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THE AEROBATIC MASTERPIELE . !

RC-FUNKTIONEN
Héhenruder, Seitenruder,
Querruder, Motor

EEATURES
* MaRstabsgetreuer
Nachbau des legendaren
Kunstflug-Doppeldeckers
in zwei attraktiven Designs o i
* ZeitgemaRer LiPo-Brushless-Antrieb mit.hohem Wirkungs rad
* SKYWALKER 40A:LiPo-Brushless-Regler made by HOBBYWING
*¢Kohlefaserholme in beiden Tragflachen und dem Héhenleitwerk

* Alle Servos mit Gesténgen fertig eingebaut R — : ' / ) pt
* Motor & Regler ebenfalls fygfertig eingebaut - r ] / A b\
* Hoher Vorfertigungsrad, dddurch extrem kurze Bauzeit! ___J ._A,Ef-’

* Komplette Montage ohné Klebstoff Beﬂ’;ﬁ;ggﬁggﬁ)
* Rumpf, Tragflache und’Leitwerk sind aus dem leichten
Werkstoff HypoDur® gefertigt g
* Einteilige Tragflachen mit kraftschliissiger Befestigung am Rumpf :
* Alle Ruder als spaltfreie’ Elastoflaps ausgelegt

Tl FUGINES

ARER

'@Nu,s'

/
TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 1.040 mm; Lange: 992 mm; Gewicht ca.: | FolleWssienlEacebook
1.450 g; Akku: LiPo 11,1V; MaRstab.ca.: 1:5,9; Motor: facebook.com/hype.de
Brushless @35x36mm 920kV Auf3enlaufer

Uns gibt es jetzt auch als

Smartphone App!

Hype's Nikolaus-Otto-Str: 4 « D-24568' Kaltenkirchen

Lieferung nur'iber denFachhandel! Helpdesk: 04191932678 « helpdesk@hype-rc.de * www.hype-rc.de Irrtum vorbehalten!


http://www.modell-aviator.de/digital
http://www.hype-rc.de

AVIATOR-NEWS

Alles, was Modellflieger wissen miissen.
Direkt aufs Smartphone

==

Szene-News, aktuelle Termine und
Produkt-Tipps aus erster Hand.

Jetzt News-App
NEWS &

L1 installieren

= \\indows

Erhaltlich im s Hon el QR-Codes scannen und die

App Store Ty - kostenlose News-App von

Modell AVIATOR installieren.
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Die neue E-flite Carbon-Z2 Cub

Die neue E-lite Carbon-Z Cub ist das erste GroBmodell, das mit der Festigkeit und Steifheit SPEZIFIKATIONEN
der patentierten Carbon-Z Technik gefertigt ist. Dieses ultraleichte Modell von Kunstflug-
Weltmeister Quique Somenzini ist erstaunlich vielseitig - fliegen Sie anmutig tber die Képfe

Ihrer Bewunderer oder Uberraschen Sie sie mit messerscharfer Aerobatic.

ENE)
BASIiC PLUG-N-PLAY

Starten Sie mit diesem Mehrzweckwunder vom Land oder vom \Wasser aus (installieren Sie EFL10450 EFL10475

dafur einfach das optionale Schwimmerset). Der Mechanismus zu einer Schleppkupplung
fur Segler bis zu 3-Meter ist enthalten und mit der optionalen Kamerahalterung kénnen
Sie einzigartige Bilder aus der Luft einfangen.

> Feste, leicht zu reparierende Carbon-Z Konstruktion

> Spektrum ARB35 B-Kanal Sportempfanger mit AS3X fur
Agilitat und Stabilitat (in BNF Basic enthalten)

> E-flite B0A Pro Switch Mode BEC Brushless-Regler,

Der Antrieb kann mit unterschiedlichen B6S LiPos betrieben werden und das Modell installiert
hat damit mehr als genug Power um sogar mit Schwimmern aus einer Torque Rolle

> Digitale Servos, inkl. funktionaler Klappen, installiert
heraus zu beschleunigen.

> Der Enthaltene Drei-Meter-Motorsegler Flugzeugschlepp-
Mechanismus bendtigt ein separates Servos

> Ein Optionaler Kamerahalter (EFL1045023) fiir Ihre
Luftaufnahmen ist separat erhaltlich

> Vorbereitet zu Aufnahme eines Schwimmersets (EFL1045017),
separat erhaltlich

Far mehr Informationen, Videos und einen Handler in Ihrer Nahe, besuchen Sie
uns auf E-fliteRC.com oder horzonhaobby.de.

(e —)

= 71,0 qdm
& 370k

wor'L

IST IN MINUTEN ZU EINEM KOMPATIBEL MIT GOPRO
WASSERFLUGZEUG KAMERAS.
UMGEBAUT.

Optionale Kamerahalterung und Schwimmerset separat erhaltlich.

HORIZSIN ) HANDLER | VIDEOS NEWS  )serious Fun:

H B =] horizonhobby.de/haendler / youtube.com/horizonhobbyde /facebook.com/horizonhobbyde

©2013 Horizon Hobby, Inc. E-flite, Carbon-Z, AS3X, DSM2, DSMX, Celectra, Bind-N-Fly, Serious Fun and the Horizon Hobby logo are trademarks or registered trademarks of Horizon Hobby, Inc. The Spektrum trademark is used with permission of Bachmann Industries, Inc. Cub
Crafters, Carbon Cub, associated emblems and logos, and body designs of vehicles are either registered trademarks or trademarks of Cub Crafters, Inc. and are used with permission. Designed for use with GOPRO® products. GOPRO® is a registered trademark of Woodman
Labs, Inc. in the United States and other countries. All other trademarks, service marks or logos are property of their respective owners. US 8,201,776. Other patents pending. Actual product may vary slightly from photos shown. 42722
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... berichtet Erhard Raub iiber den Bau Ist e r0ﬁn et
seines Holzmodells DFS Sperber. (1.)

... testet Hilmar Lange die Wasser-

flug-Qualititen der Tidewater von Winterzeit ist Bastelzeit. Angesichts der Fille hervorragender Ready-to-Fly-Modelle mag man das immer weniger

Hobbico. (2.) glauben — wer baut denn heute noch? Mehr als man denkt. Das Erlebnis, mit den eigenen Hénden ein Modell
weitgehend selbst zu erschaffen, wird nach wie vor von vielen ,Modellbauern” gesucht.

... nahm Hermann Aich die sehr schén

gemachte Corsair Red Bull von robbe Mit der Uhren-Umstellung von Sommerzeit auf Winterzeit verwaisen unsere Modellflugplatze. Vorbei sind die
unter die Lupe. (3.) Moglichkeiten, noch schnell nach Feierabend eine Runde zu fliegen. Das Vereinsleben tritt in eine eher ruhige
Phase ein. Nur noch am Wochenende, vor allem bei Sonnenschein und Windstille, sind regelrechte Pilgerreisen
zum Flugplatz zu beobachten. Im Winter viel beliebter, leider aber auch selten anzutreffen, sind beheizte
Vereins-Bastelraume. In Gesellschaft seinem Hobby zu frénen, davon kénnen die meisten von uns nur trdiumen.

Umso mehr Aufmerksamkeit erhlt jetzt die heimische Werkstatt. Hier wird in den kommenden Wochen gebaut,
repariert, restauriert und erschaffen, was im nachsten Friihling oder Sommer erstmals — oder runderneuert wieder —
auf den Flugplatz darf. Vergangene Bausaison suchte und fand Modell AVIATOR-Autor Erhard Raub dieses
Abenteuer. Uber Monate hinweg entstand eine 4 Meter spannende DFS Sperber in Holzbauweise. In dieser
Ausgabe berichtet er Uber erlebte Hohen und Tiefen, ein groBes Malheurs und ein Happy End.

Uber ein anderes, erfolgreiches Bauprojekt berichtet Bernd Neumayr. Zum zweiten Mal baute er seinen Solo Fox
um. Einst reiner Segler, dann Elektro-Segler wurde der Fox nun zum Turbinen-Trager. Sein Workshop-ahnlicher
Bericht in dieser Ausgabe darf gerne als Anregung zum Nachmachen verstanden werden. Doch bevor Sie, lieber
Leser, sich ins Abenteuer Modellbau stlirzen, wiinsche ich lhnen eine besinnliche Weihnachtszeit, ein frohes
Fest sowie einen guten Start ins neue Jahr — und viel Vergniigen beim Lesen.

Herzlichst Ihr

Mario Bicher
Chefredakteur Modell AVIATOR

®
www.modell-aviator.de 5



MODELLE

Tidewater Hobbicos Wasserflugmodell im Praxistest
>~)»34 Corsair robbes Warbird im schicken Red Bull-Dress
..... : - 38 UMX Habu Schneller Handtaschen-Jet von Horizon Hobby
54 Downloadplan Wurfgleiter Titolino
62 DFS Sperber Semi-Scale-Segler im Eigenbau
»74 Turbo-Fox Voll-GFK-Segler mit Behotec-Turbine
96 Tucan Wie gut ist der Jet-Trainer von Multiplex
%102 Kaufberatung Ubersicht Motorflugmodelle von Multiplex
\k »L"_—I- UP 114 Viper Jet MKIl Pichlers E-Jet aus Holz schlagt GFK-Klasse
- 122 Vergleich Yak-54 von Staufenbiel vs. Extra 300 von Hype

TECHNIK

Motorentest Neue AuBenliufer-Generation Boost von Pichler
. >~)»44 First Look Highend-Sender BAT 60 von weatronic
UBERARBEITH 93 aeroflyRC7 Erste Eindriicke zum neuen Simulator von lkarus
Neue Generation der Boost-Motoren von Pichler im Test 100 Multiflight Was bietet der kostenlose Simulator von Multiplex

: 112 Wattmeter Messgerat fiir die Hosentasche von Staufenbiel
120 Workshop Skier fiir den Winter aus GFK selber bauen

o SFogs  WISSEN

So gut ist der handliche Quadrokopter
Blade 350 QX von Horizon Hobby wirklich
Seite 88

\“'“'f r;\\\\\\\ 46 Grundlagenserie Die Bedeutung von Widerstanden

N / 14, J
\\\\\ Ny 56 Vorbild-Dokumentation Die beriihmte ASW-28
\ 104 Museumsguide Schwimmendes Flugzeugmuseum USS Midway

FLIGHTCONTROL

70 Picolario2 Dieses Vario von Thommys kann mehr
g : 83 eyeCam Full HD Mini-Kamera von eyeCam
’ S — 88 Blade 350 QX Quadrokopter von Horizon Hobby im Test

6 www.modell-aviator.de
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Ob raue ‘Ostseekiiste oder |dyII|scher'Naturte|ch wir zelgen,
— warum dle Tldewater von Hobblco uberall zuhause ist
g ' . Seite 28

80
84
94
108
128

Ubersicht aller Motormodellelvon Multiplex}
.derjneue|FlugsimulatodMultiflightjundlder]
lletTrainergTucan]imjTest

Seitel96)

18
50
68
110
130
130

ARF der'Spitzenklasse:'Die"Viper'Jet
von'Pichler'beweist,{das'Holzmodelle
GFK die'Show stellen'konnen
Seite'114
.\\

STAN DARDS

Boarding Gesichter und Geschichten des Monats
Interview Im Gesprach mit Florian Schambeck
Spektrum News aus der Szene

Termine Die Ubersicht fiir die kommenden Wochen
Gewinnspiel Phazer von Hobbico zu gewinnen
Sip-Lehre Michal Sip macht sich Gedanken

Editorial

Neues vom Markt
Fachhandler
Shop
Kleinanzeigen
Vorschau
Impressum

¥ Titelthemen sind mit diesem Symbol gekennzeichnet

AUSGEPACKT &

Ein erster Blick auf
den Highend-Sender
BAT 60 von weatronic
Seite 44
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Ein Foto und seine Geschichte

Unsere GroBen sind auch unsere Vorbilder fiir die Kleinen. Ohne manntragende Originale, die alle ihre
eigene Geschichte haben, wire das Modellfliegen um eine Facette drmer. Gelegentlich finden dann beide
wieder zusammen, wie im vergangenen September beim Aerospace Day auf dem Fliegerhorst in FaBberg
(www.aerospacedayfassherg.de). ,,Das Foto zeigt eine Modell-Piper PA-18 und ihr Vorbild - beide mit dem
Hoheitszeichen der Bundeswehr. Das Original war als Ausbildungsflugzeug bei der Bundeswehr im Einsatz
und leistet nun seine Dienste fiir den Luftsportclub FaBberg*, schreibt Fotograf Volker Stréomich.

Sie haben ein schones Foto zum Thema Modellflugsport und michten es hier prisentieren? Dann schicken
Sie uns die Original-Bilddatei sowie Hintergrundinformationen zum Motiv an redaktion@modell-aviator.de.
Jedes veroffentlichte Foto wird mit 50,— Euro honoriert.

o W i
. I
8 ﬂ‘r.;w,. .

—atl

M () de’ ' www.modell-aviator.de

AVIATO

EXIF-Daten

Kamera: Samsung S850
Zeit: 1/200 Sekunden
Blende: f 6.5
Brennweite: |5 mm
Empfindlichkeit: ISO 50
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PICHLER

SoleinelBeaverigabsinoch)nie!

* Spannweite 880mm

"um l:l.l

* Super-Stabil aus superleichtem 10
* Auch als Combo Set mit hochwertig
Motor, Brushless-Regler und Servos

licear / Sealilig

[ YAK 55 Sport_

I:I: l:l.l.

@ 08721 - 96900

(Mo-Fr 10-12 u. 14-16 Uhr)

Handlerverzeichnis, Bestellmoglichkeit uad ak
Téglicher, europaweiter Versand. Farbkatalad

IndooxyASaaliiug|

. Manta3D ..,

Auch als Combo Set erhiltlich

Inferno

Indoor
und Outdoor

S, \é‘
| 29

Auch als Combo Set erhaltllcll

Spannweite 840mm
Perfekt fiir Indoor und Outdoor

Spannweite 875
Superleicht 3mm EPP Schaum

Auch als Combo Set erhiltlich

-t
Indoor., ~Saison

dJ,ﬁ('\) Hit 2013
\\%ﬁ &

J—

Spannweite 1540mm
ARF / Leichte Holzbauweise

179

Farbschema Swiss oder Austrla

www.pichler-modellbau.de

* PICHLER Kunststofftechnik GmbH ¢ D-84307 EGGENFELDEN

Crack Beaver j in Aktion!

Tolle Videoclips auf

unseren lnternetselten!

ARF'Segler;
Blanik L-13

Spannweite 2700mm od. 4200mm
ARF / Leichte Holzbauweise, a_fﬂ3 59 y -

Elektroantrieb vorbereitet

Alpine
Hochlelstungs Se
é le
inki. Brushless Angnerb

329,

GroBer Test in FMT 1-2014

Spannweite 3050mm
ARF / Leichte Holzbauweise, ab

JAllesifiindl hry

Schaummodell

undldielHallensaison!

Motoren

Neue Brushless-Motoren
in allen Ausfiihrungen, ab

e
Regler.

Brushless-Qualitatsregler
ab 3A und schon ab

5%
Servos

Mini- und Microservos,
viele Ausfiihrungen, ab

Bp
Empfanger

Qualitatsempfanger 4, 6
oder 8-Kanal ab

1o

NEU

.l
.l
I.I
.l
.I

I:I: l:l.l.

Vielehweitere Modelle; Motoreniund Zubehor! lieferbar'! Dies ist/nur ein W@maw Auszug aus unserem Programm.

PICHLER BOOST-
Brushlessmotoren
tiberzeugen durch
perfekte Verarbeitung,
beste Leistung und
glinstige Preise.

BOOST

BRUSHLESS POWER

Anwendungstabelle
und Testberichte auf
unseren Internet-
seiten.

Riesen-Sortiment
Brushless Motoren

und -Regler in allen

GroBen am Lager.

J/

-
NEU Abb. BOOST 180 (28-Pole)

Entwickelt nach neuesten Erkenntnissen.
Leistungsstarker Ersatz

fiir Benzinmotoren

von 20 - 50cc Hubraum.

Verschiedene

GroBen

erhdltlich.

N

\.

IPENVION ]

o
LiPo
Fabrikfrisch
35C /55C
Alle GroRen
von 350mAh
bis 5000mAh

gn Internetseiten.
%.- € (Schein).
for details.

EU

NEU

LiPo
Fabrikfrisch
25C

Alle GroRen
von 100mAh
bis 9000mAh

Bei uns finden
Sie Ladegerate
in verschiedenen
Ausfiihrungen
und Leistungs-
klassen ab

39,-€

PICHLER 01|2014

R l-.

N l'l'l'l'l'l'l'l'l'l'l'l'l'l'i'l'l'l‘l
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ABGESENDET

5 x Tactic TTX650 von
Hobbico verlost

Beim Gewinnspiel in Heft 11/2013
wollten wir wissen, wie Hobbico sein
2,4-Gigahertz-Funksystem nennt. Die

richtige Antwort lautete Tactic. Wir
gratulieren den funf gliicklichen

Gewinnern, die schriftlich von uns

benachrichtigt wurden. Sie kénnen

sich auf den modernen Sechskanal-
Sender Tactic TTX650 einschlieBlich
)=00 = Empfianger TR624 von Hobbico freuen.
‘ www.hobbico.de

Moderner, voll ausgebauter
Sechskanal-Sender TTX650 von Hobbico

> ?oogk play

QR-Code scannen und die

kostenlose NewsApp von Graupner prasentierte auf der Faszination Modellbau in
Modell AVIATOR installieren. + Friedrichshafen drei neue Sender: MZ-12, MZ-18 und
MZ-24. Beide Letzteren mit Touchscreen und sehr be-

nutzerfreundlicher Software. www.graupner.de

Die Mitgliederzahl des Deutschen Modellflieger Verbands
TH E GREATEST + (DMFV) wichst. Erst kiirzlich nahm man das 80.000
Mitglied auf. www.dmfv.aero
Carbon-Z-Cub von Horizon Hobby
250.000,- US-Dollar wollte das Kickstarter-Projekt Red
Baron fiir eine neue Dogfighter-Flugsimulations-Software
einsammeln. Wenige Tage vor Ablauf der Zahl-Frist fehl-
ten noch viele Dollars, sodass das sehr interessante Projekt
vielleicht gescheitert ist. www.redbarongame.com

Das muss erst mal einer nachmachen: Der Hochdecker Carbon-Z Cub hat eine

Spannweite von 2.150 Millimeter und bildet damit die Spitze des aktuell -
Machbaren in der Hartschaum-Klasse. Das Modell eignet sich als Sporttrainer

oder auch als Schleppmaschine fiir Segler. Mit dem AS3X-System (bei BNF-

Variante), der optionalen Kamerahalterung und den optionalen Schwimmern,

die selbstverstandlich fur den Einsatz auf Schnee taugen, erweitert sich der

Aktionsradius deutlich. 429,99 Euro kostet die Cub in der BNF-Version und

379,99 Euro in der PNP-Version. Da muss sich die Holz-Klasse was einfallen

lassen. www.horizonhobby.de

Gimbal Dymond
Arecanum von

Staufenbiel
'

FILMREIF

Brushless-Gimbal von Staufenbiel

Das 199,- Euro kostende Dymond Arcanum Gimbal von
Staufenbiel ist eine (iber zwei Achsen elektronisch stabilisierte
Kameraaufhéngung fur die Action-Cam GoPro Hero3. Der
Antrieb erfolgt iiber hochprazise arbeitende Brushlessmotoren.
Selbst wenn das Modell mit hoher Geschwindigkeit fliegt oder
von heftigen Béen durchgertttelt wird, bleibt die Kamera laut
Hersteller immer in Position und behilt den vorgegebenen
Blickwinkel. Méglich macht das die Stabilisierungselektronik
ZYX22. Die Sensortechnologie besteht aus einem Dreiachs-
Top-Modell der Hartschaum-Klasse MEMS-Kreisel und Beschleunigungsmesser. Dann: Film ab!
Carbon-Z Cub von Horizon Hobby www.modellhobby.de

10 www.modell-aviator.de
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FPV WORKBOOK

Modelle, Technik, Knowhow

Davon traumen viele Modellpiloten: Einmal aus Piloten-Sicht das
eigene Fluggerat steuern. Méglich machen dies ein Videosender
am Modell und eine Videobrille. Diese faszinierende Technik
tragt den Namen First-Person-View oder kurz FPV. Wie der
perfekte Einstieg in dieses spannende Modellflug-Genre gelingt,
welches Equipment man bendtigt und wie weit die Technik bereits
geht, verdeutlicht das 68 Seiten starke RC-Heli-Action fpv
workbook. Es ist ab sofort fiir 9,80 Euro im Handel und direkt
iber www.alles-rund-ums.hobby.de erhiltlich.

APP DES MONATS

Breitling Reno Air Races

Mit einem Jet durch die Wiiste fegen, mit einer AT-6 auf
Pylonen-Jagd gehen oder mit einem Doppeldecker Voll-
gas geben, um der Konkurrenz davonzufliegen - das ist
Airracing pur. Diese packende und abwechslungsreiche Art
des Flugsports gibt es nun auch fiir die Hosentasche als
App fiir Smartphones und Tablet-PCs. , Breitling Reno Air
Races®, gratis erhdltlich fiir iOS- und Android-Mobilgerate in
den jeweiligen Stores, Uiberzeugt auch auf alteren Systemen
mit sauberem Laufverhalten und ansprechender Grafik —
ohne lange Ladezeiten. Die Steuerung erfolgt durch Kippen
des Mobilgerdts und Antippen bestimmter Felder im Display.
Wer bereit ist, zeigt im Championship-Wettbewerb oder
Multiplayer-Onlinemodus, was er drauf hat.

. Mike Turner
il Allen

Reno-Feeling gratis mit dem Smartphone erleben

=3
—

=)

5
L.:j

]\

o

~HELI

NOCH MEHR WISSEN

Highlight in RC-Heli-Action 01/2014

DJI machte mit dem Phantom den Anfang, dann folgten Walkera mit dem
QR X350 und Horizon Hobby mit dem Blade 350QX. Eine neue Quadro-
kopter-Klasse war geboren: Die kompakte Video/FPV-Plattform flugfertig
aus der Schachtel. Mit GPS, Hohenmesser und Kompass an Bord er6ffnen
sie eingefleischten RTF-Piloten vollig neue Méglichkeiten zum attraktiven
Preis. RC-Heli-Action vergleicht in Ausgabe 01/2014 die drei Modelle
miteinander und zeigt, welches das Beste ist. www.rc-heli-action.de

Vergleichstest 350er-Quadrokopter von DJI,
Walkera und Horizon Hobby

FUR DEN MODELLBAU

Mitgliederversammlung EMA in Friedrichshafen

Die European Modelhobby Association (EMA) traf sich am 01. November
2013 auf der Messe Friedrichshafen zur Mitgliederversammlung. Die EMA ist
ein Zusammenschluss europdischer Hersteller und Distributoren von Modell-
bauprodukten. Im Rahmen des Zusammentreffens ging es darum, eine Selbst-
verpflichtungserklarung zur Einhaltung der gesetzlichen Anforderungen an
Verbraucherschutz und Umweltvertriglichkeit zu unterzeichnen. , Diese
Erklarung ist die Basis fiir ein gemeinsames, zielstrebiges Handeln der europa-
ischen Modellbau-Industrie”, so Dieter Worner, Geschaftsfiihrer der Firma
Multiplex und EMA-Vorstandsmitglied. www.e-m-a.org

i

Mitgliederversammlung der European Modelhobby
Association (EMA) auf der Messe in Friedrichshafen

www.modell-aviator.de 11
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FRAGE ........ c.cono.

Fixiert

Reicht einfaches Klettband zum sicheren Befestigen
des Flugakkus im Modell aus?

ZUR PERSON

Thomas Buchwald fliegt seit
seiner Jugend Flugmodelle.
Parkflyer, Eigenkonstruk-
tionen, 3D-Motorflieger und
Elektrosegler steuerte er
bereits zahlreich durch die
Luft. Er testet regelmabig fiir
Modell AVIATOR Modelle
und berichtet iber seine
Eigenkonstruktionen und
Bauplanmodelle.

SIE HABEN EINE FRAGE?

Die Modell AVIATOR-
Community gibt an dieser
Stelle mit regelméBiger
Beteiligung der Fach-
redaktion Antwort.

ANTWORT

von Thomas Buchwald

Wer einmal versucht hat, ein Modell zu landen, in dessen
Rumpf sich der Akku gel6st hat und weit nach hinten
gerutscht ist, der weiB, wie wichtig das Thema Akku-
befestigung ist. Technische L6sungen gibt es einige. Die
gangigste ist wohl die Befestigung mit selbstklebendem
Klettband. Diese Sicherung ist einfach und schnell herzu-
stellen. Die Feinabstimmung des Schwerpunkts bleibt durch
Verschieben des Akkus jederzeit moglich. Zudem lassen
sich Akkus verschiedener GroBen einsetzen und eine
Kihlung relativ leicht realisieren. Klingt gut, doch die simple
Befestigung mit einem einfachen Streifen Klettband reicht
nicht immer aus, LiPo und Co. an Ort und Stelle zu halten.
Besonders ab einem bestimmten Akkugewicht kénnen bei
Kunstflugfiguren entstehende Fliehkrafte zum Problem wer-
den. Nachteile gibt es auch bei einigen Materialien. Auf EPP,
Depron und anderen Schaumstoffen muss das Klettband
zusitzlich mit Uhu Por verklebt werden, um die Haftung
des eigentlichen Klebefilms zu erhéhen. Fir harten Kunst-
flug ist diese Befestigung aber auch nicht ausreichend.
Besser ist der zusitzliche Einsatz von Klettschlaufen. Bei
Holzmodellen kénnen diese unter dem Akkubrett verlegt
werden und den auf einem Klettband platzierten Akku
sicher ans Brett andriicken. Schwerpunkttuning und
Kithlung bleiben dabei weiterhin erhalten. Ahnlich sollte

Halt’ewig:Klettbandschlaufen i Kombination
mit'selbstklebendem’Klettband S sy

Gut geeignet fiir kleine Akkus
sind Klettbandkabelbinder

Selbstklebendes Klettband muss man in
Schaummodellen zusdtzlich mit Uhu Por festkleben

man bei Befestigungen von Akkus auBen am Modell vor-
gehen, wie sie bei groBeren Silhouettenmodellen umsetzbar
sind. Man kombiniert beide Klettbandvarianten. Ent-
sprechende Schlaufen werden giinstig von Dualsky oder
Hacker angeboten und sind @iber den Fachhandel erhaltlich.
Man kann sie aber auch aus Meterware aus dem Textil-
warenbedarf selbst herstellen. Besonders gut fiir kleinere
Akkus sind Klettbandkabelbinder geeignet, beispielsweise
die Fast Straps von robbe. Klebt man die Schlaufe riicklings
auf einem Brett fest und dieses auf das Modell, erhéht sich
die Halt gebende Flache und damit die Verbundenheit von
Akku und Modell. Einen Nachteil hat das allerdings: Diese
Variante ist etwas aufwéndiger zu realisieren und in engen
Riimpfen manchmal unpraktisch in der Handhabung. Ein
auf Mab gebauter Akkuschacht ist nattirlich eine besonders
saubere Losung, allerdings muss hier der Schwerpunkt
schon endgiiltig ermittelt sein, die Kithlung ist proble-
matisch und man legt sich auf einen Akkutyp fest.

12 www.modell-aviator.de
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Maxi'-Speed in Nano-Scale! Grona 1201P Nano Racer- . 2568
Das extrem speedige Nano-Modell ist wie das Original
und unsere groBe Grob G120TP 1700mm ARF
kunstflugtauglich, durch sein breites Geschwindig-
keitsspektrum aber auch fir einen originalgetreuen

Flugstil bestens geeignet.
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Pilatus PG21
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Modellsport
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Lutz NAKEL
sieht im gekonnten Reparieren eine
Bereicherung des Modellfliegens

»Beim sachkundigen
Reparieren zeigt sich
der Meister!“

Ein Flugzeug ist ein Apparat, der manchmal einen Fehler
hat. Uralte Fliegerweisheit. Manchmal liegt der Fehler auch
zwischen den Ohren des Piloten. Das Resultat ist immer
gleich: Einschlag, Triimmer, Fluchen und der Wunsch, das
ganze Elend nicht mehr sehen zu wollen. Ab in die Tonne
mit dem Bruch! Aber halt, ist da nicht doch noch was zu
machen? Mein Tipp: Erst mal alles von der ,,Unfallstelle”
mitnehmen, auch das kleinste Triimmerstiick. Ich lasse
dann die Katastrophe erstmal drei Tage sacken, bevor ich
mir die Wrackteile wieder vornehme. Und siehe da, mei-
stens ist alles halb so wild. Passt irgendwie doch wieder
zusammen, das Puzzle. Oft erwdchst dann aus dem Frust
ein Erfolgserlebnis: Ich hab’s wieder hingekriegt! Ich, der
Held im Kampf gegen die Wegwerfmentalitat! Wenn dann
das Problemkind seinen ,zweiten Erstflug” macht, kann
das schéner sein als vorher. Denn: Je ofter repariert, desto
besser fliegt's. Auch eine uralte Fliegerweisheit.

INUNGEN

Reparieren? Lohnt sich
der Aufwand wirklich?

Modellflieger sind Jager und Sammler. Das gilt ftr Tro-
phéen, aber auch fiir reparaturbeduirftige Modelle. Nach
Murphys Gesetz geht immer etwas schief, wenn es schief-
gehen kann. Natdrlich liest man die Bruchstiicke auf, sam-
melt sie in einer T{ite oder einem Karton ein und lagert
leichte bis schwierige Falle im Hangar - mit dem Vorsatz,
sie spatestens im kommenden Winter zu reparieren. Und
dann? Ja, der Winter kommt, aber neue Errungenschaften
haben Malheur und Reparaturauftrag aus dem Kurz-
zeitgeddchtnis verdrangt. Im Bastelkeller ist es kalt und
fliegen kann man drauBen sowieso nicht. Also, nachsten
Frithling, ndchsten Winter, nichsten ... Und so stappeln
sich die Reste. Mut beweist, wer sich vom Schrott trennen
kann. Seien wir realistisch: Reparieren ist nicht unser Ding.
Egal, ob wir es kdnnen. Und Platz im heimischen Hangar
ist kostbar. Bekennen wir uns doch mal offen dazu: Wir
entsorgen mehr, als wir instandsetzen.

* LUTZ NAKEL

Lutz Nakel ist seit Jahr-
zehnten leidenschaftlicher
Modellbauer und interna-
tional bekannt. Er erstellte
bereits Dutzende Eigen-
konstruktionen, tiber die er
regelmaBig berichtet. Auf
der InterEx 2013 ehrte
man sein Engagement fir
den Modellbau mit einem
Sonderpreis.

»Man muss sich vom
angesammelten Miill
trennen konnen*

THOMAS STEINBECK

Thomas Steinbeck ist haupt-
beruflich Entwicklungs-
ingenieur fiir Medizintechnik.
Modellbau betreibt er seit sei-
nem |2. Lebensjahr. In seiner
Freizeit fliegt er bevorzugt
Parkflyer, kleinere Elektrohelis
und Multikopter.

THOMAS STEINBECK
bleibt Realist und schafft beizeiten Platz im Hangar

14 www.modell-aviator.de
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DMOND POWERHOUSE T
1000 Watt (V¥4

Unser neues Kraftpaket.

Ein echtes Markengerat mit unglaublichen Eigenschaften
zu einem unglaublichen Preis.

Technische Daten:
e Bedienung iiber ,,Touchscreen*
» Hochentwickelte Steuerungs- und Uberwachungssoftware
e Stromquelle: 11 - 32 V Gleichstrom
e Ladestrom: 0,1 - 40,0 A
¢ Entladestrom: 0,1 - 20,0 A
¢ Ladeleistung: Eingangsspannung < 24 V: 500 W,
Eingangsspannung > 24 V: 1000 W
¢ Entladeleistung: 100 W bei Netzteilbetrieb.
bis 1000 W bei Betrieb an einer Autobatterie.
e Zellenzahl: 1-22 NiCd/NiMH Zellen, 1-8 LiPo/Lilon/LiFe Zellen,
1-16 Blei Zellen
e GroBe: 148 x 167 x 78 mm, Gewicht 1520 g

==
5]

[=]
FOX PRO
2,30 m Spannweite, 1360 g, 4 Servos

Dymond Elektrosegler, hochwertig aus stabilem
Formschaum hergestelit und bereits fertig

gebaut. Beide Modelle sind bereits mit einem \/ =

brushless Hochleistungsmotor und Regler

sowie allen Servos bestiickt. —
Tolle Optik durch fertigen Cockpitausbau und \ ’\\'

farbige Gestaltung des Modells.
Sehr ausgewogene Flugeigenschaften. e : EEE
: o

Keine Versandkosten (ab 90 EUR Warenwert). Kauf auf Rechnung moglich.

MISTRAL V
2,20 m Spannweite, 1180 g, 6 Servos

Fon: 040-30061950 info@modellhobby.de www.modellhobby.de
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ENSCHEN

Personen, die bewegen

Der Modellbauer

Seine Vorliebe gilt den groben Hub-
schraubern, am liebsten so vorbildgetreu
gebaut wie nur irgend moglich. Dabei
setzt Heinz Ehmann bevorzugt auf den
Klassiker: Holz. Daraus entstand auch
eine seiner neuesten Nachbauten, die
Westland Super Lynx WG 3. Unzahlige
Details zieren den hervorragend gebauten
und sehr vorbildgetreu umgesetzten
RC-Heli. Freunde des Nietenzahlens
kommen bei diesem Vierblatt-Heli voll
auf ihre Kosten. Gehemnis des baulichen
Erfolgs ist eine aufwiandige Sperrholz-
Konstruktion aus Spanten, Leisten und
Platten. Ist Heinz Ehmann Gast bei einem
Scale-Heli-Meeting, stiehlt er mit seinen
Holz-Hubis so mancher GFK-Schénheit
die Show. Ein Portrat zur Westland gibt
es in Heft 12/2013 von RC-Heli-Action.

www.rc-heli-action.de

Das Mitglied

Zundchst konnte er es nicht
glauben, als er die Post gedffnet
hatte. Und rief dann direkt bei sei-
nem Vater an: ,Du glaubst nicht,
wer mir geschrieben hat.” Dabei
hielt Jan-Philipp Pliicker ein Schreiben
von DMFV-Préasident Hans Schwagerl
in Hianden, der den 36-Jahrigen
als exakt 80.000stes Mitglied im
DMFV begriBte. Plicker, DMFV-
Einzelmitglied aus dem schwabi-
schen Schwieberdingen, ist mit
dem Modellflugsport aufgewach-
sen, fliegt mit Leidenschaft Trainer-
und Seglermodelle. Und das bis
heute am liebsten gemeinsam mit
seinem Vater.

www.dmfv.aero

HeiNZ EHMANN
baut erstklassige Scale-Helis aus Holz

RN ez b

JAN-PHILIPP PLUCKER

ist das 80.000ste
Mitglied des DMFV

B

JURGEN GOSSMANN
vom Hobbico-Service hilft
bei Problemen weiter

Der Techniker

Wenn die Mechanik klemmt oder
die Elektronik nicht das tut, was
sie soll, dann weil er Rat: Jirgen
GoBmann. Als Service Manager
bei Hobbico Deutschland ist er
gemeinsam mit seinen Kollegen
taglich im Dienste der Kunden
aktiv. Aufgrund seiner lang-
jahrigen Erfahrung bringen den
52-Jahrigen die groBen und
kleinen Probleme des Modellflug-
Alltags nicht so schnell aus der
Ruhe. In seiner gut ausgestatten
Werkstatt in Biinde, dem Sitz
von Hobbico Deutschland, hilft
er kompetent und kulant weiter,
wenn der , Traum vom Fliegen”
zu platzen droht.

www.hobbico.de

16 www.modell-aviator.de
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PONIER

Hochleistungs serien
his 128 und 2
» Motormodelle

I« Elektro-Segler
"« Hubschrauher
.

THLIND;;F\'EIRE :

TRIEN

Katalog anfordern, kostenlos
Handler-Info anfordern

Im Vertrieb von

Technischer Service und Info Modellsport life GmbH

H . Talblickstralie 21
Hotll_ne. 07082 940684_ 75308 Netenbarg ’ ’ : o
Service@modellsportlife.de info@modellsportife.de L

www.modellsportlife.de Wir ieben Modelisport


http://www.modellsportlife.de
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Biicher

ALB Modelltechnik Der Vanth ist ein neues Freestyle- 5
Modell des Aeromusical- und F3P-Champions Filippo - : Falcon Holz-E-Luftschrauben
Materazzi. Das als Bausatz erhiltliche Modell ist ftir extremen von Braeckman Modellbau

Kunstflug ausgelegt und erméglicht ein breites Figurenspektrum.
Beriicksichtigt wurden grobe Ruderflichen gepaart mit einem Braeckman Modellbau Die Falcon Holz-Luftschrauben von Braeckman

niedrigen Abfluggewicht ab 125 Gramm. Die Rumpflange Modellbau wurden speziell fiir den Elektroflug entwickelt. Der Einsatz von
betrigt 930 und die Spannweite 918 Millimeter. Der Preis: Buchenholz garantiert hohe Festigkeit und Bruchstabilitit bei geringem
59.90 Euro. www.alb-modelltechnik.de Gewicht und niedriger Larmentwicklung. Im Werk werden die Luftschrauben
ausgewuchtet und verfiigen Uber eine Hochglanzoberflache. Der computerbe-
rechnete Profilstrak erlaubt stromsparendes Fliegen. Die GroBen sind 10 x 4
bis 24 x 10 Zoll. Die Preise: ab 5,20 Euro. www.braeckman.de

Vanth von
Alb Modelltechnik

C. & E. Fein Fein erweitert sein Programm um
universelle Akku-Schrauber und Akku-Blechscheren.
Die Geridte sind mit modernen Akkus und brstenlo-
sen Antriebsmotoren ausgestattet. Erhiltlich sind
unter anderem der Viergang-Akku-Bohrschrauber
Fein ASCM QX mit abnehmbarem Bohrfutter sowie
separatem Bithalter oder auch Blechscheren mit
hoher Schneidleistung ohne Materialverlust. Alle
Modelle sind mit 4.000- oder 2.000-Milliampere-
stunden-Akkus verfiigbar. www.fein.de

Akku-Schrauber von Fein

KONTAKTE

ALB Modelltechnik

SteinstraBe 17

72475 Blitz

Telefon: 01 75/528 27 79

E-Mail: info@alb-modelltechnik.de
Internet: www.alb-modelltechnik.de

Braeckman Modellbau
BreitbendenstraBe 22

52080 Aachen

Telefon: 02 41/55 47 19

Fax: 02 41/55 20 79

E-Mail: braeckman@braeckman.de
Internet: www.braeckman.de

C. & E. Fein

Hans-Fein-StraBe 81

73529 Schwibisch Gmiind-Bargau
Telefon: 071 73/18 30

Fax: 071 73/18 38 00

E-Mail: info@fein.de

Internet: www.fein.de

Carrera

Stidwestpark 94

90449 Niimberg

Telefon: 09 11/709 90

Fax: 09 11/709 91 19

E-Mail: info@carrera-toys.de
Internet: www.carrera-toys.de

Cloneparts

Seller Weg 30
48565Steinfurt

Telefon: 02 55 17/01 80 74
Fax: 02 55 17/01 80 73
E-Mail: info@cloneparts.de
Internet: www.cloneparts.de

CMD-Modelltechnik.de
Buttermarkt 17

36037 Fulda

Telefon: 06 61/90 19 00 13

E-Mail: info@cmd-modelltechnik.de

Internet: www.cmd-modelltechnik.de

Carrera Die Carrera RC-Helikopter-Flotte wird durch den
kleinen RC-Micro-Helicopter erweitert. Das Modell hat ein Alu-
minium-Chassis und einen Rotordurchmesser von nur 85 Milli-
meter. Es ist mit einer Infrarotsteuerung, LED sowie einem
Gyro-System ausgestattet. Der Dreikanal-Heli kann mit
dem USB-Ladekabel am Computer oder am enthaltenen
Controller innerhalb von etwa |5 Minuten geladen werden.
Das Modell wird RTF inklusive Fernsteuerung ausgeliefert.

Www.carrera-toys.de

RC Micro Helicopter von Carrera RC

CMD-Modelltechnik.de Die Standardservos MTA SO14P mit
Kunststoffgetriebe und MTA S014M mit Metallgetriebe gibt es
nun bei CMD-Modelltechnik. Ersteres verfiigt tber eine
Stellkraft von 3,2 Kilogramm und kostet 7,90 Euro, letzteres
stellt 3,5 Kilogramm und schlagt mit 9,90 Euro zu Buche.
www.cmd-modelltechnik.de

Umbausatz von Cloneparts

Cloneparts Cloneparts bietet ein 45-Grad-
Umlenkgetriebe in 450er-GroBe an. Das Mittel-
stiick besteht aus Aluminium. Der Zahnriemen ist
geteilt, dadurch kann die Zahnriemen-Spannung
von der Mechanik bis zum Mittelstlick vorher
eingestellt werden. Die (lbertragung wird (ber
zwei Aluminium-Zahnrader ausgefiihrt. Die
Heckanlenkung findet Gber zwei Anlenkstangen
und einen Aluminium-Winkelhebel statt. Der Standard Servos von CMD-Modelltechnik.de
Preis 76,95 Euro. www.cloneparts.de
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Biicher, Bauplane, bvDs und
V|eles mehr zu.]’

CN Development & Media Fiir die Yuki
Model Regler-Serie Chiri Pro gibt es jetzt eine
passende Programmierkarte. Diese vereinfacht
die Programmierung erheblich, ist kompakt
und sehr leicht. Der Preis: 8,90 Euro.

Programmierkarte fiir Yuki Model Regler-Serie
Chiri Pro von CN Development & Media

CN Development & Media hat das

“'.‘ I Sortiment der Marken Yuki Model
und carrocket um zwei Schalterkabel

|

den Themen aus

Der Yuki Model Regler Wasabi Eco
12A kann an funf bis zwolf Nickel-
Zellen oder 2s- bis 4s-LiPo-Akkus
betrieben werden. Der Regler liefert
einen BEC-Strom von 2 Ampere bei 5
Volt Spannung, misst 38 x 23 x 8
Millimeter und wiegt |1 Gramm. Der
Preis: 12,90 Euro.

KONTAKTE

CN Development & Media
Haselbauer & Piechowski GbR
DorfstraBe 39

24576 Bimohlen

Telefon: 041 92/891 90 83
Fax: 041 92/891 90 85

E-Mail: info@cn-group.de
Internet: www.cn-group.de

M Schalterkabel von
‘1\:’ CN Development
& Media

erweitert. Erhaltlich ist neben einem
Schalterkabel mit JR-Anschluss, einer
zusatzlichen Ladebuchse sowie einer

Derkum Modellbau
Am Blaubach 26-28
50676 Kdln

EAS

Status-LED. Es kostet 3,90 Euro. Das
einfache Schalterkabel von carrocket
ist mit UNI-Anschliissen ausgestat-
tet und kostet 1,90 Euro.

Der Yuki Model-Einbaurahmen eignet sich fir die Aufnahme von MPX-

Befestigungsschrauben, MPX-Stecker, MPX-Buchse sowie rotem und schwar-
zem Schrumpfschlauch. Der Preis: 2,90 Euro. www.cn-group.de

Hochstromsteckern. Das Set besteht aus einem Kunststoffrahmen mit ) .E

Yuki Model-Einbaurahmen fir
MPX-Hochstromstecker von
CN Development & Media

Der Himmlische Hollein Neu beim
Himmlischen Héllein ist ein Kreuztrageriemen fir
Pultsender. Durch die Moglichkeit der Langen- und
Weitenverstellung kann der Gurt optimal ange-
passt werden und entlastet so den Nacken des
Piloten. Die speziellen Karabiner gewiahrleisten
dabei stets eine sichere Verbindung zum Senderpult.
Der Preis: 37,50 Euro.

Kreuztrageriemen fiir
Pultsender vom
Himmlischen Hollein

Die selbstklebenden Trimmgewichte aus Stahl vom
Himmlischen Hollein sind hochglanzverzinkt. Auf
der Riickseite befindet sich blaues Klebeband mit
hoher Klebekraft und Abrisskante. Dadurch lassen
sich die Gewichte auch provisorisch am Modell befe-
stigen. Jeder Streifen besteht aus je vier Gewichten zu
5 Gramm und vier Gewichten zu 10 Gramm. Durch
Trennen des Klebebands bekommt man entspre-
chend bendtigte Gewichte. Erhiltlich sind die
Trimmgewichte als 120-Gramm-Set mit zwei Klebe-
| streifen fiir 6,50 Euro. www.hoelleinshop.com

Selbstklebende Trimmgewichte vom
Himmlischen Hollein

CN Development & Media

Telefon: 02 21/205 31 72

Telefax: 02 21/23 02 69

E-Mail: info@derkum-modellbau.com
Internet: www.derkum-modellbau.com

Yuki Model Regler
Wasabi Eco 12A von

Der Himmlische Héllein
Clender Weg 6

96486 Lautertal

Telefon: 095 61/55 59 99

Fax: 095 61/86 16 71

E-Mail: mail@hoellein.com
Internet: www.hoelleinshop.com

(o

Derkum Die K-8B von Phoénix Model ist ein
Segelflugmodell mit 6.000 Millimeter Spannweite
in klassischem Design. Das Modell ist komplett aus
Holz gefertigt und mit Oracover-Folie bespannt.
Fir den einfachen Transport sind nicht nur die
Tragflichen zweiteilig sondern auch der Rumpf.
Das Cockpit ist mit einer Pilotenfigur und vielen
Rundinstrumenten ausgestattet. AuBerdem ist das
Modell mit einer Schleppkupplung ausgestattet.
Die Rumpflange der K-8B liegt bei 2.870 Millimeter,
das Gewicht betrdgt 14 bis 18 Kilogramm. Als
Besonderheit kann das Modell auch mit einem
Elektromotor ausgestattet werden. Der Preis: 749,- Euro.
ww.derkum-modellbau.com

K-8B von Derkum B
i
-

'

- |

>
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PWC PowerWingConnector

von Emcotec

DPSI 2018 von Emcotec

KONTAKTE

Emcotec

WaldstraPe 21

86517 Wehringen

Telefon: 082 34/959 89 50

Fax: 082 34/959 89 59

E-Mail: info@rc-electronic.com
Internet: www.rc-electronic.com

h

Florian Schambeck Luftsport

Stadelbachstrale 28

82380 Peissenberg

Telefon: 088 03/489 90 64

Fax: 088 03/48 96 64

E-Mail: schambeck@klapptriebwerk.de
Internet: www.klapptriebwerk.de

German RepRap
Kapellenstrabe 8

85622 Feldkirchen

Telefon: 089 32/60 60 52

Fax: 089 20/35 09 38

E-Mail: info@germanreprap.com
Internet: www.germanreprap.com

Grumania Jets
Eisenbahnstrabe 24

72555 Metzingen

Telefon: 071 23/38 09 88
E-Mail: order@grumania.com
Internet: www.grumania.com

helicoptermanufaktur.de
Kastanienweg 42

56751 Polch

Telefon: 026 54/21 03

Fax.: 026 54/30 96

E-Mail: info@helicoptermanufaktur.de
Internet: www.helicoptermanufaktur.de

Emcotec Beim PWC PowerWingConnector han-
delt es sich um ein einfaches Stecksystem zur
Tragflachenverkabelung fiir drei oder sechs Servos.
Der PWC Flachenstecker wird in der Wurzelrippe
verschraubt. Auf der Stiftleiste des Steckers in der
Flaiche werden die Servokabel einfach angesteckt
und mit dem mitgelieferten Schrumpfschlauch gesi-
chert. Das PWC Rumpfkabel wird im Rumpf verlegt.
Die Vorteile des PWC PowerWingConnector
Systems sind seine Verpolsicherheit, der Vibrations-
schutz sowie die einfache Montage. Die PWC-
Systeme sind fiir 39,90 Euro oder 59,90 Euro erhaltlich.

Die DPSI 2018 ist eine S.BUS-Akkuweiche. Diese
Doppelstromversorgung wandelt Summensignale
von fiinf gingigen Empfangersystemen in S.BUS-
und PWM-Signale um. Das System bietet die
Moglichkeit, bis zu 36 Servos anzuschlieBen. Zur
Verflgung stehen vier S.BUS-Ausginge, die paar-
weise zusammengefasst sind. Jedes Ausgangspaar
besitzt eine eigene Spannungsversorgung, die
zwischen 5,4 Volt bis 7,4 Volt einstellbar ist. Das
Gerat ist fiir einen Dauerstrom von 20 Ampere
sowie einen kurzzeitigen Spitzenstrom von 50 Ampere
ausgelegt. www.rc-electronic.com

Rumpfbausatz Bell 407 von
helicoptermanufaktur.de
- I.I-I-I-I-‘_ /

helicoptermanufaktur.de Die Firma helicopterma-
nufaktur.de bietet einen Rumpfbausatz des Typs Bell
407 an, der fiir den Einsatz einer 700er-Mechanik ausge-
legt ist. Die Zweikomponenten-Lackierung ist im Outfit
der PHI Air Medical ausgefiihrt. Weitere Features sind:
Kompletter GFK-Rumpf, sehr geringes und genaues Spalt-
mabB an Taren und Cockpithaube; Scale-Anbauteile
(Antennen, Kabelschneider, Tiirgriffe) sind in Rumpffarbe
lackiert. Die Abmessungen: Lange 1.530, Breite 230 und
Hoéhe 367 Millimeter. Der Preis: 690,— Euro. Der Rumpf
ist auch in einer unlackierten Version fiir 625,~ Euro
erhaltlich. www.helicoptermanufaktur.de

Bauplan

Ny

Grumania Jets Die G-Trims fiir die Jeti-Sender
DC-16 und DS-16 werden einfach auf die Trimmtaster
geklebt und ermoglichen somit eine einfachere
Bedienung wiahrend des Flugs. Die praktischen
G-Trims gibt es ab sofort in einer Silver-Edition. Die
aus Aluminium gefertigten Trimmsticks sind eloxiert
und passen optisch zu den anderen Bedienelementen
des Senders. Die Trimmhebel sind leicht anzubrin-
gen und kénnen bei Bedarf riickstandslos entfernen

werden. Www‘rumania‘com

&

%"
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G-Trims von Grumania Jets

Florian Schambeck Luftsporttechnik Die
Prazisions-Storklappen mit 400 Millimeter Lange eignen
sich fir Modelle von 3.000 bis 6.000 Millimeter
Spannweite. Die Kombination aus lasergeschnittenen
Alublechen mit glasfaserverstirkten Spritzgussteilen
ergibt ein sehr geringes Gewicht bei groBer Stabilitat
und Prazision. Die teilweise in Rot eloxierten Teile sor-
gen flr eine originalgetreue Optik. Die Einbauhdhe
betragt 19 und die Ausfahrhéhe 39 Millimeter. Der
Preis: 69,— Euro pro Paar. www.klapptriebwerk.de

-
-

Storklappen von Schambeck Luftsporttechnik

DD2-Extruder fiir
3D-Drucker von
German RepRap

German RepRap Der neue DD2-Extruder fiir 3D-Drucker von German RepRap ist klein, kompakt und verfiigt im
Vergleich zu den Vorgangerversionen tiberein deutlich hoheres Drehmoment. Die Kunststoffdrahte des Verbrauchsmaterials
kénnen so einfacher und schneller transportiert werden. Mit der gesteigerten Geschwindigkeit auf 100 Millimeter pro
Sekunde lassen sich alle bei German RepRap angebotenen Druckmaterialien verarbeiten. Die Montageaufnahme ist fiir
Hot-Ends mit einem Durchmesser von 16 Millimeter konzipiert und erlaubt es, den DD2-Extruder nicht nur auf den
3D-Druckern PRotos V2 und X400 von German RepRap zu montieren, sondern auch auf beliebigen 3D-Druckern ande-
rer Hersteller. Der DD2-Extruder ist ab 89,95 Euro erhiltlich. www.germanreprap.com

20 www.modell-aviator.de
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Besondere

Funktionen der Einfache Zuweisung der Kreiselachsen

Graupner/Sj Gyroempfénger: Flugphasenabhdngige Empfindlichkeit Uber
Zusatzkanal moglich

Uber 4 freie Mischer im Empfanger kénnen auch komplexere SUMD fur Kanalerweiterung

Modelle mit 2 Héhenrudern, mit V-Leitwerk oder mit Delta- Voll telemetriefahig

flugel mit 3-Achs Unterstitzung geflogen werden. Die Ein- Kreiselempfindlichkeit Gber Zusatzkanal einstell-

stellung erfolgt einfach Uber die Telemetrie. bar, damit Flugphasenabhangigkeit méglich.

Weitere Informationen und Zubehor zu unseren Produkten unter:
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Hobbico/Revell Revell hat neue Helikopter im Sortiment. Der Texter ist ein RTF-Modell mit Dreikanal-Sender
und einem Rotordurchmesser von 153 Millimeter. Der Preis: 49,99 Euro. Der Cloud Jumper kann durch seinen
Rollkifig fliegen und auch fahren. Seine Energie bezieht das RTF-Modell aus einem 3,7-Volt-LiPo-Akku. Die
Steuerung erfolgt tiber einen 2,4-Gigahertz-Sender mit vier Kanalen. Der Preis: 59,99 Euro. Der Sky Spider hat
einen Rotordurchmesser von 190 Millimeter und einen EPP-Schutzkifig. Er besitzt zusitzlich eine Looping-
Funktion. Der Preis: 99,99 Euro.

—— Ty

Der E-Raze ist ein Hartschaum-Nurfliigler, der fast flug-
fertig aus der Schachtel kommt. Das rund 193 Gramm
schwere und 460 Millimeter spannende Modell muss
lediglich noch mit Seitenleitwerk und Propeller vervoll- S
standigt werden. Der kleine Brushlessmotor wird aus
einem 2s-LiPo gespeist. Der Preis fur die RTF-Variante
L4 - liegt bei 159,90 Euro. Ohne Fernsteuerung kostet das
Modell 109,90 Euro.

E-Raze
von Hobbico

Die Great Planes Gee Bee R1 ist komplett aus Hartschaum gefertigt und wird von Hobbico in einer Tx-R-Variante geliefert.
, Dabei muss der entsprechende Akku noch erginzt werden. Die Montage des 980 Millimeter spannenden Modells geht
' ¥ schnell und einfach vonstatten, da Regler, Motor und Servos bereits eingebaut sind. Das Gesamtgewicht liegt bei rund
4‘ 910 Gramm und der Preis bei 179,90 Euro. www.hobbico.de

Great Planes Gee Bee
R1 von Hobbico

Hype Die Hobbywing Skywalker-Serie - o ]
’. Mosquito Mk VI von Horizon Hobby

von Hype umfasst Regler mit einer

Dauerbelastbarkeit von 20 bis 40

Ampere. Zusatzlich gibt es auch Regler

fur Quadrokopter, die an 2s- bis 4s-LiPos

betrieben werden kénnen und 112

Gramm wiegen. Die Preise: 13,90 bis
KONTAKTE 69,— Euro. www.hype-rc.de

Hobbico/Revell
HenschelstraBe 20-30
32257 Biinde

Telefon: 05 223/96 50
Telefax: 05 223/96 54 88
E-Mail: info@revell.de
Internet: www.hobbico.de

Horizon Hobby Die Parkzone Mosquito Mk VI mit 1.244
Millimeter Spannweite und etwa 1.200 Gramm Abfluggewicht
ist ein handlicher, zweimotoriger Warbird. Servos und Antrieb
— bestehend aus zwei 370er-Brushlessmotoren und zwei
|8-Ampere-Reglern — sind bereits eingebaut. Inklusive AR610-

Horizon Hobby Deutschland ) ) )
Empfanger kostet die Mosquito 239,99 Euro, ohne Empfinger

Christian-Junge-StraBe |

'T':Ii?gnl?laslh;rlr/;és . Hobbywing Skywalker Quattro 209,99 Euro. Optionfll lassen sich Servo.s zur Anstef_uer.ung von
Telefax: 041 211265 51 11 20Ax4 UBEC von Hype Landeklappen nachriisten. Das erforderliche Zubehtr liegt bei.
E-Mail: info@horizonhobby.de

Intemet: v horizonhobby de Blade 180 QX HD heiBt der neue Quadrokopter von Horizon
Hype Hobby, der die GrundmaBe von 292 x 292 Millimeter und ein

Innostrike-Modellbauhandel Innostrike-

Nikolaus-Otto-StraBe 4 X Abfluggewicht von 95 Gramm hat. Ausgestattet ist er mit der
24568 Kaltenkirchen Modellbauhandel hat das Vierkanal-Power-LED- SAFE-Technologie und einer EFC-720-Kamera, mit der sich
Telefon: 041 91/93 26 78 ] H ?

F:xe;82| 91/884 07 -StrlpeA in den Quadrokopter Walkera QRX 290 Fotos und Videos auf der 2-Gigabyte-Micro-SD-Karte aufneh-
E-Mail: infochype-c.de integriert. Das LED-System kann per 2.4 Gigahertz- men lassen. Angeboten wird eine RTF-Version inklusive
et wuewperc.de Sender femgesteuert werden. Das Stripe hat eine LP6DSM-Sender fiir 179,99 Euro, die BNF-Version ohne Sender
Innostrike-Modellbauhandel Cesamtlange von 5 Meter und tragt 60 LED. Der kostet 149,99 Euro. www.horizonhobby.de

Fliederweg 5 Preis: 95,— Euro. www.innostrike.de

85445 Oberding/Notzing

Telefon: 081 22/90 21 33
Fax: 081 22/90 21 34
E-Mail: info@innostrike.de
Internet: www.innostrike.de

Vierkanal-Power-LED-Stripe von Blade 180 QX HD von Horizon Hobby
Innostrike-Modellbauhandel

22 www.modell-aviator.de
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LF-Technik Das GyroBot 600
Heli von LF-Technik ist ein Fly-
barless-System. Es hat ein
schlagfestes Kunststoffgehause
und neben driftfreien MEMS-Dreh-
ratensensoren, drei Beschleu-
nigungssensoren. Die Abmes-
sungen betragen 32 x 32 x
16 Millimeter und das Gewicht
Calmato Alpha Il Gramm. Es ist fur alle
HelikoptergroBen und Antriebs-
arten, ausgenommen Turbine,
geeignet. (lber ein USB-
Interface ist es updatefdhig. Es
ist mit einem RISC-Prozessor
ausgeriistet und bendtigt eine
Stromversorgung von 3 bis 12
Volt. Der Preis: 179,99 Euro.
www.|f-technik.de

Kyosho Die Modelle Calmato Alpha Trainer & Sports von Kyosho basieren
auf einer weitgehend identischen Plattform. So gibt es diese einmal als
Hochdecker und einmal als Tiefdecker. Jeweils mit einer Spannweite von
1.600 Millimeter und einer Lange von 1.300 Millimeter. In beiden Fallen wird
das Modell iiber Hohe, Seite, Quer und Gas gesteuert. Erhaltlich sind verschie-
dene Farbdesigns. Die Modelle sind aus Holz erstellt und fertig mit Folie
bespannt. Wahlweise ist ein Antrieb mit Verbrennungs- oder Elektromotor
moglich. Der Preis: jeweils 129,— Euro. www.kyosho.de

Trainer & Sports
von Kyosho

GyroBot 600 Heli
von LF-Technik

Modellbau Berthold Die neuen
Auswuchtwaagen eignen sich fiir Pro-
peller- und Impeller-Rotoren sowie

LRP electronic Die VTEC Expert Line-
LiPos von LRP electronic sind Antriebsakkus
mit 500 bis 3.200 Milliamperestunden. Sie
sind erhaltlich in Is- bis 3s-Konfiguration.
Die Preise: 3,99 bis 56,99 Euro.

Schiffsschrauben aller Art. Die Aus-
wuchtwellen werden von zwei starken
Magneten gehalten, was ein prizises
Auswuchten ermoglicht. Es sind zwei
verschiedene Ausfiihrungen erhiltlich. Der

Preis: jeweils 12,90 Euro. www.rc-mb.de
Die LiPo Safe Boxen von LRP electronic

. KONTAKTE
bestehen aus mehrlagigem, feuerfestem
Glasfasermaterial. So ist die Umgebung vor Kyosho
Nikolaus-Otto-StraBBe 4

Feuer oder austretender Elektrolyt-L6sung
geschiitzt. Eine Offnung zum Herausfiihren
der Ladekabel wurde an der Oberseite mit
eingearbeitet. Die Box ist erhdltlich in den
GroBen Small (150 x 60 x 50 Millimeter)
und Large (180 x 80 x 60 Millimeter).
www.LRP.cc

24568 Kaltenkirchen
Telefon: 041 91/93 26 78
Fax: 041 91/884 07

E-Mail: helpdesk@kyosho.de
Internet: www.kyosho.de

LF-Technik

Lohfeld 49

95326 Kulmbach

Telefon: 09 22 18/042 57
Telefax: 09 22 18/21 90 16
E-Mail: info@If-technik.de
Internet: www.If-technik.de

LiPo Safe Box von LRP electronic Auswuchtwaage von

Modellbau Berthold

LRP electronic GmbH
HanfwiesenstraBe 15
73614 Schorndorf
Hotline: 09 00/577 46 24
Fax: 071 81/40 98 30
E-Mail: info@Irp.cc
Internet: www.LRP.cc

Twin Star 2 von
Modellbau-Guru

Modellbau-Guru Den Twin Star 2 von
Multiplex gibt es jetzt in der exklusiven
US-Navy Edition bei Modellbau-Guru.
Dem Original-Baukasten liegt das Spezial-
Dekor US-Navy bei. Die Spannweite des
Modells betrdgt 1.420 und die Rumpfliange
1.085 Millimeter. Flugfertig wiegt der Twin
Star 2 etwa 1.500 Gramm. Preis: 109,90 Euro.
Zusdtzlich ist eine Version inklusive
Servos und Brushless-Antrieb erhalt-
lich. www.modellbau-guru.de

Modellbau Berthold
BirkenstraBe 28

91629 Weihenzell
Telefon: 098 02/75 73
Fax: 098 02/95 29 81
E-Mail: info@mb-rc.de
Internet: www.rc-mb.de

Modellbau-Guru

FichtenstraBe 17

74861 Neudenau-Siglingen
Telefon: 062 98/17 21

Fax: 062 98/17 21

E-Mail: modellbau-guru@freenet.de
Internet: www.modellbau-guru.de

>
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Raketenwurm 1 von Modellbau Lindinger

DJI F550 und F450 von
Modellbau Lindinger

MZ-Modellbau Neu bei MZ-Modellbau gibt es einen Transportstinder fiir
Flugmodelle. Damit lassen sich dank einiger Spannverbinder schnell und ohne
groBen Aufwand die Halterungen der Modelle anpassen und fiir den Transport
sichern. Das Gestell besteht aus eloxierten Aluminiumprofilen mit Abdeckkappen.

www.mz-modellbau.de

Transportstander
von MZ-Modellbau

Modellbau Lindinger Neu bei Modellbau Lindinger ist der
Raketenwurm |. Dabei handelt es sich um ein modernes Hochleistungs-
Segelflugmodell, das sich fiir F5B-Wettbewerbe eignet. Erhaltlich ist
das 1.700 Millimeter spannende Modell in einer GFK- und einer CFK-
Variante. Zum Lieferumfang gehort das komplette Modell inklusive
aller Kleinteile und einer bebilderten Anleitung. Das Leergewicht liegt
bei rund 480 Gramm, die Steuerung erfolgt Giber Hohe, Seite, Quer,
Wolbklappen und Motor. Als Akkus koénnen je nach Ausfiihrung 3s-
bis 5s-LiPos mit 3.000 bis 5.000 Milliamperestunden Kapazitit zum
Einsatz kommen. Der Preis: 449, Euro.

Neu im Sortiment von Modellbau Lindinger sind zwei Multikopter-
Combos von DJI. Sowohl der F550 Hexakopter als auch der F450
Quadrokopter werden inklusive der bendtigten Brushlessmotoren
samt Regler, der Naza-M V2-Multi-Rotor-Elektronik, der Kamera-
halterung Zenmuse H3-2D fiir die GoPro Hero 3-Actioncam und
einem speziellen Landegestell fiir bessere Kamera-Sicht ausge-
liefert. Der F550 mit einem Durchmesser von 550 Millimeter kostet
899,— Euro, der kleinere 450er-Kopter schlagt mit 739, Euro
zu Buche.

Die Spezialakkupacks von Modellbau Lindinger erlauben eine Nutzung
als Einzelakkupack (2 Stiick) oder als serieller Akkupack durch verbin-
den der beiden Akkus. Die Verkabelung ist bereits vorbereitet, ein
passender Balanceradapter (XH) ftr die Serienschaltung liegt ebenso
bei, wie auch Schrumpfschlduche und weiteres Material. Die
Stromspender sind mit 5,5-Millimeter-Kontakten ausgestattet.
Erhaltlich sind Akkus in 5s- oder 6s-Konfiguration mit 4.500 oder
5.000 Milliamperestunden Kapazitit. Die Belastbarkeit liegt zwischen
30 und 40C Die Werte beziehen sich auf die Einzelverwendung. Bei
Serienschaltung erhohen sich die Werte entsprechend. Die Preise:
149,90 bis 179,90 Euro. www.lindinger.at

Spezialakkupacks von Modellbau Lindinger

KONTAKTE

Modellbau Lindinger
Industriestralbe 10

4565 Inzersdorf

Osterreich

Telefon: 00 43/75 82/81 31 30
Fax: 00 43/75 82/813 13 17
E-Mail: office@lindinger.at
Internet: www.lindinger.at

Multiplex

Westliche Gewerbestrale |
75015 Bretten-Golshausen
Telefon: 072 52/58 09 30

Fax: 072 52/580 93 99

E-Mail: info@multiplexrc.de
Internet: www.multiplex-rc.de

MZ-Modellbau

Kalbacher HauptstraBe 57
60437 Frankfurt am Main
Telefon: 069/50 32 86

Fax: 069/50 12 86

E-Mail: mz@mz-modellbau.de
Internet: www.mz-modellbau.de

Multiplex Den Flugsimulator MULTIflight von Multiplex gibt es

nun als kostenlosen Download auf der Unternehmensseite. Er
kann online fir 29,90 Euro zur umfangreicheren Plus-Version
upgegradet werden. Der Simulator funktioniert mit allen gangi-
gen RC-Anlagen und dem jeweils passenden Kabel-Set. Dartber

hinaus gibt es das MULTIflight Plus Set Mode 2+4 bestehend aus
dem Sender Smart SX 6 M-Link Mode 2+4, einem MULTIflight

www.multiplex-rc.de

MULTIflight
von Multiplex

Stick, der MULTIflight Plus CD, drei Mignonbatterien fiir den
Sender und einer Bedienungsanleitung. Der Preis: 79,90 Euro.
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AVIATOR-News Berlinski RC DMFV-News

HYPE News KYOSHO News RC-Car-News

YUKI MODEL

RC-Heli-News RC-TRUCKS YUKI MODEL

QR-Codes scannen und
die kostenlosen Apps fiir
Modellbauer installieren.

| 7 I Jetzt App
P> Coogle play App Store L~ 1 installieren
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KONTAKTE

Natterer Modellbau

Mailand 15

88299 Leutkirch

Telefon: 075 61/91 55 66

Fax: 075 61/84 94 40

E-Mail: info@natterer-modellbau.de

Internet: www.natterer-modellbau.de

pp-rc Modellbau
Paul-Junge-StraBe 10

25336 Elmshorn

Telefon: 041 21/74 04 86
Fax: 041 21/75 06 76
E-Mail: shop@2013.pp-rc.de
Internet: www.pp-rc.de

RC Technik Peter Herr
Miillerweg 34

83071 Stephanskirchen
Telefon: 080 36/30 33 80
E-Mail info@rctechnik.de
Internet: www.rctechnik.de

RC-Warehouse
Heinrich-Boll-Strabe 12

47918 Tonisvorst

Tel.: 02 15/197 09 31

Fax: 02 15/197 09 32

E-Mail: kontakt@rc-warehouse.de
Internet: www.rc-warehouse.de

ready2fly

Ziircherstrasse 322

8406 Winterthur-Toss
Schweiz

Telefon:00 41/0/523 55 22 44
E-Mail: info@ready2fly.com
Internet: www.ready2fly.de

robbe

Metzloser StraBe 36
36355 Grebenhain
Telefon: 066 44/870

Fax: 066 44/74 12

E-Mail: office@robbe.com
Internet: www.robbe.com
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Bauplane

AviatorJet Natterer Modellbau Der Aviatorjet ist als Plug & Play-Modell erhilt-
von Natterer lich. Die Spannweite des EPO-Modells liegt bei 800 Millimeter. Antrieb
Modellbau  und Servos sind im Set enthalten. Preis: 89,90 Euro.

Neu im Programm von Natterer Modellbau sind Torcster-Antriebssets in
Gber 80 verschiedenen Ausfihrungen. So gibt es nun fir alle Multiplex-
Modelle, wie beispielsweise fiir den Solius, Antriebe ab 59,90 Euro.
AuBerdem gibt es auch Sets fir Modelle von Graupner, Pichler, Simprop
und Parkzone. Auf Wunsch kann auch gleich einer der neuen Torcster-
LiPos mitgeordert werden. www.natterer-modellbau.de

Torcster-Sets von Natterer Modellbau

pp-rc Modellbau pp-rc Modellbau hat neue GFK/
CFK-Modelle der Hausmarke pp-composite herausge-
bracht. Die Moswey IIl im MaBstab 1:3,75 ist komplett
in GFK gefertigt, hat eine Spannweite von 3.900
Millimeter und ein Gewicht von 5.000 Gramm. Als
steuerbare Funktionen stehen Hohen- und Seiten-
sowie Querruder, Bremsklappen und die fertig einge-
baute Schleppkupplung zur Verfiigung. Der Liefer-
umfang umfasst Rumpf, Tragflichen, Leitwerk und
Seitenruder aus GFK, die fertig verleimte Kabine mit
kompletter Ausstattung und alle Anlenkungsteile. Der
Preis: 1.479,— Euro. www.pp-rc.de

e =8

Moswey Il von
pp-rc Modellbau

RC-Warehouse Das SKYRC 6X80+ Ladegerit von
RC-Warehouse ist jetzt in einer Bluetooth-Version ver-
fugbar. Das Gerdt besitzt ein eingebautes Netzteil und
liefert bis zu 80 Watt Ladeleistung fiir Lithium-Akkus
bis sechs Zellen, NiMH/NiCD-Akkus bis 15 Zellen und
Bleibatterien bis 20 Volt. Neben den Standardfunktionen
Laden, Entladen und Balancieren bietet es LiPo- und
Servo-Tester sowie einen Drehzahlmesser fiir Brush-
lessmotoren mit Sensoranschluss. Mittels der Software

,Charge Master”, die kostenlos auf der SKYRC-Website
zur Verfligung steht, lasst sich das Gerat per Computer
fernsteuern oder auf eine neue Firmware updaten. Uber
die Bluetooth-Schnittstelle kann das Ladegerat per
iPhone, iPod, iPad oder tiber Android-Gerédte bedient
und der Ladevorgang Uberwacht werden. Der Preis:
99,— Euro. www.rc-warehouse.de

SKYRC 6X80+
Ladegerat von
RC-Warehouse

ready2fly Die Corsair von ready2fly hat eine Spannweite 1.200
Millimeter, eine Linge von 981 Millimeter und wird mit
Klappfligeln, elektrischem Einziehfahrwerk, schiebbarem
Cockpit, LED-Beleuchtung und Flaps ausgeliefert. Dazu kommen
Details wie der Fanghaken und der beschriftete Dreiblattpropeller.
Das Modell ist vorgesehen fiir den Betrieb an 4s-LiPos. Nicht
enthalten sind Fernsteuerung, LiPo und Ladegerat. Der Preis:

269,— Euro. www.ready2fly.de

RC Technik Peter Herr Der neuartige
Kniippelschalter von RC Technik Peter
Herr verfiigt iber ein proportionales
Drehpotenziometer und ist zusatzlich mit
einem Taster im Daumenbereich fiir
zusatzliche Schaltprozesse ausgestattet.
Damit kénnen nun zum Beispiel Funk-
tionen wie Kamerabewegungen, Trim-
mungen, Bremse und Drehzahlregelung
direkt vom Steuerknlippel gesteuert wer-
den. Der Knlppel ist aus Aluminium und
ergonomisch gestaltet. www.rctechnik.de

- Corsair von

Kniippelschalter von
RC Technik Peter Herr
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robbe Neu im Programm von robbe ist der 14-Kanal-
Sender FX-22. Mit FASSTest bietet er moderne Tele-
metrie und jede Menge Optionen zum Einstellen von
einfachen bis komplexen Modellen. Die ermittelten
Telemetriewerte lassen sich in Echtzeit auf dem groBen
Display anzeigen oder optional per Sprachausgabe
ansagen. Der Sender ist serienmaBig voll ausgebaut
und verfiigt Giber Steuerkniippel mit 12-Bit-Auflésung
und doppelter Kugellagerung. Der Sender wird mit
einem R7008SB FASSTest-Empfanger, Senderakku,
Ladegerat, Schalterkabel und Schraubendreher geliefert.
Der Preis: 664,— Euro.

Der Transportkoffer fiir den DJI Phantom
von robbe ist aus strapazierfihigem
Kunststoff gefertigt. Zudem ist er wasser-

Wellhausen & Marquardt Medien Neuer
Service von Modell AVIATOR: Mit der prakti-
schen NewsBox kann jedermann tagesaktuelle
Szene-Nachrichten auf der eigenen Website
prasentieren. Egal ob Verein, Interessenge-
meinschaft, Privatperson, Foren-Betreiber oder
Fachhandler — die Modell AVIATOR-NewsBox
ist mit wenigen Mausklicks eingerichtet. Unter
www.modell-aviator.de/newsbox kann man die
Box in Hohe und Breite den eigenen Bediirfnissen
anpassen. AnschlieBend den automatisch gene-
rierten Quellcode aus dem Kasten unter Punkt 3
kopieren und an der betreffenden Stelle der

eigenen Homepage einfiigen. Und das Beste: Das
Ganze ist natdrlich kostenlos. www.wm-medien.de

Modell AVIATOR-NewsBox von
Wellhausen & Marquardt Medien

NewsBox
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Thunder Tiger Der DI Phantom 2 Vision von
Thunder Tigerist ein Ready-to-fly-GPS-Quadrokopter

und staubdicht. Im Inneren des Koffers mit Full-HD Kamera. Der 3s-LiPo mit 5.200 Milli- £-

liegen zwei Schaumstoffmatten Gberein- amperestunden Kapazitit ermdglicht eine Flugzeit von o

ander, die individuell auf die Komponenten 25 bis 30 Minuten. Die integrierte Kamera hat eine = - :_‘
angepasst werden kénnen. Das vorge- Auflésung von 14 Megapixel und bietet ein FPV- * Wi i

stanzte Raster von zirka 15 x I5 Milli-
meter ldsst sich von Hand entfernen. Der
Koffer hat die AuBenmale 555 x 211 x
428 Millimeter und ein Gewicht von
3.860 Gramm. Der Preis: 129,90 Euro.

Transportkoffer fiir den
DJI Phantom von robbe

Der Blue Arrow CP120 S-FHSS von robbe ist ein
3D-Kunstflug-Helikopter der 120er-Klasse. Das Ready-
to-bind-Modell ist mit einem 3,7-Volt-Akku mit einer
Kapazitit von 600 Milliamperestunden Kapazitat aus-
gestattet und an alle Futaba-Fernsteuerung bindbar. Der
Durschmesser des Hauptrotors betragt 308 Milli-
meter, die Modelllange 290 Millimeter und das Gewicht
100 Gramm. www.robbe.com

Blue Arrow CP120
von robbe

Live-Bild via Smartphone. Der DI Phantom 2 Vision
wiegt 1.200 Gramm. Der Preis: 1.019,— Euro.

e A

www.thundertiger-europe.com

Windwings Nach dem erfolgreichen Segelflugmodell
Mistral 4300 bringt Windwings im Februar 2014 den
Mistral 4900 mit 4.950 Millimeter Spannweite auf den
Markt. Das Modell mit fast 700 Millimeter mehr Spann-
weite gegeniiber dem Mistral 4300 erweitert das Einsatz-
spektrum noch mehr in Richtung groBraumiges Gleiten
und Thermikflug. Der Mistral 4900 ist in GFK/CFK-Bau-
weise gefertigt und wiegt abflugfertig rund 6.500 Gramm.
Der Sechsklappenfliigel ist dreiteilig ausgeftihrt und das
Modell kostet ab 1.720,— Euro. www.windwings.de

Mistral 4900
von Windwings

DJI Phantom 2 Vision von Thunder Tiger

KONTAKTE

Thunder Tiger

Rudolf-Diesel-StraBe |

86453 Dasing

Telefon: 082 05/95 90 30

Fax: 082 05/959 03 29

E-Mail: infos@thundertiger-europe.com
Internet: www.thundertiger-europe.com

Wellhausen & Marquardt Medien
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51

22085 Hamburg

Telefon: 040/429 17 71 10

Fax: 040/429 17 71 20

E-Mail: service@wm-medien.de
Internet: www.wm-medien.de

Windwings

Anette Etzler

Weilerweg 16

73235 Weilheim

Telefon: 070 23/94 21 02
E-Mail: kontakt@windwings.de
Internet: www.windwings.de

Neuheiten, Produktinfos und Aktualisierungen senden Sie bitte an:
Redaktion Modell AVIATOR, Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

E-Mail: markt@wm-medien.de

www.modell-aviator.de
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Hrochseetiichti g

Amphibienflugzeug Tidewater von Hobbico

Tidewater heiBt ins Deutsche iibersetzt Flut- oder Wattwasser. Genau dort haben wir das mit knapp

1.100 Millimeter Spannweite sehr transportfreundliche und aus dem Hartschaum EPO bestehende
Elektroflugboot von Hobbico auch getestet.

R x5
s

Text und Fotos: Hilmar Lange

Video zum Bericht auf
www.modell-aviator.de
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Ein leicht schrag auflandiger Wind blast aus stidéstlicher
Richtung, was am feinsandigen Ostseestrand der Liibecker
Bucht stets groBen WasserflugspaB verspricht. Die gerin-
gen Gezeiten des baltischen Binnenmeeres hinterlassen
groBzugige, flach tberflutete Siel-Bereiche am ebenen
Ufer, worauf es sich abseits des Wellengangs fantastisch
ab- und anwassern lasst. Sanft Gas geben, schon wird die
Tidewater im unverwirbelten Gegenwind sofort leicht und
gleitet auf der Stufe sanft und sicher Giber das Salzwasser
der Morgensonne entgegen. Doch bis es soweit war, gab
es ein paar Kleinigkeiten zu klaren.

Es piept, es lauft

Dem FlugspaB wird nach Erhalt der sorgfaltig verpackten,
zahen Formschaumteile nicht viel entgegengesetzt. Man
kénnte sagen: Wer bei der Montage dieser wenigen Fertig-
teile Giberfordert ist, der sollte kiinftig die Anschaffung von
Uberraschungseiern meiden. Eine reich bebilderte Anleitung
klart die Reihenfolge und Ausfiihrung der einzelnen Schritte —
eine Fehlmontage ist praktisch ausgeschlossen. Klebstoff
benétigt man nicht. Dementsprechend kann die Tidewater
mit wenig Aufwand wieder zerlegt werden. Auch der in
der Anleitung enthaltene deutschsprachige Text ist sehr

Tidewater Hobbico

> Klasse:  Wasserflug

> Kontakt: Hobbico
HenschelstraBe 20-30
32257 Biinde
Telefon: 052 23/96 50
Fax: 052 23/96 54 88 r
E-Mail: info@revell.de [
Internet: www.hobbico.de

> Bezug: Fachhandel

> Preis: 199,90 Euro

= Technische Daten:
Motor: Brushless, 1.250 kv, bereits eingebaut
Regler: 30 A, mitgeliefert
Propeller: 9 x 4,5 Zoll, mitgeliefert
Akku: 3s-Lipo, 2.200 mAh
Servos: 4 Stiick, bereits eingebaut
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aufschlussreich und richtet sich scheinbar an vollig

ahnungslose Kéufer. Dies widerspricht zwar dem Hinwesis,
dass das Modell nicht fur Anfanger gedacht ist, aber immer-
hin kommt der Hersteller seiner Informationspflicht geflis-
sentlich nach. Wir vermissen lediglich eine Programmier-
anleitung fiir den Steller, der sich werksseitig korrekterweise
im Funktionsmodus ,,Bremse aus” befindet. Etwas uniiblich
ist die Vorgehensweise nach dem Akku-Einstecken. Dem

Unklar bleibt, ob das Winglet am Propeller
Ldrm reduziert, den Wirkungsgrad steigert
oder der Bauhéhe geschuldet ist

Aufgrund des hohen Vorfertigungsgrads ist
die Tidewater sehr schnell zusammengebaut

Sicherheitsfeature entsprechend muss zunéchst einmal der
Gaskniippel auf Vollgas gebracht werden (ein Piepston), und
dann zurlick in Leerlaufposition (vier Piepstone). Startbereit.

Der 50 Gramm (g) wiegende |12-polige AuBenlaufer ist in
seiner formschénen Motorgondel Giber dem Schwerpunkt
festgeschraubt. Gerade hoch genug, dass die beiliegende 9
x 4,5-Zoll-Luftschraube frei drehen kann. An dieser Stelle
ein erster Expertentipp: Die Verschraubungen sind ohne
Sicherungslack ausgefiihrt worden. Es ist eine gute MaB-
nahme, sie einmal herauszunehmen und alle zumindest mit
etwas Uhu por wieder einzudrehen damit sich auf Dauer
nichts lockern kann. Denn ganz vibrationsfrei sind solche
Fertigmodell-Antriebe leider nie — und die Anleitung geht
nicht darauf ein, was bei starken Vibrationen als Abhilfe zu
tun ist. In unserem Falle war zunachst einmal die Luftschraube
etwas feinwuchtbedurftig, was mit zwei Streifen Tesafilm
auf dem zu leichten Blatt beseitigt wurde. Auch der recht
massive Plastikspinner war Quell unliebsamen Gerittels,
weshalb er trotz seiner schicken Optik im Endeffekt lieber
wegrationalisiert wurde. Widerstehen Sie ibrigens bitte der
Versuchung, die 8-Millimeter-Sechskantmutter unwirsch mit
einer Zange anzuziehen. Diese Alu-Mitnehmer sind viel
weicher als man denkt und kénnen sich leicht verbiegen.
Dass daraufhin der Antrieb rattert wie eine alte Kettenséage,
ist dann auch kein Wunder. Also schon sorgfiltig, mit
Gefiihl und geeignetem Werkzeug behandeln.

Anzeige

www.krick-modell.de ¢ www.krick-modell.de ¢ www.krick-modell.de

; GU804
‘ Douglas DC-3

ilber 240 S
Bauséitze
Zubehor!

und

krick

e

Diese originalgetreven Balsa-
modelle sind einfach zu baven und
vermitteln dennoch viel Baufreude
und lassen sehr ansprechende,
groBteils flugfiéhige Modelle ent-
stehen, die mit Gummiantrieb, aber
vor allem auch elektrisch betrieben
werden kénnen. Bauen Sie einmal
etwas wirklich Ausgefallenes.

Mit iber 70 verschiedenen
Guillow 's-Baukéisten im Holz
schwelgen, einfach, preiswert, gut.

GU2004 PBY-5a Catalina

ORI

GU1202

Wright Flyer 1903

Modellbauv vom Besten

Klaus Krick Modelltechnik

Postfach 1138 - 75434 Knittlingen
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Energiehunger

Das danach verbleibende Gerdusch macht die Tidewater
zwar auch nicht gerade zu einem Flusterflieger, aber es
klingt zumindest satt und kraftvoll. 24 Ampere muss der
3s-LiPo hierzu maximal bereitstellen, sodass Exemplare mit
Kapazititen zwischen 1.600 und 2.200 Milliamperestunden
zur Verwendung kommen kdnnen. Leichter fliegt besser,
aber eben auch kiirzer, wobei ein 1.700er-LiPo beispielswei-
se fiir 7 bis 8 Minuten ausreicht. Mit 643 Gramm (g)
Abfluggewicht ohne Akku kommen wir hierbei auf ein
Abfluggewicht von 813 g — katalogkonform. Die lange
Rumpfnase lasst angenehmerweise das Einstellen des
Schwerpunkts in einem weiten Bereich zu. Der Akku kann

mit selbstklebendem Klettband am Boden gehalten werden.

Wieder ein Tipp: Klettband stets im Modell am Rand mit

=

Weitgehend vorgefertigt

Auslieferung mit RC- und
Antriebskomponenten

Sehr gute Ab- und
Anwasser-Eigenschaften .

Sehr kentersicher

EWD und Motorsturz nicht
korrekt eingestelit

Sekundenkleber fixieren, dann halt es auch trotz Feuchtigkeit
und Schmutz. Gewichtssparfiichsen sei verraten, dass sich

vorne in der Nasenunterseite zwei Ballastkugeln verstecken,

auf die man getrost verzichten konnte.

Die Tidewater wird (iber vier Kanile gesteuert (Hohe, Seite,
Quer, Motor) und benétigt dank V-Kabel-Verbindung der
beiden Querruderservos keinerlei Mischprogramme. Dies
ermoglicht den Betrieb bereits mit giinstigen Einsteiger-
Sendern. Auch Expo ist nicht unbedingt notwendig, aber
hier kann ja jeder Pilot fir sich Feineinstellungen vorneh-
men. Fir einen ausfallsicheren Wasserflugtag empfiehlt
sich unbedingt die Verwendung von feuchtigkeitsver-
drangenden Elektroniksprays. So wurden Empfanger- und

Das Flugbild der
Tidewater hinterldsst
einen stimmigen
Gesamteindruck

_a—y

Effektiv gemacht:
Hohenleitwerk aufsetzen,
Draht verbinden und
festschrauben

Der AuBenldufer ist ab Werk

bereits fertig im Pylon montiert

Die neuen

Die weatronic-Familie hat Zuwachs bekommen:

silber

schwarzj

Anzeige

Einfach den Newsletter abbonieren auf

Www.weatronic.com

—_——

David Gladwin, England:
~weatronic is the safest
system you can possibly
install on your aircraft”

WEATRONIC

.
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ALTERNATIVEN

Eldred Seaplane
von Scale-Modellbau

.

Spannweite: 1.180 mm
Gewicht: 800 g

Preis: 89,50 Euro Euro
Internet:
www.scale-modellbau.de

Seawind 300C von Hype

S
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Spannweite: 1.195 mm
Lange: 1.025 mm
Gewicht: 1.250 g

Preis: 159,~Euro
Internet: www.hype-rc.de

Icon A5 von Horizon Hobby

e =

Spannweite: 1.360 mm

Lange: 890 mm

Gewicht: 1.230 g

Preis: 199,99 Euro

Internet: www.horizonhobby.de

Seawind EP von Simprop

Spannweite: 1.005 mm
Lange: 845 mm
Gewicht: 680 g

Preis: 102,80 Euro

Internet: www.simprop.de

Bitte beachten Sie bei den
vorgestellten Modellen
die unterschiedlichen Aus-
stattungs-Varianten

Uber die Stiitzen lassen
sich die Schwimmer exakt
in der Fldche montieren

Stellerplatine im Vorfeld mit einer ordentlichen Portion
,Wet Protect” bedacht. Jetzt geht es endlich beruhigten
Gewissens aufs nasse Element. Trotzdem mussten wir im
Verlauf der Testphase einen feuchtigkeitsbedingten Ausfall
des Hohenruderservos beklagen. Hier der dazugehérige Tipp:
falls sich irgendwann die Hohenruder-Trimmung am Modell
auf geheimnisvolle Weise verschiebt — dies ist ein erstes An-
zeichen. Sofort landen und trockenlegen oder austauschen.

Abgetaucht

Zurlck zum Fliegen. Servo- und Reichweitentest, alles
sinnrichtig eingestellt, alle Ruder auf Mittenposition. Mit
der Flugzeugnase in den Wind gerichtet geht es bei Halb-
gas beschleunigt vorwarts. Die Tidewater kommt frith auf
Stufe, aber sie hebt erst nach beherztem Hohenruderein-
satz ab. Kurz darauf ein Schreck. Beim Nachlassen des
Hohenruders taucht das Modell vehement ab. Stark gezo-
gen fliegen wir auf direktem Wege zuriick zum Ufer und
forschen nach der Ursache. Der Schwerpunkt ist exakt am
angegebenen Platz und auch sonst ist alles korrekt mon-
tiert. Also erneuter Start, aber nun mit ausgleichendem,
deutlichen Hohenrudertrimm. Nach sorgfaltigem Ein-
fliegen zeigt sich: Gute 6 Millimeter (mm) muss das Ruder
nach oben stehen, dann fliegt es sich sauber geradeaus.
Wenn man beim Vorbeiflug niher hinschaut, sieht man
auch die Auswirkung: Das Heck hangt stets etwas runter.
Nicht schén, aber selten. Dafiir kommen Rollen sanft und
wie am Schniirchen gezogen und auch die Gbrigen Kunst-
flugkapriolen sind ganz klar mit im Repertoire. Die Steig-
leistung ist sehr gut, es reicht locker fir ausgedehnte senk-
rechte Passagen. Aber aufpassen, wenn’s dem Akku-Ende
entgegen geht, denn der Regler schaltet ohne jedes An-
zeichen nachlassender Leistung knallhart den Motor ab,
was bevorzugt bei einer Vollgasspitze eintritt. Jetzt kann
man nur noch rasch das Gas auf null stellen und dann
wieder auf Halbgas, um zur Landung reinzukommen —
sofern die Fluglage das beim Abschalten zulie. Zum Um-
programmieren des Abschaltverhaltens ware eben eine
Anleitung erforderlich.

Was die Steuercharakteristik dieses Dreiachseres anbelangt,
so empfiehlt sich, es im Wesentlichen Giber Hohe und
Querruder zu lenken. Das Seitenruder besitzt einen deutli-
chen Effekt auf die Langsachse, wodurch in engen, seitenru-
derdominierten Kurven sehr stark mit Quer gestltzt werden
muss, damit man nicht in die Kurve hineinsttirzt. Ein Ein-
steiger ist hier sicherlich iberfordert. Moglicherweise ist
etwas zu viel V-Form verwendet worden. Der stark vorver-
legte Schwerpunkt (Angstblei serienmiBig) tut sein Ubriges.
Ein leichtes Schaukeln um die Langsachse ist ebenfalls fest-
zustellen, aber nicht wirklich stérend.

In der RTF-Version ist ein Empfinger der
Hobbico-Marke Tactic betriebsbereit eingebaut

Uber dieses Fach erfolgt der Akkuwechsel sehr ziigig

Bei weiteren Fliigen wurde der Schwerpunkt schrittweise
zurlickgenommen, worauf die Tidewater grundsatzlich
sehr gutm(tig reagiert. Aber sogar bis zum Kippeligwerden
ist es noch immer nicht moglich, den unschénen
Hochtrimm wegzubekommen. Auch fallt auf, dass der
kraftige Antrieb einen deutlich splrbaren Nickeffekt
besitzt. Wer bei Schleichfahrt knapp tiber dem Wasser
nochmal zum Durchstarten Vollgas geben will, kdnnte
dabei schon mal auf Tauchstation gehen. Wenn man das
weiB, kann man es wegknlppeln. Glicklicherweise zeigt
sich das langnasige Flugzeug in puncto Kentertendenz —
insbesondere beim Anwassern — ohnehin von seiner aller-
besten Seite. Da muss schon richtig was Dummes passie-
ren, bevor man auf dem Riicken schwimmt.

Hart rangenommen

Dank des am Leitwerk angeschraubten Wasserruders und
der perfekt proportionierten, erfreulich robusten Steck-
Stiitzschwimmer ist die Mandvrierbarkeit prazise und
sicher. Nur bei hartem Kontakt mit Asten oder beim
Starten von Kies oder Gras - ja, auch das geht — kann das
angeschaumte Scharnier des Seitenruders abreiBen. Tipp
Nummer vier: Gleich abtrennen und mittels Sekunden-
kleber Vlies-Scharniere einkleben. Wer ausschlieBlich an
Land fliegen mochte, sollte das Wasserruder abnehmen.

Der vordere Rumpfbereich ist unten bis zur Stufe als ABS-
Wanne aufgeklebt, was einigen Misshandlungen wider-
steht. Lediglich der rote Lack nutzt sich bei vielen Gras-
landungen ab. Bei Kilte muss man bedenken, dass dann
jeder Thermoplast sprode wird. Daher stets sanft aufset-
zen. Ein dennoch entstandener Material-Abplatzer am
Rand - wir testen nun einmal sehr griindlich - lieB sich
prima mit HeiBkleber verfiillen und Giberlackieren, das halt.

32 www.modell-aviator.de
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Anzeige

Fliegerisch ist bis hierher eigentlich alles wunderbar, und

man kénnte dem Flyzone-Modell ein hervorragendes All-

round-Zertifikat ausstellen. Aber das Wegnicken — nein,
nicht das des fortschreitend alternden Autors — sowie
der aufféllige Hochtrimm lassen uns nicht in Ruhe. Also
werden wir mutig und beginnen zu experimentieren.
Zunachst erhilt der Motorpylon probehalber im vorderen

Bereich ein herumliegendes Holzstockchen als Zwischen-

lage, wonach der Motor starker als bisher nach oben
zieht. Diese MaBnahme zeigte sofortigen Erfolg. Von
nun an blieben auch impulsartige Gas-Lastwechsel um
die Querachse vollig ereignislos. Perfekt. Weiter gehts.
Kurzerhand wird das scharfe Taschenmesser geziickt
und im hinteren Bereich der Fliigelauflage in der Fligel-
unterseitenkontur knapp 4 mm an Material entfernt,
sodass der Fligel um die vordere Verstiftung gedreht
eine hohere EWD erhilt. Wieder probefliegen - ja
schon etwas besser, aber es reicht nicht. Also nochmal,
und sogar noch ein drittes Mal. Letztendlich wurde
die Tragflichenhinterkante um deutliche 10 mm ab-
gesenkt. Hinzu kommt eine Schwerpunktriicklage um
10 bis 12 mm. Endlich steht das Hohenruder im Strak
und die Flugeigenschaften sind insgesamt erheblich
angenehmer, wobei auch die Horizontalfluglage des
Rumpfs wieder passt.

»wer bei der Montag?die'S'Er wenigen

Diese bisher provisorischen, ambulanten Anderungen verlang-
ten nach einer eingehenden Nachbehandlung im Bastelkeller.
Was den Motordom betrifft, lasst sich bequem im hinteren
Bereich der Fliigeloberseite auslaufend 6 mm an Material ent-
fernen. Das war einfach. Um nun noch die verbleibende, deut-
lich sichtbare Stufe von der Fliigelhinterkante zum Rumpf-
riicken aufzufillen, wird feines Verpackungsstyropor aufgeklebt
und in Form gebracht. Die Oberfldche harten wir abschliebend
mit einem zdh-elastischen Anstrich Ponal Wasserfest. Von nun
an sieht man dem Modell die Modifizierungen nicht mehr an.

Die rein experimentell ermittelte EWD-Anderung erhilt
noch eine Quantifizierung. Das Messergebnis lautet: Unter
Verwendung eines klassischen, sogenannten ,halbsymme-
trischen” Profils lag die EWD vorher bei 0,5 Grad, was
tatsdchlich sehr wenig ist. Nach dem Umbau haben wir es
mit Gppigen 3,9 Grad zu tun, was einem Flugboot erfah-
rungsgemal aber auch sehr gut tut. Das Abwassern wird
durch eine hohe Fliigelanstellung spurbar erleichtert und
genau das haben wir hier auch festgestellt. Das Abriss-
verhalten im Langsamflug ist dabei nicht kritischer

geworden, also stimmt jetzt endlich wirklich alles.

... dazu wurde der hintere Tragfldchenbereich
schrittweise auf -10 Millimeter abgesenkt

Fertigteile iiberfordert ist, der
sollte kiunftig die Anschaffung von
Uberraschungseiern meiden*

Ein deutlicher
Héhenrudertrimm
erforderte eine
Anpassung der EWD ...

Bilanz

Die beschriebenen
Korrekturarbeiten an
EWD und Motorsturz
bieten noch konstruktives
Optimierungspotenzial,
die der Serienversion
sehr gut getan hitten.
Trotzdem gilt, das Hobbico
mit der Tidewater ein
richtig tolles, robustes
Wasserflugzeug mit her-
vorragenden Alltagseigen-
schaften konstruiert hat.
Kaum ein Wasserflug-
modell besitzt derart
kentersichere Schwimm-
und Start- sowie An-
wassereigenschaften.
Ruck-zuck zerlegbar,
haben wir es offensicht-
lich mit einem langer-
sehnten, idealen Urlaubs-
Amphibium zu tun.

www.modell-aviator.de 33"
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Corsair im Red Bull-Design Vi

_* Modelle im Red Bull-Design sind bei Modellfliegern hoch angesehen. Die Beliebtheit der Getranke-Marke r-strahlt
-+ .aufs Produkt aus und erhebt diese ohne Zutun in den Olymp des Modellflugs. Aber reicht die Marke alleine aus,

‘'um gut'zu:sein? Von einem Flugmodell erwartet man mehr. Wie gut ist da die Corsair Red Bull von robbe?

Text: Hermann Aich

Fotos:

Hermann Aich,
Manfred Peter

”

Markante Merkmale der Corsair sind die Knickfltigel, die
groBe Motorhaube, die hoch ragende Cockpitkanzel und
der michtige Vierblattpropeller. Neben den zahlreichen,

tige Prop, mit seinen gelben Spitzen und der Markierung
des Herstellers ,,Hamilton Standard Propeller Company”,
der einem sofort beim Auspacken des Modells auffallt.
Spatestens jetzt kommt das richtige Warbird-Red-Bull-
Feeling auf. Im Original hatte der Propeller vier Meter
Durchmesser. Umgerechnet auf den ModellmaBstab von
1:10,5 musste dieser knapp 400 Millimeter (mm) im
Durchmesser haben. Hat er nicht. Knapp 340 mm sind

aber auch nicht gerade bescheiden und durften recht inter-

essante Schnellflugeigenschaften bewirken. Ob er wohl
ausgewuchtet werden muss?

Gelungene Optik und

klasse Flugbild

Gute und komplette
Bausatzausstattung

Sehr filigrane
Fahrwerksmechanik

Sehr gute
Flugeigenschaften

Als Néchstes fillt einem nattirlich der bullig elegante
Rumpf auf. Tadellos mit tief dunkelblauer Farbe lackiert,

in Folie eingeschlagen kann man ihn beschadigungslos

Danach kommen die Tragflichenhilften an die Reihe.
Sie sind vollstindig verkabelt und mitsamt dem eingezo-
genen Fahrwerk ausgestattet, aber aus Transportgriinden
noch nicht miteinander verklebt. Das Cockpit mit der

34 www.modell-aviator.de

dunkelblau strahlenden Modellteilen ist es auch der wuch-

nimmt er den groBten Platz in der Verpackung ein. Sauber

entnehmen. Kein weibes EPO schimmert irgendwo an der
Oberflache durch. Der Lackierer hat ganze Arbeit geleistet.

Pilotenbuste, das Leitwerk und ein paar Kleinteile machen
neben dem Papierkram die Lieferung vollstandig. Bomben-,
Raketen oder MG-Attrappen sind nicht enthalten, damit

ist die Corsair von Red Bull politisch schon mal ein wenig
korrekter - das Warbirdfeeling leidet eigentlich nicht darunter.

Gegenvorschlag

Los gehts, die Kleinteile miissen an ihre Plitze. Man
beginnt daher mit der Montage der Ruderhdrner an
Seiten- und Hohenleitwerk. Die Anleitung erlaubt, dass
diese auch mit CA-Kleber vorgeklebt werden kénnen.
Praktischer erscheint es, die Horner nach dem Anschleifen
und Entfetten mit etwas WeiBleim auf den vorher von
Farbe befreiten Montageplatzen mit allen vier eingedrehten
Schrauben in den Schaumstoff einzustecken. Man erspart
sich weitgehend das ,,Herumriihren™ mit den Schrauben
im Bauteil und die Schrauben finden leichter die
Bohrungen in den Gegenplatten.

Der ndchste Bauschritt ist sicher der kritischste: Das
Verkleben der Tragflachen. Zunéchst missen die Klebe-
stellen von der blauen Farbe befreit werden. Das geht
relativ schnell und einfach, da die Farbe nicht sehr gut am
EPO haftet. Eine Pappnagelfeile scheint ein geeignetes
Werkzeug dafiir zu sein. Fiir die Stabilitat der Verklebung
ware es grundsitzlich richtig, die Farbe bis zur jeweiligen
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Um die Farbe an den Klebestellen zu
entfernen eignet sich eine Pappnagelfeile

Kante der Klebestelle zu entfernen. Allerdings wird dann
an jeder Klebestelle ein weiBer Spalt sichtbar, da das EPO
durchscheinen wiirde. Mit Ultramarinblau und einem Hauch
von Schwarz kénnen diese Spalte oder die mit der Zeit fur
solche EPO-Modelle unweigerlichen Farbabplatzer ausge-
bessert werden. Da wir die Klebungen vollflachig durch-
fuhren werden, kdnnen schmale Farbstreifen, die in die
Klebestelle hineinragen, stehen bleiben. Bei einer guten
Verklebung wird das Material eher neben, als an der
Klebestelle selber brechen. robbe schlagt Fiinf-Minuten-
Epoxydkleber mit Microballons vor. Zur Aushartung ist
der Fligel dann, nachdem man ihn vom tberschiissigen
Klebstoff befreit hat, mit dem Rumpf zu verschrauben.
Wir méchten die Anleitung an der Stelle mit dem Tipp,
eine Folie zwischen Fliigel und Rumpf zu legen, ergianzen.
Es scheint verniinftig, den Vorgang vielleicht zuerst einmal
ohne Klebstoff zu probieren, da zwei Hande fast etwas
wenig sind, um beide Flachenhdlften, den Rumpf und einen
Schraubendreher so zu halten, dass die drei Schrauben
innerhalb der Abbindezeit auch eingedreht werden kénnen.

Wir méchten eine Alternative zur Bauanleitung vorschla-
gen. Da die Passform der beiden Tragflachenhilften ziem-
lich gut ist, kann man auf das Verschrauben mit dem
Rumpf in der Abbindezeit verzichten. Und wenn man sich
die Zeit gonnt, bietet WeiBleim auch hier einen erhebli-
chen Vorteil: Die beiden Flichenhalften kénnen auf einem
ebenen Baubrett, wenn man die V-Form mit ein paar
Klétzchen unterstitzt, ohne Hektik zusammengeklebt
werden. Mit Klebeband zur Fixierung sollte man nicht
arbeiten, da die Bauanleitung zu Recht bemerkt, dass die

Die Landeklappen sind mit
Stiftscharnieren angeschlagen

Corsair Red Bull robbe '

> Klasse:  Elektroflug-Warbird

> Kontakt: robbe

Metzloser Strafie 36
36355 Grebenhain
Telefon: 066 44/870

Fax: 066 44/74 12
E-Mail: office@robbe.com
Internet: www.robbe.com
Fachhandel

269,- Euro

> Bezug:
» Preis:

= Technische Daten:
Motor: Brushless, 480 kv, bereits eingebaut
Regler: 40-A-Klasse, bereits eingebaut
Akku: 4s-LiPo, 2.200 mAh
Servos: 7 x 9-g-Klasse, bereits eingebaut
Einziehfahrwerk: Elektrisch, bereits eingebaut

Klebekraft zumindest an manchen Stellen reichen wiirde,
um die Farbe vom Rumpf abzureiBen. Ulber Nacht ausge-
trocknet, halt WeiBleim sicher nicht schlechter als Epoxid.

SchutzmaBnahme

Die Klebestellen an Hohen- und Seitenleitwerk sind eben-
falls vorzubereiten. Nach der Bauanleitung sollte zuerst das
Hohenleitwerk und danach das Seitenleitwerk mit dem
Rumpf verklebt werden. Eine andere Variante ist es, zuerst
das Seiten- mit dem Hohenleitwerk zu verkleben und
danach, wenn die Klebung abgebunden hat, beides mit
dem Rumpf zu verkleben. Wenn so vorgegangen wird,
vermeidet man, dass Klebstoff von der Klebestelle des
Seitenleitwerks auf das von oben noch ungeschiitzte,
einziehbare Spornrad tropft und woméglich die
Mechanik beschadigt.

Die letzte mechanische Arbeit am Rumpf ist dann nur noch
das Einhdngen der Gestinge in die bereits montierten und
zuvor zu zentrierenden Servohebel. Auch wenn es in der
Anleitung nicht erwahnt wird, sollte man die Klemmung
der Kunststoffgabelképfe mit einem kleinen Stiickchen
Kraftstoffschlauch vor dem ungewollten Offnen sichern.

Eingefahren

Das Thema Elektrik verdient ein paar extra Bemerkungen,
schlieBlich kiimmern sich neben dem Antriebsmotor
noch neun weiter Motoren - teils in den Servos — um die
Klappen und Rider. Die beiden Hauptfahrwerke und das
einziehbare Spornrad werden je mit einem kleinen Motor
verstellt, der eine starke Untersetzung auf eine Spindel
hat. Zu deren Steuerung ist ein kleiner Elektronikbaustein
eingebaut, der das Signal eines Schaltkanals auswertet.

1.200 mm

WUSSTEN SIE SCHON, ...

... dass die Original Corsair
F4U ein Kampfflugzeug der
US-Amerikaner im Zweiten
Weltkrieg war und vielfach auf
Flugzeugtragern eingesetzt
wurde? Um mehr Corsairs auf
dem Schiff platzieren zu kén-
nen, verfiigt sie (iber hoch-
klappbare Fliigel. Der soge-
nannte Méwen-Knick in der
Flache hat einen anderen
Grund: Er versetzt den Motor
in die Hohe und ermoglicht
erst die Montage des
Viermeter-Propellers.

Original Red Bull-Corsair
bei einem Flugtag in
Friedrichshafen

Das Rad verschwindet
vollstindig und

um 90 Grad

gedreht im Fliigel

>
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An 4s-LiPos sorgt der
480-kv-Brushlessmotor
fiir reichlich Dampf

Charakteristisch
fiir die Corsair sind
die Knickfliigel und
die hoch ragende
Motorhaube mit
Vierblatt-Propeller

- i

~ ."1 ‘ A
ATy

Je nach Schalterposition fahrt das Fahrwerk bis in die ent-
lastete Endstellung aus oder ein. Die Positionserkennung
in den Endstellungen erfolgt tiber die Erfassung der stei-
genden Stromaufnahme des dann blockierenden Motors.
Die Elektronik reagiert darauf und schaltet den Motorstrom
ab. Kommt dann das entgegengesetzte Signal vom Schalt-
kanal, polt der Elektronikbaustein den Motorstrom um und
das Fahrwerk lduft in die andere Endstellung, bis wieder
eine erhohte Stromaufnahme festgestellt wird. Wahrend
das Fahrwerk in Bewegung ist, lasst sich die Drehrichtung
des Motors jederzeit dndern. Das sollte man aber eher
vermeiden, da das die zierliche Untersetzungsmechanik
ziemlich belastet. Der restliche Aufbau der Mechanik
macht da schon einen erheblich robusteren Eindruck. Leider
gibt es den einzelnen Spindelantrieb nicht als Ersatzteil.

Das Spornrad ist mit einem eigenen Servo angelenkt, das
per V-Kabel mit dem Seitenleitwerksservo verbunden ist.

Da das Spornrad bei dieser Ansteuerung auch im eingezo-

-

Das einziehbare Spornrad vor der
Verklebung des Leitwerks

genen Zustand gelenkt wird, kann es zur Beriihrung mit
den Winden des Fahrwerksschachts kommen. Bislang
blieb die Mechanik davon unbeeindruckt. Trotzdem
mochten wir zwei abweichende Lésungen ansprechen.
Entweder bleibt das V-Kabel drin und der Schacht wird ein
wenig ausgehohlt oder das Spornradservo erhdlt einen
eigenen Kanal und es ergibt sich eine hiibsche Programmier-
aufgabe fiir Eigentiimer von Computersendern.

Mehr Kaniile bitte

Uber ein V-Kabel steuert man auch die beiden Querruder

und die beiden Landeklappen an. Wenn man Steuerkanale
sparen muss, ist das eine verniinftige Losung. Andernfalls
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Ein Mé6-Stecker vereinfacht die Zusammenfiihrung
der verschiedenen Kabel

empfiehlt es sich, zumindest die Querruder auf zwei sepa-
rate Kanale zu legen, um diese gegebenenfalls auch diffe-
renzieren zu kdnnen.

Eine gute Idee des Herstellers ist es, die elektrischen
Verbindungen zwischen Tragflache und Rumpf durch eine
mehrpolige Steckverbindung herzustellen. Leider ist aber
bereits bei der werksseitigen Verkabelung noch eine
Zusatzverbindung herzustellen und durch die Anderung
bei den Querrudern sind es schon zwei. Abhilfe verschafft
hier der tibliche griine Multiplex-Stecker M6.

Eine verniinftige Verbesserung ist noch durch ein kleines
3-mm-Sperrholzbrett zu erreichen. Es wird passend zur
Breite des Rumpfausschnitts und in der Lange angemessen
zur GroBe des Empfangers hergestellt. Es deckt dann die
beiden Servos fiir das Hohen- und Seitenleitwerk ab. Wenn
man die Breite richtig wahlt, ldsst es sich ohne Verklebung
in den Rumpf klemmen. Auf dem Brett hat man dann genu-
gend Platz, den Empfanger mit seinen vielen Anschliissen
Ubersichtlich und fachgerecht zu montieren.

Irgendwann vor dem ersten Einsatz kommt dann wieder
der Propeller ins Spiel. Wie wuchtet man einen Vierblatt
aus? Eigentlich ganz einfach. Der Propeller wird in eine nur
durch Magnete gehaltene, frei drehende Achse einge-
spannt und gepriift. Aber der Hersteller hat ganze Arbeit

Mit etwas Schleppgas und ausgefahrenem
Fahrwerk kommt die Corsair zur Landung rein

‘

Bilanz

Die Red Bull-Corsair von robbe ist ein Hingucker. Als
ARF-Modell ist es sehr komplett in der Ausstattung und
schnell in die Luft zu bringen. Mit ein paar kleinen
Anderungen ist es einfach aufzuwerten. Die Flug-
eigenschaften sind groBitenteils als gutmiitig zu
bezeichnen. Das Gesamturteil lautet daher:
Empfehlenswert mit SpaBfaktor.

geleistet und es war wirklich nur eine kleine Unwucht fest-
zustellen. Die lie® sich mit ein paar Stiickchen Tesafilm auf
den jeweils leichteren Blattern eliminieren.

Energie

Fertig gebaut, Sender programmiert, Wetter optimal, Akku
geladen, Nerven in Ordnung: Erstflug. Es hilft nichts. Der
Erstflug bleibt einfach spannend. Da wiirde es auch nicht
helfen, zunichst eine Dose Red Bull zu leeren. Raus gehts.
Ohne gesetzte Klappen und mit etwa Halbgas rollte die
Corsair zum Start und war dann nur durch einen Abbruch
von einer konsequenten Linkskurve abzuhalten. Das
Drehmoment des groBen Propellers machte sich deutlich
bemerkbar. Auf der rechten Seite des Flugplatzes und vor-
bereitet auf die Reaktionen des Modells folgte der zweite
Startversuch mit etwas weniger Schub. Dieser war dann
erfolgreich. Auf Sicherheitshohe war die Corsair schnell
getrimmt und flog dann brav die klassischen Figuren eines
solchen Flugzeugtyps.

Wie sich nach mehreren Einsdtzen zeigte, reicht der Schub
fiir senkrechtes Steigen aus, auch wenn das dann kein dem
Original entsprechender Einsatz ist. Riickenflug ist mit ein
wenig Driicken méglich. Gut gelingen auch die einen oder
anderen Trudelfiguren. Mit dem serienmaBigen Propeller
wird die Corsair auch bei Vollgas nicht richtig schnell. Und
da die Standardeinstellung des Reglers den Propeller im
Leerlauf weiterdrehen lasst, wird die Corsair im Gleitflug
stark abgebremst. Ohne etwas Schleppgas konnen daher
keine schonen Landungen gelingen. Aber wenn man das
berlicksichtigt, ist die Corsair wirklich einfach zu landen.
Eine Unart der Corsair sollte man aber in jedem Fall kennen
und in reichlich Sicherheitshohe selbst austesten: Langsame
Linkskurven in Verbindung mit einer deutlichen Schub-
erhéhung fuhren gelegentlich zum Ausbrechen des Modells
mit Strdomungsabriss.

Sehr schon sehen groB angesetzte Loopings aus. Wie zu
erwarten war, sind Rollen relativ fassig. Eine Parade-
disziplin sind Turns. Beim Testbetrieb hat dann irgend-
wann ein Fahrwerksbein versagt, aber das Ersatzteil wurde
umgehend geliefert, sodass es weitergehen konnte. Das

Ein- und Ausfahren der Fahrwerke funktioniert
und sieht auch sehr ansprechend aus.

78
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Gewinde-Antrieb eines
Einziehfahrwerks. Uber
eine Strommessung bei
Erreichen der Endstellung
erfolgt die Abschaltung

Das Spornrad
ist angelenkt
und einziehbar
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Text und Fotos:
Olaf Haack

Jet

Der allseits bekannte E-flite Habu-Jet von Horizon Hobby hat Nachwuchs bekommen: Seit Kurzem ist der
UMX Habu DF-180 aus gleichem Hause erhiltlich, der mit einer Spannweite von gerade einmal 370 Millimeter
sicher zu den kleinsten Impeller-Jets gehort, die derzeit am Markt erhiltlich sind. Wir haben einen genaueren
Blick auf diesen Miniflitzer geworfen.

Handtascheh-

Horizons'Mini-Jet aus'derlUMX-Serie

Das Fahrwerk des Habu ldsst sich durch einfaches
Herausziehen demontieren. Die angelenkte
Bugradaufnahme ist sehr gut zu erkennen

Nachdem vor einiger Zeit der erste Impeller-Jet der UMX
Serie, die MiG-15, den Markt erobert hat — siehe auch Test-
bericht in Modell AVIATOR 04/2013 - gesellt sich jetzt
die Mini-Ausgabe des Habu-Jets dazu. Ebenso wie die MiG
ist auch der Habu DF-180 mit dem AS3X-Stabilisierungs-
system ausgestattet und soll somit auch bei etwas starke-
rem Wind noch einsetzbar sein.

Startbereit

Das Modell wird als Bind-and-Fly-Version ausgeliefert.
Antrieb und RC-Komponenten sind eingebaut. Ein
Ladegerdt und der zum Flugbetrieb notwendige 2s-LiPo
mit einer Kapazitat von 200 Milliamperestunden sind extra

Im Riickenflug macht der
UMX-Habu eine gute Figur

zu beschaffen und nicht im Lieferumfang enthalten. Das
schick lackierte Modell wird sicher verpackt in einem
Karton ausgeliefert, der sich gleichzeitig zum Transport
eignet. Der kleine Jet ist sehr sauber verarbeitet und bereits
mit einem kleinen Dreibein-Fahrwerk nebst lenkbarem
Bugrad versehen. Auf der Rumpfunterseite befindet sich
der Akkuschacht, in dem der LiPo bequem Platz findet.

Das Aufladen des Akkus und die Programmierung der
Ruderausschlage laut Anleitung sind schnell erledigt. Es ist
jedoch empfehlenswert, hohere Expo-Werte zu program-
mieren als angegeben: 35 Prozent Expo-Anteil sind
zundchst eine gute Wahl. Der in der Anleitung genannte
Schwerpunkt wird genau eingestellt und schon steht der
Habu auf einer Betonstrecke zum Erstflug bereit.

Fix unterwegs

Bereits der erste Flug verluft sehr harmonisch und der
Micro-Habu, der unter Vollgas einen tollen Jet-Sound hin-
legt, ist ziemlich schnell unterwegs. Das AS3X-System ldsst
das Impeller-Modell trotz etwas Wind sehr ruhig und satt
in der Luft liegen und vermittelt ein sicheres Fluggefthl.
Die Rollrate mit den laut Anleitung eingestellten Vollaus-
schlagen ist phanomenal. Riickenflug und Loopings ge-
lingen spielend. Messerflug ist aufgrund des angelenkten
Seitenruders ebenfalls moglich. Allerdings geht dem Habu
bei senkrechten Steigfliigen relativ schnell die Puste aus.
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0Ob als Urlaubsjet oder als Immer-
dabei-Modell macht der UMX Habu
DF-180 von Horizon Hobby eine
tolle Figur. Dieser kleine Jet
macht irre viel SpaB, egal ob im
Kunstflug oder einfach nur, um
mit Speed iiber die Grasnarbe zu
heizen. Das AS3X-System ldsst den
kleinen Jet wie ein groBes Modell
wirken und ldsst so manchen
Zuschauer des Spektakels stau-

nend dastehen, wenn der Habu im erc E" pEB r l'"E

andtaschenformat vor seinen
Filfen fandet. DER RICHTIGE
NSATZ!

BLUE FLIGHT POWER

(TN WWW.LRP.CC

Anzeige

Samtliche Ruderanlenkungen werden auBBen
gefiihrt und gewdhren so einen guten Zugang
fiir eventuelle Einstellarbeiten

Auch die langsame Seite des Micro-Habu ist verbliiffend.
Zum Landen kann das Modell nach etwa drei Minuten
Flugzeit recht langsam gemacht werden und setzt sicher
auf der Hartpiste auf. Der Gleitwinkel des Jets ist dabei
erstaunlich flach und fiir den Endanflug muss etwas weiter
ausgeholt werden. Wer eine Graspiste oder eine Wiese zur
Verfiigung hat, kann problemlos das Fahrwerk abnehmen
und darf sich auf noch mehr Speed freuen. Der kleine Der Micro-Impeller mit dem
Habu geht dann ab wie Schmidts Katze und ist ftrs Jet- Brushlessmotor DF-180 wei3 durch
Fliegen mal eben hinter dem Haus das ideale einen tollen Sound und reichlich
Modell mit riesigem SpabBfaktor. Schubkraft zu iiberzeugen

UMX Habu DF-180 Horizon Hobhy

> Klasse:  ARF-Kunstflugjet
> Kontakt: Horizon Hobby ‘
Christian-Junge-StraBe 1
25337 Elmshorn é 76 g
Telefon: 04 121/26 55 100

E-Mail: service@horizonhobby.de
Internet: www.horizonhobby.de
> Bezug:  Fachhandel @
> Preis: 119,99 Euro
> Technische Daten:
Antrieb: BL-180, 11.750 kv
Impeller: Fiinfblatt, DF-180

Akku: 2s-LiPo, 200 mAh
Empfinger: AR6110, inklusive AS3X

444 mm

]
. A

Im Landeanflug benimmt sich der Micro-Habu véllig unkritisch. Bei Bauchlandungen
ohne Fahrwerk werden die Querruderservos durch Plastikkappen geschiitzt
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Generationenwechsel

Relaunch der Boost-AuBBenlaufer von Pichler

Modellbau Pichler lieB seine Boost-Outrunner-Motoren nochmals griindlich iiberarbeiten. Ob so was im
heutigen Entwicklungsstadium von Elektroflugmotoren iiberhaupt noch Sinn macht und auf welche Weise
der Kunde davon profitieren kann, sollte ein Priifstandtest aufzeigen.

|

Text und Fotos:
Ludwig Retzbach

Der neue Stator
(rechts) hat einen
deutlich verbesserten
Kupfer-Fiillfaktor

Ausgewdhlt wurden die Boost-Typen 50 (610 kv) und 80
(320 kv). Der sinnvoll zu nennende Einsatzbereich solcher
Motoren deckt Antriebe von (3s-) 4s- bis 6s (8s-)-LiPos
ab. Erkennbar ist die neue Motorenreihe an der in hellerem
Blau gehaltenen Farbgebung und einem gednderten, leich-
ter entzifferbaren Aufdruck.

Bewahrtes wird besser

Doch was ldsst sich an einer Antriebsmaschine, die seit
nunmehr nahezu 200 Jahren nach einem mehr oder weni-
ger gleichen Prinzip arbeitet, eigentlich noch verbessern?
Nun, der vielpolige Brushless-AubBenlaufer, wie er in der
Modelltechnik seit dem Beginn des 21. Jahrhunderts
bekannt ist und seitdem nahezu alles andere verdringt hat,
stellt fraglos eine fir Modellantriebe ideale Konfiguration
dar. Denn er nutzt alle an ldstigen Nebenwirkungen armen
Méoglichkeiten der Drehmomentsteigerung aus. Dies lasst

] I

sich fiir den Langzeitbetrachter leicht anhand der Giber die
Jahre gewachsenen PropellergroBen erkennen. So empfahl
die Firma Multiplex fiir das erste vom Autor geflogene
Elektromotormodell - es nannte sich ,,Sky Fly“ und wurde
1977 erworben — noch PropellergroBen von 7 bis 8 Zoll.
Der Mabuchi 540-Frontarbeiter vertrug einfach nicht mehr.
Heute werden im Elektroflug — sieht man einmal von
Parkflyern und reinen Speedmodellen ab, meist keine
Propeller unter 12 Zoll mehr eingesetzt. GroBe Props
weisen einfach mehr Effizienz auf, denn sie erzeugen
(Zug-) Schub-Kraft mittels groBer Luftmassen, die sie nur
in sehr geringem MaBe beschleunigen mussen. Ein kleiner
Quirl hingegen ist darauf angewiesen, die vergleichsweise
geringe Luftmasse, die er mit seinem Propellerkreis erfasst,
auf eine hohe Geschwindigkeit zu bringen. Ein solch
rumpfnaher schneller Luftstrahl erzeugt aber erhebliche
Interferenzverluste, indem er seine Energie vorwiegend in
Luftwirbel umsetzt.

Spezifische Drehzahl

Das Ziel der Weiterentwicklung von Antriebsmotoren
besteht also zum einen darin, sie bei unverdnderter Grobe
dazu zu bringen, die Leistung durch noch mehr Dreh-
moment bei gesenkten Drehzahlen abgeben zu kénnen.
Diese Féhigkeit ist an der spezifischen Drehzahl (ng) der
Motoren abzulesen, die gerne auch in kv ausgedriickt
wird. Sie sagt aus, wie viele Umdrehungen pro Minute
eine Elektromaschine je Volt im Leerlauf absolviert.
Diese GroBe hingt von der Motorkonstruktion ab, der
Windungszahl vor allem und auch dem magnetischen
Fluss durch dem Motor, den es grundsétzlich zu maximie-
ren gilt. Sie wird aber auch noch vom Timing beeinflusst.
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RPM Aus

MODE 1
MODE 2

Passender hauseigener 70-Ampere-Controller mit
3-Ampere-SBEC. Einfacher, wenn auch nicht ganz
perfekt einzustellen mit Programmierkarte

Eine starke ,Vorziindung™ treibt die kv nach oben. Da die
Motoren mit der Reglereinstellung Autotiming vermessen
wurden, liegen die gemessenen Werte deutlich Giber den
Angaben. Schuld daran ist der in Fernost produzierte
Regler XQ 70, der laut Programmierkarte Gber drei Timing-
einstellungen verfligt: Automatik, niedrig und hoch. Es
zeigte sich schnell, dass die erste und die letzte Einstell-
moglichkeit identisch sind. Der Controller sucht sich bei
Automatikeinstellung also nicht, wie man vermuten kénn-
te, die motorspezifisch richtige Einstellung, sondern legt
die maximale ,,Frihziindung™ - angeblich 22 bis 30 Grad
- an. Das stimmt fiir alle Motoren, da es so nicht zu Fehl-
kommutierungen kommen kann. Der Preis dieser absoluten
Sicherheit ist aber eine erhdhte ns, welche die PropellergroBe
und den Wirkungsgrad eigentlich unnétig einschrankt. Mit
der Einstellung niedrig stimmten dann die gemessenen
Werte auch weitgehend mit den Angaben (iberein.

Sauber wickeln

Die Leerlaufdrehzahl sagt natiirlich noch nicht alles, denn
die Motoren sollen sich ja unter hoher Last bewahren. Des-
halb kommt es auch noch darauf an, ihnen einen niedrigen
Wicklungswiderstand zu verpassen, damit Batterieleistung

i

Alte und neue (links)
Boost-Generation -
duBerlich kaum verdndert.
Die Verdnderungen
betreffen vorwiegend
innere Werte

nicht durch Warmeentwicklung verloren geht. Beide For-
derungen, gesenkte spezifische Drehzahl und niedriger
Kupferwiderstand der Wicklung, widersprechen sich
erst einmal. Das Dilemma lasst sich entscharfen, indem
man versucht, in den zur Verfligung stehenden Wickel-
kammern mehr Kupfer unterzubringen. Man spricht von
besserem Fiillfaktor und meint schlicht: Sauberer wickeln.
In wieweit das gelungen ist, ldsst sich gut am , Lichttest”
erkennen. Halt man beide Motoren so gegen die Sonne,
dass sie durch den bewickelten Stator scheint, so erkennt

. . ) Pichler Modellbau
man den besser gewickelten Motor an seiner geringeren LauterbachstraBe 19
Lichtdurchldssigkeit. Vergleicht man die beiden Entwick- 84307 Eggenfelden
lungsstufen, so ist der Fortschritt wirklich augenfillig. Das Telefon: 087 21/969 00
Fax: 087 21/96 90 20

Mehr an Kupfer ist auch messtechnisch leicht nachzuwei-
sen: So sank der Gleichstrom-Innenwiderstand (R;pc) bei-
spielsweise beim Boost 50 von 20 auf 13 Milliohm (mQ),
Jeweils gemessen bei 20 Grad Celsius. Deutlich geringer
fallt dieser Vergleich bei der groBen Version Boost 80 aus,
wo die Ursprungsmaschine schon recht gut kupfergefllt
war. Verbesserungen waren noch méglich, wenn man die
Paralleldrahtwicklung durch eine Volldrahtwicklung ersetzen
wiirde. Aber solche Motoren spielen dann eben finanziell
in einer ganz anderen Liga:

E-Mail: info@pichler.de
Internet: www.shop.pichler.de

Die 6-Millimeter-
Wellen der neuen
Motoren tragen ein
M3-Innengewinde, das
beispielsweise zur
Spinnerbefestigung
genutzt werden kann

Mechanische Haltbarkeit

Neben den elektrischen Eigenschaften eines Motors, die
der Messtechnik meist leicht zugénglich sind, spielen in
der Flugpraxis nattrlich auch noch Machart und Bau-
ausfiihrung eine gewichtige Rolle. Sie beeinflussen nicht
zuletzt die Nehmerqualititen des Motor und damit nicht
bloB die Uberlastbarkeit und Fehlertoleranz, sondern auch

Anzeigen

(=15, 2F =]

>
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Pichler BOOST 50 (neu) bei 14,8 V (4s)
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Motorstrom [A]

die Chancen, kleinere Affaren mit der stets kompromisslos
agierenden Schwerkraft heil zu tiberstehen. Bei den neuen
Motoren jedenfalls sind die Rotormagnete beidseitig in
Kulissen geftihrt und die Statorwicklungen durch Faden
fixiert. Was das wert ist, lasst sich natiirlich immer nur im
Nachhinein belegen. Trotz der zusatzlichen Sicherungs-
maBnahmen sind die neuen Motoren sogar geringflgig

leichter geworden. Dies liegt nun nicht daran, dass die
6-Millimeter- Stahlwellen bei den neuen Motoren vorne
ein M3-Innengewinde tragen. Aber praktisch ist dies alle-
mal. Grundsitzlich hinterlassen die Boost-Motoren der
aktuellen Generation einen sehr soliden und durchdachten
Eindruck. Natdrlich sind ein Alu-Montagekreuz sowie
Prop- Adapter fiir die beiden Montagevarianten An- und
Einbau im Lieferumfang enthalten.

So lésst sich restimieren, dass die neue Generation der
Boost-AuBenldufermotoren im Rahmen der noch gegeben
Maglichkeiten nochmals gegeniiber den Vorganger-
modellen messbar verbessert wurde. Sie sind ihren Preis
wert. Auch der von Pichler dazu lieferbare Brushless-Regler
passt dazu und ist auch fiir Fremdfabikate verwendbar.
Lediglich bei der Timingeinstellung sollte man sich gele-
gentlich um eine Harmonisierung von Innenleben und

AuBenaufdruck bemiihen. Vielleicht arbeitet man

ja irgendwo in Fernost auch schon daran.

Auch der Rotor erfuhr - -
eine l:lberarbeitung. Pichler BOOST 80 (neu) bei 22,2 V (6s)
. , 8000 0,9
Die Magnete sind
tleuerd.mgs beufsettlg ota 1 os
in Kulissen gefiihrt 7000
und somit besser 107
gegen HerausreiBBen '
o n
gesichert (rechts) 6000 06
E \
E
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o
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3
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Controller: Pichler XQ 70 SBEC 20x8 18 x 10
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ng =340 rpm / V APCE [T 02
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Brushless Motors
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Ferien-

Gl ?"'*] Hotel h.‘: .":'.Jf
Familie Adolf Seywald
A- 9771 Berg im Drautal 43
T+43(0) 4712 721-0 Fax-168

hotel@glocknerhof.at
www.glocknerhof.at

Modellfliegen im Urlaub: eigener Modellflugplatz (2 Min.) mit Strom und

2 Rasenpisten, eigenes Hangfluggeldnde am Rottenstein, Bastelrdaume und
Flugschule: Lernen Sie Modellfliegen ohne Risiko! Kurse von April bis Oktober.
GroBes Sport- und Freizeitangebot mit viel Abwechslung fiir die ganze Familie.
Gerne senden wir Ihnen unsere Unterlagen. Bis bald in Kdrnten!

. P-40 Warhawk (ARF)

M Ein echter Riese am Schaumhimmel, mit seinen
stattlichen 2m Spannweite. Bei einem Abflug-

* Motor BM3720A-KV650 Brushless Outrunner
*inkl. Servo 9 g x 2 pcs, 17 g x 2 pcs
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vw.tradedame.de +++ www.trade4me.

RA +++ ALGIN +++ LX-MODELL +++ XTREME +++ SPINBLADES +++ TEAM

Viersitziges, einmotoriges Leichtflugzeug aus

.
dem Jahr 2000 mit gutem Gleitverhaltnis.
o . Crash-resistentes Material aus EPO
« empfohlener Akku 11.1V 2200 mAh 25 C
« Tragflachenbelastung 44 g/dm2
* Spannweite 1400 mm
* Rumpflange 965 mm

TITAN +++ WALKERA +++ ALGIN +++ LX-MODELL +++

Fiir Hubschrauber und Flugzeuge geeignet mit
einstellbarer Kreiselempfindlichkeit.

« vielseitige Funktionen und eine hohe Leistung
* exquisite Steuerung durch 7-Punkt-Gaskurve
 Fiinfzehn-Modell Speicher

* USB online-Updates

Bl © Frequenz 2,4 GHz

.
. Y
R LR
ala an AR RRE

* Tragflachenbelastung 55 g/d
* Fluggewicht 1.450 g

* Regler 50A Brushless

* Spannweite 1.016 mm

e Lange 1.130 mm

XTREME +++ SPINBLADES +++ TEAM TITAN +++ WALKERA

Der Hightech-Kniiller zum Hammerpreis — mit
Bluetooth-Funktionalitét und integriertem
Balancer. Besonders geeignet fiir Lithium-
Akkus (LiPo, Lilon und LiFe). Integrierter Spei-
cher fiir bis zu 10 Lade- und Entladeprofile.
Bedienung per App iiber

Smartphone maglich!

gewicht von ca. 4,5 kg erreichen Sie absolut
gutmiitige Flugeigenschaften.

* elektronisches Metall Einziehfahrwerk

* Dreiblatt Luftschraube

 Gewicht 45009

Damit es lauft wie geschmiert.

* hinzugefiigte Nano Titanium Partikel

« reduziert Reibung, Larm und Abriebverhalten

 ausgezeichnete Eigenschaften zum
thermischen Abbau

www.image-marketing.de

Fiir. magliche Druckfehler iibernehmen

wir keine Haftung!

de +++ www.irade
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First Look ==

Frisch in der Redaktion gel

ber den Sender BAT 60 wurde in den
etzten Monaten viel diskutiert, orakelt
nd geritselt. Aus verschiedenen
nd berechtigten Griinden verschob
eatronic die Auslieferung immer
ieder = doch jetzt riickt die Highend-
ernsteuerung endlich in greifbare

ahe. Die Modell AVIATOR-Redaktion
virft exklusiv einen Blick auf den
allerersten Beta-Sender und skizziert
-
urz, welche Highlights auf uns
Modellflieger warten.
S
efert wird der BAT 60 von weatronic mit erforder-
em Zubehor — Netzteil, Nackenriemen und Kleinteile —
" in einem stabilen Alu-Transportkoffer. An Gebern sind
zwei hochwertige. neunfach kugelgelagerte Kreuz-
kntppel, sechs Trimmer mit Tasterfunktion, vier Wipp-
und vier Kipp-Schalter, zwei Dreh- und zwei Schiebe-
geber verbaut. In dieser Basisausstattung kostet der
Handsender 1.699,- Euro. Abhingig von den Wiinschen
des kiinftigen Nutzers erfolgt ein mit Zusatzkosten ver-
bundener Ausbau mit zusdtzlichen Gebern, beispielsweise
Sticks mit Schalterfunktionen. Auch die Ausstattung in
Bezug auf Empfanger und/oder Telemetrie-Modulen ist
variabel; die Preise werden noch festgelegt.

/¢

Erster Eindruck

Die Griffigkeit des Kunststoffgehduses als Handsender ist damit ein sehr scharfes Bild zur Wiedergabe feinster
sehr gut. Die Geber sind barrierefrei erreichbar platziert Details, zum Beispiel bei Grafiken oder Kurven. Unterhalb
und die Sticks vermitteln ein prazises Steuerverhalten. des LCD, also der unteren Gehéuseseite, ist ein Fach ein-
Mittig im oberen Drittel ist ein Lautsprecher fiir die sender- gelassen, in dem sich zwei USB- und eine Micro-USB-
seitig implementierte Sprachausgabefunktion eingelassen. Schnittstelle, zwei Klinkenstecker-Buchsen fiir Audio-
Diese gehort schon langer bei weatronic-Modulen zum Ausgang und PPM-Signal, eine Ladebuchse und ein Slot
Standard und bietet dem Nutzer eine Fiille an Optionen, fir Micro-SD-Speicherkarten befinden. Letztere dient zur
dessen Umfang von den eingesetzten Telemetrie-Sensoren Daten-Aufzeichnung und als Modellspeicher - 1.000
beziehungsweise abgefragten Werten bestimmt wird. Modelle sind méglich.

Die untere Senderhilfte dominiert der 5 Zoll groBe Farb- Mit an Bord

monitor. Das 108 x 65 Millimeter messende Touchscreen- Fest installiert sind vier Lilon-Zellen a 3.000 Milliampere-
Display bietet eine Aufldsung von 800 x 480 Pixel und stunden Kapazitit. Im Rotationsverfahren werden immer

Einstellungen werden
grafisch, beispielsweise
Anzahl der Klappen,
sichtbar gemacht

[X) Model Settings | Prestige_01
Configuration Configuration "mmwmm _Telemetry

[X) Model Configuration | DefaultModel | Normal 00sen @il

Model Name

Saeen

Adjustment Resolution

Servo Monitor [ ! | Timers

Model Type

Tail Type

Number of Control Surfaces

| Klar gegliederte Menii- e i
| Strukturen erlauben i
ein gezieltes, schnelles
Programmieren

Elevators

44 www.modell-aviator.de


http://www.weatronic.com

Verschiedene Sticks und Steuerscheiben, die die
Kniippel-Charakteristik bestimmen, sind erhdltlich.
Oben links die Méwenscheibe, die mechanisch ein
haptisches Feedback einer Stick-Funktion gestattet

Der Drehgeber ldsst sich feinfiihlig bedienen,
die Kipptaster kann man in verschiedenen
Konfigurationen erhalten

drei zum Betrieb genutzt; die abwechselnd vierte dient zur
Sicherheit, um die Stromversorgung beim Schwicheln einer
Zelle zu gewidhrleisten. Das Ladegerat ist im Sender imple-
mentiert, sodass das AnschlieBen des Netzteils reicht.

Zwei parallele Sende- und Empfangssysteme sorgen durch
diese Redundanz fiir ein hohes MaB an Sicherheit. Aus-
gestrahlt werden Signale {iber zwei Patchantennen — aus
dem Gehiuse ragt keine Antenne mehr heraus. Das Uber-
tragungsverfahren DualFHSS arbeitet mit Frequenzhopping
und ist so eingerichtet, dass 80 mogliche Kanile pro
Sekunde 100 Mal abgeglichen werden. Ebenfalls eingebaut
ist ein GPS-Modul.

Optional moglich

Auf Kundenwunsch hin ldsst sich der BAT 60 nicht
nur mit weiteren Gebern ausstatten, sondern zum
Beispiel auch mit einer WLAN- und /oder Bluetooth-
Funktion. Weiter geht es mit dem optionalen Vibrations-
Modul, dem Cyclic-Ring fiir Heli-Piloten oder der
sogenannten Mowenscheibe. Dieses mechanische

Der Senderkoffer mit Zubehér
gehért zum Lieferumfang

Bauteil andert die Rastung eines Sticks, um beispiels-
weise eine Zusatzfunktion wie Bremse sicher zu steuern.

Blick auf den Bildschirm

Modernen Micro-Computersystemen gleich, fahrt die
Software nach dem Einschalten des Senders hoch. Um-
gehend steht eine umfangreiche, sehr flexible und intelligent
vernetzte Software zum Programmieren von Modellen be-
ziehungsweise den hierin genutzten Sensoren/Empfanger
bereit. Die Benutzeroberflache ist klar gegliedert und er-
schlieBt sich auf den ersten Blick. Vom Startfenster aus
taucht man in die Tiefen der Mens ein. Hierzu reicht ein
Antippen mit dem Finger auf eines der Men-Felder, um die
nachste Ebene zu erreichen.

Von der ersten Minute an wird deutlich, dass weatronic
eine zwar auch intuitiv bedienbare Men(-Struktur geschaf-
fen hat, die sich Einsteiger genauso aneignen kénnen wie
Profis. In seinen mannigfaltigen Méglichkeiten richtet sich
der BAT 60 aber schwerpunktmaBig an RC-Piloten, die
komplexere Modelle gezielt und sicher einstellen méchten.
Bei normalen Modellen wiirde das immense Potenzial der
Software nur ansatzweise abgefragt. Ausschopfen lassen
sich die scheinbar untiberschaubaren Optionen, wenn
mehrere Funktionen nicht nur einzeln, sondern mit Misch-
anteilen zu steuern sind. Die von weatronic bereits langer
genutzte Software GigaControl gibt quasi einen Vorge-
schmack auf die zu erwartende Funktionsfille. Spatestens
jetzt wird ersichtlich, warum weatronic von 22 Steuer-
funktionen statt Kanalen spricht. Der Gizmo 30 Empfanger
mit 30 Servo-Eingdangen kann mit dem BAT 60 verwaltet
werden. Funktionen sind in Ebenen zugeordnet. Hier
kann ein Geber je nach aktiver Ebene unterschiedliche
Aufgaben erfillen.

Mehr demnéchst

Wie gut sich Flugmodelle mit dem BAT 60 einstellen
lassen, welche Besonderheiten die Software bietet und
wie er sich im praktischen Einsatz gibt, dariiber be-

richten wir in einer kommenden Ausgabe von
Modell AVIATOR.

In puncto Konnektivitdt setzt die BAT60
mit ihren vielen Anschliissen MaBstéibe

| Fast Check [N

BAT 60 weatronic

= Technische Daten:
Kanile: 22 Steuerfunktionen
Geber: 2 x Kreuzkniippel,
6 x Trimmer mit Tasterfunktion,
4 x Wipp- und 4 x Kipp-Schalter,
2 x Drehgeber und
2 x Schiebegeber
Display: LCD, Touchscreen,
800 x 480 Pixel bei
108 x 65 mm Grofie

> Preis: 1.699,- Euro

» Bezug: Fachhandel

» Kontakt: weatronic GmbH
Schmiedestraie 2a
15745 Wildau
Telefon: 033 75/246 08 90
Fax: 033 75/246 08 91
E-Mail: info@weatronic.com
Internet: www.weatronic.com
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Dauerflug

Widerstande in der Aerodynamik - Teil 1

»Widerstand ist zwecklos!“ Der Ausspruch ist dem Star Trek-Fan sicher geldufig. Doch nicht nur die Borg sind
in ihrer anmaBenden Selbstiiberschitzung dieser (Iberzeugung, auch manch Aerodynamiker wiirde die
Aussage sofort unterschreiben. Wie weit kime man schlieBlich, wenn es in der Fliegerei keine Widerstidnde
gibe? So ist es konsequenter Weise auch ein zentrales Ziel der Flugzeugkonstrukteure - sei es bei den
manntragenden als auch im Modellflug - méglichst alle Widerstinde zu minimieren oder gar zu beseitigen.

Wie schon das Leben des Modellfliegers ware, gabe es
ein Flugzeug ohne jeden Widerstand, ist in all seinen
Konsequenzen kaum auszudenken. Der Widerstand — oder
besser: Die Summe aller Widerstande, denn es gibt davon
eine ganze Reihe - ist daf(ir verantwortlich, dass ein
Flugzeug immer wieder zu Boden sinkt. Doch warum ist
das so? Auf ein Flugzeug wirken verschiedene Kréfte. Fliegt
es mit zundchst konstanter Geschwindigkeit in gleichblei-
bender Hohe sind es — einen Antrieb mal vorausgesetzt —
genau vier: Der Auftrieb, die Gewichtskraft, die Antriebs-
kraft und der Widerstand. Dabei sind diese Krafte jeweils
paarweise antiparallel und stehen in dieser Paarung senk-
recht aufeinander — siehe Abbildung I. Verandert das
Flugzeug dabei weder seine Geschwindigkeit noch seine

Mehr Grundlagen

und Wissen gibt's im Héhe, dann deshalb weil sich die Kriftepaare jeweils
aerodynamic workbook gerade gegenseitig aufheben. Dass heiBt, der Betrag
Band | und Il fiir je 8,50 €. des Auftriebs ist gerade so groB wie der Betrag der

Gewichtskraft des Flugzeugs. Die Antriebskraft
entspricht in ihrem Betrag dem Widerstand.

Ewig fliegen konnen

Nun ist leicht einsehbar, dass, wenn sich eine der Krafte
andert, sich auch der Partner entsprechend dndern muss,
um wieder einen konstanten Bewegungszustand zu
erreichen. In dem Fall bedeutet es, dass das Flugzeug
mit konstanter Geschwindigkeit in konstanter Hohe
fliegt. Also kann zum Beispiel der Auftrieb kleiner
ausfallen, wenn auch die Gewichtskraft kleiner ist. Das
ist der Grund fiir den (iblichen Leichtbau im Modellflug.
Je leichter das Modell ist, desto geringer sind die An-
forderungen an den Auftrieb und umso langsamer kann
das Modell fliegen; denn der Auftrieb ist quadratisch
von der Anstromgeschwindigkeit abhidngig. Aber ebenso
kann man dies fiir den Antrieb und den Widerstand
formulieren. Je geringer der Widerstand, desto geringer
kann die Antriebskraft ausfallen. Und das ist gerade im
Elektroflug von besonderer Bedeutung. Ein schwacherer
Antrieb fordert weniger Leistung, man erhalt damit
beispielsweise ldngere Flugzeiten.

Lese-Tipp

Jetzt bestellen: www.alles-rund-ums-hobby.de
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werden. So dndert sich zwar der Widerstand vom Start
zum Normalflug nur sehr wenig, dennoch wird vom
Antrieb eine sehr viel hohere Leistung gefordert und damit
einhergehend auch eine groBere Antriebskraft — Leistung
ist das Produkt aus Geschwindigkeit und Kraft. Der Grund
liegt eben darin, dass das Modell gerade nicht mit kon- ¥ ,A
stanter Hohe fliegt. Wo im Reiseflug der Antrieb nur den
Widerstand kompensieren muss, kommt wahrend des

Steigens noch ein Teil der Gewichtskraft hinzu — siehe

Abbildung 3.

Auftrieb

Widerstand

Die Gewichtskraft fordert vom Antrieb eine viel hohere
Kraft, als dies der Widerstand alleine fordern wiirde.
Daher sind antriebsschwache Modelle zwar in der Lage,
lange auf konstanter Hohe zu bleiben, schnelle Steigfltige
bleiben ihnen aber vorenthalten. So benétigt das Modell
Super-Dimona von aero-naut in Abbildung 4, das noch mit
einem alten Speed 400-Motor ausgeriistet ist, gut 40 Meter
Startstrecke auf befestigtem Untergrund. Und sie gewinnt,
wenn sie dann einmal in der Luft ist, nur sehr langsam an
Hoéhe. Da sie jedoch einen sehr geringen Widerstand
besitzt, bleibt sie — einmal auf Ausgangshohe gebracht —
gut 40 Minuten ohne Thermikunterstiitzung in der Luft.

Abbildung 2: Die Bestandiges Sinken

Doch was passiert, wenn — wie das auch immer zu ASKI14 von Topp-  Bisher haben wir nur Antriebsmodelle betrachtet. Doch
bewerkstelligen ware — der Widerstand eines Modells Rippin hat zwar  wie verhalten sich die Krifte bei einem Segler? Er besitzt
verschwinden wiirde? Die Antwort ist einfach. Auch die 400W Startleistung,  keinen Antrieb. Somit fillt zundchst der Kraftanteil des
Antriebskraft konnte dann null werden, und zwar ohne benétigt aber im  Antriebs aus und nur der Widerstand bleibt ibrig. Be-
dass das Modell seine Geschwindigkeit oder auch seine Reiseflug gerade  trachten wir die Verhiltnisse dabei in kleinen Schritten.
Flugh6he andern wiirde. Es wiirde — einmal auf eine einmal 60W  7yn3chst fliegt der Segler mit seiner Ausgangsgeschwin-
Ausgangshohe gebracht — nie mehr landen miissen. Das digkeit — sei es, dass man ihn zum Start geworfen hat,
ist unrealistisch, mag man vielleicht einwenden — und das oder er gerade aus dem F-Schlepp ausgeklinkt wurde.

stimmt auch. Denn wie wir spater noch sehen werden,
geht es nie ohne Widerstand. Doch auch wenn man die
Verhiltnisse nicht ganz so extrem betrachtet, so kann man Abbildung 3:

doch einiges an Antriebsleistung sparen, wenn man nur /.Hntriebskraft,
den Widerstand deutlich minimiert. Widerstand und
Gewichtskraftanteil

Ein halbwegs Widerstand-optimiertes Modell, wie das der beim Start

ASK-14 in Abbildung 2, benétigt, um auf Ausgangshohe
zu kommen, etwa 400 Watt Antriebsleistung. Im Reise-
flug fallt diese jedoch auf 60 Watt zurlick. Dazu kommt
noch, dass wegen der konkreten Antriebsauslegung ohne
Verstellpropeller der Wirkungsgrad im Reiseflug deutlich
sinkt. Theoretisch kime das Modell sogar mit weniger als
20 Watt aus. Das bedeutet, auch wenn man den Wider-
stand in der Realitat nicht verschwinden lassen kann, so
kann doch eine starke Reduktion schon merkliche Ein-
sparungen hervorrufen.

Der Steigflug

Am Beispiel der erwahnten ASK-14 kann man sehen,
dass an den Antrieb noch andere Anforderungen gestellt

Abbildung 4: Die Super-Dimona von aero-naut hat
einen sehr leistungsschwachen Antrieb, dafiir bietet
sie aber sehr lange Flugzeiten von iiber 40 Minuten

Y
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Doch was geschieht nun, da keine Antriebskraft vor-
handen ist? Der Widerstand — und sei er auch durch
Optimierung auch noch so gering — wird das Modell
zunachst ein wenig verlangsamen. Nun kommt der
Auftrieb ins Spiel. Wie zuvor schon gesehen, hingt dieser
von der Fluggeschwindigkeit ab. Fliegt das Modell langsa-
mer, wird der Auftrieb sinken. Damit reduziert sich aber
gerade die Kraft, die der Gewichtskraft entgegengewirkt
hat ein wenig und das Model verliert an Hohe. Somit
nimmt seine Geschwindigkeit im ndchsten Schritt wieder
zu, allerdings zundchst nur der senkrechte Anteil. Das
bedeutet, es beginnt zu sinken. Die weiteren Verhaltnisse
werden nun etwas undurchsichtig. Die Tatsache, dass sich
das Modell nicht nur vorwarts, sondern auch nach unten
bewegt, fiihrt zu einem groBeren Anstromwinkel an der
Tragflache und auch am Hohenleitwerk. Durch den groBeren
Anstromwinkel an der Tragflache steigt nun der Auftrieb
wieder etwas an, auch am Hohenleitwerk, wobei dies
jedoch dazu fiihrt, dass das Modell ein leicht kopflastiges
Moment erféhrt und sich der Anstellwinkel insgesamt wie-
der etwas verringert. Das Modell neigt sich also auf eine
abschssige Bahn. Das Alles fihrt dazu, dass der Auftrieb
an der Tragflache nun nicht mehr genau nach oben zeigt,
sondern auch ein ganz klein wenig nach vorne, und zwar
um genau den Betrag des Widerstands — siehe Abbildung 5.

Im Endergebnis existieren auch beim Segler wieder beide
Kréftepaare: Die vertikale Komponente des Auftriebs und
der Gewichtskraft sowie des Widerstands und die horizon-
tale Komponente des Auftriebs. Aus dieser Betrachtung
kann man zweierlei Erkenntnisse gewinnen. Zum einen
wird ein antriebsloses Modell immer sinken — solange man
nicht in einer Thermikablésung oder im Hangaufwind fliegt
- zum anderen hingt die Sinkgeschwindigkeit direkt vom
Widerstand ab. Fiir ein Segelflugmodell ist es also von
zentraler Bedeutung so widerstandsarm wie irgend moglich
zu sein. Und letztlich ist dies der Grund daftr, dass im
Modellflug sowie im manntragenden Flug Segler die wider-
standsmabig am weitesten optimierten Flugzeuge sind.

Krifteverhaltnisse
Ein charakteristischer Wert fiir die Qualitat der Flugzeug-
auslegung ist die Gleitzahl. Sie wird zundchst definiert als

Abbildung 5: Das
antriebslose Modell neigt
sich soweit nach vorne,
dass die dann horizontale
Auftriebskomponente den
Widerstand kompensiert

Abbildung 6: Ein
Kleinsegler hat zwar
eine schlechtere
Gleitzahl, sie geniigt
ihm jedoch in den
Grenzen seines
Aktionsradius véllig

das Verhaltnis aus Fluggeschwindigkeit zur Sinkge-
schwindgkeit oder auch aus der Flugstrecke zur Sinkhohe,
die entlang dieser Strecke auftrat. Man kommt jedoch zum
selben Wert, wenn man das Verhiltnis des Auftriebs zum
Widerstand betrachtet. Hat ein Modell also eine Gleitzahl
von 20 bedeutet das, dass es vom Startpunkt aus ge-
messen nicht nur das 20-fache an Strecke zurticklegen
kann, bis es den Boden bertihrt, sondern auch, dass
sein Widerstand gerade 1/20 des Auftriebs betrdgt. Im
Modellflug sind Gleitzahlen iber 20 leider schon recht
schwer zu erreichen. Der Bereich iber 30 bleibt in der
Regel den GroBmodellen tiber 4.000 Millimeter (mm)
Spannweite vorbehalten. Die Marke von 40 hingegen wird
selbst ein Sechsmeter-Segler nur schwer angreifen kénnen.
Ganz im Gegensatz dazu ist man im manntragenden Flug
nahezu verwohnt. Heutige Leistungsmuster kommen auf
Gleitzahlen deutlich tiber 45. In der offenen Klasse mit
der dort typischen sehr hohen Streckung ist selbst eine
Gleitzahl von 60 zu erreichen. Leider gibt es grundlegende
Ursachen daftr, dass dieser Bereich dem Modellflug wohl
absehbar vorenthalten bleibt.

Zum Gliick fir den Modellflug ist jedoch auch in der Regel
die Gleitzahl nicht von ganz so zentraler Bedeutung, wie
dies im manntragenden Flug der Fall ist. Nur selten wird
man lange Streckenfliige absolvieren wollen. Auch wenn
einige der heutigen 2,4-Gigahertz-Sender Reichweiten
von einigen Kilometern aufweisen kdnnen, so ist doch
der Streckenflug im Modellbau eher die Ausnahme.
Selbst mit einem GroBsegler wird man kaum weiter, als
in einem Radius von 1.000 Meter (m) fliegen, da bei
solch groBen Entfernungen die Sichtbarkeit des Modells
schon sehr eingeschrankt ist. Ein solcher Radius bedeu-
tet, dass eine Strecke von 2.000 m zurlickgelegt wird,
will man den gesamten Flugraum durchkreuzen. An-
genommen ein ausreichend groBes Modell habe eine
Gleitzahl von 30, so ware es ihm moglich, diese Strecke
aus knapp 70 m Héhe, ohne die Unterstiitzung von
Aufwinden, nur im Gleitflug zuriickzulegen.
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Abbildung 7: Elektra One - ein manntragendes
Elektroflugzeug. Erst jetzt kommen Konzepte auf den
Markt, die dem Modellflug schon lange vertraut sind

ist als im manntragenden Flug. Damit haben es Modelle
sehr viel leichter als manntragende Flugzeuge, mit geringer
Thermik oder einem schwachen Antrieb auszukommen.
Dies ist einer der Griinde, warum der Elektroantrieb im
Modellflug schon lange etabliert war, bevor der manntra-
gende Flug in den letzten Jahren beginnen konnte, solche
Konzepte zu nutzen - siehe Abbildung 7

Widerstande iiberwinden

Der Widerstand eines Flugzeugs definiert hauptsachlich
seine Flugleistung. Dabei ist es bei Motor-Modellen ange-
nehm, einen geringen Widerstand zu erreichen, um den
Antrieb im Reiseflug sparsam zu betreiben. Mangelnde
Optimierung kostet nur etwas Flugzeit und kann durch
einen starkeren Antrieb kompensiert werden. Fiir den
Segelflug hingegen ist eine Widerstandsoptimierung uner-
lasslich. Denn er definiert, wie lange das Modell ohne
Aufwind in der Luft bleiben kann. Dies ist wichtig, um die
Zeit und die Strecke zwischen Auftriebsfeldern — gerade
beim Thermikfliegen — zu tiberbriicken.

Je kleiner das Modell wird, desto unkritischer werden
zudem die Verhaltnisse. Selbst ein 1.500 mm spannender

HLG mit einer Gleitzahl von hochstens 15 braucht in seinem Bisher haben wir gesehen, welche Auswirkungen der

Sichtbarkeitsradius von weniger als 100 m - also 200 m
Flugraumdurchmesser — dann nur noch eine Ausgangs-
hohe von gerade mal 13 m. Eine Hohe, die auch ein nur
wenig gelibter Werfer aus dem Stand erreichen kdnnen

sollte — siehe Abbildung 6.

Man kann daran gut erkennen, dass der Gleitzahlnachteil,
den man mit kleinen Flugzeugen in Kauf nimmt, kaum
wirklich tragisch ist. Viel wichtiger ist, dass aufgrund der
tblicher Weise sehr viel geringeren Fluggeschwindigkeit
der Widerstand selbst bei kaum optimierten Holz-Seglern
noch immer so gering ist, dass wegen der wesentlich

Widerstand auf Flugzeuge hat. Noch nicht geklart ist
jedoch, wo der Widerstand herriihrt. Ist es vielleicht doch
moglich, ein widerstandsfreies Modell zu konstruieren?
Wie kann man den Widerstand minimieren, oder kann
man ihn vielleicht sogar zu etwas Positivem wenden? Im
nachsten Teil werden wir diese Fragen untersuchen und
dabei sehen, dass der Widerstand auch eine zwingende
Begleiterscheinung des Auftriebs ist. So gesehen kann
man den Borg getrost widersprechen. Widerstand ist eben
nicht zwecklos. Dass sie nicht zu dieser Erkenntnis kamen,
mag vielleicht daran liegen, dass sie noch keinen

Aerodynamiker assimilieren konnten — doch das
geringeren Masse die Sinkgeschwindigkeit weitaus kleiner ist Spekulation.
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040 /42 91

Vogel Modellsport
Bernhard-Goring-StraBe 89
04275 Leipzig

Internet: www.vogel-modellsport.de

Vogel Modellsport
Gompitzer Hohe 1
01156 Dresden

Internet: www.vogel-modellsport.de

Modellbau-Leben

Sven Stadtler

Schiller Strasse 2 B

01809 Heidenau

Tel.: 035 29 / 598 89 82

Mobil: 0162 / 912 86 54

E-Mail: Modellbau-Leben@arcor.de
Internet: www.Modellbau-Leben.de

Giinther Modellsport
Sven Giinther
Schulgasse 6

09306 Rochlitz

Staufenbiel GmbH
GeorgenstraBe 24

10117 Berlin

Tel.: 030/32 59 47 27

Fax: 030/32 59 47 28

Internet: www.staufenbielberlin.de

CNC Modellbau Schulze
PlauenerstraBe 163-165, 13053 Berlin
Tel.: 030/55 15 84 59

Internet: www.modellbau-schulze.de
E-Mail: info@modellbau-schulze.de

Berlin Modellsport
Trettach Zeile 17-19, 13509 Berlin
Tel.: 030/40 70 90 30

Der Modellbaufreund
PoststraBe 15, 21244 Buchholz

Tel.: 041 81/28 27 49

E-Mail: info@der-modellbaufreund.de

Staufenbiel Zentrale Barsbiittel
Staufenbiel Outletstore
Hanskampring 9

22885 Barsbiittel

Tel. 040-30061950

E-Mail: info@modellhobby.de

Staufenbiel Hamburg West
Othmarschen Park, BaurstraBe 2,
22605 Hamburg, Telefon: 040/89 72 09 71

Modellbau Kriiger

Am Ostkamp 25

26215 Oldenburg

Tel: 04 41/638 08, Fax: 04 41/68 18 66

Trendtraders
Georg-Wulf-StraBe 13
28199 Bremen

Modellbau Hasselbusch
Landrat-Christians-StraBe 77
28779 Bremen, Tel.: 04 21/602 87 84

RC-Fabrik GmbH

Bremer StraBe 48,

28816 Stuhr-Brinkum (néhe IKEA)
Tel.: 04 21/89 82 35 91

E-Mail: kontakt@rc-fabrik.de
Internet: www.rc-fabrik.de

A FACHHANDLER

Trade4dme GmbH

Briisseler StraBe 14, 30539 Hannover
Telefon: 05 11/64 66 22-22

Telefax: 05 11/64 66 22-15

E-Mail: info@trade4me.de

Modellbauzentrum lisede
lIseder Hiitte 10, 31241 llsede
Tel.: 05172 / 41099-06

Fax: 05172 / 41099-07
E-Mail: info@mbz-ilsede.de
Internet: www.mbz-ilsede.de

Modellbau-Jasper
Rostocker StraBe 16, 34225 Baunatal

Tel.: 056 01/861 43, Fax: 056 01/96 50 38

E-Mail: nachricht@modellbau-jasper.de

ModellbauTreff Klinger
ViktoriastraBe 14
41747 Viersen

Modelltechnik Platte

Siefen 7

42929 Wermelskirchen

Tel.: 021 96/887 98 07

Fax: 021 96/887 98 08

E-Mail: webmaster@macminarelli.de

Hobby-Shop Effing
Hohenhorster StraBe 44
46397 Bocholt

Tel.: 028 71/22 77 74,

E-Mail: info@hobbyshopeffing.de

Modellbau Lasnig
KattenstraBe 80
47475 Kamp-Lintfort
Tel.: 028 42/36 11,
Fax: 028 42/55 99 22

E-Mail: info@modellbau-lasnig.de

WOELK-RCMODELLBAU
Carl-Schurz-StraBe 109-111
50374 Erftstadt

Tel.: 022 35/43 01 68
Internet: www.woelk:
E-Mail: info@woelk-

Derkum Modellbau
Blaubach 26-28

50676 Koln

Tel: 02 21/205 31 72

Fax: 02 21/23 02 96

E-Mail: info@derkum-modellb:
Internet: www.derkum-model

CSK-Modellbau
Schwarzeln 19
51515 Kirten

Tel.: 022 07/70 68 22

W&W Modellbau

Am Hagenkamp 3

52525 Waldfeucht

E-Mail: w.w.modellbau@t-online.de

Modellstudio
BergstraBe 26 a
52525 Heinsberg
Tel.:02452/88810
Fax: 024 52 /81 43

Heise Modellbautechnik
HauptstraBe 16

54636 Esslingen

Tel.: 065 68/96 92 37
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FLIGHT-DEPOT.COM

In den Kreuzgarten 1

56329 Sankt Goar

Tel.: 067 41/92 06 12

Fax: 067 41/92 06 20

Internet: www.flight-depot.com
E-Mail: mail@flight-depot.com

Hobby und Technik
SteinstraBe 15

59368 Werne

Tel.: 023 89/53 99 72

MZ-Modellbau

Kalbacher HauptstraBe 57
60437 Frankfurt

Tel.: 069 / 50 32 86

Fax: 069 /50 12 86

E-Mail: mz@mz-modellbau.de

Parkflieger.de
Am Hollerbusch 7
60437 Frankfurt

Internet: www.parkflieger.eu

Modellbauscheune
BleichstraBe 3
61130 Nidderau

Wings-Unlimited
SaalburgstraBe 30 a
61267 Neu-Anspach
Tel.: 060 81/161 26
Fax: 060 81/94 61 31

Internet: www.wings-unlimted.de

Schmid RC-Modellbau
MessenhauserstraBe 35

63322 Rodermark

Tel.: 060 74/282 12

Fax: 060 74/40 47 61

E-Mail: sales@schmid-modellbau.de

Modellbaubedarf Garten
Darmstadter StraBe 161
64625 Bensheim

Tel.: 062 51/744 99

Fax: 062 51/78 76 01

Lismann Modellbau-Elektronic
BahnhofstraBe 15

66538 Neunkirchen

Tel.: 068 21/212 25

Fax: 068 21/212 57

E-Mail: info@lismann.de

Schrauben & Modellbauwelt
Mohrbrunner StraBe 3

66954 Pirmasens

Tel.: 06 331/22 93 19

Fax: 06 331/22 93 18

E-Mail: p.amschler@t-online.de

Guindeuil Elektro-Modellbau
Kreuzpfad 16

67149 Meckenheim

Tel.: 063 26/62 63

Fax: 063 26/70 10 028

E-Mail: modellbau@quindeuil.de
Internet: www.guindeuil.de

Modellbau Scharfenberger
MarktstraBe 13

67487 Maikammer

Tel.: 06 321/50 52

Fax: 06 321/50 52

E-Mail: o.scharfenberger@t-online.de

Bastler-Zentrale Tannert
Lange StraBe 51

70174 Stuttgart

Tel.: 07 11/29 27 04

Fax: 07 11/29 15 32

E-Mail: info@bastler-zentrale.de

Voster-Modellbau
Miinchinger StraBe 3
71254 Ditzingen

Tel.: 071 56/95 19 45

Fax: 071 56/95 19 46
E-Mail: voester@t-online.de

Cogius GmbH
Christoph Bergmann
WérnetstraBe 7
71272 Renningen
Tel.: 071 59/420 06 92

Internet: www.cogius.de

Eder Modelltechnik
BiichelbergerstraBe 2
71540 Murrhardt

Tel.: 071 92/93 03 70
E-Mail: info@eder-mt.com
Internet: www.eder-mt.com

Modellbaucenter MeBstetten
BlumersbergstraBe 22

72469 MeBstetten

Tel.: 074 31/962 80

Fax: 074 31/962 81

STO Streicher
Carl-Zeiss-StraBe 11
74354 Besigheim
Tel.: 071 43/81 78 17

Modellbau Guru
FichtenstraBe 17
74861 Neudenau
Tel: 062 98/17 21
Fax: 062 98/17 21

Internet: www.modellbau-guru.de

FMG Flugmodellbau Gross
GoethestraBe 29

75236 Kampfelbach

Internet: www.fmg-flugmodelle.com

Modellbau-Offenburg.com
StraBburgerstraBe 23

77652 Offenburg

Tel.: 07 81/639 29 04

Modellbau Klein
HauptstraBe 291

79576 Weil am Rhein

Tel.: 076 21/79 91 30

Fax: 076 21/98 24 43

Internet: www.modell-klein.de

Litronics2000

Stefan Graf
Firstenfeldbrucker StraBe 14
82140 Olching

Tel: 081 42/305 08 40
Internet: litronics2000.de

Ochsner Modellbau

Aubinger StraBe 2 a

82166 Grafelfing

Tel.:089/87 29 81

Fax: 089 /87 73 96

E-Mail: guenter.oechsner@t-online.de

\J

bestellen

Grundlagen,
Technik & Profi-

Ob vier, sechs oder acht Arme:
Multikopter erfreuen sich groBBer
Beliebtheit. Wie ein solches Fluggerit
funktioniert, welche Komponenten
benodtigt werden und wozu man die
vielarmigen Allrounder einsetzen kann,
erkléirt das neue, reich bebilderte
Multikopter-Workbhook.

Im Internet unter
www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter
040/ 4291 77-110
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Multek Flugmodellbau
Rudolf Diesel Ring 9
82256 Fiirstenfeldbruck
Tel.: 081 41/52 40 48

Fax: 081 41/52 40 49
E-Mail: multek@t-online.de

Modellbau Natterer
Mailand 15

88299 Leutkirch

Tel.: 075 61/711 29
Fax: 075 61/711 29
Internet: www.natterer-modellbau.de

Elbe-Hobby-Supply
Hoofdstraat 28,

5121 JE Rijen

Tel.: 00 31/161/22 31 56

E-Mail: info@elbehobbysupply.nl

Sigi's Modellbaushop
Reichenhaller StraBe 25

83395 Freilassing

Tel.: 086 54/77 55 92

Fax: 086 54/77 55 93

Internet: wwwisigis-modellbaushop.de

Mario Brandner
Wasserburger StraBe 50a
83395 Freilassing

Modellbauartikel Schwab
SchloBstraBe 12

83410 Laufen

Tel: 086 82 /1408

Fax: 0 86 82 /18 81

Inkos Modellbauland
HirschbergstraBe 21

83707 Bad Wiessee

Tel.: 080 22/833 40,

Fax: 080 22/833 44

E-Mail: info@hubschrauber.de

Modellbau Scherer
FichtenstraBe 5

88521 Ertingen

Tel.: 073 71/445 54
Fax: 073 71/69 42
E-Mail: info@modellbau-scherer.de

KJK Modellbau,
BergstraBe 3
88630 Pfullendorf
Tel.: 075 52/78 87
Fax: 075 52/933 98 38

E-Mail: info@kjk-modellbau.de

Modellbau Schéllhorn
Memminger StraBe 147
89231 Neu-Ulm

Tel.: 07 31/852 80

Fax: 07 31/826 68
E-Mail: asflug@t-online.de

Internet: www.elbehobbysupply.nl

Modellbau Rober
Laxenburger StraBe 12, 1100 Wien
Tel.: 00 43/16 02 15 45,

Fax: 00 43/16 00 03 52

Internet: www.modellbau-wien.com

Modellbau Kirchert
Linzer StraBe 65, 1140 Wien
Tel.: 00 43/19 82/446 34
E-Mail: office@kirchert.com

Hobby Factory
Prager StraBe 92, 1210 Wien
Tel.: 0043/12 78 41 86
Fax.0043/12 78 41 84

Internet: www.hobby-factory.com

Modellbau Lindinger
IndustriestraBe 10

Modellbau und Elektro
Lauterkofen 11

84166 Adlkofen

Fax: 087 07/93 92 82

Modellbau und Spiel

Erdinger StraBe 84

85356 Freising

Tel: 0 81 61 /45986 45

E-Mail: info@modellbau-und-spiel.de
Internet: www.modellbau-und-spiel.de

Modellbau Factory
HauptstraBe 77
89250 Senden

Tel.: 073 07/92 71 25
Fax: 073 07/92 71 26
E-Mail: webmaster@modellbau-factory.de
Internet: www.modellbau-factory.de

Innostrike — advanced RC quality
Fliederweg 5

85445 Oberding

Tel.: 081 22/90 21 33

Fax: 081 22/90 21 34

E-Mail: info@innostrike.de

Internet: www.innostrike.de

Kostler Modellbau
Thumenberger Weg 67
90491 Niirnberg

Tel.: 09 11/54 16 01
Fax: 09 11/598 67 26
E-Mail: karl@modellbau-koestler.de

4560 Inzersdorf im Kremstal

E-Mail: office@lindinger.at
Internet: www.lindinger.at
Tel.: 00 43/75 82/81 31 30
Fax: 00 43/75 82/813 13 17

Modellbau Hainzl
KirchenstraBe 9, 4910 Neuhofen
Tel.: 00 43/77 52/808 58

Fax: 00 43/77 52/808 58 11
E-Mail: anna.hainzl@aon.at

Rcmodellbaushop.com
SteinerstraBe 7/10, 5020 Salzburg
E-Mail: office@rcmodellbaushop.com
Internet: www.rcmodellbaushop.com

Modellbau Vordermaier

BergstraBe 2

85521 Ottobrunn

Tel.: 089/60 85 07 77

Fax: 089/60 85 07 78

E-Mail: officc@modellbau-vordermaier.de

Edi's Modellbau Paradies
SchlesierstraBe 12

90552 Rothenbach

Tel.: 09 11/570 07 07

Fax: 09 11/570 07 08

Modellsport Sct ighof
Wirtschaftspark 9, 8530 Deutschlandsherg
Tel.: 00 43/34 62/25 41 60

Fax: 00 43/34 62/75 41

E-Mail: modellsport@der-schweighofer.at
Internet: www.der-schweighofer.at

Internet: www.modellbau-vordermaier.de

Modellbau Koch KG
WankelstraBe 5

86391 Stadtbergen

E-Mail: info@modellbau-koch.de
Internet: www.modellbau-koch.de

Modellbau Schaub
BergstraBe 8

86573 Obergriesbach
Tel.: 08251/8969380
Fax: 08251/8969384
E-Mail: info@der-modellbau-profi.de
Internet: www.der-modellbau-profi.de

Bay-Tec Modelltechnik
Am Bahndamm 6

86650 Wemding

Tel.: 07151/5002-192
E-Mail: info@bay-tec.de
Internet: www.bay-tec.de

Voltmaster
PulvermiihlstraBe 19

87700 Memmingen

Tel.: 08331/99 09 55
E-Mail: info@voltmaster.de
Internet: www.voltmaster.de

MSH-Modellbau-Schunder
GroBgeschaidt 43

90562 Heroldsberg

Tel.: 091 26 / 28 26 08

Fax: 09126 /5571

E-Mail: info@modellbau-schunder.de

Modellbau-Stube
Marktplatz 14
92648 VohenstrauB,
Tel.: 096 51/91 88 66

Fax: 096 51/91 88 69

E-Mail: modellbau-stube@t-online.de

Modellbau Ludwig,
Reibeltgasse 10
97070 Wiirzburg
Tel./Fax: 09 31/57 23 58

E-Mail: mb.ludwig@gmx.de

MG Modellbau
Unteres Tor 8

97950 Grossrinderfeld
Tel.: 093 49/92 98 20

Internet: www.mg-modellbau.de
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MIWO Modelltechnik
KartnerstraBe 3, 8720 Knittelfeld
Tel.: 00 43/676/943 58 94

Fax: 00 43/3515/45689

E-Mail: info@miwo-modelltechnik.at
Internet: www.miwo-modelltechnik.at

Model-Fan

ul. Piotrkowska 286, 93-034 Lodz
Tel.: 00 48/42/682 66 29

Fax: 00 48/42/662 66 29

E-Mail: officc@model-fan.com.pl

KEL-Modellbau,
FelsplattenstraBe 42

4055 Basel, Tel.: 00 41/61/382 82 82
Fax: 00 41/61/382 82 81
E-Mail: info@kel-modellbau.ch
Internet: www.kel-modellbau.ch

Gloor & Amsler
BruggerstraBe 35

5102 Rupperswil

Tel.: 00 41/62/897 27 10
Fax: 00 41/62/897 27 11

E-Mail: glooramsler@bluewin.ch

SWISS-Power-Planes GmbH
Alte DorfstraBe 27, 5617 Tennwil
Tel.: 00 41/566/70 15 55

Fax: 00 41/566/70 15 56

E-Mail: info@planitec.ch

Internet: www.swiss-power-planes.ch

Wieser-Modellbau
Wieslergasse 10
8049 Ziirich-Hongg
Tel.: 00 41/340/04 30
Fax: 00 41/340/04 31

eflight GmbH

Wehntalerstrasse 95, 8155 Nassenwil
Tel.: 00 41/448 50 50 54

Fax: 00 41/448 50 50 66

E-Mail: einkauf@eflight.ch

Internet: www.eflight.ch

Sie sind Fachhandler und méchten hier auch aufgefiihrt werden? Kein Problem.

Rufen Sie uns unter 040 / 42 91 77 110 an oder schreiben Sie uns
eine E-Mail an service@wm-medien.de. Wir beraten Sie gerne.
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Redaktion:

Telefon: 040/42 91 77-300
Telefax: 040/42 91 77-399

Post:
Wellhausen & Marquardt Medien
Redaktion Modell AVIATOR
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

E-Mail: redaktion@modell-aviator.de
Internet: www.modell-aviator.de

Aboservice:

Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120

65341 Eltville

Post:
Leserservice
Modell AVIATOR

E-Mail: service@modell-aviator.de
Internet: wwwi.alles-rund-ums-hobby.de
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RC-HELI-NEWS

Alles, was wahre Flieger wissen miissen.
Direkt aufs Smartphone

Szene-News, aktuelle Termine und
Produkt-Tipps aus erster Hand.

Jetzt News-App
NEWS Iil installieren

BOBOLE Wl W 14:57
< Heute, Donnerstag 13. Dezember 2012

g Thunder Tiger: Upgrade am GT5.1
u Blade 550X

f\: Untitled Album

a Hirobo Embla 450

g Graupner mec-16 HoTT
/4

. Grand Opening bei VOLTMASTER

E Apache AH-64 D Longbow
2 Ab2901.2014

i 1l L ?ﬂ Windows
EI-':. l'-" LN

Erhaltlich im . = . W a QR-Codes scannen und die
App Store : Do kostenlose News-App von

s RC-Heli-Action installieren.
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Titolino A DOWNLOAD

Kleiner Wurfgleiter zum nachbauen

Wourfgleiter aus Depron eignen sich hervorragend fiir die Vereins-Jugendarbeit, fiir den Kindergeburtstag
oder auch Schulprojekte. Sie sind preiswert, schnell gebaut und fiihren bei geringem Aufwand zu maximalem
SpaB. So auch beim Titolino.

Text, Fotos, Konstruktion:
Hilmar Lange

Der 313 Millimeter spannende Titolino ist hiibsch, hand-
lich und zeichnet sich vor allem durch hervorragende
Flugeigenschaften aus. Mit einem festen Wurf nach schrég
oben und etwas Ubung erhalten Sie eine ordentliche
Starthohe fir ausgedehnte Gleitfliige. Laden Sie sich doch
gleich einmal den an sich schon selbsterklarenden Bauplan
aus dem Downloadbereich bei www.modell-aviator.de in
Form zweier DIN A4-Seiten als PDF-Datei herunter.

1
Die benétigten Materialien sind sehr
liberschaubar. Sie benétigen neben einem
scharfen Skalpell noch 3- und 6-Millimeter-
Depron, Uhu Por, einen SchaschlikspieB,
Knetgummi und Schleifmittel, beispielsweise
einen Schleifschwamm in grob und einen in fein

2
Der Bauplan gibt die Schleifkonturen genau an.
Hier gilt es zundchst einmal mit grobem Werkzeug
(80er-Kornung) Material abzutragen. Mit dem
feineren 240er-Schleifschwamm wird daraufhin
das noch kantige Profil in ein hiibsch verrundetes
Exemplar verwandelt. Etwas Sorgfalt lohnt sich,
denn das Profil nimmt natiirlich starken Einfluss
auf die Flugeigenschaften

www.modell-aviator.de
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An einer gerundeten Tischkante und mit
Fingerspitzengefiihl wird der verschliffene

Fliigel nun vorgewalkt, damit er eine
gleichmdBige Durchbiegung nach oben

erhdlt. Dies ist fiir die Eigenstabilitdt des

Modells wichtig. Die profilverschliffene

Seite zeigt dabei nach oben, versteht sich /

4
Anhand der Schablone wird nun die
GleichmdbBigkeit unserer Biegearbeit kontrolliert.
Hier ist ganz offensichtlich alles in bester
Ordnung, und es hat auch keine versehentliche
Verdrehung des Fliigels stattgefunden

~

Weiter gehts mit dem Rumpf, der zur
Verstirkung einen SchaschlikspieB eingedreht
bekommt. Zwei Tricks: Arbeiten Sie vor einer
Lampe, dann sehen Sie ob Sie auch in der Mitte
bleiben. Zweitens: Drehen Sie den SpieB mit
einem Akku-Schrauber ein, denn dabei kann
er unmoglich von der geraden Linie abweichen

6
Hinten kommt das Leitwerk drauf, und vorn
besitzt der Rumpf zwei Aufdoppler, von denen
- wichtig — erst nur ein Exemplar angebracht
wird. Kleben Sie nun auch das Seitenleitwerk
und den Fliigel auf. Im Nasenbereich kann
jetzt die noch offene Ballastkammer mit
Knetgummi gefiillt werden, soviel bis der
Gleitflug zufriedenstellend ausfallt

Nach erfolgreichem Einfliegen kommt der

zweite Aufdoppler hinzu. Jetzt kann alles

hiibsch verrundet werden, und der Titolino

ist bereit fiir eine fantasievolle Farbgestaltung
mit wasserbasierenden, verdiinnten

Acrylfarben. Und wie sieht lhrer aus?

Schicken Sie uns doch mal ein Foto J

Anzeige

Voedoo

Glender Weg 6
96486 Lautertal

Tel.: 09561-555 999
Email: mali@hoellein.com

www.modell-aviator.de 55
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Die ersten GFK-Segelflugzeuge der 15-Meter-Standardklasse gingen Mitte der 1960er-Jahre in die
Serienfertigung. Dies waren der Bolkow Phoebus, die Glasfliigel Libelle und die Lemke-Schneider LS 1.

Bei Segelflugzeugbau Alexander Schleicher in Poppenhausen/Rhén stand zwischen 1965 und 1972 die
legendire K 6E in der Serienproduktion. Eine weitere Verbesserung dieser Holzkonstruktion vom Schlelcher-

Konstrukteur Rudolf Kaiser fiir die Standardklasse war kaum méglich.

Mit Konstrukteur Gerhard Waibel begann dann ab 1964
bei Schleicher Segelflugzeugbau die Epoche der faserver-
starkten Kunststoffe. Waibel hatte kurz zuvor sein Hoch-
schulstudium in Darmstadt beendet. Bei den Darmstadter
Akafliegern konnte er sehr wertvolle Erfahrungen mit der
noch neuen Glasfaser-Bauweise sammeln. Zusammen mit
Klaus Holighaus (spater Schempp-Hirth) und Wolf Lemke
(spater Konstrukteur der LS-Segelflugzeuge) konstruierte
Gerhard Waibel den bahnbrechenden Hochleistungssegler
Darmstadt D-36 Circe.

f' Seine erste Konstruktion bei Schleicher Segelflugzeugbau

A

12 mit einer Spannweite von 18,3 Meter (m) handelt

~ es sich um einen Segler der Offenen Klasse. Dieses _
f- Hochleistungsmuster hat eine noch heute beachtliche
~ Gleitzahl von 1:46. Der Wettbewerbs-und Lelstungsse-
gelflieger Hans-Werner Grosse erflog mit der Schleicher
- ASW-12 im Jahre 1972 einen beachtlichen Weltrekord
~im Streckenflug: In etwas weniger als 12 Stunden legte
~er die 1.460 Kilometer lange Strecke von Lubeck in. '
fran20515che Biarritz zuriick.

f,Bis zu seinem Ruhestand im Jahr 2003 konstruierte :
- Waibel neun Segelflugzeugmuster fiir den dltesten
Segelflugzeughersteller der Welt, Alexander Schleicher
5§ Segelflugzeugbau. Der Buchstabe W hinter dem Kiirzel
AS fir Alexander Schleicher kennzeichnet seine Konstru S
~tionen fur den Hersteller aus Poppenhausen/Rhén. Der

- Standardklassen-Segler ASW- 28 war Gerhard Wal
letzte Konstruktion.

1 tandardklass'

Die Schleicher ASW-28 flog erstmals
; it Edgar Kremer, dem Schwmgersohn von Alexan
Schleicher, im Cockpit. Standardklassen-Segler mit I
Spannweite sind bei Vereinen und den Wettbewerbsp -.
en besonders beliebt. Schleicher hatte da zwar die AS
', | aus dem Jahre 1987 im Programm, aber besonder'
ttbewerbsplloten setzten auf die neueren Must r d
onkurrenz, wie die LS-8 von hnei

Mltbewer er S -

5

- war die ASW-12, dessen Muster sich konstruktiv noch if typenbauphase, sodass das neue Muster schon elnjahr
eng an die Darmstadter Circe anlehnte. Bei der ASW- .

- nach Beginn der Planung fliegen konnte.

 Der Vierfach-Trapeztragfltigel mit 10,5 m? Fligelfldche
- und einer Streckung von 21,43 erhielt eine Profilierung -
%, des Aerodynamikers Professor Loek M.M. Boermans von:
? ‘., filoberseiten des urspriinglichen HQ-Waélbklappenprofils '-
- bewahrten sich schon bei der ASW-22 und ASH-25. Der *‘
~ neue Profilstrak setzt sich aus den Profilen DU 99-147, DU

praktisch, denn anhand eines Rumpfs lassen sich durch
die individuellen Tragflachen drei verschiedene Flugzeug-
muster erstellen.

Bei der ASW-28 setzte Schleicher erstmals in einem gro- b
Beren Umfang gefraste Negativ-Formen fiir den Tragfla-

chenbau ein. Die Herstellung dieser Fliigelformen erfolgte ;v
nicht in Poppenhausen, sondern beim Glasfaser-Flugzeug-
Service von Hansjorg Streifeneder in Grabenstetten, .
Schwibische Alb. Die neue Tragflache konnte dann an
den Rumpf der ASW-24b angepasst werden. Dies sparte B
natdrlich sehr viel Zeit in der Konstruktions- und Proto-

der Technischen Universitat Delft/Niederlande. Die Pro-

99-147M1- und M2 zusammen. Die Profilierung zeichnet
-

N T
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sich durch eine sehr lange, laminare Laufstrecke und her-
vorragende Langsamflugeigenschaften sowie nattirlich
durch die Flugleistungen aus.

Spannweiten-VergrofSerung

Am 5. Médrz 2003 flog dann erstmals Schleichers Ant-
wort auf die Lemke-Schneider LS-8/18: der auf 18 Meter
Spannweite gestreckte Standardklassensegler ASW-28-18.
Das Traditionswerk Schleicher in Poppenhausen unter der
Wasserkuppe prasentierte damit kein ganz neues Flugzeug,
sondern eine gestreckte Variante seines erfolgreichen, von
Gerhard Waibel konstruierten Standardklassen-Seglers.

~ Fiir die neue Version ist der damals neue Schleicher-
~ Entwicklungsingenieur Michael Greiner verantwortlich.
- Wiihrend seines Studiums war er aktives Mitglied der
~ Stuttgarter Akaflieg. Seine Arbeit an der ASW-28 ging
- deutlich tiber den Entwurf einfacher Ansteckohren fiir d
~ schon existente Flugzeug hinaus. Optimale Leistunge
“und Flugeigenschaften bei zwei Spannweiten — das ist
- nicht so einfach, wie es aussieht. Damit die Auftriebsver

- teilung fur beide Spannweiten passt, wird nur der innere
- Teil des Vierfachtrapez-Fliigels der ASW-28 weiterverwen-
~ det. An die neue Trennstelle 5,25 m von der Rumpfmittel-
inie konnen jetzt entweder die originalen Fligelenden mi

G



http://www.modell-aviator.de/digital

WISSEN | Vorbild-Dokumentation | ASW-28 | www.modell-aviator.de

Zeichnung: Hans-Jiirgen Fischer
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I5 m Spannweite oder die neu entwickelten 18-m-Ohren
angesetzt werden. Ein weiterer Knick in der Fliigelvorder-
kante gibt dem verlangerten Fligel eine elegante Fiinf-
fachtrapezform, die der auftriebsoptimalen Ellipse recht
nahe kommt. Das von Loek M. Boermans an der Delfter
Universitét speziell fur dieses Flugzeug als DU 99-147
entwickelte Fltgelprofil blieb unverandert. Dieses ist zur

Zerstorung der laminaren Abloseblasen an der Fligelunter-

seite mit Ausblasung und Zackenband versehen und zahlt
in Eigenschaften und Leistungsfahigkeit zur Weltspitze.
Sehr praktisch: Die abnehmbaren Winglets an den Fliigel-
spitzen werden fiir beide Spannweiten verwendet.

Um eine optimale Steuerharmonie in beiden Spannweiten
zu erreichen und die Anforderungen der geplanten Weiter-
entwicklungen Turbo-Heimweghilfe mit zusatzlichem
Gewicht und Kriften abzudecken, wurde auch eine Ulber-
arbeitung des Hohenleitwerks notwendig. Hier reichte ein
Griff ins Lager. Das groBere Hohenleitwerk stammt von der
Schleicher ASH-26 und hat sich dort bereits durch optimalen
Wirkungsgrad bei niedrigstem Widerstand ausgezeichnet.

Im Gegensatz zum Preis liegt die Leistung der ASW-28-

18 jedoch kaum unterhalb von diversen Wélbklappen-
Seglern. Die fur die Flugzeugbeschaffung Verantwortlichen
in vielen Segelflug-Vereinen bevorzugen eben nicht gerne
Segelflugzeug-Typen, die mit Wolbklappen ausgestattet
sind, damit die Maschinen von einem méglichst breiten
Pilotenspektrum geflogen werden kdnnen. Die ASW-28-18
erméglicht den Top-Piloten erfolgreiche Wettbewerbs- und
Meisterschaftsteilnahmen. Gleichzeitig ist sie von allen
reinen SpaB- und Gelegenheits-Vereins-Segelfliegern
sicher beherrschbar.

Der neue |8-m-Fliigel ermoglicht Leistungsfliige, fir die
man vor wenigen Jahren noch anspruchsvolle, teure
Offene-Klasse-Segler der ASW-17-Klasse benétigte.
Gleichzeitig bietet sie sich mit ihren einfachen, gutmiiti-
gen Flugeigenschaften und der Familienzugehdrigkeit zur
weltweit verbreiteten Schleicher-Clubflotte auch als erster
Einsitzer in der Ausbildung an. Dieser Einsatzzweck,

Der Hohenruderspaltistfzum}
Seitenruder perfekt

Der Prototyp des
Schleicher ASW-28
Standardklassen-Segler
prdsentiert sich hier
nach dem Erstflug

Mit der Haube
Zusammen
aufgeklapptes
Instrumentenbrett
der ASW-28

LR VT

Das hydraulisch
bremsbare Hauptrad
hat einen Durchmesser
von 350 Millimeter

Die Zeichnungen zur ASW-
28 finden Sie kostenlos fiir
private Zwecke unter
www.modell-aviator.de
zum Download

Ausgefahrene, doppelstockige
Schempp-Hirth-Bremsklappen

Das typische Rumpfvorderteil mit dem sehr
harmonisch ausgeschnittenen
Kabinenhaubenrahmen. Diese Form wurde bei
Schleicher ab der ASW-24 eingefiihrt

fur den die meisten Exemplare jetzt wohl kaum von den
Wettbewerbspiloten loszueisen sind, garantiert den
Werterhalt in spateren Jahren. Diese Tatsache wird unter-
stiitzt durch den hohen Qualitdtsstandard der Schleicher-
Fertigung sowie die Tatsache, dass ihre Cockpitauslegung
den aktuellen Stand der Technik beziiglich der Piloten-
sicherheit darstellt.

Im Detail

Der schon mit der ASW-24b eingefiihrte Schleicher-Stan-
dardklassenrumpf blieb in seiner Form unverdndert. Komfor-
tabel fiir den Piloten und aerodynamisch optimal ausgelegt
ist er gleichzeitig ein Musterbeispiel fiir die Crash-Sicherheit.
Mit einer Rumpfspitze aus einem Dyneema-Kohlefasermix
ist er vorne hoch energieaufnahmefahig, wihrend die steife
Cockpitzelle mit dem breitem Haubenrahmen dahinter den

.. . B
c a
N B-B c-c B-b .
¢ - :
\» -
S—

Alexander Schleicher
Segelflugzeugbau

ASW 28

>
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Technische Daten

Name: Schleicher ASW-28
Hersteller: Alexander Schleicher Segelflugzeughau
Verwendung: Vereins-und Wetthbewerbs-Segelflug
Version: ASW-28-18 ASW-28
Rumpflinge: 6,59 m 6,59 m
Spannweite: 18 m 15m
Fliigelflache: 11,88 m? 10,5 m?
Fliigelstreckung: 27.27 2143
Profil: DU 99-147 DU 99-147
Spannweite Hohenleitwerk: 2,85m 2,55 m
Maximales Startgewicht: 575 kg 525 kg
Leergewicht: 273 kg 247 kg
Maximale Flichenbelastung: 48.4 kg/m? 50 kg/m?
Maximaler Wasserballast: ca.190 kg ca. 210 kg
Hochstgeschwindigkeit: 270 km/h 270 km/h
Mindestgeschwindigkeit: 71 km/h 70 km/h
Geringstes Sinken: 0,48 m/sec 0,55 m/sec
Beste Gleitzahl: 1:48 1:45

Piloten wirkungsvoll schiitzt. Diese Waibel-Konstruktion
hat in den Vorgangermodellen so bereits einigen Piloten das
Leben gerettet. Als Fahrwerk dient ein grobes, gut gefedertes
einziehbares Rad mit einem Durchmesser von 350 Milli-
meter (mm), hydraulischer, tiber den Bremsklappenhebel
betatigter Scheibenbremse und einem 210-mm-Spornrad.
Die F-Schlepp-Kupplung an der Rumpfunterseite ist aerody-
namisch sauber mit einer elastischen Abdeckung versehen,
wihrend die Schwerpunktkupplung von den Fahrwerksklap-
pen mit abgedeckt wird.

Das Cockpit im tiblichen Schleicher-Standard macht das
Umsteigen von anderen Typen der weitverbreiteten Pop-
penhausener Segelflugzeug-Palette leicht. Links finden
sich Bremsklappenhebel, Trimm-Stellungsanzeigeknopf
und unter dem Haubenrahmen in einer optimaler Griffpo-
sition der Ausklinkgriff fiir die Schleppkupplung. Entriegelt
wird die Trimmung mit dem griinen Druckknopf unten an
der Kniippelvorderseite, rechts neben dem Kniippelansatz
findet sich der Seitenruder-Pedalverstellgriff. Auch rechts
neben der Sitzschale befinden sich der Wasserballast-
Ablass und der Fahrwerkshebel mit Standardbetétigung:
Vorne ausgefahren, hinten eingefahren.

Die Kabinenhaube mit ihrem breiten Rahmen ist ein Teil der
Cockpit-Sicherheitsstruktur. Sie 6ffnet, unterstltzt durch
eine Gasfeder, nach vorne. Entriegelt wird sie durch Zurtck-
klappen der beiden weiBen Griffe, wahrend die davor liegen-
den roten Griffe zum Notabwurf dienen und die Haube vom
Instrumentenpilz trennen. Der breite Haubenrahmen lasst
sich zum Offnen von auBen gut durchs Fenster greifen. Der
Instrumentenpilz schwingt mit der Haube nach oben und
erméglicht einen bequemen Ein-und Ausstieg. Der Cockpit-
rahmen ist zwar relativ hoch, trotzdem klappt der Einstieg
gut und der Pilot befindet sich in einer sehr bequemen Sitz-
position mit guten Sichtverhaltnissen.

Wihrend die ASW-28-18 in 18-m-Konfiguration bis zu
einem Abfluggewicht von 575 Kilogramm (kg) beladen

WISSEN | Vorbild-Dokumentation | ASW-28 | www.modell-aviator.de

Ralf Bosch konnte im Mdrz 2013 diese ASW-28-18E"au
dem Segelfluggeldande der Hahnweide/Teck ablichten

QUELLEN:

* Werkszeichnungs-
Unterlagen und
Prospektmaterial ASW-28
der Firma A.Schleicher

* Fotos, Infos -und Text-
material von Jochen Ewald

* Rhon-Adler - 75 Jahre
A. Schleicher Segelflug-
zeugbau/Peter F.Selinger.
ISBN 3-8301-0437-5

* Die Segelflugzeuge und
Motorsegler in Deutschland/
Dietmar E. Geistmann.

ISBN 978-3-613-02739-8

* Segelflugzeuge 1965-2000/
Martin Simons.
ISBN 3-9808838-0-9

Von der reinen Segelflugausfiihrung ldsst sich
die E-Version nur durch die Aufschrift und den
Triebwerksklappen unterscheiden

werden darf, ist das maximale Startgewicht mit 15 m

auf 525 kg limitiert. FestigkeitsmaBig wiirde die kurze
Spannweite natiirlich hthere Gewichte vertragen, aber die
im JAR-Zulassungsverfahren nachzuweisende Mindest-
geschwindigkeit bei ausgefahrenen Landehilfen begrenzt
hier die maximale Flachenbelastung.

Hilfsantrieb

Als weitere Entwicklung der ASW-28-18-Familie kam

im Jahre 2002 die ASW-28-18E mit einem Solo-Flauten-
schieber-Motor. Auch fiir diese motorisierte, jedoch nicht
eigenstartfahige Ausfihrung der ASW-28-18 war Kon-
strukteur Michael Greiner verantwortlich. Das einklappbare
24-PS-Solo-Triebwerk der ASW-28-18E ist nicht nur eine
einfache Heimkehrhilfe, es er6ffnet dem Piloten noch
weitere Moglichkeiten, wie etwa den Wandersegelflug und
das Erreichen von Wellenaufwinden. Ebenfalls gestattet es
dem Piloten in Fluggebiete vorzudringen, die unter norma-
len Umstanden nicht erreichbar waren.

Die ASW-28-18E mit ausgefahrenem Hilfsantrieb im Flug
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Konstrukteur Michael Greiner hat mit dieser Erweiterung der Die Verkleidung fiir den
ASW-28 eine hervorragende Einstandsarbeit bei Schleicher = Querruder-Antriebshebel
vorgelegt. Zwischenzeitlich tragt er zusammen mit Martin I ]

Heide die konstruktive Verantwortung bei Schleicher. -—— % T B.,M

Zur Lackierung: Die Grundfarbe ist weil; auf Wunsch und -

gegen Aufpreis kénnen jedoch diverse Warnlackierungen -

am Seitenruder, den Flachenenden und den Winglets -\

aufgebracht werden. Gegen Aufpreis ist auch die Kabinen- !:_.,__/ % S 28

verglasung in griin oder blau getont lieferbar. Im Cockpit- ) -

bereich an beiden Seiten unter dem Kabinenrahmen werden

Zierstreifen mit dem Schriftzug ASW-28 beziehungsweise EEy : + %ﬁﬁs-me

ASW-28-18(E) auflackiert. Die Flugzeug-Kennung an -

der Rumpfréhre hat eine Schrifthdhe von 150 mm, an der Seitenansicht zur ASW-28-18E. Weitere

linken FlGigelunterseite 500 mm. Das Wettbewerbskennzei- Seitenansichten stehen zum kostenlosen Download

chen an der rechten unteren Flachenseite misst ebenfalls unter www.modell-aviator.de zur Verfiigung

500 mm, an der Seitenflosse 300 mm. Beim in der farbi-

gen Dreiseitenansicht-Zeichnung dargestellten ASW-28- Prototyp mit der Kennung D-8028 sind die Kennung und

die Zierstreifen in RAL 5007 Brillantblau ausgefihrt.
Die Triebwerksklappen mit aufgeklebten
Solarzellen und Warnlackierung Fotomaterial und Informationen in Textform (iber die
Prototypen der ASW-28 aller Versionen erhielt ich schon
jeweils kurz nach den Erprobungsfliigen von Testpilot
Jochen Ewald. Mein Dank gilt seiner Unterstitzung und
Kompetenz. Ein besonderer Dank gilt Lutz-Werner Jumtow

und Manfred Miinch fiir die Unterlagen, Fotos
und Auskiinfte. %

Die Seitenflosse der D-KNOS mit der leucht-
orangen Warnmarkierung am Ruder. Die
Deutschlandflagge findet sich hier nur rechts

Anzeige

oo Technische Daten
Hangfréise g
lange: 800 mm

CGewicht: abca. 515¢g
Flachenbelastung: 29 g/dm?

Destiny by Valenta-model

Lieferumfang Baukasten

Flachen, Rumpf u. V-leitwerk in
GFK Schalenbauweise

Wenn alle anderen

schon eingepackt haben
weil der Sud-Ost gar so sehr
auf die Hangkante blast ist die
Stunde der Destiny gekommen.

Wende um Wende wird die Hangkante poliert. Das
Pfeifen der Vol-GFK Flache ist Musik in Deinen Ohren.
Und das alles ohne lange zu warten, denn die Desti-
ny und andere ausgewdhlte Valenta Vol-GFK Modelle

gibt es sofort bei HEMPEL Modellflugwelt ab Lager. .~

P EL
Mo legevelt
HEMPEL Modellflugwelt - Bankplatz 2 - 38100 Braunschweig - @& 0531 2424555 - www.modellflugwelt.de
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Wilder Vogel

DFS Sperber Junior im Eigenbau

Der Sperber Junior war ein alter Bekannter. Dieses Flugzeugmuster hatte ich schon einmal in Kleinformat von
2.000-Millimeter-Spannweite gebaut und in die Luft gebracht. Es reizte mich, das gleiche Flugmodell noch
einmal groBer zu bauen. Dass ein einfaches VergréBern des Bauplans nicht funktionieren wiirde, war schon
nach den ersten Uberlegungen klar. AuBerdem hatte die kleine Version einen GFK-Rumpf und das passte

nicht wirklich zu einem Vorbild aus den 1930er-Jahren.

Nachdem es von dem Original Flugzeug so gut wie keine
Unterlagen mehr gibt — auch das Internet spuckte nur eine
Handvoll unscharfer Schwarz-WeiB-Bilder aus — war erst
mal ein gewisses Literaturstudium angesagt. Im Buch von
Martin Simons ,,Segelflugzeuge 1920 bis 1945, Seite 116,
war eine kurze Beschreibung und eine Dreiseitenansicht
zu finden. Dann fand sich ein Bauplan in ansprechender
GroBe, der meinen Vorstellungen sehr nahe kam. Zusitz-
lich gab es bei RC-Online verschiedene Besprechungen
und Bauberichte - das sollte reichen.

Hausgebrauch

Einige Punkte standen von vornherein fest: Ein Semi-Scale-
Modell fir den ,Hausgebrauch™ sollte es werden. Die
Dimensionen von Rumpf, Flache und Leitwerk sollten dem
Original entsprechen und das Modell soweit es geht aus
Holz entstehen. Der Rumpfbereich vor dem Schwerpunkt
mit der Kabinenhaube war ausgesprochen kurz. Somit
wiirde ein Einstellen des korrekten Schwerpunkts nicht
einfach werden, es sei denn, das Leitwerk wiirde leicht
gebaut werden. Die Servos wurden folglich im Kabinen-
bereich eingeplant und nicht, wie heute blich, direkt im
Leitwerk vor den Rudern. Als Klappen wollte ich Schemp-
Hirth-Typen einbauen. Der Aufwand f(r die beim Original
verwendeten Drehbremsklappen und dann auch noch im
Bereich des Flachenknicks, war mir einfach zu groB.

Text: Erhard Raub
Fotos: J. Rodi und E. Raub

Die groBen Querruder sollten von nur einem Servo
angelenkt werden. Ulber diesen Vorschlag gab es heiBe
Diskussionen unter den Kollegen, ob nicht doch zwei klei-
nere Servos besser waren, vielleicht auch ein zweiteiliges
Querruder. Ich entschied mich jedoch fir die einfachste
Lésung und so wurde entgegen der Vorgaben aus dem
oben erwédhnten Bauplan ein Servo mit einer Anlenkung
und mit einem maoglichst torsionssteifen Querruder
geplant. Die Auswahl des Tragflachenprofils war ein be-
sonderes Problem. Beim Sperber in der oben angesproche-
nen ,.groBen Bauplanversion™ war einfach das Profil der
manntragenden Version verkleinert worden — mit derarti-
gen ,Verkleinerungstechniken™ hatte ich bisher aber keine
guten Erfahrungen gemacht. Umgekehrt riet mir Norbert
Habe, der Konstrukteur des bei der kleineren Sperber-
Version verwendeten Profils, von einem VergroBern des
HLG-Profils ab (siehe Testbericht in Ausgabe 01/2012
Modell AVIATOR). ,Herr Reynolds wird sich nicht so
einfach tberlisten lassen”, meinte er. Freundlicherweise
stellte er mir ein Profil zur Verfiigung, das von ihm speziell
auf die Verwendung bei Scale-Seglern ausgelegt worden
ist — im Nachhinein die richtige Wahl. Somit waren die
Eckpunkte meiner Konstruktion festgelegt und das eigent-
liche Bauen konnte beginnen.
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Die Spanten werden ausgerichtet

Die Leisten werden auf das Rumpfgeriist aufgeklebt

Frithere Modelle mit Holzrumpf entstanden bei mir in
einer klassischen Stabchenhelling an der Werkbank.
Entsprechend den im Bauplan festgelegten Abstanden der
Spanten wurden dabei Stdabchen an die Werkbank gena-
gelt und dann die einzelnen Spanten daran festgeklebt. Ein
Andern der Abstinde war danach nur noch schwer mog-
lich. Musste eine Rippe nachgearbeitet werden, ging das

nur mihselig. Deshalb arbeite ich seither mit einer
Magnethelling. Aus Restholz und zwei Eisenschienen aus
dem Baumarkt - eigentlich fir Wandregale vorgesehen -
habe ich ein Gestell zusammengeschraubt, auf dem ich
die Querstabe mit daran befestigten Magneten einsetzen
konnte. An der Seite aufgeklebte PapiermaBbander aus
dem Madbelhaus erméglichten eine genaue Ausrichtung
der Spanten entsprechend der Planvorgaben. Die Spanten
selbst wurden mit einer HeiBklebepistole an den Quer-
staben befestigt, das war ausreichend stabil und die
Verklebung kann unter Einsatz eines Schraubendrehers
jederzeit gesprengt werden. Diese flexible Konstruktion
hatte sich schon bei vorangegangenen Projekten als hilf-
reich erwiesen.

Ubeltiter

Nachdem alle Rumpfspanten ausgesagt und in der
Magnethelling ausgerichtet waren, zeigte sich durch ver-
suchsweises Anlegen eines diinnen Stahldrahts, dass fiinf
Spanten nicht zur Rumpfkontur passten. Es blieb nichts
anderes (ibrig, als die (lbeltater herauszutrennen, Muster
aus Pappe zu schneiden und diese so lange zu korrigieren,
bis sie mit dem Verlauf des Rumpfs tibereinstimmten und
dann in Holz Gibertragen werden konnten. Nach dieser dop-
pelten Arbeit beschloss ich, mich bautechnisch vom Plan
zu l6sen und nur die groben Vorgaben wie Lange, Spann-
weite und Rippenabstinde zu tibernehmen, die restliche
Ausarbeitung aber nach eigenem Ermessen auszufthren.

Deshalb wurde der Rumpf auch nicht, wie vorgeschlagen,
mit etwa postkartengroBen Holzsegmenten beplankt.
Sattdessen habe ich 4 Millimeter (mm) breite Streifen aus
3 mm starken Balsaholzstiicken geschnitten und diese so
lange aneinander und auf das Geriist des Rumpfes geklebt,
bis die Kontur ausgeformt war. Nur im Bereich von 40 mm
rechts und links der Kufe erfolgte eine Beplankung von
0,8 mm dickem Sperrholz auf 2-mm-Balsaholz, um Be-
schadigungen bei derberen Landungen vorzubeugen.

Die Magnethelling
vor ihrem Einsatz
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Selbst hergestellte
Balsaleisten
vereinfachen

das Beplanken

Eisenklotze helfen
beim exakten
Ausrichten der Rippen

Danach wurden Spalten zwischen den Balsaleisten mit
Super-Leichtspachtel von Extron verschlossen und alle
Kanten verschliffen.

Der néchste Schritt ging leider schief. Um einen antiken
Eindruck zu erzielen, sollte der Rumpf dunkel eingefarbt
werden. Zwar hatte ich die verwendete Lasur, ,,Farbe
Mahagoni*, an einigen Teststiicken ausprobiert, doch
nachdem ich den gesamten Rumpf damit eingestrichen
hatte, war er so dunkel, dass der Eindruck eines massiven
Baumstamms entstand. Kollegen meinten, es sihe diesmal
so aus, als ob ich einen Einbaum aus Eiche baue. Es half
also alles nichts, die Farbe musste wieder runter und das
bedeutet Schleifen und nochmals Schleifen. Und natiirlich
konnte nicht tiberall alles entfernt werden. In Verklebungen
und Spalten blieben Farbreste zurlick. Der daraus entstande-
ne Alterungseffekt sah aber gar nicht so schlecht aus und
nachdem alle Oberflachen mit einem leicht getonten
Parkettlack versiegelt wurden, sieht das Modell tatsachlich
S0 aus, als hatte es als Vorkriegsmuster seit mehreren
Jahrzehnten zuverldssig seinen Dienst verrichtet.

Trickreiche Eisenquader

Der Aufbau der Fliche erfolgte konventionell. Kieferleisten
als Holme, Balsaholzrippen und eine Beplankung aus
0,8-mm-Sperrholz. Zum Ausrichten der Rippen und zum
Fixieren von Bauteilen bis zum Aushérten des Klebstoffs
kamen speziell zugesagte Eisenquader zum Einsatz. Sie
sind alle gleich groB und ermdglichen durch die sehr
genaue BemaBung ein rechtwinkliges Ausrichten der
Rippen zum Holm. Besonders praktisch ist, dass man
Bauteile mittels Magneten an diesen Quadern anheften
und damit stabilisieren kann. Die Quader sind von der
Firma Beierle nach meinen Angaben gesagt worden und
begleiten mich seither bei fast jedem Bauprojekt.

Beim Aufbau des Fliigels wollte ich mal etwas Neues
ausprobieren. Beim iblichen Aufbau einer Holztragfliche
werden auf ein Grundgeriist aus Holmen und Rippen die
Beplankung, Aufleimer und die Endleisten als verschiede-
ne Einzelteile nacheinander aufgeklebt. Diesmal wurde hier
alles aus nur zwei Teilen, namlich einer oberen und einer
unteren Beplankung hergestellt.

Nachdem das Rippengeriist mit allen Einbauten wie Klappen
und Querruder fertiggestellt war, wurde die Beplankung der

Tragflachenunterseite aus 0,8-mm-Sperrholz entsprechend
der spiteren Rippenfelder ausgesagt und mit dem Ger(ist
verklebt. Die obere Beplankung wurde danach vergleichbar
ausgesagt und im Unterdruck-Sack aufgepresst. Dadurch,
dass man die Beplankungen aus einem Stiick herstellt, ent-
steht eine stabile Ober- und Unterschale, wie man sie von der
GFK-Technik her kennt. Diese Schale, auch wenn sie nur aus
Sperrholz anstelle von GFK besteht, ist gut geeignet, Torsions-
krafte aufzunehmen. Ein Verschleifen von Beplankungs-
stoBen und dadurch eine mogliche Anderung des Profil-
verlaufs entfallen, die Tragflache ist nach dem Aufkleben
der zwei Sperrholzplatten eigentlich fertig zum Bespannen.

Bau im Freien

Ublicherweise werden die einzelnen Tragflichenteile auf
einer Helling miteinander verklebt. Diese Helling ist dabei
so aufgebaut, dass der berihmte Méwenknick verzugsfrei
und seitengleich erreicht werden kann. Da meine Modelle
in einer kleinen Kellerwerkstatt entstehen und alles tiber
2.000 mm Spannweite weder in einem Stiick in den Keller
rein- noch rauskommt, war die Tragfliche des DFS Sperbers
in vier Teilen im Keller vorzubereiten, um sie dann im
Freien aufbauen zu kénnen.

Um alles zu verkleben, wurden die vier Teile ineinander
und auf den Rumpf gesteckt, ausgerichtet und schlieBlich
mit 5-Minuten-Epoxid fixiert. Wobei sich dieses ,,Ausrichten”
der Bauteile als schwieriger herausstellte als anfangs
gedacht. Zuerst habe ich einen Nachmittag auf meiner
Terrasse mit Wasserwaage, Lineal und MaBband ver-
bracht, Flichen, Rumpf und Leitwerk symmetrisch zu ver-
kleben, ohne zu einem verwertbaren Ergebnis zu kommen.
Entsprechend eines Vorschlags aus dem Internet, habe
ich mir im Baumarkt ein Kreuzlinienlaser gekauft. Kostete
zwar 60 Euro, aber endlich ergab sich eine verniinftige

Ober- und Unterschale werden vorbereitet
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Bezugsebene, nach der man sich richten konnte. Am
besten montiert man den Laser auf ein Fotostativ mit
Panoramakopf, dann Idsst sich die Laserebene optimal
entlang der Nasenleiste einstellen. Das auszumessende
Objekt wird der Bequemlichkeit halber auch auf einen
Tisch oder Holzbocken platzieren, sodass man nicht die
ganze Zeit beim Messen auf dem Bauch liegen muss. Aber
auch das Ausmessen mit einem Laser ist nicht ganz ein-
fach. Umso heller das Umgebungslicht ist, desto schlech-
ter ist der Laserstrahl zu erkennen.

Kabinenfenster

Nach dem endgltigen Verkleben der Tragflichenteile
waren nur noch wenige Abschlussarbeiten notwendig. Die
Nasenleiste wurde aus hartem Balsaholz ausgeschnitten
und verklebt. Alle Holzoberflichen wurden zweimal mit
Porenfiller gestrichen und verschliffen. Die abschlieBende
Lackierung erfolgte mit verdiinntem Parkettlack. Da vom
Kabineninneren so gut wie nichts zu sehen war, konnte auf
einen Kabinenausbau verzichtet werden. Wie damals die
Kabinenfenster beim DFS Sperber Junior gemacht worden
sind, ist mir immer noch ein Ratsel. Auf den wenigen
Fotos meint man, eine groBere, lingere Kabinenscheibe zu
erkennen, in der ein kleinerer kreisrunder Ausschnitt ver-
schoben und das Fenster damit ge6ffnet werden konnte.
Keine Ahnung, wie sich das mit den damaligen Werk-
stoffen realisieren lieB. Ich habe meine Kabine mit halb-
fester PVC-Folie verglast und den Rahmen aufgemalt, fr
meine Anspriiche geniigte das.

Die Patina entstand aus
einem Missgeschick heraus

Technische Daten

Name: DFS Sperber Junior
Baujahr: Original 1936
Nachbau: Klassischer Holzbau,
Semi-Scale

Spannweite: 4.000 mm
Linge: 1.650 mm
Wurzeltiefe: 350 mm
Gewicht: 6.900 g
Funktionen: Hohe, Seite, Quer,
Klappen, Schleppkupplung
Profil-Tragflache: Entwicklung
Norbert Habe

Die Bespannung ist fertig,
es fehlt nur noch die
Kabinenverglasung

\
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Zwei Servos fiir das
Héhenruder (fiir jede
Flosse ein Servo) und
eines fiir das Seitenruder.
Die Fldchen-Steckung
wird beim Transport in
der Kabine gelagert

Bei so einem groBen
Querruder ist ein
stabile und spielfreie
Anlenkung Pflicht

Das Leitwerk und die offenen Rippenfelder der Tragflachen
wurden mit Oracover-Folie Antik bespannt. Die amtliche
Kennzeichnung wurde, nachdem die schwarze Biigelfolie

Uberhaupt nicht gehalten hatte, mit schwarzer Revell-Farbe

aufgemalt. GroBe, Platzierung und Ausgestaltung der
Kennung fiir Flugzeuge aus den 1930er-Jahren findet man
auf der Homepage www.m-ohlwein.de sehr genau be-
schrieben. Als Servos wurden an allen Rudern Hitec
HS-645 MG eingebaut, diese haben sich bisher gut
bewahrt. Um den Schwerpunkt an die vorausberechnete
Stelle zu bekommen, kamen 500 Gramm (g) Blei in die
Nase des Sperbers, sodass ich auf ein Gesamtgewicht von
6.700 g vor dem ersten Start kam. Bei rund 4.000 mm
Spannweite gar nicht schlecht. Jetzt gab es nur noch eine
Frage zu kldren: Fliegt das Ding eigentlich?

Jungfernflug

Da ich bewusst keinen Kuller (ein kleines abwerfbares
Fahrwerk) eingebaut hatte, musste ich von der Kufe starten.
Die Fernsteuerfunktionen wurden noch einmal Gberpriift,
mit dem Sender ein Entfernungstest gemacht und alle
Anwesenden vorgewarnt: , Achtung, jetzt kommt ein
Erstflug”. Nach kurzer Besprechung der Flugroute und
einem aufmunternden Kopfnicken, gab der Schlepppilot
Vollgas. Das Schleppseil dehnte sich und eine Sekunde lang
passierte gar nichts. Die 6.900 g sind ,,auf Kufe” schon eine
Menge Reibung. Doch dann rollten die Modelle langsam an,
der Starthelfer gab das Flachenende frei, die Motormaschine
und das Segelflugzeug zogen die Startbahn entlang. Die
Querruderwirkung war gut, ein leichter Querwind konnte
problemlos ausgesteuert werden. Das Ende unserer Bahn
kam unserem Schleppzug schon langsam entgegen.
,Zieh weg", rief mein Schlepper und gehorsam zog ich
am Hohenruder. Zwar l6ste sich das Gespann fast zeitgleich
vom Boden, doch statt der Motormaschine zu folgen, streb-

gebrochen
Y

Die gednderte Leitwerk-Steckung mit
zwei Stahldrihten und Magnethalterung

te mein Modell deutlich himmelwirts. Mist, der Vogel ist
schwanzlastig. Schnell nachdriicken, dachte ich mir und
schob beherzt den Steuerkntiippel wieder nach vorne.
Worauf der Sperber brav seine Nase senkte und entschlos-
sen der Erde entgegenstrebte ,Was machst du denn?”, rief
mein Schlepppilot. , Sicherheitshohe, Sicherheitshéhe”,
briillte ich und versuchte den Kniippel leicht gedriickt zu
halten. Gliicklicherweise reagierte er genau richtig, schob
das Gas rein und brachte unseren Schleppzug in einem
extrem zappeligen Wellenflug auf 70 Meter (m) Hohe.
Hier klinkte ich aus und konnte endlich meine Trimmung
auf Zweidrittel tief schieben, sodass eine kontrollierte
Betatigung des Hohenruders wieder moglich war. Die
Sicherheitslandung erfolgte dann nach einem weiten, ganz
vorsichtig geflogenen Bogen und endete im hohen Gras
neben der Startbahn. Zu meiner Uberraschung ging dabei
nichts zu Bruch.

Uber die Ursachen dieses chaotischen Flugs musste nicht
lange diskutiert werden, alle Beobachter waren sich einig,
es fehlte ganz einfach an Gewicht. Also kamen weitere
200 g in die Bleikammer. Und dann noch einmal, tief
durchatmen und wieder raus auf die Startbahn. , Diesmal
mit Power”, kommentierte mein Schlepper den zweiten
Versuch. ,,Oh ja“, meinte ich und legte schon mal vor-
sorglich einen Finger auf den Ausklinkknopf.

Der Motor drehte hoch und der Schlepper zog mit Vollgas
an. Ich wusste diesmal, dass ich das Abheben durch vor-
sichtiges Ziehen am Hohenruder unterstiitzen musste und
tatsachlich, der Segler hob problemlos von der Piste ab
und folgte brav der vorausfliegenden Maschine. Alles ging
gut, bis das Gespann in etwa 30 m Hohe in die erste
Kurve zur Querwindpassage einbog. Im Gegenlicht sah
man ein Teil vom Segler wegfliegen, etwas flatterte am
Leitwerk und gleichzeitig zog das Modell unkontrolliert ins
Kurveninnere. Diesmal bestand keine Chance, den Flug
bis zum Erreichen der Sicherheitshhe fortzusetzen. Ich
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klinkte die Schleppleine aus, doch danach ging der Tanz
erst richtig los. Das Seitenruder funktionierte nicht mehr
und das Hohenruder schien nur verspatet zu wirken. Der
Segler taumelte steuerlos (iber die Startbahn. Hauptsache
erstmal weg von den geparkten Autos, war mein erster
Gedanke. Eigentlich konnte ich nur den sofortigen Auf-
schlag verhindern und versuchen, das Modell méglichst
in der Luft zu halten. Dass der Flug mit lautem Krachen
in einem Baum endete und nicht in einer Staubwolke in
einem Acker, war nicht meinen Steuerkiinsten zu ver-
danken, das war reines Glick.

Rettungsaktion

Doch wie das Modell ohne weitere Beschadigungen aus
dem Baum bergen? Letztlich wurde ein Wohnmobil unter
den betreffenden Ast gesteuert, von dessen Dach aus der
Sperber vorsichtig aus dem Baum gezogen werden konnte.
AuBer einem kleinen Loch im Nasenbereich waren nur
Kratzer am Rumpf und an der Flache entstanden. Doch
was war die Ursache fir dieses unfreiwillige Abenteuer?
Das rechte Hohenleitwerk war abgebrochen. Die zwei
3-mm-Kohlestabchen fiir die Steckung waren durchgebro-
chen. Das dann nur noch am Gabelkopf hangende
Hohenruderteil wirbelte im Luftstrom hinter dem Flugzeug
her und verklemmte sich im Seitenruder. Mit blockiertem
Seiten- und abgebrochenen Hohenleitwerk war eine kon-
trollierte Steuerung nicht mehr moglich.

Das war der Grund fiir den Absturz, ein klassischer Fehler
bei der Materialwahl fir die Hohenrudersteckung. Bei dem
Versuch, Gewicht zu sparen, hatte ich den Stabilitatsfaktor
vernachldssigt, es kam zum Bruch des beanspruchten Bau-
teils und damit zum Absturz. Dadurch, dass das Héhen-
ruder Uber zwei getrennte Servos, eines fiir die linke und
eines fiir die rechte Seite, angesteuert wurde, blieb dennoch
eine gewisse Steuerwirkung erhalten. Ob die Steckung bei
den vorausgegangenen Starts bereits angebrochen oder
einfach nur zu schwach dimensioniert war, konnte ich im
Nachhinein nicht mehr feststellen.

Stahlisteckung

Als Lehre aus diesem Unfall habe ich die Stiimpfe der abge-
brochenen Kohlestibe entfernt und durch gleich starke Stahl-
steckungen ersetzt. Die bereits eingeklebten Rohrchen —
ebenfalls aus Carbon - konnten dabei weiterverwendet wer-
den. Bei den darauffolgenden Starts funktionierte alles nach
Wunsch. Die Ruderwirkung um alle Achsen war gut und selbst
die Wirkung der Bremsklappen, bei Knickfliiglern sonst
immer ein bisschen schwach, war absolut zufriedenstellend.

Seither hat der DFS Sperber Junior Gber 40 F-Schlepps
hinter sich gebracht, ohne dass weitere Anderungen am

Modell notwendig gewesen waren. Der Segler
versieht seither zuverldssig seinen Dienst.

Storklappe: Absolut ausreichend
trotz geringer GroBe

Der Rohbau ist
abgeschlossen

Hauptspant mit zentral
eingbauter Steckung
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T}aining fiir Heli-Piloten -

RC-Heli-Action werden die beliebtesten 3D- iguren

vorgestellt.’In leicht nachvollziehbaren und reich

COOLE MOVES - Schritt fiir Schritt zum 3D-Helipiloten bebilderten Schritt-fiir-Schritt-Anleitungen werden

angehende und bereits erfahrene 3D-Piloten beim
Erlernen und bei der Perfektionierung ihres Flug-

Basiswissen fiir die Einstellung
von RC-Helikoptern

Basiswissen fiir die Einstellung
von RC-Helikoptern

koénnens an die Hand genommen. Die Workbooks
bauen vom Schwierigkeitsgrad aufeinander auf.

COOLE MOVES I - die Anleitung zum 3D-Bolzer
Schwierigkeitsgrad der Figuren von einfach bis
mittel, fur Anfanger und Fortgeschrittene
8,50 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 11603

COOLE MOVES II - Tipps und Tricks fiir
fortgeschrittene 3D-Bolzer

Schwierigkeitsgrad der Figuren von mittelschwer
bis schwer, fur Fortgeschrittene und Profis

8,50 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12670

COOLE MOVES Il - mehr Tipps und Tricks fiir
fortgeschrittene 3D-Bolzer

Schwierigkeitsgrad der Figuren mittel, schwer und
sehr schwer, fur Fortgeschrittene, Profis und
Wettbewerbspiloten

8,50 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12832

Coole Moves IV - die besten Moves fiir echte 3D-Bolzer
Schwierigkeitsgrad der Figuren mittel, schwer bis

sehr schwer.

8,50 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12989

Wissen fiir Heli-Piloten

SETUP WORKBOOKS - alles, was RC-Helipiloten wissen miissen

Das notige Wissen fur die richtige Abstimmung von RC-Helikoptern —
genau das liefern die Setup Workbooks unseres Schwester-Magazin RC-
heli-Action. Einsteiger, Fortgeschrittene und Profis finden darin detaillierte
Hilfestellungen fur die Optimierung aller wichtigen Komponenten des RC-
Helis. Zahlreiche Tipps und Beispiele aus der Praxis vermitteln das Wissen
dabei spannend und leicht nachvollziehbar.

SETUP WORKBOOK Volume | -

Basiswissen fiir die Einstellung von RC-Helikoptern

Das umfangreiche Themenspektrum reicht vom Leitfaden zur Wahl des
passenden Modells Uber die perfekte Rotoreinstellung bis zum richtigen
Setup fr erste 3D-Flige und der Fehlerdiagnose bei unruhigem
Flugverhalten.

8,50 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 11458

SETUP WORKBOOK Volume Il —

Basiswissen fiir die Einstellung von RC-Helikoptern

Aufbauend auf den ersten Teil bietet der zweite Band vertiefende
Grundlagen Uber die richtige Abstimmung von RC-Helikoptern. Von der
System-Feinauswuchtung tber erweiterte Sicherheitseinstellungen und
korrektes Einlaufenlassen bis hin zu den Besonderheiten von
Kugelkopfanlenkungen, Flybar- und Flybarless-Systemen.

8,50 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12832

Spess
S
“im

Multikopter Workbook

Ob vier, sechs oder acht Arme: Multikopter
erfreuen sich groBer Beliebtheit. Wie ein solches
Fluggerat funktioniert, welche Komponenten
bendtigt werden und wozu man die vielarmigen
Allrounder einsetzen kann, erklart das neue, reich
bebilderte Multikopter-Workbook.

9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12039

FPV Workbook

Einmal aus Onboard-Sicht das eigene Fluggerat
steuern, davon trdumen viele Modellflugsportler.
Diese faszinierende Technik tragt den Namen First
Person View (FPV). Wie der perfekte Einstieg in
dieses spannende Modellflug-Genre gelingt erklart
das neue FPV Workbook.

9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12038

:fﬁ'au.a tikopter

12 Ausgaben
fur 58,- Euro

jetzt hestellen unter 040/42 91 77-110
oder service@modell-aviator.de

)



https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/-RC-Heli-Action-Setup-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/RC-Heli-Action-Setup-Workbook-Volume-II
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Zeitschriften/Modell-AVIATOR/Modell-AVIATOR-Abonnement
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Coole-Moves-Volume-II
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Coole-Moves-Volume-I?x92a5e=5c42d10bffdc801862877c9dc1287937
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Buecher/Modellbau/Coole-Moves-Volume-IV
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Coole-Moves-Volume-III
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/modellbau/fpv-workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/modellbau/multikopter-workbook
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So konnen Sle bestellen

t‘g Alle Biicher, Nachschlagewerke,
Magazine und Abos gibt es direkt im
2 Modell AVIATOR-Shop

Telefonischer Bestellservice: 040/42 91 77-110
E-Mail-Bestellservice: service@modell-aviator.de

AERODYNAMICWORKBOOK I — Auftrieb, Wider- =)
stand, Profiltypen, Krafte. Mit Gbersichtlichen
Abbildungen und informativen Grafiken,
Schritt-fur-Schritt-Erklarungen, warum ein
Flugzeug fliegt, physikalischen Gegebenheiten
und Optimierungspotenzial. gsggxgleiﬁvﬁk{:rggﬁe_ ] 1% -
8,50 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12683 s ] o : Auch digital als
Der Weg vom Erstflug bis zur kiosk eBook erhiltlich

AERODYNAMIC WORKBOOK II — Spezialprofile, g(;;‘ﬁ:\slszgueu r’:’é”p‘;ﬁ?st%ffhe”
Schwerkraft, Stromung, Einstellwinkel. schritt-far-Schritt-Anleitungen : EINSTEIGER WORKBOOK

Grundlegendes zu Klappen, Profil sowie zur : : Grundlagen fur die ersten Flugstunden
perfekten Stabilitat und Balance eines Modells. und Wort UnEiEEs i ] ; J ¢

: : 8,50 € 68 Seiten, L) al _
8,50 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12684 Artikel-Nr 11428 : ; 2, . B Kaufen, auspacken, fliegen — das

geht wirklich, wenn man ein
paar wichtige Tipps und Tricks
befolgt. Alle Infos, welche
Modelle sich eignen, welches
Zubehor erforderlich ist und wie
man erfolgreich zum Modellflug-
piloten wird, gibt es im Einsteiger
Workbook von Modell AVIATOR.

Oder im Internet unter www.alles-rund-ums-hobby.de

Auch digital als
Kiosk eBook erhaltlich

EINSTEIGER-WORKBOOK —
Modellfliegen leicht gemacht.
Welches Modell und welchen
Sender brauche ich, wo kann ich
fliegen und was muss ich bei den
ersten Flugstunden beachten.
8,50 € 68 Seiten,

Artikel-Nr. 12836

Standardwerke : .
Verbrennungsmotor und Modellturbine — selbst fur ambitio-

Komplexe Technik praxisnah vermittelt nierte Modellflugsportler sind diese Themen oft nicht leicht \ ANDROID AP ON
zu verstehen. Das richtige Hintergrundwissen vorausgesetzt, y " GOOS[Q play
ist es jedoch fur jeden maglich, sich fachgerecht mit dem .
Thema zu beschaftigen. Mit , Modell-Motoren praxisnah”
und ,,Modell-Turbinen praxisnah” werden diese komplexen
Modell- Themengebiete einfach, leicht verstandlich und dennoch
motoren umfassend und mit Tiefgang vermittelt — praxisnah eben.
praxisnah

Modell-Turbinen praxisnah
Alles tiber die Funktionsweise, den Einsatz und samtliche D Erhaltlich im

Hintergriinde rund um das Thema Modellturbinen. App Store

19,80 € 164 Seiten, Artikel-Nr. 12508

Modell-Motoren praxisnah
Alle Besonderheiten und Anwendungsmaglichkeiten .
samtlicher Motorentypen, theoretische Grundlagen QR-Code scannen und die kostenlose

- und praktische Beispiele. sock- : H
vy 19.80 € 200 Seiten, Artikel-Nr. 10664 Kiosk-App von Modell AVIATOR installieren

SHOP BESTELLKARTE

allBS-r””d- _| Ja, ich will die néchste Ausgabe auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die nachsterreichbare Ausgabe fiir € 5,30.
X Diese bekomme ich versandkostenfrei und ohne weitere Verpflichtung

ums-h”bby dB _| Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten.
b :  Artikel-Nr.  Menge Titel Einzelpreis  Gesamtpreis

www.alles-rund-ums-hobby.de | | ‘€ ‘ |

Die Suche hat ein Ende. Téglich nach hohen i | | ‘€ ‘ |
MaBstaben aktualisiert und von kompeten- : | | ‘€ ‘ |
ten Redakteuren ausgebaut, finden Sie bei :

www.alles-rund-ums-hobby.de Literatur und Vorname, Name ‘ Kontoinhaber ‘
Produkte rund um lhre Freizeit-Themen.
StraBe, Haus-Nr. Kreditinstitut (Name und BIC)
Bestellen Sie problemlos ) ‘ \ J
Postleitzahl Wohnort tand|  wan T e

Einfach die gewiinschten Produkte in den : Ll |
ausgeschnittenen oder kopierten Coupon :

. . ! Geburtsdat Telef: i

eintragen und abschicken an: 2o ;‘ * Ia ”"i L eeton ‘ Datum, Ort und Unterschrift

Shop C el

Modell AVIATOR ¥ Die Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt.

65341 Eltville T . - _ o _

Lastschriftmandat: Ich ermachtige die vertriebsunion meynen im Auftrag von Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die
Wellhausen & Marquardt Medien Zahlungen von meinem Konto mittels SEPA-Lastschrift Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut
. einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von der vertriebsunion meynen vereinbarten Bedingungen.
Telefon: 040/42 91 77-100 ¢ im Auftrag von Wellhausen & Marquardt Medien auf mein Konto gezogenen SEPA- . : .
Telefax: 040/42 91 77-1 99 : Lastschriften einzulésen. vertriebsunion meynen GmbH & Co. KG, GroBe Hub 10, 65344 Eltville

- ' Glaubiger-Identifikationsnummer DE54ZZZ00000009570
E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu lhrer Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. AV1401
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Hohe Auflosung
Robust und kompakt

Hervorragende Vario-
Akustik

Einfache Bedienung und
Update-fahig

SD-Karte bei Duo-Version
steht aus dem Gehause
heraus

Das Picolario2 ist sowohl in einer Version fiir 433 Mega-
hertz (MHz), als auch fiir den Riickkanal der 2,4-Gigahertz-
Systeme (GHz) von Futaba, Jeti und Graupner/S) erhiltlich.
Neben dem Picolario2 gibt es noch das Picolario2 Duo.
Dieses verfiigt Giber einen zweiten Drucksensor und eine
Logging-Funktion, das heiBt, die gemessenen Daten lassen
sich nach dem Flug per Knopfdruck auf einer Micro SD-Karte
abspeichern und spater am Bildschirm analysieren.

Geschrumpft

Im Vergleich zu seinem Vorgénger, dem Picolario talk, fallt
das Picolario2 deutlich kompakter aus. Mit seinen 12 Milli-
meter (mm) Durchmesser und 50 mm Léange hat es eine
ahnliche GroBe wie eine Mignon-Batterie (AA) und findet
so nahezu in jedem Modell problemlos Platz. Das Gehause
beim Picolario2 ist aus Edelstahl, in Verbindung mit seiner
zylindrischen Form sorgt dies fiir eine hohe Robustheit,
denn dadurch tberlebt es auch mal einen Absturz ohne
groBere Blessuren.

Die Stirnseite des Picolario2 ist gepragt von einem Micro-
USB-Anschluss und einer Status-LED. Dariiber sitzen
noch der Anschluss fiir die TEK-Diise und ein kurzer
Kunststoffschlauch fiir den Drucksensor. Auf der Riickseite

FLIGHTCONTROL | Picolario2 | Thommys/Renschler | www.thommys.com

finden wir das Anschlusskabel fiir den Empfanger, sowie
einen zweiten Empfangeranschluss, dazwischen sitzt der
Steckkontakt fiir das 433-Mhz-Modul. Seitlich befindet
sich noch ein vierpoliger Erweiterungsstecker, etwas ver-
tieft ein Taster und bei der Duo-Version noch der Schacht
fur die Micro-SD-Karte.

Flexibles Konzept

Als direkter Nachfolger des Picolario Talk gibt es das
Picolario2 auch in einer 433-MHz-Version. Das
433-MHz-Sendemodul wird Gber ein Flachbandkabel an
das Picolario2 angesteckt. Dieses ist mit zwei unterschied-
lichen Antennen verfiigbar. Wer zum Beispiel noch nicht
alle Modelle auf 2,4 GHz umgestellt oder Modelle mit

Der Lieferumfang des Picolario2 ist vollstindig und enthdlt nicht nur das .-1
Variometer, sondern auch eine Micro-SD-Karte samt Adapter, Klett-Klebepads
zur Befestigung im Rumpf und ein USB-Kabel zum Anschluss an den PC
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Links ist der vertiefe Taster zu sehen, direkt daneben
die herausstehende SD-Karte und etwas weiter rechts
der vierpolige Erweiterungsanschluss. Das Gehduse
ist aus Edelstahl, was es sehr robust macht

Das neue Picolario2 im GréBenvergleich zu
seinem Vorgdnger, dem Picolario talk. Nicht
mit auf dem Bild ist das optional ansteckbare
433-Megahertz-Modul fiir das Picolario2

nicht telemetriefahigen Empfangern betreibt, der steckt
einfach das 433-MHz-Modul an das Picolario2 an und
fliegt damit. Wird dann auf ein Modell mit 2,4 GHz und

Riickkanal gewechselt, muss der Anwender das Antennen-

modul nur abstecken und das Picolario2 mit dem Tele-
metrie-Eingang des Empfangers verbinden. Durch dieses
flexible Konzept ist es moglich, zum Beispiel von einem
2,4-GHz-System auf ein anderes umzusteigen und das
Picolario2 zu behalten. Es muss lediglich die Firmware fiir
das jeweilige 2,4-GHz-System aufgespielt werden, was
dank USB-Anschluss jeder Anwender selbst erledigen kann.
Aktuell ist das Picolario2 fiir Futaba, Jeti oder Graupner/S)
erhiltlich, eine Version fiir den MSB von Multiplex ist fur
den Beginn der Flugsaison 2014 angekiindigt.

Sehr sensibel
So einfach es klingt, ein gutes Vario benétigt eine her-
vorragende Empfindlichkeit und dies wiederum macht

Getestet wurde das Picolario2 unter anderem in
einem leichten F3Jler und einem Viermeterelektro-
segler - das Picolario2 hat immer iiberzeugt

Uber ein Miero-USB-
Anschluss ldsst sich das
Picolario2 updaten oder

| Technische Daten

Abmessungen: 912 x 50 mm eine andere Firmware,
Gewicht: 9g zum Beispiel fiir ein
Gehiiuse: Robustes Edelstahlgehiiuse anderes 2,4-Gigahertz-
Drucksensoren: 1 (single) / 2 (duo) System, aufspielen
Empfindlichkeit: ca. 0,01 m/s
Auflésung Hohenmesser: 1m
Einsatzbereich: -500 bis 9.000 m NN
Temperaturbereich: -20 bis +50°C
Spannungsversorgung: 4,6 bis 10V

(Empfingerstromversorgung)
Stromverbrauch: 10 mA (Hott)
TEK-Anschluss: ja (Single und Duo)
Datenlogging: Nein (Single) / Ja (Duo)
Aufzeichnungsfrequenz: 40 Werte pro Sekunde

Betrieb: 433 MHz oder Riickkanal der 2,4-GHz-Systeme von
Futaba, Jeti, HoTT. Fiir Multiplex in Vorbereitung

Schnittstelle: Micro-USB

einen hochwertigen und damit auch teuren Drucksensor
notwendig. Diese hochwertigen Sensoren besitzen eine
hohe Empfindlichkeit bei gleichzeitig geringem Rauschen.
Um es vorweg zu nehmen, das Picolario talk gehorte
bereits zur Oberklasse der Variometer und das Picolario2
mit einer Empfindlichkeit von 0,01 Meter pro Sekunde (m/s)
steht dem in nichts nach.

Bei der Nutzung des Picolario2 in Verbindung mit dem Im Rumpf eines

HoTT-System gibt es allerdings eine kleine Eigenheit zu Viermeter-Modells
beachten. Das HoTT-System sieht vor, Variosignale von verliert sich das kleine
Variometer fast

>
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Thommys.com

Rebenweg 27

73277 Owen

Telefon: 070 21/72 66 69
Fax: 012 12/511 39 86 51
E-Mail: info@thommys.com
Internet: www.thommys.com
www.picolario.de

Bezug: Direkt

Preise:

Picolario2 single:

194,- Euro (Futaba, Jeti, HoTT)
Picolario2 duo:

244,~ Euro (Futaba, Jeti, HoTT)
Picolario2 single 433 Mhz:
279,~ Euro (ohne LPD)
Picolario2 duo 433 Mhz

329,- Euro (ohne LPD)

Wahrend und nach dem Flug lassen sich
die per Telemetrie zuriickgesendeten
Daten am Senderdisplay anzeigen

-0,5 m/s bis 0,2 m/s auszublenden. Dies hat mit dem star-
ken Sensorrauschen des von HoTT verwendeten Sensors
zu tun. Auch die Vario-Akustik ist auf diesen Sensor ange-
passt und relativ unempfindlich.

Um die hohe Empfindlichkeit des Picolario2 mit dem

HoT T-System trotzdem nutzen zu kdnnen, gibt es zwei
zusatzliche Einstellwerte im Telemetriemend, um das
Vario zu konfigurieren. Der Parameter Nullzoom sorgt
dafiir, dass auch bei sehr schwachem Steigen ein Varioton
angezeigt wird. Der Parameter Vervielfachung erméglicht,
dass das Picolario2 den Variowert um den gew(inschten
Faktor (1 bis 4) vervielfacht und wir so eine sehr sensible
Vario-Akustik erhalten. Diese programmierte Erhdhung der
Empfindlichkeit fithrt nun leider dazu, dass der Variowert
m/Is nun um den Faktor der eingestellten Empfindlichkeit
zu hoch angezeigt wird. Der Variowert m/3s zeigt aller-
dings den korrekten Variowert an und damit sollte man
gut leben konnen.

Wer sich gerne die Vario-Akustik und auch die Empfind-
lichkeit des Picolario2 anhdren méchte, dem sei der Besuch
der Webseite www.picolario.de empfohlen. Dort gibt es

Das Wort TEK steht fiir Total Energie Kompensation und nimmt bei Varios einen besonde-
ren Stellenwert ein. Ein Variometer misst das Steigen und Sinken eines Modells iiber die
Luftdruckdnderung. Fliegt man nun mit erhohter Geschwindigkeit und zieht das Modell
nach oben, wird dies ebenfalls eine Luftdruckanderung zur Folge haben und das Vario
zeigt Steigen an, obwohl wir nur die Uberfahrt in Hohe umgewandelt haben.

Durch den Anschluss einer TEK-Diise wird die sogenannte Kniippelthermik ausgeblendet,
sie kompensiert geschwindigkeitsabhingig das Signal fiir den Drucksensor des Varios.
Das fiihrt dann zum Beispiel dazu, dass wahrend eines Loopings nahezu keine Steigtone
zu horen sind, weil nur Fahrt in Hohe umgesetzt wird.

Der Einsatz der TEK-Diise hat nur einen kleinen Nachteil, durch die Diise wird das Signal
fiir die Hohenmessung etwas verfalscht. Wer damit leben kann, der greift zum Picolario
Single. Wer gerne TEK nutzen und die exakte Flughohe wissen mochte, der greift zum
Picolario Duo, das mit zwei unabhingigen Drucksensoren ausgestattet ist, einmal fiir die
TEK und einmal fiir die Hohenmessung.

Im Flugbetrieb macht die Anzeige in groBen Lettern
mit den wichtigsten Daten am meisten Sinn. Zur
Unterstiitzung lassen sich Hohenansagen per
Schalterbetdtigung programmieren

entsprechende Videos, welche die hohe Empfindlichkeit
sehr eindrucksvoll zeigen und dariiber hinaus sehr viele
nitzliche Infos zum Thema Variometer bietet.

Rein ins Modell

Beim Einbau des Picolario2 im Modell gibt es nicht viel zu
beachten. Am besten befestigt man das Vario mit einem
Stiick Klettband am Rumpfboden oder auf dem Servobrett.
Das Anschlusskabel wird am T-Anschluss des HoT T
Empfangers eingesteckt. Alle Einstellungen des Picolario2
erfolgen direkt am Sender iber das Telemetrie-Men(.
Dort lassen sich zum einen Schalter definieren, die den
Varioton ein- und ausschalten, spezielle Ansagen ein- und
ausschalten und vieles mehr. Auf mehreren Seiten lassen
sich entweder alle aktuellen Werte auf einen Blick anzei-
gen oder zum Beispiel die Flugbuchfunktion mit den
Minimal- und Maximalwerten und der Flugzeit aufrufen.

Barte jagen

Der Praxistest erfolgte mit einem leichten F3J-Modell und
einer Alpina 4001 Elektro und hier gibt es in beiden Fallen
nur Positives zu berichten. Wie schon erwihnt, glanzt das
Picolario2 durch ein sehr sensibles Variosignal. Dadurch
ist es sehr einfach, Aufwinde zu finden und optimal zu
nutzen. Gerade wenn nur wenig Thermik vorhanden ist,
zeichnet sich die Qualitat eines guten Varios aus und hier
zeigt sich dann auch der Unterschied zu den einfachen
und preiswert angebotenen Varios.

Die einmal erflogenen Einstellungen passen sowohl fiir das
F3J-Modell, als auch fiir den Viermetersegler, da braucht
nichts umgestellt zu werden. Gleichzeitig darf man aber
ruhig erwdhnen, dass es flr Vario-Neulinge einer kleinen

=

Hier die Statusanzeige mit den Steigwerten pro
Sekunde, pro 3 und 10 Sekunden (links). In
der Mitte werden die aktuelle Flughéhe und
rechts die Minimal- und Maximal-H6hen
wdhrend des letzten Flugs angezeigt

www.rc-flight-control.de
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Eingewohnungsphase bedarf, um sich an die jeweilige
Akustik zu gewohnen. Das ist aber eine Notwendigkeit bei
allen Variometern auf dem Markt. Hat man sich daran
gewdhnt, macht es richtig SpaB mit dem Ohrhérer auf
Thermikjagd zu gehen, um seine Flugzeiten und Flug-
hohen zu optimieren. Das Picolario2 unterstiitzt den
Piloten optimal dabei.

Gerade aus der Tatsache heraus, dass man mit Vario einfach
langer fliegt, kommt auch der Funktion der Empfanger-
spannungsiiberwachung beim Picolario2 eine grobere
Bedeutung zu. Sicherlich bieten moderne 2,4-GHz-Systeme
auch diese Funktion, aber mittels Picolario2 kann man zum
Beispiel die Spannung direkt am 2s-LiPo-Empfangerakku im
Auge behalten, anstatt die sehr oft auf 5,5 bis 6 Volt herun-
ter geregelte Empfangerakkuspannung.

Das Picolario2 schreibt die Erfolgsgeschichte der
Variometer von Renschler fort. Es lost sehr empfindlich
auf und es wurde alles daran gesetzt, die Vario-Akustik
sehr feinfiihlig sowie einfach interpretierbar zu machen,
was gut gelungen ist. Zudem wurde die BaugroBe redu-
ziert und die Robustheit erhoht. Beides Anforderungen,
die aufgrund langjahriger Erfahrungen und viel Flugpraxis
erfiillt werden konnten. Durch das modulare System kann
man mit der 433-MHz-Version fliegen und ohne Zusatz-
kosten auf eines von drei aktuellen 2,4-GHz-Systemen
wechseln. Die Hardware ist fiir alle Varianten dieselbe.
In Verbindung mit dem Micro-USB-Anschluss konnen
Updates vom Anwender selbst aufgespielt werden, was
das Picolario2 zukunftssicher macht.

Das Programm Picolario Log Viewer ist fiir die
Auswertung der geloggten Daten zustdndig.
Dabei lassen sich mehrere Messwerte in einem
Diagramm darstellen oder auch pro Wert ein
separates Diagramm. Zusdtzlich kann man
die Diagramm-Auflésung anpassen

Hier werden alle vom
Picolario2 erfassten
Sensorwerte auf einen
Blick dargestellt

In der Flugbuchanzeige
lassen sich alle Minimal-
und Maximalwerte auf
einen Blick darstellen.
Zusdtzlich erfolgt die
Anzeige der Flugzeit

Uber die Parameter
Empfindlichkeit und
Nullzoom ldsst sich die
Vario-Akustik anpassen

Logging und Blackbox

Das Picolario2 Duo verfligt zusitzlich tiber eine Logging-
Funktion. Zu diesem Zweck besitzt das Vario einen
Festwertspeicher und einen Micro-SD-Kartenschacht.
Leider steht die Karte im eingesteckten Zustand aus dem
Picolario2 etwa zur Halfte heraus. Das macht sie etwas
anfallig in schmalen Rimpfen.

Die Datenaufzeichnung erfolgt mit 40 Werten pro Sekunde,
so lassen sich auch sehr kurze Spannungseinbriiche de-
tektieren. Als weitere Besonderheit werden auch Werte
aufgezeichnet, wihrend eine Sprachansage erfolgt. Nach
dem Flug driickt man den Taster am Picolario2. Dadurch
werden alle Werte vom Festwertspeicher auf die SD-Karte
geschrieben. Vergisst man das Driicken des Tasters ist das
nicht weiter schlimm. Steckt beim nichsten Einschalten
eine SD-Karte im Schacht und befinden sich noch Werte
im Festwertspeicher, so werden die Daten automatisch
auf die SD-Karte tibertragen, sobald das Vario wieder
mit Strom versorgt wird. Dadurch ist es auch méglich,
die Flugdaten nach einem Absturz zu rekonstruieren,

obwohl das Picolario2 von der Stromversorgung

1 Picolario Log Viewer

getrennt wurde.
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Solo Fox von Bruckmann mit Turbinenantrieb von Behotec

Modellflieger haben in ihrem Hangar oft unterschiedlichste Modelle zur Auswahl bereit stehen. Da gibt es
welche, die fliegt man nur gelegentlich. Und wiederum andere, die sind einem richtig ans Herz gewachsen.
Das sind dann die Flugmodelle, die fast immer mitgenommen werden und die am Saisonende so richtig
viele Flugstunden aufweisen kénnen. In diese Gruppe gehort fiir den Autor der Solo Fox von Bruckmann
Modellbau. (ber den Segler wurde schon mehrfach in Modell AVIATOR berichtet, zum Beispiel iiber den
Ausbau mit dem Aufstecktriebwerk EMA von Schambeck oder den Umbau auf groBere Stérklappen. Und
jetzt musste der Solo Fox wieder ran: Er sollte eine Turbine von Behotec erhalten.

Text und Fotos:
Bernd Neumayr,
Angelika Zanker
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Vor dem Einbau der Behotec-Turbine wurde viel an
Informationen zusammengetragen. Ein Turbinenantrieb ist
einfach anders zu handhaben als ein Verbrennungs- oder
Elektromotor. Die erste Informationsquelle war das Buch
,Modellturbinen praxisnah™ vom leider viel zu friih ver-
storbenen Autor Dr. Heinrich Voss. Uber eine Internet-
recherche lieB sich dann eine Auswahl an Turbinen mit
der erforderlichen Leistung zusammenstellen. Hier kristalli-
sierte sich heraus, dass so ein Segelflugzeug mit Feuerdose
auf dem Riicken sehr schnell werden kann. Hier sollte die
Leistung zum Modell passen und auch die Stabilitat darf
nicht auBer Acht gelassen werden.

1 4

Anpassungen

Modelle wie der Solo Fox sind urspriinglich nur fiir den
reinen Segelflug konstruiert worden. Der Schub sollte
daher I3 Kilogramm (zirka 130 Newton) betragen. Nach
einigem hin und her fiel die Wahl auf eine Behotec |B 130.
Im Vorfeld wurde auch beschlossen, das Triebwerk zu
verkleiden. Das passt sehr gut zum hohen Rumpf des Fox.
Bei Elster Modellbau wurde man fiindig und nach ein paar
Tagen kam per Post eine zweiteilige Verkleidung, die maxi-
mal Turbinen der |60er-GroBe aufnehmen kann. Diese
wurde dann an der Unterseite mit Kohlefaser verstarkt und
ein Rand aus GFK zum Verschrauben der Turbine ange-
bracht. Das Ziel lautete, das bereits im Modell verbaute
CFK-Rohr zur Aufnahme des EMA von Schambeck weiter-
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hin als Halterung zu nutzen. Und zwar sollte die Gondel
Uber ein Alu-Rohr gehalten werden und durch diese alle
Kabel und die Kerosin-Leitung fiihren.

Weiter geht es mit der Tankanlage. Hier sollten 2 x | Liter
und ein Hoppertank reichen. Das Kerosin wird aus den bei-
den Tanks via Unterdruck durch den Hoppertank angesaugt.
So vermeidet man die Bildung von Luftblasen in der Tankzu-
leitung — sie bedeuten das sofortige Aus jeder Turbine in
Form eines Flame-out. Das gilt es zu vermeiden. Fiindig wur-
den wir bei Markus Richter. Unter www.tankverschluss.de
findet man eine Reihe Verschliisse aus eloxiertem Aluminium
sowie einige Anleitungen zum Auf- und Einbau. Markus
Richter stellte uns dann ein komplettes Tankset zusammen.
Nur die beiden I-Liter-Wasserflaschen kamen aus dem
Getrankemarkt um die Ecke. Der Hoppertank ist schon fertig
zusammengebaut, natdrlich alles in Blau eloxiert, passend
zum Modell. Man gonnt sich ja sonst nichts. Das System-
gewicht wird dann ungeféhr 3.650 Gramm (g) betragen:
Turbine komplett mit allem Zubeh6r und Akku: etwa 1.700 g
2 Liter Kerosin: zirka 1.600 g

Verkleidung: zirka 350 g

Im Vergleich das Aufstecktriebwerk-System EMA von
Schambeck mit einem Gesamtgewicht von etwa 2.000 g:
2 x 5s-LiPo mit 5.300 mAh: zirka 1.300 g

Regler: zirka 100 g

EMA: zirka 600 g

Wir schleppen also 1.650 g mehr durch die Luft. Das soll-
te der Fox abkonnen. Zusatzlich wird das CFK-Steckungs-
rohr innen noch durch ein 23-mm-Aluminium-Rohr,
Bezug tiber Topp Rippin, verstérkt. Dieses wurde auf 2/10
mm Wandstarke abgedreht, um es mit dem Kohlerohr ver-
kleben zu konnen. Aus Gewichtsgriinden reicht es nur bis

Hénde und Kopf des T-800 entstanden in einem
3D-Drucker und sind nachtrdglich Chrom-lackiert

je 50 mm auBerhalb den Verschraubungen. Zwar bringt es
zusatzliche 170 g Gewicht mit, aber das sollte einen die ge-
steigerte Festigkeit wert sein. Bei der Gewichtsdiskussion
zu bedenken ist, dass die 1.600 g Kerosin irgendwann
verbraucht sind und der Solo Fox bei der Landung fast
mit demselben Gewicht wie mit dem EMA einschwebt.

Turbinentriger

Die Turbinenhalterung ist auf zwei Sperrholzbrettchen, die
mit GFK-Platten beklebt sind, befestigt und in die Verkleidung
eingepasst — das GFK soll das Holz schiitzen. AnschlieBend
wurden mit Pappe zwei Schablonen fiir die Gondel-Spanten
erstellt. Diese wiederum bestehen mit aus CFK beschichteten
Honeycombplatten. Sie stiitzen die Verkleidung in dem
Bereich ab, in dem die Biene sitzt und verbinden die
Turbinentrager kraftschliissig mit der Verkleidung.

Das Alu-Rohr fiir die Halterung der Turbinen-Gondel auf
dem Rumpf wurde eingepasst und mit einem GFK-
Langsspant an der Gondel und einem der beiden Spanten
verklebt. So [dsst sich die Schubkraft des Antriebs gleich-
mabBig in den Rumpf einleiten. Nach dem Verkleben aller
Teile wurde die Turbinenverkleidung grundiert und in RAL
9003 Hochglanzlackiert, damit alles zum Design des Solo
Fox passt.

Neuer Pilot
In der Zwischenzeit war auch der georderte, neue Pilot
eingetroffen. So ein auBergewdhnlicher Antrieb benétigt
auch einen besonderen Piloten. Fiir den Hollen-Job konnte
eine Miniatur von Arnold Schwarzenegger dienstverpflichtet
werden; da er aktuell kein politisches Amt bekleidet, hatte
er Zeit. Was wir nicht wussten war, dass er als T-800 —
bekannt aus den Terminator-Filmen - eintreffen wiirde.
Hergestellt wurden der Kopf und die Hande von einem

Die Turbinen-Gondel ist von Elster Modellbau
und besteht aus zwei Halbschalen

Einen Testbericht zum
Solo Fox von Bruckmann
V finden Sie in Ausgabe
06/2012 von Modell AVIATOR.

Lese-Tipp

Jetzt bestellen: www.alles-rund-ums-hobby.de
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Die angepasste Turbinen-
Halterung ist aus GFK-
beschichtetem Sperrholz
und trdgt die Schelle

Am Rand sind Laschen
zur Verschraubung der
Schalen eingeklebt

Durch das Alu-Rohr
sollten praktischer Weise
die Kerosin-Leitungen
und Kabel kommen, doch
das war zu nahe an der
Turbine und musste
spdter gedndert werden

Einkleben der
Spanten in

Bekannten aus Osterreich, der iiber einen 3D-Drucker ver-
fugt. Das Ergebnis war top und der Kunststoff ist sehr sta-
bil. Aber so ein T-800 wirkt nur durch ein ansprechendes
Chrom-Finish. Also wurde er mit Mirra Chrome lackiert. Was
das fiir ein Lack ist und wie man ihn richtig einsetzt, erklart
ein Workshop in Ausgabe 12/2013 von Modell AVIATOR.
In den Augen sind rote LED platziert, die in einem freien
Empfangerausgang stecken und damit signalisieren, dass
die RC-Anlage eingeschaltet ist.

Aufgrund der héheren Flichenbelastung
schiebt der Solo Fox beim Landen spiirbar
stdrker - jetzt helfen die gréBeren Storklappen

Die beiden Halbschalen der Turbinenverkleidung sind am
Heck innen noch mit selbstklebender Alu-Folie gegen die
entstehende Hitze abgeschirmt. Da noch ein bisschen
Chrom-Lack tibrig war, wurde der Turbinen-Einlauf ver-
chromt. Dazu passend ein paar Verzierungen aus Klebefolie,
fertig ist die Verkleidung. Die Kabel passten alle durch das
Befestigungsrohr der Halterung. Behotec lieferte noch ein
lingeres Datenkabel, da die ECU zu weit von der Turbine
entfernt war — ein perfekter Service. Die drei Stromkabel fiir
den Turbinen-Startmotor sind durch drei Goldstecker ge-
trennt. Bei Bedarf I3sst sich der Antrieb mit der Verkleidung
schnell demontieren. Beim Probe-Anpassen zeigte sich
dann leider, dass die durchs Alu-Rohr gefiihrten Kerosin-
Leitungen und die Kabel fiir die Elektronik der spater einmal
sehr heiBen Turbine zu nahe kamen. Kurzerhand erhielten
sie einen neuen Zugang, der jetzt aber vor dem Turbinen-
einlauf liegt.

Ausbauten im Rumpfinneren

Im Rumpf wurde eine Honeycombplatte eingepasst, auf
dem alle Ventile und die Pumpe mit ECU befestigt sind.
Die Platte wurde so eingesetzt und befestigt, dass sie sich

Technische Daten

Modell

Spannweite: 5.600 mm
Lange: 2.920 mm
Gewicht: 14.000 g
Turbine: Behotec JB130
Schub: 135 Newton
Durchmesser: 113 mm
Lange: 325 mm
Gewicht: 1.500 g
Drehzahl max.: 120.000 U/min

500 ml bei max. Schub
Diesel oder Jet Al (+5% turbine oil)

von 35.000 auf 117.000 U/min in
4 Sekunden

Verbrauch:
Treibstoff:
Beschleunigung:
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schnell wieder ausbauen ldsst, da darunter das Fahrwerk sitzt. Die drei
Tanks fanden an der Stelle Platz, wo vormals die Akkus fiir das EMA
ruhten. Auch aus Griinden der optimalen Schwerpunkteinstellung
war diese Position ideal. Zur sicheren Befestigung erhielten die Tanks
der Form entsprechend angepasste, Auflagen als Halterungen. Diese
entstanden aus zwei Lagen Kohle- und je einer Decklage 60-g-GFK-
Gewebe. Zur endgiltigen Befestigung der beiden Kerosin-Tanks
kommen die Klettbdnder der Akkuhalterungen zum Einsatz — das
reicht vollkommen aus und ist sehr stabil. Der Hoppertank fand
seinen Platz in einer speziellen Halterung oben am Rumpf. So
kommt man noch an die Befestigungsschraube der Triebwerks-
halterung, die sich ja immer noch vom EMA her im Rumpf befindet.

Erster Turbinentest

Nachdem der obligatorische Feuerl6scher bereit stand, konnte es
zum ersten Test auf den Platz gehen. Genau nach Anleitung wurde
noch einmal alles kontrolliert. Feuerldscher in Griffweite und die
Tanks gefllt. Am Heck beziehungsweise der Nasenleiste des Seiten-
leitwerks haben wir noch einen Temperaturmessstreifen angeklebt.
Hier sollte die Temperatur nicht @iber 60 Grad Celsius im Stand steigen.
Sollte diese Schwelle iberschritten werden, wére ein Hitzeschild
anzubringen. Und siehe da: Es waren tiber 70 Grad. Fiir Abhilfe
sorgt nun ein 40 mm breiter Streifen Alu-Blech. Er ist passend zum
Nasenradius des Seitenleitwerks gebogen und mit drei kleinen
Schrauben sowie Distanzscheiben aus Gummi an der

soulgin|

Rote LED signalisieren den
Betrieb der RC-Anlage

BEZUGSADRESSEN

Behotec Turbines
SonnenstraBe |

85232 Bergkirchen
Telefon: 081 31/804 00
Fax: 081 31/804

E-Mail: behotec@t-online.de

Internet: www.behotec.com

Elster - Modellbau

Am Réderlandgraben 9
04924 Bad Liebenwerda
Telefon: 03 53 41/478 57
Fax: 03 53 41/91 35
Internet:
www.elster-modellbau.de

i elster-modellbau.de

Modellbau Bruckmann
Peraustrasse 13

9500 Villach

Osterreich

Telefon: 00 43/664/342 41 86
Fax: 00 43/42 42/21 01 08
Internet:
www.modellbau-bruckmann.at

Modellsport Schweighofer
Wirtschaftspark 9

8530 Deutschlandsberg
Osterreich

Telefon: 00 43/34 62/25 41 19
Fax: 00 43/3462/7541

E-Mail:
info@der-schweighofer.com
Internet:

www.der-schweighofer.com

Alles passt. Gegen
den heiBen Abgasstrahl

schiitzt etwas Alu das GFK

Behotec Turbines

LTI

KLEBER VON ZAP -
JETZT IM VERTRIEB VON LRP!

Achten'Sie bei Ihrem Fachhandler auf GRATIS Katalog und GRATIS Nundenzeitschrift yLRP News™

WWW.LRP.CC

Werkauf nur iiber den Fachhandel
LRP electronic GmbH | Hanfwiesenstrae 16 | 73614 Schorndorf | Deutschiand | www.LRP.cc | info@LRP.cc
Technik + Service Hotline fa {0900 LRP GMBH) 2
Technik + Service Hotline far A: 0900270313 (0;
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20 Liter fasst die
Tankanlage von
Schweighofer

Dampfungsflache angebracht. Das verhindert ein unkon-
trolliertes Aufheizen des GFK. Uberdies ist das Alu noch
mit einer Chromfolie iberzogen. Sie ist ein guter Indikator
daftr, wenn es doch zu heiB werden sollte.

Die Programmierung des Senders mc-32 war dann nach
ein wenig Experimentieren auch kein Problem. So wurde
das Umschalten von Gas auf Stérklappenbetrieb mittels
Turbinenschalter gel6st. Nach dem Ausschalten des
Triebwerks kénnen die Stérklappen mit dem Gasstick
normal bedient werden.

Gefehlt hat uns noch der passende Behilter, um das
Kerosin zu lagern und den Fox zu betanken. Die Uber
Schweighofer erhiltliche Tankstation von Jetcraft fasst
20 Liter und beantwortete diese Frage. Mit der integrierten,
elektrischen Pumpe kann kraftvoll und schnell be- und
enttankt werden.

Turbinen-Fox

Nach den erfolgreichen Tests sollten Fox und Turbine zei-
gen was man mit ihnen alles anstellen kann. Kurz gesagt:
Es macht einen HeidenspaB, mit dem Turbinen-Fox die
Luft zu teilen. Der Schub der 13 kg bringenden Behotec
JB 130 ist gewaltig — auch deswegen, weil der Segler nicht
viel Widerstand aufweist. Nach ein paar Fliigen stellte sich
heraus dass der beste Start mit Dreiviertel-Gas gelingt. Hier
rollt der Fox an, ohne auf die Nase zu gehen. Dazu langsam
Gas geben und mit voll gezogenem Hohenruder anfahren.
Nach 5 m Rollstrecke lasst man das Héhenruder nach und
weitere |15 bis 20 m spater hebt der Fox ab. AnschlieBend
wird mit Vollgas in einer Steilkurve nach oben geballert.
Die Turbinenlaufzeit liegt bei ungefahr vier Minuten, da
das Modell nur in den Aufwartspassagen Vollgas benétigt.
Die Landung macht sich nur unwesentlich anders als ohne
Antrieb bemerkbar. Was man spurt, ist die erh6hte Flachen-
belastung. Jetzt kommen die neu eingebauten, groBeren
Schambeck Stérklappen voll zum Tragen — ein Workshop
dazu ist in Ausgabe 06/2013 von Modell AVIATOR
erschienen. Diese Bremsen den Solo Fox mit ein wenig
Hohenbeimischung souveran ab.

Auf einer der Rumpfform angepassten
und demontierbaren Honeycombplatte
sind ECU und Tankanlage platziert

Der Umbau hat sich absolut gelohnt. So ein Segelflug-
modell ist die ideale Plattform, sich mit einem Turbinen-
antrieb vertraut zu machen. Beispielsweise stellte sich
einmal nach dem Start ein Flame-out ein. Was beim
normalen Jet-Modell in eine Katastrophe miinden kann,
war hier nicht weiter problematisch: Einfach weitersegeln
und wieder auf den Platz einkurven. Der Fox nimmt auch
die erhohte Flichenbelastung gelassen. Lediglich die
Gleitleistung ist durch den Turbinenaufsatz etwas herab-
gesetzt, was aber nicht weiter tragisch ist. Der Sound
und die Durchzugskraft machen das alles wett — und

zum Thermiksegeln stehen ja noch andere

Modelle im Hangar.

Exakt/MaBnehmen|ldsst'sich mit
einen’selbst’erstellten Zirk\el

78 www.modell-aviator.de
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\letzt bestellen!

,»Zur ohnehin schon Modell-

unverwechselbaren et ¥ Turbinen
Optik des Solo Fox tragt L= praxisnah

die Turbinen-Gondel
nochmals bei*

Dr. Heinrich Voss

A AifiaToR

EDITION

Klarheit

Mit ,Modell-Turbinen praxisnah“ schafft
Dr. Heinrich Voss Klarheit iiber die
Funktionsweise, den Einsatz und alle
Hintergriinde rund um das Thema
Modell-Turbinen.

Hilfe

Mit dem richtigen Hintergrundwissen

" kann man Modell-Turbinen erfolgreicher
160 seltell betreiben. Dieses Buch hilft dabei, Modell-
Dieses neue Standardwerk bietet Turbinen effektiv zu nutzen.
fundiertes Technik-Wissen auf iiber
160 Seiten, das nicht nur Modell-

bauern, sondern auch theoretisch Der AlltOI‘

Interessierten die komplexen tech- Dr. Heinrich Voss ist Sportreferent fiir
nischen Zusammenhinge von Jetmodelle im DMFV und seit vielen Jahren
Modell-Turbinen auf verstindliche Modellflieger und Teilnehmer an zahlrei-
Art und Weise naher bringt. chen Meisterschaften fiir Jetmodelle.

Einfach Coupon ausschneiden oder kopieren, ausfillen und abschicken an:
Modell AVIATOR Shop, 65341 Eltville

M Ich will das Buch , Modell-Turbinen praxisnah®: Bitte senden Sie
mir das Buch zum Preis von € 19,80 zuziiglich € 2,50 Versandkosten.

M Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten.

Vorname, Name

StraBe, Haus-Nr.

Mehr attraktive Angebote: www.alles-rund-ums-hobby.de

Postleitzahl Wohnort

Geburtsdatum Telefon

Zahlungsweise Bankeinzug (Auslandszahlungen per Vorkasse)

Bankleitzahl Konto-Nr.

Datum, Unterschrift

Bestell-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120
Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Ihrer Information

verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.
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SZENE | Interview | Florian Schambeck Luftsporttechnik | www.klapptriebwerk.de

», Wir konnen fir nahezu jedes Modell
den passenden Antrieb auslegen

Im Gesprach mit Florian Schambeck

Der Name Florian Schambeck wird sehr oft mit Klapptriebwerken fiir RC-Segler in Verbindung gebracht.
Tatsachlich waren es die von ihm entwickelten Ausfahrtriebwerke (AFT), die ihn vor einigen Jahren
dazu brachten, sich selbststindig zu machen. Das Antriebskonzept mittels Einblattluftschraube und die
elliptisch geformte Ein-Aus-Fahrmechanik zdhlen bis heute zu den innovativsten Ideen im Modellbau.
Modell AVIATOR-Autor Markus Glokler sprach mit Florian Schambeck iiber Trends im Elektrosegelflug.

Text und Fotos:
Markus Glokler

Florian Schambeck mit
einem Xplorer von
Cumulus-Modellbau,
in dem ein hauseigener
F5]-Antrieb verbaut ist

\

Den AFTs folgten bald darauf die EMAs (elektrische
Motoraufsatze) und auch diese losten eine kleine
Revolution aus. GroBe Segelflugzeuge eigenstartfahig zu
machen, war und ist der Traum vieler GroBseglerpiloten,
mit den EMAs wurde er Wirklichkeit. Mittlerweile sind
wir wieder eine Stufe weiter und bei den sogenannten
Nasenantrieben, auch FES (Front Electric Sustainer)
genannt, angekommen.

Neuer Elektroantrieb
Beim FES wird dem GroBsegler die Rumpfschnauze abge-
schnitten und der Motor direkt vorne in die Rumpfspitze

L\

eingebaut. Der Antrieb wird dabei von der PropellergroBe
idealerweise so ausgelegt, dass bei ausgefahrenem Fahrwerk
Bodenstarts moglich sind. Auch hier ist Florian Schambeck
wieder ganz vorne mit dabei. Er wihlt den zum Modell
passenden Propeller aus und bestimmt anhand dessen
Spezifikationen den Antriebsstrang, also Motor, Getriebe
und Zellenzahl. Dies geschieht nicht allein anhand von
Datenblattern. Vielmehr werden die Antriebe im eigenen
Windkanal vermessen und auf ihre Eignung Gberpriift.

Schon vor einiger Zeit wurde ein spezieller Spinner mit
42 Millimeter Durchmesser fiir Klappluftschrauben entwickelt,
der in seiner stumpfen Form zu den meisten GroBsegler-
nasen passt. In Verbindung mit weiben CFK-Luftschrauben
der Firma Freudenthaler, nimmt man die Komponenten
schon auf wenige Meter Entfernung nicht mehr wahr.

Sonnige Energie

Das Firmengebdude im bayerischen Peissenberg prasen-
tiert sich auBerlich noch nicht ganz fertig. Schambeck
Luftsporttechnik hat erst vor Kurzem auf das bisherige
Gebaude ein Stockwerk drauf gesetzt, um mehr Platz zu
schaffen. Gleichzeitig erhielt das Dach eine Photovoltaik-
Anlage mit 10 Kilowatt Leistung, die 90 Prozent des
Energiebedarfs des Unternehmens deckt. Die restliche
elektrische Energie wird aus regenerativen Quellen bezo-
gen. In Verbindung mit der eingebauten Holzheizung
arbeitet die Firma daher vollkommen CO2-Neutral.

Dass sich das Solarenergie- Konzept auch problemlos im
Modellflug umsetzen lasst, zeigt Florian Schambeck mit
seinem Modellfluganhédnger. Dort sind Solarmodule, die
zugehdrige Ladetechnik und eine Speicherbatterie verbaut,
sodass der gesamte Energiebedarf fiir einen Flugtag aus
Sonnenenergie tiber den Tag hinweg gewonnen wird.
Ubrigens: Der duBerst praktische und durchdachte
Anhanger und auch die Energietechnik daftr sind ebenfalls
bei Schambeck Luftsporttechnik zu beziehen.

Modell AVIATOR: Wieviele Personen sind bei
Schambeck Luftsporttechnik beschaftigt?

Florian Schambeck: Aktuell arbeiten bei Schambeck
Luftsporttechnik sieben Personen. Das sind eine ganze
Menge Leute, wenn man bedenkt, dass wir hier in
Peissenberg keine ganzen Modelle laminieren. Die
Hauptkomponenten von Modellen, Antrieben oder
Zubehor werden von namhaften Zulieferern nach
unseren Vorgaben und unter unserer Regie hergestellt.
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(4R =
von bis zu 80 Stundenkilometer im Windkanal

Die Montage und Endkontrolle, beispielsweise der AFTs
oder auch der Storklappen erfolgt dann hier bei uns.

Welche Méglichkeiten sind durch die Erweiterung
der Geschiftsraume hinzugekommen?

Wir haben den Platz gebraucht, auch um uns neu zu
organisieren. Im Erdgeschoss erfolgt die Montage der
Antriebe und anderer Baugruppen, der Einbau von AFTs
oder EMAs, sowie Lagerhaltung und Versand. Im oberen
Stockwerk haben wir nun eine kleine Lackierkabine, da-
durch kénnen zum Beispiel Rumpfriicken, Nasenleisten
und anderes mehr lackiert werden. Zudem steht dort aus-
reichend Platz zur Verfligung, um die Modelle komplett
zusammen zu bauen und in Ruhe daran zu arbeiten, ohne
andere Kollegen bei ihren Aufgaben zu storen.

Welche Produkte werden am haufigsten angefragt?
Die Nachfrage an AFTs und EMAs ist ungebrochen hoch,
hinzukommen seit einiger Zeit auch vermehrt Nasen-
antriebe fiir GroBsegler oder auch Zweckmodelle. Fiir die
Zwecksegler von Cumulus-Modellbau zum Beispiel haben
wir spezielle Antriebssets fiir den Omega, Insider oder
Xplorer entwickelt. Sehr oft bauen wir das AFT oder EMA
direkt fir den Kunden ein und schlussendlich nimmt
natdrlich auch die Komplettierung unserer eigenen
Modelle Arcus und ASH-25Mi einige Zeit in Anspruch,
bis das Modell an den Kunden ausgeliefert werden kann.

Ganz neu im Programm befinden sich
Servorahmen, laminiert aus Kohlefaser. Die
Servos sitzen spielfrei darin und der Rahmen
benotigt in der Dicke inklusive Verklebung
gerade einmal einen Millimeter Bauraum

Ein 8-Kilowatt-Motor sorgt fiir Windgeschwindigkeiten

Florian Schambeck
Luftsporttechnik

wir fliegen mit §

gonnenstro™

Der Modellfluganhdnger von Schambeck ist mit
einer Solaranlage ausgestattet. Der Strom aus
den Solarzellen flieBt in eine Pufferbatterie, an
dieser wiederum hdngen die Ladegeridite fiir die
Modelle. Die Leistung reicht aus, um Akkus fiir
einen kompletten Flugtag zu laden

Welchen Anspruch haben Sie an lhre Produkte?
Wir haben sehr hohe Anspriiche an die Qualitat unserer
Produkte. Das beginnt mit der aerodynamischen Auslegung
der Modelle, spiegelt sich aber auch an Kleinigkeiten
wider, zum Beispiel einer sauberen Haubenanpassung.
Das geht dann weiter bis zum optimalen Spornradeinbau,
Spaltabdeckungen und vieles mehr. Es muss einfach
perfekt sein und sicher funktionieren.

Wie duBert sich dieser hohe Anspruch?

Wir testen zum Beispiel unsere Antriebe in einem eigenen
Windkanal unter moglichst realen Bedingungen. Gerade
bei den AFTs konnten wir sehr viel Erfahrung sammeln,
worauf man achten muss, damit das Triebwerk im Flug
immer sicher ein- und ausfahrt. Ein anderes Beispiel ist der
Hochleistungssegler Arcus. Fir dieses Modell gibt es eine
Betriebsanleitung mit genauen Einstellwerten und auch
eine Vorgabe bezliglich der maximalen Geschwindigkeit,
fur die es ausgelegt ist und in welchen Grenzen es letztlich
auch betrieben werden darf.

Florian Schambeck
Luftsporttechnik
Stadelbachstrafie 28

82380 Peissenberg

Telefon: 088 03/489 90 64

Fax: 088 03/48 96 64

E-Mail:
schambeck@kdapptriebwerk.de
Internet: www.klapptriebwerk.de

Hier das geplante
Fliigelprofil des neuen
Quintus (blau). Das am
Rumpf angeformte Profil
stammt vom Nimbus 4
und ist deutlich dicker

Im oberen Stockwerk
des Firmengebdudes
warten Arcus-Riimpfe
auf ihren Ausbau

>
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Die Motoren werden tiber
ein stabiles Stahlgestell
im Windkanal befestigt

und miissen dort ihre
Einsatztauglichkeit
beweisen

Hier warten etliche
Powerline-Antriebe auf
ihre ,,Hochzeit“ mit dem
Getriebe. Das besondere
dabei: Das Motorritzel
wurde direkt auf die
Motorwelle geschliffen

w

Das neue Projekt befasst sich
mit dem Nachbau des aktuellen F
Hochleistungsseglers von G
Schempp-Hirth, dem Quintus

Der Arcus im Mabstab 1:2,9 ist momentan sehr
gefragt, wie sind dort die Lieferzeiten?
Im Moment betrdgt die Lieferzeit fiir das reine Modell zirka

vier Monate. Falls ein RC- und/oder AFT-Einbau gewiinscht
wird, zirka sechs Monate.

Aktuell boomt das Thema Nasenantrieb. Fiir
welche ModellgréBen kénnen Sie Antriebe zur
Verfiigung stellen?

Wir sind in der Lage, fiir nahezu jedes Modell den passen-
den Antrieb auszulegen. Die Modell-Bandbreite reicht von
| bis 25 Kilogramm Abfluggewicht. Wir brauchen ein paar
Infos zum Modell, der gewiinschten Steigleistung, dem
voraussichtlichen Gewicht und der gewiinschten Zellen-
zahl. Dann erarbeiten wir einen dazu passenden Antriebs-
vorschlag. Zur Verwendung gelangen ausschlieBlich hoch-
wertige Komponenten wie Lehner-Motoren, YGE-Regler
oder RFM-Spinner und -Luftschrauben. Die Getriebe sind
unsere Eigenentwicklung.

Fiir die neue Wettbewerbsklasse F5] haben Sie vor
ein paar Monaten einen speziellen Antrieb vorge-
stellt und nun nochmal einen weiteren entwickelt.
Worin unterscheiden sich diese beiden Antriebe?
Der Powerline micro 1025 F5] ist bereits seit Ende 2012
lieferbar und bietet einen Leistungsdurchsatz von knapp
500 Watt bei 99 Gramm Gewicht fir Motor plus Getriebe.
Seit Kurzem gibt es dafiir einen Spinner mit versetztem
Mittelstlick und einer neuen Luftschraube mit den Ab-
messungen 16 x 8,5 Zoll fiir etwas mehr Vorwartsfahrt
wihrend des Steigflugs. Ganz neu ist unser Powerline
micro 1015 F5J, bei dem wir nochmal Gewicht eingespart
haben. So wiegt der Motor samt Getriebe nur noch 79 Gramm.
Die gesamte F5J-Antriebseinheit inklusive Akku kommt auf
geringe 225 Gramm. Allerdings ist dieser Antrieb speziell ftr
die kurzen Motorlaufzeiten — maximal 30 Sekunden - in
F5) ausgelegt und nicht fir Akkus mit héherer Kapazitat.

Welche Produkte sind neu im Programm?

Ganz aktuell haben wir ein Einziehfahrwerk mit
Trommelbremse entwickelt, bei der das Bremsservo direkt
in die Fahrwerksschwinge integriert wurde. Das funktio-
niert ganz hervorragend. Eine weitere Neuheit sind unsere
Servorahmen aus CFK fiir den Einbau in die Tragflache.
Die Servos - Standardservos von Graupner/S] und Hitec —
sitzen spielfrei darin und kénnen bei Bedarf sehr schnell
ein- und ausgebaut werden. Die Bauhohe der Rahmen
betragt inklusive Verklebung zirka | Millimeter. Es gibt
auch eine Version fiir RDS-Anlenkungen. Als neues
Modell bieten wir auf Basis unserer ASH-25Mi nun auch
eine ASW-22BLE in derselben GroBe an.

Was ist fiir die nahere Zukunft geplant?

Aktuell arbeiten wir an einer Voll-GFK-Version unseres
Schleppmodells Viper SD4. Die Urmodelle werden derzeit
fur das Abformen vorbereitet und sind bereits mit vielen
Details wie Nieten, Trimmklappen und einigen mehr ver-
sehen. Als neues Modell haben wir uns den Quintus im
MabBstab 1:2,6 vorgenommen. Dieser wird nach neuesten
aerodynamischen Erkenntnissen ausgelegt und speziell fiir
das GPS-Fliegen (Triangle, OLC) optimiert sein. Dort stehen
wir jedoch erst am Anfang der Entwicklung, sodass bis zur
Auslieferung der ersten Modelle sicherlich noch Jahre verge-
hen werden. Wie beim Arcus werden wir das Modell min-

destens eine Saison lang intensiv selbst testen, be-
vor die endgiiltige Serienfertigung anlaufen wird.

Die neuen Rdaumlichkeiten bieten viel Platz, um auch

an komplett aufgebauten Modellen arbeiten zu kénnen
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eyeCam Full HD | eyeCam | www.eye-cam.de | FLIGHTCONTROL

Key-Cam

Full-HD-Kamera en miniature

Warum muss es eigentlich immer ein vergleichsweise groBes Modell sein, das als Kameratriger dient? Ganz
einfach, weil die meisten Full-HD-Cams rund 90 Gramm auf die Waage bringen. Nun kdnnen jedoch auch
Besitzer von Klein- und Kleinstmodellen in die Welt des Videoflugs einsteigen - mit der nur 38 Gramm
schwere eyeCam Full HD aus dem Hause eyeCam.

Text und Fotos:
Tobias Meints

| Fast Check I

eyeCam Full HD eyeCam

» Technische Daten:
Video:
1.080p / 30 fps, 720p /
60 fps, 720p / 30 fps
Speicher: Micro-SD
(bis 32 GB)
Anschliisse: Micro-USB
> Preis: 94,95 Euro
» Bezug: Fachhandel/direkt
> Kontakt: eyeCam
Am Steig 6
90427 Niirnberg
Telefon: 01 63/294 36 75
E-Mail: info@eye-cam.de

Internet: www.eye-cam.de

VIDEO

Ein Beispielvideo von der
eyeCam Full HD gibt es auf
www.modell-aviator.de sowie
im Digital-Magazin.

in der DigitaI-Ausgabel

Im Sortiment von eyeCam, dem Spezialistien fir kleine Key-
Cams, gibt es neben einer Basis- sowie zwei HD-Versionen —
Modell AVIATOR berichtete in Ausgabe 05/2013 — nun
auch eine Full-HD-Variante. Diese verfiigt (iber ein sauber
verarbeitetes Metallgehduse, drei Bedienelemente, eine LED,
einen Speicherkartenslot fir Micro-SD-Karten bis 32 Gigabyte
sowie einen Micro-USB-Anschluss. Zum Lieferumfang der
Kamera gehdrt neben einem USB-Kabel und einer Halterung
auch eine deutsche Anleitung. Letztere erklart die Funktionen
der Cam sowie die der optional auf der Herstellerseite unter
www.eye-cam.de erhiltlichen Programm-Software.

Einstellungssache

Vor dem ersten Einsatz sollte man sich die Setup-Software
der Kamera herunterladen und ein paar grundlegende
Einstellungen vornehmen. Neben dem Pal-Video-Mode
sollte 50 Hertz als Frequenz ausgewahlt werden. Darliber
hinaus lasst sich softwareseitig der Zeitstempel entfernen —
oder ein individualisierte Stempel, zum Beispiel ein Copy-
right programmieren. Des Weiteren ist es moglich, das
Videobild um 180 Grad zu drehen, auf diese Weise kann die
Kamera auch hangend unter einem Kopter befestigt werden.

Mit diesen Einstellungen geht es dann auch schon los. Die
Cam wird mit einer Klasse 10-Karte mit einer Kapazitt
von 8 Gigabyte bestlickt und anschliebend mit Klettband
an einem Quadrokopter befestigt. Mit dem Einschalten der
eyeCam startet direkt die Aufnahme. Die Farbe der LED
gibt Aufschluss Giber den eingestellten Video-Mode. Rot
bedeutet Full-HD, Griin steht fiir HD mit 60 fps, Gelb zeigt
eine HD-Aufnahme mit 30 fps an. Die Auswahl erfolgt
tiber einen eigenen Taster. Blinkt die LED, zeichnet die
eyeCam auf, Dauerleuchten signalisiert Standby. Einfacher
geht's kaum.

Nachkontrolle

Bei der spateren Auswertung am PC konnte die Aufzeich-
nung (Avi-Datei) Uberzeugen. Es zeigt sich kein stérender
Fisheye-Effekt. Sprich es gibt nahezu keine Verzerrungen
des Videobilds. Auch Probleme mit der Randschirfe sind
nicht festzustellen. Obwohl der Kopter bei boigem Wind
teilweise stark vibrierte, war kein Bildwabern zu erkennen,
lediglich bei abrupten Richtungswechseln ist die Kamera
nicht in der Lage, ein scharfes Bild zu erzeugen. Damit tun
sich jedoch auch Highend-Modelle schwer. Das Objektiv

Die Qualitdt des Videobilds kann iiberzeugen. Die
Farbdarstellung sowie die Schdrfe sind sehr gut.
Rolling-Shutter-, einen Fisheye-Effekt oder
Randunschdrfen sucht man vergebens

der eyeCam ist dariber hinaus recht lichtstark, sodass
auch Aufnahmen bei Ddmmerung méglich sind. Die
Darstellung der Farben, die Schirfe des Bildes sowie der
Hell-Dunkel-Abgleich konnen ebenfalls (iberzeugen.

Die Akkulaufzeit der eyeCam Full HD im Aufzeichnungs-
modus wird vom Hersteller mit 90 Minuten angegeben.
Wihrend des Testbetriebs erstellte sie Aufnahmen mit
einer Gesamtdauer von 45 Minuten und der integrierte

Akku mit einer Kapazitit von 280 Milliampere-

stunden zeigte sich davon unbeeindruckt.

Uber die optional erhdltliche Software kénnen
verschiedene Parameter - wie der Zeitstempel,
die Copyright-Zeile oder die Kamera-Ausrichtung
verdndert werden

Cycle Time |10 min b
TV System |PAL ad

Slideshow |ON

Model : DVB38
HW Ver: X2
FW Ver: 201306141

Power Saving| 3 tamp Logo

Date Stamp

Flicker{|

Volume Iﬁ

Voice Recording rm
Record LED Off [ON =
wpo -]

Roate Video 180" |OFF -

Die eyeCam Full HD von eyeCam ist ein gerade einmal
38 Gramm schweres Multitalent, das mehrere Video-Modi
beherrscht, sich fiir den Einsatz an kleinen Modellen
eignet und sehr gute Videos erstellt. Damit hat sie sich
als hervorragende Immer-dabei-Kamera herausgestelit.

www.rc-flight-control.de 83


http://www.eye-cam.de
http://www.modell-aviator.de
http://www.eye-cam.de
http://www.modell-aviator.de/digital
http://www.eye-cam.de

horizonhobby.de

Im Dialog Neues vom DMFV

Am Rande der Messe ,,Faszination Modellbau™ kamen die deutschsprachigen
Modellflugverbinde der Schweiz, Osterreich und Deutschland zusammen.
Diese nunmehr etablierten Jahresgesprache dienen dem Informations- und
Meinungsaustausch. Wichtige Fragestellungen zu den jeweiligen Landes-

bl = luftfahrtgesetzen, der Jugendarbeit, aber auch die Herausforderungen, die die
HOhere Mathematlk europdische Gesetzeslage mit sich bringen, standen auf der Agenda. Die gute
und vertrauensvolle Atmosphare brachte auch konkrete MaBnahmen fiir die

Zukunft zustande. So stellte der schweizerische Modellflugverband den ande-

Neuer s__“perreChner ren Verbdnden eine Studie zur Standortevaluation von neuen Modellflugplatzen
llntel‘stutzt DLR'ForSCher in Bezug auf Natur- und Vogelschutz zur Verfiigung. Hiermit méchten wir
unsere Argumentation bei der Zulassung von Modellfluggelanden starken.
Desweiteren wird in 2014 ein gemeinsames Jugendcamp in Kérnten durchge-

Der neue Supercomputer des Deutschen Zentrums fir Luft- und

Raumfahrt (DLR) bewaltigt in einer Sekunde 262.000.000.000.000 fihrt werden, um dem internationalen Jugenddialog zu férdern. Auberdem
Rechenoperationen und ist damit der schnellste ausschlieBlich fiir wird man auf dem Gebiet der Jugendleiter-Fortbildung enger kooperieren und
die Luftfahrtforschung genutzte Rechner Europas - entspricht in den Erfahrungsaustausch fordern. Alle Beteiligten zogen ein sehr positives Fazit
etwa der Leistung 3.000 heimischer PCs. Im Oktober wurde der und vereinbarten die Fortfiihrung dieses Dialogs. www.dmfv.aero

Superrechner beim DLR in Braunschweig in Betrieb genommen.
Der Computer ist das neue Kernstiick des Simulationszentrums
C2A2S2E (Center for Computer Applications in Aerospace Science
and Engineering), das im Jahr 2007 von DLR, Airbus und dem
Land Niedersachsen eingerichtet wurde, um das Verhalten von { : f
Flugzeugen im Rechner kiinftig noch besser simulieren zu kénnen.

So méchte man beispielsweise komplexe Stromungsverhaltnisse

von Wirbelschleppen oder Formverdnderungen durch Vereisung
simulieren, um die Effektivitdt von Flugzeugen zu steigern.

Vertreter der Modellﬂugverbande der Schweiz, Osterreichfund f§
Deutschland trafen stch zum Dlalog in Frtedrlchshafen

Modellflieger-Hotel in Frankreich

Entspannter Urlauben L

Modellfliegen im Winter — und das bei frithlingshaften Temperaturen und in angenehmer Erlebnlswelt
Atmosphire; das geht tatsichlich. Moglich macht es eine einmalige Ferienanlage in der Provence in MOde“bau in Kassel
Frankreich. Das ,,Domain du Planet™ kombiniert Urlaub und Hobby und bietet dabei auch ein entspre-
chendes Rahmenprogramm fiir die ganze Familie. Die gut ausgestattete Unterkunft mit Restaurant,
Swimmingpool, Fitness-Raum, Sauna, Wellness und jeder Menge mehr, bietet als eines der wenigen
Hotels weltweit auch spezielle Gegebenheiten fiir Modellflugsportler, und zwar eine 200 x 16 Meter 29. ja“uar
groBe Start- und Landebahn inklusive Lager- und Vorbereitungsrdume. Die Ubernachtungs-Preise .

beginnen bei 25,— Euro pro Person inklusive Frithstiick. www.domaine-du-planet.fr bls 03 Februar 20 14

Spielwarenmesse
in Niirnberg

21. bis
23. Mirz 2014
Faszination Modelltech
in Sinsheim

09. bis 12. April 2014
Intermodellbau
in Dortmund
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Direkt hestellen unter

www.rc-heli-action.de
oder telefonisch unter 040 / 42 91 77-110
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Jedesﬁeft% Umschlag p
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RegelmaBig Vorzugsangebote fiir Sonderhefte und Biicher
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ANDROID APP ON

Google play
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App Store

J(

JETZT ERLEBE

Weitere Informationen unter www.rc-heli-action.de/digital

Formular senden an:

Leserservice RC-Heli-Action
65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120
E-Mail: service@rc-heli-action.de

Ja, ich will RC-Heli-Action bequem im Abonnement beziehen.

Ich entscheide mich fiir folgende Abo-Variante (bitte ankreuzen):

_| Das RC-Heli-Action-Abonnement (Print- inkl. Digital-Abo) fiir 69, Euro’
_| Das RC-Heli-Action-Auslands-Abonnement (Print- inkl. Digital-Abo) fiir 82,— Euro’
_| Das RC-Heli-Action-Digital-Abonnement filr 39,— Euro?
_| Das RC-Heli-Action-Schnupper-Abonnement (Print- inkl. Digital-Abo) filr 6,40 Euro3

_llch will zukiinftig den RC-Heli-Action-E-Mail-Newsletter erhalten.

Es handelt sich um ein Geschenk-Abo.# ( Il mit Urkunde)
Die Lieferadresse:

StraBe, Haus-Nr.

Postleitzahl Wohnort Land

_| SEPA-Lastschriftmandat: Ich ermachtige die vertriebsunion meynen im Auftrag von
Wellhausen & Marquardt Medien Zahlungen von meinem Konto mittels SEPA-Lastschrift ein-
zuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von der vertriebsunion meynen im Auftrag
von Wellhausen & Marquardt Medien auf mein Konto gezogenen SEPA-Lastschriften einzulGsen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die
Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut
vereinbarten Bedingungen.

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Ihrer Information
verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.

OR-Codes scannen und die kostenlose
Kiosk-App von RC-Heli-Action installieren.

HELI- ABO BESTELLKARTE

StraBe, Haus-Nr.
Postleitzahl Wohnort Land
E-Mail

Kontoinhaber
Kreditinstitut (Name und BIC) J

Datum, Ort und Unterschrift

Die Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt.

vertriebsunion meynen GmbH & Co. KG, GroBe Hub 10, 65344 Eltville
Glaubiger-Identifikationsnummer DE54ZZZ00000009570

AV1401
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Rekordshow

Faszination Modellbau Friedrichshafen 2013

Im November 2013 fand in Friedrichshafen am Bodensee zum 12. Mal
die Messe Faszination Modellbau statt. Drei Tage lang prigten Aktionen
in und rund um die Hallen das Geschehen.

Obwohl man damit hatte rechnen kénnen, tat es keiner.
Der ungebrochen hohe Zuspruch, den die Faszination
Modellbau in Friedrichshafen bei ihren Besuchern genieft,
erreichte November 2013 einen neuen Hohepunkt. Erst-
mals knackte man die magische Marke von 50.000 Messe-
besuchern. Dabei tbererfillte der erste Messetag gleich
kiihnste Hoffnungen. Stau auf den Zufahrtstrassen, lange
Schlangen vor den Kassen, dicht gefiillte Messehallen und
Uberall zufriedene Gesichter. Denn iber 350 Aussteller,
groBe Schauflachen, zahlreiche Sonderausstellungen und
Mitmachaktionen — organisiert von Verbinden, Vereinen
oder Interessengemeinschaften — boten den Besuchern
einen erlebnisreichen Messetag. Wer sich informieren

Ralf Hartmann von
; tronic présentierte
%" weatronic prasentierte

die'neue BAT 60 Andreqs Wittur, P’Okuﬁst wollte, Fragen hatte, attraktive Neuheiten kennen lernen,
VLB A der. Messe's; . Modelle und Zubehor kaufen oder sich einfach nur einen
Slnshelm
- unterhaltsamen Messetag machen wollte, kam voll auf

seine Kosten.

Garant der hohen Besucherzahlen ist zu einem guten
Teil das attraktive Messekonzept. , Die Faszination
Modellbau bietet sowohl Familien als auch den aktiven
Modellbauern einen hohen Erlebnis- und Nutzwert"
bringt es Andreas Wittur, Prokurist der Messe Sinsheim
als Ausrichter der Faszination Modellbau, auf den Punkt.
Hinzu kommt die giinstige Lage. Fast ein Drittel der
Besucher reiste aus dem Ausland an - ein weiterer
Rekord. Vor allem aus der Schweiz und Osterreich kamen
viele zu Besuch, aber auch Modellbauer aus Italien und

Frankreich nahmen die lange und lohnende Anfahrt
auf sich. www.faszination-modellbau.de

7800 €U

AUDIUS

Erstklassige Modelle
bereicherten die

Ausstellungsfldchen Details zum Nachbauen bei Scale-
Modellen gab es reichlich zu sehen
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FLIGHTCONTROL | Blade 350 QX | Horizon Hobby | www.horizonhobby.de

m
Streamliner .=
Fotos: Raimund Zimmermann
GPS-Multikopter Blade 350QX von Horizon

Beim neuen Blade 350 QX von Horizon Hobby kommt jetzt auch der GPS-unterstiitzte Autopilot mit
barometrischem Héhensensor und Magnetkompass ins Spiel. Konkret handelt es sich um einen Quadrokopter,
der mit modernsten Steuergeriten ausgeriistet ist, die sogar im Fall einer Stérung fiir eine automatische Landung
sorgen sollen. Wir erldutern die komplette Technik, zeigen detailliert alle Funktionen und untersuchen, wie sich
dieser schicke Multikopter, vorbereitet fiir die Aufnahme einer Kamera, beim Fliegen verhilt.

Die Nachfrage nach solchen Kamera-aktiven Hightech-
Versionen mit GPS, digitalem Magnet-Kompass und baro-
metrischem Hohensensor steigt; ebenso das Angebot. Vor-
reiter waren die Firmen DJI Innovations mit dem Phantom -
Testbericht in Modell AVIATOR 06/2013 — und Walkera mit
dem QR X350 - Testbericht in RC-Heli-Action |1/2013.
Jetzt hat auch Horizon Hobby mit dem Blade 350 QX
nachgezogen. Kein Wunder, denn Multikopter eignen sich
wegen ihres einfachen mechanischen Aufbaus, ihrer effizi-
enten Antriebsauslegung, sehr guten Manovrierbarkeit und
eigenstabilen Flugeigenschaften perfekt dazu, Kameras auf-
zunehmen. Und wenn dann auch noch mit Hilfe der ausge-
kliigelten Elektronik positionsgenaues Halten moglich wird,

stunden, ein mobiles Ladegerit sowie eine fiir die so
beliebte Action-Kamera GoPro-Hero ausgelegte Kamera-
halterung. Diverse Kleinteile, eine gedruckte Anleitung
sowie Ersatz-Luftschrauben vervollstandigen das Ganze.
Alternativ ist der QX auch als RTF-Variante mit dem
Sender DX5e lieferbar. Unser BNF-Exemplar setzen wir
in Verbindung mit einer Spektrum DX8 ein.

Styler

Der erste optische Eindruck, den der Multikopter beim
genaueren Inspizieren hinterldsst, ist absolut hochwertig.
Nicht nur das insgesamt in weiB-grau-rot gehaltene Outfit
dieser Kombo begeistert, sondern auch die attraktive,

sind das ideale Voraussetzungen fiir den Hobbypiloten,
um brauchbare Bilder und Videos aus der Luft zu liefern.

Vormontiert
Zum Lieferumfang der BNF-Version gehort nicht nur das
flugbereit montierte Flugobjekt mit bereits montierte
Landegestell und Luftschrauben, sondern auch noch
3s-LiPo-Akku mit einer Kapazitat von 2.200 Milli
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Einer der vier
Brushlessmotoren.
Davor sitzt die LED

unsymmetrische Designform mit ihrer stromlinienférmigen
Optik, die von den tragflachenahnlich ausgeformten Motor-
armen unterstrichen wird. Stylische Schlitze im Chassis,
hinter denen sich blaue LEDs befinden, sowie Liftungs-
6ffnungen an Motoren und Batteriedeckel sorgen fiir gute
Durchstréomung. Darlber hinaus befinden sich an den
Unterseiten der Motorbefestigungen matte Sichtfenster,
hinter denen sich LEDs verbergen, die durch verschiedene
Farbgebung (vorne rot, hinten blau) die Orientierung
wihrend des Fliegens erleichtern soll.

Um es vorwegzunehmen, damit es keine Verwirrung gibt:
Die beiden roten Luftschrauben bedeuten Flugrichtung
vorne — Nase des Kopters — was auch durch die entspre-
chenden roten LEDs wéhrend des Betriebs kenntlich
gemacht wird. Schnittig und frech wirkt dabei das hinten
angesetzte, graue Kufenlandegestell mit nach vorne
gerichteten Streben, die den Kopter auf eine Standbreite
von |73 Millimeter (mm) bringen. In der rechten Strebe

sitzt der Magnetkompass. Auffallend ist die Kamera-
halterung, die gedampft ist, 40 Gramm wiegt und wirklich
nur dann montiert werden sollte, wenn Filmaufnahmen
geplant sind.

In den Gondeln sitzen die Brushlessmotoren, auf denen die
grauen und roten Props jeweils mit zwei Inbusschrauben
verschraubt sind. Prima Sache, denn ein selbststandiges
Lésen von auf den Motorwellen befestigten Spinnern, wie
man das teilweise bei Produkten der Mitbewerber beobachten
kann, ist somit von vornherein ausgeschlossen. Jede Gondel
ist mit einer Nummer sowie einem Drehrichtungssymbol
gekennzeichnet, um Verwechslungen bei der Montage
auszuschlieBen. Apropos Props: Die Erstserie wurde (iber-
arbeitet. Die aktuellen, etwas stabileren Exemplare sind mit

Markantes Erscheinungsbild des Blade 350 QX - die stromlinienférmige
Optik mit fast tragflichendhnlich ausgeformten Motorarmen

Blick auf die
Hauptplatine mit
herausgenommener
Akkukonsole. Ganz
vorne rechts der kleine
Kupferlackdraht des
integrierten Spektrum-
Empfingers. Jeder Motor
wird von einem eigenen
Controller angesteuert

=

Sehr gute Kunstflug-
eignung

Anfangermodus
GPS-Stabilisierung
Prazise Riickholfunktion
Gedampfter Kamerahalter

Kamera nicht im
Schwerpunkt

>
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Blade 350 QX Horizon Hobhy

> Klasse:  Multikopter
» Kontakt: Horizon Hobby
Christian-Junge Str.1
25337 Elmshorn
Telefon: 04 121/26 55 100
E-Mail: service@horizonhobby.de
Internet: www.horizonhobby.de
> Bezug: Fachhandel
> Preise:  BNF 399,99 Euro, RTF 459,99 Euro

= Technische Daten:
Motorachsabstand diagonal: 360 mm
Sender: Spektrum DSM2, DSMX
Empfanger: 2,4 GHz, MCB integriert
Elektronik: Multi Control Board (MCB)
Brushlessmotoren: 4 x 1.100 kv
Motor-Controller: 4 x 10 A
Stabilisierung: Lagesensoren, Kompass, Hohensensor, GPS
LiPo-Akku: 3s-LiPo, 2.200 mAh
Kamerahalterung: Fiir GoPro

Motornummer  einem am Drehrichtungspfeil aufgebrachten ,B“ gekenn-
und Drehrichtung  zeichnet und wurden von Horizon Hobby kostenlos ersetzt.
sind markiert

Hinter dem roten Deckel verbirgt sich die Elektronik.
Vom zentral angeordneten Main Control Board (MCB)
flhren Zuleitungen zu den vier 10-Ampere-Controllern,
Kompass, LED-Board und GPS/Hhensensor. Der auf der
MCB integrierte Spektrum-Empfanger kommt mit einem
auf die Platine gel6teten Kupferdraht als Antenne aus.
Eine hinten angebrachte, sehr groBe LED, die sogar bei
Sonnenlicht bestens eingesehen werden kann, informiert
permanent wahrend des Betriebs durch unterschiedliche
Farben und Blinkfrequenzen tiber den aktuellen Betriebs-
status. Nach Verstauen und AnschlieBen des LiPo-Akkus
ist der Kopter noch nicht scharf geschaltet. Das geschieht
erst durch Aktivieren eines kleinen Schalters auf der
Unterseite — sehr bedienerfreundlich und praktisch bei
der Inbetriebnahme.

Smooth Operation
Das Bind-Prozedere bei der BNF-Version
ist nicht ganz unproblematisch, speziell
bei der DX6i. Horizon Hobby informiert
allerdings in gesonderten Videos, wie

FLIGHTCONTROL | Blade 350 QX | Horizon Hobby | www.horizonhobby.de

An der rechten Kufenstrebe ist
der Kompass befestigt

man das bewerkstelligt. Hilfreich sind auch fertige
Modellspeicher fiir die jeweiligen Sender, die kostenlos
von der Webseite heruntergeladen werden kénnen. Hier
gibt es auch eine gesonderte ausfiihrliche Anleitung, in
der Sensor-Kalibrierung und ausftihrliche Blinksignale
beschrieben sind. Aus Griinden der Sicherheit sollte
man das lesen. Wichtig beim Setup des Senders ist die
anschlieBende Kontrolle mit moglichst demontierten
Luftschrauben, ob die Status-LED am Blade beim Um-
schalten der Flugmodi die Farbe Griin/Blau/Rot fiir den
Modus Smart/Stabilitat/Agilitat zeigt. Beim Auslésen der
Riickholfunktion muss die LED schnell rot blinken.

Die Inbetriebnahme ist genial einfach: Den Blade auf eine
ebene Flache stellen, LiPo bis zum Anschlag einschieben,
mit Klettband sichern und anstecken. Sender einschalten,
alle Trimmungen (auch Gas) neutral, Gaskniippel auf
Minimum. Nach Betatigen des Schalters auf der Unterseite
wartet man ohne Bewegen des Modells, bis sich das GPS
initialisiert hat, was man an der LED am Wechsel von
Blinken auf Dauerlicht erkennt. Die Motoren laufen erst an,
wenn der Pilot den gesenkten Gaskntippel schnell nach
links und dann nach rechts bewegt. Beherztes Gasgeben
und der Blade hebt sauber ab. Senkt man den Gaskniippel
und auch die Gastrimmung, bleiben die Motoren stehen.

Die Props sind mit je zwei Inbusschrauben montiert.
Achtung: Aufschrift ,,B“ sind die aktuellen Exemplare
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Das alles verbirgt sich unter der
oberen Gehduseschale, die mit
34 Schrauben befestigt ist. In der

Mitte sitzt der GPS-Empfinger
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3s-LiPo-Akku und 12-Volt-
Ladegerdt gehéren mit zum
Lieferumfang, ebenso ...

Flugmodi

Der Blade 350 QX verfiigt Giber drei Modi, die sich mit
dem programmierten Dreiwegschalter umschalten lassen:
Smart-, Stabilitats- und Agilititsmodus. Beim Smartmodus
leuchtet die Status-LED dauerhaft griin. Der Gaskniippel
steuert nicht das Gas, sondern die Flughthe — 0 bis etwa
45 Meter. Der rechte Kniippel (Mode 2) steuert unabhan-
gig von der Richtung der Nase die Steuerbewegung. Lisst
man die Kniippel los, stabilisiert sich der Kopter am jewei-
ligen Ort. Steht der Pilot korrekt fiinf Meter hinter der Start-
position, ist ein Kreis um den Piloten geschiitzt (Safe Circle).
Fir Anfanger ist der Smartmodus eine gute Sache. Fort-
geschrittene Piloten werden ihn kaum nutzen, weil sie
instinktiv beim Steuern eine andere Reaktion des Kopters
erwarten und auch der Safe Circle irritierend wirken kann.
Anfinger sollten moglichst schnell lernen, im Stabilitéts-
modus zu fliegen. Je langer sie den Smartmodus nutzen,
desto schwerer wird die Umstellung gelingen.

Die roten Props und roten LEDs
signalisieren Flugrichtung vorne

... die vibrationsgedampfte GoPro-Kamerahalterung

Den Stabilitdtsmodus erkennt man an der dauerhaft blau
leuchtenden Status-LED. Gas steuert nicht die Hohe, son-
dern ganz normal die Motorleistung. Nick und Roll steu-
ern normal die Nase des Kopters, die maximale Schraglage
ist begrenzt. Lasst man die Kniippel los hilt der Kopter die
Position, aber nicht die Hohe — fir gelibte Piloten die Wahl
fur erste Versuche und spiteres gemdtliches Fliegen. Der
350 QX hat in diesem Mode gutmdtige Flugeigenschaften.
Beim Fliegen von Kurven mit erhéhter Schriglage kommt
es bei unseren Exemplaren zu kurzen Schwingungen um
die Langsachse, die vermutlich durch die Regelbegrenzung
hervorgerufen werden. Wind vertragt der 350 QX gut, wird
bei Turbulenz aber deutlich unruhiger. Bei ausgefallenem
GPS, jeweils schnelles Blinken der Status-LED in Dreier-
gruppen, bleibt die Neigungsbegrenzung, aber ohne
Positionshalten. Vorsicht beim Umschalten zwischen
den Modi wahrend des Fliegens — der Kopter kann
gegebenenfalls einen Hohenversatz ausfiihren.

Im Agilitaitsmodus ist die Status-LED dauerhaft rot. Alle
Hilfen wie Lagebegrenzung, GPS, Kompass und Hohen-
sensor sind unwirksam. Selbst geiibte Piloten sollten
zundchst eher vorsichtig mit diesem Modus umgehen —
zum Gliick gibt es ja Dual Rate und Expo. Wegen des
moderaten Gewichts bei guter Motorleistung und Aero-
dynamik ist der 350 QX beim Kunstflug der Konkurrenz
deutlich tberlegen. Der Kopter fliegt agil und prazise wie
an der Schnur gezogen seine Bahn. Der aggressive Gas-
kniippel darf seine Wirkung ungehemmt entfalten. Es
sind enorme Steigleistungen, sehr eng geflogene Mandver

>
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als auch fiir Profis
ist der Quadrokopter
hervorragend nutzbar

Zweifelsohne ist der
Blade 350 QX ein gelun-
gener Multikopter, der von
Horizon Hobby als Ready-
to-Fly-Version mit voll-
stindiger Programmierung
ausgeliefert wird. Die inte-
grierte GPS-Unterstiitzung
in Verbindung mit dem
digitalen Magnet-Kompass
und dem barometrischen
Hohensensor werten das
Fluggerat enorm auf und
sorgen neben einem
Sicherheitsgewinn auch
fiir Moglichkeiten zur
Erweiterung der Flugein-
sitze, beispielsweise als
Videotrager. Sowohl fiir
Anfénger als auch fiir
Profis ist der Quadro-
kopter hervorragend
nutzbar. Er glanzt durch
einfache Bedienung,
gute Flugeigenschaften,
relativ langer Flugdauer
(auch mit Kamera) und
hervorragende Eignung
fiir Kunstflug.

Geniale Sache: Mittels des
kleinen Ein-Aus-Schalters
(links) vereinfachen sich

das Scharfschalten und
Initialisieren des Kopters
enorm. Hinter dem groBen
Sichtfenster sitzt die
Betriebs/Status-LED

mit Flips und Rollen moglich, was den Anwendungsbe-
reich des 350 QX in Richtung Profi deutlich erweitert.

Riickkehrmodus

Schaltet man den Riickkehrmodus — RTH; Status-LED zeigt
schnelles rotes Blinken - ein, fackelt der 350 QX nicht lange,
steigt rasant auf eine Sicherheitshthe von etwa 18 Meter,
fliegt eilig zum Startpunkt zuriick und landet dort ebenso
punktgenau wie zligig. Schaltet man den Modus aus, kann
man sofort normal weiter fliegen. Der Startpunkt fiir RTH
ist immer der Punkt, an dem die Motoren fiir einen neuen
Start das letzte Mal gestartet wurden. Wartet man nach
Meldung der GPS-Bereitschaft noch 30 Sekunden bis zum
Start, erhoht sich die Genauigkeit der gespeicherten Position.
RTH aktiviert sich auch bei Ausfall des Sendersignals
durch groBe Entfernung oder Ausschalten der Funke auto-
matisch. Kommt der Kopter wieder in Reichweite oder
schaltet man den Sender wieder an, deaktiviert sich RTH
automatisch. Fliegt der Kopter mehr als 15 Meter unter
Startniveau, sollte man RTH vorerst besser nicht aktivie-
ren. Bei Akkuwarnung (Blinken rot, griin, blau) darf RTH
keinesfalls aktiviert werden, es muss sofort gelandet werden.

Video

Der 350er hat eine genau auf das Kameragewicht abge-
stimmte Dampfung der Kamerahalterung. Hat man die

-

p -

GoPro in den Rahmen gesteckt, kann es mit dem weichen
Fliegen losgehen. Jede grobe Bewegung stort das Video.
Empfehlenswert sind 70% Dual Rate und 30% Expo fiir
Nick und Roll, um die Reaktion zu entscharfen. Bei ruhiger
Luft sind vor allem bei flieBend bewegtem Kopter ordentli-
che Ergebnisse méglich, gelegentliche Ruckler sind unver-
meidbar. Ungelbte Piloten kénnen den Smartmode nut-
zen und mit der Giersteuerung schéne Panoramen aufneh-
men. Erfreulich ist die relativ lange Flugzeit von etwa acht

bis zehn Minuten mit beziehungsweise ohne

Kamera und Gimbal.
Der Batteriedeckel ldsst sich leicht abnehmen

Der LiPo-Akku muss bis zum Anschlag eingeschoben
und mit einem Klettband gesichert werden
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aeroflyRC7 | Ikarus | www.ikarus.net |
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Ikarus iiberrascht mit einem neuen Flugsimulator. Der aeroflyRC7 kommt gleich mit einem dicken Paket an
Simulations-Optionen zum Kunden. (ber 200 Modelle, 55 Landschaften und viele neue Funktionen sind im
139,- Euro kostenden Sim nutzbar. Erste Informationen zum aeroflyRC7 stellte lkarus der Modell AVIATOR-
Redaktion kurz vor der Premiere zur Verfiigung.

Gegenlicht wird realistisch simuliert

Zum Nutzen des aeroflyRC7 ist eine Tastatur, ein USB-
Commander oder ein Sender mit USB-Adapter erforder-
lich, beispielsweise dem von Ikarus oder denen der Sims
RealFlight und Phonix. Der PC sollte mindestens (iber
einen Intel Core 2 Duo oder AMD Athlon 64 X2, | Gigabyte
Arbeitsspeicher, 14 Gigabyte freien Festplattenspeicher und
eine OpenGL 3.1 kompatible 3D-Grafikkarte mit 512 Mega-
byte haben. Lauffahig ist die Software mit Windows XP,
Vista, 7 und 8. Erhiltlich ist der Sim via Download oder in
einer DVD-Box.

Modelle, Szenerien, Features

Einmal installiert stehen zum Fliegen Kunstflugmodelle,
Segler, Jets, Nurfliigel und Hubschrauber bereit. Und zwar
mit Elektroantrieb, Verbrenner oder Turbine. Auch aktu-
ellen Entwicklungen tragt der Simulator Rechnung und
bietet neben Mehrmotorigen und Tandemhubschrauber
beispielsweise auch Quadrokopter. Um sich einen Ulberblick
zu verschaffen, ist unter www.ikarus.net eine Modell-
Bildergalerie hinterlegt, die praktisch alle Modelle zeigt.
Und dank der neuen Funktionen, die GroBe der Modelle
nachtraglich verdndern zu kénnen, fiillt sich der Hangar
noch einmal. Der Clou dabei: Die Software passt nicht nur
die gednderten Dimensionen an, sondern auch spezifische
Eigenschaften wie das Gewicht und die Flugphysik. Hinzu
kommt, dass Ikarus die Wiedergabe der Flugeigenschaften
durch die Software iiberarbeitet hat, um dem Sim-Piloten
einen noch realistischeren Eindruck zu vermitteln.

Uber 50 Landschaften stellt der aeroflyRC7 dem User
bereit. Davon einige bereits bekannte und einige neue Orte
berihmter Hange, Modellflug- oder Schauplatze. Geflogen
wird in fotorealistischen Szenerien und in 4D-Landschaften.
Umgebungseinflisse lassen sich hier frei einstellen und
damit die Simulation individuellen Bedrfnissen, wie Wind,
Thermik und einigem mehr anpassen, beispielsweise blen-
dendes Gegenlicht im Landeanflug. In Kombination mit
Aktionen wie Wettbewerben oder Trainingsfligen ergeben
sich dadurch noch mehr Méglichkeiten fiir den RC-Piloten,
gezielt Flugfiguren oder neue Flugmandver zu tiben, zum
Beispiel einblendbare Orientierungs-/Gitterlinien fiirs
Einsteiger- oder Kunstflugtraining.

Neu: Quadrokopter und FPV

Fiinf Quadrokopter beinhaltet der aeroflyRC7. Und mit
diesen halten neue Szenerien sowie Simulations-Optionen
Einzug in die Welt der RC-Simulatoren. So kann man in
einer 4D-Landschaft aus der Perspektive einer Kamera
fliegen und damit ein Geftihl fiirs FPV-Fliegen trainieren.
Nutzt man dabei gemeinsam mit anderen RC-Piloten den
neuen Zweitspieler- oder Multiplayermodus, ergeben sich
vollig neue Méglichkeiten des gemeinsamen Sim-Erlebnisses.
Uber Voice-Chat soll dabei sogar Echtzeitkommunikation
moglich sein.

Ikarus verspricht, mit dem aeroflyRC7 eine neue Ara bei
den RC-Flugsimulatoren einzulduten. Erste Bilder und
Informationen vermitteln diesen Eindruck. Erhaltlich ist die
Software Anfang Dezember 2013 tiber www.ikarus.net.

Ein Testbericht folgt in einer kommenden
Ausgabe von Modell AVIATOR.

Gitterlinien helfen
beim F3A-Trainung

AeroflyRC7 bietet Quadro-
kopter und FPV-Flieger

IKARUS

Im Webertal 22

78713
Schramberg-Waldméssingen
Telefon: 074 02/929 19 00
Fax: 074 02/929 17 50
E-Mail: info@ikarus.net
Internet: www.ikarus.net
Bezug: Direkt und Fachhandel
Preis: 139,~ Euro

| VergroBern

| des Modells

| dndert auch

! die Flugphysik
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25. November bis
02. Dezember 2013

01. Dezember 2013

Die Modellsportgruppe Kemnath e.V.
veranstaltet am Sonntag, dem
0l. Dezember 2013 in der Mehr-
zweckhalle in 95478 Kemnath-
Stadt eine Modellbaubdrse mit
Modellbauausstellung. Bérse und
Ausstellung sind von 09.00 bis
16.00 Uhr gedffnet. E-Mail:

Wolfgang.Heidler@online.de

02. bis 08.
Dezember 2013

07. Dezember 2013

Der Badisch-Pfilzische Modellflug-
sportverein ladt zum Nachwuchs-
wettbewerb 3. Rhein-Neckar-Pokal im
Hallenkunstflug am 7.12.2013 in die
Berta-Benz-Sporthalle in Mannheim-
Neckarstadt, Waldhofstr. 68-70 ein.
Kontakt: Gerhard Balzarek, E-Mail:
gerhard.balzarek@bpmv.net, Internet:
www.rhein-neckar-pokal.de

09. bis 15.
Dezember 2013

14. bis 15. Dezember 2013

Im Bartok-Saal der Donauhallen in
Donaueschingen gibt es anlasslich
des 60-jahrigen Bestehens der
Modellfluggruppe Donaueschingen
eine Ausstellung mit Exponaten
aus allen Sparten des Modell-

Anzeige

sports. Kontakt: Dirk Rothhaas,
E-Mail: rothhaas@gmx.net

15. Dezember 2013

In der Dr. Hans Liebherr Halle in
88416 Ochsenhausen findet eine
Modelbauausstellung statt.
Ausrichtender Verein ist die MFG
Ochsenhausen. Internet:

www.mfg-ochsenhausen.de

13. bis 19.
Januar 2014

17. his 19. Januar 2014

Messe Erlebniswelt Modellbau vom
17. bis 19. Januar 2014 in Kassel.
Zu sehen sind RC-Cars, Trucks,
Landmaschinen, Schiffe, Flugzeuge
und Hubschrauber Kontakt:
www.erlebniswelt-modellbau.de

20. bis 26.
Januar 2014

24. bis 26. Januar 2014

Die Modellflug-Ausstellung der MG
Ober6nz mit Bérse, Tombola und
Flitigerbeizli findet in der Mehr-
zweckhalle Ober-/ Niederonz , in
3362 Niederdnz, Schweiz statt.
Kontakt: Walter Bratschi, E-Mail:
w.bratschi@besonet.ch

25, Januar 2014

Die Gebietsversammlung Bayern 2
des DMFV findet im , Gasthof
Karpfinger” in 94330-Aiterhofen

Anzeige

DEUTSCHER
MODELLFLIEGER
VERBAND

www.dmfv.aero

statt. Die Tagesordnung wird
rechtzeitig tiber die DMFV-Ge-
schiftsstelle an die Mitgliedsvereine
versandt. Weitere Informationen,
Tagesordnung und Anfahrtsskizze
ist der Einladung zu entnehmen.
Kontakt: Jonny Gruber & Klaus
Klement, E-Mail: j.gruber@dmfv.aero

26. Januar 2014

Der Modellbauclub Hammersbach
e.V. veranstaltet am Sonntag, den
26.01.2014, seinen Modellbaufloh-
markt im ,,Biirgertreff* in 63546
Hammersbach, OT Langen-Berg-
heim, Am alten Friedhof 2. Der
Flohmarkt beginnt um 9.00 Uhr
und endet um 13.00 Uhr. Einlass
fur Handler ist ab 7.30 Uhr. Eine
StandgebUhr wird nicht erhoben.
E-Mail: RSchmidt MBC@gmx.de

10. bis 16.
Februar 2014

15. Februar 2014

Der Modellfliegerverein Freising
veranstaltet am 15. Februar 2014
von 8 bis 14 Uhr, einen Modell-
bauflohmarkt in der Mehrzweckhalle
in 85391 Allershausen. Kontakt:
Matthias Rehm, E-Mail: flohmarkt@
mfvf.de, Telefon: 081 61/88 33 74.

17. bis 23.
Februar 2014

21. bis 23. Februar 2014

Messe Erlebniswelt Modellbau vom
21. bis 23. Februar 2014 in Erfurt.
Zu sehen sind RC-Cars, Trucks,
Landmaschinen, Schiffe, Flugzeuge
und Hubschrauber Kontakt:
www.erlebniswelt-modellbau.de

Deutscher Aero Club

www.modellflug-im-daec.de

Flugtag? Ausstellung?
Flohmarkt?

Mehr Termine finden Sie online unter
www.modell-aviator.de

Termine senden Sie bitte an:
Wellhausen & Marquardt Medlengesellschaft

Redaktion Modell AVIATOR
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Fax: 040/42 91 77-300

E-Mail: redaktion@ﬁmimedien.de
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Direkt bestellen unter

www.modell-aviator.de
oder telefonisch unter 040 / 42 91 77-110

wosk  DAS DIGITALE MAGAZIN

JETZT ERLEBEN

Weitere Informationen unter www.modell-aviator.de/digital

Formular senden an:

Leserservice Modell AVIATOR
65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120
E-Mail: service@modell-aviator.de

Abo-Bedingungen und Widerrufsrecht

" Modell AVIATOR-Abonnement und -Auslands-Abonnement

Das Print-Abo bringt Ihnen ab der nachsten Ausgabe Modell AVIATOR
zwolfmal jahrlich frei Haus. Zur Nutzung des digitalen Jahresabos
bendtigen Sie Ihre Abonummer, die Sie mit separater Post/E-Mail

in den kommenden Tagen erhalten. Das Abonnement verlangert

sich jeweils um ein weiteres Jahr. Sie konnen aber jederzeit das
Abonnement kiindigen und erhalten das Geld fiir bereits gezahlte
aber noch nicht erhaltene Ausgaben zuriick.

2 Modell AVIATOR-Digital-Abonnement

Zur Nutzung des digitalen Jahresabos bendtigen Sie lhre Abonummer,
die Sie mit separater Post/E-Mail in den kommenden Tagen erhalten.
Das Abonnement verlangert sich jeweils um ein weiteres Jahr. Sie kon-
nen aber jederzeit das Abonnement kiindigen und erhalten das Geld
fiir bereits gezahlte aber noch nicht erschienene Ausgaben zuriick.

3 Modell AVIATOR-Schnupper-Abonnement

Im Rahmen des Schnupper-Abonnements erhalten Sie die nachsten
drei Ausgaben Modell AVIATOR zum Preis von einer, also fir 5,30
Euro (statt 15,90 Euro bei Einzelbezug). Falls Sie das Magazin nach
dem Test nicht weiterbeziehen méchten, sagen Sie einfach bis eine
Woche nach Erhalt der dritten Ausgabe mit einer kurzen Notiz ab.
Andernfalls erhalten Sie Modell AVIATOR im Jahres-Abonnement zum
Vorzugspreis von 58,00 Euro (statt 63,60 Euro bei Einzelbezug). Das
Jahres-Abonnement verlangert sich jeweils um ein weiteres Jahr. Sie
konnen aber jederzeit das Abonnement kiindigen und erhalten das
Geld fir bereits gezahlte aber noch nicht erhaltene Ausgaben zuriick.

4 Modell AVIATOR-Geschenk-Abonnement
Das Abonnement lauft ein Jahr und endet automatisch nach Erhalt
der 12. Ausgabe.

ABO BESTELLKARTE

[_1 Ja, ich will Modell AVIATOR bequem im Abonnement beziehen.
ich entscheide mich fir folgende Abo-Variante (bitte ankreuzen):

[_| Das Modell AVIATOR-Abonnement (Print- inkl. Digital-Abo) fiir 58,— Euro
[_I Das Modell AVIATOR-Auslands-Abonnement (Print- inkl. Digital-Abo) fiir 68,— Euro’

|_ Das Modell AVIATOR-Digital-Abonnement fiir 39,~ Euro?

[__| Das Modell AVIATOR-Schnupper-Abonnement (Print- inkI. Digital-Abo) fiir 5,30 Euro? [ |
[_11Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten.

(1 Es handelt sich um ein Geschenk-Abo*
(Inland 58,— Euro, Ausland 68,— Euro) fiir:

Vorname, Name

Ihre Schnupper-Abo-Vorteile:
Keine Ausgabe verpassen
3 x Modell AVIATOR Digital |nk|u5|ve
10,60 Euro sparen
Jedes Heft im Umschlag'p pun ich frel
RegelméBig Vorzugsangebote fiir Sonderh

ANDROID APP ON Erhaltlich im
'\o Google play D App Store

QR-Codes scannen und die kostenlose
Kiosk-App von Modell AVIATOR installieren.

Vorname, Name ‘

StraBe, Haus-Nr. ‘

Postleitzahl Wohnort Land

Geburtsdatum Telefon ‘
Y

E-Mail ‘

StraBe, Haus-Nr.

Postleitzahl Wohnort

Land Kreditinstitut (Name und BIC)

[_] SEPA-Lastschriftmandat: Ich ermachtige die vertriebsunion meynen im Auftrag von
Wellhausen & Marquardt Medien Zahlungen von meinem Konto mittels SEPA-Lastschrift einzu-
ziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von der vertriebsunion meynen im Auftrag
von Wellhausen & Marquardt Medien auf mein Konto gezogenen SEPA-Lastschriften einzuldsen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die
Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut

vereinbarten Bedingungen.

IBAN

Datum, Ort und Unterschrift ‘

Die Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt.

vertriebsunion meynen GmbH & Co. KG, GroBe Hub 10, 65344 Eltville
Glaubiger-Identifikationsnummer DE542ZZ00000009570

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu lhrer Information verwendet.

Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.

AV1401
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Jet-Trainer

Aufsteigermodell Tucan von Multiplex

Jetfliegen gilt vielen als Konigsklasse - beim Modell und bei den Originalen. Bevor kiinftige Jet-Piloten ins
Cockpit einsteigen diirfen, absolvieren sie eine intensive Flug-Schulung, beispielsweise in einem Jet-Trainer
wie dem Original Super Tucano. Deren Silhouette greift die Tucan von Multiplex auf. Ist sie somit auch der
ideale Jet-Trainer?

Text und Fotos:
Mario Bicher
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Um die Eingangsfrage gleich zu beantworten: Die Tucan
von Multiplex ist deutlich mehr als ein Jet-Trainer. Auch wer
keine Ambitionen hegt, in die Kénigsklasse einzusteigen,
wird mit dem Tiefdecker eine Menge Spal erleben. Die
Flugeigenschaften des aus Elapor — einem Hartschaum-
material — bestehenden Flugmodells sind so ausgewogen
und breit ausgelegt, dass weniger erfahrene Piloten genauso
auf ihre Kosten kommen wie der an einem flotten Sport-
gerdt interessierte Modellflieger. Allerdings stehen sie alle
vor derselben Aufgabe, namlich den vorbilddhnlich gestal-
teten Motorflieger selbst aufzubauen.

Zwischenzeitlich bietet Multiplex eine Reihe seiner
" Modelle sowohl als reine Baukastenversionen mit
oder ohne Zubehor als auch als komplett ausge-
riistete, sofort startbereite Fertigmodelle an.
- Die Tucan zihlt zur ersten Kategorie. Getestet
‘wurde die Variante BK+ fir 379,90 Euro.
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zum Lieferumfang. Wer sich dafiir entscheidet, profitiert
vom Multiplex-Knowhow und erhilt eine bewahrte, den
Anforderungen gewachsene RC- und Antriebs-Ausstattung.

Gut Holz

Obwohl Hartschaumteile den Léwenanteil des Baukastens
ausmachen, sind zu Beginn der Bauphase eine Menge Holz-
teile zu einem Grundgeriist zu verarbeiten. Angenehmer
Weise leistete der Hersteller hier viel Vorarbeit. Alle

Bauteile sind bereits ausgelasert und nur von winzigen
Stegen in den insgesamt drei Holzplatten gehalten. Sie lassen
sich problemlos und ohne zu Splittern mit der Hand her-
ausdriicken. Dass sich beim anschlieBenden Zusammen-
bauen die richtigen Teile wiederfinden und zusammenfii-
gen lassen, dafiir hat Multiplex gesorgt. Erstens ist die
Nummerierung direkt aufs Bauteil eingelasert, zweitens
helfen Zapfen und Nuten beim korrekten Montieren und
drittens ware da noch die Bauanleitung zu nennen. 3
Multiplex-typisch ist sie mehrsprachig ausgefiihrt und
erklart jeden Arbeitsschritt im Detail. Hinzu kommt eine
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reiche Bebilderung bestehend aus hochwertigen Zeich-
nungen. Orientiert man sich an dieser, fithrt der Weg
(fast immer) direkt zum Ziel.

Multiplex verwendete mehrfach verleimtes Sperrholz
sehr guter Qualitdt, sodass alle Teile verzugsfrei sind. Das
erlaubt zunachst einen exakten Zusammenbau sowie spa-
ter den problemlosen Einbau ins Modell. Statt des emp-
fohlenen Sekundenklebers wurde zur Montage jedoch
klassischer Holzleim verwendet. Bis dieser vollstandig
aushartet, dauert es zwar einen Tag lang, daftr dringt der
Leim erstens tief in die Holzstruktur ein und hértet zweitens
nicht glashart aus, sondern bleibt gering flexibel. Diese
Verklebungen wiirden auch stirkeren Beanspruchungen
immer standhalten.

Stabilitat

Aufgabe des Holz-Grundger(sts ist es, dem Hartschaum-
rumpf eine hohe Festigkeit und Steifigkeit zu verleihen.
Zusitzlich beinhaltet er den Motorspant und leitet damit
am Antrieb entstehende Krifte in die gesamte Zelle ein.
Schlussendlich dient das Grundgeriist spater auch als
stabile Akku- und Bugradhalterung.

Die Bauart des vorgesehenen und zum Antriebsset geho-
renden Brushlessmotors Himax C3528-1000 macht es
erforderlich, diesen am Kopfspant zu montieren. Eine
Rickwandmontage direkt am Motorspant ist in diesem
Fall auch konstruktiv nicht moéglich. Zur Montage liegen
dem Bausatz vier gleichlange Alu-Distanzrohre mit Innen-
gewinden bei, die sich mit langen Inbusschrauben und
Belegscheiben sehr stabil am Motorspant befestigen las-
sen. Streicht man das Ganze mit Epoxyd-Harz gut ein, .
ist fir ein Plus an dauerhafter Unverrlickbarkeit gesorgt.

Tucan Multiplex

» Klasse:  Motormodell, Trainer

> Kontakt: Multiplex
Westliche Gewerbestrafie 1
75015 Bretten-Golshausen
Telefon: 072 52/58 09 30
Fax: 072 52/580 93 99
E-Mail: info@multiplexrc.de
Internet: www.multiplex-re.de <

> Bezug: Fachhandel

» Preis: 379,90 Euro

1.300 mm

= Technische Daten:
Motor: Himax C3528-1000
Regler: Multicont BL-55S
Akku: 3s-LiPo, 3.200 mAh
Propeller: 12 x 6 Zoll APC-E
Servos:
Hohe: Tiny S
Seite: Tiny S
Quer: 2 x Tiny S
Bugrad: Tiny MG
Empféanger: RX7-DR M-Link

Frontseitig ist das beim Motorset beiliegende Montage-
kreuz fiir den AuBenldufer anzuschrauben — der Schritt
erfolgt jedoch zu einem viel spiteren Zeitpunkt. Ubrigens:
Motorsturz und Seitenzug sind bereits iber den Motor-
spant vorgegeben und fiihren zu einem exakten Verlauf
der gesamten Motortragerkonstruktion in der Rumpfnase.

Ist das Grundgeriist komplett fertig aufgebaut, klebt man

es zundchst in eine Rumpfhalfte sorgfiltig ein. Multiplex
pfiehlt hierftr wieder die Verwendung von Sekunden-

kleber, was dann eine flinke Arbeitsweise erfordert. Den-
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In der Version BK+ sind neben
fiinf Servos auch der Motor
Himax C3528-1000, der Regler
Multicont BL-55S, der dreizellige
3.200er-LiPo und der Propeller
12 x 6 Zoll APC-E enthalten

noch fiel die Entscheidung, fir diesen Arbeitsschritt
Beli-Zell (griine Tube) zu verwenden. Es lasst einem
mehr Zeit beim groBflachigen Auftragen des Klebers und
Zusammenfiigen der langen Bauteile. Zudem schaumt
Beli-Zell etwas auf und schlieBt damit Klebeliicken, dringt
in die Holzstruktur und Elapor-Zwischenrdume ein und
bleibt etwas flexibel. Gegeniiber der glasharten Verbin-
dung von Sekundenkleber ein Vorteil. Nachteilig ist, dass
die zu verbindenden Teile eben langer zu fixieren sind, bis
der Kleber vollstandig abgebunden hat.

Nuten und Zapfen

Spétestens beim Zusammenfigen beider Rumpfhalften
wird man die lingere Aushirtezeit von Beli-Zell zu schit-
zen wissen. Da kommt doch einiges an Fliche zusammen,
an denen Kleber fiir eine sorgfaltige Montage aufzutragen
ist. Was folgt, ist der Anbau von Héhen- und Seitenleit-
werk. Wobei an den beiden Héhenruderhalften zuvorderst
ein Holzstab als Verbinder und in tiber die Ddmpfungs-
flache laufende Nuten zwei GFK-Stdbchen einzukleben
sind. Auch die Ruderhérner sollte man der Einfachheit
halber zuerst fixieren. Da die Leitwerke (iber Zapfen und
Nutfihrungen verfiigen, ist ein exakter und rechtwinkliger
Einbau garantiert. Beendet wird dieser Bauabschnitt mit
der Montage der Servos vom Typ Tiny S an den vorgese-
hen Positionen im Rumpfheck. Die dortige Platzierung
gestattet kurze Lenkgestinge, erfordert aber auch ein zirka

Ponal-Holzleim
sorgt fiir feste,
stabile Klebestellen
am Holzgeriist

-+

Exakte Montage sehr gut
moglich

Gelungenes Flughild

Flugeigenschaften sind
sehr gut

Sehr gut als Trainer-
Modell geeignet

In den Bugraddraht ist
eine Abflachung zu
schleifen

Im Mittelfliigel sind
ein Holz-Tréiger und
der CFK-Holm sicher
einzukleben. Hier
sorgt Beli-Zell fiir
erforderlichen Halt

Zundchst ist in einer
Rumpfhdlfte das
Holzgeriist einzukleben.
Danach fiigt man beide
Hilften zusammen

300 Millimeter langes Verlangerungskabel zum Anschluss
des Servos am Empfanger. Diese liegen dem Set des BK+
vier Mal bei — genauso wie die vier Servos — und missen
nicht gesondert zugekauft werden.

Der Fliigel besteht im Wesentlichen aus drei Teilen: Mittel-
stiick und linker sowie rechter Fliigel. Leider ldsst die
Konstruktion keine geteilte Tragflache zu. Vielmehr ist eine
komplette Flache mit 1.300 Millimeter (mm) Spannweite zu
erstellen. (lberdies ist kein durchgingiger Holm vorgesehen,
der bei der geringen V-Form moglich gewesen wire. Der
erforderlichen Festigkeit der Tragflache tut das aber keinen
Abbruch. Drei einzelne Holme aus stabilen, massiven CFK-
Rohren und eine groBflachige Verklebung der Fliigel mit
dem Mittelteil schaffen Vertrauen — das durch die zahlrei-
chen Flugeinsétze unerschitterlich geworden ist.

Zur endgiltigen Fertigstellung der Fldche ist erstens im
Mittelstlick die aus Sperrholz bestehende Fliachen-
arretierung einzubauen. Sie hat vorne zwei Zungen, die
exakt in zwei im Rumpf eingelassene Laschen greifen.
Zweitens ist je Fligelhilfte ein Querruderservo vom Typ
Tiny S mit Verlangerungskabel einzusetzen und mit dem
Anlenkdraht zu versehen. Drittens wird je Halfte ein Fahr-
werk eingebaut. Der fertig vorgebogene Fahrwerksdraht
besteht aus 4-mm-Federstahl und ist damit sehr solide
dimensioniert. Er ruht, sicher festgeschraubt, in einem
massiven Plastikteil, das wiederum in der Flache zu be-
festigen ist. Und zwar mit vier 9,5 mm langen M3-Blech-
schrauben, die in einem aufgedoppeltem Sperrholzrahmen
Halt finden. Letzter muss kraftschliissig und besser mit zu
viel als zu wenig Kleber — wieder Beli-Zell — im Fliigel ein-
geklebt werden. Die sehr gute Passgenauigkeit aller Teile
sorgt in der Summe fiir eine hochfeste, absolut stabile
Montage des starren Fahrwerks. Fertig ist man nach dem
Fixieren der soliden Rader mit Stellringen.

Fummeln, friemeln, driicken, passt

Laut Anleitung geht es mit dem Einbau des lenkbaren
Bugfahrwerks weiter. Halt man sich daran, bekommt man
spater ein Problem bei der Montage des Motors bezie-
hungsweise Reglers. Aufgrund der normal kurzen Kabel
beider Antriebskomponenten ist es erforderlich, dass der
Regler hinter dem Motorspant ruht, um Verbindung zum
Akku herzustellen. Kurz hinter dem Spant tritt allerdings
auch der angelenkte Draht des Bugfahrwerks heraus. Ist
dieses erst mal montiert, kann der Regler nicht mehr
durchgeschoben werden — er blockiert den Durchgang im
Motorspant. Die Kabellangen reichen auch nicht fr eine
nachtrdgliche Verschaltung bei montiertem Bugrad aus.
Kurzum wurde zuerst der Antrieb mithilfe des Montage-

Alle Holzteile i
lassen sich .
leicht aus dem |
Grundbrett

herausbrechen

www.modell-aviator.de
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kreuzes festgeschraubt und die korrekte Drehrichtung
Uberpriift. Danach schliipfte der Regler mit etwas sanftem
Druck durch das Montageloch im Motorspant.

Weiter ging es mit dem Bugrad. Der vorgebogene 4-mm-
Fahrwerksdraht ruht in einem massiven Plastikblock. Seine
korrekte Position wird tiber zwei Stellringe gehalten. Zur
Anlenkung ist anschlieBend ein Stellhebel mit einer Inbus-
Madenschraube anzubringen. Die wollte aber partout
nicht greifen und I6ste sich immer wieder nach kurzer
Betdtigung des Hebels. Da half alles nichts, der Dremel
musste ran und eine Abflachung in den Draht geschliffen
werden. In dieser fand die Madenschraube Halt und sorgt
jetzt fur eine dauerhafte Verbindung. Zum Fertigstellen
war lediglich noch der Anlenkhebel einzuhdngen, das
Ganze in den Rumpf zu schieben und der Plastikblock mit
vier Blechschrauben an vorgesehener Stelle im Sperrholz-
GrundgerUst zu befestigen. Kleiner Tipp: Die Schrauben
wurden bereits vorher einmal eingedreht und der Gewinde-
gang im Holz mit einem Tropfen diinnflissigen Sekunden-
kleber gehartet, was fir einen Tick mehr Festigkeit sorgt.
Jetzt fehlten lediglich noch der Einbau und Anschluss des
dem Baukasten BK+ beiliegenden Bugrad-Servos vom Typ
Tiny MG und des Bugrads selbst.

Hiibsch machen

Immer naher riickt die Fertigstellung der Tucan. Doch
etwas Zeit ist noch zu investieren. Zunachst kommt die
Kabinenhaube an die Reihe. Hier sind ein Magnetver-
schluss und eine Holzzunge anzubauen. Das weil3e
Elapor-Teil bekommt einen Innenanstrich mit Acrylfarbe.

Plastikhaube anzukleben ist, nicht zu lackieren, sonst halt
das nicht. Zum Befestigen der Haube eignet sich Kontakt-
kleber wie Uhu Por. Der sollte ein paar Minuten abldften,
damit er beim Zusammenfiigen der Bauteile nicht schmiert.
Beim Einsetzen muss man ohnehin sehr akkurat vorgehen,
da Uhu Por sofort klebt und ein nachtragliches Arretieren
nahezu unmoglich ist. Sekundenkleber ist leider keine
Alternative, da dieser ausbliiht und immer deutlich sicht-
bare, unschone Spuren hinterldsst. AbschlieBend wird das
Ganze unten mit schwarzem Isolierband rundum abge-
klebt, was den weiben Elapor-Rand verdeckt und fiir eine
gefilligere Optik sorgt.

Zum endgltigen Dekorieren der Tucan sollte man sich
einen Abend Zeit nehmen. Dem Bausatz liegen zwei sehr
groBe Dekorbogen bei, auf denen sich die teils etwa 600 mm
langen Klebedekore befinden. Musste man diese bei friiheren
Multiplex-Baukastenmodellen noch sorgfaltig mit der Schere
ausschneiden, hat der Hersteller einem diesen Job bereits
abgenommen. So sind lediglich die exakt vorgeschnittenen
Elemente vorsichtig abzuziehen und dann mit groBbtmog-
licher Genauigkeit aufzubringen. Sollte man sich dabei
einmal vertun, ldsst sich das noch nicht ganz angedriickte
Klebedekor I6sen und erneut ansetzen. Um die voll-
standige Klebekraft zu erhalten, sind zweite Versuche
aber nach Moglichkeit zu unterbleiben.

MEHR
er Digital-Ausgabe

Einzelteile der starren
Fahrwerke zum
Einbau in der Fldche:
Grundplatte aus Holz
und Halterung aus
festem Plastik

Der Holz-Trdger ist
mit viel Beli-Zell
sicher im Hartschaum
verankert, sodass
dem eingeschraubten
Plastikteil des
Fahrwerks Halt
gewdhrt wird

Hier empfehlen wir, besser ein mittleres Grau als das beim
Testmodell auflackierte Schwarz zu verwenden. Denn
anschlieBend ist das Cockpit ein wenig zu dekorieren.
Und davon sieht man auf dem Schwarz hinterher kaum
noch etwas. Ebenfalls ist der Rand, an dem die getonte

Die Alu-Distanzhiilsen sind am
Motorspant festgeschraubt und mit
reichlich Epoxid-Harz, erhdltlich von LRP
electronic iiber den Fachhandel, befestigt

Mit dem Dremel wurde
der Bugraddraht
abgeflacht, damit die
Madenschraube den
Stellhebel sicher
arretieren kann

>
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2 Wow, die Tucan sieht wirklich ansprechend aus. Fehlt

3 nur noch ein passender Empfanger. Fiinf Kanale muss er
mindestens haben, um die laut Anleitung empfohlene
Querruderdifferenzierung erzielen zu kénnen. Das Servo
der Bugradanlenkung kann man getrost (iber ein V-Kabel
mit dem Seitenruderservo-Anschluss koppeln, da die
sinnrichtigen Ausschldge durch die Einbauposition der
Rudermaschinen gewahrleistet sind — bei Seitenruder
rechts dreht das Bugrad nach links. So ausgeriistet und
nach Herstellerangaben programmiert rollt der Jet- Trainer
zum Start.

Zisch, Zosch

Die Rolleigenschaften und Lenkbarkeit des Dreibein-
Vor dem Einbau des  modells sind sehr gut. Beim Starten einfach langsam
Bugrads sind Motor ~ Gas geben und die Tucan bei Bedarf mit geringen

und Regler im Modell  Seitenruder-/Bugradkorrekturen auf Kurs halten. Nach

zu platzieren  einige Metern hebt der Tiefdecker im flachen Steigflug
ab. Hat man das ein paar Mal gemacht, wéchst das

Vertrauen ins Modell und die Rollstrecke wird mit

zunehmend forscherer Gaskniippelposition immer

kiirzer. Zack, da ist der Jet-Trainer in der Luft und der

SpaB kann beginnen.

Wer bislang nur Fertigmodelle geflogen hat und seine Erfahrungen sowohl beim Bauen
als auch beim Fliegen von Modellen weiterentwickeln mochte, ist bei der Tucan von
Multiplex genau richtig. Die Montage geht sehr gut von der Hand und die Flugeigen-
schaften sind Jet-Trainer-typisch: Einerseits ausgewogen, andererseits herausfordernd.
Die Tucan ist schneller als viele andere Hartschaummodelle und fiir etwas fortgeschrit-
tene RC-Piloten der ideale Trainer. Erfahrene Modellflieger konnen gleich loslegen und
schnell tief iiber den Platz kacheln.

Trimmkorrekturen sind keine erforderlich. Auch die Schwer-
punktposition passt sehr gut und sorgt fiir eine tadellose
Fluglage.Ob einem die herstellerseitig empfohlenen
Ruderausschlage zusagen, ist eine Frage der individuellen
Vorlieben. In der Grundkonfiguration verhalt sich das
Flugmodell sehr harmonisch und l3sst ein sicheres Steuern
um alle Achsen zu. Etwas mehr Ruderweg steigert jedoch
die Agilitat der Tucan und sorgt fiir den zusétzlich Kick,
wenn ihm mehr Action entlockt werden soll. Davon soll-
ten allerdings nur sehr erfahrene Modellflieger Gebrauch
machen, die ihre Fahigkeiten, mit Grenzsituationen klar-
zukommen, weiterentwickeln mochten. Bei Bedarf — und
entsprechende Sicherheitshohe vorausgesetzt — ist der
Motorflieger mit einem beherzten Gasschub aus der

Mit Acryllack ist das Cockpit ausgemalt.
Statt schwarz sollte man dunkelgrau wdhlen,
damit das Dekor sichtbar bleibt
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Trainingspartner

Flugsimulator Multiflight von Multiplex

Ganz frisch bei Multiplex im Programm ist der Flugsimulator
Multiflight. Er bietet sich als Trainingspartner fiir Einsteiger bis
Experten an und ist in mehreren Versionen erhiltlich. Davon
profitieren nicht nur Tucan-Piloten.

Die Basis-Software des Multiflight ist kostenlos als Down-
load Gber die Webseite von Multiplex (www.multiplex-rc.de)
oder fiir ,- Euro auf CD iiber den Fachhandel erhiltlich
und lduft auf Windows PCs ab XP (SP2) bis Win 8. Um
sie zu nutzen, ist entweder ein Joystick, ein Gamecontroller
oder der ebenfalls neue Multiflight Stick erforderlich — dhnelt
optisch einem USB-Speicherstick. Dieser ist in einem freien
USB-Platz einzustecken und stellt die Verbindung zwischen
Software und jeden M-Link-Sender her; Preis: 29,90 Euro.
In der Basisversion stehen eine Landschaftsszenerie und
mehrere Modelle aus dem Multiplex-Programm bereit.
Mochte man die Auswahl upgraden, beispielsweise um
drei weitere Szenerien und sechs Fremdmodelle, empfiehlt
sich der Kauf der Multiflight Plus-Version fiir 29,90 Euro.
Das Alles gibt es auch im Bundle, beispielsweise fiir 79,90 Euro
mit dem Sender Smart SX zusammen. Hier zuzugreifen
lohnt sich, kostet der Sender mit Empfanger doch sonst
bereits 115,90 Euro.

Text und Fotos:
Mario Bicher

In der Plus-Version sind der Stick und eine CD
mit weiteren Modellen sowie Szenerien enthalten

Als Basis des Multiplex-Flugsimulators dient der bekannte
Sim des Herstellers Reflex XTR2. Gegentiber diesem ist er
um die Multiplex-Modelle bereichert, in einigen Szenerien
und Funktionen sowie der Modell-Vielfalt allerdings be-
schrankt. Preislich geht das aber véllig in Ordnung, denn
das All-in-one-Paket von Reflex mit Software-Vollversion,
Flinfkanal-Sender, Empfanger und Sim-Stick kostet immer-
hin 249,- Euro. In der aufgewerteten Plus-Version von
Multiplex kann man trotzdem wesentliche Einstellungen
wie Windrichtung, -starke und Thermik vornehmen, was
fir eine gelungene Simulation ausreicht.

www.modell-aviator.de
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durch einen provozierten Strémungsabriss entstandenen
Situation wieder sicher herausmandvriert. Doch bleiben
wir bei den Normaleinstellungen.

In jedem Fall sollte auf alle Ruderfunktionen ein Aufschlag
von 20 Prozent Expo gegeben werden. In Normalfluglage
verhdlt sich die Tucan sehr neutral und folgt willig allen
Steuerbefehlen. Die Querruderwirkung ist direkt und sehr
angenehm. Rollen kommen sofort und lassen sich, wenn
man sie in die Lange zieht, schén mit Hohen- und Seiten-
ruder unterstiitzen. Loopings sollte man etwas groBer an-
setzen, um sie kreisrund in die Luft zu zirkeln. In Riicken-
fluglage ist ein wenig Tiefenruder erforderlich, um die
Tucan auf Kurs zu halten. Die Grundgeschwindigkeit ist
bei einer Gaskniippelposition von 2/3 bis 3/4 schon relativ
hoch. Bei Vollgas ist durchaus eine Zunahme von Speed
zu vernehmen. Von den avisierten 130 Stundenkilometer
(km/h) ist die Tucan im Geradeausflug nur wenig entfernt -
Messungen ergaben bei vollem 3s-LiPo-Akku eine un-
gefihre Topspeed von 110 bis 120 km/h. Die sind fiir ein
Hartschaummodell bereits ein sehr guter Wert. Es ist vor-

Isolierband aus dem
Baumarkt verdeckt
den Kleberand der
Cockpithaube

stellbar, dass mit dem Tuning-Antrieb von Multiplex gute
150 bis 160 km/h erreichbar sind. Das Potenzial daftr ist
jedenfalls in der Konstruktion erkennbar.

In puncto Langsamflug verhalt sich die Tucan so, wie
man es von ihr erwarten sollte. Als Jet-Trainer haben wir
es nicht mit einem Wiesenschleicher zu tun. Folglich ist
das Tempo auch etwas hoher. Gerade beim Landeanflug
merkt es derjenige, der bis dato langsamere Parkflyer geflo-
gen ist: Die Tucan kommt flotter rein. Gut so, das trainiert.
Dennoch ldsst sich mit leicht gezogenem Hohenruder und
Schleppgas sehr schon auf dem Dreibeinfahrwerk aufset-
zen und zuriickrollen — oder zum nachsten Flug ansetzen.
Der verwendete dreizellige 3.200er-LiPo gestattet eine
Motorlaufzeit von 7 bis 9 Minuten und somit das (lben

einer Menge Starts und Landungen. Da kann das

Training ja beginnen.

Ein solider Plastikblock
fiihrt den Bugraddraht
und wird mit
Blechschrauben im
Holzgrundgeriist fixiert

Die Landschaftsszenerie wirkt sehr realistisch

Das Installieren der Software geht schnell von der Hand.
Das Binden des Senders wies jedoch seine Tiicken auf. Zwei
verschiedene Smart SX-Sender und eine Cockpit SX kamen
zum Einsatz. Mit den Smart SX wollte der Multiflight-Stick
nicht auf Anhieb eine Bindung eingehen, einmal war sogar
der Wechsel auf einen anderen PC erforderlich. Bei der
Cockpit SX funktionierte das Binden auf Anhieb. Bei allen
Sendern war im Anschluss eine individuelle Einstellung der
Kanalzuordnungen erforderlich. Einsteiger waren hier wohl
Uberfordert, erfahrene User tasten sich an die passende
KnUppelstellung heran.

Die Qualitat der Simulation ist auf hohem Niveau und von
sehr guter Qualitat. Die Wiedergabe von Landschafts-
details ist klasse. Bei den Multiplex-Modellen setzte man
Feinheiten um, die vom Original bekannt sind. Das trifft
auch auf die Flugeigenschaften zu. Gelegentlich hat man

Heli- und Flichenmodelle stehen zur Auswahl

den Verdacht, Modelle wie FunMan oder Panda seien viel
langsamer und trager unterwegs und die Extra 300 viel zu
quirlig als im Original. Nein, das ist auch in Echt so, wirkt
am Bildschirm nur eben ungewohnt. Anders ausgedriickt:
Man traut sich am PC zu, die Extra 300 anders als auf dem
Platz zu fliegen, ndmlich risikoreicher. Aus der Perspektive
betrachtet verfingt die Simulation und kann fiir den
gewiinschten Trainingseffekt sorgen.

Wer einen kostenlosen beziehungsweise mit Interface
extrem preiswerten Simulator der Oberklasse sucht,
wird beim Multiflight von Multiplex fiindig. Von den
Installationshiirden einmal abgesehen, sind der gebote-

ne Funktionsumfang und die Simulations-

Qualitét spitze.

Im Einzelfall ist die
Kniippelbelegung
anzupassen

Multiplex

Westliche GewerbestraBe 1
75015 Bretten-Golshausen
Telefon: 072 52/58 09 30
Fax: 072 52/580 93 99
E-Mail: info@multiplexrc.de
Internet: www.multiplex-rc.de
Bezug: Direkt

Preis: Kostenloser Download;
Stick fiir 29,90 Euro
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AcroMaster
BK | ab 115,90 Euro |
Fortgeschrittene

Das ftir 3D und Kunstflug ge-
eignete Modell hat 1.095 Milli-
meter Spannweite, wiegt etwa
1.050 Gramm und ist seit
Jahren fester Bestandteil des
Multiplex-Programms. Ein
3s-LiPo reicht zum Trainieren
oder flirs Wettbewerbsfliegen.

TwinStar Il
BK | ab 99,90 Euro | Einsteiger

Die zweimotorige TwinStar Il
zdhlt zu den Multiplex-Urge-
steinen. Das an einem Airliner
erinnernde Modell hat eine
Spannweite von 1.420 Millimeter
und wiegt etwa 1.500 Gramm.
Konstruktion und Antrieb
machen sie als FPV-, Wasser-
flug-, Fallschirmspringer-,
Bonbon-Abwurf-Modell und
vieles mehr interessant.
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T
N
Dagy. Jllll',_..:-L [} —

Mentor
BK | ab 136,90 Euro |
Fortgeschrittene

Mit 1.630 Millimeter Spann-
weite und etwa 2.000 Gramm
Gewicht ist der Mentor das
aktuell groBte Elapor-Motor-
modell. Er eignet sich perfekt
als Schlepper fiir Segler oder
als Trainer.

MODELLE | Ubersicht Motormodelle | Multiplex | www.multiplex-rc.de
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Motormodelle von Multiplex

Multiplex hilt eine Reihe unterschiedlichster Motormodelle aus Elapor bereit. Angefangen beim Hochdecker
fiir Einsteiger iiber vorbildgetreue Kunstflugmodelle bis hin zum Racer im Hutablage-Format. Hier ist fiir
jeden Geschmack und fiir jeden Erfahrungsgrad das passende Modell dabei. Auch in puncto Ausstattung oder
Vorfertigungsgrad - Baukasten (BK) oder Fertigmodell (RR) - gibt es groBe Unterschiede. In der Ubersicht
stellen wir die Klassiker und aktuellen Produkte zusammen.
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Tunody

BK | ab 104,90 Euro | Einsteiger

Ein klassisches Einsteigermodell ist die 1.400 Millimeter
spannende FunCub zwar nicht, doch ihr gutmutiges Verhalten
und die Langsamflugeigenschaften machen sie zum idealen
Fun-Flyer, Trainer, Schlepper und Allrounder. 1.130 Gramm
verteilt auf 38 Quadratdezimeter Flache sorgen fiir niedrige
Flachenbelastung. Optionale Landeklappen, Schleppkupplung
und Schwimmer steigern den Einsatzbereich. Auffillig sind die
groB geratenen Ballonreifen. Gemeinsam mit dem flexiblen
Fahrwerk machen Sie die FunCub zum All-Terrain-Modell, das
selbst auf Schotterpisten starten und landen kann.

HFuosdoen N

17 dio

RR | ab 209,90 Euro | Fortgeschrittene
Mit der Extra 300S realisierte Multiplex erstmals ein absolut vorb

o

Test !
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BK | ab 104,90 Euro | Fortgeschrittene
Wer gerne schnell fliegt, rasante Wendemanaéver
bevorzugt, es krachen lassen mochte, kommt
beim 882 Millimeter spannenden und 850 Gramm
leichten Dog Fighter auf seine Kosten. Der wen-
dige, schnelle, schnittige Tiefdecker im Stile eines
umgebauten WWII-Reno-Racers iiberzeugt durch
hohe Geschwindigkeit bei sehr langer Motorlauf-
zeit, und das mit einem 3s-LiPo. Packende Fuchs-
jagden, heiBe Fights beim Pylonrennen oder jede
Menge Fun beim Rumheizen sind mit dem Dog

Fighter vorprogrammiert.
e 0G/20LL
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ildgetreu umgesetztes Flugmodell. Die Optik und das

Flugbild des bekannten Originals sind treffend umgesetzt. Bei 1.200 Millimeter Spannweite und etwa 1.450 Gramm
Abfluggewicht bekommt der RC-Pilot ein ausgewogen fliegendes Kunstflugmodell an die Hand, das sowohl mit einem
3s- als auch 4s-LiPo betrieben werden kann. Die Extra 300S ist nur als Fertigmodell erhiltlich, nicht als Baukasten.

Dafiir sind vier Servos und ein kraftiger Brushlessmotor einschlie
dem Modell auch 3D-Figuren.

Blich -regler startklar eingebaut. Kénner entlocken

www.modell-aviator.de
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RR | ab 134,90 Euro | Einsteiger
Vorganger der FunMan ist die zigtausend Mal
bewihrte MiniMag. Im Gegensatz zu diesem

ist der Neue nur als RR-Modell erhaltlich.
Hierin verbaut sind bereits ein Brushlessantrieb
und zwei Servos fiir Hohe und Seite. So ist der
1.010 Millimeter spannende und 850 Gramm
leichte Hochdecker umgehend betriebsbereit.
Akku rein und fliegen, lautet die Devise. Baut
man den FunMan aus, beispielsweise mit Quer-
ruder und Schwimmer, erweitert sich sein Ein-
satzspektrum deutlich. Davon profitieren Ein-
steiger, die sich zundchst die Grundlagen des
Modellfliegens aneignen, und Aufsteiger sowie
erfahrene Piloten, die die Fun-Seite hervorkehren.

V17474

BK | ab 139,90 Euro | Fortgeschrittene

J | Py
Y/ [/11//8
RR | 154,90 Euro | Fortgeschrittene
Klein, aber oho, das ist der Razzor. Geringe
620 Millimeter Spannweite bringt das Modell
mit, bei 300 Gramm Abfluggewicht. Erhiltlich
ist es nur in einer RR-Variante, bei der das im
Stile eines Air-Racers gehaltene Modell bereits
flugfertig ausgestattet und aufgebaut ist. Hervor-
zuheben sind nicht nur die kompakten Abmes-
sungen, sondern auch die auBergewdhnliche
Wendigkeit und hohe Geschwindigkeit des
Tiefdeckers. Das pradestiniert ihn fiir Pylon-
rennen und zum Fun-Race. Uberdies steckt
im kleinen Quirl ein reiches Repertoire an
moglichen Kunstflugfiguren.

- 1 ’
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Nicht nur als Jet-Trainer macht der 1.300 Millimeter spannende und 1.850 Gramm schwere Tucan eine gute
Figur. Optisch und fliegerisch gehort der vorbildédhnliche, schnelle Tiefdecker zu den Multiplex-Highlights.
Entgegen dem Trend, komplett fertig gebaute und vollstandig mit Antrieb und RC-Komponenten ausgestattete
Modelle anzubieten, ist der Tucan nur als Baukasten erhiltlich. In der 379,90 Euro kostenden Plus-Version
liegen erforderliche Komponenten bei. Vor allem fortgeschrittene Modellflieger, die Lust auf das Bauerlebnis
haben, finden hier ihr Vergniigen. Optional ist in Eigenregie der Ausbau mit einem Einziehfahrwerk eines
Fremdherstellers und fir Kénner auch die Umsetzung von Landeklappen moglich. Ausgestattet mit einem
4s-Power-Antrieb ist eine noch héhere Top-Speed und mehr Jet-Feeling drin.

Parkmaster
BK | ab 104,90 Euro |
Fortgeschrittene

Hier ist der Name Programm.
980 Millimeter Spannweite bei
520 Gramm Gewicht kombi-
niert mit reichlich Motorpower
und groBen Ruderausschlagen
lassen den Parkmaster zum
3D-Funmodell werden.

Gemini
BK | ab 124,90 Euro |
Fortgeschrittene

Aktuell ist die Gemini der einzige
Doppeldecker im Multiplex-
Programm. 920 Millimeter Spann-
weite und etwa 850 Gramm
Abfluggewicht garantieren viel
KunstflugspaB. Die Gemini
kann mit Powermotor aber
auch zum Racer avancieren.
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Twister
BK | ab 99,90 Euro |
Fortgeschrittene

Impeller-Interessierte finden im
850 Millimeter spannenden
und 910 Gramm leichten
Twister ein perfektes Flug-
modell, um Erfahrungen mit
einem E-Jet zu sammeln. Zum
Bausatz gehort ein betriebs-
fertig eingestellter, fir den
Twister optimierter Impeller
mit Brushlessmotor.

Multiplex

Westliche GewerbestraBie 1
75015 Bretten-Golshausen
Telefon: 072 52/58 09 30
Fax: 072 52/580 93 99
E-Mail: info@multiplexrc.de
Internet: www.multiplex-rc.de
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WISSEN | Museums-Guide | Midway Museum San Diego | www.midway.org

Magic Midway

A Museums-

<IT1GUIDE)

Das schwimmende Museum in San Diego

Kerosingeruch in den Haaren, das rege Treiben von Menschen und Maschinen noch frisch vor den Augen
und das Donnern der Startkatapulte in den Ohren stehe ich noch ganz im Bann des aktiven Flugzeugtragers
USS Lincoln, von dem ich gerade mit dem Hubschrauber nach San Diego zuriickgeflogen wurde.

Die SBD Dauntless war von Douglas speziell fiir den
Einsatz auf Flugzeugtrdgern entwickelt worden

Dagegen ist es fast schon unheimlich still auf dem
Museumsflugzeugtrager USS Midway, der 47 Jahre lang bei
der U.S. Navy in Dienst stand und nun far immer im Hafen
von San Diego liegt. Mehr als 225.000 Menschen haben
wihrend seiner aktiven Zeit an Bord gearbeitet und gelebt.
Dieses legendare Schiff erzahlt jetzt die Geschichte von
Flugzeugen und Soldaten auf vielen Kriegsschauplatzen,
aber auch von humanitdren Einsdtzen, die viele Leben in
Erdbebengebieten und nach Tsunamis gerettet haben.

Der Verschrottung entgangen

Der letzte Kampfeinsatz der USS Midway fand im Rahmen
der Operation ,,Desert Storm™ 1990 im Persischen Golf statt.
Nach diesem Einsatz wurde die Midway am [ 1. April 1992 in
San Diego endgiiltig auBer Dienst gestellt. Urspriinglich war
geplant, die Midway abzuwracken, doch zahlreiche ehemalige
Besatzungsmitglieder machten sich fiir eine Umwandlung in
ein Museumsschiff stark. Mit Erfolg.

Fiir den Museumsbetrieb sind heute tiberwiegend ehrenamtli-
che Mitarbeiter, darunter viele ehemalige Navy-Soldaten und
Soldatinnen zustandig und es ist lehrreich und beeindruckend
zugleich, wenn ehemalige Besatzungsmitglieder den Trager
erklaren und neben vielen technischen Details auch die eine

Text und Fotos:
Sabine Rita Winkle

oder andere Anekdote erzihlen. Auf dem Flugdeck stehen
unzahlige Flugzeuge und Hubschrauber aus einem halben
Jahrhundert amerikanischer Marinegeschichte. Und auf dem
Hangardeck, unterhalb des Flugdecks, finden Besucher weite-
re vier Flugzeuge und zahlreiche Flugutensilien sowie Cockpit-
Simulatoren von Marineflugzeugen und -Hubschraubern.

Zum Ausklang ladt das Bordrestaurant zum Verweilen ein
und vermittelt ein unvergleichliches Flair, wenn man im war-
men, kalifornischen Indiansummer auf dem Flugdeck sitzt
und ein kaltes Bier genieBt, wihrend man sich den Traumen

N USS Midway Museum
von startenden und landenden Flugzeugen hingibt. Eine 910 N. Harbor Drive
gewisse Ehrfurcht kommt auf, vor den Mannern und Frauen, San Diego, CA 92101
die auf diesem Trager ihren anstrengenden und manchmal Internet: www.midway.org
auch gefahrlichen Dienst verrichtet haben und es " Offnungszeiten:

. Taglich geoffnet
zum Teil noch heute tun.

Die Grumman F9F
reprdsentiert das
friihe Jet-Zeitalter
der U.S. Navy

Hubschrauber, wie diese
Sikorsky SH-34, sind in
der Marinefliegerei
unverzichtbar

Der Museums-Flugzeugtrdger USS Midway im Hafen von San Diego
beherbergt zwei Dutzend verschiedene Marine-Flugzeuge der letzten 60 Jahre
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S0 macht Fliegen einfach nur Spass...!
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; ok w pf, Tragfléche und Leitwerk sind aus dem leichten
N =
[ \ %< Ite Tragflichen, Steckung mit Kohlef: rohr
’ r A. ! . * Tragflachen mit zusatzlichem Kohlefaser-Holm

* Alle Ruder als spaltfreie Elastoflaps ausgelegt
029-1000 Relax Il ARF, mt\. * GroRe Kabinenhaube mit sicherem Magnetverschluss
029-1002 Relax Il ARF, blau™, 1 * Hoher Vorfertigungsgrad, dadurch kurze Bauzeit
. * Uberragende Flugeig haften .
* Lieferbar in zwei Farbversionen
* Wahlweise erhiltlich als ARF- oder RTF-Version

oF
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Smartphone QR Code

=]

Wolbklappen-Anlenkset
‘Best.-Nr. 029-1012
UVP: 6,90€

RC-FUNKTIONEN \

Hohenruder, Seitenurder, ;

Querruder, Motor L. \ﬁ_ .
nVision LiPo 3s 11, 00 30C
NVO1808 « UVP: 13,90€

(im RTF-Set enthalten)

TECHNISCHE DATEN
Spannweite: 1.875mm; Lange: 1.200mm; '\-\
Flacheninhalt: 33,9dm?; Gewicht: 850g; 3
Akku: LiPo 3s 11,1V; Motor: Brushless \

@28x30mm 1.300kV AuRenlaufer \

Follow us on Facebook
facebook.com/hype.de

Modell-Tralgetasche
Best.-Nr. 029-1021
UVP: 29,90€

Uns gibt es jetzt auch als

Smartphone App!
Bl

Hype * Nikolaus-Otto-Str: 4 « D-24568:Kaltenkirchen
Lieferung nuri(iberden Fachhandel! Helpdesk:'04191-932678 ¢ helpdesk@hype-rc.de’ s www.hype-rc.de Irrtum vorbehalten!
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JETZT ERLEBEN

AUF SMARTPHONE UND TABLET.

Erhaltlich im
[D App Store

QR-Codes scannen und die kostenlose
Kiosk-App von Modell AVIATOR installieren.

Weitere Informationen unter www.modell-aviator.de/digital
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| Gewinnspiel

Wie nennt man den
Antriebs-Typ im
Phazer von Hobbico?

A 1 Turbine
B [ Impeller
C [ Pusher

W, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten.
W 3, ich bin damit einverstanden, dass Wellhausen & Marquardt Medien mich zukiinftig
per Post, E-Mail und telefonisch Uber interessante Angebote des Verlags informiert.

AVO114

Machen Sie mit und gewinnen Sie mit etwas Gliick einen
Baukasten des Impeller-Modells Phazer von Hobbico.

Obwohl der Phazer von Hobbico mit 585 Millimeter
Spannweite und 760 Millimeter Lange wirklich sehr klein
ist, sollte man das Impeller-Modell nicht unterschétzen. Die
erreichbare Geschwindigkeit ist mit maximal 145 Stun-
denkilometer respekteinfléBend. Der Lieferumfang kann
sich ebenfalls sehen lassen. Im Baukasten sind ein bereits
lackierter GFK-Rumpf, zwei mit Folie bespannte Fliachen-
halften, ein Gummiband-Starterkit, eine Schwerpunkt-
waage, viele Kleinteile und der Antrieb enthalten. Der
besteht aus dem Hyper Flow-Impeller und dem Brushless-
motor Ammo mit 3.790 kv. Angetrieben von einem
4s-LiPo kommt da reichlich Drehzahl zusammen. Um den
Phazer von Hobbico zu gewinnen, brauchen Sie lediglich

etwas Losgliick und die richtige Antwort auf
unsere Frage zu kennen.

Frage beantworten und Coupon bis zum
06. Januar 2014 einsenden an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Stichwort: Modell AVIATOR-Gewinnspiel 01/2014
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Schneller geht es online unter
www.modell-aviator.de/gewinnspiel
oder per Fax an 040/42 91 77-399

Einsendeschluss ist der 06. Januar 2014 (Poststempel).
Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer erkldren sich zudem damit einverstan-
den, dass ihr Name im Gewinnfall bei Bekanntgabe der
Gewinner veroffentlicht wird. Ihre persénlichen Daten
werden ausschlieBlich verlagsintern und zu lhrer Infor-
mation genutzt. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.
Sie konnen der Verarbeitung oder Nutzung Ihrer Daten
unter der hier aufgefiihrten Adresse widersprechen.
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MEHR INFOS. MEHR SERVICE. MEHR ERLEBEN.

Ny DAS DIGITALE MAGAZIN

ANDROID APP ON Erhéltlich im
> Google play D App Store

QR-CODES SCANNEN UND DIE KOSTENLOSE
KIOSK-APP VON MODELL AVIATOR INSTALLIEREN.

KIOSK

(
\olltext-Suche:

Schnell und ein-
fach die Themen
finden, die einen am
meisten interessieren Bewegte Bilder:

Bonus-Material: Neue
Perspektiven dank
zusatzlicher Bildergalerien

\_ Eingebunde Videos
Schnappchen-
Jager: Online-

flr crossmediales
Shopping mit direkter

Entertainment
eCommerce-Anbindung

Digitaler Stadtplan:
Verkniipfung von Adressen,
Landkarten und Wegbeschreibungen

Lesen Sie uns wie SIE wollen.

Digital-Abo | &g

pro Jahr
KIOSK K 39 — Euro

Einzelausgabe
Modell AVIATOR Digital
12 Ausgaben

4,49 Euro Modell AVIATOR Digital

T

Komfort erh6hen — auch
auf dem Smartphone

Textbox-Option:
Text anklicken, Lese-

Print-Abo

pro Jahr
WS 58— Euro

12 x Modell AVIATOR Print
12 x Modell AVIATOR Digital inklusive

Weitere Informationen unter www.modell-aviator.de/digital
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DMFV schafft Wissen

DMFV-Wissen Lithiuml

Lithium-Akkus in Theorie
und Praxis

Dipl.-Ing. Ludwig Retzbach

DMFV-Wissen

Brushless-Antriebel

Moderne Elektro-Antriebe
in Theorie und Praxis

Dipl.-Ing. Ludwig Retzbach

DMFV-Wissen Helikopterl

RC-Helis in Theorie
und Praxis

Georg Stabe

DMFV-Wissen Hangflugl

Grundlagen, Technik und
Flugpraxis fir Hangflieger

Michal Sip

Ihr Bestellschein

an die DMFV Service GmbH

Menge Artikel GroBe Einzelpreis Furo Gesamtpreis Euro
| | |
| | |
| | |
| || |
| [ |
| Summe |
Vorname: Name:
Strafe: PLZ/Ort:
Telefon: E-Mail:

Datum, Unterschrift:

Bestellung an: DMIFV Service GmbH, RochusstraBe 104-106, 53123 Bonn
Telefon: 02 28 / 978 50 50, Telefax: 02 28 / 978 50 60, E-Mail: service.gmbh@dmfv.de

9Svezuy

CONCORDE Bausatz v. ROBBE Nr. 3079,
Nagelneu , ungebaut, L 118 cm, Spw. 80
cm, Material Arcel, inkl. zwei 400er An-
triebe, 90,- Euro, Versand mdglich (9,90 ,
Hermes), gebr. Grp. MC20 35 Mhz Sen-
der aus Nachlass, 2 Senderbiigel, orig.
MC20 Senderkoffer aus Alu, Ladekabel,
KEIN Akku, KEINE Quarze, Versand mogl.
(6,90 Euro DHL), 180,- Euro VHB, Telefon:
01 74/763 71 15

Aus Nachlass fiir Sammler: RC-Teile:
Bellamatic, Varioton, Sipa, MPX, usw.,
{iber 70 Teuile, Preis VHB, Tel.: 082 46/
14 32, nach 18 Uhr

Graupner MX16, umgebaut auf 2,4
Ghz ( EZC).Besteht aus: Sender m. Akku
u. Ladekabel, 2x8 Kanal, 2x6Kanal,
1x4Kanal Empf, alles gut gepflegt u.
funktionstiichtig, wegen Umstieg auf
Telemetrie System, 230,— Euro, E-Mail:
h.wisi@t-online.de, Tel.: 051 01/16 59

ASW27, 5,8 m, flugf,, Rosenthal, VB
1.950,— Euro, ASH25, 8,6 m, Rosenthal,
3.900,— euro, Twinastir, 7 m, Rocke,
4.700,— euro, Graupner Experience,
3,7 m, inkl. E-Antrieb, 490,— Euro, Tel.:
081 34/60 80

E-Segler(Holz(ge-rt)/Polystyrol(ws-bl),
Spw. 180 cm, 1160 g, flugf., absturz-
fr. inkl.KI-LS Grp. 11x6, Spinner, BI-Mo
Pichler Boost 10, Robbe Roxxy BL
Control 930, Lipo 35/2200mAh, Empf.
Graupner R700, HR-u.SR: Multiplex
Tiny-S. FP: 110,- Euro, , E-Mail: Gerd.
Fratz@web.de, Telefon: 091 02/965 77

Schliiter Helicopter wie Champion,

Heli Boy, Magic, usw. auch Futura und
Raptor, E-Teile, 0-Mass, auch 4 Takt
Helis + Benzin, Helis geb., alles giinstig,
Columbia 400, Spw. 3,8 m, DLE111,
100% flugf, Top Zustand, VB 2.850,— Euro,
Jodel 400, Spw. 3,3 m, king 140, top
Modell, 100% flugf., VB 2.900,- Euro,
EMHW kontana, 3,10 m, ab 790,— Euro,
Tel.: 081 34/60 80

Graupner Trainer 65, Spw. 1,73 m,
gebraucht, m. 0S-Motor, 10 ccm, alle
Servos u. Empfanger-Akku, 180,— Euro,
Tel.: 01 57/34 86 31 57

Hannibal (Flair), 2,31 m, m. Magnum,
5 2yl., Stem, Gliihung, flugf, 1.200,— Euro,
Hannibal mit Saito FG36 Benzin, VT, Zin-
dung, 1.000,— Euro, Tel.: 087 32/28 94

ASH25, 8,7 m, kiwW Koellner, EZFW,
Fema, Emlotec, DPSI 2001, alle Servos,
Kupplung, Fotos bei Rosenthal.de,
Gebrauchsspuren, nicht fiir Heizer, VHB
2.100,— Euro, Tel.: 075 31/290 67 nach
19 Uhr

Robbe Futaba FF-10T 10CG m. Sender-

akku (0.Empf.) in Orginalkarton, Trimm-
funktion fiir Seitenruder defekt, (KV von
Robe fiir Reparatur + Komplettiiberho-

lung 70,— Euro) VHB 220,— Euro, (NP m.
Empf. 500-550,— Euro)

Beaver, ARF-BS, Spw. 2,85 m, neu,
380,— Euro, Cup 10 v. Airfly, 2,4 m,
GFK-Rumpf, Motor ZG62/Reso, flugf.,
VB 950, Euro, Trubine 7 kg Schub,
inkl. allem Zubehor, VB 850,— Euro,
Tel.: 081 34/60 80

Senderpult: Carbon Orginal Robbe/
Futaba fiir 10CG (Auch fiir andere
Handsender nutzbar) Mit abnehmba-
ren Haltebiigeln, VHB 90,— Euro (NP
130,— Euro), E-Mail: juju01@gmx.de

Jet Ranger-Verbrennerhubi, Graup-
ner Expert Mechanik, Robbe Rumpf,
flugb., m. Servos, 401 Gyro, m. Star-
terkiste u. Anlasser, VB 700,— Euro,
Tel.: 086 63/22 90

Mikado Logo 30SP Mechanik incl.
Servos ohne Giro, Motor und Hauptro-
torblatter, sehr guter Zustand, absturz-
frei, in den letzten > 10 Jahren nicht
geflogen, gegen Gebot zu verkaufen.
E-Mail: wolzieg@email.de, Tel.: 072 48/
93 20 87

1 x Hacker-Motor B40/8L, 70,— Euro,
1 x Ladegerat Simprop Intelli-BiPower-
Spezial 12/220V, 45,— Euro, 1 x Ac-
rylsenderpult, neu, f. /-16 Pro MPX,
35,— Euro, 1 x Senderpult, neu f. Jeti
DS-16, 65,— Euro, E-Mail: DLSMAQ@
Web.de, Tel.: 089/670 62 02

Ultimate 180 v. Lembeck Modell-
bau, leer (290,— Euro) oder kpl. flugf.
(1250,— Euro) m. E-Motor Hacker
A80-10, Hacker Jeti Master 170
Ampere Regler und HV-Servos, Spw.
180 cm, Fluggewicht 8,5 kg, Tel.:

01 72/831 31 53

E-Segler (Holz/Folie gelb-transp.), Spw
185 cm, 905 g, flugf.,absturzfr. inkl.
KI-LS Aeronaut 11x6, Spinner, Bl-Motor
Pichler Boost 10, Regler Hacker X40,
Lipo Turnigy 35/2200mAh, Empf. Grp.
R700, HR-u.SR-Servo Conrad ESO5, FP
130,-Euro, E-Mail: Gerd.Fratz@weh.de,
Telefon: 091 02/965 77

Red Arrow, gebraucht, Elapor, Spw. 900
mm, Elektro-Impeller, 60 mm, m. 35-
Akku u. Ladegerat, Modell ist flugbereit,
85, Euro, Tel.: 01 57/34 86 31 57

Graupner ASH26, 3,20 m, m. 7 Servo u.
Schleppkupplung, 170,— Euro, Graupner
Sender mc-14, Empf. C17-FM35, m.
Quarz, keine Funktionsmangel, 60,— Euro,
Tel.: 0711/77 2214

Motor ZG 62 m. Bananendampfer, Ideal
fiir Frisch-Wilga M 1:4, da Motortrager,
Dampfer u. 60 mm Propellernabe auf
die Wilga angepasst sind, 170,— Euro,
Tel.: 061 81/65 01 44

F16 v. Gleichauf, Impeller Rossi, 15
ccm, ungeflogen, neuw., Super Opt., VB
1.550,— Euro, Pitts S12, 1,7 m, ZG62,
Digi Servo, alles neuw., ungeflogen,
VB 950,- Euro, Piaggio, 1,8 m, ZG 20,
alle Servos, neuw., 590,— Euro, Tel.:
081 34/60 80

Standard-Libelle, 4,30 m. Fabr. méller
Dortmund, Servos MPX Digi Profi,
EZF, Seite, hohe, quer, Storklappen,
Schleppkupplung. Neuw., E-mail.
peterenbep.helder@kpnplanet.nl.,
Tel.: 00 31/61 32/152 14

ASW 27 in Voll-GfK v. Airworld, 4m
Spw., Nimbus 4 in Voll-GfK v. Wildflug,
5,28m Spw. , da sehr leicht, ideal fir,
VHB E-Mail: achim@rc-segelfliegen.de,
Tel.: 052 32/696 28 28

Nurf. Bonnie, m. Mo., 80,— Euro, Ente
Flip m. Antr,, Lanzet Delta m. 4B25 120
Carr. Trico m. Serv., 90,— Euro, ASW 17,
Spw. 3,20 m, Serv., 120,— Euro, Tel.:
092 31/872 02

Charter von robbe, 1,45 m, HSQ Ruder,
m. 4 Servos u. E-Motor, rot-weiB, bebi-
gelt, sieht sehr gut aus, nur 1x geflogen,
100,— Euro, Tel.: 056 02/704 51

GroBsegler-einzelstiick ASH25 m.
Zulasung, ein Unikat bez. GroBe

u. Ausstattung, fiir Liebhaber ein
Schmuckstiick in jeder Hinsicht, Info
Tel.: 01 70/476 28 89

Daisy-Red mit 35-Webra-Bulli-Servos,
Vau-20 m. 22 Mark 2 + Reso + Ser-
vos, T.D Starlet-Corby + Servos + 35-
Webra-Bulli, Marabu-Trainer m. 15-0S
+ Servos, F3A-Matador mit 13 MVSS
+ Servos + EZFW, Motorsegler Spatz
55 m. 22-Tartan + Servos, Motorsegler
MSV Rubin m. 22-ZG + Servos, Sender
MC 3030 MPX m. 2,4 GHZ Modeul
Spektrum, umschaltbar auf 35 MHZ,
Tel.: 02 01/74 43 87

Egida und Mini-Ellypse, elektro, als
Bausatz v. Jaro-Milller, m. Taschen, bitte
Preis vorschlagen, nur Selbstabholer,
Tel.: 060 46/15 68
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Aus Auflosung: div. Klein-Segelflugmo-
delle, -3m, alle m. E-Antrieb u. Sender,
ab 50,— Euro, Graupner Experience,
3,7 m, als Segler + E-Antrieb, flugf.,
550, Euro, Tel.: 081 34/60 80

Toll, ein formschoner, 3 m Motorsegler
VSO0-10 fiir nur 130,— Euro, m. 3,5 ccm
MWVS einschl. Versandkosten, stabile
Flugeigenschaften, HSQ, Tel.: 03 51/
88000 78

Spirit of St.Louis, Spw. 2,40 m, 2
Zylinder Boxer, 0S-Gemini. 2012 kpl.
restauriert: Servos, 2 Akkus, Power
Box Sensor alles neu. Fotos unter:
www.mfg-ginderich.de, Fotos aus
Ginderich, Spirit of St. Louis. Ernstge-
meinte Angebote an: mgewert@aol.
com. evtl. tausch gegen GroBsegler.
(K6, Salto, Blanik oder ahnlich)

Mose RF4, neu, 4,5 m, m. ZG80 Boxer,
fiir Kunstflug u. Segler-Schlepp, Holz-
Rippe (0. EZFW), 1.800,- Euro, Tel.: 087
32/28 94

MC19-35 MHZ, 2,4 GHz, Jeti, 110,- Euro,
JETI-Box mini, 25,- Euro, Sprachausg.,
75, Euro, Lautsprecher, Senderpult,
Alukoffer, nur zusammen abzugeben fiir
225, - Euro, Telefon: 037 33/219 76

PC21-50EV2, SebArt, schwarz/gelb,
Spw. 1,51 m, fertig gebaut, Fahrw. war
leicht beschadigt, wieder repariert, o.
Motor, Prop., Regler, RC, Selbstabholer,
229,- Euro, VHB, Telefon: 049 41/33 63

Duo Discus, 4 m, voll GFK, Lenger,
700,- Euro, ASH 25, 5 m, Gewalt,
700,- Euro, Nimbus 4, 6 m, 900,- Euro,
KA 5, 4,3 m, 600,- Euro, Rumpf DG
600 f. 5,6 m + H. Rahmen, 300,- Euro,
Telefon: 070 25/84 48 17

0S Viertaktmotor , neu, FS 120 Surpass
II, 240, Euro, Telefon: 01 73/707 35 81

BL-Regler 80 A, opto, RC-Smart, neu,
30,- Euro, Ersatzteile Extra 300 S, 180
cm Spw., v. Jamara, America-Design,
Hohenleitw., Kabinenh., Motorh., Grp.
Servos 4x C 5077 u. 1x Dymond D
7000, je je 10,- Euro, Telefon: 01 75/526
77 96, E-Mail: remo123@freenet.de

Grp. Trainer, Spw. 138 cm, Querruder,
Motor, Verbrenner, 6,5 ccm, einschl. aller
Servos u. Tank, in Rosenheim abzuhol-
den, 70,- Euro, Telefon: 080 31/640 51

Suche

Dringend! 40 Mhz!! Synthesizer
Sender, Cockpit SX v. Multiplex,
Bitte keine 2,4 Ghz. Danke. Telefon:
0174/763 71 15

DDR-Bauplan v. Segelflugmodell , Cor-
vus” oder Kopie, E-Mail: tho_schnei@
web.de, Telefon: 03 58 74/291 97

Modellmotor ZDZ 40 F3A od. ZDZ 40
Re evtl. m. Schalld., in guten/neuwerti-
gen Zustand, Segelflugmodell Thermik
XXL v. Valenta, Schmierer, Bausatz,
gebraucht od. beschadigt, Telefon:

074 41/911 34 92, 01 60/449 22 82

Segler Kauz Spezial, Spw. 2,6 m, v. CHK,
auch Einzelteile wie Rumpf oder Fla-
chen, Fernsteuersender MC180, MC20,
V. Grp., 35 MHz, Telefon: 08 81/21 06

Alten Hegi Frechdax zum Herrichten,
Zustand egal, auch o. Motor, Raum
Miinchen, Abholung oder Versand Kos-
teniibernahme, Telefon: 089/70 45 63

Segler, 160-210 cm, filr bis zu 130,- Euro,
je nach Ausstattung sollte Querruder
haben und vollgasfest sein, Telefon:
029 44/587042

Suche fiir meine 3W Votec 322
(2,70) einen DA-100L od. einen
3W 106/110iB als Antrieb, Telefon:
015 22/58573 42

Fir den Excel 2 od. 3 v. Simprop Trag-
flache oder Flachenhélften, bitte alles
anbieten auch beschadigt! E-Mail:
akbrandt@web.de, Telefon: 030/40 42 73

dragonfly/epsilon rippenflache: Wer hat
noch verwendbare Teile (Rumpf, Fla-
chen, Hohenleitwerk auch reparierbar
leicht beschadigt) von diesen beiden
Modellen im Bastelkeller und wiirde sie
abgeben? Telefon: 028 61/ 929 44 75

Pitts v. Tony Clark, vorzugsweise Rot/
Weiss, flugf. od. Rohbau, guter Zu-
stand, E-Mail: thomas.schweikert@
vitra.comTelefon: 076 21/702 17 80
(tagsiiber), 00 41/798/28 51 80

SZD-30 Pirat Bausatz oder Fertigmodell,
M 1:5 (3 m), Telefon: 033 03/ 50 19 31

Suche gegen Bezahlung Flugmod.
Bauplan ,Piranha” v. Webra, Telefon:
05 71/716 96

3W140-150 m. Heckvergaser DA120-
150, neu/neuwertig oder aus Samm-
lung mit oder ohne Démpfer, alles
anbieten, Telefon: 028 21/267 13

Motor 3W28 oder 3W24, neu oder
gebraucht, Telefon: 068 81/803 55,
01 76/3902 58 92

Vergaser (bzw. nur Verg.-Gehause) fiir

,ASP 108", 2T Motor, Tel.: 040/551 26 06

Mini Exel oder ahnlichen Elektrosegler,
bis zu einer Spw. von 220 cm, bis
150,- Euro, Telefon: 029 44/58 70 42

Rentner sucht gratis oder billigst Flug-
zeug, leer, auch reparaturbediirftig,
Spw. 160-180 cm, nur Holzbauweise,
filr ZG 20 geeignet, also MTOW ca. 5 kg.
Bei Schéden bitte Fotos anhéngen.
Versand wird iibernommen. E-Mail:
renol96@web.de

V-Leitwerk fiir Dragon v. Valenta, Tele-
fon: 079 31/428 25

Schalldampfer fiir ASP Motor, 6,5 ccm,
Telefon: 01 52/03 80 18 71

Simprop, 35 MHz Empf. RX2000 DC FM
Doppelsuper A-Band, z.B. Kanal 70, Te-

lefon: 023 24/258 28, 01 78/209 83 21

Gewerblich

www.modellflugschule-bodensee.de

www.WEGO-Modellbau.de

Uhren & Schmuck bei

www.cbb-shop.de fiir
Modellflieger

Flachenschutztaschen alu/klar fiir
tiber 1.300 gelistete Modelle online
bestellen.
www.flaechenschutztaschen.de,
Tel.: 05 31/33 75 40

www.cev-3d-druck.de
Drucke lhre Teile oder Entwiirfe aus
ABS-Kunststoff

- Modell . modenaviatorde
Al Ai/iaToR
modell

flieger

Mit dem Kleinanzeigen-Verbund von
Modell AVIATOR und Modellflieger

erreichen Sie die Szene. Nutzen Sie diese

Medien fiir lhre Kleinanzeige. Und das

kostenlos bis zur 8. Zeile. Danach kostet

jede weitere Zeile nur 50 Cent.

Einfach Coupon ausschneiden oder
kopieren, ausfiillen und abschicken an:

wellhausen
[u’rfrquardt

Mediengesellschaft

Wellhausen & Marquardt Medien
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

Telefon: 040/42 91 77-300
Telefax: 040/42 91 77-399
E-Mail: kleinanzeigen@wm-medien.de

oder im Internet unter
www.modell-aviator.de aufgeben.

Plettenberg Elektromotoren:
www.a-pasch.de

Benzin-Trainer in CNC-Technik, jetzt
auch transportfreundlich, mit geteilter
Tragflache, wahlweise mit 3D- oder
Standardleitwerk bei Modellbau
Brenner. www.fraeselch.com

www.schutztaschen.de

www.bluesky-modellbau.de
Verkauf von Flugmodellen,

Klebstoffen und Zubehar.

Hochwertige CNC Frésarbeiten
www.fraesdienst-schulze.de

Styropor, Styrodur & EPP Teile sowie
Frasteile aus Holz, GFK & CFK, Tel.:
030/55 15 84 59

www.woodclassics.de

Modell www.modell-aviator.de
AVIATOR

. i

.

modell

> fheggr‘

Zeile 0,50 Euro.

Und so einfach geht’s:

Kleinanzeigen-Coupon unten
ausfullen, auf Postkarte kleben
und absenden an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Redaktion Modell AVIATOR
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51

22085 Hamburg

oder per E-Mail an
kleinanzeigen@wm-medien.de

WVETETI S ™ fiieger

Kontoinhaber
Kreditinstitut (Name und BIC)

Datum, Ort und Unterschrift
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Schitzen ist gut, messen ist besser. Damit diese Erkenntnis aber auch anwendbar wird, ist die Wahl des

Messmittels nicht ohne Bedeutung. Schon kompakt sollte das Ganze sein und alle relevanten Werte auf einen
Blick erfassen. In eine Hosentasche oder besser in ein Modellflugzeug sollte es passen und hinreichend genau
arbeiten. Das geht mit dem Wattmeter von Staufenbiel.

Alles schon auf einen
Blick. Das Display ist gut
kontrastiert und daher bei
allen Lichtverhdltnissen
gut lesbar. Mehr Strom als
angezeigt sollte allerdings
nicht auf Dauer flieBen.
Der Temperatursensor ist
hier nicht angeschlossen

Das Digital-Vielfachmessgerit ist winzig klein, ohne
Kabel 53 x 45 x 14 Millimeter, und wiegt, mit Kabel und
Multiplex-Steckern noch keine 50 Gramm. Es wird bei
Elektroantrieben einfach zwischen Batterie und Controller
eingeschleift und gibt erst mal Aufschluss tber die jeweili-
ge Batteriespannung (U), den flieBenden Strom (1) und

berechnet daraus die elektrische Leistung (P) in Watt (W).

Aus der Zeit, wie lange der Strom schon geflossen ist,
lasst sich dann auch die Ladung berechnen, die man
auch als entnommene Kapazitit (C) bezeichnen und in
Milliamperestunden (mAh) ausdricken kann. SchlieBlich
ermOglicht das Gerat auch noch die Temperaturanzeige,
sofern man einen optional zu bestellenden Messfiihler
mitgeordert hat — lag beim Testgerat nicht bei. Er kann
beispielsweise den Motor, den Regler oder den Akku
thermisch beaufsichtigen.

Starker Konkurrent

Das Gerat merkt sich zudem alle relevanten Extremwerte,
die im Messzeitraum aufgetreten sind. Hierzu zahlen der
Spitzenstrom, die Minimalspannung (tiefster Spannungs-
einbruch), Spitzenleistung sowie (mit Temperaturfiihler)
auch das erreichte Temperaturmaximum. In diesem
Zusammenhang werden dann auch die bis dahin ver-
brauchten Wattstunden (Wh) offenbart. Also schon
mehr, als viele derzeitigen Telemetriemodule so freimditig
herausgeben. Damit und nattirlich wegen der kompakten
Abmessungen und des geringen Gewichts ist das
Staufenbiel-Wattmeter nicht nur als Standgerat tauglich,

sondern kann auch mitfliegend verbaut sein. Sicher, es ist
kein Datenlogger im eigentlichen Sinne, zeichnet keine
Zwischenwerte auf. Aber richtig interessant und vor allen
sicherheitsrelevant sind halt eben doch die Spitzenwerte.
Sie werden bei der Messung festgehalten und sind in
einem separaten Displaymodus abrufbar.

Die Messbereiche sind wohl auch fiir die tiberwiegende
Zahl der Einsatzfille ausreichend und richtig bemessen: Der
erlaubte Spannungsbereich erstreckt sich von 0 bis 60 V
(Auflésung 10 mV), was somit LiPo-Batterien bis 14s er-
laubt. Das Wattmeter braucht keine eigene Versorgungs-
batterie. Ab LiPo-Packs von mindestens 2s erndhrt es sich
aus der angelegten Messspannung quasi mit. Darunter
muss eine Hilfsspannung von minimal 4 V zusétzlich ange-
steckt werden, zum Beispiel ein Empfangerakku. Der Strom-
bereich reicht bis zu 100 A (Auflésung 100 mA); kurzzeitig
allerdings nur, dauerhaft verkraftet der eingebaute Shunt-
widerstand (2 Milliohm) nur gut die Halfte davon. Daraus
ergibt sich ein Leistungsspektrum, das bis zu 6 kW (peak)
reicht. Bei kritischer Betrachtung offenbart sich die Strom-
messgenauigkeit im Bereich der Nachkommastelle indes
als begrenzt, was sich auch auf alle Folgewerte, in die der
Strom mit eingeht, auswirkt. Auch die Kapazititsmessung
wird mit einem Messbereich bis 65 Ah beziehungsweise
6.500 Wh selten vor einem Akku in die Knie zu gehen
brauchen. Allerdings funktionieren die Strommessung und
alle damit verbundenen Anzeigen nur in Vorwartsrichtung.
Das heibBt; die hdhere Spannung muss stets auf der linken

112 www.modell-aviator.de
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Die Messgenauigkeit kann man als durchaus hinreichend

bezeichnen. Es hat durch seine kompakten Male, das

geringe Gewicht und vor allem die unkomplizierte Hand-

habung das Zeug, auch bei weniger Messtechnik-affinen

Zeitgenossen die Ara der Spekulationen zu beenden. Und

wenn damit nur ein einziges Antriebselement vor Uber-

lastung und damit dem Risiko eines Ausfalls bewahrt

werden sollte, so durften sich die knapp 25,- Euro

Gestehungskosten schon amortisiert haben. Riickseitig gut
erkennbar ist der mit

Technische Daten viel Zinn verlétete

Shunt-Widerstand. Er

Bei abgenommenem Gehdusedeckel sind die S LD hat einen Wert von 2
Anschliisse gut sichtbar. Auch die Starkstromkabel Auflosung: 0,01V Milliohm und vertrégt
sind ausreichend dimensioniert. Der Taster rechts Strom: 0 bis 100 A maximal, 50 A dauer (*2) kurzzeitig 100 Ampere.
oben die'nt“ der Umsch:tltung des Anzeigemodus Aufiésung: 0,1A Der fpannungsabfall
und (bei ldngerem Driicken) als Reset- Taste Leistung: 0 bis 6.000 W ?gtragt dfmn 0,2 Volt
Seite (SOURCE) anliegen, damit die Stromrichtung Aufisung: 01w

stimmt. Wer also das Wattmeter auch fiir Lademessungen Kapazitit: 0 bis 65 Ah

beim Akku einsetzen mochte, muss die Eingangs- und Auflésung: 0,1 Ah

Ausgangsanschlijsse' tauschen, was beispielsweise pei Enesgle: 0 bis 6.554 Wh

Verwendung des beliebten MPX- Steckersystems mit e o

Umstidnden (zwei Adapter) verbunden ist. Das ist ein osung: .

bisschen ungnstig. Die Temperaturmessung deckt den Zusatzstromversorgung: 4,0V bis 60 V

Bereich von 0 bis 150 Grad Celsius (32 bis 302 Grad Abmessungen: 51,3 x 42,9 x 13,7 mm

Fahrenheit) ab. Aber Wir reden von Freizeitanwendungen; Gewicht: 2g

darunter tun es auch die Batterien nicht mehr. Display: 26,5 x 28,5 mm LCD

Kleiner Begleiter (*1) Spannungsanzeige bis zu 0 Volt nur mit Zusatzbatterie.

Ohne Zusatzversorgung ab 2s-LiPo-Pack, 7,4V
(*2) 100 A Spitzenstrom nur bei sehr guter Kiihlung.

Das Wattmeter von Staufenbiel vermittelt wertvolle
Einblicke in das elektrische Innenleben eines Antriebs.

Anzeigen

I : i m fiir Graupner, Futaba, Jeti, Spektrum, Multiplex 3
.. Multifunktions- RCTechnik
Kniuppelschalter

® 3- oder 2-Pos.-Schalter + Taste
B 3- oder 2-Pos.-Schalter zum Selbsteinbau

® 2 oder 1 Taste » .Anleitung_—<
® Regler + Taste inkl. Einbau-Anieit ng_

Online-Shop www.rctechnik.de /' +49 (0)8036 30 33 80

menM ***NEU ***NEU***NEU k%%

optimiert fiir den Elektroantrieb in GroRen von 15" bis 30"

Einzelheiten finden Sie auf unserer Homepage.
0 Menz Prop GmbH & Co.KG, Dammersbacher Str. 34, 36088 Hiinfeld
www.Menz-Prop.de Tel.: 06652/747126, Fax 06652/747127, E-Mail: info@menz-prop.de

=\ Hol Dir die neue
‘ EQ'J s FBerlinski-App!

zentrum
P e g News, Shop, Bilder - direkt auf

BE, c'ﬁs" Deinem Smartphone oder Tablet.

- D Erhltlich im
Mirkische StraBe 51-53 ek App Store
44141 Dortmund

] ': 1
Telefon: 02 31/52 25 40 A _:" oo wro ¥
Telefax: 02 31/52 25 49 A e ,\ Google play
E-Mail: info@modellbau-berlinski.de .

Internet: www.modellbau-berlinski.de
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e Black Horse leer Jet MKII von Pichler

00

Mit der Viper Jet prasentiert Black Horse - Vertrieb iiber Pichler - sein erstes Modell fiir Elektroimpellerantrieb
und das gleich in einer sehr stattlichen Gr6Be mit einer Spannweite von 1.400 Millimeter. Wie auch bei
anderen Black Horse-Modellen ist der Jet komplett in Holz aufgebaut und mit Biigelfolie bespannt. Das ist
ungewohnlich, erwartet man doch eigentlich GFK, und steigert die Neugier. Wie gut fliegt der Holz-Jet?

Das Cockpit besteht
aus der komplett
montierten Wanne
mit Instrumenten
und einem Piloten

Der Baukasten der Viper Jet ist als ARF ausgewiesen. So
sind der Rumpf, die beiden Fliigel- und Hohenleitwerks-
hilften sowie das Seitenruder komplett fertig montiert. Die
Folie ist gut aufgebiigelt. Im hinteren Bereich gibt es zwar
kleinere (Iberlappungen, aber von der Optik her kommt
das Modell einem GFK-Modell schon sehr nahe.
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Hohe Vorfertigung

Ein Blick auf das Rumpfinnenleben schafft Vertrauen.
Hier wird die Erfahrung, die Black Horse mit der Kon-
struktion von Holzmodellen hat, deutlich. Alles macht
einen soliden Eindruck und die Verklebungen sind sehr
gut — kein Uberschissiger Kleber. Selbst Kunststoffab-
deckungen fiir das Fahrwerk sind schon eingebaut. Das
Cockpit besteht aus der komplett montierten Wanne mit

Instrumenten, einem Piloten sowie eine fertig zugeschnit-
tene und bemalte Kabinenhaube. Dem Baukasten liegen
Fahrwersbeine mit fertig montierten Radern bei und das
inklusive 5-Millimeter-Fahrwerksstiften, die auch schon
passend angeschliffen sind.

Uberdies werden ein Stabilisator fiir das Seitenleitwerk, eine
Bugfahrwerksabdeckung aus Holz sowie zwei Stabilisatoren
aus ABS mitgeliefert. Hinzu kommen ein Diisenabschluss,
ebenfalls aus Kunststoff, und ein 350 Millimeter (mm)
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Das E-Impeller-Jet Internet-Portal

www.alles-rund-ums-hobby.de

Smoke

Smoke-EL (S) Duo =
- Schaltbarer Smoke an den Tragflachen
- Steuerbar Uber nur einen RC-Kanal
- Smoke-ON auf Knopfdruck

Starterset fiir den schnellen Einstieg

m Set-Inhalt:
Smoke-EL (S) Duo
SmokeDriver
SmokePumpe
Schlauche und Ventile
Nr.:M0321 3L Smoke-Oil

T:04603/1575 - www.SmokeEL-Shop.

langes und 8 mm starkes Karbonrohr fiir die Aufnahme
der Flachen. Auch samtliche benétigten Kleinteile wie
Schrauben, Anlenkungen fiir Ruder und Bugfahrwerk sowie
Ruderhorner gehoren zum Lieferumfang. Die Anleitung ist
mit vielen Bildern versehen und einigen englischen Text-

Anzeigen

Graupner Digitalservos
vom Typ DES 567 MG
passen exakt in die
schon fertigen
Servoaufnahmen

erlduterungen. Fiir den etwas erfahreneren Modellbauer sind
der Anleitung alle relevanten Informationen zu entnehmen.

Dem Bausatz liegt zudem ein Decal-Set bei. Black Horse
schldgt vor, auf einer Fliigelhdlfte den Schriftzug Viper Jet
aufzukleben. Beim Original gibt es auf den Flachen aber
keinen Schriftzug. Alternativ bietet Tailor Made Decals
(www.tailormadedecals.com) ein passendes Decal-Set an,
das auf stabilerer Folie gedruckt und auch haltbarer ist.

Flichen und Leitwerke

Als Erstes sollte man die Flachen und Leitwerke fertig-
stellen. Hier missen Mini-Servos eingesetzt und ange-
schraubt werden. Fiir diesen Job eignen sich Graupners
Digitalservos vom Typ DES 567 MG, die exakt in die
schon fertigen Servoaufnahmen passen. Zur Stromver-
sorgung sind die Servokabel zu verlingern und durch
den Fliigel zu ziehen. In den Teilen verlegte Faden
erleichtern das Durchziehen der Kabel und sind (fast)
Uberall vorhanden. Beim Seitenruder fehlte der Faden
und beim Hohenleitwerk war er im falschen Loch verlegt,
aber diese Probleme lieBen sich I6sen.

Jetzt kann das Seitenruder eingesetzt werden. Hierzu
steckt man es in das Seitenleitwerk und schiebt den beilie-
genden Arretierungs-Draht ein. Eine eventuelle Uberlinge
kiirzt man und fixiert ihn mit etwas Beli Zell. So kann der
Draht nicht rausrutschen. Dabei ist natirlich vorsichtig mit
dem Kleber umzugehen, um nicht versehentlich das Ruder
anzukleben. Bei der Gelegenheit kann man auch gleich
den Stabilisator im Seitenleitwerk befestigen. Als Nachstes
sind die Ruderanlenkungen anzubringen. Da die verwen-
deten Drahte einen geringeren Durchmesser als die
Bohrungen in den Ruderhérnern haben, wurden die
Lenkstangen wegen des entstandenen Ruderspiels
gegen groBere ausgetauscht.

Fahrwerk

Vorgesehen ist ein elektrisches Fahrwerk mit Kunststoff-
kulissen und Gussmetall-Aufnahmen. Dieses Fahrwerk ist
sehr preiswert und fiir das Gewicht des Modells vollig aus-
reichend. Der Einbau des Hauptfahrwerks erforderte ein
Durchfideln der Servokabel, das Anschrauben der Kulisse
und Einsetzen der vom Hersteller vormontierten Beine —

das wars. Aus Interesse haben wir auch das E-flite Fahr-
werk 60-120 ausprobiert, welches fiir Modelle von bis zu
6.000 Gramm (g) vorgesehen ist. Auch dieses passt per-
fekt ins Modell. Das Fahrwerk ist 100,- Euro teurer, aber
daftir komplett aus gefrastem Aluminium und noch stabi-
ler als das urspriinglich vorgesehene. Das Gesamtgewicht
erhoht sich in dieser Variante lediglich um etwa 30 g.

Wichtig ist noch zu erwihnen, dass man beim Einsatz
des vorgesehenen Fahrwerks auf den 5-mm-Fahrwerksstift
des Bugfahrwerks noch eine Hiilse mit 5 bis 6 mm auf-
schieben muss, damit die Bughdhe stimmt. Bei Ver-
wendung des E-flite 60-120 ist es besser, statt der Hilse
ein Unterlegklotz im Rumpf einzukleben, bei dem auch
gleich die erforderliche Aussparung fir das Servokabel
vorhanden ist. Auch hier sollte die Hohe 5 bis 6 mm
betragen. Zudem muss die Bohrung der Bugkulisse vor
der Montage noch von 4 auf 5 mm vergréBert werden.

Die Qualitdt und der
Vorfertigungsrad der
Teile des ARF-

Baukastens ist hoch
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Die Holz-Konstruktion

macht einen sehr Die Anlenkung des Bugrads erfolgt tiber Seile. Beim E-flite

soliden Eindruck und 60-120 muss man dazu noch die vorgesehene, ange-

konkurriert mit GFK schraubte Anlenkmechanik entfernen, um beide Locher fiir
den Anlenkdraht frei zu haben. Sowohl Stahlkabel als auch

Hulsen und Servobefestigungen liegen dem Bausatz bei. Die

Hulsen fixiert man am besten mit einem kleinen Seiten-
schneider. Fir die Fithrung der Stahlkabel sind sogar schon
zwei Kunststoffréhrchen eingeklebt. Diese verhindern, dass
sich der Draht beim Einziehen des Fahrwerks verheddert.
Nun ist das Bugrad-Servo einzubauen, die Anlenkungen an
dem Servohorn anzubringen und die Anlenkung tiber die
Gewindestange so zu kiirzen, dass nur noch wenig Spiel
vorhanden ist. Als Letztes muss die Abdeckung fiir den
Bugfahrwerksschacht angepasst und mit Klebeband befe-
stigt werden. Statt der vorhandenen Holzabdeckung frasten
wir ein Kunststoffteil, das sich vorne im Bereich des Bu-
grads besser an den Rumpf anschmiegt.

Antrieb und Impeller
Als Antrieb ist ein Mercury-Impeller mit uniiblichen
Dimensionen vorgesehen. Wir empfehlen den Einbau

eines WeMoTec Midi Fan evo mit dem Motor HET 650-68-

1500 zum Betrieb an acht LiPo-Zellen. Das Hosenrohr ist

vorne schon eingeklebt. Um dort eine Adaptierung an den

groBeren Rohr-Durchmesser zu erreichen, sollte man eine
Dem Baukasten liegen ' cﬁ
fertig montierte 1
Fahrwerksbeine bei

Viper Jet MKII Black Horse/Pichler

» Klasse:  E-lmpeller-Jet
» Kontakt: Pichler Modellbau
LauterbachstraBe 19
84307 Eggenfelden
Telefon: 087 21/969 00
Fax: 087 21/96 90 20
E-Mail: info@pichler.de
Internet: www.shop.pichler.de
> Bezug: Direkt und Fachhandel
> Preis: 439,- Euro

1.400 mm

 Technische Daten:
Impeller: WeMoTec Midi Fan evo
Motor: HET 650-68-1500
Regler: Jeti Mezon 120 Lite
Akku: 2 x 4s 4.000 mAh, SLS XTRON 40C
Servos: 8 x Graupner DES 567 MG
Fahrwerk: E-flite 60-120 -

Der Einbau von Servos und Fahrwerk in
der Fldche ist weitgehend vorbereitet

von WeMoTec angebotene Einlauflippe aufsetzen. Diese
ist auBen auf etwa 102,5 mm herunterzuschleifen, sodass
sich der Impeller einschieben lasst und moglichst wenig
Spiel im Hosenrohr hat.

Das hintere Schubrohr ist nicht fest eingeklebt und daher
verschiebbar, aber im Durchmesser ebenfalls zu groB. Auch
hier kommt man mit einfachen Mitteln zu einer Adaptierung
der GréBe, in dem man eine bei WeMoTec angebotene
Rohrverldngerung auf den Impeller setzt. Diese ist vorher
auf zirka 115 mm beziehungsweise auf die Lange zu kiir-
zen, bei der das gerade Rohr an das sich verjiingende
Endstiick anstoBt und so fiir einen nahtlosen (lbergang
sorgt. Die Bearbeitung der Rohrverlangerung erfolgt mit
einer kleinen Schere, moglichst mit gebogener Klinge.

Der Einbau erfolgt so, dass das vorhandene Endrohr im
Rumpf zundchst ganz nach hinten zu schieben ist. Als
Néchstes wird das vorbereitete Rohrstlick — Kabeldurch-
fuhrung und Aussparungen fiir den Impellerflansch sind
vorher auszuschneiden - eingelegt und ebenfalls nach
hinten verschoben. Als Néchstes wird der Impeller mit der
aufgesetzten Lippe eingesetzt und verschraubt. Nun wird
das Rohr mit den durchgefiddelten Motorkabeln auf den
Impeller aufgeschoben und mit Gewebeband fixiert. Als
Letztes muss das GFK-Endrohr ganz bis zum Impeller-
flansch durchgeschoben werden.

Das Endrohr schaut dann hinten etwas heraus, hier kann
man die beiliegende Kunststoffdiise aufstecken. Das sollte
allerdings erst zum Schluss erfolgen, um eventuell erfor-
derliche Gewichte zum Schwerpunktausgleich platzieren
zu kénnen, denn diese klebt man besten hinten unter das

Das E-flite Fahrwerk 60-120 belastet das
Gesamtgewicht um lediglich 30 Gramm mehr
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Der Einbau des Seitenruders
ist zum Teil vorgefertigt

Endrohr. Die Diise selbst sollte nicht mit Epoxy eingeklebt,
sondern lediglich mit ein paar Tropfen Uhu Por fixiert und
mit etwas Klebeband gesichert werden.

Zum Abschluss wird der Pilot mit Fiinf-Minuten-Expoxy
im Cockpit befestigt. An beiden Seiten der Cockpit-Wanne
ist je ein Streifen Doppelklebeband fir die Fixierung der
Haube angebracht. Diese wurden entfernt und die Haube
mit Klebeband von auBen fixiert. Unter dem Rumpf sind
noch die beiden Stabilisatoren aus ABS anzubringen.
Diese waren leicht nachzubearbeiten, damit sie zur
Rumpfform passten.

Gewicht sparen

Man sollte versuchen, so viel wie moglich an Gewicht zu
sparen. Aus dem Grund kam ein Jeti Mezon 120 Lite-Regler
mit BEC ins Modell. Hier sind weder zusatzliche Tele-
metrie-Sensoren noch eine externe Empfanger-Stromver-
sorgung notig, was etwa 100 g Gewicht sparte. Um den
Schwerpunkt mit den acht 4.000er-Zellen zu erreichen, ist
das Akku-Pack ganz bis zum Hosenrohr durchzuschieben.
Am besten man baut sich eine Akkuaufnahme - ein Brett
mit Begrenzung vorne und hinten reicht — das hinten zwi-
schen CFK-Rohr und Hosenrohr eingeschoben und vorne
angeschraubt wird. Hierzu werden zwei Holzkl6tzchen in
die bestehende Holzkonstruktion eingeleimt.

Das Gesamtgewicht, ohne Gewichtsausgleich zur Schwer-
punkteinstellung, betrug mit 2 x 4s-LiPo 4.000 Milliampere-
stunden Kapazitat exakt 4.000 g. Das vom Hersteller ange-
gebene Gewicht mit 3.700 g lasst sich mit einem 8s-Setup
praktisch nicht erreichen und ein 6s-Antrieb dirfte fur

Vorgesehen ist ein elektrisches Fahrwerk mit
Kunststoffkulissen und Gussmetall-Aufnahmen

ALTERNATIVEN

Rafale von Aeronaut

Spannweite: 940 mm

Lange: 1.340 mm

Gewicht: 3.200 g (mit Fahrwerk)
Preis: 499,- Euro (mit Fahrwerk)
Internet: www.aero-naut.de

Jackal 50 von Horizon Hobby
P

Spannweite: 1.190 mm
Lange: 1.420 mm
Gewicht: 3.400 bis 3.750 g
Preis: 199,99 Euro

Internet: www.horizonhobby.de

Taft ViperJet von ready2fly
N

X
Spannweite: .450 mm ™~
Ldnge: 1.274 mm
Gewicht: 3.200 g
Preis: 379,— Euro
Internet: www.ready?2fly.com

EDF Viper Jet
von Tomahawk Design

&

_Spannweite: 1.040 mm
Ldnge: 970 mm
Gewicht: 980 g
Preis: 119,- Euro

Internet: www.modellhobby.de

Bitte beachten Sie bei den
vorgestellten Modellen
die unterschiedlichen Aus-
stattungs-Varianten

A\

Anzeige

ta Kostenlose Videoal
29 http://gettag.mob

MULTIPLEX
www.multiplex-rc.de

Besuchen Sie uns auf
facebook MTLIIJE]

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG
Westl. Gewerbestr. 1 ¢« D-75015 Bretten

www.hitecrc.de . www.traxxas.de
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Hoher Vorfertigungsgrad
und sehr gute
Bauausfiihrung

Prizise Flugeigenschaften

Unkritisch und einfach
zu landen

Gebrauchsanweisung eher
fiir erfahrene Modellbauer

Diisendurchmesser
zu klein

GFK-Rohre innen rau

VIDEO AUF EDF-JETS.DE

Ein Video zur Viper Jet MKII
stellt Modell AVIATOR-Autor
und EDF-Jets-Redakteur Peter
Kaminski auf dem YouTube-
Channel von EDF-Jets zur Ver-
fugung: www.youtube.com/
user/EDFJets

Das hintere Rohr ist
nicht fest eingeklebt und
daher verschiebbar BP.

das Modell zu schwach sein. Der Standsc‘
dem gewahlten Antrieb 2,7 Kilopont (27 N
einem Strom von 80 Ampere (nach 20 Sekunder 18
lich ist das weniger Schub und Strom als erwartet. Die

Ursache liegt in dem fiir einen 90-mm-Impeller etwas zu

geringem Dusendurchmesser. Der sollte namlich eigentlich
75 mm betragen, ist aber bei diesem Modell nur 72 mm
groB. Die raue Oberflache innerhalb des GFK-Endrohrs
sorgt fir weitere kleine Schubverluste.

Praxis

Zur Montage auf dem Platz sind das Karbonrohr ein-
zuschieben, die Fliigel aufzustecken und befestigen
sowie die Servokabel anzuschlieBen und im Rumpf zu
verstauen. Die Befestigung der Flachen erfolgt Gber zwei
Schrauben, die wirklich festzuziehen sind. Bei anderen
Piloten kam es schon dazu, dass sich nach dem Flug ein
Spalt zwischen Rumpf und Flichen auftat. Fir eine sichere
Fixierung kann man die Offnung der Lasche verschlieBen
und eine Bohrung fiir die Schrauben einbringen. Dann
missen allerdings auch die Schrauben durch langere
ersetzt werden.

Der Schwerpunkt ist in der Bauanleitung mit 141 mm
angegeben und passt sehr gut zur Viper Jet. Um diese
Lage zu erreichen, waren noch 50 g Trimmgewicht unter
dem Endrohr einzukleben. Das Starten auf der Graspiste
gelingt sehr gut. Wichtig ist dabei, dass man das Bugrad
mit den erwahnten 5 bis 6 mm unterfiittert. Hilfreich ist

20 b|s 25 Meternabr

Die angegebenen Ruderausschldge zur Standardeinstellung
passen bestens. Auch die Neutrallage iberzeugt — es war
keine Rudertrimmung erforderlich. Bei Lastwechsel folgt
die Viper Jet MKII dem eingeschlagenen Kurs treu weiter
und zeigt kein Eigenleben. Wer jedoch Kunstflug bevor-
zugt, der sollte etwas groBere Ruderausschlage einstellen,
denn mit dem Antrieb wird das Modell zum Beispiel in
einem Turn an der Spitze zu langsam, sodass die Ruder-
wirkung gemindert wird. Um hier in einem sauberen
Bogen rumzukommen, helfen vergroBerte Ruderausschlage.

Die Geschwindigkeit mit diesem Antriebs-Setup liegt im
mittleren Bereich. Um vorbildgetreu zu fliegen, braucht
man auch kein hohes Tempo, denn die Hochstgeschwin-
digkeit des Originals lag bei lediglich 700 Stundenkilo-
meter (km/h), was bei dem ModellmaBstab umgerechnet
etwa 120 km/h entsprechen wiirde. Wir haben mit GPS
im Geradeausflug maximal 150 km/h gemessen und bei
Abwirtsfiguren auch mal knapp @iber 190 km/h. Die
Viper Jet ist auch weniger ein Speed-, sondern eher ein

Das GFK-Endrohr muss ganz bis zum
Impellerflansch durchgeschoben werden
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Die Viper Jet MKII wird fiir 439,— Euro angeboten. Mit Antrieb, Regler, Fahrwerk und
Servos liegt man im Bereich von etwa 1.300,- bis 1.400,- Euro plus Akkus. Dafiir
bekommt man einen ansehnlichen und alltagstauglichen Jet, der in dieser Qualitit sei-
nesgleichen sucht. Der Vorfertigungsgrad ist hoch, die Ausstattung umfangreich und
die Verarbeitung erreicht ein wirklich beachtliches Niveau. Black Horse versteht einfach
was vom Holzmodellbau. Die Kombination aus Holz und Biigelfolie macht das Modell
leicht. Ein Gewicht von 4.000 g wird man bei einem gleichgroBen GFK-Modell nicht so
einfach erreichen konnen. Und die Flugeigenschaften sind einfach sehr gut.

Kunstflugmodell, mit dem sich Figuren sehr prézise fliegen
lassen. Zwar gibt es auch Piloten, die das Modell mit
10s-LiPos ausgestattet haben, aber das dann héhere
Gewicht erschwert auch den Bodenstart. Dafiir ist die
Endgeschwindigkeit deutlich héher.

Aufsetzen

Geschwindigkeit spielt beim Landen eine zentrale Rolle.
Wirklich beeindruckend sind namlich auch die Lang-
samflugeigenschaften des Jets. Im Landeanflug sollte
man zunichst mit halbem Klappenausschlag anfliegen
und im Endanflug auf Vollausschlag umschalten. Dabei

Um den Schwerpunkt
mit dem 8s-LiPo zu
erreichen, muss man
diesen ganz bis zum
Hosenrohr
durchschieben

wird das Modell so langsam, dass die Landung auch Jet-
Anfingern gelingt.

Die gesamten Flugeigenschaften sind ausschlieBlich positiv
zu bewerten. Der eingebaute Impeller Midi Fan evo verleiht

Auf dem WeMoTec Midi Fan evo ist
eine Verlingerung aufgeklebt, die den
Ubergang im Schubrohr erméglicht

dem Modell dank seiner elf Blatter auch noch den passenden
Jet-Sound. Zudem ist er deutlich leiser als die Vorganger-
generationen. Optisch macht das Modell durch seine GroBe
und Stabilitat eine sehr gute Figur in der Luft. Sie ist das ide-
ale Modell fir Umsteiger von kleineren Schaummodellen auf
einen Jet mittlerer GroBe, das auch mehrere Flugsaisons
tiberstehen wird. Die Prazision und GréBe wird auch den

einen oder anderen Turbinen-Piloten (iberzeugen,
der einen Alltagstrainer sucht.

WWW.modellbau-welt.eu

Elektro-, Verbrenner-, Segelflugzeuge
Helis, Scalerimpfe, Scalezubehdr

gerne auch:

Eatenkauf & Kauf auf Rechnung

www.modell-aviator.de

Faserverbundwerkstoffe .o

crive i

Allgemeiner Modellbau
Abform- und GieBtechnik
Sandwich-Vakuum-Technik
Urmodell-, Formen- und Fertigteilebau

[ Dacuplast:
Faserverbundtechnik Gmhll‘ Neuester Katalog

Dreherstr. 4 auch als Download unter

R heid
::IBgz +:~;1T:)2‘:91-54742 www'bacu plast'de

info@bacuplast.de

Epoxydharze Verstérkungsfasern aus E-Glas,
Polyesterharze Kohlenstoff und Aramid
PU-Harze Sandwichkerne

Silikon} huke pachtelmassen

Modellbauschdaume Trennmittel

Faserverbundwerkstoffe
Katalog 2013

Anzeigen

’m Faserverbundwerkstoffe®

Composite Technology

Mit Suchfiltern treffsicher das Richtige im
groBen Lieferprogramm finden. Uber 4000 Produkte
stehen im R&G eShop zur Auswahl.

Die Datenbank von R&G - ein lebendiges System,
dessen Inhalte standig fiir Sie gepflegt und erweitert
werden.

R&G Faserverbundwerkstoffe GmbH - Bonholzstr. 17 - 71111 Waldenbuch
Telefon +49 (0) 7157 530 460 - Fax +49 (0) 7157 530 470 - info@r-g.de - www.r-g.de
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FIRE EXTINGUISHER

Skier fiir. Fahrwerke bei ARF-ModeIIen

Piinktlich mit dem Eintreffen des Testmodells™
schickte auch der Winter seine ersten Vorboten:
Schneeflocken. Es war vorauszusehen, dass vom
Gras auf dem Modellflugplatz schon bald nichts mehr
erkennbar sein wiirde. So lag es nahe, wenn das
'Modell eingeflogen werden soll, auch besonderes
Schuhwerk herzurichten: Ein Paar Skier. 2

.‘-‘5"_1‘. ~

Skier aus Holz zu bauen, das hatte der Autor frither schon
Der Holzklotz rechts  so gemacht. Dieses Mal sollten es welche aus GFK sein. = 3
soll fiir die erforderliche  Als Basis dienten [-Millimeter-GFK Platten, die unter >
Biegung sorgen  Spannung so gebogen und verarbeitet werden sollten,
: dass sich die typische Wolbung in der Spitze des Skis
ergab. Und so gelang es.

Pressen

Um mit Zweikomponenten-Kleber arbeiten zu kénnen,
versieht man die Arbeitsunterlage mit einer festen Folie.
Ein Ende ist dabei mit einem Holzklotz unterlegt. Darauf
platziert man die erste GFK-Platte und streicht diese satt
mit 24-Stunden-Epoxy ein. Hier nicht sparen, sonst gibt es
spater zu viele Lufteinschliisse. Darauf kommen zirka zehn
Kohleroving-Streifen. Diese nochmals gut mit Harz tranken
und dann die zweite Platte oben auflegen.

120 www.modell-aviator.de



http://www.modell-aviator.de
http://www.modell-aviator.de

Deutlich ist die Ski-

typische Biegung
erkennbar

inten kommen Robart-
3

~ Scharnier-Elemente an den Ski

Lackiert und zum Anbau bereit

Als Néichstes muss man sich Gedanken machen, wie sich
die Ski am Fahrwerk befestigen lassen. Wir wollten die
Rader der Einfachheit halber montiert lassen. Also musste
eine Befestigung her, die die Ski an den Radern halt. Das
erreicht man mit viertelrunden Halterungen beziehungs-
weise Taschen, die dem Durchmesser der Rader entspre- Fdden und Kabelbinder

chen. Die Auflagen entstammen einem Stiick Plastikrohr, fixieren das Rad in der Tasche
wie man sie im Baumarkt bekommt. Sie wurden passend
geschnitten und mit GFK-Seitenwangen an die Ski geklebt.
Vorne und hinten kommen Verkleidungen aus ABS an die
Halterungen, damit der Schnee nicht in die Halterungen
kriechen kann.

Nach dem Lackieren der kompletten Konstruktion werden
die Rader zundchst in den Taschen fixiert. Dazu erhielten
die Wangen Locher, durch die sich ein stabiler Faden fiih-
ren lieB. Dieser wurde verknotet. Zum endgiiltigen Fixieren
ist ein Kabelbinder erforderlich, der den Faden stramm
zieht und damit das Rad in der Skiertasche sicher hilt.

In Position

Den Anstellwinkel der Skier kann man am Einfachsten ein-
stellen, wenn sich in der vorderen Verspannung eine Feder
befindet. Wichtig ist, dass die Ski wahrend des Flugs
immer leicht positiv zur Nullachse angestellt sind ‘%
und beim Aufsetzen einschwingen kdnnen.

Dem Raddurchmesser angepasste Taschen sorgen Eine Feder hdlt den Ski auf Vorspannung
fiir Halt. Die Uberstinde des ABS sind zu schleifen

Jetzt kann man mit einem stabilen und ausreichend
dimensionierten — nicht Giberlappendem — Holzbrett und
ein bis zwei Schraubzwingen das Ganze auf der Arbeits-
platte festpressen. Dadurch ergibt sich erst die gewiinschte
Form der Biegung in der Skispitze. Nach dem Trocknen
erhdlt man eine Grundplatte fiir zwei Hauptskier und ein
Spornrad — beim Zweibeinfahrwerk — oder drei Hauptskier
beim Dreibeinfahrwerk. Diese muss man nur noch
zuschneiden. Das geht am besten an der Bandsage.
AnschlieBend sind die Kanten zu verschleifen.

Spannung

Damit der Ski auch am Modell beziehungsweise Fahrwerk

verspannt werden kann, sind hinten und vorne Laschen Fertig zum Einsatz auf A
anzubringen. Vorne besteht die Halterung aus je einem der bald wieder komplett ‘ Y
Gabelkopf. Das hat den Hintergrund, dass sich das Seil verschneiten Piste -

-

bei (Iberbeanspruchung einfach [6sen kann und nicht die
Aufhangung am Fligel beschadigt. Es sollte aber so fest
montiert sein, dass es wahrend des Flugs nicht aufgeht.
Das gibt sonst eine miserable Haltungsnote, wenn die Ski
plétzlich nach unten klappen. Hinten bestehen die Laschen
aus zweckentfremdeten Robart-Landeklappenscharnieren.
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Flugakrobaten

Kiinstlerbedarf aus Schaum

Kunstflug lebt von der Asthetik der gezeigten und méglichen Flugfiguren. Aber auch das Erscheinungsbild
des Modells spielt eine zunehmend groBere Rolle. Die Yak-54 von Staufenbiel und die Extra 330 von Hype
wollen beides: Gut aussehen und gut fliegen. Beide sind etwa gleich gro3 und mit einem 4s-Setup als

Fertigmodell erhiltlich. Wir haben das Paar zum Duell gebeten.

Text: Michael Blakert

Fotos: Michael Blakert und Achim Kohler

.

Kunst basiert auf einem kreativen Prozess und ldsst sich
mit den unterschiedlichsten Werkzeugen umsetzen.

Grundsatzlich konnte sich also auch ein Modellpilot als
Kinstler verstehen, der durch seine Flugvorfiihrung den

Luftraum als dreidimensionalen Rahmen fir eine kiinstleri-

sche Darbietung nutzt. Hilfreich bei der Choreografie ist

gutes Material in Form eines schicken und artistisch mano-

vrierbaren Kunstflugzeugs, das den Anforderungen des
ambitionierten Kiinstlers gerecht wird. Den schnellsten
Weg zum kreativen Erfolg versprechen nahezu betriebs-

fertig ausgeriistete Fertigmodelle aus geschaumtem Material,

aus dem auch die Yak-54 von Staufenbiel sowie die Extra
330 von Hype im Design der Maschine von Petr Kopfstein
bestehen. Ihr fetziges Finish kommt in Form einer hauch-
diinnen Beschichtung auf den als Hypodur bezeichneten
Hartschaum. Nicht ganz so authentisch, aber dennoch
originalgetreu wirkt die Yak-54. Details wie die geriffelten
Querruder oder angedeutete kéiftungslamellen an der
Cowling lenken von der gr(')b igen Oberflachenstruktur
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ab. Dariiber hinaus zieren instrumentierte Armaturen-
bretter und ein Pilot auf dem hinteren Platz das Cockpit
dieser zweisitzigen Maschine. Der Zugang ins Rumpf-
innere erfolgt iber zwei Klappen mit Magnetverschluss.
Unter der oberen Abdeckung verbirgt sich ein passend
dimensioniertes Fach fir den 4s-Antriebsakku mit einer
Kapazitat von 3.200 Milliamperestunden (mAh). Die
zweite Offnung befindet sich zwischen den Tragflichen in
der Rumpfunterseite. Von hier sind die Flachenbefesti-
gungsschrauben zu erreichen. Weiterhin dient der flache
Schacht als Raum fiir den Empfénger, der bei Verwendung
des beiliegenden V-Kabels mit vier Kanalen auskommt.

Gemeinsamkeiten

In Bezug auf das technische Equipment lasst die nahezu
identische Rumpflange der beiden Kandidaten eine ver-
gleichbare Ausstattung erwarten. Fiir den nétigen Vortrieb
sorgen birstenlose Antriebe, deren Drehzahlsteuerung
Uber fertig konfektionierte 60-Ampere-Regler mit leistungs-

-
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starker Empfangerstromversorgung (BEC) erfolgt. Betriebs-
fertig installierte Servos mit Kunststoffgetrieben und
gleitgelagerten Abtrieben bewegen die Ruderblatter, deren
GroBe bei der Yak-54 beeindruckt. Eine iberschlagige
Berechnung zeigt, dass die Querruder mit einer Flache von
knapp 8,8 Quadratdezimeter (dm2) ganze 27 Prozent der
freien Fliigelfliche einnehmen. Durch die Lagerung der
Ruderklappen auf einem dicken Kunststoffstab in Ver-
bindung mit markant groben Ruderspalten lassen sich
zudem, zumindest theoretisch, riesige Ruderausschlage
einstellen. Den auftretenden Kraften stemmen sich relativ
kleine Servos mit einer Gehduseldnge von 28 Millimeter
(mm) entgegen, die auch fiirs Hohen- und Seitenruder
Verwendung finden.

Im direkten Vergleich wirken die vier Rudermaschinen der
Extra 330 mit einer Gehduseldange von 35,5 mm schon
robuster. Sie miissen zudem etwas kleinere Ruderblatter
bewegen, die scharnierlos angeschlagen sind und durch

den schmalen Ruderspalt deutlich kleinere
Maximalausschlage aufweisen. Farblich angepasste
Kunststoffabdeckungen liegen zur aerodynamischen
Verkleidung der liegend installierten Flachenservos bei,
behindern aber den spateren Zugang zu den Gabelkopfen
und bleiben daher zunachst ungenutzt.

Kreuzschlitzkunst

Ein freier Abend je Modell reicht aus, um die Modelle
startklar zu bekommen. Verstandlich formuliert und bei-
nahe schon zu ausfihrlich bietet die Aufbauanleitung
der Yak-54 eine umfassende Hilfestellung bei der End-
montage. Erfahrene Piloten werden wahrscheinlich nur
einen sporadischen Blick riskieren und sich auch an der
gemischt-viersprachigen Ausarbeitung der deutlich knapper
gehaltenen Anleitung der Extra 330 wenig storen.
Moglicherweise fallen nicht einmal die Diskrepanzen




EINSTELLWERTE
YAK-54

Ruderausschlage
* Querruder: +/- 32 mm
* Hohenruder: +/- 25 mm
* Seitenruder: +/- 90 mm
e Schwerpunkt: 100 mm

MEHR INFOS 2
in der Digital-Ausgabe

Das hohe Hauptfahr-
werk der Yak-54 basiert
auf einem 4-mm-Feder-
stahldraht und besitzt
fertig montierte Kunst-
stoffverkleidungen

Yak-54 staufenbiel

> Klasse:  Kunstflug
> Kontakt: Staufenbiel
Hanskampring 9
22885 Barsbiittel
Telefon: 040/30 06 19 50
Fax: 040/300 61 95 19
Auch der Modellpilot ist
von der Yak-54 begeistert ¥ Bezug:  Fachhindler
> Preis: 179,- Euro

= Technische Daten:

Flachenbelastung: 58,5 g/dm?
Einstellwinkeldifferenz: 0,1 Grad

Motor: C3948-KV760

E-Mail: info@modellhobby.de
Internet: www.modellhobby.de
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0 1.251 mm

é 1.900 g

1.305 mm

Regler: ESC 60 A SBEC 2-4s-Lipos
Luftschraube: Dreiblatt-Scale 13 x 5 Zoll

Servos: 4 x Standard

¥

Unter der abnehmbaren Kabinenhaube der Extra 330
lassen sich alle Komponenten samt Telemetrie
problemlos unterbringen. Der Akku sitzt in einem
speziellen Fach und wird vom aufgesetzten
Haubenelement fixiert

zwischen den Werbetexten und der tatsachlich vorhan-
denen Besttickung auf. Denn die Extra 330 hat nicht, wie
von Hype angekiindigt, zwei Hohenruderservos, was zu
dem abgebildeten Modell mit langen, aus dem Rumpf
austretenden Schubstangen durchaus passen wiirde.
Stattdessen besitzt das ausgelieferte Testmodell aber,
ebenso wie die Yak-54, zwei auBenliegende Servos im
Rumpfheck und damit fiir das Hohenruder nur ein Exemplar.

Optimal angepasste Verpackungen schlieBen Transport-
schaden an den empfindlichen Oberflachen sicher aus.
Damit auch wahrend der Aufbauphase keine ungewollten
Kontakte mit Kleinteilen auf der Bauunterlage zu unschénen

Blessuren fithren, wird der Einbau der Hauptfahrwerke
vorgezogen. Das komplett vormontierte Fahrwerk der
Yak-54 basiert auf einem 4 mm starken Federstahldraht,
den Kunststoffapplikationen elegant verkleiden. Binnen
Sekunden verschwindet der freie Teil des Stahlbiigels in
der exakt passenden Kunststoffaufnahme des Rumpfs und
ist mit einer anzuschraubenden Plastikabdeckung gegen
Herausfallen gesichert.

Kunsthandwerk

Etwas zeitaufwéndiger gestaltet sich die Fertigstellung
des Fahrwerks der Extra 330, das auf einem 30 mm
breiten, hypodurverkleideten Flachstahl aufgebaut ist. In
gekennzeichneten Zubehdrbeuteln befinden sich neben
den 60-mm-Rédern auch die zweiteiligen Radschuhe
aus Kunststoff sowie ein zugehoriges Schraubenset, das
allerdings nur teilweise Verwendung findet. Zu kurz
oder zu diinn geratene Exemplare werden aus dem
eigenen Fundus ersetzt. Das fertiggestellte Bauteil passt
mit seinem Hypodur-umschaumten Mittelteil perfekt in
die Mulde der Rumpfunterseite und wird abschliebend
mit vier Stahlschrauben untergebaut.

Auch die Befestigung der Leitwerke erfordert bei beiden
Modellen keinen Klebstoff, zumal die Seitenleitwerks-
dampfungsfliche der Yak-54 bereits einen festen Bestand-
teil des Rumpfs darstellt. Hier ist nur das Hohenleitwerk in
den passend vorbereiteten Schlitz einzuschieben und von
unten mit zwei langen Stahlschrauben zu sichern. Bei der
Extra 330 kommt zunéchst das durch zwei Stahlschrauben
gehaltene Hohenleitwerk in die vorbereitete Mulde. An-
schlieBend kann das mit zwei massiven Hypodurzapfen
ausgestattete Seitenleitwerk in die exakt passenden Aus-
sparungen eingesetzt und von unten verschraubt werden.

Die Anlenkung des Spornrads erfolgt bei der Yak-54 Gber
einen im Ruderblatt versenkten Stahlstift. Dies eriibrigt das
bei der Extra 330 nétige Einfadeln von zwei Stahlseilen.
Besonders die Einstellung der korrekten Lange erfordert
ein wenig Geduld, denn das leicht verzogene Seitenruder-
blatt bereitet Probleme bei der Festlegung der Neutral-

Das Hauptfahrwerk der Extra 330 besitzt
eine Hypodur-Beschichtung und muss
| erst noch zusammengesetzt werden
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Die Heckpartien sind fiir den Einbau der Leitwerke
perfekt vorbereitet. Auch die Servos fiir die
Heckruder sitzen bereits an ihren Arbeitspldtzen

stellung. Nach dem Zusammendriicken der Messinghtilsen
sorgt ein Tropfen Sekundenkleber fiir eine sichere Fixierung
der Seillange.

Detailkunst

Als Tragflichenverbinder dient je ein Kohlerohr mit einem
Durchmesser von 10 mm, das weit in die Flachenhilften
hineinreicht. Die profilierten Ausschnitte zur Flachen-
aufnahme sorgen in Verbindung mit passgenauen An-
schldgen fir eine stramme Lagerung. Bei der Montage ist
auf eine saubere Verlegung der aus den Tragflachen aus-
tretenden Servokabel zu achten. Eine kleine Mulde in der
rechten Fliigellasche der Yak-54 dient dem Schutz des
Servosteckers. Besonderes Augenmerk erfordern hier aber
noch die Akkuanschlusskabel des Reglers. Sie laufen um
die Fahrwerksaufnahme herum und geraten gerne zwi-
schen die EPP-Teile. Die Disziplin ,schnellste Aufriistung”
gewinnt nicht zuletzt wegen der von oben zugénglichen
Halteschrauben klar die Extra 330. Um die Flachenhilften
der Yak-54 mit den vier langen Stahlschrauben zu sichern
und die Flachenservos anzuschlieBen, muss das Modell
umstandlich auf den Riicken gedreht und der untere
Deckel ge6ffnet werden.

Einen optischen Leckerbissen stellt der 13-Zoll-Dreiblatt-
Propeller der Yak-54 dar. Seine dreifarbig lackierten Rotor-
blatter lagern, mit je zwei Stahlschrauben gesichert, im
Zentralstiick aus Kunststoff, das gleichzeitig den hinteren

Extra 330 SC Hype - 1.269 mm
> Klasse:  Kunstflug
¥ Kontakt: Hype A2235¢
Nikolaus-Otto-Strafie 4
24568 Kaltenkirchen
Telefon: 041 91/93 26 78
Fax: 041 91/884 07 £
E-Mail: info@hype-rc.de E
Internet: www.hype-rc.de §
> Bezug: Fachhandler -
> Preis: 269,- Euro
> Technische Daten:
Flachenbelastung: 76,5 g/dm?
Einstellwinkeldifferenz: 0,1 Grad
Motor: C4250-KV650 N

Regler: HobbyWing SkyWalker 60A 2-6s-LiPo BEC 5V/3A
Luftschraube: Varioprop Dreiblatt 11 x 8 Zoll
Servos: 4 x Standard

EINSTELLWERTE
EXTRA 330

Teil des Spinners darstellt. Ein eingearbeiteter Innen-
sechskant sitzt passgenau auf dem Gegenstiick des
Luftschraubenmitnehmers. Etwas gewohnungsbedurftig
erscheint die Methode zur Fixierung der Propellereinheit.
Die mit einer eingelassenen M6-Messinggewindehiilse
versehene Kunststoff-Spinnerspitze wird ohne Werk-
zeugunterstiitzung aufgedreht und handfest angezogen.
Uberhohte Krafteinwirkung verformt die Hinterkante der
Spinnerkappe und Iasst eine deutlich spiirbare Kante an
der Auflagefliche entstehen. Anfangliche Skepsis zerstreut
der zwischenfallfreie Testbetrieb. Der vermeintliche Sicher-
heitsgewinn durch einen Tropfen Schraubensicherung
kénnte schnell zum Argernis werden, wenn das beiliegen-
de Ersatzblatt zum Einsatz kommen muss.

Ruderausschlage
 Querruder: +/- 20 mm
* Hohenruder: +/- 13 mm
e Seitenruder: +/- 60 mm
* Schwerpunkt: 98 mm

In der groBen Offnung der kreisrunden Cowling
verkleidet ein originalgetreuer Liiftungsfdcher den
betriebsfertig installierten AuBenldufer der Yak-54

Um an die
Sicherungsschrauben
der Tragfldchen der
Yak-54 zu kommen,
muss der Rumpf
umgedreht und die
untere Zugangs-
klappe gedffnet
werden

Zwei groBe Offnungen lassen die Kiihlluft in den
Rumpf der Extra 330. Der Brushless-Antrieb sitzt
betriebsfertig montiert unter der EPP-Cowling

>
>
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Fiir die liegend
eingebauten Quer-
ruderservos der Extra
330 liegen farblich
passend lackierte
Abdeckungen bei

Die extrem kurzen
Schubstangen von den
liegend eingebauten
Servos zu den
Querrudern der Extra
330 passen perfekt

Yak 54 Extra 330 SC

von Staufenbiel von Hype
Bausatzqualitat
Konstruktion * * Kk k k * % Kk k *
Vorbildtreue / Details * % Kk k * % Kk k
Oberflachengiite * %k Kk * %k kX
Stabilitit >k k * K % Kk
Geometrie * %k Kk Kk * %k kX
Flachensteckung %k Kk * kK Kk k
Passungen % %k kK k * % %k Kk k
Vorfertigung * % %k %k Kk * % Kk Kk *
RC-Ausstattung * %k * % Kk Kk
Kleinteile * ok k * %k k
Bauanleitung * % Kk Kk Kk * Kk Kk Kk
Preis-/Leistungsverhiltnis % % % % % * Kk Kk Kk
Handling
Auf-/Abriistung * %k k * % %k Kk k
Neutralitat * % %k Kk k * %k Kk ok
Agilitat * % Kk Kk * * %k Kk Kk k
Kunstflug-Performance 2 8.8 8¢ * %k Kk kK
3D-Einsatz * k ok *
Landung * %k %k Kk ok * %k Kk
Kraftiiberschuss * %k %k ok ok % % %k ok k
Reglerverhalten * kK * %k *
Wertungspunkte 85 85

Der Propellerkreis der Extra 330 weist einen Durchmesser
von 15 Zoll auf. Die einteilige Zweiblattluftschraube lagert
mit der Spinnerplatte auf einer 8 mm starken Welle mit
integriertem Sechskant-Mitnehmer und wird wie gewohnt
tiber eine zentrale Befestigungsmutter fixiert. AnschlieBend
erfolgt die Montage der langen, Ton-in-Ton zum Rumpf
lackierten Spinnerspitze mit einer zentrischen Halteschraube.

Kunstkritiker

Bereits wahrend der Vermessung der Antriebe hemmen auf-
tretende Vibrationen einen langeren Betrieb unter Volllast -
und zwar bei beiden Testkandidaten. Der Dreiblattpropeller
der Yak-54 dreht mit 8.600 Touren bei einem Standstrom
von 46 Ampere. Etwas durstiger zeigt sich der Motor der

Das Fahrwerk der Yak-54 lagert in einer
Kunststoffaufnahme im Rumpf und wird
mit einer schraubbaren Abdeckung fixiert

Fiir den langen Ruderhebel der Yak-54 ist gerade genug
Platz unter der Dampfungsfldche. Das kurze Ruder-
gestinge verlduft aber nicht im optimalen Winkel

Extra 330, der unter Volllast 55 Ampere verlangt und den
groBen Zweiblattpropeller mit 7.500 Touren dreht. Die
Energie liefert hier ein separat zu beschaffender nVision
4s-LiPo mit einer Kapazitdt von 3.700 mAh. Mit dem
Propellertausch gegen ein perfekt tariertes Exemplar von
Ramoser ist das Vibrationsproblem in der Extra schnell
behoben. Trotz der relativ weichen Lagerung des Motor-
doms lauft der Antrieb nun absolut ruhig. Experimente mit
der variablen Steigung des I I-Zoll-Varioprop fiihren bei
einem Wert von 8 Zoll zur optimalen Leistungsausbeute.
Leider bleibt die formschone Spinnerspitze wegen der dem
Original entsprechenden Dreiblattauslegung jetzt ungenutzt.

Die Yak-54 lasst wegen der unkonventionellen Luft-
schraubenbefestigung dieses Experiment leider nicht zu.
Nach Ricksprache mit dem Hersteller kommt ein tiberar-
beitetes Luftschraubenzentralstiick zum Einsatz, das zum
Zeitpunkt der Auslieferung an den Endkunden allen Kits
beiliegt. Die stabilere Ausfiihrung der Blattlagerung bringt
deutlich mehr Ruhe in die Antriebseinheit und lasst
bedenkenlos Fliige unter Volllast zu.
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Stabile Hypodurzapfen zwingen das
Seitenleitwerk der Extra 330 in die korrekte
Position auf dem Rumpfriicken

Erstflugkunst

Ausreichende geometrische Symmetrie zwischen den aero-
dynamisch bedeutsamen Bauteilen stellt eine wichtige
Grundlage fiir ein neutrales Kunstflugverhalten dar. Das
verzapfte Konzept der EPP-Konstruktionen bietet zur Fein-
ausrichtung wenig Raum fiir Korrekturen. Erfreulicherweise
bescheinigen die Kontrollwerte beiden Modellen relativ
geringe Toleranzen und auch die Bestimmung der Einstell-
winkeldifferenz ergibt jeweils einen fiir Kunstflugzeuge per-
fekten Wert von knapp tber null Grad. Die bei der Yak-54
durchschimmernden Streben in den RuderauBenflichen zei-
gen zudem, dass die Konstrukteure sogar an die nétige
Festigkeit der torsionsbelasteten Bauteile gedacht haben.

Die obligatorische Trimmrunde nach dem Takeoff erfordert
bis auf die Querrudertrimmung der Extra 330 keine nen-
nenswerten Korrekturen. Erste Kunstflugfiguren lassen da
nicht lange auf sich warten. Im Looping zeigt sich der
Nutzen der als VorsichtsmaBnahme programmierten
Steuerwegreduzierungen, denn bei zu groBen Héhen-
ruderausschlagen brechen beide Modelle im oberen Teil
unvermittelt aus. Exakt senkrechtes Fallen im Abwartsteil
des Turns bestatigt die korrekte Lage der Schwerpunkte.
Demzufolge zeigt sich auch im Riickenflug eine angenehme
Neutralitit, die bestenfalls minimales Nachdriicken erfor-
dert. In Messerflugpassagen braucht die Yak-54 trotz des
groBeren Ruderblatts mehr Seitenruderunterstiitzung als
die Extra 330. Lange Aufwartspassagen meistern die kraftig

einem unsauberen Abschluss durch den sich andeutenden
Strdmungsabriss gestraft. Die Yak-54 hingegen lasst sich
vollig gutmiitig an den gewiinschten Aufsetzpunkt mané-
vrieren und sauber mit Schleppgas aufsetzen. Gelingt dies
bei widrigen Witterungsbedingungen mal nicht perfekt,
federt das hohe Fahrwerk deutlich durch und lasst eine
Bodenberiihrung des Propellers zu.

Freunde der 3D-Kunst kdnnten beim Anblick der Ruder-
dimensionen der Yak-54 ein Kribbeln in den Fingern ver-
spiren. Fr den Test liegt der Fokus auf einer fiir ballisti-
schen Kunstflug tauglichen Abstimmung. Besonders in
Bezug auf die Wirkung des Héhenruders soll eine ausrei-
chende Neutralitdt auch bei Vollausschlagen gewahrleistet
sein. Daher wird wahrend des Testbetriebs so lange der
Ruderweg reduziert, bis im Scheitelpunkt eines voll ge-
zogenen Loopings keine Ausbruchtendenz mehr besteht.
Die gegeniiber den Herstellerempfehlungen relativ klei-
nen Ausschldge fithren zu einer sauberen Performance

ohne bése Ulberraschungen und garantieren

stressfreies Kunstflugvergniigen.

Mit dem iiberarbeiteten Zentralstiick (rechts im Bild)
erhdlt der Propeller wesentlich mehr Stabilitdt und
lauft deutlich sauberer

Anzeigen

Die beiden Testkandidaten
prasentieren eindrucks-
voll den hohen Stand
der EPP-Modellbau-
kunst. Eine annahernd
volistindige Vorfertigung
der Baugruppen ermog-
licht nach extrem kurzer
Vorlaufzeit den prakti-
schen Einsatz ohne zeit-
aufwandiges Feintuning.
Beide Modelle iiberzeu-
gen durch eine saubere
Flugperformance, hohe
Steuerfolgsamkeit und
ihr ansprechendes Flug-
bild. Besonders Kunst-
flugeinsteiger profitieren
von einer moderaten
Fluggeschwindigkeit in
Verbindung mit einem
kraftvollen Antrieb, der
groBraumiges Figuren-
training mit einem vor-
bildgetreuen Modell er-
moglicht. Den Konner
begeistert die selbst bei
anspruchsvollen Choreo-
grafien erzielbare Prizi-
sion. Welches Modell als
Sieger aus dem direkten
Vergleich hervorgeht,
lasst sich objektiv nicht
festlegen. Eine Auswer-
tung der zugrunde ge-
legten Bewertungskri-
terien jedenfalls fiihrt
zu einem Patt auf sehr
hohem Niveau.

dimensionierten Motoren beider Modelle problemlos. So
gelingen selbst groBraumig angesetzte Figuren sauber.

Je zwei durchgehende
Schrauben halten die
Luftschraubenbldtter im
Zentralstiick der Yak-54
und pressen die beiden
Lagerplatten aufeinander

Landung
Bei der Landung tritt die etwas hohere Flichenbelastung
der Extra 330 in Erscheinung. Zu geringe Fahrt wird mit

®
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| Sip-Lehre

Weilhnachtsmarchen

Alte Minner haben viel zu erzihlen. Michal Sip auch. |

Auch Michal
Sip hat heute
lange Wege
zu Modell-
baulédden.
Diesen fand er
in Stockholm

Es gab einmal ein Hobby, in dem alle Freunde waren. Es war der
Modellflug. Die Modellflieger bauten Flugzeuge und kauften sich
dazu in Fachgeschaften Balsaholz, Bespannpapier, Verbrennungs-
motoren, Baukésten, zu Weihnachten auch schon mal ein Servo
oder zwei. Es war alles nicht billig, aber man schaute nicht so auf
den Pfennig. Modellbaugeschifte gab es wie Sand am Meer, jede
Provinzkleinstadt hatte wenigstens eins, und was erst in den
GroBstadten los war! Dort stolperte man geradezu tiber groBe und
kleine Modellbauldden, in Kaufhdusern gab es ganze Etagen fiir
den Modellbau, woanders auch nur ein paar Regale in einem
Schreibwarengeschift. Es machte einen Riesenspal3, man konnte
von einem RC-Fliegerladen zum néchsten laufen. Es gab immer
etwas zu bestaunen und die Verkdufer kannte man gut, oft auch
vom Flugplatz. Man ging also hin, und wenn auch nur, um zu
schauen und sich zu unterhalten; Fachsimpeln hieB es vornehm.
Man wollte nur quatschen (iber den Modellflug. Dabei ging es um
hochkarétige Aerodynamiktheorien und wilde Hypothesen, Neu-
heiten auf dem Markt, Gerlichte und gelegentlich auch nur dummes
Zeug. Oh, wie war das schén!

Doch dann kamen ein paar bose Buben, die hatten gar keine
Ldden, sondern nur eine ausgeraumte Garage und verschickten
alles billig per Post. In den Fachgeschéften schrie man auf: Das
Ende naht! Das Ende kam natirlich nicht. Die guten Versender
haben sich irgendwann sogar selber ein Ladengeschift eingerichtet
und die etablierten Ladengeschafte haben einen Versandservice
eingeftihrt. Nun lebten sie alle wieder zufrieden miteinander und
wenn sie nicht gestorben sind ...

Ja, wenn sie nicht gestorben waren, dann haben sie noch was
erlebt. Erst die Wende. Aus dem Ostblock rollten Skodas und
Wartburgs und Ladas voll von billigen Fertigmodellen, Motoren
und sogar Fernsteuerungen heran. Der Ostblock wiirde nun bald

die Asiaten vom Markt fegen, schrien manche ganz Schlaue und
auch das stimmte natdrlich nicht. Deutsche Modellbaufirmen
haben sich aber die guten Manufakturen im Osten geschnappt und
von da an bauten die Tschechen, Polen, Ukrainer fir Graupners,
Simprops und viele anderen. Und dann lebten sie alle wieder
zufrieden miteinander und wenn sie nicht gestorben sind ...

... dann haben sie noch einmal was erlebt. Nicht mehr kleine
Autos, sondern riesige Containerschiffe aus China haben in
Europa angedockt. Mit allem, was die Menschen brauchen oder
auch nicht brauchen. Darunter auch Modellflugzeugen, Fern-
steuerungen, Motoren, Akkus. Jeder konnte sich bedienen, Gber
Internet Online einkaufen oder auf Bérsen mitbieten. Und weil
man als Kéufer die Dinge nicht mehr in die Hand nehmen, sich
nicht mit einem Verkdufer im Laden unterhalten konnte, lief alles
nur noch tber das Geld. Die groBe Preisschlacht begann. Billig,
billiger, fast umsonst.

Die meisten alten Laden haben zugemacht. Als Zubehorlieferant
fur die im Internet gekauften Modelle konnte man nicht Gberleben.
Und wo blieb das Fachsimpeln im Laden, die wilden Hypothesen,
Gertichte und gelegentlich auch nur das dumme Zeug? Ja, ja, die
Internetforen. Dort kann man wirklich fast alles nachlesen. Mein
Eindruck aber: Hauptsichlich dummes Zeug.

Nein, ich gehe jetzt lieber in die weihnachtliche Fubgingerzone.
Drogerie, Handyladen, Apotheke, Brillen, Schuhgeschift, Backer,
Drogerie, Handyladen, Apotheke, Brillen, Schuhgeschaft, Bécker.
Und so weiter. Erst einmal also Kaffee trinken. Die Backersfrau
wollte ich schon immer ein paar Dinge fragen. Was sie zum
Beispiel von den KST-Flichenservos hilt oder ob sie immer noch

mit den alten Futaba S-3150 fliegt und ob sie schon von

den MKS gehort hitte?
@
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=
wee O Futaba.

A—
RF7 mit Tactic Tx-R Sender

RF7 mit InterLink Elite Controller

Fliegen Sie mit dem Controller, der richtig fiir Sie ist!

Mit der fes.selnc.ien Graﬁk und der be:aeindrucker!den Flugphysik rREALFLIGHT'
von RealFlight ist er seit 16 Jahren einer der meist verkauftesten - = T Mr I
Flugsimulatoren am Markt. Der RealFlight 7 enthilt alles aus den %
vorherigen Versionen und viele neue Features!
RF7 mit Transmitter Interface
Der Interlink Elite Edition Controller wird von Futaba produziert und ist nach
dem Vorbild einer echten Futaba-Anlage aufgebaut. Eine optimale Steuerung des Simulators mit
Digital-Trimmung, Dual-Rate, QuickSelect und einer Reset-/Riicklauf-Taste wird ermdglicht.
Die TTX600 Edition kommt mit einem echten 6-Kanal R/C Sender und kann mit einem
Tactic SLT-Empfanger gebunden werden. Oder steuern Sie mit dem gleichen Sender ein

Tx-R Modell Ihrer Wahl. Die Interface Edition ermdglicht Ihnen nahezu jeden Sender
mit DSC Buchse als RealFlight Controller zu verwenden.

Erfahren Sie mehr unter www.realflight.com oder
besuchen Sie den Fachhdindler Ihres Vertrauens.
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—ine Stimme zu haben,
st nicht gunstig.
—sist unbezanibar. -

DIE SPEKTRUM DX9 MIT
9 KANALEN UND SPRACHAUSGABE

Behalten Sie die Kontrolle Gber die Telemetriewerte, ohne
beim Flug die Augen vom Modell abzuwenden und profitieren
Sie vom kabellosen Lehrer- Schuler-System und der Forward-
Programmierung von Spektrum-Komponenten.

Sie wollen mehr wissen? Besuchen Sie uns einfach unter
horizonhobby.de, lernen Sie alles tber die neue DX9 und
finden Sie einen Handler in Ihrer Nahe.
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SPEKTRUITIL
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