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Editorial

JJTAG DES
MODELLFLUGS
- SO FEIERN WIR
DIESES JAHR
ALLE GEMEINSAM
UNSER HOBBY'!“
Mario Bicher,

Chefredakteur
Modell AVIATOR

Wir Modellflieger haben dieses Jahr einen guten Grund zum Feiern: wir
felern unser Hobby. Und zwar alle gemeinsam am ,Tag des Modellflugs".
Er knupft an gute Traditionen an. Den ,Tag der Deutschen Einheit" am

03. Oktober, den ,Tag der Jugend" am 12. August, den ,Tag des Deutschen
Bieres" am 23. April und viele mehr. Unseren ,Tag des Modellflugs® feiern
wir erstmals in Deutschland rund um den 09. Juni 2019.

Der ,Tag des Modellflugs” soll und kann uberall stattfinden. Auf dem
Modellflugplatz, aber auch in Schulen, im Buro, im Einkaufszentrum,
dem Gemeindehaus - eigentlich tUberall. Rund um den 09. Juni zu feiern

gibt uns die Gelegenheit dazu, auch auf Nicht-Modellflieger zugehen UriaubsbelaRnEschaftenhaben
. ] . . es jamanchmal in sich. Markus
zu kénnen und mit Thnen dort gemeinsam unser Hobby zu feiern, wo Glakler machte eine und die lie
und wann man es nicht erwarten wurde. Ausdriicklich alle sind dazu ihn nicht mehr|os. Er lernte den
Rotmilan von RTGmodel kennen.
eingeladen, teilzunehmen, mitzumachen und dabei zu sein. Mehr Infos Fiir den rdumt er gerne Platzim

. . . . . . .. . Reisegefahrt frei.
zu diesem auBergewdhnlichen Ereignis finden Sie in dieser Ausgabe

Modell AVIATOR und unter www.tag-des-modellflugs.de.

GroBe Ereignisse werfen ihre Schatten bekanntlich immer voraus. So freue
ich mich, dass es in diesem Fruhjahr wieder einen Multiplex-Flugtag in
Bruchsal geben wird - der findet nur alle zwei Jahre statt. Noch davor
prasentieren sich nationale und internationale Modellbaufirmen auf der
Prowing International in Soest. Fur dieses Messe-Highlight verlosen wir in
dieser Ausgabe funf Mal zwei Eintrittskarten.

Das Jahr ist noch jung, startet aber bereits verheifungsvoll In diesem Sinne
wunsche ich viel Vergnugen bei der Lekture der aktuellen Modell AVIATOR.

Herzlichst, Ihr

Mario Bicher Traummodelle, davon kann Bernd
Neumayr eigentlich nicht genug

bekommen. Sich den einen oder
- anderen Wunsch zu erfiillen, gehort
- wé\ fiir ihn dazu. Jiingst ging der Traum
einer Pilatus PC-21 in Erfiillung


http://www.tag-des-modellflugs.de
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Event des Monats

TAG DES MODELLFLUGS

WIR FEIERN UNSER HOBBY

Text:
Mario Bicher

Modellfliegen ist das schénste Hobby der Welt. Das sollen alle erfahren. Am 09. Juni 2019 findet
daher erstmals der ,Tag des Modellflugs”, eine vom Deutschen Modellflieger Verband angestoSene
Gemeinschaftsaktion statt. Mitmachen kann jeder Verein, jede Einzelperson, Firma oder Interessengruppe.

_ Bei Sportveranstaltungen den
Technik zeigen und erklaren und dann Jiingsten erkldren, warum
£ Modelle fliegen

Auch Indoor lasst sich
der ,Tag des Modelflugs” feiern
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Schulen besuchen
und erste Modellbau-Erfahrungen vermitteln

i—%&mdérwéﬁ te
oder Kollegen zu ,ﬁ
ungewshnlichen Orte

und Events einladen— S8

n und rund um diesen besonderen
Sonntag prdsentieren wir Modell-
flieger unser Hobby mit einer Viel-
zahl unterschiedlicher Aktionen
gemeinsam der Offentlichkeit. Diese
Werbung in eigener Sache ldsst sich auf ganz
einfache und vielfdltige Weise in die Tat umset-
zen. Angefangen bei Présentationen im privaten
Umfeld, bei Kollegen und in Schulen bis hin zu
Ausstellungen oder Flugtagen. Das ,Wie” spielt
keine Rolle. Dass moglichst viele dieses Ereignis
mitgestalten, darum geht es.

Rund um den 09. Juni

Eine Fulle an Ideen und Tipps, wie man den ,Tag
des Modellflugs” im privaten Umfeld, im Verein,
mit Freunden, unter Kollegen oder in der Offent-
lichkeit feiern sowie gestalten kann, finden sich
auf www.tag-des-modellflugs.de. Einen Flugtag
unter diesem Motto anzubieten, liegt auf der Hand. Da
der ,Tag des Modellflugs” aber bewusst ,rund um den”
09. Juni stattfindet, kénnen und sollten wir unser Hobby
auch dort feiern, wo man es nicht erwarten wirde.

o

Infos, Tipps, Anregungen und m_e.hr finden
sich unter www.tag—des.-rpodg__liﬂu ([

TAG DES

MODELL

N\
\\\ FLUGS ...

Wir teilen unser gro3artiges Hobby mit Nicht-
Modellfliegern und zeigen ihnen damit, warum
es so faszinierend ist. So sind auch eine Ausstel-
lung in der Gemeinde des Vereins, die Prdsen-
tation unseres Hobbys im Schulunterricht, bei
Kollegen im Buro, auf anderen Sportveranstal-
tungen, in Einkaufspassagen und anderen Orten
sowie Gelegenheiten denkbar. Wir bringen den
Modellflug in die Offentlichkeit, machen unser
Hobby anfassbar, lassen andere an der Faszi-
nation Modellfliegen teilhaben, schaffen dafur
ein Bewusstsein und stecken andere mit unserer
Begeisterung an.

Vernetzt

Ideen und Inspirationen, Fragen und Antworten,
Tipps und Hilfestellungen, sich austauschen und
bei Aktionen mithelfen, dafur sind Social Media-
Kandle eine ideale Plattform. Parallel zur Webseite
www.tag-des-modellflugs.de empfiehlt es sich,

die Seiten auf Facebook, Instagram und Twitter
mit dem gleichlautende Hashtag #tdml9 im Blick
zu behalten. €

www.tag-des-model!ﬂugs.de
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News

FOCKE WULF ARF BEI PICHLER MODELLBAU
WARBIRD

Die Focke Wulf ARF ist ein Giant-Scale Warbird von Pichler mit einer Spannweite von 2.600 Milli-
meter. Bei einer L&nge von 2230 Millimeter wiegt sie 15 Kilogramm. Sie wird fertig gebaut und
bespannt geliefert. Auch die GFK-Motorhaube ist fertig lackiert. Das Modell verfugt tber zweitei-
lige Tragfladchen mit stabiler Rohrsteckung. Ein 120-Kubikzentimeter-Boxermotor 1&sst sich unter
der Motorhaube bequem einbauen, zwei groBe Topfschalldémpfer finden Platz im Rumpf Einen
passenden Brushless-Antrieb bietet Pichler ebenfalls an. Im Preis von 1099,- Euro ist ein spezielles
Einziehfahrwerk mit Scale-Federbeinen enthalten. www.pichler-modellbau.de

Mit dem SkyPixel Contest 2018 starten
SkyPixel, Online-Plattform fur Luftbildfo-
tografie, und DJI den diesjéhrigen Foto-
und Videowettbewerb fur Luftbildauf-
nahmen. Mitmachen kénnen alle. Beim
Wettbewerb gibt es die vier Kategorien
Natur, Architektur, Sport oder Spalf3.
Einsendeschluss ist der 18. Februar 2019.
Neben Sachpreisen im Gesamtwert von
120000 Euro haben sich SkyPixel und
DJI weitere Aktionen uberlegt, um die
Gewinner zu promoten, beispielsweise
Ausstellungen in einigen DJI-Flagship-
Stores. www.skypixel.com

Foto: SkyPixel


http://www.skypixel.com
http://www.pichler-modellbau.de

PIPER PA-18 SUPER CUB
VON FMS

ABGEHOBEN

Die aus EPO-Material gefertigte Piper PA-18

Super Cub von FMS ist laut Hersteller STOL-f¢&thig
und kann nach weniger als 3 Meter abheben.
Das PNP-Modell mit 1700 Millimeter Spannwei-

te kostet 239,- Euro, mit Schwimmern 269,- Euro.
Installierte Landescheinwerfer und Navigati-
onslichter verleihen der Piper, die mit einem
steuerbaren Spornrad ausgestattet ist, ihr vorbild-
getreues Aussehen. Verbaut wurde ein 354ler-
Brushless-Motor mit einer spezifischen Drehzahl
von 750 Umdrehungen pro Minute und Volt samt
45- Ampere-Predator-Flugregler. Robust gefedert
ist das Metallfahrwerk mit 6,5-Zoll-Ballonreifen.
www.d-power-modellbau.com

OSZILLIERENDES TANGENTIALMESSER
VON STEPCRAFT

PRAZISE

Um stérkere Stoffe wie Depron, Dichtungsmateria-
lien oder Hartschaumplatten prézise zu schnei-
den, ist das neue oszillierende Tangentialmesser
OTK-3 von Stepcraft geeignet. Eingespannt wird
es in den 43-Millimeter-Spannhals der CNC-Fréise
und liefert laut Hersteller hochprdézise Ergebnis-
se. Mlit bis zu

X4 MICRO SE VON MULTIPLEX

2000 aben ZEITGLEICH

pro Minute

bewegt der Das X4 Micro SE-Ladegerdt von Multiplex
Oszillationsmo- ist fur Indoor-Modelle, Mini-Quadrokopter,
tor die Klinge Flugzeuge oder Hubschrauber mit einzel-
auf und ab, ligen LiPo- oder LiHV-Akkus geeignet. Die
wdhrend der vier unabhdngigen Ladeausgdnge kén-
Stellmotor nen individuell genutzt werden. Es stehen

die Klinge in
die jeweilige
Schnittrichtung
dreht Beide
Motoren werden an einer Spannung von 30 Volt
betrieben. Das Tangentialmesser kostet 379,- Euro.
Im Lieferumfang sind das OTK-3, ein D-Sub-15-An-
schlusskabel und 1 Gramm Spezial-Wartungsfett
enthalten. www.stepcraft-systems.com

jeweils vier verschiedene Steckertypen
zum direkten Anstecken der Akkus zur
Verfugung. Die geladene Kapazitat, der
Strom und die Spannung werden wdhrend
des Ladevorgangs auf dem Display des
jeweiligen Kanals angezeigt. Einstellbar ist
ein maximaler Strom von bis zu 1,2 Ampere.
Preis: 49,90 Euro. www.multiplex-rc.de


http://www.multiplex-rc.de
http://www.stepcraft-systems.com
http://www.d-power-modellbau.com

News

FREEWING AVANTI S 80
VON HEPF

NEUAUFLAGE

Die Freewing Avanti S 80 ist bei Hepf Modellbau
jetzt als Zwélfblatt-Impeller und Neunblatt-Impeller-
Version in der Farbe Racing Rot erhdltlich. Sie ist aus
EPO-Schaum gefertigt und als Sportjet auch fur den
Kunstflug geeignet. Die Spannweite betragt 1236
Millimeter bei einer Ldnge von 1300 Millimeter und
einem Gewicht von 2600 Gramm. Fur 479,- Euro ist
die Zwoliblatt-Impeller-Version mit 3658-Motor und
AR 130-Ampere-Regler erhdltlich. In der zweiten Version
zu 399,- Euro enthdlt das Set einen Neunblatt-Impeller
mit 3530-Motor und 100-Ampere-Regler. www.hepf.at

ZONDA VON TOMAHAWK AVIATION

HIGHTECH

> Mit dem Zonda 3,6 m F5J in PNP-Ausfuhrung fur 2990,- Euro
bringt Tomahawk Aviation ein 1.300 bis 1.350 Gramm wiegen-
des Voll-CFK-Modell auf den Markt. Der dreiteilige, aus biaxialem
Carbon-Gelege und 1-Millimeter-Airex gefertigte Flugel wird mit 5- und
7-Grad-Fléchenverbindern ausgeliefert. Ab Werk sind bereits in
Rahmen platzierte KST X08- und X10-Digitalservos mit Metall-
getriebe eingebaut, mit IDS-Anlenkungen versehen und
verkabelt. Als 3s-Antrieb sind ein Axi-Auflenldufer
2217/12 long F5J mit 1380 kv und ein Regler der
50-Ampere-Klasse betriebsbereit installiert.
www.tomahawk-aviation.com

FUNJET ULTRA 2 VON MULTIPLEX

ROCKT

Die Geschwindigkeit des neuen FunJet Ultra 2, mit dem vom Hersteller empfohlenen roxxy-4s-An-
trieb, liegt bei etwa 220 Kilometer pro Stunde. Eine festere Sch&umung als bei der normalen Version
fihrt zu noch mehr Stabilitét des 750 Millimeter langen und gut

875 Gramm wiegenden Modells. Die Spannweite betrégt 783 Milli-
meter. Im Lieferumfang sind Elapor-Formteile fir Rumpf, Tragfléche,
Leitwerke und Kabinenhaube, ein CFK-Holm, eine tiefgezogene,

lackierte Kabinenhaube, ein eloxierter Alu-Motor-
spant, zwei Servos HS-65HB und vieles mehr fur

239,90 Euro enthalten. www.multiplex-rc.de _%



http://www.hepf.at
http://www.multiplex-rc.de
http://www.tomahawk-aviation.com

WOODCLASSICS MIT NEUEN
INTERNET-AUFTRITT

KLARE STRUKTUR

In neuem Glanz erstrahlt die Homepage von

Wood Classics Flugmodellbau, die fur Bau- und

Frasteilbausdatze klassischer Flugmodelle be-
kannt sind. Auf

der klar struktu- WE CAN FLY VON HORIZON HOBBY

rierten Seite findet

der Besucher B EWAH RT

schnell, was er

WOODCLASICS

braucht Ob nach Mittlerweile tausendfach bewdhrt hat sich
il Modellen, Bau- das Trainermodell We can fly von Horizon

berichten oder Hobby. Ihn gibt es im neuen Staufenbiel-Look

Zubehor gesucht fur 129 - Euro. Im fertig gebauten Hartschaum-
wird, durch die ubersichtliche Gestaltung ist modell sind bereits der Brushless-Antrieb und
man schnell am Ziel. Auch ein Archiv und die funf Servos verbaut Zum Betrieb empfiehlt sich
Rubrik ,Neueste Beitrége” fUhren zu einer grofen ein 3s-LiPo. Ausgelegt ist der 1460 spannende
Ubersichtlichkeit des Internet-Auftritts. Fotos der Hochdecker als Querrudertrainer, Spafmodell,
Produkte und Modelle tragen ebenfalls dazu bei, Schlepper, Fallschirmspringer-Transporter und
dass der Gast auf den ersten Blick sieht, wo was vieles mehr. www.horizonhobby.de

zu finden ist. www.woodclassics.de

Anzeige

www.aero-naut.de/neu

Spannweite ca. 1.920 mm
Lange ca. 1.120 mm
Abfluggewicht ab ca. 850 g
Flacheninhalt ca. 30,2 dm2
Tragflachenbelastung ca. 28 g/dm?

oder 4-Klappen-Fliigel mit Wélb-/Brem
Herausragende Thermikeigenschaften.
- mit ausfdhrlicher grafischer 3D-

aero=
naut

*0
%

aero-naut Modellbau -Stuttgarter Strasse 18-22 - D-72766 Reutlingen N
Made in Germany

WWW.aero-naut.de
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News

GABELKOPFSPREIZER
VON FLIEGERWILFRIED

EXTRA 300 1.3M
VON HORIZON HOBBY

KUNSTVOLL

Feine Kunststuicke lassen sich mit der Extra
300 1.3m von Horizon Hobby zaubern, die es
in einer BNF- und einer PNP-Version geben
wird. Das 1.300 Millimeter spannende Modell
aus Hartschaum wird komplett ausgestattet
mit Brushless-Antrieb und Servos ab einem
Preis von 279,99 Euro erhdltlich sein. In der
BNF-Ausfuhrung ist ein AS3X-/SAFE-Select-
Empfanger installiert, der das Fliegen sehr
sicher macht - vor allem zum Uben ideal.
www.horizonhobby.de

WERKZEUG

Fliegerwilfried bietet einen Gabelkopfspreizer an,
der das Ein- und Ausklinken von Gabelkdpfen
erleichtert, insbesondere an schwer zugdnglichen
Stellen im Rumpif Er ist etwa 100 Millimeter lang,
kann aber auf Wunsch in anderen Lé&ngen herge-
stellt werden. Der Hub ist verstellbar. Jedes Teil wird
von Hand gefertigt Kleine Abweichungen in Form
und Material sind laut Hersteller daher moglich,
die aber die Funktion nicht beeintré&chtigen. Der
Preis: 17- Euro. Kontakt: fliegerwilfried@yahoo.de

NEUE HOLZBAUKASTEN BEI PICHLER MODELLBAU

HINGUCKER

Mit dem Deperdussin Monocoque stellt Pichler Modellbau einen neuen, lasergeschnittenen Holzbau-
kasten vor. Bei einem Preis von 149,- Euro verfugt er tiber eine Spannweite von 1000 Millimeter und ist fur
den Einbau einer RC-Anlage sowie eines Brushless-Antriebs vorbereitet Beim Original handelt es sich
um ein Rennflugzeug aus dem Jahr 1912 eines franzdsischen Flugzeugherstellers. Der Baukasten wird

als Sammler-Edition in einer Holzkiste geliefert. Das zweite Modell ist eine Fieseler Storch; ebenfalls ein
Scale-Holzbaukasten, fur 179,- Euro. Das Modell hat eine Spannweite von 1600 Millimeter und l&sst sich
ebenfalls mit einem Brushless-Antrieb und einer RC-Anlage ausstatten www.pichler-modellbau.de



http://www.pichler-modellbau.de
http://www.horizonhobby.de

HORIZON HOBBY TRAUERT UM JOE AMBROSE

VISIONAR

Als Prasident und CEO von Horizon Hobby hat Joseph ,Joe" M.
Ambrose die Welt des RC-Modellsports in den letzten Jahren
entscheidend gepragt. Am 04 Januar verstarb Joe Ambrose
Uberraschend im Alter von 61 Jahren. ,Mit dem Tod von Joe
haben wir einen wundervollen Menschen und visiondren An-
fuhrer verloren’, so Greg Lykins, Horizon-Vorstandsmitglied und
Vorsitzender der First Busey Corporation. ,Diejenigen von uns,
die das Gluck hatten ihn zu kennen und mit ihm zusammen-
zuadrbeiten, haben einen lieben Freund und inspirierenden
Mentor verloren" Der vierfache Vater und achtfache GroB-
vater Joe Ambrose kam 2005 als Vizeprdasident Distribution ins
Unternehmen, seit 2008 stand er als Président und CEO an der
Spitze der Horizon Hobby Inc. aus Champaign im US-Bundes-
staat Illinois. Unter seiner Fuhrung festigte Horizon Hobby seine
internationale Spitzenposition in der RC-Branche und sorgte
im April 2018 durch die Ubernahme von Teilen des insolventen
Konkurrenten Hobbico fur weltweite Schlagzeilen.

PROFI TXSOFTWARE 3.76
VON MULTIPLEX

UPDATE

Fur die Profi TX-Fernsteuerungen ist die Soft-
ware 376 mit neuen Features verfugbar.

Ein kostenloser Download steht tber den
Multiplex-Launcher bereit Optimiert wurden SERVORAHMEN

Varioténe, die Fahrwerk- VOM HIMMLISCHEN HOLLEIN

und Motor-Sequenzer; die

Ansprechgeschwindig- E I N G E R A H M T
keit wurde um den Fak-
tor finf verbessert. Die Der Servorahmen fur die KST-Servos X15, DS-589

Lautstdrken von Va- und MS-589 ist neu im Lieferprogramm des Himm-
rio- und Systemmel- lischen Héllein Durch die spezielle Ausfihrung des
dungen werden beim Rahmens kann dieser an beiden Seiten der Schale
Verstellen auf dem Statusdis- von GFK-Tragfléchen verklebt werden. Zuséitzlich
play angezeigt. Als neue Funktion kann per befindet sich ein Gegenlager zur Abstutzung des
Schalter ein Song abgespielt werden. Mit dem Servohebels am Rahmen. Die Kombination dieser
MPX-Launcher kann auch ein eigener Titel in MafBnahmen fuhrt laut Hersteller zu einer extrem
das passende Format konvertiert und auf dem Jharten® und spielfreien Anlenkung. Die Rahmen
Sender abgelegt werden www.multiplex-rc.de sind ab sofort fur 19,80 Euro je Satz fir zwei Servos

erhdltlich. www.hoelleinshop.com

13
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Jet-Modell

TURBOPROP

PC-21 VON SKYMASTER MIT KING TECH-ANTRIEB

Text und Fotos:
Bernd und Angelika Neumayr

Bei jedem Flugzeugbegeisterten kristallisieren sich mit der Zeit ein paar Favoriten heraus.
Bei mir ist es neben der SIAI Marchetti und der Bronco OV-10 die Pilatus PC-21. Begonnen
hat alles mit einer 1.800 Millimeter spannenden Version von Lindinger mit einem Elektro-

Antrieb von Hacker. Ersetzt wurde diese dann durch eine 2.100-Millimeter-Version von
Sebart. Aber das Highlight meiner kleinen Serie traf erst kirzlich in meiner Werkstatt ein:
eine PC-2l in Voll-GFK von Skymaster; veririeben tiber Bao-RC.




ie in Blau-Metallic gehaltene Ausfuh-

rung wurde zusammen mit einem

Fuanfblatt-Propeller, etwas Reparatur-

lack, eingebautem Fahrwerk, Cockpit

und Ausldssen fur den Turboprop-An-
trieb bestellt. Fest eingeplant war der Einbau einer
Kingtech K60-TP.

Wabhrlich schnell

Die Original PC-21 von Pilatus ist als Jet-Trainer im
Einsatz und wird aus der Schweiz in viele Lander
exportiert. Ferner fliegen diverse Kunstflugstaf-
feln dieses Flugzeug. In unseren Augen ist sie
einfach zeitlos schén und elegant. Mit der PC-21
von Skymaster ist ein dem Vorbild entsprechen-
des und mit viel Potenzial ausgestattetes Modell
aufs Fahrwerk gestellt. Ausgerustet mit einem
grofen JetCat-Turboprop-Antrieb wurden schon
Geschwindigkeiten von tber 400 Kilometer in der
Stunde geflogen. Das spricht auch fur die Stabili-
tat des Flugzeugmodells.

Im Herbst 2017 war es dann soweit. Auf der Jetpower
2017 konnten wir die Teile des Bausatzes entgegen-
nehmen. Nach einer ersten Durchsicht der hoch-
wertigen Komponenten und des Zubehdrs war klar,
dass hier trotz der weiten Vorfertigung noch einiges
an Arbeit auf mich wartete. Zumal auch ein paar
Scaledetails verwirklicht werden sollten.

Erste Schritte

Begonnen haben wir mit dem Rumpf Dieser
bekam zusdétzliche Kuhlluftéffnungen spendiert,
damit auch das Getriebe des Turboprops Kuhlluft
abbekommt. Viele Turboprop-Antriebe ereilt allzu
schnell Schaden, da die Getriebe Uberhitzen - das
muss nicht sein. Die runden Offnungen im Rumpf
wurden mit Krumscheid-Auspuffbégen bestiuckt,
damit der Eindruck entsteht, dass sie wie beim
Original der Zu- und Abluft dienen. Danach konnte
der Innenraum in Basislack Grau lackiert werden.
Das sieht einfach besser aus und sorgt fur einen
optisch aufgerérumten Eindruck.




Erhaltlich ist das KingTech K60-TP Turboprop-Triebwerk beispielsweise tiber den Importeur JMB
(www.kingtechturbine.lu). Sie leistet 7,3 Kilowatt und ist perfekt fiir die PC-21 geeignet

Bei Tailormadedecals habe ich einen zur PC-21 passenden
Aufklebersatz bestellt, der alle Wartungsbeschriftungen und
die Verschlusse der Klappen sowie Deckel beinhaltet. Fast alle

Der Skymaster-Bausatz ist zwar weit vorgefertigt und Anti-Kollisionsstreifen sind auflackiert, aber teilweise ist die
zahlreiche Einbauten sind ab Werk erledigt, doch bis zum ) B
flugfertigen Modell ist noch einiges zu tun Farbe hier etwas unterlaufen. Aus dem Grund habe ich dinne
Rahmen im Schneidplotter erstellt, um mit diesen die kleinen
Das Fahrwerk ist beim Original weif, Lacknebel zu verdecken. Die Anti-Kollisionsstreifen am Flugel
ebenso die Fahrwerksschéchte Das fehlten leider und wurden mittels Klebeband, das im passen-
musst alles nachlackiert werden, stellte  den Farbton lackiert wurde, ergénzt Die Haube bekam einen
aber kein Problem dar. Man muss nur schwarzen Rand mittels Klebeband und eine Sprengschnur in

wieder das dlgeddmpfte Fahrwerk aus-  Silber. Innen musste sie dann noch grau lackiert werden.
bauen und teilweise zerlegen. Leider

sind die kleinen markanten Antennen Bre msklappe

nicht dabei Hier ist Eigenbau angesagt,  Ein Scaledetail, das unserer Meinung nach unbedingt bei

und das passiert mit Sticken einer GFK-  einer PC-21 im Modell realisiert gehort, ist die Bremsklappe
Platte. Die gréBere Antenne unter dem unten am Rumpf Dazu wird die schon angedeutete Klappe
Rumpf bekommt noch einen Stab aus mit einem scharfen Messer vorsichtig aus dem Rumpf getrennt
GFK angeklebt, anschlieBend lasst sich  und anschliefend mit zwei 5 Millimeter (mm) starken Balsab-
alles weiB3 lackieren. Da die Antennen rettern aufgedickt Zwei sind erforderlich, da die Klappe durch
am Rumpf verklebt sind, ist der Bereich
um die Antennen wie beim Original
ebenfalls mit WeiB nachempfunden,
und zwar mit Klebefolie.

e

Kuhlende Luft von au8en zufiihren, warme Luft aus dem Rumpf-
inneren ausleiten und nattirlich Luft fiir die Turbine selbst zur

Verfligung stellen, ist besonders beim Turboprop-Modell von Entscheidend fiir den Betrieb der Turboprop-Turbine ist die Kiihlung des Getriebes. Am dessen
Bedeutung. Hier kamen Krumscheid-Rohre zum Einsatz Gehause ist zwecks Temperaturiiberwachung ein Telemetrie-Sensor angebracht
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Wesentliches Merkmal der PC-21 ist die Bremsklappe, die auch beim Model realisiert werden
sollte. Hier wurde das aus dem Rumpf geschnittene GFK-Teil mit Balsa und GFK aufgefiittert
sowie lackiert, um es vorbildgetreuer zu machen

h..

Kleine, unsaubere Lackierstellen lassen sich elegant mit einem farblich passenden
Zierstreifen kaschieren (links)

die Rumpfform eine V-Form hat Als Abschluss werden aus
zwei diinnen GFK-Platten diverse Offnungen geschnitten. Diese
Platten bilden dann die neue Oberfléiche der inneren Klappe.
Das sieht originaler aus als nur eine gerade Oberfléche. Die
beiden Streben sind mit Verstérkungsleisten aufgedickt Fur
die Anlenkung uber ein Servo sitzen nahe der hinteren Kante
zweil Lagerungen fur einen Alukugelkopf Als Lager dienen
eingeklebte Messingrohre. Nach dem Verschleifen und grun-
dieren der Klappe haben wir noch einige Reihen Klebenieten
aufgebracht So ausgestattet, konnte die Klappe innen weil3
lackiert werden. Den ¢ruB3eren Teil haben wir mit passendem
Blau ausgebessert und abschlieRend eine Schicht Klarlack
aufgetragen Nachdem alles wieder montiert war, wurde ein
Spant aus Honeycomb-Material angebracht, um die Stabilitét
zu erhalten. Uber dem Spant sitzt dann spétter das Servo. Dieses
sollte mindestens 20 Kilogramm Stellkraft mitbringen, denn die
Klappe bietet ausgefahren einen recht hohen Widerstand.

Innen im Rumpf kommt nach dem Bugfahrwerksschacht
eine Honeycomb-Platte ins Modell, die dann alle RC-Kompo-
nenten aufnimmt Von einem bekannten Piloten, der eben-
falls eine PC-21 von Skymaster fliegt, haben wir den Hinweis
bekommen, dass zum Erreichen der korrekten Schwerpunkt-
lange so viel Gewicht nach vorne muss, wie moglich ist. Das
Loch im Bugfahrwerksschacht ist dann wieder mit einer
dunnen CFK-Platte verschlossen.

Kiihlung ist alles

Der Antrieb von Kingtech passt fast perfekt in die schon ab
Werk eingebauten Spanten. Einzig die drei Locher der Getrie-
behalterung waren um etwa 2 mm nach unten aufzuweiten.
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Das sehr gut funktionierende Fahrwerk war Bestandteil
der Bestellung und wurde durch ein paar Scale-Elemente
verfeinert, unter anderem Abdeckklappen

Nicht alles, was an Details moglich wére, ist auch ,,echt”
umgesetzt, unter anderem Decals, Lackierung in Weif3 und
silberne Schellen fiir die Bremsleitung

PILATUS PC-21 VON SKYMASTER

www.skymasterjet.com

Bezug:

Lange:
Gewicht:

RC-System:

BaoRC Shop
(www.baorcshop24.com)

2.850 mm
18 kg

Jeti Duplex



http://www.skymasterjet.com
http://www.baorcshop24.com

Deutlich erkennbar ist die Beriicksichtigung des Seitenzugs
durch den versetzten Turbineneinbau

Bei der Anpassung des Spinners am
Ubergang zum Rumpf sollte man
genau arbeiten, damit der Spalt nur 1
mm betrédgt Aus dem Grund ist an den
Getriebehalterungen hinten je eine
Beilagscheibe pro Schraube unterlegt.
So kommt der Turboprop 1 mm nach
hinten und verringert den Spalt am
Spinner auf das passende Maf.

Wichtig beim sehr lang bauenden
Turboprop sind zwei Dinge. Erstens
sollte sich der Antrieb nicht verspan-
nen kénnen. Das heifdt, beim Einbau

ist zuerst das Getriebe anzuschrauben
und danach hinten an der Turbine mit
Plattchen zu unterlegen, bis sie locker
aufsitzt. Diese Plattchen werden dann

Typisch fiir eine Turboprop ist das vordere Auslassrohr fiir den hei3en
Abgasstrahl. Hier kamen welche von Zimmermann zum Einsatz

mit dem Holzspant verklebt. Erst jetzt wird die Turbinen-
schelle angezogen und verschraubt. Der zweite Punkt ist die
KUhlung des Getriebes.

Immer wieder l&sst sich beobachten, dass Hitze zu massiven
Schdaden fuhrt Dabei sollte bei 120 Grad Celsius Schluss sein.
Fur mehr Kontrolle habe ich einen Temperaturfihler an das
Getriebe geklebt. So ausgestattet, kann die Jeti-Telemetrie
vor zu hoher Temperatur warnen. Doch damit nicht genug.
In die senkrechten Bereiche der Haube und des Rumpfs
direkt hinter dem Spinner wurden viele 10-mm-Lécher ge-
bohrt. Ergénzend wurden vier Lécher in den Getriebespant
gefrast, damit auch daruber Warme entweichen kann.

Ein zweiter Temperaturfuhler sitzt am Brandschott ober-
halb der Turbine. In die Haube habe ich eine selbstkleben-
de Hitzeschutzmatte eingebracht, wie man sie aus dem
Motorsport kennt. Zusdétzlich schirmt eine kleine Wand

LR ety h o e
I S 0 o

Links im Bild ist der Tank (beige) und direkt daneben der Hoppertank (Glas). Ein Max-

BEC von Jeti ist fiir die gesicherte Stromversorgung zustindig, daneben befindet sich ein

18-Kanal-Empfanger von Jeti

Unter der Cowling ist ein Hitzeschild
zum Schutz des GFKs angeklebt
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aus Balsaholz das Getriebe gegen
die Hitze der beiden Ausldasse ab. Die
Wand ist nur geschraubt und kann
schnell entfernt werden.

Hoppertank

Naturlich sitzt auf der Turbine ein Sieb,
damit nichts in diese gesaugt werden
kann und damit empfindliche Teile
schdadigen koénnte. Die Kabel fir die
Steuerung der Turbine sind in zwei L&-
chern im Brandschott gefuhrt, damit sie
nicht so warm werden und auf kurzem
Weg den Motorraum verlassen.

Innen im Rumpf sitzen dann die
Pumpe und die Steuerelektronik der
Kingtech. Wir haben nur den Haupt-
tank verwendet. Dieser wurde mit
einem schraubbaren Tankanschluss
der Firma Jautsch (www.jautsch.de)
versehen, da der Klemmstopfen dau-
erhaft Probleme mit der Dichtheit hat.

Eigentlich werden die beiden Klappen von Federscharnieren bedient. In diesem Fall

war aber eine direkte Ansteuerung erforderlich

»DER JET-TRAINER PILATUS PC-21 VON
SKYMASTER LASST SICH HERVORRAGEND
FLIEGEN UND BIETET EIN BREITES
GESCHWINDIGKEITSSPEKTRUM«

Bernd Neumayr

Der Tank wurde mit vier Laschen versehen und mittels
Kabelbindern und doppelseitigem Klebeband auf den
Rumpfispanten fixiert. Fir den Hoppertank habe ich mich
dann auBerhalb Deutschlands umgeschaut und bin bei
Flight Composite Tech gelandet. Auf der Jetpower 2017 hat
Saleem Siddique seine Produkte vorgestellt und ich war be-
geistert tber die Qualitét der Tanksysteme. Ich habe mich
dann fur einen Hopper mit 200 Milliliter Fassungsvermodgen
entschieden. Der Tank kommt mit zwei passenden Haltern
und ist einbaufertig. Er sitzt direkt vor dem Haupttank.

Weiter ging es mit der Verschlauchung der Pneumatik fur
Bremsen und Fahrwerk. Hier kamen wieder bewdhrte Teile
von Festo zum Einsatz Die Drucklufttanks wiegen sehr wenig.
Sie werden in das Rumpfheck verfrachtet und dort mit je ein

Light

Landing Light B
ACL Fuselage
ACL Wings
Nav Right
Nav Left
Beacon Bottonf &
Beacon Top -<3_.'r

Von Uni-light stammen sowohl die Leuchtmittel als auch
die Steuer-Elektronik, und zwar aus einem Pro-Set

19


http://www.jautsch.de

°
o
a
°
Zetoocces O

o
a
"
-
Setcacons
5
3

S9Caacnan

n
o
5
o

a

Die Anti-Statik-Ableiter an den Rudern pragen die Optik
des Modells. Sie entstanden aus diinnen GFK-Plattchen,
Nietenaufklebern, Litzendraht und Bowdenzugseelen

—_— (>

Exakt zum Konturverlauf passende Glasabdeckungen
entstanden durch selbst hergestellte Tiefziehteile

paar Klebepunkten aus Sikaflex gesi-
chert. Danach kommen der Jeti 14-Ka-
nal-Empfanger und die Stromversor-
gung ins Modell Die Akkus - alle von
Hacker - sitzen neben dem Bugfahr-
werksschacht und sind so ausgelegt:

Empfénger. 2 x 2s-LiPo, 2400 mAh
Turbine: 1 x 2s-LiFe, 3100 mAh
Licht: 1 x 2s-LiPo, 1300 mAh
Beleuchtung

Beim Beleuchtungssystem griffen wir
auf Produkte von Uni-Light zurtuck. Der
Hersteller bietet fur zahlreiche Modelle
passend konfektionierte Sets in den Ver-
sionen Entry, Standard, Civil und Pro an.
In der Pilatus ist eine Pro Version ein-
gebaut. Diese beinhaltet Landeschein-
werfer, Beacons fur Rumjpf Ober- und
Unterseite, Beacon fur das Heck, Blitzer
fur die Randbégen und die Positionsbe-
leuchtung. Dazu kommen die Steuerein-
heit und die Kabel Alles ist mit Steckern
versehen und kann nach dem Einbau
sofort in Betrieb gehen.

Klassische Multiplex-Stecker fiir Stromverbindungen sollte man ebenso wenig verwenden
wie Sub-D-Stecker, sondern besser gleich modellbauspezifische Komponenten wie diese
von Emcotec

Im Rumpf sind dann das Beacon im Heck und ein rotes am
Rumpfboden zu verbauen. Die Glasabdeckungen sind auch
schon mitgeliefert und so kann alles zUgig eingeklebt wer-
den. In den Flugel sind die Rot-/Grun-Positionslichter sowie
ein Beacon verbaut Dann je Flugel zwei Landescheinwerfer.
Leider liegen dem Bausatz keine Gléser bei Somit musste
ich die Verglasung selbst tiefziehen. Das geht am fertigen
Flugel recht gut mit Resten von Kabinenhaubenverglasun-
gen. Diese Stlicke werden erwdrmt und dann schnell und
mit Kraft tber die Bereiche am Randbogen gezogen. Es
drucken sich sogar Details ein wenig durch, sodass man die
Gldaser schon grob zuschneiden kann.

Rudermaschinen

Die Servos im Flugel wurden ein wenig anders eingebaut, als
in der Bauanleitung beschrieben. Die Holzlaschen erschienen
mir erstens nicht stabil genug und zudem waren sie unter-
einander nicht verklebt Aus etwas Honeycomlb-Platte und
Sperrholz erstellte ich eine Auffutterung, die dann auf die zuvor
angeraute und angeschliffene Fléichenoberschale geklebt
wurde. Darauf lieBen sich die Savdx-Servos - Bezug uber RC-
City (www.rc-city.de) - mittels Aluwinkeln verschrauben. Jetzt
war es moglich, die Anlenkungen wie gewohnt schrdg aus
den Flachen herauszufihren. Zuséitzlich wurden zwei Ruder-
hoérner je Klappe eingeklebt. Das ist stabiler und die Kraft wird
gleichmd&Big verteilt. Das Servo des Seitenruders sitzt in der
Dé&mpfungsfléiche. Es ist vorgesehen, dass die Anlenkung pa-
rallel zur GFK-Oberfléche verlduft, dann steht sie aber sehr im
Vordergrund. Aus dem Grund ist sie schréig herausgefthrt und
somit nur ein kleiner Teil sichtbar. Die beiden Hohenruderser-
vos sitzen ebenfalls in den Démpfungsfléichen. Hier passen die
Savox ebenfalls perfekt und die Anlenkungen sind Standard.

Nach dem Anbringen fiel auf, dass die beiden Héhenruder-
hdlften leichtes Spiel hatten. Das lief3 sich durch Abdricken
mit blau eingefarbtem Harz abstellen; Ausléser war ein Spalt
von einem halben Millimeter. Der Kohlesteckungsstab wurde
gegen ein Strongal-Rohr getauscht, in das zusdtzlich ein Alu-
Rohr eingeklebt wurde. In dieses sind dann zwei M3-Gewinde
eingearbeitet, die aus zwei zurecht gefeilten, kleinen und
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Die Rader sind wie das Original mit einer
Abdeckkappe versehen - statt einer kompletten
Fahrwerksschachtabdeckung

miteinander verklebten Kronenmuttern
bestehen. Der Hersteller sieht eine Arre-
tierung mittels zwei Holzschrauben vor,
aber das erschien mir nicht sicher genug.

Scaledetails

Ein Hauch mehr Originalflugzeug durfte
es schon noch sein. Die Realisierung
zusdatzlicher Details 1¢sst sich anhand
einiger Walkaround-Fotos des Originals
im Internet gut planen und umsetzen. Da
sind zum Beispiel die Radkappen zu ent-
decken, die das Original hat und mittels
derer die FlUugelunterseite etwas aero-
dynamischer wird. Die Rader sind nicht
durch Deckel voll verschlossen. Fur diese
Kappen wurde eine dunne GFK-Platte
verwendet Ausgeschnitten und lackiert
sind sie dann mit Sikaflex-Dichtungsmas-
se mit der Felge verbunden. Im Service-
fall lassen sie sich leicht demontieren.

Auffgllig ist der Kotflugel beim Bu-
grad des Originals. Der erste Ver-

such war ein Laminat in einem der
Zimmermann Ausldsse. Das passte
leider von der Rundung nicht. Dann
zerschnitt ich einen Krumscheid
Q0-Grad-Bogen, aus dem sich wunder-
bar ein Kotflugel bauen lieB. Die vor-
dere Halterung ist hart angelédtet. Weil3
lackiert passt er perfekt zum Rad.

Die Anti-Statik-Ableiter an den Rudern
sind aus dunnen GFK-Plattchen, Nieten-
aufklebern, Litzendraht und Bowden-
zugseelen gemacht Nach dem Lackie-
ren wurden sie an die Ruder geklebt. Die
Anlenkungen der Trimmruder bestehen
wieder aus Teilen der Restekiste.

Skymaster bietet einen sehr gut passenden

Fiinfblatt-Propeller an. Toppen lassen sich

Optik und Effizienz mit einer verstellbaren
ind

Cockpit

Vom Hersteller ist vorgesehen, das Cockpit in den Rumpf zu
legen, die Haube daruber zu platzieren und alles zu ver-
schlieflen. Besser gefdllt mir aber, wenn das Cockpit schon in
der Haube verklebt ist und gemeinsam mit ihr vom Rumpf
getrennt werden kann. Dazu muss man aber die fertigen
Cockpitschalen etwas bearbeiten, bis man sie mittels
Sikaflex an den Rahmen kleben kann. Dass der Pilot etwas
hoch sitzt, 1&sst sich wegen des darunter liegenden Tanks
nicht &ndern. Positiver Nebeneffekt die hervorragende
Pilotenfigur von Tailored Pilots wird besser wahrgenommen.

Bei der Befestigung der Kabinenhaube bin ich einen an-
deren Weg gegangen. Der Hersteller Skymaster sieht vor,
die Haube mittels zwei Drahtstében von vorne aus durch
eine Kuhloéffnung zu verschlieBen. Das war mir zu umsténd-
lich und zu unsicher da die Dr&hte nicht arretiert sind. Der

Aufgrund der Turboprop-Ausfiihrung - und nicht allein des Gewichts wegen -
sind dem Scale-Ausbau beim Cockpit Grenzen gesetzt
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Hilfreich beim Landen sind die Klappen in den Flichen

und die unterm Rumpf

Die PC-21 von Skymaster
macht bereits am Boden
Eindruck und in der
Luft eine Menge Spal3.
Das Zusammenspiel
zwischen Kingtech-
Turboprop und Jeti-
Fernsteuerkomponenten
funktioniert hervorragend.
Das Modell macht, durch
seine ausgewogenen
Flugeigenschaften eines
Trainers, beim Fliegen
enormen SpalR, die
Fahrwerke funktionieren
perfekt. Der Sound ist genial
und das Handling beim Start
und Landung unkritisch.

Fazit von
Bernd Neumayr

Haubenrahmen hat hinten zwei Metall-
zapfen, die in den Rumpf greifen und
am Rahmen entlang je zwei GFK-Win-
kel links und rechts, die in Schlitze im
Rumpf greifen, wenn man die Haube
aufsetzt und nach hinten schiebt Der
Haubenrahmen wurde von mir vorne
in der Mitte durch eingefugtes, schwarz
eingefdrbtes 24-Stunden-Epoxy stabi-
lisiert. Jetzt konnte ich von oben ein
3-mm-Loch bohren und fur den Kopf
einer M3-Inbusschraube aufweiten.

Die Mutter dazu wird in den Rumpf
dauerhaft verharzt Somit lé&sst sich die
Haube mit einer M3-Schraube 6ffnen.
Das geht schnell und man kommt ohne
die Cowling abzunehmen, an die An-
lage heran. Neben dem Loch wird ein
kleiner Neodymmagnet in den Rumpf
geklebt Wenn die M3-Schraube heraus-
gedreht wird, kann sie dann am Mag-
neten halten und f&llt nicht ins Gras.

Sowohl zur sicheren Lagerung als auch zum Transport dient das selbst gebaute
Rumpf-Tragegestell, das tiber die Steckung sicher arretiert ist
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Transportgestell

Durch die angebauten Antennen ist der
Rumpf etwas filigran geworden und
sollte nicht einfach so irgendwo abgelegt
werden. Aus dem Grund baute ich ein
Transportgestell, das aus einer Halter- und
Lagervorrichtung aus 10-mm-Honey-
comb-Material besteht Mit einem passen-
den Rohr, das in die Steckung geschoben
wird, kann das Modell in dem Sténder
gesichert werden. Auch kippt es donn im
Auto nicht mehr um. In Grau lackiert und
mit ein paar passenden Aufklebern ver-
sehen, passt das Ganze sehr gut zur PC-2L

Auf dem Platz

Als Erstes wurde in die Hauptfahrwerke
noch etwas Silikondl gegeben, damit sie
nicht zu weit einfedern. Und mit der beilie-
genden Druckdose konnte oben drauf ein
kleines Luftpolster gesetzt werden Von
Bekannten, die bereits eine PC-21 fliegen,
wusste ich, dass das Bugfahrwerksbein
etwas zu kurz geraten ist. Aus dem Grund
war das Fahrwerk zuvor um zirka 16 mm
weiter nach unten gesetzt worden, um
den Bodenabstand zu erhéhen. Leider
funktionierte dann die genial einfache
Mimik mit der Feder fur die Fahrwerks-
klappen nicht mehr. Das lie3 sich aller-
dings mit zwei Servos beheben, die jetzt
die Klappen betdatigen Gesteuert werden
diese Uber einen Sequenzer der Jeti DC-16.
So ausgestattet, konnte die PC-21 nach ein
paar Vorflugchecks im Spétsommer 2018
ihre Qualitéten beweisen.



Es ist schon beeindruckend, wie die Turbine K60-TP langsam
hochl&uft und dann tber die Kupplung den Funfblatt-Propel-
ler immer schneller dreht Mehr Vorbildtreue geht fast nicht.
Die Beschleunigung beim Start ist sehr rasant und nach etwa
80 m Anlauf hebt die PC-21 das erste Mal von der Piste ab. Sie
flog auf Anhieb kerzengerade. Nur zwei Zacken waren auf
Tiefe zu trimmen. Die ersten Eingewdhnungsrunden waren
schnell gedreht und es ging mit h&ngender Fldche eine Etage
tiefer Uber den Platz Bei den anschlieBenden Flugen konn-

te die Startstrecke noch mal verkurzt werden. Somit ist das
Modell auf Pl&tzen ab 100 m Lange sicher einsetzbar.

Berechenbar

Das Modell liegt immer exakt an den Rudern und man ist mit
ihm sofort vertraut Die Einstellwerte von Skymaster inklusive
der Schwerpunktangabe kénnen tbernommen werden und
passen gut zum Modell. Die Erhéhung des Bugfahrwerks erwies
sich als goldrichtig; sowohl beim Starten als auch Landen.

Beim Setzen der Landeklappen benétigt sie ein wenig Tiefen-
ruderbeimischung. Gestartet wird mit der ersten Klappen-
stellung, fur die Landung ist eine zweite programmiert. Mit
dieser l&sst sich die PC-21 schon langsam machen und mit
Schleppgas zur Ladenstelle ziehen. Die élged&mpften Fahr-
werke lassen sie nicht springen und die Bremse beendet
dann elegant die Rollphase.

Durch die Ruckmeldung diverser Telemetrie-Daten, unter an-
derem der Temperatur, ist man immer auf der sicheren Seite.
Damit es unter der Cowling nach dem Abstellen der Turbine
nicht zu heil wird, nehme ich diese nach dem Fliegen ab
und lege sie Beiseite. Die vier Schrauben werden dabei nur
halb heraus gedreht und verbleiben am Rumpf. So kénnen
sie nicht verloren gehen.
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Upgrade

Das Tempo der Maschine passt hervor-
ragend zum Erscheinungsbild. Sie wird
auf der Geraden recht schnell, ohne aber
unsicher an den Rudern zu sein oder

zu schwémnzeln. Die K60-TP 1&uft hervor-
ragend und der Sound des Funfblatt-
Propellers lasst einen beim Uberflug
Gdnsehaut bekommen. Die Flugzeit
kann locker auf 12 Minuten ausgedehnt
werden. Die PC-21 von Skymaster fliegt
sich sehr entspannt.

Alternativ zum Skymaster-Propeller
haben wir auch eine von Ramoser
angebotene Funfblatt-Luftschraube
mit Verstell-Option ausprobiert. Bei
dieser lassen sich die Bldtter einzeln
austauschen. Sollte es doch mal zu
einem Missgeschick kommen, sind
Ersatzbldtter problemlos wechselbar.
Zudem hat dieses System den Vorteil,
die Steigung des Propellers eigenen
Bedurfnissen anpassen zu kénnen.
Der Ramoser-Prop passt in die Aus-
schnitte des Spinners von Skymaster.
Durch die Offnungen wird noch ein
wenig mehr Kuhlluft zum Getriebe
der Kingtech geschaufelt. Bei einem
Preis von etwa 215,- Euro gegenuber
den 400,- Dollar der Holzversion ist das
eine gunstige Alternative. Zudem ist
das Gewicht mit 443 g (Ramoser) zu
581 g (Skymaster) gunstiger. <



Impeller-Jet

ALTER SCHWEDE

SAAB VIGGEN ALS DEPRON-EIGENBAU
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Vielen Modellfliegern ist die Saab Viggen seit Langem bekannt. Der Original Jet beeindruckte in
seiner aktiven Zeit durch seine GréBe und Flugleistungen und nicht zuletzt durch das besondere
Tarnschema, mit dem die schwedische Luftwaffe ihren Jager versah. Das attraktive Delta mit den
Canards bietet auch als Modell eine tolle Optik und geniale Flugeigenschaften, wie der Nachbau
des Depronmodells aus der Schmiede von Craig Clarkstone beweist.




ereits der Depron Eurofighter von Craig
Clarkstone, den ich in Modell AVIATOR
10/2017 vorgestellt habe, hat mich durch

ausgezeichneten Flugeigenschaften
Uberzeugt Die Saab Viggen kommt ebenfalls mit
guten Voraussetzungen daher. Auch fur dieses
Delta hat Craig Clarkstone einen ,Construction-
Guide" zur VerfUgung gestellt, welcher den inter-
essierten Modellbauer Schritt fur Schritt durch die
Bauphasen begleitet. Ebenfalls kommen auch
bei diesem Jet wieder Teile aus dem 3D-Drucker
zum Einsatz, die den ohnehin recht einfachen
Aufbau der Saab Viggen nochmals erleich-

tern. Wer keinen 3D-Drucker zu Hause hat, kann
diese Teile selbstversténdlich auch aus Depron
herstellen. Alle nétigen Bauteile dazu finden

sich auf dem Teileplan wieder, der in DIN A4-
Bégen am PC ausgedruckt und anschliefend
zusammengeklebt wird.

Pusher bis Impeller

Die Saab Viggen kann in verschiedenen An-
triebsvarianten erstellt werden. Der Aufbau des
Modells ist als Pusher-Modell mit Druckpropeller
genauso gut moglich, wie die Installation eines
Impeller Triebwerks mit 64 bis 70 Millimeter (mm)
Durchmesser. Das Modell 1&sst sich aus recht
wenigen Teilen erstellen, wobei das gréfite die
einteilige Tragfl&che darstellt, die zundéchst mit
entsprechend abgeléngten Carbonprofilen oder
Carbonrohren in 6 mm Stdrke verstérkt wird, um
die gewunschte Biegesteifigkeit zu erreichen. Auf
das Tragfléchenstick wird auch die komplette
Impellereinheit, sofern gewlnscht, aufgesetzt und
verklebt Die zweite, wesentliche Baugruppe ist
der Vorderrumpf, der aus diversen Depronteilen
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Die Viggen wird von einem 64er-Impeller im 4s-LiPo-Setup kraftvoll angetrieben

seine ausgeklugelte Bauweise und seine

Das Ende des Vorderrumpfs sollte zwecks besserer Luftstromung
vor dem Einbau spitz zugeschliffen werden

—~3

\
Der Changesun-Impeller wird mit Sperrholzspanten im Rumpf befestigt.
Die vorgeschlagene Depron-Variante erschien mir zu labil

zusammengesetzt wird und nach Fertigstellung
mit der Tragfléche verbunden wird. Der dritte und
gréfere Bauschritt ist das Aufsetzen des Haupt-
rumpfs auf die Tragfléche.

Bevor der Hauptrumpf mit dem Deckel verschlos-
sen werden kann, ist die Antriebseinheit samt
Regler einzubauen und auf richtige Funktion zu
testen. Auch die Servos fur die Anlenkung der
Tragflachenruder sind einzukleben und die Servo-
kabel in den Vorderrumpf zu legen.

Bei der Erstellung der Canards bin ich von Craigs
Bauplan abgewichen. Ich habe in die Canards
kleine Hitec HS 50-Servos eingesetzt, welche die
Ruder direkt anlenken und auf das zentral im
Rumpf sitzende Canardservo verzichtet Neben
einer einfacheren Montage stéren auch keine
Carbonrohre den Luftstrom in den Lufteinldufen.
Die Servokabel zum Vorderrumpf sind einfach an
die Innenseite der Einl&ufe geklebt. Ein weiterer
Vorteil Die Canards kénnen bei Bedarf getrennt
angesteuert werden, zum Beispiel im Mix mit
den Querrudern.
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Entgegen der Bauplankonstruktion werden kleine
Hitec HS-50 direkt in die Canards eingeklebt

Sind der Impeller und Flugregler am Tragflachenboden |
installiert, konnen die Rumpfwinde aufgeklebt werden.
Achtung: Vorher alle Funktionen checken!

Da die Tragfléichen der Saab Viggen sehr tief sitzen, emp-
fiehlt Craig das Anbringen von Balsa-Nasenleisten, um
Beschdadigungen bei der Landung zu vermeiden. Aus einem
6-mm-Balsabrett mit dem Leistenschneider geschnitten, ist
das schnell erledigt. Die Ruder habe ich mit Leukosilk-Tape
aus dem medizinischen Bedarf angebracht Dieses Klebe-
band eignet sich hervorragend als Scharnierband und ist
auBerst stabil und klebestark.

Um die Saab spéiter sicher aus der Hand zu starten, wird
unter dem Rumpf eine Art Aufkladrungsbehdlter-Attrappe
angebracht Beim Landen hdalt diese auch die Tragflédche
etwas auf Abstand zum Boden.

Feinschliff

Ist das Modell soweit erstellt, geht es an die Schleifarbeit. Es ist
dringend zu empfehlen, dass die Einheit Rumpfricken und
Seitenleitwerk erst nach dem Verschleifen aufgeklebt wird.
Die Saab Viggen erfordert einiges an Schleifarbeit, insbeson-
dere der Ubergang der Lufteinléufe zum Vorderrumpf. Hier
sind etwas Geduld und immer wieder Kontrolle gefragt. Sehr

Die aus dem 3D-Drucker stammenden
einldufe tragen sehr zum
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gute Dienste leisten Schleifschwémme
verschiedener Kérnung, beispielswei-
se solche der Firma Bosch. Ist man mit
dem Ergebnis zufrieden, werden zwei
Schichten Parkettlack auf Wasserbasis
aufgetragen und noch einmal mit
400er- und 600er-Schleifpapier zwischen-
geschliffen. Danach sollte das Modell
fertig fur das Finish sein, welches in
meinem Fall die weitaus meiste Bauzeit
in Anspruch nahm.

Die Saab ist bei vielen Modellbauern
wegen ihres einzigartigen Tarnschemas
bekannt, das ausgesprochen aufwdén-
dig ausféllt Wer den Aufwand scheut,
kann die Saab auch in einfachen Grau-
oder Silbertdnen lackieren. Fur mich

SAAB VIGGEN
GEBAUT NACH: CRAIG CLARKSTONE
WWW.rcgroups.com

Spannweite: 710 mm

Gewicht: 860 g, je nach Setup

Steuerfunktionen: Ho6he, Quer, Canards
(Flaps), Motor

Regler: 40 bis 80-A-Klasse

mit BEC



http://www.rcgroups.com

Die tiefgezogene Klarsichthaube ist dem Konturverlauf der Cockpiteinlage exakt anzupassen. Das bedeutet aber auch, Uberginge
mit Deproneinlagen individuell anzufertigen

musste es aber das vierfarbige Flecken- Mit farblich passenden Filzmalern habe ich die jeweiligen

tarnschema sein, was mich schon Konturen der Farbfelder vorgezeichnet und im jeweiligen
immer bei diesem Jet faszinierte. Zwei Feld die Farbnummer notiert. Danach ist Geduld gefragt,
verschiedene Gruntdne, Anthrazit sowie  alle Felder werden wie bei ,malen nach Zahlen® ausgemalt.
Sandbraun kommen zum Einsatz Die So arbeitet man sich bis zum fertigen Modell weiter vor.

passenden Farbtdne bietet der Zubehér-  AbschlieBend habe ich noch mittels CD-Marker BlechstéBe
handel fur Plastikmodellbau an. Begon- imitiert und mit Pastellkreide etwas Weathering betrieben
nen habe ich mit den Tragfléichen. und alles mit einem Klarlackuberzug gesichert.

Einstellung

Die Ruderausschlage kénnen wie von Craig Clarkstone
vorgeschlagen programmiert werden. Ebenso ist der im
Construction-Guide genannte Schwerpunkt ein sehr guter
Anhaltspunkt fur die ersten Fluge. Auf Hinweis von Craig
habe ich zusdtzlich deutlich Expo auf Hoéhen- und Querruder-
ausschldage gelegt Eine gute Idee, wie sich nach den ersten
Flugen zeigte. Der gewdhlte 4s-LiPo mit 2200 Milliampere-
stunden Kapazitét ist recht weit hinten zu platzieren, um den
Schwerpunkt ohne Bleizugabe zu erreichen. Schlussendlich

Der Anstrich beginnt mit der Unterseite des Modells. war sogar ein Ausschnitt im Rumpfspant notwendig, um den
Als Scharnierband kam (ibrigens Leukosilk, das sich gut ) ) .
lackieren lasst, zum Einsatz Akku weit genug verschieben zu kénnen.

il

3

.: \

4 \
s ROk

Alterung und Weathering wird mit Pastellkreide, die auf 400er Schleifpapier zerrieben wird,
aufgetragen. Am besten eignet sich dafiir ein geringfiigig breiter Pinsel
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Mit Filzstiften werden die einzelnen Farbfelder des Tarnschemas auf das
Modell tibertragen. Die einzelnen Felder sind mit Farbcodes markiert, um Die Farbtone werden nacheinander aufgetragen -
spater Verwechselungen und Fehler zu vermeiden begonnen wird mit der Tragflache

Zum Erstflug der Saab Viggen wurden die Klap-
pen der Canards auf Startstellung leicht nach
unten ausgefahren. Ein letzter Rudercheck und
mit einem kraftigen Schubs im 30-Grad-Winkel
startete der Jet. Er ging ohne Durchsacken in
einen schurgeraden Steigflug tber, zeigte aber
recht heftige Reaktionen um die Léngsachse.
Nachdem ich den vorsichtshalber installierten
Dual-Rate-Schalter am Sender aktivierte, lief3 sich
die Viggen anschlieBend gut fliegen. Der Antrieb
entwickelt gentgend Schub fur sehr gute Steig-
leistungen und bei Halbgas ldsst sich die Saab Erst imnichsten Schritt folgt die Lacklerung des Rumpfs.
Viggen sehr scale ﬂiegen. Das garantiert passende Uberginge bei manueller Lackierung

| Die ineue Refere
WEU &

Anzeige

246 Modelle und 54 Landschaften
Fur VR-Headsets oder PC-Monitor

FPV-Kurs, Racetrack, komplette FPV-City
Autogyro, Motordrachen, aktuelle Typen
Neue Flugphysik fur mehr Feedback
Klapptriebwerk, Windenstart, F-Schlepp
Modellgréfie verénderbar, Modelleditor
Platzradar, Trainer, Instrumente

Contests, Multiplayer, Voicechat

Wetter, Wolken, Wind, Tageszeit einstellbar
4D-Szenen, Wasserflug, noch realer

FOr Win 7/8/10 ab 1 GB Grafikkarte

Und 1000 andere, gute Grinde!
shop.ikarus.net M,
7’

ab 99,' €

Als Upgrade vom aeroflyRC7 ULTIMATE

A0S 149 (0)771/922 6900 info@ikarus.net  WwWw.ikarus.net




o e % ‘Mm

. 4 wo 7

rr——r e N
Eine 3 Seitenansicht der Saab Viggen
dient als Vorlage fiir die Ubertragung der
Blechst6Re auf das Modell. Vom ersten
Pinselstrich bis zur fertigen Lackierung sind
mindestens 15 Baustunden vergangen

Nach der ersten Landung, die dank der Deltaauslegung sehr  Flug verlief bereits deutlich entspann-
langsam geflogen werden konnte, wurden die Ruderaus- ter. Die Viggen bewegte sich geradezu
schlége reduziert und ein frischer Akku eingesetzt Der zweite  spielerisch durch die Luft.

L

Cockpitausbau der Saab Viggen. Ein Pilot aus dem
3D-Drucker durfte auch Platz nehmen

Fertig! Die viele Schleifarbeit, die
Lackierarbeiten, das Weathering,
all das hat sich gelohnt

Das Aufbringen der
selbstgedruckten
Decals aus Laserfolie
ist dann krénender
Abschluss - eine
Klarlackschicht schiitzt
anschlieBend alles
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Download plan in Bodenndhe mit hohen Anstellwinkeln zu, die einfach

Wie sich schnell herausstellte, ver- nur toll anzusehen sind. Auch Landungen ,bei Fu3* ge-
h&lt sich das Modell durchgehend lingen nahezu auf Anhieb. Aber Achtung: Wer nahe am
vollkommen unkritisch. Bei etwas Boden unterwegs ist, der wird schnell mal von der be-
Gegenwind ldsst sich die Viggen sonderen Tarnung der Viggen uberrascht! Also immer

sogar auf der Stelle in der Luft parken. schoén aufpassen.
Vielmehr entpuppte sie sich im Lau-

fe der ndachsten Fluge geradezu als Den Plan zur Saab Viggen stellen wir mit freundlicher
ideales Einstiegsmodell furs Impeller- Genehmigung von Craig Clarkstone kostenlos fur private
fliegen. Schnell traut man sich Fluge Zwecke unter www.modell-aviator.de zur Verfugung. <

Anzeigen

UniLIGHT.at

PROFESSIONAL AIRCRAFT LIGHTING

1999 - 2019

~. 20 Jahre

www.hacker-motor-shop.com

Tm— —
° L]

Hacker Motor GmbH
. SchinderstraBl 32 - 84030 Ergolding
Tel: +49-871-953628-0 - info@hacker-motor.com



http://www.modell-aviator.de/downloads

Werkstatt

FORMATFULLEND

WIE MAN QUIKSET PRO ALS SCHAUMKLEBER EINSETZT

Text und Fotos:
Helmut Harhaus

Quikset Pro von Schrader ist ein neues Produkt, das einem die Arbeit beim Formenbau
sehr erleichtern kann. Vor allem bei der Herstellung verwindungssteifer Negativformen
hat es sich bewdhrt, wie Helmut Harhaus in diesem Praxis-Workshop zeigt.
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en Anfang machte zundchst, wie

ublich, der Bau des Urmodells - in

diesem Fall ein zweigeteilter. Diese

kamen dann in den Formkasten und

wurden sorgfdltig mit Trennwachs/-
lack behandelt. Nachdem die Feinschicht ein-
gebracht und diese angeliert war, fllte ich die
Kanten mit eingedicktem Harz - Baumwollflo-
cken, Glasschnipsel oder Thixotropierpulver und
verarbeitete alles mit ein oder zwei Lagen Glas-
matte Koépergewebe, 280 Gramm). Damit ist der
eigentliche Formenbau getan. Diese Form ist, vor
allem wenn sie ldnger und schmal ausféllt, nicht
steif genug und verwindet sich leicht. Deshalb
muss sie noch zusdtzlich stabilisiert werden. Das
machte man mit speziellen Gips-Binden (R&G), mit
Fullstoff (Ebalta) oder harzgesdittigten Vogelsand
(Bacuplast). Diese Harz-Schicht darf jedoch kaum
dicker als 10 Millimeter sein, um die Reaktionswdir-
me ohne Rissbildung ableiten zu kénnen. Aufler-
dem ist Harz teuer - und eigentlich zu schade, um
es zum Stabilisieren zu verwenden.

Quikset Pro

Eine Alternative zum Stabilisieren beziehungs-
weise Armieren ist Quikset Pro. Eigentlich dient
es dazy, im AufBlenbereich beispielsweise Zaun-
pfdhle, Schildermasten und ¢hnliches im Boden
zu verankern. Es ist ein Ersatz fir Beton, den man
Ublicherweise fur solches bisher verwendet hat
Quikset Pro ist wasserfest, stabil, verrottet nicht
und ist einfach anzuwenden. Zudem ist es sehr
leicht und sehr ergiebig.

Das Quikset Pro-Testgemisch ergab, dass sich ein Quellverhéltnis von
12,5 ergibt - hier sieht man das Quellergebnis von insgesamt 4 Milliliter
Zweikomponentenschaum
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Feinschicht, Kupplungsschicht,
Glasgewebe auflegen sind erledigt,
doch die lange Form wire fiir sich

genommen etwas labil, muss also
stabilisiert werden

Das Urmodell ist mit Feinschicht
bestrichen und fiir den
Laminataufbau bereit

Die Urmodelle des (geteilten) Schwimmers, wobei die untere
Halfte (rechts) bereits auf einem Brett befestigt und zum
Erstellen einer Negativform bereit ist




Mit zunehmender Quelldauer umschlieRt der Quikset Pro-Schaum die
Negativform und macht sie zur stabilen Einheit bei extrem geringem Gewicht

Quikset Pro ist ein Zweikomponenten-Spezial-
schaum. Die beiden Komponenten sind in einem
unterteilten Kunststoffbeutel eingeftllt Entfernt
man die Unterteilung, lassen sich die Komponenten
direkt in diesem Beutel vermischen Kein Dosieren,
keine Schmiererei Nach etwa 20 Sekunden Vermi-
schen schneidet man ein Ohr des Beutels ab und
l&sst den Kunststoff in das Bodenloch um den Zaun-
pfahl laufen - in unserem Fall in den Formenkas-
ten Nach wenigen Minuten beginnt der Kunststoff
aufzuschd&umen und vervielfacht sein Volumen.

Grof3volumig und fest

Als Test haben wir 2 Milliliter (ml) der Komponen-
te A mit 2 ml der Komponente B vermischt Das
Schaumvolumen erreichte 50 ml, also 4 zu 50. Das
ist ein Quellquotient von 12,5. Aus der geliefer-
ten 300-ml-Packung werden somit zirka 3,75 Liter
(dm?) Schaumvolumen. Natutrlich ist die Reaktion
temperaturabhdngig. Ebenfalls Einfluss hat, ob
sich der Schaum frei ausdehnen kann oder ge-
gen Begrenzungen wirkt. Dennoch ist Quikset Pro
sehr ergiebig.

Schaum einfiillen, mit einer ABS-Platte abdecken und beschweren -
so schaumt das Volumen sauber aus
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Der Schaum braucht rund einen Tag zum Aushdir-
ten und erreicht dann eine erstaunliche Festigkeit.
Die ist nicht vergleichbar mit Beton, aber erstaun-
lich hoch. Die gefuhlte Hérte des sehr feinporigen
Schaums Ubersteigt die von Styrodur deutlich. Das
Material ist viel widerstandsféthiger und erheblich
belastbarer als handelsublicher Bauschaum auf
Polyurethan-Basis an.

In der Praxis

Mit Quickset Pro haben wir unsere Formteile von
hinten ausgefullt, wie in den Beispielfotos zu sehen.
Eingeschd&umt wurden die beiden Hdalften fur die
Schwimmer eines Wasserflugzeugs, also eine sch-
male, lange Form, die ohne Armierung stark ver-
winden wurde. Mit der Ausschdumung ist sie so
starr wie mit einer Vogelsand-Armierung - jedoch
deutlich leichter und deutlich preiswerter.

Ich habe den Formkasten mit einer ABS-Platte ab-
gedeckt und dann das Volumen mit dem Schaum
befullt. So entsteht eine duBerst stabile Negativ-
form, die gut zu handhaben ist. Sie ist leicht und
kastenférmig sowie standfest, was beim Abfor-
men von Vorteil ist. Zugegeben - das Produkt wur-
de ein bisschen zweckentfremdet - aber es ist total
genial fur das Armieren unserer Negativiormen.

Wie man sieht, ist das Handling spielend einfach
und voéllig problemlos. Zu beachten ist aller-
dings, das Quikset Pro nicht UV-stabilisiert ist.
Deshalb empfehle ich, die fertige Form, die sicht-
baren Schaumfladchen, mit pigmentiertem Lack,
also keinem Klarlack, zu ,versiegeln® Gleiches
gilt naturlich auch fur Teile, die aus Quikset Pro
erstellt werden und direkt zum Einsatz kommen
sollen. SchlieBlich eignet sich das Schaummate-
rial nicht nur fur Armierungen im Formenbau.
Erhdltlich ist es in einigen Bau- und Handwerketr-
mdrkten - www.quiksetpro.de <

Diese Form mit Schaumkern
steht spater stabil und
verwindungssteif auf dem
Werkstatttisch


http://www.quiksetpro.de
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Flugsimulator

REAL LIFE

AEROFLYRC8 VON IKARUS JETZT ERHALTLICH

Text: Mario Bicher
Fotos: Ikarus

Einen Bestseller zu toppen, dazu ist Ikarus angetreten und macht mit seinem frisch gestarteten
Flugsimulator aeroflyRC8 dem erfolgreichen Vorgénger RC7 Konkurrenz. Dabei ibernahm
man Bewdhrtes, verfeinerte dieses und kombinierte es mit aktuellsten Simulations-Optionen

aus der Virtual-Realitiy-Technologie.

ehr Modelle, mehr Features, mehr Alt und neu

Szenerien und mehr ,superreale” Die vertraute Menufuhrung und effiziente Grafik-
Simulations-Erlebnisse verspricht engine des RC7 wurde im RC8 tubernommen,
der Hersteller des weltweit be- weiterentwickelt und mit der fir Modellflug ange-
kannten Flugsimulators aerofly passten Flugphysik des Flugsimulators aeroflyFS2
mit der neu erschienen Version RC8. Ikarus
(www.ikarus.net) ist in diesem Segment bereits Eine Fiille neuer und verschiedenster
X X Modelltypen sind in die Modelliste
Taktgeber, setzt jedoch abermals einen oben- e T s

drauf 256 Modelle, 54 Landschaften, fotorealisti- =
sche Szenerien, zahlreiche Trainings-Umgebungen
und -Modi, ,superreale” Effekte wie spiegelnde
Oberfléchen oder Umweltdynamiken wie Wind,
FPV, Wettbewerbe und Flugaufgaben, und jetzt
auch noch 3D-Effekte mit einer VR-Brille. Wer einen
ultimativen RC-Simulator winscht, ist hier richtig.
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http://www.ikarus.net
https://youtu.be/ZSicKe0vmQE

vereint Noch realistischere Dynamikeffekte sind
das Ergebnis. Die machen sich beispielsweise bei
simulierten Strémungsabrissen oder in gerissenen
Flugfiguren, noch agileren 3D-Heli- und Akro-
Modellen bemerkbar oder in sich durchbiegen-
den Fléchen bei GroBseglern.

Virtual Reality

Herausragendes Feature des aeroflyRCS ist die
Ausgabe von Simulationen im VR-Modus. Direkt
unterstutzt werden die Virtual Reality Headsets
von Oculus Rift und HTC Vive. Unter dem Headset
erfolgt eine Orientierung durch die Kérperdrehung
und Kopfneigung, genauso wie in der Realitét. Im
Cockpit den Kopf drehen, um das Geschehen um
einen herum wahrzunehmen, ist Teil der Simulati-
on. Das erdffnet sprichwortlich ,neue Dimensionen”.

Ikarus implementierte das VR-Feature vollstandig
in der Software, sodass Nutzer auch erst zu einem
spdteren Zeitpunkt diese Moglichkeiten nutzen
kénnen, wenn zundchst kein VR-Set zur Verfugung
stehen sollte.

Anforderungen

Um die neuen Features nutzen zu kénnen, muss
die Hardware des verwendeten 64-Bit-Windows-
PCs oder Mac-Computer dazu geeignet sein.

Vom aeroflyRC8 werden VR-Brillen wie diese von Oculus und HTC unterstiitzt,
um Flugsimulationen véllig neu zu erleben

Minimal erforderlich sind ein Dual-Core-Prozessor
mit 24 Gigahertz Taktfrequenz, 4 Gigabyte (GB)
Arbeitsspeicher und 1 GB Grafik-RAM. Empfoh-

len und fur die VR-Funktion erforderlich sind ein
Quad-Core-Prozessor, 8 GB Ram und 4 GB Video-
RAM plus VR-Headset. Die Steuerung der Modelle
kann Uber den Ikarus-Controller oder den eigenen
Sender inklusive Interface erfolgen.

Nutzer des aeroflyRC7 kénnen ab einen Aufpreis
von 99,- Euro auf den RC8 upgraden. Die norma-
le Vollversion auf DVD oder als Download steht
fur 199,- Euro zur Verfugung. Die Vollversion in-
klusive Controller oder Interface ist ab 249,- Euro
erhdltlich. Der Bezug ist direkt und uber den
Handel moéglich. €

Eine nochmals verbesserte Umsetzung dynamischer Prozesse von Umgebungseinfliissen steigert den Realititseindruck im aeroflyRC8 (1). In 4D-Szenerien
Wettbewerbe fliegen, Figuren trainieren oder moderne manntragende Flugzeuge ausprobieren, das ist beim aeroflyRC8 méglich (2). In der Performance gesteigert
wurden optische Wiedergabeoptionen wie beispielsweise Spiegelungen oder Detaillierungsgrad (3). Auch auf realen Modellflugplitzen verbreitete und weit
bekannte RC-Modelle sind Teil der neuen Modellpalette (4)
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Test

LILIENTHAL 40 RC VON AERO-NAUT UBERZEUGT

Text und Fotos:
Hinrik Schulte

Zurick zu den Anfdngen? Dieser Eindruck dréingt sich auf, wenn das Modell schon den Namen
eines der ersten Flugpioniere tragt, als Anfangermodell konzipiert ist und ausdriicklich als solches
verkauft wird. Allerdings ist der Lilienthal 40 RC nicht allein Einsteigern vorbehaltien, sondern
aero-naut hat hier ein Schmuckstiick fiir alle Holzmodellliebhaber im Programm.

anz geschickt schldgt aero-naut mit
dem Lilienthal 40 RC die Brucke vom
preisgunstigen Freiflugmodell zum klei-
nen RC-Segler, der sich auch mit gunsti-
gen Fernsteuerungskomponenten zum
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ferngesteuerten Modell umrusten lé&sst Spdter kann
er dann sogar mit dem ebenfalls lieferbaren An-
triebsset noch zum Elektrosegler umgebaut werden.
So hat man quasi drei Geschenke in einem und je-
des ist so preiswert, dass man nicht lange tberlegen



muss, weil die Investition noch im Bereich des
Taschengeldparagraphen liegt Sehen wir uns also
die erste Investition mal genauer an.

Optionen

Far knapp 50,- Euro bekommt man den Bausatz,
der alle Teile enthdlt, um entweder das Freiflug-
oder das RC-Modell zu bauen. Dabei sieht die Bau-
anleitung vor, dass man den Lilienthal entweder
im Laufschlepp oder am Gummiseil per Hochstart
in die Luft bringt und das Schleppseil dann eine
Kurvensteuerung aktiviert, damit der Segler nicht
zu weit auf Strecke geht und sich dem Einfluss sei-
nes Erbauers komplett entzieht Sicher ist das eine
interessante Methode, einem Einsteiger das Mo-
dellflughobby ndherzubringen, aber im Endeffekt
bin ich mir sicher, dass die wenigsten Modelle so
genutzt werden.

Fur die ferngesteuerte Variante sind noch ein
Empfénger, zwei 6-Gramm-Servos und eine

Die Fiigelrippen werden in einer Depronhelling in Position gebracht

Im Querschnitt ist die traditionelle Jedelsky-Bauweise zu erkennen.
Die Nasenplanke ist profiliert und mit einer Nut fiir den Holm versehen

Empfdngerstromversorgung notwendig. Sind
Sender und Empfénger vorhanden, ist das eine
uberschaubare Ausgabe. Sie macht Sinn und soll
hier als erstes vorgestellt werden.

Leicht zu bauen

Erfreulicherweise ist der Lilienthal 40 RC kein
Lseelenloses” Schaummodell in ARF-Bauweise.
Vielmehr haben wir es mit einem richtigen
Holzbausatz zu tun. Als Anfédngermodell ist die
Konstruktion so gewdhlt, dass man es auch mit
wenig handwerklichem Geschick sicher aufbau-
en kann. So besteht der vordere Rumpf aus einer
JLRumpfkeule’, die aus lasergeschnittenen Schich-
ten aus 6-Millimeter (mm)-Balsaholz fast massiv
zusammengeklebt wird. Genau so ist die Haube
aufgebaut und der Heckausleger besteht aus
einem CFK-Rohr, das mit Hilfe von Schablonen so
in der Rumpfkeule verklebt ist, dass man, sofern
man sich an die Bauanleitung hdlt, nichts falsch
machen kann.
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Auf der Fligeloberseite ist ein Kiefernholm eingelassen,
der in einer ab Werk eingefrasten Nut Platz findet

Apropos Bauanleitung! Einen grof3en Bauplan im MafBstab

11 sucht man vergebens, aber das DIN A5-Heft mit seinen
Abbildungen ist mehr als ausreichend. Es enthdlt erfreulich
wenig Text, den sowieso keiner liest. Dafur sind die Abbil-
dungen fast selbsterklérend. Diese Bauunterlagen verdienen,
zusammen mit dem Bausatz, bei dem alle lasergeschnitte-
nen Holzteile wirklich perfekt passen, uneingeschrénkt das
Pradikat ,anféngertauglich™

Bevor die Leitwerke, bestehend aus 2,5-mm-Balsabrettchen,
mit dem CFK-Stab verklebt werden, sollte man die Rumpf-
keule grundlich verschleifen und sie so rund machen, wie es
eben geht Das dient zwar nur der Asthetik, Gewichtseinspa-
rung ist vorne kein Thema, aber trotzdem. Auch ein Anfén-
germodell darf ja elegant aussehen.

Mischbauweise

Bei der Tragfladche weicht aero-naut von der ublichen
Holm-Rippenbauweise ab. Der Lilienthal 40 RC hat ei-
nen Flugel, dessen vorderes Drittel aus einem profilierten

Der Hochstarthaken wird in einem gesonderten Sperrholzbrettchen verankert
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Die Verbindung von Mittelfliigel und AuBenfliigel wird beim Verkleben mit Klammern gehalten

Balsabrett besteht, an das mit Hilfe
einiger Rippen eine Endfahne aus
1,5-mm-Balsa kommt Wie bei aero-
naut ublich, werden die Fldchenteile
auf Helling-Platten aus 3-mm-Depron
mit passenden Aussparungen fur die
Rippen aufgebaut. Auch das ist quasi
narrensicher. Vervollstandigt wird
die Tragflédche durch einen Kiefern-
holm, der auf der Fléchenoberseite in
eine gefraste Vertiefung eingelassen
wird, eine profilgefré&ste Nasenleiste
aus Kiefernholz und zwei Winglets
aus I-mm-Birkensperrholz Das wirkt
alles sehr solide und hat sich in der
Praxis bewdhrt.

Naturlich braucht ein Holzmodell ein
Finish. Bugelfolie wdre eine Option,
aber eigentlich schon zu viel des Guten.
Da das unten offene Holzprofil des
Fltugels gar nicht so gut mit einer super
glatten Folienoberfléche harmoniert,
empfiehlt es sich durchaus, den Flugel
einfach nur mit Schnellschliffgrund

zu imprdgnieren. Zwei bis drei Schich-
ten, jeweils mit einem Zwischenschliff
versehen, sind mehr als ausreichend.
Gleiches gilt fur Rumpf und Leitwerke.
Zusdatzlich hat das Testmodell lediglich
noch eine rote Rumpfnase und rote
Winglets fur eine hoffentlich bessere
Lageerkennung bekommen. Das reicht
vollkommen aus und treibt das Modell-
gewicht auch nicht zu sehr in die H6he.



Die schraubbaren Gestangeanschliisse machen die Justierung der Anlenkungen einfacher

»DER LILIENTHAL 40 RC VERDIENT
UNEINGESCHRANKT DAS PRADIKAT
L/ANFANGERTAUGLICH"«

Hinrik Schulte

RC-Technik

Unter der Kabinenhaube ist ausreichend Platz fr einen
kleinen Empfdnger, bei dem vier Kandle reichen, und zwei
6-Gramm-Servos. Den Servohalter aus Sperrholz liefert aero-
naut mit, aber man sollte vor dessen Einbau einmal probie-
ren, ob die Servos auch wirklich passen. Meine Graupner
Cl4l-Servos waren 1 mm zu lang. Solange das Servobrett noch
nicht eingebaut ist, stellt das kein Problem dat, spditer wdére
die Anpassung wohl eine Qudlerei geworden. Vor den Servos
liegt der Spektrum AR400-Empfénger, der gut passt, obwohl
ein Empfénger, bei dem die Servostecker von vorn anstatt
von oben gesteckt werden, noch besser wére. Zur Empfénger-
stromversorgung sieht der Hersteller einen kleinen NiMH-Vier-
zeller vor, was vollig in Ordnung geht, da der Segler ja auch
Gewicht in der Nase braucht, damit der Schwerpunkt passt.

Der formschoén geschliffene Motorpylon wird von den
starken Gummibandern gehalten - das reicht hier vollig aus

Da das Testmodell aber spéter auch
noch mit dem Motoraufsatz geflogen
werden sollte, bin ich einen anderen
Weg gegangen. Bereits in der Segler-
version ist der Brushless-Regler fur den
Antrieb fest verbaut Ohne Antrieb dient
er dann ganz einfach nur dazu, dass

ein BEC-Baustein die Spannung des
zweizelligen 350er-LiPos auf 5 Volt fur
den Empfénger und die Servos reduziert.
Aufgrund des recht leichten Akkus ist
zum Auswiegen, das auf der im Bau-
satz enthaltenen Schwerpunktwaage
geschieht, zirka 15 Gramm (g) Trimmblei
notwendig. Dieses liegt dem Bausatz bei.

Gib Gummi

Wenn ich die Bauzeit Revue passieren
lasse, komme ich wohl auf acht bis
zehn entspannte Bau- und Lackierstun-
den bis zu dem Zeitpunkt, an dem der
Lilienthal 40 RC flugbereit ist. Zuerst
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LILIENTHAL 40 RC VON AERO-NAUT
www.aero-naut.de

Spannweite: 1170 mm
Tragflacheninhalt: 16,1 dm?

Freiflug: 235¢g

E-Segler: 320 g

Motor: Race AL LT 40 28 mm
Servos: 2 X Graupner Cl41

erfolgen naturlich einige Handstarts,

bis der Segler eingetrimmt ist. Die ersten
Whrfe hat dabei sogar ein Vereinska-
merad Ubernommen, weil der Pilot
dann beide Hande sofort am Sender
hat Stimmt die Grundtrimmung kann
der Helfer beruhigt ans andere Ende des
Flugplatzes gehen und man wirft sich
das Modell einfach zu. Bei Windistille ist
es so kein Problem, die volle Lange des
Flugplatzes von 80 Metern (i) aus der
Hand zu tberwinden. Aber so richtig ist
das ja nicht Sinn der Ubung. Ein Gummi-
seil muss her. Bei Graupner gibt es unter
der Bestellnummer 231 eine Gummi-
Hochstart-Einrichtung fur Modelle bis
800 g. Das sollte fur den nur 261 g leichten
Segler allemal reichen. Das Set besteht
aus einem Zelthering, 30 m Gummiseil,
100 m Perlonschnur, einem Fallschirm
und zwei Schlusselringen.

Viel Platz ist nicht unter der Kabinenhaube, aber kleine Komponenten finden immer noch
genug Platz. Vorne platziert ist etwas Trimmgewicht

30 m Gummi und 100 m Hochstartschnur, das passt auf einem
nur 80 m langen Platz, der ringsum von Getreidefeldern ge-
s&umt ist, gar nicht. Also wurden das Gummi, und auch die
Hochstartschnur, halbiert und jetzt reicht die Platzdiagonale
gerade aus, um dem Gummi die nétige Spannung fur einen
Hochstart zu geben. Wie weit man das Hochstartgummi
auszieht ist reine Gefuhlssache, wobei ich empfehle, ganz am
Anfang erst einmal etwas weniger Zug zu nehmen. Damit
erreicht man dann zwar noch nicht die maximale Ausklink-
hoéhe, aber das macht in diesem Moment nichts. Steigern
kann man sich immer noch.

Wenn das Modell bei den Handstarts gerade getrimmt
wurde, wird es auch beim Hochstart nicht ausbrechen und
wenn es erst einmal nur 10 oder 20 m Héhe erreicht, ist das
auch schon ein Erfolg. So lassen sich Kurven fliegen und
nach einem Vollkreis wieder in der N&he des Piloten lan-
den. Mit zunehmender Erfahrung kann man den Gummi-
zug und damit die Ausklinkhéhen steigern. Etwa 50 m sind
moglich, um dann bei guten Verhdltnissen zu erkunden, wo
es Thermik gibt. Jetzt werden die erreichbaren Flugzeiten
l&nger - das ist noch richtiger Modellsport, finde ich! Au-
Berdem trainiert es ungemein, denn wo sonst macht man
schon 20 oder 30 Starts und Landungen in einer Stunde.
Erwischt die Lilienthal dann einen Thermikbart und stiegt
hoéher, ist die zusdtzliche Flugzeit umso genussvoller.

Mit aufgesetztem Hilfsantrieb sind ohne Thermikanschluss mindestens 20 Minuten

Gesamtflugzeit bei mehreren Steigfliigen moglich
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http://www.aero-naut.de

Das durchgéngige Scharnier
am Hohenruder ist keinesfalls
zu schwergangig

Starthilfe

Wer es anders mag, kann sich fur
weitere 50,- Euro auch das Elektro-An-
triebsset zulegen. Es besteht aus einem
10-Ampere-Regler, einem Brushless-
Motor mit 28 mm Durchmesser und ei-
ner spezifischen Drehzahl von 2300 kv,
einem 6 x 3-Zoll-Klapppropeller und
sémtlichen Holzteilen fir einen Mo-
toraufsatz, der einfach unter die
Fldchengummis geschoben wird. Zu
ergdnzen sind ein 2s-LiPo mit 350 bis
500 Milliamperestunden Kapazitéat.

Der Aufsatz ist schnell gebaut und
der Regler war ja schon von Anfang
an als BEC-Baustein an Bord. Da der
Motoraufsatz quasi schwerpunkt-
neutral ist, reicht es, ihn unter die
Fldchengummis zu schieben und die
drei Motorkabel am Regler anzuste-
cken. Allerdings habe ich die ab Werk
angelédteten 3,5-mm-Goldstecker ge-
gen 2-mm-Ausfthrungen getauscht;
das schafft etwas mehr Raum unter
der Kabinenhaube.

Da der Motor Uber dem Rumpf sitzt,
neigt der Lilienthal 40 RC beim Ein-
schalten des Antriebs dazu, erst
einmal die Nase nach unten zu neh-
men, bevor es mit Vollgas im 45-Grad-
Winkel hoch geht. Nach 20 Sekunden
hat man eine Héhe von etwa 80 m
erreicht und kann sich wieder auf die
Thermiksuche machen. Noch héher
hinaus ginge es zwar auch, aber dann
wird die Fluglageerkennung unter
Umstédnden schwierig. Bei insgesamt

gut drei Minuten Motorlaufzeit las-
sen sich acht bis zehn Starts mit einer
Akkuladung realisieren. Ohne Thermi-
kanschluss sind dann immerhin bis zu
20 Minuten Gesamtflugzeit erreichbar.
Ein respektabler Wert fur ein Modell
dieser Grof3e, der deutlich zeigt, dass
dieses Modell fliegen will und auch
das Potential dazu hat.

Trotz der einfachen Bauweise mit dem
offenen Vollholzprofil sind die Segel-
flugleistungen durchaus beachtlich.
Wer frther einen Airfish kannte, ist
davon nicht Uberrascht Sicher kénnte
man mit dem Modell auch am Hang
fliegen, aber naturgemdn liebt der Lili-
enthal 40 RC doch eher die ruhigeren
Windgeschwindigkeiten.

Somit ist der Lilienthal 40 RC viel mehr als
ein simples Anféngermodell In meinen
Augen ist er im Gegenteil ein Segler, der
auch dem gestandenen Modellpiloten
eine Menge Spafl machen kann, denn
wer mit einem so einfachen Zweiachsseg-
ler Thermikbdrte auskurbeln kann und
Hbhe macht, der kann es auch mit einer
hundertmal teureren Voll-CFK-Orchidee.
Wem es gelingt, mehrere Piloten fur den
Lilienthal 40 RC und womdglich noch
den Gummiseilstart zu begeistern, der
wird sehen, dass Spafl am Modellfliegen
so gar nichts mit Geld zu tun hat Beim
Verhdltnis Flugspal3 pro Euro ist der
Lilienthal 40 RC ungeschlagen. <

Mit dem Lilienthal 40 RC
bietet aero-naut ein Modell
in moderner Holzbauweise

an, dass Anfangern den
erfolgreichen Einstieg ins
Hobby sichert. Ebenso
finden auch alte Hasen an
ihm gefallen, weil dieser
RC-Segler den guten, alten

Geist des urspriinglichen

Flugmodellsports wieder
aufleben lasst. Optisch und

fliegerisch liberzeugt das

Modell in jeder Hinsicht.
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Grundlagenserie Teil 123

ENTENFLUGLER

SO FLIEGT’S SICH MIT DEM LEITWERK VORNE

Text und Grafiken: Tobias Pfaff
Fotos: Ludwig Retzbach

Sie sind selten und immer ein Hingucker: Entenfligler. Charakteristisch fur diese ist das
vorne angesetzte Hohenleitwerk. Trotz ihres Exotenstatus’ gibt es eine Reihe wohlbekannter
Originale, beispielsweise die Long-Ez oder den Wright-Flyer. Was unterscheidet eine Ente
eigentlich von einem ,normalen” Flugzeug?

m Grunde genugt zum aerodynamischen
Fliegen eine Tragfléche und tatséchlich ist so
die Anatomie der meisten modernen Vogel
auch ausgepragt Doch die Erfahrung zeigt,
dass ein Flugel alleine entweder ineffizient

ist oder aber aerodynamisch instabil fliegt, das
heift, er hdlt sich nicht von alleine im optimalen
Anstellwinkel Um das Stabilitétsproblem zu 16sen,
ersann man das Hohenleitwerk. Zumeist ist es dem
Stréomungsverlauf folgend hinter der Tragfléiche
angeordnet, aber nicht immer.

Grundlage

Bevor wir uns die Funktionsweise eines Entenflug-
zeugs ansehen, mussen wir zundchst einmal die
grundlegende Arbeitsweise eines Hohenleitwerks
betrachten. Jede klassisch profilierte Tragfléiche be-
sitzt ein unangenehmes Verhalten. Sie neigt zu einer
Verschiebung des Druckpunkts in einer Art, dass
der Einstellwinkel immer weiter zunimmt Infolge
dessen wird der vorhandene Einstellwinkel schnell
immer gréBer und Ubersteigt den kritischen Winkel
Ein Strémungsabiriss ist die Folge; siche Abbildung 1
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Abbildung 1: Der Druckpunkt wandert mit zunehmendem Anstellwinkel nach vorne und erhéht ihn dadurch weiter

Daher ist eine klassisch profilierte Tragfléche alleine
nicht zu einem stabilen Flug in der Lage. Als man
noch Tragfl&ichen von Modellen mit Gummiringen
befestigte, kam es bisweilen in der Luft zu einem
Riss der Gummis und die Tragfléiche léste sich vom
Modell Wer eine solch tragische Situation schon
beobachtet hat, kann bestétigen, dass der Rumpf

in der Regel senkrecht nach unten, die Tragfléche
hingegen uber die Querachse rotierend sehr viel
langsamer nach unten féllt Diese Drehung resultiert
aus der beschriebenen Druckpunktwanderung.

Gegenmaf3nahmen

Eine einfache Gegenmafnahme ist das Hohenleit-
werk Im Falle eines zu grofen Anstellwinkels des
Flugzeugs wird es so angestrémt, dass es Auftrieb er-
zeugt und dem aufrichtenden Moment der Tragfléiche
entgegenwirkt Umgekehrt erzeugt es Abtrieb, sollte
der Anstellwinkel zu gering sein. Damit wirkt das H6-
henleitwerk als Lageregler fur die Querachse und er-
moglicht ein eigenstabiles Fliegen; siche Abbildung 2

Der Vollsténdigkeit soll erwdhnt werden, dass
Profile, die eine S-férmige Skelettlinie besitzen,
sich gerade umgekehrt verhalten und einen

Abbildung 2: Das Hohenleitwerk wirkt als Lageregler zur Querachsenstabilisierung
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eigenstabilen Flug auch ohne Leitwerk erm&g-
lichen. Doch diese Profile sind nicht so leistungs-
fahig wie eine klassische Profilierung, sodass ein
Hoéhenleitwerk, das naturlich einen zusdatzlichen
Widerstand darstellt und damit die Gleitleistung
des Modells verschlechtert, tatséchlich bei richti-
ger Auslegung das kleinere Ubel darstellt.

Das Problem

Doch so ideal wie es klingt, ist die Welt doch nicht.
Selbst ein von Gréfle und Abstand zur Tragflache
optimal dimensioniertes Hohenleitwerk hat Nach-
teile, die Uber den von ihm erzeugten zusdtzlichen
Widerstand hinausgehen. Das Hohenleitwerk liegt
mehr oder weniger deutlich in der Nachlaufstro-
mung der Tragfléche. Diese Strémung hat eine
nach unten gerichtete Komponente, was aus der
Tatsache heraus, dass die Tragfléche Auftrieb
erzeugt, aufgrund der Impulserhaltung zwingend
so sein muss. Doch dieser nach unten gerichtete
Strémungsanteil wirkt auch auf das Hohenleit-
werk, sodass dessen Anstromwinkel nicht mit
seinem Einstellwinkel zusammen mit dem Anstell-
winkel des Modells identisch ist. Somit ist es nicht
trivial, den um den fraglichen Betrag korrigierten
Einstellwinkel zu finden; siche Abbildung 3.

Doch selbst bei rechnerisch oder experimentell
gefundenem, optimalen Einstellwinkel sind noch
nicht alle Probleme beseitigt. Jedes Hohenleitwerk
besitzt eine Ruderklappe oder ist als Pendelru-

der ausgelegt. Daher ist es dem Piloten méglich,
den momentanen Auftrieb am Héhenleitwerk
entweder durch Verdnderung der Profilwélbung
bei einem Ruderklappenausschlag oder durch
eine Anderung des Einstellwinkels des gesamten
Ruders zu beeinflussen. Ein geubter Pilot weil, dass
er dies nur mit Vorsicht und Gefthl tun darf, denn
bei zu stark und vor allem zu lang gezogenem




Abbildung 3: Die Nachlaufstromung der Tragfliche verandert den Winkel der Leitwerksanstromung

Hbéhenruder wird das Flugzeug unweigerlich ei-
nen viel zu grof3en Anstellwinkel einnehmen. Die
fatale Folge ist dann ein Strébmungsabriss mit den
bekannten Folgen. Solange der Pilot ausreichend
Erfahrung besitzt, ist das kein Problem. Doch bei
Anféngern ist die Gefahr eines durch Steuerfehler
provozierten Stréomungsabrisses vor allem beim
Landeanflug grof.

Denn gerade bei der Landung versucht man, das
Modell moglichst langsam zu machen und dafir
bei moglichst groBem Anstellwinkel fliegen zu
lassen, um eben mit sicherer Geschwindigkeit auf-
zusetzen. Doch damit liegt man sehr dicht an der
Grenze zum Strémungsabriss und das ausgerech-
net in minimaler Flughdhe Kommt es nun zum
Abriss ist nicht mehr gentigend Flughéhe vor-
handen, um das Modell noch abfangen zu kén-
nen. Die daraus resultierende, unsanfte Landung
fuhrt, weil das Modell ublicher Weise tUber eine
Fléichenseite zuerst abkippt, zu einem Uberschlag
und oft genug zum Fl&chenbruch und/oder Bruch
des Leitwerkstragers. Die alte Erkenntnis, dass die
meisten Modelle im Landeanflug zerstért werden,
hat hierin ihre Begrindung. Ein klassisches H6hen-
leitwerks-Modell ist daher zwar aerodynamisch
stabil, aber empfindlich gegenuber Steuerfehlern.

Die Losung des Problems

Tatsachlich hatte man vor allem im manntragen-
den Flug schon frih das Problem erkannt. Begeht
der Pilot dort einen schwerwiegenden Steuerfehler,
ist in der Regel nicht nur das Flugzeug vom Albsturz
betroffen. So lautete das Ziel, eine Flugzeugkonfigu-
ration zu entwickeln, die weitestmdglich narren-
sicher ist. Doch dazu musste man ganz neue Wege
beschreiten. Man drehte das klassische Leitwerks-
Konzept um. Tragfléiche und Hdhenleitwerk tausch-
ten ihren Platz. Doch nicht nur das. Es &nderte sich
auch die aerodynamische Funktionalitét.

Idealer Weise sollte ein klassisches, hinter der
Tragflache angebrachtes Hohenleitwerk keinen
eigenen Auf- oder Abtrieb erzeugen. In diesem
Fall erzeugt es ein Minimum an Widerstand und
fallt kaum auf Es wird lediglich bendtigt, um

die Stabilisierungsaufgabe zu erfullen. Tatséch-
lich hat sich herausgestellt, dass ein ganz leicht
tragend ausgelegtes, klassisches Leitwerk dabei
einen gewissen Vorteil besitzt Es tréigt geringfugig
zum Aulftrieb bei, ohne schon zu viel Widerstand
zu erzeugen. In keinem Fall hingegen sollte es
jedoch Abtrieb erzeugen. Geschieht dies den-
noch, um die nétige aerodynamische Stabilitét zu
garantieren, ist es ein deutlicher Hinweis fur eine
Unterdimensionierung der Leitwerksfléiche oder
einer zu geringen Ldnge des Leitwerkstrdgers.

Vertauscht man jedoch die Anordnung von
Tragflache und Hohenleitwerk, so kehrt sich auch
die Abhdngigkeit vom Anstellwinkel um; sieche
Abbildung 4. Der zuvor gegengekoppelte Regel-
kreis erf¢thrt eine Mitkopplung und erfullt dadurch
seine Aufgabe der Lageregelung nicht mehr.
Doch wie kann dann ein so ausgelegtes Flugzeug
uberhaupt stabil fliegen?

Abbildung 4: Wird die Position von Héhenleitwerk und Tragflache vertauscht,
entsteht ein Entenflugzeug
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Abbildung 5: Bei richtiger Schwerpunktlage und groRem Anstellwinkel des Hohenleitwerks ergibt sich

auch beim Entenflugzeug eine Eigenstabilitat

Paradoxe Welt

Die Querachsenstabilisierung ist
tats&chlich gut versteckt Nehmen
wir an, der Anstellwinkel ware gré-
Ber als gewunscht Durch den Tausch
von Tragfldche und Héhenleitwerk
liegt die Tragfldche nun hinter dem
Schwerpunkt und das Héhenleitwerk
davor. Beirichtiger Lage des Schwer-
punkts nehmen zwar der Auftrieb am
Hohenleitwerk und der Tragfléche zu,
da das Hohenleitwerk jedoch einen
geringeren Fldcheninhalt hat, ist die
Zunahme bei ihm geringer als bei der
Tragfléche. Damit fallt die Kraftzunah-
me hinter dem Schwerpunkt etwas
gréBer aus als am Hdéhenleitwerk vor
dem Schwerpunkt; Abbildung 5.

Ist der Anstellwinkel jedoch zu ge-

ring, sinkt der Auftrieb der Tragfléche
schneller als der des Hohenleitwerks,
denn es besitzt einen hdheren Anstell-
winkel als die Tragfléche und erzeugt
selbst dann noch Auftrieb, wenn dies
die Tragflache aufgrund des reduzier-
ten Anstellwinkels schon nicht mehr
tut Das klappt aber nur, wenn das Ho6-
henleitwerk bereits einen fur seinen Fl&-
cheninhalt sehr viel gréofReren Grund-
auftrieb besitzt, als es die Tragfléche
hat Dazu sollte es ein hochtragendes
Profil erhalten und vor allem einen sehr
groBen Anstellwinkel besitzen. Aller-
dings wird es damit selbst im normalen
Flugzustand bereits sehr dicht an sei-
nem Maximalauftrieb betrieben. Aero-
dynamisch ist das ungunstig, denn als
Tragflache mit eher geringer Streckung
wird das Hohenleitwerk einen sehr gro-
Ben, induzierten Widerstand erzeugen.

Doch im Gegensatz zu einer klas-
sischen Flugzeugauslegung ist
hierbei der Stréomungsabriss gar
nicht so unwillkommen.

Wird das Flugzeug durch zu viel
Hoéhenrudereinsatz tbersteuert,
l&uft das Héhenleitwerk lange vor
der Tragfléche in einen Strémungs-
abriss. Damit verliert es seinen
Auftrieb und somit seine stutzende
Funktion. Der Auftrieb an der Trag-
fl&iche bleibt jedoch noch voll er-
halten, schlieBlich ist sie noch deut-
lich vom Maximalauftrieb entfernt.
Das Flugzeug, das hauptsdchlich
von der Tragfléche in der Luft
gehalten wird, kann damit seinen
Flug fortsetzen. Durch das Fehlen
des Auftriebs am vorderen Héhen-
leitwerk wird es jedoch durch das
Drehmoment der Tragfléiche einen
deutlich geringeren Anstellwinkel
einnehmen. Somit reduziert sich
auch der Anstellwinkel des Ho-
henleitwerks, die Strémung kann
wieder anliegen und das Flugzeug
stabilisiert sich in einen auch fur
das Héhenleitwerk unterkritischen
Anstellwinkel Entenflugzeuge

sind daher sehr sicher gegenuber
Steuerfehler des Piloten.

Keine Losung

ohne Probleme

Doch wie so oft erkauft man sich
die Lésung eines Problems durch
die Verschlechterung einer ande-
ren Eigenschatft. Tatséchlich gibt
es nur sehr wenige Muster von
Enten-Konfigurationen. Der Grund
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BEIWERTE

Abbildung 6: Das Hohenleitwerk
beeinflusst den Auftrieb der Tragflache
und erzeugt zusatzlichen induzierten
Widerstand und reduziert den Auftrieb

SPANNWEITE

liegt zum einen im sehr hohen Widerstand des
Hochauftrieb erzeugenden Hoéhenleitwerks. Zu-
dem resultiert aus dem hohen Auftrieb eine sehr
stark nach unten gerichtete Nachlaufstrémung,
die nun auf die Tragfléche trifft und dort den
Verlauf des Auftriebs stort. Doch jede Abweichung
des Aulftriebs, betrachtet entlang der Spannweite
und des optimalen Verlaufs, erzeugt zusdtzlichen
induzierten Widerstand; siche Abbildung 6. Somit
verschlechtert sich die Gleitleistung des Flugzeugs
signifikant. Daher sind Segelflug-Muster in Enten-
Konfiguration nahezu unbekannt.

Reizvolle Aufgabe

Das Konzept der Entenflugzeuge konnte sich trotz
der deutlichen Bediensicherheit in der Luftfahrt
tats&chlich nicht durchsetzen. Man beschreitet
eher den Weg der fundierten Pilotenausbildung,
um Fehlbedienungen vorzubeugen. Wie schon so

Abbildung 7: Ein sehr futuristisches Enten=Modell
mit eindrucksvoller Silhouette ist auch dieser
Entwurf von Ludwig Retzbach

oft finden sich daflur solch aerodynamisch eher
suboptimale Losungen gerade im Modellflug wie-
der. Denn das Flugbild, das an eine Ente mit weit
vorgerecktem Hals erinnert - schlieBlich leitet sich
davon auch die Bezeichnung ab - ist so reizvoll,
dass man den aerodynamischen Nachteil tat-
s¢chlich in Kauf nimmt; siche Abbildung 7.

Erstaunlicherweise jedoch werden die auch als
Canard-Konfiguration - Canard bedeutet im
Franzdsischen Ente - bezeichneten Muster selten
als Anfénger- oder Trainingsmodelle eingesetzt.
Vielmehr gibt es eine kleine Fan-Gemeinde, die
aufgrund des reizvollen Flugbilds Entenmodelle in
die Luft bringt Zu diesen treuen Fans gehért auch
Ludwig Retzbach, der freundlicher Weise eini-

ge Fotos seiner wunderbaren Entenmodelle fur
diesen Beitrag zu Verfugung stellte. Es sei ihm an
dieser Stelle dafur gedankt. €
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E-Mail: ww.modellbau@t-online.de
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Fax: 076 21/98 24 43
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BergstraBe 2, 85521 Ottobrunn

| Telefon: 089/60 8507 77
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E-Mail:
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Fax: 00 41/340/04 31

eflight GmbH

Wehntalerstrasse 95, 8155 Nassenwil
Telefon: 00 41/448 50 50 54

Fax: 00 41/448 50 50 66

E-Mail: einkauf@efli

Internet: www.eflig

Kontakt

Sie sind Fachhandler und méchten hier auch aufgefiihrt werden? Kein Problem.

Rufen Sie uns unter 040 /42 9177 110 an oder schreiben Sie uns
eine E-Mail an service@wm-medien.de. Wir beraten Sie gerne.

Redaktion:

Telefon: 040/42 91 77-300
Telefax: 040/42 91 77-399

Post:

Wellhausen & Marquardt Medien
Redaktion Modell AVIATOR
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

E-Mail:
redaktion@modell-aviator.de
Internet: www.modell-aviator.de

Der heif3e Draht zu
MODELL

ANVAV-N @] B

www.modell-aviator.de

Aboservice:

Telefon: 040/42 9177-110
Telefax: 040/42 91 77-120

Post:
Leserservice
Modell AVIATOR
65341 Eltville

E-Mail: service@modell-aviator.de
Internet:
www.alles-rund-ums-hobby.de

" e . \
\ \ P A\ \



http://www.modell-aviator.de
http://www.alles-rund-ums-hobby.de
http://www.modell-aviator.de

RC-Technik

TELEMETRIE-SYSTEM COCKPIT V2 VON I1SI IM PRAXISEINSATZ

Text und Fotos:
Dieter Jaufmann

Ein Telemetrie-System eines sogenannten Drittherstellers einzusetzen, scheint heutzutage
anachronistisch, da es zu fast jedem RC-System passende Telemetrie-Komponenten gibt. Weit
gefehlt, meint Modell AVIATOR-Autor Dieter Jaufmann. Er schwort auf sein IISI-System Cockpit V2,
das er die vergangene Saison erfolgreich eingesetzt hat.

an kann es gar nicht
oft genug betonen: den
aktuellen Status von
Vorgdngen im Modell
in Echtzeit zu erfahren,
ist grandios. Es hilft, Komponenten, das
ganze Modell und mehr vor Ausféllen
zu schutzen. SchlieBlich behdlt man
auch im eigenen Pkw die Tanknadel
im Blick, um nicht Uberraschend stehen
zu bleiben. Genau hier spielt auch die
Telemetrie ihre Leistungsstérke aus.

Bei der Suche nach einem umfangreichen Telemetrie-System
bin ich auf das der Firma IISI-RC aus der Schweiz gestoflen. Der
Beschreibung nach muss es ein wahrer Alleskdnner sein. Es
sollte unbedingt genauer unter die Lupe genommen werden.

11SI-Komponenten

Beim Kauf kann der Kunde das fur sich bendtige Set individu-
ell zusammenstellen. Grundlegend bendtigt man dabei das
Cockpit V2, der als Datenempfénger dient. Dieses 100 x 56 Mil-
limeter (mm) groBe Bauteil versorgt den Nutzer wdhrend des
Flugs mit allen notwendigen Informationen und alarmiert ihn
per Signalton, Vibration oder Sprachausgabe.
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Fur die Datenubermittelung an den Empfénger benoétigt man
naturlich den dazugehdérigen Sender. Diese werden unter dem
Namen TXE gefuhrt. Zur Auswahl stehen sechs verschiedene
Varianten Immerhin ist der TXE kein einfacher Sender, son-
dern in ihm befindet sich zugleich ein Spannungs-Strom-Sen-
sor. Aufgrund dessen werden diese néimlich auch in verschie-
denen Leistungsvarianten gefihrt. Angefangen beim kleinen,
handlichen Sender bis 30 Ampere (A) reicht die Palette bis
hin zu 600 A Dauerstrom. Die Geréte von 30 bis 200 A werden
direkt in die Plusleitung zwischen Akku und Regler geschal-
tet Bei der kaum gréBReren und nur 25 Gramm (g) wiegenden
Ausfuhrung von 200 bis 600 A wird das Akku- beziehungswei-
se Reglerkabel lediglich durch den Sensor gefuhrt, wodurch
keine Létstellen in der Hauptversorgung notwendig sind.

Selbst an Verbrenner- sowie Turbinenpiloten hat IISI gedacht
und eine einfache Sendervariante ohne Strommessung auf
den Markt gebracht, womit sich alle zusatzlichen Sensoren
ebenso problemlos nutzen lassen. Diese Sensoren werden unter
der Rubrik EXP gefuhrt und umfassen unter anderem GPS, Dreh-
zahlsensor, Hohenmesser, Einzelzellenuberwachung, Tempera-
tursensor, Beschleunigungssensor, VS oder JetCat Modul

Nachriisten

Das Cockpit V2 hinterldésst auf den ersten Blick einen sehr
soliden und vor allem hochwertigen Eindruck. Das beleuch-
tete Anzeigedisplay ist 70 x 35 mm grof3 und auf der rechen
Seite befindet sich ein Mini-USB-Anschluss sowie eine drei-
olige Steckverbindung. Uber die USB-Schnittstelle kann das
Cockpit V2 aufgeladen oder mit Softwareupdates aktuali-
siert werden sowie den Zugriff auf die interne Mikro-SD Karte
ermoglichen. Auf dieser werden die gesamten Sprachdaten,
Konfigurationsdaten und Datenlogs nach Datum, Modell-
name und Uhrzeit geordnet abgespeichert. So bekommt der
Pilot die gesamten Messungen sowohl in Echtzeit dargestellt
als auch fur die Nachanalyse zu Hause aufbereitet.

Alle TXE-Sender/Sensoren und EXP-Sensoren
lassen sich direkt am Cockpit V2 anschlieRen,
um diese beispielsweise zu programmieren

53

ol

s
1

o7
,-Txr;_aoo —

Der Telemetrie-Sender TXE200 ist fiir Strommessungen bis zu
200 Ampere ausgelegt, erfasst aber auch die Akkuspannung,
Maximalwerte und mehr

Auf der linken Gehduseseite befindet
sich eine 3,5-mm-Buchse fur den Kopf-
héreranschluss sowie die anschraub-
bare Empféngerantenne. An der Ober-
seite ist ein kleiner, versenkter Knopf
zum Ein- beziehungsweise Ausschalten
des Gerdits platziert.

Menii

Mit einer kurzen BegrufBungsmelodie in
Verbindung mit einer starken Vibration
meldet sich das Cockpit V2 nach dem
Einschalten. Da es sich beim Display um
einen Touchscreen handelt, erfolgt die

IISI-RC-SYSTEM
www.iisi-rc.com

Cockpit V2

Abmessungen: 100 x 56 x 20 mm
Gewicht: 137 g
Akku-Laufzeit: 10 bis 12 Stunden
Preis: ab 140,- Euro

EXP-Expander
Typen: EXP-US, EXP-RC,
EXP-GPS, EXPD-RPM,
EXP-Aorspeed

und weitere
Drehzahl, Temperatur,
Spannung, Position,
Geschwindigkeit,
Hoéhe und mehr, je
nach Sensortyp

ab 32,- Euro

Messwerte:

Preise:



http://www.iisi-rc.com

Fiir nahezu alle denkbaren
Anwendungsbereiche
sind Telemetrie-Sensoren
erhaltlich. Der Lipo7
liberwacht beispielsweise
die Einzelzellenspannung
eines 2s- bis 7s-LiPos

Ich méchte mein 1ISI-
Telemetrie-System nicht
mehr missen. Es ist mehr

als ein Zubehdr. Immer
auf dem Laufenden zu
sein, was im Modell
tatsachlich vorgeht, istim
wahrsten Sinne des Wortes
wertvoll, beispielsweise,
um teure LiPo-Akkus vor
Tiefentladung zu schiitzen.
Auf dem Display lassen sich
alle Werte einwandfrei
ablesen und auch die
akustische Durchsage ist
einwandfrei verstandlich.
Der Touchscreen erlaubt
eine einfache, intuitive
Bedienung und die
Programmierung ist sehr
simpel gehalten. Das System
arbeitet anlagenunabhangig,
ist universell einsetzbar und
bietet die verschiedensten
Messinstrumente.

Fazit von
Dieter Jaufmann

tenlo r

SPannung

Aus

Immer
Auto
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Vor allem die Méglichkeit der Nachanalyse, die Telemetrie-
Systeme bieten, sind von Vorteil. Das IISI-RC-System bietet
dazu einen programmierbaren Logger an

_ Daten-LogSger

Flige heute

' D i Zeige alle |
Flige

Daten Ansicht

Daten Ansicht

F—=
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Der kann automatisch oder gezielt Daten sammeln. In der
Nachanalyse kann man sich dann ein detailliertes Bild oder
einen groben Uberblick verschaffen

gesamte Bedienung durch vertikale,
horizontale und diagonale Wischgesten
sowie durch Tippen. Bereits nach weni-
gen Minuten fuhlt man sich mit der ge-
samten Menufthrung vertraut, da diese
zum Grofteil selbsterkldrend und zudem
in deutscher Sprache gehalten ist

Der Bildschirm ist in zwei Bereiche
unterteilt. Zum einen findet man in der
untersten Zeile séimtliche Status-Infor-
mationen des Cockpits, wozu folgende
Angaben gehdren: Batteriezustand
Cockpit V2, Lautstérke der Sprach-
ausgabe, Status-Meldungen, Anzahl
vorhandener Bildschirme, aktuelle
Position, Uhrzeit, Empfangsstéirke. Zum
anderen befinden sich im oberen
Bereich sechs moégliche Felder, welche
jeweils einen Telemetriewert darstellen.
Dabei kann die FeldgréRe fur gewisse
Werte variabel verdndert werden, um
sie bequemer abzulesen.

Ahnlich der Smartphone-Bedienung
kann auch beim Cockpit V2 durch
seitliches Wischen zwischen Anzei-
geoberfléchen gewechselt werden.
Hierzu kénnen weitere Anzeige-Ober-
fl&ichen hinzugefugt und so an die
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Die Programmierung von Sender-Modulen erfolgt direkt
tiber das Cockpit V2. Hier wird die Sprachansage in Bezug auf
erfasste Telemetriewerte des TXE200 eingestellt. Moglich ist

die individuelle Vorgabe von Schwellenwerten fiir Alarme und
wie diese signalisiert werden sollen

entsprechenden Benutzerbedurfnisse
bestmdglich angepasst werden. In
die Systemeinstellung des Cockpits
V2 gelangt man durch eine diago-
nale Wischbewegung. Fur spezifische
Einstellungen bezuglich der Teleme-
triewerte driickt man eine Sekunde
auf das jeweilige Icon und gelangt
anschliefend zu den méglichen
Einstellparametern. Hier lassen sich
verschiedene Alarmschwellen sowie
die Sprachausgabe anpassen.

Fiir eine Messung muss der Akku- beziehungsweise das
Reglerkabel lediglich durch den Sensor hindurchgeschoben
werden. Bis 400 Ampere erfasst der TXE-E400



Im Flug sollte die Aufmerksamkeit beim Modell

liegen, darum ist die Sprachansage hilfreich, die

einen Blick aufs Display eribrigt. Es stehen aber
andere Optionen zur Verfligung

Die Devise beim Cockpit V2
lautet, sich vollsténdig und
ausschlieBlich auf das Modell zu
konzentrieren und nicht irgend-
welche Parameterwerte durch-
zulesen. Dafur kénnen prinzipiell
alle Telemetriedaten als Sprach-
ansage ausgegeben werden,
die auch auf dem Bildschirm
darstellbar sind. Die umfangrei-
chen Ansagen sind in sehr hoher
Qualitét aufgenommen worden
und ausgezeichnet zu verstehen.

Bindeprozess

Der Sendet, der im Modell befes-
tigt wird, ist 47 x 23 mm grof und
mit einem dreiadrigen Kabel ver-
sehen, das nicht im Empfénger,
sondern beim TXE einzustecken
ist. Es lassen sich bis zu vier EXPs
durch ein Y-Kabel verbinden
und zeitgleich verwenden. Das
Ganze funktioniert ohne exter-
ne Stromversorgung und vollig
unabhdngig vom verwendeten
Ubertragungssystem.

Wie man es von 24-Gigahertz-
Sendern her kennt, sind IISI-
Empfénger und Sender zundchst
miteinander zu binden. Hierfur ist
das TXE via dreipoligem Stecker
am Cockpit V2 anzuschlieRen
und danach zu koppeln. Ebenso
kann man EXPs mit dem Cockpit
V2 verkabeln, um so spezifische
Einstellungen vorzunehmen. Soft-
wareupdates sind auf dem Weg
ebenfalls schnell erledigt.

EPHT T4 140U/ min : UKMAH Seitze
1]
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Im Betrieb lassen sich aktuelle Daten auf dem Display
anzeigen. Unter anderem der reale Wert fiir die
entnommene Kapazitit und damit die voraussichtlich
verbleibende Restkapazitat in Prozent

In der Praxis

Beim Einschalten analysiert der
TXE den angeschlossenen Akku
und ubertré&gt sofort die Infor-
mationen dazu zum Cockpit V2
Das System erkennt den Lade-
zustand des Akkus und fordert
den Benutzer bei Bedarf zu
weiteren Eingaben auf Ohne
zusdtzliche EXPs ubertrégt das
TXE die Gesamtspannung des
LiPo-Packs, die verbrauchte
Kapazitat beziehungsweise ver-
bleibende Restkapazitdt und
die Stromstdarke.

Der kontrastreiche, beleuchtete
Bildschirm zeigt alle Angaben
gut lesbar an. Im Betrieb sollte
man sich allerdings von Sprach-
ansagen leiten lassen. Nach etli-
chen Einsd&tzen, auch bei weit
entfernt fliegenden Modellen,
l&sst sich festhalten, dass es nie
zu Verbindungsproblemen oder
Aussetzern gekommen ist.

Bei leerer werdendem Akku
meldete sich das Cockpit V2
zuverldssig zu Wort, um die
Landung vorzubereiten. Neben
den aktuellen Ist-Werten wer-
den auch die Maximal- bezie-
hungsweise Minimalwerte im
Display angezeigt, sodass man
beispielsweise die maximale
Geschwindigkeit, héchste
Stromspitze oder auch nied-
rigste Akkuspannung able-
sen kann. €
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Anzeige

XciteRC"

FPV-RACE-COPTER
UND DROHNEN

=

R,
Ideal fiir Einsteiger und ambitionierte Piloten!
FunSky RTF #21501000 - FunSky orange
Motorsegler

Klappbar + 4K UHD-Kamera + 3-Seiten Hinderniserken-
nung * GPS und optische Positionsbestimmung
Active Track Gestensteuerung + Waypoints
Walkera VITUS #15001000 - Ready-to-Fly
#15001050 - Combo mit
FPV Portable g

Zusatzakkus und Koffer
Walkera VITUS

#15001060 - Ready-to-Fly
. #15001070 - Combo mit
Starlight FPV

Zusatzakkus und Koffer

Klapp- er P
Tracking * Panorama-Shots « Waypoints * Line-
Fly Mode * Follow-Me * 23 Minuten Flugzeit

Hubsan ZINO #15031000 - Ready-to-Fly

FPV Folding

Hubsan X4 Jet
Race-Copter

www.XciteRC.com

Handleranfragen erwunscht!
Hotline: +49 7161-40-799-0

XciteRC Modellbau GmbH & Co. KG, Auten



Gewinnspiel

5 » 2 EINTRITTSKARTEN FUR
PROWING INTERNATIONAL 2019

ZU GEWINNEN

Die Prowing International - vom 03. bis 05. Mai 2019 - bietet Messe und Flugschau der Superlative in
einem. Namhafte national und international tatige Hersteller und Anbieter von Flugmodellen sowie
Zubehor stellen hier nicht nur ihre aktuellen Produkte aus, sondern fihren diese auch live vor. Als
Besucher der 10. Prowing International bietet sich einem die optimale Gelegenheit, mit Herstellern,
aber auch ihren Werkspiloten direkt ins Gespréich zu kommen. So lassen sich aus erster Hand topak-
tuelle Informationen ein-
holen. Zugleich bietet die
Messe auf dem regiona-
len Verkehrslandeplatz
in Soest/Bad Sassendorf
die Moglichkeit, Flugmo-
delle und Zubehér vor Ort
zu kaufen. Als Modellflug-
begeisterter sollte man
sich einen Besuch der Pro-
wing International nicht
entgehen lassen. Wir
verlosen 5 x 2 Eintrittskar-
ten fur Tagesbesucher.
Um einen der Preise zu
gewinnen, bendtigen

Sie nur etwas Gluck und
die richtige Antwort auf
unsere Frage.

|

Frage beantworten und Coupon bis zum
7. Mérz 2019 einsenden an:

Vorname:

Wellhausen & Marquardt Medien
Stichwort: Modell AVIATOR-
Gewinnspiel 03/2018
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51

22085 Hamburg

Name:

Zum wievielten Mal findet
die Prowing International
2019 statt?

StrafRe, Nr.

PLZ, Ort: Schneller geht es online unter

www.modell-aviatorde/gewinnspiel
oder per Fax an 040/42 91 77-399

A | zum 8.Mal
B [ | zum 9. Mal
Cc [ | zum 10. Mal

Telefon:

Einsendeschluss ist der 7. Mdrz 2019 (Poststempel). Der
Rechtsweg ist ausgeschlossen. Die Teilnehmerinnen und
Teilnehmer erkldren sich zudem damit einverstanden,
dass ihr Name im Gewinnfall bei Bekanntgabe der
Gewinner verodffentlicht wird. Thre persénlichen Daten
werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Threr
Information genutzt. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.
Sie kénnen der Verarbeitung oder Nutzung Ihrer Daten
unter der hier aufgefihrten Adresse widersprechen

E-Mail:

U Ja, ich will zukunftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten.

[ Ja, ich bin damit einverstanden, dass Wellhausen & Marquardt Medien mich zukunftig
per Post, E-Mail und telefonisch tiber interessante Angebote des Verlags informiert AV0319


http://www.modell-aviator.de/gewinnspiel 


MEHR INFOS. MEHR SERVICE. MEHR ERLEBEN.

DAS DIGITALE MAGAZIN.
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QR-CODES SCANNEN UND DIE KOSTENLOSE
MODELL AVIATOR-APP INSTALLIEREN.
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Lesen Sie uns wie SIE wollen.

Digital-Abo Print-Abo
pro Jahr — pro Jahr
AVIATOR JET Jl o AUl 63— Euro
Einzelausgabe
Modell AVIATOR Digital .
12 Ausgaben 12 x Modell AVIATOR Print
3,99 Euro Modell AVIATOR Digital 12 x Modell AVIATOR Digital inklusive

Weitere Informationen unter www.modell-aviator.de/digital
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Lade-Tech r,_

NEUAUFLAGE

MULTIPLEX MULTICHARGER X4 MICRO SE

Text und Fotos:
Fred Annecke

Mit dem Multicharger X4 Micro SE (Second Edition) bringt Multiplex/Hitec ein AC/DC-Ladegerdt auf
den Markt. Es ist speziell fir 1-zellige LiPo-Akkus geeignet, wie sie in den meisten BNF-Indoormodellen zu
finden sind. Das SE ist der Nachfolger des bewd¢ihrten Multicharger X4 Micro und bietet nun zusdétzlich
die Méglichkeit, Lithium-Hochvoli-Zellen laden zu kénnen. Wir haben uns das kleine Gerdt im Detail
angeschaut und waren damit beim Hallenfliegen unterwegs.

er kennt nicht das Problem mit den billig
gemachten, mitgelieferten Ladege réten
vieler BNF-Modelle, egal ob Fléche, Heli
oder Multikopter. Zig unterschiedliche
Typen, GréoBen und Stecker, Null Info Gber
Strom, Spannung beziehungsweise Kapazitét und zum Teil
ewig dauernde Ladezeiten Irgendwann ist mal Schluss mit
dem Chaoos und etwas ,Vernunftiges" muss her. Unsere Wahl
fiel auf den neuen Multicharger X4 Micro SE von Multiplex.
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Mehrwert

Far unter 50,- Euro bekommt man

mit ihm ein richtiges Ladegerdt, das
alternativ aus der 100/240-Volt-Steck-
dose oder mit 11 bis 15 Volt (V) Gleich-
spannung, beispielsweise aus einem
dreizelligen LiPo oder einer kleinen
12-V-Bleibatterie gespeist werden kann.
Samtliche Anschlusskabel liegen




hierfuir bei Die vier komplett unabhdn-
gig voneinander arbeitenden Lade-
ausgdnge am X4 Micro SE lassen sich
per Dreh-Druck-Knopf bequem steuern.
Eine Digitalanzeige je Ausgang infor-
miert Uber den Akkutyp, die aktuell
anliegende Zellenspannung, den flie-
Benden Ladestrom und die bereits ein-
geladene Kapazitét Der Ladestrom ist
stufenlos im Bereich von 5 bis 1200 Mil-
liampere (mA) je Akku einstellbar. So-
mit ergibt sich eine Ladeleistung von
knapp tber 5 Watt pro Ausgang.

Das L" vor der digitalen Spannungsan-
zeige bedeutet Laden eines ,normalen®
LiPo mit 4,2 V Ladeschlussspannung,
das H' steht fur eine Hochvoltzel-

le LiHV mit 4,35 V. Eine farbige LED
signalisiert den aktiven Ladebetrieb
(rot) oder Akku voll (grun). Zusdtzlich
werden die Eingaben am Knopf res-
pektive Alarme akustisch unterstutzt.
Das Tupfelchen auf dem i wdre eine
Funktion, mit der man die Zellen auf
Lager-Spannung bringen kdnnte.

Eingangig

Die Bedienung des X4 Micro SE ist
selbsterklérend und sehr einfach. Durch
Drehen am Knopf wird der Parameter
ausgewdhlt beziehungsweise sein Wert
verdndert und durch kurzes Drucken
bestdtigt. Langes Drucken startet den
Ladevorgang oder bricht ihn ma-

nuell ab. Alles super easy. Absolut

MULTILADER X4 MICRO SE VON MULTIPLEX
www.multiplex-rc.de

Sowohl der 100/240-Volt-Netzbetrieb als auch ein Gleichspannungsanschluss, zum Beispiel
fiir einen 12-Volt-Bleiakku oder 3s-LiPo, sind moglich

Uberzeugend ist der gesamte Qualitétseindruck des Laders.
Hier wurde wirklich nicht gespart, die Verarbeitung, Funkti-
on und Haptik sind topp.

Flexibel

Um fur moéglichst viele Fabrikate von 1s-LiPo/LiHV-Akkus
gerustet zu sein, besitzt jeder Ladeausgang vier unterschied-
liche Anschlussbuchsen: Micro, JST BEC, MX und mCPX. Das
deckt alle géngigen Indoor-Fabrikate ab. Achtung: die bei
vielen BNF-Modellen von E-flite verwendeten Akkus mit
direkt in die Kunststoffkappe integriertem Stecker - typischer-
weise 1s-LiPo 100 bis 170 mAh - passen NICHT in die am Gerd&t
befindliche MX-Buchse. Im X4 Micro SE sind MX-Buchsen mit
quadratischen Kontakten verbaut, die genannten Akkus
verlangen jedoch schmalere, rechteckige Pins. Multiplex legt
deshalb zwei lose Adapterkabel bei. Am besten kauft man
gleich noch einen zusdtzlichen Satz dieser MX-Adapterkabel
mit, um alle vier Ladeausgdnge damit bestticken zu kénnen;
Bestellnummer 1-00690 / Molex Plug 125,

Wir haben mittlerweile fir alle unsere 1s-LiPo-Modelle kom-
plett auf den Multicharger X4 Micro SE umgestellt und die
Sammlung von gut einem Dutzend Billig-Einzelladern ent-
sorgt. In der Halle speisen wir den Lader aus einem dlten
3s-LiPo mit 1600 mAh Kapazitét, zu Hause aus dem Netz Die
Funktion war bisher immer einwandfrei, die Abschaltung
prazise und sicher. Was will man mehr? <

Preis: 4990 Euro

Akkutyp: LiPo und LiHV

Ladeleistung:

4x52W

Abmessungen: 130 x 94 x 50 mm

Anzeige

Dieses Produkt konnen
Sie hier kaufen:

Der himmlische Hollein

www.hoelleinshop.com
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http://www.multiplex-rc.de
https://www.hoelleinshop.com/multicharger-x4-micro-se.htm?shop=hoellein&SessionId=&a=article&ProdNr=M1-00689&t=49302&c=25741&p=25741

Veranstaltungskalender

Deutscher Aero Club

www.modellflug-im-daec.de

DMFV’

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

www.dmfv.aero

FLUGTAG? AUSSTELLUNG? FLOHMARKT?

www.modell-aviator.de

Mehr Termine finden Sie online.
Termine senden Sie bitte an:

Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft

Redaktion Modell AVIATOR
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
Fax: 040/42 91 77-155,

E-Mail: redaktion@ewm-medien.de
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03.02.2019

"Modellflugausstellung in Neitersen

Bereits zum dritten Mal veranstaltet die Modellflug-
gruppe Neitersen eine grofle Modellflugausstellung.

In der Wiedhalle in 57638 Neitersen werden uber 50
Modellflugzeuge aller Klassen zu sehen sein - von klei-
neren Anfédngermodellen tber hochmoderne Segel-
flugzeuge bis hin zu turbinengetriebenen Jetmodellen
und Helikoptern. Die Ausstellung ¢ffnet von 09.30 bis
17.30 Uhr. Der Eintritt betr&igt 2,- Euro fur Erwachsene,
Kinder sind frei. Die Eintrittsgelder werden zugunsten
der Vereinsjugend erhoben. Kontakt: Mario Muller,
Telefon: 0175/154 05 54, E-Mdail: vorstand@mfg-neitersen.de,
Internet: www.mfg-neitersen.de

16.02.2019

Rhein-Neckar-Pokal

Der 8 F3P-Wettbewerb richtet sich an Interessierte,
Einsteiger und Aufsteiger im Indoor-Kunstflug. Geflogen
werden die Wettbewerbsprogramme F3P-B/F3P-AA und
F3P-Rookie, den Siegern winkt der Rhein-Neckar-Pokal.
Kontakt: Gerhard Balzarek, E-Mail: gerhard.balzarek@
bpmv.net. Informationen, Ausschreibung und Anmelde-
formular unter www.rhein-neckar-pokal.de

17.02.2019

Modellbauflohmarkt des MBC Hammersbach

Der MBC Hammersbach veranstaltet einen Modellbau-
flohmarkt Der Einlass fur die Handler beginnt um 8 Uhr.
Die Standgebuhr betragt 2,- Euro pro Tisch. Der Flohmarkt
findet in Hammersbach im Ortsteil Langen-Bergheim,
Am Alten Friedhof 2 im ,Burgertreff" statt. Kontakt Rolf
Schrevyer, Telefon: 01 62/436 97 63, E-Mdail: a-r.schreyer@t-
online.de, Internet www.mbc-hammersbach.de

17.02.2019

Indoorflugtag beim FSC Knittlingen

Nach einjahriger Pause veranstaltet der FSC Knittlingen
wieder seinen Indoorshowflugtag in der Sporthalle der Dr.
Johannes-Faust-Schule in 75438 Knittlingen. Alle interes-
sierten Piloten und Zuschauer sind eingeladen. Teilneh-
mende Piloten kénnen sich bereits ab 9 Uhr warm fliegen
und mit der Halle vertraut machen. Zugelassen sind alle
Flugmodelle bis zu einem Startgewicht von 500 Gramm.
Einlass fur die Zuschauer ist ab 11 Uht, gegen 17 Uhr endet
die Veranstaltung. Kontakt Joachim Schneider, Telefon:

01 51/2121 65 70, E-Mdil joachim@fsc-knittlingen.de, Internet:
www.fsc-knittlingen.de

22.02.2019 - 24.02.2019

Modell Leben in Erfurt

Thuringens gréfte Modellbaumesse findet in den
Messehallen Erfurt statt. Auf der Modell Leben findet
sich die ganze Vielfalt des Modellbaus, auch Flug-
modelle sowie Multicopter werden zu sehen sein.
Internet: www.messe-erfurt.de

23.02.2019 - 24.02.2019

Modellbauausstellung beim FOW

Der Flugmodellsportclub Oberes WeiBtal veranstaltet zu
seinem 45-j&hrigen Vereinsbestehen eine Modellbauaus-
stellung im Haus Heimat in Rudersdorf Gezeigt werden
neben Motorflug - Segelflug,- und Hubschraubermodellen
auch Schiffsmodelle, RC-Cars, Minitrucks sowie Eisenbah-
nen Auch Live-Shows werden gezeigtKontakt Andreas
Wagner, Telefon: 027 37 / 917 91, E-Mail fow.gernsdorf@
freenet.de, Internet www.fow-gernsdorf.de
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23.02.2019 - 24.02.2019

Hallenflugshow 2019 fiir Indoor-Flachenmodelle
und Helikopter

Der FMC Crailsheim Goldbach ladt zur Hallenflug-

show 2019 fur alle Indoor-Fl&ichenmodelle und Heli-
kopter bis zur 450er-Klasse ein. Die Hirtenwiesenhalle,
eine moderne Dreifachhalle mit grof3er Triblne, in der
Burgermeister-Demuth-Allee 4 in 74564 Crailsheim, bietet
beste Voraussetzungen fur ein erstklassiges Indoor-Flug-
erlebnis. Kontakt: Markus Bogelein, Telefon: 079 51/96 21 8],
E-Mail vice_fmc@web.de, Internet www.fmc-cr.de

24.02.2019

Modellbaubodrse des Modellflugclubs Coburg

Der Modellflugclub Coburg veranstaltet seine Modell-
baubérse in der Turnhalle Coburg-Scheuerfeld, Hirten-
gasse 10. Beginn ist ab 8 Uhr, der Eintritt ist frei Eine Tisch-
reservierung und Anmeldung sind erforderlich. Kontakt:
Frank Luther, Telefon: 01 71/172 44 00, E-Mail: vorstandl@
mfccoburg.de, Internet www.mfccoburg.de

02.03.2019-03.03.2019

Modellbau Schleswig-Holstein

In Neumunster zeigen Modellbauer und Hé&ndler die
neuesten Trends und Techniken aus allen Bereichen
rund um den Modellbau. Neben Schiffsmodellen, Mo-
delleisenbahnen und einer Vielzahl von Modellfahr-
zeugen wird auch Flugmodellbau pré&sentiert. Weitere
Informationen unter www.messeninfo.de/modellbau-
schleswig-holstein.de

02.03.2019

Hessens groBte Modellbauborse

In der Hans-Pfeiffer-Halle in 68623 Lampertheim findet
Hessens gréfite Modellbaubérse fur Modell-Flugzeuge,
-Autos, -Schiffe, -Motoren und -Zubehor statt. Um Tischre-
servierung wird gebeten. Einlass fur Verk&ufer ist ab 6.30
Uhr und ab 8 Uhr fur Kaufer. Kontakt: Modellsportverein
Hofheim, Joachim Gétz, Telefon: 01 70/975 74 82, E-Mail:
jo_goetz@t-online.de, Internet www.msv-hofheim.de

09.03.2019

12. Friihjahrsfliegen in Oerlinghausen

Das Fruhlingsiliegen des Segelflugvereins
Oerlinghausen erdffnet die Flugsaison 2019 auf dem
Flugplatz Oerlinghausen. Der Platz mit einer As-
phaltpiste von etwa 20 x 900 Meter ist fir Modelle bis
150 Kilogramm zugelassen. Beginn ist um 10 Uhr. Be-
reits am Freitag, den 08 Mdrz 2019, kénnen die Piloten
anreisen und im Wohnmobil-/wagen auf dem Flug-
platzgeldnde Ubernachten Modelle kdénnen in den
Flugzeughallen untergestellt werden. Ansprechpart-
ner: Sebastian Stenzel, Telefon: 01 76/27 25 82 20, E-Mail:
fruehjahrsfliegen@sfvoe.de

09.03.2019- 10.03.2019

ROTOR live 2019

Das Top-Event der RC-Heli-Szene findet 2019 zum zehnten
Mal statt. An zwei Tagen dreht sich auf dem Gelénde
der Galopprennbahn in Iffezheim alles um das Thema
Modellhelikopter. Neben Herstellern und Fachhdéndlern

Anzeigen

GloCknertiot

FERIENHOTEL
Familie Adolf Seywald
A-9771 Berg im Drautal 43
T +43 4712 721-0
hotel@glocknerhof.at
www.glocknerhof.at
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rilegen in Usterreich
Am Hang & am Platz mit Rundum-Service:
Hangfluggelinde Rottenstein gut erreichbar, Komfortabler Modellflugplatz mit
Top-Infrastruktur; Modellflugschule fiir Segel- und Motorflug mit Marco,
Bastelrdume, Bau-Seminare, Hangflug-Seminare, Schleppwoche,
Bau-Service, Warbird-Treffen. Am Glocknerhof fiihlt sich jeder wohl:
Wellness, Sportangebot & viel Abwechslung fiir die ganze Familie.
Tipp: Geschenk-Gutscheine, alle Infos und Termine auf www.glocknerhof.at
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DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

S H O P www.dmfv-shop.de

DMFV GATE RACER

Mit dem DMFV Gate Racer wird das Modellfliegen zum puren Vergntigen. Dieses
Fun-Modell neuester Generation ist aus robustem und zugleich flexiblem, spezi-
ell optimiertem Polypropylen-Schaum (Vector Board) gefertigt. Der Gate Racer
ist einfach zu bedienen und schnell zusammengesetzt. Das Modell Rann ohne
Vorkenntnisse geflogen werden.

Der Gate Racer ist eine komplette NeukonstruRtion und mit einem einzigartigen
Design in den Farben des DMFV bedruckt. Er ist fur Kinder ab 14 Jahre geeignet, Rann
aber unter Aufsicht auch von jingeren Piloten eingesetzt werden. Die Spannweite
betragt 316 Millimeter, die Lange 430 Millimeter und das Gewicht 38 Gramm.

DIE CHALLENGE

Wer das Fliegen mit dem Gate Racer ein wenig gelibt hast, Rann sich in einer
Facebook-Challenge regelmaRig mit anderen Gate Racer-Piloten messen. Dafur
erhélt man beim Kauf des Modells automatisch eine Startnummer. Wie es funk-
tioniert und wann die nachste Challenge stattfindet findet man im Internet
unter www.facebooR.com/GateRacerChallenge.

Das Modell ist in zwei Varianten erhdltlich. Die Ready-to-Fly-Version (RTF) wird im
Set mit Graupner Vector Unit (Antrieb) und Graupner mz-4 HoTT (Fernsteuerung)
ausgeliefert und ist mit wenigen Handgriffen einsatzbereit. Der Preis hierfir:
69,99 Euro. Fur 19,99 Euro ist auch nur der Bausatz fur das Modell ohne Antrieb
und Fernsteuerung erhaltlich.

-DMFV GATE RACER
-VECTOR UNIT EXTREME 34003
-FERNSTEUERUNG MZ-4 HOTT S1031

-DMFV GATE RACER

Ihr Bestellschein

an die DMFV Service GmbH

Menge Artikel GroBe Einzelpreis € Gesamtpreis €
| [ |
| [ |
| [ |
| [ |
| [ |
| Summe |
Vorname: Name:
Strafe: PLZ/Ort:
Telef E-Mail:

Datum, Unterschrift:

Bestellung an: DMFV Service GmbH, RochusstraBe 104-106, 53123 Bonn
Telefax: 02 28 / 978 50 60, E-Mail: service.gmbh@dmfv.de, Internet: www.dmfv-shop.de

abilazuy

aus dem In- und Ausland mit vielen Neuheiten im Ge-
pack, wird das Programm durch die ganztagig mode-
rierte Flugshow bereichert. Kontakt Michael Schneider,
Telefon: 072 21/952 10, E-Mail: michael.schneider@modell-
sport.de, Internet www.rotor-live.de

10.03.2019

Hallenflugtag des MFC-Coesfeld

Der MFC-Coesfeld veranstaltet seinen 15. Hallenflug-
tag in der Dreifachturnhalle des Schulzentrums an
der Holtwicker StraBe 8. Geflogen wird von 11 bis 17 Uhr
nach einem moderierten Programm. Das Programm
wird am Tag der Veranstaltung zusammengestellt.
Gastpiloten sind herzlich willkommen. Der Eintritt ist
frei Informationen unter www.mfc-coesfeld.de oder
E-Mail info@mfc-coesfeld.de.

17.03.2019

Borse und Modellflugausstellung

in Griindau Lieblos

Der MBC-Ikarus Grundau veranstaltet von 9 bis 16 Uhr
seine Boérse und Modellflugausstellung im Burgerhaus,
Am Burgerzentrum 1, 63584 Grundau Lieblos. Ausrei-
chend Parkplétze sind vorhanden. Flohmarkttische
sind kostenfrei. Um Reservierung wird gebeten. Kon-
takt: J6rg Bohlen, Telefon: 060 58/91 83 17, E-Mail: verein@
mbc-ikarus.de

23.03.2019

Jahreshauptversammlung des DMFV

Die Jahreshauptversammlung des Deutschen Modell-
flieger Verbands findet in Bad Wildungen statt. Alle
DMFV-Mitglieder sind herzlich dazu eingeladen, an der
Versammlung teilzunehmen und damit die Weichen
fur die Zukunft des Modellflugsports aktiv mit zu stellen.
Internet: www.dmfv.aero

30.03.2019

Modellbauflohmarkt in Vilsbiburg

Die Modellfluggruppe Vilsbiburg veranstaltet einen
grofen Modellbauflohmarkt in der Stadthalle Vilsbi-
burg von 8 bis 13 Uhr. Einlass fur Verké&ufer ist ab 7 Uhr.
Kontakt: Rupert Dangl, E-Mail: r-scussel@t-online.de,
Internet: www.mfg-vilsbiburg.de

30.03.2019 - 31.03.2019

Modellbauausstellung in Volkach

Die Modellbaufreunde Volkach veranstalten eine grofe
Modellbauausstellung in der Mainschleifenhalle, Ober-
volkacherstraBe 11in 97332 Volkach. Vom Segelflug tber
Motorflug bis hin zum Quatrokopter ist alles vertreten.
AuBerdem kdnnen sich die Besucher Uiber einen Flugsimu-
lator und Liveshows freuen. An beiden Tagen hat die Aus-
stellung zwischen 10 und 18 Uhr gedfinet Kontakt Matthias
Lochner, Telefon: 01 73/374 34 79, E-Mail matthias-lochner@
web.de, Internet www.modellbaufreunde-volkach.de

31.03.2019

Jubildumsausstellung des FMC Albatros

Anldsslich des 40-jahrigen Vereinsjubilum veranstaltet
der FMC Albatros 1979 Sintfeld eine grofe Modellaus-
stellung in der Dorfhalle Haaren an der Wewelsburger
Strasse 8, in 33181 Bad Wunnenberg-Haaren statt Kontakt:
www.fmc-albatros.de Ansprechpartner: Ludger Klegratf,
Telefon: 029 55/ 74 37 48, E-Mdail lklegraf@i-online.de



31.03.2019

Sunrise der Fliegergruppe Schorndorf

Thren 45. Sunrise-Wettbewerb veranstalten die Freiflieger
der Fliegergruppe Schorndorf von 615 bis 9 Uhr (Sommer-
zeit) auf dem Segelfluggeldnde in Welzheim. Geflogen
wird in allen Klassen Freiflug-Ebene, auBer Verbren-
nungsmotoren Ohne Thermikeinfluss gilt es, moglichst
lange Fluge zu erreichen. Eine Flugzeitbegrenzung gibt es
nicht Die Anfahrt ist ab Welzheim in Richtung Burgholz
beschildert. Anmeldung an Bernhard Schwendemann,
Telefon: 071 81/458 18, E-Mail: beschwende@t-online.de,
Internet www.modellflug-schorndorf.de

31.03.2019

13. RC-Modell-Bérse

der MFG Euskirchen-Zilpich eV

Die Modellfluggruppe Euskirchen-Zulpich e V. veranstal-
tet von 9 bis 15 Uhr ihre 13 RC-Modell-Bérse. Sie findet in
53881 Euskirchen-Palmersheim im Dorfgemeinschaftshaus,
Krebsgasse 38, statt. Es wird um rechtzeitige Reservierung
der Tische gebeten. (5,- Euro pro Meter). Einlass fur Anbieter
ab 7 Uhr. Kontakt Willi Fetten, Telefon: 022 51/529 17, Mobil:
0170/277 03 60, E-Mail kassierer@mfg-euskirchen-zuelpich.de

04.04.2019 - 07.04.2019

Intermodellbau in Dortmund

Die Intermodellbau in der Dortmunder Westfalenhalle
ist seit Jahrzehnten eine der traditionsreichsten Veran-
staltungen und Messen fur den Modellbau. Reprasentiert
werden alle Sparten, also Flugmodelle, Schiffe, RC-Cars,
Trucks, Eisenbahnen und mehr. In mehreren Hallen
spiegeln kommerzielle und ideele Aussteller die ganze
Faszination dieses Hobbys wider. Einkaufen, fachsim-
peln, informieren, staunen, mitmachen und mehr sind
moglich. Internet www.intermodellbau.de

19.04.2019 - 22.04.2019

Anfliegen der Flugmodellgruppe Wanna eV.

Uber Ostern, veranstaltet die Flugmodellgruppe
Wanna e V. ein Anfliegen. Weitere Informationen unter
www.modellflieger-wanna.de. Kontakt: Hans Derichs,
Telefon: 047 62/ 1571

01.05.2019

Modellflugtag beim MFC Phoénix Lohne

Der MFC Phénix Lohne veranstaltet seinen traditio-
nellen Modellflugtag. Am Vorabend findet eine gro-
Be Nachtflugshow statt. Kontakt: Rolf Becker, Telefon:
0170/581 54 79, E-Mail rolf-becker@t-online.de, Internet:
www.phoenix-lohne.de

01.05.2019

1.Mai-Fliegen der Modellfluggruppe Hoch-
schwarzwald/Wehr

Die Modellfluggruppe Hochschwarzwald/Wehr ver-
anstaltet ihr traditionelles 1-Mai-Fliegen auf ihrem
Modellfluggelédnde auf dem Dinkelberg bei 79664 Wehr.
Eingeladen sind alle Modellflugpiloten N&here Informa-
tionen auf der Homepage www.mfg-wehr.de, Kontakt:
wo.sutter@online.de

03.05.2019- 05.05.2019

ProWing International

Die ProWing International auf dem Flugplatz Soest Bad
Sassendorf z&hlt derzeit zu den gréoBten Outdoor-Messen

far den Modellflugsport in Europa und findet 2019 zum 10.
Mal statt. Zu diesem Jubilélum wird es neben der Aus-
steller-Flugshow weitere Showflug-Highlights geben. Es
wird mit iber 130 Ausstellern aus 12 Nationen gerechnet.
Vorgeftuhrt werden Jet-, Helikopter-, Motor- und Segel-
flugmodelle. Fur den Samstagabend ist eine Fliegerfete
geplant Kontakt www.prowing.de

04.05.2019 - 05.05.2019
Semi-Scale-Flugtreffen

Der MFC Mettingen l&dt zum 25. traditionellen Semi-
Scale-Flugtreffen ein. Kontakt Thomas Pollich, Telefon:
054 52/91 87 53, E-Mdail thopol@peilfeuer.de

10.05.2019 - 12.05.2019

Hubitreffen der Flugmodellgruppe Wanna e.V.

Die Flugmodellgruppe Wanna eV. veranstaltet ein Hubi-
treffen. Weitere Informationen unter www.modellflieger-
wanna.de. Kontakt Hans Derichs, Telefon: 047 62/ 15 71

12.05.2019

Modellbauausstellung in 76669 Bad Schonborn
Anldsslich seines 50-j¢thrigen Bestehens veranstaltet der
RC Modellflug Bad Schénborn eine Modellbauausstel-
lung in der Ohrenberghalle, Pestalozzistrafe 3 in Bad
Schénborn. Traditionell findet die Ausstellung im Rah-
men des Mingolsheimer Markts statt. Gezeigt werden
Modell-Flugzeuge, Schiffe und Fahrzeuge aller Art. Auch
eine Flugsimulator-Stationen zum Uben wird dabei sein.
Kontakt: Klaus Dammert, E-Mail modellflugbad-schoen-
born@gmzxde, Internet www.rcmf-bad-schoenborn.de

18.05.2019

12. Schwabenpokal

im Kunstflug fiir Motormodelle

Die Modellfluggruppe im MLV Krumbach fahrt aut
ihrem Modellflugplatz in Thannhausen den 12. Schwa-
benpokal im Kunstflug fur Motormodelle durch. Der
Wettbewerb soll sowohl Einsteigern in den Modellkunst-
flug erste Wettbewerbserfahrungen als auch Fortge-
schrittenen einen Leistungsvergleich bieten. Kontakt:
E-Mail: info@modellfluggruppe-krumbach.de, Internet:
www.modellfluggruppe-krumbach.de

18.05.2019 - 19.05.2019

Multiplex Airshow

Alle zwei Jahre findet die Multiplex Airshow statt Dort
haben Besucher die Méglichkeit, die gesponserten Pilo-
ten kennen zu lernen, sich uber die neueste RC-Technik
aus dem Hause Multiplex zu informieren und sich mit
den Produkten auszustatten. Die Flugshow mit den
funkferngesteuerten Modellen findet auf dem Flugplatz
Bruchsal statt Der Eintritt ist frei Weitere Informationen
unter www.multiplex-rc.de

19.05.2019

Modellbaubérse des MFC Bergfalke

Auf dem Modellflugplatz des MFC Bergfalke findet von
10 bis 18 Uhr eine Modellbaubérse statt Bei schlechtem
Wetter findet das Event am Ersatztermin, dem 25 Mai
2019 statt. Kontakt: Konrad Tasche, Telefon: 052 52/94 01 37,
E-Mail franz.wille@bergfalke-schlangen.de, Internet:
www.bergfalke-schlangen.de
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WORKBOOKS

Ratgeber aus der Modell AVIATOR-Redaktion

ab einem Bestellwert

Von 29- Euro

68 Seiten, Artikel-Nr. 12044

Depron Workbook - Ein Flugmodell zu kaufen ist die eine Sache, eines zu
bauen, eine ganz andere. Wer sich an einem Eigenbau versuchen méchte,
sollte sich unbedingt das neue Depron Workbook von Modell AVIATOR-
Fachredakteur Hilmar Lange anschaffen. Der Spezialist fir Flugmodell-
Eigenbauten erklart anschaulich, wie der Eigenbau gelingt und liefert dabei
auch gleich entsprechende Bauanleitungen.

Race-Kopter Workbook Volume 1 - Kein anderes Modellgenre erfreut sich
aktuell so grofBer Beliebtheit wie das der Race-Kopter. Doch wie funktioniert
das Race-Kopter-Fliegen eigentlich? Welche Modelle eignen sich fur Hobby-
einsteiger? Was erwartet einen Piloten bei einem Race-Event? Diese und viele

—— MODELL —— weitere Fragen beantwortet das neue race-kopter workbook Volume 1

AVIATOR 68 Seiten, Artikel-Nr. HASW0012

Auch digital

als eBook erhiltlich Holzmodell Workbook - Flugmodelle aus Holz selber zu bauen, ist trend. Um
das unbeschreibliche Gefthl zu erleben, ein Modell selbst zu bauen, ist das

Holzmodell-workbook der ideale Begleiter.

68 Seiten, Artikel-Nr. 12101

WISSEN FUR MULTIKOPTER-PILOTEN
Multikopter Workbooks - alles tiber das Trendthema

Diese Workbook-Reihe widmet sich allen Facetten des Multikopter-Fliegens.
Einsteiger, Fortgeschrittene und Profis finden darin detaillierte Hilfestellungen -
von der Wahl des richtigen Modells bis zum Thema Foto- und Videoflug.
Zahlreiche Tipps und Beispiele aus der Praxis vermitteln das Wissen dabei
spannend und leicht nachvollziehbar.

Multikopter Workbook Volume 1 - Grundlagen, Technik, Profi-Tipps

Ob vier, sechs oder acht Arme: Multikopter erfreuen sich grofer Beliebtheit Wie
ein solches Fluggerdt funktioniert, welche Komponenten benétigt werden und
wozu man die vielarmigen Allrounder einsetzen kann, erklért das reich
bebilderte Multikopter Workbook.

68 Seiten, Artikel-Nr. 12039

Multikopter Workbook Volume 2 - Phantom-Edition

Das Multikopter Workbook Volume 2 - Phantom-Edition stellt die Flaggschiffe,
den Phantom 2 und den Phantom 2 Vision, ausfihrlich vor, erklért worauf
beim Fliegen zu achten ist, wie man auftretende Probleme erkennt und sie
l6sen kann. Daruber hinaus werden verschiedene Brushless-Gimbals vor-
gestellt und es wird erldutert, wie man eine effektive FPV-Funkstrecke aufbaut
68 Seiten, Artikel-Nr. 12049

Multikopter Workbook Volume 3 - Luftbilfotografie

Noch nie war es so einfach, mit einem Multikopter hervorragende Luftauf-
nahmen zu erstellen. Méglich machen dies neben der rasant fortschreitenden
Kopter- und Kamera-Technik vor allem die gunstigen Preise - auch im semi-
professionellen Bereich. Der neue, mittlerweile dritte Band des RC-Heli-Action
multikopter workbook widmet sich gencau dieser Thematik.

68 Seiten, Artikel-Nr. 12070

Multikopter Workbook Volume 4
Der Markt fur Multikopter boomt.
Im Consumer-Bereich werden fast
téglich neue Produkte présentiert.
Neben den Consumer-Koptern
haben viele Hersteller auch hoch-
spezialisierte Highend-Drohnen
im Sortiment. Im multikopter-
workbook Volume 4 - Profi-Kopter
in Theorie und Praxis werden
neben moéglichen Einsatz-
bereichen auch geeignete
Multikopter vorgestellt.

68 Seiten,

Artikel-Nr. HASWO0011

12 Ausgahen

fiir 63,- Euro

jetzt bestellen unter 040/42 91 77-110
oder service@modell-aviatorde

64



mull:lknpter

wnrkl:lunk "

Multikopter Workbook Volume 5

Endlich Urlaub! Wenn die fur viele ohne Frage schénste
Zeit des Jahres beginnt, dann wird das Auto gepackt, der
Zug bestiegen oder im Flieger eingecheckt Mit dabei ist
naturlich neben Klamotten, einem Reisefihrer und was zu
lesen bei vielen Urlaubern auch eine Drohne. Im neuen
multikopter-workbook Volume 5 wird erklért, worauf man
beim Reisen mit Kopter generell achten muss und was
einen modernen Selfie-Kopter ausmacht Dartiber hinaus
werden praktischste Drohnen furs Handgepdck
prasentiert - darunter die Dobby von Zerotech, die im
Vergleich gegen einen 25-Euro-Kopter aus China antritt,
DJIs aktuelles Flaggschiff Mavic sowie den kleinen Spark
mit Gestensteuerung und auch GoPros Karma.

68 Seiten, Artikel-Nr: HASW0019

Dr. Heinrich Voss

Modell-

$0 konnen Sie hestellen

Rile Biicher, Nachschiagewerke, Magazine und
Abos gibt es direkt im Modell AVIRTOR-Shop

Telefonischer Bestellservice: 040/42 9177-110
E-Mail-Bestellservice: service@modell-aviator.de
Oder im Internet unter www.alles-rund-ums-hobby.de

alles-rund-

( ums-hobby.de

wwww . alles-rund-ums-hobby. de

3D-Druck Workbook

Noch vor gar nicht so langer Zeit schien es
sich um Science Fiction zu handeln, wenn
man dartber nachdachte, dass wie aus
dem Nichts dreidimensionale Kérper
erschaffen werden kénnten. Die 3D-Druck-
Technologie gehort zu den bemerkens-
wertesten technischen Innovationen, die
in den letzten Jahren Einzug in den
Modellbau gehalten haben.

68 Seiten, Artikel-Nr. 12100
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AVIATOR

Auch digital
als eBook erhiltlich

@ Turbinen

praxisnah

STANDARDWERK
Komplexe Technik praxisnah vermittelt

JETZT BEI
>\’ Google Play

Die Funktionsweise von Modellturbinen ist selbst fur
ambitionierte Modellbauer oft nicht leicht zu

SHOP-BESTELLKRARTE

alles-rund-

C_ums: -hobby.de

www alles-rund-ums-hobby.de

Die Suche hat ein Ende.

T&glich nach hohen MaBstéiben
aktualisiert und von kompetenten
Redakteuren ausgebaut, findest Du
bei www.alles-rund-ums-hobby.de
Literatur und Produkte rund um
Deine Freizeit-Themen.

Problemlos bestellen >
Einfach die gewunschten Produkte
in den ausgeschnittenen oder
kopierten Coupon eintragen

und abschicken an:

Modell AVIATOR Shop

65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110

Telefax: 040/42 91 77-120

E-Mail:
service@alles-rund-ums-hobby.de

verstehen. Das richtige Hintergrundwissen
vorausgesetzt, ist es jedoch fur jeden moglich, sich
fachgerecht mit dem Thema auseinanderzusetzen.

Modell-Turbinen praxisnah

Alles Uiber die Funktionsweise, den Einsatz und séimtliche
Hintergrunde rund um das Thema Modellturbinen.

164 Seiten, Artikel-Nr. 12508

— MODELL

AVIATOR

# Laden im

¢ App Store

QR-Code scannen und die kostenlose
Modell AVIATOR-App installieren

Ja, ich will die néchste Ausgabe auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die néchsterreichbare Ausgabe
far € 530. Diese bekomme ich versandkostenfrei und ohne weitere Verpflichtung

Ja, ich will zukunftig den Modell Aviator-E-Mail-Newsletter erhalten.

Artikel-Nr. Menge Titel

Vorname, Name
StraBe, Haus-Nr.

Postleitzahl
[
Geburtsdatum

E-Mail

‘Wohnort Land

Telefon

D SEPA-Lastschriftmandat: Ich ermd&chtige die vertriebsunion meynen
im Auftrag von Wellhausen & Marquardt Medien Zahlungen von
meinem Konto mittels SEPA-Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich
mein Kreditinstitut an, die von der vertriebsunion meynen im Auftrag
von Wellhausen & Marquardt Medien auf mein Konto gezogenen
SEPA-Lastschriften einzulésen.

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Ihrer Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte

Einzelpreis Gesamtpreis
€
g
€

Kontoinhaber
Kreditinstitut (Name und BIC)

IBAN
S DR PR P PR N

Datum, Ort und Unterschrift

Die Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem
Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es
gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

vertriebsunion meynen GmbH & Co. KG, Gro3e Hub 10, 65344 Eltville
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Retro-Renner

EVERGREEN

ROBBE RASANT - AUCH NACH JAHRZEHNTEN TOPP

Text und Fotos:
Karl-Robert Zahn

Vor mehr als 40 Jahren eroberte der robbe Rasant bereits die Lufthoheit iiber den
Modellflugpldtzen - seinerzeit ausgeriistet mit einem hochdrehenden Zweitakter der 3,5- bis
4,08-Kubikzentimeter-Kategorie und Resorohr. Jetzt ist ihm ein Comeback beschert. robbe bringt
ihn wieder auf den Markt und wir haben den Flitzer noch einmal gebaut.

itte der 1970er-Jahre war dieser
kleine Renner auf jedem Modellflug-
platz das absolute Highlight Recht
laut und genauso schnell jagte das
Flugzeug seinerzeit durch den Luft-
raum. Dass es aber auch damals schon leiser ging,
zeigt die ganzseitige Anzeige der Firma robbe von
1977 in einer der damaligen Modellbauzeitschriften.
Nur kannte man zu dieser Zeit noch keinen Brushless-
antrieb oder LiPo - ein Burstenmotor, gespeist von
einem Paket NiCd-Zellen, musste fir Vortrieb sorgen.

Neuauflage

Ob Graupner oder robbe - man schmuckt sich
auch heute noch gerne mit den damaligen Erfolgs-
modellen. So verhdlt es sich wohl auch mit dem
neuen, kleinen Rasant robbe, seit Kurzem wieder
mit sowohl neuen als auch bewdhrten Klassikern
auf dem Markt, bietet diesen Baukasten zu einem
interessanten Preis an Schaut man cauf die Abbil-
dung des Kartons, kommen, jedenfalls bei dlteren
Modellfliegern, Erinnerungen an frhere Zeiten auf

Mit einer Spannweite von 900 Millimeter (mm) und
etwa 1000 Gramm (g) Abfluggewicht handelt es
sich um ein handliches Modell, das, ausgerustet
mit einem 400- bis 500-Watt-Motor, sehr flott unter-
wegs ist Mit modernen, aerodynamisch optimier-
ten Speedfliegern kann der Rasant nattrlich nicht
mithalten. Der dicke Kastenrumpf in Verbindung
mit der Rechtecktragfléiche und dem NACA
2412-Profil sorgen dafur, dass Vortrieb und Wider-
stand irgendwann an ihre Grenzen stof3en. Trotz-
dem wird der robbe Rasant, richtig geflogen, auch

heute noch fur ein leichtes Raunen sorgen, kommt
er mit hochdrehendem Prop und etwas Rucken-
wind im Tiefflug Uber den Platz geschossen.

Retro = Holz

Der robbe Rasant ist eine &uBerst stabile, reine
Holzkonstruktion in einem CAD-Design von Pietro
Tescari. Wie tblich bei solchen Bausdatzen, ist bis
auf Antrieb, Bespannung und RC-Komponenten
alles dabei, um das Modell fertig zu stellen. Damit
der Erbauer weif, wo was hinkommt, liegen zwei
grofle, klar gegliederte Baupldne sowie eine um-
fangreiche Bauanleitung bei

Begonnen wird mit dem Rumpf Dieser besteht aus
einer Vielzahl von Einzelteilen, die, richtig bear-
beitet und verklebt, zu einer extrem hohen Festig-
keit fUhren. Nur warum dieser gerade einmal

930 mm lange Rumpf in zwei Teilen aufgebaut
wird, die anschlieBend miteinander verklebt
werden mussen, erschlief3t sich uns nicht Dies
fuhrt zwangsléufig zu einer Gewichtszunahme
gerade im hinteren Bereich, die, wie wir spdter
noch sehen werden, gewisse Probleme aufwirft.
Auch fd&llt auf, dass keines der Bauteile bezeichnet
ist. Man muss also jedes Element erst anhand des
Bauplans und der Stuckliste identifizieren, bevor
es verbaut werden kann. Das ist umsténdlich und
im Zusammenspiel mit der schwachen Kopie der
Bauanleitung manchmal etwas nervig.

Fur die Verklebung der einzelnen Bauteile
kommt in der Hauptsache WeiBleim zur Anwen-
dung und nur dort, wo etwas geheftet werden
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Die angefeuchteten vorderen Rumpfseitenteile werden mit
Hilfe einer ,speziellen Biegevorrichtung“ in Form gebracht

Auch das hintere Rumpfteil ist eine duBerst stabile Konstruktion

es sich, die Brennkanten, die als Klebefléchen dienen, mit
einer kleinen Feile oder Sandpapier zu séubern, damit eine
feste Verbindung entstehen kann.

Schichtmotorhaube

Sieht man von den Trocknungsphasen der Verklebungen ein-
mal ab, geht der Rohbau der beiden Rumpfteile recht zugig
vonstatten. Fur etwas Verwunderung sorgt jedoch im weite-

Die meisten Verklebungen erfolgen mit WeiRleim,

wie hier der Motorspant ren Verlauf die Bauweise der Motorhaube, die aus mehreren

6 mm starken Balsaringen besteht. Diese gesamte Konstruk-
muss, wird die Sekundenkleber-Fla- tion muss mit angebautem Motor aufgebaut werden, um
sche zur Hand genommen. Die einzel- spdter einen sauberen Ubergang zum Spinner zu erhalten. Das
nen Holzteile lassen sich sehr leicht aus  ist nicht ungewdéhnlich - auBergewodhnlich ist aber der Um-
dem Tréagermaterial heraustrennen stand, dass die fertige Balsa-Motorhaube den Motor recht eng
und werden sortiert fir den néichs- umschlieRt und spéiter nur durch die Bespannung gehalten
ten Bauabschnitt bereitgelegt. Vor wird oder anders ausgedruckt: ist die Motorhaube erst einmal
der endgultigen Montage empfiehlt LQangebugelt”, kommt man an die Befestigungsschrauben des

Motors nicht mehr ohne weiteres heran.

RASANT VON ROBBE
www.robbe.com Apropos Motor - als Antrieb wird von uns der in der Bauan-
leitung vorgeschlagene roxxy Outrunner C35-36-05 verwen-
Preis: 118,99 Euro det. Fur diesen Motor ist der Kopfspant bereits fertig gebohrt,
Spannweite: 900 mm
Tragflacheninhalt: 19 dm?

Fluggewicht Testmodell: 1.220g

Motor: roxxy C35-36-05
Akku: 3s-LiPo,
3.300 mAh
Luftschraube: 9 x 7 Zoll, =
aero-naut Der Rumpf wird in zwei Halften aufgebaut. Nachteil am gesamten Aufbau ist die Tatsache,

dass die Bauteile nicht gekennzeichnet sind
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Trag- und Leitwerk sind im Rohbau fertiggestellt

»DIE STABILE BAUWEISE UBERZEUGT,
ALLERDINGS IST DIE FEHLENDE BEZEICHNUNG
DER BAUTEILE EIN MANKO«

Karl-Robert Zahn

sodass nach der Montage des Befestigungskreuzes der
Antrieb montiert werden kann. Der mit 1500 kv angegebene
AuBenlaufer bringt es mit einem 3s-LiPo auf zirka 400, kurzzei-
tig auf 500 Watt Leistung. Dabei flieRen rund 40 bis 50 Am-
pere, die von einem roxxy BL-Control 950-6 sauber geregelt
werden. Dank des kréftigen BEC des Reglers und der nur dreil
verbauten Servos ist keine weitere Stromquelle noétig.

Bretthart

Entgegen der Bauanleitung lassen wir die vordere und hin-
tere Rumpfthdlfte vorerst noch getrennt und widmen uns jetzt
der Tragflache Um die teils hohen g-Belastungen im Schnell-
flug verkraften zu kénnen, muss das Tragwerk ausreichend
stark dimensioniert sein. So bestehen sémtliche Rippen aus
Sperrholz, die zur Gewichtsreduzierung ausgespart sind. Die
Biegekrafte nimmt der kréftige Hauptholm, bestehend aus
einem Ober- und Untergurt aus Kiefernleisten sowie der
Verkastung in Form eines Kammholms, auf Im Mittelteil ist
noch vor dem Hauptholm ein Hilfsholm eingezogen. Entge-
gen der Bauanleitung, die ein Zusammenfuhren der etwa
600 Millimeter langen Kiefernleisten auf der dicken Mittelrip-
pe vorsieht, haben wir jeweils zwei der ausreichend langen

Die Montage der Tragflache beginnt mit dem unteren
Holmgurt und der dicken Mittelrippe

Ein Schleifbrett ist bei solchen Arbeiten eine wertvolle Hilfe

Kiefernleisten geschdftet und verklebt,
um dadurch einen durchgehenden
Ober- und Untergurt zu erhalten. Diese
MafBnahme erhdht die Biegefestigkeit
des Holms zusditzlich.

Aufgebaut wird die komplette Trag-
fl&iche auf dem Bauplan, auf der un-
teren Beplankung mit aufgeklebtem
Untergurt. Wenn der aus vier Teilen
bestehende, mittlere Rippenblock mit
dem Untergurt verklebt ist, kénnen die
beiden Kammbholme und im Anschluss
die Rippen gesetzt werden. Aufgrund
der konvexen Profilunterseite werden

Anzeige

mende=&
menZ:,

www.Menz-Prop.de

ptimiert fir den Elektroantrieb in Groen von 15" bis 30"

Einzelheiten finden Sie auf unserer Homepage.

Menz Prop GmbH & Co.KG, Dammersbacher Str. 34, 36088 Huinfeld
Tel.: 06652/747126, Fax 06652/747127, E-Mail: info@menz-prop.de

kk NEU £33 NEU k¥ NEU k¥
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Vor dem Verkleben der vorderen Beplankung werden die
StiitzfiiRe der Rippen mit Hilfe einer Richtschiene und
Gewichten, hier in Form des Werkzeugkastens, auf das
Baubrett gedriickt

L

Mit Hobel und Schleifpapier wird die Nasenleiste so lange
bearbeitet, bis die Schablone passt

die einzelnen Rippen zuerst nur mit dem
Untergurt verleimt Erst wenn séimtliche
Rippen positioniert sind, wird die untere
Beplankung mit Hilfe von Formleisten
und Balsastucken an die Rippen ge-
drickt und verklebt Hierbei wéhlen wir
jedoch nicht - wie vorgeschlagen - die
Variante Sekundenkleber und hinter-
her mit WeiBleim ,vermuffen®, sondern
der Holzkleber wird vor dem Anpressen
direkt mit einem kleinen Pinsel zwischen
Rippen und Beplankung verteilt.

Mit dem Aufbringen der vorderen,
oberen Beplankung erhdlt die Fldche
ihre Torsionssteifigkeit. Damit es zu
keinem Fldchenverzug kommt, muss
hier mit besonderer Sorgfalt gearbei-
tet werden. Mit einer Richtschiene
und Gewichten werden die hinten
an den Rippen angebrachten Stutz-
fuBe fest auf das Baubrett gedriuckt
und danach die vordere Nasenbe-
plankung aufgebracht Aufgrund
der geringen Spannweite und der
mittig geteilten Beplankung kann die

Das Rumpfvorderteil samt Motorhaube lasst sich am einfachsten mit einem Bandschleifer bearbeiten

Verklebung ebenfalls mit dem langsam trocknenden Weif3-
leim erfolgen. Nadeln und Klammern sorgen auch hier fur
ausreichenden Anpressdruck.

Mit der Herstellung der separat aufzubauenden Querruder
und dem Anbringen von Nasenleiste und Randbdgen ist
der Rohbau der Tragfléche abgeschlossen. Jetzt kann die
genaue Anpassung der Fléche auf den Rumpf erfolgen, was
mit dem zurzeit noch kurzen Rumpfvorderteil ein Vergnugen
ist. Gibt es hier keine Unstimmigkeiten, erfolgt nunmehr die
Hochzeit der beiden Rumpfthdlften. Mittels WeiBleim und
Kreppband werden Vorder- und Hinterteil zusammengefugt
und uber Nacht zum Trocknen zur Seite gestellt.

Mit oder ohne

Auch wenn der Bausatz eine Ansteuerung des Seitenruders
vorsieht, so ist dies bei solchen Modellen nicht unbedingt
erforderlich, will man nicht irgendwelche Kunstflugfiguren
an den Himmel zaubern, die nur mit einem Seitenruderaus-
schlag zu fliegen sind. Der robbe Rasant ist ein Speedflieger,
der allein durch seine Geschwindigkeit und die hohe Rollrate

e

JJN

Platzsparende Anpassungsarbeiten kénnen am besten so durchgefiihrt werden
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Vor dem Aufbringen der Oracover-Biigelfolie muss der Motor montiert se
Hinterher kommt man nur umstandlich an die Befestigungsschraub

begeistern kann. Aus diesen Grinden verzichten
auch wir auf ein Seitenruder und das Ruderblatt
wird direkt mit der Dampfungsfléche verklebt,

Nun folgen die notwendigen Hobel- und Schleif-
arbeiten Hierbei sollte besonders auf die korrekte
Abrundung der Nasenleiste der Tragflache geach-
tet werden. Fur einen genauen Profilverlauf liegen
dem Baukasten gleich zwei Schablonen bei, mit
deren Hilfe die Nasenleiste exakt in Form gebracht
wird. Danach kann man schon mal alles zusam-
menstecken und das Geleistete begutachten sowie
die Parallelitét von Tragflache und Héhenleitwerk
Uberprufen. Passt alles, wird das Modell wieder de-
montiert und fur das Bespannen vorbereitet. Da wir
nicht mehr in den 1970er-Jahren leben, nutzen wir
die Vorteile einer Bespannung mit Oracover-Folie.
Samtliche Bauteile werden einzeln in der Criginal-
farbe bespannt und erst danach an oder in den
entsprechenden Positionen verklebt, so wie man es
auch von ARF-Modellen her kennt.

Kiihlung und Schwerpunkt

Der Motor ist ja bereits fest eingebaut und der
Spinner mit 45 mm Durchmesser passt exakt auf
die Motorhaube aus Balsaringen. Nur wo soll der
kraftige AuBenldaufer in der engen Ummantelung
etwas Kuhlluft herbekommen? Damit der Motor

Der Turbospinner sorgt dafiir,
dass der Motor die nétige
Kuhlung erfahrt

in.
en

»ZUM ERREICHEN DES
SCHWERPUNKTS IST VIEL
TRIMMGEWICHT ERFORDERLICH«

Karl-Robert Zahn

nicht den Hitzetod stirbt, wird der vorgesehene
Spinner gegen einen Turbo-Spinner, wie er bei
Segelflugzeugen ublich ist, getauscht Hierzu muss
die Motorwelle etwas angepasst werden, damit
der Spannkonus passend aufgeschoben werden
kann. Auch kommt jetzt keine Starrluftschraube
zum Einsatz, sondern eine leistungsstarke Cam-
Carbon Klappluftschraube in der GréRe 9 x 7 Zoll
von aero-naut Damit ist der Rasant ausreichend
motorisiert und der Antrieb kommt bei den meist
nur kurzen Vollgasflugen auch nicht ins Schwitzen.

Mit Blick auf das stabile Rumpthinterteil und dem
aus einer soliden Balsaplatte bestehenden Héhen-
leitwerk ist es eigentlich klar, dass der angegebene
Schwerpunkt nicht einzuhalten sein wird. Als erste
MafBnahme muss der 3.300etr-LiPo seine ursprungli-
che Lage auf der Akkuhalterung aufgeben und so
weit wie moéglich nach vorne wandern. Aber auch
das reicht noch nicht aus - es muss in die Bleikis-

te gegriffen werden. Beim Testmodell sind noch
knapp 100 Gramm Blei am Motorspant notwen-
dig, um den Schwerpunkt erreichen zu kénnen.
Auch wenn das zusdtzliche Gewicht dem Modell
nichts ausmacht, so ist jedoch die Sache mit der
Akkuhalterung argerlich.

Rasant fliegen

An einem schbdnen Herbsttag geht es zum Mo-
dellfluggeldande. Sémtliche Ruderausschlage
sind gemdB Bauanleitung eingestellt Fur den
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Die Querruderservos sind auf den abnehmbaren
Deckeln verschraubt

Landeanflug kénnen die Querruder

12 mm nach oben gefahren werden,

um den Rasant besser abbremsen zu
kénnen. Auch hatte der Motor bereits im
heimischen Garten mit angeschlosse-
nem Strommesser unter Beweis gestellt,
zu welchen Leistungen er f¢hig ist, ohne
aus der Puste zu kommen. Einer unserer
Jungen Wilden" des Vereins hat sich be-
reit erklért, den rund dreiBig Jahre alten
Rasant seines Vaters mitzubringen und
mich beim Erstflug und den nachfolgen-
den Fotoflugen zu unterstutzen.

Samitliche Ruderausschldge nochmals
uberprufen und dann Vollgas. Mit
einem krdftigen Schubs Ubergibt Max
den Flieger seinem Element Wie zu er-
warten, steigt der Rasant in berzeugen-
der Manier nach oben. Das Modell ist
immer noch etwas schwanzlastig, was
mit Tiefentrimm ausgeglichen wird. Da
die EWD mit +0,8 Grad vorgegeben ist,
kénnen noch ein paar Gramm Blei an
der Vorderseite des Akkus befestigt wer-
den. Der Dualrate-Schalter wird auf ,ON*
gestellt und dann wollen wir sehen, ob
das Flugmodell seinem Namen gerecht
wird. Der Rasant 1ésst sich, ohne kritisch
zu reagieren, bewegen. Ob schnell oder
gemdchlich, es kommt nie ein unsiche-
res Gefuhl auf Senkrechte Vollgas-Steig-
flage mit Querruder im Vollausschlag
oder spektakuldre Tieffluge gehodren ein-
deutig zum eindrucksvollen Repertoire
des Modells.

Je nach Flugstil ruft der Akku nach
rund drei bis funf Minuten Flugzeit zur
Landung. Jetzt macht sich der geringe

Da das Modell schwanzlastig ist, muss der Akku
so weit wie méglich nach vorn

Zwischen den beiden Modellen liegen tiber 30 Jahre. Wie
lange man an einem Bausatzmodell SpaR haben kann, wird
hier mehr als deutlich

P ETN

Der robbe Rasant ist nicht
nur fiir Modellflieger
gemacht, die die ,gute, alte
Zeit" zurtickholen wollen. Er
ist vielmehr ein Flugmodell,
das aufgrund seiner Machart
und der Flugeigenschaften
ebenso Piloten liberzeugen
kann, die auch mal etwas
Schnelleres suchen, aber
nicht bei jedem Flug
SchweiBperlen auf der Stirn
haben wollen. Einzig die
Sachen mit der Motorhaube
und dem Schwerpunkt
fiihren zu einem kleinen
Punktabzug. Ansonsten kann
das Retromodell voll und
ganz liberzeugen.

Fazit von
Karl-Robert Zahn

Luftwiderstand des Flugzeugs deutlich bemerkbar, weshalb
der Landeanflug weitr&rumig erfolgen muss. Mit den leicht
nach oben gestellten Querrudern tritt ein gewisser Bremsetf-
fekt auf, der durch die Méglichkeit, den Anstellwinkel weiter
zu erhdhen, noch verstdrkt wird. Hierdurch sind Landungen
auch auf kurzen Plétzen problemlos méglich. Der Akku wird
an die Ladestation gehdngt, um zu sehen, wie viel tatséchlich
verbraucht wurde. Danach geht der Rasant wieder in die Luft
Da mein Helfer Max lieber einen Sender als eine Kamera in
den Hé&nden hdlt, tbergebe ich ihm den robbe Rasant fir den
ndchsten Flug und widme mich den Flugaufnahmen. €
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Spektrum

MODELLFLIEGER ROMMELSHAUSEN STARTEN INS JAHR 2019

AB- UND ANFLIEGEN

Gemeinsam verabschiedeten sich die Modellflieger aus Rommelshausen aus dem vergangenen
Jahr Sie lieBen es mit ihren Flugzeugen und allerlei Kapriolen in der Luft noch einmal krachen und
stimmten sich an Silvester wohlgelaunt cuf das Flugjahr
2019 ein. Trotz der etwas widrigen Bedingungen, bei Nie-
selregen und aufgeweichtem Boden, kamen am Nach-
mittag fast 40 Fliegerkameraden auf den Flugplatz Ab-
sturzfrei mit Loopings und Turns von schnittigen Modellen,
gekonnt geflogen von den versierten Piloten knapp unter
der Wolkengrenze, feierten die Modellflieger den Jahres-
wechsel www.modellflieger-rommelshausen.de

F-SCHLEPP-TREFFEN MIT TRADITION

ZUM JUBILAUM

Mit Gleichgesinnten klénen, die neuesten Modelle in die Luft stei-
gen lassen und Uber die optimalen Einstellwerte fachsimpeln. Das
kénnen Freunde des F-Schlepps am 13. und 14. Juli 2019 beim 20. F-
Schlepp-Treffen des Flugmodellsportclubs Oberes Weital Auf dem
Vereinsgeldnde in Wilnsdorf/Gernsdorf wird dieses Zusammentref-
fen zum Anlass genommen, auch gleich ein Flugplatzfest mit allen
Modellflugbegeisterten zu feiern. In lockerer Atmosphdire werden
dort die Modelle an den Start gebracht www.fow-gernsdorf.de

Anzeige

68 Seiten im A5-Format,

9,80 Euro zuziiglich

e, —— _Jatzt bestellen

Segelflugmodelle erfolgreich
einstellen und fliegen

Modelle erfolgreich El'nste'ﬂl;:l_i und fliegen;

Mit dem Segelflugmodell in der Thermik zu kreisen, wird
von einigen Piloten als schonstes Flugerlebnis iiberhaupt

betrachtet. Unerfahrene hingegen neigen gerne mal zur

Verzweiflung, weil sich trotz vielem Suchen und Kreisen
einfach kein Thermikanschluss ergeben will. Doch mit dem
richtigen Knowhow kann jeder erfolgreich Thermikfliegen.

Im Internet unter
www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter
040/42 91 77-110
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ERLEBNISWELT SEGELFLIEGEN 2019

FLIEGERURLAUB

Auf Reisen andere Modellflugbegeisterte treffen oder neue Segelfluggebiete entdecken? Dabei hilft
auch 2019 Erlebniswelt Segelfliegen®, das Reise- und Trainingsportal fir RC-Segelflieger. Ob Segel-
fliegen vor eindrucksvoller Steilktsten-Kulisse und mit kilometerlangen Hangkanten in Sidwales,
Fliegen ausschlieflich mit Segelflugmodellen im Allg&u oder alpiner Modellflug in 2000 Meter Hohe
in Osterreich oder der Schweiz, das Portal mit Sitz in Sonthofen héilt fir jeden Geschmack und jeden
Erfahrungsgrad Angebote bereit. www.erlebniswelt-segelfliegen.de

Anzeigen

DER RUCKENSCHONER ,50+"

MONTAGESTANDER FUR
MODELL-FLIEGER UND HELIS

7~ N\
info@diko-modellbau.de Di Ko

WWW.dikO'modellbau-de Modellbausl'a!ndir/

= Tl ....BASTIER-ZENTRALE

Zembrod STUTTC

Der Shop fiur Sperrholz, Balsa und Zubehor

= Hochwertige Sperrhélzer fir Ihr Flugmodell

= Hartegradselektierte Balsabrettchen und Balsa-Stirnholz JEtZt bEStEIlE"
= Formleisten aus Kiefer, Balsa und Buche

= Flugzeugsperrholz nach DIN fiur Ihre ganz groBen Modelle

= Depronplatten und Modellbauschaum fir Ihre leichten Projekte
= Mehr als 25 Furniere flr Ihr individuelles Modellflugzeug

= GFK Platten von 4mm bis hauchdinn

= Werkzeuge, VHM-Fraser, Holzklebstoffe und Schleifmittel Im Internet unter

= 2D CNC-Frasservice flr Holz, Depron und Kunststoffe www.alIes-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter

OstlandstraBe 5 Telefon 075 85/78 78 185 www.sperrholzshop.de .
72505 Krauchenwies Fax 075 85/78 78 183 info@sperrholz-shop.de 040 / 42 91 77 110

68 Seiten im AS5-Format,
9,80 Euro zuziiglich
2,50 Euro Versandkosten
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Volles Haus bei Airworld

NEUES FUR GROSSMODELLE

NIKOLAUSMARKTE 2018 BEI 3W UND AIRWORLD

Text und Fotos:
Alexander Obolonsky

Die im Rhein-Main-Gebiet ansdssigen Firmen Airworld, 3W-Modellmotoren und der
Motoren-Instandsetzungsbetrieb Aeroflug veranstalten am Ende eines Jahres traditionell
ihre Nikolausmadarkte. Zu sehen und erleben gab es eine Fiille an Neuheiten und
Ankiindigungen fiir die Grofmodell-Szene im Saisonjahr 2019. Modell AVIATOR-Autor
Alexander Obolonsky begab sich vor Ort auf Recherche.
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er jeweils untereinander abgestimmte
Termin und die rdumliche Nd&he der
Firmen zueinander ermoglichen es
den Besuchern, alle drei Mdrkte an
einem Tag anzufahren. Leider muss-
te die Firma 3W in 2017 ihre Teilnahme absagen.
Grund waren Streitigkeiten unter den 3W-Gesell-
schaftern, denen dann nicht nur der Nikolaus-
markt, sondern in der Folge fast die Firma zum
Opfer fiel Nach rechtlicher Kl&rung der Lage
war 3W in 2018 wieder mit an Bord - und wie es
schien, wieder mit viel Zuversicht in die Zukunft!
Ebenfalls Tradition ist, dass die einladenden
Firmen befreundete Modellbau-Unternehmen 5

einbinden, durch die das Angebotsspektrum Mittendrin in der Segler-Parade hangen auch die Riimpfe der zwei neuen

noch Vielfdltiger wird. Voll-GFK-Segler aus dem umfangreichen.AirworId—Angebot:
Der des 7.400 mm spannenden Arcus (dritter von oben) und darunter der
Rumpf der 6.800 mm groBen ASW-20

Airworld
Die offizielle Veranstaltung findet bei Airworld
(www.airworld.de) jeweils nur am Samstag von
9 bis etwa 14 Uhr statt, w&hrend 3W am Freitag
ab 13 Uhr und Samstag ganztétig geodfinet hat. So
gesehen sollten Interessenten, die am Samstag
das volle Programm erleben wollen, ihre Ausstel-
lungsrundfahrt gleich morgens bei Airworld im
Rodgau, sudlich von Hanau, beginnen. Wer nur
am Freitag Zeit hat, kann zwar auch vormittags
bei Airworld vorbeischauen, kommt dann aber

Im Vergleich zu der bekannten, im Hintergrund stehenden Airworld MB-339 mit

an einem normalen AIbeitStag' 2.800 mm Spannweite und 3.000 mm Lange, verdeutlicht allein die Rumpflange der
im Maf3stab 1:2,4 gefertigten Giant MB-339, was da entsteht. Der feinst detaillierte
Jet hat eine Spannweite von 4.200 mm und wird ein Abfluggewicht von etwa 70 kg

Da Airworld eine Vielzahl eigener Moto:rmodelle, auf die Waage bringen. Der Erstflug soll noch 2019 erfolgen
Jets, Segler und das komplette Moki-Motoren-
sortiment im Programm hat, ist der Hersteller

Einziger Gastaussteller bei Airworld war die Firma BK-Modelltechnik,

Solche Aufnahmen sind bei Airworld nur am Freitag méglich, wenn die ihren Stand im Zelt aufgebaut hatte. Das Bild zeigt oben einen der

im Ausstellungsraum noch Platz ist. Airworld-Inhaber Hans-Dieter bekannten Spindelantriebe fiir Klappen und weitere Funktionen. Darunter
Reisert prasentiert hier den Rumpf des neuen Arcus im Mafstab 1:2,7. ist der neue Hauben-Aktuator zu sehen, mit dem Kabinenhauben elektrisch
Das Voll-GFK-Modell mit der bekannt pragnanten Fliigelgeometrie geodffnet und geschlossen werden kénnen. Die Verschiebewege der

hat eine Spannweite von 7.400 mm und soll flugfertig unter der 25-kg- Spindel werden auf Kundenwunsch angepasst. Zudem sind 2-Punkt- und
Grenze bleiben 5-Punkt-Ausfiihrungen méglich. Beide Versionen verfiigen iiber eine

Verriegelungsfunktion an den Endpunkten
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weniger auf Gastaussteller angewiesen, um seine Présen-
tation abwechslungsreich zu gestalten. So war denn auch
die Innovationsschmiede BK-Modelltechnik, vertreten
durch den Inhaber Matthias Kerstan und Mitarbeiter And-
reas Bindewald, die einzige Fremdfirma. BK-Modelltechnik
fertigt vorwiegend ausgeklugeltes Zubehor fur Grofmodelle
und arbeitet dazu stéindig an neuen, nutzlichen Gadgets.
Als herausragendes Beispiel sind hier die Elektro-Spindelan-
triebe fur Fahrwerke, Klappen und andere Anwendungen
zu nennen. Ebenso baut man auch komplette Modelle im
Kundenauftrag auf - vorwiegend, aber nicht ausschlieflich,
Produkte aus dem Hause Airworld.

Bernhard Kager, der in Osterreich einen Bauservice fiir
GroBmodelle betreibt, zeigt uns hier das gigantische
Einziehfahrwerk fiir den neuen, zulassungspflichtigen
Airworld-Swift im MaRstab 1:1,4. Das Fahrwerk weicht mit
einem MafRstab von 1:1,5 nur unwesentlich ab

Airworld hat fur 2019 neue Produkte

in Vorbereitung, die in Kurze lieferbar
sein sollen. Neben den in den Bildtexten
beschriebenen Modellen wurde ein
riesiger Swift im Mafstab 114 angekun-
digt, der aber mit 45 Kilogramm (kQ)
Abfluggewicht eine Nummer fur sich ist.
Unter 25 kg bleibt dagegen die 6800 Mil-
limeter (mm) spannende ASW-20. Ein
weiteres zulassungspflichtiges Edel-

Neben dem seit Jahren erhéltlichen Zweizylinder-Viertakt-Boxermotor Moki VT 100 B bietet

Airworld seit letztem Jahr einen Boxer mit 160 cm® Hubraum an, den Moki VT 160 B. Nachdem Modell ist die MB-339 im Mafstab 1:2:4:

die erste, kleine Serie verkauft wurde, ist der groBe Zweizylinder ab sofort wieder lieferbar. dessen Rumpf erst nach der Ausstellung
Beide Boxer-Typen sind mit Heckvergaser und einer prozessorgesteuerten Ziindung mit

integrierter Ziindzeitpunktverstellung ausgestattet bei Airworld zu sehen war.

6
%
4

Neben der Herstellung diverser Ausstattungsdetails, die Scale-Modelle perfektionieren
beziehungsweise technisch aufriisten, betreibt BK-Modelltechnik auch einen Bauservice. Hier
wird anhand einer im Service gebauten ASW-19S eine Scale-Haubenverriegelung demonstriert,
die wie folgt funktioniert: Durch das ge6ffnete Schiebefenster der Haube wird der vorbildgetreue
linke Handgriff mit einem Finger betétigt. Ein verdeckt im Haubenrahmen verlaufender
Bowdenzug greift dann mit seiner Stahlspitze oben mittig in das Gegenlager im Rumpf ein und
verriegelt oder entriegelt die Haube
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FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

sinnvolle Freizeit in einer
starken Gemeinschaft

MEHR LEISTUNG, GLEICHER PREIS: DIE NEUEN DMFV-TARIFE 2019

| BASIS | KOMFORT | PREMIUM | PREMIUMGOLD

42,00 € / Jahr 56,36 € / Jahr 59,44 € / Jahr 66,62 € / Jahr

2 Millionen € Deckungssumme | 3 Millionen € Deckungssumme | 4 Millionen € Deckungssumme | 6 Millionen € Deckungssumme
europaweit bis max. 25 Rg auf weltweit bis max. 150 Rg weltweit bis max. 150 Rg weltweit bis max. 150 Rg
Modellfluggeldnden, (inRL. USA und Kanada (inkl. USA und Kanada (inRl. USA und Kanada
Deutschlandweit bis 1Rg bei Aufenthalten bis 6 Wochen) | bei Aufenthalten bis 6 Wochen) | bei Aufenthalten bis 6 Wochen)

auch auf3erhalb von

Modellfluggelanden

ohne Selbstbehalt ohne Selbstbehalt ohne Selbstbehalt ohne Selbstbehalt
unbegrenzte Flugmodellanzahl | unbegrenzte Flugmodellanzahl | unbegrenzte Flugmodellanzahl | unbegrenzte Flugmodellanzahl
Modellflug-Unfallversicherung Modellflug-Unfallversicherung Modellflug-Unfallversicherung Modellflug-Unfallversicherung

Modellflug- Modellflug- Modellflug- Modellflug-
Rechtsschutzversicherung Rechtsschutzversicherung Rechtsschutzversicherung Rechtsschutzversicherung
Magazin Modellflieger Magazin Modellflieger Magazin Modellflieger Magazin Modellflieger
6 x jahrlich 6 x jahrlich 6 x jahrlich 6 x jahrlich

5% 10%
MITGLIEDSKARTE I @70 = | MITGLIEDSKARTE = 070
IN SILBER DMFV-Shop* IN GOLD DMFV-Shop*

Jugendliche, die im laufenden Jahr 18 Jahre alt werden, zahlen fiir das komplette Jahr nur den Jugendbeitrag. Der Beitrag wird nicht mehr gesplittet.

Werde Mitglied in Europas groRtem Modellflugverband
www.dmfv.aero
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3W hat den exklusiven Europa-Vertrieb von Falcon-Propellers tibernommen.
Der namhafte chinesische Hersteller, der auch Klappluftschrauben fiir
E-Antriebe fertigt, gehort mit einer monatlichen Produktion von etwa
70.000 Propellern zu den groBten seiner Branche. Optik und Verarbeitung
der ausgestellten Produkte waren vom Feinsten

3W-Modellmotoren

Die Geruchtektiche um den namhaften Motorenhersteller 3W
(www.3w-modellmotoren.de) brodelte spdtestens seit Ende
2017. Letztendlich ging es bei den internen Streitigkeiten sogar
um den Fortbestand des Traditionsunternehmens, das seit
1985 und damit jetzt im 34. Jahr den Markt mit seinen kreati-
ven Antriebskonzepten vom Motor iber Schalldémpfer bis
hin zum Zubehdr beliefert Dartber hinaus hatte und hat 3W
auch diverse Flugmodell-Bausdatze im Lieferprogramm. Das
alles sollte jetzt Geschichte sein? Nein, es gibt Entwarnung.
Nachdem gerichtlich eine Kldrung der Besitzverhdltnisse

Die Firma 3W-Modellmotoren ist einer der namhaften Hersteller von Antriebssystemen fiir
Flugmodelle und Drohnen. Fiir die Motorisierung von Flugmodellen ist das Angebot tiber

alle GréBen und Typen hinweg beachtlich - vom 28-cm®-Einzylinder bis hin zum 684-cm?-
Vierzylinder. Dies demonstrierte auch die Motorenparade am Stand. In Kiirze wird das Sortiment
noch durch zwei Sechszylinder mit 168 cm® (6 x 28-cm®-Garnituren) und 210 cm’® (6 x 35-cm’-
Garnituren) erweitert. Die maximale Einbaubreite entspricht dann jeweils den Boxern 3W-56i
B2 beziehungsweise dem 3W-70i B2
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Eine der Neuheiten, der Zweizylinder-Boxer 3W-157Xi B2-R, ist bereits
lieferbar. Das ,R“ am Ende steht fiir die Heckvergaser-Version. Der Motor
wird mit einem Gewicht - einschlieBlich Ziindung - von 4.200 g und einem
Preis von 1.695,- Euro angegeben

und des Firmennamens herbeigefuhrt
wurde, lebt das Kernunternehmen seit
dem 01 November 2018 als 3W-Modell-
motoren Weinhold GmbH putzmunter
weiter. Auch der bekannte Standort in
Hanauy, die Kontaktdaten und die Web-
Adresse sind unverdndert geblieben.

Dass 3W nun vom bisherigen Mit-
gesellschafter und Geschdaftsfihrer
Peter Weinhold - dem uberzeugten
Modellflieger und 3W-Grunder - zu-
sammen mit seiner Frau Ute (beide als
Geschdaftsfuhrer) weitergefuhrt wird,
burgt fur die Fortfuhrung des Unter-
nehmens im Sinne der Modellflieger.

Die beste Lésung, Gas und Shoke spielfrei und auf kurzen
Wegen anzusteuern, ist, die beiden Servos direkt an den Motor
anzuflanschen. 3W hat dies jetzt mit speziell vibrationsfesten
und spritzwassergeschiitzten Servos sowie aus dem Vollen
gefrasten Alu-Befestigungen moglich gemacht. Die Elektronik
der Rudermaschinen ist vergossen und auch die Getriebe sollen
laut Hersteller den Vibrationen widerstehen. Servodaten:
Brushless, hochvoltfihig, Standardgroe, Gewicht 40 g; Leistung
(Stellkraft/Geschwindigkeit) bei 6 V mit 8,5 kg/0,13 s., bei

7,4V mit 10,5 kg/0,11 s und bei 8,4 V mit 12 kg/0,10 s. Preise:
98,- Euro fiir das Servo und 59,- Euro flr den Servohalter


http://www.3w-modellmotoren.de

Kunden von Peter Faller (www.pefa-modelltechnik.de)
kénnen mit den im abgebildeten Kriimmer-Muster-

Bausatz enthaltenen Teilen selbst ein einfaches Modell

des anzufertigenden Kriimmers erstellen. Zuerst wird der
Holz-Motoradapter angefertigt; oder gleich passend bei Pefa
bestellt. Nachdem dieser mit dem Wellschlauch verklebt und
am Motor verschraubt ist, wird der Plastik-Wellschlauch
warm gemacht, wunschgemaR zurechtgebogen und dann mit
Finfminuten-Kleber in der Endlage fixiert. Fertig. Anhand
des Dummies kann Pefa dann den endgiiltigen, passgenauen
Kriimmer herstellen

Tobias Zimmermann (www.zimmermannschalldaempfer.de)
hatte wieder eine groBe Auswahl seiner Schalldampfer-
Kreationen und das passende Zubehor mit nach Hanau

Das abgebildete 3W-Drohnenaggregat ist mit einer elektronischen Einspritzanlage bestiickt. gebracht. Hier prasentiert seine Frau Melanie ein Edelstahl-
Der am Gehé&use angeflanschte und (iber einen Multiripp-Riemen mit der Riemenscheibe der Schubrohr mit integrierter Vektor-Steuerung, passend fiir eine
Kurbelwelle verbundene Anlasser startet den Motor auf Steuerbefehl. Sobald das Triebwerk lauft, 300er-Turbine. Das Teil gibt es iber den Zimmermann-Shop fiir
kehrt sich der Prozess um und der Anlasser wird zum Dynamo, der den entsprechenden Akku bis verschiedene TurbinengréBen. Auch Sonderanfertigungen sind
auf zirka 80 Prozent geregelt aufladt und im fortlaufenden Betrieb auch diesen Ladezustand halt auf Anfrage moglich

Ein wirkliches Sahnestiick ist der brandneue und seidenweich
laufende 3W-Sechszylinder-Zweitakter mit 168 cm®, den

die Besucher mehrfach in Aktion erleben konnten. Das
verantwortliche Vorfiihrpersonal an beiden Teststanden Wenn alle Vorarbeiten und Tests planmaRig verlaufen, konnte das Sechszylinder-Edelteil
stellte der Motoren-Instandsetzungsbetrieb Aeroflug in (3W-168i B6) noch im ersten Halbjahr 2019 auf den Markt kommen. Das Gehause entstand
Hanau: Mike Zaun, Inhaber Thomas Schmidt und Steffen Zaun  aus dem Vierzylinder 3W-112i B4 und einem vorgesetzten Zweizylinder 3W-56i B2.

(von links). Zudem hatte Aeroflug auch einen Beratungsstand Ein komplett neues Bauteil ist die speziell fiir den Sechszylinder konstruierte, einteilige

in der Ausstellung Kurbelwelle. Ein Video dazu stellen wir unter https://tinyurl.com/y93pkvct zur Verfligung
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Gilinther Hélzlwimmer-Modellbau (www.hoelzlwimmer-
modellbau.de) ist nicht nur Repriasentant von CARF Models,
sondern auch General-Importeuer von Produkten der
US-amerikanischen Firma Bill Hempel Team Edge. Er wies im
Gesprach darauf hin, dass er meist die gangigsten Bill Hempel-
Modelle am Lager hat. In diesem Jahr hatte er ein sehr leichtes
Voll-GFK-Einziehfahrwerk fiir Segler am Stand, dass es in drei
GroBen fiir Raddurchmesser von 110, 150 und 170 mm gibt. Bei
Bedarf konnen auch abweichende GréRRen angefertigt werden

Selbst wenn fur das Unternehmen
heute und in Zukunft der Bereich
kommerzieller Drohnen an Bedeutung
gewinnt, schlagt Peter Weinholds Herz
auch weiterhin fur den Modellflug,
wie er glaubhalft versichert. Klar, dass
der professionelle Drohnen-Markt
schon aus wirtschaftlichen Aspekten
nicht links liegen gelassen werden
kann und mit qualitativ hochwerti-
gen Produkten beliefert werden will.
Wie man im Hause 3W betont, kon-
zentriert man sich in diesem Segment
vor allem auf den zivilen Drohnen-Be-
reich. Dass der von den Drohnen-Profis
geforderte Standard an Spitzentech-
nik, Leistung und Zuverldssigkeit letzt-
lich auch den Modell-Aggregaten
zugutekommt, kann der Modellflug-
Szene nur Recht sein.

Im Gespréich mit Modell AVIATOR
betonte Peter Weinhold explizit, wie
dankbar er seinen Mitarbeitern sei, die
wedthrend der schweren Ubergangszeit
fest zu ihm gehalten haben. Und dass
die ,neue" SW-GmbH gerade mehrere
Mitarbeiter eingestellt hat, ist ein siche-
res Zeichen dafur, dass man in néchster
Zeit noch viel vorhat. Der Nikolausmarkt
war jedenfalls ein respektabler Auftakt.
Mehrfach téglich gab es Indoor-Shows
zu fetziger Musik. Akteure waren junge,

Dass 3W auch Flugmodelle im Programm hat, ist bekannt. Der hier gezeigte Modellnachbau des
US-Air Racers T-Rivets ist Peter Weinholds private Maschine. Bei entsprechendem Interesse
wiirde er auch das Modell als Bausatz produzieren. Daten: Spannweite 2.640 mm, ideal fiir den
Einbau eines 3W-140i B4 (Vierzylinder), Gewicht zwischen 15 und 16 kg

aus Wettbewerben und Flugschauen bekannte 3D-Akrobaten
der Spitzenklasse, die ihr Kénnen wieder einmal mit atem-
beraubenden Shockflyer-Stunts unter Beweis stellten. Neben
der Show kamen naturlich Speis und Trank in gewohnter
Auswahl nicht zu kurz Interessant war auch die Tombola, bei
der wieder viele wertvolle Preise - bis hin zu 3W-Motoren - zu
gewinnen waren.

Woas gibt’s Neues bei 3W?

Laut Peter Weinhold sind fur den Modelleinsatz schon
einige neue Motoren in Planung oder bereits in der Ent-
wicklung. Darunter ein 130-cm?*Zweizylinder-Boxer, der die
Lucke zwischen dem 3W-110i B2 und dem 157Xi B2 schlieBen
soll Hier laufen auch Bemuhungen, den Neuling von den
MaRBen her so zu gestalten, dass er im Modell einfach gegen
einen 3W-110i B2 getauscht werden kann. Neben weiteren
Motoren-Neuheiten soll auch der Bereich Flugmodelle
ausgebaut werden.

Wie eingangs erwdhnt, beteiligten sich noch weitere
Firmen am 3W-Weihnachtsmarkt Eine von ihnen, der
renommierte Motorinstandsetzer Aeroflug in Hanau
(www.aeroflug.de), hatte tber die Jahre stets seine eigene
Nikolaus-Ausstellung. In diesem Jahr wollte man aber ein
Zeichen der Unterstutzung fir den Neustart von 3W setzen,
so die Aussage von Inhaber Thomas Schmidt Da Aeroflug
vereinbarungsgemdn mit seinen Mitarbeitern Steffen und
Mike Zaun das Personal fur die Motorvorfihrungen an den
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Uberraschungsgast Ralf Petrausch (www.aviation-art.de)
brachte aus seinem Lieferprogramm zwei interessante
Steckungsrohre fiir Segler mit. Die mit CFK- beziehungsweise
alternativ mit GFK-Staben gefiillten Strongal-Aluminiumrohre
sollen den Schwachpunkt von reinen CFK-Stiben

eliminieren, namlich die Gefahr der Kerbwirkung im Falle

von mechanischen Beschadigungen. Die Rohre haben einen
AuBendurchmesser von 20 mm und eine Alu-Wandstarke von
1,9 mm, die eingeklebten Stdbe einen Durchmesser von 16 mm.
Erhéltlich sind sie in den Langen 1.000, 660 und 500 mm

beiden 3W-Teststénden stellte, h&tte es auch keinen Sinn
gemacht, nur wenige hundert Meter entfernt eine Parallel-
veranstaltung zu organisieren.

Neben Aeroflug waren wieder die Firmen Delro-Modelltech-
nik, Gunther Hélzlwimmer Modellbau, Pefa-Modelltechnik,
PowerBox-Systems, PR-Medien & Hobby, JR-FolienDesign,
TS-Modelltechnik und der Schalldé&mpferhersteller Zimmetr-
mann mit ihren Exponaten vertreten. <

JR-FolienDesign (www.jr-foliendesign.de) ist stets mit einem seiner herrlichen Lack- und Folien-
Kunstwerke auf dem 3W-Nikolausmarkt vertreten - quasi als Blickfang! In 2018 prasentierte
Geschéftsfiihrer Jorg Redl eine MXS, die er analog der Original-Maschine des amerikanischen
Kunstflugpiloten Rob Holland fiir einen Kunden gestylt hat. Dabei ist diese Lackierung fiir ihn
sicher eine der einfachen, schaut man sich mal die Modelle an, die er fiir das RedBull Aerobatic
Team um Robert Fuchs gefinisht hat
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Detlef Rottmann von Delro-Modelltechnik (www.delro.de) zeigt hier seine neue, bildschone
Cap-21in Voll-GFK. Das brandneue Modell wiegt ohne Einbauten geringe 5 kg, und das

bei einer Spannweite von 2.860 mm. Ab diesem Jahr hat Delro auch zwei Modelle des Typs
Wilga 2000M im Programm. Eine Voll-GFK-Version im MafBstab 1:3 mit einer Spannweite
von 3.760 mm und allen Oberflachendetails. Die zweite Ausfiihrung ist im MaBstab 1:4 und
in herkommlicher Gemischtbauweise hergestellt. Beide Modelle wurden - nach dem Tod des
Inhabers - von Georgi-Modellbau tibernommen

Wie in jedem Jahr war das Team von PowerBox-Systems
(www.powerbox-systems.com) auch in 2018 mit einem
Stand vertreten. Klar, dass momentan der neuen
Fernsteuerung CORE das Hauptinteresse der Besucher
gilt. Die Vorfiihrsender hatten schon die neueste
Software installiert, die nun auch ,,deutsch kann. Ebenso
war die Erfassung von Sensordaten aktiviert

=_09 09

Care
L

Battery 1
7.28V 100% 100% 5.87V

Das Display des CORE zeigt z. B. links unten die vom
telemetrie-fahigen Ziindschalter (SparkSwitch Pro)
gemessenen Werte des Ziindakkus und der Motordrehzahl
an. Einen ersten Testbericht zum Sender veréffentlichten
wir in Modell AVIATOR 02/2019
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Downloadplan

ALIX

KAMPFSPORTLER MIT VIELEN TALENTEN

Text und Fotos:
Thomas Buchwald

Exklusiv unter D

www.modell-aviator.de

Rasantes Fliegen, Combat, Training, Anfédngerschulung. Das alles mit Varianten eines
einzigen Modells, das auch noch mit wenig finanziellem und zeitlichem Aufwand zu
bauen ist - zu schén, um wahr zu sein? Aber doch, der Alix beherrscht all das.

as ist kein ganz normaler Testbericht,

denn der knapp einen halben Meter

spannende Alix ist kein kommerzielles

Projekt Designer Lucky Kuzey stellt den

Plan und umfangreiches Material kosten-
los auf der Internetseite www.theyellowfamily.com zur
Verfugung. Auch im Modellflieger, dem Magazin
des Deutschen Modellflieger Verbands (DMFV), stell-
te er das Modell vor und verdffentlichte den Link
zum Plan. Wer lieber einen Bausatz haben mochte,
erhdlt den zu einem gunstigen Tarif bei Causemann
Modellbau (www.causemann.de).

Alix ist ein Delta mit Brettflugel und Mittelmotor.
Das Modell verspricht ein sehr breites Einsatz-
spektrum bei geringem Aufwand. In der Basis-
version ist Alix ein schnelles, robustes und wen-
diges Combatmodell. Nicht fur den Wettbewerb,
sondern fur zwangloses SpaBcombatiliegen. Mit
Zusatzflugeln wird Alix zu einem gutmutigen
Querrudertrainer. Mit einem Parafoil mutiert
Alix zu einem narrensicheren Anfdngermodell,
das aber auch in dieser Variante fur den erfah-
renen Piloten eine Menge Spaf und bisher unbe-
kannte Flugmanover bereithdlt.
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Plan und Bausatz

Der Plan ist sehr klar gestaltet und ldasst zusam-
men mit der ebenfalls kostenlos als PDF-Datei
erhdltlichen, ausfihrlichen Bauanleitung keine
Fragen offen. Als Material benétigt man Depron in
6 Millimeter (mm) Sté&irke, ein 5 x I'mm-Kohlefaser-
profil, einen 3-mm-Kohlefaserstab, Paketband und
etwas Heizungsrohrisolierung fur den Rumpt.

Wer nicht selbst schnitzen will, kann sich einen
Bausatz bei Causemann Flugmodellbau bestellen.
Dieser enthdlt alle benoétigten Depronteile, sauber
gefrast und passgenauy, die CFK-Verstarkungen,
Anlenkungsmaterial, Motorspant und das eben- ) ) o R
. ] o ) Die Anzahl der Einzelteile ist (iberschaubar. Alles lasst sich leicht selber
falls sauber gefraste Rumpftell. Damit 1¢sst sich der herstellen. Hier abgebildet sind allerdings die Teile des Causemann-Bausatzes.
Alix in wenigen Stunden flugfertig machen. /
> 4
Dafur hat Lucky eine Art dreidimensionale Helling k -
vorbereitet, die man aus Sperrholz erstellt Damit ) ) )
) i o ) Depron, GFK und CFK bilden eine stabile Struktur. Der Motorspant des Bausatzes
lassen sich alle Ausschnitte perfekt positionieren. ist aus GFK-Teilen zusammenzusetzen. Alternativ eignet sich auch Sperrholz

Selber machen

Beim Bauplan kann man sich komplett auf die
Bauanleitung von Lucky verlassen. Das ist alles
sehr gut durchdacht und weitgehend narrensicher.
Wer schon einmal ein Depronmodell gebaut hat,
wird keine Uberraschungen erleben. Ungewéhn-
lich ist der Rumpf aus Heizungsrohrisolierung.

Alle Teile passen perfekt
zusammen - hier wird das
Seitenleitwerk in die Schlitze
des Rumpfrohrs geklebt.
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Der Motor arbeitet in einem Ausschnitt im Zentrum des Modells. Trotzdem ist
der Gerduschpegel moderat

Die Kabel zwischen Regler und Akku miissen
konstruktionsbedingt verlangert werden

Auch ohne vorgefertigte Teile 1&sst sich der

Alix locker an zwei bis drei Abenden bauen.
Sorgfdltig arbeiten muss man beim Aufbringen
der Klebeband-Verstdrkungen, sonst entstehen
schnell lastige Falten. Etwas Zeit muss man sich
noch nehmen, um das Kabel zwischen Drehzahl-
regler und Akku zu verldngern.

Ausriistung

Bei der Motorisierung kommen eine Menge Varian-
ten in Frage Motoren von 30 bis 50 Gramm (g) Ge-
wicht mit einem 2s- oder 3s-LiPo von 500 bis 1200 Milli-
amperestunden Kapazitét sind gut einsetzbar. Die
Servos sollten aus der 7- bis 10-g-Klasse stammen.

Der Schwerpunkt liegt 68 mm vor der Hinter-
kante des Motorausschnitts. Nach Einbau von
Servos, Regler und Empfdnger reguliert man
die Schwerpunktlage mit dem Akku und

ALIX

www.theyellowfamily.com

Lange: 519 mm

Gewicht: ca.240g

Akku: 2s- bis 3s-LiPo, 500 bis 1.000 mAh
Propeller: max. 7 Zoll

positioniert den Ausschnitt in der Akkuhalte-
rung entsprechend. Bei den Ausschldgen sollte
man moderat beginnen und sie dann dem pet-
sdnlichen Geschmack anpassen.

Fliegen

In der ,Normal®*-Version ist der Alix ein schnel-
les und sehr wendiges Combatmodell. Rollen in
allen Varianten, von irrwitzig schnell bis langge-
zogen, sind ein Vergnugen. Eine Spezialitdt des
Alix sind blitzartige Richtungsdnderungen. Man
kann ihn aus voller Fahrt mit dem Héhenruder
richtig eckig herumreiBen, ohne dass ein Stré-
mungsabriss erkennbar wdare. Das Modell bremst
dann abrupt ab, um sofort wieder in die neue
Flugrichtung zu beschleunigen. Landungen ge-
lingen deltatypisch mit hohem Anstellwinkel in
Schrittgeschwindigkeit. Bei aller Agilitét 1é&sst sich
das Modell sehr prézise steuern.

Furs Combatfliegen ist der Alix perfekt geeignet:
robust, schnell, wendig, leicht zu reparieren. Der
Mittelmotor ist gut geschutzt und beschddigt bei
Kollisionen das Gegnermodell nicht so stark wie
ein Frontmotor. Im Kampfeinsatz kann der Alix
anderen Combatmodellen wie beispielsweise
dem Downloadplanmodell KungFu - siehe
Modell AVIATOR 09/2016 - durchaus Paroli bieten.

Trainerversion

Mit den Zusatzflugeln wird aus dem Alix ein
ganz anderes Modell Das Flugbild erinnert
irgendwie an einen Rochen. Die Fluggeschwin-
digkeit ist deutlich reduziert, ebenso die Querru-
derwirkung, die aber immer noch stark genug ist.
Der Grad der Eigenstabilitdt um die Lé&ngsachse
kann mit der Biegung der Flugel eingestellt wer-
den. Dazu kann man die Flugelerweiterungen
hochbiegen und bei Bedarf mit einer Schnur an
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den Randbédégen verbinden; je nach-
dem, wie lang diese ist, erzielt man
mehr oder weniger V-Form. Der Alix
fliegt in dieser Version sehr ruhig mit
maBiger Geschwindigkeit und sanf-
ten, aber prézisen Reaktionen auf
die Steuerbefehle Das ist perfekt, um
als erstes Querrudermodell fur einen
fortgeschrittenen Anfénger durchzu-
gehen - oder fur versierte Piloten zum
entspannten Feierabendflug.

Mit Parafoil

Fur den Gleitschirm gibt es eine simple,
sehr gut durchdachte und einfach zu
de/montierende Halterung. Dafur muss
man lediglich vier kleine Schlitze in
den Flugel schneiden. Die Halterung
wird dann durchgesteckt und auf der
Unterseite mit Tape fixiert Der Parafoil
l&sst sich daran einfach mit einem
Karabinerhaken befestigen.

Beim Start gilt es, darauf zu achten, dass
der Schirm aufgeht und die Schnure
nicht in den Propeller geraten. Von da
an macht sich pure Freude und Ent-
spannung breit. Der Parafoil-Alix lé&sst
sich Uberraschend prézise mit Quer- und
Hohenruder steuern. Die Fluggeschwin-
digkeit ist gemutlich, das Flugbild
einzigartig. Der Unterschied zu einem
motorisierten Gleitschirm besteht darin,
dass der Alix beim Gasgeben nicht ein-
fach wegsteigt, sondern er beschleunigt
wie ein Fléchenmodell; dabei 1&sst er
sich dann auch mit héherer Geschwin-
digkeit bewegen.

Loopings, Rollen (naja, Fassrollen) und
- kaum zu glauben - auch Ruckenflug
sind méglich. Fur Anfénger ist diese
Version, abgesehen vom Start, perfekt
geeignet. Die Fluglage ist immer klar
zu erkennen, Stréomungsabrisse lassen
sich kaum provozieren, die Geschwin-
digkeit ist m&Big und der Alix kehrt aus
jeder Situation in die normale Fluglage
zuruck, wenn man die Steuerknuppel
loslasst. Und wenn man mal komplett

. I
Ein zusatzlich erh"a'.kliches Parafoil verleiht *
demModell einzigartige Flugeigenschaften
A |1 Y i

den Uberblick verliert, macht man einfach nichts mehr und
der Parafoil-Alix landet selbststéindig. Dafur brauchen ande-
re Modelle einiges an Elektronik.

Durchdachte Konstruktion

Der Alix ist ein gut durchdachtes und ausgereiftes Modell
mit Varianten, die alle vollig verschiedene, charakteristische
und sehr gute Flugeigenschaften haben. Die Standardversi-
on ist ein prima Combatmodell, mit den Flugelerweiterun-
gen wird daraus ein Querrudertrainer und mit dem Parafoil
ein originelles, ungewdhnliches sowie anféangertaugliches
Experimentalfluggerdt. Der finanzielle und zeitmdéBige
Aufwand ist minimal - also gibt es keinen Grund, den Alix
nicht zu bauen. Unser Video auf dem YouTube-Kanal von
Modell AVIATOR zeigt alle Varianten des Alix im Flug.

Lucky Kuzey entwickelt das Alix-Projekt stéindig weiter. Er spriht
vor Ideen, also lohnt sich der Blick auf seine Website, um neueste
Entwicklungen zu entdecken: www.theyellowfamily.com. €
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Downloadpldne - Teil 2

RIESEN AUSWAHL

UBERSICHT: ALLE DOWNLOADPLANE AUS MODELL AVIATOR

Mit den kostenlosen Downloadplénen bietet Modell AVIATOR einen einmaligen
Leserservice. Von der Internetseite www.modellaviator.de kénnen sich alle Modellsportler
einen Bauplan zu einem Modell oder niitzlichem Zubehor fiir private Zwecke herunterladen.
In einer Ubersicht haben wir alle bisher erschienenen Pléne zusammengestellt - hier der
zweite Teil der Ubersicht. Teil 1 ist in Ausgabe 02/2019 erschienen.

as Schdne daran ist, dass alle Downloadpléne nur weni- -
ge Klicks weit entfernt sind. Erforderlich ist ein Internet-
zugang. Dort ruft man die Seite www.modellaviator.de
auf In der oberen Mentuleiste auf ,Download" klicken
und schon éffnet sich der Bereich unserer Download-
pléane. Ubrigens sind an dieser Stelle auch Zeichnungen zu unseren
Vorbild-Dokumentationen zugdnglich. Zum jeweiligen Bauplan
gelangt man Gber den ausgewdhlten Modell-Artikel mit Hilfe der
Such-Funktion am Schnellsten. Der Download-Button zum Herunter-
laden der Bauplandatei findet sich dann im rechten Bereich der
Bildschirmansicht Viel SpaB beim Nachbauen und Fliegen Thres
Modell AVIATOR-Bauplanmodells. Gewicht: 24 g

DOWNLOADPLAN

Exklusiv unter
www.modell-aviator.de

TITOLINO

Spannweite: 313 mm

Ausgabe: 3/14
Seite: 44

JUPITER JUNIOR

Ausgabe: 2/14
Seite: 40

Gewicht: 180 g

Spannweite: 680 mm

Gewicht: 130 g
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LE FLANEURII

Konstrukteur: Lutz Né&kel
Spannweite: 800 mm
Gewicht: 12-14 g

Das Indoor-Modell Le Flaneur II ist ein Gummimotor-
Saalflugmodell zum Nachbauen, das jedoch elektrisch
und ferngesteuert angetrieben wird. Mit seinen gerade
einmal 3 Stundenkilometern Fluggeschwindgkeit ist es
wdahrend des Flugs genauestens zu beobachten und
sieht auf den ersten Blick aus wie eine Libelle.

PHANTOM RF-4E

Konstrukteur: Olaf Haack

Spannweite: 740 mm

Ldange: 945 mm

Gewicht: 550 g, je nach Akkugréfe
Wer die Aufkldarerversion der F-4 Phantom der Bundes-
wehr, die RF-4E, am Himmel nicht missen méchte, Ausgabe: 5/14
kann seine eigene Depron-Phantom nachbauen. Das — 3 i Sejte: ‘6 6
seit Juni 2013 nicht mehr gebaute Kampfiflugzeug der .
Bundeswehr besticht als Pusher-Jet zum Selberbauen
durch ein markantes und vorbildgetreues Flugbild.

Ausgabe: 7/14 - VALISE
Seite: 52

Konstrukteur: Hilmar Lange
Spannweite: 895 mm
Gewicht: 130 Gramm

Wer sich zum Nachbauen fir dieses
Modell entscheidet, hat auch im
Urlaub seine Freude daran. Mit
wenigen Handgriffen zerlegt, kann
es problemlos in einem Koffer
verstaut werden. Auch der Aufbau
ist schnell vollbracht. Durch die
einfache Handhabung ist Valise fir
Einsteiger geeignet.

ENGLISH ELECTRIC LIGHTNING

Konstrukteur: Olaf Haack
Spannweite: 715 mm

Lénge: 973 mm

Gewicht: ab 430 g

Der Uberschalljéger English Electric
Lightning erinnert durch die signi-
fikante Metalloptik an die Zeit des
Kalten Kriegs, in der er zum Ein-

_ Ausgabe: 8/14 satz kam. Auch die Silhouette des
Konstrukteur: Julian Kuhlmann Seite: 86 Pusher-Jets bleibt im Geddchtnis,

Spannweite: 630 mm ebenso der spitze Rumpf.
Lange: 425 mm
Gewicht: 70 g
Ob der kantige Rumpf, das rechteckige Design oder die lang gestreckte
Motorhaube - die Schweizer Pilatus PC-6 Porter ist am Himmel schnell

ausfindig gemacht. So auch das Modellflugzeug, das durch klare Linien
den Nachbau erleichtert.

PILATUS PC-6 PORTER
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Ausgabe: 12/ 14

Seite: 66 o o o HEAVY METAL-PARKFLYER

Ausgabe: 02/15

Konstrukteur: Lutz Nakel Seite: 104
Spannweite: 630 mm
Ldange: 600 mm
Gewicht: 152 g

Im Metallbaukasten-Look steigt der leichte Doppeldecker in
LARISSA Richtung Himmel. Jede Schraube und Mutter wird aus Depron
gebaut und mit der Hand angebracht, was das unverwechselbare
Erscheinungsbild des motorbetriebenen Flugmodells ausmacht.

Konstrukteur: Hilmar Lange

Spannweite: 50 cm

Lénge: 30 cm

Auf den ersten Blick kaum zu unterschei-
den von ihrem tierischen Vorbild: Larissa,
eine kleine Moéwe, fliegt als Depronwer-
ferchen durch die Liifte. Sie ist leicht und
schnell zu bauen, aber verspricht trotzdem
viel SpaB beim Fliegen lassen.

 ee— — AR At WILLEM

Konstrukteur: Hinrik Schulte
Spannweite: 1120 mm
Léange: 760 mm
Gewicht: 200g

Der Retro-Slowflyer aus Holz erinnert an alte Zeiten. Anhand der Op-
Ausgabe: 03/15 tik des Flugobjekts kénnte der Beobachter denken, er wiirde in den
Seite: 66 & e Himmel der 1990er-Jahre blicken. Jedoch ist Willem mit aktuellen
el . . Komponenten ausgestattet. Das Modellflugzeug verspricht schon
| beim Basteln SpaB und Entspannung beim Fliegen.

FOCKE WULF TA-400

Ausgabe: 06/15

Konstrukteur: Klaus Nietzer Seite: 100
Spannweite: 3.800 mm
Gewicht: 7000 g

Als Anreiz, dieses Flugmodell zu bauen, diente die mehrmotorige
Focke Wulf TA-400, die jedoch das Projekistadium nie verlief3. < Ausgabe: 04/15
Ein vorbildgetreuer Nachbau ist somit nicht méglich, was dem - Seite: 66
Charme des Eigenbaus jedoch nicht im Weg steht. Mit einer
Spannweite von 3.800 mm ist sie kein kleines Modell und kommt
mit vier statt sechs Motoren, wie der Vorbild-Bomber, aus.

Konstrukteur: Hilmar Lange
Spannweite: 280 mm

Gedacht als Standmodell, kann das vor-
bildgetreue Segelflugzeug-Modell ASW-19
auch als Wurfgleiter fliegen gelassen wer-
den. Etwa eine Stunde Zeit bendtigen Fans
dieses Schmuckstiicks, um es nachzubau-
en. In einer Vitrine oder auf dem Schreib-
tisch findet dieser Hingucker seinen Platz.
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KAISER K-11

Ausgabe: 09/15

Seite: 104

Spannweite: 3.210 mm

Die Kaiser K1l ist ein aus Holz gefertigter Motorsegler, der majes-
tatisch durch die Lifte kreist. Sie ist im Umriss und zum Teil in der
Struktur dem Original nachempfunden.

Ausgabe:07/15
Seite: 102

Spannweite: 1.500 mm

WARBIRD ILJUSCHIN IL-2

Ausgabe: 10/15

Es sollte ein Depron-Elektrosegler werden, s
Seite: 42

der wenig Bauzeit beansprucht, aber
trotzdem eine gute Flugleistung verspricht
- ein Modell, mit dem man einfach Raus!
kann. Und das ist er geworden. Er ist nicht
zu grof, kann problemlos immer dabei
sein flir eine spontane Flugstunde an der

Spannweite: 1.600 mm

Um dieses Holzmodell des
russischen Kriegsflugzeugs

frischen Luft. Im Oldtimer-Look, zeitlos und
schlicht gehalten, dreht der zum langzeit-
fliegen geeignete Segler seine Runden.

Iljuschin IL-2 nachzubcauen,
sollte man Erfahrung im
Bereich von Holzmodellen

mitbringen. Die Fotos des Vor-
bilds, die als Grundlage fir
den Bauplan dienen, wurden
bereits 1979 von dem Zentra-
len Haus fiir Luft und Raum-
fahrt der UdSSR bereitgestellt.

Ausgabe: 11/15
Seite: 74

BOLKOW BO-207

PLUTOTD

Spannweite: 800 mm

Ausgabe: 12/1 5

Seite: 82

Spannweite: 700 mm

Gewicht: ca.300g

Gewicht: ca.285¢g
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HOLZ RAUS!

Konstrukteur: Hilmar Lange
Spannweite: 1.500 mm
Gewicht: ca. 650 g

Wdahrend der Elektrosegler Raus! noch aus
Depron gebaut wurde, wird die Variante
Holz Raus!, wie der Name schon sagt, aus
Holz gefertigt. Bauartbedingte Anderungen

Ausgabe: 01/1¢ in der Profiltreue miissen flir diese Um-
Seite: 104 wandlung jedoch vorgenommen werden.

‘SKAPSELE

Konstrukteur: Hinrik Schulte Aussgffee e
Spannweite: ca. 1.000 mm
Léange: ca. 620 mm
Gewicht: ca.550g

Fir Einsteiger ist das ‘s Képsele genau das richtige
Holzmodell. Einfach und schnell zu bauen, ist der
Hochdecker zwar kein Langzeitprojekt, doch auch fiir
einige Bastelstunden sollte es reichen. Die gutmiitigen
Flugeigenschaften kommen jedem Einsteiger zugute.
SchlieBlich soll der Spaf im Vordergrund stehen, und
das tut er bei ’s Kéapsele.

150 Gramm schwerer als sein Vorgdnger ist
Holz Raus! auch.

-~

=

Ausgabe: 03/16
Seite: 92

| e

i

SCHACHBRETT Ausgabe: 04/1¢

Seite: 74

Konstrukteur: Wolfgang Déhler
Spannweite: 583 mm

Lénge: 583 mm
Gewicht: 186 g

Wer etwas AuBergewoéhnliches in den
Himmel steigen lassen méchte, sollte sich
dem Schachbrett widmen. Denn Flugzeug-
modelle in jeglicher Form und Farbe sind

FIAT G-91

Konstrukteur: Olaf Haack
Spannweite: 760 mm

Ldange: 900 mm (ohne Motor)
Gewicht: 470 bis 550 g

Der Pusherjet Fiat G-91, auch Gina genannt, fungierte

in den 1960er- und 1970er-Jahren als Erdkampfunter-
stitzungsflugzeug der Bundeswehr. Und mit dem zu
erwartenden Militdr-Look wartet diese akkubetriebene
Italienerin auf. Etwa vier Minuten bleibt sie in der Luft.

in der Luft schon zu betrachten. Um
da herauszustechen, bedarf
es etwas mehr. Der

Ausgabe: 05/16
JUPITER SCOUT Seite: 82

uadratische
c;\lurﬂiigler ist Konstrukteur: Thomas Buchwald
jedoch nicht Spannweite: 640 mm
nur ein Au- Lange: 550 mm
Jenschmaus, Gewicht Holz: 210g
auch gut geflogen Gewicht Depron: 165¢g
werden. Die Hand- Holz oder Depron - das ist bei diesem Modell die Frage, denn den
habung ist ebenfalls Jupiter Scout gibt es in beiden Varianten. Aus welchem Material Sie
einfach, das Flugobjekt  dieses hummelférmige Modell nachbauen méchten, ist Ihnen tiber-
verhdlt sich agil. lassen. Ihre Flugeigenschaften zumindest unterscheiden sich kaum.
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SIREN C-30 EDELWEISS

Konstrukteur: Hilmar Lange A?gitbee-: 077616
Spannweite;: 1400 mm :
Lange: 888 mm

Gewicht: 100 g

Ist es windstill, kann der Modellbauer die Edelweiss nicht
nur Indoor fliegen lassen, sondern sie freut sich auch
uber einen Ausflug an der frischen Luft. Der Retro-Elektro- MACH'S
segler ist ein extrem leichtes Flugobjekt, das als Weiter-
entwicklung eines Oldtimer-Bausatzmodells entstand.
Der filigrane Segler ist bereit fiir eine Indoor-Flugschau.

Konstrukteur: Michael Blakert Ausgabe: 08/14
Spannweite: 750 mm Seite: 30
Lange: 695 mm
Gewicht: 430 g

Eine kuriose Eigenentwicklung ist der Modellflieger
Mach’S definitiv. Er wird nur iiber ein Quer- und Héhen-
ruder gesteuert. Wer den schlanken Flitzer einmal flie-
gen mochte, sollte etwas Erfahrung mitbringen. Nicht
umsonst wird er als ,Reaktionstrainer” tituliert.

TRANSPORTBOX

Konstrukteur: Karl-Robert Zahn

Es geht in den lang ersehnten Urlaub, doch wie die Modelle
sicher verstauen? Abhilfe schafft da die Transportbox, deren
Nachbau auch ihre Schdéitze sicher transportiert. Bis zu sechs [N rReAs
Modelle finden in der Holzbox Platz. Seite: 26

CHATON
Konstrukteur: Hilmar Lange Aussaatbe; 096/17
e:
Spannweite: 1.000 mm e
Léange: 875 mm
Gewicht: 650-800 g

Dieses kleine Pummelchen ist trotz seines Uberge-
wichts agil, aber dennoch brav. Es wird aus wenigen
Bauteilen zusammengebaut und kann, wenn man
moéchte, an einem Wochenende fertiggestellt werden.
Der handliche Parkflyer wartet mit einer fast primitiven
Konstruktion auf, die jedoch durchaus stabil ist.

Ausgabe: 03/17
Seite: 104

SKYVAN NEMO

Konstrukteur: Lutz Ndkel
Spannweite: 1.080 mm

Lange: 660 mm

Gewicht: 335 g (ohne Nutzlast)

Die Short Skyvan iiberzeugt schon auf den ersten Blick
mit ihrer optischen Unverwechselbarkeit. Wie der
beliebte Fisch Nemo schwebt sie iiber den Képfen.
Schwarz-weifle Propeller, der markant orangene, bau-
chige Rumpf - alles erinnert an den Kinderhelden. Und
wie sein Vorbild, kann auch der Nachbau bis zu drei
Fallschirmspringer aus seinem Bauch entlassen.
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Ausgabe: 08/17
Seite: 42

JUPITER SHRIMP

Konstrukteur: Thomas Buchwald
Spannweite: 640 mm

Lange: 625 mm

Gewicht: 249g

Ein weiteres Mitglied kann in der Jupiter-
Familie begrii3t werden. Passend fiir die
Wasserflugsaison ist diese Flugmaschine.
Sie ist ebenfalls fiir windiges Wetter geeig-
net, kann sehr schnell auf der Wasserober-
fldche herumdiisen und mit einem interes-
santen Flugbild tiberzeugen.

HENSCHEL HS-129A EPA

Konstrukteur: Thomas Koriath
Spannweite: 856 mm

Léange: 575 mm
Gewicht: ab 430 g

Das Aircrombat-Modell Henschel HS-129A
EPA beweist echte Nehmerqualitéaten. Das
Hartschaummodell ist mit seinen zwei Mo-
toren in der Aircombat-Wettkampfklasse
EPA beinahe eine Ausnahme. AuBlerdem
ist es auch schneller unterwegs als die
meisten anderen Kombatanten in seiner
Klasse, Kurven lassen sich trotzdem sehr
eng fliegen. .

Ausgabe: 03/18
Seite: 66

NOWA 1.6

Ausgabe: 11/17

Konstrukteur:
Spannweite:

Norbert Ohnheiser
1.600 mm

Seite: 92

Der Nurfliigler wurde nach jahrelanger Erfahrung aus verschie-
denen Modellen zusammengefiigt. Er ist eine Abwandlung der
NoWa 2.4, auf 1.600 mm Spannweite verkleinert. Flir Holzwiirmer

ein absolutes Muss.

PINKUS-EXTRA

Ausgabe: 02/1g

Konstrukteur: Hilmar Lange Seite: 42
Spannweite: 850 mm
Gewicht: ca.400 g

Schlank ist die Pinkus-Extra nicht, aber sie kann als Querruder-
trainer dienen. Auch Kunstflugeinlagen kann der Pilot mit ihr
fliegen. Beinahe gedrungen kommt das an sich sportliche Leicht-
schaummodell daher - perfekt, um in der Luft zu kreisen.

MANNIUND HUGO

Ausgabe: 04/18
Seite: 76

Konstrukteur: Thomas Buchwald
Spannweite Manni: 620 mm
Spannweite Hugo: 640 mm

Gewicht: 280 g

Die beiden Combat-Nurfligler, desig-
ned im WWI-Look, sind dafiir gebaut,
um mit anderen Piloten auf dem Flug-
platz viel SpaB zu haben. Ihr Aufbau ist
leicht zu bewerkstelligen. Zudem sind
sie mit einem Zugmotor ausgestattet,
der sie bei Halb- bis Zweidrittelgas in
die Luft zieht. Auch Wind und Wetter
machen ihnen nichts aus, sie sind ro-
bust und setzen sich gegen alle Witte-
rungen durch.



http://modell-aviator.de/downloads/rasantes-pseudo-scale-flugboot/
http://modell-aviator.de/downloads/manni-vs-hugo-minimaler-aufwand-maximaler-flugspass
http://modell-aviator.de/downloads/downloadplanmodell-pinkus-extra/
http://modell-aviator.de/downloads/downloadplan-henschel-hs-129a-epa/
http://modell-aviator.de/downloads/manni-vs-hugo-minimaler-aufwand-maximaler-flugspass/

PINKUS-EXTRA DOPPELBOCK

Gewicht: ca.400 g

EKRANOPLAN
Aussg?tb s Ausgabe: 06/18
e 46 Spannweite: 566 mm Seite: 76
Gewicht: ca.280g

Ein weiteres Detail, um das Sie Ihre Pinkus-Extra oder Ihre
Pinkus-Doppelbock erweitern kénnen, sind Schwimmer.
Damit wird die Basis um eine Attraktivitét reicher.

SPEED BEERCAT

Spannweite: 600 mm

Die Tragflachen-Rickstaffelung iiberrascht beim
Fliegen dieses Depron-Modells am meisten. Auf den
ersten Blick jedoch tiberzeugt die Speed Beercat
bereits mit seinem strahlenden Gelb und den roten
Strahlen, die beinahe so aussehen, als wiirde die Sonne
mit der Speed Beercat aufgehen.

Seite: 38

HONK

Ausgabe: 12/1g

Seite: 66

Spannweite: 1.012 mm

Gewicht: 720-800 g
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http://modell-aviator.de/downloads/flugboot-ekranoplan-zum-selberbauen/
http://modell-aviator.de/downloads/upgrade-der-pinkus-extra-zum-doppelbock/
http://modell-aviator.de/downloads/schwimmer-fuer-pinkus-extra-und-pinkus-doppelbock/
http://modell-aviator.de/downloads/ein-doppeldecker-zum-selberbauen/
http://modell-aviator.de/downloads/vielseitiger-tiefdecker-im-agrarflieger-look/

RC-Technik

HOMFORTZONE

DIE UMFANGREICHE MZ-32 HOTT-SOFTWARE RICHTIG NUTZEN

Text und Fotos:
Winfried Scheible

In den Modell AVIATOR-Ausgaben 10/2018, 11/2018 und 12/2018 haben wir gezeigt, wie die mz-32 HoTT
von Graupner auf ihren Einsatz vorbereitet wird und was es mit den Widgets der Senderdisplays
auf sich hat. Jetzt ist es hochste Zeit fiir einen Blick auf die umfangreichen Méglichkeiten der
Programmier-Software in Bezug auf den Modelltyp Flugzeug.

96



ach dem Einschalten der mz-32
landen wir stets auf dem ersten von
sechs moglichen Hauptdisplays.
Samtliche Displays sind frei gestalt-
bar, lediglich die oberste Zeile kann
nicht angepasst werden. Vier Displays fur unter-
schiedliche Zwecke sind im Auslieferungszustand
enthalten: Ein Basis-Display mit den wichtigsten
Daten, wie beispielsweise Modellname, Timer
oder Flugphase. Das zweite Display enthdlt unter
anderem Informationen zu Laufzeiten, Datum,
Uhrzeit, Akkuzustand und Signalstédrke. Zwei
weitere sind fur die Telemetriedaten des Reglers
und des GPS vorgesehen, sofern die entsprechen-
den Informationen zur Verfugung gestellt werden.
Diese frei gestaltbaren Displays stellen naturlich
eine grofartige Moglichkeit dar, alle gewunsch-
ten Informationen nach individuellen Erfordernis-
sen und ubersichtlich zusammenzufassen. Details
dazu sind in Modell AVIATOR 12/2018 nachzulesen.

Einstieg in die Meniistruktur

Durch Tippen auf die MenU-Schaltfléiche oder
Betdtigung der Menutaste rechts unten kommt
man in die zahlreiche Funktionen umfassende
Mendustruktur beziehungsweise von dort wieder
zuruck in das zuletzt angezeigte Hauptdisplay.
Die zur Verfugung stehenden Funktionen sind zur
besseren Darstellung in vier Hauptbereiche - Basis,
Funktion, Spezial und System - unterteilt, welche
sehr schén uber rechts angeordnete Register
durchbldttert werden kénnen.

Die einzelnen Funktionen sind jeweils mit einem
Symbol und einem kurzen, aussagekraftigen Text
versehen, sodass man sich recht muhelos und ohne
den Uberblick zu verlieren durch die Software
hangeln kann. Lediglich an einer Stelle hakelt es
ein wenig. In den einzelnen Funktionen ist es nicht
ganz offensichtlich, wie man diese verlassen kann
und in das Menu zurtick gelangt, aus dem sie auf-
gerufen wurden. Eine dementsprechende Zuruck-
Schaltfléche sucht man vergeblich, sie ist dennoch
vorhanden. Die Léosung des Rétsels: Ein Tippen auf
das Funktions-Symbol links oben fihrt genau dort-
hin zurtick, von wo man soeben hergekommen ist.

Besonders gut gelungen sind die bereits vor-
handenen und auch selbst zu konfigurieren-
den Schnellzugriffe auf wichtige und hdufig

Die Meniistruktur der mz-32-Software im Modelltyp Flugzeug mit den vier
Hauptbereichen und einigen beispielhaft hervorgehobenen Schnellzugriffen

bendtigte Funktionen direkt aus den Displays,
ohne uber die Menustruktur gehen zu mussen.
Zum Beispiel kann der Zugriff auf die Modellliste,
das Telemetrie-Menu oder etwa die Schalterkon-
figuration direkt aus dem ersten Hauptdisplay
erfolgen. Selbstversténdlich ist es mdglich, diese
Schnellzugriffe beliebig auf eigene Bedurfnisse
anzupdassen und zu erweitern.

Modell Liste Modelltyp

HF Konfig. Servo Einst.

uopyuny  siseg

Schalter Konf..

|eizads

| Gebereinst.

| Trimm Einst. Motor Stopp

! Q/R, Expo

Wie an den Registern am rechten Rand zu erkennen ist, sind alle zur Verfligung
stehenden Funktionen in die bekannten vier Hauptbereiche Basis (hier zu
sehen), Funktion, Spezial und System unterteilt. Die etwas unscheinbare rote
Linie zeigt an, dass beim Blattern beziehungsweise Wischen nach unten noch
weitere Menlipunkte zur Verfligung stehen

(@) System Warn.
Warnschw.  Ankdi..

<20%

Nr Warnung

Akkukapazitat
Sendersignalstarke <5%

<5%

Schiiler Signal

Schlafzeit 30 min

Nicht ganz offensichtlich, aber wichtig: Das jeweilige Funktions-Symbol links
oben dient als Return-Button fiir den Riickweg ins Menii
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bewegen und diese sowohl anschau-
en als auch Verdnderungen vorneh-
men - ein immenser Fortschritt in der
Benutzerfreundlichkeit.

Die neue Sprachausgabe

Die v6llig neu konzipierte und wesent-
lich erweiterte Sprachausgabe ver-
dient eine eigenstdndige Betrachtung.
Mit Sicherheit ist es eine grof3e Hilfe,
beim Betdtigen von Schaltern und
Tastern die Funktionen ansagen zu
lassen, die dadurch ausgeldst werden.
Das gibt zusdtzliche Sicherheit beim
Betrieb der Modelle. Zu diesem Zweck
stehen ungef&hr 600 Sprachdateien zur
Verfugung, welche komfortabel jedem
beliebigen Bedienelement zugeordnet

!a Einstel

{ DATAVIEW V3.67 >
100%5-dBm-837dBm

R-VOLT

L.R-VOLT:05.8V
Sensorl :08.0V
Sensor2 :06.8Y  66°C

Die Tasten rechts vom Display bieten eine wertvolle Hilfe bei der Bedienung, indem sie direkten
Zugriff auf die wichtigen Funktionen Servomonitor, Telemetriedaten anzeigen und einstellen
sowie Aufruf des Softwaremeniis ermoglichen

Die Hardware hilft mit

Auch die Sendertasten auf der rechten
Seite bieten eine &uferst sinnvolle Un-
terstitzung zur Bedienung der Software.
Die oberste Taste fuhrt immer in den
Servomonitor beziehungsweise genau
dahin zuruck, wo man gerade am Pro-
grammieren war. Auf diese Weise ist es
sehr leicht und schnell mdglich, soeben
vorgenommene Einstellungen sofort

in der Servoanzeige zu verifizieren und
wieder zuruck in die Programmierfunk-
tion zu springen.

Der oft benétigte Zugang zu den per Te-
lemetrie einstellbaren Werten in ange-
schlossenen Gerdten (MenUpunkt Ein-
stellen und Anzeigen), zum Beispiel die
Laufrichtung des Elektromotors im Reg-
ler oder Warnmeldungen beim Unter-
schreiten von bestimmten Schwellwer-
ten, ist nunmehr wesentlich erleichtert
und uber die rechte mittlere Taste am
Sender jederzeit erreichbar. Und nicht
nur das, bisher war die Navigation in
diesen Werten und deren Einstellung
ziemlich unkomfortabel realisiert, um
es gelinde auszudrucken. Jetzt kann
man sich tber ein Bedienungskreuz mit
Eingabe-Schaltfléche in der Mitte sehr
einfach in den Telemetrie-Parametern
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werden kdnnen, sodass beim Betdtigen
desselben die dahinter liegende Funkti-
on angesagt wird.

Selbstverstdndlich ist es daruber hinaus
maoglich, zusatzlich eigene Ansagen
aufzunehmen und véllig gleichberech-
tigt mit den standardmdaBig bereits
vorhandenen zu verwenden. An dieser
Stelle sei einmal mehr der bestens
arbeitende Graupner-Service erwdhnt,
der mir beim Erstellen meiner indivi-
duellen Ansagen zuverldssig und vor
allem schnellstens zur Seite stand.

Etwas kompliziert

Die deutschen Sprachfiles befinden

sich im Ordner voice/ge der internen
SD-Karte und sind in zehn Unterverzeich-
nisse gegliedert, welche beispielsweise

@) Einstellen &A..

RX FAIL SAFE V3.67¢
>O0UTPUT CH: 01

INPUT CH: 01

MODE : FAI SAFE
F.S.P0S. : 110@usec
DELAY : 0.25sec
FAIL SAFE ALL: NO
POSITION : 1100usec

Ein bedeutender Fortschritt in Sachen
Bedienungsfreundlichkeit wurde beim Einstellen und
Anzeigen von per Telemetrie verdnderbaren Werten in
angeschlossenen Geraten erzielt

Empfanger



© ®

¢ 00:00:00.0

fzeit

QT:O0.0

3_33 Geber Ankiind.

Geber Stimme

[swe] tionsschalter konfigurieren

G

zuriick

Um einem Bedienelement eine Ankiindigung mittels
Sprachausgabe zuzuordnen, wird zunéchst tGiber das
Softwarementi festgelegt, um welches Bedienelement es
geht. In diesem Fall soll beim Umlegen des SWé nach oben die
Meldung Motor an ertonen, weil mit dieser Schalterbewegung
die Motorstopp-Funktion deaktiviert und der Elektromotor
somit scharf geschaltet wird

01_Beep, 02_Func, 05_Phase oder 08_unit
heiRen. Die Sprachdateien selber haben
zwar sprechende Namen, also Namen,
die etwas Uber deren Inhalt cussagen, je-
doch beginnen sie alle mit einer dreistel-
ligen Nummetrierung gefolgt von einem
Unterstrich, zum Beispiel 033_Sechszehn-
ter, 034_Gang oder etwa 035_Querruder.
Die Files sind nicht alphabetisch, sondern
in ein Ordner- und Nummerierungs-Sys-
tem sortiert, dessen Systematik sich nicht
erschlieRt Wie soll man darauf kommen,
dass sich die Ansage Motor an unter
dem Namen 045_Motor_anwav im Ver-
zeichnis 05_Phase befindet? Es besteht
die groBe Gefahr, dass man nach einer
endlosen Suche der passenden Ansage
in der groflen Anzahl von 600 Dateien
eine an sich sehr wertvolle Funktion ent-
nervt brachliegen 1&sst.

@ Telemetrie (@) System
(@) Benutzer Warn. (€5) Warn.

Sprach Ank. ey
&'L Geber ¢
@ Kombischalter 3_, Digitaler Scha..| fa}

@@=

Artikel

Log. Schalter Q

S Geber Ankiind.
Nr  Geber Stimme

1 -- keine

(4]

Zum Gluck ist die Dateistruktur der
mz-32 offen und kann ganz leicht auf
einen PC kopiert und dort bearbeitet
werden. Um das Finden eines bestimm-
ten Sprachfiles wesentlich zu erleich-
tern, war meine Zielvorstellung, alle
oder zumindest die fur mich wichtigen
Dateien alphabetisch sortiert in einem
gemeinsamen Verzeichnis unterzubrin-
gen. Dazu habe ich nach der Ubernah-
me auf den Laptop zundchst ein neues
Verzeichnis namens 00_Auswahl al-
pha angelegt, welches dann aufgrund
der 00_ in den ersten drei Stellen spditer
auf dem Sender ganz oben erscheint. In
diesen Ordner kopierte ich alle Voice-
files, welche ich vielleicht irgendwann
mal bendtige; im Zweifelsfall eher
mehr als weniger.

SchlieBlich habe ich die Nummerierun-
gen samitlicher wav-Dateien auf 000_
gedndert. Die Nummerierungen ganz
abschneiden, das geht nicht, weil dann
spdter die zugeordneten Dateien von der
Sendersoftware nicht korrekt angezeigt
werden: In manchen Menus werden
aus Platzgrunden die ersten vier Stellen
der Dateinamen abgeschnitten. Schlief3-
lich galt es noch zu beachten, dass die
Sortierung auf der mz-32 case-sensitiv ist,
also muss der erste Buchstabe nach der
Nummerierung immer gro3geschrieben
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In einem zweiten Schritt
wird der Schalterstellung
oben des Schalters SWé6
die passende Sprachdatei
zugeordnet. Jede Stellung
eines Bedienelementes
kann mit einer separaten
Ansage verknlipft werden.
Die Verkniipfungen sind
in einer Liste komfortabel
zu verwalten



Die Screenshotfunktion
steht erst nach deren
Aktivierung zur Verfiigung.
Dazu wird diese Funktion auf
ein beliebiges, moéglichst gut
erreichbares Bedienelement [Eilis a Phase
gelegt. So lasst sich auch —
im Betrieb ein Screenshot 1
erstellen, beispielsweise zur Normal
Speicherung von aktuellen
Telemetriewerten

2 V-Elug-Elektro

EMFF. Spannung

Helligkeit

Beleucht. Immer an

Seitenw.

Scr. Shot

@—M Sch.

werden, damit sich eine korrekte alphabetisch aufsteigende
Anordnung ergibt Der so vorbereitete Ordner konnte dann di-
rekt in das Verzeichnis voice/ge auf der SD-Karte der mz-32 ko-
piert werden Ganz klar geht hier die Empfehlung an Graupner,
den Umgang mit den Sprachausgabedateien zu verbessern.

Bildermaschine

Ganz nebenbei entdeckte ich zum Gluck schon recht frih, und
das mdchte ich an dieser Stelle unbedingt noch weitergeben,
dass die mz-32 mit einer Screenshot-Funktion punkten kann.
Diese ist zundichst zu aktivieren und dann auf ein beliebiges
Bedienelement zu legen. Somit ist es moglich, eine Kopie jedes
beliebigen Displays auf die interne Speicherkarte zu bannen.
Nun kénnte man sich fragen, wer um alles in der Welt denn so
etwas bendtigt, auBer vielleicht die Autoren von Bedienungs-
anleitungen und Testberichten wie diesem. Wie wdre es zum
Beispiel damit? Nach jedem Flug fertigen wir eine Kopie des
Telemetrie-Displays mit wichtigen Antriebsdaten wie Strom-,

®®®

2018-03-10  00:17

@ 0:Voice/ge/00_Auswahl alpha

's] 000_Motor.wav

ﬂ 000_Motor_Hau ptsch wav 00:17

2018-03-10  00:15

ﬂ 000_Motor_Stopp.wav

ﬂ 000_Motor_an.wav 2018-03-10 00:18

[Z] 's] 000_Motor_aus.wav

Die zahlreichen Sprachdateien des eigenen Ordners werden von der mz-32-Software zwar in
Gruppen 1 bis n unterteilt, wie am linken Displayrand zu erkennen ist. Sie sind jedoch liber die
Gruppengrenzen hinweg durchgangig alphabetisch sortiert

2018-03-10  00:18

's] 000_Motor_nicht_angeschl. 2018-03-10  00:19
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System Konfig. Bl A

Lautstarke ‘9” E/A Konfig.

USB @ WLAN&GPS

(2] Br&com-Port @ Info&Update

DT8 Logischer

@ léschen

zurlick

1} — 10

Helligkeit

Beleucht. & eo—) Immer an
Seitenw.

Scr. Shot

@—M Sch.

Spannungs-, Drehzahl- und Kapazitéts-
werte. Spdter ubertragen wir diese
Displays auf den PC, um sie fur Statistik-
und Vergleichszwecke zur VerfUgung zu
haben. Am automatisch mitgelieferten
Zeitstempel 1&sst sich jederzeit nachvoll-
ziehen, wann die Fluige stattfanden.
Oder noch besser: Wenn man die
Screenshotfunktion auf ein gut er-
reichbares Bedienelement legt, kann
man sie auch ohne hinzuschauen
wdhrend des Flugs auslésen. Dazu
erstellen wir uns ein individuelles
Hauptdisplay mit sémtlichen Teleme-
triedaten von Vario, GPS und Regler.
Nun fuhren wir einen bestimmten
Flugzustand herbei, dessen Daten

wir ermitteln méchten und 16sen
dann einen Screenshot aus. So kénnte
man beispielsweise Sink- und Flug-
geschwindigkeit bei verschiedenen
Klappenstellungen ermitteln oder
Stromaufnahme und Steiggeschwin-
digkeit bei Vollgas oder was auch
immer von Interesse ist. Leider kann
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man die Screenshots erst nach dem Kopieren auf einen PC
analysieren. Es wdre eine immense Hilfe, wenn man sie
nach dem Flug, versteht sich, direkt auf dem Sender be-
trachten kénnte, was heute leider (noch?) nicht geht.

Resiimee und Ausblick

Anhand der bisher gezeigten Displays ist bereits unverkenn-
bar, dass hier eine groflartige Software gelungen ist, deren

Bedienungsfreundlichkeit und Funkti-

onalitéit neue MaBstébe setzt. Die Ara
der Schaummodelle und der hohen
Vorfertigungsgrade bringt es mit sich,
dass fur die Beschdftigung mit den
RC-Komponenten jetzt mehr Zeit tbrig

ist. Die nutzt man angesichts der Funkti-
onsoptionen der mz-32 gerne. <

Anzeige

www.krick-modell.de ¢ www.krick-modell.de ¢ www.krick-modell.de

Neuver Laserbaukaster
fur Elektro-Antriqb

Modellbav vom Besten
Klaus Krick Modelltechnik
Industriestr. 1 - 75438 Knittlingen

el m l 2 5 'd unser Klassiker von Karl-Heinz Denzin

Véllig neu konstruiert und hergestellt in
modernster CNC-Lasertechnik. Dank der
neuen Konstruktion ist der Aufbau des
Modells nur in wenigen Stunden méglich.

° Rumpfspanten werden in genutete
Innenteile gesteckt

® Rumpfdeckel ist Gber die ganze Lénge
abnehmbar und mit Magnetsicherung
ausgestattet

e Héhenleitwerk auf FiiBchen aufgebaut

e Tragfldchen werden direkt auf der
genuteten Beplankung aufgebaut

e Tragfléche ist nun dreiteilig, das Mittel-

_fahrwerk verbleibt am Rumpf

www.krick-modell.de

Fordern Sie den , Highlights 2017" Prospekt
gegen Finsendung von Briefmarken im Wert
von € 1,45 Porto (Europa € 3,70) an, oder
holen Sie Ihn bei Ihrem Fachhdndler.



First Look

BLAGK BEAUTY

ZONDA F5J VON TOMAHAWK AVIATION IN DER PREVIEW

Text und Fotos:
Mario Bicher
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AVIATOR

Hin und wieder kann, darf, ja, muss es ein bisschen mehr
sein. Viel Kohle fiir sein Geld bekommt, wer sich fiir den
Zonda F5J von Tomahawk Aviation entscheidet. Mit dem
brandneuen Superleichthighendthermikelekirosegler
debiitiert ein faszinierendes Stiick Modelltechnik auf des
Modellfliegers Grin.

tephan Plewinsky von Tomahawk Aviation er-
moglichte der Modell AVIATOR-Redaktion, einen
exklusiven ersten Blick auf die Top-Neuheit werfen
zu kdnnen. Was sich da an federleichter Spitzen-
technik in den Hadnden halten lieB3, begeisterte die
Modellfliegerseele vom ersten Moment an. Auf respektable
3600 Millimeter (mm) Spannweite und 1720 mm Gesamtlén-
ge bringt es der Zonda F5J. Angesichts dieser Dimensionen
sorgt das Standard-Abfluggewicht von 1350 Gramm (g) fur
mdchtig viel Eindruck. Da klappt zwar auch dem letzten
Skeptiker die Kinnlade runter, allerdings ist das Gewicht
nicht das einzige Superlativ des Modells.

All inclusive

Mag es zundichst als Sakrileg erscheinen, einen Highend-Seg-
ler in PNP-Ausfuhrung anzubieten, so ist diese Entscheidung
hier eine goldrichtige. Sie entspricht einerseits dem Zeitgeist.
Andererseits garantiert sie, von Beginn an ein optimal auf-
bereitetes RC-Modell sein Eigen nennen zu durfen. Den all
inclusive-Gedanken des PNP-Konzepts erwartungsgerecht in
einem Highend-Segler zu verwirklichen, férdert tberdies das
Knowhow des Herstellers zutage. Lediglich in die Servo- und
Antriebskiste zu greifen, reicht in der Preisklasse nicht aus.
Tomahawk Aviation hat seine Hausaufgaben gewissenhaft
und grundlich gemacht In diesem PNP-Modell kommen RC-
und Antriebskomponenten zum Einsatz, die professionellen
Anforderungen entsprechen.

Ausnahmslos entschied man sich fur die Verwendung von
KST-Servos. Sowohl fur das Hohen- als auch das Seitenruder
fiel die Wahl auf jeweils ein KST X08 Plus. Ausgestattet mit
einem Metallgetriebe ist dieses Alu-ummantelte Digitalser-
vo 9 g leicht und liefert mit maximal 5,3 Ncm Stellmoment
bei 8,4 Volt (V) die gewlunschte Kraft und Pré&zision. In F3J
und F5J hat es sich mehrfach in der Praxis bewdéhrt Das
trifft auch auf das nahezu identische KST X08 H Plus zu,

das bei den Querruderservos zum Einsatz kommt. Fur eine
etwas kraftvollere Ausfuhrung entschied sich der Herstel-
ler bei den Woélbklappen. Hier ist jeweils ein KST X10 Mini
verbaut, ein origindres Fldchenservo. Alle Rudermaschi-
nen sind ab Werk betriebsbereit installiert und in passen-
den Servorahmen eingesetzt. In den Flachen realisierte
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Im Rumpf betriebsbereit verbaut sind zwei KST-Servos zur Anlenkung

von Héhen- und Seitenruder

Tomahawk Aviation spielfreie, exakte
IDS-Anlenkungen. Ohne Ubertreibung
darf man diese Serviceleistungen mit
Upper-Class-PNP betiteln.

Durchdachtes E-Konzept

Mit dem E-Konzept steht und f&llt der
Erfolg eines F5J-Modells. Spielt der Preis
keine Rolle, kann man hier Edel-Antrie-
be einsetzen, die Platin-eingefassten
Diamanten in Blattgold-Umverpa-
ckung entsprechen, um in den beim
F5J-Wettbewerb maximale erlaubten
30 Sekunden Motorlaufzeit auf mon-
ddnste Weise Energie zu atomisieren. Es
geht aber auch effizienter - ohne dabei

Ein géngiger Brushles-Regler mit 5-Ampere-BEC und einer
maximalen Belastbarkeit von 50 Ampere bei 2s- bis 4s-LiPos
reicht vollig aus

ZONDA F5JVON TOMAHAWK AVIATION
www.tomahawk-aviation.com

Preis: 2.990,- Euro
Spannweite: 3.600 mm

Gewicht: 1.350 g

Regler: Ro-Control 50A
Akku: 3s-LiPo, ab 850 mAh

auf Hightech verzichten zu mussen. In der Nase des Zonda ist
ein Axi 2217/12 V2 Long F5J eingeschraubt, der eine 12 x 6-Zoll-
CAM-Carbon-Luftschraube von aero-naut dreht.

Fur sich genommen ist der Motor ein uberraschend preiswer-
ter Spezialist und scheint damit zundchst nicht zum Zonda
passen zu wollen. Tatséchlich ist die Wahl absolut praxis-
gerecht und beim zweiten Nachdenken ziemlich kompro-
misslos. Optimal geeignet ist der 74 g leichte und 27,7 mm im
Durchmesser grof3e 14-Pol-AufBenldufer laut Hersteller Axi

fur leichte Segelflugmodelle bis 1200 g Abfluggewicht im
3s-LiPo-Betrieb. Mit 1380 kv ist die spezifische Drehzahl artty-
pisch. Der kleine BL leistet bis zu 400 Watt. Erwarten wurde
man den Antrieb jedoch mehr in Modellen mit wesentlich
geringerer Spannweite. Er dré&ingt sich dort und schliefllich
auch beim Zonda nicht allein aufgrund seiner Leistung und
des Gewichts auf, sondern seine Bauweise mit konischer
Motorfront macht ihn zum idealen Kandidaten, in der engen
Rumpinase Platz zu nehmen. Das ist gut durchdacht.

Da die Anforderungen an den Regler nun wirklich niedrig
sind, ist die Entscheidung fur den Ro-Control 50A nachvoll-
ziehbar. Beim Akku sind 3s-LiPos zwischen 850 und 1200 Milli-
amperestunden Kapazitét gefragt, die erstens der zu erwar-
tenden Strombelastung standhalten und zweitens wenig
Gewicht mitbringen.

Schwarzes Gold

Um bei 3600 mm Spannweite auf 1350 g Abfluggewicht zu
kommen, ist eine intelligente CFK-Bauweise unausweichlich;
siehe Tabelle Einzelgewichte Tomahawk Aviation fertigt
den Zonda F5J in Negativ-Form-Schalentechnik. So bestehen
die drei Tragfléchenteile und die Leitwerke aus biaxialem
30-g-Carbongewebe, die mit einer Lage 30-g-GFK-Gewebe
sowie I-mm-Airex-Stutzstoff versehen sind. Die sichtbaren Fa-
sern und die exzellente Oberfl&chenqualitét beeindrucken.
Seinen Preis hat diese zwar stabile, jedoch leichtgewichtige

104


http://www.tomahawk-aviation.com

Das Seitenleitwerk ist auf am Rumpf befestigte Carbonstibe aufgesteckt.
Hier sind lediglich Anlenkungsdraht und Ruderhorn zu verbinden

Konstruktion allerdings in der ,Druck“festigkeit. Beim Zusam-
menfugen von AufBen- und Mittelfléche Uber den massiven
CFK-Flachenverbinder ist mit Gefuhl vorzugehen, um keine
.Jmanuellen® Druckstellen und Dellen in den schicken Fl&-
chen zu hinterlassen. Eine Besonderheit in dem Fall ist, dass je
zwel Verbinder in 5- und 7-Grad-Ausfuhrung beiliegen.

Hochwertiges 160-g-Carbongewebe kommt beim Rumpf zum
Einsatz. Vorne besteht dieser aus einer deutlich sichtbar ge-
krimmten Rumpfkeule in Schalenbauweise. Nach hinten ist
ein konisch zulaufendes Rohr angesetzt. An dessen Ende be-
findet sich ein Pylon fur das Héhenleitwerk und eine Auflage
mitsamt CFK-Sté&ben zum Aufschieben des Seitenleitwerks.
Die jeweiligen Ruderhdrner sind noch mit den ab Werk ein-
gebauten Anlenkungen zu verbinden. Abschlieend sind
lediglich der Einbau des Empféngers - dessen Antennen
aufgrund des CFKs nach auB3en zu fuhren sind - die Konfek-
tionierung des Reglers und/oder Akkus mit Kontaktsteckern
und die Programmierung des Senders zu erledigen. Fur
Letzteres liefert Tomahawk Aviation in der Anleitung erste

Je zwei CFK-Flachenverbinder im 5- oder 7-Grad-Winkel liegen bei. Die schwimmende
Lagerung wird mit einem Streifen Tesa erganzt. Ab Werk eingebaut ist die Kontaktsteckung fur
das jeweilige Querruderrervo
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Auf einem Pylon liegend und mit M3-Schrauben fixiert das Héhenleitwerk. Das
Ruder ist von unten tiber einen ebenfalls I6sbaren Anlenkhebel angeschlossen

Beim Prototyp ist noch ein Plastikspinner verbaut, dem
PNP-Modell liegt einer aus Alu bei. In der Rumpfnase ist ein
F5J-optimierter Brushless-Motor von Axi eingebaut

Empfehlungen der Ruderausschlége
fur die drei Flugzusténde Normal, Ther-
mik und Landung mit.

Up and away

Der kunftige Zonda-Pilot benoétigt auf-
grund der PNP-Auslegung wohl nicht
mehr als einen gemutlichen Vormittag
oder entspannten Abend zur Fertigstel-
lung des F5J-Seglers, bis dieser erstmals
auf Thermiksuche gehen datrf Das
verwendete Profil AG-40 spez. soll wider-
standsarm und auftriebsstark sein. Die
Flachenbelastung mit zirka 18 g/dm? ist
gering. Insgesamt sollte das Leichtwind-
seglerkonzept aufgehen Wie gut, das
wird dann die kunftige Saison zeigen. <

EINZELGEWICHTE

Rumpf mit Elektrik: 389¢g
Seitenleitwerk: 34g
Flache rechts: 151 g




Segelflug

URLAUBSBEKANNTSCHAFT

ROTMILAN ELEKTRO VON RTGMODEL

Wenn man sein Hobby éfters mal mit Gleichgesinnten betreibt, dann lernt man hin und wieder
interessante Modelle kennen, die es nicht an jeder Ecke zu kaufen gibt. So erging es dem Autor mit
dem Rotmilan. Beim jahrlichen Hangflugurlaub mit Freunden aus Wien waren da zwei interessante

Hangflugmodelle am Start, ein Rotmilan und ein Rotmilan MIDI. Bei genauerer Betrachtung am

Boden waren die in Voll-GFK gefertigten Modelle von sehr hoher Qualitat und auch in der Luft
konnten die Milane sowohl bei schwachen Bedingungen als auch bei kraftigem Wind tiberzeugen.




ach etlichen Fragen und intensiverer
Begutachtung aller Details wurde
dann der Entschluss gefasst, den
Hersteller zwecks einer Bestellung
anzuschreiben RTGmodel sitzt in der
Slowakei und ist bislang hauptséchlich bei den
eingefleischten F3F-Fans bekannt Milan Dem-
cisak hat mehrere F3F-Modelle im Programm
und seit kurzem auch einen F3K-Segler. Fur den
Rotmilan mit seinen 3000 Millimeter (mm) Spann-
weite gibt es auch eine Elektro-Version - die sollte
es werden.

Reichlich umfangreich

Kurze Zeit spditer schon erfolgte die Auslieferung
und meine Erwartungen wurden nicht entt&uscht.
Die Voll-GFK-Bauteile sind von sehr hoher Ober-
flachengute, die Né&hte extrem dunn und die
Passgenauigkeit sehr gut. Neben dem eigentli-
chen Modell gibt es einen Satz Zubehdr, als da
wdren die IDS-Anlenkungen, wahlweise fur KST
oder MKS-Servos, das spezielle Servobrett fur die
Unterbringung der Rumpfservos unterhalb der
Tragflachen, den Servoabdeckungen und ein
langer Metallstab mit Gewindebuchse, dessen
Zweck sich schon bald ergrinden wurde. Bei der
Seglerversion ist noch ein Ballastset mit dabei, bei
der Elektroversion gibt es dafliir eine abgeségte
Rumpfspitze mit eingebautem Motorspant. Eben-
falls mit dabei sind hochwertige Fléchenschutzta-
schen fur Tragfléche und Leitwerke.

Eine Bauanleitung gibt es fur den Rotmilan nicht,
jedoch werden der Schwerpunkt und die wichtigs-
ten Einstellwerte auf der Homepage genannt. Das
Feintuning muss sowieso spditer erflogen werden.

Bei der RC-Ausstattung haben wir KST X10 Mini-
Servos fur die Tragfladchen mitsamt den passen-
den Servorahmen geordert. Bei den Rumpfservos
hatten wir zwei Sttick der KST DS315 geplant, muss-
ten jedoch feststellen, dass diese etwas zu hoch
bauen und sind deshalb auf die KST X08 ausgewi-
chen. Als Antrieb kommt ein Kontronik Kira 480-31
mit Getriebe zum Einsatz Dieser passt gerade so
hinein. Als Regler kommt ein roxxy smart Control
mit 70 Ampere (A) Dauerstrom und MSB Teleme-
trie zum Zug. Der Antriebsakku darf Kapazitéten
zwischen 1800 und 2600 Milliamperestunden
(mAh) umfassen, jeweils als 3s-LiPo.

Bei den beiden V-Leitwerkshalften sind sowohl die Steckung
als auch die Ruderanlenkung ab Werk fertig eingebaut

IDS-Anlenkungen

Beim Bau beginnen wir zuerst mit den Trag-
fl&chen. Hier gilt es, die vier Servos mitsamt dem
RTG-eigenen IDS-System einzubauen Damit der
Einbau moglichst gut gelingt, hat RTG sehr gute
Vorarbeiten geleistet. In den Fldchenrudern sind
ndamlich die Lagerungen fur die IDS-Anlenkungen
bereits fertig eingebaut. Doch das ist noch nicht al-
les. Damit der ruderseitige Lagerbolzen moglichst
einfach gesteckt und bei Bedarf auch wieder de-
montiert werden kann, ist dieser ebenfalls bereits
eingebaut, wird vor und nach dem eigentlichen
Ruderhorn in einem Rdéhrchen gefuhrt und ist zu-
dem am Ende mit einem Gewinde versehen.

Obwohl die Servoaufnahmen ab Werk mit Abreif3-
gewebe belegt waren, haben wir diese nochmals
angeschliffen und sogleich die Servos in die Ser-
vorahmen montiert. Jetzt wird das Anlenkungs-
gesténge im Ruder mit einem Bolzen verstiftet
und genau da kommt der lange Metallstab mit
seinem Gewinde zum Einsatz, mit dessen Hilfe der
Bolzen sich problemlos einfuhren lésst. So gelingt
diese Aufgabe muhelos und vor allem, ohne die
GFK-Dichtlippen zu beschédigen.

Das Zubehor ist tibersichtlich, insbesondere die LDS-Anlenkungen sind jedoch
von sehr hoher Qualitat und ergeben steife sowie spielfreie Ruderanlenkungen
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Prézisionsarbeit

Im ndchsten Schritt sind die IDS-Mit-
nehmer auf die Servos probehalber

zu montieren, doch dabei wird unser
Bautempo etwas gedrosselt. Die Mit-
nehmer lassen sich nicht einfach so
auf die Servoabtriebe aufschieben. Wir
mussen den Vielzahn in den Mitneh-
mern erst fein séuberlich reinigen

und mehrmals auf den Servoabtrieb
aufstecken, bis sich dieser schliefllich
vollsténdig aufschieben ldsst. Die Mit-
nehmer sind sehr prdazise gefertigt und
tendenziell mit etwas UntermalB. Dies
ist auch richtig so, dadurch erhalten

ROTMILAN ELEKTRO VON RTGMODEL
www.rtgmodel.sk

Bezug: direkt
Rumpfléange: 1491 mm
Profil Tragfléche: HN Strak
Quer und
Woélbklappen: 4 x KST X10 Mini
Empfdnger: RX-9 compact
DR M-Link
von Multiplex
Regler: roxxy Smart
Control 70 MSB
von Multiplex
Flugakku: 3s-LiPo, 2.20 mAh,

roxxy Evo
von Multiplex

Die Passgenauigkeit aller Einzelteile gibt keinen Anlass zur
Kritik, eher ist die eine oder andere Passung ab Werk noch

etwas zu gering und muss mit Fingerspitzengefiihl etwas
gangiger gemacht werden

wir eine spielfreie Anlenkung. Ist dieser Abschnitt erledigt,
ziehen wir die Anlekung von den Servos ab und montieren
sie an die GFK-Gestdnge. Der 2-mm-Stahl fixiert die beiden
Teile zueinander und wird mit einer Madenschraube gegen
Herausrutschen gesichert.

Nun werden die Servos fur den Einbau vorbereitet und in
eine entsprechende Position gebracht Bei den Querrudern
kommt der Abtrieb in Mittenstellung und bei den Wélbklap-
pen zirka 30 Prozent aus der Mitte heraus, um genugend Weg
fur die Butterfly-Stellung zu erhalten. Abschlieend werden
die Servorahmen mit eingedicktem Langzeitharz bestrichen
und das Servo in die Servoaufnahme eingeschwenkt, damit
sich der Abtrieb auf den Servo-Vielzahn aufschieben 1ésst.
Nach dem Aushdrten des Klebers Uberprufen wir die Leicht-
géngigkeit der Anlenkungen und fuhren eine Funktionspro-
be durch. Erst jetzt wird der Mitnehmer auf den Vielzahn des
Servos mittels Madenschraube geklemmt. Bitte die Schraube
nicht tbermdfig fest anziehen, es kébnnte ansonsten passie-
ren, dass sich der Mitnehmer nie mehr vom Servo 16sen 1&sst.

O L

Durch den geringen Rumpfquerschnitt wird das Modell beim Start an der Tragflache
zusatzlich abgestitzt. Der Motor Kira zieht das Modell dann kraftvoll auf Hohe
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Etwas Nacharbeit

Die Aufnahmen far das V-
Leitwerk sind im Rumpf bereits
eingebaut, jedoch lassen sich
die Leitwerke nicht vollstdndig
montieren. Deshalb mussen die
Bohrungen im Rumpf etwas
aufgerieben werden und auch
bei den Torsionsstiften ist bei un-
serem Modell etwas Nacharbeit
notwendig, bis das Leitwerk ex-
akt in seiner Position sitzt. Dann
aber ist die Passung perfekt und
so stramm, dass man das Leit-
werk nur noch mit einem Strei-
fen Klebeband sichern muss.

Da es keinen speziellen Elek-
trorumpf gibt und der Segler-
rumpf relativ eng ist, hat sich
der Hersteller etwas uberledt,
um darin Platz fir den Elektro-
antrieb zu schaffen. Eine aus
GFK laminierte Servoaufnahme
nimmt die beiden Rumpfservos
auf und wird im Bereich hinter

der Tragfldchenaufnahme von
unten mit dem Rumpf ver-
schraubt Die Anlenkung erfolgt
Uber 5-mm-CFK-Rohre, welche
allerdings in Eigenregie zu
besorgen sind. Bei der Ausbau-
planung muss berucksichtigt
werden, dass die Servos nur eine
geringe Bauhohe oberhalb ihrer
Befestigungslaschen haben,
ansonsten kann es passieren,
dass man die Servos nach Ein-
kleben der Servostecker in der
Wurzelrippe nicht mehr heraus-
nehmen kann, weil diese in der
Hbhe anstoBen.

Die Alu-Ruderhebel in den
Leitwerksrudern sind schon ab
Werk eingebaut, daher kann
man die Anlenkungen auf der
Servoseite erst fertigbauen, dann
im Rumpf montieren und die ex-
akte Position der Gabelkdpfe fur
die Ruder ermitteln. Ist der Kleber
vollsténdig ausgehdrtet, schiebt

Im Bereich der V-Leitwerksanlenkung ist recht wenig Platz vorhanden. So mussten die Gabelképfe
etwas schmaler geschliffen werden, damit sich diese in jeder Stellung frei bewegen kénnen
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Im Rumpf geht es eng zu,
aber mit etwas Uberlegung
finden alle Komponenten
ihren Platz

Der Carbonspinner mit der Luftschraube fiigt sich gut in die Rumpfkontur ein

man die gesamte Einheit von vorne im
Rumpf nach hinten und schraubt die
Servoaufnahme fest.

Motoreinbau

Vorne im Rumpf geht alles ganz schnell.
Der Motor wird auf kurzestem Weg mit
seinem Regler verbunden und wenn
man den Rumpf im Haubenbereich
etwas nach auBen druckt, passt er
sogar hinein. Die vier Bohrungen im
Motorspant mussten wir etwas auf-
bohren, doch schon kurze Zeit spéter
sitzt der Kira 480 an seinem Platz. Nun
ist es Zeit, den Schwerpunkt auszu-
wiegen und bei der Gelegenheit den
Empfanger und Antriebsakku final zu
platzieren Der Akku kommt kurz hinter

Durch das breite Blockstreifendesign
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dem Haubenausschnitt zu liegen, der
Empféanger direkt dahinter. So lésst sich
der mittlere Schwerpunkt ohne Trimm-
blei gut erreichen. Fir den Empfénger
platzieren wir ein Klettband, an dessen
vorderem Rand kleben wir wiederum
ein Stuck Sperrholz als Anschlag fur den
Akku Vorne wird der Akku ebenfalls
Uber einen Sperrholzkeil fixiert, ebenfalls
lésbar per Klettband. So ausgerustet
wiegt unser Elektro-Rotmilan exakt
2425 Gramm und im né&chsten Schritt
werden die Ausschldge nach Vorgabe
der Hersteller-Web site programmiert.

Der Rotmilan wird fliigge
Ein paar Tage spdter schon geht es
raus an den Hang. Nach erfolgreichem

ist das Modell gut sichtbar

?—“ix

RTGmodel hat mit dem
Rotmilan einen echten
Geheimtipp im Programm.
Die Qualitit der Bauteile
ist sehr gut und mit etwas
Bauerfahrung entsteht
sehr schnell ein echter
Leistungssegler mit SpaR3-
Potential. Beim Bau geht es
an der einen oder andere
Stelle etwas eng zu, aber
spatestens beim ersten
Abturnen der Flugh6he zeigt
der Rotmilan seine Dynamik
und lasst einen diese
Dinge vergessen.

Fazit von
Markus Glékler




Motor- und Reichweitentest wird der
Rotmilan Elektro seinem Element tber-
geben. Der Antrieb zieht das Modell
mit zirka 9 Meter (m) pro Sekunde nach
oben, das Modell liegt satt am Ruder
und schon bald geht es in den Segel-
flug-Mode Uber. Ein paar Trimmklicks
am Héhenruder und der Milan zieht
ruhig seine Bahnen am Himmel.

Schon nach den ersten Kreisen fuhlt
man sich wohl mit dem Modell Steu-
ereingaben werden sehr direkt umge-
setzt und das Modell entwickelt keiner-
lei Eigenleben. In der Thermikstellung
mit etwas verwolbten Tragfléchen
lassen sich auch sehr schén die heuti-
gen Bdarte auskurbeln. Nur nicht zuviel
verwoélben, der Rotmilan ist kein F3Jler
und hat eine bessere Steigleistung,
wenn etwas Fahrt anliegt.

Bei etwas Wind und entsprechend
zerrissenen Bdrten hat es sich gezeigt,
dass es besser ist, auf die Thermikstel-
lung zu verzichten und stattdessen
etwas Snap-Flap zu benutzen. Dieses
kommt auch zum Einsatz, wenn man
sehr enge Thermikkreise mit entspre-
chend hoher Schréaglage fliegen muss.
So passiert es dann schnell, dass sich
der Rotmilan in 300 bis 400 m Hohe
wiederfindet und dann beginnt der
richtige Spaf.

Bekannt ist der Hersteller fir seine F3F-Modelle,
Diese Vorliebe spiegelt sich optisch im Rotmitan
wider, in der Luft verhalt sich der Voll-GFK-

Segler wiederum anders

Feger

Mit der Tragflache in Speedstellung lassen sich sehr weite
Strecken mit wenig Hohenverlust abfliegen. Doch viel mehr
SpaB macht es, den Rotmilan auf den Kopf zu stellen und da-
mit Uber den Platz zu fegen. Selbst aus geringerer Hohe wird
das Modell beeindruckend schnell. Was aber noch mehr
beeindruckt, ist die stoische Ruhe und Geradlinigkeit, mit

der das Modell im Speedflug den Himmel durchpfligt Da
kommt keinerlei Unruhe auf, SpalB pur. Selbstversténdlich las-
sen sich mit der Flughoéhe auch allerlei Figuren fliegen. Man
merkt schnell, dass der Rotmilan eine ganz eigene Dynamik
besitzt. So lassen sich sehr zackige Rollen oder schéne runde
Loops fliegen, dass es eine wahre Freude ist. Viel zu schnell ist
der Flugtag vorbei und es steht die Landung an. Doch dank
weit nach unten ausfahrbaren Wolbklappen wird der Rot-
milan sehr gut abgebremst. Die Querruder kommen nur zirka
5 mm nach oben, um den Geradeausflug zu stabilisieren,
kurz darauf liegt das Modell wohlbehalten im Gras. Diese
Urlaubsbekanntschaft tberzeugt. <

Spéatestens bei der Landung zeigt sich, wie gutmiitig der Rotmilan ist.
Auch dies gehort zu seinen Starken




Sip-Lehre

DAS BESTE ZUM SCGHLUSS:
SILVESTER AM TRAUMHANG

MICHAL SIP FEIERTE MIT DEN SCHONEN, JUNGEN, REICHEN

Jeder feiert anders. Manche fahren zum Beispiel
nach Weddewarden. Das ist ein Stadtteil von
Bremerhaven, wo jedes Jahr ein Werksverkauf
von billigen Feuerwerkskérpern stattfindet. Auch
dieses Jahr wurde von Warteschlangen mit zeit-
weise Hunderten Personen berichtet, manche von
ihnen sind bereits am Abend vorher angereist
und haben die Nacht drauflen verbracht. Okay,
nicht mein Ding.

'l‘A(_‘-ES(L&S‘I‘uKARTF. INSEL SYLT

Gemeinde Syt

N2 20

Datumi_

019896

EURQ 2,00

o vOTZUZEIgEn !

Auf Verlange

Ich fuhr nach Sylt. Nein, nicht mit dem Auto, mei-
nem billigen Franzosen, damit kénnte ich mich
dort gar nicht blicken lassen. Die zwei Hausmarken
auf Sylt sind Range Rover und Porsche. Einen Tesla
habe ich nicht gesehen, ist wohl dort noch nicht
angekommen. Oder vielleicht doch, als Zweit- und
Drittwagen, aber sie hingen gerade alle am Lader.
Ich kam mit der Inselbahn. Auch schén.

NICHT
GESTATTET) .

Zwluorhandlungun worden zur
Anzeige gebrach,

Mein erstes Ausflugsziel war - wen
wundert’s - das beruhmte Rote Kliff,
der traumhatfte Kustenstreifen, wo man
wunderbar fliegen kann. An Silvester
betrug die Sicht aber gerade so 20 m.

Vielleicht musste man GPS und Autopilot haben?
Hatte ich nicht. Oder mit dem Copter? Oh, wird
nicht so gern gesehen von den Nackten. (Gese-
hen habe ich sie, die Nackten,
allerdings auch nicht).

Ganz anders prasentierte sich
die Insel am 0101 Strahlend
blauer Himmel und Windstér-
ke 8 Bf, in Béen 10 und mehr.
Wissen Sie, wieviel das ist? Je-
denfalls, ein Segler musste am
Hang mit mindesten 90 km/h
vorwdrts marschieren. Passt
irgendwie nicht ganz.

Jetzt muss ich aber einiges
korrigieren: Auch auf Sylt
wurde geballert. Und viel-
leicht, wer wei3, waren zwei
Tage zuvor in der Schlange
in Weddewarden auch einige Sylter dabei? Man
sieht Luxuskarossen wie auf einem Autosalon, aber
auch ganz normale Autos. Sogar Franzosen. Auch
ich héatte also gedurft. Es fahren und laufen viele
Reiche, Junge, Schéne herum, aber nicht nur. Auch
Alte, weniger schéne und gar nicht reiche. Ich war
nicht allein. Am 0101 sah ich sogar einen Nackten.
Ein Eisschwimmer sttirzte sich in die sturmaufge-
wuhlte See. Und einer flog sogar bei den Wind-
stérken 8-10. Es war eine Verkehrsmaschine, die

in Westerland landete. Respekt. Kurz: Die Insel ist
schén, reich und trotzdem bezahlbar, wenn man
nicht ins erste vornehme
Funf-Sterne-Austern-
Restaurant reinstolpert.
Ich glaube, ich werde

in drei oder vier Mo-
naten meinen billigen
Franzosen mit Hang-
seglern vollpacken. <
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