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Weitere Informationen zu unseren FMS-Modellen finden Sie in unserem Onlineshop
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woche
angebot.

Einen Klick wert!
7 Tage ab jedem 15. des Monats

shgebande”

Einen Klick wert!
24 Stunden jeden 1. des Monats

katalog 2010 update

uiber 600 Seiten

Infos, Angebote & Neuheiten

jetzt klicken
wir schlcken...

portofrei

ab einem Bestellwert

von 90.- in alle EU-Staa_te\n—\“/

*Ausgenommen Treibstoffe, Sperrgut und
Speditionssendungen

partnershops

Deutschland Niederosterreich

Modellsport Schweighofer RC Modellbau Grimm

Markus Zacherl Domplatz 17

OpalstraBe 44a A-2700 Wiener Neustadt
D-84032 Landshut +43/2622/84970
+49/871/9746409

Wien Vorarlberg - nur wenige km
hobby-factory in die Schweiz
Hobbyartikel GmbH Playland Modellbau
PragerstraBe 92 BundesstraBe 30

A-1210 Wien A-6923 Lauterach
+43/1/2784186 +43/5574/83657

Modellsport Schweighofer GmbH
Wirtschaftspark 9

8530 Deutschlandsberg

Osterreich

Tel.: +43 3462-25 41-100
Fax: +43 3462-25 41-310

Allgemeine Anfragen:
info@der-schweighofer.com

Bestellungen:
order@der-schweighofer.com

Meine Modellsportsuchmaschine

einfach alles finden
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Die fortschrittlichste 8 Kanal der Welt

Ganz neue Software - kinderleicht zu bedienen

SPEKTRUITI.

Obwohl die DX8 Uber eine komplexe Soft-
ware fUr Experten besitzt, braucht man
kein Experte zu sein, um sie zu bedienen.
Der Grund liegt in der Spektrum Software
JAirware”, einer ganz neuen Softwareplatt-
form, die die DX8 unglaublich leistungsfahig
macht und sich sehr leicht bedienen lasst.
Die Programmierung ist einfacher und intuiti-
ver und bietet kaum dagewesene Funktiona-
litat. Die ,Simple Scroll” Technik ermoglicht
einfachste Menufthrungen. Sie missen nur
rollen und klicken.

Sie werden die Spektrum Daten Schnittstel-
le schatzen lernen - sie erlaubt es, Einstel-
lungen auszutauschen, Daten zu speichern
und Modellspeicher zu erweitern. Die DX8
verflgt Uber voreingestellte Klappenkonfigu-
rationen, um Mischer einfacher zu program-
mieren. Es ist kein Wunder, dass mit der DX8
eine der fortschrittlichsten 8 Kanal Fern-
steueranlagen auf den Markt kommt. Dies
werden Sie verstehen, wenn Sie eine Anlage
in die Hande bekommen.

5 F E k T H. u m | b .. : Evgegweﬁsltﬁgnmgy

1 Habu Hamburger Str. 10 -- D-25337 Elmshorn
i Fon: +49(0)4121-46 199 66
Fax: +49(0)4121-46 199 70
Mail: info@horizonhobby.de
www.horizonhobby.de
©2011 Horizon Hobby, Inc. The Spektrum trademark is used with permission of

Bachmann Industries, Inc. Patents pending. The Spektrum logo, DSM, DSMX,
and DSM2 are trademarks or registered trademarks of Horizon Hobby, Inc



http://www.horizonhobby.de/

EDITORIAL

44

=<9

._\.

Mario Bicher
Chefredakteur Modell AVIATOR

FUR DIESES HEFT

weeer WElt€rdenken =

GFK-Segler Omnikron von Staufenbiel in Gute Nachrichten. Die sind in den heutigen Tagen selten. Umso schoner, dass ich Ihnen gleich eine doppelte
die obere Atmosphire. (1.) Dosis davon mit auf den Weg geben kann. Denn die Modell AVIATOR-Redaktion hat piinktlich zur
Outdoor-Saison zwei innovative Neuerscheinungen aus dem Hut gezaubert.

... setzte Rene Miiller erst die Brille auf

und dann wieder ab, um den Einstieg Da wire zunichst RC-Flight-Control 1/2011. Mit der Erstausgabe des Magazins haben wir im vergangenen
ins FPV-Fliegen zu beschreiben. (2.) Jahr eine neue Dimension des Modellflugsports erschlossen. Ein Thema, das fasziniert, das die neuesten
Errungenschaften aus Kamera-, Film- und Software-Technik mit unserem faszinierenden Hobby vereint. Und
das immer mehr Anhinger findet. Denn die Nachfrage nach weiterfihrenden Informationen rund um
Telemetrietechnik, First Person View und Videoflug steigt rapide an. Mit RC-Flight-Control beantworten wir
die spannendsten Fragen. Und geben AnstéBe zum Weiterdenken.

. unterbrach Ludwig Retzbach die
Arbeiten an seinem Wissensmagazin,
um die Waco YKS-6 zu testen. (3.)

Apropos Weiterdenken. Mit Ludwig Retzbachs Elektroflug Magazin feiert unser neuestes Magazin-
Projekt in Kiirze Premiere. Namens- und Herausgeber Ludwig Retzbach ist nicht nur ein anerkannter Akku-
und Motorenspezialist sowie Modell AVIATOR-Fachredakteur der ersten Stunde. Er ist auch ein Visionar.
Der moderne RC-Elektroflug ist eng mit dem Wirken, den Ideen und dem Knowhow Retzbachs verbunden.
Und so visiondr wie der Herausgeber ist auch sein Magazin. Zweimal jahrlich prasentieren wir lhnen in
Ludwig Retzbachs Elektroflug Magazin alles Wissenswerte zum Modellflugsport mit Elektroantrieben.
Verstiandlich aufbereitete Grundlagenartikel, informative Vergleichstest, detaillierte Antriebsempfehlungen
sowie umfangreiche Produktiibersichten sind die umfassende Pflicht. Fiir die spektakuldre Kir denken wir
weiter, schauen (ber den Tellerrand hinaus. Und berichten in Ausgabe 1/2011 beispielsweise Uber das
manntragende Elektroflugzeug Elektra One und beleuchten die Bedeutung Seltener Erden als begehrtem
Rohstoff fiir hochmoderne Antriebstechnologien.

Beide Neuerscheinungen aus der Modell AVIATOR-Redaktion méchte ich Ihnen ans Herz legen. Mehr lesen,
mehr wissen. Ich wiinsche [hnen viel Vergniigen bei der Lektire.

/Zm,; Lol

Mario Bicher
Chefredakteur Modell AVIATOR

°
www.modell-aviator.de 5
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6 www.modell-aviator.de
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EOTO MONATS

EXIF-Daten

Kamera: Nikon D80
Belichtungszeit: 1/250 s
Brennweite: 100 mm
Blende: 6,3
Empfindlichkeit: SO 200

Ein Foto und seine Geschichte

Leichtwindsegler - hier ist der Name Programm. Wesensmerkmal dieser Modellflugklasse ist
die Option, bei wenig Wind mit einem leichten Modell unbeschwert segeln zu konnen. Vor vielen
Jahren bevdlkerten diese Thermikschleicher in Massen die Modellflugplédtze, heute sieht man
diese Grazien der Modellbaukunst nur noch selten. Michal Sip ist ein ausgewiesener Fan von
Leichtwindseglern. Perfekt in Szene gesetzt, loste der Fotograf im rechten Moment aus, um
Modell und Funktion zu versinnbildlichen.

Sie haben ein schones Foto zum Thema Modellflugsport und mdchten es hier prisentieren?
Dann schicken Sie uns die Original-Bilddatei sowie Hintergrundinformationen zum Motiv an
redaktion@modell-aviator.de. Jedes verdffentlichte Foto wird mit 50,— Euro honoriert.
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P-47D Thunderbolt

Wie ein schweres Gewitter donnert dieser Warbird durch die Wolkendecke.
Parkzone hat bei der Scale Reproduktion der P-47 Thunderbolt wirklich
Grolartiges geleistet: Nicht nur dass dieser Warbird mit einem realistischen
Flugbild, originalgetreuer Power, Geschwindigkeit und Stabilitdt
aufwartet — er wird dich mit ihrem simulierten Sternmotor, angeformten
Nietenst68en, Kaliber .50 MG Rohren und einer realistischen Lackierung
der 404ten Flugstaffel einfach umhauen.

Und zum ersten Mal in der Geschichte von Parkzone kannst du diesen
Warbird sogar mit funktionalen Landeklappen und einem spektakuldren
Einziehfahrwerk austatten.

Alle Details findest du unter
onhobby.de/thunderbolt

Spannweite: 1070 mm
Ldnge: 940 mm
Motor: 15er 950Kv AuBBenldufer (installiert)
Regler: E-flite 30A Pro Brushless (installiert)
Sender: Benodtigt mindestens einen 4 bzw. 6-Kanal
(mit Landeklappen und Einziehfahrwerk) Sender.
Empfinger: Spektrum AR600 6-Kanal DSM2 (bei BNF installiert)
Akku: 35S 11.1V 2200 mAh 25C Li-Po (bei BNF entalten)
Ladegerdt: Einstellbares 2-3C Li-Po Schnelladegerdt
(bei BNF enthalten)

Optionales Einziehfahrwerk* Optionale Landeklappen** BNF (Pkz5380) PNP (PKZ5375)

*Benétigt zusdtzliches E-flite Einziehfahrwerk (EFLG100)
** Benotigt 2 zusdtzliche Parkzone SV80 Servos (PKZ1081)

H/O@BABZ?PVI horizonhobby.de

H

parkzone ST 44

©2011 Horizon Hobby, Inc. The Spektrum trademark is used with permission of Bachmann Industries, Inc. ParkZone, just fly, DSM2 and E-flite are trademarks or registered trademarks of Horizon Hobby, Inc. 27911.G
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Auf der DVD
finden sich auch
Reparatur-Tipps

HOCHSCHULE

RC-Helis richtig einstellen

Auf der neuen DVD ,,RC-Helikopter richtig einstellen und tunen” finden sich 17
verschiedene Workshops, die helfen, einen RC-Hubschrauber richtig aufzubauen
und fir den Erstflug vorzubereiten. Das beginnt mit dem korrekten Justieren
der Servos, geht tiber das Erkennen und Einstellen des Blattspurlaufs bis hin
zum Programmieren einer passenden Gaskurve fiir Verbrennerhelis. Die DVD
kostet 24,95 Euro und kann unter www.alles-rund-ums-hobby.de bestellt werden.

SZENE-BAROMETER

Nine Eagles prasentierte jiingst einen Sender, den X6-Pro, bei dem
sich durch Umlegen eines Schalters ganz easy zwischen Mode | und
Mode 2 wechseln lasst.

Ab dem 26. April ist , Ludwig Retzbachs Elektroflug Magazin“
+ erhdltlich. Endlich gibt es ein modernes Wissensmagazin rund um
den Elektroflug, das auch tiber den Tellerrand hinausschaut.

Durch eine preiswerte Zusatzversicherung kénnen RC-begeisterte DMFV-
Mitglieder nun auch ihre Modellautos sowie -boote mitversichern.

Die weltweit zunehmende Nachfrage nach Lithium, das nicht uner-
mm  schopflich vorhanden ist, fiihrt zu steigenden Preisen des Rohstoffs.
Ob Akkus damit wieder teurer werden?

Graupner musste viele Mitarbeiter freistellen und verliert damit fast ein
Drittel der Belegschaft. Viele Modellflieger verkniipfen personliche
Erfahrungen und Erlebnisse mit Produkten des Traditionsunternehmens.
Das sollte auch zukinftigen Modellflieger-Generationen maoglich sein.

KOSTENLOS

Kanal-Update von robbe

Besitzer eines FX-20- oder T-8-Senders kénnen sich freuen:
Per Software-Update erhoht sich die maximale Kanalzahl
von acht auf zwolf. Dieses Update kann man einfach unter
http://www.robbe.de/fx-20-16 | 08sb-2-4-ghz-fasst.html
downloaden und auf SD-Karte speichern. Nach dem
Aufspielen verfiigen die Sender nun Gber zwolf proportio-
nale plus zwei Schaltkanile.

Mit der neuen Software auf einer
SD-Karte stehen vier zusdtzliche

Kandle zur Verfiigung
O ZAPFT IS
Riesenspektakel ol ?

Warbird- und Jetfreunde aufgepasst: Vom 01. bis zum

03. Juli 2011 wird auf dem Werksgeldnde der Firma Grob
Aircraft in Mattsies bei Mindelheim das erste Bavarian
Airmeeting stattfinden. Eine umfassende Pilotenliste mit

allen zu erwartenden Modellen findet man auf der Homepage
des Bavarian Airmeetings unter: www.bavarian-airmeeting.de.

Fiir die Show steht eine 1.200 Meter lange
Asphaltpiste zur Verfiigung. So werden auch
manntragende Flugzeuge vorgestellt

10 www.modell-aviator.de



LUFTNUMMER

Airbrush leicht gemacht

Das Finish eines Modells ist mit der wichtigste Bauschritt.
Richtig kreativ kann man mit einer Airbrush-Pistole vorgehen.
Damit der Einstieg in das komplexe Thema gelingt, kann man
sich beim Airbrush-Fachverband umfassend informieren.
Unter www.airbrushfachverband.de findet man alles Giber
Farben, Diisen und Kompressoren.

Mit dem Luftpinsel zu arbeiten, will gelernt sein.
Mit dem passenden Equipment gelingt’s einfacher

HE'S BACK

Prominenz am Platz

Curtis Youngblood ist eine Legende. Eine aktive Legende sogar, denn
am diesjahrigen 3D-Masters in Venlo ab dem 22. Juli werden die
Teilnehmer die Moglichkeit bekommen, gegen den Grand Seigneur
antreten zu kdnnen. Denn erstmals seit 2002 tauscht Curtis den Platz
in der Jury gegen den Sender und geht als Teilnehmer an den Start.

Wechselt die Seite:
Curtis Youngblood

UMFRAGE DES MONATS

auf www.modell-aviator.de

Nehmen Sie selbst als Modellflieger an
offiziellen Flugveranstaltungen teil?

Nein 29 %

Ja, einmal im Jahr beim vereinseigenen 45 O/
Flugtag O

Ja, bis zu vier verschiedene Flugtage o
pro Jahr 20 /°
a, und zwar an mehr als finf

J 6 %

Flugtagen im Jahr

SCHALL UND RAUCH

Pulsotreffen in Rothenburg

Jeder, der sein Pulsotriebwerk mal wieder so richtig réhren lassen mochte, findet
hierzu Gelegenheit. Vom 2. bis zum 4. Juni findet in Rothenburg in der Oberlausitz
das 6. Pulsotreffen statt. Piloten, die sich aktiv beteiligen wollen, werden gebeten,
sich bei Hubert Leubner, Telefon: 092 65/84 10, E-Mail: hubert.leubner@online.de
anzumelden. Die Startgeblhr betragt 20,— Euro. Ohrenst6psel nicht vergessen.

Feurig, laut und schnell, das sind
qulsogetriebene Flugmodelle

www.modell-aviator.de 11
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FRAGE ...... v

Ansporn

Warum ist ein lenkbares Spornrad eigentlich so viel besser als ein starres?
Das Seitenruder alleine miisste doch zum Steuern am Boden geniigen.

Das Seitenleitwerk flihrt zur Stabilisierung des Modells um
die Hochachse. Ein Ausschlag des Seitenruders bewirkt
eine Kraft am Heck des Modells, die eine Bewegung der
Rumpflangsachse herbeiftihrt. Fehlt dem Seitenleitwerk die
notige Anstromung, werden keine ausreichenden aerody-
namischen Krifte erzeugt, um das Modell gezielt zu len-
ken. Mit einem lenkbaren Spornrad ldsst sich das aerody-
namische Defizit wahrend des Rollvorgangs umgehen.

Michael Blakert fliegt seit Jahren Fldchen- und
Ll Helimodelle, testet u_nd schreibt fiir Modell AVIATOR
SRR SRR AL b

Im Stand und bei langsamer Fahrt lasten 10 bis 20 Prozent
des Modellgewichts auf dem Spornrad, dessen Wirksam-
keit primar von seiner Bodenhaftung abhangt. Um den
Anpressdruck auf den Boden zu erh6hen, wird daher mit
gezogenem Hohenruder gerollt. Mit zunehmender Fahrt
muss das Héhenruder in die Normalposition zuriick. Bei
einigen Modellen hebt sich das Heck jetzt an. Ab diesem
Moment verliert das Spornrad seine Bedeutung und die
aerodynamischen Krifte des Seitenleitwerks (ibernehmen
die Fithrung. Modelle mit hoch liegendem Schwerpunkt,
relativ schmalem Hauptfahrwerk und schlecht angestrom-
tem Seitenleitwerk konnen in dieser Phase leicht ausbre-
chen und missen gefiihlvoll gesteuert werden.

Ein angelenktes Spornrad hilft, das Modell am Boden zu
steuern, obwohl kaum Stromung am Seitenruder anliegt

ZUR PERSON

Michael Blakert fliegt seit vielen
Jahrzehnten Flugmodelle und
erwarb sich durch zahlreiche
Eigenbauten ein umfassendes
Know-how. Sein Wissen teilt er
als Testautor und in Grundlagen-
berichten in Modell AVIATOR
mit den Lesern.

Der Richtungswechsel

SIE HABEN EINE FRAGE? des Modells erfolgt

Die Modell AVIATOR- beim Rollvorgang um
Community gibt an dieser den Drehpunkt zwischen
Stelle mit regelméaBiger dem Hauptfahrwerk

Beteiligung der Fach-
redaktion Antwort.

12 www.modell-aviator.de
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Alle Angebote vorbehaltlich Liefer

Kunstflugmodell aus hochfestern EPO Schaum, fertig farbig
gestaltet. Endlich einmal in einer ,,ordentlichen* GréBe und
super motorisiert. Der AL-42 Motor (700 Watt), 70-A-Regler
und die 4 Servos sind bereits eingebaut. Tolle Flugleistung
mit 4S-LiPo. Spw. 1,40 m, Fluggewicht 1,9 Kg

PHANTOM 70

Edles Rennflugzeug mit GFK-Rumpf und Haube sowie
fertig gebauter und bespannter Tragfléache. Tolle Verarbei-
tung, ungewohnliche Erscheinung, gutmiitige Flugeigen-
schaften. Spannweite 1,26 m.

Einziehfahrwerk
im Lieferumfang

VENTUS EP

Vorbildgetreuer Elektrosegler mit hochfestem TERRAN
Rumpf (harter als GFK). Die Tragflachen sind fertig in
Rippenbauweise gebaut und mit Balsa beplankt sowie
mit Folie bespannt. Das Modell ist vorbereitet fir E-An-
trieb und verfligt Uber Hohen-, Seiten- und Querruder.
Spannweite 2,60 m

6 MONATS-ABO
geschenkt

Fir jeden Einkauf bei uns
erhalten Sie ab 100.- EUR
Warenwert bis zum
30.4.2011 einen Gutschein
fur ein kostenloses

6 Monats-Abo der

PREISSENKUNG!

Die bekannten LiPo-Qualitidtsakkus
z.B.:

XC-1700 3s 11,1V 28C 25,90 €
XC-2250 3s 11,1V 28C 29,90 €
XC-2500 3s 11,1V 28C 35,90 €
XC-3300 3s 11,1V 28C 45,90 €
XC-4000 3s 11,1V 28C 56,90 €
XC-5000 3s 11,1V 28C 67,90 €

MUSTANG P-51

Fertigmodell aus hochfestem EPO Schaum, fertig lackiert.
Sehr detailgenau, fertig besttickt mit AL-52 Motor (900
Watt), Regler, 7 Servos (Hohen-, Seiten-, Querruder, Lande-
klappen, Einziehfahrwerk), LED-Landelichtset, und Einzieh-
fahrwerk. Spannweite 1,60 m, Abfluggewicht 2,7 Kg

STINSON RELIANT

Wunderschéner Klassiker, fertig gebaut in hochwertiger
Holzbauweise und bereits mit Folie bespannt. Das Madell
verfligt tiber eine lackierte GFK-Motorhaube und Radverklei-
dungen. Spannweite 2,18 m, Fluggewicht ca. 5200 g, Gut
geeignet fiir ZG-20 oder DLE-30 Motor

F-86

Fertigmodel aus Hartschaum mit E-Impeller.

Fertig farbig gestaltet.

Spannweite 1,10 m, Lange 1,08 m, 1500 g.
Brushless-Motor, Regler und alle Servos eingebaut.
Pneumatisches Einziehfahrwerk enthalten.

POWER STATION 20 A

Mehr als ein Netzteil! Dies ist ein regelbarss (6 -15 Volt),
slektronisches Schaltnstzgerét mit hoher Leistung.

Die angegebenen 20 A sind die echte Leistung und nicht
die kurzzeitige Spitzenlsistung und somit verglsichbar mit
25 — 30-A-Geréten anderer Hersteller.

Gewicht 810 g, MaBe 160 x 90 x 50 mm.

LIEFERUNG AB 200.- € FRACHTFREI

Begter
RC-FACHHANDLER

Fon: 040-3006 1950 info@modellhobby.de

www.modellhobby.de
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ZUR PERSON

TIMO NIETHAMMER

 Timo Niethammer ist zwar
%00 erst seit vier Jahren aktiver
| Modellflieger. Doch in der Zeit
hat er sich einen immensen
Erfahrungsschatz angeeignet.
Er fliegt Elektrohelis, Parkflyer,
Impellermodelle und ganz
aktuell eine 2,7-Meter-Yak.
RegelmaBig testet er fir
~ Modell AVIATOR Modelle.

THOMAS STEINBECK

Thomas Steinbeck fliegt

mit Begeisterung Helikopter
und Flachenmodelle. Als
Entwicklungsingenieur spielt
fur ihn Qualitét eine tiberge-
ordnete Rolle. Das schlieBt die
Einsteigerschulung mit ein,
sodass er gerne selbst zum
Lehrer-Schiiler-Kabel greift.

TiMo NIETHAMMER
brachte sich das Modellfliegen am Sim bei

,»iMS ersparen
Einsteigern viel Frust*

Das sehe ich ganz genauso. Ich habe mir das Modellfliegen
mit einem Simulator selbst beigebracht. Da fiel es mir um
einiges leichter, spater mit meinem Modell die ersten
Runden zu drehen. Ohne Simulator hitte es bestimmt
Bruch gegeben. Man traut sich viel mehr zu, wenn man
weil, was man in welcher Lage zu steuern hat. Zudem
lassen sich knifflige Situationen gut simulieren, was beim
Trainieren der Reflexe hilft. Viele Einsteiger konnten sich
Frust ersparen, wenn Sie vor dem ersten ,.echten” Flug am
Sim Uiben wiirden. Allerdings empfehle ich dafiir einen
guten Standard-Simulator zu verwenden - die billigen, die
gelegentlich Einsteigersets beiliegen, geben die Realitit nur
schlecht wieder.

INUNGEN

Bevor Einsteiger zum ersten Mal mit einem echten
Modell fliegen, sollten sie an einem Flugsimulator
ihre ersten Flugerfahrungen sammeln.

Erst am Flugsimulator iiben und dann richtig fliegen?
Das geht schief. Sim-verseuchte Einsteiger wahnen sich
in einer falschen Sicherheit, namlich ihr Modell bereits
zu beherrschen. Oft genug beobachte ich, dass diese
.erfahrenen” Einsteiger noch kein Verantwortungsgefiihl
und Risikobewusstsein fiirs Modellfliegen haben - das
muss sich erst entwickeln. In brenzligen Situationen rea-
gieren Viele falsch und gefdhrden im schlimmsten Fall
nicht nur das eigene Modell. Ich pladiere daher fiir ein
ausfthrliches Lehrer-Schiler-Training. Ein guter Lehrer
trainiert mit dem Anfanger auch, welche Moglichkeiten
er hat, heiklen Situationen richtig zu begegnen. Das kann
kein Simulator.

»Simulatoren wiegen Einsteiger
in triigerischer Sicherheit*

THOMAS STEINBECK
halt nicht viel von Sims als Einstieg ins Modellfliegen

14 www.modell-aviator.de



Cessna 182 Skylane 1280mm RTF

B-Nr.: 1100022
EPOFLEX

FMS P-51 Mustang
B-Mr.: 1600235
-

EFOFLEX

FMS Messersthmitt
B-Nr.: 1500263

Cessna 310 1280mm PnP

B-Nr.: 1200232
EPOFLEX

189.20
Meteor 70mm EDF PnP

B-Nr.: 1200242
- m

FMS P-40 Warehawk
B-Nr.: 1500243

EFOFLEX

- -

—

149°5°

Cessna 550 Twin EDF PnP

B-Nr.: 1200244
EFOFLEX

e

1797 g

Lipo Akku EVO G4

Neuste Generation von Li-Po Batterien

Li-Po G4 7.4V, 135 mAh, 20C
Li-Po G4 7.4V, 200 mAh, 20C
Li-Po G4 7.4V, 450 mAh, 20C
Li-Po G4 7.4V, B00 mAh, 20C
Li-Po G4 7.4V, 1300 mAh, 20C
Li-Po G4 11.1V, 1300 mAh, 20C
Li-Po G4 11.1V, 1500 mAh, 20C
Li-Po G4 11.1V, 1800 mAh, 20C
Li-Po G4 11.1V, 2000 mAh, 20C

Li-Po G4 14.8V, 1800 mAh, 25C
Li-Po G4 14.8V, 2000 mAh, 25C
Li-Po G4 14.8V, 3200 mAh, 25C
= Li-Po G4 14.8V, 4000 mAh, 25C
— — —  Li-Po G4 18.5V, 3200 mAh, 25C

= Li-Po G4 18.5V, 4000 mAh, 25C

Futaba

FUTABA T8FG M. R6208SB

“‘lh%hh s

Alle Preise inklusiv 19% MWST !

Li-Po G4 11.1V, 2200 mAh, 30/40C

FUTABA 10 CG mit Akku

Die neusten Versionen von FMS
Warbirds sind nun erhaltlich. Alle Modelle
bestehen aus EPO, mit einem wunderschinen
Scale look und kommen vorm Werk aus mit vorinst-
alliertem Elektro Einziehfahrwerk, Brushlessmotor, 504
Reglaer Servos und alle notwendigen Kleinteile. Empfanger
einbauen und losfliegen.
* Die Modelle inklusive einem 14,8 Volt Lipo Akku mit 2200

mah Kapazitat, erhalten Sie zu einem Preis von 235E.

KMP L-4 Grasshopper 120 ARF
B-Nr.: 1700129 —

Spannweite: 2314 mm
Gesamtlange: 1550 mm
Fluggewicht: 5400 gr.

Keonstruktion: Balsaholz

Sender/Empfanger Li-po Akku
mit Futaba/JR Stecker

Sender Akku (Flach) fiir 6EX, 3PM, 3IPMX, 4EX
EVO Golden 11.1V, 1800 mAh {Flach)
EVO Golden 11.1V, 2200 mAh {Flach)

Sender Akku (Flach) fur 7C, FF9, 10C, 12FG
EVO Golden 11.1V, 2000 mAh (Breit)
EVO Golden 11.1V, 2600 mAh (Breit)

i
/R

FUTABA RG1T F5
B-Nr.: 6300012

FUTABA S3003
B-Nr.: FP53003 .
. I

7

»
1]
) 359. £
- '.- :'H_.L_{ B-Mr.: 61000055 g 2 5 4(
If b ‘?jjr:t'g!ok |
E'?ba;;"ﬂn

- e

HOBBYFLY GmbH

Bonner str. 69

50677 Kdln

Tel: (+49) 0221 9464 2551
E-Mail: info@hobbyfly.de

Versandkostenfre/ ab 50€/
LN E=S YD JR22) PAE %Y
BB B A LT ETIETY A Y- P

[

s =
9. faw
,‘.

¥

FUTABA 53001BB
B-Nr.: FF330018

12.*:6

%,

379.”

B-Nr.: 6100008

Combo mit:

1 x Empf. R-6014 HS
1 x Schalterkabel

2 x 5-3003 Servo

1 x 2400mAh Akku

499."

B-Nr.: 6100006

51.55-;:'"""-
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ENSCHEN

Personen, die bewegen

Der Motor

Das muss doch besser gehen, dachte
Rainer Hacker und baute sich seinen ersten
Elektromotor selbst. Gut zwanzig Jahre liegt
das zuriick. Seitdem ist aus der ersten Idee
ein Unternehmen entwachsen, das welt-
weit Spitzenpiloten mit Brushlessmotoren
beliefert. Regler, Akkus, Fernsteuerungen
und RC-Komponenten sowie Modelle sind
mittlerweile dazugekommen. Immer mit
dem Anspruch, jedem Kunden ein erstklas-
siges, jedoch bezahlbares Produkt anzubie-
ten. Trifft das zu, ist auch Rainer Hacker
zufrieden — um sich nahtlos der nachsten
Herausforderung zu widmen.

www.hacker-motor.com

Der Raliener

Er zdhlt zu den GroBen unter den
Showflugstars. Marco Benincasa
fliegt seit vielen Jahren ganz oben in
der Weltelite der Kunstflugpiloten
mit. Seine hohen Platzierungen
beim TOC, F3A-Welt- und Europa-
meisterschaften sowie den natio-
nalen Meisterschaften kennzeich-
nen seinen Weg. In seiner Heimat
ist er tiberdies als Redakteur der
Modellflug-Zeitschrift Modellistica
bekannt. Wer den sympathischen
Italiener live fliegen sehen machte,
bekommt auf einigen groBen Show-
Veranstaltungen in Deutschland
die Gelegenheit dazu — mog-
licherweise wieder beim Horizon
Airmeet in Donauworth.

WWWw.acromarco.it

RAINER HACKER
Motoren sind sein Antrieb

MARCO BENINCASA

Italiens schreibender
Showflugstar

TR Ve oy

WALTER SCHOLLER
Aktiv fir die Jugend
im DMFV und Verein

Der Lehrer

Jugendliche mit SpaB und
Freude an den Modellflug
heranzufiihren, dieser
Aufgabe hat sich Walter
Schéller verschrieben. Als
Mitglied im DMFV-Jugend-
arbeitsteam und Aktivpos-
ten beim Projekt , Modell-
flug und Schule” vertritt er
die Interessen der Modell-
flieger von morgen. In sei-
nem Verein, dem MFC
Burgfalke e.V. Heimbach-
Duren, nimmt er als Vor-
standsvorsitzender gerne
selbst an Lehrer-Schiiler-
Aktionen teil — handeln
statt reden. Ruhig und
kompetent fiihrt er die
Jugendlichen zum Modell-
fliegen. Denn bei ihm findet
der Nachwuchs immer Ge-
hor und eine tatkraftige Hilfe.

www.dmfv.aero

16 www.modell-aviator.de



FLUGSPEZIALIS TEHIE

5i-1

0-56

") SD-56

e

* Einsteigeranlage mit 5 Kanélen
» Separate Queruderunterstiitzung
¢ 3 Modellspeicher

5-Kanal FHSS 2.4GHz Mode 1
#101A30002A

5-Kanal FHSS 2.4GHz Mode 2
#101A30003A

STANI/A

UJ-6G

Aufstelgeranlage mit 6 Kanalen
e Freie Mischer fiir Flug- und Heli
e Je 3 Flugphasen

fiir Heli und Flugzeug
* 5 Punkt Kurven
* 10 Modellspeicher

6-Kanal FHSS 2.4GHz Mode 1
!| #101A30107A

| -Kanal FHSS 2.4GHz Mode 2
' #101A30108A

BT SEAMRCR | i ¢ 3. 0GHE e l

e e

FL UESF'r_ZIA LISTEN

LISTE

Sll 106

Expertenanlage mit 10 Kanélen
*  Freie Mischer fiir Flug- und Heli

* 9 Punkt Kurven
e 20 Modellspeicher

10-Kanal FHSS 2.4GHz Set Mode 1
#101R28677A

10-Kanal FHSS 2.4GHz Set Mode 2
#101A28678A

ENTWICKELT VON DEN BESTEN
Die Sanwa Flugfernsteuerungen wurden von Sanwa’s besten
Programmierern in Zusammenarbeit mit den erfahrensten Piloten, F3J
Weltmeistern und 3D Helikopter Experten entwickelt.

FUR HOBBY- UND
WETTBEWERBSFLIEGER

Die Fernsteuerungen sind extrem benutzerfreundlich, leicht einzu-
stellen und ermdglichen eine unglaubliche Flexibilitat.

HOLEN SIE SICH DEN
ENTSCHEIDENDEN VORTEIL

Sanwa Fernsteuerungen sind schnell! Sie werden sich unglaublich
stark mit lhrem Flugmodell verbunden fiihlen, die Servos werden sich

. 90 £+ / " X . .
“pE. 1 39. E ' / schneller anfiihlen, die Fernsteuerung wird schneller reagieren.
— - §
£ 13.0g i
WEITERE 5 g
& H & B =
PRODUKTE g ) g 2 g
2 = = £ =
= ol oo i Ho
= ‘s : ‘= - ‘s
[C= £ Loy £ 3 E3 E S
=3 WS = o =S w2
"\-H“Hx — o
% =2 =3 : =3 =5 o2
.~ < [ [ ! oI e [
N S5 €5 : ®5 IS T5
40-Kanal FHSSJ’S‘%;,; > — | 6-Kanal FHSS3 > < |8-Kanal FH.S.S. > < |4-Kanal-FH.S.5.1 = < = <
e (-8 -3 es % -3
* unverbindliche Preisempfehlung fiir SD-5G - - —
r s e WWWILRBP.CEC

ic GmbH | Wilhel -Str. 132-134 | 73630 Remshalden | Deutschland | www.LRP.cc | info@LRP.cc

LRP electroni

* Je 5 Flugphasen fiir Heli und Flugzeug
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SZENE | Modell AVIATOR-Testival Ein Video

zum ersten
Testival 2010

finden Sie im N f
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AVIATOR-Film
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Testen Sie robbe. Fliegen Sie gemeinsam mit uns robbe- "

Neuheiten 2011 und geben Sie Ihr Statement in Modell e e
AVIATOR ab. Wir machen aus sechs Lesern fiir einen Tag sechs ;
Redakteure. Bewerben Sie sich jetzt zum Testival im Juni 201 1.

- , Wir bieten lhnen die einmalige Gelegenheit, exklusiv

S Modell- und Zubehor-Neuheiten der Firma robbe zu
testen. Auf Sie warten fabrikfrische Muster — die teils noch
nicht im Handel erhaltlich sind. Schliipfen Sie ftr einen
Tag in die Rolle eines Testredakteurs. Fliegen, testen und
bewerten Sie gemeinsam mit erfahrenen Redakteuren
angesagte robbe-Modelle.

Das Test-Event des Jahres findet am 4. Juni 201 | auf dem
Gelande des robbe Modellsport Land in Grebenhain statt.
Eingebettet in der reizvollen Landschaft des hessischen

wat

Testen Sie gemeinsam mit Redakteuren T . 4 g
von Modell AVIATOR robbe-Neuheiten SrrEREg —=

18 www.modell-aviator.de
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Der FlugspaB3
kommt nicht
zu kurz

Alle Teilnehmer erhalten als Bonus ein Jahres-Abo
Modell AVIATOR im Wert von 50,— Euro. wir auf Details

So werden Sie Tester! Jetzt bewerben!

Vogelsbergkreis stellt die Firma robbe ein erstklassiges,
modernes Fluggelande zur Verfligung. Ein geschultes
robbe-Team tibernimmt vor Ort die technische Betreuung.

Ihre Meinung zahlt. Sie schildern uns wahrend des Testivals
Ihre Eindrticke und Flugerlebnisse. Mit den Redakteuren
von Modell AVIATOR erstellen Sie gemeinsam die
Grundlage fiir die Testberichte im Magazin. -

Die Teilnahmegebiihr betragt pro Person 139,- Euro.
Darin enthalten sind eine Ubernachtung im Einzelzimmer
im Hotel, ein Frithstiick, ein Mittagsimbiss und ein
gemeinsames Abendessen. Das Modell AVIATOR-
Testival findet am Samstag, den 4. Juni statt. Abends fassen
wir die Ereignisse zusammen und lassen das Testival beim r
gemeinsamen Abendessen im Hotel ausklingen. Am of
Sonntag, nach dem Friihstiick, erfolgt die Verabschiedung. | = N

Gesucht werden Modellflieger mit Flugerfahrungen. Bewerben Sie sich und senden Sie

uns den vollstindig ausgefillten Coupon oder eine Kopie zusammen mit einem Foto

von lhnen und der Kopie eines giiltigen Versicherungsnachweises bis zum 10. Mai 201 |
zu. Aus den Einsendungen wahlen wir sechs Teilnehmer aus und benachrichtigen

diese unverziglich.

Seit wie viel Jahren betreiben Sie Modellflug?

Welche Modelle fliegen Sie hauptsichlich?
(Bitte ankreuzen und Spannweite oder Rotordurchmesser in
Meter mit angeben. Mehrfachnennungen sind mdglich)

Leichtschaum-
Modelle

Segler D m Elektro-Segler D
Elektro-Jets D m Turbinen-Jets D
——
Verbrenner- D m D
Motormodelle | Parkflyer
Elektro- m Scale-
Motormodelle D | Hubschrauber D
3D-Helikopter D m HO|Zbaul\lZisdt:|Te' D
Eigenbauten D m ARF-Modelle D
|
N
—

Wi ie wiirden Sie sich selbst einschitzen?

D Einsteiger D Fortgeschrittener D Experte

*

UL - A L

Beim Testival schauen

Wellhausen & Marquardt Medien
Stichwort: Testival
Hans-Henny-Jahnn-Weg 5|

22085 Hamburg

Schneller geht's per Fax an 040/42 91 77-399
Sie kénnen sich auch online bewerben unter
www.modell-aviator.de.

m Vorname:
m
Name:
—
m
W StraBe, Nr.:
m
—
m PLZ, Ort:
m Geburtsdatum:
——
Telefon:
E-Mail:




|\ [1:{{ FliModellbau-Neuheiten

MULTIPL

ACT europe Neu bei ACT europe sind die S3D-TL-Empfanger. TL
steht dabei fiir , Telemetrie Light . Die Riickstrecke der TL-Empfanger
hat eine Reichweite von maximal 100 Meter. Die Empfanger-
akkuspannung und das Empfangssignal RSSI werden zum
Sendemodul gesendet und kdnnen dort ausgelesen und angezeigt
werden. Ein Sensoranschluss fiir zusatzliche Sensoren ist nicht
vorhanden. Im Sendemodul ist keine Umschaltung des Be-
triebsmodus notwendig. AuBerdem besitzen die DSL-TL-Empfanger
Datenlogger, die ebenfalls das RSSI und die Akkuspannung auf-
zeichnen. Die Loggerdaten kdnnen mit allen aktuellen Anzeige-
und Programmiergerdten und aktueller Software angezeigt und/
oder ausgelesen werden. TLEmpfanger kdnnen mit Telemetrie-
Empfangern zur Steigerung der Empfangsqualitit (Quattro-
3DDiversity) mit einem DSL-Kabel verbunden werden. Zur
Erhéhung der Anzahl der Servoausgange (bis zu 40) kénnen die
Empfianger mit dem Kanal-Expander, mit Telemetrie- oder mit
S3DEmpfangern gekoppelt werden. Bisherige S3D-Empfanger konnen
bei ACT europe per update/upgrade auf TL umgebaut werden.

S3D-TL-Empfanger von ACT europe

Der Himmlische Hollein Die Flitework Extra 300LP-V2 ist die
Weiterentwicklung des Flitework-Bestsellers, der 300LP. Die jetzt ver-
wendete Oracover-Folie ist aufwandig im Siebdruckverfahren bedruckt
und sorgt so fir das ansprechende Red-Bull-Design. Um auch lei-
stungsstarken Elektromotoren Rechnung zu tragen, wurde der
Motordom verstarkt. Ein prazise rundlaufender Spinner mit Alu-
Riickplatte und das stabile CFK-Fahrwerk runden die umfassende
Ausstattung der Flitework Extra 300LP-V2 ab. Die (iberragenden
Flugeigenschaften im klassischen Kunstflug wie auch im 3D-Kunstflug,
gepaart mit dem einzigartigen Design, machen das Modell unverwech-
selbar. Das Modell mit 1.700 mm Spannweite und [.630 mm Lange
wiegt ab 3.850 g. Der: 318,90 Euro.

\

|
— 'y

Flitework Extra 300LP-V2

SWIFTnx von Century
Helicopter Germany

Century Helicopter Germany Der SWIFTnx ist ein kompakter 3D-Heli der
500er-Klasse. Im Baukasten finden sich keine Einzelteile, sondern modulare
Komponenten, die auch ungetibte Modellbauer montieren kénnen. Der Heli ver-
fugt Uber ein leichtes, sehr robustes Kunststoff-Chassis. Drei Servos in
StandardgroBe fligen sich harmonisch in das integrale Gesamtbild der Seitenteile
ein. Der Hauptorotordurchmesser betragt 1.245 Millimeter, die Gesamtlange des
Modells betragt 1.150 Millimeter. Der SWIFTnx ist wahlweise auch als Flybarless-
Version erhiltlich. Der Preis: 249,- Euro.

3D von
technik

ALB Modelltechnik Diese YAK 54 3D aus EPP ist aufgrund des Materials
fast unzerstorbar und macht alle 3D-Figuren ohne Probleme mit. Das Modell
ist bereits eingefarbt und der Motorspant wie auch die Akkubefestigung sind
fertig montiert. Alle Ruder sind anscharniert, sodass der Bauaufwand
dubBerst gering ist. Der mitgelieferte Motor reicht fiir anspruchsvolles
3D-Fliegen vollkommen aus. Die Spannweite betragt 850 Millimeter und das
Abfluggewicht liegt bei zirka 400 Gramm. Der Preis: 89,- Euro.

PYRO 650 von Kontronik bei Hollein

Der neue PYRO 650 von Kontronik ist ein
extrem leistungsfahiger Aubenlaufer fiir
600er 3D-Helikopter, die von 8s- bis
[0s-LiPo-Akkus befeuert werden. Bei
einem Gewicht von lediglich 290 Gramm
sind bis zu 3 Kilowatt Dauerlast moglich.
Somit steht selbst fir extremsten 3D-Flug
mehr als ausreichend Leistung zur
Verfigung. Der PYRO 650 ist in spezifi-
schen Drehzahlen von 620, 650 und 780
pro Volt erhaltlich. Somit kann der Motor
passend zum Helikopter optimal ausge-
wahlt werden. Der Preis: 284,90 Euro.

20 www.modell-aviator.de



COCKPIT SX vi-sin

Design und Technik
fiir Trendsetter

ww.multiplex-rc.de

Telemetriefihig

bis zu 8 Sensorwerte im
Display ablesbar

PowerSmoke
4000 von
Emcotec

evolet Neu bei evolet gibt es den
PowerJack 6x8. Das Gerdt ist ein

EMCOTEC Mit der EMCOTEC PowerSmoke 4000 wird erstmals
die Erzeugung eines dichten und kréftigen Rauchs fiir Modelle
mit Elektroantrieb moglich. Die PowerSmoke 4000 wird aus dem
Flugakku oder einem getrennten LiPo-Akku versorgt (12s bis
14s). Der Einbau fallt leicht und ist ohne Vorkenntnisse zu
bewerkstelligen. Ein leistungsstarker Mikrocontroller (iberwacht
die Raucherzeugung und sorgt fir hochste Sicherheit.

Der SPS XL ist ein leistungsstarker elektronischer Schalter, der mit
einer Fernsteuerung ein- und ausgeschaltet werden kann. Der

Achtkanal-Servoverstarker mit Span-
nungsregler fiir alle 608/ 6008- Empfanger
von robbe/Futaba. Er wird mittels 27 Pra-
zisionsbuchsen fest auf den 6x8-Empfan-
ger aufgesteckt und wahlweise tber einen
Multiplex-Stecker mit dem Akku verbun-
den. Aufgrund seiner leichten und kom-
pakten Ausfihrung eignet sich der
PowerJack 6x8 besonders fiir kleine und
mittelgroBe Modelle, bei denen wegen
der langeren Servokabel und Digitalservos
der Betrieb ohne Servoverstdrker nicht
mehrausreichendist. Die Stromversorgung
erfolgt direkt fiir die Servos, der
Achtfachverstarker liefert  5-Volt-
Impulse. Der PowerJack wiegt 13 Gramm

PowerJack 6x8

Spannungsbereich liegt zwischen 12 und 70 Volt. Der maximale und kostet 46,70 Euro. von evolet
Dauerstrom betragt 180 Ampere, der Spitzenstrom 360 Ampere.
Der SPS XL kann mit dem bewahrten Tankverschlussschaltgeber
geschaltet werden. Alternativ beziehungsweise zusatzlich ist der KONTAKTE
Schaltvorgang mittels eines Empfangerkanals moglich.

ACT europe

SPS XL-Sicherheitsschalter
von EMCOTEC

GFK- und CFK-Spinner-Serie von
Engel Modellbau & Technik

Engel Modellbau & Technik Die beliebten Ziindschalter von Engel
Modellbau & Technik haben Zuwachs bekommen. Es gibt den
Universal & Ziindschalter fiir 41,95 Euro sowie den LiPo-Ziindschalter
fir 53,40 Euro nun auch in einer HV-Version. Damit ist es jetzt auch
moglich, diese Schalter mit einer 7,4-Volt-Empfingerversorgungs-
spannung zu betreiben. Ferner gibt es eine neue GFK- und CFK-
Spinner-Serie, welche sich Back Screwed (BS) nennt. Diese Spinner
zeichnen sich durch eine hohe Fertigungsqualitat aus und werden ab
einem Durchmesser von 92 bis 159 Millimeter angeboten. Der Clou ist
die Befestigung durch beiliegende Befestigungswinkel an der gewichts-
optimierten Aluminium Grundplatte.

Auberdem gibt es Neuigkeiten von FrSky, dem preiswerten 2,4-Gigahertz-
System. Ab sofort ist auch das HF-Modul DHT Uni mit Telemetrie zum
Einfiihrungspreis von 59,50 Euro verfiigbar. Mit diesem Modul kénnen
nahezu alle Fernsteuerungen mit PPM-Signal auf 2,4 Gigahertz umgeristet
werden. Neu ist auch der Sechskanal D6FR 2,4-Gigahertz-Empfanger mit
Telemetrie fiir 44,80 Euro sowie der Achtkanalempfianger TFR8-S zu 42,90
Euro, der kompatibel mit dem Futaba FASST-System ist. Zwei Empfanger
dieser Sorte konnen auch zu einem
14-Kanalempfanger verbunden werden.

. FrSky 2,4-Gigahertz-Produkte
bei Engel Modellbau & Technik

Klaus Westerteicher
TalblickstraBe 21

75305 Neuenbiirg

Telefon: 070 82/931 74
Fax: 070 82/931 75

E-Mail: info@acteurope.de
Internet: www.acteurope.de

ALB Modelltechnik

Steinstrale 17

72475 Blitz

Telefon: 01 75/528 27 79

E-Mail: info@alb-modelltechnik.de

Internet: www.alb-modelltechnik.de

Century Helicopter Germany
Hander Weg 25

52072 Aachen

Telefon: 02 41/60 84 68 46
E-Mail: info@century-heli.de
Internet: www.century-heli.de

Der Himmlische Héllein
Glender Weg 6

96486 Lautertal-Unterlauter
Deutschland

Telefon: 0961/55 59 99

Telefax: 0961/86 16 71

E-Mail: mail@hoellein.com
Internet: www.hoelleinshop.com

EMCOTEC

Waldstrabe 21

86517 Wehringen

Telefon: 082 34/959 89 50

Fax: 082 34/959 89 59

E-Mail: info@rc-electronic.com
Internet: www.rc-electronic.com

Engel Modellbau & Technik
Eberhduser Weg 24

37139 Adelebsen-Gintersen
Telefon: 055 02/31 42

Fax: 055 02/94 47 12

E-Mail: info@engelmt.de
Internet: www.engelmt.de

evojet

Am Parir 4A

52379 Langerwehe
Telefon: 024 23/40 11 63
Fax: 024 23/40 12 17
E-Mail: sales@evolet.de
Internet: www.evolet.de

/ kil ]
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F 100 Super Sabre
von Grumania Jets

KONTAKTE

Fliths Winden

NeustraBe 21

44623 Herne

Telefon: 023 23/518 33

Fax: 023 23/513 77

E-Mail: fluehs-winden@onlinehome.de
Internet: www.fluehs-winden.de

Grumania Jets
Eisenbahnstrasse 24

72555 Metzingen

Germany

Telefon: 07 123/38 09 88
E-Mail: grumania@web.de
Internet: www.grumania.com

Hangar57-Modellbau
DorfstraBe 57¢

02829 Neibeaue OT Zodel
Telefon: 03 58 20/62 90 55
Fax: 03 58 20/605 82
E-Mail: hangar-57@web.de
Internet: www.Hangar57.de

Heli-Center-Berlin.de
Unter den Eichen 84 a
12205 Berlin

Telefon: 030/83 22 76 57
Fax: 030/832 71 30

E-Mail: PatrickMagnus@Heli-Center-Berlin.de

Internet: www.heli-center-berlin.de

Grumania Jets Als Hersteller von Modell-Jets bietet
Grumania Jets auch Turbinen und Turbinenzubehor wie
beispielsweise Schubrohre an. Kunden kénnen aus einer
Vielzahl verschiedener Schubrohr-Varianten von 15 bis
200 Newton wahlen. Als besonderen Service stehen die
Einlauftrichter auch einzeln zur Verfiigung. Die Trichter
sind selbstverstdndlich eloxiert und sehr leicht. Ein
absolutes Highlight ist auch die neue F 100 Super Sabre,
die nun speziell fur die neue JetCat P20 SE erhiltlich ist.
Das Modell ist absolut scale ausgefiihrt und besticht
durch seine enorme Oberflichendetaillierung.

Heli-Center-Berlin.de Fiir das neue Logo
600-Carbon-Chassis von Mikado gibt es vom
Heli-Center-Berlin eine neue Haube in Sicht-
carbon. Sie ist mit einem holografischen Dekor
versehen und anschlieBend mit Zweikompo-
nentenhochglanzklarlack versehen. Auf Wunsch
kann die Haube auch mit Namen versehen wer-
den. Der Preis: 169,— Euro. Zudem neu im
Programm ist ein Carbon-Leitwerksset mit
Holografie-Optik. Der Preis fiir das Set betragt
59,- Euro.

Sichtcarbon-Haube von
Heli-Center-Berlin.de

Katapultstart und Flitschengummi-Set
fiir den Handstart im Koffer von Fliihs

Fliihs Winden Neu bei Fliihs Winden gibt es ein
Katapultstart und Flitschengummi-Set fiir den
Handstart im Koffer. Dieses Set ist geeignet fir
Segler vom Hang bis 6 Kilogramm Abfluggewicht
ohne Helfer und Elektromotormodelle. Technische
Daten: Maximaler Zug: 22 Kilogramm. Liefer-
umfang: Blechkoffer, MaBe: 340 x 280 x 110
Millimeter, Gewicht: 3,5 Kilogramm. Kofferinhalt:
5 Meter Black Power Gummi, Startseil, Sicherheits-
abspannstab 380 Millimeter lang, 30 x 30 x 3
Millimeter-Winkel mit Querstab zum besseren
Ausziehen. Ausgleichschékel fiir doppelten Zug.
Gummihammer: 800 Gramm zum beschadigungs-
losen Einschlagen des Sicherheitsabspannstabs.
Der Preis: 65,— Euro

LM-Ultimate von Hangar57-Modellbau

Hangar57-Modellbau Ab sofort vertreibt Hangar57
die Kunstflugmodelle der Firma Lembeck. Alle Modelle
sind voll kunstflug- und 3D-tauglich, mit hochwertiger
Folie bespannt und in einer exzellenten Qualitat verar-
beitet. Die LM-Ultimate mit 2.540 Millimeter Spannweite
inklusive Flachentaschen gibt es ab 1.190,- Euro. Des
Weiteren ist auch die Cessna von KDS lieferbar. In der
kleinen Ausfithrung mit integrierter Beleuchtung und
einer Spannweite von 1.560 Millimeter kostet die
Cessna 169,- Euro. Das 1.870 Millimeter spannende
Modell kostet ohne Beleuchtung 220,- Euro.
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"IPLE X

Horizon Hobby Die neue Extra 300 35% von Hangar 9 ist eine Giant

Scale-Konstruktion

der neuen Generation und basiert auf einer leichtge-

wichtigen Balsa-Sperrholz-Konstruktion mit Carbon-Flachenrohr und
einer Doppelholmtragflache fiir mehr Stabilitit und Haltbarkeit. Der in
der Konstruktion integrierte Schalldampfertunnel ist fir verschiedenste
Typen von Dampfern geeignet. Die Maschine ist vorbereitet fiir den

Antrieb mit einem
fach anzuschraube

DA-100- oder DA-120-Motor, die ohne Bohren ein-
n sind. Die Spannweite betragt 2.670 Millimeter, die

Linge liegt bei 2.490 Millimeter. Ein Abfluggewicht von 12.200 bis

13.600 Gramm ist

KONTAKTE

Heli Shop
Karl-Mauracher-Weg 9

6263 Fligen

Osterreich

Telefon: 00 43/52 88/64 88 70
Fax: 00 43/52 88/648 87 20
E-Mail: info@heli-shop.com
Internet: www.heli-shop.com

Horizon Hobby Deutschland
Hamburger StraBe 10

25337 Elmshorn

Telefon: 041 21/461 99 60

Fax: 041 21/461 99 70

E-Mail: info@horizonhobby.de
Internet: www.horizonhobby.de

Krill Model
Christian Dini
Telefon: 04172 9809193
E-Mail: cdini@t-online.de
Internet: www.krill-model.com

Digitale Pitchlehre
vom Heli Shop

realistisch. Der Preis: 1.099,99 Euro.

Taylorcraft mit Zenoah-Motor in der
Bind-N-Fly-Version von Horizon Hobby

Krill Model Deutlich mehr Verinderungen
gegeniiber seinem Vorginger als auf den ersten
Blick sichtbar, weist der Spark EVO 1 von Krill auf.
In Kooperation mit Spitzenpiloten wurde ein
umfangreiches Testprogramm absolviert, wobei
allein Andrew Jesky (USA) tber 1.500 Fliige mit
dem Spark absolvierte. Daraus resultieren unter
anderem ein neues Profil, vergroBerte Hohen-
leitwerke und Querruder sowie ein htherer Rumpf,
um die Messerflug- und Snap-Eigenschaften fir
die aktuellen F3A-Programme zu optimieren und
gleichzeitig die Stabilitdt bei Wind zu erhéhen.
Das neue Seitenleitwerk unterstlitzt nicht nur den
Konstantspeed-Flugstil, sondern weist gerade bei
geringer Fluggeschwindigkeit eine verbesserte
Wirkung auf. Neben der Elektro- wird es auch eine
Verbrennerversion geben.

Der Preis: ab 49,90 Euro

Extra 300 35%
von Horizon Hobby

Die Hangar 9 Taylorcraft ist die Clipped Wing-Variante
fr eine verbesserte Kunstflugfahigkeit und im originalen
Werksdesign bespannt. Hangar 9 bringt dieses fantasti-
sche Flugzeug erstmals als Weltpremiere in einer einzig-
artigen Bind-N-Fly-Version. Das aubBerordentlich detail-
lierte Modell ist bereits mit einem Zenoah Motor mit 26
Kubikzentimeter Hubraum, sechs eingebauten Servos
und angeschlossenem AR8000 Empfinger versehen.
Alles was noch benotigt wird, ist ein Sechskanal-
Spektrum-DSM2-Sender. Die Spannweite betragt 2.050
und die Linge 1.610 Millimeter. Das Gewicht liegt bei
rund 6.500 Gramm. Der Preis: 979,99 Euro.

Spark EVO 1 von Krill Model

Heli Shop Neu beim Heli Shop gibt es eine digitale Pitchlehre. Im Gegensatz zu anderen digi-
talen Lehren ist das vorliegende Mini-Exemplar extrem klein und leicht. So ist erstmals eine
digitale Messung an Kleinmodellen wie dem Hurricane 200 méoglich. Trotz der kompakten und
leichten GroBe ist die Spannvorrichtung variabel genug, um auch groBe Rotorbldtter bis zirka
700 Millimeter Lange aufnehmen zu kdnnen. Das digitale Messteil ldsst sich zudem mit einem
Handgriff von der Spannzange abnehmen. So steht einer allgemeinen Verwendung weiteren
Einsatzorten nichts mehr im Wege. Ein einfacher Magnethalter arretiert das Messteil anschlie-
Bend wieder sicher an der Spannvorrichtung. Technische Daten: LDC-Anzeige mit einer
Auflésung von 0,1 Grad, Messbereich 90 Grad, Spannweite der Aufnahme: 22 bis 65 Millimeter.
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classic-edition

_____________

NEU! action-edition

COCKPIT SX M-LINK -

NEU! |
o
MULT]con{ MSB . - "+ Telemetriefahig
EXPERT Regler B3 (bis zu 8 Sensorwerte
priny ! - /; im Display ablesbar)
; —  zum Beispiel:
=/ e« Geschwindigkeit, Entfernung
vom GPS
» Temperatur, Restladung, Spannung, Drehzahl
vom MULTIcont MSB EXPERT Regler
» Héhe, Steigen/Sinken

i [ vom VARIO
T - / - Vielfiltige Misch- und Einstellméglichkeiten fiir Flachen-
. u

: nd Hubschraubermodelle (z.B. 4-Klappen-Fliigel,
. CCPM-Kopf, 5-Punkt-Gaskurve)
» Lange Betriebszeit (> 15 h mit Standard-Akku)

» 18 Modellspeicher

NEU! GPS

Damit bietet diese Anlage mehr als jede andere Fernsteuerung ihrer Klasse!
Telemetry Set: (Sender mit Empfanger RX-7 DR M-LINK) 299,90 EUR*
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KONTAKTE

MADSolution Mit deutlich unter 1.000 Gramm Gewicht
und einem |50-Watt-Antrieb eignet sich der Cracker von
MADSolution sehr gut zum entspannten Sonntagsfliegen.
Durch seine guten Langsamflugeigenschaften ist er auch
bei Windstille sehr einfach zu landen. Mit einem Antrieb
von 300 Watt und mehr wird der Cracker zum Geschoss,
Hochstgeschwindigkeiten von bis zu 200 Kilometer pro
Stunde sind dann moglich. Die Spannweite des flexibel
einsetzbaren RC-Modells betrdgt 910 Millimeter. Im
umfangreichen Lieferumfang sind der GFK-Rumpf mit
weiber Deckschicht, eine tiefgezogene klare Kabinen-
haube, CNC-gefraste Querruder-Servoschachte und
Querrudersowie vieles mehrenthalten. Der Baukastenpreis
liegt bei 98,— Euro.

LRP electronic
Wilhelm-Enssle-StraBe 132-134
73630 Remshalden

Telefon: 071 81/409 80

Fax: 071 81/40 98 30

E-Mail: info@Irp-electronic.de
Internet: www.LRP.cc

MADSolution
Wilhelm-Wachtendonk-StraBe 105
41069 Ménchengladbach

Telefon: 021 61/299 59 67

E-Mail: madsolution@arcor.de
Internet: www.mad-solution.de

Modellbau Lindinger
IndustriestraBe 10

4560 Inzersdorf im Kremstal
Osterreich

Telefon: 00 43/75 82/813 13
Fax: 00 43/75 82/813 13 17
E-Mail: office@lindinger.at
Internet: www.lindinger.at

LRP electronic Ebenfalls neu bei LRP electronic ist der Star Chopper
440 in 440er-BaugroBe. Die sehr guten Flugeigenschaften verdankt das
Modell dem einstellbaren Dreiachsgyro und dem Kardan angetriebenen
Heckrotor mit Pitch-Control. Durch die Verwendung von crashresisten-
ten Materialien ist der Star Chopper 440 extrem robust und der perfek-
te Allroundheli fir Einsteiger und Fortgeschrittene. Ein kréftiger
Brushlessmotor sorgt fir ausreichend Drehzahl, um jede Fluglage zu
meistern. Der 440er (berzeugt durch einen eloxierten Aluminium-
Star Chopper 440 Rotorkopf, praziseundleichtgangige Servosund die Komplettausstattung
von LRP electronic mit Kugellagern. Der Preis: 249,99 Euro

Diamond 1800 von Modellbau Lindinger

P-40 Warhawk Nano
Die Diamond 1800 in der PNP-Version ist ein fertig

gebauter Elektrosegler mit 1.800 Millimeter Spannweite
Modellbau Lindinger Die P-40 Warhawk Nano ist ein kunstflugtauglicher und einem Abfluggewicht von zirka 900 Gramm.
Warbird in Formschaum-Bauweise. Die Spannweite betragt 645 Millimeter, ein Ausgeliefert wird das aus EPO gefertigte Modell inklu-
Fluggewicht ab 190 Gramm ist realisierbar. Loopings, Rickenflug und Rollen sive Servos und Brushlessmotor sowie -regler. Der

sind auch in niedriger Hohe moglich. Im Lieferumfang ist das fertig gebaute und Preis: 129,90 Euro.
lackierte Modell inklusive Servos sowie Brushlessmotor und -regler enthalten.
Der Preis: 119,- Euro.

Neu bei Modellbau Lindinger gibt es eine P-40
Warhawk Big Scale von Planet-Hobby. Das Modell
weist einen sauber lackierten GFK-Rumpf mit konven-
tionellen, Tragflichen und Leitwerken auf und ist
bestens mit Motoren der 50-Kubikzentimeter-Klasse
motorisiert. Das Modell hat eine Spannweite von
2.210 Millimeter bei einem Fluggewicht von zirka
10.500 Gramm. Das Fertigmodell kostet 679,90 Euro.
Fiir weitere 399,— Euro gibt es ein passendes Zweibein-
Scale-Einziehfahrwerk.

P-40 Warhawk Big Scale von Planet-
Hobby bei Lindinger Modellbau

\
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Made in Germany

Empfanger CLEVER 6

Der Empfanger flir den Anschluss von 6 Servos ist ein hochwer-
tiger updatefahiger plug & play-Empfanger, der programmierbar
und mit allen weatronic Telemetriefunktionen ausgestattet ist.

Dual Empfianger SMART 8

Dieser 12 Kanal-Empfanger ist fir den Anschluss von bis zu 8
Servos entwickelt. Er besitzt zum einen die Programmierfahigkeit
der groBen Brlider ist aber auch ein plug & play-Empfanger.

WZEATRONIC

plug & play

in weniger als fiinf Minuten ist lhre
Anlage und lhr Modell umgeriistet.

Bereits ab EUR 1 98,—

koénnen Sie lhre umbaufihige
RC-Anlage umriisten.

GPS-MODULE FUR TELEMETRIE

Via Sprachausgabe und als LOG-File stehen folgende Werte zur
Verfligung: Hohe, Geschwindigkeit, Entfernung, letzter AuBen-
landepunkt. Nattirlich plug & play und programmierbar!

LINKVARIO/LINKVARIO DUO

Das akustische Variometer mit Hohenmesser und Sprachaus-
gabe gibt das Sinken und Steigen als Ton aus. Dariiber hinaus
kénnen Strom-, Temperatursensoren angeschlossen werden.

In unserem neuen Shop kénnen Sie sich liber unsere Produkte informieren:
www.weatronic.com

=,4dual FHSS

FREQUENCY HOPPING SPREAD SPECTRUM

LKE

gh

Albert-Einstein-StraBe 10
D-87437 Kempten

S

' '« |
\\\

o
Tel. +49 (0)-831/960 795- 0
Fax +49 (0) 831 /960 795 - 29

NEUCA HObBHC 2bKEYD 2bECLIAWN

SIREEEE.

info@weatronic.com
WWW.weatronic.com
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Quattro 4B6 von
Modellsport Schweighofer

Modellsport Schweighofer Neu bei Modellsport Schweighofer
gibt es das Ladegerat Quattro 4B6. Es verfiigt tiber vier voneinan-
der unabhingige Ausginge mit Balanceranschluss. Die
Ladeleistung pro Ausgang betragt 50 Watt. Jeder Ausgang kann
bis zu 15 Zellen NiCd/NiMH oder einen 6s-LiPo-, -Lilon-, -LiFePo-
Pack gleichzeitig laden beziehungsweise entladen. Die drei inte-
grierten Liifter sorgen fiir eine gute Warmeabfuhr aus dem Gerit.
Samtliche Ladeparameter und Akkudaten kénnen gut ersichtlich
Uber die vier hintergrundbeleuchteten Displays ausgelesen wer-
den. Der Preis: 129,90 Euro.

Oracover Neu bei Oracover gibt es das Modell der airborne one in
den MaBstaben 1:3 und 1:4. Erhiltlich ist die airborne one als
Bausatz, rohbaufertig und flugfertig. Der Bausatz enthalt alle erforder-
lichen Komponenten inklusive einer DVD mit Bauanleitung und
Vorbild-Dokumentation. Nicht enthalten sind die Folien zur
Bespannung sowie die RC-Komponenten. Die rohbaufertige Version
entspricht dem aufgebauten Bausatz. Technische Daten: MaBstab
1:3: Spannweite: 2.530 Millimeter, Lange: 2.300 Millimeter, Gewicht:
7.000 Gramm; MabBstab 1:4: Spannweitel.900 Millimeter, Lange:
1.725 Millimeter, Gewicht: 4.800 Gramm

airborne one in den MaBstiben
1:3 und 1:4 bei Oracover "

GPS-Sensor fiir
M-Link von Multiplex

Multiplex Fiir das M-Link-Telemetrie-System von Multiplex gibt es nun einen
GPS-Sensor, mit dem Daten wie die Fluggeschwindigkeit tiber Grund, die
Flughohe, die Entfernung des Modells oder die bereits zuriickgelegte Strecke
ermittelt werden kénnen. Darliber hinaus ldsst sich die Flugrichtung in unter-
schiedlichen Winkelangaben ausgeben. Selbstverstandlich kénnen individuelle
Warnschwellen am GPS genauso eingestellt werden, wie auch die Anzeige
verschiedener Minimal-, Maximal- oder Durchschnittswerte. Folgende Daten
werden ab Werk auf dem Senderdisplay beziehungsweise dem Telemetry-
Display angezeigt: Geschwindigkeit in Kilometer pro Stunde, Hohe Uber
Startpunkt in Metern, Entfernung in Metern. Der Sensor kann bei Royalevo und
pro-Sendern mit M-Link-Technologie oder an einem mit dem Telemetry-Display
ausgestatteten Sender ohne weitere Konfiguration mit seinen Grundfunktionen
in Betrieb genommen werden. Bei Cockpit SX M-Link-Sendern ist eine Wahl
des Infofelds obligatorisch. Der Preis: 89,90 Euro.

PAF-Box Fly 2200 und 2600 von Peter Adolfs Flugmodelle

PAF Peter Adolfs Flugmodelle Neu bei Peter Adolfs Flugmodelle
gibt es die PAF-Box Fly 2200 und 2600. Diese Allroundmodelle basie-
ren auf vergroBerten Versionen einer Bausatzserie aus den 1970er-
Jahren, die als Hoch-, Tief und Doppeldecker sowie Motorsegler
erhiltlich war. Die Flugeigenschaften sind sehr gutmitig und ausge-
wogen. Aufbau: Pappelsperrholzrumpf rohbaufertig, Styro-Abachi-
Rumpfriicken vorne und hinten, Styro-Abachiflichen und Leitwerke
mit verschliffenen Nasenleisten und vorgefrasten Querrudern,
Waurzelrippe und fertig eingebaute Flachensteckung, Aluminium-
kochtopf-Motorhaube. Die Tragfliche und auch das Hohenleitwerk
sind symmetrisch profiliert. Die PAF-Box Fly 2200 hat eine Spannweite
von 2.200 Millimeter, eine Linge von 1.750 Millimeter und ein
Gewicht ab 6.000 Gramm. Der Preis: 349,— Euro. Die PAF-Box Fly
2600 verflgt Uber eine Spannweite von 2.600 Millimeter und eine
Lange von 2.100 Millimeter bei einem Gewicht ab 9.000 Gramm. Der
Preis: 399, Euro
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COCKPIT SX wi-Liiv

Design und Technik
fiir Trendsetter

www.multiplex-rc.de

Telemetriefihig

bis zu 8 Sensorwerte im
Display ablesbar

KONTAKTE
Neu im Programm von RC-Toy ist die Graupner Leki Extra Modellsport Schweighofer
. X X Wirtschaftspark 9
330SC aus Solidpor-Hartschaumteilen. Das vorbildgetreue 8530 Deutschlandsberg
Modell wird mit allen fiir die Fertigstellung benétigten Osterreich

Telefon: 00 43/34 62/25 41 19

Fax: 00 43/34 62175 41

E-Mail: info@der-schweighofer.com
Internet: www.der-schweighofer.com

Kleinteilen sowie dem kraftvollen Compact 400Z
Brsuhlessmotor ausgeliefert, der der Extra senkrechte
Steigfliige bei hervorragenden Kunstflugeigenschaften
ermoglicht. Die Spannweite betragt 1.200 Millimeter bei
einer Lange von 1.080 Millimeter und einem Gewicht von

Multiplex
Westliche GewerbestraBe |

KDE Anlenkungsbriicken von RC-Toy

RC-Toy Neu bei RC-Toy gibt es funktionell verbes-
serte Aluminium-Upgrades von KDE, die unter
anderem fiir T-Rex-Modelle von Align kompatibel
sind. Zu den Upgrades gehoren kugelgelagerte

Anlenkungsbriicken fir den Heckrotorpitch. Diese
sind im Vergleich zur Originalmechanik leichtgangi-
ger und haben weniger Spiel, was sich in einem
prazise zu steuernden Heck niederschlagt.

Rare Bear Nano-Racer von robbe

robbe Der Nano-Racer Rare Bear von robbe hat 610
Millimeter Spannweite bei 350 Gramm Abfluggewicht.
Das Modell ist fertig lackiert und besteht aus
Hartschaum. Zudem ist bereits die gesamte
RC-Ausriistung  eingebaut, die aus einem
Brushlessmotor mit Regler, einer 5,5 x 4,5-Zoll-
Luftschraube, drei Servos und einem 3s-LiPo mit 850
Milliamperestunden Kapazitit besteht. Der Preis:
129,90 Euro.

zirka 1.250 Gramm. Der Preis 169,— Euro.

Graupner Leki Extra 330SC von Rc-Toy

Modul Mega-Stripe mit LED-Streifen
von RC-Beleuchtung

RC-Beleuchtung Neu bei RC-Beleuchtung
gibt es nun LED-Streifen mit Steuermodul. Das
Modul Mega-Stripe steuert einen LED-Streifen,
der ferngesteuert iber den Sender in bis zu sie-
ben verschiedenen Farben leuchten und blinken
kann. Auch gibt es Module, die die Spannung
des LiPos priifen und bei Absinken unter einen
kritischen Wert durch Blinken den Piloten zum
Landen auffordern. Beim Mega-Stripe bietet
RC-Beleuchtung sogar einen individuellen
Programmierservice an. So kann man sich die
gewiinschte Blinkfolge bei Bestellung einrichten
lassen. Der Preis: 24,95 Euro.

75015 Bretten-Golshausen
Telefon: 072 52/58 09 30

Fax: 072 52/580 93 99
E-Mail: info@multiplexrc.de
Internet: www.multiplex-rc.de

Oracover

Am Ritterschlésschen 20
04179 Leipzig

Telefon: 03 41/451 25 12
Fax: 03 41/451 25 34
Internet: www.oracover.de

PAF Peter Adolfs Flugmodelle
Eifelstrale 68

50374 Erftstadt

Telefon: 022 35/46 54 99

Fax: 022 35/46 54 98

E-Mail: paf-flugmodelle@t-online.de
Internet: www.paf-flugmodelle.de

Rc-Toy

SylvensteinstraBe 60
83661 Lenggries

Telefon: 02 51/38 45 13 81
Fax: 080 42/50 10 56
E-Mail: info@rc-toy.de
Internet: www.rc-toy.de

RC-Beleuchtung

SmetanastraBe |1

81245 Miinchen

Telefon: 01 78/176 44 62

Fax: 089/89 71 17 23

E-Mail: info@rc-beleuchtung.com
Internet: www.rc-beleuchtung.com

robbe

Metzloser StraBe 36
36355 Grebenhain
Telefon: 066 44/870

Fax: 066 44/74 12

E-Mail: office@robbe.com
Internet: www.robbe.com

Landescheinwerfer Helios
von RC-Beleuchtung

Neu bei RC-Beleuchtung.de gibt es
verschiedene neue, extrem helle
Landescheinwerfer, die nun auch bei
Dauerlicht betrieben werden kénnen
und trotz ausreichender Kiihlkorper
nur zirka 30 Gramm wiegen. Bereits
fir 19,95 Euroistder,,Landescheinwerfer
Airliner” erhiltlich und fir 69,95 Euro
der ,Landescheinwerfer Helios® zu
haben, der bei gleichem Gewicht rund
vier Mal heller ist.

>
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KONTAKTE

Robitronic Electronic
Brunhildengasse |

1150 Wien

Osterreich

Telefon: 00 43/1/982 09 20
Fax: 00 43/1/982 09 21
E-Mail: info@robitronic.com

Internet: www.robitronic.com

Simprop Electronic
Ostheide 5

33428 Harsewinkel
Telefon: 052 47/604 10
Fax: 052 47/604 15
Internet: www.simprop.de

Staufenbiel

Seeveplatz |

21073 Hamburg

Telefon: 040/30 06 19 50
Fax: 040/300 61 95 19
E-Mail: info@modellhobby.de

Internet: www.modellhobby.de

Robitronic Electronic Nei bei
Robitronic gibt es Sekundenkleber in
den Konsistenzen diinn, mittel und
dick. Der L1307 Combifiller dient
gewissermaBen als Spachtelmasse.
Die gew(inschte Stelle mit Kombifiller
fillen und mit Sekundenkleber fixie-
ren. Der Schraubensicherungslack
sorgt fiir einen sicheren und festen
Sitz von Schraubverbindungen. Der
1305 Aktivator verkirzt die Zeit zum
Ausharten des Klebers. Einfach auf
die frische Klebestelle spriihen und
der Kleber hartet sofort aus.

Sekundenkleber
von Robitronic

Dekormesser von Simprop

> (Y

i

Simprop Electronic Ein optisch ansprechend gestaltetes Modell lebt vom perfek-
ten Finish. Mit dem neuen Dekormesser aus dem Hause Simprop lassen sich
Bespannfolien, Dekorbdgen, Maskierfolien oder Segelstoffe prézise in die gewiinsch-
te Form bringen. Das Messer zeichnet sich insbesondere durch die drehbare Klinge
aus. Durch diesen effektiven Mechanismus folgt das Messer exakt der Schnittfihrung.

Geliefert wird das Messer mit fiinf Ersatzklingen.

Simprop bietet jetzt einen 1.420 Millimeter spannen-
den Sport-Scale-Nachbau des Warbird-Klassikers P-51
Mustang in Ziviloptik an. Das ARF-Modell kann
sowohl mitElektro-alsauch mit Verbrennungsantrieben
motorisiert werden. Aufgrund der fertig mit hochwer-
tiger Folie bespannten Hauptkomponenten in
Holzbauweise ist die Endmontage schnell erledigt.
Grundlage fiir einen problemlosen Transport sind die ~
geteilten Flachen mit CFK-Steckung. Das Cockpit ist
inklusive Pilotenpuppe fertig ausgebaut, hochwertiges
Zubehor, wie die fertig lackierte GFK-Motorhaube,
Rader und Spinner, rundet den reichhaltigen
Lieferumfang ab.

DG-303 von Staufenbiel

Staufenbiel Die neue DG-303 erginzt Staufenbiels Serie an
klassischen Segelflugzeugen. Der Rumpf ist aus hochwertigem
GFK hergestellt und die Tragflache ist in Styro-Abachi-Bauweise
fertiggestellt sowie mit Oracover bespannt. Die DG-303 verfligt
iber bereits eingebaute doppelstockige Storklappen. Die
Spannweite des Modells betragt 3.750, die Linge 1.720
Millimeter. Das Gewicht liegt ohne Komponenten bei rund
3.500 Gramm. Der Preis: 499,- Euro.

Das Dymond Power 8 ist ein professionelles Lade- und
Entladegerdt mit integriertem Balancer und maximal 150 Watt
Ladeleistung. Es kénnen 27 Nickel-, beziehungsweise 8s-Lithi-
um-Zellen angeschlossen werden. Es ist moglich, im Gerat bis
zu zehn Ladeparameter-Konfigurationen zu speichern und bei
Bedarf abzurufen. Technische Daten: Eingangsspannung: 12
Volt Gleichstrom, geregeltes Netzteil mit 20 Ampere; Ladestrom:
0,1 bis 7 Ampere; Entladestrom: 0,1 bis 5 Ampere; GroBe:
163,8 x 106,2 x 45,6 Millimeter; Gewicht: 480 Gramm. Der
Preis: 69,— Euro.

Yayps

w

Dymond Power 8 von Staufenbiel

P-51 Mustang
von Simprop

30 www.modell-aviator.de
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=11 Walkera Lama 400

- Hauptroterdurchmesser: 497 mm

- Longe: 850 mm
- Gewichil: 580g
Lieterumdang
Arbrelnn: Wialkers Lamad 0 ECLIS)
1x 2.4 GFz WH-2403 4-Hanal Sencer
1x Ladegerit
1x 11.1% LS00mah UPo Akku

Ligforuatang

1x Ladeperad

- - -
Lange: 650 mm - Lange: 650 mm
- Gewicht: 5B0g = - Gewicht: 510g
Lieferamiang:

1x Walkera Lama 400 RTF kelikenter
1x 2.4 GHe WH-2403 4-Kanal Sunder
1x Ladegorat GADDS

1 Stecsarnatrioil 230V

1x 113V 1500 msh LiPe
1 Simulatorcabs]

Artikeine : Waolkenas Laread 0

.

_proiessional Kit i
T-REX 700E 3G Super Combo

- Hauptratordurcnmesser: 1562 mm
- Lange: 1328 mm

- Abfluggewicht: ca, 47008

Lipferamiang:

1x T-RFX 700 F Kit ina? BIACies

1% Alurninlum Heckoohr

1x CHE-Heckrohr

1x Brushless-Motor TO0MX (510 KV
1x 3G Flybakess-Sydtem T
3x Taurnehichaibenserve DSEL0

Lx Hircirotodsiivg DSGS50

1x Casthe ICE HV 120 Brushless ESC

T-REX 550E Combo

- Hauptrotordurchmesser: 1188mm
- Lange: 1042 mm
- Gewicht ohne Elektronik: ca. 2900g

Ligforumian:

ix T-REX 550E Combe inkl. Blatine

3a Digitalsarva DSELQ for Thurmalszhioibe
Ax Digitalsnrva DSE20 fues Heok

1x T0A BL Regler

ix BL Motor GO0 M

1x CFK Maugt- und Heckroloeblaties

T-REX 250 SE Super Combo
- Hauptrotordurchmesser: 160 mm

- Lange: 430 mm
= Gewicht: 3402

a
walke

w

o

Artikeinr: KEO21008

Lieferurmtang:
1x T-Res 2505E
An &0mm und ITrmrm beckrotorblditer

An CE-BLL S 154 Brashless Regler
1x 2505 Brshilnss Motoe

3x Toumelscheiben Servo Algn DEL10 Digital
1x Heck Servo Allgn DS430 Digital

s Meeadiock MM Gyro GPTEO

= Wir liefern portofrei ab 50.- €
- Alle Bestellungen mit

Zahlungseingang bis 15 Uhr
werden taggleich verschickt

1x Walkera Loma ADHECLIE) RTF Holikeptor

Artikelne . Walkesa 4065

Walkera V120D02

- Hauptrotordurghmesser: 290 mm
- Lange: 290 mm
- Gewicht: 92g

A Walkasa V120002 RTF Helikoplor
A 22 GHz Wi-2603 B-Hanal Sendor

1x LiPo-antirebsakhu B00mah

Walkera Lama 400
Militar Camouflage

=4t -Hauptrotordurchmesser: 497 mm

E ; -
a 205mm [Rurstiet) uag 205mm (Caloen] Blater —_

Arlikagles; KO BH05E

“@b

Walkera 4#65

- Hauptrotordurchmessern 258 mm
- Lange: 290 mm
- Gewicht: 80g

Licterumtang:

1x Walkera 49G5 RTF Hel kopter

1x 2.4 GHz WK 2403 £ Konal Sender
i Ladegorat

Ae LiPe-fntriphsssky GO0OmaR

Walkera V120001
- Hauptratordurchmessern: 270 mm
- Lange: 290 mm

- Gewicht: BOg

-
Ligferpmdans

1x Walkiera V120001 RTF Helikeptes
Ax 3.4 GHz WH-24D3 4-Hanal Sendor
1x Ladegertt

1x 3.7% GOOmAR Li-Pa &kku

Agtikalne: Walkera V120001
1 Ersalz Hauplrotorblatter

) 2092

Walkera V400D0O2

Hauptrotordurchmesser: 635 mm

Lioforamfang
1x Wa'sprn VA0O0 RTF Holikepbor
1x 7.4 GHz WHK.2403 Fernsteuarung

1x 1L,1 WV 1200manh LiPo Akkuy

1x Lodegerat

Artisalie : Walkars YA00D0L

T-REX 500 ESP 3G

- Hauptroterdurchmesser: 370 mm

- Lange: 850 mm
- Gewicht: 910 MM ="
Lieferamiarg:
1x T-REX S00 E5P 3G Dousals
I Aluagl e ki Blater
1x 3G Programmable Fiybarkess System

Ix DESL0 Digitnlsarva
1x DE520 Digitalsero
1x TOA Brushless Regler Artikale: KXOLT042-51 m
T-REX 450 Pro Super Combo

- Hauptrotordurchmesser: 710 mm -—

- Lange: 635 mm

- Gewlicht: ca, 780g

Linferurmdmng:

1x T-REX 450 PRO Hit b Alukndfer
Apaar 228 Carbon Blater +
1x RCE-BL35K 364 Brushless ESC 'l

1x 450M Brushless mobon 3500RY) Artikelar: RX015074-52 i
1 Habinenhaubs Jx 0S4 106 (Motalgetriabe Digital Serve

1x GPTE0 Head Lock Gyre 1x DSS30 Digital Servo

1x 2200 miAh Flugakku

T-REX 450 Sport Super Combo

= Hauptrotordurchmesser 715 mm
- Lange: 843 mm

- Gewicht: TT0g e
Leoloramlang:

1x T-REX 450 SPORT KL im Alukotier
1x 335 Cadban BlAbies (Pan)

1x RCE-AL35X 354 Arushiess ERC

1x 4500 Brashless Mabor (2500KY]
1x Kabinenhaube N
3z 054100 Taumelscheibensero Artikeinr RADLSLTES2

1z GPTED vpad Lock Gy L DS420 Hechsemng
1x 2200 AR Flugaksu U

W Pygiaangabon gling Gowabks! Drock?eRior und Irrtamge varbehalton!

Besuchen Sie unseren Online-Shop

Tel: +49 (0) B04Z - 504055  Die Tages Best Preise
E-Mall: Info@rc-toy.de der aufgefiihrten
Modelle finden Sie

auf unserer Hompage

" www.rc-toy.de
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IfModellbau:Neuheiten “?ﬁi ™. ...lass ihn von

E720 von Thunder Tiger

rd

Power Lader Stealth
Touch von Nosram

KONTAKTE

Neu sind der Raptor 100 G4 Nitro und der Flybarless Nitro-
Helikopter als Baukasten. Analog zur Verbrennervariante gibt es mit
dem E720 auch einen Elektrohelikopter. Beide sind als Paddel- und
Flybarlessvariante erhaltlich. Neben einer |5-Millimeter-Haupt-

Thunder Tiger
Rudolf-Diesel-StraBe |
86453 Dasing

Telefon: 082 05/95 90 30
Fax: 082 05/959 03 29

E-Mail: infos@thundertiger-europe.com Thunder Tiger Das neue Nosram Stealth rotorwelle aus gehdrtetem Edelstahl, prazisen Hauptrotor-
Internet: www.thundertiger-europe.com Touch Evolution von Thunder Tiger ist ein wellenkugellagerbocke in Metallausfiihrung und dem Spezialdesign
Tradedme mikroprozessorgesteuertes Ladegerat mit fir schnelle Wechsel zwischen Paddel- und Flybarless-Rotorkopf,
Briisseler StraBe 14 Touchscreen. Die Ladeleistung betragt 140 verfiigen der Raptor 100 und der E 720 tber einen 8 Millimeter
30539 Hannover Watt. Die Eingangsspannung liegt zwischen starken Heck-Starrantrieb und einen Kohlefaserrahmen. Technische
Telefon: 05 11/64 66 22 22 . X . o - )

E-Mail info@tradedme.de Il und I5 Volt, der Ladestrom zwischen Daten: Hauptrotordurchmesser: 1.584 Millimeter, Linge: 1.354
Internet: www.trademe.de 0,1 und 12 Ampere. Der Preis: 199,- Euro. Millimeter, Gewicht 4.400 Gramm.

Voltmaster

PulvermiihlstraBe 19 a
87700 Memmingen . .
Telefon: 083 31/99 09 55 VS-performance Ab sofort sind bei VS-performance

Fax: 083 31125 94 zu den bewidhrten Impellertriebwerken nun auch ent-

EMeall: Infovoltmasterde sprechende Air Intakes erhiltlich. Fiir den 70-Millimeter-

Internet: www.voltmaster.de oo o . . X
sowie fiir den 90-Millimeter-Impeller sind Lufteinlaufringe

VS-performance in Form von CNC-Bausitzen erhiltlich. Die Bausitze
Niederlindhart 5 . . "
84066 Mallersdorf-Phaffenberg bestehen aus sechs beziehungsweise acht gefrasten
Telefon: 01 76/96 52 68 26 Sperrholzringen mit gestuften Innendurchmessern.

Fax: 087 72/8032 75
E-Mail: kunde@vs-performance.de

5 Air Intakes fiir Impellertriebwerke
Internet: www.vs-performance.de

von VS-performance

Voltmaster Das Modell der Hype Focke Wulf FW-190 besitzt neben funktionsfs- Trade4me Der beliebte Hony Bee King ist nun in der vierer
higen Landeklappen, die vorbildgetreu als Spreizklappen ausgefiihrt sind, auch tiber
ein fertig eingebautes Einziehfahrwerk. Das Modell mit 1.135 Millimeter Spannweite
ist in geschdumter Bauweise aufgebaut. Der Preis: 142,50 Euro.

Version mit einem sportlichen Rumpf ausgestattet. Geliefert wird
das 3D-fahige Modell in einem stabilen Aluminium-Koffer, in dem
alles seinen Platz findet. Der Honey Bee King 4 ist in Rot, Blau und
Gelb lieferbar. Technischen Daten: Hauptrotor: 600 Millimeter,
Heckrotor: 130 Millimeter, Lange: 550 Millimeter, Hohe: 200
Millimeter, Gewicht: 390 Gramm. Der Preis: 209,- Euro.

F

Hony Bee King 4
von Trade4me

» Focke Wulf FW-190 von Voltmaster
- -!._‘{":.; i *‘_" 3

Neuheiten, Produktinfos und Aktualisierungen senden Sie bitte an:
Redaktion Modell AVIATOR, Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
E-Mail: markti@wm-medien.de

32 www.modell-aviator.de
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Das Gewinnspiel finden Sie auch im Internet unter www.modell-aviator.de

Einsendeschluss ist der 03. Mai 201 I. Die Losung schicken Sie per E-Mail an web-race@modell-aviator.de oder per Post an folgende Adresse:
Wellhausen & Marquardt Medien, Stichwort: Web-Race Modell AVIATOR, Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg. Der Gewinner wird unter

allen Teilnehmern ausgelost und auf www.modell-aviator.de vertffentlicht.

Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Ebenso die Teilnahme von Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern von Wellhausen & Marquardt Medien und deren Familien.
Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer erklaren sich zudem damit einverstanden, dass ihr Name im Gewinnfall bei Bekanntgabe der Gewinner veroffentlicht
wird. lhre persénlichen Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu lhrer Information genutzt. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.
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Hotliner von Staufenbiel

Text und Fotos:
Mario Bicher

==

Verarbeitungsqualitit
Voll-GFK-Teile

Sehr gute
Flugeigenschaften

Transportfreundlich
Offen fiir Tuning-Antriebe

Bohrldcher fiir
Hohenleitwerk

Nur dass keine Missverstandnisse aufkommen: Beim
Autofahren in der Stadt 6fters einen Gang héher zu schal-
ten, ist eine lobliche Sache. Und in der Wohnung helfen
teure Energiesparlampen Klimaziele zu erreichen. Doch
drauBen auf dem Platz darf, ja muss, Tempo eine geliebte
Stinde bleiben. Das gilt uneingeschrankt fiir den Mini
Hawk von Staufenbiel, der mit Reizen lockt, denen sich
willige Elektro-Jiinger nicht entgegenstellen kdnnen.
Zudem liebt das Publikum auf dem Platz doch dramati-
sche Auftritte.

Hauptrolle

Obwohl dem Voll-GFK-Segler Mini Hawk die Rolle des
Hotliners auf den Leib geschrieben ist, muss der
Hauptdarsteller zuerst Biihnenreife erlangen. Drei Abende
am Basteltisch und ein Drehbuch in Form einer ausfthrli-
chen, bebilderten Anleitung reichen dafiir aus. Los geht es
mit dem Verlangern der Querruderservokabel. Bewaffnet
mit Lotkolben, Zinn, Schrumpfschlauch und Zange gilt es,
je ein etwa 370 Millimeter (mm) langes, dreiadriges, ver-
drilltes Kabel zwischen dem Servo und einem Multiplex-
Hochstromstecker einzubringen. Weil der Kolben gerade
so schon heib ist, darf er gleich noch einmal ran: zum
Konfektionieren der Anlenkgestdnge. Diese liegen nicht
bei, sodass zwei auf einer kurzen Eisengewindestange auf-
gedrehte Gabelkdpfe verwendet wurden. Ohne festigendes
Lot wiirden diese hin und her schlackern, was einem
zlinftigen Ausflug entgegenstiinde.

Rudermaschine einschrumpfen, Innenwand der Trag-
fliche gut anschleifen, Anlenkgestinge zwischen

Querruder rein, etwas Hohe, Abschwung, Vollgas. Mit einem
markanten Pfeifen kiindigt der Mini Hawk sein Heraneilen an. Aus der

Senkrechten in einem langen Abfangbogen geht’s tief einmal quer iiber
den Platz. Herrlich, dieser Auftritt, diese Energieverschwendung.

Servo- und Ruderhorn anschlieBen und das Ganze ein-
kleben. Fertig. Fiinfminuten-Epoxy eignet sich daftir am
besten. Staufenbiel war so freundlich, dem Baukasten
zwei GFK-Servoschachtabdeckungen beizulegen. Also
Deckel drauf und gut. Fiir den locker aus der Tragfla-
chenmitte heraushangenden Hochstromstecker gilt es,
einen Gegenpart zu erstellen. Dessen Kabel sollten maxi-
mal 80 mm lang sein. Etwas PlastiDip versiegelt abschlie-
Bend die Lotstellen des Hochstromsteckerpaars, schon
ist der erste Abend vortiber.

Schillernder Auftritt

Ohne Frage ist der Mini Hawk ein Kind von Sturm

und Drang. Junge Geschépfe sollte man bekanntlich
nicht an ihrer freien Entfaltung hindern — und so schlagt
Staufenbiel auch folgerichtig einen drehfreudigen Auben-
laufer vor. Fiir einen starken Auftritt wird der Dymond AL
3542 mit 1.250 Umdrehungen in der Minute pro Volt
empfohlen. Ein Gedicht ist jener aber erst im Duett mit
einer 9 x 7-Zoll-CAM-Carbon-Klappluftschraube von
aero-naut. Angeschlossen am 3s-LiPo ZC2200, der bis
35C Dauerbelastung ertragt, pulsiert hier das Leben.
Spater einmal werden bis zu 43 Ampere (A) durch die
Kupferadern flieBen und dem Hotliner adrenalinfor-
dernde Vorbeifltige bescheren. Doch vor dem ganz
groBen Theater gilt es, die Bihne zu bereiten.

Zur Motorbefestigung liegt dem Baukasten ein kraftig
dimensionierter, bereits mit passenden Montagel6chern

34 www.modell-aviator.de
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Mini Hawk Staufenbiel | 940 mm

> Klasse:  Hotliner
> Kontakt: Staufenbiel
Seeveplatz 1
21073 Hamburg
Telefon: 040/30 06 19 50
Fax: 040/300 61 95 19
E-Mail: info@modellhobby.de
Internet: www.modellhobby.de
> Bezug: Direkt
> Preis: 179,- Euro

é876g

» Technische Daten:
Tragflachenprofil: MH 43
Flacheninhalt: 16,8 dm?
Flachenbelastung: 52,14 g/dm?
Motor: AL3542 von Staufenbiel
Regler: Smart 60 von Staufenbiel
Akku: 3s-LiPo, 2.200 mAh von Staufenbiel

Propeller: 9 x 7 Zoll CAM Carbon von aero-naut

Servos: 3 x Dymond D60 von Staufenbiel

1.300 mm

versehener GFK-Motorspant bei. Er ist mit reichlich Zugabe
von Epoxy in die Rumpfnase einzuharzen. Orientiert man
sich mit exakt 1,5 mm Abstand an der Rumpfkontur,
ergeben sich automatisch der passende Motorsturz und
Seitenzug. Beim Positionieren des Spants ist unbedingt
darauf zu achten, dass die drei Motorkabel spater ungehin-
dert am Rumpfboden verlaufen kénnen. Angeschliffene
Kabel sorgen sonst fir einen kurzen — und vor allem
dramatischen Abgang. Epoxy Ausharten lassen, Motor
anschrauben, Spannkonus und Mitnehmer aufsetzen,
festziehen, Props befestigen, Spinner drauf, fertig. Und
weil es vorne so gut lief, geht es noch am gleichen Abend
am Heck weiter.
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Power liefert der
Dymond AL 3542. Er
konsumiert maximal
43 und im Schnitt
etwa 35 Ampere

»Er ist schneller an
der Sichtgrenze, als
man denkt.*

Kurze Anlenkgestdnge
aus Gabelkopfen eignen
sich perfekt. Dichtlippen
an den Querrudern
bezeugen die hohe
Bausatzqualitdt

Anpassungsqualititen

In der Seitenflosse ist ein ausreichend groBes Loch eingelas-
sen, um hier zur direkten Ansteuerung des Hohenruders ein
Servo zu platzieren. Wieder heiBt es: Anschlusskabel ver-
ldngern, gut 400 mm sind erforderlich, sowie aus Gabel-
kopfen und Gewindestange ein passendes Anlenkgestange
konfektionieren. Zwischendurch das Ganze mal zur Probe
einsetzen, denn Fehler wie ein zu kurzes oder langes
Gestdnge lassen sich spater nur unter enormen Aufwand
und einem (ppigen Vorrat an Fliichen korrigieren.

Fortgesetzt wird die Arbeit mit dem Héhenleitwerk. Beim
Hoéhenruder darf ein Frasbohrer ran, um dem Ruderhorn
Platz zum Einkleben zu verschaffen. Und im direkten
Anschluss besorgt der beherzte Einsatz eines Trenn-
schleifers dem Ruderhorn die nétige Bewegungsfreiheit
am Rumpfende. Hohenleitwerk in die Flosse einschieben
und mit zwei Schrauben fixieren. Fertig. Denkste. Das
sitzt schief. Kurz argern, etwas griibeln und schlieBlich
die vordere Schraube wieder rausdrehen. Es ist unwahr-
scheinlich, dass das Leitwerk spater Mal zwecks Modell-

Etwas PlastiDip versiegelt die Kontaktstifte
an den Multiplex-Hochstromsteckern

lagerung demontiert wird. Also kann es mit Epoxy auch
fest, daftr jedoch gerade, in die Flosse eingeklebt werden.
Gesagt, getan.

Der Rest ist Routine: Flosseninnenwand anrauen,
Gestange am Servohorn einhdngen, Rudermaschine ein-
schrumpfen und mit Epoxy sorgfaltig einkleben. Gabelkopf
im Ruderhorn anbringen — was flr eine Fummelei im
engen Rumpfende - und nach einem erfolgreichen
Funktionstest den Servoschachtdeckel aufsetzen. Es ist
spat geworden, aber das war’s fiir den zweiten Abend.

Programmbheft

Bretter, die die Welt bedeuten, heiBt es so schon beim
Theater. Dem Akku fehlte genau so etwas. Kurzerhand
wurde aus 3-mm-Sperrholz eine Akkuauflage gezimmert,
die sich harmonisch in den Rumpf einfiigt. Oben ist Platz
fur den Akku, darunter fir den Regler. Von Klettband
fixiert, liegt der Energiespender optimal im Schwerpunkt.

Beste Segeleigenschaften erzielt der Mini Hawk, wenn
beim Regler die Bremsfunktion programmiert wird. Mit
Hilfe der ausfthrlichen Anleitung zum Smart 60 ist das
schnell erledigt. Beste Rolleigenschaften hingegen ver-
spricht eine splrbare Querruderdifferenzierung. Ent-
sprechend der Bauanleitung wurden via Sender DX8 von
Spektrum +12 und -6 mm Querruderausschlag bei 25
Prozent Expo eingestellt. Das Hohenruder soll lediglich +3
mm ausschlagen. In der Praxis zeigte sich, dass die Werte
furs Querruder optimal passen, jedoch Héhe bei 25
Prozent Expo gerne +5 und Tiefe -3 mm betragen darf.
SchlieBlich lieB sich dieser Bauabschnitt am dritten Abend
bis zu den Tagesthemen erledigen.

Auf dem nachtrdglich eingebauten
Akkubrett fixiert Klettband den 3s-LiPo

36 www.modell-aviator.de
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Budenzauber

Lampenfieber vor dem Erstflug ist beim Mini Hawk eigent-
lich nicht nétig. Aus der Hand bei Dreiviertelgas einfach in
die Luft werfen und schon steigt der kleine Hotliner gierig
in den Himmel. Fiir die anschlieBenden Szenen ist die
Regie am Boden verantwortlich. Umso schneller, desto
dramatischer. Umso tiefer, desto frenetischer sind Beifall,
Ahs und Ohs beim Platzpublikum. Nun, es soll seine
Show bekommen.

Auch ohne Vollgas flitzt der kleine Falke senkrecht nach
oben. Wenn man nicht aufpasst, ist er schneller an der
Sichtgrenze, als man denkt. Beim Schwerpunkttest zeigt
sich, dass die Position von 45 mm hinter der Nasenleiste
sehr gut passt. Im Rickenflug muss kaum Tiefe gegeben
werden, um das Modell auf Kurs zu halten. Die Gleit-
leistung kénnte im Vergleich zu einem reinen Segler zwar
besser ausfallen, der jedoch konnte bei weitem nicht das
Tempo aufbauen, wie der Mini Hawk. Erstaunlich ist auch,
wie gut sich der 876 g leichte Elektrosegler bei Wind mit
Boen zwischen 5 bis 6 Beaufort durchsetzen kann. Das
macht wirklich Laune.

Ein Dymond D60 ist das ideale Hohenruderservo.
Es muss optimal in die Flosse eingepasst werden

Staufenbiel legt mit dem Mini Hawk einen sehr guten
Auftritt hin. Das schiefe Bohrloch im Leitwerk ist schnell
vergessen. Was zihlt, ist die Performance des Hotliners.
Die Verarbeitungsqualitit von Modell und Zubehor sind
hoch und das Flugergebnis berauschend. Fiir relativ wenig
Geld erhlt man einen klasse Voll-GFK-Segler, der schnell
fertig gestellt ist und jede Menge FlugspaB bietet. Fiir
Temposiichtige genau das richtige Geschoss.

Ohne Motorunterstiitzung sind aus der Geraden heraus
nur enge Loopings zu fliegen. Mit Motor gelingen selbst
Negativloopings. Rollen kommen mit etwas Hohenruder
schon sauber. Wie eng die Kurven ausfallen, hangt vom
Mut des Piloten ab, beherzt den Gas- und Héhekniippel
zu bedienen. Gleiches gilt fur die Distanz zwischen
Grasnarbe und Modell beim Uberfliegen des Platzes: tief
wird gesehen - vielleicht. Fiir ganz tief bekommt man
Szenenapplaus und anerkennende Blicke. Die gibt es
auch fir eine gelungene Landung. Stellt man, wie in der
Anleitung empfohlen, die Querruder um 17 mm nach
oben und gibt etwas Tiefe, sinkt der Mini Hawk schnell zu
Boden. Ohne Landehilfe bendtigt man einfach viel Platz
zum Ausschweben. Fiir Kénner alles kein Problem -
eigentlich. Eine steifgefrorene Graspiste zollte dann doch
ihren Tribut. Unterhalb der Tragflachenaufnahme riss der
GFK-Rumpf an drei Stellen geringfiigig ein. Mit Epoxy lieB
sich das wieder richten. Wer diesen Bereich zuvor mit
Zweikomponentenkleber und Rovings verstarkt, handelt
sicher nicht verkehrt.

Kurzzeitig konsumiert der Dymond-Motor 43 A. Im
Schnitt sind es bei Vollgas zwischen 35 und 38 A. Mit
drei Minuten Motorlaufzeit darf man rechnen, wenn
einem die Lebensdauer des Akkus etwas bedeutet. Spielt
die keine Rolle, so lieBe sich mit einem anderen Propeller
oder gar einem hoher drehendem Motor ein noch siind-
hafterer Temporausch erleben. Das Modell bietet diese

Stabilitat. Nur der Regisseur muss die

Nerven daftir mitbringen.

ALTERNATIVEN

Blizzard von Multiplex
N

Spannweite: 1.380 mm
Ldnge: 910 mm

Gewicht: ab 975 g

Preis: 99,90 Euro

Internet: www.multiplex-rc.de

Micro Excel von Simprop

| 9%

-

Spannweite: 1.225 mm
Lange: 745 mm

Gewicht: ab 600 g

Preis: 173,50 Euro
Internet: www.simprop.de

Micro Wespe von Thommys

Spannweite: 1.220 mm
Lange: k.A.

Gewicht: ab 640 g
Preis: 189,— Euro

Internet: www.thommys.de

Bitte beachten Sie bei den
vorgestellten Modellen die
unterschiedlichen Aus-
stattungs-Varianten
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Fliegen kann sie auch. Die QriiB.e
ist vor allem bei Wind ein Vorteil

Seit der Konstruktio
los. SchlieBlich sin i i iziert,

; i 3 i i und - wie ich
meine - trotz der Einfachheit ihrer Formen recht hiibsch anzuschauen. Schon oft wurde ich
gefragt, ob ich das eine oder andere Modell nicht auch in doppelter Grépe bauen kénne?

u verstecken

3 --EPP ist kein Grund, sich z
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EPP:

Hei-Tec GmbH
IndustriestraBe 17
68519 Viernheim

Telefon: 062 04/91 86 07
Fax: 062 04/98 64 68
e-mail: info@ht-deco.com
Internet: www.hei-tec.de

Warum eigentlich nicht, es missen ja nicht immer die bei
EPP-Flugzeugen sehr haufig anzutreffenden Spannweiten

Spuren im Wasser -
die besondere
Faszination des

Natrlich sind auch die GroBenbeschrankungen der zu
schneidenden Einzelteile zu beachten. Meine CNC-

zwischen zirka 800 und 1.200 Millimeter (mm) sein, oder? Wasserfliegens gesteuerte Schneide-Anlage hat einen maximalen

Da ich mich derzeit ganz dem Wasserflug verschrieben Verfahrweg von 745 mm. Das reicht nicht aus, um einen

habe und die dortigen spezifischen Anforderungen kaum langen Rumpf komplett auszuschneiden. Hier gibt es

allgemein bekannt sind, beschreibe ich in diesem Bericht mehrere Alternativen:

die Konstruktion meiner redag 2m, einem zweimotorigen

Flugboot mit einer Spannweite von etwas mehr als I. Rimpfe und Flachen teilbar machen. Die vorgesehene

2.000 mm und einer beachtlichen Fligelfliche von Bauweise aus massivem EPP-Schaum bietet den Vorteil,

85 Quadratdezimeter. dass Steckungen und Nahtstellen nicht abgedichtet
werden missen. SchlieBlich kann hier kein Wasser

Trockene Theorie fiirs nasse Element eindringen. Den Tragfligel habe ich aus drei Einzelteilen

Weil sie sich bei den bisherigen Flugbooten bewahrt hat, zusammengesetzt.

kam nur eine Bauweise aus bunt eingefarbtem, massivem

EPP mit kleinstméglichen Einbaudffnungen in Frage. Das 2. Beim Rumpf habe ich mich dafiir entschieden, zu-

Material hat ein Raumgewicht von zirka 25 Gramm pro nachst das Vorderteil so weit zu schneiden, wie es

Kubikdezimeter und schwimmt deshalb sehr gut. die Maschine zuldsst. Dann ist der Rumpfblock zu
verschieben und ein zweiter Schnitt anzusetzen. Wenn

Wird das EPP nass — und das soll bei einem Flugboot ja hier nicht sehr genau gearbeitet wird, entsteht ein

durchaus vorkommen - dann kann das Wasser aufgrund Versatz zwischen den beiden Schnitten. Dafiir entfallt

der rauen und damit groBen Oberfliche nicht vollstandig aber das sonst notwendige Zusammenkleben von

abflieBen. Bereits nach kurzer Zeit fiihrt diese Benetzung Vorder- und Hinterteil.

zu einer splrbaren Gewichtszunahme und in der Folge

auch meist zu einer Verschiebung des Schwerpunkts, die 3. Die maximale GroBe von Einzelteilen wird nattrlich

bei kleineren Modellen bis zu 30 mm betragen kann. auch durch die erhéltlichen Schaumblécke begrenzt.

Deshalb stellt sich die Frage nach der Relevanz dieses Die Firma HeiTec bietet buntes EPP in der maximalen

Effekts bei groBberen Modellen. BlockgroBe von 1.200 x 800 x 120 mm an. Rimpfe, die
langer als 1.200 oder breiter als 110 mm sind, missen

Bei VergroBerung der Abmessungen, zum Beispiel um den somit mehrteilig aufgebaut werden. Dabei entstehen

Faktor 2, vergroBert sich die Modelloberfliche um den groPe Klebeflachen, sodass sich die Anschaffung von

Faktor 22 = 4, das Modellvolumen und damit das Gewicht groBeren Uhu Por-Gebinden lohnt. Eine 500-Gramm-

des Rohmaterials jedoch um den Faktor 23 = 8. Da die Dose kostet im Baumarkt zirka 15,- Euro.

auf der Modelloberflache haftende Wasserschicht immer

gleich dick ist, steigt sie nur proportional. Der anhaftende

Wasserfilm vervierfacht sich also in diesem Beispiel. Da

sich das Rohmaterialgewicht aber verachtfacht, halbiert

sich im Endeffekt die Gewichtszunahme durch Ober-

flachenndsse bei doppelt so grobem Modell, das heiBt

der Einfluss des Wassers wird geringer.

Aus dem Vollen

Bei der von mir gewdhlten Vollschaumbauweise wird die

Gewichtsverteilung sehr stark von der Geometrie des Die Aluholme sind

Baumarktware. Sie werden
direkt in den passend
ausgeschnittenen Schaum
gesteckt. Der Aufbau am
Weiher bendétigt etwa

eine Minute

Modells bestimmt. ,Vorne fest, hinten aber leicht bauen®,
wie dies im klassischen Modellbau diblich ist, lasst sich
nur sehr eingeschrankt umsetzen. Es ist somit besonders
wichtig, dass groBe Leitwerke keinen zu langen Hebel-
armen ausgesetzt werden. Zudem sollte der Rumpf im
hinteren Bereich nicht unnétig volumings sein.
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Im Bug ist ein kleiner Technikraum eingelassen,
indem sich auch der Akku befindet

Technische Daten

‘ Name: redaq 2m
Spannweite: 2.080 mm
Lange: 1.420 mm
Gewicht: 2975¢g
Motor: 2 x Dymond AL3536
Propeller: 2 x Graupner CamProp 9 x 4 Zoll
Akku: 3s-LiPo, 5.000 mAh
Servos:

Hohe, Seite, Quer: Tiny S von Multiplex
Ausleger: HS 82 MG von Multiplex

Grobe EPP-Modelle in Massivbauweise sind natdrlich
unsinkbar. Auch die Problematik der trockenen Unter-
bringung der Fernsteuerkomponenten ist wesentlich ein-
facher zu losen, als bei kleineren Modellen. In mittlerer
Héhenlage eingebaut, sind die Komponenten auch dann
gegen Wasser geschiitzt, wenn das Flugzeug einmal auf
dem Riicken treiben sollte. Mit diesem Fall muss man bei
einem Wasserflugzeug immer rechnen, auch wenn mir
das bei einem GroBmodell bislang noch nicht passiert ist.

Schneidetechnik

Damit beim bunten EPP die Farben leuchten, muss das
weiche Poreninnere bis auf den Porenrand wegschmelzen.
Hierzu ist deutlich mehr Hitze erforderlich als beim
Schneiden von weiBem EPP. Schneidet man konventionell
von Hand, fiihrt dieser heiBe Schnitt zu stark ungleichmaBi-
gem Abbrand mit Riefen. Nur eine maschinelle Steuerung
erreicht die erforderliche, absolut gleichmaBige Bewegung
des Schneidedrahtes. Brauchbare Ergebnisse beim Hand-
schnitt bekommt man, wenn so kiihl als méglich geschnit-
ten und die Oberflache anschlieBend mit einem heiBen
Buigeleisen nachgeschmolzen wird. Dabei aber bitte nicht
vergessen, Backpapier als Trennmittel zwischen Biigeleisen
und EPP zu legen. Es ist aber schwierig, groBere Flachen mit
dieser Methode gleichmabBig hinzubekommen.

Mittels einfacher Kartonschablonen und u-férmig geboge-
nen Drahtwerkzeugen kénnen Vertiefungen, zum Beispiel
fur Fenster, in die EPP-Oberflache geschnitten werden. Ich
verwende hierzu einen 0,5 mm dicken Konstantandraht,
der mittels Lusterklemmenleiste an das regelbare Netzteil
angeschlossen wird. Diese dient gleichermalBen als
Handgriff und Tiefenanschlag. Der Draht bietet ausrei-
chend Stabilitat fir kleinere Formschnitte bei moderatem
Heizstrom von 4 Ampere. In diese , Fenstervertiefungen”
wird eine EPP-Verglasung eingedriickt oder -geklebt. Die ist
schnell hergestellt und optisch wesentlich wirkungsvoller,
als aufgeklebte oder gar gemalte Fenster.

Gut geplant, schnell gebaut

Die hier beschriebene Bauweise eignet sich nicht fir Leute,
die den Winter im Bastelkeller verbringen wollen. Meine
redaq 2m besteht aus nur wenigen Schaumteilen: Rumpf-
Innenteil mit Aussparungen fir die RC-Einheit, formge-
bende RumpfauBenteile, dreiteiliger Fliigel (Querruder-
scharniere angeschnitten), Hohen- und Seitenleitwerk mit
bereits angeschnittenen Ruderscharnieren, Motorgondeln,
Stiitzschwimmer und ein paar Dekorteile. Die einzigen
Sperrholzteile sind die Motorspanten, die auf die Stirnseite
der Gondeln geklebt werden. Hat man die wenigen Bau-
teile ausgeschnitten, geht der Bau sehr schnell voran. Die
Teile werden im Kontakt-Klebeverfahren miteinander ver-
bunden und bereits nach wenigen Baustunden sieht das
Flugzeug fast fertig aus.

Kabel kdnnen einfach in kleine Einschnitte im EPP gedriickt
werden. Dem bunten EPP sei Dank, bedarf es anschlieBend
weder irgendwelcher Abdichtungs- oder Oberflachen-
Versiegelungsmabnahmen noch eines aufwandigen Finishs.
Ein wenig Dekor aus diinn geschnittenem EPP und bei
Bedarf noch ein paar einfach herzustellende Details wie
Motor- und Auspuffattrappen oder Scheibenwischer stei-
gern die Optik sehr deutlich. Das Zusatzgewicht fir solche
Aufhiibschungen spielt keine Rolle.

Klappbare Schwimmer

Von Anfang an war geplant, das Flugboot mit hochklapp-
baren Schwimmern auszuriisten, da einerseits eine gerade
und stabile Ruhelage auf dem Wasser angestrebt wurde,
andererseits aber auch moglichst groBe Schraglagen beim
Fahren auf der Stufe moglich sein sollten. Die GroBe der
Schwimmer habe ich an die Flachentiefe angepasst. Das
Resultat hat mich dann doch etwas (iberrascht: sie sind
einfach riesig geworden.

Kleine Details mit groBer Wirkung: Die Fenster sind
versenkt eingebaut und die Scheibenwischer aus EPP

Familienfoto
Original redaq und
die 200-Prozent-
Variante redaq 2m

Motoreinbau mittels
aufgeklebtem
Sperrholzspant. Die
maximale Leistung
von zweimal zirka 250
Watt wird zu keinem
Zeitpunkt bendtigt.
Beim ,,Tanzen“ auf
dem Wasser ist
feinfiihliges Steuern
wesentlich wichtiger
als Maximal-Leistung

>
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Schwimmer in angeklappter
Position. Die vordere Fiihrung
libernimmt das Einziehfahrwerk,
hinten lduft ein Draht in einem
Alu-Hutprofil

Im Normalfall wird eine Standard-Fahrwerksmechanik aus
Richtung der Rumpflangsachse angesteuert, das Fahr-
werksbein bewegt sich dabei ebenfalls in diese Richtung.
Im vorliegenden Fall wurde eine entgegengesetzte Rich-
tung zum Hochklappen der Schwimmer an den duBeren
Fliigelrand benétigt. Hierzu wurde das kleine Kunststoff-
Fahrwerk aufgeschraubt und die Anlenkung auf die andere
Seite hin verlegt. Der Einbau von Fahrwerksmechanik, hin-
terem Schwimmerlager und der Anbau des Schwimmers
an die beiden Dréhte sind EPP-typisch wieder ganz ein-
fach: Offnung ins EPP, einkleben, fertig. Auch hier muss
natiirlich nichts abgedichtet werden, wie das zum Beispiel
bei Rippenfliigeln der Fall wire.

Die 18-Gramm-Metallgetriebeservos kommen in Verbindung
mit der kleinen Kunststoffmechanik und dem Gewicht der
Schwimmer gerade so klar. Etwas kleinere und leichtere
Schwimmer wiirden ihren Zweck sicherlich genauso gut
erfiillen, die Arbeit des Einziehfahrwerks aber erleichtern
und wohl auch etwas eleganter aussehen. Aber diesen
Schritt hebe ich mir fir einen spateren Zeitpunkt auf.

Und Action

Der nur 1.450 mm lange Rumpf passt problemlos auch in
einen kleineren Kombi. Mit hochgeklappten Schwimmern
benotigen die Fliigel kaum zusatzlichen Platz. Auch
der Holm aus Aluminium passt mit seiner Linge von
1.700 mm in irgendeine Liicke im Auto. Am Weiher
angekommen, ist die redaq 2m dann auch schnell zu-
sammengesteckt und einsatzbereit.

Ein Flugboot gehért aufs Wasser und in die Luft, das ist
schlieBlich Sinn der ganzen (bung. Und hier gab es von
Anfang an fast nur eitel Sonnenschein. Fast, weil die
eigentlich ausreichend dimensionierten Steller bei den
ersten Fliigen sehr heiB wurden. Die anfallende Ver-
lustleistung hatte im eng ausgeschnittenen Rumpf fiir
einen Hitzestau gesorgt. Dies scheint eines der wenigen
Probleme gréBerer EPP-Konstruktionen mit massivem
Rumpf zu sein. Fir Abhilfe sorgten etwas kleinere
Propeller und eine groBe Lufthutze mit Fithrung der
Kahlluft direkt zu den Stellern. Die Luft kann (iber das
Entwasserungsloch in der Stufe austreten. Seither sind
die thermischen Warmeverhaltnisse im Rumpf stabil.

Eigentlich ist es unnotig, tiber die Wasser- und Flug-
eigenschaften allzu viele Worte zu verlieren. GroBe Modelle

Schwimmer in abgesenkter Stellung.
Selbstverstdndlich sind beide
Endstellungen mechanisch verriegelt,
sodass die Servos keine Haltekraft
aufbringen miissen

l" T _T_‘r _‘m

Angeschnittene
Ruderscharniere -
einfacher geht’s nicht

Mit einem heiBen, in Form gebogenen Draht
werden die Vertiefungen fiir die Scheiben aus-
geschnitten. Die schwarze EPP-Scheibe wird
einfach in die Offnung geklemmt

fliegen ruhiger als kleine und auch auf dem Wasser ist das
Handling ein Genuss. Da beide Sttzschwimmer Wasser-
kontakt haben, schwimmt die redaq 2m absolut gerade und
ist in beide Richtungen gut lenkbar. Aber auch mit hochge-
klappten Schwimmern stellen Starts kein Problem dar. Beim
Fahren auf der Stufe und Touch-and-go-Manévern ldsst sich
die groBe Bodenfreiheit zwischen Fliigel und Wasserober-
flache hervorragend nutzen. Es ist die reine Freude, das
Modell mittels Seitenruder auf der Stufe zu lenken. Wird der
Platz ftr eine Kurve einmal eng und man steuert auf das
Ufer zu, so kann mit dem Querruder die Schraglage so ver-
groBert werden, dass der hochgeklappte Stiitzschwimmer
leicht ins Wasser eintaucht. Das bremst die kurveninnere
Seite stark ab und die redag 2m driftet férmlich um die
Flugelspitze, ohne jegliche Gefahr des Einhakens eines
Schwimmers. Dabei schieben die 3.000 Gramm Lebend-
gewicht das Modell sehr souveran durch beziehungsweise
{iber das Wasser, ohne die Gefahr eines Uberschlags.
Unbeschwertes Turnen auf der Wasseroberflache ist die
ganz groBe Starke dieses Entwurfs.

Es wiirde mich freuen, wenn die Fotos ein wenig von der
traumhaften Stimmung und Faszination des Wasser-

fliegens widerspiegeln. Noch mehr als viele Worte -%
sagt unser Video unter www.modell-aviator.de.

Einfacher Transport durch Abnehmen der
duBeren Tragfldchen. Die Fliigel benétigen mit -
hochgeklappten Schwimmern nur wenig Platz
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* Innovative Regler * Hocheffiziente Elektromotoren c
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Die Zufriedenheit unserer Kunden ist unser Maf3stab.
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. Y Eigenes Hangfluggelande auf
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www.glocknerhof.at

P51 Mustang EPO

ARF Modell mit

Motor, Regler, Servos

und Einziehfahrwerk
— . Spannweite 1550 mm

P38 Lightning ARF
M Scale-Modell in EPO mit

Modell in goldfarbenem 2 Motoren, 2 Reglern, Servos
Design mit Motor, Regler und Einziehfahrwerk

und Servos Spannweite 1465 mm
Spannweite 800 mm

Modellbav vom Besten
Klaus Krick Modelltechnik
Postfach 1138 - 75434 Knittlingen




SZENE | Wasserflugtreffen Plau am See
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Wir machen Sie nass - im stilvollen Ambiente. Zum zwanzigsten Mal
veranstaltet der MFC Salzwedel den Auftakt zur jahrlichen Wasserflugsaison.
Modell AVIATOR prisentiert lhnen die Wasserflugshow im Norden.

Von kleinen Schaumwaffel-Flugbooten tiber Mehrmotorige bis hin zu vorbildgetreuen GroBmodellen

bekommen Besucher und Piloten ein buntes Spektrum geboten. (lber 100 Wasserflugzeuge werden vom

28. April bis zum I. Mai 201 | zum gréBten norddeutschen Wasserflugtreffen erwartet. In dieser Dichte ein e .—_w
A . . . " .

einmaliges Erlebnis. Gezeigt werden Scale-, Kunstflug- und Zweckmodelle, Eigenbauten und Baukasten-

modelle, Warbirds und zivile Klassiker, Evergreens und Raritaten — bei den Wasserfliegern ist fiir jeden E— S —

etwas dabei.
-

Plau am See ist das GroBereignis des Jahres fiir Modell- und Wasserflugbegeisterte. Veranstaltungsort ist die
Seeluster Bucht am Campingpark Zuruf bei Plau am See. Der gut erreichbare Sandstrand ist landschaftlich
idyllisch gelegen und bietet eine erstklassige Kulisse. Wer ldnger bleiben mochte, findet hier zahlreiche
Méglichkeiten. Kommen und feiern Sie mit dem MFC Salzwedel und Modell AVIATOR ein unvergessli- @8 campingpark Zuruf

i

ches Jubilaum des Wasserflugs. Seestrafle 38d —
~+ 19395 Plau am See
Plau am See erreichen Sie bequem (iber die Autobahn A 24 von Hamburg oder Berlin kommend. Von 'Il'elefon:-os 8735/458 7;: .
der Abfahrt Meyenburg aus sind es auf der B 103 nur noch wenige Autominuten bis zum Camping- | nternet= wyw.campinepark-zurif.de ﬂ
park Zuruf. MFC Salzwedel s
p—

'q

Internet: www.mfc-salzwedel.de
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Das Einsetzen und Rausholen
der Modelle fdllt im flachen
Uferbereich leicht

Fertigmodelle sind in Plau

Zur hervorragenden - am See gern gesehen

Infrastruktur gehort auch
ein mobiles Rettungsteam

——— Wasserkunstflug
— gehort einfach
| — mit dazu

—e. — e =

——

Zum Ab- und
Anwassern ist die

g weitrdumige Bucht

optimal geeignet
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MODELLE | Cessna Bird Dog | Pichler | www.pichler.de

Text und Fotos:
Andreas Ahrens-Sander

Die Cessna L-19 Bird Dog ist eine militdrische Version der Cessna 170, wie
sie von der United States Air Force, der Army und den Marines eingesetzt
wurde. Das Muster ging als Gewinner einer Ausschreibung fiir leichte,
einmotorige Aufklarungsflugzeuge aus dem Jahr 1950 hervor.

y "’ =k b BN

3

usAF

Flight Check
Cessna Bird Dog Pichler

» Klasse:  Semi-Scale/Trainer

» Kontakt: Pichler Modellbau | 1.400 mm
LauterbachstraBe 19
- 84307 Eggenfelden ‘
Telefon: 087 21/969 00 R

E-Mail: info@pichler.de

Internet: www.pichler-modellbau.de =
> Bezug: Direkt und Fachhandel
¥ Preis: 239,~ Euro

¥ Technische Daten:

Motor: Boost 80 von Pichler
Regler: XQ 70 von Pichler
Luftschraube: 16 x 8 Zoll
Servos:

Querruder: 2 x DS 4020
Landeklappen: 2 x DS 4020
Seitenruder: DS 4020
Hohenruder: DS 4020
Empféanger: HoTT GR-16 von Graupner /
Sender: MX-16 HoTT von Graupner
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Das groBe Vorbild des Bausatzes galt als Nachfolger der
berlihmten Grashopper und war Cessnas Ganzmetall-
Antwort auf die 1949/50 in die Jahre gekommenen
Verbindungsflugzeuge von Piper, Taylorcraft, Aeronca und
Stinson. Der Beiname Bird Dog war das Resultat eines
Preisausschreibens innerhalb der Firma Cessna. Gewinner
war Jack A. Swayze, ein Industriefotograf. Er meinte, dass
die oder der Bird Dog ein ,Vogel mit dem Charakter und
Instinkt eines Jagdhunds™ sei. Zudem driickt der Name Bird
Dog die Einsatzfahigkeit als Aufklarungsflugzeug sowie die
Zuverlassigkeit und Gutmiitigkeit des Musters aus.

Das Original trat bei vielen Streitkraften der westlichen
Welt seinen Dienst an und fand erst zivile Liebhaber, als
es Anfang der 1960er-Jahre ausgemustert wurde. Mehr als
3.400 Bird Dog wurden bis spat in die 60er-Jahre produ-
ziert. Nach 1970 wurde die L 19 von der kleinen Firma
Ector Aircraft in Texas unter dem Namen ,,Mountaineer”
fur zivile Auftraggeber weitergebaut. Auch privat beweist
die Bird Dog ihre Vielseitigkeit. Sie fliegt als Buschflugzeug
in Kanada, sie schleppt Segler in aller Welt und wird
immer noch als Patrouillenflugzeug eingesetzt. Viele

der Anfang der 1950er-Jahre produzierten Flugzeuge
werden heute von privaten Eignern gehegt und gepflegt.

Der kleine Hund

Auf den Modellflugplitzen sieht man die Bird Dog selten.
Hier stehen die Pipers in allen erdenklichen MaBstaben
an erster Stelle. Die Firma Pichler hat eine Bird Dog mit
1.890 Millimeter (mm) Spannweite als ARF-Variante in ihr
Programm aufgenommen. Die Tragflachen und Leitwerke
sind in schlichtem Grau gehalten. Der Rumpf schlieBt sich
dem Farbkleid mit einer schwarz-gelben, aufgebiigelten
Kokarde im hinteren Bereich an. Die Tragflachensteckung
besteht aus zwei Alu-Rohren mit 12 mm Durchmesser.
Die Tragflachen erhalten eine Abstrebung zum Rumpf mit
tropfenférmigen Streben aus Holz, die mit grauer Folie
bebiigelt sind. Die GFK-Motorhaube ist schwarz-grau
lackiert. Zwei grau gestrichene Fahrwerksbeine aus
Aluminium, ausgestattet mit 64-mm-Rédern, sorgen fiir
Standfestigkeit auf dem Boden. Der Hecksporn wird durch
das Seitenruder mit angelenkt. Das mitgelieferte Zubehaor
ist reichhaltig und umfasst Teile fiir die Anlenkung, einen
Tank, zwei groBe Dekorbogen, Schrauben und eine
bebilderte 32-seitige Bauanleitung mit Angaben zum
Schwerpunkt und den Ruderausschlagen. So ausgeriistet
kann die Bird Dog elektrisch oder mit einem Verbrenner in
ihr Element gebracht werden.

Tragende Fldachen

Beginnen wir mit den Tragflachen, die tiber Querruder und
angelenkte Landeklappen verfiigen. Bei den Ruderfldachen
wurde die Blechstruktur mit den Sicken ansprechend vom
Original auf das Modell tibertragen. Die linke Tragfldache
verfligt zudem Uber einen Landescheinwerfer.

Die Arbeiten an den Fligeln gestalten sich einfach. Die
Vliesscharniere sind bereits in den Rudern eingeklebt,
sodass nur noch die Verklebung in den Flachen vorzuneh-
men ist. Die Servos zur Ansteuerung der Querruder und
Landeklappen werden an die Haltekl6tze auf den Ab-
deckungen geschraubt. Eingelegte Zugschniire helfen
dabei, die Verldngerungskabel fiir die Rudermaschinen
durch den Rumpf zu ziehen. Als Steckverbindung der
Kabel zwischen Fliigel und Rumpf kommen sechspolige
Buchsen und Stecker von Multiplex zum Einsatz.

Interessant wird es beim Landescheinwerfer in der linken
Tragflache. Der Bauanleitung ist zu entnehmen, dass die
mitgelieferte Batteriebox fiir zwei Mignonzellen direkt

neben dem Querruderservo eingebaut werden soll.
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ALTERNATIVEN

Decathlon
von J Perkins

Spannweite: 1.800 mm
Lange: 1.210 mm
Gewicht: ab 3.500 g
Preis: 219,- Euro

Internet: www.jp-deutschland.de

Piper Cub
von Hobbyfly

Spannweite: 1.840 mm
Lange: 1.340 mm
Gewicht: ab 2.800 g
Preis: 139,90 Euro

Internet: www.hobbyfly.de

Cessna 182
von Simprop
- -
- — —

-

Spannweite: 2.060 mm
Lange: 1.630 mm
Gewicht: ab 5.200 g

Preis: 499,— Euro

Internet: www.simprop.de

Taylorcraft
von Horizon Hobby

Spannweite: 2.045 mm

Lange: 1.615 mm

Gewicht: ab 6.400 g

Preis: 549,99 Euro

Internet: www.horizonhobby.de

Bitte beachten Sie bei den
vorgestellten Modellen die
unterschiedlichen Aus-
stattungs-Varianten

Da Flugmodelle auch in der Langsrichtung auszuwiegen
sind, wiirde das ein Ausgleichsgewicht in der rechten
Tragflachenhalfte bedeuten. Ferner schweigt sich die
Bauanleitung dazu aus, wie der Landescheinwerfer ein- und
ausgeschaltet werden soll. Und dann war die Leucht-
diode vom Landescheinwerfer auch noch defekt, hier
musste Ersatz her. Schlussendlich wurde das Beleuch-
tungsset von Multiplex eingebaut, das weitere
Beleuchtungen im Modell gestattet.

Zum vorlaufigen Abschluss der Arbeiten an der Tragflache
wurden die Ruderhdrner und die Anlenkungsgestidnge
montiert. Das Ruderhorn besteht aus einer 40 mm langen
M3-Schraube, Alu-Drehteilen und dem Kunststoffhorn fiir
den Gabelkopf. Die Losung ist einfach und funktioniert
einwandfrei. Durch die Hohenverstellung des Horns kann
der Ruderausschlag zudem feinjustiert und optimal einge-
stellt werden.

Stabilisatoren

Das Hohenleitwerk wird hinten auf die Rumpfanformung
gelegt und ausgerichtet sowie oben und unten angezeich-
net. Zum Entfernen der Folie sollte man hier einen kleinen
Lotkolben verwenden und nicht, wie in der Bauanleitung
gezeigt, ein Cutter. Mit Hilfe dieser Methode ldsst sich
eine Sollbruchstelle vermeiden. AnschlieBend wird das
Hohenleitwerk mit Holzleim auf den Rumpf und das
Seitenleitwerk oben auf das Hohenleitwerk geklebt. Beim
Weibleim hat man ausreichend Zeit zum nochmaligen

Das komplette
Zubehor zur
Anlenkung liegt

- dem Bausatz bei

Vorbildgetreu steigt
das Modell in die Luft

Einmessen, Ausrichten und Fixieren. Ferner kann man
Uberfliissigen Leim mit einem feuchten Lappen entfernen,
ohne das sichtbare Kleberiickstinde am Modell bleiben.

Bei der Montage des Seitenleitwerks kommt es zur
Beriihrung der Stahldrahtbriicke der Hohenruderblatter
und dem abgewinkelten Stahldraht vom Hecksporn. Damit
keine Beeintrachtigungen entstehen, wurde das Loch fiir
den Anlenkungsdraht des Hecksporns im Seitenleitwerk
um zirka 10 mm weiter nach unten versetzt. Nach dem
Verkleben der Ruderflachen folgt die Montage der An-
lenkungen und der Anschluss der bereits im Rumpf
verlegten Rudergestinge.

Auf die Beine gestellt

Fiir das Hauptfahrwerk sind in den Rumpfseitenwanden
und im Rumpfboden beidseitig Schlitze fiir die Befes-
tigungen und fir die Fahrwerksbeine freizulegen. Die
Fahrwerksbiigel lassen sich seitlich in den Rumpf schieben
und je Fahrwerksbein mit zwei M4-Schrauben in den
vormontierten Einschlagmuttern verschrauben. Beim
Testmodell mussten die seitlichen Schlitze im unteren
Bereich nachgearbeitet werden, da die Fahrwerksbugel
massiv auf den Rumpfboden driickten. Die Montage der
Radachsen und Réder ist eine Sache von wenigen Minuten,
dann steht die Bird Dog auf ihren eigenen Beinen.

Treibende Kraft

Damit die Bird Dog standesgemaD in die Luft kommt,
sorgt ein Antriebs-Komplettsystem von Pichler fir den
notigen Vortrieb. Dieses besteht aus einem Brushless-
motor Boost 80 mit Regler, zwei 3s-LiPos mit 5.300
Milliamperestunden Kapazitit und einer 16 x 8-Zoll-
Luftschraube. Man kann die Bird Dog aber auch mit einem
Verbrenner ausriisten. Der Tank, ein Motortrager und die
bendtigten Schrauben liegen dem Baukasten bei.

In das mit Sickenstruktur versehene
Seitenruder wurden dem Original entspre-
chend in Eigenregie Leuchtdioden eingebaut

In der linken Tragfldche
ist bereits ein Lande-
scheinwerfer eingebaut
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| An der Nasenleiste des

~ Héhenruders werden aus
Kunststoffteilen und I-mm-
Stahldraht die Antennen
nachgebaut. Das Material
dazu gehoért zum Bausatz

g La s

in das Fach passen, musste von der Klappe der vordere
Spant im unteren Bereich fast komplett entfernt werden.
Um wieder ausreichend Festigkeit herzustellen, wurde
der Klappenboden mit einer 25-Gramm-Matte aus
Glasfaser verstarkt.

Scale-Details

Zum Abschluss der Arbeiten an der Bird Dog sind diverse
Kunststofftiefziehteile und Aufkleber am Modell anzubrin-
gen. An der Nasenleiste vom Hohenruder wird auf jeder
Seite eine Antennenaufnahme angeklebt. Der Abstand
von der Rumpfseitenwand bis zur Mitte der Antenne
sollte etwa 70 mm betragen. Das Ankleben kann mit
Sekundenkleber erfolgen; eventuell auftretende weile
Klebeschleier kdnnen spater mit Aceton entfernt werden,
siehe dazu auch den Bericht in Modell AVIATOR
11/2010. Durch jede Antennenanformung wird ein |-mm-
Loch senkrecht gebohrt, um einen 90 mm langen I-mm-
Stahldraht durchzuschieben. Schon ist die Antennen-
imitation perfekt dem Original nachgeahmt. Auf dem
Rumpfriicken, zwischen dem Hohenleitwerk und dem
Ende der Kabinenhaube, wird noch eine Verkleidung
aufgeklebt. Weitere Antennenverkleidungen auf dem
Rumpfriicken und dem abnehmbaren Kabinendach
komplettieren das Ganze.

Im Rumpf ist reichlich Platz vorhanden. Eine zusdtzliche
Beleuchtung von Multiplex kront die Bird Dog

Bei der Elektrovariante liegen dem Baukasten ein separa-
ter Motordom und eine Anschlussplatte bei. Die ange-
zeichneten Befestigungslocher passen genau fiir den
Boost 80 auf den Motordom. In Anbetracht der erwarte-
ten Motorleistung wurden Dreikantleisten — diese liegen
dem Zubehorpaket bei — mit Epoxydharz zur Verstarkung
innen im Motordom eingeklebt. Entgegen der Bauanlei-
tung wurde der Motorspant nicht mit den beiliegenden
Holzschrauben, sondern mit M4-Schrauben und -Ein-
schlagmuttern befestigt.

Den Abschluss der Klebe- und Dekoarbeiten bildet das
Anbringen der zahlreichen Abzeichen und Schriftziige der
beiden Dekorbogen. Wihrend das mit den Aufklebern an
der Tragflache und den Rumpfseitenwanden recht gut
geht, so ist das Anbringen der Aufkleber am Seitenleitwerk
als suboptimal zu bezeichnen. Durch die Blechsicken am
Seitenruder hat man hier mit den Schriftziigen zu kdamp-
fen. Optimal wiren Buchstaben und Zahlen, die sich ein-
zeln auf einer Tragerfolie befinden. Doch nach mehrmali-
gem Probieren gelingt es, die Schriftziige zu iberzeugen,
am Seitenleitwerk zu verbleiben.

Die Motorhaube wird mit vier 3 x |5-mm-Holzschrauben
am Rumpf befestigt. Direkt hinter der Motorhaube ist im
Rumpfboden eine Klappe eingebaut. Diese ist mit Sperr-
holzzungen und zwei M3-Kunststoffschrauben am Rumpf
befestigt. Hier kommen die LiPos ins Modell. Damit Beide

E—
' Das Heckspornfahrwerk )
ist in eine vorbereitete
Vertiefung im Rumpfboden
eingeschraubt

Uber- oder Untergewichtig?

Alle Servos sind montiert, die Ruder angeschlossen und
der Antrieb komplett verdrahtet. Jetzt ist die Zeit ge-
kommen, um die Ruderausschlidge und den Schwer-
punkt den Angaben der Bauanleitung entsprechend
einzustellen. Der letzte Gang fiihrt die Bird Dog zur

Der komplette
Motorspant fiir den
Elektro-Antrieb besteht
aus einer Sperrholzplatte
und einem verklebten
Sperrholzkasten, der
unten offen ist. An den
Seiten sind beiliegende
Balsa-Dreikantleisten
anzukleben

-4

Gute Bausatz-
Ausstattung

Vorbildgetreue Optik
Gute Flugeigenschaften

Passung
Hauptfahrwerksbiigel

Einbau Landescheinwerfer
Zugang zum Akku

RUDERAUSSCHLAGE

Hoéhenruder: £20 mm
Seitenruder: £20 mm
Querruder: +20/-10 mm
Landeklappen: -25 mm

4"@ P

Die Servos zur Ansteuerung der Querruder und
Landeklappen werden auf die Sperrholzrahmen mit
den bereits verklebten Harthélzern verschraubt

>
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Die Antriebsdaten der Bird
Dog wurden mit dem Multi-
meter von Staufenbiel erfasst
und ausgewertet. Das Antriebs-
set blieb unberthrt, nur die
Propeller wurden ausgewech-
selt, ndmlich eine APC-E 15 x
8 Zoll, APC 16 x 8 Zoll und
Dymond E-Prop 16 x 8 Zoll
(Staufenbiel). Hierbei zeigte
sich, dass der Boost 80 mit der
I5 x 8 APC-E-Luftschraube
eine Stromaufnahme von 36,2
Ampere hat und dabei 837
Watt Leistung abgibt. Mit der
APC-E 16 x 8 konsumierte der
Antrieb 52,3 Ampere und
erreichte eine Leistungsauf-
nahme von 1.165 Watt. Beim
Dymond E-Prop 16 x 8 von
Staufenbiel steigt die Strom-
aufnahme auf 55,3 Ampere
und die Leistung wurde mit
1.236 Watt gemessen.

Damit die untere
Rumpfverkleidung
montiert werden
kann, muss ein
Zwischenspant
und die obere
Holzabdeckung
entfernt werden

Waage, der Zeiger bleibt bei 3.470 g stehen, der sich mit
dem Wert aus der Bauanleitung (3.500 g) nahezu deckt.

Fertig aufgebaut steht die Bird Dog nach erfolgreichem
Flight-Check bereit. Auf der Startbahn wird langsam der
Gashebel nach vorne geschoben und die Bird Dog setzt
sich in Bewegung. Mit etwas Seitenrudereinsatz lasst sich
der kleine Jagdhund sicher in der Spur halten und nach
wenigen Metern ist er in der Luft.

Einige Trimmkorrekturen an Hohen- und Querruder sind
notig, dann fliegt die Bird Dog fast von alleine. Kurz
darauf ist die Sicherheitshohe erreicht, um im Flug die
Schwerpunktlage zu Uberpriifen. Gas raus, andriicken und
in einem leichten Bogen fingt sich das Modell selbstindig
ab. Super, die Angaben zum Schwerpunkt und zu den
Ruderausschlagen aus der Bauanleitung sind stimmig und
passen. Bei der Uberpriifung des Motorsturzes hat sich
gezeigt, das diese um zirka ein Grad erhéht werden muss.
Beim Ulberziehtest beweist die Bird Dog schon fast Trainer-
eigenschaften: Sie nimmt die Nase nach unten und holt
langsam Fahrt auf. Ein Abkippen ber eine Tragflache ist
nicht zu beobachten - sehr gut.

Loopings und Turns gelingen auf Anhieb und stellen die
Bird Dog vor keinerlei Probleme. Rollen hingegen zahlen
nicht zu den Stdrken des Hochdeckers, was auch nicht
verwundert. Das Modell hat eben seine Grenzen. Den
Kurvenflug sollte man mit Seitenruder unterstiitzen, sonst
schiebt die Bird Dog durch die Kurve. In ausreichender
Hohe wird nun die Wirkung der Landeklappen getestet.
Hier ist anzumerken, das es zu keiner Lastverdnderung
durch den Einsatz der Landeklappen kommt. Ein Zu-
mischen von Tiefenruder bei vollem Klappenausschlag ist
nicht erforderlich. Die Geschwindigkeit wird durch das
Setzen der Klappen deutlich reduziert. Im Vollgasbereich
steigt sie mit gesetzten Klappen entsprechend weg, was
normal ist.

Die Motorleistung, die vom Boost 80 in Verbindung mit
der 16 x 8-Zoll-Luftschraube und dem 6s-LiPo-Pack zur
Verfligung gestellt wird, ist mehr als ausreichend. Zum

Die Bird Dog von Pichler iiberzeugt durch ihre GroBe, ihr Erscheinungsbild und ihr
einfaches Handling. Besonders die langsamen Uberfliige mit voll gesetzten Klappen
gelingen sehr gut. Hier zeigt der Jagdhund, wie langsam er sich forthewegen kann. Das
Flugverhalten ist einfach nur gutmiitig. Und seit die groBeren Rader drauf sind, klappt
das Rollen beim Landen immer einwandfrei. Kurzum: Ein Modell mit breitem Einsatz-
spektrum und eine Alternative zu den vielen Pipers.

Die Cockpitabdeckung bekommt noch aus einem
Kunststoffteil und einem kurzen Stahldraht einen
Antennenaufsatz. Die Befestigung der Abdeckung
libernehmen zwei M4-Kunststoffschrauben

gemditlichen Fliegen reicht Halbgas, was der Flugzeit und
der Schonung des LiPos zugute kommt. Im gemischten
Flugstil sind diber 10 Minuten méglich.

Landen ist Cessna-typisch ganz einfach. Im Gegenanflug
die Klappen setzen, eine langere 180-Grad-Kurve fiegen
und dann mit Schleppgas die Bird Dog an den Aufsetz-
punkt ziehen. Soweit so gut, bis die Rdder den Rasen
bertihren. Mit einem Durchmesser von 64 mm sind sie zu
klein. Der Rollwiderstand ist zu groB, was dazu fthrt, dass
die Bird Dog im schlimmsten Fall auf die Nase geht. GroRere
Rader schaffen hier umgehend Abhilfe.

Nach der Landung geht es an das Laden des LiPos. Die
Bauanleitung sieht vor, dass man den Rumpfboden hinter
der Motorhaube entfernt und so die LiPos laden kann.
Leider funktioniert das in der Praxis nicht, da man nicht an
die Kabel kommt, die unter der Motorhaube sitzen. Also
Luftschraube und Motorhaube demontieren und dann
laden. Da hierbei die Holzschrauben der Motorhauben-
befestigung nicht lange halten, sollten 3-mm-Einschlag-
muttern auf der Rumpfinnenseite montiert werden, um die
Motorhaube abnehmen zu kénnen. Alternativ bietet sich

an, einen Magnetverschluss zu installieren. Das

erspart das An- und Abschrauben.

Die Aussparungen im Rumpfboden fiir das
Hauptfahrwerk mussten erweitert werden, da die
Fahrwerksbiigel das Balsaholz quetschten
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Via Sender den E-Steller aktivieren

Der Safety-Power-Switch (SPS) von emcotec ist in
Modellflugzeugen mit kraftigen Elektromotoren
inzwischen hiufig zu sehen, lisst sich doch mit diesem
elektronischen Bauteil die Verbindung Akku zu Regler
einfach von auBlen steuern. Geschah dies bislang mit
Hilfe eines Magnetschalters in der Rumpfseitenwand,
so besteht jetzt die Méglichkeit, den Vorgang auch
durch einen Kipphebel am Sender auszulésen.

zu konnen, hat Emcotec ein kleines Vorschaltgerat

und SPS herstellt. Das 8 Gramm leichte und gerade
einmal 33 x 28 Millimeter groBe Bauteil ist in der
Lage, bis zu zwei SPS parallel zu schalten - egal ob
per Fernsteuerung oder per Magnetschalter. Dabei
werden die Schaltzustinde mit Hilfe hell leuchten-
der LED eindeutig angezeigt. Selbst eine program-
mierbare Failsafe-Einstellung ist vorhanden.

Safety first

Der Safety-Power-Switch (SPS) dient dazu, kraftvol-
le elektrische Antriebe erst kurz vor Flugabsicht
aktiv zu schalten, um die Gefahr eines unbeab-
sichtigten Anlaufens des Motors, zum Beispiel im
Vorbereitungsraum, auszuschlieben. Die auf einer
sechslagigen Multilayer-Platine aufgebrachten,
modernen elektronischen Bauelemente sind in der
Lage, je nach Ausfithrung, Spannungen von 34 bis
60 Volt und Stromstarken von 60 bis 120 Ampere
Dauer zu schalten - und dies bei sehr geringen
Verlustleistungen. Fiir die Zu- und Ableitung sind

Der SPS-RCS ist fiir die Silikonkabel mit einem Leitungsquerschnitt von
Steuerung der Safety- 4 Quadratmillimeter angel6tet und mit Schrumpf-
Power-Switch per schlauch auf Platinennasen gesichert.
Fernsteuerung gemacht

|
A I o\
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Um auch einen vorhandenen SPS weiter verwenden

entwickelt, das die Verbindung zwischen Empfanger

Text und Fotos:
Karl-Robert Zahn

Verbindungsaufbau

Ist bereits ein SPS im Modell verbaut, muss an dem
gesamten Antriebsstrang nichts mehr gedndert werden.
Lediglich die Steuerleitung, vom Magnetschalter kom-
mend, wird vom SPS abgezogen und durch das ebenfalls
vierpolige Kabel zum SPS-RCS (RCS = Remote Control
Switch) ersetzt. Die Verbindung zum Empfanger geschieht
Uber ein dreipoliges Patchkabel, das dem SPS-RCS, wie
auch das vierpolige Kabel, beiliegt.

Technische Daten

Name: SPS-RCS
Abmessungen: 33 x 28 x 7 mm
Gewicht: 75¢g
Stromaufnahme ausgeschaltet: ca.2mA
Stromaufnahme eingeschaltet: ca. 15mA

(ein SPS angeschlossen)

Wird der SPS-RCS iiber den Empfinger
gesteuert, kann der Magnetschalter in
Form eines Tankverschlusses entfallen
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Emcotec

WaldstraBe 21

86517 Wehringen

Telefon: 082 34/959 89 50
Fax: 082 34/959 89 59

E-Mail: info@rc-electronic.com
Internet: www.rc-electronic.com
Bezug: Direkt

Preis: 39,90 Euro

Damit der kleine Kasten weiB, wann er welche
Schaltinformationen ausgeben soll, muss er mit
Hilfe der Fernsteuerung einmalig programmiert wer-
den. Aber keine Angst vor dieser Prozedur — beim
SPS-RCS ist der Vorgang in wenigen Sekunden voll-
zogen. Der Sender ist aktiv, ein entsprechender
Schaltkanal ausgewahlt und der Schalter steht auf
Ein. Bevor der Empfianger mit Strom versorgt wird,
sollte eine Pinzette oder ein kleiner Schrauben-
dreher in Reichweite liegen, denn mit einem dieser
Werkzeuge missen innerhalb von zehn Sekunden
nach dem Aufschalten des Empfangers die beiden
Programmierkontakte zwischen den zwei Platinen
des SPS-RCS kurzgeschlossen werden.

Die mittig angeordnete rote Power-LED beginnt
dauerhaft zu leuchten, gefolgt von einer der beiden
griinen LED, die den durchgeschalteten Zustand
des angeschlossenen SPS signalisieren. Damit ist
die Ein-Position gespeichert. Schalter am Sender auf
Aus und Kurzschlussbricke [6sen — das war's.
Nach einem kurzen Moment erl6schen die LED
und der SPS-RCS hat tiber den Safety-Power-Switch
die Verbindung Batterie/Steller wieder getrennt.
Dass die Stromversorgung des Empfangers noch
eingeschaltet ist, zeigt die Power-LED durch kurzes
Aufblitzen im Zweisekundentakt an.

Mit oder ohne

Der Magnetschalter in Form eines Tankstutzens
befindet sich noch in der Rumpfseitenwand des
Modells, ist aber fiir die Funktion des SPS-RCS

Besitzt der Empfanger
noch einen freien Kanal-
anschluss und will man
auf den Einbau des doch
recht langen Magnet-

schalters in Form eines
Tankverschlusses ver-

zichten, so ist der SPS-
RCS die richtige Wahl.

sich auf den beiden Platinen wieder

Der klar gegliederte Aufbau spiegelt

eigentlich nicht mehr notwendig. Lediglich die
im eingeschalteten Zustand hell leuchtende
griine LED im Inneren des Tankstutzens kénn-

te fiir eine auch von auBen sichtbare
Zustandsmeldung von Nutzen sein. Da

jedoch

die LED des SPS-RCS am Boden deutlich durch

die Cockpitscheiben des Fliegers zu seh

en

sind, werden der Magnetschalter ausgebaut
und die AuBenhaut wieder verschlossen.

Zwar wird in der kurz gefassten Bedienungs-
anleitung auch die Moglichkeit des Schaltens
mit Hilfe des Senders und des Magnetschalters
beschrieben, jedoch mit dem Hinweis, dass

dies nur mit aktivierter Failsafe-Einstellu

ng

funktioniert. Und wo liegt jetzt das Problem?
Etwas weiter vorn steht unter Sicherheits- und
Warnhinweis geschrieben, dass ein Ab-

schalten des SPS-RCS nur bei stehende

m

Motor erfolgen soll, da sonst durch Rick-
strome des nunmehr im Generatorbetrieb
laufenden E-Motors und der Trennung Akku/
Steller Teile des Reglers beschédigt werden
kénnen. Somit sollte die Nutzung der SPS-
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...der neue ¥
iVol 2G16
macht’s moglich!

Entdecken Sie die neue iVol-Generation.
Ausgestattet mit vollig neuer Technik
und in bewahrtem Design. Natiirlich mit
integrierter JETIBOX-Funktionalitat.

M 2,4 GHz-Funktechnik mit 16 Kanalen

W Volle Telemetriefahigkeit

B Konfiguration und Kalibrierung am eigenen PC
B 2 Steuerknlippel, stufenlos langenverstellbar
W grafische Darstellung der Telemetriedaten

Alle JETI-Duplex-Produkte bei uns erhaltlich -
auch fiir Handler.
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q\-' 0( Schauenburger StraRe 116
Q ™ D 24118 Kiel
Telefon 0431530354-10
< (‘:) kundenservice@baltic-seagull.de
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www.baltic-seagull.de
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WISSEN | Giinstiger Einstieg in FPV

Nie wieder Blindflug

Der richtige FPV-Einstieg

Wer kennt den Wunsch nicht, einmal an Board seines eigenen Modellfliegers zu sein und den Flug aus der
Piloten-Perspektive zu erleben. Doch wie geht diese First Person View (FPV)? Welches Equipment wird
benétigt und vor allem: Was kostet das etwas andere Erlebnis?

An den Videoausgang
des Empfdngers konnen
mittels Y-Kabel Video-
brille und -grapper
angeschlossen werden

Was wird im Flieger benotigt?

Ist ein geeigneter Flieger gefunden, geht es an die
Auswahl der erforderlichen Technik. Die Firma Globe
Flight (www.globe-flight.de) hat sich ausschlieBlich auf

den Verkauf von FPV-Equipment spezialisiert. Dort findet

Die Bodenstation ist auf
{ einem handelsiiblichen
Fotostativ montiert

man alles, was fiir einen erfolgreichen Flug benétigt wird.
Fragen oder Probleme werden auch schon mal freundlich
Ubers Telefon geklart.

Doch welche Modelle bieten sich an? Im Grunde genom-
men gibt es kein ungeeignetes Modell. Entscheidend sind
allein Erfahrung und Kénnen des Piloten. Bevorzugt werden
jedoch oft leichte E-Segler wie beispielsweise der Easy Star,
der Easy Glider und der Twin Star. Fiir diejenigen, die es
doch etwas schneller mogen, finden sich zahlreiche
Umbauten des Fun-Jets im Netz. Auch Segler aus Holz oder
Glasfasterkunststoff eignen sich hervorragend als Trager-
modell und sind mit wenigen Handgriffen FPV tauglich.

Statt der Rundstrahlantenne wird
nun die 8dbi-Patchantenne an
den Empfinger geschraubt

Der Basisbestandteil eines FPV-Fliegers ist die Kamera. Alle
Modelle, die ein analoges und unmoduliertes TV-Bild aus-
geben, sind im Grunde verwendbar. Allerdings ist nicht
jede Kamera mit diesen Eigenschaften auch wirklich geeig-
net. Ein wichtiges Kriterium ist die Gegenlichtkompen-
sation, das bedeutet: Fliegt man gegen das Sonnenlicht,
sollte sich die Kamera schnell an die Lichtverhaltnisse
anpassen. Die meisten billigen Modelle kénnen dies nicht
und dunkeln das Bild so stark ab, dass man plétzlich nichts
mehr sieht. Im schlimmsten Fall ist ein Absturz die Folge.

Die meisten FPV-Kameras sind modifizierte Kameras aus
dem Security-Bereich und werden iber die Software ange-

Globe Flight

Auweg 44a

93055 Regensburg

E-Mail: info@globe-flight.de
Telefon: 09 41/50 27 53 90
Preise:

2,4-GHz 10mW-4-Kanal-A/V-Sender: 45,- Euro

Killer CCD Kamera mit PAN/TILT Servos: 69,- Euro
2,4-GHz-4-Kanal-A/NV-Empfinger: 45, Euro

2 dBi 2,4-GHz-Antenne SMA-RP: 6,- Euro

8 dBi Patchantenne SMA: 42— Euro

Fatshark RCV922 2,4 Ghz - Version 2010: 299,- Euro

Fatshark RCV922 BASE ohne internen Empfanger und Akku: 269,- Euro
USB 2.0 Videograbber EasyCap: 22,90 Euro
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Die Fatshark Videobrille
- mit eigenem Akku
und internem
2,4-GHz-Empfdnger

Um das Gewicht der
Kamera auszugleichen,
ist der Videosender im
hinteren Bereich der
Rumpfs angebracht

Mehr zum Thema Quadrokopter,
Kameras und FPV-Flug erfahren
Sie in der aktuellen Ausgabe
von RC-Flight-Control - der
neuen Zeitschrift fiir Fliegen mit
Videobrille, Telemetrie, GPS,
Multikopter und vielen anderen
Trend-Themen. RC-Flight-Control
ist seit dem 29. Marz 2011 im
Fachhandel erhéltlich oder
direkt bei uns im Shop unter
www.alles-rund-ums-hobby.de.
Weitere Infos finden Sie unter
www.rc-flight-control.de.

die KillerCCD-Kamera. Sie ist sehr leicht und kann, gemes-

sen am Preis, mit einer sehr guten Bildqualitat aufwarten.

Das Videosignal der Kamera wird (iber den Videosender
zur Bodenstation gesendet. Dies passiert entweder (iber
2,4 Gigahertz (GHz) oder 5,8 GHz, je nachdem, welche
RC Funkanlage man benutz. Sollte man eine 2,4-GHz-RC-
Funkanlage nutzen, muss man auf 5,8 GHz bei der
VideoUbermittlung zurlickgreifen, da Funk- und
VideoUbertragung auf derselben Frequenz nicht funktio-
nieren. In Deutschland und den meisten EU-Ldndern sind
fur analoge 2,4- und 5,8-GHz-Video(ibertragungen maxi-
male Sendeleistungen vorgeschrieben. Im 2,4-GHz-Bereich
betragt diese 10 Milliwatt (mW), im 5,8-GHz-Bereich 25
mW. Andere Sendeleistungen oder Frequenzbander sind
nicht erlaubt. Die einzige Ausnahme ist hier das 1,3-GHz-
Band. Dieses darf in Deutschland nur mit einer
Amateurfunklizenz der Klasse A genutzt werden. Am wei-
testen verbreitet sind die Vierkanal-A/V-Sender aus dem
Hause Globe Flight.

Die Stromversorgung der FPV-Komponenten kann auf
zwei Arten realisiert werden. Die erste Variante ist das
Mitfiihren eines zweiten kleinen Akkus (3s-LiPo), aus dem
die FPV-Komponenten versorgt werden. Dabei sollte aber
darauf geachtet werden, dass die Kamera und der Sender
mit zirka 12 Volt (V) betrieben werden kénnen. Es gibt
allerdings auch Kameramodelle, die nur mit 5 V laufen, in
dem Fall hilft ein einfacher 5-V-Festspannungsregler, der
vor die Kamera gebaut wird. Das Mitfiihren eines zweiten
Akkus setzt aber voraus, dass der Flieger in der Lage ist,
dieses Zusatzgewicht zu bewdltigen. Die zweite Variante
ist die Versorgung aus dem Flugakku. Das spart das
Zusatzgewicht, hat aber den Nachteil, dass es zu
Stérungen im Kamerabild durch Schwankungen im
Bordnetz kommen kann. Diese werden beispielsweise
durch die Servobewegungen oder Anlaufen des Motors
hervorgerufen. Um sie zu beseitigen gibt es aber eine ein-
fache aber effektive Losung: Mit wenigen Hangriffen lasst
sich ein Spannungsfilter (Tiefpassfilter) vor die
Spannungsversorgung von Videosender und Kamera ein-
bauen. Dieser filtert die Stérungen heraus.

Welche Sender und Empfinger?

Um das Videosignal am Boden auch zu empfangen, wird
ein passender A/V-Empfianger benétigt. Dieser sollte unbe-
dingt sowohl in der Frequenz als auch in den einzelnen
Kanilen zum Sender passen. Passend zum 2,4-GHz-
Sender gibt es bei Globe Flight auch den dazugehdrigen
2,4-GHz-Vierkanal-Empfanger. Mit der beiliegenden
Rundstrahlantenne sind so Reichweiten bis zu 300 Meter
(m) zu erreichen. In diesem Radius kann um den Standort
geflogen werden. Als optimal hat es sich erwiesen, wenn
Empfanger samt Antenne etwa 1,5 m (ber dem Boden
aufgestellt werden. Um das zu erreichen, schraubt man
die Bodenstation auf ein einfaches Fotostativ.

Wird vorrangig in einem bestimmten Korridor geflogen,
kann statt der Rundstrahlantenne eine Patchantenne am
Empfanger verwendet werden. Durch die Richtwirkung

Der Umbau: Die Kamera wird dem Halter mittels
zweier Nylonschrauben auf das Modell geschraubt

einer Patchantenne kénnen Reichweiten bis zu 1.000 m
erzielt werden. Dies allerdings mit dem Nachteil, dass nur
im Richtkegel der Antenne geflogen werden kann.

Als guter Kompromiss zwischen hoher Reichweite und
einem ausreichendem Flugkorridor hat sich die 8-dBi-
Patchantenne erwiesen. Da der Empfangswinkel dieser
Antenne bei zirka 75 Grad liegt, kann diese problemlos
ohne Trackingsysteme (automatische Antennennach-
fuhrung) genutzt werden. Leider sind mit einer Patch-
antenne am Empfanger keine Fliige mehr rund um den
Standort moglich. Patchantennen mit hoheren dBi-Zahlen
(starkere Richtcharakteristik aber kleinerer Flugkorridor)
sind ohne geeignete Trackingsysteme nicht zu empfehlen,
da der Richtwinkel kleiner und somit auch der Flugkorridor
zu schmal wird.

Wie schau ich mir das an?

Eine einfache Losung, um sich das Videobild anzuschau-
en, ist ein Farbbildschirm mit einer Mindestauflésung von
640 x 480 Pixeln (px). Dieser sollte in einer kleinen Box
eingebaut werden, um so das Sonnenlicht abzuschatten.
Als Stromversorgung kann hier der 3s-LiPo des Video-
empfangers mit genutzt werden. Wird der Monitor nun
mit dem Empfénger verbunden, kann der Pilot nach sei-
nem Videobild fliegen. Die Monitor-Variante ist aber nicht
die praktischste, zumal sich das richtige Onboard-Feeling
so auch nicht einstellen will.

Die bessere Losung ist der Kauf einer Videobrille. Auch
hier sollte die Auflésung nicht unter 640 x 480 px liegen,
da die Bilder ansonsten zu undeutlich und verschwom-
men werden. Ebenfalls ist auf einen angenehmen Trage-
komfort zu achten, da man die Brille doch einige Zeit
tragt. Im FPV-Einsatz hat sich das Modell von Fatshark

Als Kamera wird auf dem Modell eine DX201-Kamera
eingesetzt. Dies ist die neuste Kamerageneration, mit
der sogar gegen die Sonne gefilmt werden kann
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etabliert. Die Auflésung ist ausreichend hoch, auBerdem
verfligt sie iber Moglichkeiten, Bildscharfe und Kontrast
einzustellen. Zudem kann die Brille dem individuellen
Augenabstand des Piloten angepasst werden. Durch einen
Akku ist keine weitere Stromquelle notwendig. Inzwischen
gibt es mehrere Versionen dieser Brille, beispielsweise mit
und ohne eingebauten Empfanger, mit Akku oder externer
Stromversorgung. Fiir Brillentrager gibt es auch die Mog-
lichkeit Linsen in verschiedenen Dioptrien zu verwenden.
Durch das Verwenden der Videobrille hat man das
Videobild genau vor Augen, sodass sich nun das Gefhl
einstellt, wirklich mit an Bord seines Fliegers zu sein.

Die ersten Fliige

FPV-Fltige mlssen zu zweit durchgefiihrt werden. Ein
Helfer (Spotter) fliegt den Flieger, damit man sich an die
Vogelperspektive gewohnen kann. Auch das Orientieren
will erst einmal gelernt sein, denn ist der Flieger erst ein-
mal aus dem Empfangsbereich des Videosignals geflogen,
wird er nach dem Absetzen der Brille meist nicht rechtzei-
tig am Himmel geortet. Der nichste Schritt sollte dann das
Ubernehmen der Fernsteuerungsanlage in einer bestimm-
ten Sicherheitshéhe sein. So kann der Helfer den Flieger
weiter beobachten und bei Problemen sofort die RC-
Sender wieder (ibernehmen. Im letzten Schritt geht es um
das selbststandige Starten und Landen des Fliegers. Dies
ist in der Anfangsphase recht gewohnungsbeddirftig, da
die Flughohe oft noch nicht richtig eingeschatzt werden
kann. Unsanfte Landungen sollte der Flieger daher pro-
blemlos mitmachen kénnen.

Ist das Basisequipment erfolgreich aufgebaut und hat
sich im Flugbetrieb etabliert, stehen einem nun viele
Erweiterungsmaglichkeiten offen. Verwendet man bei-
spielsweise ein Y-Kabel am Videoempfanger, kénnen mit-
tels eines Videograbbers die Filmsequenzen gleichzeitig
auf dem Laptop gespeichert werden. So Idsst sich der Flug
zu Hause noch einmal genieBen und auswerten. Wer
Fragen und Interesse beztiglich des FPV hat, sollte das
grobte Deutsche FPV Forum unter www.fpv-community.de
besuchen. Hier sind Einsteiger wie Profis aktiv und stehen
bei Problemen und Wiinschen gerne mit Rat und Tat zur
Seite. Auch zahlreiche Anleitungen und Videos
zum Thema FPV sind vorhanden.

Das Trdgermodell: Ein
Leichtwindsegler von
Héllein ist mit wenigen
Umbauarbeiten zum
FPV Modell umgebaut

CLICK-TIPP

Aktuelle Infos und
mehr finden Sie hier:
www.fpv-community.de

Giants

was neues!

Wir sind T-REX TOP-STORE mit dem
Align-Vollsortiment! Und wir haben noch
mehr zu bieten: Neben Helikoptern fiir
den ultimativen Flugspal gibt es bei uns
ab sofort auch die

Giant Jets

von LangXiang!

KD 44+ LX-MODELL +++ WALKERA +4+

* Brysh-Haupd- und Heckmator
= Servos und Gyrosystem 2614V
= LiPo-Akku 11,1 V7 1.200 mskh ikl Ladegerdt
* Hmplrotordurchmesser ca. 635 mm
= Abfluggewicht ca. 510 g

4 = Voll-Carbon-Chassis

W - Brushiess Auflenliuter

ESKY #4-+ ALIGN +4-+ KOS +++ LX<

= Aluminium-Redorkopl und Heclrolor

# 24 GHz Sender 2801 Fro

J * fertig montiert inkl. 2,4 GHr Fernsloucnng
* LiPo-Antriebsakkyu 3,7V 1 1.200 mih
= 4 Blrsten-Hauptmaboren

, Hauplrstordurchmesser ca. 235 mm
= Abfluggewicht ca. 209 g

de +++ WWWw. trade4me.de +
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= gEhwarss Roborbditer

* Brush Moloren

* Hauptrolomuechmaesser ca. 305 mm
= Abfluggewicht ca. 72 g

Anzeige

* fertlg montiert nkl. 2.4 GHz Fernsioacrung
= Brushless-Mobor und Dreheahistellar
= Lifo-fkdos 11,1 ¥/ 2.200 maRl

» Haptroterdunchimesser ca. B20 mm .fad

& LE-MODELL +++ WALNERA 44+ ESKY + ALIGN + KOS +

ler dbernetmen

LangXiang Giant Jets

ARF-Modele F-22 Rapior, B2 Bomber, SU 47, F 15,
10 wnd MG 29 mil Spannweitan bis u 1.500 mm
jetzt vertighar, ARF fiir den Einbau sigener ll:pmpq

Tradedme GmbH | Brusseier Str. 14 | 30539 Hannover | Tel. 0511 64 66 22-22 | www.tradedme.de




DADDELLOSER MINI- , i
BLADE MCPX | N AUSGEFRAGT: TAREQ
M’ GESPRACH

03

ABGEFAHREN

ROR-ACTRON MIT D EN

Dlrekt bestellen untergy

w:3d-helizactionde’

oder -110'
teletomsch unter ’*’7’" 4291 ,77 =110

Ty


http://www.3d-heli-action.de/

o) -
FELD-ARBEIT

Erfahren Sie in 3D-Heli-Action alles iiber ...
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Schnupper-Abo ... die angesagtesten 3D-Helis ... ie spektakulérsten Events
... tlie modernste Technik ... lie besten Piloten
lhre Schnupper-Abo-Vorteile: - -
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Text: Walter Neyses
Fotos: Claudia Miiller-Neyses

Das Beste was einem Heli-Newbie passieren kann, ist ein Heli, der
sich einsteigerfreundlich benimmt. Diese Eigenschaft fillt gerade
Hubschraubern, den Modellen der Konigsklasse, nicht automatisch
zu. Mag man der landldufigen Meinung glauben, dann ist der
Einstieg ein von Hiirden gepriagtes Abenteuer. Jamara stellt dieser
Tendenzaussage den E-Rix 500 RTF gegeniiber. Er soll anders sein.
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Einsteiger, die auf den RTF-Trend setzen, stellen sich fol-
gende Fragen: Taugen die Werkseinstellungen etwas? Fliegt
das Modell wirklich ,out of the box“? Komme ich als
Anfanger damit klar? Hier die Antwort.

Umsetzung

Wer nichts zusammenbauen muss, ist klar im Vorteil.
Wesentliche Fehlerquellen hat der Hersteller bereits durch die
RTF-Version getilgt. Einer unproblematischen und reibungs-
losen Anwendung steht also nichts — oder wenig — im Weg.
Die Losung lautet Komplettpaket. Darin sind alle wichtigen
Komponenten wie Sender, Akku, werksseitig eingestellter
und eingeflogener Heli, Gebrauchsanleitung und Zubehor-
teile bereits enthalten. Das alles gepaart mit einem verninfti-
gen Preis, sollte einen Anfanger zufriedenstellen. Jamaras
E-Rix 500 glanzt tiberdies mit einer deutschen Anleitung.

Der Newbie erhdlt neben dem betriebsbereiten Heli einen
2,4-Gigahertz-Sender, einen passenden LiPo-Antriebsakku
mit einer Kapazitit von 2.500 Milliamperestunden, acht
Mignonzellen fiir den Betrieb des Senders, eine Rotor-
blattstiitze, ein USB-Kabel und viele weitere Kleinteile
inklusive einer CD-ROM. Zur Vollstandigkeit fehlt zwar ein
Ladegerdt, doch hier bietet sich das X-Peak 3 EVO aus glei-
chem Hause an. Ein gut sortierter Fachhandler diirfte damit
aufwarten und fiir Kundenzufriedenheit sorgen kdnnen.

E-Rix 500 Jamara

» Klasse:  500er-Elektroheli

> Kontakt: Jamara
Am Lauerbiihl 5
88317 Aichstetten
Telefon: 075 65/941 20
Fax: 075 65/94 12 23
E-Mail: info@jamara.de
Internet: www.jamara.de

¥ Bezug: Fachhandel
> Preis: 399,- Euro
¥ Ausstattung:

Motor: Brushless 1.600 U/min/Volt
Controller: Xetronic 70 A

Antriebsakku: 6s-LiPo, 2.500 mAh, 35C
Rotorblitter: GFK, schwarz

Servos Taumelscheibe: 3 xDigital 24g
Heckrotorservo: Digital 24g
Gyro-System: Jamara AVCS

Empféanger: Jamara FCX8

j 5

»...-”"" Lt ....

==

Komplette Ausstattung

Sehr gute
Voreinstellungen

Gutmiitige
Flugeigenschaften
fiir Einsteiger

Preis-Leistungs-Verhiltnis

Kabinenhauben-
befestigung

Weiterer Support durch
Anleitung

A1.750¢

850 mm

Der Sender ist recht
einfach gehalten,
ldsst sich aber im

Nachhinein via PC
programmieren

>
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Frontseitig sind im

MODELLE | E-Rix 500 RTF | Jamara | www.jamara.de

Die technische Ausriistung besteht aus vier Digital-Servos,
einem Xetronic-Controller mit 70 Ampere, einem Brushless-
Motor und GFK-Rotorblattern mit einer Lange von 440
Millimetern. Das Heckservo ist mit Hilfe einer Halterung im
vorderen Bereich des Heckrohrs arretiert. Die eigentliche
Heckanlenkung wird durch zwei Stlitzésen am Heckrohr
geftihrt. Als Gyro fungiert ein Jamara AVCS. Die kleine
2,4-Gigahertz-Antenne des Sechskanal-Empfangers FCX8
befindet sich zum Schutz in einem Kunststoff-Réhrchen,
das mit der Heckstiitze verbunden werden kann.

Erwartungen
Vom 6s-LiPo darf man spiter eine Menge erwarten, kiindigt
auf seinem Etikettenschild doch ein 35C hohere Belastungs-

Alu-Chassis der Motor qualititen an. Zudem ist er bereits mit Klettband versehen
und das einstufige und findet fiir einen perfekten Halt an der Akkuschiene sei-
Hauptgetriebe mit dem nen Platz. Das Aufziehen der GFK-Haube tiber den Akku
getrennten Heckrotor- und das Chassis erfolgt ohne Platzbedrangnis der einzelnen
Antriebszahnrad Bauteile und lasst sich sehr einfach bewerkstelligen. Optisch
eingelassen gelungen ist die Gestaltung der Haube in Schwarz, Gelb und

Griin. Das Outfit fiigt sich harmonisch zu den schwarz-gelb
lackierten Rotorblittern. Um unsanfte Landungen gut abzu-
federn, spendierte Jamara dem E-Rix 500 ein stabiles Funda-
ment in Form eines sehr robusten Kunststofflandegestells.

Das Heckrohr und die Heckflosse sowie die Chassis-
seitenteile sind aus robustem und leichtem Aluminium
gefertigt. Auch am Rotorkopf bestehen das Zentralstiick
und der Bremsteller aus Aluminium. Ein wesentlicher Teil
der anderen Komponenten ist in moderner Kunststoff-
bauweise gehalten. Bei einem Rotordurchmesser von
960 Millimeter und einem Gesamtgewicht von 1.750
Gramm darf sich Jamaras Spréssling nahtlos in die
500er-Klasse einreihen.

Lobend erwihnen sollte man die Tatsache, dass alle
Kanten des Chassis sauber entgratet sind. Das schiitzt

Der 6s-LiPo mit 2.500

Milliamperestunden  die empfindlichen Kabelstrange vor einem eventuellen
Kapagzitit passt ~ Durchscheuern und sorgt wesentlich fir mehr Sicherheit.
leistungsmdBig  Die komplette Verkabelung von Servos, Controller und

optimal zum Heli

Empfanger ist vorbildlich ausgefihrt, alles ist sauber ver-
legt. Die Heckrotoreinheit wird ber einen Zahnriemen
angetrieben. Eine erste Kontrolle der richtigen Spannung
des Zahnriemens und des Zahnflankenspiels des Getriebes
fallen ohne Beanstandung aus.

Die Taumelscheibe
ist aus Alu gefertigt,
die Anlenkung
erfolgt iiber eine
direkte Dreipunkt-
Anlenkung

Der aus vielen
Kunststoffteilen
bestehende Heckrotor

ist spielfrei und wird

tiber Zahnriemen
angetrieben

Wenn es etwas zu bemangeln gibt, dann sind es die win-
zig kleinen Gummis zur Haubenbefestigung. Sollte den
Newbie irgendwann einmal der Hafer stechen und er den
3D-Rocker raushingen lassen, kdnnten sich eventuell
Probleme mit dem sicheren Halt der Haube ergeben. Der
Hersteller hat das immerhin zur Kenntnis genommen und
einen Aufkleber platziert, der den Piloten auffordert, die
Verkleidung in diesem Fall zusatzlich zu sichern.

Kontakt

Machte man ein Komplettset zum attraktiven Preis anbie-
ten, ist an bestimmten Stellen Sparen angesagt. In dem
Sinne geht der Sender als ein etwas besseres sowie mit
mehr Hebeln und Drehgebern ausgestattetes Exemplar
wie bei einem Koaxialheli durch. Dabei ist eine verein-
fachte Handhabung, die sich auf die wichtigsten Funk-
tionen beschrankt, fir den Einsteiger durchaus von
Vorteil. Uberdies ersetzt es eine fiir Anfinger komplexe
Programmierung. Neben den beiden Steuerkniippeln fiir

Der Empfinger ist auf einer Plattform im Chassis
untergebracht. Das Heckrotorservo sitzt in einem
Kunststoffhalter auf dem Alu-Heckrohr

| Die Haubenbefestigung ist
bei Bedarf zu verstirken

- \'

62 www.modell-aviator.de

\]


http://www.jamara.de/

Modell

www.modell-aviator.de

Jetzt zum

Reinschnuppern:
Das vorteilhafte e
-’ Schnupper-Abo 3 defte frwr:liI Hal‘t‘sl, -
S 1 zahlen, ||

) lhre Schnupper—Abo-Vorteﬂe. ;Itl:c: Heft Elu‘i ndb:r
Keine Ausgabe verpassen = !
Versand direkt aus der Druckerei
p— 9,60 Euro sparen

Jedes Heft im Umschlag piinktlich frei Haus

RegelmaBig Vorzugsangebote fiir
Sonderhefte und Biicher

i FUR

s

Modell AVIATOR bringt
monatlich alles liber
» Elektro- & Motormodelle

» Segler & Helikopter

» Szene-News, Interviews
n

und Report
» Modellbau-
» Modeliflug-Th
» Eleli'trik & Elektronik
Akkus & Ladegerate
» Elektro- & Verbrennungsmotoren
» Modellflugsport-Events
» Neuheiten am Markt
» Vorbilddokumentationen
» Werkstoffbearbeitung

... und vieles mehr!

J t t b t I I | I Ich will Modell AVIATOR im Schnupper-Abo testen: Bitte senden Sie mir Land

e Z e S e e n " die nachsten 3 Ausgaben zum Preis von einer, also € 4,80 (statt € 14,40 bei

Einfach Coupon ausschneiden Einzelkauf). Falls ich das Magazin nach dem Test nicht weiterlesen mchte, sage

der koi P fiill d ich bis 7 Tage nach Erhalt der 3. Ausgabe mit einer kurzen Notiz ab. Andernfalls Geburtsdatum Telefon

oaer _opleren, austulien un erhalte ich Modell AVIATOR im Jahres-Abonnement (12 Ausgaben) zum Vor-

abschicken an: zugspreis von € 50,00* (statt € 57,60 bei Einzelbezug). Das Abonnement ~ E-Mail
verldngert sich jeweils um ein weiteres Jahr. Ich kann aber jederzeit kiindigen.

wellhausen ] Das Geld fiir bereits bezahlte Ausgaben erhalte ich zuriick.

InF.lI'fl ua IT“. [ Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten. Ich zahle einfach und bequem per Bankeinzug:

E Ausgabe des Abostarts Bankleitzahl Konto-Nr.
Mediengesellschaft ;

: * Abo-Preis Ausland: € 60,00
Leserservice Modell AVIATOR ;  Vorame, Name Geldinstitut
65341 Eltville §

i StraBe, Haus-Nr. )
Telefon: 040/42 91 77-110 % petam. ntersrt
Telefax: 040/42 91 77-120 Postleitzahl Wohnort
E-Mail: servicec@modell-aviator.de

Internet: www.modell-aviator.de Bestell-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120 Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Ihrer Information
Im Internet:  www.modell-aviator.de verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. AV1105
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MODELLE | E-Rix 500 RTF | Jamara | www.jamara.de

die vier Hauptfunktionen gibt es noch zwei Drehregler fiir die
Drehzahlanderung und Einstellung der Gyroempfindlichkeit.
Zwei Schalter an der Stirnseite des Gehauses sind fiir das
Umschalten in den Kunstflugmodus (linke Seite, ,Idle”) be-
ziehungsweise die Pitch-Trimmung (rechte Seite) zustandig.
Die Bedienungsanleitung kann weitere Pluspunkte sammeln.
Uber verstindliche Skizzen und die Dokumentation wichtiger
Bedienfunktionen in deutscher Sprache rundet sie den ersten
positiven Gesamteindruck ab.

Ready to go

Kaum war der LiPo-Akku aufgeladen, prisentierte sich der
E-Rix 500 startklar. Seit seinem Eintreffen sind erst 40 Minuten
vergangen, schon darf er raus zum Erstflug. Ein direktes
Anlaufen des Rotors nach Gasvorgabe verrdt einen fehlenden
Softanlauf. Allerdings ist dieser im Controller programmierbar.
Den ersten Kombis fehlte die Anleitung zum Regler, was mitt-
lerweile behoben ist.

Aus Sicht eines Newbies kommt dem Schwebeflugverhalten
eine zentrale Bedeutung zu. Daher wird der Heli zunichst mit
ausreichend Sicherheitsabstand auf etwa 1,5 Meter Hohe
gebracht. Der Heli schwebt sehr eigenstabil, es ist keine
Tendenz zum Ausbrechen in irgendeine Richtung festzustel-
len. Auch der Blattspurlauf ist perfekt eingestellt. Da sind kein
Zucken am Heck und kein Drehen um die Hochachse zu erken-
nen. Kurzum: Das Gyrosystem kimmert sich perfekt ums
Heck. Schon wenige Minuten spiter steht das erste Fazit fest:
Das Modell fliegt makellos ,out of the box”. So wiinscht sich
das der Anfanger. Weder Austrimmen noch eine Nachjustage
mechanischer Teile sind erforderlich.

Es folgen Rundfliige, Rickwartsflug, Nasenschweben und
Pirouetten. Nach dem Hochschalten in den Kunstflugmodus
durch Umlegen des Idle-Schalters steigt die Kopfdrehzahl des
E-Rix deutlich an. Auf der langgestreckten Geraden wird zum
Looping angesetzt. Willig steigt das Modell sauber im Bogen
nach oben und fiihrt die Figur mit geringfiigigem Dreh-
zahleinbruch ohne Probleme aus. Obwohl es sich nicht um
Newbie-Figuren handelt, geht es im gleichen Stil weiter: Turn
mit kompletter Drehung in der Aufwarts- und Abwartspassage
und anschlieBend eine Rolle. Irgendwie wirken die Figuren

Mit verantwortlich
fiir ein stabiles
Heck ist das
Gyrosystem von
Jamara

Der Trend heifit ,,out of the box* — und Jamara hat seine
Hausaufgaben mit Bravour erfiillt. Newbies konnen mit den
werksseitigen Einstellungen sowohl den Erstflug als auch
das weitergehende Flugtraining absolvieren — und das alles
gepaart mit einfacher Handhabung. Dass das Gesamtpaket
von einem guten Preis-Leistungs-Verhaltnis begleitet wird,
kommt noch hinzu. Und wer mochte, kann mit dem Heli
auch Luft in der Kunstflugszene schnuppern.

zah. Das lasst die Vermutung auf zu geringe zyklische
Reaktionen aufkommen. Ausgelést durch zu geringe
Ausschlige oder zu langsame Servos. Aber das durfte
Newbies nicht kratzen. Eine Schrecksekunde hilt dann auf
einmal das Uber-Kopf-Fliegen bereit — vermutlich wegen
der Tragheit. Gliicklicherweise baut der Heli genligend
Druck auf und schwebt wieder stabil. Klar ist, dass der ftr
Anfanger konzipierte E-Rix bei solchen Mandvern an seine
Grenze stobt. Dehnt man die serienmaBigen Einstellungen
jedoch aus, steckt sicher mehr in dem Heli drin. Im ge-
mischten Flugstil sollte nach viereinhalb Minuten gelandet
werden, um noch eine sichere Restkapazitat von 30 Prozent
im Akku zu haben.

Feintuning

Die werksseitigen Einstellungen sind fiir Anfanger perfekt
abgestimmt. Fortgeschrittene, die die eine oder andere Kunst-
flugfigur fliegen mochten, nehmen die nétigen Anpassungen
der Drehzahl und der Pitchwerte individuell vor. Nach Aus-
kunft von Jamara besteht die Option, die Programmierung des
Senders selbst durchzufiihren. Dazu sind die Software auf der
CD-ROM und ein USB-Kabel notwendig, die dem Set beilie-
gen. Das Programm wird auf einem PC installiert und der
Sender anschlieBend verbunden. Das Verandern von Ein-
stellungen geschieht Giber Men(is. Leider fehlte bei unserem
Modell ein Hinweis hierzu in der Anleitung. Jamara versicherte
aber, zukinftig die Bedienungsanleitungen zu aktualisieren.

Etliche FlGige mit der serienméBigen Programmierung zeigten,
dass der E-Rix bestens auf seine Aufgabe vorbereitet ist.
Materialermiidungserscheinungen lieBen sich nicht feststellen.
Von den Aufklebern mit dem Schriftzug ,,3D-500 Helicopter”
auf den Steuerpaddeln sollte man sich nicht irritieren lassen,
denn fUr hartes 3D ist der E-Rix 500 nicht ohne weiteres
Zutun geeignet. Wer das mochte, kann bei Jamara gesondert
Tuningteile erwerben. Sehr wohl aber ist der E-Rix 500 fiir
Einsteiger und fortgeschrittene Piloten mit (iberschaubaren
Kunstflugambitionen geeignet. Hier erfillt er die in ihn gesteck-
ten Erwartungen. Fir verbesserungswiirdig halten wir lediglich
die schlichte Umsetzung der Haubenbefestigung und die

Qualitit der Rotorbltter, die in Sachen Oberflichen-

struktur rein optisch etwas besser sein kénnten.

Drehzahlreglung,
Pitchwerte und
Blattanstellung

lassen sich durch

die Drehregler und
Schalter anpassen

Jamara bietet mit
dem E-Rix 500
einen klasse Heli
fiir Newbies an
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Jetzt

Ein 212 /action Fachbuch

www.rc-heli-action.de

Bas.rswrssen iir die

Emste.r
Yan RC-Heflsy ontern ’u""

Das RC-Heli-Action-Setup-Workbook
Volume Il liefert wichtiges Knowhow
und vertiefende Grundlagen zu:

- System-Feineinstellung

- erweiterte Sicherheitseinstellungen
- korrektes Einlaufen lassen

- Besonderheiten von Kugelkopfanlenkungen
- Flybar- und Flybarless-Systemen

IVNINTERNE)

Handliches )
unter www.alles-rund-ums-hobby.de A5-Format, 68 Seiten.
oder telefonisch unter Nur 8,50 Euro

zuziiglich 2,50 Euro Versandkosten

040/42 91 77-100

. Shop/ Beratung / Kompetenz / Service / Know How / Qualita

’ ‘h@p—9

DerultmatyveQuad
EIYEraurs Volk:

SUPER COMBO

z.B. GAUI X5 FES SuperiCombo

GAUI X5 FES Kit - o
CFK High End 3D Blatter -
Scorpion Molorset mit 1004 Regle

3x TS Servo MKS DS1210

1x Heckservo MEKS DS760 Narrow Pulse

flir mark entauqllc he

ergénzen Sie mit Unseren genialen
Flybarlesssystemen

e WAA h@ﬂﬁs@h@p com
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YJetztibestellen

Das detaillierte Nachschlagewerk
fur die Optimierung des
lugverhaltens von RC-Helis

. gie Ein
Fiir die
® RC-Helikopte™

"~ Eine  action Fachbuch

www.rc-heli-action.de

e Detaillierte Hilfestellung fir den
korrekten Umgang mit dem Heli

e | eitfaden flr die Wahl des richtigen Modells

e Setup fur Haupt- und Heckrotor

¢ Erweiterte Einstellung fiir erste 3D-Fliige

e Fehlerdiagnose bei unruhigem Flugverhalten

Mit dem Workbook lernen Sie,
Ihren Heli besser zu verstehen
und konnen technische Probleme
kiinftig gezielt l6sen.

Imiinterne

unter www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter
040 /42 91 77-100

A FACHHANDLER

Vogel Modellsport
Bernhard-Goéring-StraBe 89

04275 Leipzig

Internet: www.vogel-modellsport.de

Giinther Modellsport
Sven Giinther
Schulgasse 6

09306 Rochlitz

Staufenbiel GmbH
GeorgenstraBe 24
10117 Berlin

| Tel:030/3259 47 27
Fax: 030/32 59 47 28

ntemet: www.staufenbielberlin.de

CNC Modellbau Schulze
Cecilienplatz 12
12619 Berlin
Tel.: 030/55 15 84 59

Internet: www.modellbau-schulze.de
E-Mail: info@modellbau-schulze.de

Berlin Modellbau

Trettach Zeile 17-19

13509 Berlin

Tel.: 030/40 70 90 30

Modellbauzentrum Staufenbiel
Seeveplatz 1

21073 Hamburg

Tel.: 040/30 06 19 50

Fax: 040/300 61 95 19

Der Modellbaufreund
PoststraBe 15, 21244 Buchholz

Tel.: 041 81/28 27 49

E-Mail: info@der-modellbaufreund.de

Modellbauzentrum Staufenbiel
Harksheider StraBe 9-11, 22399 Hamburg
Tel.: 040/602 20 39, Fax: 040/602 10 82

Modellbau Kriiger
Am Ostkamp 25
26215 Oldenburg
Tel: 04 41/638 08
Fax: 04 41/68 18 66

Trendtraders
Georg-Wulf-StraBe 13

28199 Bremen

Modellbau Hasselbusch

Landrat-Christians-StraBe 77
28779 Bremen, Tel.: 04 21/602 87 84

30000

Mini-Z Shop

llseder Hiitte 10

31241 llsede
Tel:05172/912222
Fax:05172/912220
E-Mail: info@mini-zshop.de
Internet: www.mini-zshop.de

Modellbau-Jasper
Rostocker StraBe 16
34225 Baunatal

Tel.: 056 01/861 43
Fax: 056 01/96 50 38

E-Mail: nachricht@modellbau-jasper.de

ModellbauTreff Klinger
ViktoriastraBe 14

41747 Viersen

Modelltechnik Platte

Siefen 7

42929 Wermelskirchen

Tel.: 021 96/887 98 07

Fax: 021 96/887 98 08

E-Mail: webmaster@macminarelli.de

Hobby-Shop Effing
Hohenhorster StraBe 44
46397 Bocholt

Tel.: 028 71/22 77 74,

E-Mail: info@hobbyshopeffing.de

Modellbau Lasnig
KattenstraBe 80
47475 Kamp-Lintfort
Tel.: 028 42/36 11,
Fax: 028 42/55 99 22

E-Mail: info@modellbau-lasnig.de

WOELK-RCMODELLBAU
Carl-Schurz-StraBe 109-111
50374 Erftstadt

| Tel.: 022 35/43 01 68

Internet: www.woelk-rcmodellbau.de
E-Mail: info@woelk-rcmodellbau.de

Modellbau Derkum

Blaubach 26-28

50676 Koln

Tel.: 02 21/ 21 30 60

Fax: 02 21/23 02 69

E-Mail: info@derkum-modellbau.com

CSK-Modellbau
Schwarzeln 19

51515 Kiirten

Tel.: 022 07/70 68 22

W&W Modellbau
Am Hagenkamp 3

' 52525 Waldfeucht

E-Mail: w.w.modellbau@t-online.de

Modellstudio
BergstraBe 26 a

52525 Heinsberg
Tel.:02452/88810
Fax: 02452 /8143

Heise Modellbautechnik
HauptstraBe 16

54636 Esslingen

Tel.: 065 68/96 92 37

FLIGHT-DEPOT.COM

In den Kreuzgarten 1

56329 Sankt Goar

Tel.: 067 41/92 06 12

Fax: 067 41/92 06 20

Internet: www.flight-depot.com
E-Mail: mail@flight-depot.com
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Hobby und Technik

SteinstraBe 15 Bastler-Zentrale Tannert
59368 Werne Lange StraBe 51
Tel.: 023 89/53 99 72 70174 Stuttgart

Tel.: 07 11/29 27 04
Fax: 07 11/29 15 32
E-Mail: info@bastler-zentrale.de

MZ-Modellbau
Kalbacher HauptstraBe 57
60437 Frankfurt

Tel.: 069 /50 32 86

Fax: 069 /50 12 86

E-Mail: mz@mz-modellbau.de

Véster-Modellbau
Miinchinger StraBe 3
71254 Ditzingen

Tel.: 071 56/95 19 45
Fax: 071 56/95 19 46
E-Mail: voester@t-online.de

Parkflieger.de
Am Hollerbusch 7 e

wene SASTLER-ZENTRA

Das Online-Fachmagazin mit
kostenlosen Kleinanzeigen

scout.de

www.re-modell

60437 Frankfurt Modelltechnik

Internet: www.parkflieger.eu Biichelberger StraBe 2

71540 Murrhardt

Tel.: 071 92/13 43

E-Mail: armineder@freenet.de

Modellbauscheune
BleichstraBe 3
61130 Nidderau

Wissen kompakt

Sammeln Sie Test & Technik fiir den
Modellflugsport in diesem attraktiven
Sammelordner. Durch stabile Stabchen
gehalten, bleiben die Hefte mit ihrem
geballten Fachwissen zum Nachschlagen
vollkommen unbeschadet.

Einen Bestell-Coupon finden Sie

Modellbaucenter MeBstetten
BlumersbergstraBe 22

72469 MeBstetten

Tel.: 074 31/962 80

Fax: 074 31/962 81

Wings-Unlimited
SiemensstraBe 13

61267 Neu-Anspach
Tel.: 060 81/161 26

auf Seite 72 in dieser Ausgabe.

Dieses und mehr attraktive
Angebote gibt's im Internet:

www.alles-rund-ums-hobby.de

Fax: 06 081/94 61 31

Internet: www.wings-unlimted.de STO Streicher

Carl-Zeiss-StraBe 11
74354 Besigheim
Tel.: 071 43/81 78 17

Schmid RC-Modellbau
MessenhauserstraBe 35

Werkzeuge aus Wolframcarbit. — - al
I _"

Den Unterschied werden Sie schleifen!

63322 Rodermark
Tel.: 060 74/282 12
Fax: 060 74/40 47 61
E-Mail: sales@schmid-modellbau.de

Modellbau Guru
FichtenstraBe 17
74861 Neudenau
Tel: 062 98/17 21
Fax: 062 98/17 21
Internet: www.modellbau-guru.de

Modellbaubedarf Garten
Darmstadter StraBe 161

&
L e

Ausfiihrliche Infos unter WWW.permagrit.de

www.PowerBox-Systems.com | Tel. +49 906 22559

64625 Bensheim
Tel.: 062 51/744 99
Fax: 062 51/78 76 01

FMG Flugmodellbau Gross
GoethestraBe 29

75236 Kémpfelbach

Internet: www.fmg-flugmodelle.com

Qualitatsfertigung nach DIN EN IS0 9001:2008

[RowerBox{CockpiSRS)

World Leaders in RC
Power Supply Systems

+ weltweit erste Stromversorgung fiir seriellen Empfangereingang
fiir 4 verschiedene Empfangssysteme
+ fiir Spektrum, Multiplex, Futaba, Jeti

Lismann Modellbau-Elektronic
BahnhofstraBe 15

66538 Neunkirchen

Tel.: 068 21/212 25

Fax: 068 21/212 57

E-Mail: info@lismann.de

Modellbau-Offenburg.com
StraBburgerstraBe 23

77652 Offenburg

Tel.: 07 81/639 29 04

+ mit Riickkanal BUS System fiir Spektrum und Multiplex
+ Ubertragung aller akkurelevanter Daten zum Sender

+ mit integriertem 6 Kanal Door Sequenzer

+ hochauflésendes, graphisches OLED Display

+ mit 4 Match Kanalen zum Programmieren der Servos
+ synchronisierte Servoausgabe

Modellbau Klein
HauptstraBe 291

79576 Weil am Rhein

Tel.: 076 21/79 91 30

Fax: 076 21/98 24 43

Internet: www.modell-klein.de

Schrauben & Modellbauwelt
Mohrbrunner StraBe 3

66954 Pirmasens

Tel.: 06 331/22 93 19

Fax: 06 331/22 93 18

E-Mail: p.amschler@t-online.de

+ einstellbare Frame Rate
+ fiir alle Akkutypen geeignet LiPo, LiFe, NC

+ Leistung 2 x 10 Ampere Preis 429,- Euro
(inkl. SensorSchalter und Zubehér)

PowerBox Systems GmbH | Ludwig-Auer Strasse 5 | 86609 Donauwdrth | Germany

Baukasten - Piloten - Cockpits

80000

Guindeuil Elektro-Modellbau
Kreuzpfad 16

67149 Meckenheim

Tel.: 063 26/62 63

Fax: 063 26/70 10 028

E-Mail: modellbau@guindeuil.de
Internet: www.guindeuil.de

Ochsner Modellbau
Aubinger StraBe 2 a
82166 Grafelfing
Tel.:089/872981
Fax:089/87 73 96

E-Mail: guenter.oechsner@t-online.de

Modellbau Scharfenberger Multek Flugmodellbau
MarktstraBe 13 Rudolf Diesel Ring 9
67487 Maikammer 82256 Fiirstenfeldbruck

Tel.: 081 41/52 40 48
Fax: 081 41/52 40 49
E-Mail: multek@t-online.de

Tel.: 06 321/50 52
Fax: 06 321/50 52

E-Mail: o.scharfenberger@t-online.de

Uber 450 Baukasten und Scale Zubehor

www.fun-modellbau.de

HamoanndPoartnor - Bockhhousstrafle 76 - 33611 BisleTeld
Tel.: OF Z1 /17 60 87 - www.fun-modolibau.de
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Das Standardwer

' Modell-
' motoren

praxisnah

FACHEUC

200 Seiten Leicht verstindlich

Uber 200 Seiten stark ist das neueste Alles Wissenswerte zu Themen wie
Werk ,Modellmotoren - praxisnah“ Verschleif, Kiihlung und Schmierung

von Modellmotoren-Spezialist Werner wird leicht verstindlich erklirt und hilft
Frings, der beruflich fast tiglich mit so gleichermaRen Einsteigern wie Profis,
samtlichen Motoren-Arten fiir den ihre Modellmotoren richtig zu pflegen, zu
Modellflugsport zu tun hat. warten und zu betreiben.

Praxis Alle Motorentypen

Praxisnah erklirt Werner Frings Selbstverstandlich wird auch auf die
die Anwendung und Besonder- Besonderheiten der verschiedenen
heiten von Motoren sowie deren Motorentypen wie beispielsweise
theoretische Grundlagen. Zweitakt-, Viertakt, Mehrzylinder-
und Sternmotoren sowie die Wahl der

passenden Luftschraube eingegangen.
Auch die funktionellen Zusammen-

hinge und Abliufe kommen in dem Lesepro be unter

Fachbuch nicht zu kurz. www.modellmotoren-praxisnah.de

Grundlagen

Einfach Coupon ausschneiden oder kopieren, ausflllen und abschicken an:
Wellhausen & Marquardt Medien, Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

M Ich will das Buch ,Modellmotoren — praxisnah®: Bitte senden Sie
mir das Buch zum Preis von € 19,80 zuziiglich € 2,50 Versandkosten.

M Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten.

Vorname, Name
StraBe, Haus-Nr.
Postleitzahl Wohnort

Geburtsdatum Telefon

Zahlungsweise Bankeinzug (Auslandszahlungen per Vorkasse)

Bankleitzahl Konto-Nr.

Geldinstitut

Datum, Unterschrift

“
fii]
@
B
e
]
=
5]
g

agiazu
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A FACHHANDLER

Sigi's Modellbaushop
Reichenhaller StraBe 25

83395 Freilassing

Tel.: 086 54/77 55 92

Fax: 086 54/77 55 93

Internet: wwwi.sigis-modellbaushop.de

Mario Brandner
Wasserburger Str. 50a
83395 Freilassing

Modellbauartikel Schwab
SchloBstraBe 12
83410 Laufen

Tel: 0 86 82 / 14 08
Fax: 0 86 82 /18 81

Inkos Modellbauland
HirschbergstraBe 21
83707 Bad Wiessee
Tel.: 080 22/833 40,
Fax: 080 22/833 44

Modellbau Natterer
Mailand 15

88299 Leutkirch

Tel.: 075 61/711 29
Fax: 075 61/711 29
Internet: www.natterer-modellbau.de

Modellbau Scherer
FichtenstraBe 5

88521 Ertingen

Tel.: 073 71/445 54
Fax: 073 71/69 42
E-Mail: info@modellbau-scherer.de

KJK Modellbau,
BergstraBe 3

88630 Pfullendorf
Tel.: 075 52/78 87
Fax: 075 52/933 98 38

E-Mail: info@kjk-modellbau.de

E-Mail: info@hubschrauber.de

Modellbau und Elektro
Lauterkofen 11
84166 Adlkofen

Fax: 087 07/93 92 82

Modellbau und Spiel

Erdinger StraBe 84

85356 Freising

Tel: 081 61 /45986 45

E-Mail: info@modellbau-und-spiel.de
Internet: www.modellbau-und-spiel.de

Innostrike - advanced RC quality
Fliederweg 5
85445 Oberding

| ——

Modellbau Schoéllhorn
Memminger StraBe 147
89231 Neu-Ulm

Tel.: 07 31/852 80

Fax: 07 31/826 68

E-Mail: asflug@t-online.de

Modellbau Factory
HauptstraBe 77
89250 Senden

Tel.: 073 07/92 71 25
Fax: 073 07/92 71 26
E-Mail: webmaster@modellbau-factory.de
Internet: www.modellbau-factory.de

Tel.: 081 22/90 21 33
Fax: 081 22/90 21 34
E-Mail: info@innostrike.de
Internet: www.innostrike.de

Modellbau Vordermaier

BergstraBe 2

85521 Ottobrunn

Tel.: 089/60 85 07 77

Fax: 089/60 85 07 78

E-Mail: office@modellbau-vordermaier.de
Internet: www.modellbau-vordermaier.de

Modellbau Koch KG
WankelstraBe 5

86391 Stadtbergen

E-Mail: info@modellbau-koch.de
Internet: www.modellbau-koch.de

Modellbau Schaub
BergstraBe 8

86573 Obergriesbach
Tel.: 08251/8969380
Fax: 08251/8969384
E-Mail: info@der-modellbau-profi.de
Internet: www.der-modellbau-profi.de

Schaaf Modellflugshop
Am Bahndamm 6

86650 Wendingen

Tel.: 071 51/500 21 92

E-Mail: info@modellflugshop.info

Voltmaster
PulvermiihlstraBe 19

87700 Memmingen

Tel.: 083 31/99 09 55
E-Mail: info@voltmaster.de
Internet: www.voltmaster.de

Kostler Modellbau
Thumenberger Weg 67

90491 Niirnberg

Tel.: 09 11/54 16 01

Fax: 09 11/598 67 26

E-Mail: karl@modellbau-koestler.de

Edi's Modellbau Paradies
SchlesierstraBe 12
90552 Rothenbach
Tel.: 09 11/570 07 07
Fax: 09 11/570 07 08

MSH-Modellbau-Schunder
GroBgeschaidt 43

90562 Heroldsberg

Tel.: 091 26 / 28 26 08
Fax:09126/5571

E-Mail: info@modellbau-schunder.de

Modellbau-Stube
Marktplatz 14
92648 VohenstrauB,
Tel.: 096 51/91 88 66

Fax: 096 51/91 88 69

E-Mail: modellbau-stube@t-online.de

Modellbau Ludwig,
Reibeltgasse 10

97070 Wiirzburg
Tel./Fax: 09 31/57 23 58

E-Mail: mb.ludwig@gmx.de

MG Modellbau
Unteres Tor 8

97950 Grossrinderfeld
Tel.: 093 49/92 98 20

Internet: www.mg-modellbau.de
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Modellsport Schweighofer \ Tel. 0BLTB/BLGS

WWW.ENGELNVNIT.DE

Tel.: 00 43/34 62/25 41 60
Der GroBmodell-Spezialist!

Fax: 00 43/34 62/75 41
E-Mail: modellsport@der-schweighofer.at
Modelle ~ Motoren * Luftschrauben =
RC-Elektronik: ©~ Zubehor = Dekorbogen

Elbe-Hobby-Supply
Hoofdstraat 28,

5121 JE Rijen

Tel.: 00 31/161/22 31 56

E-Mail: info@elbehobbysupply.nl
Internet: www.elbehobbysupply.nl

Internet: www.der-schweighofer.at

MIWO Modelltechnik
KértnerstraBe 3, 8720 Knittelfeld
Tel.: 00 43/676/943 58 94

Fax: 00 43/3515/45689

E-Mail: info@miwo-modelltechnik.at
Modellbau Réber Internet: www.miwo-modelltechnik.at

Laxenburger StraBe 12
1100 Wien
Tel.: 00 43/16 02 15 45,
Zembrod

Fax: 00 43/16 00 03 52
Internet: www.modellbau-wien.com Model-Fan

ul. Piotrkowska 286, 93-034 Lodz Der Shop fiir Sperrholz, Balsa und Zubehor
Tel.: 00 48/42/682 66 29

Fax: 00 48/42/662 66 29

Osterreich

Modellbau Kirchert E-Mail: office@model-fan.com.pl OstlandstraBe 5 Telefon 07576 / 2121 www.sperrholzshop.de
Linzer StraBe 65 72505 Krauchenwies Fax 07576 / 901557 info@sperrholz-shop.de
1140 Wien - 1

Tel.: 00 43/19 82/446 34
E-Mail: office@kirchert.com

- - -
Das Online-Fachmagazin mit
KEL-Modellbau,
et ktuellen N Id '
R G R dKIUEIIEN NEWSmelaungen

Hobby Factory Fax: 00 41/61/382 82 81

Prager StraBe 92 E-Mail: info@kel-modellbau.ch
1210 Wien Internet: wwwekel-modellbau.ch
Tel.: 00 43/12 78 41 86
Fax.0043/12 78 41 84

Internet: www.hobby-factory.com

www.re-modellsc

Gloor & Amsler
BruggerstraBe 35

5102 Rupperswil

Tel.: 00 41/62/897 27 10
Fax: 00 41/62/897 27 11

Modellbau Lindinger

IndustriestraBe 10 E-Mail: glooramsler@bluewin.ch

4560 Inzersdorf im Kremstal

:E_Mall: —gfc_)ﬁ'm@ll.m:.m . SWISS-Power-Planes GmbH

nternet: Wi indinger.at Alte DorfstraBe 27, 5617 Tennwil

Tel.: 00 43/75 82/81 31 30

Tel.: 00 41 701
Fax: 00 43/75 82/813 13 17 el 00 417566170 15 55

Fax: 00 41/566/70 15 56
E-Mail: info@planitec.ch
Internet: www.swiss-power-planes.ch

Modellbau Hainzl
KirchenstraBe 9

4910 Neuhofen

Tel.: 00 43/77 52/808 58
Fax: 00 43/77 52/808 58 11
E-Mail: anna.hainzl@aon.at

Mechanikbausatz mit
Elektronik € 1.998,-

Wieser-Modellbau
Wieslergasse 10
8049 Ziirich-Hongg
Tel.: 00 41/340/04 30
Fax: 00 41/340/04 31

Sie sind Fachhandler und mochten hier auch aufgefiihrt werden? Kein Problem.

Rufen Sie uns unter 040 / 42 91 77 110 an oder schreiben Sie uns
eine E-Mail an servicc@wm-medien.de. Wir beraten Sie gerne.

CUT 25008, 400x320x110mm, fertig montiert und getestet € 2.298,-

m P. Haase - Am Hummelbach 43 - 41469 Neuss
Telefon 02137_76783 - Fax 0213776984 - www.team-haase.de

perieihebranuzi

Od 3” www.modell-aviator.de

Schauen Sie in die Werk-
statten und Bastelkeller der
Modellbau-Cracks und sehen
Sie, wozu Deutschlands

- ATOR

Redaktion: Aboservice: o .
o] Konstruktions-Experten
Telefon: 040/42 91 77-300 Telefon: 040/42 91 77-110 = fahia sind
Telefax: 040/42 91 77-399 Telefax: 040/42 91 77-120 & 9 :
¥
Post: Post: d

Wellhausen & Marquardt Medien

Redaktion Modell AVIATOR e ATOR Artikel-Nr. 11584
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51 65341 Eltvill 5

22085 Hamburg e Mehr Informationen,

E-Mail: redaktion@modell-aviator.de E-Mail: service@modell-aviator.de LRl LG “n: e d\llelfa::: '::’ O:Ilne-SIlop
Internet: www.modell-aviator.de Intemet: wwwy.alles-rund-ums-hobby.de www.alles-rund-ums-hobby.de
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Modell-

Modell-Turbinen praxisnah
Dr. Heinrich Voss

Modell-Turbinen praxisnah schafft
Klarheit Gber die Funktionsweise, den
Einsatz und die Hintergriinde beim
Umgang mit Modellturbinen.

RC-Flight-Control 01/2011

Flug Simulator 2010

TP

auf Seite

Dieser Flug-Simulator lasst den Traum
vom Fliegen Wirklichkeit werden.
Realismus pur, technologische
Innovation und unvergleichbare
Spieltiefe zeichnen diesen Simulator
aus — alle Flige wurden nach realen
Vorbildern generiert. Mit Flug- und
Flughafenverkehr, realitdtsnaher
Flugphysik sowie Navigations-
Funkverkehr.

Artikel-Nr. 12618
€ 14,99

Flugrettung - Die Simulation

In diesem PC-Spiel sind Sie ein ausgebildeter Pilot
der Flugrettung und Leiter eines Rettungsteams. lhre
Rettungsmannschaft wird immer dann gerufen, wenn
es um Sekunden geht. Als Leiter der Flugrettung
mussen Sie bei schweren Unfallen Entscheidungen
treffen und bendtigen bei Katastrophen und Extrem-

In diesem Heft erfahren Sie alles tiber
moderne Video-Ubertragungssysteme und
alle Neuheiten der Telemetrie. AuBerdem
informiert ein groBer Vergleichstest tiber
die aktuellen Videobrillen und tber die
neue Kamera far geniale HD-Bilder

GoPro HD Hero.

164 Seiten

€ 19,80

Artikel-Nr. 12627
€ 8,50

| Heirate nie ...
Fi : Monique Lhoir
Secrate nee... ¢
o Satirische Kurzgeschichten
Uber das Leben als Partnerin
eines Modellbauers.

100 Seiten
Artikel-Nr. 10977
80

seprobe unter:
w.heiratenie.de

Weitere DMFV-

Fibeln finden Sie
auch in unserem
Online-Shop

Artikel-Nr. 12508

Situationen die perfekte Strategie.

Artikel-Nr. 12619
€ 19,99

Heli-Setup-Workbook
Volume I und Il
Wolfgang Maurer

Mit den Setup-Workbooks lernen Sie,
Ihren Heli besser zu verstehen und kénnen

Modellmotoren praxisnah
Werner Frings

Dieses Buch vermittelt
Grundlagen sowie prakti-
sches Wissen zu allen
Aspekten rund um
Modell-Verbrennungs-
motoren. Es schafft
umfangreiches techni-
sches Verstandnis und
scharft den Blick fur
Ursache und Wirkung
der verschiedensten
Einflussfaktoren.

technische Probleme kunftig gezielt I6sen.

68 Seiten, Format A5

Heli-Setup-Workbook Volume I: Artikel-Nr. 11458
Heli-Setup-Workbook Volume II: Artikel-Nr. 11604
je € 8,50

DMFV-Wissen Lithium
Lithium-Akkus in Theorie und Praxis
Dipl.-Ing. Ludwig Retzbach

68 Seiten, Format A5

Artikel-Nr. 11633, € 12,00

Koaxial-Heli-Fibel —

Grundlagen, Technik und Flugpraxis
Walter Neyses

68 Seiten, Format A5

Artikel-Nr. 11349, € 12,00

DMFV Wissen Hangflug -

Grundlagen, Technik und Flugpraxis fiir Hangflieger
Michal Sip

68 Seiten, Format A5

Artikel-Nr.: 11570, € 12,00

Weitere Baupldne finden Sie im Internet unter: www.alles-rund-ums-hobby.de

Georg Friedrich
MaBstab 1:1 und 1:3

Bauplan 001 — Funmodell Mini-E-Orion

Bauplan 002 - Entenmodell Phonix
Georg Friedrich
MaBstab 1:1, 1:2 und 1:3

Artikel-Nr. 10664
€ 19,80

Leseprobe unter:

www.modellmotoren-praxisnah.de

Coole Moves
Jérk Hennek

Vom einfachen Looping bis
zum Rainbow im ,,american
style” werden beliebte Heli-
3D-Figuren in leicht nach-
vollziehbaren Step-by-Step-
Anleitungen dargestellt. Der
Schwierigkeitsgrad der Figuren
reicht dabei von leicht bis mit-
telschwer. Dieses Workbook
ist also fur Einsteiger und
Fortgeschrittene gleicher-
maBen geeignet.

68 Seiten, Format A5

Artikel-Nummer: 11603
€ 8,50

alles-rund-

¢ ums:hobty de

wrwws alle-rund-uma-hobby da

Der Mini-E-Orion ist das perfekte
Depron-SpaBmodell. Mit einfachsten
modellbauerischen Kenntnissen ent-
steht ein Modell mit 580 Millimeter
Spannweite und hervorragenden
Flugeigenschaften.

Artikel-Nr. 00001
€ 9,50

Enten haben viele Vorteile gegentber
Normalmodellen. Das gilt auch fur das
von Georg Friedrich konstruierte Enten-
Segelflugmodell Phonix. Das Modell
mit einer Spannweite von 1.722 Milli-
meter verfligt Uber auBerordentliche
Flugeigenschaften.

Artikel-Nr. 00002

€ 15,50

lhren Bestell-Coupon
finden Sie auf Seite 72

Bestell-Fax: 040/42 91 77-199
E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

Beachten Sie bitte, dass in jedem Fall Versandkosten
nach Gewicht berechnet werden. Diese betragen
innerhalb Deutschland maximal € 5,—.
Auslandspreise gerne auf Anfrage.

70 www.modell-aviator.de
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Die Modellbauer —
Leidenschaft nach MaB

Schauen Sie in die Werkstatten und
Bastelkeller der Modellbau-Cracks
und sehen Sie, wozu Deutschlands
Konstruktions-Experten fahig sind.

Laufzeit 270 min

Artikel-Nr. 11584
€ 14,99

RC-Flugmodelle richtig fliegen
Thomas Riegler

Schritt fur Schritt werden Sie erfolgreich
in die faszinierende Materie des Modell-
fliegens geleitet und kénnen sich bald
erfolgreich an die ersten Flugmandver
machen. Dieses Buch erklart Ihnen dazu
die notwendige Theorie von Aerody-
namik und Elektronik. Inklusive DVD:
RC-Flugmodelle richtig montieren,
steuern und fliegen.

122 Seiten
Artikel-Nummer: 11609
€ 19,95

Das grodle Buchder  “hop
Hubschraubea

Das groBe Buch der Hubschrauber
Helmut Mauch

Dieses Buch lasst nichts aus:
Geschichte, Typen, Technik,
Flugmanover, Einsatzzwecke.
Das ganze Hubschrauberwissen
in einem groBartigen Bildband.

160 Seiten, 220 Abbildungen
Artikel-Nr. 11455
€ 29,95

Modellhubschrauber tunen —
Erweiterungen und Umbauten
Stefan Pichel

Einzelne Tuning-Projekte werden
anhand vieler Abbildungen und
eingangiger Beschreibungen

so erklart, dass sie auch von
unerfahrenen Piloten umgesetzt
werden koénnen.

132 Seiten
Artikel-Nummer: 11404
€ 15,90

Die Hubschrauber Flugschule,

Mit Flugtechnik fiir RC-Heli-Piloten

Helmut Mauch

Dieses Lehrbuch vermittelt die
Grundlagen fir den Flug mit
Helikoptern und RC-Modellen.

144 Seiten, 200 Abbildungen
Artikel-Nummer: 11566
€ 29,95

raLiker

Modellhubs

lunen

¥ von 25,- Euro

- \
‘AAM

Aerobatic-Workbook
Lothar Schafer

Mit klar verstandlichen Worten und tber-
sichtlichen Abbildungen erlautert Lothar
Schafer, wie Schritt fur Schritt der Einstieg in
den Kunstflug mit Flachenmodellen gelingt.

68 Seiten, Format A5
Artikel-Nr. 11428
€ 8,50

Leseprobe unter:
www.aerobatic-workbook.de

:

vl S

RC-Flugmaodelle

.

RC-Flugmodelle richtig fliegen
DVD

Diese DVD zeigt Ihnen in 15 auf-
einander aufbauenden Ubungen,
wie Sie zu einem erfolgreichen und
sicheren Flugmodellpiloten werden.
AuBerdem fuhrt die Flugschule

Sie in die Geheimnisse der Fern-
steuerung ein und zeigt Ihnen als
besonderes Highlight, wie Sie selbst
Kameraflige absolvieren kénnen.

Laufzeit 60 min
Artikelnummer 12578
€ 24,95

UNTTEL STATES o b i E A

e —

BOEING

Boeing 747
Norbert Andrup

Von den ersten Prototypen Gber
die verschiedenen Varianten und
Sondermodelle spannt sich der
Bogen der 747-Geschichte.
Dabei werden die Unterschiede
der verschiedenen Versionen
hervorgehoben und in beste-
chender Detailgenauigkeit die
Historie der 747 dargestellt.

160 Seiten, 381 Abbildungen
Artikel-Nr. 12614
€ 24,90

Modell AVIATOR-
Sammelordner

Mit einem edlen, zellophanierten
Einband bietet er Platz fur minde-
stens acht Ausgaben. Die Hefte
werden durch stabile Stabchen
gehalten und bleiben vollkommen
unbeschadet. Mit diesem prakti-
schen Archiv haben Sie jede
Ausgabe schnell zur Hand.

Artikel-Nr. 10948

w» ab einem Bestellwert

Top-Seller im

Online-Shop

RC-Helikopter

richtig fliegen
Schaitt fiar Schritt rum Flugerfoly

RC-Helikopter richtig fliegen -
Schritt fiir Schritt zum Flugerfolg
Dieter Schulz

Dieses Buch vermittelt Ihnen alles
Wissenswerte rund ums Thema
Hubschrauber-Modellflug, liefert
wertvolle Tipps und fuhrt Sie Schritt
fur Schritt zum Flugerfolg.

128 Seiten
Artikel-Nr. 11602
€ 19,95

RC-Helikopter

RC-Helikopter richtig fliegen
DVD

Das Modell zu starten, in der Luft zu
halten und sicher zu landen, erfordert
viel Ubung. Diese DVD zeigt Ihnen in 16
aufeinander aufbauenden Ubungen, wie
Sie zu einem erfolgreichen und sicheren
Modellhelikopter-Piloten werden.

Laufzeit 60 min
Artikel-Nummer: 12579
€ 24,95

RC-Heli - Leitfaden fiir Einsteiger
3 DVDs

Von der Theorie bis zum ersten
Alleinflug wird alles

erklart und praktisch vorgemacht,
was man auf dem Weg zum
Helipiloten wissen muss.

Artikel-Nummer: 10666
€ 29,90

€ 12,00

www.modell-aviator.de
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Aisiator, ABO BESTELLKARTE AVIATOR
I Ich will Modell AVIATOR bequem im Abonnement fiir ein Jahr beziehen. Vorname, Name

Die Lieferung beginnt mit der nachsten Ausgabe. Der Bezugspreis betrégt jahrlich I h re Abo_"ortei Ie

€ 50,00* (statt € 57,60 bei Einzelbezug). Das Abonnement verlangert sich
i i StraBe, Haus-Nr.

IENEISIIEINTAEEREN I ch kann aber jederzeit kiindigen. Das Geld fir berei
bezahlte Ausgaben erhalte ich zurlick v’ 0,60 Euro pro Ausgabe sparen

M Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten. Postleitzahl Wohnort v Keine AUSgabe verpassen

v Versand direkt aus der Druckerei
__|Es handelt sich um ein Geschenk-Abo. ( _ | mit Urkunde) I I ' Jedes Heft im U h inktlich
Das Abonnement lauft ein Jahr und endet automatisch Land €des rert im Umscniag punktiic

nach Erhalt der 12. Ausgabe. Die Lieferadresse: frei Haus
Vorname, Name Geburtsdatum Telefon v/ RegelmaBig Vorzugsangebote fir
Sonderheft und Blicher

< lhre Bestellkarte

Einfach ausschneiden oder kopieren,
ausflllen und abschicken an:

StraBe, Haus-Nr.

Postleitzahl Wohnort ) )
Zahlungsweise Bankeinzug (Auslandszahlungen per Vorkasse)

| | | Konto-Nr.
Land

Leserservice
Modell AVIATOR
65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120
E-Mail: servicc@modell-aviator.de

Geburtsdatum

E-Mail

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Ihrer Information
Abo-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax 42 9177-120 verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. AV1105

o PP
[

(__Ums-habby.de

wiwnw alles-rund-ums-hobiby. de

Die Suche hat ein Ende. Taglich nach hohen
MaBstaben aktualisiert und von kompeten-
ten Redakteuren ausgebaut, finden Sie bei
www.alles-rund-ums-hobby.de Literatur und
Produkte rund um lhre Freizeit-Themen.

4 Bestellen Sie problemlos

Geburtsdatum Telefon
Einfach die gewlinschten Produkte in den
ausgeschnittenen oder kopierten Coupon
eintragen und abschicken an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg
Telefon: 040/42 91 77-100
Telefax: 040/42 91 77-199

E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

Bankleitzahl Konto-Nr.

Ja, bitte verdffentlichen Sie meine Kleinanzeige in }AWATOR & it ger Mit I«\:Iﬂen; II(IIeAiG;K]'I?eIiRgen;ivﬂbsnﬁ

Rubrik ® Biete M Suche M Gewerblich f‘I’i:I;er:r:eichen S% dli|: Szer?e.e ’
DS S Nutzen Sie diese Medien fiir lhre
0,00 2,00 Kleinanzeige. Und das kostenlos
bis zur 8. Zeile. Danach kostet jede
weitere Zeile nur 50 Cent.

Einfach Coupon ausschneiden oder
kopieren, ausfillen und abschicken an:

wellhausen
12,00 ‘:(_jifl‘qual‘dt

0,0
0,00 14,00 Mediengesellschaft
Wellhausen & Marquardt Medien
0,00 16,00 Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg
Telefon: 040/42 91 77-300

E-Mail: kleinanzeigen@wm-medien.de

oder im Internet unter

W Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten. www.modell-aviator.de aufgeben.

10,00

72 www.modell-aviator.de



Nachbestellung

Modell AVIATOR 04/2011

Die Top-Themen:

Big Delta - Dolphin von
Wild Technik, Ntrnberg-
Special, First-Look: Dog-
fighter von Multiplex,
Neue Energie — LiFePO4
Bst.Nr.:

Modell AVIATOR 12/2010
msmmermereas  Die Top-Themen:
e | R
L] i T-Rex 550 3G von Align,
Jodel Robin 400 von
Lindinger, DX8 von
Spektrum, Minimoa
von Staufenbiel
Bst.Nr.: 12515

Modell AVIATOR 08/2010

Die Top-Themen:

1 F4F Wildcat von Parkzone,
. 3D-Knaller - Extra MX 58
von Braeckman, Sportiv —
Glasair von Pichler, Testival
— Leser testen robbe,

Bst.Nr.: 11583

Modell AVIATOR 04/2010

Die Top-Themen:
-+ Nieuport 17 von E-Flite,
Braeckmans 3D-Ass,
Arrow von robbe,

messe in Nirnberg
Bst.Nr.: 11528

Highlights der Spielwaren-

Modell AVIATOR 03/2011

Die Top-Themen:

§ Tandem-Falke — das
Modell zum Original,
Micro-Beast von Horizon,
Downloadplan: Nieuport-
monoplane

Bst.Nr.: 12610

Modell AVIATOR 11/2010

Die Top-Themen:

Portrat Sopwith Pub,
Horizon Airmeet, FunJet
von Multiplex, Parrot
AR.Drone mit iPhone,
EF Extra 300 von Hacker
Bst.Nr.: 11636

Modell AVIATOR 07/2010

Die Top-Themen:
Downloadplan Swatter
Hase, Hurricane 425 vom
Heli Shop, Vorbild-Doku
Cassutt, Superstarlight
von MG-Modellbau,
Bst.Nr.: 11564

Modell AVIATOR 03/2010

Die Top-Themen:
Starfighter von Hype,
Mini-Tandem von E-Flite,
Bruckmann-Yak von Hepf,
alle 2,4-Gigahertz-
Empfanger von Jeti
Bst.Nr.: 11499

Modell AVIATOR 02/2011

Die Top-Themen:
Midget Mustang von
Pichler, Viper Jet von
Tomahawk Design,
FX-20 von robbe, Blue
Airlines Atlanta
Bst.Nr.: 12597

Modell AVIATOR 10/2010

mrmemeen  Die Top-Themen:

= Suchoj Su-26 von E-Flite,
| Funcopter von Multiplex,
Tracer von Cumulus-

- Modellbau, Jetflugtage,
. Aircombat WM
i . Bst.Nr.: 11627

Modell AVIATOR 06/2010

Die Top-Themen:

Mini Titan von Thunder
Tiger, Phoenix von Arkai,
Impressivo von Himm-
lischer Hollein, Beleuch-
tung von Sitact

Bst.Nr.: 11555

Ihre Bestell-Karte finden

Sie auf Seite 72.
Bestell-Fax: 040/42 91 77-199,

E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de
Bitte beachten Sie, dass in jedem Fall Versandkosten
nach Gewicht berechnet werden. Diese betragen
innerhalb von Deutschland maximal € 5,— .

Auslandspreise gerne auf Anfrag

NACHBESTELLUNG

Modell AVIATOR 01/2011

Die Top-Themen:

L-Spatz 55 von robbe,
Stinson Reliant von
Horizon, Wow...!
von Hype,

Bst.Nr.: 12581

Modell AVIATOR 09/2010

Die Top-Themen:

Edge 540 Red Bull

£ Chambliss von Kyosho,
Eurofighter von Krick
Modelltechnik
Bst.Nr.: 11601

Modell AVIATOR 05/2010

.. Die Top-Themen:

Blade SR von Horizon,
Dremel-Bohrer im Test

Bst.Nr.: 11542

Alle Ausgaben

finden Sie unter:
www.modell-aviator.de/Sho

Raver von Schweighofer,

FlyCamOne3 von ACME,

Streamtec von Simprop,
Laverda Super Falco, Yak-
55 SP von CARF-Models,

Anzeigen

... einen Modellbauer

Satirische Kurzgeschichten iiber
das Leben als Partnerin eines
Modellbauers.

Artikel-Nr. 10977

Mehr Informationen,
mehr Biicher und mehr Vielfalt im Online-Shop
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Klassiker @\

Mal nicht in rot

Haben Sie den Wunsch, mal ein etwas anderes Modell zu fliegen? Einen Slowflyer, den man selten
auf Flugpldtzen antrifft? Wenn Sie diese Fragen mit Ja beantworten kénnen, dann ist die Fokker
Dr.1 genau das richtige Modell fiir Sie. Es ist einfach im Aufbau und nicht alltdglich. Es hat keinen
Kreuzrumpf und will geflogen werden.

Text, Fotos und Konstruktion:
Andreas Ahrens-Sander
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Um es vorweg zu nehmen, der Dreidecker ist kein Die vier Rumpfspanten

Modell fiir Anfanger, keiner flrs 3D-Fliegen und kein und der Zwischenboden
Shocky. Beim Bauen stellt sie den Modellbauer vor fiir den Flugakku auf .
keine groBen Herausforderungen, jedoch ist die Dr.1 einen Blick. Alle Teile
nicht an einem Abend fertig zu stellen, sondern es ver- haben Verzahnungen und
gehen bis 20 Stunden inklusive Lackierung, bevor sie Aussparungen fiir einen
zum Erstflug bereit ist. exakten, schnellen Aufbau

Bevor es losgeht

Zum Kleben sollte man Uhu Por und Beli-Zell verwen-
den. Sekundenkleber hat die unangenehme Eigenschaft,
dass das Depron dadurch hart und spréde wird. Es bricht

daher viel schneller an den Klebestellen. Je nach person- Die Ruderflichen vom
licher Vorliebe und Geschmack findet man im Internet Héhenleitwerk werden
reichlich Lackiervorschlége, sodass jeder seine Dr.I indi- mit einem Uhu Por-
viduell gestalten kann. Jedoch kann es von Vorteil sein, Scharnier versehen

einzelnen Baugruppen vor dem weiteren Zusammen-
bauen zu lackieren.

| Technische Daten

Spannweite: 650 mm
Lange: 500 mm
Abfluggewicht: 175 g (ohne Farbe)
Motor: Dymond AL 2211
Akku: Dymond 2s-LiPo, 600 mAh
Luftschraube: 8 x 4,3 Zoll
Regler: Dymond Smart 10
Empfinger: Graupner Indoor
Servos:

Seitenruder: Dymond ECO D 37
Hohenruder: Dymond ECO D 37
Querruder: 2 x Dymond D 47

Man sollte unbedingt darauf achten, das Modell hinten so
leicht wie moglich zu bauen, zum Beispiel Klebstoff und
Lacke hinten sparsam einzusetzen. Aus Schwerpunkt-
griinden gehort viel Gewicht nach vorne. Statt Trimmblei
lieber einen groBeren Akku verwenden.

Zum Bau der Dr.I werden eine Platte 3 Millimeter (mm)
dickes Depron, eine Platte 6-mm-Depron, |,5-mm-Sperr-
holz oder GFK-Platte (fir Anlenkungsteile und Streben),
zwei 3x1-mm-Kohlestdbe, ein [-mm-Kohlestab (An-
lenkung Hohenruder), ein kurzes 3-mm-Kohlerohr,
Angelschnur und Aderendhiilsen (Anlenkung Seiten-
ruder), zwei Rader mit zirka 50 mm Durchmesser, ein
I-mm-Stahldraht und etwas Schrumpfschlauch benétigt.

Rumpf

Das Rumpfgeriist baut sich fast von allein auf, beginnend
mit Spant 1, der vorne in die Aussparungen der Seiten-
winde geklebt wird. Gleich danach sind der Zwischen-
boden und Spant 2 in das Rumpfgerist einzukleben. In
das Servobrett gehéren die beiden Dymond Eco 37-Servos.
Das Brett kommt ebenfalls in die Aussparungen der Rumpf-

>
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In das Seitenruder wird
ein Schlitz geschnitten,
um das Ruderhorn fiir
die Anlenkung mit den
Seilen aufzunehmen

Der I-mm-Kohlestab
zur Anlenkung des
Héohenruders ist
eingebaut. Im Spant
4 befinden sich die
Aussparungen fiir
den Kohlestab und

In der Rumpfseitenwand sind Aussparungen
fiir die beiden Querruderservos vorgesehen,
hier passen die Dymond D 47 hinein

seitenwande und wird zeitgleich mit den Spanten 3 und 4
eingeklebt. Den Rumpf fixieren, bis alles ausgehirtet ist.

An der AuBenseite vom Rumpfende ist so viel Material
abzutragen, dass ein 3 mm breiter Rumpfabschluss stehen
bleibt. Hier wird spéter das Seitenruder mit einem Uhu
Por-Scharnier angeklebt. An den beiden Hohenruder-
blattern ist zundchst die Nase im 45-Grad-Winkel anzu-
schleifen. Entsprechend der Zeichnung werden sie dann
mit einem 3-mm-CFK-Stab verklebt und am Hohenleitwerk
tiber ein Uhu Por-Scharnier oder mit Tesafilm angeschla-
gen. Das Leitwerk ist zum Abschluss mit Uhu Por im
Nass-in-nass-Verfahren auf den Rumpf zu kleben. Das
erlaubt ein nachtragliches Ausrichten.

Verstarkung

Vorne am Rumpf werden dann alle Verstarkungen fiir den
Baldachin und ftir das Fahrwerk aus 6-mm-Depron einge-
klebt. Die Verstarkungen nehmen auf der Rumpfoberseite
die Baldachinstreben und auf der Unterseite die Fahrwerks-
streben auf. Jetzt lassen sich auch die beiden D 47-Servos
zur Ansteuerung der Querruder in die Aussparungen der

Rumpfseitenwande fixieren.

Das fertig konfektionierte I-mm-CFK-Anlenkungsgestinge
ftirs Hohenruder wird von hinten durch den Ausschnitt
am Rumpfende und durch Spant 4 bis nach vorne zum
Servo durchgeschoben. Beim Einkleben des Ruderhorns
empfiehlt sich Beli-Zell. Jetzt das Doppelruderhorn am
Seitenruder anzeichnen und einkleben. AnschlieBend
kann das Seitenruder mit einem Uhu Por-Schanier am
Rumpfende befestigt werden. Die Anlenkung erfolgt am
besten tber eine Angelschnur, da diese vom Gewicht her
die leichteste Variante darstellt und sich fast nicht dehnt.
Funktioniert alles reibungslos, kann im noch offenen
Rumpfboden das Verstarkungsstiick fiir den Hecksporn
eingeklebt werden.

Dreierpack
Sobald alle drei Tragflachen ausgeschnitten und mit den
notigen Einschnitten versehen sind, erstellen wir die

Die Querruder werden herausgetrennt. Am
Lineal entlang erfolgt der Schnitt auf der
Tragfldchenunterseite, jedoch wird das Depron
nicht ganz durchgeschnitten. AnschlieBend ist
das Querruder umzuklappen und die Schnittkante
im 45-Grad-Winkel anzuschrdgen

Querruder. Die beste Losung ist an der Stelle ein
Depronscharnier. Zuerst die Querruder in der Tiefe ein-
schneiden. Auf der Unterseite der Tragfliche das Depron
einschneiden, aber nicht durchschneiden, sondern nur bis
kurz unter der festigenden Oberflache. Jetzt das Querruder
auf die Oberseite umklappen und die Schnittkanten
anschragen. Am Anfang und Ende der Querruderoberseite
sichert ein Tesastreifen die Konstruktion gegen EinreiBen.

In die Aussparungen der Tragflachen sind 3x1-mm-Kohle-
stabe einzukleben. Das kann man mit Beli-Zell oder Nass-

Die Leitwerke sind angeklebt und angelenkt. Das
Seitenruder wird beidseitig mit Angelschnur angelenkt

Die Seitenwdnde besitzen Aussparungen fiir die Spanten
und Durchfiihrungen am Rumpfende fiir die Anlenkungen

fiir die Anlenkseile
des Seitenruders
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Die mittlere Tragfldche ist auf dem Rumpf fixiert.
Die genaue Position geht aus dem Plan und aus
Markierungen an der Rumpfseitenwand hervor

in-nass auch mit Uhu Por erledigen. Beachten Sie dabei,
dass bei der mittleren Tragflache der Kohlestab nicht in die
rechteckigen Aussparungen reicht. Die untere Tragfliche
ist an der vorgesehenen Stelle am Rumpf und direkt
danach der hintere Rumpfboden festzukleben. Fiir die
Justierung der mittleren Tragflache verwendet man am
besten die beiden Schablonen. Die Flachenstreben greifen
mit der Aussparung auf den Kohlestab der unteren Trag-
flache. Bei der mittleren Tragflache geht der Kohlestab an
die Flachenstreben heran. Die Verklebung erfolgt am
besten mit Beli-Zell.

Rundungen

Das Depronteil fiir den hinteren Rumpfriicken sollte zu-
vor mit der Hand tber eine runde Tischkante vorgewalkt
werden. Damit die Oberfliche keine Spannungsrisse
bekommt, hilft es, beide Seiten mit Schleifpapier leicht
anzuschleifen. Nach dem Verrunden wird der hintere
obere Rumpfdeckel aufgeklebt. Der Deckel ist mit etwas
UbermaP gezeichnet, so hat man ausreichend Material
zur Verfiigung und kann nach dem Ausharten des
Klebers die Seitenwénde verschleifen. Der vordere, obere
Rumpfdeckel wird ebenfalls angepasst und verklebt. Im
nachsten Schritt wird der Baldachin zusammen mit der
oberen Tragflache angepasst und verklebt. Die Aus-
sparungen in den Flachenstreben greifen dabei in den
Kohlestab der oberen Tragflache.

Was noch bleibt, ist das Anbringen der Querruder-
anlenkung. In jedes untere Querruder wird ein Ruderhorn
aus GFK oder Sperrholz eingeklebt. Die Verbindung zwi-
schen Servo und Querruder erfolgt mit einem |-mm-Stahl-
draht, der beidseitig abgekropft ist. In den Rudern sind
kleine Schlitze vorgesehen. Hier werden die Ruderplatten
mit Beli-Zell eingeklebt. Bevor es weitergeht, sind die
Querruder in Neutralposition zu fixieren. Die Verbindung
zwischen den Querrudern kann ebenfalls mit [-mm-Stahl-
draht hergestellt werden. Dazu wird ein zirka 100 mm lan-
ger Stahldraht in der Mitte z-formig abgekrépft und durch
das Loch der Ruderplatte von der mittleren Tragflache
gefadelt. Zwei kurze, Z-formig abgekropfte 1-mm-Stahl-
drdhte werden unten und oben in die Bohrung der jeweili-
gen Ruderplatte gefadelt und die Verbindung zwischen
den Stahldrahten mit Schrumpfschlauch hergestellt.

Fahrwerk
Die Fahrwerksachse bekommt eine Verkleidung aus 6-mm-
Depron. In diese wird auf der Unterseite nur ein Schlitz fir

die Fahrwerksachse eingebracht und das Ganze wie ein
Tragflachenprofil geschliffen. Vorne schén rund und ab
den letzten 30 mm auf der Oberseite lduft das Depron zur
Hinterkante bis auf 2 mm spitz aus.

Bei den Radern kdnnen Sie auf fertige mit 55 mm Durch-
messer zurlickgreifen oder Speichenrader selber bauen.
Wie das geht, beschrieb Hilmar Lange in Modell AVIATOR
2/201 1. Die Radachse der Fokker besteht aus 1-mm-Stahl-
draht und wird nun in die Unterseite der Verkleidung
geklebt. Auf jeder Seite sollte sie etwa 40 mm Uber die
Verkleidung herausstehen. Dann wird auf jede Seite ein
Fahrwerksbein geschoben. Bei den Fahrwerksstreben
unbedingt auf die nétige Symmetrie achten, da die Winkel
vorne anders als hinten sind. Die Fahrwerksstreben kon-
nen dann in die Verstarkungen im Rumpf gesteckt, mit
den Schablonen ausgerichtet und verklebt werden. An-
schlieBend die Rader aufschieben und gegen Herunter-
rutschen sichern. Am Rumpfheck kommt jetzt ein kleiner
Schlitz hinein, um den Hecksporn mit Beli-Zell an seinem
Platz zu binden.

AuBenléufer

Fur die Dr.I eignen sich Brushlessmotoren mit einem
Gewicht zwischen 15 bis 25 Gramm (g). Ausgewahlt
wurde der Dymond AL 2211 in der Combo mit einem
Smart 10-Regler und einem 2s-LiPo mit 600 Milliampere-
stunden Kapazitit von Staufenbiel. Der Motor dreht pro-
blemlos eine 8 x 4,3-Zoll-Luftschraube und hat eine gerin-

LiPo, Regler und
Empféinger - noch
nicht zu sehen -
kommen ganz nach
vorne, um weniger
Trimmblei einbauen
Zu miissen

Die Speichenrdder
aus Balsa- und
Sperrholz verleihen
der Fokker Dr.I ein
authentisches
Aussehen

—

>
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Kurven gelingen
am besten mit
Seitenrudereinsatz
und minimalem
Querruderausschlag

ge Stromaufnahme. Ferner verfiigt er (iber ein separates
Befestigungskreuz, das auf der Riickseite auf einer GFK-
oder Sperrholzplatte montiert wird.

Die Bohrlocher in dem gezeichneten Spant entsprechen
dem des vorgeschlagenen Motors. Je nach verwende-
tem Antrieb ist es erforderlich, diesen mit etwas Abstand
unter der Motorhaube zu befestigen, damit sich die
Luftschraube vor dem Abschlussspant frei drehen kann.

Der Motor mit Trdgerplatte ist zudem auf
eine Depronplatte angeklebt

Dazu sind zwei Depronplatten von 6 mm Stérke ge-
zeichnet, die entsprechend eingeklebt werden kénnen.

Die Motorhaube des Dreideckers besteht aus fiinf 6-mm-
Depronplatten und einem 3 mm dicken Abschlussspant.
Damit die 6 mm dicken Teile beim Zusammenkleben nicht
verrutschen, haben sie zwei Bohrungen mit 2 mm Durch-
messer, in die Zahnstocher gesteckt werden kénnen. Nach
dem Verkleben werden die Zahnstocher wieder entfernt.
Die Motorhaube kann dann an Spant | angepasst, zuge-
schliffen und angeklebt werden. Im Anschluss daran kann
die komplette Motoreinheit an Spant | geklebt werden,
sodass die Motorwelle genau in der Mitte von der Aus-
sparung des Abschlussspants ist. Der Motorsturz sollte

-3 und der Seitenzug -2 Grad betragen.

Anzeigen

-
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Der Antriebsstrang besteht aus einem Dymond
AL 2211, einem Smart 10-Regler, einem 2s-LiPo
und einer 8 x 4,3-Zoll-Luftschraube.

Abschlussarbeiten

Gleich hinter Spant | werden der Flugakku, der Regler
und der Empfanger eingebaut. Nachdem die Motor-
drehrichtung Gberpriift und die Servos an den Empfanger
angeschlossen sind, geht es an die Einstellung der Ruder-
ausschlage. Jetzt fehlt nur noch der untere Rumpfdeckel.
Dieser wird angepasst und kann dann mit Magneten am
Rumpf befestigt werden. So ist ein guter Zugang zwecks
Akkuwechsel und zum Rest der Technik gegeben. Was
noch fehlt, bevor es zum Erstflug geht, ist die Einstellung
des Schwerpunkts. Dieser liegt 5 mm hinter der Nasen-
leiste der mittleren Tragflache. In der Regel miissen noch
ein paar Gramm Blei unter der Motorhaube eingeklebt

werden, dann kann es losgehen. Die Ausschldge betra-
gen beim Hohenruder +/- 25 mm und beim Querruder
+/- 10 mm. Fiirs Seitenruder den maximal moglichen
Ausschlag einstellen

Legend Fighter

Der Start ist sehr einfach und die Rollstrecke betragt nur
wenige Meter, dann ist die Fokker in der Luft. Bei dosier-
tem Gaseinsatz kann man auf ihrem Haupftfahrwerk
kontrolliert schnell tiber den Hallenboden rollen, ohne
dass sie abhebt. Zum gemditlichen Fliegen in der Halle
reicht Halbgas vollkommen aus, nur zum Looping beno-
tigt man mehr Strom. Rollen sind bei der Dr.I mehr
Fassrollen und man benétigt daftir schon Platz, daher
sollten diese zuerst bei Windstille im Freien probiert wer-
den. Besonders schon gelingen flache Kurven, die mit
Querruder eingeleitet und dann mit Seitenrudereinsatz
geflogen werden, hier liegt die Stirke des Dreideckers.
Generell sollte viel mit Seitenruder geflogen werden —
das gilt erst recht fir Fliige in der Halle.

Zum Landen kann man das Modell sehr langsam fliegen
und mit Schleppgas bis zum Aufsetzpunkt heranholen.
Langsame Vorbeifllige begeistern immer wieder aufs
Neue die Zuschauer. Zum wilden Herumfliegen und
firs 3D- Bolzen gibt es andere Modelle. Und entspre-
chend lackiert, weib die Fokker auch optisch voll und
ganz zu (iberzeugen. Den Downloadplan kénnen Sie

kostenlos fir private Zwecke von der Internet-

seite www.modell-aviator.de runterladen.

In allen Querrudern

sind Schlitze fiir

die Ruderplatten
eingebracht. Die
Verbindung der
Querruder untereinander
erfolgt gleichfalls mit
I-mm-Stahldraht

Anzeige
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Unter der Haube

Der etwas andere Doppelsﬂzer i‘i

lii

LU L NUTTTT “""n

" b

Der franzosisch-italienische Doppelsitzer M200 Foehn ist schon etwas ungewdéhnlich.
Bei ihm sind die Sitze nicht hinter- sondern nebeneinander angeordnet. Das hat den Vorteil,

nur ein Instrumentenbrett fiir beide Piloten zu benotigen. Damit bietet die Kabine ein
beachtliches Raumvolumen, Platzangst kommt in der M200 Foehn bestimmt nicht auf.

Um den Rumpfquerschnitt allerdings nicht zu grof> werden
zu lassen, haben die beiden italienischen Konstrukteure Piero
und Alberto Morelli die Sitze leicht versetzt eingebaut, damit
sich die Huiften und die Schultern der beiden Piloten nicht
genau auf einer Linie befinden. Dies macht das Ablesen der
Instrumente fiir den weiter hinten sitzenden Piloten zwar
etwas schwerer. In Deutschland wurde ein vergleichbares
Modell nur ein einziges Mal gebaut. Im Jahre 1976 weihte die
Firma Start + Flug ihren 17-Meter-Segelflieger ,,Schulmeister”
ein — es blieb ein Unikat.

Von M100 zur M200
Der Prototyp der M200 startete 1964 zum Erstflug. Piero und
Alberto Morelli waren zu dieser Zeit schon durch mehrere

andere Segelflugzeuge bekannt, wie der einsitzigen M100-S,
dem Vorgangermodell. Von diesem wurden 83 Stiick in
Italien und 140 bei Carmam in Frankreich gebaut, die
Konstruktion bildete die Grundlage, aus der heraus die M200
entwickelt wurde. Die Fluggruppe an der Technischen
Hochschule in Turin baute den Prototypen. Vier weitere
Muster wurden danach noch von der Firma Avionautica im
italienischen Bergamo gebaut, die spétere Serienproduktion
fand in Frankreich statt.

Die Verwandtschaft zwischen der M100 und M200 ist deut-
lich zu erkennen. So ist die Rumpfsilhouette stark an das
Vorgangermodell angelehnt. Auberdem wurden die
FliigelauBenteile Gibernommen und lediglich zur Wurzel hin
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Text und Fotos:
Pierre Schmitt

auf 18,15 Meter (m) verldngert. Aus der M200 entwickelten
Piero und Alberto Morelli spater noch die M300 mit Einzieh-
und T-Leitwerk. Hiervon wurden allerdings nur noch zwei
Exemplare gebaut.

Die Kabine

Durch den breiteren Rumpfquerschnitt kommt es zu weniger
Schwerpunktschwankungen. Die markant groBe Haube
besteht — je nach Ausfiihrung — aus einem oder zwei Glas-
Elementen, die jeweils nach links aufklappbar sind. Bei den
urspriinglichen Mustern war der Haubenrahmen ziemlich
labil, sodass, bedingt durch den entstehenden Druckausgleich
von innen nach auben, viel Widerstand erzeugt wurde.
Heute widmet man solchen Details mehr Aufmerksamkeit

Die Besonderheit: Im

Cockpit kénnen zwei
Piloten leicht versetzt
nebeneinander

Platz nehmen

Das krdftige Gelb ist eine klassische
Farbgebung der M200 Foehn

und Sorgfalt, wenn auch mit relativ hohem baulichen
Aufwand. Etwas unkomfortabel sind auch die ungepolsterten
Sitzschalen aus Glasfaserkunststoff. Hier miissen die Piloten
mit Sitzbeziigen oder Kissen entsprechend improvisieren.

Gemischtbauweise mit guter Gleitzahl
Neben der Sitzanordnung in der Kabine ist auch das
Fliigelprofil der M200 fiir manche Segelflieger eher ungewdhn-
lich. Hier wurde ein NACA-Profil der 63er-Serie verwendet.
Zahlreiche Segler in Deutschland sind mit landeseigenen
Entwicklungen wie den Wortmann-Profilen ausgestattet. Die
Bremsklappen unterscheiden sich ebenfalls von den tiblichen
Schempp-Hirth-Klappen und bestehen aus rechteckformigen
Platten, wobei die M200 zwei zusitzliche Klappen auf jeder

>
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Die M200 hat ein sehr gutmiitiges
Flugverhalten und ist fiir Geschwindigkeiten
bis 225 Kilometer in der Stunde ausgelegt

| Technische Daten

Spannweite: 18,15 m

Fliigelflache: 17,5 m?

Streckung: 19

Lange: 7,60 m

Breite: 1m

Riistgewicht: 345 Kg

Fluggewicht: 570 Kg

Flachenbelastung: 32,57 Kg/m?

Hochstgeschwindigkeit: 225 Km/h

Mindestgeschwindigkeit: 70 Km/h

Geringstes Sinken: 0,7 m/s

Beste Gleitzahl: 1:32 bei 98 Km/h
Seite erhielt. Diese fahren auf der Fliigelober- und -unterseite Die ,,Glockenform*
aus. Der 18-Meter-Fliigel ist zweiteilig ausgefiihrt mit einer des Cockpits ist
Holztorsionsnase, der hintere Teil ist stoffbespannt. Der auffillig, allerdings
Rumpf besteht komplett aus Holz. Etwas ungewohnlich ist lieB sich die Haube
die Form des Seitenleitwerks — eine kleine Kufe schiitzt den teilweise schwer 6ffnen

Rumpf vor Beschadigungen, das Rad ist ungebremst. Dies ist
auch nicht erforderlich, da die M200 im beladenen Zustand
auf der Kufe liegt.

Trotz der klassischen Gemischtbauweise erreichte die M200
Foehn immerhin eine beste Gleitzahl von 1:32 bei 98
Kilometer in der Stunde - also bei einer relativ hohen
Geschwindigkeit. Sie war eines der letzten Segelflugzeuge, die

in konventioneller Holzgemischtbauweise produziert wurde. Moulins-Avermes 59 Exemplare der M200. Auffallend war
Heute gehort der unkonventionelle Doppelsitzer schon zu damals die mehrfarbige Lackierung des Rumpfs mit dem seitli-
den relativ selten gewordenen Klassikern, der jedoch aufgrund chen Schriftzug ,,Foehn”, dabei wurde der untere Rumpfteil
seiner guten Gleitzahl bei einer relativ hohen Geschwindigkeit meist in Gelb gehalten.

noch immer fiir groBere Uberlandfliige eingesetzt wird.
Vier Maschinen (Werksnummern: 18, 36, 39 und 42) wur-

Serienproduktion der Foehn den in das Ursprungsland der Maschine geliefert: nach Italien.
1965 hob in Frankreich ein weiterer Prototyp mit dem Je ein Exemplar gingen nach Australien (Nummer [5) und in
Kennzeichen F-WCXG ab. Ein Jahr spater erlangte dieses die USA (Nummer 8). Sieben weitere M200-Segelflugzeuge
Modell die Musterzulassung, worauthin sich die Kennung in Die Fliigel sind wurden als Gebrauchtflugzeuge nach Belgien exportiert,
F-CCXG abanderte. Die Grundlage fiir die Serienproduktion zweiteilig und mit einer auBerdem fanden einige Exemplare ihren Weg nach ‘%
war geschaffen. Bis 1970 baute die Firma Carmam aus Holztorsionsnase England; die genaue Zahl ist nicht bekannt.

ausgefiihrt
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MODELLE | Luky Sport | Schweighofer | www.der-schweighofer.at

First Look

Frisch in der Redaktion gelandet

Der Luky Sport ist ein Elektrosegler mit vier Meter Spannweite.
Das Allroundmodell wird von der Firma Reichard-Modellsport
in Tschechien gebaut und iiber Schweighofer angeboten.

Der Antrieb, bestehend aus einem
Hacker A40-12L und einer 18 x I1-Zoll-
Luftschraube, diirfte dem Modell ein
sehr gutes Steigverhalten verleihen

Viele sauber gefrdste Holzteile liegen dem Luky
Sport bei und verkiirzen die Bauzeit erheblich

Kontakt

Modellsport Schweighofer
Wirtschaftspark 9

8530 Deutschlandsbherg
Osterreich

Telefon: 00 43/34 62/25 41 19

Fax: 00 43/34 62/75 41

E-Mail: info@der-schweighofer.com
Internet: www.der-schweighofer.com
Bezug: Direkt

Preis: 449,90 Euro
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Technische Daten

Spannweite: 4.000 mm
Rumpflange: 1.730 mm
Fluggewicht: ab 4.300 g
Tragflachenprofil: RG15 modifiziert

Flicheninhalt: 93 dm?2
Fliichenbelastung: 46 g/dm2
Motor:  Hacker A40-12L V2 14-polig
Regler: Kontronik Jazz 80 LV
Akku: 5s-LiPo 4.500 mAh Topfuel

Der Rumpf ist in GFK-Bauweise erstellt. Die Tragflachen und Leitwerke
wurden aus Styropor geschnitten und sind mit Balsaholz beplankt. Das
Folienfinish ist bereits aufgebracht. Aufgrund der tippig dimensionierten
Querruder verspricht der Segler ein agiles Flugverhalten. Als Antrieb empfiehlt
sich beispielsweise ein 5s-LiPo-Setup mit einem AuBenldufer von Hacker. Mit
diesem sollte der Segler ziigig auf Hohe zum Thermikfliegen zu bringen sein.

Zum Lieferumfang gehort jede Menge Zubehor, mit dem das Modell in kurzer
Zeit erstellt werden kann. Der Hersteller hat dem Modellbauer bereits einige
aufwandige Arbeiten abgenommen, die die Bauzeit zusatzlich verkiirzen.

Uber den Bau und die Flugeigenschaften des Luky Sport berichten wir
ausfthrlich in einer kommenden Ausgabe von Modell AVIATOR.

Das Hohenruder wird
o puetinin I
spater direkt durch ein im
Seitenleitwerk eingebautes
Servo angelenkt

Im Bausatz ist ein vollstandiger Kleinteilesatz enthalten

Die Tragfldchensteckung und -befestigung am Rumpf wurde
bereits fix und fertig durch den Hersteller eingebaut

www.modell-aviator.de

°
85



TECHNIK | E-Check >

= HEMPEL

powered by: Modellft ﬁ-f.;i';we Lt
= .

www.modellflugwelt.de

KIRA 400-34 mit 5:1-Getriebe

Text und Foto: Ludwig Retzbach

ANZEIGE

Konstruktionsdaten CHECK
Motorkonfiguration: Innenlaufer
AuBenmaBe (@ x Lénge): 28 x 45,5 mm Kontronik
Welle (@ x Lange): 3,17 x 10 mm EtzwiesenstraBe 35/1

= . . 72108 Rottenburg-Hailfingen
Befest!gungslochkrels (0): .16 und 19 mm A
Befestigungsbhohrungen: je2 x M3 Fax: 074 57/94 35 90
Gewicht: 110/140 g (ohne/mit Getriebe) E-Mail: info@kontronik.com
Polzahl: 2 Internet: www.kontronik.com

. . y Bezug: Direkt und Fachhandel
Nutzahl: nutenlose Luftspaltwicklung Preis: 194,90 Euro
Montageart: Fronteinbau (mit Kontronik-Getriebe 5,2:1)
Leistungsdaten —

Spezifische Drehzahl (Kv): 3.500 / 700 U/min/V (ohne / mit Getriebe)
Leerlaufstrom (I,): 3Abeil14V

Innenwiderstand (Rjpc): 24 mQ bei 20°C

Zellenzahl: 2s- bis 4s-LiPos

Dauerstrom: max. 30 A (drehzahlabhingig)
Maximalstrom: 40 A max. 30 s

Max. Eingangsleistung (dauer): bis 300 W (drehzahlabhingig)

Max. Wirkungsgrad: 82 % bei 14 V und 23 A mit Getriebe

Kurzbeschreibung

Der KIRA 400-34 ist ein hochdrehender zweipoliger Innenlaufer. Durch eine wirksame Geblasekiihlung kann der Motor drehzahlabhangig eine
Dauerleistung bis zu 300 Watt aufnehmen. Dabei sollte er dann allerdings bei hohen Drehzahlen laufen — bis 50.000 Umdrehungen in der
Minute (U/min) beziehungsweise 10.000 U/min mit Getriebe — um gut gekiihlt zu werden. Fiir kurzzeitigen Betrieb (bis 20 s) in schnellstei-

genden Elektroseglern lisst sich die Leistung auch kurzzeitig verdoppeln. Mehr als 40 Ampere sollte man dem Triebwerk aber nie zumuten.

Der Motor wurde mit einem Reisenauer Micro Gear 5:1 nachgeriistet. Kontronik liefert eine vergleichbare Getriebeversion mit 5,2:1. Ohne
Getriebe eignet sich der KIRA 400-34 fiir sehr schnelle Modelle unter 1.000 Gramm (g), betrieben zum Beispiel mit zwei LiPos und einer

5 x 5-APC Elektro oder drei LiPos und einer 4,5 x 4,1 AP Elektro. Beim Getriebeeinsatz konnen Elektrosegler bis 2.000 g geflogen werden.

KIRA 400-34 mit Getriebe 5:1 bei 10,5 V (3s-LiPos) KIRA 400-34 mit Getriebe 5:1 bei 14 V (4s-LiPos)
8.000 0,9 10.000 0,9
eta 0,8 \ eta 0,8
: 9.000 +—
n
0,7 0,7
7.000
n 0,6 8.000 0,6
- 1Mx7
f= =
£ 13x8 5 o APC 05
2 Graupner 0,5 = Elektro ,
& 6.000 Sonic 15x 8 g £ 7000 \ 2
2 aero-naut 0.4 E 13x8 0,4
- N100 CAMCarbon c aero-naut
—— | CAMCarbon
13x10 0,3 6.000 0,3
APC
5.000
Elektro 02 02
. 5.000 .
Motorspannung: 10,5 V (3s-LiPos) Motorspannung: 14 V (4s-LiPos)
Controller: Master 77-0-f 0,1 Controller: Master 77-0-f 0,1
Timing: 8 \ Timing: 8
Ng,e, = 700 (3.500 ohne Getr.) U/min/V Ngpe, = 700 (3.500 ohne Getr.) U/min/V
1=19A =
4.000 —= .9 0,0 4.000 1,=3A 00
10 15 20 25 30 35 40 10 15 20 25 30 35 40
Motorstrom/A Motorstrom/A
L J
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Oroupner

¢ Fast-Fertigmodell (ARTF)
e Spannweite 2200 mm
¢ In konventioneller Holzbauweise

¢ Tragfligelhalften, Hohenleitwerkshalften

und Seitenleitwerk fiir den Transport abnehmbar
¢ Fir Elektro- und Verbrennermotoren
¢ Im MaBstab 1:4

GRAUPNER GmbH & Co. KG » Postfach 1242 « 73220 Kirchheim unter Teck * www.graupner.de

* unverb. Preisempfehlung


http://www.graupner.de

TECHNIK | easyFly4 — Easy Commander Version | Ikarus | www.ikarus.net

Echt easy

Crashfreies Fliegen

Es ist wohl nicht iibertrieben, zu behaupten, dass Simulatoren neben dem bewihrten Lehrer-Schiiler-Fliegen
den Einstieg in den RC-Flugsport erheblich erleichtern und sicherer machen. So kann man mit ihnen erste
Flugerfahrungen mit einem ferngesteuerten Flichenmodell oder Helikopter sasmmeln, die dabei helfen
konnen, Abstiirze und Modell-Totalverluste zu vermeiden.

Text und Fotos:
Tobias Meints

==

Preis-Leistungs-Verhiltnis

Simulationseigenschaften

Anzahl der Modelle und
Szenerien

Internetzugang fiir
Installation erforderlich

Einer dieser virtuellen Lehrmeister ist der easyFly4 von
Ikarus. Der kleine Bruder des aeroFly-Simulators ist in drei
Versionen erhiltlich — als reine Software-Variante, mit
Interface-Kabel oder mit USB-Easy Commander. Letztere
Version ist ideal fir Modellflugeinsteiger geeignet, da mit
dem Easy Commander eine Kontrolleinheit beiliegt und kein
eigener Sender zum Betreiben der Software vonnéten ist.

Content

In Sachen Technik, Flugphysik und Grafik basiert der
easyFly4 auf dem aerofly professional-Flugsimulator.
Insgesamt 107 Flugmodelle aller Modelflugklassen ste-
hen zur Verfiigung und kénnen in insgesamt 14 realisti-
schen Szenarien bewegt werden. Zwolf davon sind
detailreiche Fotoszenarien, zwei bieten eine 3D-Um-
gebung, in der Kamera- und Perspektivwechsel méglich
sind. So kann das Modell zusatzlich zur Beobachter-
position, die auch in den Fotoszenarien zur Verfiigung

88 www.modell-aviator.de

steht, aus der Verfolgerperspektive oder aus Sicht des
Piloten, aus dem Cockpit heraus, geflogen werden.

Aber alles der Reihe nach. Neben der DVD mit der Soft-
ware beinhaltet der easyFly4 eine mehrsprachige Kurzan-
leitung mit Installations- und Starthinweisen sowie den
Easy Commander. Letzterer, ausgelegt im Steuermode 2,
verfligt tiber sieben Steuerkanile und wird mittels USB-
Kabel mit dem PC verbunden. Die Haptik des Commanders
ist angenehm. Er liegt gut in der Hand, ist ausgesprochen
leicht und samtliche Bedienelemente sind gut zu errei-
chen. Die Kreuzkniippel sind in der Héhe verstellbar und
kénnen somit einfach an die Bedirfnisse des Benutzers
angepasst werden. Neben den obligatorischen Trimm-
hebeln verfigt der Easy Commander (iber einen Propor-
tionalkanal sowie einen Zwei- beziehungsweise Dreiwege-
schalter. Die sieben vollwertigen Steuerkanale ermoglichen
es, die verschiedenen Sonderfunktionen des eaysFly4, bei-
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Am Ende der Installation steht die Eingabe des
Product-Keys. Bei der Aktivierung ist darauf zu
achten, dass der Easy Commander angeschlossen ist,
da die Version sonst rechnergebunden aktiviert wird

spielsweise Schwenkdisen bei Senkrechtstartern, Einzieh-
fahrwerke oder Landeklappen bei Seglern anzusteuern.

Piloten, die Mode | gewohnt sind, kdnnen die Drossel-
rastfunktion des Easy Commander umbauen. Hierzu liegt
eine ebenfalls mehrsprachige, reich bebilderte Step-by-
step-Anleitung bei. Eine ausfiihrliche Anleitung findet
sich zudem auf der DVD im Ordner Manuals.

Easy doing

Die Installation des easyFly4 ist einfach und absolut
selbsterklarend. Benotigt wird mindestens ein Windows-
PC mit einem 1,5-Megahertz-Prozessor, einer Grafikkarte
mit 256 Megabyte, 512-Megabyte-RAM-Speicher, einem
DVD-Laufwerk sowie 3 Gigabyte freiem Festplattenspeicher.

Mit dem Einlegen der Programm-DVD startet der
Installationsmanager. Dieser fiihrt detailliert durch das
Setup, an dessen Ende die Aktivierung der Software Uber
den Product-Key steht, der sich auf der DVD befindet. Hier
ist unbedingt darauf zu achten, dass der Easy Commander
am USB-Anschluss des Rechners angeschlossen ist, bevor
die Version (ber eine bestehende Internetverbindung akti-
viert wird. Ist dies nicht der Fall, findet die Aktivierung
rechnergebunden statt. Eine spétere Installation auf einem
anderen PC ware — wie bei der reinen Software-Version
vorgesehen — nicht mehr méglich. Gleiches gilt fir die
Interface-Variante. Auch hier muss die Verbindung zum
PC bestehen.

Wer Uiber keinen Internetanschluss verfiigt, hat den easyFly4
nicht vergeblich gekauft. In diesem Fall kann die Aktivierung
von einem anderen PC aus erfolgen. Seriennummer und

Maodell
SZenerie
Sender
Optionen
Start
Hilfe
Ende!

Ikarus

Im Webertal 22

78713 Schramberg-Waldméssingen
Telefon: 074 02/929 19 00

Fax: 074 02/929 17 50

E-Mail: info@ikarus.net

Internet: www.ikarus.net

Bezug: Fachhandel und direkt

Preise:

99,- Euro easyFly4 — Easy Commander Version
79,- Euro easyFly4 - Interface Version
59,90 Euro easyFly4 — Programm DVD

Das Hauptmentii ist
klar strukturiert und
selbsterkldrend ausgelegt

Product-Key unter: www.aerofly.com/activate.html
eingeben, den Bildschirmanweisungen folgen und nach
der Aktivierung eine Lizenzdatei erhalten, diese auf den
heimischen Simulationsrechner kopieren, fertig.

Takeoff

Nach erfolgreicher Aktivierung befindet man sich im tiber-
sichtlich strukturierten Hauptmend. Hier gilt es zundchst,
den Easy Commander zu kalibrieren. Hierzu wird das
Sender-Men(i ausgewahlt und die Funktion Kalibrieren
ausgewihlt. AnschlieBend kénnen die Kanile zugeordnet
werden. Es ist moglich, Sonderfunktionen wie Klappen,

In 3D-Szenarien kann die
Perspektive verdndert
werden. So ist es méglich,
entweder im Cockpitmodus
unter Zuhilfenahme eines
Instrumentenpanels

oder aus der Verfolger-
perspektive heraus

Zu navigieren

>
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Sparten zur Auswahl

Zahlreiche Sonderfunktionen - wie die Schwenkdiisen des Harrier - lassen
sich dank der sieben Steuerkandle des Easy Commander gut ansteuern

Im Modell-Mentii stehen
107 Modelle aller

Einziehfahrwerk, Schleppkupplung, Schwenkfliigel und
-dlsen sowie Radbremse und Autorotation auf die
Nummerntasten der PC-Tastatur zu legen. Des Weiteren
w ist es moglich, Expo zu programmieren sowie eine In-
vertierung der Steuerkanile vorzunehmen. AnschlieBend

f v
- - oy 4{ im Optionen-Menii die gewiinschte Auflésung, Sprache
_,‘.::'_,-:-;"_; und Texturqualitat wihlen, dann kann es losgehen.
— . Im Modell-Menti stehen nun 107 Flugmodelle aller
- E::':'TE::;.. Sparten zur Auswahl. Ob Segler, Jet, Helikopter oder klei-
- = ner Koaxheli. Hier findet jeder sein favorisiertes Modell.
e o

Mit der Auswahl werden in einem Informationsfenster
o Angaben zum Original sowie die Spezifikationen des
Modells aufgelistet. Hat man hier seine Auswahl getroffen,
gilt es, ein geeignetes Flugareal zu wahlen. Hier stehen,
wie bereits eingangs erwdhnt, zwolf Foto- und zwei
3D-Szenarien zur Auswahl. In den 3D-Szenarien besteht
die Méglichkeit, den Flug des Modells aus der Verfolger-
perspektive zu erleben oder direkt im Cockpit Platz zu
nehmen und mit oder ohne Instrumentenanzeige den
Luftraum zu erkunden. Der Perspektivwechsel erfolgt
schnell tiber die Tasten F5 bis F8. Uber F9 schaltet man

Im Anschluss an die
Installation ist es
notwendig, den Easy
Commander zu
kalibrieren und

Sonderfunktionen ein kleines Fluginformationsfenster zu. Auch die Option,
Zuzuweisen an das Modell heranzuzoomen ist gegeben. Nun heiB3t
— e es |, Ready for takeoff”.

by N

4 Das ausgewdhlte Modell rollt an und befindet sich nach
-e einem leichten Zug am Héhenruder in der Luft. Die

- Detailtreue der Szenarien kann voll und ganz (iberzeugen,

sodass nach ein paar Runden tber den Platz schnell
Routine Einzug halt. Die Flugphysik der einzelnen Modelle
ist gut adaptiert und unterscheidet sich merklich vonein-
ander. Die Agilitat einer F-22 Raptor ist ebenso gut umge-
setzt wie die Schwerfilligkeit einer Boeing 747.

i ]
-

Der easyFly4 von lkarus ist in der Easy Commander-Version ideal fiir Modellflug-
Einsteiger geeignet, richtet sich aber aufgrund der hohen Detailtreue, der guten
Adaptierung von verschiedensten Flugeigenschaften sowie der diversen Einstellungs-
moglichkeiten auch an fortgeschrittene Piloten. Installation und Erststart sind einfach
und selbsterklirend. Das ausfiihrliche Handbuch beinhaltet zudem eine verstidndliche
Anleitung fiir die ersten simulierten Fliige, sodass sich schnell die ersten Erfolgs-
erlebnisse einstellen diirften.

Neben einem Proportionalkanal
verfiigt der Easy Commander tiber einen
Zwei- beziehungsweise Dreiwegeschalter

Eingestellt und abgeflogen

Besonders viel Spa® kommt dank der groBen Modell-
auswahl auf. Ob kompromisslose 3D-Kunstflugmaschine
wie die Adrenaline 120, Shock- oder Slowflyer, Segler a la
ASH 25, ASK-13 oder DG-1000 und Verbrenner- sowie
Elektrohubschrauber aller Couleur - jede Modellflugsparte
ist im easyFly4 vertreten. Besondere Highlights sind na-
trlich die Jet-Modelle, die in Natura sowohl in der An-
schaffung als auch im Unterhalt sehr kostspielig sind, im
Simulator jedoch ohne Reue an ihre Grenzen gebracht
werden konnen. Der easyFly stellt sowohl Passagierflug-
zeuge wie die Boeing 747 oder den Airbus A320 als auch
Abfang- beziehungsweise Luftiiberlegenheitsjager a |a
F-14, F-16 oder F-22 bereit.

Um eine noch realistischere Simulation einzustellen, ist das
Menti Allgemeine Einstellungen zu 6ffnen. Hier ist es méglich,
Umwelteinfliisse wie Windgeschwindigkeit und -richtung,

Turbulenzen, Thermik und die Bodenbeschaffenheit einzu-
stellen. Die Einfliisse werden realistisch wiedergegeben. Es

macht einen spiirbaren Unterschied aus, ob man bei Wind-
stdrke 4 mit der Boeing 747 oder einem Shockflyer trainiert.

Im Grafik-Mendi kann unter anderem die Art der Bewdl-
kung von wolkenlos bis hin zu Regenwolken kalibriert
werden. Je nach Geschmack und gewiinschter Schwierig-
keitsstufe besteht die Option, die Kollision mit Baumen
und anderen Gegenstanden der virtuellen Flugplitze ein-
oder auszuschalten, ebenso wie Nebel und die Simulation
von Abgasen. Mit Hilfe des Fluginfo-Kastens, der rechts
unten eingeblendet wird und dessen Parameter gewahlt

werden kénnen, ist der Pilot stets (iber Geschwin-

digkeit, Richtung und Hoéhe informiert.

Zur Auswahl stehen 14 realistische
Szenarien, in denen das Modell frei bewegt
werden kann. Die Detailtreue ist sehr gut
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BN - Mega Gewinnspiel
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Mehr Info

Seien Sie dabeit:

5 | 5 13./14. Mai Conrad Filiale Mainz
e 10./11. Juni Conrad Filiale Wernberg
R i 15./16. Juli Conrad Filiale Kiel
"":"'-“Eﬁ;g_@f,?} i 1 x,_ W 12./13. August Conrad Filiale Hamburg Altona
s ' - 09./10. September Conrad Filiale Bremen
14./15. Oktober Conrad Filiale CONRAD ELECTRONIC
Miinchen Moosach

CMC

V/ /L

MODELLBAU &
MODELLBAHN-CLUB

Powered by:
modellbau-club.de
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Voller Ideen
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13.-17.04.2011
Intermodellbau Dortmund

30.09.-03.10.2011
modell-hobby-spiel Leipzig

08.-09. Oktober 2011
Modellbaumesse Ried, Osterreich

26.-30. Oktober 2011
Modellbau-Messe Wien

Zwei Dekaden Poting

Celebration

Bernd Péting, der Macher in Sachen
Flugschule und Veranstaltungen,
feiert dieses Jahr sein 20-jahriges
Firmenjubildum. Egal ob 3D-Cup,
Speed-Cup, verschiedene Seminare
oder Schulungen auf Flachenmodel-
len, bei Péting wird man geholfen.
Und zum 20-Jahrigen gab’s auch
gleich eine neue Homepage, auf der
die neuesten Termine auf einen
Blick ersichtlich sind.
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Internet: www.poeting|.de.

Piinktlich zum 20-jédhrigen Jubildum
ging eine neue Homepage online

Auch Scale-Helis kénnen auf dem
Heli-Meeting bewundert werden

T

Helimeeting in Schorndorf

Hubispektakel

Am Samstag den 28. Mai veranstalten die
Schorndorfer Modellflieger ein Heli-Meeting.
Jeder der mag, kann sich hier am Flugpro-
gramm beteiligen. Geflogen wird von 1 bis 20
Uhr. Strom zum Laden der Akkus ist vorhan-
den. Neben dem Fliegen ist natrlich fachsim-
peln angesagt, wihrend die Zuschauer in den
Genub der Show-Programme kommen. Der
Eintritt ist frei. Alles Nahere unter
www.modellflug-schorndorf.de.

Infos vom OAeC

Jets over Vienna

Alle Freunde der gepflegten Disen-Unterhaltung sollten sich den 25. Juni 201 | offenhalten.
Denn auf dem Flugplatz des MFC Falke Strasshof in Osterreich findet ein freundschaftliches
Jettreffen statt. Alle Piloten mit giiltiger Versicherung sind zum gemeinschaftlichen Fliegen
und Erfahrungsaustausch eingeladen. Teilnehmende Jetpiloten dirfen sich Giber eine 180
Meter lange Asphaltpiste und Zuschauer (ber eine beeindruckende Show freuen. Internet:
www.prop.at und www.mfc-falke.at.

Eine 180 Meter lange Asphaltpiste steht
den Piloten in Strasshof zur Verfiigung
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robbe prasentiert Turbinen-Sparte —( I. ‘ .I ' I. ‘ Y

Turbinen-Power

|'\.,|'.l:' s O

Das war schon ein Paukenschlag in Niirnberg, als die Firma robbe den Einstieg in den Turbinen-Modellfug verkiindete und
zugleich drei Turbinen prisentierte. Modell AVIATOR fragte nach und wollte genauer wissen, welche Ziele die Firma robbe
mit dem Einstieg in die faszinierende Technik und Modellsparte verfolgt und in welche Richtung das Programm ausgebaut
wurde. Frank Schwartz, zustindig fiirs Marketing bei robbe, stand Modell AVIATIOR fiir ein Interview zur Verfiigung.

Modell AVIATOR: Was hat die Firma
robbe veranlasst, Turbinen ins Programm
aufzunehmen?

Frank Schwartz: Jets und Turbinen sind ein
spannender und anspruchsvoller Bereich im
Modellflug. Wir glauben, dass diese Antriebe
deshalb sehr gut ins Portfolio von robbe pas-
sen und unsere Expert-Linien hervorragend
ergdnzen. Zudem sehen wir am Markt groBes
Interesse fiir gut funktionierende, aber relativ
preiswerte Antriebe.

Modell AVIATIOR: Welchen Leistungs-
bereich decken die drei Turbinen ab?

Frank Schwartz: Derzeit bieten wir drei
Turbinen in den GréBen 70, 120 und 160 an.
Weitere sind in Vorbereitung. Alle Turbinen
werden komplett mit Elektronik und notwen-
digem Zubehdr geliefert. Alle sicherheitsrele-
vanten Komponenten sind ,Made in

o
i
%
&

Germany". Fir den integrierten Kerosinstart
wird ein Brushlessmotor verwendet. Das
Anzeigedisplay ist in die Steuerung integriert.
So sind alle Turbinenwerte ,.im Blick".

Modell AVIATIOR: Wird robbe direkt den
technischen Service und Support anbieten?
Frank Schwartz: Der robbe-Service und die
robbe-Hotline genieBen unter Modellbauern
und im Modellbau-Fachhandel einen hervor-
ragenden Ruf: Kompetent, freundlich und
schnell. Selbstverstdndlich werden wir diese
Servicequalitdt aus eigenem Haus auch bei
den Turbinen anbieten.

Modell AVIATIOR: Ist seitens der Firma
robbe geplant, auch passende Turbinen-
Modelle anzubieten?

Frank Schwartz: Passende Modelle sind in
Vorbereitung und werden sukzessive als

Neuheit erscheinen. Welche genau, kann ich
zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht sagen.

Modell AVIATIOR: Welche Ziele ver-
kntpfen Sie mit dem Einstieg in die Jet- und
Turbinen-Fliegerei?

Frank Schwartz: Wir weiten mit diesem
Bereich unsere Produktpalette aus. Mit den
Turbinen, den Modellen und dem passenden
Zubehér mdéchten wir den Modellfliegern
alles bieten, was sie zur Austibung dieser
spannenden Sparte benétigen.

Eberhard Dérr (rechts),
Geschdftsleitung robbe, und

Frank Schwartz (links), Marketing
robbe, verkiindeten wdhrend der
Internationalen Spielwarenmesse
2011 in Niirnberg den Einstieg

in die Turbinen-Fliegerei und
prdsentierten drei neue Turbinen

\J
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Neues vom DMFV

Gemeinschaftlich stark

Das Sport-Audit Luftsport — ein Gemeinschaftsprojekt von DMFV
und DAeC - ist ab sofort mit einer eigenen Homepage unter
www.sport-audit-luftsport.de im Internet présent. Umfangreiche
Informations- und Arbeitsmaterialien sind dort in der Rubrik Materi-
alien fur interessierte Modellflugvereine abrufbar. Besonders hervorge-
hoben ist auf der neuen Homepage die Anmeldefunktion fiir Vereine
zu Auftakt- und Zertifizierungsworkshops. Nur dort werden kiinftig
durch die gemeinsame Koordinierungsstelle in Braunschweig entspre-
chende Termine flr Auftakt- und Zertifizierungsworkshops eingestellt,
verwaltet und aktualisiert.

Liebhaber des Flugzeugs DC 3 kommen
hier voll auf ihre Kosten

DC 3-Fliegertreffen

Silberne Legenden

Nur wenige Muster haben die internationale Luftfahrt so maBgeblich
beeinflubt wie die DC 3, die es auch als Militdrversion — Bezeich-
nung C 47 - gibt. Der silbernen Legende zu Ehren richtet der MFC
Emsdetten vom 7. bis 19. Juni das erste internationale DC 3-Flieger-
treffen in Deutschland aus. Schwerpunkt soll ein gemiitliches Mitein-
ander mit viel Flugpraxis und ohne Wettbewerbscharakter sein. Ein-
geladen sind alle Besitzer von DC 3-Modellen. Die Ubernachtung in
Zelten oder Wohnmobilien ist auf dem Vereinsgeldnde gestattet.
Wasser, Toiletten und die Vereinshitte stehen den Gésten rund um
die Uhr zur Verfigung, auBerdem wird Strom von einem Aggregat
geliefert. Am Sonntag werden kleinere Pokale verliehen, beispielswei-
se fiir den Piloten mit dem meisten Pech beim Fliegen.

Das Sport-Audit Luftsport ist ein
Gemeinschaftsprojekt von DMFV und DAeC Internet: www.mfc-emsdetten.de.

Jedermann-Fliegen mit Niveau

Luftikus

Zum 16. Mal ist Fiss, das malerische Tiroler Bergdorf auf dem Hoch-
plateau, fest in der Hand von alpinflugbegeisterten Modellfliegern.
Vom 14. bis zum 17. Juli 2011 findet dort das internationale Modell-
flugfestival Flying Circus statt. Seit 16 Jahren nun zieht es eine groBe
Zahl von Modellpiloten zum Mekka des alpinen Segelflugs. Der wohl
hochste offizielle Modellflugplatz Europas auf 2.500 Meter ist Schau-
platz eines Events. Vier Tage abwechslungsreiches Programm lassen
keine Langeweile aufkommen — auch nicht fiir die nichtfliegende
Begleitung der teilnehmenden Piloten.

Internet: www.flying-circus.de. Das Event ist mit Highlights
wie Nacht- und Wasserflug
angereichert worden
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p:\-Web-Tipp

Wettbewerbe, Flugtage, Modellbauaustellungen — wer aktuelle
Termine aus dem Bereich des Modellflugsports sucht, findet sie
auf der Homepage von Modell AVIATOR. Bequem von der
Startseite aus gelangt man mit nur einem Klick auf den Button
Termine” unter ,Szene” zu den Veranstaltungen. Wann, was,
wo und wer: Unter www.modell-aviator.de sind alle wichtigen
Punkte aufgelistet.

A Atiaror

Megahertz-Empfinger sollen
laut Frank Tofahrn zu einer
aussterbenden Gattung gehéren

Neues vom DAeC

Die Megahertz-Story

Trotz der massiven Migration der Modellfunkanwendungen in Richtung 2,4
Gigahertz sind die klassischen Frequenzbereiche 27, 35 und 40 Megahertz zur-
zeit nicht gefahrdet. Der Bundesnetzagentur sind keine Bedarfsanforderungen fiir
diese Frequenzbereiche bekannt. Daher besteht kein Anlass, an den aktuellen
Frequenzzuweisungen Anderungen vorzunehmen. Allerdings gehen die ersten
Anbieter dazu Uber, ihre Produktlinien in diesem Frequenzbereich einzustellen,
sodass die Produktion von Empfangern in diesem Bereich in nicht allzu ferner
Zukunft wohl nicht mehr stattfinden wird. Zudem ergibt sich immer mehr die
Situation, dass bei Veranstaltungen und Wettbewerben nur noch 2,4-Gigahertz-
Anlagen moglich sein werden. So waren zum Beispiel auf der Jet-Power 2010 in
Bad Neuenahr nur noch 2,4-Gigahertz-Sendeanlagen erlaubt. Nach Aussage von
Frank Tofahrn, Fachreferent Funk, akzeptieren Organisatoren von Grofveran-
staltungen immer weniger die Frequenzbereiche 35 und 40 Megahertz.

Internet: www.modellflug-im-daec.de

Helilehrgange

Schwerelos

Der Umstieg vom Koax zum Single-
rotorheli ist nicht immer einfach.
Ein Neuanfang gar verlangt oft
mehr, als man allein stemmen kann.
Hilfe verspricht hier die Modellflug-
schule 2000. Auch im Jahr 2011
mochten die Lehrer der Flugschule
ihren Schiitzlingen Helis in der Pra-
xis naher bringen. So soll der
Schwebeflug, der Rundflug oder gar
mehr in kirzester Zeit erlernbar
sein. Geschult wird mit Raptor 50-
oder T-Rex 600-Modellen. Unter
www.modellflugschule2000.de kann
man alle Termine und Infos finden.

Die Modelle und Sender werden
gestellt, sodass sich der Schiiler selbst
um nichts zu kiimmern braucht
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Ein Produkt von Plasti Dip®

LIQUIDTAPE

FLUSSIGISOLATION

Flug Simulator 2010  |-co

Stunde Trocknungszeit!

Anzeige

Isclieran Sie lhre Kabel und Steck-
verbindungen einfach und sicher.
Liquid Tape repariert Kabelbriche
auch an schwer erreichbaren Stellen
und an komplizierten Bauteilen.

Reales Flugerlebnis hautnah erleben lautet das Motto des Flug Simulator 2010 von
media verlagsgesellschaft mbh. Dieser realistische Flugsimulator lasst den Traum vom
Fliegen Wirklichkeit werden. Realismus pur, technologische Innovation und unvergleich-
bare Spieltiefe zeichnen diesen Simulator aus. Alle Fliige wurden nach realen Vorbildern
der modernen Luftfahrt generiert. Mit Flug- und Flughafenverkehr, realititsnaher
Flugphysik sowie Navigations-Funkverkehr. Als saBe man selbst im Cockpit und wiirde
die Geschicke des Jumbojets leiten.

Zu den Besonderheiten und Features des Flug Simulator zdhlen das sehr realistische
Flugverhalten, die Trainings- und Dienstfliige mit verschiedenen Aufgaben und
Missionen, der Aufbau einer Pilotenkarriere und der flugbezogene Funk- und Sprech-
verkehr. Der Flug Simulator bietet unterschiedliche Wetterbedingungen und die
Beladung des Airliners. Die Flugroute ist wahlbar. Es stehen Flughéfen in Europa, der
Westkiiste und der Nordosten der USA zum Anflug bereit.

Die Systemvoraussetzungen an den PC sind tiberschaubar. Der Flug Simulator lauft
mit den Betriebssystemen Windows XP, Vista und Windows 7. Ben6tigt wird ein
Intel- oder AMD- Prozessor mit 2,4-Gigahertz-Taktfrequenz oder mehr benétigt. Als
Arbeitsspeicher reichen bereits 512 Megabyte aus. An Festplattenspeicher sollten

4 Gigabyte zur Verfiigung stehen. Die Anforderung an die 3D-Grafikkarte sind mit
64 Megabyte nicht ibermaBig.

PC-Spiel, 477 Flughdfen, verschiedene Airliner,
Bestellnummer: 12618,
Preis: 14,99 Euro

Dieses PC-Spiel kénnen Sie direkt im
Modell AVIATOR-Shop bestellen. Weitere Infos gibt
es in diesem Heft auf Seite 70 sowie im Internet
unter www.alles-rund-ums-hobby.de.

Anwendungsvideos
finden Sie unter:

\,-;'\rw,,m!ﬁ..!.‘:)‘ElSi‘.'llZ“p't'"“\r

Jetzt bestellen!
Tel: 06021 /583 89 0 - www.plastidip.de


https://www.alles-rund-ums-hobby.de

MODELLE

Text: Ludwig Retzbach
Fotos: Ludwig Retzbach und Siggi Zimmermann

Die Waco YKS-6 von Pilot I - im Vertrieb von ] Perkins

Deutschland - ist dem Original aus dem Jahr 1936 im
MabBstab 1:8 nachgebaut. In dieser ,,The Golden Age of
Aviation“ genannten Entwicklungsperiode entstanden
denn auch wohl die interessantesten Flugzeuge.

Waco YKS-6 ) Perkins

> Klasse:
» Kontakt:

Semi-Scale Motormodell
J Perkins Deutschland

940 mm

Miidener Weg 17 a ‘

29328 FaBberg

Telefon: 050 55/590 01 55

Fax: 050 55/590 01 81

E-Mail: zentrale@jp-deutschland.de

Internet: www.jp-deutschland.de n
{1
[—

Fachhandel und direkt
190,05 Euro
= Technische Daten: N
Gesamtflache: 40,2 dm?
Flichenbelastung: 35 g/dm2
Motor: AXi2814-20
Propeller: Graupner 11 x 8 Zoll
Akku: 4s-LiPo, 3.300 mAh LiPo SUN V2

> Bezug:
> Preis:

A1420g

L /)

Y

1.070 mm

1.270 mm

Sie dienten zu dieser Zeit vorwiegend zivilen Zwecken —
Rennambitionen nicht vollig ausgeschlossen. So betrach-
tet zahlte die Waco YKS-6 - nicht etwa aus der gleichna-
migen Stadt in Texas, sondern in Troy (Ohio) von der
Waco Aircraft Company gebaut — eher zu den gem(itli-
chen Vertretern ihrer Zunft. Zweck: Personenbef6rderung
und Pilotenschulung. Zumindest letztere Eigenschaft diirf-
te sich in gewissem Umfang auch auf das Modell mit
1.270 Millimeter (mm) Spannweite heriibergerettet haben.

Auch in den USA, dem bislang klassischen Land der
arbeitsintensiven Holzbausitze, scheint die Erkenntnis
gereift zu sein, Arbeiten, die man nicht unbedingt selbst
erledigt haben muss, nach Ostasien zu delegieren.
Deshalb handelt es sich bei der Pilot | Waco YKS-6
,Custom Cabin™ um einen Fertigbausatz. Und zwar
einen reinsten Wassers.
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Eintagsflieger

Nein, die Uberschrift handelt nicht etwa von der
Nutzungsdauer des Flugzeugmodells — das ware wahre
Tragik — sondern allein von seiner Fertigstellungszeit. Dies
scheint erwahnenswert, weil bei einer groben Anzahl vom
Autor schon gebauter, oftmals so genannter ARF-Modelle,
sich die Bauzeit doch immer wieder hinauszog. Es galt
Unzulanglichkeiten zu korrigieren und zusatzliche
Sicherungs- und Umbauarbeiten vorzunehmen. Dem ist
hier nicht so. Ein einziger verregneter Sonntag gentigte,
um die Teile aus dem Karton heraus zu einem flugfahigen
Modell zusammenwachsen zu lassen. Und ware der vom
Hersteller empfohlene Motor sofort verfiighar und etwas
mehr Bleiballast im Haus gewesen, die Zeit nach dem
Abendessen hitte zur freien Verfiigung gestanden. So
dauerte es aufgrund einiger Antriebsiiberlegungen noch
bis zum ,Heute Journal“, ehe das Modell komplett flug-
fertig in der Werkstatt stand.

An Zubehor braucht es nicht viel, um den Bausatz flugfa-
hig zu machen: Vier Servos von der Gewichtsklasse eines
HITEC 55 - zirka 10 Gramm (g) pro Exemplar — ein Motor
vom Typ AXi 2814-16 (oder dhnlich) sowie ein einfacher
BEC-Drehzahlsteller mit mindestens 30 Ampere (A) Be-
lastbarkeit. Dazu ein 3s-LiPo von minimal 2.100 Milli-
amperestunden (mAh) sowie natrlich ein moglichst
kleiner RC-Empfanger mit mindestens fiinf Kanalen.

Die Endmontage beginnt beim Einbau der Querruderservos
im unteren Fliigel, welche tiber Schubstangen dann auch
die oberen Querruder mit bewegen. Aber soweit sind wir
noch nicht, denn erst muss die untere Flache iber einen
Kohlestab verbunden werden, nachdem die verlangerten
Servokabel mittig herausgefiihrt wurden. Der zusammen-
gesteckte Unterfliigel verschlieBt, mit zwei Nylonschrau-
ben fixiert, die untere Rumpf6ffnung. Man sollte sie aller-
dings erst montieren, nachdem die Mikroservos fiir Hohe
und Seite in den fiir sie vorgelaserten Ausschnitten ver-
senkt und mit den beiliegenden Steuerstangen verbunden
wurden. Die oberen Flichenhalften werden dann seitlich
an den Rumpf gesteckt.

Im Gegensatz zu den in der englischen, gut bebilderten
Bauanleitung gezeigten Schritten waren beim vorliegenden
Bausatz die Querrudervliesscharniere schon fix eingeklebt.
Es lohnt sich aber wohl in jedem Fall, deren Festigkeit vor

e

MitiLiebe'zum Detail

dem Weiterbau zu priifen. Jetzt kann man eigentlich
schon die beiliegenden Flachenverstrebungen montieren.
Die Locher sind alle passend genau vorgebohrt. Man muss
sie nur genau treffen. Richtig falsch kann man dabei
eigentlich nichts machen.

Danach sollte man gleich die Hohen- und Seitenruderteile
an die vorgesehene Stelle leimen und vorsorglich noch auf
winkelrichtigen Einbau priifen. Sie sind an den zu verkle-
benden Flachen bereits von der Folie befreit. Auch die ein-
teilige Hohenruderflosse war schon anscharniert. Lediglich
die Vliesstreifen der Seitenruderflosse bediirfen spater
noch der gewohnten Tropfen Sekundenkleber — allerdings
erst nachdem das wirklich schnuckelige, geschleppt-gefe-
derte Heckradchen erfolgreich montiert wurde. Sind alle
Ruderhoérner angebracht, geht man dazu iiber, die Steuer-
stangen am jeweils duBeren Ende auf die richtige Lange zu
bringen und mit dinnfliissigem Zacki zu verkleben.

Gleichgewichtsprobleme?

Ein kleines Problem darf nicht unter den Teppich gekehrt
werden: Klassische Doppeldecker mit ihren , Kurznasen™
wurden einst flr Sternmotoren gebaut, die ihre gesamte
Masse an vorderster Front konzentriert hielten. Im Modell-
bereich konnte da am besten noch ein hubraumstarker
Viertakter die gerechte Massenverteilung bewahren.

JIN

=t

Ausstattung und
Ausfiithrung des Bausatzes

Gutmiitige
Flugeigenschaften

Stabile Konstruktion

Aufwandige Demontage

Durch den Einbau des vierzelligen Jamara-LiPos,
der 335 Gramm| wiegt, werden nur noch 30 Gramm

Blei zur Schwerpunktkorrektur benétigt ’

>
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MODELLE | Waco YKS-6 | Pilot 1 | www.jp-deutschland.de

Motorhaube mit entfernter Motorattrappe:
Drei Drehverschliisse plus ein Magnethalter stellen
die leicht lésliche Verbindung zum Rumpf her

Ein Elektromotor hingegen — inzwischen sehr leicht gewor-
den - vermag da nicht mehr zu punkten. Verwendet man
die vorgesehene Antriebskombination, ndmlich den 105 g
leichten AXi 2814-16 Aubenliufer plus 10 x 7 Zoll-APC-E-
Propeller mit einem 3s-LiPo von nur 2.100 mA, so wird
schnell klar, dass trotz ganz nach vorne geschobenem
Akku noch einiges an Blei in die Motorverkleidung zu kle-
ben ist, damit sich die Waco an dem mit 70 mm hinter
der oberen Nasenleiste angegebenen Schwerpunkt auch
wirklich auspendelt.

Es lohnt sich daher, kurz auch tber alternative Antriebe
nachzudenken. Da wire beispielsweise der Einsatz eines
gleichfalls kompakt dimensionierten, aber doch halt
etwas groberen Motors, wie etwa der Graupner Compact
365FZ, zu erwidgen. Der bringt 35 Gramm Mehrgewicht
und eine nur wenig tiefer liegende spezifische Drehzahl
von zirka 900 statt 1.000 Umdrehungen in der Minute
Vor dem Einbau  pro Volt (U/min/V) mit. Hier kdnnte ein maBvoll vergro-
miissen die beiden  Berter Propeller von beispielsweise 12 x 8 Zoll eingesetzt
Sperrholzrdhmehen in ~ werden. Denn mehr Motor plus vergroBerter Prop lasst
der gezeigten Art mit  immer auf eine bessere Energienutzung hoffen. Mit glei-
den Fahrwerksstreben  cher Berechtigung lieBe sich anstelle des 3s-LiPos eine
verklebt werden.  4s-LiFe-Batterie verwenden, die bei merklich erhdhter
Leider wird das  Masse nahezu gleichviel Spannung und Kapazitit zu lie-
nirgendwo gezeigt  fern imstande wire. Als Zugabe kdme hier natirlich noch
das saugute Gefiihl von mehr Sicherheit — egal auf wel-
chem Niveau — hinzu. Mit je Kilogramm Batteriemasse
80 bis 90 Wattstunden speicherbarer Energie liegen diese
Liebe zum Detail: ~ prismatischen LiFe-Zellen etwa auf gleichem Niveau wie
Das Spornrad mit  die friiher verwendeten NiMH-Akkus. Sie verfligen aber
geschleppter Federung  ansonsten iber nahezu alle Vorzlge, welche die zeitge-
im GroBenvergleich  mibe Lithium-Technologie zu bieten hat, wie etwa eine
vernachlassigbare Selbstentladung und eine deutlich ver-
ringerte Temperaturabhingigkeit.

Die endgtiltige Antriebswahl fiel dann aber doch auf die
Losung mit einem AXi 2814-20, der mit einer spezifischen
Drehzahl von etwa 850 U/min/V mit einer 4-zelligen LiPo-
Batterie von 3.300 mAh sowie auf | | x 7 Zoll vergroBertem
Propeller zu betreiben ging. Weil sich Motor und Regler bei
der Waco eines sehr gut gellifteten Arbeitsplatzes erfreuen
kénnen, lasst sich der abgebildete BEC-Motorcontroller von
Multiplex durchaus auch mal ausnahmsweise vierzellig
betreiben. Ein 60-A-Regler mit Switch-BEC wie etwa der
robbe Roxxy 960-6 stellt natiirlich — und deshalb auch spa-
ter so ausgewdhlt — die noch bessere Losung dar. Mit einer
Graupner | | x 7-Zoll-Latte flieBen dann etwa 30 A durch
die Dréhte, was der AXi 2814-20 kiihlungsbedingt locker
wegsteckt. Die runde Motorhaube, durch einen intelligent
gemachten Drehverschluss leicht vom Rumpf zu trennen,
hatte dann lediglich noch 30 g Ballast zu erdulden, damit
der Schwerpunkt an die richtige Stelle kam. Die urspriinglich
eingeklebte Sternmotorattrappe musste leider weichen.
Insgesamt bringt der Doppeldecker so gepimpt etwa 1.420 g
auf die Waage. Die Ruderausschlage, knapp unterhalb der
Empfehlung aus der Bauanleitung eingestellt, sowie deren
Laufrichtung werden nochmals Uiberpriift. Was halt uns
noch am Boden?

Einbau der Flidchenservos im unteren Fliigel

Antriebsvariante mit prismatischem 4s-LiFe-
Akku von Hacker, der mit 295 Gramm auch
bei der Schwerpunktkorrektur hilfreich ist

Abflug

Der Versuch, vom Erstflug irgendetwas Negatives zu
berichten, beschrankt sich auf die Aussage, dass dieser
von Anfang an jeder Dramatik entbehrte. Die Waco rollt
an, hebt nach wenigen Metern ab und fliegt. Einfach so.
Erst mal ganz ohne Nachtrimmen steigt sie erstaunlich
rasch auf Hohe. Dort angekommen, gelingt alles, was ein
Flugzeug der eher gemiitlichen Sorte kdnnen muss. Also
nicht nur sauberes Geradeausfliegen, sondern auch einfa-
che Kunststtickchen wie Turn, Looping und eine Rolle.
Schnell wird klar, dass Kurven mit etwas Seitenruder-
unterstiitzung besser aussehen, dem Querruder mehr
Differenzierung gut tate und die zu Anfang etwas sparsam
eingestellten Hohenruderausschlage beim Landen noch
etwas Zugabe vertragen.

Apropos Landen: Bei der niedrigen Fluggeschwindigkeit
absolut undramatisch, am besten natiirlich mit etwas
Schleppgas, wobei sich der fraglos erhéhte Luftwiderstand
des Doppeldeckers bei der Landeeinteilung als hilfreich
erweist. Nach dem zweiten Flug werden die Ausschlage
des Querruders auf den empfohlenen Wert angehoben
und die Mittelstellung des Seitenruders noch etwas korri-
giert. Dabei muss eine kleine Panne passiert sein. Denn
nach tadellosem Start will das Modell nicht mehr recht auf
Querruder ansprechen. Es gelingt, die erste Kurve allein
mit Seitenruder zu vollenden. Dann aber geht die Waco
erneut in Messerlage und ist unversehens in Bodennahe.
Die sich anschlieBende Notlandung in 45 Grad Schréiglage
sieht alles andere als gut aus, spricht aber sogleich fiir die

Einbauort der Seiten- und Hohenruderservos.
Die Luke wird von der unteren Fldche verschlossen
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Nehmerqualititen des kompakten Fliegers. Schaden: die
Motorhalterung ist an- und die Latte abgebrochen, die

Flachensttze ist geknickt sowie das Fahrwerk leicht verbo-

gen. Nichts, was sich nicht noch am selben Abend behe-
ben lieBe. Schnell ist auch die Unfallursache ermittelt:
Beim rechten Querruder war versehentlich die Lauf-
richtung geindert und vor dem néichsten Start nicht —
wie das eigentlich zu sein hat — kontrolliert worden. Beide
Flachenklappen hatten gleichsinnig ausgeschlagen. Die
Stérungsursache hatte also wieder einmal zwischen den
Ohren des Piloten gelegen — so etwas soll ja vorkommen.

Transportabel
Dank seiner kompakten Abmessungen von nur 940 mm
Gesamtlange lasst sich der handliche Doppeldecker zur

] Perkins - ein optisch
sehr ansprechendes
Golden Age-Modell

Not auf der Riicksitzfldche eines viertiirigen Mittel-
klassewagens ,,am Stlick” transportieren. Das ist auch
gut so, denn das Zerlegen macht wegen der geschraub-
ten Flachenstreben doch etwas Arbeit. Und eigentlich

ist die Pilot 1 Waco YKS-6 mehr fiir den Spah
beim Modellflug pradestiniert.

Die Flugleistungen der Waco in dieser Antriebsvariante sind als quicklebendig zu
bezeichnen. Es kommen jedenfalls keine unerfiillten Wiinsche nach Leistungszulagen
auf. Besonders iiberzeugend sind jedoch die gutmiitigen und fiir den Piloten wirklich
entspannenden Flugeigenschaften des kleinen Doppeldeckers. Sie ermoglichen es, auch
dank bautechnischer Prazision und Klarheit des Montageablaufs, selbst dem weniger
erfahrenen Modellbauer und Piloten damit rasch zu recht zu kommen. Gleichzeitig
verscheucht die Agilitit der Waco allzu friih einsetzende Langeweile.

A
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” ORACOVER

SIMPIYaCie

In allen gut sortierten Modellbaufachgeschiiften erhiltlich.
LANITZ-PRENA FOLIEN FACTORY GmbH

L

kwm 74

N>

Am Ritterschiésschon 20, D-04179 Leipzig, Tel. (0341) 442305-0, Faoc (0341) 442305-99
Internet: www.ORACOVER.de /| E-MAIL: Info@Oracover.de

- MADE IN GERMANY -
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. WVISVSENI Airbrush mit Colani-Pistole | Die Diise | www.die-duese.de’ & "% Pt

Text und Fotos: _ iﬁ‘
Bernd Néumayr

3
onenten-Lack

......

e
o

Wir Modellbauer stehen immer wieder vor der Herausforderung,
kleinere Teile lackieren zu wollen. Da werden dann Spraydosen gekauft
und hinterher drgert man sich iiber einen zu dicken Farbauftrag, schlechte

Sprithdiisen und ein raues Spritzbild. Abgesehen von den Preisen der
Dosen, die dann nie ganz aufgebraucht werden. Was tun?

..‘-: /..:
H &
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Der Abzugshebel ist fiir Links- oder
Rechtshdnder gleichermaBen geeignet

Oft wird dann nach einem Airbrush-Set geschielt, das aber
wiederum spezielle, diinne Lacke benétigt und sehr emp-
findlich auf Verschmutzung reagiert. Hier ist aber die ulti-
mative Losung. Von der Firma Harder und Steenbeck gibt
es das Airbrush-Modell Colani. Es zeichnet sich durch ein-
fachste Handhabung, umfangreiches Zubehor-Angebot
und eine Umstellung von Rechts- auf Linkshdnder aus.

Die Vielseitige
Die wesentlichen Merkmale der Colani sind die Option, sie
sehr schnell reinigen zu kénnen und der erhaltliche Disen-

Es muss nur noch abgeklebt
werden und dann geht es los

satz von 1,2 Millimeter. Hiermit lassen sich alle handels-
Gblichen Ein- und Zweikomponenten-Lacke verarbeiten.
Auch die dickeren Emaille-Farben von Revell oder
Humbrol kdnnen ohne viel Verdiinnung durch die
Diise gejagt werden.

Durch ihren genialen Aufbau lasst sich die Pistole in
zwei Minuten reinigen oder auf eine andere Farbe
umstellen. Das spart Zeit und Nerven. Der Hit ist auch
der zusitzlich lieferbare 100 Milliliter (ml) fassende
Becher. Ein kleiner mit 15 ml ist bei der Standard-
Ausstattung schon dabei. Aber erst der 100er-Becher
macht die Pistole fiir uns RC-Modellbauer tauglich. Hier
sind die Zierlinien und Arbeitsbereiche etwas groBer als
bei den Plastikmodellbauern. Und so muss nicht immer
nachgefillt werden.

Der Anwendungsbereich erstreckt sich von feinsten
Zierlinien, die ohne viel abzukleben lackiert werden

Der Farbraum ist recht
einfach zu reinigen

Die Duese.de
Herbert-Meyer-Strafe 12
29556 Suderburg

Telefon: 058 26 / 88 07 77
Internet: www.die-duese.de
E-Mail: info@dieduese.de
Bezug: Direkt

Preise

Colani: 169,- Euro
Diisensatz von 0,2 bis

1,2 mm: je 37,50 Euro
Becher 100 ml: 27,20 Euro

>
>
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Eine schon leicht

\.._verschmutzte Corsair

Zierstretfen:sind mit
der Colani kein
Problem mehr

kénnen, bis hin zu Haubenrahmen und Teillackierungen.
Auch ein Weathering bei Warbirds und Scalemodellen
stellt kein Problem dar. Als Luftspender reicht ein kleiner
Airbrushkompressor vollkommen aus; schlieBlich hat nicht
jeder einen 250-Liter-Starkstromkompressor zuhause.

Farbspiele

Ein weiterer Vorteil ist der relativ kleine Sprithnebel der
Airbrush. Man saut nicht gleich die Werkstatt ein, nur um
einen kleinen Bereich am Modell farbig zu gestalten. Die
Handhabung ist relativ einfach. Beim Abziehen des Hebels
kommt zuerst die Luft, zieht man weiter nach hinten wird
die Farbe zugemischt. Das garantiert immer ein sauberes
Spritzbild und einen weichen Ulbergang der Spritzginge.
Verdiinnt man die Farbe weiter und halt einen groBeren
Abstand, kénnen auch breitere Felder lackiert werden.

An dieser Stelle eine Bemerkung nebenbei. Die verwen-
deten Lacke sind alle relativ gesundheitsschadlich. Also
sollte immer eine Aktiv-Kohlemaske als Atemschutz
verwendet werden. Nicht zu verachten sind die
Wasserbasis-Lacke. Hier sind die Farbpigmente kleiner

WISSEN | Airbrush mit Colani-Pistole | Die Diise | www.die-duese.de

Weathering an einem Tragfliigel eines Warbird.
Auch das ist mit der Colani méglich

und setzen sich in der Lunge ab und dringen in das
Gewebe ein. Diese sind also noch gefahrlicher einzustu-
fen als die herkdommlichen Zweikomponenten-Lacke.
Nicht das Losemittel macht sie gesundheitsschadlich,
sondern die feinen Farbpigmente. Die Kohlemasken gibt
es ab 25,— Euro im Fachhandel. Soviel sollte uns unsere
Gesundheit wert sein. Die Staubfilter ohne Kohleeinsatz
taugen bei einer Lackierung nichts.

Praxistipps fiir Einsteiger

Als Erstes sollte die Pistole genau auf die individuelle
HandgréBe eingestellt werden. Das ldsst sich sehr gut mit
den beiliegenden Distanzringen erledigen. Danach erfolgt
der Umbau auf Rechts- oder Linkshédnder. Jetzt wird der
Lack angemischt, aber nicht zu dick. Es erfordert etwas
Ubung, bis man die richtige Konsistenz gefunden hat.
AnschlieBend kann man auf einer alten, beschichteten
Holzplatte erste Probe-Arbeiten sprithen. Die Platte muss
vorher gereinigt und entfettet werden. Silikon-Entferner aus
dem Lackierbedarf ist hier sehr gut geeignet. Vielleicht
kann man auch schon vorher eine diinne Schicht
Grundierung aus der Spraydose aufbringen, das imitiert
das spatere Modell sehr gut. Jetzt kann geiibt werden.

Ein Diisensatz mit 1,2 Millimeter Nadel und Diise
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sen durch die Pistole spriihen, am besten direkt in einen
Lappen, damit der Verdiinnernebel nicht umherfliegt. Jetzt
kann eigentlich schon die neue Farbe verarbeitet werden.
Sollte von hell auf dunkel gewechselt werden oder anders
herum, muss man sicherheitshalber die Diise abschrauben
und diese mit einem Pinsel auswaschen. Wieder ein-
schrauben und weiter geht’s. Macht man das nicht, kon-
nen sich Farbreste |6sen und das Lackier-Ergebnis verun-
stalten. Alles in allem dauert so eine Reinigung nicht lan-
ger, als diesen Text zu schreiben. Noch ein Hinweis zum
Schluss: Auf Youtube wird die Pistole ebenfalls ausfiihrlich

S Vorgestellt. Zudem kann man sich Lehrginge zur
Mal eben weiBe  Handhabung einer Airbrush ansehen.

Probeweise sollte man die Platte auch einmal senkrecht Linien an einem

stellen, um das Laufverhalten von zu viel aufgetragener Warbird lackieren,
Farbe zu testen. Viele Oberflichen an den Modellen ste- das geht mit der
hen ja senkrecht und hier darf nicht zu viel Lack aufgetra- Colani sehr gut, wie
gen werden, sonst gibt es sogenannte Vorhinge, die das Ergebnis zeigt
mihevoll wieder heraus geschliffen werden mussen.

Letzter Tipp: Beim Farbauftrag immer in Bewegung blei-

ben. Die Uberginge miissen sich leicht iiberschneiden,

damit sich keine rauen Bereiche ergeben, auf denen nicht

genligend Farbe aufgebracht wurde. Verschiedene
Spriihstdrken mit nur

Reinigen einer 1,2-Millimeter-

Zuerst ist mit einem Lappen der leere Becher auszuwi- Diise. Lediglich der

schen. Dann ein bisschen Verdiinner hineingeben und mit Abstand zum Objekt

einem Pinsel den Becher ausputzen — das Ganze wieder und die Luftmenge

ausschiitten. Wieder neuen Verdiinner einftillen und die- wurden verdndert

Darf’s ein bisselien mehr sein ?
ki = = = a s ~
arf s eln bisscheh mehr seln ¢
Ladegerate fir Ni-Cd, Ni-MH, Blei, Li-Poly, Li-lon und Li-FePO4 Akkus.

Groltes Grafik-LCD mit weilter Hinterleuchtung.

Gesami-Ladeleistung 500 Watt bei 13,6 V und noch mehr bei 24 V Eingangsspannung.

Leistungs-Verdoppelung fir den Ladeausgang 1 durch interne

Parallelschaltung beider Ladeausgénge.

Zwei gleichwertige Lade- und Entladeausgange fir bis zu

14 Lithium- oder 36 Nickel-Zellen.

Maximaler Ladestrom 2 x 10 A oder 1 x 16 A.

Max. Entladestrom 2 x 6 A/ 50 W oder 1 x 12 A/ 100 W max.

Balancer fir bis zu 2 x ¥ oder 1 x 14 Lithium-Zellen.

Anti-Blitz Schaltung in den Ladeausgangen.

60 Speicherplatze fir Benutzereinstellungen.

2 leise Lifter mit temperaturabhangig

gesteuerter Drehzahl.

Interne Echtzeituhr. 1

Akustische und optische Vaollanzeige. \"*\‘

4 MB (Megabyte!) interner Speicher zur

Aufzeichnung von Lade- und Entlade-Vargangen.

Schnittstellen: \ :
2 AMS Anschlisse kompatibel zu den sog. BID-Chips zur
automatischen Konfiguration der Lade-/Entladeparameter.
Adapterschnittstelle fir optionale Schulze BalCab10 und
BalCab20 Adapter zum "Plug & Play" Laden von Lithium-Akkus.
Zwei 8-polige EH-Steckverbinder zum Anschluss von Akkus oder

optionalen Balancer-Adaptern.

USE Schnittstelle fiir Firmwareupdates und Daten-Ubertragung.
next-Conn-Set-1l (Modul mit Temperatur-Sensor, 2 Schaltausgange mit
2 Kabelsatzen, mini-USB-Kabel) wahlweise oder als -

Verschiedenste Balancer-Adapter flir Schulze BalCabxXX Stecksystem
und/oder fir Akkus mit EH, XH, TP und PQ Balancer-Stecksystemn verflgbar.

= = ' Schulze Elektronik GmbH

Tel.: 06150/1306-5, Fax: 06150/1306-99 _/Vl Prenzlauer Weg 6

www.schulze-elektronik-gmbh.de, email: hotline@schulze-elektronik-gmbh.de 64331 Weiterstadt
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Deutscher Aero Club

www.modellflug-im-daec.de

11. bis 17.
April 2011

11. bis 15. April 2011

Eine Jet-Schulung der Modell-
flugschule Bernd Péting findet in
Mllheim statt. Kontakt: Modell-
flugschule Bernd Péting, E-Mail:
bernd@poeting|.de, Internet:
www.poeting|.de

13. bis 17. April 2011

Die Intermodellbau in Dortmund,
die Messe fiir Modellbau und
Modellsport, zeigt das groBte
europdische Modellangebot mit
Giber 20.000 Einzelmodellen in
acht Hallen. Kontakt: Messe
Westfalenhallen Dortmund,
Rheinlanddamm 200, 44139
Dortmund, E-Mail:
messe@westfalenhallen.de,
Internet: www.westfalenhallen.de

16. April 2011
Die Modellfluggruppe Kressbronn

veranstaltet von 10 bis 17 Uhr wie-

der einen Modellbauflohmarkt in
der Turn- und Festhalle in 88079
Kressbronn. Eintritt fiir Besucher
frei, Handler pro Tisch 5,- Euro.
Anmeldung und Kontakt: E-Mail:
Vorstand@mfg-Kressbronn.de,
Internet: www.mfg-Kressbronn.de

16. April 2011
Die 30. Internationale-Flugzeug-
Veteranen-Teile-Borse findet im

Anzeige

Hangar 9 des Technik Museum
Speyer, direkt neben der neuen
Raumfahrthalle samt Space Shuttle
Buran, statt. Kontakt: Peter
Seelinger, Telefon: 063 41/809 06,
E-Mail: pseelinger@t-online.de

16. bis 17. April 2011

Das Lambert-Kolibri-Treffen, ein
Treffen von Besitzern und Fans
von Miniaturturbinen, speziell

fir Lambert-Kolibri-Turbinen,
findet beim MSC-Condor statt.
Interessierte und Piloten anderer
Triebwerke sind auch herzlich
willkommen. Kontakt: Peter Drum,
Breitenbacher Str. 57, 66903
Altenkirchen, Telefon: 063 86/

99 33 71, E-Mail: turbinentreffen@

go4more.de

17. April 2011

Die Modellsportflieger Kirchzarten
veranstalten in ihrem Clubheim auf
dem Segelflugplatz Kirchzarten
einen Info-Tag. Geboten wird eine
Ausstellung, Flugbetrieb und
Jedermannfliegen. Kontakt: Peter
Treffeisen, Basler LandstraBBe 58a,
79111 Freiburg, Telefon: 07 61/285
20 46, E-Mail: e-treffeisen@t-online.de

18. bis 24.
April 2011

18. bis 20. April 2011
Eine Jet-Schulung der Modellflug-
schule Bernd Péting findet in

Sindelfingen statt. Kontakt:
Modellflugschule Bernd Péting,
E-Mail: bernd@poeting|.de,
Internet: www.poeting|.de

23. April 2011

Die IfM Pocking veranstaltet auf
dem Vereinsgelande in Pfaffenhof/
Pocking einen Modellflug-
Flohmarkt. Jeder Anwesende kann
ein Schndppchen erringen oder ein
Modell zum Verkauf anbieten.
Kontakt: Max Merckenschlager,

E-Mail: hoegra@aol.com

25. April bis 01.
Mai 2011

25. April 2011

Ein erstes Treffen der Modellsegel-
flieger mit GPS-Loggern findet am
Modellflugplatz Freystadt/Neumarkt
statt. Internet: www.lvbay.de

Anzeige

kann fliegen wie er mochte. Es gibt
kein festes Programm oder einen
Wettbewerb. Allerdings wird eine
Zusatzversicherung bendtigt.
Kontakt: Thomas Zipperle, E-Mail:
th.zipperle@t-online.de, Internet:
www.mfc-salzwedel.com

27. April 2011

Der Modellsportverein Witzen-
hausen veranstaltet zusammen mit
der VHS Witzenhausen einen Kurs
,Modellfliegen fiir Einsteiger”. Der
Kurs richtet sich an Jugendliche und
jung gebliebene Modellbauer oder
solche, die es werden wollen.
Internet: www.vhs-witzenhausen.de
oder www.msv-witzenhausen.eu

29. April bis 01. Mai 2011
Ein Helitreffen findet auf dem
Modellflugplatz Hollfeld statt.
Kontakt: Gerald Heinzius,

Online Fachhdindler und Elektrospezialist

Parkfiiegerpe

Wenn'’s einfach funktionieren soll!

25. bis 30. April 2011

Ein Trainingslager F3C, organisiert
von Johann Egger, findet beim
UMFC Gnas statt. Internet:

www.umfc-gnas.at

26. bis 30. April 2011

Der Christliche Piloten- und
Modellfliegerverband veranstaltet
eine Modellfliegerfreizeit im EC
Freizeit- und Schulungszentrum
Dobel. Eingeladen sind Jugendliche
ab Il Jahren, die das Modellfliegen
bereits betreiben oder erlernen wol-
len. Kontakt: Wolfgang Renz,
Telefon: 071 44/83 15 73, E-Mail:
renz.wolfgang@web.de, Internet:

www.cpv-online.de

27. April bis 01. Mai 2011
Das Wasserflugtreffen in Plau am
See findet zum 20. Mal statt. Jeder

°|. '|°
£ ' =

Telefon: O 71/702 02 63, E-Mail:
helitreffen@mfg-hollfeld.de,
Internet: www.mfg-hollfeld.de

30. April 2011

Die stiddeutsche Meisterschaft der
Modellfallschirmspringer findet in
Neuburg an der Donau statt.
Kontakt: Thomas Boxdorfer, Am
Gansberg 12, 86673 Bergheim,
Telefon: 084 31/476 58, E-Mail:
boxi.bx@t-online.de

30. April bis 01. Mai 2011

Bei der MFG Mowe-Delbriick-
Rietberg findet ein Freundschafts-
fliegen statt. Der Verein ladt herz-
lich Gastflieger zum gemeinsamen
Fliegen ein. Kontakt: Siegfried
Reimann, KirchstraBe 24, 33397
Rietberg, Telefon: 052 44/97 45 25,

E-Mail: siggirei@gmx.net

WAL robbe.com
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Eine Veranstaltung des

Wﬁ Modellflug

gemeinsam mit:

'Han'gkﬂie"gen mit'Freunden an einem!der,
_schonsten/Hange der Alpen

| und'wohlfiihlen beilWellness im vier Sternhotel.
& T, i

i

Treffpunkt der Teilnehmer am Samstag den 9.7. 2011
19 h im Seminarraum des Hotels Schiestl!

Programm: fliegen, fliegen und nochmals fliegen....

Alle gangigen RC-Anlagen und Telemetriesysteme von Grau-
pner, Hitec, Multiplex, Robbe und Spektrum liegen zum Test | _
auf. Fiir Einsteiger im Hangflug stehen Lehrer/Schiileranlagen
und erfahrene Fluglehrer bereit!

Pre|§ fiir diese Woche p.P € 425.-HP/

incl. Liftkarte und Benutzung des vollen
WeIInessangebotes

Anmeldung und Buchung unter Kennwort

»Zillertaler Hangflugwoche” direkt bei:

**** Hotel Schiestl Familie Schiestl-Knoll

HochfliigenerstraRe 7

A-6264 Fugenberg

Tel.: 0043 (0)5288 62326 Fax: 0043 (0)5288 64118

Email: info@hotel-schiestl.com

Homepage: www.hotel-schiestl.com
www.spieljochbahn.at

* Einzelzimmer auf Anfrage
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DEUTSCHER
MODELLFLIEGER
VERBAND

www.dmfv.aero

30. April bis 01. Mai 2011

Das traditionelle GroBseglertreffen der
Modellfluggruppe Aldingen findet
statt. Hierzu sind alle Segler- sowie
Schlepppiloten herzlich eingeladen.
Der Modellflugplatz der MFG-
Aldingen liegt an der Verbindungs-
straBe zwischen Aldingen und
Trossingen. Der Platz ist zugelassen
fiir Modelle bis 25 Kilogramm. Um
kurze Anmeldung wird gebeten. Kon-
takt: Alex Rothenbacher, Telefon 074
26/ 27 95, E-Mail: mfgaldingen@

gmx.de, Internet www.mfg-aldingen.de

30. April bis 07. Mai 2011
Das Hotel Glocknerhof in Kédrnten
veranstaltet seine Seglerschlepp-
Woche und schleppt mit den beiden
hoteleigenen Schleppmaschinen
(Wilga und Swiss-Trainer) vormit-
tags und nachmittags Segler bis
maximal 20 Kilogramm. Kontakt:
Hotel Glocknerhof, E-Mail:
hotel@glocknerhof.at, Internet:
www.glocknerhof.at

01. Mai 2011

Beim MFC Ottmarsbocholt findet
das traditionelle Anfliegen mit
Flugshow und Lehrer-Schiler-
Fliegen statt. Kontakt: Thomas
Neis, Riedkamp 12, 59348
Ludinghausen, Telefon: 025 91/

98 01 97, E-Mail: tneis@versanet.de

01. Mai 2011

Der MFC Gronau lddt zum traditio-
nellen freien Fliegen am 0O1. Mai
ein. Gastflieger sind herzlich will-
kommen. Kontakt: MFC Gronau,
Helmut Blémer, E-Mail: he-bloem@
versanet.de

01. Mai 2011

Der Modellfliegerclub Lienz veran-
staltet einen Jubildumsflugtag.
Kontakt: Markus Kozubowski,
Kérntner Str. 51, 9900 Lienz,

Telefon: 00 43/485 26 23 75,
E-Mail: m.kozubowski@tsn.at

01. Mai 2011

Auch dieses Jahr findet der traditio-
nelle Modellflugtag des MFC
Phonix Lohne statt. Kontakt: Rolf
Becker, Telefon: 05 91/491 46,
E-Mail: Rolf-Becker@t-online.de
Internet: www.phoenix-lohne.de

01. Mai 2011

Der MFV Achtal lddt ein zum
Maikaferfliegen im wunderschonen
Hirschbachtal/Achtel. Kontakt:
Gerhard Harzer, Hartenfelsblick 3,
Telefon: 096 63/919 71, E-Mail:

harzergerhard@googlemail.com,
Internet: www.mfv-achtel.de

01. Mai 2011

Die MFG-Wehr veranstaltet wie
jedes Jahr das 01. Mai-Fliegen auf
ihrem Vereinsgelande auf dem
Dinkelberg in 79664 Wehr.
Geflogen werden darf alles bis 25
Kilogramm. Kontakt: Michael
Modiller, Telefon: 077 61/64 45,
E-Mail: fliegermichel@kabelbw.de,
Internet: www.mfg-wehr.de

02. bis 08.
Mai 2011

07. Mai 2011

Der MFC-Kreuzstrasse Bad Aibling
ladt zum traditionellen Gasteflugtag
auf dem Fluggeldnde im Weitmoos
Willing/Bad Aibling ein. Dabei
steht zwangloses Fliegen, Fach-
simpeln und neue Kontakte kniipfen
im Vordergrund. Kontakt: Giinter
Niedermaier, E-Mail: gniedermaier@
web.de

07. Mai 2011

Die IfM-Pocking ladt recht herzlich
zum Seglertreffen in Pocking-
Pfaffenhof ein. Es handelt sich um

keinen Wettbewerb, sondern um
ein gemditliches Seglertreffen ohne
Zwang . Wer eine Schleppma-
schine hat ist genauso herzlich
willkommen. Fiir das leibliche
Wohl ist bestens gesorgt. Kontakt:
Max Merckenschlager, Sieglgut 56,
94034 Passau, Telefon: 08 51/

493 37 16, E-Mail: Hoegra@aol.com,
Internet: www.ifm-pocking.de

07. Mai 2011

Auf dem Modellflugplatz in
Melsungen veranstaltet der DAeC ab
10 Uhr wieder einen F3C-Trainings-
tag fUr Piloten, Punktwerter und
F3C-Interessierte. Kontakt: Achim
Kriiger, Telefon OI 71/204 32 77

07. bis 08. Mai 2011

Eine Flugshow findet auf dem
Modellflugplatz 99610 Sémmerda
zwischen Rohrborn und SchloB-
vippach statt. Zugelassen ist alles,
was fliegt und bis 25 Kilogramm
Abfluggewicht mitbringt. Gast-
piloten sind willkommen. Internet:
www.mfvsoemmerda.de

07. bis 08. Mai 2011

Das Modellbaufachgeschift Georg
Holten veranstalten einen Jet-Work-
shop mit namhaften Dozenten.
Internet: www.modellbau-holten.de

07. bis 08. Mai 2011

Der groBe ,Fly & Fun” Flugtag
findet beim Modellfliegerverein
Cumulus bei Wietzendorf (bei
Soltau, A7-Abfahrt Soltau Siid,
Heidepark) statt. Hartbahn vorhan-
den. Kontakt: E-Mail: cumulus.ev@
web.de, Internet: www.cumulusev.de

07. bis 08. Mai 2011

Der MFV Tiedverdriev Greifswald
veranstaltet auf dem Flugplatz in
Schmoldow ein Freundschaftsfliegen.
E-Mail: lars.wenckel@t-online.de,
Internet: www.tiedverdriev.de, www.

09. bis 15.
Mai 2011

13. bis 15. Mai 2011

Das I. Wasserflugtreffen am
Mondsee findet statt. Kontakt: Klaus
Kirsch, Telefon: 01 77/768 28 36,
Internet: www.mondseepiloten.de

14. Mai 2011

Die bayerische Meisterschaft der
Modellfallschirmspringer findet in
Neustadt statt. Kontakt: Uwe Beetz,
Nordlandstrabe I, 97616 Bad
Neustadt, Telefon: 097 71/985 69,
E-Mail: uwe.beetz@online.de

14. bis 15. Mai 2011

Der MFC Walsrode veranstaltet den
Europa Star Cup Wettbewerb fiir
Semiscale-Motorflugmodelle und
die Sportklasse. Kontakt: Frank
Ehrlich, Telefon: 051 61/94 50 14,
E-Mail: Schulek@onlinehome.de

14. bis 15. Mai 2011

Der MSC Bergfalke-Schlangen ver-
anstaltet auf ihrem Vereinsgelande
ein Oldtimer-Segelflug-Meeting.
Zugelassen sind alle Segelflug-
zeuge, die ein Original zum Vorbild
haben mit einem Baujahr bezie-
hungsweise Erstflug bis etwa Ende
1960. Kontakt und Anmeldung:
Achim Kleinegees, Langethalstrale,
33189 Schlangen (Lippe), Tele-
fon: 052 32/696 28 28, E-Mail:
achim@rc-segelfliegen.de, Internet:
www.bergfalke-schlangen.de

14. bis 15. Mai 2011

Beim MBC Steyr-Weistrach findet
der Herz Mostviertel Cup ftr die
Wettbewerbsklassen F3C laut

FAI, F3C Sport laut DAeC und
RC-HCI/C laut MSO statt. Kontakt:
Klemens Tauber, Hammergrund
22, 4400 Steyr, Osterreich,

Internet: www.mbc-steyr-
weistrach.at

sfc-greifswald.de, www.norddeutsche-

f-schleppgemeinschaft.de

07. bis 08. Mai 2011

Die Jet Akademie findet in Millheim
statt. Kontakt: Winfried Ohlgart,
E-Mail: w.ohlgart@t-online.de

Anzeige

14. bis 15. Mai 2011

Das diejahrige Hirobo-Fan-Meeting
findet auf dem Fluggelande des
MFC Salzburg in Osterreich statt.
Internet: www.hirobo-online.de/

katalog/fan-meeting/index.html
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Ihr Align-RC und ESky Dealer

www.freakware.com - Tel: +49 (0)2273 601880
freakware GmbH - Kerpener Str. 154 - 50170 Kerpen

3x in Deutschland
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»Der/KlassikerinlHolz!z s
. i
- Technische Daten: ,
»} Spannweite: 1200mm (47.0”)

;l Lange 1050mm (41.0”)

Motor: KMS 2820/05 empfohlen
-. Radio: 4 Kandle mit 4 Servos
~ bendtigt

m

Kontakt - Ripmax Deutschland. ~

Ripmax”’

Modellbau vom Feinsten “€@Pan.

worg
T2

>
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Vormoentierzt!

Technische Daten:
Spannweite: 1205mm (47.4”)
Léange: 1050mm (41.0”)
Motor: 3536 820kV - Inkl.
Servos: 4 Inkl.

Radio: 4 Kanale benétigt

pDiellegendare WOT 4 in EPO!"4

.. erhdltlich in gut sortierten Modellbaugeschdften

B. Kaletta Tel: 0049 8703 90 76 88 Fax: 0049 8703 98 84 36 Mall Bernd Kaletta@ripmax.com Web: www.ripmax.com

(nur Englisch)



TERMINE

Anzeige

Von der Theorie bis zum ersten
Alleinflug wird alles erklart
und praktisch vorgemacht, was
man auf dem Weg zum
Helipiloten wissen muss.

DVD-Lehrgang
” Artikel-Nr. 10666

Mehr Informationen,
mehr Biicher und mehr Vielfalt im Online-Shop
www.alles-rund-ums-hobby.de

14. bis 15. Mai 2011

Der erste Teilwettbewerb zur
Landesmeisterschaft Sachsen-Anhalt
in den Klassen F3A-1, F3A-2 und
Motorsegler findet in Burg statt.

Internet: www.fsc-burg.de

14. bis 15. Mai 2011

Ein Jet-Treffen wird vom MBC
Lehrte veranstaltet. E-Mail:
info@mbc-lehrte.de, Internet:
www.mbc-lehrte.de

15. Mai 2011

Beim MFC Willebadessen treffen
sich die Jugendlichen aus dem
Gebiet NRW II, um sich in den
Disziplinen Freiflug, Motor- und
Segelflug gemaB den Wettbe-
werbsbestimmungen des DMFV zu
messen. Die Besten qualifizieren sich
zur Teilnahme an den deutschen
Meisterschaften im September

201 1. Kontakt: Dieter Hopp,
Telefon: 059 21/30 32 04,

E-Mail: dhopp@dmfv.aero

15. Mai 2011

Der Modellflugclub Oberrot veran-
staltet eine groBe Modellaus-
stellung. Gezeigt werden Modelle
aus vielen Bereichen des Modell-
baus, wie Hubschrauber, Segler,
Schiffsmodelle, RC-Cars und Panzer.
Internet: www.mfc-oberrot.de

15. Mai 2011

Der MLV Krumbach veranstaltet
einen Elektro-Segelflugwettbewerb
auf dem Modellflugplatz in
Thannhausen/Schwaben. Internet:
www.modellfluggruppe-krumbach.de

16. his 22.
Mai 2011

21. Mai 2011
Der Modellflugverein Hungerberg
Waldshut-Tiengen veranstaltet auf

seinem Fluggeldnde einen GPS
Euro Cup Wettbewerb. Internet:
www.mfv-hungerberg.de

20. bis 22. Mai 2011

Die Internationale Deutsche
Meisterschaft fir Jetmodelle in den
Klassen ,,Kunstflug und Sport” fin-
det in Neuburg /Donau statt.
Kontakt: Thomas Boxdorfer, Am
Gansberg 12, 86673 Bergheim,
Telefon: 084 31/476 58 und

01 60/843 52 92, E-Mail:
boxi.bx@t-online.de

20. bis 22. Mai 2011

Auf dem Verkehrslandeplatz Kyritz
finden die Flugtage ,,100 Jahre
Agrarflug” statt. Ein interessantes
Programm bestehend aus Vor-

tragen, Ausstellungen, Tag der offe-

nen Tar, Technikschau und natir-
lich Flugvorfithrungen von Agrar-
flugzeugen und Agrarflugzeug-
modellen soll Einblicke in diese
aubBergewodhnliche Fliegerei ge-
wahren, die auf eine lange Tradition
zurlickblicken kann. Internet:
www.agrarflug-kyritz.de

21. Mai 2011

Die MFG Dornhan veranstaltet ab
13 Uhr ein freies Seglerschleppen.
Kontakt: Andreas Kotzka, E-Mail:
info@mfg-dornhan.de

21. Mai 2011
Der MFC Albatros Stendal/

Tangerh(tte veranstaltet sein traditi-

onsreiches und internationales
Modellfliegertreffen in der Altmark.
Internet: www.mfc-albatros.de

21. Mai 2011

Der MFV Allgdu-Falken veranstaltet
ein F-Schlepp Freundschaftsfliegen
fur Allgduer Piloten. Kontakt:
Seefried Peter, E-Mail: f-schlepp@

allgaeu-falken.de

21. bis 22. Mai 2011

Beim MVF Frauenfeld in der
Schweiz findet eine Semiscale
Motormodell-Veranstaltung mit
Oldtimern bis 1975 statt. Kontakt:
Lukas Meier, E-Mail: lukas.meier@

21. bis 22. Mai 2011

Beim MFC Aue-Alberoda findet ein
Teilwettbewerb F3C statt. Internet:
www.mfc-alberoda.de/startseite.html

22, Mai 2011

Auf dem Modellfluggelande
,Schlink™ zwischen Wehrheim
und Pfaffenwiesbach findet das
Schnupperfliegen fiir Jedermann
der Fliegergruppe Hochtaunus
statt. Die Teilnahme ist kosten-
los. Eine Voranmeldung ist
notwendig. Kontakt: Christian
Lang, Telefon: 060 81/161 26,
E-Mail: christian.lang@wings-
unlimited.de

21. bis 22. Mai 2011

Der FSC-Neulingen und die MG
Remchingen laden auf dem Ge-
linde des FSC-Neulingen zum
Goldstadtpokal, einem GroBsegler-
treffen in den Klasse 4, 5 und 6
Meter ein. Kontakt: Th. Gotzinger,

Anzeige

23. bis 29.
Mai 2011

27. bis 29. Mai 2011

Der MFC Albatros Stendall
Tangerhtte richtet den Euro Star
Cup aus. Kontakt: MFC Albatros

www.prop.at

Telefon: 072 32/784 74, E-Mail:
|.vorstand@fsc-neulingen.de,
Internet: www.fsc-neulingen.de

21. bis 22. Mai 2011

Der MBC Norden veranstaltet in
Zusammenarbeit mit der Motor-
segler-IG ein Motorseglertreffen auf
dem Clubgelande GroBheide
(Ostfriesland). Es wird nach
Herzenslust geflogen, gefachsim-
pelt und in gemiitlicher Runde
geklont. Kontakt Uwe Jordan,
Telefon: 049 31/39 20, Internet:
info@mbcnorden.de

22, Mai 2011

Die Modellfluggruppe Wanna
richtet ein Hubschraubertreffen
mit der Austragung des Hassel-
buschpokals aus. Kontakt: Hans
Derichs, Buchenstrabe 14, 27449
Kutenholz, Telefon: 047 62/15 71

Stendall Tangerhtte, Dahlienweg
19, 39517 Tangerhiitte, Telefon
und Fax: 039 35/21 40 38,
Internet: www.mfc-albatros.de

27. bis 29. Mai 2011

Die Heli Masters Carinthia 201 |
werden vom Heli-Club Kéarnten
organisiert. Aufgrund der hohen
Teilnehmerzahl ist kein F3C-
Sport-, sowie kein RC-HC/
C-Durchgang méglich.
Registrierung und Kontakt:
www.helifun.rcl.at/hmc/

27. bis 29.Mai 2011

Der MFV Albatros Flachslanden
veranstaltet 201 | die Deutsche
Meisterschaft fiir GroBmodelle.
Erwin Berger, Schmalnbthl 11,
91604 Flachslanden, Telefon:
098 29/ 940 99, E-Mail:
M.E.V.Albatros@web.de

Flugtag? Ausstelﬁ]m
Flohmarkt?

Termine senden Sie bitte an:
Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft
Redaktion Modell AVIATOR
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
Fax: 040/42 91 77-300
E-Mail: redaktion@wm-medien.de
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theoretisch Interessierten die komplexen

technischen Zusammenhinge von Modell- ! ' - h
Turbinen auf verstindliche Art und p raX‘sn a

Weise naher bringt. ! |

Klarheit

Mit ,Modell-Turbinen praxisnah“
schafft Dr. Heinrich Voss Klarheit
uber die Funktionsweise, den Einsatz
und alle Hintergriinde rund um das
Thema Modell-Turbinen.

Hilfe

Mit dem richtigen Hintergrund-
wissen kann man Modell-
Turbinen erfolgreicher betrei-
ben. Dieses Buch hilft dabei,
Modell-Turbinen effektiv

Zu nutzen.

Der Autor

Dr. Heinrich Voss ist Sport-

referent fiir Jetmodelle im

DMFV und seit vielen Jahren

Modellflieger und Teilnehmer . “A AVIATOR

an zahlreichen Meisterschaften E D ITI o N

fiir Jetmodelle.

M Ich will das Buch Modell-Turbinen praxisnah: Bitte senden Sie mir das Buch zum Preis von € 19,80
zuziiglich € 2,50 Versandkosten.

M Ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten.

Postleitzahl Wohnort

Geburtsdatum Telefon

ISBN 978'3'939806'042 | Zahlungsweise Bankeinzug (Auslandszahlungen per Vorkasse)

= Modell  moseiaistorde Bankeitzahl Kontornr
Al AViATOR

Geldinstitut

Datum, Unterschrift


https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Modellturbinen-praxisnah
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LRP-Kraftstoff gehort zur absoluten Spitzenklasse. Hochreine und J.\J,f.{% ‘Jfﬁ’%
o / i /

ausgewadhlte Zusatzstoffe schonen das Material und versprechen,
das Optimum aus jedem Motor herauszuholen. Das ist laut LRP
das Ergebnis intensiver Entwicklungs- und Testarbeit des Nitro
R&D Teams in Kooperation mit fithrenden Labors. Bereits der
Vorgingersprit konnte vielfach iiberzeugen. Der Neue Sprit soll
noch eins draufsetzen: mehr Leistung, geringerer Verschleil3,
héhere Zuverldssigkeit und einfachste Handhabung. Ein
Spitzenkraftstoff aus der Blue-is-Better-Schmiede. Gewinnen

Sie einen von 1.000 Litern Sprit in der Gemeinschaftsaktion o
von Modell AVIATOR mit den Schwestermagazinen
RC-Heli-Action und CARS & Details.

Gewinnfrage: Was ist die
LRP-typische Farbe?

_| A: Griin _|B: Blau _| c: orange

Name: |
Vorname: |
StraBe, Nr.: |
PLZ: Ort:

Telefon: |
E-Mail: |

_| Ja, ich will den LRP-Newsletter
_| Ja, ich will den Modell AVIATOR-Newsletter

Uy

Das sind die besonderen Merkmale des
LRP-Kraftstoffs:

* Leichtlaufol fiir hochste Drehzahlen

* Langere Flugzeiten

* Anti-Korrosions-Additive

* 100 Prozent reine Inhaltsstoffe

* Verlingerte Motorlebensdauer

¢ CleanBurn-Formel
* Verbessertes Leerlaufverhalten
» German Technology

So geht’s

Frage beantworten und beigefiigten Coupon bis zum 31. Mai 201 | an die
Modell AVIATOR-Redaktion schicken. Ihre Daten werden anschliebend
an LRP electronic weitergeleitet. Von dort erhalten Sie einen Gutschein, um
sich Ihren Gratis-Sprit bei einem LRP-Fachhandler in lhrer Nahe abzuholen.

Frage beantworten, Coupon ausfiillen und bis zum
31. Mai 2011 ab damit an:

Wellhausen & Marquardt Medien,

Stichwort: 1.000 Liter Sprit,
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51,

22085 Hamburg

Schneller geht es per Fax an 040/42 91 77-399
Oder per E-Mail unter: redaktion@wm-medien.de

Einsendeschluss ist der 31. Mai 2011 (Poststempel). Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Ebenso die
Teilnahme von M n und Mitarbeiter von LRP electronic, Wellhausen & Marquardt Medien
und deren Famill ilnehmerinnen und Teilnehmer erklaren sich zudem damit einverstanden,
dass ihr Name i all bei Bekanntgabe der Gewinner veroffentlicht wird. Ihre personlichen
Daten werden von LRP electronic und Wellhausen & Marquardt Medien ausschlief3lich firmenintern
und zu lhrer Information genutzt. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.
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GreBer Krieger

Finish der besonderen Art

Militarflugzeuge mit makelloser Oberfliche sind entweder Museumsstiicke
oder liebevoll restaurierte Oldtimer fiir den Showflug. Im harten Alltagseinsatz
lassen sich Gebrauchsspuren nicht vermeiden, weshalb auch ein Warbirdmodell
realistischer erscheint, wenn der Zahn der Zeit deutlich zu erkennen ist.

Text und Bilder:
Michael Blakert

Der komplett in
Holzbauweise erstellte
Rumpf ist gewichts-
optimiert und durch
die Vollbeplankung
recht stabil

Eine mit reichlich Details bedruckte Klebefolie verleiht der
Sea Fury 120 von Richard Etter Modellbau ihre authentisch
wirkende Oberflache mit vernieteten BeplankungsstoBen,
winzigen Schriftziigen, Wartungsklappen und sogar
Lackschdden. Da erscheinen vereinzelte kleine Dellen in
der Beplankung wie gewiinscht. Eine Sternmotorenattrap-
pe sowie das serienmabig mitgelieferte Einziehfahrwerk
runden das perfekte Erscheinungsbild ab.

Die Zelle des komplett in Holzbauweise erstellten
Modells Iasst bei naherer Betrachtung Begeisterung
aufkommen. Der in vollbeplankter Spantenbauweise
ausgeftihrte Rumpf weist im gesamten Verlauf realitéts-
nahe Rumpfquerschnitte auf und selbst der knifflige
Bereich der Flacheniibergdange beinhaltet keine schweren
Massivholzblocke. Zusammen mit dem vollbeplankten
Tragfliigel in Rippenbauweise ergibt sich fiir das volumi-
nése Modell ein erstaunlich niedriges Rohgewicht sowie
eine hohe Torsionsfestigkeit.

Muskelspiele

Fur die Ausriistung der Sea Fury sind insgesamt acht
Rudermaschinen ihrem Anwendungsgebiet entspre-
chend auszuwihlen. Die nur nach unten ausfahrenden
Spreizklappen werden getrennt angesteuert und iben im

Normalflug keine groBen Krafte auf die Servos aus. Dem-
gegeniiber unterliegen die Querruderservos einer deutlich
hoheren Belastung und sollten entsprechende Qualitéts-
kriterien erfiillen. Das ftinfte Servo sitzt im Wurzelbereich
des Tragfliigels und bedient die beiden Einziehfahrwerke.
Ohne groBere Nacharbeiten ldsst sich hier nur ein Low-
Profile-Stellservo sinnvoll einsetzen.

Das beiliegende Zubehor fiir die Ruderanlenkungen tiber-
trifft qualitativ den allgemein @blichen Standard und sorgt
fur eine stabile und absolut spielfreie Kraftiibertragung.
Allerdings erfordert die zentrale 3 Millimeter (mm) starke
Stahlschraube eine hinreichend stabile Verankerung. Die
diinne Beplankung allein reicht hier nicht aus, weshalb bei
den Querrudern die Bohrung nur 3 mm von der Ruderkan-
te entfernt in die massive Balsaabschlussleiste eingebracht
wird. (Iberstehendes Material der aus Aluminium beste-
henden Lagerplatten verschwindet via Bandschleifer. Bei
den Landeklappen fiihrt allein die Neugier zum Offnen der
inneren Vollbeplankung. Der freie Blick auf das Innenleben
offenbart eine Holzverstarkung inmitten der Klappe, die
offensichtlich der Aufnahme der Ruderanlenkung dient.
Die erforderliche Bohrung wird hier 31 mm vom Dreh-
punkt entfernt eingebracht und die innere Lagerplatte in
die Beplankung versenkt.

114 www.modell-aviator.de
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Die Position der Servoschdchte ldsst sich
unter der Folie leicht lokalisieren

Vor der Fixierung der Vliesscharniere sollte an einer
unsichtbaren Stelle eine Probeklebung ausgefiihrt werden,
da die aggressiven Ausdiinstungen mancher Sekunden-
Klebstoffe unschone Nebelflecke entstehen lassen. Der
Griff zum CA-Reiniger, der auf Hochglanz-Biigelfolien
bedenkenlos einsetzbar ist, greift leicht die bedruckte Ober-
flache der Klebefolie an. Gliicklicherweise macht der hier
eingesetzte Beli-CA-Kleber keine Retuschen erforderlich.

Beinarbeit

Fur den Einbau der Einziehfahrwerke miissen zuerst die
vorbereiteten Schachte freigelegt werden. Entgegen der
Baubeschreibung sind diese bereits mit diinnem Balsaholz
verkleidet. Ein erster Funktionstest mit provisorisch mon-
tierter Fahrwerkseinheit zeigt, dass die Rader im eingefah-
renen Zustand gegen den vorderen Teil des Schachtbodens
stoBen und daher nicht verriegeln. Um zu vermeiden,
dass der Reifenbelag irgendwo anliegt, miissen daher noch
zwei UmbaumaBnahmen getroffen werden. Zum einen
muss ein GroBteil des Bodens, zum anderen ein Teil der
Fliigelrippe im Bereich des Schachtes entfernt werden.

Zum Schutz des nunmehr frei liegenden Fliigelinneren
erhdlt das Testmodell eine neue Schachtwandung in
Form einer einlagigen GFK-Rohre. Als Form dient eine alte

Fiir die Versiegelung der Fahrwerksschdchte
werden Inlays aus GFK gefertigt. Als Form
dient eine Lackdose

Die GFK-Inlays werden passend zurechtgeschnitten
und in die Schdchte eingeschoben

Die Inlays verhindern das Eindringen von
Schmutz und Feuchtigkeit zumindest im
Bereich der Radschdchte

ALTERNATIVEN

P-47 Thunderbolt von Schweighofer
—f
=~ - B
¢

Spannweite: 1.651 mm

Lange: 1.300 mm

Gewicht: ab. 3.600 g

Preis: 233,90 Euro

Internet: www.der-schweighofer.at

P-36A Hawk von Hobbyfly

-
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Spannweite: 1.600 mm
Lange: 1.300 mm
Gewicht: ab 3.600 g

Preis: 159,- Euro

Internet: www.hobbyfly.de

P-40 Tomahawk von Pichler

Sy,
Spannweite: 1.660 mm
Lange: 1.440 mm
Gewicht: ab 3.800 g
Preis: 189,— Euro
Internet: www.pichler.de

Yak Il von Graupner

F \
Spannweite: 1.720 mm
Lange: 1.480 mm
Gewicht: ab. 4.800 g
Preis: 335,— Euro
Internet: www.graupner.de
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Sea Fury Richard Etter Modellbau

> Klasse:  Warbird
» Kontakt: Richard Etter Modellbau

> Bezug:
¥ Preis:

» Technische Daten:

Pflegmiihleweg 77
75438 Knittlingen
Telefon: 070 43/319 09
Fax 070 43/319 91
E-Mail: info@modellbau-etter.de
Internet: www.modellbau-etter.de
Fachhandel

199,- Euro

1.560 mm

1

Aaz00g
unbetankt

Motor: 0S FS-90

Stromversorgung: Jeti MAX BEC 2 mit
zwei 3s-LiPo 1.800 mAh

Servos:

Drossel: Graupner C3241

Seite: Multiplex Micro BB

Hohe: Multiplex Titan digi 4 Karbonite U
Fahrwerk: Graupner C713 —L

1.650 mm

Quer: 2 x Multiplex Micro BB SL

Flap: 2 x Graupner C4021

Nach der Arbeit mit dem
Létkolben kann die Folie
leicht abgezogen werden

Das Offnen der inneren Vollbeplankung der
Landeklappen fordert interessante Details
liber ihren inneren Aufbau zutage

Herausragendes Merkmal
der Sea Fury ist das
Folienfinish

Der Flichendiibel
hat den Postweg nicht
heil iiberstanden

Lackdose mit einem Durchmesser von 84 mm. Passend
zurechtgeschnitten reicht die neue Schachtwand bis zur
oberen Beplankung. Angedicktes Epoxid und grauer Lack
sorgen flr die endglltige Versiegelung der noch ver-
bleibenden Spalte und Holzflachen.

Die Verbindung der Flachenhalften erfolgt durch ein 450
mm langes und 19 mm starkes Aluminiumrohr. Was auf
den ersten Blick eine trennbare Flichensteckung sugge-
riert, muss leider doch — wie in der Anleitung beschrieben
— fest verklebt werden. Neben der zentralen Position des
Fahrwerksservos macht der labil wirkende, zweiteilige
vordere Flachenzapfen diesen Schritt unausweichlich. Ein
Transportschaden an einem der Zapfen erfordert zudem
beim Testmodell eine Verstarkung dieses neuralgischen
Punkts mit starken Glasrovings. Sicher ist sicher.

+ Dicker Bauch

Obwohl die Sea Fury als das schnellste mit einem Kolben-
motor angetriebene Serienflugzeug der Welt gilt, ist sie
kein Speed-Modell und verliert bei zu hohem Tempo an
Authentizitit. Subjektiv betrachtet ldsst sich die erzielbare
Performance steigern, wenn Fluggeschwindigkeit und
Steigvermogen proportional den Leistungen des Originals
entsprechen. Daher fillt die Wahl auf einen I5-Kubikzen-
timeter-Viertakt-Motor, den die kreisrunde Cowling bei-
— nahe vollstandig verkleidet. Die Montage des Antriebs auf
dem Motordom ist schnell erledigt. Allerdings erweisen

Flugeigenschaften
Hohe Qualitat
Authentizitat

Schweres Heck
Fahrwerkschachte

sich die Arme des Kunststoff-Motortragers fiir den weit
vorn sitzenden Motor als zu weich und werden durch ein
Stahlband unterstitzt. Weiterhin lassen fehlende Angaben
zu Motorseitenzug und -sturz die Frage nach der korrekten
Ausrichtung offen.

Einen eleganten Weg fir die Abgasflihrung bietet die
Offnung zwischen Cowling und Fliigel in der Rumpfun-
terseite. Der Auslass wird in ein 20 mm starkes Alurohr
geftihrt, das die 6ligen Verbrennungsriickstinde ableitet.
Hier besteht auch der einzige Kritikpunkt in Bezug auf das
ansonsten perfekte Finish. Bei den Original-Maschinen
saBen die markanten Abgasstutzen seitlich am Rumpf. Zur
Steigerung der Scale-Wirkung misste hier eine entspre-
chende Ergdnzung erfolgen.

Der beiliegende Tank passt exakt in die Ausfrasung der
vorderen Spanten und wird durch eine Querstrebe in
Position gehalten, die demontierbar bleiben sollte. Eine
bereits im Motorspant installierte Gummilagerung sorgt
fir eine perfekte Aufnahme der Tankfront und ermog-
licht eine scheuerfreie Verlegung der Spritschlduche. Der
gerdumige Rumpf ldsst neben dem Tank ausreichend
Platz fur die Unterbringung eines Mikroservos zur Betati-
gung der Motordrossel.

Die Fiihrungsrohrchen fiir die Schubstangen zu den Heck-
rudern sind vorbildlich verlegt und erlauben eine spielfreie
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Anlenkung. Das fiir Servos in StandardgréBe vorbereitete, zentrale Ser-
vobrett ist bereits installiert, wobei das verwendete Holz fiir eine sichere
Aufnahme der Servo-Befestigungsschrauben etwas stabiler sein dirfte.
Um den Gewinden gentigend Halt zu bieten, werden an den Befestigungs-
punkten Verstarkungen unterfiittert.

Anzeige

Gerade Sache

Das Anbringen der Leitwerke erfolgt bei montierter Flache. So lasst sich die
korrekte Ausrichtung der Bauteile durch messtechnische Kontrollen sicher-
stellen. Auf Anhieb symmetrische Messwerte bescheinigen der Sea Fury
eine hohe geometrische Qualitat. Flachen- und Leitwerksauflage passen
ebenso perfekt wie der Ubergang zwischen Rumpfriicken und Anformung
des Seitenleitwerks, sodass nach dem Entfernen Gberfliissiger Folie hier
alles direkt verklebt werden kénnte. Allerdings deckt die Bestimmung der
Einstellwinkeldifferenz (EWD) einen wunden Punkt auf, denn es ergibt
sich ein leicht negativer Wert. Um in den positiven Bereich zu gelangen,
muss beim Testmodell die Dampfungsflache des Hohenleitwerks hinten
1,5 mm unterfittert werden. Mit dem Anbringen des Spornrads und dem
Anschlagen der Heckruder wird die Aufbauphase beendet.

Gewichtung

Der mehr als 40 mm zu weit hinten liegende Schwerpunkt ddmpft die
anfingliche Hoffnung auf ein extrem niedriges Abfluggewicht. Da leider
versaumt wurde, jeden unnétigen Ballast aus dem Rumpfheck und dem
Seitenleitwerk zu entfernen, muss jetzt moglichst viel Gewicht in die

Ein Holzring hilft bei der Einpassung der
Sternmotorenattrappe in die GFK-Cowling

Vier kleine Holzblécke iibernehmen die
Lagerung fiir die Sternmotorenattrappe
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* DX5e incl. AR600 ®
Die DX5e ist der
optimale Sender flr
Modellflugneulinge.

SPERTRUM

Ausgestattet mit der
neuesten DSMX 2,4GHz
Technologie inkl. 6-Kanal
Empfanger AR600.

Die DX5e ist kompatibel

mit sémtlichen E-Flite und
Parkzone BNF-Modellen.
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The Beast ®)
Ultra Micro
Die Microbeast ist ein
vollwertiger
Kunstflugdoppeldecker

in Microausfuhrung.
Ausgestattet mit einem
Brushless Motor, Regler,
Servo's und Akku's.
Bind and Fly...

Spannweite: 372mm
Lange: 400m
Flacheninhalt: 5,5gdm
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48 Impeller Sport-Jet in Schaumbauweise inkl. 5 Servos,
Brushless Motor und Regler.
Spannweite: 750mm, Lange: 900mm, Flacheninhalt: 12,2gdm

\®

(® Rainbow F3A 50

Der Rainbow ist das ideale F3A Modell fUr Einsteiger und ein
perfekter Trainer aus EPO-Schaum.

Spannweite: 1380mm, Lange 1480mm, Antrieb: Brushless
4S-58

Online-Shop 24 Stundeh
LAGER-VERKAUF: Mo. + Mi. + Fr. 14-18 Uhr

Professionelle Beratung - Top-Preise
- Airspeed - Ulmerstr. 119/2 - 73037 Goppingen -
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MODELLE | Sea Fury | Richard Etter Modellbau | www.modellbau-etter.de

Das groBe Seitenruder-
blatt wird mit vier
Vliesscharnieren
angeschlagen

Vor dem Verkleben der Leitwerksfldchen
wird die Sea Fury ausfiihrlich vermessen

Doppelte Empfingerstromversorgung
erfolgt durch zwei LiPos, die gegen 0l
geschiitzt unter der Cowling liegen

Das Seitenleitwerk wird
mit angedicktem
Epoxyd-Kleber auf

den Rumpf gesetzt

relativ kurze Front wandern. Ein sinnvoller Ballast entsteht
durch den Einsatz einer doppelten Stromversorgung aus
zwei 3s-LiPos mit einer Kapazitit von je 1.800 Milliampere-
stunden. Nach bestmdglicher Abdichtung der Akkupacks
mit mehreren Schichten Schrumpfschlauch verschwinden
sie unter der gerdumigen Cowling im Motorraum. Die erfor-
derliche BEC-Elektronik wandert, ebenso wie das Hohen-
ruderservo, deutlich nach vorn. Die Waage zeigt jetzt

ein Gewicht von exakt 4.700 Gramm (g) an, womit das
Abfluggewicht mit vollem Tank die 5.000-g-Marke erreicht.

Der obligatorische Check des Gesamtsystems vor der

Fahrt zum Testgeldnde sorgt fiir eine letzte Verzogerung,
denn ein Fahrwerk knickt plétzlich weg. Die Ursache der
unzureichenden Verriegelung findet sich schnell in den
abgewinkelten Gestdngen, die schon bei leichter Belastung
verbiegen. Die rdaumlichen Verhiltnisse im Fltigel verhin-
dern eine geradlinige Fiihrung zwischen Stellservo und
Fahrwerksmechanik. Wie der Schwerpunkt wird auch die
Einstellung der Ruderausschldge gemaB den Empfehlungen
der Anleitung vorgenommen.

Take off

Das Original der Sea Fury absolvierte am 21. Februar

1945 seinen Erstflug. Die noch existierenden Exemplare
des in einer Stlickzahl von 960 Einheiten produzierten
Typs, kommen heute bei Flugshows und Luftrennen zum
Einsatz, sodass sich viele Dokumente tber das Original
finden lassen. Gerade die verftigbaren Videos erméglichen
eine perfekte Vorbereitung auf den anstehenden Erstflug
des Modells.

Trotz ihrer barenstarken Motorisierung und der doch
beachtlichen Top-Speed bewegen sich die Originale
behabig und heben in einem flachen Steigwinkel von der
Piste ab. Das Modell soll dem Vorbild in nichts nachste-
hen und so wird der Schub des Antriebs langsam erhoht.
Doch anstelle einer Vorwiartsbewegung hebt sich nur das
Heck. Das dichte Gras verhindert ein Anrollen der mit 73
mm Durchmesser sicherlich nicht unterdimensionierten
Réder. Erst von einer giinstigen Stelle aus setzt sich die
Sea Fury in Bewegung und startet zu einem begeistern-
den Erstflug. Dem originalgetreuen Abheben folgt ein
flacher Steigflug, der zur leichten Trimmkorrektur der
Querruder genutzt wird. Das Modell vermittelt von
Anfang an einen vertrauten Eindruck und verleitet direkt
zu einem tiefen Vorbeiflug mit eingezogenem Fahr-
werk, um sein atemberaubendes Flugbild zu genieBen.
Die Oberflachendetails sind auch im Flug bestens zu
erkennen und die Fluggeschwindigkeit passt optimal zum
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Im gerdumigen Rumpf lassen sich alle Komponenten
der RC-Anlage nach Belieben unterbringen

Erscheinungsbild. Der Sound des Viertakters setzt dem Ganzen durch
die passende akustische Untermalung noch die Krone auf.

Loopings und Rollen kommen absolut scale und auch im Riickenflug
verhdlt sich die Sea Fury vollig neutral. Gleiches gilt fur die Reaktion auf
die Landeklappen, die keine Lastigkeitsinderung bewirken und langsame
Vorbeifliige perfekt unterstiitzen. So kann einer Landung gelassen entge-
gengesehen und die Tankftllung mit Genuss aufgebraucht werden. Nach
einem flachen Anflug setzt das Modell butterweich auf, wird aber vom
dichten Rasen stark gebremst. Obwohl das Fahrwerk schon extrem weit

vorn sitzt, fordert die Sea Fury einen gefiihlvollen Gasschub, um

nicht auf die Nase zu gehen.

Die Sea Fury 120 von Richard Etter Modellbau kann sich in jeder
Hinsicht sehen lassen. Das komplett in Holzbauweise erstellte Modell
erfiillt mit seiner detailreichen Oberflache selbst gehobene Anspriiche.
Der hohe Verfertigungsgrad und die Qualitit der Bauteile lassen einen
raschen Aufbau zu, wobei die erforderlichen Nacharbeiten mit ein
wenig Erfahrung problemlos auszufiihren sind. Dem geiibten Piloten
ermoglichen die perfekten Flugeigenschaften in Verbindung mit dem
serienmaBig beiliegenden Einziehfahrwerk eine absolut authentische
Flugvorfiihrung. Der optisch nicht zu toppende Eindruck wird durch die
Wahl eines passenden Triebwerks auch akustisch perfekt untermalt und
lasst keine Wiinsche offen. Ein heiBer Tipp fiir alle Warbird-Fans.

Anzeige

— GRATIS
///“ \
/ N\
FLIGHT SIMULATOR

BMI Modelle auf unserem
RC Simulator

Mdchten Sie gerne mit dem fantastische

Hobby RC Modellfliegen anfangen, oder vieleicht
tréumen Sie von einem schdnen BMI Baukasten?
Hier ist Ihre Chance. Sie konnen jetzt die neue

BMI Modelle ausprobieren solange Sie wollen.

Wir bieten Ihnen den BMI kostenlose Simulator
,FS" an, mit der Mdglichkeit die Modelle zu
fliegen bevor Sie es kaufen. ; ==Y

P

W\‘/

* Runterladbar von der Website
www.bmi-models.com

« Einstellbare Wetterbedingungen

o Vlerschiedene Landschafte
(Hillside, Airfield, By the Lake)

« Einstellbare Flugzeugeigenschaften

o Wahl aus 7 neuen Modellen: Trainer mit
oder ohne Klappen, Segler, Speed Modelle,
Wasserflugmodell.

* Fliegen Sie mit Ihrem eigenem Sender, mit dem
Co-Pilot-6, oder mit der Tastatur.

« Experimentieren Sie mit der Verwendung von
Bremseklappen, und fliegen Sie verschiedene
Modelle mit eingezogenem oder ausgezogenem
Fahrwerk.

« Fliegen Sie verschiedene Herausforderungen:
Pylon Racing, Scarecrow (Vogelscheuche)
gegen die Zeit oder gegen den Computer.

« Funktion: Das Programm herunterladen,
Sender oder Co-Pilot-6 anschlieBen (USB) und

... Sie sind fertig fiir den Start und
die dritte Dimension ......

—— copyright © 2011 BMI

2 FchatX -75 750

FlyJet X-83 830mm

www.bmi-models.com
Fax: 0032 3458 1373 - Verkauf nur ber den Fachhandel

BMI Belgien N.V.
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Verwind uns,
it

Foto: Markus Glékler

Vergleicht man die technischen Daten verschiedener Modelle, so finden sich oft — zumeist bei Seglern - nicht nur
Angaben zu einem einzigen Tragflachenprofil, sondern tatsichlich zu zwei oder mehreren. Ist das iiberhaupt
moglich? Wie kann eine Tragfliche mehrere Profile aufweisen und was macht das fiir einen Sinn?

Dass zwei unterschiedliche Profile an ein- und demsel- Profilwahl

ben Querschnitt einer Tragflache nicht gleichzeitig Zundchst wird ein Profil nach Kriterien wie ModellgroBe,
Abbildung I: existieren kénnen, durfte klar sein. Aber entlang der angestrebte Fluggeschwindigkeit beziehungsweise Re-Zahl,
Zur besseren Spannweite ist es schon moglich, das Profil zu veran- gegebenenfalls Kunstflugeigenschaften und nicht zuletzt
Sichtbarkeit stark dern. Dies geschieht nicht abrupt, sondern tiber eine Herstellbarkeit ausgewahlt — vergleiche dazu auch den
liberzeichneter gewisse Strecke kontinuierlich. Artikel , Tragerschaft — wie die Wolbung das Flugverhalten
Profilstrak beeinflusst” aus Modell AVIATOR 3/201 |. Unter diesen

Aspekten fallt es jedoch schwer einzusehen, warum die
Wahl entlang der Spannweite dann unterschiedlich ausfal-
len sollte. Dies hat nun eine ganze Reihe von Griinden, die
im Folgenden betrachtet werden sollen.

Man kann zeigen, dass ein Tragwerk — und um ein solches
handelt es sich bei Tragflachen letztendlich - bei gleichem
Materialeinsatz und damit derselben Masse umso biege-
steifer und fester ist, je hoher seine Dicke ist; siehe Artikel
,Auf Biegen und Brechen” in Modell AVIATOR 10/2009.
Um also eine moglichst feste Tragfldche zu bauen, ist es
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wiinschenswert, ein moglichst dickes Profil einzusetzen. Im
manntragenden Flug sind dabei teilweise extreme Dicken
von weit tiber 15 Prozent, zumindest an der Tragflachen-
wurzel, nicht undblich; siehe Abbildung 2. Im Modellflug
findet man dies jedoch eher selten.

Haben etwa die Modellkonstrukteure die Festigkeitslehre
nicht verstanden? Das mag gelegentlich vorkommen, jedoch
ist der zentrale Grund ein anderer. Dicke Profile haben einen
entscheidenden Nachteil. Ihr Luftwiderstand ist nicht deut-
lich grésser. Ganz im Gegenteil: Im Vergleich zu einem diin-
neren Profil steigt der Luftwiderstand namlich nicht mit der
Dicke, sondern mit der Oberfliche und die zeigt nur geringe
Unterschiede zwischen einem diinnen und einem dicken
Profil. Vielmehr vermag die laminare Luftstrdmung der
Profilkontur nicht gut zu folgen, wenn diese sich stark
andert. Dies ist gerade bei kleinen Stromungsgeschwin-
digkeiten, wie sie im Modellflug Gblich sind, besonders
stark ausgepragt — vergleiche dazu Artikel ,Wenn die Luft
zdh ist” aus Modell AVIATOR 7/2009.

Aber gerade bei sehr dicken Profilen, mit zudem noch
modelltypisch geringer Profiltiefe, ist die Konturdnderung
so stark, dass die Stromung bei kleinen Geschwindigkeiten
nicht mehr anliegen kann - siehe dazu Abbildung 3.
Daher bleibt die Verwendung eines dicken Profils auf groBe
Profiltiefen beschrankt.

Flachenform

Schon lange weiB man, dass elliptische Flachengrundrisse
aerodynamisch eine sehr widerstandsarme Losung darstel-
len. Sie zeigen ein Minimum an induziertem Widerstand.
Trapezformige Tragflachen oder solche, die sich aus mehre-
ren Trapezen zusammensetzen, sind Naherungslosungen
der elliptischen Flachengrundrisse, die vor allem bei konven-
tioneller Bauweise leichter umzusetzen sind; vergleiche
dazu Abbildung 4.

Abbildung 2: Sehr dickes
Waurzelprofil FX 61-184
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Abbildung 3: Eine laminare Strémung neigt zur
Ablésung bei starker Konturdnderung

Daher dndert sich offensichtlich die Profiltiefe mit der
Spannweite stark und damit auch die Empfindlichkeit fiir
Stromungsablosungen. Somit wird klar, dass es nicht sinn-
voll sein kann, das aus Griinden der Festigkeit gewahlte
Waurzelprofil auch nach auBen hin beizubehalten. Man
muss also im Verlauf der Spannweite die Profildicke reduzie-
ren. Das ist jedoch kein wirkliches Problem, denn nach
auBen nimmt auch die Biegebeanspruchung tiberproportio-
nal ab. Man wihlt also die Dicke gerade so, dass die lokalen
Festigkeitsanforderungen erfiillt werden.

Bei sehr kleinen Modellen ist jedoch in der Regel die
Belastung der Tragflache aufgrund der geringen Flachenlast
so klein, dass schon an der Wurzel recht diinne Profile ver-
wendet werden kénnen. Das kommt der Aerodynamik der
kleinen Modelle durchaus entgegen. Doch wird schon ab
Spannweiten ber 3.000 Millimeter (mm) eine merkliche
Aufdickung des Wurzelprofils bisweilen nétig sein, um die
Festigkeit der Tragfliche bei moderatem Materialeinsatz
und damit moderater Masse ausreichend hochzuhalten.
Tatsachlich finden sich komplexere Profilstraks auch nicht
zuletzt aus diesem Grund eher bei groBeren Modellen.

Trotzdem kénnen die Tiefenveranderungen entlang der
Spannweite bei kleineren Modellen nicht allzu stark aus-
fallen, weil aufgrund der Re-Zahl-Empfindlichkeit eine
Mindesttiefe des Profils von zirka 70 bis 100 mm nicht
unterschritten werden sollte. Eine Regel, gegen die jedoch
in letzter Zeit unsinniger Weise oft verstoBen wird. Wer
glaubt, er kdnne einen hochgestreckten Scalesegler mit
Spannweiten unter 3.000 mm bauen, sollte sich bei den
extrem geringen Profiltiefen im duBeren Bereich der
Tragflachen nicht tiber extrem schlechte Gleitleistungen
wundern. Solche Modelle mdgen schick aussehen, sie
kommen jedoch bei weitem nicht an die Leistung selbst
einfachster Zweckmodelle gleicher GroBenordnung heran.
Da ist es kein Wunder, wenn fast ein Drittel der Trag-
flache wegen dauerhaft abgeloster Stromung jede Menge
Widerstand erzeugt, aber aus eben diesem Grund nicht
zum Auftrieb beitragt. Fiir winzigste Winglets gilt dabei
die gleiche Betrachtung.

Gute Flugeigenschaften
Neben einer guten Gleitleistung und einem geringen Sinken
sollte ein Modell nattirlich moglichst gutmiitig fliegen. Ein

Abbildung 4: Vergleich einer elliptischen
Fldche (griin) und einer Fldche, die aus
Trapezen zusammengesetzt ist (blau)
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\uitrienpsberwert

1IamIt ell

rhonter induzierter Widerstand

Verringerung des Auftriebsbeiwerts bei
el e TEEEE s,

- wird auch die Sinkgeschwindigkeit steigen. Die Flugleistung

b des Modells wird letztlich schlechter.

egenmalBnahmen
Doch es gibt Abhilfe. Der Auftriebsbeiwert verandert sich
namlich nicht nur mit dem Anstromwinkel, sondern auch
mit der Profilwélbung, wie in Abbildung 7 gezeigt.
Beschrieben wurde der Zusammenhang auch schon im
Grundlagenartikel in Modell AVIATOR 3/201 I.

Flugzeug..-d; bei jeder sich bietenden Gelegenheit tiber die
Fl'zich'é"e;bkippt, ist nicht nur ein Stressfaktor fiir den Piloten,
sondern auch ein Sicherheitsrisiko. Am besten wire es,
wenn der Strémungsabriss — wenn er denn auftritt -

agflidche - in der Regel
sind ausreichende
Schrinkungen deutlich

i'g zuerst dicht am Rumpf geschihe und die Strémung an der geringer ausgeprdgt

AuBenfliche ldnger anliegen bliebe. Dies hatte zwei ent- Daher kann man den durch eine Schrankung reduzierten
scheidende Vorteile. Erstens verdndert sich die Fluglage des Auftriebsbeiwert gleichsam wieder ,hoch holen”, indem
Modells nicht beim Stromungsabriss, es wird nur starker man nach auBen hin auf ein starker gewdlbtes Profil strakt.
sinken. Zum zweiten bleiben vor Allem die Querruder Solche recht abenteuerlich klingenden Profilkombinationen
weiter sauber angestromt und somit in Funktion und das sind zwar selten zu finden, verleihen dem Modell aber ein
Modell damit voll steuerbar. Ein nicht zu unterschatzender sehr gutmiitiges Verhalten bei gleichzeitig guter Flug-
Vorteil. Doch wie kann dies erreicht werden? Oder ist ein leistung. Ein Aufwand, der sich lohnt.
solch gutmiitiges Verhalten bloB ein frommer Wunsch?

Querruder stiitzen nicht nur
Die Vemindung Die Erkenntnis, dass gleichsam ein héher gewdlbtes Profil
Vollstandige Stromungsabrisse ergeben sich zumeist bei auch tatséchlich bei gleichem Anstellwinkel einen héheren
groBen Anstellwinkeln. Also ist die Lésung des Problems Auftriebsbeiwert besitzt und damit erst bei hoheren Werten
eigentlich sehr einfach. Man muss lediglich den Anstell- einen Abriss zeigt, nutzt man intuitiv beim ,,Stitzen” des
winkel der duBeren Fliche durch eine gezielte Verwindung Modells wahrend des Thermikkreisens. Da vor Allem bei
beziehungsweise Schrankung so verandern, dass er auBen engen Kreisbahnen die innere Flache langsamer angestromt
immer geringer ist als an der Wurzel. Abbildung 5 ver- wird und gleichzeitig durch das Sinken des gesamten
deutlicht das exemplarisch. Modells einen hoheren Anstromwinkel besitzt, neigt das

Modell zum Kippen in den Kereis hinein. Insbesondere dann,
Erreichen also die inneren Tragflachenbereiche einen kriti- wenn durch den erhhten Anstrdmwinkel der maximale
schen Anstellwinkel, so werden die duBeren bei entspre- Auftriebsbeiwert tiberschritten wird. Der bedingt durch die
chender Verwindung noch immer einige Grad darunter
liegen. Der Pilot wird durch merklich starkeres Sinken
gewarnt und kann, da das Modell noch immer voll steuer-
bar ist, eingreifen. Das heiBt ihm bleibt die Option erhal-
ten, den Anstellwinkel des Modells sofort zu verringern A A
und somit die Fluggeschwindigkeit zu erhohen. Es scheint 8 Auftrieh
so, als sei eine gewisse Schrankung eigentlich immer emp-
fehlenswert. Was die Gutm(itigkeit eines Modells betrifft, —
ist dies auch so. Strémungsabriss
Nachteile
Doch, wie schon so oft, hat die Verbesserung einer
Eigenschaft die Verschlechterung einer anderen zur Folge.
Die Idee hinter einem zumindest naherungsweise ellipti-
schen Flachengrundriss ist, dass der induzierte Widerstand
moglichst gering gehalten wird. Dies ist immer dann erfllt,
wenn der Auftriebsbeiwert entlang der Spannweite mag- o o >
X i o K Anstréomwinkel o
lichst konstant gehalten wird. Anders formuliert: Eine
Veranderung des Auftriebsbeiwerts hat einen induzierten Strémungsabriss
Widerstand zur Folge; siehe dazu auch den Artikel ,,Die gol-
dene Sichel” aus Modell AVIATOR 8/2009. Naturgemalh
ist die Anderung des Auftriebsbeiwerts am Randbogen der
Tragflache am groBten, denn dort wird er sich bis auf Null . Abbildung 6: Der Auftriebsbeiwert ¢,
verringern. Daher tragen die Tragflachenenden auch entspre- ist vom Anstromwinkel abhdngig
chend stark zum induzierten Widerstand bei.
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Auftrieb

Strémungsabriss

)

Anstromwinkel o

Strémungsabriss k ] 3
Zum perfekten Thermikkreisen sind

gestrakte Fldchen optimal geeignet

Foto: Markus Glékler

Abbildung 7: Der Auftriebsbeiwert
cq verdndert sich auch mit der
Abtrieb Walbung des Profils mungsabriss ab. Sicher hat der mit dem Querruderaus-
schlag verbundene Sprung im Auftriebsbeiwert an beiden
Enden des Querruders auch einen erhohten induzierten
Widerstand zur Folge. Im Vergleich zu einem verlustrei-

chen Strémungsabriss ist das das kleinere Ubel.

reduzierte Anstromungsgeschwindigkeit hervorgerufene
Auftriebsverlust, der durch den héheren Anstrom- Fazit
winkel nicht vollstandig kompensiert wird — die
Anstrdomgeschwindigkeit hat einen quadratischen, der
Anstrdomwinkel jedoch nur einen linearen Einfluss auf den

Bisweilen kann es verniinftig sein, die Verteilung eines
Profilstraks und der Verwindung sehr sorgfaltig zu Gber-
legen. Zum Beispiel verwendet man nur bei sehr wenigen

Auftrieb — kann bei Modellen mit ausreichend V-Form
durch einen Schiebewinkel und sonst durch Querruder-
einsatz kompensiert werden. Der Schiebewinkel erhoht
jedoch den Anstromwinkel weiter und birgt dadurch die
Gefahr, noch viel eher einen Stromungsabriss an der
Kreis-inneren Flache zu riskieren. Hingegen erhoht ja das
Querruder den Auftrieb durch VergroBerung der Profil-
wolbung. Dadurch wird nicht nur das Kippmoment aus-
reichend kompensiert, sondern der maximale Auftriebs-

manntragenden Mustern an der Wurzel das gleiche Profil
wie am Randbogen. Dies sollte gerade bei groBeren
Modellen Anlass zur Nachahmung sein, wobei natirlich
alleine schon aus Griinden der Re-Zahl-Problematik nicht
dieselben Profile Verwendung finden kénnen wie beim
Original. Auch ist es unerlasslich, die Verteilung des
Profilstraks mittels geeigneter Software, zum Beispiel mit
FLZ_Vortex (www.flz-vortex.de), exakt auszutesten,

wenn man eine wirklich optimale Lésung anstre-
ben mochte.

Anzeige

beiwert weiter erhoht. Man rlickt gleichsam vom Stro-

" -.i,_,{'

Mini-Terminator

der kleine CFK-Hangflitzer mit
zweiteiliger Flache in Spread Tow

das superleichte und trotzdem dynamische

Allegro
F3J-Wettbewerbsmodell

der groRe CFK-Han

Spannweite 354 cm
Flacheninhalt 74 dm?
Fluggewicht ab 1800g
Flachenbelastung ab 25g/dm?
demnéchst auch als Elektro

Spannweite 150 cm
Flacheninhalt 22 dm?
Profil NH 7,4%

auch als Elektro

Spannweite 350 cm
Flacheninhalt 78 dm?
Profil MH 33
Gewicht ab 3800 g
auch als Elektro

Picolario talk

- intelligente automatische Akustikan ng an thermische Bedingungen
- Varioauflésung 2 cm/s
- Verzoégerung, Sinktonschwelle, Empfindlichkeit/ Akustikbereich,

- Sprachausgabe fiir Héhe, Spannung und Stérungen -

- optionales TEK-Set
- optionales GPS zur Ansage von Gleitzahl, Geschwindigkeit und Position
- Uberwachung von Klapptriebwerk und Fahrwerk durch Reedrelais

‘i:hommys Modellbau Rebenweg 27 73277 Owen Tel. 07021/7266699 info@thommys.com www.thommys.com



WISSEN | Workshop | Instrumentenbrett selbst bauen

Uberblick

Instrumentierung in Scale-Modellen  andreas anrens-sander

Fiir viele Modellbauer ist die Verfeinerung eines Modells wesentlicher Bestandteil des Nachbaus. Oft beldsst
man es aber bei duBerlichen Scale-Details. Ein Blickfang, der mehr Aufmerksamkeit verdient hat, stellt das
Cockpit dar. Hier ldsst sich schon mit einfachen Mitteln beispielsweise eine Instrumentierung realisieren.

Um ein Instrumentenbrett zu bauen, wird gar nicht so Zuge. Mir lagen Originalzeichnungen mit allen Maben vor,
viel an Material und Werkzeug benétigt. Erforderlich sind die den Scale-Ausbau erleichterten. Der gezeigte Aufbau
Flugzeugsperrholz, eventuell Furnierholz, O-Ringe, Bohrer, soll aber auch als Anregung fiir eigene Ideen dienen und
Forstnerbohrer, transparente Folie, kleine Schrauben und ein AnstoB sein, selbst ein Instrumentenbrett herzustellen
Muttern in M1,5 — die GroBe orientiert sich natirlich am und damit sein Modell aufzuwerten.

Original — sowie Vorlagen von Instrumenten und Fotos

des gewahlten Vorbilds. Bieten die Aufnahmen eine gute Grundaufbau

Qualitdt und sind direkt von vorne aufgenommen, so kén-  Vereinfacht wird die Arbeit, wenn man mit per CAD
nen diese auch mit fir die Instrumente verwendet werden. erstellten Vorlagen arbeiten kann, was jedoch nicht
Als Beispiele fir Instrumentenbretter dienen hier die einer

Lunak und einer LO 100. Letztere kommt im Detail zum

124 www.modell-aviator.de



Das Instrumentenbrett der LO 100 ist im
MabBstab 1:3 gezeichnet und dient als
Schablone fiir die weiteren Arbeiten.
Folgende Instrumente kommen laut
Werkszeichnung zum Einsatz: 1)
Héhenmesser, 2) Wendeanzeiger, 3)
Fahrtenmesser, fein, 4) Fahrtenmesser,
grob, 5) Kompass und 6) Vario

- L

Das Material in der Ubersicht:
M1,5-Schrauben und -Muttern,
Kunststofffolie, O-Ringe 23 x 2
Milimeter, diverse Instrumente auf
Fotopapier ausgedruckt, hinteres
Instrumentenbrett mit Bohrléchern
und ein in Nussbaum gebeitztes
Instrumentenbrett fiir vorne

zwingend erforderlich ist. Das Werk beginnt mit dem
Zeichnen des Instrumentenbretts im entsprechen-
den MabBstab des Modells. Hierbei werden gleich die
Instrumente und die Befestigungsschrauben platziert.
Diese Zeichnung dient fiir die folgenden Schritte als
Schablone. Die Konturen des Instrumentenbretts
ibertragen wir zwei Mal auf ein 5 bis 6 Millimeter
starkes Sperrholzbrett und sagen es aus. Es besteht
selbstverstdndlich die Moglichkeit, sich die bendtig-
ten Teile ausfrasen zu lassen, was die Sache verein-
facht und den Bau zlgig voranschreiten ldsst.

Haben wir die ausgeségten Teile vorliegen, so wid-
men wir uns dem eigentlichen Instrumentenbrett. Je
nach Ausfiihrung im Original kann dieses lackiert
oder mit Furnier veredelt sein. Bauen wir ein Lackier-
tes, so wird die Farbgebung nach dem Aussdgen
und Verschleifen der Locher fiir die Instrumente vor-
genommen. Ist jedoch ein Furnier aufziehen, so wird
dieser Arbeitsschritt vorgenommen, bevor die Locher
fir Hohenmesser und andere ausgesagt werden.

Als Erstes werden die Positionen der Instrumente
und der Befestigungsschrauben von einer Schablone
auf das Sperrholzbrett Gibertragen. Sind alle Befesti-
gungslocher gebohrt und die Ausschnitte vorgenom-

Links: Die benétigten Instrumente sind grob
ausgeschnitten und auf dem hinteren
Instrumentenbrett positioniert. Etwas Klebstoff
hdlt sie in ihrer Position. Rechts: Die Kunst-
stofffolie liegt zwischen beiden Holzteilen. Jetzt
folgt das komplette Verschrauben mit M1,5-
Schrauben und -Muttern

\]
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.

men, wird die AuBenkontur des Instrumentenbretts auf
eine dicke, klare Kunststofffolie gezeichnet und ausge-
schnitten. Die Instrumente benétigt man natrlich im pas-
senden MaPstab. Entweder iibernimmt man diese von
Bildern und druckt sie auf Fotopapier aus oder man ver-
wendet den Vorlagebogen eines Herstellers. Hier bietet
sich beispielsweise der von Multiplex an, der zunachst mit
Hilfe eines Kopiergerits auf den richtigen MaBstab zu
bringen ist.

Der letzte Arbeitsschritt ist, die Befestigungslocher auf
die Kunststofffolie und das untere Instrumentenbrett zu
Ubertragen und diese zu bohren. Haben wir alle Teile
zusammen — zwei ausgesagte Instrumentenbretter,
Kunststofffolien, Instrumentenvorlagen im richtigen
MabBstab, Schrauben, Muttern und O-Ringe - geht es
an den Zusammenbau.

T

Das Instrumentenbrett ist fertig. Die vier Lécher oben
und unten am Rand dienen der spdteren Befestigung
im Modell. In die beiden Langlécher am oberen rechten
Rand werden, nach der Montage, ein Mikrofon und die
Ausléseeinrichtung fiir die Schleppkupplung eingebaut.

WISSEN | Workshop | Instrumentenbrett selbst bauen

Nachdem alle Schrauben und Muttern montiert sind,
werden die O-Ringe mit etwas Klebstoff eingesetzt

Endmontage

Auf dem unteren Instrumentenbrett, in dem sich nur die
Befestigungslocher fir die Instrumente befinden, platzie-
ren wir unser Instrumente, die grobziigig ausgeschnitten
wurden. Ein kleiner Tropfen Kleber hilt sie vorerst an Ort
und Stelle. AnschlieBend legt man das obere Instrumen-
tenbrett mit den Ausschnitten auf und kontrolliert die
richtige Position der Instrumente. Falls Korrekturen nétig
sind, lassen sie sich jetzt noch umsetzen.

Sind alle Instrumente an ihrem Platz und ausgerichtet,
kénnen diese am Rand mit Klebstoff gesichert werden.
Jetzt wird die Kunststofffolie tiber die Instrumente gelegt
und darauf das vordere Instrumentenbrett platziert. Durch
die Kunststofffolie lasst sich ein Tiefeneffekt bei den
Instrumenten erzielen. AnschlieBend werden nacheinan-
der alle Schrauben von vorne durch die Befestigungsldcher
gesteckt und von hinten die Muttern aufgeschraubt.

Die Endmontage wird durch das Einlegen und Verkleben
der O-Ringe in den Ausschnitten der Instrumente abge-
schlossen. O-Ringe in unterschiedlichen Starken und
Durchmessern bekommt man in Baumarkten — vorwie-
gend in der Sanitdr-Abteilung. Die O-Ringe bieten den
Vorteil, dass man sie durchschneiden, kiirzen und wieder
mit Sekundenkleber zusammenkleben kann.

Geschafft. Das fertige Instrumentenbrett liegt nun vor uns.
Was jetzt noch fehlt, das ist die Befestigung im Modell.

Die kann je nach Vorbild sehr unterschiedlich aus-

fallen und bedarf einer individuellen Losung.

Alle Teile fiirs
Cockpit einer Lunak
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www.dmfv-shop.de

Spannweite: 1.520 Millimeter
Fluggewicht: 2.900 - 3.200 Gramm

ACHTUNG: Bauanleitung in
englischer Sprache!

NEU - NEU - NEU - NEU - NEU
Semi-Scale Kunstflugmodell der Extraklasse

Baukasteninhalt:
Hauptkomponenten in Holzbauweise, fertig bespannt mit ORACOVER-
Folie, ausgebautes Cockpit mit Armaturen und Pilotenpuppe, einge-

baute Anlenkungsréhrchen, Alu-Flachensteckung, mehrfarbig lackierte
GFK-Motorhaube, lackierte GFK-Radverkleidungen, Hauptfahrwerk,
Heckfahrwerk, Rader, Spinner, Tank, Motortrager fur Verbrenner,
Motordorn fur Elektromotor etc.

Der Prop Protector verhindert nachhaltig die Beschadigung
von Propellern durch mechanische Einwirkungen. Die beiden
ca. 21 x 6,8 cm extrem stark gepolsterten Schutzhullen
werden einfach und bequem Uber die beiden Enden des
Props gestulpt und mit dem angeftigten 19 cm langen
Klettsystem verriegelt. Passend fur fast alle gangigen
handelstiblichen Propeller von ca. 14 bis 26 Zoll. Auch

otector
passend fur 3, 4 und 5-Blatt etc. Luftschrauben. P

||-Pr
ProPe"DMFV

7,95 €

Der Propell-Protector ist beidseitig mit den Buchstaben
+DMFV” weiB bedruckt.

Hochwertiger Chronograph in DMFV-Edition. Ziffernblatt und
Armband tragen den DMFV-Schriftzug. Auf der Unterseite

des Gehauses ist dezent das DMFV-Logo eingraviert. Schon

auf den ersten Blick ist der Trager der "Chronos |" als DMFV-
Mitglied mit Zeitgeist zu erkennen. Wir liefern die Uhr in edler
Geschenkverpackung in Leder-Optik. Sie erhalten den Chrono-
graphen wahlweise mit Falt - Edelstahlband oder elegantem
Lederband. Produktdetails unter www.dmfv-shop.de

=
| pMFV-Fliegeruh'
uChronos \

149,50 €

Dieses Modell ist aus EPP geschaumt und dadurch
nahezu unzerstérbar. Es kann durch "Verbiegen" ge-
trimmt werden. Der Wurfgleiter wird nur zusammen-
gesteckt - kein Kleben, kein Schleifen, kein Lackieren
und keine Aufkleber. Die Tragflachen sind einfarbig
mit den Logos von Multiplex und DMFV bedruckt.

Freiflugmodell FOX
"DMFV-Edition"

6,95 €

Ihr Bestellschein

an die DMFV Service GmbH

Menge Artikel GroBe Einzelpreis Euro Gesamtpreis Euro
| [ |
| [ |
| [ |
| [ |
| [ |
I Summe |
Vorname: Name:
Strafie: PLZ/0rt:
Telefon: E-Mail:

Datum, Unterschrift:

Bestellung an: DVIFV Service GmbH, RochusstraBe 104-106, 53123 Bonn
Telefon: 02 28 / 978 50 50, Telefax: 02 28 / 978 50 60, E-Mail: service.gmbh@dmfv.de

aSPzuy

KLEINANZEIGEN

Telemaster v. Engel mit OS FS-6 1, (a-
Takt.) Spw. 1,80, neuwertig, Modell o.
Motor auch einzeln, Preis nach Ver-
einb., nur Abholer, Tel.: 06174-62104

Aus Nachl. Preise VB, Fokker DVII kom-
pl. o. Empf. 330€, Hannibal kompl. o.
Empf. 3826 360€, Segler SB3 Leer 90€,
Quadra 35ccm 30€, Tel.: 02129-6398

Raritat Schulze Heli Regler fiir Ver-
brenner neueste Hardware inklusive
Sensorset, alles komplett VB Tel.:
0175-5217967

PAF-Trainer 200 MVVS26 Dampf. kr.
Reso; 2 x LiPo 2800 + Netzt. + Sensor
v. Powerbox Empf. 8K 2, 4G v. Weartr.
nie gefl. 5 x Servos €1650,- Tel.: 0451-
493372

BALGA; Biicker Dd Bs. m. Fertigtei. OI-
die aus 70er J., Graup. Katana Nr.
6218, €280, Wankel Grp. 1800 MPX.
Cularis-neuer BS. €90 Tel.: 09231-
87202

Espada RX v. J. Miiller Spw. 3,24 m
Farbe gelb/dunkelblau kompl. mit 6
Servos. Bilder per Mail vorab méglich
850,-€ (Neupr. 1700,- €) Tel.: 07181-
884303

1 Super-Tigre ST3250 neu VHB 170,-€,
1 0S MAX AX 120 neu m. Schalldamp.
VHB 170,-€ w. Umst. a. Elemod.
E-Mail: hel-krugger@t-online.de

Verkaufe, Eigenbau auf 188cm vergro-
Berten Charly. Motor ZG21 5,8kg. Nur
Selbstabholer Raum Berlin. Bilder per
E-Mail. Preis VB Tel.: 030/7536183

F3B Modell Shooter mit 6 Servos Emp-
fanger und Akku flugfertig, leichte Ge-
brauchsspuren 820 ,- € Tel.: 06073-
3677

2 Schachtelneue ZG 23SL. gut vorge-
baute D028 von Airfly Spw. 294cm
500,- Euro

Castrol Cap SP 144 LiPo 440015C
AXI412014 180,- alles neu, Hochstar-
tereinrichtung Graup. 30,-, 19 Servo 4
x HS85/81 zus. 100,- Tel.: 08331-
74669

Logo-10-3D+Mot. Orb.-20/10+Regler
Jazz 55/6/18 + 3 Servo-DS368+Gyr.
401+59254-390,-Euro. 1Empf. SMC19-
35 MHz+K182B-69,-Euro, 3LiPo-Akku
555000 mAh 60,- Euro/Stick. Tel.:
030-6047731

Verkaufe kleinen Doppeldecker De-
pron Spannw. 760 mm gutmiitig fiir
75€ VB, Easy Star von Multiplex sofort
flugfertig alles komplett fir 105€ VB
Tel.: 0341-35547053

Neuw: 30 Meter Hochstartgummi +
100 m Schnur + Tasche, fiir bis zu 1kg
Segler, 28€ Tel.: 02522-921312

Verk. OSFT300 4-takt Boxer sehr gut
erhalten komplett mit Schalldampfer
u. Beckerziindung Tel.: 08333-3284

PA 18 nach TC 45 ccm 1S motodr GFK
Fahrw. CAP GRCB 220,- € VB PA 18
Rot Blau 62ZG Kompl. o. Emp. 280m
55 Accu Abw, Schacht 590,-€ Tel.:
02129-6398

Big Lift Il v. Multiplex kpl. m. ZG22
Krankheitsh. mit allen Ruderm. Biigel-
seide weiB gespr. Euro 299,- Hannover
Tel.: 05723-6456

Schlepper Citabria, Spw. 280 cm,, 95er
King, Gew. 16kg, Holzbau, Leitw. nicht
abnehmbar. Flugfertig ohne Empf.
1300,- € VB Bilder anfordern. Tel.:
0171-7865426

Altershalber: Blicker Jungmeister 133
4 Servos Spw. 1,50mTr nur an Selbst-
abholer 60,- Euro, ZG 20 von Toni
Clark 1Std. gelaufen 180,- Euro, Mini
Impeller 2,- Euro, Senderkreuzgurt 5,-
Euro Tel.: 07173-3468

P-40 Warhawk 1:5 Voll-GFK Spw.
228cm w. Kranz 3w75 Gew. 14,5kg m.
oder o. Motor Preis VS Tel.: 07931-
42825 E-Mail: schmittz1@t-online.de

Schwerdtfeger Elektroantrieb Werk
89-5-000 40,- EU, Graupner Empfan-
ger 3XC19 Best-Nr. 3179 3E 12,- EU, 1
x PCM Best-Nr. 3171 20,- EU, 1 x Best-
Nr. 3867 1 x Best-Nr. 3826 je 10,- EU
und Versandgebb. Tel.: 07173-3468

Cessna 177-Cardinal Spw. 2,80m
3W70 Power Master Hitec Servos 3
Fliige Flugbereit Eur. 1250,- Zlin 242
Tiefdecker SW. 2,60m 3W80 Boxer
flugfertig EUR. 1200,- Belanca H. Wei-
erhauser Spw. 3,00 m ZG62 wie neu
flugfertig EURO 1200,- Piper Pais-LI1-
2G 62 Leitw. abnehmbar. 4 Fliige Spw.
3,30m, Tel.: 06872-7802

Yak 55 SP von Carf DA100 Mit RS-Resos,
2K-Lackiert, komplett mit Hitec/Graup-
ner-Digiservos Engel Akkuweiche, weit.
Infos u. Bilder unter 02641-753310

Nimbus 4, EMS, 6m 1000,-; Albatoos,
4m m. Motor + Regler 350,-; ASH 25,
5m, 500,; ASW27, voll GFK, 3,8m,
650,-; K8, 4m, Gewalt 500,- Tel.:
07025-844817

Biete 3W 60 sehr gut U. zuverlassig
300€. Kabinenhaube mit Rahmen
(npu) fiir Robers Modelle (4m) Ventus/
Diskus 20€ Tel.: 05278-844

COX 2,5 Rennmotor; friihe OS Gliihziin-
der russische u. DDR Diesel (alle im 1a
Zustand) Cox 0,16 Tee Dee neuw. Tel.:
02872-2524 ofters versuchen

CAP 231 Mudry 2,65 Spw. f. 80-
120ccm Motor, von UR-Modelle, fliegt
sehr gut, Gebr. Spuren, guter Zustand,
300 Euro, nur Abholer Tel.: 04486-
6955

2mot.E-Modelle: D0228, Spw. 2000,
LG1650, €350,- und Mitchel, Spw.
1590, LG 1200 €300,- weitere Details
Tel.: 09721-43077

Motormodell L-60 Spw. 1490 3 Serv.
HSM BWF2,5 ccm Rumpf und HLW
rep. gut fir Anfénger stabil gebaut
gute Flugeigenschaften Versand mogl.
Dresden Tel.: 0351-8800078 70,-€

Piper PA18 - M. 1:3 mMat. ZG62- sehr
leise flugfertig 950,- € Motorsegler
grob 109 - M 1:3 Spw. 5,88m Lénge
2,72m Mat. 3W60 flugfertig 1750,- €
VB Tel.: 02641-27025

MPX + Grp.-DS-Empf. B-Band, K189, 2
x 10 ccm OS Heli-Motor m. Lotterle-
Verg., VB, Mobil: 0175-5217967

Voll-GFK-Bausatz Mustang P51 D
MaBstab 1:5 abzugeben, Verkauf nur
an Selbstabholer Preis VHS Mobil
0162-4828865




Bausatze: GFK Rumpf, Flachen Styro,
balsabeplankt; Fletscher und Mini Co-
met von Topp/Rippin je 50,-€; Pico 40
von Rodel 50,-€; Elektro Hochdecker
fir 400°er Mot. 25,-€; Piper Pa 18 von
SIG 140 cm Spannw. 50,-€ nur Selbst-
abholer Tel.: 05206-4106 (Bielefeld)

23 Time-Life Biicher aus den Jahren
1980-1985 ,Geschichte der Luft-
fahrt”. Jeder Band hat 176 Seiten und
weitere Luftfahrt-Literatur. Was suchen
Sie? Telefon: 07724-6368

Doppeldeckre Shawrock von Simpr. F
3 A. Kodell 125,- €; Decathlon von EZ
160cm 50,- €, Snior Falcon von Gold-
berg 50,-€; Frechdax fiir 1,5 ccm 25,-€
Elektromodell Hochdecker fiir 400°er
Motor 25,- € Tel.: 05206-4104 (Biele-
feld) nur Selbstabholer

3 Rohbaumodelle: V-Motorflugmodell
. Simplex (1941) und RC-Segelflugmo-
delle ,Balsa 2X6" und ,Easy Answer”
sowie Baukasten ,RC-Skeeter”. Tele-
fon: 07724-6368

Verkaufe Graupner Empfanger SMC
20 DS Neu 65EUR; SMC 20DS Gebr.
55EUR; DS/9 45EUR,- MC20DS 55EUR,
Alle Empfanger mit Quarz; gepriift
09/10Tel.: 07133-21919

Original-Bauplane aus folgenden Ver-
lagen: Otto Maier, Volckmann, VTH,
robbe, Graupner, Philler und auch PI3-
ne aus den Jahren 1940 bis 1945. Was
suchen Sie? Rufen Sie bitte an: 07724-
6368

Edge540 RedBull GP50 ARF Spann-
weite 1400mm Leer-100Euro zu ver-
kaufen, wenig geflogen, kein Absturz!
Tel.: 0355-871755

Wilga von Frischmodellbau als Bau-
satz —teilweise gebaut- zu verkaufen
Spw.: 3,20m, fiir MOTOR ab: 100ccm
Preis VS, Besichtigung méglich —
Selbstabholer Tel.: 07302-3230 ab
18:00 Uhr

Graupner Horchstartwinde Typ 807
12V, mit umlenkrolle/ 400m Seile Tel.:
0172-9835433

E-Modell BRONCO 2mot. Spw. 1640,
LG1630, Gew4100gr. kompl. m. Moto-
ren Hacker A40-14s, 2Regler X55SpPro,
6 Servos, EZFWpneum. fir 5 LiPos
Preis €300,- nur an Selbstabholer Tel.:
09721-43077

Doppeldecker Albertros L101 SRW 250
Motor ZG 38 mit Servos, reiner Holz-
bau nach Bauplan Euro 380,- Tel.:
05721-2581 Raum Hannover

Broschiire ,25 Jahre Modellflug im
DAeC e. V. 1971-1975" von B.
Petersen/W. Thies sowie weitere Titel
von. W. Thies ,Modellflug Lexikon”,
.Ferngelenkte Flugmodelle bauen und
fliegen”. Was suchen Sie? Telefon:
07724-6368

CNC-Rohbau-Motorflugmodelle , Sim-
plex”, Sp. 1016 mm (1941), USA-Bau-
késten: RC-Segelflugmodell ,Balsa
2x6" Sp. 1842 mm und ,RC-Skeeter”,
Sp. 1800 mm sowie Anfanger-Modelle
von Robbe und Simprop. Was suchen
Sie? Telefon: 07724-6368

Biete eine Raritat, Bo 209 ,, MONSUN"
von Graupner aus dem Jahr 1973, Tief-
decker rohbaufertig mit Original
Schnellbauplan Best.# 4637 und Bau-
anleitung.1 Ersatz Kabinenhaube, ein-
gebaute 2 Pilotensitze 2farbig mit
Steuerimitat und Cockpit Instrumente.
Mit Dreibein Fahrwerk und vier Ruder-
maschinen ohne Motor aber mit Tank,
250cecm. Nur noch feinspachteln und
lackieren. Nur Abholung FP 320,00 €
Tel.: 0151-55549971. Oder da Sperr-
gut bei hohen Versandkosten auch
Versand moglich. Gerne auch Foto an-
fordern unter bowilu@gmx.net

Extra 330L von Jamara. 143cm Spw.
3100gr. Motor JBA 10ccm,, KS-Da-
empfer. gr. Servos GFK-Rumpf. Flugfer-
tig bis auf Empfanger. VB 250,- Euro
Tel.: 02333-73680

Ulmia-Werkzeugschrank komplett mit
Werkzeug wie vom Hersteller geliefert
und so gut wie nie gebraucht. Fiir Se-
gelflugzeugbauer und sonstige Holz-
wiirmer geeignet. Preis VHS. Versand
nicht moglich. Telefon: 07724-6368

RC-CAR-BMW mit Verbrenner RC-An-
lage reichl. Ersatzteile alles Neu, Holz-
rimpfe Bismarck u. Gorch Fock mit
Zubehor Abhol. Raum Pinneberg Tel.:
04122-41236

FUTABA Synthesizer PCM-Empfanger
und Synthesizer PCM HF-Modul je 40
MHz, von Kanal 50 bis 92 einstellbar,
neuwertig, nur 2 Urlaube im Segler
benutzt, fiir FUTABA FF-9 Sender
(T9CP + T9CP Super) zum Gesamtpreis
von 145,- Euro abzugeben. Tel.
07581-483090

Nieuport 17 von K+W 165 cm Boeing-
Stearman PT17 von K+W, Spw. 193
cm. wird abgeholt. Tel.: 0041-79-
6622705 (Schweiz)

Regler f. Biirstenmot 30 A 15,-€, O&A
10,-€; Empf. 35 MHz GK 15,-€ 5K 10,-
€, Bauplane He111, Pucara, M23 je
10,-€ Bf108, KI25, Do217K je 8,-€ je-
weils + Porto Tel.: 08141-6513

DA150 m. MTW Dampferanlage
neuw. 1390,-; Delro KDR 85 ccm m.
Becker Ziind. 390,-; 3W70 Las Vegas
NEU 690,-; ZG 62 inkl. Easy fort +
Vergaserumlenkung ~ 299,-  Tel.:
08134-6080

Ladegerédte: Robbe, REFLEXCHARGER
LCD Nr. 8147, 25Euro, Graupner: mc-Ult-
ra Duo Plus II, 30Euro, Motor WEBRA
6,5ccm glow gebraucht 25Euro, zuziig-
lich Versandkosten. Tel.: 030-6617940

PIPER J3 4m gelb NEU Leer od. Flug-
fertig Preis VHS, PIPER Super Lop 3,6m
NEU, flugfertig TOP Modell Preis VHS,
Lagemann Wiggers 2,5 leer Tel.:
08134-6080

Ventus 2c voll GFK 3m, neu Euro 350,-
mit 6 Servos hochwertige Metallge-
triebe Tel.: 07154-6610

Christen Eagle v. Airfly 1,85m leer VB
390,- Wiggers 2250 3m, 3W140 B4,
1a Zust. VB 3900,-; Subwith Pup 2,7m
Scale gebaut 2200,-; Wilga 2,8m BW
flugfertig 1290,-; Tel.: 08134-6080

Verk. Ordwein, ASW-24 (4,60mtr.) mit
Raisenauer E-Antrieb VB: 2150,- € so-
wie eine —Orca- mit kornt. Antrieb VB:
1950,-€ Tel.: 06046-1568

Funtana 1,8, Exklusiv Rohbau, 599,-;
Baever ARF 2,4m 299,-; DG 600 5,8
m flugfertig, 1250,-; SU 31 3 m m.
Moki-Stern 215ccm 4900,- GILES 202
3m US-Finish 3W150/ 4500,- Tel.:
08134-6080
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/. Im Aerobatic-Workbook werden

Neulinge und fortgeschrittene
Kunstflugpiloten gleichermaB3en
an die Hand genommen.

e Alles iiber Modelle & Figuren
e Technisches & aerodynamisches Basiswissen
e Schritt-fiir-Schritt-Erklarungen
e Vom Erstflug bis zur Torque-Rolle

Leseprobe unter
www.aerobatic-workbook.de

DIREKT BESTELLEN

unter www.alles-rund-ums-hobby.de
4. oder telefonisch unter
—— 040 /4291 77-100
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Engel Smoke Pumpe Neu 99,-; SM
Ziindschalter Neu 39,-; Props 2-3 Blatt
Holz CFK 16x8-34x12; Raptor 50 GY
401 usw. flugfertig 490,-; Schliiter
Champion Magic Helis + Teile Tel.:
08134-6080

Wilga 2,8 m m. 3W60 Flugfertig. VB
1250,-; Christen Eagle 1,85m v. Airfly
m. Boxer ZDZ80 Flugfertig. VB 1250,-;
YAK54 3,10m voll GFK neu leer Some-
sini Finish 08134-6080

FUTABA PCM1024Z Wc2 T9ZHP, 9-Ka-
nalanlage der Spitzenklasse, 35 MHz,
Mode 1/Mode 3, div. Kanadle Uber
Frequ.-Synth. einschl. 2 Futaba-Empf.
(7+2), Alukoffer, engl. Anleitung,
275,- Euro, Tel.: 030/436 62 92-0,
01 72/530 73 46

Extra 300L 2,8m Elektro flugfertig
1850,-; Schlepper 2,8m ZG62 VB 690,-;
Heli Raptor 50 flugfertig VB 490,-; Moki
75 ccm Top 290,- Tel.: 08134-6080

Graupner MC 18 Sender 35Mhz und
40 Mhz Modul mit Profi-Ultra-Soft
Software kpl. mit 3x Propchannel und
5x Schalter sowie Mausgeber. Sender-
tragebiigel und GFK-Auflagen ange-
baut. In OVP mit Anleitung zu verkau-
fen. Preis 180,- Euro, Tel.: 090 85/
96 09 60 ab 18:00 Uhr

Schlepper 2,8 m ahnl. Fly Baby m.
2G62 ccm flugfertig VB 650,-; Jet Joe
JJ1400 Turbine kompl. mit Teststand
990,- Zlin 50L 2,9m GFK Rumpf m. DA
100 Flugf. Tel.: 08134-6080

Edel-Heli DNHP Pro SM3 mit OS Max
91 SX-H C-Spec, neuwertig, nur ca. 2
h gelaufen, kpl. Alu, absturzfrei; NP
2100,- Euro, VB 850,- Euro, Fotos auf
Anfrage, E-Mail: heli_mike@gmx.de

3W 240 B6 (6 Zyl.) inkl. Ziindung und
konpl. Démpferanlage VB 3900,-
ZDZ80 RV Top VB 490,-; 3W60 Heindl
Top 290,-; ZG62 Top VB 320,-; ZG62 1.
Serie 250,- Tel.: 08134-6080

Spektrum 2,4 GHz-Sender, Empf. AR
6200, Akku, Ladekabel, Schalter, neu,
Orig. verpackt, Fehlkauf NP 180,- Euro,
VP 130,- Euro zu verkaufen, Tel.:
02 11/62 06 34

Ultimate 2,08m Exklusiv Rohbau VB
1199,- Cup 21 (Bréuer) 3,2m m. Ser-
vos oh. Motor 1900,-; Schlepp. 2,8m
2G62 flugfertig 890,-; Piper J3 4m neu
184ccm, Boxer flugfertig VS Tel.:
08134-6080

Jodel 180 Airwold, 280 cm voll GFK,
flugfertig, King 95, gefedertes Fahr-
werk mit Bremse, Schleppkupplung,
E-Mail: kurt.gloekler@gmx.de

CUP 231 v. Airworld 2,2m Voll-GFK
Breitung-Finish inkl. aller Servos + Mo-
tor ZG62 VB 990,-; Piper PA18 S. Cup
3,6m gelb/blitz 3W 112; B4 alles Neuw.
TOP VB 3990,-; SU31 3m m. Moki Stern
215 4900,- Tel.: 08134-6080

Walkera 180 D (absturzfrei!)inkl. Alu-
koffer -2,4GHz Sender WK-2402 -3x
LiPo Akku, 1 x Ersatzrotorblatter, 1 x
Landegestell, 1x Heckrotor, 1 x Stabili-
sator + Heckfinne -alle Teile original-
verpackt, 100,- Euro + Versand,
E-Mail: FGotth7007@aol.com

Canadair CL415, Bauplanmodell, Spw.
1880 mm, Lange 1200 mm, 2x BL-Moto-
ren 3-Blatt-Ramoser-Verstellprop, Lande-
klappen, Landescheinwerfer, Pos.Blitzer,
Lipoakku, komplett mit Servos, nur einge-
flogen, Bilder kdnnen zugemailt werden.
VB 250,- Euro, Tel.01 51/16 24 99 33,

Grob G109 Aeronaut-modell,
Spw.2.770 mm, RS-BL-Motor, Lande-
scheinwerfer, Pos.Blitzer, Kabinenin-
nenausbau, absturzfrei, komplett mit
Servos u. Akku, VB 220,- Euro, Bilder
konnen zugemailt werden, Tel.:
01 51/1624 99 33 ab 18:00 Uhr

Segler Discus-2, 3,5m Spw, kmpl. flug-
fertig, Doppelstromvers., Mpx RX 12
DS IPD Empf.,3x HS-322, 4x HS-85MG,
1x Mpx Micro digi, Schleppkupl., Storr-
u. WAlbklappen. 300,- Euro, Aachen,
01 74/304 06 33, E-Mail: speedysteff@
freenet.de

F5D Pylon Gilette , Voll-GFK-AFK, SPW
1,1m, Motor HET 2W20, Regler Poly-
Tec Control 70-18 PRO, Servos 2x D60,
Grp.-Prézissp., APC 4,75*4,75, Schutz-
ta., nur opt. Mangel, strukturell OK, NP
300,- Euro, VK 200,- Euro, Tel: Info: 01
63/164 73 27, E-Mail: flymcr@gmx.net

Modellflug- u.Luftfahrtbiicher, Plastik-
bausatze, FMT-Jahrgange 1983,84,86,
87,91,92,93,94,95 incl.Baupl.+ Sa.
Mappen sowie mehrere FMT-Sond.
Hefte gii. abzugeben. Listen per E-Mail
Nickoklaus@t-online.de anfordern.

Verkaufe Original Empfanger Quarze
Kanal 63, Tel.: 01 60/96 84 88 38

F5D Pylon Gilette, Voll-GFK-AFK, SPW
1.100 mm, Motor HET 2W20, Regler
Poly-Tec Control 70-18 PRO, Servos 2x
D60, Grp.-Prazissp., APC 4,75*4,75,
Schutzta., opt. Mangel, strukturell OK,
NP 300,- Euro, VK 200,- Euro, Info: 01
63/164 73 27, E-Mail: flymcr@gmx.net

F5B Hotliner Scorpio Competition,
4-Klappenfltgel, T-Ltw., Motor Hacker
B50-7S 6,7:1, Regler Hacker Master
105 P3 OPTO, RFM 16x16s,2x 4S 3200
Kokam H5, 5x 2081, Empf.-Akku,
Schutzt., Top Zustand, NP 1.100,-
Euro, VK 700,- Euro VHB, Tel.: 01 63/164
73 27, E-Mail: flymcr@gmx.net

3W Ultimate flugfertig TAXI-Look,
Modell ist bis auf Empfanger und
Akuweiche flugf. aufgebaut. 206 ccm
Boxermotor, incl. 3W-Schaldampfer,
Miillerdoppelziindung, 12 hochwerti-
ge Marken-Digitalservos, Futaba,
Multiplex, Graupner, 3-Blatt-Carbon-
Luftschraube Marke Fuchs, Rumpf in
Gelb lackiert, Tragflachen und Leit-
werk mit Oracover-Folie, ca.18,5kg,
Spw. 2,48 m. Das Modell wird wegen
Platzmangel und Modelliiberbestand
fiir 2.999,- Euro VHB verkauft. Tel.: 01
70/404 37 05

Motor 0S Max 91 incl. Resorohr we-
gen Umstieg auf Elektro. Motor gera-
de eingelaufen, 150,- Euro, Tel.: 025
01/96 35 63, E-Mail: kiniaviateur@
web.de

RC-Modeler und Model Airplane
News, USA-Modellzeitschriften zu ver-
kaufen, Liste anfordern unter E-Mail:
eolo1@web.de, Tel.: 08 21/543 93 91

Robbe Carter 150 cm Spw., unfallfrei,
Akku rein, tanken und losfliegen, 6,5
ccm 4-Takter OS,RC Funktionen: Hohe,
Seite, Drossel, Ausklinkvorr, incl 4 Ser-
vos u. 35MHZ Empfanger, ohne
Akku, Spornradversion, ideal fiir An-
fanger, 140,- Euro, E-Mail: armin@
armin-benz.de, Tel.: 01 74/347 21 03
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1 Sceadu, 1 Sky Fox, 1 Hughes 500 E mit
Sky Fox Mechanik. Alle Flugfertig. Liine-
burg. E-Mail: svengoepel@t-online.de

Pensionierter Techniklehrer baut auch
dein Modell, schnelle Ausfiihrung Holz-
bau bevorzugt, faire Preise; Anlagen-
einbau, Flachenbligeln usw., E-Mail:
Kla-Ni@web.de, Tel.: 025 41/45 38

Ultimate, Baukasten von Carl Goldberg,
Spw. 1.400 mm fiir 15-20 ccm, nicht an-
gefangen, Baupléne, Anleitung, Kleinteile
kpl. vorhanden, 150,- Euro, Abh. Nahe
Mainz ware mir am Liebsten, Tel.: 01
71/715 84 38, E-Mail: H-macher@web.de

Graupner Heli Bell Trainer, aus den
70er Jahren, PDP Motor 10 ccm, Mo-
dell wurde lange nicht benutzt, neue
Verkleidung unlackiert, Fernsteuerung
T3014, Absturz und bruchfrei, VB 480,-
Euro, Tel.:01 74/232 04 86

Graupner MX-12 Set, Sender 35MHz+
Empfanger und Servos OVP und nur
einmal gebraucht wegen Hobbyaufga-
be, Preis VB. Graupner Ultramat16,
Preis VB, Tel.: 01 63/285 97 70

Spitfire MK 1X, SPW 2.250 mm, Elekt-
romotor, YGE 120 HV Regler, Power-
box, HAWE Einziehfahrwerk, 2K La-
ckiert, 8 Servos, VB 1.400,- Euro,E-Mail:
michael.edhofer@gmail.com

Kunstflugmitteldecker CAP 232, SPW
1.600 mm, mit 10 cm3Webra Motor und
2 Servos in der Tragflache, VHB 160,-
Euro, E-Mail: MartinKesternich@aol.com

Suche Pilotenpuppe in Sitzposition ca.
14cm lang vom GesaB bis zum FuBen-
de, wie beim Ultraleichtmodell von-
Graupner aus Katalog von 1984 Tel.:
040-67044744

MiniVox Schalldédmpfer fiir 0S-MAX,
2-takt, 10 ccm Flugmotor, unter der
Haube Tel.: 02330-973201

Graupner Profi-Ultrasoft-Modul MC-
20 SD, Best.Nr. 4830.660 nur funkti-
onsfahig anbieten, Tel.: 0160-
8631545

Wer hat noch eine alte MC 16 von
Graupner mit Speichermodul oder
ein Speichermodul einzeln, da eine
MC 16 mit kleinem Display vorhan-

den ist? Tel.: 01 72/548 79 24

Gewerblich
Preiswerte, zuverlassige RCGF-Benzin-
Flugmotoren von 26-100 ccm  bei

Modellbau Brenner
www.fraeselch.com

ASK13-Bausatz (orig.verpackt) Schnei-
der-Modell.at mit Klapptriebwerksme-
chanik. Spw. 533 cm, 1:3, VHB 549,-
Euro, Tel.: 01 71/620 06 69, E-Mail:
thomas.meyenburg@unitybox.de

Suche Kabinenhaube von Selktion Spw.
1,70 m Simprop, evtl. kompl. Rumpf
bitte alles anbieten Tel.: 03723-413930

Wer kann mir Tragflachen aus Styropor
fiir RC-Vogelmodell Mowe Emma anfer-
tigen? W. Schreyer Tel.: 034446-21951

Rohbaufertiger ~ Segler/Elektrosegler
Blue Action von Blue Airlines, Spw.
2.500 mm, Styropor/Abachi Flache
ohne Folienfinish, GFK Rumpf, 200,-
Euro, Tel.: 02 28/23 66 89

Ferran-Rumpf f. SB10 Sp. 320 v. Sim-
prop Tel. 09231-87202

Extra 260 von Hangar 9, Spw. 2.660
mm, komplett 1.600,- Euro, ohne An-
trieb (EVO 80, KS95 u. Engel 26x12)
1.050,00 Euro, Tel.: 063 01/71 93 46

Suche Bauplan Graupner Kapitén aus
den 60er Jahren oder ein Fertigmodell
auBer dem Taifun Diesel (gut erhalten)
Tel.: 02872-2524 6fters versuchen

Suche gut erhaltenen Multiplex-Sen-
der 3030 Tel. 030-8222262

GB Models Yak 55M, Spw. 1.400 mm,
Komplettausstattung auBer Empfan-
ger fiir 6S Akku, sehr guter Zustand,
333,- Euro, E-Mail: stef.wag@t-online.
de, Tel.: 01 62/284 85 68

Arcus Sport von Robbe, mdglichst
neuwertig Tel.: 09726-3920

Suche zum renovieren/ fliegen Graup-
ner-Elektro oder Graupner-Kadett, Ab-
holung GroBraum Miinchen oder Ver-
sand Tel.: 089-704563

kompletten, flugfertigen El.-Segler von
SMG: TAO, Spw. 3,0 m , Zustand wie
neu, inkl. 4 Akkup., fir 390,-Euro, Wei-
tere Modelle, KELLER 50/8 70,- Euro,
neue GR. Mini- und Microservos, E-
Segler OMEGA v. ROEBERS, muss neu
bespannt werden, 90,- Euro, TALON
Vollbalsa HLG Quer/Héhe, fast rohbau-
fertig, 100,- Euro, TERCEL E-HLG kom-
pl. flugf. inkl. 5 Akkup. 180,- Euro. Tel.
022 41/14 65 29 von 19 bis 21 Uhr

Ich suche einen 90ccm Mokimotor ge-
braucht, bitte kein Schrott und nicht
liberteuer danke, es soll ein Boxermo-
tor sein Tel.: 02432-7273

Suche HLW fiir Pilatus B4 / 375 cm
MHM-Hanel Tel.: 04239-9440739

Boeing B29 von Titanic-Airlines Tel.:
0179-6912424

Pilatus B4, Bausatz M 1:3, Spw. 5.000
mm, GFK-Rumpf, Styro-Abachi-Trag-
flachen und Leitwerke, Profil HQ/W
2.5-Strak, 500 mm Stérklappen, klare
Kabinenhaube, Vollgummirad, Finsin-
ger-Flachenschutztaschen, 999,- Euro,
E-Mail: modellsegelflieger@gmx.de

Suche Schleppmodell, 2,20m-2,50m,
zB. Telemaster, Big Lift, o&. leer, auch
(reparabel) defekt oder ren.-bed., Tel.:
02434-6724

Graupner Citabria Motorhaube oder
kpl. Baukasten Bestnr. 4622 Tel.: 0151-
55283080

F3J-Modell High End, 6x53150, Schutz-
taschen, Top-Zustand, 1.200,- Euro, E-
Mail: modellsegelflieger@gmx.de

Schallddmpfer fiir 20ccm Motor Mag-
num XL 120 AR. Rechter Aussenfliigel
von Strator 2 (Desina) Tel.: 07181-
884303

F3B-Modell Crossfire eVo, Doppel-
carbon, RDS, 4xS3150, 2x53155,
Top-Zustand, 1.650,- Euro, E-Mail:
modellsegelflieger@gmx.de

Kratmo 30 o. ahnlicher Motor fiir Mo-
bius-Antikmodell E-Mail: 82r28@gmx.
de oder Tel.: 03334-281545

NC-Akku-Controller von Graupner (Best.
Nr. 3138), gebraucht, Spannungsanzeige
fir den Empfangerakku (4-7 Zellen),
10,- €, NC-Akku-Controller, gebr., Span-
nungsanzeige fiir den Empfangera. (4-5
Zellen), 8,- €, Tel.: 05 33/416 05, abends

Frisch-Wilga 1:4, Bausatz oder ge-
braucht, mit o. ohne Antrieb E-Mail:
82r28@gmx.de oder Tel.: 03334-281545

Bauplane Four Star 120 und Kadet Se-
nior von 8ig Tel.: 0151-16701627

ASW 20 CL, M1:3,5, Voll-GFK, EZFW,
11 Servos, guter Zustand, Flachen-
schutztaschen, 1.650,- Euro, E-Mail:
modellsegelflieger@gmx.de

Rechte Tragflache von Katana u. L. Sp.
1,85m, kann auch beschadigt sein. E-
Mail:  paulhuber@online.de,  Tel.:
08031-42330

Suche Walkera Empfanger 2,4 GHz WK
R+2402B Tel.: 02736-6786

www.modellflugschule-bodensee.de

Flachenschutztaschen nach lhren MaB-
angaben oder fiir iiber 1.000 gelistete
Modelle online bestellen.
www.flaechenschutztaschen.de,

Tel.: 05 31/33 75 40

www.schutztaschen.de

www.WEGO-Modellbau.de

Hochwertige CNC Frasarbeiten
www.modellbau-schulze.de

Styropor, Styrodur & EPP Teile sowie
Frasteile aus Holz, GFK & CFK, Tel.:
030/55 15 84 59

Uhren & Schmuck bei

www.cbb-shop.de fiir
Modellflieger

Kléi"nanzeigen in

A
model_l ¢

flieger:

Bis 8 Zeilen
rkostenlos.

Danach jede weitere

Anzeige

Voodoo
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Als jiingstes Mitglied der aiRium-Familie von Kyosho besticht die Cessna 182 schon auf den ersten Blick
durch iiberdurchschnittliche Detailtreue. Von angedeuteten Beplankungsst6Ben, Ruderspalten fiir Querruder,

Landeklappen und Vorfliigel iiber Winglets sowie profilierte Tragflichen- und Hauptfahrwerksstreben bis hin
zu den filigranen Radverkleidungen und zwei Funkantennen wurde an alles gedacht.

B R s

Cessna fiir die ruhigen Momente

Text und Fotos:
Philipp Korntheuer
& - h N
.--- __.-: = - - - 5 & L -y .
F'.
Das umfangreiche ARF-Paket ldsst nichts vermissen
m und kann auch von Anfingern schnell montiert werden
Cessna 182 Kyosho ‘ 568 mmn |

> Klasse:  Slowflyer |

> Kontakt: Kyosho “
Nikolaus-Otto-Strafie 4 |
24568 Kaltenkirchen |
Telefon: 041 91/93 26 78
Fax: 041 91/884 07
E-Mail: helpdesk@kyosho.de
Internet: www.kyosho.de

> Bezug: Fachhandel

» Preis: 199,- Euro (RTR-Version)

700 mm

> Ausstattung:
Motor: Kyosho Brushless AF400 BLS B/07/15
Regler: Kyosho Sky Victory BLS 10
Servo: Kyosho Perfex KS 21
Empfanger: Kyosho Perfex KR-21
Sender: Kyosho Perfex KT-21

132 www.modell-aviator.de
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Das ansprechende, umfangreiche Dekor mit US-ameri-
kanischer Kennung rundet das optische Erscheinungsbild
perfekt ab. Egal ob in optional blauer oder roter Farbge-
bung, die kleine Skylane setzt beziiglich der Originaltreue
in ihrer Klasse MaBstdbe. Das getestete RTR-Set enthalt
bis auf Ladegerat, Sender- und Flugakku alle zum Betrieb
notwendigen Teile. Die RC-Komponenten sind bereits
flugfertig eingebaut und sogar benétigtes Werkzeug sowie
eine Ersatzluftschraube nebst Spinner liegen dem Set bei.

Geliefert wird das fast vitrinentaugliche Modell in einer
sicheren Verpackung, die auch weiterhin als praktische
Transportkiste herhalten kann, sofern auf den Anbau der
kleinen Antennen verzichtet wird. Der Zusammenbau,
effektiv auf die Montage der Tragfliche und des Fahrwerks
beschrankt, ist in wenigen Minuten erledigt. Eine kleine
Verzogerung tritt beim Testmodell durch Kleberreste im
Schacht der Fahrwerksbefestigung auf, die zundchst noch
entfernt werden mussen.

Die Montage des Tragflachenfahrwerks
gestaltet sich problemlos

Ansonsten kann die Cessna auch qualitativ iberzeugen.
Einstell- oder Nacharbeiten sind vor dem ersten Flug nicht
notwendig, Schwerpunkt, EWD und Ruderausschlage
passen prima. Lediglich die Aufkleber 16sen sich an eini-
gen Stellen immer wieder ab. Besonders an den Radver-
kleidungen kann die Folie nicht vollsténdig der Geometrie
folgen. Wer das Bugfahrwerk haufig demontieren méchte,
sollte die Spitze der Madenschraube abschleifen, um mehr
Anpressflache zu erhalten. Ansonsten besteht die Gefahr,
das Gewinde auf Dauer zu beschadigen. Allgemein ist im
Umgang mit dem in geschaumter Bauweise hergestellten
Modell etwas Sorgfalt geboten. Das leichte Material ist
recht empféanglich fiir Kratzer und Druckstellen.

Komponenten

Zusatzlich zur getesteten RTR-Version wird die Cessna
182 noch als PIP-Version ohne Sender und Empfanger
angeboten. Bereits mit aktueller 2,4-Gigahertz-Technik
ausgeriistet, konnen bis zu vier Kandle Gibertragen werden.

Die Madenschraube greift nur wenig
und ist abzuflachen

==

Einfache Montage

Ausgewogene
Flugeigenschaften

Vorbildgetreue Optik

Keine
Querruderfunktion

Hohe
Ersatzteilpreise

il

Das Gummiband zieht die
Flidche an den Rumpf

>
>
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Das Kufengestell
gleicht von der
Geometrie dem
Originalfahrwerk

Der Sender verfiigt (iber separate Servo-Reverse-Schalter
fur jeden Kanal, die von der Vorderseite zuganglich sind.
Zusiatzlich |asst sich ber einen Dual-Rate Kippschalter der
Servoweg global auf alle Kanile wirkend auf 70 Prozent
reduzieren. Die vertikal wirkende Federrlickstellung der
Steuerkn(ippel kann (iber Schrauben auf der Gehiuse-
Riickseite unterdriickt werden und so die Gasfunktion
wahlweise von links nach rechts umgestellt werden.
Neben einer Ladebuchse findet sich auch eine Klinken-
buchse fiir den Betrieb an einem Flugsimulator. Eine
Spannungsiiberwachung des Senderakkus ist Giber die
einzelne griine LED nur unzureichend moglich.

Begrenzte Wendigkeit

Schon das Konzept als zweiachsgesteuerter Hochdecker
lasst gutmitige Flugeigenschaften vermuten. Empfohlen
wird die kleine Skylane vom Hersteller gleichfalls fiir den
Indoor- als auch den Outdoor-Einsatz bei leichtem
Wind. Fir die Halle spricht zwar der glatte Boden, der
den kleinen Fahrwerksradern eindeutig entgegen kommt.
Allerdings ist durch die fehlende Querrudersteuerung die
Wendigkeit der Cessna in der Luft begrenzt. Optimal ist
daher aus unserer Sicht der Flug in freier Natur bei nahe-
zu Windstille. Dann kann die Skylane in unmittelbarer
Bodennihe bei langsamen Vorbeifligen ihre ganze
Schénheit ausspielen und vorbildgetreu cruisen. Die
leichtgdngige und spielfreie Ruderanlenkung erleichtert
prazise Flugmanover. Kunstflug ist jedoch nicht ihr Ding.
Looping und Fassrolle sind zwar noch maéglich, der Turn
fallt aber bereits schwer und Rickenflug mag sie gar
nicht. Wildes Turnen ziemt sich aber auch nicht fiir die
kleine Schonheit.

Anfangerfreundlich

Der Start erfolgt idealerweise von einer glatten Flache, zum
Beispiel Teer- oder Tartanbahn — oder einfach direkt aus
der Hand. Durch den kraftvollen biirstenlosen Antrieb ist
eine sechs bis acht Meter lange Startbahn schon ausrei-
chend. Wer nur eine Graspiste zur Auswahl hat, kann
beim Handstart auch das Fahrwerk weglassen und spater
direkt auf dem Rumpf landen, um Uberschlige durch im
Gras einrastende Rader zu umgehen.

Insgesamt ist die Cessna leicht zu beherrschen und unter
fachkundiger Hilfestellung durchaus fiir Anfanger geeignet.
Beim Testmodell sind lediglich der etwas zu geringe Seiten-
zug des Motors und der eindringliche Pfeifton der Regler-
taktfrequenz gewohnungsbeddirftig. Die Kapazitit des emp-
fohlenen 2s-LiPo-Akkus mit 450 Milliamperestunden von
Team Orion Avionics reicht fir gut zwolf Minuten entspan-
nenden Flugvergniigens.

Hartere Landungen steckt die Cessna im Allgemeinen trotz
der Voll-Styro-Bauweise erfreulich gut weg. Mit Styropor-
Sekundenkleber und einem Streifen Tesafilm Gber der
Klebestelle lasst sich sogar ein Tragflichenbruch sicher
und dauerhaft reparieren.

Kufen-Gliick im Eigenbau

Als Option fiir winterliche Bedingungen hat das Test-
modell ein selbst angefertigtes Schneekufen-Landewerk
erhalten. Dieses ist in ein bis zwei Stunden erstellt und
wird einfach anstelle des Serienfahrwerks montiert.
Der Materialbedarf ist gering und die Kosten sind mit
wenigen Euro extrem niedrig. Von einer leicht verdichteten

oy Schneepiste aus ldsst sich die Cessna nun hervorragend
E'q starten. Landungen im leichten Tiefschnee enden zwar
Ty nach kurzer Gleitphase mit einem Kopfstand, daftr be-

WYL gy

—

Die Cessna 182 von Kyosho iiberzeugt durch sehr gute Flugeigenschaften im (windstillen)
Outdoor-Bereich. Durch die fehlende Querrudersteuerung ist die Wendigkeit allerdings
begrenzt. Das Modell eignet sich besonders fiir fortgeschrittene Anfanger, spricht durch

sitzen die kleinen Kufen keinerlei negative Auswirkungen
auf das Flugverhalten. Im Winterbetrieb sollten zusatz-
lich die Ktihl6ffnungen auf der Rumpfunterseite mit
Tesafilm verschlossen werden, um einerseits das
Eindringen von Schnee und andererseits einen
Leistungsabfall der Akkus durch starkes Aus-
kiihlen zu verhindern.

die vorbildgetreue Optik aber auch alte Hasen an.

Kleinere Schadden sind schnell
repariert, vor allem, wenn man
das passende Personal hat
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SZENE | Interview | Thomas Pfeiffer | www.hepf.at

»individuelle Kunden

Im Gesprach mit Thomas Pfeiffer

Hepf-Modellbau und CNC-Technik im idyllischen Niederndorf,
Osterreich feiert dieses Jahr das zehnjihrige Firmenjubilaum.
Modell AVIATOR-Autor Loys Nachtmann sprach mit Juniorchef
Thomas Pfeiffer iiber derzeitige und zukiinftige Trends

im Flugmodellsport.

Modell AVIATOR: Herr Pfeiffer, wie sind Sie zum

m Modellbau gekommen?
Thomas Pfeiffer: Seit meiner Jugend bin ich ambitio-

Hepf Modellbau & CNC Technik nierter Modellbauer und Modellflieger. Angesteckt hat

Dorf 69_ mich mein Vater mit diesem faszinierenden Hobby —
6342 Niederndorf . -

Osterreich mittlerweile ist es zum Beruf geworden.

Telefon: 00 43/53 73/57 00 33

Fax: 00 43/53 73/57 00 34 Modell AVIATOR: Wann wurde lhr Modellbau-
E-Mail: info@hepf.at unternehmen gegriindet und wie kam es zum

Internet: www.hepf.at

Namen Hepf?

Juniorchef Thomas Pfeiffer
organisiert und managt
das Unternehmen

136 www.modell-aviator.de

Thomas Pfeiffer: Mein Vater hat Hepf-Modellbau und
CNC-Technik im Jahr 2001 gegriindet. Der Firmenname
Hepf leitet sich von den Anfangsbuchstaben im Namen
meiner Mutter und Firmeninhaberin Heidi Pfeiffer ab.

Modell AVIATOR: Wie viele Mitarbeiter sind jetzt bei
lhnen beschiftigt?

Thomas Pfeiffer: Derzeit sind wir acht Mitarbeiter: Meine
Mutter und ich in der Geschaftsleitung, sechs weitere
Mitarbeiter mit eigenen Aufgabengebieten sind fiir den
Online-Verkauf, das Ladenlokal und die Hotline zustandig.

Modell AVIATOR: Welche Kompetenzen bringen lhre
Mitarbeiter mit?

Thomas Pfeiffer: Alle unsere Mitarbeiter sind begeisterte
Modellflieger. Angefangen vom Seniorchef bis hin zur
Buchhalterin greift jeder gern nach Feierabend mal in die
Knlppel. Um stets up to date zu sein, stehen unsere
Mitarbeiter im engen Kontakt mit den Herstellern. Insider-
Informationen gelangen so direkt zum Kunden: Auf diese
Weise ist ein individuelles Antriebsset mit Axi-Brushless-
motoren im Handumdrehen konfiguriert oder das komplexe
Jeti-2,4-Gigahertz-Duplex-System samt Telemetriesensoren
kundenspezifisch programmiert.

Modell AVIATOR: Was ist [hr Kerngeschaft?

Thomas Pfeiffer: Unser Kerngeschift ist die Distribution
der Axi-Motoren und des Jeti-2,4-Gigahertz-Duplexsystems.
Auch der Vertrieb erstklassiger Flugzeugkonstruktionen von
international bekannten Champions wie Gernot Bruckmann
und Sebastiano Silvestri geh6ren dazu. Selbstverstandlich
haben wir auch die Produkte aller groBen Modellbaufirmen
im Programm.

Modell AVIATOR: Viele warten auf den Jeti-Sender
DC-16. Ist der Auslieferungstermin Juli 201 | realistisch?
Thomas Pfeiffer: Vermutlich wird die DC-16 noch in
diesem Jahr auf den Markt kommen. Das Interesse der
Distributoren und Héandler an diesem einzigartigen

Das zukiinftige Modell kénnen
Kunden bei Hepf live begutachten
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beratung ist alles*

2,4-Gigahertz-Sender war auf der Niirnberger Spiel-
warenmesse Uberwaltigend. Aufgrund ungewohnlich
hoher Vorbestellmengen, die uns derzeit von Handlern
und Endverkaufern erreichen, sollte man davon ausgehen,
dass es eventuell zu Lieferengpassen kommen wird.

Modell AVIATOR: Wohin geht der Trend beim
Flugmodellbau in den ndchsten zwei bis drei Jahren?
Thomas Pfeiffer: Im Vergleich zum Status quo wird sich
viel andern. Modellflugsportler verlangen immer groBere
Flugmodelle in ARF-Bauweise. Basteleien sind out, teure
Experimente mit Brushless-Motoren, Propellern, Stellern
und LiPo-Akkus sind mittlerweile verpont. Unsere Kunden
fragen immer mehr nach perfekt abgestimmten Komplett-
sets und individueller Beratung. Den Wunschflieger kau-
fen, die optimale Antriebseinheit samt Fernsteuerkom-
ponenten reinschrauben und maximalen Flugspal® haben,
weil alles perfekt funktioniert. Das ist der eindeutige Trend
in den kommenden Jahren.

Modell AVIATOR: Welchen Stellenwert hat die
Kundenberatung fr Sie?

Thomas Pfeiffer: Individuelle Kundenberatung ist alles
und hat oberste Prioritat. In unserer Hotline beziehen sich
derzeit die meisten Kundenfragen auf die Auslegung eines
Antriebsaggregats und die Programmierung von Jeti-
Duplex-Fernsteuerprodukten. Falls ein Kunde sich nicht
mehr auskennt oder weiter weil3, helfen wir gerne.

Modell AVIATOR: Was ist fir Sie wichtiger —
Mundpropaganda oder Werbung?

Thomas Pfeiffer: Beides ist wichtig. Wenn wir einen
Kunden bei einem komplexen Projekt kompetent unter-
stlitzen, verbreitet sich das wie ein Lauffeuer in der Szene.
Auf diese Weise haben wir schon viele Neukunden
gewonnen. Andererseits halten wir mit Werbung in
Fachzeitschriften unsere Kundschaft am Puls der Zeit.

Modell AVIATOR: Sie sind leidenschaftlicher
Modellbauer und Modellflieger. Was waren bisher Ihre
groBten Projekte?

Thomas Pfeiffer: Das komplexeste Projekt war ein
Roboter fiir Film-Dreharbeiten. Der Androide konnte sich
frei bewegen, schwenkte Arme und Kopf, hatte beleuchte-
te Augen, bezwang problemlos kleinere Hindernisse und
konnte schieBen. Der kleine Kerl war so groB3, dass er lok-
ker tiber die Tischkante schauen konnte und dhnelte dem
Astromech-Droiden R2-D2 im Film Star Wars. Was den
Flugmodellbau betrifft, ist wohl der Pond Racer mein bis-
her groBtes Projekt. Es handelt sich um ein dreirumpfiges
Rennflugzeug mit mehr als drei Meter Spannweite. Zwei
5345er-Axi-Motoren, gespeist aus jeweils |5 LiPo-Zellen,
treiben den schnellen Flieger an. Laut GPS-Datenlogger
haben wir Geschwindigkeiten bis zu 327 Kilometer in der
Stunde gemessen.

Modell AVIATOR: Als Junior-Geschiftsfiihrer treten
Sie immer mehr in die FuBstapfen Ihrer Eltern. Haben Sie

privat noch Zeit fiir Modellbau und Modellflug?

Thomas Pfeiffer: Der Beruf ldsst fiir den Modellbau immer
weniger Zeit. Um Flugpraxis und Fingerfertigkeit nicht zu
verlernen, zieht es mich aber in jeder freien Minute immer
wieder auf den Modellflugplatz.

Modell AVIATOR: Sie sind verheiratet und haben letztes Jahr
Familienzuwachs bekommen. Schaut lhre Frau mit dem Baby
auf dem Modellflugplatz vorbei?

Thomas Pfeiffer: Meine Frau hat vor etwa drei Jahren das
Modellfliegen gelernt und ist mittlerweile eine begeisterte
RC-Pilotin. Angefangen hat sie mit kleinen Schaumwaffeln und
EPP-Seglern. Doch heute fliegt sie am liebsten groBere Segler
und freut sich ganz besonders, wenn sie Gernot Bruckmanns

Sender kurz {ibernehmen darf — bei Seglern aus der

Edelschmiede von Gernots Vater.

Der Pond Racer mit
einer Spannweite von
etwa 3 Meter wurde
von Thomas Pfeiffer
mit den neuesten
Antriebskomponenten
ausgestattet

Das Hepf-Team um
Thomas Pfeiffer vor
dem Ladengeschidft in
Niederndorf, Osterreich
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Text und Fotos:
Markus Glokler

Royal Pro 16, Empfanger und M-Link-Sensoren

Seit Erscheinen des 2,4-Gigahertz-Systems M-Link von Multiplex wird die Produktpalette stetig erweitert
und ausgebaut. Die unterschiedlichen HF-Module, die Light und DR-Empfinger, sowie einige Sensoren haben
wir bereits in Modell AVIATOR vorgestellt. Heute geht es um den Royal Pro 16 Sender, die Pro-Empfinger
mit bis zu 16 Proportionalkandlen, den Vario-/H6hensensor sowie die Stromsensoren.

==

Vielseitige
Telemetriefunktionen

Sender mit 16 Kanilen

Hochwertige
Empfangerserie

Keine
Beanstandungen

Der Royal Pro 16-Sender basiert urspriinglich auf der Royal
evo-Serie und wurde durch stetige Produktverbesserungen
und ein Software-Update auf ein modernes Fernsteuer-
system mit 2,4 Gigahertz (GHz) und Telemetrie mit 16
Proportionalkanalen hin erweitert. Damit bietet es von der
Kanalzahl her mehr als zahlreiche Mitbewerber-Sender
und empfiehlt sich fir GroBmodelle mit vielen Servos und
komplexen Programmieraufgaben. Als kleine Einschrdn-
kung ware zu nennen, dass die Servokanile 13 bis 16 in
ihren Mitten- und Endstellungen per Sender nicht direkt
einstellbar sind. Hier ist eine saubere, mechanische Aus-
legung gefragt oder man behilft sich tiber einen freien
Mischer und dessen Wegeinstellungen.

Royal Pro 16

Die Sender der Royal-Serie zeichnen sich dadurch aus,
dass sie sowohl als Handsender als auch als Pultsender zu
gebrauchen sind. Als Handsender ldsst sich die Royal Pro
sehr gut halten, hier kommt auch das niedrige Gewicht
von lediglich 900 Gramm zum Tragen. In Verbindung mit
dem Pult und den langen Steuerkniippeln — es liegen drei
unterschiedlich lange Kniippelpaare bei — Idsst sich der
Sender hervorragend als Bauchladen verwenden. Auch
hierbei sind alle Bedienelemente gut erreichbar. Die beiden
hochwertigen, kugelgelagerten Knlippelaggregate lassen
sich fiir eine Daumensteuerung ergonomisch etwas nach
innen verdrehen, das Display ist gut sichtbar vorne am
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Technische Daten

Royal Pro 16 M-Link
Kanalzahl: 16
Modellspeicher: 36
Integrierte 2 Kreuzkniippel, 2 Schieberegler,
Bedienelemente: 8 Schalter, 2 Taster, optional 2
Schalter nachriistbar
Programmierung: Ubersichtliche Tastatur mit 11
Tasten, sowie 2 Digi-Einsteller
Befestigung: Ose fiir Tragegurt, optional
Senderpult
Trimmung: 2 digitale Trimmkreuze
Anzeige: GroBes LC-Display, neigbar,
Kontrast einstellbar, entspiegelt
Schnittstellen: Multifunidtionsbuchse (Laden,
Lehrer-Schiiler-Betrieb,
PC-Schnittstelle,
Flugsimulatoranschluss
Empfangerakku: 6 x 2.000 mAh NiMH
Abmessungen: 220 x 200 x 60 mm
Gewicht: 900 g (inkl. Senderakdku)
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Sender angebracht und in drei Stellungen neig- und
arretierbar. Alle Schieber, Schalter und Tasten sind gut
erreichbar und bieten einen eindeutigen Druckpunkt,
die beiden Digi-Drehsteller links und rechts eignen sich
hervorragend zur Programmierung und lassen sich gleich-
zeitig auch zur Feineinstellung von Zumischungen wah-
rend des Flugs heranziehen.

Uber zwei Schieber l3sst sich die Gehduseriickwand
abnehmen. Der im Lieferumfang enthaltene Sechszellen
NiMH-Akku mit 2.000 Milliamperestunden (mAh) Kapa-
zitat liefert ausreichend Strom fiir ein langes Flugwochen-
ende, im Sendebetrieb wird eine Stromaufnahme von
60 Milliampere angegeben. Das Hochfrequenz-Modul ist
steckbar ausgefiihrt, die kurze 2,4-Ghz-Antenne wird
durch die Antennenfithrung nach vorne geschoben und
dort arretiert. Bei Bedarf wird die Antenne samt HF-Modul
entfernt. Zudem lassen sich noch zwei weitere Schalter
nachristen. Alle anderen Bedienelemente sind bereits ab
Werk montiert und sollten fiir 90 Prozent der Falle ausrei-
chen. Zusitzlich gibt es lange Kniippel mit integrierten
Kniippeltastern, mit denen weitere Funktionen angesteuert
werden kénnen.

Funktionsvielfalt

Die Programmierung erfolgt iber die beiden Tastenreihen
im unteren Bereich des Senders, erganzt durch die Digi-
Einsteller, die idealerweise zum schnellen Blattern in
Meniis und zum Verstellen einzelner Funktionen benutzt
werden. Der Sender besitzt 36 Modellspeicher. Sollten
diese nicht ausreichen, lassen sich die Modelle auch per
Software und USB-Kabel auf einem PC abspeichern und
verwalten. Auch ein Update der Sendersoftware ist (iber
den Royal Pro-Datamanager jederzeit vom Anwender
durchfiihrbar. So kann die Anlage auch iber Jahre hinweg
auf dem aktuellsten Stand gehalten werden.

Die Programmierung erfolgt bei allen Sendern der Royal-
Serie gleich. Uber die so genannten Zuordnungslisten
lassen sich samtliche Bedienelemente (Taster, Schalter,
Schieber) den vom Anwender gewiinschten Funktionen
und Schaltaufgaben zuordnen. Dabei lassen sich selbstver-
standlich ftr die unterschiedlichen Modelltypen (Motor,
Segler, Hubschrauber) auch verschiedene Zuordnungs-
listen abspeichern. Der Vorteil dabei ist, dass der Pilot nicht
bei jedem Modell aufs Neue festlegen muss, auf welchem
Schieber er zum Beispiel das Einziehfahrwerk ansteuert.

Auf der Servoseite ist die Zuordnung der Servokanile zu
den Funktionen frei. Das heiBt, jedes Servo kann jedem
beliebigen Empfangerausgang zugeordnet werden. Auch
hier kann man sich (iber Vorlagen einen eigenen Standard
schaffen, damit man nicht bei jedem Modell aufs Neue
Uberlegen muss, welche Funktion welchem Ausgang
zugeordnet wurde. So eine Standardbelegung vereinfacht
natrlich spater auch die Programmierung am Modell,
weil man die Belegung mit der Zeit auswendig kennt.
Insgesamt stehen einige vordefinierte Mischer zur Ver-
fugung, weitere kénnen selbst definiert werden und pro
Modell lassen sich finf unterschiedliche Mischer mit
jeweils finf Mischanteilen verwenden. Flugphasen-
spezifisches Dual-Rate und Expo fiir die wichtigsten
Geber sind Standard in dieser Preisklasse, ebenso die
vier Uhren und ein Servomonitor.

Die Royal Pro-Sender
prdsentieren sich
aufgerdumt und
ergonomisch. Alle
Bedienelemente sind gut
erreichbar, das neigbare
Display vorne am
Sender ist auch im Flug
sehr gut ablesbar

Multiplex

Westliche Gewerbestrafle 1
75015 Bretten-Golshausen
Telefon: 072 52/58 09 30
Fax: 072 52/580 93 99
E-Mail: info@multiplexrc.de
Internet: www.multiplex-rc.de
Bezug: Fachhandel

Der 35-Ampere-
Stromsensor wird
mit Multiplex-
Hochstromsteckern
ausgeliefert

Das HF-Modul zum Royal-Sender ldsst
sich mit wenigen Handgriffen einsetzen

\]
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Die Royal Pro Software
besitzt ein eigenes
Menii zur Einstellung
der M-Link Parameter.
Besonders komfortabel
ist es, die Failsafe-
Position per Sender

an den Empfanger

Zu tibertragen

Uber den Stromsensor
konnen der aktuelle
Strom, der Maximalstrom
und die Restkapazitdt des
Akkus angezeigt werden

Die Sensoren lassen sich
tiber das PC-Programm
Sensormanager auf
einfache Art und Weise
konfigurieren. Auch
Live-Daten mehrerer
Sensoren sind anzeigbar

Angemischt

Die Programmierung eines neuen Modells geht recht
schnell von der Hand. Neuen Modellspeicher anlegen,
Zuordnungsliste auswahlen und Servoausginge zuordnen.
Uber die Servonamen, zum Beispiel Quer+ oder Flap+,
werden auch gleich die notwendigen Mischer aktiviert.
Nun die Servos in Mitte und Endanschlégen einstellen,
Mischverhéltnisse programmieren, bei Bedarf noch etwas
Feintuning an den Gebern und fertig ist das neue
Modellprogramm.

Grundsatzlich neu an der Royal Pro Serie sind einige
Funktionen in Verbindung mit dem 2,4-GHz-System
M-Link. Uber die Sendersoftware lassen sich das Binding
starten, ein Reichweitentestmodus aktivieren, Fast
Response und Frankreich-Mode aktivieren und deaktivieren
sowie die gewlinschte Failsafe-Stellung an den Empfanger
Ubertragen. Ebenfalls neu ist die Moglichkeit, Daten vom
Empfanger Gber den Riickkanal des M-Link auf dem
Senderdisplay darzustellen. Alle Empfanger der ,,nicht-
Light“-Serie sind telemetriefdhig. Sie senden standardma-
Big die Empfangerakkuspannung und die Empfangsqualitat
zuriick zum Sender, weitere Daten lassen sich tiber die
zusdtzlichen Sensoren des M-Link-Systems auf dem
Senderdisplay darstellen.

Die Pro-Empfangerserie

Neben den bereits vorgestellten Empfangern RX-7 DR
M-Link und RX-9 DR M-Link gibt es seit einiger Zeit auch
die Empfanger der Pro-Serie mit 9, 12 und 16 Kanélen im
Handel. Diese Empfanger sind speziell fiir groBe und
hochwertige Modelle entwickelt und besitzen einige sehr
nltzliche Funktionen. Arbeiten wir uns als Erstes von
auBen nach innen: Die Gerate sind in hochwertigen
Kunststoffgehdusen mit vier Schraublaschen zur Befes-
tigung untergebracht. Die Servoanschlisse werden von
oben eingesteckt, ebenso befinden sich samtliche Bedien-
und Anzeigeelemente auf der Gehduseoberseite. Die bei-
den 2,4-GHz-Antennen werden (iber ein hochwertiges
Goldkontaktsystem von auBen angesteckt und lassen sich
so vom Anwender bei Bedarf durch ldngere Exemplare
(Zubehor) ersetzen. Zusitzlich verfiigen beide Antennen-
eingdnge (ber rote LED, die mogliche Empfangsprobleme
direkt anzeigen. Dies ist beim Reichweitentest hilfreich,
um die optimale Ausrichtung zu finden. Neben einem ver-

B A TR Smanebanage: H.H.'
Ercishrgen : = im @
Y S — |
St} T o s
e |
4 - im
=3 =
Botraten | ry
= F3 L
Seaw Wi ] Tell s
o mn al 2| s
-
(i =]
Ikegatoraced [~ 4 4 | i
[ v | _me | ot ||

16-Kanalempféinger in einem Ventus 2¢M.
Die beiden Antennen werden in kurzen
Bowdenzugrohren an der Rumpfinnenseite fixiert

senkten Programmiertaster befinden sich weitere LED zur
direkten Anzeige des Empfangerstatus und moglichen
Spannungs- oder Signalfehlern. Auch das Innenleben der
Empfénger zeigt sich hochwertig verarbeitet. Zwei kom-
plett unabhingige Empfangszweige und eine entsprechen-
de Beschaltung sorgen fiir bestmoglichen Empfang auch
unter schwierigen Bedingungen. Die Redundanz tragt zu
mehr Sicherheit bei.

Sehr groBen Wert haben die Entwickler auch auf eine soli-
de Stromversorgung gelegt. Die Leiterbahnen zu den
Servos sind den Laststromen entsprechend groBziigig
dimensioniert. Zusatzlich besitzen die Pro-Empfanger
einen Hochstromanschluss mittels eines griinen
Hochstromsteckers. Ausgangsseitig wurde nicht weniger
Aufwand getrieben. So ist jeder Servoausgang gegen
Uberlast gesichert. Die Auslegung geht dabei von 5
Ampere (A) Dauerstrom und 7,5 A Impulsstrom aus und
greift erst ein, wenn einer dieser Werte (iberschritten
wurde. In dessen Folge wird der Servoausgang dann abge-
schaltet, sodass zum Beispiel ein klemmendes Fahrwerk
nicht die gesamte Empfangsanlage lahm legen kann.

Feldarbeit

Softwareseitig besitzen die Pro-Empfanger alle Funktionen
ihrer kleineren Briider, selbstverstandlich lassen sich die
Empfanger auch per PC updaten und tber das Multimate
direkt am Flugfeld auslesen und konfigurieren. Ebenfalls
sehr interessant fiir ganz groBe Modelle ist die Moglich-
keit des Diversity-Empfangs. Zu diesem Zweck lassen
sich beispielsweise ein |6-Kanal-Pro-Empfanger mittels
Diversity-Kabel mit einem Siebenkanal-Empfianger DR-M-
Link verbinden. Dadurch stehen vier voneinander unab-
hangige Empfangszweige zur Verfiigung, von denen
jeweils der beste Empfangszweig zur Auswertung der
Signale genutzt wird.

In der Praxis konnte die neue Royal Pro 16 in Verbindung
mit einem RX-16 Pro M-Link getestet werden. Das einge-
setzte Modell, ein Ventus 2cM im MabBstab 1:3, ausgestat-
tet mit 15 Servos und Klapptriebwerk, stellte mit seinem
Achtklappenfliigel die entsprechenden Anforderungen
an die Programmierméglichkeiten des Fernsteuersystems.
Doch dies ist fir die Royal Pro kein Problem — alle ge-
wiinschten Funktionen lieBen sich realisieren.

\]
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Bei den Testfliigen zeigte sich der Pro-Empfanger von seiner
besten Seite. Bereits beim Reichweitentest am Boden — mit
reduzierter Leistung — waren {ber 150 Meter kein Problem.
Und das trotz vieler elektronischer Komponenten im Modell
und unzahliger verlegter Servokabel. Die Testflige verliefen
bis zur Sichtgrenze ohne den geringsten Wackler. Selbst
nach etlichen Fliigen gab es beim Auslesen des Fehler-
zahlers bis heute keinerlei Auffalligkeiten.

Sensoren

Bereits in Ausgabe 9/2010 von Modell AVIATOR
haben wir die unterschiedlichsten Sensoren fiir Span-
nung, Temperatur und Drehzahl vorgestellt. Seither
wurde die Palette um zwei Stromsensoren fir 35 und
100 A, ein Vario-/H6hensensor, einen magnetischen
Drehzahlsensor (zum Beispiel fiir Hubschrauber) und
einen GPS-Sensor erweitert. Der magnetische Dreh-
zahlsensor funktioniert dhnlich dem optischen Sensor,
jedoch werden an der Komponente, von der die Drehzahl
abgenommen werden soll, ein oder zwei kleine Magnete
befestigt. Der Sensor zahlt dann die Impulse pro Zeit-
einheit und ist somit in der Lage, die Drehzahl zu mes-
sen. Die Stromsensoren und den Vario-/Héhensensor
schauen wir uns etwas genauer an.

Hohenmessung

Einer der interessantesten Sensoren fiir das M-Link-System
ist sicherlich der Vario-/Héhen-Sensor. Ein Drucksensor
misst Verdnderungen im Luftdruck und gibt diese als
Hoheninderung an den Sender zuriick. (Ibermittelt
werden einmal die Hohe in Relation zum Startplatz und
das Steigen/Sinken in Meter pro Sekunde. Dabei ist die
Integrationszeit einstellbar. Als Optionen lassen sich die
Minimal- und Maximalhéhen zuriickmelden und auch das
minimale oder maximale Steigen in Meter pro Sekunde.

Damit der Vario-/Altimeter-Sensor auch als echtes Vario
nutzbar ist, hat dieser noch eine Zusatzfunktion. Das
gemessene Sinken/Steigen in Meter pro Sekunde wird bei
den Sendern Royal Pro und Cockpit SX M-Link (iber eine
zusitzliche akustische Riickmeldung dem Piloten zugang-
lich gemacht. Je nachdem wie stark das Flugzeug steigt,
erfolgen kurze Pieptone. Je starker das Steigen, desto schnel-
ler folgen die Tone aufeinander. Sinkt das Modell, wird dies

Die Royal Pro 16

wird im Vario-Set mit
dem RX-16 DR Pro-
Empfinger ausgeliefert

TECHNIK | Sender und Zubehor fiir M-Link | Multiplex | www.multiplex-rc.de

Technische Daten

Empfanger Pro-Serie
Empfangssystem: 2,4 GHz FHSS M-LINK
Servokanalzahl: 9, 12,16
Servoimpulstakt: Fast Response 14 ms, Standard 21 ms
Signalauflosung: 12 Bit, 3.872 Schritte
Zuleitungs und Antennenlinge: Zuleitung 200 mm,
Antenne 30 mm (je 2 x),
optional 400 mm
Betriebsspannung: 3,5 bis 9 V, 4 bis 6 Zellen NiXX / 2s-LiXX
Betriebstemperatur: -20 bis + 55°C
Abmessungen: 84 x 58 x 18 mm
Gewicht: 53g
Besonderheiten: Updatefahig, telemetriefihig,
Diversity-Betrieb moglich, Uberstromsicherung,
MSB-Anschluss, Riickmeldung von

Empfangerakku- und Verbindungsqualitit
integriert, Fehlerzihler, PC-Schnittstelle, Multimate-fahig

Preise:

RX-9 DR Pro M-Link: 199,90 Euro
RX-12 DR Pro M-Link: 244,90 Euro
RX-16 DR Pro M-Link: 289,90 Euro

SENSOREN

Sensortyp Strom, 35 A Vario-/Hohe

Messbereich 35A/16 Ah +/-50 m/s (Vario) und
-500 bis +2.000m (Hohe)

Auflosung 0,1V

Werkseinstellung MSB-Adresse 3 617

Einsatzbereich -25 bis +60°C

Stromverbrauch 3 mA 8 mA

MabBe Gehduse 31 x20x 7 mm 31 x20x 7 mm
(ohne Mess-Element)

Gewicht 10g 10g

Spannungsbereich 3,5bis9 V 3,5bis 9V

Besonderheit MPX-Hochstromstecker Integrationszeit
programmierbar

Preise 39,90 Euro 89,90 Euro
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Die Pro-Empfingerserie
beinhaltet derzeit drei
Typen mit 9, 12 und

16 Empfangskandlen

Anzeigen

iber zwei aufeinanderfolgende Piepténe von unterschiedli-
cher Frequenz dargestellt. Dadurch lasst sich der Sensor als
Variometer nutzen, ohne auf das Display sehen zu missen.
Selbstverstandlich lassen sich auch bei diesem Sensor
Warnschwellen fiir die minimale und maximale Flughéhe
einstellen, sodass zum Beispiel Vorgaben in der maximalen
Flughdhe exakt eingehalten werden kénnen.

In der Praxis zeigte sich das Gerat sehr komfortabel. Durch
die kleine Bauform findet das Vario auch in extrem engen

Wettbewerbsmodellen seinen Platz und auf der Empfangs-
seite ist keinerlei zusatzlicher Empfianger notwendig, da
die Ausgabe (iber den Sender erfolgt. Allerdings kbnnten
sich andere Piloten durch die Signalgebung gestort fiihlen,
deshalb ist das Variosignal per Schalter (Zuordnung
Lehrer/Vario) bei Bedarf abschaltbar. Durch die einstellbare
Integrationszeit lasst sich das Vario sowohl fiir kleine und
leichte HLGs, als auch fir GroBsegler individuell anpassen.
Dies geschieht entweder am PC per Sensormanager oder
direkt am Flugplatz per Multimate. Die Signalgebung ist,
wie auch bei anderen Variometern, zunichst gewohnungs-

Im Vario-/Héhensensor sitzt ein Drucksensor,
der den Luftdruck misst, die Verdnderung
auswertet und zum Sender iibertrdgt

WEW Modellbau
Im Hagenkamp 3
52525 Waldfeucht

Tel 49012455 - 8309 158
Faxs42{0)2455 - 5308 154
Email: w.wmodellbau@it-online.de |22
http-Hwww. w-w-modelibau.de

—
Oftnungezeiten s
Mo-Fr 9030 - 12:00 Uine

1500 - 20:00 Lihr
58 1000 - 1400 Uik
Mi  geschiossen

modelltechnik

A Kirntnerstrafie 3, 8720 Knittelfeld, Osterreich

vom F

Iba,

Das Modell zu starten, in der Luft
zu halten und sicher zu landen,
erfordert viel Ubung. Diese DVD
zeigt lhnen in aufeinander auf-
bauenden Ubungen, wie Sie zu
einem erfolgreichen und sicheren
Modellhelikopter-Piloten werden.

Artikel-Nr. 12579

Mehr Informationen,
mehr Biicher und mehr Vielfalt
im Online-Shop
www.alles-rund-ums-hobby.de

* Tel.: +43 (0)3512 - 72240

144 www.modell-aviator.de

™ Fax: +43 (0)3512 - 72241



http://www.multiplex-rc.de

Uber hochwertige
Steckverbindungen lassen
sich die Antennen bei

Bedarf gegen ldngere

™

et ;F.j‘.‘ T Exemplare austauschen
e R

bediirftig, aber nach ein paar Fliigen hat man den Bogen
raus und mochte das kleine, viereckige Ding im Modell
nicht mehr missen.

Stromsensoren

Es gibt einen Stromsensor bis 35 A und einen bis 100 A
im Programm von Multiplex. Der 35-A-Typ ist bereits
eingeschrumpft und mit dem griinen MPX-Hochstrom-
stecksystem versehen. Der 100-A-Typ wurde zuriickgeru-
fen und wird demnachst durch einen kirzlich vorgestellten
I50A-Sensor ersetzt. Der Anschluss des Sensors erfolgt
Uber die Minus-Leitung. Die Plusleitung braucht nicht
unterbrochen werden.

Die Funktionalitdten sind bei beiden Sensortypen gleich,
nur im Messbereich unterscheiden sie sich. Auf der
Oberseite besitzt der Stromsensor einen kleinen Taster.
Dieser wird benétigt, um den Zahler fir die Tankuhr
zurlickzustellen. Programmiert man den Sensor flr einen
3.200-mAh-Akku, so erfasst dieser im Betrieb den bereits
verbrauchte Strom und gibt bei Erreichen eines program-
mierbaren Schwellenwerts einen Alarm (iber den Sender
aus. Nachdem der Akku neu aufgeladen wurde, wird der
Stromsensor {iber den Taster zuriickgestellt und zahlt beim
nachsten Flug von neuem. Gerade bei Motormodellen
oder Hubschraubern, bei denen die Gas-Stellung bei
jedem Flug individuell und somit der Stromverbrauch
unterschiedlich ist, kommt der Tankuhr eine besondere
Bedeutung zu. Der Akku wird nicht Uberlastet, da bei
jedem Flug genau darauf geachtet wird, denn Akku nicht
leer zu fliegen. Aber der Stromsensor kann noch mehr, er

Sowohl die Empfinger,
als auch die Sensoren
lassen sich per
Multimate konfigurieren

misst selbstverstandlich standig den Strom und meldet
bei Bedarf die Minimal- und Maximal-Werte Gber den
MSB an den Sender zurtick. Dies ist zum Beispiel interes-
sant, wenn unterschiedliche Luftschrauben ausprobiert

und deren Stromaufnahme miteinander verglichen
werden sollen.

Multiplex hat mit der Royal Pro 16 und der Pro-Empfangerserie ein hochwertiges,
zukunftssicheres Fernsteuersystem anzubieten. Die Programmierung ist einfach gehal-
ten, das System bietet nahezu unbegrenzte Moglichkeiten und ist zudem preislich sehr
interessant. Wer einmal die Funktionen des integrierten Telemetrie-Systems kennenge-
lernt hat, der wird nicht mehr darauf verzichten wollen.

Anzeige
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Die FlyFly MiG-29 wird schon seit mehreren Jahren angeboten und ist vom Flugbild her
eines der schonsten Modelle des chinesischen Herstellers. Seit zwei Jahren fliege ich

sie mit viel SpaB. Nach so viel Zeit liegt natiirlich auch jede Menge Erfahrung vor, was
man alles aus dem Modell machen kann - und was man besser nicht machen sollte. Yy

y
s

Die MiG wird von zwei 90-Millimeter-Impeller angetrieben
und verflgt tiber reichlich Schub. Mit fast 1.480 Milli-
metern (mm) Lange und 1.142 mm Spannweite, gehort
das Modell schon zu den groBeren Elektro-Jets. Die
Steuerung erfolgt ausschlieBlich tiber die Tailerons —
zumindest hat es der Hersteller so angedacht. Die MiG ist
aus Styropor und bereits fertig lackiert. Es gibt mehrere
Handler, die das Modell zum Teil in unterschiedlichen
Lackierungen anbieten. Die Standard-Lackierung von
FlyFly gehort eigentlich zu einer Su-35 — aber was soll's?
Sieht trotzdem schick aus.

Die Firma Jepe aus den Niederlanden (www.jepe.org) bietet
eine weibe, unlackierte Version fir ein individuelles Design
an. Hier sind auch die Einldufe optimiert und es gibt auf
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Wunsch die Moglichkeit, Akkus im Rumpfriicken einzubau-
en. Gedacht sind diese speziellen Versionen zum Veredeln
der Oberflache. Hierzu kann entweder die komplette
Maschine mit 49er-Gewebe verstérkt werden, was einen
ziemlichen Aufwand darstellt, oder mit einer Mischung aus
Easyfiller und Polyurethan-Finish bestrichen und anschlie-
Bend lackiert werden. Die letztere Methode ist sicherlich ein
interessanter Weg, denn die vom Hersteller aufgetragene
Farbe ist sehr sprode. Das kann man in Eigenregie besser
hinbekommen. Uberhaupt zeigt sich, dass man einiges an
dem Modell verbessern kann und sollte.

Baukasten

Der Baukasten besteht aus einer Rumpfober- und -unter-
schale, den beiden Fliigelhiften, linkes und rechtes



http://www.edf-jets.de/

Taileron, den beiden Seitenleitwerken, dem Diisenabschluss
aus Styropor sowie Carbon-Rohre und Kunststoffteile fiir
die Fligelstreckung. Fir die Kabine sind ein Tiefziehteil fiir
den Boden sowie eine Haube enthalten. Weiter gehoren
zwei 90-mm-Kunststoffimpeller, ein Fahrwerk mit Alu-
miniumbeinen, diverses Kleinmaterial und ein Dekorbogen
mit Selbstklebefolie zum Lieferumfang. Die Anleitung
beschrankt sich auf ein paar Seiten mit lediglich den wich-
tigsten Informationen. Sie bietet beim Bau nur geringe
Unterstiitzung. Eine Piloten-Figur ist nicht im Lieferumfang
enthalten. Hierzu noch ein Hinweis: Seit kurzem gibt es
bei Park Flyer Plastics (www.parkfylerplastics.com) in
der Sektion ,ARF Upgrades” ein verbessertes Cockpit mit
Piloten. Beim Original kriegt man im besten Falle nur den
Kopf im Cockpit unter.

Technische Daten

Spannweite: 1.142 mm
Lange: 1.480 mm
Impeller: 2 x FlyFly mit WeMoTec Upgrade-Kit
Motor: 2 x Mega 22/30/2
Regler: 2 x YGE 80
Akku: 2 x Kokam H5 3.600 mAh
Strom: max. 59 A
Gewicht: 3.500 g (ohne Fahrwerk)
Schub: 3,5 kp
Schub/Gewicht: 1:1
Mehr Sicherheit

Um es vorweg zu nehmen: Der Bauaufwand ist groBer, als
man beim Offnen des Baukastens vermuten wird, denn es
sind viele Modifikationen nétig. Fangen wir bei einem sehr
kritischen Teil an, den Tailerons. Einige Modellbauer durf-
ten hier die traurige Erfahrung machen, dass sich diese
beim Flug l6sten. Genauer gesagt, die Anlenkwelle brach,
was natiirlich zu einem Totalverlust des Modells fihrte.

Hier sind aus Sicherheitsgrinden unbedingt Modifikationen
vorzunehmen. Wenn man diese ausfiihrt, braucht man sich
aber keine Sorgen machen. Kurzum: Erstens ist die Ver-
besserung der Krafteinleitung in die Tailerons elementar.
Hierzu missen Lager aus Sperrholzstreifen angefertigt wer-
den, die die verlangerten Lagerdrihte beidseitig umschlie-
Ben. Zweitens ist es wichtig, fiir eine gleichmaBigere Kraft-
verteilung langs der Tailerons zu sorgen. Carbon-Streifen,
die entlang der Drittellinie auf die Oberfldche angebracht
werden, haben sich hier als sehr nitzlich erwiesen.

Die Uibrigen Modifikationen beziehen sich auf die Lagerung
der Tailerons im Rumpf. Hier gilt es zundchst, beide Lager
mit einem Carbon-Rohr miteinander zu verbinden. Dieses
steht dann zwar im Schubstrahl, was aber zugunsten einer
hoheren Festigkeit in Kauf genommen werden muss. Die
vorgesehene Lagerung ausschlieBlich in den Kunststoff-
blécken erscheint als absolut unzureichend, da diese ihrer-
seits nur im Schaum sitzen. Innerhalb des Carbon-Rohrs
wurden Messingrohrlager eingesetzt, die eine exakte
Fihrung der Wellen gewahrleistet. Diese Lagerbuchsen

w

i

T

k7
Die Tailerons (oben)
bediirfen besonderer
Aufmerksamkeit und
miissen modifiziert
werden. Auch am
Fliigel (unten) sind
einige Modifikationen
sowie eine lokale GFK-
Verstirkung sinnvoll

Mit dem im Test
genutzten Antrieb
ist sportliches
Fliegen garantiert
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Nach dem Umbau
fliegt sich die MiG
Jet-like. Dass sie aus
Schaumstoff besteht,
fallt kaum auf

Es sind unbedingt
leichte Akkus zu
empfehlen, um
das Gewicht in
Grenzen zu halten

stehen etwas (iber das Rohr hinaus und enden innerhalb der
Original-Lagerblocke, die man zuvor vorsichtig aufbohren
muss. SchlieBlich wird die ganze Sache durch die Servo-
Brettchen ergdnzt, die diese Lagerblcke nochmals abstreben.
Eine solche Konstruktion hat sich als sehr wirkungsvoll erwie-
sen. Weitere Modifikationen gegentiber dem Bauplan: Die
Krafteinleitung fir Haupt- und Bugfahrwerk wurde tiber Holz-
schienen verbessert und fir das vordere der beiden GFK-Rohre
ldnger ausgefiihrt. Dazu haben wir im Rumpf die Bohrung ent-
sprechend verlangert. Die Fliigel wurden auf der Unterseite mit
GFK-Einlagen verstarkt. Eigentlich sollen die Fliigel steckbar
gemacht werden, denn ein Fahrzeug mit entsprechender Breite
ist nicht selbstverstandlich. Wir haben aber aus Sicherheits-
griinden die Fliigel anders ausgefiihrt und sie direkt mit dem
Rumpf verklebt. Fiir das feste Fahrwerk, was sich im Lieferum-
fang befindet, gibt es von FlyFly einen optionalen Umbausatz,
mit dem man dies als Einziehfahrwerk umristen kann. Leider
ist die Qualitét nicht sehr iiberzeugend. Daher sollte man lieber
mit der Standard-Version vorlieb nehmen — oder gleich ganz
darauf verzichten. Dann hat man einen sehr robusten Flieger.

Schub-Gewichts-Wunder

Wir haben uns fiir zwei Motoren des Typs Mega-22/30/2 ent-
schieden. Diese werden iber zwei YGE-80-Controller angesteu-
ert und erhalten ihren Strom iber Kokam-H5s LiPo-Akkus mit
3.600 Milliamperestunden (mAh) Kapazitdt. Der Antrieb hat
sich auch als sehr brauchbar herausgestellt, allerdings haben
diese Akkus das Manko, dass sie etwas zu schwer sind. Wir
mussten deshalb 150 Gramm (g) Blei als Gegengewicht nahe
den Impeller unterbringen. Leichtere Akkus sind daher empfeh-
lenswert, beispielsweise 3200er. Auf diese Weise lassen sich
schnell mal 300 g Gewicht sparen.

Die Impeller dhneln doch sehr dem WeMoTec-Midi-Fan-Pro.
Mit dem Unterschied, dass die FlyFly-Impeller nicht gewuchtet
sind, keine Aluspinner bieten und die Blatter einen deutlich
hoheren Strom verursachen. WeMoTec bietet ein Upgrade-Kit

Mit einer Akkuwanne ldsst sich die Struktur
im vorderen Bereich auch noch verbessern -
eine dringend zu empfehlende MaBBnahme

fur die FlyFly-Impeller an, das aus einem Rotor samt
Aluspinner besteht. Dieses Set ist fiir die MiG-29 ein
Muss. Wir haben in unser Testmodell gleich zwei kom-
plette WeMoTec-Midi-Fan-Pro eingebaut.

Eine weitere StrukturmaBnahme ist ein Holzteil, was
die Impeller-Luftfihrungen verbindet und so effektiv
Vibrationen durch tieffrequente Differenzschwingungen
unterdriickt. Ein Kabelschacht zieht sich zwischen den
beiden Impeller-Luftfihrungen bis zum Cockpit. Eine
Service-Klappe haben wir auf der Rumpfoberseite direkt
hinter dem Cockpit angebracht, um so den Zugang zu den
Kabeln zu gewahrleisten. Nach zirka 50 Fliigen aber hat
sich vorne an dem Einschnitt der Serviceklappe auf beiden
Seiten ein Strukturriss gebildet. Man sollte also (iber die-
sen Bereich groBziigig GFK-Matte aufbringen, um so die
Struktur zu stdrken. Die Innenseite und die Unterseite der
beiden Luftkandle haben wir mit 49er-Glasfaserkunststoff-
Gewebe verstarkt. Diese strukturelle MaBnahme ist auf
jeden Fall zu empfehlen, besonders wenn man auf das
Fahrwerk verzichtet und auf dem Bauch landet. Auch hier
sollte man nicht vergessen, den Einlaufbereich zu lami-
nieren und die Matte tber die Kanten zu ziehen. Dann
ist man fiir jeden Maulwurfshiigel geriistet. Die Akkus
machen einen groBen Anteil am Gesamtgewicht aus und
wir haben eine Akkuaufnahme aus Holz vorgesehen, die
die Struktur auch im vorderen Bereich noch einmal deut-
lich verbessert. Die Akkus lassen sich nach Abnehmen der
Haube einfach wechseln. Es ist aber schon ziemlich eng
unter dem Cockpit. Gehalten werden die beiden Akkus
von je einem Klettband, das um die Akkuaufnahme her-
umgefiihrt ist.

Touch down

Dadurch, dass der Starthaken relativ hoch sitzt, fegt die
MiG beim Start die ersten Meter tiber den Rasen. Erst mit
einem beherzten, kraftigen Zug am Hohenruder hebt sie
ab und steigt dann schnell in ihr Element. Zunéchst bin
ich mit Startrampe und Bungee gestartet. Durch den
hohen vertikalen Schwerpunkt des Starthakens plumpst
der Flieger nach Verlassen der Startrampe auf den Boden.
Daher kann der Jet auch gleich vom Boden aus mit dem
Bungee gestartet werden. Vollgas sollte man erst kurz
nach dem Auslésen geben, damit der Antrieb keinen
Dreck ansaugt. Mit dem Antrieb steigt das Modell nach
maximal 15 Metern nach oben weg, wenn man dann am
Hoéhenruder zieht. Achtung: Nicht zu stark daran reiben,
da man sich sonst die Tailerons beschadigen kann.

Die Flugleistung begeistert absolut. Mit einem Schubver-
haltnis von 1:1 oder mehr, bei leichterem Akku und somit
weniger Blei bietet die MiG reichlich Power. Die Steigrate
ist entsprechend und schon bei unserer schweren Version
sind Steigfltige mit 70 Grad kein Problem. GroBe Loopings,
Kurven mit starker Schriglage des Modells und schnelle,
tiefe Uberfliige begeistern die Zuschauer. So l3sst es sich
Jet-like fliegen. Die Masse des Modells tut das lhre dazu,
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dass sich das Modell nicht wie ein leichtes Schaummodell
fortbewegt. Die Maximalgeschwindigkeit liegt bei tiber
160 Kilometer in der Stunde — gemessen mit dem Staurohr
in der Spitze und einem UniLog. Die MiG-29 lasst sich
aber auch erstaunlich langsam mit sehr wenig Gas fliegen
und dabei braucht man gar nicht viel am Héhenruder
ziehen beziehungsweise sie anzustellen. Bei einer Flug-
zeit von zirka vier Minuten sind im Schnitt lediglich
2.400 Milliamperestunden dem Akku entnommen.
3.200er-Akkus reichen also aus.

Der optimale Schwerpunkt liegt 10 mm hinter dem vorde-
ren Holm. Je nach Geschmack auch noch weiter hinten,
aber das sollte man dann erfliegen. Ein Manko der FlyFly
MiG-29 sind schnelle Rollen, die so nicht moglich sind.
Wir haben die Ruderausschlage fir Hohe wie im Bauplan
angegeben eingestellt und die Querruder im Mischer
schon auf 125 Prozent erhoht, aber schnelle Rollen sind
auch damit nicht maéglich. Die groBeren Taileron/Quer-
ruder-Ausschldge sind aber schon fiir langsame erforder-
lich und unbedingt vorzusehen. Wer schnellere Rollen
fliegen will, dem wird empfohlen, Querruder in die Fliigel

Fiir den Starthaken empfielt es sich, eine Struktur aus
Streben in die Offnung des Hauptfahrwerkes einzu-
bauen, damit beim Start nichts rausgerissen wird

einzubauen, um die Rollrate zu erhéhen. Aber man muss
sagen, dass gerade die langsamen Rollen scale-like sind
und das Flugbild mit pragen. Wir haben daher auf
Querruder verzichtet. Expo braucht man nur sehr wenig,
30 Prozent reichen vollig aus.

Die Neutralstellung der Tailerons ist nach Bauplan nicht so
einfach einzustellen und kann auch missgedeutet werden.
Die Tailerons stehen, gemessen am Rumpfende, zirka

zwei mm Uber der Abschlusskante. Man sieht deutlich,
dass bei der Taileron-Neutralstellung die vordere Kante
deutlich nach unten zeigt.

Fur die Landung mit deutlichem Gegenwind habe ich eine
Landephase programmiert, bei dem der Offset Null betragt
und den Jet so sinken lasst. Zum Start habe ich eine Flug-
phase mit einem 6-mm-Offset angelegt. Die Landung ist
mit der MiG-29 sehr einfach. Man ldsst sie nach einer Kurve
mit Halbgas im langen Geradeausflug und aus nicht allzu
groBer Hohe ohne Motor ausgleiten und zieht dann in der
Endphase langsam immer mehr Hohenruder. Am Ende
rutscht sie noch zirka drei Meter und bleibt dann stehen.
Bei starkerem Gegenwind nutze ich die zuvor erwahnte
Flugphase. Zudem wird sie in diesem Fall mit ganz wenig
Schleppgas angeflogen, das dann einige Meter vor dem
Aufsetzen ganz rausgenommen wird. Der Preis des Bau-
kastens liegt bei zirka 180,— Euro. Die Gesamtkosten sind
wegen dem Doppelantrieb nicht unerheblich, aber fiir das
Resultat, was sich erzielen lasst, noch vertretbar.

Riickblick

Der Umbau gestaltet sich als sehr aufwendig und nicht
ganz giinstig. Am Ende steht allerdings eine MiG mit her-
vorragenden Flugeigenschaften, die auch optisch einiges
hermacht. Absolut empfehlenswert, wenn man nicht nach

einem ARF- oder RTF-Modell im eigentlichen
Sinne sucht.

Einen ausfiihrlichen Grund-
lagenartikel iiber Impeller
konnen Sie in Ludwig
Retzbachs Elektroflug
Magazin - der neuen
Zeitschrift fiir Elektroflug-
modelle und vielen anderen
Trend-Themen - nach-
lesen. Ludwig Retzbachs
Elektroflug Magazin er-
halten Sie im Fachhandel
oder direkt im Internet unter
www.alles-rund-ums-hobby.de.
Die erste Ausgabe erscheint
am 26. April 2011. Weitere
Informationen zum neuen
Wissensmagazin unter

www.elektroflug-magazin.de

»vollgas sollte man erst kurz nach
dem Auslosen geben.“
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MODELLE | Yak-55 M | Hepf | www.hepf.at

Yak-55 M Hepf

1.100 mm

> Klasse:  3D-Parkflyer

> Kontakt: Hepf Modellbau & CNC Technik
Dorf 69
6342 Niederndorf
Osterreich
Telefon: 00 43/53 73/57 00 33
Fax: 00 43/53 73/57 00 34
E-Mail: info@hepf.at
Internet: www.hepf.at

> Bezug: Direkt

» Preis: 89,90 Euro

¥ Technische Daten:
Flacheninhalt: 28,6 dm?
Schwerpunk: 140 mm

1.100 mm

150 www.modell-aviator.de


http://www.hepf.at
http://www.hepf.at

s L SR i e S R

>
>

www.modell-aviator.de 151



Der AXI-2808/24-Motor
passt perfekt und ldsst
das Modell bereits bei
Halbgas torquen. Der
Regler wird mit Klett auf
den Rumpf angebracht

Die Wurzel der
Fldche mit Carbon-
Fldchenholm und
6-mm-Stahlsteckung

Hoher SpaBfaktor
Schneller Aufbau
Lange Flugzeit
3D-tauglich

Labiles Fahrwerk
Aufbauanleitung

In zwei Variationen ist die EPP-Yak erhiltlich: mit starren
und mit abnehmbaren Fliigeln. Da die Yak mit 1.100
Millimeter (mm) Spannweite schon fast etwas grob ist,
um zusammengebaut im Kofferraum Platz zu finden,
haben wir uns fiir die Version mit abnehmbaren
Tragflachen entschieden. Zunachst aber muss das Modell
in der Werkstatt zusammengebaut und eingestellt werden.

Einfach aber sicher verpackt wird die Yak-55M angeliefert.
Eine unnotig aufwandige Verpackung wire bei einem
Modell aus Partikelschaumstoff (EPP) auch Gbertrieben,
da das Material eh nahezu unzerstorbar ist. Bei der
ersten Priifung aller Teile konnten deshalb auch keine
Méngel festgestellt werden. Alle Anlenkungsteile sowie
Carbonverstarkungen und Fahrwerk liegen dem Bausatz
bei. Nach einem Uberfliegen der Anleitung begann

der Zusammenbau.

Eingesteckt

Im ersten Schritt werden die Tragflachen bearbeitet. Diese
sind nicht einfach eine gerade EPP-Platte, sondern voll
profiliert, was natirlich den Flugeigenschaften sehr zugute
kommt. Die Querruder sind bereits anscharniert. Zusatz-
lich werden jedoch an den Rindern Papierscharniere ein-
geklebt, um die Stabilitat zu erhthen. Damit die nétige
Steifigkeit erreicht wird, klebt man in jede Flache ein
8-mm-Kohlerohr. Um dieses spiter optisch verschwinden
zu lassen, hat Hepf dem Bausatz sogar eine EPP-Ab-
deckleiste beigelegt, die einfach Giber das Rohr geklebt
wird. Die Aussparungen fiir die Flachenservos sind bereits
ab Werk herausgearbeitet. Die Servowahl fir dieses Modell
fiel auf das altbewéhrte HS-65-HB von Hitec. Dieses wird
sowohl in den Fldchen, als auch fir das Seiten- und
Hohenruder eingesetzt. Mit einem Tropfen Sekundenkleber
lassen sich die Servos befestigen. Nur noch die Ruder-
hérner auf die Querruder kleben und mit einem Metall-
gestange die Verbindung zum Servo herstellen — fertig
sind die Tragflachen.

Als Nachstes wird der Rumpf bearbeitet. Kanten und
Zierleisten lassen sich mit Uhu Por verkleben. Die kleinen
Ausschnitte fir die Fahrwerksbefestigung sind in der
Aufbauzeichnung zwar bemabt, teilweise jedoch etwas
unverstandlich bebildert. Hier gilt es, beim Schneiden
genau aufzupassen. Der bereits fertige Motorspant aus
Holz wird ebenfalls eingeklebt. Um die Tragflichen spater

Ansteuerung der Querruder. Die Klemmung am Servo-
horn sollte ab und zu auf festen Sitz gepriift werden

Die beiden Fldchen werden mit einem Gummi verspannt

abnehmen zu kénnen gilt es, eine Halterung fiir die
Steckung zusammenzubauen. Diese besteht aus vier
Kunststoffteilen, die lediglich zusammengesteckt und ver-
klebt werden miissen. Die ganze Konstruktion ldsst sich
winklig und prézise in den Rumpf kleben.

Ist dieser Schritt geschafft, werden diinne Carbonstdbe auf
die AuBenseite des Rumpfs geklebt. Diese verlaufen vom
Motordom (ber die Flachenhalterung bis hin zum Heck.
Eine sehr gute Steifigkeit sowie Krafteinleitung von der
Motorplatte in den Rumpf sind somit gewahrleistet. Das
war auch schon der schwierigste Teil.

Fahrwerk und Heck

Bleiben nur noch Heck und Fahrwerk. Ein beidseitig mon-
tierter Carbonstab verstarkt das Hohenruder und macht es
extrem stabil. Um die Kraft des Ruderhorns besser auf das
ganze Hohenruder tibertragen zu kdnnen, wird eine diinne
Holzleiste verbaut. Mit dieser Konstruktion arbeitet das
Hohenruder perfekt. Beim Seitenleitwerk gibt es nicht
viel zu tun. Das Ruderhorn muss aufgeklebt werden,

Das entscheidende Teil. Wird beim Einbau der
Flidchenhalterung nicht sauber gearbeitet,
bekommt die Yak eine ungleichmdBige Geometrie
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auBerdem gilt es, die Ecken des Ruderspalts mit Papier-
scharnier zu verstdarken, um ein Einreiben zu verhindern.

Nach dem Verkleben von Héhen- und Seitenleitwerk am
Rumpf werden noch die zwei dazugehérigen Servos im
Heck des Rumpfs verbaut. Kinderleicht ist der Einbau des
Fahrwerks. Einfach die Kunststoffrader mit einer Alumi-
niumbiichse auf das vorgefertigte Fahrgestell kleben und
das Fahrwerk in den Rumpf stecken — fertig. Hier sei noch
angemerkt, dass das Fahrwerk doch etwas stabiler hitte
ausfallen kénnen.

Jetzt konnte das erste Mal die Flache an den Rumpf
gesteckt werden. Alles passte perfekt, keine Nacharbeiten
waren notig. Um die Flichen am Rumpf zu halten, kommt
ein kleines Verbindungsgummi zum Einsatz. Als Steckung
wird ein 6-mm-Stahlstab eingesetzt Dieser erscheint doch
recht schwer erscheint. Alternativ wiirde hier ein leichter
Carbonstab besser passen.

Motor und Schwerpunkt

Bei der Motor-Regler-Kombination haben wir uns fiir einen
AXI-2808/24 in Verbindung mit einem Jeti-Advance-Pro-
30A entschieden. Der Motor ist mit vier Schrauben schnell
montiert und der Regler mit etwas Klett am Rumpf befe-
stigt. Als Luftschraube dient eine 10 x 5 Zoll-Variante,
diese wird auch ftir den AXI empfohlen. Im Rumpf wurde
eine kleine Aussparung ausgefrast, hier soll der Empfianger
seinen Platz finden.

Kommen wir nun zum letzten Bauschritt, dem
Auswiegen. Hepf benennt in der Anleitung einen
Schwerpunkt von 125 - 140 mm, der auch problemlos
durch die Platzierung des Akkus erreicht wird. Fiir den
Erstflug wahlten wir 130 mm. Als Energiequelle gibt der
Hersteller einen 3s-LiPo mit 1.600 bis 2.200 Milliampere-
stunden (mAh) an. Im Testmodell fiel die Wahl auf einen
SLS-2.200-mAh-Akku.

Auf zum Flugplatz

Mit den abnehmbaren Flachen ist der Transport ein leich-
tes und man kann auch noch andere Modelle im Koffer-
raum verstauen. Die Yak ist innerhalb einer Minute abflug-
fertig. Ein letzter Funktionstest aller Servos, Gaskniippel
nach vorne und schon erhebt sich die 1.100 mm lange
Maschine in den Abendhimmel. Leichte Korrekturen auf
Hoéhe- und Querruder waren nétig. Mit der 130-mm-
Schwerpunktlage fliegt die Yak im Rundflug zwar perfekt,
zum 3D-Fliegen war das Gewicht jedoch zu weit vorne.

Nach einem Verschieben des Schwerpunktes auf 140 mm
kam dann der richtige SpaBfaktor. Beim Torquen steht die
Yak perfekt in der Luft, auch gerissene Figuren lassen sich
traumhaft fliegen. Leichtes Halten auf Tief im Rickenflug
unterstreicht die richtige Wahl des Schwerpunkts.

Fliegt man die Yak an den Strémungsabriss, beginnt sie
einfach durchzusacken. Kein Schaukeln, kein Wackeln —
einfach traumhaft. Aber das Beste ist der Messerflug, ihre
Paradedisziplin. Durch den breiten Rumpf fliegt die Yak
eine perfekte Linie, bei der nur sehr wenig Seitenruder-
ausschlag notig ist. Gerade in den ruhigen Abendstunden

macht es tierisch SpaB, diese Figur in einem

Meter Hohe (iber der Landebahn zu fliegen.

Mit den abgenommenen
Fliigeln ist der Transport

kein Problem

Von den Anforderungen
aus gesehen, kann das
Modell durchaus auch
fiir Einsteiger empfoh-
len werden. Mit einem
2.200-mAh-Akku liegt
die Flugzeit bei zirka
15 Minuten. Kurzum:
Ein rundum traumhaf-
tes Model. Wer in der
nachsten Zeit plant,
ein neues Flugzeug
fiir die Abendstunden
zu kaufen, sollte auf
jeden Fall die Yak von
Hepf in die engere
Auswahl nehmen.

Schnell montiert eignet sich die Yak ideal fiir
das kleine Flugvergniigen zwischendurch
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Flight Check

Omnikron Staufenbiel
» Klasse:  Elektro-Allrounder Voll-GFK

> Kontakt: Staufenbiel
Seeveplatz 1
21073 Hamburg
Telefon: 040/30 06 19 50
Fax: 040/300 61 95 19 [ 3.050 g
E-Mail: info@modellhobby.de
Internet: www.modellhobby.de
> Bezug: Direkt

¥ Preis: 549,- Euro —
> Ausstattung:
Servos:

Quer: 2 x Futaba S 3150

Wolb: 2 x Futaba S 3150

Hohe: Futaba S 3150

Seite: Futaba S 3150

Empfanger: RX-9 DR M-Link von Multiplex

Antrieb:

Motor: Kira 500-36, Getriebe 6,7:1 von Kontronik
Regler: Jazz 80-6-18 von Kontronik

Akku: 4s-LiPo, 3.300 mAh von Hyperion
Luftschraube: 16 x 8 Zoll aero-naut CAM Carbon

= Technische Daten:
Fliigelflache: 57 dm2

Profil Tragflache: JH mod.

Flachenbelastung: 54 g/dm?

Der Omnikron wird, wie so viele Modelle, unter dem
werbewirksamen Kiirzel F3B beworben. Da es sich
um ein Elektromodell handelt, muss man dieses Kiirzel
eher vor dem Hintergrund sehen, dass die F3B-Klasse
recht unterschiedliche Flugaufgaben fordert und dem
Omnikron dadurch eine gewisse Allroundtauglichkeit
unterstellt wird. Ob es zutrifft?

Empfangerakku: BEC O

3.050 mm

Reinrassige Wettbewerbsmodelle fiir F3B sind reine Segler.
Sie bieten mehr Festigkeit bei geringerem Gewicht, kosten
aber daftir mindestens doppelt, wenn nicht sogar dreimal
soviel. Da ist die Frage berechtigt, was der neue Voll-GFK-
Star in der Dreimeter-Klasse, der Omnikron von
Staufenbiel, zu leisten vermag?

Das bekommt man

Das Modell wird in einem stabilen Karton versandt, alle
Teile sind gut gesichert, sodass beim Auspacken keine
bosen Uberraschungen zu befiirchten sind. Gleich bei der
ersten Begutachtung fillt die gute Oberflachenqualitat der
GFK-Bauteile auf. Die Oberflichen sind ohne Makel, die
Néhte der Formtrennungen minimal und auch die aufwan-
dige, vierfarbige Lackierung gibt keinerlei Anlass zur Kritik.

Der Rumpf ist hauptsachlich aus Glaserfaserlaminat her-
gestellt, lediglich im Bereich der Tragflichenaufnahme
wurde er mit Kohlefasergewebe verstarkt. Die Rumpfspitze
ist bereits fiir einen Spinner mit 38 Millimeter (mm)
Durchmesser abgetrennt. Fiir eine gute Zuganglichkeit zur
RC-Anlage sorgt eine GFK-Haube, die schwarz eingefarbt
und bereits ab Werk mit einer Verriegelung versehen ist.
Der Bereich der Tragflichensteckung weist die erforderli-
chen Durchbriche fiir den Flachenverbinder und die
Torsionsstifte auf. Die Anlenkung des Pendelhdhenruders
ist durch den eingebauten Pendelruderhebel samt An-
lenkung per CFK-Rohr ebenfalls sehr weit vorgefertigt.
Das Seitenruder ist als Elastic-Flap ausgefiihrt und somit
direkt am Rumpf angeschlagen. Es wird durch eine kleine
Finne vor Bodenberiihrung geschiitzt.

Viel drin fiirs Geld

Die zweiteiligen Tragflachen besitzen einen elliptischen
Grundriss; ab der Halbspannweite zum Randbogen hin ist
eine zusatzliche V-Form eingearbeitet. Querruder und
Wolbklappen sind an der Unterseite angeschlagen, der
Ruderspalt ist an der Oberseite (iber angeformte GFK-
Dichtlippen sauber abgedeckt. Als Stiitzstoff fungiert
Balsaholz, ebenso sind Holmsteg und Hilfsholme aus
Balsaholz hergestellt. Im Holmbereich verlduft auf der
Ober- und Unterseite ein breites Kohlefaserband, das
fur die erforderliche Biegesteifigkeit sorgt. Die Torsions-
festigkeit geht in Ordnung, wenngleich hier Giber eine
D-Box oder gar Voll-CFK-Flache noch Verbesserungs-
potenzial vorhanden wire. Ob dies allerdings tiberhaupt
notwendig ist, wird sich spater zeigen. Dabei sollte man
beachten, dass es sich um ein Modell der 500,- und
nicht der 1.000,-Euro-Klasse handelt.

Wirklich super gelungen ist die vierfarbige Lackierung —
oben im ,,Funky-Design”, unten die klassischen Block-
streifen in den unterschiedlichen Farben. Das zweiteilige
Pendelruder-Hohenleitwerk ist analog zu den Tragflachen
gefertigt, es wird Uber einen 5-mm-CFK-Stab gelagert und
als Anlenkung dient ein 2-mm-Stahldraht.

Der Flachenverbinder aus Kohlefaser ist mit seinem
Querschnitt von 15 x 40 mm recht groBzlgig gehalten.
Allerdings konnte die Fertigungsqualitdt etwas besser
sein. Zwischen Stltzstoff und Gewebe gibt es Luft,
sodass das Gewebe nicht sauber anliegt. Die Passung in
den Tragflachen ist jedoch gut und von der Festigkeit her
macht das Teil einen soliden Eindruck — also eher ein
optisches Problem.

>
>
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Der CFK-Fldchenverbinder
ist mit 15 x 40 x 380
Millimeter ausreichend
dimensioniert. Zwischen
CFK und Stiitzstoff

ist etwas Luft

ALTERNATIVEN

Macchiato
von Schmierer Modellbau

Spannweite: 2.900 mm

Lange: 1.300 mm

Gewicht: ab 1.950 g

Preis: ab 595,— Euro

Internet:
www.schmierer-modellbau.com

Kult Champ
von Graupner

il

"'-h-_;“-
Spannweite: 3.360 mm
Lange: 1.670 mm
Gewicht: ab 2.800 g
Preis: 627,50 Euro
Internet: www.graupner.de

Visison Sport X
von Mibo-Modeli

,

L
-

—

Spannweite: 3.155 mm

Lange: 1.550 mm

Gewicht: ab 1.950 g

Preis: 735, Euro

Internet: www.mibo-modeli.se

Bitte beachten Sie bei den
vorgestellten Modellen die
unterschiedlichen Aus-
stattungs-Varianten

Wertiges Zubehor

Bei den Kleinteilen gibt es eine kleine Uberraschung.
Staufenbiel hat es geschafft, dem Omnikron bereits passend
zugeschnittene Servoabdeckungen aus GFK beizulegen. Es
sind keinerlei Anpassungsarbeiten mehr erforderlich, was
natrlich Zeit spart und ein sauberes, optisches Bild abgibt.
Ansonsten liegen dem Bausatz die Augschrauben fiir die
Ruder in den Tragflachen und ftr das Seitenruder bei.
Ebenfalls mit an Bord sind vier Torsionsstifte aus CFK-
Rohrmaterial und ein weiteres CFK-Rohr zur Anlenkung des
Seitenruders. Ein Motorspant aus GFK und ein Sperrholz-
Servobrett ergdnzen den Bausatzinhalt. Die ausfiihrliche
Bauanleitung mit Bildern zeigt die wichtigsten Bauschritte
auf und auch Angaben zu den Ruderausschlégen und zum
Schwerpunkt fehlen nicht. So gesehen hinterldsst der
Omnikron auf den ersten Blick einen durchweg positiven
Eindruck. Dieser wird sich, soviel sei verraten, weiter fortsetzen.

Antriebsfrage

Staufenbiel gibt fiir den Omnikron ganz bewusst eine
Servoempfehlung fiir hochwertige Digitalservos vom Typ
Futaba S3150 ab. Dies unterstreicht nochmals, dass man sich
mit dem Omnikron im Bereich hochwertiger Modelle bewegt
und das Equipment dementsprechend ausgesucht werden
sollte. Da es die Servoausschnitte hergeben, haben wir uns
zusitzlich fiir den Einbau von Servorahmen entschieden.

Bei der Antriebsempfehlung wird ein Dymond Master
HQI-3661 mit 255 Gramm (g) Gewicht empfohlen,

der iber einen 3s-LiPo eine 10 x 7-Zoll-Luftschraube
antreibt. Diesem Vorschlag in Sachen Motorisierung sind
wir nicht gefolgt und haben Nagel mit Képfen gemacht.
Ein Kontronik Kira 500-36 mit 6,7:1 Getriebe wird in
Verbindung mit einem Jazz 80-6-18 und einem 3s-LiPo
fur ansprechende Steigleistungen sorgen. Durch den
Getriebeantrieb kdnnen wir eine deutlich gréBere
Luftschraube einsetzen, was den Wirkungsgrad des
Antriebs nochmals erhoht.

Product-Placement

Um den Schwerpunkt ohne Bleizugabe einzustellen,
werden zuerst die beiden Tragflachen fertig gestellt und
danach der Motor eingebaut. Die restlichen Kompo-
nenten lassen sich dann mehr oder weniger frei im
Rumpf platzieren, wobei die Anlenkungen von Hohen-
und Seitenruder durch CFK-Schubstangen die Bewe-
gungsfreiheit etwas einschranken.

Bei der Platzierung der Servos in den Tragflachen gilt es,
sich an den Servoabdeckungen zu orientieren. Die Servos
missen so eingebaut werden, dass die Servohebel innerhalb
der angeformten Hutzen liegen. Da in den Tragflachen kei-
nerlei Durchbriiche fiir die Ruderanlenkungen an der
Flichenoberseite ausgespart sind, miissen diese selbst
erstellt werden. Die Lage der Servohebel wird auf die
Oberseite (ibertragen und dann entsprechende
Aussparungen in die Fliigeloberseite eingefeilt. Auch die
Augschrauben sind in die Ruder einzuharzen - ein
Bohrungsiberstand von 6 mm zur Ruderoberflache hat sich
fur die notwendigen Ausschldge als passend herausgestellt.
Die Anlenkungen werden mittels 2,5-mm-Gewindestangen
und den dazugehorigen Gabelképfen aus dem eigenen
Fundus erstellt. Bevor die Servokabel eingezogen werden
kénnen, muss in die Wurzelrippe ein entsprechender

Die Lage der Servos in den Schéichten wird durch die
Abdeckungen bestimmt. Deshalb wird die Abdeckung
vormontiert und die Lage der Hutze mit zwei Strichen
markiert. Dort muss spdter der Servohebel sitzen,
damit er unterhalb der Hutze zu liegen kommt

Durchbruch eingebracht werden. Da keinerlei Anriss an
Rumpf und Fliche vorhanden ist, erstellen wir uns eine
Pappschablone der Wurzelrippe, zeichnen dort den
Steckerquerschnitt an entsprechender Stelle hinter der
Flachensteckung an und schneiden ihn aus. Jetzt kann die
Schablone sowohl am Rumpf als auch an die Wurzelrippe
angelegt und der Steckerausschnitt abgezeichnet werden.
Schon passen die Aussparungen perfekt zueinander. Die
GFK-Servoabdeckungen sind mit Klebeband in ihre
Vertiefungen geklebt. Fiir die Rudergestange auf der
Oberseite der Flache liegen ebenfalls GFK-Teile bei, diese
sind aber noch zuzuschneiden und danach anzukleben.
Damit ist dieser Arbeitsschritt abgeschlossen und es geht
weiter mit dem Rumpfausbau.

Akkumulation

Die Rumpfnase ist bereits abgetrennt, sodass lediglich der
Motorspant einzukleben ist. Nachdem Motor, Spinner
und Luftschraube provisorisch montiert sind, kdnnen die

Die Futaba $3150-Servos in den Fldchen
erhielten passende Servorahmen

Mit einer Pappschablone der Kontur der
Waurzelrippe ldsst sich die Position der
Stecker exakt deckungsgleich iibertragen
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Die Durchbriiche fiir die Anlenkung werden
auf ein Stiick Klebeband aufgezeichnet und
dann sorgfaltig ausgearbeitet. Das verhindert
ein Ausfransen der Oberfldche

flotten Allroundsegler durchaus gerecht wird.

Auch die Antriebsleistungen kénnen sich sehen lassen. Gute Passgenauigkeit und
Bei einer Spannung von 14,2 Volt (V) dreht der Kira die Oberflachengiite
16 x 8-Zoll-Luftschraube mit 7.400 Umdrehungen in der _ GroBer i
Minute und die Stand-Stromaufnahme betragt 52 A. Sl
Nachdem noch einmal alle Ausschlage gecheckt worden Giinstiger Preis
sind und auch der Reichweitentest ohne Auffilligkeiten

Tragflichen und das Hohenleitwerk angesteckt werden. verlaufen ist, geht es an den Start. Rc':i"ba" durch CFK-

. . ohre erschwert

Bei der anschlieBenden Schwerpunktkontrolle und

Platzierung der restlichen RC-Anlage stellt sich heraus, Vielseitig Nur aEﬂE!aﬁ:(Im:segler

dass der zuerst vorgesehene 3s-Akku mit 3.200 mAh Zwei Schritte Anlauf, Motor auf Vollgas und ab damit in

etwas zu leicht ist, um den Schwerpunkt ideal einzustel- den Himmel. Der Omnikron zieht gut aus der Hand und —

len. Auch ist der verwendete Akku etwas langer als der steil nach oben, mit etwas Anlauf geht er in den senkrechten

von Staufenbiel vorgeschlagene und der Motor scheint

ebenfalls etwas langer zu sein als vorgesehen. Dadurch Powertrain bestehend aus einem Kira 500-36 mit Getriebe 6,7:1 und einem

passen die Rumpfservos nicht mehr wie in der Anleitung Jazz 80 samt 16 x 8-Zoll-Luftschraube und 38-Millimeter-Turbospinner

beschrieben in den hinteren Teil des Haubenausschnitts,
sondern missen ein weiteres Stlick nach hinten wandern.

Nach einer kurzen Denkpause wurde folgende Losung
erdacht: Der 3s-Antriebsakku wird durch ein 4s-Exemplar
ersetzt, die beiden Rumpfservos und der Empfianger wer-
den auf ein selbst gebautes RC-Brett montiert, durch den
Haubenausschnitt nach hinten geschoben und durch die
Rumpfunterseite per Schraube fixiert.

Der 4s-LiPo mit 3.300 mAh von Hyperion wird hochkant
in den Rumpf eingesetzt und dann um 90 Grad gedreht,
so hat auch der Jazz-Regler noch Platz unter der Haube.
Im ersten Moment wirkt das alles ein wenig eng, doch ist
die RC-Anlage erst einmal hinter der Rumpf6ffnung einge-
baut, lernt man zu schétzen, dass der Antriebsakku sehr
einfach ein- und wieder ausgebaut werden kann.

Eigenbau "

Das Erstellen des herausnehmbaren Servobretts ist keine RUDERAUSSCHLAGE UNTEN (IN MM) | OBEN (IN MM)
groBe Sache. Die beiden Servos werden stehend nebenein- Querruderservos Quer 10 18
ander positioniert und in einem Kasten aus Sperrholz ver- Thermik 2

schraubt. Ein Langsbrett nimmt zusdtzlich den Empfanger Strecke - [
und die Einschlagmutter fiir die Befestigung auf. Damit Butterfly : 12
sich das Brett im Rumpf nicht verdrehen kann, wird es im Wélbklappen o i 6
hinteren Bereich ausgespart und im Rumpf ein entspre- Thermik 3

chendes Zentrierstiick eingeklebt. Strecke - »
Die beiden CFK-Rohre werden mit Gabelképfen versehen. Butterfly - 40
Nach Einbau des RC-Bretts lassen sich die Anlenkungen bl eI Ce) hice 8 8
von vorne durch den Haubenausschnitt per Pinzette ein- Butterfly 0

hingen. Sobald auch der Rumpf mit allen Einbauten kom- Seitenruder Links/Rechts 18 18

>
>
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'R Yr

Mit etwas Anlauf steigt der
Omnikron auch senkrecht

Das selbst gebaute RC-Brett von unten mit der
Befestigungsschraube zur Fixierung im Rumpf.
Der V-férmige Ausschnitt vereinfacht die
Zentrierung der Schraube bei der Montage

Steigflug Giber. Das macht richtig SpaB. In sicherer Hohe
angekommen wird der Motor abgestellt und das Modell
erstmal so ausgetrimmt, dass ein gestreckter Gleitflug
erfolgt. Dazu ist etwas Tiefentrimm erforderlich, die auf
ein Grad eingestellte EWD wird somit per Trimmung auf
ein halbes Grad reduziert. Damit lauft der Omnikron
ordentlich und kommt gut gegen boigen Wind an.

Die Ruderwirkung ist direkt. Der Allrounder reagiert
auf kleinste Ausschlage und lasst sich sehr sicher am
Himmel dirigieren. Wenngleich die V-Form nicht Gippig
ausgefallen ist, ldsst sich der Omnikron doch mittels
Seitenrudereinsatz sehr eng und mit wenig Schraglage
wenden. So ist mit wenig Hohenverlust die Hangkante in
Form von Achten abzufliegen. Sobald der Wind etwas

Der Omnikron von Staufenbiel ist ein klasse Elektro-Allrounder. Der Bausatz bietet
hochwertige Voll-GFK-Komponenten zum giinstigen Preis. Die Anleitung ist relativ aus-
fiihrlich und das Flugverhalten vorbildlich. Kleine Kritikpunkte sind die vorgesehenen
Schubstangen, die die Platzierung der Komponenten nicht gerade einfach machen, und
dass einige Anlenkungsteile nicht zum Lieferumfang gehoren. Doch genau bei diesen
beiden Dingen verwirklichen viele Modellpiloten sowieso ihre eigenen Losungen, daher
verdient der Omnikron unsere uneingeschrinkte Kaufempfehlung.

Durch den vorgegebenen
Schwerpunkt ist es eng
im Rumpf. Der Regler
sitzt direkt auf dem
Antriebsakku

o L

Einbaufertiges RC-Brett - es verschwindet
kurz hinter dem Kabinenhaubenausschnitt

weniger wird, wiederholen wir das Spiel nochmal mit den
Wolbklappen in Thermikstellung. Der Omnikron wird
etwas langsamer und nimmt dabei auch kleinere Aufwinde
deutlich besser mit. Gnadenlos langsam fliegen mag der
Omnikron nicht so sehr, die Leistung geht deutlich in den
Keller, sodass wir ihn lieber etwas laufenlassen. Und da
wir gerade beim Laufenlassen sind. Die Wolbklappen in
Speedstellung beschleunigen das Modell deutlich und
sorgen fiir eine ziigige Fahrtaufnahme. Schéne runde
Loopings sind ebenso wenig ein Problem wie mehrere
Rollen hintereinander. Riickenflug ist mit sehr wenig
Tiefenruderausschlag ebenfalls méglich und auch vor
gerissenen Figuren oder einem AuBenlooping schreckt das
Modell nicht zuriick.

Zwischendurch wird per LiPo-Thermik immer wieder Hohe
getankt. Das Verheizen der Ho6he macht nach jedem
Steigflug nur noch mehr SpaB. Nach knapp drei Minuten
Motorlaufzeit setzen wir zur Landung an — und auch da
erwarten uns keine Uberraschungen. Selbstverstandlich
wurde vorher die Tiefenruderzumischung zur Butterfly-
Stellung in zwei Kniippelstellungen erflogen. So kénnen
wir ganz beruhigt recht hoch anfliegen, Butterfly ausfah-
ren und zuschauen, wie das Modell mit 30 Grad nach
unten geneigter Rumpfschnauze auf den Landepunkt
zufliegt. Kurz vor dem Boden abfangen und die Butterfly-
Stellung zur Schonung der Wolbklappenservos einfahren,
fertig ist die Landung. Das hort sich zu einfach an? Der
Omnikron macht einem die Landung auch tatséachlich
einfach. Und bei den vielen guten Flugeigenschaften
fragen wir uns, wieso gibt es den Omnikron nicht auch

als reinen Segler? Der wiirde bestimmt auch eine
gute Figur abgeben.

Wird das Seitenruder mittels CFK-Rohr angesteuert, ist
darauf zu achten, dass sich die beiden Anlenkungen
im hinteren Rumpfbereich nicht in die Quere kommen
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YAK - 55 M2.2
in den Farben Blau-Rot oder Rot-Gelb

@ JET] %ﬂd HEPF - Modellbau & CNC-Technik

. . : A-6342 Niederndorf « Dorf 69
... ab 80 € versandkostenfrei « innerhalb Gsterreich und Deutschland, ausgenommen Sperrgut Bestellhotline - info@hepf.at
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Gewicht ¢a. 2245 g
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SZENE | Sip-Lehre

tndlich Frahling. Alle Krisen sind {iberstanden, es geht auf-
wirts. Man kann in dieser fruhlingshaften Zeit neu anfangen
und sich von allem befreien, was einen bis dahin storte: der
Winterspeck, der Doktortitel oder ein Ministerposten- Ins-
besondere wir hier im Norden kommen jetzt auch in Fahrt -
sofern das hier im Norden iiberhaupt moglich ist. Im tiefsten
Winter herrscht hier etwa 22 Stunden taglich vollige Dunkel-
heit, die Nachbarn weiter oben, in Trondheim beispielsweise,
sollen es bis zu 28 Stunden am Tag ohne einen einzigen
Lichtstrahl aushalten massen. Jetzt, WO wir also wieder Licht
bekommen, sehen wir von den Frauen mehr als nur die roten
Nasen, das einzige, was im Winter aus ihrer Vermummung
rausguckte. Die roten Nasen bekommen dafir jetzt langsam
die Manner, die, gerade von der letzten Kohlfahrt angetor-
kelt, in schnapsgetr'énkte Grilleuphorie verfallen.

Die Frﬂhjahrsaussichten sind also gut. Da will ich wieder
einmal etwas querschieBen. Der Winter hatte namlich auch
Vorteile. Der grobte: Der blode Rasen wichst nicht. Wie
schon! Kein Arger mit dem Rasenmaher, Kkeine Mahplane
vom Verein. Und der winterschlaf ist der schonste Schlaf.
\ch verbringe ihn in der Werkstatt, in weiche Balsaspane
gebettet. Wo mich nun der Frﬂh\ingseinbruch erwischte,
und nattirlich war diese Anlenkung noch nicht fertig, jener
Motor nicht eingebaut und so weiter, wie immer: Plansoll

nicht erfallt.

Aber ich habe genug alte, fertige Flieger und ich habe ein
wunderschones neues Spielzeug, eine On-board-Video-
kamera. Die aber nichts mit den Spielzeug-Cams gemeinsam
hat. die wenig kosten und noch weniger konnen. Meine
_Hero" filmtin HD. also in richtig guter Qualitat. In Windes-
cile — sofern diese im Norden {iberhaupt moglich ist — wur
den also Halterungen an Modelle gebaut, um den Frihling
aus der Luft zu dokumentieren. AM ersten Sonnentag ging
es auf die Felder und Wiesen, am selben Abend hatten Wir
alles im Kasten, das gesamte Norddeutschland. Wie denn
das? Dazu mussen Sie wissen: Ob Emsland, die Elbnie-
derungen, die friesische Platte, Geest oder Marsch, aus der
Luft macht es keinen Unterschied, sie sehen alle vollig gleich
aus. Eine Aufnahme gendigt Jetzt iibertreibe ich natiirlich,
die Landschaft mit den kleinen wildchen, Seen und
\Wassergraben ist auch aus der Luft oft ganz hibsch.
Dennoch, €in Alpenpanorama ist es nicht gerade.

Fiur den Tag zwel wurde eine neue Aufgabe aufgestellt und
Fliegerkameraden organisiert. 2am Abend hatten wir uber-
haupt nichts im Kasten! Air-to-air Aufnahmen waren
geplant, also Flugaufnahmen vom fliegenden Modell. Ich
meine aber nicht jene vVideoclips .siehe mal, daister’, wo
der Flieger, staubkorngroB, fir 2wei Sekunden iiber die linke
Bildecke huscht. Nein, ein in langer Aufnahme, grob im Bild,
ruhig fliegendes Modell, im richtigen Ausschnitt, geradem
Horizont und einer interessanten Landschaft im Hintergrund,
das war das Ziel. Ich glaube, die schwierigste Aufgabe Uber-
haupt gefunden zu haben. Ich melde mich, wenn wir es
geschafft haben. Vor dem Herbst wird es kaum sein! Erst
heiPt es Videofliegen iiben und die Technik opti-
mieren. Und Rasen mahen.

y 1 - '*-

R Sl N
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Vor den Fiilen gelandet
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Jetzt testen und sparen!
mx-16 HoTT

Hohe Sicherheit

Optimiertes Frequenzhopping

A_:I.ﬁ':_l i :-_I‘. L i 7

. o . . ,'.. '-'-.'..f.._, e
Hochste Prazision ,mﬁir V777752
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Echtes Pilotenfeeling '’

Telemetrie im Display, Sprachausgabe

mx-16 GRAUPNER HoTT
Computersystem 2,4 GHz
Best.-Nr. 33116 € 379,--*

15% auf alle HoTT Empfanger bis 30. Juni 2011

bei teilnehmenden Fachhandlern, weitere Infos: www.graupner.de

* unverb. Preisempfehlung

GRAUPNER GmbH & Co. KG ¢ Postfach 1242 ¢ 73220 Kirchheim unter Teck * www.graupner.de
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Heft 6/11 erscheint
am 10. Mai 2011.

Dann berichten wir unter anderem uber ...

... die FunCub von Multiplex, die mit
und ohne Schwimmer viel Spall macht, ...

... bringen den Sharon Profi X 4200
von Schmierer Modellbau in die Luft ...

....und'testen die'Yak 54,voniThunder:Tiger.

Sichern Sie sich schon jetzt die nachste Ausgabe. lhren
Bestell-Coupon fiir die versandkostenfreie Lieferung finden
Sie auf Seite 72 in diesem Hefft.
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e alles aus einer Hand
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* kiirzeste Lieferzeiten
* ... gigantische Auswahl

GRATIS VERSAND *

ab € 90,90 auftragswertin ALLE EU-LANDER
(ausgenommen EMS, Spritlieferung)

WELLPOWER SH

Spannung 7,4V

KATALOG 2011/12

mit iiber 550 Seiten, erscheint Ende Marz !

Form 28r-Pack
Gewicht 116 ¢
Type Lipoly

Kapazitdt 2000 mAh
max.Dauer-  25C
L/B/Hmm  103,5/34/16,5

Poe 's ,Fagen MX-2“. Exklusiv nur bei uns
erhaltlich.

Offiziell lizensierter Modellnachbau van Greg w verfugbar E
i

ljetzt\verfiigbarg!

MX-2 ,,GREG POE”

Spannweite: 2155 mm

« Modell in konventioneller Holzbauweise : icht: K
MX-2 ,,GREG POE” *frfybespamnt auwanties Dekor Gmpiotr: 3 o060 o
= * GFK Motorhaube, fertig lackiert B-Nr.: 84738 Steuérung' " SHM.Q
Spannweite: 2490 mm 7 . * GFK Radverklmdungen fertig lackiert Hersteller:  Planet-Hobb
Gewnt: 6283105 kg(Fugg) : G paonenstetung 499 (0,0 e L
mpr. I F m . au| un ec anrwert 2 . n
Steuerung: S SUEGIE0 « CFK Stecpkverb ...... [ Flachen: - Holz/Rippenb.

HM,Q ' A ;
Hersteller:  Planet-Hobby 90 ,.-" Ausfihrung: F-Fertigmodell
Rumpf: Holz J
Flachen: Holz/Rippenb. ! % :
- — o

Ausfiihrung: F-Fertigmodell Q
‘h""‘%— - =
FRI'DHLINGSANGEBOTE / Pt - -

t Si‘ﬂ:@lca}ﬂ
e

R
ADRENALINE 90 s.V.r. : k
Spannweite: 1600 mm B-Nr: 76904 s

Gewicht: ca.3250g(Flugg.)

empf.Motor: ca. 15 ccm 4T
Steuerung:  S,H,M,Q DD
Hersteller: ~ Planet-Hobby 00 q
Rumpf: GFK 2

Flachen: Holz/Rippenb.

Ausfiihrung: F-Fertigmodell

A‘% ICONIC EP
Spannweite: 1296 mm
Gewicht: ca.1900g(Flugg.)
empf.Motor: 42x50mm 600 U/V
ICONIC XL Steuerung:  H.5,Q.M
I Hersteller:  Planet-Hobby
gpaqnhwteite: 1392735m0m(FI ; B-Nr.: 76903 Elumhpf: SFFZ/R‘ 3
ewicht:  ca. (Flugg. achen: olz/Rippenb.
empf.Motor: ca. 8,5 ccm DO Ausfiihrung: F-Fertigmodell
Steuerung:  S,H,M,Q 00 empf.Akku:  45/2000mAh LiXX
Hersteller:  Planet- Hobby Q ]
Rumpf: GFK

s.V.r. B-Nr.: 76906

Tel. +—-43(0)7582/81313-0
XA/l inslingersat oiificelcc21indingernriat

Fldchen: Holz/Rippenb.
Ausfiihrung: F-Fertigmodell
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ARF VERSION

Best.-Nr. 022-1300
Mit Servos, Brushless-Motor und Regler

25 7,4V /450mAh
Best.-Nr. ORI60086

The Ultimate Power Experience...!
* MaRstabsgetreuer Nachbau der legendéren

Mustang P-51 Miss America & Janie

-

X ZeitgemalRer LiPo-Brushless-Antrieb

_\ . mlthohem Wirkungsgrad
b

Kk Rlle Servos mit Gestangen flugfertig
- /eingebaut und justiert

RC-FUNKTIONEN
Hohenruder, Seitenruder,
Querruder, Motor

%¢2.000kV Motor & 12A BL-Regler ebenfalls
flugfertig im Modell eingebaut

* Hoher Vorfertigungsrad, dadurch extrem
kurze Bauzeit!

* Komplette Montage ohne Klebstoff

* Rumpf, Tragfliche und Leitwerk sind aus
dem leichten Werkstoff EPP gefertigt

* Hoéhen- und Querruder sind als spaltfreie

Elastoflaps ausgelegt ARF-VERSION
Best.-Nr. 022-1310 Smartphone
Mit Servos, Brushless-Motor und Regler QR Code Llnk

Direkt zum Produkt!

* Kabinenhaube mit Magnetverschluss

TECHNISCHE DATEN
Spannweite: 680mm; Lange: 570mm; Gewicht ca.: 260g;
Motor: Brushless 2.000kV; Akku: LiPo 7,4V / 450mAh

* Vorbildgetreuer 4-Blatt-Propeller
* Modellstinder

-ﬂ;
g LX)
2 ur:'lﬂjL f.

Die P-51 Mustang wird in zwei unterschiedlichen Die P-51 besticht durch ihre unzahligen Details. Die Attrappe des Lufteinlasses fiigt sich nahtlos Die Hohen- und Querruder sind bei der P-51 als
Designs geliefert. Im Lieferumfang sind die fertig Selbst winzige Wartungsluken oder StoRkanten in die Optik des Modells ein und verleiht der Mus- spaltfreie Elastoflaps ausgelegt. Die Anlenkung
lackierten und beklebten Formteile, Servos, BL- sind liebevoll am Modell nachgebildet. Die Aus- tang ihr charakteristisches Aussehen. der Querruder erfolgt Gber flachliegende Drahte,
Regler, BL-Motor und der Modellstander enthal- puffattrappen liegen dem Modell als Spritzteil aus die nicht nach unten herausragen.
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