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Parrot

BEBOP 2

14 MPX RAW FOTO

25MIN FLUGZEIT ‘ DIGITALES 3-ACHSEN BILDSTABILISIERUNGS-SYSTEM ‘ 14.0 MEGAPIXELS / FOTO RAW
GPS FLIGHT PLAN ‘ KOMPATIBEL MIT FPV! BRILLEN | 500 G LEIGHT & SICHER ‘ ERWEITERTER REICHWEITE 2 KM?

Pilot mit Smartphone
oder Parrot Skycontroller.

Dank Alberto Navarro, Juhaidi Vaihkonen, Oscar barba,

Qorz & Robin Icare. —O; 2 Laden im g JETZT BEl
(1) FPV = First Person View v @& AppStore [l P> Google Play
(2) Theoretische Distanz zwischen Skycontroller und Bebop FreeFlight 3

Drone in Abhangigkeit der Landesregelungen fir Wi-Fi®.
iPad®, iPhone® und FPV-Brille nicht enthalten.
Parrot Drones SAS - RCS Paris 808 408 074.

parrot.com
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cheetah

ZEIGEN SIE WAS SIE KONNEN

1750 mm
1000 mm
26,4 dm?
MH-30

1200 g

R

ENORME STEIGLEISTUNGEN HOCHWERTIGE BAUWEISE KURZE BAUZEIT

Der Staufenbiel CHEETAH R ist der Nachfolger unseres beliebten CHEETAH. Der Zusatz ,R” steht fiir die neue fluoreszierende Optik des
handlichen Modells, die es auf jedem Flugplatz unverwechselbar werden lésst. Das Modell mit lackiertem GFK-Rumpf und Balsa-beplankter
Tragfléche ist ab sofort als ,nackte” ARF-Version sowie als PNP-Version mit eingebautem Brushless-Motor, 3 Dymond DS 1550 Digitalservos
mit Metallgetriebe und Smart Eco 50A Regler erhéltlich. Ansonsten bleibt dem neuen CHEETAH R alles das erhalten, was Sie von seinem
bewdhrten Vorgédnger-Modell kannten: Herausragende Kunstflugeigenschaften, enorme Steigleistungen, der sehr hohe Vorfertigungsgrad
und die daraus resultierende kurze Bauzeit.

0314077 (ARF) 0314077P (PNP)

199,-° 299,

www.modellhobby.de

KEINE VERSANDKOSTEN AB 90,- EUR WARENWERT « KAUF AUF RECHNUNG MOGLICH
HOTLINE: 040 30 06 19 50 + E-MAIL: INFO@MODELLHOBBY.DE
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Auf so spektakulare Bilder und schone Flugtagserlebnisse miissten
wir kiinftig wohl verzichten, wenn die Dobrindt-Pldne umgesetzt werden.

LIEBE MODELL AVIATOR-LESER.

Als Prasident des Deutschen Modellflieger Verbands ist es mir ein wichtiges Anliegen, mich an
dieser Stelle einmal ganz persénlich an Sie zu wenden. Denn die Lage ist ernst: der Modellflug in
Deutschland steht vor dem Aus. Und Sie kdnnen etwas dagegen tun. Sie miissen etwas dagegen tun.

- TEN s

Bereits seit Monaten werden im Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) Plane flr
eine Novellierung der Luftverkehrsordnung diskutiert. Verkehrsminister Dobrindt plant unter anderem eine
allgemeine Flughéhenbegrenzung flir unsere Modelle von 100 Metern und gefdhrdet damit die Existenz
des Modellflugs. Wir kdmpfen fur Sie und alle anderen Modellflugsportler seit Monaten auf politischer
Ebene fiir den Erhalt unseres Hobbies. Doch alleine kdnnen wir diesen Kampf nicht gewinnen. Wir brauchen
Sie. Und Ihre Freunde, Verwandte und Kollegen. Mit der Initiative Pro Modellflug (www.pro-modellflug.de)
geben wir dem Protest gegen die Minister-Plane eine Stimme. Bitte helfen Sie uns dabei, dass diese Stimme
in Berlin gehort wird.

Unterstiitzen Sie die Kampagne Pro Modellflug. Denn jeder kann und muss etwas tun. Jede Stimme zahlt.
Was der Verkehrsminister plant und was Sie konkret dagegen tun kénnen, dass erfahren Sie in diesem
Heft. Und bitte berichten Sie auch anderen davon. Denn wer jetzt nicht handelt, der verspielt eine groBe
Chance. Bitte handeln Sie. Fiir Ihr Hobby. Pro Modellflug!

Hans Schwégerl
(Prasident des Deutschen Modellflieger Verbands)

MODELL AVIATOR INTERN
"\<\\ ) o I Einen herausragenden Scale-Jet der A-10 baute
=N sich Frank Heitmann auf Basis eines Makojet-

< Bausatzes. Michael Kiihl berichtet exklusiv tiber
das Ausnahme-Modell.

Raimund Zimmermann, Chefredakteur
von RC-Heli-Action scheute keine Mithen
und pickte fiir dieses Heft auf der Messe
Rotor Live die Friihjahrs-Highlights der
Heli-Szene heraus.

Nein, die Antonov An-225 von Daniel
HOr tanzt ihm nicht auf der Nase
herum - das Indoormodell ist einfach
superleicht. In diesem Magazin verrat
er, wie ihm das Kunststiick gelang.
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Aviatik Berg — ein
osterreichisches Jagdflugzeug
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Die Rundumsicht ist schon schlecht, aber nach vorne sah der Pilot wohl gar nichts, da war freies Schussfeld durch
den Propellerkreis gefragt (1). Uber Seile, wie beim Original, erfolgt auch die Ruderverstellung. Niete, Nihte,

Scharniere, Streben und vieles mehr steigern die Optik (2). Anhand eines erhaltenen Originals im Technischen
"‘ Museum Wien lieBen sich etliche Details vorbildgetreu realisieren (3). Zum gelungenen vorbildgetreu

’ en Eindruck
i tragen Details wie die Ledereinfassung beim Cockpit wesentlich bei (4) ol “

=

Aviatik Berg D |

Mafistab: 1:3,.2

Spannweite: 2.500 mm

Lange: 2.300 mm

Fluggewicht: ca. 17 kg

Antrieb: Eigenbau LRK AuBenlaufer ca. 4,5 kW mit Getriebe 1:1,75
Luftschraube: 32 x 18 Zoll von Menz

Zum Wasserflugtreffen am Grundlsee
tauscht die Aviatik Berg regelméasig
das Radfahrwerk gegen Schwimmer




Die Auswahl der Rotorblatt-Sticker
HoloXsSticks mit dem unverwechselbaren
Hologramm/Regenbogen-Effekt wurde er-
weitert und ist ab sofort im HaubenDesign-
Onlineshop erhaltlich. Zur Auswahl stehen
35 verschiedenen Motive oder Schriftzlige,
passend fiir 325er-, 450er-, 500er-, 600er-
und 700er-Rotorblatter. Hergestellt aus
Hochleistungsfolie sind sie sprit-, UV- und
Erhailtlich im wetterfest. Preis pro Sticker-Paar: ab 5,—
App Store Euro. www.haubendesign.de

'\ G()()élNe play HoloXSticks von HaubenDesign
=& \Windows
Phone Bunte LED an Hauptrotorblattern, Heckfinne und Chassis machen den neuen Blade Night
230 S von Horizon Hobby zu einer Attraktion am Himmel. Dieser CP-Heli kommt wie der
OR-CODE SCANNEN UND DIE KOSTENLOSE 230 S mit robusten ABS-Hauptrotorblattern, digitalen Taumelscheibenservos mit Metall-
NEWS-APP VON MODELL AVIATOR INSTALLIEREN getriebe und integrierter SAFE-Technologie mit verschiedenen Flugmodi. Der Preis des
Blade Night 230 S BNF Basic — fertig aufgebautes Modell inklusive Motor, Controller, Servos,
FBL-Empfénger und LED-Beleuchtung —

APP DES MONATS | [

Blade Night 230 S
von Horizon Hobby

Ripmax informiert ab sofort alle
Modellsport-Interessierten mit seiner
JRipmax Europe App" Uiber aktuelle
Produktneuheiten, Infos zu neuen Test-
berichten und spannenden Produktvi-
deos, Messe-Events und vieles mehr.
App-Extras wie die Bildergalerie oder
die Website-Verkniipfung erméglichen
einen direkten Kontakt des App-
Nutzers und Kunden zu Ripmax. Die
kostenlose App gibt es fiir i0S-Geréte
im App-Store und fiir Android-Gerate
im Play Store. [

Um auch einen gréBeren
Modellhubschrauber in einem
PKW-Kombi sicher transportieren
Zu koénnen, bietet die Modellflug-
schule Péting eine interessante
Lésungen in Form von einer
mit zwei Griffen ausgestatteten
Bodenplatte an. Je nach verwen-
detem Heli-Typ — Sonderanfer-
tigungen fiir das persénliche
Projekt sind méglich — miissen
Zu diesem Zweck Stehbolzen am
Rumpfboden angebracht werden,
nachdem das Kufenlandegestell
demontiert wurde. Die Plexiglas-
Heli-Transportvorrichtung von  Ausfiihrung ist ab 120,- Euro zu
Modellflugschule Péting haben. wwwpoetingl.de KKK
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Langzeittest mit Align T-Rex 550 von
Freakware in RC-Heli-Action

Bei Wind und Wetter ging es raus, um die Super Combo des Align T-Rex 550L. Dominator
von freakware bei unterschiedlichsten Bedingungen zu erleben. In einem ausfiihrlichen
Praxis- und Alltags-Bericht zeigen Testautoren von RC-Heli-Action auf, wie sich Hub-

schraubermechanik und Elektronik des Dominators nach {iber einem Jahr Betriebszeit
schlugen. Welche Komponenten bereiteten Sorgen, welche tiberzeugten auf ganzer Linie,
alles das offenbarte der ungewohnliche Langzeittest. www.rc-heli-action.de (KK

HANDLICHES,
UNGEWOHNLICHES
UND LEGENDARES

Holzbaukasten-Modelle stehen schon ldnger wieder hoch im Kurs. T
Aerobel aus der Schweiz hat hier mittlerweile ein ansehnliches AT Constem
Angebot aufgestellt. Neu ist die Super Constellation — mehr unter von Aerobel z
Super Connie bekannt. Mit 2.300 Millimeter Spannweite und knapp

10 Kilogramm Gewicht kein kleines Modell. Ausgestattet mit vier

Brushless-Motoren und Einziehfahrwerk macht der Ur-Jumbo seinem

groBen Vorbild alle Ehre. Aerobel bietet das Modell als Bauteilesatz

an. Dieses beinhaltet den kompletten Lasersatz fiir den Bau. Zuséatz-

lich sind auch die Fensteraufkleber sowie die Motorgondeln und

Motorverkleidungen fertig tiefgezogen im Teilesatz enthalten. Eben-

falls dazu gehoéren samtliche schriftlichen Unterlagen wie Baupléne,

Anleitungen und Stticklisten. Der Preis: 1.349,— Euro. www.aerobel.ch

UMX B-25 von Horizon Hobby

Eine Zweimot als Parkflyer bringt Horizon Hobby mit der UMX B-25 auf den
Markt. 139,99 Euro soll das 550 Millimeter spannende Modell kosten. Aus-
gestattet mit zwei Blirstenmotoren und der kompletten RC-Elektronik kann
das Spektrum-kompatible Fertigmodell innerhalb weniger Minuten flugbe-
reit gemacht werden. Einzig ein 1s-LiPo und Sender sind noch erforderlich.
www.horizonhobby.de

Die D0-335, der Warbird mit dem Spitznamen Ameisenbar, hat eine Spannweite
von 1.724 Millimeter und wird von zwei Motoren angetrieben, einer als Zug- und
einer als Druck-Antrieb. Das von Pichler angebotene ARF-Modell ist komplett

in Holzbauweise erstellt, ab Werk mit bedruckter Folie fertig bespannt und fiir
499,— Euro erhaltlich. www.shop.pichler.de &K

Do-335 Ameisenbar von Pichler

11
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HOCHAUFLOSENDE
SERUO-SERIE UON HITEC

Die 32-Bit-Servos aus der D-Serie von Hitec bieten laut Hersteller die derzeit héchste am
Markt erhéltliche Auflésung der Servowege, was zu einer extremen Stellgenauigkeit fithrt.
Erhaltlich sind die neuen Servos mit Titan- oder Stahlgetriebe und im Mega-Mafstab als

wasserdichte Version. Sie kosten zwischen 42,90 und 179,90 Euro und sind flir verschie-
dene Anforderungen in unterschiedlichen GréBen sowie Ausfilhrungen erhéltlich. Der

Spannungsbereich betragt 4,8 bis 8,4 Volt. Zum Einstellen der Servos eignet sich das 32-Bit-Servos aus der

Programmiergerat DPC 11. www.hitecrc.de

e D-Serie von Hitec

WARBIRD

LEGENDARE NACHBAUTEN
DER WWI- UND WWII-ARA

Mit einem Fiinfblatt-Propeller ist die neue
Spitfire Mk XIV von Horizon Hobby ausge-
stattet und bietet damit ein imposantes Bild.
Das aus Hartschaum bestehende Fertigmodell
hat eine Spannweite von 1.220 Millimeter und
wiegt 1.511 Gramm. Zum Lieferumfang der
299,99 Euro kostenden BNF-Variante gehoren
ein Empfanger mit SAFE-Technologie, sechs
Servos, das elektrische Einziehfahrwerk und
der Antrieb. www.horizonhobby.de

Spitfire Mk XIV von
Horizon Hobby

SPAD XIII von Lindinger

Die Nieuport 28 von Lindinger ist aus Balsa und Sperrholz hergestelit, Die SPAD XIII von Lindinger ist ein selten anzutreffendes
hat eine folienbespannte Rippenkonstruktion und eine Sternmotor- Flugmodell in Sperrholz-Balsa-Bauweise. Bespannt ist
Attrappe. Das Modell kann mit einem 7S-LiPo und Elektromotor oder der 455,99 Euro kostende Doppeldecker mit hochwer-
mit einem Verbrenner mit 30 Kubikzentimeter Hubraum betrieben tiger Folie. Die Spannweite betragt 1.727 Millimeter und
werden. Die Scale-Rader liegen dem Baukasten bei. Der Doppelde- das Gewicht 5.900 Gramm. Er kann sowohl mit Elektro-,
cker hat eine Spannweite von 1.727 Millimeter und ein Leergewicht als auch mit Verbrennungsmotor angetrieben werden.
von 5.440 Gramm. Der Preis: 349,99 Euro. wwwlindinger.at wwwlindinger.at KK
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. - Onlineshop mit sehr breitem Sortiment (derzeit 72 Zulieferer)
- Riesen-Auswahl mit ehrlicher Verfiigbarkeit! ;

- Lasercut CNC-HighEnd Bausatzmodelle aus eigener Fertlgung' % ;

i - Professionelle Beratung durch aktive Modellflleger' . % :
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Fur die Hollein News einfach
QR-Code scannen und die
kostenlose APP installieren.

ANDROID AP ON Erhiltlich im
» Google play D App Store
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MOTORFLUG

TRAINER UND UORBILDGETREUE MODELLE
FUR ELERTRO UND UERBRENNER

Mit der Spacewalker II von Phoenix Models hat
D-Power fiir 219,90 Euro einen Klassiker als
Neuheit im Angebot, der als fast komplett fertig-
gestelltes Modell ausgeliefert wird. Bespannt ist
das Modell mit Oracover-Folie in einem flir dieses
Muster typischen Design. Die Spacewalker ldsst
sich mit Verbrenner und Elektromotor gleicher-
maBen betreiben und hat eine Spannweite von
1.600 Millimeter. www.d-power-modellbau.com

Phoenix Spacewalker II
von D-Power

Ein Wiedersehen mit einem alten Bekannten gibt es
bei Staufenbiel. Mit dem Namen “We can Fly” ist der
ehemalige U can Fly in einer tiberarbeiteten Version
wieder erhaltlich. Der 129,- Euro kostende Hochdecker
hat eine Spannweite von 1.460 Millimeter bei etwa
1.250 Gramm Gewicht. Das Trainermodell mit integrier-
tem Abwurfschacht ist mit flinf Servos sowie Brush-
lessantrieb ausgestattet und weitgehend vorgefertigt.
www.modellhobby.de

Die 258,99 Euro kostende Antonov AN-2 von
Lindinger besteht aus einer Sperrholz-Balsa-
Konstruktion, die mit Folie bespannt und einer
Motorattrappe ausgestattet ist. Das Modell kann
sowohl mit Elektro- als auch oder Verbrennungs-
motor ausgeriistet werden. Die Frontscheibe lasst
sich einfach abnehmen, somit sind ein Akkuwechsel
oder der Zugang zur Technik leicht méglich. Das
Modell hat eine Spannweite von 1.575 Millimeter und
ein Gewicht von 2.720 Gramm. wwwlindinger.at «««

Antonov AN-2 von Lindinger

06/2016

We can Fly von Staufenbiel

Ein klassisches Trainermodell ist der Star-Trainer von
Aerobel, der als Teilesatz aus gelaserten Holzbautei-
len und samtlichen schriftlichen Unterlagen besteht.
Standardmaterialien wie Balsabrettchen, Kiefernleisten,
Ruderscharniere und dhnliche Kleinteile sind Anhand
einer downloadbaren Stiickliste selber im Fachhandel
zu besorgen. Merkmale des Modells sind ein Dreibein-
fahrwerk mit lenkbarem Bugrad, die Steuerung iiber
drei Achsen sowie die abnehmbar und teilbar kons-
truierten Fldchen. Das 2.000 Millimeter spannende
Modell ist fiir einen Elektroantrieb vorgesehen, wiegt
bis 5.000 Gramm und kostet 329,— Euro. www.aerobel.ch

Star Trainer von Aerobel
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RACE-FEELING \ewer mooor-+oprer

Der Vego GW320X von D-Power ist ein Race Kopter-Rahmen,
der sich laut Hersteller durch seine hohe Verarbeitungsqua-
litdt auszeichnet. Er verfiigt tiber ein hochfestes H-Rahmen-
Design. Die Ausleger kénnen je nach Flugstil entweder im
30- oder 45-Grad-Winkel befestigt werden. Sie sind lang
genug, um 5- bis 6-Zoll-Luftschrauben einsetzen zu kénnen.
Der Rahmen wartet mit einer Motordiagonale von 320 Milli-
meter, einer Hohe von 36 Millimeter und einem Gewicht von
152 Gramm auf. Internet: www.d-power-modellbau.com

Kopter-Rahmen Vego
GW320X von D-Power

Mit dem brandneuen Blade Nano QX FPV 2 von Horizon
Hobby wird die Wohnung zum abenteuerlichen FPV-Par-
cours. Das Chassis des 52 Gramm wiegenden FPV-Kopters
ist leicht und strapazierfdhig, sodass er auch kleinere Kol-
lisionen ohne Schaden libersteht. Die mit ihren Props nach
unten gerichteten Coreless-Motoren bieten in Verbindung
mit einem 1s-LiPo starke Performance und Flugzeiten von
bis zu 8 Minuten. Dank SAFE-Technologie und verschiede-
nen Flugmodi kann das Modell unterschiedlich eingesetzt
werden — sei es ein entspannter Flug zum Feierabend oder
High-Speed-Action mit Kunstflugeinlagen. Die 25-Milliwatt-
FPV-Kamera ist bereits eingebaut, die beispielsweise mit
dem Headset FatShark 5,8 eingesetzt werden kann. Der
Preis: 169,99 Euro. www.horizonhobby.de WK

Blade Nano QX FPV 2
von Horizon Hobby

Fir viel FlugspaB und 3D-Freuden sorgt die Extra
300X 120cc von Horizon Hobby. Das aus der Hangar
9-Familie stammende Kunstflugmodell in Holzbauwei-
se hat eine Spannweite von 2.670 Millimeter und wiegt
je nach Ausriistung zwischen 12,7 und 14 Kilogramm.
Eine Besonderheit des Modells sind die vollbespann-
ten Tragflachen mit Schaumkern und doppelten
CFK-Holmen. UbergroBe Ruder sollen fiir maximale

Kontrolle bei actionreichen 3D-Mandévern sorgen. - ; . :
1.399,99 Euro kostet der weit vorgefertigte Baukasten. AR | Extra 300X

Einbauen lassen sich 120er-Motoren wie der Evolution oy ok 7777 120cc von
125 GX. www.horizonhobby.de i~ A r YLz # Horizon Hobby

Vom Meister personlich, Quique Somenzini, gibt es ein
neues Kunstflugmodell: Die Mamba 70cc von Premier
Aircraft, exklusiv vertrieben tiber Lindinger. Basierend
auf dem Muster Pitts Modell 12 entstand ein 1.961
Millimeter spannender Doppeldecker in Balsa-Sperr-
holz-Bauweise mit GFK-Motorhaube, dessen Abflugge-
wicht unter 8.600 Gramm liegt. Features sind teilbare
Flachen fiir einfachen Transport, optionale Shark
Teeth-Vorderkante zur Optimierung der Strémung
und verbesserte Steuereingabe. Erhaltlich sind zwei
ARF-Varianten, einmal inklusive sechs eingebauten
Servos fiir 1.399,99 Euro und einmal ohne Servos flir
899,99 Euro. www.lindinger.at ««« Mamba 70cc von Lindinger

15
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HELFERLEIN 2288200 25

zeichnen sich durch die hohe Passgenauigkeit und geringe Bauhohe aus. So bleibt die Héhe des Servos
durch den 36 x 33 Millimeter gro3en und 0,9 Gramm wiegende Rahmen unverandert. Der Preis: 7,90 je

Satz fiir 2 Servos. www.hoelleinshop.com

% Servorahmen von Hoéllein

Ab sofort bietet der Himmlische Hollein auch die versetzten Luftschrauben-Mittelteile (Reisenau-
er-System) fiir Klappluftschrauben an. Durch den Versatz der Blattaufnahmen legen sich die
Blatter stromungsgiinstiger an den Rumpf an. Ausgelegt sind die mit einem Blattachsabstand
von 33 bis 41 Millimeter erhaltlichen Mittelteile zur Montage an den Reisenauer-Spinnerkappen
mit 35 bis 54 Millimeter Durchmesser. Je nach Wellendurchmesser stehen entsprechend gebohr-
te Varianten von 3 bis 6 Millimeter zur Verfiigung. Der Preis: 19,50 Euro. wwwhoelleinshop.com.

Versatz Blattaufnahme von Hoéllein

Die CNC-lasergeschnittenen Dymond-Akkuboxen
von Staufenbielsind fiir den permanenten Einbau
im Modell gefertigt. Dank der stabilen Konstruktion
bleibt der Akku sicher und fest an Ort und Stelle.
Der Deckel der Box lasst sich durch Druck auf das
Seitenteil einfach abnehmen. Die Akkubox gibt es in
vier verschiedenen GréBen von 113 x 35 x 27 Milli-
meter bis 155 x 53 x 44 Millimeter Innenmaf.

Akkuboxen aus Holz von Staufenbiel wwwimodellhobby.de Q&

DIE BESTEN DER BESTEN

EUROPAMEISTERSCHAFT F3A
ERSTMALIG IN DEUTSCHLAND

Vom 28. Juli bis 06. August findet die ,FAI F3A European Championship for Aerobatic Model Aircraft* in Deutschland, auf dem Modell-
flugplatz des MFC Untermiinkheim, zwischen Heilbronn und Niirnberg, direkt an der A6 statt. Bereits 68 Piloten aus 24 Nationen
haben ihre Teilnahme angekiindigt, darunter der amtierende Weltmeister Christophe Paysant le Roux, der amtierende Europameister
Stefan Kaiser und der amtierende Deutsche Meister Robin Trumpp sowie Gernot Bruckmann, Sebastiano Silvestri, um nur einige zu
nennen. Die deutsche Nationalmannschaft steht bereits und freut sich auf eine spannende Europameisterschaft im eigenen Land.

www.ec-f3a-2016.de

LKL

Deutsche Nationalmannschaft
fiir die F3A-Europameister-
schaft 2016 in Deutschland
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DIGITAL VIDEO

HD 720P

DOWNLINK

TEAM MODE
Kamerasteuerung liber
2. Controller mbglich.

(separat erhiltlichi

TYPHOON

Aerial Imaging System

Curved Cable Cam Punkt von Pilot umkreisen Intelligentes
(Flugweg aufzeichnen) ( ) Interesse (p0|) ( ) Q5 Follow Me | Coming Home

Der Typhoon H ist eine weiterentwickelte Plattform flir Foto- und Videoaufnahmen aus der Luft. Dank KOMPAKT FUR EINFACHEN TRANSPORT
Yuneec’s Innovationsgeist und Streben nach Spitzentechnologie ist der Typhoon H, als kleinstes und . -
intelligentestes Mitglied der Typhoon Serie, die beste Wahl fur erfahrene Piloten und Fotografen. Der

Typhoon H bietet bis zu 22 Minuten Flugzeit bei gleichzeitiger Aufnahme mit der CGO3+ 4K UHD L

Kamera. Der Multikopter wird Gber die einfach und intuitiv zu bedienende Bodenstation ST16, mit

integriertem 7-Zoll Android Touchbildschirm und Echtzeit Bildibertragung, gesteuert.

KOLLISIONSVERMEIDUNG = ZIEHBARES LANDEGESTELL
E r licht einen
ohne das

5 Rotor Flugsicherheit
o5o0 Die 5 Rotor Flug Funktion ermoglicht es dem Typhoon H
00 sicher zu landen falls ein Motor ausfallt.

7%/&%/2 Flughdhe

0 Die No Fly Zone Funktion ist werkseitig voreingestellt und
schiitzt vor illegalem Flug oberhalb von 122m tber dem
Boden. (Kann iiber das Benutzerinterface gedndert werden.
ein
n Typhoon H Sicherheitsradius
Das integrierte GPS errichtet im Smart Mode einen
Sicherheitsraum mit 8m Durchmesser um den Piloten
und erzeugt ebenfalls einen Sicherheitszaun, welcher das
Fluggerit davor schiitzt weiter als 300 FuR (91m) von der
Position des Piloten wegzufliegen.

Flugverbotszonen (No Fly Zones)

Um graRtmégliche Sicherheit zu bieten, schiitzt die
No Fly Zone Funktion davor in der Nihe von Verkehrs-
flughafen zu fliegen.
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...« HERZLICHEN GLUCKWUNSCH

- 12 X ONEHOBBY ®S-CPTR UERLOST

Ein Dutzend der wahrlich handlichen und absolut Wohnzimmer-taugli-
chen Multikopter des Typs Onehobby XS-CPTR fanden jetzt ein neues
Zuhause. Wir gratulieren den zwolf schriftlich benachrichtigten Gewin-
nern noch einmal herzlich und bedanken uns fiir die rege Teilnahme am
Gewinnspiel in Modell AVIATOR 03/2016. Wir wollten wissen, wie man
den Nano-Quadrokopter 14dt? Direkt im Sendergehéduse war die richtige
Antwort. www.onehobby.de Qs

Er gehort mit seinen
22 x 22 Millimeter zu
den derzeit kleinsten
Multikoptern auf
dem Markt — der
Onehobby XS-CPTR

an

SEG EL UND THERMIH-HING
Ein rasantes Modell bietet FO-Modellsport mit dem Super-
Punsen. Es besteht aus geschnittenen EPP-Teilen mit laminier-
tem Holm, steifen Seitenruder, Ballastrohr und harten gefras-
ten Rudern. Weitere Merkmale sind Fligelrumpfiibergang mit
Stiftzentrierung. Mitgeliefert werden Sprithkleber, Sekunden-
kleber, Aktivator, bidirektionales Verstarkungsband, Fliigelbe-
festigungsband, Ruderanlenkungsteile und Ballaststange, die
ein stufenweises Aufballastieren in 50-Gramm-Schritten zulas-

sen. Der 1.520 Millimeter spannende Segler ist zum Transport
teilbar und kostet 129,90 Euro. www.fo-modellsport.de

Super-Punsen von FO-Modellsport

Den Segler King of Time 5000 bietet Lenger
Modellbau als Bausatze in reiner Holzbauweise

an. Zur Verwendung kommen hier Kiefer-, Balsa-
und verschiedene Sperrholzer. Die Herstellung

der einzelnen Bauteile erfolgt auf CNC-Anlagen.
Das Basismodell hat eine Spannweite von 4.300
Millimeter und die Flache wird dreiteilig aufgebaut.
Durch Ansteckfliigel kann die Spannweite auf 4.700
beziehungsweise 5.000 Millimeter erweitert werden.
Wolbklappen sowie Querruder sind vorgesehen, fiir
Bremsklappen sind Schachte eingebaut. Dem Bau-
satz liegt alles zum Aufbau notwendige Material bei,
ebenso der Plan, eine Stiickliste, eine Baubeschrei-
bung und eine CD. Der Preis flir den Basisbausatz
betragt 349,— Euro. www.lenger.de R

King of Time 5000 von Lenger

18 os/2016
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HEISSE KISTEN

TURBINENTRAINER UND
BEWAHRTER HLASSIHER

q L-39 von Pichler Als Turbinentrainer empfiehlt sich der Mini Xcalibur von
Ripmax, der frisch auf den Markt gekommen ist. Das op-

Black Horse Models prasentiert die 2016er-Version des tisch auffallige Modell hat eine Spannweite von 1.310 Mil-
Bestsellers Albatros L-39. Der von Pichler angebotene ARF-Jet limeter und ist bei einem Gewicht von etwa 3.400 Gramm
kommt im ansprechenden Oracover-Trim in schwarz-rot-silber. fiir Turbinen der 20- bis 35-Newton-Klasse ausgelegt.
Die Spannweite betragt 1.450 Millimeter. Als Impellerantrieb Das aus GFK und Holz fertig bespannte ARF-Modell kostet
empfiehlt sich eine Variante mit 90 Millimeter Durchmesser. 569,99 Euro und ist in zwei Farbvarianten erhéltlich. Zum
Passend zum Modell bietet Pichler ein elektrisches Einzieh- Lieferumfang gehdéren auch Tank, Einziehfahrwerk und
fahrwerk an. Der Preis: 649,— Euro. www.shop.pichler.de Rader. www.rc-service-support.de KK

Anzeige

Sie mochten lhr eigenes Modell
bauen, wissen aber nicht wie das
geht? Das Modell AVIATOR depron-
workbook schafft Abhilfe. Neben
allen Informationen zum Werkstoff
Depron gibt es verschiedene
Anleitungen zum Selbermachen.

e Wie man Depron bearbeitet

© Alles, was man fiir einen Eigenbau benétigt

e Anleitung zum Bau einer Wurfscheibe

e La Piuma - So gelingt die Konstruktion
eines Seglers

e Step-by-step-Anleitungen

Im Internet unter

68 Seiten imAs.Form;wﬂ] .. www.alles-rund-ums-hobby.de

"o 14291 77100
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A-10 Thunderbolt |l von

Makojet Modelttechnik —Teil 1

Das Scale-Projekt

Modell AVIATOR-Autor Michael Kiihl ist ein groBer Fan der A-10 Thunderbolt und war wie
elekirisiert, als er im November 2012 auf ein hochinteressantes Projekt aufmerksam wurde.
Anfangliche Vermutungen, das Modellbau-Projekt wiirde auf ein Styropormodell hinauslaufen,
losten sich in Luft auf. Es war der Anfang eines fantastischen GFK-Formenbaus, den ein bekannter
Modellbaufreund aus seinem Nachbarverein begonnen hatte. Interessant war die GréBe dieser
A-10:Im MaBstab 1:8,5 sollte es gut zwei Meter Spannweite haben. Wie das Projekt Gestalt annahm
und im super gebauten Jet von Frank Heitmann seinen aktuellen Hohepunkt findet, dariiber
berichtet Michael Kiihl ab dieser Ausgabe Modell AVIATOR.

Im ersten Teil soll es um die Vorstellung der A-10, die
technischen Daten und die Flugerfahrungen mit dem
Modell gehen. Details und Moglichkeiten des Scale-
ausbaus sollen aufgezeigt und erdrtert werden. Im
zweiten Teil stehen der Formenbau, die Entstehung
und der Aufbau bis zum fertigen Modell im Fokus.

So einfach wie méglich

Vom Initiator Bjérn Schoénfelder geplant war ein
Scale-Nachbau der A-10 in Voll-GFK-Bauweise mit
allen Details. Dieser sollte sowohl mit einem Impeller-
als auch Turbinen-Antrieb ausgestattet werden kon-
nen und trotz der GréBe transportireundlich bleiben.

Ein Flugmodell vom Modellflieger fiir Modellflieger.
Der Erbauer hat diese Maschine in erster Linie fiir
sich selbst konstruiert. Eine Vermarktung war erst

im zweiten Gedanken geplant, vorausgesetzt, das
Modell fliegt perfekt. AuBerdem sollte der Bausatz zur
Vermarktung einen relativ hohen Vorfertigungsgrad
haben beziehungsweise dieser sollte auch je nach
Kostenvorstellung auswéhlbar sein. Unter diesen
Vorgaben begannen die Planung und der Bau.

Der Aufbau des Modells, so die Meinung des Kons-
trukteurs und Erbauers, muss sich so einfach wie
moglich gestalten. Er sollte sich auch am Kénnen und
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TECHNISCHE DATEN
A-10 Thunderhott Il von Makojet Modelttechnik
Bezug: Direkt
Preis: Auf Anfrage, abhangig von der Bauausfiihrung
Technische Daten
Lange: 1.850 mm
Spannweite: 2.030 mm
Gewicht: 10 kg E-Version, 14 kg Turbinen-Version
Funktionen: Hohe, Seite, Quer, Landeklappen, Einziehfahrwerk, Gatling
Fahrwerke: Behotec C 36 pneumatisch Einkreis
Impeller: 2 x 90 mm Impeller (Jetfan/ Wemotec/ Schiibeler )
Turbine: 2 x Wren 44 oder 2 x Kingtec 456
Servos: Standard, z.B. Graupner DES 707 BB MG und Futaba 3150

bestens funktionieren. Als Steckungsrohr hat sich
ein zusatzlich verstarktes Strongalrohr bewahrt. Die
Spanten im kompletten Bausatz sind fertig verklebt,
sodass es auch hier zu keinen Missverstandnissen
und Fehlinterpretationen kommen kann.

am jeweiligen Preis des Bausatzes festmachen. Die
Grundversion ist schon aus Verstéandlichkeitsgriin-
den in ihrem Aufbaugrad sehr hoch, sodass es aus
bautechnischer sowie auch aus sicherheitstechni-
scher Sicht zu keinem Bau- oder sicherheitsrelevan-
ten Fehler kommen kann. Dazu gehort zum Beispiel

die komplette Ausfiihrung aller Ruderanschlage im
Modell. Weiterhin sind alle Anstellwinkel der Trag-
flachen und Leitwerke fest vorgegeben und lassen
sich nicht unbeabsichtigt &ndern. Die Lagerung der

Ruder sowie deren Anlenkung ist so durchdacht und
stabil ausgelegt, dass sie allen normalen Belastungen

widerstehen, dabei originalgetreu aussehen und

Von diesem Vorfertigungsgrad aus kann dann der
kiinftige Besitzer selbst entscheiden, welche Teil-
bereiche des Bausatzes vervollstandigt werden
sollen. Hierdurch bestimmt sich dann der weitere
Preis bis zum Komplettaufbau der A-10 inklusive
Lackierung und Dekor. So wird auch der unerfah-
renere Modellbauer mit diesem aus 63 GFK- und
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Unterseite der A-10 im Uberflug, gut
zu sehen sind die Waffenaufnahmen.
Charakteristisch ist die Silhouette

MEHR INFOS IN DER
DIGITAL-AUSGABE

ee

45 internen Holzteilen bestehenden Bausatz nicht
uberfordert. Diese Komponenten sind, abhangig von
der gewdahlten Ausbaustufe, bereits eingesetzt. Wie
ich finde, ein sehr fortschrittliches Prinzip, das man
nicht so oft vorfindet.

Scharf: Pin-up und Gatling

Schaut man sich die Oberflache des gesamten Mo-
dells an, wird schnell klar, wie viel Liebe zum Detail
in dieser A-10 steckt. Nieten und BlechstdBe sind auf
allen Teilen des Flugzeugs moglichst originalgetreu
dargestellt. Lufteinldsse wurden ausgespart und
Anbauteile wie Antennen, Hutzen und Luftfiihrungen
sind vom Original kaum zu unterscheiden. Klap-

pen und Wartungsluken werden zum Teil nicht nur
angedeutet, sondern haben bestimmte Funktionen,
zum Beispiel die Leitertiir unterm Cockpit. Sie kann
geodffnet werden und es ist mdglich, in dem Raum
dahinter eine ausziehbare Leiter zu installieren. In
diesem Zuge darf das typische Door Pin-up auf der
Innenseite der Tiir auch nicht fehlen.

Die Klappe am Heckbiirzel 1asst sich ebenfalls 6ffnen.
Dort hat man Zugang zum Hoéhenruderservo, was fiir
Kontroll- und WartungsmafBnahmen sehr praktisch
ist. Das Servo ist so geschickt angeordnet, dass es
optimal erreicht werden kann. Die vordere Luftbetan-
kungsklappe kann bei Bedarf getffnet werden. Hier
lassen sich zum Beispiel Luftanschliisse zum Befiillen
der Lufttanks oder den Tankbefiillungsstutzen bei
der Turbinenversion einbauen. Die Klappe an der
linken Hauptfahrwerksverkleidung ist optional zu
aktivieren. Mit ein paar UmbaumaBnahmen kann sie
dem gleichen Zweck dienen. Da sind der Fantasie
keine Grenzen gesetzt.

Triebwerksgondel und
Turbinenhalterung

fiir Turbinen bis 5
Kilogramm Schub
oder Impeller

Heck mit
Hoéhenleitwerk,
Servohalterung fiir
das Héhenruder und
Anlenkungsverbinder

Die Héhenruderan-
lenkung-Verbindung ist
eine sehr einfache und
robuste Konstruktion. Das
Hohenruderservo ist sehr
leicht zu erreichen
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Ein Muss flir jede A-10 ist natlirlich die Gattling-Kanone Gau 8 A Arvenger. Bei
der A-10 von Makojet Modelltechnik ist die Kanone nicht einfach nur eingeklebt.
Vielmehr kann man sie funktionell einbeziehen und tiber die Fernsteuerung die
Rotationsbewegung aktivieren — der bleibende Eindruck ist unbeschreiblich. Die
Verkleidung der Arvenger ist zudem sehr detailliert realisiert worden. Sogar an
die Nieten und die Blechpfalz wurde gedacht. Weitere Scale-Ausbaudetails befin-
den sich auf den Seitenleitwerken. So sind die Anlenkungen fiir die Seitenruder in
denselben Abdeckungen wie beim Original eingebracht.

Eine Besonderheit bilden noch die Au3enanbauten an den Tragflichen und am
Rumpf. Highlight fiir mich war der kleine Pave Penny Pot, der sich im vorderen Teil
der rechten Rumpfseite unterhalb seines Tragers befindet. Er besitzt sogar das ori-
ginale Schlauchband und durch die Glaskuppel ist das Innenleben sichtbar. Nicht
zuletzt zu erwdhnen sind die Waffentrager, die an der A-10 in Massen und unter-
schiedlicher Bauart vorkommen. An diesem Modell sind allein elf Waffentrager zu
verbauen. Dabei gibt es flinf verschiedene Typen, die symmetrisch an den Fligeln
verteilt sind. Eine Beleuchtung mit Antikollisions- und Positionsleuchten wird selbst-
verstandlich auch angeboten.

Charakteristische Merkmale
So mancher wird sich nun fragen, wozu der ganze Aufwand? Die Details sind
doch im Flug nicht mehr zu sehen. Dazu muss ich sagen, dass man dieses enorm

Frank Heitmann mit seiner
= Preis-dekorierten A-10 von

\\i N Makojet-Modelltechnik
o

Fahrwerksgondel der A-10 mit drehgelagerter
hinterer Fahrwerksklappe (1).Vorderer Rumpf
mit Verkleidung der Kanone und der Scharnier-
gelagerten Bugklappe (2)

COCHPITHAUBE

Die Kabinenhaube ldsst sich iiber einen
simplen, jedoch effektiven und Platz-
sparenden Klappenmechanismus anheben

In der Seitenansicht ist Servo-
gesteuerte Offnungsmechanik des
Cockpiteinsatzes gut zu erkennen

A-10 in Parkposition mit gesetzten Klappen,
geodffneter Cockpithaube und ausgefahrener
Leiter. Mehr an Funktion geht kaum

23
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Hoéhenruder mit offener Anlenkung und Steckung. Zu
beachten ist die einfache und robuste Konstruktion

Bug mit Verkleidung der Gattling-Kanone. Nieten
und Pfalz gleichen dem Original im Detail

Elektrisch zu 6ffnende Spaltklappe wie im Original.
Sie lasst sich aber nur beim Taxiing nutzen

Gattling-
Kanone mit
elektrischem
‘Antrieb 'zur
Rotation

24 06/2016

Die sehr direkten und
préazisen Steuereigenschaften
des Originals sind auch der
A-10 Thunderbolt II von
Makojet zu entlocken

detaillierte Scalemodell nicht in der Ausfithrung aufbauen muss. Die A-10 sieht
selbst mit wenigen Anbauten sehr schén und originalgetreu aus. Meiner Mei-
nung nach machen aber erst die kleinen Dinge, von denen man weil3, dass sie da
sind, den kompletten Charme aus. Gerade ein Flugzeug wie die Thunderbolt hat
eine Vielzahl an Details zu bieten, die man alle erst mit der Zeit entdeckt. Dieses
Kampfflugzeug ist ein Arbeitstier. Es dauert eine Weile, ehe man alles ergriindet
und den Zweck bestimmt hat. Darum gehort dieser Flugzeugtyp fiir mich zu den
interessantesten tiberhaupt.

In diesem Zuge sei zu guter Letzt noch der Cockpitausbau erwahnt. Hier kann
man sich selbst voll auslassen oder man bestellt ein absolut vorbildgetreues
Cockpit mit. Die Haube des Cockpits lasst sich elektrisch ¢ffnen, der Mechanis-
mus bewegt sich wie im Original mit. Alle Armaturen sind auf Wunsch beleuchtet.

ARMATURENBELEUCHTUNG

ey

o s \;\\ - ﬁli‘l &

L
=

Rahmen des Armaturenbretts und konfektionierte Leuchtdioden

zur Hintergrundbeleuchtung der Instrumenete (1). Elektrik der
Armaturenbeleuchtung fertiggestellt und eingebaut (2). Eine Show ist
das beleuchtete Cockpit mit funktionstiichtigem Head up Display (3)
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Es kann sogar mit einem funktionstiichtigen Head up
Display ausgerlstet werden. Der Aces-II-Schleuder-
sitz gehort dann auch zur Ausstattung des Cockpits.
Sauerstoffflasche und andere kleine Details sind
selbstverstandlich vorhanden. Der komplette Cock-
piteinsatz wird mit einer Schraube im Unterboden
verschraubt und ist dadurch vollstandig zu entneh-
men. Einen passenden Piloten findet man beispiels-
weise bei www.rc-bingo.de

Funktionelle Details

Hier soll nun auf die Landeklappen und Vorfliigel
sowie auf die Querruder eingegangen werden. Die
Landeklappen fahren wie im Original aus - alle vier
sind funktionstiichtig. Die Vorfliigel am Tragflachen-
mittelteil sind fest montiert, jedoch nicht angesteuert,
da eine gravierende aerodynamische Wirkung nicht
Zu erwarten ist. Ein besonderer Leckerbissen sind
die spreizbaren Querruder. Diese Funktion ist bis
jetzt zwar nur im Taxibetrieb am Boden zu verwen-
den, aber vom Scale-Faktor nicht zu liberbieten.

Die Fahrwerke der A-10 sind hingegen genauso
unspektakuldr wie beim Original: einfach und sicher

Cockpitansicht mit vielen originalen Details von
oben. Eine Augenweide fiir jeden Scale-Fan (1).
Leitertiir mit eigenem Door-Pin-up an der A-10
von Frank Heitmann (2). Eingezogene Leiter im
Leiterfach. Ein modifizierter Inspektionsspiegel
diente als Grundlage fiir die einfahrbare Leiter (3).
Sehr detaillierter Aces-II-Schleudersitz. Sogar
die Typenschilder sind angebracht (4)

Anzeige

exira 300 X
e /-'/yzone

Der legendare Kunstfiug Allrounder how high will you soar

Features:
* Rx-R Modell aus stabilem ,Aero€ell*=Schaumstoff
¢ inkl. leistungsstarkem Brushless=Antrieb
fur kraftvollen Kunstflug
¢ groBe Ruderklappen flr optimale 3D-Performance
* sehr kurze Bauzeit dank @dés hohen Vorfertigungsgrads
Technische Daten: ¢
Spal : 1055 mm
a 875 mm
ab: 795-8809

Fir weitere Informationen: Sales@hobbico.de * Tel.: +49 5223 965-133
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Anschliisse fiir Luft und
Kerosin in der Klappe der
Hauptfahrwerksgondel

GEGEN AUFPREIS

Zahlreiche hier gezeigte De-
tails sind von Frank Heitmann
in seinem Modell der A-10
umgesetzt, beispielsweise
Cockpitleiter, kompletter
Cockpitaushau, Pave Penny
Pot und vieles mehr, und nicht
Bestandteil der Baukasten-
ausfiihrung. Wenn Details
gewiinscht sind, direkt beim
Hersteller anfragen.

A-10 in Startposition
mit laufenden Turbinen

S ST

Perfekter lasst sich ein
stehendes Scale-Modell
nicht in Szene setzen

sowie mit Notlaufeigenschaften im eingezogenen
Zustand. Mit einfachen Mitteln kann man die Behotec
Fahrwerksbeine originalgetreu aussehen lassen. Die
Lado-Réader gleichen den Originalen bereits sehr gut.
Die Hauptfahrwerksbeine ziehen die dazu gehoérigen
Klappen mit zu, wahrend die Bugfahrwerkslappe
vorn Uber ein Servo geschlossen wird.

Alle genannten Anbauten, Details und der gesamte
Aufbau des Bausatzes sind in einer hervorragenden
Qualitat erstellt. Ich habe bei jedem Bausatz, den
mein Modellbaufreund anfertigt und den ich gesehen
habe, das Gefiihl, das er das Flugzeug fiir sich selbst
baut. Es wird nichts dem Zufall tiberlassen und es
muss alles schick sein.

Flugerfahrungen:

Der Erstflug des A-10-Prototyps sollte auf dem Mo-
dellflugplatz des Vereins Recknitztal stattfinden. Das
Wetter an jenem Tag war perfekt, leichter Wind und
wenig Bewolkung. Die Thunderbolt wurde aufgebaut

L PR s B
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und alle Funktionen getestet. Sicherheitshalber war
die Startposition einige Meter vor Beginn der Piste
vorverlegt worden. Der Prototyp war anfanglich mit
zwei 90er-Impellerantrieben ausgestattet, die ihre
Energie aus 6s-LiPos mit 5.000 Milliamperestunden
Kapazitat beziehen. Der Gesamtschub betrug rund
7,3 Kilogramm (kg) bei einem Startgewicht von
etwas Uber 10 kg. Spéter ist die A-10 zur Leistungs-
steigerung auf 12s-Konfiguration umgestellt worden.
Bis voller Schub anlag, hielt ein Helfer das Modell
an der Startstelle fest und gab sie erst dann frei. Die
A-10 beschleunigte gut und hob nach etwas langerer
Startstrecke, aber immer noch im sicheren Flugplatz-
bereich, ab.

In punkto Flugverhalten zeigte sich der Jet vom
ersten Moment an von seiner besten Seite. Die Man6-
vrierbarkeit war exzellent und es musste nicht nach-
getrimmt werden. Lediglich beim Regeln des Schubs
wurde mit dem Hoéhenruder etwas ausgeglichen.
Aus diesem Grund ist der Schubvektor nachtraglich



http://www.makojet.de

Alle Waffenstationen der A-10 auf einen Blick.
Die Positionen sind der Skizze entnommen

Fertig konfektionierte Waffentrager vor und nach dem Einbau

etwas verdndert worden. Das Steuergefiihl vermittelt die Illusion,
ein wirklich groB3es Flugzeug zu steuern, was uberaus angenehm
ist. Die A-10 absolvierte beim ersten Flug mehrere Platziiberfliige.
Bevor sie zur Landung kam, wurde die Funktion der Landeklap-
pen getestet. Bei voll gesetzten Klappen hat man das Gefiihl, dass
das Modell nicht runterkommen will. Der Auftrieb verbessert sich
noch einmal zusatzlich, was ein langsames und stabiles Landen
ermdglicht. Man kann sagen, dass das Flugverhalten noch gutmi-
tiger wird. Dadurch gliickte die Landung sofort ohne Probleme.

Die A-10 ist aerodynamisch so gut konstruiert, dass Kreiselsyste-
me unnétig sind. Die in diesem Artikel zu sehende Maschine von
Frank Heitmann ist in einer Turbinenversion mit zwei Wren 44 Gold
Edition ausgestattet worden. Bei fast 14 kg Startgewicht spiirt man
zu der 10 kg leichten E-Version kaum einen Unterschied. Frank
Heitmann, ehemaliger Wettbewerbspilot, testete und flog diese
Turbinen-Version. Er bestatigte das hervorragende Flugverhalten
der A-10. Besonders gefiel ihm das Flugverhalten bei gesetzten
Klappen, bei dem kein Nachtrimmen erforderlich war. Die Thun-
derbolt bleibt absolut neutral im Flugverhalten. AbschlieBend kann
man sagen, dass sich die originalgetreue Optik und das perfekte
Flugverhalten zu einem sehr gelungenen Flugmodell erganzen, mit
dem man fiir Aufsehen sorgt. Fiir mich als Fan der A-10 Thunder-
bolt Il ist hier ein Traumflugmodell entstanden. Weitere Detailinfos,
beispielsweise dem Bau der Formen und vieles mehr, gibt es in der
Ausgabe 07/2016 von Modell AVIATOR. [
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Hallenflieger im Eigenbau —

Bei Indoor-Flugmodellen kommt es in der Regel auf ein geringes Gewicht und Wendigkeit an, gerne
auch in ungewéhnlicher Formgebung. Eine sechsstrahlige Antonov An-225, im Original immerhin das
momentan gréte im Einsatz befindliche Flugzeug der Welt, wiirde man Indoor wohl am wenigsten
vermuten. Doch genau ein solches Modell hat Daniel Hér gebaut.

Text und Fotos
Daniel H6r

Wie jeden Herbst eines Jahres stehen die Indoor-Pilo-
ten vor der groBen Frage: was soll fiir die Modellbau-
messen gebaut werden? Dieses Mal entstand mein
Modell aus einem kleinen SpaB heraus. Bei einem
Treffen tauschten wir uns dariiber aus, was bei den
Zuschauern wohl gut ankommen wiirde. Wir hatten
sofort mehrere Ideen, unter anderem eine kleine
Antonov An-225 mit sechs Mini-Biirsten-Impellern.
Als Sahnehdubchen sollte darauf die sowjetische
Raumfahre Buran montiert werden kénnen.

Vorarbeiten

Aller Anfang ist schwer, ebenso auch die Beschaf-
fung eines Bauplans. Da es nur Ansichten der Antonov
im Internet gab, sich sonst aber keinerlei Vorlagen
finden lieBen, musste ich wohl oder libel auf die
Fotos aus dem Netz zuriickgreifen. Da das geplante
Modell mit den Biirsten-Impellern mit 1.000 Millimeter
(mm) Spannweite dann doch zu klein war, entschloss
ich mich, sie auf 1.900 mm zu vergroéBern. Der Vorteil
bei diesen Abmessungen ist namlich, dass die Aus-
lasse der Triebwerke in der gleichen Gréf3e wie die
Impeller gestaltet werden kénnen. Diese sollten einen
Durchmesser von 28 mm haben. Solche sind jedoch

nicht einfach auf dem Markt erhéltlich, sodass ich
Hobbico direkt anschrieb. Man lieferte mir Impeller,
welche urspriinglich fiir die Micro Sabre vorgesehen
waren. Sechs Impeller mit passenden 6-Ampere-
Reglern wechselten also den Besitzer.

Beim ndchsten Schritt wurden die Schablonen auf
das Depron tibertragen. Zwolf Rumpfrippen waren
anzuzeichnen und mit dem Cutter auszuschneiden.
Wichtig bei der ganzen Sache war natiirlich, die ein-
zelnen Bauteile so leicht wie mdglich zu halten. Also
wurden die Rippen mdglichst diinn ausgeschnitten
und anschlieBend mit Uhu Por zusammengeklebt.
Bald zeigte sich jedoch, wie gro das Modell dann
doch werden wiirde. Kohlefaser-Flachstabe klebte ich
am Rumpfriicken auf, um diesen zu stabilisieren.

Der nachste Schritt war die Beplankung. Wir nahmen
auch dieses Mal wieder 3-mm-Depron, das mit einem
heiBen Draht in der Mitte auf 1 mm gespalten wurde.
Durch das Spannen des Konstant-Drahts auf der
CNC-Fréase wurde eine perfekte Schnittgeschwindig-
keit ermdglicht. Fiir die Antonov waren Uiber zehn
Platten mit einer Gré3e von 800 x 500 mm nétig.
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Die sechs Triebwerksgondeln sind mit 28-mm-
Impellern ausgestattet. Diese stammen
urspriinglich aus der Micro Sabre von Hobbico

TECHNISCHE DATEN
Spannweite: 1.900 mm
Lange: 1.850 mm
Gewicht mit Akkus: 395 g
Servos:2x30.4x2g,1x15¢
Impeller: 28 mm von der Micro Sabre der Firma Hobbico
Akku: 2 x 2s 1.000 mAh MyLipo 70C

Plankengang

Ziel war es, so viel wie moglich an einem Stiick zu
beplanken, was nicht so einfach war, ohne einen
Verzug im Rumpf zu riskieren. Wichtig war auch,
bestimmte Stellen flir die Elektronik frei zu lassen.
Auch das Einziehfahrwerk musste noch angelenkt
und ausgerichtet werden. Letzteres erwies sich als
sehr schwierig und zeitintensiv: das Einziehfahrwerk
besteht aus 16 Achsen und 32 Radern, die alle von
Hand bearbeitet wurden. Die Rader wurden auf der
CNC-Maschine gefrast und bekamen eine Innenach-
se, die aus einem 2-mm-Kohlerohr bestand. So konnte
die Antonov am besten rollen. Die Achsenelemente
wurden in 3D gedruckt und auf einen 2-mm-Kohlefa-
serstab aufgeklebt, der sich nach innen schwenken
lasst. Ein 1,6-Gramm-Servo libernahm die Steuerung
am Bugfahrwerk, das mit den zwei Bugfahrwerk-
sachsen mit eingefahren wird. So entstanden drei
Zentralachsen von dem Fahrwerk hinten links und
rechts sowie vorn das Bugfahrwerk.

Mit einem 1,3-mm-Kohlefaserstab wurde die Anlen-
kung des Bugfahrwerks nach hinten geleitet und auf
einen Dreiarm-Servokopf gekoppelt. Wichtig ist hier-
bei, dass das Bugfahrwerk nach vorne eingefahren
wird, damit es nicht automatisch einklappt. Abgerun-
det wurde die ganze Sache mit den Fahrwerksklap-
pen am hinteren Einziehfahrwerk. Nun konnte auch
anndhernd der Rest des Rumpfs beplankt werden.
Nur eine Stelle im oberen Fligelbereich blieb noch
offen, denn dort hinein kam ein kohlefaserverstarkter
Holmaufbau, der die Tragflache in Position halt.

Tragfahig

Der Fluigelaufbau sollte sehr einfach und leicht
sein. Als der Rumpf selbst ausgeschnitten war und
sehr viel Zeit in Anspruch genommen hatte, wurde
hier auf die CNC-Fréase zuriickgegriffen. Mit den
Ansichten aus dem Internet und meinem Bauplan
wurden die nétigen Dateien erzeugt. Am Ende kam
ein 3D-Puzzle aus der CNC-Fréase, das sehr einfach
und ubersichtlich war. Der Vorteil war hierbei, dass
durch die Zeichnung ein linker und ein rechter Fliigel
gebaut werden konnte, ohne etwas umzeichnen zu

Der Baumeister und der Rohbau: Hier wird
die GroBe des Modells bereits deutlich

Die unbeplankte rechte Tragflache. Ein
Kohlefaser-Flachstab sorgt fiir Stabilitat

Die Oberseite ist nun beplankt. Die einzelnen
Teile wurden per CNC-Frase erstellt

Anzeige
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50374 Erftstadt - Eifelstrasse 68
Telefon: 0 22 35/ 46 54 99 - Fax: 46 54 98

www.paf-flugmodelle.de

31




NI MODELLE | www MODELL-AVIATOR.DE
EIGENBAU EINER ANTONOU AN-225

Die Rumpfteile
wurden alle per Hand
ausgeschnitten und

zusammengefiigt.

So passt am Ende
alles genau

Das Seitenruder
wird mit nur einem
Servo angesteuert.

Das wurde durch
Umlenkungen
realisiert

) 3

b

Auch das
Bugfahrwerk lasst
sich einziehen. Das
geschieht mit Hilfe

eines Servos im
Fahrwerksschacht

%

miissen. Die gebauten Flachen waren sowohl leicht
als auch stabil. Letzteres kam dadurch zustande,
dass zwei Kohlefaser-Flachstdbe verbaut wurden, die
in zwei unterschiedliche Richtungen auf den Holm
aufgeklebt wurden. So wog eine Flache im Rohbau
gerade einmal 18 g.

Wichtige Bestandteile sind die Impeller. Aus Spalt-
depron begann ich, ein Innenrohr zu formen, in die
der Impeller geklebt werden sollte. Die Einlauflippe
wurde aus 9-mm-Depron 3D-gefrast, glattgeschlif-
fen und am Anfang des Innenrohrs aufgeklebt. Im
Anschluss wurde die Gondel iiber eine Aufhdngung
an die Tragflache geklebt. Am Schluss wurde 20 mm
vor dem Ende des Innenrohrs ein kleiner Au3enring
geklebt und komplett beplankt. Das wurde nun noch
finf Mal fur jedes Triebwerk wiederholt.

Ziel war es, die Seitenruder mit nur einem Servo
anzusteuern, was auch durch zwei Umlenkungen
super geklappt hat. Da das Héhenruder einen Kern
hat, der mit einem Kohlefaser-Flachstab stabil
wird, konnte die Seitenruderanlenkung komplett
im Héhenruder versteckt werden. Die Beplankung
um das Héhenruder-Gerippe besteht aus 1-mm-
und das Seitenruder aus 3-mm-Depron. Durch eine
Nylonschraube wird das Heck fixiert. Das Servo fiir
das Seitenruder sitzt versteckt auf der Unterseite
am Hohenruder und verschwindet beim Verschrau-
ben im Rumpf.

Wie das Original kann auch das Modell der An-225
die Weltraumfahre Buran Huckepack nehmen

32

Zwischendurch wurden immer wieder die Elektronik
und auch die Impeller gecheckt. Dabei stellte sich he-
raus, dass die Spannung fiir die Impellerversorgung
bei sechs Impellern und einem 2s-LiPo mit 900 mAh
Kapazitdat komplett zusammenbrach. Die Loésung war
nun, dass pro Flache nunmehr ein eigener Akku mit
2s-Konfiguration und 1.000 mAh Kapazitéat eingesetzt
wurde. Auch wurde je Flache ein BEC eingebaut, wel-
ches sieben Servos mit Strom versorgt. Nachteil war
bei dieser Konfiguration nattirlich das Gewicht, denn
mit 100 g sind die Akkus die schwersten Bauteile im
ganzen Flugzeug.

Leichtbau

Und weiter ging’s mit dem Flachenaufbau. Die Quer-
ruder werden durch ein Servo im Rumpf angesteuert
und in der Flache umgelenkt. So spart man Gewicht
und kann auf ein weiteres BEC verzichten. Die Servos
flir die Landeklappen wurden eingebaut - ein 2-g-
Servo flir zwei Klappen pro Fliigel. Die Regler habe
ich an den Rippen festgeklebt, an denen spéter auch
die Gondeln héngen sollten. Jetzt konnten die unteren
Seiten der Flachen das erste Mal beplankt werden.
Dabei wurden separat gebauten Ruder nicht mit
beplankt. Nachdem dies geschehen war, kamen die
Oberseiten an die Reihe. AnschlieBend folgten die
Ausrichtung der Impeller und deren Fixierung mit
Epoxyd. Zum Schluss verlétete ich noch die Regler
mit den Impellern.

Aus 9-mm-Derpon wurden die Querruder 3D-gefrast
und angeschragt. Die Anlenkung befindet sich im
Fliigel und am Ruder in der Schrage. So ist sie nicht
zu sehen, aber fiir etwaige Reparaturen trotzdem gut
erreichbar. Die Klappen wurden fertig beplankt und
mit dem gleichen Verfahren angelenkt. Ein 3-g-Servo

Das Einziehfahrwerk besteht aus 16 Achsen und
32 Radern - eine FleiBarbeit fiir den Erbauer
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Die Antonov ist nun fast fertig beplankt
und zeigt sich in ihrer ganzen Pracht

im Rumpf ibernimmt die Querruder, die tiber einen 1-mm-
Kohlefaserstab miteinander verbunden werden. Ein Achtkanal-
Empfanger fand seinen Platz und versorgt alles ohne Probleme.
Die Flachenseiten sind auf zwei Kanéle gelegt. So kann man
durch einen Schalter die Motorsteuerung auf Seite dazumischen,
was fiir die Halle sehr praktisch ist.

Beim Erstflug stieg dann die Spannung, zumal dieser eine Woche
vor der Messe Faszination Modellbau stattfand - eine Bruchlan-
dung hatte einen Messeauftritt sicherlich gefédhrdet. Doch alles
ging glatt, nach nur wenigen Metern hob die Antonov ab und lag
perfekt in der Luft. Erleichterung und grof3e Freude machte sich
breit. In den folgenden Tagen kamen noch Lackierung und Details
auf das Modell. Nun war alles fertig. Was zundchst als Witz gedacht
war, hatte sich nach zwei Monaten Bauzeit zu einem ausgewachse-
nen Hallenflieger gemausert, der Seinesgleichen sucht. R4

Der Rumpf der Antonov ist leicht, aber dennoch
stabil. Nicht einfach, bei dieser GréB3e

Taylorcraft BC-

RC-Modell
Spannweite: 1016 mm

www. krick-modell.de

kr "ck Tiger Moth s

Modellbau vom Besten

Klaus Krick Mocle//fechnll'( . /1 Fordern Sie den , Highlights 2015” Prospekt gegen Einsendung von Briefmarken =
Postfach 1138 - 75434 Knittli ngen im Wert von € 1,45 Porto an, oder holen Sie hn bei hrem Fachhéindler.
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TELEMETRIE UND DATENLOGGING IN JETS

Datenlogging bei Turbinen mit Jeti,
CB Elektromcs und Grumania Jets
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Telemetrie ist aus der heutigen Modellbauszene nicht mehr wegzudenken. Zu die-
ser Erkenntnis kommt man immer wieder von Neuem, wenn vor einem Flug der
Sender und das Flugmodell eingeschaltet werden. Man will einfach nicht mehr
auf sie verzichten. Die Vielseitigkeit der Module und Sensoren ist so umfangreich,
dass keine Wiinsche offen bleiben und sie erweitert sich noch immer.

Ein immer wahrendes Problem war zum Beispiel die Anzeige der Kraftstoffmenge,
die sich momentan im Tank des Flugmodells befindet. Frither benutzte man einen
Timer, um den richtigen Zeitpunkt zur Landung nicht zu versaumen. Dieser Timer
musste dann so eingestellt werden, dass auch geniigend Reserve eingerechnet
worden ist, um keine bésen Uberraschungen zu erleben. Auf diese Weise nutzte
man den Tankinhalt meistens nicht optimal aus. Dies ist nur ein Problem aus einer
Liste von vielen, die sich durch fehlende Telemetrie ergeben. Diese Zeiten sind
jedoch vorbei. Mittlerweile gibt es von vielen Herstellern Module zur Bestimmung
oder Messung des Tankinhalts. Besonders Jet-Piloten profitieren von Telemetrie,
denn diese gibt Turbinen- und Modelldaten an den Sende weiter. Dazu gehort
eben auch der Treibstoffverbrauch.

BEZUG

CB Elekironics
www.ch-elektronics.de
Telefon: 061 87/992 83 88
Bezug: Direkt

Jeti
www_jetimodel.com/de
Bezug: Fachhandel
Grumania Jets

Telefon: 071 23/38 09 88

Bezug: Direkt

Toull |Lanaung W |1mo7s (5300
SensorenfAufzeichnung
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2 Speed Rpm Ja @)

3 Bat. W Ja @)

4 Pump W Ja ®
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Jeti-System

Ich nutze schon seit einigen Jahren die perfekt
funktionierende Sende-, Empfangs- und Telemetrie
Technik von Jeti. Zur Uberwachung des Tankinhalts
wurden von mir bis jetzt MUI 30 EX-Sensoren von

Jeti in den Kerosinpumpenkreis eingelttet. Auf diese
Weise konnte man die von der Pumpe bendtigten
Milliamperestunden (mAh) ins Verhaltnis zum Milliliter-
Durchfluss setzen und hatte so immer einen guten
Uberblick. Besonders bei Engine Control Units (ECU)
alterer Generation ist man mit dieser einfachen und
kostengtiinstigen Variante sehr gut beraten. Der Einbau
in das Pumpensystem gestaltet sich recht einfach. Der
MUI 30 EX-Sensor wird in die Plusleitung des Pum-
penkreises eingelotet, die Masse wird durchgeschleift.
Zwei Sensorkabel zur Spannungsmessung miissen
dann noch mit Plus und Minus gekoppelt werden,
fertig ist das Ganze. Ich verwende diese Losung bei
einer alten Turbine des Typs Wren 54 Mark 3 Gasstart
mit Fadac-ECU.

Mogliche Schwierigkeiten

Bei der Variante Jeti MUI 30 EX-Sensor gilt es
allerdings zwei Dinge zu beachten. Erstens: Die
verschleiRende Pumpe, bei der sich im Laufe der

Zeit die Stromwerte dndern. Zweitens: Die galvani-
sche Zusammenfiihrung von Turbinenelektronik

und Empfangertechnik iber den Sensor. Statische
Entladungen kénnen sich jetzt iber den Empfanger
legen. AuBBerdem beschrankt sich die Datenauswahl
auf Strom, Spannung und Kapazitdt des Pumpenstrom-
kreises. Ein dritter Nachteil ist, dass auf die Ground
Support Unit (GSU) bei dieser Variante nicht verzich-
tet werden kann, weil keine weiteren Turbinendaten
ausgegeben werden. Fiir altere ECU ist dieses System
neben dem Jeti Flow-Sensor aber die einzige kosten-
glinstige Alternative. Aus persénlicher Erfahrung lasst
sich feststellen, dass es mit dem MUI 30 EX-System nie
Probleme durch statische Aufladungen gab und die
Werte-Ansagen immer vollig zufriedenstellend waren.
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TECHNISCHE DATEN

Datenkonverter von CB-Elektronics

- Einfache Inbetriebnahme, kein PC erforderlich! Plug and Play
- Kompatibelzu ECUs der Firma JetCat ab Version 6.0

- Unterstiitzt die Jeti Sender DS und DC-16 sowie die Jeti-Box

Folgende ECU-Messwerte werden an den Sender iibertragen:

ECU Akkuspannung (Volt) mit einstellbarer Unterspannungswarnung
(Alarm), EGT Abgastemperatur (°C), Drehzahl der Turbine (U/min.),
Tank Treibstoffmenge (ml) einstellbarer Treibstoffalarm (Reserve-
Alarm), Treibstoffdurchflussmenge (ml)

- Die wichtigsten GSU-Daten sind direkt im Sender sichthar

- Galvanische Trennung von ECU zu Empfangerstromkreis; das
vermeidet elektrische Storungen verursacht durch Turbine und
Turbinenstromkreis

- Lukunftssicher, da Software-Upgrade nachtraglich moglich ist:
neue Features

- 20 MHz RISC CPU (schnelle Verarbeitung der Messwerte )
Nano-Watt-Technologie

- Klein und leicht, sodass es auch in kleine Modelle passt
- Deutsche Bedienungsanleitung

Xicoy Telemefriesensor

- Erfassung und Weitergabe von Drehzahl, Abgastemperatur, Pumpen-
spannung der Kraftstoffpumpe, Gashebelposition, Batteriespannung,
Tankanzeige und Tankkapazitat, Momentanverbrauch Flow

- Statusanzeige im Jeti-Box-Fenster

Jeti MUI 30 EX Sensor
- Einfach Inbetriebnahme, perfekte Integration ins Jeti-System

- Erfassung von Spannung und Strom sowie Kapazitatsiiherwachung,
sehr hohe Messgenauigkeit

- Kompakt und leicht

Alternative

Bei meinem Eurofightermodell mit Jet Cat P 100 RX
Antrieb wurde jedoch eine andere umfangreichere
Telemetrie verbaut. Da die Jet-Cat-Elektronik galva-
nisch vom Empfangerkreis getrennt ist, wollte ich hier
die elektrische Briicke nicht hinnehmen und suchte
nach einer Losung, die im Hause CB-Elektronics
gefunden wurde, wo der JIXC Jet Cat-Jeti kompatible
Turbinen-Datenkonverter meine Aufmerksamkeit er-
regte. Mit seinem grof3en Spektrum an Moglichkeiten
deckt diese Telemetrie-Einheit viel mehr als die von
mir gewollten Eigenschaften ab. Dieser Datenlogger
zeigt nicht nur die von mir benétigte Kraftstoffan-
zeige, sondern ersetzt auf dem Flugplatz die GSU
meiner Turbine. Diese wird von mir nur noch zum
Auslesen der Daten nach den Fliigen verwendet. Alle
flir den Start und den Betrieb nétigen Daten kénnen
auf dem DC-16 Jeti-Sender angezeigt oder angesagt
werden. Der Datenlogger ist auch EX-kompatibel. Das
bedeutet, dass die Daten und Alarme auch per Spra-
che ausgegeben werden kénnen. AuBerdem funktio-
niert die Telemetrie auch mit alteren Jeti-Modulen mit
Anzeige Uber eine Jeti Box 1.

Einbau

Der Datenkonverter von CB-Elektroniks wurde als
Set bestellt. In diesem lagen der Datenlogger, ein An-
schlusskabel an die ECU, eine Bedienungsanleitung
und die CD mit den WAV-Dateien fiir die Sprach-
ausgabe im Sender bei. Der Einbau ist sehr einfach.
Man sucht sich eine Stelle im Rumpf des Modells
moglichst so aus, dass die Kabel an den Empfanger
oder Expander und andererseits die ECU reichen.
Die Kabel sind fiir die meisten Modelle nicht zu
knapp bemessen. Das Datenkabel steckt man an den
externen Port der Turbine, die fiir die GSU vorgese-
hen ist. Der JR-Stecker gehort in den EXT-Anschluss

Datenkonverter der
Firma CB Elektronics
fiir Jet Cat Turbinen

Platine des
Datenkonverters von
CB Elektronics fiir Jeti,
Hott und M-Link

Datenkonverter im
Jetmodell eingebaut
und an eine JetCat
P-100 angeschlossen

ECU Protokoll
Konverter JJXC-EX
CB Elektronics

oder in den Expander. Die Sensoreinheit wird vom
Hersteller als Plug and Play beschrieben, darum war
ich nun gespannt, wie die Einrichtung der Sensor-
einheit zu bewerkstelligen ist. Aber auch diese Hiirde
wurde in sehr kurzer Zeit iberwunden. Im néchsten
Schritt schaltet man den Sender und dann den Emp-
fanger ein. Nun liest man die Sensorik des Jetisen-
ders neu ein. Ist dies geschehen, kann man sich

die gewollten Anzeigen im Display des Jeti DC- oder
DS-Senders anzeigen lassen. Die Betriebszustande
wie ECU-Turbinen-Status, ECU-Off-Status und Post-
Flight-Min/Max lassen sich allerdings nur {iiber ein
Jeti-Box-Fenster anzeigen. Alarme fiir einzelne Werte
kénnen selbstverstandlich auch angelegt werden.

Praxiserfahrung

In der Praxis bewahrte sich das System bei mir seit
etwa einem Jahr. Man benétigt am Modellflugplatz
keine GSU beim Starten der Turbine. Alle Werte
werden sehr gut im Display des DC 16-Senders dar-
gestellt. Die verbrauchten Kraftstoffmengen stimmten
exakt mit den angezeigten Mengen liberein. Sollte
das im ersten Ansatz nicht so sein, kann man mit den
Kraftstoffmengen variieren, bis die Werte stimmen.
Die Alarmierung in den angegebenen Schritten

ECU Protokoll
Konverter UXC-EX
CB Elektronics




funktioniert perfekt. Mein Fazit zu diesem System
lautet: sehr empfehlenswert. Ich persénlich méchte
auf diesen Komfort nicht mehr verzichten.

Xicoy Telemetriesensor
Leider ist das System von CB-Elektronics mit den

ECUs von Wren Turbinen nicht kompatibel. Um aber
die Optionen der modernen Xicoy-ECU ausnutzen zu
kénnen, wurde ich auf der Internetseite von Xicoy

auf einen Telemetriesensor fiir meine ECU aufmerk-

sam. Dieser Sensor kann eine Telemetrie zu Jeti,
MPX, Futaba und HOTT herstellen. Fiir Spektrum-
Sender bekommt man einen gesonderten Sensor.
Die Bestellung erfolgte dann iiber Grumania Jets.
Der Preis ist interessant und die Abmessungen des
Sensors sind top. Der Einbau gestaltet sich nicht
komplizierter als bei der Sensoreinheit von CB-
Elektronics. Als Erstes verbindet man ein Kabel mit
der Xicoy-ECU und ein Kabel in den EXT-Anschluss
des Jeti-Empfangers, bei mir ein Expander, und
fertig. Das Einlesen der Sensorik gibt, wie auch bei

dem Sensor von CB-Elektronics, der Jeti-Sender vor.

Hier muss der Sensor einmal eingelesen werden.

Im Modell
eingebauter
Telemetriesensor

von Xicoy
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Telemetrieanzeige
der Jeti DC 16 mit
Werten des Xicoy-
Datenkonverters (1).
Hier eingestellt ist

die Spannung der
Treibstoffpumpen-
anzeige (2).Auch
beim Datenkonverter
von Xicoy werden
die Statuszustdande
der Turbine in einem
Jeti-Box-Fenster
dargestellt (3).
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Xicoy-Datenkonverter fiir Kingtec-,
Wren- und Jetmunth-Turbinen

Danach kann man sich die Anzeigefenster in seinem
Sender einrichten. Turbinenzustdnde werden auch
in einem Jetibox-Fenster angezeigt. Nun muss man
dem Telemetriemodul nur noch die Tankkapazitat
und den Pumpenfaktor vorgeben. Da dieses Modul
fiir verschiedene Turbinen vorgesehen ist, muss
man den Faktor seiner Turbinenpumpe vorgeben.
Ich orientierte mich bei meiner Wren 44 Gold Edi-
tion an den Werten einer Kingtec 45 G, die ein Mo-
dellsportfreund besitzt. Der Pumpenfaktor 100 sollte
bei dieser TurbinengréBe anfédnglich angenommen
werden. Die Feineinstellungen muss man dann
erfliegen. Bei der Tankkapazitat gibt man lediglich
das Volumen der Tanks ein und schon ist man fertig.
Die Eingabe kann Uiber den Jetisender oder extern
Uber das Terminal der ECU erfolgen. Dazu miissen
ein Y-Kabel und ein Akku zur Stromversorgung
angeschlossen werden. Die Erfahrung zeigt, dass
dieses System auch sehr genau und zuverlassig
arbeitet. Auch hier ist mein Fazit: sehr empfehlens-
wert. Besonders die GroBe und das Gewicht sind fiir
kleine Flugmodelle ideal. Die Telemetrie kann bei
allen Turbinen mit Xicoy-ECU zum Einsatz kommen.

Zweck erfiillt

Alle Turbinen-Telemetriesystem die ich getestet habe,
erfiillen ihren Zweck sehr gut. Im Besonderen sind
die Systeme von CB-Elektronics und Xicoy hervor-
zuheben, weil diese sédmtliche Turbinendaten auf

den Sender uibertragen kdnnen. Zusatzlich kénnen
Alarme im Sender programmiert werden. Es bleibt
noch zu sagen, dass bei mir nun immer ein gutes
Gefiihl der Ubersicht und Kontrolle mitfliegt, auf das
ich nicht mehr verzichten méchte. KK
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s gl : |V N Steht der Modellflug vor dem Aus? Pline des
= \ f A1 Bundesministeriums fiir Verkehr und Digitale
Infrastruktur lassen befiirchten, dass die Tage des
Modellflugs gezdhlt sind. Damit es nicht so weit
kommt, kénnen jetzt alle Modellflieger handeln und
bei der Aktion ,Pro Modellflug” Flagge zeigen.

Warum steht der Modellflugsport in Deutschland

vor dem Aus? Aufgrund der zuletzt gehduften Be-
richterstattung iber ferngesteuerte Multikopter, in
Publikumsmedien haufig als ,Drohnen” bezeichnet,
sollen neue gesetzliche Bestimmungen verabschiedet
werden, die den Modellflugsport in seiner Existenz
bedrohen und damit das Hobby von hunderttausen-
den Menschen in ganz Deutschland. Meinungen, dass
Multikopter hier fiir politische Zwecke missbraucht
werden, sind vielfach zu héren. Pro Modellflug, das
Sprachrohr fiir uns Modellflieger, ist ein vom Deut-
schen Modellflieger Verband (DMFV) ins Leben
gerufenes Aktionsbiindnis, das sich gegen die Plane
des von Alexander Dobrindt geleiteten Ministeriums
wehrt. Statt Spartendenken vereint ,Pro Modellflug*
alle Modellflug-Interessen. Denn nur gemeinsam sind
alle Modellflieger stark. ,Pro Modellflug” skizziert
die Behauptungen des Verkehrsministers auf seiner
Website und gibt darauf klare Antworten.

© corbis_micro - fotolia.com

,»1.Der Modellflug gefahrde die zivile Luftfahrt
Falsch! Zwischen Januar 2015 und Februar 2016
wurden der deutschen Flugsicherung 12 Zwischen-
falle gemeldet. Alle stellen eindeutige Gesetzesver-
letzungen dar und missen streng geahndet werden.

‘Damit der -
 Motelflug ene
* gine Tukunfthat

etzt handeln!

\

\
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Sie lassen allerdings befiirchten, dass die Tater sich

auch bei Einfiihrung einer gesetzlichen Flughéhen-
begrenzung liber das Recht hinwegsetzen wiirden.

2.Eine generelle Flughéhenbegrenzung auf

100 Meter sei aus Sicherheitsaspekten sinnvoll.
Nein! Eine generelle Flughéhenbegrenzung wiirde
keinen Sicherheitsgewinn bedeuten. Im Gegenteil:
fliegen groBe Modelle héher, haben die Piloten mehr
Raum und Zeit, um beispielsweise auf unvorher-
gesehene Dinge zu reagieren.

3. Der Multikopter-Boom erfordere neue gesetz-
liche Bestimmungen.

Nein! Die bestehenden gesetzlichen Bestimmungen
regeln bereits eindeutig, was beim Betrieb von
Multikoptern zu beachten ist und wie er zu erfolgen
hat. Auch die Personlichkeitsrechte sind durch ge-
setzliche Regelungen bereits ausreichend geschiitzt.

HOME (OBERUNS WIRFORDERN JETZT MITMACHEN

FAKTENCHECK

Mégliche Regelungsinhalte einer geplanten Novellierung der LuftVO

1. Kein Betrieb auBerhalb der Sichtweite des Steuerers.
Diese Regelung entspricht schon jetzt der Gesetzeslage und wird von uns unterstitzt

2. Verbot des Betriebs liber i , i militarischen Anlagen,

Katastrophengebieten und Einsatzorten von Polizei oder anderen Sicherheitsbehdrden, Kraftwer|
verteilung sowie BundesfernstraRen und Eisenbahnlinien.
Diese Regelung tragen wir ohne Einschrankung mit.

3. ichnungspflicht ab 0,5 Kil
Den Ansatz zur Kennzeichnung von Flugmodellen zwecks Identifikation des Halters begriiGen vi
Kennzeichnungspflicht fiir Modelle mit einem Abfluggewicht von mehr als 5 Kilogramm bewhrt hat. W
der Sicherheit. Wir sind der Uberzeugung, dass sich die Zwischenfalle durch eine Verstérkung der Kontr
nahezu komplett vermeiden lassen. Hierzu kann die Kennzeichnungspflicht einen elementaren Beitrag lei

4. Verbot des iiber 0,5 Kil und mit Kam
Klar ist, dass Gefahrdungen fiir Leib und Wohl sowie Verletzungen von Personlichkeitsrechten Dritter zu
Definition bereits ab einer AnsammIlung von drei Hausern. Modellflug wére in einem so dicht besiedelter

In den Rubriken ,Faktencheck” und ,,FAQ“ geht
»Pro Modellflug“ auf Behauptungen ein und
beantwortet umfassend Fragen zu den geplanten
Anderungen sowie dem Modellflug im Allgemeinen

»Pro Modellflug” verschafft den Modellfliegern Gehor —
hier kann jeder am Erhalt des Hobbys mitwirken

Betreff:
Ichbitte um Ihe Hilfe

Empfinger:
Aydan Ozoguz
Emptinger-Adresse:

ayda zEbundestagde

Jeder kann iiber ein vorgefertigtes Schreiben
Kontakt mit seinem Wahlkreisabgeordneten
aufnehmen und diesen zum Handeln bewegen

Das meinen
Modell AVIATOR-Autoren JETZT
zu den Pldnen des PRO MODELLFLUG

Bundesministeriums fiir UNTERSTUTZEN.
Verkehr und Digitale

Infrastruktur.

Die wenigen Ignoranten, die den Modellflug in Verruf
bringen, werden sich auch an verscharfte Bestimmun-
gen nicht hatten. Und hunderttausend verantwortungs-
vollen Modellfliegern in Deutschland wird mit einem
Federstrich ihr geliebtes Hobby quasi unmaglich ge-
macht. Sinnvoller als die Knebelung des Breitensports
Modellflug wére eine breit angelegte Aufklarungskam-
pagne, um diejenigen zu erreichen, die sogenannte
Drohnen ohne jede Kenntnisse, Versicherungsschutz
und Rechtshewusstsein betreiben. Einen ,Drohnenfiih-
rerschein” hatte ich fiir durchaus sinnvoll.

Lutz Nakel

Miissen wirklich strengere Gesetze her, weil die steigende Zahl von
Consumer-Koptern die manntragende Luftfahrt gefahrdet? Kannten

da nicht ganz andere Interessen dahinterstecken? Diese Vermutungen
befordern GroBkonzerne wie Amazon, DHL oder andere Anbieter, die planen,
Pakete oder eilige Waren zukiinftig auch in Deutschland in grofiem Stil mit
professionellen Kopter-Systemen auszuliefern. Fiir solche Vorhaben miissen
natiirlich Flugkorridore definiert werden, in denen solche Kopter , ungestort"
operieren konnen. Amazon Prime Air gibt zum Beispiel auf seiner Website
an, dass der Konzern plant, seine , Lieferdrohnen” in einer Hohe von rund
400 FuB operieren zu lassen, was rund 120 Meter entspricht. Der Verdacht
liegt demnach nahe, dass Sicherheitshedenken, die sich durch eine Unfall-
statistik in keinster Weise belegen lassen, vorgeschoben sind und vielmehr
dkonomische Belange hinter der geplanten Neuregulierung des Modellflugs
stehen. Dass GroBkonzerne ihre wirtschaftliche Macht in die Waagschale
werfen, um durch Lobbyarbeit Einfluss auf die Politik zu nehmen ist, wahr-
lich kein Geheimnis. Warum sollte es in diesem Fall anders sein.

Tobias Meints, Chefredakteur RC-Drones

Unfasshar, dass diese leidige Kneipendiskussion iiber
Drohnen so weit ausarten muss. Der Modellflug ist bereits
hinreichend reglementiert, was in der Skandalpresse allzu
gerne verschwiegen wird.

Hilmar Lange

Die Situation ist ernst, soltten die Plane des Verkehrsministers in die Tat
umgesetzt werden. Eine Hohenbegrenzung auf 100 Meter fiir den Mo-
dellflug kame einem Verbot gleich, mit schwerwiegenden Folgen. Neben
der akuten Gefahrdung unzahliger kleiner und grofierer Firmen in der
Modellflugbranche, waren auch tausende Modellflugsportler von heute auf
morgen ihres geliebten Hobbys beraubt. Die Jugendarheit vieler Vereine
iiber Jahrzehnte ware zum Teufel gejagt.

Markus Glokler
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Unterschriftenliste

Unterschriftenliste

Mit Hilfe von

kostenlosen Werbe-
mitteln kann jeder
»Pro Modellflug” in die
Offentlichkeit tragen

Die Unterschriftenliste
lasst sich ausdrucken
und 6ffentlich auslegen.
Sie unterstiitzt direkt
die Petition an den
Verkehrsminister.

HOME 0BERUNS Wi

www.pro-modellflug.de
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PETITION

Herr : Hande weg von meinem Hobby! Petition fiir
den Erhalt des Modellflug

Die Petition erreicht direkt
den Bundesverkehrsminister
Alexander Dobrindt

Neue Bestimmungen fiir den Betrieb von Flug-
modellen und Multikoptern fiir Sport- und Freizeit
sind also Uberflissig. Eine Zunahme von Unfallen ist
nicht zu verzeichnen.”

Auswirkungen der Hdhenbegrenzung
Noch ist unklar, welche Bestimmungen das Bundes-
ministerium fiir Verkehr und Digitale Infrastruktur
(BMVI) konkret plant. Bekannt sind einige Eckpunkte,
zu denen beispielsweise eine Begrenzung der Flug-
hoéhe auf maximal 100 Meter gehort. Wiirde diese
MaBnahme greifen, stiinde der moderne Modellflug
vor dem Aus.

Zu beflirchten ist laut ,Pro Modellflug” ein Verlust von
bis zu 15.000 Arbeitsplatzen in Deutschland. Der
Industriestandort Deutschland wiirde eine seiner
innovativen Branchen verlieren, die weit vernetzt

ist mit der Automobilindustrie, der Luftfahrt, der
Elektronikbranche und vielem mehr. Knowhow und
Kompetenzen im Modellflug, von denen die deutsche
Industrie immer wieder profitiert, beispielhaft seien
hier Brushless-, Kunststofffaser- oder Speicher-
Technologien genannt, wiirden verlorengehen. ,Pro
Modellflug” bezieht daher klar Position: ,Wir fordern
Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt auf,

UNTERSCHRIFTENLISTE

st et o el vl i et et s Ml in Pl atiea ity
mweten. M welirecherden Faigen. die den gesamien Medeugspert

e i . Uk b R o riermer e Herchen s gt D

Die Unterzeichnenden unterstiitzen die Initiative Pro Modellflug in ihren Bemilhungen zum Erhalt

des Modellflugsports in Deutschland.
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samtliche Plane fiir eine Novellierung luftrecht-
licher Bestimmungen und/oder Gesetzesvorhaben

zu stoppen, die den seit Jahrzehnten sicher und
verantwortungsbewusst betriebenen Modellflugsport
in Deutschland existenziell bedrohen.*

»,Pro Modellflug” informiert umfassend
Eine hervorragende Anlaufstelle, um sich umfassend
zu informieren, sich an Aktionen zu beteiligen und
uber Neuigkeiten auf dem Laufenden zu bleiben, ist
die Webseite www.pro-modellflug.de In einem umfas-
senden Faktencheck lasst sich in Erfahrung bringen,
was die Politik fordert, was jetzt schon gilt und welche
Regelungen sinnvoll sind. Wie sich zeigt — und Modell-
flieger aus dem Alltag heraus wissen — sind einige
Forderungen bereits heute Standard und entspre-
chen dem Sicherheitsbewuftsein von Modellflie-
gern wie beispielsweise das Fliegen von Modellen
ausschlieBlich in Sichtweite.

,Pro Modellflug” gibt Antworten auf immer wieder zu
hoérende Allgemeinplatze und entkraftet diese. Vor
allem fiir Verantwortliche in Vereinen, die in Diskussion
mit besorgten Biirgern oder Entscheidungstragern
gehen, bietet ,Pro Modellflug“ sehr gute Argumen-
tationshilfen, die auf Fakten basieren. Auf Fragen
wie ,Ist Modellflug geféhrlich? Ist die zivile Luftfahrt
bedroht? Bin ich in meinem Garten noch sicher?*
wird unter www.pro-modellflug.de Bezug genommen
und kompetent eingegangen. Wer aktiv handeln und
in Gesprachen aufklaren mochte, findet hier klar
verstandliche Argumente und Fakten.

In einer umfangreichen Wissenssammlung haufig ge-
stellter Fragen (FAQ) tragt ,Pro Modellflug” zusammen,
welche Gesetze und Regeln fiir den Modellflug gelten:
Wo darf man Fliegen?

Wo darf man auf keinen Fall fliegen?

Wie weit und hoch darf man fliegen?

Gelten alle Regeln fiir alle Modellflugzeuge gleich?
Gibt es besondere Regeln fiir gewerbliche Piloten?
Ab wann gilt gewerbliche Nutzung?

Worauf sollten Hobbyeinsteiger achten?

Welcher Versicherungsschutz ist fiir den Betrieb von
Flugmodellen erforderlich?

Braucht man als Modellpilot einen Pilotenschein?
Worauf ist beim Betrieb von Flugmodellen zu achten?
Bendtigen Modellpiloten eine Aufstiegserlaubnis?
Was muss man in Hinblick auf den Schutz von
Personlichkeitsrechten beachten?

Weiterfiihrende Links zu anderen Webseiten
fiihren beispielsweise zum Luftverkehrsgesetz
und zur Luftverkehrsordnung.

Jetzt handeln!

Ob Modellflugsportler, -sympathisant oder Unter-
nehmer, die Initiative ,Pro Modellflug” kann jeder
unterstiitzen. Direkt kann sich jeder mit seiner Unter-
schrift an der Petition ,Herr Verkehrsminister: Hinde
weg von meinem Hobby! Petition fiir den Erhalt

des Modellflugs” beteiligen. Hier zahlt jede Stimme,
um den Modellflug in Deutschland vor dem Aus zu
bewahren. In der Mail-Aktion besteht fiir jeden die
Moglichkeit, seinen direkten Wahlkreisabgeordneten
anzuschreiben und dazu aufzufordern, sich fiir die
Interessen der Modellflieger einzusetzen. Auch hier
zahlt jede Stimme. Hier treffen tiber 100.000 Modell-
flieger auf nur 300 Abgeordnete. Jede Mail kann dazu
beitragen, einen von Wahlen abhangigen Volksvertre-
ter zum Handeln zu bewegen.
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Hersteller und Handler aus dem Modellbau,
die ,,Pro Modellflug” unterstiitzen, werden
auf www.pro-modellflug.de genannt

Eine breite Aufmerksamkeit in der Offentlichkeit

lasst sich mit den kostenlos zur Verfugung gestellten
Werbemitteln erzeugen. Diese stehen ebenfalls unter
www.pro-modellflug.de zum Download bereit. Hier
finden sich Poster, Banner, Headerbilder, das Logo
und Unterschriftenlisten zum herunterladen oder
ausdrucken. Mit Hilfe der Unterschriftenlisten konnen
Modellflieger beispielsweise auf Flugtagen, in Verei-
nen, bei Freunden und vielen anderen Gelegenheiten
weitere Unterstiitzer fiir den Erhalt des Modellflugs in
Deutschland sammeln. Die Listen sind anschlieRend
an die Inititiative ,Pro Modellflug” zuriickzusenden
und werden dort fiir die Petition an den Bundesver-
kehrsminister erfasst.

Viele Hersteller von Modellbauprodukten und
Modellbauhéndler unterstiitzen bereits ,Pro Modell-
flug" aktiv. Mit ihrer Hilfe wird die Initiative auf noch
breitere FiiBe gestellt. Das Mitmachen ist kostenlos
und jederzeit méglich. Unterstiitzer werden auf einer
flir jeden einsehbaren Liste alphabetisch unter
www.pro-modellflug.de aufgefiihrt.

Der Modellflug bleibt

Jeder einzelne kann Mithelfen, das Aus des Modell-
flugs in Deutschland zu verhindern. Der Aufwand ist
gering, der Gewinn dafiir riesig. Jetzt handeln und die
Initiative ,Pro Modellflug” unterstiitzen. (RS

So nicht, Herr Dobrindt! Mit den von hrem Ministerium geplanten Anderungen gefahrden Sie meinen Ar-
beitsplatz — und den von 15.000 anderen in der Modellbau-Industrie. Zahlreiche davon in Bayern, ihrem
Bundesland, einem Kernland des Modellflugs und der modernen Luftfahrt. Die Existenzen von tausenden

Familien sind in Gefahr! Wollen Sie das wirklich?

Soll etwa das — teilweise bewusste — Fehlverhalten von einem Dutzend Machtegern-Piloten, die keinesfalls
Modellflugsportler sind, als Hebel genutzt werden, um das Hobby von hunderttausenden rechtschaffenen
Bundeshiirgern zu Grahe zu tragen? Mit diesem Verhalten gefahrden Sie auch den Glauben an die Politik. Die
Griinde fiir eine Novellierung hewahrter Luftverkehrsregeln liegen im Dunkeln. Die geplanten Anderungen
kommen aber einem Verhot des Modellflugs in Deutschland gleich. Fiir diesen Kahlschlag fehtt jede Grundlage.

Der Gebrauch des eigenen Verstandes, von dem
Modellflieger, Biirger, Wahler, jetzt mit der Initiative
.Pro Modellflug” Gebrauch machen, soltte fiir die
politische Elite eine Selbstverstandlichkeit sein. Be-
denken Sie, Herr Dobrindt, die Konsequenzen Ihres
Handelns und lassen Sie Vernunft walten. Oder muss
ich doch ernsthaft annehmen, dass Sie eine tief in
der deutschen Gesellschaft und Industrie verankerte
Branche fiir undurchsichtige Interessen Opfern
wollen? Da haben Sie die Rechnung aber ohne die
Modellflieger gemacht, Herr Dobrindt: Hande weg
von Arbeitsplatzen! Hande weg von unserem Hobby!

Mario Bicher, Chefredakteur Modell AVIATOR

Wieso jetzt? Es ist ja nicht so, als hatte Herr Minister Dobrindt in einer Bierlaune gesagt: . Jetzt miissen
wir mal was gegen den Modellflug tun!” Vielmehr war es die Vereinigung Cockpit, die bereits im Juli 2014
in einem Schreiben an das BMVI auf ein Gefahrdungspotenzial beim Zusammenwirken von ,Drohnen”
und bemannten Flugsystemen hingewiesen hat. Und da ,Drohnen”, so sie nicht zu gewerhlichen Zwecken

eingesetzt werden, den Flugmodellen zugeordnet werden, wirft man jetzt alles in einen Topf.

Es ist unbestritten, welch hohen Stellenwert das Hobby Modellflug hat, und
ganz besonders dann, wenn es um den Bau und den Betrieb von ausgewach-
senen Flugmodellen geht. Wenn jetzt in einem Antwortschreiben von der Bun-

destagsabgeordneten Frau Barbara Hendricks zu lesen ist, dass unter anderem

fiir den Betrieb von unbemannten Luftfahrtsystemen iiber fiinf Kilogramm,
also auch Flugmodellen, eine Lizenz erforderlich sein soll, so zeigt das nur die
Regelungswut, die jedoch das wahre Problem nicht erreicht.

Gerade im erlaubnispflichtigen Bereich, also iiber fiinf Kilogramm, herrscht
doch bereits jetzt die grafte Regelung in Form von Aufstiegserlaubnissen.
Hier sind es gerade die Vereine, die in Sachen Aufklarung und Verhalten im
dffentlichen Luftraum hervorragende Arbeit in der Vergangenheit geleistet
haben und nach wie vor leisten — und genau da will man jetzt mit noch mehr
Regeln ansetzen? Grotesk!

Karl-Robert Zahn

Wir brauchen keine neuen Gesetze, sondern die Umsetzung der existie-
renden! Wer den Flugverkehr gefahrdet, sei es mit einem Laserpointer
oder eben mit einer ,Drohne”, gehdrt hart bestraft. Und dann muss auf
der ersten Seite der BILD-Zeitung publiziert werden: ,.Spielzeugdrohne
misshraucht — 6 Monate Gefangnis — lesen Sie auf $.3". Das sollte
Nachahmer ahschrecken.

Roman Radtke

Mein Hobby Modellflug ist fiir mich ein grofies
Stiick Lebensqualitat, den mir die Politik zugunsten
kommerzieller Interessen zu nehmen versucht. Das
nehme ich nicht einfach so hin!

Olaf Haack
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Unkompliziertes Delta von Fiberplanes

Gerne dabel

Was ist klein, wendig, schnell und kennt keinen Stromungsabriss? Richtig, ein Deltafliigel. Genau so ein
kleines Delta gibt es als Frésteilesatz von Fiberplanes und es ist sogar wirklich Made in Germany. Wenn
das keine Griinde sind, genauer nachzusehen, was einem da fiir schmales Geld, genauer gesagt: fiir unter
50,- Euro, geboten wird, dann weif3 ich es auch nicht.

Text und Fotos:
Hinrik Schulte

Der Postbote bringt nach kurzer Wartezeit einen
unscheinbaren Karton von Fiberplanes, der leider
auf dem Transportweg sichtbar gelitten hat. Als
Inhalt préasentieren sich einige gefraste Brettchen
aus einfachem, dreilagigem Pappelsperrholz und
5 Millimeter (mm) Balsaholz, sowie einige Leisten und
sogar eine kleine GFK-Platte mit zwei Motorspanten
und zwei Ruderhérnern. Komplettiert wird der Bau-
kasteninhalt durch ein Din-A4-Blatt als Bauplan, auf
dem allerdings nur das Seitenleitwerk in voller Gré3e

42 0B/2016


http://www.fiberplanes.de

abgebildet ist. AuBerdem enthélt der Bogen die
dringend notwendigen Angaben tiber die Schwer-
punktlage und die bendtigen Ruderausschlage. Mehr
braucht man nicht, wenn man etwas Bauerfahrung
hat — und fiir den echten Einsteiger ist so ein Delta
sowieso nichts.

Es geht an den Bau

Die Bauphase beginnt damit, die Frasteile aus den
Brettern herauszutrennen. Die noch vorhandenen
Stege trennt man am besten mit einer kleinen Japan-
sdge, mit der sich fein arbeiten l14sst. Fiir diesen
Arbeitsgang und das anschlieBende Versdubern
der Teile mit Feile und Schleifpapier sollte man eine
halbe Stunde einplanen, aber keine Angst, das ist
schon fast die halbe Miete zum Rohbau.

Der nachste Schritt ist das ,trockene” Zusammen-
stecken von Holmen, Nasen- und Endleisten sowie
Rippen zu einem Fliigel. Da die Holme Abséatze haben,
ergeben sich die Positionen und auch der gerade
Sitz der Rippen fast von allein und nach fiinf Minuten
bietet sich ein guter Eindruck von den Abmessungen
des Modells. Kleben sollte man erst, wenn alles kom-
plett ausgerichtet ist und das Modell mit Gewichten
beschwert auf einem Baubrett liegt, denn sonst konn-
ten sich Verziige einschleichen, die das Modell schon
in dieser frithen Phase ruinieren wiirden. Erst wenn
alles gerade auf dem Brett liegt, kann man beginnen,
die Teile mit etwas diinnfliissigem Sekundenkleber
zusammenzuheften. Die folgende Trockenphase kann
man zum Bau des Seitenleitwerks nutzen. Das 5 Milli-
meter (mm) dicke Balsa des Testmusters war beson-
ders stabil und leider auch schwer, aber dafiir hat
das daraus entstandene Seitenleitwerk anschlieend
auch alle Uberschldge gut iberstanden Ist das vor-
erst provisorisch geheftete Flachengerlist durchge-
trocknet und einigermafen stabil, sollte man wirklich
alle Klebestellen mit dem diinnen Sekundenkleber
vermuffen und dabei auch nicht geizig sein. So erhélt
man superschnell einen stabilen Deltafliigel, der zwar
nicht extrem leicht ist, aber auch mal eine nicht so
gelungene Landung wegsteckt.

Ach ja, Platz fiir den Antrieb und die RC-Kompo-
nenten brauchen wir ja auch noch. Dafiir ist der
Raum zwischen den beiden doppelten Wurzelrippen
vorgesehen, der mit 2 mm starken Balsabrettchen
verschlossen wird. Die Servos werden von auf3en ne-
ben dem Seitenleitwerk montiert und der Motorraum
bleibt ebenfalls offen. Regler, Akku und Empfanger
verschwinden dagegen aerodynamisch sauber unter
einer diinnen Sperrholzklappe. Als Ruder dienen {ibri-
gens zwei 40 mm breite Balsaendleisten. Das ist zwar
keine leichte Losung, aber dafiir sehr verdrehsteif.

Bis zu 140 Stundenkilometer erreicht
das Delta - die Rollrate ist sehr gut

FLIGHT CHECH

Delta Fiberplanes

Klasse: Delta, Elektromodell
Preis: 42,— Euro
Bezug: Direkt

Technische Daten:

Flachentiefe Wurzelrippe: 345 mm
Tragflacheninhalt: 14,8 dm?
Flachenbelastung: 29,7 g/dm?

Akku: 3s-LiPo, 1.300 mAh, 30 g

Motor: Hacker A 20/34 S mit 1.518 U/min/V
Regler: Pichler Pulsar 18 A

Servos: 2 x 9-g-Klasse

Propeller: APC 6 x 5,5 Zoll

Samtliche Holzteile miissen
noch aus den Brettern
herausgeschnitten und
sauber entgratet werden,
was nicht viel ldnger als
20 Minuten dauert

Leider war der

Bausatz nicht ganz
transportsicher verpackt,
weswegen zwei Rippen
durchgebrochen waren.
Aber das lasst sich

mit einigen Tropfen
Sekundenkleber leicht
wieder beheben und man
sieht nachher nichts
mehr davon

Der Hauptholm ist ein
abgestuftes Sperrholzteil
mit Aussparungen, auf
den die Rippen jeweils
bis zu den Stufen
aufgeschoben werden

Motorspanten und
Ruderhdrner sind
aus GFK gefrast

630 mm

M

ALy

385 mm

=
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Eine Séage, eine
Schleiflatte und

ein Schleifklotz
reichen,um aus
dem Teilesatz einen
feinen Bausatz zu
machen

Modifikationen

Bei einem Bausatz kann man ja durchaus auch noch
einige Dinge dndern, die einem niitzlich erscheinen.
Hier handelt es sich aber nur um Kleinigkeiten. Das
fangt beim Motorspant an, der noch einen zusatz-
lich Schlitz fiir das Motorkabel bekommen hat. Die
Randboégen habe ich mit Reststiicken des Seitenleit-
werksbretts um 5 mm aufgedickt. So kann man sie
Rundschleifen und auch besser mit Folie bespannen.
Ebenfalls aus Resten des Seitenleitwerksbretts hat
der Rumpf noch eine 10 bis 15 mm hohe Kufe bekom-
men. Das stabilisiert den Rumpfboden und erleichtert
das Abwerfen des Modells beim Start.

In Folie gepackt

Wenn alle Klebestellen gesichert sind und das Modell
griindlich mit der Schleiflatte und zuséatzlich noch
mit feinem Schleifpapier verschliffen ist, geht es ans
Bespannen mit Biigelfolie. Da sind der Fantasie keine
Grenzen gesetzt, nur langweilig sollte das Dekor nicht
sein und, ganz wichtig bei Deltas: Es sollten fiir Ober-
und Unterseite sehr unterschiedliche und kontrast-
reiche Dekors gewahlt werden, damit der Pilot im
Flug die Lage des Modells immer zweifelsfrei erkennt.
Deltas haben typischerweise eine sehr hohe Rollrate
und es ist einfach wichtig zu sehen, ob man nun in
Normal- oder Riickfluglage unterwegs ist. Unter-
schiedliche Farben allein sind hier keine Lésung, da
bei unglinstigen Lichtverhéltnissen quasi alle Farben
einfach nur dunkel wirken. Besser sind da Formen,
die auf das Modell aufgetragen werden. Da es auch
einfacher ist, wenn das Modell komplett eine Farbe
hat, wurde das Testmodell oben wie unten schlicht
dunkelblau bebligelt. Auf der Oberseite hat es dann
insgesamt sechs gelbe Pfeile bekommen, unten gibt
es dagegen nur zwei grof3e Kreise. Das ist erstaunlich
gut erkennbar und hat den Piloten — beziehungsweise
das Modell — schon einige Male gerettet.

Wahrlich unkompliziert ist der Landeanflug:
Einschweben, Hohenruder ziehen, aufsetzen lassen

Das Delta von Fiberplanes
macht Spafl in der Werkstatt,
auf dem Flugplatz und

auch einmal auf der Wiese
nebenan — mehr geht nicht!
Bei dem giinstigen Bausatz-
preis kann man auch locker
dariiber hinwegsehen, dass
der Bausatz etwas einfach
gemacht ist, die Frasung
zwar maflich perfekt ist,
aber die Teile etwas Aufwand
beim Entgraten machen.
Bauplan und Bauanleitung
sind ebenfalls eher etwas fiir
Leute mit Bauerfahrung, aber
all das ist nach den ersten
Fliigen schlagartig vergessen.
Danke Fiberplanes, fiir dieses
tolle Modell.

Hinrik Schutte

Sehr agil in der Luft, hohe
Geschwindigkeit

Keine Tendenzen zum Stro-
mungsabriss im Langsamflug

Das Frasergebnis konnte
etwas besser sein
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Seitenleitwerk und spielfreie Anlenkung der Ruder

Durch den leichten Hacker-Motor benétigt
das Delta leider noch Blei in der Nase

Antriebsfrage

Kommen wir zu den benétigten Komponenten: Zwei
einfache 9 Gramm (g) wiegende Servos reichen alle-
mal und in Sachen Antrieb musste auch erst einmal
die Motorenschublade herhalten. Dort fand sich ein
Hacker A 20/34 S mit einer spezifischen Drehzahl von
1.518 Umdrehungen pro Minute pro Volt. Mit gut 30

g ist der Motor zwar etwas leicht, aber was soll's. Die
relativ niedrige spezifische Drehzahl kann man mit ei-
ner hohen Propellersteigung kompensieren. Geregelt
wird er von einem Pichler Pulsar 18-Ampere-Regler
und ein kleiner Spektrum Sechskanal-Empfanger fin-
det neben den 3s-LiPo mit 1.300 Milliamperestunden
(mAh) Kapazitat auch gerade noch Platz unter dem
Rumpfdeckel. Beim Auswiegen gibt es dann noch
einen kleinen Dampfer: Der Schwerpunkt liegt zu weit
hinten. Beim Delta gibt es da keine Toleranzen. So
sind 30 g Blei im Motorraum erst einmal die schnel-
lere und billigere Losung als ein anderer Motor, also
gehen wir zdhneknirschend diesen Weg, denn das
Modell soll ja in die Luft.

Erster Wurf

Mit korrektem Schwerpunkt und Ruderausschlagen
nach Anleitung geht es an den Erstflug. Da Deltas nun
erfahrungsgeman gut auf die Ruder reagieren, wurde
sowohl reichlich Expo programmiert, als auch tiber
Dual-Rate schaltbar kleinere Ausschldge als in der
Anleitung vorgeschlagen eingestellt — Vorsicht ist die
Mutter der Porzellankiste. Diesem Motto ist es auch
geschuldet, dass bei den ersten Fliigen ein Vereinska-
merad das Werfen des Modells iibernommen hat. Die
Anleitung empfiehlt Halbgas zum Start, ich bevorzuge
mittlerweile etwas mehr, vielleicht Dreiviertelgas, aber
sicher kein Vollgas, denn dann schlagt das Delta dem
Motordrehmoment folgend zu stark nach links um.
Das klingt jetzt schlimmer als es ist. Im Prinzip ist der
Wourfstart des Deltas kein Akt und wenn sich der Pilot
erst einmal an das Modell gewdhnt hat, spricht auch
nichts dagegen, dass er selbst wirft.
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Einmal in der Luft, ist deutlich zu spliren, dass es Strémungsabriss — was ist das? 30 Grad Anstellwinkel bei der Landung? Kein

keine Legende ist, wenn man von sehr agilen Deltas Problem! Das pradestiniert unser Delta librigens auch als ,Wildfliegermodell”,
spricht. Anfangs kann man die Querruderausschliage denn so lasst sich auch auf einer ungemahten Wiese landen, ohne dass dem kom-
deutlich reduzieren, spater dann aber auch wieder pakten Modell Ungemach droht. Durch den leisen Zugantrieb mit relativ geringer
hochschalten, je nach Gusto und Tagesform des Pilo- Drehzahl ist der Antrieb zudem recht leise, was beim Betrieb abseits von ausge-
ten, denn der sollte dann wirklich hellwach sein. wiesenen Modellflugplatzen sicher auch kein Nachteil ist. Bedenkt man jetzt noch
die Transportfreundlichkeit durch die kompakten Abmessungen und die Windun-
Flotter Turner empfindlichkeit, dann ist wohl klar, dass das Delta von Fiberplanes fast das ideale
Mit dem gewahlten Antrieb ist das Delta flott, sehr Immer-dabei-Modell ist. K

flott fur die GréBe und schnell zahlt es sich aus,

beim Design auf Erkennbarkeit geachtet zu haben.

In Sachen Kunstflug geht alles, was kein Seiten-
ruder benétigt. Riesige Loopings ebenso wie kleine
Uberschldge und langsame Rollen fast so gut wie
schnelle Rollen mit einer Rate von etwa drei Stiick pro
Sekunde, sodass das Auge des Piloten kaum folgen
kann. Der Antrieb reicht auch locker fiir schnelles
senkrechtes Steigen. Was will man mehr?

Im Verein fliegt das Delta oft zusammen mit einigen
Nano-Racern - ehemals von robbe — und das Delta
bewegt sich dabei in der gleichen Geschwindigkeits-
klasse, also mit Anstechen bis zu 130 bis 140 Stunden-
kilometern. Allerdings ist die Flugzeit mit den 3s-LiPos
mit 1.300 mAh beim Delta etwa 2 bis 3 Minuten langer
als bei den Nano-Racern. Man muss also erst nach
6 bis 7 Minuten tiber die Landung nachdenken.

Landen ist natiirlich die Paradedisziplin eines Deltas.
Einfach Motor ausschalten, einschweben und wenn

die Landung zu hoch angesetzt ist, den Anstellwin- -
kel erhéhen. Dann steigt der Luftwiderstand des Ein klar erkennbares Design ldsst zwischen Normal- und Riickenfluglage

Modells dramatisch und es kommt schneller runter. unterscheiden. Hier die Unterseite mit groBen Punkten
Anzeige

©
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Welchen Einfluss hat die Profildicke
einer Flache aufs Modell? o

46

Ist ein Flugmodell aerodynamisch besonders ausgefeilt, beispielsweise ein Wettbewerbsmodell oder
einfach nur ein sehr guter Thermiksegler, so sollte man eigentlich auf méglichst geringe Stérungen
der Strémung am gesamten Modell und vor allem an den Tragflachen achten. Denn besonders

mit jeder Abweichung von der vorhergesehenen Profilform entfernt man sich vom Optimum der
Auftriebsverteilung, was wiederum mit einer Zunahme an Widerstand einhergeht.

Leider sieht man immer wieder, dass volumindse
Servos in diinne Tragflichen eingebaut werden und
deutlich unter der Profilkontur herausschauen. Auch
wenn man es vielleicht anders vermuten méchte, die-
se ausladenden Konstruktionen erzeugen Wirbel und
unterbinden am betroffenen Tragflichenabschnitt den
Auftrieb teilweise — vom zuséatzlichen Widerstand ganz
zu schweigen; siehe Abbildung 1.

Das Servo wirkt dann wie eine kleine Stérklappe und
verschlechtert die Gleitleistung des Modells schnell
um einen zweistelligen Prozent-Bereich. Im Alltag mag
man es gar nicht bemerken, denn es fehlt schlieBlich
der direkte Vergleich. Das Modell fliegt ja — aber es
kénnte viel besser fliegen. Im Wettbewerb hingegen
wird man erwartungsgemas nicht ganz so leicht einen
der vorderen Range belegen kénnen.

Abhilfe

Ist der Pilot zu dick, so zeigt die Alltagserfahrung zwei
grundsétzliche Losungsansatze. Zum einen Abspe-
cken, zum anderen gréBere Kleidung anschaffen. Auch

m
————a =" >

Abbildung 1: Ragt ein Servo unter dem Profil
hinaus, wirkt es wie eine kleine Stérklappe

Abbildung 2: Ein diagonaler Verlauf des Gestdngewegs
erleichtert die Fitihrung innerhalb der Tragflache
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im Modellflug sind beide Wege moglich. Abspecken
wirde nun bedeuten, ein diinneres Servo zu wahlen
—auch wenn es teurer sein sollte — und sich vor allem
viel Miihe bei der Konstruktion der Anlenkung zu ge-
ben. Im Idealfall kann man selbst bei diinnen Fldchen
das Gestange zur Ruderanlenkung weitestmdéglich
innerhalb der Profilkontur verlaufen lassen; siehe
Abbildung 2. Wer sich besonders viel Milhe geben
mochte, verkleidet nun noch die Gestédngeausfithrung
und die Gabelkopfdurchfiihrung strémungsgiinstig,
um die Wirbelbildung weiter zu minimieren; siehe
Abbildung 3.

Die Entsprechung der hoheren Konfektionsgroée
hingegen ware es, schon bei der Konstruktion oder
wenigstens beim Kauf des Modells auf ein dicke-
res Profil zu achten. Doch findet man in der Regel
gerade bei kleineren Modellen wesentlich diinnere

IR
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R

Abbildung 3: Eine aerodynamische
Verkleidung der Anlenkungsmechanik

einer nur 15 Millimeter dicken Flache - das
Servo ist dabei vollstandig in der Tragflache
untergebracht (quadratische Abdeckung)

Profile als bei entsprechend gréBeren. Wo
bei einem Viermeter-Segler Profildicken um
15 Prozent keine Seltenheit sind, liegen die
relativen Profildicken bei Seglern unter
zwei Meter Spannweite hingegen bei nur
noch 9 Prozent und darunter. Zu den ohne-
dies schon engeren Verhdltnissen kleinerer
Tragflachen kommt also die iberproportional
mit der Spannweite abnehmende Profildicke
erschwerend hinzu. Da die Servos nicht im
gleichen Umfang kleiner werden kénnen,
wird das Problem nicht gerade entscharft.
Doch warum ist das so?

Die richtige Dicke

Blicken wir zuriick in die Geschichte der
Luftfahrt. Paradoxerweise gab es schon
frith zwei ganz verschiedene Philosophien
im Umgang mit der Profildicke. Im Motor-
flug waren diinne Profile lange Zeit die
bevorzugte Wahl. Dies ging zuriick auf die
Beobachtungen von Otto Lilienthal, der bei
seinen Studien zum Vogelflug in der Welt
der flugfahigen Tiere, angefangen von den
Flugsauriern tiber Végel bis hin zu den
modernen Fledermdusen, nur diinne Profile
fand. Er ging davon aus, wie viele andere
nach ihm ebenfalls, dass ein diinnes Profil
offensichtlich sehr viel weniger Widerstand
besédBe als ein dickeres — doch da irrte er. Da
jedoch eine diinne Tragflache weit weniger
auf Biegung belastbar ist als eine dickere,
musste man die Tragflaichen mit recht vielen
Verstrebungen versehen, um die nétige
Stabilitat zu erhalten; siehe Abbildung 4.

Die Folge war oftmals ein kompliziertes
Gespann, das nicht selten an ein Spinnennetz
erinnerte. Eine solche Menge an Seilen oder
Flachstdhlen erzeugte eine nicht unerhebli-
che Menge an zusatzlichem Widerstand, der
den vermeintlichen Widerstandsvorteil eines
diinnen Profils bei Weitem zu Nichte machte;
siehe Abbildung 5.

Ganz anders hingegen sah es bei den Segel-
fliegern der gleichen Zeit aus. Sie setzten
friith auf dicke, freitragende Profile. Das ist
zundchst erstaunlich, denn gerade der
Segelflug ist doch auf eine Widerstands-
minimierung angewiesen.

Des Ratsels Lésung

Die Losung dieses scheinbaren Paradoxons

ist eigentlich ganz einfach, wenn auch auf

den ersten Blick erstaunlich. Die Dicke eines
Profils hat wenig mit dessen Widerstand zu
tun. Die Erklarung daflir liegt in den Mechanis-
men des Stromungswiderstands. Grob gesagt,
gibt es davon zundchst zwei: der Widerstand
durch den Staudruck und der Widerstand
durch die Oberflachenreibung.

Abbildung 4: Ein diinner Tragflaichenholm
biegt sich bei gleicher Last viel starker als
ein dicker - und das bei etwa gleicher Masse
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Oberflache beziehungsweise seiner Tiefe und nicht zu
seiner Querschnittsfliche, wie frither angenommen
wurde. Da sich aber die Oberflache nur duBerst gering
mit der Profildicke erhéht, steigt auch der Widerstand
mit zunehmender Dicke nur ganz unmerklich an;
siehe Abbildung 7.

Nimmt man also diese sehr geringe Zunahme an
Oberflache bei der Wahl eines dickeren Profils in
Kauf, so reduziert man praktisch durch den Verzicht
auf zuséatzliche stérende Verspannung letztlich den
effektiven Widerstand der Tragflache deutlich. Diese
Erkenntnis setzte sich im Motorflug gut zehn Jahre
spater als im Segelflug durch. Offensichtlich war die
Kommunikation beider Lager nicht sehr ausgepragt.
Erst mit Junkers und Klemm etablierten sich in den
1920er-Jahren die dicken freitragenden Profile auch im
Motorflug. Im Modellflug hingegen findet man heute
die irrige Annahme des mit der Dicke des Profils
zunehmenden Widerstands leider noch immer.

Konsequenzen im Modellflug

Aus dieser Uberlegung kénnte man nun ableiten,
dass es also auch im Modellflug aus konstruktiven
Grunden besser, ware immer moglichst dicke Profile
zu wahlen, um die sperrigen Servos ohne stérende
Abdeckungen in den Tragfldchen unterbringen zu
kénnen. Doch leider stimmt das nicht ganz. Otto
Lilienthal hatte bei allen Flugtieren diinne Profilierun-
gen gefunden und das nicht ohne Grund. Bei gerin-

Abbildung 5: Die
Fokker-Spinne
war ein besonders

Vergleicht man einen Stromungkdérper mit zum
Beispiel einem flachen Gegenstand, der senkrecht zu

seiner Oberfldche angestrémt wird, so fallt auf, dass eindrucksvolles  gen Profiltiefen, wie sie grade bei kleinen Modellen,
sich hinter dem Strémungskorper im Idealfall keine Beispiel fiir eine  gper auch den meisten Tieren tiblich sind, kommt
Wirbel bilden, beim flachen Gegenstand hingegen widerstandtrachtige  |ejder ein zusatzlicher, sehr stérender Effekt ins Spiel.
schon; siehe Abbildung 6. Verspannung  vyerkleinert man ein Profil maBstablich, so nimmt

die absolute Krimmung zu. Bei einer bestimmten

Das erstaunliche ist, dass beide Korper, wenn sie den
gleichen Durchmesser besitzen, auf ihrer Frontseite
den in etwa auch gleichen Staudruck erfahren. Die
wirbelfreie Stromung am Ende des Stromungskorpers
hingegen zeigt dort jedoch denselben Staudruck. Dies
leitet sich aus der Ahnlichkeit des Stromungsbilds vor
und hinter dem Korper ab. Da beide Driicke auf entge-
gengesetzt gerichtete Flachen wirken, sind die daraus

Stromungsgeschwindigkeit beziehungsweise Re-Zahl
kann die Stréomung jedoch nur einer bestimmten
maximalen Kriimmung folgen. Wird der Kriimmungs-
radius zu klein, ist die Strémungsenergie nicht grof3
genug, um den schnellen Wechsel der Richtung zu
gewdhrleisten. Daher 16st sich die Stromung bei
geringeren Profiltiefen viel frither von der Oberfla-
che ab als bei gréBeren und bildet einen Wirbel, der

resultierenden Kraftwirkungen ent-

gegengesetzt und heben sich nahe-

zu auf. Der flache Gegenstand hin-

gegen besitzt durch die Wirbel auf

seiner Riickseite sogar einen ganz

leichten Unterdruck, wodurch der

Widerstand durch den Staudruck

der Vorderseite noch zusatzlich er-

hoht wird. Der Widerstand entsteht

also nicht vor, sondern hinter dem

Korper. Kommt es also zur Wirbelausbildung, so hangt
der Staudruck-Widerstand tatsachlich von der Quer-
schnittfldche ab. Je groBer sie ist, umso gréBer ist auch
der Widerstand. Beim optimalen Stromungskorper fallt
dieser Zusammenhang weg. Die beiden Staudriicke
vor und hinter dem Kérper kompensieren sich gerade.
Ubrig bleibt die sehr viel kleinere Oberflachenreibung.
Sie entsteht durch die auf der Oberflache anhaften-
den Luftmolekiile, wobei es zwischen den von der
Oberflache weiter entfernt liegenden Schichten zu
Scherkraften kommt, denn die Luft besitzt zwar eine
geringe, aber doch merkliche Zahigkeit. Somit ist der
Stromungswiderstand eines wirbelfreien Strémungs-
korpers in erster Linie proportional zu der umstrémten

Abbildung 6: Der Vergleich zwischen —LQ
einem strémungsgiinstigen Kérper und £
einem flachen Koérper zeigt ein deutlich e
unterschiedliches Stromlinienbild
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den freien Stromungsraum dahinter ausfiillt. Der
Widerstand steigt merklich an und im schlimmsten
Fall kommt es zu einem StrOmungsabriss; siehe
Abbildung 8.

Dies wird dadurch noch verscharft, dass bei kleineren
Modellen die Fluggeschwindigkeit viel geringer ist als
beispielsweise im manntragenden Bereich. Langsame-
re Stromungen vermogen es noch sehr viel schlechter,
einer starkeren Kriimmung zu folgen. Somit darf die
Krimmung der Profiloberseite also einen gewissen,
an die GroBe des Modells angepassten Mindestradius
nicht unterschreiten. Die Profildicke muss bei kleinen
Modellen zwangslaufig tiberproportional geringer
ausfallen als bei groBeren oder gar manntragenden
Mustern. Man mag das als ungerecht empfinden, denn
die stromungsgiinstige Konstruktion eines vollstandig
verdeckten Servos wird bei kleinen Modellen dadurch
doppelt erschwert. Es bleibt deshalb letztlich nur die
Alternative auf diinnere Servos zuriickzugreifen, die
es aber zum Gluck unterdessen in gréBerer Auswahl
gibt. Vielleicht mag man sich jedoch damit trdsten,
dass zumindest die statische Auslegung der kleineren
Modelle trotz der diinnen Profilierung nicht so sehr
leidet. Die erreichten Biegemomente sind alleine schon
wegen der geringeren Spannweite deutlich geringer
und machen es leichter, eine diinne und dennoch
stabile Tragflache zu konstruieren. Wer hingegen
einen Viermeter-Segler mit einem Profil mit 9 Prozent
Dicke konstruieren mdchte, wird ganz sicher statische
Probleme bekommen. Die Tragflache wird mit gréBter
Wahrscheinlichkeit in der Luft bei der geringsten Last
brechen, wenn nicht auf extrem feste und damit teure
Materialien zuriickgegriffen wird.

Der Profilstrak

Bei Scale-Modellen ist ein rechteckiger Flugelgrund-
riss eher selten. Das bedeutet jedoch, dass die Profil-
tiefe nach auB3en sinkt. Beginnt man bei der Konstruk-
tion an der Wurzel mit einem recht dicken Profil, so
muss dies nach auf3en zwangslaufig iberproportional
dinner gewahlt werden, denn die Re-Zahl sinkt mit
dem Profiltiefe — und damit auch die Tendenz zu Stro-

Abbildung 7: Die Oberflache einer Tragflache dndert
sich mit zunehmender Profildicke nur gering

Abbildung 8:Verkleinert man ein Profil,
nimmt seine Kriimmung unweigerlich zu

mungsabldsungen. Idealerweise wird dabei nicht nur die absolute Krimmung der
Oberflache konstant gehalten. Sie muss nach auf3en sogar verringert werden. Und
so zeichnet sich eine gute Seglerkonstruktion dadurch aus, dass sie zwar mit einer
groBen, statisch festen Profildicke beginnt, diese aber nach auBen stark reduziert
wird. Dieses Prinzip findet sich jedoch nicht nur im Modellflug, sondern genauso
bei vielen Leistungsseglern im manntragenden Bereich. Hingegen kann man im
Modellflug bisweilen eine Erhéhung der Profildicke zum Randbogen beobachten.
Sie ist jedoch immer ein Konstruktionsfehler und sollt bei Neukonstruktionen auf
jeden Fall vermieden werden.

Dick und diinn richtig wéhlen

Die Wahl der richtigen Profildicke ist nicht immer ganz einfach. Sowohl aus stati-
schen Griinden wie auch zur stérungsfreien Unterbringung von Servos sollte sie
mdoglichst groB gewahlt werden. Doch dem setzt die Aerodynamik enge Grenzen. Je
kleiner das Modell ist, umso tiberproportional kleiner muss die Profildicke gewahlt
werden. Das bereitet vor allem in den AuB3enbereichen der Tragflache Probleme
beim Einbau von Flachenservos. Doch zum Gliick stehen unterdessen eine gewisse
Auswahl an diinnen und hochqualitativen Flachenservos zu Verfligung, die sich
dann doch mit etwas konstruktivem Aufwand vollstdndig in den Flachen unterbrin-
gen lassen. Der Flugleistung kommt dies immer zu Gute. R
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Noch nie war es so einfach mit einem
Multikopter hervorragende Luftaufnahmen
zu erstellen. Moglich machen dies neben der

rasant fortschreitenden Kopter- und Kamera-
Technik vor allem die erschwinglichen Preise
— auch im semiprofessionellen Bereich. Der
neue, mittlerweile dritte Band des
RC-Heli-Action multikopter workbook widmet
sich genau dieser Thematik. Vorgestellt
werden der Typhoon 500 4K von Yuneec, der
Blade Chroma von Horizon Hobby, die Bebop
Drone von Parrot und der Phantom 3 von DJI.

Im Internet unter
www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter
040 /4291 77-110
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Vogel Modellsport
Gompitzer Hohe 1, 01156 Dresden

Internet: www.vogel-modellsport.de

Modellbauzentrum lisede
llseder Hiitte 10, 31241 lisede
Telefon: 05172 / 41099-06
Fax: 05172 / 41099-07
E-Mail: info@mbz-ilsede.de
Internet: www.mbz-ilsede.de

Modellhau-Leben

Sven Stadtler

Schiller Strasse 2 B

01809 Heidenau

Telefon: 035 29 / 598 89 82

Mobil: 0162 / 912 86 54

E-Mail: Modellbau-Leben@arcor.de
Internet: www.Modellbau-Leben.de

Modellbau-Jasper
Rostocker Strafle 16, 34225 Baunatal

Telefon: 056 01/861 43, Fax: 056 01/96 50 38

E-Mail: nachricht@modellbau-jasper.de

Giinther Modellsport
Sven Giinther
Schulgasse 6, 09306 Rochlitz

ModellbauTreff Klinger
Viktoriastrafie 14
41747 Viersen

Staufenbiel GmbH

GeorgenstraBe 24

10117 Berlin

Telefon: 030/32 59 47 27

Fax: 030/32 59 47 28

Internet: www.staufenbielberlin.de

Modelttechnik Platte

Siefen 7

42929 Wermelskirchen

Telefon: 021 96/887 98 07

Fax: 021 96/887 98 08

E-Mail: webmaster@macminarelli.de

CNC Modellbau Schulze
Plauenerstrafe 163-165, 13053 Berlin
Telefon: 030/55 15 84 59

Internet: www.modellbau-schulze.de
E-Mail: info@modellbau-schulze.de

Hobby-Shop Effing
Hohenhorster Strafie 44
46397 Bocholt

Telefon: 028 71/22 77 74

E-Mail: info@hobbyshopeffing.de

Berlin Modellsport
Trettach Zeile 17-19, 13509 Berlin
Telefon: 030/40 70 90 30

Modellbau Lasnig

Kattenstrafie 80

47475 Kamp-Lintfort

Telefon: 028 42/36 11

Fax: 028 42/55 99 22

E-Mail: info@modellbau-lasnig.de

Staufenhiel Zentrale Barshiittel
Staufenbiel Outletstore
Hanskampring 9

22885 Barshiittel

Telefon: 040-30061950

E-Mail: info@modellhobby.de

Staufenbiel Hamburg West
Othmarschen Park
Baurstrafie 2, 22605 Hamburg
Telefon: 040/89 72 09 71

WOELK-RCMODELLBAU
Carl-Schurz-Strafie 109-111

50374 Erftstadt

Telefon: 022 35/43 01 68

Internet: www.woelk-rcmodellbau.de
E-Mail: info@woelk-rcmodellbau.de

Modellbau Kriiger

Am Ostkamp 25, 26215 Oldenburg
Telefon: 04 41/638 08,

Fax: 04 41/68 18 66

Derkum Modellbau

Blaubach 26-28

50676 Kaln

Telefon: 02 21/205 3172

Fax: 02 21/23 02 96

E-Mail: info@derkum-modellbau.com
Internet: www.derkum-modellbau.com

Trendtraders
Georg-Wulf-Strafie 13
28199 Bremen

WEW Modellbau

Am Hagenkamp 3

52525 Waldfeucht

E-Mail: w.w.modellbau@t-online.de

Modellbau Hasselbusch
Landrat-Christians-Strafie 77
28779 Bremen

Telefon: 04 21/602 87 84

Modellstudio

BergstrafBe 26 a

52525 Heinsherg
Telefon: 0 24 52 /8 88 10
Fax: 024 52/ 81 43

Trademe GmbH

Briisseler Strafie 14, 30539 Hannover
Telefon: 05 11/64 66 22-22

Fax: 05 11/64 66 22-15

E-Mail: info@tradelme.de

Heise Modellbautechnik
Hauptstrafie 16

54636 Esslingen
Telefon: 065 68/96 92 37




FLIGHT-DEPOT.COM

In den Kreuzgarten 1

56329 Sankt Goar

Telefon: 067 41/92 06 12

Fax: 067 41/92 06 20

Internet: www.flight-depot.com
E-Mail: mail@flight-depot.com

Hobby und Technik
Steinstrafie 15

59368 Werne

Telefon: 023 89/53 99 72

Modellbau Scharfenberger
Marktstrafe 13

67487 Maikammer
Telefon: 06 321/50 52

Fax: 06 321/50 52

E-Mail: 0.scharfenberger@t-online.de

| 20000

Bastler-Zentrale Tannert

Lange Strafle 51

70174 Stuttgart

Telefon: 07 11/29 27 04

Fax: 07 11/29 1532

E-Mail: info@bastler-zentrale.de

SMH Modellbau
Fritz-Husemann-Str. 38

59077 Hamm

Telefon: 023 81/941 01 22
Internet: www.smh-modellbau.de
info@smh-modellbau.de

[ 60000

MZ-Modellbau

Kalbacher Hauptstrafie 57
60437 Frankfurt

Telefon: 069 / 50 32 86

Fax: 069 / 50 12 86

E-Mail: mz@mz-modellbau.de

Vister-Modellhau
Miinchinger Strafle 3

71254 Ditzingen

Telefon: 071 56/95 19 45
Fax: 071 56/95 19 46

E-Mail: voester@t-online.de

Parkflieger.de

Am Hollerbusch 7

60437 Frankfurt

Internet: www.parkflieger.eu

Cogius GmbH

Christoph Bergmann
Warnetstrafie 7

71272 Renningen
Telefon: 071 59/420 06 92

Internet: www.cogius.de

Modellbauscheune
BleichstraBe 3
61130 Nidderau

Eder Modelltechnik
Biichelbergerstrafie 2
71540 Murrhardt

Telefon: 071 92/93 03 70
E-Mail: info@eder-mt.com
Internet: www.eder-mt.com

Schmid RC-Modellbau
Messenhauserstrafe 35

63322 Radermark

Telefon: 060 74/282 12

Fax: 060 74/40 47 61

E-Mail: sales@schmid-modellbau.de

Modellbaucenter Mefistetien
BlumershergstraBe 22, 72469 Mefistetten
Telefon: 074 31/962 80

Fax: 074 31/962 81

Modellbaubedarf Garten

Darmstadter StraBe 161, 64625 Bensheim
Telefon: 062 51/744 99

Fax: 062 51/78 76 01

STO Streicher
Carl-Zeiss-Strafe 11
74354 Besigheim
Telefon: 071 43/81 78 17

Lismann Modellbau-Elektronic
Bahnhofstrafie 15

66538 Neunkirchen

Telefon: 068 21/212 25

Fax: 068 21/212 57

E-Mail: info@lismann.de

Modellbau Guru
Fichtenstrafie 17
74861 Neudenau
Telefon: 062 98/17 21
Fax: 062 98/17 21

Internet: www.modellbau-guru.de

Schrauben & Modellhauwelt
Mohrbrunner Strafie 3

66954 Pirmasens

Telefon: 06 331/22 93 19

Fax: 06 331/22 93 18

E-Mail: p.amschler@t-online.de

FMG Flugmodellbau 6ross
Goethestrafie 29

75236 Kampfelbach

Internet: www.fmg-flugmodelle.com

Modellbau-Cffenburg.com
StraBburgerstrafie 23
77652 Offenburg

Telefon: 07 81/639 29 04

Guindeuil Elekiro-Modellbau
Kreuzpfad 16

67149 Meckenheim

Telefon: 063 26/62 63

Fax: 063 26/70 10 028

E-Mail: modellbau@guindeuil.de
Internet: www.guindeuil.de

Modellbau Klein

Hauptstrafie 291, 79576 Weil am Rhein
Telefon: 076 21/79 91 30

Fax: 076 21/98 24 43

Internet: www.modell-klein.de
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Mit dem Segelflugmodell in der Thermik
zu kreisen, wird von einigen Piloten
als schonstes Flugerlebnis iiberhaupt
betrachtet. Unerfahrene hingegen neigen
gerne mal zur Verzweiflung, weil sich
trotz vielem Suchen und Kreisen einfach
kein Thermikanschluss ergeben will. Doch
mit dem richtigen Knowhow kann jeder
erfolgreich Thermikfliegen.

Im Internet unter
www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter
040/ 4291 77-110
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{ichsner Modellbau
Aubinger Strafle 2 a
82166 Grafelfing
Telefon: 0 89 / 87 29 81
Fax: 089 /8773 96

E-Mail: guenter.oechsner@t-online.de

Vottmaster
PulvermiihlstraBe 19

87700 Memmingen

Telefon: 0 83 31 /99 09 55
E-Mail: info@voltmaster.de
Internet: www.voltmaster.de

Modellbau Riber

Laxenburger Strafle 12, 1100 Wien
Telefon: 00 43/16 02 15 45,

Fax: 00 43/16 00 03 52

Internet: www.modellbau-wien.com

Muttek Flugmodeltbau
Rudolf Diesel Ring 9

82256 Fiirstenfeldbruck
Telefon: 081 41/52 40 48
Fax: 081 41/52 40 49
E-Mail: multek@t-online.de

Modellbau Natterer

Mailand 15

88299 Leutkirch

Telefon: 075 61/711 29

Fax: 075 61/711 29

Internet: www.natterer-modellbau.de

Modellbau Kirchert

Linzer Strafie 65, 1140 Wien
Telefon: 00 43/19 82/446 34
E-Mail: office@kirchert.com

Mario Brandner
Wasserburger StraBe 50a
83395 Freilassing

KJK Modellbau,
Bergstrafie 3

88630 Pfullendorf
Telefon: 075 52/78 87
Fax: 075 52/933 98 38

E-Mail: info@kjk-modellbau.de

Hobby Factory

Prager Strafie 92, 1210 Wien
Telefon: 00 43/12 78 41 86
Fax. 00 43/12 78 41 84

Internet: www.hohby-factory.com

Modellbauartikel Schwab
Schlofistrafie 12

83410 Laufen

Telefon: 0 86 82/ 14 08
Fax: 086 82/18 81

Modellbau Lindinger
Industriestrafe 10

4560 Inzersdorf im Kremstal
E-Mail: office@lindinger.at

Internet: www.lindinger.at
Telefon: 00 43/75 82/81 31 30
Fax: 00 43/75 82/813 13 17

Inkos Modelthauland
Hirschbergstrafie 21

83707 Bad Wiessee

Telefon: 080 22/833 40

Fax: 080 22/833 44

E-Mail: info@hubschrauber.de

Kastler Modellhau

Thumenberger Weg 67

90491 Niirnberg

Telefon: 09 11/54 16 01

Fax: 09 11/598 67 26

E-Mail: karl@modellbau-koestler.de

Modellbau Hainzl

KirchenstrafBe 9, 4910 Neuhofen
Telefon: 00 43/77 52/808 58

Fax: 00 43/77 52/808 58 11
E-Mail: anna.hainz|@aon.at

Modellbau und Elekira
Lauterkofen 11

84166 Adlkofen

Fax: 087 07/93 92 82

MSH-Modellbau-Schunder
GroBgeschaidt 43

90562 Heroldsherg

Telefon: 09126 / 28 26 08
Fax:09126/5571

E-Mail: info@modellbau-schunder.de

Remodellbaushop_com

Steinerstrafie 7/10, 5020 Salzburg
E-Mail: office@rcmodellbaushop.com
Internet: www.rcmodellbaushop.com

Innostrike — advanced RC quality
Fliederweg 5

85445 Oberding

Telefon: 081 22/90 21 33

Fax: 081 22/90 21 34

E-Mail: info@innostrike.de
Internet: www.innostrike.de

Modellbau-Stube

Marktplatz 14

92648 Vohenstrauf

Telefon: 096 51/91 88 66

Fax: 096 51/91 88 69

E-Mail: modellbau-stube @t-online.de

MIWO Modelttechnik

Kartnerstrafie 3, 8720 Knittelfeld
Telefon: 00 43/676/943 58 94

Fax: 00 43/3515/45689

E-Mail: info@miwo-modelltechnik.at
Internet: www.miwo-modelltechnik.at

Model-Fan

ul. Piotrkowska 286, 93-034 Lodz
Telefon: 00 48/42/682 66 29

Fax: 00 48/42/662 66 29

E-Mail: office@model-fan.com.pl

KEL-Modellbau Senn
Hofackerstrasse 71, 4132 Muttenz
Telefon: 00 41/61/382 82 82

Fax: 00 41/61/382 82 81

E-Mail: info@kel-modellbau.ch
Internet: www.kel-modellbau.ch

Gloor & Amsler
Bruggerstrafie 35

5102 Rupperswil

Telefon: 00 41/62/897 27 10
Fax: 00 41/62/897 27 11

E-Mail: glooramsler@bluewin.ch

SWISS-Power-Planes GmbH

Atte Dorfstrafle 27, 5617 Tennwil
Telefon: 00 41/566/70 15 55

Fax: 00 41/566/70 15 56

E-Mail: info@planitec.ch

Internet: www.swiss-power-planes.ch

Wieser-Modellbau
Wieslergasse 10

8049 Ziirich-Hangy
Telefon: 00 41/340/04 30
Fax: 00 41/340/04 31

eflight GmbH

Wehntalerstrasse 95, 8155 Nassenwil
Telefon: 00 41/448 50 50 54

Fax: 00 41/448 50 50 66

E-Mail: einkauf@eflight.ch

Internet: www.eflight.ch

Modellbau Vordermaier

Bergstrafie 2

85521 Ottobrunn

Telefon: 089/60 85 07 77

Fax: 089/60 85 07 78

E-Mail: office@modellbau-vordermaier.de
Internet: www.modellbau-vordermaier.de

Modellbau Ludwig
Reibeltgasse 10

97070 Wiirzburg
Telefon/Fax: 09 31/57 23 58

E-Mail: mb.ludwig@gmx.de

Modellbau Koch K6

Wankelstrafe 5

86391 Stadthergen

E-Mail: info@modellbau-koch.de
Internet: www.modellbau-koch.de

MG Modellbau

Unteres Tor 8

97950 Grossrinderfeld

Telefon: 093 49/92 98 20
Internet: www.mg-modellbau.de

Bay-Tec Modelttechnik
Am Bahndamm 6

86650 Wemding

Telefon: 07151/5002-192
E-Mail: info@hay-tec.de
Internet: www.hay-tec.de

Ethe-Hobby-Supply

Hoofdstraat 28,

5121 JE Rijen

Telefon: 00 31/161/22 31 56
E-Mail: info@elbehobbysupply.nl
Internet: www.elbehobbysupply.nl
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MESSE ROTOR LIVE 2016

Die Hubschrauber-Highlights der Rotor Live

Frischer Dreh

Der neue EXO von Compass, der
bei einem Hauptrotordurchmesser

von maximal 1.150 Millimeter fiir
3 'GS-LiPo-_Betrieb ausgelegt ist -

Von auf3en betrachtet mag sich der Eindruck aufdrédngen,
viele Neuheiten hat der Heli-Markt aktuell nicht zu bieten.
Weit gefehlt, wie ein Rundgang iiber die Messe Rotor Live
nachhaltig belegt. Marz 2016 fand das Event zum siebten
Mal statt und zeigte einmal mehr, dass Helikopter-Piloten
den Dreh in vielerlei Hinsicht raus haben.

Die diesjahrige Messe Rotor live, die am bewéahrten Standort auf der Pferderenn-
bahn in Iffezheim bei Baden-Baden stattfand, hielt unverandert am bestehenden
Konzept fest, den Besuchern einen Mix aus Ausstellung und Flugshow zu bieten.

Zahlreiche Hersteller, Fachhdndler und Importeure nutzten die Méglichkeit, Heli- Blick auf das Hauptgetriebe mit dem

und Multikopter-Produkte sowie entsprechendes Zubehor zu prasentieren. Die 24 Millimeter breiten Zahnriemen,

im Folgenden nach Herstellern sortierte Aufzdhlung erhebt keinen Anspruch auf darunter der Heckriemen. Entsprechend
Vollstandigkeit, die Reihenfolge wurde willklrlich gewéahlt. angeordnete Alu-Rollen sorgen fiir Fithrung
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Markant'am'EXO'ist'das w
Compass EXO von MTTEC einteilige Kohlefaser-Chassis, i |
Fiir eine maximale Rotorblattlange von 520 mm (Rotorkreis das im Prepreg-Verfahren * .
1.150 mm) ist der neue EXO von Compass/MTTEC ausgelegt. RRin einez vierteiligen Form . ;
Markant an dieser neuen Mechanik ist das einteilige Carbon- getempertiwird)
Chassis-Oberteil. Dieses aufwendig gefertigte Monocoque-Teil
besteht aus 100 Prozent Kohlefaser und wird in einer viertei-
ligen Negativform im Prepreg-Verfahren laminiert, wobei ein
40-prozentiges Harz-Volumenanteil verwendet wird. Das ergibt
eine hochstabile und verwindungssteife Einheit, die mit dem
Bodenteil verschraubt wird. Der EXO besitzt ein einstufiges
Getriebe, das Uiber einen 24 mm breiten Zahnriemen realisiert
wird, der einerseits hohe Belastungen verkraftet und anderer-
seits ein leises Betriebsgerdusch erwarten lasst. Alle Riemenra-
der sind aus Alu gefertigt. Weitere Features: dreifach gelagerte,
10 mm starke Hauptrotorwelle; 6-mm-Heckrotorwelle; starrer
Ganzmetall-Hauptrotorkopf (System wie beim Warp); 7 mm
breiter Heckrotor-Zahnriemen; vorbereitet fiir den Einbau von
15-mm-Servos; direkte 120-Grad-Taumelscheiben-Anlenkung;
Autorotationsfreilauf; Alu-Heckrohr in Tropfenprofilform (Breite
22 und Hoéhe 33 mm). Ausgelegt ist der EXO fiir den Antrieb mit
6s-LiPos mit einer Kapazitat von etwa 3.300 mAh, der schwer-
punktgiinstig im vorderen unteren Bereich untergebracht wird.
Im Prototypmodell war ein Kontronik Pyro 600-09 in Verbin-
dung mit dem Jive 80 HV verbaut, wobei das abflugbereite
Modell ein Gewicht von 2.577 g auf de Waage bringen soll.
Liefertermin und Preis sind noch unbekannt. www.mttec.de

Der Aufbau des Zweiblatt-Hauptrotors,
der keine Dampfung besitzt. Die Fithrung
des Taumelscheiben-AuBenrings erfolgt
uiber eine ovale, am Chassis verschraubte
Alu-Fiihrung des Nickgestanges

Auch am Heckrotor wird ein relativ gro3es Alu-Zahnriemenrad
verwendet, das mittels einer Andruckrolle vor einem Uberspringen
gesichert wird. Die Heckwelle hat 6 Millimeter Durchmesser

690 Speed von Heli-Center-Berlin
Uberraschenderweise erweitert das Heli-Center-Berlin seine Produktpalette in
Sachen hochwertige GFK/CFK-Teile ,100% Made in Germany“ und bietet jetzt eine
stromlinienfOrmig gestaltete Kohlefaser-Kabinenhaube namens 690 Speed fiir den
Mikado Logo 690 an. In Verbindung mit der seit langerem schon im Programm
befindlichen Heckverkleidung ergibt sich mit dem neuen Frontteil eine extrem
stromungsgiinstige und optisch sehr ansprechende Form, die mit wenigen Hand-
griffen einen schlichten Trainerheli in ein Vollrumpfmodell verwandeln. Unschétz-
barer Vorteil der Verkleidung ist nicht nur die stark verbesserte Aerodynamik,
sondern auch das geringe Gewicht bei gleichzeitig bester Service-Zuganglichkeit.
Der Preis der Voll-CFK-Haube, die fertig lackiert in verschiedenen Outfits angebo- s 3 Fi

ten wird, betragt 159,— Euro. Das gesondert zu erwerbende Heckteil mit entspre- E‘:‘eschlossener Bodenberelohmit -
chend maBgeschneidertem Anschluss-System kostet 107,— Euro, sodass der iiberlappender Zunge am vorderen Kufenbiigel
potentielle Kaufer fiir 266,— Euro eine giinstige Vollrumpi-Verkleidung an die Hand
bekommt. www.heli-center-berlin.de
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Extrem eng anliegend

prasentiert sich das edle

Fronthauben-Kohlefaserteil, Abschluss der

das im oberen hinteren Bereich Heckverkleidung. Das

von Neodym-Magneten sicher Heckrohr des Trainers

gehalten wird. In Verbindung wird innerhalb der

mit der Heckverkleidung Verkleidung von einem
Beim 690 Speed vom Heli-Center-Berlin handelt es sich um eine kann das Ganze durchaus als Schaumstoff-Spant in
stromungsgiinstig geformte Fronthaube aus Kohlefaser fiir den LOGO 690 Vollrumpfverkleidung durchgehen Position gehalten
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Genial realisiert: Beim Heckrotor wird
die Steifigkeit des Alu-Heckrohrs
i_ NS in die Kunststoff-Konstruktion mit

I ~

N

. “ ; einbezogen. Es umschlieBt die Das pfeilverzahnte
e : . beiden eingangsseitig sitzenden, Hauptgetriebe. Dariiber
?.',931‘93“9 ey in Kunststoff-Aufnahmen fixierten der Zahnriemen, der
vqrgeqtellte " 004‘,' Ol Kugellager, wodurch das Ganze enorm mit dem Vorgelege des
ll_<a§lo LS l_e . tu‘eﬂe’ - stabil wird und extrem kurz baut Heckantriebs verbunden ist
inale Version gedndert =
1 N

Logo 700 von Mikado

Bereits im vergangenen Jahr stellte Mikado den neuen Logo 700 vor, der je-
doch zwischenzeitlich in einigen Punkten gedndert wurde. Das Wichtigste:
Wurden die beiden LiPo-Akkus beim ersten Exemplar noch jeweils seitlich
an einen mit Kabelkanal versehenen Mittelsteg platziert, setzt man bei der
aktuellen Version wieder auf eine zentrale Akkuplatte, die von vorne in
entsprechende Fiihrungsschlitze des Kunststoff-Chassis eingeschoben
wird. Nach wie vor ist das Herzstlick ein leichtes und robustes Kunststoff-
Chassis, das so konstruiert wurde, dass der Unterbau mit wenigen Hand-
Das Ganzmetall- griffen abnehmbar ist. Weitere Besonderheiten sind: Neues Haubendesign;

Markanteste Anderung: Der Hauptrotor-System pfeilverzahntes, einstufiges Hauptgetriebe mit Motorritzel-Abstiitzung;
LiPo-Akku wird von vorne des Logo 700 mit Heckrotorantrieb tiber Starrwelle in Kombination mit einem Zahnriemen
eingeschoben, womit die neue perfekt im Chassis (Hauptgetriebe); extrem kurz bauender Kunststoff-Heckrotor, bei dem die
Version des Logo 700 schmaler angeordneten Steifigkeit des Heckrohrs in die Konstruktion mit einbezogen wird; neues
baut als die Vorversion mit jeweils Taumelscheiben- Hauptrotor-Design. Im Sommer diesen Jahres soll der Logo 700 ausgeliefert
seitlich angeordneten LiPos Servos werden. www.mikado-heli.de

Hughes 500 in 700er-Gré3e vom Heli-Center-Berlin
Seit langerem schon bietet das Heli-Center-Berlin Rumpfbausétze der Hughes 500E-an, die fiir 700er-
Mechaniken ausgelegt sind. Gab es bisher ausschlieBlich Typen fiir die Aufnahme der Mechaniken
JR Propo Forza 700, Compass Chronos/7HV und Raptor E700 von Thunder Tiger, stellt der Spezialist
aus Berlin nun auch Exemplare fiir andere Mechaniken vor. Konkret sind das vorbereitete Rimpfe fiir
den Three Dee Rigid I (TDR I) von Henseleit Helicopters und die PHT2-Turbinenmechanik von JetCat.
Wie bei den bisherigen Rumpfbausatzen, werden auch die neuen Versionen der Hughes 500 E fast
fertig gebaut ausgeliefert, eine aufwendige Lackierung natiirlich inklusive. Es stehen verschiedene
Layouts zur Auswahl, Sonderlackierungen sind aber ebenfalls mdglich. Befestigt wird die Mechanik
auf einem sehr leichten und stabilen Carbon-Kasten, der im Rumpf integriert ist und auch zur Befes-
tigung der Kufenbiigel dient. Das Frontteil wird mit sechs Stiften und vier starken Magneten gehalten,
was die Zuganglichkeit ohne Werkzeug sehr einfach gestaltet. Highlight bei der PHT2-Ausfithrung: Das wird Fans und Besitzer des
Der Tank sitzt im Carbonkasten, sodass geniigend Platz fiir die Peripherieteile vorhanden ist. Alle »alten“ TDR I von Jan Henseleit
Teile, die zum Einbau der Mechanik benétigt werden, liegen dem Bausatz bei. Die Daten: Gewicht freuen: Die Hughes gibt es nun
Rumpf komplett ohne Mechanik etwa 1.700 g, Lange 1.540 mm, Breite (mit Kufen) 440 mm und Hohe auch fiir diese beliebte Mechanik
(mit Leitwerk) 610 mm. Der Preis der Hughes 500 E betragt 998,— Euro. www.heli-center-berlin.de

Auch Turbinen-Heli-Fans
koénnen nun ihre JetCat-PHT2-

Der markante, bereits

fest im Rumpf integrierte Mechanik mit einem Hughes

Kohlefaserkasten zur Aufnahme 500-Rumpfbausatz vom Heli-

der Mechanik - hier ein Raptor Center-Berlin kombinieren. Im

Der vom Heli-Center-Berlin angebotene Rumpfbausatz Hughes 500  E700. Die Kufenstreben sind mit CFK-Bodenpodest wird der
in 700er-GroBe steht jetzt fiir weitere Mechaniken zur Verfiigung dem Kasten verschraubt Kerosintank verstaut
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Nitro is back! Und servicefreundlich dazu
- hier die Kabinenhauben-Aussparung
fiir die Diisennadelverstellung des neuen
SAB Goblin Black Nitro

Klarer, sehr iibersichtlicher Aufbau
des Goblin Black Nitro mit Tank

im Schwerpunkt und modular im
Frontbereich montierter Motoreinheit

Neueste Kreation bei der Firma
minicopter in Sachen Diabolo ist die
auf héchsten Leistungsdurchsatz
optimierte Version Black Edition

Goblin Black Nitro von SAB
Von wegen Nitro-Helis sind ausgestorben! World-of-Heli prasentierte auf

seinem Stand den brandneuen Goblin Black Nitro von SAB Heli Division, Diabolo Black Edition von minicopter
der flir 650 mm lange Hauptrotorblatter und 90er-/120er-Methanolmotoren Die neue Diabolo Black Edition ist eine Kombi-
ausgelegt ist. Die Motoreinheit inklusive Fliehkraftkupplung und Geblase nation aus dem bisherigen Diabolo L und Diablolo
ist modular ausgelegt und kann schnell mit Hilfe von nur vier Schrauben S, bei dem mafBgeblich Teampilot Nick Maxwell

aus den USA an den Test-Erprobungen beteiligt
war und immer noch ist. minicopter spricht von
der auf héchstmdglichen Leistungsdurchsatz ge-
trimmten Variante des Diabolo. Die Black Edition
hat das Kohlefaser-Chassis des L, wobei bei den
drehenden Komponenten auf die des Diabolo S
zuriickgegriffen wurde. Die Hauptrotorwelle ist
12 mm stark und teilhohl ausgefiihrt. Weitere
Features: Zweistufiges, leise laufendes, schrag-
verzahntes Stirnradgetriebe (erste Stufe PEEK,
zweite Stahl); 10-mm-Blattlagerwelle; Blattlangen
von 690 bis 710 mm; Heckrotorantrieb tiber Zahn-
riemen; hangender Akkueinbau (SchachtgréfBe
64 x 64 mm). www.minicopter.de

demontiert werden. Der Tank sitzt exakt im Schwerpunkt, sodass sich ein
anderndes Tankvolumen nicht auf das Flugverhalten auswirkt. Optional

ist ein 700er-Strech-Kit mit einem verlangerten Heckausleger und Riemen
erhaltlich, um - je nach Motorisierung — langere Rotorblatter einsetzen zu
kénnen. www.world-of-heli.de

Einlasstrichter und
klassisch aufgebaute
Radial-Gebldse mit
Kunststoffgehduse des
neuen Goblin Black Nitro

Anzeige

O

A 8 verschiedene Modelle P°Ia rlsed
mit auswechselbaren Filtergldsern

sunglasses

for RE€

Flying Circus Events

Barenweg 19

D-71296 Heimsheim

Neu: Tel. 07033-3069912
Modell “Toledo” Mobil 0171-3420718

»

Damit Sie nicht nur gut aussehen!

"Ode“flieserbri“e.de Zum Schutz Ihrer Augen ... und Ihres Modells!
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Goblin Black Thunder von SAB
Wesentliches Ziel bei der Entwicklung des neuen
SAB Goblin Black Thunder war es, ohne Proble-

me ein Abfluggewicht von unter 5 Kilogramm zu
erreichen — dies jedoch unter Berticksichtigung von
typischen 12s-LiPo-Packs mit Kapazitdten von 4.000
bis 5.000 mAh. Ausgelegt ist das Modell fiir einen
Rotordurchmesser von 1.468 mm in Verbindung mit
650er-Rotorblattern. Der Hauptrotorkopf ist genauso
wie beim Black Nitro in Mattschwarz gehalten, was in
Verbindung mit der SAB-typischen Carbonbauweise
ein stimmiges Outfit ergibt. SerienmaBig wird der
Black Thunder mit nur zwei einfachen Kufenstreben
ausgeliefert, optional ist ein herkdémmliches Landege-
stell erhéltlich. Wer ldngere Rotorblatter als 650-mm-
Exemplare einsetzen moéchte, kann dies mit Hilfe des
optionalen 700er-Stretch-Kits realisieren, sodass

der Hubschrauber je nach Anspriichen des Piloten
mitwachsen kann. www.world-of-heli.de

Eines der vielen Scale-Schmuckstiicke auf
dem Stand von scaleflying.de — die Roban
Bell 212 der 800er-Super-Scale-Serie, die
in verschiedenen Outfits zu haben ist

800er Super-Scale Bell 212/412 von Roban
Gute Nachricht von der Firma Roban: Die brandneuen Scale-Helis Bell
212 und Bell 412 der 800er-Super-Scale-Serie sind zwischenzeitlich
eingetroffen und lieferbar. Zu haben sind die Riimpfe in verschiedenen
Lackierungen, wobei die bewahrte Mechanik HSM-800, ein Zwei- oder
Vierblatt-Hauptrotor, der Heckrotor, Haupt- und Heckblatter, das voll
ausgebaute und beleuchtete Cockpit sowie zahlreiches Scale-Zubehor
mit zum Lieferumfang gehoren. Features: Rotordurchmesser 1.560 mm,
Lange des Rumpfs 1.765 mm, Breite 355 mm und Héhe 510 mm, das
Abfluggewicht betragt mit 12s-LiPos etwa 8.200 g. Sehr gut geldst ist die
Unterbringung der Mechanik, die wie bereits bei anderen Modellen der
800er-Serie im Dombereich verbaut ist. Das bringt den Vorteil mit sich,
dass der Cockpitbereich komplett frei ist und bestens fiir den Scale-Aus-
bau genutzt werden kann. Die LiPo-Akkus kénnen im hinteren Bodenbe-
reich des Cockpits untergebracht werden, sodass der Schwerpunkt ohne
zusatzliche Bleizugabe eingehalten werden kann. www.scaleflying.de

Der fiur 12s ausgelegte Goblin Black Thunder
wurde mit dem Ziel entwickelt, ein Abfluggewicht
von unter 5 Kilogramm zu erreichen

Dunkan Bossion prasentiert den bei RC-Hub im Vertrieb befindlichen
Soxxos 700/DB7, der gegeniiber dem bisherigen Soxxos in einigen
Details erheblich drehzahlfester und stabiler ausgelegt wurde

Soxxos 700 Team/DB7 bei RC Hub
Wichtigste Neuheit: RC-Hub tibernimmt ab sofort
den exklusiven Europa-Vertrieb der Soxxos-
Produkte von Heli-Professional. Und das ist noch
nicht alles: Der Soxxos wurde gegeniiber dem
bisher bekannten Exemplar mit der markanten
RC-Box gedndert und ist nun bei RC-Hub in der
Version als Team oder als DB7 zu haben. Neu
gestaltet wurden der Rotorkopf, die Seitenplat-
ten sowie die Anlenkgeometrie, und zwar mit
dem Ziel, das System auch in Sachen Hardcore-
Einsatz zu optimieren. Ma3geblich eingebunden
in die Entwicklung ist der franzésische 3D-Elite-
Pilot Dunkan Bossion aus Frankreich, der bei
RC-Hub ab sofort auch den Job des Sales Distri-
butors tibernimmt. Das Getriebe ist zweistufig,
Geblieben ist das markante, zweistufige Getriebe, das in einem Metall-Chassis- der Metall-Chassis-Rahmen einteilig, superleicht
Rahmen untergebracht ist. Unterbau und Frontbereich aus CFK wurden neu gestaltet und extrem stabil. https://rc-hub.com
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VCopter fiir VBar NEO/Control von Mikado

Bereits beim VStabi-Treffen 2015 in Hanau war ersichtlich, dass Mikado mit der Erstel-
lung einer multikoptertauglichen Software beschaftigt ist. Jetzt stellte Mikado offiziell
die neue VCopter-Software fiir NEO und VBarControl vor. VCopter ist eine komplette
Multikopter-Flight-Control, die ins Flybarless-System VStabi NEO integriert wurde.
Gemafl Mikado sollen neue Technologien zum Einsatz kommen, die in der Kopter-Szene
bislang vollkommen unbekannt seien und einen enorm dynamischen Flugstil ermdg-
lichen sollen, kombiniert mit bester Stabilitdt und Flugruhe. So sollen beispielsweise
auch 3D- und Rettungsmodus verfiigbar sein. NEOs mit ,Pro“- oder ,Rescue‘-Lizenz
sollen kostenlos auf VCopter aktualisiert werden kénnen, auch der Weg zuriick zu
VStabi- oder VPlane-Versionen sei immer kostenfrei. www.mikado-heli.de

Heli-Baby NT von minicopter

Seit 2007 fertigt minicopter bereits Ersatzteile fiir das
seinerzeit von Dieter Schliiter konstruierte Heli-Baby und
bietet auch dementsprechende Bausatze des Komplett-
modells an. Die neueste Variante ist das Heli-Baby NT. NT
steht flir New Technologie und bedeutet nichts anderes, als
dass der Heli mit Elektromotor und modernem Flybarless-
System ausgestattet wurde, ohne dass der fliegerische
Charme des Originalmodells verloren gegangen ist. Flr die
Motorisierung empfohlen wird der Plettenberg-Orbit in Ver-
bindung mit einem 6s-LiPo mit etwa 4.000 mAh Kapazitat.
Firmenboss Gerd Guzicki spricht in dieser Ausfiihrung von
Flugzeiten bis zu 14 Minuten, wobei Rotordrehzahlen von
1.470 U/min fiirs Schwebem und 1.750 U/min fur die flotte

Gangart geeignet sein sollen. www.minicopter.de
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ULTRA-GUARD 430

Text und Fotos:
Fred Annecke

I TECHNIH | OPTIPOWER (WWW.OPTIPOWER.CO.UH)

Warum der Ultra-Guard 430

von Opti-Power Modelle schiitzt

Ruckversicherung

OptiFBY =

== YOUIr passion

ULTRA-GUARD 430
"INTELLIGENT BACK-UP SOLUTION

is a small light weight safe smart
landing system, designed to restore
total back up control for a limited
period thergby allowing you to land
afely in the event of a

Benefits & Features

« Voltage sensing 2 to 8.2V
» Charges and balances at up to 2C in flight
» Universal JR connector
IST-XH Balance connection to main board
ED System Status
torage charge function
A continuous & 10A peak rated intermittent
otal weight just 40 grams
= Also available & sold as separate part items
« Vibration Proof flexible board :
« Automotive Industry quality components
= Manufactured in Europe

Die Betriebssicherheit der Empfangs-
anlage hangt ganz wesentlich von
einer zuverldssigen und belastbaren
Stromversorgung ab. Nicht umsonst
sind in der manntragenden Fliegerei
lebenswichtige Systeme redundant,
also mit einem Backup ausgefiihrt. Der
Ultra-Guard 430 von OptiPower bietet
als kleine, leichte Notstromversorgung
genau diese Riickversicherung fiir
Anwendungen im Modell und wurde
genauer unter die Lupe genommen.

Der Stromverbrauch unserer RC-Anlage hat sich mit
Verwendung schneller, digitaler Powerservos und
ihren standigen Bewegungen durch moderne Gyro
Systeme gegentiiber fritheren Analogzeiten verviel-
facht. Diese Leistung muss durch einen belastbaren
Empfangerakku oder starkes Battery Eliminating
Circuit — kurz BEC - aus dem Flugakku sicher bereit-
gestellt werden. Nicht selten laufen &ltere, hochoh-
mige NiXX/LiXX-Zellen oder in Drehzahl-Controller in-
tegrierte BEC an ihrer Leistungsgrenze und brechen
beim abrupten, synchronen Start aller Servos unter
Last in ihrer Spannung kritisch ein. Das sogenannte
Browning-Out des Empfangers ist die Folge, was
bedeutet, dass es durch Unterspannung zur Ab-
schaltung des Prozessors kommt und damit zu einer
hoffentlich nur kurzen Unterbrechung der Funkiiber-
tragung vom Sender zum Modell. Im schlimmsten
Fall versagt die Hardware des BEC komplett, was in
jedem Fall zu einem Totalverlust des unsteuerbar
gewordenen Modells mit eventuell verheerenden
Folgeschaden fiihrt. Um genau diese Sicherheits-

Die GroBe der Elektronikplatine ist exakt
deckungsgleich mit dem OptiPower
25-430mAH-LiPo und ab Werk zu einer
betriebsfertigen Einheit verschrumpft
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Stirnseitig ist rechts der Aus-Taster zu
erkennen, in der Mitte der Alarm Panel-
Anschluss (JST-SH) und die Mini-USB-
Buchse fiir spatere Firmware-Updates

Bei einer doppelten Zuleitung vom BEC ist
jede mit einem BEC-Guard zu versehen. Der
Ultra-Guard steckt direkt im Empféanger

TECHNISCHE DATEN

Bezug: Fachhandel

Preise:

Ultra-Guard PCB Unit (nur die Elektronikplatine): 33,90 Euro
Ultra-Guard Unit and Cell Combo (Elektronik mit Akku): 42,90 Euro
Ultra-Guard Super Combo (Elektronik mit Akku und LED): 55,90 Euro
Ultra-Guard Flash Alarm (LED-Alarm-Platine mit Kabel): 19,— Euro
Ultra Guard Replacement Cell (LiPo Akku 7,4V, 430mAh): 9,50 Euro
BEC-Guard einzeln: 39,90,- Euro

Ultra-Guard Mega Combo (Elektronik mit Akku, LED und BEC-Guard):
95— Euro

Uttra-Guard

Betriebsspannung RX: 4,8V his 9V

magliche Reserve-Stromversorgung: 7A (Dauer), 10A (kurzzeitig)
Pufferakku: 2s-LiPo. 430 mAh

Mini USB Anschluss: Maglichkeit fiir Firmware updates
Abmessungen (L x B x H): 55 x 31 x 18 mm

Gewicht: 39 g

BEC-Guard
unterdriickt Eingangsspannungen grafier 10 V

Strombelastharkeit: 5 A Dauer, 12 bis 18 A kurzzeitig
Anschlusskabel: 0,5 mm?, JR/Futaba/Uni kompatibel
Strombelastharkeit der Elektronikschaltung: maximal 40 A
Abmessungen (L x B x H): 56 x 15,5 x 6mm

Gewicht: 8 g

eliminiert Spannungsspitzen vorwarts und riickwarts von 10 V bis 100 V

s Zum manuellen
B Ausschalten sollte
der kleine Taster

P
— e gut zuganglich sein

Itiicke zu schlieBen, hat die Firma OptiPower aus England den Ultra-Guard 430
als intelligentes Backup Power Supply entwickelt. Dabei ist OptiPower in der
Szene kein Unbekannter, denn die Mannschaft um Entwickler Andy Hinton-Lever
beschéftigt sich hauptsachlich mit Mess- und Analysetechnik, fiihrt in seinem
Programm Ladegeradte und vertreibt qualitativ hochwertige LiPo-Zellen.

Funktionsweise

Der Ultra-Guard 430 ist bei uns in Deutschland tiber den Fachhandel erhaltlich
und kommt sofort einsatzbereit zum Kunden. Er besteht aus einer Elektronikplati-
ne, die mit einem 2s-LiPo mit 430 Milliamperestunden (mAh) zu einer kompakten
Einheit verschrumpft ist. An geeigneter Stelle im Modell befestigt, wird das knapp
150 Millimeter lange JR/Futaba/Uni kompatible Anschlusskabel mit einem Kupfer-
querschnitt von 0,5 Quadratmillimeter und hochflexibler Litzenqualitat einfach in
einen freien Platz am Empfanger gesteckt, fertig. Alles andere regelt sich — und
das ist das wirklich Geniale am Ultra-Guard — von alleine. Beim Einschalten der
RC-Anlage, entweder iber den Empfangerakku oder das BEC, wacht der Ultra-
Guard aus dem Standby-Betrieb auf und misst tiber 5 Sekunden hinweg die nun
anliegende Versorgungsspannung, was dadurch angezeigt wird, dass die griine
LED auf der Platine blinkt. Dieser Wert wird fiir den anschlieBenden Flug intern
als Referenz abgelegt, was iber das griine LED-Dauerlicht angezeigt wird und der
Ultra-Guard damit betriebsbereit ist. AnschlieBend wird die aktuelle Spannung
kontinuierlich vermessen und permanent durch die Elektronik bewertet. Kommt
es zum Notfall und der Empfangerakku beziehungsweise das BEC fallen aus,
schaltet der Ultra-Guard ohne Unterbrechung sofort auf seinen eigenen LiPo um,
ubernimmt die Stromversorgung und ermoglicht so eine sichere Landung. Hierbei
wird die RC-Anlage mit einer um 0,5 Volt niedrigeren Spannung als beim Einschal-
ten des Modells, wenn die Elektronik initialisiert wird, versorgt.

Als optische Riickmeldung zum Piloten, dass die eigentliche Stromversorgung
defekt oder der Belastung nicht gewachsen ist, kann eine im Ultra-Guard einge-
steckte, duBerst grelle Dreifach-LED angesteuert werden. Ein solches LED-Alarm

Das OptiPower-Alarm-
Panel besitzt drei
extrem grelle LED, die
kaskadierbar sind

Die Platine des
BEC-Guard ist zum
Schutz in ein klares
Kunststoffgehause
eingeschoben. Er wird
einfach zwischen

BEC und Empféanger
geschleift




MEIN FAZIT

Obwohl man immer bestrebt
sein soltte, die Ausstattung
seiner Modelle so einfach und
iibersichtlich wie maglich zu
halten, ist bei uns der Ultra-
Guard 430 als Notstromversor-
gung, speziell zur Absicherung
des im Drehzahl-Controller
integrierten BECs, nicht mehr
wegzudenken. Noch nie war
es so simpel und gleichzeitig
bequem, ein dermafien
groBes Plus an Betriebssi-
cherheitim Modell zu gewin-
nen. Unserer Meinung nach

ist die Backup-Lsung von
OptiPower kein Luxus, sondern
ein absolutes Muss. Dank des
genialen Bedienkonzepts des
Uttra-Guard kann er beim Start
niemals vergessen werden,
arrangiert sich bei jedem Flug
villig selbststandig mit der
anliegenden RX-Versorgungs-
spannung und bietet dadurch
eine echte Riickversicherung
fiir jedes Flugmodell.

Fred Annecke

Betriebssicherheit

Selbststandiges Zellen-
management, deshalb
immer betriebshereit

Elektronikplatine einzeln
verfiighar

° Keine Beanstandungen

I TECHNIH | OPTIPOWER (WWW.OPTIPOWER.CO.UH)
ULTRA-GUARD 430

Panel ist im Lieferumfang des Ultra-Guard 430 Super
Combo enthalten. Geschickt ist die Mdglichkeit,

das LED-Alarm-Panel zu kaskadieren, so kann ein
zweites Panel zum ersten in Reihe geschaltet und

so ein Ausfall der priméren RX-Stromversorgung
vom Boden aus noch besser am fliegenden Modell
erkannt werden. Wer eine Meldung direkt auf das
Display seines 2,4-GHz Senders erhalten mdchte,
kann einfach im Telemetriemenil der Fernsteuerung
die dortige Warnschwelle 0,5 Volt (V) unter RX-
Nominalspannung stellen und bekommt so den Hin-
weis auf eine Auslosung der Reserve. Die konstant
leuchtende, rote LED auf der Platine des Ultra-Guard
signalisiert ebenfalls den Betrieb aus dem Notakku.
Mit 7 Ampere (A) moglichem Dauerstrom und 10 A
moglicher Spitzenleistung aus 430-mAh-Kapazitat
sollte in jedem Fall eine sichere Landung. auch mit
mehreren starken Servos an Bord machbar sein. Bei
Grofmodellen kann man den 2s-LiPo-Reserveakku
auch mit etwas hoherer Kapazitat bemessen. Fiir
diesen Zweck ist die Ultra-Guard-Platine auch einzeln
zum Selbstkonfektionieren erhaltlich.

Enorme Sicherheit

Um die Elektronik des Ultra-Guard 430 zu per-
fektionieren, wurde vom Hersteller auf der Leiter-
platte eine automatisch arbeitende Ladeschaltung
integriert, die den Notfall-LiPo immer in Bereitschaft
hélt und nachléadt, sobald das Modell Uiber seine
normale Stromversorgung lauft. Der Pilot kann

also niemals vergessen, den Pufferakku extern zu
laden oder versehentlich mit einer leeren Reserve
starten. Dabei spielt es keine Rolle, ob als Minimum
beispielsweise nur ein fiinfzelliger-NiXX-Akku
zum Einsatz kommt oder ein HV BEC. Ab 5,3 V RX-
Spannung wird eine Ladung des 2s-LiPo inklusive
Zellen-Balancing durchgefiihrt. Hier blinkt die rote
LED auf der Platine wahrend des Ladevorgangs. Um
die maximal mogliche Lebensdauer des Backup-
LiPo voll auszureizen, begrenzt die Schaltung die
Ladeschlussspannung der beiden Einzelzellen
frither als normalerweise iblich und halt sie auf
80 Prozent des hochstzulassigen Werts. Hier hat der
Entwickler an alles gedacht.

Die LED des Alarm Panel sind extrem hell und
blinken im Notfall im Halbsekundentakt. So ist das
Erkennen selbst auf gro3e Entfernung garantiert

Ist das Modell wieder gelandet, wird die RC-Anlage
wie bisher gewohnt ausgeschaltet beziehungs-
weise vom Flugakku getrennt. Durch Betatigen

eines kleinen Tasters am Ultra-Guard wird dieser
anschlieBend ebenfalls ausgeschaltet, da er ja sonst
das Unterbrechen der Versorgungsspannung als
Notfall interpretieren und die Spannung liber seinen
LiPo-Akku weiter aufrecht erhalten wiirde. Bei sehr
langem Nichtgebrauch des Modells, zum Beispiel
uber die Winterpause, sollte der Akku durch Ziehen
seines dreipoligen JST-XH-Anschlusses komplett von
der Ultra-Guard-Platine getrennt werden, da die Elek-
tronik natiirlich auch im Standby-Betrieb ein wenig
Ruhestrom verbraucht.

Erganzung durch BEC-Guard

Als Erganzung zum Ultra-Guard bietet OptiPower den
BEC-Guard an. Dieser smarte Elektronikbaustein wird
zwischen BEC und Empfanger gesteckt, ist dafiir

mit JR-, Futaba- und Uni-Anschliissen kompatibel

SPANNUNGSBEREICH ULTRA-GUARD

Spannungsbereich, in dem der Uttra-Guard 430 arbeitet:
Versorgungs- anliegende Backup ~ Onboard-Ladung
spannung wenn Spannung nach des Backup-LiPo
Empfanger im Auslosung (Versor-  maglich
Normalbetrieb gungsspannung
minus 0,5 V)
kleiner 4,8 V Gerat wird nein
nicht aktiv
L8V 43V nein
53V 48V ja
6V 55V ja
In der Sebart Su-29 mit 2.000 Millimeter Spannweite iibernimmt ein 7V 65V ja
Ultra-Guard 430 die Notstromversorgung der RC Anlage.In jede der ’ )
beiden Leitungen vom BEC des Drehzahl Controllers zum Empfanger 8V 15V Ja
ist zur Absicherung ein BEC-Guard geschleift. Die blau leuchtenden iiber 8,7V 82V ja

LED signalisieren den Durchgang vom BEC zum Empfanger
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und schiitzt beide vor Beschadigung durch Spannungsspitzen. Er
blockt Riickspannungen grof3er als 10 V in die Stromversorgung
des Empfangers ab, die beispielsweise durch Servos im Schie-
bebetrieb, also bei einer Belastung von auB3en, erzeugt werden.
Vor allem HV-Servos neigen im Flug zu diesem fiir ein BEC unter
Umstanden gefahrlichen Generatoreffekt. Die daraus resultieren-
den Spannungsschwankungen werden geglattet beziehungsweise
begrenzt, was ein Browning Out zu vermeiden hilft.

Geht wahrend des Flugs das BEC defekt, kann im schlimmsten Fall
schlagartig die volle Spannung des Flugakkus an Empfanger, Gyro
und Servos anliegen und deren Elektronik zerstéren. Auch in dieser
Richtung blockt der BEC-Guard Spannungen gréf3er als 10 V ab

und verhindert somit den Totalverlust. Mit der Kombination aus
Ultra-Guard als Notstromversorgung und BEC-Guard als Uberspan-
nungsschutz lasst sich also eine absolut sichere Energieversorgung
an Bord realisieren. Achtung: hat man wegen der hohen Strombe-
lastung eine redundante Zuleitung vom BEC des Controllers zum
Empfénger per Master und Slave hergestellt, wie es zum Beispiel bei
Kontronik Jive/Kosmik, Graupner brushless Control +T HV, YGE LV/
HV und anderen der Fall ist, muss im Optimalfall jede der beiden
Zuleitungen mit einem eigenen BEC-Guard versehen werden oder
beide Kabel miissen gemeinsam, also parallel geschaltet, durch
einen einzelnen BEC-Guard geschleift werden.

[<CLCH

~ RX/FBL

ESC/BE

ESC/BEC

Master

Slave

Die Anschlussméglichkeiten des OptiPower BEC-Guard als
Blockschaltbild. Jede Zuleitung zum Empfanger muss mit einem
BEC-Guard als Uberspannungsschutz abgesichert werden.

a) integriertes BEC b) separates BEC c) integriertes BEC Master
und Slave mit zwei Geréten d) integriertes BEC Master und
Slave mit Y-Kabel e) separates BEC Master und Slave
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Workbooks
Ratgeber aus der Modell AVIATOR-Redaktion

Depron Workbook - Ein Flugmodell zu kaufen ist die eine Sache, eines zu
bauen, eine ganz andere. Wer sich an einem Eigenbau versuchen méchte,
sollte sich unbedingt das neue Depron Workbook von Modell AVIATOR-
Fachredakteur Hilmar Lange anschaffen. Der Spezialist fiir Flugmodell-
Eigenbauten erklart anschaulich, wie der Eigenbau gelingt und liefert
dabei auch gleich entsprechende Bauanleitungen.

68 Seiten, Artikel-Nr. 12044

“Basicwissen riin
KUNSTFLLEQER

AEROBATIC WORKBOOK - Basiswissen flir Kunstflieger Der Weg vom
Erstflug bis zur Torque-Rolle. Mit umfangreichen Basiswissen und
praktischen Schritt-fiir-Schritt-Anleitungen und Wort und Bild.

68 Seiten, Artikel-Nr. 11428

EINSTEIGER-WORKBOOK - Modellfliegen leicht gemacht. Welches
‘% Modell und welchen Sender brauche ich, wo kann ich fliegen und
Auch digital was muss ich bei den ersten Flugstunden beachten.
EXEDXA 68 Seiten, Artikel-Nr. 12836

KIOSK M als eBook erhéltlich

Wissen fiir Multikopter-Piloten

Multikopter Workbooks - alles iiber das Trendthema

Diese Workbook-Reihe widmet sich allen Facetten des
Multikopter-Fliegens. Einsteiger, Fortgeschrittene und Profis
finden darin detaillierte Hilfestellungen - von der Wahl des
richtigen Modells bis zum Thema Foto- und Videoflug.
Zahlreiche Tipps und Beispiele aus der Praxis vermitteln das
Wissen dabei spannend und leicht nachvollziehbar.

PR v——
multikopter
workboolk

Grundlagen; Technik & Profi-Tipps

Multikopter Workbook

Ob vier, sechs oder acht Arme: Multikopter erfreuen sich
groBer Beliebtheit. Wie ein solches Fluggerat funktioniert,
welche Komponenten bendtigt werden und wozu man die
vielarmigen Allrounder einsetzen kann, erklart das reich
bebilderte Multikopter Workbook.

68 Seiten, Artikel-Nr. 12039

Multikopter Workbook Volume 2 — Phantom-Edition

Das Multikopter Workbook Volume 2 — Phantom-Edition stellt
it diﬁ Fla_lggschiffe, dfzn Phantom 2 und_ den Phantom 2 _Visiop,

X & lirrebildfotogratie ausfiihrlich vor, erklart worauf beim Fll_e)ggn Zu achten 1st:_w1e
- man auftretende Probleme erkennt und sie 16sen kann. Dariiber

3 hinaus werden verschiedene Brushless-Gimbals vorgestellt

und es wird erldutert, wie man eine effektive FPV-Funkstrecke
aufbaut.

68 Seiten, Artikel-Nr. 12049

workboolk

Multikopter Workbook Volume 3 FPV Workbook
Noch nie war es so einfach, mit einem Multikopter Einmal aus Onboard-Sicht das eigene
hervorragende Luftaufnahmen zu erstellen. Méglich machen Fluggerét steuern, davon trdumen viele
dies neben der rasant fortschreitenden Kopter- und Kamera- Modellflugsportler. Diese faszinierende
Technik vor allem die glinstigen Preise — auch im semi- Technik tragt den Namen First Person View
professionellen Bereich. Der neue, mittlerweile dritte Band (FPV). Wie der perfekte Einstieg in dieses
des RC-Heli-Action multikopter workbook widmet sich spannende Modellflug-Genre gelingt
genau dieser Thematik. erklért das neue FPV Workbook.
[X:[eK3] 68 Seiten, Artikel-Nr. 12070 R:[0k3 68 Seiten, Artikel-Nr. 12038
F!rruw
""""’9“ . :
o M ! ¢
] ﬂ_{ LECHY s ,ﬁn‘h’
) ¥ i

12 Ausgaben
fiir 58,— Euro

jetzt bestellen unter 040/42 91 77-110
oder service@modell-aviator.de
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So konnen Sie bestellen

Alle Biicher, Nachschlagewerke, Magazine und Abos gibt es
direkt im Modell AVIATOR-Shop

Telefonischer Bestellservice: 040/42 91 77-110
E-Mail-Bestellservice: service@modell-aviator.de

Unser Bestseller

Modelie erfolgreith einstelien und flicgenjg

Oder im Internet unter www.alles-rund-ums-hobby.de

alles-rund-

C ums-hobby.de

www. alles-rund-ums-hobby.de

3D-Druck Workbook

Noch vor gar nicht so langer Zeit schien
es sich um Science Fiction zu handeln,
wenn man dariiber nachdachte, dass
wie aus dem Nichts dreidimensionale
Korper erschaffen werden kénnten.

Die 3D-Druck-Technologie gehort zu
den bemerkenswertesten technischen
Innovationen, die in den letzten Jahren
Einzug in den Modellbau gehalten haben.
68 Seiten, Artikel-Nr. 12100

‘% Auch digital
KIOSK B als eBook erhiltlich

Thermik-Segelflug Workbook

Mit dem Segelflugmodell in der Thermik zu kreisen,
wird von einigen Piloten als schénstes Flugerlebnis
lUiberhaupt betrachtet. Unerfahrene hingegen neigen
gerne mal zur Verzweiflung, weil sich trotz vielem
Suchen und Kreisen einfach kein Thermikanschluss
ergeben will. Doch mit dem richtigen Knowhow kann
jeder erfolgreich Thermikfliegen.

9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12080

Dr. Heinrich Voss

- Modell-
bt @ Turbinen

praxisnah

\ ANDROID APP ON
Standardwerk TN P Google play

Komplexe Technik praxisnah vermittelt

Die Funktionsweise von Modellturbinen ist selbst fur
ambitionierte Modellbauer oft nicht leicht zu verstehen.
Das richtige Hintergrundwissen vorausgesetzt, ist es
jedoch flir jeden méglich, sich fachgerecht mit dem
Thema auseinanderzusetzen.

Erhéltlichim
D App Store

Modell-Turbinen praxisnah

Alles uber die Funktionsweise, den
Einsatz und sédmtliche Hintergriinde
rund um das Thema Modellturbinen.
164 Seiten, Artikel-Nr. 12508
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FPU STATUS QUO - TEIL 2

Antennentechnik, Brillen, empfangen, senden

Text: Michal Sip
Fotos: Michal Sip, Andi

FPV verstehen =

Kamera dran, Brille auf, los geht’s — konnte man meinen. Obwohl sich die FPV-Technologie

in den vergangenen Jahren wesentlich weiterentwickelt hat, setzt deren Einsatz noch immer
eine gewisse Portion Erfahrung und Wissen voraus. Nicht alle elektronischen Komponenten
harmonieren miteinander. Im zweiten Teil unserer FPV-Serie geben wir einen Einblick, welche
Voraussetzungen der Kameraflug mit sich bringt.

Fotos: Globe Flight

So sieht die Welt durch eine FPV Brille aus - im Original allerdings um einiges besser

FPV, der Videoflug, das Fliegen mit Videobrille nach Frequenzband 2,4 Gigahertz (GHz) ist bei analoger

Cockpitsicht, ist eine besondere Art des Modellflie- Bilduibertragung nicht mehr brauchbar, als Alternati-
gens. Seit bald zehn Jahren kann man den ,Immer- ve steht uns der Frequenzbereich 5,725 - 5,875 GHz
sionsflug” betreiben, aber wenn man sich auf den zur Verfligung, bei 25 mW Sendestarke (Netzagentur,
Modellflugplatzen umschaut, sieht man die ,Videoflie- Frequenzplan 2016). In diesem Bereich haben wir
ger” selten. In der ersten Folge haben wir versucht, sozusagen ,freie Hand", sind aber auch nicht allein.
erst einmal die Begriffe etwas zu sortieren. Eine Es ist kein ,FPV-Band®, sondern es kann ,ohne
Kurzwiederholung: First Person View ist mit jedem weitere Einschrankungen von beliebigen Funk-

Modell méglich, sogar mit Schiffs- und Automodellen. anwendungen genutzt werden (,non- specific’)’, so
Die Kopter sind mehrrotorige Modelle, die auch ganz die Netzagentur auf Anfrage. Die FPV-Anlagen von

normal nur nach Sicht geflogen werden kénnen. Sie Fatshark und IRC nutzen 7 Kandle des F-Bandes

haben fiir einige Varianten des FPV glinstige Eigen- sowie 3 Kandle im sogenannten Raceband.

schaften, sie sind aber nicht ,die ultimativen Drohnen

fiir FPV®, auch wenn sie als solche oft missverstan- Falls man nicht zu den ganz wilden auf illegalen

den werden. Frequenzen und Sendestarken funkenden Partisanen

des Athers zihlen méchte — mit allen Konsequenzen,

Multikopter gelten als Rahmenbedingungen die diese frither oder spéter zu spiiren bekommen —
FPV-Gerate schlechthin,  Auch fiir FPV gelten die allgemeinen Regeln fiir so bleiben wir auf 5,8 GHz. Ja, aber die Sendestarke:
sind es aber nicht. Mit RC-Flugmodelle. Zwei Dinge kamen hinzu: Die Fre- Man kann neben den legalen 25 mW FPV-Sendern
jedem RC-Modell kann quenzen und die Sendestédrken der FPV Sender. Das auch solche mit bis zu 1.000 mW kaufen, duBerlich
man FPV betreiben sehen sie dhnlich bis gleich aus. ,Erwerb erlaubt, Be-

nutzung verboten®, so heifit es dann, ziemlich verlo-
gen. Sammler von FPV Sendern, die sich diese in ei-
ner Schauvitrine ausstellen, die gibt es wirklich nicht.
Ausfiihrlich dazu: http://wwwmultirotor-community.eu/
showthread.php?643-Richtlinien-bzgl-Frequenz-und-
Sendeleistung. Auch wenn es uns nicht gelungen ist,
eine Landerliste mit FPV-Frequenzen aufzutreiben,
vermutlich gibt es sie noch nicht, kann man davon
ausgehen, dass in allen EU-Landern gleiche oder
dhnliche Beschrankungen gelten und diese irgend-
wann auch EU-weit einheitlich werden.

Legal, illegal, ganz egal?
Mehr Sendeleistung bedeutet weniger Bildbeein-
trachtigung auch in gréoBerer Entfernung. Das ist
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So sollte es sein, der eine steuert, der andere
spottet? Nein, er passt nur auf, beobachtet
das Modell und kann dabei auch die
Antennen am Empfanger nachfiihren

verlockend, zumal keine Mehrkosten entstehen.
Zwar hat ein 250-mW-Sender gegeniiber 25 mW
nicht anndhernd eine zehnfache Reichweite, aber
der Gewinn ist doch merklich — oder man kommt mit
weniger Antennenaufwand aus. Es bringt aber gar
nichts dariiber zu spekulieren, ob man auf einer Kuh-
weide in Ostfriesland wirklich jemanden mit 250
mW stoéren wiirde — wiirde man natiirlich iberhaupt
nicht — und ob man also als Ostfriese nicht ... Nein!
Es gibt zwei gute Grinde, sich an die Vorgaben zu
halten. Zwar fahrt die Polizei nicht mit Messwagen
hinter jedem Modellflieger mit Videobrille her, aber
auch ein FPV-Modell kann Sach- oder Personen-
schaden verursachen. Dann werden die Polizei und
die Versicherung genauer hinschauen, was und mit
welcher Ausriistung da runterfiel. Das kann richtig
teuer werden.

Der zweite Grund, der interessantere: Man kann

sehr viel tun, um die Bildibertragung mit 25 mW zu
optimieren. Es ist aufwandig, es kostet Zeit und auch
Geld - und es macht sehr viel Spaf. Die Reichweiten,
die dann ohne Bildstérungen erzielbar sind, genligen
vollig. Mit ,geniigen” ist gemeint 350 bis 500 Meter im
Umkreis horizontal und um 300 m vertikal. So viel
haben wir gemessen — Angaben im OSD. Mit einer
sehr gut abgestimmten Anlage ist auch deutlich mehr
moglich, so wird berichtet. Wir arbeiten dran.

Brauchen wir einen Hausdetektiv?

Was soll der Quatsch, werden Sie sich nun fragen,
dabei habe ich nur geschaut, wie ,Spotter” definiert
beziehungsweise ibersetzt wird. Und das ist unter
anderem eben Hausdetektiv oder auch Sleeper (den
wollen wir nicht), Agent (auch nicht), Satiriker, Zyni-
ker und so weiter: wollen wir alles nicht. Einen Spot-
ter brauchen wir aber trotzdem. Einen Modellflieger,
der unser Modell immer im Auge behalt, wahrend
wir in die Brille schauen. Vorab muss aber gesagt
werden, dass die Person eines Spotters nicht gesetz-
lich vorgeschrieben ist, sondern diese Funktion von

Zwei Einheiten, auf die der Autor und Erbauer
machtig stolz ist, besser gesagt: er war es.

Das Ziel waren Universalhalterungen, in die
verschiedenes Equipment montiert werden kénnte,
wahlweise mit oder ohne OSD, mit oder ohne Akku,
unterschiedlichen Cams und das alles mit einem
ausgekliigeltem Steckersystem. Es funktioniert,

ist aber unsinnig zu grof3 geraten und kompliziert
dariiber hinaus. Schon nach drei Wochen FPV-
Pause blickte auch der Herr der Dinge nicht mehr
durch, wie dieses und jenes gemeint und gesteckt
war. Nachahmung nicht empfehlenswert

FPV-Experten definiert und vorgeschlagen wurde,
inzwischen wird sie jedoch als Pflicht verstanden.
Der Spotter tritt zum Beispiel in den Momenten in Ak-
tion, wo die Bildiibertragung ausfallt oder das Modell
aus dem Sichtbereich herauszufliegen droht oder der
Pilot die Orientierung verloren hat — das ist am hau-
figsten der Fall. In FPV gilt dasselbe wie im allgemei-
nen RC-Flug fiir alle Flugmodelle, und zwar diesmal
gesetzlich: Sie miissen so geflogen werden, dass sie
im Sichtkontakt sicher beherrschbar sind. Daraus
kann ein Jurist vermutlich ableiten: Der Spotter ist fiir
den Sichtkontakt zustandig, ergo ist er gesetzlich vor-
geschrieben. Nun wollen wir uns nicht in Spitzfindig-
keiten verlieren, sondern verniinftig agieren. Wer mit

25 mW steht auf
diesem FPV-
Sender und nur

die sind uns als
Sendestéarke auf
dem F-Band erlaubt

Viel eleganter als

die ganz oben
abgebildeten
,Mauseschlitten” ist
eine solche Lésung:
klein, kompakt, leicht.
Der Wiirfel kann
leicht von einem
Modell aufs andere
umgesetzt werden
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Bei der Fatshark-Brille ist

das Empfangermodul in  dem FPV beginnt, wird ohnehin sofort merken, dass
der Brille eingebaut.Eine  jemand mitschauen muss. Sonst geht es schief.
praktische Lésung
Die Gerite
FPV-Sender, FPV-Empfanger, OSD, Current Sensor,
FPV-Cams, Antennen, Antennentracking, Videobril-
len. Diese Komponenten beschéftigen uns. An sich
ware alles einfach, wenn es nicht so viele Gerate mit
verschiedenen Eigenschaften und deren Kombinati-
onsmoglichkeiten gébe. Eine ,Universal-FPV-Anlage*
gibt es ndmlich nicht. Der Zweck und das Modell
bestimmen die Wahl.

Der Sender

Es gibt mehrere Anbieter von FPV-Sendern —im
Weiteren ,Tx" genannt — die bekanntesten sind aber
Fatshark und Immersion RC (IRC), wobei beide
JArgendwie” zusammen hdngen. Dazu kommt noch
Iftron, die mehr in den USA vertreten sind. Ob die
anderen FPV-Tx, die man in Internetshops findet,
genauso gut sind? Tauchen Sie in die Foren ein
und finden Sie es heraus.

Zwei FPV-Cams. Es gibt sehr viele auf dem Markt und standig kommen
neue hinzu. Nicht alle sind gleich gut. Die Fatshark 700 (links) hat
inzwischen eine harte, wohl bessere, Konkurrentin in der Fatshark
900CCD bekommen. Die RunCam Sky2 (rechts) ist nach wie vor eine
der besten, obwohl deren Platine fiir den Modelleinbau hinderlich ist

B8 o0s/2018

Die GoPro3 mit angeschlossenem Liveout-Kabel.
Eine hervorragende Kamera nicht nur fiir FPV und
Modellflug - sie wird nur dich eine Hero4 getoppt

Der Tx braucht Strom. Die bendétigte Spannung liegt
im weiten Bereich, je nach Produkt zwischen 6 bis

16 Volt (V) oder 7 bis 25 V. Also zwei bis vier oder
sogar zwei bis sechs LiPo-Zellen. Je mehr Zellen,
desto niedriger die Stromaufnahme, desto langer die
Betriebszeit. Ein Beispiel: ein Sender mit 2s-LiPos

hat eine Stromaufnahme von 90 mA, sie kann mit
4s-LiPos bis auf 50 mA sinken. Die Leistungsaufnah-
me liegt zwischen zirka 1,8 bis 2,7 W — ungefahre
Werte, abhangig von der Spannung und auch von der
Antenne und der Cam oder dem OSD, wenn eines von
beiden vom Tx versorgt wird.

Die Sender werden heiB3, also nicht in Schaumstoff
einpacken. Je nach Platzverhéltnissen im Modell kann
ein Antennenverlangerungskabel notwendig sein.
Wenn es geht, dann lieber ohne. Kabelldngen und
zusatzliche SMA-Kupplungen bringen Verluste.

Fragen, die vor dem Kauf zu klaren sind:

- Wie ist die Reichweite, nach Angaben des Herstellers,
aber auch nach Erfahrungen anderer Nutzer. Fiir
kleine Modelle, die nah geflogen werden, kommen
wir auch mit kleinen, leichten und einfachen Tx aus.

- Mit welchen Empféngern (im Weiteren Rx genannt)

ist der Tx kompatibel?

Bendtigte Spannung fur den Tx?

5-V-Ausgang am Tx vorhanden oder nicht? Hier

kann man das OSD oder eine 5-V-Cam (nicht beide

gleichzeitig) anschlieBen. Cams mit maximal 5 V

kommen zum Beispiel von Fatshark, die meisten

anderen arbeiten mit hdheren Spannungen und
brauchen eine andere Stromversorgung.

- Wird ein OSD und eventuell auch ein dazu
passender Current-Sensor (Strom) gewlinscht?
Kann unser Tx die Daten verarbeiten?

- Welchen Antennenfu3 hat der Tx? Male oder
female? Sie sollten beim Tx und Rx identisch sein.

OSD, On Screen Display

0OSD ist kein Pflichtteil, man kann FPV nur nach
Pilotensicht fliegen, also ,ohne Instrumente” bezie-
hungsweise Daten wie Hohe, Speed, Position zum
Piloten, Strom, und Akkuzustand. Diese verarbeitet
das OSD aus GPS-Daten und jenen vom Current Sen-
sor und blendet sie in das Bild ein, das wir dann auf
unserem Monitor oder in unserer Brille sehen. Diese
Informationen helfen, die Orientierung zu behalten,
die Landeeinteilung genauer zu planen. Auch sonst
ist es spannend, die Flugdaten wie im echten Cockpit
laufend sehen zu kénnen und sie nach der Landung
auch zusammengefasst auszulesen — das OSD ist
auch ein Datenlogger.

Die Stromversorgung des OSD ibernimmt der
Current-Sensor. Wird er nicht benutzt, kann man -
falls vorhanden — den 5-V-Ausgang des FPV Tx fiir das
0OSD anzapfen, wenn dieser nicht von einer Cam belegt
ist. Strom kann auch ein freier Servoausgang des
RC-Empféngers liefern, wenn dieser mit 5 V betrieben
wird. Alternativ kann man ein externes BEC verwenden,
der vom Antriebs-Akku 5 V abzweigt. Das OSD hat
eine Stromaufnahme von zirka 300 Milliampere (mA).

Vor der Installation der Komponenten unbedingt die
Polaritat priifen. Manche Hersteller verwenden identi-
sche Stecker/Buchsen, deren Belegung kann jedoch
unterschiedlich sein. Das gilt auch fiir FPV-Cams.
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a: Duo mit einer CLV- und
einer Helix-Antenne

b: Duo mit einer Patch-
und einer SPW-Antenne

c: Duo mit Stabantennen

Auf dem Duo kénnen
verschiedene Antennen,
auch Patch oder Helix,
montiert und kombiniert
werden. Die besten
Ergebnisse haben wir
bisher mit SPW und Patch
erzielt, die Helix mit SPW
miissen wir noch testen

Current Sensor

Auch das ist kein Pflichtteil, aber sehr niitzlich bei Elektroantrieben. In die
Stromleitung vom Akku zum Motor eingeschleift, liefert er Stromdaten (Akku-
spannung, aktueller Verbrauch, verbrauchte Akkukapazitat) an das OSD, die
dann ins Bild eingeblendet werden.

Die Kameras: FPV-Typen und Zwitter

Wir reden von FPV, also auch von fiir FPV-geeigneten Cams, die klein, leicht und
vor allem reaktionsschnell sein miissen. ,Geringe Latenz" heif3t es und bedeutet,
dass die Zeit, die von der Bildankunft am Kamerasensor bis zu seiner Wiedergabe
in der Videobrille vergeht, sehr kurz sein muss. Je schneller ein Modell ist, desto
wichtiger ist eine kurze Latenzzeit. Ein Trick wurde mir verraten, wie man die La-
tenz abschéatzen kann: der Klatschtest. Man stellt sich vor die Cam einer laufenden
FPV-Anlage, mit Videobrille auf der Nase, und klatscht mit den Hdnden. Das, was
man hort, sollte ohne erkennbaren Verzug zu sehen sein.

Die in unseren FPV-Cams eingebauten Sensortypen sind CMOS oder CCD. Sie haben
Abbildungsfehler, die bei einfachen Kameras nicht geniigend korrigiert werden —
Rolling Shutter bei CMOS, Blooming und ,Sabel als Propeller” bei CCD. Stéren kann
es vor allem bei Aufahmen durch den Propeller, also bei Motormodellen. In meinen
E-Seglern kommen auf 30 Minuten Flugzeit vielleicht 2 oder 3 Minuten Motorlauf. Da
zerbreche ich mir nicht den Kopf iber Rolling Shutter.

Die typische FPV-Cam arbeitet mit 600 bis 800 TVL, das sind Zeilen im Bild. Sie
sollte schnell auf Wechsel von Hell/Dunkel reagieren und diesen ausgleichen, und
sie sollte von der Sonne nicht ,geblendet* werden. Vorn im Rennen sind RunCams
und Fatsharks. Will man das Gesehene auch aufzeichnen, wird es nicht ganz
einfach, es muss vom Rx-Ausgang liber einen Videograbber erfolgen. Wegen der

ELEMENTE EINES FPU-SYSTEMS

Abbildung A skizziert das Minimum bestehend aus FPV-Cam, Sender und Stromversorgung. Abbildung B zeigt
ein Komplettsystem hestehend aus FPV Cam, Sender, 0SD mit GPS, Current Sensor und Stromversorgung

Abbildung A

FPV-Cam

Sender Stromversorgung

Stromversorgung

OSD mit GPS

Current sensor

FPV-Cam

Abbildung B

Sender

relativ geringen Aufldsung kaum lohnend. Eine kleine
echte Videocam als Zweitkamera am Modell montiert
ist daflir viel besser geeignet.

Die Zwitter

Mit den GoPro Heros kamen die ersten Kameras,
die das Bild auf interne Karte speicherten und es
gleichzeitig tiber Liveout-Funktion zum FPV-Tx
weiter gaben. Die dlteren Typen hatten eine relativ
grofe Latenzzeit und die Software stieg schon
gelegentlich aus. Dunkle Nacht brach fiir den Pilo-
ten aus. Man nahm daher die GoPro Heros nur als
Zweitkamera zum Filmen und flog nach einer FPV-
Cam. Die neuen Modelle sind weit besser, und das
gilt nicht nur fiir die Hero3 oder Hero4. Ganz aktuell
ist die RunCam2 HD. Diese Cams sind sehr schnell,
machen hochwertige Aufzeichnung in HD mit 50
beziehungsweise 60 fps — Bildfolge pro Sekunde, ein
ganz wichtiges Kriterium fur die Aufnahme - und
haben eine Liveout-Funktion. Eine gute Alternative
zu den reinen FPV-Cams, die allerdings deutlich
billiger sind.

Die Heros ab Serie 3 und die RunCam2 kénnen

mit dem Remote-WiFi iber eine relativ grof3e
Entfernung bedient werden. Eine auch fiir uns
scheinbar tolle Funktion — Modell fliegt am Hang
und wir kénnen den Fotoausléser oder die Modi
fernbedienen. Besser, Sie schalten aber den WiFi-
Empfang der Kamera beim FPV Einsatz immer aus.
Die Fernbedienung arbeitet auf 2,4 GHz, wie unsere
RC-Anlage. Sie kann die Software der Kamera
durcheinander bringen.

Empfanger

Der Empféanger als ein Rx-Modul in der Brille ist
praktisch, ergonomisch — und ohne Kabelsalat.
Man hat nur die Video-Empfangerbrille zu tragen.
Fatshark und inzwischen auch andere bieten diese
Lésung. Ich bin jedoch Anhénger des IRC Duo.
Dieser hat fiir mich zwei Vorteile: Erstens Diversity.
Der Duo hat zwei unabhédngig arbeitende Empfan-
ger und es springt immer (akustisch und optisch
zu erkennen) jener an, der gerade den besseren
Empfang hat. Man kann ohne aufwandige Messan-
lage die optimalen Antennen und deren Kombinati-
on herausfinden. Vollstdndigkeitshalber ist jedoch
zu erwahnen, dass es inzwischen auch FPV-Video-
brillen mit eingebauten Diversity-Rx gibt. Und hier
greift der zweite Vorteil des IRC Duo: Er kann an
einem Antennentracker arbeiten. Eine Videobrille
mit Rx kann es nicht.

Der Antennentracker

Die vielleicht faszinierendste Komponente einer FPV-
Anlage, aber auch kein Pflichtteil, ist ein Antenne-
tracker. Er macht aber einzig bei Verwendung von
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Der Empféanger, der auf die Platte des Trackers montiert wird. Die Mechanik So geht es auch: Ein Uno-Rx, also ohne
des Trackers ist vergleichsweise einfach — zwei starke Servos sorgen fiir die Diversity, und ohne Tracker - funktioniert
Dreh- und Kippbewegung. Gesteuert werden sie von der Tracker-Elektronik,
die GPS-Signale vom Modell auswertet Die Videobrille
FPV heif3t Fliegen nach Pilotensicht. Auf dem
Richtantennen (Patch, Helix) Sinn, die ziemlich genau zum Modell ausgerichtet Display eines Laptops sieht man zwar die Piloten-
sind, also nachgefiihrt werden miissen. Und er funktioniert nur, wenn im Modell sicht, danach zu fliegen ist aber kaum mdglich. Auch
ein OSD mit GPS installiert ist. mit einem speziellen Monitor kénnte ich mich nicht
anfreunden, obwohl er einen Vorteil hat. Man kann
Die Wirkungsweise eines Antennentrackers ist hochinteressant und komplex. Es schnell vom Display zum Himmel schauen und das

ist tiberhaupt nicht so — wie ich zundchst annahm - dass der Tracker sich ,irgend- Modell sofort nach Sicht steuern.
wie* an den ankommenden Sendestrahl des Tx im Modell ,anheftet” und diesem

folgt. Ganz anders funktioniert die Welt. Die Elektronik des Trackers liest die Nach meiner Ansicht macht erst eine gute Video-
GPS-Daten, die vom Modell im Rx ankommen. Danach steuert sie die Mechanik mit brille das FPV Fliegen wirklich spannend. Sie

dem Rx. Und sollten wir plétzlich nichts mehr in der Brille sehen und das Modell ist teuer und sparen wére hier der falsche Weg.

am Himmel suchen, kann uns die Zielrichtung des Trackers auf die richtige Spur Im Zuge der rasanten Entwicklung der mobilen
bringen. Noch besser macht all das unser Spotter, der billige Tracker-Ersatz. Da Unterhaltungselektronik ist auch viel Bewegung in
wir jenen Spotter an der Seite haben, kann er den Rx mit seiner Richtantenne eben- bilddarstellende Systeme gekommen. Viele neue
sogut nachfitihren. Und ganz ohne Antennennachfiihrung geht es natiirlich auch. Produkte entstehen und manche sind oder werden
Wenn der Empfanger auf einer Stange in etwa zwei Meter Hohe befestigt wird, auch fur uns interessant. Fliir FPV sind die Fatshark-
ist der Empfang mit einer CLV-Antenne mit kleineren, nicht sehr weit fliegenden Brillen die bekanntesten und in Kombination mit dem
Modellen ausreichend. Receiver-Modul oder sogar Headtracker sehr prak-

tisch. Weit verbreitet in der Szene ist auch die Zeiss
Cinemizer, die jedoch nicht mehr hergestellt werden.
Nur diese Typen kenne ich personlich; alles, was ich
uber die anderen berichten wiirde, musste ich aus
dem Internet holen und das kann jeder selber, zum
Beispiel hier: http://copterflieger.com/2015/03/01/
fpv-brille-vergleich/ oder http://www.drohnen.de/
vergleich-test-und-erfahrungen-fpv-brillen/

Die meisten Videobrillen werden fuir Videospiele und
Filme gemacht, was mit unseren Wiinschen nicht
ganz deckungsgleich ist. HD oder Full-HD bekom-
men wir nicht dargestellt, weil die analoge Bildiiber-
tragung die Datenmenge begrenzt. 3D bringt in FPV
und unserer Bildauflésung keine Vorteile, zumal die
Landschaft, von oben gesehen, mit zunehmender
Hohe zweidimensional wird. Umso wichtiger ist fiir
uns die Latenz. Manche Brille ist etwas zu langsam in
der Reaktionszeit.

Eine gute Aufldsung der Brille ist wichtig, eben-

r so wie ein modglichst weites/breites Sichtfeld. Fiir

& Der Duo an einem Brillentrager ist die Moglichkeit des Dioptrienaus-
Tracker. Die gleichs in der Videobrille wichtig. Die normale
Helix zielt in der Brille passt nicht darunter. Ermiidungsfreies Sehen,
Langsrichtung Tragekomfort und eine maximale Abdunkelung
(rechts) auf gegen AuBenlicht sind weitere wichtige Faktoren.
das Modell. Auf Die hangen auch von Kopfform, Augenabstand und
dem Tracker dem subjektiven Empfinden ab. Wenn irgendwie
verwendet man moglich: Informieren Sie sich vor dem Kauf genau,
sinnvollerweise eine beim Handler oder noch besser, auf einem FPV-
gerichtete und eine Wettbewerb. Wichtig ist natlirlich auch der Preis,
Rundstrahlantenne aber auf den schauen wir lieber nicht.
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MEHR WISSEN

fpv-workbook

Wie der perfekte Einstieg in das
spannende Modellflug-Genre First
Person View gelingt, welches
Equipment man benétigt und was
technisch bereits alles mdglich ist,
verdeutlicht das fpv-workbook. Das
68 Seiten starke Taschenbuch ist fiir
8,50 Euro im Buchhandel und direkt

unter www.alles-rund-ums-hobby.de
hestellbar.

Die Antennen

Das Thema Antennen ist ein unendlich weites Feld.
Wollen Sie wirklich alles iber Antennen wissen?
Dann fragen Sie Thren Arzt oder Apotheker. Oder
belegen Sie ein paar Semester im Fach Antennen-
technik. Sie diirfen darin auch promovieren. Bleiben
wir lieber im Hobby. Fiir mich endet dieses dort, wo
man mir mit so etwas wie Differentialgleichungen
kommt. Literatur und Internet-Beitrage gibt es mehr
als genug, auch tiber FPV-Antennen. Jeder kann sich
dort weiterbilden. Sehr niitzlich und nicht teuer ist
auch das fpv-workbook — siehe Kasten.

Hier nur in Kiirze und praxisbetont zwei Kriterien,

die vor dem Kauf zu prifen sind:

1. Zirkularpolarisation, mit zwei Varianten, bezeich-
net als RHCP (Right Hand Circular Polarized) und
LHCP (Left Hand Circular Polarized). Wichtig fir
uns ist lediglich, dass beide Antennen, also sowohl
am Tx als auch am RX, vom selben Typ sein miis-
sen. Man kauft praktischerweise alle Antennen mit
immer derselben ,Drehung®, die man dann beliebig
tauschen kann.

2. Das Geschlecht. Ja, Sie lesen richtig. Schauen Sie
nach, welche Antennenanschliisse Thr Tx und Rx
haben. Vermutlich ist dort ein kleines Loch, sie ha-
ben also ein Madchen (SMA female). Die Antenne
selbst muss einen Anschluss mit einem kleinen
Stift haben. Ein Mann wird dort gebraucht (SMA
male). Auch hier sollten die fest montierten An-
tennenanschliisse am Tx und Rx gleich sein, denn
manche Antennen kann man an beiden einsetzen.
Eine weitere Baudifferenz der Antennenanschliisse
bezeichnet das Kiirzel ,SMA" oder ,RP SMA". Die
passen nicht zueinander. In FPV-Komponenten ist

meist ,SMA" verbaut. Details dazu stehen unter
www.delock.de/infothek/Was ist/SMA-RPSMA.pdf

Teuer oder billig kaufen?

Antennen sind oft sehr teuer. Zum Beispiel die CLV,
Cloverleafs, die sehr gut sind; wenn sie wirklich gut
sind. Aus den USA, was eigentlich aus China heift,
werden sie schon ab 6,- Dollar das Parchen angeboten,
Sie dirfen aber auch 50, Euro flir scheinbar das
Gleiche ausgeben. Ist es nun das Gleiche? Fir 6,—
Dollar kann man ja einen Test riskieren. Andererseits
ist vier Mal billig, aber falsch gekauft, meist teurer

als einmal richtig. Hier muss jeder selber entschei-
den. Ich habe seit Jahren GlobeFlight als Berater und
Lieferant, dort lie3 ich mir Antennen empfehlen und
kaufte sie natiirlich anschlieBend auch dort.

Antennen selber bauen? Wir sind Modellbauer und
Erfinder. Insbesondere die Helix-Typen, gerichtete
Empfangsantennen mit einer hohen Empfindlichkeit,
sehen so simpel aus, dass es einem schwer fallt,

die bis zu 60,- Euro fir ein drahtumwickeltes Rohr
auszugeben. Also selber bauen? Warum denn nicht.
Es kénnte sein, dass auch unser Traum wahr wird.
Wir entwickeln die Supermegaantenne, die Signale

In der Szene begehrt,
weil sehr gut, aber
leider nicht mehr
hergestellt. Fiir die
Zeiss-Cinemizer gibt es
eine genau passende
Abdunkelung

Anzeige

BOLKOW.

.3 Www.gruppstore.de
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Die Werkstatt eines
Modellfliegers mit
Schwerpunkt FPV.

Andi Kreilinger in
seinem Miinchner Reich

TEIL 2

Zwei Rundstrahler. Die Stabantenne ist ein
Rundstrahler, strahlt (als Tx) und empféangt (als

Rx) in/aus fast allen Richtungen. Die CLV, die
Kleeblattantenne, wird fiir Tx und Rx verwendet.
Ebenfalls ein Rundstrahler, wenn auch mit
Einschrankungen. Man muss hier ins Detail gehen

- es gibt ndmlich zwei sehr &hnliche Typen dieser

Antennen, einmal CL (Cloverleaf), die dann auf den
Sender kommt, und die SPW (Skew Planar Wheel),
die fiir den Empfanger vorgesehen ist. Es hat sich
jedoch gezeigt, dass zwei identische SPW auch gut
funktionieren. Die IRC / Fatshark SPW hier im Bild
kann man also auf Rx und auch auf Tx nehmen

Die Helix strahlt oder empféngt in ihrer
Langsachse. Fiir beide Funktionen gilt dasselbe:
Je mehr Windungen, desto bessere Wirkung, aber
auch enger der Kegel, in den ausgestrahlt oder
aus dem empfangen wird. Fachleute empfehlen fiir
FPV-Empfang bei exakt arbeitender Nachfiihrung
bis zu 12 Windungen, fiir den normalen Einsatz
sind jedoch 5 oder maximal 6 Windungen optimal.
Rechts im Bild eine Patch-Antenne

der Aliens von Alpha Centauri empfangen wird. Es
ist allerdings eher wahrscheinlich, dass Fachleute
schon das Maximum aus den Antennen rausholen
und wir Bastler keine Chance haben. Doch es bleibt:
probieren kann man es und im Netz gibt es viele
gute Anleitungen zum Selberbauen, sowohl fiir Helixe
als auch fur CLVs. Man muss experimentieren. Die
Qualitat der FPV-Videolbertragung hdngt von vielen
Faktoren ab, die Antennen sind nur einer davon. Das
Modell, die Landschaft, ja auch Wetter kdnnen eine
Rolle spielen. Aber irgendwann hat man es heraus.
Modell aufbauen, FPV einschalten, Brille auf und ab
geht es ins echte Flugvergniigen. Es hat sich gelohnt.

Digitale Zukunft

DII Lightbridge, Amimon Connex, Amimon HD Sky-
Link, um nur drei Highlights zu nennen: Bild in Full
HD, bei Amimon mit unter 1 Millisekunde Latenz, so
die Herstellerangabe. Auch Zeiss plant mit seiner
VROne Brille die Modellflieger gliicklich zu machen.
Sind wir denn tiberhaupt noch mit unserer analogen
Ubertragung und bestenfalls 800 TVL Aufldsung
auf Hohe der Zeit? Es spricht vieles dafiir, ruhig in
unseren guten alten FPV zu bleiben.

Zwei FPV-Empfanger mit unterschiedlichen
SMA-Anschliissen. Bild oben: Unten ein alter

2,4 GHz Rx, (male), oben ein 5,8 GHz IRC, der
mehr weiblich geworden ist (female) (1).

Bild unten: SMA (SubMiniature Version A) heiBen
die Verbindungen und nur male und female
passen zu entsprechenden Gegenstiicken (2)

1. der Preis: Fir rund 100,- Euro bekomme ich einen
Tx und eine FPV Cam, kann also auch zwei oder
drei Modelle bestiicken, ohne den Kindern Weih-
nachten zu streichen. Bei den Obengenannten sieht
es anders aus, die Preise sind vierstellig, fangen bei
den ,einfachen” Systemen bei tiber 1.500,—- Euro an
und sind preislich nach oben ziemlich offen.

2. die Bildwiedergabe: Die Systeme sind nicht priméar
fiir FPV in unserem Sinne gedacht, das Bild wird in
der Regel auf einem Monitor dargestellt. Fiir ihre HD-
Bildwiedergabe fehlen noch die Videobrillen. Und die
Systeme sind in der Regel fiir Kopter gedacht bezie-
hungsweise in denen bereits eingebaut, der Einsatz
in Flachenflugzeugen ist nicht vorgesehen.

3. Bei vielen Systemen ist die Latenz mehr oder
weniger deutlich.

4. OSD nicht erhaltlich — in manchen Systemen
jedoch bereits implementiert.

5. Die Kompatibilitdt: In unserem analogen FPV
haben wir sehr viele kompatible Produkte — Tx, Cams,
Antennen. Letztendlich also weit mehr Flexibili-

tat, auch in punkto Preisgestaltung. Wir wollen im
Hobbyrahmen bleiben.

Die Entwicklung geht weiter und irgendwann gibt es
auch fiir uns das Bild in der HD- Videobrille, latenz-
frei und digital. Vor allem auch bezahlbar. Wollen wir
also noch etwas warten? Das ist bekanntlich ziemlich
sinnlos in unserer Zeit, wo die technologische Re-
volution von heute schon morgen von der nachsten
uberrollt ist. Ich will auf jeden Fall FPV fliegen. Und
zwar sofort. Jetzt. Bevor ich zum Fliegen aufbreche,
habe ich mich zu bedanken fiir viele schnelle, kompe-
tente Antworten auf viele Fragen, die beim Schreiben
fast endlos auftauchten. Das GlobeFlight-Team und
Andi Kreilinger waren die groBen Helfer. R
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Weitere Informationen unter www.rc-drones.de
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INDOOR-FEVER .-

RUCHSCHAU AUF DIE INDOOR-ACTION
DER MESSE SINSHEIM

Mitte Mérz 2016 fand in Sinsheim die traditionsreiche Modellbau-Messe Faszination
Modelltech statt und begeisterte liber 18.000 Besucher mit einem breiten Messe-
und Aktions-Angebot. Einmal mehr gaben die Indoor-Piloten alles und zeigten mit
spektakuladren, unterhaltsamen Modellen eine sehenswerte Indoor-Flugschau.

,Unser Konzept, eine Messen fiir das breite Publikum zu machen und dabei sehr
stark auf Nachwuchsarbeit und -férderung zu bauen, ist aufgegangen und wird . .
auch fiir die Zukunft der richtige Weg sein®, unterstreicht Andreas Wittur seine In- Tom Schunk beherrscht die Kunst, riesige Kunst-
tention als Veranstalter. ,Die Unterstiitzung der ideellen Aussteller, der Vereine und flugmodelle leicht zu bauen und Indoor zu fliegen
Interessengemeinschaften ist uns sicher. Die Besucher waren durchweg begeistert
und auch einschlagige Hersteller sowie Handler, die die Zeichen der Zeit erkannt
haben, werden auf der Faszination Modelltech 2017 wieder dabei sein®, blickt er
zuversichtlich in die Zukunft. Vor Ort zelebrierten die Indoor-Piloten zum wiederhol-
ten Mal eine Indoor-Flugschau der Superlative, wie die Bilder wiederspiegeln. Wer
dieses Jahr nicht dabei sein konnte, kann sich den Termin der nachsten Faszination
Modelltech bereits im Kalender notieren: Sie findet vom 24. bis 26. Marz 2017 statt.
www.faszination-modelltech.de RS

Ein neﬁer Trend:
Veteranen der Modellflug-
Historie Indoor wieder

; 3 flott machen

Daniel {-lor |
balanciert seine
knapp zwei Meter
spannende und
400 Gramm
leichte Antonov
auf der Nase

Bei geschickter
Bauweise lassen
sich Indoor auch
grof3e Scale-
Segler fliegen
e
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ERNEUTER VERSUC

SOLAR IMPULSE WILL
WELTREISE FORTSETZEN

Mit dem Elektroflugzeug einmal rund um die Welt
fliegen, dieses Ziel verfolgt die Solar Impulse 2

Das Solarflugzeug Solar Impulse 2 (Si2) kann rund um die Uhr fliegen und verbraucht dabei keinen einzigen Tropfen Sprit. Nach langerer
Unterbrechung soll der Weltrekordflug mit den beiden Schweizer Piloten Bertrand Piccard und André Borschberg nun von Hawaii aus
fortgesetzt werden. Bei der Etappe quer iiber den Pazifik von Japan nach Hawaii kam es zu einer Uberhitzung der Batterien. Wahrend

der achtmonatigen Pause wurden diese ausgetauscht und verschiedene andere Reparaturen durchgefiihrt. Nun ist die Si2 startbereit
und wird je nach Wetterfenster bis Mitte Mai die nachste Etappe der Reise an die Westkiiste der USA antreten. Im Cockpit sitzt diesmal
Bertrand Piccard. Aktuelle Ereignisse rund um das Projekt, das zeigen will, dass durch saubere Energieformen das scheinbar Unmdgliche
moglich sein kann, gibt es unter www.solarimpulse.com .

KK

YUNEECS HAMERDROHNE MIT
ANTIHOLLISIONS-FEATURES

Wer hochwertige Filme fiir private oder gewerbliche
Zwecke erstellen méchten, ist beim Typhoon H von
Yuneec genau richtig. Die fortschrittliche Hexakopter-
Plattform ist flir Videos sowie Fotos aus der Luft
pradestiniert. Bei einem Gewicht von 1.800 Gramm
und bis zu 22 Minuten Flugzeit sind gute Aufnah-
men mit dem verbauten CGO3+ 4k Dreiachs-Gimbal
vorprogrammiert. Hochst innovativ ist das neuartige
Anti-Kollisions-System, basierend auf der RealSense-
Losung von Intel. Es kombiniert Infrarot-Lasertechnik
mit Ultraschallsensorik, um statische und sich bewe-
gende Hindernisse zu erkennen und ihnen auszu-
weichen. Zahlreiche weitere Sicherheitsfeatures und
Flugmodi sind vorhanden, um dem User bestmdgli-
ches Handling zu gewdhrleisten. Die Fernsteuerung
ST16, eher als Bodenstation zu bezeichnen, bietet

ein 7-Zoll-Touchbildschirm und zeigt via digitalem
720P-HD-Video-Downlink (5,8 GHz) das Live-FPV-
Kamerabild aus dem Kopter fiir eine optimale Bildkon-
trolle durch eine zweite Person an. Einen sehr guten
Eindruck vom Typhoon H vermittelt dieses Video
https://www.youtube.com/watch?v=UpXK9CCWHPQ «««

Ideale
Kameradrohne
Typhoon H
von Yuneec

Hier gehts zum Video
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GRAUPNER MIT NEU
GESTALTETER WEBPRASENZ

FRUHJAHRSPUTZ

Super-Arbeit! Mit einem frischen, neuen und sehr anwenderfreund- e v

lichen Design prasentiert sich die neue Webseite von Graupner.
Informationen tiber neue und bereits erhaltliche Produkte der im
Sortiment befindlichen Marken werden ibersichtlich und klar
strukturiert im neuen Outfit angezeigt. Mit wenigen Klicks erfahrt
man viele Details zu den Produkten und den empfohlenen Ver-
kaufspreisen. Hilfreich und treffsicher ist die integrierte Suchfunk-
tion. Eingebettete Bildergalerien, Video- oder Weblinks fithren zu
weiteren Informationen. Listen zu erforderlichem oder empfohlenem
Zubehor sorgen ebenfalls fiir eine schnelle Orientierung. Der Friih-
jahrsputz ist gelungen. www.graupner.de R

Mit einer neuen, anwenderfreundlichen
Webseite prasentiert sich Graupner

Groupner

RICHTUNGSWEISEND

Graupner Sender
1

Jetzt entdecksn >

Alex Zosel,

Geschaftsfithrer

der E-Volo GmbH,

steuert personlich
} denvC200

WELTPREMIERE

UOLOCOPTER SETZT ERFOLGSSTORY FORT

Der bemannte Erstflug des weltweit einzigen zugelassenen Multikopters, dem
Volocopter VC200, ldutet woméglich den Beginn einer neuen Ara in der Fortbe-
wegung der Menschheit ein. Die Karlsruher E-volo GmbH will mit dem Volocopter
den Traum vom Fliegen ab 2018 fiir jedermann moglich machen. Der Volocopter
ist dank elektrischem Antrieb zudem umweltfreundlich und leise. Selbstfliegende
Lufttaxis bis hin zu ganzen Transportnetzwerken in der dritten Dimension sind
mit der nun erfolgten Validierung dieser Technik in greifbare Nahe gertickt.

Im Februar 2016 hatte der Volocopter VC200 von der zustandigen deutschen
Luftfahrtbehérde bereits die vorlaufige Verkehrszulassung (VVZ) als Ultra-
leicht-Luftfahrtgerat erhalten. Im Rahmen des Erprobungsprogramms hat das
Karlsruher Unternehmen nun damit begonnen, bemannte Fliige durchzufiih-
ren. Beim historischen Erstflug am 30. Marz 2016 saf3 Geschaftsfiihrer Alexan-
der Zosel an einem Flugplatz nahe Karlsruhe am Steuer. Das vollig neuartige,
senkrechtstartende Fluggerat ist dank seiner innovativen Flugsteuerung ext-
rem leicht zu fliegen, so die Macher des Projekts. Gesteuert wird der Volocop-
ter einhdndig mit einem Joystick. Alex Zosel demonstriert diese Eigenschaft
eindrucksvoll, als er wahrend dem Premierenflug seine Hand vom Joystick
nimmt, um seinem Team zu applaudieren. Ein umfassendes Redundanzkonzept
flr alle kritischen Bauteile ermdglicht dartiber hinaus die Kompensation von
Ausféllen einzelner Komponenten. So ist selbst beim Ausfall mehrerer Antriebe
ein sicheres Landen gewdhrleistet. Im Rahmen der Zulassung wurden beein-
druckende Ausfallszenarien am Volocopter umfangreich demonstriert. Zudem
ist der Volocopter leise und durch den reinen Elektroantrieb mit seinem
schnell austauschbaren Wechselakkusystem absolut emissionsfrei. Nachstes
Ziel von e-volo ist es, die Musterzulassung zu erhalten und den Volocopter in
Serie zu produzieren. www.volocopter.com R

Red Bull Air Race
Pilot Hannes Arch
und 3D-Heli-Pilot
Mirko Cesana auf
der Messe Wels

Auf 4.800 Millimeter
Spannweite bringt es
die Fokker Dr.1 von
Gernot Bruckmann

ALPENROCK

MESSE WELS BLICHT
AUF ERFOLGREICHEN
EUVUENT ZURUCH

Von einem groBartigen Erfolg spricht der Veran-
stalter der Messe Modellbau Wels, die April 2015 in
Osterreich stattfand und an den drei Tagen 30.000
Besucher zéhlen konnte. Viele Mitmachaktionen, be-
eindruckende Flugshows, zahlreiche Gelegenheiten
zum Einkaufen, Informieren und Staunen boten sich -
und dass nicht allein dem Fachpublikum. Als Special
Guest war Red Bull Airrace-Pilot Hannes Arch am
Messe-Samstag zu Gast und zeigte sich sichtlich
beeindruckt vom Kénnen der Modell-Piloten: ,Die
Messe hat mir wirklich gut gefallen und es war echt
toll so viele Fans zu treffen! Die Stimmung war echt
super und es hat mir groBen Spaf3 gemacht, die Mes-
se zu besuchen”. www.messe-wels.at «
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JETZT
PRO MODELLFLUG
UNTERSTUTZEN.

www.pro-modellflug.de

Das Bundesverkehrsministerium plant erhebliche Einschrdankungen fiir den Modellflug
in Deutschland. Die Initiative Pro Modellflug setzt sich fiir den Erhalt des Hobbys ein.
Du kRannst etwas tun. Werde jetzt aktiv unter www.pro-modellflug.de
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BUGATTI 100P

Bugatti 100p als Speedmodell aus Depron

Le reve bleu

Text, Fotos, Konstruktion:
Thomas Buchwald

Am 19.August 2015 hob ein Flugzeug zum ersten Mal vom Boden ab, das knapp 80 Jahre zuvor entworfen
wurde: Le Reve bleu, der blaue Traum, die Bugatti 100p. Einen Modellnachbau dieses legendaren

Speedmodells aus Depron bieten wir hier als Downloadplan an.

DOWNLOADPLAN UNTER
WWW.MODELL-AVIATOR.DE

Der legendare franzésische Automobilkonstrukteur
Ettore Bugatti wollte zusammen mit dem belgischen
Ingenieur Louis de Monge mit diesem Flugzeug,

das durch fantastische Formgebung und innovative
Technik - Y-Leitwerk, zwei Mittelmotoren, gegenlaufi-
ge Propeller, Fernwellen — seiner Zeit weit voraus war,
den Geschwindigkeitsweltrekord brechen. Bugatti
und De Monge lieBen mehrere Patente eintragen,
zum Beispiel fur den Antrieb, automatische Lande-
klappen, Motorkiihlung und die Fliigelbauweise. Der
Einmarsch der Nazis in Frankreich beendete diesen
Traum. Bugatti versteckte die 100p in einer Scheune,
wo sie den Krieg Giberdauerte und schlieBlich — im-
mer noch als Rohbau — nach dem Zweiten Weltkrieg
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in die USA verkauft wurde. Da hangt sie jetzt im
EAA Air Venture Museum in Oshkosh. Die 100p gilt
als eines der interessantesten Flugzeuge, die nie
geflogen sind. Doch eine Gruppe Enthusiasten um
Scotty Wilson in Tulsa, Oklahoma, hat es im letzten
Herbst nach jahrelanger Arbeit geschafft, eine Replika
in die Luft zu bringen. Videos auf YouTube zeigen
das eindrucksvoll.

Zum Modell

Unsere Version des blauen Traums ist ein handliches,
einfach zu bauendes Speedmodell aus Depron. An
drei bis vier Abenden entsteht eine sehr schicke,
auBergewohnliche und rasante Mini-Replika. Die
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TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 600 mm

Lange: 585 mm

Gewicht: 252 g

Motor: 25-g-Klasse, 2.000 - 3.000 kv
Akku: 3s-LiPo, 800 bis .1000 mAh
Propeller: 4,5 x 4,5 bis 5 x 5 Zoll
Servos: 3 x 6- bis 9-g-Klasse

Flugeigenschaften sind trotz oder gerade wegen der
exotischen Form neutral und gutmiitig. Die Hochst-
geschwindigkeit ist je nach Motorisierung beachtlich
bis eindrucksvoll. Daher ist die Bugatti fiir Piloten,
die schon etwas Erfahrung mit flotten Modellen
haben, geeignet. Abweichend vom Original ist das
Modell ein Mitteldecker ohne V-Form - das ermog-
licht den Einsatz eines durchgehenden CFK-Holms
und vereinfacht insgesamt den Bau des Modells. Das
Kline-Fogleman-4-Profil sorgt fiir eine neutrale und
wetterfeste Fluglage. Als Materialien kommen 3 und
6 Millimeter (mm) starkes Depron, etwas Sperrholz
und ein 5 x 1-mm-CF-Profil zur Verwendung.

Ein AuBenlaufer der 20- bis 25-Gramm-Klasse mit
2.000 bis 3.000 kv in Verbindung mit einem 3s-Akku
mit 800 bis 1.000 Milliamperestunden Kapazitat, ei-
nem passenden Drehzahlregler und einem 4,5 x 4,5-
oder 4,75 x 4,75-Propeller passt optimal zum Modell.
Drei Servos der 5- bis 9-Gramm-Klasse komplettieren
die Ausriistung.

Simpel und effektiv

Die Basis des Modells ist die Mittelplatte aus 6-mm-
Depron. Alles andere, das heif3t die Leitwerke, die
Profilstufen und die Rumpfteile werden darauf,
beziehungsweise darunter geklebt. Logischerwei-
se ist also das Ausschneiden der Mittelplatte der
erste Arbeitsschritt. Darauf folgt das Abtrennen der

Fiir den Kohlefaser-
Holm wird ein Schlitz
geschnitten (1)

Die Ruder werden
in einem Winkel
von etwa 60 Grad
abgetrennt (2)

Ruder und
Profilstufen sind
mit Uhu Por
montiert (3)

Die Nasenleiste
wird erst grob
zugeschnitten (4)

Querruder. Fir den 5 x 1-mm-CFK-Holm ist ein Schlitz zu schneiden. Der Holm
kann dann nass-in-nass mit Uhu Por eingesetzt werden. Von oben und unten wird
die Klebung noch mit der Klebepistole oder WeiB3leim verstarkt und geglattet.
AnschlieBend lassen sich die Profilstufen aus 3er-Depron ebenfalls mit Uhu

Por aufkleben. Der Profilverlauf der Nasenleiste wird zuerst mit einem Cutter
geschnitzt, dann mit 240er-Schleifpapier verschliffen. Die Nasenleiste sollte, wie
auf dem Plan gezeigt, relativ spitz zulaufen, um eine hohe Fluggeschwindigkeit
und ein sauberes Flugverhalten zu erzielen. Die empfindliche Fliigelvorderkante
kann man dann mit WeiBleim héarten.

Nach dem Abtrennen der Héhenruder sind die beiden oberen Leitwerksteile vor
dem Zusammenkleben mit Hilfe der 120-Grad-Schablone anzufasen. AnschlieBend
lasst sich die Unterseite des V-Leitwerks mit einem Schleifklotz etwas abflachen,
um eine gréBere Klebeflache zu erzeugen. Nach dem Ankleben des V-Leitwerks
folgt die Montage der Halbspanten und der oberen Rumpfseiten, die zuvor noch
mit den Aufleimern versehen werden miissen. Weiter geht es mit dem Ankleben
der unteren Seitenflosse sowie der unteren Halbspanten und Rumpfseitenwéande
— ebenfalls mit Aufleimern. Das vordere Rumpfende wird vor dem Ankleben des
Motorspants mit zirka 1 Grad Seitenzug und null Grad Motorsturz zugeschnitten
und geschliffen. Je nach Motortyp kann man die Liicke zwischen Motorriickwand
und Motorspant mit zwei bis drei Depronscheiben auffiillen, die auf den Spant
geklebt und dann in Form geschnitzt sowie geschliffen werden. Der vordere
Bereich des Rumpfbodens ist mit WeiBleim zu bestreichen, denn hier setzt das
Modell spater beim Landen auf.

Fir die Querruderservos sind Ausschnitte im Flligel vorzunehmen. Das Hohen-
ruderservo wird im Rumpf flach auf die Mittelplatte hinter die Profilstufe ge-
klebt. Eine einfache, stabile und leichte Méglichkeit die Ruder anzulenken, sind
SchaschlikspieBe und Schrumpfschlauch. Fiir das geteilte Hohenruder stellt
man eine Gabel aus einem Wattestdbchenréhrchen her, das warm gemacht und
geknickt wird. Diese ist ebenfalls mittels Schrumpfschlauch mit der Schubstange
und den Ruderhérnern zu verbinden.

HLICH-TIPP

Videos zum Replika-Projekt der Bugatti 100p gibt es bei YouTube
einige sehenswerte:

www.youtube.com/watch?v=YxONvpH9xZk
www.youtube.com/watch?v=IjebuDjbrLk
www.youtube.com/watch?v=0WV1cuJdgnk
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Nach der Installation von Regler, Empfanger und
Hohenruderanlenkung sind Rumpfriicken und -boden
anzukleben. Mit Cutter und Schleifpapier wird der
Rumpf nun ordentlich abgerundet — jetzt machen
sich die Aufleimer in den Rumpfecken bezahlt, denn
dank ihnen gibt es genug Material zum Wegschleifen
flr eine ansehnliche Rundung. Unebenheiten kénnen
mit Spachtelmasse, besonders geeignet ist hier zum
Beispiel Modellier Moltofill Innen-Fertigspachtel,
gefiillt werden.

Feintuning und Finish

Optional lassen sich, anders als bei den meisten
Modellen mit Kf-Profil, bei der Bugatti 100p die End-
leisten von Fliigel und Leitwerken stromlinienférmig
schleifen. Das Modell fliegt auch ohne bearbeitete
Endleisten einwandfrei, aber der erste Prototyp
schien uns nach dem Schleifen noch etwas schnel-
ler zu sein. Die Akkuklappe wird aus der Rumpfun-
terseite ausgeschnitten und vorne mit einer 3-mm-
Depronzunge sowie hinten mit einem ausgedienten

EXHLUSIVES VIDEO UNTER
WWW.MODELL-AVIATOR.DE

Stick Abbrechklinge versehen. Als Gegenstiick
kommt in die Rumpfunterseite ein Magnet, bei-
spielsweise aus einem defekten Motor. Klinge und
Magnet sind zusatzlich mit Klebeband zu sichern. So
entsteht ein zuverladssiger und leichter Verschluss.
Der Akku selbst liegt nicht auf der Klappe, sondern
sicher auf den Aufleimern im Rumpf. Eine Befesti-
gung mit Klettband ist nicht notwendig, es muss nur
die Lage in Langsrichtung mit Schaumgummi oder
Styroporklétzchen entsprechend dem Schwerpunkt
definiert werden.

Fur die farbliche Gestaltung eignen sich beispiels-
weise Depron-vertragliche Sprithdosenlacke oder
Farben von Liquitex, Amsterdam, Aqua Color oder
Deco Matt. Das alles natiirlich in Blau, wenn es
originalgetreu sein soll. Wenn nicht: Hauptsache gut
sichtbar. Eine zuséatzliche Schicht Klarlack hartet die
Oberflache, das ist besonders beim vorderen Rumpf-
boden von Vorteil, denn hier und auf der Seitenflosse
setzt das Modell beim Landen auf.

Dann wird die
Nasenleiste
verschliffen (5)

Die V-Leitwerksteile
sind mit Hilfe der
Winkelschablone
angefast (6)

So langsam zeichnet
sich sich die Form des
Modells ab (7)

Die Rumpfseitenwéande
mit den Aufleimern
werden angesetzt (8)
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Die Aufleimer
werden
aufgeklebt (9)

Der Seitenzug ist
schon bei der Montage
des Motorspants zu
beriicksichtigen (10)

Fiir die Schubstange ist
ein groBer Durchbruch
im Rumpfspant
einzubringen, um
unnétige Reibungs-
widerstande zu
vermeiden (11)

Die Endleisten werden
- anders als bei den
meisten Kif-Fliigeln -
scharf zugeschnitten
und geschliffen (12)

Elektro-, Verbrenner-, Segelflugzeuge
Helis, Scalerimpfe, Scalezubehor
gerne auch: I e

.Ratenkauf & Kauf auf Rechnung www eurotoolsz4 de

Wir bauen Ihr Modell. Bastian Modellbauservice

www.bastian-modellbauservice.de Tell: 062 33/125 74 74

o
Faserverbundwerkstoffe ..+’

Leichtbau Allgemeiner Modellbau Urmodell-, Formen- und Fertigteilebau

Sandwich-Vakuum-Technik

Abform- und GieBtechnik

www.bacuplast-shop.de

Epoxidharze Verstarkungsfasern aus
Polyesterharze E-Glas, Carbon u. Aramid
PU-Harze Sandwichkernwerkstoffe
Silikonk huk ittel

Modellbauschdume Modellbauspachtel

Katalog/Preisliste
=

(kostenloser Download)

CATALOG ‘\np\pr\. bacuplast.de

bacuplast Faserverbundtechnik GmbH DreherstraBe 4 42899 Remscheid
Tel.: +49 (0)2191 54742 Fax: +49 (0)2191 590354 Email: info@bacuplast.de

Anzeigen
o’ x > ,r = =) Mlnl CNc W g'@ Importeur fir Bill Hempel Modelle @:)
WWW.modellbau-welt.eu | @ 999,' LY. TEAM EDGE

Mini AvantiS im Friihjahrspaket

Jet - Schnappchen zum Saisonstart

ARF Kit Sebart Mini AvantiS mit

- Turbine JetCat P20

- Servoset (alle Servos inkl. notwendiger Verlangerungskabel)
- Turbinenumbaukit (Schubrohr, Tank, Kleinteile)

und fir die schnellsten Besteller als Zugabe:
- Modellstdnder* und
- Flachenschutztaschen*

(* solange Vorrat reicht)

Zum Sensationspreis von 2.500 €

(zzgl. Versand)

(Preis fur EDF-Version auf Anfrage)

www.hoelzlwimmer-modellbau.de +49 9147 - 1586

guenther.hoelzlwimmer@t-online.de
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Setup fiir Highspeed

Der Schwerpunkt liegt 10 mm hinter der Profilstufe,
gemessen am Randbogen. Die Querruderausschléage
betragen 8 bis 10 mm, die Hohenruderausschlage
10 bis 15 mm, jeweils nach oben und unten und ge-
messen am inneren Ruderende. Expo ist den persén-
lichen Vorlieben anzupassen, aber definitiv zu emp-
fehlen, besonders bei einer heien Motorisierung.
Wenn die Rollen nicht perfekt axial erscheinen, kann
eine negative Querruderdifferenzierung helfen. Der
zweite Nachbau rollt optimal mit Querruderausschla-
gen von 8 mm nach oben und 10 mm nach unten.

Gestartet wird die Bugatti etwa 20 Grad aufwarts, je
nach Motorisierung mit 2/3- bis Vollgas. Das Modell
liegt wie das buchstabliche Brett in der Luft und
reagiert ausgewogen sowie prazise auf die Ruder. Die
Herausforderung fiir den Piloten liegt in der hohen
Geschwindigkeit und der geringen Gréf3e — das Ding
wird verdammt schnell zu einem Punkt am Horizont.
Also ist klassisches Speedfliegen angesagt: Tief tiber
den Platz, hochziehen, halbe Rolle, Abschwung, tief
uber den Platz, hochziehen... Das macht eine Menge
Spaf und sorgt fiir staunende Blicke der Kollegen,

Das Y-Leitwerk ist
charakteristisch fiir die
innovative Konstruktion

der Bugatti 100p (17)

Die Formgebung der
Bugatti 100 war ihrer
Zeit weit voraus und
macht sie zu einem der
schoénsten Flugzeuge
iiberhaupt (18)

Vor den Motorspant
werden Depronscheiben
geklebt, um die Liicke
zur Motorriickwand
aerodynamisch zu
schlieBen (13)

Das Ganze ist
stromlinienférmig
zu schleifen (14)

Modellier-Moltofill
eignet sich wegen des
geringen Gewichts
und der Konsistenz
nach dem Aushérten
sehr gut fiir Depron-
Modelle (15)

Die Akkuklappe wird
mit einem Magneten
und einem Stiick
Abbrechklinge
verschlossen (16)

die dem kleinen Ding diese Geschwindigkeit nicht
zugetraut haben. Dabei ist es, wenn man die geringe
GroBe und das niedrige Gewicht bertcksichtigt,
erstaunlich, wie ruhig und satt das Modell selbst bei
starkem Wind in der Luft liegt. Man kann aber auch
auf Halbgas drosseln und die guten Kunstflugeigen-
schaften genief3en: riesige Loopings, lang gezogene
Rollen, schnelle Rollen, Riickenflug, Steilkurven

in Bodenndhe und vieles mehr. Dabei kommt das
schone Flugbild der Bugatti gut zur Geltung.

Zum Landen fliegt man flach mit etwas Schleppgas
und leicht gezogenem Hohenruder an. Kurz vor dem
Aufsetzen wird der Motor abgeschaltet, das Hohen-
ruder durchgezogen und der blaue Traum landet
sanft im Gras. Die alte Weisheit ,was gut aussieht,
fliegt auch gut” trifft hier hundertprozentig zu. Wer
also ein handliches, auBergewdhnliches, schnelles
Modell haben moéchte, das unkompliziert und ein-
fach zu bauen ist und obendrein noch eine faszinie-
rende Geschichte aufweist, fiir den ist die Bugatti
100p genau das Richtige. Den Downloadplan stellen
wir wie gewohnt kostenlos flir private Zwecke unter
www.modell-aviator.de zur Verfligung. QK4
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Traplet bietet Modellbauern einen umfangreichen Service. Dazu gehort auch das stetig wachsende Angebot an
Flugzeugen, das von einfachen Modellen in kleinem Mal3stab fiir Einsteiger bis hin zu sehr detaillierten Planen

fur jeden Modellbauer reicht, der auf der Suche nach einer Herausforderung ist. Fur viele unserer Plane stellen wir
auBerdem prazisionsgeschnittene Holzteile bereit, und auch davon gibt es immer mehr. Wir bieten als einziger
Hersteller Plane von preisgekronten Konstrukteuren wie Chris Williams an, deren Flugzeuge hier vorgestellt werden.
Auf unserem Gebiet sind wir Marktfiihrer geworden.

Fur £187.99 (WP2706) ist auch der Holzbausatz erhéltlich,
oder Holzbausatz und Plan zusammen fiir £180.19
(SET2706). Sie sparen 15 %.

Durch grof3e Tragflachen hat diese Version der T-21 von
Chris Williams mit einem Mafstab von 1:4 herausragende
Flugeigenschaften. Der Maf3stab eignet sich gut fir
Einsteiger.

Konstrukteur: Chris Williams
Fernsteuerfunktionen: 4

Gewicht: 5,45kg/121b

MaSBstab: 1:4

Spannweite: 4115 mm / 163.375"
Artikel-Nr.: MW2706

Plan: £23.99 + Verpackung und Versand

Ebenfalls erhaltlich: Holzbausatz fiir £146,99 (WP2665)
oder Holzbausatz und Plan zusammen fiir £144.48
(SET2665). Sie sparen 15 %.

Chris Williams présentiert hier seinen Plan im MaBstab
von 1:3,5 von einem der bekanntesten Segelflieger mit
dem Quabeck-Tragflachenteil (3,5/12) und hat damit ein
fantastisches Modell geschaffen, das fiir Modellbauer
wie -flieger gleichermaBlen gut geeignet ist. Die Minimoa
ist ein duBerst lohnenswertes Projekt, dass vor allem fiir
erfahrene Modellbauer gedacht ist.

MaBstab: 1:3,5
Fernsteuerfunktionen: 4
Spannweite: 4850 mm /191"
Konstrukteur: Chris Williams
Artikelnr.: MW2665

£22.99 + Verpackung und Versand

Kabinendach ebenfalls erhéltlich fur £27.99 + Verpackung
und Versand (Artikel-Nr.: CA3580CY)

Der neueste Entwurf von Spitzenkonstrukteur Chris
Williams ist dieser Segelflieger im MaBstab 1:3 (5m /
197"), der eine VergréBerung des kleineren Plans mit dem
MaBstab 1:3,5 ist (MW3578 mit 4,4 m Spannweite) und
auf der franzosischen Version des Flugzeugs von Scheibe,
SF27 aus den 60er Jahren basiert, das eine Spannweite
von 15 Metern hatte. Die Konstruktion aus Balsaholz und
Sperrholz wird durch Montagegestelle unterstitzt. AUW
20 Ib. Verfugt Uber 5 Fernsteuerfunktionen

Tragflachenbelastung: 7,2 kg/ m? bzw. 24 oz./ft*
Gewicht: 9 kg (20 Ibs)

MaBstab: 1:3

Fernsteuerfunktionen: 5

Spannweite: 5 m /197"

Konstrukteur: Chris Williams

Artikel-Nr.: MW3580

£33.99 + Verpackung und Versand

Die Anfange der Spatz-Reihe von Scheibe liegen in den
friihen 1950ern. Chris Williams bezeichnet sein Modell
als eine Spatz 1 und hat es so gestaltet, dass es eine
praktische GroBe hat und bei glinstigen Bedingungen
vom Hang gestartet und gesteuert werden kann.

Die Konstruktion wurde vereinfacht und verfugt nun
Uber Fligelklappen an der Tragflachenoberseite. Die
Tragflachen werden von Gummibéndern gehalten, die fiir
Flexibilitat bei der Landung und damit fiir eine ldngere
Haltbarkeit sorgen. Mit einer Spannweite von nur 3,8 m
lasst sich diese Spatz leicht starten.

Tragfliche: 0,8 m?/ 8,7 ft?
Tragflichenbelastung: 5,4 kg/m? bzw. 18 oz/ft?
Fernsteuerfunktionen: Querruder, Hohenruder,
Seitenruder, Spoiler, Schleppkupplung

Gewicht: 4,5 kg (10 Ib)

MaBstab: 1:3,5

Spannweite: 3,8 m

Konstrukteur: Chris Williams

Artikel-Nr.: MW3676

£21.99 + Verpackung und Versand

Ebenfalls erhaltlich: Holzbausatz fur £111.99 (WP3657)

- Kabinendach fiir £21.99 (CA3657CY) oder Holzbausatz,
Plan und Kabinendach zusammen fiir £132.57 (SET2706).
Sie sparen 15 %.

Die Schleicher ASK-11 ist ein eher ungewdhnliches
Modellflugzeug, doch Chris Williams hat es geschafft,
dieses Flugzeug im MaBstab 1:4 auf zwei detaillierten
CAD-Plénen abzubilden, mit denen es mit einem BL4030
385KV AuBenlaufermotor mit 2200-3300 mAh-5s-LiPo-
Akku geflogen werden kann. Die Konstruktion besteht
komplett aus Holz. Ein lasergeschnittener Holzbausatz
sowie ein vorgeformtes Kabinendach sind ebenfalls
erhéltlich. Nichts fur Anfanger.

Tragflachenteil: HQ35/14 @ Root; HQ35/12 @ Tip
ESC: 60A OPTO

Flugakku: 2200 mAh oder 3300 55C 5S LiPo-Akku
PROPELLER: 13" x 11" Faltung

Artikelnr.: MW3657

£21.99 + Verpackung und Versand

Ebenfalls erhaltlich: Holzbausatz fur £140,99 (WP3463) -
Kabinendach fiir £27.99 (CA3463CY) oder Holzbausatz,
Plan und Kabinendach zusammen fiir £147.03 (SET3463).
Sie sparen 15 %.

Ein andere tolle maB3stabsgetreue Replik von Chris Wil-
liams ist die ungewohnliche Flamingo mit 5 m Spann-
weite. Sie zeichnet sich gleichermal3en durch ihre Eleganz
wie durch ihre guten Flugeigenschaften aus - egal, ob sie
geschleppt oder am Hang gestartet wird.

Fernsteuerfunktionen: Seitenruder, Hohenruder,
Querruder, Schleppkupplung

Gewicht: 8,6 kg /18,95 Ib

Konstrukteur: Chris Williams

Spannweite: 5 m/ 196,85"

Artikel-Nr.: MW3463

£31.99 + Verpackung und Versand

dere Plane und Teile in unserem Online-Shop
einfach unter www.trapletshop.com oder rufen Sie an unter +44 (0)1684 58599

ier angegebenen Preise sind zzgl. Porto und Verpackung, galten zum Zeitpunkt der Drucklegung und kénnen daher ggf. abweichen.
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WINDBREAKER BASIC

Mit dieser leichten Windjacke sind Sie bestens gegen
plétzliche Unwetter gewappnet. Der Windbreaker ist
im reprasentativen DMFV-blau erhaltlich und auf der
linken Brustseite mit dem DMFV-Logo weil3 bedruckt.
Das Material besteht zu 100% aus Polyester. Der
Kapuzenkragen ist mit Klettverschluss, die zwei
Fronttaschen sind mit ReiBverschluss ausgestattet.
Am Bund befindet sich ein Kordelzug und ein
Gummizug am Armelende.

Ihr WindbreakRer ist zusammenfaltbar in die Seitentasche, basierend auf
dem K-WAY® System. Der ReilRverschluss ist farblich abgestimmt.

Wir liefern den Windbreaker BASIC in den GroRen XS, S, M, L, XL, XXL und 3XL.

SPORTBRILLE BADGER

Sportliche Sonnenbrille mit Rontrastreichen, wei3en
Biigeln und stark gebogenen Kunststoffglésern.

Auf dem linken Brillenbiigel ist eindrucksvoll das Logo
des Deutschen Modellflieger Verbandes aufgedruckt.

BADGER ist mit UV-Protection 400 der Klasse 3 ausgestattet und
schiutzt zuverldssig auch vor schrdg einfallendem Sonnenlicht.

Wir liefern die Sportbrille in schwarzem Nylonbeutel mit Kordelzug.

Beweisen Sie Geschmack und zeigen Sie Flagge. BADGER ist Ihr
Statement fir leidenschaftlichen und erfolgreichen Modellflug!

AUFNAHER DMFV

Unser hochwertiger Stoffaufnaher
besticht durch die wunderbar gestickten
Farben des DMFV-Logos. Der Kérper-
stoff besteht zu 100% aus Polyester
und ist waschbar, Der Aufndher ist mit
einem geRettelten Rand versehen und
hat eine Grof3e von 5,4 x 8cm.

Egal was immer Sie zum Modellfliegen
anziehen: Der DMFV-Aufnaher darf
weder auf Hemd, Poloshirt, Jacke oder
sonstigen Kleidungsstiicken fehlen!

AUTOPLOT

DMFV 16CM IEBERS

Elegant geplotteter Autoaufkleber
mit einfarbigem Logo des DMFV
und dem Claim: FLIEGEN AUS
LEIDENSCHAFT.

Der Fahrzeugplot hat eine GréRe
von 16 x 8,5cm und ist - je nach
Fahrzeuglackierung - in den Farben
schwarz, weil® und silber erhaltlich.

Nicht nur fir lhr KFZ, sondern ftir
alle glatten Flachen geeignet, auf
denen Ihr Verband nicht fehlen darf!

Ihr Bestellschein

an die DMFV Service GmbH

Menge Artikel Mode Einzelpreis € Gesamtpreis €
| [ |
| [ |
| [ |
| [ |
| [ |
| Summe |
Vorname: Name:
Strafe: PLZ/Ort:
Telef E-Mail:

Datum, Unterschrift:

Bestellung an: DMFV Service GmbH, RochusstraBe 104-106, 53123 Bonn
Telefon: 02 28 / 978 50 50, Telefax: 02 28 / 978 50 60, E-Mail: service.gmbh@dmfv.de
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£ 13.05.2016 - 15.05.2016

Das 3D-Heliforum fiihrt in Zusammen-
arbeit mit der Luftsportgemeinschaft
Bayreuth das Bayreuther Heli-FunFly
2016 durch, das auf dem Modellflug-
platz Bindlacher Berg ausgerichtet
wird. Zur Verfiigung stehen zwei
Flugfelder, wobei neben kleinen Wett-
bewerhen hauptséchlich freies Fliegen
ohne Programm angesagt ist. Kontakt:
www.3d-heliforum.de

14.05.2016 - 15.05.2016

Lu Pfingsten 2016 ladt der Ikarus
Harsewinkel e.V. zum 56. Internatio-
nalen Luftzirkus in 33418 Harsewinkel
ein. Das Programm sieht am 14. Mai
von 10 bis 18 Uhr ein Training mit
lockerem Programm vor, ab Dunkelheit
bis etwa 23:30 Uhr wird es auBerdem
eine grofe Nachtflugshow geben. Am
15. Mai wird von 10 bis 18 Uhr ein
grofier Luftzirkus stattfinden. Kontakt:
www.luftzirkus.com

14.05.2016 - 15.05.2016

Der MFSC-Spelle ldt zum 35. Modell-
flugtag in 48480 Spelle ein. Erwartet
werden wieder bis zu 100 Piloten aus
dem gesamten EU-Raum. Anreise zum
Campen nach vorheriger Anmeldung
ab Donnerstag moglich. Am Freitag
und Samstag findet ein freies fliegen
ohne Programm statt. Sonntag wird
von 10 bis 17 Uhr eine Modellflugschau
mit Programm veranstaltet. Kontakt:

www.mfsc-spelle.de

14.05.2016 - 15.05.2016

Der Osnabriicker Modellsport-Club
DO-X veranstaltet jeweils ab 9 Uhr in
49134 Wallenhorst den F5J Euro-Tour
Osnabriicker Friedensreiter-Cup. Eine
Voranmeldung ist erforderlich. Kontakt:
www.do-x-osnabrueck.de

14.05.2016 - 15.05.2016

Bei der Modellfliegergruppe Graben-
Neudorf findet am Pfingstsamstag, den
14. Mai, wieder das alljahrliche Grofi-
seglertreffen statt. Willkommen sind
neben den Grofiseglern natiirlich auch
Schleppmaschinen. Pfingstsonntag, den
15. Mai, startet dann der traditioneller
Flugtag. Alles, was irgendwie fliegen
kann, egal ob groB oder klein, Flache
oder Rotor, Benzin oder Strom, Scale
oder Eigenbau. Die Modelle kannen

online unter: www.flugtaganmeldung.

mfg-graben-neudorf.de vorab schon
angemeldet werden.

14.05.2016 - 15.05.2016

Modellbau Bernd Obornik ver-
anstaltet in Zusammenarbeit mit
seinem Vereinsteam in Beilngries
auf dem eigenen Modellflugplatz
nach einiger Pause das 8. Bayerische
Modellhubschrauber-Treffen fiir
jedermann. Auch im Jahre 2016 hleibt
der Schwerpunkt beim Scale- und
Trainermodell (ohne 3D). Kontakt:
info@modellbau-obornik.de

14.05.2016 - 15.05.2016

In 7850 Petit-Enghien in Belgien finden
bereits zum 6. Mal die Helidays Enghien"
statt. Geboten werden Scale-Helis,
3D-Vorfiihrungen und eine Nachtflug-
Show. Kontakt: www.facebook.com/
events/1044499782261185/

15.05.2016

Der Aero-Club Oestrich-Winkel ver-
anstaltet einen Modellflugtag in 65375
Oestrich-Winkel. Campingmaglichkei-
ten sind begrenzt vorhanden. Kontakt:
www.aeroclub-oestrich-winkel.de/

15.05.2016

Die Modellfluggruppe Eudenbach ladt
zum traditionellen Pfingstflugtag im
Siebengehirge, ab 12 Uhr auf dem
Fluggeldnde in der Musser Heide ein.
Kontakt: www.mfg-eudenbach.de.

15.05.2016 - 22.05.2016

An jeweils vier halben Tagen in der
Woche vom 15. bis 22. Mai finden

im Glocknerhof Heli-Kurse mit Reto
Marbach von der Schweizer Flughox.
ch statt. Auf dem Programm stehen
Grundkurse sowie Kurse fiir Fort-
geschrittene, Akro- und Scale-Flug.
Geschult wird mit Elektrohelis in 500er-,
600er-, 700er- und 800er-Grafen.
Optional werden Autorotation, Nachtflug
und Turbinen-Helifliegen angeboten.

Kontakt: www.glocknerhof.at

21.05.2016

Der MFSC-Rosswein ladt zum iiber-
regionalen Helitreffen ein. Ob Turbine,
Verbrenner, Elektro oder Multicopter
bis 25 Kilo Abfluggewicht, samtliche
Arten von Drehfliiglern sind herzlich
eingeladen. Kontakt: mfscrosswein@

gmx.de oder j.porebinski@dmfv.aero
und www.mfsc-rosswein.de

21.05.2016 - 22.05.2016

Die Flugmodellgruppe Wanna
veranstaltet ein Hubschrauber-
Meeting in Wanna. Kontakt:

www.modellflieger-wanna.de
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21.05.2016

Der MLV Krumbach veranstaltet ein
Pokalfliegen fiir E-Segler auf dem
Modellflugplatz in Thannhausen. Es
besteht keine Spannweiten- oder
Zellenbegrenzung. Kontakt: info@
modellfluggruppe-krumbach.de und
www.modellfluggruppe-krumbach.de

21.05.2016

Die Modellflugfreunde Tondorf
veranstalten in Bruckberg/Tondorf
ihren Segelflugtag. Kontakt:

www.modellflugfreunde-tondorf.de

21.05.2016 - 22.05.2014

Der 1. DAeC-Teilwetthewerh F3C und
F3N findet in Hollfeld statt: www.mfg-
hollfeld.de. Anmeldung und weitere
Infos zum Programm gibt es unter

www.modellflug-im-daec.de

21.05.2016

Der Modellflugverein Weinheim veran-
staltet von 10 bis 18 Uhr einen Heliday.
Kontakt: www.mfsv-weinheim.de

24.05.2016 - 25.05.2016

Die FMG Waldalgesheim veranstaltet
das 2. RC-Wasserflugtreffen am Ohm-
bachstausee. Die Veranstaltung dauert
an heiden Tagen von 9 bis 19 Uhr. Die
Genehmigung fiir die Veranstaltung
umfasst ausschlieflich Elektromodelle
bis 5 Kilogramm. Die maximale Flughd-
he betrégt 100 Meter, es ist leider kein
Nachtflug mdglich. Startvoraussetzung
ist eine giiltige Modellflug-Haftpflicht-
versicherung. In unmittelbarer Nahe
zur Veranstaltung stehen Parkplatze,
Wohnmobilstellplatze und ein Kiosk fiir

die Verpflegung zur Verfiigung. Kontakt:

www.fmg-waldalgesheim.eu

26.05.2016 - 29.05.2016
Der MFC Bergfalke Schlangen ver-
anstaltet die Deutsche Meisterschaft

Anzeige

im F-Schlepp des DMFV auf ihrem
Vereinsgelande in 33189 Schlangen.
Beginn ist um 9 Uhr. Anmeldung und
Infos per Mail an: dm2016@bergfalke-
schlangen.de

26.05.2016

Die Modellfluggruppe Obere Nahe
veranstaltet auf dem Modellflugplatz
in Wolfersweiler ein Warbird-Treffen.
Beginn Morgens um 9 Uhr mit Friih-
stiick, ab 10 Uhr kann jeder, der eine
giiltige Haftpflichtversicherung besitzt,
seine Warbird Maschine vorstellen
und fliegen. Um Voranmeldung

wird gebeten.

27.05.2016 - 29.05.2016

Der MBC Albatros Celle-Wietze
veranstaltet sein alljahrliches Flieger-
Meeting. Auf dem Flugplatz konnen Mo-
delle his 25 Kilogramm Abfluggewicht
geflogen werden. Camping ist maglich.
Kontakt: www.mbc-albatros.de

27.05.2016 - 26.05.2016

Der MFC Altenrheine veranstaltet ein
Grofiseglertreffen. Beginn ist am 27.
um 13 Uhr und am 28. um 10 Uhr.
Geplant ist ein zwangloses, geselliges
Wochenende unter Gleichgesinnten mit
vielen F-Schlepps und Segelfliigen.
Die Abende lassen wir in gemiitlicher
Runde am Grill und Lagerfeuer aus-

klingen. Kontakt: www.mfc-altenrheine.

privat.t-online.de

27.05.2016 - 29.05.2016

In Harsewinkel findet die erste Inter-
nationale Copter- und Drohnen-Messe
statt. Neben Live-Flugvorfiihrungen
mit Live-Bildiibertragung werden den
Zuschauern umfassende Informatio-
nen rund um das Thema Multikopter
und Drohnen bereitgestellt. Dariiber
hinaus steht ein Seminarraum fiir 180
Personen zur Verfiigung, in dem viele

TERMINE
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hochkardtige Fachvortrage stattfinden
werden. Kontakt: www.icdm.info

28.05.2016

Die Modellfluggruppe im MLV Krumbach
veranstaltet den 9. Schwabenpokal fiir
Motorkunstflug auf ihrem Modell-
flugplatz bei 86470 Thannhausen/
Schwaben. Es werden zwei ver-
schiedene Programme geflogen: Ein
Sportprogramm fiir Einsteiger und ein
Expertenprogramm fiir Fortgeschrittene
und Wetthewerbsflieger. Teilnehmen
kann man sowohl mit Elektro- als

auch mit Verbrennermodellen bis 25
Kilogramm. Die Modell- und Motor-
grofe unterliegt keiner Beschrankung.
Voranmeldung ist erwiinscht. Kontakt:
www.mlv-krumbach.de

28.05.2016 - 29.05.2016

Auf dem Modellflugplatz des MFC
Montabaur-Heiligenroth an der L 318
in 56412 Heiligenroth veranstaltet

der Verein das Regionale Ausschei-
dungsfliegen Rheinland-Pfalz Nord

zur DMFV-Jugendmeisterschaft.
Samstagnachmittag wird ab 14 Uhr ein
freies Training fiir die Frei- und RC-
Flug-Teilnehmer angeboten. Veranstal-
tungsbeginn ist am Sonntag um 10 Uhr.
Anmeldungen von Teilnehmern werden
bis 27. Mai erwiinscht, sind aber am
Veranstaltungstag bis vor Wetthe-
werhsbeginn noch maglich. Kontakt:

www.mfc-montabaur-heiligenroth.de

28.05.2016 - 29.05.2016

Der MFC Barver veranstaltet eine
Modellflugshow in 49453 Barver.
Lulassungspflichtige Modelle sind
erlaubt, auch eine Campingmaglich-
keit ist vorhanden. Kontakt:
www.mfc-barver.de

28.05.2016 - 29.05.2016

Der MC Albatros Vechta veranstaltet das
7. Internationale Pitts-Treffen fiir die
Fans der Pitts und anderer Akrodoppel-
decker. Zwanglos fliegen, fachsimpeln
und sehen, was die anderen so
zusammengebaut haben, soll hier

im Vordergrund stehen. Kontakt:
www.mcalbatros.de/links

Anzeige

28.05.2016 - 29.05.2016

Der Modellflugclub Alberoda veranstal-
tet sein Flugplatzfest. Beginn ist jeweils
um 10 Uhr. Am Samstag wird von 21

bis 22 Uhr ein Nachtflug stattfinden.
Kontakt: www.mfc-alberoda.de

28.05.2016

Der MFSV Haiger veranstaltet auf dem
Modellflugplatz in Haiger-Allendorf
einen RC-Helikopter-Speed-Cup.
Diesmal gibt es zwei Klassen: die erste
fiir Helis mit 250 bis 500 und die zweite
fiir 550 bis 800 Millimeter Blattlange.
Die Auswahl der Klasse erfolgt bei der
Anmeldung. Fiir die drei Erstplatzierten
der kleinen Klasse wird es Urkunden
geben, in der groBen Klasse wie
gewohnt Pokale. Eine Begrenzung der
Antriebsleistung wird es in beiden
Klassen nicht geben. Kontakt: mfsv-

haiger.de und https://www.facebook.
com/events/776662069145399/

29.05.2016

Auf der Larchfilzhochalm in Fieber-
brunn/Tirol (Osterreich) findet das 2.
Internationale Coptertreffen stat. Alle
Multikopter-Piloten aus dem In- und
Ausland sind recht herzlich eingeladen.
Ubernachtungsmaglichkeit direkt in der
Lérchfilzhochalm ist vorhanden. Kon-

takt: www.lufthilder.cc/de/coptertreffen

04.06.2016 - 05.06.2016

Der MSV-Schwagstorf veranstaltet

ein Open Range-Fliegen in 49179
Ostercappeln. Zugleich findet auch das
Internationale Treffen der Transall-
freunde statt. Geflogen werden kann
mit allen Modellarten, ob Schaum-
Waffel, Eigenbau oder Fertigmodell bis
75 Kilogramm Abfluggewicht sowie
Pulsstrahltriebwerke. Kontakt: Uwe
Wiinnenberg, Telefon: 01 76/84 78 86 37,
E-Mail: u.wuennenberg@ish.de,
Internet: www.msv-schwagstorf.de

04.06.2016 - 05.06.2016

Die Modellfluggruppe Emsbhiiren/
Leschede veranstaltet ein Freund-
schaftsfliegen. Campingmaglich-
keiten sind vorhanden. Kontakt:

www.emsflieger.de
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04.06.2016 - 05.06.2014

Auch 2016 (adt der MSV Condor Gottin-
gen zum fiinften Mal alle Helipiloten aus
nah und fern zum stressfreiem Fliegen
vor der herrlichen Kulisse der Stadt
Gattingen ein. Jeder Pilot ist willkom-
men, vom Einsteiger his zum Profi, vom
3D-Extremkunstflug bis zum perfekt
nachgebauten Scale-Hubschrauber.

In die Veranstaltung eingebunden ist
das minicopter-Treffen. Die Firma
minicopter ist mit Anschauungs-
Material, Beratung und Teampiloten
vor Ort. Kontakt: www.msv-condor.de

04.06.2016 - 05.06.2016

Die Flugschule Péting veranstaltet

auf dem Modellflugplatz in 57223
Kreuztal-Littfeld ihr 15. Turbinen- und
Scale-Treffen, zu dem alle Akteuere
und Interessenten herzlich eingeladen
sind. Wie in jedem Jahr treffen sich
iiber 50 Piloten aus dem In- und Aus-
land, um ihre schonen Scale-Modelle
vorzufiihren und sich ein lockeres
Wochenende unter Gleichgesinnten zu
machen. Kontakt: www.poeting1.de

04.06.2016

Der MFV-Hallenberg veranstaltet am 4.
Juni 2016 einen Flugtag unter dem Mot-
to ,Alles, was fliegt” mit Schwerpunkt
,Oldtimer”, Das gilt sowohl fiir die Vor-
bilder als auch fiir die Modelle selbst.
Camping ist mglich und erwiinscht.

Kontakt: www.mfv-hoellenberg.de

04.06.2016 - 05.06.2016

Die Modelltage Thiiringen, Deutschlands
grofite Freilichtmodellmesse, findet am

4. und 5. Juni 2016 hereits zum 8. Mal
statt auf dem Flugplatz Jena-Schangleina
statt. Zu sehen und bestaunen gibt es
alles was der Modellbaubereich zu bieten
hat. Flugzeuge, Eisenbahnen, Schiffe,
Automobile, Panzer, Trucks, Landmaschi-
nen, Hubschrauber, Raketen und vieles
mehr. Damit nicht nur Modellliebhaber auf
ihre Kosten kommen, gibt es an beiden
Tagen ab 8 Uhr ein abwechslungsreiches
und spannendes Unterhaltungsprogramm.

Kontakt: www.modelltage-thueringen.de

05.06.2016

Die MBG Biberach/Riss (adt alle Enten-
und Experimental-Flieger auf den
Flugplatz im Apfinger Ried ein. Kontakt:

www.mbg-hiberach.de/

05.06.2016
Die Modellsportgruppe MSG Minimoa
veranstaltet eine Flugshow mit

Schnupperfliegen fiir jedermann.
Kontakt: www.msg-minimoa.de

11.06.2016 - 12.06.2016

Der Rheydter Modellflugclub RFMC und
HKM-Flugzeugbau veranstalten das
15. Internationale GroBseglertreffen.
Die Anreise mit dem Wohnmobil kann
bereits am 05. Juni erfolgen. Anmel-
dungen unter www.hkm-modellbau.de
oder 02166/606070.

11.06.2016 - 12.06.2016

Das Elekiroflug-Treffen der Modellflug-
freunde Tondorf findet in 84079 Bruck-
berg/Tondorf statt. Am Samstag ab 14
Uhr freies Fliegen mit Nachtflug und
am Sonntag ah 10 Uhr Flugtag. Kontakt:

www.modellflugfreunde-tondorf.de

11.06.2016 - 12.06.2016
Der MFC Pegnitz veranstaltet einen

Flugtag. Kontakt: www.mfc-pegnitz.de/

11.06.2016 - 12.06.2016

In 79692 Kleines Wiesental findet wieder
das beliebte Lama- und Alouette-Helitref-
fen fiir jedermann statt. Zugelassen sind
Piloten mit entsprechenden Scale-Helis
mit Elektro-, Benzin- und Turbinenan-
trieb mit einem maximalen Gewicht bis
zu 25 Kilogramm. Der Modellflugplatz
liegt auf der Zufahrt Richtung , Deponie
Scheinberg”, zwischen Langenau und
Enkenstein. Kontakt: hitps://www.
facebook.com/events/478359632351059/

11.06.2016 - 12.06.2016

Die traditionellen Modellflugtage auf
dem Elkenkopf in Schallodenbach
finden dieses Jahr erstmals Mitte Juni
statt Ende August statt. Am Samstag-
findet das freie Training statt und am
Sonntag ab 10 Uhr die groBe Flugshow.
Camping ist vor Ort problemlos maglich
und am Sonntag ab 8 Uhr gibt es das
kostenlose Friihstiickshuffet fiir Gast-
piloten. Nahere Infos und Anfahrtsplane
gibt es auf www.mfsv-schallodenbach.de

11.06.2016 - 12.06.2016

Zum Modellflugtag auf seinem Flugge-
lande in Leitenbach bei 84048 Mainburg
ldt der MBC-Ikarus-Mainburg ein. Los
geht es am Samstagnachmittag, den
ganzen Sonntag iiber wird ein hochka-
ratiges Flugprogrammm von namhaften
Piloten fiir Jung und Alt geboten.

Kontakt: www.mbc-Mainburg.de

17.06.2016 - 19.06.2016
Das 11. Grofisegler- und F-Schlepp-
Treffen, diesmal in Verbindung mit dem

Anzeige

DMFV Semi-Scale- und Scale-Grofis-
seglertreffen, findet bei der Segelflug-
gruppe Steinau statt. Stellplatze fiir

Wohnmobile sind geniigend vorhanden.

Anreise ab Freitag mdglich. Kontakt:
www.segelfluggruppe-steinau.de

18.06.2016

Der Brandenburger Modellflugverein
veranstaltet am 18. Juni 2016 auf dem
Modellflugplatz Damelang ein Flug-
platzfest fiir Jedermann, auf dem die
ganze Welt des Modellflugs prasentiert
wird. Geboten wird ein durchgéngiges
Flugprogramm, zudem ein Gastefliegen
im Lehrer-Schiiler-Betrieb. Der Eintritt
sowie Parkplatze sind kostenlos. Kon-

takt: www.brandenburger-mfv.de

18.06.2016 - 19.06.2016

Der LSV Wolfhagen ladt zu den 7.
Wolfhager Modellflugtagen ein. Ver-
anstaltungsort ist der Flugplatz Graner
Berg in 34466 Wolfhagen. Es besteht
ein maximales Abfluggewicht von 150
Kilogramm. Kontakt: www.edgw.de

18.06.2016 - 19.06.2016

Die MFG Frankenland Windelshach
veranstaltet ein Modellflugwochenende
mit Pylonracing-Wettbewerh und
Modellflugtag. Der Wetthewerb wird
vorwiegend am Samstag durchge-
fiihrt. Am Sonntag ist Siegerehrung
und Flugshow fiir alle. Hierzu sind

alle Modellflieger und Freunde

eingeladen. Camping am Platz ist
maglich. Fiir Verpflegung wird gesorgt.

18.06.2016

Der Brandenburger MFV veranstaltet
sein alljhrliches Flugfest auf dem Mo-
dellfluggelande in Damelang. Kontakt:

www.brandenburger-mfv.de

18.06.2016 - 19.06.2016

Der MFC Betzdorf-Kirchen veranstaltet in
Kooperation mit Live-Hobby.de
seine diesjahrige Modellflug-

show. Interessierte Piloten hitten

wir um ein kurze Voranmeldung

per Mail. Am Flugplatz ist Cam-

pen nach Voranmeldug maglich.
Kontakt: https://www.facebook.com/
events/1725225907691654/

18.06.2016 - 19.06.2016

Der 2. DAeC-Teilwetthewerh F3C und
F3N findet in Langenzenn beim MFC
Grundig statt. Anmeldung und weitere
Infos zum Programm gibt es unter

www.modellflug-im-daec.de

18.06.2016 - 19.06.2016

Die MFG Hollfeld veranstaltet anlasslich
ihres 40-jahrigen Bestehens ein
Freundschaftsfliegen. Am Sonntag fin-
det zusétzlich eine Modellbaubirse auf
dem Fluggelande unter dem Motto Fly &
Buy statt. Camping am Platz ist moglich
und fiir Verpflegung ist gesorgt.

Kontakt: www.mfg-hollfeld.de

Anzeige

Deutscher Aero Club

www.modellflug-im-daec.de




19.06.2016

Die . Wormser Stare” veranstalten
in Mettenheim einen Modellflugtag.
Kontakt: www.wormser-stare.de

19.06.2016 - 19.06.2016

Die ,Modellflieger-Gruppe Grashiipfer
Biberach e.V.” ladt am 18. Juni ab

13 Uhr und am 19. Juni ab 10:30 Uhr
wieder zum alljahrlichen grofen
Freundschaftsfliegen nach

77781 Bieberach ein. Kontakt:

www.grashuepfer-bieberach.de

19.06.2016

Der Modellflugclub Grenzland

Nettetal 1956 veranstaltet anlasslich
seines 60-jahrigen Bestehens eine
internationale Flugshow. Der Club hat
sich Einiges einfallen lassen, um ein
besonders attraktives und spannendes
Programm zu bieten. Kontakt:

www.mfc-grenzland.de

19.06.2016

Tag der offenen Tiir

Die FMG Waldalgesheim veranstaltet ab
11 Uhr einen Tag der offenen Tiir

mit Schnupperfliegen. Kontakt:

www.fmg-waldalgesheim.eu

20.06.2016 - 26.06.2016

Der MFC Luftschwarmer Aarbergen
Kettenbach ladt zur F-Schleppwoche
vom 20. bis zum 26. Juni 2016 in 65326
Kettenbach. Anreise ab dem 19. Juni
maglich. Kontakt: mfcluftschwaermer.

apps-1and1.net

24.06.2016 - 26.06.2016

Der Osnabriicker Modellsport-Club
DO-X veranstaltet in 49134 Wallenhorst
einen Speed-Cup mit Modellen, die mit
einem Verbrennungsmotor angetrieben
werden. Mehr Infos gibt es hier: www.
rc-network.de/forum/showthread.
php/529957-Verbrennerspeedcup-
2016-0snabriick

25.06.2016

Der AMC Markgraflerland ladt zum

5. internationalen Seglertreffen nach
79400 Kandern/Gupf ein. Fiirs Campen
und Spanferkelessen wird um Anmel-
dung bis zum 15. Juni gebeten. Kontakt:
www.aero-modell-club.de

25.06.2016

Der Markische Modellflug Club e.V. ladt
zur 3. groBen Modellflugschau von 10
bis 17 Uhr auf sein Modellflugplatz (dst-
lich von Berlin) nach 15345 Rehfelde OT
Werder ein. Die neue 200 Meter lange

Grashahn bietet super Bedingungen
fiir alle Modelle bis 25 Kilogramm
Abfluggewicht. Ein Larmpass ( 80 dB
fiir Verbrenner und 90 dB fiir Turbine )
sowie Versicherung ist Voraussetzung.
Der Larmpass kann auch bei uns
erstellt werden. Ab 19 Uhr gibf's eine
gemiitliche Fliegerparty im Festzelt
fiir alle Modellpiloten mit und ohne
Begleitung. Wer bei uns als Camper
iibernachten mdchte kann vom 24. bis
26. Juni 2016 mit Strom und Wasser
rechnen. Kontakt: Tel.: 0170/2 80 13 93

oder E-Mail: Roland.Paschke@gmx.de
oder www.markische-miicken.de

25.06.2016 - 26.06.2016

Die Flugmodellgruppe Wanna
veranstaltet am 25. und 26. Juni ein
Segelschlepp-Meeting in Wanna. Kon-

takt: www.modellflieger-wanna.de/

25.06.2016 - 26.06.2016

Am 25. und 26. Juni 2016 veranstaltet
die Fliegergruppe Hochtaunus ihr tradi-
tionelles Kunstflugtreffen in Wehrheim.
Der Verein machte mit allen die Freude
an jahrelanger Modellflugtradition teilen.

Um der Retro-Welle Rechnung zu tragen,

sind alle Besitzer, Piloten und Anhanger
der guten alten RC-1-Zeit herzlich
eingeladen. Gerade die Mischung aus
Kunstflugmodellen aller Epochen soll
die Veranstaltung besonders machen.
Sie beginnt jeweils um 9 Uhr, Camping
am Platz ist nach Voranmeldung
maglich. Der Platz hat eine Zulas-

sung bis 25 kg Fluggewicht. Kontakt:
www.fliegergruppe-hochtaunus.de

25.06.2016 - 26.06.2016
Der Flugtag der FMG Ispingen-Eisingen
findet in 07231 Ispingen statt.

25.06.2016 - 26.06.2016

Eines der grdfiten europdischen
Modellhubschraubertreffen ist die
Heli Challenge Diibendorf, die auch

in diesem Jahr zum 6. Mal auf dem
Militarflugplatz in CH-8600 Diibendorf
stattfindet. Zahlreiche Hersteller und
Handler sind ebenfalls mit Ausstel-
lungs- und Informationssténden vor

Ort. Kontakt: www.helichallenge.ch

25.06.2016 - 26.06.2016

Wie jedes Jahr findet der grofie
Modellflugtag des MFC-Gronau statt.
Gastpiloten sind willkommen. Camper
bitte vorher anmelden. Samstag

freies Fliegen, Sonntag mit Programm.

Kontakt: http://mfc-gronau.de/

25.06.2016 - 26.06.2016

Der Modellflugclub Riesa ladt zur
Modellflugschau ein. Anreise ist ab
Freitag mdglich. Flugbetrieb an beiden
Tagen ab 10 Uhr. Am Samstagabend fin-
det eine Party im Festzelt statt. Kontakt:

www.rc-modellflugclub-riesa.de

26.06.2016

Am Sonntag findet auf dem Vereins-
gelande bei 98701 Gillersdorf die
Modellflugshow des FMSV Grofiberei-
tenbach statt. In einem moderierten
Programm werden verschiedene
Bereiche des Flugmodellsports gezeigt.
Im Rahmenprogramm gibt es einen
Flugsimulator, Kinderbasteln und ein
Tombola. Der Eintritt ist frei. Kontakt:

home.arcor-online.de/guenter22/

01.07.2016 - 03.07.2016

,Global 3D heifit der neue, von Walter
Robbins kreierte 3D-Wetthewerb, der in
diesem Jahr auf einem neuen Gelande
in Venlo/Niederlande stattfinden wird.
Das Programm wird derzeit noch aus-
gearbeitet. Der aktuelle Stand kann hier
verfolgt werden: www.global3d.nl

02.07.2016 - 03.07.2016

Der Modellfliegerclub MUC Il veran-
staltet ein Flugfest mit Nachtflug in
Nandlstadt. Samstag ist Beginn um
17 Uhr, Sonntag um 10 Uhr. Kontakt:
www.muc3.de/

02.07.2016 - 03.07.2016

Der MFSV St. Leon-Rot veranstaltet am
Samstag, den 2. Juli 2016 von 14 bis 19
Uhr und am Sonntag, den 3. Juli 2016
von 10 bis 18 Uhr seinen alljahrlichen
Flugtag fiir Flachenmodelle, Helis und
Jets. Eine Asphaltpiste ist vorhanden.
Kontakt: mfsv-stleon-rot.de

02.07.2016 - 03.07.2016

Der MFC Scherfede trégt das dies-
jahrige 10. E-Jet Meeting , Mitte"
aus. Alle EDF-Piloten sind herzlich

FLUGTAG?

AUSSTELLUNG?

FLOHMARHT?

eingeladen. Kontakt und Anmeldung
iiber www.modellflugclub-scherfede.de

02.07.2016 - 03.07.2016

Das Antik-Helitreffen findet wieder auf
dem Flugplatz der Modellflug-Gemein-
schaft Kitzingen statt. An beiden Tagen
steht freies Fliegen und Erfahrungsaus-
tausch auf dem Programm. Teilnehmen
darf jeder, der einen mindestens 25
Jahre alten Modellhubschraubers besitzt.
Alle Informationen fiir Teilnehmer finden
sich in der Ausschreibung zum Antik-
Heli-Treffen, die hier heruntergeladen
werden kann: downloads.mfgkitzingen.
de/Ausschreibung_Helitreffen_2016.pdf.
Kontakt: www.mfgkitzingen.de

02.07.2016 - 03.07.2016

Der Modeltflug Club WorgUKundl in
Osterreich, unterstiitzt durch die Firmen
HEPF Modellbau und Modellbau-Sporer,
laden herzlich zum ,Test & Demo
Weekend" ein. Den Modellfliegern und
Hobbypiloten wird ein Uberblick iiber
die Modellneuheiten der laufenden
Saison gehoten, dariiber hinaus werden
auch Klassiker der Liifte nicht nur am
Boden vorgestellt. Die Piloten und Ver-
treter der Firmen, die ihre Produkte im
Luschauerbereich prasentieren, werden
gerne Antworten auf die Fragen der
Besucher geben. Zwischen den Fliigen
der Firmenmodelle werden im Stun-
dentakt Showeinlagen internationaler
Spitzenpiloten prasentiert. Kontakt:

www.mfcwoergl-kundl.at/termine/

08.07.2016 - 10.07.2016

J & K Automobiles Kutturgut und der
Verein Fieseler Storch fiir Kassel fiihren
das Event, Wheels Meet Wings” durch.
Hierbei werden im Rahmen eines
.Englischen Picknicks"” Oldtimer der
Flugszene als auch Oldtimer auf Radern
prasentiert. Hierzu gehdren auch
sehenswerte Oldtimer-GroBmodelle.

Kontakt: www.wheels-meet-wings.de

MEHR INFOS IN DER
DIGITAL-AUSGABE

Mehr Termine finden Sie online unter

www.modell-aviator.de
Termine senden Sie bitte an:

Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft
Redaktion Modell AVIATOR
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
Fax: 040/42 91 77-399
E-Mail: redaktion@wm-medien.de
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S Flying Bulls Blanik L-

. Blick, denn s@mtliche Teile des 1.500 Millimeter spannenden Elektroseglers sind komplett in Silber (/4
lackiert und mit einem lizensierten Dekorsatz im Red Bull-Design versehen. Wir haben uns den handlichen
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Segler genauer angesehen.

Text: Markus Glokler
Fotos: Oliver Kinkelin,
Markus Glokler

Bei den Proportionen und den fiir das Vorbild
charakteristischen Eigenschaften haben sich die
Modellentwickler bei Staufenbiel sehr stark an der
manntragenden Blanik L-13 orientiert. So finden sich
an dem Schaumling die stumpfe Nase, die vorge-
pfeilten Tragflachen mit den stromlinienférmigen
Randbogenkeulen, das Hohenleitwerk mit V-Form, ein
kleines Hauptrad und vieles mehr.

Die Einzelteile werden gut geschiitzt und mit Ab-
standshaltern in einer geschdumten Verpackung
ausgeliefert. Zum Vorschein kommen die beiden
Tragflachen, der Rumpf, die beiden Hohenleitwerks-
hélften und ein Satz Kleinteile. Wie bereits erwahnt,
wurden alle sichtbaren Teile bis auf die schwarze
Kabinenhaube Silber lackiert und mit dem attrakti-

&
Nz G
t ist, sieht man erst auf

ven Design von RedBull ausgestattet. Die Tragflachen
sind mit Verstarkungen bis zum Randbogen hin ver-
sehen, zusatzlich gibt es eine Flachensteckung, damit
das Modell transportfreundlich bleibt. Die Querruder-
servos sind eingebaut, die Ruder beweglich an der
Flache angeschlagen. Es miissen lediglich noch die
Ruderhoérner angeschraubt und die Anlenkungsge-
stédnge eingehangt und justiert werden. Obwohl es
nur wenig zu tun gibt, stellt die Firma Staufenbiel eine
ausfiihrlich bebilderte Anleitung mit Einstellwerten
zur Verfiigung und auch eine Programmieranleitung
fiir den verbauten Regler ist mit dabei.

Rumpf und RC-Anlage
Beim Rumpf setzt sich das schéne Design in Form
eines Stiers auf dem Seitenleitwerk fort, einzig die
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schwarze Kabinenhaube passt nicht so recht zum
ansonsten recht vorbildgetreuen AuBeren des Mo-
dells. Dafiir finden sich unter der Haube ein einge-
bauter AuBenlaufer samt montiertem Spinner und
Luftschraube, sowie der dazu passende Regler. Unter
der Tragflachenaufnahme sitzen dann die beiden
Rumpfservos, welche bereits mit den Anlenkungen
zu den Leitwerken verbunden sind. Beim Seitenruder
wird ebenfalls nur das Ruderhorn montiert und die
Anlenkung eingeklipst. Die beiden Hohenruderhalf-
ten sind abnehmbar und werden liber passgenaue
Kunststoff-Filhrungen im Rumpf aufgenommen sowie
verschraubt. Sie bleiben also auch auf Dauer ab-
nehmbar. Dann noch die beiden Anlenkungsgestan-
ge einhdngen und auf eine identische Nullstellung
justieren, schon kann die Endmontage erfolgen.

FLIGHT CHECH
Blanik L-13 PNP  staufentiel

Klasse: Elektrosegler
Preis: 99,90 Euro
Bezug: Direkt

Technische Daten:
Fliigetflache: 19,2 dm?
Flachenbelastung: 34 g/dm?
Servos: 4 x 9 Gramm Servo
Empfanger: Spektrum AR635
Motor: 3015 (1700 kV)

Regler: 20 A

Flugakku: 2s-LiPo, 1.800 mAh
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bringt. Urspriinglich war damit das Staunen iiber schicke, leistungs-

 starke Autos gemeint, die in friiheren Jahren iiberwiegend aus Blech
~ gebaut wurden. Aus Leichtmetall besteht auch die L-13 Blanik, was

im Segelflug als Ausnahme und sensationell gilt.
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Endmontage

Diese besteht aus dem Zusammenfiigen der beiden Tragflachenhélften, die
uber einen V-formig gebogenen Flachenstab verbunden werden. Im hinteren
Bereich sitzt zudem noch ein Zapfen mit einer Schnappverbindung. Hélt die
Tragflache soweit beisammen, werden die Servokabel durch den Rumpf nach
vorne gezogen, die Flache im hinteren Bereich der Rumpfaufnahme eingehéngt,
vorne runter geschwenkt und mit einem Biigel sowie zwei Schrauben am
Rumpf fixiert. Hierbei zeigt sich dann auch die nicht ganz so optimale Pass-
genauigkeit von Tragfliche und Rumpf, was den optischen Gesamteindruck
des Modells doch etwas schmadlert. Mit dem Einbau des Empfangers und eines
2s-LiPo-Antriebsakkus mit 1.800 Milliamperestunden (mAh) Kapazitat und
etwa 115 Gramm Gewicht ist der Bau der L-13 dann auch schon abgeschlossen
und dauerte gerade einmal eine gute halbe Stunde. Bei der abschlieBenden
Schwerpunktprobe zeigt sich dann auch, dass dieser den Vorgaben entspricht.
Bitte nicht wundern, dass der Schwerpunkt nur 10 bis 15 Millimeter hinter der
Nasenleiste liegen soll, denn dies ist der nach vorne gepfeilten Tragflachen-
geometrie geschuldet und hat so seine Richtigkeit. Bei den Ruderausschlagen
haben wir uns an den groBen Werten aus der Anleitung orientiert und auf Quer
sowie Hohe etwa 25 Prozent Expo programmiert. Zur Landung werden die bei-
den Querruder nach oben gestellt und etwas Tiefenruder zugemischt.
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Flugvergniigen

Zum Start wird der Motor eingeschaltet und das Modell
leicht nach oben abgeworfen. Die Blanik steigt erst ein-
mal steil weg, sodass im Steigflug deutlich Tiefenruder
gefordert wird. Spater korrigieren wir dies {iber einen
Mischer. Der Antrieb reicht gut flir Steigfliige bis zirka
45 Grad aus. Dabei konsumiert der Motor zirka 15 Am-
pere, mit dem hier verwendeten 1.800-mAh-Akku sind
so 5,5 Minuten Vollgas moglich. Der Regler ist tibrigens
ab Werk korrekt fiir den Einsatz in einem E-Segler
konfiguriert, sprich die Bremse aktiviert.

Im Segelflugmodus wird erst einmal kurz getrimmt
und dann geht es ans Testprogramm. Im Gleitflug
zeigt sich die Blanik sehr wendig und sie reagiert sehr
direkt auf Steuereingaben, so ist das Auskreisen von
kleinen Ablésungen kein Problem und gelingt recht
einfach. Zudem zeigt die kleine Blanik eine sehr gute
Steigleistung in der Thermik. Lasst man den Doppel-
sitzer in seiner Grundgeschwindigkeit dahingleiten,
zeigt sich eine ordentliche Gleitleistung fiir ein Modell
dieser GroBe. Im Kunstflug macht die RedBull L-13
willig alle Figuren mit, nur mit der Dynamik muss man
angesichts der Uiberaus geringen Abflugmasse Abstri-
che machen und gegebenenfalls mit Motorkraft etwas
nachhelfen. Das Flugbild ist durch die vorgepfeilten
Tragflachen etwas Besonderes, dadurch hebt sich das
Modell von der Masse ab. Bei der Landung wiederum
gibt es nichts Besonderes zu berichten, im Endanflug
die Querruder nach oben stellen, das Modell gerade
halten und mit dem Héhenruder die Sinkrate kontrol-
lieren. Schon bald setzt die Blanik mit ihrem Hauptrad
auf und rollt in der Wiese aus. R

AR N

MEIN FAZIT

Staufenbiel hat mit der

Red Bulls Blanik L-13 ein
attraktives und vorbildgetreu-
es Segelflugmodell auf den
Markt gebracht, das durch die
Schaumbauweise sehr robust
ist und unkritische Flugei-
genschaften bietet. Durch den
Elektroantrieb ist die Blanik
sehr universell einsetzbar
und auch Kunstflugeinlagen
nicht abgeneigt.

Markus Glokler

Hoher Vorfertigungsgrad
Schdne Detailtreue und Optik

Unkritische Flugeigen-
schaften
Passung von Fliigel
und Rumpf nicht optimal
umgesetzt

Anzeige

Teichner Startwag

/U beziehen unter E-Malil:
Frank- Teichner@t-online.de
http://fow-flugzeugbau.de/

SondergroBen
moglich!
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Holzbau par excellence

Wie Holighaus aus der
SH-1 die SHK-1 machte T g Foos

A

Foto: Alexander Gilleg

Im ersten Teil unserer Vorbild-Dokumentation wurde die
Standard Austria beschrieben, die Konstrukteur Riidiger
Kunz bei der Segelflugweltmeisterschaft des Jahres
1960 in Kéln/Butzweilerhof erstmals einer gré8eren
Offentlichkeit vorstellte. Die ersten 14 Standard Austria
stammten aus der Produktion der Zentralwerkstatt des
Osterreichischen Aero-Clubs. Da diese Werkstatt nicht
fiir eine groBere Serienfertigung ausgelegt war, wurde
ein Lizenznehmer gesucht und in Deutschland gefunden.
So nahm die Geschichte der SHK ihren Lauf.

f A
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Ab Oktober 1961 begann die Standard Austria
Serienproduktion bei der Firma Schempp-Hirth.

Im Juni des Jahres 1962 konnte die erste Standard
Austria S (S steht flir Schempp-Hirth) aus der
Lizenzproduktion auf der Hahnweide bei Kirchheim/
Teck zum Erstflug starten. Bis Marz 1964 wurden
30 Exemplare der Standard Austria S hergestelit.
Von jenen in Osterreich gebauten ersten 14 Exem-
plaren unterschieden sich die von Schempp-Hirth
hergestellten kaum. Eine Anderung war jedoch die
Abkehr von der Tragflichen-Nasenleiste aus Balsa,
denn ab der Werknummer 15 kam dafiir Fichte zum
Einsatz und ab der 23. Maschine wurde ein GFK-
Formteil verwendet. Am generellen Tragflachen-
aufbau hatte sich indes nichts gedndert und man
verwendete immer noch die bewéahrte Sperrholz-
Schalenbauweise mit dem Hauptholmstummel und
den insgesamt 18 Stringern. Die Querruder mit dem
innenliegenden Ruderantrieb wurden an Ober-und
Unterseite mit 1 Millimeter (mm) starkem Sperrholz
vollstandig beplankt. Viele der Standard Austria S
waren fir den Export bestimmt, hauptsachlich in die
USA. Es wurden einige Rekorde erflogen, so etwa
1963 ein Frauenweltrekord tiber ein 500 Kilometer
(km) groB3es Dreieck mit einer Geschwindigkeit von
103 km/h und auch im Jahr 1963 ein Weltrekord im
Zielflug mit einer Strecke von 733 km. Nationale und
internationale Wettbewerbserfolge bewiesen die
Richtigkeit des Standard-Austria-Konzepts.

Entwicklung der SH

Die Entwicklung der Standard Austria war allerdings
noch nicht zu Ende, denn im Dezember 1963 flog
erstmals die Standard Austria SH mit dem neuen, von
Richard Eppler entworfenen E-266-Tragflachenprofil.
Diese Weiterentwicklung erfolgte unter der Leitung
von Alfred Vogt, dem Konstrukteur der legenddren
Lo-100 Zwergreiher. Vogt war fiir einige Jahre bei
Schempp-Hirth in Kirchheim/Teck beschaftigt — siehe
Vogt Lo-100 Vorbild-Doku in Modell AVIATOR Aus-
gabe 11/2015. Vogt hatte es sicherlich gerne gesehen,
wenn seine eigene Konstruktion, der Leistungssegler
Lo-170, in Serienproduktion gegangen wére. Der Erfolg
der Standard Austria bei Schempp-Hirth verhinderte
dies jedoch. So verlief3 Alfred Vogt im Oktober 1962
die Firma und befasste sich bei der Firma Wagner

am Bodensee mit Hubschraubern. Fiinf Exemplare
der Version SH wurden gebaut, die ersten vier waren

Eine SH-1 mit der selteneren, flacheren
Ausfithrung der Kabinenhaube und
runden Tragflachen-Randbégen

noch mit dem festen Fahrwerk ausgertiistet und bei der letzten gebauten kam dann
das einziehbare Rad zum Einsatz. Fiir die einfachere Serienfertigung wurden einige
Beschlage modifiziert und es wurde auch die Querrudersteuerung vereinfacht.

Die Standard Austria-Ausfiihrung mit Eppler-Tragflachenprofil und dem Einzieh-
fahrwerk wurde in Zukunft mit dem Typenkiirzel SH-1 versehen. Des Weiteren
gab es ab der Ausfiihrung SH-1 eckige Tragflichen-Randbdgen, jedoch nicht
generell, denn etwa die auch in unseren Fotos und Zeichnung gezeigte N12052
von Matt Gonitzke aus den USA ist noch mit den schén abgerundeten Randbogen
ausgeriistet. Da wird Schempp-Hirth wohl sehr flexibel auf die Kundenwiinsche
eingegangen sein. Das Einziehfahrwerk hatte nicht nur aerodynamische Vorteile,
sondern verbesserte auch die Starteigenschaften. Dieses Fahrwerk war ho-

her, somit erhielt die Standard Austria SH-1 einen gréBeren Anstellwinkel beim
Winden-Start und konnte frither abheben. Daneben war die Bodenfreiheit mit dem
starren Fahrwerk sehr gering und wurde schon von manchem Standard Austria-
Piloten beméngelt. Statt des Hecksporns wurde nun ein kleines Heckrad verwen-
det, dieses Vollgummirad konnte fiir &ltere Versionen auch nachgeriistet werden.
Von der Standard Austria SH-1 wurden bis Dezember 1965 exakt 31 Exemplare in
Kirchheim/Teck hergestellt.

Klaus Holighaus
Firmeninhaber Martin Schempp war schon seit einiger Zeit auf der Suche nach
einem Konstrukteur, der die Standard Austria weiterentwickeln konnte. 1964

Die D-1538 mit gelbem
Rumpf beim Windenstart

Das V-Leitwerk in
Pendelruderausfiithrung
ist mit kleinen
Trimmklappen
ausgeriistet

Foto: Ralf Behrend

a3

Foto: Mark Nankivil
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wurde er auf Klaus Holighaus aufmerksam, der

bei der akademischen Fliegergruppe Darmstadt
zusammen mit Wolf Lemke, Gerhard Waibel und
Heiko Friess den Hochleistungssegler D-36 Circe
konstruiert hatte. So kam es, dass Klaus Holighaus
noch wahrend seiner Studienzeit in Darmstadt die
Schempp-Hirth Standard Austria SH1 zur SHK-1
weiterentwickelte. Der spéatere Konstrukteur so
bekannter Segelflugzeugtypen wie Cirrus, Nimbus,
Janus, Ventus und Discus wurde am 14.Juli 1940 in
Hessen geboren. Als zehnjahriger begann Klaus Ho-
lighaus, sich mit dem Flugmodellbau zu beschéftigen
und brachte es damit im Jahr 1959 zu einem grof3en
Erfolg, als er im Hangflug einen Dauerflugrekord

von 6 Stunden und 11 Minuten mit einem RC-Segel-
flugmodell aufstellte. Im Jahr 1960 wurde er dann
Hessenmeister im ferngesteuerten Modellsegelflug.
Nach dem Abitur studierte er an der technischen
Hochschule in Darmstadt Maschinenbau und war,
wie schon erwahnt, sehr aktiv und erfolgreich bei
der akademischen Fliegergruppe. Durch seine Arbeit
an der Standard Austria SH-1-Weiterentwicklung

zur SHK-1 war schon ein intensiver Kontakt mit der
Firma Schempp-Hirth vorhanden und er bewarb sich

dort 1965 als Entwicklungsingenieur. 1969 libernahm

er die Betriebsleitung, 1972 die Geschéftsfithrung
und 1979 wurde Klaus Holighaus zum Alleininhaber
der Firma Schempp-Hirth.

Nicht nur als Konstrukteur war Holighaus erfolg-
reich, sondern auch als Leistungssegelflieger. Er
wurde vier Mal deutscher Meister im Segelflug, vier
Mal Europameister und sogar einen Vizeweltmeis-
tertitel konnte er in seiner persénlichen Bestenliste
fiihren. Mit diesen Erfolgen und einigen erfloge-

nen Weltrekorden wurde Holighaus zu einem der
erfolgreichsten Segelflieger seiner Zeit. Am 9. August
1994 verungliickte Dipl. Ing. Klaus Holighaus tédlich
bei einem Flug mit dem Motorsegler Nimbus III in
den Schweizer Alpen. Seine Ehefrau und die beiden
Sohne flihren seitdem die Firma Schempp-Hirth
erfolgreich weiter.

Wie viel Spannweite?

Fir die SHK-1 hatte Klaus Holighaus die Grund-
auslegung der Standard Austria SH1 ilbernommen,
verlangerte jedoch die Spannweite auf 17,2 Meter

Foto: Ralf Behrenég

Jochen Ewald konnte
bei einem Flug mit der
OY-FPX dieses Foto des
Instrumentenbretts
machen

EHR INFOS IN DER
DIGITAL-AUSGABE

Ein Blick ins Cockpit
zeigt die aktuelle
Instrumentierung
der SHK-1 D-1538

Auf der Kabine
der D-1538 war
ein schwarzer
Blendschutz
auflackiert
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(m) unter Beibehaltung des laminaren Tragflachen-
profils E-266 von Dr. Eppler von der SH-1. Mancher
Leser und Kundige im Bezug auf die groBen Segler
wird nun aufgrund der hier angegeben Spannweite
stutzen, wird diese doch selbst in den Schempp-Hirth
Prospekten und der géngigen Literatur mit 17 m an-
gegeben. Selbst der Autor ibernahm diese Angabe
1985 auch schon einmal bei seiner ersten SHK-1
Zeichnung. Zwischenzeitlich liegen erheblich mehr
Unterlagen vor und alleine der Original Tragflichen-
plan zeigt eindeutig eine Spannweite von 17,2 m.
Moglich, dass man bei Schempp-Hirth eine Angabe
von 17 m einfacher fand und deswegen die fehlenden
0,20 Meter in den Verkaufsbroschiiren und Presse-
informationen unterschlug. Das ist eigentlich nichts
auBergewohnliches, denn MaBangaben werden oft
auf- oder abgerundet und teilweise sogar auch vollig
falsch wiedergegeben.

Die Tragflache entspricht in Konstruktion und
Aufbau jener der Standard Austria. Sperrholz-
Schalenbauweise mit 2,5-mm-Beplankung, einem
kurzen Hauptholmstummel und den Stringern. 36
Sperrholz-Rippen im Abstand von 230 mm sorgen
flir eine exakte Profilform. Die Nasenleiste und die
Randbogen wurden als GFK-Bauteile gefertigt. Durch
die gréBere Spannweite konnten bei der SHK-1 auch
die Querruder verldngert werden und messen nun
in der Lange 3.200 mm. Die Spannweite des Pendel-
V-Leitwerks wurde vergréfert und jetzt mit einem
Offnungswinkel von 92 Grad versehen. Im Vergleich
zur Standard Austria SH1 wurde der GFK-Heckkonus
stark modifiziert. So wurde die Formgebung des
Ubergangs von den Leitwerksflossen zum Rumpf
hin gedndert. Ansonsten wurde die Rumpfform von



http://www.modell-aviator.de

Fiir tiber 85.000 Mitglieder ist der DMFV die 1. Wahl - und fiir Sie?

Der Deutsche Modellflieger Verband ist die starke Gemeinschaft
fiir die Modellflieger in Deutschland. Seit 1972 steht er fiir Leiden-
schaft, Begeisterung, eine umfassende Absicherung sowie ein
breites Service- und Leistungsangebot:

‘¥ Geringer Jahresbeitrag ,
‘¥ Rundum-Versicherung inklusive ’
‘¥ Fachmagazin Modellflieger inklusive

‘T Spal am Fliegen inklusive ,
Auch Sie wollen sich dem DMFV anschlieBen? Kontaktieren Sie uns D M F V

und lassen Sie sich individuell beraten. Wir freuen uns auf Sie. FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

Deutscher Modellflieger Verband e.V. - Rochusstrasse 104 —106 - 53123 Bonn - +49 (0) 228 97 85 00 - info@dmfv.aero - www.dmfv.aero


http://www.dmfv.aero

I WISSEN | www.MODELL-AVIATOR.DE
UORBILDDOHUMENTATION SHH-1
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Foto: Ralf Bosch

Aerodynamisch sauber ausgebildet
ist der Leitwerk-Rumpfiibergang

TECHNISCHE DATEN

Muster: Schempp-Hirth SHK-1
Hersteller: Schempp-Hirth Kirchheim/Teck
Verwendung: Leistungssegelflug
Spannweite: 17,2 m

Rumpflange: 6,38 m

Rumpfhdhe iiber Fahrwerk:1,14 m

Hohe gesamt in Fluglage: 2,16 m
Rumpfbreite: 0,61 m

V-Stellung an der Profilsehne: 3°
Wurzeltiefe: 1,18 m

Tiefe aufien: 0,53 m

Profil: Eppler 266

Fliigelflache: 14,7 m?

Fliigelstreckung: 20,2

Leergewicht: 260 kg

Fluggewicht maximal: 370 kg
Flachenbelastung: 25,2 kg/m?

Bester Gleitwinkel: 1:38 bei 87 km/h
Geringstes Sinken: 0,6 m/s bei 75 km/h
Geringste Fluggeschwindigkeit: 63 km/h
Fluggeschwindigkeit zulassig: 200 km/h maximal

Schoéne SHK-1 auf
dem Flugplatz in
Kirchheim/Teck

der Standard Austria ilbernommen, ein paar Verdnderungen gab es im Aufbau, so
etwa bei der Anordnung der Rumpfgurte. Auch bei der SHK-1 besteht das Rumpf-
vorderteil aus einer in Negativiormen gefertigten Glasfaser-Kunststoff-Schale.

Das bremsbare Einziehfahrwerk erhielt nun eine ausreichende Bodenfreiheit, das
Hauptrad hat die Abmessung 300 x 100 mm, das Vollgummi Heckrad hat einen
Durchmesser von 100 x 30 mm. Weitere Informationen zu Rumpf-, Tragflachen-
und Leitwerkskonstruktion und -aufbau finden sie im Downloadbereich unter
www.modell-aviator.de.
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instrumentantrett
SHK-1 OY-FPX Stand 2006

- Schempp-Hirth
SHK-1

Diese und weitere Zeichnungen der SHK-1
stehen zum Download auf www.modell-aviator.de
kostenlos fiir private Zwecke zur Verfiigung

Zwischenfall

Der Prototyp der Schempp-Hirth SHK V-1 mit der Kennung D-8441 konnte zu
seinem ersten Erprobungsflug am 15 Méarz 1965 starten. Bei der Flugerprobung
kam es zu einer sehr kritischen Situation. Klaus Holighaus flog mit weit zuriick-
liegendem Schwerpunkt und bei dieser Schwerpunktlage lie3 sich der Segler
nicht mehr aus dem Trudeln herausbringen. Er war in diesem Moment nur noch
in etwa 300 m Hohe {iber der Hahnweide. Uber den Flugfunk gab er durch, dass
er aus der Maschine mit dem Fallschirm aussteigen miisse. Nach dem Abwerfen
der Kabinenhaube war er schon halb aus dem Flugzeug herausgeklettert und

Foto: Giorgio Maestri

Das Leitwerk wird auf die
Rohr-Holmstummel aufgesteckt
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Die letzte bei Schempp-
Hirth hergestellte SHK- 1
ist heute immer noch in

Italien im Flugbetrieb

Der tropfenformige
Gewichtsausgleich an
der Leitwerksflosse

hielt sich nur noch an der Bremsklappenstange fest, als die Trudelbewegung
plotzlich von selbst aufhorte. Klaus Holighaus konnte so doch noch sicher und
glicklich landen. Zwei Jahre spéter bei der Flugerprobung des Schempp-Hirth
Cirrus-Prototyps, der auch mit einem V-Leitwerk ausgeriistet war, konnte die
Ursache flr dieses unwillige Verhalten beim Versuch, das Trudeln zu beenden,
gefunden werden. Es war wohl rein V-Leitwerks-spezifisch, denn als die Kabi-
nenhaube abgeworfen wurde, dnderte sich die Leitwerksanstromung. Die Stro-
mung legte sich wieder am Ruder an und lieB das Trudeln sofort beenden. Uber
eine kurze Leiste hinter dem Fahrwerk an der Rumpfunterseite der Standard
Austria haben wir uns immer gewundert. Eine Kufe konnte diese kurze Leiste
ja nicht sein, welche an einigen Maschinen zu sehen war. Tatsachlich dient sie
der Stromungsbeeinflussung am Leitwerk. Dies hatte sich besonders fiir den
Langsamflug sehr positiv bemerkbar gemacht.

Erster WM-Einsatz

Nach der intensiven SHK V-1 Flugerprobung nahm der Wettbewerbsflieger Rolf
Kuntz die D-8441 mit zur Segelflugweltmeisterschaft ins englische South Cerney.
Zwischen dem 29. Mai und dem 13. Juni 1965 maBen sich dort die besten Piloten
der Welt in diversen Segelflugzeug-Klassen. In der offenen Klasse traten 41 Piloten
aus 27 Landern an. Kunz konnte sich mit der SHK einen hervorragenden 3. Platz
erfliegen, hinter der D-36 Circe der Darmstadter Akaflieger und einer polnischen
SZD-24 Foka 4. Dipl.- Ing. Rolf Kuntz war voll des Lobes tiber die Schempp-Hirth
SHK und schrieb iliber die Flugeigenschaften und Leistungen der Maschine in
einem Prospekt des Herstellers: ,Neben den guten Flugleistungen sind es vor allem
die angenehmen Flugeigenschaften der SHK, die vom ersten Start an auffallen. Bei
diesem Flugzeug handelt es sich keineswegs nur um eine vergroBerte Standard

QUELLEN UND LITERATURHINWEISE
Schempp-Hirth Flugzeugbau Zeichnungsunterlagen und Prospektmaterial
Segelflugzeuge 1935-1985. Vom Wolf Zum Discus. Peter F. Selinger. ISBN 3-87943-448-4
Die Segelflugzeuge und Motorsegler in Deutschland. Dietmar E. Geistmann. ISBN 978-3-613-02739-8
Die beriihmtesten Segelflugzeuge der Welt. Georg Briitting, Motorbuch. ISBN 3-87943-171-X
Segelflugzeuge 1945-1965. Martin Simons. ISBN 3-9807977-3-2

Zeichnungen Flugzeug Instrumente von Eckart Miiller: www.rc-network.de/magazin/artikel _04/art_04-0040/
art_04-0040-12.html

Olcttimer Flugzeug Instrumente von Oliver Theede: www.oliver-theede-oldtimersegler.de/oldtimerinstrumente.hitm

Austria. Leitwerk und Querruder sind in ihrer Wirkung
und Differenzierung so bemessen, dass ein hohes
Maf an Wendigkeit gegeben ist. Dementsprechend ist
durch die gute Ruderwirkung auch das sichere Star-
ten bei bdigem Seitenwind einwandfrei moglich.

Das Uberziehen aus dem Geradeaus- und Kurven-
flug ist harmlos und wird rechtzeitig durch leichtes
Schiitteln am Leitwerk angezeigt. Der enge Kreisflug
erfordert einen nur geringen Querruderausschlag
zum Abstltzen. Die vorhandene Reserve im Querru-
der wird besonders dann als notwendig empfunden,
wenn viele Flugzeuge eng zusammen kreisen.

Da die guten Flugleistungen der SHK mit einem Profil
ohne Wélbungsklappen erreicht werden, kénnen
sicher auch Piloten mit weniger Erfahrung schon nach
kurzer Zeit des Einfliegens die optimalen Leistun-

gen erzielen. Die angegebenen Flugleistungen sind
sehr realistisch. Die dauernde Vergleichsmdglichkeit
wahrend der Weltmeisterschaften zeigte besonders
die Uberlegenheit der SHK gegeniiber den meisten
Konkurrenten im Kreisflug. Gerade bei Wettbewerben
oder maBiger Thermik ist diese gute Eigenschaft ein
nicht zu unterschatzender Faktor. Alle Ruder sind
leichtgangig und gut aufeinander abgestimmt. Auch im
Blindflug ist das Flugzeug einfach und sicher zu flie-
gen. Die gute Sicht, eine angenehme Sitzposition und
ein groB3es Instrumentenbrett vervollstdndigen den
guten Gesamteindruck. Der Fliigel ist in der bewahrten

Bei der Grundiiberholung der
I-LARY entstand dieses Foto
der unbespannten Tragflache

Foto: Giorgio Maestri

Foto: Ralf Behrend

Hinter dieser Kappe ist der
Bremsschirm untergebracht

98


http://www.rc-network.de/magazin/artikel_04/art_04-0040/art_04-0040-12.html
http://www.rc-network.de/magazin/artikel_04/art_04-0040/art_04-0040-12.html
http://www.oliver-theede-oldtimersegler.de/oldtimerinstrumente.htm
http://www.modell-aviator.de

ot 292 o

A 5] Spant 1 Spant2 Spant3 Spant4 Spants spant
b

Malstab/Scale Schempp-Hirth

0 1 2 3m SHK-1

=

Der Aufbau des Rumpfs

Stringer-Bauform aufgebaut. Zusammen mit dem vorziiglichen
Lackaufbau ist damit die Gewahr fiir eine jahrelang gleichbleiben-
de Giite der Oberflache gegeben.”

Serienproduktion

Das erste Serienmuster der Schempp-Hirth SHK-1 wurde die drit-
te hergestellte Maschine, diese D-9349 konnte am 21. Januar 1966
ausgeliefert werden. Verbesserungen und Modifikationen gab es
mit dem Modell 1967. Es wurde etwas mehr Platz fiir den Flug-
zeugfiihrer geschaffen und eine neue Riickenlehne bot eine be-
quemere Sitzposition. Der Sitz und die Beinauflage waren jetzt aus
GFK aufgebaut. Ebenfalls wurde die Kabinenbeliiftung verbessert
und war leichter zu regulieren. Als Sonderausriistung erhielt die
SHK-1 einen abwerfbaren Bremsschirm im Rumpfheck. Dies bot
eine zuséatzliche Sicherheit bei schwierigen AuBenlandungen im
Zusammenwirken mit den groen Aluminium-Bremsklappen nach
dem System Schempp-Hirth. Flugfertig, jedoch ohne Instrumentie-
rung, kostete die SHK-1 im Jahr 1967 ab Werk 22.900,— Deutsche
Mark, mit Bremsschirm dann 23.700,— Deutsche Mark.

Herausragende Wettbewerbserfolge gab es besonders im Jahre
1966, die SHK-1 belegte jeweils die ersten Platze bei den nationa-
len Meisterschaften in England, der Schweiz und in Italien — eine
grofBartige Erfolgsbilanz. Mitte der 1960er-Jahre war die Schempp-
Hirth SHK-1 neben der Darmstadt D-36 Circe wohl das beste
und erfolgreichste deutsche Flugzeug der offenen Klasse. Segel-
flugzeuge in Sperrholz-Schalenbauweise mit einer so perfekten
Oberflachengiite wie die der SHK-1 wurden in der Herstellung
allerdings einfach zu teuer. Nun eroberten Hochleistungssegel-
flugzeuge in Glasfaser-Kunststoff-Bauweise den Markt, und als

die Produktion der SHK-1 in Kirchheim/Teck auslief, hatte schon
die Produktion einer dieser Super-Orchideen begonnen: Es war
die Schempp-Hirth Cirrus. 59 Exemplare der SHK-1 wurden bei
Schempp-Hirth gebaut. Als letzte Maschine verlie3 am 18. Februar
1968 die I-LARY das Werk am Rande der schwébischen Alb und
fand in Italien eine neue Heimat — und ist dort auch im Jahr 2016
immer noch stationiert.

LKL

Das Einziehfahrwerk hat ein Rad mit
den MaBen 300 x 100 Millimeter

Foto: Giorgio Maestri
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—SPERRHOLZSHOP

Zembrod

Der Shop fur Sperrholz, Balsa und Zubehor

Hochwertige Sperrhélzer fur Ihr Flugmodell
Hartegradselektierte Balsabrettchen und Balsa-Stirnholz
Formleisten aus Kiefer, Balsa und Buche

Flugzeugsperrholz nach DIN fiir Ihre ganz groBen Modelle
Depronplatten und Modellbauschaum fiir Ihre leichten Projekte
Mehr als 25 Furniere fir Ihr individuelles Modellflugzeug

GFK Platten von 4mm bis hauchdiinn

Werkzeuge, VHM-Fréser, Holzklebstoffe und Schleifmittel

2D CNC-Frésservice fur Holz, Depron und Kunststoffe

OstlandstraBe 5
72505 Krauchenwies Fax

Telefon 07576 / 2121
07576 / 901557

www.sperrholzshop.de
info@sperrholz-shop.de

Smokepump,

www.PowerBox-Systems.com | Tel. +49 906 22559
Qualitétsfertigung nach DIN EN IS0 9001:2008

PoumenBof{ﬁMsiems
/ World Leaders in RC

+ langlebigste Smoke Pumpe im Modellbau, Dauertest: 76 Tage Power Supply Systems

+ Mechanik und Elektronik made by PowerBox Systems

+ unverwdistliche, dichte Pumpe durch prazise Metallzahnrader
+ variable Forderleistung von 1% bis 100 % einstellbar

+ programmierbare Einschaltpunkte, standby-Abschaltung

+ fiir direkten Anschluss an alle PowerBox Systeme oder externen Akku
+ Forderleistung 750 ml/min, bei 6 Volt

+ Forderdruck 8 bar, bei 6 Volt, fur feinste Zerstaubung

+ flir Motor- und Jetmodelle

Preis 149,- EUrO iims

oder ideal in der Combo inkiusive 3 Liter Smokeo! BlueM

159,-- Euro

PowerBox Systems GmbH | Ludwig-Auer Strasse 5 | 86609 Donauwdrth | Germany

Jetzt
bestellan

Im Internet unter
www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter
040 /4291 77-110

8o baut man sein eigenes Flugmadell,

>,

68 seﬂen im

A5-
9,80 Eurg Forma,

2uziiglich

90 Eurg Versandkosten
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Il MODELLE | www.AERO-NAUT.DE UND WWW.FRAESFRITZ.DE
SCHEMPP-HIRTH SHH-1 MODELL

Text: Hans-Jiirgen Fischer

~ Schempp-Hirth SHK-1 Modelle
~als Baukasten und Bauplan

Zur SHK-1 aus unserer Vorbild-Dokumentation bietet der Modellbau-Markt einige Nachbauten an, von
denen wir drei exemplarisch kurz vorstellen. Das Modell von aero-naut ist gerade in einer erweiterten
Version prasentiert worden. Das Modell von Frasfritz iibersteigt nochmals die bekannten Dimensionen
und ein Freeware-Plan ist iiber das Internet zu beziehen.

™

Die aero-naut SHK'-I' hat eine
Spannweite von 4.000 Millimeter @

Foto: Willibert Mollerfeld

100 os/2018

SHK-1 von aero-naut

Seit vielen Jahren bietet aero-naut Modellbau einen
Scale-Nachbau der Schempp-Hirth SHK-1 an. Der
markante V-Leitwerk-Segler wurde nach Planen des
Original-Herstellers im MafBstab 1:4,25 konstruiert
und hat eine Spannweite von 4.000 Millimeter (mm).
Weitere Details flir den mafBstablichen Nachbau
konnten an der Werk-Nummer 27 mit der Kennung
D-5445 abgenommen werden. Diese Maschine war
damals auf dem Segelfluggelédnde Ubersberg in der
Nahe von Reutlingen stationiert.

Die Tiefziehteile bieten eine sehr schone Ausgangs-
basis fiir eine vorbildgetreue Cockpit-Gestaltung

TECHNISCHE DATEN

SHK-1 von aero-naut

Spannweite: 4.000 mm

Lange: 1.501 mm

Gewicht: 4.300 g

Tragflacheninhalt: 80,6 dm?
Flachenbelastung: 55,35 g/dm?
Flachenprofil: Selig $4233 mod.

Preis SHK-1 mit Rippenflache: 459,— Euro

RC-Funktionen: Hohenruder, Querruder, Seitenruder, Bremsklappen,
Einziehfahrwerk, Schleppkupplung

Bezug: Fachhandel
Kontakt: www.aero-naut.de

Der Rumpf der aero-naut SHK-1 wird in GFK
gefertigt, die Tragflachen und Leitwerke sind als
beplankte Styroporkerne ausgelegt. Die Flache
wird mit mit Abachi-Furnier beplankt, beim Pendel-
V-Leitwerk ist der Styroporkern mit Balsaholz-
beplankung ausgefiihrt. Zwischenzeitlich wurde
das Modell erheblich liberarbeitet und wird seit
Kurzem als Neuheit 2016 auch mit einem Aufbau
der Tragflache und des Leitwerks in Rippenbau-
weise angeboten. Beim Tragflachenwurzelprofil
kommt ein modifiziertes Selig S 4233 zum Einsatz.
Der Bausatz besteht aus dem GFK-Fertigrumpf
und den lasergeschnittenen Rippensatzen fiir die
Flache und das V-Leitwerk.



http://www.aero-naut.de
http://www.fraesfritz.de
http://www.aero-naut.de
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Die nicht vollstdndig in die Rumpfkontur
eingestrakte Kabinenhaube ist eines der
optischen SHK-1 Merkmale

Als Beplankungsmaterial dient ein Abachi-Furnier,
das schon exakt in Form geschnitten ist. Der Aufbau
der Tragflache erfolgt in einer Helling, die natiirlich
auch im Bausatz enthalten ist. Fiir den vorbildgetreu-
en Cockpitausbau finden sich im aero-naut-Bausatz
Tiefziehteile, die den Ausbau des Flihrerraums ver-
einfachen. Ein mitgelieferter Dekorbogen ermdglicht
den Nachbau der D-5445. aero-naut nennt als Ein-
satzbereich der SHK-1 den Thermikflug und natiirlich
auch den Hangflug bei jedoch ,nicht allzu harten
Windbedingungen®.

SHK-1 von Frasfritz

Eine weitere sehr bekannte SHK-1 ist jene von
Friedrich Schmitt mit seiner Firma ,Frasfritz”. Dieser
Schempp-Hirth SHK-1-Nachbau ist im MaBstab 1:3
konstruiert und hat so eine Spannweite von 5.670 mm.
Auch hier wird der Rumpf dem Kunden als eine
GFK-Konstruktion angeboten. Er ist bereits weif3
eingefdrbt und eine weitere Oberflachenbehand-
lung ist nicht zwingend erforderlich. Flachen und
Leitwerk werden in Holzbauweise aufgebaut, die
sauber gefrasten Holzteile erleichtern den Aufbau.
Im Bausatz sind auch enthalten die Steckungen fiir
die Tragflache, ein 28-mm-Aluminiumohr und fiir
das Leitwerk ein 10-mm-Alu-Rohr. Die Lagerung des
Pendel-V-Leitwerks erfolgt &hnlich wie beim gro3en
Vorbild. Im Rumpf werden die Aluminiumrohre mit
dem entsprechenden V-Leitwerkswinkel eingeklebt.
Darin gelagert ist je ein Kohlestab, auf dem sich dann
die aufgeschobene Leitwerksflosse flir die erforderli-
chen Ruderausschlige drehen lasst.

Die SHK-1 von Frésfritz ist ein wirklich beeindrucken-
der GroBsegler. In der Formgebung sehr gelungen
ist dieses Modell sicherlich ein Blickfang auf jedem

Bis auf wenige
Details von
einer originalen
Schempp-Hirth
SHK-1 nicht zu
unterscheiden

Bei dem grof3en
MaBstab ist eine
vorbildgetreue Cockpit-
Gestaltung sehr gut
umsetzbar

Friecilfich Sc_hin

g
)
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Modellfluggeldnde. Wie auch die SHK-1 von aero-naut ist auch die Frasfritz-SHK
besonders geeignet fliir den Thermikflug. Mit entsprechendem Cockpitausbau
und Finish ist auch eine Wettbewerbsteilnahme im Scale Bereich denkbar. Und
wahrend diese Zeilen geschrieben werden, arbeitet Friedrich Schmitt schon an
einer noch etwas grof3eren SHK-1. Der neue Scale-Nachbau des Schempp-Hirth
V-Leitwerks Segler wird dann im MaBstab 1:2,3 erhdltlich sein, mit einer Spann-
weite von zirka 7.400 mm. Flir den GFK-Rumpf wurden von Uli Hunschok aus
Velbert schon die Formen erstellt und wenn keine gréf3eren Probleme auftreten,
wird dieses Scale-Modell zumindest als Rohbau im April auf der Messe Expertec
in Dortmund zu sehen sein.

Kostenloser Bauplan

Ein Freeware PDF-Bauplan flir eine Schempp-Hirth SHK-1 im MaBstab 1:3 findet
sich auf der englischen Scale-Soaring-Webseite. Jim Owen hat diese SHK-1 ganz
in Holzbauweise konstruiert. Das Modell ist nicht in allen Punkten mafstablich,
aber wer Freude am Bauen hat, kann anhand dieses Plans sicherlich ein nettes
SHK-1 Modell aufbauen. Hier kann der PDF-Bauplan kostenlos heruntergeladen
werden: www.scalesoaring.co.uk/VINTAGE/Documentation/SHK-1/SHK-1.html <«

Ein beeindruckender
GroBsegler, die SHK-1

von ,Frasfritz“ im
NachbaumaBstab 1:3
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Die Frasiritz-SHK-1
mit der stolzen
Spannweite von
5.600 Millimeter
und dem eleganten
V-Pendelleitwerk

TECHNISCHE DATEN
SHK-1 von Frasfritz
Spannweite: 5.660 mm
Lange: 2.130 mm
Gewicht: ca. 9.000 g
Flachenprofil: SD-7062
Preis: 979,— Euro, Fréssatz mit GFK-Rumpf und Bauplanen

RC-Funktionen: Hohenruder, Querruder, Seitenruder, Bremsklappen,
Einziehfahrwerk, Schleppkupplung

Bezug: Direkt
Kontakt: www.fraesfritz.de
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Foto: Friedrich Schmitt
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Il MODELLE | STAUFENBIEL (WWW.MODELLHOBBY.DE)
CHEETAH
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§ Staufenbiels Raubkatze unter den E-Seglern

Der Name driickt bereits in einem Wort alles aus,
was einen Hotliner kennzeichnet. Im Englischen
steht Cheetah fiir Gepard, das schnellste
Landtier der Welt, Bissigkeit inbegriffen. Als
quirliger Begleiter von Tarzan ist uns der
Name selbstverstiandlich auch ein Begriff.
Beide Assoziationen versprechen Agilitat und
Hoéchstgeschwindigkeit. Hinzu kam bei der
langjéhrig vertriebenen Version der Cheetah von
Staufenbiel die Farbgebung. Das Schwarz-Gelb
_ war geschickt gewéhlt. Egal ob als Wespe oder :
. als Tiger interpretiert, eine gewisse Aggressivitat
schwang auch hier ganz klar mit. Nun prasentiert
Staufenbiel die bekannte und bewé&hrte Cheetah
in einer iiberarbeiteten Version mit dem Zusatz



http://www.modellhobby.de

In der Cheetah R realisierte Staufenbiel eine stabilere Haubenbefestigung (1).
Der Motorspant aus Aluminium dient der Verbesserung der Schwerpunktlage
und garantiert eine sichere Befestigung des Au3enldufers (2)

Was genau steckt im neuen Gewand des Cheetah von Staufenbiel? Werfen wir daher einen
Blick auf Bewahrtes und Neues beider Varianten. Insgesamt ist festzustellen, dass Staufen-
biel mit der Cheetah, egal ob erste oder zweite Version, auf bewdhrte Materialien, Bauteile
und Fertigungsverfahren setzt, nicht High-End, aber alltagstauglich und solide. Rumpf und
Flachen sind sauber gebaut und nahezu fehlerfrei. Auch vor dem Blick auf die beiliegenden
Kleinteile muss sich das Model nicht fiirchten. Alle Standardanlenkteile sind angemessen
dimensioniert und uneingeschrankt einsetzbar. Die bereits montierten Holzspante und die mit
Schrauben zu befestigende Akkuhalterung im Rumpf sind durchdacht ausgelegt. Wahrend
die erste Cheetah noch einen weif3 eingefarbten Rumpf mit sichtbarer Naht besitzt, kann die
R-Version noch etwas drauf setzen. So ist nun der Rumpf ohne sichtbare Ubergdnge im Naht-
bereich ausgefiihrt und schwarz lackiert. Auch Steifigkeit und Passform der Kabinenhaube
sowie ihr Befestigungskonzept am Rumpf wurden verbessert.

Der Antrieb

Die Cheetah wird mit bereits fertig eingebautem HIMAX-C3522-Motor und passender
Luftschrauben-Spinner-Kombination geliefert. Durch seine Grof3e lasst der Motor dem
Anschlusskabel wenig Platz zum Rumpf, sodass hier in jedem Fall auf eine scheuerfreie
Verlegung geachtet werden muss Die besonders elastische Luftschraube wirkt zundchst
wie ein Spielzeug, kann aber durch gute Leistung und einen sehr niedrigen Gerauschpegel
bei angenehmem Sound Uberzeugen. Neu ist der Aluminium-Motorspant, der eine prazise
Ausrichtung des Motors und hohe Festigkeit fiir den Kraftfluss in den Rumpf gewéahrleistet
sowie gleichzeitig die Schwerpunktlage verbessert. Zur Komplettierung des Antriebs werden
noch ein 50-Ampere-Regler und ein 2s-LiPo mit 2.200 Milliamperestunden (mAh) Kapazitat
bendtigt. So ausgeriistet sind bei durchgehend voller Leistungsabnahme gut drei Minuten
Motorlaufzeit méglich. Auch der im Bauplan angegebene Schwerpunkt lasst sich mit diesen
Komponenten gut erreichen.

Die RC-Anlage

Die Ausriistung mit den Steuerungskomponenten ist schnell erledigt und erfordert keine
besonderen Fertigkeiten. Wenige Stunden Kleben, Bohren, Léten und Schrauben reichen aus,
um das Modell fertigzustellen. Die Ansteuerung der Ruder {ibernehmen in beiden Testmo-
dellen die von Staufenbiel empfohlenen DS1550-Digi-Servos. Sie verrichten spielarm ihren
Dienst und lassen die Cheetah prazise und direkt den Steuereingaben folgen. In der PNP-
Ausfihrung der R-Version sind die Querruder- und Héhenruder-Servos bereits vormontiert
und ein passend abgestimmter Dymond Smart ECO 50 Drehzahlsteller liegt bei. Allerdings
fallt die Anfertigung der Ruderanlenkungen dadurch etwas fummeliger aus. Die Ruderhérner
flir die beiliegenden Gabelkdpfe miissen aufgebohrt werden und kénnen in Einbauposition al-

Mit dem
empfohlenen
3s-LiPo last sich
der Schwerpunkt
perfekt einstellen

Das Hohenruderservo ist in der
Seitenruderflosse untergebracht
und lenkt das Hohenruder direkt an

Anzeige

XciteRC’

AEE jetzt bei XciteRC

AEE-Quadrocopter
schon ab 399,- €

AEE AP9 AEEAPIO Pro  AEE APTI
#15020000 #15020100 #15020200

SO EINFACH WAREN
LUFTAUFNAHMEN NOCH NIE

Einfache Steuerung, GPS-Unterstitzung und die
integrierte Kamera mit Gimbal und Live-View auf
ein Smartphone machen die AEE Quadrocopter
ideal fur Luftaufnahmen. Die kraftige Motorisierung
mit vier Brushless-Motoren und extragrofRen
10"-Rotoren machen die Modelle extrem windun-
empfindlich und stabil in der Luft. Der intelligente
LiPo-Akku lasst die Modelle bis zu 25 Minuten
fliegen. Mit einer Hochstgeschwindigkeit von bis
zu 70 km/h sind sie ideal fur rasante
Action-Videos.

ActionfCame(ra’s
schon ab 189,

AEE ST1T
#80000360

Die S71T+ ist das Aushdngeschild von AEE. Mit
der professionellen Actionkamera kdnnen
Videoaufnahmen mit einer Qualitat von bis zu
4K und Fotos mit 16 MP gemacht werden. Der
mitgelieferte, abnehmbare Touchscreen macht
die Bedienung zum Kinderspiel: Einfach
ansehen, antippen und dartber wischen. Ein
weiteres Highlight ist die im Lieferumfang
enthaltene WiFi-Armbanduhr, Uber die die
Kamera auch gesteuert werden kann. Die S71T+
vereint hochwertige Aufnahmen in professio-
neller Qualitat mit jeder Menge Zubehor.

AEE S60

AEE $80 #80000300

#80000350

www.XciteRC.com

Héndleranfragen erwinscht!
Hotline: +49 7161-40-799-0

XciteRC Modellbau GmbH & Co. KG, Autenbachstr. 12, 73035 Goppingen



CHEETAH

ler Servos nicht mehr demontiert werden. Auch muss
der Gabelkopf am Hohenruderservo nachgearbeitet
werden. Die gut verstadndlich geschriebene und be-
bilderte Bauanleitung gibt klare Auskiinfte iber den
Zusammenbau, sodass ziigig der Erstflug in Angriff
genommen werden kann.

Schnell ganz oben
Bereits beim Start aus der Hand mit laufendem Motor
zeigt sich die Cheetah erwartungsgemés kraftvoll

und steigt nach kurzer Fahrtaufnahme fast senkrecht.

Auch wenn die Sichtgrenze bei einer Spannweite
von 1.750 Millimeter natiirlich nicht iberméfiig hoch
liegt, so ist sie doch in erfreulich wenigen Sekunden
erreicht. Wahrend der ersten, aus gro3erer Hohe
angesetzten Uberfliige zeigt sich bald, dass die
kleine Cheetah gerne schnell 1duft und dabei satt am
Ruder liegt. Der nach Herstellerangabe eingestellte
Schwerpunkt passt auf Anhieb perfekt zur schnelle-
ren Gangart und nach beherztem Andriicken stellt
sich ein Hauch von Abfangbogen ein. Der Durchzug
ohne Motor ist gut und tiefe Uberfliige, ziigige Rollen,
dynamische Steigphasen, unzahlige Ab- und Auf-
schwiinge machen wirklich Laune. Hier ist der Name
Programm und die dadurch geschiirten Erwartungen
werden voll erfiillt. Bei steigendem Lastvielfachen
zeigte die Flache der ersten Cheetah allerdings deut-
liche eine elastische Durchbiegung. Die neue Version
ist auch in diesem Punkt leicht verbessert worden
und hat zur Versteifung eine zusatzliche Glasgewe-
belage zwischen Styroporkern und Beplankung er-
halten. Die Durchbiegung wurde dadurch reduziert,
ist aber weiterhin erkennbar. Als einfacher optischer
Indikator kann sie helfen, das Modell beim ,Turnen”
nicht zu tberlasten.

Gangarten und Landung

Die neue Version bietet aufgrund des leicht héheren
Abfluggewichtes etwas mehr Durchzug im Segelflug,
dafiir minimal geringere Steigleistung im Motorbe-
trieb. Beides ist allerdings nur im direkten Vergleich
Zu bemerken. Quer- und Héhenruder sind wohl
dimensioniert und zeigen auch bei geringeren Ge-
schwindigkeiten eine gute Wirkung. Fiir feinfiihliges
Steuern im Speedflug ist der senderseitige Einsatz
einer Exponentialsteuerkurve empfehlenswert. Das
fehlende Seitenruder setzt dem Kunstflug natiirlich
Grenzen. Flott geflogen sind Rollen, Riickenflug,
Looping oder Kubanische Acht eindeutig Cheetahs
Lieblingsbeschaftigungen. Bei langsamerer Gangart
gelingen Rollen aufgrund der Querruderdifferenzie-
rung nur unrund. Auch Turns sind eher schwierig.

Wahrend der Landung sollte die Fahrt nicht zu frith
rausgenommen werden. Wirklich langsam ist die
Cheetah nur ungern. Lieber mit sicherer Anstrémung

FLIGHT CHECH
Cheetah R staufeniel

Klasse: Hotliner, Elektrosegler

Preis: Modell: 199,— ARF-Version, 299,— Euro PNP-Version

Il MODELLE | STAUFENBIEL (WWW.MODELLHOBBY.DE)

Das Lasergeschnittene
Montagebrettchen nimmt
neben dem Antriebsakku

auch den Motorregler
auf. Es wird hinten mit
einer Lasche in einem
Hilfsspant gehalten und
vorne gut zuganglich
verschraubt

Staufenbiel bietet mit der
Cheetah ein ehrliches Modell
ohne Staralliiren an, das fiir
einen erfreulich giinstigen
Preis bei iiblichem Vorfer-
tigungsgrad zu haben ist.
Gute Qualitat, der Spafifaktor
und eine zufrieden stellende
Alltagstauglichkeit sprechen
eindeutig fiir den kleinen
Renner. Mit der R-Version
konnte Staufenbiel nun noch
einige kleine Verbesserungen
umsetzen und die erhéltlichen
Ausstattungsvarianten er-
weitern. Egal ob als schnelles
Raubtier oder quirliger
Primate interpretiert, Cheetah
tragt ihren Namen eindeutig
zu Recht.

Philipp Korntheuer
Transportfreundlicher
Aufbau

Wendig und flotte Flug-
eigenschaften

Leiser Antrieh

Besitzt kein Seitenruder

Kratzerempfindliche
schwarze Lackierung

Bezug: Direkt

Technische Daten:
Flécheninhalt: 26,4 dm? |
Profil: MH-30

1.000 mm

A1285g

Servos:
Quer: 2 x DS1550 von Staufenhiel
Hahe: DS1550 von Staufenbiel
Motor: HIMAX-C3522
Akku: 2s-LiPo, 2.200 mAh

7

R <
p512616 .

1.750 mm

sauber aufsetzen und eine langere Rutschpartie
hinlegen, als aus geringer Héhe zum Radschlag
anzusetzen. Als Spoiler aufgestellte Querruder helfen,
den Landeanflug deutlich zu verkiirzen. Die in der
Bauanleitung angegebenen Einstellwerte reizen dabei
das mechanisch Machbare weitgehend aus und
stellen einen guten Kompromiss zwischen Wendigkeit
und Spoilerwirkung dar, ohne gro3e Einbuf3en bei der
Steuerbarkeit im Landeanflug hinnehmen zu miissen.
Ein Vergleich von Flachen und Riimpfen der beiden
Versionen ergab, dass die Flichenaufnahmen gering-
fligig maBliche Unterschiede aufweisen. Flachen und
Rumpf sind daher nicht untereinander austauschbar.
Staufenbiel bestatigte allerdings, dass weiterhin Er-
satzteile fiir beide Varianten angeboten werden.

Anspruch

Auch wenn die Cheetah zum Einsteigerpreis zu
haben ist, darf das nicht darliiber hinwegtduschen,
dass sie als Hotliner konzipiert ist und von gelibter
Hand gefiihrt werden mochte. Fiir bereits erfahrene
Piloten ist die Cheetah eine giinstige Moglichkeit,

in das Hotlinersegment einzusteigen. Aber auch als
einfache Ergdnzung einer bestehenden Flotte und
flir das wilde Turnen zwischendurch ist sie eine at-
traktive Alternative zu meist deutlich teurerem Gerat
dieser Klasse. Das geringe Packmaf und das schnell
demontierbare Hohenleitwerk machen sie zudem

sehr transportfreundlich.
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) Die legendare
e X-Senderreihe geht weiter

DMSS 2.4GHz=z 28 CHANNEL TRANSMITTER

Mit Farb-Touchdisplay (4,3 Zoll)
und modernster Software. Inituitive
Meniifiihrung wie bei allen
Highend-Sendern von JR Propo.

'ﬁ THROTTLE CURVE 125%)
NORMAL 4 100%
POS0 d -]

POINT - 3
INPUT sou
39.2 =

OUTPUT
51.2 ° 0%|
EXP: ACT -25%|
INPUT:44 OUTPUT:64

Das kontrastreiche Display ist jederzeit
gut ablesbar, die aktuellen Werte werden
nummerisch und grafisch dargestellt.

[F7 HARDWARE SETTING
DEVICE TYPE BEVERSE
3P SWITCH OFF:
POSITION
POSO
POSO
POS1
POS1
POS2
POS2

Die Hardware (Schalter, Geber,
Trimmer) kann per Touchdisplay
individuell konfiguriert werden.

] TELEMETRY LOG
ALTITUDE =]

Display range -
1/1/2000 9:24 AM04

1/1/2000 9:29 AM:04

Cursor info
1/1/2000 9:26 AM:35
738.6m, 914.7hPa, 5.5m/s
FLIGHT MODE 01

HE~~ L

Die optionalen Telemetrie-Sensoren
liefern Daten in Echtzeit, die Werte
kdonnen zudem gespeichert und nach
dem Flug ausgewertet werden.

57| GEAR CONTROL

30s e ()5
SINGLE MODE & eevense
GEAR1 POINT - 1 _(—__/_)‘
s ouTPUT
CURVE | ACT 19.0

GEAR-1COVER A POINT - L U
TeeE ouTPUT

STEP 110.0

Das Sequencer-System ermoglicht
vorbildgetreue Fahrwerks- und
Klappensteuerung fiir Scale-Modelle.

2-12, 2-Chome Eiwa Higashi-0saka 577-0809 Japan
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Il MODELLE | MULTIPLEX (WWW.MULTIPLEX-RC.DE)
FUNCUB XL

Text und Fotos:

J Hinrik Schulte
3 ]

arumuperzeugtdielinGabX
von Muttiplex

Gutes noch besser zu machen, ist eine Kunst. Multiplex hat immer wieder gezeigt, dass man diese
Herausforderung zu meistern weif3. Neuester Geniestreich soll nun die FunCub XL sein. Sie ist keine
alles in Frage stellende Neuheit, sondern mehr eine verheiBungsvolle Erwartung mit hohem ,Kenn-
ich-will-ich“-Faktor. Warum der neue Schaumling zur Erfolgsstory wird, ist schnell erzahlt.

Uber die FunCub von Multiplex zu berichten, hiee
wohl Eulen nach Athen zu tragen. Seit mehr als
einem Jahrzehnt ist das Modell auf nahezu jedem
Modellflugplatz der Nation schon zu sehen gewesen
und eigentlich wei3 jeder Modellflieger, was von der
FunCub zu halten ist. Sie ist die ,eierlegende Woll-
milchsau” unter den kompakten Elektromodellen. Ge-
rade noch so groB, dass man sie aufgebaut im Auto
transportieren kann. Das Fahrwerk mit den riesigen
Réadern und den weichen Drahten stellt absolut keine

Das Leitwerk der FunCub wird mit zwei
CFK-Streben stabilisiert. Gerade beim
F-Schlepp macht das sehr viel Sinn
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Im Randbogen gibt es klare Abdeckungen fiir

die Positionslampen und die Anti-Kollisionsblitzer.
In der RR-Version sind die entsprechenden Kabel
schon verlegt

Die stabile Aufnahme der Streben am Fahrwerk ist ein
wesentlicher Teil des Modellkonzepts.

Anforderungen an die Landepiste. Da kann man auch
mal auf einem Acker landen und mit den extrem wir-
kenden Klappen geht von Kurzstarts bis zu senkrech-
ten Abstiegen und steilen Landungen einfach alles. Es
gibt in dieser Gré3e wohl kein Modell, das in all diesen
Punkten der FunCub das Wasser reichen kénnte.

Offensichtliche Schwachstellen gibt es bei der Fun-
Cub nicht und daher auch kein unmittelbares Verbes-
serungspotential. Daher tut Multiplex gut daran, das
Modell so zu lassen wie es ist. Aber insgesamt sind
die ,Schaumwaffeln in den letzten Jahren erwach-
sener und grof3er geworden und daher ist es nur
logisch, dass Multiplex nun mit der FunCub XL die
Erfolgsgeschichte weiter schreiben will.

Zum Gliick das Ubliche

Wie bei Multiplex uiblich, gibt es die FunCub XL

in zwei Varianten. Einmal als Bausatz (Kit) ohne
Elektronikkomponenten und zum anderen als ARF-
Modell (RR), bei dem sechs Servos und Motor mit :
Regler schon eingebaut sind. Damit ist der Hoch- Unter der ,Kabinenhaube* befindet
decker dann quasi fiir den Einbau des Empfangers sich das Akkufach, das zwei
bereit, der genauso wie der Antriebsakku nicht 3s-LiPos reichlich Platz bietet
enthalten ist.

Der Empfanger braucht mindestens fiinf Kanéle,

aber um das volle Potenzial des Modells auszu- _ @\
schopfen sind 8 oder 9 Kanile besser. Der An- Wenn das Seitenruder o)
triebsakku sollte nach Multiplex-Empfehlung aus so groB wie ein ('}
6s-LiPos mit einer Kapazitit von 3.300 Milliampere- Friihstiicksbrettchen ist, ?
stunden (mAh) oder mehr bestehen, schlieBlich hat macht auch Messerflug o
das Modell eine Spannweite von 1.700 Milimeter keine Probleme

(mm) sowie ein angestrebtes Gewicht von knapp
3.000 Gramm (g) und ist damit deutlich gré3er

und schwerer als die ,normale“ FunCub. Wer die
Schleppkupplung und den Abwurfschacht fernge-
steuert betatigen will, sollte sich noch zwei Servos
der GréfBe 32 x 17 x 31 mm wie zum Beispiel das
Hitec HS225BB besorgen, die librigens auch an allen
anderen sechs Rudern ihren Dienst tun. 3.900 g
Zugkraft pro Servo sind bei dieser ModellgroBe
allemal ausreichend, auch wenn samtlich Ruder —
typisch fiir die FunCub - richtig grof3 sind.
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Unboxing

Eine Bewertung der Qualitdt der Kunststoffteile

aus Elapor eriibrigt sich, das hat Multiplex wirklich
perfekt im Griff, genauso wie die Verpackung des
Modells. Der stabile Karton und jede Menge Schaum-
stoff und Blasenfolie schiitzen die XL auf seinem
Weg zum Kunden. Sémtliche Ruder sind bereits
angeschlagen, die Servos eingesetzt und flir den
Grundausbau ist eigentlich nur noch das Héhenruder
einzukleben. Das Seitenruder wird in die Scharniere
geklipst und dann werden die Gestange eingehéangt.
Das Hauptfahrwerk besteht aus einem stabilen Alu-
bligel und zwei 125-mm-Radern, die absolut massiv
wirken und knapp 400 g wiegen - das ist schon eine
Hausnummer. Das Spornfahrwerk ist ebenfalls gut
gemacht und der Modellgréf3e absolut angemessen.

Uber zwei CFK-Rohre werden die Flachen ange-
steckt und es bleibt wirklich nichts mehr zu tun. Bis
hin zu den Steckern in der Fldchenwurzel ist alles
perfekt vorbereitet. Fiir den weiteren Anschluss hin
zum Empfénger liegen dem RR-Modell vier Verlan-
gerungskabel bei. Die Querruderscharniere sind
verdeckt eingebaut und fiir die Landeklappen hat
Multiplex neue au3enliegende Scharniere konstruiert,
mit denen dann wieder ein Klappenausschlag von
90 Grad moglich ist. Das diirfte bei Vollausschlag

flir schwarze Bremsspuren am Himmel sorgen und
senkrechte Abstiege ohne Geschwindigkeitszuwachs
ermoglichen.

Im Gegensatz zur kleinen FunCub hat die XL abge-
strebte Flachen. Die Streben aus CFK-Rohr werden
an die Aufnahmen an der Flachenunterseite geklipst
und mit einem resoluten Alugabelkopf mit Siche-
rungsclip am Alufahrwerk eingehdngt. Das ist bei der
GréBe und dem fast doppelten Gewicht auch sinnvoll.
Ebenfalls sinnvoll ist es, dass die FunCub XL unter
der Elapor-Haut ein Skelett aus Sperrholz hat, das
Motor, Akku und Fahrwerk miteinander verbindet.
SchlieBlich zerren bei Volllast rund 1.000 Watt, also
uber ein PS, am Motorspant und das wére fiir eine
reine Elapor-Struktur sicher auf die Dauer zu viel. An
solchen Details erkennt man einfach die Erfahrung,
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FLIGHT CHECH
FunCub XL Multiplex

Klasse: Motorflug
Preis: 399,90 Euro fiir RR-Version
Bezug: Fachhandel

Technische Daten:
Tragflacheninhalt: 44,2 dm?
Flachenbelastung: 67,3 g/dm?
Akku: 6s-LiPo, 3.200 mAh

Motor: Multiplex BL-0 4235-0480
Regler: Multicont BL 60 SD
Propeller: 15 x 8 Zoll

Servos: 8 x Hitec HS 225 BB

- L

1.200 mm

1.700 mm

MEHR INFOS IN DER
DIGITAL-AUSGABE

die Multiplex bei der Konstruktion von Schaummo-
dellen hat. Alles in allem ist die FunCub XL ein sehr
solide konstruiertes Alltagsmodell, das hat sie mit
der kleinen FunCub gemeinsam.

Multifunktionsmodell

Um sie in die Luft zu bekommen, bleibt nur wenig zu
tun. Fahrwerk anschrauben, Seiten- und Héhenleit-
werk mit Sekundenkleber vom Typ Zacki ankleben
und die Ruder noch mit dem Servos verbinden.
AnschlieBend den Empfanger anschlief3en und den
Sender programmieren. Das war’s bei der RR-Version.
Hier sind samtliche sechs Servos, der Motor und Reg-
ler betriebsbereit eingebaut. Zu dieser Version sei an
dieser Stelle einfach geraten, denn die verbauten Kom-
ponenten sind absolut praxistauglich und wenn man
die Preise zusammenrechnet, ist die RR-Version nicht
teurer als die Summe der Einzelpreise. Die Vorarbeiten
bekommt man also quasi geschenkt und spart sich
auch noch ein bis zwei Flaschen Sekundenkleber. Wer
allerdings die Schleppkupplung und den Abwurf-
schacht ferngesteuert betatigen will, braucht noch
einmal zwei Servos in der Gré3e des HS 225 BB.

Mit den Sonderfunktionen sind dann acht Servos
und ein Regler im Modell verbaut. Beim Testmodell
kommt ein Achtkanal-Empfénger zum Einsatz, sodass
sich zwei Servos einen Kanal teilen mussen, entweder
die Querruder oder die Landeklappen. Um sich die

Wer mit voll gesetzten Klappen landen will,
sollte reichlich Schleppgas nachschieben
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Spinner und Luftschrauben
passen perfekt auf den Rumpf,

Option zu erhalten, die Querruder zusammen mit den
Landeklappen zur Flachenverwdélbung zu benutzen

oder auch die ,Krédhe" zu machen, um noch steiler
absteigen zu kénnen, sollten die beiden Querruder-
servos eigene Kandle behalten, bleiben also nur die
Landeklappen. Leider sind die so eingebaut, dass die
Servos an einem V-Kabel die Klappen gegenlaufig
bewegen wiirde. Daher muss hier noch ein Servo-
Umpol-Modul beschafft werden, damit das klappt.
Alternativ brauchte man einen Neunkanal- oder sogar
einen Zehnkanal-Empfénger, wenn man auch noch
die Beleuchtung schaltbar wiinscht. Die Kabel hierfiir
sind in der RR-Version schon verlegt aber beim
Testmodell haben wir darauf verzichtet. Die FunCub XL
bietet auch so schon genug ,Spielpotenzial”.

die Luftzufuhr ist grof3

Reichlich Power

In Sachen Akkus ist das Modell angenehm un-
kompliziert. Okay, sechs in Reihe geschaltete LiPo-
Zellen sollten es schon sein, aber Ausfithrungen von
3.000 bis 4.500 mAh passen locker in den Akkuschacht.
Der Schwerpunkt stellt sich damit passend ein, sodass
es nach der Programmierphase ziigig auf den Flug-
platz gehen kann. Ach ja, die Waage zeigt mit den von
Multiplex vorgeschlagenen 2 x 3s 3.200-mAh-Akkus
ein Gewicht von 2.975 Gramm an und die Stromauf-
nahme bei Volllast betragt knapp 48 Ampere.

Die Flachenstreben
sind duBerst stabil am
massiven Alu-Fahrwerk
befestigt

Nattirlich werden vor dem Erstflug die Ruder-
ausschldge nach Anleitung eingestellt, aber per
Dual-Rate gibt es auch noch eine Einstellung mit etwas
gréBeren Ausschlagen und eine weitere Stufe mit Ru-
derwegen nach dem Motto: ,Alles was geht!” plus Expo.

Anzeigen

Rz MA WEG..

--"un

Glocknerhit

FERIENHOTEL
Familie Adolf Seywald \
A - 9771 Berg im Drautal 43 guf
T +43 4712 721-0 Fax -168 [
hotel@glocknerhof.at

www.glocknerhof.at

Modellﬂlegen im Urlaub: Eigener Modellﬂugplatz fir Fliche & Heli

mit 200 m Rasenpiste und Top-Infrastruktur, Hangsegeln am Rottenstein

mit Thermik & Aufwind, Bastelrdume, Flugsimulator und Flugschule fiir Fliche
I it Peter Kircher, Kurse fiir Heli. Am Glocknerhof fiihlt sich jeder Wohl:

Gute Kiiche, Wellness, Sportangebot und Abwechslung fiir die ganze Familie.
Veranstaltungen: Schleppwoche, Hangflug-Seminare, NEU: Flugschule fiir HELI
TIPP: Geschenks-Gutscheine fiir jeden Anlass auf www.glocknerhof.at

Jdetzt hestellen

Im Internet unter
www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter
040/4291 77-110

Alpinfliegen

oldenes Jamm
am Huhnenkumm @ da

Hotel-Gasthof % % %

A-6671 WeiBenbach am Lech
Tel 0043 - 5678 5216
Mail hotel@goldenes-lamm.at

Urlaub
fiir die ganze
Familie

WELLNESS- &8 FAMILIENHOTEL - BERWANG i}

Fam. Sprenger
A-6622 Berwang / Tirol

Web www.edelweiss-berwang.at
Mail hotel.edelweiss@berwang.at -4
Tel +43 5674 8423 Fax 29
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Landeklappen voll ausgefahren — Zur Landung sind sie fast schadlich, da man dann
die bremsen wie Hulle eine Menge Schleppgas braucht, um nicht allzu
brutal auf das Fahrwerk zu knallen. Das sieht einfach
nicht gut aus, auch wenn der resolute Alubiigel damit
keine Probleme hat. Die Ur-FunCub bekam ja ein eher
labberiges Drahtfahrwerk, das einfach alles schluckt.
So ist das Fahrwerk der XL nicht ausgelegt, da rum-
pelt es schon einmal ein bisschen, aber robust ist es
allemal. Die Réder der XL mit 125 mm Durchmesser
sind Uibrigens kaum gréBer als die 110-mm-Rader
der normalen FunCub, trotzdem walzen sie jede
Unebenheit der Piste gnadenlos platt.

Yeah, ein ,,Spielzeug*

Das erste und wichtigste ,Spielzeug” ist schon serien-
maBig verbaut und angelenkt. Es sind die Landeklap-
pen, deren Funktion ja schon besprochen wurde. Das
zweite ,Spielzeug” ist die Schleppkupplung. Leider
konnten Jahreszeitbedingt — bis Testende Mitte Marz
trauten sich die Seglerpiloten noch nicht auf den
hartgefrorenen Platz — keine Seglerschlepps gemacht
werden. Aber es gibt keinen Zweifel, dass die FunCub
XL reichlich Power hat, um kompakte Zweimeter-
Segler zu schleppen, wie es Multiplex verspricht. Und
ich bin mir auch sicher, dass ein Dreimeter-Modell
gut auf Ausklinkhéhe zu bringen ist. Den Beweis fiir
diese Behauptung werden wir aber genau so nach-
reichen wie die Erprobung des Schwimmersatzes

— die stammen vom alten Magister beziehungsweise
Mentor. Zum Wasserfliegen ist es mir im Méarz einfach
zu frisch.

DEM UOLH AUFS MAUL GESCHAUT
Aus der EasyCub wird die FunCub

Die FunCub gehart seit vielen Jahren zum Muttiplex-Programm
wie die Butter zu Brot und ist eines jener Modelle, die sich in der
heutigen, schnelllebigen Zeit schon erstaunlich lange gehalten haben.

Eigentlich landet man
nicht auf einem Acker,

Fliegt die FunCub XL auch? Na logisch! Mit diesen

Werten kann sie eigentlich gar nicht anders und aber mit der FunCub XL Es ist kaum anzunehmen, dass das von Anfang an so geplant war.
genau das ist auch das vorweg genommene Resultat ist das kein Ding Die Urspriinge der FunCub liegen noch weiter zuriick, und zwar min-
der Flugerprobung. Rund 350 Watt pro Kilogramm destens bei der EasyCub, einem zweiachsgesteuerten Hochdecker,
sorgen fiir entspannte Starts auch mit Drittel- oder der Anfangern den Einstieg ins Modellfliegen erleichtern soltte. Nur
Halbgas — ganz egal, in welchem Zustand die Piste ist. iiber Hohe und Seite gesteuert und mit einer deutlichen V-Form ver-
Etwas Gegenwind und Vollgas bedeuten — mit pas- sehen, hat sich die EasyCub ihren Platz erobert. Andererseits konnte
sendem Klappeneinsatz — eine Startstrecke von unter man schon friih erste Umbauten der EasyCub auf Querruder und
einem Meter. Senkrechte Steigfliige schlieBen sich reduzierter V-Form entdecken. Spater kamen sogar Landeklappen-

Versionen hinzu. Gerade das notwendige Reduzieren der V-Form war
konstruktionshedingt nicht ganz so einfach, aber die Piloten dieser
modifizierten EasyCub waren von dem Modell und dessen Maglich-

Quick and dirty keiten hellauf begeistert.
Normales Fliegen, wie man es mit einem Hochdecker Da war es nur logisch, dass man sich die EasyCub bei Multiplex noch
ublicherweise ma;:ht beherrscht die XL natiirlich aus einmal griindlich vorgenommen hat. Das Resultat ist die FunCub, die

: N : wir noch heute, mehr als zehn Jahre spater in unveranderter Form in
232;12:}?1? 12:1;11? 3}? ri;)e:r%?g;;iugjf)};ig;grftkzﬁe den Ladenregalen und auf vielen Modellflugplétzen finden. Ein Modell,
gemutich. . das jedem Piloten unendlich viele Maglichkeiten bietet und das man
FunCub, wenn sie nicht auch den ,schmutzigen

- A eigentlich kaum besser machen kann.
Kunstflug beherrschen wiirde. ,Schmutzig” meint
dabei volle Ruderausschldge und eine Menge Expo.
Dass ein Hochdecker dabei nun mal nicht so an der
Schnur gezogen durch Figuren gehen kann wie ein
reinrassiger Kunstflugmitteldecker, ist klar, aber das
macht nichts. Wer das sucht, soll sich einen Rockstar
zulegen. Eine FunCub, egal ob normal oder XL, ist ein
Allrounder und kann einfach alles.

dann an. Sogar aus dem Torquen kann man noch
nach oben aussteigen. Mehr braucht es nicht.

Dazu tragen nattirlich die Landeklappen bei. Mit
einer Grof3e von 295 x 70 mm und der Option, sie bis
zu 90 Grad nach unten zu fahren, erweitern sie die

Moglichkeiten der FunCub XL enorm. Rund 30 Grad Mit der Zweiachs- Die FunCub
Ausschlag erh6hen den Auftrieb und verkiirzen die gesteuerten EasyCub erméglichte bereits
Startstrecke ebenso, wie sie die Landegeschwindig- fing alles vor iiber ultimativen FlugspaB
keit reduzieren. Vollen Klappenausschlag braucht es zehn Jahren an mit einem Hochdecker

eigentlich nur fiir steile Abstiege nach F-Schlepps.
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Dann ist da ja noch der Abwurfschacht, fiir den es
einmal eine einfache Abdeckung gibt. Aber es liegen
auch zwei Turen bei, die schnell montiert sind. Der
Schacht hat die Innenmafe 170 x 60 mm und ist
rund 100 mm tief. Da passen schon einige Bon-

bons hinein. Innen prangt ein Aufkleber, der darauf
hinweist, dass man das Modell immer mit geflilltem
Schacht auswiegen soll. Gut so, denn der Schacht
liegt in voller Grof3e hinter dem Schwerpunkt und
damit zieht die Nutzlast den Gesamtschwerpunkt
auch in Richtung Schwanzlastigkeit, was die Flugei-
genschaften sicher verschlechtern wiirde. Da ist es
besser, wenn die FunCub XL nach dem Abwurf leicht
kopflastig wird, weil das Gewicht hinten fehlt.

Die Anlenkungen des Schachs sind nicht einfach zu
justieren, aber irgendwann klappt das auch. Der Fall-
schirmspringer, den Multiplex im Zubehor anbietet,
ist allerdings reines Spielzeug mit nur 90 mm Kérper-
groBe. Naja, dafiir kostet er auch nicht viel und ein
eventueller Verlust schmerzt nicht ganz so.

Fliegen Handmade

Fallt Thnen etwas auf? Das Testmodell hat gar kein
Kreiselsystem. Warum auch, eine FunCub braucht
das nicht. Trotz teilweise heftigem Wind in der
ersten Testphase, mit deutlichen Turbulenzen, ist die
FunCub XL in jeder Fluglage gut zu beherrschen.
Hier passen einfach die Proportionen und mit den
grof3en Rudern und deutlichen Ausschlagen, die
man ja immer noch mit Expo entschédrfen kann, hat
man das Modell jederzeit im Griff. Durch GréBe und
Gewicht vertragt die XL auch noch eine Miitze mehr
Wind als ihre kleine Schwester. Ergo wird auch kein
Kreisel vermisst. [

Durch die auBenliegenden Drehpunkte der
Scharniere werden Klappenausschlage bis
90 Grad erst méglich. Die Scharniere sind
der GroBe des Modells angepasst worden MEIN FAZIT

Trotz der deutlich gewachse-
nen GroBe und dem hoheren
Gewicht tragt die FunCub XL
diesen Namen wirklich mit
Recht und darauf darf sie
auch stolz sein. Sie macht
einfach richtig Spaf und ist
das ideale Alltags- sowie

Zwei CFK-Rohre besorgen die Wintermodell, bei dem eben
Flachensteckung. Fiir die Servoanschliisse nicht alles passen muss,
liegen dem RR-Set ausreichend lange um es trotzdem fliegen zu
Verlingerungskabel bei kdnnen. Mit den serienma-

figen Landeklappen und den
Optionen Schleppkupplung,
Abwurfschacht, Schwimmer
und Beleuchtung kann man
den Spielwert des Multiplex-
Modells noch einmal deutlich
erhohen, sodass keine Gefahr
der Langeweile besteht. Es
gibt einfach kein anderes
Modell, das so viele Optionen
und ein so breites Spektrum
fiir ausgelassenen Flugspaf
bietet. Mit der FunCub XL ist
Multiplex wieder ein ganz
grofer Wurf gelungen.

Hinrik Schutte

Komplette Ausstattung und
hoher Vorfertigungsgrad

RC- und Antriebs-Kompo-
nenten passen zum Modell

Vielseitig einsetzbar und sehr
gute Flugeigenschaften

Ein Landeklappenservo
ungiinstig eingebaut

Anzeige

scdrones

Weitere Informationen unter www.rc-drones.de
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SIP-LEHRE

Und keinen Meter hoher?
Michal Sip zum VorstoB

des Verkehrsministers

Heute will ich IThnen, den Lesern, drei Verordnungen nennen und Sie iiberlegen, was Sie von ihnen halten:
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1: Skiabfahrten auf Haingen mit mehr als 15° Neigung werden verboten (Unfallgefahr). 2: Angeln an
Gewassern mit mehr als 20 m? Wasseroberflache wird verboten (Tierschutz). 3: Modellfliegen iiber 100 m
Hohe wird verboten (Missbrauch méglich). Alle drei Verordnungen sind unsinnig, da braucht man gar

nicht lange zu iiberlegen. Die Haxen kann man sich auch beim Langlauf brechen. Die Angler haben strenge
Vorgaben zu Fischarten und Schonzeiten — was natiirlich irgendeinen Idioten nicht daran hindert kénnte, mit
Dynamit zu fischen. Dafiir muss man aber nicht die Fischereiordnung d@ndern und auch die Umweltministerin
braucht nicht zu intervenieren. Polizei und Gerichte sind zustédndig.Auch die Modellflieger haben ihre klaren
Bestimmungen, an die sie sich halten. Und doch soll die letzte Verordnung Giiltigkeit bekommen, der
Verkehrsminister Dobrindt plant sie.Was treibt ihn an, hat er nicht Positiveres zu tun als Verbote zu ersinnen?

Vielleicht meinen Sie aber, Herr Minister, die Félle, wo Kopter on
the top, also liber den Wolken flogen — soweit ich weif3, in den USA.
Andere haben mit einem Kopter einem Airliner den Weg gekreuzt.
Diese stolzen ,Piloten” haben sich liber alle bereits existierenden
Vorschriften massiv hinweggesetzt. Dummképfe gibt es weltweit.
Und manche werden es vermutlich wieder tun. Da hilft keine Ver-
scharfung der Regeln fiir Modellflieger, die Regeln gibt es schon
und sie sind ganz eindeutig. Zustandig flir solche Félle sind dann
die Polizei und die Gerichte. In Deutschland haben wir ja viele
Walder, auch Paragraphenwalder, fiir alles gibt es einen, so auch
den § 315, ,Gefahrliche Eingriffe in den Bahn-, Schiffs- und Luftver-
kehr.” Freiheitsstrafe von sechs Monaten bis zu zehn Jahren winken
dem Ubeltater und auch der Versuch ist strafbar. Was wollen Sie
denn hier nachregeln, Herr Dobrindt? Wenn ein Autofahrer ohne
Fihrerschein mit 120 km/h in der 30er-Zone liber rote Ampeln
brettert, wiirden Sie doch auch nicht die StVO verschérfen, son-
dern den Trottel erst einmal irgendwo hinbringen, wo er in Ruhe
nachdenken kann.

Nun ist, zugegeben, fiir AuBBenstehende die Szene im Moment nicht
sehr Uiberschaubar. Es gibt Kopterflieger, die keine Modellflieger
sind und die den Modellflug mit seinen Bestimmungen gar nicht
kennen. Die erreichen Sie, Herr Minister, gar nicht mit Ihrem Vor-
stof3. Den Kopter haben diese Leute meist irgendwo beim Online-
Discounter gekauft, sie agieren vollig auBerhalb der Modellflug-
szene. Der beste Weg ware, sie in diese zu integrieren. Und sie zum
Beispiel Uiber jenen § 315, Giber Haftung, Versicherungspflicht und
Modellflugbestimmungen zu informieren. Das wird allerdings ein
Versender aus Hongkong kaum tun.

Aber vielleicht haben Sie, Herr Minister, jene vereinzelte Falle im
Visier, wo auf irgendeinem Event ein Kopter vom Himmel fiel?
Am Werke waren aber auch hier keine Modellflieger, sondern
Medien-Profis, die vielleicht wenig Ahnung vom Umgang mit
solchen komplexen Geraten hatten. Wenn deren Kopter runterfallt,
haftete der Pilot, sein Auftraggeber, der Veranstalter oder auch die
Behorde, die diesen Flug genehmigte. Der hatte namlich gar nichts
mit Modellfliegen zu tun.

Thre Initiative zielt aber auf den Modellflug als Ganzes. Die
Modellflieger kennen sich mit Vorschriften, Versicherungsfragen
und vor allem der Technik aus. Auch sind Modellflieger in der
absoluten Mehrzahl Flachenflieger, einige fliegen auch Kopter.
Der Kopter-Hype auf Messen und in den Zeitschriften sollte uns da

nicht tduschen, so viele sind es nicht. Fldchenflugzeuge fliegt
man anders, auch hdher. Mit einem 5-Meter-Thermiksegler in
200 Metern zu fliegen ist sicherer als in 80 Metern zu schleichen.
Daflir wilrde man das Modell auch gar nicht erst kaufen oder bauen.
Auch die Antwort auf die Frage, wie man das Hohenlimit kontrollie-
ren sollte, suche ich vergeblich. GPS? Zu ungenau. Barometrisch?
Ein Datenlogger miisste auch dabei sein. Wer kauft die teuren
Dinge fiir die modellfliegenden Schiiler und Studenten? Oder wird
der Dorfpolizist bestimmen, ob es 80 oder 215 Meter waren? Das
Hoéhenlimit wiirde nur Verluste fiir den Modellflug bringen, fiir
viele von uns, fiir die Modellsportler, sogar das Ende des Hobbies
bedeuten. F3B, F3] Wettbewerbe: vorbei. F-Schlepp, Grof3segler:
vorbei. Die sanfteste Modellsportkategorie, der Freiflug: vorbei. Nur
eines sehe ich beim geplanten Héhenlimit gar nicht: Einen Gewinn
an Sicherheit. Ich bin dagegen. Ich bin pro-modellflug.de R

MODELLFLUG




DER NEUE MODELL AVIATOR

JETZT TESTEN

Jetzt Schnupper-Aho ahschliefen
3 Hefte hekommen und nur 1 hezahlen.

Ihre Vorteile
Bestellen Sie jetzt das Schnupper-Abo von Modell AVIATOR und erhalten Sie 3 Ausgaben des
Magazins zum Preis von einem. Sie zahlen nur 5,30 statt 15,90 Euro. Und Sie erhalten nicht

nur die 3 Ausgaben frei Haus zugeschickt, auch das Digital-Magazin ist inklusive. Bestellen
Sie jetzt unter: www.modell-aviator.de/kiosk oder rufen Sie uns an: 040/42 91 77-110

Die Modell AVIATOR-Garantie

Bei uns gibt es keine Abo-Fallen. Mochten Sie das Magazin nicht weiterbeziehen,
sagen Sie einfach bis eine Woche nach Erhalt der 3. Ausgabe mit einer kurzen Notiz
ab — formlose E-Mail oder Anruf geniigt. Andernfalls erhalten Sie Modell AVIATOR
im Jahres-Abonnement zum Vorzugspreis von 58,00 Euro (statt 63,60 Euro bei
Einzelbezug). Das Jahres-Abonnement verldngert sich jeweils um ein weite-

res Jahr. Bei uns kinnen Sie aber jederzeit kiindigen, das Geld fiir bereits
gezahlte Ausgahen erhalten Sie dann zuriick.

Hier hestellen

www.modell-aviator.de/kiosk
040/42 91 77-110

Modell AVIATOR gibt es auch als Digital-Magazin

Mit vielen Zusatzfunktionen und dem einzigartigen Lesemodus
Alle Infos unter www.modell-aviator.de/digital

ANDROID APP ON Erhaltlich im
'\ Google play D App Store

QR-Codes scannen und die kostenlose
Kiosk-App von Modell AVIATOR installieren.



http://www.modell-aviator.de/digital
https://play.google.com/store/apps/details?id=com.pressmatrix.rccarkiosk&feature=search_result
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Technische Daten:

Spannweite: 1550mm

Lange: 1560mm

Gewicht: 45009 o =
Fernsteuerung: 6 Kanal (benétigt) f; &
Servos: 7-8 Standard (empfohlen) “% HORSY *
Motor (Methanol: 10 -14.9ccm (empfohlen)

Motor (Benzin): 15¢cem (empfohlen)

Motor (Elektro): 650kV BL (empfohlen)

Regler: 80ABL
Akku: 6S4000-5000mAhLi-Po (empfohlen)

Meteame +  Heinkel He 112B

Web:
www.ripmax.de

Stuttgarter Strasse 20/22 - 75179 Pforzheim

www.facebook.com/RCServiceSupport Tel: +49(0)7231 - 469410 Mail: info@rc-service-support.de



http://www.rc-service-support.de
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CONSCENDESS

So einfach kann segeln sein...

> SAFE-Technologie
» Rettung auf Knopfdruck
- » 1,5 m Spannweite
Hobbyzone Conscendo S
RTF - HBZ8600 » Starker Brushless-Motor
BNF - HBZ8680 » Robuste Z-Schaum-Konstruktion
» Proportionale 4-Kanal-Steuerung tber

Gas, Hohen-, Seiten- und Querruder

Klapppropeller und starker 370er Exklusive SAFE-Technologie mit
Brushless-Motor Rettung auf Knopfdruck

Weitere Informationen zum Conscendo S finden Sie unter horizonhobby.de

IORIZSIN" ) HANDLER )  VIDEOS NEWS ) sepious Fun:

H horizonhobby.de/haendler youtube.com/horizonhobbyde facebook.com/horizonhobbyde

(c) 2016 Horizon Hobby, LLC. Hobbyzone, SAFE, the SAFe logo Serious Fun and the Horizon Hobby logo are trademarks or registered trademarks of Horizon Hobby, LLC. The Spektrum trademark is used with permission of Bachmann Industries, Inc. Actual product may vary
slightly from photos shown. All other trademarks are property of their respective owners.


http://www.horizonhobby.de
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