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X80 TOUCH | Best.-Nr. 082-6310 | UVP: 139€ X200 QUATTRO | Best.-Nr. 082-6320 | UVP: 209€
+ Computer-Lader fiir NiCd-/Ni i ilo- & Blei-Akkus Hochwertiges Aluminium-Gehause « Computer-Lader fiir NiCd-/NiMH-, LiPo/LiFe/Lilo- & Blei-Akkus * Anschluss fiir Temperatur-Sensor
« Innovative, komfortable Bedienung tiber Touch Screen Ladestrom 0,1-8,0A, Entladestrom 0,1-5,0A « Ausgelegt fiir 230V~ oder 12V= Betrieb + 5 Speicherplatze fiir Akkuprofile
« Ausgelegt fiir 230V~ oder 12V= Betrieb USB-Interface & Anschluss fiir Temperatur-Sensor + Maximale Ladeleistung 4x 50W (Gesamt 200W) » Umfang reiches Sortiment an Lade kabeln enthalten
Maximale Ladeleistung 80W Spezielle Cycle-Programme zur Formierung und Akkupflege « Maximale Entladeleistung: 4x 5W (Gesamt 20W) » Automatische Ladeschlusserkennung durch
Maximale Entladeleistung: 10W « Sicherheitsabschaltung des Ladevorgangs bei Erreichen der « Vier gleichwertige Ladeausgénge mit vier Balancern, Delta-Peak-Abschaltung
Funktion als 80W Netzteil mit regelbarer Spannung eingestellten, maximal zulassigen Kapazitat bzw. maximal die gleichzeitig nutzbar sind + Einstellbare Delta-Peak-Empfindlichkeit
Sehr tibersichtliches Software Menii zuldssigen Ladezeit « 4 {iber he, blau hinterleuchtete LC-Displays * Sicherheitsabschaltung des Ladevorgangs bei Erreichen der

* 4 in 1 BalancerBoard passend fir XH-, EH-, TP- und HP- « Uberwachung der Eingangsspannung « Hochwertiges Aluminium-Gehause eingestellten, maximal zulassigen Kapazitat bzw. maximal
Balancer-Stecker * 4in 1 BalancerBoard passend fiir XH-, EH-, TP- zulassigen Ladezeit

[Erosram select= LiFo L. .. [ und HP-Balancer-Stecker + Uberwachung der Eingangsspannung & Abschaltung des
| i | « Ladestrom 0,1-5,0A / Entladestrom 0,1-1,0A Ladevorgangs bei Unterschreiten der Minimalspannung

i « USB-Interface
\E M /

(CHG ) (DCHG) (STORNISTOR] [_Unit ] [GraPh

Uit

Hype +Nikolaus-Otto-Str. 4+ D-24568 Kaltenkirchen

® U TPE=ERGIDE
Helpdesk:104191-932678:* helpdesk@hype-rc.de 1 www.facebook.com/hype.de (m] [m]



http://www.hype-rc.de
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9,60 Euro sparen™
Jedes Heftim UmsM—(aus WWW. mOdeu aVIatOI‘ de
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__ Fliegen
- SAFE gemacht

Die Power der SAFE Technologie

Alle die bisher nur vom Fliegen trdumen konnten, weil sie Angst
haben abzusttirzen oder die Kontrolle zu verlieren, kénnen sich jetzt
mit der neuen SAFE Technologie entspannt zurlicklehnen und die
Kniippel endlich in die Hand nehmen. Eines der vielen neuen Features
der neuen E-flite Apprentice S 15e ist der “Panik-Button”. Immer
wenn Sie unsicher werden, driicken Sie einfach den “Panik-Button”
bei Ihrer Spektrum Fernsteuerung und das Modell stabilisiert sich von
selbst - egal wie sehr es aus der Kontrolle geraten ist. Dieses und
viele weitere Features von SAFE und der Apprentice S 15e, werden
Ihnen endgiltig die Angst vorm Fliegen nehmen - denn das ist jetzt
S0 sicher und einfach wie noch nie.

KEiflite Apprentice S 15e RTF/BNF

FEATURES

Integrierte SAFE Technolagie fiir stressfreie Fliige

Leichte und robuste Z-Schaum Konstruktion Alle Infos zum
Inklusive Fernsteuerung (nur in RTF], Antrieb, stressfreien

Elektronik und Ladegerat :
Fiir weitere Informationen besuchen Sie uns auf horizonhobby.de F“egen unter at FLYSAFERC.com

SPEZIFIKATIONEN: SHFE“

o, SENSOR ASSISTED
S_pannwmte. (500mm FLIGHT ENVELOPE
Lange: 1080mm

Tragftacheninhalt: 33.2qdm
Abfluggewicht: 1390g

EIN INNOVATION VON e
HQB!Z%NL> HANDLER> VIDEOS > NEWS > SERIOUS FUN

H = = h youtube.com/horizonhobbyde facebook.com/horizonhobbyde

horizonhobby.de/haendler

©2013 Horizon Hobby, Inc. E-flite, DSMX, SAFE, the SAFE logo and the Horizon Hobby logo are trademarks or registered trademarks of Horizon Hobby, Inc. The Spektrum trademark is used with
permission of Bachmann Industries, Inc. All other trademarks, service marks and logos are property of their respective owners. Patents pending. 39463G
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Mario Bicher
Chefredakteur Modell AVIATOR

FUR DIESES HEFT

... konstruierte und baute Hilmar Lange
das kostenlose Downloadplanmodell
Grunau Baby. (1.)

... stellte Modell AVIATOR-Redakteur
Tobias Meints die Highlights und
Keyfeatures der FX-32 von robbe/Futaba
zusammen. (2.)

... testete Oliver Kinkelin die Floater-
und Thermikflugqualititen der Cirrus
F5J von Staufenbiel. (3.)

Mit Kopfch

Fir seinen Scale-Nachbau Fokker D VIII benétigte Modell AVIATOR-Autor Bernd Neumayr eine passende
Pilotenpuppe. Fiindig wurde er bei der Firma Best Pilots. Der Hersteller aus den USA bietet — Ironie der Geschichte —
einen Pilotenbausatz mit dem Namen ,Lothar von Richthofen® an. In mehreren Stunden Arbeit entstand aus
wenigen Plastikteilen ein sehenswertes Modelldetail. Erst dieses verleiht der Fokker das gewisse Etwas, das sie
zum Hingucker macht.

Wie auch Ihnen, liebe Leser, ein solches Kunstwerk gelingen kann, zeigen wir im Modell AVIATOR-SPEZIAL
Warbirds in dieser Ausgabe. Im 22 Seiten umfangreichen SPEZIAL erwartet Sie zusatzlich ein Grundlagenartikel
zum Einmaleins des Lackierens und Alterns von Scale-Warbirds. Und nattrlich ein ausfihrlicher Bericht zur
Fokker D VIII selbst.

Einen Hingucker mit Wow- und Knall-Effekt erschuf Hilmar Lange mit seinem aktuellen Downloadplan eines Grunau
Baby. Ausgestattet mit Hilfsmotor in der Rumpfnase, einem KF-Profil und komplett aus Depron erstellt, 16st dieser
Semi-Scale-Segler sicher wieder Staunen und Kopfschiitteln zugleich aus. Nachbau-Interessierten bieten wir den
hervorragend gezeichneten und dokumentierten Bauplan zum kostenlosen Download unter www.modell-aviator.de
an. Leser der Digital-Ausgabe erhalten in einer exklusiven Bildergalerie ergdnzendes Fotomaterial zum Grunau Baby.

Ich wiinsche lhnen viel Vergniigen beim Lesen dieser Ausgabe sowie beim Bauen, Lackieren und Fliegen lhrer
kiinftigen Werke.

Mario Bicher
Chefredakteur Modell AVIATOR

www.modell-aviator.de 5
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EXIF-Daten
Kamera: Sony DSC W320
Zeit: 1115

Blende: f 4,5 /

| Boarding |,

Brennweite: 13 mm
Empfindlichkeit: ISO 400

Ein Foto und seine Geschichte

»Habe alle Vorbereitungen fiir einen neuen Modelltest getroffen ... Werkbank
freigerdumt, mogliches Equipment zusammengestellt ... Fehit nur noch das
Testmodell ... Hoffe, dass auf dem Postweg nichts schief gelaufen ist ...“ So
formulierte Michael Blakert seine Vorfreude im Telegrammstil per Mail an
die Redaktion, weil das Tage zuvor verschickte Testmodell einfach nicht bei
ihm eintreffen wollte. Der groBe Karton mit Modell irrte im Paketzentrum
umher. Die Zeit nutzte er, um die Werkstatt fiir den neuen Kandidaten herzu-
richten. Ein wahres Modellbauer-Stillleben mit einer eigenen Geschichte.

Sie haben ein schones Foto zum Thema Modellflugsport und machten es hier
prasentieren? Dann schicken Sie uns die Original-Bilddatei sowie Hinter-
grundinformationen zum Motiv an redaktion@modell-aviator.de. Jedes ver-
offentlichte Foto wird mit 50,— Euro honoriert.

\ MULTIPLEX
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THE 246N SEEENUSTS

10.99¢€* <+ 9€* + 14.99€* <+

Micro 10g Digital Servo Micro 18g Digital Metal Gear Servo
Allround Servo fiir alle Modelle bis 1,4m Spannweite Kompakt, kraftig, vielseitig — Ideal fiir den Flugbereich
0.08s/40° 6.0V / 1.8kg/cm 6.0V 0.16s/40° 6.0V / 3.9kg/cm 6.0V

0x27.0/10g 28.0x13.2x29.6 / 199

#107A53971R

n». S DIR BUDGET LINE [ AIR SPECIALISTS
— __ W » -‘
m; 21.99¢* <+

Z

oy \
-
i’ |

ACTION VIDED

IF
WHW.LRRCE
ini Serve SDX-772 dig. Servo SDX-762 dig. Servo (HS/BB)
Parkfiyer, DLG, SAL u. HLG High Torque Servo f. Grossmodelle, Jets und z.B. High End Servo f. Kunstflieger, 3D, Segler, F3B/F3J.
genauigkeit Taumelscheibensteuerung in Turbinen- und 90er Schnell, prézise, hachste Riickstellgenauigkeit.
'cm 4,8V Helikoptern 0,1s/40°4,8V | 3,9kg/cm 4,8V
N | 8,99 0.11sec/40° 4.8V | 8.9kg/cm 4.8V 27x12,1x37,4mm | 22,69
f 39 x 20 x 37.4mm | 56g
#107A53532A #107A53251B

-

“THE 2.4GH

-

* unverbindliche Preisempfehlung

Achten Sie bei den Fachhéndlern auf unseren Katalog ‘WW mﬁ EE
und unsere Kundenzeitschrift ,LRP NEWS" - -
c| LRI
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Foto: Solar Impulse, Jacques-Henri Addor

SZENE | Boarding

Aot are o Erhltlich im [E] A=t
'\0 Google play D App Store %’ ]

QR-Code scannen und die kostenlose
NewsApp von Modell AVIATOR installieren.

GROSSE ZIELE

Neuer Rekordflug der Solar Impulse

Die Flige des Solar-getrieben Flugzeugs Solar Impulse sorgen weltweit fiir Furore.
So wie der erste Interkontinentalflug tiber eine Strecke von 1.834 Kilometer im Jahr
2012. Gestartet wurde im schweizerischen Payerne, das Ziel war die marokkanische
Hauptstadt Rabat. Das nichste Ziel des ehrgeizigen Teams um Bertrand Piccard
und André Borschberg ist die (Iberquerung des amerikanischen Kontinents.
Anfang Juli absolvierte Borschberg die 495 Kilometer lange Etappe von
Washington nach New York in 18 Stunden und 23 Minuten.

ZUR ENTSPANNUNG

5 x Relax Il von Hype verlost

Der Relax Il von Hype verfiigt tiber die Steuerfunktionen Hohe, Seite, Quer
und Motor. Damit war B die richtige Antwort auf unsere Gewinnspielfrage
aus Modell AVIATOR Ausgabe 7/2013. Je einen Relax Il bekommen

SZENE-BAROMETER

weatronic geht offen mit der Verschiebung seines neuen
Handsenders BAT 60 um und beeindruckt durch Trans-
parenz und Kundenorientierung. www.weatronic.de

Der Temin fiir eines der wichtigsten Szene-Events — das
Horizon Airmeet — riickt ndher. Vom 17 bis zum 18.
August trifft sich alles, was im Modellflugsport Rang
und Namen hat in Donauwdrth. www.horizonhobby.de

Kaum vorgestellt sind die neuen Multiplex-Modelle

Panda und Extra 300S auch schon lieferbar. Damit ms-
sen Modellflugenthusiasten nicht wie immer wieder mal
Ublich monatelang auf den Verkaufsstart warten. Das ist

vorbildlich. www.multiplex.de

Der Modellflugsport wurde in der letzten Zeit mit
geplanten Terroranschlagen in Verbindung gebracht.
Dies hat zu Diskussionen in der Politik und einem gro-
Ben Medieninteresse gefiihrt. Bleibt zu hoffen, dass das
Image der Szene nicht nachhaltig geschadigt wurde.

Nach den Kleinstmodellen mQX und dem nQX prdsentiert Horizon

DURCHSTARTER

Blade 350 QX von Horizon Hobby

Einen groBen Coup landete Horizon Hobby mit der Vorstellung des Blade 350 QX. Der
465 x 465 Millimeter groBe Kopter ist bereits fiir die Integration einer GoPro-Kamera

optimiert und vorbereitet — ein entsprechend geddmpftes Aufhdngungssystem ist serien-

maBig vorhanden. Weitere Features sind: GPS, eine Coming-Home-Funktion, Safe-
Technologie mit drei abrufbaren Flugmodi, kréftige I.100-kv-Brushlessmotoren, 3s LiPo
mit 2.200 mAh fiir etwa 15 Minuten Flugzeit. Angeboten wird die RTF-Version fir
459,99 Euro. Ohne Sender als BNF-Variante kostet das Set 399,99 Euro. Mitte
September wird als Liefertermin angegeben. www.horizonhobby.de

Hobby mit dem Blade 350 9X einen ausgewachsenen Multikopter

Michael Hagermann aus Oerlinghausen, Friedhelm Kiikenschoner ;
aus Bielefeld, Sabine Lukan aus Kaiserslautern, Johannes x
Degenfeld aus Gemmingen und Jacob Werner aus Berlin. \{ &‘"
" o ———

10 www.modell-aviator.de



http://www.weatronic.de
http://www.horizonhobby.de
http://www.multiplex.de
http://www.horizonhobby.de

NOCH MEHR WISSEN

Highlight in RC-Heli-Action 09/13

Am 13. August erscheint die Ausgabe 09/2013 von RC-Heli-Action mit
einem Turbinen-Special frisch im Handel. Alles, was Modellflieger tiber
Modell-Turbinen - speziell in Helis — wissen sollten, wird ausfhrlich
erklart. Neben den Grundlagen zeigt das Magazin die praktische Anwen-
dung am Beispiel einer JetCat-Turbine. Zwei Modellportrats (iber eine
Super Puma im Eigenbau und eine Starwood-Lama von Vario Helicopter
runden das Special ab. www.rc-heli-action.de

APP DEs MON ATs Super Puma aus dem Turbinen-Special .

in RC-Heli-Action 09/13
MikroKopter Tablet Tool

MikroKopter bietet Multikopter-Losungen fiir den Profi-
Bereich an. Nun prasentiert das Unternehmen das Tablet
Tool fiir Android-Gerate. Mit der App lassen sich komforta-
bel Wegpunktfliige planen und an den MikroKopter senden.
Der kann dann autonom starten, die Wegpunkte abfliegen
und auf Wunsch sogar autonom landen. Typische An-
wendungen wie Suchraster- oder Panoramafunktion sind
ebenfalls integriert. Die App kann man unter Google Play
herunterladen. Zum Betrieb am MikroKopter benétigt man
einen RangeExtender, der die Funkverbindung zwischen
Tablet und MikroKopter herstellt.

DO-DAYS 2013 GELADEN

Neue Akkus von Hype
Dornier Museum feiert mit groiem Event

Von Hype gibt es eine neue nVision-

Rundfliige, zahlreiche Gastflugzeuge mit Flugvorfiihrungen und ein buntes Programm fir Akku-Generation. Diese sollen sich laut
Fluginteressierte, Familien und Kinder, bietet das Dornier Museum Friedrichshafen bei den Hersteller durch bessere Leistungsdaten
diesjahrigen Do-Days am 10. und I I. August 2013. Fliegende Klassiker tummeln sich an dem und eine hohere Performance auszeich-
Veranstaltungswochenende auf dem Museumsgelande und prasentieren sich den Besuchern. nen. Durch ein neues Verfahren werden
Erwartet werden beispielsweise eine CH-53, ein Alpha-Jet der Flying Bulls, eine Boeing Stearman, die Akkus exakter selektiert und einzel-
eine Ju-52 und eine An-2 sowie viele verschiedene Dornier-Muster. www.dorniermuseum.de ne Zellen im Pack optimal aufeinander
abgestimmt. Das Sortiment umfasst
Buntes Programm bei den 2s- bis 6s-Akku-Packs. Die Preise
Do-Days 2013 in Friedrichshafen reichen von 6,50 bis 109,90 Euro.
www.hype-rc.de

mfm 9

Die neuen nVision-Akkus von Hype
zeichnen sich laut Hersteller durch
eine verbesserte Performance aus

°
www.modell-aviator.de 11
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FRAGE ......... ..

Highspeed

Der schnellste Hubschrauber fliegt derzeit zirka 450 Stundenkilometer.
Konnen Helis auch Schallgeschwindigkeit erreichen?

ZUR PERSON

Modell AVIATOR-Lesern
ist Tobias Pfaff seit Jahren als
Autor der beliebten Grund-
lagenserie bekannt und hat an
dieser Stelle so manches Ge-
heimnis geliiftet, komplexe
Zusammenhange nachvoll-
ziehbar erklart und wertvolle
Tipps fiir die Modellflugpraxis
weitergegeben. Er ist Autor der
beiden aerodynamik-work-
books I und Il, die man unter

www.alles-rund-ums-hobby.de
beziehen kann.

SIE HABEN EINE FRAGE?

Die Modell AVIATOR-
Community gibt an dieser
Stelle mit regelméaBiger
Beteiligung der Fach-
redaktion Antwort.

ANTWORT

von Tobias Pfaff

VVVVVVVVVYYVYY VVVVVVVVVYVYVYVWY
I~
\\
1] ] |
I Yv ! hA A IYV hd

—P

—>|

Y
= ¢
<

Eine wichtige Voraussetzung fiir einen stabilen Flug ist ein
tiber die Rotorflache in der Summe (iberall gleicher Auftrieb.
Dabei darf der Auftriebsverlauf entlang eines Rotorblatts
wahrend eines Umlaufs unterschiedlich sein, vorausgesetzt
die Summe der resultierenden Momente ist gleich. So kom-
pensieren sich alle Kippmomente und der reine Auftrieb
bleibt Uibrig. Dieser Zustand ist im Schwebeflug leicht zu
erreichen. Doch sobald eine Vorwartsgeschwindigkeit exi-
stiert, sind nicht mehr alle Positionen im Rotorkreis gleich-
wertig. Ein Blatt bewegt sich mit der Fluggeschwindigkeit,
das andere dagegen. Wegen des Fahrtwinds ist damit die
Anstrdmung unterschiedlich; dargestellt in Abbildung I.

Davon héngt nun der Auftrieb stark ab - das riicklaufende
Blatt tragt schwach, das Vorlaufende stark. Die Folge ist

Abbildung 2:
Auftriebsverteilung
des Falls b. aus Bild I

C.

Abbildung I: Rotoranstrémung:
a. Schwebeflug, b. geringe Fluggeschwindigkeit,
c. hohe Fluggeschwindiggkeit

ein Kippmoment mit Auswirkungen auf den Flug. Dies
kann man durch den zyklischen Pitch kompensieren;
dargestellt in Abbildung 2. Doch irgendwann wird das
riicklaufende Blatt nicht mehr von seiner Vorderseite aus
angestromt. Die Drehzahl des Rotors musste erhoht
werden, hier setzt jedoch die Technik Grenzen.

Wire davon abgesehen ein Uberschallflug moglich? Dicht
vor der Schallgeschwindigkeit, wird das vorlaufende Blatt
diese tiberschreiten, das riicklaufende hingegen wird, auch
wenn der Hubschrauber gerade die Schallgeschwindigkeit
{iberschritten hat noch untersonisch betrieben. (lber- und
Unterschallstromungen unterscheiden sich so stark, dass an
eine konstante Auftriebsverteilung nicht zu denken ist. Ein
Hubschrauber kann also nicht vom Unterschall- in den
Uberschallflug wechseln.

Auftriebsverteilung

o

hoher P%

geringer %

12 www.modell-aviator.de
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TELEMETRIE Futaba

Do edokdronischa Tankuhr, Stromsensor 150 A mil
e e i e, Stromsensor 150A
NEUHEIT 2013 e e Ay Nr. F1678

o Lastsrime mit 0,1 A Aulsung. Ere integrierie Spamnungsmessng m u!m E
— s Flugaidas, soigl i eing fnihositge Ansesge’Alirm winn die Ak
| spannung “schwachelt’. Wit Fasel-Taste ur Nullsetzung der Arceige,

' R7008 2,4 GHz FASSTest e dem
Nr. FB078 = UVP: 1099,00 € e et s e
f j’ a Fﬁ.ﬁsr‘:wﬂs-r'rm. nc:;:_-rmr als be
—_— e . iahi Ty auch fie dis Telermetry-Boie ] 1,150 &
| R - e eeignel e Aufisung: 014
5. ke 2 = ‘ﬁ‘_serEl' - Spannungsmalitareich: &:é;ﬂ:ﬂ
- gl —— ’ Abmessungen:  ca 40130 % 22 mm
I| - i":-s: JSS? i sl
[+]
_ Temperatursensor SBSO1T 200°C
& _ : \ Nr. F1730
' . ' UVP: 69,00 €
Tm:-ztaru.r:-emr:-' $r das Fusaba-Telemetrie-System am 5 BUS2. ﬂ
Passand flr die Sendar T18ME, FX-22, G sowie T4PLS
Gleschermalien fir Fug-, Heli-, d Aisiomodele snsatzhbar,
= vy i ta P jrd Sangorsnhisd mil Jempant ande D Masiung win
5 st et : 2 Al - e Molnrnmyerair, pie, withsend des Betdebes im Model
o0 gt Fi : . : MaBbersich: 380,100,000 Wain-1
X" — ey j a, Elektronik: 4021125 mm

Sensor: T 10%11 mm
Gewichl: iTg
Batriebsspannung: 3774V

T4 | Q%‘\\\ RPM-Sensor Magnetic SBSO1RM

R7008SB 2,4 GHz FMSTBM UVP: 49,90 €
Nr. F075 « UVP: 589,00 € Metbersch:_ 36110800 Ui

Abmessungen:
" o ¥ Elektronik: 40x1ix5mm
m.ﬁ;’fﬁ? Sensor: @ x10x1imm
o Gowicht: 47g
‘ﬁ; -55 est o b o O ' Betrisbsspanning:  37_T4Y
F‘/ a2 n a
G {;5? Drehaahlsensor fir das Futaba Telomairio-Gystem am 5 BUS2

Passand i de Sender T1EMZ, FX-12, T1436 sowie TEPLE, spdter auch
i cfie Telamariny-Bex geaignet. Gleichammafien fir Flug-, Hal-, Schifs- und
Fatompdadls einsetrhar. rkiushe Mortagematerial und Magreten.

Presswerer, ener und lechier Y ane- und Hohensensor [ir das

FASS5Tesr™ Talametrie-Sysiem. Neben der I-H':mr-am:r}:mrma;r “arin sensnr
Aufidsang von 1m, lelon der Sensor auch oin Variosigral mil ging

sumg von 10 om J Salunde. Mit automatischer Sensodonfiguration burn ”r F1 ! 1
Anschiugs an den T1EMZ Sender. Wit LED-Funiiionsreige und UVP: 39.90 €
Lwedarschiuss [0 waberan Sanscr

Vario-Mefibersich: S0ms ...+50 mis.
Vario-Auligsang: ca. 10 om's
HEhenmassung: -500 m _ +3000 m
AufiBsung Hihenmessung: 1m

| R7008SB 2,4GHz FASSTest
| N FBO73 + N FBO73M1  UVP: 2.549,00 € Temperatursensor

125°C

‘;‘Am e Nr.F1713
Systam am S BUSE. Pessend ir 8ol Vil
- -55 rEEI' e Sonder TIBMZ, FX-32 T1456 sowie

UVP: 36,00 €

T4PLS, sowie auch lir die Telemetry-Box ge-
2 4Gz sigrat. Gleichamalian ir Flug-, Hel.,
SEHES 55 Schiffs. und Autcmodells pinsetrbar

Tempemtarbensich: -20...4125" C

Mebbensichc AT 1250
Abemassungan: 30 % 14 x 8 mm
Gewicht:

AT PLANE



http://www.robbe.com
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INUNGEN

Leichte Modelle sind am Hang fehl
am Platz, stabil und schwer miissen
sie sein!

Die Uberzeugung, dass am Hang nur schwere Modelle
SpabB machen, stammt noch aus der Zeit von vor 30 Jahren,
als man mit Profilen unterwegs war, die eine hohe Flachen-
belastung benétigten, um gute Leistungen zu bringen.
Dabei hat sich im Vergleich zu den heutigen Modellen
eine Menge gedndert. Die aktuellen Modelle sind nicht nur
gewichts-, sondern auch widerstandsoptimiert ausgelegt.
Da kann man auch noch bei mittlerem Wind mit einer
Flachenbelastung von 21 Gramm pro Quadratdezimeter
ordentlich SpaB haben und sehr dynamisch fliegen. Zudem
erleichtert das leichte Modell die Thermiksuche, falls die
Kante mal nicht so sehr gut tragt. Dann fliegt man mit
einem schweren Modell durch die schwache Thermik ein-
fach hindurch und kann sie wegen der notwendigen, riesi-
gen Kreisradien gar nicht ausnutzen. Mit einem leichten
Modell hingegen nimmt man auch schwachen Aufwind
sofort wahr und kann wegen der geringen Massentragheit
sehr schnell reagieren sowie mit minimalem Kreisradius den
Aufwind mitnehmen. Auch falls mal eine Aubenlandung
droht, ist man mit einem leichten Modell besser dran. Es ist
eben ein Unterschied, ob man ein 2- oder 6-Kilo-Modell
weit entfernt landen muss — das Bruchrisiko ist deutlich

"Mit einem etwas SChwereren niedriger. Das gilt natGrlich auch fir den Hangflugeinsatz im
Mode“ ist der sPanaktor um ZUR PERSON Gebirge, wenn die Landebedingungen nicht so optimal sind.
ein vielfaches hoher

OLIVER KINKELIN
fliegt am liebsten seine 4.000 Millimeter spannende
und 5.250 Gramm wiegende Alpina 4001 von Tangent

OLIVER KINKELIN
Oliver Kinkelin ist seit

M"elner Meinung nach'lst es schon wichtig, dass die ey "Mit einem Ieichten Mode"
Flachenbelastung an einem Segelmodell oder Elektrosegler Modell-Segelflieger. Er
nicht zu groB sein sollte, um auch schwache Thermik testet regelmabBig fiir nimmt man auch schwachen

Modell AVIATOR RC- .
Segler in vielen GréBen. Aulend Sofort wahr“

auszukurbeln. Aber mit einem etwas schwereren Modell ist
der SpaBfaktor um ein vielfaches hoher. Ein leichtes Modell
verhilt sich wie ein Drachen, der in der Luft umherdiimpelt.
Ein Modell, das stabiler aufgebaut ist, zum Beispiel mit MARKUS GLOKLER
Styro-Abachi-Tragflachen, lauft viel besser vorwarts. Durch Markus Glokler ist Fachautor
die groBere Geschwindigkeit und das entsprechende Profil von Modell AVIATOR und
l3sst sich auch ein Segler mit ein paar 100 Gramm mehr testet fiir das Magazin sowohl
. . N . Segelflugmodelle als auch
wesentlich agiler durch die Liifte bewegen und auch stabiler ~ [FAmEss beispielsweise
in der Thermik kreisen. Bei der Landung verhilt sich ein Fernsteuerungen oder
schwereres Modell viel ruhiger und wird nicht von jeder Telemetriemodule.
kleinen Bée vom Kurs abgedrangt. Nicht zu vergessen,
dass die Landeflichen beim Hangfliegen in den Bergen
sehr klein und nicht topfeben sind. Auch hier zeigt sich der
Vorteil von einem stabileren Modell bei dem nicht an jedem
Gramm Harz oder Gewebe gespart wurde. Da kann man
auch mal eine Drehung des Modells verkraften, ohne dass
gleich etwas bricht. Falls es doch zu einem Defekt kommt,
ldsst sich eine Styro-Abachi-Tragfliche wesentlich leichter
reparieren als die hauchdiinnen GFK- und CFK-Orchideen.

MARKUS GLOKLER
fliegt aktuell am liebsten mit dem 3.800 Millimeter
spannenden und 1.725 Gramm leichten F5)-Modell
Xplorer2 von Cumulus-Modellbau

14 www.modell-aviator.de
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S-BACH 449.- € o
Das Topmodell unserer ,big scale®-Serie, mehrfach von der pae
Fachpresse getestet und gelobt. Extrem stabil und hochwertig

in Holzbauweise gebaut und mit Oracover bespannt, GFK-Mo- v‘ﬂ
torhaube, Kohlefaser-Fahrwerk, hochwertige Anlenkungen und _’? it
Zubehérteile. Spw. 2,20 m. y
Hier scannen
\ COUGAR (mit Antrieb) 149.- €
s

Mini-Hotliner aus dem Hause Staufenbiel. Fertig gebaut mit

. a— 3 L
Hier scannen \ “ D I.
. ‘l !

E E e GFK-Rumpf und Iragfidche in Styro/Balsa-Bauweise mit Ora-
pe Tj.h'el cover bespannt. Handliche GroBe, tolle Flugeigenschaften,
E fl_g e HIMAX-Hochleistungsmotor (C2816) bereits eingebaut (Alu-

spinner und Luftschraube liegen bei). Spw. 1,40 m

PILATUS PC-21 399.- €
Fertigmodell in klassischer Holzbauweise, mit Oracover
bespannt. Das Modell verfiigt Giber Querruder und Lande-
klappen sowie ein bereits ausgebautes Cockpit.

Zum Lieferumfang gehdrt ebenfalls ein pneumatisches
Einziehfahrwerk. Spannweite 1,74 m.

CHEETAH (mit Antrieb) 159.- €
Mini-Hotliner aus dem Hause Staufenbiel. Fertig gebaut mit
GFK-Rumpf und Tragfléche in Styro/Balsa-Bauweise mit Ora-
cover bespannt. Handliche GréBe, tolle Flugeigenschaften,
HIMAX-Hochleistungsmotor (C2816) bereits eingebaut (Alu-
spinner und Luftschraube liegen bei). Spw. 1,75 m

Hier scannen

Hier scannen

PILATUS B4 229.- €
Oldtimer Segelflugmodell in handlicher GréBe aus dem
Hause SEAGULL. Fertig gebaut in Holzbauweise aus laser-
geschnittenen Teilen und mit Folie bespannt. Das Cockpit
ist bereits ausgebaut und mit Pilotenpuppe bestlckt.
Spannweite 3,00 m.

% X

Spy " 5
CAG L R

S-BACH

199.-
Modell des bekannten Kunstfliegers von Phillip Steinbach.
Fertig gebaut aus stabilem Formschaum und bereits mit
Motor (fir 4S Akku), Regler und allen Servos bestiickt.
Kohlefaserholm und doppelt angelenktes Hohenruder.
Spannweite 1,39 m.

€

Hier scannen

[=]4:[=]

JODEL ROBIN 225.- €
Vorbildgetreues Fertigmodell aus stabilem Formschaum.
Der Motor, 60 A Regler sowie alle 7 Servos sind bereits ein-
gebaut. Zusétzlich verfigt das Modell Uber eine eingebaute
Schleppkupplung und Landeklappen.

Einmaliges Flugbild. Spannweite 1,51 m. '

Hier scannen

&l

Hier scannen

PITTS PYTHON 499.- €
Das Vorbild ist unter anderem bekannt aus den legendéaren
Dubai Air Shows und anderen Events. Bei unserem Modell
wurde die bullige Optik und zugleich die Wendigkeit des Ori-
ginals gut auf das Modell Gibertragen. Das Modell kann im dy-
namischen und klassischen Kunstflug genauso lberzeugen
wie im 3D-Flug (Empfehlung 50-60-ccm-Motor). Kohlefaser-
Fahrwerk, hochwertige Anlenkteile. Spannweite 1,88 m

Hier scannen

ERE

MULTIPLEX /

COCKPIT SX 199.- €
7-Kanal-Computerfernsteuerung ,Made in Germany” mit
2,4 GHz M-link-Telemetrietechnik. Voll ausgebaut mit allen
Schaltern und Schiebern, allen wichtigen Programmen (vor
allem auch Seglersoftware), 12 Modellspeicher.

Im Set mit Senderakku und RX-7-DR Empfénger.

Keine Versandkosten (ab 90 EUR Warenwert). Kauf auf Rechnung moglich.

Fon: 040-3006 1950 info@modellhobby.de www.modellhobby.de


http://www.modellhobby.de
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Personen, die bewegen

Der Schnellste

Es dirften unzahlige Titel und Rekorde
sein, die Robert Sixt in seiner langen
Karriere bereits mit seinen RC-Helis
eingeflogen hat. Bekannt ist er flr eine
erstklassige, wunderbar anzusehende
Kunstflugshow mit seinen Three Dees,
die er auf Flugtagen darbietet. Er kann
aber auch anders, namlich schnell. Bei
einem Spitzentempo von 277 Stunden-
kilometer blieb der Geschwindigkeits-
messer beim Péting Speed Cup 2013 ste-
hen. Robert Sixt stellte die Bestmarke auf
und sicherte sich damit den ersten Platz.

Der Berater

Er ist der Macher hinter den Kulissen.
Dass JP Deutschland bundesweit
und Uber die Landesgrenzen hinaus
bekannt ist, dafiir zeichnet Torsten
Hoppe verantwortlich. Was Modell-
flieger wiinschen und brauchen,
weil er ganz genau. Steht er doch oft
genug selbst hinter dem Beratungs-
tresen seines Geschifts Der Modell-
bautreff. Modellflieger kdnnen sowohl
dort als auch tber den Onlineshop
aus der Angebotsvielfalt der Firma
J Perkins schopfen und qualitativ
hochwertige Modelle sowie Zubehor
erwerben. Bei Fragen steht mit
Torsten Hoppe gleich der kom-
petente Ansprechpartner fiir den
Kunden bereit.

www.der-modellbautreff.de

TorsTEN HopPpE
ist Distributor fir | Perkins
in Deutschland und Inhaber
von Der Modelbautreff

ROBERT SIXT
flog mit 277 Stundenkilometer beim Péting Speed Cup 2013 den schnellsten Heli

MaARcuUs BERLINSKI
ist mit seinem
Modellbauzentrum
die Grobe im Pott

Foto: Riidiger Huth

Der Ausbauer

Dortmund ist nicht alleine fiir seine
Messe Intermodellbau bekannt. Seit
gut 19 Jahren ist fiir viele Modell-
flieger das Modellbauzentrum
Berlinski ein zentraler Anlaufpunkt.
Vor genau einem Jahr baute Ge-
schiftsfihrer Marcus Berlinski das
Ladengeschift auf eine Flache von
Uber 1.000 Quadratmeter aus und
feierte Neuertffnung. Seitdem zahlt
er mit zu Deutschlands groBten
Fachhéndlern im RC-Modellbau. Im
Zuge des Ausbaus sind die Prasenz,
das Angebot und die Beratungs-
moglichkeit nochmals gestiegen.
Marcus Berlinski blickt auf eine
spannende und erfolgreiche Zeit
zuriick und voraus.

www.modellbau-berlisnki.com

16 www.modell-aviator.de
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& 08721 - 96900 www.pichler-modellbau.de

(Mo-Fr 9-12 u. 13-16 Uhr)
PICHLER Kunststofftechnik GmbH ¢ D-84307 EGGENFELDEN

Héndlerverzeichl_? tellmoglichkeit und aktuelle Infos auf unseren Internetseiten.

. Tégliche‘ d. Farbkatalog 2013 gg. Voreinsendung von 5,- € (Schein).
W Baby : — ional shipping availableaSee our website for details.
} : - | [=]7% (=]
Spannweite 1620mm oder 2410mm L A ,-"" : ; S5 1 & 4
ENDE a‘ ) o " ;

NEUAUFLAGE EINER

* ARF Fertigmodell (Holzba e) \ :
* Fertig bespannt *
* Erhéltlich in 3 Farbsch : rot, blau, US MAIL

* 2-tlg. Tragflache mit R o

* GroRes abnehmbares Cockpit ]
* Stabiles Alufahrwerk

* Ideal fiir Elektro oder Verbrenner

i

EPP / EPO Schalli NEU  ARF Spori/SEalk e ARF Segler

.+ 9[ Dornier Do-27 Ka 3
¢ “axSservos i ;

e

- Spannweite 1630mm. Spannweite 2420mm Spannweite 3050mm :
~ Spannweite 1390mm 1 59 = | ARF/Expert-Holzbauweise 1 79 ARF / Expert-Holzbauweise 579 = | ARF/Expert-Holzbauweise
) ) ) 3
Wasserflug-Saison Hit Ideal fiir Elektro oder Verbrenner Ideal fiir Elektro oder Verbrenner
|

Joker / Joker XL
N
L IL'\’gIr . ..

4 Servos 1 -

Brushless-An\riebsse\

im Lieferumfang n

statt 139,- "* g

Spannweite 1380mm Spannweite 1550mm ™ od. 2120mm 1 9 9 / Spameeile 1000mm Spannweite 3000mm
-
6 9 [} 3

EPO Hartchaum-Modell = | ARF / Expert-Holzbauweise, ab ARF / Expert-Holzbauweise = | ARF/Expert-Holzbauweise

Sommer - Aktionspreis J Testbericht in MODELL 6/2013 Super Combo Set Testbericht in FMT 7/2013

ne 0

Viele weitere Modelle; Motoreniund Zubehor lieferbar ! Dies ist nur ein kleiner Auszug aus unserem Programm.

BOOST e || 2590 & PEVION ;. 2

BRUSHLESS POWER  jperzeugen durch Quadcopter ! L.P
perfekte Verarbeitung, iIro
beste Leistung und - Fabrikfrisch
glinstige Preise. - 35C /55C

] Alle GroRen
Anwendungstabelle Ideal fir von 350mAh

und Testberichte unter Einsteiger + :
auf unseren Internet- \Fortgeschrittene bis 5000mAh
seiten.

p
Riesen-Sortiment Micro Video Kamera
Brushless Motoren .
und -Reglerinallen| | NUr 17 Gramm ! .ein

GroBen am Lager. \deal 2W¥ .
) ON/OFF Beiesﬁg\l“;g LiPo
@ ~ REC m Mode .
NEU Abb. BOOST 180 (28-Pole) ikl 4GB ;;g’,";f;'gm

Entwickelt nach neuesten Erkenntnissen. feset  SD-Karte Alle GréRen

Leistungsstarker Ersatz % Microphaon

) A ; 95 von 100mAh
fiir Benzinmotoren Cam \ ~ ¢

von 20 - 50cc Hubraum. y ndicator 39, ) bis 9000mAh
Verschiedene
GroBen

SN (Master Flight Control ( MASTER BEC BOY NEU

Einzigartiges Flugstabilisierungs-System fiir Empfanger-Stromversorgungen
Flichenmodelle, universelle
einfache Anwendung

"u"n

Verschiedene
Typen bis

S
neueste WM 12A Dauer

Senso\'en-Tec\\n'\k
149,-
Ausfiihrlicher Test in MODELL 6/2013 Spannung einstellbar

m /|
H A NN EE. H E E E N NN EEEEEENN
BN EEE NN NN NN NN NN NN NN NN R
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.. powered b
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" 4y, Versandkostenfreie Lieferung

w innerhalb Deutschlands ab ei-

U@y Lieferung innerhalb
m Deutschlands in
1-2 Tagen

nem Bestellwert von 75 Euro

BMI Models Beim GamePilot 8.5
handelt es sich um einen Achtkanal-
Plug-&-Play-RC-USB-Controller. Er

Bay-Tec Modelltechnik M. Schaaf Bei dem A3X Pro Expert von
Bay-Tec Modelltechnikhandeltessich umein RC-Flugstabilisierungssystem.
Es ist speziell fur Fixed-Wing Modelle konzipiert und verfiigt Gber einen kann mit einer Reihe von Flug-
integrierten Sechsachsen-MEMS-Sensor sowie einen Fluglagen- und PID- Simulatoren verwendet werden
Algorithmus. Der Controller erkennt Winkelgeschwindigkeit und Fluglage und ist zudem mit einem
des Modells und sendet entsprechende Befehle an alle Servos. Das A3X 3,5-Millimeter-Jack-Anschluss fiir
Pro Expert bietet Mixing-Funktionen fiir Delta-Fliigel, V-Leitwerk und den Phoenix RC-Simulator aus-
unterstlitzt auch Querruder mit getrennten Servos sowie getrennte gestattet.  Die  einzelnen
Hoéhenruder-Servos. Funktionen des Controllers kén-
nen beliebig zugeordnet wer-
den. Fir die Inbetriebnahme ist
keine Hardware Installation nétig.

Das A3X Pro Expert ist
43 x 27 Millimeter groB

GamePilot 8.5

und wiegt 10 Gramm. von BMI Models

Zum Lieferumfang
gehoren zudem eine
Programm-Card sowie
ein USB-Adapter samt
Kabel. www.bay-tec.de

Der CapacityController 7in| ist in der Lage, den Ladestatus von Akku
zu prifen. Das Gerat zeigt die jeweiligen Restkapazititen von 2s- bis
7s-LiPo-, Life- und Lilon-Zellen sowie von 4s-7s-NiXX-Akkus an. Die
Kapazitdt wird auf dem integrierten Display dargestellt. Die Ausgabe
erfolgt wahlweise in Prozent
oder als Grafik. Dariiber
hinaus verfiigt das Gerat
auch Uber eine Balancer-
Funktion fir LiPo-Akkus.
www.bmi-models.com

. | Capacity Controdler Fml
L s

A3X Pro Expert von
Bay-Tec Modelltechnik

CapacityController 7in1 von BMI Models

Cyclops Storm
FPV OSD V1.1 und
Cyclops Breeze
OSD pro V1.1 von
Charles Bauer

CNC-Modellbauservice Widmann Der Priigelknabe von CNC-
Modellbauservice Widmann ist aus Balsa- und Sperrholzteilen
aufgebaut, die Tragfliche besteht aus EPP, das mit GFK-Stdben
verstarkt und mit einer Laminierfolie bebiigelt wurde. Das Modell
hat eine Spannweite von 910 Millimeter, eine Lange von 820 Milli-
meter und bringt es auf ein Fluggewicht von 720 Gramm.
Ausgelegt ist der Priigelknabe flr einen 3530/08-Motor/1700kv,
einen 3s-LiPo mit einer Kapazitdt von 2.200 Milliamperestunden
und einen 45-Millimeter-Turbospinner. www.epp-flugmodelle.de

.!,H.‘:E-'":"#

KONTAKTE

Bay-Tec Modelltechnik M. Schaaf Charles Bauer Charles Bauer Enterprises ver-

Am Bahndamm 6

86650 Wemding

Telefon: 071 51/500 21 92
Fax: 071 51/500 21 93
E-Mail info@bay-tec.de
Internet: www.bay-tec.de

BMI Models

Mechelse Steenweg 309

2550 Kontich, Belgien

Internet: www.bmi-models.com

Charles Bauer Enterprises
Building B7-1, No. 55 Ban Jie Ta Qi
Keshu, Chaoyang District

100016 Beijing, China

Telefon: 00 86/10/64 18 94 46
E-Mail: chbauer@outlook.com
Internet: www.charlesbauer.com

CNC-Modellbauservice Widmann
Rosenstrasse 33

83684 Tegernsee

Telefon: 080 22/31 71

Fax:080 22/31 71

E-Mail: modellbau@is-widmann.com
Internet: www.epp-flugmodelle.de

treibt ab sofort alle Cyclops Systems FPV-
Produkte auf dem europdischen Markt. Darunter
das Cyclops Storm FPV OSD VI.I und das
Cyclops Breeze OSD pro VI.1. Bei beiden kann
zwischen metrischer oder Zoll-Anzeige als
Grundeinstellung gewahlt werden. Beim
Videosystem hat man die Wahl zwischen PAL
und NTSC. Das Breeze ist aufgrund seiner gerin-
gen Abmessungen besser fiir kleinere
Flugmodelle geeignet, hat daflr jedoch keine
Auto-Comeback-Funktion. Das System ibermit-
telt folgende Daten: Flugdistanz, RSSI-
Spannungsanzeige, Betriebstemperatur, GPS-
Signal, Neigungswinkel, Rollwinkel,
Geschwindigkeit, Home Navigationsanzeige,
Flughthe, Akku-Spannungs-Anzeige, Akku-
Energieanzeige,  Strom-Verbrauchsanzeige,
Distanz zum Startpunkt, Variometer, Video-
System-Spannungsanzeige, Langengrad,
Breitengrad. www.charlesbauer.com

Priigelknabe
von! GNG-Modellbauservice'Widmann

18 www.modell-aviator.de
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Codefeld auf der Waren- in!
und Sie erhalten den Preis- 10€ Gutschein!

Warenwert von 100 Euro! Code: RC-TOY-2013

Der Gutschein ist ausschlielich in unserem Online-Shop gultig, gilt nicht
fur Angebotsartikel, ist nicht mit anderen Preisnachldssen kombinierbar.

=4 Verschiedene Zahlungsar- Bestpreisgarantie: 2% Rabatt auf
ten verfligbar, z.B. Last- CL ‘1) einen ginstigeren Preis (Artikel
schrift oder Kreditkarte von Align, Esky und Walkera)

CN Development & Media Mit Hilfe des Universal-Balancer-Boards ist es méglich, Lithium-Akkus mit
zwei bis sechs seriell verschalteten Zellen und einem Balancer-Anschluss vom Typ EH, XH, HP oder
TP an ein entsprechendes Ladegerdt anzuschlieBen. Der Preis: 3,90 Euro.

Der neue Yuki Model Servo-Tester kann ein bis drei Servos oder Motorregler
gleichzeitig testen. Im manuellen Modus werden die Servo-Ansprechzeit und
._ | -Geschwindigkeit durch Drehen des Einstellknopfs gepriift. Uber den Neutral-
| S Modus wird das Servo in Neutral-Stellung gebracht. Das dauerhafte Bewegen zwi-
: schen beiden Endpunkten wird im Automatik-Modus erreicht. Der Preis: 10,90 Euro.

Universal-
Balancer-Board_.von
CN|Development’&jNMedia

J3

" Yuki Model Servo-Tester von CN Development & Media

Von der neuen CN Development & Media-Marke carrocket gibt es neben Ladekabeln mit verschiedenen
Stecksystemen sowie einer Reihe von Buchsen-Stecker-Sets (Goldkontakte, TRX, MPX und TAM) zusatzlich zahlrei-
che Servokabel. Erhiltlich sind JR-Servoanschlusskabel in unterschiedlichen Langen (ab 0,69 Euro) und verdrillte UNI- ’

Servoverlangerungskabel ab 0,79 Euro.

Der Karate B6 AC/DC von Yuki Model ist nun als 100 Watt-Ladegerat erhiltlich. In 0,1-Ampere- o

Schritten Iasst sich der Ladestrom von 0,1 bis 7 Ampere und der Entladestrom von 0,1 bis | Ampere '5'.:
einstellen. Ein integrierter Balancer gleicht die einzelnen
Zellenspannungen von Lithium-Akkus mit bis zu 300
Milliamperestunden Kapazitat zueinander
an. Geladen werden kénnen Akkus
mit bis zu 15 Nickel- oder sechs

Lithium-Zellen sowie Blei-Akkus mit
einer Nennspannung von 2 bis 20 Volt. Der

Lader verfligt Gber eine USB-Schnittstelle, um die

Lade-und Entladekurven am PC oder Notebook

zu verfolgen. Das Karate B6 AC/DC misst 135 x

125 x 34 Millimeter und wiegt 410 Gramm. Der

Preis: 49,90 Euro. www.cn-group.de

carrocket!Ladekabel’ Stecker-
Buchsen-Setsjund Servokabel
von.CN/Developmenti& Media

Karate B6 AC/DC
von CN Development & Media

Conrad Electronic Die neuen

Modelcraft-Flugregler von Conrad Der Himmlische Hallein Die Sopwith Pup gibt es als CNC-Bausatz beim

sind in verschiedenen Himmlischen Hollein. Das Modell hat eine Spannweite von 914 Millimeter,

Leistungsklassen von 6 bis 120 ist fir Elektroantriebe ausgelegt und verflgt fertig montiert {ber ein

Ampere erhiltlich. Die Einrichtung Abfluggewicht von etwa 700 Gramm. Optional kann eine Neunzylinder-

erfolgt  durch eine optionale Sternmotorattrappe aus 225 lasergeschnittenen Einzelteilen geordert werden. KONTAKTE
Programmierkarte. Samtliche Die Sopwith Pup ist bis zum 31. August 2013 zum Einfiihrungspreis von )
Controller bis 65 Ampere verfiigen 109,80 Euro erhiltlich. Die Sternmotorattrappe gibt es fiir 12,90 Euro und den ﬁ::eﬁ;‘;::‘g::;ﬁsrzzz
Gber ein integriertes BEC, die 45- Dekorbogen fiir 18,90 Euro. www.hoelleinshop.com DorfstraBe 39

24576 Bimohlen

Telefon: 041 92/891 90 83
Fax: 041 92/891 90 85
E-Mail: info@cn-group.de
Internet: www.cn-group.de

und 65-Ampere-Regler Uber ein
SBEC. Bei dem 120-Ampere-
Pendant handelt es sich um einen
Opto-Regler ohne BEC. Die Preise
liegen zwischen 19,99 Euro und
129,- Euro. www.conrad.de

Conrad Electronic
Klaus-Conrad-StraBe |
92240 Hirschau

Telefon: 01 80/531 21 11
Fax: 01 80/531 21 10
Internet: www.conrad.de

Modelcraft-Flugregler
von Conrad

Der Himmlische Héllein
Clender Weg 6

96486 Lautertal-Unterlauter
Deutschland

Telefon: 095 61 /55 59 99
Telefax: 095 61 /86 16 71
E-Mail: mail@hoellein.com
Internet: www.hoelleinshop.com

Sternmotorattrappe
vom Himmlischen Hollein

>
>
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KONTAKTE Seagull Models Glasair
Der Modellbautreff GS-2 Sportsman von

er Modellbautre!
Miidener Weg 17a Der Modellbautreff

29328 FaBberg Torsten Hoppe
Telefon: 050 55/98 70 93

Fax: 050 55/98 70 95

E-Mail: info@der-modellbautreff.de
Internet: www.der-modellbautreff.de

Emcotec
WaldstraBe 21 —
86517 Wehringen " -

Telefon: 082 34/959 89 50

Fax: 082 34/959 89 59 .

E-Mail: info@rc-electronic.com
Internet: www.rc-electronic.com

evojet

Am Parir 4A
52379 Langerwehe )
Telefon: 024 23/40 11 63 Der Modellbautreff Neu bei Der Modellbautreff
Fax: 024 23/40 12 17 Torsten Hoppe ist Seagull Models Glasair GS-2

E-Mail: sales@evolet.de .. . .
Intemnet: www.evolet.de Sportsman (90er-MotorgréBe) mit Schwimmersatz. Das

Modell ist als Komplettset bestehend aus dem

Florian Schambeck Luftsporttechnik 1,00 dell- und dem optionalen Schwimmersatz erhilt-

StadelbachstraBe 28 . . ]
82380 Peissenberg lich. Der ARF-Bausatz wird aus lasergeschnittenen
Telefon: 088 03/489 90 64 Holzteilen gefertigt. Die Spannweite betrigt 1.800 Milli-

Fax: 088 03/48 96 64 evolet Die evojet B100ex ist fiir alle kleineren Jet-

E-Mail: schambeck@klapptriebwerk de meter, das Fluggewicht liegt bei etwa 4.300 Gramm. Modelle geeignet oder als zweistrahliger Antrieb mit

Interet: www dapptriebwerk.de Der Preis: 299, Euro. www.der-modellbautreff.de iiber 20 Kilogramm Schubleistung. Das B100ex-

Strahltriebwerk entstand aus einer Zusammenarbeit

mit Wren Turbines und verfiigt ber Ausstattungs-

merkmale der evoet-VX-Serie. Ein elektrischer

Emcotec Der PowerCube HBS Hybrid Battery Supply ist ein Onboard-Ladesystem Anlassmotor sowie eine elektrische Kerosin-

fir 2s-LiPos. Moglich ist dessen Einsatz an der Empfangsanlage, der Turbine oder Zindvorrichtung ermoglichen  vollautomatische

der Zindung. Das HBS wird fest im Modell verbaut und ladt die Akkus vollautoma- Startvorgdnge vom Fernsteuersender aus. Die Kero-

tisch. Ein Balancer ist dank der integrierten Equalizing-Funktion nicht nétig. Je nach sinzufuhr erfolgt mit nur einer Schlauchleitung.

Anwendungsmodus ist das HBS in zwei Varianten erhiltlich. Einmal als Charge & Somit wird keine separate Startleitung mehr beno-

Fly-Version, bei der iber eine externe Ladebuchse geladen wird. Und einmal als Full tigt. Umfangreiches Zubehor wie beispielsweise ein

Hybrid-Modus, bei der die Stromversorgung tber den eingesetzten Antriebsakku Anzeige- und Programmiergerdt sind im Lieferumfang
erfolgt. Der Preis: ab 169,90 Euro. www.rc-electronic.com enthalten. www.evolet.de

B100ex-Strahltriebwerk
von evolet

PowerCube HBS
Hybrid Battery Supply
von Emcotec

Florian Schambeck Luftsporttechnik Das Powerline micro 1015/F5)
ist ein Antriebsset — bestehend aus Motor und Getriebe - fiir leichte
Modelle der Klassen F5] und F3]. Es handelt sich dabei nicht um einen
Bausatz, da Motor und Getriebe bereits eine Einheit bilden. Zu den
Eckdaten: Gewicht: 79 Gramm, Linge: 60 Millimeter, Durchmesser:
22 Millimeter. Das Powerline micro 1015/F5) ist auf Wunsch auch als -
Komplettset mit Freudenthaler Luftschraube und Spinner, SLS-Akkus und Powerline micro 1015/F5J 1.‘" "ﬁ
YGE-Drehzahlsteller erhiltlich. Das Komplettgewicht betrdgt hierbei nur von Florian Schambeck Luftsporttechnik '
225 Gramm. www.klapptriebwerk.de
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Codefeld auf der Waren- in!
und Sie erhalten den Preis- 10€ Gutschein!

‘nac Warenwert von 100 Euro! Code: RC-TOY-2013

Der Gutschein ist ausschlieBlich in unserem Online-Shop giiltig, gilt nicht
fur Angebotsartikel, ist nicht mit anderen Preisnachldssen kombinierbar.

& Verschiedene Zahlungsar- __ Bestpreisgarantie: 2% Rabatt auf
ten verfligbar, z.B. Last- -8 einen glinstigeren Preis (Artikel
schrift oder Kreditkarte von Align, Esky und Walkera)

, S KONTAKTE

Graupner/S) Die V-Venture ist ein Einsteigermodell aus

Hartschaum mit einer Spannweite von 1.350 Millimeter. Die - Graupner/s]
- Postfach 12 42

Steuerung des Modells erfolgt Giber Hohen- und Querruder. Die
V-Venture wird als Set inklusive Akku und GR-12-HoTT-
Empfénger ausgeliefert. Flr Wartungsarbeiten st der
Motortrager herausnehmbar. Der Preis: 223,95 Euro.

73230 Kirchheim/Teck
Telefon: 070 21/72 20
V-Venture von Fax: 070 21/72 22 00
E-Mail: info@graupner.de
Graupner/S) Internet: www.graupner.de

. . . . Heli Sh

Mit der neuen Navy—LlPo—Serlg sFeIlt (Fraupner/SJ AkkL.I.S vor, d!e Navy-LiPos von K;I!Ma:rgcher—WegQ

auf den Schiffsmodellbau optimiert sind. Allerdings kénnen sie 6263 Figen
Graupner/sJ Osterreich

auch in anderen Modellbausparten eingesetzt werden. Sie
bleiben im Normalbetrieb kiihler und zeichnen sich durch
eine hohe Zyklen-Festigkeit aus. Erhiltlich als 2s- und
3s-Variante in verschiedenen Kapazitaten. Der Preis:

ab 29,95 Euro. www.graupner.de

Telefon: 00 43/52 88/64 88 70
Fax: 00 43/52 88/648 87 20
E-Mail: info@heli-shop.com
Internet: www.heli-shop.com

Hempel Modellflugwelt
Bankplatz 2

38100 Braunschweig

Telefon: 05 31/242 45 55
Hempel MOde"ﬂugwelt Das Internet: www.modellflugwelt.de

Multikopter-Modell  Spy verflgt

Multikopter-Steuerung

; . . . > bbi
Feiyutech DOS + GPS Uber drei Ausleger und wird mit l,::nsc;gstmge 2030
von Heli Shop sechs Motoren geflogen. Das 32226 Biinde

Modell Spyder wartet mit vier Telefon: 052 23/96 50
Fax: 052 23/96 54 83

Auslegern auf und kann entweder E-Mail: contact@revell.de

mit vier oder acht Motoren betrie- Internet: www.hobbico.de

ben werden. Die Preise beginnen

bei 399, Euro fiir den SPY 600 und Spy von Hempel
reichen bis 599,- Euro fir den ' Modellflugwelt
SPYDER 1000, der, angetrieben von

- . . . . acht Motoren, eine maximale Zula-
Heli Shop Die Multikopter-Steuerung Feiyutech DOS + GPS von Heli Shop dung von 2,000 Gramm bewaltigt

lasst sich mit der mitgelieferten PC-Software leicht updaten. Die Steuerung www.modellflugwelt de

ist zur Stabilisierung und teilautonomen Steuerung von Quadro-, Hexa- ——
und Octokoptern ausgelegt. Zusitzlich steht bei Verwendung von nur
sechs Ausgangen noch eine Gimbal-Stabilisierung zur Verfligung. Das im
Lieferumfang befindliche GPS-Modul, sowie die integrierte barometrische
Hohensteuerung erméglichen eine Reihe niitzlicher Zusatzfunktionen. So
gehoren folgende Flugzustinde zum Standard: Altitude-Mode mit definier-
ten Steig- und Sinkraten, GPS-Mode mit definierten Fluggeschwindigkeiten
und Steig-Sinkraten, FPV-Mode - fertig vorbereitet zum Anschluss eines
Onscreen-Displays, Real Time-Telemetrie fiir Data Link — Vorbereitung fiir
Way Points und Return-to-home. Neben den Multicopter-Funktionen kann
sogar eine entsprechende Firmware fir Flichenflugmodelle aufgespielt
werden. Der Preis: 189,— Euro.

—a

Hobbico Die neuen Heli-Max-Modelle AXE 100 CP beziehungsweise FP,
MD-530 und der Quadrokopter 1SQ von Hobbico/Revell werden inklusive
eines Dreiachs-Stabilisierungssystems entweder als RTF-Sets inklusive
2,4-Gigahertz-Sender oder in der Tx-R-Version ausgeliefert. Beim AXE 100 CP
handelt es sich um einen Helikopter mit kollektiver Blattverstellung und
einem Rotordurchmesser von 241 Millimeter. Der MD-530 ist ein
Einsteiger-tauglicher Scale-Heli mit festem Anstellwinkel und einem
Rotordurchmesser von 239 Millimeter. Der 15Q ist ein Quadrokopter mit

Der Quadrokopter FPV Cruizer 440 und der Hexakopter FPV Mover 550 einem. Rotordurchmesser von 55 Millimeter und einer Breite von
zeichnen sich durch ihren einfachen Aufbau aus. Beide Modelle verfiigen 145 Millimeter. www.hobbico.de

Ubereine integrierte Stromversorgungsplatine, die den Verkabelungsaufwand
auf ein Minimum reduziert. Wahrend der kleinere Cruizer 440 in erster Linie
fur FPV-Funfly konzipiert wurde, stellt der groBere Mover 550 bereits aus-
giebige Leistungsreserven flir Kamerafliige zur Verfligung. Zum Lieferumfang
der Modelle gehéren: Chassisbasis mit integrierten Leiterbahnen, einteilige
Kunststoffausleger mit angeformten Motortragern, Brushlessmotoren,
30-Ampere-Regler, Propeller und Kleinmaterial. Der Preis: ab 199,— Euro.

www.heli-shop.com

Heli-Max Quadrokopter
1SQ von Hobbico/
Revell

FPV Cruizer 440 und der FPV Mover 550 von Heli Shop

Heli-Max AXE 100 CP Heli-Max MD-530
von Hobbico/Revell von Hobbico/Revell

>
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Blade 600X von
Horizon Hobby

Die neue Parkzone KA 8 von Horizon Hobby ist ein Hartschaum-Segler mit
einer Spannweite von 2.250 Millimeter. Das als BNF- oder PNP-Variante
erhiltliche Modell wird tiber Quer-, Hohen- und Seitenruder sowie vollpro-
portionale Storklappen gesteuert. Eine elektrische Schleppkupplung lasst
sich optional nachristen. In der BNF-Version sind ein 2s-LiPo mit
1.300 Milliamperestunden Kapazitit sowie ein passender Spannungsregler
Horizon Hobby Der RC-Heli Blade 600X Pro Series ist mit einem Chassis enthalten. Das Abfluggewicht liegt bei 785 Gramm. Die PNP-Version kostet
im TVP-Design (Twin Vertical Plate) ausgeriistet. Ein 700er-Brushless- 149,99 Euro, das BNF-Modell schldgt mit 199,99 Euro zu Buche.

Motor mit einer spezifischen Drehzahl von 500 Umdrehungen pro Minute
und Volt sowie ein HV-Controller 100 Ampere sind im Bausatz enthalten.
Der Hauptrotordurchmesser betragt 1.342 Millimeter und das Abfluggewicht
3.800 bis 4.000 Gramm. Weitere Features sind die direkte Taumelscheiben-
Anlenkung, die dreifach kugelgelagerte 10-Millimeter-Hauptwelle und der
Starrwellen-Heckantrieb. Der Bausatz enthdlt neben dem Heli den
Brushlessmotor, ein BEC-System, Haupt- und Heckrotorblatter, eine GFK-
Haube und eine ausfthrliche Bauanleitung. Preis: 599,99 Euro.

Den bekannten Kunstflugdoppeldecker Beast gibt
es jetzt in einer handlichen ZwischengroBe.
Horizon Hobby hat auf Basis der groBen Beast
von Hangar 9 eine etwas kleinere Version fiir
Elektro-Motoren ins Programm genommen. Die
Spannweite der Beast 60e betrdgt 1.450 Millimeter
bei knapp 4.350 Gramm Abfluggewicht. Zum Mit dem Blade 700X Pro Series stoht Horizon Hobby in das Segment der
Beast 60e von Betrieb kommt ein 6s-Setup in Frage. Das Modell 700er-Elektrohelis vor. Das Modell ist 1.350 Millimeter lang, hat einen
Horizon Hobby wird weitgehend vorgefertigt ausgeliefert. Rotordurchmesser von 1.635 Millimeter und wiegt ab 5.000 Gramm.
Angetrieben wird der Flybarless-Heli von einem Brushlessmotor mit einer
spezifischen Drehzahl von 520 Umdrehungen pro Minute und Volt.
Apprentice S 15e von Horizon Hobby Zum Betrieb werden zwei 6s-LiPos mit Kapazititen zwischen 4.400 und
5.000 Milliamperestunden benétigt. Den 700X gibt es als reinen Bausatz
inklusive GFK-Haube fiir 869,99 Euro sowie in der Kit-Combo. Letztere
beinhaltet den Helikopterbausatz mit Haupt- und Heckrotorblattern,
Motor, Spektrum-Empfanger mit Flybarless-System, Satellitenempfanger,
drei Hochvolt-Taumelscheibenservos, ein Hochvolt-Heckservo sowie eine
GFK-Haube. Der Preis: 1.299,99 Euro.

Die P-47D-1 Thunderbolt Razorback 60 ARF erweitert die Hangar-9-Flotte
von Horizon Hobby. Das 1.710 Millimeter spannende Modell besitzt eine
detaillierte Oberflache mit angeformten Blechst6Ben und viele weitere Scale-
Details. Ganz individuell kann man die P-47 D-1 Razorback mit einem klei-
nen Benzinmotor, einem Glithziinder oder einem Elektromotor antreiben. Als
Sonderfunktionen stehen Landeklappen und ein optional erhltliches, elektri-
sches Einziehfahrwerk zur Verfiigung. Der Preis liegt bei 299,99 Euro.

Mit der aktuellen Apprentice S macht es Horizon Hobby Modellflug- = ‘
Einsteigern jetzt so leicht wie nie, das Fliegen von Modellen zu lernen. Der
Hochdecker Apprentice S 15e wurde mit der neuen SAFE-Technologie
ausgestattet. SAFE steht flr Sensor Assisted Flight Envelope und umfasst
eine intelligente Fluglage-Erkennung und -Stabilisierung eines Modells. Mit
SAFE lasst sich die Fluglage (Querneigung, Steig- und Sinkrate) tiber die
Auswahl einer Voreinstellung (drei Modi) einschranken und so dafir sor-
gen, dass das Modell durch Piloteneingaben nicht (bersteuert werden
kann. Das 1.500 Millimeter spannende Modell wird als Komplettset mit Hangar 9 P-47D-1 Thunderbolt
Sender, Akku und Ladegerit ausgeliefert. Preis: 299,99 Euro. Razorback 60 ARF von Horizon Hobby
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Die Hangar 9 SBACH 342 60 ARF von Horizon Hobby hat
eine Spannweite von 1.580 Millimeter, bringt es auf eine
Lange von 1.520 Millimeter und wiegt ab 3.400 Gramm.
Das Kunstflugzeug ist aus leichtem, lasergeschnittenen
Balsa- und Sperrholz aufgebaut, verfiigt tber lackierte
Radschuhe, ein anlenkbares Spornrad sowie ein robustes
Aluminium-Fahrwerk. Die SBACH 342 60 ARF kann
sowohl mit einem Glihziinder als auch mit einem
Elektroantrieb ausgeriistet werden. Ausgeliefert wird das
Modell ohne Antriebs- oder Elektrokomponenten. Der
Preis: 309,99 Euro.

Blade Red Bull
BO-105 130 X von
Horizon Hobby

Der neue Blade Red Bull BO-105 130 X vereint die Technik des des Blade 130 X mit der Optik einer BO-105. Der
RC-Helikopter ist 330 Millimeter lang, hat einen Rotordurchmesser von 307 Millimeter und bringt es auf ein Abfluggewicht
von 152 Gramm. Ausgestattet ist das Flybarless-Modell mit einem Vierblattpropeller und einer kraftvollen Brushless-
Combo. Ausgeliefert wird der Heli in der BNF-Variante inklusive 2s-LiPo-Akku und Ladegerit. Zum Betrieb wird ein
Spektrum-Sender (ab DX6i) benétigt. Das Set schldgt mit 249,99 Euro zu Buche. www.horizonhobby.de

Charger X80
von Hype

Hype Der X-Treme Charger X80 Touch hat eine Ladeleistung von 80 Watt und eine
Entladeleistung von 10 Watt. Der Ladestrom ldsst sich zwischen 0,1 und 8 Ampere
wahlen und der Betrieb ist an einer Haushaltssteckdose (100 bis 240 Volt) oder
einer Autobatterie (I 1 bis 18 Volt) moglich. Das 560 Gramm schwere Gerat kann
alle gingigen Nickel-Akkus bis 15 Zellen, Lithium-Akkus bis sechs Zellen oder
Bleiakkus bis 10 Zellen laden und entladen. Der Preis: 139,- Euro.

KONTAKTE

Horizon Hobby Deutschland
Christian-Junge-Strabe |

25337 Elmshorn

Telefon: 041 21/265 51 00
Telefax: 041 21/265 51 11
E-Mail: info@horizonhobby.de
Internet: www.horizonhobby.de

Hype
Nikolaus-Otto-StraBe 4
24568 Kaltenkirchen
Telefon: 041 91/93 26 78
Fax: 041 91/884 07
E-Mail: info@hype-rc.de
Internet: www.hype-rc.de

Innostrike-Modellbauhandel
Fliederweg 5

85445 Oberding/ Notzing
Telefon:081 22/90 21 33

Fax: 081 22/90 21 34

E-Mail: info@innostrike.de
Internet: www.innostrike.de

L-39 von Innostrike-Modellbauhandel

Innostrike-Modellbauhandel Das Jet-Modell 1-39 hat eine
Spannweite von 922 Millimeter und ist in mehreren Designs ver-
fugbar. Fur Vortrieb sorgt ein 68er-Impeller. Die Servos fiir Quer-

und Hohenruder sind bereits verbaut. Der Preis: 249,- Euro.

Der X-Treme Charger X200 Quattro ist ein Vierfachladegerat mit einer Ladeleistung
von vier mal 50 Watt und einer Entladeleistung von 5 Watt. Der Ladestrom lasst
sich an jedem Ausgang zwischen 0,1 und 5 Ampere wahlen und der Betrieb ist
an einer Haushaltssteckdose (100 bis 240 Volt) oder einer Autobatterie (11 bis
18 Volt) moglich. Das 1.410 Gramm
schwere Gerdt kann alle gangigen
Nickel-Akkus bis 15 Zellen,
Lithium-Akkus bis sechs Zellen
oder Bleiakkus bis zehn Zellen
laden und entladen. Der Preis:

139,— Euro. www.hype-rc.de

www.innostrike.de

X-Treme Charger X200
Quattro von Hype

Das Segelflugzeug Grob G-103 hat eine Spannweite von 3.000 Milli-
meter, eine Linge von 1.370 Millimeter und verfiigt Gber zwei
Storklappen aus Aluminium. Im Set sind fiinf 9-Gramm-Servos
und ein Hauptfahrwerk mit Alu-Rahmen enthalten. Der Preis:
229,— Euro. Optional ist ein Komplett-Motoraufsatz erhaltlich.

—

Grob/G-103 von Innostrike-

Modellbauhandel

>
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R&G Faserverbundwerkstoffe Neu bei
R&G ist der Klebstoff MD-Clearbond. Dabei
handelt es sich um einen transparenten,
geruchsarmen Acrylkleber mit mittlerer
Viskositat. Mit diesem kdnnen transparente
Verklebungen von Glas, Kunststoffen und
Metall vorgenommen werden. Der Kleber ist
stoB- und vibrationsfest, hat eine Tempe-
raturbestandigkeit von -40 bis +80 Grad
Celsius, eine Verarbeitungszeit von etwa
3 Minuten und ein Spaltfiillvermégen von
0,5 Millimeter. Die Preise: ab 12,50 Euro.
www.r-g.de

- ” Versandkostenfreie Lieferung

U@y Lieferung innerhalb
m Deutschlands in innerhalb Deutschlands ab ei-
1-2 Tagen w nem Bestellwert von 75 Euro

My.Heli.Shop Die neue, kugelgelagerte Drehstab-
ausfithrung aus Aluminium ersetzt die Drehstabab-
lagerung aus Kunststoff in Heli Professional-Modellen.
Das Tuning-Teil eignet sich fiir den Einsatz im Alien 500
und 500E (mit Aluheck) sowie im Alien 600 und V2.
Der Preis: 17,99 Euro. www.myhelishop.at

+d

Drehstabausfiihrung von My.Heli.Shop

MD-Clearbond von R&G

LF-Technik Von LF-Technik gibt es neue Motoren, die folgende
Merkmale aufweisen: Sie sind mit hochprazisen, gleitgeschliffenen und
geharteten Wellen, Neodym-Magneten, Prazisions-Kugellagern sowie
einem internen, geschraubten Lifter ausgestattet. Die Magnete sind
beidseitig durch Frds-/Drehteile exakt positioniert. Die Aggregate zeich-
nen sich durch einen hohen Kupferfiillgrad, geringe SpaltmabBe, einen
exakten Rundlauf und die Moglichkeit der Front- oder Backmount-
Montage aus. LF-Technik bietet verschiedene Konfigurationen und
Leistungsklassen an.

Neue Motoren

i LF-Technik
ei LF-Techni PAF Peter Adolfs Flugmodelle Die Lockheed U-2R/TR-1 ist ein

vorbildahnlicher ~ Nachbau des bekannten amerikanischen
Spionageflugzeugs im MabBstab 1:9,8. Das Modell ist fiir Elektro- und
Verbrenner-Impeller, sowie Turbinenantriebe ausgelegt. Ebenso lasst sich
die U-2R/TR-1 als reines Segelflugmodell im F-Schlepp, Hangflug oder als

KONTAKTE

LF-Technik

. Lohfeld 49

95326 Kulmbach

Telefon: 092 21/80 42 57
Fax: 092 21/821 90 16
E-Mail: info@If-technik.de
Internet: www.If-technik.de

My.Heli.Shop
Hans-Griinseis-Gasse 3

2700 Wiener Neustadt, Osterreich
Telefon: 06 99/18 03 33 00
E-Mail: info@myhelishop.at
Internet: www.myhelishop.at

PAF Peter Adolfs Flugmodelle
EifelstraBe 68

50374 Erftstadt

Telefon: 022 35/46 54 99

Fax: 022 35/46 54 98

E-Mail: paf-flugmodelle@t-online.de
Internet: www.paf-flugmodelle.de

R&G Faserverbundwerkstoffe
Im MeiBel 7

71111 Waldenbuch

Telefon: 071 57/53 04 60

Fax: 071 57/53 04 70

E-Mail: info@r-g.de

Internet: www.r-g.de

Das GyroBot 800 Wing ist ein Dreiachs-
Stabilisierungssystem fiir Flichenmodelle
(mit Ausnahme von Turbinenmodellen),
das sich durch eine einfache Installation
und einen geringen Programmieraufwand
auszeichnet. Es bietet die Einstellung von
drei Flugphasen, die Gber den Sender
geschaltet werden konnen, drei
Stabilisierungsstufen und fiinf Servo-
ausgdnge. Das GyroBot 800 Wing kann
auf verschiedene Arten programmiert
werden, hat die Abmessungen von 32 x
32 x 16 Millimeter und wiegt 11 Gramm.
www.lf-technik.de

GyroBot 800 Wing
von LF-Technik

PSS einsetzen. Das Modell hat eine Spannweite von 3.200 Millimeter,
eine Lange von 1.920 Millimeter und wiegt ab 4.000 Gramm. Der Rumpf
ist aus GFK und Epoxy gefertigt und wird mit weiBer Deckschicht ausge-
liefert. Im Lieferumfang sind zudem eine Tragfliche mit eingebauter
Steckung sowie Hohen- und Seitenleitwerk in Styro/Abachi mit vorgefra-
sten Rudern enthalten. Der Preis: 499, Euro.

Die Me-163 Elektro wird als ARF-Modell ausgeliefert, hat eine
Spannweite von 920 Millimeter und ist fiir Motoren mit einer Leistung
ab 300 Watt ausgelegt. Das Modell im MaBstab 1:10 hat ein Gewicht
von 600 Gramm und verfligt tiber einen in Rot lackierten GFK-Rumpf,
vollbeplankte und bespannte Balsa-Rippenfliigel, einen Motorspant und
wird mit verschiedenen Kleinteilen ausgeliefert. Der Preis: 109,— Euro.

www.paf-flugmodelle.de

Me-163 Elektro von PAF Peter Adolfs Flugmodelle
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Codefeld auf der Waren-
und Sie erhalten den Preis-
nac Warenwert von 100 Euro!

Der Gutschein ist ausschlieBlich in unserem Online-Shop giiltig, gilt nicht
fur Angebotsartikel, ist nicht mit anderen Preisnachldssen kombinierbar. -

10€ Gutschein!
Code: RC-TOY-2013:;;_ 2

& Verschiedene Zahlungsar- __ Bestpreisgarantie: 2% Rabatt auf

oo ten verfugbar, z.B. Last- -8 einen glnstigeren Preis (Artikel
schrift oder Kreditkarte von Align, Esky und Walkera)

Staufenbiel Neu ist der Epsilon XL in der PNP-Version mit 50 Millimeter
langerem Rumpf. Bei diesem Elektrosegler sind der Brushlessmotor samt
Propeller und sechs Servos betriebsbereit eingebaut. Der Rumpf ist aus einge-
farbtem GFK und verfiigt Giber ein Pendelhohenruder, die Tragflache ist in
Styro/Balsa-Bauweise fertiggestellt und mit Oracover-Folie bespannt. Als Akku
kommt ein 4s-LiPo zum Einsatz. Die Spannweite betragt 4.000 Millimeter, die
Rumpflange 1.510 Millimeter und das Gewicht etwa 3.000 Gramm. Der Preis:
519,- Euro.

Epsilon XL PNP
von Staufenbiel

Der Elektrosegler Vitesse PNP zeichnet sich durch einen sehr hohen
Vorfertigungsgrad aus. Es sind bereits Dymond-Servos, ein Kabelbaum mit
eingeklebter Multiplex-Steckverbindung an der Flachenwurzel und eine origi-
nale Multiplex-Multilock-Flachenbefestigung eingebaut. Zum Lieferumfang
gehoren auch Motor und Propeller. Der Rumpf ist aus GFK und die Styro-/
Balsa-Flache mit Oracover bespannt. Die Spannweite betragt 3.000 Millimeter.
Preis: 389,- Euro.

Vitesse PNP von
Staufenbiel

Die Waco YMEF-5 ist aus dem Material Epoflex erstellt, bei dem ein
Brushlessmotor samt -regler und alle erforderlichen Servos bereits
eingebaut sind. Viele Details, beispielsweise zwei handbemalte
Pilotenpuppen, die Sternmotorblende und der einteiliger Propeller
sorgen fir eine ansprechende Optik. LED-Navigationslichter, ein steu-
erbares Heckfahrwerk und vier Querruder sind weitere Features des
1.030 Millimeter spannenden und etwa 1.000 Gramm wiegenden
ARF-Modells. Der Preis: 139,— Euro. www.modellhobby.de

Waco YMF-5
von Staufenbiel

Acrylglas-Senderpult von
TechniCom Modellbau

Topmodel S.A.S Dieser Dolly dient der Starterleichterung von
Segelflugmodellen. Er wird als Bausatz geliefert und besteht aus CNC-
geschnittenen Sperrholz-Teilen sowie 6-Zoll-Gummireifen. Der Dolly ist
etwa 720 Millimeter lang, 240 Millimeter breit und 310 Millimeter hoch.
Der Preis: 64,90 Euro.

KONTAKTE

Staufenbiel

Hanskampring 9
22885 Barsbiittel
Telefon: 040/30 06 19 50
Fax: 040/300 61 95 19

E-Mail: info@modellhobby.de
Internet: www.modellhobby.de

Dolly von Topmodel

Pilotenpuppe
Jan von
Topmodel

TechniCom Modellbau TechniCom

TechniCom Modellb . 4
echii-om & odelbat Modellbau erginzt sein Angebot an

LeopoldstraBe 26

95615 Marktredwitz

Telefon: 092 31/50 52 00

Fax: 092 31/505 20 50

E-Mail: post@tecnicom.info
Internet: www.technicom-shop.de

Topmodel S.A.S

Le jardin d'entreprises de Sologne
41300 Selles Saint Denis, Frankreich
Telefon: 00 33/254/94 01 01

Fax: 00 33/254/94 01 09

Internet: www.topmodel.fr

Acrylglas-Senderpulten  um  ein
Exemplar fir die robbe/Futaba FX-32.
Das Pult ist in den Farben Rauchgrau
und Rauchblau fir 98,10 Euro zu
haben. Die Handauflagen sind aus
weichem Moosgummi und das Pult
passt mitsamt den Alu-Halteblgeln in
den originalen robbe-Senderkoffer.
www.technicom-shop.de

Die Pilotenpuppe Jan im MaBstab 1:4 wird aus Polystyren-Material her-
gestellt und ist handbemalt. Scale-Details wie Uhr, Sonnenbrille, Hut
oder Gurte gehoren zur Puppe. Der Preis: 49,90 Euro. www.topmodel.fr

>
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MARKT | Modellbau-Neuheiten

.. powered by c@ H

Thunder Tiger Das bei Thunder Tiger erhiltliche Zenmuse
H3-2D-System st speziell fir die Anbringung der populdren
Action-Cam GoPro Hero 3 am DJI Phantom entwickelt worden.
Es verspricht Aufnahmen hochster Prizision aufgrund einer sehr
guten Lage-Stabilisierung der Kamera — so der Hersteller DJI. Die
einfache Installation ist dem Plug-and-Play-System geschuldet.
Zusatzliche, manuelle Einstellungen sind nicht notwendig. Das
Gimbal misst zirka 99,5 x 85,5 x 92,8 Millimeter. Inklusive GoPro
Hero 3 ist ein Gesamtgewicht von 230 Gramm realistisch. Die
Zenmuse H3-2D-System GCU - elektronische Steuereinheit — ist etwa 42 x 32 x 9,3 Milli-
von Thunder Tiger meter groB und wiegt 22 Gramm. Der Preis: 579,— Euro.

|IIlI Lieferung innerhalb '” Versandkostenfreie Lieferung

Deutschlands in v innerhalb Deutschlands ab ei-

1-2 Tagen nem Bestellwert von 75 Euro

DJI Naza-M Lite von Thunder Tiger

Das DJI Naza-M Lite von Thunder Tiger ist eine Multi-

Rotor-Elektronik mit GPS-Steuerung. Basierend auf dem

i bewdhrten Naza-M VI befinden sich im Gehause des

h Gerits ein Dreiachsen-Gyro, Dreiachsen-Beschleunigungs-
sensoren und ein barometrischer Héhensensor. Ein im

Lieferumfang enthaltenes GPS-Modul ermdglicht Position
Hold, eine Coming-Home- sowie eine intelligente
Orientierungs-Funktion. Das Naza unterstiitzt Futaba
S-Bus- sowie PPM-Empfinger und kann zur Steuerung
aller gangigen Quadro- und Hexakopter-Konfigurationen
eingesetzt werden. Dariiber hinaus bietet das Naza-M Lite
auch die Maglichkeit, ein Zweiachsen-Gimbal direkt

S

-

DJI Phantom mit Full-HD-Action- I
Cam von Thunder Tiger . WLl

Bei Thunder Tiger gibt es den RTF-Quadrokopter
DJI Phantom nun auch im Set mit einer kleinen,
lediglich 77 Gramm schweren Full-HD-Action-Cam.
Letztere wird inklusive Halterung, verschiedenen
Kabeln und einem Schutzgehduse ausgeliefert. Der
Kopter selbst ist 290 Millimeter breit, 162 Millimeter
hoch und wiegt 820 Gramm. Zum Set gehdren neben
einer 2,4-Gigahertz-Fernsteuerung auch der Flugakku

L

samt Lader sowie verschiedenes Zubehor. Der Preis anzuschlieBen. Das Naza wiegt rund 20, der GPS-Sensor
fur die Kopter-Kamera-Combo betrdgt 749,— Euro. zusatzlich 21 Gramm. www.thundertiger-europe.com
KONTAKTE
™ . Wild Technik Wild-Technik bietet die
under Tiger s - )
Rudolf-Diesel-StraBe | Moglichkeit an, Modelle vorzubestellen, die
86453 Dasing dann - bei einer entsprechenden Anzahl von
Telefon: 082 05/95 90 30 bestell direkt i . den. D
Fax: 082 05/959 03 29 Vorbestellungen — direkt importiert werden. Da
E-Mail: infos@thundertiger-europe.com dadurch die Kosten der Lagerhaltung entfallen,
Internet: wu thundertigereuope com kénnen diese Einsparungen als Preisvorteil an
Wellhausen & Marquardt Medien die Endkunden weiter gegeben werden. So sind
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51 Preiseinsparungen von bis zu 20 Prozent mog-
22085 Hamburg . .
Telefon: 0401429 17 71 10 lich. Vorzubestel!en sind Gr.oBm'odeIle, Scale-
Fax: 040/429 17 71 20 GroBmodelle, wie Aerobatic Airplanes und
E-Mail: service@wm-medien.de Giant Scale-Warbirds. www.wild-technik.de

Internet: www.wm-medien.de

Wild Technik
Weipertshoferstrabe 12

74597 Rechenberg

Telefon: 079 67/71 02 29

Fax: 079 67/71 05 12

E-Mail: verkauf@wild-technik.de
Internet: www.wild-technik.de

Workbooks in den Modell AVIATOR- und
RC-Heli-Action-Kiosk-Apps

Wellhausen & Marquardt Medien In den
Modell AVIATOR- und RC-Heli-Action-Kiosk-Apps kann
man ab sofort nicht nur einzelne Ausgaben der RC-Magazine
kaufen oder Abos abschlieBen. Hier gibt es nun auch die
beliebten Modell AVIATOR- und RC-Heli-Action-
Workbooks wie Coole Moves, die einsteiger-workbooks und
viele weitere zum Preis von 7,99 Euro. Alle Infos zu den

- Vorbestellbare Modell AVIATOR- und RC-Heli-Action-Kiosk-Apps
\\ GroBmodelle von gibt es im Internet unter www.rc-heli-action.de/digital und
Wild Technik www.modell-aviator.de/digital

Neuheiten, Produktinfos und Aktualisierungen senden Sie bitte an:
Redaktion Modell AVIATOR, Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
E-Mail: markt@wm-medien.de
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Das]GewinnspiellfindenlSielauchlim]internetjuntenwww:modell;aviator.de]

Einsendeschluss ist der 03. September 2013. Die Losung schicken Sie per E-Mail an web-race@modell-aviator.de oder per Post an folgende Adresse:
Wellhausen & Marquardt Medien, Stichwort: Web-Race Modell AVIATOR, Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg. Der Gewinner wird unter
allen Teilnehmern ausgelost und auf www.modell-aviator.de veroffentlicht.

Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Ebenso die Teilnahme von Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern von Wellhausen & Marquardt Medien und deren Familien.
Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer erkldren sich zudem damit einverstanden, dass ihr Name im Gewinnfall bei Bekanntgabe der Gewinner veroffentlicht
wird. lhre personlichen Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu lhrer Information genutzt. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.
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HT o Oh, Baty:

= Vorbildgetreue Schonheit aus Depron

Ein Segler soll es werden, aber kein gewohnlicher,
sondern ein vorbildgetreuer. Der Plan ist es, eines

der weltweit am hiufigsten gebrauchten Muster zu

bauen und zu elektrifizieren - ein Grunau Baby.

Von diesem Segelflugzeug wurden zwischen 1931
und 1945 gleich 4.000 Stiick gebaut. Wie man
sein eigenes Baby mit geringem Aufwand im
heimischen Bastelkeller aus Depron herstellen
kann, zeigen wir in diesem Artikel zum
Modell AVIATOR-Downloadplan.

MMM LIDOE]|-SAISEOL O6 \

Vorbildgetreue Segelflugzeuge sind und waren schon
immer eine bedeutsame Angelegenheit, und nur wahren

~==  [Experten vorbehalten. Dabei trennte sich die Eigenbau-
spreu vom Fertigkaufweizen dadurch, dass man in mona-
telanger Konklave zuerst Dokumentationsliteratur walzte -
und irgendwann unzahlige Rippchen aussagte, Spanten
abldngte und verdiinnten Spannlack inhalierte. Wer das
nicht wollte, der musste zumindest den Gegenwert eines
gebrauchten Kleinwagens in minimal 4 Meter spannende
Vollfaserverbund-Superorchideen anlegen, um sein An-
sehen zu erlangen. So war das, und so hat das sicherheits-
halber auch in Zukunft zu sein. Nun kénnen Sie sich viel-
leicht mein schlechtes Gewissen vorstellen, wenn ich mir-
nichts-dir-nichts mit einem voll vorbildgetreuen Grunau
Baby als pimperlichem Depron-Bauplan um die Ecke
komme, der einen seidig schimmernden Polystyrol-
schaumkeil in miihselig gewachsene Modellflieger-
strukturen zu treiben droht.

Auf geht’s
Unding Nummer eins: Ein emotionaler Holz-Oldtimer-
Klassiker aus den 1930er-Jahren soll mit wenigen Teilen

_—
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Im Inneren des Rumpfs sorgt ein Spantengeriist
fiir Stabilitdt. Das beschriftete Bauteil vorne ist
nur ein Hilfsspant, der den Motor-Seitenzug
vorgibt. Es wird nachher wieder entfernt

Um den Leitwerksbereich zu stabilisieren, sitzt
hinten im Rumpf ein aufgedoppeltes Teil aus
4-mm-Pappelsperrholz. Dieses trdgt und fixiert
spdter das abnehmbare Hohenleitwerk

aus schnédem Depron geradezu herausgeschnipselt wer-
den. Unding Nummer zwei: Das Profil widerspricht jeder
sinnvollen Erkenntnis und soll auch noch mit wenig
Aufwand umzusetzen sein. Unding Nummer drei, und
jetzt dreht er vollig durch: Das Grunau Baby soll einen
Propeller an die Nase bekommen.

Ja, da kann man nichts machen, so habe ich’s mir ausge-
sucht und muss jetzt mit dem Spott leben. Da eh nichts
mehr zu verlieren ist, gehen wir fréhlich ans Werk. Das
Modell soll handlich und zerlegbar sein, daher sind
1.800 Millimeter (mm) Spannweite ein guter Kompromiss.
Nun folgt ein jedes Mal erneut komplizierter Planungsschritt:
die Auswahl der elektronischen Komponenten. Der
Markt ist riesig, und bei all der Auswahl muss man sich
dennoch fiir einen guten Vorschlag entscheiden. Im Falle

Geheimtipp: Wer wirklich iiberhaupt kein Spiel
mehr zwischen abgekrépftem 0,8er-Draht und
der Servoarm-Bohrung will, der fiigt einfach
einen Tropfen UHU por hinzu

| Technische Daten

Spannweite: 1.800 mm
Lange: 790 mm
Gewicht: 600 bis 750 g
Flacheninhalt: 25,7 dm?
Flachenbelastung: 23,3 his 30 g/dm?
Tragflachenprofil: Kline-Fogleman (abgestufte Oberseite)
Steuerung iiber: Hohe, Seite, Quer, Motor
Motor: Dymond V-Max V28-L
Regler: Dymond Smart-30
Propeller: Staufenbiel-Klappluftschraubenset 10 x 6 Zoll
Akku: 2s-LiPo, 1.700 mAh /3s- 1.200 mAh
Servo: 4x Dymond D-90 Digital
Empfénger: 5-Kanal

des Grunau Baby ist weit vorne in der Nase nicht allzu viel
Platz fir klassischerweise durchmesserstarke Brushless-
motoren. Das ist allerdings die ideale Gelegenheit, um ein-
mal eine derzeitige Marktneuerung der Firma Staufenbiel
auszutesten: die V-Max-Motorenserie. Diese ist bei ge-
gebener Leistung vorne vergleichsweise schmalbriistig
gebaut und durfte somit unsere Platzprobleme elegant
|6sen. Da Oldtimernasen zuweilen kurz sind, kann etwas
Gewicht vorne nicht schaden.

Motorisiert

Also fallt die Entscheidung, einen immerhin 92 Gramm (g)
schweren V-Max V-28 L zu bestellen, mit satten 280 Watt
(W) Nennleistung und 1.300 Umdrehungen pro Minute
und Volt. Den kénnte man dann ja prima anstelle der
herstellerseitig vorgeschlagenen drei Zellen auch nur mit
2s-LiPos betreiben, was der Effizienz zugutekame. Von der
BaugroBe her ist dabei ein 2s-1.700-Milliamperestunden-
(mAh)-LiPo gut im Cockpit unterzubringen. GréBere
lassen sich leider nicht mehr einfadeln, aber die damit
erreichbare Mindestflugzeit von knapp 20 Minuten reicht
sicherlich aus.

Schon ist, dass es bei Staufenbiel ein preisgiinstiges, dar-
auf passendes Klappluftschraubenset mit 10 x 6 Zoll gibt.
Da kann man den schicken Aluspinner einfach weglassen,
wodurch der Antrieb im Flug nicht einmal besonders auf-
fallen wiirde. Besagtes Luftschraubenset besitzt mehrere
Klemmkonus-Aufnahmen fiir alle méglichen Wellen-
durchmesser, darunter auch ftr die 3,17 Millimeter des
V-Max-Motors. Letzterer wird der Einfachheit halber
gemeinsam mit einem Smart-30-Regler im Set geordert.
Prima, der Antrieb ware im Sack. Fehlen noch vier Servos
der 9-Gramm-Klasse. Ich génne mir zur Belohnung fiir
den wohlverdienten Motorauswahl-Erfolg eine persénliche
Premiere und bestelle mit vier Exemplaren Dymond DS-90
meine Welt-ersten Digitalservos.

Sehr friihzeitig wird die
gesamte Elektronik
tibersichtlich und gut
auf Funktion iiberpriifbar
eingebaut. Auch die
Anlenkungsdréhte sind
hier bereits vorhanden

Spannend wird’s bei
den schrédgen Teilen.
Die Rumpf-Unterseite
muss zundchst im
Verlauf der Spanten-
Schrége beigeschliffen
werden, um eine
saubere Klebefliche
zu erhalten
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Die schrdgen
Beplankungen treten
stets paarweise auf.
Wenn eines sitzt, kann
man das zweite
dagegen halten und
somit viel einfacher
das spiegelbildliche
Schleifergebnis
kontrollieren

Wieder die Rumpf-
Unterseite: Hier sieht man,
wie ein Schragteil exakt
eingepasst sitzt. Dabei
entsteht ein seitlicher
Uberstand, der jetzt noch
sauber weggenommen
werden muss

Die Leitwerke im
montagefertigen Zustand.
Das Seitenruder bekommt

Zwei robuste Plastik-
scharniere, wihrend
das abnehmbare
Héhenruder mit UHU
por angeschlagen wird

MEK :m
in der Digital-Ausgabe

Erlauben Sie mir, dass ich deshalb in der Zeit springe: Eine
Stromaufnahme-Messung dieser blautransparenten Null-
und-eins-Exemplare zeigt, dass Wachsamkeit angebracht
ist. Alle vier gemeinsam konsumieren bei simultanen, nicht
allzu hektischen Bewegungen durchaus 0,8 bis I,I Ampere,
in Panikspitzen darf’s auch gerne etwas mehr sein. Wer
also an einem thermikstarken Tag meint, er kdnne nach
einem spannungsbedingten Motorabsteller noch mal ein
Viertelstiindchen Hohe abgleiten, der sollte schon mal ein
Fernglas bereitlegen und den Wagen anlassen.

Solides Handwerk

Zuriick zum Konstruktionsstadium. Ich handhabe es gerne
so, dass ich zunichst in reiner Kopfarbeit den Bauplan am
Computerzeichenbrett fertigstelle und anschlieBend das
Erdachte neugierig in die Tat umsetze. Der Bau des Grunau
Baby ist dabei nicht sonderlich schwierig, erfordert aber
aufgrund einiger passgenau schrag zu beschleifender
Bauteile seine angemessene Portion Ruhe. Da ich selber
manchmal unter Zeitdruck im Bastelkeller stehe, kann
ich daher nur empfehlen: Behandeln Sie jedes einzelne
Bauteil von seiner Zuwendung her so, als wire es bereits
das komplette Flugzeug. Erst die Summe vieler praziser
Einzelteile wird eine angemessene Passgenauigkeit und
damit auch den erwarteten Bauspal bringen.

Schreiten wir also mit Engagement zur Tat. Die wenigen
unterschiedlichen Baumaterialien sind tiberschaubar und

MODELLE | Grunau Baby | Downloadplan | www.modell-aviator.de

im Bauplan im Detail aufgelistet. Grundsatzlich benétigen
Sie 6-mm-Depron, 6-mm-Balsa, 4-mm-Pappelsperrholz,
1,5-mm-Birken-Flugzeugsperrholz und 6 x 6-mm-Kiefern-
leisten. Generell ist es so, dass im Bauplan alle erdenk-
lichen Hinweise und Bautipps an den jeweiligen Stellen
ausfthrlich genannt werden. So gesehen kénnte man sich
diesen Baubericht hier fast sparen. Aber was soll’s, jetzt
bin ich schon mal wach. Beginnen Sie ruhig mit dem
Rumpf, dann hat man den gréBten Aufwand hinter sich.

Der Rumpf besteht zundchst aus einem Innengeriist, das
aus diversen Baumaterialien erstellt wird. Das Aussagen
der Sperrholzteile kann mit einer Laubsige erfolgen, falls
Sie keine Band- oder Dekupiersdge besitzen. Das Innen-
ger(ist gibt mit seiner Flligelaufnahme die EWD vor, und
vorne wird der Motorspant an zwei vertikale Rumpfgurte
angeleimt. Beide gemeinsam geben bereits den Motorsturz
fest vor und der Seitenzug wird mit Hilfe einer Depron-
schablone eingestellt und beim Festleimen dauerhaft
beibehalten. Nachdem man das Innengeriist mit einer
Rumpf-Seitenwand versehen hat, sollten auch schon die
kompletten RC-Komponenten im Flugzeug installiert wer-
den. Dabei klebt man Hohen- und Seitenruderservo ein-
fach mit UHU por an die Seitenwand und fidelt bereits
jetzt die Anlenkungsdrahte mitsamt AuBenhiillen entspre-
chend ein. Ich habe bei der Konstruktion in Kauf genom-
men, dass man dort spater nicht mehr herankommt ohne
den Rumpf aufzuschneiden. Denn tiblicherweise halten
die Servos ein Depronmodellleben durch, auch ohne
Wartungsintervalle. Auch den Spektrum 2,4-Gigahertz-
Empfanger versenke ich in den Untiefen des hinteren
Rumpfbereichs. Daher wird er friihzeitig mit dem Sender
gebunden, sodass auch die Servos auf Mittenposition
gebracht werden kénnen.

Das Verkabeln aller elektronischen Teile ist im halbseitig
geoffneten Rumpf ein Leichtes, und so kann man alles
schon tbersichtlich biindeln und verstauen. Da das Baby
Uber Querruder verfiigt, die spater stark differenziert wer-
den miissen, bietet sich bei einem Computersender die
Verwendung zweier Kandle an. Pro Kanal lege ich also ein
kurzes Servo-Verlangerungskabel nach oben ins Freie,
damit man spater bequem auBerhalb des Rumpfs die
Flachenservo-Kabel zusammenstecken kann. Nun geht
das Beplanken des Rumpfs weiter: Erst das zweite
Rumpfseitenteil, das hinten im Scharnierbereich des
Seitenruders endet. Dabei hat das Hohenleitwerk eine
Auflage aus 4-mm-Pappelsperrholz, das tiber Passdiibel
sowie eine M4-Nylonschraube die Hohenflosse tragt.

Vorbildgetreue Optik

Jetzt wird’s spannend, denn bislang musste nur ,,normal®,
also rechtwinklig ausgeschnitten werden. Die Schragbe-
plankungsteile hingegen erhalten mit einer frisch bezoge-
nen Schleiflatte (grobe Kérnung — 80er ist prima geeignet)
zusétzlich ihre schragen Klebeflachen. Hier muss man sich
unter Umstanden an das perfekte Ergebnis herantasten,
weil eine gute flachige Auflage fiir die Haltbarkeit der
Klebeverbindung elementar wichtig ist. In mehreren
Etappen bekommt der Rumpf also seine typische, sechs-
eckige Form — und im Nasenbereich gar siebeneckig.
Beachten Sie die Hinweise im Bauplan sowie die Schnitt-
darstellungen in den jeweiligen Bereichen, dann ist das
Verstandnis gar nicht so schwierig. Wer hier wirklich
passgenau gearbeitet hat, der kann ruhigen Gewissens
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zigig mit UHU por arbeiten. Bei Bedenken hingegen
empfiehlt sich der Einsatz von wasserfestem WeibBleim in
Kombination mit Klebeband-Stecknadel-Fixierungen tiber
Nacht. Ich habe die Erfahrung gemacht, dass sich Ponal
Wasserfest spater (iberraschend gut beischleifen lasst.

Fir eine vorbildgetreue Optik muss ein Grunau Baby natiir-
lich eine Landekufe erhalten. Diese besteht aus I,5-mm-
Sperrholz und wird einfach durch eine Nut-Feder-Passung
mit Sekundenkleber unter dem unteren Rumpfgurt an-
gesetzt. Als optischer Gegenpol wirkt der Sperrholz-
Hecksporn, der ganz hinten im Rumpf eingeleimt wird.
Wenn Sie dort einmal zugange sind, kénnen Sie auch
gleich den hinteren Rumpfauslauf spitz zuschleifen, damit
der Scharnierbereich fertiggestellt werden kann. Dabei
habe ich mich flr zwei handelsiibliche Plastikscharniere
entschieden, weil das Seitenruder erfahrungsgemal schon
mal etwas aushalten muss. Meist geht’s hierbei darum,
Transportschiaden zu vermeiden. Das Hohenleitwerk kann
mit UHU por angeschlagen werden, was im Bauplan naher
beschrieben wird. Das Positionieren der Ruderhérner und
das Verbinden selbiger mit den Anlenkungsdrihten
schlieBt die Arbeiten am Rumpf ab.

Tragende Elemente

Fir den Bau der Fliigel habe ich mich nach einigem Hin
und Her fir die Losung mit dem geringsten Bauaufwand
entschieden: das abgestufte KFm-2-Profil. Theoretiker
rollen jetzt mit den Augen: ,Mach doch was Gescheites!”
Dennoch ist der im Bauplan dargestellte Fliigel ein guter

Am Anfang des Fliigels steht die Herstellung der
Holme. Als StandardmaB wurde hier 6 x 6-mm-
Kiefernholz gewdhlt, das zur Aufnahme der
Holmverbinder sauber ausgeklinkt wird

Der Hauptholm ist auf 12 mm aufgedoppelt, und zur
endgiiltigen Fixierung wird die Verklebung der
Messingrohre mit etwas Zwirn umwickelt. Wichtig:
Die Rohrchen miissen mittig und gerade sitzen

Der Fliigel besteht
aus zwei Hilften,
deren Einzelelemente
mit Beli-Zell PU-Leim
untereinander sauber
zZusammengesetzt
werden. Hier sieht
man noch das Krepp-
Klebeband zur
Leimfixierung

Nasen- und Endleiste
miissen nun verschliffen
werden, was mit einer
groBziigigen Schleiflatte
am besten geht. Bringen
Sie dafiir frisches,
scharfes 80er-Schmirgel-
papier auf ein

ebenes Brett auf

Nach dem Einbringen
der Servo-Ausschnitte
muss noch ein
Kabelkanal angelegt
werden. Zwischen zwei
parallelen Einschnitten
ldsst sich das Depron
prima mit konstanter
Tiefe herausknabbern

Kompromiss aus Einfachheit und Flugtauglichkeit.
Wer an dieser Stelle lieber mit Re-Zahlen und Auftriebs-
beiwerten jonglieren mochte, der sei herzlich dazu
eingeladen dem Modell seine ganz personliche Trag-
flaichenlésung aufzuschnallen.

Wer es noch nicht kennt: Das KF-Profil — benannt nach
zwei Herrschaften namens Kline und Fogleman - gibt es
in mehreren Varianten, und alle besitzen irgendwo eine
oder gar mehrere Stufen oben oder unten in der Fliigel-
oberflache. Im vorliegenden Falle ist es eine Stufe an der
Oberseite. Somit besteht der Fliigel aus einem 6-mm-
Basisteil, mit einem 6-mm-Aufdoppler von der Nasenleiste
bis zum Hauptholm. Vorne wird verrundet, hinten spitz
zugeschliffen. Dariiber hinaus wurde dem ausgesprochen
kraftigen Antrieb ein zweiter Holm gegenUbergestellt,
der vornehmlich fiir die Torsionsfestigkeit des Fliigels
sorgt, aber auch als auch Trager fir den zweiten Flachen-
verbinder herhilt. Gemeinsam mit der vorbildgetreuen
Flachenabstrebung kann man festigkeitsmaBig schon
fast von einer Panzerung sprechen. Gut fiir gewissenlose
Extremabstiege aus groBeren Hohen.

Die beiden Holme werden gemdB der Bauplanbeschrei-
bung zuerst mit 75 mm langen Messingrohr-Hulsen
versehen, die spater die beiden auf 5-Grad-V-Form abge-
winkelten Fligelverbinder aufnehmen. Das manntragende
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Wenn das Kabel liegt,
kommt oben noch mit
»Ponal Wasserfest”“ ein
Streifen Depron zum
VerschlieBen rein. Dieser
steht zundchst iiber und
wird nach dem Aushdrten
plan beigeschliffen

Ein O-Ring hadlt die Fliigelhdlften zusammen. Zu
diesem Zweck bohrt man von oben leicht schrig
genau mittig zwei 3-mm-Lécher bis zum

Messingrohr und leimt dort kleine Holzdiibel ein

Vorbild hat tibrigens Null-Grad-V-Form, aber damit flog
sich das Modell leider sehr richtungsinstabil. Dann lieber
geringfiigig vom Vorbildcharakter abweichen. Der Einfach-

heit halber kommen fir die Holme ausschlieBlich problem-

los verfiighare 6 x 6-mm-Kiefernleisten zum Einsatz. Der
Hauptholm wird dabei mit Sekundenkleber auf 6 x 12 mm
aufgedoppelt. Wer im Handel eine 4 x 12-mm-Kiefernleiste

findet, kann auch die verwenden. Wichtig ist auf alle
Félle, dass der Abstand der beiden Fliigelverbinder mit den
Bohrungen in der Fliigelaufnahme exakt tibereinstimmt.

Verbindung hergestelit

Um die Fliigel-Einzelteile untereinander dauerhaft zu verbin-
den, habe ich Beli-Zell verwendet, was fast eine ganze Tube
verschlang. Aber mit diesem aufquellenden PU-Leim ist
man wirklich auf der sicheren Seite, sodass kein Spalt zwi-
schen den Teilen verbleiben kann. Dabei habe ich immer
erst nur ein Depron-Bauteil mit einem Holz-Bauteil verleimt
und vollflichig oben und unten mit Krepp-Klebeband abge-
deckt. Nach dem Durchharten wird das Klebeband entfernt
und das nachste Depron-Teil genauso angesetzt. Der Depron-
Fltigelaufdoppler wurde mit UHU por aufgeklebt und der
Kleber mit einem Spatel butterbrotgleich aufgetragen.

Um die Querruder ebenfalls torsionssteif zu bekommen,
wird im Scharnierbereich eine 6 x 6-mm-Dreikant-Balsalei-
ste angeleimt. Das wirkt, und nimmt zugleich noch die
Sperrholz-Ruderhérner stabil verklebbar auf. Eine kleine
Geduldsaufgabe ist meist das Zuschleifen der Depron-
Endleiste. Das ist aber wie so oft eigentlich nur eine Frage
des Werkzeugs. Mit Teppichklebeband beziehe ich ein
MDE-Brettchen mit scharfem 80er-Schmirgel und schon
hat man eine wunderbar plane Schleiflatte. Wenn man
nun vorsichtig und ausdauernd zu Werke geht, ist dieser
staubige Bauschritt auch irgendwann erledigt.

SchlieBlich werden noch die Querruderservos eingebracht.
Dazu schneidet man ihnen kurz vor dem Holm eine pas-
sende Durchgangsfreinehmung, denn praktischerweise
besitzen sie eine Bautiefe von genau 12 mm. Ein 500-mm-
Verlangerungskabel ist genau so lang, dass im Wurzel-
bereich ein paar Zentimeter des Kabels herausstehen —
gerade genug um die Steckverbindung zum Rumpf vorzu-
nehmen und das lose Kabel in die Rumpfoffnung zuriick-
zustopfen. Damit man vom Kabel nichts sieht, muss es

f der gesamten Lange unterputz verlegt werden:
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Fehlen noch die Tragfldchenabspannungen, die
auf Druck und Zug belastbar sein miissen. Da
bietet sich 2-mm-CFK an, das in Léthiilsen geklebt
wird. Die optische Verkleidung ist aus Balsa

Die Kabelbreite betragt 5 mm, daher ziehen wir am
Stahllineal die Skalpellklinge zweimal um 5 mm parallel
versetzt zirka vier Millimeter tief durch das Depron. Mit
einer Pinzette kann man nun das Material dazwischen
herauspopeln, und fertig ist der Kabelkanal. Servokabel

einlegen und mit einem passend breiten Depronstreifen Geschafft, der Rohbau
mit Hilfe von Ponal Wasserfest abdecken. Nach dem Aus- sind. Diese bestehen aus 2-mm-CFK-Rundstiben, auf steht. Fiir eine gute
hérten kann die Oberfliche sauber beigeschliffen werden. deren Enden wir mit Sekundenkleber Léthiilsen aufbringen. Lackieroberfldche sollte
Die dazu passenden Gabelképfe aufschrauben, fertig. So jetzt alles mit einem
Verkniipfungen kann man prima die Langen-Feinjustierung vornehmen. feinen Schleifschwamm
Um die Fliigel zusammenzuhalten, bohrt man oben ein Dann wird das Ganze mit einer Balsaleiste optisch anspre- versdubert werden,
3-mm-Loch schréag bis zum Messingrohr mittig in den Holm  chend verkleidet. damit keine
und setzt dort einen kurzen Holzdbel ein. Nun kann man unbehandelten,
mit kleinen Gummi- oder O-Ringen die Flachen am Rumpf Fiir den Erstflug sind folgende Zusammenhange interessant speckigen Stellen
fixieren. Einfacher geht’s kaum. Das funktioniert nattirlich zu wissen: Das Modell reagiert ziemlich gelassen auf librigbleiben
nur, wenn nun auch die Fligelverstrebungen eingehangt Kopflastigkeit und beginnt bei Hecklastigkeit eher unruhig
Anzeige
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werden kénnen. Bauen Sie einmal
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zu werden. Die Ruderausschlage sollten moglichst gering
gehalten werden. Hier kdnnen Sie sich zunachst an die
Bauplanangaben halten und dann das Flugverhalten in

viel SpaB. Wer den Lackieraufwand mit den vielen Rippen-
feldern scheut: Es gibt auch sehr schéne Vorbilder ganz in
Gelb oder WeiB. Bemiihen Sie mal die Bilder-Suchmaschine

Bezug auf lhre Reaktionsvorlieben beobachten. Zu groBe
Ausschlage auf dem Quer- und Seitenruder bewirken ein
In-die-Kurve-Stiirzen, was nicht nur unangenehm ist, son-

im Internet. Und denken Sie beim Lackieren stets

daran: Je leichter, desto fliegt es.

dern auch Hohe kostet. Zuviel Hohenruder kann ebenfalls Aus Overheadfolie
Leistung kosten, denn stérker gezogen stellt sich ein deutli- wird letztlich die
cher Sackflug ein. Achtung: Dies ist ein beliebter Fehler im Windschutzscheibe

Lande-Endanflug. Hier muss man das Modell eher gedriickt
laufen lassen als zu versuchen es gezogen auszuhungern.

eingeklebt und mit
vier Laschen fest
verankert. Hier ist das

Die Querruder miissen eine deutliche Differenzierung Modell bereits mit

erhalten, sonst wird das Kurvenverhalten schluderig. wasserverdiinnbarem
Gut eingestellt legt sich das Baby mit geringem Querruder- Farblack in RAL 1001
ausschlag schén in eine weitrdaumige Kurve und kann dort Beige gespritzt

mit wenig Hohenruderunterstiitzung gehalten werden.
Das Seitenruder spielt dabei eine untergeordnete Rolle,
was vermutlich an dem kurzen Leitwerkshebelarm liegt.

Ansonsten ist das Baby auch ohne Hochleistungsprofil prima
thermiktauglich und macht bei guten Wetterbedingungen

Hier wird gerade fiir die Kennung abgeklebt. Mit der
Rippenfeld-Lackierung hatte ich mir ganz schon was
aufgehalst, aber es ist wirklich schén geworden. Nach
der hellen Grundierung in RAL 1015 Hellelfenbein wurde
jedes einzelne Feld aus dem Bauplan-Papierausdruck
ausgeschnitten, mit Spriihkleber aufgebracht und dann
abschlieBend alles im dunkleren Beige iibergespritzt.

Vier Stunden Arbeit
Anzeige
Folgen Sie dem Ruf des Windes Technische Daten
Spannweite: 1420 mm
Hangflieger sind  Genuss- lange: 635 mm
menschen. Die Sonne, der i 250 g
Wind und der Blick in die Ferne. Hacharinbalisiehaie

Der Tigra ist ein Modell fir Men-

schen die das zu schatzen wissen.
Die Maserung der hochwertigen Sty-
ro Funierflachen aus polnischer
Schwarzpappel macht jeden
einzelnen Tigra zu etwas

besonderem. Folgen
Sie dem Ruf.

Lieferumfang Baukasten

Rohbaufertige  Tragflachenhalften,
GFK Rumpfboot und Kabinenhau-
be, Bauplan und Anleitung in Eng-
lisch u. Polnisch.
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Horizons 3D-Modell Visionaire

Die Visionaire von Horizon Hobby wurde vom international
bekannten RC-Kunstflugpiloten Quique Somenzini entworfen.

Das lisst die Spannung und Erwartung auf die Flugeigenschaften

steigen. Zudem soll das Modell Sportpiloten den Einstieg ins
3D-Fliegen erleichtern. Hehre Ziele - werden die auch erfiillt?

Text und Fotos:
Thomas Buchwald

- JET- g s e

Mehr Infos zum
AS3X-System im

ARG635 gibt es im Test-
bericht in Heft 08/2013

Lese-Tipp

Video zum Bericht awf
wwrw.modaell-aviator.de

Mit 3D ist das Fliegen in {iberzogenen Flugzustdnden
beziehungsweise ohne anliegende Stromung gemeint. Das
betrifft beispielsweise Figuren wie Hovern, die Torque-
Rolle oder Flachtrudeln. Dass die Visionaire von Horizon
Hobby diese Aufgaben auch meistern kann, ist nicht nur
der Konstruktion und Auslegung zu verdanken. Zur
Unterstiitzung des Piloten ist das Modell zusatzlich mit
dem Drei-Achs-Stabilisierungssystem AS3X ausgestattet.
Wie das funktioniert, wurde in Ausgabe 08/2013 von
Modell AVIATOR ausfihrlich beschrieben. Da die
Visionaire ausschlieBlich als Bind-and-fly-Version verkauft
wird, also komplett ausgeriistet, benotigt man zum Fliegen
lediglich einen DSM2/DSMX-fahigen Spektrum-Sender.

Specials

Die Visionaire ist ein Mitteldecker mit 1.143 Millimeter
(mm) Spannweite, 1.088 mm Lange und einem Gewicht
von 1.250 Gramm. Das Modell besteht aus dem Hart-
schaum Z-Foam und ist an einigen Stellen sinnvoll mit
Kohle- und Glasfaserbauteilen verstarkt. Das 3D-Modell
weist ein paar aerodynamische Besonderheiten auf. Vor
allem fallen die Turbulatoren auf Fliigelober- und -unterseite
auf. Die sollen fiir eine turbulente Strémung bei hohen
Anstellwinkeln sorgen und so die Steuerbarkeit sicherstel-
len. Interessant sind auch die verdickten Endleisen von
Hohen und Seitenruder, die die Wirksamkeit der Ruder um
die Nulllage herum verbessern helfen, und die Sideforce-
generatoren zur Steigerung der Messerflugfahigkeit.

Alles drin

Bereits eingebaut sind ein Brushlessmotor
vom Typ BL 10 mit einer spezifischen

Dnitteglimentstion

Drehzahl von 1.250 kv und ein 40-Ampere-Regler vom
Typ Lite Pro Switch Mode BEC. Die Energieversorgung
leistet ein 3s-LiPo mit einer Kapazitdt von 2.200 Milli-
amperestunden. Vier Digitalervos vom Typ EFLR 7155
bewegen die Ruder, kontrolliert von einem Sechskanal-
Empfianger AR635 mit integriertem AS3X-System. Zwar
liegt dem Bausatz ein simples Ladegerit bei, das Laden
erfolgt Uber den Balancer-Stecker des Akkus. Die meisten
Modellflieger mit bestehender Ausstattung werden dieses
aber nicht benétigen, doch als Zweitgerat fiir unterwegs
ist es durchaus brauchbar.

Montage und Setup

Der Zusammenbau der Visionaire ist in wenigen Minuten
erledigt. Das einzige erforderliche Werkzeug ist ein
Schraubendreher. Alle Teile passen perfekt zusammen —
Nacharbeiten sind an keiner Stelle notwendig. Die de-
taillierte und mit hilfreichen Zeichnungen versehene
Bauanleitung lasst keine Fragen offen. Obwohl| Antriebs-
und RC-Komponenten fertig montiert sind, sollte zur
Sicherheit gepriift werden, ob Propeller und Mitnehmer
wirklich festsitzen. Nur wenige Handgriffe sind zur
kompletten Modellmontage vorzunehmen: Fahrwerk
anschrauben, Hohenleitwerk zusammenstecken und
Flachenhalften montieren. Das Einfadeln der Querruder-
Servokabel in den Rumpf ist dabei noch der am meisten
Zeit beanspruchende Schritt. Die Flachenhalften lassen
sich zu Transportzwecken jederzeit mit dem Losen von
zwei Schrauben wieder demontieren — auch das Héhen-
leitwerk ist abnehmbar.

Jetzt bestellen: www.alles-rund-ums-hobby.de
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Flight Check

Visionaire Horizon Hobhy

» Klasse:  Kunstflug und 3D
> Kontakt: Horizon Hobby
Christian-Junge-StraBe 1
25337 Elmshorn A1.250¢g
Telefon: 041 21/265 51 00
Telefax: 041 21/265 51 11
E-Mail: info@horizonhobby.de
Internet: www.horizonhobby.de
¥ Bezug: Fachhandel
> Preis: 279,99 Euro

1.140 mm

> Technische Daten: N 1
Motor: Brushlessmotor, 1.250 kv, eingebaut Das I-‘Iohenlettr'uer k
Akku: 3s-LiPo, 2.200 mAh, 25C, enthalten wird von einem
Regler: E-Flite 40A Brushless, eingebaut Kohlefaserrohr
Empfanger: AR635 mit AS3X, eingebaut verstdrkt

=

Ausgezeichnete
Flugeigenschaften

Perfekte Passung der Teile

Sehr kurze Montagezeit

Nur als BNF-Version
erhaltlich
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Die elektronische Fluglagestabilisierung
AS3X steckt im Empféinger

Solides und stabiles Zubehor zur
Ansteuerung ist fertig installiert

die Probe stellen kann. Die Startstrecke betragt etwa fiinf
Meter. Aufgrund der geringen Flichenbelastung ist das
Modell sehr gutmiitig und wendig. Die Landegeschwin-
digkeit ist sehr niedrig. Das Drahtfahrwerk mit den robu-
sten Radern ist genau richtig dimensioniert — es ist absolut
tauglich fir raue Graspisten und schluckt bei einem harten
Aufsetzen die Energie durch Verbiegen und schiitzt so das
Modell vor Beschadigungen — wie sich bei einem zu nied-
rig ausgeleiteten Fachtrudeln feststellen liel.

Eingestellt auf  Zwei Flugphasen sind ber den Empfinger vorprogram-

3D-Modus kann man  miert und mit dem Gear-Schalter am Sender aktivierbar:
mit der Visionaire = Normal und 3D. Im Normal-Modus sind die Gain-

o= k : . . perfekt 3D-Fliegen  Einstellungen des AS3X-Systems relativ niedrig und die

Anzeige
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Die Visionaire von Horizon Hobby erleichtert, wie
versprochen, den Einstieg in das 3D-Fliegen. Die Mon-
tagezeit und der Programmieraufwand sind minimal.
Die Bausatzqualitit ist hervorragend. Das Stabili-
sierungssystem arbeitet effektiv, ohne die Agilitit des
Modells zu verringern und ohne den Piloten zu entmiin-
digen. Das Modell ist robust und verzeiht auch hirtere
Landungen. Die Visionaire ist ideal, um die eigenen
Flugkiinste zu erweitern oder aufzufrischen. Flugspal
ist hier garantiert.

Hoéhen- sowie Querruderausschlage gemabBigt. Fiir dynami-
schen Kunstflug, Start und Landung passen diese Werte
sehr gut. Im 3D-Modus sind die Gain-Einstellungen hoher
angesetzt und die moglichen Hohen- und Querruderaus-
schldge deutlich groBer. Damit lassen sich alle moglichen
3D-Figuren wie Hovern, Harrier, Waterfall und Flachtrudeln
fliegen. Die Flugzeit mit dem mitgelieferten 2.200er-Akku
liegt je nach Flugstil bei sechs bis acht Minuten.

Bestimmbar

Doch welche Wirkung hat nun das Stabilisierungssystem
auf die Visionaire? Das AS3X-System ist kein Autopilot. Es
hilt das Modell auch nicht von alleine in einer bestimmten
Fluglage, beispielsweise beim Hovern. Aber es erzeugt das
Gefiihl, ein deutlich groBeres Modell zu steuern. Wetter-
einfliisse werden verringert, Das Modell liegt satt in der

Luft, egal ob in Messerflug, Sturzflug oder Normallage. Im
Hover und Harrier hat der Pilot mehr Zeit, die Fluglage zu
stabilisieren, da das System die ersten kleinen Korrekturen
von sich aus vornimmt. Die Agilitat ist dabei in keiner
Weise eingeschrankt. Das Steuern wird dem Piloten nicht
abgenommen, aber die Hemmschwelle, neue Figuren aus-
zuprobieren, sinkt deutlich. Fir dynamischen Kunstflug und
normales Herumfliegen ist hingegen der Normalmodus
mit den niedrigen Gain-Einstellungen besser geeignet als
der 3D-Modus.

Wihrend man zwischen den zwei vorprogrammierten
Flugphasen mit dem Gear-Schalter des Senders wiahlen
kann, sind die Gain-Einstellungen aller drei Kanile ein-
zeln mit Steuerkniippeleingaben einstellbar — vergleich-
bar mit der Einstellung eines Drehzahlreglers. Drei
Leuchtdioden am Empfinger zeigen den jeweiligen Status
an. Eine ausfiihrliche Anleitung fiir den Empfanger lasst
sich Ubrigens unter www.horizonhobby.de herunterla-

den. Auf Wunsch Idsst sich das AS3X auch komplett
abschalten. Die Visionaire zeigt auch ohne Stabilisierung
sehr gute Flugeigenschaften und volle 3D-Tauglichkeit,
aber der Eindruck, ein groBeres Modell zu steuern, fehlt
dann. Auch das Flugverhalten ist insgesamt unruhiger
und Windeinfliisse machen sich starker bemerkbar. Da

schaltet man bereits automatisch gerne wieder
das AS3X ein.

Jede Fliche wird iiber eine Schraube
sicher am Modell fixiert

ALTERNATIVEN

Extra 300 S von Multiplex

Spannweite: 1.200 mm
Lange: 1.086 mm
Fluggewicht: 1.450 g
Preis: 209,90 Euro

Internet: www.multiplex-rc.de

Magic EP von Derkum

Spannweite: 1.025 mm
Ldnge: 950 mm

Gewicht: ab 530 g

Preis: 69,— Euro

Internet:
www.derkum-modellbau.com

Addiction X von Braeckman

Spannweite: 1.270 mm
Lange: 1.331 mm

Gewicht: 1.200 g

Preis: 237,- Euro

Internet: www.braeckman.de

Bitte beachten Sie bei den
vorgestellten Modellen
die unterschiedlichen Aus-
stattungs-Varianten

Anzeige
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Al FR[8 011500 | Rollei Racy | RCP-Technik | www.rollei.com

Aktuelle Action-Cams sind wahre Alleskonner und vereinen viel Technik in einem kleinen Gehéuse. Ein
Manko ist jedoch haufig die Bedienbarkeit. Entweder ist das Display zu klein, gar nicht vorhanden oder die
Meniistruktur ist unklar und wenig eingiangig. Hier setzt die Rollei Racy von RCP-Technik MaBstibe. Sie verfiigt
iiber ein groBes LCD-Touch-Display, ist intuitiv bedienbar und dariiber hinaus sehr giinstig in der Anschaffung.

u c h m e Video zumn Bericht auf
i

Smarte Action:Cam von Rollei

wwwrwr madaell-avintar. de

Text und Fotos: Die Rollei Racy von RCP-Technik ist eine Action-Cam in Viel Technik

Klavierlackoptik. Das kleine Gerat wartet mit einem groBen  Fir den Preis bekommen RC-Sportler eine vielseitige Action-
Touch-Display auf der Riickseite auf und wird inklusive Cam mit einem 5-Magapixel-CMOS-Sensor, einem 2,4-Zoll-
Helmhalterung, Klebepads, Fernbedienung, USB-Kabel, LCD-Touchscreen und einem 135-Grad-Weitwinkel-Objektiv.
Anleitung und Unterwassergehduse ausgeliefert. Leider Die Racy ist in der Lage Fotos mit einer Auflésung von 12,
gehort keine Speicherkarte zum Set — so wie es bei den 10, 8 und 5 Megapixel zu erstellen sowie Videos in Full-HD
Rollei-Modellen der Bullet-Serie Standard ist. Daf(ir kostet mit 30 Frames pro Sekunde (fps) in HD mit 30 oder 60 fps
die Racy auch lediglich 139,95 Euro. und in VGA-Qualitat mit 120 fps aufzuzeichnen.

Tobias Meints

Ein weiteres Feature ist der Fahrzeugmodus. In diesem
- wird das Videobild um 180 Grad gedreht und die Kamera
m kann hingend montiert werden, zum Beispiel unter einem
RCP Technik

Tarpen 40 Unter dieser gummierten Schutzklappe befinden

Gebéude 7h sich der Mini-USB- sowie der HDMI-Anschluss
22419 Hamburg

Telefon: 040/797 55 71 25
Fax: 040/797 55 71 60
E-Mail: service@rollei.com
Internet: www.rollei.com
Bezug: Fachhandel

Preis: 139,95 Euro

Die Racy wird Rollei-typisch mit einem
umfangreichen Zubehérpaket ausgeliefert. Neben
dieser Helmhalterung gehéren Klebepads zum Set
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Das Display dient zur Meniifiihrung und als
Sucher gleichermaBen. Zudem kann man sich -
wie hier zu sehen - das aufgenommene
Material ansehen und Ausschuss direkt l6schen

Kopter. Neben einem USB-Anschluss, der sowohl zum
Laden des Akkus als auch zum Ubertragen der Bilder
genutzt werden kann, verfligt die Racy zusatzlich Gber
einen HDMI-Anschluss. Auf diese Weise lassen sich die
Videos direkt am heimischen Fernseher widergegeben. Der
Akku — es handelt sich um eine Is-Lilon-Zelle mit einer
Kapazitdt von 870 Milliamperestunden — ist im Gehduse
integriert und kann nicht entnommen werden.

Die Bedienung der Racy gestaltet sich dank des Touch-
screens sehr einfach. Uber das Beriihren der unterschiedli-
chen Symbole kann man schnell den Aufnahmemodus
oder die gewlinschte Qualitdt wahlen. Auf diese Weise
werden auch Datum und Uhrzeit programmiert, der digita-
le Zoom bedient oder im Widergabemodus die aufge-
zeichneten Medien verwaltet. Um Energie zu sparen,
schaltet sich das Display nach einiger Zeit ohne Eingaben
aus. Mit dem daneben platzierten Schalter kann es reakti-
viert werden. Aufgrund der Touch-Bedienung kommt die
Racy mit nur zwei weiteren Bedienelementen aus: Dem
Ein-aus-Schalter und der Aufnahmetaste. Die Men(ftihrung
erfolgt bei diesem Spross der Rollei-Action-Cam-Familie
absolut intuitiv, sodass man auch ohne die ausfiihrliche
Anleitung gut mit der Racy zurechtkommt.

Technische Daten

Foto:
Kamera: 5 Megapixel CMOS-Sensor
Auflosung: 4.000 x 3.000 Pixel (interpoliert)
Video:
Auflosung: 1.920 x 1.080p (30 fps) /
1.280 x 720p (30/60 fps) / 640 x 480 (120 fps)
Objektiv: Blende f 2.9
Zoom: 4 x digital
Display: 6-cm-LCD-Touchscreen
Speicher: microSD bis zu 32 GB
Datenformat Foto: irg
Datenformat Video: avi
Anschliisse: HDMI, USB
Abmessungen (Lénge, Breite, Hohe): 74 x 52 x 33 mm
Gewicht: 73g

Im Hartetest

Fiir den Test wird die Racy mittels Klebepads an einem
Multikopter befestigt. Aufgrund des geringen Gewichts
von etwas tber 70 Gramm ist die Zuladung fiir das Modell
kein Problem und beeinflusst auch die Flugeigenschaften
nicht negativ. Kamera anschalten, abheben und fliegen.
Wihrenddessen nimmt die Racy ein Video in Full-HD-
Auflésung auf. Die Moglichkeit, das Video-Bild im Fahr-
zeugmodus zu drehen, erméglicht iiberdies eine Uber-
Kopf-Montage. Nach acht Minuten Flugzeit zeigt sich der
Akku der kleinen Action-Cam unbeeindruckt. In einem
spateren Dauertest stellte sich heraus, dass die Gesamt-
akkulaufzeit zwischen 50 bis 70 Minuten betragt.

Eine Sichtung des Filmmaterials am heimischen PC sorgt
fur gute Laune. Die Bildqualitat ist gut. Die Racy kommt
mit wechselnden Lichtverhaltnissen gut zurecht — hier lei-
sten die Belichtungs- sowie die WeiBabgleichsautomatik
gute Dienste. Das Bild ist scharf und tiberaus kontrast-
reich. Natrlich ist dies stets in Abhingigkeit zu den herr-
schenden Lichtverhdltnissen zu sehen: An sehr triiben
Tagen oder bei fortgeschrittener Dimmerung weist das
Bild eine leichte Kdrnung auf, was jedoch normal ist.

Da die Racy (iber ein 135-Grad-Weitwinkelobjektiv verfiigt —
bei anderen Cams kommt héufig ein 170-Grad-Pendant zum
Einsatz —, fallt der Fisheye-Effekt kaum ins Gewicht. Auch
das Rolling-Shutter-Problem ist zu vernachldssigen. Das
typische Bildwabern tritt Giblicherweise bei schnellen Kamera-
bewegungen und abrupten Schwenks auf — oder wenn die
Cam starken Vibrationen ausgesetzt ist, wie dies typischer-
weise bei einem Multikopter der Fall ist. Um den Effekt wei-
ter zu minimieren, sollte man stets fiir eine moglichst vibra-
tionsfreie Platzierung sorgen. Das Preis-Leistungsverhiltnis
der Racy ist sehr gut. Die Low-Budget-Action-Cam erstellt

gute Aufnahmen und eignet sich fiir Einsteiger in

den Videoflug ebenso wie fiir erfahrene Piloten.

Um Einstellungen vorzunehmen, klickt man
die Icons auf dem Touchscreen an. So ldsst
sich die Racy einfach und intuitiv bedienen.
Hier befindet sich die Kamera im Video-Modus

Das Besondere an der
Racy ist das groBe LCD-
Touchsecreen-Display,
das die Riickseite der
Kamera einnimmt

=t

Einfache Bedienbarkeit
Integrierter Touchscreen
Full-HD-fahig
Gute Bildqualitat

Keine Speicherkarte im
Lieferumfang

Akku kann nicht
entnommen werden

Mit der Bullet Racy von
Rollei erhalten Model-
Isportler eine vielseitige
Action-Cam, die sowohl
durch die Qualitit der
Aufnahmen, die techni-
sche Ausstattung, die
einfache Bedienbarkeit
sowie den giinstigen
Preis iiberzeugt.

Die Qualitdt der
Aufnahmen zeigt sich
an diesem Screenshot
aus einem Full-HD-
Video. Besonders der
hohe Kontrast auch bei
dhnlichen Farbnuancen
weiB zu iiberzeugen

www.rc-flight-control.de 41
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Hoher hinaus

Rund- und Kunstflug mit Multikoptern

Beherrscht man das sichere Heckschweben in ein bis zwei Meter Hohe, kann man die Flughéhe sowie
Position ziemlich genau halten und den Quadrokopter sicher auf einem festgelegten Landepunkt absetzen,
dann wird es héchste Zeit fiir neue Flugaufgaben. Nichts leichter als das.

inzwischen verinnerlichte Heckschweben an. Dies
geschieht durch einen beherzten Gier-Steuerbefehl.

In Modell AVIATOR Ausgabe 08/2013 ging es um die
ersten Schritte, die Einsteiger beim Multikopterfliegen

Text: Georg Stibe
Fotos: Petra und

Georg Stabe

machen. Technische Grundlagen und die ersten Schwebe-
flige standen im Stundenplan. Im zweiten Teil geht es
nun um Flugfiguren fiir Fortgeschrittene.

Schritt fiir Schritt

Begonnen wird in der gewohnten Schwebeposition in ein
bis zwei Meter Hohe, das Heck zeigt zum Piloten. Durch
Betdtigen der Funktion Gier wird der Kopter um 90 Grad
gedreht, bis die volle Seitenansicht zu sehen ist. Nachdem
Sie auch hier die Position und Hohe ziemlich exakt halten
kénnen, drehen Sie das Modell zuriick zur Heckansicht
und dann weiter auf die andere Seite. Wenn auch dieses
Mangver sitzt, kann man damit beginnen, den mQX lang-
sam weiter zu drehen bis er mit seiner Front (Nase) direkt
auf einen zeigt. Die Schwierigkeit bei dieser als Nasen-
schweben bezeichneten Flugfigur liegt darin, dass nun alle
Steuerfunktionen, mit Ausnahme der Héhensteuerung,
aus Sicht des Piloten anders herum wirken als man es
vom Heckschweben her gewohnt ist. Bei Steuerbefehl Roll
rechts rollt der Multikopter nach links, bei Gier links dreht
er nach rechts und bei Nick driicken fliegt er auf einen zu,

Rundflug
Als Vorlbung fiir den richtigen Rundflug bietet sich das

Abfliegen einer gedachten, liegenden Acht in wenigen
Metern Abstand vor dem Piloten an. Dabei wird der
Quadrokopter, mit der linken Seite zum Piloten zeigend,
durch Nick driicken ein wenig beschleunigt und mit Gier
und Roll rechts der erste Teilkreis der Acht durchflogen.
Schon deutlich bevor dieser vollendet ist, wird mit Gier und
Roll links der zweite Teilkreis eingeleitet und damit die lie-
gende Acht vollendet. Wichtig ist, dass dabei auf wirklich
runde, gleichmaBig groBe Kreise geachtet wird. Zudem
muss die Koordination aller Steuerbefehle passen, damit
der Kopter nicht durch die Kurven schiebt oder driftet. Im
Idealfall sollte die Flugh6he hierbei immer konstant bleiben.

Die ndchste Herausforderung stellt das Fliegen von
Vollkreisen in beiden Richtungen, und in unterschiedli-

Im direkten Vergleich wird der
GroBenunterschied zwischen mQX und dem

statt sich zu entfernen. Quadflyer Gaui 500X sehr deutlich

= ' i
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Fall bietet sich die schnelle Riickkehr in das gewohnte,
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Rollen, Turns und andere
Figuren werden in ausreichender
Sicherheitshohe geflogen

chen Durchmessern, Entfernungen und Flugh6hen dar. Bei
gentigend grobBer Flugflache kann dies auch durchaus bis
zur Sichtgrenze geschehen. Allerdings sollte die Fluglage
und Flugrichtung des Modells immer erkennbar sein. Hier
kann es helfen, das vordere Drittel der Haube mit
Signalfarbe anzustreichen.

Pirouette

Merken Sie sich einen virtuellen Punkt auf dem Boden. Ulber
diesem soll das Modell in etwa zwei Metern Hohe schweben.
Nun beginnen Sie durch eine geringe Gier-Steuereingabe das
Modell um 360 Grad um die Hochachse zu drehen. Dabei soll
es bei gleich bleibender Hohe exakt tiber dem Markierungs-
punkt verharren. Je nach Windverhaltnissen gelingt dies nur
durch entsprechende Steuerkorrekturen tiber alle Achsen.
Gedibt wird hier natirlich in beide Richtungen und mit
unterschiedlichen Drehgeschwindigkeiten. Das hort sich
einfacher an als es in Wirklichkeit ist.

Speedflug

Hierbei wird der Multikopter durch eine kraftige Eingabe
von Nick driicken und einer deutlichen Drehzahler-
héhung kréftig nach vorne beschleunigt, ohne an Héhe zu
gewinnen oder zu verlieren. Spatestens an der Sichtgrenze
wird er durch eine ziigig durchflogene Wende wieder auf
Gegenkurs gebracht, um erneut deutlich beschleunigt
zu werden. Dieser Speedflug gelingt mit dem kleinen
Quadrokopter Blade mQX erstaunlich gut und ist
Voraussetzung fir die folgenden Figuren.

Turn und Rolle

Der Quadrokopter wird mit Nick driicken sehr flott im
Geradeausflug beschleunigt und dann mit Nick ziehen
annahernd in eine senkrechte Aufwartsbewegung gebracht -
der Nickkntippel verharrt nun in der Mittenstellung.
Diese Aufwartsbewegung wird sehr schnell langsamer
und kommt schlieBlich zum Stillstand. An diesem Punkt
wird der Kopter durch eine zackige Gier-Steuereingabe um
180 Grad mit der Nase nach unten gedreht. Nach einem
kurzen, senkrechten freien Fall wird er Giber Nick ziehen
wieder abgefangen und in eine horizontale Fluglage
gebracht. Dieser sogenannte Ausflug aus der Figur soll in
gleicher Hohe wie der Anflug stattfinden.

Bei der Rolle wird der Kopter in etwa zehn Meter
Sicherheitshéhe durch Nick driicken mit dem Wind
beschleunigt und durch einen maximalen Rollausschlag
so zligig wie moglich um seine Langsachse gedreht.
Auch hierbei ist ein gewisser Hohenverlust durch die
kurze Riickenlage unvermeidbar.

Looping und Uberschlag

In mindestens zehn Meter Sicherheitshohe wird das
Fluggerit tiber Nick driicken gegen die Windrichtung
sehr stark beschleunigt, mit einer konstanten, durch die

SCHADENSFREI

Drei Tipps, um das Kunst-

flugtraining moglichst

schadensfrei zu tiberstehen:

- Uben Sie auf einem weit-
raumigen, hindernisfreien
Geldnde, am besten auf
einem Modellflugplatz

- Im Gegensatz zu den ersten
Schwebeversuchen auf
einem harten Untergrund
empfiehlt sich eine Wiese,
deren Gras hoher steht, um
Abstiirze abzupolstern

- Motoren vor dem Aufprall
auf den Boden oder
ein anderes Hindernis
schnell abschalten

Mit dem gréBeren
Multikopter sind
Kunstflugfiguren noch
dynamischer zu fliegen

gesamte Figur andauernde Nick-ziehen-Steuereingabe
zundchst senkrecht nach oben, dann auf den Riicken, in
die Senkrechte nach unten und zum Schluss wieder in die
horizontale Fluglage gebracht. Da die Einstellwinkel der
Propeller nicht wie beim Hubschrauber verdndert werden
kénnen, besteht keine Moglichkeit, den Kopter auf dem
Riicken steigen oder wenigstens schweben zu lassen.
Daher missen alle Figuren die eine Riickenfluglage bein-
halten, mit ausreichend Gas so zligig wie irgend méglich
durchflogen werden, um den Héhenverlust einigermalen
in Grenzen zu halten. Bei zu niedriger Rotordrehzahl wird
der Looping gar nicht komplett oder aber viel zu langsam
durchflogen, was im schlimmsten Fall mit einer Boden-
berihrung oder einem Absturz enden kann. Bei zu hoher
Drehzahl kann die noch zur Verfigung stehende Rest-
drehzahl fiir die Nickbewegung zu gering ausfallen und
somit den Looping ebenfalls undurchfliegbar machen.

Beim 360-Grad-Uberschlag wird das in mehreren Metern
Hohe schwebende Modell durch die gleichzeitige Dreh-
zahlerhdhung (in etwa Zweidrittel-Gas) und maximaler
Steuereingabe von Roll oder Nick schlagartig 360 Grad um
die Langs- beziehungsweise um die Querachse gedreht.
Mit der richtigen Koordination an den Steuerkniippeln
gelingt dies sehr z(igig, beinahe schlagartig und mit
einem recht geringen Héhenverlust.

Ausblick
An erster Stelle steht das Uben. Danach folgt der Erwerb
eines groBeren Multikopters. Und in Zukunft wird es
Kopter mit Pitch-gesteuerten Rotoren geben, die
noch mehr Kunstflugfiguren ermdglichen.

Teil 1 von
"Einstieg ins

Multikopterfliegen"
erschien in Ausgabe
08/2013 Modell AVIATOR

Lese-Tipp
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Steuerzentrale

Futaba FX-32 - robbes neuer Hand-Pult-Sender

robbe prisentiert mit der FX-32 den jiingsten Spross der Futaba-Senderfamilie. Sie verfiigt iiber 18 Kanile,
eine integrierte Telemetriefunktion sowie ein kompaktes, ansprechendes Design. AuBerlich wirkt sie fast
ein wenig unscheinbar, dabei ist der neue Oberklasse-Sender aus Grebenhain ein wahres Multitalent.

MEHR INFOS 2
in der Digital-Ausgabe

robbe

Metzloser StraBe 36
36355 Grebenhain
Telefon: 066 44/870

Fax: 066 44/74 12
E-Mail: office@robbe.com
Internet: www.robbe.com
Bezug: Fachhandel

Preis: 1.099,~- Euro

Die FX-32 kommt sicher verpackt in einem Alu-
Transportkoffer beim Kunden an. Dieser beinhaltet neben
dem Sender, der bereits mit einem 2s-LiPo-Akku mit einer
Kapazitat von 3.400 Milliamperestunden bestickt ist,
einen R7008SB-FASSTest-Empfanger, Ladekabel fiir Gleich-
und Wechselstrom, ein Schalter-Kabel sowie eine ausfiihr-
liche deutschsprachige Anleitung.

Text und Fotos:
Tobias Meints

Angefasst
Nimmt man die FX-32 aus dem Koffer, fallt zunachst ihr
geringes Gewicht auf. Zudem liegt sie sehr gut in der
Hand. Dariiber hinaus ist das griffige Kunststoffgehduse
identisch mit dem des Vorganger-Erfolgsmodells FX-30.
Durch ihre kompakten Abmessungen und die Moglichkeit
unterschiedlich lange Steuerknlppel zu verwenden, eignet
sich die FX-32 als Hand- und Pultsender gleichermaBen.
Doch eines fehlt: Irgendwie geartete Halterungen oder
Biigel zum Befestigen eines Sendergurts. Will man den
Sender demnach als Pultsender verwenden, ist die
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Die Meniifiihrung erfolgt iiber das verschleiBfreie
Cap-Touch-System. Das Handling ist zundchst
etwas gewohnungsbediirftig

Technische Daten

Sender: FX-32
Frequenzband: 2,4 GHz
Modulation: FASSTest, FASST, S-FHSS
Sendeleistung: 100 mW
Modellspeicher: 30, mit SD-Karte unendlich
Stromversorgung: 2s-LiPo, 3.400 mAh
Abmessungen: 205 x 220 x 55 mm
Gewicht: 1.035g
Empfanger: R7008SB
Ansteckbare Servos: 8
Ubertragungssystem: FASSTest
Sensoreingang: 1
Antenne: 2, Diversity
Abmessungen: 47 x 25 x 14,3 mm
Gewicht: 13¢g

Anschaffung eines optionalen Senderpults erforderlich.
Dieses gibt es in CFK-Ausfiihrung im robbe-Zubehérsorti-
ment (Artikel-Nummer: 1-8491, Preis: 140, Euro). Von
den Steuerkniippeln aus sind die Bedienelemente der
FX-32 gut erreichbar. Zur Auswahl stehen insgesamt fiinf
Drei- und ein Zweiwegeschalter sowie vier Drehgeber und
zwei Linearschieber, die softwareseitig allesamt frei beleg-
bar sind - das gilt auch fiir die Kanile.

Die Futaba FX-32 kann aufgrund ihrer Abmessungen
als Hand- und auch als Pultsender genutzt werden

Die Bedienelemente der
FX-32 sind im oberen
Bereich des Senders
platziert. Sie sind gut
erreichbar, auch ohne
die Kreuzkniippel
loslassen zu miissen

Um den Sender zu é6ffnen, muss man lediglich
den hinter der 2,4-Gigahertz-Antenne
angebrachten Arretierhebel nach oben ziehen

Die beiden Kreuzkniippel-Aggregate sind prazisionsgela-
gert, spielfrei und lassen sich angenehm bedienen.
Ausgeliefert wird die FX-32 im Universalmode. Das heiBt,
dass im Auslieferzustand beide Kniippel tber eine selbst-
neutralisierende Funktion verfiigen und der Sender nach
den individuellen Bediirfnissen auf Drossel links bezie-
hungsweise rechts umgestellt werden kann. Nach dem
Umbau der Drossel-Funktion werden im Sender-Men( der
entsprechende Stick-Mode (Mode | bis 4) aufgerufen und
die entsprechende Auswahl getroffen.

Die bewahrte Futaba-Technik der Rotary-Trimmung kommt
auch bei diesem Sender zum Einsatz. Der Umbau der
Kreuzkniippel-Aggregate ist schnell erledigt. Dazu tragt
neben der leicht verstandlichen Anleitung die Tatsache
bei, dass man keine Schraube l6sen muss, um den
Riickwanddeckel zu entfernen. Einfach den riickwirtigen
Verschluss nach oben schieben, schon kann man das
Innenleben der FX-32 freilegen. Auch hier zeigt sich der
Transmitter sehr aufgerdumt. Im unteren Bereich ist der
Senderakku platziert, mittig befinden sich die Kreuz-
kniippel-Aggregate und darlber ist die Verkabelung der
oberen Bedienelemente untergebracht. Positiv fallt auf,
dass die Zwei- und Dreiwegeschalter steckbar ausgeftihrt
sind. Daher kénnen sie frei positioniert und einfach
gewechselt werden.

Ist der Verschluss der
FX-32 gelost, kann man
die komplette Riickwand
des Senders anheben
und entfernen.
Schraubarbeiten sind
nicht erforderlich

Zum Thema Mentfiihrung: Die Bedienelemente prasentieren
sich simpel und durchdacht. Rechts unten, neben dem
groBen Display, ist ein verschleiBfreier 3D-Hotkey platziert,
mit dem man durch die Men(s scrollt, Parameter festlegt
und Werte verandert. Er ist kreisformig angelegt und verfiigt
tber finf berlihrungsempfindliche Bedienfelder. Unterstiitzt
wird dieses Cap-Touch-System von zwei separaten Tasten.
Nach einer gewissen Eingewohnungszeit hat man sich an

Das Innere des Senders prdsentiert sich
aufgerdumt. Unten befindet sich der
Senderakku, mittig die Kreuzkniippel und
oben die Verkabelung der Bedienelemente

>
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IN LETZTER MINUTE ...

... erreichte uns die Meldung,
dass robbe ein Software-
Update (V1.1) zur Verfugung
gestellt hat. Es umfasst neue
Funktionen wie abschaltbarer
Vario-Ton, einstellbarer Strom-
(berlastschutz fiir S.BUS-
Servos, individuell konfigurier-
bares Benutzer- und Home
2-Menti zur Telemetriedaten-
Anzeige und Mix-Alarm jetzt
auch mit Vibrations-Alarm. Im
Zuge dieser neuen Software
wurde auch die Sensibilitit des
Cap-Touch-Hotkey (iberarbei-
tet und der Bedienkomfort ver-
bessert. Behoben wurde auch
ein Softwarebug, bei dem-sich
der Sender wihrend Einstell-
arbeiten im AFR-Meni gele-
gentlich aufgehdngt hat. Das
Update ist zu finden in der
Produktregistrierung (https:/
www.robbe.de/customer/

account/login/) unter

Downloads.

Telemetriefunktion
FASSTest gibt es
in Heft 03/13.

Lese-Tipp

TECHNIK | Futaba FX-32 | robbe | www.robbe.de

Die FX-32 verfiigt im Auslieferzustand iiber fiinf Drei- und einen
Zweiwegeschalter sowie vier Drehgeber und zwei Linearschieber

den Umgang mit den Touch-Feldern gewdhnt. An der
linken Gehduseseite sitzt ein verdecktes Terminal. In diesem
befinden sich neben dem SD-Speicherkarten-Slot — es kén-
nen Karten mit einer Kapazitat von 2 Gigabyte verwendet
werden — die Lehrer-Schiiler-Buchse, eine Klinkenbuchse fiir
Lautsprecher oder Kopfhérer sowie die S.BUS-Buchse. Uber
diesen Port werden S.BUS-Kanalnummern vergeben, Servo-
Parameter programmiert und Telemetrie-Sensoren angemeldet
beziehungsweise konfiguriert.

Die Basics

Die FX-32 bietet eine tbersichtliche Mendstruktur. Zur
Auswahl stehen drei Modelltypen: Heli, Segler und
Motorflieger. Abhiangig von diesen stellt die Software der
FX-32 verschiedene Einstelloptionen bereit. Insgesamt
gibt es drei Hauptmentis: Basis, System und Modell. Im
System-Menti konnen allgemeingtiltige Parameter einge-
stellt werden wie Displayhelligkeit, Systemzeit, Alarme,
Reichweitentest und Nutzername. Zudem kann man hier
die Mensprache verdindern. Neben Deutsch stehen
sechs weitere zur Auswahl. Auch die Programmierung
von S.BUS-Servos erfolgt hier. Rudermaschinen, die einen
Anlaufstrom von mehr als | Ampere benétigen, miissen
tiber ein V-Kabel mit einem zusatzlichen Empfangerakku
angeschlossen werden. Dabei ist unbedingt darauf zu

Zum Lieferumfang des
Senders gehért auch ein
R7008SB-FASSTest-
Empfénger. Dieser ist
telemetriefdhig und
wiegt 13 Gramm

achten, dass das Plus-Kabel vor dem Anschluss an den
Sender aus dem Stecker entfernt wird. Versaumt man
dies, kann der Sender durch die hohe Spannung Schaden
nehmen. AnschlieBend kénnen senderseitig unter anderem
ein Kanal zugewiesen, die Neutralstellung, der Servoweg
und die -geschwindigkeit definiert werden.

System-Einstellungen

Sind die generellen Einstellungen im System-Menii vorge-
nommen, erfolgt die individuelle Programmierung tiber die
beiden Menis Basis und Modell. In Ersterem wird das zu
programmierende Modell ausgewahlt. Hierzu muss
zundchst der Modell-Typ definiert werden. Nach der
Auswahl stehen die zugehdorigen Fldchen-, Leitwerks-
oder Taumelscheibentypen automatisch zur Verfiigung.
AnschlieBend kdnnen Einstellungen zu Servo-, Failsafe-
sowie Telemetrie-Parametern vorgenommen werden. Das
zum Empfinger passende Ubertragungsverfahren wird
ber das Modulation-Men(i gewahlt. Der verwendete
Receiver bestimmt dariiber, ob der Sender im Modus
S-FHSS, FASST 7-Kanal, FASST-Multi oder FASSTest 12-
beziehungsweise 18-Kanal(16+2) betrieben wird. Dies
erlaubt der FX-32 mit vielen auf dem Markt erhiltlichen

Das Start-Display der FX-32 gibt Aufschluss
tiber viele programmierte Parameter. Des
Weiteren verfiigt es iiber zwei Stoppuhren
und zeigt die gewdhlte Modulation

Das Model-Menii ist zweiteilig ausgefiihrt. Hier
lassen sich voreingestellte und freie Mischer
programmieren und Flugzustinde auswdhlen

Die generellen Einstellungen werden im
System-Menii vorgenommen. Hier lassen
sich auch die S.BUS-Parameter wdhlen

Die FX-32 wartet mit verschiedenen vorgefertigten
Mischern auf - stets abhdngig vom gewdhlten Modelltyp

Jetzt bestellen: www.alles-rund-ums-hobby.de
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Fiir die Stromversorgung der FX-32 zeichnet
ein 2s-LiPo mit einer Kapazitdt von
3.400 Milliamperestunden verantwortlich

Empfangern zu kommunizieren und tiber die beiden
FASSTest-Modi die Telemetriefunktion zu nutzen.

Flugzustinde und Mischer

Im Modell-Menii kénnen im Anschluss modellspezifische
Parameter justiert werden. Unter anderem stellt die Soft-
ware der FX-32 fiir die einzelnen Modellspeicher jeweils
acht unterschiedliche Flugzustidnde bereit. Fiir verschiede-
ne Flugaufgaben kann man die optimalen Einstellungen
abspeichern, Eintrage kopieren oder umbenennen. Dabei
hat man freie Schalterwahl. Sind fiir ein Modell mehrere
Flugzustdnde programmiert, kénnen diese priorisiert und
logisch miteinander verkniipft werden. Dariiber hinaus
|asst sich eine Verzégerungszeit fir einen sanften
Phaseniibergang festlegen.

Neben einer Reihe von vorprogrammierten Mischern verfiigt
die FX-32 Uber zehn freie Mischer pro Modellspeicher. Freie
Mischer kénnen von linear bis zu einer Neunpunkt-Kurve
eingestellt werden und lassen sich mit der Link-Funktion
koppeln. Davor muss man festlegen, welche Funktion der
Master-Kanal hat und welche als Slave-Kanal folgen soll.
Fir jeden der drei Modelltypen stellt die FX-32 zudem eine
Reihe von vorprogrammierten Mischern zur Verfligung.
Besonders umfangreich fallen die Mischfunktionen im
Bereich Motor- und Segelflug aus. Fiir Hohen-, Quer-, und
Seitenruder gibt es eine Reihe von Mischfunktionen mit den
Brems- und Wolbklappen. Verfigbar sind zudem unter
anderem eine Querruder-Differenzierung, ein Mischer fiir
Kreisel, Landeklappen, Butterfly sowie Snap-Roll.

Riickkanal

Ein faszinierender Aspekt moderner Funktechnik ist die
Maglichkeit der Nutzung eines Riickkanals. Die Futaba-
Telemetrie-Technik trdgt den Namen FASSTest und ermog-
licht es, Daten aus dem Modell auf dem Display der FX-32
anzuzeigen oder akustisch ausgeben. Die FX-32 besitzt
mit ihrem FASSTest-System nahezu die gleichen Teleme-
trie-Moglichkeiten wie der robbe/ Futaba Mittelklasse-
Sender T14, der ausfiihrlich in Modell AVIATOR 3/2013
besprochen wurde. Im Telemetrie-Men( werden die Giber
den S.BUS-Port angemeldeten Sensoren angezeigt sowie
Alarm- und Schwellenwerte gesetzt. Hier erfolgen auch
die Einstellungen zur Sprachausgabe. Fir das Ein- und
Ausschalten der Funktion kann beispielsweise ein Schalter
belegt werden. Der Empfang der Daten erfolgt entweder im

Die Bedienelemente
konnen nach den
personlichen Vorlieben
platziert und getauscht
werden. Méglich macht
dies ein Stecksystem

FASSTest-12- oder im FASSTest-18-Modus. In Letzterem
lassen sich an einem Empfanger bis zu 32 Funktionen,
sogenannte Slots oder Zeitschlitze, realisieren. Der |2er-
Modus ermoglicht hingegen maximal drei. Dabei steht die
Anzahl der Funktionen nicht gleichzeitig fur die Anzahl
der Sensoren. Vielmehr belegen einige gleich zwei oder
drei Telemetriekanale, GPS sogar acht, was die Gesamtzahl
nutzbarer Sensoren deutlich begrenzt.

=t

Die Verwaltung der Sensoren — Anmeldung, Typ- und Telemetrie- und S-BUS-

Slot/Zeitschlitz-Zuordnung erfolgen im Sensor-Men(. Funktion
Generell ist der Sensor fiir die Empfangerakkuspannung Verstindliche
mit dem Wert 0 gesetzt. In Ergdnzung dazu kénnen dann Meniistruktur

31 Slots/Zeitschlitze konfiguriert werden. Ein Temperatur-
sensor bendtigt einen Slot, ein Hohenmesser drei Slots
und ein Spannungssensor zwei Slots. Da die jeweiligen

Viele Programmier-
moglichkeiten

Geringes Gewicht und

Sensoren individuell im Modellspeicher des Senders gute Haptik

konfiguriert und verwaltet werden, versteht es sich von

selbst, dass sie bei der Wahl eines anderen Modells neu e T
. . . Befestigung

anzumelden sind. Neben der Moglichkeit der Sprach- . .

. . . . Gewohnungsbediirftiges
ausgabe konnen die Telemetriedaten auf der Speicherkarte Cap-Touch-System
abgelegt und spater am heimischen PC ausgewertet wer-
den. Auf diese Weise kann man seine Fliige im —

Nachgang perfekt analysieren.

Im Basis- oder auch
Linkmenii werden modell-
spezifische Einstellungen
vorgenommen ...

.. darunter auch die
Programmierung der
Telemetriefunktion
und der Sensoren

-__-' K |-‘1L1L~
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Em N TELEMETRY
LIE e
Mit der Futaba FX-32
hat robbe einen hervor-
ragenden Oberklasse-
Sender auf den Markt
gebracht, der neben
seiner Telemetriefahig-
keit mit 18 Kanilen
und einer eingangigen
Meniifiihrung aufwartet.

Im Telemetriemenii werden die programmierten
Funktionen angezeigt. Die Empfdangerakkuspannung
ist generell auf den Slot 0 gesetzt. Dariiber hinaus
stehen 31 weitere Zeitschlitze zur Verfiigung

°
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SZENE | Interview | Ralf Hartmann | www.weatronic.com

, Wir bauen einen Sender
von Piloten fur Piloten“

Im Gesprich mit Ralf Hartmann von weatronic +» .

In einer News-Meldung Juni 2013 hieD es, dass weatronic
den Auslieferungs-Start des innovativen Handsenders
BAT 60 verschiebe, der urspriinglich fiir diesen Sommer
vorgesehen war. RC-Heli-Action-Chefredakteur Raimund
Zimmermann sprach mit Ralf Hartmann, Leiter Marketing
und Sales von weatronic, iiber die Hintergriinde und iiber
die besonderen Features des innovativen Handsenders.

Modell AVIATOR: Welche Griinde haben zur
Verschiebung des Auslieferungstermins gefiihrt?
Ralf Hartmann: Hauptgrund war unser Anspruch

an die Qualitat. Fir die Entwicklung arbeiten wir mit
Leistungsdaten der Zulieferer. Weichen diese Daten dann
von unseren Vorgaben fiir die Serienproduktion ab, be-
deutet dies eine Anderung und neue Integration der
Prozesse. Kommen weitere Abweichungen dazu, zum

Beispiel das Drehen eines Steckverbinders, hat es zu- Die Griinde fiihren aber doch hoffentlich nicht
satzliche Auswirkungen auf die Schnittstellen. Wird die dazu, dass jetzt der Verkaufspreis steigen wird?
Toleranz unserer sehr strengen Qualitdtssicherung Uber- Oh ja, eine berechtigte Frage. Geht es nach unseren
schritten, wurden neue Anbieter gewidhlt, die wieder Entwicklern, misste der Preis ganz klar steigen. Sie haben
unsere Anforderungen erfillten. Das Ganze hatte dann sich bereits bei der Festlegung des Verkaufspreises im
jedoch wieder ein komplettes Redesign der Boards Frithjahr aufgeregt. Doch der Preis wurde von uns verof-
zur Folge. Sie merken schon, dass die weatro- fentlicht — und daran werden wir uns halten. Schaut man

nic-Philosophie von Sicherheit und Qualitat auf die Vielzahl der Highlights des neuen Senders, so wird
nicht immer Vorteile hat. vielleicht jeder merken, dass es sich um ein hervorragen-
des Preis-Leistungs-Verhaltnis handelt.

Apropos Preis: In lhren Ankiindigungen und
Beschreibungen wird immer wieder betont, dass
der Sender ein ,,Made in Germany“-Produkt ist.
Gilt das nur fiir die Entwicklung oder auch fiir

die Fertigung?

Wir sind sehr stolz, dass unsere Produkte von den
Spezialisten entwickelt werden, die seit unserer Griindung
in 2004 an der Seite von Axel Westphal waren. Sie sitzen
ein Biro weiter in der Zentrale von weatronic in Wildau bei
Berlin. Auch die Fertigung des Senders wird in Deutschland
erfolgen. Wir werden den Prozess sehr eng begleiten. Es
werden Testvorrichtungen fiir die einzelnen Komponenten
gebaut, sodass jeder Sender gepriift das Haus verldsst.

Was macht den BAT 60 lhrer Meinung nach iiber-

haupt fiir den Modellflieger interessant? Ist es nur

das auBergewdhnliche Design?

Ralf Hartmann, Leiter ~ Natdirlich nicht (lacht)! Wobei wir alleine beim Design

Marketing und Sales von  schon viele Dinge beachtet haben. Ich denke zum Beispiel

weatronic, sitzt nicht nur  an die versenkten Anschliisse, wodurch ein guter Schutz

hinterm Schreibtisch, sondern  vor mechanischen Belastungen und Verunreinigungen

ist auch Modellflieger, der die erreicht wird. Die Erreichbarkeit der Schalter, die Vertie-
Vorteile eines innovativen  fungen an den Drehelementen und kleine Feinheiten, wie

Handsenders zu schdtzen weiB ~ zum Beispiel die Beleuchtung des Ein-Aus-Schalters, runden

Foto: Yvonne Doritz
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einfach das schone Gesamtbild des Senders ab. Die eigent-
lichen Highlights fiir die Modellflieger liegen jedoch unter
der Oberflache. Und davon gibt es mehr als genug.

Welches sind Ihrer Meinung nach die gréBten
Highlights? In welchen Punkten sind die gravie-
rendsten Unterschiede zu Produkten von
Mitbewerbern zu finden?

Wo fange ich nur an? Als Basis arbeiten wir mit vier
Lilon-Zellen. Erst einmal nichts Besonderes. Doch jede
Zelle hat eine eigene Lade-Entlade-Elektronik inklusive
Kapazitatsauswertung. Dazu werden die Temperatur und
der Strom gemessen. Eine Zelle steht immer als Reserve
bereit, rotierend nattirlich.

Es ist bemerkenswert, dass wir nicht mehr von Kanilen
sprechen, sondern von Steuerelementen. 22 davon stehen
dem Piloten zur Verfiigung, frei programmierbar. Der Pilot
kann sich nun seinen Sender komplett individuell einrich-
ten. Je mehr man in die Details geht, wie die Freiheit,
Expo-Funktionen, Servo-Kurven, Dual Rate und vieles
mehr frei Giber den Touchscreen zu konfigurieren, umso
deutlicher wird die Vielfaltigkeit. Mit tiber 1.000 Modell-
speichern, Kurvenmischern, Flugphasen, Uberblend-
Funktionen und Sequenzern steht ein Produkt zur Ver-
figung, das fiir mich eine neue Generation von Sendern
darstellt. Ich komme selber ins Schwarmen, wenn ich die-
ses Produkt in der Hand halte und an die Fernsteuerungen
denke, die ich selber seit fast 40 Jahren im Modellbau
kennengelernt habe. Dabei habe ich nicht einmal unsere
innovativen Sticks mit 3D-Hallsensoren, das interne GPS
und die bewdhrte Datenaufzeichnung genannt. Denken
Sie an lhre eigenen Wiinsche an einen tollen Sender —
ich denke wir kommen dem schon sehr nahe.

Den Vergleich mit Mitbewerbern iberlassen wir jedem
selbst — oder Ihnen, wenn Sie den Sender dann testen
(lacht). Es ist auch gut zu wissen, dass der Sender fiir alle
Piloten konzipiert wurde. Er kann von einem Einsteiger
genauso einfach bedient werden wie von einem Profi, der
dann alle Funktionen voll nutzen kann.

Wie ist weatronic eigentlich zu der Bezeichnung
BAT 60 gekommen?
BAT, also die Fledermaus, ist bekannt fr ihre unglaubli-

chen Sinnes- und Flugeigenschaften. Genauso unglaublich

nutzen wir bei der Datenlbertragung die gesamte Band-

Entschuldigungs-Aktion seitens weatronic: Wer
ein weatronic-Sendemodul DV4 oder DV4 BTA
(mit Bluetooth) kauft, dem wird der komplette
Kaufpreis des Moduls beim Kauf eines neuen
BAT 60 angerechnet

breite von 80 Kanalen, arbeiten mit einem redundanten
Ubertragungssystem und machen durch unsere Technik
den Sende- und Empfangsbetrieb besonders sicher und
zuverldssig. Da liegt der Name ,,BAT™ doch formlich auf
der Hand, oder? Die 60 steht fiir das Geburtsjahr unseres
Investors. Er fliegt selber begeistert mit unserer Technik —
und dies ist eine sehr schone Geste.

Werden wir in diesem Jahr noch mit der
Auslieferung des BAT 60 rechnen kdnnen?

Ja! Wir wollen eine offene Kommunikation, daher haben
wir mit der Verschiebung der Fertigstellung auch die
neuen Termine genannt. Wir werden im Rahmen unseres
Newsletters oder auch lhrer zeitnahen Berichterstattung
alle Interessenten auf dem Laufenden halten. Geplant ist
der Praxistest im September. Hierfiir haben sich sehr viele
und auch sehr erfolgreiche Piloten gemeldet, die dann den
BAT 60 auf Herz und Nieren priifen werden. Wir bauen
schlieBlich einen Sender von Piloten fiir Piloten (und auch

andere Modellsparten). Die Auslieferung des neuen
Senders wird dann im November starten.

 Kontakt |

weatronic GmbH
SchmiedestraBe 2a

15745 Wildau

Telefon: 033 75/246 08 90
Fax: 033 75/246 08 91
E-Mail: info@weatronic.com
Internet: www.weatronic.com

Die Auslieferung des
weatronic-Handsender
BAT 60 startet im

November 2013
Die wahren Werte des BAT 60 schlummern im
Inneren des Gehduses. Alles Features sind auf der
weatronic-Homepage ausfiihrlich beschrieben
L ]
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Tradedme GmbH
Briisseler StraBe 14, 30539 Hannover
Telefon: 05 11/64 66 22-22
Telefax: 05 11/64 66 22-15
E-Mail: info@trade4me.de

Bernhard-Goring-StraBe 89
04275 Leipzig

Internet: www.vogel-modellsport.de

agiazu

Modellbauzentrum lisede
llseder Hiitte 10, 31241 llsede
Tel.: 05172 / 41099-06

Vogel Modellsport
Gompitzer Hohe 1
01156 Dresden

g WA‘ - Internet: www.vogel-modellsport.de Fax: 05172 / 41099-07
o TR e & . \ b ' E-Mail: info@mbz-ilsede.de
y " Internet: www.mbz-ilsede.de
F;“. . -‘ i = ‘ ‘ l‘ » ‘ Modellbau-Leben —
= i ‘ H = i Sven Stédtler
L = Bd : Schiller Strasse 2 B Modellbau-Jasper
L 01809 Heidenau Rostocker StraBe 16, 34225 Baunatal

Tel.: 035 29 / 598 89 82 Tel.: 056 01/861 43, Fax: 056 01/96 50 38
b Mobil: 0162 / 912 86 54 E-Mail: nachricht@modellbau-jasper.de

e ht gemacht \ - E-Mail: Modellbau-Leben@arcord

= El'l:ht e ail: Modellbau-Leben@arcor.de
ﬂlESE",'- e | Internet: www.Modellbau-Leben.de
— L - i
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Giinther Modellsport ModellbauTreff Klinger
Sven Giinther ViktoriastraBe 14
Schulgasse 6 41747 Viersen

09306 Rochlitz

Modelltechnik Platte
Siefen 7

42929 Wermelskirchen
Tel.: 021 96/887 98 07
Fax: 021 96/887 98 08
E-Mail: webmaster@macminarelli.de

Staufenbiel GmbH
GeorgenstraBe 24
10117 Berlin

Tel.: 030/32 59 47 27
Fax: 030/32 59 47 28
Internet: www.staufenbielberlin.de

Hobby-Shop Effing
Hohenhorster StraBe 44
46397 Bocholt

Tel.: 028 71/22 77 74,

E-Mail: info@hobbyshopeffing.de

CNC Modellbau Schulze
PlauenerstraBe 163-165, 13053 Berlin
Tel.: 030/55 15 84 59

Internet: www.modellbau-schulze.de
E-Mail: info@modellbau-schulze.de

Modellbau Lasnig
KattenstraBe 80
47475 Kamp-Lintfort
Tel.: 028 42/36 11,
Fax: 028 42/55 99 22

E-Mail: info@modellbau-lasnig.de

Berlin Modellsport
Trettach Zeile 17-19, 13509 Berlin
Tel.: 030/40 70 90 30

Der Modellbaufreund " WOELK-RCMODELLBAU
PoststraBe 15, 21244 Buchholz Carl-Schurz-StraBe 109-111
Tel.: 041 81/28 27 49 50374 Erftstadt

E-Mail: info@der-modellbaufreund.de Tel.: 022 35/43 01 68

Internet: www.woelk-rcmodellbau.de
E-Mail: info@woelk-rcmodellbau.de

Staufenbiel Zentrale Barsbiittel
Staufenbiel Outletstore

Hanskampring 9 W&W Modellbau

22885 Barsbiittel Am Hagenkamp 3

Tel. 040-30061950 52525 Waldfeucht

E-Mail: info@modellhobby.de E-Mail: w.w.modellbau@t-online.de

Staufenbiel Hamburg West Modellstudio

O ZUIm ﬁ@}ﬂ@[m Eﬂﬁﬂ]@]@ » Othmarschen Park, BaurstraBe 2, g;g%sgrazfnigefg
. & 22605 Hamburg, Telefon: 040/89 72 09 71 Tel- 02452 /888 10
O 741] und Fox 02452 /81 3
sliibedRE Sender
eHfiligernstelkunstilugfiguren
sFzumiReparierenioniiodellen
Modellbau Hasselbusch

R BestellentSiejjetztjunters
il b 3 5 L pa i .5 2 Landrat-Christians-StraBe 77
a“es-rund-ums-hobbv- 28779 Bremen, Tel.: 04 21/602 87 84

RC-Fabrik GmbH
Bremer StraBe 48,
28816 Stuhr-Brinkum (ndhe IKEA)
Tel.: 04 21/89 82 35 91

E-Mail: kontakt@rc-fabrik.de
Internet: www.rc-fabrik.de

Modellbau Kriiger
Am Ostkamp 25
26215 Oldenburg
Tel: 04 41/638 08, Fax: 04 41/68 18 66

Heise Modellbautechnik
HauptstraBe 16
54636 Esslingen
Tel.: 065 68/96 92 37

Trendtraders
Georg-Wulf-StraBe 13
28199 Bremen

FLIGHT-DEPOT.COM
In den Kreuzgarten 1
56329 Sankt Goar
Tel.: 067 41/92 06 12
Fax: 067 41/92 06 20
Internet: www.flight-depot.com
E-Mail: mail@flight-depot.com

Modellbau Derkum
Blaubach 26-28
50676 Koln

Tel.: 02 21/ 21 30 60
Fax: 02 21/23 02 69
E-Mail: info@derkum-modellbau.com

1 m Auch digital als

kiosk eBook erhiltlich


https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Einsteiger-Workbook
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CSK-Modellbau Bastler-Zentrale Tannert T 1 . ©
o (¢ Faserverbundwerkstoffe
51515 Karten 70174 Stuttgart % i

Tel.: 022 07/70 68 22 Tel.: 07 11/29 27 04
Fax: 07 11/29 15 32

E-Mail: info@bastler-zentrale.de

A ] Composite Technology

Hobby und Technik
SteinstraBe 15

59368 Werne

Tel.: 023 89/53 99 72

Véster-Modellbau
Miinchinger StraBe 3
71254 Ditzingen

Tel.: 071 56/95 19 45
Fax: 071 56/95 19 46

E-Mail: voester@t-online.de e v . :
MZ-Modellbau e der neue,
Kalbacher HauptstraBe 57 r— ———— = sichere
60437 Frankfurt Cogius GmbH e
Tel.: 069 /50 32 86 Chr!i’stoph Bergmann ) R&G Wehshnp
Fax: 069 /50 12 86 WometstraBe 7 = —
E-Mail: mz@mz-modellbau.de 71272 Renningen
Tel.: 071 59/420 06 92

Internet: www.cogius.de

www.r-g.de

OO0

Parkflieger.de
Am Hollerbusch 7
60437 Frankfurt

Internet: www.parkflieger.eu

Eder Modelltechnik
BiichelbergerstraBe 2
71540 Murrhardt

Tel.: 071 92/93 03 70
E-Mail: info@eder-mt.com
Internet: www.eder-mt.com

Modellbauscheune

BleichstraBe 3
b~ 61130 Nidderau

Wings-Unlimited
SaalburgstraBe 30 a
61267 Neu-Anspach
Tel.: 060 81/161 26
Fax: 060 81/94 61 31

Internet: www.wings-unlimted.de

_Schnell bestellt, sofort geliefert
Modellbaucenter MeBstetten

BlumersbergstraBe 22 ~ Mitden neuen Suchfiltern finden Sie schnell und treff-
72469 MeBstetten sicher das Richtige im groBen Lieferprogramm. Jetzt viele
F"f 074 31/962 80 Produkte mit Staffelpreisen, dazu natiirlich preisgiinstige
ax: 074 31/962 81 = =

Restposten und zahlreiche Neuheiten.

STO Streicher
Carl-Zeiss-StraBe 11 R&G Faserverbundwerkstoffe GmbH - Im Meissel 7-13 - 71111 Waldanbuch

74354 Besigheim Talafon +49 [0) 7157530460 - Fax +49 (0) 7157530470 - info@r-g.de - wwwe.r-g.da
Tel.: 071 43/81 78 17

Schmid RC-Modellbau
MessenhauserstraBe 35

63322 Rodermark

Tel.: 060 74/282 12

Fax: 060 74/40 47 61

E-Mail: sales@schmid-modellbau.de

Modellbau Guru
FichtenstraBe 17
74861 Neudenau
Tel: 062 98/17 21
Fax: 062 98/17 21
Modellbaubedarf Garten Internet: www.modellbau-guru.de
Darmstadter StraBe 161

64625 Bensheim L
Tel.: 062 51/744 99

»~Modellmotoren praxisnah”
vermittelt Grundlagen sowie
praktisches Wissen zu allen
Aspekten rund um Modell-
Verbrennungsmotoren.

FMG Flugmodellbau Gross
GoethestraBe 29

75236 Kampfelbach

Internet: www.fmg-flugmodelle.com

Fax: 062 51/78 76 01

Lismann Modellbau-Elektronic
BahnhofstraBe 15
66538 Neunkirchen
Tel.: 068 21/212 25
Fax: 068 21/212 57
E-Mail: info@lismann.de

Modellbau-Offenburg.com
StraBburgerstraBe 23

77652 Offenburg

Tel.: 07 81/639 29 04

Artikel-Nr. 10664

Mehr Informationen,
mehr Biicher und mehr Vielfalt im Online-Shop
wwwv.alles-rund-ums-hobby.de oder auf Seite 55.

Modellbau Klein
HauptstraBe 291
79576 Weil am Rhein
Tel.: 076 21/79 91 30
Fax: 076 21/98 24 43
Internet: www.modell-klein.de

Schrauben & Modellbauwelt
Mohrbrunner StraBe 3

66954 Pirmasens

Tel.: 06 331/22 93 19

Fax: 06 331/22 93 18

E-Mail: p.amschler@t-online.de

Guindeuil Elektro-Modellbau

Kreuzpfad 16 Litronics2000
f Stefan Graf
67149 Meckenh
Tel.: 063 gz/(g; g;m Firstenfeldbrucker StraBe 14
. 82140 Olching

Fax: 063 26/70 10 028

E-Mail: modellbau@guindeuil.de
Internet: www.guindeuil.de

Tel: 081 42/305 08 40
Internet: litronics2000.de

Ochsner Modellbau

Modellbau Scharfenberger

MarktstraBe 13 Aubinger StraBe 2 a

67487 Maikammer 82166 Grafelfing

Tel.: 06 321/50 52 Tel.:089/872981

Fax: 06 321/50 52 Fax: 089 /87 73 96

o ser@tonlnade e S Das E-Impeller-Jet Internet-Portal

www.modell-aviator.d§ 51



Jetzt bestellen! =

Dr. Heinrich Voss M d II-
j.r. .-I.. o. e
5@ Turbinen

L praxisnah

> Multek Flugmodellbau Modellbau Natterer
Rudolf Diesel Ring 9 Mailand 15
82256 Fiirstenfeldbruck

88299 Leutkirch

Tel.: 075 61/711 29
Fax: 075 61/711 29
Internet: www.natterer-modellbau.de

Tel.: 081 41/52 40 48
Fax: 081 41/52 40 49
E-Mail: multek@t-online.de

agiazu

Sigi's Modellbaushop
Reichenhaller StraBe 25
83395 Freilassing

Tel.: 086 54/77 55 92
Fax: 086 54/77 55 93
Internet: wwwi.sigis-modellbaushop.de

1.@;‘1? :
Al Mario Brandner

Wasserburger StraBe 50a
83395 Freilassing

Modellbau Scherer
FichtenstraBe 5

88521 Ertingen

Tel.: 073 71/445 54
Fax: 073 71/69 42
E-Mail: info@modellbau-scherer.de

KJK Modellbau,
BergstraBe 3

| 88630 Pfullendorf
Tel.: 075 52/78 87
Fax: 075 52/933 98 38

E-Mail: info@kjk-modellbau.de

Modellbauartikel Schwab
SchloBstraBe 12
83410 Laufen

Tel: 086 82 /14 08
Fax: 086 82 /18 81

L | Modellbau Schélihorn
Memminger StraBe 147
89231 Neu-Ulm

Tel.: 07 31/852 80

Fax: 07 31/826 68

E-Mail: asflug@t-online.de

v R
Modellbau Factory
HauptstraBe 77

89250 Senden

Tel.: 073 07/92 71 25
Fax: 073 07/92 71 26
E-Mail: webmaster@modellbau-factory.de
Internet: www.modellbau-factory.de

Inkos Modellbauland
HirschbergstraBe 21
83707 Bad Wiessee
Tel.: 080 22/833 40,
Fax: 080 22/833 44
E-Mail: info@hubschrauber.de

Modellbau und Elektro
Lauterkofen 11
84166 Adlkofen

Fax: 087 07/93 92 82

Modellbau und Spiel

Erdinger StraBe 84

85356 Freising

Tel: 081 61 /459 86 45

E-Mail: info@modellbau-und-spiel.de
Internet: www.modellbau-und-spiel.de

EDITION

Klarheit

Mit ,Modell-Turbinen praxisnah“ schafft Innostrike — advanced RC quality
Dr. Heinrich Voss Klarheit iiber die Fliederweg 5
Funktionsweise, den Einsatz und alle 85445 Oberding

. & Tel.: 081 22/90 21 33
Hintergriinde rund um das Thema Fax: 081 22/90 21 34
Modell-Turbinen. E-Mail: info@innostrike.de

Internet: www.innostrike.de

Kostler Modellbau
Thumenberger Weg 67

90491 Niirnberg

Tel.: 09 11/54 16 01

Fax: 09 11/598 67 26

E-Mail: karl@modellbau-koestler.de

Edi's Modellbau Paradies
SchlesierstraBe 12

ISBN: 9783-939806-042 Hilfe

Modellbau Vordermaier

Mit dem richtigen Hintergrundwissen
BergstraBe 2 6
= kann man Modell-Turbinen erfolgreicher 855921 Ottob Nk sl
160 s t . . ; ‘ obrunn Tel.: 09 11/570 07 07
elten betreiben. Dieses Buch hilft dabei, Modell- Tel.: 089/60 85 07 77 Fax: 09 11/570 07 08
Dieses neue Standardwerk bietet Turbinen effektiv zu nutzen. Fax: 089/60 85 07 78 -

E-Mail: officc@modellbau-vordermaier.de
Internet: www.modellbau-vordermaier.de

fundiertes Technik-Wissen auf iiber
160 Seiten, das nicht nur Modell-

bauern, sondern auch theoretisch Der Autor

MSH-Modellbau-Schunder
GroBgeschaidt 43

Interessierten die komplexen tech- Dr. Heinrich Voss ist Sportreferent fiir Modellbau Koch KG
. I 3 P 90562 Heroldsberg
nischen Zusammenhinge von Jetmodelle im DMFV und seit vielen Jahren WankelstraBe 5 Tel.: 0 91 26 / 28 26 08
Modell-Turbinen auf verstindliche Modellflieger und Teilnehmer an zahlrei- 86391 Stadtbergen Fax: 091 26 /55 71
Art und Weise niher bringt. chen Meisterschaften fiir Jetmodelle. E-Mail: info@modellbau-koch.de E-Mail: info@modellbau-schunder.de

Internet: www.modellbau-koch.de

Einfach Coupon ausschneiden oder kopieren, ausfiillen und abschicken an: § Modellbau Schaub

Modell AVIATOR Shop, 65341 Eltville BergstraBe 8

A 0 q ", o f : 86573 Obergriesbach
M Ich will das Buch ,Modell-Turbinen praxisnah®: Bitte senden Sie : Tel.: 08251/3969380

mir das Buch zum Preis von € 19,80 zuzlglich € 2,50 Versandkosten. : Fax: 08251/8969384

M Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten. ? E-Mail: info@der-modellbau-prafide
: Internet: www.der-modellbau-profi.de

Modellbau-Stube
Marktplatz 14
92648 VohenstrauB,
Tel.: 096 51/91 88 66

Fax: 096 51/91 88 69

E-Mail: modellbau-stube@t-online.de

Vorname, Name

Bay-Tec Modelltechnik
Am Bahndamm 6

86650 Wemding

Tel.: 07151/5002-192
E-Mail: info@bay-tec.de
Internet: www.bay-tec.de

StraBe, Haus-Nr.

Modellbau Ludwig,
Reibeltgasse 10
97070 Wiirzburg
Tel./Fax: 09 31/57 23 58

E-Mail: mb.ludwig@gmx.de

Postleitzahl Wohnort

Geburtsdatum Telefon

10, Telefax: 040/42 91 77-120

Voltmaster
PulvermiihlstraBe 19

87700 Memmingen

Tel.: 083 31/99 09 55
E-Mail: info@voltmaster.de
Internet: www.voltmaster.de

MG Modellbau
Unteres Tor 8

97950 Grossrinderfeld
Tel.: 093 49/92 98 20

Internet: www.mg-modellbau.de

Zahlungsweise Bankeinzug (Auslandszahlungen per Vorkasse)

Bankleitzahl Konto-Nr.

Geldinstitut

Datum, Unterschrift

Mehr attraktive Angebote: www.alles-rund-ums-hobby.de

verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dri


https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Modellturbinen-praxisnah

MIWO Modelltechnik
KartnerstraBe 3, 8720 Knittelfeld
Tel.: 00 43/676/943 58 94

<

Fax: 00 43/3515/45689

E-Mail: info@miwo-modelltechnik.at Smoke-EL (S) Duo

Internet: www.miwo-modelltechnik.at - Schaltbarer Smoke an den Tragfléchen
- Steuerbar Uber nur einen RC-Kanal

- Smoke-ON auf Knopfdruck

Starterset fiir den schnellen Einstieg
E m Set-Inhalt:
= Smoke-EL (S) Duo
SmokeDriver
SmokePumpe

Schlauche und Ventile
Nr..M0321 3L Smoke-Oil

Elbe-Hobby-Supply
Hoofdstraat 28,

5121 JE Rijen

Tel.: 00 31/161/22 31 56

E-Mail: info@elbehobbysupply.nl
Internet: www.elbehobbysupply.nl

Osterreich

Modellbau Rober
Laxenburger StraBe 12, 1100 Wien
Tel.: 00 43/16 02 15 45,

Fax: 00 43/16 00 03 52

Internet: www.modellbau-wien.com

Model-Fan
ul. Piotrkowska 286, 93-034 Lodz
Tel.: 00 48/42/682 66 29
Fax: 00 48/42/662 66 29

E-Mail: officec@model-fan.com.pl

Modellbau Kirchert

Linzer StraBe 65, 1140 Wien KEL-Modellbau,
Tel.: 00 43/19 82/446 34 FelsplattenstraBe 42
E-Mail: office@kirchert.com 4055 Basel, Tel.: 00 41/61/382 82 82

Fax: 00 41/61/382 82 81

E-Mail: info@kel-modellbau.ch
Internet: www.kel-modellbau.ch

Hobby Factory

Prager StraBe 92, 1210 Wien
Tel.: 0043/12 78 41 86
Fax.0043/12 78 41 84

Internet: www.hobby-factory.com Gloor & Amsler

BruggerstraBe 35

_ "] 5102 Rupperswil c.&-‘*""

Modellbau Lindinger Tel. 00 41/62/897 27 10 Fasewe rbundwerk Stﬂffe an?
IndustriestraBe 1-0 Fax: 00 41/62/897 27 11 - 95
4560 .Inzer'sdorf. im Kremstal E-Mail: glooramsler@bluewin.ch " Epawydharze Verstirkungsiasem aus E-Glas,
E-Mail: office@lindinger.at Kohlenstoff und Aramid
Internet: www.lindinger.at PU-Harze Sandwichkeme

Tel.: 00 43/75 82/81 31 30

SWISS-Power-Planes GmbH
Fax: 00 43/75 82/813 13 17 e Doteaa be T e 'ﬁl',r"l Modellbauschéume  Trennmittel
Tel.: 00 41/566/70 15 55 Leichttau . .
Modellbau Hainzl L| Fax: 00 41/566/70 15 56 Allgemeiner Madellbau
KirchenstraBe 9, 4910 Neuhofen E-Mail: info@planitec.ch Abform- und Gleltechnik
Tel. 00 43/77 52/808 58 Internet: www.swiss-power-planes.ch Sandwich-Vakuum-Technik
Urmadedl-, Formen- und Fertigteilebau

Fax: 00 43/77 52/808 58 11
E-Mail: anna.hainzl@aon.at

Wieser-Modellbau
| | Wieslergasse 10

Neuester Katalog

Rcmodellbaushop.com . Faserverhas Moshal Sai auch als Download unt

SteinerstraBe 7/10, 5020 Salzburg ?ﬁfgof)u;c/g.ro%gggo Draharstr. 4 ;; n I untlr d

E-Mail: office@rcmodellbaushop.com ks www.bacuplast.de
. Tol.: ++49-[02191-54742

Internet: www.rcmodellbaushop.com Fax: 00 41/340/04 31 servicedbacuplast.de

Modellsport Schweighof eflight GmbH

Wirtschaftspark 9, 8530 Deutschlandsberg Wehntalerstrasse 95, 8155 Nassenwil
Tel.: 00 43/34 62/25 41 60 Tel.: 00 41/448 50 50 54

Fax: 00 43/34 62/75 41 Fax: 00 41/448 50 50 66

E-Mail: modellsport@der-schweighofer.at E-Mail: einkauf@eflight.ch

Internet: www.der-schweighofer.at Internet: www.eflight.ch

Sie sind Fachhandler und moéchten hier auch aufgefiihrt werden? Kein Problem.

Rufen Sie uns unter 040 / 42 91 77 110 an oder schreiben Sie uns
eine E-Mail an service@wm-medien.de. Wir beraten Sie gerne.

DertheibeDrahtizii
info @ kaisermodellbau.de

odell www.modell-aviator.de Fischbacherstra3e 26 a, 65779 Kelkheim
A Telefon: 061 95/75 68 19 oder 01 72/660 74 52

Redaktion: Aboservice:

Telefon: 040/42 91 77-300 Telefon: 040/42 91 77-110

Telefax: 040/42 91 77-399 Telefax: 040/42 91 77-120 u Fasewerhund“rkslﬂﬂa
Post: Post:

Wellhausen & Marquardt Medien

: Leserservice
Redaktion Modell AVIATOR Modell AVIATOR
S ALY B 65341 Eltville Gerhard Faigle
22085 Hamburg Lercherbergair: 34
E-Mail: redaktion@modell-aviatorde ~ E-Mail: service@modell-aviatorde 8 Tol (o5S yaningen-Hormhem
Internet: www.modell-aviator.de Intemet: www.alles-rund-ums-hobby.de

Internet: www.gefa-gfk.de / e-mail: info@gefa-gfk.de

.www.modell-aviator.de_l 53
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In der Workbook-Reihe COOLE MOVES der Zeitschrift RC-Heli-
Action werden die beliebtesten 3D-Figuren vorgestellt. In leicht
nachvollziehbaren und reich bebilderten Schritt-fur-Schritt-
Anleitungen werden angehende und bereits erfahrene 3D-Piloten
beim Erlernen und bei der Perfektionierung ihres Flugkénnens an
die Hand genommen. Die Workbooks bauen vom
Schwierigkeitsgrad aufeinander auf.

COOLE MOVES | - die Anleitung zum 3D-Bolzer
Schwierigkeitsgrad der Figuren von einfach bis
mittel, fur Anfanger und Fortgeschrittene

68 Seiten, Artikel-Nr. 11603

COOLE MOVES Il - Tipps und Tricks fiir
fortgeschrittene 3D-Bolzer

Schwierigkeitsgrad der Figuren von mittelschwer
bis schwer, fur Fortgeschrittene und Profis

68 Seiten, Artikel-Nr. 12670

etup):

COOLE MOVES Iil — mehr Tipps und Tricks fiir orkb DEH
fortgeschrittene 3D-Bolzer " 4
Schwierigkeitsgrad der Figuren mittel, schwer und sehr
schwer, fur Fortgeschrittene, Profis und Wettbewerbspiloten
68 Seiten, Artikel-Nr. 12832

Coole Moves IV - die besten Moves fiir echte 3D-Bolzer
Schwierigkeitsgrad der Figuren mittel, schwer bis

sehr schwer.

68 Seiten, Artikel-Nr. 12989

DMFV-Ratgber
Wissen fiir Heli-Piloten

Weitere DMFV-Fibeln finden Sie SETUP WORKBOOKS - alles, was RC-Helipiloten wissen miissen
auch in unserem Online-Shop

Das notige Wissen fur die richtige Abstimmung von RC-Helikoptern —

DMFV-Wissen Lithium genau das liefern die Setup Workbooks unseres Schwester-Magazin
Lithium-Akkus in Theorie und Praxis RC-heli-Action. Einsteiger, Fortgeschrittene und Profis finden darin
Dipl.-Ing. Ludwig Retzbach detaillierte Hilfestellungen fur die Optimierung aller wichtigen
68 Seiten, Format A5 Komponenten des RC-Helis. Zahlreiche Tipps und Beispiele aus der
Artikel-Nr. 11633 Praxis vermitteln das Wissen dabei spannend und leicht

nachvollziehbar.

DMFV Wissen —
Brushless-Antriebe SETUP WORKBOOK Volume | —
Dipl.-Ing. Ludwig Retzbach Basiswissen fiir die Einstellung von RC-Helikoptern
68 Seiten, Format A5 Das umfangreiche Themenspektrum reicht vom Leitfaden zur Wahl
Artikel-Nr. 12682 des passenden Modells tiber die perfekte Rotoreinstellung bis zum
X richtigen Setup fur erste 3D-Fllige und der Fehlerdiagnose bei
DMFV Wissen Hangflug - . unruhigem Flugverhalten.
Grundlagen, Technik und Flugpraxis 68 Seiten, Artikel-Nr. 11458
fiir Hangflieger
Michal Sip SETUP WORKBOOK Volume Il -
68 Seiten, Format A5 Basiswissen fiir die Einstellung von RC-Helikoptern
Artikel-Nr. 11570 Aufbauend auf den ersten Teil bietet der zweite Band vertiefende
Grundlagen Uber die richtige Abstimmung von RC-Helikoptern. Von
der System-Feinauswuchtung Uber erweiterte
Sicherheitseinstellungen und korrektes Einlaufenlassen bis hin zu

den Besonderheiten von Kugelkopfanlenkungen, Flybar- und
Flybarless-Systemen.
RS 68 Seiten, Artikel-Nr. 12832

12 Ausgaben

fur 50,- Euro

jetzt hestellen unter 040/42 91 77-110
oder service@modell-aviator.de


https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/-RC-Heli-Action-Setup-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/RC-Heli-Action-Setup-Workbook-Volume-II
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Zeitschriften/Modell-AVIATOR/Modell-AVIATOR-Abonnement
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Coole-Moves-Volume-II
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Coole-Moves-Volume-I?x92a5e=5c42d10bffdc801862877c9dc1287937
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Coole-Moves-Volume-III
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/index.php?page=search&keywords=DMFV&x=0&y=0
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Buecher/Modellbau/Coole-Moves-Volume-IV

Workbooks T So konnen Sie bestellen
. uch digital als
Ratgeber aus der Modell AVIATOR-Redaktion kiosk | eBook erhiltlich AIIe Bﬁcher’ Nachschlagewerke,

Mysterium Flug? Das muss nicht sein. In den Aerodynamic Workbooks erfahren Piloten MagaZIHe und Abos glbt es dlmkt im
Grundlegendes tber die physikalischen Voraussetzungen des Fliegens und Krafte, die Modell AVIATOR.Shop

auf Modell-Flugzeuge einwirken im Speziellen.
Das Aerobatic Workbook nimmt Neulinge und fortgeschrittene Kunstflugpiloten Telefonischer Bestellservice: 040/42 91 77-110

gleichermaBen an die Hand. Mit klar verstandlichen Worten und Gbersichtlichen Schritt- E-Mail-Bestellservice: service@modell-aviator.de
fur-Schritt-Anleitungen ist es ein ideales Trainingsbuch. e

. Oder im Internet unter www.alles-rund-ums-hobby.de
AERODYNAMIC WORKBOOK I — Auftrieb,

Widerstand, Profiltypen, Krafte. Mit % .
Ubersichtlichen Abbildungen und informativen . eA;g:;Ifleglrlt?a'llﬁilzh
Grafiken, Schritt-fur-Schritt-Erklarungen, KIOSK HI BS [und

warum ein Flugzeug fliegt, physikalischen AEROBATIC WORKBOOK —

Gegebenheiten und Optimierungspotenzial. Basiswissen fiir Kunstlieger Der
RS 68 Seiten, Artikel-Nr. 12683 Weg vom Erstflug bis zur Torque- ums hﬂbby dg
AERODYNAMIC WORKBOOK Il — Spezialprofile, Rolle. Mit umfangreichen

Schwerkraft, Stromung, Einstellwinkel. Ears]is_wi?ens ur?d erklti_schen
Grundlegendes zu Klappen, Profil sowie zur Cd”\t/t/' ur Cdrg.tlzj nleitungen
perfekten Stabilitat und Balance eines Modells. und Wort und Bild.

. el EREOES) 68 Seiten,
EIERS] 68 Seiten, Artikel-Nr. 12684 ATTkeLNr 11428

www.alles-rund-ums-hobby.de

Einsteiger ‘ . Auch digital als
eBook erhiiltlich
workbook —— :
EINSTEIGER WORKBOOK
| Grundlagen fur die ersten Flugstunden

\\\\

BATIS ST FUR
- ELTCTFLIGER

Kaufen, auspacken, fliegen — das geht
wirklich, wenn man ein paar wichtige
Tipps und Tricks befolgt. Alle Infos,
welche Modelle sich eignen, welches
Zubehor erforderlich ist und wie man
1 erfolgreich zum Modellflugpiloten wird,

gibt es im Einsteiger Workbook von
Modell AVIATOR.

EINSTEIGER-WORKBOOK — Modellfliegen
leicht gemacht. Welches Modell und
welchen Sender brauche ich, wo kann
ich fliegen und was muss ich bei den
ersten Flugstunden beachten.

68 Seiten, Artikel-Nr. 12836

Standardwerke
e Ale Magazine uch
R digital erhaltlich

Verbrennungsmotor und Modellturbine — selbst fur ambitionierte Modellflugsportler
sind diese Themen oft nicht leicht zu verstehen. Das richtige Hintergrundwissen vor-
ausgesetzt, ist es jedoch fur jeden moglich, sich fachgerecht mit dem Thema zu
beschaftigen. Mit ,, Modell-Motoren praxisnah” und ,Modell-Turbinen praxisnah”
werden diese komplexen Themengebiete einfach, leicht verstandlich und dennoch
umfassend und mit Tiefgang vermittelt — praxisnah eben.

Modell-Turbinen praxisnah
Alles Uber die Funktionsweise,
den Einsatz und samtliche
Hintergriinde rund um

das Thema Modellturbinen.

EKES] 164 Seiten,

Artikel-Nr. 12508

Modell-
motoren

praxisnah

Modell-
k8 J Turbinen

praxisnah

Weitere Infos auf
www.modell-aviator.de/digital

'\0 Google play

Erhaltlich im
Modell-Motoren praxisnah D App Store

| Alle Besonderheiten und
Anwendungsmaoglichkeiten
samtlicher Motorentypen,

theoretische Grundlagen R
und praktische Beisp%e, QR-Code scannen und die kostenlose

R 200 Seiten, Kiosk-App von Modell AVIATOR installieren

1 I Artikel-Nr. 10664



http://www.modell-aviator.de/digital
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Aerodynamik-Workbook-Volume-I
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Aerodynamic-Workbook-Volume-II
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/index.php?page=search&keywords=aerobatic&x=0&y=0
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Modellturbinen-praxisnah
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Modellmotoren-praxisnah
http://www.modell-aviator.de/digital
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Einsteiger-Workbook
http://www.alles-rund-ums-hobby.de
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/

SHOP BESTELLKARTE alles-tund-

W Ja, ich will die nachste Ausgabe auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die nachsterreichbare Ausgabe firr € 4,80. t ﬂm& 'ﬂﬂﬂﬂt dg
Diese bekomme ich versandkostenfrei und ohne weitere Verpflichtung

W Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten. B A e
Artikel-Nr. Menge Titel Einzelpreis = Gesamtpreis Die Suche hat ein Ende. Taghch nach hohen

MaBstaben aktualisiert und von kompeten-

ten Redakteuren ausgebaut, finden Sie bei
www.alles-rund-ums-hobby.de Literatur und
Produkte rund um Ihre Freizeit-Themen.

4 Bestellen Sie problemlos

Vorname Name Geburtsdatum Telefon
_ infach die gewinschten Produkte i der
StraBe, Haus-Nr. ausgeschnittenen oder kopierten Coupon
eintragen und abschicken an:
(Auslandszahlungen per Vorkasse) Modell AVIATOR
Pl Ele
Telefon: 040/42 91 77-100

Bestell-Service: Telefon 040/42 91 77- 110 Telefax 040/42 91
Mehr attraktive Angebote online: www.alles-rund-ums-hobby.de -Mail: servi bby.d TE|efa‘X: 040/42 91 77-199
Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Ihrer Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. AV1309 E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

Mit dem Kleinanzeigen-Verbund von
Modell AVIATOR und Modellflieger
erreichen Sie die Szene. Nutzen Sie
diese Medien fiir lhre Kleinanzeige.
Und das kostenlos bis zur 8. Zeile.
Danach kostet jede weitere Zeile nur
50 Cent.

Einfach Coupon ausschneiden oder
kopieren, ausfiillen und abschicken an:

wellhausen

‘marquardt
Mediengesellschaft
Wellhausen & Marquardt Medien

Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

StraBe, Haus-Nr. Geburtsdatum Telefon
T - _

Telefon: 040/42 91 77-300
Telefax: 040/42 91 77-399
E-Mail: kleinanzeigen@wm-medien.de

oder im Internet unter
www.modell-aviator.de aufgeben.

ABO BESTELLKARTE

I Ich will Modell AVIATOR bequem im Abonnement fiir ein Jahr beziehen. Vorname, Name

Die Lieferung beginnt mit der nachsten Ausgabe. Der Bezugspreis betrégt jahrlich I h re Abo_"orte i Ie

€ 50,00 (statt € 57,60 bei Einzelbezug). Das Abonnement verlangert sich
StraBe, Haus-Nr.

jeweilsx' clchZE?S? aber jederzeit kiindigen. Das Geld fir bereits v 0,60 Euro pro Ausgabe sparen

M Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten. Postleitzahl Wohnort v’ Keine Ausgabe verpassen

v’ Versand direkt aus der Druckerei
__|Es handelt sich um ein Geschenk-Abo. ( _|mit Urkunde) I I v Jedes Heft im U i inktlich
Das Abonnement lauft ein Jahr und endet automatisch Land €des nert im Umschiag punkiic

nach Erhalt der 12. Ausgabe. Die Lieferadresse: frei Haus
Vorname, Name Geburtsdatum Teleton v RegelmaBig Vorzugsangebote fiir
[ 1| | Sonderheft und Biicher

< lhre Bestellkarte

Einfach ausschneiden oder kopieren,
ausfillen und abschicken an:

StraBe, Haus-Nr.

Postleitzahl Wohnort

Land

Tdinsti Leserservice
Geburtsdatum Telefon Modell AVIATOR
| | | | | | Datum, Unterschrift 65341 EltV|”e

Emal Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120

*Abo-Preis Ausland: € 60,00 Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu lhrer Information E-Mail: service@modell-aviator.de
Abo-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120 verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. AV1309
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Auf dem Markt fiir Erste Weltkriegs-Modelle wichst das ARF-Angebot langsam, aber stetig.
Noch immer ist es jedoch eine Kunst, die Perlen aus der Angebotspalette zu fischen. Die
Flugeigenschaften von Modell-Nachbauten aus der Zeit zwischen 1914 und 1918 sind oft als
sehr gutmiitig zu bezeichnen, was sie in die engere Wahl riicken lasst. In den Fokus geriet aus
diesen und weiteren Griinden die Fokker D VIII des tschechischen Herstellers Grapo Modellbau.
Eine Perle, ohne Frage, die in der Werkstatt zum Schmuckstiick reifen sollte.

Fokker D VIIl in 1:4 aus Tschechien

Text: Bernd Neumayr ¢ A
Fotos: Angelika Zanker, ‘ % i
Bernd Neumayr

: WARBIRDS
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Grapo Modellbau ist neu auf dem Markt und produziert in
Tschechien. Firmeninhaber Radim Kralik beschiftigt sich
hauptberuflich mit GroBflachendruckern. Hier ist auch
gleich ein groBer Vorteil der Grapo Modelle, die in CNC-
Technik aufgebaut und mit bedruckter Folie beblgelt sind,
erkennbar. Der Hersteller bedruckt diese Folien selbst,
sodass jeder Kaufer ein recht einzigartiges Finish erhilt,
das perfekt zum Modell passt. Fiir die Zukunft ist geplant,
fur rund 140,—- Euro Aufpreis ein individuelles Design nach
Kundenwunsch anzubieten.

Schatzkiste

Die Fokker D VIII mit einer Spannweite von 2.095 Milli-
meter (mm) ist als ARF-Baukasten konzipiert und wird
aktuell in vier Varianten angeboten: Zwei identische
Designs, mal fiir Verbrennungsmotor und mal fir
Elektroantrieb. Jede kostet 768,— Euro. Der sehr stabile
Karton ist liebevoll bedruckt — sogar ein Serienschild ist
aufgebraucht. Also aufgemacht und raus mit den Teilen.
Alles ist sehr stabil und durchdacht verpackt. Es ist alles

vorhanden, was zum Bau des Modells benétigt wird,
inklusive der ausftihrlichen Anleitung. Wir bestellten die
Elektroversion, aber es lag dennoch auch ein Benzintank
bei, der sogleich in die Restekiste wanderte.

Vom Hersteller ist feines Zubehdr beigepackt, zum
Beispiel ein paar sehr gute Rader der Firma Williams aus
den USA. Diese wurden bereits im passenden Lozenge-
Tarnschema beklebt. Dabei handelt es sich um ein mehr-
farbiges Tarnschema, das demjenigen die SchweiBperlen
auf die Stirn treibt, der das selbst so lackieren méchte.
Weiter geht es mit zwei Bausatzen von Maschinenge-
wehren des Typs Spandau 7,92 mm, ebenfalls von der
Firma Williams. Dann finden wir fertig verschweiBte
Streben fiir die Fliigelhalterungen und einen Zubehor-
beutel mit Kleinteilen. Sogar fertig verldtete Halterungen
und ein FuBtritt sind in dem Bausatz enthalten. Die
Aluminium-Motorhaube ist herstellerseitig fertig lackiert.
Das gleiche gilt fiir die Aluminium-Bleche der oberen
Rumpfverkleidung. Alle Halterungen im Rumpf und dem
Fahrwerkmittelteil sind aus Eisen und bereits eingebaut.
Die gesamte Beschriftung ist aufgedruckt. Da bekommt
man beim Auspacken sofort Lust, mit der
Montage zu beginnen.

=t

Hoher Vorfertigungsgrad

Gute, aushaufihige
Vorbildtreue

Ausgewogene
Flugeigenschaften

Einbau Elektroantrieb mit
mehr als 8s erfordert
sorgfiltige Planung
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Die beiliegende,
fertige Aluminium-
Motorhaube ist
auch schon in
Griin lackiert

Die Ruderanlenkungen
sind scale und aus
Stahlteilen aufgebaut

in der DigitaI-AusgabeI

Die'Landungen’gelingen
mit'etwas'Fahrt'sehr’gut

WARBIRDS
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Die beiliegenden MGs sind Bausdtze aus
Kunststoffteilen von hervorragender Qualitit und
Detaillierung. Der Hersteller ist Williams aus USA

Los geht es mit dem Fahrwerk. Die profilierte Mittelstrebe
ist komplett fertig. So muss nur noch die Achse einge-
schoben, die Gummifederung installiert und die Strebe,
die das Fahrwerk mit dem Rumpf verbindet, angeschraubt
werden. In die Achsen der Gummifederung klebten wir
M4-Schrauben mit breitem Kopf, damit die Gummis nicht
von den Achsen rutschen kdnnen. Das ist dann auch die
erste Anderung an der Baukastenausfiihrung. Bei Toni

Clark wurden drei Meter tropfenférmiges Profilrohr bestellt.

Damit lassen sich die runden Streben verschénern. Die
Rohre werden passend abgelangt und lackiert. Nach dem
Trocknen schiebt man sie einfach (ber die Streben.

Leitwerkseinbau

Weiter geht es mit dem Heck des Modells. Hier wird der
Sporn eingesetzt. Alle Teile sind im Bausatz enthalten
und passen sehr gut ineinander. Einzig die Gummi-
federung wurde durch zwei Federn aus Metall ersetzt.
Sie weisen eine bessere Federcharakteristik auf. Danach
lasst sich das Hohenleitwerk mit dem Ruder anschrauben.
Als Scharniere liegen dem Kit u-férmige Eisenblech-
laschen bei. Die passenden Gegenstiicke sind schon in
den Rudern eingelassen. Alles verschrauben, fertig. Das
Seitenruder wird auf dieselbe Weise angebracht. Entgegen
der Bauanleitung ist das Hohenruder iiber eine Wippe,
bestehend aus einem Servoruderhebel von Hitec, ange-
lenkt. Dieser ist auf einem Alurohr aufgefadelt und kann
sich mittels Messingrohr auf demselben drehen. Hier
werden die beiden Seile des Hohenruders eingehangt.
Das Servo greift Gber eine 3-mm-Kohlestange auf
das Ruderhorn zu. Somit ist der Seilzug vom Servo

Hier ist die filigrane Konstruktion der sehr leichten
Fliigel gut zu sehen. Alles ist perfekt verklebt

Das Flachenmittelstiick: Alle
Stahlhalterunge®sind ab Werk angenietet

genommen und die Anlenkung lduft exakt und spielfrei. Das
Seitenruder wird konventionell mit zwei Seilen angelenkt.

Die beiden Servos fiir Hohe und Seite finden ihren Platz in
einem schon eingebauten Fach hinter dem Motorspant Der
Zugang ist von unten durch einen fertigen Deckel gewahr-
leistet. Der Clou ist, dass beide Rudermaschinen zur Seil-
spannung jeweils auf einen Schlitten geschraubt sind. Wir
haben das Hohenruderservo allerdings anders herum ein-
gebaut, damit die Anlenkung besser gefiihrt werden kann.
Das erforderte nur eine neue Wippe hinter dem Cockpit.

Die Spandau-MGs sind Plastikbausatze und schnell
zusammengesetzt. Sie werden grundiert und in Schwarz
seidenmatt lackiert. Nach dem Trocknen darf die obligato-
rische Alterung mit Silberfarbe und Sand natdrlich nicht
fehlen. AnschlieBend kénnen sie ihren Platz im Rumpf
einnehmen. Dafiir ist schon alles vom Hersteller vorberei-
tet. Die beigelegten Patronengurte sind hier noch das
Tupfelchen auf dem i.

Langsam komplett

Das obere Flachenmittelstiick ist als Néachstes dran. Alle
Halterungen sind werkseitig eingebracht und fest mit
dem Fliigel vernietet. Man muss sie nur noch anschrauben
und ein wenig justieren. Die Streben sind mit M4-Gewinde-
stangen mit Innensechskant vorbereitet. So kann die Lange

Im Rumpf das Gleiche: Stabiler Leichtbau
wohin man schaut
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optimiert fiir den Elektroantriebin GroRen von 15" bis 30"

HOLZ: Einzelheiten finden Sie auf unserer Homepage.
m / Menz Prop GmbH & Co.KG, Dammersbacher Str. 34, 36088 Hinfeld

www.Menz-Prop.de Tel.: 06652/747126, Fax 06652/747127, E-Mail: info@menz-prop.de

Anzeige

Der Platz fiir die Hohen- und Seitenruderservos.
Alles gelagert auf einer Rutsche, damit die
Anlenkungsseile gespannt werden kénnen

exakt eingestellt werden. Bevor der Bau weiter voranschrei-
tet, sollte man die EWD kontrollieren. Nun lassen sich die
Servokabel verlegen. An den Fligelstreben schiitzt man sie
mit schwarzem Schutzschlauch aus Gewebe.

Zur einfacheren Montage wird die Feuerwand mittels drei
Schrauben vom Rumpf getrennt. Der Weatronic-Empfanger
findet seinen Platz an der inneren Rumpfwand. Nachdem
alles angeschlossen ist, kann die Feuerwand wieder ange-

Die Fahrwerksaufnahme mit den beiden
Gummibdndern zur Federung der Achse

Die fertig gebauten MGs wurden vor dem
Einbau noch gealtert. Verklebt wurden die
Kunststoffteile mit Sekundenkleber

Fokker D VIl Grapo Modellbau

> Klasse:  Warbird, Erster Weltkrieg
> Kontakt: Grapo Air Tech
Slechtitelii 583/1
772 00 Olomouc
Telefon: +42 07 23 77 40 10
» Bezug: Direkt
> Preis: 768,- Euro

= Technische Daten:
Flacheninhalt: 72,6 dm?
Servos: 4 x Standard
Motor: Compact 630 von Graupner
Regler: Compact Control 80 HV von Graupner
Propeller: 23 x 8 Zoll, Fiala
Akku: 2 x 5s-LiPo

setzt werden. Da wir 2 x 5s-LiPos verwenden, waren die
Akkufacher etwas zu vergroBern. Diese liegen nicht ver-
klebt als Bausatz bei, sodass das kein Problem darstellte.
Durch aufgeklebte und verschraubte ABS-Leisten sind sie
zusatzlich verstarkt. Damit das helle Holz unter der Motor-
haube nicht aufféllt, wurde die Motorplatte schwarz lackiert.
Danach konnten die Klettbiander zum einfacheren Akku-
wechsel ihren Platz finden.

Zwar ist die Motorhaube herstellerseitig lackiert, doch wir
wollten etwas mehr Pepp und haben ihr noch das fiir die-
ses Muster markante Tulpenmuster in Weil3 verpasst. Das
schon aufgeklebte Typenschild wurde vorher abgeklebt.
Der Brushlessmotor Compact 630 von Graupner passt
genau unter die Haube. Fast zu genau. Damit nichts
schleifen kann, wurde das mittlere Loch der Haube etwas
aufgefrast. Der Regler, ein Compact Control 80 HV findet
unterhalb des Motors seinen Platz.

Dem Kit liegen je ein Haltegriff fiir den hinteren Rumpf-
bereich sowie ein Tritt fir den Piloten in Messing bei. Der
Tritt ist sogar schon verlétet. Ein bisschen Emaillack von
Revell oder Humbrol verschénert die Teile vor dem Ankleben.

Weiter geht es mit den Fliigeln. Als Stromverbinder wurden
Multiplex-Stecker in kleine Brettchen geklebt und im Flachen-
mittelstiick positioniert. Ein kleiner Wermutstropfen sind

die nicht eloxierten Steckungsrohre. Hier gibt es schnell

#Der federnd
igelagerte Sporn
aus mehrschichtig
verleimtem Holz

2.095 mm

Das ebenfalls von

der Firma Williams
stammende Rad

des Hauptfahrwerks
schon mit Tarnmuster

Die Grapo-Fokker hat
das Potenzial, zum Lieb-
lingsmodell zu avancie-
ren. Sie ist schnell auf
dem Platz aufgebaut
und sehr gut zu fliegen.
Das Handling ist unkom-
pliziert und mit ein
wenig Aufwand lisst sie
sich sehr vorbildgetreu
aufbauen. Die Vorfer-
tigung ist sehr gut. Viele
gute Ideen sind in das
Modell eingeflossen. Man
kann nur hoffen, das
von Grapo Modellbau
noch mehr dieser
Modelle und in dem
Vorfertigungsgrad auf
dem Markt kommen.

www.modell-aviator.de 61
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Im Flug ist das Modell kaum vom
Original zu unterscheiden

So wird das
Querruderservo
nach der Montage
eingeschoben und
gesichert - eine
feine Sache

Da uns das schwarze
Leder nicht gefallen hat,
haben wir aus braunem

Leder und einer alten

Kunststoffleitung eine

neue Umrandung
hergestellt

WARBIRDS

Der Motordom mit den
beiden Akkuhalterungen
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schwarze Finger. Auch ware eine Hiilse im Mittelfltigel
etwas einfacher beim Einschieben. Aber alles passt saugend
ineinander. Die AuBenflachen trumpfen durch eine perfekt
ausgefiihrte Hohlkehle und eine simple, aber wirkungsvolle
Anlenkung der Querruder auf. Die Servos dazu werden
mittels eines Schlittens in die Fliigel eingesetzt und ein
Bowdenzug stellt die Verbindung zum Ruder her. Das ist
vom Hersteller klasse vorbereitet und umgesetzt. Ab diesem
Augenblick kann das Modell zusammengesteckt werden.

Aus neu mach alt

Der nachste Schritt ist etwas Weathering. So ein Erste
Weltkriegs-Modell sollte nicht schachtelneu auf dem Platz
stehen. Wir machen das mit Kontrollpulver von 3M und
Olfarben aus dem Kiinstlerbedarf. Vor allem im Bereich
des Motors ist das Altern entscheidend. Zur Steigerung
der Optik erhielt die Fokker eine andernorts erworbene
Sternmotorattrappe. Damit wird der Bereich unter der
Haube ein wenig verdeckt und die Akkuschéchte fallen
optisch nicht mehr so ins Gewicht. Die Attrappe wird
nattrlich in Eisen lackiert und ebenfalls mit Olfarbe geal-
tert. Sie hat dann noch eine Ventilstange erhalten, da der
Umlaufmotor nur ein Ventil hatte. An den MGs gibt es
dann ein paar Schmauchspuren. Nach der Prozedur wird
das gesamte Modell mit mattem Klarlack {iberzogen. Diesen
gibt es von Lesonal. Er wird mit Harter im Verhiltnis [:5

gemischt und mit Verdiinnung bis zu 300 Prozent gestreckt.

Fir die Umrandung des Cockpits in Leder liegt das pas-
send genahte Teil bei, allerdings in Schwarz. Wir haben
aus braunem Leder, das uns besser gefallen hat, und

mittels eines eingendhten Schrumpfschlauchs eine neue

Der Oberursel-Motor aus Kunststoff
wird seiner Uberstinde beraubt. Die
Motorattrappe liegt dem Bausatz
nicht bei

Umrandung gendht und angeklebt. Das Innere des
Cockpits konnte noch mit Hartwachs versiegelt werden.
Auch fanden sich ein paar Holzreste aus denen ein einfa-
cher Sitz entstand. Der Tritt und die beiden beiliegenden
Haltegriffe konnen jetzt auch montiert werden.

Zur Optik tragt der verwendete 23 x 8-Zoll-Zweiblatt-
propeller aus Holz von Fiala bei. Der Standschub und
Vortrieb passen damit optimal zum Modell. Der Strom-
verbraucht liegt bei 65 bis 68 Ampere. Emailfarbe Mittel-
braun, eingestrichen mit einem Lappen, macht den Pro-
peller noch etwas dunkler. Danach noch mit Glanzklarlack
versiegeln, fertig. Aus einer alten Propellerscheibe eines
80er-Verbrenners wurde mittels von hinten eingesetzter
Schrauben eine Propellerscheibe imitiert. Die Hauptmutter
stammt aus dem Oldtimerfundus und ist mindestens so
alt wie das Originalflugzeug.

Ausgewogen und umgebaut

Da wir einen leistungsstarkeren und damit schwereren
Motor eingebaut haben, wurde es beim Auswiegen interes-
sant. Und wie vermutet, war die Fokker vorne dann doch zu
schwer. Also mussten die Akkus weiter nach hinten. Jetzt
ruhen sie auf zwei Honigwabenplatten, die vorne in das
Cockpit eingeklebt sind. Auf diesen lassen sich beide Akku-
Packs verschieben und festkletten. Der Cockpitboden wird
von vier Magneten, anstatt der vorgesehen Schrauben, im
Rumpf gehalten. Die Magnete sind in die Platte geklebt. In
Aluhlsen eingedrehte Schrauben stellen die magnetische
Verbindung her. Somit lie® sich auch die vordere Akku-
halterung unten bis zur Cowling abfrasen. Die Motor-
attrappe sieht ohne die Schiachte an den Seiten besser aus.
Zudem storen keine Kabel mehr die Optik unter der Haube.

Fliegen

Die beiden geladenen 5s-Akkus lassen sich sehr gut unter
der Pilotenpuppe Lothar verstauen. Anlage scharf schalten
und anrollen. Durch den feststehenden Sporn braucht es

Die Propellerschraube konnte mit kleinen Muttern
ein wenig aufgewertet werden

Das fertig gealterte Heck der Fokker. Die Ruder wirken
sehr vorbildgetreu durch die originalen Anlenkungen
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Anzeigen

schon ein wenig Fahrt bis das Seitenruder wirkt, aber die blieb auch spiter so, ist die Fuhre dann ein wenig kippelig.

Maschine kann perfekt in der Spur gehalten werden. Bei Doch das lasst sich aussteuern. Aus dem Akku wurden

Vollgas ist der Steigwinkel mit tiber 70 Grad recht heftig. nur 1.200 Milliampere entwendet. Aus der Erfahrung her-

Der Pilot im Original hatte sicher gerne so eine Leistung aus stellten wir eine Motorlaufzeit von acht Minuten ein.

aus seinem Umlaufmotor geholt. Wir drehen erst einmal

ein paar Runden mit Viertelgas. Nach mittlerweile mehreren Fliigen steht fest: Die Fokker D
VIII macht sehr viel SpaB und ist recht robust. Vor allem

Schén sieht sie aus, besonders bei tiefen Uberfliigen. Zu die Wendigkeit Giberzeugt. Was mit einem klassischen

trimmen gab es nur ein bisschen bei Tiefenruder und 4 Warbird an Kunstflug geflogen werden kann, lasst sich

Seite. Der Schwerpunkt ist beim Modell an der hintersten b4 mit ihr umsetzen. Doch tiefe Uberfliige mit zugeschalte-

Stelle, aber die Fokker nimmt das nicht krumm. Dadurch tem Motorsound machen besonders gute Laune.

kann in der Luft fast auf dem Teller gedreht werden. Fiir ' Zudem ist das sehr zuschauerwirksam.

einen Zweimeter-Warbird ist sie duBerst wendig. Der -

Erstflug endete sicherheitshalber nach vier Minuten.

Landeanflug und Landung verliefen wie im Bilder- W

buch in Dreipunkt-Position. Am Schluss, das X

4.!.‘\., I.

'
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SPEZIAL | Pilotenpuppe fiir Warbirds | www.bestpilots.typepad.com

Lothar

US-Pilot fiir die Fokker

Ob nun fiir die Fokker D VIII von
Grapo oder andere Warbirds, geeignete
Ganzkoérper-Pilotenpuppen sind bei der
US-amerikanischen Firma Best Pilots zu
bekommen. Und zwar in verschiedenen
MaBstdben und Ausfithrungen. Selbst

Nachbildungen des eigenen Gesichts
kann die Firma als Puppe anbieten.

: WARBIRD

SPEZIAL
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Plastikteile des Pilotenbausatzes von Best Pilots in 1:4

T

Tiefe, die einen realistischen Eindruck vermittelt,
wie hier beim Kragen, erreicht man durch
gezieltes Mixen von hellen und dunklen Farbtonen

Anhand von ge Aufkleber von 3M bei. Die Augen sind die schwierigste

Vorlagen ist Partie. Hier muss man sich an Originalbildern orientieren.

Schritt fiir Schritt Die Hochlichter in Weil auf den Pupillen sorgen fiir den

die Lackierung gewissen Glanz und diirfen nicht vergessen werden. Das 5

vorzunehmen
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Verschiedene Farbtone, die fiir eine
gewisse Natiirlichkeit sorgen, mischt
man in einem Lackierdurchgang

Best Pilots (www.bestpilots.typepad.com) bietet eine
Reihe unterschiedlicher Pilotenfiguren in diversen GréBen
— MabBstab 1:4, 1:5 oder 1:8 — und Ausstattungen an.
Vom Bausatz bis zum Fertigmodell reicht die Palette. Fiir
die Fokker kam der Typ ,,Lothar von Richthofen™ im
MaBstab 1:4 zur Wahl.

Selbst lackieren

Die gelieferte Figur besteht aus Kunststoff und ist sehr fein
detailliert. Der Kunde kann sich zwischen einer fertig
bemalten Pilotenpuppe, die 235,— US-Dollar kostet, oder
einem Bausatz fiir 95,- US-Dollar entscheiden. Wir wahl-
ten den unlackierten Lothar von Richthofen und gingen
die Lackierung selbst an.

Was man zum Lackieren benétigt, sind die passenden
Emaillacke von Revell oder Humbrol. Dann kommen ein
paar feine und breitere Pinsel hinzu — sowie vielleicht ein
Glaschen Wein, weil die farbliche Gestaltung des Herrn

Richthofen ein richtiger Genuss ist. Ferner sind Olfarbe
Schwarz und Waschbenzin oder Silikonentferner erforderlich.

Aufgrund der Platzverhaltnisse in der Fokker D VIII mussten
wir den Mantel der Figur unten einkiirzen und konnten die
Beine nicht verwenden. Begonnen wird mit den Teilen wie
Lederkappe und Mantel. Nach dem Trocknen wird mit den
angrenzenden Farben weiter gemacht. Wir haben zum
Beispiel fiir das Braun des Mantels mehrere helle und
dunkle Brauntne auf einer Zeitung gemischt und damit
den Mantel nass in nass bemalt. So erreicht man eine
gewollt ungleichmabige Farbgebung der Oberfliche. Die
Vertiefungen beziehungsweise Schattierungen sind hier
gleich nass in nass dunkler lackiert. Nach dem Trocknen
wird dann die Tiefe hergestellt. Das erreicht man mit ver-
diinnter Olfarbe die in diese Bereiche eingebracht wird.
Dabei wird auch die Oberflache detaillierter dargestellt.

Fir die Brillengldser liegen dem Pilotenpuppenbausatz ferti-

geht sehr gut mit einem in Weil getauchten Zahnstocher.

Jetzt wird noch mit Hellbeige trockengemalt. Das lasst
leichte Verwitterung erkennen. Zum Schluss geht es ins
Badezimmer an den Schminkschrank der Partnerin. Hier
bendtigen wir den groBben Gesichtspinsel und ein wenig
Hautpuder. Damit wird Lothar jetzt eingepudert — ob ihm
das gefallt oder nicht. Nur so erreicht man eine matte
Oberflache. Trotz Einsatz an frischer Luft bleibt das
Puderpulver sehr gut haften. Die Lederhaube und der
Mantel kénnen mit einem Baumwolllappen etwas poliert
werden. Der Glanz ist sehr authentisch.

Bitte Platz nehmen
Ist der deutsche Fliegerkamerad fertig, darf er im Cockpit
Platz nehmen. Auf der Grundplatte der Fokker sitzt er lei-
der etwas zu hoch. Also wird diese zerschnitten und links
und rechts die Holzplatten mit den Magneten nach innen
wieder 10 mm tiefer eingeklebt. Die Biiste klebt und/oder
verschraubt man dann anschlieBend auf der neuen Platte.
Eine Halterung via Magnete und Bolzen aus 3-Millimeter-
Kohlestaben sichert das Ganze. Mit seitlich gedrehtem
Kopf tiberwacht Lothar fortan das Geschehen
rund um sein Modell.

Den Scaleeindruck der Fokker kann
man durch die Figur steigern

Befestigt auf einer

Grundplatte kann die
Puppe ins Modell ein-
und ausgebaut werden

Von den gelungenen
Augenpartien lebt
der Gesamteindruck

www.modell-aviator.de
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Erhaltlich im
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Kiosk-App von Modell AVIATOR installieren.
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SPEZIAL | Soundmodul | Benedini | www.benedini.de

f  —
_ MEHR INFOS

in der Digital-Ausgabe

Text und Fotos: = > @ 1’%

-

Bernd Neumayr = it Motorensound fur Elektromodelle

Soundmachi

Was gibt es Entspannteres als Elektro-Flug zu betreiben. Einlaufzeit und Einstellarbeiten am Motor entfallen,
das Elektro-Aggregat tut schlicht und einfach seinen Dienst. Was fehlt, ist jedoch der Sound eines
Verbrennungsmotors. Im Falle der Fokker D8 von Grapo ist es der Klang eines Oberursel Umlaufmotors.

Bei der Recherche tber die richtige Sitzposition des Piloten Technische Daten
der Fokker D8 von Grapo sind wir auf ein Video eines

restaurierten Originals gestoBen. Und der Sound des Name: Soundmodul TBS Mini

Oberursel Umlaufmotors ist schon faszinierend. Also war Betriebsspannung: 3,5 bis 12 V (aus Empfanger)

klar, die Fokker muss auch was fiir die Ohren hergeben. Interner Verstiirker: 1,2 W an 8 Ohm und 5V

Bei Sound in Modellen fillt uns sofort der Name Benedini Schaltausgiinge: Minus schaltend, max. 12 V/0,5 A

ein. Unter www.benedini.de findet man alles zur Sound-

bestiickung. Schon bald stand fest, dass es folgende Aus- Abmessungen: 55 x 25 x 10 mm

stattung werden wiirde: Ein Soundmodul TBS mini, ein Gewicht: 6g

Leistungsverstarker mit 4 x 40 Watt, zwei Lautsprecher Preise

dgs T}/ps R10S und fur die Strom_vgrsorgung ein 4s-LiPo Soundmodul TBS Mini: 99,- Euro

mit einer Kapazitt von 1.000 Milliamperestunden. 4 x 40 W Verstirker: 59, Euro

Detailarbeiten 2 x R10S Lautsprecher: 2 x 12,~ Euro

Die beiden Lautsprecher wurden in die gekiirzten Akku-

schéchte links und rechts vom Motor eingebaut. Wegen Rumpf eigentlich geeigneter, aber hier ist bei der Fokker Das Sound-Set fiir die

der besseren Schalltibertragung ist die Platzierung im alles in Rippenkonstruktion erstellt und mit Folie Gberzo- Fokker setzt sich aus
(7, gen. So kommt der Sound nun aus dem Bereich unter der einem Soundmodul
0 Motorhaube. Der Anschluss ist sehr einfach und gut TBS mini (rechts), einem
o= beschrieben. Die Lautstérke lasst sich regeln, also gilt es, Leistungsverstdrker mit
E das Soundmodul so einzubauen, dass man an das Poti 4 % 40 Watt und zwei
o kommt. Der Kiihlkérper des Verstarkers muss im Luftstrom Lautsprechern des Typs
< liegen. Er kommt auf ein Brett unter den Motortrager. Das R10S zusammen
; TSB mini findet seinen Platz oberhalb des Motors. Jetzt

klingt der AuBenldufer nach Oberursel. Sobald man den Bezug

"y Gaskniippel nach hiebt, erklingt der Sound
o askniippel nach vorne schiebt, erklingt der Sound - ange- Benedini Modellbauelektronik
< passt an die Drehzahlveranderungen. Das Mehrgewicht der Miillergasse 15
~] Versoundung betragt ohne Akku etwa 350 Gramm. Das 52159 Roetgen
m - hilt die Fokker D8 von Grapo aus. Der leicht verschobene :ellﬁﬁ',ln:tzm 71@/2 1‘:’_6_7"
o Der Einbau der Soundanlage erfolgte Schwerpunkt kann durch Neuplatzieren der bei- Ir;te::;tW
(7] direkt unter der Cowling den Akkus ausgeglichen werden. ) ) ’

<)
®

www.modell-aviator.de
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SPEZIAL | BV-138 | Eigenbau | www.modell-aviator.de

Fliegender Holzschuh

Eigenbau einer BV-138 im MaBstab 1:9

In den 1930er- und 1940er-Jahren entwickelten Flugzeugingenieure unzihlige Muster, die wir heute unter
dem Sammelbegriff Warbirds zusammenfassen. Zu den bekanntesten gehéren Typen wie die FW-190, Bf-109
oder die P-51. Von ihnen gibt es Modellnachbauten in allen erdenklichen Gré6Ben. Aus dem Rahmen fallen
jedoch Flugzeuge, von denen es als Original nur relativ wenige Exemplare gab und als Modell meist nur
Unikate existieren. Die BV-138 von Christian Ramoser ist ein glinzendes Beispiel dafiir.

Seine Blohm & Voss BV-138 prasentierte Christian Ramoser
vergangenen Sommer bei einem Flugtag am Bodensee. Fiir
das Original muss der Bodensee einst das gefahrlichste
Gewasser gewesen sein. Denn der Hauptkonkurrent war
eine Maschine der am See beheimateten Firma Dornier: Die
Do-24. Fir das Modell erwies sich der Bodensee hingegen
als ausgesprochen friedliches Gewasser.

Uber Umwege zum Erfolg

Der erste Versuch von Blohm & Voss, ein Wasserflugzeug
zu konstruieren, sah sehr schick aus. Das Muster HA- 138
verfiigte tiber Knickfltigel, wie sie zum Beispiel die Minimoa
zeigte, flog aber wegen ungiinstiger Verwirbelungen an
genau diesen Fliigelteilen nicht. Es widersetzte sich bei
Versuchen, aus dem Wasser herauszukommen. Das
anderte sich erst mit der nachsten, komplett Giberarbeite-
ten Version, namentlich der BV-138. Sie entstand mit
einer geraden, durchgehenden Tragfliche. Auf eben dieses
Original fiel Christian Ramosers Wahl eines Modellnach-
baus im MaBstab 1:9.

Christian Ramoser priift
ine

vor dem Start sein

Blohm & Voss BV-138

- Text und Fotos:
Hermann Aich

WARBIRDS
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Kein schoner Arbeitsplatz: Der MG-Stand im
Bug. Aber sehr schén im Modell nachgebaut

Die Stiitzschwimmer
sind raffiniert gebaut

Der Spitzname der Original BV-138 lautet (ibrigens
,Fliegender Holzschuh“. Mit den beim Original verwende-
ten Baumaterialien hatte das aber wenig zu tun. Es war
allein die Optik der Rumpfform. Daftir trifft der Spitzname
umso besser auf das Modell zu, denn dieses wurde weit-
gehend in klassischer Bauweise tatsachlich aus Holz
erstellt. Die SchuhgroBe fiir diesen fliegenden Holzschuh
wird aber wohl jenseits der GréBe 50 liegen.

Antriebsausstattung
Christian Ramoser ist Inhaber der Firma Varioprop, die
sich auf die Produktion von besonderen Elektro-Propellern

e

spezialisiert hat. Was lag da naher, als bei der Antriebs-
auslegung auf hauseigene Produkte zuriickzugreifen. So
verwendet er bei der dreimotorigen BV-138 zwei Dreiblatt-
Varioprop 12C mit 13,9 x 7,6 Zoll in verschiedenen Dreh-
richtungen fiir die AuBenmotoren und einen Vierblatt-
propeller mit 13,9 x 7,1 Zoll fir den Mittelmotor. An der
notwendigen Startleistung, die fiir ein Modell dieser
GroBenordnung gar nicht mal so hoch sein muss, kann
man sehen, dass das auch ziemlich gut funktioniert. Das
etwa 9 Kilogramm wiegende Wasserflugmodell kommt
mit etwa [.500 Watt aus.

Reserven geben Sicherheit und so kénnte man den beiden
Brushlessmotoren vom Typ LRK 295.20 auf den Fliigeln
und dem LRK 330.20 auf dem Rumpfboot zusammen bis
zu 2.500 Watt abverlangen. Mit Hilfe der eingesetzten drei
Drehzahlsteller von Kontronik wére das kein Problem.
Bildlich gesprochen: Man kdnnte die BV-138 auch fast an
den Propellern aufhidngen. Das wiirde den drei 4s-LiPo-
Packs mit ihren je 5.000 Milliamperestunden Kapazitat nur
ein mildes Lacheln abringen. Doch die gelungene
Gesamtkonzeption des Antriebs macht eine solche
Leistungsexplosion vollkommen Gberflissig. Vielmehr
wird auf eine lange Flug- beziehungsweise Motorlaufzeit

Das mag man sich
kaum vorstellen, aber
die Uhr des Piloten
hat eine Stoppfunktion

Varioprop
Hauswiesenstrale 16
86916 Kaufering
Telefon: 081 91/71 82
Fax: 081 91/667 62
E-Mail: info@rasmoser.de
Internet: www.ramoser.de
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WUSSTEN SIE SCHON, ...

... dass die BV-138 ihren
Erstflug im Juli 1937 absol-
vierte? Die in sie gesteckten
Erwartungen konnte sie nie zur
vollen Zufriedenheit erfiillen.
Andere Muster wie die Do-24
waren ihr eigentlich tiberlegen.
Trotzdem wurden bis zum
Produktionsende zu Jahresbe-
ginn 1944 knapp 300 Exem-
plare in drei verschiedenen
Ausfiihrungen gebaut. Die
Hauptaufgabe der BV-138
bestand im Zweiten Weltkrieg
hauptsachlich darin, Seeauf-
klarungsflige und Truppen-
transporte durchzufiihren.

——

—

‘ SPEZIAL | BV-138 | Eigenbau | www.modell-aviator.de

Die BV-138 hat kein Wasserruder. Gesteuert wird mit
unterschiedlichem Schub der duBeren Motoren. Hier
schiebt der Steuerbordmotor das Modell nach links

Wert gelegt. Die erreicht stolze 22 Minuten. Fiir ein
Modell dieser GréBenordnung der beste Beweis einer
stimmigen Antriebsauslegung.

Ballast ablassen

Eine Besonderheit der BV-138 hat uns ihr Erbauer
Christian Ramoser noch verraten. Ganz tief unten im
Rumpf, nattrlich auf Hohe des Schwerpunkts, gibt es
einen Wasserbehalter mit einem Fassungsvermégen von
funf Litern. Damit will er sich aber nicht die Flachenbe-
lastung von (iberschaubaren 68 Gramm pro Quadrat-
dezimeter ruinieren, sondern die originale Eintauchtiefe
des Rumpfs im Wasser erreichen. Damit aber das Zusatz-
gewicht nicht mit in die Luft genommen wird, weist der
Tank ein paar geschickt angebrachte Offnungen unter dem
Rumpf auf, durch die das Modell bereits in der Startphase
den groBten Teil seines Wasserballasts wieder los wird.
Der Rest tropfelt wahrend der ersten paar Flugmeter her-
aus. Nach der Landung fullt sich der Tank wieder durch
die Offnungen, ohne irgendwelche Ventile zu schalten,
automatisch mit Wasser.

Die Landeklappen sind verdeckt angelenkt
Die Angaben zum

Anstrich beziehen —

sich auf das Original

Mit dem Handgriff hinter
dem mittleren Motor
schafft es Christian
Ramoser die Maschine
alleine zu bergen

WARBIRDS
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" ~An der Stufe des
Unterwasserrumpfs ﬂie{&h
- — -

_ -

Das auBergewéhnliche Design der BV-138
wird in der Luft iiberdeutlich erkennbar.
22 Minuten Flug- beziehungsweise
Motorlaufzeit sind méglich

Was macht ein Fiinfliter-Tank tief im inneren

eines Modellflugzeugs? Hier wird Wasserballast

zum Erreichen der Wasserlinie aufgenommen
—

Die BV-138 ist konventionell aus Holz
aufgebaut. Die schwarzen Stellen sind
Verstdrkungen aus Kohlefaserschnipseln

Wdie letzten Milliliter-aus
~dem Wassertank raus

Original

Energie 3 x 4s-LiPo, 5.200 mAh 5.250 | Diesel
Spannung unter Last 15V
Max. Strom/Verbrauch 180 A 555 /h
Fliigelfliche 132,1 dm? 122 m?
Flichenbelastung 68,13 g/dm? 123 kg/m?
Flugzeit 22 min. mit 15,6 Ah 17,2 h
(5.200 | Diesel)

Viin 38 km/h
VReise 60 km/h ca. 260 kmv/h
Vinax ca. 265 km/h
Reichweite 22 km (theoretisch) ca. 4.200 km
Spannweite 2.990 mm 26,945 m
Lange 2.210 mm 19,85 m
Hohe 720 mm 8,60 m
Leergewicht 7.500 g 13.500 kg
Startmasse max. 9.500 g 18.500 kg
Triebwerke 2 x LRK 295.20, 660 kv + 3 x Junkers Jumo 205

1 x LRK 330.20, 650 kv D V, Zweitakt Diesel
Startleistung ca. 1.500 Watt ca. 2.640 PS
Max. Leistung ca. 2.500 Watt
Reiseleistung ca. 400 Watt ca. 1.530 PS

Auch die Stiitzschwimmer haben, wie beim Original, eine
zunichst nicht erkennbare, zusétzliche Eigenschaft. Es
fallt auf, dass sie keine Abrisskante zur Reduktion des
Gleitwiderstands in der Startphase haben. Das brauchen
sie aber auch nicht, da beide Schwimmer so geschickt
gebaut sind, dass sie in der letzten Gleitphase vor dem
Abheben bereits in der Luft sind und daher nur noch
Luftwiderstand verursachen. Offensichtlich kennt sich
Christian Ramoser mit Schwimmkorpern gut aus. Das ist
nicht allein den Erfahrungen geschuldet, die er beispiels-
weise mit einem anderen Wasserflugmodell - der Catalina

PBY — gesammelt hat, denn neben den Propellern
produziert er auch ein RC-Segelboot.
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Fu“-scale A DOWNLOAD)

Ubersicht Warbird-Dokus aus Modell AVIATOR

Warbirds faszinieren nicht alleine wegen ihrer Historie oder ausgefeilten Flugeigenschaften. Fiir Modellbauer
steht vor allem die Option, viele Details vorbildgetreu umsetzen zu kénnen, im Vordergrund. Die bauliche
Herausforderung, ein Scale-Kunstwerk entstehen zu lassen oder ein ARF-Modell - auch solche aus Hart-
schaum - zu supern, gibt den Ausschlag fiir einen Warbird. Mit der entsprechenden Basis, und zwar einer
ausfiihrlichen Vorbild-Dokumentation, ist die Aufgabe am besten zu meistern. Alle in Modell AVIATOR
erschienenen Warbird-Dokus stellen wir in dieser Ubersicht zusammen. Zahlreiche Hefte kénnen Sie unter
www.alles-rund-ums-hobby.de nachbestellen. Und zu den meisten Mustern stellen wir - als wohl einzigar-
tigen Leserservice - unter www.modell-aviator.de Farb- und SchwarzweiB3-Zeichnungen in hoher Auflésung
und Qualitét kostenlos fiir private Zwecke zum Download bereit.

Spitfire Mk. IX L meHR INFOSIIVEHR INFOS 2 B-25 Mitchell

Ausgabe 09/2012, Seite 122-129 Ausgabe 08/2011,

Von der einmotorigen Spitfire gab es zahlreiche Versionen Seite 118-124

und Varianten. Das Muster war eines der erfolgreichsten '.& > ‘t Die B-25 Mitchell ist eine spate
und am meisten gebauten Jagdflugzeuge der britischen ki & Entwicklung der US-Amerikaner

Luftwaffe. Charakteristisch ist die Fligelform. Im Einsatz \g \
schitzten Piloten ihre Schnelligkeit und Wendigkeit, die 4 / hauptsachlich im Pazifik zum
sie bei Luftschlachten so stark machte. - * Einsatz. Charakteristisch fiir

e N
& s den zweimotorigen Bomber
.-{\ sind die vielen Glaskanzeln
P-51 Mustang o/

X" MEHR INFOS am Rumpt.
in der Digital-Ausgabe

im Zweiten Weltkrieg und kam

Ausgabe 01/201 1, Seite 136-142
Was die P-51 Mustang optisch so
unverwechselbar macht sind der

DH-89 Dragon

wuchtige Olkiihler und die lange Rapide/Dominie
Rumpfnase. Ein potenter Rolls Ausgabe: 10/2011,
Royce-Motor beschleunigte den Seite 56-62

Jager auf Giber 700 Stundenkilometer. Hauptsichlich als ziviles

Dem Gegner war sie damit taktisch Linienflugzeug eingesetzt, ver-
berlegen und erfolgreicher. e pflichtete die Royal Air Force

die DH-89 Dragon Rapide
unter dem Namen Dominie

'\M' DH-98 Mosquito auch als Verbindungs- und 'in der Digital-Ausgabe
in der Digital-Ausgabe

'wniglm_vu abe | ausgabe 03/?0 l'l, Seitfe 144-150 Transportflugzeug.

i TP Ein Bomber mit stichhaltigen
Qualitaten, das war die DH-98
Mosquito. Die Zweimotorige aus F4U-Corsair
britischer Fertigung flog im Zweiten m Ausgabe 01/2012,
Weltkrieg zahlreiche Nachteinsitze in der Digital-Ausgabe Seite 114-121
und ist vor allem wegen ihrer Weil Sie auf einem

Flugzeugtrager stationiert wer-
den sollte, erhielt die Corsair
hochklappbare Fliigel. Der
groBe Vierblattpropeller fiir den
kraftigen 18-Zylinder-Doppel-
sternmotor machte den pré-
gnanten Flachenknick erforder-
lich. Herauskam ein ftir damali-
ge Verhdltnisse riesiges, einmo-
toriges Jagdflugzeug mit hoher
Tragkraft. Die gestattete zum

| Beispiel die Mitnahme von

1 Wasserbomben im Pazifik-Krieg
zwischen den USA und Japan.

Fligelgeometrie und dem
Erscheinungsbild bekannt.

in der DigitaI-AusgabeI

Boeing 314 Clipper

Ausgabe 04/2011, Seite 148-153
Das Flugboot Boeing 314 Clipper gehort
nur entfernt zu den typischen Warbirds,
war aber die erste Air Force One und
spielte im Zweiten Weltkrieg zwischen
den USA und Japan eine Rolle.
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@
Fokker Dr.l

Ausgabe 01/2013, Seite 118-123

Zu groBer Beriihmtheit gelangte der Dreidecker durch einen ihrer prominen-
testen Piloten: Manfred von Richthofen — der Rote Baron. Im ersten
Weltkrieg spielte das mit einem Umlaufmotor ausgertstete Jagdflugzeug
eine bedeutende Rolle. Erstaunlich ist die kompakte Bauform und geringe HS-123 Henschel
Spannweite von nur 7 Meter. Ausgabe 04/2008, Seite 74-78

Um die Flugleistungen von Jagdflugzeugen zu verbessern, experimen-
tierte man viel mit den Flachen. So entstand der Anderthalbdecker
P-40 Warhawk HS-123, der zwar im Zweiten Weltkrieg keine Rolle mehr spielte,
Ausgabe 06/2013, Seite 34-39 jedoch Erkenntnisse zu anderen Flugzeug-Entwicklungen beitrug.

Das markante Haifischmauldesign der Motorhaube prigte die
P-40 Warhawk. Hauptsachlich im Pazifik eingesetzt,

war sie fiir die Amerikaner einer der | PBY-Catalina
leistungsfahigsten Warbirds. | Ausgabe 11/2011, Seite 98-103
m Die PBY-Catalina zahlt zu den Legenden der US Navy und genieBt bis
in der Digital-Ausgabe . . K . . X
~ | heute einen hohen Bekanntheitsgrad. Die Vielseitigkeit machte das

| Amphibienflugzeug fiir die Alliierten im Zweiten Weltkrieg so wertvoll.

Anzeige

WITH INTEGRANAL iGYRO S R S

Quualitiitsfertigung nach DIN EN ISO 9001:2008 Powe fl
d

www.PowerBox-Systems.com World Leaders in RC
Power Supply Systems

* SRS Technologie, serielle Anschliisse,
Spektrum, Futaba, JR, HoTT, Multiplex, Jeti
* iGyro integriert, GPS unterstiitzter 3 Achsen Kreisel
* Doorsequencer integriert fiir 6 programmierbare Kanéle
* Servo Match Funktion fiir alle 24 Servoausgange
* PowerBUS Technologie, kompatibel mit allen

o anm_ RS —
823V W[i 833V angeschlossenen Empfangssystemen

POWERB0>
NEO DISPLIAY

+ Telemetrie fiir Spektrum, HoTT, Jeti, Multiplex

« einstellbare Servospannung fiir 5,9 oder 7,4 Volt
* beleuchtetes LC-Display
* mit USB Interface Adapter updatefahig

PowerBox Systems GmbH | Ludwig-Auer Stra3e 5 | 86609 Donauwoérth | Germany
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SPEZIAL | Workshop | Einmaleins des Lackierens

Frisch gealtert

Das Einmaleins des Lackfinishs

Einen\wesentlichenfAnteil’zum'guten(Gesamteindruck eines'Warbirds tragt das
Lackfinish|bei’ EiniModell'kanninochisojgut/gebaut/sein.)Wennidie Lackierung
schlampig oder. gar/hochglinzendlausgefiihrtiist})/zerstort/das dasiansonsten
gute Erscheinungsbild. FiirleinigutesjLackierergebnismussimanieinige Aspekte
kenneniund beachten. Das)Einmaleins/desjLackierens)kanntaber.jeder/lernen-

'}

Text und Fotos: Die Oberflache muss stimmen. Alle Nieten sollten in der auf Humbrol-Farben aus dem Plastikmodellbau. Ihr Vorteil
richtigen, mabBstablichen GroBe ausgefihrt sein. Wartungs- ist die hohe Deckkraft und die Eigenschaft, dass die Farben
deckel diirfen nicht zu dick und die Oberflache sollte mit nach dem Trocknen , speckig” gerieben werden kénnen.
einer hauchdiinnen Grundierung (iberzogen sein. Nach dem  Das sieht insbesondere bei Einstiegen und allen Bereichen,
Abkleben der Klarsichtteile und allen anderen Offnungen, in  an denen die virtuellen Mechaniker hantierten, sehr gut

Bernd Neumayr

die keine Farbe eindringen soll, kann es losgehen. Voraus- aus. Die Verarbeitung ist aber nicht ganz so einfach und

setzung ist, dass alle erforderlichen Unterlagen, Fotos und man sollte auf eine langsam trocknende Verdiinnung ach-
(7 ,) Farbhinweise griffbereit liegen. Die Decals wurden schon ten, sonst sieht man die einzelnen Lackiergange. Diese
(= bestellt und warten auf die Anbringung. Wer die Moglich- zeichnen sich in Streifen ab. Humbrol-Farbe ist nicht ganz
o= keit hat, sich Lackiermasken fiir die Hoheitsabzeichen, so benzinbestindig wie Zweikomponentenack (2K-Lack)
— Staffelkennung und so weiter machen zu lassen, sollte das und auch beim Aufbringen von Decals gibt es oft
m g £ g

tun. Die Handhabung ist unkompliziert und das Aufbringen Schwierigkeiten in Form von Lufteinschliissen unter die-
z g p £ g
=T der Abzeichen wird sehr vereinfacht. Erhdltlich sind diese sen. Das wird durch die raue Oberfliche des Lacks hervor-
; Schablonen und auch alle Decals bei Tailormadedecals oder gerufen. Zudem glidnzen die Decals dann silbrig.

bei SPP-Modellbau. Es kdnnen auch Decals von Vorlagen

;i erstellt werden. Nur miissen die Daten eine Auflésung von Ich lackiere immer ein 2K-Finish. Dafr gibt es zwei
< zirka 300 dpi aufweisen. Methoden. Zum einen kann man mit Farben von Life
ﬁ Color arbeiten. Diese decken sehr gut und lassen sich
Ll Geeigneter Lack einfach auftragen. Und es gibt sie in fast allen RAL-,
o Vorab noch ein paar Bemerkungen zu den verwendbaren RLM- (Reichsluftfahrtministerium WWII) und USAF-
(7] Farben. Die Lager sind hier zweigeteilt. Die einen schworen — Ténen fertig gemischt. Sie sind auf Wasserbasis,

~
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werden also mit Wasser verdiinnt und kénnen mit
2K-Klarlacken, zum Beispiel Lesonal, iberlackiert werden.

Der andere Weg ist das eigene Anmischen der Farben mit
glanzendem Basislack. Warum einige gerne glinzenden
Lack verwenden, dazu komme ich spater nochmals
Zunichst spielen wir den Weg mit fertig gemischten Life
Color-Farben durch.

Erforderliches Werkzeug

Eine gute Lackierpistole beziehungsweise Dekorpistole mit
einer Diise Typ 0,8 Millimeter (mm) ist unerlasslich fiir ein
herausragendes Ergebnis. HLVP-Technik ware perfekt — das
steht fiir High Volume and Low Pressure. Dabei wird der
Farbstrahl von einer Luftschicht ummantelt und es ent-
steht somit weniger Farbnebel, der die Umgebung ver-
unreinigt. Dabei muss man keine SATA-Pistole fir Giber
200,- Euro kaufen. Eine baugleiche Pistole ist fir Gelegen-
heitslackierer, wie wir das sind, vollkommen ausreichend.
Diese bekommt man schon fiir etwa 30, Euro. Wichtig
sind eine Luftmengenverstellung am Griff und eine Luft-
regulierung fir Breit und Schmal an der Pistole. Ferner
bendtigt man eine gute Aktivkohle-Maske, da die Farben
fast immer gesundheitsschadlich sind. Material zum
Abkleben. Verdinnung, Silikonentferner, kleine Pinsel,
Mischbecher, in denen die Farbe nach einer aufgedruckten
Skala mit Verdlinner vorgemischt wird und eventuell
Harter sowie Farbsiebe sollten auch bereit liegen.

Der erste Farbauftrag
Warbirds waren Gebrauchsgegenstinde und wurden im
Einsatz entsprechen rangenommen. Sie hatten somit eini-

Hier die Basisfarben
einer deutschen
Tarnung. Und dazu
kleine Dosen fiir
farbige Applikationen

Verschmutzungen in
Flugrichtung immer
an den Hinterkanten
von Deckeln oder
dhnlichem auftragen

Solche Weathering-
spuren erreicht man
mit stark verdiinnter
Farbe, die in die
Vertiefungen lduft

Hier wurde verdiinnte
Olfarbe in die Sicken
gerieben und danach
wieder abgewaschen

Die Wasser-
Ablaufspuren bei
Flugzeugen mit
Zweibein-Fahrwerk
verlaufen immer
schrég nach unten

ge Gebrauchsspuren. Die Wartung besserte zwar immer
wieder aus, aber eine perfekte Lackierung hatte so ein
Vogel nur, wenn er frisch aus der Fertigungshalle kam.
Um die obligatorischen Lackabplatzer darzustellen, gibt es
mehrere Mdglichkeiten.

Die erste Farbschicht ist immer ein Blechton. Das kann
Silber oder aber auch eine Grundierung sein. Bei Silber
immer vorsichtig mit den in der Farbe eingebetteten
Aluminiumpartikeln sein. Diese kdnnen in Bezug auf die
Fernsteuerkomponenten eine abschirmende Wirkung ent-
falten. Nachdem diese diinne Schicht getrocknet ist, geht
es weiter. Kleiner Tipp: Die verwendeten Farben immer
vor dem Auftrag auf ihre Vertraglichkeit priifen und wenn
moglich, bei einem Hersteller bleiben. Also nicht die
Grundierung vom Typ No Name vom Opa, die Farbe
aus dem Baumarkt und den Klarlack aus dem Kfz-
Zubehérhandel.

Wenn das Tarnschema aufgetragen ist, kann man dieses
an den expliziten Ecken und Kanten wieder abkratzen
und so die Lackabplatzer imitieren. Auch sehr grobes
Schleifpapier leistet, beispielsweise am Cockpiteinstieg
gute Dienste.

Professioneller ist die Salzmethode, die aber eine gute
Grundlage in Form eines GFK-(lberzugs oder Metall-
modells erfordert. Bei diesem Verfahren wird oft ein
Gemisch aus Kochsalz und Wasser empfohlen. Besser
geeignet als Wasser ist der Harter eines 24-Stunden-
Harzes mit Salz. Das ergibt eine Mortel-dhnliche Masse,
die man mit einem Zahnstocher oder Minipinsel an die
Ecken von Klappen, Deckeln und BlechstoBen auftragt
und trocknen ldsst. Nach dem Lackauftrag wird dann das
kristallisierte Salz wieder abgerieben und zum Vorschein
kommt der Silberlack oder die Grundierung. Durch das
Salz bekommt man sehr scharfe, realistische Kanten und
der Lack sieht wirklich wie abgeplatzt aus.

>
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Farbauftrage und Tarnschema

Uberginge maBstabsbedingt sehr klein.

gibt es ein paar Tricks.

- Das Abtrennen der Farbfelder mittels ,hochgelegtem™,
mit der Hand gerissenen Karton. Dazu verwendet man
einen weichen, nicht zu dicken Karton. Dieser wird in die
Form der einzelnen Farbfelder gerissen. jetzt werden zirka
10 bis 20 mm vom Rand entfernt 3 bis 5 mm hohe
Pappstreifen geklebt. Diese halten die Schablone auf
Abstand zum Untergrund und erméglichen der Farbe nur
zum Teil, darunter zu gelangen. Das gibt auch sehr

schone gleichmaBige Uberginge.

- Die Schablonen kann man auch mit der Hand halten.
Dadurch werden die Verldufe unruhiger und das
entspricht oft besser einem originalen Warbird.

- Freihandlackieren der Farbfelder. Das ist aber nur zu
empfehlen, wenn man schon Ubung hat und eine feine

Lackierpistole besitzt.

- Randscharfes Abkleben der Farbfelder gelingt mit
Silikonklebeband oder Maskierfolie am besten. Das

WARBIRDS

FuBspuren der
Mechaniker
veranlassen

Zuschauer bei

Airshows immer
wieder zum
schmunzeln

-
=
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Als erstes wird das Tarnschema festgelegt und eventuell mit
einem sehr diinnen Bleistiftstrich die Farbfelder angezeich-
net. Fiir die Abgrenzung der Farbfelder, die fast immer einen
weichen (bergang hatten, gibt es mehrere Méglichkeiten.
Die Tauglichkeit entscheidet auch der MaBstab des Modells.
Bei einem [:4-Brocken hat man mehr Spielraum als ein
I:12-Aircombat-Modell bieten kann. Dort sind die

Man besorgt sich ein rundes, selbstklebendes Schaum-
stoffband, wie es die Autolackierer verwenden, um die
Tirspalte beim Lackieren vor eindringendem Farbnebel zu
schiitzen. Dieses wird als Begrenzung aufgeklebt und
muss maximal in senkrechtem Winkel oder schrig von
hinten beim Lackieren angespriiht werden. Dadurch ergibt
sich ein weicher, gleichmiBiger Farbverlauf am Ubergang.
Fir einige Warbird-Fans ist aber gerade dieser exakte
Hier wurden mit der  Ubergang zu ,.schén®. Beim Original griff man auf dem
Salzmethode die  Feldflugplatz auch mal zum Besen, um Invasionsstreifen
Lackabplatzer imitiert. ~ und Farbe aufzutragen — mit entsprechendem, optischem
Dadurch wird der  Ergebnis. Wenn ein Warbirdmodell dann allzu exakt lak-
Lackrand sehén  kiert ist und tiberhaupt keinen Makel zu erkennen gibt,
scharfkantig  wirkt das nicht sehr authentisch. Das entspricht eher einer
Museumsrestaurierung. Um mehr Vorbildtreue zu erzielen,

kann je nach Vorbild Verwendung finden, und wird
beispielsweise bei D-Day-Stripes gebraucht.

- Gerissene Tiicher als Lackierschablonen verwenden.
Diese miissen allerdings sehr schwer sein um nicht von
dem Luftstrahl weggeblasen zu werden.

Nachdem nun anhand der Originalunterlagen oder Fotos
und Zeichnungen die Grundfarben aufgetragen wurden,
geht es mit den D-Day-Streifen oder anderen Farbfeldern
weiter. Diese kénnen jetzt auch vor der Farbe auflackiert
werden. Man muss dann nur vor dem Tarnschema alles
sauber abkleben und kann nach dem Aufbringen der
Tarnung die Felder wieder freilegen. Das hat den Vorteil,
mit Glanzfarben arbeiten zu kénnen, da sich diese sehr
gut abkleben lassen. Denn auf Klarlack haften Folien bes-
ser und Farbe kann dann nicht darunter laufen. Dabei wird
auch vermieden, auf dem Tarnschema abzukleben und
dieses beim Abziehen zu beschidigen. Die Mattierung
ergibt sich dann aus der Verwendung eines matten
Klarlacks, der zum Schluss alles versiegelt.

Blechfinish lackieren

Einen bedeutend hoheren Anspruch an das Knowhow des

Airbrushers erfordert das Lackieren einer Blechoberflache.

Nichts schaut langweiliger aus, als wenn dafiir nur norma-

les Silber verwendet wird. Hier beginnen wir nach der

Grundierung gleich mit dem Farbauftrag. Da Silber nicht

gleich Silber ist, hier einige Variationen:

- Lesonal Platinum ist sehr gut geeignet und hoch
pigmentiert. Der Preis fiir ein Liter betragt jedoch tiber
200,- Euro.

- Mirra Chrome erlaubt die Highend-Lackierung schlecht
hin. Bis zu 99 Prozent Aluminiumanteil. Daher auch der
hohe Preis von fast 200,- Euro pro Liter. Das Ergebnis

Von 3M gibt es Kontrollpulver, mit dem
man hervorragend weathern kann
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sieht aber aus wie Chrom und kann poliert werden.
- Das Silber einiger Autohersteller aus der Mischbank
des Lackierers.

Das nachfolgende Beispiel basiert auf der Verwendung von
Platinum fiir einen Warbird mit 2.500 mm Spannweite im
kompletten Silberfinish, was etwa 400 Milliliter Platinum
erforderte. Der Lack braucht einen hochglanzenden
Untergrund, um zu wirken. Daher musste das Modell mit
diinnem, glanzenden Schwarz oder Dunkelblau vorlackiert
werden. Nach dem Trocknen lasst sich dann das Silber
,trocken” auflackieren. Trocken heift in diesem Fall, dass
der Lack in diinnen Sprithgangen aufgebracht wird und fast
trocken ist, wenn er auf das Modell auftrifft. Langsam stellt
sich so ein sehr schénes Silberfinish ein. Wer es noch per-
fekter machen will, kann vorab einige Blechpartien mit
unterschiedlich heller oder dunkler Farbe auflackieren, also
Schwarz, Mittelgrau und Hellgrau verwenden. Dieses
scheint dann durch das Silber hindurch und man hat schon
die ersten Blechschattierungen im Silber.

Nach der Trocknung werden die Blechpartien abgeklebt
und mit Pastellkreiden eingefarbt. Vorher kann der
Untergrund noch mit einem 3M-Schleifpad 3.000er- bis
4.000er-Kérnung aufgeraut werden. Dadurch haftet die
Kreide besser und man bekommt einen dezenten
Kratzeffekt. Ich verwende immer die Farben griin, gelb, rot
sowie dunkelblau und einige Bleche werden mit
Kontrollpulver verdunkelt. Dieses bekommt man beim
Autolackierer oder dort, wo es 3M-Produkte gibt. Das glei-
che Pulver bendtigen wir spater auch fir das Weathering.

Wenn alles zur Zufriedenheit des Lackierers ausgefallen
ist, kann das Modell mit einer diinnen Schicht Klarlack
geschiitzt werden. Hier empfiehlt sich eine Mischung aus
Lesonal matt und seidenmatt im Verhaltnis 1:3. Das
Ganze wird spritzfertig mit Harter im Mischbecher auf 1:5
verdiinnt. Erst danach kann man den Klarlack noch mit
300 Prozent Verdiinnung strecken. Dadurch tragt er auf
dem Modell nicht auf und schiitzt doch hervorragend die
empfindliche Silberoberfliche. Durch das Beimischen von
seidenmatt geht auch der Blechglanz nicht verloren. Jetzt
erst kommen die Decals aufs Modell. Macht man das
zuvor, wiirde das mit den Decals aufs Modell kommende
Wasser die aufgetragene Pastellkreide wieder verandern.

Aufbringen von Decals

Der néchste Schritt ist das Anbringen der Beschriftungen
und Decals. Letzterem liegen gelegentlich Verarbeitungs-
hinweise auf CD bei. Hier die Arbeitsschritte in Kurzform:
Erstens die Position des Decals festlegen und die Stelle mit

T C L Typischer
2 e . .
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einem 3.000er-Schleifpad glatten. Lauwarmes Wasser in
einen Teller fiillen, das Decal randscharf ausschneiden, kurz
in Wasser legen und sofort danach auf den Tellerrand abset-
zen. Nach zirka 20 bis 30 Sekunden ist es bereit, auf die
Stelle am Modell aufgeschoben zu werden. Letzteres sollte
man zuvor mit SOL-Fliissigkeit benetzen. Dieses bewirkt,
dass sich das Decal in alle Vertiefungen legen kann. Einmal
in Position, kann es mit einem Wattestdbchen oder Tuch
vorsichtig vom darunterliegenden Wasser befreit und ange-
driickt werden. Als Letztes kommt SET-Fliissigkeit auf das
Decal, um den Tragerfilm aufzultsen.

Die Decals sollten | bis 2 Tage durchtrocknen kénnen,
bevor die nichste Farbschicht aufgetragen wird. Fiir
Decals, die sehr grob sind und die Gefahr besteht, dass
der Untergrund durchscheint, besteht die folgende Mog-
lichkeit. Man kann eine Lackierschablone erstellen, die
I/10 mm kleiner ist, wie das Decal und mit dessen Hilfe
man den Bereich des Decals vor dem Anbringen weil aus-
lackiert. So entsteht ein Decal mit satter Farbe, bei dem
kein Untergrund durch das Bild hindurch scheint.

Wenn alles fertig ist, wird das Modell fiir eine diinne
Schicht matten Klarlack vorbereitet. Ich habe mit Lesonal
matt sehr gute Erfahrungen gemacht. Dieser wird — wie
oben beschrieben - nach dem Mischen mit 300 Prozent
Verdiinner gestreckt. Wenn diese Schicht trocken ist, kann
man mit dem Weathering beginnen.

Gezieltes Altern

Hier wird es wieder schwieriger. Oft sieht man ein (iber-
triebenes Weathering, das die ganze Wirkung des Modells
zerstort. Weniger ist oft mehr. Hier sollte man Original-
bilder genau studieren. Auch Schmauch- und Wasserab-
laufspuren wollen wohl Giberlegt angebracht werden. Zu
Letzterem mal ein Beispiel aus der Praxis: Bei einem
Muster mit Zweibein-Fahrwerk lauft Wasser schrag den

Diese Staffelabzeichen werden zuerst mit WeiBl und einer
Lackierschablone vorlackiert, danach kommt das Decal an die Haube

‘ MEHR INFOS|
in der Digital-Ausgabe
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Die SET- und SOL-
Fliissigkeit sowie ein
Schleifpad von 3M zum
Gldtten der Oberfldche
fiir die schlierenfreie
Auflage von Decals

Um Ol zu imitieren,
gibt es spezielle Farben

WARBIRDS
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Hier eine Schmutzspur in Flugrichtung nach
hinten an einem Tankdeckel

Rumpf entlang hinunter. Beim Auftragen der Spuren liegt
das Modell aber oft ohne Fliigel auf dem Baubrett und ver-
leitet dazu, die Spuren senkrecht zur Mittellinie aufzutra-
gen. Steht das Modell dann spater auf der Piste, sieht das
nicht authentisch aus.

Alterungsspuren werden mit schwarzem Kontrollpulver
oder gebrauchtem Tonerpulver aus dem Farbkopierer auf-
getragen. Ganz wichtig: Immer wieder mit Abstand das
Modell betrachten, das Ergebnis kontrollieren und, wenn es
geht, die Maschine zum Weathering komplett aufbauen.
Schmauchspuren sind meistens nicht an MGs vorhanden,
einzig an den Hiilsenauswdirfen sieht man Verfarbungen.
Die Fahrwerke und Schéchte auch nicht vergessen. Hier wird
viel geschmiert und ge6lt. Motortrappen kénnen mit wenig
RubBspuren und echtem Altél zwischen den Kiihlrippen
authentischer aufgewertet werden. Aber immer mit Vorsicht
nur ganz wenig auftragen. In der Regel waren die Originale
gut gewartet und wurden nach jedem Einsatz gereinigt.
Auspuffabgase sind auch nicht schwarz, sondern in braun,
weil3 und grau zu halten.

Einen realistischen Effekt erzielt man mit FuBspuren auf
der Tragflache am Einstieg. Diese werden mit Hilfe einer
Schablone mit einem Borstenpinsel aufgetragen. Daran
denken, dass es einen linken und rechten Schuh gibt und
Erdtdne verwenden.

Wenn das Kontrollpulver an eine hochkant aufgestellte
Nasenleiste ,getropft” wird, erhdlt man kleine schwarze
Punkte auf der Flache. Diese werden mit einem Weichen
Lappen nach hinten verrieben. Das ergibt einen sehr sch6-
nen Effekt. Wartungsdeckel sind an der Hinterkante innen
am Deckel abzukleben. Erst dann wischt man das Pulver
von vorne nach hinten. Scheiben sollten auch nicht wie
neu aussehen. Und Auspuffrohre diirfen auch ein bis-
schen dunkel aussehen. Kratzer gibt es gelegentlich im
Cockpiteinstieg durch die Gurte des Piloten und um die
FuBtritte am Rumpf.

Auch ARF-Modelle mit Folienfinish kénnen
gealtert werden, hier das Beispiel einer Spitfire

Wenn an den zu lackierenden Schriften ein paar
Stellen abplatzen, sieht das viel authentischer aus,
als wenn alles super perfekte Kanten aufweist

Wenn Tankdeckel sichtbar sind, kann man einen mit
Verdiinnung aus dem Pinselreinigungsglas getrankten
Pinsel um den Deckel herum auftupfen und das Ganze
dann in Flugrichtung pusten. Aber nur wenig. Das gibt
sehr schone Verlaufsspuren. Zum Weathering-Umfeld
gehort natrlich auch der Propeller, sofern er lackiert und
dem Modell originalgetreu angepasst wurde. Rund um den
Motorhaubenring gibt es auch leichte Spuren. Wenn das
Modell so richtig gebraucht ausschaut, geht es wieder mit
einem zweiten Klarlackauftrag, ebenfalls bis zu 300
Prozent verdiinnt, weiter. Man kdnnte auch eine zweite
Schicht lackieren. Doch fertig ist die Maschine noch nicht.

Hoheitsabzeichen

Nachdem der Klarlack getrocknet ist, geht es an die
Hoheitsabzeichen. Diese wurden bei den echten Warbirds
auch erst zum Schluss auflackiert — so machen wir das
auch. Wenn Lackierschablonen vorhanden sind, vereinfa-
chen diese denn Arbeitsschritt schon sehr. Als Farben las-
sen sich solche von Revell oder Humbrol verwenden. Die
unterschiedliche Mattierung gibt einen schénen Kontrast.
Wenn die Oberfliche jedoch sehr uneben und mit Sicken
sowie erhabenen Nieten (iberzogen ist, haftet die Schab-
lonenfolie oft nicht richtig. Um hier ein Unterlaufen von
Farbe zu vermeiden, wird an dieser Stelle — bei aufgelegter
Schablone - zuvor eine Lage Klarlack gespritzt. Diese ver-
schlieBt die Rinder, damit man die nachfolgende Farbe
einwandfrei auflackieren kann. Zum Schluss sollte man
das Hoheitsabzeichen noch leicht altern.

Startklar

So gefinished kann das Modell seine ersten Flige auf dem
Platz antreten. Der Beifall der Kollegen ist dem Erbauer
sicher und auch das erstaunte Publikum wird feststellen,

dass hier ein exaktes Vorbild der Originalmaschine

zum Start rollt.

Eine Corsair mit Weathering am
Tankdeckel an der Rumpfoberseite
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Warbird-Klassiker €&

Spitfire & Hurricane Memorial Museum Text und Fotos: Sabine Winkle

Klein und fein bis ins letzte Detail - oder echt Englisch eben. Anders kann man es fast nicht beschreiben. Das
ist das kleine Spitfire & Hurricane Memorial Museum in Manston, England. Es liegt nur fiinf Autominuten
vom Fihrhafen Remsgate entfernt und so bietet sich ein Besuch an, wihrend man nach dem Einchecken im
Fihren-Terminal auf die Abfahrt zum Festland wartet.

Das kleine Museum ist den britischen Besatzungen ge-
widmet, die im Zweiten Weltkrieg ihr Leben im Luftkampf
verloren. Den Mittelpunkt der Ausstellung bilden eine
Supermarine Spitfire MK XVI, die wihrend des Kriegs gegen
deutsche Angreifer kimpfte und in den 1970er-Jahren nach
mehrfachem Besitzerwechsel perfekt restauriert wurde, und
eine Hawker Hurricane IIC. Letztere wurde urspriinglich vom
bekannten britischen Squadron Leader D.A.R.G. 'Danny’ Le
Roy Du Vivier DFC, geflogen. Er war der erste belgische
Kommandant eines englischen RAF Squadron.

Neben den beiden Flugzeugen werden zahlreiche
Accessoires wie zeitgendssische Plakate, Startwagen,
Scheinwerfer, Waffen, Motoren und Uniformen ausgestellt.
Besonders interessant ist auch eine Vitrine, die dem
Fiir Detailfotos bekannten deutschen Jagdflieger Giinther Rall
kann man nah gewidmet ist.
ran ans Motiv

Das Museum widmet sich ausschlieBlich
den Mustern Spitfire und Hurricane

RAF Manston Spitfire & Hurricane Memorial Trust
The Memorial Museum

The Airfield

Manston Road

Ramsgate

Kent CT12 5DF

Email: spitfire752@btconnect.com

Internet: hitp://www.spitfiremuseum.org.ul¢/

Offnungszeiten:
10 - 17 Uhr (Sommerhalbjahr)
10 - 16 Uhr (Winterhalbjahr)

Was zu Spitfire
und Hurricane
gehort, ist hier

zu entdecken

Geschlossen an folgenden Tagen:
24., 25., 26. und 27. Dezember und am 1. Januar

Eintritt: frei
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robbe unterstiitzt den OLC fiir Modellsegelflieger
13. bis 15. September 2013

Zusammenarbeit Jot Power Messe

robbe Modellsport und der RC-OLC (Online Contest) vereinbarten jetzt eine Kooperation, um in Ahrweiler
den dezentral organisierten Breitensport im Modellsegelfliegen zu fordern. Ziel der Kooperation
ist es, das Erlebnis Streckensegelflug bei den RC-Segelflugpiloten zu etablieren, und den lokal be-
triebenen Modellsegelflug per Internet und dem kostenlosen RC-OLC zusammenzubringen. Beim .

RC-OLC handelt es sich in erster Linie um eine Kommunikations- und Austauschplattform fiir 03. bis 06. Oktober 2013
Modellsegelflieger. Wer fliegt wo, wie und wann? Aus dem Individualistensport RC-Segelfliegen modell-hobby-spiel
wird ein Internet-gestiitztes, gemeinschaftliches Erlebnis. Weitere Infos unter www.robbe.de/olc.

in Leipzig

01. bis 03. November 2013
Spiel-ldee
in Rostock

01. bis 03. November 2013
Faszination Modellbau

in Friedrichshafen

robbe Modellsport arbeitet mit dem RC-OLC (Online Contest) zusammen

Multikopter von Microdrones RTL und Sat.1 bei WM-Medien

iiberquert die Alpen TV A -
|
Al uftritt
pencross Ein Redaktionsteam des TV-Wissensmagazins Planetopia war im Juni zu Gast bei

Zur Alpeniiberquerung des - WM-Medien, um einen Beitrag zum Thema . Eignen sich Modellflugzeuge fiir terrori-
Microdrones-Multikopter md4-1000 stische Anschldge?” zu erstellen. Die Fragen von Planetopia-Redakteurin Johanna Lang
bt es jetzt einen Video-Trailer - : beantwortet Tom Wellhausen, Geschaftsfithrer von Wellhausen & Marquardt Medien
und zugleich Pressesprecher des Deutschen Modellflieger Verbands. Die Planetopia-
Sendung erschien am 01. Juli 2013 bei Sat.I. Im Zuge der aktuellen Debatte, dass
zwei festgenommene, mutmaBliche Terroristen einen Anschlag mit Modellflug-
zeugen planten, war bereits zuvor ein Fernsehteam von RTL fir die Sendung ,RTL
Nachtjournal” zu Gast. Den Beitrag kann man sich in der Mediathek von RTL ansehen.

Ein Quadrokopter vom Typ microdrones md4- 1000 leistete
jetzt Unglaubliches: Ausgeriistet mit einer HD-Kamera
tiberquerte er unter widrigen Bedingungen von der Schweiz
aus das Gotthardtmassiv nach Italien. Der komplexe
Rekordflug, der knapp 25 Minuten andauerte, wurde von
einem professionellen Stunt- und Filmteam iberwacht.
Helikopter und zahlreiche Kameras begleiteten die Drohne
bei ihrem Weg (iber die Alpen. An dem Experiment betei-
ligten sich mehrere Unternehmen. Weitere Informationen
gibt es unter www.microdrones.de. Dort kann man sich auch Tom Wellhausen, Geschidftsfiihrer von Wellhausen & Marquardt Medien
einen Teaser auf den kommenden Hauptfilm ansehen. beantwortet die Fragen von Planetopia-Redakteurin Johanna Lang
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Jetzt Mitglied
werden!

Einfach Coupon ausschneiden
oder kopieren, ausfiillen und
abschicken an:

DMEV e.V.

RochusstraBe 104-106
53123 Bonn

Telefon: 0228/978 50-0
Telefax: 0228/978 50-85
E-Mail: info@dmfv.de

|\\\

Vv 7 ALLE SPARTEN DES MODEI.I.FLUGSPURTS‘ ‘*"*"’"'“‘“‘"‘“
(% NATIONALE UND INTERNATIONALE MEISTERSCHAFTEN
(% KOMPETENTE ANSPRECHPARTNER AUS JEDER SPARTE

“CZ FORDERUNG DES BREITENSPORTS "

(% UNTERSTUTZUNG VON SPITZENSPORTLERN

WA W A TV ErG|

_I Ich méchte Mitglied im DMFV werden, , 2 v
W UG Eenaiadmiviacro)

bitte senden Sie mir unverbindlich Informationsmaterial.

Vorname, Name
StraBe, Haus-Nr. E-Mail
Postleitzahl Wohnort

Datum, Unterschrift
;

Die Daten werden ausschlieBlich verbandsintern und zu Ihrer Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.

Wwivivanodelilieger=amagazinyG e

Geburtsdatum Telefon

AV1309


http://www.dmfv.aero


horizonhobby.de

Projekt Elektro 6 von PC-Aero in Paris vorgestellt

Anldsslich der Paris Air Show
e ug man ntragen prisentierte PC-Aero sein Projekt eines
manntragenden Elektroflugzeugs
Kommt wieder Bewegung in den manntragenden Elektroflug? Auf der Paris Air Show vom 17. bis
23. Juni prasentierte die Firma PC-Aero ihr neuestes Projekt Elektro E6. Optisch dhnelt das Muster
einer Partenavia Victor. Beide Motoren sollen jedoch elektrisch angetrieben werden. Mit sechs
Sitzpldtzen, 480 Kilogramm Zuladung und 500 Kilometer Reichweite ware das Flugzeug ein wei-
terer Schritt in Richtung Zukunft. Solarzellen auf der Fliche sollen mit zur Energiegewinnung bei-
tragen. Das Proof of Concept soll in drei Jahren fertiggestellt und die Zertifizierung in zehn Jahren
abgeschlossen sein. Ulber profunde Erfahrungen verfiigt PC-Aero als Pionier im manntragenden
Elektroflug definitiv. Von dort stammt das erfolgreiche Projekt Elektra One, tber das wir ausfiihr-
lich berichteten. Ein YouTube-Video zur Elektra One gibt es hier: http://www.youtube.com/
watch?v=o0NSvRsggm4w. Mehr iber PC-Aero unter www.pc-aero.de.
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Neuer DMFV-Shop ist online Neue Software von

s n SM Modellbau kostenlos
Schoner einkaufen 4 ¢
Ubersichtlich strukturiert, intuitiv zu bedienen, Den neuen Online-Shop des p a e

die den Einsatz der drei Gerate jetzt auch mit FASSTest-
und DMSS-Sendern ermdglichen. Bereits langer ist der
Betrieb mit M-Link-, Jeti Duplex- und HoTT-Systemen
moglich. Detaillierte Informationen zur Kompatibilitat
und Nutzung von UniSens-E, UniLog 2 und GPS-
Logger gibt es direkt beim Hersteller unter
www.sm-modellbau.de

Fp;'SChPandSp;Chede I\ljlmjjvﬁlllgepacﬁ mn;nutz— DMFV errelc:t fr:ar’llunt:lar Von SM Modellbau gibt es seit Kurzem kostenlose
]F en ro'u' en ur' odellliugsportier, das -amjv-shop.de Updates fiir den UniSens-E, UnilLog 2 und GPS-Logger,
sind nur einige wenige Eckpunkte des neuen —

Online-Shops des Deutschen Modellflieger —
Verbands (DMFV). Unter www.dmfv-shop.de | .

findet man ab sofort alle Produkte rund um
die Themen Flugplatz, Flugleiterbedarf,
Jugendarbeit und Modellflieger-Kleidung.
Erginzt durch zahlreiche Accessoires sowie
interessante Fachliteratur bietet der neue
DMFV-Shop alles rund um das Hobby Modell-
flugsport. ,,(iber den neuen Shop kommen
Modellflugsportler noch schneller zu ihrem R y -
Wunschprodukt. Und das nicht nur, weil er umitog? |
tibersichtlicher und einfacher zu bedienen ist. E
An den Shop ist auch die komplette Waren- ) i
wirtschaft gekoppelt. Dadurch kénnen wir den gesamten innerbetrieblichen Ablauf
nun deutlich schneller abwickeln”, so Hans Ulrich Hochgeschurz, Geschiftsfiihrer — . B

des DMFV-Shops. Telemetrie-Updates von SM Modellbau

ke

BUS = ==

GPS-Logger

DH-84 Dragon im
Dornier Museum

Seltener Gast

Das Dornier Museum Friedrichshafen erganzt seine Ausstellung
aktuell mit einem weiteren historischen Flugzeug: Dem flugbereiten
Originalnachbau einer DH-84 Dragon der irischen Fluggesellschaft
Aer Lingus. Mit dem zweimotorigen Tansportflugzeug nahm Aer
Lingus im Mai 1936 den Flugbetrieb auf. Die Maschine wurde auf
den Namen lolar (Adler) getauft. www.dorniermuseum.de

DH-84 Dragon im Dornier Museum
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3. bis 6. Oktober 2013

Leipziger Messegelande

Abhebenlimjlfand
desiModellbaus)

- Deutschlands groBte Indoor-Flugflache

- Spektakulare Nachtflugshows, Aero-Musicals
mit den Koénigen der Liifte und Hubschraubervorfiihrungen

- First-Person-View live erleben im Innovation-Center

- Fachtreffpunkt Modellbau: Spannender Austausch
mit Piloten und Experten

www.modell-hobby-spiel.de

Mit freundlicher Unterstiitzung von

AVIATOR (- 8[N] jl g L | & DETAILS
www.rc-hel WWW.C: d-details.de truch d-d

w.rc-heli-action.de
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TERMINE

29. Juli bis 04.
August 2013

02. bis 04. August 2013

Bei Georgi Modellbau in 07570
Wiinschendorf findet ein Wilga
2000- und F-Schlepp-Treffen statt.
Internet: www.georgi-modellbau.de

03. bis 04. August 2013

Beim MFC Bergfalke Schlangen
findet ein Air-Meeting statt. Ver-
anstaltungsort ist das Fluggelinde
in 33189 Schlangen. Internet:
www.bergfalke-schlangen.de

03. bis 04. August 2013

Die A.L.K.-Flugtage finden auf
dem Modellflugplatz in CH-5315
Leuggern/Bottstein AG (unteres
Aaretal) statt. E-Mail: info@alk.ch

03. bis 04. August 2013

Beim Modellflugclub Salzburg
wird der 48. internationale Igo
Etrich-Wanderpokal ausgetragen.
Es handelt sich um einen Wett-
bewerb der Klasse F3A, der Teil
des Worldcups 2013 ist. Kontakt:
Peter KraBnitzer, Telefon:
043/664/235 35 01, E-Mail:
office@mfc-salzburg.at, Internet:
www.mfc-salzburg.at

03. bis 04. August 2013

Der FSV Gliick Auf Ailertchen ver-
anstaltet einen Tag der offenen
Tar. Neben Flugvorfithrungen
kénnen auch Rundfliige in den
vereinseigenen, manntragenden
Maschinen gebucht werden.
Veranstaltungsort ist das Flug-
gelinde nahe 56459 Ailertchen.
Kontakt: Marc Zartmann, Telefon:
0l 76/70 38 52 90, E-Mail: marc.
zartmann@vodafone.de, Internet:
www.fsv-ailertchen.de

03. bis 04. August 2013

Die MFG Lilienthal ladt zum
Freundschaftsfliegen zum
vereinseigenen Flugplatz nahe
21380 Artlenburg ein. Kontakt:
Daniel Sell, Telefon: 01 57/86 05
55 21, E-Mail: danielsell88@

googlemail.com, Internet:
www.mfg-lilienthal.de

03. August 2013

Der MSV Langenau veranstaltet
einen Teilwettbewerb im F-Schlepp
des Bayerncups. Kontakt: Joachim
Stahl, 89129 Langenau, Telefon:

0l 72/767 58 90, E-Mail:

fliegerpaule@arcor.de, Internet:
Www.msv-langenau.de

03. bis 04. August 2013

Der MSC Krauschwitz ladt ein
zum Flugplatzfest in 02957
Krauschwitz. Kontakt: Torsten
Lehmann, Telefon: 01 70/446 29 85,
E-Mail: msck@gmx.de, Internet:
www.msckrauschwitz.de

03. bis 04. August 2013

Der PMC Eggersdorf veranstaltet
ein zweitdgiges Flugfest. Veran-
staltungsort ist der Flugplatz in
15374 Miincheberg. Telefon:

01 72/574 06 04, Internet:
www.pmc-eggersdorf.de

03. bis 04. August 2013

Beim MFV Gommersheim findet
ein Schauflugtag statt. Anlass ist
das 35. Jubilaum des Vereins.
Veranstaltungsort das Fluggelande
in 06327 Gommersheim. Internet:
www.mfvg.de

03. August 2013

Der MFV Lahntal richtet den
Risterpokal, Klasse F5B-J, aus. Die
Veranstaltung ist Teilwettbewerb des
DMFV Hessen-Cups. Austragungs-
ort ist das Modellflugsportgeldande
Rusterschneise zwischen Wetzlar
und GieBen. Kontakt: Helmut
Friedrich, Telefon: 01 52/34 39 03 20,
E-Mail: vorstand@mfvlahntal.de,
Internet: www.mfvlahntal.de

04. August 2013

Der MFV Lahntal richtet den
Lothar Scholz-Pokal aus. Geflogen
wird in der Klasse F3B-E, die
Veranstaltung ist gleichzeitig
Teilwettbewerb des DMFV-Hessen-
Cups. Austragungsort ist das
Modellflugsportgelande Rister-
schneise zwischen Wetzlar und
GieBen. Kontakt: Helmut Friedrich,
Telefon: 01 52/34 39 03 20,
E-Mail: vorstand@mfvlahntal.de,
Internet: www.mfvlahntal.de

04. August 2013

Der MFV Breidenbach feiert anlas-
slich seines 35-jahrigen Bestehens
einen Tag der offenen Tir. Kontakt:
Oliver John, 35236 Breidenbach,
Telefon: 064 65/927 51 51,

Mobil: 01 71/870 45 89, E-Mail:
modellflugverein-breidenbach@ok.de,
Internet: www.mfv-breidenbach.de

05. bis 11.
August 2013

09. bis 11. August 2013

Die Deutsche Meisterschaft

des DMFV fiir GroBmodelle-
Motorflug findet in 86381
Krumbach, Ortsteil Tannhausen
statt. Kontakt: Rainer Micheler,
Internet: www.modellfluggruppe-
krumbach.de

09. bis 11. August 2013

Beim Aero-Club Rheidt in 53859
Niederkassel findet der Euro-
flugtag statt. Kontakt: Harald

Schubert, Telefon: 022 46/184 46,

Mobil: 01 73/801 09 81, Internet:
www.euroflugtag.com

10. August 2013

Der Modellbauclub Traunstein
richtet einen F3K-Wettbewerb
aus. Die Veranstaltung findet
auf dem vereinseigenen Geldnde
in 83454 Anger statt. Ausweich-
termin ist der I I. August.
Kontakt: Johann Eckart,
Telefon: 086 51/65 196, E-Mail:
johann.eckart@t-online.de,
Internet: www.mbc-ts.de

10. August 2013

Unter dem Motto ,Scale meets
3D" findet beim Modellbauclub
Brigantium in FuBau das 2.
Dreilindereck-Helitreffen statt.
Internet: www.mcb-bregenz.at

10. August 2013

Der MFC Mettingen veranstaltet
von 10 bis 18 Uhr einen Flugtag
fur Modellhubschrauber jeglicher
Art. Kontakt: Mario Otte,

49497 Mettingen, Telefon:

054 52/93 64 63, E-Mail:
mario.otte@mfc-mettingen.de

Anzeige

10. his 11. August 2013

Der DMFV veranstaltet zusammen
mit dem FMC Offenbach das

7. Scale/SemiScale-Wochenende
zum Thema Modell-Hubschrauber.
Neben dem Fliegen stehen auch
Workshops fiir Ein- und Aufsteiger
auf dem Programm. Internet:
www.fmc-offenbach.de

10. his 11. August 2013

Beim FMC Alzey-Offenheim findet ein
Schauflugtag fiir GroPmodelle statt.
Kontakt: Klaus Stephan, 55232
Alzey, Telefon: 067 31/429 97,
E-Mail: klausstephan@online.de,
Internet: www.fmcao.de

10. bis 11. August 2013

In 65597 Huinfelden-Kirberg

findet ein Modellflugtag statt.
Ausrichtender Verein ist die MFG
Goldener Grund. Am Samstag ist
eine Nachtflugshow geplant. Kon-
takt: Oliver Hykel, Telefon: 064 38/
92 31 40, E-Mail: Lvorsitzender@

mfg-kirberg.de, Internet:
www.mfg-goldener-grund.de

10. his 11. August 2013

In 36137 GroBenliider findet der
Modellflugzirkus des MFV Condor
Lidertal statt. Von Jets bis Helis
werden alle Sparten des Modell-
sports geboten. Der Flugplatz ist
auch fur Modelle Gber 25 Kilo-
gramm zugelassen. Internet:
www.condor-luedertal.de

10. August 2013

Die Fernlenkgruppe Straubing
veranstaltet einen Modellflugtag.
Ab 12.30 Uhr ist eine Flugshow
geplant. Kontakt: Georg
Brunhuber, 94315 Straubing,
Telefon: 094 21/213 79, Internet:
www.flg-straubing.de

DEUTSCHER
MODELLFLIEGER
VERBAND

www.dmfv.aero
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TERMINE

12. bis 18.
August 2013

16. bis 18. August 2013

In A-6293 Hintertux finden
Helidays statt. Kontakt: Johann
Egger, Telefon: +043/676/525 38 61,
E-Mail: johann-egger@aon.at

17. bis 18. August 2013

Beim MFC Neustadt-Sonneberg
finden Modellflugtage statt.
Kontakt: Wolfgang Walther,
96515 Sonneberg, Telefon:

036 75/80 52 46, E-Mail:
wowa-hawa@t-online.de
Internet: www.mfc-nec-son.de

17. bis 18. August 2013

Beim MFC Dachau findet ein
Volksfestfliegen statt. Veran-
staltungsort ist das vereinseigene
Fluggelédnde bei 85221 Dachau.
Kontakt: Jirgen Obermeier,
Telefon: 081 31/929 18, E-Mail:
obermeierj@arcor.de

17. bis 18. August 2013

Der Stidharzer Modellflugvereins
ladt zu seinem Flugtag ein.
Veranstaltungsort ist das Flug-
geldnde nahe 99734 Nordhausen.
Kontakt: Frank Biermann,

E-Mail: dr.fbi@web.de, Internet:
www.modellflug-nordhausen.de

17. bis 18. August 2013

In 68623 Lampertheim/Hofheim
finden Modellflugtage statt. Aus-
richtender Verein ist der MSV
Hofheim. Kontakt: Giinther Kress,
Telefon: 01 71/558 69 86, E-Mail:

guentherkress@yahoo.de, Internet:
www.modellsportverein-hofheim.de

17. bis 18. August 2013

Die Fliegergruppe Hochtaunus
organisiert eine Modellflugshow.
Veranstaltungsort ist das
Modellfluggeldnde Schlink in
61273 Wehrheim. Internet:
www.fliegergruppe-hochtaunus.de

18. August 2013

Der MSC Griinberg veranstaltet
einen Modellflugtag. Mit dabei
ist das Pulso-Team-Mittelhessen.
Anreise ist nach Absprache
bereits ab Donnerstag moglich.
Infos von Dustin Hiibner, Tele-
fon: 01 76/34 92 66 80, E-Mail:
dustin.huebner@web.de, Internet:

www.msc-gruenberg.de

18. August 2013

Beim MFC Tarp findet ein inter-
nationaler Modellflugtag statt.
Von 13.30 bis 18 Uhr findet ein
groBes Schaufliegen statt. Kontakt:
Jorg Keil, 24850 Schuby, Telefon/
Fax: 046 21/212 84, Internet:
www.mfc-tarp.de

18. August 2013

Der Hunsriicker Modellflugverein
tragt seinen diesjahrigen Flugtag
aus. Veranstaltungsort ist das
Fluggelande in 55469 Simmern/
Hunsriick. Kontakt: Stefan Buch,
Telefon: 067 61/75 99, E-Mail:
andreas-buch@t-online.de, Internet:

www.hunsriicker-modellflugverein.de

18. August 2013

Der MFSV Sinsheim veranstaltet
einen Flugtag. Veranstaltungsort ist
das Gelande nahe Alte Daisbacher
StraBe in 74889 Sinsheim. Kontakt:
Ulrich Neuberger, Telefon: 071
36/259 69, E-Mail: vorstand@
mfsv-sinsheim.de, Internet:
www.mfsv-sinsheim.de

18. August 2013

Der MFC Hohenahr richtet eine
Flugschau auf dem vereinseigenen
Gelédnde in 35644 Hohenahr aus.
Kontakt: Lutz Perk, Telefon: 064 46/

15 76, E-Mail: lutzperk@t-online.de,
Internet: www.mfc-hohenahr.de

19. bis 25.
August 2013

23. bis 25. August 2013

Der 2. DAeC-Teilwettbewerb F3C
und F3N findet in 08280 Aue statt.
Ausrichtender Verein ist der MFC
Alberoda. Internet: www.mfc-
alberoda.de, www.f3c-heli.de

24. bis 25. August 2013

Die Flugmodellgruppe Wanna veran-
staltet ein Kameradschaftsfliegen.
Kontakt: Hans Derichs, 27449
Kutenholz, Telefon: 047 62/15 71

24, bis 31. August 2013

Am Glocknerhof in A-9771
Berg im Drautal findet die
Oberdrautaler Modellflugwoche
statt. Anmeldung und Preise

unter www.glocknerhof.at

24, bis 25. August 2013
Der MFC Eschweiler veranstaltet
ein Modellflug-Wochenende.

Los geht es an beiden Tagen um 12
Uhr. Zu den Hohepunkten gehoren
Flugvorfiihrungen mit turbinen-
getriebenen Jetmodellen. Kontakt:
Frank Portheine, 52249 Eschweiler,
Telefon: 024 04/67 98 69, E-Mail:
portheine@mfc-eschweiler.de,
Internet: www.mfc-eschweiler.de

24, bis 25. August 2013

Bei der MFG Nienburg findet ein
Freundschaftsfliegen auf dem
Modellflugplatz in 31608 Oyle
statt. Kontakt: Rolf Zellmann,
Telefon: 050 22/237, E-Mail:
rolf.zellmann@t-online.de,
Internet: www.mfg-nienburg.de

24, bis 25. August 2013

Die MFG Ohringen veranstaltet ein
Flugplatzfest auf ihrem Vereins-
gelinde bei 74613 Ohringen.
Kontakt: Helmut Jaeschke,
Telefon 079 46/94 41 94, E-Mail:
schriftfuehrer@mfg-oehringen.de,
Internet: www.mfg-oehringen.de

24, bis 25. August 2013

Im schweizerischen Stabio bei
Tessin findet ein Scale- und
Experimentaltreffen fiir Heli-Piloten
statt. Kontakt: Egidio Maglio,
Telefon: 041/91/646 53 41,
E-Mail: egidio@bluewin.ch,
Internet: www.gam2000.ch

24. bis 25. August 2013

Die Modellflugsparte des
Frankfurter Vereins fir Luftfahrt
richtet ein Flugtagwochenende
aus. Veranstaltungsort ist das
vereinseigene Geldnde in 65439
Florsheim-Weilbach. Kontakt:

Bertram Hefner, info@modell-fvl.de,

Internet: www.modell-fvl.de

24, bis 25. August 2013

Der MFV Wunsiedel veranstaltet
einen Modellflugtag auf dem
Katharinenberg nahe 95632
Wunsiedel. Kontakt: Alexander
Braun, Telefon: 01 60/295 03 56,
E-Mail: braunalexander| @t-online.de,
Internet: www.mfv-wunsiedel.de

24. bis 25. August 2013

Im Konstanzer Hafen findet

der Jubilaumsflugtag 100 Jahre
Wasserflug am Bodensee statt.
Ausrichtender Verein ist der FSMC
Konstanz. Kontakt: Matthias
Konig, Telefon: 075 31/81 88 97,
E-Mail: fsmc_Konstanz@genion.de,
Internet: www.fsmc-konstanz-ev.de

24. bis 25. August 2013

Die MFG Heideflieger Hovelhof
ladt zur Airshow anlisslich des
40. Vereinsjubildums ein. Veran-
staltungsort ist das Fluggelédnde in
33161 Hovelhof. Kontakt: Frank
Jacobtorwehen, Telefon: 01 60/94
43 52 83, E-Mail: jacobtorweihen@
online.de, Internet: heideflieger-

hoevelhof.jimdo.com

24, his 25. August 2013

Beim MFSV Haiger-Allendorf
findet in 35708 Haiger ein Tag der
offenen Tur statt. Kontakt: Michael
Beul, Telefon: 027 73/713 87,
E-Mail: beulm@freenet.de,

Internet: www.mfsv-haiger.de

24. bis 25. August 2013

Beim FMC Glauburg finden Flug-
tage statt. Ausdriicklich eingeladen
sind Piloten, die Modelle mit Ver-
brennungsmotoren fliegen. Kontakt:
Robert Ritzel, 63695 Glauburg,
Telefon: 01 76/96 12 30 13, E-Mail:
info@fmc-glauburg.de, Internet:
www.fmc-glauburg.de

24. bis 25. August 2013

Der HMSV Vaihingen/Enz veran-
staltet im Rahmen des 40-jahrigen
Jubildums einen Flugtag fir nahe-
zu alle Sparten des Modellflugs.
Kontakt: Karlheinz Berger, 71665
Vaihingen/Enz, E-Mail: k.berger.
online@web.de, Internet:
www.hmsv.net

24. bis 25. August 2013

Der MFSV Schallodenbach richtet
Modellflugtage aus. Kontakt: Kurt
Kosselt, 67701 Schallodenbach,
Telefon: 063 01/389 71 94,
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E-Mail: schriftfuehrer@mfsv-
schallodenbach.de, Internet:
www.mfsv-schallodenbach.de

24. bis 25. August 2013

Die MFG Porz richtet die Flugtage
Jets over Cologne/Porzer Airshow
aus. Modelle Gber 25 Kilogramm
kénnen bei rechtzeitiger Anmeldung
(bis spatestens eine Woche vor-
her) mitfliegen. Kontakt: Hubertus
Kretzschmar, 51143 Kéln-Porz,
Telefon: 02 28/31 20 65, E-Mail:
jonathan43@gmx.de, Internet:
www.mfg-porz.de

25. August 2013

Der MSV Alsfeld feiert sein 60. Ver-
einsjubilaum mit einem groBen
Modellflugtag. Kontakt: Christian
Pettermann, E-Mail: christian.
schaefer@modellsportverein.com,
Internet: www.modellsportverein.com

26. August bis 01.
September 2013

30. August bis

01. September 2013

Auf dem Geldande des MBSC
Hallerndorf in 91352 Hallerndorf
findet Friedels Heli-Treff statt.
Internet: www.mbsc-hallerndorf.de

31. August bis

01. September 2013

Der Osnabriicker Modellsport-
Club DO-X richtet ein Treffen fiir
klassische Modellflugzeuge und
Modelle mit COX-Motoren aus.
Veranstaltungsort ist das Flug-
geldnde in 49134 Wallenhorst-
Hollage. Kontakt: Kai Hagedorn,
Telefon: 054 07/591 47, E-Mail:
DO-X@gmx.net, Internet:
www.do-x-osnabrueck.de

Anzeige

31. August 2013

Der FMV Eppingen feiert sein
40-jahriges Jubilaum auf dem ver-
einseigenen Fluggeldnde in 75031
Eppingen. Beginn ist an beiden
Tagen jeweils um |1 Uhr. Kontakt:
Christian Banghard, Telefon: 06
21/748 15 11, E-Mail: christian@
banghard.com, www.fmvev.de

31. August bis

01. September 2013

Die MFG Wehr richtet zwei Modell-
flugtage auf dem vereinseigenen
Gelande auf dem Dinkelberg nahe
79664 Wehr aus. Kontakt: Michael
Midiller, Telefon: 077 61/64 45,
E-Mail: fliegermichel@kabelbw.de,

Internet: www.mfg-wehr.de

31. August bis

01. September 2013

Der FMV Melsungen 1969 richtet
einen Flugtag aus. Veranstaltungs-
ort ist der Flugplatz am Siebenstern
in 34212 Melsungen. Kontakt:
Joachim Schumann, Telefon:

056 61/516 21, E-Mail:
jochenschumann@t-online.de

31. August 2013

Der Aero-Club Bad Oldesloe
richtet auf seinem Fluggelande in
22941 Hammoor einen Wett-
bewerb im Motorkunstflug fiir
Wettbewerbseinsteiger aus.
Internet: www.aero-club-1949.de

31. August bis

01. September 2013

Der MSV Condor Géttingen
veranstaltet eine groBe Flugshow.
Erwartet werden Gber 100 Piloten
beziehungsweise rund 150
Modelle. Kontakt: Andreas Bleyer,
Telefon: 01 76/20 17 40 27,

Deutscher Aero Club

www.modellflug-im-daec.de

E-Mail: info@mega-flugshow.de,
Internet: www.mega-flugshow.de

E-Mail: guenther.hoelzlwimmer@
t-online.de, Internet: www.jmsv-

31. August bis

01. September 2013

Die Antikmodellflugfreunde
Deutschland veranstalten ein
Freundschaftsfliegen. Veranstal-
tungsort ist der Modellflugplatz
in 35789 Weilmiinster. Kontakt:
Erich Topfer, Telefon: 060 81/98
48 38, E-Mail: hans-erich.
toepfer@t-online.de, Internet:
www.antikmodellflugfreunde.de

31. August bis

01. September 2013

Der MFC Wiener Neustadt ladt
zur Modellflugshow 2013 mit
Nachtfliegen, Feuerwerk, mann-
tragenden Maschinen und interna-
tionaler Beteiligung ein. Veranstal-
tungsort ist der Flugplatz Wiener
Neustadt West. Kontakt: Bernd
Suttner, Telefon: 043/664/226 40 50,
E-Mail: mfc.wn@gmx.at, Internet:
www.modellflugclub.at

31. August bis

01. September 2013

Die MFG Alt-Neudtting feiert ihr
40. Jubildum. Veranstaltungsort
ist das Fluggeldnde bei Jaubing
in 84524 Neuotting/Alzgern.
Kontakt: Gerhard Beran, E-Mail:
info@modellflugtag.de, Internet:
www.modellflugtag.de

31. August bis

01. September 2013

Der MBC Weiten im Saar-Lor-Lux-
Raum 66693 Faha veranstaltet auf
seinem Modellfluggelinde zwei
Flugtage. Kontakt: Paul Wallerich,
Telefon: 01 71/671 51 87, Internet:
www.mbc-weiten.de

01. September 2013

Der Modell Air Club Biel veranstaltet
auf dem Flugplatz im schweizeri-
schen Biel-Kappelen eine Modell-
flugshow. Anlass ist das 75-jahrige
Vereinsjubilaum. Internet:
www.airshow-biel-kappelen.ch

01. September 2013

Der Jura-Modellsport-Verein
Nennslingen organisiert einen
Modellflugtag. Veranstaltungsort ist
der vereinseigene Flugplatz in 91790
Nennslingen. Kontakt: Glinther
Holzlwimmer, Telefon: 091 47/
15 86, Mobil: 01 79/596 89 99,

nennslingen.de

02. bis 08.
September 2013

02. September 2013

In den Holzwiesen nahe 55425
Waldalsgesheim findet ein Flugtag
der FMG Waldalsgesheim statt.
Internet: www.fmg-waldalgesheim.de

03. bis 08. September 2013
Auf der Wasserkuppe bei 97616
Bad Neustadt findet das Jahres-
treffen der Antikmodellflug-
freunde Deutschland statt.
Kontakt: Horst AuBem, Telefon:
028 23/975 73 34, E-Mail:
horst.aussem@web.de, Internet:
www.antikmodellflugfreunde.de

06. bis 08. September 2013
Die 2013er-Auflager der Heli
Masters (Advanced Level) findet in
Bayern statt. Der genaue Veranstal-
tungsort wird noch bekannt gege-
ben. Kontakt: Christoph Dietrich,
E-Mail: info@heli-masters.com,
Internet: www.heli-masters.com

07. bis 09. September 2013
Beim Modellsportverein Greiz
findet eine groBe Modellflugshow
auf dem Segelflugplatz in 07973
Greiz-Obergrochlitz statt. Kontakt:
Christopher Feustel, Telefon:

01 70/482 46 03, E-Mail: info@

modellflug-greiz.de, Internet:
www.modellflug-greiz.de

07. bis 08. September 2013
Auf dem Sportflugplatz in 32825
Blomberg findet bei der LSG
Lippe ein Jet- und Warbird-
Meeting statt. Kontakt: Heinz
Libbecke, Telefon: 01 70/273 23 04,

Internet: www.Isg-lippe.de

07. bis 15. September 2013
Der MFK Ostharz veranstal-

tet ein Freundschaftstreffen.
Kontakt: Andreas Kolbel, E-Mail:
vorsitzender@mfk-ostharz.de,
Internet: www.mfk-ostharz.de

07. September 2013

Der FSV Otto Lilienthal Bad
Langensalza richtet zum zehnten
mal ein Oldtimer- und GroB-
modell-Treffen in 99947 Bad
Langensalza aus. Zugelassen sind
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TERMINE

Modelle mit bis zu 150 Kilogramm
Abfluggewicht. Kontakt und An-
meldung: www.flugsportverein.eu

07. bis 08. September 2013

Der MFSV Sippersfeld veranstaltet
ein Freundschaftsfliegen und Piper-
Treffen. Veranstaltungsort ist das
vereinseigene Geldnde in 67729
Sippersfeld. Kontakt: Wilhelm Karl-
Peter, Telefon: 063 57/50 94 41,
E-Mail: kp_wilhelm@t-online.de

07. bis 08. September 2013
Beim MSC Falke findet ein
Freundschaftsfliegen statt.
Veranstaltungsort ist das
Vereinsgelande in 32339
Espelkamp-Frotheim. Kontakt:
Hans-Jtrgen Miiller, Telefon:
0l 51/58 84 39 66, E-Mail:
webmaster@msc-falke.de,
Internet: www.msc-falke.de

07. bis 08. September 2013
Beim MFSV Weinheim findet
anlasslich eines Sommerfests ein
Schaufliegen statt. Dieses startet
am Samstag um 13 Uhr und am
Sonntag um 10 Uhr. Internet:
www.mfsv-weinheim.de

07. bis 08. September 2013
Die MFSG Schutterwald/
Mdillen ladt ein zum Modell-
fliegerfest. Kontakt: Franz Klein,
77743 Schutterwald/Muellen,
Telefon: 07 81/555 32, E-Mail:
martin.v@t-online.de, Internet:
www.mfsg.modellfluginfo.de

07. bis 08. September 2013
Der FMSV Kleinenbroich veran-
staltet HeliDays. Unter anderem
stehen 3D- und Scale-Vorfithrungen
sowie eine Nachtflugshow auf dem
Programm. Internet: www.fmsvk.de

08. September 2013

Beim 1. FMC Walsum findet die
Landesmeisterschaft in F3B-E
Stadtmeisterschaft Duisburg -
der Rheinaue-Pokal - statt.
Veranstaltungsort ist das Flug-
gelinde bei 47178 Duisburg-
Walsum. Internet: www.fmc-
walsum.de

08. September 2013

Der MFC Griesheim veranstaltet
einen Flugtag. Kontakt: Jorg
Lowin, 64347 Griesheim,
Telefon: 061 55/43 46, E-Mail:

joerg.lowin@online.de, Internet:
www.modellflieger-griesheim.de

09. bis 15.
September 2013

13. bis 15. September 2013
Die I1. JetPower-Messe findet in
53474 Bad Neuenahr-Ahrweiler

statt. Internet: www.jetpower-
messe.de

14. his 15. September 2013

Die |G Traditioneller Flugmodell-
bau veranstaltet ein Freundschafts-
fliegen. Veranstaltungsort ist der
Modellflugplatz der Grenzflieger in
48691 Vreden. Teilnehmen diirfen
ausschlieBlich selbst gebaute Scale-
und Semiscale-Nachbauten aus
Holz, Motor- und Segelflugzeugen
bis 1935 sowie Sport- und Segel-
flugzeuge bis zum Beginn der GFK-
Bauweise um 1965. Kontakt: Jiirgen
Assmann, Telefon: 028 63/ 73 06,
E-Mail: j.a@assmanndesign.de

14. bis 15. September 2013
Hochwasserbedingt jetzt im
September: Der MSFV Bitterfeld
richtet den 2. Bitterfelder Heli-
FunFly aus. Die Veranstaltung ist
eine Mischung aus Fun-Wettbewerb
und Flugschau. Kontakt: Remo
Fiebig, Telefon: 01 75/276 14 54,
E-Mail: remo@heli-funfly.de,
Internet: www.heli-funfly.de

14. bis 15. September 2013
Der FMSV Otto Lilienthal aus
09618 Langenau veranstaltet eine
Modellflugschau, inklusive Jet-
und Pulsoflug. Das Event findet
auf dem vereinseigenen Flug-
gelande statt. Kontakt: Uwe
Gotzelt, E-Mail: yak-54@web.de,

Internet: www.fmsv-langenau.de

15. September 2013

Beim MFG Krumbach findet der
Mindelpokal fir Segelflug statt.
Veranstaltungsort ist der Modell-
flugplatz EdelstetterstraBe in
86470 Thannhausen. Kontakt: info@_
modellfluggruppe-krumbach.de,
Internet: www.modellfluggruppe-
krumbach.de

15. September 2013

Der MSC Didalus lddt zu seinem
40. Vereinsjubilaum zum Flugtag
ein. Geflogen darf mit allem bis
125 Kilogramm. Kontakt: Thorsten

Anzeige

www.prop.at

Burdiek, Telefon: 054 95/849,

E-Mail: th.burdiek@gmx.de,
Internet: www.msc-daedalus.de

16. bis 22.
September 2013

21. bis 22. September 2013
Die MFSG Schutterwald/Muellen
richtet ein Segelflug-Treffen

aus. Kontakt: Martin Vogt,
77743 Schutterwald/Muellen,
Telefon: 078 21/248 19, E-Mail:
martin.v@t-online.de, Internet:
www.mfsg.modellfluginfo.de

21. bis 22. September 2013

Bei der FSG Neustadt/Aisch
finden Flugtage statt. Veranstal-
tungsort ist der Modellflugplatz in
91463 Dottenheim. Kontakt: Sven
Felbinger, E-Mail: sven.felbinger@
freenet.de, Internet: www.flugplatz-
neustadt-aisch.de

22. September 2013

Die Antikmodellflugfreunde
Deutschland veranstalten in
Duisburg-Rheinhausen ein
Freundschaftsfliegen. Kontakt:
Wilhelm Scholl, E-Mail: scholl.
wilhelm@t-online.de, Internet:
www.antikmodellflugfreunde.de

23. bis 29.
September 2013

28. bhis 29. September 2013

Die Antikmodellflugfreunde
Deutschland veranstalten ein
Freundschaftsfliegen. Veranstal-
tungsort ist der Modellflugplatz in
89257 lllertissen. Kontakt: Dr. Heinz
Eder, Telefon: 089/812 63 52,
E-Mail: eder-h@arcor.de, Internet:
www.antikmodellflugfreunde.de

29. September 2013

Der MFC Grenzland Nettetal
1956 veranstaltet ein GroB-
seglertreffen ab 4 Meter Spann-
weite. Veranstaltungsort ist der
vereinseigene Flugplatz nahe
41334 Nettetal. Das maximale
Abfluggewicht betragt 25 Kilo-
gramm. Kontakt: Heiko Langen,
Telefon: 021 57/50 57, E-Mail:
langen-nettetal@web.de, Internet:
www.mfc-grenzland.de

30. September bis
06. Oktober 2013

03. bis 06. Oktober 2013

In den Leipziger Messehallen findet
die modell-hobby-spiel statt. Inter-
net: www.modell-hobby-spiel.de

Flugtag? Ausstellung?
Flohmarkt?

Mehr Termine finden Sie online unter
www.modell-aviator.de

Mehr Termine finden Sie auf

www.modell-aviator.de

Termine senden Sie bitte an:
Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft
Redaktion Modell AVIATOR
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Fax: 040/42 91 77-300

E-Mail: redaktionl@|\7'v‘| ImI-medien.de

in der DigitaI-AusgabeI
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Gemeinsam macht das
Hobby noch mehr Spaf

Werden Sie jetzt Mitglied in Deutschlands V/ /7
groRtem Modellbau- und Modellbahn-Club MODELLBARN-CLUB

Ihre Club-Vorteile im Uberblick:

* Bis zu 7,5% Bonus auf das gesamte Conrad Electronic Sortiment

- Das Club Magazin ,actuell” 4x jahrlich nach Hause

» Lieferung im 24-Stunden-Service - natiirlich ohne Aufpreis

- RegelmaRig Vorteils-Coupons wie z.B. Ersparnis der Transportpauschale, Rabatt-Aktionen

... und noch viele weitere Vorteile

Jetzt 3 Monate gratis testen!
Ausfiihrliche Informationen unter:

modellbau-club.de/vorteile

ELECTRONIC

‘INRAD

Katalog - Filiale - Online-Shop: conrad.de


http://www.modellbau-club.de/vorteile

FLIGHTCONTROL | Hero 3 Black Edition | GoPro | www.globeflight.de

Rl

ghend:Action

Herots . =

Alle wollen eine Hero. Die GoPro Actioncams genieBen einen Referenzruf. An ihnen haben sich alle anderen
zu messen. Inzwischen sind sie aber aufgewacht, die Konkurrenten, und dringen mit eigenen Modellen auf
den Markt, wie die Ubersicht in Modell AVIATOR 06/2013 zeigt. GoPro kontert mit der neuen Hero 3 Edition
White, Silver und dem Spitzenmodell Black.

Text und Fotos: Die drei neuen Kameras der Hero 3-Edition unterscheiden Fir so einen kleinen, streichholzkastengroBen Wiirfel
Michal §i sich duBerlich von den Vorgiangermodellen Hero | und etwa 450,— Euro ausgeben? Wire die Kamera zwei- oder
ichal Sip Hero 2 durch das kleinere Gehduse und ein neues Objektiv.  dreimal so groB, was keiner von uns gern hitte, erschiene
- und in Funktionen auch untereinander. Das Topmodell, der Preis schon viel angemessener. Alles ist relativ.

die Hero 3 Black Edition, wollen wir uns genauer anschau-

en. Und zwar als Modellflieger. Es interessiert uns nur das Detailliertere technische Informationen wie ChipgroBe,

fir uns Relevante. Mit der noch exotischen 4k-Superaufl6- Aufbau des Objektivs und anderes erfahrt man von GoPro
sung, der Protune- und CAM-Raw und manchen weiteren, nicht. ,,Zu den technischen Details sind keine Informationen
fur uns unwichtigen Funktionen wollen wir uns nicht auf-

halten. Es bleiben auch so genug tolle Features.

Edel und teuer

Bei den Preisen, auch beim Zubehér, wird man ein wenig
an Apple-Produkte erinnert: Es war immer ein bisschen
teurer, zu der exklusiven Apple-Community zu gehoren.
Auch die GoPro-Fans haben eine Community, was aber fur
uns zihlt, ist das Gerat. Die Hero 3 Black Edition ist teuer.
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Die Hero 3 Black Edition, das Topmodell von GoPro.
Geliefert wird die Kamera mit einem Polycarbonat-
Schutzgehduse und einer Remote-Wifi-Steuerung
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verfiigbar”, heiBt es lapidar. Das ist schon argerlich, gleich,
welcher Grund auch dahinter stehen mag. Unsere Daten
haben wir aus verschiedenen Quellen gesammelt.

In China mit Schweizer Prazision gefertigt, so sind die
Heros; obwohl kein ,,China-Fan“, muss ich dies kon-
statieren. Alles passt exakt, wie Lego, und ist ebenso
robust. Ein schones Design zeichnet die Hero 3 aus -
mit etwas raueren, schwarzen Seiten, gut zu halten. Die
beiden Bedienungsknopfe sind groBer, weit besser zu
schalten als bei den Vorgangern. Ein dritter kleiner Knopf
fur die Wifi-Funktion ist seitlich hinzugekommen. Die
Buchsen fir USB, HDMI und der Steckkartenslot sind
unter einem kleinen stiBen Deckelchen versteckt, der
nicht mit der Kamera verbunden ist und friiher oder
spater abhandenkommen diirfte.

Wir bekommen viel fiir unser Geld: Eine hochwertige
Video- und Fotokamera mit einer Fernbedienung und
einem bis 60 Meter (m) Tiefe wasserdichtem Polycarbonat-
Gehduse sowie Befestigungsmaterial. Und die Black hat
eine Anzahl von Funktionen, die man bei anderen Kameras
in diesem Umfang vergeblich suchen wiirde. 50 fps
(Vollbilder) pro Sekunde in Full HD 1080, Simultanauf-
nahme von Video- und Foto, Videoschleife, 120 fps fiir
Zeitlupenaufnahmen, kontinuierliche Fotoaufnahme
(Zeitraffer) und, last but not least, die Wifi-Steuerung mit
einer Reichweite bis 180 m, sind nur einige davon.

=

Sehr gute Bildqualitit bei
Foto und Video

Hohe Funktionsvielfalt

Sehr gute
Fertigungsqualitit

Klein und leicht

Beschreibung der
Einzelfunktionen im
Handbuch nicht
ausfiihrlich genug

Die beiden Bedienungsknépfe

sowie der Wifi-Schalter sind

mechanisch von auBBen zu bedienen

Die neue ist leichter und kleiner als die alte Hero.
Im Bild hinten die schon etwas ramponierte Hero
1. Sie ist viele Stunden mitgeflogen, einige Male

abgestiirzt und immer noch technisch in Bestform

Das einfache gute Auge

Das Objektiv der Hero 3 ist anders als das der Vorgdnger,
aber weiterhin ein Fixfokus. Diese Objektive hielt man
friiher fur minderwertig, mit zu vielen optischen Fehlern
behaftet. Das gilt fiir die Hero nicht mehr. Die Entwickler
haben ganze Arbeit geleistet und aus dem Objektiv dieser
Bauart das Beste herausgeholt. Die Abbildungsqualitat
der Heros ist sehr gut. Scharf ist bei Fixfokus alles ab etwa
40 Zentimeter (cm) bis unendlich. Es gibt keine Blende im
Objektiv. Blende, Belichtung, Brennweite (=Aufnahme-
winkel) und Empfindlichkeit werden elektronisch am
Chip gesteuert.

Bei der Handhabung immer daran denken: Kratzer am
Objektiv sind todlich. Alte analoge Fotoapparate haben
ein paar Kratzer auf der Linse nicht , gesehen”, diese lagen
aubBerhalb des Fokussierbereichs. Kompakte Digitale mit
extrem kurzen Brennweiten bilden ganz nah ab, ein
Kratzer wird sichtbar, wenn auch nur als Lichtreflex.
Zwar hat die Hero 3 nicht so ein ,,Glupschauge™ wie
ihre Vorganger, doch auch hier schaut die Linse aus der
Fassung heraus. Wird die Hero ohne Schutzgehause,
nackt eingesetzt, dann immer dabei an den Linsenschutz
denken. Ein Objektivdeckel liegt nicht bei.

Die Funktionsvielfalt

Das 65-seitige Handbuch (als PDF bei GoPro) muss man
genau studieren. Das wollen wir aber positiv sehen: Man
bildet sich. Die GoPro3 hat, wenn man die Tabelle im
Handbuch durchzahlt, 16 Video-Aufnahmeeinstellungen,
zwei davon auch noch mit bis zu drei Bildwinkeln - ein
Teil davon ist zusatzlich im Protune-Modus moglich.
Dazu kommen Fotomodi. Da beginnt der Kopf zu rau-
chen. Im Manual méchte man alles dariiber erfahren,
doch zu viele Fragen bleiben offen. Anstatt ,,atemberau-
bend” und , beeindruckend” méchte man lieber ganz
Konkretes zu den einzelnen Modis lesen: Vor- und
Nachteile mit Anwendungsbeispielen.

Technische Daten

GoPro Hero 3 Black Edition

Abmessungen: 59 x 41 x 21 mm

Gewicht: 78 g, 185 g mit Schutzgehiuse und
Stativhefestigung

Fotoaufnahmen: 5, 7 und 12 MP

Funktionen Foto: Einzelbild, Fotoburst, Zeitraffer,

Serienaufnahmen, Foto simultan mit Video

Videoaufnahmen: Full HD in 50 fps, sowie zahlreiche weitere
Modi mit verschiedenen Auflosungen und
fps. Videoschleife-Funktion, WeiBabgleich

einstellbar (in Protune)

Besonderheiten: Wifi-Steuerung iiber GoPro Remote oder
Smartphone / Tablet

Liveview: Uber LDC Touch BacPack (Zubehir) oder
Smartphone / Tablet mit App

Liveview fiir FPV: Ja, mit Spezialkabel
Speicherkarte: Micro SD / SDHC / SDHXC
Alku: 3,7 V/ 1.050 mAh

>
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Woran erkennt
man die Qualitat?
»Erstidassige Fotos und
Videos in Full HD-Bild-
qualitit“. Keine Kamera,
die ohne diesen Slogan
beworben wird. Wir wollen
es daher genauer unter die
Lupe nehmen.

Foto: Die Optik und die
Bildverarbeitung in der
Kamera lassen sich an
einem Print aus einem
guten Labor erkennen.
Ein Grafikprogramm im
Laptop erlaubt zwar Aus-
schnittvergréBerungen und
somit die Detailscharfe zu
erkennen, mehr aber nicht.
Farbwiedergabe, Gegen-
lichtbewiltigung, Kontrast,
Gesamtschirfe bis in die
Randbereiche und die
Bildverzerrung werden
nur auf einem grofien
Fotoabzug deutlich.

Video: Hier wird es schwie-
riger. Das Wiedergabe-
gerit ist genauso wichtig
wie die Kamera. Der nor-
male Rechner ist in seiner
Geschwindigkeit mit Videos
oft iiberfordert, die Bilder
auf dem Monitor haken
und ruckeln. Nur ein
hochwertiger modemer
Fernseher liefert auch ein
TV-gerechtes Videobild.

Die vielen Einstellmoglichkeiten befinden sich in einem
mehrstufigen Mendi, durch das man sich tiber zwei Knopfe
durchklicken muss. Das ist gewdhnungsbediirftig und so
richtig heimisch wird ein Maus- und Tastatur-Tater damit
nicht. Etwas Kiritik also, auch deshalb, weil die Kamera
sonst immer wieder durch die Bildresultate, aber auch
durch ihr Mitdenken begeistert. Bei so viel investierter
Entwicklungsintelligenz ware es mehr als gerecht, die
Anleitung besser zu gestalten. Am Ende des Probierens
und Studierens hat man aber dann die passenden
Einstellungen fir die eigenen Einsdtze herausgefunden.

Fotoaufnahmen

Bei einer Actioncam denkt man an erster Stelle an Videos.
Flugvideos sind spannend, aber erst, wenn man sie bear-
beitet, also radikal geschnitten, montiert, mit Musik und
Text unterlegt hat. Glauben Sie mir: Man verschiebt es
immer wieder und irgendwann sind es 100 GB im
Rechner, an die man nicht mehr rangeht. Weil die Heros
auch wirklich gut fotografieren, wollen wir uns zunachst
mit dieser Nebenfunktion befassen. Auch deshalb, weil
man nur anhand groBer Abziige die optische Qualitat
wirklich objektiv beurteilen kann.

Die Hero 3 Black bietet folgende Auflésung und
Bildwinkel: 12 MP Wide (=Weitwinkel, 150°), 7 MP
Wide (=Weitwinkel, 150°), 7 MP Medium (=Mittel,
127°) und 5 MP Medium (=Mittel, 127°) Bei Letzterem
steht Weitwinkel im Handbuch, was aber nicht stimmt.

Der Bildwinkel wird meist im Kleinbild-Aquivalent angege-
ben — so auch in EXIF-Daten bei der Hero. Werte unter 20
Millimeter (mm) Brennweite als Kleinbild-Aquivalent gel-
ten als extreme Weitwinkelobjektive, 20 bis 40 mm sind
mittlere Weitwinkel, 50 mm Standard. Bei Wide geht aus
den EXIF-Daten ein KB-Aquivalent von 15 mm hervor,
also ein extrem starker Weitwinkel, beinahe ein Fisheye.
Medium entsprechen laut EXIF einem KB-Aquivalent von
20 mm, auch hier ein starkes Weitwinkelobjektiv. Diese

Technik in Stichworten

Die Fotoauflosung definiert sich als Anzahl Pixel pro Zoll, meist als Produkt angegeben
(Pixelzahl Breite x Pixelzahl Hohe = Megapixel). Schon mit 5 Megapixel (MP) Aufnahmen der
Hero 3 (zirka 2.500 x 2.000 Pixel) sind einwandfreie 20 x 30 cm Prints méglich, mit Bildern
als 12 MP (4.000 x 3.000 Pixel) sind gute Abziige bis 30 x 45 cm zu bekommen.

Die Videoauflosung geht ebenfalls nach Bildpunkten: 1.920 x 1.080 Bildschirmauflosung gel-
ten als Full HD; die niichste Stufe darunter (immer noch sehr gut) ist 1.280 x 720.

fps bezeichnet die Anzahl der aufgenommenen Vollbilder pro Sekunde. Fiir unsere Videos von
bewegten Motiven sind 50 fps optimal (amerikanische TV-Norm NTSC arbeitet mit unterschied-
lichen fps als die europdische PAL).

Sensoren gibt es als CMOS oder CCD. Die Heros haben einen CMO0S-Sensor. Wir haben oft mit
rotierenden Propellern im Bild zu tun. CMOS werden zeilenweise ausgelesen und neigen zum
Rolling Shutter, der Propeller wird, je nach Drehzahl, krumm abgebildet oder zur ,,Jalousie‘
zerlegt, eben eine Folge des Zeilenauslesens, weil der Prop sich bis zum nachsten Lesevorgang

FLIGHTCONTROL | Hero 3 Black Edition | GoPro | www.globeflight.de

Foto/Medium

Foto, Wide

Die Optik, den Chip und die Bildverarbeitung in einer
Kamera erkennt man am besten anhand von Fotos.
Man macht sich eine Testtafel, oder - einfacher und
interessanter - sucht sich ein gutes Motiv. Industrie-
anlagen mit vielen geometrischen Linien und Details
machen schnell die Stidrken und Schwdchen einer
Kamera sichtbar.Vergleich der beiden fiir Fotos zur
Verfiigung stehenden Brennweiten: Foto Medium, ein
mabBiger, aber immer noch krdftiger Weitwinkel von
127°; Foto Wide, ein starker Weitwinkel mit 150°

starken Weitwinkel haben fiir uns einen Vorteil, weil wir
das, was die Kamera gerade aufnimmt, nicht so genau
bestimmen. Mit Weitwinkel ist viel im Bild, meist auch
das Richtige. Und bei hochaufgelésten 12-MP-Aufnahmen
kann man auch mit Ausschnitten arbeiten.

Fur Luftaufnahmen ist der Zeitraffer die Funktion der Wahl.
In einem Intervall von 0,5, 1, 2, 5, 10, 30 oder 60 Sekunden
wird jeweils ein Foto geschossen — bis man gelandet ist.

Sowohl als auch
Simultanaufnahme von Video und Foto heiBt die

ein Stiick weiter gedreht hat. In CCD-Sensoren werden die Daten anders ausgelesen, auch sie

bilden aber nicht fehlerfrei ab. In guten Kameras werden alle diese Effekte stark reduziert. Funktion, die nur die Hero 3 Black hat und auszeichnet.

Sollte mir die jetzige Black in den Wellen der Nordsee
untergehen — dort schickte ich schon einmal ein FPV-
Modell auf Tauchfahrt - so wire alleine diese
Simultanfunktion Grund genug, wieder die Hero 3 Black
zu wahlen. Denn wir Foto- und Videofilmer leben in
einem Dilemma: Entweder starten wir das Modell und
machen einen Videoclip, von dem nur Screenshots als
Einzelbilder zu haben sind. Oder wir schicken das Modell
auf Fotoreise und gerade dann passieren tolle Szenen, die

Display ist nicht gleich Display. Bei den meisten Actioncams zeigt das Display nur die
Einstelldaten. Um das aufgenommene Bild in Echtzeit, also Live View zu bekommen, benotigt
man ein zusatzliches Display.

(EDTRT

Der Bildstabilisator oder die Antishake-Vorrichtung sollte verwackelte Bilder verhindem.
Technisch werden dazu einige optische Elemente des Objektivs (oder der Chip selbst) elastisch
gelagert und iiber Bewegungssensoren ,,gegengesteuert®. Das Wackeln der Hand kann gut
unterdriickt werden, Vibrationen dagegen nicht, diese werden mitunter verstirkt. Die Heros
haben keinen Bildstabilisator und das ist gut so.
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Die Kameramontage kann - Medium 127°, starker Weitwinkel

auch etwas ungewdéhnlich - Narrow 90°, maBiger Weitwinkel, geschitztes

erfolgen, zum Beispiel am KB-Aquivalent 30 mm

Seitenleitwerk. 82 Gramm 720p-Aufnahmen (1.280 x 960 Pixel) sind mit 120 oder

der Kamera mit Halterung 50 fps und ebenfalls mit Ultra Wide-, Medium- und

lassen sich leicht durch Narrow-Aufnahmewinkeln wie eben beschrieben méglich.

Akkuverschiebung 120 fps ermdglichen mit einem Videobearbeitungs-

kompensieren. Die programm Zeitlupenaufnahmen.

Perspektive ist sehr

interessant Remote- Steuerung
Bei der Wifi-Fernsteuerung ist die Bedienung identisch
wie bei der Kamera: Ein gleichgroBes Display sowie zwei
Knopfe. Sobald man die Wifi-Funktion tber einen kleinen
seitlichen Knopf an der Kamera aktiviert, erscheint auf
dem Remote-Display die gleiche Anzeige wie in der
Kamera. Der Hersteller gibt eine Reichweite bis 180 m an.
Im ,StraBentest™ haben wir weit (iber 100 m gemessen.
Wollte man die Kamera im Flug umprogrammieren, bei-
spielsweise am Hang, wére auch das maoglich.

In der Anleitung steht: ,,Mit der GoPro-App kénnen Sie
die Kamera tiber ein Smartphone oder Tablet fernbedie-
nen.” Na und, sagt man sich, man hat ja die Remote-
Fernbedienung. Doch es steht noch ein weiterer Satz drin:
... kdnnen Sie eine Live-Vorschau von Videos anzeigen...”
Ein groBer Vorteil, denn sonst bekommt man Live View

als Video hitten aufgenommen werden miissen. Die

Simultanfunktion ist die geniale Lésung: Sie macht Video @ Video)Narrow,
mit Full HD, (1080p), gleichzeitig aber je nach Wahl auto- GlobeFIigh;
matisch alle 5, 10, 30 oder 60 Sekunden ein Foto. Und Auweg 44a
jederzeit kann man noch ein zusatzliches Foto schieBen, 93055 Regenshurg
indem man den Ausléseknopf driickt — das geht auch per Telefon: 09 41/50 27 53 90
Wifi. Diese Simultanfunktion arbeitet im Video nur mit E-Mail: info@globe-flight.de

] . . Internet: www.globe-flight.de
25 fps; auf einem guten TV fillt es kaum auf. Preis: 449,95 Euro

Bezug: Direkt

Videos

Als ich vor einigen Monaten, wohl als Letzter auf der
westlichen Hemisphare, die alte Rohre abschaffte und mir
einen richtig guten 42-Zoll Smart-TV zulegte, kamen auch
die Hero-Videos dran, die ich bis dahin nur vom Abspielen
auf dem PC-Monitor kannte. Ich kam aus dem Staunen Video)WIDE
nicht heraus. Die smarte Kiste machte aus den im lahmen
Laptop oft ruckeligen Clips ganz tolle Videosequenzen. Es
sind Bilder, die zwar nicht in Regie und Kamerafithrung,
aber in Abbildungsqualitat durchaus im Sonntagskrimi
durchgehen wiirden.

Was brauchen wir nun von den vielen Video-Aufnahme-
moglichkeiten? Zwei Einstellungen sind fiir uns besonders

interessant, weil sie eine sehr gute Bildqualitat gleichzeitig Videobilder als
mit drei verschiedenen Aufnahmewinkeln erméglichen: Screenshots zeigen
- Full HD, 1080p (1.920 x 1.080 Pixel) in 50 fps. die drei méglichen

Mit Aufnahmewinkel Ultra Wide 150° - Aufnahmewinkel

Video ULTRA WIDE

sehr starker Weitwinkel der Hero 3

>
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Vergleich Hero-Versionen

Abmessungen (nur 1080 / Full 1080/ Full Max. Aufnahme- Aufnahme- Simultan- Foto Wifi fiir  Wifi iiber GoPro-
Gehause) und HD bei 50 fps HD bei 25  Auflosung  winkel Video winkel Foto aufnahme Zeitraffer GoPro  Fern-bedienung
Gewicht Bildrate fps Bildrate bei 50 fps einstellbar einstellbar  Foto + App
Bildrate Video
Hero 3 White 59x 41 x 21 mm; Nein Ja 720 Nein* Nein Nein Ja Ja Ja (Sonder-
Edition 76 g zubehor)
Hero 3 Silver 59x 41 x 21 mm; Nein Ja 720 150° 127°; 150° 127° Nein Ja Ja Ja (Sonder-
Edition 76 g 90° ** b zubehor)
Hero 3Black 59x 41 x 21 mm; Ja Ja 1080 150°% 127°; 150°, 127° Ja Ja Ja Ja (mitgeliefert)
Edition 76 g 90° *** ko

* Modusabhangig: 150° oder 127°

** Bei Full HD / 1080p. Aufnahmewinkel: Herstellerangaben

*** Bei Full HD / 1080p und 720p. Aufnahmewinkel: Herstellerangaben

#xx 150° oder 127° bei 5 MP, 150° bei 11 MP, 127° bei 8 MP. Aufnahmewinkel: Herstellerangaben In die Pan-Tilt-

*oxsx 150° oder 127° bei 7 MP, 150° bei 12 MP, 127° bei 5 MP. Aufnahmewinkel: Herstellerangaben Mechanik passt die

Hero nur nackt

nur Uber das Zubehor-Display LCD Touch BacPac zu
sehen. Live View ist sehr hilfreich bei der Kameramontage
am Modell.

Die Favoriten
Nach vielen Flug- und Teststunden noch einmal kurz
meine 3+1-Favoriten. Es sind:
I. Fur Video 50 fps in Full HD 1080, mit drei wahlbaren
Aufnahmewinkeln.
2. Fir Foto 7 MP, mit zwei wahlbaren Aufnahmewinkeln,
in Funktion Zeitraffer. Fotos mit 12 MP sind nur als Wide,

Die Erde ist rund, das wussten schon die alten Griechen. Warum ist sie im Bild
rund? Es wurde im Fotomodus ,,Wide“ aufgenommen. Hier arbeitet die Hero mit
einem beinahe Fisheye-Bildwinkel. Gerade Linien werden dann, je nach Perspektive
und je weiter sie zum Bildrand wandern, mehr oder weniger krumm. Das ist oft
sehr interessant und man kann es auch als Artist’s impression verkaufen. Im
Fotomodus Medium sind diese Effekte weit weniger ausgeprdgt

So, im Schutzgehduse, ist die Hero am sichersten
aufgehoben. Gewicht zirka 185 Gramm

also extremer Weitwinkel. Vor allem fiir sehr groBe Prints
beziehungsweise AusschnittvergroBerungen geeignet.

3. Simultanaufnahme von Video und Foto.
Die 24 fps-Bildrate ist vollig ausreichend.

4 Mein moglicher vierter Favorit, als nachster zu
untersuchen: 720p bei 120 fps (Vollbilder) pro Sekunde
flr Zeitlupenaufnahmen.

Die Zukunft

Was kommt als nichstes? 3D als TV-Standard wird
kommen. 3D wird auch fiir uns Modellflieger interessant
sein. Zwei Blackies, das wird allerdings teurer. Und die
Zukunftswiinsche? Falls technisch machbar, wiirde ich mir
ein Wechselobjektiv mit gréBerer Brennweite wiinschen,
das bei gegebenen digitalen Wahlmodi in Standard-

Wo steht die Hero 3 Black also? Ist sie noch die Referenz? Ihre scharfsten Konkurrenten kom-
men immer noch aus demselben Haus: Die Silver- und White-Edition der Hero 3. Diese bieten

zwar keine 50 fps in Full HD und keine Simultanvideos, liefern aber auch sehr gute Bildquali- Aufnahmewinkel hineinreicht - als Kleinbild-Aquivalent

tit. Die Heros sind keine Videorekorder fiir Landschaftsaufnahmen mit rohrenden Hirschen, wire es der Bereich zwischen etwa 24 bis 50 mm. Schén

dafiir gibt es andere Kameras. Sie sind aber erstklassige Actioncams fiir alle Sportarten, am wiren auch ein groBeres Datendisplay und ein, besser

Boden, in der Luft und sogar unter Wasser. Und die Hero 3 Black Edition als das Topmodell i Kndof stzlich fiir die Bedi "

ist, um mit unserer Kanzlerin zu sprechen, fiir anspruchsvolle Sportler ,,alternativios*‘. Zwer nople zusalz I(i ur die bedienung, um
schneller durchs Menii zu kommen.
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*» Hochleistungs-Computer-Lade-Entladestation mit 180W
Ladeleistung
» Integrierter Equalizer fiir 8-zellige Lilo, LiPo und LiFe-
Akkus e
&+ Bis zu 10A Ladestrom, 12V oder 230V Eingangsspannung RS

o 139,00€

&

s

POWER PEAK®Nr-:8507 \ »
Infinity 14 EQ-BID ofErof -

e

Modells_pnht_

* Intelligente Hochleistungs-Lade-Entladestation * Die ultimative 1000 W Ladestation mit Equalizer-Funktion und
* Akkumanagement fur NC-, NiMH-, Blei-, LiFe, Lilo, LiPo- BID-System
Akkus, mit integriertem Equalizer * 2x 500 Watt Ausgange mit bis zu 20 A Ladestrom, Eingangs-
* Max. Ladestrom 10A, Max Entladestrom 5A, 12-15V Ein- spannung 11-28V DC
gangsspannung * Der Mega-Power Lader der Ihre LiPo-Antriebsakkus in kirzester
Zeit nachladt.

o 199,00€

w219,00€
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Emstellungssache

So'stelit' man“sein Modell richtig’ein - Te|I 1

Text, Grafiken und Fotos:

Tobias Pfaff

Die EWD (Einstellwinkeldifferenz) sei zu groB, sagt der eine. Nein, der Schwerpunkt ist zu weit hinten,
widerspricht der andere. Einigkeit erzielen beide nicht. Wer kennt sie nicht, diese Diskussionen unter
Modellfliegern. Jeder scheint seine eigene Philosophie zu haben. Und letztlich hat man den Eindruck, es sei
alles irgendwie unscharf und wenig hilfreich. Dennoch muss die Frage erlaubt sein: Wer hat nun Recht?

Mehr Grundlagen
und Wissen gibt's im
aerodynamic workbook

Band I und Il fiir je 8,50 €.

Lese-Tipp

Was beide hier virtuell Streitenden gar nicht bemerken,
es geht eigentlich gar nicht ausschlieBlich um EWD oder
Schwerpunkt. In der Diskussion fehlen noch wenigstens
zwei weitere Parameter, die bislang tiberhaupt nicht
berlicksichtigt wurden. Doch fangen wir am Anfang an.

Ein fliegendes Flugzeug ist ein System eines Gleichgewichts
von Kraften und Momenten. Nur wenn sie sich alle gegen-
seitig aufheben — also in der Summe null ergeben — ist ein
stabiler Flug méglich. Und diesen Fall wollen wir zundchst
einmal untersuchen. Dabei sind die wichtigsten Krafte am
Modell noch sehr leicht einsehbar; siehe Abbildung I.

Zunidchst ist die zentrale Kraft die Gewichtskraft. Damit
ein Flugzeug in der Luft bleibt, muss also eine Gegenkraft

Abbildung I: Auftrieb und A
Gewichtskraft am Modell - F

sie kompensieren sich
gerade beim stabilen Flug

existieren, die seine Gewichtskraft aufhebt — der Auftrieb.
Diese beiden Krafte sind allgemein bekannt, doch nun
gesellt sich eine dritte hinzu: der Widerstand. Jeder Kérper,
der sich durch ein Medium bewegt, erfahrt durch dieses
eine Kraft, die der Bewegungsrichtung entgegengesetzt ist.
Widerstandskrafte gibt es einige. Zum einen gibt es eine
Kraft, die sich aus dem Staudruck ableitet. Erstaunlicher-
weise tritt diese bei einem tropfenférmigen Korper nicht nur
an seiner Front auf, sondern zu einem gewissen Teil auch
hinter ihm. Der Staudruck vor ihm bremst ihn, der Stau-
druck dahinter schiebt ihn an. Die Differenz beider resultie-
render Kréfte macht sich leider nur allzu oft so bemerkbar,
dass sie gegen die Bewegungsrichtung wirkt und daher als
Widerstand auftritt. In seltenen Féllen kann dies jedoch
auch mal anders sein, wie in Abbildung 2 dargestellt.

Jetzt bestellen: www.alles-rund-ums-hobby.de
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Abbildung 3: Der Antrieb
kompensiert die Widerstandskrdfte

Abbildung 2: Der
Widerstand  Und das Ziel einer Modelleinstellung ist — von Kunst-
resultiert unter  flugmodellen einmal abgesehen — eben diesen Widerstand
anderem aus der  in Relation zum Auftrieb zu minimieren. Beim antriebslo-
Differenz der  sen Flugzeug ist das eher selbstverstindlich, doch auch
Krdfte, die aus den  das Motormodell wird sparsamer unterwegs sein, und
Staudriicken vor  damit langer fliegen konnen, wenn sein Widerstand nur
und hinter dem  gering ist. Ein Aspekt, der vor allem beim heute tiblichen
Kérper folgen  Elektroflug von zentraler Bedeutung ist.

Doch wo findet sich die nétige Gegenkraft zum
Widerstand? Bei einem Motorflugzeug ist sie leicht zu
entdecken. Es ist die Antriebskraft — meist erzeugt durch
einen Propeller, manchmal auch durch Turbinen, ganz sel-
ten durch Raketenantriebe; siehe Abbildung 3.

Doch wie ist es beim Segelflugzeug? Es hat keinen Antrieb,
der den Widerstand kompensieren konnte. Dies zu verste-

hen, ist nicht ganz einfach, denn die den Widerstand kom-
pensierende Kraft rekrutiert sich auf einem Umweg. Der
Widerstand bremst erst einmal das Flugzeug. Dadurch wird
es geringfiigig langsamer. Da jedoch sein Auftrieb von der
Fluggeschwindigkeit abhangt, wird nun auch dieser geringer.
Das Gleichgewicht der senkrechten Krifte ist gestort, und
das Flugzeug beginnt nun mehr oder weniger stark der
Schwerkraft, die nun dominant ist, zu folgen und sinkt.
Nun jedoch nimmt das Flugzeug wieder Fahrt auf und
schon stimmt die Welt wieder. Wahrend sich das Flugzeug
auf einem zur Erde geneigten Kurs befindet, wird es den
Gleitwinkel immer gerade so einstellen, dass ein Teil der
Gewichtskraft als Hangabtriebskraft gerade den Widerstand
kompensiert. Ein antriebsloses Modell muss also immer —
von Aufwinden mal abgesehen - einen Sinkflug ausfiihren.
Der Gleitwinkel, das ist der Winkel zwischen der Flugbahn
und der Horizontalen, ist dabei umso groBer, je groBer der
Widerstand ist; dargestellt in Abbildung 4.

Abbildung 4: Durch den Gleitwinkel wird im
antriebslosen Flug eine Hangabtriebskraft erzeugt,
die den Widerstand gerade kompensiert

Einstellwinkel
des Hohenleitwerks zur

Einstellwinkel der Tragfléche Rumpfachse

zur Rumpfachse

Einstellwinkeldifferenz
(EWD)

Abhangigkeiten

Natirlich ist ein mabgeblicher Einfluss eben dieser Opti-
mierung in der Konstruktion und der Geometrie des
Modells zu suchen. Doch wollen wir uns hier weniger den
konstruktiven Gesichtspunkten widmen. Vielmehr steht die
Frage, wie man ein vorhandenes Modell alleine durch das
Einstellen von EWD — wenn machbar — und Schwerpunkt
optimieren kann. Denn eine unglickliche Wahl dieser
Parameter kénnte eine ansonsten optimale Konstruktion
extrem ineffizient fliegen lassen. Mit anderen Worten:
Man kann den besten Leistungssegler so einstellen, dass
er selbst im Vergleich zu einem Einsteigermodell sichtbar
schlechtere Flugleistungen zeigt.

Die beiden zentralen Stellschrauben haben wir schon
kennen gelernt: EWD und Schwerpunktlage. Die EWD
ist die Differenz der Einstellwinkel von Tragflache und
Héhenleitwerk jeweils gemessen zur Mittelachse des
Rumpfs; dargestellt in Abbildung 5.

In der Regel ist die EWD positiv, das heiBt der Einstell-
winkel der Tragflache ist groBer, als der des Hohenleit-
werks. Die EWD bestimmt maBgeblich, wie hoch der
Auftrieb am Hohenleitwerk sein soll. Hier findet man drei
Méoglichkeiten, selbst bei einem klassisch symmetrisch
profiliertem Hohenleitwerk: Abtrieb, Auftrieb und die
Neutraleinstellung.

Der Schwerpunkt hingegen ist der Punkt, in dem sich alle
nicht aerodynamischen Momente auf der Massenver-
teilung des Modells aufheben. Unterstlitzt man das
Modell in seinem Schwerpunkt, so bleibt es, in der
Horizontalen ausgerichtet, in der Ruhe, ohne zu kippen.
Der Schwerpunkt ist deshalb von groBem Interesse, weil
in ihm alle Krafte angreifen, und er der Drehpunkt der
aerodynamischen Momente ist; siehe Abbildung 6.

Es wird immer empfohlen, bei der Einstellung des Schwer-
punkts — wenn dieser vom Hersteller (hoffentlich) realistisch
angegeben ist oder man ihn beispielsweise mit Hilfe des

Abbildung 5: Einstellwinkel und EWD am Modell
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Programms FLZ_Vortex (www.flz-vortex.de) berechnet hat -
eine geringe Kopflastigkeit des Modells zu gewahrleisten. Der
genaue Winkel der Kopflastigkeit sollte dabei dem Gleit-

winkel — in der Regel wenige Grad — des Modells entsprechen.

Kriterien

Und nach welchen Kriterien soll nun eben eine EWD-
Schwerpunkt-Kombination gewahlt werden? Die Antwort
ist paradox: Es gibt viele mogliche Kombinationen, die
einen eigenstabilen Flug ermoglichen. Allerdings sind
nicht alle auch optimal. Gut, aber unter welchen Gesichts-
punkten entscheidet man nun, was als Optimum angese-
hen wird? Die Tatsache, dass es immer wieder ausgepragte
Meinungsverschiedenheiten tiber die richtige Wahl gibt,
zeigt schon, dass es nicht ganz so einfach ist.

Neben EDW und Schwerpunktlage gibt es tatsachlich
noch zwei weitere Eigenschaften, die der Entscheidung
zugrunde liegen, welche Kombination geeignet ist. Es sind
die Flugstabilitdt und der Anstellwinkel — nicht zu ver-
wechseln mit den Einstellwinkeln; vergleiche Abbildung 7.

Der Anstellwinkel beschreibt die Lage des gesamten
Modells zum Flugrichtungsvektor. Interessant dabei ist,
dass dieser Anstellwinkel in einem gewissen Bereich
proportional zum Auftriebsbeiwert ist. Das bedeutet,
dass sich bei einer Verdopplung des Anstellwinkels der
Auftriebsbeiwert ebenfalls verdoppelt. Doch diesem Spiel
sind enge Grenzen gesetzt. Oberhalb eines kritischen
Winkels von oft schon unter 10 Grad wird die Stromung
nicht mehr sauber am Tragflachenprofil anliegen — der
Auftrieb bricht schlagartig zusammen. Irgendwo zwischen
null Grad und eben diesem Winkel des Maximalauftriebs
liegt nun der Auftrieb, bei dem der Widerstand gerade so

gering ist, dass das Modell mit einer hohen Effizienz fliegt.

Ist der Anstellwinkel groBer oder kleiner, wird dieser opti-
male Punkt verlassen; siehe Abbildung 8.

Man kann den optimalen Anstellwinkel experimentell ermit-
teln, oder aber mit Hilfe einer Software wie FLZ_Vortex
sehr genau berechnen lassen. Die experimentelle Methode
ist jedoch wesentlich aufwandiger. Viele Modellpiloten
schrecken vor beidem zuriick. Mit der Folge, so meine
Beobachtung, dass die meisten Modelle weit unter ihren
Leistungsmaglichkeiten bleiben.

Der zweite Parameter ist die Flugstabilitat. Also das
Bestreben des Modells, bei einem beliebigen, von der
Auslegung abweichenden Anstellwinkel ohne Steuerbefehl

Abbildung 6: Ein
im Schwerpunkt
unterstiitztes
Modell bleibt in
der Horizontalen

Abbildung 7: Der
Anstellwinkel des
Modells - er
bestimmt den
Auftrieb der
Tragfldche

\ Anstrémrichtung (in Naherung 0°)

wieder zum Optimum zuriickzukehren. Dabei haben
Freiflugmodelle tblicherweise sehr hohe Eigenstabilitaten,
gesteuerte Modelle hingegen kénnen mit einer geringeren
Eigenstabilitdt auskommen. Wenn die Stabilitdt zu hoch
gewahlt ist, dann wird das Modell auch nur sehr widerwil-
lig auf einen Steuerbefehl des Hohenruders reagieren. Ein
zwar extrem stabiles, jedoch wenig agiles Flugverhalten
wire die Folge.

Zur Quantifizierung der Stabilitat wird nun ein weiterer
Punkt herangezogen. Wiirde man den Schwerpunkt bei
einem ansonsten unverdnderten Modell immer weiter
zurlicklegen, so fainde man bald einen Punkt - oft im
hinteren Drittel der Profiltiefe — an dem das Modell keine
Eigenstabilitdt mehr zeigt. Der Grund liegt in einer unan-
genehmen Eigenschaft klassisch gewdlbter Profile. Bei
ihnen tritt ein Moment auf, das versucht, den Anstell-
winkel immer weiter zu erh6hen. Ein stabiler Flug ist nun
nicht mehr méglich. Diese kritische Schwerpunktriicklage
wird Neutralpunkt genannt. Dem stindig aufrichtenden
Moment der Tragfliche muss also das Hohenleitwerk am
stabil eingestellten Modell entgegenwirken; dargestellt in
Abbildung 9.

Dazu muss zwingend der Schwerpunkt vor dem Neutral-
punkt liegen. Angegeben wird dies als Verhaltnis der
Differenz des Schwerpunkts zum Neutralpunkt relativ zur
mittleren Profiltiefe. Dadurch entsteht ein Parameter, den
man als Vergleich selbst sehr unterschiedlicher Flugzeug-
konstruktionen nehmen kann. Ublicherweise sollte er
nicht unter 10 Prozent fallen, um eine ausreichende
Eigenstabilitat zu erreichen. Andererseits sollte er die
20-Prozent-Marke nicht deutlich Giberschreiten. Sonst
wiirde das Modell so eigenstabil, dass es kaum noch auf
Steuerbefehle reagiert. Freiflugmodelle hingegen haben
keinen korrigierend eingreifenden Piloten. Daher liegt ihr
StabilitatsmaB oft tiber 30 Prozent. Bei Umbauten von
Freiflugmodellen auf RC-Steuerung muss dies unbedingt
beachtet werden. Oft wird hierzu der Rumpf verkiirzt,
oder die Flache des Hohenleitwerks verringert, was zu
einer Reduktion der Eigenstabilitat fiihrt.

Zusammenspiel

Es gibt also zwei Ziele bei der Modelleinstellung: Eigen-
stabilitdt und Optimierung des Anstellwinkels. Und tat-
sdchlich gibt es nun zur Gewahrleistung eines optimalen
Einstellwinkels ganz verschiedene Kombinationen aus
EWD und Schwerpunkt. Man kann sich leicht vorstellen,
dass ein Modell mit weit vorne liegendem Schwerpunkt
kopflastig wird. Kompensiert man dies durch eine gréBere

Anstellwinkel des gesamten Modells
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EWD, wobei am Hohenleitwerk dann durch einen gewis-
sen Abtrieb ein schwanzlastiges Moment entsteht, ist ein
optimaler Anstellwinkel durchaus erreichbar. Jedoch kann
man denselben Anstellwinkel erreichen, indem man einen
weit zurlickliegenden Schwerpunkt bei gleichzeitig gerin-
gerer EWD wihlt. Dazwischen gibt es nahezu beliebig
viele EWD-Schwerpunkt-Kombinationen, die alle zum sel-
ben Anstellwinkel fihren. Doch welche ist nun die beste?

Das ist so einfach nicht zu beantworten. Man muss dabei
die genauen Verhaltnisse am Hohenleitwerk ansehen. Je
geringer die EWD bei einem vorgegebenen Anstellwinkel
ist, um so eher wird das Hohenleitwerk tragen und keinen
Abtrieb erzeugen. Das ist grundsatzlich wiinschenswert,
denn wiirde das Hohenleitwerk Abtrieb erzeugen, so
wiirde es dem Auftrieb der Tragflache entgegenwirken und
dabei auch noch einen gewissen induzierten Widerstand
erzeugen. Das Ziel sollte also sein, eine so geringe EWD
zu wihlen, dass das Hohenleitwerk entweder keinen, oder
aber einen leichten Auftrieb erzeugt. Wegen seiner bli-
cherweise geringen Streckung sollte man den Auftrieb
dennoch gering halten, um nicht (ibermaBig zusatzlichen
induzierten Widerstand zu erzeugen. Doch eine geringe
EWD fordert einen weiter zuriick liegenden Schwerpunkt,
um den gewiinschten Anstellwinkel einzuhalten. Damit
riickt jedoch der Schwerpunkt in Richtung des Neutral-
punkts. Die Folge ist, dass die Flugstabilitat sinkt. Die
Kunst ist nun, eine EWD-Schwerpunkt-Kombination zu

CONRAD ELECTRONIC

MODELLBAHN-CLUB.

al  Auftrieb
Strémungsabriss
Anstrémwinkel
»
/ao "
Strémungsabriss
Abtrielb
Abbildung 8:
Widerstand- und wihlen, bei der das Hohenleitwerk moglichst keinen
Anstellwinkel- Abtrieb erzeugt, gleichzeitig die Stabilitdt im sinnvollen
Polaren eines Rahmen zwischen 10 und 20 Prozent bleibt. Je nach
Modells Rumpflange oder GroBe des Hohenleitwerks ist dies leider
nicht immer moglich. Manchmal muss man, um tber-
haupt noch einen stabilen Flug zu gewihrleisten, in den
sauren Apfel beiBen und einen geringen Abtrieb am
Hohenleitwerk in Kauf nehmen.
Ausblick
Bisher haben wir die Grundprinzipien untersucht. Doch
wie setzt man diese praktisch in die Tat um? Es wird nicht
ganz einfach sein, doch eine Optimierung lohnt sich,
denn die Miihe wird in der Regel mit deutlich verbesserten
Abbildung 9: Das Flugleistungen belohnt. Dies soll im nichsten Teil in
Hohenleitwerk wirkt dem  Ausgabe 10/2013 von Modell AVIATOR niher
aufrichtenden Moment betrachtet werden.
der Tragfldche entgegen
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Thermik-Ass

Cirrus F5J von Staufenbiel

Die Klasse F5] ist noch jung und die Zahl kaduflicher Modelle wachst langsam.
Staufenbiel ist mit dem Cirrus F5] schon in der zweiten Flugsaison dabei.

Wir haben die zuriickliegenden Monate seit Auslieferung des Seglers fiir v
ausgiebige Tests unter verschiedensten Bedingungen genutzt.

4

Text: Oliver Kinkelin
Bilder: Markus Glokler und Oliver Kinkelin

Tragflachen

Die beiden Tragflachenhdlften sind mit roter Klebefolie
bespannt und besitzen hochgezogene Randbdgen. Sie sind
vollkommen faltenfrei bebiigelt und an den Ubergingen
und Kanten sehr akkurat verarbeitet. Die Unterseite wurde
im Querruderbereich mit roten und weiBen Blockstreifen
versehen. Dadurch ist die Fluglage des Modells sehr gut
erkennbar. Die gesamte Tragflache besteht aus einem
Styroporkern mit diinner Balsaholzbeplankung. Teilbereiche
wurden mit Glasfasergewebe verstarkt. Laut Hersteller sind
auch CFK-Verstdrkungen enthalten.

Das Gewicht betragt beim linken Fltigel 373 Gramm (g)
und beim rechten 382 g. Verbunden werden die beiden
Halften durch zwei Karbonrundstabe: Die Hauptsteckung
mit 10 Millimeter (mm) Durchmesser bei 197 mm Lénge

Der Cirrus von Staufenbiel ist ein leistungsstarkes Thermik-
Segelflugmodell der Wettbewerbsklasse F5]. Wird der
Baukasten geoffnet, fallen sofort die sauber gebiigelten
Tragflichenhalften und die Leitwerke mit roter und weiBer
Oracover-Folie auf. Das weiBe Rumpfboot und ein konisch
zulaufendes Kevlarrohr sind die Bestandteile des auf den
ersten Blick etwas filigran wirkenden F5J-Rumpfs. Ein reich-
haltiger Kleinteilesatz mit gefrasten GFK-Ruderhornern,
vielen Holzteilen und farblich passenden Schachtab-
deckungen sind ebenso enthalten wie eine deutsche
Bedienungsanleitung.

und ein weiterer Stab mit 6 mm Durchmesser bei 134 mm
Lange. Die Querruder sind oben und die Wolbklappen
unten mit Klebefilm anscharniert. Dadurch lassen sich
optimale Ausschldge zur Landung mittels Butterflystellung
realisieren. Eine Wolbklappe war leider etwas verzogen.
Dadurch I6ste sich der Klebefilm der Ruder und musste
nachgearbeitet werden. Die Steckung ist ab Werk komplett
erstellt und auch die Bohrungen zur Verschraubung mit
dem Rumpf sind bereits vorhanden. Nach dem Entfernen
der Folie Giber den Servoschachten muss das gesamte
Styropor darunter entfernt werden. Eine Zusatzliche
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Das Rumpfboot ist
komplett in Kohlefaser erstellt.
Die Gewindebuchsen zur
Tragflachenverschraubung sind
ab Werk eingebaut

Ein reichhaltiger Kleinteilesatz mit gefrdsten
Holz- und GFK-Teilen liegt dem Bausatz bei

Verstarkung ist hier nicht notwendig, da im Bereich der
Schiéchte bereits Glasgewebe zwischen Styropor und der
Balsadeckschicht verlegt wurde. Danach werden die Servos
mit Hilfe von Balsaholzbrettchen eben zur Tragflachen-
oberkante eingepasst. Die Rudermaschinen vom Typ
DS1550-MG (Dymond) sind mit Schrumpfschlauch ver-
packt und samt den Unterfiitterungen in einem Arbeits-
gang an ihrem Arbeitsplatz eingeharzt. Als Nachstes ver-
langert man die Anschlusskabel und versieht sie am Ende
mit griinen Hochstromsteckern der Firma Multiplex, um
eine trennbare Verbindung zwischen Rumpf und Trag-
flache zu erreichen. AbschlieBend werden noch mit-
gelieferte Balsaholzrahmen eingeklebt, auf denen die
Schachtabdeckungen verschraubt werden sollen.

Zur Anlenkung der Ruder legte der Hersteller dem Bausatz
Gabelkopfe aus Kunststoff und Gesténge aus 2-mm-Alu-
miniumdraht mit passendem Gewinde beigeftigt. Laut
Anleitung sollen die Anlenkungen mit einer L-Biegung
versehen und mittels Schrumpfschlauch gesichert werden.
Dazu muss man aber die Locher der Ruderhebel auf 2 mm
Durchmesser aufbohren. Die Stabilitat der schmalen Kunst-
stoffhebel wird dadurch sehr geschwiacht und somit ent-
scheiden wir uns, die Schubstangen zu kiirzen und mit
zusitzlichen Gabelkdpfen aus Metall zu verkleben. Die
Ruderhérner aus I-mm-GFK-Material werden ebenfalls
eingeharzt und die Schachtabdeckungen mit Klebefilm
aufgeklebt. Vorgesehen vom Hersteller waren hier kleine
Schrauben zur Befestigung, aber Klebefilm verschlieBt den
Ubergang zwischen Abdeckung und Tragfliche vollkom-
men spaltfrei und somit kann sich bei der Landung kein
Gras verfangen.

Die Ausschnitte im Servobrett waren fiir die verwendeten Rudermaschinen
DS1550, zu groB. Kleine Holzbrettchen als Unterlage halfen aus

Speer mit Pylon

Der Rumpf besteht aus einem lunkerfreiem GFK-Teil, kom-
plett mit Kohlefaser belegt, und einem konisch zulaufen-
dem Kevlarrohr, das sehr steif und absolut gerade herge-
stellt wurde. Auch mit hohem Kraftaufwand lasst sich die-
ses kaum verbiegen. Zu Beginn des Rumpfaufbaus sind
die gefrasten Sperrholzteile zur Servoaufnahme miteinan-
der zu verkleben. Die bereits bestehenden Durchbriiche im
Servobrett sind leider fiir die in unserem Testmodell ver-
wendeten Rudermaschinen DS1550-MG von Dymond zu
groB und so fertigten wir kleine Brettchen aus 1,5-mm-
Sperrholz als Auflage an. Nachdem die Rumpfinnenseite
angeschliffen wurde, kann man alles mit Hilfe von Fiinf-
Minuten-Epoxy im Rumpf verkleben.

Zur Fithrung der Bowdenziige werden am Ulbergang zum
Kevlarrohr ein Holzspant eingesetzt und die Bowdenziige
eingeschoben. Leider hatte einer der Ztige durch den
Transport eine Knickstelle und der Stahldraht war sehr
schwergangig. Zum Glick haben wir dies vor dem

Flight Check_

Cirrus F5)J staufenbiel

» Klasse:  F5), Thermikflug

> Kontakt: Staufenbiel

Hanskampring 9

22885 Barsbhiittel

Telefon: 040/30 06 19 50
Fax: 040/300 61 95 19
E-Mail: info@modellhobby.de
Internet: www.modellhobby.de
Direkt

369,- Euro

> Bezug:
> Preis:

 Technische Daten:
Profil: NH F3J modifiziert
Flicheninhalt: 77,1 dm?
Flichenbelastung: 20g/dm?
Empfanger: Multiplex RX-7-DR M-Link

1.580 mm

A1ss0¢g

Servos: Dymond DS 1550-MG (Hohe, Seite, Quer, Wolbklappen)

Regler: Hacker X-55 SB-Pro BEC

Motor: Poly-Tec 480-27S mit 4,4:1 Getriebe
Propeller: 16 x 8 Zoll Klappluftschraube
Akku: 3s-LiPo, 1.000 mAh

3.370 mm

>
>
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Das Servobrett
eingebaut im Modell

Verkleben im Rumpfrohr entdeckt. So lieB sich der
Bowdenzug mit einer Flachzange, nachbearbeiten.

Als Nachstes war die Hohenleitwerksauflage zu erstellen.
Die Ausfihrung ist ZugegebenermaBen etwas knifflig und
die knappe Anleitung, die wahrscheinlich mit einem

Die Hohenleitwerksauflage wird mit Zweikomponenten-
harz auf dem Kevlarrohr verklebt. Dabei ist es wichtig,
dass die Gewindebuchsen zuvor mit Sekundenkleber
rechtwinklig zur Auflage fixiert werden

Seitenleitwerk und Sporn wurden mit
Kohlefaserstiften durch das Rumpfrohr verzapft

Ubersetzungsprogramm erstellte wurde, ist stellenweise
sehr unverstindlich. Die im Bausatz beigefiigten
Gewindebuchsen aus Aluminium werden vorerst mit
Sekundenkleber rechtwinklig und mittig auf das | mm
dicke GFK-Auflagebrett geklebt. Danach erstellt man die
passenden Bohrungen im Rumpfrohr und schleift den
Klebebereich an, bevor sich das Auflagebrett mit dem
Kevlarrohr verkleben [&sst. Hier muss sehr sorgfiltig gear-
beitet werden, damit kein Harz in die Gewindebuchsen
lauft. Uberdies ist das Auflagebrett geradlinig und im rich-
tigen Winkel auf dem Rohr auszurichten. Zur Anlenkung
des Seitenruders ist der Bowdenzug durch den Rumpfstab
nach aubBen zu verlegen. Dazu ist nur ein kleiner Schlitz
notwendig, der mit Bohrmaschine und Schliisselfeile
erstellt wird.

Anzeige
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Allows charging of a 25 LiPo battery inside the aircraft
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Auflage

Damit man das Rohr mit dem Rumpfkopf verkleben kann,
ist noch etwas Schleifarbeit im Steckungsbereich notwen-
dig. Nur wenn das Zusammenschieben leichtgingig ist,
lasst sich das Auflagebrett des Hohenleitwerks mit der
Tragflichenauflage in einer Flucht ausrichten. Hilfreich ist,
wenn hierzu das Hohenleitwerk und die Flichen montiert
sind. Zur Befestigung der Tragflache auf dem Rumpf wur-
den vom Hersteller vier Gewindebuchsen einlaminiert, die
leider nicht ganz zu den Bohrungen in den Fligeln pas-
sten. Mit einer Rundfeile war dies aber schnell korrigiert
und so konnten die Tragflachen mittels vier M4-Zylinder-
schrauben aus Metall auf dem Rumpf verschraubt werden.

Das Hohenleitwerk kann man mit M3-Kunststoffschrauben
befestigen. Nachdem das Zweikomponentenharz am Rumpf

Bow-denzug bis ans
Rohrende verlegt

ausgehdrtet ist, kommt die Montage des Seitenleitwerks
an die Reihe. Auch hier ist es sehr wichtig, dass die
Bohrungen zur Verstiftung der beiden Leitwerksteile recht-
winklig zum Héhenleitwerk gebohrt werden. Die |-mm-
CFK-Stifte sollten, dhnlich dem Rumpfrohr im Bereich der
Verklebung, etwas angeschliffen werden. Nun muss man
nur noch das Seitenruder mit Vliesscharnier anbringen
und das Ruderhorn verkleben. Die Leitwerke sind tbrigens
in Vollbalsa Bauweise erstellt und wurden zur Gewichts-
reduzierung mit Durchbriichen versehen und mit Trans-

parentfolie bebligelt. Die Ruder hingegen sind in Stabchen-

bauweise erstellt, um ebenfalls Gewicht einzusparen.

Abschlussarbeiten
Nach der Montage der inneren Bowdenziige und der
Befestigung an den Servos geht es weiter mit dem Motor-

=t

Sehr thermikstark
Sehr eigenstabile Fluglage

Exakt abgestimmtes
Antriebskonzept

Empfindliche
Tragflachenoberfliche

Keine negative Verwolbung
der Wolbklappen maglich

Durch die beigefiigten
Schachtabdeckungen haben
die Rudermaschinen einen
ausreichenden Schutz

Versand-
kostenfrei &

innerhalb Deutschiands. ‘
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' F18 ARF

Eines der schonsten gestaltenden 3D Flugzeu-

ge, zudem aus EPO-Schaum und daher sehr
Ll Crash-Resistenz.

* Motor BM3720A-kv650

© ESC Detrum pro 50A

* Spannweite 1.250 mm

 Lénge 1.235 mm
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‘ Eine ganz neue Dimension an Leichtschaum

Modellen.

 neuartiges elektronisches Einziehfahrwerk
* nochmals verbesserte Oberfléche

© 2 x 70 mm Impeller

 Lange 1.500 mm

* Gewicht 2.750 g
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Bald bei uns im Programm

Einfach mal die Welt von oben sehen, sich frei
wie ein Vogel fiihlen und den Alltag vergessen.

B« Motor BM3720A-KV650 Brushless Outrunner
*inkl. Servo 9 g x 2 pcs, 17 g x 2 pcs
Rl * Tragflachenbelastung 55 g/d
8 * Fluggewicht 1.450 g
* Regler 50A Brushless
© Spannweite 1.016 mm
gl °Linge 1.130 mm

Fiir magliche.Druckfehleriibernehmen

wir keine Haftung!

« vormontiertes Modell im Komplettset
© Brushless-Antri mit L
* Pan Tilt Kamera Halterung

® 4 x Servos
399,- rr

* Gewicht 660 g
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»Das Antriebssetup
ermoglicht ein Steigen

von 8 Meter pro
Sekunde*

Bilanz

Die Idee, einen leichten
Thermiksegler mit
Elektroantrieb auszu-
statten und dennoch
die urspriinglichen
Flugeigenschaften zu
erhalten, ist beim Cirrus
F5J von Staufenbiel
sehr gut gelungen. Das
Modell ist leicht und
stabil zugleich. Die
Antriebsauslegung
passt ideal zum Typ und
erfiillt seinen Zweck.
Wer mit E-Motor als
Starthilfe den perfekten
Thermikschniiffler
sucht, solite zum

Cirrus F5) greifen.

Die 2,4-Gigahertz-
Antennen wurden
durch zwei kleine
Bohrungen im Rumpf
nach auBen gefiihrt

nicht zum ausgewahlten Motor. So wurde aus 2-mm-GFK-
Material ein Neuer erstellt. Als Antrieb kommt ein Poly-Tec
480-27S mit 4,4:1-Getriebe, ein 40-mm-Turbospinner aus
Aluminium und eine 16 x 8-Zoll-Klappluftschraube zum
Einsatz. Der Regler Marke Hacker vom Typ X-55 SB-Pro BEC
und der 3s-LiPo-Akku mit einer Kapazitdt von 1.000 Milli-
amperestunden (mAh) haben im vorderen Rumpf ausgie-
big Platz. Der Akku musste etwas kleiner ausfallen, um
den angegebenen Schwerpunkt von 115 mm hinter der
Nasenleiste zu erreichen.

Zur Befestigung der Kabinenhaube sieht der Hersteller
Magnete vor. Da wir in der Vergangenheit keine guten
Erfahrungen mit dieser Befestigungsart gesammelt haben,
kam die altbewahrte Methode mittels Bowdenzugrohr und
Federstahl zum Zuge. Und zwar klebt man mit Glas-
gewebe ein Stlick Bowdenzughtille an die Innenseite der
Kabinenhaube und schiebt anschlieBend den Federstahl
ein, der etwas Uber den Kabinenhaubenrand steht.

Der Einbau des Empfangers verlangte noch einmal etwas
Hirnschmalz. Im Zeitalter von 2,4-Gigahertz-Technik sind
Rumpfe aus Kohlefaser eine Herausforderung. Also wur-
den zwei kleine Locher in den Rumpf gebohrt, um die
Antennen nach auBen zu fthren. Ein kurzer Kabelbaum

zwischen Empfanger und Tragflachenstecker erleichtert
das An- und Ausstecken. Zudem schont es die Steckkon-
takte der Empfangsanlage. Das Aufbringen des Schriftzugs
beendet die Bauphase. Wihrend der Programmierung des
Senders ist uns dann noch aufgefallen, dass ein negatives
Verwolben der Wolbklappen aufgrund der senkrecht ver-
laufenden Endleiste kaum maoglich ist. Dies lieBe sich nur
mit viel Aufwand andern. Ob sich die Notwendigkeit der
Funktion ergibt, muss der Flugtest zeigen.

Breites Einsatzspektrum

Nach Erreichen des Fluggelindes erfolgt ein abschlieBen-
der Funktionstest — die Ruder bewegen sich einwandfrei,
der Motor lauft und der Reichweitencheck ist absolviert.
Die nach auBen verlegten Antennenstummel bescheinig-
ten uns via Telemetrie-Auswertung eine ausgezeichnete
Empfangsqualitit. So konnte nach gesetzter Failsafe-
Funktion der Erstflug starten. Bei leichtem Gegenwind
ging der Cirrus gut aus der Hand.

Wie sich nach weiteren Fliigen herauskristallisierte,
steigt das Modell mit dem ausgewahlten Antriebssetup
mit 8 Meter pro Sekunde am besten in den Himmel. Diese
Steigleistung ist zwar nicht raketenverdachtig, aber voll-
kommen ausreichend, um mit dem nur 1.000-mAh-Akku
bei 32 Ampere Stromaufnahme eine Motorlaufzeit von
insgesamt anderthalb Minuten zu erzielen. Die reichen fir
maximal sechs Steigfliige auf durchschnittlich 120 Meter
Héhe. Erst mal oben angekommen, wird die wahre Starke
des Seglers spiirbar.

Mit Hilfe eines Bowdenzugs und eines Stahldrahts
wird die Kabinenhaube sicher am Rumpf gehalten. Die
Befestigung mittels Magneten ist nicht ausreichend
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Vollkommen eigenstabil und mit geringer Fahrt lasst sich
mit dem Cirrus F5) Thermik suchen. Nimmt man zu viel
Fahrt heraus und zieht zu stark am Hohenruder, reiBt die
Strémung erwartungsgemab, aber sehr spat ab und das
Modell fangt sich innerhalb weniger Hohenmeter und
ohne auszubrechen wieder ab. Kunstflug ist nicht seine
Stérke. In den Figuren verliert er zu schnell an Fahrt, doch
dafiir ist das Modell auch nicht gemacht. Vielmehr nimmt
es jeden noch so kleinen Thermikhauch an. Wie sich
zeigt, erstreckt sich der ideale Geschwindigkeitsbereich in
einem breiten Band von 20 bis 80 Stundenkilometer. Dabei

fielen keine negativen Eigenschaften auf. Die Fliigel biegen Moderate Stromaufnahme bei

sich bei schneller Fahrt nur leicht durch und die Ruder groBem Propeller, das gelingt

behalten ihre Wirkung. mit dem Polytec-Getriebesetup

Beim Hangflug fthlt sich der F5)-ler ebenso zu Hause wie Staufenbiels Cirrus

in der Ebene. Und bei maBigem Wind ist der Vergleich F5] eignet sich ideal  mit einem Drachen durchaus angebracht. Wird der Wind

furs Thermlkﬂlegen zu stark, fehlt das notwendige Gewicht, um sich durch-
wwwen  ZUsetzen, sodass die Ruderwirkung stark nachldsst.
Nun denn, zum Abheizen der Hohe und fiir rasante
Vorbeifliige an der Kante gibt es andere Modelle. Der
3.370 mm spannende Cirrus F5] von Staufenbiel ist ein
absoluter Thermikfloater mit dem man stundenlang in
Barten kreisen kann. Es macht SpaB ohne Ende, die klein-
ste Thermikablésung auszukurbeln. Méglich macht dies
das geringe Gewicht von 1.580 Gramm, das eine Flachen-
belastung von 20 Gramm pro Quadratdezimeter bedeutet
— zwei Traumwerte. Dass man die Wolbklappen nicht
negativ verwolben kann, um mehr Geschwindigkeit aufzu-
bauen, wurde in der Flugerprobung nicht als Nachteil emp-
funden. Zur Landung werden die Wolbklappen in der
Butterfly-Stellung fast 90 Grad Grad nach unten gefahren.
Exakte Landungen auf einer kurzen Landepiste oder auf

einer kleinen Fliche beim Hangfliegen in den
Bergen, sind tiberhaupt kein Problem.

i
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fiir Graupner, Futaba, Jeti, Spektrum, Multiplex
Multifunktions-

Knuppelschaiter

B 3- oder 2-Pos.-Schalter + Taste
un 3. r 2-Pos.-Schalter

R e,
® Regler + Taste ““" Einbau .

Online-Shop www.rctechnik.de +49 (0)8036 30 33 80

Mini-Terminator

das superleichte und trotzdem dynamische der kleine CFK-Hangflitzer mit Allegro
F3J-Wettbewerbsmodell zweiteiliger Flache in Spread Tow
der groBe CFK-Hangracer
mit unglaublichem Durechzug

Spannweite 354 cm .
% y ) Spannweite 150 cm
E:laj:;l;;(a’r‘:\:Ir:::]e:Italzll1 gg(l;g . \\ Flacheninhalt 22 dm?

Profil NH 7,4%
2 3
Flachenbelastung ab 25g/dm auch als Elektro

auch als Elektro, dann Abfluggewicht ab 2000g Spannwelte 350 cm

. 1 3 Flacheninhalt 78 dm?
g ; - fiir Betrieb mit LPD und RiickkanaPwie z.B. 3 ¥ Profil MH 33
Picolario2 - 2 Héhensensoren fiir beste Genauigkeitsauch bei TEK-Betrieb r Gewicht ab 3800 g
__- absturzsicher im Edelstahlgehéuse in der GFoRe einer AA-Batterie (Mignon) auch als Elektro

: = MicroSD-Karte um Loggen, sowie MicroUSB fiir Updates
A E ) - intelligente automatische Akustikanpassung an thermische Bedingungen
- = Varioauflésung nochmals verdoppelt

NEU - Sprachausgabe fiir Hohe, Spannung und Stérungen
- optionales TEK-Set

Thommys Modellbau Rebenweg 27 73277 Owen Tel. 07021/726669 info@thommys.com www.thommys.com



| Gewinnspiel

2 x EXTRA 300S
VONIMULTIPLEX

ZUJGEWIN

,W

\ . —
Grenzenloses Kunstflugvergniigen verspricht die Ja— il ! . L
brandneue Extra 300S von Multiplex — und hilt ihr el RP
Versprechen. Gemeinsam mit Multiplex verlost die s 2 9« i —

Modell AVIATOR-Redaktion zwei i e

Baukasten des brandaktuellen e ; e
Topmodells.

e

Wie von Multiplex gewohnt, ist auch die Extra 4
300S aus dem bekannten und bewéhrten ‘
Hartschaum Elapor erstellt. Optisch orientierte . .

man sich sehr nah am Original und realisierte auf " oy
dem Weg eine hohe Vorbildtreue, so finden sich b

zahlreiche Details wie Niete, Auspuffattrappen oder ein ’ 1 ‘ b
detailliertes Cockpit wieder. Das Modell ist fiir klassischen m
Programmkunstflug und 3D gleichermalen sehr gut geeignet. Die - .

Leistungsentfaltung ermdglicht ein auf das Modell abgestimmtes Muttiplex

4s-Antriebs-Setup bestehend aus dem Brushlessmotor Perma>-< %ﬂ:?&:mﬁ:
BL-O 3720-630, dem BL-Regler Multicont BL-50 und einer Dreiblatt- Telefon: 072 52/58 09 30
Luftschraube mit 12 x 8 Zoll. Die Spannweite betragt 1.200 und die Lange Fax: 072 52/580 93 99
1.086 Millimeter bei 1.450 Gramm Abfluggewicht. Um einen der beiden E-Mail: info@multiplexrc.de
Baukisten zu gewinnen, benétigen Sie nur etwas Gliick und die Internet: www.multiplex-rc.de

richtige Antwort auf unsere Frage. Bezug: Fachhandel

Frage beantworten und Coupon bis zum
09. September 2013 einsenden an:

Aus welchem Material
Vorname- besteht die Extra 300S?

Wellhausen & Marquardt Medien
Stichwort: Modell-AVIATOR-Gewinnspiel 09/2013
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

A 1 EppP
B 1 Polypor
C [ Elapor

Name:

Schneller geht es online unter
www.modell-aviator.de/gewinnspiel
oder per Fax an 040/42 91 77-399

StraBe, Nr.:

PLZ, Ort: . .
Einsendeschluss ist der 09. September 2013 (Poststempel).

Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer erkldren sich zudem damit einverstan-
den, dass ihr Name im Gewinnfall bei Bekanntgabe der
Gewinner veroffentlicht wird. Ihre personlichen Daten
werden ausschlieBlich verlagsintern und zu lhrer Infor-
mation genutzt. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.
Sie konnen der Verarbeitung oder Nutzung Ihrer Daten
unter der hier aufgefiihrten Adresse widersprechen.

Telefon:

E-Mail:

B Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten.
B 3, ich bin damit einverstanden, dass Wellhausen & Marquardt Medien mich zukiinftig
per Post, E-Mail und telefonisch Uber interessante Angebote des Verlags informiert. AV0913


http://www.multiplex-rc.de

KENNENLERNEN
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Jetzt zum Reinscnuppent:,

lhre Schnupper-Abo-Vorteile:

Keine Ausgabe verpassen | \

3 x RC-Heli-Action Digital inklusive

11,80 Euro sparen b
Jedes Heft im Umschlag plinktlich frei Haus

RegelmaBig Vorzugsangebote fiir Sonderhefte und Biicher

/ Direkt bestellen unter

www.rc-heli-action.de
oder telefonisch unter 040 / 42 91 77-110

=~ JETIT ERLEBEN

GIAEY > Cociie vy | [ 0 Ripp Store

=t "J’-r-ll
ey

0OR-Codes scannen und die kostenlose
Kiosk-App von RC-Heli-Action installieren.

kiosk DAS DIGITALE MAGAZIN Weitere Informationen unter www.rc-heli-action.de/digital



http://www.rc-heli-action.de/digital
https://play.google.com/store/apps/details?id=com.pressmatrix.rccarkiosk&feature=search_result

Sportbrillel ,EAGLE 2°

Lichtschutzbrille,
silberfarben mit elegantem,
robustem Metallrahmen
und edlem Etui.

Polo-Shirtl,image“

Qualitats-Polohemd aus der exklusiven
,DMFV-Fashion“-Linie. Produktdetails:

- 70% Baumwolle, 30% Polyester
- Farbe blau-anthrazit
- alle Nahte Ton-in-Ton

- atmungsaktives, formbestandiges
Funktionsgewebe

- unisex

- Brusttasche mit Knopfverschluss und
Trennnaht

- DMFV-Logo auf dem rechten Armel
- ReiBverschluss mit Riffelpragung
- Biese in weiB

- Lieferbar in den GréBen S, M, L, XL,
XXL und XXXL.

Basecapl,,Basic*

Dieses 5 Panel Sandwich Cap — bestehend aus
100% Baumwolle — ist mit dem DMFV-Logo bestickt
und in verschiedenen Farbkombinationen (navy, navy-
beige, neavy-red und royal) erhéltlich. Die Kappe ist
durch einen Clipverschluss in mattsilber mit
Metallose groBenverstellbar, hat sechs gestickte
Luftiécher und sechs Zierndhte am Schild. Sie
verfiigt {iber ein laminiertes Frontpanel sowie
gefiittertes BaumwollschweiBband.

Designertaschel,,Bambus”

Diese eigens entworfene Designtasche ist ein
echtes Schmuckstiick. Das Material ist reine
Jute-Naturfaser, handbedruckt, innen
laminiert; die Griffe sind aus Bambus. Mit
verschlieBbarer Innentasche. AuBen ist das
Motiv einer ,,Blicker Jungmeister*
eindrucksvoll eingedruckt. Die GroBe der
Tasche ist zirka 35 x 32 x 12 Zentimeter.

Ihr Bestellschein

an die DMFV Service GmbH

Menge Artikel GroBe Einzelpreis Furo Gesamtpreis Euro
| | |
| | |
| | |
| || |
| [ |
| Summe |
Vorname: Name:
Strafie: PLZ/Ort:
Telefon: E-Mail:

Datum, Unterschrift:

Bestellung an: DMFV Service GmbH, Rochusstrafe 104-106, 53123 Bonn
Telefon: 02 28 / 878 50 50, Telefax: 02 28 / 978 50 60, E-Mail: service.ymbh@dmfv.de

aSiezuy

Biete

E-Segler Candida, 3,6/3,3 m, 1 x geflo-
gen, kpl. flugfertig, Tolles Finish, 400,-
Euro, nur Abholung, Senderauflage u.
Tragegurt, 235 x 170 mm, m. Ablagen,
35,- Euro, Telefon: 023 24/ 90 25 07

Rush Freestyle, Kunstlugmodell, Spw.
1,35 m, leer, 50,- Euro, m. 4 Servos
(2xlow Profil + 2xGrauper C4041),
80,- Euro, Telefon: 01 60/744 24 19

DD-FW44 Stieglitz, Spw. 225 cm, L 190
cm, Mot. ZG62, BAT.-Ziind., Doppel-
stromv., Holzbw., neuwertig, 950,- Euro,
Focker DR1, Spw. 185 cm, L150 Mot.,
HUSQUARNA, 50 ccm, 850,- Euro,
Festpreis, Telefon: 033 38/702 28

Saphir Elektro, neuw., 2,2 m, Roton
1000W, Super Scorpio, neuw., 1,6 m,
Zenit el., neuw,, 2,1 m, Viking EI. F.
Anfanger, 1,5 m, Snooper, Oldie
Werma, 6,5, Snooper, neuw., 0S46LA,
1,48 m, Zubehorteile, Fernsteuerungen,
2.B. MC24, 2,4 GHz, uvm., Telefon:
071 61/311 70

Frisch Wilga, 1:3, m. 200er King, gute
RC-Ausstattung, v. Bausservice der
Firma Frisch gebaut, ASK 18, 1:2,5,
Spw. 660 cm, Telefon: 01 60/94 68 85 26

Pilatus B4, 3m Spw., 2,4kg, 6 Servos,
250,- Euro, Plasma Edge F5B, 2m Spw.,
Hacker B50-S, RFM Spinner+ LS
16x16S, Hacker Master F5F Regler,
6xDES, 4S 3300mAh FP Lipo,
Schutztaschen, 950,- Euro, E-Mail:
modellsegelflieger@gmx.de

MPX MC3030 Master Ed., voll ausge-
baut, 35 MHz, 220,- Euro, MPX
Cockpit SX, 35 MHz, 70,- Euro,
Variometer Transfly, Fa. Winter/
Piepelow, Magnum 61 Pro SE m.
Schalldampfer, neuw., 45,- Euro, PLZ
83666, Telefon: 0170/3473030, E-Mail:
welech@t-online.de

Ersatzflachen m. dazu gehdrigem
V-Leitwerk v. Simprop Excel
Competition giinstig abzugeben,
Flachen sind ohne Beschadigung u.
wenig geflogen, 50,- Euro + Versand,
Telefon: 030/64 49 97 76, 01 72/386
99 92, E-Mail: marsherib@gmx.de

Sender MC20, 35 MHz, K69 Ladegerat
Ultramat 10, Senderp. Contest Car
Empf. 2 MC20, K69 1 MC18, K69 2
MC12, K69 1 DS19 K69 1 C18 1 C19,
zus. 100,- Euro, Telefon: 071 81/747 41

Modellflugzeitschriften FMT, MFI,
Modell, darunter 2 kpl. Jahrgange FMT
(2006 + 2011), wie neu, 29 Hefte der
englischen Zeitschrift RCM an E mit 8
Bauplénen, z.B. Blohm & Voss BV41
und Nurfliigelmodell , Predator”, 40,-
Euro, Suchen Sie noch Hefte der FMT-
Extra Uber Segel-Elektroflug usw. Ich
habe noch einen Restbestand. Telefon:
077 24/63 68

Super Star Gleichauf, Spw. 2,06 m, 30
ccm, Super Tiger, Resor innen, 500,-
Euro, Ultimate Depron, Spw. 0,80 m,
BL, 2 Lipo, 100,- Euro, Flachen, Querr,
Landekl., . Carrera, ASW 17, Spw. 3,20
m, 80,- Euro, Telefon: 094 35/96 08

Sehr solide geb. Motorspatz, Spw. 3,8

m, Rumpf-Gewalt, Flachen Antik, Gelb,
Gewebefolie, m. E-Antrieb, Hacker 50,

Telefon: 084 58/39 77 78

Ganz neue Hochseilstartwinde v.
Graupner m. Umlenkrolle u. Boden-
anker fiir 12V-Autobatterie, neu, noch
nicht gebraucht, fiir 180,- Euro, Telefon:
0521/29 01 56

HelJ Huges 300 SE Kyosho, 90er,

Selbstabholung Raum 85, E-Mail:
c.gersing@gmail.com

inkl. div. Ersatzteile, Holzsegler, Spw.
3 m, Eisenbau, alles zu verschenken,

Die Kunst des Landens, Alan
Bramson, Motor Buch Verlag, Top,
85,- Euro, inkl.

Jaro-Miiller Bausatz E-Egida, rot/gelb
m. Taschen (VB), Mini-Ellypse elektro,
flugfertig, Raisenauer-Antrieb u.
Futabe elektr., FP 550,- Euro, Telefon:
060 46/15 68

Raritat, Diisennadeln, Taifun, fiir
Hurrikan, rasant, Tornado, Hobby mit
leichten Lagerspuren, Stck. 8,50 Euro
+ Porto, Telefon: 022 33/419 96 (nach
18 Uhr)

Align 3GX u. Align APS (Autopilot/GPS)
wie neu mit OVP 600,- Euro, Telefon:
01 76/39 13 02 72, E-Mail: trent_a_
jarvis@yahoo.com

MPX MC 3030 Master Ed., voll ausge-
baut, 35MHz, 220,- Euro, MPX Cockpit
SX, 35 MHZ, 70,- Euro, Variometer
Transfly Fa. Winter/Piepelow, Magnum
61 PRO SE m. Schalld. neuw., 45,-
Euro, PLZ 83666, Telefon: 01 70/347 30
30, E-Mail: welech@t-online.de

Jodel Robin v. Rodel-Modell, Spw. 220
cm, Rumpfl. 184 cm, ZG 45 PCl,
Edelstahlschalldampfer, 10 Servos,
Schleppkpl., PowerBox Sensor,
PowerBox Systems Digi-Switch, Rumpf
2K-Lack, Flache/Leitwerk Oracover-
Biigelfolie, geteilte Tragflache mit Alu-
Rohr-Steckung, bis auf Empfénger und
Akkus flugfertig, 800,- Euro, Telefon:
064 04/66 56 56, 01 51/19 06 69 21

E-Segl. TAO v. SMG Gerten, Spw. 3.0m,
3achs, V-Leitw.,KELLER-Motor,NESSEL-
Reg.45A, Graupner-Serv., 3 neue tief-
gefrorene Akkup., a 10 Zellen, Zust.wie
neu, nur noch 250,- Euro, weitere
Modelle, Motore und Servos, NRW,
Telefon: 022 41/14 65 29 (19-21 Uhr)
+ AB

Dremel Dekopiersage, gebraucht, aber
neuwertig, 45,- Euro, Telefon: 022
41/38 33 22

Enya Viertakter 90-4C, 15 ccm, wenig
gelaufen, zu verkaufen, 150,- Euro,
Telefon: 028 21/498 77

Baukasten fiir Elektro-Flugmodell
»Champion” (Besch. Modellbau), Spw.
1.700 mm, schon fast Nostalgie aus
dem Jahr 1985, sowie Graupner
Sendepult fir Sender D4 SSm und FM
314, Best-Nr. 3083, neu und viele
Kleinteile, Telefon: 077 24/63 68

Fokker D7, Spw. 2,04 m. ZG38 u.
Servos, 580,- Euro, Video unter
Modellstudio, Spacewalker, Spw. 360
cm, fiir Motore 80-100 ccm, 380,-
Euro, nur Abholer, Telefon: 051 49/228

Futaba FP-R 118F, 40 MHZ, K53, 22,-
Euro, MPX RX9 Empfanger, 40/41
MHz, 30,- Euro, MPX, 2,4 GHz,
HF-Modul, 45,- Euro + Porto, Telefon:
052 31/889 06

Katana, 3,10 m, Katana, 2,50 m, flugf.,
Extra, 2,40 m, 2 x Big Supra 2500,
2,20 m, 2 x Fun Flyer, 3,30 m/2,60 m,
1 x Fantana Waiersh., 2 m, flugf,, 1 x
Edge 5407, 2,20 m, Extremflight,
Telefon: 084 57/18 47

vario Benzin Trainer m. Motor/Dampfer
(8301+1023+116/95+4321+830/68),
zusammengebaut, neu, unbenutzt,
1.250,- Euro, E-Mail: sonar2@gmx.de

El. Storklappen v. Staufenbiel 255 mm,
neu, Schulze 8 Kanal 35 MHz Empf.
incl. Quarz R 190 Simprop Scan7
Empf., Telefon: 021 51/65 23 60

Top Flieger!'EXTRA 300E 78, 2 x 2
Meter, von Voltmaster,4 x gefl.,Farbe
schwarz, weiB, rot, Futaba R617FS
Empf., Motor AXI5325 -24GoldLine,
Propeller METTS 21 x 10 Holzlatte,
inkl.Tragf.-Schutztaschen. Startklar im
neuw. Zustand, NP 1.590,- Euro, FP
950,- Euro, E-Mail: OliverRamm@web.de/
0152-08255661




ASW 17 von Juki Modell mit 211 cm
Spannweite, nur 2mal geflogen und
Absturz frei, unbeschadigt. Tragflachen
wurden mit Glasfaserband verstarkt,
ilm Originalkarton fiir 70,- Euro zu ver-
kaufen, Telefon: 071 91/73 20 59,
E-Mail: gerhardulmer@onlinehome.de

2G38, VB160,- Euro, EDGE 540 V3 v.
Pichler, Spw. 116 cm, m. 0S MAX 32FX
u. Dampfer , VB 130,- Euro m. Servos,
180,- Euro, Telefon: 063 62/25 30 oder
063 61/86 65 23

Graupner MC-Ultra Duo Pluss Il
Ladegerat Nr. 6404 (Ladestr. Max. 5,5
A, Entladestr. Max. 1 A), Top Neu-
zustand!, Abholpreis 30,- Euro, bei
Zusendung 35,- Euro, Telefon: 075 81/
483090

Piper J3, Spw. 4,35 m, gelber Rumpf
geteilt, ohne Motor, m. Servo, 1a
gebaut, nur wegen Fahrzeugwechsel
zu verkaufen, absturzfrei, 2.000,- Euro,
Telefon: 082 03/95 14 98

Scale Heli Lama Welter Aerotelrotor,
Durchmesser 1,8 m, elektr,, 10 z.,
LiPos, nachb. Air Zermatt, HB-XND, 3BL
HPT u. Heck-Rotor, V-Stabi, 2.900,-
Euro, Bilder unter www.mfg-ahe.de/zu
verkaufen, Telefon: 01 70/402 04 02

Rennboot Mirage v. Gundert, Lange 1
m, FSR V15 Klasse m. 90 Evo CMB
Motor, m. Expert Antr., Anlage Power
Joint, Kupplung Flex Welle, Reso Rohr,
MPX-Servos, Profi u. Dynamic-
Vergaser, Telefon: 02 01/74 43 87

DD. FW 44-Stieglitz, Spw. 225 cm, L
190 cm, Mot. ZG-62 PCl,
Doppelstromvers., Holzbauweise,
neuw., 950,- Euro, Selbstabholer,
Telefon: 03 33 94/702 28

T-REX 600 v. Nitro auf Elektro umge-
baut, kpl. 750,- Euro, Details u. Bilder
auf Anfrage, E-Mail: KB616@gmx.de,
Telefon: 01 70/496 58 52

Alte Fernst. Graupner, Baujahr 1968,
m. viel Zubehor sowie kleine
Modellmotoren-Sammlung, ca. 30
Stiick, Preise auf Nachfrage, Telefon:
0351/83062 17

Transall C-160 v. Topp 210 cm,
Tarnlack, 2 x 6,5 ccm 2T, 8 Servos, VB
250,-Euro, an Selbstabh., Raum FFM,
Suchoi SU 31 Graupner/MIBO, 210 cm,
rot/weiB, Pilot, 50 ccm Quadra
Vergaser Uberh., 3W Reso m. Smoke-
Anschluss, braucht noch Flachenservos,
VB 450,- Euro an Selbstabh., Telefon:
01 72/676 48 12

Grunau Baby v. Krick, Spw. 2,30 m, m.
Servos, guter Zustand, absturzfrei,
200,- Euro, Bilder gerne per E-Mail,
Telefon: 02 21/43 29 97, E-Mail: die-
mer.klaus@t-online.de

Airwolf, voll GFK, EZFW, 2 Akku 6s/1m
Rotor, 750,- Euro, Twin Star II,
BL-Antrieb, Carbon Landeschale, 180,-
Euro, Telefon: 0162/6358380

JS Lander, 1,8 m, 2 motor f. Lipo, flugf.,
250,- Euro, Long EZ Delta, Spw. 1,6 m,
elektr. . 4 Lipo, 220,- Euro, RC16 Alaxi,
1,7 m, 10 ccm, Webra-Heck, Reso-Rohr
i. Rumpfriicken, EZFW, 7 Servos, OS,

250,00 Euro, Telefon: 024 62/904 91 10

Verkaufe mein Wettbewerbsmaschine

F3A ,Pinnacle” v. OXAI, voll GFK, sehr
guter Zustand, o. Elektromotor, Regler
u. Servos, 500,- Euro, Telefon: 087 61/

662 56

Focke Wulf FW 190 A 8, ca. 190 cm,
Rumpf v. Topp, Tarnlack grau Pilot,
Cockpit, pneum. EZFW v. HAWE, 35
ccm Methanol ohne Auspuff, noch
nicht geflogen, VB 550,- Euro, an
Selbstabholer Raum FFM, Telefon: 01
72/676 48 12

Wegen Uberbestand 4-Takt-Motor SC
AR 11,5 ccm, kaum gelaufen, tech-
nisch u. optisch sehr guter Zustand,
70,- Euro, Telefon: 073 08/78 52,
abends

Pitts S2A v. ROWI, Spw. 202 cm, kpl.
2G62, el. Ziindung + Resorohr, allen
Servos — Futaba + Hitec, m. Magi cbox
Deutsch, Akkuweiche, 12 kg, VHB
900,- Euro, Telefon: 01 52/29 24 48 01

Gliihung fiir 5 Zyl. Stern v. Rainbow
(neuwertig), 85,- Euro, Schachtelneue
VT Motore Saito u. OS Sirius, 50 ccm,
Stern m. Flex Rohren, 500,- Euro,
Telefon: 087 32/28 94

Trainer Taxi Ill v. Graupner mit
Compact 490 Motor, 70A Jeti Regler u.
Dymond Digi Switch, Schleppkpl.,
schleppt mittlere Segler problemlos an,
5S Lipos, groBe Rader, Graupner UL, 5
Servos, RC kpl., 0. Empfanger, VB
120,- Euro, E-Mail: marsherib@gmx.de

Suche

HILFE! Leicht fortgeschrittener Helipi-
lot (59) sucht Helilehrer fiir Nachhilfe-
stunden im Raum Mainz, Wieshaden,
Hochheim. E-Mail: kiboko01@t-online.de

Suche fiir 2-motorige DC 3 Motorverklei-
dung (4 Halften), Telefon: 05 21/29 01 56

Big Lift Baukasten v. Mpx sowie Taxi1
Bk. v. Grp, Segelflug Modellbaukasten
bitte nur komplette und nicht angefan-
gene Baukasten, Flug-Modellbaukas-
ten 70er u 80er Jahre bitte nur kom-
plette u nicht angefangene Bk. z.B.
Graupner, Robbe, Hegi, Wik, Carrera,
Telefon: 064 04/66 05 82, 01 52/ 22 35
31 77, E-Mail: lotz.thomas@web.de

Alte  Rohrenfernsteuerungen  wie
Graupner Standard, Bellaphon, Omu,
Stegmaier, Versietron, Metz usw.,
E-Mail: eolo1@web.de, Telefon: 08 21/
5439391

ME109 v. Graupner, Spw. 157 cm (guter
Zustand), Telefon: 01 72/915 13 77

Rumpf Jak 54, 2,20 m oder Baukasten
v. Extrmeflight-RC, schwarz/gelb, COB-
RA v. Quique Somenzini, 1,20 m, flugf.,
Fun Flyer, Telefon: 084 57/18 47

MOdellflieger gesucht! Kleine IntGem.
im Norden Berlins su. weitere Mit-
gl. Flugplatz bis 5kg vorhand. Info u.
www.modellflug-schaferwiesen.de od.
Telefon: 030/931 45 36

Suche Modell-Segler Jnuiorsport, mog-
lichst kpl. u. gut erhalten, Telefon: 03
85/34327957

GFK-Rumpf fiir Brauer SF 25 C-Falke,
510 m, m. Motorhaube, Telefon:
087 32/28 94

Mustang-Holz auch Baukasten, Wp.
150-200 cm, Telefon: 062 81/565 20 68

Buch Nurfliigelsegler, ferngesteuert +
Faszination Nurfliigel, Telefon: 076 33/
92 97 69

Gewerblich

www.modellflugschule-bodensee.de

www.WEGO-Modellbau.de

Uhren & Schmuck bei

www.cbb-shop.de fiir
Modellflieger

Flachenschutztaschen alu/klar fiir
tiber 1.300 gelistete Modelle online
bestellen.
www.flaechenschutztaschen.de,
Tel.: 0531/33 75 40

Benzin-Trainer in CNC-Technik, jetzt
auch transportfreundlich, mit geteilter
Tragflache, wahlweise mit 3D- oder
Standardleitwerk  bei  Modellbau
Brenner. www.fraeselch.com

Plettenberg Elektromotoren:
www.a-pasch.de

www.schutztaschen.de

www.bluesky-modellbau.de
Verkauf von Flugmodellen,
Klebstoffen und Zubehor.

Kniippelschalter mit 3-pos. Schalter
und Taste (neu) Aluminium Griff
eloxiert, oben 3 pos. Kippschalter, Taste
im unteren Bereich. Incl. 3 x Stecker
und 6 x Kontakte passend fiir Graupner
Systeme. Eine Einbauanleitung wird
lhnen  zugesendet. Geeignet fiir
Graupner und andere Systeme. Der
Einbau kann selbst durchgefiihrt
werden. www.ondesign-ing.de, mail

modellbau@ondesign-ing.de, 49,90€/
Stiick + Versand

Hochwertige ~ CNC  Frasarbeiten
www.fraesdienst-schulze.de

Styropor, Styrodur & EPP Teile sowie
Frasteile aus Holz, GFK & CFK, Tel.:
030/55 15 84 59

Kniippelschalter mit 3- oder 2-pos.
Schalter und zusatzlicher Taste zum
Selbsteinbau mit Einbauanleitung. Fir
Graupner, Robbe/Futaba, Spektrum,

Jeti, Multiplex u.a. www.rctechnik.de

Kieinanzeigenyn
Al Ai/iaToR

modell < -
flieger

Danach jede weitere
Zeile 0,50 Euro.

Und so einfach geht’s:

Kleinanzeigen-Coupon auf
Seite 56 ausfillen, auf Postkarte
kleben und absenden an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Redaktion Modell AVIATOR
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51

22085 Hamburg

oder per E-Mail an
kleinanzeigen@wm-medien.de

Anzeige

Voodoo

Der Himmiische

Glender Weg 6
96486 Lautertal

Tel.: 09561-5565 999
Email: mali@hoellein.com
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Horizon Airmeet 20

Zum fiinften Mal wird 2013 das Horizon Ai - kingen stattfinden. Obwohl so jung,
ist das Airmeet bereits jetzt legendir. Die Besten der Be me'de 1H'Creme'-d|e Heros der Liifte, die
Stars der Szene, kurz: was Rang und Nan‘l'!l'l"hat brennt am 17. und 18. August ein Mdd’e‘llflug-l’em ,
der Superlative ab.

Horizon Airmeet 2013
- Wann: 17. & 18. August 2013
d Wo: Sportflugplatz
Donauwdrth-Genderkingen,
Forstmahd 1, 86682
Genderkingen
Eintritt: Frei
Parken: Frei

"5 --Iﬂ-n -‘_'1-.--'- 'tl ;
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Modelle gehoren

zum Programmy,
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3D-Heli-Action
gezeigt von
Weltstars

Anschauen, fragen und informieren
direkt vor Ort, wdahrend der Show,
in der Meet-the-pilot-area

Die Mischung macht das Sommer-Highlight zum einmaligen
Modellflug-Erlebnis. Jets und Warbirds, 3D-Heli-Action
und Flachenkunstflug vom Feinsten, Produktshows und
Manntragende in Action, Infotainment und Einkaufsmog-
lichkeiten, Fliegerparty und Nachtflugshow, viel SpaB und
gute Laune lassen dieses Modellflugwochenende lange
in guter Erinnerung bleiben. Ergdanzt wird das Fest
ab diesem Jahr durch einen Racetrack. RC-Cars,
a Topfahrer und Horizon Hobby-Produkte sor-
gen flr einen weiteren Anlaufpunkt fir die
ganze Familie.

A R ©

Jet-Action auf
héchstem Niveau

Los geht es am Samstag, den 17. August um 10 Uhr mit
der Flugshow, die ein abwechslungsreiches Programm bis
19 Uhr bietet. Nach einer kurzen Verschnaufpause fir
die Showpiloten, folgt ein Highlight, von dem sich auch
Wochen spater noch berichten lasst: Die Nachtflugshow.
Startschuss ist 20.30 Uhr. Sonntag ist von 10 bis 17 Uhr
Flugshow. An beiden Tagen besteht die Méglichkeit, sich
vor Ort an vielen Standen zu verkéstigen, sich nach
Herzenslust bei Handlern mit Modellen und Zubeh6r zu

versorgen sowie {iber Produkte von Horizon Hobby
zu informieren.

Einmalig: Red Bull
Blanix Team mit

Synchron-Segelkunstﬂug’"

i -




TECHNIK | UniSens-E | SM-Modellbau | www.sm-modellbau.de

Vermittlungsstelle

RC-Telemetriesensor UniSens-E

von SM-Modellbau

Text und Fotos:
Markus Glokler

Der UniSens-E ist eine der neuesten Entwicklungen von Stephan Merz, besser bekannt als SM-Modellbau.
Mit diesem Produkt lassen sich erstens ein kompletter Elektroantrieb vermessen und zweitens Daten wie
Spannung, Strom und Drehzahl per Telemetrie-Anbindung auf dem Sender anzeigen. Mit der aktuellen
Software kann man den UniSens-E an einem DMSS-, FASSTest-, HoTT-, Jeti- und M-Link-System anschlieBen.

=

Kompatibel mit vielen
Telemetriesystemen

Geringes Gewicht
Hoher Funktionsumfang
Einfache Bedienung

Kein Anschluss fiir
Spektrum-System

Allein die technischen Daten des UniSens-E von
SM-Modellbau lassen aufhorchen. Es werden Spannungen
bis 60 Volt (V) und Stréme bis 140 Ampere (A) gemessen
sowie die Motordrehzahl und die Flugh6he erfasst. Das alles
geschieht in einem Gerét mit der GroBe von 26 x 29 x 9 Milli-
meter (mm). Da der elektrische Steckkontakt direkt am
UniSens-E angebracht ist, variiert die tatsachliche Linge
je nach Steckertyp zwischen 38 und 50 mm.

Der UniSens-E ist, wie alle aktuellen Produkte von
SM-Modellbau, mit den giangigsten 2,4-Gigahertz-
Systemen M-Link (Multiplex), Duplex (Jeti), HoTT
(Graupner/S]), DMSS (JR Propo) und FASSTest (robbe/
Futaba) kompatibel und stellt sich selbststiandig auf das
verwendete System ein. Konfigurieren lasst sich das Gerat
wahlweise {iber das PC-Programm UniSens-E Tool, Gber
das Uni-Display aus demselben Hause und teilweise auch
ber das jeweilige Telemetriesystem.

Der UniSens-E wird in den Stromkreis zwischen Akku und
Regler eingeschleift, daher ist er mit den unterschiedlich-
sten Stecksystemen, zum Beispiel 4-mm-Goldsteckern
oder sechspoligen, griinen Multiplex-Hochstromsteckern

erhiltlich. Zusatzlich besitzt er noch ein dreipoliges
Anschlusskabel zum Kontakt mit dem 2,4-Gigahertz-
Empfanger und ein Signalkabel, um per Fernsteuerung
zwischen Minimal-Maximal- und Live-Werten umschalten
zu koénnen. Das letzte Kabel wird in eine der drei Motor-
zuleitungen eingeschleift. In Verbindung mit der Angabe

Technische Daten

Messbereich
Strom: 0-140A
Spannung: 0-60V
Hohe: 0 - 8.000 m UNN
Empféangerspannung: 38-10V
Datenrate: 10 Hz
Stromverbrauch: ca. 25 mA
externe Anschliisse: Telemetrie, Phasenanschluss fiir
Drehzahlmessung, Servo-Impulseingang
vom Empfinger, COM-Anschluss fiir PC,
UniDisplay, GPS-Logger
Abmessungen: 38 - 55 x 29 x 9 mm, je nach Stecksystem

Gewicht: 10 - 14 g, je nach Stecksystem
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Der RC-Sensor ist durch einen transparenten
Schrumpfschlauch geschiitzt, darunter
befinden sich die Beschriftungen zum
korrekten Anschluss der Peripherie

von Polzahl und Untersetzungsverhdltnis (bei Getriebe-
anwendungen) misst der UniSens-E die Kommutierungen
und errechnet daraus die Propellerdrehzahl.

Aufbau

Der Aufbau der Gerite von SM-Modellbau ist immer dhn-

lich, eine bestiickte Leiterplatte mit stirnseitig angebrach-
ten Stecksystemen, einer Status-LED und als Gehduse ein
robuster durchsichtiger Schrumpfschlauch. Dies wurde in
bewihrter Weise auch beim UniSens-E umgesetzt.
Dominiert wird der Sensor vom jeweiligen Stecksystem
des Antriebsstrangs. Daneben gibt es einen Telemetrie-
Anschluss zum Empfanger und einen zusatzlichen
Servosignal-Anschluss zur schaltbaren Anzeige der

Die Version mit den griinen Multiplex-
Hochstromsteckern ist fiir 50 Ampere Dauer und
70 Ampere kurzzeitig zugelassen. Dabei spielt
es keine Rolle, ob der Akku auf der Stecker- oder
Buchsenseite angeschlossen wird. Der Strom
kann in beide Richtungen gemessen werden

Das weiBBe Kabel rechts ist der Phasenanschluss
fiir die Drehzahlmessung, der linke Kabelsatz
verbindet den UniSens-E mit dem Telemetrie-
Eingang des Empfingers und wahlweise mit
dem Schaltkanal fiir die Umschaltung zwischen
Live-, Minimal- und Maximal-Werten

Minimal-Maximal-Werte. Wer diesen nicht nutzt,
bekommt immer die Live-Werte angezeigt. Ebenfalls zum
Standard bei SM-Modellbau gehort die COM-Buchse.
Uber diese nimmt der Sensor Kontakt mit einem PC,
dem UniDisplay oder auch mit dem GPS-Logger auf. In
Verbindung mit dem GPS-Logger werden automatisch
alle erfassten Daten der angeschlossenen Sensoren auf
dessen Speicherkarte aufgezeichnet.

Neben den duBerlichen Features und den elektrischen
Steckverbindungen verfiigt der UniSens-E auch Giber
einen eingebauten Luftdrucksensor. Das ist sehr praktisch,
weil man dadurch nicht nur die elektrischen Kennwerte
eines Antriebs anzeigen kann, sondern auch die zuge-
horige Steigleistung. Ganz nebenbei hat man so auch
noch eine Variofunktion integriert, was einen zusitz-
lichen Variosensor im Modell iberfliissig macht.

Praxis

Beim Einbau des UniSens-E zeigt sich, dass wegen der
geringen Abmessungen selbst in kleineren Modellen
keinerlei Platzprobleme auftreten. Da es den Sensor mit
unterschiedlichen Steckkontakten zu kaufen gibt, ent-
fallen Lotarbeiten ginzlich. Ubrigens, wer exotische
Steckverbindungen nutzt, fir den gibt es den UniSens-E
auch mit Kabelabgang.

Der UniSens-E ist extrem

kompakt in seinen
Abmessungen und

er kann dadurch in

nahezu jedem Modell
untergebracht werden

SM-Modellbau
Blumenstrafie 24

82407 Wielenbach
Telefon: 08 81/927 00 50
Fax: 08 81/927 00 52

E-Mail: info@sm-modellbau.de
Internet: www.sm-modellbau.de

Bezug: Direkt
Preis: ab 65,90 Euro

Dank integriertem Drucksensor kann auf einen zusdtzlichen

Variosensor verzichtet werden. Uber die elektronische

,Tankuhr“ kann man die Akkukapazitdt optimal ausnutzen
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Uber das UniDisplay lassen
sich unter anderem Live-
Werte begutachten und
sdmtliche Parameter des
UniSens-E programmieren

,,Ganz nebenbei hat man so
auch noch eine Variofunktion
integriert, was einen
zusatzlichen Variosensor im
Modell iiberfliissig macht“

Auf dem Display des
Fernsteuersenders, hier M-Link
von Multiplex, werden die
Werte jeweils angezeigt

Der UniSens-E von SM-Modellbau ist ein RC-Telemetriesensor, der mit einer bislang ein-
zigartigen Anzahl von RC-Fernsteuersystemen kompatibel ist. Durch den eingebauten
Drucksensor kann parallel zur Antriebsleistung auch die Steigleistung des Modells
beurteilt werden. Gleichzeitig steht eine Variometerfunktion zur Verfiigung. Die
Programmierung ist einfach und der UniSens-E fiigt sich nahtlos zu den anderen
Produkten von SM-Modellbau ein. Durch die Verfiigbarkeit von unterschiedlichen
Stecksystemen entfallen Lotarbeiten und der Sensor ist sofort einsatzbereit.

TECHNIK | UniSens-E | SM-Modellbau | www.sm-modellbau.de

Den UniSens-E gibt es fiir verschiedene
Stecksysteme und seit Kurzem auch mit
Kabeln zur Selbstkonfektionierung

Uber das zugehérige PC-Programm UniSens-E Tool kann
der Sensor an die personlichen Bedrfnisse angepasst wer-
den. Zum Beispiel lassen sich die Adressen der einzelnen
Sensorwerte dndern, Alarme programmieren und die
Varioton-Schwellen fiir Steigen und Sinken einstellen.
Alternativ kann dies auch tiber das UniDisplay erfolgen.
Damit die Drehzahlmessung korrekt arbeitet, sollte die
Polzahl vom Motor sowie die Getriebeuntersetzung
bekannt und im UniSens-E korrekt eingegeben sein.

Nachdem der UniSens-E mit dem Telemetrie-Eingang des
Empfangers verbunden ist, werden auch schon die Tele-
metriewerte (bertragen und auf dem Display angezeigt. Wer
gerne (iber die Live-, Minimal- und Maximalwerte im Flug
informiert werden mochte, der spendiert dem UniSens-E
einen eigenen Kanal am Empfanger, ordnet diesem einen
Dreiwegeschalter zu und schon kann zwischen den drei
Werte-Optionen wahrend des Flugs umgeschaltet werden.

Eine weitere Moglichkeit ist die Nutzung des UniSens-E
in Kombination mit dem GPS-Logger, der ebenfalls bei
SM-Modellbau zu beziehen ist. Bei diesem Anwendungs-
fall werden die beiden Komponenten (iber das dreiadri-
ge COM-Kabel miteinander verbunden. So lassen sich
die GPS-Daten mit den Antriebsdaten synchronisieren

und gemeinsam auf der Speicherkarte des GPS-
Loggers aufzeichnen.

UniSens-E in der 4-Millimeter-Goldkontaktausfiihrung.
Der Abgriff vom Minuspol ist notwendig fiir den
Masse Bezugspunkt der Messung, beispielsweise

bei der Verwendung von Reglern mit Optokoppler
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'VVENTURE] EST -NR. 9910100
ca. 1350 mm pannwelte

V-VENTURE | BEST.-NR. 9910.HOTT
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A
"Jr ¥ VVENTURE|BEST -NR. 9910 RTF
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Ladegerate fiir
den Modellbau:

ULTRA TWIN 40 | BEST.-NR. 64080
® Lademdglichkeit je Ausgang
4...8 NiMH-/NiCd-Zellen,

1...3 LiPo-/Lilo-/LiMn-/LiFe-Zellen

ULTRA QUICK 70 | BEST.-NR. 64070
® Lademoglichkeit je Ausgang

QUICK LIPO 15 | BEST.-NR. 64020 1...10 NiMH-/NiCd-Zellen,
® Lademdglichkeit 1...4 LiPo-/Lilo-/LiMn-/LiFe- ® Ladestrom-an Ausgang 1 und 2
1...3 LiPo-Zellen Zellen - ?eat):i:bzgga'r;lnﬁgé& 1.5.3.54A
® Ladestrom ® Ladestrom
0.5, 2.5, 4A Ausg. 1: max. 70W - 1x 0.1..8A 100
@ Betriebsspannung Ausg. 2: USB output 5V/0.5A
11...15V DC (12 V-Auto- ® Betriebsspannung
batterie) 100 - 240V AC/11 - 15V DCV
T EETTEE—————————————————
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WISSEN | Vorbild-Dokumentation | Northrop T-38 Talon

Ein halbes Jahrhundert im Dienst

Die weille Schénheit oder der Strahltrainer mit der Wespentaille
- so wurde und wird die Northrop T-38 Talon immer

noch genannt. Seit mehr als 50 Jahren ist sie als Standard-
Strahltrainer der USA und diverser NATO-Staaten im aktiven
Einsatz. Die Geschichte der Talon beginnt jedoch mit einem
leichten, turbinengetriebenen Hochleistungsjager.

Foto: US Navy

Flinke Kra

P Langestreckt und schnérkellos,
5 so prdsentiert sich die T-38
dem Betrachter

-

Text, Fotos und Grafiken:
Hans-Jiirgen Fischer

Als nach Ende des Zweiten Weltkriegs in Europa erstaun-
lich schnell wieder aufgeriistet wurde, erhielten die NATO-
Partner (NATO = North Atlantic Treaty Organization) als
Erstausriistung fir ihre Luftwaffen hauptséchlich Flug-
zeuge des Musters Republic F-84 und North American/
Canadair F-86. Schon nach einem kurzen Einsatzzeit-
raum war aber klar, dass diese Flugzeugtypen durch
moderneres Material ersetzt werden mussten. Und die
amerikanische Flugzeugindustrie legte natiirlich groBen
Wert darauf, dass moglichst viele neue Flugzeugmuster
bei ihnen beschafft wurden.

Foto: Northrop
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Bei diesem erhéhten
Blickwinkel kann
man vorziiglich die
Wespentaille der
Talon erkennen. Die
Rumpfeinschniirung
tiber der Tragfldche

folgt der Fldachenregel

Schwere Kost

Die damaligen NATO-Ausschreibungen sahen eher leich-
tere Jager und Jagdbomber vor, so wie sie teilweise auch
schon in England, Frankreich und Italien entwickelt und
hergestellt wurden. Die USA setzte mehr auf gréBere,
schwerere Maschinen. Dies waren die allseits bekannten
Flugzeugmuster der sogenannten Hunderter-Serie, also
F-100 bis F-106.

Die Firma Northrop hatte zu der Zeit keinen groBeren
Regierungsauftrag und begann ab 1954 mit der Ent-
wicklung eines leichten Hochleistungs-Jagdflugzeugs.
Dies ohne Auftrag der US Air Force, das Flugzeug sollte
ganz speziell fiir den Export bestimmt sein. Experten-
Kommissionen hatten den Markt in Europa genau studiert,
die Wunschvorstellungen der verantwortlichen Stellen in
den moglichen Abnehmerlandern wurden genau notiert.
Es entstand das Projekt Northrop N-156F und die doppel-
sitzige Trainerversion N-156T.

—

Nachdem man im Laufe der Entwicklung mehrere Kon-
zepte verwarf, kam es zur Auslegung als zweistrahliger
Tiefdecker. Die Flugzeugzelle wurde nach den damals
modernsten Erkenntnissen der Aerodynamik ausgelegt.
Dazu gehorte die Anwendung der sogenannten Flachen-
regel (Aerea Rule), welche der Maschine den typischen
Wespentaillenrumpf bescherte.

Das Projekt N-156 dirfte den Buchhaltern und der
Verkaufsabteilung von Northrop einige Zeit schwer im
Magen gelegen haben. Interessenten hitte es einige
gegeben, aber der Verkaufspreis war einfach zu hoch.

Da Northrop dieses Projekt ohne groBere staatliche
Finanzhilfen entwickelte hatte, sollte der Kaufer auch die
Entwicklungskosten tragen. Es sei denn, es kime zu einer
Serienfertigung iber 300 Exemplare. Da wurde es zuerst
etwas ruhig um dieses Jagdflugzeug-Projekt. Eine Weile
spater kam es dann doch noch zu einem ansehnlichen
Markterfolg des Projekts N-156, der dann Northrop F-5
Freedom Fighter genannten Maschine.

Kurzfristig half Northrop aber der gliickliche Umstand, dass
die N-156T genau in das Anforderungsprofil fiir einen neuen
USAF-Ulberschalltrainer passte. Die US Air Force benétigte
einen Nachfolger fiir die Lockheed T-33 Trainer. Daftir
eignete sich der Doppelsitzer des N-156-Projekts bestens.

Start der Nullserie

Im Juni 1956 erfolgte der Auftrag zum Bau und zur
Erprobung von zwei Testflugzeugen der jetzt mit als
Northrop T-38 Talon bezeichneten Maschine. Schon kurz

Technische Daten

Muster: Northrop T-38A Talon
Verwendung: Uberschalltrainer
2 x General Electric J85-GE-5A

M Triebwerk:

Leistung: 2 x 1.748 kp mit Nachverbrennung
Besatzung: 1+1
Spannweite: 7,696 m
Fliigeltiefe (an Rumpfmitten-Achse): 3,573 m
Fliigeltiefe Endrippe: 0,84 m
Fliigelpfeilung t/4 Linie: 24°
Tragflachen Profil: NACA 65A 004.8
Fliigelflache: 16,98 m?
Rumpflinge: 13,462 m
Startgewicht maximal: 5.325 kg
Hochstgeschwindigkeit: 1.381 kmv/h in 10.975 m Hohe
Reisegeschwindigkeit: 930 km/h in 12. 190 m Hohe
Startstrecke: 762 m
Landerolistrecke: 1.035 m
Reichweite: 1.835 km
Gipfelhohe: 17.100 m
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WISSEN | Vorbild-Dokumentation | Northrop T-38 Talon

nach der Besichtigung von einer Attrappe im Oktober
1956 orderte die US Air Force 17 Serienmaschinen.
Jedoch kam es zu einer Programm-Verzogerung um
mehrere Monate, da der Triebwerkshersteller General
Electric Lieferschwierigkeiten hatte.

Der allererste Flug eines Prototypen mit der Bezeichnung
YT-38 fand am 10. April 1959 auf der Edward Air Force
Base statt. Dieser Flug dauerte 42 Minuten. Vier Tage
spater erreichte Northrop-Testpilot Lew Nelson beim drit-
ten Flug bereits Schallgeschwindigkeit. Am 12. Juni 1959
nahm man dann das Testflugprogramm mit der zweiten
YT-38 auf. Diese ersten beiden Prototypen waren noch
mit den schwécheren Strahltriebwerken General Electric
¥J85-GE- I versehen, die eine Schubleistung von je 1.000
Kilopond (kp) aufbrachten. Diese Triebwerke waren noch
nicht mit einer Nachbrenner-Einrichtung ausgerstet. Ent-
wickelt wurden die relativ kleinen Triebwerke bei General
Electric im Ubrigen fir den Einsatz in Marschflugkdrpern.

Die griindliche Erprobung der T-38 Talon wurde nach rund
2.000 Testfligen Anfang 1961 beendet. Die Serienproduk-
tion begann schon Ende 1959, die Maschinen der ersten
Nullserie erhielten ¥|85-GE-5-Triebwerke mit einem Nach-
brennerschub von jeweils 1.640 kp. Die Northrop T-38A
der spateren Standard-Serienausfiihrung riistete man dann
mit den J85-GE-5A-Triebwerken aus. Jetzt aber mit einer
Nachbrenner-Schubleistung von je 1.748 kp.

Spitzname: Kralle

Wihrend die ersten ausgelieferten T-38A noch fiir die
Einweisung und Ausbildung vom zukinftigen T-38-Lehr-
personal dienten, erhielt das USAF Air Training Command
(ATC) in der Randolph Air Force Base (Texas) ab Marz 1961
die ersten 50 Standard-Serienmaschinen der nun mit dem
Beinamen Talon (Kralle) versehenen Ulberschalltrainer.

Die Serienproduktion der Northrop T-38 Talon endete im
Januar 1972 nach fast 1.200 gebauten Exemplaren. Je nach

Foto: US Navy

Diese T-38 wurde
schon in einem spdter
tiblichen Zweifarbton-

Sichtschutz lackiert

QUELLEN-UND
LITERATURHINWEISE:

* Northrop T-38 Flughandbuch
* Northrop Prospekt- und
Fotomaterial

* Fotomaterial von US Air Force,

US Navy und NASA

* DACO Publications -
Northrop T-38 Talon. Willy
Peters. ISBN 90-806747-4-5

* Northrop T-38 Talon - A
Pictorial History. Don Logan.
ISBN 0-88740-800- |

* Die fliegenden Verbande der
Luftwaffe 1956-1982. Hans
Redemann. Motorbuchverlag.
ISBN 3-87943-918-4

* Militarflugzeuge International.
Gerhard Lang. Motorbuch-
verlag. ISBN 3-613-02097-1

* F-40 Flugzeuge der
Bundeswehr Ausgabe 32

* Cessna T-37 & Northrop
T-38A. Siegfried Wache.
ISSN 1430-0117

* Warbirdtech Volume 44.
Frederic A. Jonsen. Northrop
F-5/F-20/T-38. ISBN-10:
[-58007-094-9

* squadron/signal Publications
No.38

* F-5/T-38 in Action.
ISBN 0-89747-095-8

* Diverse Ausgaben von
AERO & AIRCRAFT

 Sammelwerk der Luftfahrt

* Flug Revue Ausgaben
01/1964, 10/1972, 12/1974
u. andere

* Flug Revue Edition: Die bahn-
brechenden Konstruktionen
im Flugzeugbau

Eine US Navy-
Talon mit der
Kennnummer
15 an den
ausgefahrenen
Luftbremsen

Zeichnung: Hans-Jiirgen Fischer

Diese und weitere Zeichnungen stehen
kostenlos fiir private Zwecke zum Download
unter www.modell-aviator.de zur Verfiigung

Quelle sollen 1.141 oder auch 1.187 Muster hergestellt
worden sein. Die ersten Serienmaschinen kosteten 1961
den Betrag von etwa 750.000,- US-Dollar, in den ersten
zehn Jahren der Serienproduktion soll der Stlickpreis trotz
Inflation sogar noch erheblich gesunken sein.

Die Bundesluftwaffe beschaffte ab 1966 insgesamt

46 Exemplare der T-38 Talon fiir das Fortgeschrittenen-
Training. Ab dem 30. Marz 1967 konnten dann die Luft-
waffenpiloten-Schiiler auf der Sheppard Air Force Base das
Flugtraining mit dem Uberschalltrainer von Northrop auf-
nehmen. Die gesamte Strahlflugzeugfiihrer-Grundschulung
der Bundeswehr wurde ab 1964 in die USA verlegt. Durch
den engen Luftraum und das nicht immer flugfreundliche
Wetter in der Bundesrepublik suchte man einen alterna-
tiven Ausbildungsstandort und fand diesen im sonnigen
Texas, auf der Sheppard Air Force Base. Aus hoheitsrecht-
lichen Griinden tragen die Talon der Bundesluftwaffe kein
eisernes Kreuz sondern herkdmmliche amerikanische
Markierungen. Diese T-38A wurden ab Herbst des Jahres
2005 nach und nach durch die Version T-38C ersetzt.
Zellenseitig sind kaum Unterschiede ersichtlich, bis auf
die gedanderten Triebwerks-Lufteinlaufe. Zu erheblichen
Modernisierungen kam es jedoch in den Cockpits. An den
Instrumentenpanels dominieren nun groBe Bildschirme

- Glascockpit genannt. Diese Umrlstung war dringend
erforderlich, da die spéteren Einsatzmaschinen ja auch mit
den modernen Cockpits ausgeriistet sind.

Seit den 1980er-Jahren findet die Strahlflugzeugpiloten-
Ausbildung mit der Northrop T-38 Talon fiir folgende Lan-
der gemeinsam unter der Bezeichnung ,,.Euro NATO Joint
Jet Pilot Training™ statt: Belgien, Kanada, Deutschland,
Danemark, Griechenland, Italien, Niederlande, Norwegen,
Portugal, Ttirkei, GroBbritannien und USA.

Bis ins All

Neben der US Air Force waren und sind teilweise noch
immer T-38 bei der US Navy und der NASA (US-amerika-
nische Weltraum Organisation) im Einsatz. Fir das Astro-
nauten-Training und diverse andere Testaufgaben hatte die
NASA zeitweise bis zu 34 Exemplare im Einsatz.

Auf Basis der Grundversion T-38A wurden etwas iiber
100 Exemplare zu Waffentrainern umgerlstet. An einem
Unterrumpf-Pylon kénnen diese AT-38B diverse Waffen
mitfiihren. Diese Version wird hauptsachlich auf der
Holloman Air Force Base in New Mexiko betrieben. Die
Talon wurde zeitweilig auch als sogenannte Aggressorma-
schine eingesetzt. Dabei simulierte die T-38 hauptsachlich
eine gegnerische MiG als Angreifer im Luftkampftraining.
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Northrop T-38 Talon ganz in schwarz mit roten Markierungen. So prasentierten
sich die Talons auf der Airforce Base Beale in Kalifornien. Dort trainierten
auch SR-71 Aufkldrer-Besatzungen und B-52-Bomberpilotenymit der T-38

In dieser Rolle erhielten die Talons teilweise sehr interessante
Mehrfarbton-Sichtschutz-Lackierungen. Die ,,Rote 32 bei
unseren farbigen Seitenansichts-Zeichnungen soll als Bei-
spiel dafiir dienen. In ihrer Aufgabe als Aggressorflugzeug
wurde die T-38 dann spater von der doch leistungsfahigeren
Northrop F-5E Tiger Il abgeldst. Die US Navy nutze die
Talon Uber viele Jahre lang bei der Naval Test Pilots School
beziehungsweise in den Aggressorstaffeln.

Kunstflugstaffel

Zwischen 1974 und 1982 flogen Northrop T-38A

Talon in den Farben der weltbekannten Kunstflugstaffel
Thunderbirds. In diesem offiziellen Air Demonstration
Team der USAF I6sten die Talons 1974 die McDonnell
Douglas F-4E Phantom Il ab. Aus einem recht simplen
Grund: Die T-38 war erheblich wirtschaftlicher zu betrei-
ben. Dies war besonders in den Jahren der Olkrise ein
nicht zu verachtender Faktor. Durch den schlimmsten
Unfall in der Geschichte der Thunderbirds-Staffel stiirzten
im Januar 1982 vier Maschinen ab, alle Piloten wurden
getotet, dies beendete den Einsatz der Northrop T-38
Talon bei den Thunderbirds. AnschlieBend wurde die
Staffel mit General Dynamics / Lockheed Martin F-16
ausger(stet, die dort noch immer im Einsatz sind.

AuBerhalb der USA wurde die T-38 in kleinen Stiickzahlen
in Portugal und Korea betrieben. In Taiwan fliegen noch
40 und in der Turkei 67 Exemplare. Einige der tlrkischen
Muster ristete man wie die T-38C mit einem Glascockpit
aus. Sie tragen dort die Bezeichnung Northrop T-38M.

Lange Aktivenzeit
In den USA stehen heute (2013) noch etwas mehr als
400 Flugzeuge der T-38 im Einsatz. Als Riickgrat der

Fotos: US Air Force

WUSSTEN SIE SCHON, ...

... dass die sogenannte
Flachenregel von einem
deutschen Flugzeugingenieur
entdeckt wurde? Otto Frenz!
(1909 - 1996) hatte im
Rahmen seiner Arbeiten bei
Junkers die Flachenregel vor
1945 erstmals entdeckt. Der
US-Amerikaner Richard T.
Whitcomb entdeckte dann
dieses aerodynamische Prinzip
Anfang der 1950er-Jahre noch-
mals. So kam es dazu, dass
ihm teilweise grundsatzlich die
Entdeckung der Flachenregel
zugeschrieben wird. Bei der
Flachenregel kommt es zu
einer Rumpfeinschniirung im
Bereich des Tragflachen-
Rumpfiibergangs. Dies ist
dann die optimale Form im
Bereich des Hochgeschwin-
digkeits-Ulberschallflugs.

Links: Herkémmliches
Cockpit einer T-38A mit
den friiher iiblichen
Rundinstrumenten
Rechts: Glascockpit
einer T-38C. Viele
der ehemaligen
Rundinstrumente
wurden durch digitale
Anzeigen auf zwei
Monitoren ersetzt

5
2
g
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Hier eine bewaffnete AT-38B mit dem
zentralen Waffenpylon am Unterrumpf.

Etwas mehr als 100 Exemplare dieser Northrop
Talon-Waffentrainer wurden hergestellt

Foto: US Air Fi

USAF-Ausbildung flogen diese (lberschalltrainer mehr
als 13 Millionen Flugstunden. In den Uber 50 Jahren des
aktiven Einsatzes wurden mehr als 70.000 Piloten mit
der Talon ausgebildet. Dies mit einer erstaunlichen und
hervorragenden Sicherheitsbilanz von nur 2,2 Unfillen
pro 100.000 Flugstunden.

Weitere Zellen- und System-Lebensdauerverlingerungen
werden nun aber aufwindig und teuer. Diese Flugzeuge
waren ja nie fiir einen solch langen Einsatzzeitrum ange-
dacht. Die T-38 haben nun ein Durchschnittsalter von
tiber 40 Jahren. Offentlich wurde mindestens ein tédliches
Unglick, bei dem beide Besatzungsmitglieder ums Leben
kam. Und zwar als im Jahre 2008 die Flugzeugzelle einer
T-38 durch einen Material-Ermidungsbruch versagte. Spa-
testens im Jahr 2020 sollen alle restlichen Northrop T-38
ausgemustert und durch ein moderneres Muster ersetzt
werden. Es sind noch keine Entscheidungen gefallen, aber
als bisherige Bewerber fiir einen Talon-Ersatz bieten sich
die Alenia Aermacci M-346, die British Aerospace Hawk
und die stidkoreanische KAI T-50 Golden Eagle an.

Technische Kurzbeschreibung

Die T-38 Talon ist ein zweisitziger und zweistrahliger Tief-
decker in Ganzmetall-Halbschalenbauweise. Bis auf die
hochbeanspruchten Teile aus Stahl- und Titan kommt Alu-
minium zum Einsatz. Die gerdumigen Cockpits von Flug-
lehrer und -schiiler sind hintereinander angeordnet. Die
mehrteiligen Cockpithauben 6ffnen nach hinten oben. Die
Schleudersitze sind so ausgelegt, dass sie auch noch einen
sicheren Ausstieg bei Hohe null ermoglichen. Fiir eine bes-
sere Sicht des hinten sitzenden Fluglehrers wurde der vor-
dere Flugschiilersitz etwas tiefer angeordnet. Dadurch ist
das Rumpfvorderteil leicht nach unten gewdlbt ausgefiihrt.
Dies und die nach der Flachenregel gestaltete Rumpfdrauf-
sicht geben dem T-38-Rumpf die charakteristische Form.

Die Lufteinlaufe fiir die beiden Triebwerke sind seitlich am
Rumpf angeordnet. Zwischen den Rumpfseitenwéanden
und den Einlaufen befinden sich starre Grenzschichtschei-
den. Die mittlere Rumpfsektion dient zur Aufnahme der
Treibstofftanks. Im hinteren Rumpfbereich sind die beiden

>
>
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WISSEN | Vorbild-Dokumentation | Northrop T-38 Talon
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Die Farb- und SchwarzweiB-Zeichnungen stehen kostenlos fiir private
Zwecke zum Download unter www.modell-aviator.de zur Verfiigung
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Modellfliegen im Urlaub: eigener Modellflugplatz (2 Min.) mit Strom und
2 Rasenpisten, eigenes Hangfluggeldnde am Rottenstein, Bastelrdume und
Flugschule: Lernen Sie Modellfliegen ohne Risiko! Kurse von April bis Oktober.
GroBes Sport- und Freizeitangebot mit viel Abwechslung fiir die ganze Familie.

Gerne senden wir Ihnen unsere Unterlagen. Bis bald in Kdrnten!

Anzeigen

Fotos: Gary Gray

General Electric ]J85-GE-5A Triebwerke untergebracht.
Die Triebwerksachsen sind um 2 Grad nach innen geneigt.
Zweiteilige, hydraulisch ausfahrbare Spoiler im mittleren
Unterrumpf dienen als Luftbremsen. Etwa 25 Prozent der
Rumpfoberflache besteht aus Wartungsdeckeln, so wird
eine zeitsparende Wartung ermoglicht. Zur Triebwerks-
wartung oder dessen Ausbau ist ein groBer Bereich der
hinteren Rumpfsektion vollstandig abnehmbar.

Die gepfeilte, freitragende Tragfléche weist einen trapez-
formigen Umriss auf; sechsholmige Ganzmetallbauweise
mit teilweise gefraster Beplankung. Die Tragfliche hat an
der Vorderkante eine Pfeilung von 31,55 Grad. Als Tragfla-
chenprofil entschieden sich die Konstrukteure fiir das sehr
diinne NACA 65A 004.8. In den Tragflichen befinden
sich keine Kraftstofftanks. Die Querruder und Lande-

Das Hauptfahrwerk der
Northrop T-38 im Detail

DANKESCHON

Ein herzliches Dankeschon,
ohne sie ware diese Doku-
mentation in dieser Form
nicht moglich gewesen, gilt
folgenden Personen: Gary
Gray, Dr. Stefan Petersen,
Peter Miihlbock, Eckart
Miiller und Andreas Zeitler.

klappen sind an der Hinterkante als Wabenkonstruktion
ausgefiihrt. Die Querruder werden hydraulisch und die
Landeklappen elektrisch angetrieben. Die Hohenflosse mit
einer Spannweite von 4,30 Meter ist zweiholmig und als
ungedampfte Flosse ausgefiihrt, also ein sogenanntes Pen-
delruder. Die groBe Seitenflosse ist dreiholmig ausgelegt;
Bauweise teilweise als Wabenkonstruktion. Das kleine
Seitenruder hat einen identischen Aufbau wie auch die
Querruder beziehungsweise die Landeklappen. Den Rand-
bogen bildet eine flache VOR-Antenne - sie empfangt

die Funkfeuersignale. Der Treibstoff-Schnell-Notablass

ist an der Seitenleitwerks-Hinterkante direkt Giber dem
Seitenruder angeordnet. Das Dreibeinfahrwerk ldsst sich
als Hauptfahrwerk hydraulisch nach innen in den Unter-
rumpfschacht einziehen, das Bugfahrwerk wird nach vorne

in den Rumpf eingezogen; einfache Bereifung an

allen Einheiten.

Die zweiteiligen Luftbremsen sind bei dieser
US Navy Talon ausgefahren. Der Antrieb
dieser Spoiler erfolgt hydraulisch

Foto: Gary Gray

www.modell-aviator.de 123



MODELLE | Extra 300S | Multiplex | www.multiplex-rc.de

DER GROBE COUP

Scale-Extra von Multiplex

Kunstflugmodelle aus Elapor haben bei Multiplex eine lange Tradition. Sehr gut in Erinnerung geblieben

sind Skycat, Acromaster oder Gemini, um nur einige Beispiele zu bringen. Und trotzdem ist die Extra 300S
Neuland - eine Premiere. Sie ist das erste vorbildgetreue Elapor-Flugmodell von Multiplex. Vertrautes und
neues Terrain in einem Fertigmodell - ein groBer Coup?

Text und Fotos:
Mario Bicher

Viel konnte Multiplex bei der Extra 300S eigentlich nicht
verkehrt machen. Mit der perfekten Auslegung von Kunst-
flugmodellen kennt man sich aus. Doch bis dato orientier-
te man sich hdchstens vage an Vorbildern. So gesehen
sticht die Extra 300S aus dem Bekannten und Erwarteten
deutlich hervor. Uberraschend kommt hinzu, dass man
das Modell entgegen den bisherigen Gepflogenheiten mit-
ten im Jahr als Neuheit prasentiert und sogleich im Fach-
handel verfligbar halt. Multiplex hatte sich das jingst auf
die Fahne geschrieben: Was als Neuheit angekiindigt wird,
ist auch lieferbar. Kein langes Warten, Spekulieren und
Diskutieren mehr. Also rein in den Test.

Gelungene Show

Erhltlich ist die Extra 300S einzig in der RR-Version —
eine preiswertere, reine Baukastenversion kann man nicht
erwerben. Von Bauaufwand zu sprechen, ware zu viel des

- seinem kiinftigen Eigner nur wenig Aufmerksamkeit bei
den letzten Handgriffen ab. Wie immer bei Multiplex,
begleitet die sehr gut gemachte Anleitung jeden Schritt
 bis ins Detail. Verkehrt machen kann man da nichts. Ma

Guten. Das Modell ist weitgehend fertiggestellt und fordert

erklart der Text, was zu tun ist und mal weisen die
anschaulichen Abbildungen den Weg zum Ziel.

Rumpf, Flachen und Leitwerke sind alle aus dem
Multiplex-eigenen Hartschaum Elapor und von her-
vorragender Qualitat. Auffallig ist die erstklassig gelungene
Wiedergabe von Details wie Luftblechen oder Platten-
stéBen. Die im Original aalglatte Extra 300S bietet dem
Scale-Enthusiasten nur wenig Spielraum, optische High-
lights zu setzen. Doch gerade die realisierte Multiplex,
um einen stimmigen Gesamteindruck zu schaffen. Die
Stabilitdt und Qualitat der Hartschaumteile blieb davon
unberiihrt und ist sehr hoch. Die Botschaft ist klar: Scale
und Schaum, das kann Multiplex auch.

AuBerst stabil ausgefiihrt ist das Fahrwerk. Es besteht
aus einem massiven Alubiigel, der perfekt in die Hart-

schaum-Verkleidung im Rumpf integriert ist. Zum Rollen
spendierte man dem Modell sehr gute Moosgummirider.
Die ruhen in Radpuschen aus festem Plastik. Das Ganze
ist stabil am Alublgel befestigt und zeigt im Betrieb
keine Hemmungen, verkorkste Landemandve kritikll ,
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Die im Heck montierten Hohen- und Seitenruderservos m

sorgen fiir eine spielfreie, direkte Ansteuerung

. p— . Extra 300S Multiplex | Hossm 1

» Klasse:  Elektro-Kunstflug und 3D A1450g
> Kontakt: Multiplex
Westliche Gewerbestrafie 1
75015 Bretten-Golshausen
Telefon: 072 52/58 09 30
Fax: 072 52/580 93 99
E-Mail: info@multiplexrc.de {:
Internet: www.multiplex-rc.de
> Bezug: Fachhandel
> Preis: 209,90 Euro

3

1.200 mm

= Technische Daten: —
. Al RC-Funktionen: Hohenruder, Seitenruder, Querruder, Motor
Uber Federn ist die Akku: 3s-LiPo, 3.300 mAh und 4s-LiPo, 2.600 mAh
Spornradsteuerung Motor: Permax BL-0 3720-630, bereits eingebaut
angebracht Regler: Multicont BL-50, bereits eingebaut
Propeller: Dreiblatt, 12 x 8 Zoll
Servos: 4 x MS-13020, bereits eingebaut

Exquisite Details

Bisher glanzten Multiplex-Modelle mit Elastic-Flap-

Scharnieren. Deren Funktionalitdt und Haltbarkeit ist Giber

jeden Zweifel erhaben, doch die Extra 300S geht auch hier

neue Wege: Alle Ruder sind Hohlkehlen-gelagert. Nicht

allein der Optik wegen, sondern auch zugunsten einer

besseren Aerodynamik. In puncto Stabilitdt braucht sich
akzeptieren. Optischer Hingucker sind die beiden Auspuff- ~ niemand Sorgen zu machen. Trotz Hartschaum ist die
rohre in unmittelbarer Nahe zur Fahrwerksmitte — ebenfalls Lagerung perfekt und ohne Verzug umgesetzt.

L aus Hartschaum, jedoch im eleganten Bronzeton lackiert.

~ Auffallig ist das sehr niedrige Gewicht der Flachenhilften.
Klarsichtiges, stabiles Plastik kennzeichnet die Kabinen- ﬁ Eine besondere Bauweise, die an einen klassischen
haube. Darunter ist ein Cockpit angedeutet, allerdings : : 4 = il
nicht detaillierter umgesetzt. Ein nachtraglicher Ausbau :
ist aufgrund der geschlossenen Bauweise nicht machbar.
Weiter zum vorbildgetreuen Gesamteindruck tragen der

att lackierte Spinner b
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Sehr gute
Flugeigenschaften

Kunstflug und 3D maglich

Erstklassige Material- und
Bauqualitat

Betrieb mit 3s- und
4s-Akku moglich

Nicht als Baukasten
erhiltlich

Ob Programmfliegen oder 3D, das
Spektrum der Extra 300S ist breit. Im
dynamischen Kunstfug kann sie sowohl
mit 3s- als auch 4s-Lipo geflogen werden

Rippenfliigel erinnert, macht das moglich. In definierten
Bereichen ist Elapor ausgespart. Auf der einen Seite
reduziert das zwar die Festigkeit bei einem Crash. Auf
der anderen Seite gewinnt die Extra 300S aufgrund des
geringeren Gesamtgewichts an Performance. Im Flug sind
schlieBlich keine EinbuBen in puncto Steifigkeit oder
Robustheit der Konstruktion festzustellen — das hat
Multiplex clever hinbekommen.

In den Flachen steuern die neuen Servos vom Typ
MS-13020 die Querruder an. Die Rudermaschinen arbeiten
sehr prézise, sind schnell sowie stellgenau, I6sen das
Steuersignal fein auf und bringen eine zum Modell passen-
de Stellkraft mit. Den Servicegedanken schreibt Multiplex
hier sehr groB. Die Servos sind sicher in Plastikhalterungen
fixiert und dennoch leicht demontierbar. Mitgedacht hat
man auch bei den Kabeln, die in einem Schacht in der
Flache liegen und sich relativ leicht rausziehen lassen.

Im Rumpfheck sind die beiden Servos fiir das Hohen- und
das Seitenruder installiert — ebenfalls die Typen MS-13020.
Kurze Lenkstangen sorgen fiir eine spielfreie, kraftvolle
Ansteuerung der Ruder. Sehr gut umgesetzt ist die
Spornrad-Steuerung. Es ist einerseits federnd gelagert,
sodass negative Rickkopplungen zum Servo entfallen.
Andererseits sorgen die moglichen Lenkwinkel fiir eine
sehr gute Steuerbarkeit der Extra 300S am Boden.

Leistungstrager

Bei der Extra 300S ist vieles anders und neu, das gilt
auch fiir den Brushlessmotor. Optik und Bauweise
unterscheiden sich von den bekannten Himax-Motoren.

In puncto Leistung ist der neue Permax BL-O 3720-630 den
bewahrten Antrieben ebenbirtig, wenn nicht gar tberle-
gen. Multiplex empfiehlt zum Betrieb einen 4s-LiPo. Wir
wihlten einen mit einer Kapazitit von 2.500 Milliampere-
stunden (mAh). Im Betrieb mit dem montierten 12 x 8-Zoll-
Dreiblattpropeller und unter Volllast konsumiert der AuBen-
laufer etwa 42 Ampere (A) bei anfangs 16 Volt (V) - im
Stand. Umgerechnet also 672 Watt (W), die in der Praxis
eher selten vom jetzt 1.560 Gramm (g) wiegenden Modell
abgerufen werden.

Das Verhiltnis aus Leistung zu Gewicht liegt mit dem
Vierzeller Giber 1:4, was der Extra 300S eine fantastische
Antriebs-Performance zum 3D-Fliegen verleiht. Wir woll-
ten aber wissen, ob nicht auch ein 3s-LiPo reicht? Denn
vom typischen Standard-Akku schlummerten einfach
mehr in der Akkubox rum. Wieder im Stand gemessen,
zieht der Antrieb maximal 27 A bei zundchst 12 V aus
dem 3.300-mAh-LiPo. Das Modellgewicht reduziert sich
mit dem Dreizeller auf 1.450 g, doch zur Verfligung
stehen nur noch 324 W, also weniger als die Hilfte des
4s-Setups, was fiir die Multiplex-Empfehlung mit dem
Vierzeller spricht. Andererseits sollte die Leistung fur
dynamischen Kunstflug doch ausreichen, oder? Der
Flugtest bekam ein weiteres Spannungsmoment.

Der neue Brushlessmotor Permax BL-O 3720-630
ist kraftvoll und passt ideal zur Extra 3008

Kleine Scaledetails
machen die Extra
300S zum Hingucker
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Sieht klasse aus und steigert die Performance:
Hohlkehlen-gelagerte Querruder

Go, go, go

Multiplex empfiehlt fur dynamischen Kunstfug und fiir 3D
verschieden grobe Ruderausschlige, die per Dual-Rate-
Schalter aktiviert werden. Die ersten Flige erfolgen mit
einem vierzelligen 2.500er-LiPo im Programmflug-Modus.
Gas rein und nach 2 bis 3 Meter Rollstrecke auf kurzge-
mahtem Gras steigt die Extra 300S im beliebigen Winkel
nach oben. Senkrecht ohne Ende gelingt spielend leicht.
Der vorgegebene Schwerpunkt passt perfekt zum Modell.
In Riickenfluglage ist kein Tiefenruder nétig und beim
senkrechten Steigen oder Sturz folgt das Modell treu dem
eingeschlagenen Kurs. Beim Uberziehen kippt es zu einer
Seite ab, kann aber sofort abgefangen werden.

Turns gelingen auf Anhieb. Bei Messerflug ist nur wenig
Seitenruderausschlag und ein Hauch Tiefenruder nétig.
Uberraschenderweise sind groBe Loopings geringfiigig
auszusteuern, weil das Modell eine leichte Tendenz zeigt,
aus der Figur herauszudrehen. Schnelle Rollen sind mit
den kleinen Querruderausschlidgen erwartungsgemab
nicht fliegbar. Angenehm ist, dass die Extra 300S auch
hierbei auf Kurs bleibt. Langgezogene Rollen lassen sich
mit Seiten- und Hohenruderunterstiitzung exakt fliegen.
Und bei gezeiteten Rollen rastet das Modell gut ein.

Zwei lange Schrauben sichern die Flichen am Modell

AuBerst stabil ausgelegtes Alu-Fahrwerk mit
Radpuschen aus Plastik und Moosgummirddern

\

Die maximale Motorleistung liegt beim dynamischen
Kunstflug im Dornréschenschlaf. So ist die Stunde des
3s-Setups gekommen. Und siehe da, mit einem 3.300
mAh-Akku geht die Extra 300S genauso gut durch die
Figuren. Der GasknUppel ist nur einen Tick weiter nach
vorne geschoben und im Steig- sowie Speedflug ist die
erzielbare Geschwindigkeit etwas verringert. Und, das soll-
te man sich immer vergegenwartigen, der rettende GasstoB
fallt schwacher aus als bei 4s. Trotzdem, die Extra 300S
iberzeugt mit dem Dreizeller im dynamischen Kunstflug -
und das bei Flugzeiten von 8 bis 9 Minuten

e

F——

Schaltet man auf 3D um, sind die Grenzen der Niedrigvolt-

Auslegung wiederum sofort spiirbar. Das macht keinen -
Spab, sodass der 4s-Akku wieder zum Zug kommt. Jetzt
lasst sich nach Herzenslust mit der Extra 300S rumbolzen.
Die groBen Ruderausschlage eignen sich prima zum Sau-
rauslassen. Gerissene und gestoBene Rollen sind eine
Show. (Iberschlage gelingen gut und die Rollrate steigt
deutlich an. Trudelfiguren lassen sich in einem etwas
groBerem Radius fliegen. Im Harrier ist ein wenig Finger-
spitzengefiihl von Vorteil, um das Modell auf Kurs zu
halten. Kippt es dann doch mal schlagartig zur Seite,
sind promptes Gegensteuern und ein beherzter Gasstol ein
probates Mittel. Zwar ist der Grenzbereich bei (iberzogenen
Flugzustanden relativ klein, aber bemerkbar. Kunstflug-
piloten, die gelegentlich der Hafer sticht und einen Ausflug
ins 3D-Metier unternehmen, werden die Fahigkeiten der
Extra 300S genieBen. Im Vorteil ist derjenige, der mehrere
4s-LiPos passenden Formats zur Hand hat. Denn Rum-
bolzen macht siichtig und bei rund 5 Minuten Flugzeit
sind haufigere Akkuwechsel an der Tagesordnung. Der
Antrieb verkraftet die Dauerbelastung. Dank der guten
Beltiftung und potenten Auslegung — starker Brushless-

motor und groBziigig dimensionierter 50-A-Regler —
ist die Extra 300S bestens vorbereitet.

Starke Magnete
halten die
Akkuklappe

In einer cleveren
Plastikhalterung ist
das Querruderservo
fixiert. Ein Deckel,
befestigt von zwei
Schrauben, sichert
das Ganze

F-.

Ohne Zweifel ist Multiplex mit der Extra 300S ein groBer Coup gelungen. Die Bandbreite
von dynamischen Kunstflug bis hin zu 3D fiillt sie aus. Die Flugeigenschaften sind spitze
und der verbaute Antrieb ist offen fiir 3s- sowie 4s-LiPo-Betrieb. Das Leistungsmaximum
ist auf Top-Niveau. In puncto Material- und Bauqualitit sowie Festigkeit iiberzeugt das
Modell auf ganzer Linie. Hinzu kommt die erstklassig gelungene vorbildgetreue Umsetzung.
Diese Extra 300S zeigt: Multiplex kann es.

®
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SZENE | Sip-Lehre

Der kalte, heifle, nasse,
stiirmische Start in den Sommer

Michal Sip berichtet aus der Jahresmitte

Die Elbe weit, die Waterkant nah und alles wettermidBig ganz komfortabel, hier bei uns im Norden. Ein
Friesennerz und Gummistiefel geniigen immer als Wasserschutz. Die Fernsehbilder der Wohnungen mit
Wasserlinie knapp unter der Wohnzimmerlampe und Schlauchboote in der Einkaufsstrafle: Das ist eine ganz
andre Nummer, die viele dieses Jahr gezogen haben. Ich frage mich, wie viele Bastelkeller in den Fluten
versunken sind.

Ich habe also nicht vor, ibers Wetter zu klagen; bei uns
hier im Norden ist das Wetter nur interessant, manchmal
spannend, manchmal niitzlich. So wie die Juni-Hitzewelle.
Sie mssen wissen: ich bin ein sparsamer Mensch, wenn
es um Epoxidharze, Spezialkleber, Lacke geht. Ich hasse
es, wenn ich zu viel angerlihrt oder abgefiillt habe und
dann zusehen muss, wie ein ganzer Becher der wertvollen
Chemie unn(tz verkommt. Daher habe ich eine Patienten-
liste in der Werkstatt: ,Delle im Fliigel X mit Mikroballons
ausspachteln”, ,Motorschrauben in ¥ einharzen®, bis hin
zu ,,Kichenstuhl wackelt”. Die akuten Fille kommen zu-
erst dran. Irgendwann ist das angemixte Harz alle und die
anderen Patienten miissen auf das nachste Mal warten.
Als die Juni-Hitzewelle kam, drehte ich vollig auf: Ich
harzte und harzte, bei 30 Grad Celsius ging es wie am
FlieBband. Fast nichts fehlte zum vollkommenen Gliick.

Was einem fehlt, merkt man sowieso erst, wenn es nicht
mehr da ist. Graupner fehlt mir so sehr. Jetzt meinen Sie,
ich werde pathetisch. Nein, ich war nicht in die Firma ver-

liebt, habe sie aber sehr geschitzt. Weil es dort Dinge gab,

die man woanders nicht bekommt. Das Altertiimliche zum
Beispiel: Bespannpapier. Auch das brauche ich manchmal
noch. Anlenkungskomponenten, von denen es manche
nur dort gab, oder nur dort in Graupner-Qualitt. Oder die
DM-Messingrohre, die eine X,05 mm Innenweite hatten.
0,05 mm Abstand zum 2-,3- oder 4-mm-Stahldraht, der
bei Graupner auch exakt, vergiitet und nicht rostend war.
Eine solche Steck- oder Drehlagerung wollte man gar nicht
einbauen, so schén war es, damit zu spielen.

Messingrohr today? 0,2 mm Luft zum Stahldraht. Schlackert
und wackelt. Unter , passend” verstehe ich was anders.
Das alles triibte ein wenig die Stimmung der heiBen Bau-
zeit. So wie die Stahldrahte, die nach einem Jahr in der
Werkstatt schon Rost ansetzten — auch ohne Hochwasser.
Die Murks-Gabelkopfe, die den bekannten ,,Click” nicht
mehr kennen oder ein Gewinde haben, das irgendwo
zwischen 2 und 3 mm angesiedelt ist. Ab in den Mll-
eimer mit ihnen. Die Kunststoff-Kugelképfe gleich hinter-
her, weil sie von der Kugel rutschen oder andersherum,
dann so drehresistent drauf sitzen, dass man gleich einen
durchgehenden Draht nehmen kdnnte.

Nicht, dass es niemanden mehr gibt, der noch Qualitat
bietet. Nur: Bei Graupner wusste man, es passt. Bei den
anderen ist es, so meine Erfahrung, mal so, mal so. Und
manchmal Miilleimer. Soweit mein Nachruf auf die Firma
Graupner, als man dort noch alles bekam. Inzwischen bin
ich vermutlich zum Fachhéndlerschreck geworden. Weil
ich eben alles genau sehen will. Ob die Stahldrahte im
Regal rau oder glatt sind, ob sich die Servoverlingerungs-
kabel auch stecken lassen, ob die Kugel im Kugelkopf
nicht zu locker, aber auch nicht zu fest sitzt, und ob die
Gabelképfe ,click!” machen. Manchmal bestehe ich sogar
drauf, die ,,supergiinstige 20er-Packung™ trotzdem aufzu-
machen. Aber ich bin nicht der einzige. Obwohl selber
kein Heliflieger, erkenne ich die Spezialisten meist sofort.
Bei denen gibt es auch keine Diskussion dar(iber, ob 0,2 mm

oder 0.4 mm Spiel oder alles egal. Es muss ein-

fach passen. So gehort es sich im Modellbau.
@
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