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Y Besonders niedriger Innenwitdersta
Yr Hohe Taktfrequenz PWM

Y Dynamische Bremse fiir l{lappluﬂschrau 1€

VAS __Temperatur-Ahsmheruny
Yc Uherstrom-Absicherung

Y- Start-Sicherheitssystem mit Anlaufschutz

¢ Sanftanlauf mit wenig Drehmoment fiir
schonende Behandiung des Getriebes
¥ Motorahschaltung hei fehlendem
Senddersignal oder Funkstérungen
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HOBBYWING exklusiv im
Vertrieb von KYOSHO Deustchland

Hype * Nikolaus-Otto-Str. 4 « D-24568 Kaltenkirchen
Helpdesk: 04191-932678 ¢« helpdesk@hype-rc.de * www.hype-rc.de
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HV-Serie). . Al

Uber die Programmierkarte, Best N 6602004 L,A' nen die
folgenden Parameter: sehr-komfortabel konfiguriert werden:
* Bremse ein / aus
* Akkutyp (LiPo// NiMH / NiCd)
* Abschaltverhalten (soft/ full off)
* Abschaltspannung fir LiPo (2,6V./2,85/:3,1)
* Abschaltspannung fir NiMH/NICd (aus /456% /:60%)
« Startverhalten (normal'/ sofit / ultra slow)

e Timing (Low >> 2-Pol' / middle >> 6-Pol /-high >> ab 10-Pol)
» Wahlbare Melodie fiir Scharfschaltung (nicht bei HV-Serie)
* Anzahl der Zellen (nur HV-Serie)
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Deine Schnupper-Abo-Vorteile:
Keine Ausgabe verpassen
Versand direkt aus der Druckerei
9,60 Euro sparen
Jedes Heft im Umschlag piinktlich frei Haus
RegelmaBig Vorzugsangebote fiir Sonderhefte und Biicher

Direkt bestellen unter

www!modell-aviator.de
oder’telefonisch unter 040 /42 91 77-110
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Die neue Spektrum DX18
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EDITORIAL

Jan Schonberg
Leitung Redaktion & Grafik
Modell AVIATOR

FUR DIESES HEFT

... lieB Oliver Kinkelin die K8B von
Derkum  Modellbau  auf  Hohe
schleppen und testete anschlieBend
ihre Thermikflugeigenschaften. (1.)

... dirigierte Jean-Claude Spillmann die r
Pitts von Hype durch alle erdenklichen

Kunstflugfiguren und berichtet von
seinen Testerfahrungen. (2.)

Was haben Pampers, Meister Propper und Old Spice gemeinsam? Richtig. Sie kommen alle aus dem Portfolio von

 nahm Modell AVIATOR-Chef- Procter & Gamble, einem der groBbten Konsumgiiter-Mischkonzernen der Welt. Ein paar Nummern kleiner agiert
redakteur Mario Bicher die Kamera Hobbico - und hat dennoch die eine oder andere Gemeinsamkeit mit P&G. Beide Unternehmen haben ihren
2ur Hand und hielt das Air Meet von Hauptsitz in den USA, beide gehoren in ihrem Betdtigungsfeld weltweit zu den ganz groBen Nummern und
Horizon Hobby in Wort und Bild beide haben eine Vielzahl unterschiedlicher Marken unter dem eigenen Firmendach vereint.
fest. (3.)

Und noch etwas haben beide gemeinsam: Wihrend die einzelnen Sortimentsbestandteile weithin bekannt sind,
ist der Name des Mutterkonzerns nur Insidern ein Begriff. Und an dieser Stelle ist nun Schluss mit den
Ubereinstimmungen. Denn der Global Player in puncto Modellbau schickt sich an, massiv auf dem deutschen
Markt in Erscheinung zu treten.

Revell heiBt der Schlissel, der Hobbico den direkten Zugang zu den Modellflugsportlern zwischen Flensburg und
Garmisch 6ffnen soll. Denn nach der (Ibernahme des renommierten ostwestfalischen Unternehmens Anfang des
Jahres ist nun der Zeitpunkt gekommen, an dem die transatlantische Partnerschaft erste Friichte tragen soll. In
der exklusiven Titelgeschichte dieser Ausgabe verraten wir alle Hintergriinde zum Hobbico-Markteintritt in
Deutschland, haben ein ausfihrliches Interview mit Revell-Geschaftsfihrer Hans Ulrich Remfert gefiihrt und
stellen die ersten Produkte vor, die Gber den ,GroBen Teich” nach Deutschland kommen.

Das alles und noch viel, viel mehr kénnen Sie in diesem Heft lesen. Viel SpaB dabei.

Herzliche GriiBe
/ //

Jan Schénberg
Leitung Redaktion & Grafik Modell AVIATOR

°
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mOde" E P ERT W““TE LINE 25C++ & 30C++ LIPO'Akkus Diese Serie bietet eine gute gpannungslage und hohe Kapazitat pei geringem Gewicht. Mit einer
héheren Lade—/Ent\aderate steigt auch das Akku-Gewicht. Da der Motor meist keine hohere Leistung pringt, aber mehr Gewicht bewegt werden muss, ist das Resultat nicht immer Zielfhrend- Jetzt gibt
es endlich Discount LiPos, U denen man sogar noch Service erhatt. Alle WHITE LINE Akkupacks werden nur mit eng selektierten Zellen konfektioniert (Abweichung +/- 2%). Balancer Stecksystem JEHR®
H- Anschluss-

) 1 Stk. ab 3 Stk.

stecker:

_ Lade- L- B-
Spannung: gyrom: .

L- B- R : Anschluss- 1 stk. ab3Stk
stecker:

BEC (JST)

. Lade-
spannung: girom:

0C++ 1 800/2S
0C++ 1800/ 3S

mm“m 4 mm Goldkontakt AN-96528
mmam
mmmw
N [Anvoesez |

m“ﬂ 281,09 | 4mm Goldkontakt
m 386,09 | 4mm Goldkontakt AN-96534
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mmmmm_im e
mm GO ontat

mmmmm
mmmmmm
mmmmm
mmwmmnm
m 936,09

6 mm Goldkontakt

erschiedenen Servotypen ist €S uns

esticht-durch niedrigen Preis bei hoher Qualitat. Mit nur wenigen V
r *MD Technik ¢ Hohe stellkrafte ®

mOde" E P ERT Servos unsere neue MEX Servolinie b
gelungen nahezu alle Anwendungsbereiche abzudecken. Mex Servos pestechen durch folgende Eigenschaften: « aufgebaut in Vibratior\sbesténdige
Robuster Mechanischer Aufoau ® Spielarmes Getriebe ® Lieferung mit umfangreichem Zubehdr

. P, Betriebs- stellkraft stellzeit
Hohe: Gewicht: ¢hannung: 6 \: 6\: 1 Stk- ab 5 Stk.

449 | 48- 6 \Volt | 10Nc

Ansteuerung: Getriebe: Lange: Breite:
I

sz .
Kunststoff \ 20 mm 8 mm 20 mm
AN-68933

‘6 MEX-8 Analog \
.E Analog \ Kunststoff \ 22,9 mm 11,8 mm 23,7 mm 769 4,8 \olt 13 Ncm
Q Analog Kunststoff 29 mm 13mm | 30mm 169 4,8 - 6 Volt 30 Nem U, AN-83965
("] //
Q analog | 1D Kunststoff | 23:1 % jpmm  249mm 90 48-6Volt | 21Nem o, -
= 480VOE | — —
iy MEX-55 HD Digital \ HD Kunststoff 23,1 mm 12 mm 24,9 mm 99 4,8-6 \olt PARN ) \
<
[e] MEX-55 MG Digital \ Metall 234 mm | 12mm 24,9 mm 9949 4,8-6 \Volt 25 Nem \
; MEX-81 HD Analog \ HD Kunststoff 29,6 mm 11,6 mm 30,1 mm 14,49 4,8-6 \olt 26 Ncm \
o) IMEX-85BB HD Digital \ HD Kunststoff 29,6 mm 11,6 mm 30,1 mm 1499 4,8-6 \olt 26 Ncm
= |\EX-85BB MG Digital Metall 29,6 mm 11,6 mm 30,2 mm 1799 4,8-6 Volt 35 Ncm
8 48-6VOL | *E
MEX-625BB HD Digital HD Kunststoff 39,9 mm 19,8 mm | 37 ,6 mm 3699 4,8-6 \olt 70 Ncm
a AAONEIE 1L =y
MEX-64SBB MG Digital Metall 39,9 mm 19,8 mm 37,6 mm 4199 4,8-6 \olt 110 Ncm
«© el e A b

Preise sind Richtpreise und kénnen sich bis zZum Ersoheir\ungsdatum dieser Zeitschrift andern.
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Bilder’zum"Air: Meet von'Horizon"Hobby:
Seite*36 .

MODELLE

30 Airshow Wir zeigen, was die Pitts von Hype special macht
40 Downloadplan Starfighter F-104 ohne Reue fliegen
66 Blade 300 X Warum Horizon Hobbys neuer Midi-Heli begeistert
78 Arcus Sonic RTF Rundum-sorglos-komplett-Modell von robbe
80 LS8-18 und B4 Zwei Yuki Model-Scalesegler im Doppeltest
ERFOLGSMODELL 100 F-86 Sabre Exklusiver Test des Impeller-Jets von Great Planes
Nicht jeder Starfighter konnte in seiner aktiven 114 Thunderbolt P-47 Warbird mit stattlicher GroBe von Staufenbiel
Zeit iiberzeugen. Unser. Downloadplanmodell wird 122 Scalesegler K8B So gut ist der Oldtimer von Derkum Modellbau
Sie nicht im Stich lassen.

Seite 40 FI_IG HTCO NTROI.

First Look Eindriicke zum Telemetriesystem FASSTest von robbe
46 Bullet HD Pro Leichte Kamera von Rollei fiir Flugmodelle
50 LinkVario Universeller Logger und Telemetriesystem von WStech
56 Nano Loop Alltagstauglicher Indoor-Quadrokopter von robbe
100 AnyLink Der 2,4-GHz-Adapter fiir Tactic-RC-Systeme

TECHNIK

88 Kaufberatung Sieben Mintor-Motoren von 22 bis 220 Kubik
118 Workshop So teilt man Tragflachen zum besseren Transport

WISSEN

68 Einsteigerserie Helifliegen leicht gemacht - Teil 7
84 Grundlagenserie Wir kliaren, warum es kein Universalprofil gibt
%102 Vorbild-Dokumentation F-86 Sabre — Amerikas Jet-Ara beginnt
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128 Sip-Lehre Michal Sip macht sich Gedanken

STANDARDS

Editorial HOBBICO KOM MT

N o e D e 20 Neues vom Markt Alle Fakten, alle Hintergriinde,
e j~—- S9.00, DOPPELTEST_ 58  Fachhiindler alle Details zum Hobbico-Revell-
LS " Dass Scalesegler aus Hartschaum 62 Shop Deal - das groBe Interview mit

mogllch smd beweist Yuki Model mit 64 Ihr _Kontal_(t zu Modell AVIATOR Geschiftsfiihrer Ulrich Remfert.
110 Kleinanzeigen

: derLSB 18 und Pllatus B4 i im Test 130 Vorschau Seite 96
130 Impressum /
¥ Titelthemen sind mit diesem H —
Symbol gekennzeichnet .
Hossico OBB’ CO
¥ / AN

www.modell-aviator.de 9



SZENE | Boarding

A Avmron

Naci, FOTOJDES]MONATS
D!

EXIF-Daten

Kamera: HTC One S
Belichtungszeit: 1/100 s
Blende: fix

Brennweite: 4 mm
Empfindlichkeit: ISO Automatik

Ein Foto und seine Geschichte

Hobby und Beruf zu verbinden, ist durchaus méglich. Erwin Matheeuwsen ist
regelmiBig mit seinem Ford SMax auf Dienstreise. Beifahrer- und Riicksitze
machen dann seiner 2,2-m-Yak-55M von Krill Platz. Kiirzlich befand er sich in
der Nihe des Flugplatzes der MSV Deggendorf und konnte dort als Gastflieger
noch eine Runde nach Feierabend drehen. Zum Abschied gab’s ein Erinnerungs-
foto via Handy.

Sie haben ein schones Foto zum Thema Modeliflugsport und méchten es hier
prdsentieren? Dann schicken Sie uns einfach die Original-Bilddatei sowie
Hintergrundinformationen zum Motiv an redaktion@modell-aviator.de. Jedes
veroffentlichte Foto wird mit 50,- Euro honoriert.
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NEW

HAPPY BIRTHDAY

Geburtstags-Sets von Dremel

D o

Dremel, das ist wie Tempo oder Carrera. Fallt das Wort, weil
jeder sofort Bescheid. Seit 80 Jahren bohren, ségen, schrau-
ben, schleifen, feilen Generationen von Mannern mit dem

@ GEWONNEN

handlichen Multifunktionswerkzeug. Seinen Geburtstag feiert Blade mQX schwebt ein
Dremel mit zwei erstklassigen Sets, die gestandene Fans und

die Heimwerker sowie Bastler von morgen begeistern wird. In Ausgabe 09/2012 verloste Modell AVIATOR gemeinsam mit der
Vielseitig ausgestattet beinhalten die Dremel 3000 Jubildums- Schwesterzeitschrift RC-Heli-Action zehn Blade mQX der Firma
Edition (99,99 Euro) und die Dremel 7700 Jubildums-Box Horizon Hobby. Die richtige Antwort auf unsere Frage, wie sich das
(49,99 Euro) alles Wesentliche fiir kreative Kopfe. Stabilisierungssystem des Multikopters nennt, lautete AS3X. Wir gratulieren
Internet: www.dremel.de unseren zehn Gewinnern, die schriftlich benachrichtigt werden.

A —

=
¥ T —
DREMEL -, ’_,

FLIEGERTREFFEN

Flugplatzfest im Hochtaunus

Mitten im heiBen August feierte die Fliegergruppe Hochtaunus ihr traditio-
nelles Flugplatzfest. Das Event ist ein lokales Highlight und zieht nicht nur
Zuschauer aus der Region an. Auch die teilnehmenden Piloten lieBen es sich
nicht nehmen, die Modellausstellung sowohl in der Luft als auch am Boden
von seiner schonsten Seite zu zeigen. Vom Doppeldecker bis zum Turbinenjet,
vom Segelflugzeug bis zum Hubschrauber war alles dabei. Ein Dauergast ist
die FW-44 Stieglitz. Sie kam dieses Mal samt Bodenpersonal ins Siidhessische.
Internet: www.fliegergruppe-hochtaunus.de

robbe verleiht Fliigel und nimmt die Flugmodelle
+ der beliebten Flying Bulls-Staffel der Marke Flitework
ins Programm.

Der Revell-Hobbico-Zug nimmt Fahrt auf. Zum groB
+ angelegten Markteintritt kommen diesen Herbst die
ersten Flugmodelle in den Handel.

Die Schnappchenjager-Saison ist er6ffnet. In den

nachsten Wochen finden die ersten Modellbaubérsen
+ der Herbst-Saison statt, die zum Kaufen und

Verkaufen von Modellen und Zubehor einladen.

Die Flugtag-Highlights des Jahres — DMFV Jubilaums
mm Airmeeting und Horizon Hobby Air Meet - liegen
hinter uns. Schade. Aber schon war's.

Das Einstellen moderner Flybarlesssysteme wird
mm aufgrund der Vielzahl zu bertcksichtigender

e,

Faktoren schnell zur Geduldsprobe. “"im Hochtaunus
B o e el

12 www.modell-aviator.de
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Sensor von SM Modellbau

Von der vielgerithmten eierlegenden
Wollmilchsau ist der UniSens-E von
SM Modellbau gar nicht so weit
entfernt. Der RC-Telemetriesensor
misst die Spannung (bis 60 Volt),
den Strom (bis 140 Ampere), die
Kapazitit, die Motordrehzahl und
die Hohe. Der smarte Alleskonner
erkennt automatisch, ob ein HoTT-,
M-Link- oder Jeti-RC-System
verwendet wird.

Internet: www.sm-modellbau.de

UMFRAGE IM OKTOBER

auf www.modell-aviator.de

Multikopter sind angesagt wie nie. Fliegen Sie auch einen?

48% 22%

Ich fliege ausschlieBlich
Multikopter interessieren mich nicht

Multikopter
17%

Neben Hubschrauber-Modellen
fliege ich auch Multikopter

Neben Flachen-Modellen fliege
ich auch Multikopter

APP DES MONATS

Mit Simprop bestens im Bilde

Mit der neuen GigaTelemetrieApp V1.1 kénnen die vom
Simprop GigaScan 9 Vario (2,4-Gigahertz-FASST-kompatibler
Empfanger) bereitgestellten Vario- und Telemetriedaten auf
einem Android-Smartphone (ab Version 2.1) angezeigt werden.
Die App kann bis zu 27 Sensorwerte darstellen, verfiigt tiber
eine integrierte Sprachausgabe und gestattet das Programmieren
von Alarm-Schwellenwerten.

Hrprag igasa, =
g v
- )

37,3

©1008,1

Die App steht zum
Gratis-Download unter
www.simprop.de bereit

Ausstellungsstiicke hautnah erleben,
das geht bei den Do-DAYS

DO-DAYS

Flugzeugmuseum
zum Anfassen

Zum dritten Mal in Folge begeisterten
die Do-DAYS des Dornier Museums
Friedrichshafen Jung und Alt. Fliegende

geldnde im August 2012 in einen Ort
vergangener und gegenwartiger Flieger-
trdume. Die begleitende Modellflug-
show zeigte Dornier-Nachbauten der
Superlative. Und wer dem groBen
Vorbild ganz nah kommen wollte,
hatte auch dazu Gelegenheit.
Internet: www.dorniermuseum.de

www.modell-aviator.de 13

Klassiker verwandelten das Museums-
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FRAG E von Carsten Johans

Blasenfrei zapfen

,Warum setzt man in Turbinen-]Jets sogenannte
Hoppertanks ein?“

ZUR PERSON

Dr. Heinrich Voss zahlt zu
den Wegbereitern des Tur-
binen-Jet- und Impeller-Jet-
Modellflugs in Deutschland.
Bereits in den 1970er be-
schaftigte er sich mit dieser
Thematik. Seit den 1980er ist
er beim DMFV fithrend im Jet-
Bereich aktiv. Als langjahriger
Autor von Fachbtchern und
in Modell AVIATOR be-
richtet er regelmaBig Gber

die Jet-Szene.

SIE HABEN EINE FRAGE?
Die Modell AVIATOR-
Community gibt an dieser
Stelle mit regelméaBiger
Beteiligung der Fach-
redaktion Antwort.

ANTWORT

von Dr. Heinrich Voss

Mit dem Einsatz von Modell-Turbinen musste der blasen-
freien Brennstoffversorgung in allen Fluglagen hohe
Aufmerksamkeit zuteil werden. Denn bereits eine kurze
Unterbrechung fuhrt unweigerlich zum Flame-Out. Es gilt
also, das Ansaugen von Luftblasen im Tank zu verhindern.
Eine weit verbreitete Losung des Problems ist der soge-
nannte Hoppertank. Da dieser so mit dem Haupttank
verbunden wird, dass er stets randvoll und die Brenn-
stoffentnahme zur Turbine genau in der Mitte platziert ist,
kann theoretisch keine Luft angesaugt werden. Doch auch
hier liegt der Teufel im Detail: Es muss besonders darauf
geachtet werden, dass eingespeiste Luftblasen aus dem
Haupttank nicht doch mitgenommen werden. Deshalb
sollten die Querschnitte der Rohre ausreichend groB und
die Einspeisung zum Beispiel tangential erfolgen — siehe
Zeichnung. Das Betanken erfolgt durch den Hoppertank.
Der Haupttank enthilt ein Pendel und eine Entltftung.

Uber den Einsatz von Hoppertanks gehen die Meinungen
ziemlich auseinander. Die einen schworen auf einen ein-

Vom Pendel
des Haupttanks

G
C

—

Be- und Enttanken

—

Der Hoppertank sichert die
kontinuierliche Kraftstoffversorgung

zelnen, sorgfiltig ausgestatteten Haupttank, andere auf
den zusatzlichen Hoppertank. Besonders im Falle von
aufwandigen Tanksystemen mit mehreren Pendeln hat
der Hoppertank — zirka 300 Milliliter groB — Vorteile und
vermeidet Turbinenabsteller. Bei den Jets werden gern
kugelformige Tanks verwendet. AuBerdem gibt der
Hoppertank standig Auskunft iiber die Funktion des
Tanksystems: Solange sich keine Luft im Hoppertank
ansammelt, ist das Tanksystem in Ordnung.

/ vom Haupttank

Tanken

Qnschliisse am Hoppertank fiir blasenfreies Be- und Enttanken /

~

Pumpe

14 www.modell-aviator.de
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Alle Angebote vorbeh:

Hier scannen

OFt40

DIABOLO

Kunstflugmodell zum Schnappchenprsis. Fertig in Holzbau-
weise gebaut und mit Folie bespannt. Das Cockpit ist bereits
ausgebaut und mit Pilotenpuppe bestlickt. Motorhaube und
Radschuhe aus GFK. Zubeh6r zum Einbau von E-Antrieb oder
Verbrennungsmotor liegt bei.

Spannweite 1,60 m, Gewicht ca. 2,2 Kg.

Hier scannen

Sebart.” WIND 110 S

Legendares Elektro-Kunstflugmodell aus Meisterhand. Fer-
tig gebaut in leichter aber sehr stabiler Holzbauweise und
mit Folie bespannt. Extrem gute Kunstflugeigenschaften wie
alle Modelle aus dem Hause Sebart. Spannweite 1,74 m.
Geeignet fiir Motor HQ-5062 mit 8S-LiPo.

Hier scannen

[=#3[=

CESSNA 182

Der Allrounder unter den Sportflugzeugen. Geeignet fir
Elektroantrieb oder Verbrennungsmotor, leicht und stabil
aus Holz gebaut und mit Folie bespannt. Motorhaube und
Radschuhe sind aus GFK (lackiert), Fahrwerk aus Alu.
Spannweite 1,66 m, Gewicht ca. 1800 g.

Hier scannen

5

\ e |
\ s 1\
sCals
i

Das Topmodsll unserer ,big scale“-Serie, mehrfach von der
Fachpresse gstestet und gelobt. Extrem stabil und hochwertig
in Holzbauweise gebaut und mit Oracover bespannt, GFK-Mo-
torhaube, Kohlefaser-Fahrwerk, hochwertige Anlenkungen und
Zubehorteile. Spw. 22,6 m (in der Combo mit DLE-55, Flex-
krimmer, Schalldampfersystem 829.-)

Hier scannen

OFE o

CHEETAH (mit Antrieb)

Kunstflug-Elektrosegler aus dem Hause Staufenbiel. Fertig
gebaut mit GFK-Rumpf und Tragfléche in Styro/Balsa-Bau-
weise mit Oracover bespannt. Transportfreundliche GroBe,
tolle Flugeigenschaften, HIMAX-Hochleistungsmotor (C3522)
bereits eingebaut (Aluspinner und Luftschraube liegen bei).
Spannweite 1,75 m.

Hier scannen

OFE0

o
MAGIC EP

sBack to the roots“-, extrem leicht gebautes 3D-Kunstflug-
modell aus lasergeschnittenen Holzteilen. Fertig mit Oraco-
ver bespannt. Viel Flugspaf fUr schmales Geld. Geeignet fir
preiswerte Antriebe mit 3S-LiPo.

Spannweite 1,02 m, Gewicht 400 g

COUGAR (mit Antrieb)

Mini-Hotliner aus dem Hause Staufenbiel. Fertig gebaut mit
GFK-Rumpf und Tragflache in Styro/Balsa-Bauweise mit Ora-
cover bespannt. Handliche GroBe, tolle Flugeigenschaften,
HIMAX-Hochleistungsmotor (C2816) bereits eingebaut (Alu-
spinner und Luftschraube liegen bei). Spw. 1,40 m

Hier scannen

OF

MUSTANG P-51

Fertigmodell aus hochfestem EPO-Schaum. Sehr detail-
genau,fertig gebaut und lackiert. Tragflache mit Querru-
dern und Landeklappen, LED-Positionslichter, elektrisches
Einziehfahrwerk. Kraftvolier 45er-Motor und 70-A-Regler
ebenso eingebaut sowie alle Servos. Spannweite 1,60 m,
Fluggewicht 2,7 Kg.

Hier scannen

MULTIMETER 7 in 1

Universalmessgerét in kompakter Form (100 x 73 x 21mm).
Das Gerét hat folgende sieben Messfunktionen: Wattmeter,
Drehzahlmesser, Temperaturmesser, Standschub-Rechner,
Servotester, Akkutester (Zellenspannung), Innenwiderstands-
messer (Akkuzellen).

Misst 2-8 LiPo-Zellen, max 80A, max 60 V.

LIEFERUNG AB 200,- € FRACHTFREI

Eester
RC:FACHHANDLER

Fon: 040-3006 1950 info@modellhobby.de
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yDigitalservos sind praziser
und verzogern nicht

PATRICK ZAJONC
schatzt die direkte Umsetzung von Steuerbefehlen

Der wesentliche Vorteil eines Digitalsevos besteht in
seinem Microcontroller. Dieser kann schon nach Empfang
des PPM-Steuersignals die exakte Position des Servos
durch Referenzwerte bestimmen. Somit sind zwei
Dinge gewiahrleistet: I. Das Servo kann seine Position
schneller einnehmen, da die gewlinschte Position defi-
nitiv bestimmt wird — und nicht, wie bei seinen analogen
Kollegen, angenahert. Denn durch den Prozess der An-
naherung wird die Stellgeschwindigkeit kurz vor der fina-
len Position immer langsamer. Eben diese Verzégerung hat
man digital nicht. 2. Die einzunehmende Position kann,
gegeben durch die feine Auflésung des Microcontollers,
reproduzierbar und genauer bestimmt werden. Hinzu
kommt noch, dass man digitale Servos mit einer wesent-
lich hoheren Frequenz ansteuern kann. Somit sind
digitale Servos ein Garant fir eine prazise und schnelle
Umsetzung der Steuerbewegungen. Direkter als mit
digitalen Servos kann man die Knlippelbewegungen im
Bereich RC-Helikopter nicht umsetzen.

ZUR PERSON

PATRICK ZAJONC

steuerte bereits etliche
RC-Helikopter aller GroBen-
klassen und kann auf eine
jahrelange Erfahrung im Bereich
digitaler RC-Elektronik zurick-
blicken. Als Testpilot ist er bei
vielen Neuentwicklungen ein
gefragter Experte. Er berichtet
regelmabig als Autor in
RC-Heli-Action und
Modell AVIATOR.

MICHAEL BLAKERT

begleitet die Entwicklung im
RC-Bereich seit mehreren
Jahrzehnten und verbaute in
Testmodellen sowie Eigen-
konstruktionen schon zig
verschiedene Servotypen. Als
Autor berichtet er regelmabig
in Modell AVIATOR.

INUNGEN

Muss es immer ein
Digitalservo sein?

Die Digitalisierung innerhalb der Servogehause bringt
erst dann fiir extreme Einsatzzwecke einen Vorteil, wenn
alle nicht digitalen Komponenten wie der installierte
Servomotor und das Servogetriebe dem Niveau der
Servoelektronik gerecht werden. Hier bestehen insbeson-
dere im Billigsegment oft erhebliche Defizite, sodass die
Vorteile der digitalen Technik schnell in einen gravieren-
den Nachteil umschlagen kénnen. Durch die kontinuierli-
che Aktivitat des Servomotors und strikte Ansteuerung
des geforderten Stellpunkts flieBen mitunter erhebliche
Stréme im Empfangssystem, die hohe Anforderungen an
die Empfangerstromversorgung stellen. In Bezug auf die
bendtigte Steuerprazision im Hobbysektor werden korrekt
dimensionierte Analogservos allen Anforderungen mehr
als gerecht und sind daher oft die bessere Wahl.

»yAnalogservos sind oft die
bessere Wahl“

MICHAEL BLAKERT
umgeht lieber die Nachteile digitaler Servotechnik

16 www.modell-aviator.de
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how high will you soar

Gesch/ch
fliegen.

Das bérihmteste Dreidecker-Jagdflugzeug aus dem 1. Weltkrieg kehrl in einer
Micro Semi-Scale Ausfiihrung zu uns zuriick. Die. auffallige:, Fokker Dr.1" kommt
mit der originalgetreuen roten Lackierung von Manfred von Richthofen sowie
Machbildungen des Motors und des 08/15-Zwillingsmaschinengewehrs. Dank ihrer
kompakten Mafe und ihrem leistungsstarken Antrieb kann sie nahezu wberall
geflogen werden. Der 15-3,7V-LiPo-Akku ist mit dem Ladegerat schnell geladen
Kompatibel mit AnyLink. Ein gelungenes Comeback!

L

‘* =
HOBB’CO Distributed by m www.revell.de
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ENSCHEN

Personen, die bewegen

Der Raketen-Mann

Alles, was man braucht, um eine durchgeknallte
Idee umzusetzen, ist den Mut dazu. Raketen-
Sascha hat ihn. Er schnallte eine 90er-JetCat-Turbi-
ne auf seinen Losi 5T, garnierte das Setup mit
einem Smoker und lie® es beim Air Meet von
Horizon Hobby krachen. Fiir Tuningfans sicher das
Nonplusultra — fir Modellflieger mehr ein
Offenbarungseid, wie schrig die RC-Car-Jungs
drauf sein kdnnen. Fakt ist: Das Auto von Horizon
Hobby ist — wie deren Flugmodelle — fiir jeden
Spab zu haben. Und Raketen-Sascha verband
geschickt zwei Welten des RC-Modellsports in
einem Vehikel. Ob dem Auto bis néchstes Jahr
Fltigel wachsen? Das wiére noch durchgeknallter.

www.horizonhobby.de

Der Modellbauer

Mit ziemlicher Sicherheit kennt
wohl jeder Modellflieger ein oder
mehrere Produkte der Firma Paritech
— wenn auch teils ohne es zu
ahnen. Die Firma produziert GFK-
Modelle wie beispielsweise Scale-
Segler oder Jets sowohl fiir den
direkten Vertrieb als auch Modelle
oder Teile fir andere, namhafte
Hersteller. Uwe Rihm ist einer der
Geschiftsfihrer von Paritech und
als aktiver Modellsportler selbst
auf zahlreichen Veranstaltungen in
Aktion zu sehen. Bei dieser Gelegen-
heit prasentiert er so manche Neu-
heit, die kiinftig das eigene Programm
bereichern oder zu den Highlights
an anderer Stelle zahlen wird.

www.paritech.de

Uwe RiIHM

zeigt auf Flugtagen
Neuheiten und
Highlights von Paritech

erwarb sich den Spitznamen Raketen-Sascha

WALTER RECHTHALER
UND PETER EGGENWEILER
feiern 90 Jahre Modellbau-
tradition aero-naut

Die Jubilare

Walter Rechthaler (links) und
Peter Eggenweiler (rechts) leiten
die Geschicke der Firma aero-naut
seit Jahrzehnten gemeinsam. Sie
blickten in diesem Jahr auf eine
90 Jahre wahrende Erfolgsge-
schichte zurtick. Der Ursprung der
Traditionsfirma liegt in einer 1922
gegrindeten Schreinerei, die
mehr zufillig Modellbau als Markt
fir sich entdeckte. Dass aus dem
Unternehmen eine Institution im
Modellsport wurde, an deren Pro-
dukten sich bereits viele Modell-
flieger-Generationen erfreuen
konnten, ist maBgeblich diesen
Beiden zu verdanken. Mit schwi-
bischem Geschiftssinn gesegnet,
werden sie aero-naut auch zukinf-
tig als Kernmarke dieses Hobbys
zu verankern wissen.

www.aero-naut.de

18 www.modell-aviator.de
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08721 - 96900 www.pichler-modellbau.de

(Mo-Fr 9-12 u. 13-16 Uhr)
PICHLER Kunststofftechnik GmbH * D-84307 EGGENFELDEN

Handlerverzeichnis, Bestellmdglichkeit und aktuelle Infos auf unseren Internetseiten.
Téglicher, europaweiter Versand. Farbkatalog 2012 ga,\aza: o gl - (Schein).
Iptanaes 2 for details.

Spannweite 950mm
Einfach Traumhaft!

* Fertigmodell aus EPO Sch:

* Lackiert wie abgebil

* Abnehmbare Tragfliche

* Komplett gefedertes Fahrwerl

* Praktisches Akkufach mit Tiire seitlic!

* Komplett mit Brushless-Motor,
Brushless-Regler und 3 Servos !

===  Unsere Wilga besticht durch ihr original-
getreues Aussehen und die gutmditigen
Flugeigenschaften. Der Einsatzbereich
reicht bis zum Schieppen kieiner Segler!

AN EEEN

Spannweite 1000mm \ ) . Spannweite 2500mm
komplett mit Brushless{,ﬂt&, J1 - komplett mit Brushless Motor, Spannweite 1870mm
Brushless Regler und Servos 1 3 9 Brushless Regler und Servos ARF / Leichte Holzbauweise

Super Combo Set Super Combo Set Sommer - Preis - Hit

)Ienus PNP Q g {oker PNP

‘AN EEEEN

.

- ) ; g )
\ g X7 e
g - e .e(e(ba
Spannweite 830mnt * "A‘ Spannweite 2000mm di'.._..l A

komplett mit Brushle's; Motor, T komplett mit Brushless Motor, Spannweite 1000mm ¥ Spannweite 1§50mm
Brushless Regler und Servos Brushless Regler und Servos 1 '7‘9 - ARF / inkl. Antrieb + Servos 1 49 = | ARF/inkl. Antrieb + Servos
) )

Super Combo Set Super Combo Set ] Super Combo Set Super Combo Set

-
=

Viele\weiterellModellelMotoreniund Zubehor lieferbar ! Dies ist nur ein kleiner Auszug aus unserem Programm.

Master .t Ladegeratelder LiPo Akkus
Flight Control

Einzigartiges Flugstabilisierungs-System fiir
Flachenmodelle, universelle Fabrikfrisch

. i troffen 4
einfache Anwendung einge > ﬁ_.,,

H AN
.
Eeee
AR EEEN

Ladeleistung im
Vergleich zu

50 Watt Geréaten,
eingebautes 220V

Netzteil

= | Neue Serien in 25C, 35C und 55C (Dauer)
P6 mu"“ Fihrend in Qualitét, Lebensdauer und Preis/Leistung.
ALNEAEERTION || 350 | 3.7V|  9g | 35e255mm| 35C |
bis 2u 4 Akkus 350 | 7.4V| 21g| 35+25+10mm| 35C

h . :
Schnurzz Motoren RCECCNE | 50| 7.4v| 37| 65+35+10mm | 35C

Die legendiren Motoren jetzt in 4.e|ngebaute 850 | 11,1V| 54q | 65+35¢15mm | 35C

i m
Neuauflage und 6 Versionen !!! 1300 | 7,4V| 75| 85+35+12mm| 35C

Komplett mit viel Zubehor 1300 | 11,1V | 115g | 85¢35¢18mm | 35C
Testberichte s. www.pichler-modellbau.de L 2600 | 11.1V| 198g | 115939+23mm | 35C

AR EEEN

Abb.
Schnurzz 166G P600 2600 | 22.2V | 396g | 11539+48mm | 35C

200 Watt Leistung | | 3220 11.1V | 290g | 145+48+23mm | 55C
Bis zu 10 Ampere | || 3200 | 14.8V | 375 | 145-4830mm | 55C
95 Ladestrom: 4400 | 11.1V| 380g | 160+49+26mm | 55C
— GroRere Akkus 4400 | 18.5V | 620g | 160°49+43mm | 55C
e

B— schneller laden 5000 | 1.1V | 439g |173+49+28mm | 55C

— - und entecly 5000 | 22.2V | 815q | 173+49+49mm | 55C
Schnurzz Motoren gibt es'ab sofort in 12, 16 und Komplett mit viel Zubehor 79 o
H

\ZO-Gramm Versionen und verschiedenen Wicklungenj

Tagesaktuelle Preise unter
www.pichler-modellbau.de

) Viele weitere GroBen und Typen lieferbar !!!

H A B E B B B NN NN EEEEN H B B B B DD EEEEm
E N A S A S SR AN N S S E NN E AR A E R =

RN s
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Graupner FANT

Axels-HobbyWelt.de Lieferbar sind nun die Modelle LS8 und Pilatus B4 von Yuki

AKMOD Dieses Senderpult wurde passend zur Model. Wihrend die LS8 2.000 Millimeter Spannweite hat, verfiigt die Pilatus tiber eine
JR-Fernsteuerung XGI | gestaltet. Es besteht aus 2 Millimeter Spannweite von 1.600 Millimeter. Beide Modelle sind fertig ausgestattet mit allen
dicken Carbon-Compositwerkstoff und besitzt Aufhdngebiigel Servos und Brushlessantrieb. Zum Fliegen werden lediglich noch eine RC-Anlage und
aus Edelstahl. Das Senderpult ist 150 Millimeter hoch und ein Akku benétigt.

dadurch fir den Transport im handelstiblichen Alu-Koffern J Yuki Model LS8 (links)
geeignet. Die Abmessung betragt: 295 x 150 x 150 Millimeter — und Pilatus B4 von

bei einem Gewicht von 300 Gramm. Der Preis: 89,90 Euro. ’ > Axels-HobbyWelt.de
-

Brauer Flugmodellbau Dieser Segelflieger besteht aus GFK und trigt
den Namen Scheibe SF 25 C-Falke. Die Spannweite liegt bei 5.100 Milli-
meter bei einem Gewicht von 13 Kilogramm. Das Modell ist im MaBstab
[:3 gestaltet und kann eine dem Original entsprechende Fluggeschwin-
digkeit erzielen. Die Scheibe SF 25 C-Falke ist auf Verbrenner ab 30
Kubikzentimeter Hubraum ausgelegt, kann aber auch mit Elektromotoren
betrieben werden. Der Preis: 1.740,— Euro.

XG11-Senderpult von AKMOD

- —

Scheibe SF 25 C-Falke von

Bosch Das PMF 190 E und das PMF 250 CES von Bosch sind als LA e e

Multifunktionswerkzeuge einsetzbar. Beide Gerate werden im Koffer
geliefert, inklusive verschiedener Schleif- und Sageblatter. Der Preis:
99,99 Euro fiir das PMF 190 E beziehungsweise 159,99 Euro fiir das

PMF 250 CES.
Multifunktionswerkzeuge
PMF 190 E und das PMF
250 CES von Bosch

—
<
KONTAKTE CN Development & Media Das Sortiment an
AKMOD Zubehor der Marke Yuki Model wurde erweitert. Ab
Gaispelweg |7 sofort sind (ber den Fachhandel auch Standard- . .
zﬂcﬁj:; Servos erhiltlich. Diese sind mit einer analogen U (Sl 2 e .
Telefon: 00 41/618 43 00 00 Steuerelektronik und einem Kunststoffgetriebe ausge- CN Development & Media
Telefax: 00 41/06 18 43 00 10 stattet. Bei Abmessungen von 40 x 20 x 36 Milli-
E-Mail: info@akmod.ch o . " 5 5
Interet: warw akmod ch meter am weiBen Gehause schldgt das Gewicht mit
o 38 Gramm zu Buche. Per UNI-Stecker wird das Servo Der Yuki Model LiPo-Checker mini ist eines von drei unter-

::eeil;;;:;]l;y%lt-de mit dem Empfinger verbunden. Ruderhmer und schiedlichen LiPo-Messgeraten von CN Development & Media.
Bahnhofstrasse |1 Befestigungsschrauben gehdren selbstverstindlich Er zeigt die Spannung der Zellen (1s bis 8s) an und warnt bei
55457 Gensingen zum Lieferumfang. Das Drehmoment betragt 3,1 Kilo- Uber- oder Unterspannung. Das zweite Gerdt im Bunde ist der
Ieb'jg‘:l”"?fzglf;jbio e gramm pro Zentimeter bei 6 Volt. Digital Battery Capac'ity.Checker, mit ihm lassen sich die akku-
Intemet: warwaxels-hobbywelt.de = Ges§mt§pannqu, die emzeln-e.r) Zellenspannunggn (2s bis ?s)

i . ~ T sowie die verbleibende Kapazitdt in Prozent anzeigen. Der LiPo
E;‘;:L;;‘EE’:;""’"""“ Yuki Model Standard- Guard 3 in | ist das dritte LiPo-Messgerit und zeigt ebenfalls
65191 Wiesbaden Servo von die Akku-Gesamtspannung sowie die einzelnen Zellen-
Telefon: 0611/565178 CN Development a spannungen (2s bis 6s) an, besitzt jedoch zusdtzlich einen
E:/:]gﬁ:'i!;i;;;iuer_mo dellbau de & Media 4 Balancer- und einen Entlademodus.

Internet: www.braeuer-modellbau.de
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Red Eagle von
Exclusiv-Modellbau
Bodo Ulbricht

Exclusiv-Modellbau Bodo Ulbricht Die Red Eagle ist
ein Modell mit einer Spannweite von 2.200 und einer Linge
von 2.250 Millimeter. Das Abfluggewicht liegt bei etwa ab
13,2 Kilogramm. Der Bausatz umfasst CNC-gefraste
Holzteile, GFK-Teile sowie weiteres Zubeh6r wie Rader und
Verspannungsseile nebst aller benétigten Kleinteile. Die
Red Eagle ist eine abgewandelte Version ohne Randbdgen
der Christen Eagle. Der Preis: 929,— Euro.

Skysurfer von Graupner

./._,_;..-;.__ e

Graupner Der Skysurfer ist ein ferngesteuerter Gleitschirm mit
einer Spannweite von etwa [.260 Millimeter, einer Hohe von
etwa 800 Millimeter und einem Leergewicht von 390 Gramm. Er
wird zu 90 Prozent vormontiert geliefert und ist als
Einsteigermodell geeignet. Im Lieferumfang enthalten ist eine
2,4-Gigahertz-Fernsteuerung. Der Preis: 99,— Euro.

Das HoTT BT V2 ist ein Modul zur Anzeige von Telemetriedaten
auf dem Handy. So kdnnen Flugpositionen beispielsweise mit
Hilfe von Google Earth visualisiert werden. Ebenfalls lassen sich
Wegpunkte fir Flugaufgaben programmieren und Telemetriewerte
anzeigen oder zyklisch tiber Sprachausgabe ansagen. Der Preis:
99,95 Euro.

HoTT BT V2-Modul von Graupner

Gromotec Der Kunstflug-
segler Cirrus K von Gromotec
ist im MaBstab 1:2,5 erstellt.
Die Spannweite des Modells
betragt 5.040 Millimeter und
die Lange 2.560 Millimeter.
Das Abfluggewicht liegt bei
etwa 16 Kilogramm. Der GFK-
Rumpf ist in der Form weiB
lackiert. Die Flichen sind in
Styro-Balsa-Bauweise erstellt.
Preis: 1.895,— Euro.

Storklappen von
Florian Schambeck Luftsporttechnik

Florian Schambeck Luftsporttechnik Florian
Schambeck Luftsporttechnik erweitert sein Storklappen-
Portfolio um eine Variante fir Modelle von 3.000 bis
6.000 Millimeter Spannweite. Die Bauteile sind eine
Kombination aus rot eloxierten, lasergeschnittenen
Aluminium-Blechen  und  glasfaserverstérkten
Spritzgussteilen. Die Storklappen haben eine Einbaulange
von 366 Millimeter und eine Einbauhéhe und -breite von
18,5 beziehungsweise 13,4 Millimeter. Das Gewicht je
Paar liegt bei |16 Gramm.

Derkum Modellbau Derkum Modellbau bietet
die Empfanger R4FA und R8FA aus der D-Power-
Serie jetzt in einem Zweier-Set fir 69,99 Euro an.
Fiir 111,11 Euro gibt es die beiden Bauteile inklusive
des R6FA-Empfangers im Dreier-Set. Alle sind voll
kompatibel zum robbe/Futaba-FASST-System. Sie
besitzen eine Failsafe-Funktion sowie einen
Highspeed-Modus fiir Digitalservos. Die garantier-
te Reichweite liegt bei 1.800 bis 2.000 Meter.

D-Power-Empfanger-Set
von Derkum Modellbau

Cirrus K von Gromotec

KONTAKTE

Robert Bosch GmbH

Postfach 10 01 56

70745 Leinfelden-Echterdingen

Telefon: 07 11/40 04 04 80

Fax: 07 11/40 04 04 81

E-Mail: kundenberatung.ew@de.bosch.com
Internet: www.bosch-pt.com

CN Development & Media
Haselbauer & Piechowski GbR
DorfstraBe 39

24576 Bimohlen

Telefon: 041 92/891 90 83
Fax: 041 92/891 90 85

E-Mail: info@cn-group.de
Internet: www.cn-group.de

Derkum Modellbau

Am Blaubach 26-28

50676 Kdln

Telefon: 02 21 /205 31 72

Telefax: 02 21/ 23 02 69

E-Mail: info@derkum-modellbau.com
Internet: www.derkum-modellbau.com

Exclusiv Modellbau Bodo Ulbricht
Am Diirbachgraben 8

01945 Ruhland

Telefon 03 57 52/96 34 84

E-Mail: info@emhw.de

Internet: www.emwh.de

Schambeck Lufi il
P

Florian
StadelbachstraBe 28

82380 Peissenberg

Telefon: 088 03/489 90 64

Fax: 088 03/48 96 64

E-Mail: schambeck@klapptriebwerk.de
Internet: www.klapptriebwerk.de

Graupner

Postfach 12 42

73230 Kirchheim/Teck
Telefon: 070 21/72 20

Fax: 070 21/72 22 00
E-Mail: info@graupner.de
Internet: www.graupner.de

Gromotec
BriickendckerstraBe 5
61200 Wolfersheim
Telefon: 060 36/98 33 48
E-Mail: info@gromotec.de
Internet: www.gromotec.de

>
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H-TRONIC Das LCD Digital-Power-Panel-Meter von
H-TRONIC kann zwischen Akku und Regler geschaltet
werden und gibt auf seinem zweizeiligen Display die
gemessenen Strom-, Spannungs- und Leistungswerte
aus. Die Messspannung liegt zwischen null und 40
Volt, der Strommessbereich bei bis zu 20 Ampere. Das
Gerat mit den Abmessungen von 84 x 44 x 28 Milli-
meter kostet 59,95 Euro.

LCD Digital-Power-Panel-Meter
von H-TRONIC

nVision-LiPo von Hype

Hype nVision-LiPo-Zellen zeichnen sich laut Hersteller
durch eine sehr hohe Strombelastbarkeit bei einer gleichzei-
tig hohen Spannungslage aus. Neu ins Programm genom-
men wurde die GroBe 6s mit 3.700 Milliamperestunden
Kapazitat als 30C-Variante. Preis: 62,90 Euro.

Der Skywalker 40A UBEC 2-4s verfiigt (iber eine hohe
Taktfrequenz, eine Temperatur- und Uberstrom-Absicherung,
einen Anlaufschutz und BEC-Stromversorgung. Die Regler der
Skywalker-Serie sind fiir die Ansteuerung von Brushlessmotoren
ausgelegt. Der Skywalker 40A UBEC ist bei 2s- bis 4s-LiPos
mit bis zu 40 Ampere belastbar.

Skywalker 40A UBEC von Hype

HOPPING.TELEMETRY.TRANSMISSION

Heli-Professional Den Alien 600
V2 Combo gibt es nun in zwei weite-
ren Ausfiihrungen. Ab sofort ist der
3D-Heli mit einem Rotordurchmesser
von 1.350 Millimeter und einem
Fluggewicht ab 2.900 Gramm auch
ohne Flybarless-System sowie als Kit
erhiltlich. Erstere Version ist mit
einem  Rotorkopf sowie einer
Taumelscheibe aus Aluminium, einer
Kabinenhaube aus GFK, einer xelaris
Brushless-Combo und allen erforderli-
chen Servos ausgeriistet. Der Alien
600 V2 Combo ohne Flybarless-
System kostet 739,— Euro, der reine
Bausatz 459, Euro.

Horizon Hobby Dieser Vierklappen-
Segler besteht aus GFK und tragt den
Namen Mystique. Die Spannweite
liegt bei 2.900 Millimeter bei einer
Linge von 1.489 Millimeter und
einem Gewicht von 1.900 und 2.500
Gramm. Optisch auffillig ist die
Mystique durch die transparent
bespannten Tragflichen. Der Preis
der ARF-Version: 349,99 Euro.

Mystique von Horizon Hobby [

B

== =
_..!

Kranich Il von Lenger

Lenger Der Kranich Il wird als ARF-Modell gelie-
fert. Die Flachen und Leitwerke sind in
Rippenbauweise hergestellt. Dabei wurden die
Querruder ausgesetzt und Schachte fir die
Bremsklappen in die Flachen eingearbeitet. Eine
Kabinenhaube und Rahmen liegen bei. Flachen und

Leitwerke sind mit Oratex Antik bebiigelt. Die
Spannweite betragt 3.600 und die Lange 1.600
Millimeter. Das Gewicht liegt bei 4.200 Gramm. Der
Preis: 689,— Euro.

Alien 600 V2 Combo
von Heli-Professional

KONTAKTE

H-TRONIC
Industriegebiet Dienhof 11
92242 Hirschau

Telefon: 096 22/702 00
Fax: 096 22/70 20 20
E-Mail: info@h-tronic.de
Internet: www.h-tronic.de

Heli-Professional
Amriswilerstrale 65

8570 Weinfelden

Schweiz

0041/71 626 80 40

Internet: www.heli-professional.ch

Horizon Hobby Deutschland
Christian-Junge-StraBe |

25337 Elmshorn

Telefon: 041 21/265 51 00
Telefax: 041 21/265 51 11
E-Mail: info@horizonhobby.de
Internet: www.horizonhobby.de

Hype
Nikolaus-Otto-Strale 4
24568 Kaltenkirchen
Telefon: 041 91/93 26 78
Fax: 041 91/884 07
E-Mail: info@hype-rc.de
Internet: www.hype-rc.de

Lenger Modellbau
Weidach 10

83329 Waging

Telefon: 086 66/92 86 51
Fax: 086 81/459 17
E-Mail: info@lenger.de
Internet: www.lenger.de

22 www.modell-aviator.de
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Einsendeschluss ist der 30. Oktober 2012. Die Lésung schicken Sie per E-Mail an web-race@modell-aviator.de oder per Post an folgende Adresse:
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Modellbau Lindinger Die Extremeflight-RC Extra 300

MKS-Servo DS65K von Modellbau Lindinger

von Modellbau Lindinger wurde fiir 3D-Kunstflug konzi-

piert. Das Modell mit einer Spannweite von 2.641 Millimeter
und einem Fluggewicht ab 12,2 Kilogramm ist fiir den
Einsatz eines Motors mit einem Hubraum von 85 bis 120
Kubikzentimeter ausgelegt. Der Rumpf des ARF-Modells

besteht aus Holz. Der Preis: 1.219,90 Euro.

Extremeflight-RC
Extra 300 von
Modellbau Lindinger

Modellbau Steinhardt Modellbau Steinhardt
bietet eine Reihe GFK-Rumpfsitze an. Der Ger mit
einer Lange von 1.360 Millimeter ist dem historische
Wanitschek-F3B-Modell nachempfunden. Der Preis:

124,— Euro. Der Husky &hnelt einem Piper-
Schleppmodell und ist 1.530 Millimeter lang. Der
Preis: 242,— Euro. Die Pikant ist ein Nurfligler-
Seglerrumpf mit einer Lange von 1.030 Millimeter.
Der Preis: 114,30 Euro.

Das digitale MKS-Servo mit der Bezeichnung
DS65K wiegt 6,5 Gramm, verfligt (ber ein
Vollmetall-Gehduse sowie Metallgetriebe und
eignet sich fiir den Einsatz in F3K-Modellen. Es
realisiert eine Stellkraft von 2.200 Gramm bei
einer Stellzeit von 0,154 Sekunden auf 60 Grad.
Die Abmessungen betragen 22 x 8,5 x 15,2
Millimeter. Der Preis: 59,90 Euro.

Die DL (DLE)-Benzinmotoren sind in
HubraumgroBen von 34,9 bis 6l

Kubikzentimeter erhdltlich. Das kleinste
Aggregat, der DL (DLE) 35 RA, mit einer
Leistung von 4,1 PS wiegt 1.010 Gramm
und kostet 329,90 Euro. Der DL (DLE) 55
RA leistet 5,5 PS, wiegt 1.420 Gramm und
schlagt mit 379,— Euro zu Buche. Beim DL
(DLE) 60 handelt es sich um einen

Zweizylinder-Verbrenner mit 7 PS und

einem Gewicht von 1.730 Gramm. Der

Preis: 529,- Euro.

DL (DLE) 60 Zweizylinder von
Modellbau Lindinger

FAU Corsair von
LRP electronic

LRP electronic Eine Spitfire, eine F4U Corsair, eine Sea Fury
und eine Messerschmitt BF 109 - das sind die neuen Speed- und
Warbirds von LRP electronic. Die Modelle sind in ARF-
Schaumbauweise erstellt und haben Spannweiten von 660 bis
665 Millimeter. Zum Betrieb wird eine RC-Anlage sowie ein
3s-Flugakku mit einer Kapazitit von 800 bis 1.000
Milliamperestunden benétigt. Jedes Modell kostet 134,99 Euro.

MHM-Modellbau MHM-Modellbau hat den Moskito
Sport 2 neu aufgelegt und verbessert. Das Modell
besitzt einen Starrantrieb mit Winkelgetriebe, GFK-
Rotorblatter, einen Autorotationsfreilauf, eine Alu-
Pitchbriickenversteifung, eine Alu Kupplung, ein
Landegestell mit Alu-Kufen und vieles mehr. Es kann
wahlweise als Verbrenner oder mit Elektroantrieb aufge-
baut werden.

Moskito Sport 2 von MHM-Modellbau

KONTAKTE

LRP electronic
Wilhelm-Enssle-StraBe 132-134
73630 Remshalden

Hotline: 09 00/577 46 24

Fax: 071 81/40 98 30

E-Mail: info@Irp.cc
Internet: www.LRP.cc

MHM-Modellbau

Annaberger StraBe 269

09474 Crottendorf

Telefon: 03 73 44/71 46

Fax: 03 73 44/70 47

E-Mail: info@mhm-modellbau.de
Internet: www.mhm-modellbau.de

Modellbau Lindinger
Industriestrale 10

4565 Inzersdorf

Osterreich

Telefon: 00 43/75 82/81 31 30
Fax: 00 43/75 82/813 13 17
E-Mail: office@lindinger.at
Internet: www.lindinger.at

Modellbau Steinhardt
WohrenerstraBe 138

32549 Bad Oeynhausen

Telefon: 057 31/533 69

Fax: 057 31/533 69

E-Mail: info@modellbau-steinhardt.de
Internet: www.modellbau-steinhardt.de

Modellsport Schweighofer
Wirtschaftspark 9

8530 Deutschlandsberg

Osterreich

Telefon: 00 43/34 62/25 41 19

Fax: 00 43/3462/7541

E-Mail: info@der-schweighofer.com
Internet: www.der-schweighofer.com

24 www.modell-aviator.de



Modellsport Schweighofer Neu im Sortiment gibt
es verschiedene GroBmodelle der Hausmarke Modster.
Darunter Modelle wie die Sopwith Camel mit 2.220
Millimeter Spannweite, die Fairchild PT-19 ARF mit
2.800 Millimeter Spannweite, die Cessna Bird Dog mit
3.100 Millimeter Spannweite und die BK Fokker DR-|
mit 2.400 Millimeter Spannweite. Ebenfalls neu ist die
Piper Pawnee 26cc ARF mit 2.450 Millimeter
Spannweite, die aus Holz gefertigt und mit Oracover
bespannt ist. Zum Lieferumfang gehdren neben einer
fertig lackierten Motorhaube aus GFK auch samtliche
Kleinteile, die fir den Bau notig sind. Der Preis:
399,90 Euro.

A B —y
o

Piper Pawnee 26cc ARF von
Modellsport Schweighofer

130-TDRX-
Haubensatz von
proheli Modellbau

proheli Modellbau Fiir den Blade 130X gibt es jetzt den
Haubensatz 130-TDRX in den Farben Schwarz, Weil5 oder
Gelb. Im Bausatz enthalten sind Hauben-Seitenteile, ein
bereits geschnittenes Foliendekors sowie eine Bauanleitung.
Der Preis: 22,— Euro. Zum weiteren Tuning des Helis ist
ebenfalls ein CFK-Landegestellt ftir 23,90 Euro erhltlich.

Passend zum Blade mcpx bietet proheli Modellbau den
Rumpfbausatz Hughes 300C an. Enthalten sind eine
Kabinenhaube, eine getdnte Verglasung, Hohen- und
Seitenleitwerk,  Heckrohrverkleidung,  verschiedene
Dekorsteile sowie eine Bauanleitung. Der Bausatz besitzt in
etwa das gleiche Gewicht wie der originale Rumpf. Der Preis:
29,— Euro. Zum weiteren Tuning des Blade mcpx kann
auBerdem ein weiBes Landegestell aus Pom-Delrin bestellt
werden. Der Preis hierfiir: 19,— Euro.

Hughes 300C-
Rumpfbausatz
von proheli

Prop Protector Size
D von rc-total.de

rc-total.de Der Prop Protector Size D verhindert die Beschidigung der Propeller durch mecha-
nische Einwirkungen. Die beiden Abdeckungen sind jeweils rund 24 x 7,3 Zentimeter groB und
von innen gepolstert. Passend fr fast alle gangigen Propeller von 28 bis 34 Zoll. Auch erhltlich

sind Protektoren fiir Drei-, Vier- und Fiinfblatt Luftschrauben. Der Preis: 13,97 Euro.

pp-rc Modellbau Neu bei pp-rc Modellbau sind
handgefertigte Pilotenpuppen in den MaBstaben 1:3,
1:3,5 und 1:4. Es gibt zwei Ausfiihrungen, als
Seglerpilot mit Segelfliegerhut und Sonnenbrille aus-
gestattet oder als Motorflugzeugpilot mit
Pilotenhaube, Lederjacke und Fliegerbrille. Der Preis
variiert je nach GroBe der zwischen 149,— und 189,-
Euro. Zusitzlich ist auch ein Sicherheitsgurt zum
Preis von 16,~ Euro lieferbar.

Rollei Die Bullet HD5S von Rollei ist
mit einem 14 Megapixel CMOS-
Sensor und 175-Grad-Weitwinkel-
objektiv ausgestattet. Aufnahmen
konnen bei Full-HD-Auflésung (1.098
p) zwischen 60, 50, 30 oder 25
Bildern pro Sekunde erstellt werden.
Die integrierte Zeitlupenfunktion ist
auch bei Full-HD-Aufnahmen nutzbar.
Die Abmessungen der Kamera betra-
gen 60 x 51 x 42 Millimeter.

Bullet HD5S von Rollei

KONTAKTE

pp-rc Modellbau
Weidenstieg 2

25337 Kolin-Reisiek
Telefon: 041 21/74 04 86
Fax: 041 21/75 06 76
E-Mail: shop@2012.pp-rc.de
Internet: www.pp-rc.de

proheli Modellbau
Weiherwiesenweg |
93479 Grafenwiesen
Telefon: 099 41/94 72 37
Fax: 099 41/44 70
E-Mail: jo@proheli.de
Internet: www.proheli.de

rc-total.de

Am Zehnthof 34

50129 Bergheim

Telefon: 022 38/94 55 05
Fax: 022 38/949 92 35
E-Mail: info@rc-total.de
Internet: www.rc-total.de

Rollei/RCP Technik GmbH & Co. KG

Gebaude 7b | Tarpen 40
22419 Hamburg

Telefon: 040/797 55 71 25
Fax: 040/797 55 71 60
Internet: www.rollei.de

>
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robbe Der Flitework Alpha Jet ist im MaBstab I:13 erhiltlich und besitzt

eine Spannweite von 720 sowie eine Linge von 935 Millimeter. Das

Gewicht liegt bei 650 Gramm. Das lackierte und montierte EPO-

Schaumstoff-Modell ist komplett mit Impeller und Hochleistungsmotor Alpha Jet von
sowie drei Servos ausgestattet. Preis: 169,— Euro. Flitework/robbe
Beim GYA430 handelt es sich um einen kleinen AVCS-Kreisel mit mikroelektromechanischer Sensortechnologie fir

Flugmodelle. Es dient zur Stabilisierung der Seiten- und Hohenruderfunktion, wahlweise im AVCS- oder Normalmodus.

Sollen auf allen drei Achsen Kreisel eingesetzt werden, Iasst sich der GYA430 auch mit dem neuen GYA43 |-Querruder-

Servo kombinieren. Beide Kreisel sind bauihnlich und haben die Abmessungen von 20,5 x 20,5 x | | Millimeter und KONTAKTE

ein Gewicht von etwa 3,5 Gramm. Der Preis pro Kreise: 85,— Euro. o ; . robbe
,.h ’ : Metzloser StraBe 36
GYA430- und GYA431-Kreisel von robbe % + N ; 4 ?:i?;ncgéb: 227;;0

Fax: 066 44/74 12
E-Mail: office@robbe.com
Internet: www.robbe.com

Simprop Electronic
Ostheide 5

33428 Harsewinkel
Telefon: 052 47/604 10
Fax: 052 47/604 15

Der Solo Pro 127 H-500E ist ein flybarless Single- Infemet: wru/ simprop de
Rotor-Helikopter mit Scale-Rumpf. Das Modell hat Staufenbiel

einen Hauptrotor-Durchmesser von etwa 200 Hanskampring 9
Millimeter und einen Heckrotor-Durchmesser von gi?j:;jgg;egﬁlgso
etwa 38 Millimeter. Die Linge liegt bei 200 Fax: 040/300 61 95 19
Millimeter und das Fluggewicht wird von robbe mit E-Mail: info@modellhobby.de
44 Gramm angegeben. Das Modell wird RTF inklu- Internet waurw.modelobby de
sive LiPo und 2,4-Gigahertz-Sender ausgeliefert. Der

Solo Pro 127 H-500E bb )
olo Fro bl Preis: 129,- Euro.

Dymond-Servos von

GigaBlueCard Staufenbiel

von Simprop

Simprop Electronic Mit der GigaBlueCard kdnnen verschiedene Staufenbiel Drei neue Dymond-Servos unterschiedlicher GroRen erweitern das

Simprop-Gerite wie beispielsweise die GigaScan-Empfinger oder Sortiment von Staufenbiel. Das Dymond D [51 ist ein analoges, 6 Gramm schwe-
viele Ladegerite kabellos mit Computer oder Smartphone kommu- res Mini-Servo mit einer Stellkraft von 1.200 Gramm bei 6 Volt. Es kostet 9,90 Euro.
nizieren. Ebenfalls lassen sich mit der Karte Vario-Telemetriedaten Beim DS 50 MG handelt es sich um ein digitales Metallgetriebeservo mit einer
direkt auf mobile Endgerite (ibertragen. Passend dazu stellt Stellkraft von 1.500 Gramm bei einer Stellzeit von 0,07 Sekunden auf 60 Grad bei
Simprop auch die Version 1.1 der GigaTelemetrieApp fiir Android 6 Volt. Der Preis: 17,90 Euro. Das DS 1600 MG digital verfiigt Gber ein robustes
kostenlos zum Download bereit. Teilmetallgetriebe und wiegt 16 Gramm. Das Servo realisiert eine Stellkraft von

3.800 Gramm bei einer Stellzeit von 0,13 Sekunden. Der Preis: 22,90 Euro.

Fiir Reparaturzwecke oder zur
Prisentation der eigenen Flug- Die Pitts Python ist ein vorbildahnliches
zeuge eignen sich diese Kunstflugzeug aus der Staufenbiel Big

Modell-Lagerblocke. Sie beste- Scale-Serie. Die Spannweite betragt

hen aus eloxiertem Alu-
minium und sind fir eine
stehende oder héngende
Aufnahme geeignet. Sie wer-
den paarweise inklusive
Befestigungsmaterial geliefert.

Lagerblocke von Simprop

1.880 Millimeter und das Modell ist
komplett aus CNC-gefertigten Holzteilen
aufgebaut und fertig mit Oracover
bespannt. Motorhaube und Radschuhe
bestehen aus GFK, die Fahrwerksbiigel
aus CFK. Fur den Antrieb des 1.829
Millimeter langen und 7.700 Gramm
schweren Modells ist ein DLE-55 vorge-
sehen. Der Preis: 499,— Euro.

Pitts Python von Staufenbiel
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KONTAKTE
Techamp GmbH & Co. KG Die Rockamp-Akkus fiir den TechniCom Modellbau Passend fiir die Techamp GmbH & Co. KG
Blade mCP x haben wahlweise eine Kapazitdt von 300 oder neue MC-32 von Graupner gibt es bei Am Hollerbusch 7
650 Milliamperestunden. Flugzeiten von 8 bis 9 Minuten TechniCom Modellbau ab sofort das Profi- $0|4?7 Frankgurtam Main
g q o o o o elefon: 069/50 83 00 91
beim 300er- beziehungsweise bis zu 18 Minuten beim Senderpult aus Acrylglas. Es ist in den Farben nterner warwparkfieser e
650er-Akku sind so méglich. Der Schwerpunkt des Blade rauchgrau oder rauchblau erhiltlich. Die MC-32
mCP x andert sich durch die Akkus nicht. passtnachAnpassungderSchaumstoffelemente -LreChT(ijc:"[: hggde"b"
eopoldstraBe
mitsamt dem Pult in den Senderkoffer. Durch 95615 Marktredwitz
die Anordnung der Aluminiumaufhinger ist Telefon: 092 31/50 52 00
e : . Fax: 092 31/505 20 50
ROCKANF der Sender perfekt ausbalanciert. Der Preis: E-Mail: post@tecnicom.info
i L 149,- Euro. Internet: www.technicom-shop.de
Thunder Tiger
Rudolf-Diesel-StraBe |
86453 Dasing

Telefon: 082 05/95 90 30

Fax: 082 05/959 03 29

E-Mail: infos@thundertiger-europe.com
Internet: www.thundertiger-europe.com

MC-32 Acrylglas Profi-Senderpult
Rockamp-Akkus von Techamp von TechniCom Modellbau

Thunder Tiger Dieses 8/20-Ampere-BEC ist geeig-
net fiir 3s bis 12s-LiPo-Akkus. Das Bauteil ist ftr
einen Dauerstrom von 8 Ampere und Spitzen
von bis zu 20 Ampere ausgelegt. Die
Ausgangsspannung st justierbar fir
den  Anschluss  verschiedener
Systeme. Das BEC ist kompatibel
mit gangigen 2,4-Gigahertz-
Sendern. Der Wirkungsgrad
betrdgt 90 Prozent. Das Bauteil
ist 53 x 35 x 19 Millimeter groB
und wiegt 54 Gramm. Der Preis:
34,90 Euro.

8/20-Ampere-
BEC von
Thunder Tiger

Bei den Mini-Warbirds aus der Sky-
Zone-Serie handelt es sich um klei-
ne, vorbilddhnlich gestaltete EPO-
Modelle. Die Flugzeuge sind fertig
gebaut und lackiert sowie mit
Brushlessmotor und -regler plus
Den Raptor E550 gibt es nun als Baukasten in der Carbon-Edition vier Mikroservos ausgeriistet. Die
2012. Der Heli ist mit dem Raptor 30/50 V2-Rotorkopfsystem, sowie Spannweite betragt 750 Millimeter
Leitwerk und Heckrohr ausgestattet. Die Anlenkung des und das Gewicht zirka 430 Gramm.
I.150-Millimeter-Rotors erfolgt tiber eine 140-Grad-ECCPM- Preis: 129,- Euro.

Blattverstellung.  Zur  Gewichtsoptimierung  kommt ein

Carbonrahmen-Chassis zum Einsatz. Der Preis: 399,- Euro.
Die drei wasser-resistenten Digitalservos

sind mit je zwei Prazisionskugellagern
und teils Metallgetriebe ausgestattet.
Das Digitalservo DS1903 hat eine Halte-
kraft von 6.400 Gramm pro Zentimeter
bei 6 Volt, wiegt 47 Gramm und kostet
16,90 Euro. Das DSI1903MG ist iden-
tisch, verfiigt aber zusatzlich Gber ein
Metallgetriebe und kostet 19,90 Euro.
Das DS2008MG Metallgetriebe bietet
eine Haltekraft von 20 Kilogramm pro
Zentimeter bei 6 Volt, wiegt 50 Gramm
Raptor E550 von Thunder Tiger und kostet 44,90 Euro.
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KONTAKTE

Volker Steinkamp Modelltechnik
Dresdner StraPe 352

01640 Coswig

Telefon: 035 21/718 62 85

Fax: 035 21/71 83 62

E-Mail: service@zdz-deutschland.de
Internet: www.zdz-deutschland.de

VSpeak Modell

An der Linde 5

01561 Priestewitz

E-Mail: volker.weigt@vspeak-modell.de
Internet: www.vspeak-modell.de

www.Modellbau-Welt.eu
Onlineshop & Lagerverkauf
Kohler 25

97332 Volkach

Telefon: 015 20/705 58 03

E-Mail: info@modellbau-welt.eu
Internet: www.Modellbau-Welt.eu

VSpeak Modell Die Hauptfunktion des
VSpeak-Varios fiir Jeti Duplex liegt in der
Hoéhenmessung. Dariiber hinaus ist aber
auch eine Sensorik fur die Steig- und
Sinkgeschwindigkeit, die Beschleunigung in
allen  drei  Achsen sowie eine
Einzelzellentiberwachung fir bis zu vier
Zellen integriert. Im Zusammenspiel mit
dem  VSpeak-Modul  kénnen  die
Telemetriewerte als Varioton oder (iber
Sprachausgabe wiedergegeben werden.
Daten konnen Uber eine Micro-SD-Karte
geloggt werden.

Variometer von VSpeak-Modell

X-treme Composite Extra von
Volker Steinkamp Modelltechnik

Volker Steinkamp Modelltechnik Volker Steinkamp Modelltechnik ver-
treibt neben den Motoren von ZDZ nun auch die Modelle von X-treme
Composite. Lieferbar sind zwei Yak 54 mit Spannweiten von 2.600 und 2.950
Millimeter sowie eine Extra 330 SC und eine Extra 260 mit Spannweiten von
jeweils 3.100 Millimeter. Ebenfalls erhaltlich sind eine SU 29 sowie eine SU
31 mit Spannweiten von jeweils 2.200 Millimeter und zwei Ausfiihrungen
der Edge 540T mit Spannweiten von 2.600 und 3.500 Millimeter. Alle
Modelle sind 3D-fahig. Verschiedene Designs sind moglich, bis hin zur indi-
viduellen Farbgebung nach Kundenwunsch.

Cockpitbausatz fiir Airwolf Riimpfe
von www.Modellbau-Welt.eu

www.Modellbau-Welt.eu Der Cockpitbausatz ist zur vorbildihnli-
chen Gestaltung von Airwolf-Rimpfen der 600er-Klasse ausgelegt.
Das Kit enthilt das Cockpit, zwei Piloten, die Steuerhebel, die Pedale,
sowie die Pilotensitze. Der Bausatz ist komplett von Hand bemalt und
schnell aufgebaut. Der Preis: 129,- Euro.

Fiir alle Scale-Fans gibt es bei www.Modellbau-Welt.eu nun verschie-
dene Heli-Rumpfbausitze aus GFK und CFK. Zum Lieferumfang
gehoren jeweils der Kleinteilesatz sowie ein Beleuchtungsset. Fiir
700er-Helis gibt es neben dem Bell 407 Rumpfbausatz ftir 579,- Euro
auch das Kit Airwolf. Letzteres kommt inklusive Einziehfahrwerk und
kostet 779,— Euro. Fiir 600er-Helis gibt es den Bausatz Bell UH-I.
Dieser schldgt mit 679,— Euro zu Buche.

Rumpfbausatz Bell UH-1 von
www.Modellbau-Welt.eu

Neuheiten, Produktinfos und Aktualisierungen senden Sie bitte an:
Redaktion Modell AVIATOR, Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
E-Mail: markt@wm-medien.de

_— 0
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| Pitts S-1S | Hype | www.hype-rc.de

AlrsIhow

KunstflugspaB mit Doppeldeckerlegende

Sobald der Name Pitts fillt, leuchten bei Modellfliegern die Augen. Bulliges Erscheinungsbild,
klangvoller Name, groBe Historie, heiBe Kiste, Rot-Weil, Doppeldecker mit Biss und, und,

und. Wer als Hersteller etwas auf sich hilt, nimmt den legendaren Kunstflieger als Modell ins
Programm. Hype hat's getan. Aber mit welchem Erfolg?

Text: Jean-Claude Spillmann
Fotos: Reto Diethelm,
Jean-Claude Spillmann



http://www.hype-rc.de

Fixfertig gebaute und bereits mit Antrieb sowie RC-Anlage
ausgestattete Modelle liegen im Trend. Meist bestehen sie
aus geschdaumten Formteilen und zeichnen sich oft durch
ein verbliiffend originalgetreues AuBeres aus. Die Pitts S-1S
von Hype gehort genau zu dieser Art von Modellflugzeugen
und ist in zwei attraktiven Lackierungen erhiltlich. Einmal
in der schwarzen Lackierung der Pitts des bekannten
US-Airshow-Piloten Skip Stewart und einmal in einer roten
Lackierung, einer in den Niederlanden registrierten Version.

Mannerspielzeuge
Hype bezeichnet sein Modell als Pitts S-1S. Das Original —
S steht fiir Special — war eine fir Kunstflugwettbewerbe

e e S
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SPECIAL

A—¢

Flight Check
Pitts S-1 S Hype

> Klasse:  Kunstflug
> Kontakt: Hype

> Bezug: Fachhandel
> Preis: 179,- Euro

» Technische Daten:
Servos:

Nikolaus-Otto-Strafie 4
24568 Kaltenkirchen
Telefon: 041 91/93 26 78
Fax: 041 91/884 07
E-Mail: info@hype-rc.de
Internet: www.hype-rc.de

optimierte Version der im September 1944 erstmals ge-
flogenen Ur-Pitts S-1. Sie hatte eine Motorleistung von
180 PS und eine Spannweite von rund 5,2 Meter. Aus der
einsitzigen Pitts S-1 ging die vergroBerte, doppelsitzige
Pitts S-2 hervor, die ihren Erstflug 1967 hatte. Letztere
kennzeichnete eine Spannweite von 6,1 Meter und wurde
tiblicherweise mit Motoren mit einer Leistung zwischen
200 und 260 PS geflogen. Sowohl von der Pitts S-1 als
auch von der S-2 wurden diverse Versionen mit unter-
schiedlichen Motorisierungen und Tragflachen gebaut.

Bei der Pitts von Skip Stewart — die schwarze Hype-Pitts —
handelt es sich um eine stark modifizierte Pitts S-2S mit
einem 400 PS starken Lycoming-Motor. Sie tragt die
Bezeichnung ,,Prometheus”. Die Pitts mit der niederlan-
dischen Immatrikulation PH-PEP, welche der Lackierung
der roten Hype-Pitts nachempfunden ist, ist eine nicht
modifizierte Pitts S-2B. Sie unterscheidet sich in der Form
erheblich von der Hype-Pitts. Die Bezeichnung als S-1S ist
folglich nicht richtig, da es sich beim Vorbild um eine Pitts der
S-2-Serie — in der Prometheus-Version — handelt. Das alles
spielt jedoch kaum eine Rolle, da es sich beim vorliegenden
Modell um ein reines SpaB- und kein Scalemodell handelt.

Inhalt des Bausatzes

Der Bausatz enthalt den Rumpf, die obere und die untere
Tragflache, die Hohenleitwerkshalften, das Hauptfahrwerk,
die Flachenstreben, einen Propeller, einen verchromtem

A1.380¢

Hohe: Mikroservo, bereits eingebaut

Seite: Mikroservo, bereits eingebaut

Quer: Mikroservo, bereits eingebaut

Motor: Brushless, 920 kv, bereits eingebaut
Regler: 40 A, Skywalker, bereits eingebaut
Akku: 3s-LiPo, 2.500 mAh von ePower
Empfanger: Futaba R-617 FS
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Das zu lange
Bowdenzugréhrehen
schrinkte den Tiefen-
ruderausschlag zu
stark ein und musste
gekiirzt werden

EINSTELLEWERTE
RUDERAUSSCHLAGE

* Hohenruder: 25 mm
* Seitenruder: 40 mm
* Querruder: 20 mm

Die Verarbeitung des Dekors durch den

Kunststoff-Spinner und den Mitnehmer, zwei CFK- Hersteller ist an einigen Stellen misslungen

Schubstangen zur Verbindung der unteren mit den oberen

Querrudern sowie einige Schrauben zur Montage der auf- herstellerseitig bereits vorgenommen wurde. Auch der

gezdhlten Bauteile. Der Rumpf ist aus HypoDur geschdumt ~ Brushlessmotor und der -Regler sind bereits in den

und rot lackiert. Das Dekor besteht aus bedruckter Folie Rumpf eingebaut.

und ist herstellerseitig aufgebracht. Das Seitenleitwerk

inklusive angeschlagenem Seitenruder ist bereits mit dem Der Zugang zu Motor, Regler und Akkuraum ist (iber

Rumpf verklebt. Die Kabinenhaube ist abnehmbar und einen abnehmbaren Deckel gewihrleistet, der durch

wird mit einem Schnappverschluss aus Kunststoff auf eine Kunststoffarretierung gehalten wird. Das lenkbare

dem Rumpf gehalten. In diesem sind zwei kleine Servos Heckfahrwerk ist ebenfalls bereits montiert. Genauso

eingebaut, wobei die Anlenkung des Seitenruders wie der Rumpf sind auch die Tragfliachen, die Hohenleit-

sowie des Mitnahmemechanismus fir das Héhenruder werkshalften sowie die Flachenstreben aus Hypo-Dur

geschaumt, rot lackiert und mit Dekor beklebt. In die

Fiir den Akku ist hinter dem Motorspant unteren Tragflichen ist je Querruder ein Servo eingebaut,
ausreichend Platz vorhanden. Der wobei die Kabel der beiden Querruderservos zusammen-
Brushlessmotor ist bereits mit dem gefiihrt werden, sodass man diese (iber einen Kanal steu-
Motorspant verschraubt und an den ern kann. Die oberen Tragflichen haben wie die unteren
Regler angeschlossen angeschdaumte Querruder, wobei die oberen nicht von
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separaten Servos angesteuert, sondern (ber Schub-
stangen mit den unteren Querrudern verbunden sind.

Auch Messerflug ist mit
dem Doppeldecker méglich

Das Hohenleitwerk ist steckbar ausgefiihrt. Die beiden
Hohenleitwerkshalften weisen an den Rudern Laschen auf,
die in den Mitnahmemechanismus des Rumpfs greifen.
Sobald die Héhenleitwerkshalften an den Rumpf gesteckt
sind, lenkt man die Héhenruder somit automatisch an.
Das Hauptfahrwerk besteht aus einem rot lackierten Alu-
miniumbdigel, der bereits mit den Rddern und den aus
rotem Kunststoff gespritzten Radschuhen versehen ist.
Die Qualitat der Bauteile macht im Allgemeinen einen
guten Eindruck. Unschon ist einzig das Dekor: Dieses ist
beim Testmodell einerseits sehr unsauber aufgebracht und
haftet andererseits nur schlecht auf der Oberflache der
Schaumbauteile. Last but not least liegt dem Bausatz eine
bebilderte deutschsprachige Bauanleitung bei, die nicht

=t

Sehr hohe Vorfertigung

nur den Zusammenbau des Modells illustriert, sondern Tolle Optik
auch Tipps zum Betrieb bereit hilt. Starker Antrieb
Zur Fertigstellung der Pitts wird nur noch ein Vierkanal- Nacharbeit Hohenruder-

Empfinger sowie ein 3s-LiPo-Akku mit zirka 1.800 bis Bowdenzug erforderlich

2.500 Milliamperestunden Kapazitat benétigt. Beim Test- Langsame, ungenaue

modell kommt als Empfanger ein Futaba R-617 FS 2.4 GHz S
Siebenkanal-Empfanger zum Einsatz. Dieser erméglicht es, die —
beiden Querruderservos getrennt anzusteuern. Als Antriebs-
akku kommt ein noch vorhandener dreizelliger 2.500er-
ePower-Akku mit 205 Gramm (g) Gewicht zur Verwendung.

Die Radschuhe sind
Weg versperrt herstellerseitig exakt
Aufgrund der hohen Vorfertigung kann der Aufbau des und sauber mit dem
Modells in weniger als einer Stunde erledigt werden. Dekor beklebt

Anzeige
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ALTERNATIVEN
Pitts EPO von Dynam

1 .

Spannweite: 1.067 mm
Lange: ca. 950 mm
Gewicht: 1.300 g
Preis: 169,90 Euro

Internet: www.lindinger.at

Pitts S2-CX von VA-Model

Spannweite: 1.010 mm

Lange: 1.010 mm

Gewicht: 670 g

Preis: 89,90 Euro

Internet: www.der-schweighofer.at

Gemini von Multiplex

| - -
o, T e
S

Spannweite: 920 mm

Lange: 920 mm

Gewicht: 840 g

Preis: 118,90 Euro

Internet: www.multiplex-rc.de

Ultimate 20-300 von E-flite

N

Spannweite: 960 mm

Lange: 1.045 mm

Gewicht: 1.105 g

Preis: 149,99 Euro

Internet: www.horizonhobby.de

Bitte beachten Sie bei den
vorgestellten Modellen
die unterschiedlichen Aus-
stattungs-Varianten

Die Pitts von Hype iiberzeugt durch eine gefillige Erscheinung und
ein attraktives Flugbild. Die Qualitat der Bauteile ist ausgezeichnet.
Das Dekor hétte teils besser verarbeitet werden konnen. Die Kunst-
flugeigenschaften sind trotz des kraftvollen Antriebs durch die
nicht prézise stellenden Servos eingeschrinkt. Fiir den SpaBflug

Bis auf den Einbau des Empfingers ist die
RC-Anlage bereits fertig installiert

Zundchst wird das Hauptfahrwerk mit dem Rumpf ver-
schraubt. Beim Testmodell war der Alublgel etwas zu
breit gebogen, wodurch dieser nicht sauber auf die hierfiir
vorgesehene Auflage passte. Abhilfe schafft dickes, dop-
pelseitiges Klebeband, das den Spalt zwischen Auflage
und Fahrwerksbiigel tiberbriickt. Ist das Fahrwerk ver-
schraubt, wird der Rumpf mit einem passgenauen Formteil
verschlossen. Als Nachstes werden die Hohenleitwerks-
halften aufgesteckt und mit je einer Schraube gesichert.
Bei der Montage der Hohenleitwerkshilften stellte sich
heraus, dass der Mitnahmemechanismus, der mit den
jeweiligen Laschen der beiden Hohenruder verbunden
wird, klemmte. Das heibBt, es stand zwar der gesamte

zwischendurch ist die Pitts auf jeden Fall empfehlenswert.

ABS-Tiefziehabdeckungen verstecken die
Querruderservos in der unteren Tragfldche

e

Das Spornrad ist angelenkt

Hoéhenruder-, jedoch nur etwa ein Drittel des Tiefenruder-
ausschlags zur Verfligung. Das Problem konnte erst durch
Aufschneiden des Rumpfs eruiert werden. Offenbar wurde
die Bowdenzughiille fir das Hohenrudergestidnge zu weit
hinten eingeklebt, sodass beim Zug nicht der ganze Weg
zur Verfligung stand. Durch Kirzen des Bowdenzug-
rohrchens und WiederverschlieBen des Rumpfs lieB sich
das Problem losen.

Klassische Figuren wie Turn
und Looping sind gut fliegbar

34 www.modell-aviator.de
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Die Rdder stehen geniigend weit aus den Radschuhen, sodass
die Pitts von gepflegten Rasenpisten aus starten kann

Das Verschrauben der Tragflaichen mit dem Rumpf und das An-
bringen der Tragflichenstreben ist reine Schraubarbeit. Alles passt
hervorragend. Nach dem Verbinden der beiden Querruder mit den
beiliegenden CFK-Staben und dem Einbau des Empfangers ist das
Modell bis auf das Auswiegen sowie das Programmieren des Reglers
und des Senders flugfertig.

Auswiegen und Programmieren

Beim Auswiegen zeigte sich, dass der verwendete Akku mit seinen
205 g eher etwas zu schwer geraten ist. Deshalb waren am Heck
zirka 30 g Trimmblei erforderlich. Mit einem 1.800er-LiPo hitte wohl
auf jegliches Trimmblei verzichtet werden kénnen. Schlussendlich
belduft sich das Gesamtgewicht auf 1.380 g.

Zur Programmierung des Hobbywing Skywalker 40-Ampere-Reglers
liegt dem Bausatz eigens eine ausfiihrliche, deutschsprachige
Bedienungsanleitung bei. Die Programmierung des Reglers erfolgt
Uber den Sender. Die Ruderausschlage wurden gemaB den Angaben
in der Betriebsanleitung eingestellt. Da die beiden Querruderservos —
wie oben erwdhnt — separat angesteuert werden, konnte die Null-
stellung mittels Subtrim feinjustiert werden. Nachdem Regler und
Ruderausschldge programmiert waren, stand dem Erstflug nichts
mehr im Wege.

Ab in die Luft damit

Bereits der Testlauf des Antriebs am Boden ldsst erahnen, dass
dieser nicht nur angenehm gerauscharm, sondern auch kraftvoll ist.
Entsprechend ist das Modell bereits nach wenigen Metern Roll-
strecke in der Luft und verbliifft mit einer ztigigen Fluggeschwin-
digkeit. Nach einer Trimmrunde wurden erste Figuren geflogen.
Dabei zeigte sich, dass das Modell in manchen Figuren ein Pitts-
typisches Eigenleben entwickelt. Dennoch sind die @iblichen
Kunstflugfiguren wie Looping, Turn, Rolle und Riickenflug
problemlos zu meistern. Selbst der Messerflug gelingt gut.

Auffillig ist, dass das Modell auf Quer nie richtig sauber getrimmt
werden kann. Einmal rollt die Pitts leicht nach rechts, dann wieder
nach links. Diese Eigenart diirfte an der mangelnden Stellgenauigkeit
der Servos liegen, die sich insbesondere auf Quer besonders negativ
bemerkbar macht. Sie verunméglicht leider prazisen Kunstflug. Ein
Tausch der Servos wiirde hier voraussichtlich Abhilfe schaffen.
3D-Fliegen ist aufgrund der zu kleinen Ausschldge und der dafiir zu
langsamen Servos ebenfalls nicht méglich, was aber auch Pitts-
untypisch ware. Die Landung gelingt sehr einfach, denn das Modell
verhilt sich auch bei langsamer Geschwindigkeit gutm(tig. ‘%
In puncto Optik tiberzeugt das gebotene Flugbild vollends.
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Highlights des Air Meet 2012

»Air Meeeeet* schallt es laut und deutlich aus den
Lautsprechern hoch iiber dem Verkehrsflugplatz im
bayerischen Genderkingen/Donauworth. Es ist August.
Kaiserwetter. Horizon Hobby hat zum Flugtag der

Superlative eingeladen.

Wie gewohnt steht das Air Meet 2012 wettertechnisch
glanzend da. Mit Leichtigkeit erklimmt das Quecksilber
Marken jenseits der 30 Grad. Warum? Weil der Himmel
Horizon Hobby-Blau sein soll, um diesem Mega-Ereignis
den gebtihrenden Rahmen zu verleihen. So kdnnte man
meinen, beim Blick auf die Who-is-Who-Liste der ein-
geladenen Showflugpiloten. Deutschlands, Europas, ja
Amerikas Top-Modellflieger geben sich ein Stelldichein.
,Unsere Besucher sollen nur das Beste zu sehen be-
kommen®, kiindigt Jorg Schamuhn, Vorstandsmitglied
von Horizon Hobby, selbstbewusst an und lasst zwei
Tage lang Taten sprechen.

Flre-Fé'fhter. F,’eorg Berndts Bejy AH-|
obra ist 3.340 Millimeter lang

Text und Fotos:
Mario Bicher

i

Das allgegenwartige Horizon Hobby-Team verspriiht som-
merlich gute Laune und sorgt fiir ein generalstabsmaBig
durchgefiihrtes Event. Ob Pilot oder Besucher, das Air Meet
soll und wird jedem lebhaft und bestens in Erinnerung
bleiben. Dazu gehort neben der einmaligen Show auch
die Gelegenheit, mit den Stars direkt in Kontakt treten zu
konnen. Hervorragende Sitz- und Stehplatze nur wenige
Meter von der Flightline entfernt holen die Zuschauer nah
ran ans Geschehen. In der Meet-the-Pilot-Zone stellen sich
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Familienausflug. Vater Ralf (im Cockpit) und Sohn Nico Niebergall
fesselten die Air Meet-Besucher mit einem Modell-Original-Synchronflug

die Showstars gerne den Fragen der Air Meet-Besucher.

Vom Nachwuchstalent bis zum Weltmeister, hier sind sie Fantastis,
alle ansprechbar, greifbar, anfassbar. Skyray m:'; 2853:2’;’4 Ud. Jorg Albrecht aute diese F4p
- illi € r4,

meter Linge y P, -
Wie viel Volksfestcharakter im Air Meet steckt, und darum R inito T“'-'-‘#i" = B . ?ﬁg‘#‘!ﬁ‘—,
zum Uberregionalen Besuchermagneten avanciert, spiirt ;__Lf__,\ﬂql . L i.
man bei den zahlreichen Info- und Verkaufsstianden. Ob o\ . - \""' :
Familienausfliigler oder Fachbesucher, hier ist fiir \

jeden etwas dabei. Erfolgsgaranten
sind der freie Eintritt, die

Andy Schdrer und Tim Schdrer, Sieger bei zahlreichen
Segelflugwettbewerben, begeisterten mit zwei Swift im Synchronflug

Purer “./ah'nsinn. Die Ka 4 Rhénlerche von Manfred
SQruber ts-t im MabBstab 1:1,275 gebaut, hat 9,3 Meter
Pannweite und entstand in iiber 1.200 Baustunden

Verschnaufpause. Bevor die Beastie Boys
loslegen, schauen sie noch etwas zu

Michael Reitz, Mare Petrak, Matthias Hocke,
Andreas Ruppert und Tim Stadler présentierten

Jet-Synchronflug auf Weltklasse-Niveau
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Fiir Gansehaut-Feeling
sorgt der unvergessliche
Synchronflug des

Flying Bulls Blanix-
Team als Auftakt

zur Nachtflugshow

Sebastiano Silvestri

Avanti. flog seine Top-Neuheit

S Jet héehstpersénlich vor

Ein Air Meet-Insider zwischen
Horizon Hobby-Vorstand

Jorg Schamuhn (rechts) und

.| Moderator Gernot Steenblock (links)

klasse Infrastruktur und Organisation sowie die unver-
gleichliche Show. Hier zieht die gekonnte Mischung aus
Modellflug und manntragender Fliegerei mehrere zehn-
tausend Besucher in ihren Bann. Elektrisierende Wirkung
auf die Massen entfaltet alleine der Name Flying Bulls.
Gepaart mit dem vielerorts sichtbaren Logo von Red Bull
werden Assoziationen geweckt, die man erfillt sehen will
— selbst erleben will. Flying Bulls und Horizon Hobby, das
passt farblich zusammen, das ist eine Wellenlange. Und
das bekommen die Besucher eindrucksvoll demonstriert.

Jorg, was hast du
denn mitgebracht?

Gernot, ich hab
,»d'AIR Schaf“ dabei!

Warum ist
»d'AIR Schaf“

? =
so rosa: N ‘ A Giansehaut-Feeling stellt sich beim Uberflug der seltenen

Cessna 337 Skymaster ein. Das zweimotorige Flugzeug
zdhlt zu den Highlights der Flying Bulls. Einen drauf legt
das Gespann aus Extra 300 und zwei Blanik-Seglern der
Flyings Bulls, die in der Dimmerung des samstag Abend
die Nachtflugshow spektakular mit einem Synchron-

Weil heute
Air Meet ist?

Ja, und weil er
gleich im Modell
mitfliegen darf

Und wenn das
»d'AIR Schaf* nicht
gut bekommt, ...

... dann wird
er bleich!

Die originale, zweimotorige Cessna 337 S‘kymaiter
‘F des Flying Bulls-Team kam eigens zum Air Mee

+
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Die Schnellsten M,
. Markus Koch
b ‘ (rechts) und st i ]
worte;:;z in der Meet-the-Pilot-Zone die alzai::::e‘:: '([mkS)
. i
ge, ob ihre Speedmodelle wirklich iiber 409 ;;::;::

Im Duett. Rainer Kamitz (links) und Martin Miiller
(rechts) setzten mit zwei Futura Glanzlichter

Segelkunstflug erdffnen. Zuvor gehort aber noch dem Vater-
Sohn-Duett Ralf und Nico Niebergall die Show. Auch sie
begeistern mit einer Synchron-Flugnummer, jedoch schrei-
ben sich hier Original und Modell einer SIAI Marchetti mit
ihren Smokern in den Genderkinger Himmel ein.

Smoke-On und Mund-auf beim Staunen ist auch das

Motto bei den Showacts der Modellflieger tagsiiber. Ob E:::lc:tZg
Turbinenjets, 3D-Kdr, Heli-Action oder auch hier Synchron- Typ: R- 8FA

Segelkunstflug, zu erleben gibt es nur das Beste. Warbirds,
Speedmodelle, Turbinen-Segler, Big Size Antik-Segler oder
Airrace, wer fiinf Minuten der Show verpasst, dem entgeht
ein Highlight des Tages. Da hilft, mit etwas Gliick, auch
nur eins, ndmlich im kommenden Jahr wieder dabei zu
sein, wenn es unverwechselbar aus dem Laut-

sprecher tont: Air Meeeeet.
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DERKUM
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Nur solange der Vorrat reicht! PHOENIX MODEL

P51 Mustang - 155 cm (' 4
Spannweite: 1.550 mm, Lange: 1.230 mm

Gewicht ca.: 3.200-3.600 g 06

Best.-Nr.: 220-TPM03C

gefedertes und robustes Einziehfahrwerk im Baukasten enthalten
Extrem leichte, hochfeste, lasergeschnittene Holzkonstruktion
Original Oracover-Folie Bespannung

detailliertes Cockpit (Pilot u. Kabinenhaube)
Elektro-/Verbrennerbetrieb maglich

inklusive D-Power Motor - Typ AL 42-06

Abmessungen 42 x 45 mm
Lipo/NC Zellen 3-6/10-18
empfohlener Strom 40 A

Leerlaufdrehzahl 540 U/min/V

X
D-POVWER.

Jetzt auch in giinstigen 2er- und 3er-Sets!

2er-Set - bestehend aus:

Typ: R- 4FA

Abmessungen: 41 x 21 x 8 mm
Spannungsbereich: 3.6 - 10V

Abmessungen: 54 x 32 x 13 mm
Spannungsbereich: 4.0 - 10V
Gewicht: 16 g

Kanile : 8

Jer-Set - bestehend aus:
Typ: R- 4FA
Abmessungen: 41 x 21 x 8 mm

‘F Gekonnt in Szene setzte Bernhard Kager Spannungshereich: 3.6 - 10V
die Horizon Hobby-Neuheit Mystique 2.9, E:::'l::t Z g
die beim Air Meet Weltpremiere feierte Typ.: R- 6FA

Abmessungen: 48 x 26 x 12 mm
Spannungsbereich: 3.6 - 10V
Gewicht: 10.5 g
Kanile : 6

Typ: R- 8FA
Abmessungen: 54 x 32 x 13 mm
Spannungsbereich: 4.0 - 10V
Gewicht: 16 g
Kanile : 8

Kostenloser Versand ab 75,- Euro

PayPal
www.derkum-modellbau.com :=-=

* bei Vorkasse, per Bankiiberweisung, ab einem Einkaufswert von mind. 75.- Euro je Bestellung.
Alle Preise in Euro.  Irrtum, Liefermdglichkeit u. Preisdnderungen vorbehalten. Stand: 09/2012
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Sie haben auch wihrend ihrer Kindheit oder Jugendzeit in der Ndhe der Einflugschneise eines Fliegerhorstes
gewohnt, auf der die F-104 G Starfighter stationiert war? Oder sie waren Soldat und haben sogar an ihr
gearbeitet? Dann kennen Sie auch den Wunsch, Starfighter-Pilot zu werden und dieses elegante Flugzeug
zu fliegen. Nun, bei den meisten von uns ist nichts daraus geworden, wie iibrigens auch in meinem Fall.
Doch jetzt kann sich jeder diesen Wunsch erfiillen - mit einer F-104 aus Depron.

Die Konstruktion des Modells entstand an einem sonnigen
Wochenende auf der heimischen Terrasse, die Gedanken
kreisten um ein neues Modell und mir kam wieder die
F-104 in den Sinn. Starfighter-Modelle gab und gibt es ja
schon langer, aber sie waren zugunsten einigermaBen
akzeptabler Flugeigenschaften dermaBen von ihren Kon-
strukteuren verformt worden, dass sie kaum noch wie eine
F-104 aussahen, oder nur aufwéandig mit Rampe und
Gummiseil zu starten waren. All das gefiel mir nicht
sonderlich. Eine vorbildgetreue Turbinen-Version schied
ebenfalls aus Kostengriinden aus. Da ich als alter
Starfighter-Fan zufallig im Besitz eines |:18-Plastik-
Standmodells bin, habe ich kurzerhand die Mabe dieses
Modells auf groBen Fotokarton tibertragen und gleichzeitig
die ersten Konstruktionsdetails mit eingezeichnet. Relativ
schnell ausgeschnitten und Gbertragen, lagen dann auch
die ersten Depronteile in 6 Millimeter (mm) Starke auf
dem Bautisch. Als Antrieb sollte ein arbeitsloser EMAX
2805-AuBenldufer zum Einsatz kommen, der mit einem
2s-LiPo genug Leistung zur Verfligung stellt.

Nasenfaktor

Eines ist ganz entscheidend fiir den spateren Erfolg dieses
Projekts: geringes Gewicht. So verzichtete ich zum Beispiel
auf Spanten im Rumpf. Dieser ist als gewohnlicher Kasten-
rumpf aufgebaut, der auf der Ober- und Unterseite Auf-
dopplungen besitzt, um ihn spater moglichst rund schleifen
zu konnen. Einige Uberlegungen kostete die Konstruktion
des T-Leitwerks der F-104. Es sollte leicht und trotzdem
stabil anzulenken sein. Dann waren da noch die runden,
am Rumpf angeformten Lufteinldufe fir das Triebwerk
anzubringen. Aber alles der Reihe nach.

Nachdem der Rumpf rechtwinklig und gerade aufgebaut ist,
kann auch die Rumpfspitze hergestellt werden. Bei meinem
ersten Modell habe ich diese aus vier Depron-Seiten zusam-
mengeklebt und die Spitze einfach stumpf an den Rumpf
geklebt. Aber auch die Scheibchenbauweise, also mehrere
aneinandergeklebte Silhouetten der Rumpfspitze, funktio-
niert gut. AnschlieBend ist alles mit dem Cutter zuzu-
schneiden und durch den Einsatz von verschiedenen
Kornungen Schleifpapier auf Kontur zu bringen.

Text und Konstruktion: Olaf Haack
Fotos: Olaf Haack, Torsten Fritz

F-104 Starfighter aus Depron
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Technische Daten

Spannweite: 440 mm, ohne AuBentanks
Rumpflinge: 990 mm
Gewicht: ca. 310 bis 340 g
Motor: AuBenlaufer Typ 2805 mit ca. 1.800 bis 2.000 kv
Regler: 10 his 20 A
Akku: 2s-LiPo 1.000 bis 1.200 mAh
Servos: 2 x 7,5- bis 9-g-Klasse

Ist das Rumpfende fertig verschliffen, stellt man es auf
I,5-mm-Sperrholz und zeichnet die Aubenkontur des
Motorspants ab. Dieser wird mit gentigend Offnungen
und den Muttern fur die spatere Motorbefestigung ver-
sehen. Es ist darauf zu achten, den Spant rechtwinklig,
sowohl in der Draufsicht als auch zur Profilsehne der
Tragflache, einzukleben.

Stummelfliigel

Als Nachstes wenden wir uns den Tragflichen zu. Im
Original hatten diese ja ein extrem diinnes Profil, das an
riesige Messerklingen erinnerte und den tonnenschweren
Jet tragen sollte. In unserem Fall brauchen wir deshalb
nicht gleich die Tortenheber aus der Bestecksammlung der
Ehefrau in passende Tragflachenformen zu sigen, sondern
bedienen uns auch hier an der 6-mm-Depronplatte.

Meine erste F-104-Tragfliche bekam ein 6-mm-Carbonpro-
fil auf die Nasenleiste geklebt. Es bietet sich jedoch an, die
Flachenhdlften in etwa der Mitte der Tragfldche langs aus-

A DOWNLOAD )

einanderzuschneiden, den CFK-Holm dazwischen zu set-
zen und alles wieder zu kleben, vorzugsweise mit Epoxy.
Dann kann man auch die Nasenleiste etwas verrunden.
Die Querruder werden ausgeschnitten und auf der Unter-
seite angeschragt. Ebenfalls auf der Unterseite bringt man
auch gleich die Ruderhérner, zum Beispiel in Form von
HolzspieB-Abschnitten an. AnschlieBend figen wir die
Tragflachenhilften zusammen. Dabei ist auf eine negative
V-Form von zirka -10 Grad zu achten. Das Servo kann
jetzt ebenfalls angebracht werden — unbedingt vorher die
Nullstellung tberpriifen.

Um ein leichtes und doch ausreichend stabiles Leitwerk
zu erhalten, schneidet man das Seitenleitwerk ebenfalls
in zwei Teile und fuigt wiederum ein 6-mm-Carbonprofil
ein. Diese Prozedur verleiht die nétige Stabilitat. Im
Gegensatz zum Original-Hohenleitwerk, welches als
Pendelruder ausgelegt ist, bauen wir unser Hohenleitwerk
mit Dampfungsflache und Ruder. Hier wird genau wie
beim Querruder verfahren, also unten anschragen und
den SchaschlikspieB nicht vergessen. Mit einen 2-mm-
Kohlerohr wird die Verbindung zum Hohenruderservo
hergestellt, das flach im Rumpf unter dem Seitenleitwerk
liegt. Als Verbindung zu den Ruderhérnern und Servo-
hebeln hat sich Schrumpfschlauch in passender Grobe
sehr gut bewahrt.

Fohnen nicht vergessen

Etwas Kopfzerbrechen bereitete mir die Frage, wie die seit-
lichen Lufteinlaufe einigermaBen realistisch herzustellen
sind. Ich entschied mich daftr, zunachst den Luftein-
laufkegel und die zum Rumpf zeigende Innenwand des
Lufteinlaufs als Silhouette aus 6-mm-Depron auszuschnei-
den. Im zweiten Schritt wird mit ausreichend (bermaB die
AuBenwand des Einlaufs aus 3-mm-Depron ausgeschnit-
ten und mit Uhu Por passend auf die Schnittkanten der
Silhouette geklebt. Somit ergibt sich ein schon runder
Einlauf, dessen Rundung nach hinten abnimmt, dhnlich
wie beim Original. Aber Achtung: Ein ganz wichtiger
Bauschritt ist jetzt das Erhitzen des Einlaufes mittels
HeiBluftfohn. Erfolgt dieses nicht, wiirde die Rundung
schlagartig verschwinden, sobald man spater den Schlitz
fur die Tragflache schneidet. Das Erwarmen nimmt die
Spannung aus dem Depron und das Material behalt die
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Die ersten Depronteile
liegen ausgeschnitten
auf dem Baubrett

Fertiggestelltes
Seitenleitwerk. Das
darin befindliche
Carbonprofil zur
Verstdrkung ist gut
zu erkennen. Die
Héhenleitwerks-
Ddmpfungsfldche ist
ebenfalls eingeklebt
und das Ruder
vorbereitet

Die Tragfliche ist
fertig zum Einbau
und das zentrale
Querruderservo
eingesetzt

Hier sieht man die im
Text beschriebene
Bauweise der
Lufteinldufe. Das
nachtrégliche
Erhitzen mittels
HeiBluftféhn sorgt
fiir eine dauerhafte
Erhaltung der Form

runde Form, auch wenn man spater daran herumschnei-
det. Die Temperatur muss jedoch vorsichtig dosiert wer-
den, damit sich das Depron nicht verformt — im Idealfall
beginnt die Oberfldche leicht zu glanzen.

Nachdem auch das Cockpitdach und der Cockpitboden
hergestellt und in Form gebracht sind, wird der Ausschnitt
fur die Tragfliche angezeichnet und ausgeschnitten. Im
Bauplan ist die Unterseite des Rumpfs fiir den Ausschnitt
vorgesehen. Nachdem die Offnung geschnitten ist, werden
der vorher angefertigte Motorspant verklebt und der
Aubenliufer montiert, die Kabel zum Regler verlegt und

punktweise an der Rumpfinnenseite mittels Kleber angehef-

tet. Dann kann man auch schon die Tragfldche einlegen.
Aber bitte vorher das Querruderservo einbauen, Ruder mit-
tels Tesafilm anbringen und die Anlenkungen montieren,
die mit Schrumpfschlauch am Ruderhorn und Servohebel
befestigt werden. Als Schubstangen bieten sich 2-mm-CFK-
Rohre an. Vor dem endgiltigen Verkleben der Tragflache
aber auf jeden Fall an die Nullstellung des Servos denken,
da dieses unerreichbar im Rumpf verschwindet. Das Servo
fur die Anlenkung des Hohenruders wird biindig in den
Rumpfriicken eingelassen, das Kabel verlangert und eben-
falls im Rumpf nach vorne gefiihrt. Zum Schluss den
Rumpfdeckel wieder aufsetzen. Jetzt sind die Lufteinldufe
mit Schlitzen zu versehen, auf die Tragflachen zu schieben
und an Flache und Rumpf zu verkleben.

Leere Tanks

Die Depron-F-104 ist mit zwei Tragflachentanks ausgestat-

tet, die einen positiven Einfluss auf die Flugeigenschaften
des Modells haben. Die Tanks habe ich aus einem 6-mm-
Depron-Mittelteil hergestellt, an dem bereits die Heck-

MODELLE | F-104 Starfighter | Downloadplan | www.modell-aviator.de

Der Motor wird mit null Grad
Seitenzug und Sturz eingebaut

Hier sieht man gut die Befestigungstechnik fiir die
Fliigeltanks mittels Magnet und Cuttermesser-
Klinge. Auch die ABS-Fiihrungsschienen sind am
Tank zu sehen.

finnen und der Befestigungs-Steg angeformt sind, und
klebte jeweils oben und unten zwei weitere Formteile an.
Dann wird der Tank mit Schleifpapier und Messer in Form
gebracht. Zum Abschluss werden zwei diinne ABS-Streifen
auf dem Befestigungssteg geklebt, sodass der Tank auf das
Tragflachenende geschoben werden kann. Ein Magnetpaar
sorgt fiir sicheren Halt. Nachdem noch das Leitwerk ver-
klebt ist, hat man den Rohbau abgeschlossen.

Jetzt kann nach Belieben lackiert werden. Bei mir sind es
gemischte Acrylfarben aus dem Bastelbedarf, die mit gro-
Ben Haarpinseln aufgebracht wurden. Die Decals entstan-
den mit Hilfe von Vektorgrafiken aus der sehr empfehlens-
werten und frei verfiigbaren RC-Network-Sammlung von
Eckard Miiller. Der Ausdruck erfolgte auf weiBer oder
transparenter Selbstklebefolie.

Starfighter fliegen

Nachdem alles fertiggestellt ist und die EWD sowie der
Schwerpunkt stimmen, geht es jetzt ans Fliegen. Fiir
Einsteiger ist die F-104 nicht gedacht. Etwas Flugerfahrung
mit Querrudermodellen sollte vorhanden sein. Der echte
Starfighter zeigte einigen Piloten damals unbarmherzig ihre
Grenzen auf und verzieh fliegerisch wenig. Glicklicher-
weise ist es bei unserem Modell nicht so. Manche, eher
harmlose Starfighter-Manieren hat die kleine Depron-Kopie
jedoch Ulbernommen. Aber keine Angst, sie fliegt wirklich
stabil und sicher. Zum Erstflug empfiehlt sich auf jeden
Fall ein Starthelfer, damit fir alle Falle beide Hande an
den Steuerkniippeln sind. Aufgrund der sehr geringen
Spannweite zeigt das Modell nach dem Start die Tendenz,
zundchst nach links zu rollen. Das liegt an dem stark
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., 1iefe Vorbeifliige
hinterlassen

eine fantastische
Wirkung*

wirkenden Drehmoment des Pusher-Antriebs, da der
Propellerdurchmesser doch recht groB ist. Aber das ist
relativ leicht auszusteuern und stellt kein Problem dar. Im
Landeanflug empfiehlt es sich, aus gleichem Grund das
Gas langsam heraus zu nehmen und nicht zu langsam
anzufliegen — wie das Original eben.

Das Flugbild begeistert

Die ersten Fliige absolvierte mein Depron-Starfighter in
,Clean“-Konfiguration, das heiBt, noch ohne die typi-
schen Tragflichentanks. Jedoch ist die Fluglage der
kleinen Maschine besonders mit den typischerweise in
Leuchtorange lackierten Tragflachentanks deutlich besser
zu erkennen. Auch die Rollrate um die Langsachse ist mit
angebrachten Tanks entspannter. Die AuBentanks sind,

Charakteristisch fiir den

Starfighter ist der Lufteinlauf, der sich
auch aus Depron einfach herstellen ldsst

Die Anlenkung des Héhenruders erfolgt iiber ein
Carbonrohr. Das Servo ist liegend in der Rumpf-
oberseite eingelassen

Schleift man die
Kanten sorgfiltig
rund, entsteht ein
sehr realistisches
Bild des Starfighters

Die Querruderanlenkung besteht aus einem
im Depronruder verklebten HolzspieB und als
Scharnier dient Schrumpfschlauch

wie bereits beschrieben, mit kleinen Magneten an der
Tragflache befestigt, so dass diese bei einer etwas
schragen oder harten Landung einfach abfallen, ohne
dass etwas zu Schaden kommt. In der Luft bietet der
Starfighter eine tolle Optik und sieht sehr vorbildgetreu
aus. Tiefe Vorbeifllige hinterlassen eine fantastische
Wirkung. Leider fehlt das typische Triebwerksgerdusch,
um die lllusion perfekt zu machen, aber der eine oder
andere Zuschauer wird sofort bemerken: ,Guck mal, da
fliegt doch ein Starfighter!” Viel SpaB beim Nachbauen
und Fliegen. Der Downloadplan steht ab sofort unter

www.modell-aviator.de kostenlos fiir private

Zwecke zur Verfligung.
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ﬂ FLIGHTCONTROL | FASSTest Telemetriesystem | robbe | www.robbe.com

First Look

Frisch in der Redaktion eingetroffen

Auf dieses Telemetriesystem warten Nutzer von Futaba-Sendern schon lange. Jetzt sind die ersten

Sensoren und die Telemetry-Box ausgeliefert worden. Letztere eignet sich ideal dazu, durch FASSTest
ermittelte Daten wihrend des Flugs erfahren zu kénnen.

In einem ersten Schwung kamen Sensoren auf
dem Markt, die in allen Bereichen des Flug-
modellsports Anwendung finden kénnen: Vario-,
Temperatur-, GPS- und Vario-Héhen-Sensor, fiir
den gesondert eine TEK-Diise zu erwerben ist.
Zum Ubertragen der Daten vom Modell zum
Sender eignen sich die Empfanger R6308SBT und
R7008SB. Besitzer der Highend-Fernsteuerung
T18MZ kdnnen beide Receiver verwenden. Wer
einen anderen Sender und somit die Telemetry-Box
benutzt, kann aktuell nur den R6308SBT einsetzen.

Metzloser StraBe 36

36355 Grebenhain

Telefon: 066 44/870

Fax: 066 44/74 12

E-Mail: office@robbe.com
Internet: www.robbe.com
Preise:

Telemetry-Box: 149,90 Euro
GPS-Sensor: 99,~- Euro
Vario-Sensor: 39,90 Euro
Vario Hohen-Sensor: 239,- Euro

TEK-Diise: 69,- Euro
Temperatur-Sensor: 36,- Euro
Empfanger R7008SB: 129,- Euro
Empfanger 6308SBT: 129,- Euro
Bezug: Fachhandel

Uber S.BUS2 lassen
sich mehrere Sensoren
in einer Kaskade
hintereinander schalten
und somit gleichzeitig
Daten erfassen

Die von ihm zum Boden gefunkten Messwerte
empfangt die Box dber ihre beiden Antennen.

Zu allen Produkten liefert robbe eine kurze
Dokumentation mit. Fiir die Telemetry-Box ist
auf der Homepage eine ausfiihrliche Anleitung
hinterlegt, die die Verwendung der Komponenten
in der Praxis erklart. Mit Hilfe der integrierten
S.BUS2-Technologie ist der gleichzeitige Betrieb
mehrerer Sensoren an einem Empfanger moglich.
Die Sensoren werden hierzu via Kabel hinterein-
ander geschaltet und erfasste Werte durchge-
schleift. Klingt simpel und wirkt durchdacht. Wie
gut sich das System in der Praxis bewdhrt, zeigt

der Test in einer kommenden Ausgabe
von Modell AVIATOR.
Erginzend zum Vario Héhensensor ist eine

TEK-Diise bei robbe erhdltlich. Im Sensor
sind zwei S.BUS2-Anschliisse integriert
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Der kleinere
Anschlussmaoglichkeit einer TEK-Diise - ist
eine unkomplizierte Maéglichkeit, Sinken
oder Steigen des Modells zu registrieren
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Zum Lieferumfang des
Temperatur-Sensors
gehort ein Messfiihler, der
Werte von -20 bis +125
Grad Celsius erfasst

Um Telemetriedaten

zur Telemetry-Box
senden zu kénnen, ist
! ; ein FASSTest-fahiger
k . j Empfinger wie der

R7008SB erforderlich

/ Mit dem GPS-Sensor kann man beispielsweise die\
Geschwindigkeit iiber Grund (bis 500 Stundenkilometer)
ermitteln und zugleich die Hohe (bis 5.000 m) erfassen

Eb
FursBia |

PEE-nnlnra

RS- E 17

ive sehen zu konnen oder
, ist die Telemetry-Box erforderlich. Sie
kann die Daten der Receiver R630SBT oder R7008SB empfangen

®
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== GrofBkaliber

Text und Fotos: . . .
Tobias Meints Action-Cam Bullet HD Pro von Rollei im Test

5
LS
=
=

oI Jpey Y )
1y

el

-flight-control.de



http://www.rollei.com

Der Fortschritt in Sachen Kameratechnologie ist beeindruckend.
Mittlerweile bekommt man kleine, leichte und robuste

Gerite, die mit technischen Daten aufwarten, die noch vor
einigen Jahren Profikameras gerecht geworden wiren. Ein
Musterbeispiel ist die Bullet HD Pro von Rollei. Diese iiberzeugt
durch einen 20-Megapixel-Sensor und die Méglichkeit, Videos
in Full-HD aufzunehmen.

Technische Daten

104 mm

Durchmesser: 32 mm

" Gewicht: 104g
Speicher: Micro-SD (max. 32 GB)
Optik: #/2,4 Fixfokus-Glasobjektiv '
Fisheye-Ansicht: 1.080p-Modus
Superweitwinkel-Ansicht: 720p-Modus
Foto:
Kamera: 20 Megapixel
Auflosung: 5.296 x 3.968
Video: ¥
Full-HD 1.080p: 1.920 x 1.080 bei 30 fps
HD 720p: 1.280 x 720 bei 60 fps
Sensorempfindlichkeit: 960 mV/(lux s)

Die Bullet HD Pro
von Rollei hat die Form
eines Projektils und verfiigt

tiber ein Alugehduse

Bei der Rollei Bullet HD Pro handelt es sich um eine
Action-Cam, die fur den Outdoor-Einsatz konzipiert
wurde. Zu diesem Zweck wird die Kamera, deren Form der
eines Projektils entspricht, mit reichhaltigem Zubehor aus-
geliefert. Darunter sind eine Reihe von Halterungen,
Befestigungsschienen, Klebestreifen und Schrauben —
ebenso eine 4-Gigabyte-Micro-SD-Karte samt Adapter.
Die Einzelteile sind sauber in einer groBziigigen ReiB-
verschlussbox verpackt, gut transportabel und immer
schnell zur Hand.

Blickpunkte

Die Rollei Bullet HD Pro verfiigt tiber ein 170-Grad-
Fisheye-Objektiv und erstellt mit ihren 20 Megapixeln
Fotos mit einer Aufldsung von 5.296 x 3.968 Pixeln. Videos
zeichnet die HD Pro entweder mit 720p oder 1.080p auf.
Im HD-Modus werden 60 Bilder pro Sekunde aufgenommen,
im Full-HD-Modus sind es 30 Bilder. Damit hier nichts ver-
wackelt, verfligt das Gerat (iber einen Bildstabilisator und
tiberzeugt durch ein einfaches Bedienkonzept.

Die Anwendungsbereiche der Bullet HD Pro sind vielfiltig.
So kann man sie als Helmkamera verwenden, am Lenker
eines Fahrrads befestigen oder aber auf oder an ein Modell
schnallen. Neben Flichenmodellen eignet sich die Rollei
sehr gut fiir den Einsatz in Multikoptern. Sie lasst sich ent-
weder zusammen mit einer der Halterungen am Modell
befestigen oder man greift auf einen, bereits am Kopter
verbauten Mechanismus zuriick. Bei bestimmten Modellen,
wie zum Beispiel der AR.Drone, geniigt ein schmaler Streifen
Klettband, um die Kamera auf ihrer Oberseite zu fixieren.
Aufgrund des geringen Gewichts von 104 Gramm bei einer
Lange von 104 Millimeter und einem Durchmesser von
32 Millimeter ist die Rollei Bullet HD mit ihrem robusten
Alu-Gehause fiir Modellflieger interessant.

Vor der Inbetriebnahme der Action-Cam schraubt man
die riickwartige Verschlussklappe ab. Hier kann man

Unter der hinteren

Verschlusskappe befinden

- sich neben einigen
ﬁ if Schaltern das Mikrofon,
. der USB-Anschluss sowie
der Lilon-Akku

>
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Betrieben wird die Bullet HD
mit einem 3,7-Volt-Lilon-Akku
mit einer Kapazitdt von 1.000
Milliamperestunden

zwischen Foto- sowie Videomodus wahlen und einstellen,
ob mit 720p oder in Full-HD aufgenommen werden soll.
Des Weiteren findet sich hier der Schalter fir den inte-
grierten Bildstabilisator, ein Mini-USB-Anschluss, der
Slot fiir Micro-SD-Karten, der Akku sowie das Mikrofon.
Damit eine gute Tonqualitdt gewdhrleistet ist, befindet
sich in der werkseitig verbauten Verschlusskappe ein
Loch. Méchte man die Angaben des Herstellers priifen
und die Bullet HD Pro unter Wasser verwenden, muss
die separat beiliegende Kappe inklusive O-Ringen und
Silikonfett verwendet werden.

Innenleben

Fiir den Betrieb der Rollei-Kamera zeichnet ein 3,7-Volt-
Lilon-Akku mit einer Kapazitdt von 1.000 Milliampere-
stunden verantwortlich. Dieser wird in seiner Halterung
arretiert, sodass er beim Abschrauben der Verschlusskappe
nicht herausfallen kann. Geladen wird er (iber das beilie-
gende USB-Kabel samt Netzsteckeradapter. Uber dem
Akku befindet sich der Slot zur Aufnahme von Micro-SD-
Karten. Da dem Set eine 4-Gigabyte-Version beiliegt, sind
zusatzliche Anschaffungen nicht erforderlich. Auf der
Karte ist Platz fiir 450 Bilder oder 55 Minuten Filmmaterial
in HD beziehungsweise 45 Minuten in Full-HD. Fir
Modellflieger reicht dies vollkommen aus - eingedenk der
realisierbaren Flugzeiten. Wer trotzdem einen groBeren
Speicher bevorzugt, der kann auf Karten mit bis zu 32
Gigabyte zuriickgreifen. Diese reichen dann fir fast sechs
Stunden Filmmaterial in Full-HD oder 3.500 Bilder. Beim
Kauf einer Speicherkarte ist darauf zu achten, dass sie
(ber eine hohe Schreib- und Lesegeschwindigkeit verfiigt.

Zum Lieferumfang der Kamera gehdren eine
Reihe von Halterungen fiir unterschiedliche
Einsatzzwecke

Bei schlechten
Lichtverhdltnissen oder
in der Ddmmerung wird
deutlich, dass die |
Kamera nicht sonderlich
lichtstark ist. Dies zeigt
sich in der nativen
Auflosung durch
Bildrauschen

r

RCP-Technik

Tarpen 40

Gebiaude 7b

22419 Hamburg

Telefon: 040/79 75 57 10
Telefax: 040/797 55 71 60
E-Mail: service@rollei.com
Internet: www.rollei.com
Bezug: Fachhandel

Preis: 199,95 Euro

Flugbilder mit der Bullet HD Pro sind duBerst
kontrastreich und gestochen scharf

Der Fisheye-Effekt zeigt
sich insbesondere bei
geraden Strukturen,
wie dieser Uberfiihrung

=

Robustes Gehause
Full-HD-fahig

Einfach in der
Handhabung

Integrierter
Bildstabilisator

Gute Bildscharfe, ausge-
zeichneter Kontrast

Sind die Voreinstellungen erledigt, wird die Bullet tiber den
Ein-aus-Schalter aktiviert. Je nach gewahltem Modus akti-
viert ein weiteres Driicken des Hauptschalters die Video-
oder die Bildaufnahme. Dass die Aufnahme lauft, zeigt die
rot blinkende LED vor dem Schalter. Ein Weiteres Driicken
versetzt die Kamera zuriick in den Standby-Modus. Ist die
Foto-Option gewahlt, nimmt die Bullet alle drei Sekunden
— ein Bild auf. Das macht sie solange, bis sie manuell gestoppt
wird, der Akku leer oder die Karte voll ist. Die Auswertung
des Bild- und Filmmaterials erfolgt dann am heimischen
Rechner. Entweder liest man die Daten der Speicherkarte
mittels des SD-Adapters und eines Kartenlesegerats direkt
aus oder man verwendet die Bullet mittels USB-Kabel als
Wechseldatentrager. Als zusatzliches Gimmick bietet die
Kamera zudem eine Webcam-Funktion.

Bildrauschen und Fisheye-
Effekt sind ausgeprigt

Bei der Rollei Bullet HD
Pro handelt es sich um
eine Action-Cam, die mit
ihrem robusten Aufbau,
der einfachen Bedien-
barkeit, ihren Leistungs-
daten und der guten
Bildqualitit zu iiberzeu-
gen weiB. Aufgrund ihrer
Vielseitigkeit kann man
sie sowohl im Modell-
flug, als auch bei
nahezu allen Outdoor-
Aktivititen nutzen.

Betrachtet man die Ergebnisse des letzten Videoflugs am
heimischen PC kann das Material in Sachen Bildqualitit
iberzeugen. Sowohl die Videos, als auch die Fotos sind
scharf und kontrastreich. Bei Indoor-Aufnahmen und in der
Dammerung zeigt sich die Bullet etwas lichtschwach. Dank
des Bildstabilisators verwackelt nichts. Stellt man am Monitor
jedoch die native Aufldsung ein, ist ein Interpolations-
bedingtes Bildrauschen zu erkennen, was sich jedoch nicht

storend auswirkt. Gleiches gilt fir den Fisheye-

Effekt, der dem 170-Grad-Objektiv geschuldet ist.
@
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Ob Flugzeug, Militarfahrzeug, Schiff, Figuren oder Trucks: Dieser
Leitfaden begleitet Plastik-Modellbauer auf allen Arbeitsschritten vom
Bausatz bis zum fertigen Modell — angefangen bei der Material- und
Werkzeugkunde iiber die richtige Lackierung bis hin zu einer Einfiihrung
in den Dioramenbau. Das ist umfangreiches Praxiswissen fiir Einsteiger
und fortgeschrittene Bastler mit Step-by-Step-Anleitungen, erkldarenden
Bildern und vielen Profitipps.

144 Seiten - ca. 200 Abb. - 16,5 x 23,5 cm
€ [A] 20,60 - SFr. 27,90

ISBN 978-3-86245-530-0 € 19!95

Faszination Technik

/| GeraMond_

Jet-Modelle

Das Praxisbuch fie Modellbauer

Dioramenbau

Das "'uIJ\.I' buch fur Modellbauer

Em Ji'_

Modellbau
Werkstatt

9@;@# ouline AMebem ttde-

Jets realitatsgetreu im
Modell nachbilden: Was
man dazu braucht und
worauf man achten muss,
weif dieses Praxishand-
buch vom Profi.

www.geramond.de

144 Seiten - ca. 190 Abb.
16,5 X 23,5 cm
€ [A] 20,60

sFr. 27,90 € 19,95

ISBN 978-3-86245-522-5

Modelle professionellin
Szene setzen: Der anschauli-
che Praxisratgeber weif alles
zum Dioramenbau, von der
Idee iiber die Planung bis zur
Umsetzung.

144 Seiten - ca. 300 Abb.
16,5 X 23,5 cm

€ [A] 20,60

sFr. 27,90 € 19,95

ISBN 978-3-86245-517-1

Das Einmaleins des perfek-
ten Modellanstriches:
Anschaulich und ausfiihrlich
erklart das Praxishandbuch
alle gangigen Lackier- und
Bemalungstechniken.

144 Seiten - ca. 180 Abb.
16,5 X 23,5 cm

€ [A] 20,60

sFr. 27,90 € 19,95

ISBN 978-3-86245-509-6

Die optimal eingerichtete
und ausgestattete Modell-
bauwerkstatt — kein Problem
mit dieser Material- und
Werkzeugkunde voller
Profitipps vom Fachmann.

144 Seiten - ca. 180 Abb.
16,5 X 23,5 cm
€ [A] 20,60

sFr. 27,90 € 19 ,95

ISBN 978-3-86245-508-9

www.geramond.de
oder gleich bestellen unter
Tel. 0180-532 16 17 (0,14 €/Min.)
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Telemetrie erleichtert das Modellfliegerleben ungemein. Zu jeder Zeit ist man bestens iiber die aktuellen
Vorginge im Modell informiert, was unliebsamen Uberraschungen vorbeugt. In der Regel ist der Anwender
an das Telemetriesystem seines Fernsteuersenders gebunden. Das LinkVario von wstech bietet sich hier als

Alternative an.

Text und Fotos:
Markus Glokler

Wolfgang Schreiner von wstech ist begeisterter Modell-
segelflieger und stellt schon seit Jahren hochwertige
Variosysteme fiir den Modellflug her. Wir benutzen hier
ganz bewusst den Ausdruck ,Variosysteme™ denn seine
Gerdte leisten weit mehr, als nur das Steigen und Sinken
eines Modells zu messen und wiederzugeben. Spatestens
seit dem Launch des CS DataVario vor ein paar Jahren
kann man unverhohlen von einem Telemetrie- und
Datenlogging-System sprechen.

Waihrend das CS DataVario seine Daten mit 433 Mega-
hertz zum Piloten zuriickfunkt, klinkt sich die neueste
Generation der LinkVarios direkt in den Riickkanal der
gingigsten Fernsteuersysteme mit 2,4 Gigahertz (GHz) ein
und nutzt dessen Funkstrecke, um Daten zu (ibertragen.
So gibt es das LinkVario fir die Systeme Jeti Duplex,
M-Link und HoTT. Das Variometer ftir das Weatronic-
System stammt ebenfalls von Wolfgang Schreiner, wird
jedoch exklusiv von Weatronic vertrieben.

Wir haben uns die M-Link-Version des LinkVarios genauer
angesehen. Die meisten Features gelten jedoch fiir die
anderen Systeme gleichermalBen und die Testergebnisse
sind somit {ibertragbar.

Systemumfang

Beim LinkVario fiir M-Link erhalten wir zwei Hauptkom-
ponenten, die Board-Unit (BU) und die Ground-Unit
(GU). Die BU wird in das Modell eingebaut und misst
den Luftdruck, die GU wertet die Daten aus, speichert sie
auf einer Micro-SD-Karte und ist fiir die Sprachausgabe
zustdndig. Beim LinkVario fiir HoT T gibt es nur eine BU,
die Sprachausgabe und die Datenspeicherung per SD-Karte
sind dort bereits im Sender untergebracht.

Bei unserem Testmuster handelt es sich um das LinkVario
Duo, das zwei Drucksensoren besitzt. Einerseits, um die
TEK-Diise (Total-Energie-Kompensation) zu ermoglichen
und andererseits, um parallel dazu die korrekte Flughche
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An der Ground-Unit angeschlossen sind ein
Dreistufenschalter fiir die Vario-Mode-Abfrage, die
Kopfhérerbuchse und das Anschlusskabel an den
COM-Port des Sender HF-Moduls. Das Datenlogging
erfolgt iiber eine Micro-SD-Karte

zu messen. Bei nur einem Drucksensor verfdlscht die TEK-
Diise die Hohenmessung, was sich zum Beispiel bei einer
AubBenlandung im Tal nachteilig auswirken kann. Fir die
Realisierung der TEK im Modell hat wstech unterschiedli-
che Duisen im Programm, die beispielsweise wie bei einem
original Segler in der Seitenleitwerksflosse oder aber am
Rumpfriicken befestigt werden kénnen.

Die BU ist in einem Kunststoffgehause integriert. An ihrer
Stirnseite befinden sich die Anschlussbuchsen fiir die
Telemetrieanbindung an den Empfanger, einen Strom-
Spannungs-Sensor-, einen Temperatur-, GPS- und einen

Technische Daten

Variometerauflosung Board-Unit: 0,01 m/s
Variometerauflosung iibertragungsbedingt: 0,1 nv/s
Variometer-Messbereich: +10/-5 m/s
Hohenansage-Bereich: -400 bis +3.200 m bezogen

auf Meereshohe
Hohenauflosung: 1m

Features: Empfiangerspannungsiiberwachung, Ansage von
Hohe, Steigleistung, Empfangerakkuspannung,

Temperatur, Geschwindigkeit, Position, Strom,

Spannung, Kapazitat (je nach angeschlossenem Sensor)

LinkVario Board-Unit:

Abmessungen: 56 x 22 x 11 mm (ohne TEK-Anschluss)
Gewicht: 13 g
Stromversorgung: ither Empfanger
Stromaufnahme: 15mA
LinkVario Ground-Unit:
Abmessungen: 55 x 28 x 9,5 mm (mit Laschen)
Gewicht: 12g
Stromversorgung: Uber Sender HF-Modul
Stromaufnahme: 25 mA
Speicherkarte: Micro-SD-Karte, max. 2 GB
Aufzeichnungsrate: 1Hz
Dateiformat: CSV-Format, LogView-kompatibel
Preis:  289,- Euro (LinkVario Set fiir Multiplex M-Link Typ:
Royal/Evo Einbau)

Speed-Sensor. Je nachdem, was gemessen werden soll,
wird ein Sensor angesteckt oder eben nicht. So bleibt das
System flexibel und auch der Platzbedarf hilt sich in
Grenzen. Bis auf den hauseigenen GPS-Sensor Il ist das
LinkVario zum Anschluss an die Sensoren von SM-Modell-
bau ausgelegt, das heiBt alle dort erhaltlichen Strom-
Spannungs-, Temperatur- und der Speedsensor lassen sich
mit dem LinkVario betreiben.

Korrekt einbauen

Am besten befestigt man die BU mit einem Stiick
Klettband an geschiitzter Stelle im Modell. Direkt hinter
der Rumpfbeliiftung ist kein guter Platz. Die Drucksen-
soren werden hier Fehlmessungen liefern. Ebenso sollte
die BU vor Sonnenlicht geschiitzt werden, denn die emp-
findlichen Luftdrucksensoren reagieren sogar auf Licht.

Bei der GU flir M-Link gibt es zwei Versionen und je
nach Einbausituation kann sie direkt im Sender oder im
Senderpult untergebracht werden. Bei der Pultversion ist
die Leiterplatte eingeschrumpft und kann per Klettband im
Pult befestigt werden, bei der Handsenderversion enthilt
die GU zwei Halter aus Platinenmaterial und kann so
direkt im Sender festgeschraubt werden. Lediglich am
Gehauseunterteil des Senders sind zwei Stege etwas zu
verjiingen, damit die Platine dort nicht anstoBt.

An der GU fix verlotet sind ein Dreistufenschalter, die
Kopfhorerbuchse und der Anschluss an das HF-Modul.
Der Dreistufenschalter dient zur Wahl der Ansagemodi
und wird an einer gut zuganglichen Stelle im Sender ein-
gebaut. Bei der Royal Pro von Multiplex kann einer der
beiden freien Schalterpldtze (P oder K) genutzt werden.
Zum Einbau der Kopfhérerbuchse bohren wir an geeigne-
ter Stelle ein Loch in das Sendergehause und schrauben
die Buchse fest.

Bei der aktuellen GU-Version 052 kann diese direkt am
COM-Anschluss des HF-Moduls angesteckt werden.
Voraussetzung dafiir ist, dass auch das HF-Modul im
Sender fiir den Anschluss des Telemetry-Displays (von
Multiplex) vorbereitet ist — falls nicht, ist in diesem Fall ein
Hardware-Update notwendig. Wer auf seinem HF-Modul
einen COM-Aufkleber neben der dreipoligen Stiftleiste
vorfindet, der ist mit Sicherheit auf dem aktuellsten Stand
und kann sofort loslegen.

Zum Lieferumfang
gehéren die Ground-
Unit, die Board-Unit,

eine Micro-SD-
Speicherkarte sowie
ein Kopfhérer mit
integriertem
Lautstdrkeregler

wstech

Wolfgang Schreiner Dipl.Ing.(FH)

Riittlenackerstr.6

88094 Oberteuringen
Telefon: 01 60/99 70 82 76
E-Mail: info@wstech.de
Internet: www.wstech.de

TEK

Mittels der Total-Energie-
Kompensation (TEK) kann die
sogenannte Knlippelthermik
im Variosignal ausgeblendet
werden. Hohenanderungen,
die zum Beispiel durch Ziehen
am Hohenruderkniippel ent-
stehen, werden damit nicht
angezeigt. Erreicht wird dies
durch die Montage einer soge-
nannten TEK-Dise, die auBen
am Flugzeug montiert und per
Schlauch mit dem Drucksensor
verbunden wird. Das Vario-
signal ist damit eindeutiger
und kleine Thermikblasen las-
sen sich noch besser erken-
nen. Die korrekte Funktion der
TEK-Diise kann man durch
fliegen eines Loopings Uber-
pritfen. Trotz groBer Hohen-
anderung des Flugzeugs
andert sich das Variosignal
minimal bis iberhaupt nicht.
Diese Technik wird tibrigens
auch bei den manntragenden
Segelflugzeugen angewendet.

>
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Kompakte Bauweise und
Sprachausgabe

Hohe Auflosung der
Sensorik

Ausbaufahig und flexibel

Fiir verschiedene 2,4-GHz-
Systeme erhailtlich

Einbau der
Empfangseinheit erfordert
teils Umbauten am Sender

Im Royal Pro-Sender
von Multiplex kann
die Ground-Unit
stehend unterhalb
des Displays
montiert werden ...
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Uber das Messdaten-Auswerteprogramm Logview
lassen sich die aufgezeichneten Telemetriedaten in
vielfdltiger Art und Weise darstellen und auswerten

Vario in der Praxis

Im einfachsten Fall baut man die BU in das Modell ein,
steckt den mitgelieferten Kopfhorer — mit eingebautem
Lautstérkeregler — in die Buchse am Sender und schaltet
das Modell ein. Das LinkVario meldet sich mit einer
Statusmeldung und, wenn vorhanden, den Maximal-
werten des letzten Flugs. Per Dreistufenschalter kdnnen
nun die Modi Ruhe, Hohenmesser oder Integralvariometer
gewahlt werden. Wihrend bei Ersterem lediglich noch
eine sinkende Empfangerakkuspannung angesagt wird,
erfolgen bei den anderen beiden Modi zusatzliche Mel-
dungen zur Flughéhe oder zum Hohengewinn seit der
letzten Mess-Periode. Wann die Meldungen erfolgen,

Die Kopfhérerbuchse wurde seitlich am
vorderen Gehduse angebracht

zum Beispiel alle 50 Hohenmeter, kann per LinkVario Tool
vorab am PC frei konfiguriert werden. Fir den Anfang
empfiehlt es sich, die praxisgerechten Werkseinstellungen
zu (ibernehmen.

In der Flugpraxis zeichnet sich das LinkVario durch eine
sehr feinflihlige und differenzierte Vario-Akustik aus.
Selbst ein sehr schwaches Steigen wird von den Sensoren
sicher erkannt, was die Thermiksuche auch unter schwieri-
gen Bedingungen erleichtert. Kurz nach dem Einschalten
des Empfangers nullt sich der Drucksensor, sodass alle
Hoéhenangaben relativ zum Startplatz angesagt werden.
Neben der Variometer-Funktion wird die Empfangerakku-
spannung (berwacht. Und wer mochte, kann auch die
Signalqualitat des Riickkanals kontrollieren und sich bei
schwacher werdendem Signal per Sprachausgabe warnen
lassen. Gerade wenn man beim Hangfliegen unterhalb
der Hangkante um jeden Hohenmeter kampft, sind die
Sprachansagen ein immenser Vorteil - in dieser Situation
hat man nicht mehr die Moglichkeit, auf das Senderdisplay
zu schauen.

Google Earth weiB alles

Wer nicht nur wissen mdchte, wie hoch das Modell
geflogen ist, sondern auch wo, der nutzt parallel den GPS-
Sensor Il von wstech mit der BU. Beim Einbau im Modell
ist zu beachten, dass der Sensor direkt nach oben schauen
kann, ohne von leitenden Materialien, zum Beispiel CFK-
Haube, verdeckt zu werden. Der GPS-Sensor sucht sich
nach dem Einschalten moglichst viele Satelliten und kann
ab diesem Zeitpunkt die Position, die Geschwindigkeit,
den Abstand zum Startplatz und vieles mehr messen und
per Telemetrie den Piloten informieren. Bei der Geschwindig-
keitsmessung sollte man wissen, dass der GPS-Sensor die
Ground-Speed, also die Geschwindigkeit bezogen auf den
Erdboden, messen kann. Die Geschwindigkeit in Relation
zur umgebenden Luft, die als True Air Speed bezeichnet
wird, kann lediglich Giber eine Straudrucksonde gemessen
werden. Wer auf die True Air Speed-Messung Wert legt,
der kann den Geschwindigkeitssensor von SM-Modellbau
ebenfalls an sein LinkVario anschlieBen und diese Daten
zur Flugoptimierung nutzen.

Da sdmtliche Telemetriedaten auf der SD-Karte der GU
aufgezeichnet werden, bietet der GPS-Sensor weitere
Anwendungsmoglichkeiten. So ist es moglich, seine
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Mit dem Programm LinkVarioTool kann man das
LinkVario-System sehr komfortabel konfigurieren

Flugdaten in Google Earth zu exportieren und die Flug-
route spater am PC-Bildschirm nachzuvollziehen und zu
analysieren. Und noch eine sinnvolle Funktion wurde in
das Gerdt integriert. Im Falle einer AuBenlandung oder bei
einem Absturz kann das LinkVario mit GPS-Modul durch
eine Positionsansage die Suche nach dem Modell verein-
fachen. Dabei werden die Koordinaten per Sprachansage
im Minutentakt angesagt, um das Modell mit einem Auto-
oder Smartphone-Navi zu suchen.

Nachanalyse und Live-Funktion

Am LinkVario lasst sich jeder Strom-Spannungs-Sensor oder
ein Temperatursensor von SM-Modellbau anschlieBen. In
Verbindung mit der genauen Hohenmessung steht somit
ein Komplettsystem zur Analyse der Antriebs- und Flug-
leistung zur Verfiigung. Die Moglichkeit, saimtliche Daten
am PC auszuwerten, erleichtert beispielsweise den Prozess,
in mehreren Fliigen mit unterschiedlichen Luftschrauben die
optimale Kombination herausfinden. Als Analysesoftware
dient die Donationware LogView (www.logview.info). Die
CSV-Datei des LinkVario kann aber auch in anderen
Programmen, wie Excel importiert werden.

Doch zuriick zur Live-Anwendung. LinkVario kann die
wihrend des Flugs entnommene Kapazitit des Antriebs-

Das LinkVario-Duo besitzt einen zweiten
Drucksensor zum Anschluss einer TEK-Diise
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Die Telemetriedaten kénnen direkt am
Senderdisplay wiedergegeben werden

ﬁrfr'-'f

In diesem Beispiel wurde die Empfdngerstrom-

versorgung genauer untersucht. Es flieBen aktuell

0,3 Ampere und die Spannung betrdgt 4,9 Volt

Die Flugstrecke ldsst
sich per Google Earth
am heimischen PC
nachverfolgen und zur
Analyse heranziehen

akkus messen. Programmiert man zuvor einen Alarm-
Schwellenwert, informiert das System beim Erreichen des-
selbigen dariiber. Besonders bei Elektro-Motormodellen ist
das hilfreich, weil dort der Vollgas-Anteil von Flug zu Flug
variiert. Wiirde man die Akkukapazitat per Timer begren-
zen, miisste man die Motorlaufzeit sicherheitshalber
etwas kiirzer wahlen und damit auf Flugzeit verzichten.
Mit einer Kapazitatsmessung wird der Akku bei jedem
Flug nahezu gleich entladen, das fithrt zu maximaler
Flugzeit bei optimaler Ausnutzung der Akku-Kapazitat.
Ein weiteres Beispiel: Durch den Einsatz des Temperatur-
sensors |dsst sich bei Bedarf auch die Kithlung der Antriebs-
komponenten @berpriifen und gegebenenfalls optimieren.

Der Anschluss der Ground-Unit erfolgt
am COM-Port des Sender HF-Moduls

#4 5671
M4 m-Link ;.

Hz FHSS HF-Modul / RF module
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Die TEK-Diise kann, wie im manntragenden Segelflugzeug, in der Seiten-
leitwerksflosse untergebracht werden. Es gibt aber auch eine Version zum
Einbau in den Rumpfriicken

Einstellungssache

Konfiguriert wird das gesamte LinkVario-System mit dem
auf der SD-Karte mitgelieferten PC-Programm LinkVarioTool.
Mit dessen Hilfe lassen sich etliche Parameter einstellen,
Warnschwellen definieren und die zusatzlich angeschlos-
senen Sensoren auswahlen. Méchte man zum Beispiel
mehrere, unterschiedliche Konfigurationen nutzen, so legt
man sich einfach mehrere SD-Karten mit unterschiedlichen
Setups zu und steckt je nach Modell eine andere Karte in
die GU ein. Auch ein Software-Update des Systems ist via
SD-Karte méglich. Dadurch bleibt es tber Jahre hinweg

aktuell und kann zum Beispiel an neuen Sensoren
angepasst werden.

Das LinkVario von wstech ist ein hochwertiges, feinfiihliges Variometer mit Erweiterungs-
Optionen. Durch die vielfaltigen Anschlussmoglichkeiten unterschiedlicher Sensoren
werden nahezu alle Wiinsche an ein hochwertiges Telemetriesystem erfiillt. Hervor
sticht die unkomplizierte Bedienung.

54 www.rc-flight-control.de



http://www.wstech.de

SCALE-FLVER

Addicted to Ultimate Fun...!

Hoher Vorfertigungsrad, dadurch extrem kurze
Komplette Montage ohne KIebstoff \ i‘k“—“
Rumpf, Tragflache und Lei a s de
leichten Werkstoff EPP, ge'fé?t .
Héhen- und Querruder als spaltfreie Elastoﬂaps ausgelegt
Kabinenhaube mit Magnetverschluss

Neue AIRFLEX-Propeller!

Modellstander

TECHNISCHE DATEN SBACH 342

Spannweite: 680 mm; Lange:; 675 mm; Gewicht ca.: 328 g;
Akku: 2s 7,4V / 1.000 mAh (OR160088); Motor: Brushless
@27x8mm 2.000kV AuBRenlaufer

FOCKE{WULFE/'EW-190)

TECHNISCHE DATEN FW-190

Spannweite: 680 mm; Léange: 595 mm; Gewicht ca.: 282 g;
Akku: 2s 7,4V / 1.000 mAh (ORI60088); Motor: Brushless
@27x8mm 2.000kV AuBenlaufer

ARF-VERSION

Best.-Nr. 025-1000

TECHNISCHE DATEN P-51 -
Spannweite: 680 mm; Léange: 570 mm;
Gewicht ca.: 260 g; Akku: 2s 7,4V /
1.000 mAh (ORI60088); Motor: Brushless
@27x8mm 2.000kV AuRenlaufer

Gewicht ca.: 285 g; Akku: 2s 7,4V /
1 .000 mAh (ORI60088); otgr: Brushless

“@27x8mm 2.000kV Au er

RC-FUNKTIONEN (alle Modelle) } - 1
Héhenruder, Seitenruder, e
Querruder, Motor

ERSATZTEILE
025-1007 Propeller Airflex 3-Blatt 3,90€ (NEUI)
025-1008 Propeller Airflex 4-Blatt 3,90€ (NEUI)

Hype ° Nikolaus-Otto-Str. 4 - D-24568 Kaltenkirchen
Helpdesk: 04191-932678 ¢ helpdesk@hype-rc.de « www.hype-rc.de

Lieferung nur tiber den Fachhandel! Irrtum vorbehalten!
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| Blue Arrow Nano Loop | robbe | www.robbe.com

Handlich

Quadratisch, praktisch, flug

Text und Fotos:
Thomas Delecat

Er ist klein, aber keinesfalls ein Leichtgewicht. Der Blue Arrow Nano Loop von robbe ist gerade einmal
Handteller-groB3 und macht doch bei Betrieb ordentlich Wirbel. Ein gerade fiir Einsteiger interessantes
Modell. Welche Stirken und Schwiéchen unter der blau-schwarz-weiBBen Haube stecken, verrat der Test.

Blue Arrow Nano Loop robbe

> Klasse:  Multikopter _

> Kontakt: robbe
Metzloser StraBe 36 é 33¢g
36355 Grebenhain =
Telefon: 066 44/870 8
Fax: 066 44/74 12 3
E-Mail: office@robbe.com 5
Internet: www.robbe.com

> Bezug: Fachhandel

> Preis: 159,- Euro (RTF) |

> Technische Daten: | 100 mm

Motoren: 4 x Coreless

Elektronik: Empfanger/Regler/Mischer/Sechsachs-Gyro
Akku: 1s-LiPo, 240 mAh

Sender: 2,4 Gigahertz; XS-4 LCD Pro

Die vier Rotorgondeln sind an je einen
Carbonstab gesteckt. Im Mittelteil des Rahmens
befindet sich geschiitzt die Flugelektronik

=t

Einsteigerfreundlich
Sehr eigenstabil
Outdoortauglich

Akku sitzt
etwas locker

Zuerst vielleicht das Wichtigste: Dank der ausgekliigelten
Flugelektronik ist der Nano Loop bestens fiir Einsteiger
geeignet. Auf der kleinen Platine unter der Haube finden
Regler, Empfanger, Mischer und ein Sechsachs-Gyro ihren
Platz. Sechs Achsen bedeutet, dass Sensoren einmal die
Lage des Kopters erfassen und zusatzlich auch die Be-
schleunigung, die an allen drei Achsen auf das Modell ein-
wirkt, messen. Kritische Fluglagen werden so feinfiihlig
erkannt und bei Bedarf abgefedert. Da sich die Platine in der
Mitte des Modells befindet, ist sie bestens gegen Crashs
und auch Abstiirze geschiitzt. Ein Totalschaden des Nano
Loops wird somit unwahrscheinlicher — kritische Bauteile
wie Motorgondeln oder Rotoren kénnen bei Bedarf ausge-
tauscht werden.

Haare an den Propellern mindern die Leistung,
das ist nicht nur schlecht fiir die Eigenstabilitdt,
sondern schaut auch unappetitlich aus

56 www.rc-flight-control.de
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uf. Zum einen liegen die Motorritzel offen — gerade indoor
erheddern sich hier schnell Haare, die die Leistung der
Propeller und damit auch die Eigenstabilitit des Modell
mindern. Als zweites Manko stellte sich das Akkufach he
aus. Dieses ist minimal zu groB dimensioniert, sprich: Der
beiliegende Is-LiPo mit 240 Milliamperestunden Kapazitat
errutscht gerne bei ruppigen Landemanévern. Etwas Tesa-
ilm um den Akku schafft da aber rasch Abhilfe. Positiv fiel
auf, dass robbe RTF und ,,out of the Box™ ernst meint. Es

mussen lediglich acht handelsiibliche AA-Mignonzellen in
den 2,4-Gigahertz-Vierkanalsender geschoben werden und

der Akku (iber das beiliegende USB-Kabel geladen werden — 5

schon ist der Nano Loop abflugbereit. Geduld muss man Ist der Kontakt aber erst einmal hergestellt, kann losge-
bisweilen allerdings beim Binding beweisen: Manchmal flogen werden. Die vier Coreless-Motoren sind kraftvoll
klappt es einfach nicht. Nur ein erneutes Aus- und wieder und bieten auch leichtem Wind die Stirn. Die Trimmung
Einschalten behebt das Problem. ist ab Werk gut gewahlt, kann bei Bedarf aber tiber die

Fernbedienung verdndert werden. Je nach Flugverhalten
halt der Akku etwa zehn Minuten. Der Nano Loop fliegt
rasant und zugleich feinfiihlig, das Fluggefuhl erinnert
dabei durchaus an einen ausgewachsenen Quadrokopter.
Der Winzling von robbe ist somit mehr als nur ein Spiel-

zeug, sondern eignet sich auch als Trainingsgerat
fur den Multikopter-Einstieg.

ﬂt - Der Blue Arrow Nano Loop ist der ideale Wohnzimmerkopter fiir ungemiitliche
-?.-’-""" "-.’f?‘ J = @- Herbsttage. Zugleich bietet er aber auch die Moglichkeit, sich mit der Steuerung und
' Lot ey - dem Flugverhalten ,,ausgewachsener Multikopter vertraut zu machen. Da in der RTF-
Version alles inklusive Handsender, zwei Akkus und einem Ladegerit enthalten ist,

I RTF- B T i
n der Version ist wirklich alles dabei, was man kann man sofort nach dem Aufladen des Stromspeichers loslegen.

zum Betrieb des Blue Arrow Nano Loops braucht

Anzeige

Parrot

FIB. s

« Absolute Fllg
intuitiver Flugmodus

\
« Uberraschende Stabilitit in Jeder HoH

_._1.- ._

ardrone.com o
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Das Standardwer

, ' Modell-
' motoren

praxisnah

~ 30000

Trade4dme GmbH
Briisseler StraBe 14, 30539 Hannover
Telefon: 05 11/64 66 22-22
Telefax: 05 11/64 66 22-15
E-Mail: info@trade4me.de

Vogel Modellsport

Bernhard-Goring-StraBe 89
04275 Leipzig
Internet: www.vogel-modellsport.de

agiazu

Vogel Modellsport
Gompitzer Hohe 1
01156 Dresden

Internet: www.vogel-modellsport.de

Mini-Z Shop
liseder Hiitte 10, 31241 llsede
Tel.:05172/912222

Fax: 05172 /9122 20
E-Mail: info@mini-zshop.de
Internet: www.mini-zshop.de

- .

Modellbau-Leben
Sven Stadtler
Schiller Strasse 2 B
01809 Heidenau
Tel.: 035 29 / 598 89 82

Mobil: 0162 / 912 86 54

E-Mail: Modellbau-Leben@arcor.de
Internet: www.Modellbau-Leben.de

Modellbau-Jasper
Rostocker StraBe 16, 34225 Baunatal

Tel.: 056 01/861 43, Fax: 056 01/96 50 38
E-Mail: nachricht@modellbau-jasper.de

Giinther Modellsport ModellbauTreff Klinger
Sven Giinther ViktoriastraBe 14
Schulgasse 6 41747 Viersen

09306 Rochlitz

Modelltechnik Platte
Siefen 7
42929 Wermelskirchen

| Staufenbiel GmbH Tel.: 021 96/887 98 07
Georgenstr_aBe 24 Fax: 021 96/887 98 08
’ | 10117 Berlin E-Mail: webmaster@macminarelli.de

Tel.: 030/32 59 47 27
Fax: 030/32 59 47 28
Internet: www.staufenbielberlin.de

Hobby-Shop Effing
Hohenhorster StraBe 44
46397 Bocholt

Tel.: 028 71/22 77 74,

E-Mail: info@hobbyshopeffing.de

CNC Modellbau Schulze
Cecilienplatz 12, 12619 Berlin

Tel.: 030/55 15 84 59

Internet: www.modellbau-schulze.de
E-Mail: info@modellbau-schulze.de

FACHBUCH

Modellbau Lasnig
KattenstraBe 80
47475 Kamp-Lintfort
Tel.: 028 42/36 11,
Fax: 028 42/55 99 22

E-Mail: info@modellbau-lasnig.de

200 Seiten

Uber 200 Seiten stark ist das neueste
Werk ,Modellmotoren - praxisnah“
von Modellmotoren-Spezialist Werner
Frings, der beruflich fast tiglich mit
samtlichen Motoren-Arten fiir den

Leicht verstindlich

Alles Wissenswerte zu Themen wie
Verschleif}, Kiithlung und Schmierung wird
leicht verstindlich erklirt und hilft so glei-
chermafien Einsteigern wie Profis, ihre
Modellmotoren richtig zu pflegen, zu war-

Berlin Modellsport
Trettach Zeile 17-19, 13509 Berlin
Tel.: 030/40 70 90 30

JUUYU [)0)0)(

Modellflugsport zu tun hat. T AR T S Der Modellbaufreund WOELK-RCMODELLBAU
PoststraBe 15, 21244 Buchholz Carl-Schurz-StraBe 109-111
1 Tel.: 041 81/28 27 49 50374 Erftstadt
PraXIs A“e MOtorentypen E-Mail: info@der-modellbaufreund.de Tel.: 022 35/43 01 68

Selbstverstindlich wird auch auf die
Besonderheiten der verschiedenen
Motorentypen wie beispielsweise
Zweitakt-, Viertakt-, Mehrzylinder-
und Sternmotoren sowie die Wahl der
passenden Luftschraube eingegangen.

Leseprobe unter

www.modellmotoren-praxisnah.de

Praxisnah erklirt Werner Frings

die Anwendung und Besonderheiten
von Motoren sowie deren theoretische
Grundlagen.

Internet: www.woelk-rcmodellbau.de
E-Mail: info@woelk-rcmodellbau.de

Staufenbiel Zentrale Barsbiittel
Staufenbiel Outletstore
Hanskampring 9

22885 Barsbiittel

Tel. 040-30061950

E-Mail: info@modellhobby.de

W&W Modellbau
Am Hagenkamp 3
52525 Waldfeucht
E-Mail: w.w.modellbau@t-online.de

Grundlagen

Auch die funktionellen Zusammen-
hinge und Abliufe kommen in dem
Fachbuch nicht zu kurz.

Modellstudio
BergstraBe 26 a
52525 Heinsberg

Tel.: 02452 /888 10
Fax: 0 24 52 / 81 43

Modellbauzentrum Staufenbiel
Harksheider StraBe 9-11, 22399 Hamburg
Tel.: 040/602 20 39, Fax: 040/602 10 82

Einfach Coupon ausschneiden oder kopieren, ausfiillen und abschicken an:

Modell AVIATOR Shop, 65341 Eltville

M Ich will das Buch ,,Modellmotoren — praxisnah”: Bitte senden Sie

mir das Buch zum Preis von € 19,

80 zuziiglich € 2,50 Versandkosten.

M Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten.

Vorname, Name

Georg-Wulf-StraBe 13 FLIGHT—DEP?T.COM
StraBe, Haus-Nr. 28199 Bremen In den Kreuzgérten 1
56329 Sankt Goar

Postleitzahl Wohnort

Geburtsdatum Telefon

Zahlungsweise Bankeinzug (Auslandszahlungen per Vorkasse)

Bankleitzahl Konto-Nr.

Geldinstitut

Datum, Unterschrift

-Service: Telefon: 040/42 91
Die Daten werden ausschlieBlich verlagsi

Telefax: 040/42 91 77-120

77

Weitergabe an

Modellbau Kriiger

Am Ostkamp 25

26215 Oldenburg

Tel: 04 41/638 08, Fax: 04 41/68 18 66

Trendtraders

Modellbau Hasselbusch
Landrat-Christians-StraBe 77
28779 Bremen, Tel.: 04 21/602 87 84

RC-Fabrik GmbH
Bremer StraBe 48,
28816 Stuhr-Brinkum (néhe IKEA)
Tel.: 04 21/89 82 35 91

E-Mail: kontakt@rc-fabrik.de
Internet: www.rc-fabrik.de

Heise Modellbautechnik
HauptstraBe 16
54636 Esslingen
Tel.: 065 68/96 92 37

Tel.: 067 41/92 06 12
Fax: 067 41/92 06 20
Internet: www.flight-depot.com
E-Mail: mail@flight-depot.com

Modellbau Derkum
Blaubach 26-28
50676 Koln

Tel.: 02 21/ 21 30 60
Fax: 02 21/23 02 69
E-Mail: info@derkum-modellbau.com
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CSK-Modellbau
Schwarzeln 19
51515 Kiirten

Tel.: 022 07/70 68 22

Hobby und Technik
SteinstraBe 15

59368 Werne

Tel.: 023 89/53 99 72

MZ-Modellbau

Kalbacher HauptstraBe 57
60437 Frankfurt

Tel.: 069 / 50 32 86

Fax: 069 /50 12 86

E-Mail: mz@mz-modellbau.de

Parkflieger.de
Am Hollerbusch 7
60437 Frankfurt

Internet: www.parkflieger.eu

Modellbauscheune
BleichstraBe 3
61130 Nidderau

Wings-Unlimited
SaalburgstraBe 30 a
61267 Neu-Anspach
Tel.: 060 81/161 26
Fax: 060 81/94 61 31

Internet: www.wings-unlimted.de

Schmid RC-Modellbau
MessenhauserstraBe 35

63322 Rodermark

Tel.: 060 74/282 12

Fax: 060 74/40 47 61

E-Mail: sales@schmid-modellbau.de

Modellbaubedarf Garten
Darmstadter StraBe 161
64625 Bensheim

Tel.: 062 51/744 99

Fax: 062 51/78 76 01

Lismann Modellbau-Elektronic
BahnhofstraBe 15
66538 Neunkirchen
Tel.: 068 21/212 25

Fax: 068 21/212 57
E-Mail: info@lismann.de

Schrauben & Modellbauwelt
Mohrbrunner StraBe 3

66954 Pirmasens

Tel.: 06 331/22 93 19

Fax: 06 331/22 93 18

E-Mail: p.amschler@t-online.de

Guindeuil Elektro-Modellbau
Kreuzpfad 16

67149 Meckenheim

Tel.: 063 26/62 63

Fax: 063 26/70 10 028

E-Mail: modellbau@guindeuil.de
Internet: www.guindeuil.de

Modellbau Scharfenberger
MarktstraBe 13

67487 Maikammer

Tel.: 06 321/50 52

Fax: 06 321/50 52

E-Mail: o.scharfenberger@t-online.de

Die einzige Alternative zu Rauchpartonen,
leicht und gering im Verbrauch.

Bastler-Zentrale Tannert
Lange StraBe 51

70174 Stuttgart

Tel.: 07 11/29 27 04

Fax: 07 11/29 15 32

E-Mail: info@bastler-zentrale.de

Smoke-EL (S) Duo

> schaltbarer Smoke an oder unter den
Tragfidchen lhres Modells

> Im Set mil allen Verbindern fiir Schlauch
und Kabel (Feste | MPX)

> |n Carbon oder Aluminium
Bestell-Nr.: MO318 / M0313

Voster-Modellbau
Miinchinger StraBe 3
71254 Ditzingen

Tel.: 071 56/95 19 45

Fax: 071 56/95 19 46
E-Mail: voester@t-online.de

www.Smoke-EL.de
el.: 04603-1575

Cogius GmbH
Christoph Bergmann
WometstraBe 7
71272 Renningen
Tel.: 071 59/420 06 92

Internet: www.cogius.de

Eder Modelltechnik
BiichelbergerstraBe 2
71540 Murrhardt

Tel.: 071 92/93 03 70
E-Mail: info@eder-mt.com
Internet: www.eder-mt.com

www.tep—lt.de

Modellbaucenter MeBstetten Peter Edhofer - Tel. 0171/2144383 - Fax 08678/748495
BlumersbergstraBe 22
72469 MeBstetten
Tel.: 074 31/962 80

Fax: 074 31/962 81

www.HEXXXER.de

sucht Freie Handelsvertreter mit guten

STO Streicher
Carl-Zeiss-StraBe 11
74354 Besigheim
Tel.: 071 43/81 78 17

Kontakten zum Modellbau-Fachhandel
flir PLZ 0, 8, 9 und A
Innovative RC-Produkte und Zubehdér

al s

L

Faserverbundwerkstoffe’
Composite Technology

Modellbau Guru
FichtenstraBe 17
74861 Neudenau
Tel: 062 98/17 21
Fax: 062 98/17 21

Internet: www.modellbau-guru.de

FMG Flugmodellbau Gross
GoethestraBe 29

75236 Kampfelbach

Internet: www.fmg-flugmodelle.com

. pshop mit uber
000 Produkten -
poxydharze Glas-, Aramld %

Modellbau-Offenburg.com
StraBburgerstraBe 23

77652 Offenburg

Tel.: 07 81/639 29 04

Modellbau Klein
HauptstraBe 291
79576 Weil am Rhein = r

Tel.: 076 21/79 91 30 ) Z 1..'#-- e

Fax: 076 21/98 24 43 ‘ 2Xtreme® Kohlegewebe 64 g/m2 HT

Internet: www.modell-klein.de £
d_T'ew-Gewebe aus Tenax® UMS 50
‘Lz_kthhIefaser, die auf 25 mm breite Bander
ausgespreizt wurde. Flr ultraleichte und

Litronics2000 “hochfeste Faserverbundstrukturen im Mod
Stefan Graf

Fiirstenfeldbrucker StraBe 14 L, 4 :

82140 Olching Uber 300 verschiedene CFK-Profile

Tel: 081 42/305 08 40
Internet: litronics2000.de

und -Platten mit Vinylester- und
Epoxydharzmatrix sofort
L} ab Lager lieferbar.

Ochsner Modellbau
Aubinger StraBe 2 a
82166 Gréfelfing R&G Faserverbundwerkstoffe GmbH - Im Meissel 7-17 - D-71111 Wa

Tel.089/8729 81
Fax:089/87 73 96
E-Mail: guenter.oechsner@t-online.de

Telefon +49 (0) 180 5 5 78634* - Fax +49 (0) 180 55 02540-20 - info@r-g.d

*14 ct/min aus dem Festnetz der T-Com, Mobilfunkpreise maximal 42 ct/min.

.www.modell-aviator.de_' 59
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Multek Flugmodellbau Modellbau Natterer

Rudolf Diesel Ring 9 Mailand 15

82256 Fiirstenfeldbruck 88299 Leutkirch
Tel.: 081 41/52 40 48 Tel.: 075 61/711 29
Fax: 081 41/52 40 49 Fax: 075 61/711 29

E-Mail: multek@t-online.de Internet: www.natterer-modellbau.de

asiozu

Sigi's Modellbaushop
Reichenhaller StraBe 25
83395 Freilassing

Tel.: 086 54/77 55 92
Fax: 086 54/77 55 93
Internet: wwwi.sigis-modellbaushop.de

Modellbau Scherer
FichtenstraBe 5

88521 Ertingen

Tel.: 073 71/445 54
Fax: 073 71/69 42
E-Mail: info@modellbau-scherer.de

Mario Brandner
Wasserburger StraBe 50a
83395 Freilassing

KJK Modellbau,
BergstraBe 3
J 88630 Pfullendorf

Tel.: 075 52/78 87

Modellbauartikel Schwab

3;'2{;’3?“?‘3 12 Fax: 075 52/933 98 38
aufen L :

A : InNTo@KJK-moaelibau.de
Tel: 0 86 82 / 14 08 E-Mail: info@kjk-modellbau.de

Fax: 086 82 /18 81

Modellbau Schéllhorn
Inkos Modellbauland Memminger StraBe 147

HirschbergstraBe 21
89231 Neu-Ul
83707 Bad Wiessee oL, 07 31/852 80
Tel.; 080 22/833 40, -
- g Fax: 07 31/826 68

Fax: 080 22/833 44 . .
E-Mail: info@hubschrauber.de E-Mail: asflug@t-online.de

Modellbau und Elektro
Lauterkofen 11

84166 Adlkofen

Fax: 087 07/93 92 82

Modellbau Factory

HauptstraBe 77

89250 Senden

Tel.: 073 07/92 71 25
> Fax: 073 07/92 71 26

Modellbau und Spiel E-Mail: webmaster@modellbau-factory.de
Erdinger StraBe 84 Internet: www.modellbau-factory.de

85356 Freising

Tel: 0 81 61 /459 86 45

E-Mail: info@modellbau-und-spiel.de
Internet: www.modellbau-und-spiel.de

Ha‘n,dliches A5-Format, 68 Seiten
e nur 8,50 Eyro

Kostler Modellbau

Zuziiali Innostrike — advanced RC quality Thumenberger Weg 67
Zug,'Ch 2150 EurO Versand Fliederweg 5 90491 Niirnberg
85445 Oberding Tel.: 09 11/54 16 01
Tel.: 081 22/90 21 33 Fax: 09 11/598 67 26
. . Fax: 081 22/90 21 34 E-Mail: karl@modellbau-koestler.de
E-Mail: info@innostrike.de
Vom Schwebeflugmeister zum 3D-Profi il sl

L | SchlesierstraBe 12

Q Q Q dellb: d i
In Coole Moves, sind die interessantesten P 5052 Ratenboch
. . . 85521 Ottob el.:
3D-Flugfiguren in Wort und Bild To 089160 85 07 7 Fax. 09 11/570 07 08
. . .o Fax: 089/60 85 07 78
a USfu h I'| | Ch e I'k| a I't. E-Mail: officc@modellbau-vordermaier.de
Internet: www.modellbau-vordermaier.de MSH-Modellbau-Schunder
. GroBgeschaidt 43
- Step-by-Step-Anleitungen Modellbau Koch KG | S
WankelstraBe 5 el.:
H H H Fax:09126/5571
- :l!z:tratlonen der Moves mlt elnzelnen . ifﬁz;:Si;?gg:gzzubau_koch_de E-Mail: info@modellbau-schunder.de
IKtogrammen Internet: www.modellbau-koch.de

- Der Schwierigkeitsgrad der Figuren “ I Modellbau Schaub Modellbau-Stube
. . . . BergstraBe 8 Marktplatz 14
rEICht von IEICht blS mlttEISChwer 86573 Obergriesbach 92648 VohenstrauB,

Tel.: 08251/8969380 Tel.: 096 51/91 88 66
Fax: 08251/8969384 Fax: 096 51/91 88 69

We rft Eu re M a SCh i n e n a n IE-tMai|it4l>7inf0@d3r-m0d§”ﬁzu— rofi#iz E-Mail: modellbau-stube@t-online.de
, nternet: www.der-modelibau-proti.ae

[ °
jetzt wird gerockt! St dtfusir B
50 Wendingen

97070 Wiirzburg
Tel./Fax: 09 31/57 23 58

E-Mail: mb.ludwig@gmx.de

Tel.: 071 51/500 21 92
E-Mail: info@modellflugshop.info

Voltmaster
PulvermiihlstraBe 19

87700 Memmingen
Tel.:08331/99 0955
E-Mail: info@voltmaster.de
Internet: www.voltmaster.de

JETZTJBESTELCLEN

WwwiallesSrind=ums=hobby:de
odertelefonischiunter
04074291 77-110

MG Modellbau
Unteres Tor 8

97950 Grossrinderfeld
Tel.: 093 49/92 98 20

Internet: www.mg-modellbau.de
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MIWO Modelltechnik
KartnerstraBe 3, 8720 Knittelfeld
Tel.: 00 43/676/943 58 94

Fax: 00 43/3515/45689

E-Mail: info@miwo-modelltechnik.at
Internet: www.miwo-modelltechnik.at

Elbe-Hobby-Supply
Hoofdstraat 28,

5121 JE Rijen

Tel.: 00 31/161/22 31 56

E-Mail: info@elbehobbysupply.nl
Internet: www.elbehobbysupply.nl

Link Vario fiir Jeti u. Multiplex

== R - NEU HoTT-Version
ab 159,90€

1 = LinkVario
G Lind

e

Osterreich

Modellbau Réber
Laxenburger StraBe 12, 1100 Wien
Tel.: 00 43/16 02 15 45,

Fax: 00 43/16 00 03 52

Internet: www.modellbau-wien.com

Model-Fan

ul. Piotrkowska 286, 93-034 Lodz
Tel.: 00 48/42/682 66 29

Fax: 00 48/42/662 66 29

E-Mail: officec@model-fan.com.pl

+Das Riickkanal-Variometer fiir hchste Anspriiche mit Total-Energi i

+Sehr angenehm kllngender praziser Varlometer-Ton mit vier aus der Praxis bewdhrten Tonmodes
«Alle sind und mit wie beim DataVarlo

*Mit Daten-Logger und vielen Optionen, wie TEK, GPS, E-Antri ] Mess.
*MicroSD-Karte fiir iiber 1000 Std. Logger-Aufzeichnung, auch fiir das Setup am PC nu'zbar
+Optional Geschwindigkeitsmessung iiber Staudruckrohr (True Air Speed), direkt ansteckbar.

*Auch als LinkVario Duo-Version mit einem zweiten von der TEK unabh&ngigen Drucksensor lieferb.
+Alle Details sind sehr ausfiihrlich auf der Homepage beschrieben Set mit Ohrhorer ab 289,90€

wstech Hard- u. Softwareentwicklung www.wstech.de
‘\-— (T3 (=IH s @ W. Schreiner Dipl.Ing.(FH) Tel. 07546 424 032

Riittlenackerstr. 6 88094 Oberteuringen Mobil 0160 9970 8276

Modellbau Kirchert

Linzer StraBe 65, 1140 Wien KEL-Modellbau,

Tel.: 00 43/19 82/446 34 FelsplattenstraBe 42

E-Mail: office@kirchert.com 4055 Basel, Tel.: 00 41/61/382 82 82
Fax: 00 41/61/382 82 81

E-Mail: info@kel-modellbau.ch
Internet: www.kel-modellbau.ch

FPeariech 111
D754 Knitfliagen

Hobby Factory
mehr unter www.model-girplane, de s

Prager StraBe 92, 1210 Wien
Tel.: 0043/12 78 41 86
Fax.0043/12 78 41 84

Die perfekte

. y Gloor & Amsler
Internet: www.hobby-factory.com Bruggerstrafie 35 Maschine aus HO'Z
| 5102 Rupperswil ]
Modellbau Lindinger Tel.: 00 41/62/897 27 10
IndustriestraBe 10 Fax: 00 41/62/897 27 11
4560 Inzersdorf im Kremstal E-Mail: glooramsler@bluewin.ch

E-Mail: office@lindinger.at
Internet: www.lindinger.at
Tel.: 00 43/75 82/81 31 30
Fax: 00 43/75 82/813 13 17

SWISS-Power-Planes GmbH
Alte DorfstraBe 27, 5617 Tennwil
Tel.: 00 41/566/70 15 55

Modellbau Hainzl . Fax: 00 41/566/70 15 56
KirchenstraBe 9, 4910 Neuhofen E-Mail: info@planitec.ch
Tel.: 00 43/77 52/808 58 Internet: www.swiss-power-planes.ch

Fax: 00 43/77 52/808 58 11
E-Mail: anna.hainzl@aon.at

Wieser-Modellbau
| | Wieslergasse 10
8049 Ziirich-Hongg
Tel.: 00 41/340/04 30
Fax: 00 41/340/04 31

Rcmodellbaushop.com
SteinerstraBe 7/10, 5020 Salzburg
E-Mail: office@rcmodellbaushop.com
Internet: www.rcmodellbaushop.com

Das E-Impeller-Jet Internet-Portal

BaselLog

Modellsport Schweighof i
Wirtschaftspa‘rk ; 8530 Deutschlandsherg Wzmzlfr:‘tr::e 95 8155 Nassenwil WWV;' P"W;"B” sy"e";" ‘;""' 7;9’ HOEUSPEED) POWE rB 0/ S Stems
Tel.: 00 43/34 62/25 41 60 Tel.- 00 41/448 50 50 54 Qualitdtsfertigung nach DIN EN iSO 9001:2008 VL y
Fax: 00 43/34 62/75 41 Fax: 00 41/448 50 50 66 %%Z?fpdiﬁs’ﬁﬁfms
E-Mail: modellsport@der-schweighofer.at E-Mail: einkauf@eflight.ch
Internet: www.der-schweighofer.at Internet: www.eflight.ch + D’e Un Iver Sal Stromver sor

- + Leistung 20 Ampere

Sie sind Fachhandler und moéchten hier auch aufgefiihrt werden? Kein Problem. + telemetriefah ig

Rufen Sie uns unter 040 / 42 91 77 110 an oder schreiben Sie uns
eine E-Mail an servicc@wm-medien.de. Wir beraten Sie gerne. + geregelte Spannung

5,9 oder 7,4 Volt

Komplettpreis 169,- Euro
(PB Baselog, SensorSchaliter, Patchkabel & Zubehar)

DertheilielDrahtizil

Od e" www.modell-aviator.de

Schauen Sie in die Werk-
statten und Bastelkeller der

ATOR

Redaktion: Aboservice: Modellbau-Cracks und sehen
Telefon: 040/42 91 77-300 Telefon: 040/42 91 77-110 Sie, wozu Deutschlands
Telefax: 040/42 91 77-399 Telefax: 040/42 91 77-120 Konstruktions-Experten

Post: Post: fahig sind.

Wellhausen & Marquardt Medien Lesérservi -

Redaktion Modell AVIATOR Modell AVIATOR

Hans-Henny-Jahnn-Weg 51 65341 Eltville

22085 Hamburg :

E-Mail: redaktion@modell-aviator.de E-Mail: service@modell-aviator.de Artikel-Nr. 11584
Internet: www.modell-aviator.de Intemet: www.alles-rund-ums-hobby.de Mehr Informationen,

mehr Biicher und mehr Vielfalt im Online-Shop
www.alles-rund-ums-hobby.de oder auf Seite 63.
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Ich schraube, also bin ich
Matthew B. Crawford

Modell-Turbinen praxisnah

Die beschriebene Ethik des Dl il Woss

Instandsetzens will ermutigen, die
handwerkliche Beschaftigung mit
materiellen Dingen als sinnvoll und
erfullend anzusehen. Der Autor regt
mit seinem Buch zum Nachdenken
Uber sich selbst und das eigene
Hobby an. Und er gibt dem schein-

bar Nebensachlichen einen tiefen, l\G,:-lksfl;ilenumg
auBerst bemerkenswerten Sinn. €r 1|968_0 g

Artikel-Nr. 11553
€38,99

Flugzeuge der Welt 2011
Claudio Miller

Das Luftfahrt-Standardwerk stellt
jahrlich neue Flugzeugmuster vor.
Die verschiedenen Modelle werden
in Bild, Text und Dreiseitenrissen
umfassend dargestellt und erlautert.
Der Themenschwerpunkt der Aus-
gabe 2011 ist der immer bedeuten-
der werdende Hubschraubermarkt.
So ist auch in der neuen Ausgabe
des erfolgreichen Jahrbuchs wieder
fur Abwechslung gesorgt.

Artikel-Nr. 12658
€ 9,95

Weitere DMFV-
Fibeln finden Sie
auch in unserem
Online-Shop

= TR

Weitere Bauplidne finden Sie im Internet unter: www.alles-rund-ums-hobby.de

Modell-
& 4 Turbinen

praxisnah

Modell-Turbinen praxisnah schafft
Klarheit Gber die Funktionsweise, den
Einsatz und die Hintergriinde beim
Umgang mit Modellturbinen.

Ihren Heli besser zu verstehen und kénnen
technische Probleme kiinftig gezielt I6sen.

DMFV-Wissen Lithium
Lithium-Akkus in Theorie und Praxis
Dipl.-Ing. Ludwig Retzbach

68 Seiten, Format A5

Artikel-Nr. 11633, € 12,00

DMFV Wissen —
Brushless-Antriebe
Dipl.-Ing. Ludwig Retzbach
68 Seiten, Format A5
Artikel-Nr. 12682, € 12,00

DMFV Wissen Modellhelikopter
Georg Stabe

68 Seiten, Format A5
Artikel-Nr. 12899, € 12,00

DER ALPHA JET

Dieses Buch beschreibt die
Entwicklungsgeschichte des Alpha Jet
von der Erprobungs- und Testphase bis
hin zum heutigen Einsatz bei Luftwaffen
sowie privaten Betreibern. Auch
Technik-Fans kommen angesichts der
detaillierten Beschreibung der einzelnen
Bestandteile auf ihre Kosten.

Artikel-Nr. 11833
€ 29,90

€ 8,50

Heli-Setup-Workbook
Volume I und II
Wolfgang Maurer

Mit den Setup-Workbooks lernen Sie,

68 Seiten, Format A5
Heli-Setup-Workbook Volume I:
Artikel-Nr. 11458
Heli-Setup-Workbook Volume II:
Artikel-Nr. 11604

je €8,50

Chopper Doc -
Expertenwissen aus der Praxis

Egal ob scheinbar leicht oder
schier unlésbar: der CHOPPER
DOC beantwortet alle Fragen,
gibt wertvolle Tipps und zeigt
Loésungen auf. In diesem Buch
sind die haufigsten, spannendsten
und lehrreichsten Fragen und
Antworten zusammengetragen.

Artikel-Nr. 12835

rkbook

ey

Bauplan 001 — Funmodell Mini-E-Orion
Georg Friedrich
MaBstab 1:1 und 1:3

Der Mini-E-Orion ist das perfekte
Depron-SpaBmodell. Mit einfachsten
modellbauerischen Kenntnissen ent-
steht ein Modell mit 580 Millimeter
Spannweite und hervorragenden
Flugeigenschaften.

Artikel-Nr. 00001
€ 9,50

Bauplan 002 - Entenmodell Phonix
Georg Friedrich
MaBstab 1:1, 1:2 und 1:3

Enten haben viele Vorteile gegentber
Normalmodellen. Das gilt auch fur das

von Georg Friedrich konstruierte Enten-

Segelflugmodell Phonix. Das Modell
mit einer Spannweite von 1.722 Milli-
meter verfligt Uber auBerordentliche
Flugeigenschaften.

Artikel-Nr. 00002

€ 15,50

Setupy.
wnrk hook

RC-Heli - Leitfaden fir Einsteiger
3 DVDs

Von der Theorie bis zum ersten
Alleinflug wird alles

erklart und praktisch vorgemacht,
was man auf dem Weg zum
Helipiloten wissen muss.

Artikel-Nr. 10666
€ 29,90

alles-rund-

¢ ums:hobby de

wrwwws allan-rund-uma-hobby da
lhren Bestell-Coupon
finden Sie auf Seite 64.
Bestell-Fax: 040/42 91 77-120
E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

Beachten Sie bitte, dass Versandkosten nach
Gewicht berechnet werden. Diese betragen
innerhalb Deutschland maximal € 5,—.
Auslandspreise gerne auf Anfrage.
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http://www.alles-rund-ums-hobby.de 
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Luftfahrt/Buecher/Flugzeuge-der-Welt-2011
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/-RC-Heli-Action-Setup-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/RC-Heli-Action-Setup-Workbook-Volume-II
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/PC-Spiele/Multimedia-Buero/Flug-Simulator-2010
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Luftfahrt/DVD/RC-Heli-Leitfaden-fuer-Einsteiger
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Modellturbinen-praxisnah
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Ich-schraube-also-bin-ich
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Chopper-Doc-Volume-1

Modellhubschrauber tunen —
Erweiterungen und Umbauten
Stefan Pichel

Einzelne Tuning-Projekte werden
anhand vieler Abbildungen und
eingangiger Beschreibungen

so erklart, dass sie auch von
unerfahrenen Piloten umgesetzt
werden kénnen.

132 Seiten
Artikel-Nr. 11404
€ 15,90

Die Modellbauer -
Leidenschaft nach MaB3

Modellbau ist in Deutschland popular
wie nie. Unzéhlige Arbeitsstunden und
Tausende von Euro investieren Hobby-
Bastler und Profibauer, um sich als Ka-
pitan, Pilot oder Rennfahrer maBstabs-
getreu ihre Kindheitstrdume zu erfillen.
Werfen Sie mit dieser DVD eine Blick in
die Werkstatten und Bastelkeller.

Laufzeit 270 min

Artikel-Nr. 11584
€ 14,99

Modellhubschrauber

lunen

Aerobatic-Workbook
Lothar Schafer

Detaillierte Beschreibungen zahlreicher
Kunstflugfiguren inklusive der Knuippel-
stellungen am Sender machen das Aerobatic-
Workbook zu einem unverzichtbaren
Begleiter fur Einsteiger und fur alle, die ihre
Kunstflugfahigkeiten erweitern wollen.

68 Seiten, Format A5
Artikel-Nr. 11428
€ 8,50

Leseprobe unter:
www.aerobatic-workbook.de

Tt

RC-Helikopter

Aerodynamic Workbook
Volume I und Il
Tobias Pfaff

RC-Helikopter richtig fliegen

Warum kann ein Flugzeug Uberhaupt fliegen und welche Krafte

DVD wirken auf ein Fluggerat am Himmel? Diese und andere Fragen
beantwortet Tobias Pfaff in diesen Workbooks mit anschaulichen

Das Modell zu starten, in der Luft zu halten und
sicher zu landen, erfordert viel Ubung. Diese
DVD zeigt Ihnen in 16 aufeinander aufbauenden
Ubungen, wie Sie zu einem erfolgreichen und
sicheren Modellhelikopter-Piloten werden.

68 Seiten, Format A5

Artikel-Nr. 12683

lllustrationen und informativen Diagrammen.

Aerodynamic-Workbook Volume I:

Aerodynamic-Workbook Volume II:

Artikel-Nr. 12684
je € 8,50

Laufzeit 60 min
Artikel-Nr. 12579
€ 24,95

Coole Moves
Volume I, Il und 11l
Jork Hennek

Vom einfachen Looping bis zum Rainbow
im , american style” werden beliebte
Heli-3D-Figuren in leicht nachvollziehbaren
Step-by-Step-Anleitungen dargestellt.
Der Schwierigkeitsgrad der Figuren reicht
dabei von leicht bis mittelschwer. Diese
Workbooks sind also fur Einsteiger und
Fortgeschrittene gleichermaBen geeignet.

68 Seiten, Format A5
Artikel-Nr. Volume I: 11603
Artikel-Nr. Volume II: 12670
Artikel-Nr. Volume IIl: 12832

je €8,50

» ab einem Bestellwert
™  von 25,- Euro

- \
‘AAM

Top-Seller im
Online-Shop

Noch nie war es so einfach wie heute,
das Modellfliegen zu erlernen. Der
Fachhandel stellt mittlerweile eine gute
Anzahl wirklich brauchbarer Einsteiger-
modelle bereit. Kaufen, auspacken,
fliegen — das geht wirklich. Alle Infos,
welche Modelle sich eignen, welches
Zubehor erforderlich ist und wie man
erfolgreich zum Modellflugpiloten wird,
gibt es im Einsteiger workbook.

Art.Nr.: 12836
€ 8,50

B iekiioiue
Fsr S

Ludwig Retzbachs
Elektroflug-Magazin 02/2012

Ludwig Retzbachs Elektroflug-Magazin
halt alles bereit, was Piloten interessiert:
Testberichte aktueller Modelle, Akkus
sowie Motoren, Vergleiche verschiedener
Antriebsstrange und leicht verstandlich
erklarte Grundlagen. Mit Berichten tber
den aktuellen Stand der Forschung zum
Elektroantrieb wirft die Redaktion einen
Blick auf die Zukunft des Elektroflugs.

Artikel-Nr. 12846
€ 14,80

RC-Helikopter
richtig fliegen
Tt P Soiwith rum Flugedfolg

RC-Helikopter richtig fliegen -
Schritt fiir Schritt zum Flugerfolg
Dieter Schulz

Alles Wissenswerte rund ums Thema
Hubschrauber-Modellflug erfahren
Sie in diesem Buch. Es liefert wert-
volle Tipps und fihrt Sie Schritt fur
Schritt zum Flugerfolg.

128 Seiten
Artikel-Nr. 11602
€ 19,95
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https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Aerodynamik-Workbook-Volume-I
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Aerodynamic-Workbook-Volume-II
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https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Luftfahrt/DVD/Multimedia-Buero/RC-Helikopter-richtig-fliegen
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Einsteiger-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Coole-Moves-Volume-I
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Coole-Moves-Volume-II
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Coole-Moves-Volume-III
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Zeitschriften/Elektroflug-Magazin/Ludwig-Retzbachs-Elektroflug-Magazin-2012-02

SHOP BESTELLKARTE alles-tund-

W Ja, ich will die nachste Ausgabe auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die nachsterreichbare Ausgabe firr € 4,80. t ﬂm& 'ﬂﬂﬂﬂt dg
Diese bekomme ich versandkostenfrei und ohne weitere Verpflichtung

W Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten. B A e
Artikel-Nr. Menge Titel Einzelpreis = Gesamtpreis Die Suche hat ein Ende. Taghch nach hohen

MaBstaben aktualisiert und von kompeten-

ten Redakteuren ausgebaut, finden Sie bei
www.alles-rund-ums-hobby.de Literatur und
Produkte rund um Ihre Freizeit-Themen.

4 Bestellen Sie problemlos

Vorname Name Geburtsdatum Telefon
_ infach die gewinschten Produkte i der
StraBe, Haus-Nr. ausgeschnittenen oder kopierten Coupon
eintragen und abschicken an:
(Auslandszahlungen per Vorkasse) Modell AVIATOR
Pl Ele
Telefon: 040/42 91 77-100

Bestell-Service: Telefon 040/42 91 77- 110 Telefax 040/42 91
Mehr attraktive Angebote online: www.alles-rund-ums-hobby.de -Mail: servi bby.d TE|efa‘X: 040/42 91 77-199
Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Ihrer Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. AVI211 E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

Mit dem Kleinanzeigen-Verbund von
Modell AVIATOR und Modellflieger
erreichen Sie die Szene. Nutzen Sie
diese Medien fiir lhre Kleinanzeige.
Und das kostenlos bis zur 8. Zeile.
Danach kostet jede weitere Zeile nur
50 Cent.

Einfach Coupon ausschneiden oder
kopieren, ausfiillen und abschicken an:

wellhausen

‘marquardt
Mediengesellschaft
Wellhausen & Marquardt Medien

Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

StraBe, Haus-Nr. Geburtsdatum Telefon
T - _

Telefon: 040/42 91 77-300
Telefax: 040/42 91 77-399
E-Mail: kleinanzeigen@wm-medien.de

oder im Internet unter
www.modell-aviator.de aufgeben.

ABO BESTELLKARTE

I Ich will Modell AVIATOR bequem im Abonnement fiir ein Jahr beziehen. Vorname, Name

Die Lieferung beginnt mit der nachsten Ausgabe. Der Bezugspreis betrégt jahrlich I h re Abo_"orte i Ie

€ 50,00 (statt € 57,60 bei Einzelbezug). Das Abonnement verlangert sich
StraBe, Haus-Nr.

jeweilsx' clchZE?S? aber jederzeit kiindigen. Das Geld fir bereits v 0,60 Euro pro Ausgabe sparen

M Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten. Postleitzahl Wohnort v’ Keine Ausgabe verpassen

v’ Versand direkt aus der Druckerei
__|Es handelt sich um ein Geschenk-Abo. ( _|mit Urkunde) I I v Jedes Heft im U i inktlich
Das Abonnement lauft ein Jahr und endet automatisch Land €des nert im Umschiag punkiic

nach Erhalt der 12. Ausgabe. Die Lieferadresse: frei Haus
Vorname, Name Geburtsdatum Teleton v RegelmaBig Vorzugsangebote fiir
[ 1| | Sonderheft und Biicher

< lhre Bestellkarte

Einfach ausschneiden oder kopieren,
ausfillen und abschicken an:

StraBe, Haus-Nr.

Postleitzahl Wohnort

Land

Tdinsti Leserservice
Geburtsdatum Telefon Modell AVIATOR
| | | | | | Datum, Unterschrift 65341 EltV|”e

Emal Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120

*Abo-Preis Ausland: € 60,00 Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu lhrer Information E-Mail: service@modell-aviator.de
Abo-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120 verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. AVI211
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Wellhausen & Marquardt Medien
Stichwort: Modell-AVIATOR-Gewinnspiel 11/2012
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Schneller geht es per E-Mail an
redaktion@modell-aviator.de oder per Fax an
040/42 91 77-399

Einsendeschluss ist der 05. November 2012 (Poststempel).
Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Ebenso die Teilnahme
von Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern von Wellhausen &
Marquardt Medien und deren Familien. Die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer erkldren sich zudem damit einverstanden,
dass ihr Name im Gewinnfall bei Bekanntgabe der
Gewinner veroffentlicht wird. Ihre personlichen Daten
werden ausschlieBlich verlagsintern und zu lhrer Infor-
mation genutzt. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.

5 ?3 s - AN W)
o | - %Q‘_

Im klassischen
Gelb gehaltene
Super Cub

Wir verlosen fiinf Modelle aus der Flyzone-Serie von Revell. Flyzone
steht fiir einfach zu fliegen, null Bauaufwand, ansprechende Vorbildtreue,
handliches Format sowie maximaler FlugspaB Indoor und Outdoor.

Machen Sie mit und gewinnen Sie eines von fiinf
Flyzone-Modellen. Wir verlosen eine Micro Super Cub,
eine Micro Fokker D.Va, eine Micro Fokker Dr.1, eine
Micro Nieuport 17 und einen Switch. Alle Modelle
sind aus Hartschaum, fertig aufgebaut und dekoriert
sowie mit einem Antrieb und RC-Komponenten ausge-
ristet. Die Micro-Modelle eignen sich perfekt ftrs
Fliegen in einer Sporthalle, bereiten bei Windstille aber
auch drauBen groBen SpaB. Der Clou beim Switch ist
die flexibel nutzbare Tragfliche, sodass das Modell als
Hoch- oder Mitteldecker geflogen werden kann. Alle
Modelle sind mit einem Tactic-Empfangssystem - teils
mit Sender — ausgestattet, sodass der Betrieb mit
einem Fremdsender und dem AnyLink-Modul méglich
ist. Um eines der funf Flyzone-Modelle von Revell zu
gewinnen, bendtigen Sie nur etwas Gliick und die rich-
tige Antwort auf unsere Frage.

 Bezug

Revell

Henschelstrae 20-30
32226 Biinde

Telefon: 052 23/96 50

Fax: 052 23/96 54 88 ’ Der Switch kann als Hoch- und

E-Mail: info@revell.de .
Internet: revell.de als Mitteldecker geflogen werden

e

Micro Fokker Dr.I mit
360 Millimeter Spannweite

Frage beantworten und Coupon bis zum Wi ie heiBt das RC-
05. November 2012 einsenden an: Vorname: System, das bei den
Flyzone-Modellen

verbaut ist?
Name:

... Tactic
Strabe, Nr.: (1 ... Practic
(1 ... Fantastic

PLZ, Ort:

Telefon:

E-Mail:
[ Ja, ich will zukinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten.



http://www.revell.de

| Blade 300 X | Horizon Hobby | www.horizonhobby.de

Abg Olbe“ "‘f'* A ’»

Senkrechtstart mit

Horizons Blade 300 X

—_—

&

Text und Fotos:
Raimund Zimmermann

Liicken sind zum SchlieBen da. HofiZon Hobby entdeckte eine zwischen Mini- und Kleinheli und platziert

hier den brandneuen Blade 300 X
kompakt auf kleinstem Raum unte
haben wir genau getetest.

=

Kompakte Bauform und
vollstindige Ausstattung

Flybarless-System und
Empfanger in einem Gerat

Sehr gute
Flugeigenschaften

Keine Beanstandungen

Der Blade 300 X ist ein Flybarless-Heli, der ausschlieBlich
in der Bind-and-fly-Version (BNF) ausgeliefert wird,
sodass zur Inbetriebnahme nur noch ein entsprechender
Spektrum-Sender notwendig ist. Eine Anleitung mit dem
ausfiihrlichen Hinweis, wie man detailliert programmiert,
liegt dem umfangreichen Handbuch bei.

Unterschiede und Gemeinsamkeiten
Wihrend der Blade 450 X fiir den Heckabtrieb mit einem
gesonderten Zahnrad in Verbindung mit einer weiteren
Zwischenwelle ausgestattet ist, sitzt beim 300 X un-
mittelbar Uber dem Hauptzahnrad ein kleines Kunststoff-

Familienfoto zum
GroBenvergleich
(von links): Blade
450 X, Blade 300 X
und Blade 130 X

66 www.modell-aviator.de

chnisch schlieBt er zum groBen Bruder 450 X auf. Die Kunst, alles
bringen, ist den Minis entlehnt. Klingt perfekt. Wie weit das zutrifft,

Riemenrad, das den Heckrotor-Zahnriemen direkt
antreibt. Damit dieser schmale, 2,5 Millimeter (mm)
starke Riemen auch sauber ins kleine Heckrohr eintaucht,
helfen ihm zwei kleine, am Chassis befestigte Alu-Andruck-
rollen. Auf einen Autorotationsfreilauf verzichtet man
beim 300 X. Der Motor ist auf die Untersetzung von
15,5:1 und den kleineren Rotorkreis angepasst und hat
4.500 Umdrehungen pro Volt in der Minute.

Im 300 X sind drei Taumelscheiben-Servos des Typs
EFLRDS76 verbaut — die gleich schnellen Exemplare wie
beim 450 X. Das Nickservo sitzt vorne senkrecht, die
Rollservos liegen unter der Taumelscheiben-Fithrung
beide flach tibereinander im Chassis. Auf direktem und
spielfreiem Weg lenkt auch das am Rohr angeflanschte
Heckservo — hier die gleiche Speed-Digi-Ausfihrung wie
beim 450 X — iber ein 2-mm-CFK-Gestdnge den Heck-
rotor an. Die doppelte Heckabstrebung fiihrt zu einer
verwindungssteifen Heckeinheit, die auch bei wildesten
Hochachsen-Manévern nicht ins Schwingen gerit.

Radial und axial

Sowohl die Blatthalter des Haupt- als auch Heckrotors
des 300X sind wie beim gréBeren 450er-Exemplar neben
Radiallagern auch mit Axiallagern versehen, was lange
Lebensdauer verspricht. (Ibernommen wurden auch die
Propellermomentgewichte an den Heckblatthaltern, mit
denen die vom Servo aufzubringenden Ruderkrafte
reduziert und die Gesamt-Performance des Hecks
gesteigert wird.

Der Rotorkopf verfiigt tiber eine durchgehende Blatt-
lagerwelle, die relativ weich in den Dampfergummis des
Zentralstiicks gelagert ist. SerienmaBig sind betriebsbereit
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Blade 300 X Horizon Hobby

> Klasse:
> Kontakt:

Flybarless-Kunstflugheli der 350er-Klasse
Horizon Hobby GmbH
Christian-Junge-StraBe 1
25337 Elmshorn

Tel.: 041 21/26 55-100

Fax: 041 21/26 55-111
E-Mail: info@horizonhobby.de
Internet: www.horizonhobby.de
Fachhandel

339,99 Euro

» Bezug:
> Preis:

> Technische Daten:
Taumelscheiben-Anlenkung: 120 Grad
Zihnezahl Hauptzahnrad: 140
Zihnezahl Motorritzel: 9
Untersetzung Motor/Hauptrotor: 15,5:1
Motor: E-Flite 320 4.500 kv
Controller: E-Flite Brushless 35 A
LiPo-Akku: 3s-LiPo, 1.350 mAh, 30C
Servos Taumelscheibe: 3 x E-Flite EFLRDS76
Heckrotorservo: E-Flite EFLRDS76T
Flybarless-System: AR7200BX mit 7K-DSMX-Empfanger

gewuchtete Holzrotorblatter montiert. Die jeweils zweifach
kugelgelagerten Arme des Mitnehmers sind am Kunststoff-
Zentralstiick verschraubt.

Softe Ware

Das Programmieren ist einfach, denn es missen keine
senderseitigen Taumelscheiben-Mixer aktiviert werden
und die Vorgaben im Sender beschrinken sich auf ein
Minimum. Alle erforderlichen Mischungen Gibernimmt
das AR7200BX, das bereits flugbereit vorprogrammiert
ist. Diese Box ist Spektrum-Empfanger und elektroni-
sches Dreiachs-Flybarless-System - hier wird auf be-
wihrte BeastX-Technologie (microbeast) zuriickgegriffen
- zugleich. Die Empfangsqualitat des internen Sieben-
kanal-Receivers mit seinen beiden Antennen ldsst sich
durch zusatzliches Anstecken eines Spektrum-Satelliten-
Empfangers (DSM2- und DSMX-kompatibel) verbessern,
sofern diese kompakte Allround-Box einmal in groBeren

Aa90g

Uber dem Hauptzahnrad ist das
Zahnriemenrad des Heckabtriebs
zu sehen. Der Riemen wird vor
dem Eintauchen ins Heckrohr von
Alu-Umlenkrollen gefiihrt

555 mim

133 mm

Die GroBe des Blade 300 X iiberzeugt, aber auch das gebotene Preis-Leistungs-Verhalt-
nis. Die mechanische und elektronische Ausriistung entspricht weitestgehend dem
hochwertigen Niveau des Blade 450 X. Auch in Bezug auf die Flugleistungen gibt es
nichts zu meckern, denn das im AR7200BX integrierte Flybarless-System in Verbindung
mit den schnellen Digi-Servos harmoniert perfekt.

Das steuerungstechnische
Herzstiick ist der Spektrum
AR7200BX - Dreiachs-
Flybarless-System und
Empfinger in einem Gerdt. Es
kann von unten durchs
Chassis bedient werden

Helis verwendet werden sollte. Keinesfalls sollte man
vergessen, die Trimmungen fir Nick, Roll und Gier
durch Nullwerte senderseitig zu deaktivieren. Denn man
sollte wissen: Bei Flybarless-Systemen ist ein Trimmen
wihrend des Flugs tabu.

Einsatz

Auf Anhieb begeistert der Blade 300 X, der kurz nach
Inbetriebnahme mit seinem vollgeladenen 3s-LiPo im
Schwebeflug vor uns stand. Der Spurlauf der Holzblatter,
die bereits farbig markiert sind, stimmte auf Anhieb. An
den Potis des Flybarless-Systems musste weder gedreht
noch etwas an der Programmierung verandert werden. Der
Heli neigt in allen Geschwindigkeitsbereichen zu keiner
Zeit zum Auf- oder Nachschwingen. Senkrechte Auf- und
Abstiege meistert er ohne die Tendenz, seitlich auszu-
brechen. Das Heck steht zu jeder Zeit gemal Vorgabe des
Piloten und rastet sauber und knackig ein, der Zahnriemen
lauft leise und musste lediglich nach ein paar Akkusatzen
einmal leicht nachgespannt werden. Der Blade 300 X
fuhlt sich extrem leichtfiBig an, fliegt wie auf Schienen
und reagiert prazise ohne Eigenleben auf jeden Kniippel-
Input. Ein ganz leichtes Schiitteln des Helis, das nur beim
Schweben mit leer werdendem Akku zu beobachten war,
konnten wir durch neues Einfetten der Dampfergummis
sowie das Olen aller Anlenkungen beheben. Dank des Fly-

barless-Systems ist der Blade auch bei niedrigen

Drehzahlen gut beherrschbar.

Der Heckrotor des Blade 300 X ist
weitestgehend identisch aufgebaut wie der
des Blade 450 X. Er hat nur, bis auf die
Blatthalter, etwas kleinere Abmessungen
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Nach dem Flug ist vor dem nachsten Flug. Einen Absturz
durch einen technischen Defekt kann man durch vorbeu-
gende MaBnahmen nahezu ausschlieBen. Hierzu geh6rt vor
allem eine ausgiebige Nachflugkontrolle in der heimischen
Werkstatt. Im Gegensatz zum Flugplatz kénnen hier die
folgenden Kontroll- und Wartungsarbeiten in aller Ruhe
unter perfekten Rahmenbedingungen - gutes Licht, richtige
Arbeitshohe, angenehme Temperatur und vollstandiger
Werkzeugsatz — durchgefiihrt werden. Wird anhand der
neben stehenden Checkliste eine Beschadigung oder Auf-
falligkeit festgestellt, so muss dieses Bauteil beziehungs-
weise die betroffene Baugruppe zwingend erneuert werden.
Das Motto: ,,Das hilt schon noch fiir ein paar Fliige!” darf
es an dieser Stelle auf keinen Fall geben.

R =

%

Diese Blattlagerwelle
gehort eindeutig in den
Miill, da sie im oberen
Bereich uniibersehbar
verbogen ist

Mit etwas Routine ist die Checkliste binnen 5 bis 20
Minuten abgearbeitet und garantiert dem Modell eine
lange Lebensdauer. Ein besonderes Augenmerk sollte
dabei dem Zahnriemen gelten. Er muss nicht nur bei

Alle drei Hauptrotorblitter sind bei Bodenberiihrungen irreparabel
Zerstort worden. Oben ein 700er-, in der Mitte ein 500er- und unten
ein Koaxheliblatt mit 150 Millimeter Linge

t oder aber
egerischen

Heli schlagt
stell nach unten
n wir, technische
ie man den Heli

E-Helis erfolgreich

ird nicht mehr

Text und Fotos: Georg Stabe

erkennbaren Beschadigungen, sondern auch nach einer
hohen Anzahl von Betriebsstunden beziehungsweise bei
entsprechend hohem Alter erneuert werden. Damit Alter
und Betriebsstunden vom Piloten nicht geschatzt werden
miissen, empfiehlt sich die Fihrung eines Flugbuchs.
Dabei macht es Sinn, das Flugdatum, die Flugdauer und
eventuelle besondere Vorkommnisse einzutragen. Auf
diese Weise kann das komplette Hubschrauberleben vom
Jungfernflug an nachvollzogen werden.

Vorflugkontrolle

Auch eine kurze Kontrolle vor dem Abheben kann sehr hilf-

reich sein. Dabei sollten folgende Punkte abgehakt werden:

- Sind alle Akkus geladen?

- Sind die Akkus im Modell korrekt befestigt?

- Ist der korrekte Modellspeicher aufgerufen?

- Ist der richtige Knlippelmode eingestellt?

- Sind die Rotorblatter korrekt montiert?

- Stimmt die Wirkrichtung jeder einzelnen Steuerfunktion?
Ein ,Rihren” beider Kniippel reicht hier zur Kontrolle
nicht aus.

- Wurden bei der letzten Nachflugkontrolle festgestellte
Mingel auch wirklich behoben?

Wenn alle Fragen mit ,Ja"“ beantwortet werden konnten,
steht einem weiteren erfolgreichen Flug nichts mehr im
Wege. Eigentlich. Murphys Gesetz — was schiefgehen kann,
geht schief — gilt uneingeschrénkt fiir Modellhelis. Trotz aller
VorsichtsmaBnahmen passiert es dann irgendwann doch.
Der Heli schlagt aus irgendeinem Grund mehr oder weniger
stark auf den Erdboden auf. Durch Umschalten der Flug-
phase auf Hold — der Motor wird per Not-Aus abgeschaltet —
kurz vor dem Aufprall, wird der GroBteil der Energie aus
dem System herausgenommen und der entstandene
Schaden am Modell bleibt mit etwas Gliick in einem
berschaubaren Rahmen. Vergisst man den Motor abzu-
schalten, blockiert er und zerstort durch den kurzzeitigen
Spitzenstrom den Regler und vielleicht sich selbst.
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KONTRONIK

Antriebe, die bewegen.

* Hocheffiziente Elektromotoren
Innovative Regler .

¢ Umfassende Beratung Schneller Service

Die Zufriedenheit unserer Kunden ist unser MaBstab.

Als ErstmaBnahme zieht man zunachst den Akku vom
Regler ab. Zeigt der LiPo deutliche Beschiddigungen oder
Verformungen, ist er zundchst gesondert in einem feuer-
festen GefaB (Feuergefahr) zwischenzulagern und dann
umgehend fachgerecht zu entsorgen. Nach dem Ein-
sammeln aller auch noch so kleinen Einzelteile an der
Absturzstelle — nochmals zurlickgehen funktioniert
nicht, man findet den Ort nie wieder — kann dann der
Schaden in aller Ruhe daheim begutachtet werden. Oft
sieht alles zunédchst schlimmer aus, als es dann tat-
sachlich ist.

CHECKLISTE NACHFLUGKONTROLLE

Das Modell sollte gereinigt und auf mechanische

Beschédigungen, wie beispielsweise Risse oder unnattirlich

starkem Abrieb bei beweglichen Teilen tiberpriift werden.

- Alle Schraubverbindungen sind auf festen Sitz zu tiber-

priifen und gegebenenfalls mit Schraubensicherungslack

nachzubehandeln.

Die Spannung vorhandener Riemen (Heckantriebsriemen)

ist zu (iberpriifen und eventuell neu einzustellen.

Das Zahnflankenspiel zwischen den Zahnradern ist zu

kontrollieren und bei Bedarf laut Bauanleitung nachzustellen.

Es ist notwendig, alle Wellen und Lager nach der

Reinigung auf Verschlei® und/oder eingelaufene Stellen zu

Uberpriifen sowie nach den Vorgaben der Bauanleitung

abzuschmieren.

Uberpriifen Sie die Verschraubungen der Servoarme auf

festen Sitz.

Sitzen noch alle Kugelpfannen fest und leichtgangig auf

ihren Kugelgelenken?

Es ist wichtig, auf eventuelle Scheuerstellen an den

Kabelftihrungen zu achten und diese bei Bedarf sofort

auszutauschen.

- Samtliche Steckverbindungen sind auf festen Sitz zu
Uberpriifen.

- Alle mit doppelseitigen Klebeband befestigten Bauteile
(Gyro, Empfanger) sind auf festen Sitz zu kontrollieren.

- Die Haupt- und Heckrotorblétter sind auf noch so kleine
Beschadigungen oder Risse hin zu tiberpriifen.

- Beim Auftreten ungewohnter Laufgerdusche wihrend des

Flugs ist die Ursache unbedingt festzustellen und zu

beseitigen beziehungsweise zu korrigieren.

Die richtige Vorgehensweise

Grundsatzlich gilt hier natirlich dasselbe wie bei der
gewohnten Nachflugkontrolle. Jedes Bauteil und jede
Baugruppe sind genauestens zu untersuchen und bei der
geringsten Beschadigung zu erneuern. Ein besonderes
Augenmerk gilt hier den Wellen. Bei einem Absturz
werden die Haupt-, die Blattlager- und die Heckrotor-
welle besonders stark belastet. Dies fiihrt dann sehr
haufig zum Verbiegen dieser Welle.

Wahrend eine sehr stark deformierte Welle mit bloBem
Auge sehr gut zu erkennen ist, gestaltet sich dies bei einer
nur um ein paar Zehntel verzogenen Welle eher schwierig.
Da eine solche Welle durch die hohen Betriebsdrehzahlen
zu starken Vibrationen fiihrt, sollte auch sie erneuert wer-
den. Wie kann man aber solch eine leichte Verformung
bei der Reparatur feststellen? Die einfachste Methode
besteht darin, die ausgebaute Welle von Hand auf einem
absolut ebenen Untergrund, zum Beispiel einer Glasplatte,
zu rollen. Liegt sie dabei tiber ihre ganze Lange standig auf
dem Untergrund auf, ist sie mit an Sicherheit grenzender
Wahrscheinlichkeit unbeschadigt. Eindeutige Gewissheit
erhélt man durch das Einspannen in eine Drehbank und
das Abtasten mit einer Messuhr; was den meisten wohl
eher verwehrt bleibt.

Anzeige

Auch ein stabiler CFK-
Kufenbiigel gibt bei
geniigend groBer Crash-
Energie irgendwann
einmal nach. Er muss
erneuert werden

Derart deformierte
Bauteile diirfen auf
keinen Fall repariert
oder gerichtet werden.
Oben die Stabistange
eines 600er-Helis, in der
Mitte das Heckrohr
eines 500er-Helis und
unten das Kufenrohr
eines 500er-Helis

>
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Bei diesem zerstérten Hauptrotorblatt kann
man einen Blick auf den Aufbau werfen

Auch dieses Blatt mit dem unscheinbaren Riss
darf auf keinen Fall noch mal zum Einsatz
kommen. Es gehért in den Miill

Dieses Hauptzahnrad hat

Sollten dann im Flug dennoch zuvor nicht vorhandene nach einem Einschlag
Vibrationen auftreten, empfiehlt es sich, sofort zu landen unter Volllast definitiv  tieren und erneutem Montieren in die Materie einzuarbei-
und die Wellen samt deren Lager komplett zu erneuern. Karies bekommen. Das  ten. Dies gelingt mit Hilfe der anschaulichen Explosions-
Bei unserem Blade 450 3D von Horizon Hobby bewegen gleiche Schicksal hat das  zeichnung in der Bedienungsanleitung und dem mitgelie-
wir uns beim Neukauf in einem knapp zweistelligen Euro- Heckabtriebsrad erfahren  ferten Reparatur- und Setup-Video auf CD ohne groBere
Betrag. Somit dirfte die Entscheidung fir den Austausch Probleme. Hier noch ein paar grundsatzliche Tipps von
der Bauteile nicht allzu schwer fallen. unserer Seite. Alle Schraubverbindungen in Metall missen
mit einem mittelfesten Sicherungslack, zum Beispiel

Verbogene Gestange und Anlenkungen diirfen aus Loctite 243 gesichert werden. Dabei reicht ein Tropfen
Sicherheitsgriinden genausowenig wie eine deformierte auf das zuvor entfettete Schraubengewinde vollig aus.
Stabistange einfach gerade gebogen und weiter verwendet Schraubverbindungen in Kunststoff darf man nicht mit
werden. Auch sie sind zwingend durch Neuteile zu erset- Sicherungslack behandeln. Die Schrauben dirfen nur
zen. Uberhaupt diirfen bei einem Hubschrauber aufgrund leicht mit Gefiihl festgezogen werden. Beim Einbau der
der hohen mechanischen Belastung, im Gegensatz zu den Blattlagerwelle ist diese leicht mit harzfreiem Fett ein-
weit verbreiteten EPP-Flachenflugmodellen, keine Bauteile zufetten. Alle Gleitlager, wie die Pitchhlse auf der
einfach nur durch Kleben repariert werden. Man muss sie Heckrotorwelle oder der Pitchkompensator und die
grundsatzlich erneuern. Die einzige Ausnahme bilden hier Taumelscheibenkugel auf der Hauptrotorwelle benetzt
die Kabinenhaube und eventuell noch die Leitwerke. Mit man mit ein paar Tropfen synthetischem Ol. Alle An-
dem passenden Sekundenkleber kann man an diesen lenkungen und beweglichen Teile sollten leichtgdngig
Stellen die urspriingliche Festigkeit wiedererlangen. und spielarm sein.

Die Zihne des
Der Neuaufbau Heckabtriebritzels sind  Die Elektronik
Da Sie lhren Blade 450 3D ja aus der Schachtel heraus komplett abgerieben Beim ersten Probelauf nach der Reparatur miissen auch
flugfertig erhalten haben, gilt es nun, sich beim Demon- beziehungsweise die Servos berpriift werden. Sind hier Knackgerausche

abgeschmolzen

Diese hohl gebohrte Hauptrotorwelle wurde
beim Aufschlag komplett abgerissen

\]
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Oben ein nicht harzendes, synthetisches Schmierél.
Unten, von links nach rechts, ein harzfreies Fett,
Sekundenkleber mit unterschiedlicher Konsistenz
und ein mittelfester Schraubensicherungslack

oder gar ein Blockieren unter Last feststellbar, so ist das
betroffene Servo durch eines mit exakt der gleichen
Typenbezeichnung zu ersetzen. Ein anderes Servo mit
anderen Stell- und Haltewerten wiirde die Steuerreaktionen
des Helis deutlich negativ verdndern. Sollte partout kein
gleichnamiger Ersatz erhdltlich sein, dann tauschen Sie alle
drei Taumelscheibenservos aus. Ist ein neues Heckservo
fallig, ist zu Uberpriifen, ob dieses mit dem Kreisel harmo-
niert. Ebenso sind alle Kabel und Steckverbindungen auf
Beschadigungen zu Uberpriifen.

Die Rotorblitter

Die Haupt- und Heckrotorblatter sind nach einem Absturz
besonders genau unter die Lupe zu nehmen. Da sich diese
im Betrieb mit mehreren tausend Umdrehungen bewegen,
kann die kleinste Beschadigung zum AuseinanderreiBen
und damit zum erneuten Absturz des Modells fiihren.
Daher gilt auch hier: Im Zweifelsfall die Blatter lieber gleich
erneuern. Dabei nicht vergessen, beide exakt auszuwuch-
ten und den Spurlauf erneut einzustellen.

Einstellarbeiten

Ihr Heli steht nun mechanisch perfekt repariert auf der
Werkbank und wartet ungeduldig auf das Fliegen. Bevor
es losgehen kann, miissen die wichtigsten Einstellungen
Uberpriift beziehungsweise neu vorgenommen werden. Da
es sich ja immer noch um den gleichen Hubschrauber und
um das passende Programm im Sender handelt, sollten

An einer Delle im Heckrohr kann der Heckriemen oder die Starrwelle
streifen und damit beschddigt werden. Es ist unbedingt zu erneuern

'h-‘r’rpi ]} wwwaltyosh c.CcoMm

sich die anfallenden Einstellarbeiten in einem tberschau-
baren Rahmen halten. Allerdings benétigen Sie nun eine
Pitchlehre und eine kleine Wasserwaage zum Einhdngen
an der Stabistange. Zwar tut es natirlich auch eine mecha-
nische, aber aus Griinden der Genauigkeit und der besse-
ren Ablesbarkeit bietet sich der Kauf einer elektronischen
Pitchlehre geradezu an.

Mithilfe der eingehdangten Wasserwaage wird die
Stabistange wahrend der Messung immer genau waage-
recht gehalten. Die Pitchleere wird im Wechsel an beiden
Hauptrotorblattern eingehingt, um jeweils exakt den
gleichen Wert je Pitchkniippelstellung einstellen zu

Nach einem Absturz miissen
Hauptrotor-, Heckrotor- und
Blattlagerwelle zwingend
ausgebaut und iiberpriift werden.
Eine simple Methode ist das
Abrollen der Welle iiber eine
ebene, glatte Fliche. Liegt sie iiber
ihre gesamte Linge wdhrend einer
vollen Umdrehung plan auf, so
kann man sie in der Regel wieder
einbauen. Beim geringsten Zweifel
gilt auch hier: Zur Sicherheit lieber
ein Ersatzteil einbauen

Anzeige
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Der erste 4-Blatt mit
Einzelblattdimpfung
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Eine kleine Auswahl der wichtigsten, nach
Moglichkeit hochwertigen Werkzeuge wie Schlitz-
und Kreuzschlitzschraubendreher, Steckschliissel,
Inbusschliissel, scharfes Messer mit Abbrechklingen,
Kugelpfannenaufdreher und die sehr wichtige Spezial-
zange zum Auf- und Abklipsen der Kugelpfannen

konnen. Der Hubschrauber muss dazu auf einem waage-
rechten, ebenen Untergrund stehen und die Rotorblatter
werden zur Messung parallel zur Langsachse, also direkt
ber das Heckrohr, gedreht. Nun werden die Werte laut
Originalanleitung ausschlieBlich tiber die Lange der
Anlenkgestinge zwischen Taumelscheibe und
Mischhebel eingestellt.

Am besten beginnen Sie hier in der Flugphase Stunt.
Jetzt sollten bei waagerecht stehenden Taumelscheiben-

—

Teil 7

Vom Crash ist nichts
mehr zu sehen: Der

Blattspurlauf stimmt und
der Heli schwebt ruhig

Auf der Gleitfliche
Zwischen Pitchhiilse
und Heckrotorwelle
sorgt ein Tropfen Ol
fiir die notwendige
Leichtgingigkeit

Das Aufbringen von
wenigen Tropfen Ol
auf die Hauptrotorwelle
und die Kugel der
Taumelscheibe sorgt
auch in diesem Bereich
fiir die erforderliche
Leichtgdngigkeit

servoarmen und bei Mittenstellung des Pitchknlppels
am Sender null Grad Pitch anliegen. Die anderen Werte —
entsprechend den Diagrammen im Handbuch — miissten
sich dann, zumindest in etwa von alleine ergeben.
Geringfligige Anpassungen kénnen dann auch Gber das
Programmmenii des Senders vorgenommen werden —
siehe hierzu den Beitrag in Modell AVIATOR 08/2012,
Seite 94.

Sollte der Heckrotorbereich ebenfalls von der Reparatur
betroffen gewesen sein, so kann die Gestdngeldnge der
Heckrohransteuerung so eingestellt werden, dass die ein-
geklappten Heckrotorblitter bei Gierkniippelmittenstellung
und senkrecht stehender Servoscheibe zirka 10 Millimeter
in Steuerrichtung rechts auseinander klappen. Die genauen
Werte, insbesondere fiir Ihre persénlichen Steuervorlieben,
sind dann nach und nach zu erfliegen.

Wenn der Blade 450 3D nach dem Abheben vibrations-
frei ruhig schwebend in der Luft steht, einen messer-
scharfen Spurlauf aufweist und im flotten Rundflug
keinerlei Tendenzen zum Aufbdumen oder Unter-
schneiden zeigt, dann haben Sie Ihre erste Reparatur
mit Bravour durchgefiihrt.

Ausblick

In naher Zukunft wird bei Ihnen mit Sicherheit der
Wunsch nach einem kraftigeren, groBeren Hubschrauber,
der auch bei starkerem Wind gut beherrschbar bleibt,
aufkommen. Hier bietet sich ein Modell der 600er- bis
700er-Klasse geradezu an. Diese Helis haben einen Rotor-
durchmesser von 1.300 bis 1.600 Millimeter und liegen in
einer Gewichtsklasse von etwa 3.000 bis 5.000 Gramm.
Allerdings werden dann fiir den groBeren Antrieb auch
Akkupacks von 6s- bis 12s-LiPos samt dem entsprechen-
den Ladeequipment notwendig. Auch fiir den Einstieg in
die Welt der Scale- oder 3D-Hubschrauber stehen lhnen

mit dem erlernten Kénnen und Wissen alle

Tiren offen.
@
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Antik heu

Karl-Heinz Denzin Gedachtnisfliegen

Wie jedes Jahr veranstaltete der Modellflugclub Inchenhofen
auch 2012 das Karl-Heinz-Denzin-Gedachtnisfliegen. Mehr als
150 Modellflugsportler aus Deutschland, Osterreich, Italien
und der Schweiz zelebrierten Antikmodellflug vom Feinsten.
Eingeladen waren auch alle Antikmodellflugfreunde, die keine
Denzin-Konstruktionen im Gepick hatten.

RC-Piloten, die dem Antikmodellflug fronen, gelten als
Exoten. Doch dieses Vorurteil ist unberechtigt, denn es
ist eine grobe Herausforderung, klassische Flugmodelle
aus Balsaholz, Sperrholzbrettchen und Kiefernleisten zu
bauen. Hier entstehen in vielen Werkstattstunden ein-
zigartige und individuelle Flugmodelle. Anders als die
Modell-Originale vergangener Jahrzehnte, sind moderne
Nachbauten der Klassiker meist mit Hilfe von computer-
gesteuerten Frismaschinen erstellt und moderner Fern-
steuertechnik ausgeriistet. Fast alle Antikflugmodelle, die
beim diesjahrigen Karl-Heinz-Denzin-Gedachtnisfliegen
dabei waren, sind detailgetreu nach Baupldnen von

Mit ei iten Fahrrad 1920 bis 1960 nachgebaut. Selbst Monika Rothfritz, die
it einem a g

das zur Seglerwinde
umfunktioniert wurde,
brachte Martl Meyer
einen Archangel Gabriel
schnell auf Hohe

aus Berlin anzureisen, um beim Gedachtnisfliegen dabei
zu sein. Sie erzdhlte viele interessante Anekdoten aus
dem Leben des berthmten Modellflugkonstrukteurs und

Tochter von Karl-Heinz-Denzin, lie® es sich nicht nehmen,

Text: Loys Nachtmann
Fotos: Loys Nachtmann, Karl Ehinger

Robert Krinzlein (Organisator) iiberreicht Monika
Rothfritz, Tochter von Karl-Heinz-Denzin, ein Fotoalbum
mit den Konstruktionen ihres beriihmten Vaters

signierte von Hand unzahlige Flugmodelle, die ihr Vater
in der Mitte des letzten Jahrhunderts konstruierte.

Karl-Heinz Denzin war mit der manntragenden Fliegerei und
dem Modellflug gleichermalen verbunden. Wihrend des
Zweiten Weltkriegs arbeitete er als Testpilot bei der Firma
Heinkel, wo er unter anderem den Turbinenjet Heinkel He
162 Salamander flog. In den 1950er- und 1960er-Jahren
pragte Denzin mit seinen zukunftsweisenden Konstruk-
tionen den Modellflugsport wie kaum ein anderer. Zu seinen
bekanntesten Flugmodellen zahlen der Kadett, Kapitan,
Sturmvogel, Telemaster, Tourist sowie die Cessna 180 und
Klemm L 25d oder das Grunau Baby. Vor allem die Flug-
modelle Kadett und Kapitdn im Vertrieb der Firma Graupner
entwickelten sich zu echten Verkaufsschlagern — weltweit
wurden insgesamt 98.500 beziehungsweise 25.500 Schnell-
baukdsten verkauft. Im Laufe seines Lebens baute Denzin
nach eigenen Angaben etwa 400 Flugmodelle.

f;ese Grunay Baby j1 p mit
.262 Mtllimeter Spannwe;

entstang nach einep, h
Denzin-Bauplan
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Faszination Modellbau Friedrichshafen 2012

Messe am Bodensee

Vom 01. bis 04. November 2012 findet in den noch mehr Aussteller haben, als letztes Jahr”,

Messehallen Friedrichshafen die Faszination so Sascha Biirkel, Projektleiter der Messe.

Modellbau statt. Sie ist ein Modellbau- Denn vielen Firmen ist bewusst, dass das Modelle live erleben kann man im
Ereignis mit ungeheurer Ausstrahlungskraft - Zeigen von Produkten im Internet zwar erfor- Indoor-Flugbereich des Messe-Foyer
und die Griinde daftr sind vielfaltig. Hier derlich, aber das persénliche Gesprach mit

fuhlen sich Modellbauer wohl, weil die Kunden ebenso wichtig ist. Von der Moglich-

Messe viel zum Erleben und gute Moglich- keit, direkt Kontakt aufzunehmen, machten

keiten zum Einkaufen bietet sowie Uber ein 47.000 Besucher im letzten Jahr gebrauch, die

gelungenes Ambiente verfiigt. Das beginnt zu einem Fiinftel aus der Schweiz sowie

mit der hochmodernen und doch heimeligen Osterreich und viele weitere aus Italien,

Atmosphiare der Messehallen und hort mit Frankreich und sogar aus England kamen.

der idealen Nahe zum Flughafengeldnde Internet: www.faszination-modellbau.de
sowie der dort stattfindenden Modellflug-
schau lange nicht auf. Auch der Indoorbe-
reich ist einmalig. Fliegen die Indoor-Cracks
normalerweise in dunklen Hallen-Ecken, so
ist der Indoorflugbereich im Foyer West licht-
durchflutet und bietet sogar die Moglichkeit,
das Geschehen vom umgebenden Restaurant
im ersten Stock hautnah und auf Augenhdhe
mit den fliegenden Modellen zu erleben. Eine
dichte Enge von Ausstellern sorgt in diesem
Jahr fiir ein noch vielfaltigeres, abwechslungs-
reicheres und qualitativ hochwertigeres An-
gebot von Modellen, Zubeh6r und Modell-
bauelektronik. ,Wir werden in diesem Jahr

‘Indoorfliegenals LRP electronic zieht um

B

Standortwechsel

Fiir LRP electronic begann Mitte September
2012 ein neues Zeitalter. Nach 25 Jahren
wurden die bisher belegten Riaumlichkeiten

in Remshalden einfach zu klein. Ein Viertel-
jahrhundert Wachstum hat seine sichtbaren
Spuren hinterlassen. Die Entwicklung von der
Keller-Manufaktur hin zu einem fiihrenden und
weltweit tatigen Unternehmen im RC-Modellbau
machte einen Standortwechsel dringend erfor-
derlich. Der neue Firmensitz der LRP electronic
GmbH befindet sich nur wenige Kilometer vom
alten Standort entfernt in der HanfwiesenstraBe
15 in 73614 Schorndorf.

Internet: www.lrp.cc

Am 25. November 2012 veranstaltet die Meter hohen Briihlhalle im Schorndorfer

Fliegergruppe Schorndorf die baden-wirttem- Stadtteil Schornbach statt. In den Wett-

bergische Saalflug-Meisterschaft 2012 in den kampfpausen sind Saalflug-Demon- '

Klassen FIM (Beginner) und FIM-X (Beginner strationen und -Erkldrungen fir die

limited). Geflogen wird auberdem F1D-Mini- Zuschauer geplant. -

Stick. Der Wettbewerb findet in der sechs Internet: www.Modellflug-Schorndorf.de /18NN MBLUE IS BETTER

Y
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»Die Modellbauer‘ sucht neue Darsteller

Germanys next Top-Modell

Fir die sechste Staffel ,Die Modellbauer” beim selbsternannten
Minner-Sender DMAX werden noch Hauptdarsteller gesucht,

die den Bau von Scale-Modellen vorhaben oder schon damit
beschaftigt sind. Wer Lust hat, sich und sein Scale-Modell einem
Millionenpublikum zu prasentieren, kann sich telefonisch unter

DE.
MODELLBAUER -
0l 71/625 30 34 oder per E-Mail an diemodellbauer@aol.com / | WA

direkt bei Redakteur Lorenz Bille bewerben. g |

DLR-Pumpe saugt Luft ab und spart Energie

Effizient fliegen

Wie kénnen Flugzeuge Treibstoff sparen? Ein Weg ist, den Luftwiderstand zu verringern. Dabei
sollte Luft das Flugzeug moglichst gleichmaBig umstrémen, was im Flug aber fast nie der Fall ist.
Das Deutsche Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt (DLR) hat im Projekt LamAiR (Laminar Aircraft
Research) gezeigt, wie eine moglichst gleichmaBige Umstromung erreicht werden kann. Die
Losung: viele kleine Locher in der Flugzeug-AuBenhaut und eine Luft-Absaugung. ,.Im Prinzip
fliegt ein Flugzeug durch stehende Luft, nur um den Flieger herum ist die Luft in Bewegung. Diese
Grenzschicht zwischen der stillen Luft und dem Flugzeug ist wenige Millimeter dick. Wir haben
also auf der einen Seite eine Geschwindigkeit von null Stundenkilometer und direkt am Flugzeug
rund 800 Stundenkilometer”, erldutert Projektleiter Dr. Arne Seitz vom DLR-Institut fir Aerodynamik
und Stromungstechnik. In dieser Grenzschicht soll nun ein Absaugesystem gezielt einen Teil der
turbulenten Stromung absaugen und so den Widerstand verringern. Das LamAiR-Team setzt dazu
am Seitenleitwerk an, dessen AuBenhaut mit einer sogenannten Mikroperforation — also vielen
kleinen Lochern — versehen wird. Maximal 50 Mikrometer dirfen die Locher im Durchmesser sein.
Dies entspricht etwa der GroBe eines menschlichen Haars. Durch insgesamt 19 Kammern soll die
Luft abgesaugt werden. Wiirde man dieses Konzept auf die gesamte Fliche eines Flugzeugs aus-
weiten, konnte man den Gesamtwiderstand um rund |5 Prozent reduzieren, um somit Treibstoff
zu sparen. Mit Hilfe der Ergebnisse aus LamAiR soll ein Teil des Seitenleitwerks auf dem DLR-
Forschungsflugzeug Airbus A320 ATRA fir Tests umfunktioniert werden.

—

Locher und Sauger sollen Kerosin sparen

Weniger Reibung
am Seitenleitwerk
durch Absaugung

:

4

Neues vom DMFV

Heli-Schule

Ab sofort beim DMFV erhiltlich ist das neue
Helikopter-Grundlagenbuch aus der DMFV-
Wissen-Reihe. Das Buch ist direkt im DMFV-
Shop unter www.dmfv-shop.de erhiltlich. In
,DMFV Wissen Modellhelikopter — RC-Helis in
Theorie und Praxis” erlautert Helikopter-Experte
Georg Stabe auf 68 Seiten anschaulich und
praxisnah die physikalischen Prinzipien des
Helikopterflugs sowie die Funktionsweisen der
einzelnen technischen Komponenten. Einer
Ubersicht iiber die Vor- und Nachteile der
verschiedenen Modellantriebe von Elektro-,
Methanol- und Benzin-Motoren bis zur Turbine
folgen Erklarungen zu den einzelnen Helikopter-
sparten. Auch wer bereits mehr Erfahrungen im
Umgang mit RC-Helikoptern besitzt, wird in der
attraktiv gestalteten Broschire zahlreiche niitz-
liche Tipps und Anregungen finden. Vom ersten
Hiipfer bis zu Kunstflugmanoévern zeigt DMFV
Wissen Modellhelikopter alle Moglichkeiten
dieser faszinierenden Modellflugsparte auf.

Der Preis: 12,— Euro.

ist das

uch ,,DMFV Wissen

25. bis 28. Oktober
Modellbau-Messe in Wien

04. bis 06. November
Faszination Modellbau in
Friedrichshafen

16. bis 18. November
EuroModell in Bremen
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Sie haben ein Produkt
billiger gesehen?

Schicken Sie uns den Link und wir versuchen
Thnen ein besseres Angebot zu machen, sofern
es sich dabei um das gleiche Produkt mit
gleicher Ausstattung und Qualitat handelt.

Walkera Modelle bei RC-Toy

Walkera 4F200LM,

Art.-Nr.: 5-4F200LM-D7

389,

Hauptrotor: 436mm
Lange: 448mm
Gewicht: 410g

RTF-Set
inkl. Devo 7

Fernsteuerung

In Anlehnung an die Alouette II ist Walkera mit dem
4F200LM ein imposanter Hubschrauber mit vielen Details
gelungen. Ausgestattet mit der neuartigen Empfénger/
Gyroeinheit RX2618V-D stellt der 4F200 ein auBergewo6hn-
liches Modell dar.

Walkera V120D02S

Art.-Nr.: 5-V120D02S-D7

249,

Hauptrotor: 305mm
Lénge: 285mm
Gewicht: 80g

RTF-Set
inkl. Devo 7

Fernsteuerung

Der V120D02S Heli hat mit seinem Brushless AuBenlaufer
Motor gentigend Kraft um durch alle Flugmanover zu flie-
gen. Der Motor vom V120D02S sorgt fur kraftvollen Durch-
zug und das Heckservo WK-03-4 fiir eine stabile Fluglage.

RC-Toy
Breitenbachstr. 8
82538 Geretsried

E-Mail: info@rc-toy.de
Shop: www.rc-toy.de

RC-Toy
Heli Konfigurator

1
) ohne Motor

5% Rabatt
auf ihre individuelle
Helikopterkonfiguration

In unserem RC-Toy Heli Konfigurator haben Sie die Méglichkeit Ihren
individuellen Wunschhelikopter zusammenzustellen.

w walkera

Walkera Genius CP

Art.-Nr.: 5-GENIUS-CP-D7 =
90
1657°

Hauptrotor: 240mm
Lange: 220mm
Gewicht: 35g

RTF-Set

inkl. Devo 7
Fernsteuerung

Der vormontierte neue, kleine und leichte Genius CP ist die
Antwort auf den Blade MCPX und fur Anfanger und fortge-
schrittene Piloten sehr geeignet.

Er ist ausgestattet mit 3 digitalen Servos und 2 Coreless
Motoren.

Walkera UFO5

Modellfarbe
rot oder blau

299,

Rotor: 4x80mm
Lénge: 500mm
Gewicht: 210g

RTF-Set
inkl. Devo 7

Fernsteuerung

Das Design dieses UFO ist einzigartig. Es hat keine
Taumelscheibe und keine Servos. Das Herz des UFO 5 ist
ein Mikro-Prozessor der die Geschwindigkeit der Motoren
berechnet, damit sich das UFO in 3 Dimensionen mit sehr
guter Stabilitat einfach steuern lasst.

Ersatzteile einfach finden

So einfach gehf‘s:

1. Hersteller wéhlen

Wil 1=

— e
()1::-—-—%;?%;

| Taaw aws 18

Tel: +49 (0) 8042 5010-55

‘\ 08042 5010-55
5

info@rc-toy.de
10 € Gutschein!

Code:
Aviator-11-2012

Einfach Aviator-11-2012 im Gutscheinfenster
auf der Warenkorbseite eingeben und schon
erhalten Sie den Preisnachlass ab einem
Warenwert von 100 Euro!

Der Gutschein ist ausschlieBlich in unserem Online-Shop
gultig.

Gutschein gilt nicht fur Angebotsartikel und ist nicht mit
anderen Preisnachlassen kombinierbar.

Walkera Mini C

Art.-Nr.: 5-MINI-CP-D7 s

255 -

Hauptrotor: 241mm
Lange: 220mm
Gewicht: 45¢g

RTF-Set

inkl. Devo 7
Fernsteuerung

Der Mini CP ist durch seine kollektive Blattverstellung voll
3D tauglich und ermdglicht auch Anféngern den Einstieg zu
den kollektiv-Pitch Helis.

Er ist ausgestattet mit 3 digitalen Servos und 2 starken
Motoren.

Walkera QR Ladybird

RTF-Set
inkl. Fernsteuerung

Mit WK2420D
Fernsteuerung:

139/°

‘w

r_r." LD

Lange: 85mm
Hoéhe: 30mm
Gewicht: 29g

| Mit Devo 7
Fernsteuerung:

17925

PR . e =

= | TSR

& . @ - bR
(e ml i @ LT

| e 1 ~
L » - B it

| THRSPTR,

2. Modell wéhlen
| Tz # i
3. Baugruppe wéhlen ',_E i _m: no-
4. Ersatzteilnummer anklicken i Ttl:im s ©f L e pa—
5. In den Warenkorb oder Produktinfos abrufen [
i i ie: 29 Alle Preise in E d inkl. d
U Lieferung innerhalb ""- V.ersandkt)-stenfrele ~=_ Verschiedene Zahlungsarten Bestprelsgar_antle. 2 /o. ge:et;ﬁlcs;elnnMg;:!:v\l,l:.—tsltr;uer ?i;r
. Lieferung innerhalb . . o Rabatt auf einen giinsti-
Deutschlands in cmm Verfligbar, z.B. Lastschrift =% ; ; Deutschland.
1-2 Tagen Deutschlands ab oder Kreditkarte geren Preis (Artikel von Anderungen und Irrtimer vorbehalten.

einem Bestellwert Abbildungen &hnlich.

von 50 Euro

Align, Esky und Walkera)
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MODELLE | Arcus Sonic RTF | robbe | www.robbe.com

Text und Fotos:
Hermann Aich

Komplettlosung fiir Einsteiger

RTF steht fiir Ready to Fly und wird als sehr flexible Formulierung aufgefasst. Nicht immer ist das Modell
wirklich sofort startklar, sondern irgendeine Komponente muss noch zusitzlich erworben werden. Der Arcus
Sonic von robbe mochte da glinzen und zum Durchstarten ohne Wartezeit verhelfen.

RTF sollte eigentlich bedeuten, dass das Modell aus der
Schachtel heraus auf der Flugwiese sofort einsatzfahig ist.
Nun, zu hundert Prozent schafft das auch der Arcus Sonic
nicht. Zum Betrieb der mitgelieferten Fernsteuerung sind
noch acht Mignonbatterien und ein Kreuzschlitzschrauben-
dreher zu erwerben — das war’s dann aber auch. Nicht
einmal die Empfangsanlage muss noch eingebaut werden,
alle Servos sind montiert und bewegen sich in die korrekte
Richtung und ein hochwertiger Sender liegt auch bei.

Wertiger Inhalt

Die etwa 1.300 Millimeter lange Verpackung des Zwei-
meterseglers ist geschickt gemacht und prima ftir den
Transport des Modells zum Flugplatz geeignet. Die
Stromversorgung fiir das Ladegerat erfolgt iber zwei kleine
Krokodilklemmen zum Anschluss an eine 12-Volt-Auto-
batterie. Das Laden des mitgelieferten 3s-LiPos mit 1.800
Milliamperestunden Kapazitat erfolgt (iber den Balancer-
anschluss. (lber den Ladevorgang gibt eine Leuchtdiode
und Uber das Ladeende ein Signalton Auskunft.

Deutschsprachige Anleitungen erleichtern

die Montage des Modells und das Bedienen
der Elektronik-Komponenten. 3s-LiPo
und Ladegerdt sowie Ladekabel
gehoéren zum Lieferumfang

78 www.modell-3

Der Sender hinterldsst einen hervorragenden Eindruck.
Allein durch Umlegen eines Schalters, der abgedeckt auf
der Riickseite des Senders zu finden ist, kann von Mode |
(Gas und Querruder rechts) in Mode 2 (Hohe und Quer-
ruder rechts) umgeschaltet werden. Auf dem Display sind
die Anzeigen fiir Status, Trimmung, Flugmodi, Klappen-
stellung und Dual Rate gut zu lesen. Sogar eine Klappen-
funktion fiir beide Querruder ist im Sender integriert. Auf
mehreren Seiten erklart die deutschsprachige Bedienungs-
anleitung, wie man beispielsweise die Wirkrichtung der
Servos umdrehen kann oder sogar einen bestimmten
Taumelscheibentyp und die Kreiselempfindlichkeit fiir
einen Hubschrauber einstellen konnte.

Ruck-zuck Fertig

Die Modellmontage wird in der Anleitung ausfiihrlich dar-
gestellt und ist schnell erledigt. Das Hohenleitwerk ist mit
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Kaufen, auspacken, fliegen wird mit dem Arcus Sonic
von robbe zur Realitit. Im Komplettset ist alles drin,
was Einsteiger bendtigen. Der Sender ist sogar fiir
andere Modelle verwendbar. Die Flugeigenschaften des
Elektroseglers konnen voll iiberzeugen und sind einstei-
gerfreundlich ausgelegt.

Sowohl Einsteiger als
auch fortgeschrittene
Modellflieger werden die
guten Flugeigenschaften
des Arcus Sonic schdtzen

einer Schraube zu befestigen. Die fertig montierte
Anlenkung des Hohenruders sollte in die duBerste
Bohrung des Ruderhorns eingeklipst werden, sonst ist
die Ruderwirkung etwas zu heftig. Der Flichenverbinder
sitzt sehr stramm in der Tragflache. Wichtig ist, ihn so
zu drehen, dass die Befestigungsklipse in der Nahe der
Querruderservos einrasten koénnen. Sie verhindern, dass
sich die fertig montierte Tragflache auseinander schieben
kann. Fur die Steckverbindungen der Querruderservos ist
ausreichend Platz vorhanden. Ebenfalls stramm lassen sich
die beiden Tragflachenhilften in den Rumpf schieben. Sie
halten dort dank der Befestigungsklipse sehr gut.

Den Flugakku platziert man an seinem vorgesehenen Platz
mit dem montierten Klettband. Dazu ist die Kabinen-
haube, die von Magneten gehalten wird, abzunehmen,
Und schwupps, loste sich einer der kleinen Magnete. Ein
Tropfen Sekundenklebr brachte das wieder in Ordnung.
Der vorgesehene Schwerpunkt lieB sich ohne Gewichts-
zugabe erreichen und der anschlieBende Reichweitentest

verlief einwandfrei.

Die Querruderservos
sind herstellerseitig
eingeschraubt

e

 Technische Daten:

» Preis: 229,90 Euro
» Bezug: Fachhandel
» Kontakt: robbe

 Fast Check BRSS

Arcus Sonic RTF robbe

Spannweite: 2.000 mm
Lange: 1.200 mm

Gewicht: 982 g

Motor: BL, bereits eingebaut
Regler: BL, bereits eingebaut
Akku: 3s-LiPo, 1.800 mAh
Servos: 4 x 9-g-Klasse,
bereits eingebaut

Metzloser StraBe 36
36355 Grebenhain
Telefon: 066 44/870

Fax: 066 44/74 12
E-Mail: office@robbe.com
Internet: www.robbe.com

Einsteigerfreundlich

Mit einem Starthelfer fiir den Flug ist man auf der sicheren
Seite — natig ist er aber nicht. Dreiviertelgas, ein Schritt
und ein mittlerer Schubs beférdern den Arcus Sonic von
robbe in die Luft. Nach einer kurzen Beschleunigungs-
phase zieht er mit soliden 45 Grad Steigwinkel nach oben.
Ein paar Trimmklicks sorgen dann fiir einen optimalen
Geradeausflug.

Bei Wind und Thermik schaukelt das letztlich leichte
Modell ein wenig, aber das ist okay. Die Hohenruder-
wirkung ist bei laufendem Motor sehr ausgepragt, aber gut
zu beherrschen. Bei Motor-Aus passt der vorgegebene
Wert optimal. Rollen sind sowohl bei stehendem wie auch
laufendem Motor gut zu fliegen, die Rollrate ist aber eher
gering. Fiir einen Looping sollte etwas Schwung vorhan-
den sein, um in einem schonen Kreis herumzukommen.

FUr Einsteiger ist das Verhalten beim Strémungsabriss
eigentlich fast das wichtigste Kriterium. Das Pradikat
anfiangertauglich kann beim Arcus Sonic bedenkenlos
ausgestellt werden. Erst sehr spat und zuvor bemerkbar,
kippt der Elektrosegler bei voll durchgezogenem Hohen-
ruder zu einer Seite und lasst sich anschlieBend gut ab-
fangen. Gelandet wird mit ausgeschaltetem Motor und

abgesenkten Klappen. Der Arcus Sonic gleitet sehr

gut aus und landet dabei sicher auf dem Rasen.

=t

Komplett ausgestattetes
Einsteigermodell

Gutmiitige
Flugeigenschaften

Sender weiter
verwendbar

Eingeschrankte
Kunstflugqualititen

Der Fiinfkanalsender
ldsst sich ohne
Aufwand von

Mode I auf Mode 2
umstellen - ohne
den Sender 6ffnen
Zu miissen - und die
Ratschenfunktion

Beim Einhdngen

des Hohenruder-
Anlenkungsdrahts ist
das duBere Loch am
Ruderhorn zu wdhlen,
um den richtigen
Ausschlag zu erhalten
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MODELLE | B4 und LS8-18 | Yuki Model | www.cn-group.de

Doppeltest -

Vergleich: Pilatus B4 und LS8-18 von Yuki Model

Vorbildgetreue Segelflugmodelle gibt es einige am Markt. Glasfaserkunststoff, Holz und Folienfinish
dominieren hier das Bild. Und die Spannweite liegt zwischen drei und fiinf Meter. Handliche Modelle unter
zwei Meter, womaoglich aus Hartschaum, stellen hier noch immer eine Minderheit dar. Das dndern jetzt die
B4 und LS8-18 von Yuki Model.

Video zum Bericht auf

www.modell-aviato r. de g
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http://www.cn-group.de

Komplett fertiggestellt: Die Querruderservos
sind bereits eingebaut und mit dem
Anlenkungsdraht konfektioniert

Der Massenmarkt fiir Segelflugmodelle oder Elektrosegler
aus Hartschaum orientiert sich deutlich am Zweck-
modell. Die Form folgt der Funktion, was zu massiven
Rimpfen fihrt — vor allem im Heckbereich — und Fliigel
mit hohen Flachentiefen hervorbringt. Dass viele Modelle
einander optisch gleichen, ist nicht von der Hand zu
weisen. Der praktische Nutzen dieser Konstruktionen ist
zweifelsohne tausendfach bewiesen. Doch mittlerweile
sind die Erfahrungen beim Entwickeln und Umsetzen
von vorbildgetreuen Flugmodellen aus Hartschaum so
weit gediehen, dass die Erwartungen der Kunden auch
im Segelflugbereich gestiegen sind. Funktion ist nicht
alles — auch die Optik muss stimmen. Yuki Model, ver-
trieben tiber CN Development & Media, bietet genau fir
diese Interessengruppe zwei Top-Neuheiten an, die trotz
vieler Gemeinsamkeiten unterschiedlicher nicht sein
kénnten - die B4 und LS8-18.

Gemeinsamkeiten

Beide Modelle sind aus EPO und damit aus einem sehr
robusten Hartschaum erstellt. Beide verfiigen iber ein
T-Leitwerk, wie man es auch bei ihren Vorbildern findet.
Sowohl die B4 als auch die LS8-18 wurden werkseitig mit je
vier 9-Gramm-Servos zur Ansteuerung von Hohen-, Seiten-
und den beiden Querrudern ausgestattet. Zudem platzierte
man der Alltagstauglichkeit wegen je einen biirstenlosen
AuBenldufer mit Klappluftschraube in der Rumpfnase. Da
die Spinner und Propellerblatter weil® eingefarbt sind und die
Alu-Mitnehmer perfekt am Rumpf anliegen, fallen die
Antriebshilfen optisch kaum ins Gewicht — klasse.

Zum gelungen Auftritt tragen maBgeblich die rauchfarbenen
Cockpithauben bei. Unter ihnen sind angedeutete Instru-
mentenpilze einschlieBlich aufgeklebter Instrumentierung
zu erkennen. Was bei GFK-Holz-Folien-Modellen zum
guten Ton gehort, findet damit auch Einzug bei Hart-
schaumseglern. Verstérkt wird der Semiscale-Charakter
durch das sauber aufgebrachte Klebedekor. Vor allem das
blau-rote Finish der Pilatus B4 erinnert deutlich an das
bekannte Kunstflug-Design des groBen Vorbilds.

Die Steckung fiir die Tragflachen ist bei beiden Modellen
nahezu identisch ausgefiihrt. Jeweils zwei gut dimensionier-
te Kohlefaserrohre beziehungsweise -stabe sorgen fiir eine
hohe Stabilitdt. Da die CFK-Steckungen in vorgegebenen
Positionen im Rumpf lagern, gewahrleisten sie zugleich eine
Verdrehsicherung der Flachen. Beim Aufschieben der Fliigel
sind jedes Mal die Stecker der Querruderservokabel durch

In der LS8-18 ist ein Brushlessmotor mit
28 Millimeter Durchmesser und 20-Ampere-
Regler fiir 2s-LiPo-Betrieb vorgesehen

Pilatus B4 Yuki Model

> Klasse: Segelkunstflug

= Technische Daten:
Spannweite: 1.600 mm
Linge: 795 mm
Gewicht: 750 g
Servos: 4 x 9-Gramm-Klasse,
bereits eingebaut
Motor: Brushless,
bereits eingebaut
Regler: 30 A, bereits eingebaut
Akku: 3s-LiPo, 1.800 mAh
Empfanger: M-Link DR7

> Preis: 120,~ Euro

» Bezug: Fachhandel

» Kontakt:
CN Development & Media
Haselbauer & Piechowski GbR
Dorfstraie 39
24576 Bimdhlen
Telefon: 041 92/891 90 83
Fax: 041 92/891 90 85
E-Mail: info@cn-group.de
Internet: www.cn-group.de

| Fast Check NS

LS8-18 Yuki Model

> Klasse: Thermiksegler

> Technische Daten:
Spannweite: 2.000 mm
Linge: 922 mm
Gewicht: 650 g
Servos: 4 x 9-Gramm-Klasse,
bereits eingebaut
Motor: Brushless,
bereits eingebaut
Regler: 20 A, bereits eingebaut
Akku: 2s-LiPo, 1.300 mAh
Empfinger: M-Link DR7

> Preis: 135,~ Euro

» Bezug: Fachhandel

Bei beiden Modellen ist der Draht fiirs
Héhenruder ins Ruderhorn einzufddeln ...

... und dann das Héhenleitwerk auf dem
Seitenleitwerk zu fixieren. Hier zu sehen

ist die LS8-18, der B4 spendierte man
eine zweite Schraubverbindung

eine ausreichend groBe Rumpf6ffnung zu fadeln
und mit dem Empfanger zu verbinden. Vom
Hersteller bereits den Baukdsten beigelegt sind
V-Kabel, um beide Querruderservos tiber einen
Steckplatz gemeinsam zu nutzen. Auf die Weise
reicht bereits ein Vierkanalempfanger zum Betrieb
aus. Mehr Komfort bietet die Fiinfkanal-Variante,
beispielsweise zur Querruderdifferenzierung oder
zum Nutzen der Klappen als Landehilfe.

Feine Unterschiede

Offensichtlich unterscheiden sich nicht nur die
Form, sondern auch die Spannweiten und Langen
beider Modelle. Im MaBstab 1:9 nachgebaut be-
deutet das fiir die B4 zirka 1.600 Millimeter (mm)

>
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Zwei Steckungen sorgen fiir eine hohe
Stabilitdt und Verdrehsicherung der Fldchen

=

Sehr vorbildgetreues
Flughild

Hohe Vorfertigung und
komplette
Modellausstattung

Passend aufs Modell
abgestimmte
Flugeigenschaften

Defektes Hohenruderservo
bei der B4

Diinne Cockpitrumpfwand
bei der LS8-18

Spannweite und fir die LS8-18 etwa 2.000 mm. Letztere
kennzeichnet ein Fliigel hoher Streckung, also schmaler
Flachentiefe, was wesentlich zur originalgetreuen Optik
beitragt. Die trapezformige Fligelgeometrie der B4 mit
deutlich geringerer Streckung spiegelt ebenfalls das unver-
wechselbare Erscheinungsbild des Vorbilds wider.

Angst bekommt man beim fragil wirkenden, diinnen
Rumpfende der LS8-18 - allerdings vollig zu Unrecht.
Auch wenn die Torsionssteifigkeit Zweifel aufkommen
lasst und das T-Leitwerk beim kraftigen Ritteln des
Rumpfs zum Wackeln neigt, so ist die Dimensionierung
absolut alltagstauglich. Viele Fliige, auch bei stark ver-
wirbelter Luft, untermauern das Vertrauen des Modell-
Konstrukteurs in die Rumpfstabilitat. Die ist beim B4-
Rumpf optisch von Beginn an und nach den Testfligen

,»Fristeten vorbildgetreu aussehende
Segler bislang ein Schattendasein
im Hartschaum-Alltag, so wendet
Yuki Model mit der Pilatus B4 und

LS8-18 das Blatt*
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erst recht gegeben. Selbst den auftretenden Kréften
im Kunstflug ist die statische Auslegung gewachsen.

Technisch einwandfrei umgesetzt sind die Anlenkungen
fur die Seiten- und Hohenruder. Zum Ansteuern kommen
- in dieser Modellklasse Standard — Mikro-Servos zum
Einsatz. Die wurden bereits vom Hersteller in der Rumpf-
keule eingeklebt. Die Steuerverbindung zwischen Seiten-
ruder und Servo ist komplett fertiggestellt. Fiirs Hohen-
ruder muss der z-formig gekropfte Anlenkungsdraht ins
Ruderhorn eingehangt und das Hohenleitwerk auf dem
Seitenleitwerk verschraubt werden. AnschlieBend den
Draht durch den Hohenruder-Servohebel beziehungsweise
die daran befindliche Stellschraube fadeln und das Ganze
fixieren — fertig. Das alles beschreibt die deutschsprachige,
bebilderte Anleitung detailliert. Aufgrund der Leicht-
gangigkeit der Anlenkungen ist die Riickstellgenauigkeit
einwandfrei. Leider quittierte jedoch das Héhenruderservo
in der B4 friihzeitig den Dienst und musste fir Ersatz
Platz machen.

Auftriebshilfen

Wie schon das Original, so eignet sich auch das Modell
der LS8-18 ideal fur Thermikfliige. Entsprechend sinnvoll
fiel die Wahl des Herstellers aus, hierin einen kleinen
Brushlessmotor der 28er-Klasse — 28 mm Durchmesser
der Rotorglocke — einzubauen. Kombiniert mit einem
20-Ampere-Regler und einem 2s-LiPo mit einer Kapazitat
von 1.300 bis 1.800 Milliamperestunden (mAh) ist der
Antrieb gut aufs Modell abgestimmt. Seine Aufgabe
besteht darin, das Modell im angemessenen Steigwinkel
von etwa 30 Grad in die Luft zu bringen. Im Testmodell
sorgt ein 1.300-mAh-Akku fir etwa neun bis zehn
Minuten Motorlaufzeit, was umgerechnet fiinf bis sechs
Steigfliigen und somit zwischen 25 und 40 Minuten
Flugzeit entspricht. Diese steigt bei Thermikanschluss
abhdngig von den Steuerkiinsten des Piloten deutlich an.

Mehr Wumms bringt der B4-Motor mit. Yuki Model verpas-
ste dem Kunstflugsegler einen kraftvollen AuBenlaufer der
35er-Klasse, baute einen 30-Ampere-Regler ein und sieht
einen 3s-LiPo mit einer Kapazitdt von 1.800 bis 2.200 mAh
vor. Zum Einsatz gelangte schlieBlich ein 1.800er-Akku. Gibt
man Vollgas, so zieht der Brushlessmotor die B4 sehr ziigig
in einem Steigwinkel von etwa 70 Grad nach oben. So
motorisiert gestattet das Setup mehrere Steigflige zum
anschlieBenden Abturnen der gewonnen Héhe.

Auffillig ist bei beiden Antrieben, dass sich der Schwer-
punkt mit der Untergrenze der empfohlenen Akkus ein-
wandfrei einstellen und lange fliegen lasst. Um sich den
Spab an den Modellen nicht zu verderben, sollte man von
Experimenten mit hoherer Kapazitat und der damit ver-
kniipften Hoffnung langerer Flugzeiten Abstand nehmen.
Besser ist es, zwischendurch zu landen und den Akku
gegen einen frisch aufgeladenen auszutauschen.

Unter den Wolken

Trotz identischen MaBstabs wird spatestens beim Flug-
test klar: B4 und LS8-18 sind nicht das Gleiche. Vielmehr
werden beide ihren groBen Vorbildern gerecht und kénnen
genau das sehr gut, was auch diese auszeichnet.
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Héhen- und Seitenruderservos sind fertig installiert. Leider
quittierte das Hohenruderservo in der B4 nach zwei
Fliigen den Dienst und musste ausgetauscht werden

Mit der Pilatus steht dem Modellflieger ein sehr gut fliegender Kunst-
flugsegler mit Hilfsmotor zur Verfiigung. Die Grundgeschwindigkeit
passt gut zur B4 und gestattet beispielsweise genaue Rollen. Ein
enger Turn und kleiner Looping sind aus der Geraden heraus zu
fliegen. Mochte man hier den Bogen deutlich weiter rausziehen,
erfordert dies etwas Motorkraft als Stiitze. Fiir Riickenflug ist etwas
Tiefenruder zu geben. Figuren die mehr Durchzug erfordern, lassen
sich weniger gut fliegen. Das geringe Gewicht von 750 Gramm und
die EPO-Flachen weisen die B4 in ihre Schranken. Trotzdem bleibt
ein (beraus positiver Eindruck zuriick. Sowohl das vorbildgetreue
Flugbild als auch die guten Flugeigenschaften wissen zu iberzeugen:
Hier fliegt eine Pilatus B4.

Vergleichbar positiv fallt auch das Urteil zur LS8-18 aus: Fiir ein EPO-
Modell sind das Flugbild und die Flugeigenschaften sehr gut. Aufgrund
der hohen Fliigelstreckung stellt sich beim Betrachter ein sehr realisti-
sches Abbild vom Original ein. Unterstiitzt wird dieser Eindruck beim
Fliegen. Schnurgerade und mit einer fithlbaren Eleganz durchschneidet
der Thermiksegler die Luft. Einmal eingekreist, ldsst sich die aufsteigen-
de Luftblase schén mitnehmen. Einen echten Floater muss die LS8-18
zwar ziehen lassen, doch die Flugeigenschaften passen. Gibt man
etwas Tiefenruder, kann der Segler auch flott unterwegs sein. Fiir einen
zackigen Loopings reicht es dann aus eigener Kraft. Rollen und Riicken-
flug mag sie hingegen gar nicht gerne. Gut, daftr hat man ja die B4.

Landen lassen sich Beide sehr einfach. Die LS8- 18 benétigt aufgrund
ihres guten Gleitwinkels mehr Anflugstrecke als die B4. Nutzt man bei
beiden Modellen die Querruder als Landehilfe, so sinkt die B4 deutlich
steiler. Wirklich erforderlich ist das kiinstliche Abbremsen allerdings
nicht. Worauf Piloten der LS8-18 achten sollten, das ist eine saubere
Landung. Die Materialstarke der vorderen Rumpfwand ist gering ausge-
fallen und potenziell gefahrdet, auch bei geringfiigig schlechteren
Landungen einzureiBen oder zu brechen. Wer dem Vorbeugen méch-
te, der versteift diesen Bereich und klebt zum Beispiel lange, diinne
Glasfaser-Stabe in den Rumpf.

Da Montage und Demontage zum Transport der Modelle in minuten-
schnelle erledigt sind, eignen sich die zwei fiir eine immerwahrende

und/oder spontane Mitnahme im Kofferraum. Selbst mit
montiertem Hohenleitwerk nehmen sie nur wenig Raum ein.

Fristeten vorbildgetreu aussehende Segler bislang ein
Schattendasein im Hartschaum-Alltag, so wendet Yuki Model mit
der Pilatus B4 und LS8-18 das Blatt. Beide Modelle iiberzeugen
optisch und fliegerisch. Die LS8-18 fiihlt sich in der Thermik
zuhause und bietet sich zum entspannten Segeln bei langer
Flugzeit an. Wer die flottere Gangart garniert mit einigen
Kunstflugeinlagen sucht, wird mit der Pilatus B4 gliicklich.

Anzeige

Verkaufsausstellung fur
Modellbahnen und Modellsport

Zu Lande, zu Wasser und in der Luft

MESSE FRIEDRIGHSHAREN)

Offnungszeiten:
Donnerstag bis Samstag 9.00-18.00 Uhr,
Sonntag 9.00-17.00 Uhr

www.faszination-modellbau.de

Veranstalter:

é) MESSE SINSHEIM Tel. +497261689 -0

IHR VERANSTALTUNGSPARTNER info@messe-sinsheim.de




| Grundlagenserie | Teil 47 ELECTRONIC

ONRAD

POWERED BY: conrad.de/modellbau Voller Ideen

Text und Grafiken:
Tobias Pfaff

Foto: Arthur Leeuwangh

g2

= -Auftrieb und Wolbun
e L e e N, e, P
- - o WY i, ‘___ Y -

Es gibt eine nahezu uniibersichtlich groBe Anzahl von Tragflichenprofilen und nicht selten entbrennt bei
der Verwendung des einen oder anderen Profils fiir bestimmte Zwecke ein Glaubenskampf. Doch worin
unterscheiden sie sich wirklich, und warum gibt es nicht das universelle Profil?

Im Flugzeugbau erkannte man schon friih, dass dem gewolbte Profil auch den héheren Auftrieb erzeugt. Es
Fltigelquerschnitt eine besondere Bedeutung zukommt. mag erstaunen, aber tatsachlich ist nicht die Dicke des
Zwar ist das denkbar einfachste Profil, die ebene Platte, Profils fir den Auftrieb verantwortlich, sondern die
auch das alteste. Schon Lilienthal erkannte aber, dass die Waolbung der sogenannten Skelettlinie — eine Art
besondere Flugfahigkeit von Vogeln nicht zuletzt aus ihrer Mittellinie, die nach oben und unten zur Profilkontur
Fliigelprofilierung herrtihrt. Er war auch einer der Ersten, der immer den gleichen Abstand hat; siehe Abbildung 2.
solche Profile systematisch, wenn auch mit einfachsten
Abbildung I: Die ebene Mitteln, untersuchte und die Grundprinzipien erkannte. Tatsdchlich besitzen Profile gleicher Wélbung selbst
Platte ist das einfachste bei unterschiedlicher Dicke den gleichen Auftrieb. Im
Profil - und es trdgt Lilienthal stellte fest, dass bei gleicher Anstromungsge- Folgenden sollen die jeweiligen Vergleiche immer fiir den
tatsdchlich, wenn auch schwindigkeit und gleichem Einstellwinkel das starker gleichen Einstellwinkel und die identische Anstréomungs-

nicht besonders gut geschwindigkeit gelten, von denen der Auftrieb natrlich

auch abhangt.

Der Auftriebsmechanismus

Der Auftrieb einer Tragflache ist tatséchlich nicht ganz ein-
fach zu verstehen und es existieren jede Menge vollkom-
men unsinniger Erklarungsversuche — einer davon wird
sogar Albert Einstein zugeschrieben. Nur ganz selten fin-
det sich in der populdren Literatur eine korrekte Erklarung.
An dieser Stelle mochte ich das Team rund um Armin
Maiwald und Christoph Biemann als rihmliche Ausnahme
anftihren. In einer Ausgabe der Sendung mit der Maus aus

84 www.modell-aviator.de


http://www.conrad.de

POWERED BY: conrad.de/modellbau

Waélbungsriicklage

IWélbung 7

Skelettlinie

dem Februar dieses Jahres findet sich tatsachlich eine sehr
anschauliche und dabei physikalisch korrekte Erklarung.

Um die Vorgange beim Auftrieb zu verstehen, schauen wir
uns zunachst einmal das reale Stromungsbild (Abbildung 3)
um ein sehr stark gewolbtes Profil bei null Grad Anstell-
winkel an. Es fallt auf, dass die Stromlinien oberhalb des
Profils komprimiert sind, unterhalb dagegen sind sie
gedehnt und haben einen groBeren Abstand zueinander.

Der Grund fur dieses Stromlinienbild ist nicht ganz leicht
zu verstehen, aber es gibt einen alten physikalischen Trick,
um das Verhalten nachvollziehen zu kdnnen. Man sieht,
dass in der Grafik (Abbildung 3) die oberste und unterste
Stromlinie so gut wie unverandert bleibt. Man kann nun
einfach annehmen, dass das ganze Profilstromungsbild an
diesen beiden Stromlinien gespiegelt ist (Abbildung 4).

Durch diesen Trick — Spiegelmethode genannt — kann
man nun leicht erkennen, dass sich zwischen den beiden
oberen Profilen der Raum verengt und zwischen den bei-
den unteren hingegen erweitert. Da die Durchflussmenge
zwischen den Profilen jedoch zeitlich konstant ist — Luft
wird weder zugefiihrt noch entnommen, also muss alles,
was vorne einstromt auch hinten wieder herauskommen -
wird zwischen den oberen beiden Profilen die Stromungs-
geschwindigkeit erhéht und bei den unteren beiden hin-
gegen verringert. Daher kommen die Luftteilchen, die tiber
die Oberseite flieBen, tatsichlich auch vor den verzéger-
ten Teilchen der Unterseitenstromung an der Hinterkante
des Profils an.

Nun kdnnte man einwenden, dass eine solch abenteuerli-
che Profilanordnung in der Realitdt nie vorkommt. Da sich
die Strémung dicht um ein Profil in beiden Féllen — dem
realen Fall eines einzelnen Profils und dem gespiegelten
Fall - identisch darstellt und ebenso in beiden Fallen die
Stromlinien, an denen gespiegelt wurde, nicht verandern,
kann die Spiegelmethode zur besseren Veranschaulichung

Abbildung 2: Die
wichtigen Parameter
eines Profils sind
Walbung und
Walbungsriicklage -
die Dicke ist von
untergeordneter
Bedeutung

Abbildung 3:
Stromungsbild eines
stark gewélbten
Profils bei null
Grad Anstellwinkel

genommen werden. Man kann auch sagen, dass fiir ein
einzelnes Profil die Anwesenheit des anderen gar nicht
spurbar ist, solange es ausreichend weit entfernt ist.
Allerdings passiert jetzt etwas Erstaunliches. Der Druck
in der schneller stromenden Luft oberhalb des Profils
sinkt, unterhalb, in der verzogerten Stromung, wird der
Druck dagegen hoher. Der Grund hierfiir ist ebenfalls
nicht direkt einsehbar. Der Physiker Daniel Bernoulli
(1700-1782) fand die Erklarung.

Darum trigt ein Profil

Die Gleichung von Bernoulli besagt: Wenn man in einer
Strémung, bei der die Durchflussmenge des stromenden
Mediums konstant bleibt, die Geschwindigkeit beispiels-
weise vergroBert, dann verkleinert sich automatisch der
Druck. Dies gilt, solange keine Energie zu- oder abgefiihrt
wird. Durch das Stromungsbild haben wir gesehen, dass
genau dies bei einem umstrémten Profil passiert. Die Luft
oberhalb des Profils stromt schneller, weil das durchstrém-
te Volumen verengt wird, die Luft unterhalb wird verzo-
gert, weil sie mehr Platz zur Verfiigung hat. Dadurch stellt
sich oberhalb des Profils ein Unterdruck und unterhalb ein
Uberdruck ein. Dieser wirkt auf die Tragfliche und diese
beginnt zu tragen. Aufgrund der Impulserhaltung folgt
durch diese Druckverhiltnisse zudem eine Abwartsstro-
mung der Luft hinter der Tragflache. Eine Tatsache, die
sich beim Anstromwinkel des Hohenleitwerks auswirkt,
der sich dadurch namlich leicht verdndert.

Wiirde man dasselbe Experiment mit einem Profil
machen, das zwar die gleich Oberseitenkrimmung hat,
jedoch auf der Unterseite eine geringere Kriimmung oder
gar eine Krimmung in die andere Richtung aufweist, so

Abbildung 4: Spiegelung des Stromungsbilds

(

ungestorte Stromung

rvy

ungestorte Stromung

Yvy

(
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Abbildung 5: Das dickere Profil (unten) hat zwar
dieselbe Oberseite wie das diinnere (oben), jedoch
einen geringeren Auftrieb aufgrund der kleineren
Waolbung (vergleiche Skelettlinie)

wire die Volumenexpansion unten nicht mehr ganz so
groB und der Gesamtauftrieb wiirde ebenso sinken, wie
sich dadurch die Wélbung der Mittellinie verringert hat.
Daran kann man sehen, dass die Dicke nicht der bestim-
mende Fakor ist, sondern die Wo6lbung; vergleiche
Abbildung 5.

Einflussnahme

Der Auftrieb eines Profils ist veranderlich. In den Anfingen
der Fliegerei geschah dies durch eine Verwindung der
Tragflachen, eine Erfindung der Gebriider Wright, wodurch
sich der Anstellwinkel anderte. Das ist eine denkbar
schlechte Losung, denn die Flachentorsion ist mit nicht
unerheblichem Kraftaufwand verbunden und wirkt nur
maBig, weil keine groBen Winkelanderungen moglich
sind. Zudem kann es schnell zu Stromungsabrissen kom-
men, wenn ohnedies schon mit hohem Anstellwinkel
geflogen wird. Dennoch wurde diese Methode von den
Gebrtidern Wright, die sich diese hatten patentieren
lassen, in den folgenden Jahren vor Gericht gegen Nach-
ahmungen — mehrheitlich aus Europa - verteidigt. Die
Unsinnigkeit dieses Unterfangens wurde klar, als man
eine ganz andere Methode ersann, die wesentliche Vor-
teile versprach: Die Ruderklappe.

Klappen

So selbstverstandlich dieses Konstruktionselement heute
zu sein scheint, in den Anfangen der Fliegerei war es
eine Revolution und lieB die Patentstreitigkeiten mit den
Wrights vollig unberthrt. Die Idee ist einfach. Man dndert
den Auftrieb nicht durch Anderung des Anstellwinkels,
sondern durch Anderung der Wolbung. Dies l3sst sich
einfach durch ein Gelenk auf der Skelettlinie des Profils
erreichen, wie in Abbildung 6 dargestellt.
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Abbildung 6: Eine
Ruderklappe verédndert GroBe Klappe
die Wélbung des Uber die richtige GroBe von Ruderklappen, gerade bei
Profils und damit Querrudern und Wélbklappen, gibt es immer wieder unter-
auch den Auftrieb schiedliche Meinungen. Wo die einen auf sehr schmale

Abbildung 7: Vergleich
des Klappenwinkels
bei unterschiedlichen
Klappentiefen

Klappen setzen — oft mit dem Argument, die Profil-Form
moglichst wenig zu stéren — gibt es andere, die eine grobere
Klappentiefe bevorzugen. Auch diese Gruppe hat ein gutes
Argument. Eine groBe Klappentiefe benétigt einen geringe-
ren Ausschlag, um dieselbe Wirkung zu erzielen. Doch wer
hat nun recht? In diesem Streitfall ist die Entscheidung recht
eindeutig, wenn man sich die jeweils erreichbare Wélbung
im Vergleich, wie in Abbildung 7, ansieht.

Auch wenn der Unterschied nicht allzu extrem ausfillt, so
ist es doch leicht einsichtig, dass der fiir eine bestimmte
WaolbungsvergroBerung notige Klappenausschlag umso
grosser wird, je geringer die Klappentiefe ist. Zunachst
scheint das unproblematisch. Fiihrt man sich jedoch vor
Augen, dass gerade eine starke Konturanderung die
Gefahr von Strémungsablésungen mit sich bringt — siehe
Abbildung 8 - so wird klar, dass aufgrund eben dieser
Ablésungstendenzen die Wirkung des Ruders schon bei
recht geringen Ausschlagen herabgesetzt ist. Daher ist
einer groBeren Klappentiefe in der Regel der Vorzug zu
geben. Nur wenn konstruktive Zwange dies verhindern,
sind geringere Klappentiefen unumgéanglich.

Dick oder diinn

Bestimmend fr die Auftriebserzeugung eines Profils ist
insbesondere dessen Wélbung. Zwar kénnen bei einem
Anstellwinkel der grosser als null Grad ist, auch nicht
gewolbte Profile, wie die ebene Platte, Auftrieb erzeugen.
Allerdings ist die Auftriebswirkung gewdlbter Profile in der
Regel wesentlich groBer. Dabei spielt die Dicke keine ent-

JWC’)Ibung V/
_

Klappenwinkel

Wélbung M/

S
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scheidende Rolle. Dennoch ist gerade im Wurzelbereich
einer Tragflache eine gewisse Profildicke wiinschenswert, um
eine ausreichende Festigkeit gegen Biegelasten zu erreichen.

In den Anfingen der Fliegerei glaubte man irrtimlich,
dass dicke Profile sehr viel mehr Widerstand hitten als
diinne. Da jedoch bei Stromungskorpern, wenigstens
solange die Stromung der Kontur des Korpers folgt, der
Widerstand nur von der GroBe der umstrdmten Ober-
flache, nicht aber von deren Frontflachenprojektion — und
damit der Dicke — abhéngt, haben dickere Profile gegen-
Uber diinneren nur einen fast verschwindend gering hohe-
ren Widerstand. Diese Erkenntnis setzte sich zwar in der
Segelfliegerei schnell durch, im Motorflug erstaunlicher
Weise hielt sich die irrige Annahme dagegen bis weit in
die 1920er-Jahre. Das fiihrte dazu, dass nur statisch un-
giinstige Konstruktionen mit wirklich stark Widerstand-
behafteten Verspannungen verstarkt werden mussten.

Im Modellflug hingegen ist eine Tendenz zu diinnen Profilen
nicht ganz abwegig. Dicke Profile haben den Nachteil einer
starken Konturanderung auf ihrer Oberseite, was bei sehr
kleinen Stromungsgeschwindigkeiten dazu fiihren kann,
dass die Stromung abl6st und die Flugeigenschaften des
Modells kritisch werden. Wo dickere Profile aus statischen
Griinden unumganglich sind, kann man jedoch in gewissen

Grenzen mit Turbulatoren die Problematik von teil-

abgeldsten Stromungen etwas vermeiden.

Abbildung 8: Stromungsablésungen
bei zu groBem Klappenwinkel

DIE BERNOULLI-GLEICHUNG

In einem abgeschlossenen System kann Energie nicht verloren gehen, aber von einer Form in
eine andere umgewandelt werden — das Prinzip der Energieerhaltung. In Luftstromungen gibt
es zwei Arten von Energie. Die erste ist die Druckenergie — oder richtiger Volumenarbeit
genannt. Sie ist das Produkt aus Druck und Volumen:

I.l1:rlllllll_ p ’ 1":

Man kann sagen, dass es einer gewissen Arbeit bedarf, in einem Volumen einen bestimmten
Druck zu erzeugen. Jeder, der schon mal einen Fahrradreifen aufgepumpt hat, weil das.
Daneben gibt es die kinetische Energie. Sie setzt sich aus der Masse (m) und der
Geschwindigkeit (v) zusammen:

1 2
E.. o v
Die Gesamtenergie einer Stromung ist also:
E =W, . +E.

Und die ist konstant, solange man keine zusatzliche Energie zu- oder abfiihrt. Setzen wir die
Formeln fiir Wy, und Eyi,, ein:

E=J""‘~_IIHIII' +EA|.‘|_.D'1;"'%'”]'V:

Tin
und gemeinsam mit der Luftdichte
m

W

beziehungsweise

=gV

l|::l

erhdlt man
i -
A7 A =N g
E.;.--q 0" ';'-:.'+EJ~'!':- fal V+ 3 It Vv
Durch Kiirzen von V — was zu einer Energiedichte fiihrt — ergibt sich die Bernoulli-Gleichung:
1 i | =
el —E-;--u._ o= Konstant

Wird also ohne Energiezufuhr die Stromungsgeschwindigkeit erhéht, sinkt der Druck
und umgekehrt.

Pi2 Luftdruck weit entfernt vom Flugzeug

p Luftdichte

Vin Fluggeschwindigkeit bzw. Anstromgeschwindigkeit
\ Luftvolumen

m Masse

Wyl Volumenarbeit

Eyin Bewegungsenergie

das superleichte und trotzdem dynamische
F3J-Wettbewerbsmodell

Spannweite 354 cm

Flacheninhalt 74 dm?

Fluggewicht ab 1800g

Flachenbelastung ab 25g/dm?

auch als Elektro, dann Abfluggewicht ab 2000g

Picolario2

- fiir Betrieb mit LPD und Riickkan
- 2 Hohensensoren fiir beste Genauigke
- absturzsicher im Edelstahlgehéduse in der

ie z.B. Futaba Fasstest

Anzeige

der kleine CFK-Hangflitzer mit
zweiteiliger Flache in Spread Tow

Allegro

der groe CFK-Hang
mit unglaublichem Dt

MVS.CC

ii

Spannweite 150 cm

Flacheninhalt 22 dm?

Profil NH 7,4%

auch als Elektro

Spannweite 350 cm
Flacheninhalt 78 dm?
Profil MH 33
Gewicht ab 3800 g
auch als Elektro

- .

ch bei TEK-Betrieb
oBe einer AA-Batterie (Mignon)

= MicroSD-Karte um Loggen, sowie MicroUSB fiir Updates
= intelligente automatische Akustikanpassung an thermische Bedingungen

- Varioaufldsung nochmals verdoppelt

- Sprachausgabe fiir Hohe, Spannung und Stérungen

- optionales TEK-Set

‘i’hommys Modellbau Rebenweg 27 73277 Owen Tel. 07021/726669 info@thommys.com www.thommys.com
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Handwerkskunst

Mintor-Motoren im Uberblick

Als RC-Pilot wiinscht man sich einen leistungsstarken und alltagstauglichen Verbrennungsmotor mit
spontaner Gasannahme, exzellentem Startverhalten und geringem Gewicht. Motorenhersteller Mintor
ist angetreten, diesen hohen Anspruch zu erfiillen. Mal schauen, was diese Power-Triebwerke samt
Auspuffsystem auszeichnet.

Text und Fotos:
Loys Nachtmann

88 www.modell-aviator.de


http://www.hoelzlwimmer-modellbau.de

Immer mehr Modellflugsportler schwarmen hierzulande
von Mintor-Flugmotoren. Wir sind der Sache auf den
Grund gegangen und haben alle sieben Verbrennungs-
motoren des italienischen Herstellers von 23 bis 220
Kubikzentimeter (cm3) Hubraum unter die Haube diverser
Kunstflugmodelle geschraubt und sind an kalten Winter-
und heiBen Sommertagen damit geflogen. Insgesamt
fuhlten wir vier Einzylinder-Motoren, zwei Zweizylinder-
Boxermotoren und einem Vierzylinder-Boxer auf den
Zahn. Die technischen Daten aller Mintor-Motoren sind
Ubersichtlich in einer Tabelle zusammengefasst.

Ein Zylinder

Mintor-Einzylindermotoren gibt es in den Hubraumklassen
22, 33, 38 und 55 cm3. Alle Antriebe zeichnen sich durch
geringes Gewicht, hohe Leistung, spontane Gasannahme,
hohe Startfreudigkeit und Langlebigkeit aus. Da waren
bereits bei der Konstruktion mehrere geschickte Schach-
zlige notig, um diese Features zu realisieren. So dreht sich
die einwangige Kurbelwelle in zwei reichlich dimensionierten
Kugellagern, die exakt fluchten: Zerbroselte Lagerkafige,
wie bei so manchem Billigheimer aus China, kennen
Mintor-Motoren nicht. Damit der Zweitaktmotor mittels
vier Lamellen-Flatterventilen bestméglich mit Treibstoff
beschickt wird, ist der Vergaser Warme-isoliert an der
Motorriickwand angeflanscht. Fiir eine gute Kolben-
fihrung im Zylinder sind hoch im Kolben positionierte
Pleuellager verantwortlich — der Vorteil: Geringere
Reibung, weniger Verschlei und hohere Leistung.

Das Auspuffsystem gehort beim 22er-, 33er- und 38er-
Mintor zum Lieferumfang — es ist direkt am Zylinder ange-
schraubt. Durch diese MaBnahme fallen diese Einzylinder-
triebwerke besonders kompakt aus und passen unter fast
jede Motorhaube. Beim 55er-Mintor schlagt die Abgasan-
lage mit 125,— Euro zu Buche. Sie besteht aus Schall-
dampfer, Kriimmer, Teflonschlauch und Klammern.

Zwei Zylinder

Derzeit hat Mintor zwei Zweizylinder-Boxermotoren mit
75 oder 110 cm? Hubraum im Programm. Doch die
Buschtrommeln verkiinden bereits, dass demnachst ein
neuer leistungsstarker und leichtgewichtiger Boxer mit
170 cm3 die Motorenfamilie erweitern soll. Mintor-
Boxermotoren sehen nicht nur erstklassig aus, sondern
Uberzeugen auch durch hervorragende Fertigungsqualitat:
Wer einmal mit einem solchen Boxer in einer Kunstflug-
oder Schleppmaschine geflogen ist, bemerkt sofort, dass

Giinther HolzZiwimmer Modellbau
Geyerer Strafle 8

91790 Pfraunfeld

Telefon: 091 47/15 86

Fax: 091 47/94 57 49

E-Mail: guenther.hoelzlwimmer@
t-online.de

Internet: www.hoelziwimmer-
modellbau.de

Bei den Einzylindermotoren ist die Benzinpumpe
mit einem Schlauch am Kurbelgehduse
angeschlossen und der Vergaser wdrme-

isoliert an der Motorriickwand angeflanscht

diese Antriebe kompromisslos fir Flugmodelle ausgelegt
sind: Seidenweiche Gasannahme (iber den gesamten
Drehzahlbereich und in allen Fluglagen sowie eine tiber-
zeugende Laufkultur sprechen fiir sich. Wie bei den Ein-
zylindermotoren sorgen hoch am Kolben positionierte
Pleuellager fiir eine gute Fiihrung im Zylinder. Mintor-
Boxer sind mit insgesamt drei Kugellagern ausgestattet —
vorne am Propellermitnehmer sitzt ein reichlich dimensio-
niertes Doppellager und hinten ein normales Kugellager.

Vier Zylinder

Mit 220 cm3 Hubraum ist der Mintor 220 derzeit das
Flaggschiff im Motorenprogramm des italienischen
Herstellers. Zu seinen Features zahlen auBergewthnliche
Laufruhe, hohe Leistung und spontane Gasannahme —

auch im Teillastbereich. Zwei Walbro-Vergaser mit eige- Claudio Magni ist
ner Vier-Lamellen-Flatterventilsteuerung versorgen den der Erfinder und
Motor zuverldssig mit dem Luft-Brennstoffgemisch. Die Konstrukteur der

Mintor-Motoren

Die Servo-Anlenkung des
Vergasers ist ein Kinderspiel, denn
jedem Mintor-Motor liegt ein passender,

CNC-gefrdster Metallhebel bei
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Die Vergaser aller

Mintor-Boxermotoren

sind schrdg ans
Kurbelgehduse
angeflanscht. So

schmiegen sie sich der
Kriimmerkontur an
und es miissen keine
hdsslichen Lécher in

die Motorhaube
gefrdst werden

Kurbelwelle ist vierfach gelagert. Vorne mit einem
Doppellager, in der Mitte mit einem Nadellager und hin-
ten mit einem normalen Kugellager. Diese Anordnung
garantiert einen absolut ruhigen Motorlauf, weil
Vibrationen minimiert werden. Der Sound des Motors
ist unvergleichbar satt, kraftvoll und dank Original-
Dampfersystem angenehm leise.

Technische Daten aller Mintor Motoren

Motor
Bauart
Hubraum
Bohrung

Hub
Drehzahlbereich
in U/min
Gewicht Motor

Gewicht Motor
+ Ziindung

Gewicht Motor
+ Ziindung

+ Auspuff
Zweiblatt-
Propeller (Zoll)
Dreiblatt-
Propeller (Zoll)
Typisches
Einsatzgebiet
Preis Motor +
Ziindung

Preis Motor +

Ziindung +
Auspuff

Mintor 22  Mintor 33  Mintor 38 Mintor 55
Einzylinder Einzylinder Einzylinder Einzylinder
22 cm® 33 cm? 38 cm® 55 cm?
34 mm 39,5 mm 45 mm 45 mm
24 mm 27 mm 23,6 mm 38 mm
1.700 bis 1.700 bis 1.650 bis 1.450 his
9.500 9.000 9.000 8.000
660 g 910 g 990 g 1.260 g
765 g 1.015¢g 1.095 g 1375¢g
820g 1.073 g 1.153 g 1.790x g

17 x 6, 18 x 8, 18 x 10, 20 x 8, 22 x 12, 23 x 10,

17 x 8 19x8,20x 7 20 x 10 24 x8

- - - 22 x 10,

22 x 12

1,5- his 1,8- his 2-m-Klasse 2,1- bis
1,8-m-Klasse 1,9-m-Klasse 2,3-m-Klasse
235,- Euro 260,- Euro 310,- Euro 550,- Euro
235, Euro 260,- Euro 310,- Euro 675, Euro
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Die Einspritzdiise fiirs Rauchél ist bei allen Mintor-
Kriimmern bereits an der optimalen Stelle platziert

Mintor-Motorentechnik

Leichte Flugmodelle fliegen bekanntlich besser. Jedoch sind
gewichtsminimierende MaBnahmen im Flugmodellbau weit-
gehend ausgereizt — egal, ob es sich um ein Modell in tradi-
tioneller Holzbauweise mit Folien-Finish oder in moderner
GFK/CFK-Schalenbauweise handelt. Das groBte Abspeck-
potenzial bietet der Verbrennungsmotor samt Abgassystem,
denn beide zusammen kénnen durchaus ein Drittel des
Gesamtgewichts eines Flugmodells ausmachen.

Aus diesem Grund verwendet Mintor keine schweren
Spritzgussteile, sondern frist stattdessen Motorteile wie
Kurbelgehduse, Zylinder und Abgassysteme mit computer-
gesteuerten Frasmaschinen aus leichtem und hochfestem
Luftfahrt-Aluminium. Wie aus der Tabelle hervorgeht, wei-
sen Mintor-Motoren gemeinsame Konstruktionsmerkmale
auf: Sieht man einmal vom 22er- und 33er-Mintor ab, so

Mintor 75 Mintor 110 Mintor 220
Zweizylinder-Boxer  Zweizylinder-Boxer  Vierzylinder-Boxer
75 cm? 120 cm?® 220 cm®
45 mm 45 mm 45 mm
23,6 mm 38 mm 34,6 mm
1.450 bis 1.450 bis 750 bis
8.000 8.000 7.500
2.040 g 2670 g 4.900 g
2170 g 2.800 g 5110 g
2.990 g 3.640 g 5.980 g

24x10,24x 12, 28x10,28 x 12, 32x 12,33 x 12,

26 x 8 29 x 10 32x 14
24 x 12, 26 x 12 28 x 12,
25 x 10 29 x 12
2,3- his 2,6- his 3- bis

2,5-m-Klasse 2,8-m-Klasse 3,5-m-Klasse
930,- Euro 1.070,- Euro 2.330,- Euro
1.140,- Euro 1.310,~- Euro 2.710,- Euro
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haben alle anderen Motoren zwischen 38 und 220 cm3
Hubraum eine Bohrung von 45 Millimeter und unterschei-
den sich lediglich im Hub.

CNC kontra Guss

Spritzgussteile fiir Modellflugmotoren sind wesentlich
preiswerter als das CNC-gefraste Aluminium-Pendant.
Hingegen zeichnen sich CNC-gefraste Motorenteile
durch perfekte Passungen, hundertprozentig fluchtende
Lagersitze und minimale Serienstreuung aus, was wie-
derum entscheidend ftr eine lange Lebensdauer und
hohe Zuverldssigkeit ist. Auch hat ein aus dem Vollen
gefrister Modellflugmotor den entscheidenden Vorteil,
dass keine teuren Gussformen anfallen und der
Hersteller nachtrdglich Verbesserungen kostengiinstig
und schnell ins Serienprodukt einbringen kann.

Zweifelsohne sieht ein CNC-gefrastes Motorgehause edler
aus als das gegossene Gegenstiick. Doch das ist reine
Geschmackssache und hat keinen technischen Nutzen —
mit einer Ausnahme: CNC-gefriste Zylinder haben meist
mehr Kihlrippen und kénnen deshalb die Wérme besser
ableiten. In Sachen Kihlung und thermischem Verhalten
hat das Alugehduse die Nase vorn - ein entscheidender
Vorteil bei sengenden Sommertemperaturen, wenn extre-
me 3D-Mandver geflogen oder Segler im Minutentakt auf
Hohe geschleppt werden sollen.

Im Detail

Die Zuverlassigkeit und Laufkultur eines jeden Verbrenners
hingt entscheidend vom Vergaser und der Ziindanlage ab.
Mintor geht in diesem Punkt keine Kompromisse ein, hier
kommen industrielle Komponenten zum Einsatz, die sich

=t

Exzellente Laufkultur

Perfekt abgestimmte
Auspuffanlage

Hervorragendes
Startverhalten und einfa-
che Vergaseransteuerung

Keine Hitzeprobleme

Zusitzlicher Linearregler
bei LiPo-Akku notig

Mintor bietet zahlreiche
Kriimmer in verschiedenen
Ausfiihrungen an, damit Motor
und Auspuffanlage problemlos
unter die Motorhaube passen.
Fiir Sonderanfertigungen einfach
beim Distributor Giinther
Hélzlwimmer nachfragen

Auf Leistung getrimmt:
Zwei Kolbenringe dichten
besser als ein einzelner

Mehr Infos zu den Modellen und unserem
Komplettprogramm finden Sie unter

yww.airworld.de

- 7-Zylinder mit
A"’Z';Occm Hubraum

— —

MOKI Sternmotoren

Seit mehr als 15 Jahren im Praxiseinsatz bewéhrt!

Mit 150ccm, 180ccm, 215ccm, 250cem und 400cem finden
Sie bei uns den richtigen Antrieb fiir Ihr Lieblingsmodell!
Hier stimmt einfach alles:

Preis, Leistung, Zuverlassigkeit und Service!

Anzeige

Hawker Sea Fury

Spannweite 260cm - Lénge 235cm
Ideal fiir MOKI 250 Sternmotor!

BVRVVORLD Modellbau
BEll0MRodgau ¢ Henschelstr. 11
MIEI+49-(0) 61 06/7 92 28

ax +49-(0) 61 06/7 97 31
info@airworld.de

>
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So entsteht ein Mintor-Zylinderkopf. Der orange Roboterarm greift den Aluminiumrohling und spannt ihn in eine groBe
CNC-Friasmaschine ein. Auf dem rechten Tisch sind die Rohlinge und auf dem linken die fertig bearbeiteten Zylinderkopfe

Professionell: Als
Dichtung dient ein
temperaturfester
O-Rohling, der in
einem Nut im
Kriimmerflansch
eingelassen ist

seit langem bewahrt haben und prima zu den Motoren
passen. Die elektronische Ziindung arbeitet mit einer
Versorgungsspannung zwischen 4,8 und 6 Volt. Wer einen
zweizelligen LiPo-Akku verwenden will, sollte den Digi-
Switch oder SparkSwitch von PowerBox-System einsetzen.
Letzterer hat den Vorteil, dass man die Ziindanlage mit dem
Fernsteuersender ein- und ausschalten kann. Die prozessor-
gesteuerte Ziindanlage produziert schon bei niedriger Dreh-
zahl einen starken Funken und berechnet den Ziindzeit-
punkt optimal fiir die momentane Motordrehzahl.

Da die werksseitige Vergasereinstellung bereits stimmt,
kann man Mintor-Motoren direkt aus der Schachtel heraus
ins Flugmodell einbauen, ohne dass irgendwelche Einstell-
arbeiten nétig sind. Nach dem Anwerfen schnurren die
Motoren artig vor sich hin, wobei sich der Leerlauf problem-
los auf etwa 1.100 Umdrehungen pro Minute drosseln lasst.
Sind Mintor-Motoren nach etwa drei Tankfllungen einge-
laufen, tiberzeugen sie durch eine direkte Gasannahme in
allen Drehzahlbereichen — selbst schlagartige GasstoBe, die
beim Torquen nétig sind, nehmen sie gelassen hin.

Mintor bietet fiir jeden Modellflugmotor optimal abge-
stimmte und leichtgewichtige Topfschallddmpfer samt
dazugehorigen Alu-Krimmern an. Dank dieser Kompo-
nenten kdnnen die Antriebe ihr Leistungspotenzial Uiber
den gesamten Drehzahlbereich voll entfalten. Resonanz-
rohre anderer Hersteller sind nicht erforderlich, weil sie
gegeniiber den Originalddmpfern keinen nennenswerten
Leistungsschub bringen.

Wihrend unserer Testfliige iiberzeugten die leichtgewichtigen Mintor-Motoren samt
herstellereigenem Schalldampfersystem durch eine sehr gute, brachiale Leistung, eine
hohe Laufkultur und einen angenehmen Sound. Giinther Holzlwimmer, der Allein-
Distributor fiir Deutschland, bietet einen reibungslosen Ersatzteile-Service und hilft
kompetent weiter, falls irgendwo der Schuh driicken sollte. Und Sebastiano Silvestri
schraubt Mintor-Motoren wegen ihrer Leistung und Zuverlissigkeit in seine Wettbe-
werbsmaschinen - eine bessere Empfehlung kann es eigentlich nicht geben.

Im CNC-gedrehten Teflonverbinder verhindert
der integrierte Ring, dass Kriimmer und
Schallddampferflansch sich beriihren kénnen

Kreativer Kopf

Erfinder und Konstrukteur aller Mintor-Motoren ist Claudio
Magni. In der Nahe von Mailand, Italien fertigt er in seiner
Fabrikhalle CNC-gefriste Spezialteile fiir die nahe gelegene
Autoindustrie — kein Wunder, dass er mit computergesteu-
erten Fras- und Drehmaschinen sowie modernen Robotern
bestens vertraut ist. Als begeisterter Modellflugsportler
drgerte er sich immer wieder iber schwergewichtige und
leistungsschwache Modellflugmotoren, die schlecht
ansprangen, schnell tiberhitzten und Probleme mit dem
Vergaser oder der Ziindanlage hatten. So begann er vor ein
paar Jahren, eine eigene Motorenpalette speziell fiir die
Anforderungen im Modellflugsport zu konstruieren.

Modellflug-Star Sebastiano Silvesteri — ebenfalls Italiener —
und Modellflug-Distributor Giinther HélzIwimmer erkannten
sofort das Potenzial der ersten CNC-gefrasten Mintor-
Motoren. Bis zur Serienreife war es jedoch ein weiter und
steiniger Weg. Speziell fir den Vergaser, die Ziindanlage und
die Abgasanlage fielen viele zeitaufwéandige Tuningarbeiten
an. Erst als die neuen Mintor-Motoren in den Wettbewerbs-
maschinen von Sebastiano Silvestri und in den Schauflug-
modellen von Giinther Holzlwimmer nach unzahligen
Testflligen so zuverldssig wie ein Uhrwerk liefen, gingen sie

in Serie, sodass heute jeder ein leistungsorientiertes
Triebwerk in dieser Motorenfamilie finden kann.

Die Auspuffsysteme aller Mintor-Motoren bestehen aus
Kriimmern, Teflonverbindern mit Spannklammern und
leisen Schallddmpfern. Hier zum Beispiel die komplette
Abgasanlage eines Zweizylinder-Boxermotors
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TERMINE

01. bis 07.
Oktober 2012

05. bis 07. Oktober 2012

In den Leipziger Messehallen
findet die modell-hobby-spiel
statt, eine der groBten Fachmessen
fur Modellbau, Hobby, Spiel und
kreatives Gestalten. Neben zahlrei-
chen Handlern ist auch die Redak-
tion von Modell AVIATOR am
Fachtreffpunkt Modellbau vor Ort.
Ein genaues Programm zur Messe
finden Sie auch in dieser Ausgabe
von Modell AVIATOR. Internet:
www.modell-hobby-spiel.de

06. bis 07. Oktober 2012

In der Conrad-Filiale in Hannover
finden die Conrad-Adrenalin-Tage
statt. Die Veranstaltung steht
unter dem Motto ,Modellsport
erleben und mitmachen®. Inter-
net: www.conrad.de

06. Oktober 2012

Der MFV Boblingen veranstal-
tet seinen ,,Unter Freunden®-
Hubschraubertag. Veranstal-
tungsort ist das Fluggelinde
zwischen 71139 Ehningen und
71157 Hildrizhausen. Mit
anspruchsvollem Kunstflug und
3D- sowie vorbildgetreuen Scale-
Modellen ist fir jeden etwas
dabei. Fliegen und Fachsimpeln
mit Gleichgesinnten stehen im
Vordergrund. Kontakt:
hubschrauber@mfv-bb.de

06. bis 07. Oktober 2012

Die LSG Lippe veranstaltet ein
Jet- und Warbirdtreffen. Anreise
ist ab Freitag moglich. Veran-
staltungsort ist der Flugplatz in
32825 Blomberg/Borkhausen.
Kontakt: Friedhelm Graulich,
E-Mail: f.r.graulich@t-online.de,

Internet: www.Isg-lippe.de

06. Oktober 2012

In der Hans-Pfeiffer-Halle in
68623 Lampertheim findet eine
Modellbaubérse statt. Von Flug-
Uber Schiffs- bis zu Automodellen
und Zubehor wird alles geboten.
Veranstalter ist der Modellsport-
verein Hofheim. Kontakt: Michael
Braner, Telefon: 01 79/ 392 50 17,
E-Mail: branermichael@aol.com

06. Oktober 2012
Der MFC Sielenbach veranstaltet
einen Modellbauflohmarkt. Ver-

anstaltungsort ist die Turnhalle
der Mittelschule in der Josef-Veit-
StraBe 4 in 86577 Sielenbach.
Der Flohmarkt ist offen ftr
Flugmodelle, Helikopter, RC-Cars
und Schiffsmodelle. Eintritt fiir
Erwachsene: 2,— Euro, fir Kinder
frei. Eine Tischreservierung ist
erforderlich. Kontakt: Hubert
Westermeir, Telefon: 081 34/60
80, Mobil: 01 72/835 95 85,
E-Mail: trebuh | @onlinehome.de

06. bis 07. Oktober 2012

Die Luftsportgruppe Kaiserstuhl
|adt wieder die Heli-Flieger aus
Nah und Fern zum diesjahrigen
Rotorkreis ein. Das Treffen findet
in Wasenweiler am Kaiserstuhl
statt. Camping ist selbstverstand-
lich moglich. Kontakt: Matthias
Wolf, Telefon: 0171/1221529,

E-Mail: matthias@wolf-breisach.de,

Internet: www.lsgk.de

07. Oktober 2012

Im Rahmen der Boblinger Modell-
flugtage findet ein offener F3B-E
Segelflugwettbewerb statt. Veran-
staltungsort ist das Fluggelande
zwischen 71139 Ehningen und
71157 Hildrizhausen. Kontakt
und Anmeldung: untersegelflug@
mfv-bb.de

15. bis 21.
Oktober 2012

20. bis 21. Oktober 2012

Die Modellbau IG Ludwigshafen
veranstaltet eine Modellbauaus-
stellung. Alle Sparten des Modell-
baus sind vertreten. Ausstellungs-
zeiten sind Samstag von 12 bis
18 Uhr und Sonntag von 10 bis
17 Uhr. Der Eintrittspreis liegt bei
3,- Euro, Kinder frei. Kontakt: Eric
Eschmann, 67067 Ludwigshafen,
E-Mail: Eeschmann@t-online.de,
Internet: www.schiffsmodellbau-

ig-ludwigshafen.de

20. Oktober 2012

Die Fliegergruppe Schorndorf
veranstaltet den Nachwuchs-
wettbewerb , Der kleine Uhu”
auf dem Schorndorfer Modellflug-
geldnde auf der Au. Los geht es
am Samstag um 13:30 Uhr. Kon-
takt: Bernhard Schwendemann,
73614 Schorndorf, Telefon:

071 81/458 18, E-Mail:
BeSchwen-de@aol.com,
www.modellflug-schorndorf.de

Anzeige

21. Oktober 2012

Die MFG Eudenbach veranstaltet
die Modellbaubérse in 53773
Hennef. Kontakt: Horst Weisbach,
53639 Eudenbach, Telefon: 022
41/33 83 48, E-Mail: vorstand@

Heinrich Eckmann Gedachtnis-
fliegen an diesem Tag geplant.
Kontakt: Putz Hermann, Tele-
fon: 06 64/648 82 70, E-Mail:
hermann.putz@sbg.at, Internet:
www.mfg-weitwoerth.at

mfg-eudenbach.de, Internet:
vorstand@mfg-eudenbach.de

21. Oktober 2012

In der Sporthalle in der Ulrich-
Hofmaier-StraBe 30 in 86159
Augsburg findet von 10 bis 16
Uhr die Indoor-Flugveranstaltung
Hallenlights statt. Fir Flug-
modelle bis 30 Gramm. Kontakt:
Dr. Heinrich Eder, Telefon: 01 52/
01 82 38 02, E-Mail: eder-h@arcor.de

22. bis 28.
Oktober 2012

25. bis 28. Oktober 2012

Die Modellbau-Messe in Wien

ist eine internationale Messe fiir
Modelltechnik, Hobby und Basteln.
Sie dauert vier Tage und findet auf
dem Wiener Messegelande statt.
Vor Ort prasentieren sich tiber 150
Unternehmen und Vereine aus
allen Sparten des Modellbaus auf
iber 23.000 Quadratmeter Flache.
Internet: www.modell-bau.at

26. Oktober 2012

Die MFG Weitworth veranstaltet
in 5110 Oberndorf, Osterreich die
Salzburger Landesmeisterschaft
im Antikflug. Ebenfalls ist das

Anzeige

27. Oktober 2012

Auf dem Flugplatz in 72582
Grabenstetten findet ein Modell-
bauflohmarkt der dortigen Modell-
fluggruppe statt. Ab 9 Uhr ist der
Hangar zum Verkauf getffnet. Aus
allen Sparten des Modellbaus wer-
den gebrauchte Artikel angeboten.
Erfahrene Modellflieger stehen fiir
Fragen und zur Beratung bereit.
Kontakt: Timo Netz, Telefon:

0l 70/201 23 45, E-Mail: info@

mfg-grabenstetten.de, Internet:
www.mfg-grabenstetten.de

27. bis 28. Oktober 2012
Beim Modellflugverein Bebra
findet das TDR-Treffen fiir Heli-
Piloten statt. Veranstaltungsort
ist das vereinseigene Fluggeldnde
in 36179 Bebra. AuBerdem ist
der bekannte Konstrukteur Jan
Henseleit ist mit seinem Team
vor Ort und steht mit Rat

und Tat zur Seite. Internet:
www.mfv-bebra.de

28. Oktober 2012

Die Modellfluggruppe Spaichingen
veranstaltet ihr 40-jahriges Ver-
einsjubilaum. Auf dem Programm
stehen eine Ausstellung und

Deutscher Aero Club

www.modellflug-im-daec.de
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freies Indoorfliegen. Veranstal-
tungsort ist die Stadthalle in
78549 Spaichingen, diese ist
zugelassen fiir Flugzeuge bis 500
Gramm und Hubschrauber bis
900 Gramm. Das Jubildum findet
von 10 bis 17 Uhr statt. Kontakt:
Oliver Kinkelin, E-Mail: info@
mfsj-spaichingen.de Telefon:

074 24/901 45 88, Internet:

www.mfsj-spaichingen.de

29. Oktober bis 04.
November 2012

01. bis 04. November 2012

In Friedrichshafen findet die
Faszination Modellbau statt. Inter-
net: www.faszination-modellbau.de

03. bis 04. November 2012

Das DMFV-Jugendarbeitsteam
bietet ein Jugendleiterseminar flr
Fortgeschrittene in 34225 Baunatal
an. Kontakt: F. Blum, Telefon:
063 48/91 93 36, E-Mail: f.blum@
dmfv.aero, Internet: www.jugend.
dmfv.aero/seminare

03. November 2012

In 83512 Wasserburg beim
Huberwirt am Kellerberg findet
eine Flugleiterschulung ftr das
DMFV-Gebiet Bayern IV statt.
Maximal 50 Teilnehmer. Kontakt:
Markus Eiglsperger, Telefon: 080

81/12 80, E-Mail: m.eiglsperger@
dmfv.aero

04. November 2012

Die Modellsportgruppe Kemnath
veranstaltet in der Mehrzweckhal-
le in 95478 Kemnath-Stadt eine
Modellbaubérse mit Modellbau-
ausstellung. Offnungszeiten von
9 bis 16 Uhr. Kontakt: Wolfgang
Heidler, Telefon: 096 82/24 79,

Anzeige

E-Mail: wolfgang.heidler@online.de,

Internet: www.msg-kemnath.de

05. bis 11.
November 2012

10. November 2012

Der RCF Crailsheim ladt zum
Modellbauflohmarkt in der Turnhalle
in 74564 Crailsheim-RoBfeld ein.
Beginn ist um 9 Uhr. Anmeldung
und Kontakt: Kai Fuchs, E-Mail:
info@rcf-cr.de, Telefon: 079 51/
290 06, Internet: www.rcf-cr.de

11. November 2012

Die DMFV-Gebietsversammlung
Rheinland-Pfalz Stid findet im
Vereinsheim des MSC Condor
Birkenfeld, nahe 55765 Rimsberg,
statt. Internet: www.rheinland-

Anzeige

www.prop.at

an. Bauen, Programmieren und
natirlich Fliegen stehen auf
dem Programm. Internet:
www.heli-akademie.de

18. November 2012

Die MFG Hollfeld veranstaltet
eine Modellbaubérse in der Stadt-
halle in 96142 Hollfeld. Es fallen
keine Tischgebiihren an. Kontakt:
Gerald Heinzius, Telefon:

01 71/702 02 63, E-Mail:
gerald.heinzius@online.de

pfalz.dmfv.aero

12. his 18.
November 2012

16. bis 18. November 2012

In Bremen findet die Euromodell
2012 statt, ein Messe fiir Modell-
eisenbahnen, Modellautos und
Modellsport. Viele Hersteller und
Héndler werden mit ihren Stdn-
den prasent sein und informieren
und verkaufen. Veranstaltungsort
sind die Messehallen 4 bis 6. Die
Offnungszeiten sind Freitag und

Samstag von 10 bis 18 und Sonn-

tag von 10 bisI7 Uhr. Internet:
www.euro-modell.de

17. bis 18. November 2012

In 73230 Kirchheim-Teck

findet die Heli-Akademie 2012
statt. Zusammen mit der Firma
Graupner bietet das Fachmagazin
RC-Heli-Action einen zweitigi-
gen Heli-Workshop fir Einsteiger

2N

DEUTSCHER
MODELLFLIEGER
VERBAND

www.dmfv.aero

18. November 2012

Im Birgerhaus in 35444 Bie-
bertal findet von 8 bis 16 Uhr
eine Modellbauborse statt. Die
Tischreservierung erfolgt Giber
den MFV Biebertal. E-Mail:
wostelino@web.de, Telefon:
064 09/74 19.

18. November 2012

Der Badisch-Pfilzische Modell-
flugsportverein veranstaltet einen
Saalflugtag. Auf dem Programm
steht ein breites Repertoire an
Modellen. Vom ein Gramm
leichten Wohnzimmermodell
iber Mikrohelikopter bis zum
fliegenden Vogel ist alles dabei.
Die Veranstaltung findet in der
Sporthalle der Briider-Grimm-
Schule in Mannheim-Feudenheim

statt. Der Eintritt ist frei. Kontakt:
Dietrich Lausberg, E-Mail: info@

bpmv-mannheim.de, Internet:
www.bpmyv-mannheim.de

18. November 2012

In der Sporthalle in der Ulrich-
Hofmaier-StraBe 30 in 86159
Augsburg findet von 10 bis 16
Uhr der Bayernpokal im Saalflug
statt. Fir Flugmodelle bis 30
Gramm. Kontakt: Dr. Heinrich
Eder, Telefon: 01 52/01 82 38 02,
E-Mail: eder-h@arcor.de

19. bis 25.
November 2012

22, bis 25. November 2012

In den Stuttgarter Messehallen
findet die Modellbau Siid statt.
Unter anderem steht eine Indoor-
flugshow auf dem Programm.
Internet: www.messestuttgart.de/
modell

24. bis 25. November 2012
Das DMFV-Jugendarbeitsteam
bietet ein Jugendleiterseminar
fur Fortgeschrittene in 34225
Baunatal an. Kontakt: F. Blum,
Telefon: 063 48/91 93 36,
E-Mail: f.blum@dmfv.aero,

Internet: www.jugend.dmfv.
aero/seminare

Flugtag? Ausstellung?
Flohmarkt?

Mehr Termine finden Sie online unter
www.modell-aviator.de

—

Termine senden Sie bitte an:
Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft
Redaktion Modell AVIATOR
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Fax: 040/42 91_77-300
E-Mail: redaktion@wm-medien.de

(S _————

Mehr Termine finden Sie auf

www.modell-aviator.de
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Seit Beginn des Jahres 2012 ist Revell
ein Teil von Hobbico Inc., dem

nach eigenen Angaben weltgréften
Anbieter von Modellbauprodukten.
Und die ,Liebesheirat” zwischen der
global denkenden US-Firma und den
ebenfalls international erfolgreichen
Ostwestfalen hat schon jetzt
spiirbare Auswirkungen auf die
Modellflug-Szene. Denn ab sofort
sind die ersten FlyZone- und Great
Planes-Modelle sowie der beliebte
Real Flight-Flugsimulator iiber das
Revell-Fachhindlernetz erhiltlich.

Passend zur anstehenden
Winter-Saison bietet Hobbico/
Revell seit Kurzem kleine,
wendige Indoormodelle an
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Ob klassischer Dreidecker,
sportlicher Hochdecker oder
gutmiitiges Trainer-Modell:
Zur Hobbico-Markteinfiihrung
hat Revell einen bunten
Querschnitt aus dem FlyZone-
Sortiment ausgewdhlt

KONTAKT

Revell

Henschelstrae 20-30
32226 Biinde

Telefon: 052 23/96 50
Telefax: 052 23/96 54 88
E-Mail: info@revell.de

Internet: www.revell.de

Das ist Hobbico

Der ,,Mischkonzern® Hobbico mit Hauptsitz in Champaign im US-Bundesstaat
[llinois ist nach eigenen Angaben der weltweit groBte Produzent und Anbieter
von Hobby-Produkten aus den Bereichen Plastik- sowie RC-Modellbau. Der
Global-Player entstand 1986 durch den Zusammenschluss der Firmen Tower
Hobbies und Great Planes Model Distributor. In den folgenden Jahrzehnten
wurde das Marken-Portfolio sukzessive ausgebaut, unter anderem durch die
Ubernahme der amerikanischen Revell-Schwester Revell-Monogram im Jahr
2007. Mit Beginn des Jahres 2012 dréngt das von CEO Wayne Hemming
geftihrte Unternehmen massiv auf den europdischen Markt und tibernahm
neben Revell Deutschland auch die RC-Car-Marken Axial, ARRMA und Team
Durango. Seit 2005 ist das Unternehmen im Besitz der Belegschaft, sodass die
mehr als 650 festangestellten Mitarbeiter direkt am wirtschaftlichen Erfolg

beteiligt sind. Weitere Infos: www.hobbico.com

Die meisten Modellbau-Interessierten kennen die
Produkte, die Hobbico weltweit vertreibt. Ein umfassendes
Programm von insgesamt 40 verschiedenen (Handels-)
Marken hat der der amerikanische Branchenriese unter sei-
nem Dach versammelt. Doch der Name Hobbico selbst ist
hierzulande bislang nur Insidern ein Begriff. Bislang. Denn
mit der Ubernahme des Traditionsunternehmens Revell
hat der Global Player aus Champaign, lllinois nun einen
renommierten Briickenkopf in Deutschland.

Wiedervereinigung

Mit der Ubernahme geht gleichzeitig eine Familien-
zusammenfiihrung einher. Denn bereits seit 2007 ist die
kleine amerikanische Schwester des ostwestfalischen
Unternehmens ein Teil der Hobbico-Gruppe. Dement-
sprechend gab es bereits in den vergangenen Jahren spo-
radische Kontakte zwischen Revell-Geschiftsfiihrer Hans
Ulrich Remfert und Hobbico-CEO Wayne Hemming, die
im Sommer 201 | intensiviert wurden. ,Wir bekamen von
Beginn an das Gefiihl einer Partnerschaft auf Augenhohe,
obwohl Revell natiirlich eine Tochterfirma von Hobbico
ist”, beschreibt Remfert seine ganz persénlichen trans-
atlantischen Beziehungen.

WUSSTEN SIE SCHON, ...

... dass Hobbico und Horizon
Hobby fast so etwas wie
Nachbarn sind. Die Firmensitze
der beiden weltweit tatigen
Unternehmen befinden sich
beide in Champaign im ameri-
kanischen Bundesstaat Illinois.

Nicht nur Modelle, auch clevere
Zubehérprodukte wie das AnyLink-

System gehdren zum attraktiven
Portfolio der Hobbico-Familie

Das plant Hobbico

,We are pleased to bring our industry-leading products to
customers throughout Europe. Through our acquisition of
Revell Germany and the establishment of a new division
to represent our products in the RC hobby market, we are
making a long-term commitment to providing our high
quality product brands and exceptional service to customers
in Europe. We also look forward to expansion of our
product lines to include new products that are designed
specifically for European customers."

.Wir freuen uns, unsere Produkte nun auch auf dem
europdischen Markt anbieten zu kénnen. Mit der
Ubernahme von Revell Deutschland und dem Aufbau

einer neuen Division, die dem Markt unsere RC-Hobby-
Produkte prasentieren wird, setzen wir ein Signal, dass wir
den europdischen Kunden unsere hochwertigen Produkte
und unseren auBergewohnlichen Service langfristig an-
bieten werden. Wir freuen uns auch auf die Ausweitung
unseres Sortiments um neue Produkte, die speziell fiir den
europdischen Markt entwickelt werden.”

Wayne Hemming,
CEO von Hobbico Inc.,
will langfristigen
Erfolg in Europa

Y
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,Partnerschaft auf Augenhohe*

Im Gesprach mit Revell-Geschaftsfithrer Hans Ulrich Remfert

US-Branchenriese iibernimmt deutsche Traditionsfima. Eine Schlagzeile, die heutzutage natiirlich lingst
keine Seltenheit mehr ist. Doch wo in der 6ffentlichen Debatte an dieser Stelle gerne Schlagworte wie
Hedgefond oder Heuschrecke fallen, lohnt hiufig ein zweiter und vor allem unaufgeregter Blick hinter

die Kulissen. So auch im Falle von Hobbico und Revell. Seit Beginn des Jahres ist das ostwestfilische
Unternehmen eine 100-prozentige Tochter des nach eigenen Angaben weltgréBten Anbieters von
Modellbauprodukten, der in Champaign im amerikanischen Bundesstaat lllinois beheimatet ist. Was das fiir
die deutsche RC-Szene bedeutet, dariiber berichtet Revell-Geschiftsfithrer Hans Ulrich Remfert im Exklusiv-
Interview mit der Modell AVIATOR-Redaktion.

Revell-Geschdftsfiihrer
Hans Ulrich Remfert will
mit seinem Team in der
europdischen RC-Szene
fiir Aufsehen sorgen

Modell AVIATOR: Wie ist es eigentlich, wenn eines
Tages ein US-Unternehmen anruft, um einem den eigenen
Laden abzukaufen?

Hans Ulrich Remfert: Wenn es so flapsig gewesen wire,
dann hitte ich vermutlich eher zurlickhaltend reagiert. Aber
in der Realitat ist es natiirlich ganz anders gelaufen.

Dann plaudern Sie doch mal ein bisschen aus dem
Ndéhkdstchen. Wie ging der Deal denn tiber die Biihne?
Da muss ich ein bisschen ausholen, denn die Geschichte
beginnt eigentlich schon 2002, als wir — eine Gruppe von
Privatinvestoren — die Revell-Gruppe weltweit (ibernom-
men haben. Und sie wird fortgesetzt mit der Trennung
von Revell Europe in Biinde und Revell Inc. in Chicago im
Jahre 2006. 2007 bernahm Hobbico dann letztendlich
Revell Inc. in den USA.

Hatten Sie danach auch schon selbst direkte Kontakte
nach Champaign?

Es gab erste Kontakte, um auszuloten, ob eine generelle
Zusammenarbeit moglich ist, verbunden auch mit einem
Besuch in Champaign. Aber damals war noch nicht
absehbar, dass Hobbico eines Tages unser Unternehmen
in Europa kaufen wiirde.

Offensichtlich haben sich aber die Zeiten gecindert.

In der Tat. Und das auf beiden Seiten des Atlantiks.
Hobbico suchte einen starken Partner in Europa, um hier
starker expandieren zu kénnen. Und wir als Gesellschafter
waren bereit, unser Unternehmen zu verkaufen. Allerdings

unter Voraussetzung, den richtigen strategischen Partner
zu finden, mit dem eine Weiterentwicklung auch des
Unternehmens in Biinde moglich ist. Hedgefonds oder
Heuschrecken wiren jedenfalls nicht die richtigen
Investoren fiir uns gewesen.

Warum wollten Sie sich denn von einem Unternehmen
trennen, in das Sie so viel Zeit, Energie und Herzblut
gesteckt haben?

Unter den Eigentiimern herrschte Konsens dariiber, dass
wir das Unternehmen aus einer Position der Starke mittel-
fristig verkaufen wollten. Diesen Zeitpunkt sahen wir
durchaus erreicht, als Hobbico auf uns zukam.

Dann waren im vergangenen Jahr vermutlich Heerscharen
von Anwilten und Wirtschaftspriifern am Zug?

Nicht Heerscharen, aber natrlich hat Hobbico die notwen-
dige Due Dilligence mit Anwalten, Wirtschaftspriifern und

eigenen Leuten aus Champaign professionell durchgefthrt.
Die dann nachfolgende (lbernahme verstehe ich durchaus

als Kompliment fiir unsere bis dahin geleistete Arbeit.

Wie wiirden Sie denn das Auftreten der Hobbico-
Mitarbeiter Ihnen gegentiber beschreiben. Feindliche
Ubernahme oder kollegiale Integration?

Ohne Zweifel Letzteres. Wir bekamen von Beginn an das
Gefiihl einer Partnerschaft auf Augenh6he, obwohl Revell
natdrlich eine Tochterfirma von Hobbico ist. Bislang
haben wir durchweg sehr positive Erfahrungen mit unse-
ren amerikanischen Kollegen gemacht. Vielleicht liegt es
auch daran, dass die Mentalitdt bei uns in Ostwestfalen
und driiben in Champaign, lllinois durchaus vergleichbar
ist. Hier wie dort sind die Menschen sehr pragmatisch,
bodenstdndig und tendenziell eher zurlickhaltend, last
but not least professionell arbeitend.

Neben dem bisherigen Kernsortiment Plastikmodellbau
sind Sie erst relativ kurz im RC-Sektor aktiv.
GewissermaBen liber Nacht fungieren sie nun als offizielle
Deutschland-Vertretung eines Branchenriesen mit einer
Vielzahl von begehrten Produkten. Eine groBBe
Herausforderung, oder?

Mit einem RTF-Preis von unter 100,- Euro
ist diese Micro Albatros von FlyZone eine
echte Alternative fiir alle, die Freude an

Warbirds aus dem Ersten Weltkrieg haben
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In der attraktiven Hobbico-Markenfamilie kommt
dem europdischen Briickenkopf Revell zukiinftig
eine besondere strategische Bedeutung zu

Gewaltige Dimensionen:
Um auch die Westkiiste
der USA addquat und
schnell mit Produkten
versorgen zu kénnen, hat
das an der amerikanischen
Ostkiiste beheimatete
Unternehmen Hobbico -
unter anderem - auch
eine Zweigstelle in

Reno, Nevada

Der gesamte Bereich RC-Modellbau ist fir Revell natiirlich
eine riesige Herausforderung, das war schon vor Hobbico
so. Den Start machten wir im Jahr 2008 mit Revell
Control, 2012 folgt nun Revellutions und Revell tecZone.
Aber darin liegt auch der Reiz. Revell hat immer schon
nach Maglichkeiten der Geschiftsausweitung gesucht;
dann unter der MaBgabe, was passt zur Marke Revell.
Wir sehen im RC-Bereich ein sehr gutes Potenzial fiir uns,
wissen aber natlirlich, dass ein professionelles Knowhow
notwendig ist. Seit Einflihrung von Revell Control sind wir
in einem standigen Prozess, das notwendige Fachwissen
auszubauen. Wir sind nun dabei, eine komplett neue
Hobby Division Revell aufzubauen, mit der wir die
kommenden Aufgaben meistern werden.

Ein Pfund, mit dem Sie wuchern kénnen, sind hervorragen-
de AuBendienst- und Fachhandelsstrukturen. Sind Sie per-
sonell gut genug aufgestellt, auch den Erwartungen von
Hobbico auf der einen und den Endverbrauchern aus der
RC-Szene auf der anderen Seite gerecht zu werden?

Unser Vertriebsschwerpunkt ist der klassische
Spielwarenfachhandel, der seinerseits durchaus aufge-
schlossen gegentiber hochwertigen RC-Modellbauartikeln
ist. Dazu sind wir auch schon sehr erfolgreich in Teilen
des RC-Fachhandels platziert. Verstirken werden wir unse- o
ren AuBendienst mit zwei neuen Mitarbeitern aus dem
RC-Umfeld. Die Synergie-Effekte sind betrachtlich, was
uns natdrlich zu Gute kommt. Zudem haben wir mit
den beiden Produktmanagern Florian Knapp und

ke

Im Anflug: Mit attraktiven Modellen

wie dieser Micro F-86 Sabre von o o
Great Planes gehen Hobbico und @ ;f’
Revell seit Anfang Oktober auf 4 Ve
die Jagd nach Marktanteilen b ’
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Christian Bohme bereits in jlingerer Vergangenheit
engagierte und kompetente Mitarbeiter gewinnen kénnen,
die das Revell-Team enorm verstarken. Die Leitung
dieses neuen Bereiches wird ab 01. Januar 2013
Joachim Knorrscheidt tibernehmen, ein in der Branche
hochgeschiatzter Experte und Kenner der Materie.

Hand aufs Herz: Reicht das schon aus, um ganz vorne in
der Champions League der internationalen RC-Firmen mit-
spielen zu kénnen?

Davon bin ich tiberzeugt; wir werden ein starkes RC-Team
haben, wir haben hervorragende Strukturen in Europa,
Hobbico als unser Anteilseigner ist ein Schwergewicht in
der Branche mit einem groBen Produktportfolio, einer
hohen Professionalitat und dem erklarten Willen, in
Europa zu expandieren. Das Ganze ist eine echte
Win-win-Situation.

Seit dem 0. Oktober bieten Sie die ersten Produkte aus
der Hobbico-Markenfamilie an, unter anderem die
RC-Flugzeuge von FlyZone. Wie geht's in den ndchsten
Monaten weiter?

Wir starten bewusst mit einem etwas kleineren Sortiment
ausgesuchter Produkte: Flugzeuge von Great Planes und
FlyZone, der Flugsimulator Real Flight sowie Zubehér und
Ersatzteile. Und das exklusiv in Deutschland, Osterreich,
der Schweiz, Frankreich und den Benelux-Landern.
Spatestens ab der Internationalen Spielwarenmesse 2013
werden wir dann einen umfassenden Querschnitt aus dem
Hobbico-Portfolio anbieten. Parallel bauen wir auch in

weiteren europdischen Lindern die entsprechen-

den Vertriebsstrukturen auf.

mj
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Text und Fotos:
Mario Bicher

5 AIR FORCE

0648 . ! ’7
-:18 __ 4 /

4
.....Li.ﬁ:‘-
E 4

= JetfiirAlle

F-86 mit AnyLink-Technik

Ohne Zweifel ist die 2,4-Gigahertz-Technik ein Segen fiir den Flugmodellbau. Und zugleich ein Fluch.
Zwischen den verschiedenen Systemen herrscht Funkstille. Das war frither anders. Empfinger X verstand
Sender ¥ und Modell Z konnte damit gesteuert werden. AnyLink kommt diesem Ideal wieder ein Stiick niher.

‘ Erstmals auf dem deutschem Markt erhaltlich ist AnyLink ben. Empfangen werden die Signale von ARF-Modellen, die
‘ der Marke Tactic durch die Firma Revell. Primar handelt es bereits mit einem Tactic-Receiver ausgestattet sind. Zudem
sich dabei um einen Adapter, der als Schnittstelle zwi- erhiltlich sind ein Drei- und ein Sechskanal-Empféanger.
schen Sender und Empfanger dient. Funktional betrachtet Zwar ist das Modul in der Lage, die Signale von neun
ist AnyLink nichts anderes als ein externes HF-Modul. Kandlen zu (ibertragen, findet hier aber keinen entsprechen-
Allerdings lauft das Prozedere der Inbetriebnahme ein den Empfanger. In der Summe empfiehlt sich AnyLink daher
wenig anders ab als bisher bekannt, ndmlich einfacher. fur Parkflyer und kleine Elektromodelle.

AnyLink wird mit zwei

Adapterkabeln ausgeliefert Clevere Technik m—

und ist als externes HF- Der Adapter ist kompatibel mit zahlreichen Sendern der
Modul sofort fiir zahlreiche Marken Hitec, JR, Spektrum und Futaba - sogar ftr Typen, AnyLink Tactic & Great Planes
Futaba- und JR-/Spektrum-  die nicht mit 2,4 Gigahertz (GHz) senden. Diese miissen » Technische Daten:
Sender nutzbar lediglich iiber eine Trainer- beziehungsweise DSC-Buchse :’?‘lt“e“ﬂ 12(;: G"\';
verfugen,"m der sich das Anschlus.ska.bel des AnyLlrlk gln— T;:)s: :II-ES (Fre'(;luenzsprung)
stecken ldsst. Ein Ausbau des bereits im Sender befindli- MaBe: 64 x 36 x 12 mm
chen HF-Moduls ist nicht erforderlich. Der Adapter greift Gewicht: 24 g Anschlussbeispiel
5 + nur die Steuersignale des Senders ab und sendet diese Fiir: Futaba, JR, des AnyLink an
[% iiber das AnyLink-Modul zum Modell. Vorgenommene Spektrum, Hitec einer T8J von
[& Einfache Inbetriebnahme Einstellungen wie Expo, DualRate und andere Mischer '* Preis: 29,90 Euro Futaba
NS Kompatibel zu zahireichen finden dabei ihre volle Beriicksichtigung.
[% Sendern
G% Erhalt aller Zum Lieferumfang gehdren neben dem Modul zwei
G% Senderfunktionen Verbindungskabel zum Anschluss an Futaba- und JR-/

Ny
N

S

Spektrum-Sendern, Klettbandstreifen und eine englischspra-
chige Bedienungsanleitung. Der genutzte Frequenzbereich

liegt zwischen 2,403- und 2,480-GHz und das Ubertragungs-
verfahren ist FHSS (Frequenzsprung) mit maximal 100 Milli-
watt Sendeleistung. Als Reichweite sind 300 Meter angege-

Kein Anschlussstecker fiir
Multiplex im Angebot

zh
/]
I

WGl
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Anstecken, losfliegen

Fur die meisten Modellflieger ist Great Planes als Hersteller
groBer, fantastisch gebauter Motormodelle bekannt, die
zuweilen an Vorbildtreue lhresgleichen suchen. Neu hin-
gegen ist die Serie von Mikro-Scalemodellen. Eben diese
sind mit Tactic-Empfangern ausgestattet und lassen sich
mit Hilfe des AnyLink-Moduls beispielsweise von einem
Futaba- oder Spektrum-Sender steuern. Dazu ist lediglich
das Modul am Sender einzustecken — die Energiever-
sorgung erfolgt durch diesen — und im Modell der
Flugakku mit dem Regler zu verbinden. Ohne sonst Gbli-
chen Binding-Prozess ist der Funkkontakt nach wenigen
Sekunden hergestellt. Das funktionierte im Test tadellos
und auf Anhieb mit Futaba-, JR- und Spekrum-Sendern.
Ein zweites, anderes Modell mit Tactic-Empfanger lie® sich
ebenso zligig mit dem AnyLink-Modul verbinden. Der
Versuch, beide Modelle parallel an ein Modul zu binden,
schlug wie erhofft fehl. Komplikationen im Alltag, also
beim Betrieb mehrerer Tactic-Systeme, diirften somit aus-
zuschlieBen sein.

Micro-EDF

Zu den Top-Neuheiten aus der Mikro-Scalemodell-Serie von
Great Planes gehort die F-86 Sabre. Wie nicht anders zu
erwarten, setzte die amerikanische Traditionsfirma bei der
vorbildgetreuen Detaillierung gleich ein Ausrufezeichen. Die
Proportionen stimmen, das Erscheinungsbild ist klasse,
zahlreiche Details wie PlattenstéBe und Klappen sowie das
Finish Giberzeugen von der ersten Sekunde an. Der Luftkanal
ist beim Hartschaummodell sehr gut geraten. Anlenkungen
und RC-Komponenten sind geschickt ins Modell integriert.
Zum Platzieren des Flugakkus ist nur die von zwei
Magneten gehaltene Kabinenhaube - in der ein mitgeliefer-
ter Pilot sitzen diirfte — abzunehmen. Als Antrieb ist ein
hochdrehender Brushless-Innenldufer mit einem Dreiblatt-
Impeller von 30 Millimeter Durchmesser verbaut.

Die sehr exakte und absolut spielfreie Steuerung erfolgt
Uber Hohe, Seite und einem zentralen Querruder. Eine
Differenzierung ist bei Letzterem nicht moglich, wurde
aber auch nicht vermisst. Dass alle drei Ruderfunktionen
nutzbar sind, steigert die Steuerfolgsamkeit des Modells.
Zum Fliegen selbst sind geringe Ausschlége einzustellen,

Die F-86 von Great Planes ist
sehr vorbildgetreu gestaltet

| Fast Check [

F-86 Sabre Tactic & Great Planes

¥ Technische Daten:
Spannweite: 395 mm
Lange: 375 mm
Gewicht: 68 g
Akku: 2s-LiPo, 250 mAh
Motor: Innenlidufer 11.500 kv
¥ Preis: 159,- Euro

wie in der Anleitung angegeben. Allerdings empfiehlt sich
etwas Expo, um ein harmonischeres Steuern zu erreichen.

Starten lasst sich die F-86 sehr gut aus der Hand. Auch
Bodenstarts sind mit Hilfe des beiliegenden Steckfahrwerks
moglich, erfordern jedoch eine exzellente Bodenbeschaffen-
heit. Zum Fliegen sollte der Gashebel zwischen Dreiviertel-
und Vollgas verbleiben. Die Geschwindigkeit ist modellty-
pisch hoch, aber die F-86 bleibt dabei immer gut beherrsch-
bar. Klassische Flugfiguren wie Rollen, Loopings oder Turns
lassen sich gut umsetzen. Und der kleine 2s-LiPo mit seinen
250 Milliamperestunden Kapazitit ist passend zum Modell
dimensioniert. Leider ist das verwendete Stecksystem nicht
marktliblich, was die Suche nach einem Zweitakku erschwe-
ren wird. Positiv fallt auch der verwendete Hartschaummix
auf, der zu einem sehr robusten und alltagstauglichen
Modell beitragt, sodass man den kleinen Jet nach dem

Flugvergniigen auch gerne an prominenter Stelle in
den eigenen vier Wanden présentiert.

Uber Winkel werden die Querruder zentral gesteuert.
Das funktioniert sehr genau und spielfrei

Klasse Scale-Optik und
Flugbild

Gute Flugeigenschaften

RC-Einbau sehr gut
umgesetzt

Akkusteckersystem nicht
marktiiblich

Revell

Henschelstraie 20-30
32226 Biinde

Telefon: 052 23/96 50
Fax: 052 23/96 54 88
E-Mail: info@revell.de

Internet: www.revell.de
Bezug: Fachhandel

AnyLink ist einfach zu bedienen und perfekt dazu geeignet, mit einem Fremdsender
Modelle zu fliegen, die iiber einen Tactic-Empfanger verfiigen. Auch zum Nach- oder
Umrriisten bietet sich das System an. Die Kombination aus AnyLink und F-86 ist ein
Traum, der sich so leicht erfiillen lasst. Und dass sich der kleine Jet von Great Planes

lohnt, steht auBer Zweifel.
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Text, Grafiken und Fotos:
Gunther Winkle

Amerikas Einstieg ins Jet-Zeitalter

Mit dem Bau der legendédren P-51 Mustang war der North American Aviation Company bereits wihrend des
Zweiten Weltkriegs ein groBer Wurf gelungen. Doch als die Ara der kolbenmotorgetriebenen Jagdflugzeuge
Mitte der 1940er-Jahre zu Ende ging, musste sich North American wieder etwas Neues einfallen lassen.

Bereits wahrend des Zweiten Weltkriegs waren bei North
American erste Entwiirfe fiir ein einsitziges Jagdflugzeug
mit einem Jet-Triebwerk entstanden. Diese Maschine sollte
mit einem Lufteinlauf an der Rumpfnase, einem einzelnen
Triebwerk und geraden Fltigeln ausgestattet werden. Am
01. Januar 1945, also rund acht Monate vor der Kapitulation
Japans, wurde der North American Entwurf der U.S. Navy
vorgestellt und erhielt dort die Bezeichnung FJ-1 Fury. Die
ersten Prototypen der Fury flogen dann gegen Ende des
Jahres 1946 und anschlieBend wurden 30 Exemplare dieses
Marine-Kampfjets bei der Navy in Dienst gestellt.

Obwohl die FJ-1 eigentlich nie ein wirklicher Erfolg wurde,
war sie dennoch der erste in Serie gebaute Jet der Firma
North American und fiihrte schlieBlich zur Entwicklung
der erfolgreichen F-86. Wie zuvor schon bei der P-51
Mustang war es wieder der innovative Chefkonstrukteur

Edgar Schmued, der aus einem mittelmaBigen Jagd-
flugzeug ein Erfolgsmodell zauberte. Die werksinterne
Bezeichnung fiir die spatere F-86 lautete zunachst Model
NA-140.

Mit Pfeilfliigeln zum Erfolg

Im Fall der NA-140 bestand Schmueds entscheidende
Idee darin, die geraden Fliigel des Vorgangermodells FJ-1
Fury durch gepfeilte Fliigel zu ersetzen, wie sie wahrend
des Kriegs in Deutschland entwickelt und erprobt worden
waren. Bekanntestes Beispiel dafiir ist die Messerschmitt
Me-262, die als erster Kampf-Jet erfolgreich im Zweiten
Weltkrieg eingesetzt wurde. Mit der Kapitulation des Drit-
ten Reichs waren amerikanischen Entwicklern zahlreiche
deutsche Studien und Entwiirfe zu gepfeilten Fliigelgeome-
trien in die Hande gefallen, die nun bei North American
direkt umgesetzt wurden.
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Noch vor der Aufstellung der U.S. Air Force (USAF)
bestellte die Vorgangerinstitution U.S. Army Air Force
(USAAF) drei Exemplare des neuen Pfeilfliigel-Experimen-
talflugzeugs NA-140. Die daraufhin in XP-86 umbenannte
NA-140 flog dann erstmals am 01. Oktober 1947 auf der
Muroc Luftwaffenbasis in Kalifornien. Als Antrieb diente
zunichst ein J-35-C-3 Jet-Triebwerk, das vom Automobil-
giganten Chevrolet gebaut worden war.

Die Flugeigenschaften der neuen XP-86 waren fr die
damalige Zeit schlichtweg fantastisch und lieBen das
bisherige Paradepferd von North American — die P-51
Mustang — im Vergleich dazu regelrecht blass aussehen.
Mit einer Hochstgeschwindigkeit von fast 1.000 Stun-
denkilometer war die XP-86 gut 300 Stundenkilometer
schneller als die propellergetriebene Mustang, die zwei
Jahre zuvor noch als MaB aller Dinge galt, und erreichte
spielend eine Einsatzhche von 12.500 Meter.

Die Testpiloten der XP-86 waren aber auch vom nahezu
vibrationsfreien und dennoch enorm schubstarken Diisen-
antrieb begeistert. Vier Jahre zuvor hatte der deutsche
General der Jagdflieger, Adolf Galland, die Antriebslei-
stung des Diisenjagers Me-262 mit den Worten ,,als wenn
ein Engel schiebt” beschrieben. In diesen Genuss kamen
nun auch die amerikanischen Testpiloten der XP-86.

Auch die USAAF war iberzeugt und bestellte 30 Exem-
plare der tiberarbeiteten XP-86 mit der Serienbezeichnung
P-86A. Spater erhohte die USAAF die urspriingliche
Bestellung um 158 weitere P-86A mit geringen Anderun-
gen und als im Jahr 1948 aus der USAAF die USAF wurde,
belief sich die Gesamtbestellung bereits auf 554 Exempla-
re. Wie zuvor schon im Zweiten Weltkrieg stand das P in
der Typenbezeichnung bei der P-86 fiir Pursuit (Jagd). Die
neu aufgestellte USAF anderte jedoch die Bezeichnung
ihrer Jagdflugzeuge von P in F fiir Fighter (Kampfer),
sodass aus der P-86A die F-86A wurde. Spiter folgte noch
der offizielle Beiname Sabre (Sabel).

Equipment
In ihrer endgiltigen Form legte man die F-86 als Tiefdecker
aus, die eine Fliigelpfeilung von 35 Grad aufweist. Zusatz-
lich ist eine leicht positive V-Form der Fliigel vorhanden.
Das Leitwerk der F-86 ist konventionell aufgebaut,

wobei die ebenfalls gepfeilten Hohenflossen eine starke
V-Form aufwiesen. Der Rumpf ist nicht exakt zylindrisch
aufgebaut, sondern eher kastenférmig mit stark abgerunde-
ten Ecken. Besonders charakteristisch ist der groBe Luftein-
lass an der Rumpffront, dem quasi die Rumpfspitze zum
Opfer gefallen ist. Die Rumpflange ist konstruktiv durch den
Ansaugkanal, das Triebwerk und das Abgasrohr vorgegeben.

Der Pilot ist in einem hoch Giber dem Rumpf angeordneten
Cockpit untergebracht, was eine ausgezeichnete Rund-
umsicht erlaubt. Diese wird durch eine rahmenlose und
im Notfall abwerfbare Plexiglaskanzel unterstitzt. Zur
Rettung des Piloten ist ein Schleudersitz vorhanden. Das
Fahrgestell besteht aus zwei Hauptfahrwerksbeinen an
den Fliigeln, die nach innen in Richtung Rumpf einfahren,
und einem einzelnen Bugfahrwerk, das nach hinten unter-
halb des Cockpits eingefahren wird.

Schubkraft
Der Erstflug der Serienversion F-86A fand im Mai 1948
statt und als Antrieb diente jetzt ein General Electric
J47-GE-13 Jet-Triebwerk mit einem Standschub von rund
2,2 Tonnen (physikalisch korrekt: 23 kN), wahrend die
Maschine selber ein Startgewicht von fast 7,5 Tonnen
hatte. Das entspricht einem Schub-Gewichts-Verhaltnis
von ungefahr 1:3,4. Ein Wert, der von modernen Modell-
piloten eher beldchelt werden diirfte. Aber

Die F-86 im direkten
Vergleich mit ihrer
Erzrivalin MiG-15.

Obwohl die MiG deutlich
kleiner ist, war sie den
ersten Sabre-Versionen

leistungsmdBig
tiberlegen

Diese heute noch fliegende F-86 Sabre gehért zu den ,,Planes of
Fame*“ des Air Museums in Chino, USA, und wird regelmdBig
auf Airshows geflogen. Die Fotos zeigt die Maschine beim
60-jdhrigen Jubildum des USAF auf der Nellis Air Force Base

(AFB) in Nevada im Herbst 2007
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Foto: USAF

Die F-86 wurde ab
1950 in groBBen
Stiickzahlen im Korea-
Krieg eingesetzt

Mit der F-86 erarbeiteten amerikanische Piloten in
Korea die Grundlagen fiir den Luftkampf mit Jets

immerhin verhalf er der F-86A zu einer Hochstgeschwin-
digkeit von mehr als 1.100 Stundenkilometer und einer
Anfangssteigrate von gut 20 Meter pro Sekunde.

Die F-86A war mit sechs Kaliber-50-Maschinengewehren im
Bug bewaffnet. Die Zielerfassung erfolgte durch eine neu
entwickelte, radarunterstiitzte Visiereinrichtung, bei der es
genligte, das Ziel nur einmal kurz ins Fadenkreuz zu neh-
men. AnschlieBend tibernahm ein Feuerleitrechner die Ziel-
verfolgung bis zur Vernichtung der gegnerischen Maschine,
wodurch der Pilot im Luftkampf erheblich entlastet wurde.

Einsatz in Korea

Die F-86A wurde ab 1949 beim 2274 Bomb Wing des
Strategic Air Command, beim 15t Fighter Wing und beim
Ist Fighter Interceptor Wing in Dienst gestellt und kam
bereits ein Jahr spater im Korea-Krieg zum Einsatz. Dort
waren die ersten gegnerischen MiG-15 im November 1950
am Himmel aufgetaucht und hatten die bisher eingesetzten
Propellerflugzeuge der Alliierten Streitkrafte — darunter

P
L4

Im Korea-Krieg wurden die Maschinen
teilweise sehr bunt lackiert, um sie in
der Luft besser von den gegnerischen
Maschinen unterscheiden zu kénnen

auch die P-51 Mustang - in arge Bedrangnis gebracht. Jetzt
kam der Diisenjet F-86A — quasi als Kavallerie — gerade
noch rechtzeitig, um es mit den modernen, sowjetischen
Dusenjagern aufzunehmen. Ein weiterer Vorteil der Ame-
rikaner in diesem Konflikt waren ihre weltkriegserfahrenen
Piloten, die jetzt in den neuen F-86 weit weniger erfahrenen
chinesischen und nordkoreanischen Piloten gegentibertraten.

Wenn die gegnerischen MiGs dagegen von ebenfalls erfah-
renen sowjetischen Piloten geflogen wurden, hatten die
F-86-Piloten kein leichtes Spiel. Die F-86 war der MiG-15
zwar in ihrer Manévrierfahigkeit etwas tiberlegen und konn-
te sie beispielsweise auskurven, aber in Beschleunigung und
Steigrate war die MiG dafiir deutlich besser. Unabhangig
davon wurde die F-86 schnell zu einer lkone der amerikani-
schen Luftwaffe im Korea-Krieg, denn mit ihr erarbeiteten
USAF-Piloten die Grundlagen fiir den Luftkampf unter Jets.
Besonders im Nordwesten Koreas, der damals von den
Amerikanern als MiG-Allee bezeichnet wurde, kam es regel-
maBig zu Luftkdmpfen zwischen F-86 und MiG-15.

Neben der F-86A wurden spater auch die Versionen F-86E
und F-86F von den Amerikanern in Korea eingesetzt. Letzte-
re waren den gegnerischen MiG-15 dann technisch deutlich
Gberlegen und errangen ein tiberdurchschnittliches Abschuss-
verhaltnis von 8:1 — fiir eine abgeschossene F-86 gelang es
den Amerikanern im Gegenzug acht MiGs abzuschieBen.
Andere, iiberwiegend amerikanische Quellen behaupten
sogar, dass das Abschussverhiltnis 10:1 betragen hitte.

Foto: USAF

Foto: USAF

Technische Daten

Charakteristisch fiir die F-86 ist der

Triebwerk: J47-GE-27 Jet-Triebwerk ohne Nachbrenner Lufteinlasskanal in der Rumpfnase
Schub: 26,6 kN oder 2,708 kg
Hochstgeschwindigkeit: 1.107 km/h %\#
Maximale Steigleistung: 21 nv/s “yld
Maximale Flughdhe: 14.600 m
Maximale Reichweite: 2.100 km (mit Zusatztanks)
Maximale Abflugmasse: 8.060 kg (leer: 4.900 kg)
Spannweite: 1191 m
Rumpfliange: 11,27 m
Hohe: 4,26 m
s ol Fliigetfiiche: 26,75 m2 [
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Die Schwarz-weiB-Zeichnung
zur F-86 Sabre kénnen Sie
kostenlos fiir private Zwecke
im Downloadbereich unter
www.modell-aviator.de
runterladen
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Foto: USAF

Tarnlackierungen waren in Korea iiberfliissig, da  Der nach hinten
die Alliierten normalerweise die Lufthoheit hatten  gepfeilte Fliigel ist

typisch fiir die F-86
Evolution
Die F-86A wurde standig verbessert und erhielt dabei [
immer schubstarkere Versionen des urspriinglichen §
J47-Serientriebwerks. Auch die Bewaffnung wurde ver- §
starkt und dabei die standardmiBig installierten Maschi- 3
nengewehre im Bug durch acht 5-Zoll-Raketen erganzt. Hundenase
Alternativ dazu konnten an den Fliigeln auch Bomben- Eine ebenfalls ganz neue und spater in groBen Stiickzahlen
lasten von rund 900 Kilogramm transportiert werden. produzierte Sabre-Version war die F-86D. Diese Maschine
war als Allwetterabfangjager konzipiert worden und unter-
Nach 554 ausgelieferten Exemplaren wurde die F-86A ab scheidet sich duBerlich durch eine auffallige, schwarze
Dezember 1950 durch die F-86B abgeldst. Sie war unter Radarkuppel tiber dem Lufteinlauf von anderen F-86. Diese
anderem mit groBeren Radern fir Starts und Landungen an eine Hundeschnauze erinnernde Kuppel hat die F-86D
auf schlecht befestigten Pisten ausgestattet und verfligte ihren inoffiziellen Beinamen Sabre Dog zu verdanken.
tiber eine verstarkte Zelle. Die USAF bestellte von diesem
Nachfolgemodell zunichst 188 Maschinen, wandelte die Die F-86D wurde zugleich auch der erste U.S. amerikani-
Bestellung aber spater in eine Umriistung vorhandener sche Jager, der ausschlieBlich mit Raketen bewaffnet war
F-86A um. Diese wurden dann als F-86A-5 bezeichnet. und keinerlei Rohrwaffen mehr mitfiihrte. Die Maschine
war einzig und alleine darauf ausgelegt, hochfliegende
Die F-86C wurde von North American als Begleitjager fir gegnerische Bomber abzufangen und zu bekdmpfen. Dafiir
amerikanische Atombomber entwickelt. Im Gegensatz zu ristete man den Abfangjager mit einem fortschrittlichen
allen anderen F-86-Versionen war sie mit zwei Lufteinlau- Die F-86F wurde ab  Hughes Feuerleitsystem aus, das den Abfangkurs berech-
fen an der Seite ausgestattet und hatte dafir eine spitze 1957 als kanadischer  nen und die F-86D automatisch, also ohne Steuereingaben
Rumpfnase. Technisch und optisch unterschied sich die Lizenzbau mit der  des Piloten, in eine giinstige Angriffsposition bringen
F-86C so stark von den (ibrigen Sabre-Versionen, dass sie Bezeichnung Canadair  konnte. Doch damit nicht genug. Sobald die Sabre-Dog
von der USAF schlieBlich sogar die neue Typenbezeich- CL-13 auch bei der  einen Abstand von rund 500 Meter zum Ziel erreichte,
nung F-93A erhielt. Mit der Einfithrung des neuen Hoch- Bundesluftwaffe einge-  feuerte der integrierte Hughes Bordcomputer 24 ungelenk-
geschwindigkeitsbombers Boeing B-47 Stratojet wurden setzt. Heute stehen noch  te 2,75-Zoll-Raketen mit hoher Treffergenauigkeit ab.
jedoch keine Begleitjager mehr benétigt und das Projekt einige Exemplare in
schlieBlich eingestellt. Museen, wie hier zum  Als Antrieb diente der F-86D ein General Electric J47-

Beispiel in Hermeskeil =~ GE-33 Nachbrennertriebwerk mit einem maximalen Schub
von 3,5 Tonnen. Dieser katapultierte die Sabre Dog auf
eine Hochstgeschwindigkeit von tiber 1.200 Stundenkilo-
meter und eine Flugh6he von mehr als 15.000 Meter.
Obwohl der Prototyp der F-86D bereits Ende 1949 zum
ersten Mal geflogen war, kam diese Version nicht mehr
im Korea-Krieg zum Einsatz, da die Entwicklung bis zur
Serienreife bis 1952 gedauert hatte.

Neue Versionen

Die F-86E war im Prinzip eine F-86A mit einem verbes-
serten Steuersystem und einem neuen Leitwerk. Letzteres
verhalf der Sabre letztendlich auch zur Uberlegenheit
gegeniiber der MiG-15 in Korea. Insgesamt wurden 800
Exemplare der F-86E gebaut und fast alle davon waren in
Korea im Einsatz.

Die F-86F war schlieBlich eine nochmals verbesserte F-86E.
Diesmal kam mit dem General Electric J47-GE-27 ein

noch leistungsfihigeres Triebwerk zum Einsatz, das einen
Schub von knapp 3,2 Tonnen lieferte. Von dieser Baureihe
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Die Vollsichtkanzel der F-86 im Detail. Der hintere
Teil der Kanzel ist im Notfall abwerfbar

wurden (iber 2.500 Maschinen produziert, die wiederum neben

der F-86A und der F-86E in Korea zum Einsatz kamen. Die F-86F war
auch die erste Sabre-Version, die mit nuklearen Waffen bestiickt werden
konnte. Neben der Fighter-Version wurden von der F-86F auch

50 QF-86F-Zieldronen fiir die U.S. Navy und knapp 20 RF-86F-Kamera-
aufklarer gebaut. Zusitzlich existierten auch ein paar zweisitzige
Trainer mit einem verldngerten Rumpf und der Bezeichnung TF-86F.

Die letzte Sabre-Version wurde als F-86H bezeichnet. Sie war als
Jagdbomber konzipiert und wurde daher mit langeren Fligeln, einem
verbreiterten Rumpf und einem neuen Leitwerk ausgestattet. In die
F-86H flossen samtliche Erfahrungen ein, die mit ihren Vorgangern
im Kampfeinsatz gesammelt worden waren, sodass diese Maschine
eigentlich als die perfekte Sabre schlechthin bezeichnet werden kann.
Obwohl die F-86H groBer und schwerer als alle anderen F-86-Versionen
war, (bertraf sie dennoch alle fritheren Maschinen in ihrer Leistung.
Um ihrer Rolle als Jagdbomber gerecht zu werden, war sie mit
einem Bombenabwurfsystem fiir niedrige FlughGhen ausgertistet.
Die Produktion der F-86H begann 1953 und endete nach dem Bau
von 473 Exemplaren im August 1955.

Lizenzbau

Die Firma Canadair of Canada baute rund 1.000 Exemplare der F-86F
mit dem hauseigenen Orenda Mk.14 Triebwerk und der Bezeichnung
Canadair CL-13 in Lizenz. Ein GroBteil dieser Maschinen wurde bei den
kanadischen Streitkraften eingesetzt und 75 Exemplare gingen 1957 an
die damals ganz neu aufgestellte Bundesluftwaffe. Allerdings hatte die
kanadische Sabre in Deutschland nur ein kurzes Gastspiel, denn bei
den meisten Geschwadern der Luftwaffe wurde sie bereits ab 1960 von
Fiat G-91 und F-104 Starfightern abgelost. Die ausgemusterten Sabres
wurden dann unter anderem nach Pakistan und Portugal verkauft.

Weitere Lizenzen zum Bau der F-86 wurden nach Japan und Australien
vergeben, von wo aus die Maschinen in (iber 20 weitere Nationen
geliefert wurden. Darunter auch exotische Linder, wie Athiopien,

Honduras, Indonesien, Peru und Venezuela. Die letzten Sabres
standen (ibrigens in Bolivien bis 1994 im aktiven Dienst.

Die Fldchen weisen keine
besondere Dicke auf
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Wenn der HST Luft holt,
bleibt allen Anderen der
Atem stehen.

www.schuebeler-jets.de

info@schuebeler-jets.de | Schulze-Delitzach-Weg 1 |
33175 Bad Lippspringe | fon +49 52 J9B495 | fax +49 5252 BISD156
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SZENE | Elektroimpeller-Meeting Effeln 2012 | www.edf-jets.de

Strahlkraft ...

Deutschlands groBites Impeller-Meeting

Vom 1 1. bis 12. August 2012 lud der Modellflug-Club Effeln, in der Ndhe von Paderborn, zum sechsten
Elektroimpeller-Meeting ein. Das groBe Stelldichein der Impellerszene erwuchs zur Leistungsschau, die in
diesem Umfang Mabstibe setzte.

Mittlerweile gehort das Elektroimpeller-Meeting in Effeln
s <entierte € zu den gréBten seiner Art in Deutschland und vermutlich
Manfred Greve Pr‘:’ .88 europaweit. Es prisentiert die ganze Bandbreite — vom
2.170 Millimeter L‘mge’ iob ist €l i ei kleinen Schaumflieger bis hin zu Elektro-Jets jenseits
Kilogramm Gewwh . chul . i der 20-Kilogramm-Klasse. In diesem Jahr sdumten tiber
100 Modelle, die von etwa 50 Piloten vorgeflogen wurden,
die Ausstellungsfliche. Die ganze Veranstaltung ist ein

chgeSPrach
berg (links)

hiibeler (rechts) im Fa
mit

Daniel S¢ Uwe Pletten

Jorg Rehm zeigte seine Eigenentwicklung in Voll-GFK-
Schalenbauweise, den KF Pro-Jet. Die Spannweite sowie Ldange
betrdgt 1.700 Millimeter. Impeller und Motor sind ebenfalls
eine Eigenentwicklung. Der maximale Strom von 320 Ampere
und eine Eingangsleistung von 17 Kilowatt werden von einem
MGM compro 400-A-Regler gebdndigt. Der Zehnblatt-Impeller
mit einem Durchmesser von 144 Millimeter soll Anfang 2013
in einer kleinen Serie gefertigt werden



http://www.edf-jets.de

Immer wieder begeistert
die Airworld Me-262
von Sascha Trinks

Die F-19 Aurora von Heiko Gosewitsch zdhlte zu den
Highlights in Effeln. Das Modell mit GFK-Rumpf und
Balsa-beplankter Styrofldche hat eine Ldnge von
2.000 Millimeter und wiegt 8.600 Gramm. Der Ramtec
127-Impeller verleiht dem Jet knapp 7 kp Schub

Spiegelbild der Elektroimpeller-Szene. Das
Bemerkenswerte ist, dass Schaummodelle von der
Stange gleichberechtigt neben aufwandigen
Eigenkonstruktionen in GFK prasentiert werden —

eine wirkliche Jedermann-Veranstaltung. Clberall Gregg Voak aus Belgien flog seine : Die Original VFW 614 war das erste
splrt man die groBe Kollegialitit unter den Piloten, F-86 Sabre von Skymaster im nach dem Zweiten Weltkrieg in
die in einem sehr regen Austausch von Erfahrungen ~ MabBstab 1:6,5 in Effeln vor. Bei Deutschland gebaute und im Linien-
und Knowhow miindet. Zugleich zeigt das Event den einer Spannweite von 1.720 verkehr eingesetzte Diisenflugzeug.
aktuellen Stand des technisch Machbaren auf. Millimeter wiegt sie 9.800 Gramm. Das Modell von Gerd Biller hat eine

Als Impeller ist hier ein Stumax Spannweite von 2.150 Millimeter und
Nattirlich fithren auch noch ein paar weitere Umstdnde 110-47 Multiblade mit HET wiegt 11,7 Kilogramm. Zwei DSD-51-
zum Erfolg der Veranstaltung. Nicht zuletzt ist es die ~ 700-98-780 an I2s-LiPos verbaut DIA HST und 10s-LiPos sorgen fiir

tolle Infrastruktur, der traumhafte Platz mit exzellenter
Rasenqualitdt und auch die Mitgliedschaft von Daniel
Schibeler — Inhaber von Schiibeler Jets — im Modell-
flug-Club Effeln. Die Firma Schibeler Jets hat jedes
Jahr einen Ausstellerstand auf dem Meeting und steht
mit Rat und Tat zur Seite. Eine Reihe von Videos zu
verschiedenen Modellen des Treffens sind auf dem

YouTube-Channel von EDF-Jets.de zu finden:
www.youtube.com/EDF]ets

einen Standschub von 7 kp



http://www.youtube.com/EDFJets

wJubildums-
Airmeeting 2012¢

Uber 10.000 begeisterte
Besucher haben das DMFV-
Jubildums-Airmeeting live
miterlebt: Drei Tage lang
Hochspannung mit tiber
160 Top-Piloten aus ganz
Europa machten das Event
zum Modellflug-Highlight
des Jahres. Jetzt kann
man sich ein Stiick dieser
Atmosphare nach Hause
holen. Die DVD im 16:9-
Bildformat mit Dolby-
Digital-Sound hat eine
Laufzeit von 66 Minuten.

VIDEO

—

Ihr Bestellschein

an die DMFV Service GmbH
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Vorname: Name:
Strafie: PLZ/0rt:
Telefon: E-Mail:

Datum, Unterschrift:

Bestellung an: DVIFV Service GmbH, RochusstraBe 104-106, 53123 Bonn
Telefon: 02 28 / 978 50 50, Telefax: 02 28 / 978 50 60, E-Mail: service.gmbh@dmfv.de
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KLEINANZEIGEN

C 17 Empf. v. Graupner, VB 25,- Euro,
wurde nur in E-Segler geflogen,
absturzfrei, keine Gewahrleistung da
Privatverkauf, E-Mail: posttw@gmx.
de, Telefon: 074 57/47 90

MC 19, 40 MHz, 2,4 GHz, umschalt-
bar, 17 Empf., Anlage ausgebaut,
viel Zubehdr, Anlage absolut

neuw., Preis u. Infos unter Telefon:
01 79/593 43 45

ASH 26, M 1:3,5, Spw. 514 cm,

7,7 kg, Flachen in Styro/Sperrholz,
lackiert, 5 Servo, Sehr guter Zustand,
VHB 600,- Euro, nur Selbstabholer,
Telefon: Tel:074 32/212 30, ab 17 Uhr

Anféngerflugmodell Big Easy v.
Héllein, Spw. ca. 1,5 m, Hochdecker,
3 Beinfahrwerk m. Motor, Regler,
Servors u. 5000er Lipo, absturzfrei,
Motor ist Biirstenlos v. Fa. Strecker,
nur Selbstabholung, 250,- Euro,
Telefon: 071 81/88 43 03

Graupner Heli-Oldie Bell 47 G (1978)
m. HB25H, Fahrwerk SEE (Schwimmer)
u. LAND, 4 neue Servos, Top Zustand,
flugf. (wer mag), 390,- Euro, Schliiter
Heli Baby (minicopter), m. Webra
Speed, alles neu 390,- Euro, Telefon:
052 21/14 49 78 (Herford, NRW)

Neuer ARF-Bausatz Simprop, Piper
J3, Spw. 204 c¢m, 155,- Euro, inkl.
Versand, Hellcat Hang 9 M. OSFS91,
alles neu, inkl. Servos, 500,- Euro,
Abholung, Telefon: 09 51/459 62

APC-Luftschrauben fiir Verbrenner,
gebraucht: 11,5x4" = 2,50 Euro,
12,5x 11" = 5,- Euro, 13x10" = 6,50
Euro, 14x5N" = 7,- Euro, 17x6" =
10,- Euro, zus:25,- Euro, Telefon: 05
33/416 05, abends

T12FG aus Altersgriinden zu
verkaufen, m. Steckerladegerat u.
Zusatzakku, Lilon 2.800 mAh m.
Acrylsenderpult m. 3 Empf. R4014FS
und 1 Empf. R6008HS u. 1 Empf.
Simprop GigaScan 7 im Alukoffer,
FP 750,- Euro, E-Mail: haennrhein@
aolc.om

Neue Minimoa, M 1:4, Spw. 4,30 m,
kpl. aus Holz gebaut, mit Oracover
WeiB u. Rehbraun besp., kpl. m.
Servos bestlickt u. somit flugf., 550,-
Euro, E-Mail: e.benning@t-online.de,
Telefon: 051 55/95 96 93

Pitts-S2 Kunstflug-Doppeldecker,
80 cm, Brushless 3S, gutmiitig,
Balsa/Sperr ARF, FB 80,- Euro, Pass
Hacker +LS10x5, 45,- Euro, Telefon:
0162/632 8510

Biete kpl. Jahrgange und auch
Einzelhefte der Zeitschriften MFI
(1978-2011), FMT (1997-2012),
Modell (1961-2004) sowie 100 Hefte
der Schweizer Modellzeitschrift
.modell flugsport” an, Telefon:

077 24/63 68

Klemm L25, Spw. 3,80 m, 16 kg, 2
Zylinder, Viertakt 50 ccm, Laser 300
m. Gliihautomat + Doppelstromver-
sorgung, kein Empf., VB 800,- Euro,
Selbstabholer, Telefon: 02 01/48 45 96

Kunstflugmodell, Finish vierfarbig 2K
Autolack, Spw. 160 cm, Lange 165
cm, Fluggewicht 4.000 g, Motor OS
MAX 91 SX Acro Sport, Propeller APC
15x10, Empfanger: smc-19 35 MHz,
kpl. flugf., Telefon: 022 26/60 32

Schlepper 2,5m, 3W70B2, 490,-,
Piper J3, 3,2 m, Holz, s. leicht, Top-
zust,. 490,- Euro, Piper PA 18, 3,3m,
3W60, 930,- Euro, Doppeld. Great
Lakes, 3 m, 100 ccm King/Getr.,
Telefon: 091 94/88 60

Echtes Schnapchen, alles muss raus,
Motor Elektroflieger + Helikopter,
sehr viel Zubehor, Preis VB, Telefon:
01 79/496 35 25

MU 28, 3,6m, Top, br..fr., 390 Euro,
ASK 13, 5,3m, Ros., 1.100-, ASH 26,
4,65 m br.fr, VB., Sport Klemm FS 12,
2,8 m, F3b, VB., Baus. ASK 23, 4,4m,
Mihm, F3J V-GFK Soarm, neu, Telefon:
01 60/92 45 55 59

Big Lift m. MPX Servos, DS-Empf. u.
MPX Commander 2020, o. Akku, o.
Motor, 250,- Euro, ARF-Baukasten
Decathlon, Spw. 193 m, 140,- Euro,
ARF-Baukasten PT 19, 100,- Euro,
ARF-Baukasten Mustang P51

Miss America, 100,- Euro, Telefon:
09 11/75 54 08

Graupner MC-20, B-Band, 35 MHz
m. 3 Empf. u. 8 Servos, 150,- Euro +
Versand, Telefon: 042 35/791

Sie sind Scale-Modellbauer und
suchen mehr Informationen tber Ihre
Modelle. Ich |dse meinen Bestand an
Typenbiicher und Literatur auf, z.B.
«Flugzeuge der Welt", ca. 900 Seiten,
Telefon: 077 24/63 68

Graupner/Tangent ASG 29- BK/WK
inkl. 7 Digital-Servos, Graupner Des/
MG, Schleppk., GRK-Winglets, fertig
gebligelt, alles neu, VB 650,- Euro,
Telefon: 095 05/806 41 84

Klemm 25, Fa. Krick, Spw. 1.820 mm,
m. 6,5 ccm OS-Motor u. 5 Servos,
95,- Euro, in Rosenheim abzuholen,
Telefon: 080 31/640 51

BL Antrieb v. Pichler, orig. verpackt,
Boost 18 C2095 1100 KV BR A-30
2-3 Lipo C5577 Pulsar-Brushless,
orig. verpackt, 30,- Euro, Telefon:
01 78/300 06 01

Yak 55SP v. Engel, Spw. 2,22 m, King
50RV, kpl. m. Servos u. Akkus, 900,-
Euro, Segler Solution Pro 4004 v.
Simprop, kpl. m. Elektroantrieb, 750,-
Euro, Telefon: 063 01/71 93 46

Neuw. Seb Art Katana 50, Zub.
Motor Hakcer 50, Regler, 80 Ampere,
alle Servos, VB 320,- Euro, Telefon:
079 57/12 88

Multiplex DS 9 Empf., 35MHz-
Band, Guter Zustand, wurde nur in
Segler u. E-Segler geflogen, keine
Gewahrleisung da Privatverkauf, VB
20,- Euro, E-Mail: posttw@gmx.de,
Telefon: 074 57/47 90



http://www.dmfv-shop.de

Futaba FX 30 2,4 GHz, 2 x Kniippel-
schalter, m. CFK-Pult, Empf. R6014HS
(12-Kanal), 3x R6004FF (4-Kanal),
Anlage ist opt. u. tech. einwandfrei,
Telefon: 01 76/96 98 40 08

Spektrum DX6i, Mode 1, inkl. Pult
(Carbonoptik), lange Kniippel, 1 Satz
eneloop NiMh - 120,- Euro, inkl.
Versand, Telefon: 082 31/34 96 03

Sender Robbe/Futaba FC-28, m.
Alukoffer, 35 MHz Hf-Module
FP-TQ-FM, FP-TQ-FSS, 2,4 GHz HF-
Modul TM-8, 35 MHz Empf. FP-R309
DPS, R149 DP, Micro 8 DC, FP-R129
DP, 2,4 GHz Empf. R 608 FS, Preis-
vorstellung: 240,- Euro, Telefon:

022 26/60 32

Three Dee NT, flugfertig, Zustand wie
neu, kaum geflogen, kein 3D,0591FX
0S91FX, Loterle, Hatori, NHP,
3x59206, G401&S59255, Gas 59202,
Buzzin Hornets-Design; Preis: VB;
Telefon: 068 48/73 02 01

Moki Boxer, nagelneu, m. 2 Resoroh-
re, Motortrager, Ziindung, alles kompl.
neu u. unbenutzt, 3 Blatt Propeller
23/12, nur kompl. Verkauf, Telefon:
01 51/18 92 57 40

Pirol (Segler), Spw. 1,57 m, m. Servos,
Antrieb: Hakcer A20 + Regler, LiPos 3
x SLS 850, 200,- Euro, Viertakter ASP
13 ccm, 80,- Euro, Telefon: 082 34/
95 92 89 oder 01 60/98 76 06 25

webra SPEED 61 P5X, Heli, AAR,
(10cc), (Best.Nr. 1064HX), neu,
Kurbelwelle 9,5mm, m. Ultra-Mix-Ver-
gaser (gebraucht jedoch einwandfreie
Funktion), 120,- Euro, Flugsimulator,
AeroFly Professional, Exp. Pack Vol.
1,Ipacs, Interfacekabel, Adapterkabel,
Anleitung, gebraucht, 40,- Euro,
Telefon: 05 33/416 05, abends

DG600 EVO v.d.Fa. Tangent, Spw.
3.600 mm , kompl. ausgebaut und
flugf., mit allen Servos u. Motorauf-
satz, Funkt. HR/SR/QR/WK/STK Motor,
Telefon: 053 21/452 51, E-Mail: HUK-
Raake@Kabelmail.de

Turnigy 130 A Power Analyzer Watt-
Peter, Ampere-Meter, neu + OVP,
0-130A, 0-60V, 0-6554W, 0-65Ah,
82 g, 37,-Euro, Versand, E-Mail:
Dirk-Moers@freenet.de

Papier- und Folienschneider,
elektrisch-hydraulisch, Starkstrom-
anschluss, Fa. Adolf Mohr, Modell Hy
Nr. 1/63763, VB 1.500,- Euro, Soest,
Telefon: 029 21/81898

Raritat, SB9, Spw. 610 cm, EZW. SK,
flugf., nur eingeflogen, 1.500,- Euro,
Standart Libelle, Spw. 420 cm, EZW SK,
flugf., nur eingeflogen, 1.200,- Euro,
Telefon: 01 71/424 66 07, 7-23 Uhr

DG1000, M 1:3, neuw., Flugbild, her-
vorr., GFK-Rumpf, Flachen geteilt, Styro
Abachi, Schutzh., Schleppk., EZFW, 13
Hitec Servo 2 PCM Empf.,, Telemetrie,
flugf., 2.450,- Euro, Verhandlungsbasis,
Telefon: 03 71/810 15 38

Hacker Motor A50/14L, n. n. gelaufen,
95,- euro, Acrylglas Senderpult fiir
Graupner HoTT Mx12-20, neu, 50,-
Euro, Graupner Discus GT, 3,3 m

mit EZFW, neu, 495,- Euro, o. Servo,
Graupner, Inline Motor 380/8,4 V, 30,-
Euro, Neue Fuchs 3 Blatt, CFK, 18/10,
25,- Euro, Kohlerundstab, Durchmes-
ser 18, 40,- Euro, Telefon: 092 85/460

MPX Easy Star 1, kpl. m. 2 Servos,
Motor, Regler, Accu 25/3300, VB 40,-
Euro, Segler Colibri, Spw.1,6 m, GFK,
Fléche Styro/Abachi, kpl.m.2 Servos,
BL-Motor, Regler, 2.Flache m.QR,

VB 40,- Euro, Delta Projeti (Robbe)
kpl.m.2 Servos, BL-Motor, Regler,

VB 50,- Euro, Grp.Airbatic, alteres
E-Modell, Holz, Motor, Regler, Spw.
1m, VB 10,- Euro, nur Selbstabholer,
Raum S, Telefon: 07 11/840 30 47,
E-Mail: u.hengemuehle@arcor.de

Alsema-Sagitta v. Reichard, Spw. 4,0
m, GFK-Rumpf, Schleppk., Stérklap-
pen, flugf.,, neu, nur Abholung, 750,-
Euro, Telefon: 052 31/889 06

Modellhubschrauber Hirobo Shuttle
Plus, Rotor 120 cm, ab 3,5 cbm,
unbenutzt, nie geflogen, werkseitig
aufgebaut u. justiert, einschl. Motor-
einbausatz u. Zubehor, VB 400,- Euro,
Telefon: 023 65/156 16 oder 143 06

vollwertige 3tlg. Ersatzflache fiir das
Modell Furore v. Simprop, Spw.3600
mm Profil MH32, m. allen Servos

fir QR+WK, flugbereit + bebiigelt,
Telefon: 053 21/452 51, E-Mail: HUK-
Raake@Kabelmail.de

BK Cargo, MPX, 145,- Euro, BK J3C
Piper, Scale, M 1:6, 80,- Euro, BK Lo-
Boy, Krick, 65,-Euro, aus Zeitmangel
zu verkaufen, alle BK vollstandig +
nicht angefangen, Preise zzgl. Ver-
sandkosten, Telefon: 024 31/62 31

Robbe Sender FC16, 27 Speicher,
Platz 245 kann nicht belegt werden,
mit Pult u. Akku, 30,- Euro, Telefon:
056 02/704 51

Benzinmotor DLE EME-55 ccm
schachtelneu, kpl. m. Schalldémpferset
und Flexkriimmer aus Edelstahl und
CDI-Ziindung, Walbro-Heckvergaser
mit Choke, Leistung 5,5 PS bei 7500
UPM mit Propeller 22x10, 1,43 kg,
Telefon: 074 04/912 45, E-Mail:
ec.buehler@t-online.de

Motortrainer Orbit-Black Horse, Spw.
178 cm m. 0546, Akku Eneloop

2000 MHz, 150,- Euro, Cessna 185 v.
Lindinger GFK-Rumpf, Spw. 220 cm

m. ZG20, ungeflogen, Motor ca. 5 Std.
gelaufen, Akkuweiche v. Graupner,

2 x Eneloop, 2.000 MHz, Ziindakku,
E-Mail: topell@freenet.de

Cessna 152 von eurolight, flugfer-
tig, Spw. 2,13m, ZG23SL, E-Mail:
segelflieger275@gmx.de

Piper PA18 v. Tony Clark kpl. aufge-
rlistet, im Rohbau oder zum Aufarbei-
ten, Telefon: 047 44/28 68

Anzeigen

ACTeurope
‘ Tabbickstrae 21
‘ 75305 Neuenbiirg

- Tel 07082 93174
m Fac ez ors
to ’
Redundant RC-Systems S,im“?cf:?;l’,;’:.i!" ¢
Wir bauen um.....

Hott, FASST, Spektrum, alle

GPS Fliegen in Realtime

Sprachausgabe
fiir Sensoren
+ Vario,
immer kabellos

Sender MPX Royal Evo9 m. 4 Empf,,
Quarze, 35 MHz, VB 120,- Euro,
Sammler: MPX Mini2 Sender, 27 MHz,
Telefon: 096 21/970 92 30

Ich 16se meinen Bestand an
Modellflug-Zubehdr aus Altersgriin-
den auf. Sie suchen Fernsteuerungen,
COX- und weitere Modellmotoren,
CO2-Motoren, Literatur, Zeitschriften,
vielleicht kann ich helfen, Telefon:
077 24/63 68

Hochstartwinde kpl. m. Akku, Umlen-
krolle, elektr. Steuerung, ca. 600 m
Seil, Selbstabholer, VB 430,- Euro,
Telefon: 01 70/906 40 01

Klapptriebwerk K7-62 m. Graupner
Ultra 1300-7 Steuerservor 52000, 20
kg, Regler Jeti Jes 60, Otto Motor,
erst 5 minuten gelaufen, 240,- Euro,
Telefon: 055 61/67 67

Wissen kompakt

Sammeln Sie Test & Technik fiir den Modellflugsport in diesem
attraktiven Sammelordner. Durch stabile Stébchen gehalten,

bleiben die Hefte vollkommen unbeschadet.

Einen Bestell-Coupon finden Sie auf Seite 64 in dieser Ausgabe.
Dieses und mehr attraktive Angebote gibt's im Internet:

www.alles-rund-ums-hobby.de

Faseruerbundwerkstuﬁey,,-p- e

Dreherstr. 4 auch als Download unter
e e sara  WWW.bacuplast.de
servicefbacuplast do

gl ™

- Epoaydharze Verstirkungstasern aus E-Glas,
Polyesterharze Kohlenstofl und Aramid
PU-Harze Sandwichkerne
H"pr‘,-l‘l,r Silikonkautschuke Spachlalmassen
...I"' Trennmittel
Leichtbauw ﬁ Fasssr buncw sl
Allgemeiner Modellbau s
Abform- und Gielitechnik
Tachnik
Urmadell-, Formen- und Fertigtellebau

Industrie-Empfanger
fir GroBRmodelle

o, =

Weg mit dem Kabelsalat

ACT/Futaba-Sender
T-8FG Su&gr

12-Kanale-

-

Mit S3D-Dual-System + Telemetrie
www.acteurope.de
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Mode

MIDI EDGE
540HA ARF

Nr. FW004001 WP

MIDI ZLIN ! I
Flying Bulls AFF
Nr. FWOD4005 LWV

199,00 €

MIDI PILATUS
Fhying Bulls ARF

" BBa,00 €

VWeitere Flitework Viodelle
finden Sie auf: www.

L0

9Sezuy

Sebart SU 295 T40 (4,5 kg) neuw., m.
AXI 5325/16 + Spin 99, 3 x HS 7455
TG, HS 7985 MG, Rasa 22" CFK, CFK-
Hauber/Fahrwerk, 2 x Empf., Akku,
999, - Euro, E-Mail: ulmawa@gmx.de

EasyGlider PRO electric v. Multiplex,
Artikel-Nr. 264224, nagelneu, 150,-
Euro + Versand, E-Mail: evelyne.
fratz@gmx.de

Alles muss raus. Decathlon, 4,8 m, inkl.
Servo, 1.500,- Euro, Gee Bee, Airworld,
3m + Motor 3W210 + Servos, 1.500,-
Euro, Do 335, Pfeil + Servo + ZG45

+ EZFW, 550,- Euro, Hercules C180 +
Servo + EZFW + 4 x AXI + 4 x Regler,
2,5 m, 600,- Euro, A380, Zeiler, 2,5 m
+ Servo + 4 AXI + 4 Regler, 300,- Euro,
Telefon: 0043/650/956 09 09

Elektro Blue Phonix (Hollein) m
robbe BL-Antrieb, 2 Kokam LiPos,
2 Servos, 210,- Euro, Modell leer,
70,- Euro, Zusendung kostenlos,
Big Fips v. CHK, Spw. 2 m, total
neu, unbenutzt, 150,- Euro, wenn
gewiinscht 2. Flachenpaar, +
60,- Euro + Porto bei Zusendung,
Telefon: 075 81/48 30 90

Dornier Do27 v. BMI, Spw. 2,8 m, im
Pirelli-Design kpl. flugf. m. Servos u.
Benzinmotor G26, Prop. 18x10 sowie
Krumscheid-Topfdampfer, VHB 350,-
Euro, Telefon: 074 04/912 45 oder
E-Mail: ec.buehler@t-online.de

1 Si.DS9KRX2000 m MPXK77, 2
Si.DS9KRX2000 m MPX K80, 1 Si.Der
kleine Graupner, 1 SiPiCo5K-K62, 1
Si7KRX2000K80, 1 MPX DS9K71,
1MPXDS9K65, 1MPX Mini 7K77, je
18,- Euro, Telefon: 03 51/20 24 47

Modell-Zeitschriften kpl. Jahrgange

1985-1990, weitere Jahrg., unkom-

pl. Sowie FMT-Zeitschriften, Telefon:
071 50/22 29

Weatronc Umrlstset fiir Graupner
MX oder MC Sender inkl. 8-Kanal-
Empf., alles neu, 150,- Euro, Telefon:
03903/82 41

F3A-XWiggem SZ250, Spw. 2,30 m,
9,3 kg, 3W70i, Rumpfansaugung
Pefarohr HMS, Topzustand, kompl.,
600,- Euro, Eaabiplane, Spw. 1,52
m/1,45 m, 4,8 kg, ZG20, neu, 200,-
Euro, Telefon: 033 85/50 28 19

Kadett 2400 Graupner, sehr guter
Zustand, 450,- Euro, o. Empf. u.
Akku, Hexakopter m. HQ50d o.
Empf. u. Akku, 250,- Euro, Telefon:
03 74 22/457 73

Jet-Flash Jolly-Roger Carf m. Turbine
Jetcat P120SE, Jet-A1 Fahrwerk,
alles Schachtelneu, VB 3.300,- Euro,
Telefon: 01 76/61 70 95 61, E-Mail:
sinus16@arcor.de

DG 600, 5,13 v. Gfk, 1.000,- Euro,
KA 8, 4,30 m, 500,- Euro, Nim-
bus4, 6 m, 1.000,- Euro, ASW 27,
3,80 m v. Gfk, 600,- Euro, ASH 25,
8 m, 700,- Euro, DG 600, Rumpf
+ LW 3,5 m, 50,- Euro, Telefon:
070 25/84 48 17

Segler Alsema Sagitte v. Reichard,
Spw. 4 m, GFK-Rumpf, Schleppk.,
Storklappen, nev, flugf., 750,- Euro,
Telefon: 052 31/889 06

Schéner Biglift Typ 1, Bellanca

Optik, ZG22, m. Graupner Steu-
erung, nur eingefl., 300,- Euro,
Telefon: 091 51/22 94

Cessna 310, 2-mot, Spw. 320 cm,

zum restaurieren, 340,- Euro, OV10
Bronco, Spw. 240 cm, rohb.fertig, 240,-
Euro, Bele DD, Spw. 360 cm, 80%
rohbaufertig, VHB 480,- Euro, Telefon:
089/609 32 34

Rohbaumodelle: Toni Clark Sopwith
Pup, Engel Stampe, Ryan PT22,
Jamara Jodel, Krick Klemm 35, Gold-
berg Ultimate, Lanitz RF4, Preis auf
Anfrage, Telefon: 071 71/40 45 19

Biicker Jungmann, Spw. 2,10 m, roh-
baufertig, 300,- Euro, Bohrlehre fiir
DA-3W Motoren, 20,- Euro, Telefon:
039 03/82 41

Rumpf v. Piper PA 18 v. Tony Clark
im Rohbau, 90, Euro, Motorhaube,
30,- Euro, Ersatzteile Extra 300 S,
180 cm Spw., v. Jamara, America-
Design, Flachenhalfte, Kabinenhaube,
Motorhaube, Lader 5 v.robbe m. 5
Ladeausgangen, 10,- Euro, Telefon:
01 75/526 77 96

Graupner Sanyo Antriebsakku, 7 Zel-
len, 2.400 mAH, gebraucht, Gr. NiMH
Empfangerakku, 4 Zellen, 600 mAH,

5 improp Servo SES 190 BB, 2 x org.

verp., alles 35,- Euro, VHB, Telefon: 01
71/237 23 16

Jupiter 220 4Takt-Boxermotor, Dop-
pelvergaser, Benzinpumpe, Zustand:
nur Priifstandslauf, 550,- Euro, incl.

Versand, Telefon: 01 51/40 33 03 96

Piper J3 ungefl., Spw. 267cm
L.170cm M.Gr.G26 m.Gr.Topfd.
Servos-BB, MG, elektr. Z.-Schalter, bis
auf Empf. + Akkus flugf., Preis VB.,
Telefon: 028 55/30 78 17

MC 24,Hott 2,4 GHz ,Werksumriis-
tung, Telemetrie im Display, Profi
Rom, Four Mega Update, Lipo, Kniip-
pelschalter/Taster Drehzahlmesser, LS
MOdul, Hott Alukoffer, VB, Telefon:
01 72/673 70 64

MC 24 Gold Edition HOTT 2,4
GHz, Werksumristung, Telemetrie
im Display, Profirom, Four Mega
Update, Kniippelschalter/Taster,
Lippo, Drehzahlmesser, LS Modul,
Alu Hott Koffer, VHB, Telefon:

01 72/673 70 64

Japans erster Jager Zero Sen, M

1:4, Voll-GFK, Spw. 2,70 m, Bausatz
1.300,- Euro, mit EZFW 1.500,- Euro,
EZFW ist von Hawe, Telefon: 01
72/389 99 58

Vapor RTF v. Parkzone, Mode 1, 1 x
geflogen, absturzfrei u. kpl. m. allem
Zubehdr, VB: 90,- Euro, zzgl. Versand,
E-Mail: evelyne.fratz@gmx.de

Tiger Moth, gelb/silber, 2,24 m Spw.,
6,7 kg, 20 ccm 0S-4-Takt m. Scale
Puppe v. Axel, VB 1.050,- Euro, Tele-
fon: 064 21/222 56




Elektro: Zenit, neuw., 50,- Euro,
Saphir, neuw., 200,- Euro, Viking,
100,- Euro, Superscorpio, neuw., 150,-
Euro, alles flugbereit, Super Segelflug-
modell DG 1000 m. Getriebemotor 45,
Spw. 3,70 m, absturzfrei, fast wie neu,
VB 350,- Euro Telefon: 071 61/311 70

Fiir Sammler/Liebhaber - Graupner/
Grundig Varioprop 12 und 12s mit
viel Orginalzub, 4xServos; Segelwin-
de; Empféngerbaust.; elektr. Fahr-
tenr, E-Mail: unsere-mailadresse@
online.de

Ergo 50, Bestzustand, flugbereit, o.
Sender, m. GFK-Blatter, Telefon: 073
05/37 26, VB 400,- Euro, E-Mail:
Roland_Utz@°Freenet.de

MPX Easy Star 1 kompl.m. 2 Servos,
Motor, Regler, Accu 25/3300, VB
40,- Euro, ggf.m.Cockpit SX 35 Mhz,
VB 140,- Euro, TwinStar 2, 2*480er
Motoren, Accu 25/3700, Servos,
Regler 40A, VB 70,- Euro, mit FB
170,- Euro, nur Selbstabholer, Raum
S, Telefon: 07 11/840 30 47, E-Mail:
u.hengemuehle@arcor.de

CFK-Fahrwerk v. EMT, nagelneu, fiir
8-12 Kg, Spurbreite 44 cm, Hohe 21
cm, Auflage Rumpf 14 cm * 3,5 cm,
40,- Euro, Solution Elektro v. Simprop,
inkl. 4 Servos, vorbereitet fiir Hacker
B40, ausgelegt fiir 45,100,- Euro,
Telefon: 01 75/526 77 96

Edge 540 v. Kyosho, 1,40 m, mit Red
Bull Design, 9 ccm, 0S-4-Takt-Motor,
super Flieger, fast wie neu, VB 300,-
Euro, Telefon: 064 21/222 56

Baus. Lightning P38 J v. ARF, Spw.
2115, 200,- Euro, neu OSMax 160 FS
m. Krumscheidtstutzen u. Kriimmer,
200,- Euro, Telefon: 01 72/797 32 50

Biicker Jungmann, BK v. Flair, Spw.
182 cm, original verpackt, VB 250,-
Euro, Telefon: 097 62/12 06, E-Mail:
kherbert@online.de

Flugfertige Klasair, Spw. 1.860, 26 ccm
Benzin, nur 5 Flige, fliegt super, siehe
Model 09/2010, VB 500,- Euro, Raum
Wiesbaden, Telefon: 061 28/36 45

Robbe Lader No. 8429 Power Peak,
neu, infinity 3, 80,- Euro, Telefon, 01
771675 00 12

JET CAT P60 SE mit kpl. Zubehér, Lauf-
zeit 5,5 Std, am 02.02. zur Uberpriifung
im Rahmen der Garantie, war seither
nicht mehr in Betrieb, bei Selbstabho-
lung Kerosin GRATIS, PLZ:57368, E-Mail:
h-sternberg@gmx.de

Flugzeuge & Zubehor zu verkau-

fen( oder Gebot). KwikFly Webra
Blackhead, 10ccm; Telemaster Webra,
6,5ccm; SE 10 Webra, 4ccm & diverses
Zubehor, Telefon: 01 52/03 98 55 70

Nagel neuer BL-Regler v. RCS, 80 A,
original verpackt und eingeschweist,
bis 7 Lipos, 26 V, 40,- Euro, 7. MVVS
26 Benzin, neuw., m. Ziindung,
Kriimmer u. 3-Kammerdampfer, sehr
leise, 230,- Euro, Feigao Brushless m.
Getriebe 4,4:1, neuw., vergleichbar
m. Hacker B 40, 80, Euro, Telefon: 01
75/526 77 96

Suche

Multiplex Cokpit SX Sender incl. Lade-
kabel bis 50,- Euro, mgl. Mode 1 ///
Hangar 9 Pipper Pawnee 2 Meter Spw.
elt, E-Mail: h.wisi@t-online.de

Schiiler sucht rechte Flache oder auch
komplette LS3 von Multiplex, Tele-
fon:073 23/92 08 88

Kolben u. Kolbenringe fiir Enya 90-4c,
Viertaktmotor, Telefon: 07303/25 46,
E-Mail: MLangenstein@t-online.de

Glinstig, gut, erhaltenen Twin Star
Il und fir die Minimag Tragflache u.
Leitwerksatz, alles von Multiplex, Tele-
fon: 01 76/96 62 79 00

4m Schneider-Transall, kann auch ein
Bausatz sein oder defekt, ein ZG45
fiir meine Jodel, 2 Flachen, Toni Piper,
2,80 m, E-Mail: KBall@t-online.de

P-51 Mustang v. Top Flite; M 1:6, Spw.
2.140 mm, neuer Holzbaukasten,
begonnenes oder (iberholungsbed.
Modell, Telefon: 042 61/84 81 19

Rumpf (Elektroversion) fiir Banana v.
Baudis, Telefon: 021 51/54 89 49

Cirrus Baukasten, sowie ASK14 Bau-
kasten v. Graupner, Heli Baukasten
Bell 47G v. Graupner, Telefon: 064
04/66 05 82, 01 52/22 35 31 77, E-
Mail: lotz.thomas@web.de

Suche fiir Pedro von Robbe einen Bau-
plan, Telefon: 02 02/57 32 05, E-Mail:
dl7ebt@darc.de

Carrera Segelflug Modellbaukasten,
bitte nur kpl. und nicht angefangene
Baukasten, Flug-Modellbaukasten
70er- u 80er-Jahre, bitte nur kpl. u.
nicht angefangene Bk. z.B. Graupner,
Robbe, Hegi, Wik, Carrera, Telefon:
064 04/66 05 82, 01 52/22 35 31 77,
E-Mail: lotz.thomas@web.de

Suche gut erhaltene Tony Clark Pitts
im flugfertigen Zustand, Telefon: 01
75/849 59 12, E-Mail: Kherter65@
web.de

Schliiter Heli Star, Schliiter Cobra
Huey, Telefon: 057 51/35 56

Modellflugzeug, Segler, Motorflieger,
usw. gerne auch Bausatz oder ganze
Hobbyauflésungen, Abholung bun-
desweit maglich, E-Mail: AndreasKall-

weit@yahoo.de

Gewerblich

www.modellflugschule-bodensee.de

www.WEGO-Modellbau.de

www.schutztaschen.de

Uhren & Schmuck bei

www.cbb-shop.de fiir
Modellflieger

Flachenschutztaschen alu/klar fir
liber 1.300 gelistete Modelle online
bestellen.
www.flaechenschutztaschen.de,
Tel.: 05 31/33 75 40

Benzin-Trainer in CNC-Technik, jetzt
auch transportfreundlich, mit geteilter
Tragflache, wahlweise mit 3D- oder
Standardleitwerk  bei  Modellbau
Brenner. www.fraeselch.com

CNC-Frasdienst in Sp-Holz,
GFK CFK/Carbon www.Hawimo.de
Fraedienst@hawimo.de

Suche dringend von Katana S50E, Art
eb, Art rechte Tragflache, rot/blau/
weiB, nicht Ausfiihrung V2", Telefon:
091 31/136 48 (Erlangen)

Fir Graupner Falke Flachenpaar mit
Querruder, Telefon: 072 28/25 83,
0162/9092423

Taxi1 Baukasten v. Graupner, Telefon:
064 04/66 05 82, 01 52/22 35 31 77,
E-Mail: lotz.thomas@web.de

4 m Schneider-Transall auch Bausatz,
E-Mail: KBall@t-online.de, Telefon:
058 24/18 77

KTW- Segler, flugf, guter Zustand,
4-5m, E-Mail: segelflieger275@gmx.de

Heli Eco 7 Sport IKARUS, gerne m.
Empfanger in 40 MHz, Telefon: 01
75/673 02 43

Messerschmidt BF 109 v. Eurolight,
auch defekt oder Absturz oder ohne
Antrieb + Servo, Telefon: 01 75/
194 51 02, E-Mail: G.Becker1751@
googlemail.com

Alteren Segler/Motorsegler ab 3 m
Spw. u. 35 MHz Synth.-Empf., Abho-
lung bis 300 km v. Raum Leipzig, Tele-
fon: 01 77/545 62 69, E-Mail: ralfklu-
ge@freenet.de

Fir Jamara Elektrosegler Tragflache
links u. rechts, Spw. ca. 1.300 mm,
u. Kabinenhaube, Telefon: 01 60/
98 72 53 97

Tragflachen fiir Blue Rollo v. Blue Air-
lines, evtl. kann jemand auch iinstig
welche anfertigen? Telefon: 01 63/196
99 57, E-Mail: Argow@gmx.net

Hochwertige CNC Frasarbeiten
www.modellbau-schulze.de
Styropor, Styrodur & EPP Teile sowie
Frasteile aus Holz, GFK & CFK, Tel.:
030/55 15 84 59

einanzeigen in
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Donnergrollen

Multifunktionsmodell von Staufenbiel

Die Original P-47 Thunderbolt war ein echter Kracher und eine gewaltige Erscheinung am Himmel. Ein
massiger Rumpf und elegant geschwungene Flichen gepaart mit der Power eines iiber 2.500 PS starken
Doppelsternmotors. Das lasst Freude und Hoffnungen beim Modell der P-47 von Staufenbiel aufkeimen.

Flight Check
P-47 Thunderbolt staufenbiel

» Klasse:  Semiscale-Warbird ‘
> Kontakt: Staufenbiel
Hanskampring 9
22885 Barsbhiittel
Telefon: 040/30 06 19 50
a Fax: 040/300 61 95 19

i . -
Das ARF-Modell zeichnet sich durch seine tippige A T
Spannweite von 1.600 Millimeter (mm) und dem volumi- _'. l\
n6sen Rumpf aus. Fiir ein Hartschaummodell ist die P-47
von Respekt einfloBender Statur und stellt viele andere
Schaumwaffeln an der Flightline in ihren Schatten. Man ist

E-Mail: info@modellhobby.de £ - . h o
Internet: www.modellhobby.de 3 versucht, von einem ausgewachsenen Warbird zu spre-
¥ Bezug:  Direkt e chen. Dazu tragt allein das gelungene Finish bei. Doch bis
¥ Preis: 219,- Euro die Thunderbolt Eindruck schinden kann, ist zunéchst
etwas Modellbau angesagt.
» Technische Daten:
Antrieb: Brushless 4258 mit 400 kv, eingebaut
Regler: 70 A, eingebaut Komplett a.uSgeStat!:et ! )
Akku: Dymond 4s-LiPo, 4.000 mAh L | Beginnen wir mit den Tragflachen, in denen das elektri-
Luftschraube: Vierblatt-Luftschraube, enthalten sche Einziehfahrwerk und die Servos fiir die Landeklappen
Servos: 2 x Querruder, 2 x Landeklappen, und Querruder bereits eingebaut sind. An den Randbogen .

Seitenruder und Hohenruder bereits eingebaut

wurden vom Hersteller zusatzlich noch Positionslampen
Empfanger: Graupner GR 16 HoTT A

integriert. Alle Kabel verlaufen innerhalb der Tragfldche

or.de



http://www.modell-aviator.de
http://www.modellhobby.de

Text und Fotos:
Andreas Ahrens-Sander

: ,

und miinden an der jeweiligen Tragflachenwurzelrippe.
Verbunden werden beide Tragflachenhilften mittels eines
900 mm langen, mehrfach verleimten Sperrholzholms mit
einem Querschnitt von 20 x 8 mm. Dieser wird nicht

. r verklebt, so bleibt die Tragflache zur Lagerung und zum
Transport teilbar. Die Servokabel werden Gber beiliegende
V-Kabel beziehungsweise Dreifachkabel fiir das Einzieh-
fahrwerk mit dem Empfénger verbunden und in die
Mittenstellung gebracht. Hier hat der Hersteller sehr gut
vorgearbeitet, denn alle Servoarme fahren bei ihrer
Inbetriebnahme in die exakte Mittenstellung und die
Landeklappen in den Endanschlag. Was bleibt, ist die
Montage der Ruderhorner. Hier gibt die Bauanleitung an,
welche Schrauben fiir welche Ruder verwendet werden

- A )
;! %

- .
- B Optisch gute Erscheinung
e T und weit vormontiert

B Gut funktionierendes elek- [
trisches Einziehfahrwerk

Sehr gut abgestimmter
Antrieb

Sehr gute Flug- und
Landeeigenschaften

sollen, sehr I&blich. Nun sind nur noch die Gestin
fiir die Verbindung zwischen Servo und Ruderhorn zu
justieren und einzubauen. Fiir alle Ruderflachen an den
Tragflachenhilften ist die Linge der Gestange gleich. Im
Bausatz befanden sich jedoch zwei Gestinge, die zu lang ~ _Keine Einstellwerte fiir
geraten waren. Das erneute Z-férmige Abbiegen ist eine ‘ e e

’ ] B Tiefenruder zum
Arbeit von Minuten und — wenn iberhaupt - der einzige Klappenausschlag

Zwischenstopp auf dem Weg zum fertigen Modell. angegeben ¥
Gestinge fiir die ,
Fir die Servos miissen noch die Abdeckungen ausge- Querruder sind zu \
itberarbeiten

schnitten auf aufgeklebt werden. Im letzten Arbeitsgang
erfolgt das Ankleben der Attrappen fiir die Raketen und —
AuBenlasten unter der Tragflache. Der Zusatztank in der

=

E

>
>
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EINSTELLWERTE
(ERFLOGEN)

* Schwerpunkt:
105 mm von Vorderkante
Tragflache nach hinten

Ruderausschlage

* Hohenruder: +16/-8 mm
(30% Expo)

* Seitenruder: +/- 30 mm

e Querruder: +15/-10 mm
(30% Expo)

* Klappen: -60 mm mit 9 mm

Tiefenruderzumischung

Der groBe 15-Zoll-
Vierblatt-Propeller
ist eine Augenweide
und sorgt fiir einen
klasse Sound

Die Attrappen der
Raketenhalterung
und der Bomben sind
mit Fiinf-Minuten-
Epoxydharz befestigt

Mitte der Tragflache wird von unten mit einem starken
Magneten sicher an seinem Platz gehalten, er hat bisher
allen Belastungen standgehalten.

Die Leitwerke sind schnell montiert, da sie nur jeweils mit
zwei Schrauben zu arretieren sind. Zuerst ist das Hohen-
leitwerk und danach das Seitenleitwerk, das in vorhandene
Aussparrungen beim Hohenleitwerk greift, zu verschrauben.
Jetzt noch die Ruderh6rner befestigen und die Gestinge
einhdngen, schon ist die Montage der Leitwerke beendet.

Bitte einmal quetschen

Da wir schon beim Rumpf, sind gehen wir weiter nach
vorne und bleiben beim Servo des Seitenleitwerks stehen.
Denn hier sind die Steuerseile fiir den einziehbaren Heck-
sporn zu verlegen und anzuschlieBen. Als Quetschhiilsen
kamen nicht die dicken Messinghtilsen, sondern kleine
Ader-Endhiilsen zum Einsatz. Von diesen wird das
Kunststoffteil abgeschnitten und schon kann man das
Alurohr als Quetschhtilse verwenden.

Gehen wir nach ganz vorne zum Rumpf, zum Schmuck-
stlick der P-47: Der gewaltigen Vierblatt-Luftschraube.
Diese ist auf einem Propellermitnehmer zu schrauben und
vermittelt einen erstklassigen Scale-Eindruck. Oft wird
man gefragt, ob es sich dabei um einen Verstell-Propeller
handelt, so echt ist die Ausfiihrung gelungen. Der
Brushlessmotor und der 70-Ampere-Regler sind vom
Hersteller bereits montiert. Letzterer sollte noch mit etwas
Klettband im Rumpf gesichert werden. Die Kabinenhaube
bedarf noch kleiner Korrekturen beim Zuschnitt entlang
der markierten Linie, bevor sie sich mit der Rumpfab-
deckung verkleben ldsst. Wer mochte, kann noch auf den
Rumpfriicken eine Antenne in einen vorbereiteten
Schlitz und an der linken Tragflache die Attrappe

‘ eines MG einkleben.

Kabellage
Um alles in Betrieb nehmen zu kénnen,
miissen insgesamt sechs Servos, drei elektri-
sche Einziehfahrwerke und ein Regler am
Empfanger angeschlossen und zusatzlich
noch die zwei Positionslichter mit Strom
versorgt werden. Der Anschluss der Lande-
klappen und der Querruderservos erfolgt
jeweils tiber V-Kabel. Das komplette
Einziehfahrwerk ist Giber ein Dreifachkabel

Tiefe Uberfliige mit eingezogenem Fahrwerk
und der leise Sound der Vierblatt-Luftschraube
liberzeugen auf der ganzen Linie

mit dem Empfanger zu verbinden. Die Kabel der
Positionslichter erhalten ihren Strom von zwei separaten
Kabeln mit Buchsen vom Regler. Der Regler und die beiden
Servos von den Leitwerken sind schnell in den Empfanger
gesteckt. Auf den ersten Blick offenbart sich ein heilloses
Kabelgewirr in der Tragflaichenmitte, dem man auch nicht
so richtig Herr werden kann, da die elektrischen Ver-
bindungen zum Transport immer wieder zu l6sen sind.

Der Empfanger findet an der rechten Rumpfseitenwand
mittels Klettband Platz. Auf dem Akkubrett, das schon
eingeklebt ist, lasst sich der 4s-LiPo zum Einstellen des
Schwerpunkts optimal platzieren. So ausgeriistet, bleibt
der Zeiger der Waage bei 3.150 Gramm stehen und liegt
damit nur knapp ber der Angabe der Bauanleitung. Die
Ruderwege und der Schwerpunkt werden nach Vorgabe
des Herstellers eingestellt.

Donnerhall

Windstille oder ruhiges Wetter gibt es im Norden nicht so
oft, daher fand der Erstflug bei Windstarke 4 statt. Der
Wind kam direkt von vorne, also langsam Gas geben. Die

Das Héhenleitwerk wird mit zwei Schrauben von
oben mit dem Rumpf verschraubt. Gut zu erkennen
sind die beiden Vertiefungen im Rumpf und
Héhenleitwerk, die als Lager fiir das Seitenleitwerk
dienen, das ebenfalls verschraubt wird

Beide Tragfldchenhdlften sind auf den groBen
Sperrholzverbinder zu schieben. Wer die Tragfldche
teilbar haben méchte, sollte ihn nicht verkleben
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Viele Details zieren die
P-47. Das fertig eingebaute
Einziehfahrwerk
funktioniert tadellos

P-47 beschleunigt und zur (Iberraschung aller Anwesenden ist
das Modell nach knapp drei Meter Rollstrecke in der Luft. Aber im
45-Grad-Steigwinkel, sodass man befiirchten musste, gleich folgt ein
Stromungsabriss und die schéne Thunderbolt schldgt auf. Aber nein,
sie stieg unbeirrt in den Himmel und holte mit etwas Nachdriicken
Fahrt auf. Es folgte das originalgetreu langsame Einfahren des
Einziehfahrwerks, ohne dass ein weiterer Anstieg der
Geschwindigkeit auffallen wiirde.

Bereits ab den ersten Runden macht sich der einmalig gute Sound
der Vierblatt-Luftschraube bemerkbar, die das Modell auch bei
niedriger Drehzahl gut durch die Luft zieht. Ziemlich schnell fallt auf,
was unbedingt programmiert werden musste: Zirka 30 Prozent Expo
auf das Hohenruder. Denn die P-47 regiert sehr direkt auf kleinste
Ruderausschlage. Durch den positiven Eindruck beim Start braucht
man keine Angst zu haben, dass im Landeanflug die Strémung abrei-
Ben konnte. In Sicherheitshéhe wird das Einziehfahrwerk ausgefah-
ren und die Wirkung der Landeklappen getestet. Ergebnis: Hier ist
deutlich Tiefenruder erforderlich. Also Klappen wieder einfahren.
Landen I3sst sich die P-47 auch ohne diese sehr sicher.

Mit jetzt entscharfter Hohenruderwirkung gelingen Starts spirbar
besser und der Steigwinkel fallt deutlich flacher aus. Rollen kommen,
wenn man sie bewusst mit Seiten- und Hohenruder aussteuert, sehr
exakt. Im Rickenflug muss nur minimal gedriickt werden, also bleibt
der Schwerpunkt so, wie in der Bauanleitung beschrieben. Die
Loopings kénnen ohne vorherige Geschwindigkeitsaufnahme groB
angesetzt und geflogen werden. Im flachen Vorbeiflug, mit hangen-
der Tragflache, kommt nicht nur das Modell gut zur Geltung, auch
der Sound besticht. Die Stromaufnahme liegt, so zeigt es das Mess-
gerdt an, bei 60,8 Ampere und die Drehzahl bei 4.350 Umdrehungen
in der Minute. Bleibt noch die Wirkung der Landeklappen. Selbst bei
einer Zumischung von 6 mm Tiefenruder bdumt sich die P-47 auf,
wenn man die Klappen setzt. Letztlich stellte sich ein Wert von 9 mm
Tiefenruder bei 60 mm Klappenausschlag als eine gute Wahl ‘%
zum Landen heraus.

Der LiPo ist mit Klettband sicher fixiert und in der
Position verschiebbar, um den Schwerpunkt einzustellen

ALTERNATIVEN

P-51 von Manticore/FMS

.
- ?_3‘!'4
ﬁ;h W -

Spannweite: 1.700 mm

Lange: 1.490 mm

Gewicht: 4.080 g
Preis: 469,- Euro

Internet: www.manticore-rc.de

Corsair F4U von Schweighofer

ey ¥

Spannweite: 1.600 mm
Lange: 1.273 mm
Gewicht: 3.100 g
Preis: 499,90 Euro

Internet: www.der-schweighofer.at

P-40 von Trade4me

¢
Spannweite: 2.000 mm
Lange: 1.711 mm
Gewicht: 4.500 g
Preis: 299,— Euro
Internet: www.trade4me.de

Bitte beachten Sie bei den
vorgestellten Modellen
die unterschiedlichen Aus-
stattungs-Varianten

Die P-47 von Staufenbiel
ist ein echter Eyecatcher.
Das Modell ist in jeder
Lage sicher zu beherr-
schen und erfreut durch
ein klasse Flugbild sowie
Sound. Durch die um-
fangreiche Vorfertigung
des Modells und die
komplette Ausstattung
verringert sich die Bau-
oder besser Montagezeit
erheblich. Bis auf die
beiden zu langen Ge-
stange gibt es keine
Beanstandung bei der
Montage an der P-47,
alles ist stimmig. Das
Antriebskonzept mit
einem 4s-LiPo geht auf.

Anzeige
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3
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A-6342 Niederndorf » Dorf 69
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Abgesagt

So erstellt man transportfreundliche Flachen

Was nicht ins Auto passt, das wird auch nicht gekauft! Tja, und dann kam die Windex 1200c im Malstab
1:1,8. Der Rumpf passte hervorragend in den Audi A6, aber die Fliigel mit ihren 3.600 Millimeter Lange plus
Steckung vereitelten das SchlieBen des Kofferraums. Eine Dachbox oder ein Anhidnger schieden auch aus.
Da blieb nur noch der Griff zur Sage.

Text und Fotos:
Bernd Neumayr

Zum Trennen der Fldchen ist eine japanische Sdge erforderlich,
da diese sehr feine Schnitte bei minimalem Materialverlust zuldsst

Bevor es losgeht, gilt dem Haupt-Werkzeug alle
Aufmerksamkeit. Mit einem Fuchsschwanz, einer Stich-
oder Gehrungssdge kommt man bei diesem Eingriff
nicht weit. Da muss schon Feinwerkzeug in Form einer
japanischen Zugsdge mit einem fixierten Sdgeblatt in
0,3 Millimeter (mm) Starke her. Diese ist extrem scharf und
durch das diinne Blatt wird fast kein Material geopfert.

Kurzer Prozess

Die Fliche der Windex ist in Styro-Balsa-Bauweise ausge-
fuhrt, die das Teilen erleichtert. Bevor man den Fligel an
einer geeigneten Stelle durchsagt, ist das Ganze sorgfiltig
zu vermessen, um nicht zu viel, aber auch nicht zu wenig
abzutrennen. Die Sage an der Linie angelegt und wenig
spater liegen zwei Halften vor einem. Eventuelle Stahl-
achsen der Ruder oder Ahnliches sollten zuvor herausge-
zogen beziehungsweise entfernt werden.

Im Internet hatte ich eine Kohlehtilse erstanden, die zum
schon vorhandenen 16-mm-Steckungsrohr aus der Reste-

kiste passte. Beides wurde mittig durchtrennt — die Hiilsen
im Anschluss noch einmal. So entstanden zwei 500 mm
lange Rohre und vier 250 mm lange Hiilsen.

Als Néchstes war der Bereich des Steckungsrohrs festzule-
gen. Da dieses fast saugend unter die Beplankung passt,

Die Steckung fiir die
Fldachenhdlften besteht
aus Alu- und CFK-Rohren
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war kein Unterlegen erforderlich. Zwischen den Kohle-
auflagen des Holms ware die Festigkeit fiir das Rohr zwar
hoher gewesen, aber dann hitte es nur 10 mm im Durch-
messer haben dirfen — das war mir zu diinn. Jetzt erhitzte
ich mit einem Bunsenbrenner ein Alu-Rohr mit 16 mm
Durchmesser und schob dieses entlang des Holms in
das Styropor. Durch das Schmelzen des Styropors ist der
Durchmesser jetzt ein wenig groBer als die Hlse. Bevor es
weitergeht, sollte man beide Flachenhdlften samt Steckung
einmal zusammenschieben und priifen, ob alles passt.

Das Balsaholz fiir den spdteren
Arretierungsbolzen ist bereits befestigt und
die GFK-Rippe zum Festkleben bereit

Die GFK-Rippen haben etwas libermaB3

Einkleben der Steckung

Zum Einkleben der Hiilsen werden beide auf das
Steckungsrohr aufgefadelt und an der Mitte mit einem
diinnen Klebestreifen fixiert. An den Enden verschlieBt

Das Loch fiir die Tesa das Ganze, damit hier kein Kleber eindringen kann.
CFK-Rohre wurde mit Zum Einkleben eignet sich Fermacell-Holzleim sehr gut.
Hilfe eines erhitzten Dieser besteht aus Polyurethan und schaumt bei Zufuhr
Alurohrs gleichen von Feuchtigkeit auf. Also Rohre bestreichen, mit Wasser

einspriihen und einschieben. Eine Unterlage, die hervor-
quellenden Leim auffingt, ist hier eine feine Sache.

Durchmessers in die
Fliche geschmolzen

Um Verzug beim Befestigen der Steckung zu vermeiden,
wurden die Flachenhalften mit geraden Rohren fixiert und
zum Trocken zur Seite gestellt. Um ein Auseinander-
drlicken der Fliigel zu verhindern, bohrt man zwei kleine
Locher hinein, platziert darin ausgediente Bohrer und
fixiert diese stramm mit Kabelbindern. Nach einem Tag
Trockenzeit folgt der mit Spannung erwartete Augenblick:
Die Trennung. Wenn man alles richtig gemacht hat, dann

Vor dem Einkleben
der CFK-Hiilsen ist
alles mit Tesa und

Krepp gegen |asst sich das Steckungsrohr leicht herausziehen.
eindringenden
Kleber abzudichten AnschlieBend werden zwei Rippen aus diinnem GFK-

Material mit etwas (lbermalB zurechtgeschnitten und mit
einem Loch von der GroBe des Steckungsrohrs versehen.
Die Glasfaser-Rippen und je zwei ausreichend dimensio-
nierte Balsaholzkl6tze klebt man nun mit 24-Stunden-
Epoxyd ein und fixiert die Flichenhilften wieder unter
Druck. Die Kl6tze sind an den Stellen zu platzieren, an
denen spater die Verdrehsicherungen und Verbindungs-
bolzen zu montieren sind. Letztere besteht aus der Hiilse
einer 4-mm-Goldkontaktbuchse und auf der Gegenseite
aus einem passenden Kohlestab.

Kabelbinder ziehen die
Fldchenhiilften iiber zwei
in die Fldche eingelassene
Bohrer stramm zusammen

Schleifpapier schafft
saubere Uberginge
von Rippe zu
Oberfliche

>
>
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Selbst gebaute
Verbindungssicherungen
aus Alurohr und
Inbusschraube. Der Kopf
der Inbusschraube ist
angeschliffen, damit die
Madenschraube im
Alurohr das Ganze
festziehen kann

Beide
Fldchenhdlften
sind mit Steckung
und Sicherung
fertiggestellt

Uber die
Madenschraube
ist die duBere
Fldche an der
inneren fixiert

TECHNIK | Tragflachen teilen | Modell AVIATOR-Workshop
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Etwas aufwandiger ist das Erstellen der Verbindungs-
sicherung, wenn man auf Tesa verzichten mochte.
Gesucht ist eine Flachensicherung, die die Ansteckflache
an die Hauptfliche heranzieht. Dafiir benétigen wir einer-
seits ein kurzes, dickwandiges Alurohr mit zirka 4 mm
Innendurchmesser. In dieses ist ein M4-Gewinde zu
schneiden und eine Madenschraube einzudrehen.
Andererseits ist eine M3-Inbusschraube erforderlich, deren
Kopf leicht schrag an der Innenseite angeschliffen wird.
Die Schraube greift in eine Karosseriemutter, die in die
Ansteckflache zu kleben ist. In den anderen Fliigel kommt
das Alurohr. Zusitzlich ist noch auf Héhe der Maden-
schraube ein Loch in die Flache zu bohren. Die korrekte
Linge der Inbusschraube ermittelt man beim Zusammen-
stecken der beiden Flachenhilften. Sobald die Maden-

Die Karosseriemutter mit
M3-Inbusschraube sitzt in der Ansteckfldche

schraube im Alurohr beim Festdrehen die Inbusschraube
zur Seite driickt und somit beide Flachen gut festzieht,
passt die Lange. Etwas Sekundenkleber fixiert die Schraube
in ihrer Position. Am Querruder wird die Unterteilung
ganz einfach mittels zweier Kohlebolzen und Gold-
kontaktbuchsen hergestellt.

Leichter Transport
Ein bisschen Aufwand ist schon erforderlich, um groBe
Flachen erst zu teilen und dann wieder zu sichern. Aber

der vereinfachte Transport und die Lagerung recht-

fertigen die Miihe. Also ran an die Sage.

Bei den Querrudern reicht eine einfache Verdreh-
sicherung aus CFK-Stab und Goldkontaktbuchse aus

Hat man exakt gearbeitet, passen
beide Querruder ohne Versatz zusammen
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VOLKER VZ-TREME
) STEINKAMP - COMPOSITE

FLUGMODELLTECHNIK _. 0
E" e RGPS, e Y

Video Thomas Weiss mit seiner
: X-TREME COMPFPOSITE
DEUTSCHLAND auf unserer website  vak 54 und ZDZ 90RV-J

' ***NEU***NEU***NEU***
mende=&

ptimiert fir den Elektroantriebin GroRen von 15" bis 30"

= oLz Einzelheiten finden Sie auf unserer Homepage.

H
men Lz ..
Menz Prop GmbH & Co.KG, Dammersbacher Str. 34, 36088 Hiinfeld
www.Menz-Prop.de Tel.: 06652/747126, Fax 06652/747127, E-Mail: info@menz-prop.de

ARNTE © s ] : « l " ) ﬁ‘fmﬁrﬁﬁaf@ ﬁ
| - 3 "";1'._ G]Fgﬁl&ggggof ﬁ \\§}) "‘ e‘[/.}j‘ {’g jui; ’55':'?
: R 17-Krauterweg 43 L

Modelifliegen im Urlaub: Eigenes Hangfluggeldnde am Rottenstein,

]
— A - 9771 Berg im Drautal Vereins-Modellflugplatz in Amlach mit Ladestation, Flugschule und Bastelrdume.
i T +43(0) 4712 721-0 Fax-168 (-1 u Y Lernen Sie Modellfliegen ohne Risiko! Kurse von April bis Oktober.
Tl hotel@glocknerhof.at : ,{ )" GroBes Sport- und Freizeitangebot mit viel Abwechslung fiir die ganze Familie
www.glocknerhof.at ﬁ Gerne senden wir Ihinen unsere Unterlagen.

Extrem ... ?

EXTREME Flight Extra 48” EXP Technische Daten

Spannweite: 1220 mm

Die T S N
48" R\

Kunst- %‘“

flugmodelle <
von Extreme "N
Flight bieten per s
fekte Kunstflugeigen-
schaften bei kompakten
Abmessungen. Fir alle bei &8
denen Kunsfflug erst Tm /4

Uber dem Boden /4
_ beginnt. 4

Lange: 1220 mm
Gewicht: ab 1,19 kg
Flacheninhalt: 32 dm?

Lieferumfang Baukasten

Fertig bespannte Flachen, Rumpf
u. Leitwerke. Fahrwerk, Kleinteile
und Anleitung.

HEMPEL

sodellflugeurelt

HEMPEL Modellflugwelt - Bankplatz 2 - 38100 Braunschweig - @ 0531 2424555 - www.modellflugwelt.de



Klassiker im Scale-Look

Ist die K8 nun schén oder hisslich? Die runde, fast eiférmige Nase und die Seifenblasen-artige
Kabinenhaube sind eigentlich Stilmerkmale von Segelflugzeugen aus den 1950er-Jahren. So gesehen
ist die K8 ein Kind ihrer Zeit. Und doch ist sie mehr. Vor allem als Modell. Der Modellsportler stellt
sich nicht allein der Asthetik-Frage. Wie gut sie fliegt, ist ebenso von Interesse.

Text: Oliver Kinkelin
Bilder: Markus Glokler
und Oliver Kinkelin

=

Sehr ansprechendes,
vorbildgetreues Flugbild

Ausgewogene Thermik-
und Segelflug-
eigenschaften

Sehr gute Verarbeitung
und Materialqualitat

Demontierbare Leitwerke

Kabinenhauben-
befestigung nicht mehr
zeitgemalB

Beim Modell der K8 handelt es sich um einen Segler des
Herstellers Phoenix Model und stammt von Derkum
Modellbau. Beim Schulterdecker sind der Rumpf und die
Tragflachen sowie Leitwerke in Spanten- und Rippenbau-
weise komplett aus Holz erstellt. Der ARF-Segler ist bis auf
den Einbau der Rudermaschinen und ein paar wenigen
Kleinigkeiten fertig gebaut und mit einem Finish aus roter
und weiBer Oracover-Folie versehen. Lediglich beim
Schriftzug muss man noch selbst Hand anlegen.

Alle Teile des Modells wurden sorgfiltig in Klarsicht-
folie verpackt. Zwei Tragflachenhalften, Hohen- und
Seitenleitwerk, der Rumpf sowie ein vollstandiger
Kleinteilebeutel samt Anleitung runden den Baukasten-
inhalt ab. Leider ist die Anleitung nur in englischer
Sprache vorhanden.

Holz, soweit das Auge sieht

Der Rumpf wurde groBtenteils mit lasergeschnittenen
Spanten aus 3 Millimeter (mm) dickem Balsasperrholz
aufgebaut. Die Langsgurte sind ebenfalls aus 3-mm-Balsa-
sperrholz gefertigt. Lediglich das Servobrett besteht aus
2 x 3-mm-Hartholz und verstarkt zusatzlich die Konstruk-

MODELLE | K8 | Derkum Modellbau | www.derkum-modellbau.com

Lehrmeister

tion des Rumpfs im Nasenbereich. Die beiden Steckungs-
rohre im Rumpf, zur Aufnahme der 10-mm-Edelstahlrohre
mit 730 mm Lange, sind in Glasfaser ausgefiihrt. Die
Bowdenziige zur Ruderanlenkung wurden ab Werk ein-
gebaut. Die dazu passenden Stahldrahte mit 1,6 mm
Durchmesser waren leider etwas angerostet. Aber daftir
sind die Gewinde fiir die Metallgabelkopfe vorhanden.

Damit bei der Landung kein Schmutz ins Rumpfinnere
gelangen kann, wurde der Radkasten geschlossen aus-
geftihrt und vom Hersteller auf der Innenseite schwarz
lackiert. Das ist zwar lediglich der Optik geschuldet, tragt
aber auch dazu bei, das verwendete Holz vor unliebsamer
Feuchtigkeit zu schiitzen. Die Radaufnahme selbst macht
einen sehr soliden und festen Eindruck. Das Softschaum-
rad ist auf einer 5-mm-Stahlachse gelagert und wird
durch ein Sperrholzachslager mit dem Rumpf verklebt.
Die Kabinenhaube ist abnehmbar und wird samt Piloten-
puppe und eingebautem Instrumentenbrett geliefert. Die
Leitwerksaufnahmen sind gut durchdacht und wirken
sehr stabil.

Damit Seiten- und Hohenleitwerk abnehmbar sind und
auch die Tragflachen mit Schrauben gesichert werden
koénnen, missen die Schraubenlcher und Durchbriiche
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fur Schubstangen und Kabel am Besten mit einem
Létkolben von der Folie befreit werden. Hohen-, Seiten-
und Querruder sind bereits mit Scharnieren bestiickt.
Diese muss man lediglich noch ausrichten und verkleben.
Nicht zu vergessen ist hier der Hinweis, dass Leitwerke
und Tragflachen ginzlich ohne Nacharbeit an den Rumpf
passen. Das ist bei weitem nicht bei jedem Modell so.
Samtliche Ruderhérner miissen vom Erbauer mittels
M3-Zylinderschrauben, Aludrehteilen und passenden
Kunststoffteilen aus dem Kleinteilebeutel montiert
werden. Die Positionen der erforderlichen Bohrungen
mit 2,5 mm Durchmesser sind anhand der Anleitung
selbst zu ermitteln. Die Montage der Rudermaschinen
und Anlenkungen stellt an einen Modellbauer keine
groBen Anforderungen.

Abgeschleppt

Die bereits eingebaute Schleppkupplung ist einfach, aber
funktional. Ein Messingrohr mit 7 mm Innendurchmesser
fuhrt das Schleppseil von der Rumpfnase bis ins Rumpf-
innere vor die eigentliche Kupplung. Der Stahlstift zur
Aufnahme des Schleppseils wird in einem U-férmigen
Block gefiihrt und durch ein Servo bewegt. Soll der Segler
ausklinken, ist der Stift zu ziehen, die Schlaufe rutscht
raus und das Modell ist frei. Zum F-Schlepp msste aller-

dings vor jedem Start die Arretierung der Haube — beste-
hend aus zwei Schrauben - entfernt werden, um das
Schleppseil einzuklinken. Diese Losung gefiel uns gar
nicht. Aus dem Grund wurde die Befestigung der Kabinen-
haube dahingehend abgeandert, dass zwei Magnete die
Arretierung bernehmen. Somit entféllt auch das umstand-
liche Festschrauben der Haube.

Zur Verstarkung des Unterbodens und des Rumpfsporns
liegen dem Bausatz Tiefziehteile aus Kunststoff bei. Diese
sind mit einer Schere auszuschneiden und anzupassen.
Dabei ging leider der Lack ab, und so war das Kunststoff-
teil anschlieBend neu zu lackieren. Silikon fixiert beide
Teile am Rumpf. Jetzt fehlte nur noch das Aufbringen
der Kennung.

Solide gemachte Flachen

Die Tragflichen wurden von Phoenix Model ebenfalls in
Balsarippenbauweise erstellt. Die D-Box ist aus Stabilitéts-
griinden oben und unten komplett mit Balsaholz beplankt.
Insgesamt ist die Tragflache sehr sauber verschliffen
und faltenfrei mit weiBer Oracover-Folie bebiigelt. Die
Wourzelrippe besteht aus zwei dreifach verleimten
Balsasperrholzrippen. Zwei Glasfaserrohre nehmen die
Steckungsstéhle tber eine Ldnge von zirka 300 mm auf

>
>
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Das umfangreiche Kleinteileset wird durch ein
dreiadriges Kabel zur Verlingerung der
Querruderservokabel vervollstindigt

Die Aufnahmen
des Hohen- und
des Seitenleitwerks
wurden bereits
vom Hersteller
ausgefiihrt

und verteilen die Fligelkrafte. In beiden Tragflachenhalften
sind Gewindeeinsitze aus Kunststoff zur Verschraubung
mit dem Rumpf vorhanden. Die Befestigungsschrauben
sind ebenfalls aus Kunststoff. Zur schnelleren Tragflachen-
montage haben wir die Originallinge der Schrauben
etwas gekirzt.

Zundchst werden die Querruderschachte von der Folie
befreit und anschlieBend die mitgelieferten Kabel fir die
Querruderservos mit einem Draht in die Tragflachen einge-
zogen. Die Halterungen fir die Rudermaschinen sind vom
Hersteller vorgefertigt. Somit muss man die Servos nur
noch montieren und mit der Tragflache verschrauben. Die
Anlenkung erfolgt dhnlich der, wie wir sie bereits vom
Héhen- und Seitenruder kennen. Schlussendlich bekommt
jedes Servokabelende noch eine l6sbare Verbindung zum
Empfanger. Diese wird mit einem in der Hilfte geteilten
Multiplex-Hochstromstecker realisiert. Nach dem Auf-
bringen der Flugzeugkennung sind die Tragflachen fertig.

MODELLE | K8 | Derkum Modellbau | www.derkum-modellbau.com

K8 Derkum Modellbau ' SE
» Klasse:  Semiscale-Segelflug
> Kontakt: Derkum Modellbau
Am Blaubach 26-28 A3.400¢
50676 Koln
Telefon: 02 21/205 31 72
Telefax: 02 21/23 02 69
E-Mail: info@derkum-modellbau.com £
Internet: www.derkum-modellbau.com E
> Bezug: Direkt S
> Preis: 269, Euro o
> Technische Daten:
Empfanger: Multiplex RX-7-DR M-Link
Servos:
Hohe: D-Power DS-570BB MG von Derkum, beiliegend
Seite: D-Power DS-570BB MG von Derkum, beiliegend

Quer: 2 x D-Power DS-570BB MG von Derkum, beiliegend
Schleppkupplung: D-Power DS-555BB von Derkum, beiliegend

Durch die leichte Bauweise der Leitwerke und |
Ruder war nur wenig Trimmblei erforderlich

Der Einbau der
Schleppkupplung
ist werksseitig
weitgehend erledigt

Abschlussarbeiten

Nachdem der Kabelbaum zum Empfanger erstellt ist und
der Empfinger seinen Platz gefunden hat, kommen wir
zum Auswiegen des Schwerpunkts. Als Erstes legen wir
einen NiMH-Akku mit 3.000 Milliamperestunden Kapa-
zitat und einem Gewicht von 250 Gramm (g) in die
Rumpfnase. Mit weiteren 550 g Trimmgewicht sind der
angegebene Schwerpunkt von 80 mm und ein vorldufiges
Abfluggewicht von 3.450 g erreicht. Das entspricht 250 g
weniger als in der Angabe des Herstellers. Wie erfreulich,
denn das reduziert die Flichenbelastung.

Der Rumpf ist solide aus Balsa- und Sperrholz
aufgebaut. Hier erkennbar ist der stabile Boden
—-—

»
>
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FAKTEN IM VERGLEICH:
- GLEIC
1 acWzTECHNK )
Inklusive
5065 RK-600 6-Kanal Sanwa SD-66 V)
6-Kanal FHSS 2.4GHz Mode 1 Empfinger Futaba TBEX w
#101A30107A (Fiss 2 4B | )
#107A40963A Spektrum DXGi V|
SD-66
6-Kanal FHSS 2.4GHz Mode 2
#101A30108A AERD-/HELI-MODUS /
Sanwa SD-6G
p— Sowesdss V)
Futaba TGEX u

Spektrum DXGi

FLUGPHASEN / AERO
Sanwa SD-6G

Futaba TGEX
Spektrum DXGi

GASKURVE / RERD
Sanwa SD-66G
Futaba TGEX
Spektrum DXGi

|

MISCHFUNKTION QUER-/HOHENRUDER
Sanwa SD-6G

Futaba TGEX

Spektrum DXGi

[

FLUGPHASEN / HELI
Sanwa SD-6G
Futaba TGEX
Spektrum DXGi

THROTTLE HOLD / HELI
Sanwa SD-66G

Futaba TGEX

Spektrum DX6i

Sanwa SD-BG - die perfekte Allround-Anlage fiir den Flugbereich. Sie ist leicht zu bedienen und fiir Einsteiger GAS TRIMMUNG SPERREN / HELI
und Fortgeschrittene gleichermaBen geeignet. Ob fiir Flugzeug oder Helikopter, die Sanwa SD-6G kann beides

und bietet viele Funktionen. Sie verfiigt iber 6 Kanale und ist somit vom Trainer bis zum Zweckmodell bestens Sanwa SD-66
geeignet. 10 Modellspeicher stehen zur Verfiigung, die schnell und unkompliziert abrufbar sind. Zudem verfiligt Futaba TBEX
die Anlage Giber Direct Model Select, unterschiedliche Flugphasen in Fldchen- und Heliprogrammen, Trimmung ;
Allgemein oder Flugphasenabhéngig, einstellbarer Mixer fiir unabhéngige Flugphasen und fortschrittlichste Spektrum DXGi
Taumelscheibenprogrammierung. Die Sanwa SD-6G wird Sie begeistern!

*= Unverhindliche Preisempfehlung

Achten Sie bei den Fachhandlern auf unseren Katalog \ ww\iﬁﬁ\eg
und unsere Kundenzeitschrift ,LRP NEWS' P o - s /i v
32-134 | 736

len | Deutschland | www.LRP.cc | info@LRP.cc
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ALTERNATIVEN

Der Sporn und der Unterboden im vorderen Bereich
des Rumpfs werden zusdtzlich durch entsprechende

Olympia Meise
von Schweighofer

L‘;;.-s_"_jr_'l;,ﬁw o

Spannweite: 3.120 mm
Lange: 1.460 mm

Gewicht: 3.500 g

Preis: 319,90 Euro

Internet:
www.der-schweighofer.com

Ka3 von Pichler
_— -

Spannweite: 3.050 mm
Lange: 1.675 mm
Gewicht: 3.500 g

Preis: 375,- Euro
Internet: www.pichler.de

SB7 von Blue Airlines

Spannweite: 4.125 mm
Lange: 1.770 mm
Gewicht: 4.800 g
Preis: 649,— Euro

Internet: www.blue-airlines.com

L-Spatz 55 von robbe
-~

4
a

Spannweite: 3.750 mm

Lange: 1.540 mm ~

Gewicht: 3.200 g
Preis: 549,90 Euro
Internet: www.robbe.de

Bitte beachten Sie bei den
vorgestellten Modellen
die unterschiedlichen Aus-
stattungs-Varianten

Tiefziehteile vor Landebeschddigung geschiitzt. Das
Material fiir die Ruderanlenkung ist hochwertig

Flugeigenschaften

Der Erstflug fand am Hang statt. Und nachdem das
Modell seinem Element (iberlassen wurde, waren nur
wenige Trimmkorrekturen am Sender notwendig, um
dem Segler zu einem gleichméBigen Steigen zu verhel-
fen. Nach ein paar Kreisen war schnell klar, dass die K8

Die Landekufe ist mit Silikon am Rumpf
verklebt. Dahinter ruht das Bugrad in einem
geschlossen Radkasten

ausgesprochen gute Langsamflugeigenschaften besitzt.
Sie zeigt ein Flugbild, wie man es vom Original kennt.
Schnelle Manéver oder Kunstflugfiguren wiirden auch
nicht zu diesem Seglertyp passen. Vielmehr ist sie
gemachlich und thermikstark.

Aufgrund fehlender Storklappen, werden die Querruder bei
der Landung nach oben gestellt, um die Geschwindigkeit
zuriickzunehmen. Durch etwas Zumischen von Tiefen-
ruder nimmt der Segler die Nase nach unten und schwebt
lammfromm auf die Rasenpiste. Etwas unsanfte Landungen
auf einer asphaltierten Piste werden durch das eingebaute
Softrad ausreichend gedampft und verringern somit
Beschadigungen an der Holzkonstruktion.

Die optimale Schwerpunktlage stellte sich nach weiteren
Fliigen ein und liegt jetzt bei 85 mm — von der Nasenleiste

»Die bereits emgebaute

Aabe bt

mnal
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Die K8 von Derkum Modellbau ist ein sehr sauber
gebautes Modell mit hohem Vorfertigungsgrad und
guter Materialqualitat. In puncto Optik weiB der Segler
zu iihberzeugen. Auch die Detaillosungen, wie die
Schleppkupplung funktionieren tadellos. Hinzu kommen
hervorragende Segel- und Thermikflugeigenschaften.

aus betrachtet. Dadurch lieBen sich noch einmal 50 g
Ballast einsparen, was das Gesamtgewicht nochmals auf
insgesamt 3.400 g verringerte. Beim Flugzeugschlepp
bewies die etwas simpel ausgeftihrte Schleppkupplung
ihre Tauglichkeit. Die K8 folgte der Schleppmaschine, ohne
dass groBere Steuerkorrekturen notwendig waren.

Im gesamten Modell wurden D-Power-Servos
verwendet, die zum Lieferumfang gehéren. Hier
verdeutlicht ist die Montage fiir die Querruder

WUSSTEN SIE SCHON, ...

... dass die Original K8 ein
Segelflugzeug der Firma
Alexander Schleicher GmbH &
Co aus Poppenhausen an der
Wasserkuppe ist? Es wurde als
einsitziger Ubungsgleiter fiir
den Schul- und Vereinsbetrieb
konzipiert. Der Entwurf von

Der Holzrumpf bietet ausreichend Platz fiir den
RC-Einbau und magliche Telemetriesensoren

Zum Abbau der erreichten Hohe, nach dem Thermikflug,
stehen zwar keine Storklappen zur Verfiigung, wie beim
Original. Aber wer sich traut, der kann den Segler pro-
blemlos auf den Riicken drehen, um Héhe abzubauen
oder der Pilot stellt die recht groBflachigen Querruder
nach oben. Dies ist eine sehr sichere und elegante
Methode, die beim Original nicht moglich gewesen wire.
Was aber genau so gut funktioniert wie beim groBen
Vorbild, ist das unbeschwerte Gleiten und Kreisen in der
Thermik. Durch die guten Langsamflugeigenschaften ist

Rudolf Kaiser aus dem Jahre
1957 gilt vielen als der
Vorganger der wesentlich
leistungsfahigeren ASK18
aus spateren Jahren.

die K8 auch fiir weniger erfahrene Modellsportler geeig-
net. Den routinierten Modellflieger hingegen werden das

einfache Handling und die tadellosen Flugeigen-
schaften des Seglers iberzeugen.

Anzeige

o T A A

¥y

! @ L!,a:;\v

Diese originalgetreven Balsa-
modelle sind einfach zu baven und
vermitteln dennoch viel Baufreude
und lassen sehr ansprechende,
groBteils flugfihige Modelle ent-
stehen, die mit Gummiantrieb, aber
vor allem auch elektrisch betrieben
werden kénnen. Bauen Sie einmal
etwas wirklich Ausgefallenes.

Mit iber 70 verschiedenen
Guillow 's-Baukéisten im Holz
schwelgen, einfach, preiswert, gut.

GU2004 PBY-5a Catalina

GU804
‘ Douglas DC-3
s GU1202

Wright Flyer 1903

Modellbav vom Besten
Klaus Krick Modelltechnik
Postfach 1138 - 75434 Kanittlingen




Und er piept
und piept ...

Michal Sip hat allen Grund, sich Tov s
ilber die digitale Welt zu freuen i g it Nur Schade, dos

erst im Nachhinein

auf dem pc erleben darf
Was wiirden Sie von einem solchen Menschen denken: Er kauft sich einen tollen _ i \'j'
Fotoapparat und fahrt in den Urlaub. Leider vergal® er, die Speicherkarte einzulegen, foto- )
grafiert trotzdem wie wahnsinnig, ignoriert alle Fehlermeldungen des Gerats und am Ende
bringt er es in den Service mit der Bitte, sie sollten es reparieren, der Fotoapparat hatte kein
einziges Bild gemacht.

So dhnlich ging meine wirklich wahre Geschichte. Sie fihrte mich an die Nordsee. Meine — Kurve links, leises
Aufgabe: Flugvideos vom Modell aus zu drehen, wozu mehrere alte Hangsegler eingepackt Gleiten, nyr der Sender
wurden und, fiir alle Félle, ein neuer E-Flieger. Die alte Truppe funkt noch auf 35 MHz, der ~ piept und piept ...
Neue zeitgemah auf 2,4 GHz Uber ein umschaltbares Jeti-Modul im Sender. Dieses Modul e e =

braucht, wie alle 2,4-GHz-Sender, eine kleine Antenne, die einfach draufgeschraubt wird.
Fiir die Zeiten des Nichtgebrauchs nehme ich sie ab und setze eine kleine Kappe auf das
Gewinde, um die Kontakte zu schitzen. So weit, so gut.

Der bestellte Wind stellte sich bei Ankunft ein und so wurden nur Segler geflogen, alle
auf 35 MHz. Am Tag drei ging der Wind schlafen. Der E-Segler wurde ausgeriistet, was
etwas umstandlich war: Kamera kommt ans Leitwerk, weshalb das Modell dort abspek-
ken muss, daher fiir Videoflige ein sehr leichtes, einfaches Depron-Hohenleitwerk
anstatt seines eigenen aus GFK bekommt.

Schnell, schnell, das Licht ist gerade so toll. Man kann sich auch auf einem dénischen
Stoppelacker in Hektik versetzen! Kamerahalterung montieren, Kamera befestigen, ein-
programmieren, Schwerpunkt tiberpriifen, ach ja, der Flieger hat 2,4 GHz, also die
lange Antenne vom Sender runter. Klappe, Kamera lduft, ab mit der Kiste. Ich mag es
zwar im Modellflug ruhiger, aber Steigfllige, die diirfen senkrecht stattfinden. Nach
wenigen Sekunden schaut die Kamera (ibers Land und das Meer. Warum piept der
Sender immer so? Na ja, wird das Vario sein. Hohe abgleiten (er piept immer noch),
Gas rein, wieder hoch, und der Sender piept und piept ...

Nach der Landung piept er lustig weiter. Jetzt kann es wohl kaum das Vario sein.
Oh, Schreck, das ist doch die ganze Zeit die Schlechter-Empfang-Warnung gewesen. o .

Sehr locker scheint der Funkkontakt zu meinen 1.000 Euro hoch in der Luft gewesen ___ n"," hat er immer
zu sein. Doch nun kommt die Dummbheit ins Spiel: Geschlagene drei Stunden haben Py o & ;—_';:-::.‘.geplgpf? Mysterios
wir anschliebend mit dem Freund, ebenfalls Modellflieger, nach den Ursachen 4 I
geforscht: Ein Empfangerfehler? Akku defekt? Sind die Empfangerantennen zu dicht
am Regler? Also alles ausgebaut, eine , Trockenprobe”. Und der Sender piept und
piept. Hilft nichts, es wird wohl alles an den Hersteller geschickt werden miissen
zum Durchchecken, vielleicht Umtauschen.

Bis, ja endlich! Bis der Groschen fiel, es muss sich wie ein Gongschlag angehort
haben. Fehlt da nicht etwas am Sender? Kénnte es vielleicht, méglicherweise, die
2,4-GHz-Antenne sein? Irgendwie ist sie tatsichlich nicht da. Kann auch nicht,
sie liegt ja 600 km weit weg auf der heimischen Werkbank. Das Modell blieb
heil, das Video ist schon, und meine Bewunderung fiir die digitale Welt ist ins
Unermessliche gestiegen. Ein dummer Modellflieger kann digital sogar von einem
| Zentimeter kurzen Gewindestlick am Antennenful tiber Hunderte Meter weit
funken. Was aber keineswegs nachahmenswert ist. Erstens hatte ich unglaublich
viel Gliick, zweitens ist an der danischen Kiiste der Ather frei und rein, schwerwiegender Defekt 7y soi
und drittens stort das Piepen des Senders einfach zu sehr ... vielleicht etiyqs ganz Klei:eem'
Sender fehlt? Dep Herren Pilotse:
auf jeden Fql| nichts quf)

Nu i '
N packen wir e ein, scheint ein

(Ob
(]
fiel
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STARLET

gggoMM SPANNWEITE | BEST.-NR. 9353
MM SPANNWEITE | BEST.-NR. 9588

HOHE 190 m | GESCHWINDlGKElT 54 km/h
ENTFERNUNG 570 m | SPANNUNG 11,8 v
(WARNSCHWELLEN PROGRAMMIERBAR)

MC-20 HoTT
BEST.-NR. 33020

SICHERE 2.4 (c], VA UBERTRAGUNGSTECHNOLOGlE mIT INTEGRIERTER ECHTZEITT

SPRACHAUSGABE FUR ALLE ANWENDUNGSBERElCHE. ALS HAND- UND PULT-SE

. Sprachausgabe Erweiterte Features gegenﬂber Lieferumfang:

« Bidirektionale Kommunikation der mx-20 HOTT:
swischen Sender und Empféanger . Lilo—Senderakku 6000 mAh
o Telemetrieauswertung in Echtzeit o Logische Schalter « Empfanger GR-24 HoTT
o Extrem breiter Empfénger-Betriebs- o Profitrimm « Senderladegerat 500 mA
spannungsbereich von 3,6 V bis 8,4 vV Trimmspeicher 3 Updatekabel
(Funktionsféhig bis 2,5 V) » Multikanal « micro-SD-Karte
o Kabellose Lehrer/ Schuler—Funktion « MP3-Player « Handauflagen UMFANGREICHES
o Zukunftssicher durch Updateféhigkeit o seitliche Drehgeber « Senderriemen TELEMTRIEZUBEH()R

« zwei Taster auf der Unterseite o kurze und lange Knuppel M AKTUELLEN
« zwei Displays HOTT-KATALOG
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Heft 12/12 erscheint am
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Dann berichten wir unter anderem uiber ...
|

#-"""—FT-.
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... den Erste Weltkriegs-
Doppeldecker Albatros DV
von Horizon Hobby, ...

Modell AVIATOR‘DownIoadean
Hibou'vor und P

... wir testen die Yak-55m mit
3 Meter Spannweite von Bill Hempel.

"..—-._:
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Sichern Sie slch schon jetzt die nachste Ausgabe. lhren

Bestell-Coupon fiir die versandkostenfreie Lieferung finden .

Sie auf Seite 64 in diesem Heft.
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MIG Hunter

Endlich ist er hier gelandel: Der ,F-86 Sabre” ist der erste Micro-Impeller-Jet mit

wirklich stabilen Flugeigenschaften! Dank seiner kompakten Mafe und seinem
; leistungsstarken Brushless-Maotor kann er nahezu Uberall geflogen werden. Der
25-7 4V-LiPa-Akku ist dank Balancer-Ladegerat schnell geladen und durch das
abnehmbare Cockpit auch schnell gewechselt. Kompatibel mit AnyLink. Inklusive
abnehmbarem Landegestell und weier Pilotenfigur. Here we go!

L

Hossico

Distributed by [Elual= www.revell.de
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Schwebtakular

SPEZIFIKATIONEN

EFL4905
Durch lhre semitransparent bespannten Tragflachen in geodatischer Bauweise, ist die neue ALMOST-READY-TO-FLY
E-flite Mystique am Himmel ein echter Hingucker. Der 4-Klappen-Segler ist sowohl fur den
klassischen Segelgenuss Richtung Sonnenuntergang oder - ausgebaut - als E-Segler fur das
speeden von Thermik zu Thermik ausgelegt.

Fur alle ambitionierten Hobbypiloten, die schon immer in den Genuss eines von der F3J-F5J
Klasse inspirierten Modells kammen wollten, ist die Mystique von E-flite die optimale \Wahl.

Ihr schlanker GFK-Bumpf, ist gerade gro3 genug um die Anlenkung innen zu verbauen und
einen kraftigen LiPo Akku einzusetzen. Das vielseitige Selig SD3021 Flachenprofil sorgt
fur optimale Flugeigenschaften bei Leichtwindseglern.

> Vorbereitet fur konventionellen oder E-Segler Ausbau
> 4-Klappen-Fligel mit ProfilVerwélbung

> Geodatische Flachenbauweise mit semitransparenter
Bespannung

> GFK-Rumpf fur maximale Stabilitat
> Carbon Flachenrohr fiir Stérke und Festigkeit
> Grofe Klappe fir einen einfachen Zugang zur Bordelektronik
> Alle Kleinteile (keine Elektronik) zum Ausbau beider
Antriebsvarianten im Set enthalten
> Pendelleitwerk

wep') —

- G6.5qcm
§® 1902054
# 220225k

* Abbildung mit 14 x 8 Klapp-Propeller und 40 mm Aluminium Spinner Set (EFLP14080FA).
(Nicht enthalten)

4] -Fi Profil- b [ ‘
it fur d S i ,II e
Kappe uge ofil-Verwdlbu [o] Nase fur den reinel egelriug

enthalten. ADVANCING ELECTRIC FLIGHT

HORIZSN | HANDLER | VIDEOS NEWS SERIOUS FUN,

H B = Y horizonhobby.de/haendler youtube.com/horizonhobbyde facebook.com/horizonhobbyde

© 2012 Horizon Hobby, Inc. E-flite, Mystique, Hangar 9, UltraCote, Serious Fun and the Horizon Hobby logo are trademarks or registered trademarks of Horizon Hobby, Inc. The Spektrum trademark is used with permission of Bachmann Industries, Inc. 37766.G
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