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PREMIUM-CLASS

Perfekte Holzhal HWBISB inkl. Servos & Brushiless-Antrieh...!

i
TECHNISCHE DATEN
R, Spannweite:1.496 mm; Lange:
1.184 mm; Gewicht ca.: 2.080 g;
Akku: LiPo 3s 11,1V; RC-Anlage: ab
4 Kanale; Motor: Motor: Brushless
@39x47,5mm 850kV AuRenlaufer

EU! 2=
/, F
- ) } E -
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&~ !l'/
026-1040 Super DecathlonH

* MaBstabsgetreuer Nachbau in besonders
leichter Balsa-Sperrholzbauweise

*: Lasergeschnittene Balsa- & Sperrholzteile

* Uberragende Fertigungs- &
Verarbeitungsqualitat

* SeriemaBig mit 4 Mini-Digital-Servos

* Alle Formteile sind mehrfarbig bespannt

* Motorhaube und Radverkleidungen aus
GfK, mehrfarbig lackiert

* Tragflichensteckung mit Kohlefaserrohr

* Kabinenhaube mit Federverschluss e y 026-1020

* SKYWALKER LiPo-Brushless-Regler
made by HOBBYWING

* Drehmomentstarker Brushless-Direktantrieb

026-1000 Sbach 342

RC-FUNKTIONEN
Hohenruder, Seitenruder,

Querruder, Motor w

. TECHNISCHE DATEN
Spannweite: 1.100 mm; Lénge: 1.030 mm; Gewicht ca.:
975 g; Akku: LiPo 3s 11,1V; RC-Anlage: ab 4 Kanéle;
Motor: Brushless @39x31,5mm 1.100kV AuBenlaufer.

RC-FUNKTIONEN
Héhenruder, Seitenruder,
Querruder, Motor

Follow us on Facebook
facebook.com/hype.de

Uns gibt es jetzt auch als

Smartphone App!

Hype # Nikolaus-Otto-Str: 4 * D-24568:Kaltenkirchen
Lieferung nuriiberden Fachhandel! Helpdesk:'04191-932678'« helpdesk@hype-rc.de's www.hype-rc.de Irrtum vorbehalten!
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lhre Schnupper-Abo-Vorteile:
Keine Ausgabe verpassen
3 x Modell AVIATOR Digital inklusive
9,60 Euro sparen
Jedes Heft im Umschlag piinktlich frei Haus
RegelmaBig Vorzugsangebote fiir Sonderhefte und Biicher

Direkt hestellen unter

www.modell-aviator.de
oder telefomsch unter 040 /4291 77-110

IR P Cocilepiy | | [ App Store g2

OR-Codes scannen und die kostenlose
Kiosk-App von Modell AVIATOR installieren.

kiosk [AS DIGITALE MAGAZIN Weitere Informationen unter www.modell-aviator.de/digital
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—ine Stimme zu haben,
st nicht gunstig.
S ist unbezanlobar. -

DIE SPEKTRUM DX9 MIT
9 KANALEN UND SPRACHAUSGABE

Behalten Sie die Kontrolle Gber die Telemetriewerte, ohne
beim Flug die Augen vom Modell abzuwenden und profitieren
Sie vom kabellosen Lehrer- Schiiler-System und der Forward-
Programmierung von Spektrum-Komponenten.

Sie wollen mehr wissen? Besuchen Sie uns einfach unter
horizonhobby.de, lernen Sie alles tUber die neue DX9 und
finden Sie einen Handler in lhrer Nahe.

(l of TR Wl e -
\\ | / 51‘ \ | /

\ | = &N

QB!ZGE\F > HANDLER > VIDEOS > NEWS > SERIOUS FUN
H B facebook.com/horizonhobbyde

B Y horizonhobby.de/haendler youtube.com/horizonhobbyde

SPEKTRUITL

©2013 Horizon Hobby, Inc. Serious Fun and the Horizon Hobby logo are trademarks o registered trademarks of Horizon Hobby, Inc. The Spektrum trademark is used with permission of Bachmann Industries, Inc. 40908.G
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Mario Bicher
Chefredakteur Modell AVIATOR

FUR DIESES HEFT

. berichtet Klaus Petersen exklusiv

Gber die Aircombat-WM 2013 in
edaillenregen

. entdeckte Lutz Nakel alle Spal-
faktoren der C-Ray von Horizon Hobby
und drehte dazu ein Video. (2.)

Ist das paradiesisch. Ob Olympia oder FuBballweltmeisterschaft, bei vielen Wettkdmpfen sind deutsche Sportler
ganz vorne mit dabei. Sowohl als einzelner Athlet als auch im Team. Uns Modellsportlern geht es da genauso.
Diesen Sommer gewannen deutsche Hangflieger, Thermiksplrnasen, Speedsegelflieger oder Fesselflugkinstler

- testete Gunther Winkle das Modell eine Weltmeister-Medaille nach der anderen.

der G-44 von Hobbico und dokumen-

tierte das Original von Grumman. (3.) Und erst vor wenigen Tagen kamen wieder Mannschafts-Gold und Einzel-Silber sowie -Bronze bei der Jet-WM in

der Schweiz hinzu. Eine grandiose Leistung des deutschen Teams. Die starke Konkurrenz und zu kompensierende
Ausfalle im Vorfeld machten es unseren Jet-Piloten nicht leicht, wie Mannschaftsfiihrer und Model AVIATOR-
Autor Frank Dohrmann in seinem WM-Artikel in dieser Ausgabe berichtet. Bis zum letzten Wettkampftag blieb
die Spannung erhalten, wie das Rennen um die Podestplatze ausgehen wiirde.

Sieger-Gene tragen auch die auBergewohnlichen Modelle Swick Clip-T von Flight 8 und Mistral 4300 von
Windwings in sich. Das Motormodell Swick, eigentlich fir Benziner vorgesehen, zeigt mit Elektro-Antrieb von
Hacker, was Starke heibBt: Selbst knapp 12 Kilogramm schwer, schleppt es mit Leichtigkeit Segler der gleichen
Gewichtsklasse. Gabe es einen Pokal fiirs Gewichtheben, die Clip-T ware ein Titelkandidat. Elektrosegler Mistral
prasentierte sich als hitverdachtiger Dreikampfer: Speedflug, Akrobatik und Thermik. Auf gleichbleibend hohem
Niveau wiirde sich das Windwings-Modell eine Trophée als talentierter Allrounder sichern. Beide testeten wir
detailliert fiir diese Ausgabe. Erginzende Bildergalerien zu beiden Siegertypen bereichern das Digital-Magazin
dieser Modell AVIATOR-Ausgabe. Und einen lebhaften Eindruck von Beiden vermitteln wir in Videos unter
www.modell-aviator.de. Einfach mal reinklicken.

Ich wiinsche [hnen viel SpaB beim Lesen, Mitfeiern, Anschauen und Entdecken von Modell AVIATOR.

Mario Bicher
Chefredakteur Modell AVIATOR

°
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MODELLE

Verdient raunteldastdeutschesreamiGold: Mistral 4300 Was Windwings Segler zum top Allrounder macht

SilberTand Bronzelderletwmiinverischweiztab 34 G-44 Widgeon Amphibien-Flugmodell der Extraklasse__von Hobbico

58  Kaufberatung Alle Hartschaum-Modelle von Hype im Uberblick
%62 Vergleichstest Mini-Warbirds P-51, F4U und T-28 von Hype

»66 Relax Il Dieses Zubehor holt mehr aus Hypes E-Segler raus
94 Ka8 Warum der neue Segler von Horizon Hobby so gut ist
102 Avanti 3 Alpin Voll-GFK-Segler von Choco Sports im Test

112 C-Ray Aus-der-Hand-in-die-Luft-Flitzer von Horizon Hobby

122 Swick Clip-T Kraftpaket der Dreimeter-Klasse von Flight 8

TECHNIK

Workshop So baut man das neue WEMO-Fahrwerk im Segler ein
46 Central Box 200 Noch mehr Sicherheit fiir GroBmodelle von Jeti

KAU FBERATU NG 68 Downloadplan Praktisches Pult fiir Handsender im Eigenbau
1

mhgﬁ’dl{b 08 Tactic TTX650 Das kann Hobbicos neuer Sechskanal-Sender
ﬁ 7 e horTund mdhmmﬂ m df@ 114 Workshop Cooles Lackier-Finish fiir Horizons C-Ray

Hartschaummodelle}von [:h]D WIssEN

40 Vorbild-Dokumentation Grumman G-44 Widgeon
97 Museumsguide Internationales Luftfahrtmuseum Schwenningen
98 Grundlagenserie Wie gut sind Entenflugzeuge wirklich?

FLIGHTCONTROL

80 Gaui 540H Warum die Hexakopter-Combo von Lindinger so gut ist
86 Brushless Gimbals So funktioniert die Kamerasteuerung in Zukunft
90 Sony HDR-AS15 Action-Cam aus dem Discounter im Praxistest

6 www.modell-aviator.de
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B Seite®34
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EXIF-Daten

Kamera: Canon EOS 450D
Zeit: 1/1.600 Sekunden
Blende: f 7.1

Brennweite: 200 mm
Empfindlichkeit: ISO 400

Ein Foto und seine Geschichte

Hort man den Namen Kamitz, denkt man unweigerlich an den bekannten Showflugpiloten Rainer Kamitz.
Der ist auch auf diesem Foto zu sehen. Allerdings als Ansager fiir seinen Sohn Manuel Kamitz, der die drei
Meter groBe Yak-54 wenige Zentimeter iiber dem Boden in der Torquerolle steuern und Augenblicke spéter
im Smoker-Nebel einhiillen wird. Das Publikum, das diese Show beim Horizon Airmeet 2013 live erleben
konnte, feiert das kommende Showflugtalent mit tosendem Beifall. Eine starke Show, ein starkes Team.

Sie haben ein schones Foto zum Thema Modellflugsport und mdchten es hier prisentieren? Dann schicken
Sie uns die Original-Bilddatei sowie Hintergrundinformationen zum Motiv an redaktion@modell-aviator.de.
Jedes veroffentlichte Foto wird mit 50,— Euro honoriert.

3 P i
. e
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Aktuelle'Newsvon'Firmen\ereinenundVerbandengadirektiaufs'smartphone:

L
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A rentrom

BERLINSK]

AVIATOR-News Berlinski RC

HYPE News KYOSHO News RC-Car-News

YUKI MODEL

RC-Heli-News RC-TRUCKS YUKI MODEL

QR-Codes scannen und
die kostenlosen Apps fiir
Modellbauer installieren.

ANDROID APP ON Erhaltlich im
r Google play App Store
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GLUCKWUNSCH

N EWS 2 x Extra 3308 verlost

In Ausgabe 09/2013 von Modell AVIATOR verlosten wir zwei Komplettsets
der neuen Extra 300S von Multiplex. Das ultimative Kunstflugvergniigen mit

dem 1.200 Millimeter spannenden Modell konnen demnachst Rudolf Rémer

QR-Code scannen und die kostenlose
NewsApp von Modell AVIATOR installieren.

KLEINER UHU

Der Wetthewerbsklassiker lebt

Fir viele Modellflieger ist ,,Der kleine Uhu” das erste Flugmodell gewesen und
begriindete den Start ins faszinierende Hobby. Stars von heute begannen mit
diesem Freiflieger ihre Modellflugkarriere. Die Fliegergruppe Schorndorf veran-
staltet am [9. Oktober 2013 auf vereinseigenen Modellfluggeldnde auf der Au
den Nachwuchswettbewerb ,Der kleine Uhu™. Parallel wird auch ein Senioren-
Uhu-Cup ausgetragen. www.uhucup.de und www.modellflug-schorndorf.de.

ormowmon Erhaldich im O =%
'\0 Google play D App Store % ]
m o

NOMINIERT

Premiere des Volocopter VC 200

GroBe Ehre wurde dem Volocopter VC 200 von e-Volo zuteil. Er war fir
einen GreenTec Award, Europas grobten Umwelt- und Wirtschaftspreis,
nominiert. Anldsslich der Veranstaltung in Berlin feierte man dort auch
gleich die Weltpremiere des VC 200. Die Trophde gewann zwar Airbus,
doch der Jury fiel die Entscheidung denkbar schwer — das Konzept des
zweisitzigen Kopters (iberzeugt. Gebaut wurde der Protoyp mit Hilfe
der DG Flugzeugbau in Karlsruhe, die beispielsweise den Segler
DG-1000 herstellt. Ein Video vom Aufbau des VC 200 anldsslich des
Galaabends in Berlin kann man sich bei YouTube anschauen. Der
Erstflug des VC 200 ist fiir die nichsten Wochen angekiindigt — das
wird spannend. www.e-volo.com/de

aus Recklinghausen und Matthias Hohne aus Dessau-RoBlau erleben. Sie ant-
worten mit ,Elapor” richtig auf unsere Frage, woraus das Modell besteht.

www.multiplex-rc.de

SZENE-BAROMETER

Eine Sonderausstellung im Dornier Museum
Friedrichshafen zeigt zurzeit die Geschichte und Zukunft
der Carbon-Fasertechnik. Hautnah lasst sich die
Bedeutung des Kunststoffs fiir unseren Alltag erleben.
www.dorniermuseum.de

Graupner stellte Probleme mit einigen DES-Servo-Typen
fest, bei denen es zur Ulbertragung der Poti-Betriebs-
spannung auf die Metallachse des Servos kommen kann.
Graupner informierte alle Modellflieger umgehend dariiber
und rét hier von der Verwendung von Alu-Ruderhérnern ab.

Www.gaupner.de

Aufregend: Mit XciteRC Modellbau nimmt ein neuer
Anbieter fiir RC-Modelle aller Sparten am 01. Oktober den
Geschaftsbetrieb auf. www.xciterc.de

Einige deutsche Modellflugplatze haben noch immer mit
den Folgen der Flutkatastrophe vom Juni und den Hagel-
Unwettern vom August 2013 zu kdmpfen.

Manntragender Multikopter VC 200 von e-Volo

2
Q)
=
[
g
w
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APP DES MONATS

Kyosho-News

Ab sofort versorgt der RC-Hersteller Kyosho alle
Modellsport-Interessierten mit seiner neuen News-App
tiber aktuelle Produktneuheiten, Infos zu neuen
Testberichten und spannende Produktvideos. Dariiber hin-
aus kann man in der App direkt im aktuellen Hauptkatalog
blattern oder den Online-Shop besuchen. Die kostenlose
App Kyosho-News gibt es im Apple App-Store, bei Google
play und im Windows-Phone 8-Store. www.kyosho.de

THE FINEST RADND CONTROL MODELS

N v Voltmasters Modell mit
. hohem SpaBfaktor

[/ /

MISS 540

EPP-Edge von Voltmaster

Dieses Modell kann sich sehen lassen. In der beliebten Einmeter-
Kompaktklasse bietet Voltmaster ab sofort eine Edge 540 aus EPP an.
Das eigentlich stabile, aber bei Bedarf leicht zu reparierende Material,

eignet sich ideal fir Kunstflugmodelle zum 3D-Bashen. Farbig
bedruckte EPP-Teile, etwas Carbon und ein Power-Antrieb lassen das
Leichtgewicht zur Funmachine werden. Und das zum Bausatzpreis von
69,— Euro. www.voltmaster.de

—HEL}

NOCH MEHR WISSEN

Highlight in RC-Heli-Action 11/2013

Warum sollte man Errungenschaften der Multikopter-Technologie

nur den Mehrrotorigen vorbehalten? Das dachte sich auch DJI und
entwickelte das NAZA-H, eine Stabilisierungs-Elektronik ftr die Nick-,
Roll- und Heckfunktion. Es eignet sich fiir Flybarless-Systeme und Helis
mit Paddeln. Was das System leistet, wie man es effektiv einsetzt und
welche Vorteile Multikopter-Technik Heli-Piloten in Kombination mit
beispielsweise GPS-Modulen bringt, darum geht es im umfangreichen
Praxistest in Ausgabe 11/2013 von RC-Heli-Action. Das Digital-
Magazin ist ab dem 04. Oktober und die Print-Ausgabe am

I5. Oktober 2013 erhaltlich. www.rc-heli-action.de

LEHOLL

Lieferumfang: rechts Main ; Q Q

Controller und Remote LED,
links optionales BEC-System
und optionale GPS-Einheit

RARITAT

B-25 von Staufenbiel

Die B-25 Mitchell ist zwar ein Klassiker unter den zweimotorigen Warbirds,
aber als Modell eine Raritat. In der Top-Neuheit von Staufenbiel ist die
komplette RC- und Antriebs-Technik bereits eingebaut. Um gleich losfliegen
zu koénnen, sind lediglich ein Empfianger und Flugakku beizusteuern. Mit
einer Spannweite von 1.250 Millimeter und einem schlanken Gewicht von
800 Gramm ist die seltene Zweimot ein Hingucker auf dem Platz. 189,- Euro
mdchte Staufenbiel fir das Hartschaummodell haben. www.modellhobby.de

Zweimotoriges Hartschaummodell
B-25 Mitchell von Staufenbiel

www.modell-aviator.de 11
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FRAGE..........

Mach’s bunt

Mit welchen Farben oder Lacken lassen sich
Schaummodelle lackieren?

ZUR PERSON

Mal eben schnell ein Schaum-
modell farblich umgestalten
oder Depronmodell entwerfen,
das ist die Leidenschaft von
Modell AVIATOR-Autor
Gerhard Hubek. Entsprechend
ausgestattet ist sein Modell-
Hangar: Gut 300 Modelle
dirften es sein, schatzt er.

SIE HABEN EINE FRAGE?

Die Modell AVIATOR-
Community gibt an dieser
Stelle mit regelmaBiger
Beteiligung der Fach-
redaktion Antwort.

iy

Bei Hartschaummodellen muss man vor allem unterschei-
den, aus welchem Material sie gefertigt sind. Modelle aus
EPP, EPO oder dhnlichem lassen sich mit herkémmlichen
Lacken problemlos einfarben. Nur die Vorbereitung erfordert
etwas Mehrarbeit und umfasst beispielsweise das An-
schleifen mit einem sehr feinen Schleifpad ab Kérnung 400
sowie Grundieren mit einem Plastic-Primer. Der ist im
Autozubehdrshop erhiltlich und unbedingt erforderlich, um
Lacken ordentlich Halt zu geben. Multiplex bietet Primer fiir
EPO sowie Elapor und eigene Lacke in zwolf Farbtonen an.

Schaummodelle aus Styropor oder Depron sind schon
komplizierter einzufarben. Allerdings nur, weil der Markt
kaum styroporvertragliche Farben in verntnftigen Farb-
ténen anbietet. Man kann normale Acrylfarben und Lacke
ohne Lésungsmittel mit dem Pinsel oder der Rolle auf-
tragen. Doch mit aufgespriihten Farben ist das Farbbild
nicht vergleichbar.

Hersteller wie LRP, Graupner oder Dupli-Color bieten nur
Grundfarben in Spraydosen an. Empfehlenswert ist HIT-
Color von Belton, den man in Baumarkten wie OBI
bekommt. Durch Probieren konnte die Styroporvertrag-

Abhdngig vom Hartschaumtyp kommen
unterschiedliche Farben zum Einsatz

Behandelt man Hartschaum
mit Primer vor, haften Lacke |
besser und halten langer

lichkeit festgestellt werden. Es sind 25 Farbtdne, glanzend
bis matt, in Spraydosen mit 400 Milliliter Inhalt zu sehr
glinstigen Preis erhaltlich. Die Diisen sind top, es lassen
sich damit saubere Farbiibergéinge realisieren. Die Deckung
ist hervorragend und der Lack schnell trocken. Fir kleinere
Arbeiten bieten sich noch Farben aus dem Plastikmodellbau-
bedarf an beispielsweise von Tamiya oder Revell. Fir feinere
Arbeiten sind Dauermarker und Lackstifte eine klasse Hilfe.

Trotz Untergrundvorbereitung (anschleifen) ist die
Haftung der Lacke meist beschrankt. Das klassische
Abkleben von Flachen ist beinahe unméglich. Gute
Ergebnisse kann man mit sauber zugeschnittenen
Papierschablonen erzielen.

Wichtig ist vor allem Kreativitt. Bei einer pfiffigen
Farbgestaltung Ubersieht man gerne mal den einen oder
anderen Kratzer sowie Gebrauchsspuren, die sich bei
Schaummodellen unweigerlich einstellen.

12 www.modell-aviator.de
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R/7008sSB 2,4 GHz FASStst
Nr.F8079 » UVP: 664.00 € Fﬂ‘r—-’m
EASSTest

Highl
= FASSTestE 2.4GH2 Technologie
(ibesiegene Stirsicherheit durch Kombination der Vorteile von
[ISSS und FHES Modulation
Zubunitssichar (entspricht schon jetzt der newan ELHNorm)
Tebemetrie
32Kanal Telemetria System
Bz zu 1000m Telemelre-Reaichwaile
Echtzeitarzeige in groBem Display
Sprachausgabe ber aptionalen Kopihieer mit 2.5 mm Klinkenstecker
Melodie- und Tonausgabe
twahbwise Gber intemen Baaper oder optionalan Kopfhicer)
Vibrationsalarm
Datenaufreichrung von Steversignalen und Telemetriadalen in Varbereitung
74 % 38,5 men groBes, hintergrundbeleuchistes Display (128 x 64 dat)
SBUS Technologie fir volidigitale Einbindung von SBUS-5ervos,
S.BUS Reglern und 5.BUS-Sensonen
= Vollausgabauber 14-KanakSender mit 20 (22)
frei programmierbaren Bedienglementen
= Prizise Stevarkndppel mit Open-Stick-Machanik und 12 bit Aufiésung
spietivel, 24ach kugelgelagent

- % o ®

Futabe Aduanced Soreed Spectrum Technology

Weitere robbe/Futaha Telemetrie-Sender:

ASSTest
Prri i

Chgicml Froporoicrsl RRoio Control Symcam

4

N Z T4 -
R70085E 2 4GHz FASSTast —
. FBO73 « Hr. FROTaNI = r.nuu ASSTest

lir, FBOTS = UWP. 56,00 £

B A MLANL

R70085B 2.4 GHz FASSTest

AS S Test

= XX-32

R7T008 2,4 GHz FASSTest|
Mr. FAOTA - UNP: 1090.00 € o @5#‘1-1



http://www.robbe.com

SZENE | Boarding

INUNGEN

Fiir gute Videofliige reicht

bereits ein Quadrokopter
der 450er-Grof3e aus.

Quadrokopter sind an Einfachheit nicht zu Gberbieten — das
steht aubBer Frage. Wenn es jedoch darum geht, héherwerti-
ges Equipment, das meist auch schwerer und kostspieliger
ist, fiir professionelle Aufnahmen in die Luft zu bringen,
dann fiihrt kein Weg an einem besonders zuverldssigen
Setup, das eine groBe Last tragen kann, vorbei. Setzt bei
einem Quadrokopter ein Motor aus, so féllt das Modell
unaufhaltsam wie ein Stein herunter. Passiert dies bei einem
Hexa- oder einem Oktokopter, so hat man bei korrekter
Auslegung meist noch eine reelle Chance, sicher zu landen.
Ein Oktokopter ist teurer als ein Quadrokopter und braucht
auch mehr Strom, das ist klar. Wenn er mir jedoch meine
3.000,- Euro teure Kamera trotz Ausfall eines Antriebs-
motors wieder heil zu Boden bringt, ist er mir jeden Cent
und jede Milliamperestunde mehr wert. Und dabei spreche
ich nicht einmal iber mogliche Kollateralschaden. Dariiber
hinaus kdnnen mehr Motoren mehr Leistung bringen, um

GEORG STABE
schopft die Moglichkeiten kleiner
Quadrokopter fiir FPV und Videoflug aus

ZUR PERSON

GEORG STABE

»Stimmen Videoschnitt und
Story, konnen 450er ideale
Kameratrager sein*

Die in jungster Zeit auf dem Modellbaumarkt angebotenen
Quadrokopter der 450er-GréBe sind inzwischen sehr
ausgereifte Fluggerate, die ein hohes MaB an Betriebs-
sicherheit bieten. Dabei stellen sie aufgrund ihrer kraftigen
Motorisierung gentigend Leistungsreserven zur Verfiigung,
um eine gut funktionierende Videoausriistung der unteren
bis mittleren Preisklasse mitfiihren zu kénnen. Auf diese
Art und Weise kdnnen mit einer guten Onboard- und
Antennenausriistung problemlos Video- und FPV-Flige im
Sichtweitenbereich mit sehr guter Bildqualitat durchge-
fihrt werden. Sollte es dann wirklich einmal zu einem
Crash kommen, sind durch die geringe Abflugmasse eher
geringe Schaden zu erwarten. Warum also fir das Hobby
oder den halbprofessionellen Videoflug Geldbetrage im
Bereich eines Kleinwagens ausgeben, wenn es auch
deutlich kostengtinstiger geht? Auch mit verhaltnismaBig
kleinem Etat kann man mit den 450er-Koptern viel
Spab haben und erstklassige YouTube-Videos drehen.
Stimmen Videoschnitt und Story, kdnnen 450er ideale
Kameratrager sein.

Seit der ersten Ausgabe
von Modell AVIATOR
ist Georg Stdbe als Autor
dabei. Er fliegt seit
Jahrzehnten RC-Heli-
kopter und testet
regelmédBig Helis und
Multikopter sowie
Zubehor fir Drehfltgler.

ROMAN RADTKE

Nach Abschluss einer fein-
mechanischen Ausbildung
und einem Ingenieursstudium
widmete sich Roman Radtke
recht schnell der Entwicklung
verschiedenster Fluggerte.
Vor kurzem griindete er die
Firma coptermovies.com und
bietet nun neben professionel-
len Luftaufnahmen auch die
Entwicklung von Custom-
Coptern an, die speziell auf
die jeweiligen Kundenan-
forderungen hin ausgelegt sind.
WWW.coptermovies.com

mehr Gewicht zu tragen beziehungsweise stabiler zu flie-
gen. Auch dies ist ein wichtiges Argument bei professionel-
len Setups.

»Die bessere Technik ist
den Einsatz eines teureren
Multikopters wert*

VB
N i’\h b

RoMAN RADTKE
filmt auch beruflich nur mit hochwertigen Koptern
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P-51 STREGA PNP

Die Revolution am EPO-Himmel. Das erste vorbildgetreue Rennflugzeug in verstarktem Hart-
schaum, welches den Namen wirklich verdient. Das Modell fliegt mit einer
Geschwindigkeit von bis zu 140 km/h und bleibt dabei jederzeit gut beherrschbar und stabil.
Der kraftvolle 35er Aussenlaufer, der 70-A-Regler und alle 6 Servos sind bereits fertig eingebaut.
Zudem verfiigt das Modell liber ein elektrisches Einziehfahrwerk und Landeklappen.
Spannweite 1,07 m, Gewicht ca. 1,3 Kg. Empfohlen fiir Betrieb mit 4 S Lipo Akku.

P-51 Strega Combo mit Dymond 3X eco 3D-Stabilisationssystem 199.- €

SPIRIT V evo PNP

Der erfolgreiche Spirit V kommt nun im
neuen ansprechenden Foliendesign als
PNP-Version auf den Markt. Das Modell ist
fertig gebaut und mit Oracover in
weiB/rot/silber bespannt, der Rumpf be-
steht aus GFK. In der PNP-Version ist der
HIMAX Motor bereits eingebaut und der
Spinner mit Luftschraube liegt bei. Die 6
Servos DYMOND DS-1550 MG sind eben-
falls bereits fertig eingebaut und verkabelt.
Unglaublich ist das Preis/Leistungsverhalt-
nis bei diesem Flieger der Extraklasse aus
unserem Hause.

Spannweite 2,0 m,
Gewicht ca 1,4 Kg.

Die P-51 ist exclusivim Vertrieb von
- Staufenbiel in Deutschland, Osterrsich
und der Schvreiz.

~ &

arTE

Keine Versandkosten (ab 90 EUR Warenwert). Kauf auf Rechnung moglich.

Fon: 040-3006 1950

info@modellhobby.de www.modellhobby.de
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SZENE | Boarding

ENSCHEN

Personen, die bewegen

Der Bestseller

Aus dem Nichts heraus entwickelte sich
ready2fly in nicht einmal fiinf Jahren zu
einem europaweit bekannten Fachhéndler
und Hersteller von Modellsport-Artikeln.
Treibende Kraft des Unternehmens ist
Inhaber Noel Boller. Die Bestellung eines
ARF-Baukastens direkt beim Produzenten
in China war damals die Initialziindung.
Es folgten die Stationen Garagenverkauf,
Ladengeschaft, Versandhéndler, Online-
Shop bis hin zum derzeit groBten Fach-
handler in der Schweiz. Das Discounter-
Konzept von ready2fly geht auf. Mittler-
weile produziert man zusétzlich eigene
Hartschaummodelle, beispielsweise eine
Yak-130, die in Zusammenarbeit mit
Vitali Robertus entstand.

www.ready2fly.com

Der Unerreichte

Er hat es geschafft: Vitali Robertus
verteidigte seinen Titel bei der Jet-
Weltmeisterschaft 2013 in der
Schweiz. Mit groBem Aufwand
und viel Enthusiasmus setzten er
und sein Team alles daran, das
Siegermodell Yak-130 zum abso-
luten Ulberflieger zu machen. Mit
einer unglaublichen Akribie wurden
alle sichtbaren Details des Originals
im Modell umgesetzt. Das Niveau,
auf das Vitali Robertus seinen Jet
in puncto Bauausfiihrung hob,
diirfte fiir andere Piloten in naher
Zukunft unerreichbar bleiben.
Gepaart mit guten Flugleistungen
belohnte er seine Miithen mit dem
zweiten Weltmeistertitel.

WwWww.jwm2013.com

NOEL BOLLER
fihrt das groBte Modellbau-Fachhandelsgeschaft in der Schweiz

ViTALI ROBERTUS
setzt MaBstdbe beim
Scale-Modellbau und

gewinnt die Jet-WM 2013

MaRrkus RUMMER
entwickelte einen
Verstellpropeller

fir GroBmodelle

Der Querdenker

Bald zehn Jahre ist es her, dass Verstell-
propeller erstmals im Modellflug eingesetzt
wurden. Als Versuchstréger dienten
Indoor-Kunstflugmodelle und schon
damals gehorte Markus Rummer zu den
ganz wenigen Piloten, die diese Technik
und das Fliegen solcher Modelle wirklich
beherrschten. ,Irgendwann will ich das
mit einer Dreimeter-Maschine fliegen™,
kiindigte er an. Einige lachten, andere
wussten: Er macht das. In dieser Flugsaison
erreichte er sein Ziel. Ein selbst konstruier-
ter Verstellpropeller (Reverseprop), der
eine negative Blattanstellung ermdglicht,
ist in seiner Dreimeter-Extra eingebaut und
funktioniert darin tadellos. Die groBartige
Ingenieursleistung ermdglicht es Markus
Rummer, Teampilot bei Hacker Motor, jetzt
noch spektakulirere Showfliige zu zeigen.

www.hacker-motor.com
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Innovationshaus Graupner/S)
Das komplette
gervo Programm aus
einer Hand

Leistungsmerkmale
_ aller digitalen Graupner/SJ Servos
hless Motoren, Regler

Alle Komponenten wie Brus
elektrische Steuerung aus eigener Entwicklung un
Hochste Qua|it5tsmaﬁstébe bei der Entwicklung und
produktion im eigenen Hause-
Lange Lebensdauer durch spezielle Oberﬂéchenbehandlung
des Getriebes.
Konstante Qua

- der Graupner/S) Br
Die ausgereifte Brushless Technologie mit
gewéhrleistet einen prazisen und sanften
hohes pDrehmoment von Anfang an.

und demnachst: Telemetrie fur Servos

m mit SUM D Technologie, sie durfen
ITAL gespannt sein.

SUMMENSIGNAL DIG

rauapner/SJ

und
d Herstellung.

litat durch standige Kontrollen.

ushless Servos
4-Pol Technik
Anlauf und ein

uUnsere Topseller—Serie


http://www.graupner.de

- Lernpakete

IiModellbau-Neuheiten

Buicher

ALB Modelltechnik Das Silhouetten-Modell Yak 55 3D EPP
ist komplett aus 10 Millimeter starkem EPP aufgebaut. Das
Material ist robust und leicht, sodass das Abfluggewicht des
Modells zwischen 170 bis 180 Gramm liegt. Die Spannweite
betrdgt 800 Millimeter, die Linge 840 Millimeter. Durch die
groBen Ruderflichen ist das Modell sehr wendig. Der Preis fiir
den Bausatz betrdgt 49,90 Euro. Alternativ werden auch
Komplettsets angeboten. www.alb-modelltechnik.de

Blue Airlines Der Merano 4.4 ist ein Highend-Segler mit dreiteiligem
Sechsklappen-Fliigel und moderner aerodynamischer Auslegung. Das Modell ist
fur Hangflug und Windenstart konzipiert. Die Spannweite betragt 4.380 Milli-
meter, die Linge 1.910 Millimeter und das Gewicht liegt bei rund 5.300 Gramm.
Als Tragflichenprofil kommt ein modifiziertes HN 354 zum Einsatz. Ebenfalls ist
die Elektrifizierung des Modells mit einem 4s-Antrieb mdglich. Die Lieferung
erfolgt weitgehend vorgefertigt. Zum Bausatzinhalt gehdren neben dem hoch-
glinzenden GFK-Rumpf mit CFK-Verstirkung auch noch die V-Leitwerks-
Steckung, die Kabinenhaube, die Voll-GFK/CFK-Schalentragflichen in der Form
hochglinzend lackiert — Ruder als Elasticflap, die fertige Vierkant-CFK-Steckung,
das zweiteilige V-Leitwerk, Kleinteile und der Bauplan mit Fluganleitung fiir das
Einfliegen. Der Preis: ab 1.299,— Euro. www.blue-airlines.com

KONTAKTE
ALB Modelltechnik Conraq El_ectronl_c Drei neue EIektro—FIungdeIle "de.r Marlfe Der Reely Formula 1
?ilt;sstrslrib;” Reely sind im Sortiment von Conrad Electronic erhdltlich: Die Racer von Conrad

Formula | wird als reiner Bausatz ausgeliefert. Sie wiegt 1.900 Gramm,
hat eine Spannweite von 1.300 Millimetern und die Linge von
1.140 Millimetern. Der Preis: 169,— Euro. Die X-Ray wiegt bei einer
Blue Airlines Lange von 1.100 Millimeter und einer Spannweite von 990 Milli-
Gottliebstrabe 20 meter 1.100 Gramm. Das Modell kostet: 99,95 Euro. Die E-Trema
71701 Schwieberdingen bringt es auf ein Gewicht von 1.300 Gramm und hat eine
Telefon: 071 50/91 23 91 . illi dd

Faxc 071 50191 23 92 Spannweite von 1.095 Millimeter. www.conrad.de

E-Mail: blue-airlines@web.de
Internet: www.blue-airlines.com

Telefon: 01 75/528 27 79
E-Mail: info@alb-modelltechnik.de
Internet: www.alb-modelltechnik.de

Conrad Electronic
Klaus-Conrad-StraBe | Yuki Model-Ortungspiepser von CN Development & Media
92240 Hirschau

Telefon: 01 80/531 21 11 .

Fax: 01 80/531 21 10 CN Development & Media Der Ortungspiepser fiir Flugmodelle von Yuki

Internet: www.conrad de Model im Sortiment von CN Development & Media wird per UNI-Stecksystem

CN Development & Media
Haselbauer & Piechowski GbR
DorfstraBe 39

24576 Biméhlen

Telefon: 041 92/891 90 83
Fax: 041 92/891 90 85

E-Mail: info@yuki-model.de
Internet: www.yuki-model.de

AT

Y4

zwischen dem Empfanger und einem beliebigen Servo eingeschleift. Bei Verlust
des Signals gibt der Piepser nach etwa einer Minute lautstarke Signalténe ab, die das
Wiederfinden des Modells bei AuBenlandungen erleichtern. Der Preis: 3,90 Euro.

Neu im Sortiment ist eine Brandschutztasche von Yuki Model fir wiederauflad-
bare Lithium-Batterien. Durch den Einsatz von flammhammendem Material wird
mehr Sicherheit beim Laden sowie zur kurzfristigen Aufbewahrung der Akkus
geboten. Die Tasche verfiigt Giber einen Klettverschluss. Der Preis: 9,90 Euro.

Erhiltlich sind die neuen Brushless-Flugregler vom Typ Chiri Pro in den Versionen
50A (34,90 Euro), 70A (56,90 Euro), 90A (69,90 Euro), 120A (99,- Euro) und
160A (125,- Euro) mit Schalt-BEC sowie als 120A High Voltage Opto (139,-
Euro) mit passender Programmierkarte (8,90 Euro). Bei den BEC-Varianten ist die

K3

Ausgangsspannung zwischen 5,0/5,5/6,0 Volt bei einem BEC-Strom von LiPo-Brandschutztasche von
Brushless-Flugregler vom  jeweils 5 Ampere einstellbar. Alle Regler der Serie Chiri Pro verfiigen (iber einen CN Development & Media
Typ Chiri Pro Version 90A von  Governor-Mode. www.yuki-model.de
CN Development & Media
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Biicher, Bauplane, pvbs und

vielesimehr'zu denThemen aus
Modell AVIATOR gibt es bei:

dIESEUNI:
e

www.alles-rund-ums-hobby.de

Futaba Speed
Sensor FSS 330
im Vertrieb
von Hoéllein

Der Himmlische Hollein Der Futaba Speed
Sensor FSS 330 im Vertrieb von Hollein passt durch
die geringe GroBe von 31 x 51 x 20 Millimeter und
sein Gewicht von 20 Gramm samt Staurohr auch in
kleine Modelle. Im Senderdisplay oder der
Telemetriebox wird die aktuelle Geschwindigkeit
zwischen 30 und 330 Stundenkilometer angezeigt.
Verwendbar ist der Sensor derzeit mit den Futaba
Empfangern R-6308SBT und R-7008SB. Der Preis:
85,— Euro.

Der neue WeMoTec Midi Fan EVO hat einen
Durchmesser von 89 Millimeter und verfiigt iber
einen Elfblatt-Rotor, der durch sein Laufgerdusch und

Beim WeMoTec Mini Fan EVO handelt es sich
um die Weiterentwicklung der Mini Fan pro.
Der Durchmesser von 68 Millimeter wurde
beibehalten, allerdings hat der Rotor nun
neun Blatter und erzeugt bei hoherem
Wirkungsgrad ein leises und turbinenartiges
Laufgerausch. Erhdltlich ist der 57 Gramm
schwere Mini Fan EVO als Komplettset mit
Einlaufring (+15 Gramm) passend fiir 2-Milli-
meter-, 3-Millimeter-, 3,17-Millimeter- oder
4-Millimeter-Motorwellen. Der Einsatzbereich
liegt zwischen 500 und 3.000 Watt. So sind
0,6 bis 30 Kilogramm Standschub erreichbar.
Der Preis: 49,90 Euro. www.hoelleinshop.com

KONTAKTE

Der Himmlische Hollein
Glender Weg 6

96486 Lautertal

Telefon: 095 61/55 59 99

Fax: 095 61/86 16 71

E-Mail: mail@hoellein.com
Internet: www.hoelleinshop.com

ed-Modellbau

Schwalbacher StraBe 59

50969 Kdln

Telefon: 02 21/888 13 65

Fax: 02 21/888 13 66

E-Mail: info@ed-modellbau.de
Internet: www.ed-modellbau.de

Florian Schambeck Luftsporttechnil
StadelbachstraBe 28
82380 Peissenberg

den Wirkungsgrad (iberzeugen soll. Bei einer mogli-
chen Eingangsleistung von 1.000 bis 4.000 Watt
werden Standschiibe von 0,7 bis 5 Kilogramm
erreicht. Erhdltlich ist das 102 Gramm schwere
Komplettset mit Einlaufring passend fiir 3,17-, 4- oder
5-Millimeter-Motorwellen. Der Preis: 69,90 Euro.

WeMoTec Midi Fan EVO
im Vertrieb von Hollein

Florian Schambeck Luftsporttechnik
Mit dem neuen Stiitzrad kann man
GroBmodelle komfortabel vom Parkplatz
zur Startstelle und/oder nach der Landung
zum Abstellplatz ziehen. Des Weiteren ist
das Stiitzrad eine perfekte Montagehilfe. Es
passt sich jedem Profil an und ist in zwei
Versionen erhiltlich. Einmal fir Modelle im
MaBstab 1:3 mit einer Héhe von 240 und
einem Raddurchmesser von 125 Millimeter.
Zum zweiten fur den MaBstab 1:2,5 mit
einer Hohe von 300 und einem Rad-
durchmesser von 150 Millimeter. Beide
bestehen aus pulverbeschichtetem Alu-
minium. www.klapptriebwerk.de

Stiitzrad von
Schambeck

ed-Modellbau Fiir den Starling-Pro ist
eine zweiteilige Tragfliche mit einer
Spannweite von 2.500 Millimeter als
Bausatz erhiltlich. Die Flache wird in
Styropor-Abachi-Bauweise mit Gewebe-
verstarkungen hergestellt. Die Flachen-
halften sind fertig verschliffen und mit
Nasenleisten und Randbogen aus Abachi
versehen. Die Wurzelrippe enthalt CNC-
gefraste Ausschnitte fir Multiplex-Stecker,
Arretierungen und  Multilock-Fligel-
sicherungen. Servoausschnitte fiir Quer-
ruder, Wolbklappen und Ruderspalten
sind ebenfalls CNC-gefrast. Der Preis:
170,- Euro. www.ed-modellbau.de

Flachenbausatz fiir Starling-
Pro von ed-Modelbau

WeMoTec Mini Fan EVO
im Vertrieb von Hollein

=

O

Telefon: 088 03/489 90 64

Fax: 088 03/48 96 64

E-Mail: schambeck@klapptriebwerk.de
Internet: www.klapptriebwerk.de

Hexxxer
Dorfwiesenstrasse 44
73278 Schlierbach
Internet: www.hexxxer.de

B |
11‘

Hexxxer Das UPI100AC QUAD ist ein Vierfach-
Ladegerdt mit einer Leistung von 4 x 100 Watt.
Betrieben werden kann es an einer Gleich- sowie
einer Wechselstromquelle. Je Ausgang sind zehn
Akkuspeicher verftigbar. Der Preis: 249,— Euro.

UP100AC QUAD vom Hexxer

Das Nachfolgegerat des EFuel 1200 Schaltnetzteil stellt
einen Strom von 50 Ampere bei einer Leistung von
1.200 Watt zur Verfligung und verfligt dartiber hinaus
tiber eine regelbare Gleichstrom-Ausgangsspannung
bis 30 Volt. Das Gerat hat ein (berarbeitetes Gehause
mit kompakteren Abmessungen. Der Preis: 299,- Euro.
www.hexxxer.de

Schaltnetzteil
vom Hexxer

Y
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Buicher

Hype Der X-Treme Charger X8 ist ein kompaktes Computer-Ladegerit mit integrierter
Balancer-Funktion fir Lithium-Akkus und einem USB-Interface fiir den PC-Anschluss.
Der Ladestrom kann von 0,1 bis 7 Ampere bei maximal 150 Watt Leistung variiert
werden. Es stehen zehn Speicherplitze zur Verfiigung, in denen unterschiedliche
Profile fiir Akkus abgespeichert werden konnen. So entféllt das wiederholte
Konfigurieren samtlicher Parameter vor einem Lade- beziehungsweise Entladevorgang.
Es konnen Is- bis 8s-LiXX-Akkus und ein bis 27-zellige-NiXX-Akkus geladen werden.
Der Preis: 59,90 Euro. www.hype-rc.de

KONTAKTE

Horizon Hobby Deutschland
Christian-Junge-StraBe |

25337 Elmshorn

Telefon: 041 21/265 51 00
Telefax: 041 21/265 51 11
E-Mail: info@horizonhobby.de
Internet: www.horizonhobby.de

Hype
Nikolaus-Otto-StraBe 4
24568 Kaltenkirchen
Telefon: 041 91/93 26 78
Fax: 041 91/884 07
E-Mail: info@hype-rc.de
Internet: www.hype-rc.de

IKARUS

Im Webertal 22

78713 Schramberg-Waldméssingen
Telefon: 074 02/929 19 00

Fax: 074 02/929 17 50

E-Mail: info@ikarus.net

Internet: www.ikarus.net

KA-WI-TECH

Auf'm Rottland 12

57577 Hamm/Sieg

Telefon: 026 82/96 52 30
Internet: www.ka-wi-tech.de

KonForm

Wilhelmstrasse 162/20

72805 Lichtenstein

Telefon: 071 29/69 42 75

Fax: 071 29/69 42 76

E-Mail: info@konform-formenbau.de
Internet: www.sender-pult.de

Kyosho
Nikolaus-Otto-Strabe 4
24568 Kaltenkirchen
Telefon: 041 91/93 26 78
Fax: 041 91/884 07

E-Mail: helpdesk@kyosho.de
Internet: www.kyosho.de

Litronics2000
Michael-Aumiiller-StraBe 3
82291 Mammendorf

Telefon: 081 45/499 01 00
Fax: 081 45/499 01 09

E-Mail: info@litronics2000.de
Internet: www.litronics2000.de

Modellbau-Guru

FichtenstraBe 17

74861 Neudenau-Siglingen
Telefon: 062 98/17 21

Fax: 062 98/17 21

E-Mail: modellbau-guru@freenet.de
Internet: www.modellbau-guru.de

r’mk &8 | Lernpakete

Edzktroni

X-Treme Charger X8 von Hype

Horizon Hobby Deutschland Entwickelt von Aerobatic
Weltmeister Quique Somenzini und Kevin Kimball, hat die Hangar
9 Inverza 33 ARF von Horizon Hobby eine Spannweite von 1.900
Millimeter. Der mit UltraCote-Folie bespannte Balsa- und Sperrholz-
Rahmen ist leicht und steif. Das Modell ist mit einem CFK-
Steckungsrohr, klarer Kabinenhaube, detaillierter Instrumententafel,
vorinstalliertem Tank, einem Fahrwerk aus Aluminium und werks-
seitig lackierter Motorhaube ausgestattet. Angetrieben wird das
Modell von einem neuen Evolution 33cc-Benzinmotor. Der Preis:
499,99 Euro.

Bauplane

. !

Spektrum A6150 High-Torque-
Servo von Horizon Hobby
LT

Das Spektrum A6150 High-Torque-Servo
mit Metallgetriebe ist hochvoltfahig und
spritzwassergeschiitzt. Seine Stellkraft
betrdgt 13 Kilogramm pro Zentimeter.
Der Preis: 49,99 Euro.

E-flite Carbon-Z Cub
von Horizon Hobby

Die E-flite Carbon-Z Cub verfligt Gber eine
Spannweite von 2.150 Millimeter und eignet

sich als Sporttrainer oder auch als
Schleppmaschine fir Segler. Mit der optionalen
Kamerahalterung und dem AS3X-System kann
sie als stabile Basis fiir Luftaufnahmen einge-
setzt werden. lhr Gewicht betragt 3.700
Gramm. Der Preis der BNF-Version inklusive
Spektrum-Empfanger liegt bei 429,99 Euro. Die
PNP-Version schlagt mit 379,99 Euro zu Buche.

Die E-flite P-51D Mustang ist im Design der
berithmten Cripes A”Mighty 3rd von George
Preddy nachempfunden und wird als BNF-
Version ausgeliefert. Ein 280er-Brushless-
Motor, Regler, Servos sowie Empfinger sind
bereits vorinstalliert. Das Modell hat eine
Spannweite von 650 Millimeter, ist 560
Millimeter lang und wiegt 235 Gramm. Der
Preis: 169,99 Euro. www.horizonhobby.de

E-flite P-51D Mustang
von Horizon Hobb
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Biicher Bauplane, bvps und dlIeSHin:

vieles mehr'zu'den' Themen aus _
Modell AVIATOR gibt es bei: USEHOYE

www.alles-rund-ums-hobby.de

Ikarus Die zweite Version der Flugsimulator-App aeroflyFS steht im

KA-WI-TECH Die auf Kundenwunsch angefertigten Kabelbiume dienen Apple-AppStore zum Download bereit. Sie wartet mit detaillierten
zur grundlegenden Stromversorgung von Flachenflugmodellen und wer- Flugplatzen auf. Zusétzlich konnen acht neue Flugzeuge innerhalb der
den mit einer verdrillten Leitung und Litzenstdrken von 3 x 0,34 Quadrat- App zugekauft werden. Der Preis: 5,99 Euro. www.ikarus.net

millimeter bedienfertig konfektioniert. Dabei bietet das Unternehmen
ganzheitliche Losungen vom Empfénger, Gber die Flaichenwurzel bis hin
zu den Querrudern, Wélbklappen, Bremsklappen und vieles mehr an.
Weitere Verkabelungen fir Hohen- oder Seitenruder-Servos konnen auf
Wunsch individuell angeboten werden. Somit entfallen alle erforderlichen
Lotarbeiten und die Fertigstellung des Kabelbaums. www.ka-wi-tech.de

Auf Kundenwunsch

angefertigte

Kabelbdaume von

KA-WI-TECH

il Flugsimulator von lkarus nun im Apple-AppStore

Litronics2000 Fiir den Blade 130X mit Red Bull Bo-105 Rumpf
KonForm Das neue Sendepult fiir die Graupner-Anlage mc-16 und mc-20 ist mit von Horizon Hobby gibt es von Litronics2000 zwei Tuning-Sets.
Smartphonehalter und Staufachern fiir beispielsweise Sonnenbrille oder Werkzeug Das Rotorkopf-Zentralstiick sowie die Blattgriffe sind fiir 61,90 Euro
ausgestattet. Der Sender kann auch mit Pult komplett im originalen Transportkoffer zu haben. Das zweite Set enthilt zusitzlich noch die Alu-
untergebracht werden. Der Preis: 129,- Euro. www.sender-pult.de Taumelscheibe zum Komplettpreis von 84,90 Euro. Fiir den Blade

300X von Horizon Hobby sind Alu-Tuning-Teile, wie zum Beispiel
eine Taumelscheibe fiir 34,90 Euro, Blattgriffe fiir 39,90 Euro oder
eine Taumelscheiben-Einstellhilfe fiir 9,90 Euro verfiigbar. Die
Tuning-Teile gibt es in Rot, Silber oder Gold. www.litronics2000.de

Tuning-Teile fiir
Blade-Helikopter
bei Litronics2000

Das Sendepult von KonForm

Modellbau-Guru Neu bei Modellbau-Guru ist der LiPo-Akku T-Rex-

Fuel mit 2.400 Milliamperestunden Kapazitét, 11,1 Volt Spannung und Kyosho Eine Reihe neuer Nickel-Metall-Hydrid-Akkus der Marke
XT-60-Stecker. Das Gewicht liegt bei 182 Gramm, die Abmessungen Team Orion sind bei Kyosho erhiltlich. Dabei handelt es sich um
betragen 103 x 35 x 24 Millimeter. Das Zweier-Set gibt es zum Preis von Sechszellen-Packs mit unterschiedlichen Kapazititen von 1.800 bis
44,44 Euro. www.modellbau-guru.de 4.500 Milliamperestunden. Die Preise variieren von 14,90 bis 39,90

Euro. Die Zellen sind inline verlétet und verfiigen Uber Tamiya-Stecker.
www.kyosho.de

LiPo-Akku T-REX-Fuel
Wy von Modellbau-Guru

Team Orion-Akkus von Kyosho

>
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Dualsky Hornet 460 bei Modellbau Lindinger
Modellbau Lindinger

Industriestralbe 10

Modellbau Lindinger Den Dualsky Hornet 460, einen vormontier- 4565 Inzersdorf
ten Quadrokopter mit einem Durchmesser von 460 Millimeter und Osterreich
. . . . Telefon: 00 43/75 82/81 31 30

einem Abfluggewicht ab 780 Gramm, gibt es nun bei Modellbau Fax: 00 43/75 821813 13 17
Lindinger. Der Hornet 460 ist mit LED-Beleuchtung sowie vier E-Mail: office@lindinger.at
Brushless-Combos samt Propellern und einer Dreiachs-Flight-Control Internet: wwwindingerat
ausgestattet. Zum Betrieb werden eine RC-Anlage sowie eine 3s-LiPo- Modellbau Siegel
Akku bendtigt. Der Preis: 249,90 Euro. Morolding 53f

84323 Massing

Telefon: 01 52128 70 52 77
Der df-models Touch Screen-Lader kann wahlweise an 12 oder 230 E-Mail: modellbau-siegel@chrisweb.de
Volt betrieben werden. Die Bedienung gestaltet sich aufgrund des Intemet: i siegel-modellhau de
Touchscreens einfach, die Menustruktur ist Gbersichtlich gestaltet. Der Multiplex
Lader eignet sich fir Blei-, NiXX- und LiXX-Akkus. Der Ladestrom kann Westliche GewerbestraBe |
zwischen 0,1 und 10 Ampere gewihlt werden. Der maximale 75015 Bretten Golshausen

df-models Touch Screen-Lader bei ’ PR @ : Telefon: 072 52/58 09 30

Entladestrom betrédgt 2 Ampere. Der Preis: 79, Euro. Fax: 072 52/580 93 99

E-Mail: info@multiplexrc.de
Internet: www.multiplex-rc.de

Modellbau Lindinger

Das Schalt-Netzgerait 1000W ,Lindinger* ist in der Lage,
Eingangsspannungen von | 10 beziehungsweise 230 Volt auf 12 bis 30 PAF Peter Adolfs Flugmodelle

Volt zu reduzieren. Der Preis: 189,— Euro. www.lindinger.at Eifelstrale 68

50374 Erftstadt
Telefon: 022 35/46 54 99
Schalt-Netzgerit 1000W von Modellbau Lindinger Fax: 022 35/46 54 98 !
E-Mail: paf-flugmodelle@t-online.de
Internet: www.paf-flugmodelle.de

Raven von Modellbau Siegel Ichabod XL von PAF
Modellbau Siegel Neu bei Modellbau
Siegel ist die Raven, hergestellt in GFK-CFK-
Sandwich-Bauweise. Das Modell mit einer
Spannweite von 2.500 Millimeter ist fur
Verbrennungs- und Elektromotoren mit einer /
Leistung von rund 5 Kilowatt gleichermaBen .
geeignet. Der Komplett-Bausatz kostet in .
Weil 1.195,— Euro. Im fertigen Raven-Dekor

-

sind 1.395,- Euro fillig.

Die zweimotorige Bronco OVI0 hat eine
Spannweite von 2.600 Millimeter und ist fir
den Betrieb mit zwei Elektromotoren ab 3
Kilowatt ausgelegt. Der Komplett-Bausatz in
Weib kostet 1.495,— und im CDF-Design
1.695,— Euro. www.siegel-modellbau.de

Bronco OV10 von Modellbau Siegel

Multiplex Die Reglerserie MULTIcont MSB Expert mit integrierten Sensoren
ermittelt Werte wie Drehzahl, Strom, Reglertemperatur, Spannung und Restladung
des Antriebsakkus und kann direkt in den MSB eingeschleift und tiber M-Link-
Telemetrie am Sender angezeigt werden. Die Controller wiegen zwischen 50 und
100 Gramm, sind updatefahig und nutzbar fiir Flichen- und als Drehzahlregelung
von Hubschraubermodelle. Die Preise: 78,90 Euro (20 A), 104,90 Euro (40 A),

125,90 Euro (60 A) und 146,90 (80 A). www.multiplex-rc.de

Regler MULTIcont MSB
Expert 80A von Multiplex

PAF-Flugmodelle Aus dem Teilesatz des Ichabod XL [3sst sich
ein Motorflugmodell von 1948 mit einer Spannweite von 2.450
und einer Lange von 1.470 Millimeter erstellen. Das Set beinhaltet
gefrdste Rippen und Spanten sowie Leisten, Beplankung und
Kleinteile. Geeignet sind Verbrenner von 8 Kubikzentimeter oder
E-Motoren ab 600 Watt. Preis: 109,— Euro.

Das Dreibein-Einziehfahrwerks-Set ist fir Modelle bis 8.000
Gramm Abfluggewicht geeignet. Die Steuerelektroniken sind in
jeder Mechanik direkt eingebaut. Der Anschluss erfolgt direkt am
Empfdanger. Die Federbeine haben am Hauptfahrwerk 5 und am
Bugrad 4 Millimeter Starke. Das Gesamtgewicht betragt etwa
400 Gramm. Der Preis: 199,— Euro. www.paf-flugmodelle.de

Einziehfahrwerk-
Set von PAF
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Pichler Modellbau Das F-80 ist ein Kompaktladegerit,
das an einer Gleich- oder einer Wechselstromquelle betrie-
ben werden kann. Die Ladeleistung betragt 80 Watt, die
Entladeleistung 10 Watt. Der Charger ist fiir den Einsatz mit
Lithium-, Nickel- und Blei-Akkus geeignet. Das 490 Gramm
schwere Gerdt kostet 59,— Euro. www.pichler-modellbau.de

F-80 von Pichler Modellbau

DSM2 Sechskanal-
Empfanger von
ready2fly

ready2fly Der neue Sechskanal-Empfinger von
ready2fly ist Spektrum DSM2-kompatibel, verfiigt
tiber einen Dreiachs-Kreisel und wiegt 5,5 Gramm.
Preis: 49,— Euro.

Das LED-System (im Set weiB, griin und rot) wird
mit einem 2s-LiPo {ber einen XH-Balancerstecker
mit Strom versorgt und ldsst sich Gber einen freien
Kanal am Empfanger schalten. Preis: 45,— Euro.

www.ready2fly.com

_ 3-Watt-LED
- von ready2fly

robbe Der neue T-Rex 800E Pro DFC in der Super Combo
wiegt 5.400 Gramm, hat einen Rotordurchmesser von 1.740
Millimeter, ist 1.490 Millimeter lang und wird inklusive
Servos, 3GX-Flybarless-System, Rotorblittern und Antriebs-
komponenten ausgeliefert. Neben einem DFC Flybarless-
Rotorkopf und einem schragverzahnten Getriebe wartet der
800E Pro DFC mit Features wie einer neuen
Taumelscheibenfiihrung, einem neuen Landegestell und
einem neuen Leitwerk auf. Der Preis: 2.049,90 Euro.

T-Rex 800E Pro DFC Super Combo von robbe

4

Revell Neu von Revell Control gibt es den Koaxial-
Helikopter Lateralis. Die Steuerung erfolgt Uber vier
Kanile. Das Aluminium-Chassis im Carbon-Look wertet
den Lateralis optisch auf und wird durch die bunte LED-
Beleuchtung erganzt. Das Modell mit einer Linge von
200 Millimeter, einer Hohe von 130 Millimeter und
einem Gewicht von 47 Gramm wird von einem |s-LiPo
mit Energie versorgt. www.revell.de

Lateralis von Revell Control

Gemini Il von PowerBox
Systems mit SensorSwitch

R _atl\

PowerBox Systems Die Gemini Il ist eine 33
Gramm leichte Stromversorgung in den Abmessungen
60 x 30 x |15 Millimeter, die wahlweise mit dem
SensorSchalter (11 Gramm) per Taster oder einem
Magneten aktiviert werden kann. Drei farbige LED zei-
gen den Akkustatus in vier Stufen an. Die doppelt
geregelte Ausgangsspannung kann wahlweise auf 5,9
oder 7,4 Volt eingestellt werden. Der Preis: Inklusive
SensorSwitch 119,~ Euro, inklusive SensorSwitch und
Magnetgeber mit PowerBox-Schliisselanhénger

125,— Euro. www.powerbox-systems.com

= B

Mustang P51 3G in
der FTR-Variante
von robbe

Bei der Mustang P51 3G in der FTR-Variante handelt es sich
um einen Warbird mit einer Linge von 360 Millimeter, einem
Gewicht von 43 Gramm und einer Spannweite von 400
Millimeter. Gefertigt ist das Modell aus EPO und wird von
einem Is-LiPo mit Strom versorgt. Zum Betrieb wird lediglich
eine Futaba-Anlage benétigt. Der Preis: 109,90 Euro.

Die neuen Futaba-Flichenservos S3173SVi, S3174SV,
S3270SV, S3270SVi von robbe warten laut Herstellerangaben
mit einer 30 Prozent gréBeren Kraftausschépfung und einem ™
festem Anschlusskabel auf. Der Preis: jeweils 56,90 Euro.
www.robbe.de

EEC TS L

KONTAKTE

Pichler Modellbau
LauterbachstraBe 19

84307 Eggenfelden

Telefon: 087 21/969 00

Fax: 087 21/96 90 20

E-Mail: info@pichler.de

Internet: www.pichler-modellbau.de

PowerBox Systems
Ludwig-Auer-StraBe 5

86609 Donauworth

Telefon: 09 06/225 59

Fax: 09 06/224 59

E-Mail: info@powerbox-systems.com
Internet: www.powerbox-systems.com

ready2fly

Zurcherstrasse 322

8406 Winterthur-Toss
Schweiz

Telefon: 00 41/0/523 55 22 44
E-Mail: info@ready2fly.com
Internet: www.ready2fly.com

Revell

HenschelstraBe 20-30
32257 Biinde

Telefon: 052 23/96 50
Fax: 052 23/96 54 88
E-Mail: contact@revell.de
Internet: www.revell.de
Bezug: Fachhandel

robbe

Metzloser StraBe 36
36355 Grebenhain
Telefon: 066 44/870

Fax: 066 44/74 12

E-Mail: office@robbe.com
Internet: www.robbe.com

Futaba Servo
S$3173SVi von
robbe

O b =
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Robitronic Der Ares TM Ethos QX 75 ist ein Nano-
Quadrokopter mit einer Lange von 95 Millimeter, einer
Hohe von 44 Millimeter und einem Propellerdurchmesser
von 56 Millimeter. Angetrieben wird das Modell, das tiber
eine Dreichs-Gyrostabilisierung verfligt, von vier Micro-
Coreless-Motoren, die von einem Is-LiPo mit einer
Kapazitdt von 300 Milliamperestunden mit Energie ver-
sorgt werden. Ausgeliefert wird das Modell inklusive
2,4-Gigahertz-Sender, Flugakku und Dual-Port USB-Lader.
Der Preis: 69,50 Euro.

Der zweiachsgesteuerte Ares Gamma 370 hat eine
Spannweite von 980 Millimeter und ein Abfluggewicht
von 455 Gramm. Die PNP-Version, ohne Akku und
RC-Anlage, kostet 89,— Euro. www.robitronic.com

Skyrush Der Sikorsky UH-60 Blackhawk mit
Compactor 700-Mechanik von Skyrush hat eine
Ldnge von 1.700 Millimeter, eine Breite von 665
Millimeter und eine Hohe von 455 Millimeter.
Eine Besonderheit ist die Tatsache, dass der
Helikopter tber ein Scale-Cockpit verfligt. Das
Abfluggewicht betragt etwa 9.000 Gramm. Der
Preis: 1.599,- Euro. www.skyrush.eu

Ares Gamma 370
von Robitronic

Sikorsky UH-60 Blackhawk mit
Compactor 700-Mechanik von Skyrush

-
Staufenbiel Die Vitesse V2 ist ein Elektrosegler mit-i
KONTAKTE Allround-Flugeigenschaften. Die Spannweite des Modells
betragt 3.000 Millimeter, das Leergewicht 1.750 Gramm. Der
S

Preis der ARF-Version betragt 279,- Euro. Fiir 399,- Euro gibt

Robitronic Electronic
Brunhildengasse |

1150 Wien es das Modell inklusive Elektronik in der PNP-Variante.

Osterreich

Telefon: 00 43/1/982 09 20 ’_ i Vitesse V2 von Staufenbiel
Fax: 00 43/1/982 09 21 . ¥ J l

E-Mail: info@robitronic.com
Internet: www.robitronic.com

*“'} Die Epsilon

Den Elektrosegler Epsilon gibt es in zwei Versionen. Einmal als

Skyrush

SamstagernstraBe 105
8832 Wollerau, Schweiz
Telefon: 00 41 44/786 14 51
Fax: 00 41 44/786 2512
Internet: www.skyrush.eu

SPP-Modellbau

Flohbhlweg 5

82377 Penzberg

Telefon: 088 56/802 02 56
Internet: www.spp-modellbau.de

Staufenbiel
Hanskampring 9
22885 Barsbiittel

P

Telefon: 040/30 06 19 50 ,

Fax: 040/300 61 95 19
E-Mail: info@modellhobby.de
Internet: www.modellhobby.de

Competition V2
von Staufenbiel

T

Die Spirit V evo von Staufenbiel

Competition V2 mit einer Spannweite von 3.500 Millimeter und
einem Gewicht von 2.700 Gramm und XL V2-Ausfiihrung. Diese
hat eine Spannweite von 4.000 Millimeter und ein Gewicht von
3.000 Gramm. Beide Modellvarianten sind kunstflugtauglich. Die
Preise der PNP-Versionen: 449, Euro fiir die Competition V2 und
539,— Euro fiir die XL V2. ARF-Preise: 309,- Euro und 379,- Euro.

Beim Spirit V evo handelt es sich um einen Elektrosegler. Das
Modell ist sowohl als PNP- als auch als ARF-Modell verftigbar.
Beide Varianten sind mit Wolbklappen ausgeriistet, sodass alle
Vorteile einer Vierklappenfliche genutzt werden kénnen. Die
Spannweite betrdgt 2.000 Millimeter, das Gewicht 1.400
Gramm. Die Preise: 149,- Euro (ARF), 259,—- Euro (PNP).
www.modellhobby.de
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Steinel

Dieselstrasse 80-84

33442 Herzebrock-Clarholz
Telefon: 052 45 / 44 80
Telefax: 052 45/ 44 81 97
E-Mail: info@steinel.de
Internet: www.steinel.de

Thunder Tiger

Rudolf-Diesel-StraBe |

86453 Dasing

Telefon: 082 05/95 90 30

Fax: 082 05/959 03 29

E-Mail: infos@thundertiger-europe.com
Internet: www.thundertiger-europe.com

Topmodel S.A.S

Le jardin d'entreprises de Sologne
41300 Selles Saint Denis, Frankreich
Telefon: 00 33/254/94 01 01

Fax: 00 33/254/94 01 09

Internet: www.topmodel.fr

Wellhausen Marquardt Medien
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51

22085 Hamburg

Telefon: 040/429 17 71 10

Fax: 040/429 17 71 20

E-Mail: service@wm-medien.de
Internet: www.wm-medien.de

Windwings

Weilerweg 16

73235 Weilheim

Telefon: 070 23/94 21 02
E-Mail: kontakt@windwings.de
Internet: www.windwings.de

Steinel Mit der neuen neo2 Akku-
HeiBklebepistole von Steinel kénnen
Heimwerker und Bastler jetzt ohne
Anschlusskabel jederzeit und dberall
arbeiten. Per Knopfdruck ist die neo2
in nur 15 Sekunden betriebsbereit. Der
|6sungsmittelfreie und geruchsneutrale
Kleber aus 7-Millimeter-Klebesticks
lasst sich tropffrei und punktgenau
dosieren. Ein intelligentes System
erkennt, wenn das Gerat nicht benutzt
wird und schaltet die HeiBklebepistole
5 Minuten nach dem letzten Gebrauch
automatisch ab. Neben dem Gerit sind
drei Klebesticks sowie das Micro-USB-
Ladegerdt im Lieferumfang enthalten.
Der Preis: 49,99 Euro. www.steinel.de

Akku-HeiBklebepistole
neo2 von Steinel

Thunder Tiger Der Raptor E700 wird als Baukasten ausgeliefert, verfiigt
Uber einen Flybarless-Kopf und ist 1.277 Millimeter lang. Mit einem
Hauptrotordurchmesser von 1.538 bis 1.558 Millimeter bringt es das Modell
auf ein Gewicht von 2.917 Gramm. Der Raptor zeichnet sich unter anderem
durch seine Akku-Schnell-Wechsel-Halterung fir zwei 6s-LiPos und eine
spielfreie Mechanik aus. Der Preis: 699,— Euro. www.thundertiger-europe.de

Raptor E700 von
Thunder Tiger

Wellhausen Marquardt Medien Neuer
Service von Modell AVIATOR: Mit der prakti-
schen NewsBox kann jedermann tagesaktuelle
Szene-Nachrichten auf der eigenen Website
prasentieren. Egal ob Verein, Interessenge-
meinschaft, Privatperson, Foren-Betreiber oder
Fachhandler — die Modell AVIATOR-NewsBox
ist mit wenigen Mausklicks eingerichtet. Unter
www.modell-aviator.de/newsbox kann man die [JEEEEEd

Bt romi Motk | M-S0 galohet S rme Bl ma WS
Boxin Hohe und Breite den eigenen Bediirfnissen  eaeesmicrrystieit o ity
anpassen. AnschlieBend den automatisch gene-

rierten Quellcode aus dem Kasten unter Punkt 3
kopieren und an der betreffenden Stelle der
eigenen Homepage einfiigen. Und das Beste: Das
Ganze ist natdrlich kostenlos. www.wm-medien.de

Topmodel Neu im Programm der Firma

Modell AVIATOR-NewsBox von

Topmodel ist ein Tankfilter fiir Ver-
brennungsmotoren. Die Filteraufnahme
wird zwischen den Tankschlduchen ein-
gesetzt. Der Filter selbst ist austauschbar ;
und hinter einer Glaskapsel sichtbar. Das e
Gewicht liegt bei 4,4 Gramm und die =
Gesamtlange betragt 48,5 Millimeter.
Preis: 4,50 Euro.

Wellhausen & Marquardt Medien

Jonker JS1 Revelation von Windwings

Tankfilter von Topmodel

Die Piper TriPacer
PA-22 von Topmodel

Die Piper TriPacer PA-22 von
Topmodel hat eine Fliigel-
spannweite von 1.630 Milli-
meter und ein Gewicht von
2.900 Gramm. Die Schritt-fir-
Schritt-Anleitung  ermoglicht
einen schnellen Aufbau. Die
4 Piper ist sowohl fiir erfahrene
Piloten als auch fiir Anfanger
geeignet. Der Preis: 159,90 Euro.

www.topmodel.fr

Windwings Die Jonker JSI Revelation im MaBstab1:3 hat 7.000 Millimeter
Spannweite. Features sind: Vierteiliger Voll-GFK-CFK-Fligel, Rumpfver-
starkungen, Kabinenrahmenmechanik, Sitzwanne und Seitenteile sowie Sitz
sind dabei. Die Rumpfliange betrdgt 2.370 Millimeter und das Abfluggewicht
beginnt bei zirka 15 Kilogramm. Preis: ab 3.500,— Euro. www.windwings.de

Neuheiten, Produktinfos und Aktualisierungen senden Sie bitte an:
Redaktion Modell AVIATOR, Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
E-Mail: markt@wm-medien.de

www.modell-aviator.de
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MODELLE | Mistral 4300 | Windwings | www.windwings.de

Dynamik pur

Text: Markus Gloker
Fotos: Martina und Markus Gloker

Mistral 4300 von Windwings

Leistungsmodelle in Schalenbauweise sind meist im Spannweitenbereich um 3.000 Millimeter gehalten

und das Angebot auf dem Markt nimmt standig zu. Die Firma Windwings hat sich der nichst groBeren
Spannweiten-Klasse um 4.000 Millimeter angenommen und bietet mit dem Mistral 4300 ein robustes und
leistungsstarkes Modell in Voll-GFK, mit 4.300 Millimeter Spannweite, Kreuzleitwerk und Sechsklappenfliigel
an. Die groBere Spannweite bietet hohere Flugleistungen und einen deutlich gré6Beren Aktionsradius.

Die Konstruktion des Mistrals 4300 ist eine Entwicklung
von Jorg Etzler von Windwings, den Bau der Urmodelle
tibernahm Pascal Heil und die Fertigung erfolgt in bewahr-
ten Hinden bei Paritech. Der Mistral ist konsequent auf
einen groBen Geschwindigkeitsbereich hin ausgelegt. Er
besitzt einen dreiteiligen Sechsklappenfliigel, ein Kreuz-
leitwerk und einen gerdumigen Rumpf fir eine gute
Sichtbarkeit auf groBe Entfernungen und die problemlose
Moglichkeit der Elektrifizierung. Windwings bietet zum
Mistral 4300 auch das passende Zubehor wie zum
Beispiel den Kabelbaum, ein abgestimmtes Antriebs-
paket oder auch ein Schutztaschenset mit an.

Der GFK-Rumpf besitzt mit 1.830 Millimeter (mm) Lange
einen angenehm langen Leitwerkshebelarm. Das Bauteil ist
sehr stabil gefertigt und besitzt eine weiBe, hochglianzende
Oberflache mit feiner Naht. Das Modell ist mit lichtechtem
Lack versehen, wodurch es kein Vergilben wie bei der
Verwendung von Vorgelat auf PU-Basis gibt.

Die dreiteilige Tragflache wird von oben auf den Rumpf
hinter der Kabinenhaube aufgeschraubt. Dies und auch die
gesamte Rumpfform erinnert an den legendaren Condor
der Firma Multiplex. Die Flachenbefestigung durch zwei
Mé-Einschlagmuttern ist bereits im Rumpf eingebaut,

ebenso die Seitenruderabschlussleiste. Zwei breite
Unidirektional (UD)-Kohlefaserbander verlaufen innen an
den Rumpfseiten entlang bis zum Seitenleitwerk. Am FuBe

Bausatz
Unser Mistral stammt aus der ersten Serie

und hatte noch keine GFK-Dichtlippen

an den Rudern angeformt. Dies wurde
nach der Auslieferung von

Windwings kurzerhand nachgerii-

stet und damit entspricht das

Modell der aktuellen Serie.

4AVIATOR-Film

Video zum Bericht auf
whwha . modell-aviator.de

=

Robuste Bauweise

GroBer
Geschwindigkeitshereich

Transportfreundlich durch
dreiteilige Tragflache

Lieferzeit von vier
bis sechs Wochen
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Als Ubergangsstecker zum Rumpf wird ein
vielpoliger Sub-D-Stecker verwendet. Er kann
direkt im Fliigelmittelteil eingeschraubt
werden. Rumpfseitig verbleibt der Stecker lose

Die Stromversorgung iibernimmt ein Safety-Switch 12 HV TwinBatt von Multiplex.

In Verbindung mit zwei Li-lon-Akkus und einem zusdtzlichen Spannungssensor
ist man fiir die acht eingebauten Hochvolt-Servos auf der sicheren Seite

des Seitenleitwerks befindet sich eine Wartungsklappe.
Hier wird spater das Hohenruderservo direkt unterhalb des
Pendelleitwerks eingebaut.

Die silbern glinzende Kabinenhaube wurde ohne farbige
Deckschicht aus einem speziellen GFK-Laminat hergestellt
und unterstreicht das edle Erscheinungsbild des Mistrals.
Auch die Leitwerksteile sind in Schalenbauweise herge-
stellt und von sehr guter Oberflachenqualitat. Beim
Seitenruder ist die Hohlkehlenlagerung bereits eingebaut,
bei den beiden Pendelhohenruderhalften ist deren
Steckung passgenau realisiert.

Die dreiteilige Tragflache besitzt ein Mittelstiick mit 1.300
mm Lange und zwei AuBenohren mit jeweils knapp 1.500

mm Lange. Als Steckung fungieren links und rechts jeweils

zwei Kohlefaserstabe mit nicht weniger als 12 mm
Durchmesser und 225 mm Léinge. Die Walbklappen am
Tragfliigelmittelteil sind unten angeschlagen und lassen
sich dadurch sehr weit nach unten absenken. Davor be-
finden sich groBziigige Servo-Schichte mit Vertiefungen
fur die Servo-Abdeckungen samt Gestangeschutz. Die
Servo-Auflage ist mit CFK-Gewebe belegt, um eine gute
Krafteinleitung in den Fliigel sicherzustellen und ein

Acht Hochvolt-Servos, Graupner/JS und Futaba sowie
ein M-Link PRO-Empféinger werden im Mistral fiir
guten Empfang und exakte Ruderwirkung sorgen

Motor und Getriebe werden von
Reisenauer getrennt angeliefert
und miissen mit dem beiliegenden

Spezialschliissel noch miteinander

verbunden werden

Abzeichnen der Servos auf der Fliigeloberseite zu verhin-
dern. Der Holm besteht aus zwei parallel durch den Fliigel
laufenden CFK-Rohren, die dann auch die Steckung zu
den AuBenfliigeln hin Gibernehmen. Das Mittelteil ist
bretthart und auch die Ruder zeigen sich sehr torsions-
steif. Die Unterseite des gesamten Fliigels sowie des
Leitwerks ist zur besseren Sichtbarkeit in blau lackiert.

Mistral 4300 windwings

> Klasse:
> Kontakt:

Leistungs-GroBsegler
Windwings

Anette Etzler

Weilerweg 16

73235 Weilheim

Telefon: 07 023/942 102
Mobil: 01 60/978 333 67
E-Mail: kontakt@Windwings.de
Internet: www.Windwings.de
Direkt

1.520,~ Euro

Ae.228¢
(Elektro)

> Bezug:
» Preis:

4.300 mm

= Technische Daten:
Fliigelflache: ungefihr 85 dm2
Profil Tragflache: 1.8 % Wolbung, 8.9 % Dicke
Flachenbelastung: ungefahr 73 g/dm?
Motor: Scorpion HK 3226-1400 10Pol
+ Reisenauer Chief 5:1
Regler: YGE 90 HV
Propeller: 20 x 13 Zoll RFM
Flugakku: 6s-LiPo, 4.500 mAh

>
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Die Fldchenservos
wurden in Servo-
Rahmen, teilweise mit
Gegenlagern, eingebaut

Der Antriebsakku sitzt direkt hinter dem Reisenauer-Antrieb,
dann folgen das Seitenruderservo und der Neunkanal-Empfdnger

Die beiden FltigelauBenteile besitzen eine elliptische
Geometrie und Sichelrandbogen. Aufbau und Ausstattung
sind identisch mit dem Mittelteil, wobei noch zu erwéhnen
ist, dass die Hilfsstege in den Rudern mittels CFK-Schlauch
realisiert wurden, was deren hohe Steifigkeit erklart. Die
Ruderklappen sind im Gegensatz zum Mittelteil oben ange-
schlagen und auf ihrer Unterseite mit Dichtlippen versehen.

Beim Zubehtr finden sich alle notwendigen Bauteile zur

Bei den Wélbklappen Lagerung von Hohen- und Seitenruder, jede Menge

wurde eine Uberkreuz- M3-Gabelkdpfe und Augschrauben, die Servo-Abdeckungen
anlenkung realisiert aus GFK sowie ein Dekorbogen. Eine Bauanleitung kann
und extra Servo- man sich auf der Seite von Windwings ausdrucken. Sie gibt
Abdeckungen mit wertvolle Hinweise zum Bau und beinhaltet alle notwendi-
Ausbauchung von gen Einstellwerte. Im Moment betragt die Lieferzeit fir den
www.schwabenflieger.de Mistral vier bis sechs Wochen.

besorgt

Das Equipment

Um das Potenzial dieses hochwertigen Modells voll aus-
schopfen zu kénnen, sollte auch die Auswahl der
RC-Komponenten mit hochster Sorgfalt erfolgen. Wir
haben uns fiir Hochvolt-Servos von Graupner/S] entschie-
den, je nach Einsatzort mit 13 und 16 mm Dicke. Als
Empfangerakkus kommen zwei 2s-Lilon-Akkus mit 2.250
Milliamperestunden (mAh) Kapazitit zum Einsatz. Die
Akkuweichenfunktion Gbernimmt der Safety-Switch von
Multiplex mit einer Belastbarkeit von 12 Ampere (A).

Beim Antrieb haben wir uns fiir einen AuBenldufer von
Scorpion (HK 3226-1400) in Verbindung mit einem
Reisenauer Super Chief- Getriebe mit einer (Ibersetzung
von 5:1 entschieden. Diese duBerst leistungsfahige
Kombination treibt eine 20 x 13-Zoll-FK-Luftschraube von
Freudenthaler an. Laut DriveCalc ergeben sich an einem
belastbaren 6s-LiPo folgende Leistungswerte:

Strom: ungefahr. 72,6 A
Drehzahl: 5.561 U/min
Standschub: 7.331 g

Die Seitenrude-

rabschlussleiste ist Der Motor wird damit nur knapp unterhalb seines maximalen
bereits eingeklebt, Wirkungsgrads betrieben und durch den hohen Standschub
links sieht man die sollte der Handstart in der Ebene kein Problem darstellen.
Wartungsklappe

zum Einbau des Die Bauabschnitte

Héhenruderservos Bevor es jedoch ans Fliegen geht, befasst man sich als
direkt vor Ort Erstes mit dem Bau des Mistrals. Dabei wird mit dem

Erstellen des Kabelbaums und der Servo-Verlangerungs-
kabel begonnen. Im nichsten Step folgt das Anrauen der
Servo-Auflageflichen in der Fliigeloberschale. Es kommen
Servo-Rahmen von www.rcsolutions.ch zur Verwendung;
teilweise mit Gegenlager. Diese werden mit Langzeitharz
eingeklebt. Bei den Querrudern miissen lediglich noch die
Augschrauben in die Gewindeeinsétze der Ruderklappen
eingedreht und die Anlenkungen erstellt werden. Dabei
liefert Windwings M3- und M4-Augschrauben, sowie
M3-Anlenkungsmaterial, was in dieser Modellklasse
durchaus angemessen erscheint. Die Wélbklappen sind
auf der Fligelunterseite angeschlagen, um maoglichst grobe
Butterfly-Ausschlage realisieren zu kénnen. Hier hat man
die Qual der Wahl, ob die Servos die Ruder auf der
Unterseite anlenken oder ob die bei F3x-Wettbewerbs-
modellen so beliebte Methode der (berkreuzanlenkung
zur Anwendung kommen soll. Es fallt die Entscheidung
fiir die klassische Uberkreuzanlenkung, denn dadurch wird
eine hohe Steifigkeit der Anlenkung bei groben Aus-
schldgen erreicht und gleichzeitig steht die Anlenkung nur
minimal tber die Fligelkontur Gber, was aerodynamisch
glinstiger ist.

Der Koby-Regler von Kontronik vertrug sich nicht so
recht mit dem Reisenauer-Antrieb, deswegen wurde
er gegen einen YGE 90 HV von Heino Jung ersetzt
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Zur Sicherung der Hohenruderhdlften am
Rumpf wurde auf der einen Seite ein
Messingrohr und auf der anderen Seite
einen 4-mm-Goldkontaktstecker eingebaut

Zwei CFK-Stdbe pro Fliigelohr dienen als
Fldchensteckung, iiber deren Festigkeit
braucht man sich keine Sorgen zu machen

Einen kleinen Wermutstropfen gibt es dabei. Aktuell
stehen nur Servo-Abdeckungen mit Gestangehutzen
oder ganz glatte Abdeckungen von Windwings zur
Verfigung. In unserem Fall war wegen der Verwendung
von 16 mm dicken Servos eine Abdeckung mit einer
kleinen Ausbuchtung fiir den Servohebel notwendig,
bei www.schwabenflieger.de wurden wir schlieBlich
fundig. Nach dem Einkleben der Servo-Stecker und dem
Befestigen der Servo-Abdeckungen ist der Bau am
Fliigel abgeschlossen.

Beim Rumpfausbau gilt es zu beachten, dass das
Hoéhenruderservo direkt in der Seitenleitwerksflosse
eingebaut wird. Eine Offnung im Rumpf gewihrt dabei
guten Zugang und ein M3-Kugelkopf steuert spater

das Pendelhohenruder auf direktem Wege an. Das
Seitenruder wird per 2-mm-GFK-Stab von unten am
Rumpf gehalten, im oberen Bereich muss lediglich noch
ein Lager aus einem Rest |,5-mm-GFK-Plattenmaterial
erstellt werden. Eine Augschraube und ein im Rumpf

Die dunkel lackierte Fldchenunterseite ist
auch auf weite Strecken sehr gut zu sehen

RC-KOMPONENTEN

Servos:
* Quer auben:
HVS 930 BB MG
* Quer innen:
HVS 933 BB MG
* Wolb: HBS 933 BB MG
¢ Hohe: HVS-930 BB MG
* Seite: HVS-930 BB MG
e Empfanger:
MPX RX-9 Pro DR M-Link
* Empfangerakku:
2 x Konion Li-lo 2.250 mAh
* Akkuweiche:
MPX Safety-Switch12 HV

ANTRIEBSDATEN FLUG:
* Stromaufnahme: 72 A

* Spannung: 23 V
* Steigleistung: 16-17 m/s

Der iiber 300 Millimeter lange Haubenausschnitt sorgt dafiir,
dass der RC-Einbau sehr einfach realisiert werden kann

nach vorne verlegter Polystahl beenden dann auch die
Anlenkung des Seitenruders.

Wird der Mistral als Segler gebaut, gilt es nun ein Servo-
brett zu erstellen und die RC-Anlage einzubauen. In die-
sem Fall soll der Mistral als leistungsfahiger E-Segler in den
Himmel geschickt werden und daher steht als nachster
Schritt das Abnehmen der Rumpfnase an. Der Rumpf ist
in diesem Bereich nahezu kreisrund. So stellt der Einbau
des Motorspants kein Problem dar und kurze Zeit spater
sitzt der Scorpion-AuBenliufer samt seinem Super-Chief-
Getriebe in der Rumpfspitze.

Elektroantrieb

Der nichste Bauabschnitt beschiftigt sich mit der Platzierung
der restlichen RC-, und Antriebskomponenten. SchlieBlich
wollen Regler, Antriebsakku, Seitenruderservo, Empfanger
und die beiden Empfangerakkus wohliiberlegt deponiert
werden, um Trimmblei zu vermeiden.

Ein erster Test zeigt es dann sehr deutlich. Alles, was
schwer ist, sollte moglichst nach vorne. Mit diesen
Vorgaben wurde dann auch ein Servobrett aus stabilem,
mehrfach verleimtem Sperrholz erstellt und unter reichlich

Anzeige

Hier scannen und
mehr zu Windwings
Mistral 4300 erfahren.

A

Y
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ALTERNATIVEN

FS 4000 von Sport Klemm

q_ L]

e —

J
Spannweite: 4.050 mm
Lange: 1.690 mm
Gewicht: ab 3.600 g
Preis: 1.640,- Euro
Internet:

www.sport-klemm.de

SupersoniC MaXX
von Aerosport Becker

Spannweite: 4.200 mm
Lidnge: ungefdhr 1.700 mm
Gewicht: 3.700 g

Preis: 2.279,- Euro
Internet:
www.aerosportbecker.de

Aspen PRO von Blue Airlines

--""""-F
Spannweite: 4.410 mm
Lange: 2.200 mm
Gewicht: 7.500 g
Preis: 1.499,— Euro

Internet:
www.blue-airlines.com

Bitte beachten Sie bei den
vorgestellten Modellen
die unterschiedlichen Aus-
stattungs-Varianten

MODELLE | Mistral 4300 | Windwings | www.windwings.de

Langzeitharz und Gewebe in das Rumpfvorderteil einge-
baut. So finden alle Komponenten ihren Platz und parallel
dazu wird der Rumpf nochmal zusatzlich versteift. Sind
alle Gerdtschaften an Ort und Stelle, folgt der Gang zur
Waage. Zuerst zur Schwerpunktwaage und danach zur
Gewichtsermittlung. Der Schwerpunkt liegt dann auch
genau bei der Anleitungsvorgabe von 95 mm, das
Abfluggewicht des Mistrals liegt bei 6.228 Gramm (g).
Jetzt gilt es noch den Sechsklappenfliigel zu programmie-
ren, was jedoch mit der Royal Pro16 kein Problem darstellt
und innerhalb weniger Minuten erledigt ist.

Flugerprobung

Der erste Flug fand dann auch gleich im Alleinstart statt.
Die vorherige Antriebsmessung im Garten hatte schon
gezeigt, dass der Reisenauer-Antrieb jede Menge Stand-
schub bereitstellt. Zwei bis drei Schritte gegen den Wind,
den Motor anschalten und schon zieht es das 6.200 g
schwere Modell einfach aus der Hand. Ein kurzer Impuls
am Hohenruder; sofort fliegt der Mistral im 45-Grad-
Winkel steil nach oben, ohne langsamer zu werden. Da
geht also noch wesentlich mehr als Steigwinkel. Nach
knapp 10 Sekunden wird der Motor ausgeschaltet und
kurz nachgedrickt. Der Mistral ist noch etwas flott unter-
wegs; so muss man etwas Hohe trimmen. Das waren aber
auch schon alle notwendigen Korrekturen.

Um sich an das Modell zu gewohnen, werden ein paar
Achten und Kreise geflogen sowie das Hohenruder auch
fur die Thermik- und Speedflug-Stellung ausgetrimmt. Die
Ruderwirkung ist fiir ein 4,3-m-Modell angenehm direkt.
Der Sechsklappenfliigel zeigt hier seine Wirkung. Richtungs-
wechsel werden ohne Verzdgerungen umgesetzt, der
Mistral fliegt sich sehr agil und wendig. In der Thermik
verwolben wir zirka 3 mm nach unten, das setzt die
Grundgeschwindigkeit herab. Der Mistral liegt noch stabi-
ler im Bart und steigt besser. Doch was machen wir mit
der schénen Hohe? Naturlich abturnen. Alle Ruderklappen
in Speedstellung — zirka 2 mm nach oben — nimmt der

Die Butterfly-Stellung wirkt sehr gut. Durch
den Sechsklappenfliigel bleibt der Mistral
auf der Querachse dabei voll steuerbar

“f

Bilanz

Die Tragflidche wird von oben auf den Rumpf
aufgesetzt und mit zwei Schrauben fixiert

Mistral die Nase nach unten, baut Fahrt auf und kommt
mit Top-Speed (iber den Platz geschossen. Kein Wunder
bei einer Profildicke von lediglich 8,9 Prozent. Begleitet
wird dies Ubrigens durch ein leises Rauschen. Am
Platzende folgt das Hochziehen zum Turn, danach
Umdrehen und dasselbe Spiel nochmal in Gegenrichtung.

Da der Schwerpunkt noch etwas nach hinten verlegt wer-
den soll, setzt der Mistral zur Landung an. Er bremst
beim Setzen der Butterfly-Stellung deutlich ab und baut
so Fahrt und Héhe ab. Die Steuerung um die Querachse
wird wahrenddessen nicht negativ beeinflusst und wie-
der zeigt sich, dass ein Sechsklappenfliigel eben seine
Berechtigung hat.

Nach dem Zuriicknehmen des Schwerpunkts in mehreren
Etappen bis auf 108 mm, macht der Mistral so viel SpaB
wie am Anfang. In der Thermik fliegt er sich nun noch
langsamer und kann noch enger gekreist werden. Beim
Abturnen und im Speedflug hat er erneut deutlich an
Dynamik zugelegt. Ob mehrere Rollen am Stiick, im
Riickenflug tiber den Platz, negative oder positive Loops
und alle Kombinationen davon. Der Mistral 4300 von

Windwings bietet FlugspaB und Dynamik pur

und macht von Flug zu Flug mehr Laune.

R

Windwings stellt mit dem Mistral 4300 ein Hochleistungsmodell in der 4.300-mm-Klasse zur Verfiigung. In Voll-GFK-
Technologie gefertigt, mit einem modernen und diinnen Profil ausgestattet, bietet der Mistral ein auBerst breites
Einsatzspektrum. Das Modell ist sehr stabil aufgebaut und dementsprechend robust. Die dreiteilige Tragfliche macht
das Modell sehr transportfreundlich. Dadurch ist der Mistral auch sehr gut fiir den Einsatz am Hang geeignet, wo nicht
immer eine optimal gepflegte Landepiste bereitsteht. Der Bausatz ist von sehr guter Qualitit, das Zubehér ist einwand-
frei und die Bauanleitung erklirt die wichtigsten Schritte im Detail. Nicht zuletzt steht Windwings mit Rat und Tat zur
Seite und bietet mittlerweile perfekt auf das Modell abgestimmte Antriebs- und RC-Komponenten an. Vor diesem

) Hintergrund kann man mit gutem Gewissen von einem Rundum-Sorglospaket sprechen.

P I
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sofort ab Lager lieferbar

N
H_u
* ARF Fertigmodell
* Spannweite 6000r
-
ERO/ERR

u_a 6000mm Spannweite

Schiau ARF/Sport/Stale
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Ideal fiir Elektro oder Verbrenner

ARF Segler

Olympia Meise

Spannweite 2000mm S Sannweite 1800mm
EPO Schaum Fertigmodell 2 3 9 = " ARF / Leichte Holzbauweise

Combo Set inkl. Antrieb + Servos J

Spannweite 3120mm
ARF / Leichte Holzbauweise

Unser Best-Seller
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N

Arktis '\1‘

__Swallow “Sport’

Fernsteuerung,
Akku, Ladegerat,

- alles in einer Box !
"-r.-__.‘,- _{,:'
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komplett mit Seryos

--."-. 4 g S
o M'-.‘
Spannweite 1750mm , Spannweite 1550mm

219!- 199,

EPO Schaum Fertigmodell ARF / Leichte Holzbauweise
J
Komplett Paket - Alles drin ~ / Combo-Set inkl. Antrieb + ServosJ

Spannweite 1000mm
ARF / Leichte Holzbauweise

Unser Best-Seller

~ PICHLER Kunststofftechnik GmbH ¢ D-84307 EGGENFELDEN

Handlerverzeichnis, Bestellmdglichkeit und aktuelle Infos auf unseren Internetseiten.
Taglicher, europaweiter Versand. Farbkatalog 2013 gg. Voreinsendung von 5,- €

International shipping available

ARF Segler
ASK 14

auch in rot oder gelb
—

Spannweite&)OOmm
ARF / Leichte Holzbauweise

399,

Combo Set inkl. BL-Antrieb
|

Bergfalke

Lieferbar in ver:
a B Farben Schiedenen

Spannweite 2850mm
ARF / Leichte Holzbauweise
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Aktionspreis Version gelb/blau

Vielehweitere Modelle; Motoren und Zubehor lieferbar ! Dies ist nur ein kleiner Auszug a

Ladegeratelder

PICHLER BOOST-
Brushlessmotoren
Uberzeugen durch
perfekte Verarbeitung,
beste Leistung und
glinstige Preise.

BOOST

BRUSHLESS POWER

Anwendungstabelle
und Testberichte unter
auf unseren Internet-
seiten.

Riesen-Sortiment
Brushless Motoren
und -Regler in allen
GroBen am Lager.

J

~

NEU Abb. BOOST 180 (28-Pole)
Entwickelt nach neuesten Erkenntnissen.
Leistungsstarker Ersatz %

fiir Benzinmotoren :

von 20 - 50cc Hubraum.
Verschiedene

GréBen

erhaltlich.

Komplett mit Zubehor
auch als Koffeset

Komplett mit Zubehor

Ladeleistung im
Vergleich zu

50 Watt Geréten,
eingebautes 220V
Netzteil

69

P6/multi

320 Watt Leistung
bis zu 4 Akkus
gleichzeitig laden,
4 eingebaute

*-1000 Watt

*-30 Ampere laden
*1-10S LiPo

Jetzt auch groRe
Akkus schnell
aufladen!

259,

gy

[L/FV)'RC.
LiPo

Fabrikfrisch

35C / 55C

Alle GroRen

von 350mAh
bis 5000mAh

nserem Programm.

LiPo
Fabrikfrisch
25C

Alle GroRen
von 100mAh
bis 9000mAh

LiPo

Tuning Akkus
fiir viele Modelle
der Marken
Parkzone und
E-Flight
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TECHNIK | Workshop | Federung von WEMO | www.wemo-ezfw.de

Federleicht

Neue Federung von WEMO fiir Einziehfahrwerke

Auf der Fachmesse fiir Segler und Klapptriebwerke 2013 in Schwabmiinchen konnte eine Neuheit von
WEMO in Augenschein genommen werden. Dabei handelt es sich um ein neues Federbein fiir Fahrwerke von
Segelflugmodellen. Ziel ist eine weiche Federung von Seglern mit und ohne Klapptriebwerk. Wieder ein Schritt

ndher am Original.

Das neue Federbein ist fir die WEMO-Fahrwerke sowie fir
die meisten Fremdfabrikate erhaltlich. Die Anordnung
erfolgt liegend vor dem Fahrwerk. Normalerweise werden
unsere Modelle mit einem oder zwei Gasdruckddmpfer
gefedert, die stehend hinter dem Fahrwerk angeordnet
sind. Diese Dampfer haben eine sehr digitale Dampfung.
So kommt am Anfang keine Federwirkung und erst mit
erhéhtem Druck setzt die Dampfung ein, die dann sehr
hart wirkt. WEMO hat jetzt einen Oldampfer mit einer
Spiralfeder entwickelt wie sie auch in den Motorradern
neuer Generation zum Einsatz kommen. Dieser liegt vor
dem Fahrwerk und gibt seine Federwirkung tber einen
Winkel an das Fahrwerk weiter. Die Wirkung wird auf das
Modellgewicht abgestimmt und setzt sehr weich und har-
monisch ein.

Weiche Federwirkung

Der Oldampfer verhindert das schnelle Zuriickfedern und
somit das Hochspringen des Modells. Es wippt alleine
durch sein Eigengewicht, was eine sehr realistische Wir-
kung hat. Die weiche Federwirkung schont die Zelle. Die
Federbeine haben zwei Befestigungen fiir 8-Millimeter-
Querstangen; die beiden Federteller sind aus mit Glasper-
len gestrahltem Aluminium. Um die auftretenden Hebel-
krdfte sicher auffangen zu kénnen, bietet WEMO zusitz-
lich Federbeinstiitzen an.

Der Federweg betragt zwischen 20 und 30 Millimeter (mm).
Dies ist abhangig vom Fahrwerkstyp, dem Abfluggewicht
und der daraus resultierenden Kombination von Feder und
Oldidmpfer. Es kommen jedoch tiberwiegend Oldidmpfer mit
einem Hub von 30 mm zum Einsatz. Die eigene ASW-28

So sah es in der ASW 28 aus, nachdem das Fahrwerk
ausgebaut war, aufrdumen ist angesagt

von HKM war das ideale Versuchsobjekt fiir diese neue
Federung. Es erfolgte das Ausbauen des Fahrwerks, das wir
anschlieBend zu WEMO sendeten. Das Modellgewicht
wurde Ubermittelt und er konnte ein passendes Federbein
erstellen. Nach nur zwei Wochen erhielten wir das Fahr-

werk mit einem angepassten Federbein mit speziellen Halte-

rungen fiir das HKM-Fahrwerk in perfekter Qualitat zurick.
Die Stédrke des Fahrwerksspants wurde ebenso berlcksich-
tigt. Die Konstruktion konnte sofort begeistern.

Text und Fotos:
Angelika Zanker und
Bernd Neumayr

Nachdem die Hauptkomponenten entfernt wurden,
kann das Fahwerk wieder eingesetzt werden
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Seitenansicht des Fahrwerks mit der neuen Federung.
Auslage ungefihr 55 Millimeter vor dem Spant

Umbau

Fur die Federung benétigt man ein wenig Platz vor dem
Fahrwerksspant. Deshalb muss der Pilotensitz eventuell
etwas ausgespart werden. Da das Federbein ungefahr 350
bis 400 Gramm (g) wiegt, kdnnen die Akkus dementspre-
chend etwas zurlick versetzt werden, da das erhéhte
Gewicht ein wenig vor dem Schwerpunkt wirkt. In der
ASW war eine Emcotec Weiche DPSI 2001 RV verbaut.
Aufgrund des Platzmangels wurde diese durch die kleinere
DPSI RV Mini Magic ersetzt und ebenfalls mit einem
Magnetschalter eingebaut. Sie verflgt (iber sechs Servo-
Ausginge sowie einen doppelten Servo-Ausgang. Ferner
ist eine Stromversorgung der Servos von 5,9 Volt (V)
auf 7,4V, die Empfangerspannung von 5,2V und 5,9 V
umschaltbar. Der Weiche ist es moglich, bis zu
50 Ampere (A) Spitzenstrom zu verarbeiten,
wobei zwei 2s-LiPo-Akkus als Stromquelle die-
nen kénnen. Die wichtigsten Funktionen wie
Héhe, Querruder und Landeklappen laufen tiber
die DPSI RV Mini Magic, die in einem hochwerti-
gen Kunststoffgehduse optimal untergebracht ist

Einige Kabel wurden verkiirzt und so sieht die
ganze Sache viel aufgerdumter aus als vorher.
Das Weatronic-Vario fir die Datentibertragung
und der GPS-Sensor fanden auch wieder ihren
Platz. Ebenso das V-Kabel von SM Technik und
der Weatronic-Zwdlfkanal-Empfanger. Die
Emcotec-Weiche wurde fir eine bessere Kiihlung
mit etwas Abstand auf ein Honeycomb-Brett
geschraubt. Sie ist nach dem passenden Steck-
platz des kleinen Pins fiir die Stromversorgung
sofort einsatzbereit. Die Servo-Kabel verlaufen

Das Fahrwerk ist sehr schnell
eingebaut, auBen miissen
noch zwei M6-Schrauben

Alle Komponenten sind wieder an
ihrem Platz. Die neue Weiche fiigt

sich harmonisch in den Bereich ein h-___.__

Die neu eingebaute
Weiche von Emcotec
DPSI RV Mini 6 Magic

zum Teil unter der Feder. Damit sich hier nichts ver-
klemmen kann wurde dieser Bereich mit einer ABS-
Platte entscharft, die an die Aluhalter mit doppelseiti-
gem Klebeband befestigt wurde.

Dazu passend der
kontaktlose und sehr

leichte Magnetschalter

Originalgetreu
Der Umbau beanspruchte nicht viel Zeit und jetzt steht
die ASW 28 auf einer originalgetreuen Federung, die
schon auf dem Weg zur Bahn das Modell sehr vorbildge- Dietmar Werner

. - . . . WEMO-EZFW
treu einfedern ldsst. Die harten Schldge durch kleine WerastraBe 84
Mulden im Weg gehoren der Vergangenheit an. Dietmar 70190 Stuttgart
Werner hat ein Zubehorteil im Angebot, das den Telefon: 07 11/28 58 481
GroBsegler-Markt bereichert. Mobil: 01 72/72 26 368

Email: Mail@WEMO-EZFW.de
Internet: www.wemo-ezfw.de

gesetzt werden

Qualigedlies Bt

Brushless Motors

3

wwwrhacker-motor. cc?fﬁ
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MODELLE

Robust fur Wasser,
Gras und Schnee

Widgeon EP ARF von Hobbico

Die Grumman G-44 Widgeon ist im Original ein zweimotoriges Amphibienflugzeug aus den 1940er-Jahren
und seit kurzem auch als ARF-Modell von Revell/Hobbico erhiltlich. Sowohl die Proportionen des Originals
als auch die typische Linienfithrung der Grumman-Amphibienflugzeuge sind beim Modell gut getroffen.
Doch wie sieht es mit den Flugeigenschaften der ungew6hnlichen Zweimot aus?

Der umfangreiche ARF-Bausatz der G-44 Widgeon von
Revell/Hobbico ist sehr ordentlich in einem groBen Karton
verpackt. Er besteht neben dem fertig lackierten und mit
Holzspanten verstarkten GFK-Rumpf auch aus einer teilbe-
plankten und mit Folie bespannten, dreiteiligen Rippen-

flache sowie einem zweiteiligen Leitwerk aus ebenfalls foli-

enbespannten Holzteilen. Mehrere, fertig vormontierte
Tiefziehteile aus ABS fur die beiden Triebwerksverklei-
dungen und die Stiitzschwimmer sorgen fr eine vorbild-
getreue Optik. Dazu kommen dann noch einige Beutel mit
Kleinteilen, wobei auch zwei Alu-Spinner und die bendtigten
Motorverldngerungskabel nicht fehlen. Abgerundet wird
die wirklich reichhaltige Baukastenausstattung durch einen
groBen, farbigen Dekorbogen und eine bebilderte, 24-seiti-
ge-Bauanleitung in deutscher Sprache. Sehr praktisch:
Auch ein stabiler, vierteiliger Transport- und Montage-
stander fir den bootsférmigen Rumpf liegt bei.

Bendtigt werden noch zwei Brushlessmotoren mit dazu
passenden Luftschrauben und Controllern sowie vier
Mikroservos, ein Empfanger mit mindestens vier Kanalen
und ein 3s-LiPo-Akku. Bei Bedarf miissen zusatzlich noch
zwei Servo-Verlangerungskabel und ein Y-Kabel fiir die
beiden Querruderservos beschafft werden.

Gewichtsabschitzung
Laut Anleitung soll das Gewicht der fertigen Grumman
Widgeon zwischen 1.800 und 2.000 Gramm (g) betragen.
Ein so hohes Abfluggewicht erscheint fiir ein Elektromodell
mit einer Spannweite von knapp 1.300 Millimeter (mm)
doch etwas viel — vor allem, wenn man dabei die zu
erwartende Flachenbelastung von 85 g/dm?
betrachtet. Aus diesem Grund schlieBt sich
zundchst das Wiegen aller Komponenten
des Bausatzes an. Ergebnis: Die komplette

Text: Gunther Winkle
Fotos: Gunther und
Sabine Rita Winkle
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Zelle inklusive der beiliegenden Kleinteile wiegt genau
1.185 g. Das etwas (ippig veranschlagte Fluggewicht stammt
also hauptsachlich von den herstellerseitig empfohlenen
Antriebs- und RC-Komponenten. Hier kann also mit
Sicherheit noch einiges an Gewicht eingespart werden.

Antriebsauslegung

Beginnen wir mit der Betrachtung der empfohlenen RimFire-
400-Motoren mit einer Leistung von 160 Watt (W) und
einem Gewicht von 54 g. Diese sind fir den urspringlich
von Great Planes stammenden Widgeon-Bausatz recht
groBzligig dimensioniert — typisch amerikanisch eben.
Dazu werden dann noch zwei Controller mit mindestens
25 Ampere (A) empfohlen und ein 3s-LiPo-Akku mit einer
Kapazitit von 3.200 Milliamperestunden (mAh).

Nach unseren Berechnungen sollten fir eine vorbild-
ahnliche Zweimot, wie die Widgeon, auch zwei 39 g
schwere Emax CF2822 Brushless-Motoren mit jeweils rund
140 Watt Leistung geniigen. Dazu passend werden zwei
20-A-Controller und ein 3s-LiPo mit 2.200 mAh gewahlt.
Nach diesen ersten Uberlegungen haben wir das ange-
strebte Fluggewicht mit 1.500 g festgelegt.

liegenden, massiven Alu-Spinner durch weiBe Kunststoff-
Spinner ersetzt und so nochmal einige Gramm eingespart.

Alternative Servos

Bei dem von uns angestrebten Fluggewicht von 1.500 g
gehen wir im Bahnneigungsflug von einer maximalen Flug-
geschwindigkeit von 80 Stundenkilometer aus. Nach unse-
ren Berechnungen sind dabei Servos der 8-g-Klasse fir
Hohen- und Seitenruder véllig ausreichend dimensioniert
und sparen gegeniiber den herstellerseitig empfohlenen
Mittelklasse-Servos fast 20 g Gewicht ein.

Als Querruderservos verwenden wir zwei 7 g schwere
Hitec HS-45, die mit ihren Abmessungen perfekt in die
dafiir vorgesehenen Aufnahmen der Tragflichen passen.
Auch hier gibt es wieder Einsparpotenzial: Die serien-
maBigen Drahtanlenkungen der Querruder haben wir
durch zierlichere Drahtstangen mit einem Durchmesser
von 1,5 mm ersetzt. Auch die recht kraftig dimensionierte
Verbindungsklammer der beiden Hohenruder musste einer
Drahtklammer aus 1,5 mm starkem Draht weichen.

Im Bauplan wird vorgeschlagen, den Empfanger und die
beiden Motor-Controller im Rumpf zu platzieren. Diese
erscheint jedoch nicht optimal, da hierbei

Flight Check
G-44 Widgeon EP ARF Hobbico

> Klasse:

Elektro-Wasserflugzeug 0

=

Tolles Flughild bei guten
Flugeigenschaften

Hochwertige GFK-
Komponenten

Reichhaltige Ausstattung
Saubere Verarbeitung

Hohes Gewicht

Schlechte
Ersatzteilversorgung

> Kontakt:

Hobbico/Revell
HenschelstraBe 20-30
32257 Biinde

Telefon: 052 23/96 50
Fax: 052 23/96 54 88
E-Mail: info@revell.de
Internet: www.hobbico.de
Fachhandel

209,90 Euro

> Bezug:
> Preis:

> Technische Daten:
Fliigelflache: 24,1 dm?
Flachenbelastung: 63 g/dm2
Motor: 2 x Emax CF2822 Brushless-Motor
Akku: 3s-LiPo-Akku
Regler: 20-Ampere.Regler
Propeller: 9 x 5-Zoll-Zweiblattpropeller

A1520¢g
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Flugbooten stets darauf geachtet haben, moglichst viele den Leitwerksservos im Rumpf. Als Steckverbindung zwi-
Komponenten im Fliigel zu verstauen. Zum einen sind schen Servos und Servokabel dient ein vierpoliger Balancer-
die dort untergebrachten Systeme am weitesten von der Stecker von einem ausgedienten LiPo-Akku. Das Stromkabel
Wasseroberfliche entfernt und zum anderen reduziert ist dagegen mit einem Deans-Stecker ausgestattet und lang
sich damit die Anzahl der Schnittstellen und Zuleitungen genug, um direkt am Akku in der Rumpfspitze eingesteckt
zwischen Rumpf und Fliigel. zu werden. Zur Sicherheit haben wir an dem verlangerten
Stromkabel auf halber Strecke einen Stiitz-Akku eingelotet,
Blick in den Rumpf  Als zentrales Element der RC-Anlage sitzt der Empfanger um mogliche Spannungsspitzen zu eliminieren. Durch das
nach hinten. Auch  bei der Widgeon im Fligelmittelstick. Hierzu wird an gednderte RC-Layout konnten nicht nur einige Steckver-
die Réhrchen fiir die  der Unterseite des Mittelstiicks eine rechteckige Offnung bindungen eingespart werden, sondern insgesamt auch
Ruderstangen sind  aus der Balsabeplankung herausgeschnitten und der knapp 60 g an der Verkabelung.

bereits eingeklebt  Empfanger mit doppelseitigem Klebeband von innen an

die Fliigeloberseite geklebt. Die beiden Kurzantennen lie- Optimierte Endmontage

Ben sich dabei sehr gut im Fligel anordnen und mit Dank der ausfiihrlichen Bauanleitung, die neben den ein-
Klebeband fixieren. zelnen Arbeitsschritten auch viele niitzliche Tipps und

Die Steuerkabel fiir die beiden Motor-Controller, die direkt
hinter den Motoren sitzen, und die Querruderkabel, ver-
laufen auf kurzen Wegen innerhalb des Fliigels und brau-
chen dort nie ausgesteckt zu werden. Die Offnung fiir den
Empfanger wurde abschlieBend wieder mit Orastick-Folie
verschlossen und sitzt zudem geschiitzt iber dem Rumpf.

Die einzigen Kabel, die aus dem Fltigel herauskommen, sind
ein zweipoliges Stromkabel zur Versorgung der beiden
Controller und ein vierpoliges Kabel zum Anschluss der bei-

Die von uns verwendeten EMAX-Motoren sind aufgrund ihrer

hinten sitzenden Befestigungsplatten etwas zu lang. Daher

ist es zu empfehlen, die serienmdBigen Motorspanten SR -
auszuschneiden und dahinter neue einzukleben -

Anzeigen

GFerﬁnu;el sevepy | T%.m* :.:‘“ ” 9 t
GlOCk[lerhOf % t%\}" ﬂJﬁYHgsshma

Familie Adolf Seywald
A- 9771 Berg im Drautal 43
T +43 (0) 4712 7210 Fax-168
hotel@glocknerhof.at
www.glocknerhof.at

Modellfliegen im Urlaub: eigener Modellflugplatz (2 Min.) mit Strom und
£ 2 Rasenpisten, eigenes Hangfluggeldnde am Rottenstein, Bastelrdume und
L, " J Flugschule: Lernen Sie Modellfliegen ohne Risiko! Kurse von April bis Oktober.
- ! .’ GroBes Sport- und Freizeitangebot mit viel Abwechslung fiir die ganze Familie.
| Gerne senden wir [hnen unsere Unterlagen. Bis bald in Kdrnten!

me’leE ***NEU ***NEU ***NEU***

optimiert fir den Elektroantriebin GroRenvon 15" bis 30"

Einzelheiten finden Sie auf unserer Homepage.

Menz Prop GmbH & Co.KG, Dammersbacher Str. 34, 36088 Huinfeld
Tel.: 06652/747126, Fax 06652/747127, E-Mail: info@menz-prop.de

'l'-lal Dir die neue
Berlinski-App!

News, Shop, Bilder - direkt auf
Deinem Smartphone oder Tablet.
| —

- D Erhaltlich im
Mirkische StraBe 51-53 B App Store
44141 Dortmund ..
Telefon: 02 31/52 25 40 - Y ANDHQ.DWON)
Telefax: 02 31/52 25 49 A e P> Google play
E-Mail: -berlinski :

Internet: www.modellbau-berlinski.de
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Hinweise beinhaltet, sollte die Endmontage der Widgeon
keine Probleme bereiten. Aus diesem Grund wird nur auf
ein paar Besonderheiten bei der Durchfiihrung der
Endmontage des ARF-Kits eingegangen.

Die wenigen Bauschritte beginnen mit dem Einsetzen der
Querruderservos in die beiden AuBenfligel, wobei die g -
Kabelverlegung dank dem werkseitig eingelegten Faden
schnell erledigt ist. Die mitgelieferten Servo-Anlenkungen
mit der groBen Kunststoffgabel sind durch etwas zierli-
chere Drahtstangen mit einstellbaren Gelenkanschliissen
Zu ersetzen.

Auch bei der Platzierung des Empfingers kann
man eigene Wege gehen. Bei der Widgeon sitzt
er im Mittelstiick der Tragfldche

Vor dem Anbringen der Motorhalterungen an das
FlGigelmittelstiick wurden auch diese recht dickwandigen
Holzteile einer ersten AbspeckmaBnahme unterzogen.
Hierbei erfolgt die Anbringung von jeweils sechs 10-mm-
Bohrungen an den Seitenteilen. Weitere Aussparungen

helfen, an den dickwandigen Befestigungsflachen des
FlGgelmittelteils etwas Gewicht zu sparen. Zur Montage
der relativ langen EMAX-Motoren mussten die serienmafi-
gen Motorspanten ausgeschnitten werden. Dahinter haben
wir die selbstgefertigte Spanten aus 2 mm starkem
Sperrholz eingeklebt.

Der Bereich der Tragflichenaufnahme besteht aus einer fast
10 mm starken Sperrholz- und GFK-Schicht und wurde zur
Gewichtseinsparung teilweise ausgefrast oder mit Bohrungen
versehen. Das beiliegende Dichtband fiir die Tragflachen-
aufnahme kann man weglassen, da es relativ stark auftragt.
Dies hatte bei unserem Modell zur Folge, dass die Tragflache

Da die Akkuzuleitung der Controller verldngert
werden musste, haben wird auf halber Strecke einen
Stiitzakku in Form eines Kondensators eingelétet

Hier ist der
Motorhalter samt
Motor bereits am
Fliigel montiert.
Abweichend vom
Bauplan kann man
den Controller jeweils
direkt hinter dem
Motor platzieren

Anzeige
H ' o0 Technische Daten
a ng ruse Spannweite: 1380 mm
! lange: 800 mm
Destiny by Valenta-model S s
Flachenbelastung: 29 g/dm?

Wenn alle anderen

schon eingepackt haben
weil der Sud-Ost gar so sehr
auf die Hangkante blast ist die
Stunde der Destiny gekommen.

Wende um Wende wird die Hangkante poliert. Das
Pfeifen der Vol-GFK Flache ist Musik in Deinen Ohren.
Und das alles ohne lange zu warten, denn die Desti-
ny und andere ausgewdhlte Valenta Vol-GFK Modelle
gibt es sofort bei HEMPEL Modellflugwelt ab Lager.

HEMPEL Modellflugwelt - Bankplatz 2 - 38100 Braunschweig - @&

M@d&.ﬂf{f
0531 2424555 - www.modellflugwelt.de

Lieferumfang Baukasten

Flachen, Rumpf u. V-leitwerk in
GFK Schalenbauweise

HEMEP

EL
[Mﬁ"weif
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ALTERNATIVEN

Canadair von Pichler

¢£¢-

Spannweite: 1.390 mm
Lange: 970 mm

Gewicht: 850 g

Preis: 159,— Euro

Internet:
www.pichler-modellbau.de

Grumman HU-16 Albatros
von PAF

o

e

s

Spannweite: 1.430 mm

Gewicht: 1.100 g

Preis: ARC: 189,- Euro, ARF:
219,- Euro

Internet: www.paf-flugmodelle.de

Canadair CL-415 von aero-naut

Spannweite: 1.505 mm
Lange: 1.043 mm

Gewicht: 2.150 g

Preis: 369,— Euro

Internet: www.aero-naut.de

Catalina PBY von krick

Spannweite: 1.300 mm
Lange: 840 mm
Gewicht: 1.150 g

Preis: 249,- Euro
Internet: www.krick-modellbau.de

Bitte beachten Sie bei den
vorgestellten Modellen
die unterschiedlichen Aus-

stattungs-Varianten

Die kriftig dimensionierten Querruderanlenkungen
wurden gegen leichtere getauscht

nicht mehr richtig in die Aufnahme passte. Das meiste
Gewicht kann man an der bereits herstellerseitig eingekleb-
ten Holzstruktur im Rumpf einsparen. Aus dem Akkubrett
wird daher in der Mitte eine groBe, rechteckige Offnung
herausgeschnitten und die verbliebene Fliche dieser recht
dicken Sperrholzplatte mit groBen Bohrungen versehen.

Insgesamt erfolgte bei der Montage das Entfernen von
rund 50 g Holz, ohne dass die Stabilitat der Zelle merklich
beeintrichtigt wurde. Leider waren dann beim Auswiegen
25 g Ballast in der Rumpfspitze erforderlich, um den
Schwerpunkt richtig einzustellen. Aus diesem Grund sollte
das knapp 12 g schwere und ebenfalls aus massivem Holz
bestehende Seitenruder bei nichster Gelegenheit durch
eine leichtere Rippenkonstruktion ersetzt werden.

Drehzahlisteuerung statt Wasserruder
Das beiliegende Wasserruder kann man ganz weglassen, da
es zum einen nicht vorbildgetreu ist und zum anderen das
Heck unnétig schwerer macht. Zum langsamen Man6-
vrieren auf dem Wasser findet stattdessen eine Steuerung
tber die Drehzahl Verwendung — wie beim Vorbild.

Hierzu wird fiir die beiden Motor-Controller kein Y-Kabel
verwendet, sondern jeder an einem eigenen Empfangerkanal
eingesteckt. Am Sender erfolgt die Programmierung von drei
Mischern: Einmal kdnnen beide Gaskanale zum Gas geben
gekoppelt werden (100 Prozent), dann kann die Kopplung
des Seitenruders bei Rechtsausschlag mit dem linken Gas-
kanal beziehungsweise die Kopplung des Seitenruders bei
Linksausschlag mit dem rechten Gaskanal (jeweils 35 Prozent)
erfolgen. Die beiden letzteren Mischer ermdglichen ein sehr
feinfihliges Steuern auf dem Wasser und werden nach dem
Start durch Umschalten der Flugphase deaktiviert.

Flugbetrieb

Bereits bei niedrigen Geschwindigkeiten produziert die
Widgeon eine eindrucksvolle Bugwelle auf dem Wasser
und lasst sich dank Seitenruder-Gas-Mischer auf engstem
Raum mandvrieren. Richtig interessant wird das Ganze
aber, wenn das Modell bei hoherer Geschwindigkeit von
der Verdrangungs- in die Gleitfahrt (ibergeht. In dieser
Phase reagiert die Widgeon sehr feinfiihlig auf Steuer-
eingaben und zieht wie auf Schienen durchs Wasser.

Die Akkuklappe, von vier Magneten sicher gehalten,
soll zusdtzlich noch von einem Gummiband
gehalten werden. Wir haben stattdessen eine
Holznase an der Vorderseite eingeklebt, die ein
unbeabsichtigtes Aufklappen verhindert

Hier wurde die Holzstruktur des Rumpfs bereits
deutlich abgespeckt und die beiden Leitwerks-
Servos eingebaut. Zwischen den Servos sitzt ein
gemeinsamer Stecker zur Verbindung mit dem
Empfinger in der Tragfldche

Leichtes Ziehen am Hohenruder hilft, beim Ubergang zur
Gleitfahrt den Rumpf schneller auf die Stufe zu setzen.

Beim weiteren Beschleunigen bleibt die Tragflache dann
durch die gegenldufigen Propeller und dem damit verbunde-
nen Drehmomentausgleich stets waagerecht und ein kleiner
Zug am Hohenruder reicht, um die Widgeon aus dem
Wasser zu heben. Der Steigflug erfolgt sehr stabil und nach
Erreichen der gewiinschten Flughohe gentigt Halbgas, um
die Hohe zu halten. Dabei hat die gewahlte Motorisierung
genligend Leistungsreserven fiir klassische Mandver wie
Loopings, Rollen und Turns, wobei der Widgeon natdrlich
auch das deutlich reduzierte Abfluggewicht und die damit
ebenfalls reduzierte Flachenbelastung zugutekommen.
Letzteres soll natirlich nicht heiBen, dass eine Widgeon,
die direkt aus der Schachtel gebaut wird, aufgrund ihres
hoheren Abfluggewichts schlechter fliegen muss. Mit
Sicherheit wird sie aber eine etwas hohere Start- und
Landegeschwindigkeit benétigen und bei einer weniger
gelungenen Landung auch harter aufs Wasser aufschlagen.
Leicht fliegt einfach besser — auch wenn im heutigen LiPo-
und Brushless-Zeitalter nahezu unbegrenzte Leistung zur
Verfligung steht.

Wasserlandungen erfordern grundsitzlich etwas Ubung bis
sie einwandfrei gelingen. Daher sollte fiir die ersten Ver-
suche reichlich Wasserfliche vorhanden sein. Wenn die
Widgeon bei der Landung zu langsam wird und die Nase

Das Manévrieren auf engstem Raum gelingt
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dadurch zu stark anhebt, kann es passieren, dass sie nach
dem Aufsetzen noch einmal hochspringt und mit einem
Stromungsabriss ins Wasser klatscht. Aber selbst dies Gber-
steht das robuste Modell problemlos. Lediglich das einge-
drungene Wasser muss anschliebend mit Hilfe des Stopsels
an der Stufe abgelassen werden. AnschlieBend kann es mit
dem Training sofort weitergehen.

Alternativ zum Wasserstart kann die Widgeon natdrlich
auch per Handstart in die Luft beférdert werden. Falls kein
geeignetes Gewasser fir die Landung in der Néhe ist, tut
es auch eine Graspiste. Dank ihrem robusten GFK-Rumpf

stellen Bauchlandungen im Gras fir die Widgeon
kein Problem dar.

Wo kommt nur das ganze Wasser her?
Zum Gliick gibt’s einen Stépsel

Im Wasser ldsst sich die Widgeon ausgezeichnet manévrieren. Dank robuster
Bauweise eignet sich die Widgeon sehr gut fiir den Einstieg in die Wasserfliegerei

Die G-44 Widgeon von Revell/Hobbico ist ein echter Hingucker und iiberzeugt neben
ihrem ungewdhnlichen Flugbild auch durch ausgewogene Handling- und Flugeigen-
schaften. Dank ihrer robusten Bauweise ist die Maschine auch perfekt fiir den Einstieg
in die Wasserfliegerei geeignet. Der kiinftige Wasserflugpilot solite jedoch zuvor schon
ausreichend Erfahrung mit mehrmotorigen Querrudermodellen gesammelt haben, denn
fiir Anfinger ist die Widgeon definitiv nicht geeignet. Mit Sicherheit diirfte es mit der
Widgeon auch viel SpaB bereiten, im Winter auf verschneiten Pisten zu operieren.

Anzeige

www.image=marketing-de,

' QR X350 RTF mit Devo 7

Futuristischer Multikopter mit GPS Steuerung
und Coming-Home Funktion.

Mit einer 300000 Pixel Kamera ausgestattet,
die es erlaubt unter Verwendung einer Micro
SD Card den Flug aufzunehmen und ihn sich
spater am Fernseher oder am PC anzusehen.

 optimale Aerodynamik

« integrierter GPS-Empfénger
 Rotorblattlange 206mm

* Unterspannungsschutz

« Failsafe Landing

¥ * normale Flugmandver aber auch Flips méglich

* Flugzeit ca. 7 Minuten
54,90 -

* Coreless Motor
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F-1420 Cessna 182 F18 ARF

Der als Druckpropeller ausgelegte Antrieb ist
hinter dem Schwerpunkt angeordnet und sorgt
fiir gute Steigleistung.

 Lénge 1.087 mm

* Spannweite 1.600 mm

« teilbare Tragflache

* Fluggewicht 1.170 g

L]
U

B Das Modell ist mit einem elektrisch gebrems-

B - Fluggewicht 2.600 g

ten Einziehfahrwerk ausgestattet.

* bis 160 km/h
 Landeklappen
© EDF Durchmesser 2x70 mm

 Material EPO Schaum
161,- cr

Der Klassiker unter den zivilen Flugmodellen,
der natiirlich in keiner Sammlung fehlen darf.

 Steuerung Motor, Seite, Hohe, Quer
 Antriebsmotor Brushless 134 g 800 kv
o profiliertes Hohenleitwerk

* lange Flugdauer

o stabiler CFK Holm

Neuartiges, elektronisches Einziehfahrwerk
und eine nochmals verbesserte Oberfliche
stellen eine ganz neue Dimension an Leicht-
schaum Modellen dar.

* Gewicht 2.750 g

© 2 x 70 mm Impeller

» Waffenattrappen

Trade4me GmbH I Brﬁsseler Str. 14 | 30539 Hannover | Tel. 0511 64 66 22-22 | www.trade4dme.de
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Wasserflugzeug
im Einsatz

Gansekiiken-Grumman G-44 Widgeon Fotos: Glenn Chatfield

Die fiinfsitzige G-44 Widgeon ist ein typisches Grumman Flugboot aus den spdten 1930er-Jahren.
Genaugenommen sogar ein Amphibien-Flugboot, denn die Widgeon ist zusatzlich mit einem Einzieh-
fahrwerk ausgestattet, das ihr auch Starts und Landungen auf dem Trockenen erméglicht. Doch fiir ihre
Piloten ist die Widgeon weit mehr als ein Flugboot - sie ist quasi der Inbegriff fiir Flugboote schlechthin.
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Der Rumpf der Widgeon
ist am Kiel mit einem
massiven Metallprofil
verstdrkt und erinnert
in Verbindung mit den
zahlreichen, groBen
Nieten eher an eine
Briickenkonstruktion als
an eine Flugzeugzelle

Optisch erinnert die Widgeon stark an die etwas gro-
Bere Grumman G-21 Goose, auch als Gans bekannt,
wurde aber im Gegensatz zu dieser fiir den zivilen Markt
entwickelt, wo sie sich in jenen Tagen sicherlich sehr
gut etabliert hitte, wenn ihr nicht der Zweite Weltkrieg
dazwischen gekommen wire.

Nach dem Erstflug der Widgeon im Juli 1940 wurden die
amerikanischen Militdrs auf das leichte, zivile Flugboot
aufmerksam und sahen darin einen idealen und diberall
einsetzbaren Universaltransporter fir Fracht, Personen
oder VIPs. In den nachfolgenden Kriegsjahren wurden
dann insgesamt 167 Exemplare der G-44 Widgeon fiir die
amerikanischen Streitkrafte gebaut. Die ersten 25 Maschi-
nen wurden zundchst unter der Bezeichnung J4F bei der
U.S. Coast Guard (USCG) ftr Such- und Rettungsaufga-
ben (SAR) eingesetzt.

Kriegseinsatz

Spater wurde die urspriinglich zivile Widgeon sogar
bewaffnet. Eine 200 Pfund schwere Wasserbombe, die
unter dem rechten Innenfliigel zwischen Triebwerksgondel
und Rumpf aufgehangt wurde, verwandelte die JF4 der
USCG in einen behelfsmaBigen U-Boot-Jager, der die ame-
rikanischen Kisten gegen die immer weiter im Atlantik
vorriickenden deutschen Unterseeboote schiitzen sollte.
Hierbei soll eine J4F alias Widgeon 1942 sogar ein gegneri-
sches U-Boot im Golf von Mexiko versenkt haben.

Die kantig wirkende Tragfldche der Widgeon mit ihrem rechteckigen
Zentralstiick war damals eine véllige Neuentwicklung und sollte
wegweisend fiir weitere Grumman-Entwicklungen werden.

| Technische Daten

Name: Grumman G-44 (J4F-1) Widgeon
Treibwerk: Zwei Ranger 6-440C-5 Sechszylinder-

Reihenmotoren mit je 200 PS
Propeller:  Zweiblatt-Holzpropeller (spiter Metallpropeller)
Hochstgeschwindigkeit: 240 km/h
Reisegeschwindigkeit: 220 km/h
Max. Flughdhe: 5.300 m
Max. Steigrate: 5m/s
Spannweite: 12,19 m
Rumpflinge: 947 m
Hohe: 3,48 m
Fliigelfliche: 22,8 m?
Leergewicht: 1.470 kg
Abfluggewicht: 2.040 kg
Reichweite: 1.480 km
Passagiere: 5
Besatzung: 1

Spater erweiterte sich das Einsatzspektrum der JF4 bei den
amerikanischen Seestreitkraften auch auf leichte Transport-
aufgaben aller Art und die Umschulung von Marinepiloten
auf mehrmotorige Seeflugzeuge. Im Rahmen eines Unter-
stitzungsvertrags wurden dann ab 1942 15 weitere JF4
beschafft und Gber den Atlantik zur britischen Royal Navy
Uberfiihrt, wo sie in Anlehnung an ihr gréBeres Schwester-
modell Grumman Goose, als Gosling — also Gansekiiken —
bezeichnet wurden. Last but not least wurde die Widgeon
auch vom amerikanischen Army Air Corps als leichtes
Verbindungs- und Beobachtungsflugzeug eingesetzt, wo
sie als OA-14 bezeichnet wurde.

Erweiterte Nutzung

Zwischen 1946 und 1948 wurden dann alle Widgeons
der amerikanischen Streitkrafte ausgemustert, die nur

zu gerne von zahlungskriftigen Olkonzernen aufgekauft
und als robuste Zubringer fiir Personal und Ausriistungs-
gegenstande in schwer zugdnglichen Regionen einge-
setzt wurden.

Durch diesen Erfolg ermutigt legte Grumman noch
einmal rund 50 modernisierte Widgeons mit der
Bezeichnung G-44A fiir den zivilen Markt auf und auch

Die schlanken Triebwerksgondeln verraten, dass
diese Maschine noch mit den urspriinglichen Ranger-
Reihenmotoren ausgestattet ist. Die meisten heute
noch fliegenden Widgeons wurden inzwischen auf
leistungsstirkere Boxer-Motoren umgeriistet
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in Frankreich wurden noch einige Exemplare von der
franzésischen Societe de Constructions Aero-Navales
(S.C.A.N.) in Lizenz gebaut. Hierdurch stieg die Gesamt-
zahl aller gebauten G-44 Versionen auf tiber 300 Exem-
plare an, von denen ungefidhr 30 heute immer noch in
den USA zugelassen und flugbereit sind.

Entwicklung im Laufe der Jahre

Selbst erfahrene Flugbootkapiténe sind sich einig: Das
Handling einer Widgeon auf dem Wasser ist nicht

ganz ohne. Wahrend ihre Flugeigenschaften tiber jeden
Zweifel erhaben sind, neigt der kompakte Schulterdecker
beim Gleiten tiber das Wasser gelegentlich zu heftigen
Nickbewegungen, die unter anderem durch den hohen
Schwerpunkt bedingt sind. Dieser unangenehme Effekt,
der im Englischen als Porpoising bezeichnet wird und an
die Schwimmbewegungen eines Timmlers oder Delphins
erinnert, tritt insbesondere bei Widgeon-Umbauten mit
schweren Motoren auf.

Die erste Version der Widgeon, die {iberwiegend wih-
rend der Kriegsjahre gebaut worden war, hatte eine etwas
langere und tiefere Rumpfsektion vor der ersten Stufe als
die spatere, (iberarbeitete Version G-44A. Dieser Unter-
schied ermdglichte den ersten Widgeons ein ruhigeres
und gleichmaBigeres Gleiten auf dem Wasser, machte die
frihe G-44 dafiir aber im Flug langsamer als die spatere
A-Version, die sich schlieBlich aufgrund ihrer insgesamt
besseren Flugeigenschaften durchsetzen konnte.

Wie alle Grumman Flugboote ist auch die Widgeon als
Schulterdecker ausgelegt, wodurch ihre beiden Trieb-

Der zweistufige Rumpf der Widgeon ist ein typisches
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In den USA sind heute noch
schdtzungsweise 30 Widgeons
zugelassen und flugbereit. Hier ein
Exemplar in der Kriegsbemalung der
U.S. Coast Guard, die wihrend des
Zweiten Weltkriegs die Heimatkiisten
gegen U-Boote verteidigte

werke samt Propeller relativ hoch tiber der Wasserfliche
sitzen. Auch den bewahrten Zweistufenrumpf haben
die Grumman-Konstrukteure von ihren fritheren, erfolg-
reichen Modellen Gbernommen. Selbst im Cockpit kann
die Widgeon ihre Herkunft nicht verleugnen, denn

hier dominiert ein typisches Grumman-Steuerhorn aus
poliertem Eichenholz zwischen zahlreichen Bedienhe-
beln mit ebenfalls polierten Holzgriffen. Der Blick nach
oben verrat das Bestreben der Grumman-Konstrukteure,
moglichst viele der Bedienelemente so dicht wie mdg-
lich am FlGgel zu positionieren, um so die Anzahl von
Steuerstangen und Umlenkungen moglichst gering zu
halten. Aus diesem Grund sind neben den beiden Gas-
hebeln auch die Hebel fiir die Gemischverstellung sowie
samtliche manuell zu bedienenden Kraftstoffventile am
Overhead Panel montiert. Lediglich die Tragflachen mit
ihrem geraden Zentralstiick und ihrer kantigen Silhouette
wurden véllig neu entwickelt und sollten spater wegwei-
send flr viele weitere Grumman-Entwicklungen werden.
Bei den ersten G-44-Serienmaschinen waren neben den
Rudern auch die hinteren Bereiche der Tragflache mit
Stoff bespannt, wurden aber bei spateren Serienmaschi-
nen vollstindig aus Aluminium gebaut.

Wasserpatsche

Wasserlandungen gehéren bekanntlich zu den hartesten
strukturellen Belastungen, denen man ein Flugzeug im
reguldren Betrieb aussetzen kann. So entspricht bei-
spielsweise das Aufsetzen des Flugzeugrumpfs mit einer
Geschwindigkeit von 130 Stundenkilometern auf dem
Wasser einer Bauchlandung mit derselben Geschwindig-
keit auf einer harten Graspiste. Aus diesem Grund erinnert

Die wenigsten Widgeons fliegen heute noch mit den
urspriinglichen Ranger-Triebwerken. Diese privat zugelassene
Maschine aus dem Jahr 1944 wurde in den 1950er-Jahren mit

Zwei 260 PS starken Lycoming GO-435-Motoren ausgestattet

Merkmal aller friihen Grumman-Flugboote und hat
sich in der Praxis ausgezeichnet bewdhrt
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die innere Rumpfstruktur der Widgeon, wie Ubrigens bei
fast allen amerikanischen Flugbooten dieser Epoche, eher
an eine Brickenkonstruktion als an eine Flugzeugzelle.

Trotz ihrer vergleichsweise robusten Bauweise, besteht
bei Flugbooten wie der G-44 immer die Gefahr von
Korrosion. Vor allem dann, wenn die Maschine auch im
Salzwasser zum Einsatz kam. Die G-44 der U.S. Coast
Guard und Navy mussten daher wahrend ihrer gesamten
Dienstzeit permanenten KorrosionsschutzmaBnahmen
unterzogen werden, was einen nicht unerheblichen Zeit-
und Kostenfaktor bedeutete.

Antrieb

Wihrend fast alle heute noch fliegenden Widgeons mit
mindestens 300 PS starken Lycoming- oder Continental-
Boxermotoren nachgeriistet wurden, waren die Original-
maschinen der 1940er-Jahre deutlich schwacher moto-
risiert. Der Grund daftr lag in der damals relativ kleinen
Auswahl an verfiigbaren Triebwerken, von denen eigent-
lich nur der knapp 200 PS starke Ranger-Sechszylinder-
Reihenmotor geeignet war. Der leistungsstarkere Pratt

& Whitney-Sternmotor des gréBeren Schwestermodells
Grumman Goose war fiir die Widgeon dagegen viel zu
groB und zu schwer. Zu den leistungsmaBig eher knapp
gewadhlten Ranger-Triebwerken kamen bei den ersten
Widgeons noch starre, beinahe archaische Holzpropeller
hinzu. Da diese nicht in der Lage waren, die ohnehin
knapp bemessene Leistung optimal in Vortrieb umzuset-
zen, wurden sie bereits nach kurzer Zeit durch verstell-
bare Metallpropeller ersetzt. Die urspriinglich verbauten
Ranger-Triebwerke der Widgeon hatten aber auch ihre
Vorteile. Hierzu zidhlen neben ihrer hohen Wirtschaft-
lichkeit im Flugbetrieb auch die relativ langen Wartungs-
intervalle von 400 Stunden, wodurch die Berteiber Geld
sparten. Daflir genehmigten sich die robusten Triebwerke
aber etwas mehr Motorendl als moderne Flugtriebwerke.
Dieses Manko konnte bei den heute noch fliegenden
Ranger-Widgeons teilweise durch die Nachriistung ver-
besserter Ventildichtungen und Olabstreifringen an den
Kolben behoben werden.

Super Widgeon

In den spaten 1940er-Jahren, als viele tiberzahlige Militar-
versionen der Widgeon in den zivilen Markt ibernommen
wurden, standen endlich auch leistungsstarkere Boxer-
motoren als Alternative zum urspriinglichen Ranger-Rei-
henmotor zur Verfligung. Zuvor war von der Firma Pacific

Aircraft Engineering ein Umriist-Kit zur Montage von zwei
300 PS starken Lycoming R-680-Sternmotoren angeboten
worden. Doch bése Zungen behaupteten, dass diese alten
und sehr schweren Siebenzylinder-Motoren lediglich den
Kraftstoffverbrauch der Widgeon erhéhten.

Da heute weltweit kaum noch Ersatzteile fir die
urspriinglichen Ranger-Motoren erhiltlich sind, haben
inzwischen nahezu alle Widgeon-Betreiber ihre Maschinen

Bei der Royal Air Force wurde die Widgeon unter der
Bezeichnung Gosling eingesetzt. Bei der hier abgebildeten
Maschine ist jedoch allenfalls die Lackierung authentisch. Die
groBeren Triebwerke mit den Dreiblatt-Metallpropellern und das
Anti-Collision-Light am Heck passen dagegen nicht ins Bild

Eine Widgeon im
silber-gelben Anstrich
der U.S. Coast Guard
auf Patrouillenflug
tiber New York in
den 1940er-jahren

Mit den groBen Lycor'ning-Stemmc.)toren. erinnert die Widgeon
stark an eine Grumman Goose. Die relativ schweren Triebwerke
wurden jedoch bald von schlankeren Boxermotoren verdrdangt

Foto: - USCG

>
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Die Zeichnungen zur

G-44 Widgeon finden Sie
kostenlos fiir private Zwecke
unter www.modell-aviator.de
zum Download

Zeichnungen: Gunther Winkle
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Wihrend des Zweiten Weltkriegs wurde die Widgeon
von der U.S. Coast Guard auch als U-Boot-Jdger
eingesetzt. Hierzu wurde die urspriingliche
Zivilmaschine mit einem Marinetarnanstrich
versehen und mit einer Wasserbombe bewaffnet

auf moderne und leistungsstérkere Triebwerke umge-

riistet. Diese umgebauten Maschinen werden umgangs-

sprachlich als Super Widgeons bezeichnet und zahlen
leistungsmaBig zu den besten Seeflugzeugen ihrer
Klasse. Spater wurden einige dieser Widgeons noch
mit einziehbaren Fligelschwimmern und vergroBerten
Kraftstofftanks ausgestattet, wodurch sich nicht nur

ihre Fluggeschwindigkeit, sondern auch ihre Reichweite

erheblich verbesserte.

Kurzstarter

Mit einer modernisierten und nur leicht beladenen
Super Widgeon kann ein getibter Pilot in rund funf
Sekunden vom Wasser abheben. Damit schlagt die

Das ausgefahrene
Hauptfahrwerk der
Widgeon im Detail.
Die Kinematik
erinnert stark an das
Fahrwerk der spdteren
Grumman Helleat

Super Widgeon sogar die kurzstartfahige, einmotorige
De Havilland Beaver, die als der Kurzstarter schlechthin
unter den Wasserflugzeugen gilt.

Grundsitzlich gilt jedoch die mégliche Zuladung als
Qualitdtsmerkmal eines Flugboots. Im Fall der Widgeon
wird die mogliche Zuladung nicht durch die Leistung der
Triebwerke bestimmt, sondern ausschlieBlich durch die Luft-
aufsichtsbehorde. Auf diese Weise steht bei gut motorisierten
Widgeons immer noch eine solide Leistungsreserve zur Ver-
figung. Rein von ihrer Leistung her kann eine gut motorisier-
te Widgeon fast eine Tonne Fracht aus dem Wasser heben,
zugelassen ist sie jedoch nur fiir eine Zuladung von 590 Kilo-
gramm. Diese enorme Leistungsreserve in Verbindung mit
ihrer beinahe unverwiistlichen Zelle und einem fast schon

nostalgischen Cockpit haben die Widgeon unter
Flugbootkapitdnen zu einer Legende gemacht.
Das lenkbare Spornrad der Widgeon sitzt unmittelbar
hinter der zweiten Stufe und war ebenfalls einziehbar
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TECHNIK | Central Box 200 | Jeti | www.hepf.at

Risikolos fliegen

Sicherheit durch Redundanz

Die neue Jeti Central Box 200 ist eine intelligente Power-Akkuweiche, die héchste Sicherheitsstandards
erfiillt. Akku-, Sender- und Empfangerredundanz vereint mit modernster Telemetrie in einem Gerit ist
derzeit wohl einzigartig. Uns ist es gelungen, ein erstes Mustergerit zu ergattern, das wir in einer groBen
Kunstflugmaschine mit 3 Meter Spannweite testen.

=

Sehr gut bedienbar
Umfangreiche Funktionen
Sicheres System

Aktivierung iiber Jeti-
Sender

Keine Befestigungspunkte
am Gehause

Text und Fotos:
Loys Nachtmann

JETI Fiodel]

centrallbox#200;

15 channel
protected output

CeE

Die CentralBox 200 ist eine intelligente Akkuweiche fiir
grobe Motor- und Segelflugmodelle, die mit dem Jeti
Duplex-System ferngesteuert werden. Bereits wahrend der
Entwicklungsphase stand hochste Betriebssicherheit im
Fokus. Herausgekommen ist eine einzigartige Bordstrom-
versorgung, die mit Akku-, Empfanger- und Senderredun-
danz auftrumpft. Redundanz bedeutet, dass man bei
Ausfall, Kurzschluss oder Stérung einer oder mehrerer
Komponenten risikolos weiterfliegen kann, weil sicherheits-
relevante Systeme doppelt vorhanden sind.

Hochvolt-Akkuweiche

Die Central Box enthilt zwei Multiplex-Buchsen, an die
man direkt zwei LiXX- oder NiXX-Akkus anschlieBen kann.
Da das Gerat mit Batteriespannungen von 4 bis 15 Volt
arbeitet, kommen zwei- bis dreizellige Lithium- oder vier-
bis zehnzellige Nickel-Akkus infrage. Dabei verkraftet die
Central Box Dauerstrome bis 15 Ampere (A) und kurzzeiti-
ge Stromspitzen bis 90 Ampere. Ein- und ausschalten lasst
sich die Akkuweiche entweder mit Jetis Magnetschalter oder
mit dem neuen RC-Switch per Funk vom Sender.

Verkabelung fiir alte 6-Volt-Servos mit Linearregler: Beide LiPo-
Akkus sind iiber ein MaxBEC-2, MaxBEC-2D oder MaxBEC-2D EX
an die Central Box 200 angeschlossen. Die Satelliten-Empféinger

sind der Ubersichtlichkeit halber weggelassen. Auch iibertrigt
die Jeti-Akkuweiche Telemetriedaten dlterer Jeti-Gerdte, die nicht

EX-fdhig sind wie beispielsweise der abgebildete Linearregler

N

Falls der Steckplatz fiir den Einschalter frei bleibt, beginnt die
Central Box zu arbeiten, sobald Spannung an einer der MPX-
Buchsen anliegt — der Vorteil: Somit lasst sich die Akkuweiche
auch mit dem Magnetschalter der Spannungsregler MaxBEC
2D oder SBEC-40 aktivieren. Zeitgemal ist Jetis Central Box
200 flr moderne Hochvolt-Servos ausgelegt. Bewusst hat
der Hersteller keine Linearregler fiir 6-Volt-Servos aus der
Dinozeit eingebaut — der Grund: Die Akkuweiche ware
unnotig groBer, wesentlich schwerer und teurer geworden.
Auch ist eine altertiimliche Programmierbox nicht mehr
erforderlich. Stattdessen lasst sich die Central Box mit dem
Grafikdisplay und den Bedienelementen des DC-16/DS-16-
Senders duBerst komfortabel und Gbersichtlich programmieren.

Linearregler

Wer groBe und wertvolle Flugmodelle mit 6-Volt-Ruder-
maschinen weiterhin betreiben will, kann ebenfalls die
Central Box einsetzen und die bereits vorhandenen vier- bis
fiinfzelligen Ni-Akkus direkt in die beiden MPX-Buchsen
stopseln. Auch dem Einsatz von LiPo-Akkus steht nichts im
Wege, denn zur Spannungsreduktion kann man entweder
die Linearregler Jeti MaxBEC-2 und MaxBEC-2D (EX) oder
den modernen Schaltregler Jeti SBEC-40 zwischen Akku und
Central Box schalten.

Eingange
Zwei Jeti Rsat2-EX-Satelliten empfangen die Steuerinfor-
mationen und senden wichtige Telemetriedaten tber den
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Verkabelung fiir HV-Servos: Zwei Lipo-Akkus,
zwei Satellitenempfinger mit EXBus-Protokoll
und Magnetschalter

Duplex-Riickkanal zum Sender. Die Central Box und die
Satellitenempfanger kdnnen so konfiguriert werden, dass die
Akkuweiche an den Satl- und Sat2-Eingdangen sowohl ein
PPM-Signal als auch das Jeti EX-Protokoll verarbeiten
kann. Fir unseren Test haben wir die EX-Busvariante
gewahlt, weil sich die Central Box auf diese Weise beson-
ders einfach und komfortabel mit dem DC-16/DS-16
Fernsteuersender konfigurieren Iasst.

Telemetrie- und Konfigurationsdaten Ubermittelt die Central
Box tiber den EX-Bus. Auf dem Senderdisplay lassen sich
folgende Parameter anzeigen: Verbrauchte Akkukapazitit,
Akkuspannung, Akkustrom, Temperatur und wie oft der
Uberlastungsschutz (Kurzschluss, Servoausfall) bei den
angeschlossenen Rudermaschinen angesprochen hat.

Uber- oder unterschreiten die ermittelten Messwerte
bestimmte Grenzen, kann die Central Box einen Alarm
auslésen und per Sprachausgabe im Sender mitteilen.

Damit die Programmierung reibungslos funktioniert,
muss man zuerst beide Satellitenempfanger mit beiden
HF-Modulen im DC-16/DS-16-Sender binden (Zwei-Weg HF

T’:.“I Standard B |23:40:38 m
Duplex RSAT-EX
Outeut period 17ms @
Fai |-Safe >>
Receiver outputs >>
Reset to factory settinas...
<< | X | & Ok
T’:.“I Standard W15 24:54 Em
Geriteiibersicht
L CBOX200 [1] o
RBC Schalter s
e ok

_RCsman

—

Hier sind alle Ein- und
Ausginge der Central
Box 200 fiir die Variante
EX-Bus-Verkabelung

fiir zwei Satelliten-
empfinger iibersichtlich
zZusammengestellt

Hepf-Modellbau &
CNC-Technik

Dorf 69

6342 Niederndorf/Osterreich
Telefon: 0043/5373/570/033
Internet: www.hepf.at

E-Mail: info@hepf.at

In beiden Satelliten-
empfingern haben wir
Output mode auf EX Bus
gesetzt, weil sich so die
Central Box 200 sehr ein-
fach mit dem DC-16/DS-16
konfigurieren ldsst

Im Menii Gerditeiibersicht
des DC-16/DS-16-Senders
taucht die Central Box im
Unterordner CBOX 200 auf

[7eT] |

wart | [ owz |

LISE
SERVD ]
JSEMSOR |

SERWO |
| fSEMSOR |
| PE———

im Sendermen( Drahtlosmodus/Trainer). Dann muss
Output mode im Menti beider RSat-EX-Empfanger auf EX
Bus gesetzt werden. Dabei unbedingt beachten, dass der
bidirektionale EX-Bus aus der Ext/USB-Buchse des Satelliten
herauskommt und nicht aus dem BATT/PPM-Port. An den
Steckplatzen Extl, Ext/14 und Ext/15 der Central Box kann
man bis zu drei Telemetrie-Sensoren direkt anstopseln,
wobei Ext| eine Sonderrolle spielt: Extl dient nicht nur als
Telemetrie-Eingang, sondern man kann auch die gute alte
JetiBox anschlieBen und die Central Box kabelgebunden
konfigurieren. Auch Firmware-Updates mittels Jeti USB-
Adapter erfolgen tiber diese Schnittstelle. Die beiden ande-
ren Anschliisse Ext/14 und Ext/I5 lassen sich entweder als
Telemetrie-Eingang oder als Servo-Ausgang konfigurieren, je
nachdem, wie viele Sensoren und Servos im Flugmodell
installiert sind.

Ausgange

Jeder der 15 Servo-Anschliisse lasst sich individuell konfi-
gurieren und einem beliebigen Steuerkniippel oder Geber
zuordnen (Input/Output Mapping). Desweiteren kann
man die Drehrichtung, Mittelstellung und GroBe des
Ruderausschlags jedes angeschlossenen Servos individuell
einstellen. Dieses Feature ist dann wichtig, wenn mehrere
Rudermaschinen gemeinsam oder parallel auf ein Ruder-
blatt einwirken und gematcht oder synchronisiert werden
missen, um den Stromverbrauch zu minimieren.

Auch ist jeder der |5 programmierbaren Servo-Steckplitze
mit einem Uberlastschutz ausgestattet. Verursacht bei-

Technische Daten

Versorgungsspannung: 4 bis 15V
Akku: 2 bis 3 LiXX oder 4 bis 10 NiXX
Laststrom: 15 A kontinuierlich, 90 A Peak
Spannungsregelung: keine
Redundanz: Akku, Empfinger, Sender
Betriebssicherheit: 15 x Resettable Fuse
Empfangereingange: 2 x RX (EX-Bus oder PPM )
Telemetrie-Eingénge: 3 Sensoren mit/ohne EX
Ausgiinge: 15 programmierbare Servoports
mit Match-Funktion

Aktivierung: Magnetschalter oder RCswitch
Telemetrie: Kapazitit, Spannung, Strom, Servoausfall,
Temperatur

Betriebstemperatur: -20 his +75 °C
GroBe: 62 x 38 x 16 mm
Gewicht: 30g
Preis ohne Satelliten: 189,- Euro

>
>
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Verkabelung fiir alte 6-Volt-Servos mit Schaltregler: Ein
dreizelliger LiPo-Akku ist iiber ein Jeti SBEC-40 an die

Central Box angeschlossen. Weil SBEC-40 keine Status-

LED hat, werden Akkuspannung, Strom und Kapazitdt
mit einem Jeti MUI 30 oder MUI 50 iiberwacht.
Eingeschaltet wird die Bordstromversorgung mit

dem Magnetschalter des SBEC-40. Diese Anordnung
hat sich in unserem Testflieger Carf Yak-55SP mit
3.000 Millimeter Spannweite bestens bewdhrt

| spielsweise ein Servo einen Kurzschluss, unterbricht eine
elektronische Sicherung (Resettable Fuse) den Stromkreis
und verhindert die Uberlastung der Bordstromversorgung
oder gar verschmorte Servokabel.

Beziehen 6-Volt-Servos den Strom aus einem LiPo-Akku, muss
ein Linear- oder Schaltregler verwendet werden. In diesem
Fall sprechen die riicksetzbaren Sicherungen in der Box bei
Uberlastung nicht an, weil die Elektronik zur Spannungs-
reduktion keinen so hohen Strom wie LiPo-Akkus liefern
kann. Ergo verhilt sich die Central Box wie eine herkdmmli-
che Akkuweiche mit integriertem Spannungsregler. Wer das
gesamte Sicherheitspotenzial der Central Box nutzen will,
sollte LiPo-Akkus und Hochvoltservos anschlieBen.

Innenleben

Offnet man die Central Box 200, kommt eine moderne
Multilayerpplatine zum Vorschein, auf deren Riickseite ein
hochkaritiger ARM Cortex 32-Bit-Controller vom Typ
STM32F103RCT6 werkelt. Der gleiche Chip ist auch im Jeti
DC-16/DS-16-Sender verbaut und zeichnet sich durch jede
Menge Programmspeicher, Arbeitsspeicher, PWM-Kanile,
Timer und sonstige niitzliche Peripherie aus. Da modern-
ste 32-Bit-Technologie in der Central Box 200 steckt, ist
sie extrem zukunftssicher. Jeti hat aus dem Duplex-EX-
Debakel gelernt, wo ein Firmware-Update alterer
Empfianger und Sensoren wegen Speichermangel der
damaligen Atmel 8-Bit-Prozessoren nicht moglich ist.

Da unsere Central Box 200 ein
Vorserienmuster ist, muss das Gerdt
zuerst in einem Dummy-Flieger seine
Funktionstiichtigkeit bei einem
Reichweitentest beweisen, bevor wir
es in die Carf Yak-55SP einbauen

Unter General Settings ldsst sich konfigurie-
ren, ob bestimmte Steckplitze Telemetrie-
Eingdnge oder Servo-Ausgdnge sind

% 1l | standara M |15:28:30
CBOX200 Settings
Output period Auto @ l
Expander Settings
Extl: Telemetry input @ |
Ext/Pinl4: Servo output @ |
Ext/Pinl5: Servo cutput (@) |
. ok
% 1l | standara M |15:32:38
Menii

CBOX200 [43553:21830]

die Einstel lungen

Importieren die Einstellungen >

2013/07/24 Yersion: 1

Ok

Eine prima Sache: Die Einstellungen der Central
Box 200 kam man auf die SD-Karte im Jeti-Sender
exportieren und bei Bedarf wieder importieren

L

Auf der Vorderseite der Platine befinden sich die MPX-
Buchsen fiir beide Akkus und die Stiftleisten fiir Servos,
Telemetrie-Sensoren und den elektronischen Ein-Ausschalter.
Auffallig ist das Design der Akkuweiche: Hier kommen keine
Shottky-Dioden sondern P-Channel-MOSFETs zum Einsatz,
die sich durch hohe Verbraucherstrome, besonders niedrige
Drain-Source-Widerstdnde und geringe Leckstréme aus-
zeichnen. Desweiteren sind entlang der Stiftleisten 15
Resettable Fuses auf die Platine gelétet, die bei Defekt oder
Kurzschluss das betreffende Servo vom Stromkreis trennen.

il 15:36:19

Drahtlosmodus/Trainer

Standard |

Prim. T¥-Modu!l binden
Sek. Te-Modul binden

Alarm bei: Verlust aller Empfénger

@ <+«[©

Héchste Sicherheit durch Empfinger- und
Senderredundanz: Jeder der beiden
Satellitenempfinger ist an ein eigenes 2,4-GHz-
Modul im DC-16/DS-16-Sender gebunden. Fallt
eine der beiden Funkstrecken aus, wird auto-
matisch auf der anderen weitergeflogen

48 www.modell-aviator.de


http://www.hepf.at

DEUTSCHLAND

FLUGJ!DPELL ECHN!K ¥

auf unserer website

X ~-TREME
COMPOSITE

¥ .
'\
Thomas Weiss mit aolnnr

X-TREME COMPOSITE
YAK 54 und ZDZ S0RV-J

Platinenvorderseite: (1) MPX Buchsen fiir Akkus,

(2) Stiftleisten fiir Servo- und Sensorstecker, (3)
Anschluss fiir Jeti-Magnetschalter oder RC Switch,
(4) Akkuweiche, (5) Uberlastungsschutz mit 15
Resettable Fuses, (6) Messwiderstdnde fiir Akkustrom

Platinenriickseite: (1) ARM Cortex 32-Bit-Controller,
(2) Taktgenerator, (3) Dual-Comparator fiir
Akkuselektion, der die MOSFETs der Akkuweiche
auf der Platinenvorderseite steuert

Testfliige

Als wir die Central Box 200 erhielten, teilte der Hersteller
mit, wir kdnnten zwar das Gerat unter die Lupe nehmen,
sollten damit aber kein Flugmodell fernsteuern — der
Grund: Es handle sich noch um ein Vorserienmuster, das
eventuell Programmierfehler enthalt. Trotzdem wollten wir
die Central Box im praktischen Einsatz in einer Yak-55SP
von Carf-Models mit 3.000 Millimeter Spannweite und
I50-Kubikzentimeter-Boxermotor testen.

Doch bevor die Kunstflugmaschine abheben darf, muss
die Central Box ihre Funktionstichtigkeit zunéchst in
einem Dummy-Flieger aus Sperrholz beweisen. Dazu
montieren wir diesen samt Central Box und acht ange-
schlossenen Servos auf einem finf Meter langen Holzstab
und starten das Servotestprogramm im DC-16-Sender. Um
erschwerte Empfangsbedingungen zu simulieren, sind die
Antennen der Satellitenempfanger absichtlich miserabel
ausgerichtet. Danach positionieren wir den Dummy-Flieger
in 1.400 Meter Entfernung und drehen und kippen ihn in

Anzeige

Die Jeti Central Box 200 ist eine innovative Akkuweiche, die in puncto Betriebssicherheit
neue MaBstibe setzt. Mit zwei Empfinger- und drei Telemetrie-Eingdngen sowie 15 iiber-
lastungsgeschiitzten und frei programmierbaren Servo-Anschliissen bietet die Central
Box beeindruckende Features wie Akku-, Sender- und Empfingerredundanz gepaart mit
modernster Telemetrie. Somit spricht das Gerit alle ambitionierten Modellflugsportler
und Wetthewerbspiloten an, die wertvolle und zeitaufwindig getunte Sportgerite risikolos
fliegen wollen. Ein Volltreffer, mit dem Jeti die kontinuierliche Weiterentwicklung seiner
Fernsteuerprodukte unterstreicht.

alle moglichen Richtungen. Hin- und Riickkanal stehen
bombenfest, es gibt keine Alarme. Also installieren wir die
Jeti Akkuweiche in unsere Drei-Meter-Kunstflugmaschine
und heben ab. Auch hier funktioniert die Central Box 200
beim Kunstflug an der Sichtgrenze und beim niedrigen

Landeanflug perfekt — die Empfangsqualitat beider

Satellitenempfanger mit modifizierter Firmware
V3.11 ist iberragend.

Hier kann man deutlich sehen, dass es sich

bei unserer Central Box 200 noch um ein

Vorserienmuster handelt. Test Version 04 ist
eine aufgemotzte Firmware Version 3.11

B 13:36:51

Standard

TEI'II

Test Version o4
Duplex Rsat2 EX»

CBox2090.1

Zwei-Weg HF eia

Seite3/3
@« % ¥ 4| ok
15:22:03 (R

MAXBEC2D T= 3@°C
*A=7.6 B=7.4V

Standard

TEI'II

BACKGROUND:
RESETTABLE FUSE

Eine selbstriickstellende
Sicherung (Resettable Fuse) ist
ein winziges elektronisches
Bauteil, das bei Ulberlastung
den Stromkreis unterbricht

CBox2090.1

und nach einer gewissen Zeit .

selbstandig wieder einschaltet. Zwei-Wea H !
Im Prinzip handelt es sich um .

einen Kaltleiter, der sich bei Seite3 {'3

hohem Strom oder einem
Kurzschluss erwarmt, als Folge
davon hochohmig wird und
somit den Stromfluss unter-
bricht. Sobald kein Strom mehr
flieBt, kiihlt sich die elektroni-
sche Sicherung ab, wird dabei

« | » | ¥ | 4 | Ok

Selbst nicht EX-fihige Telemetrie wie beispielsweise
die alte Akkuweiche MaxBEC-2D kann man am Extl-
Eingang Central Box 200 anschlieBend und wichtige

niederohmig und der Strom
beginnt wieder zu flieBen.

Parameter auf dem Senderdisplay in der emulierten
Jeti Box iibersichtlich darstellen
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Tradedme GmbH
Briisseler StraBe 14, 30539 Hannover
Telefon: 05 11/64 66 22-22
Telefax: 05 11/64 66 22-15
E-Mail: info@trade4me.de

Bernhard-Goring-StraBe 89
04275 Leipzig

Internet: www.vogel-modellsport.de

agiazu

Modellbauzentrum lisede
llseder Hiitte 10, 31241 llsede
Tel.: 05172 / 41099-06

Vogel Modellsport
Gompitzer Hohe 1
01156 Dresden

g WA‘ - Internet: www.vogel-modellsport.de Fax: 05172 / 41099-07
o TR e & . \ b ' E-Mail: info@mbz-ilsede.de
y " Internet: www.mbz-ilsede.de
F;“. . -‘ i = ‘ ‘ l‘ » ‘ Modellbau-Leben —
= i ‘ H = i Sven Stédtler
L = Bd : Schiller Strasse 2 B Modellbau-Jasper
L 01809 Heidenau Rostocker StraBe 16, 34225 Baunatal

Tel.: 035 29 / 598 89 82 Tel.: 056 01/861 43, Fax: 056 01/96 50 38
b Mobil: 0162 / 912 86 54 E-Mail: nachricht@modellbau-jasper.de

e ht gemacht \ - E-Mail: Modellbau-Leben@arcord

= El'l:ht e ail: Modellbau-Leben@arcor.de
ﬂlESE",'- e | Internet: www.Modellbau-Leben.de
— L - i

- o —

Giinther Modellsport ModellbauTreff Klinger
Sven Giinther ViktoriastraBe 14
Schulgasse 6 41747 Viersen

09306 Rochlitz

Modelltechnik Platte
Siefen 7

42929 Wermelskirchen
Tel.: 021 96/887 98 07
Fax: 021 96/887 98 08
E-Mail: webmaster@macminarelli.de

Staufenbiel GmbH
GeorgenstraBe 24
10117 Berlin

Tel.: 030/32 59 47 27
Fax: 030/32 59 47 28
Internet: www.staufenbielberlin.de

Hobby-Shop Effing
Hohenhorster StraBe 44
46397 Bocholt

Tel.: 028 71/22 77 74,

E-Mail: info@hobbyshopeffing.de

CNC Modellbau Schulze
PlauenerstraBe 163-165, 13053 Berlin
Tel.: 030/55 15 84 59

Internet: www.modellbau-schulze.de
E-Mail: info@modellbau-schulze.de

Modellbau Lasnig
KattenstraBe 80
47475 Kamp-Lintfort
Tel.: 028 42/36 11,
Fax: 028 42/55 99 22

E-Mail: info@modellbau-lasnig.de

Berlin Modellsport
Trettach Zeile 17-19, 13509 Berlin
Tel.: 030/40 70 90 30

Der Modellbaufreund " WOELK-RCMODELLBAU
PoststraBe 15, 21244 Buchholz Carl-Schurz-StraBe 109-111
Tel.: 041 81/28 27 49 50374 Erftstadt

E-Mail: info@der-modellbaufreund.de Tel.: 022 35/43 01 68

Internet: www.woelk-rcmodellbau.de
E-Mail: info@woelk-rcmodellbau.de

Staufenbiel Zentrale Barsbiittel
Staufenbiel Outletstore

Hanskampring 9 W&W Modellbau

22885 Barsbiittel Am Hagenkamp 3

Tel. 040-30061950 52525 Waldfeucht

E-Mail: info@modellhobby.de E-Mail: w.w.modellbau@t-online.de

Staufenbiel Hamburg West Modellstudio

O ZUIm ﬁ@}ﬂ@[m Eﬂﬁﬂ]@]@ » Othmarschen Park, BaurstraBe 2, g;g%sgrazfnigefg
. & 22605 Hamburg, Telefon: 040/89 72 09 71 Tel- 02452 /888 10
O 741] und Fox 02452 /81 3
sliibedRE Sender
eHfiligernstelkunstilugfiguren
sFzumiReparierenioniiodellen
Modellbau Hasselbusch

R BestellentSiejjetztjunters
il b 3 5 L pa i .5 2 Landrat-Christians-StraBe 77
a“es-rund-ums-hobbv- 28779 Bremen, Tel.: 04 21/602 87 84

RC-Fabrik GmbH
Bremer StraBe 48,
28816 Stuhr-Brinkum (ndhe IKEA)
Tel.: 04 21/89 82 35 91

E-Mail: kontakt@rc-fabrik.de
Internet: www.rc-fabrik.de

Modellbau Kriiger
Am Ostkamp 25
26215 Oldenburg
Tel: 04 41/638 08, Fax: 04 41/68 18 66

Heise Modellbautechnik
HauptstraBe 16
54636 Esslingen
Tel.: 065 68/96 92 37

Trendtraders
Georg-Wulf-StraBe 13
28199 Bremen

FLIGHT-DEPOT.COM
In den Kreuzgarten 1
56329 Sankt Goar
Tel.: 067 41/92 06 12
Fax: 067 41/92 06 20
Internet: www.flight-depot.com
E-Mail: mail@flight-depot.com

Modellbau Derkum
Blaubach 26-28
50676 Koln

Tel.: 02 21/ 21 30 60
Fax: 02 21/23 02 69
E-Mail: info@derkum-modellbau.com

1 m Auch digital als

kiosk eBook erhiltlich


https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Einsteiger-Workbook

CSK-Modellbau
Schwarzeln 19
51515 Kiirten

Tel.: 022 07/70 68 22

Hobby und Technik
SteinstraBe 15

59368 Werne

Tel.: 023 89/53 99 72

MZ-Modellbau

Kalbacher HauptstraBe 57
60437 Frankfurt

Tel.: 069 / 50 32 86

Fax: 069 /50 12 86

E-Mail: mz@mz-modellbau.de

Bastler-Zentrale Tannert
Lange StraBe 51

70174 Stuttgart

Tel.: 07 11/29 27 04

Fax: 07 11/29 15 32

E-Mail: info@bastler-zentrale.de

Voster-Modellbau
Miinchinger StraBe 3
71254 Ditzingen

Tel.: 071 56/95 19 45
Fax: 071 56/95 19 46
E-Mail: voester@t-online.de

Cogius GmbH
Christoph Bergmann
WometstraBe 7
71272 Renningen
Tel.: 071 59/420 06 92

Internet: www.cogius.de

Parkflieger.de
Am Hollerbusch 7
60437 Frankfurt

Internet: www.parkflieger.eu

Eder Modelltechnik
BiichelbergerstraBe 2
71540 Murrhardt

Tel.: 071 92/93 03 70
E-Mail: info@eder-mt.com

Modellbauscheune
BleichstraBe 3
61130 Nidderau

Internet: www.eder-mt.com

Modellbaucenter MeBstetten

Wings-Unlimited
SaalburgstraBe 30 a
61267 Neu-Anspach
Tel.: 060 81/161 26
Fax: 060 81/94 61 31

Internet: www.wings-unlimted.de

Schmid RC-Modellbau
MessenhauserstraBe 35

63322 Rodermark

Tel.: 060 74/282 12

Fax: 060 74/40 47 61

E-Mail: sales@schmid-modellbau.de

BlumersbergstraBe 22
72469 MeBstetten
Tel.: 074 31/962 80
Fax: 074 31/962 81

STO Streicher
Carl-Zeiss-StraBe 11
74354 Besigheim
Tel.: 071 43/81 78 17

Modellbau Guru
FichtenstraBe 17
74861 Neudenau
Tel: 062 98/17 21
Fax: 062 98/17 21

Modellbaubedarf Garten
Darmstadter StraBe 161
64625 Bensheim

Tel.: 062 51/744 99

Fax: 062 51/78 76 01

Internet: www.modellbau-guru.de

FMG Flugmodellbau Gross
GoethestraBe 29

75236 Kampfelbach

Internet: www.fmg-flugmodelle.com

Lismann Modellbau-Elektronic
BahnhofstraBe 15

66538 Neunkirchen

Tel.: 068 21/212 25

Fax: 068 21/212 57

E-Mail: info@lismann.de

Schrauben & Modellbauwelt
Mohrbrunner StraBe 3

66954 Pirmasens

Tel.: 06 331/22 93 19

Fax: 06 331/22 93 18

E-Mail: p.amschler@t-online.de

Guindeuil Elektro-Modellbau
Kreuzpfad 16

67149 Meckenheim

Tel.: 063 26/62 63

Fax: 063 26/70 10 028

E-Mail: modellbau@guindeuil.de
Internet: www.guindeuil.de

Modellbau Scharfenberger
MarktstraBe 13

67487 Maikammer

Tel.: 06 321/50 52

Fax: 06 321/50 52

E-Mail: o.scharfenberger@t-online.de

Modellbau-Offenburg.com
StraBburgerstraBe 23

77652 Offenburg

Tel.: 07 81/639 29 04

Modellbau Klein
HauptstraBe 291
79576 Weil am Rhein
Tel.: 076 21/79 91 30
Fax: 076 21/98 24 43
Internet: www.modell-klein.de

Litronics2000
Stefan Graf
Furstenfeldbrucker StraBe 14
82140 Olching

Tel: 081 42/305 08 40
Internet: litronics2000.de

Ochsner Modellbau
Aubinger StraBe 2 a
82166 Grafelfing
Tel.:089/872981
Fax: 089 /87 73 96
E-Mail: guenter.oechsner@t-online.de

-Smoke -
Smoke-EL (S) Duo @

- Schaltbarer Smoke an den Tragflachen
- Steuerbar Uber nur einen RC-Kanal
- Smoke-ON auf Knopfdruck

Starterset fiir den schnellen Einstieg

E Set-Inhalt:
Smoke-EL (S) Duo
SmokeDriver
SmokePumpe
Schlauche und Ventile
3L Smoke-Oil

Nr.:M0321

WWW.modellbau-welt.eu

Elekiro-, Varbrennar-, Segelflugreuge
Helis, Scalerimple, Scalezubehbr

Qeme such

|Ratenkauf & Kauf auf Rechnung

Internationale Messe fiir
Modellbahnen und Modellbau

-

1.-3. November 2013
MESSE FRIEDRICHSHAFEN

Das Erlebnis-Event im Dreildandereck und ein ,,Muss* fiir Modellbau-Enthusiasten

Offnungszeiten: Fr. und Sa. 9.00-18.00 Uhr, So. 9.00-17.00 Uhr

www.faszination-modellbau.de

VERANSTALTER:

Messe Sinsheim GmbH - NeulandstraBe 27 - D-74889 Sinsheim
T +49 (0)7261 689-0 - F +49 (0)7261 689-220 - mc insheim.de - www. i im.de

e
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Jetzt bestellen!
Sy Modell-

ke g Turbinen

praxisnah

\

agiazu

EDITION

Klarheit

Mit ,Modell-Turbinen praxisnah“ schafft
Dr. Heinrich Voss Klarheit tiber die
Funktionsweise, den Einsatz und alle
Hintergriinde rund um das Thema
Modell-Turbinen.

ISBN: 9783939806042 Hilfe
Mit dem richtigen Hintergrundwissen

" kann man Modell-Turbinen erfolgreicher
160 seltell betreiben. Dieses Buch hilft dabei, Modell-
Dieses neue Standardwerk bietet Turbinen effektiv zu nutzen.
fundiertes Technik-Wissen auf iiber
160 Seiten, das nicht nur Modell-
bauern, sondern auch theoretisch Der Autor
Interessierten die komplexen tech- Dr. Heinrich Voss ist Sportreferent fiir
nischen Zusammenhinge von Jetmodelle im DMFV und seit vielen Jahren
Modell-Turbinen auf verstindliche Modellflieger und Teilnehmer an zahlrei-
Art und Weise niher bringt. chen Meisterschaften fiir Jetmodelle.

Einfach Coupon ausschneiden oder kopieren, ausfiillen und abschicken an:
Modell AVIATOR Shop, 65341 Eltville

M Ich will das Buch ,Modell-Turbinen praxisnah®: Bitte senden Sie
mir das Buch zum Preis von € 19,80 zuzliglich € 2,50 Versandkosten.

M Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten.

Vorname, Name

StraBe, Haus-Nr.

Postleitzahl Wohnort

Geburtsdatum Telefon

Zahlungsweise Bankeinzug (Auslandszahlungen per Vorkasse)

Bankleitzahl Konto-Nr.

Datum, Unterschrift

A FACHHANDLER

Multek Flugmodellbau
Rudolf Diesel Ring 9
82256 Fiirstenfeldbruck
Tel.: 081 41/52 40 48

Fax: 081 41/52 40 49
E-Mail: multek@t-online.de

Sigi's Modellbaushop
Reichenhaller StraBe 25
83395 Freilassing

Tel.: 086 54/77 55 92
Fax: 086 54/77 55 93
Internet: wwwi.sigis-modellbaushop.de

Mario Brandner
Wasserburger StraBe 50a
83395 Freilassing

Modellbauartikel Schwab
SchloBstraBe 12
83410 Laufen

Tel: 086 82 /14 08
Fax: 086 82 /18 81

Inkos Modellbauland
HirschbergstraBe 21
83707 Bad Wiessee
Tel.: 080 22/833 40,
Fax: 080 22/833 44
E-Mail: info@hubschrauber.de

Modellbau und Elektro
Lauterkofen 11
84166 Adlkofen

Fax: 087 07/93 92 82

Modellbau und Spiel

Erdinger StraBe 84

85356 Freising

Tel: 081 61 /459 86 45

E-Mail: info@modellbau-und-spiel.de
Internet: www.modellbau-und-spiel.de

Innostrike — advanced RC quality
Fliederweg 5

85445 Oberding

Tel.: 081 22/90 21 33

Fax: 081 22/90 21 34
E-Mail: info@innostrike.de
Internet: www.innostrike.de

Modellbau Vordermaier

BergstraBe 2

85521 Ottobrunn

Tel.: 089/60 85 07 77

Fax: 089/60 85 07 78

E-Mail: officc@modellbau-vordermaier.de
Internet: www.modellbau-vordermaier.de

Modellbau Koch KG
WankelstraBe 5

86391 Stadtbergen

E-Mail: info@modellbau-koch.de
Internet: www.modellbau-koch.de

Modellbau Schaub
BergstraBe 8

86573 Obergriesbach
Tel.: 08251/8969380
Fax: 08251/8969384
E-Mail: info@der-modellbau-profi.de
Internet: www.der-modellbau-profi.de

Bay-Tec Modelltechnik
Am Bahndamm 6

86650 Wemding

Tel.: 07151/5002-192

E-Mail: info@bay-tec.de
Internet: www.bay-tec.de

Voltmaster
PulvermiihlstraBe 19

87700 Memmingen

Tel.: 083 31/99 09 55
E-Mail: info@voltmaster.de
Internet: www.voltmaster.de

Modellbau Natterer
Mailand 15

88299 Leutkirch

Tel.: 075 61/711 29
Fax: 075 61/711 29
Internet: www.natterer-modellbau.de

Modellbau Scherer
FichtenstraBe 5

88521 Ertingen

Tel.: 073 71/445 54
Fax: 073 71/69 42
E-Mail: info@modellbau-scherer.de

KJK Modellbau,
BergstraBe 3

| 88630 Pfullendorf
Tel.: 075 52/78 87
Fax: 075 52/933 98 38

E-Mail: info@kjk-modellbau.de

L | Modellbau Schélihorn
Memminger StraBe 147
89231 Neu-Ulm

Tel.: 07 31/852 80

Fax: 07 31/826 68

E-Mail: asflug@t-online.de

v R
Modellbau Factory
HauptstraBe 77

89250 Senden

Tel.: 073 07/92 71 25
Fax: 073 07/92 71 26
E-Mail: webmaster@modellbau-factory.de
Internet: www.modellbau-factory.de

Kostler Modellbau
Thumenberger Weg 67

90491 Niirnberg

Tel.: 09 11/54 16 01

Fax: 09 11/598 67 26

E-Mail: karl@modellbau-koestler.de

Edi's Modellbau Paradies
SchlesierstraBe 12

90552 Rothenbach

Tel.: 09 11/570 07 07

Fax: 09 11/570 07 08

MSH-Modellbau-Schunder
GroBgeschaidt 43

90562 Heroldsberg

Tel.: 091 26 / 28 26 08
Fax:09126/5571

E-Mail: info@modellbau-schunder.de

Modellbau-Stube
Marktplatz 14
92648 VohenstrauB,
Tel.: 096 51/91 88 66

Fax: 096 51/91 88 69

E-Mail: modellbau-stube@t-online.de

Modellbau Ludwig,
Reibeltgasse 10
97070 Wiirzburg
Tel./Fax: 09 31/57 23 58

E-Mail: mb.ludwig@gmx.de

MG Modellbau
Unteres Tor 8

97950 Grossrinderfeld
Tel.: 093 49/92 98 20

Internet: www.mg-modellbau.de
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MIWO Modelltechnik
KartnerstraBe 3, 8720 Knittelfeld B Y, —
Tel.: 00 43/676/943 58 94 - o
i (i Faserverbundwerkstoffe
E-Mail: info@miwo-modelltechnik.at Composite Technology

Internet: www.miwo-modelltechnik.at \ S S

T'L* ‘ oo

Elbe-Hobby-Supply
Hoofdstraat 28,

5121 JE Rijen

Tel.: 00 31/161/22 31 56

E-Mail: info@elbehobbysupply.nl
Internet: www.elbehobbysupply.nl

OSterre’Ch Model-Fan

ul. Piotrkowska 286, 93-034 Lodz
Tel.: 00 48/42/682 66 29
Fax: 00 48/42/662 66 29

E-Mail: officec@model-fan.com.pl

Modellbau Rober

Laxenburger StraBe 12, 1100 Wien
Tel.: 00 43/16 02 15 45,

Fax: 00 43/16 00 03 52

Internet: www.modellbau-wien.com ¥
e - ——— s —i — Sil:hErE‘
- / : I -
Modellbau Kirchert ! R&G WEhShDP
Linzer StraBe 65, 1140 Wien KEL-Modellbau, =
Tel.: 00 43/19 82/446 34 FelsplattenstraBe 42

E-Mail: office@kirchert.com 4055 Basel, Tel.: 00 41/61/382 82 82 . . W\ de
Fax: 00 41/61/382 82 81 I —a i B =
L | E-Mail: info@kel-modellbau.ch

oY Internet: www.kel-modellbau.ch

Prager StraBe 92, 1210 Wien
Tel.: 0043/12 78 41 86
Fax.0043/12 78 41 84

Internet: www.hobby-factory.com Gloor &AE“';" oy
BruggerstraBe 35 1t
— B 5102 Rupersu rodukte schneller finden
Modellbau Lindinger Tel.: 00 41/62/897 27 10 Schnell bestellt, sofort geliefert
IndustriestraBe 1-0 Fax: 00 41/62/897 27 11 i
4560 Inzersdorf im Kremstal E-Mail: glooramsler@bluewin.ch

Mit den neuen Suchfiltern finden Sie schnell und treff-
sicher das Richtige im groBen Lieferprogramm. Jetzt viele
Produkte mit Staffelpreisen, dazu natiirlich preisgiinstige
Restposten und zahlreiche Neuheiten.

E-Mail: office@lindinger.at

Internet: www.lindinger.at
Tel.: 00 43/75 82/81 31 30

Fax: 00 43/75 82/813 13 17

SWISS-Power-Planes GmbH
Alte DorfstraBe 27, 5617 Tennwil
Tel.: 00 41/566/70 15 55

Modellbau Hainzl . Fax: 00 41/566/70 15 56
KirchenstraBe 9, 4910 Neuhofen E-Mail: info@planitec.ch R&G Faserverbundwerkstoffe GmbH - Im Meissel 7-13 - T1111 Waldenbuch
Tel.: 00 43/77 52/808 58 Internet: www.swiss-power-planes.ch Telafon «49 (0] 7157530460 - Fax +89 (0] 7157530470 - inlo@i-g.de - weww.r-g.de

Fax: 00 43/77 52/808 58 11
E-Mail: anna.hainzl@aon.at

Wieser-Modellbau

Rcmodellbaushop.com || Wieslergasse 10

SteinerstraBe 7/10, 5020 Salzburg 804_9 Liirich-Hongg
E-Mail: office@rcmodellbaushop.com TeI.: 00 41/340/04 30
Internet: www.rcmodellbaushop.com Fax: 00 41/340/04 31

Modellsport Schweighof eflight GmbH
Wirtschaftspark 9, 8530 Deutschlandsberg Wehntalerstrasse 95, 8155 Nassenwil
Tel.: 00 43/34 62/25 41 60 Tel.: 00 41/448 50 50 54 Pl'"
Fax: 00 43/34 62/75 41 Fax: 00 41/448 50 50 66 e
E-Mail: modellsport@der-schweighofer.at E-Mail: einkauf@eflight.ch Fa se rverb u nd werksltuﬁe i w
Internet: www.der-schweighofer.at Internet: www.eflight.ch E Epocydharm Verstirkungstasemn sus E-Glas,
[ - Polyesterharse Kohlenstofi und Aramid
PU-Harze Sandwichkerne
Sie sind Fachhandler und moéchten hier auch aufgefiihrt werden? Kein Problem. Ellikonkautschuke W
Rufen Sie uns unter 040 / 42 91 77 110 an oder schreiben Sie uns ﬁ
eine E-Mail an service@wm-medien.de. Wir beraten Sie gerne. Leichibau o Fas
Allgemeiner Modellbau
- Abform- und Gieltechnik
Sandwich-Vakuum-Technik

Urmaodell-, Formaen- und Fertigtedlebau

Dertheilie’Drahtizil

Od e" www.modell-aviator-de

Neuester Katalog

auch als Download unter
www.bacuplast.de

Tol.: ++49-{0)2191-84742
info@bacuplast.de

ATOR

Redaktion: Aboservice:
Telefon: 040/42 91 77-300 Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-399 Telefax: 040/42 91 77-120 a
ot - Faserverbundwerkstoffe
Wellhausen & Marquardt Medien Lgsse}sewi -
Redaktion Modell AVIATOR Modell AVIATOR
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51 65341 Eltville
22085 Hamburg L G-.;rhagd Fa{gle34
sir.:
E-Mail: redaktion@modell-aviator.de E-Mail: service@modell-aviator.de ' 71 66§r\cfa?rﬂne;%-l-r|orrheim
Internet: www.modell-aviator.de Intemet: wwwalles-rund-ums-hobby.de Tel.:.07042/830128 Fax.:34635

Internet: www.gefa-gfk.de / e-mail: info@gefa-gfk.de
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HOP

In der Workbook-Reihe COOLE MOVES der Zeitschrift RC-Heli-
Action werden die beliebtesten 3D-Figuren vorgestellt. In leicht
nachvollziehbaren und reich bebilderten Schritt-fur-Schritt-
Anleitungen werden angehende und bereits erfahrene 3D-Piloten
beim Erlernen und bei der Perfektionierung ihres Flugkénnens an
die Hand genommen. Die Workbooks bauen vom
Schwierigkeitsgrad aufeinander auf.

COOLE MOVES | - die Anleitung zum 3D-Bolzer
Schwierigkeitsgrad der Figuren von einfach bis
mittel, fur Anfanger und Fortgeschrittene

68 Seiten, Artikel-Nr. 11603

COOLE MOVES Il - Tipps und Tricks fiir
fortgeschrittene 3D-Bolzer

Schwierigkeitsgrad der Figuren von mittelschwer
bis schwer, fur Fortgeschrittene und Profis

68 Seiten, Artikel-Nr. 12670

etup):

COOLE MOVES Iil — mehr Tipps und Tricks fiir orkb DEH
fortgeschrittene 3D-Bolzer " 4
Schwierigkeitsgrad der Figuren mittel, schwer und sehr
schwer, fur Fortgeschrittene, Profis und Wettbewerbspiloten
68 Seiten, Artikel-Nr. 12832

Coole Moves IV - die besten Moves fiir echte 3D-Bolzer
Schwierigkeitsgrad der Figuren mittel, schwer bis

sehr schwer.

68 Seiten, Artikel-Nr. 12989

DMFV-Ratgber
Wissen fiir Heli-Piloten

Weitere DMFV-Fibeln finden Sie SETUP WORKBOOKS - alles, was RC-Helipiloten wissen miissen
auch in unserem Online-Shop

Das notige Wissen fur die richtige Abstimmung von RC-Helikoptern —

DMFV-Wissen Lithium genau das liefern die Setup Workbooks unseres Schwester-Magazin
Lithium-Akkus in Theorie und Praxis RC-heli-Action. Einsteiger, Fortgeschrittene und Profis finden darin
Dipl.-Ing. Ludwig Retzbach detaillierte Hilfestellungen fur die Optimierung aller wichtigen
68 Seiten, Format A5 Komponenten des RC-Helis. Zahlreiche Tipps und Beispiele aus der
Artikel-Nr. 11633 Praxis vermitteln das Wissen dabei spannend und leicht

nachvollziehbar.

DMFV Wissen —
Brushless-Antriebe SETUP WORKBOOK Volume | —
Dipl.-Ing. Ludwig Retzbach Basiswissen fiir die Einstellung von RC-Helikoptern
68 Seiten, Format A5 Das umfangreiche Themenspektrum reicht vom Leitfaden zur Wahl
Artikel-Nr. 12682 des passenden Modells tiber die perfekte Rotoreinstellung bis zum
X richtigen Setup fur erste 3D-Fllige und der Fehlerdiagnose bei
DMFV Wissen Hangflug - . unruhigem Flugverhalten.
Grundlagen, Technik und Flugpraxis 68 Seiten, Artikel-Nr. 11458
fiir Hangflieger
Michal Sip SETUP WORKBOOK Volume Il -
68 Seiten, Format A5 Basiswissen fiir die Einstellung von RC-Helikoptern
Artikel-Nr. 11570 Aufbauend auf den ersten Teil bietet der zweite Band vertiefende
Grundlagen Uber die richtige Abstimmung von RC-Helikoptern. Von
der System-Feinauswuchtung Uber erweiterte
Sicherheitseinstellungen und korrektes Einlaufenlassen bis hin zu

den Besonderheiten von Kugelkopfanlenkungen, Flybar- und
Flybarless-Systemen.
RS 68 Seiten, Artikel-Nr. 12832

12 Ausgaben

fur 50,- Euro

jetzt hestellen unter 040/42 91 77-110
oder service@modell-aviator.de
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https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/-RC-Heli-Action-Setup-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/RC-Heli-Action-Setup-Workbook-Volume-II
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Zeitschriften/Modell-AVIATOR/Modell-AVIATOR-Abonnement
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Coole-Moves-Volume-II
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Coole-Moves-Volume-I?x92a5e=5c42d10bffdc801862877c9dc1287937
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Coole-Moves-Volume-III
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/index.php?page=search&keywords=DMFV&x=0&y=0
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Buecher/Modellbau/Coole-Moves-Volume-IV

Workbooks T So konnen Sie bestellen
. uch digital als
Ratgeber aus der Modell AVIATOR-Redaktion kiosk | eBook erhiltlich AIIe Bﬁcher’ Nachschlagewerke,

Mysterium Flug? Das muss nicht sein. In den Aerodynamic Workbooks erfahren Piloten MagaZIHe und Abos glbt es dlmkt im
Grundlegendes tber die physikalischen Voraussetzungen des Fliegens und Krafte, die Modell AVIATOR.Shop

auf Modell-Flugzeuge einwirken im Speziellen.
Telefonischer Bestellservice: 040/42 91 77-110

E-Mail-Bestellservice: service@modell-aviator.de

Das Aerobatic Workbook nimmt Neulinge und fortgeschrittene Kunstflugpiloten
gleichermaBen an die Hand. Mit klar verstandlichen Worten und Gbersichtlichen Schritt-
ftr-Schritt-Anleitungen ist es ein ideales Trainingsbuch.

. Oder im Internet unter www.alles-rund-ums-hobby.de
AERODYNAMIC WORKBOOK I — Auftrieb,

Widerstand, Profiltypen, Krafte. Mit % .
Ubersichtlichen Abbildungen und informativen . eA;g:;Ifleglrlt?a'llﬁilzh

Grafiken, Schritt-fur-Schritt-Erklarungen, KIOSK HIIBS _[und_
warum ein Flugzeug fliegt, physikalischen AEROBATIC WORKBOOK —

Gegebenheiten und Optimierungspotenzial.

3 Al Basiswissen fur Kunstflieger Der
RS 68 Seiten, Artikel-Nr. 12683 Weg vom Erstflug bis zur Torque- ums_hﬂbby dg
AERODYNAMIC WORKBOOK Il — Spezialprofile, Rolle. Mit umfangreichen ' L

Schwerkraft, Stromung, Einstellwinkel. Ears]is_wi?ens ur?d erklti_schen
Grundlegendes zu Klappen, Profil sowie zur Cd”\t/t/' ur Cdrg.tlzj nleitungen
perfekten Stabilitat und Balance eines Modells. und Wort und Bild.

. el EREOES) 68 Seiten,
EIERS] 68 Seiten, Artikel-Nr. 12684 ATTkeLNr 11428

www.alles-rund-ums-hobby.de

Einsteiger ‘ Auch digital als
| eBook erhiltlich
workbookjj| i :
EINSTEIGER WORKBOOK
| Grundlagen fur die ersten Flugstunden

J

BATIS ST FUR
- ELTCTFLIGER

Kaufen, auspacken, fliegen — das geht
wirklich, wenn man ein paar wichtige
Tipps und Tricks befolgt. Alle Infos,
welche Modelle sich eignen, welches
Zubehor erforderlich ist und wie man
1 erfolgreich zum Modellflugpiloten wird,

gibt es im Einsteiger Workbook von
Modell AVIATOR.

EINSTEIGER-WORKBOOK — Modellfliegen
leicht gemacht. Welches Modell und
welchen Sender brauche ich, wo kann
ich fliegen und was muss ich bei den
ersten Flugstunden beachten.

68 Seiten, Artikel-Nr. 12836

Standardwerke AVSPREZE
e Bz bRl ST
: W | digital erhaltlich

Verbrennungsmotor und Modellturbine — selbst fur ambitionierte Modellflugsportler
sind diese Themen oft nicht leicht zu verstehen. Das richtige Hintergrundwissen vor-
ausgesetzt, ist es jedoch fur jeden moglich, sich fachgerecht mit dem Thema zu
beschaftigen. Mit ,, Modell-Motoren praxisnah” und ,Modell-Turbinen praxisnah”
werden diese komplexen Themengebiete einfach, leicht verstandlich und dennoch
umfassend und mit Tiefgang vermittelt — praxisnah eben.

Modell-Turbinen praxisnah
Alles Uber die Funktionsweise,
den Einsatz und samtliche

] =
Hintergriinde rund um b Tlll'hil_len
das Thema Modellturbinen. praxisnah

R 164 sciten, SRS Weitere Infos auf
' www.modell-aviator.de/digital

Modell-

Modell-
motoren

praxisnah

'\0 Google play

Erhaltlich im
Modell-Motoren praxisnah D App Store

| Alle Besonderheiten und
Anwendungsmaoglichkeiten
samtlicher Motorentypen,
theoretische Grundlagen

und praktische Beispiele. QR-Code scannen und die kostenlose
i AT | i . . -
taomuce | MEBEMRE 200 Seiten, Kiosk-App von Modell AVIATOR installieren

1 I Artikel-Nr. 10664
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SHOP BESTELLKARTE alles-tund-

W Ja, ich will die nachste Ausgabe auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die nachsterreichbare Ausgabe firr € 4,80. t ﬂm& 'ﬂﬂﬂﬂt dg
Diese bekomme ich versandkostenfrei und ohne weitere Verpflichtung

W Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten. B A e
Artikel-Nr. Menge Titel Einzelpreis = Gesamtpreis Die Suche hat ein Ende. Taghch nach hohen

MaBstaben aktualisiert und von kompeten-

ten Redakteuren ausgebaut, finden Sie bei
www.alles-rund-ums-hobby.de Literatur und
Produkte rund um Ihre Freizeit-Themen.

4 Bestellen Sie problemlos

Vorname Name Geburtsdatum Telefon
_ infach die gewinschten Produkte i der
StraBe, Haus-Nr. ausgeschnittenen oder kopierten Coupon
eintragen und abschicken an:
(Auslandszahlungen per Vorkasse) Modell AVIATOR
Pl Ele
Telefon: 040/42 91 77-100

Bestell-Service: Telefon 040/42 91 77- 110 Telefax 040/42 91
Mehr attraktive Angebote online: www.alles-rund-ums-hobby.de -Mail: servi bby.d TE|efa‘X: 040/42 91 77-199
Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Ihrer Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. AV1311 E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

Mit dem Kleinanzeigen-Verbund von
Modell AVIATOR und Modellflieger
erreichen Sie die Szene. Nutzen Sie
diese Medien fiir lhre Kleinanzeige.
Und das kostenlos bis zur 8. Zeile.
Danach kostet jede weitere Zeile nur
50 Cent.

Einfach Coupon ausschneiden oder
kopieren, ausfiillen und abschicken an:

wellhausen

‘marquardt
Mediengesellschaft
Wellhausen & Marquardt Medien

Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

StraBe, Haus-Nr. Geburtsdatum Telefon
T - _

Telefon: 040/42 91 77-300
Telefax: 040/42 91 77-399
E-Mail: kleinanzeigen@wm-medien.de

oder im Internet unter
www.modell-aviator.de aufgeben.

ABO BESTELLKARTE

I Ich will Modell AVIATOR bequem im Abonnement fiir ein Jahr beziehen. Vorname, Name

Die Lieferung beginnt mit der nachsten Ausgabe. Der Bezugspreis betrégt jahrlich I h re Abo_"orte i Ie

€ 50,00 (statt € 57,60 bei Einzelbezug). Das Abonnement verlangert sich
StraBe, Haus-Nr.

jeweilsx' clchZE?S? aber jederzeit kiindigen. Das Geld fir bereits v 0,60 Euro pro Ausgabe sparen

M Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten. Postleitzahl Wohnort v’ Keine Ausgabe verpassen

v’ Versand direkt aus der Druckerei
__|Es handelt sich um ein Geschenk-Abo. ( _|mit Urkunde) I I v Jedes Heft im U i inktlich
Das Abonnement lauft ein Jahr und endet automatisch Land €des nert im Umschiag punkiic

nach Erhalt der 12. Ausgabe. Die Lieferadresse: frei Haus
Vorname, Name Geburtsdatum Teleton v RegelmaBig Vorzugsangebote fiir
[ 1| | Sonderheft und Biicher

< lhre Bestellkarte

Einfach ausschneiden oder kopieren,
ausfillen und abschicken an:

StraBe, Haus-Nr.

Postleitzahl Wohnort

Land

Tdinsti Leserservice
Geburtsdatum Telefon Modell AVIATOR
| | | | | | Datum, Unterschrift 65341 EltV|”e

Emal Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120

*Abo-Preis Ausland: € 60,00 Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu lhrer Information E-Mail: service@modell-aviator.de
Abo-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120 verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. AV1311
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MODELLE | Schaummodelle | Hype | www.hype-rc.de

MV Aombaoms

Allbo Udib]

Hartschaummodelle von Hype im Uberblick

Warbirds, Kunstflugmodelle, Segler, Flugboote und viele mehr finden sich im reichhaltigen Modelle-
Programm der Firma Hype. Sie alle zeichnet eine erstklassige Optik und ansprechende Flugeigenschaften
aus. Der Scale-Charakter ist sowohl bei den kleineren als auch den groBeren Original-Nachbauten sehr

gut gelungen. Aktuelle Modelle sind technisch durch den eingebauten, neuen Flichenkreisel X3-Control
nochmals attraktiver geworden und leichter zu fliegen. In unserer Ubersicht zeigen wir alle aus Hartschaum
bestehenden Flugmodelle, die als ARF- und/oder RTF-Varianten erhiltlich sind. Antrieb und Servos sind hier
bereits betriebsfertig installiert.

Swift
018-1100 | ARF | 79,- Euro

Der 139 Gramm leichte Mini-
Elektro-Hotliner zeigt beacht-
liche Kunstflugeigenschaften.
Angetrieben wird er durch
einen Brushlessmotor, der aus
einem 2s-LiPo-Akku versorgt
wird. Die Spannweite betragt
602 Millimeter.

Edge 540 Dolderer
018-2030, 018-2035 |
ARF und RTF | 149, Euro
(ARF), 239,— Euro (RTF)

Die Edge 540 im Matthias
Dolderer-Design macht ihrem
Original, das auf dem Red Bull
Airrace ihr Akrobatik-Kénnen
zeigte, optisch und fliegerisch
alle Ehre. Die Spannweite
betragt 1.215 Millimeter und
das Gewicht 1.020 Gramm.

F4U Corsair
027-1160 | ARF | 139,~ Euro

Mit dem neuen X3-Control-
Kreiselsystem ausgestattet
macht die F4U einen stabilen
Eindruck in der Luft und hat
auch das eine oder andere
Kunstflugmandver zu bieten. Es
wiegt 479 Gramm und hat eine
Spannweite von 810 Millimeter.

nNn 400444

gu-rooim

018-1525, 018-1526 | ARF und RTF |
159,- Euro (ARF), 219,- Euro (RTF)
Das Modell der DG-1001M im MaBstab 1:9,9
besitzt eine Spannweite von 2.010 Millimeter
und bringt 750 Gramm auf die Waage. Mehr
Detaillierungen sollen dem weiterentwickelten
Motorsegler eine noch vorbildgetreuere Optik
verleihen. Dafiir sorgt unter anderem das ein-
und ausfahrbare Klapptriebwerk. Ausgeliefert
wird sie mit einem Brushlessmotor, der von
einem 3s-LiPo-Akku versorgt wird. Erhltlich
ist eine ARF- und eine RTF-Version.

11

JIV/A0Y £0csnecmne HUivoccnnem
ANJ0 oLyl Uihdd

028-1020 | ARF | 199,- Euro

Die 2.200 Millimeter spannende HK36 Super Dimona ist der Nachbau des original Motorseglers. Hype bietet mit ihr ein
einmaliges Semi-Scale-Modell an, dass besonders durch die grazile Optik Giberzeugen kann. Kraftvoll motorisiert von
mit einem 3s-LiPo-Akku angetriebenen Brushlessmotor erreicht das 1.450 Gramm leichte Modell ansprechende
Flugleistungen. Bei einer kurzen Bauzeit steht man schnell vor einem ausgewachsenen Modell, das mit sehr guten
Gleitflugeigenschaften punkten kann und fiir jeden geeignet ist — egal ob Anfinger, Fortgeschrittener oder Profi.

www.modell-aviator.de
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Zu Modellen, die mit diesem Symbol gekennzeichnet sind, ist ein Video unter

www.modell-aviator.de hinterlegt. Sie lesen das Digital-Magazin? Dann geniigt ein Klick auf den Button.

t o
{5\ AVIATOR

Nhennk AAN
oyabll 094
025-1060 | ARF | 99,- Euro
Sie konnte fast mit ihrem Vorbild ver-
wechselt werden. Daftr sorgt die hohe
Detailgenauigkeit der Sbach 342 — unter
anderem aufgrund des Dreiblatt-Propellers.
Jedoch misst die Sbach 342 im Modell nur
eine Linge von 675 Millimeter und eine
Spannweite von 680 Millimeter bei einem
Gewicht von 328 Gramm. Ebenso ist es
nicht fast ausschlieBlich aus Kohlefaser,
sondern aus EPP gefertigt. Dank des hohen

Vorfertigungsgrads sind Komponenten
wie Antrieb und Servos bereits eingebaut.

d Denkevse N

JOIE T 4

028-1040 | ARF | 249,- Euro

nAnn
inioy

N LS dpésid

018-2000, 018-2015 | ARF | 179,- Euro
Auch bei windigem Wetter sieht man die
Pitts im klassischen Rot oder auch Schwarz
kunstvoll am Himmel fliegen. Sie kommt nicht
nur mit den Flugmandvern ihrem Original
nach, sondern auch mit der Detailgenauigkeit.
Fiir den Brushless-Antrieb reicht ein 3s-LiPo-
Akku. Das Zusammenbauen der 992 Millimeter
langen Pitts ist durch den hohen Vorfertigungs-
grad schnell und ohne Klebstoff tiber die
Biihne gebracht. Fertig gebaut erreicht sie
eine Spannweite von 1.040 Millimeter und
ein Gewicht von 1.450 Gramm.

Seglerschlepp ist eine Spezialitdt der Jodel Robin DR400. Um ihrer Aufgabe nachzukommen, ist sie mit einem
4s-Brushless-Antrieb sowie einer fertig montierten Schleppkupplung ausgestattet. Unterstlitzung erhilt sie
dabei durch die Landeklappen. Nachdem sie ihre Arbeit erfolgreich erledigt hat, kann die 2.550 Gramm
wiegende Jodel Robin DR400 mit einer Lange von 1.240 Millimeter und einer Spannweite von 1.510 Millimeter
ihr zweites Gesicht zeigen: Als Tiefdecker mit groBem Spabfaktor beim Figuren- und Showfliegen.

Cessna 182 Skylane
022-2015, 022-2025 |
ARF und RTF | 159.- Euro
(ARF), 219,- Euro (RTF)

Bei Wind und Wetter kann das
Sportflugzeug zum Einsatz
kommen. Alternativ kénnen
zum Dreibeinfahrwerk
Schwimmer gewahlt werden.
Das sich stark am Vorbild
orientierende Modell hat

eine Spannweite von

1.210 Millimeter.
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U can fly!

022-2080 | ARF und RTF |
149,- Euro (ARF),

209,- Euro (RTF)

Egal ob in rot, blau oder griin —
alle Modelle machen das
moglich, was der Name bereits
verspricht: Jeder kann fliegen.
Ein stabiles und langsames
Flugverhalten zeichnen den
1.460 Millimeter spannenden
U can fly aus.

11/2010
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Extra 330 SC
027-1000 | ARF | 169,- Euro

Luftakrobat mit leistungs-
starkem 4s-Brushless-Antrieb
und einer Spannweite von
1.400 Millimeter — das
beschreibt die Extra 330.

Alle Teile sind bereits lackiert
und die Gesamtoptik kann
auch punkten.

>
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Seawind 300C
028-1000 | ARF | 179~ Euro

Ein Multitalent ist die Seawind
300C. Start und Landung auf
Wasser oder festem Boden
spielen bei ihr keine Rolle. Der
Brushless-Antrieb ist im Pylon
untergebracht. Alle Servos sind
bereits eingebaut. Die Spann-
weite betragt 1.195 Millimeter.

I —

P-51 Miss America ESC
022-1300 | ARF | 99,- Euro

Die P-51 Miss America ver-
spricht dank eingebautem
Aubenldufer jede Menge Power.
Nach 8 bis 10 Minuten Flugzeit
kénnen die Akkus durch die
Kabinenhaube mit Magnetver-
schluss ausgetauscht werden —
oder man stellt das Modell mit
einer Spannweite von 680 Milli-
meter auf dem mitgelieferten
Modellstander zur Schau.

Focke Wulf 190 ESC
022-1400 | ARF | 149,- Euro

Ein detailgetreuer Nachbau des
Kampfflugzeugs ist die Focke
Waulf 190. Die Spannweite
misst 1.135 Millimeter und das
Gewicht betragt 1.150 Gramm.
Der 3s-Brushless-Antrieb lasst
sie in hohen Geschwindig-
keitsbereichen fliegen.

Test in 0912027
A AUVIATOR
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FW-190
025-1020 | ARF | 99,- Euro

Im Design eines Jagdflugzeugs

bietet das aus EPP geschaumte

Modell eine Spannweite von

680 Millimeter bei einem Ge-

wicht von 282 Gramm. Ein

stabiles Flugverhalten in unter-

schiedlichsten Geschwindig-

keitsbereichen bringt Freude

beim Steuern. j
N
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N rd Rece Ned
P01 0aja néq
025-1000 | ARF | 99,- Euro
Geschwindigkeit ist alles. Das beweist die P-51 Dago Red bereits bei der sehr kurzen Bauzeit Danach geht
es nach einem einfach auszufiihrenden Handstart direkt mit hohem Tempo in die Luft. Dabei sorgt der
Vierblatt-Propeller fiir guten Durchzug. Das 260 Gramm leichte und 680 Millimeter spannende Modell ist
aber vielseitig genug, um auch gemachlich zu fliegen. Die P-51 Dago Red macht in ihrem Design dem

weltrekordhaltenden Original alle Ehre, das unter anderem 15 Kilometer mit einer maximalen
Geschwindigkeit von 832 Stundenkilometer zuriicklegte.

B AT FThosese sdonsakoowld
14/ THihgervoiy
025-1040 | ARF | 99,- Euro
Der 2s-LiPo-Brushless-Antrieb lasst
die P-47 Thunderbold mit hoher
Geschwindigkeit an einem vorbei-
schieBen; aber es geht auch ge-
mditlicher. Das Jagdflugzeug aus EPP
wiegt ungefahr 285 Gramm und
wird Giber Hohen- und Querruder
gesteuert. 680 Millimeter Spann-
weite stehen zu Buche. Durch den
hohen Vorfertigungsgrad ist die
P-47 Thunderbold innerhalb
kiirzester Zeit zum Einsatz bereit.

Lreejigl
017-1100 | ARF | 139,- Euro

Schickeres Design, bessere Performance, héhere Geschwindigkeit, aerodynamische Verkleidung der
Querruderanlenkungen, zusitzliche Anlenkung der Seitenruder, integriertes X3-Kreiselsystem und ein neuer Look —
das sind die Ergebnisse der Weiterentwicklung zum Interceptor II. Der Neue bringt bei einer Spannweite von 680

Millimeter etwa 475 Gramm auf die Waage. Angetrieben wird das Modell durch eine fir 3s-LiPo-Akkus ausgelegte
Impellereinheit. Optisch kann der Interceptor Il als Eyecatcher auf dem Flugplatz bezeichnet werden.
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eine gute KofferraumgroBe,

022-2050, 022-2060 | ARF und RTF | 149,- Euro (ARF), 219,- Euro (RTF) Detailtreue, zwei durch
. . . . . . . . . . % Magnete gehaltene Tanks und
Sportlich prasentiert sich die Cessna 400 Corvalis auch bei schwierigeren Windbedingungen; die : :
: : ein wahlweise abnehmbares
Landeklappen und das Beleuchtungsset runden das Auftreten ab. Mit dem 3s-Brushless-Antrieb und ik draliaisionn clese
einer Spannweite von 1.450 Millimeter liefert das Modell ein kraftvolles Erscheinungs- und Flugbild. \ Mustang P-51. Vormontierter

Brushlessmotor, -regler und
Servos sind an den 495 Gramm
Gesamtgewicht beteiligt.

T-28 Trojan
027-1140 | ARF | 139,- Euro

Der Nachbau des vor allem in
Amerika eingesetzten Schu-
lungsflugzeugs zeichnet sich
durch ein stabiles Flugverhalten
aus, das dasX3-Control-

_ ' Kreiselsystem mit sich bringt.

n- I.- y ” . Mit einer Spannweite von

QQ 7 820 Millimeter und einer Lange

& ‘; von 662 Millimeter prasentiert
- sich das Modell in einer koffer-

029-1000 | ARF und RTF | \

129,- Euro (ARF), 209,- Euro (RTF) y “.‘

raumfreundlichen GroBe.
Relaxen mit der Relax Il. Dafiir sorgen die einfache
Handhabung sowie die stabilen Flugeigenschaften. Die
Tragflichen messen eine Spannweite von 1.875
; : in 0712013

Millimeter und tragen ein Gewicht von 850 Gramm Tes st . '"mmﬁ
bereits bei geringer Thermik durch die Luft. Rot oder modell oo g o
blau stehen zur Farbauswahl. A" AT

Anzeigen
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Text und Fotos:
Mario Bicher
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Im Vergleich: Corsair, Mustang und Trojan von Hype

Die kofferraumfreundliche GréBe von F4U Corsair, P-51 Mustang und T-28 Trojan ldsst die drei Mini-Warbirds
von Hype in die engere Wahl riicken, wenn der Flugpark vergréBert werden soll. Optisch iiberzeugen sie

alle drei auf den ersten Blick, doch wie sieht es mit den Flugeigenschaften aus? Wie wirkt der serienmiBig
eingebaute Flichenkreisel X3-Control? Wir nennen die Unterscheide und Gemeinsamkeiten.

Mini-Warbirds in der Kompaktklasse um die 500 Gramm (g) ~ jedem Modell verbaut. Jeweils eines fiirs Hohen- und
Abfluggewicht und etwa 800 Millimeter (mm) Spannweite Seitenruder und zwei flr die Querruder. Der Trojan spen-
sind aktuell sehr gefragt und angesagt. Mit Corsair, Mustang ~ dierte Hype ein fiinftes Servos fiir die Bugradsteuerung.

und Trojan schickt Hype drei heiBe Kandidaten um die Fr mehr Flugstabilitit und damit mehr FlugspaB soll das
Gunst des Modellfliegers ins Rennen. Alle drei sind aus bereits integrierte Kreiselsystem X3-Control sorgen.
dem Hartschaum Hypodur, als ARF-Sets erhltlich und mit
identischen Komponenten ausgestattet. Vom RC-Piloten zu stellen sind ein 3s-LiPo mit einer
Kapazitat um die 1.000 Milliamperestunden. Entscheidend
Technische Ausstattung ist hier die GroBe des Akku-Packs. Hype empfiehlt einen
inderD Ausgabe Herzstlick des Antriebs jedes Modells ist ein kraftvoller 30C-Typen der hauseigenen nVision-Serie. Der misst
Brushlessmotor mit einer spezifischen Drehzahl von 71 x 30 x 21 mm und wiegt zirka 93 g. In Corsair und
1.300 kv. Einzig bei der Propellerkonfiguration von Dreiblatt Trojan kénnen LiPos anderer Bauart eingesetzt werden —
fur Trojan und Vierblatt fir Corsair und Mustang gibt es hier ist gentigend Platz. Bei der Mustang limitiert der
Unterschiede. Beim Regler vertraut Hype durchgangig auf Akkuschacht die Auswahl in Breite und Hohe. Mehr Kapa-
den bewahrten 20-Ampere-Controller der Skywalker-Serie zitat und damit ein hoheres Gewicht sollte man allerdings
von Hobbywing. Fast identisch zeigt sich die Ausstattung nicht anstreben. Neben dem Akku ist ein Empfanger mit
der Warbirds auch bei den Servos. Vier Exemplare sind in mindestens vier Kandlen aus dem eigenen Fundus zu
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Servos und X3-Control sind ab Werk
betriebsbereit in die Modelle eingebaut

stellen. Zur Steuerung reicht ein simpler Vierkanalsender
aus. Komfortabler wird es jedoch bei Verwendung einer +
hoherwertigen Computeranlage. In dem Moment lasst

sich die sonst permanent aktive Kreiselfunktion iber SRl e
einen Schalter im Betrieb ein- oder ausschalten. Hoher Vorfertigungsgrad
Mod_ellgerechte
Flink montiert Flugeigenschaften
Der Vorfertigungsgrad ist bei allen drei Modellen recht Siﬂ'r:?::::si:::re
hoch. Je nach Typ ist etwas mehr oder weniger Zeit fir die Y
Endmontage erforderh{ch. Hinzu addiert sich ein U.ber- Hohe Landege-
schaubarer Programmieraufwand des Senders beziehungs- schwindigkeit bei Mustang
weise Kreisels. Das Ganze lasst sich locker an einem
gemitlichen Abend bewerkstelligen. —

Die einzelnen Arbeitsschritte sind bei allen drei Modellen
relativ identisch. Den Anfang macht das Anbringen der
Lenkgestange fur die Querruder. Sie liegen passend abge-
lingt, mit einseitig gekropfter Z-Biegung versehen und
bereits montiertem Gabelkopf bei. Zum Montieren sind

Zur Montage sind wenige Teile zusammenzufiigen.
Die Corsair bringt die meisten Gimmicks mit

Querruderkabel sind zuvor durch eine Rumpf6ffnung zu
fadeln, schon stehen die Mini-Warbirds auf eigenen
FiBen. Mit Ausnahme der T-28. Die bekommt ein drittes
Bein als Bugrad, das allerdings lediglich in eine Buchse
einzustecken und via Madenschraube zu fixieren ist. Das
Einkleben der Hohenleitwerkshalften samt fertig ange-
schlagener Ruder ist der nachste Schritt. Die Kontakt-
flichen am Leitwerk und im Rumpf sind weitgehend von
Lack Giberzogen. Fiir eine sichere Verklebung sollte man
die Farbe zuvor etwas entfernen. Hierzu tupft man mit
Krepp- oder Paketklebeband die zu beklebenden
Bereiche vorsichtig ab. Beim Abreiben bleibt immer
etwas Lack auf der Klebeseite hangen und macht damit
die Kontaktflache frei.

Die einseitig mit Gabelkdpfen versehenen Rudergestinge
sind mit der freien Seite voran durch passende Rumpf-
o6ffnungen im Heck und dem Stellring auf dem Servohorn
zu fadeln. AnschlieBend hangt man sie am Héhen- und
Seitenruderhorn ein. Flr Letzteres ist zuvor wieder ein
Plastik-Anlenkhebel im Ruder festzuschrauben. Fehlt nur
noch der Propeller. Bei Corsair und Trojan wird er einfach
auf die recht lange Motorwelle aufgesetzt, dort in einer

lediglich noch die Plastik-Anlenkhebel an vorgesehener
Stelle im Ruder einzusetzen und zu verschrauben. Weiter
geht's mit dem Einkleben der werksseitig fertig konfektio-

Bei der Mustang werden
die Bombenattrappen
von Magneten gehalten

nierten Fahrwerkskonstruktionen in die Flache. Hierflr
liegt jedem Baukasten eine weibe Tube Klebstoff unbe-
kannter Art und Herkunft bei. Die Bauart des Fahrwerks
gestattet spater auch eine Demontage des Drahtgestells,
wenn man ohne dieses fliegen méchte.

Je zwei M2,5-Schrauben fixieren die fertiggestellten
Tragflachen an vorgesehener Stelle am Rumpf. Die

Einkleben und
fertig. Die bereits
konfektionierten
Fahrwerke sehen
klasse aus, halten
sehr gut und sind
demontierbar

An der Corsair sind alle Attrappen
e TR anzukleben. Ihre Bremswirkung
- im Flugbetrieb ist spiirbar
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Technische Daten

Testsieg®’

Name: Corsair Mustang Trojan
Spannweite in mm: 810 820 820

Lange in mm: 640 695 662

Gewicht in g: 485 500 554

Motor: BL, 1.300 kv BL, 1.300 kv BL, 1.300 kv
Regler: 20A 20A 20A

Akku: 3s-LiPo, 950 mAh 3s-LiPo, 950 mAh 3s-LiPo, 950 mAh
Empfinger: RX-5 M-Link ID von Multiplex

Preis in Euro: 139, 139,

Hype
Nikolaus-Otto-StraBe 4
24568 Kaltenkirchen
Telefon: 041 91/93 26 78
Fax: 041 91/884 07
E-Mail: info@hype-rc.de
Internet: www.hype-rc.de
Bezug: Fachhandel

Mit der Trojan
schickt Hype das
Allroundtalent und
den Testsieger der
drei Mini-Warbirds
auf den Platz

Mehrkant-Aufnahme der Motorglocke fixiert, dann mit
einer Sechskantmutter gesichert und einem Spinner ver-
sehen. Bei der Mustang wird die Spinnerplatte auf der
Motorglocke verankert und darauf der Propeller fixiert.
Alle drei Befestigungen verrichten tadellos ihren Job.

So wie Hype jeden Bauschritt ausfiihrlich in seiner mehr-
seitigen, mit SchwarzweiB-Abbildungen versehenen
Anleitung beschreibt, ist auch die Einrichtung des Kreisel-
systems X3-Control gut dokumentiert. (lber einen freien
Schalter am Sender kann das X3-Control zu- oder abge-
schaltet werden.

Das Duell

Den Schwerpunkt- und Ruderangaben entsprechend einge-
stellt geht es auf den Platz. Zum Auftakt darf die Mustang
als erste in die Luft. Auf gepflegtem Rasen rollt sie gut an
und erhebt sich nach etwa 4 bis 5 Meter Strecke kraftvoll
in die Luft. Eine splrbare Kopflastigkeit macht sich sofort
bemerkbar und ruft nach deutlicher Héhenruderunter-
stiitzung. Schon nach wenigen Platzrunden fallt die
Entscheidung zur ersten Landung, die bei hohem Tempo
gut ausgeht, und einer anschlieBenden Riickverlagerung des
Schwerpunkts um etwa 3 mm. Erneuter Start und es passt.
Weitere Trimmkorrekturen sind nicht erforderlich — auch die
empfohlenen Ruderausschlage passen bestens. Wie sich
spater zeigen wird, fliegen Trojan und Corsair mit dem
angegebenen Schwerpunkt bestens und ohne Korrektur-
bedarf. Was die empfohlenen Ruderausschlage betrifft,
liegt Hype bei allen drei Modellen goldrichtig.

Von allen drei Modellen erreicht die P-51 objektiv die héch-
ste Geschwindigkeit. Sie liebt die Gerade. Halbgas und
zackige Wenden sind nicht ihr Ding. Laufen lassen, lautet
das Motto, sodass langgezogene Kurven zu bevorzugen
sind. Zu den Paradedisziplinen zéhlen schnelle Rollen und

Der schmale
Akkuschacht
der Mustang
limitiert die
AkkugroBe

Der Mustang-Prop ruht auf der Spinnerplatte,
die an der Motorglocke arretiert ist

Loopings. Beim Landen sollte die Grundgeschwindigkeit
um die Gaskniippelposition Halbgas pendeln. Zu langsam
sollte man sie nicht machen, denn der Strémungsabriss
fallt deutlich aus. In der Luft ist ihr der Tagessieg des
schnellsten Modells jedenfalls nicht zu nehmen.

Ganz anders présentiert sich die Corsair. Das beginnt
bereits bei den Bombenattrappen. Wihrend diese bei der
Mustang von Magneten gehalten und damit demontierbar
sind, erfordert die Corsair eine klare Entscheidung: An-
kleben oder nicht. Wir sind die F4U zunidchst in voller
Montur geflogen, was spirbar Leistung und Geschwin-
digkeit kostete. Nach der ersten Landung, bei der drei
Raketen Opfer einer schweren Grashalm-Attacke wurden,
kamen auch die anderen Attrappen ab. Das bringt zwar
Abzug in der B-Note, doch nun profitiert die Corsair von
einer etwas hoheren Endgeschwindigkeit bei verbesserten
Langsamflugeigenschaften. Sie lasst sich mit leicht gezo-
genem Hohenruder und Schleppgas tief und langsam tiber
den Platz ziehen und auf Wunsch wunderbar landen.
Rollen sehen etwas fassig aus, doch Loopings und Turns
absolviert sie mit Bravour. Beim engen Wenden Uberzeugt
der blaue Mini-Warbird zwar ebenfalls, muss sich aber
doch hinter dem dritten Mitbewerber im Feld einreihen.
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Merkmal der
Mustang ist der
groBe Olkiihler unter
der Fldche. Durch
die Offnung sind

die Querruderkabel
zu fideln

Auf den ersten Blick vermittelt die T-28 einen souverdnen
Eindruck. Erwartungsvoll steht sie auf drei Beinen im Gras
und wartet auf den Start. Etwa 5 Meter Anlaufstrecke
sind notig, dann hebt sie im ansehnlichen Steigflug ab.
Die erreichbare Topspeed liegt zwischen der von F4U und
P-51 und bei den Langsamflugeigenschaften toppt sie
sogar das sehr gute Niveau des Knickfliiglers. Alle
Kunstflugfiguren wirken bei ihr rundweg harmonisch:
Schéne Rollen, exakte Turns, saubere Loopings, gute

Riickenfluglage, schéne Slips, beste Messerflug- m

eigenschaften und vieles mehr. Vom Start tiber

Schnellste im Feld ist Hypes Mustang

Landung auf allen drei Radern hinterldsst sie einen sehr
guten Eindruck. Mit der Trojan kommen auch RC-Piloten
zurecht, die Uber wenig Erfahrung mit Querruder-
modellen verfiigen.

Erkenntnisse

Beim Flugbild und dem Scale-Charakter schreiten alle drei
gleichzeitig tber die Ziellinie. Hier entscheidet mehr der
personliche Geschmack. In puncto Flugzeit nehmen sich
die drei Modelle wenig. Corsair und Trojan kommen auf
etwa 7 Minuten Flugzeit, die Mustang bleibt eine Minute
weniger in der Luft — Speed macht SpaB, kostet aber
Energie. Den Flachenkreisel haben wir im Flug zugeschaltet
und konnten gerade bei Wind feststellen, dass die Modelle
stabiler und ruhiger flogen. Die minimale Grundge-
schwindigkeit dehnt sich mit der Zusatzfunktion nicht
aus, was bei der Mustang deutlich wurde. Sie benétigt
einfach eine fiihrende Hand beim Landen. Trotzdem ist es
von Vorteil, wenn der Kreisel die Fluglage im Landeanflug
ausbalanciert. Im Langsamflug gewinnt auch die Corsair
mit Kreisel an Performance. Am meisten profitiert die T-28
vom X3-Control. Es steigert den Trainer-Charakter der
Trojan noch einmal und macht sie damit endgiltig ‘%
zum Top-Allroundmodell.

Wollte man Platzierungen vergeben, so wiirden sich Corsair und Mustang Platz zwei

den Flug bis hin zur perfekt sitzenden teilen. Die P-51 wegen ihrer Topspeed und dem damit einhergehenden Funfaktor, die
F4U aufgrund ihrer Wendigkeit und Langsamflugeigenschaften. In der goldenen Mitte
Charakteristisch fiir die o und damit auf dem obersten Treppchen landet die Trojan. Sie fliegt am ausgewogen-

Corsair ist der Knickfliigel

sten, wirkt in sich stimmig und schopft das Potenzial des X3-Control am besten aus.
Die T-28 ist das Allroundtalent unter den drei Mini-Warbirds von Hype und damit klarer

Favorit — ob mit oder ohne Kreiselunterstiitzung.
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Upgrade

Zubehor fiir mehr SpaB mit dem Relax II

Vom ersten Flug an entpuppt sich der Relax Il von Hype als idealer Begleiter fiir alle Tage. Ob Wind und
Schnee, ob Sonne und Hammerthermik, am Hang oder in der Ebene, zum Einstieg ins Hobby oder als
Zweitmodell, der Elektrosegler weill immer mit besten Flugeigenschaften zu begeistern. Wir zeigen, wie man
noch einen Tick mehr SpaB aus dem Relax Il rausholen kann.

Hype bietet den 1.875 Millimeter spannenden Relax Il als ARF-Modell oder im RTF-Set an. Letzteres ist
ideal fiir Anfinger, die eine Komplettausstattung benétigen. Sender, Akku und Ladegerit gehoren hier zum
Lieferumfang. Mit 209,- Euro ist das Angebot duBerst fair. Die ARF-Version, in der ebenfalls vier Servos und
der Brushlessantrieb einsatzbereit installiert sind, kostet attraktive 129,- Euro.

1. RC-Software ausreizen 2. Vierklappen

Nutzer von Computer-Fernsteuerungen steigern die Performance des Relax Il Die Querruder des Relax Il sind relativ lang, sodass
nochmals durch das Programmieren einiger Funktionen. A) Querruderdifferen- man daraus durch Teilen einen Vierklappensegler
zierung: Linkes und rechtes Querruder schlagen dabei nach oben starker und erstellen kann. Fiir die Querruderfunktion sind 3/5
nach unten geringer aus, was beispielsweise exaktere Rollfiguren erméglicht. der Ruderfliche und das bereits installierte Servo zu
B) Landeklappen: Beide Querruder bewegen sich nach oben und bremsen das verwenden. Fiir die verbliebenen 2/5 vom Ruder ist
Modell im Landeanflug ab. C) Walbung: Beide Querruder fahren fiir mehr Speed je ein eigenes Servo in die Fliche einzubauen.
minimal nach oben und zum Steigen in der Thermik minimal nach unten aus.

Fast Check

Relax Il Hype

> Technische Daten:
Spannweite: 1.875 mm
Linge: 1.200 mm
Gewicht: 850 g

» Preis: 129,~ Euro fiir ARF,
209,- Euro fiir RTF

» Bezug: Fachhandel

» Internet: www.hype-rc.de

KAUFBERATUNG
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3. Showeffekte

4. Zweit-Akku

Hype empfiehlt einen 3s-LiPo mit einer Kapazitit
von 1.300 Milliamperestunden als Flugakku. Zum
Erhéhen der Motorlaufzeit lieBe sich ein 1.900er-
LiPo aus der nVision-Serie verwenden. Um dann
aber die auf den 1.300er abgestimmte Schwer-
punktlage zu halten, ist ein Trimmgewicht am
Rumpfheck zu befestigen. Die Hebelverhltnisse
betragen zirka 3:1. Zum Ausgleich des 75 Gramm
schwereren Akkus sind knapp 25 Gramm erforder-
lich, beispielsweise in Form von Cent-Miinzen,
die man mit Tesa leicht demontierbar fixiert.

www.hype-rc.de

| 5. Komfortladen
Das gleichzeitige Laden von bis zu vier Akkus ist
mit dem 209,- Euro kostenden X-Treme Charger
X200 Quattro von Hype machbar. Davon profitiert
besonders, wer mehrere Flugakkus nutzt und diese
fur viele Flige nacheinander moglichst schnell wie-
der geladen haben mochte. Mit 4 x 50 Watt
Ausgangsleistung ist auch geniigend Power zum
Schnellladen vorhanden. www.hype-rc.de

Aufgrund seiner gutmiitigen Flugeigenschaften eignet sich der Relax Il hervorragend fiir den Nachtflug. Hierzu klebt man LED-Band, das im Fach-
handel als Meterware erhiltlich ist, an die Fliche und den Rumpf. Der Betrieb erfolgt entweder (iber einen separaten 2s-LiPo oder mit Hilfe eines
Spannungswandlers tiber den Flugakku. Bei Tag sorgen an der Flachenspitze befestigte Rauchpatronen fiir den gewissen Wow-Effekt. Diese gibt
es beispielsweise bei Raketen Klima ab 9,— Euro in verschiedenen Rauchfarben. www.raketenmodellbau-klima.de

_ 6. Fluglagestabilisierung
Zwar ldsst sich der Relax Il auch bei Wind sehr gut
fliegen, erfordert hier aber ein wenig Flugerfahrung
des Piloten — besonders beim Landen. Bei Verwen-
dung des 44,90 Euro kostenden Kreisels X3-Control
von Hype, lasst sich gerade an windigen Tagen die
Fluglage stabilisieren und damit sicherer landen. Das
Einrichten des Kreisels ist einfach und schnell zu
erledigen. www.hype-rc.de

7. Telemetrie
Wer wissen mochte, in welcher Hohe sich der
Relax Il gerade befindet, ob der Segler in einem
Thermikbart steigt oder wie viel Restkapazitat
noch im Akku ist, der sollte eine Echtzeit-
Telemetrie-Funktion im Modell realisieren.
Viele System-Hersteller bieten Produkte an, die
sich ohne groBeren Aufwand ins Modell ein-
bauen lassen. Alternativ kdnnen auch Produkte
von Drittanbietern integriert werden, beispiels-
weise das UniLog2 von SM-Modellbau. Es
kann wahlweise als Telemetrie-Schnittstelle
oder Datenlogger fungieren. Bei Letzterem
zeichnet es die Daten zur Nachanalyse auf,
sodass es auch fiir Piloten von Nutzen ist, die
den mitgelieferten Sender des RTF-Sets einset-
zen. www.sm-modellbau.de

8. Videokamera

Hypes Relax Il eignet sich perfekt als Kameratréiger.
Vom langsamen Segeln bis zum rasanten Speedflug
reicht das Geschwindigkeitsspektrum und ermog-
licht damit Panorama- und Action-Videos. Zwar
tragt der Elektrosegler auch eine gut 450,- Euro

teure GoPro Hero 3, um |A-Qualitits-Aufnahmen
zu erzielen. Doch der Spal kann auch schon bei
14,95 Euro mit einer Mini-Kamera von eye-cam

beginnen. www.eye-cam.de
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Der Spektrum DX8 Handsender liegt gut in der Hand. Doch einige Dinge fielen immer wieder auf: So
versperrte der Trageriemen die Sicht auf das Display, bei lingerem Betrieb wurden die Hinde miide, da man
sie nirgends abstiitzen konnte und beim Simulatorbetrieb storte der Stecker, der den Sender nicht flach

auf dem Tisch aufliegen lieB. Hier galt es Abhilfe zu schaffen. Ein Senderpult sollte entstehen, das sich aus
giinstigen Materialien aus dem Baumarkt und ohne groBartige Werkstattausriistung in wenigen Stunden
anfertigen ldsst. Erginzend muss bloB ein Kreuzgurt angeschafft werden.

Text und Fotos:
Roger Lehmann

Detail-Anschlag
der Trdgerteile
am Senderboden

Nach ein paar Bleistiftskizzen war der Umriss des Grund-
bretts schnell grob definiert und mittels Bogenschablonen
wurden die Konturen anschlieBend gefilliger gestaltet. Die
beiden Tragerteile bereiteten mehr Sorge, denn da war
noch nicht bekannt, wie die Balance des fertigen Produkts
ausfallen wird. Prompt musste ich nach einem ersten
gefertigten Muster nachoptimieren.

Der so entstandene Plan fiir das Grundbrett wird auf eine
ungefahr 6,5 Millimeter (mm) starke Sperrholzplatte
kopiert und die beiden Tragerteile werden auf ein Stiick
Sperrholz von 12 mm Dicke (ibertragen. Mit der Bandsage
folgt das Aussagen der Teile. Mit dem Glockenfraser (oder

alternativ der Laubsédge) wird dem Grundbrett ein Loch
von ungefahr 60 mm Durchmesser verpasst. AnschlieBend
werden auch die Locher fiir die vier Holzschrauben zur
Befestigung der Tragerteile gebohrt. Die Tragerteile be-
kommen ihre Locher mit 6 mm Durchmesser. Damit diese
spater durch die eingesetzten 25-mm-Schliisselringe nicht
~auslatschen®, setzt der Fachmann hier Buchsen aus
passend abgeldngtem und entgratetem Messingrohr mit
den Maben 6 x 5 x 12 mm ein.

Bestiickung des Grundbretts
Der Tragerbligel des Senders wird spater mit zwei Briden
(Kabelschellen) aus dem Elektrobedarf am Grundbrett ver-

Bodenansicht mit Simulatorkabel
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schraubt. Die Positionen fir die zwei Befestigungslocher
ergeben sich je nach vorhandenem Material und dem
Verlauf der Arbeit. Daher zeichnet man sich die definitiven
Positionen am besten erst am Schluss der weiteren
Arbeiten, bei eingesetztem Sender, mit einem Bleistift
direkt durch die Bridenldcher auf das Grundbrett.

Die ausgesagten Tragerteile werden zusammen mit dem
Sender auf das Grundbrett gesetzt, um die genaue Pass-
form der Teile zu kontrollieren. Dazu kénnen die Trager-
teile provisorisch mit den Holzschrauben befestigt und bei
Bedarf ftir die Nacharbeit auch leicht wieder entfernt wer-
den. Es empfiehlt sich, die Locher fiir die Holzschrauben
vorzubohren, damit das Sperrholz beim Eindrehen der
Schrauben nicht aufreiBt. Wenn alles wunschgemah
passt, werden die Teile sauber verschliffen und die
Verschraubung noch zusitzlich mit WeiBleim gesichert.
Wer eine Oberfrase besitzt, kann die Kanten der Teile
auch mit einem entsprechenden Fraser vor der Endmon-
tage abrunden. Jetzt ist der richtige Zeitpunkt, um auch
noch die bereits erwdhnten Locher fir die beiden Befes-
tigungsbriden zu setzen. SchlieBlich wird das fertige Werk
mit Klarlack gegen duBere Einfliisse geschiitzt. Hier ist es
ratsam, die Teile trocken und staubfrei ein erstes Mal zu
streichen und vor einem zweiten Anstrich die Oberflache
nochmals mit feinem Schleifpapier glatt zu schleifen.

Ergebnis

Mit dem Resultat der Arbeit bin ich zufrieden. Zumal alle
eingangs geschilderten Anforderungen erfillt werden
konnten und sich das Senderpult bereits seit vielen

Herstellung der
Messinghiilsen

Holzbohrer im
Einsatz bei den
Trdgerteilen

Anzeige

o - Tragegriff mit
Briden befestigt

Ubersicht der

Einzelteile \J

Wochen bewihrt. Das einzige, was jetzt noch manchmal

zittert, sind nicht mehr meine Hande, sondern ab und

zu meine Hosenbeine beim Einfliegen eines neuen

Modells. Den Downloadplan zum Nachbau des Sender-

pults kénnen Sie kostenlos fiir private Zwecke

unter www.modell-aviator.de herunterladen. Uneingeschrinkte

Sichtbarkeit des Displays
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World Air Scale Games 2013 in lisalmi
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Die 7. World Air Scale Games fand August 2013 im finnischen lisalmi statt. Neun Nationen mit knapp 60
Piloten fighteten auf dem Partala Airfield aus, wer zu den besten Aircombat-Piloten der Welt zihlt. Typisch
Skandinavien, spielte Regen eine entscheidende Rolle. Doch Aircombat-Piloten sehen das ja entspannt.

Text und Fotos:
Klaus Petersen

Die finnischen Aircombat-Piloten rund um Organisator
Aimo Heinonen luden vom 13. bis 17. August 2013 zur
diesjahrigen Weltmeisterschaft im Aircombat ein — mitten
im finnischen Wald. Austragungsort war das Partala
Airfield. Aus Weibrussland, der Ukraine, Russland,
Estland, Finnland, Schweden, Deutschland, Osterreich
und der Tschechischen Republik reisten insgesamt 58
Fighter-Piloten fiir die Klasse World War Il (WW 11) an.
Von ihnen nahmen 26 auch in der Klasse World War |
(WW ) teil. Fiir das Team aus Deutschland waren
diesmal am Start: Mario Boenigk, Rainer Handt, Ewald
Harms, Uwe Holischek, Axel Klennert, Klaus Petersen
(Teamleader), Stefan Polifka, Jtrgen Richter, Alexander
Schick, Dr. Joachim Schick und Mark Welker.

Das liebe Wetter

Nach Ankunft in lisalmi waren die Teamzelte und
Schlafstellen schnell aufgebaut. Der zentrale Hangar
sollte fortan als Registratur, Priifzentrale, Verpflegungs-

raum, Modelllager, Briefingzentrale und Reparaturwerk-
statt herhalten. Der erste Wettkampftag diente zur
Anmeldung und Modellabnahme. Richtig losgehen sollte
es am Mittwoch, den 14. August. Und dann kam das:
Starke Regenfille verwandelten die Flugwiese und den
Zeltplatz in einen tiefen Morast und lieBen nur eine
kurze Er6ffnungszeremonie mit Nationenparade zu. Die
ersten Wertungsfliige setzte der Veranstalter prompt fiir
den kommenden Tag an. Punkt || Uhr am Donnerstag
kam die Sonne zum Vorschein - das ist Timing - und
der lang ersehnte Call erfolgte: , Ladies and Gentlemen,
we have a fight!”

Im ersten Durchgang (Heat) wurde die erste Runde WWII
gestartet. Runde 2 bereitete sich in der Readyness-Zone
auf den Einsatz vor, die Piloten der 3. Runde konnten als
Schiedsrichter (Judges) fiir die erste Runde fungieren
sowie die Drehzahlpriifung an der Pilotenlinie durchfih-
ren. Alle anderen Piloten standen als Helfer bereit.
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Nationenparade mit dem finnischen, deutschen und schwedischen Team
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Hartschaumfioy,
von Ewaqlq Harms
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""bezahlbar

Modellqge, des
Team SchWeden mit
Stefan Lundeyy

Drehzahlmessung
bei jedem Modell

Erleichterung machte sich zunehmend bei Veranstalter
und Piloten breit: Das Wetter hielt trotz kurzer Regen-
schauerunterbrechungen, so konnten noch bis zur
Mittagspause fast zwei komplette Heats @ 9 Runden
abgewickelt werden. Am Ende des Tages konnte jeder Pilot
wenigstens drei gewertete Fights verbuchen. Zwischen
den Schweden, den Ukrainern und den Piloten aus
Weibrussland hatte sich ein enger Dreikampf entwickelt.
Die Judges waren immer wieder gefordert — ebenso wie die
Piloten — konzentriert Bestleistungen zu bringen. Team
Germany lag in Schlagdistanz zur Spitzengruppe. Obwohl
2 und 3 Cuts in den Runden von uns geflogen wurden,
machten die anderen Piloten dann doch auch 5 oder 6
Cuts. Erstes Fazit: Zundchst Rang 13 fiir Axel mit seiner
EKW C 36 Tuhn.

In der Klasse WW | konnten am spaten Donnerstagnach-
mittag auch zwei Heats geflogen werden. Hier lieB sich
der glinstig zur Windrichtung liegende Asphalt-Landestrei-
fen nutzen.. Es folgten eine Menge Cuts und erfolgreiche
Bodenzielattacken. Team Germany bewies hier weit mehr
Jagdgliick und so konnten sich Axel Klennert mit seiner
Fokker D VIl und Jiirgen Richter mit seiner Sopwith Pup in
der Spitzengruppe behaupten.

Gummi ist gefragt

Die Nacht zum Freitag hatte es durchgeregnet. Der
Zustand des Veranstaltungsorts erreichte Wacken
Open-Air-Niveau — eindeutiges Gummistiefel-Wetter und
lange Gesichter bei allen Teilnehmern. So folgte vormittags
und bei leichtem Regen der Start des 3. Heats in WW .
Axel Klennert zeigte weiterhin eine gute Leistung, obwohl
sein Modell nach einer Kollision mit einem 6sterreichi-

schen Doppeldecker leichter Feldreparaturen bedurfte.
Jurgen Richter, Rainer Handt und Ewald Harms hielten
sich eher etwas zurlick. Mario Boenigk hatte seine
Nielsen&Winter Typ aA nach einer Kollision leider
verloren und war fiirs Finale aus dem Rennen.

Im WW Il war man bei 5 Heats ftr alle angelangt. Im
deutschen Team hatte Joachim und Alexander Schick mit
RC-Problemen zu kiampfen. Mario Boeinigk erlitt einen
Midair mit seiner Nakajima. Mark Welker kam mit seiner
Su-2 zwar durch, erreichte aber keine Cut-Héchstzahlen.
Stefan Polifka befand sich mit seiner C-36 Thun voll in
seinem Element und erlebte genau wie Axel Klennert
einen fur ihre Begriffe tiberirdisch guten Lauf. Jtrgen
Richter begleitete bei den vorherrschenden Lichtverhaltnis-

Milos Havel aus

der Tschechischen

Republik mit

seiner E-Albatros

X MEHR INFOS

Auf sie

gital-Ausgabe

mit Gebriill!

Axel Klennert und
Rainer Handt stiirmen
zum Startplatz

www.modell-aviator.de 71



http://www.modell-aviator.de/digital

SZENE | Aircombat-WM 2013 | www.aircombat.eu

sen schwere Sichtprobleme mit seiner Fairey Battle. Mir
erging es nicht anders und so kostete eine halbseitige
Leitwerksamputation meine Mitsubishi A7M Reppu; keine
weiteren Cuts, der eigene Streamer war immer wieder weg.

Uwe Holischeks Bearcat und Mario Boenigks Thun ereilten
immer wieder Kollisions-Pech - spater kostete ein
Steuerfehler die Thun in Ganze. So konnte sich die Sea
Fury von Ewald Harms, vermutlich weil sie elektrisch
unterwegs war, durch die Fights schlangeln. Rainer Handts
Nakajima B6N war hier und da auch in Midairs verwickelt,
flog aber weiter und machte Cuts in gewohnter Manier.
Am Ende des Tages standen dann die 21 Semi-Finalisten
fest. Team Germany war durch Axel Klennert und Rainer
Handt vertreten. Stefan Polifka schrammte leider knapp
vorbei. Heat 4 in WW | brachte nach misslungenem Start
mit Verlassen des Landefeldes das Aus fir Axel Klennert.
Alle Reparaturen an der Fokker D VII waren fiir die Katz.
Immerhin schaffte Jiirgen Richter den Sprung unter die
besten sechs Piloten.

In den Semi-Final-Runden mussten die beiden verbliebe-
nen deutschen Piloten vor der (lbermacht der anderen
ACES die Segel streichen. Die Piloten von Team Schwe-
den, Ukraine, Estland, WeiBrussland und der Tschechi-
schen Republik cutteten was das Zeug hielt und |6sten mit

Die Royal Aircraft
SE5a von Jakub
skotnica hat einen
GFK-Rumpf

Schneller Start der C-36 Tuhn
aus dem Pulk heraus

Zwei Mal Cut -
Klaus Schuzster war
in top Form

Auch Damen
machen mit.
Klaus Schuzster
aus Osterreich
mit seiner
Helferin Dora

spannenden Luftkimpfen um jeden Streamer die sieben
Finalplitze. Team Germany war ab jetzt als Judges
unterwegs und bekam damit einen echten Logenplatz fiir
die Final-Fights.

Finish in Finnland

Der Startschuss zum Finale in WW | fiel am letzten
Wettkampftag pinktlich um 9:30 Uhr unter Beteiligung
von Jiirgen Richter. Enges fliegen oberhalb der Bodenziele
brachte viele Cut-Moglichkeiten. Die Piloten, die Boden-
ziele anflogen, sahen sich sofort von oben attackiert.
Leichte Kollisionen verliefen verlustfrei und alle Modelle
landeten sicher nach den 7 Minuten Flugzeit. Jiirgen
Richter konnte sich leider nicht mehr verbessern, schloss
aber sehr zufrieden als Sechster ab.

Modellbergung nach einem Midair
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Judge-Ausstattung:
Drehzahlmesser,
Stoppuhr und

Im anschlieBenden Finale der besten sieben 2,5-Kubik-
zentimeter-Fighter nahm auch Ewald Harms mit seiner
Sea Fury teil. Einen beeindruckenden Fight lieferten
jedoch die beiden Schweden Per Bertilsson und Fredrik
Lanz mit ihren zweimotorigen Petlyakov Pe-2. Ewald
Harms kdmpfte bereits wenige Sekunden nach dem Start
mit Antriebsproblemen, sodass er seinen 6. Platz nur
noch verteidigen und nicht mehr angreifen konnte.

Punkt 13 Uhr startete das abschlieBende Finale in
WW II. Zwei Schweden, zwei Ukrainer, ein Finne, ein
WeiBrusse und ein Pilot aus Russland starteten zum
letzten Fight der 7. World Air Scale Games. Das Finale
bot fliegerisch hochspannende Duelle und engste
Kurvenkdampfe. Dank erstklassiger Reaktionen cutteten
die Piloten untereinander zwei, drei vier Mal einzelne
Streamer des Gegners, vermieden aber Kollisionen. Das

Endsignal ertonte, tiefes Durchatmen bei Piloten und
Schiedsrichtern, tosender Applaus vom Publikum. Der
Fight hatte gesessen. Nach Auswertung aller Ergebnisse
standen die neuen Weltmeister fest.

In der Klasse WW Il errang Viktar Trukhan aus
WeiBrussland Platz | und in der Klasse WW [ landete
der Schwede Samuel Olofsson auf dem 1. Platz. Den
Titel Best Fighter konnte der Schwede Per Bertilsson fiir
sich verbuchen. Sie alle und die nachfolgend Platzierten
wurden im Rahmen einer abschlieBenden Siegerehrung
und Pilotenfeier auf dem nahe gelegenen Campingplatz
ausgiebig gefeiert. Die Ubergabe der Pokale fiihrte
Rainer Handt in seiner Funktion des I. Internationalen
Contact der Pilotenvereinigung ACES durch.

So gesehen ein versohnlicher Ausklang aus ;
deutscher Sicht.

Kugelschreiber am
Startpit

Das deutsche Aircombat-
Team bedankt sich bei
der Firma Staufenbiel,
dem Forum RC-Network
und der Fachzeitschrift
Modell AVIATOR fiir
die Unterstiitzung.
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Neues vom DMFV

Lufttiichtigkeit

In Absprache mit dem DAeC hatte der Deutsche Modellflieger Verband (DMFV) 2010 das vereinfachte
Verfahren ,Bestatigung der Lufttiichtigkeit” entwickelt. Dieses sollte auslandischen Piloten mit Flug-
modellen tber 25 Kilogramm Abflugmasse die Moglichkeit er6ffnen, ihre Flugmodelle auf bestimmten
Veranstaltungen auch in Deutschland einsetzen zu kénnen. Aus rechtlichen und versicherungstechni-
schen Griinden kann dieses Verfahren nicht mehr angewandt werden. Der DMFV und der DAeC sind
als Beauftragter nicht nur zustandig fiir die Musterzulassung, sondern auch fiir die Sicherstellung und
Bescheinigung der Lufttiichtigkeit bei Flugmodellen zwischen 25 und 150 Kilogramm. Fir die deutsche
Zulassung eines Flugmodells Gber 25 Kilogramm sind die fiir das jeweilige Luftfahrtgerat anwendbaren
Lufttichtigkeitsforderungen verbindlich. Hierin sind unter anderem zu erbringende Festigkeitsnachweise
vorgeschrieben. Da jedoch bei Flugmodellen @iber 25 Kilogramm Abflugmasse und einer auslandischen
Zulassung in den meisten Fallen keinerlei Nachweise vorhanden sind, kann kurzfristig im Vorfeld einer
Veranstaltung die Lufttiichtigkeit des jeweiligen Flugmodells nur durch eine Sichtpriifung und einen
Priifflug nicht umfassend nachgewiesen werden. Der DMFV bedauert dies und bemuht sich weiterhin
um eine Zusammenarbeit mit den europdischen Nachbarn fir eine gegenseitige Anerkennung der

Musterzulassungen. www.zulassung.dmfv.aero

01. bis 03.
November 2013
Spiel-ldee
in Rostock

01. bis 03.
November 2013
Faszination Modellbau
in Friedrichshafen

15. bis 17.
November 2013
EuroModell
in Bremen

29. Januar bis
03. Februar 2014
Spielwarenmesse

in Niirnberg

DLR forscht an Tragflachen der Zukunft

Wenn’s klappt

Nieten, Kanten und Spalten auf Tragflachen von Verkehrsflugzeugen erzeugen
winzige Turbulenzen der Luft und kosten Sprit. Idealer sind vollstandig glatte
FlGigel. Die Stromung kann turbulenzarm (laminar) Uber den Fltigel streichen, der
Spritverbrauch sinkt. Derzeit arbeiten europaweit Wissenschaftler daran, einen sol-
chen Laminarfliigel zu verwirklichen. Das vom Deutschen Zentrum fir Luft- und
Raumfahrt (DLR) koordinierte EU-Projekt DeSiReH (Design, Simulation and Flight
Reynolds Number Testing for Advanced High Lift Solutions) hat nun ein Konzept
vorgelegt, das bis zu sieben Prozent weniger Kerosinverbrauch verspricht. www.dlr.de
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Desireh-Lande-
klappensystem des DLR

Flugzeugteile Borse in Sinsheim

Fiir Sammler

Zum 35. Mal findet am 12. Oktober 2013 die Internationale-
Flugzeug-Veteranen-Teile-Borse im Technik Museum Speyer statt.
Etwa 70 Aussteller zeigen an diesem Tag ihre seltenen Flugzeug-
teile, die sie verkaufen, tauschen oder tiber die sie einfach nur
fachsimpeln. Man findet Instrumente und Propeller aus dem Ersten
Weltkrieg, Jet-Helme aus den 1970er-Jahren und noch vieles mehr.
Aber auch Biicher, Zeichnungen, Fotos und historische Kleidung
werden reichhaltig angeboten. www.technik-museum.de
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Bronze fiirs deutsche F3D-WM-Team

Ende Juli 2013 fand die FAI-Weltmeisterschaft fiir Pylon-Rennmodelle der Klasse
F3D im hollandischen Deelen statt. In der Junioren-Einzelwertung erkdmpfte sich
Robert Kaiser die Silbermedaille. Bei den Senioren erreichte Bruno Stiikerjiirgen
unter insgesamt 50 Teilnehmern Platz 6. Fiir die Mannschaftswertung der
Senioren resultierte aus den anderen Gesamtergebnissen heraus der Bronze-Titel
dieser Weltmeisterschaft. Die USA, gefolgt von Guatemala, belegen die Gold-
und Silbertitel. Als bestes européisches Team unter |8 Nationen haben die
Deutschen gezeigt, dass sie erfolgreich auf Weltniveau ihre Rennen im Dreieck
um die Pylone absolvieren kénnen, wobei es extrem auf die Piloten-Steuer-
fahigkeiten, zusammen mit ihren Callern ankommt. Ebenso ist eine prazise
Abstimmung von Modell-Aerodynamik und Motor mit Propeller leistungsent-
scheidend, was bei mittleren Geschwindigkeiten von 320 Stundenkilometer und
bei Flughdhen um 10 Meter nicht trivial ist. www.wcf3d2013.nl

Deutsches Team holt Bronze bei der
F3D-WM 2013 in Holland

[

Downloadplan Wuffgleiter begeistert Schiiler

Hot Dogs

Im Rahmen des Sommerferienprogramms in Buch am Erlbach bastelten Schulkinder zahlreiche
Wuffgleiter — ein Downloadplan-Modell aus Ausgabe 01/2103 von Modell AVIATOR.
Der Kreativitit der Kinder wurden keine Grenzen gesetzt. So gab es am Ende unter anderem
einen Bademeister-, einen Polizeihund, jede Menge Dalmatiner und sogar Hundedamen mit
einem schicken Kleidchen zu bestaunen. Nach wenigen Stunden Basteln, Malen, einem klei-
nen Ausflug in die Flugphysik und der Pilotenmahlzeit ,Hot Dogs” ging es endlich ins Freie.
Begeistert wurde die Flugtauglichkeit der fliegenden Hunde auf einem kleinen Hang getestet.
Ein Wettstreit, welcher Flughund am weitesten segelt, lie® nicht lange auf sich warten. Zum
Schluss waren sich alle einig: Das war ein tierischer SpaB und schreit nach einer Fortsetzung
im nachsten Jahr. Ein dickes Dankeschon geht an den Modell AVIATOR, fiir diesen
tollen Downloadplan.

Schulkinder bauten %
_pownloadplan-Modell
“®Wuffgleiter als Ferienprojekt
v

= L =
Die Messe Faszination Modellbau in
Friedrichshafen begeistert durch Ausstellungen,

Shows, Einkaufsmoglichkeiten und vieles mehr *
L s y

Faszination Modellbau
Friedrichshafen 2013

Spektakular

Vom 01. bis 03. November findet in Friedrichshafen
die Faszination Modellbau statt. Uber 350 Aussteller
werden es auch in diesem Jahr sein, die die Messe-
hallen ftllen. Eine Beteiligung von noch mehr
Spezialisten zeichnet sich ab. Jirgen Bairle, Inhaber
von Rosenthal Flugmodelle, teilt mit: ,Wir bringen ein
Klapptriebwerk in drei GréBen mit zur Messe: Das
Schneifly AT 1, AT 2 und AT 3 ist ab sofort bei uns
im Vertrieb”. Die Sonderschau ,,100 Jahre Wasserflug
am Bodensee” zeigt wertvolle Einzelstiicke von
flug- und funktionsfahigen Wasserflugmodellen aus
unterschiedlichen Dekaden der Wasserfliegerei und
durfte damit zu einem besonderen optischen An-
ziehungspunkt der diesjahrigen Messe werden.
www.faszination-modellbau.de
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JETZT ERLEBEN

AUF SMARTPHONE UND TABLET.

Erhaltlich im
[D App Store

QR-Codes scannen und die kostenlose
Kiosk-App von Modell AVIATOR installieren.

Weitere Informationen unter www.modell-aviator.de/digital
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| Gewin spl :

Voll ausgebaute
TTX650 mit sieben
Schaltern und q
sechs Kandlen

Machen Sie mit und gewinnen Sie einen von fiinf
Handsender-Komplettsets des Typs Tactic TTX650 von
Hobbico/Revell.

Sechs Kandle bietet die Tactic TTX650 von Hobbico/
Revell und deckt damit die Bedirfnisse in zahlreichen
Anwendungsfallen ab. Gangige Motormodelle, Segler
und Elektrosegler sowie RC-Helis konnen mit dieser
2.4 Gigahertz-Fernsteuerung gesteuert werden. Mit der
eingangigen Programmierstruktur kommen Einsteiger
schnell zurecht. Fortgeschrittene und Experten nutzen
die detailreichen Einstell-Moglichkeiten des kompakten

Handsenders, in dem sich bis 20 Modelle abspeichern Hobbico/Revell

lassen. Zwei Dreiwege- und finf Zweiwege-Schalter sind :;;;‘;h‘;uf:':ge 20-30

betriebsfert?g installiert und das -Display ist gut abzule- Telefon: 052 23/96 50

sen. Zum Lieferumfang gehort ein Sechskanalempfénger Fax: 052 23/96 54 88

vom Typ TR624. Um eines der Komplettsets zu gewin- E-Mail: info@revell.de

nen, brauchen Sie nur etwas Glick und die rich- Internet: www.hobbico.de
Bezug: Fachhandel

tige Antwort auf unsere Frage.

3

O Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten.
[ Ja, ich bin damit einverstanden, dass Wellhausen & Marquardt Medien mich zukiinftig
per Post, E-Mail und telefonisch Gber interessante Angebote des Verlags informiert. AVI113

unter der hier aufgefiihrten Adresse widersprechen.

E_"‘ Eine leichte Bedienbarkeit, die umfangreiche Ausstattung und viele Einstellméglichkeiten kennzeichnen die TTX650-Software
hl-w. ..................................................................... L d
1
1
Wie nennt Hobbico ! Frage beantworten und Coupon bis zum
. . 1 . .
Vorname: sein 2,4_G|gahertz_ : 05. November 2013 einsenden an:
Funksystem? ;
Y i Wellhausen & Marquardt Medien
Name: 1 Stichwort: Modell-AVIATOR-Gewinnspiel 11/2013
: A 1 Tactic i\  Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
1
B [ Fantic b eler seht o5 onfine unt
StraBe, Nr.: . C chneller geht es online unter
C [ Semantic ' www.modell-aviator.de/gewinnspiel
i oder per Fax an 040/42 91 77-399
1
. 1
PLZ Ort 1 Einsendeschluss ist der 05. November 2013 (Poststempel).
1 Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Die Teilnehmerinnen
i und Teilnehmer erklaren sich zudem damit einverstan-
Telefon: ! den, dass ihr Name im Gewinnfall bei Bekanntgabe der
! Gewinner veroffentlicht wird. lhre persénlichen Daten
! werden ausschlieBlich verlagsintern und zu lhrer Infor-
E-Mail: 1 mation genutzt. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.
_ i Sie kénnen der Verarbeitung oder Nutzung Ihrer Daten
1
i
1
1
1
1
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MEHR INFOS. MEHR SERVICE. MEHR ERLEBEN.

Ny DAS DIGITALE MAGAZIN.

AAAAAAAAAAAA Erhaltlich im
> Google play | App Store

QR-CODES SCANNEN UND DIE KOSTENLOSE
KIOSK-APP VON MODELL AVIATOR INSTALLIEREN.

KIOSK

(
Volltext-Suche: Q IZ'
Schnell und ein- Bonus-Material: Neue
fach die Themen Perspektiven dank
finden, die einen am zusatzlicher Bildergalerien
meisten interessieren Bewegte Bilder:

\_ Eingebunde Videos

flr crossmediales
Entertainment

Eég Textbox-Option:

Schnappchen-

Jager: Online- Text anklicken, Lese-
Shopping mit direkter Komfort erhdhen — auch
eCommerce-Anbindung ’ auf dem Smartphone

Digitaler Stadtplan:
Verkniipfung von Adressen,
Landkarten und Wegbeschreibungen

Lesen Sie uns wie SIE wollen.

-2 ? Dlgita|-Ab0 ‘E IR '3 ? Print-AbO
'1““ pro Jahr

pro Jahr =¥,
KIOSK HY 39 _ Euro g WUELS 50,— Euro
Einzelausgabe

Modell AVIATOR Digital lelle ,
12 Ausgaben ' i =1 12 x Modell AVIATOR Print
4,49 Euro Modell AVIATOR Digital ettt 12 x Modell AVIATOR Digital inklusive

Weitere Informationen unter www.modell-aviator.de/digital
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FLIGHTCONTROL | Gaui 540H Super Combo Kit mit GPS | Modellbau Lindinger | www.lindinger.at

Sechsender

Hexakopter fiir den Einstieg: Gauis 540H

Vier, sechs oder gar acht Ausleger? Mit GPS-Steuerung und Coming-Home-Funktion, oder ohne? Und welche
Steuerelektronik soll eigentlich verbaut werden? Fragen iiber Fragen, die sich angehende Multikopter-Piloten
vor der Anschaffung eines passenden Fluggerits stellen. Wer sich nicht durch den Angebots-Dschungel
schlagen mochte, kann auf Komplettpakete zuriickgreifen, wie den Hexakopter Gaui 540H, den Modellbau
Lindinger als Super Combo Kit mit GPS anbietet.

Text und Fotos:
Tobias Meints

Ist die Entscheidung fiir das Rundumsorglospaket des Gaui
540H im Vertrieb von Lindinger gefallen, bekommt der
angehende Hexakopterpilot neben dem Rahmen-Bausatz,
sechs Motor-Regler-Combos samt passender Luft-
schrauben, und eine Gaui-Steuerelektronik, die sich aus
der Flight-Control GU-INS samt GPS sowie einem Hexa-
und Octo-Copter-Adapter zusammensetzt. Damit fehlen
nur noch ein 3s-Flugakku sowie eine RC-Anlage. Der
Vorteil daran: Die Suche und Abstimmung passender
Komponenten entfallt und alle Bau- sowie Einstellungs-
schritte sind in einer Anleitung zusammengefasst.

Anleitung, wird klar, dass sich der Bauaufwand zur
Fertigstellung des Rahmen-Sets in Grenzen halt. Schritt
fur Schritt geht die Anleitung auf den Aufbau ein. Dabei
ist es zu verkraften, dass das Manual an dieser Stelle
lediglich in englischer Sprache verfasst ist. Zundchst wird
das Zentralstlick des Frames aufgebaut, das im weiteren
Verlauf die Ausleger sowie die Elektronik aufnimmt. An-
schlieBend werden die Ausleger mit den nach Anleitung
vorbereiteten Motor-Regler-Combos versehen. Die Arme
im Zentralstiick platzieren und das Landegestell befesti-
gen. Der Kopter steht auf eigenen FiiBen und der mechani-

sche Aufbau des 540H ist damit abgeschlossen. Wichtig
ist, auf die richtige Anordnung von rechts- und linksdre-
henden Aggregaten zu achten und die Motoren sowie die
Ausleger mit Zahlen zu kennzeichnen.

The Frame
Breitet man die sauber verpackten Komponenten des
Kopters vor sich aus und wirft einen ersten Blick in die

in der DigitaI-Ausgabe

[FETIGRET TR

0
(=)

www.rc-flight-control.de


http://www.lindinger.at
http://www.modell-aviator.de/digital

Gaui 540H Modellbau Lindinger

> Klasse:  Multikopter

> Kontakt: Modellbau Lindinger
Industriestraie 10
4565 Inzersdorf
Osterreich
Telefon: 00 43/75 82/81 31 30
Fax: 00 43/75 82/813 13 17
E-Mail: office@lindinger.at
Internet: www.lindinger.at

> Bezug: Direkt

> Preis: 699,- Euro

Der, Kopter verfiigt iiber ausgezeichnete
Schwebeflugeigenschaften, ldsst sich
aberauchlagil bewegen

-+ Technische Daten:
Hohe: 324 mm
Luftschraubendurchmesser: 6 x 254 mm
Motorabstand: 505 mm
Sender: Futaba/robbe T10CP
Empfinger: D-Power R-8FA
Antriebsmotor: 6 x Gaui 960 kv
Regler: 6 x 540H-18A
Akku: 3s-LiPo, 2.200 mAh/30C —I
Steuerung: GU-INS mit GPS

ww ovS

A1.280¢g

Learning by doing

Die Anleitung erklart die weiteren Schritte zur Inbetrieb-

Als Nachstes werden die Reglerkabel angeschlossen und die
Elektronik-Komponenten auf der Zentralplatine platziert. Die
Verkabelung geht dank der schematischen Darstellung in
der Anleitung schnell vonstatten. Mit dem eigenen Receiver
wird nun das erste Teil am Kopter verbaut, das nicht zum
Lieferumfang der Super Combo gehért. Im Testmodell kommt
ein FASST-kompatibler D-Power-Achtkanal-Empfanger des
Typs R-8FA von Derkum Modellbau zum Einsatz. Sein

nahme des Kopters anhand von Futaba-Sendern, gibt
jedoch auch Tipps, worauf bei Sendern anderer Marken
zu achten ist. Zundchst die Basis-Einstellungen am
Sender vornehmen und einen Zwei- sowie einen Drei-
wege-Schalter programmieren. Wahrend erster als Ein-aus-
Schalter fir die Coming-Home-Funktion dient, wird tiber
den Dreiwege-Schalter der Flugmodus gewahlt - Manuell,
Auto-Balance und GPS. Danach wird der Kopter erstmalig

Gegenstiick bildet eine Futaba T10CP von robbe.

Mechanischer Aufbau

Montage des Rahmenzentralstiicks:
Zwischen den Platten werden die
Ausleger platziert

Auf den rosa Gummitiillen wird

spdter die Elektronik samt Platte
*schwingungsddmpfend platZiert
.

Das Set des Gaui 540H Super
Combo Kit mit GPS wird inklusive
englischer Anleitung ausgeliefert

Oy = ‘-i-——"‘—"- _ s

Die Kunststoffnase an den hinteren Fiihrungen o
ermoglicht eine exakte Ausrichtung der Ausleger

TR -

Jeweils zwei hintereinander angebrachte
Fiihrungen nehmen die sechs Ausleger des Kopters auf

(7] Die Kabel der 960-kv-Aggregate
von Gaui muss man aus der
Motorgondel herausfiihren —

Angesteuert werden die Motoren
von 18-Ampere-Reglern,
die in den Auslegern
Platz finden

Die Gaui-Brushlessmotoren werden
in den zuvor gebauten Gondeln
mit vier Schrauben befestigt

WEITER GEHT ES AUF DER NACHSTEN SEITE

>
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Die Lageerkennung ist durch die kontrastreichen
Markierungsstreifen gewdbhrleistet. Gerdt man ‘
+ " trotzdem an die Sichtgrenze, kann das Modell '

iber Coming-Home zuriickgerufen werden

Kompletter Lieferumfang

Einfacher Aufbau
Geringer
Programmieraufwand mit dem Flugakku bestiickt, der mit Klettband unter der kénnte. 40 Prozent haben sich im spéteren Testverlauf als
Gute Flugeigenschaften Zentralplatine befestigt wird. Es bietet sich ein 3s-LiPo guter Wert erwiesen, der mit zunehmender Sicherheit im
Hohe Nutzlast mit einer Kapazitit ab 2.200 Milliamperestunden an. Umgang mit dem 540H reguliert werden kann.
Keine deutschsprachige Regler einlernen, Bestatigung der Flight-Control abwarten Als abschlieBender Schritt vor der Fertigstellung steht
Anleitung und ein wenig Gas geben. Nach dem Laufrichtungscheck die Kalibrierung der Elektronik an. Da man nach den
A"“”g:fd;sgt? Hauben- kann es theoretisch losgehen. Vor dem Erstflug muss man Einstellungsfliigen Zugriff auf die Elektronik bendtigt,
- jedoch tiber Dual-Rate die Ausschlage reduzieren. Vor bietet es sich an, diese ohne Haube durchzufthren.
— allem unerfahrene Piloten sollten dies beherzigen, da die Letztere wird ndmlich fest am Frame verschraubt. Eine
Agilitat des Vielarms sie ansonsten leicht tiberfordern alternative Befestigung mittels Karosserieklammern wiirde
Die Drehrichtung der Motoren Drei Combos verbindet man (11
wird durch ihren Anschluss an entsprechend der Kabelfarben,

den Controller bestimmt die anderen drei nicht

Die Ausleger werden im Rahmen arretiert.
Hier ist auf einen exakten Einbau zu achten

Die Lasche am oberen Ende des
Das Landegestell' besteht aus

Landegestells dient zur Fixierung an einem Ausleger
zwei RohrenYlletztere verbindet
man tiber ein%IzElement ;

JAuf der Unterseite des Kopters
wird die mit einem Klettband

versehene Akkuplatte befestigt,

Die Motorgondeln werden mit Sind die passenden Luftschrauben
Nummern, die vorderen Ausleger auf der Motorwelle befestigt, gilt es,
mit Klebestreifen markiert die Mitnehmer anzuziehen

®
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Auf die Gummitiillen kann nun das
Elektronik-Board aufgesteckt werden

r 7}
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Dreiwege-Schalter wird der manuelle Modus gewahlt und
abgehoben. Der Kopter zeigt sich agil, ohne nervos zu o 1
wirken und ldsst sich angenehm steuern. Kein Auf- 18 ”~ & -
schwingen, kein Wegdriften — so soll es sein und erspart 3 bl : )
Feineinstellungen an den entsprechenden Potis auf der
GU-INS. Austrimmen, landen und die Set-Taste an der
Flight-Control driicken. Die Trimmungen werden automa-
tisch gespeichert. Trimmungen wieder neutralisieren und
die Prozedur im Auto-Balance-Mode wiederholen, fertig.
Eine Kalibrierung im GPS-Mode ist nicht erforderlich.

den Zugang zu Flight-Control und Co. erleichtern. Per Elektronik Programmierung Ers-l-ﬂug
7 ’

ottt e

Flugerfahrungen

Fir Hobbyeinsteiger bietet es sich an, die ersten Fliige im
Auto-Balance-Mode zu unternehmen und auch in diesem
zu landen. Der Grund ist einfach: Wiahrend der Pilot im
manuellen Modus aktiv gegensteuern muss, um eine
zuvor eingeleitete Bewegung zu neutralisieren, reicht es im
Auto-Balance-Mode, das entsprechende Steuerelement zu
neutralisieren, um eine begonnene Bewegung zu beenden.
Dariiber hinaus ist der maximale Neigungswinkel des
Kopters auf 60 Grad reduziert.

Ist das GPS-Modul mit der Flight-Control verbunden,
werden automatisch Satellitensignale gesucht. Diesen

Vorgang zeigt die GU-INS mit einem griinen Blinken der Uber den mitgelieferten Kabelbaum Welche Kabel an welchen
GPS-LED an. Wird daraus ein dauerhaftes Leuchten, wird die Flight-Control mit dem Steckplatz gehoren ist in der
empfingt das System Signale von mehr als fiinf Satelliten. Receiver verbunden Anleitung genau beschrieben

Den Dreiwege-Schalter in die Position fiir GPS-Modus
bringen und abheben. Von diesem Zeitpunkt an, ist die
Mittenstellung des Gaskniippels von besonderer Bedeutung.
Bewegt man ihn {ber diese Position hinweg, steigt der
Kopter, bringt man ihn dann wieder in Neutralstellung,
halt das Modell seine Position. Je nach Anzahl der zur Ver-
fugung stehenden Satelliten ist ein horizontaler sowie verti-
kaler Versatz erkennbar, der jedoch kaum ins Gewicht fallt.

Die Elektronik ist Gberdies in der Lage, selbst stérkere
Windbo6en auszusteuern. Das und seine Nutzlast von

Das GPS-Modul wird an der
etwa 1.000 Gramm - je nach verwendetem Akku - macht Flight-Control angesteckt und

den 540H zum idealen Kameratrager. Das Modell ist spdter auf der Haube befestigt
nicht nur in der Lage Action-Cams zu transportieren,

auch DSLR-Kameras stemmt er problemlos. Trotz des auf
45 Grad begrenzten Neigungswinkels ist der Kopter immer

noch sehr agil, was es dem Piloten erlaubt, auch im

Im Gebermenii werden die
beiden erforderlichen Schalter
mit Funktionen belegt

[BRSIC MEMUCACRO:] C2r2y
=HCROBATIC= HEXACOFTER

pLEE - FSTOPF=UHR

PFREAMETER FTRAINER

Startbereitschaft: Das Testmodell wird mit

PLOGIC Sl
HSERUO @
Im RC-Sender muss man nach dem
Aufbau des Kopters zundchst ein [ GEEERAUSLIAHL ]
neues Flichenmodell programmieren CHS
CHE ksSuD
CH? pUrC
CHE MErB (Sx 05y
CHS pSwB  POSTMDOLM
CHi@MSwA POOWH (25)

Kanal 5 wird einem Drei- und Kanal 6
einem Zweiwege-Schalter zugewiesen

Uber den Dreiwegeschalter
wird der Flugmodus gewdhlt -
Manuell, Auto-Balance oder GPS

WEITER GEHT ES AUF DER NACHSTEN SEITE

>
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Auf den Zweiwege-Schalter wird die
Coming-Home-Funktion des 540H gelegt

Der Kopter verfiigt iiber
einen XT60-Anschluss.
Sender anschalten und

Flugakku anschlieBen

bkl IR TTET] AN%VL
PR oovssrssirasriiireriie
F j :

Huasa

Zum Einlernen der

Regler den Gashebel auf
Maximum - nach einem
Tonsignal wieder auf null

Die Funktion der zuvor belegten
Schalter ldsst sich tiberpriifen -
die LED-Blinkfolgen variieren

Einstellungsfliige sollte man
ohne Haube absolvieren, da
ein Zugriff auf das GU-INS

erforderlich ist

Die Haube auf dem
Kopter verschrauben,
das GPS-Modul
darauf platzieren -
fertig ist der 540H

Nach dem Flug lassen
sich vier der Ausleger
durch Anlésen von
Schraubverbindungen
verschieben

[FETIGRET TR
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Wenn man den Kopter nicht als Nutzlasttrdger einsetzen will, kann
man das Landegestell auch weglassen. Kunststoffrollen reichen aus,
damit der Akku bei einer Landung keinen Bodenkontakt bekommt

GPS-Modus dynamischen Rundflug zu betreiben. So liegt die vertikale
Geschwindigkeit bei Giber 30 Kilometer in der Stunde. Sobald man den
Gashebel unter die Mittenstellung bewegt, beginnt der Kopter zu sinken.
Da die Motoren im GPS-Mode nicht abschalten, muss vor oder nach der
Landung in den manuellen oder den Auto-Balance-Mode geschaltet werden.
Die Flugzeit liegt mit dem verwendeten 2.200er-LiPo bei fiinf Minuten,
kann durch einen Akku mit héherer Kapazitat verlangert werden

Home, sweet home

Ein weiteres Einsteiger-freundliches Feature ist die Coming-Home-
Funktion. Im GPS-Betrieb speichert die Flight-Control den Ort, an dem
das erste Mal geniigend Satellitenempfang verfiigbar war. Gerét das
Modell an die Sichtgrenze oder treten Probleme auf, die ein normales
Steuern unmoglich machen, kehrt das Modell nach Umlegen des zuvor
programmierten Zweiwegeschalters eigenstandig zuriick. Danach
schwebt es eigenstabil (iber der Home-Base und kann im Auto-Balance-
Modus gelandet werden. Will man die Home-Position verandern, reicht

im GPS-Betrieb bei einer Zwischenlandung ein Druck auf die
Set-Taste des GU-INS-Boards.

Mit dem Gaui 540H Super Combo Kit mit GPS hat Modellbau Lindinger
ein Hexakopter-Set fiir 699,— Euro im Angebot. Das Modell zeichnet
sich durch seinen kompletten Lieferumfang, die einfache Montage
sowie Programmierung, eine Reihe interessanter Features wie GPS
und Coming-Home sowie durch die guten Flugeigenschaften aus.

Zusammengeklappt kann man den 540H
leicht transportieren oder verstauen

0
=
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AERDBATILS

Unlimited Flight Performance for Maximum Fun...!

e TECHNISCHE DATEN ¢
Spannweite: 1.400 mm; Lange: 1.270 mm; Gewicht
ca.: 1.980 g; Akku: LiPo 14,8V (4s); MaRstab ca.: 1:5,3;
Motor: Brushless @42x50mm 650kV AuRenlaufer
* MaRstabsgetreuer Nachbau der legendiren Kunstflugzeuge >
*Leistungsstarker 4s Brushless-Antrieb
*:Kohlefaser-Steckungsrohr fiir Tragflichenhélften
* Rumpf, Tragfliche und Leitwerk aus HypoDur®
* Skywalker 60A Regler made by Hobbywing

*¢Alle Ruder als spaltfreie Elastoflaps ausgelegt

* Alle Dekors sind fertig aufgebracht ,

* Hoher Vorfertigungsgrad, dadurch kurze Bauzeit ;

* Uberragende Kunstflugeigenschaften

* Einfache Handhabung am Boden und in der Luft
RC-FUNKTIONEN

Hohenruder, Seitenruder mit
Spornrad, Querruder, Motor

5,

-

TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 1.395 mm; Lénge: 1.290 mm;
Gewicht ca.: 1.990 g; Akku: LiPo 4s 14,8V;
RC-Anlage: ab 4 Kanale; Motor: Brushless
@42x50mm 650kV AuRenlaufer

4| Follow us.on Facebook
facebook.com/hype.de
_= 5

Uns gibt es jetzt auch als

Smartphone App!

Hype # Nikolaus-Otto-Str: 4 * D-24568:Kaltenkirchen

Lieferung nur.iiberden Fachhandel! Helpdesk:'04191-932678'« helpdesk@hype-rc.de's www.hype-rc.de Irrtum ‘vorbehailten!
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Bésser filmen

Brushless-Gimbals fiir Multikopter

Allen Fluggeriten ist gemein, dass diese mehr oder weniger iiber eine ihrer Achsen geneigt werden miissen,
um in eine bestimmte Richtung bewegt zu werden. Diese Bewegung ,,unsichtbar” zu machen, um ein auf
den Horizont bezogen maoglichst stabiles Video aufzunehmen, ist dabei eine Herausforderung. Hier konnen
Brushless-Gimbals helfen.

Text und Fotos: In einigen Bereichen mogen Schwenkbewegungen auch im Aufgrund einer massiven Kurskorrektur

Flugvideo erwinscht sein. Manche Aufnahmen erwachen ist der Horizont im Bild stark geneigt
Roman Radtke sogar erst durch die Schraglage des Horizonts zum Leben,

weil sie so das Geftihl vermitteln, mitten drin statt nur dabei

zu sein. Oft jedoch will man ein ruhiges, in méglichst allen

Achsen stabiles Bild aufnehmen - dhnlich den Aufnahmen,

die mit einer Steady-Cam (ein mechanisches System welches

von Kameramannern benutzt wird um das Kamerabild zu

stabilisieren) gemacht werden kénnen. Selbst wenn man

.nur” Fotos schieBen mochte, ist die Enttduschung nach

dem Landen oft groB — besonders an windigen Tagen. Viele

Bilder zeigen aufgrund der durch kleine Windbden ausgels-

Ein einfaches Servo-basiertes
Gimbal fiir eine GoPro Hero 3
Black Edition, das den
Horizont fiir Serienaufnahmen
ausreichend stabil hdlt

k2
i
3
i

Nach Zinderung des Winkels ist der
Bildausschnitt nicht mehr wie gewiinscht

[FETGHET TR

0
()]

www.rc-flight-control.de



http://www.modell-aviator.de

Hochwertiges Servo-Gimbal aus
Kohlefaser fiir groBe DSLR-Kameras

sten Eigenbewegungen des Kopters sowie die von der
Flight-Control (FC) eingeleiteten Gegenbewegungen
und Steuerimpulse einen schiefen Horizont. Selbst wenn
das Framing optimal passt, man also genau das, was
man aufnehmen wollte, im Bild hat, geht wahrend der
Nachbearbeitung und dem korrekten Ausrichten der
Aufnahme am PC vieles an Bildinhalten verloren.

Ursache und Wirkung

Deutlich Iasst sich das Problem eines schiefen Horizonts
auf dem Fotos des Schiffs auf der Elbe erkennen. In einem
Bild sind zwei Schiffe wie gewiinscht vollstandig zu
sehen, sie fahren jedoch aus dem Bild und die Aufnahme
muss bearbeitet werden. Nach dem Drehen des Bild-
ausschnitts ist das kleine Schiff ganz verschwunden und
das Foto nicht mehr optimal. Ursache war die Schieflage
des Kopters mit der fest montierten Kamera. Bisher ist
man diesem Umstand mit einem mehr oder weniger
komplizierten Servo-basierten Gimbal begegnet — einer

Vorrichtung, die die Kamera in einer oder mehrere Achsen,

meist bezogen auf den Horizont, stabilisiert. Mit geeigne-
ten Sensoren wird die Abweichung des Kamerabilds von
der Horizontalen gemessen und nach Aufbereitung des
Signals tiber Servobewegungen ausgerichtet. Derartige
Gimbals kénnen je nach Ausfithrung schnell mehrere
tausend Euro kosten.

Meist verfiigen Servo-Gimbals tber sehr aufwandige
Mechaniken, bei denen die Achsen tber Riemen oder
Getriebe ausgerichtet werden. Bessere Systeme verfiigen
Uber modifizierte Hochleistungsservos mit externen
Potentiometern. Die Ansteuerung der Servos erfolgt im
einfachsten Fall Gber die Flight-Control. Fast alle modernen
FC verfiigen zusitzlich zu den Motor-Kanalen tiber Aus-
gange fiir Servos, um ein Gimbal anzusteuern. Einen
Schritt weiter gehen hier spezielle Controller, die nur die
Stabilisierung eines Servo-basierten Gimbals Gibernehmen.
Das Ergebnis, das man mit den externen Controllern, zum
Beispiel von Hoverfly oder Photohigher erzielen kann, ist
oft deutlich besser, sie haben jedoch auch ihren Preis.

Die Zukunft

Seit kurzem sind jedoch neuartige Gimbals mit modifizier-
ten Brushlessmotoren auf dem Markt, die hoch gelobt

o — ——
e

Infinity M Brushless-

Gimbal aus Aluminium
fiir DSLR-Kameras mit
montierter NEX 5

werden. Diese sind dabei, die bisher verwendeten Servo-
Gimbals mehr und mehr zu verdrdngen. Die neuen Systeme
funktionieren unter den richtigen Voraussetzungen erstaun-
lich gut und prazise — und das bei vergleichsweise geringen
Kosten. Tatsachlich sind diese Gimbals den klassischen
Servo-basierten gar nicht so undhnlich. Der Hauptunter-
schied liegt darin, dass die Rotationsachsen des Gimbals
genau durch die Schwerpunktachsen des Systems aus
Kamera und Gimbal verlaufen und fest an einen Brush-
lessmotor gekoppelt sind. Auf Getriebe oder (Iber-
setzungen wird fast immer ganzlich verzichtet.

Spezieller Gimbal-Motor.
Deutlich zu sehen sind
die vielen Windungen mit
feinem Kupferlackdraht

Die Massentragheit des Systems, die bei den klassischen
Gimbals zu tiberwinden war, sorgt nun in Verbindung mit
der Motorunterstiizung fiir eine Stabilisierung der Kamera.
Des Weiteren gibt es kein Getriebespiel, das oft zu Pro-
blemen wie Oszillationen und Jitter bei Servo-basierten
Gimbals fihrt. Bestenfalls wiirde die Kamera bei perfekter
Balance allein aufgrund ihrer Massentragheit die Aus-
gangsposition halten, was aber bedingt durch verschiede-
ne Storfaktoren wie Lagerreibung, Luftverwirbelungen und
anderen Einflissen leider nicht realistisch ist.

Die Brushlessmotoren selbst werden nicht wie tiblich mit-
tels eines rotierenden Felds angetrieben, sondern mit Anschlussschema eines

Brushless-Gimbal-Systems

ESllefBGC 1.0 connection diagram '
o .
[ o =y T
=
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/“\‘ Alex Mos Brushless Gimbal-Controller
’ '\ mit angeschlossener IMU-Platine
iy W L1 einem mehr oder weniger statischen Feld
bewegt. Aus diesem Grund ist es auch
unumgidnglich, speziell angepasste
Motoren zu verwenden, die einen héheren
inneren Widerstand und ein hoheres
Drehmoment aufweisen. Diese werden

bei den Brushless-Gimbals immer mittels
spezieller Controller angesteuert.

Die Steuerungen werten die Signale aus, die von Simples Aluminium-Brushless-Gimbal fiir eine NEX5
einer an der Kamera montierten IMU-Platine kom-

men — einer Kombination aus Beschleunigungs- und IMU und den Verzicht auf Riemenantriebe oder andere
Kreiselsensoren. Aus diesen wird anhand spezieller Ubersetzungen wird ein sehr einfacher mechanischer
Algorithmen die Winkeldnderung der Kameraplattform Aufbau des Systems erreicht.
gegeniiber dem Horizont berechnet. Der magnetische
Im User-Interface der Feldvektor in den Motoren wird nun mittels geeigneter Aktuelle Produkte
Alex Mos-Steuerung PID-Regelalgorithmen tiber den Strom in den einzelnen Zurzeit gibt es zwei Brushless-Gimbal-Projekte, die meiner
konnen alle Einstellung Wicklungen so ausgerichtet, dass der Stator in jeder Ansicht nach besonders bemerkenswert sind. Beide
leicht verstdndlich Situation perfekt steht. Durch die Verwendung einer Systeme sind fiir die Stabilisierung von zwei Achsen (Pitch
getdtigt werden und Roll) ausgelegt. Das Alex Mos-System ist ein kom-

merziell verfiigbares, sehr preiswertes System, das iber
einen eigenen Bootloader verfiigt. Die Hardware selbst ist
bei verschiedenen Distributoren verfiigbar, die Software
kann von der Homepage des Entwicklers herunter geladen

werden. www.simplebgc.com/eng/downloads/

Die Alex Mos-Losung ldsst sich durch Verwendung eines wei-
teren Boards auf drei Achsen umriisten. Somit ist eine zusatz-
liche Stabilisierung der Yaw-Achse moglich. Eine Alternative
hierzu ist der ,,Brushless Gimbal Controller” - eine Open
Source Losung, die unter http://brushlessgimbal.de/ verfiig-
bar ist. Die dazu gehtrende Hardware ist ebenfalls glinstig bei
einigen Onlineshops in verschiedenen Ausfiihrungen erhalt-
lich. Aktuell unterstiitzt das Open Source-Brushless-Gimbal
die Stabilisierung der Yaw-Achse zwar noch nicht, soll diese
Moglichkeit aber ebenfalls bald bieten.

Der Markt fiir passende Mechaniken entwickelt sich rasend
schnell. Auch das ist ein Zeichen fir die momentan vor-
handene Nachfrage. Es ist fir jeden Geschmack und
Geldbeutel etwas dabei — von der Low-Cost-Version aus
Asien bis hin zu in Europa gefertigten Highend-Losungen.
Prinzipiell lasst sich die Mechanik fir ein Brushless-Gimbal

e *s,,:.-...m.:..n_L verhaltnismaBig leicht selbst realisieren.
e . Um die Kamera mit moglichst geringer Kraft horizontal
halten zu kénnen, muss das Gimbal in allen drei Achsen
- d - : prézise ausbalanciert sein. Die Mechanik muss moglichst
leicht und trotzdem sehr steif sein, um die Reaktionen der
e o : = Motoren so direkt wie méglich auf die Kamera zu {iber-
o e = gt ’ tragen. Ist dies nicht der Fall, kann sich das System auf-
G% s e P v schwingen. Die Reibung in den Lagern sollte moglichst
HD% iesa EI3 = Nt gering sein. Zudem sollten selbstverstandlich Lager mit
NS A By ' einer moglichst geringen Losbrechkraft verwendet werden,
8% um einen ruhigen Lauf zu gewahrleisten.
SN - S e e
IS Einwandfreies Bild
4= _ il | Obwohl die meisten der neuen Brushless-Gimbal-Systeme
I§ - . sehr leistungsfahig sind, kdnnen diese ihre volle Leistung
i =
‘GD\ _ e e e -~ Zum Vergleich das User-Interface
8§ e e des ,, Brushless Gimbal Controllers*
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erst bei einem optimal abgestimmten System nach sorgfal-
tigem Tuning der Regelparameter entfalten. Sehr wichtig
ist hierbei, dass der Multi- oder Helikopter beziehungswei-
se das Flichenflugzeug so vibrationsarm und ruhig wie
moglich fliegt. Vibrationen verwirren die IMU und fiihren
dazu, dass die Position nicht korrekt erkannt oder gehalten
werden kann - der Horizont driftet weg oder das Gimbal
ruckt. Schlimmstenfalls ist sogar ein Aufschwingen des
gesamten Systems moglich.

Ohnehin fiihren Vibrationen zu Stérungen im Video-
material, wie die unten abgebildeten Bildverzerrungen durch
Rolling Shutter zeigen. Sind solche in der Aufnahme sicht-
bar, so ist davon auszugehen, dass auch das Gimbal nicht
optimal funktionieren wird, da die Vibrationen zu stark fir
eine perfekte Regelung sind. Eine Vibrationsentkopplung
des Gimbals vom Rahmen sollte die letzte MaBnahme sein.
Ist diese namlich zu weich, kann sich das gesamte Kamera-
Gimbal-System aufschwingen, was ebenfalls zu einem
zitternden Bild fithren kann. Es ist also unabdingbar, hoch-
wertige, gut gewuchtete Motoren und Propeller mit gutem
Rundlauf zu verwenden. Spart man an dieser Stelle, lasst
sich kaum ein optimales Ergebnis erzielen.

Ein weiterer wichtiger Punkt bei der Auslegung und
Einstellung des Gimbals ist die perfekte Balance in allen
Achsen. Bewegt man das stromlose Gimbal in irgendeine
Position, so muss diese von sich aus gehalten werden.
Dreht das Gimbal in einer Richtung weg, so ist es nicht
optimal ausbalanciert, was spater ein perfektes Tuning
der Regelparameter ginzlich unméglich macht.

Ein weiteres Problem, das auftreten kann, ist die
Einstreuung von elektrischen Stérungen in das
System. Um diese zu vermeiden, ist es ratsam, Ferrit-
Ringe in Motor- und IMU-Kabeln einzubinden. Die
Leitungen des Gimbals sollten méglichst weit vonein-
ander getrennt sein, da die relativ groBen Motorstrome

Durch zu starke Vibrationen verursachte Bild-
stérungen. Wenn ein Bild durch Vibrationseinfliisse
derart verzerrt ist, wird die Gimbal-Elektronik nicht
in der Lage sein, optimal zu funktionieren

Simples Aluminium-
Gimbal fiir eine GoPro
Hero 3 Black Edition

Die ,,Brushless Gimbal
Controller“-Software
kann mit der Arduino
IDE bearbeitet und auf
das Controller-Board
geladen werden

leicht Stérungen in den Signalen der IMU induzieren und
so fiir Fehler in der Signalauswertung sorgen koénnen.

Die Einstellung der Regelparameter des Gimbals selbst ist
leider auch nicht wirklich trivial. Sollte sich diese aber als
unmoglich erweisen, so ist der Fehler meist eher im mecha-
nischen Aufbau zu suchen. Eine sehr gute Anleitung zur
Einstellung des Alex Mos-Controllers findet man hier:
www.rcgroups.com/forums/showpost.php?p=24435592.
Die Ergebnisse, die man mit ein wenig Aufwand erzielen kann,
sind nahezu perfekt. In den meisten Fallen sind gegentber
mit konventionellen Servo-basierten Gimbals gemachte
Fotos oder Videos deutlich besser. Fiir ein optimales
Resultat muss aber jedes Glied in der Kette optimal abge-
stimmt sein, was unter Umsténden sehr zeitraubend ist.

Letzten Endes kommt es bei einer guten Kamerastabilisierung
auf das Zusammenspiel aller Komponenten an. Dazu gehort
neben dem eigentlichen Fluggerdt und dem Gimbal auch der
Pilot. An dieser Stelle mochte ich noch Aleksey Moskalenko
sowie Paul Bake fiir Ihre freundliche Unterstiitzung ‘%
bei der Erstellung dieses Artikels danken.

< CAWINXPwystem 3 2 cmd. boe

sAaavannab.nongnu . orgspro ject e Aavrdude »

Die AVRDUDE-Software, mit der unter anderem
die Alex Mos-Steuerung programmiert werden kann
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Text und Fotos:
Tobias Meints
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Auf die Ausstattung kommt es an: Das gilt wie bei allen technischen Geriten auch fiir Action-Cams. Sony setzt
bei seiner Debiitantin in diesem Kamera-Genre, der HDR-AS 15, auf ein Objektiv aus dem Hause Zeiss, einen
7,7 Millimeter groBBen 16-Megapixel-ExmorR-Sensor, eine WiFi-Funktion sowie das Bildstabilisationsverfahren
SteadyShot. Dabei wiegt die kompakte Kamera inklusive Akku und Speicherkarte nur etwa 80 Gramm, was sie
sowohl fiir Extrem- als auch Modellsportler interessant macht.

==

Full-HD- und WiFi-fahig
Gute Bildqualitat
Carl-Zeiss-Objektiv
Hochwertige Verarbeitung

Deutlicher Rolling-Shutter-
Effekt bei Vibrationen

Umstindliche Bedienung

(EDTRT

y o sy N
TG

[T

Sonys HDR-AS |5 bereichert seit einiger Zeit den Markt fiir
Action-Cams und beeindruckt mit einer Reihe interessanter

Features. Ausgeliefert wird sie inklusive eines Unterwasser-

gehduses, verschiedenen Halterungen, einem USB-Kabel,
dem Akku mit einer Kapazitit von 1.240 Milliampere-
stunden sowie einer Anleitung. Die Action-Cam ist leicht,
die Verarbeitung hochwertig, der erste Eindruck tiberzeugend.

Ausgepackt

Bereits die erste Inaugenscheinnahme der HDR-ASI5,
deren Herzstiick das Carl-Zeiss-Weitwinkelobjektiv des
Typs Tessar ist, hinterlasst einen positiven Eindruck. Das
Gerdt ist leicht, wirkt edel, ist sauber verarbeitet und samt-
liche Anschliisse sind unter Abdeckungen verborgen. Was

Anschliisse fiir HDMI, USB und
Mikrofon sind unter einer Abdeckung an
der Kamera-Unterseite platziert

jedoch fehlt, ist ein integriertes Stativgewinde oder eine
andersgeartete Befestigungsmoglichkeit. Will man die
Kamera nicht martialisch am Modell festkleben, muss man
das mitgelieferte Unterwassergehduse verwenden. Ein
LCD-Display sucht man ebenfalls vergebens, stattdessen
erfolgt die Mendfiihrung Gber einen kleinen Monitor sowie
die beiden seitlich davon platzierten Tasten PREV und
NEXT. Anschlisse fir Mikrofon, USB und HDMI befinden
sich unter einer Abdeckung an der Unterseite des Gerits,
der Aufnahme- und Hold-Schalter sind auf der Abdeckung
des Akkuschachts untergebracht.

Die Inbetriebnahme ist schnell erledigt, MicroSD-Karte
sowie Akku einsetzen und die Kamera einschalten. Nach
dem Start zeigt das Display der HDR-AS15 standardmaBig

Die HDR-ASI5 ist hochwertig verarbeitet und verfiigt
tiber ein Display, das der Menii-Fiihrung dient

")
(=)
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Technische Daten

Foto:
Kamera: 16,8 Megapixel / 7,77-mm-ExmorR-CMOS
Auflosung: 2 Megapixel / 1.920 x 1.080 Pixel (effektiv)
Video:
Auflosung: 1.920 x 1.080p (30 fps) / 1.280 x 720p
(30/60/120 fps) / 640 x 480 (30 fps)
Objektiv: Blende f 2,9
Speicher: MicroSD
Datenformat Foto: ing
Datenformat Video: MP4
Anschliisse: HDMI, USB, Stereo
Abmessungen (Linge, Breite, Hohe): 82 x 47 x 24,5 mm e
Gewicht: 80g

den gewihlten Video-Modus. Uber die PREV- und NEXT-

Tasten scrollt man durch die sechs Hauptmeniipunkte Sony Deutschland
beziehungsweise durch die Untermeniis. Bestimmte Kemperplatz 1
Parameter werden Gber den Aufnahme-/Enter-Button aus- 10785 Berlin

. . . . Telefon: 030/585 81 23 45
gewahlt oder verandert. Aufgrund der vielen Abkiirzungen Fax: 018 05/25 25 87
in den Mends ist es unbedingt erforderlich, einen Blick in Internet: www.sony.de
die Anleitung zu werfen. Ist man jedoch erst mal mit der Bezug: Fachhandel

Struktur vertraut, lisst sich die Action-Cam gut bedienen. Preis: 299,~ Euro
Problematisch ist jedoch, dass man keinen Zugriff mehr
auf die Mendfiihrungstasten hat, wenn die Kamera im
Unterwassergehduse platziert ist. Sie muss demnach jedes
Mal entnommen werden, wenn ein Parameter gedndert
werden soll. Auch wenn es méglich ist, die Kamera {iber
die implementierte WiFi-Funktion mit der kostenlosen
App PlayMemories Mobile tiber Apple- und Android-
Smartphones fernzusteuern, wire hier eine mechanische
Losung wiinschenswert gewesen.

Die Riickseite der Kamera
ldsst sich aufklappen und
erlaubt den Zugriff auf
den Speicherkarten-Slot
sowie den Akkuschacht

Funktionen

Die Sony verfiigt iiber mehrere Video-Modi. So kann man
in Full-HD (1.080p) mit 30 Bildern pro Sekunde (fps) fil-
men, in HD (720p) mit 30, 60 oder 120 fps sowie in VGA-
Auflésung mit 30 fps. Neben hochauflésenden Full-HD-
Videos kann die Kamera somit Zeitlupen- (60 fps) sowie
Superzeitlupen-Aufnahmen (120 fps) erstellen. Die Videos
werden als MP4-Dateien auf der MicroSD-Karte abgelegt.
Beim Speichermedium gilt, wie bei allen Action-Cams, auf
eine hohe Schreibgeschwindigkeit zu achten.

Mit der HDR-AS15 ist
Sony, trotz einiger
Schwichen, ein erfolg-
reiches Debiit im Action-
Cam-Segment gelungen.
Besonders das hochwer-
tige Carl-Zeiss-Objektiv
und die SteadyShot-
Funktion konnen iiber-
zeugen. Mit einem Preis
von 299,- Euro - bei
groBen Elektronik-
Fachhindlern bekommt
man sie jedoch schon
ab 190,- Euro - richtet
sie sich primir an ambi-
tionierte Piloten und
solche, die SpaB an den
technischen Finessen
der Kamera haben.

Fotos erstellt die HDR-ASI5 in Intervallen von 5, 10, 30
oder 60 Sekunden. Damit lassen sich sowohl Fotoserien als
auch Zeitrafferaufnahmen erstellen. Allerdings bringt es der

.

NY

Die Meniifiihrung erfolgt iiber das integrierte
Display und gestaltet sich aufgrund vieler
Abkiirzungen hdufig recht schwierig

Der Aufnahme-Button dient bei der Meniifiihrung als
Enter-Taste. Darunter befindet sich der Hold-Schalter

I 6-Megapixel-Sensor lediglich auf eine effektive Pixelzahl
und BildgroBe von 2 Megapixeln. Der Bildstabilisator
SteadyShot kann je nach personlichen Vorlieben ein- und
ausgeschaltet werden. Entscheidet man sich fir dessen
Verwendung, wird der Bildwinkel auf 120 Grad reduziert,
erhéht man diesen im separaten Men( auf 170 Grad, wird
die SteadyShot-Option beendet.

Im Test

Fiir den Test wird die Action-Cam unter einem Quadro-
kopter montiert. Positiv fallt das geringe Gewicht auf — das
durch das Unterwassergehduse der Kamera jedoch etwas
grober ausfallt. Aufgenommen wird in Full-HD mit 30 fps.
Nach einigen Runden dynamischen Rundflugs steht die
Landung und Sichtung des Materials an. Die Bildqualitat ist
alles in allem gut — keine Aussetzer, keine Bildfehler. Dies ist
unter anderem der schreibschnellen Speicherkarte geschuldet.
Die Farben werden detailgetreu wiedergegeben, die Schirfe
der Aufnahmen kann (iberzeugen. Lediglich die Farbdynamik
kénnte hoher sein. Trotz des relativ groBen Weitwinkels ist
nur ein minimaler Fisheye-Effekt feststellbar. Mit direkter
Sonneneinstrahlung hat die HDR-ASI5 keine Probleme,
ebenso wenig wie bei Fliigen in der Dammerung. Der Hell-
dunkel-Abgleich funktioniert gut, das Objektiv ist, wie nicht
anders zu erwarten war, lichtstark.

Auch die SteadyShot-Funktion macht sich bemerkbar. Der
Bildstabilisator sorgt fir deutlich ruhigere Aufnahmen,
kann jedoch dem ausgeprigten Rolling-Shutter-Effekt —
storendes horizontales Bildwabern — nichts entgegenset-
zen. Was bei allen Action-Cams gilt, trifft auf die Sony
ganz besonders zu. Es gilt, die Kamera méglichst vibra-
tionsgeschiitzt zu platzieren, was sich bei boigem Wind
schwierig gestalten kann. Schwingungsddmpfende Platten
und absorbierende Schaumstoffpads schaffen hier Abhilfe.
Auch die Akku-Laufzeit kann sich sehen lassen: Selbst
nach mehreren ausgedehnten Fliigen zeigt sich
der Energiespender unbeeindruckt.

Der Akku mit einer Kapazitdt von
1.240 Milliamperestunden wird in
einem Schlitten fixiert und dann
in die Kamera eingeschoben

. Die Aufnahmen der Sony sind scharf, jedoch
kann die Farbdynamik nicht immer iiberzeugen
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23. bis 29.
September 2013

28. bis 29. September 2013
Die Antikmodellflugfreunde
Deutschland veranstalten ein
Freundschaftsfliegen.
Veranstaltungsort ist der
Modellflugplatz in 89257
lllertissen. Kontakt: Dr. Heinz
Eder, Telefon: 089/812 63 52,
E-Mail: eder-h@arcor.de, Internet:
www.antikmodellflugfreunde.de

29. September 2013

Der MFC Grenzland Nettetal 1956
veranstaltet ein GroBseglertreffen
ab 4 Meter Spannweite.
Veranstaltungsort ist der vereinsei-
gene Flugplatz nahe 41334
Nettetal. Das maximale
Abfluggewicht betrigt 25
Kilogramm. Kontakt: Heiko
Langen, Telefon: 021 57/50 57,
E-Mail: langen-nettetal@web.de,
Internet: www.mfc-grenzland.de

30. September bis
06. Oktober 2013

03. bis 06. Oktober 2013

In den Leipziger Messehallen fin-
det die modell-hobby-spiel statt.
Internet: www.modell-hobby-spiel.de

03. Oktober 2013
Nahe 89537 Giengen in der Brenz
veranstaltet der MSV Giengen den

Anzeige

sogenannten Cross-Country. Dabei
treten Zweier-Teams gegeneinander
an, eine etwa 3,4 Kilometer
lange Strecke zu FuB und mit F5J-
Modellen in der Luft zu umrunden.
Kontakt: Karl-Heinz Brannath,
Telefon: 073 21/238 39, Hans-
Joachim Bosch, Telefon: 073
21/536 11, E-Mail: ch.seibel@
dmfv.aero, Internet: www.msv-

giengen.de

05. bis 06. Oktober 2013

Die Firma Rain Events organisiert in
der Dreifachturnhalle in 86641 Rain
am Lech eine Modellbaubérse. Auf
dem Programm stehen alle Sparten
des RC-Modellbaus, auBerdem wer-
den Flugvorfithrungen geboten. Die
Veranstaltung dauert an beiden Tagen
von 10 bis 17 Uhr. Kontakt: Alex
Heinisch, Telefon: 01 52/01 56 15
17, E-Mail: alexheinisch@gmx.de

05. bis 06. Oktober 2013

Die Luftsportgruppe Kaiserstuhl
|adt wieder die Heliflieger aus Nah
und Fern zum diesjahrigen
,Rotorkreis” ein. Das Treffen fin-
det in Wasenweiler am Kaiserstuhl
statt und steht unter dem Motto:
gemtliches Helifliegen mit
anschlieBendem Fachsimpeln.
Camping ist selbstverstandlich
moglich. Kontakt: Matthias Wolf,
Telefon: 01 71/122 15 29, E-Mail:
matthias@wolf-breisach.de,

Internet: www.lsgk.de

Anzeige

Anzeige

DEUTSCHER
MODELLFLIEGER
VERBAND

www.dmfv.aero

05. Oktober 2013

Hessens groBte Modellbaubdrse findet
am 05. Oktober 2013 in der Hans-
Pfeiffer-Halle in 68623 Lampertheim
statt. Einlass fiir Verkdufer ist ab
6:30 Uhr und ftr Besucher um 8
Uhr. Kontakt: Michael Braner,
E-Mail: branermichael@aol.com

05. bis 06. Oktober 2013

Der MFC Sommerhausen veran-
staltet einen Modellflugtag.
Geboten wird eine abwechslungs-
reiche Flugshow. Kontakt: Udo
Wetzel, E-Mail: udo.wetzel@gmx.de,

Internet: www.modellflug-
sommerhausen.de

06. Oktober 2013
31. Hahnweide-Pokalwettbewerb
fur ferngesteuerte Segelflugmodelle

am 06. Oktber 2013 auf dem
Segelfluggelinde Hahnweide

bei Kirchheim/Teck. Veranstalter
ist die Fliegergruppe Wolf-
Hirth, Abteilung Modellbau.
Kontakt: Dieter Rein, E-Mail:
dieter-rein@t-online.de

Internet: www.wh-modeller.de

21. Oktober bis
01. November2013

27. Oktober 2013

Die MFG Kaichen organisiert eine
Modellbaubérse. Veranstaltungsort
ist das Biirgerhaus in 61194
Niddatal-Kaichen. Logs geht’s ab
9 Uhr, um Standreservierung wird
gebeten. Kontakt: Franz Kern,
Telefon: 01 74/469 94 43, Internet:

www.mfgkaichen.de

Deutscher Aero Club

www.modellflug-im-daec.de

Flugtag? Ausstellung?
Flohmarkt?

Mehr Termine finden Sie online unter
www.modell-aviator.de

Termine senden Sie bitte an:
Wellhausen & Marquardt Medlengesellschaft

Redaktion Modell AVIATOR
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Fax: 040/42 9I 77-300

E-Mail: redaktlon|@|w|mlmed|en .de
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Text: Markus Glokler
Fotos: Martina und Markus Glokler

Piinktlich kurz vor dem Urlaub war sie da, die Ka8 von Horizon Hobby. Ein vorbildahnliches Schaummodell mi
2.250 Millimeter Spannweite, eingebauten Stérklappen, Bugrad und dazu noch in der BNF-Version, flugfertig
fiir 200,- Euro. Da fillt es schwer, nein zu sagen.

Geliefert wird ein stabiler Umkarton, in dem sich ein riesi-
ges Schaum-Inlay befindet. Darin gelagert finden wir die
Einzelteile der Ka8 von Horizon Hobby. Alle Teile sind ein-
zeln nochmal mit Schaumfolie geschiitzt und in ihren
Vertiefungen fixiert.

Rote Nase

Der Rumpf ist flugfertig aufgebaut und bereits mit einer
roten Nase versehen. Besonders gefillt die Haube samt
Pilot. Auch die clevere Verriegelungsmechnik tiber einen
Druckknopf kann man wohlwollend zur Kenntnis neh-
men. Ein Druck auf den Knopf und die Haube springt
auf. Auf der Rumpfunterseite sind gleich hinter der
Nase eine Kunststoff-Verstarkung fiir die optionale
Schleppkupplung zu finden, etwas dahinter folgt die
nachste Verstarkung mit gleichzeitiger Aufnahme fir
das Moosgummirad und den eingebauten Hochstart-
haken. Nicht zuletzt am Rumpfhinterteil finden wir
nochmals eine Verstarkung als Sporn. Im Bereich der
Tragflachenaufnahme und in der Auflageflache des
Hoéhenleitwerks entdecken wir Kunststofflager mit

Messinggewindeeinsatzen, die fur Langlebigkeit beim
Montageprozess des Modells auf dem Flugplatz sorgen.

Im Rumpfinneren geht es weiter. Die beiden Rumpfservos
sind eingebaut, die Ruderanlenkungen sind fertig erstellt.
Der Spektrum AR 610-Empfanger sitzt an seinem Platz,
daneben gibt es einen Spannungsregler ftir den 2s-LiPo-
Empfangerakku. Ganz vorne in der Rumpfspitze ist der Platz
fiir den Empfangerakku vorgesehen, der mit seinen 1.300 Milli-
amperestunden (mAh) fiir lange Flugzeiten sorgt. Zur Kon-
taktierung der Querruder und Storklappenservos wurden
vom Hersteller bereits entsprechende Verlangerungskabel,
im Falle der Querruder auch ein V-Kabel beigelegt. So kann
die Ka8 auch mit sehr einfachen Sendern, wie etwa der
DX5e, erfolgreich geflogen werden.

Der Vorfertigungsgrad bei den Tragflachen ist hoch; die
Querruder und Storklappen sind funktionsfahig eingebaut,
die zugeharigen Servos samt Anlenkungen betriebsbereit
erstellt. Rot folierte Randbogen sowie Randbogenschiitzer
sorgen flr optische Highlights. Bei der Biegeprobe der

94 www.modell-aviator.de


http://www.horizonhobby.com

Unten am vorderen Rumpfbereich sind zahlreiche
Verstdrkungen angebracht, ganz vorne die
Aufnahme fiir die optionale Schleppkupplung,
direkt dahinter die zweite Aufnahme fiir das
Landerad und den Hochstarthaken

Tragflachen wird klar, dass das Modell eher fiir die gemabig-
te Gangart gebaut wurde. Ein Durchbiegen ist schon bei
geringer Belastung deutlich erkennbar. Doch die Ka8 war
auch im Original kein Kunstflugsegler und so muss dann
spater die Flugerprobung zeigen, was die Fliche aushalt.

Das Hohenleitwerk, wie kdnnte es anders sein, ist eben-
falls aus Z-Schaum gefertigt und zusitzlich mit einem
CFK-Profil verstarkt. Die beiden Ruderklappen sind per
U-férmigem Stahldraht miteinander verbunden, einzig
das riesig anmutende Ruderhorn und dessen Halteplatten
wirken etwas tiberdimensioniert an dem kleinen Bauteil.

Fazit zu den Bauteilen

Alle Bauteile sind sauber geschaumt, die Oberflache ist
aalglatt und die Trenn-Nahte sind minimal. Sdmtliche
Ruder sind tiber Schaumscharniere angeschlagen und die
Querruderscharniere zusatzlich mit Klebeband verstarkt.
Wer méchte, der kann die Nasenleiste noch minimal tiber-
schleifen, das war’s dann auch schon. Auch sonst ist die
Ka8 von Horizon Hobby sehr dem Vorbild nachempfun-
den. Das geht tiber die Form, die Proportionen und natir-
lich die rot lackierte Nase, das Landerad und das charakte-
ristische, riesige Seitenruder.

In der BNF-Version sind bereits der Spektrum AR610 Empfinger,
die LiPo-Spannungsregler fiir den 2s-LiPo-Empfingerakku und

WUSSTEN SIE SCHON, ...

...dass bei der heutigen, offizi-
ellen Bezeichnung das ,,a” im
Namen entfallt? Zwar ist das
Flugzeug als Ka8 bekannt,
doch nach offiziellen Richt-
linien musste es nur noch
K8 heiBen. Das Original mit
|5 Meter Spannweite war die
achte Entwicklung des Segel-
flugbauers Rudolf Kaiser.1957
absolvierte die Ka8 — oder
auch K8 — ihren Erstflug. Heute
wie damals kommt das Flug-
zeug haufig bei der Segelflug-
ausbildung zum Einsatz.

Der Start mittels Hochstarteinrichtung ist einfacher
als man denkt. Einfach den Gummi ausziehen,
das Modell gerade halten und loslassen

Ka8 Horizon Hobby

auch die beiden Rumpfservos fix und fertig eingebaut

Als Zubehor liegt der BNF-Version ein Dekorsatz, der
Flachenverbinder, einige Schrauben, ein Binding-Stecker,
zwei Stiick Klettband, Schnur fiir eine F-Schleppleine
und natdrlich der Empfangerakku samt zugehorigem
Ladegerit bei.

Montage

Die Montage beschrinkt sich auf nur wenige Arbeits-
schritte. Der Empfangerakku wird an das Ladegerat an-
geschlossen und parallel mit einem Stiick Klettband
versehen. Das Gegenstiick des Klettbands wird in die
Rumpfspitze eingeklebt. Dann folgt das Zusammen-
schieben der beiden Tragflachen tiber das CFK-Rohr und
das Einhdngen des Storklappengestdnges. Danach kon-
trolliert man am besten die Ruderwege des Storklappen-
servos. In unserem Fall musste die Anlenkung auf der
einen Seite minimal nachjustiert werden, damit die Stor-
klappen gleichmaBig ein- und ausfahren. Danach werden
die beiden Flachenhilften mit einem Kunststoffteil ver-
sehen und mittels dreier Schrauben auf dem Rumpf
aufgeschraubt. Vorher bitte nicht vergessen, die
Servokabel einzustecken.

Das Hohenleitwerk wird auf seine Aufnahme aufgescho-
ben und per M3-Schraube gesichert, das Anlenkungs-
gestdnge muss noch im Ruderhorn eingehdngt werden.

Telefon: 041 21/265 51 00

E-Mail: info@horizonhobby.de

Internet: www.horizonhobby.de

> Klasse:  Segelflug
> Kontakt: Horizon Hobby
Christian-Junge-StraBie 1
25337 Elmshorn
Telefax: 041 21/265 51 11
> Bezug: Fachhandel
» Preis: 199,99 Euro (BNF-Version)
> Servos:

Quer, Hohe, Seite: Parkzone PKZ 1080 SV80

Empfanger: Spektrum AR610
Empfangerakku: 2s-LiPo mit 1.300 mAh

2.250 mm

>
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Die Schaumteile sind
von guter Qualitdt und
sehr weit vorgefertigt.
So entsteigt das Modell
aus dem Versandkarton

Die Proportionen vom manntragenden Vorbild
wurden sehr gut nachempfunden. So ist die
Ka8 schon von weitem als solche erkennbar

In der ausfthrlichen und durchaus anfangertauglichen
Anleitung finden wir Angaben zum Schwerpunkt und zu
den Ruderausschlagen. Der Schwerpunt lasst sich per

=

Vorbildgetreues Flugbild Empfangerakku einstellen, die Ausschlige werden nach
Gutmiitige Vorgabe im Sender programmiert.
Flugeigenschaften
Sehw hoher Hochstartvorrichtung
Vorfertigungsgrad ) ) ) )
: . Eine Hochstartvorrichtung unter der Bezeichnung ,,Hi-Start
Eingebaute Storklappen

Fliigel ist aufwindig
zusammenzubauen

Fliigel etwas weich

450" ist optional erhaltlich. Diese kam spater fir die Flug-
erprobung auch zur Verwendung. Sie besteht aus einem
hochwertigen Schlauchgummi mit 8 mm AuBendurch-
messer, einem langen Seil, dem Fallschirm, zwei Ringen und
einem Erdanker. Eine Anleitung erldutert, wie das Schlauch-
gummi an die Ringe geknotet werden muss, um sicher zu

halten. Nach nur 10 Minuten ist die Hochstartvorrichtung
zusammengebaut und es geht zum Fliegen.

Flugerfahrung

Der erste Start erfolgte aus der Hand. Dabei flog das neue
Modell geradeaus und reagierte gut auf alle Ruder. Also
geht es beim nachsten Mal gleich an das Hochstartseil.
Der Schlauchgummi kann ruhig einige Meter ausgezogen
werden, ehe die Ka8 mit 10 Grad nach oben geneigter
Nase losgelassen wird. Der Gummi zieht an, das Modell
beschleunigt aus der Hand und gewinnt ziigig an Hohe.
Die Fltigel zeigen eine schone Durchbiegung, ganz wie das
Original. Wir erreichen beim ersten Start zirka 40 Meter.
Genug, um den Hang abzufliegen und die Reaktionen auf
alle Ruder auszutesten. Spater sind wir mutiger und span-
nen den Hochstartgummi noch mehr vor, was auch eine
hohere Ausgangshohe ergibt.

in der DigitaI-Ausgabel

Das Auskreisen von einem kleinen Thermikbart ldsst sich
die Ka8 nicht nehmen. Sie nimmt den Aufwind dankbar

Die Ka8 von Horizon
Hobby ist ein Modell fiir
GenieBler. Sie bietet viel
FlugspaB fiir das Geld,
fliegt sich vollig unkri-
tisch und hat eine tolle
Optik. Der Bausatz ist
komplett ausgestattet.
In Verbindung mit dem
Hochstartset wird man
eine elektrifizierte
Variante nicht vermis-
sen, da sie sehr gut
auf Thermik reagiert.

Die beiden Tragfldchen werden iiber ein Carbon-Rohr
zusammengsteckt. Das Stoérklappenservo ist an der
linken Tragfldche montiert, das Anlenkungsgestinge
der rechten Stérklappe muss dann nur noch eingehéngt
werden und die Klappen sind funktionsfdhig

Die Tragfldchen sind vor jedem Flug mit drei
M3-Schrauben am Rumpf zu befestigen

mit und steigt davon. Uberzieht man die Ka8, kippt sie
sich kurz ab und fliegt danach einfach weiter. Legt man
den Schwerpunkt etwas weiter nach vorne als in der
Anleitung angegeben, kreist sie noch eigenstabiler im Bart
und wird nochmals gutmiitiger — fast wie ihr groBes
Vorbild. Beim Austesten der flotteren Gangart wird dann
ebenfalls klar, dass wir es mit einem Oldie-Nachbau zu
tun haben. So richtig schnell wird die Ka8 nicht, aber
dafur fliegt sie schone, runde Loopings und Steilkurven.
Auch ein Turn ist immer drin. Doch so richtig begeistert
das Modell beim ruhigen Dahingleiten, Auskreisen von
Thermikbarten und natdrlich bei der Landung. Im End-
anflug werden die Storklappen ausgefahren, sie wirken
nahezu momentfrei. Die Kag erhéht die Sinkgeschwindig-
keit und schwebt zur Landung ein, beriihrt den Boden
und rollt auf dem Hauptrad aus. Da kann man schon mal

kurzzeitig vergessen, dass man es mit einem

Schaumling zu tun hat.

; .. . Die Landungefl mit den
“Storklappen sind eine echte Show -
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Besondere Einblicke

Internationales Luftfahrtmuseum Schwenningen

Das privat betriebene Internationale Luftfahrtmuseum am Flugplatz Schwenningen
wurde 1988 eroffnet. Inhaber Manfred Pflumm, der seit vielen Jahren Flugzeuge fiir
andere Museen restauriert und nachbaut, hatte lange die Vision von einem eigenen
Museum vor Augen - und damit verwirklicht.

Das Museum aus der Flugzeugperspektive.
Bei gutem Wetter herrscht auf dem daneben
liegenden Flugplatz reger Flugverkehr

Ein Besuch in Schwenningen lohnt sich immer wieder, da es
dort standig neue Fluggerate zu besichtigen gibt, wahrend
andere das Museum wieder verlassen. Das Museum ist liebe-
voll gestaltet und als Fachbesucher darf man, nach Riick-
sprache mit dem Chef, auch mal spontan auf ein Flugzeug
klettern oder sich drunter legen, um Detailfotos zu machen.

Von Gleitern und Segelflugzeugen iber Propellermaschinen,
Experimentalflugzeugen und Hubschraubern bis hin zu
Jets erlebt der Besucher auf einer Flache von (iber 13.000
Quadratmeter rund 80 Jahre Luftfahrtgeschichte. Wem das
noch nicht geniigt, der hat Gelegenheit, auf dem nur weni-
ge Schritte entfernten Flugplatz einen Rundflug oder einen
Tandemsprung zu buchen, oder zumindest den dortigen
Flugbetrieb zu beobachten.

Zu den bekanntesten Exponaten von Manfred Pflumm
gehoren Typen wie Bf-109E und Bf-09F, Fw190, Me-262,
Fokker Dr.I und E lI, sowie die relativ groBe Albatros L-73.
Die Albatros war beispielsweise jahrelang am Flughafen
Stuttgart ausgestellt und ist jetzt wieder ins Museum
zuriickgekehrt, um dort neu bespannt zu werden. Zum
Teil wurden die Einzelstiicke, kaum dass sie fertig gestellt
waren, von anderen Museen erworben. Daftr konnte
Pflumm dann wiederum neue Ausstellungsstiicke fiir das
eigene Museum erwerben.

Bei einigen Exponaten erméglichen Leitern
interessante Aus- und Einblicke. Ein
lebendiges Museum fiir die ganze Familie

Leider wurde das Museum von Anfang an durch Witterungs-
einfliisse beeintrachtigt und Hagelschlag hat immer mal wie-
der zu Schiden an Gebduden und Exponaten gefiihrt. Unter
anderem hat der Hagel vor wenigen Jahren ein Hallendach
durchschlagen und die darunter ausgestellten Rarititen zum
Teil regelrecht zerfetzt. Darunter den Nachbau des Grade
Eindeckers von 1909 und einen aus Holz und Leinen gebau-
ten Schulgleiter SG-38. Auch eine bis dahin flugfahige blaue
Antonow-2 wurde stark in Mitleidenschaft gezogen.

Zu bewundern ist das Ehepaar Pflumm allemal, denn
obwohl sie beide tiber 70 sind, geben sie nicht auf,
sondern reparieren nach und nach die Flugzeuge und
Gebdude. Auch wenn nicht immer alles perfekt dasteht,

sollte man dieses enorme Engagement mit einem
Besuch untersttitzen.

Internationales Luftfahrtmuseum Schwenningen
Manfred Pflumm

Spittelbronnerweg 62, 78056 Villingen-Schwenningen
Telefon/Fax: 077 20/66 302

Email: luftfahrtmuseum®@aol.com

Internet: www.flugplatz-schwenningen.de/museum.html

Offnungszeiten:

Marz-Oktober: Dienstag bis Sonntag von 9 bis 19 Uhr
November-Februar: Dienstag bis Sonntag von 9 bis 17 Uhr
Eintritt: 4, Euro (Erwachsene); 1,50 Euro (Kinder)

Lo Museums-

-JIT1GUIDE

Text und Fotos:
Sabine Rita Winkle

Auch das leichte,
einsitzige Erdkampf-
flugzeug Fiat G-91
gehorte zu den friihen
Jets der Bundeswehr

Blick in die Museumshalle.
Die Zaunkoénig ,,Z5“ links
im Bild gehért mit nur
zwei Exemplaren weltweit
zZu den seltenen Exponaten
in Schwenningen. Dariiber
hdngen verschiedene Segel-
und Leichtflugzeuge
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Tierisch

“Mal anders herum dé‘s ,Ehtenmodell

Klassische Flugzeuge haben vorne eine oder auch mehrere Tragflichen und weiter hinten ein Leitwerk. Diese
Konstruktion findet sich von den ersten Entwiirfen Leonardo Da Vincis, der sich Végel und Fledermause als
Vorbild nahm, bis zu den heutigen modernen und hoch effizienten Mustern. Das gilt bei Modellfliegern und
im manntragenden Flug. Aber daneben gibt es eine ganz merkwiirdige Variante: Das Entenflugzeug.

Auch wenn der Flugzeugtyp nach einem Tier benannt ist,
haben Entenflugzeuge doch sehr wenig mit dem namen-
gebenden Tier gemeinsam. Lediglich die Tatsache, dass

de Mehrzahl aller Flugzeuge in der Geschichte der
Luftfahrt ein hinten liegendes Leitwerk besitzen?

der Leitwerkstrager nicht hinter, sondern vor der Tragflache
liegt, erinnert ein wenig an die Anatomie einer Ente mit
ihrem im Flug lang nach vorne gestreckten Hals. Doch den
typischen, vorderen Fliigel, auch Canard-Fligel genannt —
canard bedeutet auf franzdsisch Ente - findet man bei der
echten Ente nicht. Sie hat ein fiir Vogel mit ihrem tief lie-

Pilotenfehler

Um zu verstehen, welche Idee sich hinter einem solch
ungewohnlichen Konzept verbirgt, muss man sich
zundchst noch einmal die eigentliche Funktion vor
allem des Hohenleitwerks ins Gedachtnis rufen. Ein
herkémmliches Tragflichenprofil hat eine sehr unange-

genden Schwerpunkt typisches Hohenleitwerk in Form der
Schwanzfedern; siehe Abbildung I.

nehme Eigenart. Es neigt dazu, seinen Anstellwinkel
selbst zu verdndern. Das ist sehr drgerlich, denn ein
normales Profil ohne Hilfsmittel wie Vorfliigel funk-
tioniert nur in einem extrem kleinen Anstellwinkel-

bereich von wenigen Grad gut. Sind einmal 7 bis

Doch warum gibt es eigentlich diese merkwiirdige
Konstruktion, wo doch offensichtlich die tiberwiegen-

Mehr Grundlagen
und Wissen gibt's im
aerodynamic workbook

Band | und Il fiir je 8,50 €.
Abbildung I: Ente und Entenflugzeug im Vergleich

Lese-Tipp

Jetzt bestellen: www.alles-rund-ums-hobby.de
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Abbildung 2: Ein klassisches Profil neigt wegen der Druckpunktwanderung

zum Aufbdumen - ein Stromungsabriss ist die Folge

8 Grad Uberschritten, kann die Luftstromung der
Oberflache nicht mehr folgen und es kommt zum
gefiirchteten Stromungsabriss.

Die Aufgabe des Hohenleitwerks ist es nun, eben diesen
Aufbdumungsbestrebungen entgegenzuwirken; siehe
Abbildung 2. Es stellt selbst eine Tragflache dar, die — ist
der Anstellwinkel zu hoch - einen merklichen Auftrieb
erzeugt und den Anstellwinkel des Flugzeugs, tiber den
Hebel, den der Leitwerkstrager darstellt, wieder in die
Neutrallage zuriickfthrt; siehe Abbildung 3.

Ist das Hohenleitwerk auf die GroBe der Tragflache gut
abgestimmt, vermag es den Anstellwinkel des Flugzeugs
konstant zu halten. Doch in der Tatsache, dass es an
einem langen Hebel sitzt, liegt eine Gefahr. Durch Steuer-
fehler des Piloten kann man mittels Héhenruder, dessen
Aufgabe es ist, den Auftrieb am Hohenleitwerk zu
andern, den Anstellwinkel des Flugzeugs beeinflussen.
Das kann dazu fiihren, dass die Tragfliche doch wieder
einen zu groBen Anstellwinkel erhalt und erneut ein
Strémungsabriss auftritt; siehe Abbildung 4.

Nun kénnte man auf die Idee kommen, den Héhen-
ruderausschlag auf das maximal unkritische MaB zu

v

I

Abbildung 3: Das Hohenleitwerk wirkt
stabilisierend auf den Anstellwinkel des

Flugzeugs (a. Neutrallage, b. zu groBer
Anstellwinkel, c. zu geringer Anstellwinkel)

Abbildung 4: Ein zu
groBer Anstellwinkel
fiihrt letztlich zu einem
Stromungsabriss

beschranken, um Fehlbedienungen vor allem durch
unerfahrene Piloten zu vermeiden. Doch das funktioniert
nicht. Der Grund liegt in der Tragheit. Um (iberhaupt den
Anstellwinkel des Flugzeugs dndern zu kénnen, muss es
durch das Héhenruder um die Querachse in Drehung
versetzt werden. Die Massentragheit des Rumpfs und
des Leitwerks verhindern dabei jedoch eine allzu schnelle
Verinderung. Um nun eine ausreichend schnelle Anderung
zu erzielen — um nicht Minuten warten zu miissen, bis
sich der gewiinschte Anstellwinkel endlich eingestellt hat
— muss das Hohenruder zunéchst so weit ausschlagen,
dass eine nennenswerte Rotationsbeschleunigung durch
eine ausreichende Auftriebserhohung am Héhenleitwerk
erreicht wird. Der erfahrene Pilot weil> dabei, dass er den
dazu nétigen groBen Hohenruderausschlag nicht lange
beibehalten darf. Ganz intuitiv nimmt er ihn schnell
wieder zurlick, bevor das Flugzeug in einen kritischen
Zustand gerdt. Doch nun sind nicht alle Piloten erfahren.
Es ist denkbar, dass ein Anfinger in einer Gefahrensituation
in Panik gerat und instinktiv durch extremes Ziehen des
Hoéhenruders versucht, die Situation zu retten. Doch
gerade dann geschieht es: Das Flugzeug gerat in einen
Stromungsabriss und stiirzt schlimmstenfalls ab.

Das Canard-Prinzip

Die wahrscheinlich erste Canard-Konfiguration stammt
von den Gebriidern Wright. Ob sie diese Konstruktion aus
Griinden der Sicherheit oder eher intuitiv wahlten, ist nicht
mehr mit Sicherheit zu sagen. Doch unbestritten ist, Canard-
Muster sind nahezu narrensicher. Doch warum ist das so?
Wir haben zuvor gesehen, dass ein klassisches Hohen-
leitwerk die Gefahr der Fehlbedienung birgt. Der Pilot
kann durch falsche Handhabung einen Stromungsabriss
hervorrufen. Dagegen ist nun die Canard-Konstruktion

)
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Abbildung 5: Auftrieb
(griine Pfeile) am Canard
und am klassischen
Flugzeug - der Canard-
Fliigel erzeugt hohen
Auftrieb, das
Hohenleitwerk idealer
Weise jedoch keinen

weitestgehend immun. [hr Konzept erfordert es namlich,
dass der Canard-Fligel einen deutlichen Auftrieb hervor-
ruft, um das Flugzeug stabil in der Luft zu halten. Ganz
im Gegensatz zu einem klassischen Modell, dessen
Hohenleitwerk im Idealfall weder Auf- noch Abtrieb
erzeugt, sondern neutral angestromt wird; dargestellt in
Abbildung 5.

Wenn eine Tragfldche jedoch einen hohen Auftrieb
erzeugen soll, so muss sie unter anderem einen groBen
Winkel zur Anstromung aufweisen. Daher ist ihr
Einstellwinkel deutlich groBer als der des Hauptfliigels
beziehungsweise der Tragflache; siehe Abbildung 6.

Das hat nun zur Folge, dass bei einer Fehlbedienung, bei-
spielsweise zu stark gezogenem Hohenruder, der Canard-
Fliigel lange vor der Tragflache in den Stromungsabriss
gerat. Die Folgen sind weitaus harmloser als bei einem
klassischen Flugzeug. Weist der Canard-Fliigel einen
Strémungsabriss auf, so reduziert sich sein Auftrieb
stark. Da er jedoch bei stabilem Flug hoch tragend aus-
gelegt ist, fehlt nun diese , Stiitze™ vor dem Schwerpunkt
des Flugzeugs und dieses reagiert mit einer starken Ver-
ringerung des Anstellwinkels. Damit reduziert sich
gleichzeitig auch der Anstellwinkel des Canard und die
Stromung kann wieder anliegen. An der Tragflache wird
die Stromung also nie abreiBen kdnnen. Im schlimmsten
Fall geht das Flugzeug in einen Sackflug tber, bleibt
dabei aber immer beherrschbar, weil die Querruder an
der Tragflache immer ordentlich angestrémt bleiben. In
der Realitdt erfolgt ein Stromungsabriss an Fligeln nicht
schlagartig Gber die gesamte Spannweite. Er beginnt -
je nach Konstruktion — oft mehr oder weniger weit
auBen und pflanzt sich nach innen fort. Damit sinkt der
Auftrieb am Canard-Fliigel bereits, lange bevor er seine
Tragfahigkeit ganzlich einbtiBt. Damit reduziert er schon
den Anstellwinkel, auch ohne vollstdndigen Abriss. In
der Regel bleibt dabei sogar die Funktion des Hohen-
ruders am Canard-Fliigel weitestgehend erhalten. Ein
narrensicheres Konzept.

Abbildung 6: Die
Einstellwinkel am
Canard-Flugzeug

Durchsetzungsvermogen
Bei solch extrem vorteilhaften Verhaltens stellt sich die

geringe Streckungen als auch hohe Auftriebsbeiwerte
erhéhen den induzierten Widerstand tiberproportional
stark. Hingegen hat das idealerweise nicht bis nur gering
tragend ausgelegte und ebenfalls gering gestreckte, klas-
sische Hohenleitwerk fast gar keinen Anteil am Gesamt-
widerstand des Flugzeugs. Zudem — und das ist fast
noch schlimmer — stort die Nachlaufstromung des
Canard-Fltgels die Auftriebsverteilung an der Tragflache.
Das fiihrt wiederum zu einer Erhohung des induzierten
Widerstands bei gleichzeitiger Absenkung des lokalen
Auftriebs; siehe Abbildung 7.

Es gibt zwar die Moglichkeit, dhnlich dem T-Leitwerk
eines klassischen Flugzeugs, den Canard-Fliigel so hoch
anzusetzen, dass er die Stromung der Tragflache weniger
stort. Doch dann riickt er schnell ins Gesichtsfeld des
Piloten und behindert den Uberblick. Zudem sind der
Streckung der Tragflache sehr enge Grenzen gesetzt,
denn die aerodynamische Stabilitat rithrt bei einem
Enten-Flugzeug nicht aus einem Lageregler, den das
Hoéhenleitwerk einer klassischen Konstruktion darstellt,
sondern aus dem eigentlich zu weit vorne liegenden
Schwerpunkt, der nur durch das stark tragende Leitwerk
aufgefangen wird. Bei einer fiir Segler typischen groBen
Streckung ware ein noch handhabbarer Canard-Fliigel
nicht in der Lage, dieser stabilisierenden Aufgabe gerecht
zu werden. Somit ist die Auftriebsstorung eines groBen
Teils der Tragflache noch kritischer zu bewerten.

Sicher stort bei einem klassischen Flugzeug die
Nachlaufstromung der Tragflache die Anstrémung am
Hohenleitwerk. Doch wegen seiner geringen GroBe ist
der absolute Einfluss auf die Gesamtauslegung dabei
geringer, als es umgekehrt die Stérung der Anstromung
der sehr viel groBeren Tragfliche wiére. Grundsatzlich
kann man also sagen, dass Prinzip-bedingt Enten-
Flugzeuge eine weitaus schlechtere Flugleistung zeigen
als klassische Leitwerks-Muster. Daher findet man sie im
Passagier- und Fracht-Flug eigentlich gar nicht — von der
Concorde oder der Tupolew Tu- 144 einmal abgesehen.
Dort jedoch ist der Canard-Fliigel nétig, um die stark
unterschiedlichen Auftriebsbedingungen bei der eigent-
lich fiir den Uberschallflug ausgelegten Tragfliche zu
kompensieren. Bei der Tupolew Tu-144 wird der Canard-
Fliigel daher im Reiseflug auch eingeklappt. Der hohe
Energieverbrauch der Canard-Muster wiirde also den
Betrieb unwirtschaftlich machen.

Einstellwinkel des Canard-Fliigels

Frage, warum nicht nahezu alle Flugzeugmuster nach
eben diesem Konzept konstruiert sind. SchlieBlich hort
man immer wieder von Luftfahrunféllen, die eben auf
den Strémungsabriss an der Tragflache zuriickzufiihren
sind. Mit einer Canard-Konstruktion lieBe sich das ver-
meiden. Dennoch hat sich das Prinzip nie durchsetzen
konnen. Der Grund ist seine aerodynamische Ineffizienz.

Zunichst muss der Canard-Fliigel trotz einer geringen
Streckung einen hohen Auftrieb erzeugen. Doch sowohl

Einstellwinkel der Tragflache
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Gleitleistung ist dann zwar vorhanden, aber nur sehr
gering — weit geringer jedenfalls als bei einem stark
Widerstand erzeugendem Canard-Fliigel.

Auftrieb am Canard-Flugel

induzierter K\%h
Widerstand

Auftrieb an der Tragfléache real

Auftrieb an der Tragflache Eine Idee

ohne Canard-Flugel Das Konstruktionsprinzip des Enten-Flugzeugs folgt der
Idee, dass eine Fehlbedienung nicht zu einer kritischen
Flugsituation ftihren soll. Doch leider wird diese Sicherheit
teuer erkauft. Es ist nicht moglich, in einer solchen Konfi-
guration ein effizient fliegendes Flugzeug zu konstruieren.
Eben wegen dieses Nachteils und des in der Regel ohne-

Fehlinformation

Bisweilen hort man, der groBe Vorteil der Canard-
Konstruktion sei, neben der hohen Betriebssicherheit,
dass der Canard-Fliigel eben zum Gesamtauftrieb beitra-
gen wiirde, wahrend bei klassischen Konstruktionen das
Hohenleitwerk Abtrieb erzeuge. Doch wie zuvor schon
dargestellt, ist dieser Vergleich schlicht falsch. Eben
wegen des hohen Auftriebs des Canard-Fliigels und des
damit verbundenen extrem hohen induzierten Wider-
stands verringert er die Gleitleistung des Flugzeugs mehr
als der zusatzliche Auftrieb ihn verbessern kénnte. Mal
ganz abgesehen von dem stérenden Einfluss auf die
Stromung der Tragflache. Ein klassisches Hohenleitwerk
erzeugt auch nicht in jedem Fall Abtrieb. Idealerweise
wird es neutral angestromt, das heiBt es erzeugt keinen
nennenswerten Auf- oder Abtrieb. Lediglich bei ungiin-
stigen Konstruktionen mit zu kurzem Rumpf oder zu
klein ausgelegtem Leitwerk kann ein leicht Abtrieb erzeu-
gendes Hohenleitwerk vorkommen. Der Einfluss auf die

dies schon hohen Energieverbrauchs vieler Flugzeuge,
konnte sich das Enten-Flugzeug nie wirklich durchsetzen.
Es bleibt eine Sparten-Entwicklung mit einem reizvollen

und auBergewdhnlichen Flugbild. Gute Flugleis-
tungen lassen sich damit jedoch nicht erreichen.

Abbildung 7: Der ‘
Canard-Fliigel stort die
Auftriebsverteilung der

Tragfldche und erh6ht
dort den induzierten
Widerstand

Modell eines
elektrisch
angetriebenen
Speed-Canards
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Avanti 3 Alpin von Choco Fly

Choco Fly ist ein junger Anbieter auf dem Markt fiir
Segel- und Elektrosegelflugmodelle. Zu ihren Erstlingen
zdhlt der Leistungssegler Avanti 3 Alpin. Mit einer
Spannweite von 3.000 Millimeter iiberzeugt er durch
sein auBergewohnliches Design und angenehme
Flugeigenschaften, wie sich im Test zeigte.

Moderate Temperaturen, etwas Sonnenschein und leichter
Westwind am Haushang haben gleich mehrere Modell-
flugkollegen an den Hang gelockt und die bedugen das
neue Modell zunachst einmal ganz genau. Gleich auf den
ersten Blick fallt das schwarz-weiB-rote Design des Avanti
3 Alpin von Choco Fly positiv auf. Der Rumpf lasst sich
gerade noch so unter der Tragfliche greifen und mit knapp
2.500 Gramm (g) Abfluggewicht fiir ein Dreimetermodell
in der Doppelcarbon-Ausfiihrung und entsprechender
Festigkeit kann man gut leben. Nach dem obligatorischen
Reichweitentest wird der Avanti von einem Flugkollegen
in den sanften Hangaufwind geschoben und er fliegt. Es
muss etwas Hohe getrimmt werden, was auf eine leichte
Kopflastigkeit schlieBen lasst. Der Rest passt. Mit neutra-
len Wolbklappen lasst sich die Hohe halten, solange man
sich dicht am Hang in der Aufwindzone aufhilt. Die
ersten Achten gegen den Wind lassen sich mit geringen
Ausschldgen und sehr prazise fliegen, daher wird nun
leicht verwolbt. Der Avanti fliegt etwas langsamer und
macht kontinuierlich Hohe.

Text: Markus Glokler
Fotos: Martina und Markus Glokler

Leicht zu steuern
Etwas weiter drauBen hat ein anderes Modell etwas mehr
Steigen, also fliegen wir ebenfalls weiter raus und kreisen
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Da wir $-3172 SV Servos als Leitwerksservos
verwenden wollten, musste das beiliegende
Servobrett ausgetauscht werden. Dabei haben wir
es auch gleich ein paar Zentimeter verldngert

darunter vorsichtig ein. Die Vollkreise miissen langsam
und sehr flach geflogen werden, was durch die gut ge-
wihlte V-Form des Avanti recht einfach gelingt. Bereits
nach den ersten Flugminuten steht fest, das Modell

st sich sehr angenehm fliegen und zeigt keine (lber-

raschungen im Flugverhalten. Nach ein paar Kreisen haben

wir eine Uberhohung von zirka 50 Meter erreicht und
kénnen den Schwerpunkt tiberpriifen. Dabei zeigt sich,
wie bereits vermutet, eine leichte Kopflastigkeit. Mit der
Uberfahrt wird auch gleich noch eine Rolle geflogen, was
sehr ziigig gelingt. Auch ein Turn und ein paar schnelle
Wenden am Hang muss sich der Avanti gefallen lassen,
bevor es zur Landung geht, um Blei aus der Nase zu
entfernen. Die Butterfly-Stellung kommt gewohnt kraftig,
die Tiefenruderzumischung muss noch minimal ange-

WER IST CHOCO FLY?

Hinter Choco Fly steht
Daniel Aeberli aus der
Schweiz, in der Surfszene
auch besser bekannt unter den
Namen chocofins. Daniel und
sein Vater sind begeisterte
Modellpiloten, dadurch ent-
stand die Idee, sich ein zwei-
tes Standbein aufzubauen.
Schon seit einiger Zeit ver-
treibt Choco Fly den seltenen
Grobsegler SB 14 im MaBstab
1:3,5 in Voll-GFK und tberra-
gender Bausaufiihrung. Das
Modell kann wahlweise mit
einem eigens dafir entwickel-
ten Motoraufsatz versehen
werden, wahlweise wird das
Modell bei Choco Fly flug-
fertig erstellt und ausgeliefert.
Die Modellserie Targa und
Avanti ergdnzen das An-
gebotsspektrum durch vier
Zweckmodelle, allesamt in
Voll-GFK-Technik und mit
Spannweiten von 1.500 bis
3.000 Millimeter (mm). Der
Avanti mit 3.000 mm ist
aktuell nur in der Variante
3.0 Alpin erhiltlich, bald
folgt eine spezielle EL-Version.
Wir haben uns den Avanti 3.0
Alpin genauer angesehen,
gebaut und intensiv geflogen.
Da es sich noch um ein
Modell der ersten Lieferungen

Das Servobrett wurde mit Hilfe von ein
paar GFK-Rovings und 24-Stunden-
Epoxydharz mit dem Rumpf verklebt

da dreht der Avanti auf der Stelle um und verliert nur
wenig an Geschwindigkeit. Doch gerade wenn man seine
Flughbhe miihsam erkdmpfen muss, ldsst einen der Avanti
nicht im Stich. Er macht gut Strecke, fliegt sich auch in
ruppiger Thermik stabil und steigt sehr gut.

Segelflugmesse

Doch gehen wir an dieser Stelle ein paar Monate zurlck.
Auf der Segelflugmesse 2012 haben wir ihn entdeckt,
den Avanti. Nun, ein Dreimeter-Voll-Kunststoffmodell in
F3B-Auslegung ist wenig Neues, aber das Design hat
einfach etwas AuBergewthnliches — und was gut aus-

sieht, fliegt auch gut. Nach einer genaueren Begutach-
tung und ein paar kldrende Fragen spater befand sich
der Avanti im Kofferraum.

Im Lieferumfang enthalten sind folgende Bauteile: Der
Rumpf mit Abziehschnauze, die beiden Tragflachen-

handelt, haben wir alle
Kritikpunkte mit Daniel
Aeberli besprochen und er
wird daftr sorgen, dass die
gefundenen, kleinen Ver-
besserungen schnellstméglich
in die Serie einflieBen.

halften, zwei V-Leitwerkshalften, der Hohlkammer-
Flachenverbinder aus CFK und die Servoabdeckungen,
sowie zwei Hutzen fir die Wélbklappenanlenkung. Als
Kleinteile liegen zwei CFK-Rohre fr die V-Leitwerks-
anlenkung, ein Servobrett sowie weitere Anlenkungsteile
wie Gabelkdpfe und Gestinge bei. Alle GFK-Bauteile wer-

passt werden.

Spater dann folgen weitere Fliige und wieder zeigt sich der
Avanti gutmitig und zugleich leistungsstark. In einen kréf-
tigen Thermikschlauch geht es auf Giber 250 Meter Hohe
und diese nutzen wir auch gleich, um die Speedflug-
Eigenschaften auszuloten. Dabei sind mehrere Rollen am
Stiick oder Mehrzeitenrollen kein Problem, auch eine scho-
ne Kubanacht lasst sich sauber fliegen und beim Viereck-
Loop sient man dem Modell keinerlei Belastung an. Am
meisten SpaB macht es natdrlich auf Augenhohe an der
Hangkante vorbeizuflitzen und bei den Wenden entweder
zum Turn hochzuziehen oder mit hoher Schriglage und
Snap-Flap das Hohenruder kurz auf Anschlag zu bringen,

Durch Einstecken des Akkusteckers wird der Empfdnger mit Strom versorgt. Damit
dies auch einhdindig gelingt, wurde das Gegenstiick in das Servobrett eingeklebt

Die Alu-Ruderhebel wurden bereits ab Werk in
die Leitwerkshdlften eingeklebt. Die Anlenkung
erfolgt iiber CFK-Rohre im Rumpfinnern

>
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Keine Sorge, auch wenn man einmal weit weg unter sich Kreisen muss.
Der Avanti fliegt sich ohne Tiicken und erleichtert so das Thermiksuchen

RC-KOMPONENTEN

Servos:

 Quer: Futaba S3172 SV
* Wolb: Futaba S3172 SV
* Hohe: Futaba S3172 SV
* Seite: Futaba S3172 SV

Empfanger:

* MPX RX-9 DR M-Link

Empfangerakku:

¢ 2s-Li-lon-Konion 1.600 mAh

EINSTELLDATEN:

* Schwerpunkt: 104 mm

ab Nasenleiste
Quer

e Querruder: -15/+10 mm
* Walbklappen: -5/0 mm

Wolben

* Querruder: -2/+3 mm
* Wolbklappen: -2/+3 mm

Butterfly
¢ Querruder: -15

den in leichten, alukaschierten und passgenau gefertigten
Taschen geliefert, die spater auch als Transporttasche
Verwendung finden kénnen. Das optional erhiltliche
Zubehorpaket beinhaltet einen fertig konfektionierten
Kabelsatz, vier Servorahmen fiir den Flachenservoeinbau
sowie ein Ballastrohr.

Genauer hingeschaut

Durch den hohen Vorfertigungsgrad lasst sich der Avanti
bereits beim ersten Auspacken zusammenstecken und die
Passgenauigkeit aller Teile zueinander begutachten. Dabei
gibt es keinerlei Beanstandungen, alle Teile fiigen sich
leichtgdngig und genau fluchtend zueinander. Auch die
Oberflichenqualitit ist sehr hoch, so wie man es in dieser
Preisklasse auch erwartet. Einziger Makel, am Fliigel zeich-
net sich das Gewebe ganz leicht auf der Oberfldche ab.
Der querschnittsoptimierte, schwarz eingefarbte CFK-
Rumpf besitzt eine Abziehschnauze aus GFK und ist im
vorderen Bereich ohne Kohlefaser aufgebaut, sodass die
2,4-Gigahertz-Empfangsantennen im Rumpf verbleiben
drfen. Im Bereich der Flichenaufnahme sowie zum
Leitwerkstrager hin ist er sehr steif aufgebaut und damit
robust genug fiir den Hangeinsatz. Der vordere
Rumpfbereich gewinnt spater Uiber das einlaminierte
Servobrett Stabilitit.

Die Aufnahmen fiir das V-Leitwerk sind montagefertig
erstellt. Die Durchbriiche fiir den Flachenverbinder sind
ebenso fertig wie die Vertiefungen fiir den Steckverbinder
zu den Flachenservos. Die beiden Voll-GFK-Leitwerks-
hilften sind bereits mit den Torsionsstiften versehen,
die Ruder sind per Elastic-Flaps angeschlagen und mit
GFK-Dichtlippen ausgestattet. Das Gewicht der beiden
Leitwerkshalften ist mit [ 10 g etwas hoch, daftr sind
Festigkeit und Oberflachenglite ohne Fehl und Tadel.
Zudem wurden vom Hersteller die aus Aluminium gefra-
sten Anlenkungshebel in die Ruderblétter sauber einge-
klebt, sodass dieser, etwas knifflige Arbeitsgang, entfllt.
Die beiden Tragflichenhalften sind, wie die anderen
GFK-Bauteile, sehr sauber gefertigt und von hoher Ober-

Das auBBergewéhnliche Design des Avanti setzt
sich auch beim V-Leitwerk fort. Neben dem CFK-
Bolzen zur Fixierung am Rumpf besitzt jede
Leitwerkshidlfte auch noch zwei Torsionsstifte

* Wolbklappen: +45
* Hohenruder: +5
* Hohe: -5/+6 mm
* Seite: -5/+7 mm
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Avanti 3.0 Alpin Choco Fly ' 1.450 mm

» Klasse:  F3B-/F3F-Allroundmodell ‘

> Kontakt: Choco Fly
Erlengutstrasse 7
8703 Erlenbach A2520¢g
Schweiz £
Telefon: 00 41/78 71 / 26 252 E
E-Mail: info@chocofins.com 8
Internet: www.chocofly.com :

» Bezug: Direkt

> Preis: 969,- Euro (inklusive Versand)

» Technische Daten:
Fliigelflache: 58 dm?
Flachenbelastung: ca. 44 g/dm?

flaichengiite. Ganz hervorragend gelungen ist das Design
des Modells, was sich in der Hauptsache auf den Fliigel-
ober- und -unterseiten abspielt und im Leitwerk seine
Fortsetzung findet.

Doch zuriick zum Tragwerk, dieses ist in unserem Fall mit
Doppelcarbon-Belegung ausgefiithrt und daher sehr robust,
wenn auch nicht gerade federleicht. Doch mit zirka 730 g
pro Flachenhalfte liegt der Avanti immer noch im griinen
Bereich, zumal die Biege- und Torsionsfestigkeit ebenfalls
auf sehr hohem Niveau ist. Die Wolbklappen sind an der
Fliigelunterseite angeschlagen, die Querruder auf der Ober-
seite. Im Ruderspalt kommen angeformte GFK-Dichtlippen
zur Anwendung. Die Torsionsbolzen sind ab Werk einge-
baut und im Wurzelbereich hinter der Flichensteckung
findet man eine quadratische Tasche zur Ballastaufnahme
vor. Die Tragflache mit leicht tiberelliptischer Fliigelgeometrie
ist mit einem diinnen Wolbklappenprofil ausgestattet, was
dem Avanti 3.0 zu einem groBen Geschwindigkeitsbereich
und einer ausgepragten Gutmiitigkeit verhelfen soll. Auch
der Hohlkammer-Flachenverbinder aus CFK mit sechs
Grad V-Form verhilft dem Avanti 3.0 zu einer gesunden

Die Tragfldchen
besitzen kurz hinter
dem Fldchenverbinder
viereckige Ballast-
aufnahmen. Es kann
bis zu 800 Gramm
Ballast zugeladen
werden

Fiir die Uberkreuz-
anlenkungen der
Wealbklappen liegen
dem Bausatz
entsprechende Hutzen
aus GFK bei, die in die
passenden Vertiefungen
im Fliigel geklebt
werden. Das Ruderhorn
ist selbst einzukleben

=t

Hohe Festigkeit bei
moderatem Gewicht

Sehr angenehmes
Handling

GrofBler
Geschwindigkeitshereich

Ballast nur optional
erhdltlich

Querruderanlenkung ab
Werk nicht optimal

Der Avanti ldsst sich direkt nach dem Auspacken
zusammenstecken. Hier wird nochmal das einzigartige
Design von Fliigelober- und Unterseite deutlich

V-Form, dadurch sollte das Modell auch bei schwachen
Bedingungen im Thermikflug Gberzeugen, ohne den
Piloten zu tiberfordern.

Schnell aufgebaut

In ein hochwertiges Modell geh6ren hochwertige
RC-Komponenten, anders lasst sich das Potenzial eines
solchen Modells nur ansatzweise ausschépfen und fliege-
risch umsetzen. Zum Einsatz kommen Futaba S-3172 SV.
Als Stromversorgung kommt ein 2s-Lilon-Akku mit
1.600 Milliamperestunden Kapazitat zum Einsatz, auf eine
zusatzliche Spannungsregelung kann dank der Hochvolt-
Servos und des hochstromfahigen M-Link-Empfingers
verzichtet werden.

Der Bau beginnt als Erstes mit den Tragflachen. Wir haben
das optionale Zubehdrpaket mit geordert und damit die
Arbeit zur Herstellung eines Kabelbaums erspart. Der von
Choco Fly gelieferte Kabelsatz ist sauber verarbeitet und
mit hochwertigen Servosteckern und -buchsen versehen.
Zudem passen die Kabelldngen und alle Lotstellen wur-
den mit Schrumpfschlauch isoliert. Die Wélbklappen-
anlenkungen werden als Ulberkreuzanlenkungen realisiert,
die Querruderanlenkung erfolgt auf der Tragflichenunter-
seite. Die Ruderhebel fiir Querruder und Wolbklappen
missen noch in die Ruder eingeklebt werden. Bei den
Querrudern hat sich im spéteren Verlauf herausgestellt,
dass der Ruderhebel sehr nahe am Drehpunkt liegt und
sich somit nur sehr schwer ein riickstellgenaues Querruder
realisieren lasst. Wir haben daher den Hebel noch mal
entfernt und eine Augschraube mit mehr Abstand zum
Ruder eingebaut. Dadurch wurde die Ruderanlenkung
knallhart, riickstellgenau und es wird kein Servoweg
verschenkt. Leider passen durch diese MaBnahme die
Servoabdeckungen fir die Querruder nicht mehr, da das

Der Kleinteilesatz enthdlt Anlenkungsteile,
das Servobrett sowie Servohalterungen
und die GFK-Servoabdeckungen

>
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Nach nur wenigen
Bauabenden ist der
Avanti 3 Alpin
bereit zum Erstflug

BALLASTAUFNAHME

Wie bereits oben erwdhnt sind
im Wurzelbereich der Trag-
flachen rechteckige Taschen
zur Ballastaufnahme eingear-
beitet. Diese Taschen mit den
MabBen 25 x 10 Millimeter
sind 160 Millimeter tief und
bieten daher ausreichend
Platz, um den Avanti mit bis
zu 800 Gramm auf zu balla-
stieren und so auch bei hohere
Windgeschwindigkeiten mit
noch mehr Performance fliegen
zu konnen. Beim Metallhandel
um die Ecke wurden wir dann
fundig und haben uns ent-
sprechende Messingquader
absagen lassen.

Der Avanti 3.0 Alpin von Choco Fly ist ein hochwertiges Modell im Segment der
Dreimeterallrounder in F3B-Auslegung. Das extravagante Design, ein Flugverhalten
ohne Tiicken und die sehr gute Flugleistungen diirften dafiir sorgen, dass man den
Avanti demnichst 6fter am einen oder anderen Hang entdecken wird. Die kleinen,
angesprochenen Schwichen wird Choco Fly bereits bei den nachsten Lieferungen

ausgemerzt haben.

MODELLE | Avanti 3 Alpin | Choco Fly | www.chocofly.com

Anlenkungsgestinge nun etwas hoher tiber die Flache
hinaussteht. Ein paar Gbrig gebliebene Abdeckungen von
einem anderen Modell konnten entsprechend angepasst
und montiert werden und haben das Problem aus der
Welt geschafft.

Rumpf

Beim Rumpfausbau geht es als Erstes mit dem Servobrett

los. Dieses ist aus mehrfach verleimtem Sperrholz ausgefrast

und bereits mit Aussparungen fiir Akku, Empfinger und die
beiden Rumpfservos versehen. Als Rumpfservos wurden
vom Hersteller sehr kleine Exemplare vorgesehen und da
diese hintereinander eingebaut werden miissen, passen
die Ausschnitte leider nicht zu den vorgesehenen S3172
SV-Servos. Im Zuge der Neuanfertigung wurde das
Servobrett auch gleich ein paar Zentimeter langer ausge-
fuhrt, um die Krafte vom halb offenen Rumpfboot zum
Fltigelanschluss hin besser zu verteilen. Nachdem das
Servobrett mittels Langzeitharz, Rovings und Gewebe
grobflachig mit dem Rumpfboot verbunden wurde, kénnen
die Rumpfservos eingebaut und die Leitwerksanlenkungen
erstellt werden. Als Anlenkungsgestange fiir das V-Leitwerk
dienen zwei dickwandige CFK-Rohre, welche sich als aus-
reichend steif erwiesen haben, sodass eine zusatzliche
Abstiitzung im Leitwerkstrager nicht notwendig ist.

Mit dem Einbau der Empfangsanlage und dem Verlegen
der Empfangsantennen wird bautechnisch die Zielgerade

Start des Avanti 3 Alpin am Hang. Mit zwei Stiicken

Hier ist die werksseitige Querruderanlenkung zu
sehen. Das Ruderhorn hat nur wenig Abstand zum
Scharnier, dadurch wird viel Servoweg verschenkt
und die Prdzision der Anlenkung leidet

Durch die eingeklebten Servostecker ldsst
sich der Avanti auf dem Flugplatz sehr
schnell zusammenstecken

sichtbar. Da uns noch keine Einstellwerte zur Verfiigung
standen, haben wir den Schwerpunkt und die Ruderaus-
schlage nach Erfahrungswerten eingestellt und damit war
der Avanti 3.0 Alpin bereit fir die Flugerprobung. Diese
verlief, wie oben beschrieben, ab dem ersten Start duBerst
erfolgreich und das Modell hat uns bis heute viele schone
Flugstunden beschert. Neben dem auBergewohnlichem
Design und dem groBem Geschwindigkeitsbereich, ist es
dem angenehmen Handling zuzuschreiben, dass der Avanti

immer 6fter auch als Schniiffelmodell eingesetzt

wird und dadurch sehr oft zum Einsatz kommt.

Hakenband (die raue Seite vom Klettband) seitlich am Rumpf

ldsst sich das Modell mit noch mehr Schwung starten
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TECHNIK | Tactic TTX650 | Hobbico | www.hobbico.de

Praktisch

Handsender von Hobbico

Mit sechs Kanilen ist die Tactic \ _
TTX650 von Hobbico, in Deutschland afs
iiber Revell vertrieben, geeignet,

einen groflen Teil der auf dem Markt
erhiltlichen Flugmodelle zu steuern.
Aber bringt sie auch die erforderlichen
Funktionen mit, die an einen modernen
Sender gestellt werden?

Die Tactic TTX650 von Hobbico ist ein klassischer
Intermediate-Sender. Ob Einsteiger, Fortgeschrittener
oder Experte, mit dieser 2,4-Gigahertz-Fernsteuerung
lassen sich fast alle modellspezifischen Program-
mierungen vornehmen, die bei normal ausgestatteten
Motormodellen, Seglern und Elektroseglern sowie
RC-Helis vorkommen. Dabei erweist sich die Pro-
grammierstruktur der handlichen TTX650 als sehr
eingangig. Im 56 Seiten starken Handbuch sind alle
Optionen, begleitet von zahlreichen Abbildungen,
ausftihrlich dargestellt und erklart.

Sechs Kanile stellt die TTX650 bereit. Zwei Dreiwege-
und finf Zweiwege-Schalter sind betriebsfertig installiert
- deren Zuordnung ldsst sich frei bestimmen. Ab Werk
montierte Hobbico kurze, eloxierte Aluknlppel, die eine
feinfiihlige Steuerung erméglichen. Zum Programmieren Text und Fotos:
von Modellen dienen sechs Taster, die neben dem mono-  Mario Bicher
chromen, nicht hintergrundbeleuchteten 64 x 32 Milli-

meter groBen Display platziert sind. Zum Betrieb ge-

nligen vier Mignon-Batterien, die sich alternativ gegen

ein Vierzellen-Akkupack tauschen und Gber die im

Sendergehduse integrierte Ladebuchse laden lassen.

Ebenso zum Lieferumfang gehort ein Sechskanalem-

pfanger vom Typ TR624. Er ist kompatibel zum Tactic-

System, das bei der TTX650 laut Hersteller volle

Reichweite garantieren soll.

Zwei Querruder und eine
Klappe sind einstellbar. Expo und Dual
Rate lassen sich frei anpassen

Via Dreistufenschalter im

Klappen-Mischer sind quasi drei
Flugphasen einstellbar

Voreinstellungen eines Modells

Im Auslieferungszustand ist Mode 2, also Gaskniippel links,
voreingestellt. Den schnellen Umbau auf Mode 2 beschreibt
das Handbuch. Mode 3 oder 4 sind softwareseitig nicht
wahlbar. Weitere Einstellungen, beispielsweise der Display-
Kontrast, der Alarm fiir die Senderbatterie oder die Laut-
starke fiir Signaltone, lassen sich ebenfalls im Grundmend
System andern. Die MenUsprache ist in Englisch; weitere
stehen nicht zur Verfiigung. Fiir das Programmieren von
Modellen sind die beiden Hauptmentis Settings und Model
Setup zustandig.

Den Timer kann man flexibel an
den Gaskanal koppeln. Parallel wird
die Gesamtbetriebszeit erfasst
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Fiir Gas und Pitch sind
Mehrpunktkurven einstellbar

Swash Ring begrenzt die
Taumelscheibenservowege

Zum Programmieren eines neuen Modells ist zunachst
das Hauptmen( Model Setup aufzurufen, in dem sich sie-
ben Untermeniis befinden. Uber diese lassen sich grund-
legende Einstellungen des Modells vornehmen, beispiels-
weise der Modelltyp Heli oder Flache. Von dessen Wahl
hangen die Programmiermoglichkeiten anderer Unterme-
nis ab. Insgesamt nimmt der interne Speicher 20 Modelle
auf. Eine Auslagerung von gespeicherten Modellen ist
nicht moglich. Die im Sendergehduse integrierte Firm-
ware-Buchse dient lediglich zum Update der Software
und nicht zum Datenaustausch.

Bei Auswahl eines Flaichenmodells kann der Nutzer zwi-
schen ein oder zwei Querruder mit und ohne Klappen-
funktion wahlen. Delta- und V-Leitwerksmischer sowie
die Steuerung von zwei Hohenruderservos sind ebenfalls
mit an Bord. Helipiloten kénnen Taumelscheibentypen
mit ein, zwei und drei Servos bei 120- sowie 140-Grad-
Positionierung einstellen. Das Untermend Warnings
gestattet die Programmierung von Warnfunktionen,
beispielsweise kann der Sender auf einen versehentlich
aktivierten Gaskniippel akustisch hinweisen. Senderseitig
implementiert wurde auch eine Gas-Aus-Funktion, die
Uber einen Schalter aktivierbar ist.

Modell im Detail programmieren

Das Hauptment Settings ist zum spezifischen Einstellen
eines Flugmodells bestimmt. Zu den Standards zihlen
Servo-Umkehr, -Mittenverstellung und -Wegbegrenzung.
Letztere ist flr beide Richtungen getrennt einstellbar. So-
wohl fir Flichen- als auch Helimodelle steht eine program-
mierbare Gaskurve zur Verfiigung, deren Verlauf linear oder
exponentiell erfolgen kann. Einstellbar sind sechs Punkte,
wobei sich die Positionen 2, 3, 4 und 5 an verschiedenen
Stellen zwischen zirka 15 und 85 Prozent der Knlippel-
stellung festlegen lassen. Gleiches gilt fiir die Pitchkurve

beim Helimodell. Hier ldsst sich zudem (iber das Untermenti

Swash Ring der Weg der Taumelscheibenservos festlegen.
Alle diese Funktionen werden grafisch ansprechend
dargestellt und sind intuitiv einstellbar.

Beim Einstellen von Dual Rate und Expo im
Hauptment Settings kann der Pilot einen Zwei-
oder Dreistufenschalter zum Aktivieren aus-
wahlen. Flachenfliegern bietet das Hauptmenti
eine Reihe weiterer Einstellmoglichkeiten, zum

Vier verschiedene Taumelscheiben-
typen stehen zur Wahl

Man kann zwischen Mode |
und 2 wdhlen

=t

Sehr gut und einfach zu
programmieren

Umfangreiche,
alltagsgerechte Software

Gute Verarbeitung und
sehr gutes Handbuch

Zahlreiche Schalter

Keine Telemetriefunktion

Keine deutsche
Meniisprache

Hobbico/Revell
HenschelstraBe 20-30
32257 Biinde

Telefon: 052 23/96 50
Fax: 052 23/96 54 88
E-Mail: info@revell.de
Internet: www.hobbico.de
Preis: 129, Euro

Bezug: Fachhandel

Zum Lieferumfang
gehort ein Sechskanal-
empfinger TR624

Technische Daten

Name: TIX650
System: 2,4 GHz, FHSS, Tactic
Kaniile: 6
Modellspeicher: 20
Schalter: 7
Display: monochrom, LCD, 128 x 64 Pixel
Mode: 1und 2
Akku: 4 x AA-Batterien oder NiMH

Drei Schalter rechts und vier Schalter links sind
fest installiert und frei belegbar

Beispiel die Option, fiir Kanal 5 und 6 einen Offset-Punkt
vorzugeben, eine Querruderdifferenzierung, ein Combi-
Switch, ein Bremsklappenmischer oder einen Klappen-
mischer (Flap). Fiir Letzteren sind via Dreistufenschalter
drei verschiedene Einstellwerte programmierbar, was einer
Flugphaseneinstellung gleichkommt. Zu beachten ist, dass
aufgrund der sechs Kandle maximal zwei Querruder- und
ein Klappenservo berlicksichtigt werden kénnen. Vier frei
programmierbare Mischer runden das Settings-Men( ab.

Die TTX650 stellt einen Timer pro Modell zur Verfigung,
der im Countdown auf- oder abzahlen kann. Koppeln
lasst er sich an einen Schalter oder einen Kreuzkniippel,
beispielsweise dem Gaskanal. Hier kann der Start- und
Endpunkt flexibel bestimmt werden, entweder um die
Motorlaufzeit oder eine Flugphase zu stoppen. Ein weite-
res Feature ist die Trainer-Funktion des Senders. Alle sechs
Kandle konnen einzeln freigegeben werden. Die Aktivier-
ung erfolgt Gber einen Schalter.

Der Energieverbrauch des Senders wird vom Hersteller mit
100 Milliampere in der Stunde angegeben. Bei hdufigerem
Einsatz lohnt sich die Anschaffung von Akkus. Als sehr
angenehm im Betrieb erwies sich die Haltung der TTX650
in der Hand. Die Kniippel sind gut erreichbar positioniert.
Zusitzlich getragen durch einen Halsriemen steht dessen

Nutzung wihrend eines ausgedehnten

Thermikflugs nichts entgegen.

Mit ihren vielfiltigen Funktionen, den sechs Kanilen und
der intuitiv bedienbaren Programmiersoftware kann die
TTX650 von Hobbico auf ganzer Linie punkten. Wenn man
etwas vermisst, dann eine Telemetriefunktion und eine
deutsche Meniisprache. Davon abgesehen eignet sie sich
auch iiber Jahre hinweg ideal fiir Einsteiger und Fortge-
schrittene, um den alltiglichen Herausforderungen im
Modellflug gerecht zu werden. Experten empfiehlt sie sich
als Zweit-Sender.
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Wurfgleiterl,,FOX“

Der DMFV bietet in Zusammenarbeit
mit Multiplex den Wurfgleiter FOX
aus EPP an. Das Modell wird nur
zusammengesteckt — kein Kleben,
kein Schleifen. Der FOX ist in blau-
gelbem Design erhéltlich. Die
Spannweite betragt 500 Millimeter,
die Lange liegt bei 475 Millimeter.
Das Gewicht; 40 Gramm.
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Jubiléiuﬁs-FIiegeruhrl,,Swallow“

Exklusiv zum 20. Geburtstag der DMFV Service GmbH im September
2013 gibt es ein ganz besonderes Highlight in limitierter Auflage: Nahtlos
reiht sich der auBergewdhnliche Chronograph in die beliebte Kollektion
,DMFV since 1972 ein. Das schwarze Zifferblatt mit sandfarbenen Zahlen
und DMFV-Retro-Logo wird umrandet von einem schwarzen Edelstahlring
auf chrom-mattiertem Geh&use. Ein optischer Hingucker ist auch das
ebenfalls sandfarbene Lederarmband. Auf der Riickseite des Gehduses
befindet sich die edle Gravur des DMFV-Logos. Der Chronograph verfligt
tber ein Quarz-Uhrwerk, gehartetes Mineralglas, ist bis zu 10 Meter Tiefe
wasserdicht und das Gehduse hat Abmessungen von 48 x 15 Millimeter.
Funktionen: Stunde, Minute, Sekunde, Datum mit Schnellschaltung,

Chronograph mit Stoppfunktion.
*Geburtstagsspreis bis 31.12.2013

Ihr Bestellschein

an die DMFV Service GmbH

Menge Artikel GroBe Einzelpreis Furo Gesamtpreis Euro
| | |
| | |
| | |
| || |
| [ |
| Summe |
Vorname: Name:
Strafe: PLZ/Ort:
Telefon: E-Mail:

Datum, Unterschrift:

Bestellung an: DMIFV Service GmbH, RochusstraBe 104-106, 53123 Bonn
Telefon: 02 28 / 978 50 50, Telefax: 02 28 / 978 50 60, E-Mail: service.gmbh@dmfv.de

9Svezuy

Koax-Hubschrauber Micro Bell v.
Graupner u. Lama V3 m. Alutuning
abzugeben, wenig geflogen u. mit vol-
len Zubehdr, versandmdglich, 49,- Euro/
Stiick, Telefon: 03 42 06/785 15

Spitfire, Spw. 1,8 m, flugfertig, m. Motor
u. Servos, alles neu, aus Gesundheits-
griinden zu verkaufen, VHB, Selbst-
abholer, Telefon: 061 64/38 48

Gr. Tigermoth v. Toni Clark, Silbergrau
m. ZG-38 m. Getriebe, nur eingeflogen,
Selbstabholer, Telefon: 083 41/822 01

DC6B, Spw. 4 m, 4 x 15 ccm Benziner,
abflugbereit, 2.800,- Euro, VS, 1 EZFW,
f. DC3. 3,6 m, elekt., m. Rad, neu,

180,- Euro, 1 ZG38, 150,- Euro, Telefon:

028 67/223 57 70

Klemm 25 v. Graupner, Das Modell
wurde aus einem Baukasten erstellt,
Modell wird mit Servos C3041, Motor
Mega 450/15/7 und Regler verkauft.
Regler?, da unsichtbar verbaut, VB 65,-
Euro, oder Preis vorschlagen, Telefon:
01 60/863 63 32

Moki 100 BVT m. Dampfer v.
Zimmermann m. Smokeanschluss,
Carbon-StéBelstangen u. Ansaugtrichter
V. Heilemann Sternmotoren. Dazu
Zubehor und 3 Luftschrauben. Motor
hat 2 Laufstunden und noch Garantie.
NP ca. 2.200,- Euro, Preis 1.600,- Euro,
Telefon: 03 66 91/537 61

1 Beckerziindung f. Mehanolmotoren
m. allem Zubehor (Ziindkerze, 2S Lipo
1.500 mA, Schalter), sehr wenig be-
nutzt, NP ca. 220,- Euro, VB 115,- Euro,
Telefon: 023 64/76 21

neue Royal-pro 16-2,4 GHz, voll ausge-
baut mit Schalter K + P, 290,- Euro +
Transport 6,- Euro, 1x MPX-MULTIcrger
LN-6015 -EQU -12-, 45,- Euro, E-Mail:
DL5MAQ@web.de, Telefon: 089/670 62 02

Charter v. Bohm Bausatz m. GFK, fertig
Rumpf Styro-Abachi Fertigflache, 1,50
u. 1,80 m, wahlweise fiir 148,- Euro +
Versand abzugeben, Raritat Original
Baukasten Graupner Cyrrus 75, Spw. 3
m, Rippen, ferti Rumpf ABS-Novodur,
180,- Euro, Rumpf montiert +
Versandkosten, Telefon: 072 47/218 19

3 x Empf. Futaba R118F, 40 MHz, Kanal
53, 4 20,- Euro, 2 x RX-9, Synth., 40
MHz, & 25, Euro, 1 x RX9 Synth., 40
MHz, Compact, 25,- Euro, kpl. alle 6
Empféanger, 100,- Euro + Porto, Telefon:
052 31/889 06

Antik Fernsteuerung Varioprop,
Graupner-Grundig, 27 MHz, 6-Kanal,
Sender schwarz-silber, Nr. 57-6163-
1101, sowie viele Rudermaschinen
Grundbaust. Schalter Kabel S-Het,
Telefon: 03 69 46/303 00

Rally Morane v. Rosenthal, Bausatz ist
nicht kpl., Dem Bausatz liegt bei der
Rumpf GFK o. Spanten das fertige
Hohenruder aus Styro/Balsa und die
Traglachen (Styro) eine Seite schon
beplankt, Baubeschreibung und
Bilder liegen bei, VB 220,- Euro,
Telefon: 01 60/863 63 32

Katana, Spw. 1,46 m, m. Hacker-
Antrieb, Servos, alles neu, gelb, schwarz,
350,- Euro, Mono-Coupe, Spw. 2 m, m.
Antrieb/Kruse Getriebe, Servos, Orange,
150,- Euro, Telefon: 060 61/55 29

BIG-Lift | v. MPX, Spw. 2250 mm,
absturzfrei, sehr sauber gebaut u.
lackiert, Motor 20CC m., ohne Servos,
VB 210,- euro, 1 GFK Form f. Big Lift
Motorhaube, 28,- Euro, div. MPX Empf.,
35 MHz-B-Band, mehrere Sender u.
Empfanger Quarze K189, Telefon:
023 64/76 21

Lenger Pilatus B4, 2,1 m, RTF m. 4
Servos, Empf.-Akku, 150,- Euro, E-Mail:
apewe@t-online.de, Telefon: 096 21/
97092 30

ASH 26 v. Blue Airlines 5,14 m, Styro-
Abachi, inkl. Servos, 1.300,- Euro,
E-mail: lang.kilian@web.de, Telefon:
084 31/64 24 73

Blue-Phonix (Hollein/Hobbytra), Spw. 2
m, m. Servos, 105,- Euro, leer 80,- Euro,
Flachen und LW ferrarierotes
Folienfinish, Telefon: 075 81/48 30 90

Liebhaberstiick: Schulgleiter SG38, M
1:3, Spw. 3.500 mm, L 2.100 mm,
Besonderheit: Pilotenpuppe steuert
wie beim Original, Preis VHB, Telefon:
020 64/350 51

Viper Jet, Spw. 1,05 m, m. Wemotec-
Impeller, 2W20 fiir 4 S m. Beleuchtung,
flugfertig, 170,- Euro, Dragon Flay
Strong, Spw. 3,5 m, 0. Motor u. Regler,
flugfertig, 190,- Euro + Porto, Telefon:
052 31/889 06

Graupner Bell 47 G (1975) mit HB25 H,
Fahrwerk SEE und LAND, Servos, sehr
guter Zustand, flugfertig. An Abholer
(PLZ 32051 oder 53797), 350,- Euro,
Telefon: 052 21/14 49 78

Werner Kaseberg’s Rekord Speedmodell
Flitscher v. 1968, Spw. 1,06 m, 45 Jahre
alter original Baukasten v. Kavan:
GFK-Rumpf, Styroflachen, Bauplan,
999,- Euro VB, Wolfgang Matt's RC1
Weltmeisterschaftsmodell Super Delfin
v. 1967, Spw. 2,00 m, 46 alter original
Baukasten von Fritz Bosch: GFK Rumpf,
Styroflachen, Bauplan, 999,- Euro, VB.
Telefon: 01 60/96 63 16 71, E-Mail:
rclair@aol.com.

Hubschrauber Belt CP, kpl., 2,4 GHz,
groBes Trainingsgestell, Ersatzteile,
120,- Euro, gratis aus Altersgriinden
78 Jahre zu verk., 80,- Euro + Versand,
Telefon: 02 08/377 05 98

0S Wankelmotor, 4,9 ccm, Nr. 1800,
erste Serie m. Auspuff, Kiihlring u.
Motortrager, nur m. Rizinus gelaufen,
sieht man ihm an, 120,- Euro, Hacker B
50-10 XL 1578 rpm/V + 6,7:1 Getriebe,
Motorspant, 20x13 Freudenthaler Klapp
Prop. mit. 45er Spinner, neu, OVP,
180,- Euro, Telefon: 076 54/82 92

Alter, ungebauten Robbe Bausatz
Cessna 172 Skyhawk, Nr. 3105,
Rippenfliigel, Plura Fertigrumpf, Spw
130 cm, L 91 cm, fiir 1,6-3,5 ccm,
Elektroumbau madgl., 100,- Euro, VHB,
Ungebauter, nagelneuer Bausatz
MERLIN v. MPX, incl. Antriebs-Satz mit
Robbe Roxxy 2827-34, original
Klappluftschraubenset m. Aeronaut
CAM Carbon 8x4 Blattern, 69,- Euro FP,
Telefon: 01 74/763 71 15

Webra Motor 145 XP Aero (23,7 ccm),
Laufbuchse AAR m. Pumpe, Leistung 4
PS b. 9.500 U/min, 800 g, wenig
gleuafen, mit WeG-raresrohr abge-
stimmt, viel Zubehar, NP ca. 480,- Euro,
VB 210,- Euro, Telefon: 023 64/76 21

Piper J3, Spw. 4,35 m, gelb ohne
Motor, Rumpf geteilt, Top gebaut,
absturzfrei, Cockpit ausgebaut,
Schleppkuppl. z.V. Preis 1.390,- Euro,
Telefon: 082 03/95 14 98

Biicher , Geschichte der Luftfahrt” von
Streit/Taylor, 484 Seiten, 806 Abb. In
Leder gebunden sowie das Buch
Flugtriebwerke" Technik und Funktion
von Hiinecke, 256 Seiten. Zustand wie
neu u. weitere Titel aus dem Bereich der
Luftfahrt, Modellflugzeitschriften FMT,
Modell, darunter 2 komplette
Jahrgange der ,FMT" (2006 + 2011)
wie neu, Telefon: 077 24/63 68

Oldi-Bauplane: Snoopy 2,
Himmelsbaum, Donjo, Roch, Aquila,
Pulci, Kapitaen, EIfi, Radio, Simpl/
Kobold, Vagabund, Hast 5, H584/86,
Telefon: 099 72/82 19




RC1 original Baukasten: Curare, Magic,
Super Sicroly, SuperStar, Atlas, Arrow,
Granat, Galaxy, Phonix, Blue Angel, Red
Devil, Kobra, Shadow, Kosmo3, Aurora,
Mach1, Merlin, Cosmos, Dalotel,
Tornado, usw., Sammlungsaufldsung an
original Holzbaukasten von Pilot, Wik,
Engel, Hegi usw., einfach mailen was
gesucht wird,, Rowan/Sipa Windspiel
Akrobat Segler Baukasten, 179,- Euro
VB, Telefon: 01 60/96 63 16 71, E-Mail:
rc1air@aol.com.

Fiir Helifreunde der friihen Stunde.
Schliiter-Champion, kpl. bestickt + 1 x
Servos + Kreisel, Reserve inkl. 2 x
Webra. 10 ccm, sowie div. Ersatzteile,
Preis VB, Telefon: 021 62/103 80 45

Horten Modell, Spw. 1,5 m, mit 4
Klappen u. Antrieb kpl. zu verkaufen,
Vogelmod. zu verk., Telefon: 029 94/90
8736

Biicher tiber Modellflug- und —Bau R.
Mueller — GroBmodelle bis Lexikon d.
Modellbaus, E-Mail: Heimei57@t-online.
de, Telefon: 027 34/25 12

Epsilon, Leistungsoptimiert, (verschiede-
ne Leitwerke), Bestzustand, neuwertig,
einschl. Akku, VB 260,- Euro, Telefon:
072 46174 75

Museums Scale Fokker Elli v.
Proecter mit Seidel ST770 m. allen
Servos und Microsens, Glithung,
Akus miissen erneuert werden,
Telefon: 01 75/192 87 13

Gleichauf Superstar Spw. 2,06 m, voll-
standiger Baukasten, rot eingeférbter
GFK-Rumpf u. Motorhaube, riesiger
Dekorbogen usw., 799,- Euro VB, Sebart
Katana 140, Spw. 2 m, vollstandiger
ARF-Baukasten, Dekor weiB/rot/griin,
599,- Euro, Hacker El Bandito, Spw. 1,89
m, vollstandiger Baukasten, weiB einge-
farbter GFK-Rumpf 499,- Euro VB,
Telefon: 01 60/96 63 16 71, E-Mail:
rc1air@aol.com.

29 Hefte der englischen Zeitschrift
,RCM und E* mit 8 Baupléanen z.B.
.Blohm & Voss BV41" und Nurfliigler
.Predator”, 40,- Euro, Suchen Sie noch
Hefte der ,FMT-Extra” Uber Segle-
Elektroflug usw.? Ich habe noch einen
Restbestand. Telefon: 077 24/63 68

Nagelneue ASW 17 v. HYPE, original
verpackt, wegen Fehlgeschenk
abzugeben. ARF-Version m. Klapp-
luftschraube, 4 Servos, BL-Motor m.
Regler, 80,- Euro, FP, Fast fertige
SE200 v. Simprop, E-Segler m. 2-teili-
ger Flache, 2-farbig Oracover gebii-
gelt, Carbonhaube, GFK-Rumpf, Speed
700 Turbo 9,6 V, Profi-Aluspinner m.
CAM-Folding, Prop 23x15/9x6" +
HLW Servo, 120,- Euro, Telefon:

01 74/763 71 15

Sopwith Pup Balsa USA, neu, 280 DLE
111, eingeflogen, Preis VS, Fokker, DR1,
240, Modster ZG 62, neu, eingeflogen,
Preis VS, Beaver 285, Pichler Elektro,
neu, Preis VH, Telefon: 047 62/92 12 92

Cessna 182 Simprop Supermodell,
Bausatz + Inneneinrichtung, Motor m.
Schalld., Tragfléche fast fertig, Altersh.
Hobbyaufgabe, Hollein Twin-Pin Stick,
Spw. 160 cm, gebraucht, flugf, m.
Servos, Empf.,, Verbrennermotor, m.
Superschalld., Marklin Ju52, Spw. 57
cm, Blechspielzeug der 30er Jahr, nicht
flugf., Federmotor, bewegliche Ruder,
E-Mail: adolf-hake@t-online.de

Leider zuwenig Zeit fiir das Hobby -
wer baut mir gegen gute Bezahlung
ein kleines FPV Flugzeug nach meinen
Wiinschen? E-Mail: tector@web.de

Vario Benzinmechanik Nr. 1002/40
oder 1002/22, Telefon: 01 71/431 51 97

Piaggio-Bausatz, 1.800 mm, Graupner,
Nr. 9598, Telefon: 089/570 28 54

Tragflache fiir Elektrosegler ARAV,
Jamar, ca. 1.300 mm, guter Zustand,
auch andere Kleinteile v. Segler, Bau-
plankopie Rasant v. robbe, ca. 80 Jahre,
Telefon: 01 60/95 40 64 06

Hollein Libelle, Bausatz Seglerrumpf,
20,- Euro, , Brillant” Leinenstart-
thermiksegler, 2,7 m Spw.,1.700 g, H, S,
Storkl. kompl. flugfertig mit Servos,
Empf, 70,- Euro, ,Kautz” Leinen-
startthermisegler, 2,6 m Spw,,1.900 g,
H, S, Quer, Storkl. kompl flugfertig mit
Servos, Empf., 60,- Euro, fiir 35 MHz :
Multiplex Micro 7 Empf.; Jeti RexSMPD
Empf.; Regler Graupner PicoMos 33,
7,2...14.4V/33A; Jeti Jes 55, 6-12
NiCd., Telefon: 02 21/38 39 66

Sbach 342 von Staufenbiel Test
FMT11/2011, 2,2 m mit DLE55¢m3, fer-
tig aufgebaut, noch kein Erstflug,
Spektrum Digi Servos, Akkus,
Zuindschalter, Preis VS, Raum Einbeck,
E-Mail: Ibehringer@freenet.de

Ladeger. Graupner ULTRA-Trio-Plus
14, unbenutzt, 85,- Euro, VB, Telefon:
04 61/721 17, ab 19:00 Uhr

Decathlon/Citabria v. Lindinger, Spw.
2.680 mm, neuwertig, 6.700 g Flug-
gewicht, VB 260,- Euro, Angel S30 v.
Sebart m. Hackcer Motor Trocster 70A
Regler, 4 St. Servos, guter Zustand, 175,-
Euro, PLZ 86Telefon: 01 73/974 86 61

Cap, Spw. 2,30 m, v. Hype, Motor 3W40,
GFK Fahrw.-Radschuhe, neuwertig,
sauber gebaut, FP 500,- Euro, Telefon:
052 78/844

Senior Telemaster, Spw. 2,40 m, v. Engel,
nur 2xgeflogen, Top Zustand, 120,-
Euro, Telefon: 08 31/769 40

AT-6 von Petrausch, 2,60 m Spw.
rohbauf.,ZG 62PCl m. Z. Edelstahld. v.
Krumscheidt, Hydromount, EZFW, 7 x
HS5645MG, Emcotec DPSI BIC,2x
LifoPe, Smokepumpe MZ-Modellbau,
Edelstahl Spinner, kpl. fiir 2.000,- Euro,
Internet: http://www.bruederlicht.de/
album/at-6, Passwort: ,AT6"

MPX Sender Cockpit SX synth 35MHz,
5 verschiedene synth Empfénger,
zusammen fiir 119,- Euro, Telefon:
040/525 65 33

FS4000 v. Sprot Klemm, wie neu, gelb/
blau, Emcotec Mag-Schalter, 5 Zellen,
fertig zum Fliegen, VP 2.250,- Euro,
Telefon: 024 73/61 99

1 Tiite div. MPX-Stecker, Servobuchsen,
Filterverlangerunskabel, V-Kabel, Mini-
V-Kabel, Schalterkabel m. Ladebuchse,
alles in ordentlichem Zustand, 1
Hitecservo HS-805 BB, 4,8 V, hohe
Zugkraft, alles fiir 30,- Euro, Nach
Fehlkauf 1 Sternmotorattrappe, 9
Zylinder als Rohling v. R. Petrausch,
M 1:5, Durchmesser 240 mm, schon
m. Stosselstg., aus Edelstahl, NP
38,- Euro, Festpreis 28,- Euro, Telefon:
023 64/76 21

Original Propeller MC Cauley metall
Prop, 0. Nachpriifung, nur zur Deko,
170 cm lang, 100,- Euro, E-Mail:
heimei57@t-online.de, Telefon:

027 34/25 12

Suche

Suche Hilfe bei der Programmierung ei-
nes QuadX-Copters mit Crius All In One
Pro Controller mit GPS und Arduino- und
MultWii-Software und Futaba FF10-
Sender im Raum Bonn/Koblenz/KéIn,
E-Mail: Sunnybe@web.de

Rowan/Sipa Pylonmodell Arriba, Spw.
1,26 m, Baukasten, Einzelteile, Rohbau,
fertig oder Bruch, Telefon: 01 60/96 63
16 71, E-Mail: rc1air@aol.com.

Easy Start Kastchen TC, Tel.: 099 72/ 82 19

Graupner Discus 2 CT (Best.-Nr. 4262),
Telefon: 015 77/263 63 65

Suche einen Rumpf oder evtl. komplet-
tes Modell ,Spirit” von robbe, E-Mail:
schwartz-walter@t-online.de, Telefon:
061 86/84 10

Dringend gesucht: 40 Mhz !! Synthe-
sizer Sender Cockpit SX v. Multiplex,
Bitte keine 2,4 Ghz, Danke, Telefon:
01 74/763 71 15

Suche Frisch Wilga mit 2,8 m Spann-
weite, auch reparatur bedirftig. E-Mail:
bhuck61@web.de

Gewerblich

www.modellflugschule-bodensee.de

www.WEGO-Modellbau.de

Uhren & Schmuck bei

www.cbb-shop.de fiir
Modellflieger

Flachenschutztaschen alu/klar fiir
tiber 1.300 gelistete Modelle online
bestellen.
www.flaechenschutztaschen.de,
Tel.: 0531/33 75 40

Benzin-Trainer in CNC-Technik, jetzt
auch transportfreundlich, mit geteilter
Tragflache, wahlweise mit 3D- oder
Standardleitwerk  bei  Modellbau
Brenner. www.fraeselch.com

Plettenberg Elektromotoren:
www.a-pasch.de

www.schutztaschen.de

www.bluesky-modellbau.de
Verkauf von Flugmodellen,
Klebstoffen und Zubehdor.

Hochwertige ~ CNC  Frasarbeiten
www.fraesdienst-schulze.de

Styropor, Styrodur & EPP Teile sowie
Frasteile aus Holz, GFK & CFK, Tel.:
030/55 15 84 59

www.woodclassics.de

Kieinanzeigenyn
Al Ai/iaToR

modell < -
flieger

Danach jede weitere
Zeile 0,50 Euro.

Und so einfach geht’s:

Kleinanzeigen-Coupon auf
Seite 56 ausfillen, auf Postkarte
kleben und absenden an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Redaktion Modell AVIATOR
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51

22085 Hamburg

oder per E-Mail an
kleinanzeigen@wm-medien.de

Anzeige

Voodoo

Der Himmiische

Glender Weg 6
96486 Lautertal

Tel.: 09561-5565 999
Email: mali@hoellein.com
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etziges Flu

Der C-Ray von Horizon Hobby
AVIATOR-Film

Video zum Bericht auf
www . modell-aviator.de

Ein Motor, Horizon Hobby-Regler, zwei Servos, das war’s.

Die Ausstattung des neuen Mini-Nurfliigels mutet spartanisch
an. Was fast schon Standard bei den Mini-Modellen des
amerikanischen Herstellers ist, das AS3X- Stabilisierungssystem,
hier sucht man es vergebens. Gibt’s nicht, braucht er aber auch
nicht, der C-Ray. Denn der kleine Nuri fliegt auch so erstaunlich

stabil, dabei ist er auBerst wendig.

Text und Fotos:
Lutz Nakel

=

Sehr gute
Flugeigenschaften
Simpler,
crashresistenter Aufbau

Ausfiihrliche Anleitung
auf Deutsch

Wenig Platz unter
der Haube

Mikro-Servostecker
schranken
Empfangerauswahl ein

Horizon-typisch kommt der Neue in einer stabilen
Verpackung ins Haus. Aus dem buntbedruckten Karton
zieht man einen Styropor-Trager, fiir dessen Herstellung

mehr Material verbraucht wurde als fiir das Modell selbst.

Aber die Schachtel soll dem C-Ray ja auch in Zukunft als
,Hangar” und Reisekoffer dienen. Schade nur, dass man
diesmal den gewohnten Tragegriff am Karton wegratio-
nalisiert hat. Das Modell selbst ist nicht aus Styropor,
sondern aus hochfestem Z-Foam formgeschaumt. Auch
hier Minimalismus pur: Aus ganzen zwei Schaumteilen
besteht der Nuri — dem Fliigel und der Kabinenhaube.
Die Winglets und die beiden Elevons sind gleich mit
angeformt. Die Haube wird von zwei Magnetpaaren
sicher auf dem Fltigel gehalten.

Innere Werte

Ein Blick unter die Haube offenbart den Antrieb des
C-Rays. Das Triebwerk, ein Brushless-Aubenliufer der
180er-Klasse, hat eine spezifische Drehzahl von 2.500 kv.
Bei Vollgas lasst er den 5 x 4-Zoll-Propeller mit 12.600 Um-
drehungen in der Minute rotieren. Der eingebaute
8-Ampere-Regler ist groBzligig dimensioniert, mehr als
3,6 A flieBen bei Bodentests nicht. In der Luft diirften
es noch weniger sein. Pfiffig ist der Einbau der beiden
3-Gramm-Servos geldst. Die Winzlinge sind von unten

bindig in den Fliigel eingesetzt, die Anlenkungen treten
aber auf der Oberseite aus und sind somit optimal crash-
geschiitzt. Antriebsakku und Empfanger sind nicht im Set
enthalten. Horizon Hobby empfiehlt den Spektrum AR
6310 DSMX Nanolite-6-Empfanger. Dieser lasst sich pro-
blemlos mit den beiden Servos verbinden. Die haben nim-
lich keine Standardstecker, sondern sind mit JST-Micro-
Anschliissen versehen, was die Zahl der infrage kommen-

Gut geschiitzt - die Styro-Box dient
dem C-Ray auch spdter als ,,Hangar“
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Die Anlenkung der Elevons an der
Oberseite des Fliigels

den Empfanger stark einschrankt. Wer keinen Empfanger
mit JST-Buchsen nutzen kann, fiir den heiBt es Stecker
umléten oder entsprechende Adapter besorgen.

Make-Up

Dem Karton liegt ein riesiger Bogen mit Aufklebern bei, um
dem C-Ray ein individuelles Outfit verpassen zu kénnen.
Hoheitszeichen verschiedener Nationen, dazu Tropfen-
designs und verschiedene kleine Decals, die unter anderem
Tankdeckel oder Wartungsklappen darstellen. Da fallt die
Auswahl nicht leicht. Macht man das Modell zum Briten
oder zum Amerikaner? Oder zum Chinesen? Oder doch lie-
ber die ,,neutralen” Farbtropfen? Wir haben uns ftr die
Australien-Variante mit den Kanguru-Kokarden entschieden.
Die Sticker missen dann einzeln mit Schere oder Cutter
ausgeschnitten werden, das ist etwas miihselig. Vorge-
stanzte Aufkleber wiren kundenfreundlicher und sind bei
anderen Herstellern Standard. Vor dem Aufbringen sollte der
Fltigel mit Waschbenzin oder Spiritus gereinigt werden. So
ist sichergestellt, dass keine Trennmittelreste einer innigen
Verbindung von Modell und Deko im Wege stehen.

Probelauf

Vor dem ersten Funktionstest miissen wir im Sender den
Delta/Elevon-Mischer wihlen, dann sollen die Ruder-
ausschlage nach Anleitung eingestellt werden. Seltsam ist,
dass das rechte Querruder weniger ausschldgt als das
linke. Die Ursache ist schnell gefunden. Rechts ist das
angeschaumte Ruderscharnier viel zu steif. Durch beherz-
tes Hin- und Herbiegen des Ruders — das Gestiange muss
man natdrlich vorher aushdngen — kann der Fehler beho-
ben werden. Vor dem ersten Probelauf missen die Kabel
unter der Haube verstaut werden. Da mangelt es aber an
Stauraum. Mit Schieben und Driicken klappt es schlieBlich

Die Servos haben Mikro-Stecker; der Regler
hat einen Standardstecker, der iiber einen
Adapter mit dem Empfinger verbunden wird

Magnete halten die
Kabinenhaube an
ihrem Platz

Der 8-Ampere-Regler ist mehr als ausreichend

doch, aber ein wenig mehr Platz unter der Haube wire
sinnvoll und auch durchaus machbar. Ein erstes Hoch-
laufen des Antriebs lasst Vorfreude aufkommen: Der C-Ray
zieht locker aus der Hand nach oben, Schub ist reichlich
vorhanden. Also dann - zur Sache!

Pocket Rocket

Beim Handstart bitte aufpassen und die Finger schnell
nach unten wegziehen, sonst beiBt der Propeller zu.
Wenn man das beachtet, klappt der Start problemlos.
Bolzengerade zieht der C-Ray davon. Im Langsam-Flug
schwinzelt er ein bisschen, aber wer will mit so einem
Teil schon langsam fliegen? Also, Vollgas und ab die
Post! Senkrecht nach oben ist kein Problem, Abschwung,
und dann mit Full-Speed tief tiber den Platz. Wieder
schieBt der Kleine hoch, Riesenloop, dann drei Rollen
hintereinander, Riickenflug. Alles was ohne Seitenruder
machbar ist wird jetzt geflogen. Der C-Ray ist unglaub-
lich rasant, wendig und hingt absolut prazise an den
Knippeln - fast wie bei einem Videospiel. Selbst bei
Dauervollgas sind acht Minuten wilder Rock’n’Roll drin
bis der Nuri zum Nachtanken muss. Zum Landen kann
er sehr langsam werden, sodass auch Aufschnappen mit
der Hand ganz easy ist. Trotz der Bolzerei ist der Motor
nur handwarm, und so ist der C-Ray schon eine Minute
spater wieder in der Luft.

Wir haben spiater noch ein Klettband auf der Haube ange-
bracht, um eine Keycam-Videokamera montieren zu kdnnen.
Um die 17 Gramm Mehrgewicht zu kompensieren, kommt
bei den Videofliigen ein kleinerer LiPo mit 250 Milliampere-
stunden (mAh) zum Einsatz, mit dem immer noch fiinf
Minuten Flugzeit drin sind. Mit einem leichten Video-

sender konnte der C-Ray dann auch eine kleine,

feine FPV-Drohne abgeben.

C-Ray Horizon Hobby

¥ Technische Daten:
Spannweite: 550 mm
Lange: 342 mm
Gewicht: 117 g
Servos: 2 x 3 g-Mikroservos,
bereits eingebaut
Regler: E-Flite 8 A,
bereits eingebaut
Motor: E-Flite Typ 180,
2.500 kv, bereits eingebaut
Akku: 2s 450 mAh

> Preis: 89,99 Euro

» Bezug: Fachhandel

» Kontakt:
Horizon Hobby Deutschland
Christian-Junge-StraBe 1
25337 Elmshorn
Telefon: 041 21/265 51 00
Telefax: 041 21/265 51 11
E-Mail: info@horizonhobby.de
Internet: www.horizonhobby.de

Der C-Ray von Horizon
Hobby ist ein echter
Power-Zwerg: Quirlig
und kraftvoll, dabei
immer flugstabil und
sicher zu beherrschen.
Der kleine Nuri ist
sicher nichts fiir blutige
Anfanger, dafiir die
ideale Immer-dabei-
Droge fiir bekennende
,yAeroholiker. Minima-
listisch, ohne Schnick-
schnack, aber mit
FlugspaBgarantie.
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Schlangen-0utfit fiir den C-Ray

Der C- Ray ist aus der Schachtel heraus schon ein tolles Modell und macht auch im Dekor optisch was her, aber
ich wollte ihm dann doch ein besonderes Kleid verschaffen. Inspiriert haben mich die beiden Lufteinlisse an der
Haube, die irgendwie an die ,,Nasengruben“ von Schlangen erinnern. Das Schlangenhaut-Dekor ist in nur drei
Stunden fertig, die Trockenzeiten inbegriffen. Der Trick mit den Netzstriimpfen macht™ s méglich.

Text und Fotos: Die Zutaten nattirlich die Hauptsache: Netzstrimpfe oder eine Netz-
Lutz Nakel Waschbenzin ist gut geeignet, um den Fliigel vor der Arbeit  strumpfhose. Ein Tipp fiir den, der sich nicht traut im
griindlich zu reinigen. Ansonsten brauchen wir je eine Dose  Dessous-Geschift so etwas Verruchtes zu verlangen: Man
gelbe und griine Acryl-Spriihfarbe sowie kleine Mengen kann Netzstrimpfe auch online bestellen. Bevor es losgeht,
Modellbau-Acryllacke in verschiedenen Farben, zum Beispiel ~ bauen wir alle Einbauteile bis auf den Motorhalter aus dem
Revell-Aqua-Color. Ein kleines Stiick Maskier-Folie ware gut, C-Ray aus, auch die Ruderhorner werden vor-
notfalls tut es auch schwach haftendes Klebeband. Dann sichtig aus dem Schaumstoff herausgelost.

. griine Farbegspriihen,feventuell
noch brauneyMusterimit/der '
“Airbrush'hinzufiigen

Mit schwarzem Fineliner
(wasserfester Filzstift)
Pupille aufzeichnen,

Folie positionieren und
Auge gelb grundieren

}Idgé%n Rand mi
~ roter Farbe schatti

t] er:fm Pinsel"und Airbrush

._' unge, weiler ihtpunkt im Auge
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KENNENLERNEN
FUR 5,90 EURO

Jetzt zum nemschnunnern \

lhre Schnupper-Abo-Vorteile:

Keine Ausgabe verpassen [ \

3 x RC-Heli-Action Digital inklusive

11,80 Euro sparen \
Jedes Heft im Umschlag plinktlich frei Haus

RegelmaBig Vorzugsangebote fiir Sonderhefte und Biicher

/ Direkt bestellen unter

www.rc-heli-action.de
oder telefonisch unter 040 / 42 91 77-110

= JETIT EHIEBEN

E‘N‘E P Coogi play] [D g

App Store

#.ﬁ s 'i

OR-Codes scannen und die kostenlose
Kiosk-App von RC-Heli-Action installieren.

kiosk DAS DIGITALE MAGAZIN Weitere Informationen unter www.rc-heli-action.de/digital
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| Jet-Weltmeisterschaft 2013 | www.jwm2013.com

Mehr iiber Jet-

Modelle gibt es im

Modell AVIATOR-
Sonderheft RC-Jet-Action.
Der Preis: 9,80 €.

Lese-Tipp

Teams‘iiirirt

d@f@@m&z
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- Text: Frank Dohrma\lt
Fotos: Claudia Westerholt
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Ende August 2013 fand im schweizerischen Haslital die 10. Weltmeisterschaft fiir
Jet-Modelle statt. Begleitet von einigen Turbulenzen konnte sich das deutsche Team
am Ende uber Erfolge mit Gold, Silber und Bronze freuen.

Jetzt ist auch die 10. Jet-Weltmeisterschaft wieder Ge-
schichte und es gilt, ein erstes Resiimee zu ziehen. Die
Ereignisse der zehntagigen WM im Haslital/ Berner
Oberland sind noch frisch, der Kopf ist voller Emotionen
und Eindriicke, die es erst einmal zu analysieren und zu
verarbeiten gilt. Getreu einem alten Grundsatz folgend:
Nach der WM, ist vor der WM.

Beginnen mochte ich chronologisch mit der Bericht-
erstattung der ersten Trainingstage in Meiringen. Kurz vor
dem GroBereignis erhielt ich einen Anruf von Thomas
Gleissner, der am letzten Wochenende vor der WM seine
wunderschéne MB-339 verloren hatte. Somit musste
Christian Lohwasser als erster Ersatzpilot mit einer Maschine
des gleichen Typs einspringen und die Fahrt in die Schweiz
antreten. Plnktlich am Mittwoch, den 21. August, vor der
Veranstaltung trafen dann fast alle deutschen sowie auch
der GroDteil der internationalen Piloten ein. Im Modell-
hangar brach eine beinahe hektische Betriebsamkeit aus.
Alle Maschinen wurden ausgepackt, die letzten Fein-
arbeiten auf den Tischen erledigt. Die Piloten, die beson-
ders gut vorbereitet waren, prasentierten ihre Modelle
bereits publikumswirksam. Jeder wollte mindestens noch
zwei Trainingsfliige machen, um sich an das Bergpanorama
und den nicht vorhandenen Horizont zu gewthnen. Visuell
hatte man den Eindruck, die Modelle wiirden an den Bergen
zerschellen, aber die Entfernung war dann doch groB3
genug, um alle Figuren im Tal fliegen zu kénnen.

Intensiven telefonischen Kontakt hielten wir zum letz-
ten deutschen Piloten Roy Puchtinger, der zu die-
sem Zeitpunkt noch eifrig an der Me-262 zu
Hause die abschlieBenden Arbeiten erledigte

und das Modell fiir den Erstflug vorbereitete. Am
Donnerstagmorgen kam dann die endgiiltige Absage,
dass die Zeit einfach nicht mehr reichen wiirde, um alle
Arbeiten abzuschlieBen. So musste auch der zweite
Ersatzpilot Burkhard Dotzauer mit seinem Hawker Hunter
ran, um das deutsche Team mit vier Piloten in der
20-Kilogramm-Klasse und zwei Piloten in der 13,5-Kilo-
gramm-Klasse zu komplettieren. So bestand die deutsche
Mannschaft aus Stephan Vélker, Thomas Héchsmann,
Christian Lohwasser und Burkhard Dotzauer in der 20er-
Klasse, Heiko Gartner sowie Marc Fréhn in der 13,5er-
Klasse und dem Autor als Teammanager. Unterstiitzt
wurde die Mannschaft von zahlreichen Helfern und
Supportern. Unser Ziel war es, den Weltmeistertitel in

Das deutsche Weltmeister-Team: Stephan Vélker,
Thomas Hochsmann, Christian Lohwasser,
Burkhard Dotzauer, Heiko Gdrtner, Marc Frohn
und Teammanager Frank Dohrmann

Jetzt bestellen: www.alles-rund-ums-hobby.de



http://www.jwm2013.com
http://www.alles-rund-ums-hobby.de

-

StephanVolkers'L-39"Albatro’s

£

im Breitling-Design

der Teamwertung zu verteidigen und so viele Piloten wie
moglich in der Einzelwertung unter die ersten zehn in der
Gesamtwertung zu bringen. Jeder Podestplatz sollte uns die
Mihen der letzten Wochen und Monate vergessen lassen.

Schaulaufen

Am Donnerstagnachmittag, dem 22. August 2013, wurde
die WM dann mit dem ersten offiziellen Termin, dem
Aircraft Overview begonnen - allerdings noch nicht offiziell
eroffnet. Beim Overview prasentieren sich alle Modelle auf
dem Vorfeld den Baupunktrichtern. Jetzt war es erlaubt, alle
Deckel, Hauben und Abdeckungen der Modelle zu 6ffnen,
um den Punktrichtern einen ersten Eindruck tber die teil-
nehmenden Modelle, zusammengestellt in Typgruppen, zu
vermitteln. Dabei waren die Modelle von Vitali Robertus
und Gianluca di Marchi herausragend — konnte man hier
doch bereits erkennen, was dann bei der Baubewertung fiir
ein Feuerwerk an Detailtreue abgebrannt werden sollte. Die
Fiat G-91 von Gianluca di Marchi wurde im , zerlegten
Zustand” prasentiert, der hintere Teil des Rumpfs lie® sich
abnehmen, um freie Sicht auf die wie im Original fur
Wartungsarbeiten zugangliche Turbine zu haben. Die
Modellturbine war detailgetreu verkleidet. [hr Erbauer lieB
keinen Zweifel daran aufkommen, wer hier den Anspruch
auf den Weltmeistertitel erheben wiirde. Auch Vitali
Robertus konnte mit dem perfekt ausgebauten Cockpit
seiner Yak-130 und der originalgetreuen Detaillierung
seines Modells beeindrucken. Somit war man auf die

Gianluca di Marchi bei
den Startvorbereitungen
seiner Fiat G-91. Sie
wurden spdter
disqualifiziert

Bewertung gespannt, wie dann letztendlich die Baupunkt-
richter alle diese nicht in der Ausschreibung geforderten
Add-Ons bewerten wiirden.

Der Samstag, der Tag der Er6ffnungsfeier, riickte immer
ndher und das Wetter begann langsam umzuschlagen.
Hatten wir an den Trainingstagen wunderschénen Sonnen-
schein und leichte Bewdlkung genossen, so zogen dunkle
Wolken auf und man merkte, dass der Wochenanfang eher
regnerisch sein wiirde. Um die Mittagszeit wurden die
Mannschaften zum groBen Einzug dem Alphabet nach
durchsortiert und angefiihrt von einer Trommlergruppe
zogen wir dann zu unseren Nationalflaggen ein. Es war
ein unvergessliches Ereignis, dort mit all den Piloten und
Helfern zu stehen und ehrfiirchtig den Nationalhymnen der
teilnehmenden Léndern zu lauschen.

Begleitet von den Er6ffnungsreden von Yves Burkhard,
dem Prasidenten des Organisationskommittees, dem
Oberkommandeur der Schweizer Luftwaffe und Winnie
Ohlgart als Prasident des IJ]MC wurde die 10. Jet-WM fei-
erlich eroffnet. Auf die Sekunde genau zum Ausklang der
Schweizer Nationalhymne, donnerten tiber den vor uns
liegenden Briiningpass neun Maschinen des PC-7-Teams
hinweg, um die Gaste zu begriiBen. Das Programm, wel-
ches das Team dann in dem engen Tal absolvierte, war an
Prazision, Timing und spektakuldren Figuren kaum zu
tiberbieten — Gansehaut pur. Mit der Abschlussfigur, dem

Jeden Morgen wurde eine
F18 auf der Airbase im
Static Display ausgestellt,
um dann abends wie von
Geisterhand wieder im
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Cockpit der
Hawker Hunter
von Reto Senn

Buquett auf die Zuschauer geflogen, verabschiedete sich
die Staffel unter dem Beifall der auf der Airbase anwesen-
den Giste. ,Solch eine Eroffnungsfeier, perfekt durchorga-
nisiert, ohne musikalische Pannen und so viele Gdste habe
ich mir schon immer gewiinscht”, waren die Worte des
[JMC-Prasidenten. Die anschlieBende Modellflugshow fiel
leider dem herannahenden Regen und starkem Crosswind
zum Opfer.

Der Wettkampf beginnt

Wie bereits vermutet, sollte sich der Regen fiir die nachs-
ten zwei Tage im Tal festsetzen. So konnte in Ruhe mit der
Baubewertung begonnen werden. In Ruhe? Weit gefehlt.
Fast jeder Pilot war dabei, an seinem Modell noch die letz-
ten Feinarbeiten zu erledigen, diesen kompatibel mit seiner
Baudokumentation zu bekommen.

Die Baubewertung war dann ein Schaulaufen der besten
Modelle, so konnte sich Gianluca di Marchi den ersten
Platz vor Vitali Robertus sichern. Die deutschen Piloten

o : Schnappschuss der spektakuldrsten Landung von
" Burkhard Dotzauer. Nach dem Turbinenausfall

" brachte er den Jet in einem Messerflug kurz vor
der Landung noch auf die Piste. Der Randbogen
beriihrte horbar die Betonbahn

Die fantastisch und aufwendig lackierte
F16 des Niederldnders Gerald Rutten

landeten mit den qualitativ hochwertigen Modellen im
ersten Drittel, angeftihrt von Stephan Volker mit seiner
wunderschénen L-39 im Breitling-Design und Thomas
Héchsmann mit der neuen T-33 Shooting Star in der
Thunderbird-Lackierung. Auch Heiko Gartner konnte in
der 13,5er-Klasse seine bereits betagte F-86 Super Sabre in
der Baubewertung gut platzieren. Hatte doch hier die suk-
zessive Verbesserung des Modells tiber die Jahre hinweg
Friichte in Form von Baupunkten getragen. Leider zogen
nicht nur wetterbedingt einige Regenwolken auf, sondern
im Hintergrund regten sich bereits Stimmen Uber eine
nicht korrekte Baudokumentation des fithrenden Mannes
im Teilnehmerfeld. Hier begann etwas zu kécheln, was
sich spéter zu einem Protest ausweiten sollte.

Die Piloten wurden der Auslosung nach zum ersten
Flugdurchgang aufgerufen, bedingt durch das Losgliick war
die deutsche Mannschaft als letztes Team aus dem Lostopf
gezogen worden. Die Reihenfolge im Team wurde abge-
stimmt und so musste als erster Christian Lohwasser auf
die Runway. Cool und souveran spulte er den ersten Flug
herunter, der ihm die zweithochste Platzierung im ersten
Durchgang einbringen sollte. Sichtlich nervés waren die in
der Baubewertung fithrenden Vitali Robertus und Gianluca
di Marchi im ersten Durchgang unterwegs. Nach dem
ersten Wertungsflug und der Addition der Bauwertung
fuhrte dann Gianluca di Marchi das Feld vor Vitali Robertus
und Stephan Vélker an. Die Deutschen waren mit Rang 7
(Thomas Héchsmann) und Rang 10 (Christian Lohwasser)
sowie Heiko Gartner auf Platz | und Marc Frohn auf Platz 9
in der 13,5er-Klasse sehr gut platziert. Leider konnte
Burkhard Dotzauer seinen ersten Durchgang aufgrund eines
technischen Defekts nicht beenden. Aber die Landung war
die spektakularste Figur, die wir auf der gesamten WM zu
sehen bekamen. Im Messeflug in etwa 2 Meter Hohe an
sich vorbei, man horte den Randbogen bereits auf der
Betonpiste schleifen, richtete Burkhard Dotzauer den Jet
wieder aus, um dann in aller Seelenruhe den Brems-
fallschirm zu aktivieren — wow, well done.

Mare Levy, der einzige
franzésische Teilnehmer
im Wettbewerb, neben
seiner Fouga Magister
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Das amer.ikanisehe Team inspiziert die
wunderschéne F-86 von Jim McEwen

Protest

Wihrend des 2. Flugdurchgangs wurden die Teilnehmer
dariiber informiert, dass nun ein offizieller Protest gegen
den italienischen Piloten Gianluca di Marchi vorlag, der
sorgfiltig von einem Gremium untersucht wurde.
Ausgangspunkt des Protestes war eine irrefiihrende
Baudokumentation in der offenbar Bilder vom Modell
anstatt vom Original verwendet wurden. Das deutsche
Team lie sich von diesen Vorfallen nicht beeindrucken
und so zeigte Stephan Volker einen sensationellen
zweiten Flug. Selbst die Punktrichter zeigten sich
sichtlich beeindruckt. Christian Lohwasser und Thomas
Hoéchsmann konnten ihre gute Position verteidigen,
Burkhard Dotzauer zwang ein selbst verschuldeter
Turbinenabsteller zu einer vorzeitigen Landung. In der
13,5er-Klasse zeigte Federico Rosina jedoch einen so sou-
veranen Flug, dass er Heiko Gartner mit 0,5 Punkten
Abstand auf den 2. Platz verwies.

Die vorderen Plitze schienen vergeben zu sein, jedoch
sollte gerade in der 13,5-kg-Klasse das Klassement nach
dem 3. Flugdurchgang noch einmal richtig durchgemischt
werden. Bei besten Bedingungen wurde am Freitag-
nachmittag der alles entscheidende Durchgang in umge-
kehrter Reihenfolge der erreichten Platzierung gestartet.
Bevor es losging, gab man die Entscheidung Gber den
eingelegten Protest bekannt: Gianluca di Marchi wurde
aufgrund der nachgewiesenen Modellfotos in der Bau-
dokumentation vom Wettbewerb disqualifiziert. Die Ent-
tauschung tber diesen Vorfall traf vor allem das italieni-
sche Team, aber die Beweise waren eindeutig, sodass
letztendlich keine andere Entscheidung hatte getroffen

werden diirfen. AuBer Burkhard Dotzauer waren daher alle

deutschen Piloten am Samstag mit dem 3. Wertungsflug

dran. Burkhard zeigte daftir am Freitag einen sauberen und

vollstandigen Flug mit seiner Hawker Hunter.

Thomas Hochsmann und Christian Lohwasser setzten
sich am Samstag mit sehr guten Fliigen weiter in der
Spitzengruppe fest. Nach der Disqualifikation des italieni-
schen Spitzenpiloten konnten uns somit nur noch die
Schweizer in der Teamwertung gefahrlich werden. Roger
Thoma aus dem Schweizer Team absolvierte einen grandi-
osen dritten Flug und damit war klar, dass er als bester
Schweizer die WM beenden wiirde. Innerhalb des attrak-

tivsten Zeitfensters, gegen |15 Uhr am Samstagnachmittag,

waren die beiden flihrenden Piloten Vitali Robertus und

Die Hawker Hunter
von Reto Senn

in der Sonder-
lackierung Gldnzend

Stephan Volker am Start. Beide Fliige waren sehr solide
und somit konnte dann die Flugbewertung mit drei voll-
standig geflogenen Durchgingen beendet werden. Alle
Piloten zogen sich in den Modellhangar zuriick, um ihre
Modelle abzubauen und entsprechend versandfertig fiir
die Riickreise zu machen.

Medaillenregen

Den krénenden Abschluss dieser WM bildete die
Preisverleihung am Samstagabend im Haslital Congress
Centre oberhalb der Air Base. Nachdem die Abschlussreden
gehalten und den Punktrichtern und Organisatoren gebiih-
rend gedankt war, kam es zu einem groBen emotionalen
Moment, als Winni Ohlgart als langjéhriger Chairman mit
Standing Ovations aus seinem Amt verabschiedet wurde.
Marc Fréhn Gbernimmt sein Amt, unter grobem Beifall
bekam Winni die IJ]MC-Fahne und eine mit seinem Portrat
geairbrushte Kangaroo-Fliachenhilfte tiberreicht. Unver-
gessen und unerreicht ist sein Engagement zu werten, was
er fiir die Jet-Szene in den zuriickliegenden Jahren geleistet
hat. Doch zurlick zur Siegerehrung. In der 13,5-Kilogramm-
Klasse konnte Philipp Avonds (Belgien) mit seiner Fouga
Magister seinen Weltmeistertitel verteidigen. Das war Uber-
raschend, hatten wir doch Federico Rosina ganz vorne
erwartet. Heiko Gartner sicherte sich mit dem 3. Rang einen
Platz auf dem Treppchen. Sichtlich stolz nahmen er und
sein Helfer Michael Pistor unter groBem Jubel die Bronze-
medaille entgegen. Marc Frohn kdmpfte sich mit seinem
sehr guten dritten Flug bis auf Rang 7 vor.

Die Platzierung in der 20-Kilogramm-Klasse war ebenfalls
sehr spannend. Nachdem Burkhard Dotzauer auf dem 25.
Platz die WM abschloss, kamen alle weiteren Piloten unter
die ersten zehn. Christian Lohwasser belegte schlussend-
lich den 7. Rang, Thomas Hochsmann den sensationellen

Der groBBe Alpha Jet des
thaildndischen Teams

Y
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4. Platz und Stephan Vélker landete hinter dem alten und
neuen Weltmeister Vitali Robertus auf dem 2. Platz.
Roger Thoma aus der Schweiz konnte sich noch vor Reto
Senn schieben und so belegte er dann den 3. Rang und
gewann die Bronzemedaille. Damit war klar, dass die deut-
sche Mannschaft die Team-Weltmeisterschaft erfolgreich
verteidigt hatte und stand am Ende voller Stolz auf
dem Treppchen, gefolgt von den Schweizern und den
Italienern. Ein erhebendes Gefiihl oben zu stehen, den
Jubel zu erleben und die Nationalhymne zu héren.
Gansehaut pur.

Damit ist es an der Zeit, ein Resiimee zur WM 2103 zu
ziehen. Aus sportlicher Sicht war sie riickwirkend betrachtet
ein voller Erfolg, musste das deutsche Team doch durch
den Ausfall von Thomas Gleissner und Roy Puchtinger
Thomas Héchsmann mit seinem Ansager Martin Schempp kurzfristig Liicken schlieBen. Beide Ersatzpiloten haben
vor dem 3. Wertungsflug seiner T-33 Shooting Star ihre Aufgabe mit Bravour erledigt und ihnen gebthrt unser

Hawker Hunter von Pascal Thoma, dem
Drittplatzierten in der Einzelwertung
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voller Dank und Anerkennung. Die Einzelplatzierungen
sprechen eine deutliche Sprache: Deutschland ist und
bleibt in der Teamwertung das MaB der Dinge. Unsere
fliegerischen Qualitaten sind bisher unerreicht, was sich
auch durch den Pokal der besten Flugwertung fiir Stephan
Vélker belegen ldsst. Die Bauqualitdt der deutschen
Modelle ist gut, aber nicht Gberragend. Beispielsweise
belegte Stephan Volker mit seiner neuen L-39 den 7. Rang,
Christian Lohwasser mit der MB-339 aber nur Platz 23.
Daher ist es umso hoher zu bewerten, wie gut das deut-
sche Team bei der Flugbewertung abgeschnitten hat. Der
extrem hohe Bauaufwand einer Yak-130 oder einer G-91
ist als Einzelperson nicht mehr zu leisten, hier braucht es
ein ganzes Team, um solch einen Jet in der Qualitat auf
die Beine zu stellen. Zu dieser Einsicht ist auch das IJMC
gekommen und daher wird es eine Arbeitsgruppe geben,
die sich tiber die Wintermonate Gedanken macht, um die
Ausschreibung fir die nachste WM zu (iberarbeiten.

Die Yak-130 von Vitali Robertus beim
Wertungsflug vor dem herrlichen Bergpanorama

AbschlieBend maochte ich hiermit den Schweizer

Damit waren wir auch bereits bei einem weiteren Hohe-
punkt der Feierlichkeiten am letzten Abend. Die nichste
WM 2015 wird in Stiddeutschland in Leutkirch im Allgau
stattfinden. Nachdem der DMFV seine Bewerbung zuriick-

Ausrichtern und Organisatoren ein riesiges Kompliment
machen. Uber lange Zeit wird diese WM sicherlich in
Sachen Standort, Organisation, Panorama und Gast-
freundschaft Standards setzen. Die Air Base in Meiringen

gezogen hat, wurde eine Initiative Jet-WM 2015 gegriin-
det, um den Wettbewerb nach Deutschland zu holen.
Bei der Abstimmung gab es ein eindeutiges Votum von
16:1 Stimmen fiir Deutschland, besser geht es nicht.

Das Siegermodell, die
Yak-130 von Vitali
Robertus, wird zum
Start gerollt und
fertiggemacht

war eine reprasentable Location, das Organisations-
kommitee hat einen perfekten Job gemacht. Hoffentlich
sehen uns wir uns im Jahr 2015 in Leutkirch wieder, die
Dinge, die es zu verbessern gilt, werden wir im Team

bewerten und veriandern, bis es dann wieder heilt:
.| declare the | 1th JWM opened!*

Platzierungen

13,5-Kilogramm-Klasse

1. Philip Avonds Belgien Fouga Magister
2. Wim Reynders Belgien Fouga Magister
3. Heiko Gértner Deutschland F-86 Sabre
20-Kilogramm-Klasse
1. Vitaly Robertus Russland Yak-130
2. Stephan Vilker Deutschland L-39 Albatros
3. Roger Thoma Schweiz Hawker Hunter
Teamwertung
1. Deutschland
2. Schweiz
3. Halien

Anzeige

Mini-Terminator

.\ der kleine CFK-Hangflitzer mit

das superleichte und trotzdem dynamische __
zweiteiliger Flache in Spread Tow

Allegro
F3J-Wettbewerbsmodell
der groRe CFK-Hangracer

mit unglaublichem Durchzug

Spannweite 354 cm

Flacheninhalt 74 dm?

Fluggewicht ab 1800g

Flachenbelastung ab 25g/dm?

auch als Elektro, dann Abfluggewicht ab 2000g

Spannweite 150 cm

Flacheninhalt 22 dm?

Profil NH 7,4%

auch als Elektro

Spannweite 350 cm
Flacheninhalt 78 dm?
Profil MH 33
Gewicht ab 3800 g
auch als Elektro

Fasstest
ch bei TEK-Betrieb

- fiir Betrieb mit LPD und Riickkana

- 2 Hohensensoren fiir beste Genauigke
__- absturzsicher im Edelstahlgehéuse in der Gr6Re einer AA-Batterie (Mignon)

MicroSD-Karte um Loggen, sowie MicroUSB fiir Updates

- intelligente automatische Akustikanpassung an thermische Bedingungen

= Varioauflésung nochmals verdoppelt

- Sprachausgabe fiir Hohe, Spannung und Stérungen

- optionales TEK-Set

Picolario2

Thommys Modellbau Rebenweg 27 73277 Owen Tel. 07021/726669

info@thommys.com www.thommys.com
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Zugmaschine

Hochdecker Swick Clip-T von Flight 8

,Hey, wo hast du denn die hiibsche Piper her?* So oder dhnlich lauten die Kommentare der Fliegerkollegen,
wenn sie die Swick das erste Mal auf dem Platz sehen. Beim zweiten Blick fillt dann schon auf, dass es keine
Piper sein kann. Die Haube, der Rumpfknick oder das Leitwerk sind nur einige Aspekte, die die Swick von
einer Piper unterscheiden. Aber im Ernst, was ist eine Swick? Und was kann das Modell?

']

Das Original der Swick Clip-T kommt aus den USA und ist
ein Bausatz fiir die manntragende Fliegerei. Vorlage war eine
Taylorcraft, die zunichst umgebaut wurde. Nach erneuter
Umkonstruktion des Ganzen brachte George Grissom (iber
die Firma Swick Clip-T LLC Zeichnungen, Baukom-
ponenten und Komplettbausatze auf den Markt.
lhre Hebelverhiltnisse machen sie zu einem
idealen Schleppmodell. Der Rumpf ist sehr

gestreckt, das sorgt fiir gute Flugeigenschaften. Interessante
Voraussetzungen fir einen Modellnachbau. Hergestellt wird
das Modell von Flight 8 und ist in der weiB-roten Variante
ber Grupp Modellbau in Deutschland erhaltlich.

Nicht zuletzt aufgrund der GréBe des ARF-Kits holten wir
diese direkt beim Importeur ab. Anhand der dort fertig
aufgebaut stehenden Werksmaschine konnten einige
Details und der Aufbau genau begutachtet werden. Doch
zurlick zum Testmodell. Die Solartex-Folie ist sehr gut
gebligelt und man erkennt nur ein paar wenige Blasen, die
sich sehr schnell herausféhnen lassen. Die Glasfaserteile
wie Radschuhe und Motorhaube sind hervorragend zwei-
farbig lackiert. Die Farbe des verwendeten Zweikompo-
nentenlacks passt perfekt zum Rumpf, den Tragflichen
und das Leitwerk. Es sind sehr scharfe Lackierkanten und
ein gleichmaBiger Farbauftrag. Das Zubehor einschlieBlich
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Uber Seilziige erfolgt die Seitenruderanlenkung

eines Tanks und allen Anlenkungsteilen ist tippig. Die
Réder bestehen aus zweiteiligen Alufelgen, die zudem
sehr leicht sind. Alle Scheiben sind tiefgezogen, die
Steckung ist eloxiert und die Ttren sind bereits mit -
Scharnieren angeschlagen — inklusive eines Verschlusses.

E statt V '

Die Swick Clip-T von Walter Grupp ist mit einem DLE [ 11
Boxermotor ausgerUstet. Das Testmodell hingegen sollte
einen Elektro-Antrieb mit Akkus der Firma Hacker erhalte
Da die Swick auch als Schlepper dienen soll, ist der
Antrieb auch darauf ausgelegt. Wie sich zeigte, ist das
Modell sehr leicht und benétigt wenig Antriebsleistung
fir sich selbst. Daher an dieser Stelle eine Anmerkung:

Die kastige Sperrholz-
konstruktion des

Rumpfs ist sehr stabil
und leicht ausgefiihrt

EAm m— ey

Swick Clip-T Fiight 8

» Klasse:  E-Motormodell, F-Schlepp
> Kontakt: Grupp Modellbau
Hochgasse 5
73457 Essingen A13941¢
Telefon: 073 65/91 90 44
Fax: 073 65/91 90 46
Internet: www.grupp-modellbau.de
E-Mail: grupp-modellbau@t-online.de
> Bezug: Direkt
> Preis: 1.690,- Euro

> Technische Daten:
Motor: Q80-5L von Hacker
Regler: Master Spin 170
Luftschraube: 24 x 10 und 25 x 12 Zoll
Akku: 2 x 4s-LiPo, 5.000 mAh TopFuel
von Hacker und 2 x 5s-LiPo, 5.000 mAh
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Das Zubehor, wie hier
das Spornfahrwerk,
ist von sehr guter
Materialqualitdt

Hackers Regler Master
Spin 170 ist den
maximal 160 Ampere
Motorstrom gewachsen

Mit 28 Polen sorgt der
980-5L von Hacker fiir
viel Drehmoment

Alle beiliegenden Teile sind fiir das Verbrenner-Modell aus-
gelegt und passen hervorragend, so auch der Tank. Fiir die
Elektro-Version haben wir ein paar Dinge gedndert, damit
das Gewicht gering bleiben und der Schwerpunkt ohne
Blei eingehalten werden kann.

Zuerst wird das Fahrwerk montiert, damit der Rumpf auf
seinen eigenen FiBen stehen kann. Die beiliegenden Teile
sind schnell montiert. Der Fahrwerksbugel fallt durch seine
Profilierung und die exakte Lackierung positiv auf — kein
Aluminium mehr, das man nachbiegen muss. Fir die Auf-
lage der Achsen musste nur ein Bereich von 3 Millimeter
(mm) am schon vorhandenen Ausschnitt der Radschuhe
ausgefeilt werden. Die beiliegenden Alufelgen mit den
leichten Reifen passen sehr gut zu dem Modell. Das wie
eine Blattfeder aufgebaute Spornfahrwerk ist dreiteilig und
ebenfalls aus Aluminium. Vorgesehen ist zwar, es mit dem
Seitenruder zu koppeln, was auch sehr gut funktioniert,
doch wir leisten uns den Luxus eines eigenen Spornrad-
servos. Dieses ist hinter dem Seitenruderservo positioniert.
Die Anlenkung erfolgt (iber Seile, weshalb ein Zugang

Massive Gewindestangen sind im Motordom iiber
Kronmuttern befestigt. Fiir noch mehr Stabilitdt sorgt
der CFK-Rohr-Mantel iiber den Gewindestangen

Da das komplette Leitwerk demontierbar ist,
ldsst sich die Verspannung leicht l6sen

zum Rumpfinneren in die Folie geschnitten und mit einer
diinnen CFK-Platte wieder verschlossen werden musste.

Die Leitwerke lassen sich demontierbar aufbauen. Hierfr
wird das Hohenleitwerk aufgeschraubt und auf diesem
die Seitenruderddmpfungsflache verklebt. Alles passt so
genau, dass keine Fehler auftreten konnen. Nach dem
Anscharnieren der Ruder wird die Seilverspannung ange-
bracht. Beim Testmodell reichte diinnes, leichtes Seil von
Toni Clark. Dem Kit liegt aber eigentlich alles bei, damit
die Seilverspannung des Hecks sicher gelingt. Damit der
Auf- und Abbau auf dem Platz schnell vonstatten geht,
wurden ftr die Anlenkung der Hohen- und des Seiten-
ruders Alukugelkopfe mit Schnapper eingebaut. Diese lassen
sich einfach ausklinken und sind ebenso schnell wieder
angebracht. Auch die untere Verspannung des Hohenleit-
werks mit dem Rumpf ist (iber Kugelkopfe realisiert.

Geschickt eingefidelt

Um den Schwerpunkt sicher einzuhalten, sind die beiden
Hoéhenruderservos vorne platziert. Halterungen aus Holz
nehmen sie auf und fixieren sie im Bereich unter der
Frontscheibe. Die Anlenkung der Ruder erfolgt mit 8-mm-
Kohlerohren, die hinten in 6-mm-Rohre auslaufen. Ver-
klebt und gesichert sind sie mit einem Stiick Messingrohr.
Es verhindert zuverldssig, dass das 8er-Rohr aufplatzen
kann. An den Enden befinden sich Aluhlsen von SPP-
Modellbau.de, die mit einem M3-Gewindestangenstiick
die Gabelkopfe oder Kugelschnapper aufnehmen. Damit
die Anlenkung geradlinig verlegt werden kann, ist pro
Ruder eine Umlenkung am Heck einzubauen. Die gesamte
Konstruktion wiegt etwa 50 Gramm (g) und ist damit 70
bis 80 g leichter als die sonst erforderlichen Servokabel.
Die Wippen sind aus stabilen Servoruderh6rnern, in die
jeweils eine Aluhiilse aus einem 6-mm-Alurohr eingeklebt
ist. Verschraubt wird alles am Rumpf, der an dieser Stelle
mit zwei Honeycomb-Platten aufgedoppelt wurde. Als
Achsen fiir die Umlenkung dienen zwei M4-Schrauben
mit Schaft. So lauft die Anlenkung spielfrei und halt auch
einmal ein peitschendes Schleppseil aus.

Abenteuerlich war der Einbau beziehungsweise das
Einfideln der fast 2.000 mm langen Anlenkungs-Kohle-
rohre von vorne durch den Motordom in den Rumpf.

Weitere Verstrebungen tragen den Motor
sicher. Der Schlauch fiihrt Kiihlluft
gezielt zum Regler im Motordom
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Nur durch die Mithilfe einer zweiten Person konnten die
Rohre im Heck in die Aluhtilsen eingefadelt werden - die
Arme des Autors waren einfach zu kurz fiir diesen Job. Un-
gefahr auf der Halfte des Wegs lagern die Schubstangen in
Halterungen, damit sie nicht schwingen kénnen. Verklebt
wurde alles mit Uhu Endfest 300. Tipp: Alle Verschrau-
bungen, die nicht mit einer Stoppmutter ausgefthrt sind,
sollten auch bei einem Elektromodell mit Schrauben-
sicherung fixiert werden.

Als Hohen- und Querruderservos kommen XQ-Power-
servos von Engel Modellbau zum Einsatz. Die Haltekraft
der Héhenruderservos betragt je 20 Kilogramm (kg). Das
zollt dem Schleppeinsatz Tribut, da das Seil hier 6fter auf
die Ruder schlagt. Die Haltekraft der Querruderservos ist
mit je 12 kg ebenso Gppig dimensioniert. Fir den norma-
len Einsatz wiirden hier auch 8 bis 10 kg ausreichen. Als
Stromversorgung kommt ein BEC Boy Ultra von Pichler
Modellbau mit 5 Ampere Belastbarkeit zum Einsatz. Ver-
sorgt wird er von einem externen 3s-LiPo von Engel mit
einer Kapazitat von 3.200 Milliamperestunden (mAh). Das
reicht fiir etliche Schleppziige aus. Beim Elektroflug wird
aufgrund der nicht vorhandenen Vibrationen viel weniger
Bordstrom verbraucht als bei Verbrennerantrieben. Daher
kénnen bei normalen Swicks, die nicht schleppen sollen,
die Servos und auch die Stromversorgung kleiner ausfallen.

Im Bereich hinter dem Dachfenster ist eine Schlepp-
kupplung eingebaut. Fiir eine Standard-Version ist zwar
schon ein Servoplatz vorgesehen, aber wir haben schlech-
te Erfahrungen mit geschlitzten Kupplungen gemacht. Ein

Am Fahrwerk befestigte, leicht demontierbare Strebe

anderes Modell wurde deswegen fast ganz zerstort, da
sich das Seil verklemmt hatte, als die Schleppmaschine
durch einen Fehler des Seglerpiloten im 90-Grad-Winkel
zum Segler gezogen wurde. Somit sitzt jetzt eine Kupp-
lung in der Swick, wie sie in Seglerriimpfen verbaut ist.
Bei dieser kann das Seil immer in 360 Grad heraushdngen.

Scale-Optik

Dem Bausatz der Swick Clip-T liegen sogar Streben als
fertige Kunststoffteile bei, die hinter der Frontscheibe und
unter dem Dachfenster einzubauen wiren. Sie verleihen
der Swick einen noch deutlicheren Scale-Charakter. Da
das Testmodell keinen Innenausbau bekommen sollte,
sind die Scheiben von innen mit einer diinnen Schicht
Mirror-Chrome lackiert und somit leicht durchschimmernd
verspiegelt. Die Frontscheibe ist mit ein paar kleinen
Schrauben fixiert. Die anderen tiefgezogenen Scheiben
passen sehr gut in die Ausschnitte und sind eingeklebt.
Fiir die Tragflachensicherung liegen Kohlerohre bei, die im
Rumpf durchgingig verklebt werden und diesen im
Frontbereich noch verstérken.

Schleppen kann die Swick Clip-T Segler

bis 12 Kilogramm Gewicht

‘ MEHR INFOS!
in der Digital-Ausgabe

Fertig konfektionierte
Tragfldchenstreben

Seitenruder und
Spornrad werden von

je einem eigenen

Servo angesteuert

Die nachtrdglich

eingebrachte
Serviceklappe zur
Spornrad-Steuerung
wurde spdter gegen
Alu-Gitter getauscht

>
>
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Sehr gute
Bauausfiihrung und
Materialqualitat

Ausgezeichnete
Flugeigenschaften

Als Schleppmaschine
einsetzbar

Fahrwerksachse nicht den
Belastungen gewachsen

Um Schwingungen zu
vermeiden, lagern beide
Héhenruderstangen in
den bogenférmigen
Aufnahmen, die an
einem Rumpfspant
verklebt sind

GEWICHTE

* Fliigel 1.: 1.380 g

e Fliigel r.: 1.440 g

* Streben komplett: 900 g

* Steckungsrohr: 320 g

* Rumpf: 5.850 g (ohne
Antrieb und Akkus)

* Motor: 1.295 g

* Regler:340 g

* Akkus: 982 g (2 x 4s-LiPo)
bzw. 1.208 g (2 x 5s-LiPo)

sehr leichte, nicht tragende Strebendummies aus der
Restekiste ans Modell. Das Ganze wiegt nur ein paar
Gramm. Bendtigt werden dazu zwei diinnwandige Alu-
miniumrohre und zwei Kohlestdbe mit einem Durch-
messer, der dem Innendurchmesser der Alurohre ent-
spricht. Ferner sind Gabel- und Kugelkopfe sowie ein paar
Aluminiumwinkel erforderlich. Die Rohre langt man ab
und klebt an deren Ende M3-Kugelkdpfe. Die Gabelkdpfe
werden auf die Kohlestangen geklebt und die Ulberginge
mit Schrumpfschlauch optisch aufgewertet. Jetzt ldsst sich
alles ineinander schieben. Die Aluwinkel sind an die vor-
handenen Schrauben anzusetzen. Damit im Flug nichts an
den Gabelkopfen klappert, sind sie mit kurzen Stiicken
durchsichtigen Schrumpfschlauch tberzogen.

Das Thema Fligel und Streben ist sehr schnell erledigt:
Querruder mit den schon beiliegenden Scharnieren verkle-
ben, Servo einsetzen und Ruder anlenken. Noch ein Tipp:
Wenn man das Servo in der duBeren Position verbaut - es
sind zwei Servorahmen je Ruder eingebaut — kann man
die Schrauben der Streben lockern und diese zum Trans-
port anlegen, ohne sie komplett abnehmen zu miissen.
Die Streben sind aus profiliertem Eisenrohr und schon vor-
gebohrt. Sie werden an der Rumpfseite verbunden und so
sind nur mehr drei Schrauben pro Fligel einzusetzen. Die
Hilfsstreben haben wir noch mit einem Kantenschutz ver-

“i\ﬁﬁl\lﬁm\“ v
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Im Heck ist eine selbst hergestellte Unmlenkung
der Héhenruderanlenkung eingebaut

Beide Hohenruderservos sind weit vorne im
Rumpf platziert. Die Steuerung erfolgt iiber
fast zwei Meter lange Schubstangen

sehen, damit sie an den Fliigeln keine Schaden durch
Vibrationen anrichten - sie sind oben und unten durch
Augschrauben fixiert. Optisch haben wir die roten Bereiche
an den Fliigeln noch durch ein goldfarbenes Zierlinienband
an den Ubergingen zum WeiB aufgewertet.

Elektro-Antrieb einpassen

Der Elektromotor von Hacker baut nattirlich nicht so lang
wie ein Verbrenner, fiir den der Motordom ausgelegt
wurde. Darum sind mehrere M6-Gewindestangen mit einer
Lange von etwa 140 mm einzubauen. Fiir die Locher zur
Montage wurde eine GFK-Platte ausgemessen und aubBen
an den Dom geklebt. Die Gewindestangen fixiert man mit
Kronenmuttern. Zur Steigerung der Festigkeit sind alle
Gewindestangen mit Kohlerohren tiberzogen. Diese wie-
derum haben an den Enden Messinghtilsen angeklebt,
damit sie bei Druck nicht aufplatzen kénnen.

Der Motor wird samt dicken Beilagscheiben mit passen-
dem Motorsturz und Seitenzug angeschraubt. Als Verstar-
kung des Motortragers dient eine Fachwerkkonstruktion
aus unterschiedlichen Kohlerohren. Zunéchst alles mit
Sekundenkleber anheften und dann dauerhaft mit einge-
dicktem und eingefarbten 24-Stunden-Epoxid-Harz einkle-
ben. Aufgrund der breiten Beilagscheiben kann kein Harz
an den Hacker-Motor kommen.

Beim anschlieBenden Auswiegen folgte eine Uberraschung.
Die Akkus miissen weit vorne und damit auf Héhe des
Schwerpunkts platziert werden. Anscheinend ist bei Ver-
wendung des DLE 11 1-Verbrennungsmotors der Bord-
strom ganz nach hinten ins Heck zu packen. So gesehen
hitte man sich zwar den Aufwand mit den Hoéhenruder-
servos sparen kénnen, doch das Ganze hat auch einen
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Sieht aus wie eine direkte
Ruderanlenkung, ist es aber nicht

Vorteil. Sitzen die Akkus nahe dem Schwerpunkt, lasst
sich das Modell sowohl mit 2 x 4s-LiPos als auch mit 2 x
5s-LiPos fliegen, da das unterschiedliche Akkugewicht
keine Schwerpunktverdnderung bewirkt.

Als Akkubrett kommt eine 6-mm-Honeycomb-Platte zum
Einsatz, die an passender Position demontierbar im Rumpf
verschraubt ist. Die Akkus werden durch die Tiiren ge-
wechselt. Schnallt man sie auBerhalb des Modells auf das
Brett fest, erleichtert das das Einsetzen. Der Regler findet
seinen Platz unter der Frontscheibe und bekommt iber
einen aussortierten Liftungsschlauch frische Luft zuge-
fuhrt, dessen Eintrittsoffnung in der Cowling sitzt.
Uberwacht wird die Antriebs-Elektronik durch eine
Muxbox plus passendem Sensor von Weatronic. Zusatz-
lich ist noch ein GPS-Modul zur Datenauswertung auf
dem Armaturenbrett angebracht.

Kraftpakt in der Luft

Der Strom betréagt bei Volllast maximal 160 Ampere, geht
aber im normalen Flugbetrieb deutlich zuriick. Vollgas be-
notigt man bei der Swick Clip-T nur selten. Die Drehzahl
liegt mit 24 x 10-Zoll-Luftschraube bei etwa 5.700 Um-
drehungen in der Minute. Da ist mehr als ausreichend
Power vorhanden und so fliegt sich die Swick wie eine
Piper. Ruhig und gelassen zieht sie ihre Bahnen. Bei Bedarf
kann man mit ihr aber auch alles an Kunstflugfiguren an
den Himmel zaubern, was ein Hochdecker zu leisten ver-
mag: Turn, Looping, Rollen, Slippen und ein wenig mehr.
In den Kurven darf man das Seitenruder nicht vergessen,
sonst hingt das Heck zu sehr nach unten. Zum gemitli-
chen Cruisen reicht Viertelgas aus.

Zusdtzliche Streben und eine selbst eingebaute
Beleuchtung werten die Swick Clip-T auf

» Wir haben Modelle mit
10 bis 12 kg Abfluggewicht
problemlos hochgezogen*!

Die Starteigenschaften sind unkompliziert. Sie zeigt kaum
Tendenzen zum Ausbrechen. Natdrlich gibt man bei
einem Zweibein-Fahrwerk nicht schlagartig Gas beim Start.
Bei einer der ersten Landungen brach dann eine Radachse.
Diese ist einfach zu diinn und durch das aufgedrehte
Gewinde in seiner Festigkeit geschwacht. Neue 8-mm-
Achsen ohne Gewinde auf beiden Seiten Idsten das
Problem. Die Reifen lassen sich aufgrund der eingesetzten
Kunststoffbuchsen auf 8 mm aufbohren.

Die nachtrdglich eingebaute Beleuchtung ist im Flug gut
zu sehen und steht der Swick Clip-T auBerordentlich gut.
Der Hacker-Antrieb lauft absolut vibrationsfrei und ist sehr
leise. Hier hat der Austausch des starren Propellers gegen
eine RASA-Klappluftschraube nochmals einiges bewirkt
Damit zieht das Modell kraftvoll und leise durch den
Himmel und auch mit einem Segelflugmodell am Heck
zeigt es keine Schwachen. Durch den Sicherheitsschalter
von Schambeck Modellbau ist das Handling mit den doch
sehr hohen Strémen absolut sicher und unkompliziert.
Funkenflug beim Einstecken ist nicht méglich — so macht
Elektroflug SpaB.

Auch der Seglerschlepp ist fiir die Swick kein Problem.
Aufgrund der Hochdeckeranordnung sieht man das Modell
auch in groBen Hohen sehr gut, da die Fliigel immer einen
Schatten auf den Rumpf werfen. Wir haben Modelle mit
10 bis 12 kg Abfluggewicht problemlos hochgezogen.
Durch das feinfuihlige Regelverhalten des Hacker-Antriebs
kann das Schlepptempo optimal auf den Segler eingestellt

werden. Die Flugzeiten im Gemischtbetrieb liegen
zwischen 5 bis 7 Minuten — ein sehr guter Wert.

Die Swick Clip-T von
Flight 8 ist bei geringem
Gewicht der Teile stabil
gebaut und hervorra-
gend verarbeitet. Das
reichliche Zubehor kann
iiberzeugen - nur die
Radachsen sollten in
einer stabileren Aus-
fithrung beiliegen. Die
harmonischen und aus-
gewogenen Flugeigen-
schaften passen. Lande-
klappen werden nicht
vermisst. Das Modell
eignet sich sehr gut fiir
einen Elektroantrieb und
mit den Komponenten
von Hacker macht man
da alles richtig. Der
Antrieb ist unkompliziert
vom Handling und ent-
wickelt genug Kraft, um
fast gleich schwere
Segler zu schleppen.
Optisch ist das iiber
Grupp Modellbau er-
hiltliche Modell ohne
Zweifel ein Hingucker.
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SZENE | Sip-Lehre

Back home

Michal Sip iiber die Unentbehrlichkeit der Minner und den
zu kurzen Urlaub

Eine russische Drohne aus den 1980ern, die VR-3 Reis hieB. 8 Meter lang, 2,2 Meter

Es war ja genug Urlaub, nun muss man endlich nach Hause.
Es ist dort ohne mich sicherlich genug schiefgegangen. Ein
Ménnerproblem. Ich denke, dass mancher Konzern heute
besser dasttinde, wenn die groBen Lenker den Laden einmal
ein halbes Jahr einfach so laufen lieBen. Doch was wiirden
sie in der Zeit tun? Ohne sie wiirde sich die Erde aufhoren
zu drehen.

Ich bin bescheidener, und doch auch ich musste die
eigene Entbehrlichkeit feststellen. Die Handwerker waren
im Haus und haben ohne meine Aufsicht und ohne
meine Erklarung alles begriffen und ordentlich erledigt.
Das Wasser kommt immer noch, der Strom flieBt und der
Rasen wichst. Auch im Verein lebten sie gut ohne mich
und gegen die Katastrophen hatte ich nichts unternehmen
kénnen. Ein Hightech-Carbon-E-Segler ist in der Thermik
davon geflogen und vermutlich im nahegelegenen groBen
Friedwald fir immer verschwunden. Einen Tag spater folg-
te ihm ein ungesteuerter, jedoch stabil weiterfliegender
Quadrokopter. Ein Friedwald ist ein Wald, wo Naturbe-
stattungen stattfinden. Verirrte Geister sind also am Werk.
Auch wir haben ein Bermuda-Dreieck.

Unterwegs in Bohmen habe ich einiges erfahren und biirge
nicht immer fiir die Richtigkeit. In Briinn war ich nicht,
weil mir dort die hibschen Tschechinnen gern riickwirts
ins Auto krachen und dann behaupten, ich ware selber
seitwarts in sie reingefahren. Klar, ich habe je vier gelenkte
Rader, die brauche ich, um ganz knapp an die Hangkante
ranzufahren. Ich horte aber, dass MVVS einen neuen
Besitzer hat, sonst bleibt alles beim Alten. Bei den
Benzinern wachsen die Zylinder immer mehr, ein neuer
Boxer mit 170 Kubikzentimeter diirfte auch einen UL in
die Luft bringen kénnen. Nicht mein Ding. Die gekapselten
Brushless gibt es aber weiter und die finde ich wirklich

Spannweite, 1,4 Tonnen schwer und angeblich 900 Stundenkilometer schnell

gut. Es gibt in Bhmen einen Mann, der Palicka heiBt und
der irgendwie tiberall seine Finger — also sein Wissen — im
Spiel hatte. Er hat die Velkom-Motoren und die Axis ent-
wickelt, dann die MVVS und bei anderen Firmen war er
zwischendurch auch und zurzeit macht er Motoren fiir
Jeti. Jeti habe ich besucht, der Chef hat eine neue
Motorensammlung, einen neuen Hund und neue
Fertigungsgebdude angebaut. Die neuen Sender laufen
super und ich habe immer noch keinen, spare aber fleiBig.

Auf dem Reiseplan stand auch ein Freilicht-Museum mit
russischer Flugzeugtechnik. Nun ja, viel gehalten habe ich
davon nie und wurde auch diesmal nicht enttduscht. Schaut
man sich die damaligen MiGs, Suchojs und Tupolews ge-
nauer an, so weil man: Zum Schluss waren die Flugzeug-
klempner am Werk, die die Bleche irgendwie drangeklopft
haben. Doch ich konnte alles fotografieren — vor 25 Jahren
ware es Spionage gewesen und mindestens genauso viele
Jahre Knast. Interessant fand ich die Drohne aus dem Jahr
1984. Ja, Sie lesen richtig: fast 30 Jahre ist es her, da gab es sie
auch schon, die bosen Drohnen. Das Gerét hie VR-3 Reis
und es wurde aus einem Lastwagen rausgeschossen. Was ich
gar nicht verstehe: Wo war der Schwerpunkt? Vor dem Fliigel?
Eine Ente also? Nicht ganz, die handtellergroBen festen Fliigel-
chen vorne waren nun wirklich keine Canards. Ich denke aber,
Genosse Tupolew wusste, was er da tat. Meine Empfehlung

an die Scale-Modellbauer: Ran an die Kiste. Und

hochste Zeit fiir mich, die néchste Reise zu planen.
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Micro 10g Digital Servo Micro 18g Digital Metal Gear Servo
Allround Servo fiir alle Modelle bis 1,4m Spannweite Kompakt, kraftig, vielseitig — Ideal fiir den Flugbereich
0.08s/40° 6.0V / 1.8kg/cm 6.0V 0.16s/40° 6.0V / 3.9kg/cm 6.0V

0x27.0/ 10g 28.0x13.2x29.6 / 199

#107A53971R

cig

» i
W AIR BUDGET LINE § AIR SPECIALISTS

¥ . » \

21.99¢*

ACTION VIDED

WHWLRPEE

ini Serva SDX-772 dig. Servo SDX-762 dig. Servo (HS/BB)
Parkfiyer, DLG, SAL u. HLG High Torque Servo f. Grossmodelle, Jets und z.B. High End Servo f. Kunstflieger, 3D, Segler, F3B/F3J.
genauigkeit Taumelscheibensteuerung in Turbinen- und 90er Schnell, prézise, hachste Riickstellgenauigkeit.

'tm 4,8V Helikoptern 0,1s/40°4,8V | 3,kg/cm 4,8V
99 0.11sec/40° 4.8V | 8.9kg/cm 4.8V 27x12,1x37,4mm | 22,69
39x20x 37.4mm | 569
#107R53532A #107R53251B

* unverbindliche Preisempfehlung

Achten Sie bei den Fachhandlern auf unseren Katalog ‘WW mﬁ EE
und unsere Kundenzeitschrift ,LRP NEWS" - -
o
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...wir fliegen die Spektrum Dx1 Ot

M Unsere Jetpiloten fliegen mit der DX10t und schéatzen ihre Varia-
tionsmoglichkeiten an Kniippeln und Funktionsmodulen sowie die
unterschiedlichen ergonomischen Einstellungen, mit denen die An-
lage an ihre personlichen Bedlirfnisse angepasst werden kann. Bis
zu 18 vollproportionale Kanale kénnen mit X-Plus genutzt und dank
ihrer Telemetriefahigkeit und dem Spektrum Safety System sicher
und Ubersichtlich eingesetzt werden. Sie ist auBerdem kompatibel
zu allen BNF-Modellen von Horizon Hobby. Wem ein Jet zu grof3 ist,
der bindet sie mit einem der vielen
BNF-Modelle - sie ist zu
allen kompatibel.

SPEKTRUIT §\

Innovative Spread Spektrum Technology 1

lIIII
,Die DX10t verbindet ergonomische
. . " Benutzerfreundlichkeit perfekt mit
+Auch wenn wir alle gleichzeitig mit einem ansprechenden Design.
dgn Jets in der Luft S"?d' brauchen Besonders gut finde ich die vielen
g[{uq_s dhankl DS_ME mit ger 2.4 Programmiermdglichkeiten und
z Technologie keine Sorgen um : . .
+Flr mich personlich ist die sehr Signalstérungen oder Funkschatten ;r;:\clﬁl!:en FeatureswiozBliege \
einfache Programmierung und 2u machen.” )
vor allem die Zuverlassigkeit sehr . .
wichtig. Ich habe zu der Anlage Stefan Wurm, Team Horizon Tim Stadller, Team Horizon

vollstes Vertrauen, da ich durch die
zusétzlich verfligbare Telemetrie
bei schlechtem Empfang frihzeitig
gewarnt werde.”

Marc Petrak, Team Horizon

»
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