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reizeitaktivitéten sind Oasen der Entspannung in einem stressigen
Alltag, las ich kurzlich in einem Magazin fur Hobbygdrtner. Wie
wahr Einige Zeitgenossen finden im stundenlangen Unkrautjéten
ihre Passion. Sie geraten in einen Zustand héchster Konzentration
bei einer glucklich machenden Tatigkeit. Man vergisst fir den
Moment, was einen zuvor noch beschdtftigte. ,Flow", nennen Wissenschatftler
diesen Effekt. Ich nenne es Modellbau.

Beim Modellfliegen komme ich zwar nur selten in einen Flow - da muss
schon ein Hammerbart dem né&chsten folgen. Aber die vielen erholsamen
Stunden, die im Hobbyraum geblieben sind und gefthlt nur Minuten waren,
schreibe ich eindeutig diesem Effekt zu Was dem Hobbygdriner sein Beet
das ist mir mein Brett. Baubrett, um genau zu sein.

Im Flow schuttet der Kérper eigene Hormone wie Dopamin und Serotonin
aus, die das Stresshormon Kortisol abbauen. Ich will gar nicht ausschlieflen,
dass gelegentlich auch kérperfremde Cyanacrylatdédmpfe und Aktivator-
nebel einen Flow-&hnlichen Zustand bewirkten. Egal, das Hochgefuhl nach
erfolgreicher Montage eines gréferen Bauteils oder des ganzen Modells

ist unbeschreiblich. Modellbau macht glticklich und zufrieden, férdert die
Gesundheit und das Wohlbefinden. So gesehen, sollte man es gestressten
Zeitgenossen als Medizin verschreiben.

Bevor Sie jetzt in Thren Hobbyraum entschwinden, um sich in einem Flow zur
Fertigstellung des aktuellen Projekts tragen zu lassen, wunsche ich IThnen viel
Spaf beim Lesen dieser Ausgabe Modell AVIATOR.
Herzlichst, Thr
Mario Bicher

y

Editorial

LSTRESS AB-
UND PROJEKTE
FERTIGBAUEN MIT
MODELL AVIATOR
Mario Bicher,

Chefredakteur
Modell AVIATOR

Einen Tennisarm legte sich Bernd
Neumayr fiir diese Ausgabe

Modell AVIATOR zu. Den bekam

er namlich einen Tag nach dem
Fotoshooting mit dem Slingshot. Wir
danken fiir den sportlichen Einsatz.

Markus Glo6kler entschied sich
hingegen fiir eine Alpenwanderung,
um den Streamline 270V zu testen.
Dank Elektromotor sparte er sich
den Tennisarm, wurde aber mit
einem Muskelkater bedacht.
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Modell des Monats

NEED FOR SREEL

POND RACER VON HARAEBNEZEK

Vielen bekannt ist Harald Jezek als RC-Pilot eineryHall{SpringfieldiBulldegjimischwarzg
gelben Bienen:DesigniiMitlihrinahm er auch mehrfachtbeimYAirmeetiteilfDochtinfdiesem?
Jahr hattelerfetwasiNeues mit nach Donauwérthfgebracht:leinenfPondiRacers

er vorbildadhnliche I2-Nachbau'aus'der illustren Airrace-Familie ist ein absoluter
Saison-Neuzugang, der sich noch'in der Optimierungsphase befindet. Maximal

270 Kilometer in der Stunde schnell wird das 3800 Millimeter spannende Modell. So
flink war der Pond Racer beim Airmeet zwar nicht unterwegs, doch es war genug
Druck auf dem Kessel, um das Publikum zu begeistern, aber auch die Kabinenhaube
im Flug abzuwerfen. Dass Harald Jezek ein hervorragender Airracer-Pilot ist, demonstrierte er mit
einer umgehend eingeleiteten, perfekten Landung seines 46 Kilogramm wiegenden Eigenbaus in
Holzbauweise. Fur die kommenden Flugtage darf man sich beim Pond Racer schon jetzt auf einen
spektakuldren Showact freuen.
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Der Holz-Eigenbau ist erstklassig umgesetzt, was optisch durch den perfekten Ubergang von Spinner; zuiTrager,getopptwird!(1)'Ungewshnliche Auslegug fir.ein
Flugzeug, unterstrichen von den V-férmigen Seitenfinnen (2). Der mittig platzierte, schnittige Rumpf ist'einCharaktermerkmal'des Pond Racer;(3) -
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News

Foto: Andre Kesel

FUTABA DOMINIERT DIE DM IN F3N/F3C
ABRAUMER

Die Ripmazx-Futaba-Piloten kénnen auch 2018 wieder auf eine sehr erfolgreiche Saison zurtckblicken.
Gerade im Wettbewerbseinsatz zeichnete sich die Qualitat der Futaba-Produkte aus, was besonders
Top-Helipilot Eric Weber mit seinen gut 800 Flugen in der Saison unterstreicht Er gewann die Deutsche
Meisterschatft in F3N bereits zum 10. Mlal In der Klasse F3C wurde es ein spannendes Kopf-an-Kopf-Rennen
zwischen Stefan Wachsmuth und Eric Weber. Ersterer setzte sich mit einem knappen Vorsprung durch.
Weitere Futaba-Piloten konnten in der Jahresrunde Podest- oder Top-Ten-Plétze erfliegen, so in F3N Felix
Braun (2) und Andre Kesel (7) sowie in F3C neben Stefan Wachsmuth (1) und Eric Weber (2) auch Sascha
Kunz B). www.ripmazx.de

AMR-60 VON BRAECKMAN

TURNAROUND

Fur 3D- und Doppeldecker-Fans gleichermaBen ein
Hingucker ist die neue AMR-60 von Precision Aerobd-
tics, vertrieben Uber Braeckman. Das 1.320 Millimeter
spannende Modell ist in der besonders festen und sehr
leichten Fiber-Fusion-Bauweise erstellt und in zwei Far-
ben (rot und gelb) fur 429,- Euro erhdltlich. Konstruktiv
und technisch stellt der Doppeldecker voraussichtlich
die Spitze des derzeit technisch Machbaren dar. Aus-
gelegt ist das 2200 Gramm wiegende Leichtgewicht
fiir ein 2 x 3s-LiPo-Setup. www.braeckman.de
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YGE-REGLER VOM
HIMMLISCHEN HOLLEIN

HOCHSTROMFAHIG

Der Himmlische Héllein hat sein Lieferpro-
gramm an YGE-Telemetrie-Reglern erweitert.
Der 135 LVT Slim ist fur 2s- bis 6s-LiPos und maxi-
mal 135 Ampere Belastung ausgelegt. Die imple-
mentierten Sensoren ermitteln Strom, Spannung
und Kapazitat fur Jeti, M-Link und HoTT. Durch
das YGE-eigene Protokoll in Verbindung mit
dem R*Prototyping-JLog kdénnen aber auch an-
dere Sender mit Telemetrie genutzt werden. Das
BEC bietet 8 beziehungsweise 18 Ampere und
ist zwischen 5,5 und 9 Volt einstellbar. Der Preis:
229~ Euro. www.hoelleinshop.com

LUFTSCHIFF HOLZBAUSATZ VON PICHLER

REICH DER FANTASIE

Pichler Modellbau stellt mit dem neuen Luftschiff
einen Holzbausatz der etwas anderen Art dar. Es
handelt sich um ein Standmodell aus dem Reich der
Fantasie. Alle Bauteile sind aus 3-Millimeter-Sperrholz
lasergeschnitten und kénnen ohne Leim und Schrau-
ben zusammengesteckt werden. Das Modell ist mit
einer Aufzugsmechanik ausgestattet, dabei dre-

hen allerlei Komponenten am Luftschiff wie Rader,
Propeller, Komin und mehr. Der Preis: 49,- Euro.
www.pichler-modellbau.de

BRUSHLESS-REGLER 1Q-50
VON EXTRON

STANDARDKLASSE

Neu im Programm bei Extron Modell-
bau ist der Brushless-Regler iQ-50, der
fur eine Belastung bis 50 Ampere Dau-
erstrom ausgelegt ist. Der mit 30 x 55 x 13
Millimeter recht kompakte Regler kostet
39,95 Euro und ist mit einer leistungs-
starken Empfdngerstromversorgung
von 5,5 Volt und 5 Ampere ausgestattet.
www.extron-modellbau.de
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Anzeige
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optimiert fiir den Elektroantrieb in GroRen von 15" bis 30

me” Menz Prop GmbH & Co.KG, Dammersbacher Str. 34, 36088 Hinfeld

www.Menz-Prop.de Tel.: 06652/747126, Fax 06652/747127, E-Mail: info@menz-prop.de

L2 2] NEU kk% NEU L33 NEU L2 3]

Einzelheitenfinden Sie auf unserer Homepage.
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News

SPORTIJET

einem auf Vorbildtreue ge-
trimmten Sportjet geht Horizon
Hobby bei der Viper 70mm EDF
an den Start. Das in einer BNF
und PNP-Version erhéltliche Mo-
dell - fur 219,99 beziehungsweise
249,99 Euro angeboten - hat eine
Spannweite von 1100 Millimeter
bei 1250 Millimeter L&nge. Es ist
ab Werk mit einem 70er-Impeller
inklusive Brushlessantrieb und
allen Servos sowie elektrischem
Einziehfahrwerk ausgestattet.
www.horizonhobby.eu

TIGER MOTH CAMO VON PICHLER

GETARNT

Im Camo-Schema kommt eine neue Tiger Moth ARF mit einer Spannweite von 1400 Millimeter von
Pichler auf den Markt. Das 239,- Euro kostende Modell wurde dem Original liebevoll nachempfun-
den und weist sehr gutmutige Flugeigenschaften auf Das groBe, nach oben abnehmbare Cockpit
erlaubt einfache Akkuwechsel und Wartungsarbeiten. Aufgrund der kompakten Gréfe kann das
Modell zusammengebaut in den meisten PKWs transportiert werden, ohne die Tragfléchen abzu-
bauen. www.pichler-modellbau.de
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ASG-32 GPS COMPETITION VON
TOMAHAWK -

AUF KURS

Die GPS competition Version der ASG-32 wurde von FW-mo-
dels fur Tomahawk Aviation entwickelt und fur den Wettbe-
werb optimiert, beispielsweise verfugt sie tiber ein spezielles,
extradunnes Flugelprofil Die aerodynamische Optimierung
fuhrte auch zum Entfall der Stérklappen, gelandet wird in
Butterfly-Stellung. Der Nachbau im MafBstab 12,6 hat eine Voll-
CFK-Tragflache mit 7700 Millimeter Spannweite. Der Voll-GFK-
Rumpf ist zum Transport teilbar. Der Preis betréigt 5550,- Euro.
www.tomahawk-aviation.com

HEPE )
HEO

SERVO H60 VON HEPF

POWERZWERG

Das Servo H60 von Hepf
Modellbau wiegt nur 9,9
Gramm bei 28 x 24 x 9 Milli-
meter Abmessungen. Es bietet
trotz seiner GréBe ein erstaunli-
ches Drehmoment von 20 Ncm
bei 6 Volt und ist zudem hoch-
voltfathig. Weitere Besonderhei-
ten sind das robuste funfstufige
Getriebe und die intern draht-
lose Montagetechnik. Der Preis:
22,50 Euro. www.hepf.at

Anzeigen

Jetzt bestellen Rohacell jetzt Premium Servos
Im Internet unter extrem gﬁnStig KST MS-Serie

www.alIes-rund-ums-hobby.de 250x1500mm
oder telefonisch unter 040 /42 91 77-110 Platte ab 11,90 €

250x1250mm
Platte ab 9,90 €

31 und'511G-F

Magnet'i;cher Sensor
EMC-Vega.de' ' GehirtetesStahlgatriebe

mail@emc-vega.de

DETS E-Impeller-Jet Internet-Portal Tel.: 02361 -3703330 Héindleranfragen erwiinscht!
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News

PIPER CUB-HOLZBAUSATZ VON PICHLER

KLASSIKER

Bei der Piper J3 Cub mit einer Spannweite von
1100 Millimeter von Pichler handelt es sich um

ein 129, - Euro kostendes Holzbaukastenmodell der
Firma Pilot. Bei der Konstruktion der CNC-Laserge-
schnitten Holzteile konnte auf Originalbaupldne
zuruckgegriffen werden, was sich in der Bauaus-
fuhrung bemerkbar macht So sind bei Tragfléche
und Rumpf die Rippenanordnungen des Original-
flugzeuges berucksichtigt worden. Weitere Scale-

bauteile runden den Bausatz ab. Empiohlen wird “'/RC RCM-MODELLE JETZT BEI HEPF

ein Elektroantrieb. www.pichler-modellbau.de

NEUZUGANGE

Die hochwertigen Modelle des Herstellers
RCRCM sind ab sofort bei Hepf erhdltlich.
RCRCM kann auf mehrjghrige Erfahrungen
in der Entwicklung und Herstellung von
Modellflugzeugen aus Verbundwerkstoffen
zuruckblicken. Die jetzt bei Hepf erhdltliche
Palette an Segel- und Elektrosegelflugmo-
dellen reicht von 1690 bis 3400 Millimeter
Spannweite. Der zum Preis von 763 - Euro
erhdltliche Typhoon beispielsweise hat
2.980 Millimeter Spannweite und wird als
Voll-GFK-CFK-Hochleistungssegler angebo-
ten. www.hepf.at

ECU TELEMETRIE KONVERTER VON VSPEAK

SPRACHROHR

Die Serie der ECU Telemetrie Konverter von VSpedak ist um einen
weiteren Turbinentyp vervollstndigt worden. Zu den bereits
unterstutzten Fernsteuersystemen gehoéren Jeti, HoTT, M-Link,
Futaba, FrSKY, JR Propo und Spektrum. Das jeweilige System ist
einstellbar, ebenso Systemparameter und Alarmschwellen. Jetzt
werden auch sémtliche relevanten Daten einer KingTech-Turbi-
ne auf den Telemetriertickkanal umgesetzt, beispielsweise der
Treibstoffverbrauch ermittelt und als ,Tankanzeige® tUbertragen.
www.vspeak-modellde
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Anzeige

U% LA“ I'Z-PRE“A n Jetzt auch auf Facebook!

MADE IN GERMANY FOLIEN FACTORY GmbH www.facebook.com/lanitzprena/
® 2K- '
- ORACOVER' :...ivic ORAECOLOR® 2K-PU Spachtel NEU!
- °nA'Ex® B&pann gewebe Inhalt: 100 g Harter, 200 g Basis
— ORASTICK" cheioic sofort
= ORAI.IGH'I'® Bi]gélfq_life ) lieferbar!
- * auf- und abbiigelbar N P« _
= o kraftstoffbestindig mm/ Best.-Nr.: 08445
= e temperaturbestdndig bis 2 - ﬂ :
* (Uberlackierbar ’ @/ * dauerelastisch * ideal fiir Untergrundbearbeitung von
* besonders hohe Klebki  nicht schrumpfend Flugzeugen, KFZ, Schiffen, Anhangern und im
— * keine Blasen oder Falt *  temperaturbestindig Hausgebrauch
e Basis und Harter werden im * nach 2-3 Stunden Trockenzeit tiberschleifbar

FILZRAKEL i Verhdltnis 2:1 gemischt.

zum perfekten Anbringen
unserer Folien

7
ORATRIM’

selbstklebende Dekorstreifen ehenk,en Sie die ganze
ORACOVER.de Vielfalt
ORALINE’

selbstklebende Zierstreifen

® GI-IS'!PI.OT® Plotterfolie
ORAGOI-OR 2-K-Lackiersystem e PVC-frei
* zum Streichen oder zum Spritzen * &uBerst temperaturbesténdig
 matt (durch Zugabe von ORAGOLOR® Mattierung)  * besonders hohe Klebkraft
» kraftstoffbestandig  Uberlackierbar
 dauerelastisch ohne Weichmacher » sehr strapazierfdhig
LANITZ-PRENA FOLIEN FACTORY GmbH Am Ritterschlésschen 20 Tel. (0341) 442305-0 E-Mail: info@oracover.de

04179 Leipzig Fax (0341) 442305-99 Onlineshop: www.oracover.de
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Allround-Elektrosegler

R A STREAMLINE 270V VON D-POWER

-
5

Text: Markus Glokler
v-i Fotos: Stefan Kosuch und Markus Glékler

In der Streamline-Familie ist die 270V-Version genau in der Mitte zwischen :giﬁéhjx \»

kleineren und einem deutlich gréBeren Elektrosegelflugmodell angesiedel’f."*[—iss:._g =y

liegt nahe, in der 270er die goldene Mitte zu sehen. Aber kann sie als Allroundéif" \{-
W

unkten? Modell AVIATOR-Autor Markus Gldkler hat es in den Alpen getestet.
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Das Zubehor ist vollstandig und verwendbar.
Neben den Servoabdeckungen liegen auch
Klettbander zur Akkufixierung und der Spinner bei

ir befinden uns auf der alljéhrlichen
Hangflugwoche in der Schweiz auf knapp
2000 Meter Hohe. Mit dabei ist der Stream-
line 270V, ein Elektrosegler von D-Power.
Das Modell ist mit knapp 2700 Millimeter
(mm) Spannweite groB genug, um auch gréBRere Bereiche
nach Thermik abzusuchen, aber noch kompakt genug, um es
in einem geeigneten Rucksack zum Startplatz zu tragen. Der
Rumpf ist aus GFK gefertigt, mit Kohlefaser verstérkt und recht
stabil, die Tragflédchen sind in Styro-Abachi-Bauweise erstellt
und damit so robust ausgelegt, dass es sich fur den rauen
Hangflugalltag empfiehlt - im Zweifel tré&gt es zur Reparatur-
freundlichkeit bei Auch das V-Leitwerk mit seinem niedrigen
Schwerpunkt tré&gt zur Robustheit des Modells bei und die
Auslegung als Vierklappenflugel mit unten angeschlagenen
Woélbklappen sorgt fur eine duBerst wirksame Landehilfe. Es
hilft, den Streamline auf begrenztem Raum runter zu bringen.

Auf geht’s

Mittlerweile steht der Wind gut auf den Hang, die Sonne hat
die Wiesen im Tal etwas erwdrmt und wir wagen den ersten
Start Der Streamline 1&sst sich unterhalb der Tragfléche gut

Wenn man den Servohebel bei den Wélbklappen etwas nach hinten verdreht
einbaut, so lassen sich Ausschlage bis knapp an die 90 Grad realisieren und
die Anlenkung verkniet sich, was die Kréfte auf die Servogetriebe reduziert

greifen, Motor auf ,ein” und nach einem
kurzen Wurf ist das Modell in der Luft -
zUugig steigt es nach oben. Sofort nach
dem Motorabschalten wird klar, es
tr&gt momentan nur sehr schwach. Die
Thermikstellung wird aktiviert und mit
weichen, flach geflogenen Kurven ldsst
sich die Hohe am Hang halten. Links
drauflen scheint sich eine Thermikblase
zu bilden, deshalb Kreisen wir dort mit
wenig Schréglage ein. Da der Streamli-
ne nur wenig V-Form besitzt, muss man
zum sauberen Kreisen ganz schdn mit
dem Seitenruder zuarbeiten, um die
Thermik optimal nutzen zu kénnen.

Mit den Wélbklappen in Neutralstel-
lung macht der Streamline sehr schén
Strecke und ist durch das relativ grof3e
V-Leitwerk auch sehr richtungsstabil.
Leider wird der Querruderausschlag
der Wélbklappen in der Speedstellung

Anzeige

(]

Dieses Produkt konnen
Sie hier kaufen:

Der Himmlische Hollein
2

www.hoelleinshop.com

hocllcinshop'om
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STREAMLINE 270V VON D-POWER

www.d-power-modellbau.com

Preis: 389,- Euro

Spannweite: 2.700 mm

Profil: RG 15 modifiziert

Servos: Querruder: 2 x D-Power
AS-840 BBMG Servos
Woélbklappen: 2 x D-Power
AS-840 BBMG Servos
V-Leitwerk: 2 x D-Power
AS-340 BBMG Servos

Motor: D-Power AL 42-07

Luftschraube: 14 x 9* aero-naut

Cam Carbon

nach oben durch den schmalen Spalt
zwischen Fldche und Ruder begrenzt,
ansonsten wdren hier noch etwas
groéfere Ausschlage und entsprechend
bessere Rollraten moglich. Doch auch
so zeigt sich das Modell sehr wendig
und agil und die Rollen sind keines-
wegs langsam. Uberhaupt fiihlt sich der
Streamline am wohlsten, wenn man ihn
etwas laufen 1&sst.

Grof3einsatz

Fliegt man doch mal zu langsam, braucht
man sich vor dem Strémungsabriss nicht
zu farchten Das Modell kippt kurz ab und
ist sofort wieder steuerbar. Das Handling
ist daher absolut vorbildlich.

Bei der Landung kommen die Wélbklap-
pen dem Streamline zu Gute, welche sich
bis zu 90 Grad nach unten ausschlagen
lassen. Dadurch wird das Modell kréif-

tig abgebremst und baut kontrolliert
Flughdhe ab. Wie bei jeder Landung
muss man aber darauf achten, dass das
Modell dabei die Fahrt behdlt und nicht
zwel Meter uber dem Boden ausgehun-
gert wird Deshalb gilt es, immer kraftig
Tiefenruder zuzumischen.

Die Langl6cher fiir die V-Leitwerksanlenkungen mussten geringfiigig vergréBert werden, damit
sich eine leichtgingig Anlenkung ergibt (1). Der Motor musste wegen eines Klebewulst im Rumpf
mit etwas Abstand zum Motorspant eingebaut werden. Aus dem Grund ist das Montagekreuz
zweckentfremdet und an den vier Enden eingekiirzt (2). Der Empfanger sitzt hinter den
Rumpfservos, die Antennen wurde links und rechts vom Haubenausschnitt verlegt (3)

In den vier Tagen am Berg kommt der Streamline oft zum
Einsatz Egal ob es morgens nur schwach tragt oder mittags
uberall kraftig nach oben geht Das erlaubt einen umfassen-
den Uberblick Uber seine Flugeigenschaften Doch vor dem
Fliegen kommt das Bauen, und obwohl das Modell als ,ARF
Plus® beworben wird, gibt es noch das eine oder andere am
Streamline zu tun.

Aus gleichem Hause

Vorneweg, wir haben das von D-Power vorgesehene Zube-
hor fur den Streamline gleich mitbestellt, sprich die sechs
D-Power Servos vom Typ AS840 BBMG sowie AS-340 BBMG
und auch den empfohlenen 60-Ampere-Regler mitsamt
Motor. Bei den zwei vorgesehenen Motoren haben wir uns
fir den etwas gréoferen AL 42-07 entschieden, um einfach
etwas mehr Reserven zu haben. Aus dem eigenen Fundus
haben wir eine aero-naut-Luftschraubel4 x 8 Zoll, einen 3s-
LiPo und einen Empfanger beigesteuert. Der Bausatz enthdlt
alle restlichen, notwendigen Einzelteile mitsamt Zubehdr wie
zum Beispiel Ruderanlenkungen oder auch den passenden
Spinner. Sogar eine Demontagehilfe fur den eingebauten
Fladchenschnapp ist mit dabei und eine Rolle Klebeband.

Begonnen haben wir, wie so oft, mit den Tragfldchen. Dort be-
steht die Aufgabe darin, die Fl&ichenservos mit Servohebeln
zu besticken und in die vorgesehenen Halterungen einzu-
schrauben. Die Anlenkungsgesténge liegen dem Bausatz vor-
konfektioniert bei und da die Ruder bereits mit Augschrau-
ben versehen sind, ist deren Montage nur Minutensache. Der
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Durchbruch fur die Wélbklap-
penanlenkung ist vorgefréist und
muss hoch ausgefeilt werden.
Da der Kabelbaum fixfertig in
der Tragflache liegt, werden im
ndchsten Schritt die Servoste-
cker in die Verléngerungskabel
eingesteckt und gesichert. Nach
dem Zuschneiden und Befesti-
gen der Servoabdeckungen ist
der Bau an der Tragfléche ab-
geschlossen und sie kann bis zur
Schwerpunktkontrolle zur Seite
gelegt werden.

Beim Rumpf arbeiten wir uns
von hinten nach vorne und
beginnen mit dem V-Leitwerk.
Dieses ist wie die Tragfldchen
mehrfach bebugelt und mit
GFK-Ruderhérnern versehen,
die Réhrchen fur die Befesti-
gung am Rumpf sind ebenfalls
schon eingebaut und eine erste
Montage am Rumpf zeigt eine
sehr gute sowie spielfreie Pas-
sung. Wahrend die Anleitung
vorschlégt, die vier CFK-Bolzen
in den Rumpf einzukleben, sind
wir anders vorgegangen. Aus
Transportgrianden haben wir
die Stifte in die Leitwerkshdlften
eingeklebt, so bleibt der Rumpf
hinten schén kompakt und ohne
l&ngere, Uberstehende Teile.

; Beim alpinen Hangsegeln im Berner Oberland konnte der
‘ Streamline 270V beweisen, warum er zur goldenen Mitte zahlt
. . “'-‘:"'f'f'm 3 xXic 3

Trennen und verbinden
Die Stahldrédhte zur Anlenkung
der V-Leitwerksruder sind fertig
abgeldngt und auch die Durch-
briche hinten zum Leitwerk hin
sind fertig eingefrast. Allerdings
zeigen sich bei der Funktionspro-
be ein paar Unzuldnglichkeiten.
So sind zum Beispiel die Ruder zu
eng am Leitwerk angeschlagen,
bei einer Leitwerkshdlfte ist nur
ein Ruderausschlag von 10 mm
nach unten moéglich. Wenn man
bedenkt, dass das V-Leitwerk
sowohl Héhen- als auch Seiten-
ruderausschlége realisieren soll,
ist dies deutlich zu wenig. Aus
diesem Grund haben wir das
Ruder mittels Rasierklinge vom
Leitwerk abgetrennt und mit
zitka 0,8 mm Abstand mit Kle-
beband wieder angeschlagen.
Jetzt sind Ausschlége von fast 20
mm moglich.

Der ndchste Punkt betrifft die
Leichtgdngigkeit der Anlen-
kungsgestdnge. Diese war bei
unserem Exemplar nicht wirk-
lich gegeben, deshalb haben
wir die langlichen Durchbru-
che hinten im Rumpf minimal
vergrdfert und das Gestange
auch etwas zurechtgebogen.
Eine leichtgdngige und ruck-
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stellgenaue Hé6henruderanlen-
kung ist das A und O fur ein gut
fliegendes Modell. Im letzten
Schritt werden die Servos in
ihrem Servobrett verschraubt,
der Empfénger mit den Servoka-
beln kontaktiert und mit etwas
Klettband hinter die Servos auf
den Rumpfboden gesetzt.

Motoreinbau

Nun wird der Motor an seinen
Spant geschraubt, doch die-

ser 1&sst sich nicht ganz nach
vorne schieben. Die Kleberaupe,
welche den Rumpf innen mit
dem Motorspant verklebt, ist

zu dick. Und der AL42-07 ist im
Durchmesser etwas groBer als
der vorgeschlagene AL35, wel-
cher standardmdéfig eingesetzt
wird. Anstatt die Kleberaupe zu
entfernen, haben wir den Motor
einfach 4 mm nach hinten ge-
setzt. Als Distanz haben wir das
dem Motor beiliegende Monta-
gekreuz zweckentfremdet, an
den vier Enden aufBlen jeweils

10 mm abgeségt und schon

hat der Motor den passenden
Abstand zu seinem Spant Beim
Festschrauben folgt die n&chste
kleine HUrde. Die Bohrungen im
Spant passen nicht zum Motor.
Zwei der Schraubldcher mussen

Mit einem 3s-LiPo der 3.500er-Klasse und etwa 300 Gramm Gewicht
konnte der Schwerpunkt ohne Trimmblei eingestellt werden



etwas nach auBBen versetzt
werden. Doch keine funf Mi-
nuten spdter sitzt der Motor an
Ort und Stelle und wird auch
gleich mit dem Regler ver-
bunden. Dieser liegt unterhalb
des Akkubretts und bekommt
ausreichend Frischluft durch
die beiden seitlichen, im Rumpf
eingelassenen Kuhlungséffnun-
gen. Uberhaupt ist die Luft-
fuhrung beim Streamline sehr
durchdacht, gibt es doch ganz
hinten im Rumpf auch zwei
Offnungen, durch die die Luft
auch wieder entweichen kann.

Jetzt wird der Streamline kom-
plett zusammengesteckt und
kommt auf die Schwerpunkt-
waage. Sehr erfreulich ist, dass
alle Teile sauber zueinander pas-
sen. Nirgendwo klafft ein Spalt
und die Tragfléchen sitzen mit
exakt demselben Anstellwinkel
am Rumpf

Akkuwahl

Um den an den Rumpfseiten
angegebenen Schwerpunkt zu

Der Streamline 270V ist
ein quirliger Allrounder mit
hohen Vorfertigungsgrad.
Wiare da nicht die eine
oder andere Auffilligkeit,
so kdnnte man das Modell
gemiitlich und entspannt
an zwei Abenden bauen.
Aber auch so dauert es
maximal einen weiteren
Abend und dann beginnt
das Flugvergniigen.
Das Modell besitzt
gute Flugeigenschaften
und einen grof3en
Geschwindigkeitsbereich.
Beim Handling leistet er sich
nur minimale Schwachen im
Kreisflug.

Fazit von
Markus Glokler

erreichen, darf der Antriebsak-
ku knapp 300 Gramm wiegen.
Je nach Zellenzahl kommt eine
13- oder 14-Zoll-Luftschraube
zum Einsatz Da wir einen
3s-LiPo mit 3500 Milliampere-
stunden Kapazitét verwenden,
kommt zundéchst eine aero-naut
14 x 8-Zoll-CAM-Carbon-Luft-
schraube zum Einsatz. Damit
l&sst sich der Streamline zwar
gut aus der Hand starten, aber
das Steigen ist mehr moderat
und passt nicht wirklich zum
dynamischen Charakter des
Modells. Bei spdteren Flugen
haben wir eine 14 x 9-Zoll-Luft-
schraube desselben Herstellers
montiert und damit macht

das Modell so richtig Spaf. Die
Steigleistung ist damit deutlich
besser, und dass bei einem
durchschnittlichen Strom von
zirka 45 Ampere. Wer sich nach
noch mehr Leistung sehnt, der
sollte Uber eine 4s-Konfigurati-
on nachdenken, notwendig ist
dies aber nicht. Auch mit dem
3s-Setup bleibt man in der gol-
denen Mitte. €
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Anzeige

XciteRC"

FPV-RACE-COPTER
UND DROHNEN

ab 799,- €

Klappbar * 4K UHD-Kamera * 3-Seiten Hindernis-
erkennung * GPS und optische Positionsbestim-
mung ¢ Active Track * Gestensteuerung

Walkera VITUS #15001000 - Ready-to-Fly
#15001050 - Comb it
FPV Portable S

Zusatzakkus und Koffer
Walkera VITUS #15001060 - RTF

#15001070 - Combo

Starlight FPV

ab 175,- €

FPV-Liveiibertragung * 10 Min.
mit 4.3“-FPV-Monitor

Hubsan X4 Jet
Race-Copter

#15030900 - RTB
#15030950 - RTF

cpp MAVIC 2

Mavic 2 Zoom
ab 1249,- €

Mavic 2 Pro
ab 1449,- €

See the bigger picture!

Eine Drohne, die alle bewahrten Technologien von DJI
in sich vereint und vollig neu definiert, was in der Welt
der Luftbildfotografie moglich ist.

Mit tollen, neuen Funktionen wie Objekterkennung in
alle Richtungen, OcuSync 2.0 fur eine verbesserte
BildUbertragung oder Hyperlapse.

Die Mavic 2 Pro mit Hasselblad-Kamera bietet
kompromisslose Bildqualitdt mit 20 MP. Mit neuem 1
Zoll CMOS-Sensor, HDR Video und einer anpassbare
Blende von F2.8 bis F11.

DJI Mavic 2 Pro  #15051000 - RTF

#15051060 - Fly-More-Set
#15051080 - Goggles Combo

Die Mavic 2 Zoom mit 1/2.3" Sensor und 4-fach Zoom
(davon 2x optisch) kann in Full HD verlustfrei bis zu
4-fach zoomen und holt so auch weiter entfernte
Motive nah heran. AuBerdem ist sie die erste Drohne
mit dem spektakuldren Dolly Zoom.

DJI Mavic 2 #15051050 - RTF
#15051070 - Fly-More-Set
Zoom #15051090 - Goggles Combo

www.XciteRC.com

Handleranfragen erwinscht!
Hotline: +49 7161-40-799-0

XciteRC Modellbau GmbH & Co. KG, Autenbachstr. 12, 73035 Goppingen



Impellerjet

RASEN? JEDERZEIT!

FMS FUTURA VON HORIZON HOBBY

Text: Olaf Haack
Fotos: Olaf Haack, Florian Schulz

Der Turbinen-Jet Futura von Tomahawk Design ist seit seinem Erscheinen einer der beliebtesten
Sportjets in der Modellflugszene. Einen verkleinerten Nachbau, der in Zusammenarbeit mit
Tomahawk entstand, hat FMS vor einiger Zeit iber Horizon Hobby auf den Markt gebracht. Ob
die Miniaturausgabe auch fir die Rasenpiste geeignet ist?

ie 1170 Millimeter (mm) lange FMS Antriebskomponenten sind betriebsfertig eingebaut
Futura ist betriebsbereit ausgerustet mit und es bedarf lediglich eines Sechskantschlussels zur
einem 80-mm-Impeller in Zwolfblatt- flugfertigen Montage des Jets. Die recht feste Ober-
Ausfuhrung plus 100-Ampere-Regler, Ein-  fl&iche der einzelnen Baugruppen ist sauber lackiert
ziehfahrwerk, Servos und Beleuchtung und mit Verzierungen aus Klebefolie versehen. Sie

in zwel Farbvarianten erhdltlich. Sémtliche RC- und hinterldsst einen sehr guten, ersten Eindruck.

¥ .




Pfiffige Details

Auch auf den ersten Blick hervorragend geloést ist
ein zentraler Verbindungsstecker fur die elektri-
sche Trennstelle Tragfléche-Rumpf. Es brauchen
bei der Tragfldchenmontage keine Servostecker
verbunden und verstaut werden. Einfach die
Flugel auf das Steckungsrohr ziehen und an den
Rumpf drucken, clever geldst. Angenehm f&llt
weiterhin auf, dass die mit Kugelgelenken verse-
henen Ruderanlenkungen kaum Spiel aufweisen.
Kleines Detail am Rande: Die Spitzen der aufge-
brachten Zierfolie haben einen in Hintergrundfar-
be lackierten Tropfen angeformt. So kann es nicht
passieren, dass sich die spitz zulaufende Zierfolie
mit der Zeit ablést; da hat jemand mitgedacht.

Zur Montage des Modells gibt es wirklich nicht
viel zu berichten. Das Leitwerk wird lediglich an-
geschraubt und zuvor die Servos mit den entspre-
chenden verlegten Kabeln verbunden. Die instal-
lierten Metallgetriebeservos sind durchweg ohne
Getriebespiel und wirken kré&ftig dimensioniert.
Die abnehmbaren Tragflachenhdlften sind mit

jeweils zwei Schrauben zu befestigen, eine kom-
plette Montage ist in wenigen Augenblicken még-
lich, was die FMS Futura als Kandidatin fr den
spontanen und schnellen Flugeinsatz qualifiziert.

Das elektrische Einziehfahrwerk der Futura macht
einen sehr stabilen Eindruck und l&sst auf gute
Rasentauglichkeit schlieBen. Es wird im eingezo-
genen Zustand von Fahrwerksklappen verschlos-
sen. Kann die Futura auch bei weiteren, konstrukti-
ven Details, wie zum Beispiel die Luftfthrung zum
Impeller, auf sich aufmerksam machen? Ja, sie
kann. Die bei Schaum-EDF-Jets héufig vernachlds-
sigten Einlaufkandle sind bei der FMS Futura ver-
gleichsweise gut gestaltet. Klar, es geht immer noch
ein wenig meht, aber es besteht Hoffnung auf eine
recht gute Effizienz des 80er-Vielblatt-Impellers.

Technische Ausstattung

Eigentlich war geplant, das Triebwerk vor dem
ersten Testlauf einmal genauer unter die Lupe zu
nehmen, doch der grof3e Futura Schriftzug klebt
direkt Uber der Zugangsoéffnung des Impellers

Das Fahrwerk kennzeichnet eine hohe Qualitat
und ist sehr robust sowie Rasenplatz-tauglich

Unter der Kabinenhaube ist reichlich Platz fiir groBe Akkus.
Der Schwerpunkt lasst sich ohne Bleizugabe einstellen
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Diese kleine Steckplatine
mit Goldkontaktsteckern
sorgt fiir eine einfache und
sichere Verbindung der
Tragflichenservos und der
Fahrwerkselektronik mit
dem Rumpf

Ein Brushless-Innenldufer mit 2.000 kv sorgt im
80-Millimeter-Impeller fiir gewiinschten Schub

Locker vier Minuten Flugzeit einschlieBlich
einiger Jet-Kunstflug-Einlagen sind mit
einem 6s-LiPo moglich

Im mittleren Rumpfabschnitt befindet sich ein Elektronikbord
zur Verbindung und Ansteuerung der Steuerkanile

und sollte vorerst nicht beschddigt werden. Allerdings féllt Fur den Flugbetrieb ist der Einsatz eines
auf, dass die bewusst umweltfreundlich gewdhlte Farbe der Sechskanal-Empfdngers vorgesehen.
Futura sehr leicht an Ecken und Rundungen abbldttert. Hier Entsprechende V-Kabel sind im Rumpf
schutzt ein dinner Auftrag mit wasserléslichem Parkettlack verlegt und finden sich gut beschriftet

das schoéne Finish des Jets. im Vorderrumpf wieder. Fur die Ansteu-
erung des Fahrwerks und der Bugrad-
FMS empfiehlt in der Anleitung mindestens den Einsatz eines klappe zeichnet eine kleine Platine
6s-LiPos mit 4000 Milliamperestunden (mAh) Kapazitét und verantwortlich, die sich ein gutes Stuck
35C Belastbarkeit. Fur den Akku ist unterhalb des Kabinen- hinter der Akkuauflage befindet. Die
dachs reichlich Platz vorhanden. Es kénnen problemlos auch Anleitung liefert zudem entsprechende

groRere Exemplare eingesetzt werden, doch dazu spdéiter mehr. Angaben zu den Ruderausschldgen




e —————

und Schwerpunkt Die genannten Werte kdénnen, versehen
mit 40 Prozent Expo fur Quer- und Héhenruder, ohne Proble-
me fur die ersten Fluge Ubernommen werden. Erste Testléufe
des Triebwerks ergeben eine Stromaufnahme von etwas
Uber 95 Ampere (A) am Boden und liefern erste Eindricke
der zur Verfugung stehenden Leistung. Allerdings ist ange-
sichts des verbauten 100-A-Reglers die maximale Stromauf-
nahme schon grenzwertig. Ein 120-A-Exemplar wdre hier
anzuraten. Zur Sicherheit und aufgrund von Erfahrungen
anderer Modellflieger wurde der 100-A-Regler der Futura auf
den so genannten Soft-Cut bei Erreichen der Abschaltspan-
nung des Antriebsakkus programmiert.

Sportjetfliegen
Auf dem kurzgemdahten Gras unseres Modellflugplatzes
fand dann auch nach exakter Einstellung des Schwer-
punkts nach Anleitung der Erstflug statt. Ubrigens: Der
Schwerpunkt lieRRe sich auch pro-
blemlos bei Verwendung
eines sechszelligen
LiPo-Akkus mit 5000 Milli-
amperestunden Kapazitét einstellen.
Bereits beim Rollen zum Startpunkt zeigt sich die hohe
Qualitat des Fahrwerks. Die geschleppten Réder der
Futura schlucken trotz ihrer geringen Grée die Uneben-
heiten des Grasplatzes fast voéllig. Es kommt das Gefuhl auf,
man rollt einen viel gréBeren Jet zum Start.

Und Vollgas! Die FMS Futura beschleunigt mit sattem Schub
auf der Grasflédche und ist nach etwa 35 bis 40 Metern in der
Luft. Es folgt ein flacher, sauberer Steigflug in flachem Winkel
Trimmkorrekturen, so zeigt sich nach kurzer Zeit, sind nicht
notwendig. Die ersten Runden machen zudem deutlich, dass
die Futura von FMS uber reichlich Kraft und Leistung ver-
fugt Die in der Anleitung genannten Low-Rate-Ausschlége
sind wie fur mich gemacht und vermitteln mir vom ersten
Moment an ein vertrautes und sicheres Steuergefuhl - die

Futura fliegt wie auf den viel zitierten
Schienen. Erste Uberziehversuche in
gréBerer Hohe zeigen, dass die Futura
bei voll gesetzten Klappen recht lang-
sam gemacht werden kann, bevor ein
deutliches Wackeln mit den Tragilé-
chen den nahenden Strémungsabriss
ankundigt Da das Modell fur Jetkunst-
flug ausgelegt ist, folgen gleich die
ersten Figuren.

Rollen und Loops lassen sich in allen
GroBen und Varianten sauber fliegen.
Im Messerflug f&llt die Futura noch et-
was mit der Nase nach unten, hier wird
spditer der Seitenruderausschlag erhéht.
Ansonsten geht es im Messerflug schén
geradeaus. Senkrechte Steigfluge gehen
fast endlos vonstatten. Im Sturzflug
nimmt die Futura dann richtig Speed
auf und veranlasst mich zundchst, das
Gas herauszunehmen, um Zelle und Leit-
werk nicht zu tberlasten. Im Ruckenflug
ist allerdings etwas Tiefenruder notwen-

FMS FUTURA VON HORIZON HOBBY

www.horizonhobby.eu

Preis: 329,99 Euro

Spannweite: 1.060 mm

Gewicht: 2700 g
Motor: Brushless-Innenldufer, 2.000 kv
Akku: 6s-LiPo, 4.000 bis 5.000 mAh




Die Flugleistungen
der FMS Futura
liberzeugen auf ganzer
Linie und lassen keine
Wiinsche offen. Sehr
positiv fallt das robuste
und gut gefederte
Fahrwerk auf, welches
dem Dauerbetrieb
auf Rasen problemlos
standhélt. Das
Antriebssetup
bestehend aus 80-mm-
Impeller und 6s-LiPos
istideal. Alles in allem
ist die FMS Futura von
Horizon Hobby ein
gelungener Immer-
dabei-Jet, der in puncto
Leistung und Qualitat
absolut Giberzeugt.

Fazit von
Olaf Haack

dig. Achtung: Eng geflogene Kurven im Ruckenflug
mag die Futura nicht Hier droht unter Umstdnden
ein abrupter Strdmungsabriss. Nun, solche Mané-
ver sind ja auch nicht besonders jetlike.

Zur Landung

Landeanflige sind mit der Futura problemlos
moglich. Die Landeklappen zeigen eine hervorra-
gende Wirkung und bremsen den Jet im Anflug
merklich ab. Auch im Langsamflug bleibt der Jet
stabil in der Spur und zeigt keine Tendenzen, unru-
hig zu werden. Die Futura 1asst sich sauber sowie
sanft aufsetzen und vollendet damit ein rundes,
vollkommenes Jetfeeling.

Nach den ersten Flugen zeigt sich, dass der Strom-
verbrauch im Flug doch recht moderat verléuft

und Vollgaspassagen aufgrund der hohen Impel-
lerleistung eher selten notwendig sind. Flugzeiten

Das Fahrwerk ist absolut Rasenplatz-tauglich und der Impeller so kraftig, um das Modell sicher zu starten
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um 4 Minuten waren program-
miert und ergaben eine Restka-
pazitét des LiPos von 40 Prozent
nach dem Flug. Somit verbleibt
sogar noch etwas Luft nach
oben. Der sehr leistungsféhige
80-mm-Impeller mit dem ver-
bauten Innenléufermotor passt
optimal zum Modell In Verbin-
dung mit einer recht passab-
len LuftfGhrung macht dieses
Triebwerk ein nachtragliches
Tuning oder Upgrade auf an-
dere Fabrikate tberflUssig. Der
100-A-Regler im Modell offenbar-
te bisher keinerlei Schwdé&chen
und vertreibt den Wunsch nach
etwas mehr Reserve mit jedem
neuen Flug. <

Das Hohenleitwerk sitzt stramm und
passgenau im Rumpfausschnitt. Mit drei
Inbusschrauben wird das Leitwerk fixiert
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RC-Technik

ERSTES SETUP

HARDWARE UND FIRMWARE DER MZ-32 HOTT

Text und Fotos:
Winfried Scheible

In Modell AVIATOR 10/2018 haben wir uns einen ersten Eindruck zum neuen Graupner-
Flaggschiff mz-32 verschafft und beeindruckt technische Daten sowie Eigenschaften von
gewaltigen Dimensionen festgestellt. Angesichts von 32 Steuer- und 64 Schaltfunktionen,

vier méglichen Empfdngern, zwei HF-Modulen, zwo6lf Flugphasen und kugelgelagerten

Kniippelaggregaten mit Hall-Sensoren, um nur einige Highlights zu nennen, ist es sicher nicht
ubertrieben davon zu sprechen, dass dieser Handsender neue Horizonte in der
RC-Technologie erdffnet.
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mso gespannter sehen wir nach dem
Auspacken und ¢uflerlichen Begut-
achten nunmehr dem Einschalten
entgegen und kdénnen es kaum erwar-
ten, ein erstes Modell anzulegen sowie
ZUu programmieren.

Die Inbetriebnahme des Sendets erfolgt gemdaB der
beiliegenden (Kurz-)Anleitung, welche definitiv nur
grundlegende Bedienungsschritte erléutert. Ein aus-
fahrliches Handbuch gibt es nicht, weder als Down-
load und erst recht nicht in Papierform. Vielmehr
wird auf die umfangreiche Hilfefunktion direkt im
Sender verwiesen. Letztere ist ganz bestimmt &u-
Rerst hilfreich und sinnvoll, aber ein Handbuch mit
Inhalts- und Stichwortverzeichnis sowie Schritt-fur-
Schritt-Anleitungen von haufig bensétigten Pro-
grammierablédufen kann sie keinesfalls ersetzen.

Akku

Der Akku liegt bereits in dem ihm zugedachten
Fach auf der Unterseite des Senders und muss
noch Uber das in doppelter Ausfihrung vorhan-
dene Kabel - mit beruhigend groflem Querschnitt
- angesteckt werden. Bei der Entnahme des
Stromlieferanten macht das sich 1ésende Befesti-

\ a

Anleituns

n

R

Groupner

Zum Lieferumfang gehort ein HV-LiPo, was in der Sendersoftware hinterlegt
werden muss (1). Eine nachtréaglich eingebrachte, kleine Schaumstoffeinlage
fixiert den leicht klappernden Akkudeckel (2). Die beiliegende Anleitung
geht auf knappen 50 Seiten nur auf einige Grundlagen ein. Detailinfos sind
iber die im Sender integrierte Hilfefunktion abrufbar (3)

gungs-Klettband eine erste kleine Nachbesserung
erforderlich. Auch die Abdeckung des Akkufachs
f&llt in sensiblen Modellbauerhédnden durch ein
leichtes Klappern in Ungemach, was stets das
unangenehme Gefiihl eines Defekts hervorruft.
Dies wird sofort durch Einsetzen einer weichen
Schaumstoffeinlage unterbunden. Bei der Abnah-
me der Abdeckung des USB-Anschlusses halte ich
diese pldtzlich in der Hand - die Sicherungslasche
wird ihrer vor Verlust schiitzenden Funktion offen-
sichtlich nicht gerecht Obschon dies alles Kleinig-
keiten sind, kénnen sie dem qualitdtsbewussten
Modellbauer doch den Spal3 an einem derart
hochwertigen Produkt ein wenig verderben, wo
man solche Mdangel einfach nicht erwartet.

Bei der erstmaligen Inbetriebnahme des Senders
durch Drucken des Einschaltknopfs, startet eine
selbsterklérende Menufolge zu dessen Grundein-
stellung. Unter anderem werden hier Sprache,
Datum und Uhrzeit und auch der Steuermode
eingestellt Letzterer wird als Vorgabe fur kunftig
einzurichtende Modelle abgespeichert, aber na-
turlich kann spdter jedes Modell mit einem indivi-
duellen, von der Vorgabe abweichenden Mode
angelegt werden.
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Nichtbeachtung des Akkutyps kann zu
ernsthaften Problemen mit dem Akku oder
dem Gerat fiihren! Brandgefahr!
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Um eine Uberladung des
Akkus zu verhindern,
muss unbedingt der
korrekte Akkutyp
eingestellt werden

Dain der mz-32 ein LiHV-
Akku zum Einsatz kommt,
muss der Akkutyp
dementsprechend
umgestellt werden. Das
lasst sich Giber das Menii
,System Konfig. leicht
bewerkstelligen

Erst nach zehn Stunden
Betriebszeit, dies sogar
testweise mit voller
Anzeigehelligkeit und
stets eingeschalteter
Beleuchtung, erscheint
und ertont die
Akkuwarnung

Fiir die Durchfiihrung
eines Firmware-Updates
inklusive Download der
Sprach- und Hilfedateien
muss die mz-32im
Massenspeicher-Modus
mit dem PC verbunden
werden, nichtim COM
Port-Modus
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Langlaufer

Leider erwdhnt die Anleitung
nicht, dass der Akkutyp in der
Sendersoftware unbedingt auf
LiHV umgestellt werden muss,
damit der Ladevorgang mit

der héheren Spannungslage
arbeitet und der Stromlieferant
auch wirklich vollgeladen seine
ganze Kapazitdt zur Verfugung
stellen kann. Aus Sicherheits-
griunden wird nach Anschluss
der Stromversorgung stets LiPo/
Lilon angenommen, soddss
nach dem Akkuwechsel res-
pektive erneutem Anschluss
eine mit gravierenden Gefahren
einhergehende Ladung tber
die zuldassige Hochstspannung
hinaus vermieden wird.

Die Aufladung des Akkus erfolgt
uber eine Mikro-USB-Buchse,
wobei zwar ein Kabel, jedoch kein
Ladegerdt beiliegt Spannend
durfte die Frage nach der Stand-
zeit dieser Buchse gegenuber der
friher verwendeten Klinkenbuchse
sein. Mein letztes Smartphone war
wegen eines Kontaktfehlers der
Mikro-USB-Buchse nicht mehr zu
gebrauchen und ansonsten noch
tadellos. Andererseits ist es von
groBem Vorteil, dass die mz-32 an
jedem beliebigen USB-Anschluss
geladen werden kann, also zum
Beispiel auch am Fahrzeug direkt
auf dem Fluggelédnde oder wdth-
rend der Fahrt dorthin. Und weil
der Sender wdhrend des Lade-
vorgangs sogar benutzt werden
kann, ergibt sich ein weiteres Plus:
Mit einer Powerbank ist es mog-
lich, die sowieso schon uppige
Betriebszeit von gut zehn Stunden
beliebig zu verldngern.

Firmware-Update
Bevor wir uns nun in die Tiefen
der Software fallen lassen, emp-



I s 12 fwmaaes downisad

Kopiert die Ressourcendateien auf das Gerit.

Produb Inbsimstion
Produkt Bezeichnsng : MZ-32 HoTT Radio

Produkt Version : 1019
Firnware-Version herunterladen : 1019

Trennen Sie das USB-Kabel nicht und schalten Sie das Gerét nicht aus!

Startet den Download von Ressourcendateden.
E:\Help\ge\BO7S1\013_BO7S1_de.bmp

Mittels des Programms ,grStudio” wird lediglich der Download der Firmware
und bei Bedarf auch der Ressource-Dateien durchgefiihrt. Danach stehen die
Files fiir das eigentliche Update tiber die interne SD-Karte zur Verfligung

fiehlt es sich, die aktuelle Firmware aufzuspielen.
Es kénnte ja seit Auslieferung des Senders an den
Hdandler eine aktualisierte, neuere Version vorlie-
gen. Auferdem erinnert der Sender sowieso unab-
1&ssig mit der Forderung, die aktuellen Ressource-
Dateien aufzuspielen Dabei handelt es sich um
die Sprach- und Hilfedateien - wieso sagt man das
nicht gleich?

Normalerweise kann das Firmware-Update kom-
fortabel per WLAN erfolgen, nicht jedoch der
gleichzeitige Download der eben erwdhnten Files.
Ergo benétigen wir ganz klassisch die neueste Ver-
sion 4x der PC-Software Firmware Upgrade grStu-
dio. Hier finden wir unter dem bekannten Menu-
punkt Firmware-Update in der Rubrik Sender die
neue Auswahlmoglichkeit mz-32 firmware down-
load. Die grStudio-Software ist n&mlich bei der mz-
32 lediglich fur den Download auf die interne SD-
Speicherkarte zusténdig, das eigentliche Upgrade
erfolgt in einem zweiten Schritt mittels Sendermenu
wie in der Anleitung beschrieben. Hier findet sich
auch die Begriundung, warum der Sender fur das
Upgrade im Massenspeicher-Modus und nicht im
COM-Port-Modus verbunden werden muss. Vor der
Option Herunterladen inklusive Ressource-Dateien
ist unbedingt ein Hdkchen zu setzen, da wir genau
dies gleich mit erledigen wollen.

Mode-Auswahl

Vor dem Software-Setup kimmern wir uns noch
ein wenig um die Hardware. Es gilt haupts&ch-
lich, die Knuppelaggregate auf den verwende-
ten Steuermode anzupassen sowie die Ruckstell-
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Geber Tast. links Tast. rechts

1.0.14 1.0.22 110222

GUI
1.0:19

Andere
0.0.00
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0:Update
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0:Update
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Update fertig zur Install.

Jetzt installieren

Spater installieren

Nach dem Download mit ,grStudio” erfolgt das Firmware-Update im
Sender. Dazu ist wieder das Menii ,System Konfig.“ und dort der Punkt
JInfo & Update” aufzurufen. Wichtig ist, bei einem niachsten Schritt das

Hakchen zu setzen, sonst gelingt das Aktivieren des Updates nicht



MZ-32 Firmware Update

(Ver 1.0.

File information check...Ok

GUI
GUI
GUI
GUI
GUI
GUI
GUI

Auf dem Display

kann man das Update
nachverfolgen, danach
schaltet sich der
Sender automatisch
wieder ein. ,Same ver.
bedeutet, dass die
Firmware in diesem
Fall bereits aktuell war.

(N

und Bremskrdfte einzustellen.
All dies kann ohne Offnen des
Senders uber diverse Schrauben
eingestellt werden. Diese liegen
unter verschiedenen Abde-
ckungen auf der Ruckseite des
Gehduses. Hat man erst mal der
Anleitung entnommen, welche
Schraube woflur zusténdig ist,
geht diese Aktion recht schnell
von der Hand.

Vorsicht ist allerdings beim
Hantieren vor allem im Geldn-
de geboten, weil die soeben
erwdhnten Abdeckungen zwar
gegen Verlust mit entsprechen-
den Laschen geschutzt sind,
letztere ihre Aufgabe jedoch
teilweise sehr unzuverldssig
erfullen. Allzu schnell {&llt eine
Abdeckung ins Gras und ist
damit vielleicht verloren. Eine
Abdeckung an meinem Sender
musste gar mit ein wenig Kon-
taktkleber gesichert werden,
weil sie sténdig aufklappte.

Code. . ..
BtFont. .
Table. ..
Text....
Fomnt....
Image.. .

Update Success

1000 ->
1019 ->
1000 ->
1001 ->
1001 ->
1001 ->
1001 ->
1014 ->
1022 ->
1022 ->
(NN

Same
Same
Same
Bame
Bame
Same
Bame
Same
Same
Same

Der Gasknuppel verfugt sowohl
uber eine einstellbare Bremse
als auch uber eine Ratsche oder
man kann beides kombinieren.
Die Bremse allein ist jedoch
auch bei maximaler Einstel-
lung zu schwach, ohne Ratsche
geht's nicht Hier ist wohl noch
eine Nachbesserung seitens des
Herstellers erforderlich. Wer den
Gasknuppel vertauscht und
damit die Selbstneutralisierung
umstellt, sollte anschlieBend
unbedingt eine Knuppelkalib-
rierung vornehmen, damit vor
allem die Mittelstellungen kor-
rekt Ubernommen werden. Bei
einer Neu-Inbetriebnahme des
Senders empfiehlt sich dies aber
generell auch. Dabei werden
auch die beiden links und rechts
an der Senderunterseite befindli-
chen Schieberegler kalibriert.

Anwender-Tipps
An dieser Stelle noch ein Praxis-
tipp des Autors: Wenn der

System Konfig. 1

Anzeige

Lautstarke © fig.

Kn br. R
@

BT &COM-Port @ Info&Update

eimanager @‘)

R

S |ezads uogyund siseg

WLAN & GPS

Kniippelkalibr.

Tippen Sie auf das Feld "Start’

-100.0

@ Kniippelkalibrierung
1. Uberpriifung der Kalibrierung

1. Einen freien Modellspeicher initialisieren.
Welcher Modelltyp dabei ausgewahit wird, ist vollig

unerheblich.

Keinerlei Timmungen verstellen oder sonstige Pro-
grammierungen vornehmen. Lediglich die beiden
seitlichen Drehschieber sind je einer freien Steuer-
funktion im Men( ,Gebereinstellung” zuzuweisen,

Die Vorgehensweise zur Kalibrierung kann
anhand der perfekten Dokumentation in der
Hilfefunktion problemlos nachvollzogen und
durchgefiihrt werden. Um diese aufzurufen,
einfach auf das ?-Symbol tippen

Hoéhenruderknuppel ganz leicht
angebremst wird, ohne dabei
die Selbstneutralisierung zu ver-
hindern, f&llt es leichter, gleich-
zeitig Hohen- und Seitenruder
zu steuern. Der Hohenruderaus-
schlag wird quasi beim Einsteu-
ern des Seitenruders ein wenig

Anzeige
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Dieses Produkt konnen
Sie hier kaufen:

Der Himmlische Hollein

hoecllcinshop¥om

Hinter den schiitzenden Abdeckungen befinden sich
Einstellschrauben, um die Brems- und Riickstellkréfte sowie
Selbstneutralisation individuell anzupassen. Auf die Schrauben
und Abdeckungen sollte man gut acht geben

www.hoelleinshop.com
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https://bit.ly/2OZbTFh

selbst erlebt und auch von anderen gehoért, dass
er sich auf unerklérliche Weise aus der Aufhdn-
gung aushdngen kann. Dieses geradezu un-
glaubliche Phdnomen gibt es seit Anbeginn des
Fernsteuerns von Modellen mittels umgehdngten
Sendern. Auf den Absturz des letztgenannten
folgt dann in der Regel kurz danach auch der
Absturz des Modells, was unbedingt zu vermei-
den ist. Deswegen sichern wir die Befestigungs-
Inbusschraube der silbernen Aufhdngung mit
Mittels eines kurzen Stiicks Schrumpfschlauch wird der Haken Schraubensicherung und verhindern das Offnen
vorunbesbsichtigtem Offnen gesichert des Hakens im Umhdngeriemen, zum Beispiel
durch ein kurzes Stuck Schrumpfschlauch.

fixiert und damit besser gehalten. Aber das ist
Geschmackssache, ein jeder moge es testen und Ausblick

entweder fur sich tbernehmen oder eben nicht. Jetzt ist der Sender fur seinen Einsatz bestens

vorbereitet. In einem kommenden Beitrag in
Einen weiteren Tipp kann ich hingegen wd&rms- Modell AVIATOR werden wir mit dem Einstieg
tens empfehlen: Sichern Sie die Senderaufhdn- in die Software beginnen. Es gibt vieles uber
gung durch geeignete MaBnahmen. Obwohl zahlreiche interessante Neuigkeiten, wie bei-
der Haken des Umhd&ngeriemens einen dufBerst spielsweise der Widget-Konzeption, zu berichten,
stabilen Eindruck erweckt, habe ich es bereits so viel sei schon mal verraten. <
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Grundlagenserie Teil 119

TRAGENDER RUMPF

WAS MAN UBER DIE MESSERFLUGFIGUR WISSEN SOLLTE

Text und Grafiken:
Tobias Pfaff

Bisweilen sieht man klassische Kunstflug-Zweckmodelle, die sich durch einen leider wenig
eleganten, hoch gebauten Rumpf auszeichnen. Fragt man nach, so erhdalt man die Antwort, dass
der hohe Rumpf im Messerflug zusdtzlichen Aufitrieb generieren soll, um somit diesen besonderen

Flugzustand zu erleichtern. Doch kann ein Rumpf tiberhaupt wie eine Tragflache wirken?

blicher Weise z&hlt die
Rumpffléche nicht zu den
Auftrieb erzeugenden
Fladchen am Flugzeug.
Dennoch wird in man-

cher Argumentation dem Rumpf eine
tragende Wirkung unterstellt. Nicht nur
der bereits erwdthnte hohe Rumpf, der
den Auftrieb beim Messerflug unterstut-
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zen soll, ist Ergebnis dieser Argumenta-
tion. Bisweilen wurden auch schon fur
Seglerrimpfe Formen verwendet, die
deutlich an Tragflachenprofile erinner-
ten. Auch hier war das Argument, dass
der unvermeidliche Rumpf eben nicht
nur Widerstand, sondern gleichzeitig
auch Auftrieb erzeugen soll. Aber es
wdre nicht das erste Mal, dass sich eine



Abbildung 2: Riickwirkung des abgehenden Randwirbels auf die Tragfliche

Fehlinformation hartnéckig verbreitet. Und so
macht es tatséchlich Sinn, diesen Aspekt einmal
ndher zu untersuchen.

Streckung

Jedem Segelflug-Piloten ist bekannt, dass mit zu-
nehmender Streckung der induzierte Widerstand
der Tragflache deutlich absinkt Streckung ist das
Verhdlinis der Spannweite zur mittleren Profiltiefe.
Daher finden sich gerade bei modernen Hochleis-
tungs-Mustern in der freien Klasse oftmals in der
Lange extrem gestreckte, schmale Tragfldchen.
Der Grund hierfur ist, dass immer dort, wo der
Auftriebsbeiwert sich stark &ndert, ein hoher in-
duzierter Widerstand auftritt Dies ist vor allem an
den Randboégen der Tragfléche der Fall Je hdher
die Streckung ist, umso geringer wird der Anteil
des schddlichen Randbogen-Einflusses relativ zur
gesamten Fldche; siehe Abbildung 1

Einher geht mit dem Abgleiten der Stréomung am
Randbogen eine Querstrémung auf der Oberfld-
che des Flugels. Zudem gibt es eine Ruckwirkung
des abgehenden Randwirbels auf die weiter
innen liegenden Bereiche der Tragiléiche (Ab-
bildung 2). All dies zusammen genommen fuhrt

Abbildung 1: Der induzierte
Widerstand am Randbogen

Abbildung 3: Ein Grenzschichtzaun kann helfen,
Querstromungen zu unterdriicken

dicht am Randbogen zu einem starken Absinken
des Auftriebs, bis er am Randbogen selbst schlief-
lich ganz verschwindet.

Es ist leicht einsehbar, dass eine weniger ge-
streckte Fl&che genau umgekehrt einen groBen
Einfluss durch diesen Randwirbeleffekt erféthrt.
Bei sehr gering gestreckten Fléchen beeinflusst
der schadliche Effekt einen Grofteil der Tragfld-
che. Fallt die Streckung der Tragflache unter 5, so
nimmt der Querstrébmungsanteil fast die gesamte
Fléche ein. Daher findet man sehr selten Muster,
die diesen Wert der Streckung unterschreiten. Ist
es aus irgendeinem Grund doch nétig, eine gerin-
gere Streckung zu verwenden, kann man ver-
suchen, mittels sogenannter Grenzschichtzé&une
die Querstrémungsanteile gering zu halten; siche
Abbildung 3.

Rumpf als Tragflache?

Méchte man nun einen Rumpf so gestalten, dass
er wie eine Tragflache wirkt, so wird man auf
keinen Fall eine Streckung von 0,25 Uberschreiten.
Das heiB3t, der Rumpf ist wenigstens vier mal so
lang wie er hoch ist. Eine derart kurz gestreckte
JTragfléche” weist im angestellten Zustand aus-
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Abbildung 4: Ein quer angestromter Rumpf zeigt
ausschlieBlich Querstréomungsanteile und keinen Auftrieb

schlieBlich Querstrébmungen auf Ein tragender Wirbel, wie
er notig ist, um einen Auftrieb zu erzeugen, kommt nicht zu
Stande (Abbildung 4).

Also wird der noch so hoch gebaute Rumpf keinen zusétzli-
chen Auftrieb erzeugen kdnnen. Es verwundert daher nicht,
dass die Rumpfe manntragender Kunstflugmaschinen eben
nicht besonders hoch gebaut sind, sondern gerade so, dass
der Pilot darin ausreichend Bewegungsfreiraum hat; sieche
Abbildung 5.

Wahre Wirkung des hohen Rumpfs

Tatsachlich hat jedoch der hoch gebaute Rumpf eine beson-
dere Auswirkung. Rumpfe beginnen oft recht schmal, verbrei-
tern sich bis zur Tragfléche und verjingen sich nach hinten,
um in der Regel spitz zuzulaufen. Somit werden schédliche
Endwirbel vermieden. Wird ein solcher Rumpf nun im Messer-
flug betrieben, so erzeugen der Teil vor der Tragfléiche und der
Leitwerkstrdger wegen des unterschiedlichen Anstrémwin-
kels unterschiedliche Widerstandsanteile; siche Abbildung 6.

Somit erféthrt der Rumpf durch den héheren vorderen Wider-
stand ein Drehmoment um die im Messerflug flach liegende

Abbildung 6: Widerstands-
anteile durch die
Rumpfanstromung im
Messerflug (links)

Abbildung 7: Im
Messerflug erzeugen
Motor und Seitenleitwerk
den Auftrieb (rechts)
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Abbildung 5: Manntragende Kunstflug-Muster verzichten
auf hoch gebaute Riimpfe, was an der zweisitzigen Su-29
mit runden Rumpf besonders offensichtlich wird

Hochachse. Das Modell neigt dadurch
zum Aufb&umen. Diese Wirkung ist
unerwunscht, denn sie macht das Aus-
steuern des Messerflugs schwieriger.
Daher ist es wenig empfehlenswert, ei-
nen hoch gebauten Rumpf zu verwen-
den. Die Rumpfkonstruktionen aus dem
manntragenden Bereich sind hingegen
keine schlechte Losung. Man sollte sich
eher an diesen orientieren, wie es viele
Hersteller mittlerweile auch tun.

Tatsachliche
Auftriebswirkung

Doch was erzeugt nun im Messerflug
den Auftrieb, wenn es nicht der Rumpf
sein kann? Da die Tragfldche im Mes-
serflug senkrecht orientiert ist, kann sie
nicht zur Generierung des Auftriebs
verwendet werden. Daher bleiben
letztlich nur das Seitenleitwerk und der
Motor tbrig. Tatséchlich sind es auch
genau diese beiden Elemente, die den



Ein Kunstflugmodell aus der Drei-Meter-Klasse. Das Besondere an dieser
Extra 330SC ist die Ausstattung mit einer Vektor- und Pitchsteuerung

Auftrieb gewdhrleisten. Die typische
Orientierung eines Modells im Messer-
flug ist, dass die Rumpfachse deutlich
nach oben gekippt ist. Dadurch werden
zwel Ziele erreicht. Zum einen wirkt

die Vortriebskraft des Motors schrég
nach oben und hat somit nicht nur eine
horizontale vertreibende Komponente,
sondern auch eine senkrechte. Zum
zweiten ist das Seitenleitwerk nun stark
angestellt. Und da es nichts anderes

als eine Tragflache darstellt, erzeugt

es ebenfalls eine Auftriebskraft Diese
beiden Krdafte gentigen nun bei ausrei-
chender Motorisierung, um das Modell
im Messerflug in der Luft zu halten; sie-
he Abbildungen 7 und 8 Da aber das
ublicher Weise nur nach oben ragende
Seitenleitwerk einen dadurch asymme-
trischen Auftrieb erzeugt, kommt es zu
einem Drehmoment um die L&dngsach-
se, das meist durch etwas Querruder
kompensiert werden muss.

Bei manchen Modellen findet man
auch kleine zusdatzliche Tragfléichen, die
wie das Seitenleitwerk nach oben und
manchmal auch nach unten orientiert
sind in der Rumpfmitte Diese kleinen
Fl&chen sollen einen zusdtzlichen
Auftrieb im Messerflug erzeugen. Doch
sind sie oft winzig und haben daher
wenig Potential ausreichend Auftrieb zu

generieren. Zudem werden sie
aufgrund ihrer geringen Grofe
bei einer sehr geringen Re-Zahl
betrieben. Es wdre interessant
herauszufinden, ob an diesen
Fladchenstummeln tberhaupt
eine tragende Strémung an-
liegt. Um tatséchlich wirksam
Zu sein, mussten sie wenigstens
die Abmessungen eines Seiten-
leitwerks besitzen.

Fazit

Hoch gebaute Rumpfe verfol-
gen den Zweck, zusdtzlichen
Auftrieb zu erzeugen. Doch
aufgrund ihrer naturgemdan
extrem geringen Streckung
als , Tragflache” gelingt es
ihnen nicht. Zudem bufBt das
Modell fur manchen durchaus
an Eleganz ein. Besser ist es,

fur einen stabilen Messerflug
eine moglichst grofie Seiten-
ruderflosse in Verbindung mit
einem leistungsstarken An-
trieb zu verwenden. Der Rumpf
selbst sollte dabei mdglichst
rund und eben gerade nicht
Jhoch” gebaut werden, um die
Aufb&umtendenz bei schréiger
Anstromung moglichst gering
zu halten. <
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Motorschlepptage

GROSSSEGLER-
- SGHLEPPTREFFEN

KONTRASTPROGRAMM ZUM HANGFLUG
AUF DER WASSERKUPPE




Wiege des Segelflugs, Hangflug-Mekka, einzigartiges Segelflugmuseum und weitere
Superlative, das ist die Wasserkuppe, der fast tausend Meter hohe Berg in der hessischen
Rhén. Neben dem ganzjahrigen, reinen Modell-Segelflugbetrieb findet dort alle zwei Jahre
auch ein Grof3segler-Schlepptreffen fir Modellflieger statt, das Modell AVIATOR-Autor
Alexander Obolonsky als Motorschlepper live miterlebte.

: Interessen der angeschlos— A
¥ Modellﬂug eine Ausncthme seneh Rhonﬂugvereme und 1st ik
Wen wundert S also, dass gut S g1e1chze1t1g Bet:relber derﬂleger- e %
seltene Gelegenhelt belrn Schopfe _ schule Wasserkuppe Der orusfuhrende e S
d_am_ 80 Junl 'und 01 Julr 2018 mlt gut ? GPS“Verem dlesgs Treﬁens ist ]ewells der Rhonﬂug

“ﬁ’_oppenhausen dessene1genﬂ1ches Fiuggelc[nde T




Leo Diekmannshelmke beim Aufbau der neuen Voll-GFK-Version der Delro Zlin 143L. In der Modell-
Oberflache sind alle Sicken, Nieten und Blechst68e entsprechend dem Original eingearbeitet. Die fiir

die Abformung nétigen Positive hatte Fritz Eickhoff fiir Delro angefertigt

Windverhaltnisse

Fur das Schlepp-Treffen stand, wie in den Jahren
zuvor, der sogenannte Weltensegler-/Sudhang zur
Verfugung, dessen Wiesenfl&che eine groBzugige,
wenn auch etwas furchige Start- und Landefléche
bietet. Aus diesem Grund wurde fir den Start in
Richtung Osten eine kleine asphaltierte Fléache
vor der Wetterstation verwendet, was vor allem
fur die Motormaschinen mit ihren meist aufwén-
digen Fahrwerken zweifellos von Vorteil war.

Durch das vor der Landeflédche nach Westen hin
abfallende Geldnde hatten besonders die Segler
im Anflug mit relativ starken Lee-Turbulenzen zu
k&mpfen, die an beiden Tagen - bei sonst traum-
haftem Wetter - vom wechselhaften Nordost-Wind
verursacht wurden. So forderten die Anflige im-
mer wieder das ganze Kénnen der Piloten. Wo die
Schlepper mithilfe des Motors den Lee-Abwdirts-
trend ausgleichen konnten und so noch die Piste

~Fritz Eickhoff gehorte mli-;glner nahezu scal
Delro-Zlin 143L zu den aktivsten Schleppern des Treffens.
“Und weder Modell noch Pilot lieBen sich vom Wind e
- sonderlich beeindrucken. Auch der Antrieb der Zlin konnte
sowohl akustisch als auch dynamisch tiberzeugen: ein
. 3W-140-Vierzylinder mit 27 x 12,5-Zoll-Propeller Delro-
i Dreiblatt und Zimmerman-Schalldampfer ,

erreichten, bedeutete das fir manchen Segler eine
AuBenlandung am Hang, verbunden mit mehr
oder weniger sportlichem Ruckholeinsatz. Da am
Sonntag die bdigen Winde nicht weniger wur-
den, reduzierte sich die Zahl der Teilnehmer und
Modelle erheblich. Gerade die filigranen Oldtimer
waren dann am Start eher die Ausnahme - durch-
aus versténdlich.

Schleppbetrieb

Da der Seglerschlepp hauptséchlich vom Einsatz
entsprechender Motorflugzeuge abhdngt, hatte
sich Jurgen Schild bereits zeitig vor der Veran-
staltung um ausreichend Schlepper bemtht.
Letztendlich waren am Samstag elf Maschinen
vor Ort. Auf meine Bemerkung hin: ,Da hattet ihr
meine Wilga gar nicht gebraucht’, wies Jurgen
Schild auf die Erfahrung vergangener Jahre hin.
LBesser zu viel, als zu wenig!" Und Recht hatte er.
Von Stunde zu Stunde lichteten sich die Reihen




Hier schleppt Dennis Giira mit der Z-37
Cmelak einen groBen Oltimer Flamingo
nahezu spielerisch auf Héhe

Ebenfalls sehr aktiv war der junge Dennis Giira, der mit seiner
groBBen Z-37 Cmelak von Airworld beide Tage am Start war. ) ) i
Trotz des boigen Winds und der Lee-Turbulenzen gelangen de vorherrschten, waren die Flugzelten naturbedlngt be-
seine Landungen liberwiegend ,gestreichelt”. Er hat den . . . ~
Tiefdecker wirklich im Griff. Ausgestattet ist die Cmelak mit g:renzt. Zeitweise war der Plugverkeh:r am Boden so dicht ge
einem 140er-Boxervon 3W  tgktet, dass man auch als erfahrener Modellflieger staunend

registrierte, mit welcher Routine die parallelen Starts und

der Schlepper. Meist waren kleinere Landungen verliefen. Haupts&chlich ist dies den unermud-
Austdlle der Grund, beispielsweise lichen Flugleitern Werner Endberg und Wolfgang Onken zu
Servo, Akku und ¢hnliches oder aber verdanken. Der Erstgenannte gab die erforderlichen Kom-
die Piloten hatten noch einen Segler mandos per Megafon, der andere sorgte fur freie Start- und
mit und wollten auch mal geschleppt Landefléchen. Der Flugverkehr lief letztendlich in drei Gas-
werden. So standen Dennis Gura mit sen ab. Links parallel zum Sicherheitszaun wurde gestartet,
der Airworld-Cmelak und ich mit der in der Mitte landeten die Schlepper nach getaner Arbeit und
groBen Wilga von Tomahawk-Design ganz aufBen auf der Wiese die Segler. Dass es dabei nie zu nur

am spdéteren Sonntagnachmittag als

einzige zum Schleppen bereits. Soviel zu ) ) )
Die von Markus Matthaus geflogene Musger MG-19 ist von Bruckmann - GFK-

Jﬂrgens Erfahrung. Rumpf, Flichen und Leitwerke in Holzbauweise, Ma3stab 1:3, Spannweite 5,8 Meter.

Wem diese MG-19 noch nicht groB genug ist, wird bei Tomahawk-Design fiindig.

Die Firma bietet das Modell im MaBstab 1:2,25 also mit 7,8 Meter Spannweite in

Geschleppt wurde gleichzeitig mit zwei Gemischtbauweise an- zweiteiliger Rumpf aus GFK, vierteilige Holm-Rippenflichen

. , X . . und Leitwerk. Trotz seiner GroBe soll der Segler unter 25 Kilogramm bleiben
Motormaschinen, die bis maximal funf

Segler auf Héhe brachten Da aber weit
und breit keine Thermik zu finden war

und stattdessen die erwdhnten Leewin-

Die sehr schon gestaltete SHK von Wolfgang Renno mit einer
Spannweite von 6.900 Millimeter und 19 Kilogramm Gewicht hat ein
ausgebautes Cockpit mit Besatzung von Axels Scale Pilot. Das Modell ist 8
ein gutes Beispiel dafiir, wie dezent man einen Nasenantrieb ausfiihren
kann. Der Propeller in Rumpffarbe ist im Flug nicht mehr erkennbar




Die beiden Hauptverantwortlichen des Treffens: Harald Jorges,
Sicherheitschef auf der Wasserkuppe und Leiter der Fliegerschule
(rechts im Bild) und GFS-Modellflugreferent Jiirgen Schild

Uli Richter ist eine bekannte
GréBe an den Hangen rund um
die ,,Kuppe" Hier seine ASK-21

im MaBstab 1:3 von KD-
Modellbau mit vorbildnaher
Cockpitgestaltung. Der 5.650
Millimeter spannende und 14
Kilogramm wiegende Segler
ist mit einem steckbaren
Elektromotorausfsatz AIRIift
von Airworld ausgeriistet. Der
Antrieb ist ein Hacker B50,
versorgt aus einem 11s-LiPo

anndhernd kritischen Situationen kam,
lag an der beachtlichen Disziplin aller
Teilnehmer - mein Kompliment!

Motormodelle

Die Typen der eingesetzten Motorma-
schinen sind mit Wilga, Zlin 143L, Bo-209
Monsun und Cmelak schnell aufge-
z&hlt Antriebsmd&Big wurden vorwie-
gend Zweitakter-Boxer ab 120 Kubik-
zentimeter Hubraum (cm?) von 3W
und King eingesetzt. Die zwei grofien
Voll-GFK Tomahawk-Wilgas waren
mit Funfzylinder Moki-Sternmotoren
bestuckt (215 und 250 cm?®. In der Delro-
Zlin von Jan Rottmann arbeitete ein
kraftvoller Zweizylinder-Viertakt-Boxer

Die Flugleitung am Stidhang
hatten Werner Endberg und
Wolfgang Onken. Werner
(hier im Bild) schmetterte per
Megafon die Kommandos
tiber den Platz: ,Schleppzug
Start frei. Schlepper frei zur
Landung. Achtung, Segler
kommt rein zur Landung ..
und das volle zwei Tage lang.
Eine reife Leistung

BX-155V4 von Kolm und die Zlin 143 von
Fritz Eickhoff ging mit einem 140-cm?3-
Vierzylinder-Boxer von 3W an den Start.

Segler

Nun zum anderen Ende der Schlepp-
leine, zu den Seglern. Hier war von der
10-Meter-Superorchidee bis hin zum
Oldie eine beachtliche Auswahl ver-
treten. Mehrheitlich handelte es sich
um GrofBsegler ab 5 Meter Spannweite,
wobei 6 bis 7,5 Meter die Regel waren.
Bei den groBen MafRstében ist es mittler-
weile fast selbstverstémndlich, dass hier
vorwiegend voll ausgebaute Cockpits
zu sehen sind. Neben den Voll-GFK-
Bausatzmodellen sah man auch etliche
Eigenkonstruktionen beziehungsweise
Bauplanmodelle - meist Nachbauten
deutscher Segelflugzeuge aus der Zeit



Ab Mitte der 1950er-Jahre bis 1962 fertigte die Firma Scheibe den L-Spatz 55, der in der 15 m-Leistungsklasse eingesetzt wurde. Beim Treffen auf der
Kuppe fielen diese beiden Modelle durch ihre schénen Details auf. In dieser GréRe ist ein vorbildgetreuer Cockpitausbau beinahe Pflicht

von 1950 bis 1970. Alles in allem
also eine tolle Mischung interes-
santer Modelle.

Was auffiel ist, dass immer mehr
Segler mit teils sehr geschickt in
der Nase verbauten E-Antrieben
antraten Was friher bei widri-
gen Hangwinden oft zur Au-
Benlandung mit ungewissem
Ende fuhrte, kann mithilfe des
Notantriebs verhindert werden.
Sicher eine lohnende Investiti-
on, besonders bei den Werten,
die hier durch die Luft bewegt
werden - von den Baustunden
will ich gar nicht reden. Und im
Flug sind die Antriebe - wenn
uberhaupt - nur bei genauem
Hinsehen auszumachen.

Unterstiitzung

Nach all den modellspezifischen
Anmerkungen soll auch die Un-
terstitzung der Veranstaltung
und des Vereins durch zwei
Hersteller von Modellbau-Equip-
ment nicht unerwdhnt bleiben.
Vorne weg die Firma Multiplex,
die die Modellflugschule auf der
Wasserkuppe mit der Gestellung
diverser Produkte wie Sender,

Modelle und Zubehdér férdert und somit die Nachwuchsarbeit des
Vereins starkt. Und die Firma Delro, bekannter Hersteller attraktiver
GroBmodelle, bereicherte das Treffen mit drei Schleppmaschinen
des Typs Zlin 143L und einigen Seglern aus eigener Fertigung.

Klasse Erlebnis

Es war wieder einmal eine tolle Modellflugveranstaltung auf der
Wasserkuppe. Ein Dank gebuhrt auch Harald Jérges, Sicherheitschef
auf der Wasserkuppe und Leiter der Fliegerschule. Er hat - dies wur-
de mehrfach bestdatigt - ein groBes Herz fur die Modellflieger und
starkt deren Aktivitéten Wer nicht selbst fliegt oder ferngesteuert
fliegen ldasst, spurt selbst als Zuschauer auf der Kuppe die allgegen-
wdrtige Présenz der ursprunglichen Fliegerei Neben dem Flugbe-
trieb mit manntragenden Maschinen, den man zum Beispiel von
der Terrasse des Restaurants ,Weltensegler” bestens verfolgen kann,
zeigen die Modellflieger auf den - je nach Windrichtung - funf zur
Verfugung stehenden Startplétzen ihr Hang- und Thermikflugkdn-
nen. Parallel dazu turnt die immer gréfer werdende Gruppe der
Gleitschirmflieger am Himmel, und wer mehr Uber die Anfénge des
manntragenden Segelflugs und des Modellflugs wissen moéchte, fur
den gehdrt ein Besuch im Deutschen Segelflugmuseum mit integ-
rierter Modellflugausstellung geradezu zum Pilichtprogramm. €

Autor Alexander

Obolonsky mit seiner
Wilga vor.dem Schlepp der
ASK-21 von Uli Richter
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Modellflugsport

WAS AM SLINGSHOT VON TOMAHAWK DESIGN GEFALLT

Text: Bernd Neumayr
Fotos: Angelika und Bernd Neumayr,
Dominik Trebstein

Den Sportcharakter des Modellfliegens kann man in seiner ¢sthetischsten Form wohl im F3K-
Fliegen entdecken. Wie ein Diskuswerfer, daher auch die treffende Bezeichnung Disc Launch Glider
fir Modelle dieser Klasse, geht es mit dem Sportgerat in die Luft. Hier frisch auf dem Markt ist der
Slingshot von Tomahawk Design.

VIDEO

Exklusiv unter
www.modell-aviator.de
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omahawk Design ist bekannt fur groBe

Scale-Jet- und Segelflugmodelle. In letz-

ter Zeit wurde das Angebot durch viele

Neuheiten erweitert. Auf der Segelflug-

messe in Schwabmunchen haben wir
dann ein recht kleines, aber nicht weniger interes-
santes Modell auf dem Stand des Herstellers ent-
deckt Es handelt sich um einen DLG - Disc Launch
Glider - der aus einer Drehbewegung des ganzen
Kérpers heraus mit der Hand gestartet wird. Fur
diesen Zweck ist an einem Randbogen ein ,Wurf-
Halte-Stift" fest angebracht Diese Art Modelle gibt
es in unterschiedlichen Gréfen Unser Interesse
war geweckt.

Richtige Seite

Den Slingshot gibt es in einer Rechts- und in
einer Linkshé&nder-Version. Wir haben uns fur
den ,Leftie® entschieden. Man sollte diese Ent-
scheidung zuvor wirklich genau abwdgen,
denn ein nachtré&glicher Umbau des Stifts ist

- wenn Uberhaupt - nur von erfahrenen Modell-
bauern umsetzbar.

Der Slingshot hat eine Spannweite von 1000
Millimeter (mm) bei 720 mm L&nge und etwa

120 Gramm Gewicht. Die sollte man mit einem
geeigneten Akku - zum Gluck wird gleich ein
passender mitgeliefert - anpeilen, um das Opti-
mum aus dem Modell zu holen. Zum Lieferum-
fang gehdren der Rumpf, vier bereits ab Werk
eingebaute Servos, eine einteilige Fléche und die
Leitwerke. Die Anlenkungen hat der Hersteller
ebenfalls schon vorbereitet. Kleinteile, ein 1s-LiPo
mit 380 Milliamperestunden (mAh) Kapazitét
sowie eine deutsch- und eine englischsprachige
Anleitung runden das Paket ab. Zu ergdnzen sind

ein Sender, ein geeignetes 1s-Ladegerdt und ein
kleiner, leichter Empié&nger mit mindestens drei,
besser vier Kandlen.

Hochwertig

Der Flugel des Slingshot ist vollstandig aus CFK
mit einem XPS-Kern gefertigt und mit einer Lage
20-g/dm?*Spread-Carbon laminiert. Der Rumpf ist
aus GFK/CFK und von vorne nach hinten in der
neuartigen Aufblastechnologie gefertigt. Der vor-
dere Rumpfbereich ist in GFK laminiert, dadurch
ist er 24-Gigahertz-tauglich. Das erspart einem, die
Antennen nach auflen verlegen zu mussen. Das
Heck ist ebenfalls mit 20-g/dm?Spread-Carbon
laminiert, um die entsprechende Festigkeit zum
Leitwerk zu gewdhrleisten.

Wie erwdhnt, sind vier Servos, und zwar vom Typ
D-47, bereits eingebaut. Alle Anlenkungen zwischen
Servos und Ruder bestehen bereits. Hohen- und Sei-
tenruder werden dabei durch Seilzug und Ruckstell-
feder und die Querruder Uber Stahldréhte ange-
lenkt Die Seilanlenkung fur das Hohenruder muss
mittels der Verldngerung des Drahts aus dem Heck
gezogen werden. Dann ist eine Schlaufe sichtbar, in
der das kleine GFK-Ruderhorn eingehdngt werden
kann Die Dampfungsflosse des Héhenleitwerks wird
mit zwei Schrauben auf einem Pylon befestigt. Das
Seitenleitwerk ist fertig mit seiner Anformung direkt
an das Rumpfende geklebt Samtliche Bohrungen,
Gewinde und Verschraubungen sind sowohl im
Rumpf und Flugel passgenau vorgefertigt.

Beim Empfanger haben wir uns fur den kleinen
Hacker Duplex 24EX R7 nano entschieden. An die-
sen mussen zwar die Servokabel angeldtet werden,
aber das spart ein wenig Gewicht ein. Zudem passt
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Das Seitenleitwerk ist ab Werk bereits am Rumpf befestigt.
Das Hohenleitwerk ist auf einem Pylon festzuschrauben

. . . Mit etwas Ubung gelingt mit dem
Ruderhebel und Seilbefestigung fiir das Slingshot auch der Thermikanschluss
Seitenruder sind ab Werk bereits erledigt

er genau in die Nase des Slingshot. Der schnell abgehakt Ich habe allerdings zum Start und auch
Akku wird zum Fliegen einfach ange- fur die Landung einen Mischer gesetzt. Das Ganze ist auf ei-
steckt Man darf spater nur nicht verges-  nen gut zugdnglichen Schalter an der Yeti DS14 gelegt. Dabei
sen, diesen wieder abzuziehen, sonst ist werden die Querruder 1 bis 2 mm nach unten gefahren und

der 1s-LiPo tiefentladen. das Hohenruder 1 mm nach oben. Zudem ist eine Umschalt-

verzdégerung von 1 Sekunde programmiert. Dadurch kann
RC- und Wurf-Technik man den Slingshot in einem Winkel von etwa 40 Grad hoch-
Nach der kurzen Montage ist das Mo- schleudern, sodass er gut nach oben zieht.

dell schnell einsatzbereit. Der Anleitung
liegen Angaben zu den Ruderausschld-  Das Schleudern will am Anfang ein wenig gelbt sein. Der
gen bei, somit ist dieser Punkt auch Wurfgriff ist oben und unten gewoélbt, sodass er perfekt zwi-

SLINGSHOT VON TOMAHAWK DESIGN

www.tomahawk-aviation.com

Preis: 399,- Euro

Bezug: Direkt und Fachhandel
Spannweite: 1.000 mm

Léange: 720 mm

Gewicht: 120 g
Flugelfléche: 10,91 dm?

Profil: AG 46
Servos: 4 x D-47
Akku: 1s-LiPo, 380 mAh

Empfanger: Jeti R7 nano

Die Querruder werden direkt aus dem Rumpf heraus von Servos angelenkt.
Eine Demontage zum Abnehmen der Fliche ist schnell erledigt
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Optimal platzieren lasst sich ein kleiner, leichter
R7 nano-Empfanger von Jeti, dann sind die
Servokabel allerdings direkt anzulten

schen den Fingern liegt. Das ist besser

als ein gerader Stift. UngeUbte seien vor-
weg gewarnt. 30 Wirfe und mehr kom-
men schnell zusammen. Sie alle bedeu-
ten eine ungewohnte Bewegung und

so kann es sein, dass man am néchsten
Morgen eine ,DLG-Schulter” hat Ein
guter Grund fur eine Massage durch

die beste Ehefrau von allen; schliefllich
sollte die Partnerin ja auch immer in das
Hobby mit eingebunden werden.

Ab in die Luft

Um sich ein Bild vom Werfen und
Fliegen des Slingshot zu machen,
sieht man sich am besten auch das
Video auf dem Youtube-Kanal von
Modell AVIATOR an. Wichtig sind
eine gleichmdéBige Drehung, ein tiefer
Schwerpunkt des leicht nach vorne
geneigten Koérpers und ein ausge-
streckter Arm. Der Abwurfwinkel be-
tragt etwa 40 bis 45 Grad. Durch die
Mischereinstellung schief3t der Slings-
hot dann automatisch weit nach
oben. Man muss dann fruhzeitig Tiefe
geben, damit er in einer weichen Kur-
ve in die Gerade Ubergeht und nicht

durchsackt und damit gleich wieder
wertvolle Hohe verliert. Da muss man
sich herantasten.

Es macht viel SpafB, wenn man beim
Schleudern immer gréBere Hohen er-
reicht und sich verbessert. Selbst klei-
nere Thermikablésungen kénnen mit
dem wendigen Modell ausgekurbelt
werden. Dafur ist gefuhlvolles Steuern
erforderlich. Wer es dann draufhat, teilt
sich die Landung so ein, dass er das
Modell mit der Hand auffangen kann.
Datfur ist wiederum die Startstellung
gut geeignet Flach anfliegen, Mischer
einschalten, sodass das Modell vor dem
Piloten langsamer wird. Jetzt steigt es
leicht an, um es gut fangen zu kénnen. <

»WER SCHON IMMER MAL
MEHR SPORT TREIBEN WOLLTE,
IST HIER RICHTIG«

Bernd Neumayr
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Fest in das Flacheende ist
die gebogene Wurfhaltung
laminiert. Man muss vor
dem Kauf entscheiden,

ob diese rechts oder links
eingebaut sein soll

Der Segler ist mit seinem
Ein-Meter-Fliigel und dem
relativ kurzen Rumpf sehr
kompakt geraten und passt

praktisch in jedes Auto.

So hat man ihn schnell am
Start, um eventuell auf dem
Nach-Hause-Weg von der
Arbeit noch entspannt ein
paar kleine Thermikblasen
auszukurbeln. Die Qualitat
und Ausfiihrung des PNP-

Bausatzes sind sehr gut -

wer schon immer mal mehr
Sport treiben wollte, ist
hier richtig.

Fazit von
Bernd Neumayr




Szene

BEWAHRT UND GUT

ANTIKMODELLFLUGTREFFEN DES AMD IN HAVELBERG 2018

Text und Fotos:

Nostalgie ist in. Mit der sehnsuchtsvollen Hinwendung zu vergangenen Epochen des
Flugmodellbaus beschdftigten sich Modellflieger Ende Juli in Havelberg. Die Anhénger dieser
Sparte betreiben auch einen eigenen Verein: die ,Antikmodellflugfreunde Deutschland e.V.“ kurz
AMD. Der MFC ,,Otto Lilienthal” in Havelberg hatte das Treffen organisiert.
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ass sich beim Antikmodellflug nur alte
Mdmnner treffen, stimmt nicht Der 26-jé&h-
rige Robert Karow aus Gardelegen hat
seinen alten Segler mitgebracht, mit
dem er in jungen" Jahren das Modell-
fliegen etlernt hat Sein Modell fand sich in illustrer
Gesellschaft wieder.

Ein Playboy in Havelberg

Wolfgang Weélk hat das Interesse an Havelberg
und der gute Ruf der hier ansdssigen Modellflieger
zum Antikmodellfliegen an die Havel gezogen.
Sein Modell ist der Nachbau des Playboy. Das
Leichtmodell entstand nach einem Bauplan und
ermoglicht durch die geringe Geschwindigkeit ein
nervenschonendes Fliegen. Die Folienbespannung
des aus Balsaholz bestehenden Modells ist aller-
dings nicht zeitgemdR. Das Vorbild des Modells
mit 1500 Millimeter (mm) Spannweite soll aus den
1930er-Jahren stammen. Durch die hochgesteckte
Tragfléche liegt der Schwerpunkt sehr tief, was

Die Avion Rapide von Mathias Miiller hat den Look eines
Rennflugzeugs. Sie wird es demnachst - so ist geplant - bei
CNC Modellbautechnik Jo Schuster zu kaufen geben

Dieser Nachbau einer US-amerikanischen Entwicklung aus dem
Jahre 1942 wird von einem Gliihkerzenmotor angetrieben

dem damaligen Freiflieger eine hohe Eigenstabili-
t&t bescherte. Fruher wurde der Playboy mit einem
Selbstzundermotor angetrieben, heute betreibt
Wolfgang Wolk sein Antikmodell elektrisch.

Ein Fingerhut als Antrieb

Rainer Retzke baute ein Modell nach, welches
1942 in den USA entwickelt wurde. Was wie eine
Papierbespannung aussieht, ist ein extrem leich-
ter Polyestervlies. Dieses Material kann tber den
Antikfliegerfachhandel bezogen werden. Mit
Wdarme kann das Material zum Bespannen ver-
arbeitet werden. Nach dem Flug muss, wie fruher,
fleifig geputzt werden. Der Schmierstoff des Ver-
brennungsmotors verteilt sich bis tber die Tragilé-
chen. Das Hausrezept zum Reinigen ist heute wie
friher Fensterputzmittel Der einen Kubikzentime-
ter (cm?® Hubraum grofe Gluhkerzenmotor wurde
in der Ukraine entwickelt, brachte aber keinen
wirtschatftlichen Erfolg. Erst die Chinesen konnten
mit der Produktion kommerzielle Erfolge erzielen.
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Hohe Eigenstabilitat und ein tragendes Profil am
Hohenleitwerk lassen extrem lange Flugzeiten zu.
Die kleinste Thermik hélt die Vorwarts in der Luft

Giftig schnell

Dass es bei den Antikfliegern nicht un-
bedingt immer langsam zugehen muss,
zeigte Rudiger Bartolomeus aus Osna-
bruck. Die Curare war damals ein Klas-
siker in der Kunstflugszene. Der Konst-
rukteur Hanno Prettner wurde damit
1977 in Springfield, USA Weltmeister und
gewann mehrmals in Folge das Tour-
nament of Champions in Las Vegas.
Die Firma Schweighofer aus Osterreich
hat dieses Modell neu aufgelegt, Hanno
Prettner die Neuauflage mit promotet.
Heute kann das Modell mit Elektroan-
trieb oder Verbrennungsmotor betrie-
ben werden. Rudiger Bartolomens hat
einen Leopart-Elektromotor eingebaut,
der mit einem 6s-LiPo betrieben wird.
Damit lassen sich Flugzeiten bis sechs
Minuten bei voller Leistung erreichen.
Die Spannweite betrégt 1640 mm.
Durch das Einziehfahrwerk sieht das
Flugbild noch eleganter aus.

Avion Rapide

Mathias Muller hat im Retroplan-
Forum den Dreiseitenriss des Avion
Rapide entdeckt Aus diesem entwi-
ckelte er einen Plan und baute das
Modell mit einer Sperrholzbeschich-
tung. Die Holzteile lie3 er nach sei-
nem Plan lasern. Das Modell wiegt
bei 1.800 mm Spannweite etwa 4000
Gramm (Q). Ein 4s-LiPo mit 5000 Milli-
amperestunden (mAh) Kapazitét
ermoglicht rasante Flugzeiten bis 20

Tauschend echt sieht die Motorattrappe des
Selbstziinders mit integriertem Tank aus. Das
Gehause wurde im 3D-Druckverfahren hergestellt.
Innen werkelt ein moderner Brushlessmotor

Minuten. Ubrigens: Zu Beginn der Herbstbausaison 2018 wird
das Modell voraussichtlich bei CNC Modellbautechnik Jo
Schuster (www.modellbauservice.com) erhdltlich sein.

Vorwarts

Das Modell von Andreas Reiter kann man bei diesem Antik-
modellflugtreffen wohl als Hohepunkt bezeichnen. Mit dem
Vorwdrts aus dem Jahre 1952 wurde ein Modell im Maf3stab
21 nachgebaut, welches seiner Zeit in Leipzig einen Freiflug-
wettbewerb gewann. Die Konstruktion stammt von Gustel
Franke. Der heute 96-jahrige wollte noch selbst zum Treffen
erscheinen, musste aber leider aus gesundheitlichen Grun-
den absagen. Bemerkenswert ist der Nachbau des damali-
gen Antriebs. Der 2-cm?3-Selbstziinder mit integriertem Tank
wurde von Godert Wuttke im 3D-Druckverfahren im Mafstab
21 hergestellt. Der Zylinder wurde anschlieBend zur Schwer-
punktoptimierung aus Alu nachgedreht. In der Attrappe
befindet sich jetzt der Elektromotor. Das Modell hat 3000 mm
Spannweite und wiegt 4500 g. Mit einem 4s-LiPo mit 5200
mAh ist genug Kraft vorhanden, um es in die Luft zu brin-
gen. Auch das Hbhenleitwerk ist mit einem tragenden Profil
ausgestattet. Bremsklappen verhindern bei starker Thermik
das Steigen. Das imposante Modell gleitet bei leichter Brise
férmlich durch die Luft. €

Andreas Reiter Giberpriift vor dem Start noch einmal alle Funktionen seiner
Vorwarts - einem doppelt so gro nachgebauten Antikmodell
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.
Fachhdndler

2 00000 30000 Modellstudio Guindeuil Elektro-Modellbau
Vogel Modellsport Trade4me GmbH BergstraBe 26 a Kreuzpfad 16, 67149 Meckenheim
Gompitzer Hohe 1,01156 Dresden Brisseler StraBe 14, 30539 Hannover ?;i?:nﬂglgzze£%8 8810 125%21302663/728/160206238
Internet: www.vogel-modellsport.de Telefon: 05 11/64 66 22-22 N L . .
Fax:02452/8143 E-Mail: modellbau@guindeuil.de
5 Fax: 05 11/64 66 22-15 Internet: www.guindeuil.de
E-Mail: info@trade4me.de : - .

Heise Modellbautechnik

Modellbau-Leben

Sven Stadtler
Schiller St!‘asse 2B llseder Hitte 10, 31241 llsede
01809 Heidenau Telefon: 05172/ 41099-06
Telefon: 03529 /598 89 82 Fax: 05172 /41099-07

Mobil: 0162/ 912 86 54 E-Mail: info@mbz-ilsede.de
E-Mail: Modellbau-Leben@arcor.de Internet: www.mbz-ilsede.de
Internet: www.Modellbau-Leben.de

Modellbauzentrum lisede

HauptstraBe 16 Modellbau Scharfenberger
54636 Esslingen

Telefon: 065 68/96 92 37

MarktstraRBe 13
67487 Maikammer

Telefon: 06 321/50 52

Fax: 06 321/50 52

E-Mail: o.scharfenberger@t-online.de

FLIGHT-DEPOT.COM

In den Kreuzgérten 1
56329 Sankt Goar
Telefon: 067 41/92 06 12

Modellbau-Jasper

Giinther Modellsport Rostocker Straf3e 16, 34225 Baunatal ::natxe:r(r)'éz ‘\];vlv{l?lff?i%l??depot com m
Telefon: 056 01/861 43, P B y -
Sven Glinther F(;)i 8;6 01/96 50 38 E-Mail: mail@flight-depot.com Bastler-Zentrale Tannert

Schulgasse 6,09306 Rochlitz E-Mail: nachricht@modellbau-jasper.de

.10000 40000

Staufenbiel Modellbau ModellbauTreff Klinger

Lange Stra3e 51
70174 Stuttgart

Telefon: 07 11/29 27 04

Fax: 07 11/29 15 32

E-Mail: info@bastler-zentrale.de

Hobby und Technik

SteinstraBe 15, 59368 Werne
Telefon: 023 89/53 99 72

h ViktoriastraBe 14
B kstr. 6
TohnE B 41747 Viersen
Telefon: 030/32 59 47 27
Fax: 030/32 59 47 28
Internet: www.staufenbielberlin.de

SMH Modellbau

Fritz-Husemann-Str. 38

59077 Hamm

Telefon: 023 81/94101 22
Internet: www.smh-modellbau.de
E-Mail: info@smh-modellbau.de

Voster-Modellbau

Munchinger Stra3e 3

71254 Ditzingen

Telefon: 071 56/95 19 45
Fax:07156/95 19 46
E-Mail: voester@t-online.de

Modelltechnik Platte

Siefen 7,42929 Wermelskirchen

Telefon: 021 96/887 98 07
CNC Modellbau Schulze Fax: 021 96/887 98 08

E-Mail: webmaster@macminarelli.de

PlauenerstraBe 163-165,
13053 Berlin a . H

Telefon: 030/55 15 84 59 arkai-RC-aktiv-Center ikl Cogius GmbH
Internet: www.modellbau-schulze.de
E-Mail: info@modellbau-schulze.de

Im Teelbruch 86 Kalbacher HauptstraBe 57 Christoph Bergmann
45219 Essen 60437 Frankfurt Woérnetstrae 7

Tel. 02054-8603802 Telefon: 069 /50 32 86 71272 Renningen
E-Mail: info@arkai.de Fax: 069 /501286 Telefon: 071 59/420 06 92
freakware GmbH division east Internet: www.arkai.de E-Mail: mz@mz-modellbau.de Internet: www.cogius.de

Ladenlokal/Verkauf
Jotunsteig 21

13088 Berlin freakDTT
Telefon: 030/55 14 93 03

Hobby-Shop Effing Parkflieger.de

Eder Modelltechnik
Hohenhorster StraRe 44 Am Hollerbusch 7, 60437 Frankfurt
46397 Bocholt Internet: www.parkflieger.eu BiichelbergerstraRe 2

Telefon: 028 71/22 77 74 71|540 Murrhardt
A E-Mail: info@hobbyshopeffing.de Telefon: 071 92/93 03 70
Berlin Modellsport @hobbyshopeffing Modellbauscheune E-Mail: info@eder-mt.com

Internet: www.eder-mt.com

Trettach Zeile 17-19, 13509 Berlin Modellbau Lasnig BleichstraBe 3
Telefon: 030/40 70 90 30 61130 Nidderau

KattenstraBBe 80, 47475 Kamp-Lintfort
Telefon: 028 42/36 11

20000 Fax: 028 42/55 99 22

E-Mail: info@modellbau-lasnig.de
Staufenbiel Zentrale
Barsbiittel, Staufenbiel Outletstore Telefon: 060 74/282 12

Hanskampring 9 50000 Fax: 060 74/40 47 61

22885 Barsbattel freakware GmbH HQ Kerpen E-Mail: sales@schmid-modellbau.de

Telefon: 040-30061950
E-Mail: info@modellhobby.de

Modellbaucenter MeRBstetten

Schmid RC-Modellbau

Blumersbergstra3e 22, 72469
MeRBstetten

Telefon: 074 31/962 80

Fax: 074 31/962 81

Messenhauserstrae 35
63322 Rédermark

STO Streicher

Carl-Zeiss-StraBe 11
74354 Besigheim
Telefon: 071 43/8178 17

Ladenlokal/Verkauf & Versand
Karl-Ferdinand-Braun Str. 33 Modellbau Ostheimer
50170 Kerpen m

e Telefon: 022 73/60 18 8-0 Herrn Peter Ostheimer
Staufenbiel Hamburg West | Fax: 02273 60188-99 freaklTTD Laudenbacher StraRRe 4
E-Mail: info@freakware.com 63825 Schollkrippen

Othmarschen Park
BaurstraBe 2, 22605 Hamburg
Telefon: 040/89 7209 71

Modellbau Guru

Darmstadter StraBe 161, FichtenstraBe 17
64625 Bensheim 74861 Neudenau

Telefon: 062 51/744 99 Telefon: 062 98/17 21
Fax:06251/78 76 01 Fax: 062 98/17 21

Internet: www.modellbau-guru.de

WOELK-RCMODELLBAU

Carl-Schurz-Stra3e 109-111
50374 Erftstadt

Telefon: 022 35/43 01 68
Internet: www.woelk-rcmodellbau.de
E-Mail: info@woelk-rcmodellbau.de

Modellbaubedarf Garten

Modellbau Kriiger

Am Ostkamp 25, 26215 Oldenburg
Telefon: 04 41/638 08,
Fax: 04 41/68 18 66

Lismann Modellbau-Elektronic

Derkum Modellbau

Blaubach 26-28, 50676 Koln
Telefon: 02 21/205 3172

§ Fax:0221/2302 96

E-Mail: info@derkum-modellbau.com
Internet: www.derkum-modellbau.com

1 K0 ((BWALAE I
W&W Modellbau

FMG Flugmodellbau Gross

GoethestraBe 29
75236 Kampfelbach
Internet: www.fmg-flugmodelle.com

BahnhofstraBe 15, 66538 Neunkirchen
Telefon: 068 21/212 25

Fax: 068 21/212 57

E-Mail: info@lismann.de

Trendtraders

Georg-Wulf-Stra3e 13
28199 Bremen

Modellbau-Offenburg.com

E Am Hagenkamp 3
52525 Waldfeucht
E-Mail: ww.modellbau@t-online.de

Landrat-Christians-Stra3e 77
28779 Bremen
Telefon: 04 21/602 87 84

StraBburgerstraRe 23




Modellbau Klein

HauptstraBe 291,
79576 Weil am Rhein

Telefon: 076 21/79 91 30
Fax: 076 21/98 24 43
Internet: www.modell-klein.de

Ochsner Modellbau

Aubinger StraBe 2 a
82166 Grafelfing
Telefon: 089 /872981

Fax:089/87 7396
E-Mail: guenter.oechsner@t-online.de

Multek Flugmodellbau

Rudolf Diesel Ring 9

82256 Furstenfeldbruck
Telefon: 081 41/52 40 48
Fax: 081 41/52 40 49
E-Mail: multek@t-online.de

Mario Brandner

Wasserburger StraBe 50a
83395 Freilassing

Modellbauartikel Schwab

SchloBstraBe 12, 83410 Laufen
Telefon: 086 82/ 1408
Fax:08682/1881

Inkos Modellbauland

HirschbergstraBe 21

83707 Bad Wiessee

Telefon: 080 22/833 40

Fax: 080 22/833 44

E-Mail: info@hubschrauber.de

Modellbau und Elektro

terkofen 11, 84166 Adlkofen
F 7/93 9282

Steber Modellbau

Herrn Andreas Steber
RoRbacherstraBe/Rupertiweg 1
84323 Massing

Telefon: 087 24/ 96 97-0
E-Mail: Modellbau@Steber.de
Internet: www.steber.de

Innostrike

advanced RC quality
Fliederweg 5, 85445 Oberding
Telefon: 081 22/90 21 33

Fax: 081 22/90 21 34

E-Mail: info@innostrike.de
Internet: www.innostrike.de

“.I' f YA \

Modellbau Vordermaier

BergstraBe 2, 85521 Ottobrunn

{ Telefon: 089/60 8507 77
Fax: 089/60 8507 78
E-Mail:

| office@modellbau-vordermaier.de
Internet:
www.modellbau-vordermaier.de

freakware GmbH division south
Ladenlokal/Verkauf m

Neufarner Strasse 34

85586 Poing frea kT
Telefon: 081 21/77 96-0

Fax: 081 21/77 96-19

E-Mail: south@freakware.com

kelstraBe 5, 86391 Stadtbergen
E-Mail: info@modellbau-koch.de
Internet: www.modellbau-koch.de

Bay-Tec Modelltechnik

Am Bahndamm 6, 86650 Wemding
Telefon: 07151/5002-192

E-Mail: info@bay-tec.de

Internet: www.bay-tec.de

Pulvermihlstraf3e 19

87700 Memmingen

Telefon: 083 31/9909 55
E-Mail: info@voltmaster.de
Internet: www.voltmaster.de

Modellbau Natterer

Mailand 15

88299 Leutkirch

Telefon: 075 61/711 29

Fax: 075 61/711 29

Internet:
www.natterer-modellbau.de

KJK Modellbau

BergstraRe 3

88630 Pfullendorf

Telefon: 075 52/78 87

Fax: 075 52/933 98 38

E-Mail: info@kjk-modellbau.de

20000

Kostler Modellbau

Thumenberger Weg 67

90491 Nurnberg

Telefon: 09 11/54 16 01

Fax: 09 11/598 67 26

E-Mail: karl@modellbau-koestler.de

MS-ModeIIbau-Schunder

Grof3geschaidt 43

90562 Heroldsberg

Telefon: 09126 /282608
Fax:09126/5571

E-Mail:
info@modellbau-schunder.de

Modellbau-Stube

Marktplatz 14

92648 Vohenstrauf3

Telefon: 096 51/91 88 66

Fax: 096 51/91 88 69

E-Mail:
modellbau-stube@t-online.de

y
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Modellbau Ludwig

¥ Reibeltgasse 10

4l 97070 Wiirzburg

Telefon/Fax: 09 31/57 23 58
E-Mail: mb.ludwig@gmx.de

MG Modellbau

Unteres Tor 8

97950 Grossrinderfeld

Telefon: 093 49/92 98 20
Internet: www.mg-modellbau.de

. -
Niederlande
Elbe-Hobby-Supply

Hoofdstraat 28,

5121 JE Rijen

Telefon: 00 31/161/22 3156
E-Mail: info@elbehobbysupply.nl
Internet: www.elbehobbysupply.nl

sterreich

Linzer StraBBe 65, 1140 Wien
Telefon: 00 43/19 82/446 34
E-Mail: office@kirchert.com

Model-Fan

ul. Piotrkowska 286, 93-034 Lodz
Telefon: 00 48/42/682 66 29

Fax: 00 48/42/662 66 29

E-Mail: office@model-fan.com.pl

KEL-Modellbau Senn

Hofackerstrasse 71, 4132 Muttenz
Telefon: 00 41/61/382 82 82
Fax:0041/61/382 8281

E-Mail: info@kel-modellbau
Internet: www.kel-modellbau.ch

Gloor & Amsler

BruggerstraRe 35

5102 Rupperswil

Telefon: 00 41/62/897 27 10
Fax:0041/62/897 27 11

E-Mail: glooramsler@bluewin.ch

Hobby Factory

Prager Stra3e 92, 1210 Wien
Telefon: 00 43/1278 41 86
Fax.0043/1278 4184

Internet: www.hobby-factory.com

Modellbau Lindinger

Industriestra3e 10

4560 Inzersdorf im Kremstal
Telefon: 00 43/75 82/81 31 30
Fax: 0043/7582/813 1317
E-Mail: office@lindinger.at
Internet: www.lindinger.at

Rcmodellbaushop.com

SteinerstraBe 7/10, 5020 Salzburg
E-Mail: office@rcmodellbaushop.com
Internet: www.rcmodellbaushop.com

SWISS-Power-Planes GmbH

Alte Dorfstrae 27,5617 Tennwil
Telefon: 00 41/566/70 15 55
Fax: 0041/566/70 15 56

E-Mail: info@planitec.ch

Internet:
www.swiss-power-planes.ch

Wieser-Modellbau

Wieslergasse 10

8049 Zirich-Hongg
Telefon: 00 41/340/04 30
Fax: 00 41/340/04 31

eflight GmbH

Wehntalerstrasse 95, 8155 Nassenwil
Telefon: 00 41/448 50 50 54

Fax: 00 41/448 50 50 66

E-Mail: einkauf@efli h

Internet: www.eflig

Kontakt

Sie sind Fachhandler und méchten hier auch aufgefiihrt werden? Kein Problem.

Rufen Sie uns unter 040 /42 9177 110 an oder schreiben Sie uns
eine E-Mail an service@wm-medien.de. Wir beraten Sie gerne.

Redaktion:

Telefon: 040/42 91 77-300
Telefax: 040/42 91 77-399

Post:

Wellhausen & Marquardt Medien
Redaktion Modell AVIATOR
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

E-Mail:
redaktion@modell-aviator.de
Internet: www.modell-aviator.de
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Vorbild-Dokumentation

ALLSTAR
GLIDER

KUNSTFLUG- UND
LEISTUNGSSEGLER SZD-59 ACRO

Text und Zeichnungen:
Hans-Jurgen Fischer

_':*.‘--- f der Kunstflug. Piloten messen sich in nationalen
und internationalen Meisterschaften und zahlreiche
Flugveranstaltungen oder Luftfahrimessen

prasentieren Segelkunstflugvorfithrungen. Oft

werden Kunstflugprogramme dabei mit Musik

“untermalt vorgeflogen. Rauchpatronen an den
Tragflachenspitzen unterstreichen dabei die

prazise Ausfithrung der Flugfiguren. Teil dieser

“Szene ist die’'SZD-59 Acro. « i~

e - 4

T A

Foto: Ulrich Schwarz



Fotos: Thomas Briickelt

Die Bremsklappen nach dem System Schempp-Hirth sind ausgefahren. Bei neueren
Maschinen sind die Storklappen nur noch an der Fliigeloberseite angebracht

peziell fur den Segelkunstflug entwi-
ckelte Segelflugzeugmuster gibt es seit
Mitte der 1930er-Jahre. Als erstes rein-
rassiges Segelflug-Kunstflugzeug gilt
der DFS-Habicht Mit anderen damals
gefertigten Segelflugzeugen war es nicht gefahr-
los méglich, ein anspruchsvolleres Kunstflugpro-
gramm zu fliegen. Leider kam es oft zu Unfdllen,
da die fur den Kunstflug verwendeten Maschi-
nen dafur festigkeitsmdaBig tberhaupt nicht
ausgelegt waren und es wohl oft auch an der
Pilotenausbildung fur den Kunstflug mangelte.
Diese Unfallh&ufigkeit fuhrte ab Fruhjahr 1935
sogar zu einem vorubergehenden, generellen
Segelkunstflugverbot in Deutschland.

Ein.eleganter GFK-Segler ist sie,
diese SZD-59 Acrovom polnischen
“ Hersteller Allstar PZL Glider

Das Rad des Einziehfahrwerks hat die Gro3e 350 x 135 Millimeter

Foto: Thomas Briickelt

Um die geflogenen Kunstflugfiguren fir die Zuschauer besser zu verdeutlichen,
hat diese SZD-59 Acro Rauchpatronen an den Flachenspitzen

Erfordernis

Da seit 1932 auch daran gearbeitet wurde, den
Segelkunstflug zu einer olympischen Disziplin

zu machen, war ein entsprechendes voll kunst-
flugtaugliches Segelflugzeug-Muster unbedingt
erforderlich. Der bekannte deutsche Segelflug-
Konstrukteur Hans Jacobs schuf so den Habicht,
welcher ab 1936 in Serie gebaut wurde. Der Segler
mit dem markanten Knickflugel war fur ein Last-
vielfaches von 12g und einer maximalen Sturzflug-
geschwindigkeit von 420 Kilometer in der Stunde
(km/h) ausgelegt Aus der geplanten Olympia-
Sportart Segelkunstflug wurde dann allerdings
leider nichts.

Neben einigen sehr interessanten Einzelkonst-
ruktionen dominierten nach dem Zweiten Welt-
krieg die deutsche Lo-100, siehe Vorbild-Doku in
Modell AVIATOR 11/2015, die tschechische LF-107
Lunak und der polnische SZD-21 Kobuz das Wett-
bewerbsgeschehen im motorlosen Kunstflug.
Daneben noch die Pilatus (Basten) B-4 in Ganzme-
tallbauweise und ab den 1970er-Jahren die sehr
formschdne Hdanle H-101 Salto in GFK-Bauweise.
Seit den 1990er-Jahren sehen wir im Segelkunst-
flug hauptsachlich die einsitzige Swift S-1 und den
doppelsitzigen MDM-1 Fox, beides Konstruktionen
aus unserem Nachbarland Polen - Swift und Fox
haben wir in Vorbild-Dokus in Modell AVIATOR
02/2013 und 05/2013 vorgestellt. Es gab auch in
Deutschland Versuche zur Konstruktion eines
modernen Kunstflug-Segelflugzeugs, aber der Ab-
satzmarkt ist einfach zu klein, um dann ein solch
spezielles Flugzeug in Serie zu fertigen.

Transformation

Bei der Firma SZD in Polen ging man einen an-
deren Weg und entwickelte aus einem Segel-
flugzeug der Standard-Klasse ein interessantes

53
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Das Cockpit der SZD-59 Acro mit der Kennung D-1138. Beachten
Sie dazu bitte auch unsere Zeichnung der D-1138

SZD-59 ACRO VON ALLSTAR PZL GLIDER / POLEN

Verwendung: Kunstflug- und Leistungsflug
Hohe liber Seitenleitwerk: 1,48 m

Flugelfléche: 9,80 am

Flugelprofil: NN-8

Maximales Fluggewicht: 380 kg

Beste Gleitzahl: 36

Kunstflugzeug, welches auch fur den Wettbe-
werbs-Kunstflug eingesetzt werden konnte. Diese
SZD-59 Acro ist Gegenstand unserer aktuellen
Modell AVIATOR Vorbild-Dokumentation.

So wie in Deutschland, hat auch bei unseren
polnischen Nachbarn der lautlose Flug eine sehr
lange Tradition und im Wettbewerbs-/Leistungs-
segelflug finden sich zahlreiche polnische Piloten
bei internationalen Wettk&mpfen auf den vor-
deren Platzen. Die ehemals staatliche polnische
Flugzeugindustrie entwickelte und baute eine
ganze Reihe von herausragenden Segelflug-
zeugtypen Nach Ende des Zweiten Weltkriegs
wurden bei SZD, was fur ,Szybowcowy Zaklad
Doswiadczalny”, also Lehrstuhl fiir experimentelle
Segelflugzeuge steht, mehr als 5000 Segelflugzeu-
ge gefertigt, die teilweise in die ganze Welt expor-
tiert werden konnten. Vorwiegend wurden diese
Konstruktionen jedoch in die Staaten der sozialisti-
schen, kommunistischen Bruderldnder des War-
schauer Pakts geliefert.

Freunde der lautlosen Fliegerei geraten bei den
Typenbezeichnungen Mucha, Jaskolka, Zefir, Foka,
Cobrq, Pirat, Jantar oder Diana ins Schwérmen.
Besonders die Muster SZD-19 Zefir und SZD-24 Foka
erregten bei ihren ersten 6ffentlichen Auftritten
Anfang der 1960er-Jahre ganz grof3es Interesse und
Aufsehen in der Fachwelt. Weltmeisterschaften

im Segelflug wurden gewonnen, 1968 in der Stan-
dardklasse mit der SZD-32 Foka 5 und im Jahr 1972
konnte mit einer SZD-37 Jantar 19 ein Weltmeister-
schatftstitel in der offenen Klasse erflogen werden.

Weiterentwicklung

Bei SZD entstand in den Jahren 1990/91 unter der
Leitung von Jan Knapik das Kunstflug-Segel-
flugzeug SZD-59 Acro. Es war keine vollsténdige
Neuentwicklung, sondern die Konstruktion basiert
auf dem Standard-Klasse-Segelflugzeug SZD-48-

3 Jantar Standard 3. Der Jantar-Rumpf konnte
unverdndert tUbernommen werden, doch das
T-Leitwerk ersetzte man durch ein Kreuzleitwerk.
Das Hbhenleitwerk stammt von der SZD-42-2,
einem Segelflugzeug der offenen Klasse. Auch die
Tragflache stammt vom Jantar Standard 3. Fur die
reine Kunstflugausfuhrung wurde die Spannweite
der SZD-59 Acro auf 132 Meter (m) festgelegt. Durch
ansteckbare AuBenfligel kann die Spannweite
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HIER NICHT SCHIEBEN
DON'TPUSH

Legende Instrumentenbrett

1 - Kompass

2 - Fahrtmesser

3 - G-Messer

4 - E-Variometer

5 - Hohenmesser

6 - Variometer

7 - Flarm

8 - Air Control Display
(Funk, Transponder
und Héhenmesser)

Verkehrsweiss RAL 9016

Silber RAL 9023

- Rot - Mischung 50:50
RAL 2004 / 2005

I Enzianblau RAL 5010
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Legende Instrumentenbrett
| T

1 - Flugfunk
2 - Variometer
3 - Flarm
4 - Visierstab l‘ .
5 - Haubenabwurf
6 - LED Leuchten
(digitaler G-Messer) (
7 - Fahrtmesser '
8 - G-Messer
9 - Variometer [
10 - H6henmesser
‘ 11 - Lautstérkeregler |
12 - Bremsklappen .
13 - Radbremse |
‘ 14 - Schleppkupplung I
]

15 - Pedalverstellung .
16 - Fahrwerk '
17 - Steuerknippel |

l Verkehrsweiss RAL 9016
‘ B Bordeauxviolett RAL 4004 H

| |
‘ I Nechiblau RAL 5022 ]

B telegrau RAL 7045 |

Bl Verkehrsrot RAL 3020
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Seit neuestem wurden die Randbogen von Tragfliche und Héhenleitwerk
dreifarbig gestaltet. Farbangaben und genau Abmessungen sehen Sie auf
Blatt Il der Zeichnung der D-5719 im Download-Archiv

Foto: Thomas Briickelt

Die D-5719 mit der Wettbewerbskennung RK am Seitenleitwerk stammt aus
dem Baujahr 2005 und ist im Besitz von Robin und Frank Kemter

fur das Leistungsfliegen auf 15 Meter vergréBert

werden. Fur das Streckenfliegen kénnen zur Erhé-
hung der Tragfladchenbelastung 150 Liter Wasset-
ballast in der Tragfléche untergebracht werden.

Der Erstflug der SZD-59 erfolgte am 09. September
1991. Bei der Weltmeisterschaft im Segelkunstflug
1991 im polnischen Zielona Gora wurde der neue
Kunstflugsegler erstmals einem gréferen Publi-
kum vorgestellt. Nach zwoélf hergestellten Flugzeu-
gen endete die SZD-59 Acro-Produktion im Jahr
1996 aufgrund des Konkurses der Firma SZD. Als
Nachfolgefirma wurde im Jahr 2000 die Allstar
PZL Glider gegrundet und dort ab 2004 die Produk-
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Diese und weitere Zeichnungen stehen fiir den privaten Gebrauch kostenlos
zum Download unter www.modell-aviator.de zur Verfiigung

tion der SZD-59 Acro weitergefthrt Derzeit ist die
SZD-59 das einzige einsitzige voll kunstflugtaugli-
che Segelflugzeug, welches sich in einer Serienpro-
duktion befindet.

Verwandlungskiinstler

Die Wandlungsfahigkeit der SZD-59 vom reinen
Kunstflugsegler zum Leistungssegelflugzeug
macht dieses Muster besonders interessant fur
Vereine. Durch die abnehmbaren Flédchenspitzen
vereint dieses Segelflugzeug beste Kunstflugei-
genschaften mit ausgezeichneten Leistungen

im Streckensegelflug der Standard-Klasse. Der
Hersteller schreibt zur SZD-59 Acro: In der Konfi-
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8 verschiedene Modelle
mit auswechselbaren Filtergldasern
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Damit Sie nicht nur gut aussehen!
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guration mit seiner héchsten Spannweite hat der
Acro die gleichen auflergewdhnlichen Flug- und
Gleiteigenschaften wie der legenddre Standard
Jantar, von dem er abgeleitet wurde. Mit einer
Spitzengeschwindigkeit von 285 km/h bei einem
Wassertankvolumen von 150 Litern nimmt es

der Acro mit den besten Segelflugzeugen der
Standardklasse auf Es dauert gerade nur zwei
Minuten, dann sind die Flugelspitzen abgebaut
und der Acro hat eine Spannweite von 132 m.
Damit ist es in ein schnell rollendes Segelflugzeug
fur Kunstfluge verwandelt. Es kann nahezu jedes
Manéver bis zu +7g/-5g durchfuhren.”

Auf der Webseite des Férdervereins Segelkunstflug
Bayern beschreibt Robin Kemter die SZD-59 Acro
und geht dabei auf die Flugleistungen und Flug-
eigenschatften dieses Musters detailliert in einem
PDF Artikel ein; sieche www.lvb-segelkunstflug.de/
SZD-59.html

Detailverbesserungen

Die zuletzt ausgelieferten SZD-59 Acro wurden im
Detail verbessert und modifiziert. Seit 2017 werden
die Maschinen mit einem verbesserten Querru-
derantrieb ausgeliefert, erkennbar nun am aufen
liegenden Querruderantriebs-Hebel, welcher
durch eine kleine Hutze aerodynamisch verklei-
det wird. Die nach oben und unten ausfahrenden
Bremsklappen nach dem System Schempp-Hirth
wurden nun durch doppelstéckige Bremsklappen

INTERESSANTE WEBSEITEN ZUR SZD-59 ACRO

www.szd.com.pl/de/products/szd-59-1-acro
www.sagach.ch/Deutsch/flugzeuge/szd59acro.him
www.piotrp.de/SZYBOWCE/dszd59.htm
www.youtube.com/watch?v=6ZYkjxVXdxQ.
www.youtube.com/watch?v=9ed9a8UagP4
www.youtube.com/watch?v=9aw9DoWA7yg

ersetzt, welche nur noch an der Tragfladchen-Ober-
seite angeordnet sind. Diese Klappen wurden vom
Standardklassensegler SZD-55 Promyk bernom-
men. In der aerodynamischen Auslegung wurden
auch die Ansteck-AuBenflugel mit den Winglets
Uberarbeitet Zusdatzlich sind nun auch Ansteckfld-
chen fur eine Spannweite von 17,5 m erhdltlich.

Bei SZD wurden bis ins Jahr 1999 24 Exemplare der
SZD-59 Acro hergestellt, bei Allstar PZL Glider 22
Maschinen und im Mai 2018 ist Nummer 23 fur den
LSV Gelnhausen im Bau. Im Fruhjahr 2018 waren in
Deutschland mindestens 15 SZD-59 Acro stationiert,
vier dieser Maschinen sehen Sie in unseren Meht-
seiten-Ansichts-Zeichnungen. Dazu noch eine SZD-
59 Acro, welche in Rumdmnien geflogen wird.

Unsere Zeichnungen zeigen besonders ausfuhrlich
die SZD-59 Acro mit der Kennung D-4570 (Dreiblatt-
Zeichnung) und die D-5719 (Zweiblatt-Zeichnung).
Bei der D-4570 handelt es sich um einen der Pro-
totypen aus dem Baujahr 1992 mit der ehemals
polnischen Kennung SP-3570. Steffen Engel fliegt
diese Maschine seit 2002 und seit dem Jahr 2012 ist
sie nun auch in seinem Besitz Die SZD-59 Acro mit
der Kennung D-5719 wurde im Jahr 2005 herge-
stellt; mit der Werknummer 590.A.05003. Sie flog

Steffen Engel fliegt die SZD-59 mit der Kennung D-4570,
hier in der 15-Meter-Ausfiihrung mit Winglets
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Das Instrumentenbrett der D-4570. Zentral angebracht sind die Aresti-
Symbole fiir die zu fliegenden Kunstflugfiguren
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http://www.szd.com.pl/de/products/szd-59-1-acro
http://www.sagach.ch/Deutsch/flugzeuge/szd59acro.htm
http://www.piotrp.de/SZYBOWCE/dszd59.htm
http://www.youtube.com/watch?v=6ZYkjxVXdxQ
http://www.youtube.com/watch?v=9ed9a8UagP4
http://www.youtube.com/watch?v=9aw9DoWA7yg

D um S7ZD-59

tber dem Flugplatz Cluj-Napoca fotograﬁere_n

viele Jahre in Osterreich unter
der Kennung OE-5714 mit dem
Wettbewerbskennzeichen PK
am Seitenleitwerk.

Personlich

Robin Kemter war schon seit
einiger Zeit im Wettbewerbs-
Segelkunstflug aktiv und suchte
ein eigenes Flugzeug. Im Jahr
2013 konnte dann die SZD-59
Acro aus Osterreich erworben
werden, durch einen Strich am
Wettbewerbskennzeichen wur-
de aus dem PK das RK fur Robin
Kemter. Bei der Kennung wurde
aus der OE-5714 dann die deut-
sche D-5719. Am 13. April 2013 er-
folgte der Erstflug” in der neuen
Heimat Robin Kemter schrieb
dem Autor zu seinem Segler un-
ter anderem: ,Im Jahr 2013, beim
ersten Meisterschaftseinsatz,
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konnte sich die ,Romeo-Kilo'
auch sofort beweisen und sich
den Landesmeistertitel in der
Advanced-Klasse erfliegen.
Es folgten weitere Titel und
Platzierungen bei nationalen
und internationalen Meister-
schaften und seit 2015 ist die
D-5719 nun in der Unlimited-
Klasse im Wettbewerbseins-
atz. Auch auf Flugtagen und
Veranstaltungen ist sie ab
und an zu sehen, wenn es der
Wettbewerbskalender zuldsst,
oder sie ist eben einfach nur
in der Luft, um mit den Végeln
zu kreisen und die Landschaft
zu genieBen. Denn in welcher
Lage man am Himmel ist, ist
eigentlich egal, solange man
dort ist. In diesem Sinn: Think
positive, fly negative®, so
Robin Kemter. €
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ab einem Bestellwert

WORKBOOKS
Ratgeber aus der Modell AVIATOR-Redaktion

Von 29- Euro

ncé-knptel"!-
workboo

Depron Workbook - Ein Flugmodell zu kaufen ist die eine Sache, eines zu
bauen, eine ganz andere. Wer sich an einem Eigenbau versuchen méchte,
sollte sich unbedingt das neue Depron Workbook von Modell AVIATOR-
Fachredakteur Hilmar Lange anschaffen. Der Spezialist fir Flugmodell-
Eigenbauten erklart anschaulich, wie der Eigenbau gelingt und liefert dabei
auch gleich entsprechende Bauanleitungen.

68 Seiten, Artikel-Nr. 12044

Race-Kopter Workbook Volume 1 - Kein anderes Modellgenre erfreut sich
aktuell so grofBer Beliebtheit wie das der Race-Kopter. Doch wie funktioniert
das Race-Kopter-Fliegen eigentlich? Welche Modelle eignen sich fur Hobby-
einsteiger? Was erwartet einen Piloten bei einem Race-Event? Diese und viele
———MODELL —— weitere Fragen beantwortet das neue race-kopter workbook Volume 1
AVIATOR 68 Seiten, Artikel-Nr. HASW0012

Auch digital
als eBook erhiltlich Holzmodell Workbook - Flugmodelle aus Holz selber zu bauen, ist trend. Um

das unbeschreibliche Gefthl zu erleben, ein Modell selbst zu bauen, ist das
Holzmodell-workbook der ideale Begleiter.
68 Seiten, Artikel-Nr. 12101

WISSEN FUR MULTIKOPTER-PILOTEN
Multikopter Workbooks - alles tiber das Trendthema

Diese Workbook-Reihe widmet sich allen Facetten des Multikopter-Fliegens.
Einsteiger, Fortgeschrittene und Profis finden darin detaillierte Hilfestellungen -
von der Wahl des richtigen Modells bis zum Thema Foto- und Videoflug.
Zahlreiche Tipps und Beispiele aus der Praxis vermitteln das Wissen dabei
spannend und leicht nachvollziehbar.

Multikopter Workbook Volume 1 - Grundlagen, Technik, Profi-Tipps

Ob vier, sechs oder acht Arme: Multikopter erfreuen sich grofer Beliebtheit Wie
ein solches Fluggerdt funktioniert, welche Komponenten benétigt werden und
wozu man die vielarmigen Allrounder einsetzen kann, erklért das reich
bebilderte Multikopter Workbook.

68 Seiten, Artikel-Nr. 12039

Multikopter Workbook Volume 4
Der Markt fur Multikopter boomt.

Im Consumer-Bereich werden fast
téglich neue Produkte présentiert.

Multikopter Workbook Volume 2 - Phantom-Edition

Das Multikopter Workbook Volume 2 - Phantom-Edition stellt die Flaggschiffe,
den Phantom 2 und den Phantom 2 Vision, ausfuhrlich vor, erklért worauf
beim Fliegen zu achten ist, wie man auftretende Probleme erkennt und sie

16sen kann Dartiber hinaus werden verschiedene Brushless-Gimbals vor- Neben dgn Consumer-Koptern
gestellt und es wird erldutert, wie man eine effektive FPV-Funkstrecke aufoaqut.  haben viele Hersteller auch hoch-
68 Seiten, Artikel-Nr. 12049 spezialisierte Highend-Drohnen

im Sortiment. Im multikopter-
workbook Volume 4 - Profi-Kopter
in Theorie und Praxis werden

Multikopter Workbook Volume 3 - Luftbilfotografie
Noch nie war es so einfach, mit einem Multikopter hervorragende Luftauf-
nahmen zu erstellen. Méglich machen dies neben der rasant fortschreitenden

Kopter- und Kamera-Technik vor allem die guinstigen Preise - auch im semi- neben moglichen Einsatz-
professionellen Bereich. Der neue, mittlerweile dritte Band des RC-Heli-Action bereichen auch geeignete
multikopter workbook widmet sich genau dieser Thematik. Multikopter vorgestellt.

68 Seiten, Artikel-Nr. 12070 68 Seiten,

Artikel-Nr. HASWO0011

12 Ausgahen

fiir 63,- Euro

jetzt bestellen unter 040/42 91 77-110
oder service@modell-aviatorde



http://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/modellbau/holzmodell-workbook
http://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/modellbau/multikopter-workbook-volume-4
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/modellbau/multikopter-workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/modellbau/rc-heli-action-multikopter-workbook-volume-2-phantom-edition
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$0 konnen Sie hestellen

Rile Biicher, Nachschiagewerke, Magazine und
Abos gibt es direkt im Modell AVIRTOR-Shop

Telefonischer Bestellservice: 040/42 9177-110
E-Mail-Bestellservice: service@modell-aviator.de
Oder im Internet unter www.alles-rund-ums-hobby.de

Multikopter Workbook Volume 5

Endlich Urlaub! Wenn die fur viele ohne Frage schénste
Zeit des Jahres beginnt, dann wird das Auto gepackt, der
Zug bestiegen oder im Flieger eingecheckt Mit dabei ist
naturlich neben Klamotten, einem Reisefihrer und was zu
lesen bei vielen Urlaubern auch eine Drohne. Im neuen
multikopter-workbook Volume 5 wird erklért, worauf man
beim Reisen mit Kopter generell achten muss und was
einen modernen Selfie-Kopter ausmacht Dartiber hinaus
werden praktischste Drohnen furs Handgepdck
prasentiert - darunter die Dobby von Zerotech, die im
Vergleich gegen einen 25-Euro-Kopter aus China antritt,
DJIs aktuelles Flaggschiff Mavic sowie den kleinen Spark
mit Gestensteuerung und auch GoPros Karma.

68 Seiten, Artikel-Nr: HASW0019

alles-rund-

( ums-hobby.de

wwww . alles-rund-ums-hobby. de

3D-Druck Workbook

Noch vor gar nicht so langer Zeit schien es
sich um Science Fiction zu handeln, wenn
man dartber nachdachte, dass wie aus
dem Nichts dreidimensionale Kérper
erschaffen werden kénnten. Die 3D-Druck-
Technologie gehort zu den bemerkens-
wertesten technischen Innovationen, die
in den letzten Jahren Einzug in den
Modellbau gehalten haben.

68 Seiten, Artikel-Nr. 12100

— MODELL

AVIATOR

Dr. Heinrich Voss

_ Modell-
@ Turbinen

praxisnah

alles-rund-

( ums-hobby. de

www . alles-rund-ums-hobby.de

Die Suche hat ein Ende.

T&glich nach hohen MaBstéiben
aktualisiert und von kompetenten
Redakteuren ausgebaut, findest Du
bei www.alles-rund-ums-hobby.de
Literatur und Produkte rund um
Deine Freizeit-Themen.

Problemlos bestellen >
Einfach die gewunschten Produkte
in den ausgeschnittenen oder
kopierten Coupon eintragen

und abschicken an:

Modell AVIATOR Shop

65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110

Telefax: 040/42 91 77-120

E-Mail:
service@alles-rund-ums-hobby.de

Auch digital
als eBook erhiltlich

STANDARDWERK 2L » Google play
Komplexe Technik praxisnah vermittelt B \

Die Funktionsweise von Modellturbinen ist selbst fur
ambitionierte Modellbauer oft nicht leicht zu
verstehen. Das richtige Hintergrundwissen
vorausgesetzt, ist es jedoch fur jeden moglich, sich
fachgerecht mit dem Thema auseinanderzusetzen.

Erhéltlichim
D App Store

Modell-Turbinen praxisnah

Alles Uiber die Funktionsweise, den Einsatz und séimtliche
Hintergrunde rund um das Thema Modellturbinen.

164 Seiten, Artikel-Nr. 12508

QR-Code scannen und die kostenlose
Modell AVIATOR-App installieren
————MODELL

AVIATOR  SHOP-BESTELLKARTE

Ja, ich will die néchste Ausgabe auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die néichsterreichbare Ausgabe
fur € 5,30. Diese bekomme ich versandkostenfrei und ohne weitere Verpflichtung

Ja, ich will zukunftig den Modell Aviator-E-Mail-Newsletter erhalten.

Artikel-Nr. Menge Titel Einzelpreis Gesamtpreis

€
€
€

Vorname, Name Kontoinhaber

StraBe, Haus-Nr. Kreditinstitut (Name und BIC)

Postleitzahl ‘Wohnort Land IBAN
Geburtsdatum Telefon

E-Mail

Datum, Ort und Unterschrift

Die Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt.

D SEPA-Lastschriftmandat: Ich ermd&chtige die vertriebsunion meynen
im Auftrag von Wellhausen & Marquardt Medien Zahlungen von
meinem Konto mittels SEPA-Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich
mein Kreditinstitut an, die von der vertriebsunion meynen im Auftrag
von Wellhausen & Marquardt Medien auf mein Konto gezogenen
SEPA-Lastschriften einzulésen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem
Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es
gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

vertriebsunion meynen GmbH & Co. KG, Gro3e Hub 10, 65344 Eltville
Glaubiger-Identifikationsnummer DE54ZZZ00000009570

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Ihrer Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. AVI1I8
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Motormodell

TREUER BEGLEITER

TAUSENDSASSA MAULE M-7 VON HORIZON HOBBY

Text und Fotos:
Hinrik Schulte

»Lass’ uns doch einfach mal einen Timber in ,Schon‘ machen!” Vielleicht haben die Entwickler bei
Horizon Hobby ja so oder dhnlich gedacht, als sie begonnen haben, die Maule M-7 zu konstruieren.
Einen wahren Tausendsassa aus der Hartschaumfraktion.







Weiter schlagen die
Landeklappen nicht

nach unten aus, aber im
Flugbetrieb reicht das
allemal (1). Das Servo

fiir die Anlenkung des
Wasserruders ist komplett
verdeckt und damit
spritzwassergeschiitzt
eingebaut (2)

ie ich darauf komme? Ganz einfach, die
Nachricht, dass ich dieses Modell testen
darf, hat mich im Urlaub erreicht und
was macht man dann? Ganz klar, erst
einmal das Internet nach Informationen
Uber das Modell durchsuchen und dabei bin ich auf ein
Produktvorstellungsvideo von Horizon gestoflen, in dem die
beiden Modelle, die ja aus dem gleichen Hause stammen,
verglichen werden Fur mich besonders spannend, denn den
Timber fliege ich schon seit mehr als einem Jahr und habe
ihn als zuverldssiges Arbeitstier fur alle Gelegenheiten und
Untergrinde schdtzen gelernt.

Das sind alles Eigenschaften, die die manntragenden
Piloten an der echten Maule M-7 schétzen. Geflogen wird
sie hauptséachlich von Buschpiloten in Gegenden, in denen
man zwar eigentlich auf das Flugzeug angewiesen ist,

die aber nur wenige Flugpldtze haben. Mit dem richtigen
Flugzeug wird da eine Sandbank oder eine kleine Wiese
schon mal zu Piste und nicht wenige M-7 verdienen ihr
Geld mit Schwimmern anstelle von Ré&dern. Damit ist das
Vorbild schon einmal gut gewd&hlt und eine willkommene

Mit der Maule hat Horizon Hobby einen
sehr gut fliegenden Allterrainflyer im
Angebot, der auch optisch was hermacht

Abwechslung zwischen all den Pipers
und Cessnas, die man sonst so auf
Modellflugplétzen sieht.

Schnell, schnell

Wie gesagt, das Testmodell hat mich
noch im Urlaub erreicht und meine
zweite Herausforderung lag darin, das
zwischen der Ruckkehr und der erneu-
ten Abreise zu einem langen Wasser-
flugwochenende nur 36 Stunden lagen.
Das sollte eigentlich die beste Gelegen-
heit sein, solch ein Modell, das sogar
serienmdfBig mit Schwimmern geliefert
wird, zu testen. Allerdings bevorzuge
ich es, solche Modelle auf einem Ra-
senplatz einzufliegen, denn da braucht
man nach einem missglickten Start
nicht unbedingt eine Badehose.

Einzige Losung: der Bausatz kommt so
wie er ist schnell mit zum Modellflug-

MAULE M-7 VON HORIZON HOBBY
www.horizonhobby.eu

Motor:

Regler:

Preis: 259,99 Euro PNP und
279,99 Euro BNF
Spannweite: 1.500 mm

Tragfladcheninhalt: 35,9 dm?

Flachenbelastung: 52,1 g/dm? Land und

55,8 g/dm? Wasser

Brushless, 15BL EFL5367

E-Flite 40 A



http://www.horizonhobby.eu

platz und das ,Unboxing" findet dort,
vor den Augen der Vereinskamera-
den statt. Gesagt, getan und naturlich
bildet sich gleich eine Menschentrau-
be um den Karton. Aber so bekommt
man auch gleich unaufgefordert eine
Menge ungefilterter Meinungen zum
Modell mit auf den Weg.

Halbe Stunde

Die Verpackung ist tber jeden Zweifel
erhaben und auch die einzelnen Teile
sehen gut bis sehr gut aus. Geklebt wird
ubrigens gar nicht, sémtliche Einzelteile
werden mit M3-Inbusschrauben aus
Edelstahl verschraubt, die aber auch
nicht einfach in den Kunststoff ge-
schraubt werden. Uberall gibt es Mes-
singbuchsen in den Kunststoffteilen,
was auch nicht selbstverstédndlich ist.
Das Landfahrwerk passt sehr gut in die
Aufnahme und macht schon mal ei-
nen resoluten Eindruck. Die Reifen sind
so riesig, dass man sich fragt, ob die
Maule von einem Stoppelacker starten
soll. Die Rumpfservos sind, ebenso wie
der Antrieb und der Empfénger bereits
fertig verbaut, sodass nach der Montage
von Hbhen- und Seitenleitwerk nichts
mehr zu tun bleibt Gleiches gilt fur

die Tragfléichen, in denen bereits vier
Servos schon an Ort und Stelle mit den
Rudern verbunden sind.

Etwas nervig ist das Befestigen der vier
Ma3-Fléchenschrauben, da man sich mit
einem normalen Inbus-Winkelschlussel
arg qudlen muss. Ein relativ langer
Schraubendreher mit 2-Millimeter-

Inbuskopf hat diesen Job nachher deutlich erleichtert Zum
Anschluss der Servos und der Beleuchtung gibt es im Wur-
zelbereich des Flugels drei Kabel pro Seite, die angesteckt
werden wollen. An sich kein Problem, da sie herstellerseitig
sogar beschriftet sind. Einzig das Verstauen der Kabel mit
Steckern ist etwas fummelig, muss aber sorgféltig gemacht
werden, da die Flachen sonst nicht lickenlos an den Rumpf
passen und sich nicht mit Schraulben sichern lassen. Alles
kein Problem, aber spdter ist dann doch auf jeder Seite ein
sechspoliger Multiplexstecker drangekommen. Nach kaum
einer halben Stunde ist die Maule M-7 dann flugfertig und
der Sender programmiert.

Erste Eindriicke

Das mit dem ,Schén ist mal wirklich gelungen. Nicht, dass
der Timber hé&sslich wdare, aber er ist eben doch einfach ein
weiBes Zweckmodell mit einigen Zierstreifen Ganz anders die
M-7. Das rote-weiBe Design passt einfach und damit sieht sie
wie ein richtiges Flugzeug aus. Nebenbei wirkt sie damit auch
gréfBer als der Timber, obwohl die Abmessungen sehr &dhnlich
sind. Aber der Rumpf ist einfach volumindser und wirkt im
Verhdltnis zu Ladnge und Breite fast pummelig, aber das passt
einfach. Naturlich trégt die verglaste Kabine mit der Pilotenfi-
gur noch mehr zum Scale-Eindruck bei und erhebt die Maule
endgultig tber den Status eines Zweckmodells.

Dass die Maule trotzdem zweckmd&Big ist, hat sie hauptséch-
lich dem Fahrwerk zu verdanken. Es ist zwar nicht so auf-
wdandig federnd gelagert wie beim Timber, aber wirkt daftr
extrem flach und breit Dazu noch die riesigen Tundra-Reifen,
damit kann sie es mit jeder Piste aufnehmen. Ebenfalls ange-
nehm ist die Tatsache, dass der Akkuschacht nun oben auf
dem Rumpf ist, damit muss man das Modell nicht mehr zum
Akkuwechsel auf den Rucken legen, was mich beim Timber
immer wieder gestdrt hat.

Zwar hat die Maule keine Vorflugel, aber das stért optisch
absolut nicht Erst beim zweiten Hinsehen f&llt auf, dass die
Landeklappenscharniere innerhalb des Flugelprofils liegen.

Maule (rechts). Wer ,schoner aussieht, ist wohl keine Frage
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Die Heckpartie von unten mit der sehr direkten
Anlenkung und dem abgestrebten Héhenleitwerk

Damit sind ,nur" gut 45 Grad
Klappenausschlag moglich.
Vielleicht nicht ganz vorbildge-
treu, aber schauen wir mal, wie
sich das beim Fliegen auswirkt.

Lift up!

Da der Schwerpunkt mit dem erst
einmal genutzten 3s-LiPo mit 2650
Milliomperestunden (mAh) Ka-
pazitat ungefdhr passt, muss das
Modell nun auch gleich zeigen,
was es in der Luft kann. Beim An-
rollen zur Startposition zeigt das
Fahrwerk schon mal, dass es sehr
wohl federn kann. Es nimmt die
Unebenheiten des Rasens zwar
zur Kenntnis, 14sst sich davon
aber nicht aus der Ruhe bringen.

Beim Gasgeben zum Start will
die Maule dann dezent mit dem
Hoéhenruder an einem Kopfstand
gehindert werden - nichts, was
in irgendeiner Weise stért. Ohne
Klappeneinsatz ist sie nach 10 bis
15 Metern in der Luft, noch bevor
der Gasknuppel die Vollgaspo-
sition erreicht hat Die Motorleis-
tung ist also auch mit drei Zellen
mehr als ausreichend.

GroBe Trimmrunden sind nicht
notwendig, es geht quasi aus
dem Stand heraus alles gerade-
aus und man kann die Knuppel
auch mal fur einen Moment

Ab Werk sind bereits alle Servos eingebaut und betriebsbereit.
Beim Seitenruder wird zugleich der Sporn mitgenommen

loslassen. Die Bauanleitung
empfiehlt, den Timer im Sender
auf funf Minuten einzustellen.
Die vergehen schnell, ohne dass
der Puls des Piloten schwindel-
erregende Hohen erreicht Das
dndert sich auch bei der ersten
Landung nicht. Weder das Ein-
kurven noch das Ausschweben
oder das Aufsetzen sind prob-
lematisch. Im Prinzip ein ganz
einfacher Erstflug, wie man es
sich als Pilot wunscht.

Von Land aufs Wasser
Am gleichen Nachmittag schatf-
fen es noch drei weitere Akkus,
eine Runde in der Maule zu dre-
hen. Dabei wird klar, dass sie mit
leicht gesetzten Klappen noch
einfacher startet und auch im
Langsamflug noch ein sicheres
Gefuhl vermittelt. Sind die Lan-
deklappen voll gesetzt, kann
man noch steiler absteigen und
man kann sogar in dieser Positi-
on landen, wenn es eng werden
sollte. Mehr Klappenausschlag
braucht man nicht wirklich.

Das Fahrwerk ist tber jeden
Zweifel erhaben und mit Kapa-
zitéiten von 2200 bis 3000 mAh
in Dreizellern kann man sicher
sechs bis acht Minuten fliegen.
Fur noch gréBere Kapazitéten ist
der Akkuschacht etwas zu kurz
Vierzellige LiPos sind ausdruck-
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lich auch erlaubt, aber bringen,
nach meiner Erfahrung, keine
groflen Vorteile.

So getestet und eingestellt durfte
die Maule M-7 nach diesem
ersten, sehr erfolgreichen Nach-
mittag auf dem Flugplatz gleich
mit zum Wasserfliegen an den
Edersee. Der Umbau auf die seri-
enmdBigen Schwimmer ist beim
ersten Mal in 20 Minuten ge-
schatfft Sind die Schwimmer erst
einmal zu einer Einheit verbaut,
klappt das spdter auch in funf
Minuten Was aufféllt ist, dass es
einen rechten und einen linken
Schwimmer gibt Die Teile sind
nicht symmetrisch und haben
jeweils auf der Innenseite eine
angeformte Abrisskante fur das
Spritzwasser. AuBerdem befindet
sich im linken Schwimmer ein
fest verbautes Servo, von dem
man nur noch das Kabel sieht.
Damit wird das Wasserruder
am gleichen Schwimmer ange-
lenkt Am rechten Schwimmer
findet man nichts dergleichen.
Trotzdem, das sollte wohl klap-
pen. Es f&llt auch auf, dass das
Wasserruder relativ grof ist und
weit Uber die Schwimmerunter-
kante ins Wasser reicht Nach der
reinen Lehre sollte das nicht so
sein, damit das Wasserruder in
Gleitfahrt schon nicht mehrim



Leider ist rund um den Akkuschacht schon etwas Farbe abgeplatzt.
Das muss man nach so vielen Einsatzen aber in Kauf nehmen

Mein Highlight: Der Blick ins Cockpit mit der Pilotenfigur

Wasser ist. Denn bei der dann anliegenden hohen
Geschwindigkeit wirkt es eigentlich schon viel

zu. stark. Aber, die Maule ist ja ein Testmodell und
deshalb muss man es als Tester auch in der Origi-
nalkonfiguration ausprobieren. Und das geht nur
auf dem Wasser und im Flug.

Alles passt

Nachdem das Modell auf dem See schwimmt,
keimt der Gedanke auf, dass die Schwimmer
etwas gréBer sein kdnnten. Im Endeffekt sind sie
aber passend und eben nicht so riesige Bade-
latschen, die mehr zu einem schwereren Modell
gehdren. Jetzt kdnnte man naturlich gleich den
Gasknuppel nach vorne knallen und einen
Alarmstart hinlegen, doch sicherer ist es, sich ein-
mal mit dem Modell vertraut zu machen.

Das Wasserruder wirkt in Verdrangerfahrt exzel-
lent und sorgt dafur, dass man auf dem Wasser
genau da ankommt, wo man hin will oder muss
und das auch, wenn der Wind einmal weht.

Mit zunehmender Geschwindigkeit baut sich
naturlich so etwas wie eine Bugwelle auf, aber
das Spritzwasser, dass an den AuBenseiten der
Schwimmer recht hoch geht, bleibt auf deren
Innenseiten angenehm flach und erreicht, was
wichtiger ist, den Propellerkreis nicht. Da macht
sich das asymmetrische Design der Schwimmer
also schon mal bezahlt.

Nach einigen Runden auf dem See muss die
Maule M-7 auch mal in die Luft. Also wird die
Startposition angefahren und noch einmal der

Motor ausgeschaltet, damit sich das Modell
genau gegen den Wind ausrichten kann. Dann
langsam Gas geben und mit dem Héhenruder
die Nase oben halten, bis das Modell auf Stufe
ist. Wiederum lange bevor der GasknUppel die
Vollgasstellung erreicht hat ist die Maule schon
in der Luft und fuhlt sich genauso vertraut an, wie
es am Tag zuvor auf dem Flugplatz war. Besser
kann ein Start nicht verlaufen. Das Mehrgewicht
des Schwimmerfahrwerks von etwa 135 Gramm
gegenuber dem Landfahrwerk bemerkt man im
Grunde genommen gar nicht.

Rauf, runter, rauf, runter

Beim Wasserfliegen ist die eigentliche Flugphase
jaim Prinzip nur der stérende Zeitraum zwischen
den Starts und den Landungen und daher wird,
noch lange bevor der Akku leer sein kénnte, die
erste Wasserung eingeleitet. Es wundert wohl
niemanden, dass auch die Landung genauso un-
problematisch verléuft wie der Start. Drei, vier, funf
Starts und Landungen pro Akku sind durchaus
die Regel und wirklich zu keiner Zeit w&hrend des
langen Wasserflugevents hat es mit der Maule
irgendwelche Probleme gegeben.

Beim engréaumigen Fliegen hilft es, die Landeklap-
pen in Startstellung, also zirka 10 Millimeter nach
unten, zu bringen. Dann fuhlt sie sich beim engen
Kreisen besser an, aber ein Muss ist das nicht. Mit
voll gesetzten Klappen werden die Landeanflige
dann noch kurzer, wenn man es wunscht. Ein, wie
ich finde, angenehmer Nebeneffekt der Tatsache,
dass man die Klappen nicht auf 90 Grad setzen
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In der Abenddammerung kommt die Beleuchtung
natirlich besonders gut zur Geltung

kann, ist, dass man bei gut 45-Grad-Klappenstel-
lung wirklich noch Landen kann. Der Timber geht
mit voll gesetzten Klappen sicher steiler nach un-
ten, aber aufsetzen sollte man so nicht unbedingt,
womit die zweite Klappenstellung eigentlich eher
den steilen Abstiegen vorbehalten ist, als der Lan-
dung dient Das ist bei der Maule M-7 anders.

Kurzweilig

Nach dem Wasserflugwochenende mit rund 25
Akkuladungen und wahrscheinlich 80 bis 100
Starts und Landungen kann man der M-7 ruhigen
Gewissens schon mal eine glatte Eins als Wasser-
flugzeug bescheinigen. Aber der Test geht nattr-
lich auf dem Flugplatz weiter und auch hier leistet
sich das Modell keine Schwdéchen. Starten und
Landen stellt uberhaupt kein Problem dar und die
Zwischenzeit kann man sich mit einigen Kunst-
flugfiguren vertreiben.

Rollen, Loopings und Turns sind zwar nur das
Standardprogramm, aber dafur klappen sie sehr
gut. Auf dem Rucken muss man naturlich dricken
und im Messerflug will sie gehalten werden, aber
hallo! Wer ein jederzeit neutral fliegendes Kunst-
flugmodell sucht, kommt eh nicht darauf, sich
einen Hochdecker zuzulegen. Dass das AS3X-Stabi-
lisierungssystem in der Maule aktiv ist merkt man
eigentlich gar nicht Hochstens wenn man nach
einem unproblematischen Flug von den Flieger-
kameraden hort, dass ihre Modelle ¢hnlicher
GréBe mit dem bodigen Wind zu kémpfen hatten.

Wie schon erwdhnt vertréigt der Antrieb auch
einen vierzelligen LiPo, aber nachdem es einmal
probiert wurde, sind nur noch die Dreizeller zum
Einsatz gekommen. Fur das, was die Mcaule tun

Bei vollem Klappenausschlag sieht man, dass die Vorderkante
der spaltfreien Landeklappen nicht mit lackiert wurde

soll, reichen die allemal aus. Noch gréBere Loo-
pings braucht niemand und senkrecht steigen
oder heizen muss mit diesem Modell auch nicht
unbedingt sein. Eventuell wdre die zusdtzliche
Leistung beim Einsatz als Schleppmodell, der ja
durchaus stilecht ware, schlieBlich ,arbeiten” viele
Vorbilder auch in diesem Job, sinnvoll In Erman-
gelung einer Schleppkupplung habe ich das
jedoch nicht probiert.

Gibt es also gar nichts zu meckern? Ehrlich gesagt,
so richtig nicht Wenn uberhaupt, stért es etwas, dass
die Farbe rund um den Akkuschacht leicht abbldét-
tert, aber das ist eben der Preis fur die Bequemlich-
keit und ich zahle ihn an dieser Stelle gern. Ansons-
ten sieht die Maule M-7 einfach gut aus und fliegt
sowohl auf dem Rasenplatz als auch vom Wasser
vollig problemlos. Was will man mehr, wenn man
einen treuen Begleiter fur alle Situationen sucht <
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B e Die Maule M-7 von Horizon
Il ' l Hobby ist hervorragend
gelungen. Als Wasserflug-
oder Rasenpistenmodell
bietet sie fliegerisch eine
erstklassige Performance.
Dass alle dafiir erforder-
lichen Komponenten zum
Lieferumfang gehéren,
spricht noch mehr
dafr, sich fur die M-7 zu
entscheiden - man wird den
Kauf nicht bereuen.

Fazit von
Hinrik Schulte

Rechts befindet sich die Aufnahme fiir das
Schwimmerfahrwerk und links ist das sehr
solide Raderfahrwerk eingesteckt
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Zweimotorige

SPAGE-INVADER

DARUM GLANZT PHOENIX MODELS A-26

Text und Fotos:
Angelika und Bernd Neumayr

Zweimotorige Flugzeuge stellen schon immer eine Faszination dar, der man sich nur schwer
entziehen kann. Bei einem Flugmodell ist der bauliche, finanzielle und technische Aufwand
gegeniiber einem ,normalen” Nachbau ungleich héher - durchaus doppelt so hoch. Dafiir steigert
sich der Reiz. Die Invader von Phoenix Models bringt zudem die besonderen optischen Reize eines
Zweimot-Warbirds mit. Das weckte Neugier.
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ruher wurde solch ein Modell wie die
A-26 Invader von Phoenix Model, ver-
trieben tber D-Power, mit einem Doppel-
Verbrennerantrieb ausgestattet. Dessen
Abstimmung fiel nicht immer leicht, die
Gefahr eines Motorabstellers flog mit. Heute ist das
Thema Zweimot durch Brushless- und LiPo-Technik
sehr aktuell geworden, vor allem bei gréferen
Nachbauten Und wenn dann ein Hersteller ein
ARF-Modell wie die Invader auf den Markt bringt,

wird es noch interessanter. Hier ist die Basis schon
aufgebaut und wir brauchen uns nur noch auf den
minimalen Zusammenbau und das Einbauen der
Antriebs- und Steuerkomponenten konzentrieren;
nebst naturlich ein wenig Detaillierung.

Die Original Douglas A-26 Invader war ein zwei-
motoriger leichter Bomber aus amerikanischer
Produktion, der in verschiedenen Versionen ge-
baut und mit ferngesteuerten Maschinengewehren




ausgestattet wurde Markant ist die V-férmige Anordnung
des Hohenleitwerks des 21,34 Meter spannenden und mit
zwel Pratt & Whitney-Doppelsternmotoren mit je 2000 PS
ausgerusteten Warbirds. Untermotorisiert sollte das Modell
spdter also besser nicht sein.

Von Hersteller Phoenix Model haben wir unter anderem eine
Vulcano, eine Hawk und eine Westland Lysander aufge-
baut sowie in Modell AVIATOR vorgestellt. Aufgrund der
positiven Erfahrungen war die Neugier auf die A-26 Invader
besonders hoch.

Unboxing

Zur Auslieferung kommt ein sehr schdner Rumpf, der zwei
Offnungen aufweist, die mit sehr gut passenden Deckeln
verschlossen werden kdénnen. An den beiden Tragfléchen
sind die Motorgondeln schon angebracht - auch diese
haben abnehmbare Deckel Hinzu kommen Motorhauben
in GFK, pneumatische Fahrwerke, viele Kleinteile und ein
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Bereits ab Werk ist das Cockpit fertig gestaltet

und hinterlasst einen guten Eindruck (1). Beide
Hohenruder sind direkt tiber ein eigenes Servo
angesteuert, das Seitenruder wird mit Seilen betétigt
und die Bugradsteuerung tiber Lenkstangen (2). Dem
Baukasten liegt wertiges, gut verwendbares Material
fiir die Ruder- und Klappenanlenkung bei (3). Uber eine
simple, effektive Doppeldrahtsteuerung lassen sich
beide Bugradklappen bedienen (4)

komplettes Hohenleitwerk. Das Modell
kann sowohl mit zwei Verbrennungs-
motoren als auch elektrisch angetrie-
ben werden - fur beide Varianten liegt
das Zubehor beil Klasse gemacht ist
die ausfuhrtliche Anleitung, die keine
Fragen offenlésst Zusammen mit dem
Baukasten haben wir das Antriebsset
von D-Power und die passenden Servos
geordert. Also zwei Mal das Brushless-
Set bestehend aus Motor AL42-06 und
Regler 60 A Comet sowie sieben Servos
vom Typ D-Power DS-570 BB MG.

Aufbau

Begonnen haben wir mit dem Rumpf,
und zwar mit dem Einkleben des Hé-
henleitwerks. Hierfur muss ein kleiner
Bereich am Rumpf abgetrennt werden,



Die Klappen sind sinnigerweise in soliden Scharnieren gelagert

damit das Leitwerk, das zuvor am Kle-
bebereich von seiner Folie zu befreien
ist, eingeklebt werden kann. Fur den
Ubergang stehen graue Klebestreifen
zur Verfugung. Hilfreich ist dabei, die
aufgesteckten Flugel zum Ausrichten
Zu nutzen.

Weiter ging es mit dem Einbau des Sei-
tenruders, das auch gleich die innen-
liegende Anlenkung beinhaltet. Dieses
Ruder wird uber zwei Seile angelenkt,
die zu einem Servo fuhren, das sich
vorne unter der Flache befindet. Eine
Wucht ist der Heckburzel Alles ist in
Holz gefertigt und mit vielen Radien
versehen, aber ab Werk sehr gut bebu-
gelt und einbaufertig. Der Burzel wird
mittels GFK-Zunge am Heck befestigt,
sodass man jederzeit wieder an die
Seitenruderanlenkung heran kommt.

Nicht gefallen kann die Verwendung
von Vliesscharnieren. Klassische Plas-
tikscharniere mit Gelenk wdéren hier
die bessere Wahl. Ein kleines Desaster
wird das Ganze dann beim Einkleben
der Landeklappen mit dem Verbin-
dungsstahl, aber dazu spdter mehr.

Bugfahrwerk

Weiter geht es mit der Anlenkung der
Hbhenruder, und zwar je Hélfte ein Servo.
Das erleichtert die exakte Einstellung im
Flug. Anschlieflend konnte das Bugfahrt-
werk eingeschraubt werden. In diesem
Bereich liegen auch die Ansteuerung
und das Fahrwerksventil Das hatte lei-
der so ein grofBes Losbrechmoment, dass

wir ein anderes verwendet haben. Schlduche und alle Verbin-
der liegen dem Bausatz bei Die Réder mit den weiBen Felgen
sind zwar schoén leicht, aber optisch gehen sie gar nicht und
erhielten daher ein LackUberzug in Eisenfarbe - so sieht das
scale aus. Angelenkt wird das Bugrad vom Seitenruderservo.

Vorgesehen ist, dass der Bugfahrwerksbereich mit einem
Innenleben aus ABS verkleidet wird. Das Original hat aber
zwel Verkleidungsdeckel Diese haben wir aus einem alten
Teil einer Beechcraft-Motorgondel nachgebaut Aus der
Gondelabdeckung konnten die leicht gewo6lbten Deckel
geschnitten werden. Zugezogen und gedffnet werden sie mit
einem kleinen Servo. Fur dieses bekommt der Rumpf tber
dem Bugrad ein neues Brettchen aus Honeycomb-Material
Die acht MGs in der Nase liegen bei und wurden gemdf
Plan mit Silikon eingeklebt. Der Drucklufttank sitzt im Rumpf
in einer vorgesehenen Halterung, er wird hier nur eingescho-
ben und geklemmt, aufgrund seines geringen Gewichts ist
ein dauerhatfter Sitz garantiert.

Motorgondeln

Um ein paar farbige Akzente zu setzen, haben wir die bei-
den Motorhauben in Basislack Blau lackiert. Spdéiter kam
noch ein leichtes Weathering, die Originale waren doch
recht verschmutzt, und ein Noseart dazu. Dem Kit liegen

BEWEGLICHER MG-DREHTURM
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Eine der beiden Motorgondeln. Uber den unten platzierten
Deckel hat man Zugang zum Fahrwerk sowie zum Antrieb. Eine
Herausforderung ist die Verbindung beider Landeklappen

gute Motorattrappen bei. Die-
se sind aber mit einer planen
Ruckwand versehen, sodass
keine Kuhlluft einstrémen kann.
Das ist fuir die Elektroantriebe
tédlich. Also haben wir an der
Schleifscheibe die Platte ent-
fernt, sodass nur noch die Zylin-
der ubrigbleiben - dabei muss
man sehr vorsichtig vorgehen.
Das Ganze war jetzt instabil, also
wurde von zwei im Durchmes-
ser passenden Joghurt-Bechern
die Kante oben am Rand abge-
schnitten und mit diesen Ringen
die beiden Attrappen verstarkt.
Mit passenden Haltekldtzchen
versehen und schwarz lackiert
konnten sie dann mit Silikon in
die Motorhauben eingeklebt
werden, aber erst nachdem die
Motoren in den Gondeln saflen.

Somit stellt man sicher, dass der
Motor ganz knapp hinter seiner
Attrappe sitzen kann und diese
genau zentriert ist.

Motoreinbau

Die Invader ist zum gréBten Teil
fur die gewdhlten D-Power-Moto-
ren vorbereitet Die Ruckwdnde
fur die Motormontage sind aus
drei beiliegenden Holzplatten
zusammenzukleben Nach dem
Trocknen mussen die vier 4-mm-
Lécher fur die Motormontage je
2 mm nach aufBen hin ausgefrést
werden. Jetzt sitzt das Monta-
gekreuz der Motoren perfekt. So
kann dann die Ruckwand mit
den vier Abstandshaltern an

die Gondel geschraubt werden.
Zuvor schneide ich mit einem
M4-Gewindeschneider immer

Klassisch ausgefiihrte Montage mit Distanzhiilsen und
Motorbefestigungsspant zur Riickwandmontage. Sturz

und Zug lassen sich so perfekt einstellen

die eingeklebten Muttern nach.
Das hat sich schon h&ufiger bei
ARF-Bausdtzen bewdhrt, weil
man die Schraube dann leichter
und ohne das Risiko, eine Mutter
auszudrehen, setzen kann.

Der Regler sitzt hinter dem Motor
an einem Kuhlluftausgang. Die
Kabel von den Reglern und der
Servos sowie die Schléuche fur
die Fahrwerke sind zur Wurzel-
rippe gefuhrt. Die beiden Fahr-
werke passen ubrigens sehr gut
in ihre Halterungen und der Be-
reich der Gondeln ist hier bereits
vom Hersteller in Grau lackiert
worden. Dreiblatt-Propeller von
Ramoser in der Dimension 12C
mit 13,9 Zoll Durchmesser, je eine
in Links- und eine in Rechtslauf,
runden das Setup ab.
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Das klappt (nicht)

Es folgte die Montage der Ruder an den Flugeln -
eine etwas aufwendigere Geschichte. Jede Fléche
verfugt tber zwei Landeklappen, eine links und
eine rechts der Gondel, die aber miteinander zu
verbinden sind. Dabei sind die Verbindungsdréhte
und die Ruder mit den Vliesscharnieren gleichzei-
tig einzusetzen. Am besten nutzt man 10-Minuten-
Harz, um Zeit zum Einsetzen der Scharniere und
Ausrichten der Verbinder zu haben. Am besten
wdre es aber, wenn der Hersteller die Vlies- gegen
Gelenkscharniere austauschen wurde. Die Vliestei-
le sind sehr weich und dunn, knicken sofort ein und
kénnen dann nicht mehr richtig eingeschoben
werden. Alle Vliesscharniere wurden sicherheits-
halber noch mit kleinen Schré&ubchen gesichert.

Der ferngesteuert
drehbare MG-Turm

ist ein Show fiir sich.

Die Verbindung beider
Landeklappen tiber einen
Draht erforderte Geduld

A-26 INVADER VON PHOENIX MODEL/D-POWER
www.d-power-modellbau.com

Preis: 499~ Euro

Bezug: Fachhandel

Spannweite: 2.300 mm

Lange: 1.664 mm

Gewicht: 7.800g

Motor: 2 x AL42-06 von D-Power
Regler: 2 x 60 A Comet von D-Power
Akku: 2 x 5s-LiPo, 5.000 mAh
Servos: D-Power DS-570 BB MG

Die mitgelieferten Fahrwerke sind von sehr guter Qualitit und
lassen sich in die passend vorbereiteten Aufnahmen bestens
einbauen (links). Zum Lieferumfang des ARF-Modells gehort

das komplette, sehr wertige Fahrwerksequipment (rechts)
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Um Luft zwischen den Zylinderképfen der Motorattrappe zu Motor und Regler stromen zu lassen, ist der hintere Attrappenteil entfernt und mit einem passenden
Randring eines Joghurtbechers wieder verstiarkt worden (1). Alle Schlauchanschliisse sind mit einem Draht gegen Herausrutschen im Betrieb gesichert (2). Gibt
man sich etwas Miihe beim Verlegen der Schlduche, ist ein sicherer Betrieb gewahrleistet (3). Nachtraglich aufgetragene Alterungsspuren verbessern die Optik des
ansprechenden Warbirds (4)

AbschlieBend kénnen die Servos montiert werden;
die beiliegenden Rudergestédnge haben wir aber
gegen stabilere M2,5-Varianten getauscht.

Dem Kit liegt ein Alu-Steckungsrohr bei An die-
sem hdngen beide Fldchen mit Antrieben und
Fahrwerken, also quasi das Leben des Modells. Wir
haben sicherheitshalber in dieses Alurohr noch ein
CFK-Innenrohr eingeklebt Das Alu ist kein hochfes-
tes Strongal und so sind wir auf der sicheren Seite.
Leider ist es auch nicht eloxiert und so bekommt
man immer graue Hdnde bei der Montage.

Fahrwerke

Die beiden Fahrwerke kénnen quasi aus der
Schachtel heraus in die Fléchen eingeschraulbt
werden. Die Schléduche an den Fahrwerken sind
mit zwei Drahtschlaufen gesichert, bei Hitze

kdénnen sie schon einmal weich werden und bei
8 Bar Druck ist ein sicherer Halt dann nicht mehr
gewdhrt Zum Testen kann man auf eine klei-

ne Einwegspritze einen 4-mm-Festo-Verbinder
stecken. Damit 1&sst sich das Fahrwerk ein- und
ausfahren. Zum Beflullen des Drucklufttanks ver-
wende ich immer ein Einwegsperrventil von Festo.
Dieses ist im vorderen Rumpifbereich neben dem
Fahrwerksventil befestigt Das Fahrwerksventil
wird zum Fahrwerksklappen-Servo gemischt und
leicht verzégert. Damit ist sichergestellt, dass die
Klappen nicht mit dem Bugrad kollidieren.

Vorgesehen ist, die Flugel Uber M4-Schrauben von
oben am Fldchentbergang zu verschrauben, das
geht zugig und einfach auf dem Platz Leider ist
dafur je Seite ein viel zu grof3es Loch im Rumpf ein-
gebracht. Diese beiden Locher haben wir mit einer
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Man muss schon sehr genau hinsehen, um zu erkennen, wie gut der
Heckbiirzel mit seinen vielen Rundungen gearbeitet wurde

Ein Zwélfkanal-Empfanger von Jeti tlbernimmt die
Kontrolle. Er Gibertragt auch ermittelte Telemetriedaten

dunnen GFK-Platte verschlossen. In diesen ist jetzt
ein 4-mm-Loch, das fur einen Inbusschltssel reicht.

Decals und Finish

Damit die Invader etwas authentischer auftritt,
haben wir beispielsweise ein Noseart bei Tailor-
madedecals drucken lassen. Weitere Decals stam-
men zum Teil aus Ubrig gebliebenen Sétzen aus
unserem Fundus. Die Ramoser-Propeller sind grau
lackiert, mit gelben Spitzen versehen und passen
somit sehr gut zum Erscheinungsbild der Invader.
Aufgrund der glatten Folie lassen sich die Decals
sehr gut aufbringen. Allerdings ist das gesamte
Modell anschlieffend durch eine Klarlackschicht
zu schutzen. Doch zuvor bekam die Invader, ange-
regt durch Vorbildfotos, ein Weathering verpasst.

Die Sternmotoren verursachen gut sichtbare Ab-
gasspuren auf den Gondeln und dem Rumpf

sowie den glatten Flugeln Hier kann ein wenig
Gebrauchsschmutz nicht schaden. Jetzt mussen nur
noch die Scheiben abgeklebt werden, dann kann
sogleich der stark verdunnte, seidenmatte Klarlack
aufgetragen werden. Hierbei handelt es sich um
eine Mischung aus Zweikomponenten-Klarlack
Glanz und Matt Dieser wird im Verhdltnis 21 mit
Hdérter gemischt und danach stark mit Verdunnung
gestreckt Wer jetzt denkt, dass der Klarlack nicht
dauerhaft auf dem Modell verbleibt, den kann ich
beruhigen Wir haben eine Mustang und eine Vul-
cano von Phoenix mit demselben Finish versehen.
Die Vulcano fliegen wir bereits in der dritten Saison
und sie sieht noch genauso aus wie beim Erstflug.

Verkabelung

Die Verbindung der Luftschl¢uche an den Fléchen-
Ubergdngen vom Hauptfahrwerk werden von
4-mm-Festo-Verbindern tubernommen. Diese sind

Ist der Schwerpunkt richtig eingestellt - wurde um 12 Millimeter
vorverlegt - prasentiert sich die Invader von ihrer besten Seite




»SEHR SCHON SIND LANGSAME
VORBEIFLUGE, DABEI KANN
MAN DIE INVADER GUT IN
SZENE SETZEN«

Bernd Neumayr

farbig markiert, damit man immer die
richtigen Schlduche verbindet Sonst féithrt
das Fahrwerk falsch aus. Fur elektrische
Verbindungen, beispielsweise der Servos,
sind Multiplex-Stecker zusténdig. Die Mo-
torverkabelung trennen 6-mm-Goldste-
cker am FlugeltUbergang. In ein Motorka-
bel ist ein Jeti-Stromsensor eingeschleift.
Er teilt uns spdter im Flug den Stromver-
braucht mit Der Jeti Zwélfkanal- Empfén-
ger bezieht seinen Strom tber ein Jeti-BEC.
Der Akku ist in diesem Fall ein 2s-LiPo mit
2400 Milliamperestunden (mAh) Kapazi-
t&t vom Typ Top Fuel von Hacker.

Als letzte Aufgabe war ein Synchronlauf
der Motoren zu gewdhrleisten. Also stan-
den die Drehzahl- und Amperetests der
beiden Ramoser-Luftschrauben an. Diese
mussen von der Steigung so eingestellt
werden, dass die Motoren denselben
Stromverbrauch und in allen Gasstellun-
gen die gleiche Drehzahl haben Man
hért das dann auch an einem sonoren
Gleichlauf der Motoren. Der nach Herstel-
lerangabe einzustellende Schwerpunkt
passt mit zwei 5s-LiPos & 5000 mAh.

Einfliegen und Einstellen
Nachdem alles kontrolliert war, konnte

die Invader endlich an den Start gehen.

Wir haben die Motoren auf zirka 55 A
im Stand mittels der Ramoser-Propeller

eingestellt - das entsprach etwa 12 Zoll
Steigung. Der Start verlief gut, aber
dann stieg sie einfach weiter sehr steil
nach oben Landeklappen waren nicht
gesetzt und das Flugverhalten war
eigentlich recht gutmutig, dennoch
bemerkte ich, dass sie sehr hecklastig
wat. Der Flug glich einem Ritt auf der
Rasierklinge und es musste reichlich
Tiefe getrimmt werden, erst dann ging
es einigermafen geradeaus. Obwohl
sie auf Hohenruderausschldage ,giftig*
reagierte, gelang die Landung mit
Klappenuntersttutzung sicher und ohne
angedeuteten Stromungsabriss.

Vor dem nd&chsten Flug beziehungs-
weise Flugen waren ein paar Anpas-
sungen erforderlich. Die Propellerstei-
gung stieg schlussendlich auf 14 Zoll

an, sodass im Stand 65 bis 70 A erreicht
wurden. Das kénnen die Regler ab und
es liegt mehr Tempo an. Im Flug geht
das dann um gut 10 A zurtck Der ange-
gebene Schwerpunkt passte tberhaupt
nicht und wurde um 10 spéiter 12 mm
nach vorne verlegt. Durch Verschieben
des 2s-Akkus fur den Bordstrom lief3 sich
das leicht bewerkstelligen.
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Ein ziigiger Aufbau

am Platz ist trotz

der vielen Kabel und
Schlauchverbindungen
moglich, was fiirs Handling
der Invader spricht

Die A-26 Invader von
Phoenix Model macht
Laune und ist eine
gelungene Zweimotorige.
Allerdings muss der
Schwerpunkt stimmen. Die
Verarbeitungsqualitit des
Baukastenmodells ist sehr
gut. Im Handling ist der
Warbird sehr unkompliziert
und schnell auf dem Platz
aufgebaut. Das Fahrwerk
gibt keinen Grund zur
Beanstandung und versieht
den Dienst reibungslos.
Einmalig ist das Flugbild.
Wer mochte, kann aus dem
ARF-Modell optisch viel
herausholen.

Fazit von
Bernd Neumayr




Anzeigen

Jetzt flog die Invader so gutmutig wie gewunscht
und zeigt angenehme Flugeigenschaften. Ferner
wurden die Ausschldage der Querruder vergro-
Rert und auf die Landeklappen etwa 2 mm Tiefe
gemischt, diese fahren auch verlangsamt mit den
Klappen nach unten. Das Flugbild ist eine Schau,
unterstrichen vom nicht zu leisen, gut klingenden
Motorensound. Das Fahrwerk funktioniert perfekt,
auch mit den nachtraglich eingebauten Bugklap-
pen. Der Stromverbraucht ist moderat und erlaubt
mit den 5000er-Akkus Flugzeiten bis sechs Minuten.

Seit der Schwerpunktverschiebung und der er-
hoéhten Steigung der Props macht die A-26 richtig
Spaf. Kunstflug ist eingeschréankt méglich, aber
wir sprechen hier von einem Bomber. Der will mit
hdngender Fldche tber den Platz, danach nach
oben und mit einem Abschwung wieder uber die
Bahn geflogen werden. Sehr schén sind langsame
Vorbeifluge, dabei kann man die Invader gut in
Szene setzen. Das Landetempo ist fur eine Maschi-
ne dieser Art passend und sie ist dadurch auch
auf kleineren Pl&tzen einsetzbar. <

HILFE BEIM PUMPEN

www.flugschau.de
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SHOP

Zembrod
Der Shop fiir Sperrholz, Balsa und Zubehor

Hochwertige Sperrhélzer fur Ihr Flugmodell
Hartegradselektierte Balsabrettchen und Balsa-Stirnholz
Formleisten aus Kiefer, Balsa und Buche

Flugzeugsperrholz nach DIN fiir Ihre ganz groBen Modelle
Depronplatten und Modellbauschaum fiir Ihre leichten Projekte
Mehr als 25 Furniere fir Ihr individuelles Modellflugzeug

GFK Platten von 4mm bis hauchdinn

Werkzeuge, VHM-Fraser, Holzklebstoffe und Schleifmittel

2D CNC-Frasservice fur Holz, Depron und Kunststoffe

OstlandstraBe 5
72505 Krauchenwies

Telefon 075 85/78 78 185
Fax 075 85/78 78 183

www.sperrholzshop.de
info@sperrholz-shop.de

Faserverbundwerkstoffe ..

htb All Modellbau

Urmodell-, F

i el Tarhnik

g und Fertig
Abform- und GieBtechnik Sand

&

— www.bacuplast-shop.de
I..g
2 ﬁﬁﬂ Epoxidharze Verstarkungsfasern aus
Felelel Polyesterharze E-Glas, Carbon u. Aramid
PU-Harze Sandwichkernwerkstoffe
_ Silikonkautschuke  Trennmittel
= m‘g’;ﬂpw'ﬂd‘f‘e Modellbauscha Modellb htel
— www.bacuplast.de

mbH Dreherstrale 4 42899 Remscheid
Tel.: +49 (0]2191 54742 Fax: +49 {0}2191 590354 Email: info@bacuplast.de

Internationale Leitmesse fir
Modellbahnen und Modellbau

1.-4. November 2018
MESSE FRIEDRICHSHAFEN

. Messe Sinsheim GmbH - T +49 (0)7261 689-0 -

Offnungszeiten:
Do. bis Sa. 9.00-18.00 Uhr, So. 9.00-17.00 Uhr

www.faszination-modellbau.de
instagram.com/faszination.modellbau youtu.be/39AKUYOvOM4
gl
[ facebook.com/Faszination.Modellbau

VERANSTALTER:
im.de
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DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

S H O P www.dmfv-shop.de

Dein individuelles Kennzeichen

ALUMINIUM-MODELLFLUGSCHILDER MIT ADRESSDRUCK

Durch das aufwéndige Druckverfahren wird die Tinte unter der obersten
Materialschicht eingepresst und ist daher gegen dufRere Einwirkungen
unempfindlich und halt auch stérkeren Hitzeentwicklungen stand. Die
Schilder sind riickseitig mit einer Klebefolie der Marke 3M beklebt.
Somit ist eine Montage an Deinem Modell sehr einfach.

Die Aluminiumschilder sind in den Hohen 10, 15 und 20 Millimeter
erhaltlich. Die jeweilige Lange ergibt sich aus dem Textumfang der
Adressdaten. Auf den Preis

hat die Angabe der Schild-

groRe Reinen Einfluss.

Wir bedrucken die
Modellflugschilder mit
Rand, der Kennung DMFV
des ausstellenden Verbands
und einem individuellen
Text von bis zu vier Zeilen.

ALUMINIUM-MODELLFLUGSCHILDER MIT ADRESSGRAVUR

Auf einem schwarzen Aluminium-Rohling wird Dein Wunschtext fur die-
sen besonders hochwertigen Schildertyp silberfarbig eingraviert. Die
Schilder sind extrem widerstandsfahig und hitzebesténdig. Auch die
Gravurschilder sind riickseitig mit einer Klebefolie der Marke 3M beRlebt.

T
STAFFELPREISE AB 3 ’75 €

Die Aluminiumschilder sind in den Hohen 20 und 25 Millimeter erhéltlich.
Die jeweilige Lange ergibt sich aus dem Textumfang der Adressdaten.
Auf den Preis hat die

Angabe der SchildgroRRe

Reinen Einfluss.

Wir gravieren die
Modellflugschilder mit der
Kennung DMFV des aus-
stellenden Verbands und
einem individuellen Text
von bis zu vier Zeilen.

Ihr Bestellschein

an die DMFV Service GmbH

Menge Artikel GroBe Einzelpreis € Gesamtpreis €
| [ |
| [ |
| [ |
| [ |
| [ |
| Summe |
Vorname: Name:
Strafe: PLZ/Ort:
Telef E-Mail:

Datum, Unterschrift:

Bestellung an: DMFV Service GmbH, RochusstraBe 104-106, 53123 Bonn
Telefax: 02 28 / 978 50 60, E-Mail: service.gmbh@dmfv.de, Internet: www.dmfv-shop.de

afilazuy

Veranstaltungskalender

22.09.2018

Mindelpokal fiir Segelflug

Der Mindelpokal fir den Segelflug wird zum 39 Mal auf dem
Modellflugplatz Edelstetter Strafe, 86470 Thannhausen
ausgetragen. Die Modelle werden mit Elektrowinde
gestartet. Gewertet werden Flugzeit und Landung. Beginn
ist um 9 Uhr. Die Ausschreibung ist auf der Vereinswebsi-
te verodffentlicht. Kontakt Reinhard Micheler, Telefon: 09
66/194 55, E-Mail info@modellfluggruppe-krumbach.de,
Internet: www.modellfluggruppe-krumbach.de

22.09.2018

4. RC Wasserflugtreffen Ohmbachstausee

In 66901 Schénenberg-Kubelberg findet das 4. RC Was-
serflugtreffen in Rheinland-Pfalz am Ohmbachstausee
statt. Die Genehmigung fur die Veranstaltung umfasst
ausschlieflich Elektromodelle bis 5 Kilogramm. Die ma-
ximale Flughohe betrégt 100 Meter, leider ist kein Nacht-
flug maéglich. Startvoraussetzung ist eine gultige Mo-
dellflug-Haftpflichtversicherung. In unmittelbarer N&he
zur Veranstaltung stehen Parkplétze, Wohnmobilstell-
platze und ein Kiosk fur die Verpflegung zur Verfigung.
Ubernachtet werden kann in Ferienwohnungen vor Ort
oder auf dem in der Né&he befindlichen Campingplatz
Ohmbachsee (www.campingpark-ohmbachsee.de)
Kontakt: FMG-Waldalgesheim, Ansprechpartner:

Gerd Rudolph, E-Mdail gerd.rudolph@kabelmail.de

22.09.2018

Flugschau in Aspach

Die Modellfliegergemeinschaft Aspach veranstaltet
eine Flugschau mit traditionellem E-Meeting. Aufgelo-
ckert durch Showblocks mit Verbrenner- und Turbinen-
modellen, ergdnzt durch Nachtflug am Samstagabend
und mit umfangreicher Bewirtung. Erwartet werden
zahlreiche Handler und interessante Gastpiloten. Inter-
net www.aspach.de

22.09.2018 - 23.09.2018

Modellflugtage in 91463 Dottenheim

Die FSG Neustadt/Aisch veranstaltet die Modellflugtage
in Dottenheim. Kontakt: Sven Felbingetr, Telefon: 01 75/

160 35 17, E-Mail: sven.felbinger@freenet.de, Internet:
www.modellflug-neustadt.de

22.09.2018 - 23.09.2018

Fly In Flugtage in Rosswein

Der MFSC Rosswein 1&dt ein zu den Modellflugtagen in
Rosswein/Striegistal. Geplant ist ein zwangloses Fliegen
mit Modellen aller Klassen bis 25 Kilogramm. Am Sams-
tagabend wird es eine Fliegerparty mit der Live Band
Freunde der Nacht aus Dbébeln geben. Piloten werden
um eine Anmeldung uber die Homepage gebeten. Kon-
takt: Jan Porebinski, E-Mail: porebinski@egmx.de, Internet:
www.mfscrossweinde.wordpress.com

22.09.2018

Ententreffen in Biberach

Die MBG-Biberach veranstaltet wieder das Enten- und
Experimental-Treffen. www.mbg-biberach.de

23.09.2018

Thermikpokal in Giengen an der Brenz

Der MSV Giengen an der Brenz veranstaltet den 33.
Thermikpokal fur vorbilddhnliche Segelflugmodelle im



MaBstab 14 oder gréfier sowie fur Zweck-Segelflugmo-
delle ab 4 Meter Spannweite. Beginn ist um 1030 Uhr, das
Startgeld betrégt 10,- Euro. Um Anmeldung wird gebeten.
Kontakt Hans-Joachim Bosch, Telefon: 073 21/536 11, E-
Mail flughans@web.de, Internet: www.msv-giengen.de

29.09.2018

Hubschraubertag in Béblingen

Der Modellflugverein Béblingen veranstaltet den Hub-
schraubertag ,Unter Freunden® E-Mail: mail@ansger.de,
Internet www.mfv-bb.de

29.09.2018

Schnupperkurs Modellfliegen in Lechbruck am See
Unter professioneller Anleitung kénnen kleine und grofle
Hobbypiloten ab 10 Jahren in der Modellflugschule Flie-

gerhimmel alles rund ums Modellfliegen lernen. Internet:
www.fliegerhimmel.de

29.09.2018 - 30.09.2018

Deutsche Meisterschaft Motorsegler

Auf dem Modellflugplatz der Modellfluggruppe Krum-
bach findet die Deutsche Meisterschaft Motorsegler des
DMFYV statt Kontakt: E-Mail info@modellfluggruppe-
krumbach.de, Telefon: 01 75/33 17 603

29.09.2018

Borse in Lampertheim

Hessens gréfte Modellbaubdrse findet in 68623 Lampert-
heim, Weidweg 4, Hans-Pfeifer-Halle statt. Einlass fur Aus-
steller ist ab zirka 6,30 Uhr und fur Ké&ufer ab 8 Uhr. Es wird

um Tischreservierung gebeten, am besten per E-Mail. Bei
Tischbuchung eine Adresse angeben. E-Mail: boerse@
modellsportverein-hofheim.de, Kontakt Joachim Goétz,
Telefon. 01 70 97 57 482

30.09.2018

Modellflugtag in Béblingen

Der MFV Béblingen veranstaltet den Béblinger Modell-
flugtag. E-Mail vorstand@mfv-bb.de, Internet:
www.mfv-bb.de

30.09.2018

GroBseglertreffen bei Ménchengladbach

Der Modellflugclub Grenzland Nettetal 1956 veranstaltet
sein traditionelles Grofiseglertreffen zum 28 Mal und 1&dt
dazu ein, im Kreis von Freunden und Bekannten wie-
der viel zu fliegen und Spaf zu haben Kontakt: Heiko
Langen, Telefon: 021 57/50 57, E-Mail: langen-nettetal@
web.de, Internet: www.mfc-grenzland.de

03.10.2018

Tag der Deutschen Modellflieger in Seekirch

Am Tag der Deutschen Einheit, dem 03 Oktober 2018, wird
zum ,Tag der Deutschen Modellflieger” nach 88422 See-
kirch zum Flugtag eingeladen. www.mfg-seekirch.de

05.10.2018 - 07.10.2018

Abfliegen bei der Flugmodellgruppe Wanna

Die Flugmodellgruppe Wanna veranstaltet ein Abflie-
gen. Kontakt Hans Derichs, Telefon: 047 62/15 71, Internet:
www.modellflieger-wanna.de

FERIENHOTEL
‘ ‘ Familie Adolf Seywald

hotel@glocknerhof.at
www.glocknerhof.at

Glocknerhof  Fliegen in Osterraich

A - 9771 Berg im Drautal 43 4
T +43 4712 721-0 Fax -168 [

Fliegertaxi

(gO[denes mm
zum Moosberg e

Hotel-Gasthof % %

A-6671 WeiBenbach am Lech
Tel 0043 - 5678 5216
Mail hotel@goldenes-lamm.at

Alles in einem Haus ! ™)
3 Startplatze fir Elektro,-Verbrenner und
Hangfluggelénde, Offroadbahn fiir Elektro-
buggy und Teich fur Elektromodelboote.

Fam. Sprenger
A-6622 BERWANG 43
Tel. +43 5674 8423

hotel.edelweiss@berwang.at E

Anzeigen

Am Hang & am Platz: Hangfluggelinde Rottenstein gut erreichbar
Modellflugplatz mit Top-Infrastruktur: Tische, Strom, Wasser, Toiletten,
WLAN, Zelte, E-Tankstelle, etc,; Bastelrdume, Flugsimulator, Modellflugschule fiir
Segel- und Motorflug mit Peter Kircher, Hangflug-Seminare: April & September,
8} - ) Seglerschlepp-Woche im Friihling. Am Glocknerhof fiihlt sich jeder wohl:

™7 Gute Kiiche, Wellness, Sportangebot & Abwechslung fiir die ganze Familie.

| Tipp: Geschenk-Gutscheine und alle Termine auf www.glocknerhof.at

Jetzt hestellen

Im Internet unter
www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter
040/ 42 91 77-110

"depron
workboo
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DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

www.dmfv.aero

www.prop.at @

Deutscher Aero Club

www.modellflug-im-daec.de

FLUGTAG? AUSSTELLUNG? FLOHMARKT?

www.modell-aviator.de

Mehr Termine finden Sie online.
Termine senden Sie bitte an:

Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft

Redaktion Modell AVIATOR
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
Fax: 040/42 91 77-155,

E-Mail: redaktionewm-medien.de

uafiiazuy

05.10.2018 - 07.10.2018

modell-hobby-spiel in Leipzig

Die modell-hobby-spiel in den Leipziger Messehallen

ist nach Veranstalterangaben Deutschlands besucher-
stéirkste Publikumsmesse fur die Bereiche Modellbau,
Modelleisenbahn, kreatives Gestalten, Handarbeiten
und Spiel Ob bei Brettspiel, bei Kreativworkshops oder

in der Miniaturwelt rund um Auto, Flugzeug, Schiff und
Bahn - erlebnisreiche Stunden auf 90000 Quadratmetern
sind garantiert. Internet www.modell-hobby-spiel.de

05.10.2018 - 06.10.2018

Hausmesse Hepf Modellbau

Die Firma Hepf Modellbau veranstaltet jeweils von 10-17
Uhr eine Hausmesse vor ihrem Ladengeschdft in A-6342
Niederndort Es werden wieder interessante Programm-
punkte wie zum Beispiel ein Meet & Greet mit Teampi-
loten und Firmenpartnern, besondere Messeaktionen
sowie erstmals eine grofie Flugshow auf dem Flugge-
lémde geboten. Telefon: 00 43/53 73/57 00 33, E-Mail:
info@hepf.at, Internet www.hepf.at

07.10.2018

XXXVI. Hahnweide-Pokalwettbewerb

Die Fliegergruppe Wolf-Hirth, Abt. Modellbau veranstal-
tet den XXXVI Hahnweide-Pokalwettbewerb fur fernge-
steuerte Segelflugmodelle mit und ohne Elektroantrieb
auf dem Sonderlandeplatz Hohnweide bei Kirchheim/
Teck. Kontakt: Dieter Rein, Telefon: 070 21/832 87, E-Mail:
dieter-rein@t-online.de, Internet: www.wh-modeller.de

07.10.2018

Segelflugwettbewerb Hase-Hunte-Teuto-Cup

Beim Osnabrucker Modellsport-Club DO-X e V. findet der
Teilwettbewerb zum Segelflugwettbewerb Hase-Hunte-
Teuto-Cup der Modellflugvereine in und um Osnabrick
in 49134 Wallenhorst-Hollage, In der Barlage 17a statt. An-
meldung bei Wettbewerbsbeginn, die Ausschreibung
kann per Mail angefordert werden. Kontakt: Ralf Aver-
werset, Telefon: 05 41/76 07 98 40, E-Mail: do-x@gmx.net

07.10.2018

1. Hallenflohmarkt Modellbau im Norden

Von 10 bis 16 Uhr veranstaltet der SMC Elmshorn in 25358
Horst, Bahnhofstr 28 -30, den 1. Hallenflohmarkt im Norden
far Modellbau. Jedem Interessenten wird die Méglich-
keit geboten, seine gebrauchten Modelle oder Zubehdr,
egal ob aus dem Schiffs - Flug-, Truck oder sonstigen
Modellbau anzubieten. Der Eintritt ist frei. Standmiete

pro Meter 1- Euro. Verbindliche Anmeldung unter.
smc-elmshorn@email.de

13.10.2018

Wasserflugtag in Rodgau

Der FMC-Dietzenbach veranstaltet einen der gréften
Wasserflugtage im Raum Frankfurt. Zugelassen sind
Flugmodelle bis 25 Kilogramm (keine Turbinen). Hubis
und Multikopter sind erlaubt, sofern sie auf dem Wasser
starten und landen. Internet: www.fmc-dietzenbach.org

27.10.2018

Modellflug-Bérse in Lindau

Der MFC-Katlenburg e V. veranstaltet eine Modellflug-
Borse in der Mehrzweckhalle Lindau, Schutzenallee, 37191
Lindau. Die Bérse geht von 8 - 13 Uhr. Tische kénnen bei
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Thomas Albrecht reserviert werden. E-Mail: info@mfc-
katlenburg.de, Internet www.mfc-katlenburg.de

28.10.2018

Modellbaubdrse in Niddatal-Kaichen

Die MFG Kaichen veranstaltet ihre traditionelle
Modellbaubdrse. Um Standreservierung wird gebeten.
Kontakt Franz Kern, Telefon: 01 74/469 94 43, Internet:
www.mfgkaichen.de

10.11.2018

Modellbauflohmarkt in Crailsheim-RoRfeld

Der RC-Fliegerverein Crailsheim veranstaltet einen
Modellbauflohmarkt. Fur Verpflegung ist gesorgt.
Verkaufstische werden auf Anfrage zur Verfugung
gestellt. Anmeldungen werden per E-Mail entgegenge-
nommen. Telefon: 01 77/909 72 93, E-Mail rcfcrailsheim@
gmail.com, Internet: www.rcf-cr.de, Facebook:
www.facebook.com/rcfcrailsheim/

11.11.2018

7.RC Modellbaubérse des MFV-Biebertal

7. RC Modellbaubdrse des MFV-Biebertal im Burgerhaus,
35444 Biebertal, MUhlbergstr. von 9 bis 13 Uhr. Kontakt/
Tischreservierung: Peter Dittmann, Telefon: 01 62/455 10 27
oder Jurgen Muhlich, Telefon: 01 71/640 24 60

25.11.2018

Modellbaubérse in 63477 Maintal-Wachenbuchen
Der Flug und Modellbauclub Maintal veranstaltet im
Burgerhaus in Maintal-Wachenbuchen seinen traditi-
onellen Modellbauflohmarkt fur Modellflugzeuge und
Zubehor aller Art. Eine Standgebuhr fur die Tische wird
nicht erhoben. Tische kénnen telefonisch reserviert
werden. Kontakt: Thomas Kaufeld, Telefon: 061 82/681 39,
Internet www.fmcm.eu

09.12.2018

Modellbérse in Hammelburg

Die MSG Hammmelburg veranstaltet eine Modell- und
Eisenbahnbdrse. Tische kdnnen uber die Homepage ge-
bucht werden. Internet www.msg-hammelburg.de

22.02.2019 - 24.02.2019

Modell Leben in Erfurt

Thuringens grofte Modellbaumesse findet in den Mes-
sehallen Erfurt statt. Auf der Modell Leben findet sich
die ganze Vielfalt des Modellbaus, auch Flugmodelle
sowie Multicopter werden zu sehen sein. Internet:
www.messe-erfurt.de

Obschwarzbach 11, 40822 Mettmann

Anzeigen

www.alles-rund-ums-hobby.de

e-mail: info@cefics.com Tel.: +49 (0) 8702 7129058



Workshop

DO IT YOURSELF

CNC-SCHNEIDEN VON STYROPOR UND ANDEREM
SCHAUMMATERIAL - TEIL 1

Text und Fotos:
Thomas Koriath

Um Flugmodelle zu bauen, gibt es die verschiedensten Methoden und Materialien. Teile aus einem
Styroporblock zu schneiden, galt lange Jahre als weit verbreitete Technik, geriet dann aber ins
Hintertreffen. Thomas Koriath zeigt, wie einfach CNC-Schneiden heutzutage ist, gibt Tipps sowie

Tricks zum Thema und stellt seine prazise arbeitende CNC-Schneidanlage vor, die man selber
nachbauen kann. Im ersten Teil geht es um die Grundlagen.

n den 1980er-Jahren habe ich mit meinem Va-

ter zum ersten Mal mit Styropor im Modellbau

gearbeitet und das Material mit dem heiRen

Draht von Hand geschnitten Der Schwach-

punkt war damals eindeutig das Vater-Sohn-
Gespann, dass die Aufgabe hatte, den heilen
Draht irgendwie synchron durch den Schaum zu
bewegen. Die Ergebnisse waren brauchbar, der
Ausschuss teilweise erheblich.

L - pevelt
-
A
-
e o
—

Nachdem das Hobby bei mir lange Jahre ruh-

te, wollte ich wieder Modelle mit der gelernten
Methode bauen. Da damals schon das synchrone
Schneiden Probleme bereitete, durchforschte ich
das Netz nach einer Losung fur dieses Problem. Es
galt eine Moglichkeit zu finden, die flr eine abso-
lut gleichmdaBige Fuhrung des Schneidebogens
sorgt. Die prd&iziseste Losung dafur ist das rechner-
unterstutzte Schneiden des Schaums. Damit war
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Die Eigenbau-CNC-Schneidanlage ist rechnergesteuert und arbeitet héchst prazise - jeder kann sie selber nachbauen und Riimpfe, Flachen, Teile
damit schneiden (1). Aus selbst geschnittenen EPP-Teilen entstand die Henschel HS-129. Uber sie wurde in Modell AVIATOR 03/2018 ausfiihrlich
berichtet (2). Selbst geschnittene Teile fiir die HS-123. Zum Modell gibt es auch einen Downloadplan unter www.model-aviator.de (3). Die
Segmentbauweise ermdglicht auch den Bau komplizierterer Riimpfe wie hier bei der Me-163B (4)

der Entschluss geboren, eine CNC Maschine fur
das Schneiden von Schaummaterial zu entwi-
ckeln, zu bauen und einzusetzen.

Bei einem Schnittvorgang trennt ein Werkzeug in
direkten Kontakt das Halbzeug durch Aufbringen
einer dafur ausreichenden Kraft Dies findet zum
Beispiel beim Sagen, Frasen oder auch Schneiden
mit einem Messer statt. Wird diese Bearbeitung mit
einer Maschine durchgefthrt, muss die Mechanik
in der Lage sein, diese Krafte aufzunehmen, ohne
sich zu verformen. Daher mussen beispielsweise
CNC Fr&sen, die in der Lage sind, Metall zu bear-
beiten, recht massiv ausfallen.

Wer eine CNC Maschine entwickeln will, muss
sich ein wenig mit der Theorie des Fertigungsver-
fahrens beschdftigen. Es galt als erstes heraus-
zufinden, wie der Schnittvorgang abléuft und
welche Anforderungen er an die Maschine stellt.

Schneiden heif3t schmelzen

Beim Schneiden von Hand, aber auch bei eini- Beim Styroporschneiden findet der Trennvorgang

gen maschinellen Lésungen, kommt es immer
wieder vor, dass der Draht in der Mitte des zu
schneidenden Kerns in einem Bogen nacheilt.
Dadurch kommt es zu Verfélschungen des
Profils. Wer sich im Internet auf die Suche zu
diesem Problem begibt, findet meistens die
Antwort, dass die mechanische Vorspannung
des heiBen Drahts erhdht werden muss. Das ist
schlichtweg falsch.
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allein durch die Hitze des Werkzeugs statt: dem
Draht Das gewunschte Teil wird aus dem Rohblock
heraus geschmolzen. Das funktioniert nur, wenn
dieser Vorgang uber die gesamte Ldnge unseres
Werkzeugs gleichmdBig stattfindet Der Draht soll
dabei nicht in Kontakt mit dem Material kommen,
es handelt sich um ein kontaktloses Schmelzen.
Macht er das doch, kuhlt er an der Kontaktstelle
aus, wird gebremst und eilt nach. Der oben er-
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wdhnte Bogen entsteht, der Draht folgt im Bogen
nicht mehr der gewunschten Kontur und es kommt
im Resultat zu Fehlern beim Schnitt. Eine Erhéhung
der Drahtspannung hilft da nicht Die richtige
Losung lautet, bei gleicher Temperatur des Drahts
langsamer und absolut gleichmd&Big zu schneiden.
Der heif3e Draht darf nicht in Kontakt mit dem Ma-
terial treten. Beim Schneiden von Hand ist dafur ein
erhebliches Maf an Ubung erforderlich.

Kontaktlos Schneiden

Wie funktioniert das kontaktlose Schneiden? Jeder
von uns wird schon mal die Hand langsam an
eine Kerze oder andere Hitzequelle herangefihrt
haben. Dabei stellt man fest, dass die Tempera-

tur mit geringeren Abstand immer gréfer wird.
Physikalisch gesehen unterliegt die Warmestrah-
lung des Drahts dem Abstandsgesetz. Durch die

Hohenkalibrierung des Schneiddrahts mit Winkel, um
exakte und reproduzierbare Schnittergebnisse zu erzielen

Mit Hilfe des Schneiddrahts lassen sich beispielsweise auch Rumpfteile
exakt aushéhlen und/oder Versteifungen sowie Kanéle einarbeiten

steigende Entfernung zur Quelle und der radialen
Ausbreitung der Strahlung nimmt die Energie-
dichte ab. Das gleiche Verhalten zeigt auch un-
sere Hitzequelle Draht. Wird dieser mit der fur das
Material genau richtigen Geschwindigkeit durch
das temperaturempfindliche Schaummaterial
bewegt, wird dieses in einem bestimmten Abstand
geschmolzen, ohne dass der Draht in Kontakt steht.
Es tritt also keine Kraft durch den Schneidvorgang
auf, den die Mechanik der Maschine aufnehmen
muss. Dieser Abstand wird als Kerf bezeichnet und
bei einer CNC-Maschine durch die Steuerungssoft-
ware kompensiert.

Der Ketrf ergibt sich aus den Parametern Tempera-
tur und Vorschub. Diese Kombination muss experi-
mentell ermittelt werden. Das hért sich komplizier-
ter an als es ist. Mit diversen Testschnitten wird bei

Zahlreiche Elemente der Schneidanlage sind mit einem 3D-Drucker erstellt worden. Die erforderlichen STL-Dateien sind Teil der Download-Dokumentation (1).
Exakte Schrittmotoren ermdglichen das Fithren des Schneidbogens (2). Zum Schneiden kommt ein Widerstandsdraht zum Einsatz. Auch hier stammt die Halterung

aus einem 3D-Druck-Teil (3)
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Festigkeit erhalten Styroporteile durch Beplanken
mit Holz oder beispielsweise GFK-Auflage. Auf
jeden Fall werden somit klasse Modelle moglich

fest eingestelltem Vorschub die Tem-
peratur beziehungsweise Bestromung
des Drahts ermittelt, bei denen sich

der Testblock beim Schneidvorgang
gerade nicht mehr bewegt. Sobald die
passende Kombination gefunden ist,
wird der Abbrand ermittelt und der
Schnittsoftware mitgeteilt. Die Software
berechnet intern die erforderlichen
Korrekturwerte, um das gewunschte
MaB zu erhalten. Bei korrekter Hand-
habung lassen sich so Genauigkeiten
im Zehntelbereich mit der Maschine
erzielen. Fur das Fertigungsverfahren
HeiRdrahtschneiden ist das extrem prd-
zise. Und idealerweise haben wir damit
auch die Parameter fur das kontaktlose
Schneiden ermittelt.

Herausforderung Tragflache
Dieses Verfahren findet seine Grenze
bei einem Langenverhdlinis von 21 von
Innenprofil zu AuBenprofil Bei einem
rechteckigen Grundriss eines Tragfld-
chensegments sind die Geschwindig-
keiten an der AuBen- und Innenrippe
aufgrund der identischen L&nge gleich.
Sie weisen ein Verhdltnis von 11 auf Es
werden aber auch geschrénkte Trag-
fl&ichen gebaut, die zum Beispiel bei
Seglern extrem ausfallen kdnnen. Bei
einem Verhdltnis von 21 muss der Draht
an der Innenrippe mit der doppelten
Geschwindigkeit zur AuBenrippe
gefuhrt werden Maf3geblich fur die
notwendige Hitze des Drahts ist damit

die Geschwindigkeit an der Innenrippe. Durch die halbierte
Geschwindigkeit an der Aulenrippe ist der Kerf hier aufgrund
der langeren Einwirkzeit wesentlich gréfer und muss durch
die Steuersoftware kompensiert werden. Bis zu diesem Verhdilt-
nis ist dies kein Problem.

Sobald die Geschwindigkeit des Drahts an der Auf3enrippe
durch héhere Verhdlinisse noch kleiner wird, ist der Hitzeein-
trag tber die Zeit in das zu schneidende Material zu grof3. Die
Hitze sammelt sich an diesen Punkt im Material an und ver-
brennt dieses. Die Losung fur dieses Problem ist einfach: Ver-
hdaltnisse groBer als 21 werden vermieden, indem eine solche
Tragfléche in mehrere Segmente aufgeteilt wird. Eine Styro-
portragifléche erhdlt ihre Festigkeit durch die Beplankung
und eventuelle Holme, das Styropor selber trégt fast nichts
zur Stabilitéit bei. Auch das Zusammenkleben der einzelnen
Segmente und das anschlieBende Beplanken bereitet keiner-
lei Probleme. Das Programm GMFC berechnet den Schnitt der
einzelnen Segmente so, dass die einzelnen Betten, in denen
gepresst wird, perfekt die gleiche Héhe haben.

Leitende Erkenntnisse

Wichtig bei diesen Erkenntnissen ist: Durch den kontaktlosen
Schneidvorgang treten keinerlei Kréfte auf, die durch die
Mechanik der Maschine aufgenommen werden mussen.
Damit muss der Antrieb unserer Maschine nur in der Lage
sein, das Eigengewicht zu bewegen. Insgesamt muss die Me-
chanik so dimensioniert sein, dass sie das Eigengewicht ohne
Verformungen aushdilt.

Die eingesetzte Steuerungssoftware fur die Maschine muss
in der Lage sein, den Kerf passend zur Geschwindigkeit und
Temperatur des Drahtes zu berechnen. Diese Korrekturwerte
mussen bei der Ansteuerung der Maschine berucksichtigt
werden, um ein perfektes Ergebnis zu erhalten.

Schneidprozess

Im Grunde genommen unterscheidet sich das Schneiden
mit einer Maschine nicht vom Schneiden mit der Hand. Bei
Letzterem wird der Draht Uber zwei Schablonen gefuhrt, also
in eine X- (L&nge) und eine Y-Richtung (Hohe). So wird der
Schaum durch den heiBen Draht in gerader Linie zwischen
den beiden Teilen getrennt und wir erhalten das gewunsch-
te Schaumteil Da immer zwei Schablonen benutzt werden,
sind zwei gefuhrte Bewegungen in X- und in Y-Richtung
erforderlich. Bei der CNC Lésung werden die Schablonen
durch Daten, mit denen die Maschinenantriebe entspre-
chend angesteuert werden, ersetzt. Der heifRe Draht wird tiber
jeweils eine Lagerung auf der linken und rechten Seite des
Halbzeugs in X- und Y Richtung gefuhrt. Die Steuerungssoft-
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ware der Maschine berechnet die notwendigen
Bewegungen aufgrund der Maschinengeometrie
und steuert die Motoren jeder Achse an.

Es hat sich eingeburgert, den Schnitt von Trag-
fl&chensegmenten von der Endleiste aus in der
Orientierung von rechts nach links durchzufthren.
Im klassischen kartesischen Koordinatensystem
wdre das die negative X-Achse, die Werte sind in
X Richtung aber durchweg positive Werte.

Der heif3e Draht

Das Werkzeug der Maschine ist der heiBe Draht Er
ist nichts anderes als ein Widerstand, Uber den die
angelegte Betriebsspannung abfdllt und dabei
die Verlustleistung in Form von Hitze abgibt. Das
kontaktlose Schneiden mit der Maschine erfordert
eine absolut gleichmd&Rige Temperatur. Der Wi-
derstand des Drahts ergibt sich aus seinem Leit-
wert, dem Durchmesser und der Lange zwischen
den Kontaktstellen, an dem die Betriebsspannung
angelegt wird.

Durch das ohmsche Gesetz U = R x [ ergibt sich
der maximale Strom I = U/R der durch den Leiter
maximal flieBen kann. Die elektrische Leistung
berechnet sich nach W =T x . Wird die Formel
fur die Spannung U in die Formel fur die Leistung W
eingesetzt ergibt sich die Leistungzu W =R x [2
Diese grundlegenden Formeln der Elektrotech-
nik haben weitreichende Auswirkungen auf die
Spannungsversorgung des Drahts:

- Andert sich aufgrund der Kontaktierung die
Lange des bestromten Drahts, éndert sich sein
Widerstand(swert)

- Der Widerstand bestimmt gleichzeitig den Strom,
der im Leiter flieBen kann

- Die Leistung ist direkt abhdngig durch den Wider-
stand und quadratisch abhdngig vom Strom

Die Formeln zeigen, dass eine Ldngendnderung
des heifen Drahts beim Schneiden zu Anderun-
gen des Widerstands () und damit des Stroms
fuhren Fatalerweise geht der Strom im Quadrat in
die Rechnung ein. Die Widerstandsdnderung des
Drahts fuhrt damit zu inakzeptablen Schwankun-
gen der bendtigten, exakt eingestellten Drahttem-
peratur. Die Kontaktierung des Drahts muss also
zwingend zwischen zwei festen Punkten erfolgen

und datrf sich beim Schneiden nicht verédndern.
Auch sollte der Draht nach dem Schneiden nicht
entspannt werden, um immer den gleichen Wi-
derstand des Drahts und damit reproduzierbare
Schnittergebnisse auch nach Wochen oder Jah-
ren gewdhrleisten zu kénnen.

Ohne Schwankungen

Wie aus den Betrachtungen zum Schneideme-
chanismus ersichtlich, muss das Werkzeug Draht
einfach nur gerade sein. Eine hohe mechanische
Vorspannung ist nicht erforderlich. Die einfachste
technische Lésung fur dieses Problem ist ein klassi-
scher Schneidbogen mit festen Kontaktstellen, der
durch die Mechanik der Maschine bewegt wird.

Die Spannungsversorgung des Drahts durch das
Netzteil muss auch ohne grofe Schwankungen
erfolgen. Die theoretische Klemmspannung einer
Spannungsquelle bricht unter Belastung immer
ein. Diesem Aspekt wird durch den Einsatz eines
uberdimensionierten Schaltnetzteils Rechnung
getragen, um negativen Auswirkungen dieses
Verhaltens entgegen zu wirken.

Arten von CNC Schneidemaschinen
Grundsdtzlich gibt es zwei verschiedene Modelle
fur CNC-Styroporschneidemaschinen. Bei Maschi-
nen nach dem Prinzip von Hans Seybold wird die
Bewegung des Drahts tber Seilwinden erzeugt.
Die Seilwindenmechanik wird an der Decke der
Werkstatt montiert. Die Generierung der Schnitt-
daten ist meiner Meinung nach recht komplex,
die Maschinen funktionieren gut und sind auch

Die CNC-Schneidemaschine ist so aufgebaut, dass sie den
Bogen auf zwei Seiten in X- und Y-Richtung fiihren kann
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Riimpfe rechnergestitzt j
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verbreitet Von Vorteil ist der relativ geringe Anzeige
Platzbedarf, die Mechanik 1&sst sich schnell
wegrdumen und nimmt keinen permanenten Wir steuern lhre CNC-Maschine

Platz in der Werkstatt ein. . .
mit WinPC-NC
Die zweite Modglichkeit sind Portalschneide- O v uss

maschinen mit zwei auf einem Arbeitstisch n: Fa':'" P:m; %m;m;" H:_‘ # %  Frisen

montierten X-Achsen, auf denen jeweils ein 90 100 Boot -+ Bohren

Linearwagen mit einem Portal bewegt wird. Die .

Portale ermoglichen die jeweilige Hohensteu- + Gravieren

erung, also die Y-Richtung. Alle Achsen sind + Schneiden
+ 3D-Drucken

durch Schrittmotoren unabhdngig voneinan-
+ und mehr...

GO PR

der bewegbar - der Antrieb der Achsen erfolgt
durch geeignete Spindeln. Von Vorteil dieses
Typs ist die einfachere Generierung der Schnitt-
daten und die gréBere mechanische Stabilitéit. i . )

. . . . e WinPC-NC fir Ihre CNC-Maschine
Die meisten gdngigen Steuerungsprogramme « verschiedenen Versionen fiir Hobby,
arbeiten mit diesem Maschinentyp. Nachteilig Modellbau und Industrie-Einsatz
ist der Platzbedarf, man kann die Maschine ¢ WinXP bis Win10 in Echtzeit

. . e tausendfach im Einsatz
nicht schnell wegrdumen. e Zubehor: Schrittmotorkarten,

Handrad, Komplettsteuerungen
e USB, LPT oder COM-Anschluss

Meine Losung sieht so aus, dass ich mich fur

eine CNC-Schneidemaschine mit zwei fest Sie haben die Maschine, wir liefern den Rest!
installierten Portalen entschieden habe. Die Waeitere Informationen zur Software und zur
Konstruktion dieser Maschine, die auf den bis- neuen Version finden Sie unter:

her geschilderten Erkenntnissen basiert, wird Burkhard Lewetz CNC-Hard-Software
in der kommenden Ausgabe Modell AVIATOR Info@Lewetz.de www.Lewetz.de

detailliert beschrieben. €
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RC-Elektronik

UNDER GONTROL

DAS KANN DER NEUE KOLIBRI-REGLER VON KONTRONIK

Text und Fotos: Fred Annecke

Gute Dinge brauchen oftmals etwas lénger. Im Herbst 2017 kiindigte Kontronik die neue Drehzahl
Controller-Serie Kolibri an und seit Frithjahr dieses Jahres wird der Nachfolger des erfolgreichen
Koby ausgeliefert. Wir haben einen Logo 550SE Elekiroheli von Mikado mit einem Kolibri 140LV
bestiickt und berichten iiber die damit gesammelten Erfahrungen.

ontronik gilt traditionell als Premium-
Hersteller unter den Lieferanten fir
Elektroantriebe. Die roten Drehzahl-Con-
troller und Motoren aus der N&he von

tuttgart genieBen nicht nur im Bereich
Modellhubschrauber Referenz-Charakter. Aus die-
sem Grund ist die Vorstellung einer neuen Regler-
Generation bei Kontronik immer etwas Besonderes
und schraubt die Erwartungshaltung der Piloten
oft etwas hdher als anderswo. Dieser Druck mag
einer der Grunde fur die relativ spdte Auslieferung
der ersten Kolibri gewesen sein, mit dem man von
Anfang an ein ausgereiftes und vollsténdig durch-
entwickeltes Produkt anbieten wollte.

Familie

Die neue Kolibri-Serie besteht aus insgesamt drei
Drehzahl-Controllern, die alle bis maximal mit és-
LiPos, also 25,2 Volt (V) Betriebsspannung eingesetzt
werden kdénnen Ihre Abstufung in 60 Ampere (A),
Q90 A und 140 A deckt praktisch alle Anwendungen
ab, die mit einem low voltage setup (LV = bis 6s-
LiPo) machbar sind. Entsprechend der maximalen
Strombelastbarkeit unterscheidet sich auch ihr
prinzipieller Aufbau. Die 60- und 90-A-Varianten
kommen in einem Schrumpfschlauch verpackt,
der 140-A-Kolibri in einem aus dem Vollen gefrés-
ten Aluminiumgehduse mit auflen anmontiertem
Lufter & la Kosmik beziehungsweise Cool Kosmik.
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KONTRON\K

Zum Lieferumfang des Kolibri gehéren ein Patchkabel fiir die
redundante Empfanger-Stromversorgung und zwei Telemetrie-
Anschlusskabel fiir géangige Fernsteuerfabrikate

»ERSTKLASSIGES REGELVERHALTEN,
SELBST BEINIEDRIGER DREHZAHL
UND HOHER LAST«

Fred Annecke

KOLIBRI 140 LV VON KONTRONIK
www.kontronik.com

Preis: 279,90 Euro

Betriebsspannung: 2s- bis 6s-LiPo (6-25,2 V)
BEC Spannung: 56bis9V

Programmierung: Am Sender, mit Prog Unit per PC

oder Bluetooth iiber Smarthone

Unbegrenzt teillastfest: ja

Telemetrie: fiir Kontronik, Graupner,
Futaba, Multiplex, Mikado, Jeti
Gewicht: 164 g

Allen drei Kolibri gemein ist ihr integriertes Hoch-
leistungs-BEC. Kontronik war vor vielen Jahren der
erste Hersteller in der Branche, der mit dem legen-
ddren Jive eine hoch belastbare und gleichzeitig
stérungsarme, getaktete Empféngerstromversor-
gung in seine Drehzahl-Controller einbaute. Das
machte einen separaten Akku fur die RC-Anlage
selbst in groBen 700er-Helis UberflUssig - laut Bedie-
nungsanleitung empfiehlt Kontronik aus Sicher-
heitsgrunden die Empfé&ngerstromversorgung aus
dem BEC mit einem kleinen Akku zu puffern. Beim
aktuellen Kolibri hat man die BEC-Technik weiter
perfektioniert und bietet heute 10 A Dauer- und
30 A Spitzenstrom!

Um die hohe Leistung moglichst verlustarm in den
Empfanger zu transportieren, legt Kontronik ne-

Der seitlich herausgefiihrte Kiihlkérper transportiert die Warme der unten
auf der Leistungsplatine bestiickten Transistoren nach auBen

ben dem fest angeléteten Master- ein zusdtzliches
Slave-(Patch-)Kabel bei Der Master Ubernimmt

die Versorgungsspannung samt Impuls, der Slave
redundant die Spannung zu einem freien Empfén-
gerkanal Die BEC-Spannung ist ab Werk auf 56 V
voreingestellt und kann schrittweise bis auf maxi-
mal 9 V erthdht werden. Somit ist man bei der Wahl
der Servos auflerst flexibel und hat selbst fur starke
HV-Servo-Setups gentigend Reserven.

Telemetrie inklusive

Zum Lieferumfang des Kolibri gehéren neben der
zweisprachigen Bedienungsanleitung (Deutsch
und Englisch) zwei Anschlusskabel mit unter-
schiedlichen Steckern fur die Ubertragung von
Telemetriedaten in das jeweilige Empfdnger-
fabrikat Der Kolibri ist somit der erste 'kleine'

Die Anschliisse gehen stirnseitig ab. Fest angel6tetes Master-
und steckbares Slave- sowie Telemetriekabel
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Telemetriedaten des Kolibri geben in Echtzeit und fir die Nachanalyse,
wie hier, Aufschluss tiber die Antriebsbelastung

Drehzahl- Controller von Kontronik, der seine aktuellen
Antriebsdaten direkt in verschiedene Fernsteuersysteme
einspeisen kann War hierfuir friher ein zwischengeschaltetes
Kontronik-Telme-Modul zur 'Ubersetzung' notwendig, sind im
Kolibri bereits ab Werk sechs Telemetrie-Protokolle hinter-
legt: Kontronik (nur fur Diagnosezwecke im Werk), Graupnet,
Futaba, Multiplex, Mikado und Jeti.

Was von Anfang an beim Kolibri 140 LV beeindruckt, ist
dessen erstklassige Verarbeitungsqualitét Die hochflexiblen
Litzen sind lastgerecht dimensioniert - 3 x 4 Quadratmilli-
meter (mm? zum Motor und 2 x 6 mm? zum Akku - und der
aufgeschraubte Lufter startet sofort mit dem Anschluss des
Flugakkus. Ein besonderes Konstruktionsmerkmal am 140 LV
ist der seitlich herausgefuhrte Zusatzkuhlkdrper. Er macht es
moglich, die Warme der doppelseitig mit Leistungstransisto-
ren besttckten Endstufenplatine nicht nur einseitig Richtung
Gehdusewand, sondern auch direkt von innen nach aufen
zu ziehen. Ein seitlich zugdnglicher Taster zum Einleiten der
Modusprogrammierung und eine Leuchtdiode zur Ausgabe
von Fehlercodes ergdnzen die Kolibri-Hardware.

Mitgedacht

Beim Einbau des Kolibri in unseren Logo 550SE waren wir aus
Platzgrinden gezwungen, den Lufter vom Gehduse abzu-
schrauben, um unter die Kabinenhaube zu passen. Seine
Stromversorgung lésst sich dafur einfach aus dem zweiten,
seitlichen Telemetrie-Port des 140 LV abziehen. Kontronik hat
die beiden RC-Anschlusskabel nicht in der sonst tblichen
weichen Silikon-, sondern in einer hérteren, hoch abrieb-
festen, dafir aber weniger flexiblen Isolationsqualitét aus-
gefuhrt Das vermeidet Kabeldefekte beispielsweise durch
scharfkantige Carbon-Seitenplatten.

Wass nicht nur uns sofort aufgefallen ist, sind die recht locker
sitzenden Steckverbinder von und zur RC-Anlage. Hier wurden
wir uns in Zukunft deutlich strammer gehende Kontakte wun-
schen, damit hier nichts versehentlich von den Stiften rutscht.
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Programmierung

Die Programmierung des Kolibri ist
Kontronik-typisch sehr simpel Modus 4
zieht alle fiir den Hubschrauberbetrieb
notwendigen Parameter inklusive
Governor-Mode automatisch an und
wird durch Drucken des seitlichen
Tasters mit anschlieBender Auswahl
per Gasknuppel initiiert. Modus 8
wdahlt fur den stirnseitigen Telemetrie-
Port das fur die RC-Anlage passende
Protokoll und Modus 10 die Héhe der
gewunschten BEC-Spannung, fertig. Im
Zusammenspiel mit dem verwendeten
Mikado-Sender VBar Control hat alles
sofort auf Anhieb funktioniert; eine
drahtlose Direktprogrammierung tber
den Mikado-Sender ist nicht implemen-
tiert Genauso problemlos funktionierte
das bei einem Bekannten mit seiner
Futaba-Anlage.

Der Hochlauf des Rotors uberrascht
zundchst durch eine kurze Verzdge-
rung, bevor sich die Bldtter tatséchlich
in Bewegung setzen. Das passiert super
soft und kann zeitlich individuell per
PC-Software oder am Smartphone mit
der K-Konfig™App verdndert werden.

Praxistest

Wir haben beim Fliegen mit dem
Kolibri ganz bewusst versucht, die
Grenzen seiner Drehzahlregelung
durch eine besonders groBe Bandbreite
an unterschiedlichen Drehzahlvorga-
ben auszuloten. Gerade niedrige Rotor-
kopfdrehzahlen, diese aber geflogen
mit einer recht langen Untersetzung,
die eigentlich fur ein schnelles 3D-Setup
gedacht ist, kbnnen so manche Rege-
lung ausbremsen. Nicht beim Kolibri.
Seine interne Drehzahlregelung ist in
allen Situationen einfach Premium-
Class! Hier zahlt sich die Erfahrung aus
dem gréfleren Kosmik aus, auf dessen
Regelung auch die des Kolibri basiert.

Eine tber das Flybarless-System kom-
mende, externe Drehzahlregung mit



Sollte es unter der Heli-Haube zu eng werden,
lasst sich der Aktivliifter demontieren

Gasvorsteuerung ist beim Kolibri nicht
notwendig. Die Drehzahl wird auch so
super konstant gehalten. Zu beachten
ist, dass der Kolibri fir den Abbruch ei-
ner Autorotation die Mobglichkeit einer
verkurzten Motorhochlaufzeit besitzt
(Bail Out). Diese ist innerhalb der ersten
25 Prozent Gaskanaldffnung nach dem
Betdtigen des Autorotationsschalters
fur zirka 90 Sekunden aktiv - respektive
Motor-Aus-Leerlauf-Ein-Schalter bei der
VBar Control Diese erhdhte ,Leerlauf-
Position” ist am Sender im Gaskurven-
Menu zu berucksichtigen.

Trotz unangenehm hochsommerlichen
AuBentemperaturen blieb der Kolibri
im Test in allen Situationen recht kthl
Hier macht sich Kontroniks aktiver
Freilauf fur den Teillastbereich be-
merkbar. Diese intern nicht ganz ein-
fach abzustimmende Schaltungslogik
beherrschen nur wenige Hersteller. Sie
macht den Kolibri unbegrenzt teillast-
fest. Gleiches gilt fur das dynamische
Timing, das sich zusammen mit der
Taktfrequenz vollautomatisch an Last
und Motorinduktivitét fur maximalen
Wirkungsgrad anpasst.

Telemetriefunktion

Die Telemetrie-Ausgabe der Antriebs-
daten, Rotorkopfdrehzahl und Auslésung
der Alarme in Echtzeit funktionieren auf
Anhieb tadellos. Bei der Anzeige der
verbrauchten Akkukapazité&t empfeh-
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Dieses Produkt konnen
Sie hier kaufen:

Der Himmlische Hollein

www.hoelleinshop.com

Anzeige

»DER LOCKERE SITZ DER STECKER ZUM
EMPFANGER/BEC-PATCHKABEL SOLLTE
GEANDERT WERDEN(«

Fred Annecke

len wir, zundchst unbedingt gentigend
Reserve einzustellen und nach den
ersten FlUugen die laut Telemetrie ent-
nommene mit der tatséchlich wieder
eingeladenen Kapazitdt zu vergleichen.
Unser Exemplar zeigte in diesem Punkt
einen gemittelten Minderverbrauch
von 13 Prozent auf dem Display bezie-
hungsweise Alarm. Andersherum wdre
das fur den Akku ungefdahrlicher.

Schoén ist, dass am Kolibri alles Wichtige
ohne PC oder andere Hilfsmittel ein-
gestellt werden kann. Wer Spaf3 daran
hat, kann naturlich auch per Kontronik
Progunit am PC die Modus-Programmie-
rung vornehmen, Einstellwerte &ndern
und gegebenenfalls online Updates der
Firmware aufspielen. Nach dem Anste-
cken des Kontronik-Bluetooth-Moduls
sind Einstellungen auch drahtlos per
K-Konfig™App moglich, zum Beispiel
drauBen auf dem Flugfeld. Fur die
eigentliche Funktion des Kolibri ist das
aber nicht notwendig, der lauft aus der
Schachtel heraus einwandirei und bie-
tet auch Flachenflugpiloten eine tolle
Performance. Das aber werden wir an
anderer Stelle noch einmal aufzeigen. €
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Durch seine klar definierte
Abstufungin drei
Leistungsklassen kénnen mit
dem Kolibri von Kontronik
samtliche Modellgro3en,
die mit maximal 6s-LiPos
fliegen, ausgestattet werden
und vom Vorteil eines hoch
belastbaren BEC profitieren.
Der Kolibri punktet dabei
nicht nur dank integrierter
Telemetrie-Ausgabe fiir
nahezu alle filhrenden
Fernsteuerfabrikate,
sondern vor allem durch
eine Drehzahlregung fiir
Modellhubschrauber in
Premium-Qualitat.

Fazit von
Fred Annecke
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MODELL AVIATOR EIN JAHR ZUM HALBEN PREIS!

Super Sale bei Modell AVIATOR. Piinktlich zur Bausaison gibt's bei uns das All inclusive-Paket
fir Modellflug-Piloten. Und das zum ultimativen Vorzugspreis. All you can read und dabei noch
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kindigen, bei vorzeitigem Abo-Ende kriegst Du Dein Geld anteilig erstattet. Und nur mal zum
Vergleich: Im Einzelkauf wéiren tiber 70 Euro fGllig geworden und Du héttest bei Wind und Wetter
zum Kiosk laufen missen.

A www.modell-aviator.de f www.facebook.com/modellaviator @ www.youtube.com/modellaviatorde ' @modell_aviator

A OR-CODE SCANNEN UND DIE KOSTENLOSE Exhaiich im
CAWR N MODELL AVIATOR-APP INSTALLIEREN App Store
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GROSSER FANG

LEISTUNGSALLROUNDER DELPHIN VON AER-O-TEC

Text: Markus Glokler
Fotos: Stefan Kosuch und Markus Glokler

Manche Flugmodelle gefallen einem einfach auf den ersten Blick, da braucht es keinerlei
Uberzeugungsarbeit. So erging es Modell AVIATOR-Autor Markus Glékler, als er den Delphin
auf der Homepage von Aer-o-Tec entdeckte. Wie mag der wohl fliegen - jetzt, ein paar

Sommertage spciter, weifl er es und berichtet.
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ax Steidle und Stefan Eder, die Inha-
ber von Aer-o-Tec, wissen, was sie
tun. Die Modelle Orca, Satori, Cross-
firel und 2 sowie der Crossover vom
selben Entwicklungsteam hatte
der Autor schon am Knuppel, also wurde das neue
Modell Delphin kurzerhand bestellt.

Umfassendes Konzept

Nach gut sechs Wochen war das Modell abholbe-
reit und wir nutzten die Gelegenheit zu einem Be-
such des Showrooms von Aer-o-Tec in Herrieden,
kurz vor Nurnberg. Dort wurde das Modell genau
unter die Lupe genommen und ein paar Infos zur
Ausstattung der Vorserienmodelle abgefragt.
Schlussendlich hat uns naturlich das Konzept inte-
ressiert, welches hinter dem Delphin steckt, denn
dieser méchte Leistungsmodell und Allrounder
zugleich sein.

Stefan Eder wollte ein Modell schaffen, welches
einerseits sehr leistungsidahig ist, andererseits
standen auch vielf¢ltige Elektrifizierungs-Mog-
lichkeiten und ein problemloses Handling im
Pflichtenheft. Die Grundauslegung des Delphins
liegt im Bereich Thermikflug, deshalb kommt

ein dreiteiliger Flugel mit 3900 Millimeter (mm)
Spannweite zum Einsatz, welcher seine Verwandt-
schaft zum Satori nicht verleugnen kann. Um den
Delphin auch mit preisgtnstigen AuBenl&ufern
und gréBeren Akkus fliegen zu kénnen, wurden
das Rumpfvorderteil etwas grofréumiger gestal-
tet und auch der Haubenausschnitt entsprechend
angepasst. Fur ein einfaches Handling bekam der
Delphin einen grofen Leitwerkshebelarm und
grofBe Leitwerksfléchen.

Gebaut wird der Delphin mit den denselben
Werkstoffen und Fertigungstechniken, wie von
den Wettbewerbsmodellen bekannt, in der robus-
ten Standardversion wird ein Abfluggewicht von
zirka 2.500 bis 2600 Gramm (g) erreicht. Unser Mo-
dell entstammt der ersten Serie und hat deshalb
keine eingebaute Ballastaufnahme, die aktuellen
Modelle sind jedoch damit ausgerustet. Infos zur
Funktionsweise des Ballastsystems gibt es hier:
https//youtube/P3KAEOxNnNn4A

Weitgehend fertig

Der Delphin wird sehr weit vorgefertigt ausge-
liefert, so ist zum Beispiel die Haubenbefestigung
schon eingebaut, das Seitenruder ist als Elas-
ticflap betriebsfertig und auch das Héhenleitwerk
braucht nur an den Rumpf angesteckt zu werden
und ist betriebsbereit. In den Wolbklappen und
Querrudern hat der Hersteller bereits den Hebel
fur die IDS-Anlenkungen eingebaut. Als Zube-
hor liegen nicht nur Anlenkungsmaterial fur die
Rumypfiservos, sondern auch vorkonfektionierte
Servokabel aus leichter Litze sowie die zugehdri-
gen Multiplex-Stecker bei

Um das Modell fertigzustellen werden noch vier
Flachenservos samt IDS-Anlenkungen, zwei
Ruderservos und der Elektroantrieb benodtigt.
Die Rumpfschnauze ist fiir einen 32-mm-Spinner
mit der typischen F5J-Luftschraube 16 x 8,55 von
Freudenthaler optimiert; diese liegt bestens an.

Auslegungssache

Da wir den Delphin auch mal ballastiert und
somit im Bereich um die 3000 g fliegen wollen,
haben wir keinen superleichten F5J-Antrieb
vorgesehen, sondern einen A30-AuBenldufer mit

DELPHIN VON AER-O-TEC

www.aer-o-tec.de

Preis: ab 1.540,- Euro
Spannweite: 3.905 mm
Fluggewicht: 2.595¢g

Profil Tragfldche: M 26871 Strak

Servos: Quer: KST X10 Mini

Woélb: KST X10

Hohe: Hacker Ditex 0606M

Seite: Hacker Ditex 0606M
Motor: Hacker A30-14M V2 mit Getriebe 6,7:1
Propeller: 18 x 10 Zoll GM
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Die Tragflachenauflage mit
den eingebauten Muttern
fiir die Flachenbefestigung.
Die , 3" steht fiir die
Seriennummer - ein wahrlich
topaktuelles Modell (1).

Das Hohenleitwerk kommt
betriebsfertig beim Kunden
an, wird seitlich an das
Seitenleitwerk angesteckt
und in der Mitte mit einem
Streifen Klebeband gesichert
(2). Die eingebauten IDS-
Ruderhérner erleichtern

die Realisierung des IDS-
Systems ungemein (3). Mit
dem passenden Spinner
samt Luftschraube ergibt
sich ein aerodynamisch
sauberer Ubergang (4)

Getriebe von Hacker. Dieser treibt eine 18 x 10-GM-
Luftschraube an und wird von einem 3s-LiPo
versorgt, dessen GréoBe im Verlauf der Aufbaus
festgelegt wird. Bei den Fléchenservos samt An-
lenkungen haben wir uns fur KST X10 und X10 Mini
mit den dazu passenden IDS-Anlenkungen von
Servorahmende entschieden.

Der weiR eingefdrbte GFK-Rumpf ist 1670 Milli-
meter lang und wiegt 365 g. Er ist vorne 24-Giga-
hertz-freundlich mit Kevlar verstérkt und frei von
Kohlefaser, ab der Fl&chenauflage jedoch ist er
vollflachig mit CFK belegt und entsprechend
stabil Die Haube sitzt passgenau in ihrem Aus-
schnitt und die Kugellager fur das Pendelhéhen-
ruder sind ebenfalls schon eingepresst und dessen
Anlenkungshebel ist montiert.

Die Voll-CFK-Tragfléche ist dreiteilig, séimtliche
Ruder sind unten angeschlagen und auf ihrer
Oberseite mit angeformten Dichtlippen versehen.
Das Tragflachenmittelstick besitzt eine einge-
baute V-Form und die AuBenfligel werden Uber
CFK-Vierkantbolzen angesteckt. Hier sind Bolzen

mit 4 oder 5 Grad V-Form erhdltlich. Alle GFK-
Bauteile besitzen eine sehr gute Oberfldchen-
qualitat, feine Né&hte und die Teile passen sehr
gut zueinander.

Montage

Als erstes werden die CFK-verstarkten Servo-
auflagen aufgeraut, um spdter eine optimale
Verklebung zu gewdhrleisten. Das IDS-System
von Servorahmende beinhaltet eine Reihe von
unterschiedlichen Anlenkungsgestdngen und
Ruderhoérnern. Hier gilt es, durch Ausprobieren
jeweils die optimale Kombination zu finden. Bei

98



Ein Hacker A30 mit Getriebe
soll dem Delphin zu
standesgemaBen Steigfliigen
verhelfen. Es wurde ganz
bewusst kein extrem leichter
F5J-Antrieb ausgewahlt,

um auch mit Ballast und bis
3.000 Gramm Abfluggewicht
sehr gute Steigleistungen zu
erhalten. Der neue YGE 65
LVT-Regler mit eingebauter
Telemetrie besitzt ein
starkes BEC zur Servo-
Stromversorgung

den Querrudern hat sich die sechstkleinste Stan-
ge in Verbindung mit dem drittkleinsten Servo-
hebel bewdhrt, bei den Wélbklappen kommen
die funftgréften Gesténge zum Einsatz in Ver-
bindung mit den gréfiten Servohebeln. Dass die
IDS-Aufnahmen in den Rudern bereits eingebaut
sind, erleichtert dessen Einbau enorm. Der Autor
hat gute Erfahrungen mit folgender Vorgehens-
weise gemacht.

Zuerst wird die optimale Ladnge von Ruderhdrnern
und Anlenkungsgestdnge ermittelt. Danach wird
das gesamte System einmal ,trocken® im Servo-
schacht montiert. Hierbei ist es sinnvoll, Verbin-
dungs-Stifte zu benutzen, die im Durchmesser et-
was kleiner sind als spdter im finalen Einbau. Jetzt
wird die korrekte Position des Servorahmens auf
der Innenschale angezeichnet. Im letzten Schritt
werden die Servorahmen auf ihrer Klebefldche
angeschliffen und dann die Rahmen in die Flugel
mit Langzeitharz eingeklebt. Nach dem Einziehen
und Verldten der Servokabel kénnen dann auch
schon die Abdeckungen zurechtgeschnitten und
aufgebracht werden. Hier hat sich Uhu Por anstel-
le der unschdnen Klebestreifen bewdhrt.

Antrieb und RC

Beim Rumpf wird als erstes der Motorspant ein-
gebaut Zwar besitzt der Rumpf vorne eine CFK-
Roving-Armierung, jedoch mussten wir den Spant
etwas dahinter setzen, weil das Getriebe des

Hacker-Motors beinahe denselben Durchmesser
hat Eine CFK-Luftschraube mit 18 x 10 Zoll von GM
liegt im Zusammenspiel mit einem nicht versetz-
ten Freudenthaler-Turbospinner mit 32 mm Durch-
messer sehr gut am Rumpf an und reduziert so
den Widerstand im Segelflug.

Bevor das Servobrett eingeklebt wird, sollte eine
Uberprifung des Schwerpunkts erfolgen, um hier
noch Anderungen vornehmen zu kénnen. Wir
sind von einem Schwerpunkt bei 109 mm ausge-
gangen. Dabei zeigt sich dann, dass ein 3s-LiPo mit
2200 Milliamperestunden Kapazitét im hinteren

Je nach verwendetem Servo kommt ein passendes IDS-System von Servorahmen.de
zum Einsatz. Die neuen Rahmen fiir das X10 Mini von KST besitzen sogar
Klebeflichen, um den Rahmen mit der Fliigelober und -unterseite zu verkleben
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Hat man erst einmal die exakte Lange der Gestange und die Servohebel
ausgesucht, geht der Einbau recht fix. Bei den Woélbklappen haben wir die
Servohebel ganz nach hinten gestellt und die Ruder in ihrer ausgeschlagenen
Endposition fixiert. So ergibt sich bei Vollausschlag eine Verknieung und
eventuelle Schlage gehen nicht direkt auf das Servogetriebe

Der Akku sitzt direkt unter der Kabinenhaube und wird mit Klettband
befestigt, er kann mit einem Handgriff ausgewechselt werden. Hier zu
sehen auch die Ditex-Servos fiir Hohe und Seite

Zur Landung lassen sich die Woélbklappen weit nach unten
ausfahren, um eine optimale Bremswirkung zu erzielen

Der Delphin ist ein Hochleistungssegler, aber durch seine Rumpfkeule
hebt er sich doch von der Masse der ,Steckenflieger” ab

Bereich der Kabinenhaube platziert werden
muss, um den Schwerpunkt einhalten zu kénnen.
Mit einem etwas leichteren Antrieb wandert der
Akku dann doch noch ein paar Zentimeter wei-

ter nach vorne und so liefe sich etwas Gesamt-
gewicht einsparen.

Zusatzlich zum Servobrett haben wir noch zwei
Querauflagen fur den Akkupack im Rumpfbo-
den eingelassen, dadurch kénnen wir Kabel vom
Regler und den beiden Rumpfservos unterhalb
des Antriebsakkus verlegen. Eine Klettschlaufe
halt den Akku an Ort und Stelle, der Empfdnger
kommt direkt hinter dem Antriebsakku zu liegen,
seine beiden Antennen werden im vorderen
Bereich der Kabinenhaube links und rechts von
innen mit einem Stuck Klebeband befestigt.




Kreisen ist eine der Paradedisziplinen des Modells. Besonders
in der Thermik tiberzeugt der Delphin von Aer-o-Tec

Mit Leichtigkeit

Flugfertig ausgertstet wiegt der Delphin nun
knapp 2600 g und ein paar Tage spditer kdnnen wir
auch schon die ersten Fluge damit machen. Zum
Start lasst sich das Modell sehr gut unterhalb der
Tragfléche greifen, ein kurzer Schubs und schon ist
das Modell in der Luft. Der Antrieb zieht den Segler
kraftig nach oben, sodass man den Motor bereits
nach ein paar Sekunden ausschalten kann.

»DER DELPHIN IST AUFFALLEND
LEISE, WAS FUR EINE SEHR
GUTE AERODYNAMIK SPRICHT«

Markus Gl6kler

Im Geradeausflug Uberzeugt der Delphin mit
einer sehr guten Richtungsstabilit&t. Der lange
Rumpf und die grofien Leitwerksfl&ichen zeigen
hier ihre Wirkung. So ruhig zielstrebig der Delphin
bei Bedarf dahingleitet, er kann auch anders.
Greift man kraftig in die Kntuppel, verwandelt
sich das fliegende S&ugetier in ein hdchst agiles
Flugzeug, was sich auf sehr kleinem Raum be-
wegen l&sst. Gerade das Auskreisen von kleinen
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Thermikblasen gelingt mit einer auffal-
lenden Leichtigkeit Verwoélbt man die
Tragfldche um 1,5 bis 2 mm nach unten,
sinkt die Fluggeschwindigkeit spurbar
und die Steigleistung im Bart nimmt
ebenfalls deutlich zu. In zerrissener
Thermik oder bei bdigem Wetter fliegt
der Delphin am liebsten unverwélbt
und mit etwas Snap-Flap.

Leise segeln

Um Strecke zu machen, wird die Trag-
fl&iche um 1 bis 2 mm nach oben ver-
wolbt In Verbindung mit etwas Tiefen-
ruder nimmt die Gleitleistung deutlich
zu und es lassen sich groBe Bereiche
ohne viel Héhenverlust abfliegen.
Druckt man dagegen etwas krdftiger,
so nimmt der Delphin sofort Fahrt aut
Dabei bleibt er auffallend leise, was fur
eine sehr gute Aerodynamik spricht.
Die IDS-Anlenkungen und eine gut an-
liegende Klappluftschaube tragen mit
Sicherheit hierzu bei.

" N
4 m

Aer-o-Tec hat mit dem
Delphin einen wirklichen
Allrounder mit sehr guten
Flugleistungen im Angebot.
Durch den gerdumigen
Rumpf ist das Modell sehr
variabel einsetzbar, der
Fliigel ist auftriebsstark und
zugleich diinn genug, um
auch dynamisch fliegen zu
kénnen. Der lange Rumpf
und die groBen Leitwerke
sorgen fiir ein sehr einfaches
Handling, das Modell verhilt
sich stets kontrollierbar
und entwickelt keinerlei
Eigenleben.

Der Kleinteilesatz
enthélt sogar einen
Kabelsatz und den
Motorspant

Das Besondere am Delphin

ist die Option, ihn mit einem
neuartigen Ballastsystem
ausstatten zu kénnen - das
soll in einem weiteren Flugtest
ausprobiert werden

Fazit von
Markus Glékler

Bei der Landung wiederum zeigt das Testmodell seine F5J-
Modell-Gene, die groen Wélbklappen lassen sich weit ab-
senken und sorgen so fur steile Abstiege und ein langsames
Aufsetzen am Landepunkt Auch beim Landeanflug sind die
groBen Leitwerke spurbar und sorgen einerseits fir eine gute
Richtungsstabilitdt, lassen bei Bedarf aber auch im Lang-
samflug noch definierte Korrekturen zu.

Das Ergebnis der Testfluge weckt die Neugier, wie sich der
mit Gewichten beschwerte Delphin verhalten wurde. So
wird er demndéchst um ein Ballast-System nachgerustet, um
den Delphin zukunftig noch &fter fliegen zu kénnen, zum
Beispiel im Winter. €
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Modellflug im DMFV ist

Der Deutsche Modellflieger Verband ist die starke Gemeinschaft fiir die

Modellflieger in Deutschland. Uber 85.000 Mitglieder vertrauen ihm

und nutzen sein breites Service- und Leistungsangebot. So vielfaltig ’
diese Menschen sind, sie verbindet eins: Das Fliegen aus Leidenschaft.

Auch Sie wollen sich dem DMFV anschlieBen? Kontaktieren Sie uns D M FV ,
und lassen Sie sich individuell beraten. Wir freuen uns auf Sie.

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

v 4

Deutscher Modellflieger Verband e.V. - Rochusstrasse 104 —106 - 53123 Bonn - +49 (0) 228 97 85 00 - info@dmfv.aero - www.dmfv.aero
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Mega-Flugshow

SHOW DER SUPERSTARS

SO FEIERTE HORIZON HOBBY SEIN 10. AIRMEET

Text und Fotos:
Mario Bicher

Horizon Hobby gab von der ersten Minute an Vollgas, um das Airmeet in den Olymp der
berihmtesten Flugshows der Welt zu heben. Gefiihlt gelang das bereits mit dem Auftakt 2009. Nur,
hinterher weil man immer alles besser. Uber die Jahre hat sich in Donauwérth ein Event etabliert,

das die Hitliste der Modellflugtage anfiihrt. Mit dem 10. Airmeet Mitte August 2018 feierten die
Horizonities ihr erstes Jubildum mit einer Megashow.

tefan Wurm, an der Spitze der Airmeet- Event kann mit dieser Dichte fliegerischer Pro-
Organisation stehend und immer das minenz gleichziehen, die ein so breites Spektrum
Zepter in der Hand, stellte mit seinem dessen abbilden, was in unserem Hobby mdglich
erfahrenen Team erneut eine Flugshow ist. Creme de la Creme, Elite, Champions League,
der Superlative auf die Beine. Beim Luftgiganten oder Allstars sind alles zutreffende
Mega-Flugtag auf dem Verkehrslandeplatz in Bezeichnungen, um zu verdeutlichen, von wel-
Donauworth gaben sich die ganz grofen der chem Kaliber die Piloten sind, die Horizon in die
Modellflugszene ein Stelldichein. Kein anderes Nordbayerische Donauebene einlddt. Schon heu-
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Nico Kapfenberger heizte dem Publikum

mit einer 3D-Show seiner knapp 3 Meter
spannenden Edge 540 von AeroPlusRC ein

te geniefRt das Airmeet Kultstatus - auch beim
Publikum. Der Flugtag mit Volksfestcharakter zog
Hobby-Modellflieger, Flugbegeisterte, Schaulus-
tige oder Wochenendausflugler aus der Region
und daruber hinaus an. Wie all die Jahre zuvor,
kamen zigtausende und einige mehr, um live
dabei zu sein.

Dieses Jahr gab es mit dem 10. Airmeet einen
zusdatzlichen Grund zur Ausgelassenheit. Welch
hohen Stellenwert das Ereignis sowohl beim
Publikum als auch den Piloten genieft, spiegelte
sich allerorten in den Gesichtern wider. Es wurde
gescherzt, gelacht, gefachsimpelt, geholfen und
mit purer Freude geflogen. Die hervorragende
Stimmung, vom perfekt passenden Wetter ge-

Einige hundert Fllige absolvierte Sascha Fliegener bereits mit seiner Su-31 von
CARF-Models - ein eingespieltes Team sind sie vor allem beim Nachtlfug (1).

32 Kilogramm bringt die blaue SB8 Dauntless von Heiko Schwab auf die
Waage. Ein Moki 215 Sternmotor sorgt hier fiir Power (2). La-Ola-Wellen fiir
eine atemberaubende Show - das Publikum feierte seine Airmeet-Stars (3)

Zum Airmeet gehoren auch Showblécke manntragender Flugzeuge
wie dieser T-28 Trojan, die Horizon auch als Modell anbietet




 Eflite

www.horizonhobby.eu =
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Dennis Gutowsky ist ein wahrer Steuerkiinstler und
zelebrierte eine 3D-Messe, die sich gewaschen hatte.
Mit seiner 2.650 Millimeter spannenden Extra 330sc
aus dem Hause Kcrill lieB er es gleich zu Beginn des
Airmeets ordentlich rauchen

tragen, seitens Besucher, Akteure und
Team schien sich gegenseitig hoch-
zuschaukeln. Spektakuldre Tiefflige
ernteten begeisternde Aahs und &s-
thetisch anmutende Scale-Modelle die
Oohs. Atemberaubende 3D-Kunstfluge

‘ _ wurden mit La-Ola-Wellen gefeiert und
H Sie wurden nicht nur gekonnt vorgeflogen, sondern waren ! N i auf rasante Jet-, Alirrace oder Warbird-
e nfhgr_gm Hinsehen auch am Boden eine Show fiir sich P % Action folgte tosender Applaus. Modell
fliegerherz, was willst du mehr.

Inmitten des Geschehens wieder dabei
war Joe Ambrose - der Boss von Hori-
zon Hobby. Es ist mir eine Ehre, hier zu
sein®, bringt er es mit leuchtenden Au-
gen auf den Punkt Auch fur ihn gehort
das Airmeet zu den Jahres-Highlights
auf dem alten Kontinent. ,In den USA

Eine der beiden Messerschmidt Bf-109 aus dem Legendary
Fighter-Team. Die von Andreas Engel geflogene Maschine
wiegt bei 3.300 Millimeter Spannweite respektable 45
Kilogramm und wird von einem 22-PS-Motor angetrieben
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Gespann aus Piper Pawnee und
Solofox - vorgeflogen von Markus
Rummer und Dominik Grebe

Sportllch glng esimF3
Showblock zu. Cederlc Duss der

1 chlei.lder- ynd-Thermikschni]ffeI-
*Kunsten einheimste, war einer von

Andreas Engel (links) und Thomas Schmidt
von den Legendary Fighters stehen bereit,
um ihre WWII-Modelle in Szene zu setzen

Michael Dressendorfer, vielen durch besondere Flachenmodelle bekannt,
prasentierte einen Eurocopter AS350 Ecureuil mit einem Rotordurchmesser von
2.500 Millimeter, der auf einem Rumpf von Vario Helicopter/Artfantasie aufbaut

Matthias Hocke (vorne) macht seine PC-21 von Hersteller Skymaster startklar
- im Hintergrund bereitet sich Marc Petrak (links) vor. Wenige Minuten spater
zauberten beide eine meisterliche Synchronflugshow in den Himmel

Anzeige
Flejschman
tre ﬂ ctor !{
25535 Slldl Ullclull 1@ Handy: 0151 191
Tel 2 sugeniivischmannii-Snine de

AERSHELL S60/500 HTS NEU TLir. 1580 ab 10Ltr. 1390 ab 30Ltr. 13,40 ab 6Lt 1290
w Neues Turbinendl 1Ltr. 880 ab 3Ltr. 870 ab 5Lir. 560 ab 10Ltr. 8,00 ab 30Ltr

Jeu, entaromatisiert 1Ltr. 260 abb 30Ltr. 1,90 ab 100Lt. 1,80 ab 200Ltr s
firLeucht
Fir Benzinmotoren Fuchs Planto Twin S umweltentlaster
1Lrt.12,50, ab'5 1150, ab 101050, anmwm.mwmk--

Fuchs Titan Symix, getrent- u. Gemischschmierung bis 1

T 1155 an 1050, 510550, o 20830, o 60630 Porto + Verpackung

‘Alle Mischungen mit: Far She_ | tom. | 20m. | 30w
5% | Nitro 0 % 1740 | 2650 | 4650 | 6870
15 % | Niro5 % 270 | 3520 | 390 | 9480
15% [Niwo10% | 2610 | 4390 | 8130 | 12090
Gleicher Preis fiir Moisyn 150 und Carbulin
‘mit Aerosynth 3 15% | Nitro 0 % 2340 | 3850 | 7050 | 10470
Aerosynth 3 15% | Nitro'5 % 2270 | 4720 | 190 | 13080
Aerosynth 3 15% N0 10% | 3210 | 5590 | 10530 | 15690
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‘auch mit Titan, Aero-Save,
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Nutzen Sie unseren besonderen Versandservice!
Fiir Handler 1 + 3 Ltr. méglich. Konditionen auf Anfrage

Weitere Details wie
Preise und Mengen
finden Sie unter

folgendem QR-Code

ab 1 Kannen 5 % Rapatt
ab ¥ Kannen 10 % Rabatt auf R-Summe!
Natiirlich gibt es alle Komponenten auch lose, bitte Liste per Mail anfordern!
Alle Preise inkl. Porto und Verpackung!
Energiesteuer auf alle Kraftstoffe + 0,79/Ltr.

Bei Bestellung bitte auf diese Anzeige beziehen.

Jetzt auch Kraftstoff fiir Modelldiesel!




: vergangenen Jahr ereilte die

Beim Airmeet im

Piper Pawnee von Gilinther
Holzlwimmer das traurige
Schicksal eines Absturzes. Er
baute das 5.000 Millimeter
spannende Modell aus dem
Programm von Bill Hempel
wieder auf und brachte sie
fiir Schlepperdienste mit

Andreas und Tim Scharer
mit ihren Swift S-1

mit 5.800 Millimeter
Spannweite. Bruckmann
Modellbau bietet den

im Maf3stab 1.2,2
gehaltenen Segler auch
mit 4.700 Millimeter
Spannweite an

haben wir mit dem jéhrlich stattfindenden Event
JRC-Fest' ebenfalls einen fantastischen Flugtag.
Das Airmeet in Donauwérth ist da aber anders
und die beeindruckendste Modellflugshow in
Europa.” Wie Stefan Wurm und seinen Teamkolle-
gen es gelingt, so viele Topstars fur das Airmeet zu
gewinnen, findet seine Begeisterung.

Joe Ambrose erklért damit auch das Geheim-
nis des Airmeets: Es ist der Spirit des einmaligen

Passende Verhiiterli sind nie verkehrt -
das Team Italia zeigt Flagge

Reno-Feeling keimte im Airrace-Showblock auf. Es
war laut und schnell, es wurde tief und linksrum
geflogen, es war Gansehaut pur. Mehrere Nemesis
und P-51-Umbauten sorgten fiir Rasanz




Anzeige

IHR RC-MODELLBAUSHOP

ESKY F150 V2 Mini Helikopter Airwolf - RTF
Art.-Nr: E150AWV2M

ESKY 150X V2 Mini Helikopter fw-Edition -
RTF Art.-Nr: E150XV2FWM

Ersatzteile finden Sie in unserem Onlineshop
und in unseren Filialen.

freakware GmbH.HQ Kerpen
Ladenlokal; Verkauf & Versand
Karl-Ferdinand-Braun-5tr.33
50170 Kerpen
Tel:02273-60188-0 - Fax:-99

freakware-GmbH div:-south
Ladenlokal /Verkauf
Neufarner Str. 34

85586 Poing

Tel.: 08121-7796-0

freakware GmbH-div. east

Ladenlokal / Verkauf

Berliner-Allee-175

13088 Berlin
Tel.-030-55149303
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Was Christian Glaser hier auspackte, gehorte zur Spitze des Gezeigten
beim Airmeet. 80 Kilogramm bringt seine L-39 auf die Waage. Das von
Tomahawk Aviation vertriebene Modell ist 4.500 Millimeter lang und
mit einer JetCat P550 Pro ausgestattet

Wie viel 3D-Power in den Blade-Helis von Horizon Hobby
steckt, wurde so eindrucksvoll im Showblock demonstriert,
dass nur scharfe Standfotos méglich waren

Organisations- und Piloten-Teams, der Uber die
zehn Events gewachsen ist Man kennt sich, ist
g ; g eingespielt, bereitet sich tbers Jahr auf dieses

5 g T = : ] Highlight vor und plant zugleich am kommen-

A s den Superlativ. Einige Grofmodelle absolvieren
mittlerweile in Donauworth ihren ersten grof3en
Auftritt vor Publikum - ganz bewusst. Frischge-
backene Landes-, Europa- oder Weltmeister lassen
Zwei Futura auf dem Weg zu ihrer Synchronflugkiir sich vor heimischer Kulisse erstmals feiern. Neues-

te Horizon-Modelle erleben hier ihre Premiere oder
sind erstmals live zu erleben. Kurzum: Das Airmeet
: ist die groBe Buhne - auch fur manchen Jungstar,
E dem Horizon Hobby die einmalige Gelegenheit
zur Prasentation gibt. So bekommt das Publikum
schon heute die Top-Piloten von morgen zu sehen.

e S ST e

Alles Schoéne ist zwar irgendwann einmal vor-
bei Beim Airmeet hat man es sich zu Tradition
gemacht, mit dem letzten Flug ins néchste Jahr
aufzubrechen: ,'Last call’ - time to say good bye
and see you next year for the 11th Horizon Airmeet
2019"" Ohne Frage wird das ndchste das vorige
wieder toppen - darauf darf man sich freuen. <
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Joe Ambrose (links), Inhaber von Horizon Hobby, schwarmte im
Gesprach mit Mario Bicher, Chefredakteur Modell AVIATOR,
mit leuchtenden Augen vom Airmeet

Das Airmeet ist auch eine Talentschmiede. Tobias Welker Fiir hervorragende Stimmung sorgten die Spitzenpiloten auch in den
unterstrich mit seiner Show, dass er spater zu den ganz Showblocks. An diesen hatten Michael Reitz (rechts) sowie der ehemalige
GroRen der Kunstflugszene gehéren wird Formel-1-Pilot und Special-Guest Juan-Pablo Montoya (links) sichtlich SpaB

,Keine Nummer ohne Rummer* lautet

es in Modellfliegerkreisen. So zeigte
Markus mit seiner Mephisto von CARF- et
Models, was 3D-Jetfliegen wirklich heiRt



Sip-Lehre

CHINA-GARAGENSHOPS UND
GLOBALE GEMISGHTWRARENHANDLER

MICHAL SIP FLUCHTET AUS DER ONLINE-SHOPPING-MALL

Es gibt Aufregerthemen, die immer ziehen. Nicht
nur die aus der grof3en Politik, sondern auch die
Kleinen, die jeder gern am Stammtisch erzéhlt:
Telefonabzocke, Autowerkstatt, die Post, die Bahn,
das Knollchen .. Es stimmt nicht immer alles so, wie
geschildert, aber die Story wird dann eben besser.
Hier meine Geschichte und sie ist wahr: Ich habe,
soweit es ging, immer das Online-Shopping gemie-
den. Registrierungen, Daten, Passwérter, Newsletter,
oder wenn es direkt aus China kam, auch schon
mal Wochen warten, Zollpapiere? Nein Danke.
Zwar kann man es heute auch einfacher haben,
aber umsténdlich bleibt es. Doch es gibt Dinge, die
ich in meiner Provinz-Metropole nicht kriege. Lilon-
Akkus zum Beispiel, FPV-Teile, Balancerkabel, man-
ches Werkzeug, aber auch spezielles Fotozubehdr

- der vorletzte Fotoladen hat gerade zugemacht

Meine Wunschliste wurde immer l&dnger. Und

weil mir beim Surfen immer einer der globalen
Gemischtwarenhdndler auf dem Monitor auf-
tauchte, bestellte ich dort Hatte ich sogar fruher
schon mal gemacht, die Daten waren also da. Und
das Theater ging los, beginnend mit ,Danke fur
Ihre Bestellung, der Betrag wird von Ihrem Konto.."
Die né&chste Mail: ,..haben wir ohne Erfolg versucht,
die Rechnungsbetrége von Ihrem Bankkonto
abzubuchen. Ihre Bank hat keinen Grund angege-
ben". Also ein klarer Fall, ich bin zahlungsunféhig.
Habe darauthin meine Bank kontaktiert, dort war
die Antwort auch klar: ,Unsinn, weder wir noch
unsere Zentrale hat irgendwelche Abbuchungen

[ikely '
(General {‘1-_.'-5;,. re

blockiert, es liegt ja Geld auf Ihrem Konto und
Abbuchungen werden erledigt”. Inzwischen waren
Mails hin und her gegangen, und weil es sich um
eine ganze Reihe Artikel von unterschiedlichen
Lieferanten handelte, ergab sich auch jedes Mal
ein ,Rucklastschriftentgelt von EUR 300"

Es wurde richtig aufregend, ein Aufregerthema
der Spitzenklasse. Die einen sagten: Wir kriegen
das Geld nicht Die anderen, die Bank sagt: Klar,
kriegen sie es nicht, wenn sie nicht danach fragen.
Die Geschichte hétte gut weiter gehen kénnen,
denn meine Mails an den globalen Gemischtwa-
renhdndler landeten immer bei einem anderen
Sachbearbeiter/Sachbearbeiterin (der manchmal
spdatndchtlichen Absendezeit nach zu urteilen,
wohl eher bei einem Algorithmus/Algorithmin).
Ich bezahlte schlieBlich direkt, die Bank uberwies
das Geld, und es kam die erlésende Mail ,Leider
hat sich unsere Mahnung mit Threr Zahlung uber-
schnitten. Bitte betrachten Sie die Mahnung als
gegenstandslos..” Tue ich gern, die Aufregertage
vergesse ich lieber und fuge hinzu: Alle waren nett,
alle haben schnell reagiert und dennoch, trotz der
28 Mails und Stunden sinnloser Arbeit fand nie-
mand heraus, wo was schiefgegangen war. Ich
habe mich aber schon wieder beruhigt Und werde
kunftig nie mehr bei einem der globalen Gemischt-
warenhdndler bestellen, wo man es mit Millionen
Kunden zu tun hat Lieber bei Modellbaugeschdat-
ten, die man kennt, wo man anrufen kann und
spdtestens nach drei Minuten alles gekldrt ist. €
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WWW. TOWERHOBBIES.EU

DELIVERING YOU THE BEST VARIETY IN RC
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