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TAMIYA Vintage Serie -
RC-Car Legenden mit

uberarbeiteter Technik im
@@@‘ i | @I:m originalen Design.

N° 30 005 8452 ]
TGRS o The Sand Scorcher 2010
The Grasshopper | 2005 Erstmals prasentiert Dezember 1979
Erstmals prasentiert Mai 1984

N° 30 005 8486

p= . Fast Attack Vehicle 2011

£ 3.0 PRPRAT % Erstmals prasentiert Dezember 1984
Holiday Buggy 2010

Erstmals prasentiert Dezember 1980

: A
N° 30 005 8489 - N° 30 004 9459 -
Avante 2011 Lunch Box Gold Edition
Erstmals prasentiert Marz 1988 Erstmals prasentiert Juni 1987
hy Mehr Infos & Handlerverzeichnis: m
n) °
Ol www.tamiya.de ey
www.youtube.com/TamiyaVideo Im Vertrieb von DICKIE-TAMIYA

TAMIYA - First in Quality Around the World!


http://www.tamiya.de/

. Versandkosten ¢ alles aus einer Hand
Pauschale: (spart Versandkosten uhd-Lleferzait!)

Osterreich: € 4. o kiirzeste Lieferzeiten &1 _
BRD/EU: €6. (1-3 Tage) ... 50 einfach geht's...

o . * Internet: www.lindinger.at
GRATIS VERSAND R
) - Industriestr.10, 4060 INZERSDORF

ab € 90, auftragswert, in ALLE EU-LANDER " Tel: +43/7582/81313-0 Fax: DW-17
ausgenommen EMS, Spritlieferung)

GREEN RACER XL

Der neue Green Racer XL Brushless Racing Buggy ist eine komplette Neuentwicklung fiir die Klasse 1/8 Elektro-Offroad zu einen absolut unschlagbaren
Preis!! Ziel der Kontrukteure war es eines der hochwertigsten und agilen Fahrzeuge zu konstruieren. Ebenso wurde groBer Wert darauf gelegt um einen
mdglichst niedrigen Schwerpunkt zu erzielen. Dafiir wurde ein neues Chassis mit einer durchdachten Anordnung fiir die Elektrokomponenten entwickelt. Der
Green Racer XL setzt also neue MaBstdbe in Beschleunigung, Fahr-und Lenkverhalten bei 1/8 Brushless Buggys.

Exclusiv nur bei uns erhéltlich?!

Lieferumfang:

« fertig aufgebauter Buggy

« ultraflaches Karosseriedesign!!
« fertig lackierte Karosserie

* Brushless Motor 2230kv

« Brushless Regler mit Liifter

* LiPo-Akku 11,1V/3500mAh

« LiPo-Ladegerat mit Netzteil

« Tuningteile bereits verbaut

« Beschreibung

Lange: 490 mm
Breite: 300 mm
empf.Motor:  beinhaltet
Ausfuhrung: ~ RTR

Drive /Bau: gy -

70

=> 57900

DIRT ATTACK XXL —

Es kommt eben doch auf die GroBe an und natiirlich auch auf die Leistung. Eine unkomplizierte und @RI ()
dennoch robuste Technik zeichnen den Dirt Attack XXL aus. Die enorme Fahrleistung erfolgt iiber [SNOBL SPORT
zwei 3S LiPo-Akkus mit mind. 30C und 3500 mAh.

Features:

« Allradantrieb

« 2 Kegelraddifferenziale aus Stahl

* 6S Brushless Motor (980 kv) mit Kiihlkdrper aus Alu
« Brushless Regler 125 A mit Liifter

« gehértete 6 mm Antriebswellen

« gehértete CNC-gefraBte Zahnréder

* 4 mm Alu-Chassis 6061T6 mit versenkten Schrauben
« Heckspoiler einstellbar

« ginstellbare Alu-OldruckstoBdampfer

« Spur und Sturz vorne einstellbar

« seitlicher Chassis-Schutz

« kugelgelagert

R ...1_"-_;;-_,‘

Lieferumfang:

« fertig aufgebautes Modell
« fertig lackierte Karosserie
* Reflex Pro LCD Sender

« Brushless Motor 980kv Lange: 750 mm

« Brushless Regler 125A Breite: 440 mm

« Lenkservo 20 kg Stellkraft empf.Motor:  beinhaltet

« Lieferung ohne Akkus Ausfihrung: ~ RTR

« Beschreibung Drive / Bau: g i

www._lindinger.at
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Wir von CARS & Details ...

... sind regelmaBig einen Schritt weiter. Und zwar als alle
anderen. Davon kénnt lhr, liebe Leserinnen und Leser,
natdrlich nur profitieren. Denn dadurch kriegt lhr die Infos
heiB serviert. Wir schenken Euch keinen kalten Kaffee ein. Seit
einiger Zeit bieten wir beispielsweise jede Ausgabe auch als
so genanntes eMagazin (iber Pubbles (www.pubbles.de) und
den Onlinekiosk (www.onlinekiosk.de) an. Dadurch konnt Ihr
Euch das aktuelle Heft in digitaler Form sichern. Als PDF fiir
Computer, Tablet-PC oder Smartphone.

Und wir gehen noch weiter. Seit Neuestem gibt es das
eMagazin von CARS & Details namlich auch direkt

bei Facebook zu kaufen. Auf der Magazin-Seite unter
www.facebook.com/carsanddetails findet Ihr — vorausgesetzt
Ihr seid Fan — links im Menii den Button ,CARS & Details-
Kiosk”. Dort drauf geklickt, gelangt Ihr sofort zu einer
Ubersicht, wo Ihr die entsprechende Ausgabe wahlen und
mit nur einem Mausklick bestellen kénnt. Die Bezahlung
erfolgt dann ganz bequem (iber PayPal.

Doch wir wollen Euch natiirlich nicht die Katze im Sack
verkaufen. Im Gegenteil: lhr sollt die Chance haben, das Ganze
erst einmal auszuprobieren, bevor Ihr Geld ausgebt. Darum
machen wir Euch passend zur Weihnachtszeit ein Geschenk:
Die Ausgabe 12/2011 erhaltet lhr gratis. Ihr findet sie ganz
reqular Giber den CARS & Details-Kiosk auf Facebook und
kénnt Euch durch 116 Seiten Berichte iiber die neuesten Cars,
Technik-Produkte und Szene-Highlights klicken.

Wenn Ihr Gefallen daran gefunden habt, stehen Euch natiirlich
auch samtliche anderen Hefte ab Ausgabe 07/2011 zur
Verfiigung. Dabei habt Ihr vor dem Kauf Zugriff auf die Titelseite
und das Inhaltsverzeichnis. Somit wisst Ihr genau, was in Eurem
virtuellen Einkaufswagen landet.

Viel SpaB beim Lesen — ob im eMagazin oder in der Printausgabe.

o e

Jan Schnare
Redaktion CARS & Details

3.000 Watt und mehr leisten die neuen Brushlessmotoren von
Tenshock und Robitronic. Wir haben die Power-Aggregate auf
den Priifstand gestellt.

Erstmalig fand nun die Deutsche Meisterschaft der LRP-Offroad-Challenge statt.
Wir waren vor Ort und berichten iiber die Highlights von der Veranstaltung.

Alle neuen Produkte dieses


http://www.pubbles.de/
http://www.onlinekiosk.de/
http://www.facebook.com/carsanddetails/

Er ist der Klassiker im neuen Gewand
schlechthin: der Avante von Tamiya.
Die 2011er-Version der Kult-Mobils
vereint Oldschool-Look mit
moderner Technik.

20
Rl sl B R LA AR
Kaum wird es um die Truggys im MaBstab 1:8 etwas

ruhiger, trumpft HPI mit einem neuen Brushlesshammer
auf. Der Name des RTR-Modells: Trophy Tuggy Flux.
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Bisher waren Onroad-Bikes so etwas wie die Kénigsklasse. Nun
bietet Graupner mit dem MRX5 Street Bike ein Motorrad an, das

durch einfache Handhabung und sofortige Einsatzbereitschaft auch |
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Titelthemen sind mit diesem Symbol gekennzeichnet

Neue Modelle, Motoren und Elektronik

Cars

KF-01 von Kyosho
HPI Trophy Truggy Flux von LRP electronic
Anderson MRX5 Street Bike von Graupner

Doppel-First Look: S10 Blast SC/
$10 Twister Buggy von LRP electronic

Deuce N von Ansmann Racing
ECX Torment von Horizon Hobby

Vergleich: HPI Firestorm 10T Nitro und
Firestorm Flux von LRP electronic

Maverick Strada SC von LRP electronic

Team Durango DEX410R
von Ruddog Distribution

Avante 2011 von Tamiya

c@ Technik

Brushlessmotoren von Tenshock
und Robitronic

On The Rocks: Tipps und Tricks
fiilr Crawler und Scaler

Szene: Alle News aus dem RC-Car-Sport
Juraj Hudy-Kolumne

Spektrum: Alle Infos zu Events, Modellen
und Herstellern

LRP-Offroad-Challenge-DM

CARS & Details-Shop

Euer Kontakt zu CARS & Details
Gewinnspiel

Fachhéandler

Termine

Vorschau



Auch 2012 gehen,wieder,zahlreiche
Fahrer.an den Start

Neben Buggys im MaBstab 1 :8 sind
beim|Hallenrennen'in Quakenbriick

auch Truggys zugelassen

in{Quakenbriick

Die Motoren heulen, der Fahrerstand ist vollbesetzt und der Geruch von Nitro liegt in
der Luft. Diese einmalige Atmosphare kann man 2012 schon zum achten Mal erleben.

Beim internationalen Hallenrennen vom 27. bis 29. Januar brennt auch in diesem Jahr wieder die Luft. Buggy- und Truggy-Modelle
im MaBstab 1:8 mit Verbrennungsmotor werden Uber die anspruchsvolle und gut praparierte Strecke gejagt.

Doch nicht nur das Rennen an sich ist ein Besuch wert. Auch die besondere Stimmung in der zweckentfremdeten Industriehalle mit eigenem
Fahrerlager gibt es bei kaum einem anderen Rennen. Auch 2012 haben sich wieder bekannte Fahrer wie die Reckward-Briider angemeldet.
Auch, wer zum Nennschluss am 15. November noch keinen Startplatz bekommen hat, sollte sich das Internationale Hallenrennen in Quaken-
bruck nicht entgehen lassen. Auch als Besucher ist dieser Veranstaltung ein echtes Highlight. Infos unter: www.rcrt-quakenbrueck.de

Jetztgratis ﬂl. sichern
@ Hbar [F

Die Fans der CARS & Details-Facebook-
Seite sind stets auf dem Laufenden tber
die neuesten Modelle und Technikpro-
dukte, erhalten regelmaBig Hinweise zu
sehenswerten Veranstaltungen und wissen
bestens Uber aktuelle Ereignisse im RC-Car-
Sport Bescheid. Doch seit Neuestem haben
RC-Car-Enthusiasten, die zum Kreis der

elektronische Ausgabe von CARS & Details
direkt Uber das groBte aller sozialen Netz-
werke zu beziehen. Auf der Magazin-Seite
unter www.facebook.com/carsanddetails
findet sich dazu im Men links der Reiter
+~CARS & Details-Kiosk”. Dort findet man
alle verfugbaren Ausgaben auf einen Blick
und gelangt mit nur einem Klick direkt

auch im Inhaltsverzeichnis Gber alle The-
men informieren. Dartber hinaus gibt es
die komplette Ausgabe 12/2011 jetzt far
alle Facebook-Fans gratis.

CARS & Datalls - CARS & Details- Mook

CARS & Details-Fans zéhlen, noch einen zum Bestell-Button. Bezahlt wird ganz Ear'$ "F:;b‘;tmk —
weiteren Vorteil: Ganz bequem per Maus- bequem per PayPal. S p— e

klick kdnnen sie sich ihr Lieblingsfachma-
gazin ordern - und zwar in elektronischer
Form. Als eMagazin.

Schon seit einiger Zeit wird CARS & Details
nun auch als eMagazin Uber die Online-

Doch naturlich muss keiner die Katze im

sprichwortlichen Sack kaufen. In einer klei-
nen Vorschau sieht man nicht nur den Titel
der jeweiligen Ausgabe, sondern kann sich

Die elektronische Ausgabe von CARS & Details
kann man nun auch ganz bequem direkt iiber
Facebook bestellen. Einzige Voraussetzung: man
muss Fan der Seite sein

Plattformen Pubbles (www.pubbles.de)
und Online-Kiosk (www.onlinekiosk.de)
angeboten. Jetzt ist es auch méglich, jede

- www.cars-and-details.de



http://www.facebook.com/carsanddetails/
http://www.pubbles.de/
http://www.onlinekiosk.de/
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Nachdem wir in der letzten Kolumne einen
ersten Blick auf die neue Flugmodell-Linie
geworfen haben, mochte ich in diesem
Monat auf das Car-Segment zurtck kom-
men. LRP 6ffnet ein neues Kapitel mit unse-
ren ersten lizensierten Karosserien: den S10
Blast TC Mercedes-Benz DTM Editionen. Mit
den brandneuen Speed-Kits fur die S10-
Blast-Linie und den S10 Twister wird Tuning
zum Kinderspiel. Und last but not least
steht Skandinaviens groBes RC-Event, der
DHI Cup 2012, mit einem revolutionarem
Konzept unmittelbar vor der Tur.

510 Blast TC Mercedes-Benz
DTM Edition

Nach der Anklindigung unseres ersten lizen-
sierten RC-Modells, der LRP F-1420 Cessna®
182®, kann ich nun stolz davon berichten,
dass sich mein Produktmanager Andy Kra-
mer und mein Marketingmanager Heiko
Wolf erfolgreich um unsere erste Car-Lizenz
von Mercedes-Benz bemiht haben. Ein
lizensiertes Scale-Modell stellt eine deutlich
groBere Herausforderung dar als eine frei
gestaltete Ausfuhrung, die in Form und
Design keiner realen Vorgabe folgt. Um

das gewtinschte Ergebnis zu erzielen, muss
man jedes Detail exakt nachbilden. Als Start
unserer Linie entschieden wir uns fur die
Mercedes-Benz C-Klassen des 2010er-DTM-
Champions Paul di Resta sowie des bekann-
ten Rennfahrers David Coulthard. Di Restas
Car wird das 2010 Mercedes-Benz AMG
DTM Design tragen, die Coulthard-Version
das der 2010 Mercedes-Benz Deutsche Post
DTM. Beide Karosserien wurden bis ins letz-
te Detail exakt nachgebildet. Die Mercedes-
Benz DTM Edition wird ausschlieBlich in den
2,4-Gigahertz-Paketen des S10 Blast TC RTR
erhaltlich sein. Die Lexanhauben selbst wird
es naturlich auch separat geben, sowohl

in fertig lackierten, als auch in unlackier-
ten Ausfuhrungen. Grundsatzlich kénnen
damit auch alle friheren S10-Tourenwagen
bestlckt werden. Komplette Aufkleberbo-

anSicle

gen im Originaldesign sind bereits enthal-
ten. So lassen sich echte Mercedes-Benz-Cars
im Miniaturformat kreieren. Naturlich ist das
noch nicht das Ende — weitere tolle Scale-
Modelle werden folgen.

DHI Cup 2012

Skandinaviens groBtes RC-Event entwickelt
sich weiter, LRP wird als Hauptsponsor
beteiligt sein. Vom 6. bis zum 8. Januar
2012 werden zum allerersten Mal bei
einem groBen internationalen Indoor-Event
gleichzeitig Onroad- und Offroad-Rennen
auf zwei unterschiedlichen Strecken ausge-
tragen. Beide Tracks verfligen Uber beein-
druckende Dimensionen von 32 x 22 Meter.
Onroad werdet lhr entweder in der Super-
Stock-Klasse mit dem vorgeschriebenen LRP
X12 17.5T und LRP-VTEC-CPX-Reifen an den
Start gehen kénnen oder in der Modified-
Klasse, ebenfalls mit VTEC CPX. Offroad
werdet lhr 2WD- und 4WD-Klassen ohne
Motorlimit erleben. Wer will, kann sich also
in bis zu vier Klassen messen. Austragungs-
ort dieser groBartigen Veranstaltung wird
das Arena-Fyn-Stadion im dénischen Oden-
se sein. Die Nennliste ist bereits seit dem
13. Oktober geoffnet. Beeilt Euch, sonst ist
es vielleicht zu spat. Ich freue mich sehr auf
reichlich Rennaction und hoffe darauf, dass
mein LRP-Teamfahrer Ronald Vélker seinen
Titel von 2011 verteidigen kann.

LRP Speed-Kits

Alle Mitglieder unserer Forschungs- und
Entwicklungsabteilungen schlossen sich
zusammen, um einen vollkommen neuen
Weg des Tunings zu beschreiten. Wir wol-
len nicht langer nur einzelne Tuningparts
anbieten, sondern zusatzlich komplette
Sets perfekt aufeinander abgestimmter
Komponenten. Diese Speed-Kits werden
sowohl fur unsere S10-Blast-Linie, als auch
fur den neuen S10 Twister erhéltlich sein.
Als wir daran gingen, die einzelnen Kits
zu bestuicken, entschieden wir, dass es am
einfachsten ware, unterschiedliche Maxi-
malgeschwindigkeiten vorzugeben, die
mit dem jeweiligen Tuning-Kit realisierbar
sein wurden. Demzufolge stehen nun drei
Kits fur Geschwindigkeiten von 45, 60 und
80 Kilometer pro Stunde zur Verfligung.
Jedes von ihnen enthalt aufeinander
abgestimmte Komponenten wie Fahrreg-
ler, Motor und Akku, mit Ausnahme des
80-km/h-Kits, das keinen Akku enthalt. Wir
sind der Uberzeugung, dass diejenigen
unter Euch, die 80 Kilometer pro Stunde
handeln konnen, vermutlich bereits eige-
ne High-End-LiPos besitzen. Zuséatzliche
Anpassungen der Ubersetzung werden
nicht notwendig sein, die LRP Speed-Kits
erledigen alles. So wird es Kits fur jeden
Zweck und jeden Geldbeutel geben. Rus-
tet Euren S10 damit auf!

‘Wenoe N7 HL Modkdied - 45T

www.cars-and-details.de 7



H101707 - RTR TROPHY TRUGEY FLUX mit 2.4GHz (UPE 519,90¢)
| —

Sind Sie auf der Suche nach einem unglaublichen 1:8er Offroad 4WD Modell mit atemberaubender Héchstgeschwindigkeit, coolem Design
und die Féhigkeit fur Stunts, die bei lhnen Génsehaut verursacht? Dann haben Sie beim RTR Trophy Truggy Flux |hr Ziel erreicht!

Sie erwartet ein unglaubliches Kraftpaket, dass von zwei 2S Lipos (entspricht 14,8 Volt!) mit ausreichend Strom versorgt wird! Maximaler
Spaf3 bei minimalem Aufwand mit dem Brushless Trophy Truggy Flux!

Der Bullet MT Flux ist ein Mitglied der HPI Bullet Modellereihe, die auf einem stabilen 4WD Antrieb, 2 Démpfern pro Rad und
einem Doppeldeck Aluminiumchassis basieren. Der neue HPI Bullet MT Flux ist ein 1:10er Monstertruck, der sich ideal for
Offroad-Monster-Fans eignet. Die neuste Version bietet wasserdichte Elekironik und HPI's neuste, digitale 2.4Ghz Fersteuerung.

H101703 - RTR BULLET MT Flux
mit 2,4GHz (UPE 399,90¢)

WASSERDICHTE
ELEKTRONIK

Diese HPI Modell bietet Schutz fur den Einsatz
unter nassen Bedingungen (z.B. Regen, Schnee,
Pfutzen Usw.) Nicht fur Unterwasserbetrieb.

Achten Ske bei den Fachhindlem aul unseren Katalog
ured wnsere Kundenzeltschrift [LRPF NEWS"



http://www.hpiracing.com/
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- H10'|706 RTR TROPHY BUGGY FLUX mit 2.4GHz (UPE 469,90¢)

SR U T G . T

Der 1:8er Brushless RTR Trophy Buggy Flux von HPI gehért zur nevesten Generation und verspricht top Performance in Kombination
mit einer unglaublichen Héchstgeschwindigkeit! Der Trophy Buggy hat bereits eine grofie Fan-Gemeinde und ist jetzt mit dem extrem
schnellen Scream Brushless Motor, sowie dem 4S-fiéhigen Flux Rage Fahrtenregler ausgestattet. Sie werden von diesem Buggy begeistert
sein und das bei einem guten Preis-Leistungs-Verhéltnis!

Der HPI Bullet ST Stadium Truck basiert wie sein Bruder, der MT, auf dem Uberaus soliden Bullet Aluminiumchassis und Fahrwerk
mit Doppelstof3ddmpfer. 2.4GHz Fersteuerung, 3S-kompatibler Flux-Antrieb und wasserdichte Elektronik sind auch hier serienméBig.
Niederquerschnittsreifen und eine flachere Karosserie geben coolen Stadium-Truck-Look.

H101702 - RTR BULLET ST Flux
mit 2,4GHz (UPE 399,90¢) f

] EES" [m] [m] B5Y [m]

A0+ m] .23

TROPHY' TRUGGY TROPHY BUGGY BULLET MT FLUX J BULLET ST FLUX
FLUX FLUX :

Our catalogues, instruction leaflets, manuals, drawings, specifications and price lists (Information! o create a contract.

) d Sold at finer hobby shops. See our website to locate one in your area. ©2011 Hobby Products International. All rights reserved.
We can change any of them and correct any clerical error without any liability to you. 3
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 WASSERDICHTE

! ELEKTRONIK

: Diese HPI Modell bietet Schutz fur den
+ Einsatz unter nassen Bedingungen (z.B.
: Regen, Schnee, Pfitzen usw.) Nicht fur
: Unterwasserbetrieb.

FASTEST MINI MONSTER TRUCK....EVER!

Der Savage XS Flux kann alles, was Sie von seinem grof3en Bruder, dem Savage Flux HP, kennen und lieben gelernt haben.
Ein extrem kraftvoller Flux Brushless Motor bietet die Grundlage fir atemberaubende Héchstgeschwindigkeitsrennen und
Stunts wie nie zuvor! Legendére Savage Stabilitét, innovative TVP Technologie und ein extrem cooles Design verleihen dem
Savage XS Flux sein auBBergewshnliches Erscheinungsbild. Und haben wir schon erwéhnt, dass er in lhren Rucksack passt?
Der Savage XS Flux besitzt ein extrem solides Metallgetriebe, sodass grofie Springe und Geschwindigkeiten von Gber
105km/h ohne Schéden bewaltigt werden kénnen. Das 4WD Antriebssystem bietet hervorragende Traktion im Gelénde
und auf der StraBe. Dank der legendéren Savage Stabilitét kénnen Sie mehr Zeit mit Fahren, als mit lastigen Reparaturen
verbringen!

Mit dabei ist ein 2,4GHz Funkfernsteuer System, sowie ein Flux Brushless Set.

Der komplett neue 105+ Km/h Savage XS Flux - Der schnellste Mini-Monstertruck der Welt! PUNKT.

- Ly
R > LEGENDAREN SAVAGE :
. TVP CHASSISDESIGN . \ ‘ x
OLDRUCKSTOSSDAMPFER B METALLGETRIEBE : ¥
M:Emsrl:l.g,czwmm: e = -
. | WASSERDICHTE

:Mpmnc:nnpn. "

N* -
CHROM-FELGEN
. :F.\gj_'hPﬁbel_ mit den meisten 2.2" E
e ~ 1:10er Felgen und Reifen - E
b RADIO SYSTEM

FLUXVAPOR PRO REGLER

i Mit der Méglichkeit 2S und 3S Lipos verwenden zu
’ kénnen, eignet sich der Flux VAPOR Pro
Fahrtenregler perfekt fir den Savage XS Flux
; Monstertruck! Der Vapor Pro besitzt einen
C“—EEE! integrierten Lifter, um den Regler in jeder Situation
- kihl zu halten.

'ber Flux VEKTOR 4000 Motor ist das Kraftpaket
chlechthin - jede Menge Power fiir unmittelbare
:’ j/heelys und Backflips aus dem Stand!

Achten Sis bai den Fachhindiern suf unseren Katalog Y . \lnprc
und unsers Kendeneeitscheift _LRP NEWS® : - |~ s
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, 04242 RTR SAVAGE FLUX HP

—

H106572 '

Vormontierter 4WD Elektro
Mini-Monstertruck mit 2,4GHz
Funkfernsteuer System, FLUX VEKTOR
4000Kv Brushless Motor, wasserdichtem
FLUX VAPOR PRO Regler, wasserdichtem
SF-10W Servo und lackierter GT.2XS
Karosserie. |

UPE*: 349,90€

. Our catalo n leaflets, manuals, drawings, specifications

and price i n) are not an offer to create a contract

and correct any clerical error without
Pkt

Sold at finer hobby shops. See our website to locate one in your area. ©2011 Hobby Products International. All rights reserved.
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UNSER BELIEBTESTES
ONROAD-MODELL, JETZT MIT, 2;4GHZ!

Der auBergewdhnliche RTR Nitro RS

RC Fans vom Nitro RC Fahren be

leicht einzustellender und extre
Héchstgeschwindigkeitsrennen

Das einstellbare 2-Gang Getriebe,
Beschleunigung und Héchstgeschwind

eine gute Beschleunigung und bietet einfac

Die HPI Nitro RS4 Reihe war von Anfang an spezie
Fortgeschrittene RC Fahrer gedacht. Fahrer die ein schne
Performance bietet und sofort fahrbereit ist, haben mit dem N
gefunden!

Wir versuchen unsere Modelle zur jeden Zeit zu verbess
jetzt mit wasserdichten Servos und unserem aktuellst 5
ausgestattet! Das HPI 2. 4GHz Funkfernsieuer nist
sodass Sie lhr Modell prézise

sz WWWARP.GE
umd wnsere Kundenzeltschrift LRF NEWS"
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H105942 (UPE 309,90¢)
RTR NITRO RS4 3 EVO+ mit 2.4GHz - 1:10 4WD Nitro-Tourenwagen mit
2,4GHz Funkfernsteuersystem und lackierter Porsche 911 GT3 Karosserie.

-~ H105944 ke ~(UPE 309,90¢)
RTR-NITRO RS4 3 EVO+ mit 2.4GHz - 1:10 4WD Nitro-Tourenwagen mit
2.4GHz Funkfernsteuersystem und lackierter BMW M3 Kurbsserie.

Our catalogues, instruction leaflets, manuals, drawings, specifications and price lists (Informati
to create a contract. We can change any of them and correct any clerical error without any li

Sold at finer hobby shops. See our website to locate one in your area. ©2011 Hobby Products International. All rights reserved.
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NEWs, TRENDS, PERSONALITY

Ansmann ristet sich fur die Zukunft. Nachdem bereits in den
vergangenen Jahren sehr viel Geld in den Ausbau gesteckt
wurde, legt das Unternehmen aus Assamstadt auch 2012 noch
einmal eine ordentliche Schippe drauf. Speziell in die Logistik
und in den Bereich Entwicklung wird ein siebenstelliger Betrag
investiert. Ansmann méchte deutlich wachsen und den Umsatz
in den nachsten zwei Jahren um weitere 10 Millionen Euro auf
insgesamt rund 60 Millionen steigern. ,Es ist uns ein Anliegen,
sowohl an unserem Hauptstandort in Deutschland, mit derzeit
270 Mitarbeitern, als auch in unseren weltweiten Tochterge-
sellschaften Arbeitsplatze zu schaffen und diese langfristig zu
sichern.” so Kai Brucher, Geschaftsleiter der Vetriebs. , Dafur
ist es notwendig, dass wir uns standig auf wechselnde Markt-
gegebenheiten einstellen und durch Innovationen neue Akzente
setzen” erklart Brlcher weiter.

Naturlich hat dieses enorme Investitions-Vorhaben auch Auswir-
kungen auf Ansmann Racing. ,Wir wollen den Geschéaftsbereich
Ansmann Racing in den nachsten Jahren deutlich ausbauen. Seit
Start des Ansmann Racing-Teams Anfang dieses Jahres haben wir
mit einigen unserer Autos bereits super Erfolge gefeiert. Unter
der Teamleitung des sechsmaligen deutschen Meisters Markus
Lubke konnte sich beispielsweise Chris Schellein den zweiten Platz
bei den XRAY Nitro Masters mit unserem X8 sichern. Lucas Wessel
wurde Deutscher Meister mit unserem XT Pro Stadium Truck

und Tom Maquel wurde mit einem Ansmann-Modell vor Sascha
Hengen Erster bei der LRP Offroad-Challenge-DM 2011. Beide

www.cars-and-details.de

fuhren unseren AR X2. Ebenso haben wir die Elektro-Buggy-
Championships in Spanien mit dem X2 TE gewonnen. Ich kénnte
jetzt noch weitere aufzahlen, aber eigentlich méchte ich nur klar-
stellen, dass diese und weitere kleine und groBe Erfolge uns Mut
fur die Zukunft machen. Wir sind auf dem richtigen Weg."”

Das Ansmann-Werk in Assamstadt.
Die Ansmann-Racing-Abteilung hat ihren Sitz in Niirnberg

CARS & Details: Was kommt von dem Investitionspaket im Bereich
Racing an?

Kai Briicher: Wir haben Anfang des Jahres begonnen, den Bereich
Ansmann Racing ein wenig umzustrukturieren. Zum einen wer-
den wir den Bereich ab Januar 2012 komplett von Assamstadt aus
fuhren. Zum anderen werden wir speziell fir den Bereich Racing
in den Ausbau der Logistik investieren. Unser Ziel ist es, die Ver-
fugbarkeit aller benétigten Ersatzteile noch weiter zu verbessern
und die Lieferzeit nochmals deutlich zu verklrzen. Des Weiteren
arbeiten wir an einem Konzept, mit dem wir speziell Ersatz- und
Kleinteile noch schneller zum Anwender bringen kénnen. Dabei
werden wir selbstverstandlich eng mit dem Fachhandel zusam-
menarbeiten. Dafur planen wir eine neue, automatisierte Pack-
straBe und auch die Lagerkapazitat wird auf deutlich Gber 6.000
Palettenplatze erhoht, wovon ein nicht unerheblicher Anteil auf
den Bereich Racing entfallt.

Neue Produkte planen wir naturlich auch. Wir haben einige neue
Mitarbeiter gewonnen, deren einzige Aufgabe es ist, die beste-
henden Artikel zu verbessern und neue innovative Produkte zu
entwickeln. Wir gehen davon aus, dass bereits zur Spielwaren-
messe 2012 in NUrnberg einiges gezeigt werden kann.

Wo wird man die Ansmann Racing-Produkte in Zukunft kaufen
kénnen?

Auch in der Zukunft wird man die Produkte von Ansmann Racing
ausschlieBlich beim gut sortierten Modellbaufachhandel erwer-
ben kénnen. Wir planen nicht, die jetzigen Produkte auch Gber
andere Kanale zu verkaufen. Versuche haben gezeigt, dass nur der
Fachhandler dem professionellen Modellbaukunden die nétige
Beratung und vor allem auch Service geben kann. Wir wollen nur
zusammen mit dem Fachhandel noch enger an die Verbraucher
gelangen, um den bestmoglichen Service anbieten zu kénnen.



NiFtech and DiabloRC bel RCFelias

RC-Fellas, Spezialist fur den Vertrieb von RC-GroBmodellen, erweitert sein Port-
folio um die Hersteller Nutech und DiabloRC. Ab sofort sind ausgewahlte 2WD-
und 4WD-Racer in speziellen Konfigurationen sowie bestimmte Ersatzteile
europaweit exklusiv im Onlineshop unter www.rc-fellas.com erhaltlich. Daneben
bietet RC-Fellas auf seiner Webseite ein reichhaltiges Angebot an Ersatzteilen
und Tuning-Kits sowie die Moglichkeit an, im Forum zu diskutieren, Erfahrun-
gen auszutauschen oder Anleitungen herunterzuladen.

Helmut Kriiger (Sportkreisvorsitzender Nord) und
Dirk Horn (Vizeprasident DMC) nehmen 120 Modellejvon
Sascha Baumann (Horizon Hobby) entgegen (von links)

Diejllfeudder™=

Das war mal ein groBer Tag fiir den Deutschen Minicar Club (DMC).
Anfang November hatten Vizeprasident Dirk Horn und Sportkreisvor-
sitzender Nord, Helmut Kriiger, einen ganz besonderen Termin im nord-
deutschen ElImshorn bei Horizon Hobby. 120 Pakete warteten dort auf
die zwei. Na ja, okay - nicht direkt auf die zwei, sondern vielmehr auf
ganze viele gliickliche DMC-Vereine. Dahin gehen namlich die 120
Pakete. Was darin ist? Short Course-Modelle! Losi XXX-SCT, Losi Ten
SCTE und noch mehr. Wofiir das Ganze? Zur Férderung der Short
Course-interessierten Jugend. Ganz schon nett von Horizon Hobby.
Aber auch durchaus nachvollziehbar, schlieBlich will das Weltunterneh-
men die Short Course-Sparte in Deutschland nachhaltig férdern. So
macht man Leudde gliicklich.

Action sehen
wollen, gibt
es auf der RC
Action-Website
ein Video Uber
den Winzling.
Reinschauen
lohnt sich.

e Serpent ist im

Endstadium der Entwicklung einer neusten
Version des Serpent 411 mit Frontantrieb.
Der neue 411 FWD basiert auf dem aktuel-
len S411-Chassis. An der Vorderachse arbei-
tet ein neuer Getriebeaufbau mit einem

Frontmotor, welcher vor der Vorderachse
platziert ist. Die Markteinfuhrung des
Modells ist fur Ende 2011 geplant. 2012
soll zusatzlich noch eine gunstigere Sport-
Version mit mehr Kunststoffteilen folgen.

e Passend zum Brushless-Trend auch in

groBeren MaBstaben arbeitet man bei HPI
mit Hochdruck

an einem 1:5er-
Modell mit Flux-
Antrieb. Basierend
auf dem HPI Baja
5SC soll der neue
Riese im Sortiment
mit 10s-LiPos
befeuert werden.

¢ Den DEX408 von Team Durango soll es nun

auch elektrisch geben. Dabei handelt es sich
jedoch um kein einfaches Conversion-Kit
sondern eine

speziell auf
Elektro-Rennen
angepasste
Konstrukion. In
Kurze wird das
bereits erprob-
te Modell in
Serie gehen.

www.rcaction.de

www.cars-and-details.de
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DMC

Deurscher Misicar Club eX

<o

Die strahlenden Gewinner konnten
sich Giber zahlreiche Pokale freuen

Mehr Informationen rund um den
DMC erhaltet Ihr viermal im Jahr
im Mitglieder-Magazin DMC-News.
Die aktuelle Ausgabe ist am

25. November 2011 erschienen.

Eine bemerkenswert gute Atmosphare pragte
den Nitro-West-Brunch 2011, der mit 76 Perso-
nen einen deutlich gréBeren Zuspruch als in den
Jahren zuvor verzeichnete. Damit war die tra-
ditionelle Meisterfeier im DMC-Sportkreis West
ein Spiegelbild der abgelaufenen Saison. Denn
der Nitro-Rennsport in den MaBstaben 1:8 und
1:10 erlebte im Westen geradezu eine Renais-
sance. Im Mittelpunkt des Nitro-West-Brunches
stand natarlich die Ehrung der erfolgreichen
Piloten der Saison 2011. Den Auftakt machten
die Piloten aus dem KWC West mit Pokalen fur
die besten Zehn. Altmeister Werner Vogel ver-
teidigte seinen KWC-Titel in der Klasse GP Race
erfolgreich und verwies Marvin Schumann sowie
Holger Wittek auf die Platze zwei und drei. In
der Klasse GP Sport siegte Frederik Schumann
vor Michael Stein und Sebastian Barlak.

Far die Ehrung der drei Besten in den Sportkreis-
Meisterschaften West hatte der DMC die Pokale
gestiftet. Meister wurde in der Klasse VG10
Benjamin Lehmann (MAC Walsum) vor Andreas
Weyhofen (RG Rheinland) und Bernd Rausch
(Team Rennschnecken). In der VG8-Klasse 2 fuhr
Thilo-Alexander Tédtmann (MAC Walsum) vor
Dirk Drechsler (ORC Essen) und Markus Basti-
ans (MRC Alst. Oberhausen). In der VG8-Klasse

1 gewann Tobias Hepp (RMC Duren) vor René
Pupke (MAC Walsum) und Jean-Pierre Ronicke
(MRC Alst. Oberhausen), der im Jahr zuvor den
K2-Titel erobert hatte.

Erster Champion in der HC8 ist Senior Reinhard
Zick vor Junior Christian Rénicke und dem
Niederlander Luigi Pili. In der Klasse VG10 hol-
ten sich René Plpke, Benjamin Lehmann und
Daniel Toennessen drei Trophden ab. Und in
der VG8-Klasse lieB sich Ralf Vahrenkamp als
Meister feiern, wahrend Uwe Baldes und Ingo
Odenthal auf den Platzen zwei und drei lande-
ten. Als punktbeste Clubs — insgesamt waren

m www.cars-and-details.de

DIVIC-News

www.dmc-online.com

e

»

30 Ortsvereine in Wertung — wurden der MRC
Alstaden Oberhausen sowie der MAC Walsum
und der MRT Unna ausgezeichnet.

Alle News, Endstande 2011, Termine 2012 und
mehr sind auf www.nitro-west.de zu finden.

OR6 - echt klasse

Ein langer Weg war es, bis das DMC-Reglement
fur die groBen Allrad-Offroader stand. Viel lan-
ger dauerte es fur die GroBmodell-Offroader
vom OR6-Cup bis hin zum eigenen Pradikat
.Deutsche Meisterschaft OR6". Fur den ersten
DM-Lauf hatte man Ende 2010 auch gleich eine
passende Bewerbung vom M.A.C. Brombachsee,
der mitten in einem Neuanfang stand. Der bis-
herige Erfolg der Pleinfelder und die Prasenta-
tion des Projektes lie3 Zuversicht aufkommen.

Zur ersten OR6-DM wurde wirklich alles wie
versprochen vorgefunden. Ein wunderbares
Gelande, das bei den ersten Trainingslaufen
jedoch gleich Federn in Form der obersten
Lage Erde lassen musste. Rasche Instandset-
zungseinsatze brachten zwischen den Laufen
immer wieder schnell beste Verhéltnisse auch in
den Randbereichen der Piste zurtck. Ein hoch
motivierter M.A.C. Brombachsee bescherte mit
bestem Service eine glanzvolle erste OR6-DM.

i
-

"+ Pyraser
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1/14-SCALE 4WD
QDY) BRUSHLESS POWER

AHTS] 2.4GHz DSM FERNSTEUERSYSTEM

[ Dieses kleine Kraftpaket ist ein ein reinrassiger Race-Buggy mit Power wie ein

GroBer! Brushless-Motor, 2.4 GHz Fernsteuerung, Akku und Ladegerat, der

Losi Mini 8IGHT macht keine Kompromisse. Also — worauf wartest du
noch? Der Kleine will auf den Track!

HORIZSN

©2011 Horizon Hobby, Iric: Losi, 8IGHT, DSM; EC2 ard: the Hofizon Hobby: Iogo-aré-trademarks o registered trademarks
of Horizon Hobby, Inc. The Spektrum tradematk;is used with permission of Bachmann Industries, Inc., 33986,1G

; honzonhobbyde




Sechs Stunden Renn-Action pur — eine Herausforderung fir Mensch und Material. Die Rede ist vom Short Course-Langstreckenrennen
~BAJA" im RC-Glashaus Hamburg. Dieses Rennen ist ein Erlebnis, das den Fans von RC-Cars v6llig neuartige Erlebnisse vermittelt —
rundum etwas ganz Anderes als die sonst Ublichen Sprint-Rennen, die insbesondere in den Elektro-Klassen meist nur wenige Minuten
dauern. Das Team um CARS & Details-Fachredakteur Frank Jaksties fuhr mit dem Team Associated SC10 ,Factory Team” zum Sieg und
entschied das Event fur sich. Nach dem Race ist vor dem Race, und so macht sich das Team bereits seine Gedanken fir die nachste
Steigerungs-Stufe. Weitere Infos, Bilder und Videos unter www.thundertiger-tv.de

THUNDE= TIGE<=

Longfield Six days

Mitte Oktober fand der erste Lauf der Longfield Six Days statt. Hierbei handelt es sich um eine
Winter-Indoor-Offroad-Serie liber insgesamt sechs Laufe. Von Oktober bis Mérz findet jeden
Monat ein Lauf statt. Fiir den Auftakt hatte sich die Langenfelder-
Crew wie immer ein anspruchsvolles Streckenlayout mit schnellen
Abschnitten und einigen Spriingen einfallen lassen. Ich fuhr das
erste Mal mit dem neuen Speed Passion powered DEX210 und neuen
Dboots Nanobyte Reifen auf Teppich. Am Samstag ging es dann ab 15
Uhr mit dem Training los, wie immer open end. Mein DEX210 ging von
Anfang an ganz gut. Dennoch musste ich noch ein paar kleine
Anderungen am Setup vornehmen, um ihn perfekt auf meinen Fahrstil ein-
zustellen. Dies gelang mir, indem ich harteres Dampferol verwendete. Und gleich wurden die
Rundenzeiten deutlich schneller. Von den Dboots-Reifen gibt es zwei verschiedene Mischungen fiir
Teppich: A ist hart und B mittel. Ich testete beide Varianten und entschied mich fiir die mittlere i
Mischung. Am Sonntag ging es dann um 9 Uhr mit den Vorlaufen los. Jeweils drei Vorlaufe von fa
sechs Minuten wurden gefahren, von dem der beste gewertet wurde. Ich konnte alle drei fiir
mich entscheiden und stand somit auf der Pole-Position, gefolgt von Alex Hardt auf Platz zwei

und Bjorn Priimper auf der Drei. Im ersten Finale lieferten Bjorn und ich uns einen spannenden i — #L‘E’-‘E:E,,
Kampf um die erste Position. Am Ende konnte ich die Ziellinie mit einer Sekunde Vorsprung als " - : ’""ﬂ-ﬂ T
Erster iiberqueren. Das zweite und dritte Finale konnte ich mit etwas mehr Vorsprung gewinnen “4“]

und somit stand ich als Sieger fest. Zweiter wurde Bjorn Priimper vor Niklas Gobel.

jﬁ"f
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1:8™ SCALE

BRUSHLESS SYSTEM

UnSeRIBLAUNISBES SER®!

% Einfache Bedienung NSRS <
< Starkes Preis-Leistungs-Ver! - '
< Ideal fiir 1:8 Offroad Modelle
% Integriertes Sensorsystenm
¥ Abschaltung bel Unterspannung e
vt Temperatur-Ahsicheruny
v Updatefihig iiber LCD-Proghox

L) .

Der HOBBYWING 150A Regler aus der XERUN —Serie ORG-S T Ty
ist die perfekte Wabhl als leistungsstarker und zuverl&s- @MB O:-SE;] F 1;’50Al//2 . 000K h
Best.-Nr.81040010MoA! " .__x

Viotor. und Regler
auch einzeln erhdltlich!

WY

siger Antrieb in Modellen im MaRstab 1:8. Der Regler st

fur die Ansteuerung von Brushless-Motoren ausgelegt. e =™
Das integrierte Sensorsystem macht das Gas geben
noch préziser und dosierbarer.

Folgende Parameter kénnen komfortabel konfiguriert werden:
* Betriebsmodus (nur vorwaérts, vorwarts-rickwarts)
* Riickwértsmodus in vier Leistungsstufen programmierbar:

» Bremsmodus (5 Step ABS, 8 Step Drag Brake, 4 Step Initial Brake) i
« Anlaufverhalten (9 Step von soft bis hart) Ilieferumtanglenthaltemn

« Timing, 8 Stufen
» Schutzfunktionen (Unterspannung, Uberhitzung,
Verlust des Sendersignals, Blockierung des Motors)

UBERSICHT ERHALTLICHER COMBO-SETS:

Bezeichnung Dauerstrom  Imax <10s Motor Sensor  LiPo Nixx Preis
81040010 Combo#Xerun M1A, 80A 2.250 KV - 199,90 €
81040010M5A | Combo#Xerun M5A, 150A 2.250 KV j o 6-18 | 229,90 €
81040030 Combo#Xerun M3A, 150A 2.000 KV - 6-18 | 229,90 €
81040010M6A | Combo#Xerun M6A, 150A 2.000 KV j 5 6-18 | 229,90 €

‘ Hype ¢ Nikolaus-Otto-Str. 4 - D-24568 Kaltenkirchen
e vy OS O Helpdesk: 04191-932678 * helpdesk@hype-rc.de * www.hype-rc.de www.hype-rc.de

Vertrieb von KYOSHO Deustchland



Carson Modelsport
Neu bei Carson Modelsport ist der Short-Truck Desert Master XXL im MaBstab 1:5. Das
GroBmodell verfiigt Giber Allradantrieb, einen Brushlessmotor, eine 4 Millimeter
dicke Alu-Chassisplatte, einstellbare Big-Bore-Alu-OldruckstoBdampfer,
zwei Kegelraddifferenziale aus Stahl und gehértete Antriebswellen
sowie CNC-gefraste Zahnréader. Mit dazu gehort eine 2,4-Gigahertz-
Fernsteuerung LCD-RC-System mit 15 Modellspeichern und weite-
ren Features. Preis: 619,99 Euro.

Short Truck Desert Master XXL
von Carson Modelsport

FY10 Destroyer Line
von Carson Modelsport

Fahrzeuge der Destroyer Line von Carson Modelsport
richten sich an Nachwuchs-Rennfahrer. Neu ist hier
der vierradgetriebene FY10 Destroyer Line im
MaBstab 1:10 mit 11T-Brushlessmotor und Brushless-
regler. Das RC-Car wird fahrfertig inklusive Fahrakku
und Steckerlader ausgeliefert. Es ist komplett kugel-
gelagert, verfiigt tiber ein einstellbares Fahrwerk,
OldruckstoBdampfer, 1:8er-Buggyreifen und eine
2,4-Gigahertz-Fernsteuerung. Der Preis: 209,90 Euro.

CRC Industries | CN Development & Media
CRC Industries vetreibt jetzt mit Die Firma CN Development & Media hat das Sortiment
—— Acryl RAL eine neue Linie von an hochwertigen Kabeln und Steckern der hausei-
[@ Schutzlacken in spezifischen RAL- genen Marke YUKI MODEL erweitert. Erhéltlich sind
Farbtonen. Die Sprays eignen sich Stecker, Buchsen sowie Paare fiir kraftschlissige
fiir unterschiedliche Materialien, und widerstandsarme elektrische Verbindungen im
beispielsweise Metalle, Holz, Glas RC-Modellbau. Angeboten werden diese in unter-
oder Kunststoffe und sind UV- und schiedlichen GroBen sowohl fiinferpaarweise als auch
witterungsbestandig. Erhaltlich sind in 50er-Vorratsbeuteln, wahlweise in mannlicher oder v
die Lacke in 400-Milliliter-Dosen. weiblicher Ausfiihrung. Es handelt sich im Einzelnen —
um folgende Typen: EC3, XT60, Tamiya mini, Tamiya, ﬁtﬁ?
Acryl RAL BEC sowie 3- und 5,5-Millimeter-Goldkontakt. Selbst- Kabellund]
von CRC Industries verstandlich werden auch Ladekabel in den Varianten \zm
= EC3 und XT60 angeboten.

Der Himmlische Hollein
Der Himmlische Héllein rundet das Sortiment seiner Qualitdts-Schaltnetzteile mit dem MAAS SPS 9602 nach
oben hin ab. Die technischen Daten lassen aufhorchen: Eingangsspannung 230 Volt, Ausgangsspannung
regelbar 1 bis 30 Volt. Bei einem Gewicht von 4.800 Gramm stellt dieses Schaltnetzteil eine Dauerleistung
von bis zu 900 Watt zur Verfiigung. Ein temperaturgesteuerter Ventilator sorgt fir minimierte Gerau- .
schentwicklung. Die Anzeige von Ausgangsstrom und -spannung erfolgt Giber LED-Digitalanzeigein-
strumente. Fir Ausgangsstrome bis 5 Ampere stehen Buchsen an der Frontseite, bis 30 Ampere
an der Riickseite zur Verfligung. Ideal fiir die Versorgung von Ladegeraten im Modellbau,
Car-Hifi-Anlagen, Halogenbeleuchtungen oder auch als leistungsfahiges Labornetzteil.
Abmessungen 220 x 110 x 360 Millimeter. Der Preis: 269,— Euro.

MAAS SPS 9602
vom Himmlischen Hollein

m www.cars-and-details.de
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FG Modellsport

Neu bei FG Modellsport gibt es eine
komplette Tuning-Kurbelwelle. Durch
die Montage dieses Teils wird der
Kolbenhub auf 30 Millimeter vergréBert.
Der Serienhub betragt 28 Millimeter. Die
Kurbelwelle ist passend fiir die Zenoah-
Motoren G230, G240, G260, G270 und
G290. Bei Montage der Kurbelwelle
erlischt die Motor-Garantie. Der Preis:

79,90 Euro.

Einschraubanschluss
fiir FG-Bremsanlagen
von FG Modellsport

Das Tankentliiftungsset von
FG Modellsport funktio-

niert auch noch bei hohen
Kraftstofftemperaturen. Die
Entliiftung ist ausgestattet mit
je einem Ventil fiir die Be- und
Entliiftung und passt auf alle
Kraftstofftanks von GroBmo-
dellen. Der Preis: 14,95 Euro.

Tuning-Kurbelwelle
von FG Modellsport

Nun gibt es von FG Modellsport einen geraden Einschraubanschluss passend
fir die Bremssattel aller hydraulischen FG-Bremsenanlagen. Die Lieferung erfolgt

einzeln. Der Preis: 7,80 Euro.

iTankentliiftungsset
Avon|FG|Modellsport

GlobeFlig

Neu bei GlobeFlight ist die GoPro HD 2 Professional. Die tragbare und
liberall montierbare Kamera ist bis zu 60 Meter Tiefe wasserdicht, erlaubt
1.080p-Videos und 11-Megapixel-Fotos im 170-Grad-Weitwinkel. Eine
Rate von zehn Fotos pro Sekunde ist einstellbar. In 1.080p-Einstellung mit
1.920 x 1.08 Pixel sind Videos mit 30 Bilder pro Sekunde mdglich. Die
Kamera verfiigt iiber eine dem Vorganger gegeniiber scharfere und klarere
Glaslinse sowie verbesserte Schwachlichtperformance. Integriert sind ein
3,5-Millimeter-Anschluss fiir ein externes Stereo-Mikrofon sowie ein Mini
HDMI Port. Zusétzlich lassen sich je nach Auflésung die Aufnahmewinkel
einstellen. Preis: 349,90 Euro.

ht

GoPro HD 2 von GlobeFlight

Horizon Hobby
Neu bei Horizon Hobby gibt es den ECX Smash Mons-
ter Truck im MaBstab 1:18. Der 238 Millimeter lange und

186 Millimeter breite Racer ist mit einem faserverstarkten
Chassis ausgeriistet und verfiigt iiber einen
2WD-Antrieb mit Kegeldifferenzial. Erhalt-
lich ist das Minimonster in zwei Farben

und kostet jeweils 79,99 Euro.

ECX Smash Monster Truck von Horizon Hobby

\— 5 K—-_'_—\'

Hersteller

CN Development & Media
DorfstraBe 39, 24576 Bimohlen
Telefon: 041 92/891 90 83, Fax: 041 92/891 90 8

Internet: www.cn-group.de
Carson Modelsport

WerkstraBe 1, 90765 Firth

E-Mail: tamiya@tamiya.de
Internet: www.carson-modelsport

CRC Industries

Siidring 9, 76473 Iffezheim

Telefon: 072 29/30 30, Fax: 072 29/30 32 66

E-Mail: info.de@crcind.com, Internet: www.crcind.com

Der Himmlische Hollein
Glender Weg 6, 96486 Lautertal
Telefon: 095 61/55 59 91, Fax: 095 61/86 16 71

FG Modellsport
SpanningerstraBe 2, 73650 Winterbach
Telefon: 071 81/967 70, Fax: 071 81/96 77 20
E-Mail: info@fg-modellsport-gmbh.de
Internet: www.fg-modellsport-gmbh.de

GlobeFlight

Auweg 44a, 93055 Regensburg

Telefon: 09 41/50 27 53 90, Fax:09 41/56 99 76 55
E-Mail: info@globe-flight.de

Internet: www.globe-flight.de

Horizon Hobby Deutschland
Christian-Junge-StraBe 1, 25337 Elmshorn

Telefon: 041 21/265 51 00, Telefax: 041 21/265 51 11
E-Mail: info@horizonhobby.de

Internet: www.horizonhobby.de

LRP electronic

Wilhelm-Enssle-StraBe 132-134, 73630 Remshalden
Telefon: 071 81/409 80, Fax: 071 81/40 98 30

E-Mail: info@Irp-electronic.de, Internet: www.LRP.cc

Multiplex

Westliche GewerbestraBBe 1, 75015 Bretten-Golshausen
Telefon: 072 52/58 09 30, Fax: 072 52/580 93 99

E-Mail: info@multiplexrc.de

Internet: www.multiplex-rc.de

Raceport.de
Eduard-Soermus-Strasse 44, 08062 Zwickau

E-Mail: info@raceport.de, Internet: www.raceport.de
RC-Car-Shop Hobbythek

Nauenweg 55, 47805 Krefeld
Telefon: 021 51/82 02 00, Fax: 021 51/820 20 20

E-Mail: hobbythek@t-online.de
Internet: www.rc-car-online.de

Robitronic Electronic
Brunhildengasse 1, 1150 Wien, Osterreich
Telefon: 00 43/1/982 09 20, Fax: 00 43/1/982 09 21

SNl Motorsport

& T+M Models

GartnerstraBe 2, 57076 Siegen

Telefon: 02 71/771 19 20, Fax: 02 71/771 19 22
E-Mail: info@smi-motorsport.de

Internet: www.smi-motorsport.de

T+M Models

(Vertrieb in der Schweiz)
KlosterzelgstraBe 1, 5210 Windisch, Schweiz
Telefon: 00 41/564 42 51 44

E-Mail: tm.models@bluewin.ch

Internet: www.tmmodels.ch

Thunder Tiger
Rudolf-Diesel-StraBe 1, 86453 Dasing

Telefon: 082 05/95 90 30, Fax: 082 05/959 03 29
E-Mail: infos@thundertiger-europe.com
Internet: www.thundertiger-europe.com

Techamp
Am Hollerbusch 7, 60437 Frankfurt
Telefon: 069/50 83 00 91, Internet: www.parkflyer.eu
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\Wasserdichtelund mit 2,4-Gigahertz . - HPI Savage XS Flux
wausgestattete HPI-Modelle von LRP electronic von LRP electronic

LRP electronic

Vier bewahrte HPI-Modelle gibt es nun mit 2,4-Gigahertz-Technik und wasserdichten Komponenten. Der HPI Trophy 3.5 ist ein fahrfertig ausgestatteter Buggy mit
Verbrennungsmotor. Der Preis: 359,90 Euro. Ebenfalls aus der Trophy-Serie ist der auch der 4.6, ein Truggy mit Nitro-Antrieb. Der Preis: 429,90 Euro. Im MaBstab 1:10
ist der Bullet ST Flux gehalten, der auch mit einer RTR-Ausstattung geliefert wird. Der Preis: 399,90 Euro. Der HPI Nitro 3 ist hingegen ein Onroad-Modell, das mit
RC-Anlage, allen Servos und Verbrennungsmotor sowie einer BMW M3-Karosserie zu haben ist. Der Preis: 309,90 Euro. Ebenfalls im Onroadbereich ist der Nitro RS4 3
Evo+ von HPI unterwegs. Es wird von einem 2,2 PS starken Nitromotor angetrieben und kostet ebenfalls 309,90 Euro.

Der HPI Savage XS Flux besitzt ein extrem solides Metallgetriebe, sodass groBe Spriinge und Geschwindigkeiten von Gber 105 Kilometer pro Stunde ohne Schaden
bewaltigt werden kdnnen. Das 4WD-Antriebssystem bietet hervorragende Traktion im Gelande und auf der StraBe. Vom Werk aus vormontiert kommt der Savage XS
Flux mit 2,4-Gigahertz-Fernsteuersystem und einem Flux-Brushlessset beim Kunden an. Er verfiigt (iber wasserdichte Elektronik-Komponenten und Vierspider-Diffs. Der
Brushlessmotor leistet 4.000 Umdrehungen pro Minute und Volt. Der Preis: 349,90 Euro.

Ideal fiir den Einstieg in die Nitro-RC-Car-Szene ist das neue LRP Nitro-Starter-Set Basic. Es enthalt viele
fiir den Betrieb eines Verbrennermodells unverzichtbare Zubehdrteile. Neben einer flexiblen, verschlieBbaren
Spritflasche, einem Glihstarter mit fest montiertem Akku und Steckerladegerat sowie einem Gliihkerzen-
schllissel mit diversen Steckschliisseln fiir Achtkantmuttern gehéren auch ein Motorstopper, ein Kupplungs-
werkzeug mit 17-Millimeter-Radmutternschliissel und ein Kreuzschraubenschliissel zum Anziehen von
Muttern mit beispielsweise 5,5 oder 7 Millimeter Durchmesser zum Lieferumfang. Der Preis: 19,99 Euro.

Das SRG-CT und das SRG-CS sind zwei Servos, die beide iiber robuste
und prazise Metallgetriebe, Corelessmotoren und doppelte Kugellager
verfiigen. Durch die SSR-Fahigkeit (SSR = Sanwa Super Response) sind
sie die perfekte Erganzung zu den Sanwa-Fernsteuerungen M11X, MT-4
und Exzess X. Dadurch werden noch schnellere Reaktionszeiten der
Servos erreich. Doch auch ohne den SSR-Betriebsmodus sind die Digi-
talservos natiirlich auch mit allen anderen RC-Anlagen kompatibel. Das
SRG-CT mit 14,8 Kilogramm Stellkraft bei einer Stellzeit von 0,08 Sekun-
den eignet sich besonders gut fiir die Bereiche 1:8-Offroad, 1:8-Onroad,
1:10-Offroad oder auch 1:10-Onroad. Das SRG-CS verfligt iiber eine
Stellkraft von 9 Kilogramm bei einer Stellzeit von 0,07 Sekunden

und ist ein Spezialist fiir die Bereiche 1:8-Onroad, 1:10-Onroad und Sanwa SRG-CT und SRG-CS
Nitro-Starter-Set Basic von LRP electronic 1:10-Offroad. Die Preise: jeweils 120,90 Euro. von LRP electronic

Multiplex Raceport.de

Neu von Multiplex gibt es das hochstrom- Ab Anfang 2012 ist bei Raceport.de der neue Photon EX-Tourenwagen erhéltlich.
fahige Hitec HS-5085MG-Servo. Es Der Nachfolger des TOP Photon bietet einige effektive Neuerungen, basiert jedoch
eignet sich fiir den Einsatz in RC-Cars im weitgehend auf der bewahrten Photon-Technik. Bereits seit geraumer Zeit sind
MaBstab 1:16. Das HS-5087MH ist das ers- weltweit einige Prototypen erfolgreich im Wettbewerbs-Einsatz.

te digitale 13-Millimeter-Servo von Hitec Gute Vorzeichen also fiir einen erfolgreichen Release

fiir den 2s-LiPo-Betrieb. Es verfiigt iber als Serienfahrzeug.
ein Metallgetriebe, ist kugelgelagert und
realisiert eine Stellzeit von 0,13 Sekunden
auf 60 Grad. Der Preis: 49,90 Euro.

TOP Photon EX
Hitec HS-5085MG-Servo von Raceport.de
von Multiplex

RC-Car-Shop Hobbythek

Neu bei RC-Car-Shop Hobbythek gibt es ein GroBmodell-Servo vom Typ 10.5MG mit kugelgelagertem,
komplettem Metallgetriebe und Gegenlagerung im Gehéusedeckel. Das Servo ist ausgestattet mit einem
hochwertigen Kabel und konventionellem Universal-Servostecker. Zum Lieferumfang gehéren ein Sorti-
ment an Lenkhebeln und Befestigungsmaterial. Die Messingabtriebswelle hat einen 25er-Vielzahn und
die MaBe des Servos betragen 41,2 x 20 x 38,4 Millimeter bei einem Drehmoment von 105 Newton pro
Zentimeter an 6 Volt. Die Stellzeit auf 60 Grad liegt bei 0,13 Sekunden. Der Preis: 24,90 Euro.

GroBmodellservo 10.5MG von RC-Car-Shop Hobbythek

www.cars-and-details.de
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Splinthalter
von Robitronic

Robitronic
Robitronic bietet einen LiPo-Akku mit 6.000 Milliamperestunden Kapazitat an. Der
Hardcase-Akku hat eine Nennspannung von 7,4 Volt und kann mit 50C belastet werden. Bei
einem Gewicht von 313 Gramm ist der Stromspender mit einem Deans-Stecker sowie einem
XH-Balancer-Anschluss ausgestattet.

Neu von Robitronic gibt es Karosseriesplinthalter von MCD fiir Modelle im MaBstab 1:5 und
1:6. Damit kann man seine Karosserie vor dem EinreiBen und gleichzeitig die Splinte gegen
Verlust schiitzen. Das Set beinhaltet sechs Splinte und sechs Splinthalter. Der Preis: 15,41 Euro.

SMI Motorsport
& T+M Models

Der neue XRAY T3 2012 1:10er-

, Elektrotourenwagen von SMI Mo-
torsport & T+M Models wurde in
folgenden Punkten (iberarbeitet:
Umgestaltung des Chassisdesigns
zur besseren Gewichtsverteilung,
stabilere, vordere Dampferbriicke,

stabileres, hinteres Kegelraddif-

ferenzial und vieles mehr. Zu diesen

Neuerungen kommen viele kleinere Anderungen,

um zum Beispiel das Spiel auf ein absolutes Minimum zu

verringern oder die Qualitét einzelner Teile nochmals zu steigern.

Selbst das Gewicht konnte trotz dieser MaBnahmen wieder leicht

gesenkt werden.

XRAY T3 2012 1:10 Elektrotourenwagen
von SMI Motorsport & T+M Models 4.,

Neu von SMI Motorsport
und der Firma T+M Models
aus der Schweiz gibt es die HUDY-

Thunder Tiger
Anlasslich des Gewinns der 2WD-
Buggy-Weltmeisterschaft von Team
Associated 2011 in Finnland bringt
Thunder Tiger den B4.1 Factory
Team-Baukasten in einer limitier-
ten Sonderedition auf den Markt.
Das Modell im MaBstab 1:10 hat
eine Lange von 377 Millimeter, eine
Breite von 250 Millimeter und einen
Radstand von 273 Millimeter. Ange-
trieben wird das Buggy von einem
Brushlessmotor mit 7,5 Turns. Zum
Lieferumfang gehdrt ebenfalls ein
2s-LiPo mit 5.500 Milliamperestun-
den Kapazitat. Der Preis: 399,— Euro.

B4.1 Factory Team
Sonderedition
von Thunder Tiger

Neu bei Thunder Tiger gibt es den Team Associated RC8.2e

als Bausatz. Der Elektro-Buggy im MaBstab 1:8 basiert auf der
Technik des Wettbewerbsmodells RC8.2 Nitro und verfiigt Giber
neue, verstarkte Querlenker mit zentralisierter Dampfer-Kopplung
und optimierter Stabi-Positionierung, 16-Millimeter-Alu-Gewinde-
Déampfer, Alu-Dampferbriicken, sowie einen CVD-Antriebsstrang mit
Gummi-Tiillen. Fiir den Betrieb des Buggys werden Fahrakkus, eine
Motor-Regler-Combo, ein Lenkservo sowie eine RC-Anlage bendtigt.

Team Associated RC8.2e Kit
von Thunder Tiger

TEAM ASSOCIATED

Pe = =14

Kleinteilebox. Die doppelseitige Box
ermdglicht das Stapeln hunderter Kleinteile

auf kleinstem Raum. Sie verfiigt iber zehn \ il

feste und 16 veranderbare Unterteilungen ‘:,,-r' — *
und jede Seite wird mit einem separaten *'-'l"“»' _
Deckel geschiitzt. Die gerundeten Kanten .'“1,‘_, o
ermdglichen zusatzlich die leichtere Ent- T

nahme der Kleinteile ohne Pinzette oder Kleinteilebox

andere Hilfsmittel. von SMI Motorsport & T+M Model
Ebenfalls neu bei SMI Motorsport & T+M Models gibt es den
XRAY X12. Das Onroad-Car im MaBstab 1:12

ist mit einigen neuen Features
ausgestattet: Eine neue,
horizontale Akkuposition,
harteres Chassisma-
terial fir besseres
Federverhalten, neue
Kunststoffteile fiir die
vordere Aufhangung

und zwei optionale
Servopositionen, um

die Balance des X12
einzustellen.

".*nt
|

. XRAY X12
von SMI Motorsport

& T+M Models

Techamp

Die RockAmp-Servo-Reihe wird mit dem DS390 um eine

neue Rudermaschine erweitert. Das Digital-Servo besitzt eine
Stellkraft von 11 Kilogramm pro Zentimeter, arbeitet mit einer
Eingangsspannung von 4,8 bis 6 Volt und erreicht bei 60 Grad
eine Stellzeit von 0,14 Sekunden. Das DS390 ist mit Metallge-
triebe und Kugellagern ausgestattet. Die Abmessung betragen
39,9 x 19,8 x 47 Millimeter bei einem Gewicht von 42 Gramm.
Der Preis: 19,95 Euro.

RockAmp DS390
Digital-Servo
von Techamp

Neuheiten, Produktinfos und Aktualisierungen
senden Sie bitte an:

Redaktion CARS & Details, Hans-Henny

Weaa

E-Mail: markt@ewm-medien.de

24 m-details.de
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Die Formel 1 - die Kdnigsklasse des Motorsports - ist hierzulande derzeit wieder

so heliebt, wie zu besten ,Schumi”-Zeiten. Dank Sebastian Vettel, dem frisch
gebackenen Doppel-Weltmeister, sitzen immer wieder viele Motorsportfans an

den Rennwochenenden vor dem Fernseher. Was im GroBen funktioniert, gelingt
auch meistens im kleinen MaBstab. So gibt es seit einiger Zeit wieder vermehrt
neue Formel-Fahrzeuge auf dem Modellbaumarkt. Die Hersteller haben den Trend
erkannt und verstarkt ein Augenmerk auf die Entwicklung neuer Modelle geworfen.
Auch Kyosho war hier nicht untétig und hat einen neuen Formelflitzer, der auf den

Namen KF-01 hort, auf den Markt gebracht.

Der KF-01 von Kyosho folgt dem Ruf der Fun-
Racing-Klassen, die derzeit wieder im Aufleben

sind. Doch im Gegensatz zu allen anderen Anbietern
setzt Kyosho mit dem KF-01 auf ein revolutionéres
Konzept mit dem Verbrennungsmotor Sirio 09. Dabei
herausgekommen ist eine absolute Rennmaschine, die
sich trotz der unglaublich hohen Geschwindigkeiten
perfekt beherrschen ldsst und einfach nur Spall macht.

Teilweise

Die Lieferung erfolgt grundsitzlich als Kit, also als
Bausatz ohne jegliche Elektronik. Die Verpackung
ist schlicht und modern gestaltet und zeigt nur das
Wesentliche. Beim Offnen des Kartons bekommt man
erst mal grofle Augen, aber nicht vor Begeisterung,
sondern eher vor Verwunderung, wie aus diesen
wenigen Teilen ein Auto werden soll — oder wurden
vielleicht Teile vergessen? Nein, es hat alles seine
Richtigkeit und nach niherem Betrachten des Inhalts
konnte er als vollstindig gewertet werden.

Das Kit beinhaltet neben der klaren Karosserie eine
englischsprachige Anleitung, einen Dekorbogen,
zwei Innensechskantschliissel, einen Mini-Kreuz-
schliissel, diverse Schmiermittel, nach Baugrup-
pen abgepackte und nummerierte Teilebeutel und
natiirlich das Herzstiick, den Sirio 09-Nitro-Motor
inklusive Resorohr. Wer an dieser Stelle nach
StoBdédmpferdlen sucht, der sucht vergebens. Beim
Aufbau des KF-01 verzichtete man auf jede Art von
StoBBddmpfern und selbst die Fahrwerksfedern sind
auf den ersten Blick nicht auffindbar.

Die etwas élteren Semester unter den RC-Car-Begeis-
terten werden sich vielleicht noch an die Bezeichnung
Hackbrett erinnern und an die 1970er-Jahre zuriick-
denken, als die ersten 1:8er-Onroad-Modelle auf den
Markt kamen. Hier gab es keine Diskussionen iiber
den Hértegrad des Dampfer6ls oder der Federn. Aber
keine Sorge, Kyosho hat hier nicht die Baupléne
vertauscht, der KF-01 ist ausgestattet mit technischen
Details aus der Neuzeit und alles andere als veraltet.

Das Grundgeriist des Chassis steht. Das Schéne am KF-01 ist, dass
Komponenten in StandardgréBe zum Einsatz kommen kénnen

Bekanntmachung

Fortgeschrittene und Profis bevorzugen meist Kit-Ver-
sionen, um bereits vorhandene Fernsteuersysteme, die
meist mehr Einstellmdglichkeiten bieten als die RTR-
Standardkomponenten, zu verbauen und das Fahrzeug
von Grund auf kennen zu lernen. Wéhrend der Bauphase
konnen so bereits bekannte Schwachstellen beseitigt und
eigene Verbesserungen umgesetzt werden. Die Bauan-
leitung iiberzeugt mit guter Bebilderung und Angabe des
Beutels, in dem sich die Teile fiir den momentanen Bau-
abschnitt befinden. Durch die gut gewéhlte Reihenfolge
des Aufbaus geht die Montage schnell von der Hand und
sorgt flir keinerlei Verwirrung.

Am Anfang der Bauphase werden das Zahn- und
das Riemenrad auf der Hauptwelle montiert. Fiir
festen Halt der Welle auf der 3-Millimeter-Chas-
sisplatte aus Aluminium sorgen zwei Lagerbocke
aus Kunststoff, die jeweils mit einem leichtlaufen-
den, abgedichteten Kugellager bestiickt sind. Der
Rechte der beiden Lagerbocke dient auch gleich als
Befestigungspunkt fiir die Rennbremsanlage mit
gelochter Bremsscheibe aus Stahl, mit der einfach
nur die Hauptwelle gebremst wird und somit genug
Verzégerung zur Verfiigung steht.

Auf ein Differenzial wird verzichtet und mittels einer
starren Achse aus Aluminium die Energie des Zahn-
riemens aufgenommen. Die Hinterachse ist in be-
weglichen Hiilsen gelagert und mit nur zwei Federn,

Eine kleine
Stahlbremsscheibe
mit Lochung sorgt
fur ordentliche
Verzégerungswerte

www.cars-and-details.de P34




HO BIT kyosho (wuww kyosho.de)

KF-0I

Die Federung ist beim
KF-01 minimalistisch
ausgefiihrt

Formel 1-Feeling
Gute Performance

Durchdachte
Konstruktion

Spezial-Glithkerze
erforderlich

Der Servosaver ist direkt im Servohorn integriert

die von oben in die Achsbdcke eingesetzt werden,
gefedert. Um auch ohne Sto3ddmpfer immer genii-
gend Griff auf der Strecke zu erhalten, setzt Kyosho
auf unterschiedlich weiche Hohlkammerreifen mit
einer Breite von vorne 30 Millimeter und hinten 45
Millimeter, wobei die hinteren zusétzlich mit einer
Schaumstoffeinlage versehen sind. So werden kleine
Unebenheiten schon durch die Reifen geschluckt. Die
Kraftiibertragung der Hauptwelle zur Hinterachse ist
tiber Zahnriemen realisiert. Durch die relativ kurzen
Abstiande der Zahnriemenréader wird auf Riemenspan-
ner verzichtet. Positiv aufgefallen sind die abgedich-
teten Kugellager, die dem kompletten Antriebsstrang
eine sehr schone Leichtgédngigkeit verschaffen.

Anderthalber

Der 1,5-Kubikzentimeter-Motor liegt inklusive
Resorohr bei. Der Auspuff ist nicht wie ein typi-
sches Reso geformt, sondern aus Platzgriinden etwas
kleiner und hat seinen Auslass direkt mittig tiber der
Hinterachse. Der Sirio 09 hat schon im Mini Inferno
sein Leistungsspektrum unter Beweis stellen konnen.
Das kleine Kraftpaket muss erst noch etwas umge-
baut werden, bevor es seinen Platz auf dem Chassis
einnehmen kann. So muss erst die originale Kupp-
lungsglocke gegen die beiliegende mit 17 Zéhnen ge-
tauscht werden. Weiterhin muss man die Anlenkung
des Schiebevergasers tauschen. Jetzt ldsst sich der
Motor direkt auf der 3 Millimeter starken Chassis-
platte zwischen Tank und Hauptwelle festschrauben.
Die Kraftiibertragung erfolgt iiber eine Zweibacken-
Kupplung. Das Tanksystem ist neu konzipiert und
exakt auf das Chassis des KF-01 angepasst. Der Tank

Trotz{des|Heckantriebslist{der]KF:0,1fgutlkontrollierbarlundineigt
nicht[sojstark<zumllbersteuernfwielmanjzunichst\vermutet

_—

Das Gas-Brems-Gestidnge wirkt auf den ersten Blick
etwas wirr, ist aber gut durchdacht

verfligt tiber einen Inhalt von 38 Milliliter, womit sich
laut Herstellerangaben Fahrzeiten von bis zu sieben
Minuten erreichen lassen.

Der Tank sitzt mittig auf dem Chassis, links davon
findet der Empfanger Platz. Gas- und Bremsservo
sind liegend verbaut, was den Schwerpunkt sehr
niedrig hdlt. Erwdhnenswert ist, dass Kyosho selbst
bei dem recht kleinen Chassis Wert darauf gelegt hat,
dass Elektronikkomponenten in Standardgrofe ver-
wendet werden konnen. Bei der Wahl des Empféngers
sollte aber vorzugsweise ein Micro-Exemplar zum
Einsatz kommen. Als Onboardstromversorgung dient
eine Batteriebox fiir vier AAA-Zellen. Der Platz fiir
diese ist zwar hinter dem Motor zwischen Haupt- und
Antriebsachse nicht ganz optimal, aber aus Platz-
griinden nicht anders mdglich, zumal auch noch das
Resorohr direkt dariiber verlduft und somit einen
Akkuwechsel erschwert. Hier bietet es sich an, die
Akkus im eingebauten Zustand zu laden.

Das Lenk-Steuerhorn dient gleichzeitig als Servosaver
und verspricht so eine direkte Ansteuerung der Réder.
Die Vorderachse besteht nur aus einem oberen und
einem unteren Teil, das direkt und starr auf der Chas-
sisplatte verschraubt wird. Einzig eine kleine Feder,
die jeweils nur auf dem Achsschenkelstift platziert ist,
ermoglicht somit zumindest einen kleinen Federweg.

Nachgiebig
Die nicht angetriebenen vorderen Réder sind mit
jeweils zwei Leichtlaufkugellagern bestiickt und
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Ubersichtlich — besonders auffallig
ist das speziell geformte Resorohr

sitzen auf der Steckachse der Achsschenkel. Die
Montage der Rader erfolgt sowohl vorne als auch
hinten iiber eine Zentralmutter. Der Heckfliigel und
auch der Frontspoiler sind aus sehr weichem, schon
fast gummiartigem Kunststoff hergestellt, sodass sie
auch mal eine Beriihrung mit dem Gegner oder dem
Bordstein verzeihen und bei einem Uberschlag nicht
gleich zerstort werden.

Die gesamte Montage des Fahrzeugs inklusive Ein-
stellung vom Gas-Brems-Gesténge und der Lenkung
kann durch die gute Passgenauigkeit der einzelnen
Bauteile locker in drei bis vier Stunden erledigt
werden, wobei das Lackieren der Karosserie nicht
inbegriffen ist und je nach Design und Vorlieben mehr
oder weniger Zeitaufwand bendtigt. Optisch ist der
KF-01 ein wahrer Leckerbissen, wenn er so vor einem
auf dem Tisch steht — fast zu schade zum Fahren.
Aber zum Herumstehen ist er nicht gemacht.

Schonfrist

Bevor der kleine Formelbolide so richtig zeigen darf,
was er kann, muss der Sirio 09 noch seinen Einlauf-
prozess hinter sich bringen und zwei Tankfiillungen
im Stand verbrennen. Ohne die optional erhiltliche
Startbox fallt es etwas schwer, den kleinen Motor
zum Leben zu erwecken. Kyosho hat auch hier das
passende Produkt im Programm. Die Starter-Box
F-O1R ist speziell fiir den KF-01, die V-One- und die
Spada-Modelle entwickelt worden. Ebenso ist auch

Zum Anlassen des kleinen Sirio-Motors ist eine
spezielle Startbox erforderlich

ein Positionguide fiir die genannten Fahrzeuge dabei.
Mit der Starter-Box ldsst sich der KF-01 kinderleicht
Starten und die Einlaufphase kann beginnen.

Ab der dritten Fiillung wurde das Gemisch bereits
etwas magerer gedreht, um ein langsames Fahren zu
ermdglichen, da die Werkseinstellung viel zu fett war.
Nach weiteren drei Tankstopps mit Achtel-Drehungen
der Diisennadel wurde die Schonfrist aufgehoben und
der Gashebel fiir volle Leistungsentfaltung bis zum An-
schlag gezogen. Durch das geringe Gewicht des Kyos-
ho KF-01 beschleunigt der Sirio 09 das Fahrzeug mit
iiberzeugenden Werten und bringt trotz des Verzichts
auf ein Zweigang-Getriebe eine enorme Endgeschwin-
digkeit und bleibt trotzdem noch beherrschbar. Die sehr
weichen und breiten Reifen auf der Hinterachse sorgen
in schnellen Kurven fiir extrem viel Grip und verhin-
dern in Verbindung mit den spiirbar hérteren Vorderrei-
fen ein Ubersteuern des Fahrzeugs.

Auf einem Parkplatz folgen die ersten Runden unter
Begutachtung des tollen Sounds des kleinen Sirio
09-Motors, der mit seinen hohen Drehzahlen das For- Der Sirio-Motor hat
mel 1-Feeling noch deutlich unterstiitzt. Mit ein paar 1,5 Kubikzentimeter
Cornermakern im Gepéck ist auch schnell eine kleine Hubraum

Strecke abgesteckt, auf der sich dann das Motor-Setup

noch verfeinern lésst.

Reichlich Schub

Nach wenigen Eingewdhnungsrunden zeigten sich
immer besser werdende Zeiten. Durch Feintuning an
der Einstellung des Vergasers konnte das Optimum an

CAR CHECK

KF-01
Hyosho

Klasse: Verbrenner-Onroad 1:10
Empfohlener Verkaufspreis: 429, Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: Heckradantrieb iiber Star-
rachse, Kraftiibertragung durch Leicht-
laufzahnriemen, komplett kugelgelagert

Bendtigte Teile: Gas-Brems- und |

Lenkservo, RC-Anlage, Starthox, Sprit,
Glither

200 mm

www.cars-and-details.de
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Der KF-01 bietet kaum
Einstellmoglichkeiten
am Fahrwerk - das
tiberfordert Einsteiger
nicht

Der KF-01 von
Kyosho ist genau
das Richtige fiir alle,
die nicht viel Zeit in

Setup investieren,
sondern einfach nur
Fahren wollen. Nicht
lange Schauben, nur
auftanken, anlassen
und SpaB haben.

Front- und Heckspoiler sind besonders elastisch und
geben so bei ungewollten Feindberiihrungen nach,
ohne zu brechen

Leistung aus dem Aggregat herausgeholt werden. Der
Motor verfligt er iiber ein enormes Grunddrehmoment
und eine lineare Leistungsentfaltung.

Der Versuch, noch andere Gliihkerzen zu testen
musste leider verschoben werden, da Kyosho hier
nicht auf Standardgliihkerzen setzt. Von Auflen ist die
Gliihkerze des Sirio 09 identisch mit herkdmmlichen
Exemplaren, allerdings wurde ein Zollgewinde mit
kleinerem Durchmesser verwendet. Die weichen
Hohlkammerreifen bieten optimale Bodenhaftung und
liefern somit viel Traktion. Die gelochte Stahl-Brems-
scheibe garantiert eine fading-freie Verzdgerung auch
aus hohen Geschwindigkeiten. Durch die fast starre
Achsauthingung und die hohen Geschwindigkeiten
zeigt das Fahrzeug optisch die Fahreigenschaften ei-
nes richtigen Formel 1-Fahrzeugs, was wirklich schon
beim Zusehen Spal} macht.

Nach Ende der Testfahrten wurde der KF-01 auf Herz
und Nieren tiberpriift. Als Erstes fielen die hinteren
Reifen auf, die bereits starke Abnutzungserscheinun-
gen zeigten, was auf die hohen Geschwindigkeiten
und das fehlende Differenzial zuriickzufiihren ist.

Die Achsschenkel und Querlenker konnten hingegen
durch tadellosen Zustand punkten und auch der Rie-
menantrieb sowie die Kugellager gaben keinen Grund
zur Beanstandung. Durch die freistehenden Réder
und die eng anliegende Karosserie hielt sich auch die

wwwi cars-and-details'de

Ein leichtgangiger Riemenantrieb libertragt
die Kraft zur Hinterachse

Schmutzansammlung im Inneren des Autos in Gren-
zen. Durch das geringe Gewicht und den sehr leicht
laufenden Riemenantrieb wurden die Kunststoft-
Zahnrader keinen zu hohen Belastungen ausgesetzt
und die Zahnflanken zeigten ein tadelloses Tragbild
und keine Verdnderung des Spiels.

Auf eigene Faust

Auf Rat eines Kollegen wurde kurzerhand der Kiihl-
kopf des Sirio 09 demontiert und iiberpriift, ob hier
durch Umbaumafnahmen die Verwendung von Stan-
dardgliihkerzen realisierbar ist. Damit dieses moglich
ist, wurde durch Verwendung eines Kernlochbohrers
und des passenden Gewindeschneiders der Kiihlkopf
bearbeitet. An dieser Stelle sei allerdings erwéhnt,
dass hier schon einiges an Erfahrung und Feingefiihl
mitzubringen ist, um diesen Umbau durchzufiihren,
ansonsten kann man den Kiihlkopf auch ganz schnell
zerstoren. Der abschlieende Funktionstest mit einer
Standardgliihkerze und Anpassung der Vergasernadel
wurde mit Bravur gemeistert.

Der Kyosho KF-01 ist ein richtiger Fun-Racer. Durch
die fast starre Achsauthdngung gibt es aufler dem Ein-
stellen der Spur an der Vorderachse keine Moglichkeit,
das Fahrwerk anzupassen. Auch Gedanken iiber Feder-
rate und Dampferdl entfallen. Der Sirio 09 Nitro-Motor
iiberzeugt spielerisch mit guten Beschleunigungswer-
ten und umproblematischem Einstellverhalten. |

Ob Silberpfeil oder nicht, das ist Geschmackssache.
Dank der beiliegenden, unlackierten Karosserie
kann jeder sein eigenes Design wahlen
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SRG-CZ Servo

Super Response Coreless Torque-Servo
0.08s/40° 6.0V | 14.8kg/cm 6.0V
40.5x21x38mm | 63g

#107R53541A

SRG-CR Servo
Super Response Coreless Speed-Servo
0.07s/40° 6.0V | 9.0kg/cm 6.0V
40.5x21x38mm | 61g

se Digital Speed Servo
6.0V | 8.5kg/cm BY
1 x38mm | B4g

#107A53542R

SRG-BL Servo

Super Response Low Profile Digital Servo
0.07s/40° 6.0V | 8.0kg/cm BY

40,5 x 21 x 26,5mm | 44g

#107R53741A

SRG-BRX SRG-BZ Se
High Speed Brushless Servo fiir VG8, Super Response BL Torque:
1/10 Tourenwagen und 1/10 Elektrobuggys 0.08s/40° 6.0V | 13kg/cm
0.06s/40° 6.0V | 7.6kg/cm BV 40.5x21x38mm | 63g
40,5x21x38mm | 61g

#107A53555R

#107R53551A

SRG-BLS

Low Profile Brushless Servo fiir 1/10 Tourenwagen
0.05s/40° 6.0V | 7.8kg/cm BV

40,5x21x 26,5mm | 47g

#107R53743R

SRG-HR Servo

Fiir 1/12, 1/18 und Formel 1 Modelle.

0.07s/40° 6.0V | 0,05s 40° 7,4V | 3,8kg/cm BV
4,6kg/em 7,4V | 27 x 12,1 x 30,5mm | 279

#107A53811A

Achten Sie bei den Fachhandlern auf unseren Katalog \ wm ﬁp\ne\
und unsere Kundenzeitschrift ,LRP NEWS" u /-
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Viel eloxiertes Alu, eine kraftvolle Brushless-Combo, aktuelle Funktechnik sowie ““'ﬂw e ]
eine ausgezeichnete Verarbeitung - das alles zeichnet den HPI Trophy Truggy ol 3
Flux von LRP electronic aus. Der neue Trophy-Truck im MaBstab 1:8 wird als RTR- <o o ol e
Modell inklusive einer 2,4-Gigahertz-Anlage ausgeliefert. Dank des kompletten s . =
Lieferumfangs werden fiir den Betrieb des Offroad-Boliden nur noch zwei Fahrakkus -

sowie sechs Mignonzellen fiir die Funke benétigt.
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Text und Fotos:
Tobias Meints

Der Flux basiert auf dem HPI Nitro Trophy 4.6 Truggy,
verfligt jedoch statt eines 4,6-Kubikzentimeter-Nitro-
aggregats in der Elektro-Version iiber ein Bushlessset,
bestehend aus Flux Scream-Motor und Flux Rage-Fahr-
regler. Ausgelegt ist der Bolide fiir zwei 2s-LiPos. Doch
nicht nur mit dem, was er unter der Haube hat, kann der
Flux punkten. Hinzu kommt die bullige und aggressive
Optik des Racers. Diese ergibt sich aus der Kombi-
nation von ansprechend lackierter Karosserie, tiefem
Schwerpunkt und grof3 dimensionierten Radern. Zum
Lieferumfang gehort neben diversen Kleinteilen zudem
eine ausfiihrliche, mehrsprachige und reichbebilderte
Anleitung. Diese ermdglicht es auch Hobbyeinsteigern,
den Flux schnell und sicher in Betrieb zu nehmen.

Blickwinkel

Befreit man den Truggy von seiner Haube, zeigt sich
die hochwertige Verarbeitung des Chassis. Eine solide
Platte aus 4 Millimeter starkem Alu mit abgekanteten
Seiten bildet die Basis fiir den Racer. Zwei seitliche
Kunststoffrahmen sorgen dafiir, dass grober Schmutz
und Spritzwasser nicht an die elektronischen Kom-
ponenten gelangen. Die linke Seite des Truggys wird
von der Akkuhalterung dominiert, die vor dem Brush-
lessregler platziert ist. Letzterer ist bereits mit dem
Motor verbunden, der auf der rechten Chassisseite vor
der hinteren Achse untergebracht ist. Dieser tibertrigt
seine Power auf ein Mitteldifferenzial, das die Kraft
an die beiden Achsen verteilt.
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Das Brushlessaggregat leistet 1.965 Umdrehungen
pro Volt in der Minute und iibertragt die Kraft

an das solide Mitteldifferenzial in Vierspider-
Bauweise. Der Motor ist bereits ab Werk mit dem
Regler verbunden

Vor dem Brushlessaggregat befinden sich eine spritz-
wasser- und staubgeschiitzte RC-Box, in der der
2,4-Gigahertz-Empfanger untergebracht ist, sowie
das stehend platzierte Lenkservo, das eine mit etwas
Spiel behaftete Mechanik ansteuert. Die Vorder- und
die Hinterachse basieren beide auf Doppelquerlen-
kern. Wihrend die unteren als Schwingen ausgefiihrt
sind, handelt es sich bei den oberen um Rechts-links-
Gewindestangen. Aufgehéngt werden beide Paare an
den Gehéusen der Achsdifferenziale. Hier ist auch
die Dampferbriicke befestigt, die die grovolumigen
Alu-OldruckstoBdimpfer aufnimmt. Die Dampfer
wiederum zwingen die Querlenkerschwingen nach
unten. Sie sind mit schwarzen, relativ harten Federn
bestiickt und ab Werk ordentlich mit Ol befiillt.

Die Vorspannung der Federn kann iiber C-Klipse va-
riiert werden. Diese liegen dem Set in unterschiedli-
chen Stérken und grofer Stiickzahl bei. Des Weiteren
kann die Achskonstruktion mit Stabilisatoren punkten,
die beim Trophy zur Standardausstattung gehoren.
Diese sind bei vielen anderen Modellen lediglich Teil
des Tuningsortiments und miissen zugekauft werden.
Es versteht sich von selbst, dass es sowohl fiir die
Dampfer als auch die oberen Querlenker verschie-
dene Authingungspunkte gibt. Auf diese Weise lasst
sich das Setup des Modells auf den jeweiligen Kurs
abstimmen. Zusammenstofe oder Unfélle werden von
den Kunststofframmern abgefedert, die an der Front

Die Federvorspannung der groBvolumigen
OldruckstoBdampfer lasst sich mittels C-Klipsen
einstellen. Diese liegen dem Set in unterschiedlichen
GréBen in ausreichender Menge bei

Der Brushlessregler kann an 4s betrieben werden
und ist iiber ein One-Button-Setup programmierbar.
Alternativ kann hierzu eine im Tuning-Sortiment
erhaltliche Programmierbox von HPI genutzt
werden

und dem Heck des Flux verbaut sind. Sie schiitzen die
Achsen vor harten Schldgen und garantieren damit
eine lange Lebensdauer der Komponenten.

An der Hinterachse féllt zunichst eine massive Alu-
Strebe auf, die das Differenzialgehduse mit der Chas-
sisplatte verbindet. Wie alle Alu-Parts ist sie orange
eloxiert und unterstreicht den hochwertigen Eindruck
des Racers. Ansonsten entspricht der Aufbau der Hin-
terachse der der Vorderen. Unterschiede gibt es noch
bei den Antriebswellen. Wihrend vorne CVD-Varian-
ten verbaut sind, kommen hinten einfache Pendants in
Knochenbauweise zum Einsatz.

Herzstiicke

Fiir den Vortrieb des Truggys sorgt eine Brushless-
combo aus programmierbarem Flux Rage-Regler und
einem Scream-Aggregat, dass 1.965 Umdrehungen
pro Volt in der Minute leistet. Bestiickt ist dessen
Welle mit einem 15-Zahne-Ritzel, das seine Kraft
auf ein Hauptzahnrad mit 50 Zahnen iibertrdgt. Diese
Kombination ist ein guter Kompromiss zwischen

der maximal zu erreichenden Geschwindigkeit und
der Beschleunigung. Wem des Setup nicht zusagt,
der kann auf ein anders Motorritzel aus dem HPI-
Sortiment zuriickgreifen. Erhéltlich sind diese mit 13
bis zu 19 Zahnen. Verwendet man ein kleineres, so
beschleunigt das Modell schneller, was sich jedoch
negativ auf die Hochstgeschwindigkeit auswirkt.

CAR CHECK

HDI TRODHU TRUGGU FLUR
LRD electronic

Klasse: Elektro-Offroad 1:8
Empfohlener Verkaufspreis: 519,90 Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: 4WD-Antrieb, vier OldruckstoB-
dampfer, drei Differenziale

Bendotigte Teile: Fahrakku, sechs
Mignonzellen

www.cars-and-details.de

Fiir ordentlichen Grip
im Gelande sorgen die
auf Siebenseichen-
Felgen verklebten,
grobstolligen Pneus.
Die 40 Millimeter
breiten Rader haben
einen Durchmesser
von 110 Millimeter und
tragen zum bulligen
Aussehen des

Boliden bei

Ein groBer Heckspoiler
sorgt fiir Abtrieb auf
der Hinterachse und
trégt zu den guten
Fahreigenschaften des
Racers bei
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A
THEMNEXT LEVEL =

Terrier 2.0 Brushless Power 4WD 1:8 =

i Features
* Big Bore OldruckstoRdampfer

* Permanenter Allradantrieb

* Komplett kugelgelagert

* Pivot Ball Aufhangung

* Bkg Servo mit Metallgetriebe

* Betrieb mit 2 und 4 Lipo Zellen méglich
# 2.250kv Brushless Motor

* Leistungsstarker Brushless Regler 80A
* Fertig bedruckte Karosserie

* 2 Kanal W5 2.4GHz Fernsteuerung

Art.Nr, 126000005
Terrier 2.0 RTR Brushless

ST ANSMANN AG + DIVISION RACING + Thomas-Mann Str. 63 + 90471 Niirnberg + Germany *

AN
Tel. +49(0)911 81744-0 « Fax + 1911 81744-22 + Internet: www.ansmann-racing.com
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HPI Trophy Truggy Fluk
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Nimmt man ein Ritzel mit mehr
Zidhnen, steigt zwar die Hochst-
geschwindigkeit, jedoch nimmt die
Beschleunigung des Boliden merklich ab
und die Belastung auf den Motor nimmt zu. Da
das Grundsetup des Trophy iiberzeugen kann, sind
Anderungen an dieser Stelle nicht notwendig.

Befestigt ist der Scream-Motor an einer soliden,
eloxierten Motorhalterung aus Aluminium, die zudem
das Mitteldifferenzial aufnimmt. Das Mitteldiff ist
wie seine Pendants an den Achsen in Vierspider-
Bauweise ausgefiihrt, absolut dicht und ab Werk gut
geschmiert. Von den Outdrives iibernehmen Antriebs-
wellen in Knochenbauweise die Weiterleitung der
Motorkraft zu den Achsen.

Ansprechende Optik

Hochwertige
Verarbeitung

2,4-Gigahertz-Technik
Viele Aluminiumteile

Leichtes Lenkungsspiel

Der Rage-Regler vertrigt bis zu 80 Ampere Dau-
erstrom. Der Controller ist mit einem Ein-aus-
Schalter versehen und ldsst sich iiber diesen und
ein One-Button-Setup programmieren. So lassen
sich der Fahrmodus, die Kraft der Rollbremse, eine
LiPo-Abschaltung, der Start-Modus, die maximale
Bremskraft, die Initial-Bremse, der Neutralbereich,
das Mototiming sowie der Uberhitzungsschutz mo-
difizieren. Auskunft {iber das gewéhlte Menii geben

Die Funke, die dem RTR-Set beiliegt, verfiigt tiber eine
angenehme Haptik, ist relativ leicht und bietet alle
notwenigen Einstelloptionen, um den Truggy perfekt zu
justieren. Sie arbeitet mit aktueller 2,4-Gigahertz-Technik

m wwwi.cars-and-details.de

Die hochwertigen Komponenten des 1:8er-Truggys sind auf einem sauber verarbeiteten
und soliden Chassis platziert, dass auf einer 4 Millimeter starken Platte basiert

eine blinkende LED sowie eine Folge von Pieptonen.
Wem dies zu kompliziert ist, der wird im HPI-Sorti-
ment fiindig. Hier ist eine 2-in-1-Programmiereinheit
verfligbar. Diese hat ein Display, das die Auswahl der
gewiinschten Modi erleichtert. Da an sich grofere
Eingriffe in das Werkssetup nicht ndtig sind, handelt
es sich hierbei um eine technische Spielerei, die man
nicht unbedingt haben muss. Der Regler ist fiir den
Betrieb an zwei 2s-LiPo-Akkus ausgelegt und verfiigt
iiber die dementsprechenden Anschlusskabel, die mit
hochstromfahigen Deans-Steckern versehen sind. Die
Akkuhalterung, die vor dem Controller untergebracht
ist, ldsst sich mit Einsdtzen auf unterschiedliche
Akkugrofien einstellen und sorgt so fiir einen sicheren
Sitz der Energieriegel. Fixiert werden letztere iiber
zwei Klettbander.

Sicher ist sicher

Zum RTR-Set gehort eine TF-20E-Zweikanalfern-
steueranlage, die mit aktueller 2,4-Gigahertz-Technik
arbeitet. Nachdem HPI bis vor Kurzem noch auf

die 27-Megahertz-Modulation der TF-1-Funke

Fiir die Umsetzung der Lenkbefehle sorgt ein
SB-5-Servo. Dieses verfiigt liber ein Metallgetriebe
und realisiert eine Stellzeit von 0,11 Sekunden

bei einer Stellkraft von 11,8 Kilogramm an 6 Volt.
An dieses schlieBt eine solide, mit ein wenig Spiel
behaftete Lenkmechanik an
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Vor dem Brushlessregler befindet sich der mit Klettbandern ausgestattete Akkuschacht.
Dieser nimmt zwei Fahrakkus auf und lasst sich auf die Breite der Energieriegel einstellen

geschworen hat, setzt das Traditionsunterneh-
men nun ebenfalls auf das stérungssichere
2,4-Gigahertz-Band. Fiir den Betrieb der TF-
20E werden sechs Mignonzellen benétigt. Die
Funke verfiigt iiber alle géingigen Einstellopti-
onen wie Trimmungen, Dual Rate und Servo-
Umkehr. Simtliche Bedienelemente sind auch
wihrend des Betriebs gut zu erreichen.

Das Gegenstiick zur TF-20E bildet ein RF-
20-2,4-Gigahertz-Empfénger. Dieser ist vor
Staub und Spritzwasser geschiitzt in einer
RC-Box vor der Akkuaufnahme platziert. Der
gerade einmal 7,5 Gramm schwere Zweikanal-
Receiver verfiigt zudem iiber eine Failsafe-
Funktion. Regler und Lenkservo sind RTR-
typisch bereits mit dem Empfianger verbunden,
sodass hier keine Nacharbeit erforderlich ist.

Fiir die Umsetzung der Lenkbefehle sorgt

ein kraftvolles Metallgetriebeservo mit der
Bezeichnung SB-5. Dieses realisiert eine
Stellkraft von 11,8 Kilogramm mit einer
Geschwindigkeit von 0,11 Sekunden bei einer
Spannung von 6 Volt. Es iibertrdgt seine Kraft
auf eine solide Lenkmechanik. Diese ist auf
zwei Pfosten platziert, die mit der Chassis-
platte verbunden sind. Die Mechanik besteht
aus Rechts-links-Gewindestangen, was eine
Feinjustierung des Setups ermdglicht. Zudem
gibt es zum Schutz des Getriebes einen
Servosaver. Uberspannt wird die Lenkung
von einer eloxierten Aluminiumplatte, die zur

Verwindungssteifigkeit des Trophy beitrégt.
Sie ist mit den Lenkungspfosten sowie dem
Differenzialgehduse verbunden.

Showtime

Nun soll der Flux im Gelénde zeigen, was
alles in ihm steckt. Die Akkus sind gela-
den, in der Halterung fixiert und mit dem
Regler verbunden. Funke sowie Modell
anschalten und schon hat der Binde-Prozess
zwischen Fernsteuerung und Empfanger
stattgefunden. Drehbefehle am Lenkrad
setzt das Servo direkt und schnell um, ein
paar Modifikationen an Trimmung und Dual
Rate und schon kann es losgehen. Ein be-
herzter Zug am Gashebel ldsst den Truggy
lossprinten. Die Hochstgeschwindigkeit auf
ebener Strecke ist erstaunlich, ebenso wie
seine Geradeausfahreigenschaften. Schnell
droht dem Trophy die Strecke auszugehen.
Doch ein ordentlicher Griff ins Lenkrad bei
Vollgas lasst abrupte Richtungsénderungen
zu. Wo andere RC-Cars zum Ausbrechen
oder gar zum Uberschlag neigen, bleibt der
Flux ganz gelassen. Sein tiefer Schwerpunkt
und der méichtige Heckspoiler sorgen dafiir,
dass der Bolide zwar ordentlich Sand auf-
wirbelt, jedoch in der Spur bleibt und seinen
Sprint in anderer Richtung fortsetzt. Das
Fahrverhalten ist absolut unkritisch. Selbst
bei hektischen Lenkbewegungen bleiben die
vier Rdder am Boden, als wiren sie mit dem
Kurs verwachsen.

Die Vorderachse basiert auf Doppelquerlenkern, zwei OldruckstoBdimpfern und serienmiBig
verbauten Stabilisatoren. Die unteren Querlenker sind in Schwingenform ausgefiihrt, die oberen
Pendants als Rechts-links-Gewindestangen

CS-ELECTRONIC

FACTORY

Lipo 7,4V 6000mAl
CS-Factory Professional 70C,
Hardcase
e211027

Hardcase
2171020

Lipo 7,4V 4000mAk
-Faftary Professional 40C,

\
L2 %
Explo-Sclhutztasche
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So kontrollierbar sein Fahrverhalten ist, so unkri-
tisch verhélt sich der Truggy auch bei Spriingen.
Dank der Power des Antriebs sind lange Anldufe
oder hohe Rampen nicht erforderlich, um dem Racer
das Fliegen zu lehren. In der Luft ldsst sich die
Fluglage mit Gasst6Ben ausgezeichnet regulieren.
Beim Landen sorgen die grovolumigen Dampfer
fiir eine ausreichende Federung, sodass das Chassis
nicht aufsetzt. Dank seiner grof3en Rider und des
Allradantriebs kann der Flux sowohl in leichtem als
auch schwerem Gelédnde bewegt werden. Ein Bolide
fiir alle Félle, dessen Werksetup bereits absolut
iiberzeugen kann.

-, memmnmm@ fushicess Combollasst/sich[dasjModell

Nach rund 15 Minuten sind die beiden Akkus mit einer
Kapazitit von je 5.600 Milliamperestunden geleert und
vor dem néichsten Ausritt steht eine Uberpriifung des
Truggys an. Die Betriebstemperaturen von Motor und
Regler liegen im Normalbereich. Des Weiteren sind, auch
nach einigen verungliickten Spriingen, keine Schéden am
Modell festzustellen. Das war bei dem soliden Aufbau
des Trophy und der Kombination von hochwertigen
Aluminium-Parts sowie verwindungssteifem Kunststoff
nicht anders zu erwarten. Auch nach mittlerweile dreifig
Akkuladungen sind nur minimale Verschleierschei-
nungen festzustellen, die sich mit einer guten Wartung
jedoch problemlos in den Griff bekommen lassen. |

=

mﬁa

smﬂ@?@'imn

Genauso solide wie die
vordere ist auch die
hintere Achse konstruiert.
Wahrend vorne CVD-
Antriebswellen zum
Einsatz kommen,
sind hinten Wellen
in Knochenbauweise

§ verbaut

FAZIT

Der HPI Trophy
Truggy Flux von LRP
electronic ist ein
Truck im MaBstab
1:8, der sich durch
seine hochwertigen
Komponenten sowie
die solide Verar-
beitung auszeich-
net. Aufgrund der
RTR-Ausfiithrung und
der guten Fahrei-
genschaften richtet
sich das Modell an
Einsteiger, aufgrund
der grenzenlosen
Brushless-Power aber
auch an fortgeschrit-
tene RC-Car-Fahrer.

“ j ——— Mﬁ
s R a -,


http://www.LRP.cc

Best.-Nr. 90180 € 499,--

> 7 R-1NITE®

4 Unmontiertes 4WD Chassis mit Allradantrieb und
3 Differenzialen (Stahlkegelraddifferenziale)
4+ Passend fiir Motoren mit 3,5 cm® Hubraum
4 4 einstellbare Alu-OldruckstoBdampfer
4+ CVD Kardangelenke zur Kraftlibertragung vorne ¢
4 Spezial-Antriebswellen hinten
4+ Glasklare Polycarbonat-Karosserie
4+ Passend fiir alle gangigen Masterfix Resorohre

f g,

— = www.facebook.de/graupnernews

www.youtube.de/graupnernews

GRAUPNER GmbH & Co. KG ¢ Postfach 1242 ¢ 73220 Kirchheim unter Teck ® www.graupner.de ® www.gm-racing.de

AZ 131

* unverb. Preisempfehlung
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Uber die groBziigig ausgelegte erste Getriebestufe
verleiht der 540er-Biirstenmotor dem recht
schweren Modell ordentlich Dampf von unten raus
bei gleichzeitig akzeptabler Hochstgeschwindigkeit

Die taiwanesische Firma Anderson im Vertrieb von
Graupner ist hierzulande keine Unbekannte mehr und
sorgte bereits letzte Saison mit einem giinstigen aber
praxistauglichen Motocrossmodell im MaBstab 1:5 fiir
viel Spaf} im geméBigten Gelédnde. Nun traut man sich
endlich auch an die bekanntere Szene der Straflen-
bikes heran und stellt mit der MRXS5-Serie ein reines
StraBenmodell auf die breiten Pneus. Es verfiigt neben
einer schnittigen Optik auch {iber das bereits bekannte
und einstellbare Kreiselsystem im Hinterrad. So wollen
wir an dieser Stelle gleich ans Eingemachte gehen
und uns das stabilisierende System in der gekapselten
Hinterradfelge einmal niher ansehen.

Massig

Staubgeschiitzt sitzt hier eine kugelgelagerte
Schwungscheibe aus schwerem Eisen, die — iiber ein
Planetengetriebe auf Drehzahl beschleunigt — wie ein
Kreisel wirkt und dadurch auch das Fahren bei sehr
geringer Geschwindigkeit ermdglicht, beziehungswei-
se das Bike in rutschigen Situationen stabilisiert. Uber
eine Dreibackenkupplung und ein Freilauflager wird
hierbei das groe Schwungrad vom Antrieb entkop-
pelt. So kann es auch bei niedrigen Motordrehzahlen
ungehindert ausrotieren, womit auch ein kurzer
Ausritt in die Wiese neben der Strecke kein Problem
darstellt und der Fahrer sein Bike meist kontrolliert
wieder zuriick auf die Ideallinie dirigieren kann.

Der weitere Aufbau orientiert sich streng am aktuellen
Reglement und optisch an den groflen Vorbildern. So
bietet Anderson in dieser Klasse als einziger Hersteller

www.cars-and-details.de

Eine massive Metallkette sorgt fiir sichere
Weiterleitung der Motorpower an das Hinterrad

eine sehr schnittig gehaltene mehrteilige Karosserie
und eine geschdumte Fahrerpuppe an. Unter dem etwas
schweren Kunststoffkleid mit der praktischen Akkuab-
deckschale verbirgt sich ein schmal gehaltener Kunst-
stoffrahmen, an, beziehungsweise auf dem die notwen-
digen Komponenten untergebracht sind. Der Eyecatcher
ist hier ganz klar die méchtige Hinterradschwinge mit
vorbildgetreuen Unterziigen und dem massiven Ket-
tenantrieb, dessen Spannung iiber den verschiebbaren
Getriebeblock mit angeflanschtem 540er-Elektromotor
im Chassis eingestellt wird.

Fahrbahnunebenheiten ddmpft hierbei ein gro3volu-
miger OldruckstoBdimpfer ab, der wie bei den mann-
tragenden GP-Bikes an einer am Chassis angehéngten
Schwinge montiert ist. Technisch aufwindig geht

es auch im Vorderradbereich zu, wo eine klassische
Upside-Down-Gabel arbeitet. Zwar fehlt hier eine
Oldampfung, doch iiber die internen Kunststofffiih-
rungen in Verbindung mit einer ordentlichen Portion
Fett wird zumindest eine ausreichende Reibungs-
dampfung bei gleichzeitiger Leichtgéngigkeit der
Gabel gewdhrleistet.

Dass auch bei einem RTR-Motorrad Einstellmoglich-
keiten der Fahrwerksgeometrie zum guten Ton geho-
ren, beweist Anderson an der MRXS5 mit einer etwas
speziellen Gabelaufnahme in einer Schlittenfiihrung
im Chassis. Um Federungseinfliisse auf die Lenkung
zu vermeiden (Bump-Steering), wird hierbei das Lenk-
servo in die Gabelaufnahme integriert und so zwischen
die beiden Chassishélften fixiert, dass der Nachlauf der
Gabel in drei Stufen fiir bissiges (wenig Nachlauf, stei-
le Gabelposition) bis entspanntes Fahrverhalten (mehr
Nachlauf, mehr liegende Gabelposition) fix justiert
werden kann. Auch um die eigentliche Anlenkung der
Gabel hat man sich hierbei Gedanken gemacht und den
mittlerweile {iblichen, 6lbefiillten Lenkungsdédmpfer
nochmals {iberarbeitet. Eine durchgehende Kolbenstan-
ge mit der notwendigen doppelseitigen Abdichtung des
Plastiklenkungsddampfers soll nun ohne Volumenénde-
rung fiir gleichméBiges Lenkverhalten sorgen.

Fiir satte StraBenlage sorgt am Heck ein groBvolumiger
Kunststoff-OldruckstoBdampfer mit stufenloser
Einstellmoglichkeit der Federvorspannung. Der
Ausfederweg wird iiber eine Anschlagschraube am
Chassis begrenzt
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Zentral unter dem Fahrer ist das Lenkservo angebracht, welches die
Vorderradgabel indirekt mit dem 6lgefiillten Lenkungsdampfer ansteuert

W Zuriick im Chassis, das fiir maximale Schréglage
iiber ein flaches Akkufach schwerpunktgiinstig tief
unten verfiigt, in der der Akku hochkant tiber die zwei
Klettverschliisse fixiert wird, findet der kompakte
RTR-Regler vor der Motor-Getriebe-Einheit leicht
Platz. Der 2,4-Gigahertz-Empfinger der beiliegen-
den DSM GM-Funke wurde hinter dem Lenkservo
auf dem Hauptrahmen unterhalb des Fahrersitzes
geschiitzt vor Schmutz positioniert.

Fahrvergniigen
Der Auspuff dient nur Das hier vorliegende Modell kommt als RTR-Varian-
der Optik, auBer zu te. Es fehlen lediglich noch ein Fahrakku und Strom-
heiBen Reifen qualmt spender fiir die Funke. Daneben gibt es noch eine
beim E-Bike nichts ARTR-Version mit Brushlessmotor und eine Race-

Version ohne Antriebsmotor. Neben der umfassenden
Bau- und Bedienungsanleitung liegen nur noch die
Einzelteile fiir die notwendigen Sturzbiigelrollen bei.

Die beiliegenden Sturzrollen waren rasch montiert.
Uberlegungen, anstatt der Bronzegleitlager Kugella-
ger einzusetzen, kann man schnell verwerfen, denn
diese wiirden die harten Schldge im Fahrbetrieb
nicht lange aushalten. Seitens des Modells wurde auf
eine relativ massive Ausfithrung Wert gelegt. Alle
zugdnglichen Schraubverbindungen waren ordent-
lich angezogen und auf den neuralgischen Stellen
wie der Verschraubung der Vorder- und Hinterrad-

Bei maximaler nabe gab es bereits ab Werk eine Portion Schrau-
Schraglage stiitzt sich bensicherungslack. Aufgrund der Konstruktion des
das Modell auf den Modells gestalten sich die etwaigen Wartungsarbei-
seitlichen Sturzrollen ten recht einfach. Etwas mehr Schraubaufwand ist
aus Kunststoff ab lediglich bei der Kontrolle des Kreiselsystems im

BIKE CHECK

MRHS5 STREET BIRE
Graupner

Klasse: Elektro-Onroad 1:5
Empfohlener Verkaufspreis: 404,- Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: Doppelarmhinterradschwinge
mit Unterziigen, OldruckstoBdampfer,
Upside-Down-Vorderradgabel, Kreisel-
system im Hinterrad, Lenkungsdampfer

114 mm
ey

Bendtigte Teile: Fahrakku, acht
Mignonzellen, Ladegerit

m www.cars-and-details.de
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Die im RTR-Paket beigefiigte XS-6i-Funke von GM
Racing verfiigt liber alle notwendigen manuellen
Einstellmoglichkeiten und das storsichere
2,4-Gigahertz-Ubertragungssystem

Hinterrad notwendig. Hier miissen neben den beiden
Halbschalen zumindest auch einer der Beadlock-
Ringe abmontiert werden, welche die griffigen
Reifen sicher auf der Felge halten.

Ein kleiner Wermutstropfen blieb schlussendlich
dennoch, da in das Akkufach zwar die fiir den reg-
lerseitigen typischen 7,2-Volt-Anschluss passenden
Racingsticks grade noch so passen, ab einer Zellen-
stirke iiber 24 Millimeter wird es jedoch schwierig.
Ein letzter Funktionstest, wobei sich der Regler nach
dem Einschalten automatisch auf die Senderwege
einstellt, verlief positiv. So stand dem Praxistest nun
nichts mehr im Weg.

Und Abfahrt

Fiir die erste Ausfahrt sollte man sich zunichst
einen freien und moglichst weitrdumigen Parkplatz
aussuchen, um sich mit den Fahreigenschaften eines
Zweirads ungehindert vertraut machen zu koénnen.
Der Platz war schnell gefunden, doch die Oberfliche
war weitgehend mit gelben Pollenbliiten bedeckt,
was nun nicht unbedingt optimale Griffverhéltnisse
garantierte. Fiir den Start wird das Bike einfach in
der Hand angehoben und mittels Vollgas das Krei-
selsystem in Schwung gesetzt. Kurz Abbremsen, um
das Hinterrad zum Stillstand zu bringen, wéhrend
die Schwungmasse im Hinterrad deutlich horbar
weiter rotiert. Nun einfach von dem Stinder mit
forciertem Gaseinsatz losstarten. Der Kreisel stabi-
lisiert das Modell jedoch ausreichend, um das Bike
auch durch einen leichten Schubs mit der rechten
Hand kontrolliert in Fahrt zu bringen.

In das schwerpunktgiinstig unten am Chassis
angebrachte, horizontale Akkufach passen
herkémmliche Racingpacks
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kK streec bike

Unter der Verkleidung kann das schmale, verwindungssteif gestaltete Kunststoffchassis
sowohl optisch als auch funktionell durch vielfaltige Einstellmoglichkeiten bei leichtem
Zugriff auf die jeweiligen Komponenten iliberzeugen

So geht es nun dank des Lenkungs- anbietet, in Anspruch nehmen, bis das Bike nur noch

dampfers ohne groBes Aufschaukeln in Schrittgeschwindigkeit unterwegs ist. In diesem
der frei beweglichen Vorderradgabel die Geschwindigkeitsbereich wiirden andere RC-Bikes
ersten Meter voran. Und das trotz RTR-Aus-  nun zum Umkippen neigen. Das kreiselstabilisierte
stattung gar nicht mal langsam. Zwar schluckt Anderson-Bike aber nicht.
der mechanische Kreisel im Hinterrad doch etwas
an Power. Doch ist die Schwungscheibe erst mal in So kann die erste Wende fast schon wie mit einem
Bewegung, driickt der 540er-Biirstenmotor das nicht RC-Car behutsam mit etwas Schleppgas genommen
unbedingt leichtgewichtige 1:5er-Bike stoisch nach werden. Zur Not stiitzen die seitlichen Sturzrollen auf
vorne auf eine flir den Anfang mehr als ausreichende dem Asphalt zusitzlich ab. Bleibt das Bike wegen zu
Hochstgeschwindigkeit. Beim Fahren mit der hohen geringer Geschwindigkeit oder wegen eines Fahrfeh-
Geschwindigkeit zeigte sich eine Uberstabilisierung, lers doch einmal seitlich auf den Sturzrollen liegen,
die es praktisch unmdglich machte, das Bike um enge einfach in Kurvenrichtung einlenken und das Bike

Spitzkehren herum zu driicken. Bei Vollgas und die
dadurch erzeugte, maximale Kreiselwirkung, spricht
die Lenkung nur sehr trége an, was zu Wendekreisen
mit mehreren Metern Durchmessern fiihrt. Daher am
Kurveneingang runter vom Gas und ruhig die kernige
Bremse, die der verbaute elektronische Fahrregler

EERERR EEE P
-

Wie am groBen Vorbild wird die Kraft ans Hinterrad

Die schwere Metallschwungscheibe, welche die gesamte Hinterradfelge ausfiillt, liber eine Kette weitergeleitet. Die groBvolumig
verleiht - einmal in Rotation gebracht — dem Modell ungewohnte Stabilitat auch ausgeformte Hinterradschwinge mit Unterziigen
in langsamen Geschwindigkeitsbereichen. Die Wirkung kann Uiber optionale sorgt fiir Spurtreue und die seitlichen Sturzrollen
Gewichte im Randbereich der Schwungscheibe sogar noch gesteigert werden dienen zum Eingrenzen der maximalen Schraglage

wwwi.cars-and-details.de
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mit dosiertem Gaseinsatz aus der Kreisfahrt wieder
aufrichten. In Zusammenarbeit mit der Schréglage und
dem hauptsédchlich am Kurveneingang sowie -aus-
gang notwendigem Lenkeinsatz und der jeweiligen
Geschwindigkeit, ergibt sich die Grofle der Wende-
kreise. Je mehr Schriglage, desto hoher ist prinzipiell
auch die mogliche Kurvenspeed. Allerdings rutscht das
Bike trotz der recht griffigen Bereifung dann natiirlich
leichter seitlich weg, wobei dann die Sturzrollen meist
Schlimmeres verhindern.

Ein absolutes No-Go ist aber bei flotten Kurven das
zu starke Auflegen auf den seitlichen Sturzrollen. Da-
durch wird die Lenkung aufler Kraft gesetzt und das
Bike rutscht ohne Lenkkontrolle einfach geradeaus
weiter. In diesem Moment einfach die Lenkung los-
lassen und das Modell richtet sich selbststdndig wie-
der auf. Hat man die Lenktechnik im Griff, kann die
eigentliche Lenkwilligkeit iiber die Servoweg-Potis
am Sender noch verbessert werden, um so gerade das
etwas traige Umlenken in S-Schikanen zu verbessern.

Das Vorderrad hangt an einer funktionellen,
verwindungssteifen Upside-Down-Doppelbriickengabel

Der Nachlaufwinkel, und damit die Lenkwilligkeit
des Bikes, werden an der Aufnahme der
Gabelbriicke in drei Stufen zwischen den
Chassishalften justiert

Ganz Mutige konnen durch harten Bremseinsatz das
Heck des Bikes am Kurveneingang zum Ausbrechen
bringen, um so quasi in die Kurve hineinzudriften.
Das ist speziell auf rutschigen Parkplatzoberfiichen
problemlos moglich, war aber auch schon mal bei
weiteren Testfahrten auf griffigeren Rennstrecken der
Fall, auf denen die maximale Schriglage und damit
auch die Kurvengeschwindigkeit durch vorsichtiges
Hochbiegen der seitliche Sturzrollendréhte etwas
erhoht werden konnte.

Driving Trainer

Nach zwei Testwochenenden und etwas mehr als
vierzig Akkuladungen kam nicht nur die Erkenntnis,
dass kontrolliertes RC-Bike-Racen auch auf rutschi-
gem Untergrund dank Gyrosystem moglich ist und
gerade deswegen verdammt viel Spall machen kann.
Auch zeigte sich im Gegenzug auf griffigen perma-
nenten Strecken die Kurvenwilligkeit — zu Gunsten
der Einsteigerfreundlichkeit — etwas einschréankt.
Dafiir hatten die anwesenden RC-Car-Kollegen den
Dreh sehr schnell raus, wenngleich es zu Anfang
wegen der ungewohnten Kurvenfahrtechnik zu
manchen Bordsteinkontakten kam. Dabei ist schluss-
endlich die hintere Schwinge einseitig angebrochen,
was eine mittels Sekundenkleber bis heute haltbare
Reparatur notwendig machte. Dariiber hinaus bra-
chen die filigranen Speichen der Vorderradfelge bei
einem harten Frontalcrash. Hier half schlieBlich nur
noch ein Ersatzteil. Abgesehen von einem locker ge-
gangenen Motorritzel und den iiblichen Schrammen
auf der Verkleidung iiberstand das Bike den Fahrtest
ansonsten problemlos.

Schicke Optik
Haltbare Fahrerfigur
2,4-Gigahertz-Technik

Stabilisierendes
Kreiselsystem

Filigrane
Vorderradfelge

Recht schwere
Verkleidung

Vom Fahrverhalten|her/braucht|sich{das|MRX5]nicht p

vor/der|Konkurrenz/zu\verstecken
L |
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Enge Kurven gelingen nur bei niedrigen
Geschwindigkeiten

RegelmiBig wurde auch das Schwungradsystem
kontrolliert, das mit dem zahmen Biirstenmotor nur
minimale Verschleilerscheinungen aufwies. Nach
unsanften Bodenkontakten oder auf griffigen Pisten
schnappte mitunter der Vorderreifen von der Felge.

Man sollte ihn zumindest mit ein paar Klebepunkten
auf der Felge sichern. Bei forscher Fahrweise pas-
sierte es mitunter, dass der Hinterreifen unter dem
Bead-Lock-Ring hervorrutschte und erneut unter der
Verschraubung des Rings fixiert werden muss. Eine
dauerhafte Verklebung ist hier nicht moglich, da

der Hinterreifen zu Wartungszwecken des Kreisel-
systems demontierbar sein musste. Ebenfalls zur den
Wartungsarbeiten zéhlen die regelmifige Kontrolle
und das Nachziehen der Vorder- und Hinterachs-
schrauben, die sich gerne 16sen. Auch die Nachspan-
nung der Antriebskette durch Verschieben des Mo-
torantriebsblocks ist ab und zu erforderlich, wobei
ein leichtes Durchhéngen der Kette aus Griinden der
Leichtgiingigkeit beachtet werden sollte.

Mit dem MRXS5 Street Bike in der RTR Ausstattung
gestaltet sich der Einstieg ins RC-Bike-Geschehen
spielerisch und schon nach wenigen Akkuladungen
gelingen dank der innovativen Kreiseltechnik perfekte
Kurvenschriglagen oder auch ansprechende Drift-
manover. Schritt fiir Schritt kann das Modell mittels
optionaler Tuningteile dem eigenen Fahrkonnen ange-
passt werden oder man steigt gleich mit der ARTR-
Brushlessausfiihrung eine Stufe hoher ein. Alternativ
ist es auch denkbar, als Fortgeschrittener auf die reine
Race-Version zu setzen und ohne Kreiselsystem in
Kurven noch mehr Spal} zu haben. |

Das MRXS5 Street
Bike von Graupner
ist ein gelungenes
Einsteiger-Onroad-
Bike. Eine solide

Verarbeitung und
die sofortige Ein-
satzbereitschaft
machen es zum
perfekten Begleiter
auf dem Weg in die
RC-Bike-Szene.
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1/24th scale Radio Controlled
Electric Powered 4WD Racing Buggy

MB-010 with ASF2.4l}@Hz System
NSt ©

MiNnr;

unverbindliche Preisempfehlung

* OldruckstoBRdampfer
* Komplett kugelgelagerter Antriebsstrang
 Mainboard mit innovativer 2.4GHz-Funktechnologie
* Ausgefeilte Vorderachsgeometrie

* Hochauflésendes Digital-Lenkservo

% Staub geschiitzte Getriebebox und Servoeinheit
* Wartungsfreie Slipperkupplung

% Separate Regler- und Empfiangereinheit
* High-Grip-Offroadreifen

% Extrem niedriger Schwerpunkt

* CHASE MODE fiir Rennen mit Boost

* GroRer Lenkausschlag fiir engen Wendekreis
* ICS-Interface fiir Anschluss an Laptop

N
Art.-Nr.: 32281BW
BK#Mini-Z Buggy
OPTIMA blau/weiss

Art.-Nr.: 32282RG
BK#Mini-Z Buggy
LAZER ZX-5 FS rot/grau

\ J

GroRe Federwege und eine spezielle Geometrie
der Querlenkeraufhangung, angelehnt an den In-
ferno MP9, liefern eine bisher ungekannte Perfor-
mance fir Fahrzeuge dieser GroRe auch abseits
der Rennstrecke.

Robuste Kegeldifferentiale und die Erfahrung aus
acht Weltmeistertiteln bei der Entwicklung des
Antriebsstrangs, machen den Mini-Z-Buggy zum
Uberlegenen Gegner in jedem Terrain.

Hochwertige OldruckstoRdampfer mit einstellba-
rer Federvorspannung sorgen fir das passende
Dampfungsverhalten am Mini-Z-Bugy. Die High-
Grip-Offroad-Reifen garantieren den schlupffrei-
en Kontakt auf jedem Terrain.

Das ausgekliigelte Chassislayout und die geniale
Gewichtsverteilung sorgen fiir ein lGberragendes
Handling auf der Strecke und erleichtern die War-
tungsarbeiten am Modell.

KYOSHO Deutschland GmbH * Nikolaus-Otto-Str. 4 « D-24568 Kaltenkirchen
Helpdesk: 04191-932678 « helpdesk@kyosho.de * www.kyosho.de

Lieferung nur (ber den Fachhandel!

RACING MOTOR

Irrtum vorbehalten

follow us
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510 Blast St/5I0 Tuister Buggy

Die S10 Blast-Familie von LRP electronic hat Zuwachs bekommen. Bisher war die Zusammenstellung von Modellen
fiir fast alle Bereiche immer komplett, doch seitdem es Short Course-Trucks gibt, musste nachgezogen werden.
Mit dem S10 Blast SC stellt LRP nun erstmals ein solches Modell vor. Es folgt dem Trend, dass sich 1:10er-Modelle
in dieser Klasse durchgesetzt haben und verfiigt iiber einen 4WD-Antrieb. Ausgestattet mit einem Biirstenmotor
und komplettem RTR-Equipment fiigt sich auch der SC in das bekannte $10-Bild ein: Er richtet sich an Einsteiger,
die ihr Modell technisch mitwachsen lassen wollen. Den ausfiihrlichen Testbericht lest lhr in einer der kommenden
Ausgaben von CARS & Details.

Fiir ordentlichen Vortrieb sorgen
die Overdose SC-Reifen von VTEC

OldruckstoBdampfer mit Randelschrauben
und Rechts-links-Gewindestangen erlauben
vielfaltige Fahrwerkssetups

Typisch Short Course: \.
der groBe Heckrammer
mit Schmutzlappen

Bekannt aus allen Modellen
der S10-Serie kommt auch
im Short Course-Truck ein
Biirstenmotor zum Einsatz

Eine 2,4-Gigahertz-
Anlage gehért zum
Lieferumfang. Der
Empfénger ist auf dem
Lenkservo platziert

m www.cars-and-details.de

Text und Fotos:
Jan Schnare
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Text und Fotos:
Tobias Meints

Die Vorderachse des Twister basiert

auf Doppelquerlenkern. Wahrend
unten Schwingen verbaut sind, handelt
es sich bei den oberen Pendants um
Kunststoffstreben, die beidseitig auf
Kugelkdpfen platziert sind

Das liegend verbaute
Servo hinter der

Vorderachse sorgt iiber . o . R
eine simple Mechanik Ein Biirstenmotor in 540er-Baugrofe,

fiir die Umsetzung der der klassentypisch mitsamt der
Lenkbefehle Getriebeeinheit hinter der Hinterachse
platziert ist, sorgt fiir Vortrieb

An der Vorderachse kommen VTEC Groove 7~
High-Grip-Reifen zum Einsatz. Diese
sind bereits ab Werk mit den schwarzen
Siebenspeichen-Felgen verklebt und
verfiigen iiber ein Rillenprofil

Ein groBvolumiger Heckspoiler aus
Kunststoff garantiert ordentlich Abtrieb auf
der Hinterachse

«Wild like a twister”, so bewirbt LRP electronic seinen neuen Wirbelwind — den $10 Twister Buggy. Mit ihm
prasentiert das Remshaldener Unternehmen seinen ersten eigenen 2WD-Buggy im MaBstab 1:10. Der Racer wird
als RTR-Modell inklusive Funke und Fahrakku ausgeliefert. Typisch fiir die Modelle der $10-Reihe ist auch der
Twister Buggy so konzipiert, dass er mit den Fahigkeiten des Fahrers wachst. Zu diesem Zweck gibt es im LRP-
Tuningsortiment verschiedene Antriebscombos fiir alle Erfahrungsstufen. Ob der Twister tatsachlich etwas von
einem Tropensturm hat, lest lhr in einer der nachsten Ausgaben von CARS & Details.

www.cars-and-details.de “



TECHIIR

Brushlessmotoren

-

| —

IL - ‘ - . sl
\.‘ M o . ! -
_ \ _

e

-

\

A

A

[ l"}"_'_:".: -

Hratwerie

RobicroniclundjTenshock/machenlmobii|

w e L

—

0cs)

4]

Eines ist klar: Brushlesssysteme sind mittlerweile das MaB der Dinge, wenn es um den elektrischen Antrieb
von RC-Modellen geht. Sie haben Leistung bis zum Abwinken und werden mit der sich immer weiter ent-
wickelnden Technologie sparsamer, was den Stromverbrauch angeht. Die Firmen Tenshock und Robitronic
haben jetzt ein paar neue Motoren im Programm, die hier einmal vorgestellt werden sollen. Mit von der Partie
sind zwei Antriebe fiir die Allrad-Klasse des MaBstabs 1:10 und vier Pendants der 1:8er-Riege.

Text und Fotos:
Frank Jaksties

Der Startschuss in die Brushlesstechnologie fiel mit
zweipoligen Rotoren. Das brachte schon ordentlich
Leistung, wobei die dabei auftretenden Betriebstem-
peraturen bei nicht ganz optimalen Untersetzungen
der Getriebe schon eher grenzwertig waren. Man kann
die heutigen zwei-, vier- und sechspoligen Brush-
lessmotoren fast mit denen unserer Kraftfahrzeuge
vergleichen. Je mehr Pole, desto mehr Leistung. Vom
Drehmoment und der sich daraus ergebenen Langle-
bigkeit der Aggregate ganz zu schweigen.

Spezifisch

Ganz so geht es bei den beiden Tenshock-Motoren
der SC401-Serie. Diese sind extra fiir Short Course-
Trucks im Maf3stab 1:10 mit Allradantrieb ausgelegt

m www.cars-and-details.de

und optimiert. Dank ihrer 540er-Baugrofe passen

sie in alle allradgetriebenen Short Course-Trucks.

Sie unterscheiden sich allein durch ihre spezifische
Drehzahl voneinander. Der SC401/8 hat mit 4.000
Umdrehungen pro Minute und Volt etwas weniger
Drehzahl als sein Bruder SC401/7 mit 4.600 Um-
drehungen pro Minute und Volt. Beide weisen einen
Rotor mit vier Polen auf. Die Magnete sitzen verklebt
in Schwalbenschwanzfithrungen, wodurch ein Losen
vom Kern unmoglich ist.

Vor und hinter den Magneten sitzt jeweils eine Alu-
miniumbuchse, die zum Wuchten des Rotors kleine
Bohrungen aufweist. Die Welle, auf der die Magnete
sitzen, hat stattliche 5 Millimeter Durchmesser. Fiir


http://www.tenshock.de
http://www.robitronic.com

SCAdO7

4000KV &
A~

S)
N

&

\r%

&
)
2
©

&
"Coypse 8RV°

Unverkennbar: Typ, Umdrehungen pro Volt
und Einsatzbereich sind klar auf dem Backplate
zu erkennen. Die drei dicken Stromkabel sind
geschiitzt in einer Fiihrung aus Kunststoff
untergebracht

einen 1:10er-Short Course-Truck ist das schon ganz
ordentlich. Da die SC401-Serie von Tenshock fiir
4WD-Trucks gedacht ist, kommt auch keine Frage der
zu verwendenden Motorritzel auf. Der Markt gibt aus-
reichend Auswahl an 32DP- und Modul 1-Ritzeln her.

In Anbetracht der Drehzahl von 4.600 Umdrehungen
pro Minute und Volt des SC401/7, kam die Idee auf,
ihn in einem 2WD-Short Course-Trucks einzusetzen.
Da diese Trucks, respektive derer Getriebe, eigentlich
nur Hauptzahnrdder mit einer Verzahnung von 48DP
aufweisen, muss man schon etwas ldnger nach ge-
eigneten Ritzeln suchen. Die beiden SC401-Motoren

Der SC401 passt hervorragend in unseren Testwagen
SC10 4x4. Die Leistung wird von einem Mamba Max
Pro Regler verwaltet

Der Tenshock SC401 hat vier Pole an seinem gewuchteten Rotor. Das Gehause
ist super stabil und lasst sich spielend leicht 6ffnen

kamen im SC10 4x4 von Thunder Tiger mit einer
Standardiibersetzung und dem 32DP-Hauptzahnrad
zum Einsatz. Die Stromversorgung iibernahm ein
5.000er-LiPo-Akku mit 7,4 Volt. Geregelt wurde der
Strom von einem Mamba Max Pro-Regler, der ohne
viel Einstellarbeiten die Motoren versorgt.

Mach Méannchen

Als Erstes war der Motor mit 4.000 Umdrehungen
pro Minute und Volt an der Reihe. Auf der Teppich-
strecke entwickelten die Reifen so groflen Grip, dass
der SC10 beim Herausbeschleunigen aus den Kurven
das eine oder andere Mal auf die Hinterbeine ging.
Das ist im Rennbetrieb so natiirlich nicht gewollt, also
ist es empfehlenswert, den Slipper ein klein wenig

zu 16sen, um maximale Traktion zu gewahrleisten.
Fiir die winklige und kurvenreiche Indoorstrecke war
der Motor schon fast {iberdimensioniert. Einen Zahn
weniger am Ritzel konnte hier Abhilfe schaffen. Die
Betriebstemperatur von 55 Grad Celsius zeigt an: hier
ist alles im griinen Bereich.

Fiir den Test mit dem groBeren Motor, der 4.600
Umdrehungen pro Minute und Volt leistet, sollte
es dann auf eine wesentlich gro3ere Aullenstrecke
gehen. Da die wenigsten Outdoor-Strecken mit

TENSHOCK TS SC-401 L

Vierpoliger Motor = Gehauseldnge: 63 mm = Durchmesser: 36 mm
Wellendurchmesser: 5 mm = Gewicht: 230 g » Maximale Leistung:
1.350 W = Drehzahl: 5.200, 4.600, 4.000 oder 3.500 KV = Preis: je 59,- Euro

Sechspoliger Motor = Gehauselange: 69 mm = Durchmesser: 42 mm
Wellendurchmesser: 5 mm = Gewicht: 290 g = Maximale Leistung:
2.200 W = Drehzahl: 2.500, 2.150 oder 1.900 KV = Preis: je 99,- Euro

TENSHOCK TS X-802

Sechspoliger Motor = Gehduselidnge: 69 mm = Durchmesser: 42 mm
Wellendurchmesser: 5 mm = Gewicht: 373 g » Maximale Leistung:
3.000 W = Drehzahl: 2.400 oder 2.100 KV = Preis: je 129,~ Euro

www.cars-and-details.de
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Der Tenshock-Rotor ist im Tragermaterial mit einer
Wuchtbohrung versehen
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Ein Castle Creations Mamba Monster Regler versorgt
den Robitronic RD2240-7T Razor X8 mit Strom

Die Rotoren sind bei den Tenshock-Motoren am Tré-
germaterial der Magnetaufnahmen mit kleinen Boh-
rungen zum Feinwuchten der Hochleistungsrotoren
versehen. Die Robitronic-Aggregate haben jeweils
vor und hinter den Magneten Aluminiumscheiben, die
ihrerseits Bohrungen zum Wuchten aufweisen. Bei
einem Vergleichstest auf der Waage lie3en sich hier
keine Gewichtsvorteile bei den Tenshock-Rotoren
feststellen. Alle Rotoren haben sechs Magnete, was
sie logischer Weise zu Sechspolern macht. Auch hier
gilt die Regel: je mehr Pole, desto kraftvoller und
wirtschaftlicher der Antrieb.

Der Robitronic-Rotor hingegen hat diese Bohrungen
in den Alubuchsen vor und hinter den Magneten

Teppich ausgestattet sind, stieBen die Réder schon an
ihre Grenzen, um den Vortrieb vom SC401 auf die
Strecke zu bringen. Subjektiv kam das Gefiihl auf,
dass der Motor nicht nur mehr Drehzahl, sondern

Die Statoren der Motoren sind hingegen gleich. Hier
haben der TS X-801 und der Robitronic Razor X8
je neun Slots. Den Vogel schielen dagegen der TS

auch wesentlich mehr Drehmoment hatte. Brach die
Traktion einmal ab, mutierten die Reifen zu flachen
Tellern und man musste seinen Gasfinger erst einmal
wieder zahmen. Im Anschluss an den Test forderte der
Datenlogger eine Leistung von 860 Watt und einen
Strom um die 120 Ampere als Maximalwerte zu Tage.
Die Fahrzeit betrug dabei rund zwolf Minuten.

Zwillingspaar

Es hat fast den Anschein, dass Robitronic mit Tens-
hock gemeinsame Sache machen, wenn man sich die
vorgestellten Motoren ansieht. Der Tenshock X-801
gleicht dem Robitronic RD2240-7T Razor X8 auf den
ersten Blick wie ein Ei dem anderen — abgesehen von
der Farbe. Genau so sieht es beim TS X-802 und dem
RD2240P-7T aus. Layout, Aufbau und Material sind
fast identisch. Allerdings gibt es doch ein paar kleine
Unterschiede zwischen diesen vier Motoren. Neben

X-802 und der RD2240P-T7 von Robitronic ab. IThre
Armaturen haben unglaubliche 18 Slots fiir noch
mehr Effizienz und Kraft. Angegeben sind diese
Motoren mit 3.500 Watt Leistung. Mit der richti-
gen Stromquelle von bis zu 21 Volt Nennspannung
sollte dies kein Problem darstellen. Die Tests haben
ergeben, dass im Team Associated SC8e mit einer
Spannung von 14,8 Volt die Leistung immer noch
bei 1.600 Watt lag. Der gemessene Strom wurde mit
maximal 115 Ampere bei einer ungefahren Fahrzeit
von 18 Minuten dokumentiert.

Sechspoliger Motor

2.200 W = Drehzahl: 2.150 KV = Preis: 96,- Euro

ROBITRONIC RD2240-7T RAZER

Gehauseldnge: 68,5 mm = Durchmesser: 42 mm
Wellendurchmesser: 5 mm = Gewicht: 375 g » Maximale Leistung:

ROBITRONIC RD2240P-7T RAZER

Sechspiloger Motor = Gehiauseldange: 68,5 mm = Durchmesser: 42 mm
Wellendurchmesser: 5 mm = Gewicht: 380 g » Maximale Leistung:

der Farbgebung weisen die Gehéuse unterschiedliche
Kiihlrippen auf. Im Inneren wird, nach dem recht
einfach zu handhabenden Zerlegen der Motoren,
Weiteres sichtbar.

m www.cars-and-details.de

3.500 W = Drehzahl: 2.100 KV = Preis: 114,- Euro
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Die Datenaufzeichnung erfolgte mit dem Eagle-Tree-System. Dabei ergaben sich Spitzenstrome von iiber 120 Ampere.
Hier der TS X-801 von Tenshock an einem 4s-LiPo mit 5.000 Milliamperestunden Kapazitat

Das 18-Slot-Design
der groBBen Motoren
zahlt sich in guter
Fahrbahrkeit, Effizienz
und hohem Wirkungs-
grad aus. Mit den
Motoren sind bis zu
3.500 Watt realisierbar

Seelenverwandt

Bei beiden Herstellern gab es kaum Unterschiede,
was die Daten angeht. Die néchst kleineren Varianten
—der TS X-801 und der Razor X8 — wurden im glei-
chen Fahrzeug auf ihre Power getestet. Jeweils mit
demselben Akku bestiickt, wurden 20 Minuten auf der
Rennstrecke abgespult, was auch die maximale Fahr-
zeit beider Motoren mit einem 5.000-Milliampere-
stunden-4s-LiPo darstellt. Die Ergebnisse konnten
sich ebenfalls sehen lassen, denn beide Motoren zeig-
ten auf dem Eagle Tree-Datenlogger eine Leistung
von bis zu 1.700 Watt an. Der Strom, der dabei vom
Motor gefordert wurde, war mit Spitzen um die 125
Ampere noch vertretbar.
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N —
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[
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Zusammenfassend kann man sagen, dass die SC401-
Serie von Tenshock bestens fiir 1:10er-Short Course-
Trucks mit Allradantrieb geeignet ist. Man muss
lediglich etwas mit der Ubersetzung herumspielen,
um den besten Wirkungsgrad heraus zu finden. Als
Regler empfiehlt sich hier ein Mamba Max Pro oder
vergleichbares. Die beiden Serien der RD2240 Razor
X8-Motoren von Robitronic und die X-801 Tenshock-
Varianten konnen im 1:8er-Buggy hervorragend

fiir Rennen gewihlt werden. Die leistungsstirkeren
Motoren RD2240P und X-802 hingegen entwickeln
ausreichend Schub, um auch schwerere Gefihrte wie
zum Beispiel Truggys und Short Course-Trucks im
Maf3stab 1:8 entsprechend zu beschleunigen. Hierbei
sei allerdings zu erwéhnen, dass aufgrund der hdheren
Leistung und des Gewichts der Fahrzeuge ein leicht
erhohter Stromverbrauch in Kauf genommen werden
muss. Der Regler fiir diese grofien Motoren sollte auf
Dauer mindestens 150 Ampere verkraften, damit ein
reibungsloser Betrieb gewahrleistet werden kann. W

Auch die Robitronic-Motoren geben bereitwillig
Auskunft liber ihre inneren Werte
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KEN BLEICK

GYMKHANAFIESTA

# 29 7309
EUR 329,90*

Zur Zeit ist Ken Block
unzweifelhaft einer der spektakularsten Fahrer.

Ob im sportlichen Rally-Einsatz, bei schier unglaublichen Spriingen

oder bei Drifts im Gymkhanastyle, nur noch cool!

Jetzt gibt es von TRAXXAS den Fiesta von Ken Block lizenziert mit
allen Logos und natiirlich TRAXXAS-like so motorisiert, dal® man ein-
fach versuchen muR}, die YouTube-Stunts nachzufahren und die Reifen

qualmen zu lassen. Just try it!

* Lizenzierte Ford Fiesta Karosserie

* Permanenter Allradantrieb

* 45 km/h mit beigefligtem Akku

* 80 km/h mit zusatzlichem Akku

* Velineon® 380 Brushless-Motor

» VXL 3s Regler (LiPo-fahig)

» Wasserfeste Elektronik

* Lizenzierte VOLK TE37 Felgen

» Slicks mit Gymkhana-Gummimischung
» 2.4GHz RC-System mit Traxxas Link

* Inkl. Traxxas Power Cell-Akku und Ladegerat

-
Technische Daten:

Lange 356 mm
Gewicht 964 g
Radstand 206 mm

Regler VXL-3m
Motor V 380 BL
Antrieb 4WD (Welle)

RC-System 2.4GHz mit TRX-LinkTM)

* unverbindliche Preisempfehlung

TRO9AS

Im Vertrieb von: MULTIPLEX Modellsport{GmbH & Co.KG! « D-75015 Bretten

MULTIPLEX

The Fastest Name in Radio Contol

www.traxxas.de

www.multiplex-rc.de

ATITEC

www.hitecrc.de

www.rcsystem-multiplex.de


http://www.traxxas.de/
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Oldtimer Simulator

Erwirb mit Deinem Startkapital Dein erstes Auto und riiste es durch
die gewonnenen Preisgelder auf. Kaufe neue Motoren, Bremsen,
Reifen oder verbessere Deine Karosserie. Mit dieser Simulation ist
fast alles maglich.

Artikel-Nr. 12620
€ 14,99

Offroad Rally Simulator 2010

Hier steuerst Du die stérksten und beeindruckendsten
Geldndewagen. Zeige, wie sich Dein Offroader in den schwersten
Priifungen verhalt, wenn die Strecken nahezu unpassierbar sind.

Artikel-Nr. 12621
€ 14,99

RC-Cars richtig tunen, einstellen
und warten (DVD)

An einem ferngesteuerten Automodell gibt es immer etwas zu
verbessern und gelegentlich auch zu reparieren. Auf dieser DVD
siehst Du alles, was einen erfolgreichen Einsatz des Modells im
MaBstab 1:6 gewahrleistet. Du siehst, wie Du Deinen RC-Buggy
durch verschiedene TuningmaBnahmen verbessern kannst und
aus ihm einen richtig tollen , Flitzer” machst.

Artikel-Nr. 12644
€ 24,95

RC-Cars richti
einstellen un

tunen,
warten

Dieses Buch vermittelt anschaulich, wie Du Dein RC-Car tunen
und somit verbessern kannst. Daneben wird auch dem korrekten
Einstellen und Abstimmen breiter Raum eingerdumt. Wertvolle
Tipps und Hintergriinde vermitteln das ndtige Basiswissen, um
auch RC-Neulingen die Grundlage bereitzustellen, dass sie von
Beginn an SpaB an ihrem neuen Hobby haben.

RC-Cars ==

rirhig huner, pievielion wnd warien

Artikel-Nr. 12643
€19,95

Nitro Workbook

Das Nitro-Workbook ist das ideale Nachschlagewerk fiir
Boxengasse und Hobbywerkstatt. Es hilft unter anderem bei
der Wahl des passenden Motors, der richtigen Spritsorte und
beim optimieren der Vergasereinstellung.

68 Seiten, A5-Format

Artikel-Nr. 11586
€ 8,50

Tuning Workbook

In diesem Workbook erfahrst Du alles tiber die vielfaltigen
Méglichkeiten, die das Tunen von RC-Cars bietet. Von
MaBnahmen zur Steigerung der Performance bis zu Tipps
und Beispielen aus der Praxis.

68 Seiten, A5-Format

Artikel-Nr. 11465
€ 8,50

Setup Workbook

Ein detailliertes Nachschlagewerk fiir die Optimierung des
Fahrverhaltens von RC-Cars. Mit Insider-Wissen fiir On- und
Offroader, Hilfestellung fiir die Abstimmung aller
Komponenten sowie Tipps und Beispielen aus der Praxis.

68 Seiten, A5-Format
| Artikel-Nr. 10599
€ 8,50

ﬂ www.cars-and-details.de

RC-Short-Course-Action
Ausgabe 2011

> GroBe Reifen-Ubersicht

» Vorstellung der beliebtesten und neuesten Modelle

» Ausfihrlicher Test des HPI Baja 5SC im MaBstab 1:5

» Antriebssets im groBen Vergleichstest

» Team Associated SC8e von Thunder Tiger

» Ausfiihrlicher Test des neuen Losi Ten SCTE von
Horizon Hobby

Artikel-Nr. 12640
€ 12,00

Werner Frings

odellmotoren praxisnah

,Modellmotoren praxisnah” vermittelt Grundlagen sowie
praktisches Wissen zu allen Aspekten rund um Modell-
Verbrennungsmotoren. Es schafft umfangreiches techni-
sches Verstandnis und scharft den Blick fir Ursache und
Wirkung der verschiedensten Einflussfaktoren.

Artikel-Nr. 10664
€ 19,80

Akkus =

und Ladetechniken

Ludwig Retzbach

Akkus und Ladetechniken

Unser Alltag ist ohne die Energie aus Akkus nicht mehr
vorstellbar. Ihre Bedeutung wachst rasant. Schon heute
bewegen sich Zweirader und Autos abgasfrei mit Ener-
gie aus Batterien. Doch wer kennt die Maglichkeiten
und Grenzen dieser zeitgeméaBen Energiespeicher? Das
Buch gibt Antworten auf diese und andere Fragen.

Artikel-Nr. 11373
€ 29,95

RC-Monster-Action
Ausgabe 2012

» GroBer Test des Hurricane von Robitronic

» Maverick Blackout MT von LRP electronic

» Savage X4.6 von HPI

» Vergleich: Zwei Big-Block-Motoren von Losi

Artikel-Nr. 12767
€ 12,00

Matthew B. Crawford
Ich schraube,
also bin ich

Die beschriebene Ethik des Instandsetzens will
ermutigen, die handwerkliche Beschaftigung
mit materiellen Dingen als sinnvoll und erfiil-
lend anzusehen. Der Autor regt mit seinem
Buch zum Nachdenken tiber sich selbst und
das eigene Hobby an. Und er gibt dem schein-
bar Nebensachlichen einen tiefen, duBerst
bemerkenswerten Sinn.

Artikel-Nr. 11553
€ 16,95

Herzstiick

Anschaulich und praxis-
nah verdeutlicht RC-Car-
Experte Bertram Kessler
alle wissenswerten
Grundlagen rund um das
a RC-Car-
brennungsmotoren.

Artikel-Nr. 11279
€ 4,90

Deinen Bestell-Coupon findest Du auf Seite 58.
Bestell-Fax: 040/42 91 77-199

E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de : aﬂ 05 ‘mﬂﬁ :

Bitte beachte, dass Versandkosten nach Gewicht berechnet Cﬁs hﬂﬂ”#ﬂ

werden. Diese betragen maximal 5, Euro
innerhalb Deutschlands. Auslandspreise gerne auf Anfrage.

s alles rund-ems-hobby, de


https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/CARS-Details-Sonderhefte/Zeitschriften/RC-Monster-Action
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Ich-schraube-also-bin-ich

Wir sind Modellbauer

Dein Vorteilscode

V57340

*Giiltig filr Deinen Einkauf auf www. SMDV de,
Mindestkaufbetrag ist €75,00 pro Person und Bestellung.
Micht mit weiteren Rabattaktionen kombinierbar.

Keine Bar-Auszahlung.

Der Gutscheincode kann nur ainmal eingeltst werden.
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_IIch will die nichste Ausgabe auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die nichsterreichbare Ausgabe fiir € 5,00.
Diese bekomme ich versandkostenfrei und ohne weitere Verpflichtungen.

_1Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten.

Artikel-Nr. Menge Titel Einzelpreis = Gesamtpreis
] | € | |
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Vorname, Name ‘ Geburtsdatum Telefon ‘

StraBe, Haus-Nr. ‘ E-Mail ‘
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L] (Auslandszahlungen per Vorkasse)

Land ‘ Bankleitzahl

Konto-Nr. ‘ H

Bestell-Service: Telefon: 040/42 91 77-100, Telefax: 040/42 91 77-199
Mebhr attraktive Angebote online: www.alles-rund-ums-hobby.de E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.

CD1201

alles-rund-

(__Ums-hobby.de

whans alles-rund-ums-hohbby.de

Die Suche hat ein Ende. Tdglich nach hohen
MaBstaben aktualisiert und von

kompetenten Redakteuren ausgebaut, findest
Du bei www.alles-rund-ums-hobby.de Literatur
und Produkte rund um Deine Freizeit-Themen.

4 Problemlos bestellen

Einfach die gewiinschten Produkte in den
ausgeschnittenen oder kopierten Coupon
eintragen und abschicken an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

Telefon: 040/42 91 77-100
Telefax: 040/42 91 77-199
E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

CEITS LESERBRIEFKARTE

Meine Meinung: :

Vorname, Name Land

i
StraBe, Haus-Nr. ‘ Geburtsdatum Telefon ‘ :
Postleitzahl

Wohnort ‘ E-Mail ‘

I
Kontakt zur Redaktion:

Telefon: 040/42 91 77-300, Telefax: 040/42 91 77-399, E-Mail: redaktion@cars-and-details.de, CARS & Details im Internet: www.cars-and-details.de
Die personenbezogenen Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.  CD1201

Deine Meinung
ist uns wichtig.

Was fallt Dir zu CARS & Details ein?
Gefallt Dir Themenauswahl, Inhalt und
Aufmachung?

Von RC-Car-Fahrern fiir RC-Car-Fahrer —
so funktioniert www.cars-and-details.de,
die Website zum Magazin. Hier erhaltst
Du die Mdglichkeit, aktuelle Beitrdge zu
kommentieren und so Deine Meinung
mitzuteilen.

Einfach nebenstehenden Coupon
ausschneiden oder kopieren,
ausfillen und abschicken an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Redaktion CARS & Details
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

Telefon: 040/42 91 77-300
Telefax: 040/42 91 77-399
E-Mail: redaktion@cars-and-details.de

(CEITS ABO BESTELLKARTE |

__|Ich will CARS & Details bequem im Abonnement fiir ein Jahr beziehen. Vorname, Name
Die Lieferung beginnt mit der nachsten Ausgabe. Der Bezugspreis betrégt jahrlich
€ 54,00* (statt € 60,00 bei Einzelbezug). Das Jahres-Abonnement verlangert
sich jeweils um ein Jahr. Ich kann aber jederzeit kiindigen und erhalte das Geld
fiir bereits gezahlte Ausgaben zuriick.

StraBe, Haus-Nr.

_| Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten. Postleitzahl Wohnort
__| Es handelt sich um ein Geschenk-Abo. ( _|mit Urkunde) L] H
Das Abonnement lauft ein Jahr und endet automatisch nach Erhalt der :
12. Ausgabe. Die Lieferadresse: Land ‘ ;
Vorname, Name
Geburtsdatum Telefon ‘
StraBe, Haus-Nr. | | | | | |
E-Mail ‘
Postleitzahl Wohnort
L L1 Zahlungsweise Bankeinzug (Auslandszahlungen per Vorkasse)
Tand ‘ Konto-Nr. ‘ i
Geburtsdatum Telefon ‘ Geldinstitut ‘
E-Mail ‘

Datum, Unterschrift ‘

*Abo-Preis Ausland: € 63,00
Abo-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information
verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. CD1201

CEITS & EEls

v’ 0,50 Euro pro Ausgabe sparen

v Keine Ausgabe verpassen

v Versand direkt aus der Druckerei

v Jedes Heft im Umschlag piinktlich
frei Haus

v’ RegelmaBig Vorzugsangebote flir
Sonderhefte und Blicher

4 Deine Bestellkarte

Einfach ausschneiden oder kopieren,
ausfullen und abschicken an:

Leserservice CARS & Details
65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120
E-Mail: service@cars-and-details.de
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: . Erleb den Inferno Neo in Action!
You T“he www.youtube.de/kyoshostream
KT-201 2.4GHz Fernsteuerung
* LCD-Display

* 10-Modellspeicher
« Digitale Trimmung NE“!

« Dual Rate Funktion

Syncnc- ‘A ,...-llﬁ
TECHNISCHE DATEN =

Lange: 496 mm; Breite: 307 mm; Hohe 189 mm; Spur (v): 258 mm;
Spur (h): 261 mm; Radstand: 325,5 mm; Reifen (v/h): @116 x 44 mm;
Gewicht: 3.400 g; Motor: KE-25; Getriebelibersetzung: 11,7:1

% Stabilisatoren an Vorder- & Hinterachse
% Komplett kugelgelagerter Allradantrieb
% KE-25 Hochleistungsmotor m. Resonanzrohr
% KT-201 2.4GHz Synchro-Fernsteuersystem
% Spurstangen mit R/L-Gewindestangen
% Neue Abstiitzstreben fiir Getriebekasten
% HighGrip-OffRoad-Reifen
% BigBore OldruckstoRdampfer
% Aerodynamisch optimierte Lexanka-
rosse, lackiert und ausgeschnitten

! THE FINEST RADIO CONTROL MODELS ®

INEU!EJET o)
QR Code Link
direkt zum Produkt!

follow us

KYOSHO Deutschland GmbH

Nikolaus-Otto-Str. 4 + D-24568 Kaltenkirchen

Helpdesk: +49-4191-932678 « helpdesk@kyosho.de * www.kyosho.de
Lieferung nur (ber den Fachhandel! « Irrtum vorbehalten!
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Deuce N - was fiir ein komischer Name. Wie spricht man den iiberhaupt aus? Deudsche? Deus? Nein, djus
ist die korrekte Aussprache, denn das Wort kommt aus dem Englischen und hat mehrere Bedeutungen.
Waren wir nicht im RC-Car-Sport sondern beim Tennis, wiirde das Modell ,,der Einstand” heiBen - oder im
Wiirfelspiel: ,die Zwei”. Alles Humbug, der Deuce N ist kein Kinderspielzeug, so ist die dritte und letzte

Moglichkeit wohl die richtige: der Teufel.

Bei Ansmann Racing mdchte man mit dem Deuce

N eine giinstige Basis fiir Renneinsteiger schaffen,
die — einmal Blut geleckt — ihr Auto weiter aufriisten
konnen. Denn der Deuce ist mit dem Wettbewerbs-
Car X8 aus dem gleichen Hause voll kompatibel.

So lassen sich, wenn nétig, die Tuningteile direkt
aus der Ersatzteilliste des X8 entnehmen. Denn der
Deuce prasentiert sich auf den ersten Blick sehr
robust. Wir werden sehen.

Eingelaufen

Ein paar Tropfen Sprit im Vergaser verkiirzen den
Anlassvorgang ungemein. Doch sollte man unbedingt
den Luftfilter vor dem ersten Lauf wieder aufstecken,
denn, — auch wenn man aufgrund des Einlaufvorgangs
des Motors noch nicht fahren will — sicher ist sicher.
Das war bis hierhin die einzige Modifikation am
Antrieb des 1:8er-Buggys. So wurde die Gliithkerzen-
heizung aufgesteckt und der Seilzugstarter betitigt.
Nach vier Ziigen meldete der bereits eingebaute
3,5-Kubikzentimeter-Motor Bereitschaft und tuckerte
sonor vor sich hin. Gut, das Resonanzrohr ist nicht
das leiseste, doch der Lauf des Motors war bereits im
Standgas stabil — und fett.

So leerte sich die erste Tankfiillung des Deuce N

im aufgebockten Zustand. Bereits bei der zweiten
Tankfiillung durften die Réder auf den Schotter. Auch
das erneute Anlassen ohne zusétzliches Spritansaugen
gelang nach ein paar lockeren Ziigen am Seilzug und
der Motor nahm direkt Gas an. Allerdings nur bis zu
einer gewissen Drehzahl, denn eine vom Werk aus
vorgenommene, fette Vergasereinstellung verhin-
derte iberméBiges Gasgeben. Das ist auch gut so,
denn dann tiberlastet man den Motor wéhrend der so
wichtigen Einlaufphase nicht. Bis hierhin machte man
bei Ansmann Racing demnach alles richtig und die
Werkseinstellungen passten ohne Nachjustieren.

Doch wir mdchten ja nicht nur langsame Achten
in den Kies zaubern. Eine halbe Umdrehung der
Hauptnadel des Vergasers nach rechts verhilft dem
AR-21-Verbrennungsmotor zu einem ungeahnten

Ins Akkufach passen alle Standardakkus. Der
Schalter ist bereits verbaut

Leistungsschub. Man merkt, der Buggy schiebt nun
zwar schon méchtig an, doch in der Endgeschwin-
digkeit macht sich eine noch fette Vergasereinstellug
bemerkbar. Und zwar so, als wiirde der Motor in
einen nicht vorhandenen Drehzahlbegrenzer laufen.
Auch dies ist gewollt und verhindert in den ersten
Léufen eine Uberbelastung des Motors. Denn dieser
befindet sich noch etwa zehn Tankfiillungen in seiner
Einflaufphase und sollte daher noch geschont werden.

Uber Stock und Stein

Doch schon jetzt offenbart der Deuce N seine
Vorziige. Das Fahrwerk schluckt alle Unebenheiten
vorbildlich weg und bei kurzen Gasstofen bricht er
Nicht aus. Der Motor nimmt willig Gas an und sorgt
fiir amtliche Beschleunigung. Um diesen Vortrieb
im Zaum zu halten, besitzt der Deuce N eine Zwei-
scheiben-Bremsanlage, die vor und hinter dem
Mitteldiff eingreift. Die Bremsleistung ist soweit

in Ordnung, jedoch konnte das Servo etwas stérker
zupacken. Trotzdem lésst sich die Bremsleistung
zwischen der Vorder- und Hinterachse bequem durch
Verlidngern oder Verkiirzen der Gestéinge einstellen.

Auf der robusten Grundplatte aus Aluminium sind
insgesamt drei Differenziale in ihren Halterungen
angebracht. Am mittleren sitzt der AR-21-Motor,

der bereits fix und fertig ans Tanksystem und an

das Gasservo angeschlossen ist, und treibt iiber ein
Stahlzahnrad das Mitteldiff an. Die Ausgleichsgetrie-
be selbst sind in Vierspider-Ausfiihrung gestaltet und
sollten daher jeder Belastung widerstehen konnen.
Knochenwellen geben die Motorkraft nach vorn und
hinten an die jeweiligen Differenziale weiter. In den
Getriebegehdusen der Vorder- und Hinterachse treiben
kleine Kegelrdder in Spiralverzahnung die Diffs an —

Text und Fotos:
Stefan Strobel

Die 2,4-Gigahertz-
Fernsteuerung W5 von
Ansmann Racing bietet

alle nétigen Funktionen

Der AR-21RS mit 3,5 Kubikzentimeter Hubraum bietet ordentliche Leistung

www.cars-and-details.de




I:8 RTR ansmann Racing (wuww.ansmann-racing.com)

Deuce N

Die Big-Bore-Dampfer schlucken auch die hartesten StoBe

Der Motor freut sich
liber eine hei3e,
normale Kerze, die
noch zusatzlich
benétigt wird

Kraftvoller Motor

Unkompliziertes Fahr-
verhalten

Robustes Chassis
Gutes Fahrwerk

Karrosserie schmilzt
am Resorohr
Keine Gummibaélge an
den Dampferkolben

auch hier sind die Zahnréder natiirlich aus Stahl. Von
hier geht es mit Knochenwellen schlussendlich an die
Réader. Zumindest an der Hinterachse, denn vorne ist
jeweils ein CVD-Gelenk zu finden.

Die Radauthingung beim Deuce N présentiert sich
solide und klassisch. Der untere Querlenker ist breit
ausgefiihrt, was fiir eine verwindungsarme Authén-
gung sorgt. Die jeweils vorne an den Getriebegehéu-
sen befestigten Schwingenstifthalter bestehen aus
stabilem Aluminium, die hinteren aus Kunststoff.
Radeinstellungen sind an dieser Stelle beim Deuce
Nicht geplant. Mdchte man den Vorlauf oder die
Vorspur dndern, wird man im Ersatzteilsegment des
X8 fiindig. Anders sieht es beim oberen Querlenker
aus. Dieser ist mit einer Gewindestange versehen, die
die Einstellung des Radsturzes erméglicht. Hierzu
schraubt man am besten eine Seite des zu verstel-
lenden Querlenkers ab, da die Gewindestange selbst
nicht mit gegenldufigen Gewinden versehen wurde.

Achsgelegenheit

Die Radachsen stecken mit Kugellagern versehen
in den groBziigig dimensionierten Achstrigern aus
schlagzdhem Kunststoff — auch an der Vorderachse.

=

Den beiliegenden Luftfilter muss man noch élen

www.cars-and-details.de

Der Ackermannwinkel lasst sich verstellen

Hier allerdings natiirlich in C-Hub-Bauweise. Das
Ganze ist robust und spielfrei gestaltet. Die beweg-
lichen Achsen sind natiirlich mit Metalleinsitzen
ausgebuchst und daher besonders langlebig. C-Klipse
sucht man am Deuce N iibrigens vergeblich. Hier sind
die Wellen zumeist mit Muttern gesichert.

Fiir gute Traktion im Geldnde sorgen vor allem die pas-
send eingestellten Big-Bore-Sto3dampfer. Diese sind
bereits mit Ol befiillt und bestehen aus Aluminium.
Allerdings hitten die Kolbenstangen gerne mit einem
Gummibalg gegen Schmutz geschiitzt sein kdnnen,
denn so konnte letzerer die Dichtungen der Démpfer
abnutzen, sodass sie mit der Zeit undicht werden —
was bei unserem Modell allerdings auch nicht nach
unzéhligen Fahrten auftrat. Die Sto3ddmpfer selbst
sind an Dampferbriicken aus Aluminium verschraubt.
Gegen auftretende Kippmomente helfen wirkungsvoll
Stabilisatoren an Vorder- und Hinterachse.

Ungewohnlich viele Einstellungsoptionen offenbart
die Lenkung. Das Servo steuert direkt den rechten
Lenkpfosten an, der, wie iiblich, den mit einer Rén-
delschraube einstellbaren Servosaver beinhaltet. Es ist
sogar moglich, die Ackermannstange — ein robustes
Bauteil aus Aluminium — an verschiedenen Stellen

zu fixieren, um den verstérkten Lenkungswinkel des
inneren Rads beeinflussen zu kdnnen. Die Lenkpfos-
ten sind natiirlich wie iiblich auch beim Deuce oben
abgestiitzt. Eine Kunststoffplatte ist hierzu am vorde-
ren Getriebekasten verschraubt. AuBerdem trégt sie
die Haubenhalterung und ist noch zusétzlich mit einer
Strebe am Chassisboden abgestiitzt, um die Einheit
zusitzlich zu versteifen.

Ein Seilzugstarter erspart die sonst nétige Startbox
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Es ist natiirlich Geschmackssache, doch die beilie-
gende Haube aus Lexan wirkt gefdllig, kommt sie
doch komplett lackiert und mit Dekor beklebt beim
Kunden an. Darunter geht es zwar eng, doch im
GrofBlen und Ganzen iibersichtlich zu. Die Mitte im
Chassis dominiert das Mitteldiff, an dem das Gas-
Brems-Servo héngt. Der RC-Aufbau besteht beim
Deuce N aus einer gestanzten Aluminiumplatte, an
der die Servos, die Empfingerbox und die Akkubox
befestigt sind. Das RC-Equipment besteht aus einem
6-Kilogramm-Servo mit Metallgetriebe auf der
Lenkung, einem 3-Kilogramm-Servo auf Gas/Brem-
se sowie einer Ansmann-2,4-Gigahertz-Funkanlage
mit dem klangvollen Namen W5. Der Empfénger

ist bereits eingebaut, ein Ein-aus-Schalter installiert
und auch sind alle Kabel verlegt. Was noch fiir den
Betrieb des Deuce N fehlt, sind Empféngerakku,
Batterien fiir die Fernsteuerung, Sprit, eine Glithker-
ze und ein Gliiher hierfiir.

Stabilisatoren an Vorder- und Hinterachse
vermindern das Rolimoment bei Kurvenfahrten

Zuriick zum Gliick

Na sowas, nun haben wir uns total verquatscht. Denn ei-
gentlich waren wir bei der Fahrbeschreibung. Jedenfalls
liegt der Deuce N fast fertig montiert in seiner Verpa-
ckung. Als Zubehor findet man ein Antennenrdhrchen
und rudimentéres Werkzeug. Nach dem Einlegen des
Empféingerakkus kann es im Grunde auch schon losge-
hen. Wo waren wir? Ach ja, wir haben die Einlaufphase
des Motors abgeschlossen. Nach der zehnten Tankfiil-
lung ist Schluss mit lustig. Der Motor bekommt seine
finale Justierung und siche da: das 3,5-Kubikzentimeter-
Triebwerk legt nochmals kréftig zu. So viel Druck von
unten heraus wiirde man einem Standardmotor in einem
giinstigen RTR-Buggy gar nicht zutrauen, zudem dreht
er nun fiir eine hohe Endgeschwindigkeit richtig aus.

Den Standardtest, Vollgas mit anschlieSender
Vollbremsung, meistert der Deuce N ohne Ausbrech-
tendenzen. Das Fahrwerk wurde demnach von Werk

CAR CHECK

DEUCE h
fAnsmann Racing

Klasse: Verbrenner-Offroad 1:8
Empfohlener Verkaufspreis: 349,95 Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: 3,5-Kubikzentimeter-Motor, drei
Vierspider-Differenziale, vier Big-Bore-
StoBdampfer, komplett kugelgelagert,
2,4-Gigahertz-Fernsteuerung

Bendtigte Teile: acht Mignonzellen,
Empfangerakku, Sprit, Glither und Gliih-
kerze

www.cars-and-details.de

510 mm




I8 RTR
Deuce N

Die Vierspider-Diffs sind offensichtlich
fiir die Ewigkeit gemacht

schon mal mit einem guten Grundsetup versehen.
Macht man mit einem GasstoB in der Kurve das Heck
leicht, ist driften gut mdglich und macht durch die
einfache Beherrschbarkeit richtig SpaB3. Auch ldsst
sich das Modell mit Gegensteuern leicht wieder ein-
fangen. Die Steuergeschwindigkeit des Lenkservos ist
hierfiir ausreichend schnell. Uberhaupt fiihlt sich der
Buggy auf losem Untergrund sichtlich wohl und auch
Beginner sollten mit den Fahreigenschaften zu keiner
Zeit liberfordert sein.

Bei Spriingen lésst sich der Flugwinkel sehr fein

mit Bremse und Gas beeinflussen. Und auch bei der
Landung aus groflen Hohen gibt sich das Fahrwerk
keine BloBe. Selbst hértere Aufschlige schlucken die
Big-Bore-Stofliddmpfer ohne zu murren. Klar, irgend-
wann schlédgt auch das beste Fahrwerk durch, doch
selbst dann bleibt der Buggy ohne nachzuspringen
beherrschbar. Gerade bei Spriingen geht am meisten

Die relativ breiten
Querlenker
sorgen fir ein
steifes Fahrwerk

kaputt, hier trennt sich die Spreu vom Weizen. Man
kann nicht sagen, dass der Deuce N bei den Tests
geschont wurde. Uberschlége, Frontalzusammensto-
BBe, selbst versetzte Crashs konnten dem Buggy nichts
anhaben. So kann man dem Deuce N sehr hohe Ro-
bustheit bescheinigen. Noch nicht einmal die Reifen
16sten sich bei rauer Fahrweise von den Felgen. Dass
man nach jeder Fahrt nach lockeren Schraubverbin-
dungen suchen sollte, versteht sich von selbst. |

FAZIT

«Der Deuce schafft die Basis"”, steht da am Ende des Werbetexts auf
der Website. Wir wiirden hier sogar noch einen Schritt weitergehen.
Tatsachlich bekommt man mit dem Deuce N von Ansmann Racing
einen 4WD-Buggy, der mit starkem Motor und ausgeglichenen Fahr-
eigenschaften iiberzeugt. Die Option, den Deuce mit Teilen des X8 zu
tunen, ist bestimmt fiir Wetthewerbsfahrer interessant, Einsteiger und
Fortgeschrittene haben auch in der Standardversion ihren Spa8.
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Gens ACE - Motor Brushless

Sensored Type

Tums : 5.5 - 21.5T

Eingangsspannung © 25(4.5V-6.4V)
Gewicht (incl. Kabed) : 176g

Gens ACE - Lipo Battery Pack
5000mAh 7.4V 40C 251P Hard Case
B - Kurzzeitige Entiacerate : 80C
\ - Gens ACE Lade Rate : 1-3C Recommended, 5C Max
=, %,  Mars - Sensored - ESC 80A for 110 2992

"-r/[; Typ: 1/10 BEC FProduct no. B-40C-5000-281P-HardCase-10
&l ! Engangsspannung : 2-25(5-12.6V)

SensonSensoness | sensor
BEC : 1.545V
Gewicht : 80g

€ 39.99

Froduct no. D-Mars-5804 Gens ACE - Lipo Battery Pack
5000mAh 7.4V 50C 251P Hard Case

Kurzzetige Enffaderste | 1000
Lade Rate © 1-3C Recommended, 5C Max

s e 34.99
) &zﬂg&?ffaﬂ @ﬁﬂa‘? / fwf €Pmdur:r no. B-50C-5000-251P-HardCase-10
GunstigerPreis

Genapow GmbH  Adress: Fritz-Vomfelde-Str. 8  Platz, Ort: 40547 Duesseldorf
Tel: 021171069-402  Fax: 0211/71068-408 E-Mail: infoigenspow.de

—

7~ Die Adresse fiir RC-Car-GroRmodelle:

-carf nline.de
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REC-FACHHANDUER ﬂl‘l“l‘lt!hup

RC-Car-Shop Hobbythek
Nauenweg 55
47805 Krefeld

Tel.: 02151 - 820200
Fax: 02151-8202020
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Das SCX 10-Chassis von Axial erfreut sich groBBter Beliebtheit und ist aus der Scalerszene nicht mehr
wegzudenken. Der Markt an Tuningteilen wichst daher standig und hilt eine interessante Auswabhl fiir alle
Zwecke hereit. Sowohl optisches als auch technisches Tuning ist verfiighar. Gerade im Crawler-Bereich ist die
Firma RC4AWD inzwischen eine bekannte GréBe. Die hochwertigen und detailreichen Parts sind bewéahrt und
finden daher nun am SCX 10 ihren Einsatz. Hier werden die beliebtesten Teile vorgestellt.

SChjljeluge

Einjlassikegaucineventiigen

Die im MaBstab 1:10
gehaltene Bulldog 9300XT
Scale-Winde sieht nicht
nur gut aus, sie ist es auch.
Das Teil besteht komplett
aus Metall, hat ein echtes,
mit Teflon beschichtetes
Drahtseil, das serienmaBig
aufgewickelt ist und an
dem der amtlich massive
King Kong-Haken montiert
ist. StrommaBig verkraftet
sie einen 2s-LiPo oder
sieben Nickel-Zellen. Die
maximale Zugkraft betragt
2 Kilogramm. Fiir den
Fall, dass man es doch
mal iibertreibt, liegt ein
Ersatzmotor bei

Text und Fotos:
Jorg Groger

R &

Die extra fiir den Scaler™==
und Crawlerbereich
produzierten Motoren
sind von 35 bis 80 Turns
erhéltlich. Die 540er-
BaugroBe lasst den

Motor in allen géngigen
Fahrzeugen Platz finden. .
Der wirklich giinstige Die Tough Amour Winch Front- und Rear-Bumper
Anschaffungspreis macht sind aus schwerem Stahl von Hand geschweift.
ihn gerade fiir Anfanger Eine schwarze Pulverbeschichtung ist obligatorisch.
sehr interessant Ebenso die Tough Amor Side Bars

m www.cars-and-details.de



Eine Schippe darf natiirlich im
harten Offroad-Alltag auch
nicht fehlen

Die King Kong Tow Shackles lassen sich perfekt am
Fahrzeug befestigen. Der Schikel passt bestens zu den
King Kong-Haken. Wer einfach ein Seil an ihm befestigen
will, kann es natiirlich auch machen

Der ARB Winch Snatch
Block ist eine Seilrolle, die
bei keinem Windeneinsatz

fehlen darf. Die Umlenkrolle

ist dem Original exakt

nachempfunden. Ein

wirklich nettes Scale-
Accessoire

Das RC4WD-Lenkservo-Chassis-Mounting-Kit lasst den Steuermann eine Etage
héher zwischen dem Leiterrahmen verschwinden. Somit ist die Achse freigelegt
und erhoht den Scalefactor deutlich

www.cars-and-details.de LY



W Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten.

Was wird unter anderem zum
Fahren des Deuce N benétigt?

B Gliihkerzenstecker
M Reifen
M Heckspoiler

Frage beantworten und Coupon bis zum
30. Dezember 2011 einsenden an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Stichwort: CARS & Details-Gewinnspiel 01/2012
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Schneller geht es per E-Mail an
redaktion@cars-and-details.de
oder per Fax an: 040/42 91 77-399

Einsendeschluss ist der 30. Dezember 2011 (Poststempel). Der
Rechtsweg ist ausgeschlossen. Ebenso die Teilnahme von Mitarbeiter-
innen und Mitarbeitern von Wellhausen & Marquardt Medien und
deren Familien. Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer erkléren sich
zudem damit einverstanden, dass ihr Name im Gewinnfall bei Be-
kanntgabe der Gewinner veroffentlicht wird. Ihre personlichen Daten
werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Ihrer Information genutzt.

Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.

MaBstab: 1:8 = Lange: 510 mm

Breite: 310 mm = Hohe: 190 mm

Radstand: 345 mm = Bodenfrei-
heit: 55 mm = Gewicht: 3.000 g

Er ist genau die richtige Wabhl fiir Einsteiger auf dem Gebiet der
1:8er-Verbrenner-Buggys: der Deuce N von Ansmann Racing. Flotte
Optik, komplette Ausstattung und solide Verarbeitung machen das
Modell zu einem echten Allrounder fiir den schnellen Offroad-SpaB8.
Befeuert von einem 3,5-Kubikzentimeter-Motor kommt damit Freude
auf. Fir die Umsetzung der Lenk- und Steuerbefehle sorgen zwei
eingebaute 6-Kilogramm-Servos der StandardgroBe. Sie hekommen
ihre Signale von einer modernen 2,4-Gigahertz-Fernsteueranlage.
Rennerprobte Features wie drei Differenziale, Big-Bore-StoBdampfer,
Aluteile an besonders beanspruchten Stellen und Gewindestangen
zur Einstellung der Fahrwerksparameter sind bei Ansmann Racing
eine Selbstverstindlichkeit. Zum Fahren des Boliden benétigt man
lediglich etwas Sprit, einen Gliihkerzenstecker und insgesamt zwolf
Mignonzellen fiir die Stromversorgung von Sender und Empfinger -
schon kann es losgehen!

Wir verlosen den Deuce N von Ansmann Racing in der Ready-
to-Run-Version. Zum Lieferumfang gehort das fertig montierte
Modell samt Motor, Auspuffanlage, Servos und 2,4-Gigahertz-
Fernsteuerung. Zum Fahren werden Sprit, ein Glilhkerzenstecker und
zwolf Mignonzellen benétigt. Du willst die Karre gewinnen? Dann
einfach nebenstehenden Coupon ausfiillen und die richtige Losung

~ bis zum 30. Dezember 2011 einsenden. Einfacher und schneller geht es

iibrigens per E-Mail an redaktion@cars-and-details.de.

Viel Gliick wiinscht das Team
von CARS & Details.

AUEIOSUNGIHEET#11/2011

Der Gewinner des Specter 6s von Carson Modelsport, den wir
in CARS & Details 11/2011 verlost haben, ist Martin Strobel
aus Langenzenn.

Herzlichen Gliickwunsch und viel Spal mit dem Gewinn!




car 5 jetzt als
eMagazin.

& Details

0N HORIZ
X TORM |p cRA
uurm:ll-l-'” ,I_,:,[,:i, rrhl. o T e

5o =
= : ; "T'.' el

poG ™ H
u::uw 211 GEWINEN &

= DURANGO DEX410R T
. n!ucf M yoN AN

(GleichelChance " WZuriick b N
”fur,'lrl :lg_‘_.._" L * .ZLIIEI.I’HH' == A RS TR
! e — N

AllE !-'I'-
i<t] J icht _

q_nlinc :| pubbles
1osk.de L P Weitere Infos auf
www.cars-and-details.de/emaqg

www.pubbles.de

www.onlinekiosk.de

=
iR
[=]:


http://www.onlinekiosk.de
http://www.cars-and-details.de/emag
http://www.pubbles.de/

Conrad Electronic Center Dresden,
Friedrich-List-Platz 2, 01069 Dresden, Telefon:
0351-877640, Fax: 03 51/877 64 14

Der Modellbauer, DippoldiswalderstraBe 7,
01774 Hockendorf, Telefon/Fax: 03 50 55/612 38,
E-Mail: modellbau-kroh@t-online.de,

Internet: www.der-modellbauer-shop.de

Dachs, Bautzener StraBe 15, 03046 Cottbus,
Telefon: 03 55/311 12, Fax: 03 55/79 44 62

Modellbahnen & Modellbau, SiiderstraBe 77,
24955 Harrislee, Telefon: 04 61/900 17 97,

Fax: 04 61/715 92, E-Mail: trojaner@t-online.de,
Internet: www.spielwaren-trojaner.de

Hobby-Modellbau-Technikcenter, Altes Dorf
20, 39576 Stendal, Telefon: 039 31/689 99 11,
Fax: 039 31/689 99 13

Hobby-Shop, Sophienblatt 50, 24114 Kiel,
Telefon: 04 31/67 67 06, Fax: 04 31/537 71 68

Der RC-Car-Shop, Bonnerring 33, 50374 Erftstadt,
Telefon: 022 35/68 67 47, Fax: 022 35/68 77 87,
E-Mail: webmaster@rcmodellbau-shop.de,

Internet: www.remodellbau-shop.de

A & B Modellbau, LindenstraBe 219, 40235
Diisseldorf, Telefon: 02 11/179 92 06,
Fax: 02 11/179 92 07

Hobby Modellbau, AdlerstraBe 2b,
25462 Rellingen, Telefon: 041 01/83 76 71,
Fax: 041 01/83 76 72

Modellbau Derkum, Blaubach 26-28,
50676 Koln, Telefon: 02 21/240 69 01,
Fax: 02 21/23 02 69

RC-Hot-Model, MarienstraBe 27, 03046 Cottbus
Telefon: 03 55/494 98 50, Fax: 03 55/494 98 50
E-Mail: info@rc-hot-model.de

Internet: www.rc-hot-model.de

ESS GmbH, LiebknechtstraBe 10,
06406 Bernburg, Telefon: 034 71/62 64 95,
Fax: 03 471/62 64 97

Bastler-Shop, ViktoriastraBe 6,
26954 Nordenham, Telefon: 047 31/211 07,
Fax: 047 31/211 07

Sonnen Modellsport, LindenstraBe 216,
40235 Diisseldorf, Telefon: 02 11/67 53 44,
Fax: 02 11/680 23 13,

E-Mail: kontakt@sonnenmodellsport.de

HK-Modellbau, HéhenstraBe 2b, 52393
Hiirtgenwald-Hiirtgen, Telefon: 024 29/23 04, Fax:
024 29/90 16 60

RC-Fabrik GmbH, Bremer StraB3e 48, 28816
Stuhr-Brinkum (néhe IKEA), Telefon:
0421/89823591, Internet: www.rc-fabrik.de,
E-Mail: kontakt@rc-fabrik.de

SHR-Racing RC-Modellbau,

Heiligenhauser StraBe 28, 42549 Velbert, Telefon:
020 51/60 36 41, Fax: 020 51/60 36 42, E-Mail:
info@shr-racing.com

Hobby- und Freizeitcenter, KaiserstraBe 9,
55232 Alzey, Telefon: 067 31/103 06,
Fax: 067 31/103 06

Modellbau Reinsdorf, LoBnitzer StraBe 45,
08141 Reinsdorf, Telefon: 03 75/29 54 48,
Fax: 03 75/29 54 48

Race-Land Online-Shop, Barbarossastrafe 8,
09112 Chemnitz, Telefon: 03 71/355 99 70,
E-Mail: raceland100@aol.com

Der Modellbautreff,
Miidener Weg 17 a, 29328 FaB3berg,

E-Mail: modellbautreff-hoppe@t-online.de,
Internet: www.der-modellbautreff.de

MBS Modellbaushop, Linkgasse 1,
42651 Solingen, Telefon: 02 12/221 17 88,
Fax: 02 12/221 17 89,

E-Mail: info@.mbs-modellbaushop.de,
Internet: www.mbs-modellbaushop.de

Haus der Geschenke J. Schiiler, Miihlengasse
5-7, 57610 Altenkirchen, Telefon: 026 81/29 51,
Fax: 026 81/706 88

FAS Modellbau, BebelstraBe 9-11, 58453
Witten, Telefon: 023 02/67 72, Fax: 023 02/634 31

Modellbau Berlinski, Markische StraBe 51-53,
44141 Dortmund, Telefon: 02 31/52 25 40, Fax: 02
31/52 25 49, E-Mail: mberl1 @aol.com

RC-Tune, WiilferoderstraBe 10,
30539 Hannover, Telefon: 05 11/374 62 07, E-Mail:
support@rc-tune.de, Interet: www.rc-tune.de

Giinther Modellsport, Schulgasse 6,
09306 Rochlitz, Telefon: 037 37/78 63 20,
Fax: 037/382 80 97 24

Tamico-Shop, Richard-Wagner-StraBe 25, 10585
Berlin-Charlottenburg, Telefon: 030/34 39 74 74,
E-Mail: shop@tamico.de, Internet: www.tamico.de

Modellsport Hahn, Reineckendorfer StraBe 3,
13347 Berlin, Telefon: 030/53 67 99 03,

E-Mail: info@modellsport-hahn.de,

Internet: www.modellsport-hahn.de

Berlin Modellbau, Trettach Zeile 17-19,
13509 Berlin, Telefon: 030/40 70 90 30

MOB-RC-Modellbau,

Horstweg 27, 14059 Berlin,

Telefon: 030/25 35 21 65, Fax: 030/24 35 21 64
E-Mail: info@mob-rc-de

A & B Modellbau, Hagebdcker Strasse 9,
18273 Giistrow, Telefon: 038 43/68 16 94,
Fax: 038 43/21 71 33

Modellbau - Kiinstlerbedarf, RingstraBe 126,
18528 Bergen, Telefon: 038 38/25 48 73,
Fax: 038 38/25 48 73

Modellbauzentrum Staufenbiel, Seeveplatz 1,
21073 Hamburg, Telefon: 040/30 06 19 50,
Fax: 040/300 61 95 19, E-Mail: info@modellhobby.de

GroBmodelle.de, Im Dorf 7 d,

21394 Kirchgellersen, Telefon: 041 35/80 07 68,
E-Mail: info@groBmodelle.de,

Internet: www.groBmodelle.de

Conrad Electronic Center, Altendorfer StraBe 11,
45127 Essen, Telefon: 02 01/82 18 40,
Fax: 02 01/821 84 10

RC-Schaumann, Auf dem Bruch 22,
59757 Amsberg, Telefon: 0 29 32 / 80 72 80,
E-Mail: info@rc-schaumann.de,

Internet: www.rc-schaumann.de

Mini-Z Shop, Iiseder Hiitte 10, 31241 lisede,
Telefon: 051 72/91 22 22 20,
Internet: www.mini-zshop.de

Karstadt Warenhaus, Theodor-Althoff-StraBe 2,
45144 Essen, Telefon: 02 01/176 00

Faber Modellbau, Ulmenweg 18,
32339 Espelkamp, Telefon: 057 72/81 29,
Fax: 057 72/75 14, E-Mail: info@faber-modellbau.de

Modellbau + Technik,

Lemgoer StraBe 36a, 32756 Detmold,
Telefon: 052 31/356 60, Fax: 052 31/356 83,
E-Mail: modellbau-technik@teleos-web.de
Internet: www.modellbau-technik.de

TTM Funktionsmodellbau, rwr
Frintroper StraBe 407-409, o i i s v
45359 Essen,

Telefon: 02 01/320 71 84, Fax: 02 01/60 83 54,
Internet: www.truckmodellbau.de

MZ-Modellbau, Kalbacher HauptstraBe 57,
60437 Frankfurt, Telefon: 069/50 32 86, Fax:
069/50 12 86, E-Mail: mz@mz-modellbau.de

RC-Modelismo, ElisabethenstraBe 20,
61118 Bad Vilbel, Telefon: 061 01/556 59 60,
E-Mail: info@rc-modelismo.com,

Internet: www.rc-modelismo.com

Halscheidt, HermannstraBe 19, 45699 Herten,
Telefon: 023 66/362 81, Fax: 023 66/840 85

Modellbau Camp by Spiel & Hobby
Brauns, KarolinenstraBe 25, 33609 Bielefeld,
Telefon: 05 21/17 17 22, Fax: 05 21/17 17 45,
E-Mail: info@modellbau-camp.de

Internet: www.modellbau-camp.de

Haus des Kindes Bartz, Brandenburger StraBe 7,
46145 Oberhausen, Telefon: 02 08/66 56 46,
Fax: 02 08/66 58 68

Wings-Unlimited, SiemensstraBe 13,
61267 Neu-Anspach, Telefon: 060 81/161 26,
Internet: www.wings-unlimited.de

Home Racing, Unter den Ulmen 45,
47137 Duisburg, Telefon: 02 03/44 66 17,
Fax: 02 03/44 62 42

Henke Modellbau, HauptstraBe 13, 34431
Marsberg, Telefon: 029 92/713, Fax: 029 92/51 83

NitroShop, HugenottenstraBe 113,

61381 Friedrichsdorf, Telefon: 061 72/26 65 98,
Fax: 061 72/95 16 30,

E-Mail: info@nitroshop.de,

Internet: www.nitroshop.de

MST, Im Stocker 9, 34497 Korbach,
Telefon: 056 31/82 13, Fax: 056 31/92 15 51,
E-Mail: info@mst-modellbau.de

RC-Modellbau Averdick, Inh. Ralf Averdick,
BruchstraBe 23, 47647 Kerken, Telefon: 028 33/57 28 12,
E-Mail: Ralf@modellbau-averdick.de,

Internet: www.modellbau-averdick.de

M.R.'s Modellbau Ecke, BernhardstraBe 10,
63067 Offenbach, Telefon: 069/85 16 42,
Internet: www.modellbau-offenbach.de

RC-Aktiv-Center, BahnhofstraBe 26a, 35066
Frankenberg, Telefon: 0 64 51 /7 18 03 11
E-Mail: info@rc-aktiv-center.de

Internet: www.rc-aktiv-center.de

Hobby und Elektronik Kleinhiitten,
HubertusstraBe 24, 47798 Krefeld, Telefon: 021 51/
97 58 07, Fax: 021 51/97 58 07

Bastlerzentrale Dirk Lonthoff, Neustadt 28,
35390 GieBen, Telefon: 06 41/727 55,
Fax: 06 41/727 05

RC-Car-Shop hobbythek, Nauenweg 55,
47805 Krefeld, Telefon: 021 51/82 02 00, Fax:

021 51/820 20 20, E-Mail: hobbythek@t-online.de
Internet: www.rc-car-online.de

AMS Auto Modellsport Simon,

Leipziger Ring 403, 63110 Rodgau Nieder Roden,
Telefon: 061 06/73 38 71, Fax: 061 06/77 35 11,
Internet: www.modellsport-simon.de

Mobatronik, Fauerbacher StraBe 12-22, 35510
Butzbach, Telefon: 060 33/92 57 10, Fax: 060 33/
92 51 89, E-Mail: mobatronik@t-online.de

Hobby-Modellbau Sippel, Alte Krefelder
StraBe 11, 47829 Krefeld, Telefon: 021 51/428 15,
Fax: 021 51/153 55 79

Hobby-Theke, LauestraBe 30-34,

63741 Aschaffenburg, Telefon: 060 21/807 81,

Fax: 060 21/444 73 92, E-Mail: info@hobbytheke.de;
Internet ww.namyslo.de

Slotcase, Hamburger StraBe 4-8, 21465 Reinbek
Telefon: 040/35 70 61 31, Fax: 040/35 70 61 32
Internet: www.slotcase.de

Hobby-Basteln-Modellbau, Neustadt 10,
37154 Northeim, Telefon: 055 51/619 66,
Fax: 055 51/649 20

DM -Modellbau, Johannistorwall 65a,
49080 Osnabriick, Telefon: 05 41/982 78 36,
Fax: 05 41/982 78 37

Mogatech - Modellbau, IndustriestraBe 12,
63920 GroBheubach, Telefon: 093 71/669 94 64,
Fax: 093 71/669 94 63, E-Mail:

info@mogatech.de, Interet: www.mogatech.de

Hobbystar, Alte Hofstelle 9, 49134 Wallenhorst,
Telefon: 05 41/120 87 37

BB Modellbau, Wandsbeker Chaussee 41,
22089 Hamburg, Telefon: 040-65792410,
Fax: 040/65 79 24 12

CMC Wolfsburg, Siegfried-Ehlers-StraBe 7,
38440 Wolfsburg, Telefon: 053 61/267 00,
Fax: 053 61/26 70 78

Gruhn's RC Car-Shop, Ostring 27,
64560 Riedstadt, Telefon: 061 58/731 02,
Fax: 061 58/743 50

Modellbauzentrum Staufenbiel,
Harksheider StraBe 9-11, 22399 Hamburg,
Telefon: 040/602 20 39, Fax: 040/602 10 82

Bastelecke Bertram, DorotheenstraBBe 12,
39104 Magdeburg, Telefon: 03 91/404 27 82,
Fax: 03 91/402 03 10

Blue Level,

Rommerskirchener StraBe 21, 50259 Pulheim,
Telefon: 022 38/47 18 40, Fax: 022 38/47 18 44,
E-Mail: office@bluelevel.de,

Internet: www.bluelevel.de

Auto Service Frickel, Darmstadter StraBe 124b,
64720 Michelstadt/Steinbach,

Telefon: 060 61/734 65, Fax: 060 61/734 37,
Internet: www.modellbau-odenwald.de
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RC Modellbau Gassauer, Bauschheimer StraBe 14,
65428 Riisselsheim, Telefon: 061 42/409 17 80,
Fax: 061 42/409 17 81, E-Mail: paga-racing@web.de,
Internet: www.paga-racing.com

Hock Modellbau, WiesenstraBe 23,
65558 Heistenbach, Telefon: 064 32/843 61,
Fax: 064 32/98 83 51

Powerbecker Modellbau, lllinger StraBe 23,
66299 Friedrichsthal, Telefon: 068 97/81 28 70,
Fax: 068 97/81 29 75,

E-Mail: beckerpowerjoerg@t-online.de

Internet: www.powerbecker-modellbau.com

H.H. Lismann GmbH, BahnhofstraBe 15,
66538 Neunkirchen, Telefon: 068 21/212 25,
Fax: 068 21/212 57

Ederer Elektro-Modellbau, Tholeyer Strasse
30, 66822 Lebach, Telefon: 068 81/35 16,
Fax: 06881-3559

Elektro-Modellbau, Kreuzpfad 16,
67149 Meckenheim, Telefon: 063 26/62 63,
Fax: 063 26/701 00 29

MKP Modellbau

GoethestraBe 35, 75173 Pforzheim
Telefon: 0 72 31/280 44 65

Fax: 0 72 31/28 46 27

E-Mail: info@mkfmodellbau.com

Doering Spielwaren, Ritterstrasse 5,
76133 Karlsruhe, Telefon: 07 21/180 10,
Fax: 07 21/18 01 30

Hobby Haug, AkademiestraBe 9-11, 76133
Karlsruhe, Telefon: 07 21/253 47, Fax: 07 21/217 46

EB Modellsport, Im Wiesengrund 8, 76593
Gernsbach-Lautenbach, Telefon: 072 24/12 92,
Fax: 072 24/12 80

abc-Modellsport Volz, Berghauptener StraBe
21, 77723 Gengenbach, Telefon: 078 03/964 70,
Fax: 078 03/96 47 50

Hobby + Technik, Zahringer StraBe 349,
79108 Freiburg, Telefon: 07 61/503 95 22,
Fax: 07 61/503 95 24

Mutz & Mutz GmbH, Seeweg 4, 79336
Herbolzheim, Telefon: 0 76 43 / 93 43 45,
Fax: 0 76 43 /93 67 57

Internet: www.mutz-mutz.com

GS-Shop Kinderland, FuBgéngerzone Haus-Nr.
12 12, 67269 Griinstadt, Telefon: 063 59/66 29,
Fax: 063 59/855 04

Carl Gotthold, MarktstraBe 5A-7,
67655 Kaiserslautern, Telefon: 06 31/36 20 10,
Fax: 06 31/665 66

AUMA-Modellbau, L8 Nr. 4, 68161 Mannheim,
Telefon: 06 21/211 74, Fax: 06 21/10 54 64

Huck Modelltechnik, NagoldstraBe 53-55,
70376 Stuttgart, Telefon: 07 11/28 07 39 50,
Fax: 07 11/28 07 39 51,

E-Mail: info@hh-rctechnik.de

Modellbau Klein, HauptstraBe 291,

79576 Weil am Rhein, Telefon: 076 21/79 91 30,
Fax: 076 21/98 24 43,

Internet: www.modell-klein.de

MUC-Racing, LindwurmstraBe 171,

80337 Miinchen, Telefon: 089/24 40 55 52,

Fax: 089/95 47 91 45, E-Mail: mike@muc-racing.de,
Internet: www.muc-racing.de

Sequoia Computer

KarlstraBe 8 a, 82041 Oberhaching, Telefon:
089/66 65 92 80, Fax: 0 89/ 66 65 92 66,
E-Mail: info@seq-modell.de

Internet: www.seg-modell.de

Litronics2000, Stefan Graf, Fiirstenfeldbrucker
StraBe 14, 82140 Olching

Bastlerbedarf + Modellbau, Hohenheimer
StraBe 4, 70771, Leinfelden-Echterdingen, Telefon:
07 11/754 52 36, Fax: 07 11/754 59 69

Modellbau-Colditz, Miinchner StraBe 30/
Eingang Rosengasse, 86415 Mering,

Telefon: 082 33/779 87 88, Fax: 082 33/779 87 89,
E-Mail: info@modellbau-colditz.de,

Internet: www.colditz-mering.de

Der Modellbau Profi,

BergstraBe 8, 86573 Obergriesbach,

Telefon; 082 51/896 93 80, Fax: 082 51/896 93 84,
E-Mail: info@der-modellbau-profi.de,

Internet: www.der-modellbau-profi.de

Modellbau-Ecke Nordlingen, An der Lach 25,
86720 Nordlingen, Telefon: 090 81/61 97

Modellbau-Zentrum, LechfeldstraBe 35,
86899 Landsberg,

Telefon: 081 91/44 99, Fax: 081 91/321 43,
Internet: www.modellbauzentrum.eu

Mario's Modellbaushop, Briickenstrafe 16,
96472 Rodental, Telefon: 095 63/50 94 83,
E-Mail: info@rc-mmr.de, Internet: www.rc-mmr.de

Modellauto Weichelt, KolpingstraBe 1,
97070 Wiirzburg, Telefon: 09 31/559 80,
Fax: 09 31/579 02, E-Mail: chr.weichelt@web.de

Monster-Hopups, DachdeckerstraBe 12,
97297 Waldbiittelbrunn, Tel: 09 31/46 58 31 12,
Fax: 09 31/45 26 59 83, E-Mail: info@monster-
hopups.de, Internet: www.monsterhopups.de

Wecando Group GmbH, Florian Hohne,
Friedrich-Koenig-StraBe 12, 97297 Waldbiittelbrunn

Modellbau Bauer, In der Au 20, 97522 Sand,
Telefon: 0 95 24/79 38, E-Mail: info@rc-car-bau-
erde, Homepage: www.rc-car-bauer.de

Baldermann Farben-Hobby, Berghofer StraBe
21, 87527 Sonthofen, Telefon: 083 21/31 98,
Fax: 083 21/262 70

Andy’s Hobby Shop, LindauerstraBe 22,
87700 Memmingen, Telefon: 083 31/829 30,
Fax: 083 31/481 41

Dangelmaier-Dekor, LeonhardstraBe 25/1,
88471 Laupheim, Telefon: 073 92/45 05,

Fax: 073 92/936 05,

E-Mail: info@dangelmaier-dekor.de

Modellsport Paradies Ganter,
SchwambergerstraBe 35, 89073 Ulm,
Telefon: 07 31/240 40

Modellbau Schéllhorn, Memminger StraBe 147,
89231 Neu-Ulm/Ludwigsfeld, Telefon: 07 31/852 80

Conrad Electronic, Fiirther StraBe 212,
90429 Niimberg, Telefon: 09 11/931 31 57,
Fax: 09 11/931 31 14

Albatros RC-Modellbau, RedweiherstraBe 1,
90455 Niirnberg

Edi's Modellbau Paradies, SchlesierstraBe 12,
90552 Réthenbach, Telefon: 09 11/570 07 07,
Fax: 09 11/570 07 08

RC-Raceworld, Industriestrasse 27 a,
82194 Grobenzell, Internet: www.rc-raceworld.de

Cogius GmbH, Christoph Bergmann,
WornetstraBe 7, 71272 Renningen

Cornelsen Modellbautechnik,
HauptstraBe 72, 71570 Oppenweiler,

Telefon: 071 91/34 21 91, Internet: cornelsen24.de,
E-Mail: info@comelsen24.de

Modellbau Ludwigsburg, Léwensteiner
StraBe 5, 71642 Ludwigsburg, Telefon: 071 41/505
16 92, E-Mail: info@modellbau-ludwigsburg.de

RC-Modellbau-Ladle,

Hornrain 4/1, 71573 Allmersbach,

Telefon: 071 91/36 85 67, Fax: 071 91/579 57,
E-Mail: info@rc-modellbau-ladle.de

Riibe Modellbauinovation, Diirnauer StraBe 42,
73087 Bad Boll, Telefon: 071 64/80 10 33,
Internet: www.ruebe-rcmodellbau.de

Bruck Versand, Briihlweg 10, 73553, Alfdorf,
Telefon: 071 72/329 32 43, Fax: 071 72/329 34 96

Faszination Modellb. It, Jenkhofen 1a,
83052 Bruchmiihl, Telefon: 080 62/807 08 30,
Fax: 080 62/ 807 09 90,

Internet: www.faszination-modellbauwelt.de

Modellbau Segmiiller,

Marktler StraBe 44, 84489 Burghausen,
Telefon: 086 77/46 53, Fax: 086 77/647 99,
Internet: www.rc-modellbau.biz

SR Elektronic-Modellsport,
Oberer Taubentalweg 35, 85055 Ingolstadit,
Telefon: 08 41/251 02 Fax: 08 41/522 07,
Internet: wwwi.sr-electronic.com

M&C Shop,

MargaretenstraBe 26 a, 85131 Pollenfeld, Telefon:
084 26/985 97 42, Internet: www.m-c-shop.de oder
www.rc-modellbauonline.de

RC- Modellbau Dario, Wiirzburger StraBe 36,
90766 Furth, Telefon: 09 11/1 32 85 86,
Fax: 09 11/1 32 85 77, E-Mail: dario77784@msn.com

JBS Modellbau Gbr, Luitpoldarkaden 5,
91757 Treuchtlingen, Telefon: 09142 2036722,
Fax: 09142 2036722,

E-Mail: jbs-modellbau@t-online.de

Modellbau Waschler, HochstraBe 33,
94032 Passau, Telefon: 08 51 / 3 32 96,
E-Mail: info@modellbauwaschler.de

RCS Modellbau, SteinfelsstraBe 44 b,
94405 Landau, Telefon: 099 51/27 30,
Fax: 099 51/28 30, E-Mail: res-modellbau@gmx.de

Rapid Hobby Import,
Grabengasse 9, 97950 GroBrinderfeld,
Telefon: 0 93 49/92 98 0

Modellbau Réber, Laxenburger StraBe 12, 1100
Wien, Telefon: 00 43/602 15 45,
Fax: 00 43/600 03 52, Intemet: wwww.modellbau-wien.at

Hobby Factory, Prager StraBe 92, 1210 Wien,
Telefon: 00 43/12 78 41 86, Fax: 00 43/12 78 41 84,
Internet: www.hobby-factory.com

Speedsport, LandstraBe 6, 2000 Stockerau,
Telefon: 00 43/22 66/610 88, Fax: 00 43/22 66/610
88, E-Mail: office@speedsport.at

Madall

t Wimmer, Kénig straBe 165,
3430 Tulln, Telefon: 0043/ 699/ 81 78 78 51,
E-Mail: office@modellsport-wimmer.at,

Internet: www.modellsport-wimmer.at

Modellbau Lindinger, IndustriestraBe 10, 4560
Inzersdorf im Kremstal, Telefon: 00 43/75 84 33 18 0,
Fax: 00 43/75 84 33 18 17,

E-Mail: einkauf@lindinger.at,

Internet: www.lindinger.at

Modellbau Schenk, ZiegeleistraBe 31,
5020 Salzburg, Telefon: 00 43/662/24 31 36,
Fax: 00 43/662/24 31 37,

E-Mail: office@modellbau-schenk.at,

Internet: www.hpi-shop.at, www.modellbau-schenk.at

Riedl Electronic, Obergreith 52,
8160 Weiz, Telefon: 00 43/316/71 80 31 28,
Fax: 00 43/316/718 03 16

Modellsport Schweighofer,
Wirtschaftspark 9, 8530 Deutschlandsberg,
Telefon: 00 43/34 62 25 41 19,

Intemet: www.der-schweighofer.at

MIWO Modelltechnik , KarntnerstraBe 3,
8720 Knittelfeld

Modellbau Gliick, GrabenstraBe 24, 94486
Osterhofen, Telefon: 099 32/402 58 44, Fax:

099 32/95 93 22, E-Mail: info@modellbau-glueck.de,
Internet: www.modellbau-glueck.de

Crawlerkeller-Shop Heinzinger,
Raiffeisengasse 1a, 85298 Scheyer,

Telefon: 08441/860013, Telefax: 08441/860012,
E-Mail: info@crawlerkeller-shop.de,

Internet: www.crawlerkeller-shop.de

E + E Spielwaren, Wilhelm-EnBle-StraBe 40,
73630 Remshalden-Geradstetten, Telefon:
071 51/716 91, Fax: 071 51/755 40

Modellbau und Spiel

Erdinger StraBe 84, 85356 Freising
Telefon: 081 61/459 86 45

E-Mail: info@modellbau-und-spiel.de
Homepage: www.modellbau-und-spiel.de

Flaym's Design, Bonnigheimer StraBe 35,
74389 Cleebronn, Telefon: 071 35/93 99 42,
Fax: 071 35/93 99 59,

E-Mail: info@flayms-design.de

Modellbau Koch KG,
WankelstraBe 5, 86391 Stadtbergen,
Telefon: 08 21/44 01 80-25, Fax: 08 21/44 01 80-22,

Hobby & Freizeit, Jean-Paul-StraBe 19,
95326 Kulmbach, Telefon: 092 21/60 79 18,
Fax: 092 21/678 34

D-Edition, Sailweg 7, 95339 Neuenmarkt,
Telefon: 092 27/94 07 77, Fax: 092 27/940 77 74,
E-Mail: info@d-editon.de

K & K Modellbau, KapellenstraBe 11,
96103 Hallstadt, Telefon: 09 51/755 93,
Fax: 09 51/723 23

KEL-Modellbau, FelsplattenstraBe 42,
4055 Basel, Telefon: 00 41 - 61 /3 82 82 82,
Fax: 00 41 - 61/3 8282 81,

E-Mail: info@kel-modellbau.ch

T. + M. Models, Klosterzelgstrasse 1,
5210 Windisch, Telefon: 00 41/56 44 25 14 4,
Fax: 00 41/56 44 25 14 5

Hobma Modelbouw, Pascalweg 6a,

6662 NX Elst (Gld), Telefon: 00 31/481 35 32 88,
Fax: 00 31/48135 35 19,

Internet: www.hobmamodelbouw.nl

E-Mail: info@modellbau-koch.de
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Das Nitro-Workbook von
CARS & Details: Das ideale
Nachschlagewerk fiir Boxengasse
und Hobby-Werkstatt.

® Die Wahl des passenden Motors

* Die richtige Spritsorte finden

e \Wahl der optimalen Gliihkerze

e Einbau und Ausrichtung des Motors
e Starten des Motors

e Optimieren der Vergasereinstellung
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05. bis 11. Dezember 2011

10. bis 11. Dezember 2011

In Plauen (1) findet ein Lauf der LRP-HPI-Challenge der Gruppe Ost
statt. Aufbau und Training am Samstag, der Wertungslauf findet am
Sonntag statt. Kontakt: Hartmut Gruber, 08527 Plauen,

Telefon: 037 41/13 11 62, E-Mail: GerritGruber@hotmail.com,

Internet: www.Irp-hpi-challenge.de

10. bis 11. Dezember 2011

Beim MAC Burgdorf (2) findet ein Lauf der LRP-HPI-Challenge der
Gruppe Nord statt. Aufbau und Training am Samstag, der Wertungs-
lauf findet am Sonntag statt. Kontakt: Horst Hampel, 31303 Burgdorf,
Telefon: 051 36/47 09, E-Mail: nennung@mac-burgdorf.de,

Internet: www.Irp-hpi-challenge.de

12. bis 18. Dezember 2011

17. bis 18. Dezember 2011

Beim MSC Essen (3) findet ein Lauf der LRP-HPI-Challenge der
Gruppe West statt. Aufbau und Training am Samstag, der Wertungslauf
findet am Sonntag statt. Kontakt: Nico Britzkow, 45289 Essen,

Telefon: 01 79/482 55 74, E-Mail: nico.britzkow@msc-essen.de,

Internet: www.Irp-hpi-challenge.de

17. bis 18. Dezember 2011

Bei der HSB Bauteile GmbH (4) findet ein Lauf der LRP-HPI-
Challenge der Gruppe Siid statt. Aufbau und Training am Samstag,
der Wertungslauf findet am Sonntag statt. Kontakt: Manuel JooB,
72669 Unterensingen, Internet: www.Irp-hpi-challenge.de

18. Dezember 2011

In 53518 Leimbach (5) findet der 3. Lauf des Tonisport-Winter-Cup
statt. Die teilnehmenden Tourenwagen-Klassen sind 13.5T-Speed,
17.5T-Fun und Rookie. Nennschluss ist der 15. Dezember 2011. Kon-
takt: MAC Adenau, Uwe Baldes, Telefon: 01 71/512 20 04,

E-Mail: ub@mac-adenau.de, Internet: www.mac-adenau.de

18. Dezember 2011

Die High Voltage Buggy Racer Santis veranstalten einen Lauf ihrer
Offroad-Masters 2011/2012. Die Veranstaltung findet in der Indoor-
piste Islikon in CH-2012 Frauenfeld statt. Kontakt und Anmeldung:
www.hvbrs.ch
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09. bis 15. Januar 2012

14. Januar 2012
Der franzdsischsprachige Club ERMC aus Genf organisiert einen Lauf
der Swiss-Indoor-Off-Road-Championship in Genf. Infos und

Reglement: www.ermcgs.com

14. bis 15. Januar 2012

In Lingen (6) findet die Emslandmodellbau 2012 statt. Vor Ort
werden zahlreiche Aussteller zu den Themen Modelltrucks, -autos,
-eisenbahn, Mini-Car, Schiffsmodellbau sowie Slot-Racing und Flug-
modellbau sein. Veranstaltungsort sind die Emslandhallen in Lingen.
Internet: www.emslandhallen.de

15. Januar 2012

Die High Voltage Buggy Racer Santis veranstalten einen Lauf
ihrer Offroad-Masters 2011/2012. Die Veranstaltung findet in
der Indoorpiste Islikon in CH-2012 Frauenfeld statt. Kontakt und
Anmeldung: www.hvbrs.ch

16. bis 22. Januar 2012

20. bis 21. Januar 2012

Die Li[f)per Modellbautage finden im Messezentrum Bad
Salzuflen (7) statt. Auf 13.000 Quadratmeter werden verschiedene
Bereiche aus dem Kreativ- und Modellbaubereich prasentiert. Vor
Ort sind 1:8er-Buggys und Flachbahnmodelle in Aktion zu sehen.
Internet: www.lipper-modellbautage.de

23. bis 29. Januar 2012

28. Januar 2012

Der MESV Sinsheim (8) organisiert seit eine der groBten
Modellbauborsen in Siiddeutschland. In diesem Jahr findet

das Event erstmals an einem neuen Termin am 28. Januar 2012
statt. Veranstaltungsort ist die Elsenzhalle in 74889 Sinsheim.
Offnungszeiten zwischen 8.30 und 15 Uhr. Kontakt: Ingo Jackisch,
Telefon: 072 61/138 88 (nach 18 Uhr), E-Mail: boerse@mfsv-sinsheim.de,
Internet: www.mfsv-sinsheim.de

30. Januar bis 05. Februar 2012

01. bis 06. Februar 2012

In Niirnberg (9) findet die 62. Spielwarenmesse International
Toy Fair statt. Die Veranstaltung gehdrt international zu den wichtigs-
ten Ereignissen in der Modellbauszene, viele Neuheiten werden hier

prasentiert. Internet: www.spielwarenmesse.de

06. bis 12. Februar 2012

11. bis 12. Februar 2012

Der Modellsportverein Landshut veranstaltet in der Dreifachturnhalle
der Realschule Ergolding (10), EtzstraBe 2 in 84030 Ergolding eine
Flug-, Auto- und Schiffsmodellausstellung. Freitags von 11 bis
18 Uhr, samstags von 9 bis 17 Uhr. Kontakt: Ralf Hupf, E-Mail:
gisela.hupf@gmx.de, Telefon: 08 71/408 63 36

20. bis 26. Februar 2012

25. Februar 2012
Der franzdsischsprachige Club ERMC aus Genf organisiert einen Lauf
der Swiss-Indoor-Off-Road-Championship in Genf. Infos und

Reglement: www.ermcgs.com

27. Februar bis 04. Marz 2012

03. bis 04. Marz 2012

In Neumiinster (11) findet die 12. Modellbau Schleswig-Holstein
statt. Veranstaltungsort sind die Holstenhallen in der Justus-von-Liebig-
StraBe. Gezeigt werden fast alle Sparten des Modellbaus. Internet:
WWW.bv-messen.de
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Die besten Fahrer aus unserem Team bei
der EM in Ettlingen - immerhin konnten
wir die Platze zwei und drei herausfahren

Direkt im Anschluss an die letzte Veranstaltung in
Osterreich ging es sofort nach Ettlingen in Deutsch-
land zu den 1:10er-Nitro-Tourenwagenmeisterschaf-
ten. Diese Europameisterschaft sollte das letzte
groBere Rennen fiir uns alle sein, daher konnten

wir die ber 750 Kilometer lange Anreise mit einer
gewissen Leichtigkeit angehen — danach wiirden erst
mal nur unsere internen Tests auf dem Programm
stehen. Der Stress der vergangenen Monate wird
einem in solchen Momenten erst bewusst. Doch fiir
derlei Dinge blieb wie immer wenig Zeit, denn die
Vorbereitungen auf die EM liefen im Werk schon auf
vollen Touren. So waren es nur wenige neue Teile, die
es zur Strecke einzupacken galt.

Schon das erste Training am friihen Morgen auf
noch nasser Strecke war eine Art Who-is-Who der
Rennszene. Neben vielen anderen Teams waren auch

Trotz einiger Riickschlage und Pech mit
seinem Motor hatte mein Sohn Martin
immer noch ein Lacheln im Gesicht

wir wieder mit sehr vielen Fahrern vertreten. Da es
unmdglich ist, alle zu nennen, mochte ich hier nur

die erfolgreichsten an dieser Stelle erwahnen: Dirk
Wischnewski, Alex Hagberg, Eric Dankel, Teemu Leino,
Manuel Huber und mein Sohn Martin Hudy. Die schon
im 1:8er-Sektor begonnene Debatte um die Reifenbe-
handlung und deren Legalitat wurde zu Beginn der
Veranstaltung leider fortgesetzt.

Die Strecke machte vielen einen Strich durch die Rech-
nung. Da der Grip ohnehin schon auf hohem Niveau

war, machte sich der Einsatz der diversen Zusatze nicht
oder nur sehr gering bemerkbar. Die Charakteristik der

Ettlinger Strecke verlangte nach einer guten Kupplungs-

abstimmung und forderte viel Leistung vom Motor, um
vorne dabei sein zu konnen. Nattirlich mussten das

Chassis und der Fahrstil ebenfalls optimal passen, aber
die Motorwahl konnte hier wirklich entscheidend sein.

Hier das ganze Team bei der EM in Ettlingen
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Die Sieger konnten sich tiber sehr schéne
Pokale freuen und bereiteten sich schon
auf die anschlieBende Sektdusche vor

Die deutschen Fahrer aus unserem Team demonst-
rierten dann zunachst — wie erwartet — eine gewisse
Uberlegenheit. Immerhin kannten viele die Strecke
schon. Doch gerade Dirk konnte sich sehr schnell
nochmals verbessern und war fast auf Anhieb der
Schnellste im ganzen Team. Seine Rundenzeiten
waren mitunter die schnellsten aller Teilnehmer. Es
bestand also Hoffnung auf einen Sieg. Durch die
Regelanderungen 2011 war eine direkte Qualifikation
in das Finale nicht mehr mdglich und jeder musste
sich @iber die Qualifikationsrennen hocharbeiten — dies
verspricht mehr Action auf der Strecke und letzten
Endes fiir alle mehr FahrspaB3. Der NT1 kam schon in
der Vergangenheit mit leicht unebenen Pisten sehr
gut zurecht und daher waren unsere guten Resultate
etwas im Vorfeld erhofft worden. Immerhin konnten
wir acht der zehn Finalteilnehmer stellen, womit wir
allerdings nicht gerechnet hatten.

Des einen Leid

Mein Sohn Martin gehorte leider nicht zu den gliickli-
chen Finalteilnehmern. Nach dem Pech bei der letzten
EM — wo er schon durch den Regen beim Training weit
zurlickfiel — sollte es dieses Mal auch nicht viel besser
werden. Er hatte mit Motorproblemen zu kampfen und
konnte zunachst nur bis ins Achtelfinale vorfahren.
Pl6tzlich waren die Motorprobleme aber anscheinend
verschwunden, denn die Aufholjagd brachte ihn nach
einem guten Start im Viertelfinale auf Finalkurs. Doch
zwei ,Abschiisse” verhinderten sein Weiterkommen,
zumal die Karosserie durch den Crash so ungliicklich
verklemmt war, dass er kurz in die Box musste — so
blieb ihm leider nur Platz zw6lf in der Gesamtwertung.
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Die Rennstrecke in Ettlingen war sehr gut vorbereitet und
die Jagd nach schnellen Runden machte dort viel SpaB,
lediglich das Wetter war etwas launisch

Gluicklicherweise war das Wetter zum Finale milde gestimmt und der Lauf
tiber 45 Minuten konnte beginnen. Dirk hatte einen sehr guten zweiten
Startplatz herausgefahren, doch trotz hartnackiger Versuche konnte er den
vor ihm Fahrenden nicht in einen Fehler drangen. Nach einiger Zeit lieBen
dann die Reifen nach, woraufhin er kontinuierlich einige Sekunden auf den
Fiihrenden verlor. Um diese Liicke nicht zu stark ansteigen zu lassen, sollte
der Reifenwechsel etwas vorgezogen werden. Dabei hatte die Boxencrew
allerdings Probleme, denn es schien ein Teil zu klemmen und zu allem Uber-
fluss ging auch noch der Motor aus — wohl eine Folge der Hektik in der Box.
So ging er leider mit einer Runde Riickstand wieder auf die Piste, doch der
neue Reifensatz lieB sich von Anfang an deutlich besser fahren. Der Abstand
zur Spitze war aber schlicht zu groB und so konnte er am Ende nur knapp
eine halbe Runde wieder gut machen. Dennoch schaffte er es so noch auf den
zweiten Rang und konnte zusammen mit Teemu, der Rang drei erlangte, auf
dem Podium stehen.

Endlich etwas Pause

Nicht, dass mir die Rennen keinen SpaB machen, aber nach einer so langen
Zeit muss auch mal eine Pause drin sein. Doch gerade in dieser Phase
realisiert man, was man in diesem Jahr erreicht hat — leider konnten wir
keinen einzigen Titel bei einer der EM- oder WM-Veranstaltungen erringen.
Dennoch freue ich mich sehr iiber die gute und konzentrierte Arbeit innerhalb
des Teams. Die vielen Tests und neuen Teile trugen dennoch zur Leistungs-
steigerung bei — natiirlich hatte die Konkurrenz in einigen Fallen ebenfalls
eine Leistungssteigerung hinbekommen. Das Niveau ist derzeit so extrem
hoch, dass es mitunter wirklich nur Feinheiten sind, welche die Entscheidung
zwischen Sieg und Niederlage ausmachen. Daher méchte ich diesem Moment
einen Dank an alle Mitglieder im Team richten, denn ohne sie waren wir
langst nicht so weit vorne.

Natiirlich werden wir auch 2012 wieder bei allen Events dabei sein. Vor

allem werden wir weiter sehr intensiv an der Verbesserung unserer Produkte
arbeiten. In diesem Sinne wiinsche ich allen eine frohe Weihnachtszeit und
eine erfolgreiche Hallensaison. Dipl. Ing. Juraj Hudy, XRAY Chef-Designer

Www.rcaction.de
und alles wird gut.
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Im September fand zum ersten Mal eine Crawler-Veranstaltung
der ganz besonderen Art in Bayern statt. Der Crawlerkeller hatte
eine Scaletrophy ins Leben gerufen, fur die die Teilnehmer von
weit her anreisten, um an dieser einzigartigen Veranstaltung
teilnehmen zu kénnen. Nach gut zwei Jahren Veranstaltungser-
fahrung im Crawlerbereich war es nun fir den Keller an der Zeit,
auch die Scalergemeinde zu unterhalten. In wochenlanger Arbeit
erstellte das Team im eigenen Wald drei Kurse mit jeweils zwei-
mal 30 Toren sowie einmal 20 Toren.

Insgesamt 26 Starter nahmen an dem Event teil. Vor dem Start
wurden noch zugig die Startnummern ausgegeben und die Teams
eingeteilt. Es gab zwei Fahrzeugklassen: zum einen die Klasse mit
einem maximalen Raddurchmesser von 108 Millimeter und zum
anderen die Klasse ab 109 Millimeter Raddurchmesser. Erlaubt war
in beiden Klassen fast alles. Gegen Allradlenkung, Dig-Getriebe
und Seilwinde sprach Gberhaupt nichts. Im Vordergrund standen
die Gemeinschaft und der SpaB3 am Hobby. Es sollte fur alle ein
schéner Tag werden.

Etappenziele

Ab dem ersten Startpunkt
musste eine Wegstrecke
von 300 Meter zurtickge-
legt werden. Hier wurden
die Allrad-Scaler zum
ersten Mal an diesem Tag
richtig schmutzig. Viele

Auch Mitfahrer brachten
Punkte, die in die
Gesamtwertung eingingen

'3 www.cars-and-details.de

Text: Andreas Heinzinger
Fotos: Andreas Heinzinger,
Daniel Schlotterbeck
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Wasser- und Schlammlécher mussten durchfahren werden. Am
Ende der ersten Streckenetappe angekommen, fanden die Starter
das Fahrerlager mit ausreichend Sitz- und Abstellméglichkeiten
vor. Hier hatten die Teilnehmer nun etwas Zeit, um sich auf die
Weiterfahrt vorzubereiten. Wahrenddessen wurden die Scale-
punkte der Fahrzeuge auf den Wertungsbdgen notiert. Diese
flossen in die Gesamtwertung der Teams ein und konnten den
einen oder anderen Fahrfehler ausgleichen. Fehlerpunkte wurden
fur Uberschlage, Torberiihrungen oder direkt tiberfahrene Tore
gegeben. Weiterhin flr Reparaturen und das Nichtvollenden der
Kurse. Nach 20 Minuten brachen die Starter dann zum zweiten Mal

——— ¢
Femtumng-_ war'angesagt,
bevor. es aufideniKurs ging
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auf, um an die Wettkampfsektionen zu gelangen. Angekommen an
der ersten Sektion, starteten zuerst die kleinen Fahrzeuge, um die
Strecke nicht schon am Anfang zu sehr abzunutzen.

Nach der Mittagspause ging es dann weiter zur zweiten Sektion,
die an diesem Tag absolviert werden sollte. Auch hier wurden
viele anspruchsvolle Passagen auf der Strecke verwirklicht und die
Fahrer sowie die Scaler gerieten an ihre Grenzen. Die in schwerem
Gelande aufgebauten Tore mussten gesucht und durchfahren
werden. Bei Bertiihrung oder dem Umfahren einer Torstange gab
es Fehlerpunkte fiir die Fahrer. Uberschldge waren keine Selten-
heit, sodass die Teamkollegen mit ihren Allrad-Offroadern aushel-
fen und die verungliickten Fahrzeug bergen mussten.

Das Eingreifen per Hand war zwar erlaubt, brachte aber Fehler-
punkte aufs Teamkonto. Auch ein Lkw-Modell war an diesem
Wochenende am Start. Der 8x8-Tatra schob sich Meter fur Meter,

G 3oy, T e, = _'
& Der.Tatra'hatte'so

S g -
s'seinejProbleme mit

Der/amerikanische Humm X
P Ty
Teilnehmer/austd

gesteuert von zwei Schweizer Fahrern, durch den Kurs. Gesichert
durch die starken Servoseilwinden der TTC-Fahrzeuge aus den
USA, bezwang der Tatra den ersten Kurs ohne Probleme. Leider
trat zum Ende der ersten Sektion ein Defekt an den Achsen des 16
Kilogramm schweren Kolosses auf, der die Weiterfahrt leider un-
moglich machte. Nach 30 Toren war auch diese Sektion geschafft
und es ging direkt weiter mit dem letzten Abschnitt.

Finale grande

Der letzte Abschnitt begann mit einem Erdhligel-Hindernis, das es in
sich hatte. Hier kam fast keiner um den Einsatz der Seilwinde herum.
Danach ging es Uber einen zirka ein Quadratmeter groBen Wurzel-
stumpf und anschlieBend noch auf einen extra gefallten Baum-
stamm, der etwas prépariert wurde, um die Uberfahrt zu ermégli-
chen. Die Veranstaltung war ein voller Erfolg fur den Crawlerkeller
und die Szene. Alle Teilnehmer waren sehr zufrieden. Fest steht, dass
dies auf keinen Fall die letzte Trophy ihrer Art gewesen ist.

-.d't_é"rn_‘ﬁi.lrchfahr_en -
~der/Startrampe

Auch Strom war

vorhanden, um

die LiPo-Akkus
zu laden

Race;Outfitivon]EGIModellsport

Einfach mal Flagge zeigen: das ist mit dem FG Team Sweatshirt nun moglich. Dieses coole
Kleidungsstiick eignet sich ideal fiir die kalten Tage an der Strecke und verfiigt tiber das
neue FG-Design inklusive gesticktem Logo. Das Shirt ist in den GroBen M, L, SL sowie XXL
erhéltlich und kostet 35,80 Euro.

www.cars-and-details.de Wi
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Racinglinglraunstein

Im Oktober 2011 fand beim Modellautoclub Inzell ein Saisonabschlussrennen statt.

Schoénes Wetter und eine bestens praparierte Strecke sorgten fur gute Stimmung

bei den Fahrern. Die Inzeller entschieden sich dazu, das letzte Rennen im ,Race of
Champions”-Modus auszufah-

ERG EBNISSE ren. Morgens konnte zunachst

2WD noch trainiert werden, bis dann

1. Stefan Pfeifhofer um 11 Uhr die ersten Laufe
begannen. In den Klassen

2. Andreas Knott 2WD und 4WD wurden jeweils

3. Robert Hart

4. Stefan Knott

4WD

1. Stefan Pfeifhofer
2. Stefan Knott

3. Lukas Stadler

4. Patrick

5. Andreas Knott

6. Robert Hart

7. Toni Riepl

8. Steffen Kernbach

sieben Laufe ausgefahren, von
denen die besten funf in die
Wertung eingingen. Lokalma-
tador Stefan Pfeifhofer war an
diesem Wochenende nicht zu
schlagen und gewann souveran
in beiden Klassen.

5. Jens Hennigsen

6. Jiirgen Knott

7. Wolfgang Pospischil
8. Patrick Ehmer

Lokalmatador Stefan
Pfeifhofer sicherte

4WD den Sieg vor

LT

DRIVE FASTER.
RACE SMARTER.

sich in der Klasse

Stefan Knott und
Lukas Stadler

In der Klasse 2WD
siegte Stefan
Pfeifhofer vor
Andreas Knott
und Robert Hart

Die neue UHU-Klebeberater-App hilft
dabei, herauszufinden, welche Materialien
sich wie am besten verkleben lassen

UHU steht nicht nur Yorname:
fiir einen Kleber,
sondern ist auch die Name:
Bezeichnung eines ...?
StraBBe, Nr.:
[ Reptils
| Vogels PLZ, Ort:
(d Wildhunds o
E-Mail:

Im Falle eines Falles, klebt UHU wirklich alles. Und jetzt kann der bekannte Klebstoffher-
steller noch mehr. Ab sofort gibt es einen Klebeberater als kostenlose App. Bei jedem
Klebeproblem bietet dieser Berater schnelle sowie zuverlassige Hilfe und zeigt, welche
Materialien am besten miteinander verklebt werden kénnen. Damit das Heimwerken
und Tufteln in den eigenen vier Wanden ein voller Erfolg wird, verlosen UHU und
CARS & Details einen Geschenkgutschein der Marke Snickers Workwear im Wert

von 150,- Euro. So wird das Heimwerken zum Kinderspiel. Die hochwertige und
innovative Arbeitskleidung vom Pionier der Branche erleichtert nicht nur dem
Fachmann die Arbeit, sondern auch dem Heimwerker Zuhause. Snickers Workwear
steht fur héchste Anforderungen an Funktionalitat, Tragekomfort, Schutzfunktion,
Qualitat und Haltbarkeit von Arbeitskleidung. Mehr Informationen unter
www.uhu.de und www.snickers-workwear.de oder telefonisch unter 072 23/28 40.

Snickers Workwear ist nicht nur praktisch,
sondern sieht auch gut aus. Mit etwas
Gliick kann man einen Gutschein fiir diese
Marke im Wert von 150,— Euro gewinnen

Jetzt mitmachen und einen Snickers
Workwear-Gutschein im Wert von
150,- Euro gewinnen. Einfach die
folgende Frage beantworten und bis
zum 30. Dezember 2011 einsenden.

Wellhausen & Marquardt Medien
Stichwort: UHU-Gewinnspiel
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Schneller geht es per E-Mail an
redaktion@cars-and-details.de
oder per Fax an 040/42 91 77-399

Einsendeschluss ist der 30. Dezember 2011 (Poststempel). Der Rechtsweg
ist ausgeschlossen. Ebenso die Teilnahme von Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern von Wellhausen & Marquardt Medien und deren Familien. Die
Teilnehmerinnen und Teilnehmer erkléren sich zudem damit einverstanden,
dass ihr Name im Gewinnfall bei Bekanntgabe der Gewinner veroffentlicht
wird. Ihre personlichen Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu
Ihrer Information genutzt. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.
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. SHort Course Fir all

[0 RTR
ECH Torment

«~Always lead, never follow” — immer fithrend, niemals folgend

- steht da in dicken Lettern auf der Windschutzscheibe. Das sind
groBe Worte fiir ein Modell, das fix und fertig mit Akku, Sender
und allem nétigen RC-Equipment fiir gerade mal 179,99 Euro
iiber den Ladentisch geht. Da bleibt nur eins: Akku laden und los.

Text: Stefan Strobel
Fotos: Oliver Wahls,

Stefan Strobel

oo

#

82 .wv_vw_.c_ars;and-nljé_tai'ls_;"d_c_a:

Der neue Einstiegs-Short Course-Truck ECX Torment
von Horizon Hobby wird komplett fahrfertig geliefert.
Doch bis der Akku mit dem Netzstecker-Ladegerat
vollgeladen ist, schauen wir uns die Kiste mal ge-
nauer an. Den ersten optischen Knaller stellt schon
allein die Karosserie dar. Diese ist ansprechend in
Silber, Schwarz, Wei3 und knalligem Orange gestaltet
und fiir noch mehr Leuchtkraft von unten mit Weif3
hinterlegt. Der beiliegende Dekorbogen ist fast gar
nicht nétig, doch hier ein Torment- und dort ein ECX-
Schriftzug runden den Gesamteindruck dann doch ab.

Haube runter

Technik, die begeistert. Da der ECX Torment Short
Course-Truck RTR, also Ready to Run aus dem Kar-
ton kommt, ist zundchst keinerlei Zubehor notwendig.
Ja, ,,zundchst“ ist eine Einschrinkung. Denn der

o
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Der Empfénger sitzt gut geschiitzt in seiner Box.
Lediglich das Antennenrdhrchen ist noch zu
montieren

sechszellige NIMH-Akku mit 1.800 Milliampere-
stunden Kapazitit und das Netzsteckerladegerit, das
leider keinerlei Auskunft iiber den Ladezustand gibt,
geniigen nur geringsten Anspriichen. Als Fernbedie-
nung liegt die neue Spektrum DX2E bei, die einfach
nur gut in der Hand liegt. Den Empfang tibernimmt
ein DSM-Exemplar mit der Bezeichnung SR 200. Oh
und hey, hier gibt’s tatsdchlich noch was zu bauen:
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Aufgerdumt:
das Chassis im Auslieferungszustand
Die Kardan-Antriebswellen sind in Teleskop-
Bauweise erstellt, um die Langendifferenz beim Der Akku liegt sicher gebettet in der Mitte
Einfedern ausgleichen zu kénnen des Chassis. Ein T-Stiick aus Kunststoff
sichert den Stromspeicher und zwei Dreh-
Das Antenennréhrchen muss noch montiert werden. verschliisse ermoglichen einen schnellen
Jetzt ist der Torment wirklich fahrfertig, denn ein und unkomplizierten Wechsel. Der ECX
leichter Temperaturanstieg beim Akku meldet dessen Dynamite mit 80 Ampere Belastbarkeit
vollen Ladezustand — oder aber man hélt sich an die regelt die Kraft des 20-Turns-Biirstenmotors.
Bedienungsanleitung, die fiir einen 1.800-Milliampere- Der Controller ist mit bis zu 8,4 Volt an-
stunden-Akku dreieinhalb Stunden Ladezeit angibt. gegeben, so ist der Einsatz von einem 2s-LiPo
Dies gilt jedoch nur fir NIMH-Akkus. LiPos diirfen so ~ problemlos méglich. Die Motor-Getriebe-Einheit
nicht mit dem beiliegenden Lader befiillt werden. sitzt hinter der Hinterachse und ist hermetisch

-
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[0 RTR
ECH Torment

Klassisch: Der Sechs-
kantmitnehmer der
Felgen sitzt auf einem
Quersplint der Radachse

Der Dynamite-Regler vertragt 80 Ampere
Dauer- und 240 Kurzzeitbelastung. Ein sanftes
Regelverhalten zeichnet ihn aus

gegen Schmutz abgeschlossen. Im Inneren sorgt ein
Kegeldifferezialgetriebe fiir den Drehzahlausgleich
bei Kurvenfahrten. Allerdings ist dieses ungesperrt,
was einerseits Untersteuern und andererseits jedoch
Beschleunigung bei der Kurvenausfahrt verringert.
Auch hier wird deutlich, dass Einsteiger die Ziel-
gruppe darstellen.

Gelenkig

In der Lange verschiebbare Kunststoffwellen mit
Kardangelenken sorgen fiir die Kraftiibertragung an
die Hinterrdder. Die Konstruktion ist leichtgéngig
und belastbar. Die Radauthéngung selbst besteht aus
einem breiten, unteren Querlenker und einer Stange
als oberen Querlenker. An der gesamten Radauf-
héngung sind keinerlei Einstellungen mdoglich, doch
sollte die Werksvorgabe mit einer leichten Vorspur

. und geringem Radsturz bestens funktionieren. So
Der Sender DX2E ist die gesamte Hinterachse mit sechs Schrauben am

liegt auBerordentlich Chassismittelteil befestigt.

bequem in der Hand

und bietet auch eine Vier OldruckstoBdimpfer aus Kunststoff mit langen
Dual-Rate-Funktion fiir Federwegen sorgen fiir Traktion in jeder Fahrsituati-
die Lenkung on. Zwar liegen dem Modell noch C-Klipse bei, mit

denen sich die Federvorspannung — und damit die
Hohe des Chassis — erhohen lédsst, doch dann wiirden

CAR CHECK

ECH TORMERT
Horizon Hobby

Klasse: Elektro-Offroad 1:10
Empfohlener Verkaufspreis: 179,99 Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: Heckantrieb, komplett kugel-
gelagert, vier OldruckstoBdampfer,
Teleskop-Kardanwellen, Kegeldifferenzial,
540er-Biirstenmotor

Bendbtigte Teile: keine

n www.cars-and-details.de

Das Lenkservo sitzt gut geschiitzt
unter einer Abdeckung

die Rider nicht mehr ausfedern und so an Traktion
verlieren. Mdchte man groBere Spriinge meistern,
macht es allerdings durchaus Sinn, die Federvor-
spannung zu erhéhen. Doch selbst Fallhdhen von
tiber einem Meter lassen das Fahrwerk auch ohne
Klipse nicht durchschlagen. Auspacken und losro-
cken ist also beim ECX Torment die Devise. Man
braucht sich hier keine Gedanken iiber irgendwelche
komplizierten Einstellzusammenhinge machen — der
Wagen funktioniert einfach.

Auf der Lenkung sitzt ein ECX 1069-Servo der
Standardgrofe mit Standardwerten. So stellt das
Aggregat mit 30 Newtonzentimeter auf 60 Grad

in 0,23 Sekunden. Klar, es gibt Schnellere, doch

die Stellgeschwindigkeit gentigt vollends. Zudem
iiberzeugt das Servo mit sehr guter Riickstellgenau-
igkeit. Es sitzt hangend neutral unter dem Mittelteil
des Chassis und wird dort von einer Kunststoff-Ab-
deckung geschiitzt. Der Rest ist Standard: Uber einen
L-Winkel auf der linken Lenkséule, in der gleichzeitig
auch der Servosaver in Form eines C-Klipses aus
Kunststoff sitzt, wird die Ackermannstange angelenkt.
Diese stiitzt die rechte Lenksdule ab. Am Ackermann
selbst sind die Lenkungsstangen der Vorderrdder ange-
bracht. Auch hier wieder: keine Einstellmdglichkeiten.
Der Beginner soll sich mit keinen umsténdlichen
Zusammenhdngen befassen miissen. So ist der korrekte
Wert bereits vorgegeben. Die Anlenkung ist spielfrei
und leichtgingig mit Kugelkdpfen realisiert.

Der 540er-Biirstenmotor mit 20 Turns
erledigt seine Aufgabe zuverlassig
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Jeam

Technische Daten:
Lange: 473mm

Breite: 305mm

Radstand: 323mm
Gewicht fahrbereit: 3167q
Antriebsart: 4WD

Das Potential'des neuen Fahrzeugs konnte man eindrucksvoll bc'r?é?ﬂém Debut untér Be
1. und 2. Platz bei der Amerikanischen Meisterschaft R.0.A.R. mit
Ryan Cavalieri & Ryan Maifield.

Ausstattung:

- Factory Team 7075 harteloxiertes Alu-Chassis +3mm

- Neue Qucrlcnker mit optimierten Déampferaufnahmepunkten

- Factory Team 16mm "Big Bore” 7075 harteloxierte Alu-Dampfer mit
4mm Titanium Nitride Kolbenstangen

- Factory Team S5mm 7075 Alu-Dampferbriicken mit optimierter Geometrie

- Factory Team 7075 blau eloxierte Querlenkeraufmahmen, extra leitht

- Factory Team 7075 blau eloxierte Lenkhebel

Factory Team 7075 blau eloxierte Lenkversteifungsplatte vorne

Factory Team 7075 Alu-Wellen

Factory Team Hauptzahnrad extra leicht

- Factory Team Differenzialausgange extra leicht

CVA Gummimanschetten an den Antriebswellen (mitte & hinten)

Bremsscheiben mit Ventilatorwirkung zur besseren Kdhlung

IConcepts Punisher Karosse & Illuzion Heckspoiler

Factory Team 83mm Felgen

- Aluminium Kupplungsbacken

4.30:1 Getriebeuntersetzung fiir max. Beschleunigung

- Nachlaufblocke 14°, 16° & 18% im Lieferumfang

3.5mm CVA Antriebswellen

- Vaoll kugelgelagert

Spritzlappen hinten

Factory Team Silikendle

LS

Best# 03080906 TEAM ASSOCIATED RCS.2 Factory Team Baukasten ohne R/C Komponenten

TEAM ASSOCGIATED

WWwWAthundentigenze ULopeT¥com P iy e b s D
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ECH Torment

Komplette
Ausstattung

Giinstiger Preis

Gelungene
Voreinstellung

Robuste Konstruktion

Fahrakku mit wenig
Kapazitat

Die Radaufhangungen sind zwar nicht einstellbar,
stecken jedoch auch hartere Schlage weg

Vorneweg

Die Vorderrader sind, wie auch die Hinterrdder, auf
einer gehirteten Welle verschraubt, deren Sechskant-
Mithehmer mit einem Quersplint gesichert ist. C-
Hubs aus schlagzdhem Kunststoff nehmen den Ach-
strager auf. Die Vorderachse bekam von Werk aus
schon etwa 25 Grad Vorlauf spendiert. Das macht
den Torment wendiger auf der Lenkung. Sinngemaf
sind die Federn der vorderen Sto3ddmpfer natiirlich
weicher ausgelegt und die Ddmpfer auch schon mit
C-Klipsen versehen, die eine gute Federwirkung er-
moglichen. Die Schwingenstifthalter bestehen beim
Torment aus stabilem GFK-Plattenmaterial. Es lie-
gen keine weiteren Exemplare bei, die eine Einstel-
lung der Vorspur ermdglichen wiirden und auch hier
gilt: gar nicht nétig. Short Course-typisch sind vorne
und hinten grofe Stofanger montiert, die dank ihrer
weiten Knautschzone auch stirkere Rempler einfach
wegstecken sollten.

Das alles ist am mittleren Chassisblock montiert, der
im Grunde aus einem Kunststoff-Formteil besteht. In-
teressant wére hier die Bodenfreiheit von 60 Millime-
ter, die sich allerdings aufgrund der Schutzabdeckung
des Lenkservos auf etwa 30 Millimeter reduziert.
Andererseits sind am Unterboden keine Kanten

oder Ahnliches vorhanden. Alle Ubergiinge sind mit
Rampen abgedeckt, die die Gefahr zum Verhaken

am Untergrund minimieren. Der Empfénger ist {iber
dem Lenkservo sicher in einer verschraubten Box
untergebracht und der Regler bekam sogar eine hoher
gelegte, exponierte Plattform spendiert. Das wiirde
die Wattiefe im Wasser deutlich erh6hen, wenn das

| - -

Die OldruckstoBdampfer bestehen aus Kunststoff
und leisten hervorragende Arbeit

Lenkservo dann nicht komplett unter Wasser wére.
Doch der ECX Torment ist ja nicht zum Schwimmen,
sondern zum Fahren gebaut.

Und genau darum geht es etwa zwei Stunden nach
dem Anstecken des Akkus an das Ladegerét. Der
Akku passt dank beigelegter Moosgummi-Einsétze
saugend in sein Fach. Vor dem Anstecken sollte man
allerdings kontrollieren, ob die Trimmungen auf null
stehen, da auch der Regler bereits vorprogrammiert
wurde. Rechts vorne am Sender befindet sich der
kleine Drehgeber St.Rate, mit dem sich der Gesamt-
weg des Lenkservos einstellen ldsst. Den kann man
jedoch getrost auf vollem Ausschlag belassen. Da die
Lenkung wie auch das Gas in der richtigen Richtung
wirken, befordert ein lockerer Schwung aus dem
Handgelenk den Torment in den Staub.

Bodenfreiheit ist, zumindest zwischen den Achsen,
reichlich vorhanden

m www.cars-and-details.de



http://www.horizonhobby.de

Vollgas

Der ECX Torment von Horizon Hobby ist ganz klar
als Finsteiger-Truck gebaut. Er ist von vornherein auf
einfaches und unkompliziertes Handling ausgelegt —
auch von der Motorleistung her. So beschleunigt der

L

Die Halterung des Akkus ist mit zwei
Drehverschliissen versehen

Torment erwartungsgemaf und bleibt dabei stabil in
der Spur und natiirlich jederzeit beherrschbar. Der
Controller regelt sehr feinfiihlig und in Kurven spricht
die Lenkung prézise an, ohne jedoch in irgendeiner
Weise nervos zu reagieren oder gar ein Ubersteuern
zu provozieren. Ganz im Gegenteil: Bremst man vor
Kurven ab, kann man das Heck gezielt ausbrechen
lassen und die Kurve mit Vollgas meistern. Das macht
SpaB3 und schult auch die Reflexe.

Ein echtes Sahnestiick ist das Fahrwerk. Es
schluckt alle St6B3e sanft weg, ohne die Fuhre
springen zu lassen. Andererseits: Springt man iiber
eine Rampe, bleibt der Truck sauber in der Bahn,
lasst sich sogar etwas im Neigungswinkel beein-
flussen und setzt danach sauber auf. Dabei diirfen
die Spriinge gerne auch hoher sein, denn die Damp-
fer schlucken die St6Be ohne Aufspringen gut weg.
Nach vielen ge- und missgliickten Spriingen stand
fest: Die Konstruktion ist robust und zuverléssig.
Nach etwa zehn Minuten ist der Fahrspal} vorbei
und schlagartig der Wunsch nach einem zweiten
Akku vorhanden. u

www.cars-and-details.de k¥

Mit dem ECX Torment
hat Horizon Hobby
einen Short Course-
Truck im Angebot,
der trotz giinstigen
179,99 Euro bei
kompletter Aus-
stattung mit guter
Performance glanzt.
Selbst fortgeschrit-
tene Fahrer werden
mit dem Torment
viel SpaB3 haben und
Einsteiger kdnnen
sowieso bedenken-
los zugreifen, da
alle Fahrwerks-
einstellungen
bereits von Werk
aus passen.
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oI Firestorm FLUS/I0T Nikro

Text|und|Fotos:
Stefan/Franz

Der Firestorm von HPI ist eine feste GroBe im Stadium-Truck-Segment. Dem 10T Nitro und dem Flux hat der
Hersteller nun eine Uberarbeitung mit neuen Karosseriedesigns, 2,4-Gigahertz-Technik und wasserdichten
Elektronikkomponenten spendiert. Ob die Nitroversion mit dem Brushlessholiden mithalten kann - oder
umgekehrt - soll dieser Vergleich klaren.

Der Coltsender

TF-20E arbeitet

mit 2,4-Gigahertz-
Technologie und verfiigt
iiber die wichtigsten
Einstelloptionen

Beim Offnen der Kartons beider Firestorm-Modelle
aus dem Hause HPI fallen zuerst nur kleine Unter-
schiede auf. Da wiren das etwas unterschiedliche
Karosseriedesign und die beim Nitro-Modell vorhan-
denen Luftoffnungen in der Frontscheibe und im Heck,
durch die auch der Kiihlkérper des 3-Kubikzentimeter-
Motors zu sehen ist. Beim Abnehmen der beiden
Karosserien vermutet man eigentlich ein und dasselbe
Chassis mit unterschiedlichen Antrieben. Aber ganz so
einfach ist es dann doch nicht. Auf dem ersten Blick
fallt sofort auf, dass HPI beim Firestorm 10T Nitro auf
ein Doppeldeck-Chassis aus Aluminium setzt. Beim
Flux-Truck wird ein glasfaserverstérktes Kunststoft-
Wannenchassis verwendet.

Unterschiede
Auch die hintere Dampferbriicke ist nicht baugleich.
Die des Elektromodells sitzt etwas weiter vorne,

EEE wwwi.cars-and-details.de

weshalb die Federbeine auch vorne an den hinte-

ren Querlenkern befestigt sind. Die Geometrie der
Dampferbriicke ist hier ebenfalls anders. Am Heck,
noch hinter der Antriebsachse, ist beim Flux der
Brushlessantrieb mit Motor und Getriebe verbaut.
Beim Nitromodell hingegen hat die RC-Box fiir den
Empfiangerakku ihren Platz an dieser Stelle gefunden.
Die Querlenker, Dampfer und Réder sind allerdings
komplett baugleich.

An der Vorderachse sieht das schon anders aus. Die

ist bei beiden Modellen identisch. HPI setzt hier auf
ein System mit einem liegenden Lenkservo. Uberein-
stimmend ist auch der weitere Lieferumfang. Beide
Stadium-Trucks sind mit dem Colt-Sender TF-20E
ausgestattet, der mit 2,4-Gigahertz-Technologie
arbeitet. Ebenso sind bei beiden Modellen oft benétigte
Werkzeuge vorhanden. Dazu gehéren das Radkreuz
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mir vier verschiedenen Sechskantaufnahmen und In- ten mehr, denn wahrend der Firestorm Flux mit einem
busschliissel in verschiedenen GroBen. Bauanleitungen ~ Brushlessmotor, der unter dem Namen Vector eine
sowie eine DVD mit Videos von HPI-Modellen runden ~ Drehzahl von 4.800 Umdrehungen pro Volt und Minute
den Lieferumfang ab. bereitstellt, ausgestattet ist, wird der Firestorm 10T Nitro
von einem 3-Kubikzentimeter-Verbrennungsmotor vom
Die Setup-Moglichkeiten, die bei beiden Modellen
geboten werden, weisen keine Unterschiede auf.
So ist es moglich, den Radsturz iiber Rechts-links-
Gewindestangen einzustellen. An der Vorderachse kann
iiber eben diese Gewindestangen auch die Vorspur
gedndert werden. Fiir die Dampfer gibt es zahlreiche
Befestigungspunkte an den Dampferbriicken und an
den Querlenkern. Die Bodenfreiheit ist bei beiden Mo-
dellen iiber Kunststoffrdndelmuttern an den Dampfern
einzustellen. Somit bieten die Briider einige Setup-
Moglichkeiten, um das Chassis an den jeweiligen
Einsatzort anzupassen.

Bisher zeigten sich noch keine gro3en Abweichungen.
Der grofite Unterschied der beiden besteht natiirlich
in der Antriebsart. Hier gibt es keine Gemeinsamkei-

Die Vorderachse der beiden Modelle ist baugleich

www.cars-and-details.de
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GroBe Offnungen in der
Karosserie bieten bei der
Nitro-Variante geniigend

Luftzirkulation, um den
3-Kubikzentimeter-Motor

zu kihlen

Der Nitro-Firestorm
ist wesentlich
gutmiitiger als sein
Bruder zu bewegen.
Das geht natiirlich
auf Kosten von
Beschleunigung und
Geschwindigkeit.
Dafiir kann man
mit dem Verbren-
ner nach dem Kauf
von Sprit direkt
losfahren und muss
keine teuren Akkus
mehr kaufen. Auch
das meist zeitauf-
wandige Nachladen
der Akkus entfallt
beim 10T Nitro.

Sowohl an der Vorder- als auch an der Hinterachse
sind Sechskantradmitnehmer montiert

m www.cars-and-details.de

Typ Nitro Star G3.0 befeuert. Hier soll der Praxis-
test zeigen, welche Antriebsart die bessere Wahl ist.
Vorweg sei aber schon mal erwéhnt, dass die Frage
nach dem Antriebskonzept — Elektro oder Verbrenner
— die wohl meist diskutierte Frage unter den RC-Car-
Fahrern ist. Es wird beim Kauf immer auf die eigenen
Vorlieben ankommen.

In der Praxis

Um die Frage, welche Antriebsart besser ist, zumin-
dest ansatzweise zu beantworten, ging es nun endlich
raus, um beide Probanden auf Herz und Nieren zu
testen. Beim Flux wurde als Energiequelle ein 2s-
LiPo-Akku mit 5.200 Milliamperestunden Kapazitét
und 40C Belastbarkeit gewahlt. Fiir die Nitro-
Variante kam 25-prozentiger Sprit zum Einsatz. Als
Erstes musste der Nitro Star G3.0 natiirlich erst mal
ordentlich einlaufen. Hierfiir mussten laut Anleitung
vier Tankfiillungen erst im Standgas und spéter bei
Halbgas gefahren werden. Erst dann sollte der Motor
nach und nach magerer gestellt werden. Die Ein-
laufphase und das Einstellen des Motors sind in der
Anleitung sehr gut beschrieben. Der elektrogetriebene
Firestorm ist nach dem Einlegen des Akkus in den
Akkuschacht und einem kurzen Setup des Reglers
sofort einsatzbereit.

Das erste Starten des Nitro Star G3.0, der serienméafBig
mit einem Seilzugstarter ausgeriistet ist, war Anfangs
nicht ganz einfach, da die Kompression des Motors
wirklich sehr hoch ist. Nach der Einlaufphase ist aber
das Anlassen um einiges leichter, der Motor springt
nach ein paar Ziigen am Seilzugstarter sofort an und
lauft, bis der Tank leer ist, sauber durch.

Als Erstes sollten die beiden Modelle auf Asphalt
zeigen, was sie konnen. Hier punktete der Brushless-
antrieb mit schier unbéndiger Kraft. Selbst beim Be-
schleunigen von Halbgas auf Vollgas hoben die Vorder-
rdder des Firestorm Flux immer wieder vom Boden ab.
Ein Brushlessmotor hat gegeniiber dem Verbrenner den
groflen Vorteil, dass das maximale Drehmoment iiber
den gesamten Drehzahlbereich anliegt. Ein Nitromotor
hingegen erreicht seine maximale Power erst ab einem
bestimmten Umdrehungsniveau.
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Highspeed

Auch die Endgeschwindigkeit liegt beim Flux um
einiges hoher als beim 10T. HPI gibt beim Flux eine
Endgeschwindigkeit von 50 Meilen pro Stunde an

— dies sind umgerechnet etwa 80 Stundenkilometer.
Beim Nitro-Modell werden 38 Meilen pro Stunde,
also zirka 60 Kilometer pro Stunde angegeben. Hier-
bei ist allerdings zu erwdhnen, dass die Topspeed des
Verbrenners nicht zu unterschitzen ist, denn sie ist fiir
einen 2WD-Stadium-Truck absolut ausreichend.

Weiter ging es auf unbefestigtem Boden mit feinem
Schotter und Erde. Hier kam dann das Plus des Nitros
hervor, denn er ldsst sich einfach viel gefiihlvoller
um enge Kurven bewegen. Das Elektromodell mit
seinem Brushlessantrieb neigt hier immer wieder
zum Ubersteuern. Auch beim Beschleunigen ist sehr
viel Fingerspitzengefiihl erforderlich, da sonst die
Vorderrader den Bodenkontakt verlieren und ein
kontrolliertes Lenken nicht mehr moglich ist. Spriinge
mit harten Landungen konnen beide Modelle sehr

gut ab. Selbst wenn der Firestorm 10T Nitro mal auf
dem Dach liegen bleibt, lduft der Motor lange genug
weiter, um das Modell wieder herumzudrehen. Die
Vorderreifen mit Rillenprofil bieten vor allem auf
Sand und Erde sehr guten Grip. Die Noppenreifen an
der Hinterachse haben gerade beim Flux Probleme,
die Kraft auf den Boden zu bringen. Das liegt aber
weniger an der Gummimischung, als vielmehr an der
Kraft dieser Antriebsvariante.

Beide Modellvarianten sind sehr robust, bei keinem
gab es im Test irgendwelche Defekte. Was bei der An-
schaffung zur Entscheidungsfindung beitragen sollte,
ist das benétigte Zubehor. Beim Flux wiéren das ein
Fahrakku — am besten LiPo —, ein passendes Ladegerét
und die Mignon-Batterien oder besser gleich -Akkus
fiir den Sender. Bei der Verbrenner-Variante werden
lediglich ein Gliiher, eine Spritflasche und natiirlich
Treibstoff benotigt. Das sind alles Punkte, die vor dem
Kauf mit in Betracht gezogen werden sollten. Alles in
allem wird die Vorliebe fiir den jeweiligen Antrieb den

%
%
&

Das Chassis ist beim
Flux sehr libersichtlich.
Jedes Teil findet hier
seinen Platz

FAZIT

Wer auf maximale
Leistung in Sachen
Beschleunigung und
Endgeschwindig-
keit Wert legt, der
kommt im Vergleich
dieser beiden Model-
le nicht um die Flux-
Variante herum. Der
Elektroantrieb zeigt
dem Verbrenner
deutlich die Grenzen
auf. Allerdings ist ein
wirklich gefiihlvoller
Gasfinger gefragt,
denn durch den
Heckantrieb neigt
der Flux Firestorm

Ausschlag geben, fiir welche der beiden Modellvari- Der Vector-Brushlessmotor leistet 4.800 immer_ wieder zu
anten man sich entscheidet. Spall hat man definitiv mit Umdrehungen pro Minute und Volt. Fiir Speed-Fans W!.leelles und Riick-
beiden Stadium-Trucks. [ genau das Richtige wartssaltos.
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Short Course-Veranstaltungen sind in den USA der Renner. Was die Sache so spannend und fiir den
Zuschauer so kurzweilig macht, ist der Austragungsmodaus: Trucks mit groBvolumigen Motoren treten
im K.O.-System gegeneinander an. Der Sieger kommt jeweils einen Lauf weiter, der Verlierer scheidet
sang- und klanglos aus. Dieses Rezept war schon beim Drag-Racing von Erfolg gekront, warum also
nicht auch im Offroad-Bereich?

Text und Fotos:
Rolf Roder

So kommt es nicht von ungefahr, wenn die Hersteller
von RC-Cars an diesem Erfolg partizipieren mochten
und nach und nach fast jeder einen oder mehrere Short
Course-Trucks im Sortiment hat. Auch LRP macht hier
keine Ausnahme und bedient sich dabei relativ einfa-
cher Mittel: Man schnitt einfach ein bereits bestehen-
des Allround-Fahrzeug auf SC-Belange zu und war im
Rennen. In diesem Falle griff man auf den Maverick
Strada zuriick. Diesen gab es bereits als Glattbahner
Strada TC und in der Offroad-Szene war er schon als
Strada XB, MT sowie XT dreifach vertreten.

Wie im Falle des Maverick Strada SC von LRP
electronic geschehen, macht es durchaus Sinn, auf der
Basis eines einzelnen Fahrzeugs durch Abénderung
von verschiedenen Komponenten Cars auf andere
Einsatzmoglichkeiten zuzuschneiden. Man spart sich
dadurch unnétige Kosten fiir Lagerhaltung und Pro-

m www.cars-and-details.de

duktion neuer Teile und braucht nur die jeweils abge-
anderten oder hinzugekommenen Teile neu aufzule-
gen. Wenn man dann noch die Ersparnis in Form von
giinstigen Preisen an den Endverbraucher weitergibt,
hat man die Grundlage fiir ein erfolgreiches Konzept
geschaffen, das auch beim Kunden gut ankommt.

So entstand schlieflich der Maverick Strada SC als
fiinftes Modell der Strada-Reihe, bereit auf der Short
Course-Welle mitzuschwimmen.

Startklar

Man kann davon ausgehen, dass derjenige, der einen
Short Course-Renner in dieser Preisklasse erwirbt,
nicht erst einen Bausatz zusammenbauen, Reifen

auf Felgen verkleben und eine Karosse ausschnei-
den und lackieren will. Erfahrungsgemaf soll hier
direkt Gas gegeben werden und Fahrspaf3 ohne grof3e
Umschweife schnell zur Verfligung stehen. So ist es
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... der Regler hingegen
musste aufs Oberdeck ausweichen

auch nicht verwunderlich, dass der Maverick Strada
SC ausschlieBlich als Ready-to-Run-Modell geliefert
wird, wie dies iibrigens auch schon bei den anderen
Strada-Briidern der Fall war. Auch bei den meisten
anderen Anbieter von Short Course-Trucks geht der
Trend dahin, diese ausschlieBlich mit RTR-Ausstattung
auf den Markt zu bringen.

Nach Offnen des Kartons findet man neben dem Fahr-
zeug noch die Fernsteuerung, einen Radmutterschliis-
sel, Klipse zum Andern der Federvorspannung sowie
eine Betriebsanleitung vor. Ebenfalls dazu gehort ein
NiMh-Akku mit 1.800 Milliamperestunden Kapazi-
tdt — kein Energiewunder, aber zum Fahren reicht es
allemal. Das beiliegende Steckerladegerit zur Ladung
des Fahrakkus reicht zwar aus, jedoch dauert das
Laden mehrere Stunden. Man wird hier auf Dauer nicht
um den Erwerb eines richtigen Laders herumkommen,
wenn man das Hobby weiterbetreiben will. Zum Los-

Fahrfertig kommt das Chassis aus der Verpackung

fahren miissen nun lediglich noch acht Batterien der
Grofle AA erworben werden, um den Sender mit Strom
zu versorgen. Akkus sind hier nicht unbedingt notig,
wer sich aber dafiir entscheidet, kann diese tiber die
integrierte Ladebuchse spiter wieder befiillen.

Alles Wesentliche

Bei der Fernsteuerung handelt es sich wie so oft im
RTR-Sektor um eine 27-Megahertz-AM-Anlage. In
diesem Fall die Maverick MTX 22 zusammen mit
dem recht kompakten Zweikanal-Empfianger MRX
22. Der Pistolensender ist zwar relativ einfach aufge-
baut, verfiigt aber iiber alle Moglichkeiten, die man
braucht, um den SC iiber den Kurs zu steuern. So sind
beispielsweise Trimmung und Reverse der beiden Ka-
néle moglich. Hinter einer halbtransparenten Klappe
findet man neben den LED fiir die Stromanzeige noch
weitere Moglichkeiten, wie zum Beispiel Endpunkt-
Einstellung, vor. Wem der 27-Megahertz-AM-Modus
nicht reicht, der kann bei LRP mittlerweile eine
Fernsteuerung mit 2,4-Gigahertz fiir unter 50,— Euro
nachriisten. Storungen im Fahrbetrieb gehéren dann
der Vergangenheit an.

Die Betriebsanleitung ist in Schwarzweif3 gehalten
und viersprachig. Auf den deutschen Teil entfal-

len zehn Seiten. Hier gibt es neben allgemeinen
Hinweisen noch Tipps zum Einstellen des Senders
sowie zum Verdndern der Parameter am Auto selbst.
Auch eine kleine Fahrkunde ist enthalten und wenn
es einmal Beschiadigungen gibt, kann man sich die
Ersatzteilnummern aus der Teileliste mit Explosi-
onszeichnungen heraussuchen. Man kann hier schon
erkennen, dass dies alles auf Einsteiger zugeschnitten
ist, Profis brauchen solche Angaben nicht.

Der Sender verfiigt
liber alle notwendigen
Einstellmoglichkeiten

Die Wanne ist voll

Der Maverick SC ist wie alle anderen Maverick-Ver-
sionen auf einem verwindungssteifen Kunstoffchassis
in Wannenform aufgebaut und verfiigt tiber einen
permanenten 4WD-Antrieb. Der Motor befindet sich
in der hinteren rechten Ecke des Chassis und zwar in
Langsrichtung. Er ist in einem Motorhalter aus Alu-
Guss verschiebbar angeschraubt, um verschiedene
Motorritzel einsetzen zu konnen. Die Bezeichnung
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Maverick Strada S¢

CAR CHECK

MAVERICK STRADA 5C
LRD electronic

Klasse: Elektro-Offroad 1:10
Empfohlener Verkaufspreis: 209,90 Euro

Bezug: Fachhandel

Technik: 4WD-Antrieb, komplett kugel-
gelagert, vier OldruckstoBdampfer

250 mm

Bendotigte Teile: Acht Mignonzellen

Einfacher Aufbau
Robust
Anfangertauglich

Hohes Fahrvergniigen
in leichtem Gelande

Motor konnte mehr
Leistung haben
27-Megahertz-Fern-
steuerung

MM 22 sagt nichts aus, es handelt sich jedoch hier
um einen einfachen wartungsfreien Biirstenmotor der
Baugrofie 540 mit 20 Turns. Er leitet seine Antriebs-
kraft iber das am hinteren Ende der in der Fahr-
zeugmitte rotierenden Kardanwelle aus Aluminium
montierte Hauptzahnrad an die Diffs der Vorder- und
Hinterachse weiter.

Das Ubersetzungsverhiltnis wurde beim SC moderat
mit 8,04:1 gewihlt. Die Kegeldiffs sitzen voll gekap-
selt in Thren Gehdusen. Um die Wartung braucht man
sich hier keine grolen Gedanken zu machen. Von dort
werden die Antriebskréfte mittels Knochenwellen

aus Stahl an die Réder weitergeleitet. Diese Knochen
wirken fiir ein Offroad-Fahrzeug relativ diinn, wenn
nicht sogar unterdimensioniert. Im spéteren Fahrbe-
trieb ergaben sich aber hier keine Probleme, zumal
auch der Antriebsstrang komplett kugelgelagert ist.
Die Schwingen der Vorder- und Hinterachse hingegen
zeigten sich ausreichend dimensioniert. Auch der
verwendete Kunststoff wies die fiir einen Offroader
bendtigte Zéhigkeit auf.

Die voluminésen Rammer halten das Argste ab

Feinabstimmung

Die Rechts-links-Gewindestangen zur Sturz- und
Spureinstellung der Vorderachse machen ebenfalls
einen soliden Eindruck. Die Stoflddmpfer mit Kunst-
stoffgehduse sind mit mittelharten schwarzen Federn
mit progressiver Kennung ausgeriistet. Die Einstellung
der Bodenfteiheit erfolgt mittels der beiliegenden,
verschieden dicken Klipse. Es zeigte sich, dass die
Déampfer blasenfrei und vollstéindig befiillt waren,
{iber die Viskositit des verwendeten Ols lagen keine
Erkenntnisse vor.

Stoflddmpferbriicken und Oberdeck bestehen nicht
aus Kunststoff, sondern aus 2,5 Millimeter starkem
Aluminium, bei dem Verwindungen nicht stattfinden.
Auf der linken Fahrzeugseite ist der Akku unterge-
bracht. Da in diesem Fall ein inline-verldtetes Pack
zum Einsatz kam, wurde es in die am Fahrzeugboden
angeschraubten Stiitzen eingelegt und mit dem Halter
und zwei Splinten unverriickbar gesichert. Man kann
die Position durch zwei Schaumstoffblockchen variie-
ren. Wenn LiPo-Akkus verwendet werden sollen, sind
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Jetzt bestellen!?

Das detaillierte Nachschlagewerk
fiir die Veredelung von RC-Cars
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Handliches A5-Format,

68 Seiten, Mit Zahireichen Fotos

und Abbildungen. Nur 8,50 Euro

In diesem Workbook
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Modellbau

SEQUOIA

LRP S10 Twister RTR
Der 2WD Buggy fur ultimativen Offroad-FahrspaB!

Der S10 Twister ist ein waschechter

heckangetriebener 2WD Offroad Buggy

der Extraklasse.

Features wie ein gekapseltes Getriebe, Slipperkupplung, kugel-
gelagerter Antriebsstrang und voll einstellbare Fahrwerksgeometrie
machen es zu einem exklusiven Modell mit Wettbewerbsgenen.
Ob als Einsteiger, fortgeschrittener oder wettbewerbsorientierter
Hobby-Fahrer, der $10 Twister ist extrem vielseitig und begeistert
durch sein einfaches Handling, sein direktes Ansprechverhalten
und seine exzellenten Offroadeigenschaften.

Weitere Infos zu diesem Modell erhalten Sie unter

www.seq-modell.de oder per Telefon 089 666 592 80.

www.seq-modell.de
SEQUOIA Modellbau, KarlstraBe 8a, 82041 Oberhaching
Schnelle Lieferung, umfangreiches Lager und faire Preise!

Automodelle | Tuningteile | RC-Anlagen | Zubehor | Ersatzteile
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Maverick Strada S

Die Dampfergehause bestehen aus Kunststoff

die Stiitzen zu entfernen, da sonst nicht genug Platz
fiir den Akku ist. Der Strom flieit von hier aus weiter
zum MSC 22-Regler, der aus Platzgriinden auf dem
Oberdeck angebracht ist. Dieser ist fiir Biirstenmoto-
ren bis 13 Turns zugelassen.

Angemessen

Als Lenkservo hat man ein Mittelklasseservo vom Typ
MS 22 gewdhlt. Nicht spektakulér, aber fiir diesen Ein-
satzzweck voll ausreichend. Die SC-Reifen sind vorne
und hinten gleich dimensioniert und gewissenhaft
verklebt. Das gemaBigte Offroad-Profil macht einen
guten Eindruck. Nach vorne und hinten sichern volu-
mindse Rammer aus sehr biegsamem Kunststoft das
Fahrzeug bei Crashs ab. Die Karosserie ist mehrfarbig
bedruckt und mit Aufklebern versehen. Sie passt exakt.
Das Design kann sich in nahtlos in die Reihe der bisher
erschienenen SC-Deckel einreihen.

Nach der ausgiebigen Inspektion des Modells stand
nun der Fahrtest auf dem Programm. Auf einem
Baugrundstiick, wellig und teilweise geschottert,
bekam der SC seinen ersten Auslauf. Der Motor
verfligte nicht {iber brachiale Kraft, aber es kam ein
anstidndiges Fahrbild zustande. Ein richtig schoner
Drift wie beim grofen Vorbild gelingt allerdings

nur bedingt, was auf den 4WD-Antrieb des Modells
zuriickzufiihren ist, wohingegen die grof3en Vorbilder
ja bekanntlich iiber Heckantrieb verfiigen. Durch die

Fur die StoBdampfer gibt es geniigend
Befestigungspunkte

Die Kiihlrippen und die Motorhalterung aus Alu sorgen fiir Warmeableitung

vier angetriebenen Réder fahrt das Modell deutlich
stabiler, was gerade Einsteigern das Fahren erleich-
tert. Somit zeigt sich der Maverick Strada SC von
seiner unproblematischen Seite und iiberzeugt durch
ein leicht beherrschbares Fahrverhalten.

Action

Die ndchste Session fand auf der neu mit Kunstrasen
gestalteten Offroadbahn des AMC Langenfeld statt.

Hier zeigte sich, dass zwar nicht das Fahrwerk aber die
Motorisierung an ihre Grenzen stief3. Der vorhandene
Doppelsprung war nicht zu bewdltigen, der SC landete
immer genau dazwischen, man konnte sich nur behelfen,
indem man langsam iiber die Spriinge rollte. Das war
schade, das Fahrwerk hitte den Doppelsprung vertragen.

Nach der ersten Akkuladung hatten Motor und auch
Regler erhohte Temperatur — nicht ohne Grund hatte
LRP hier also Kiihlkorper fiir beide Komponenten spen-
diert. Fiir das Fahren in leichtem Geldnde gibt es keine
Einschrinkungen. Auf der Rennstrecke hingegen bedarf
es groBerer Motorleistung, der Serienmotor ist hier ein-
fach zu kraftlos. Fiir Anfénger bietet er jedoch zunéchst
mal eine gute Alternative, bis man sich vollsténdig an
das Fahrzeug gewohnt hat und dann zu einer kréftigeren
Antriebscombo greifen kann. Hier bietet sich als nichs-
ter Schritt dann bespielweise ein Brushless-Ensemble
an. Das Fahrwerk wiirde es ohne Weiteres verkraften,
der Spaf3faktor wire garantiert. ]

Der Maverick

Strada SC von LRP
electronicist ein
Short Course-Modell
fiir Einsteiger. Die
verbauten Kompo-
nenten ermdglichen
einen schnellen und
einfachen Einstieg in
diese Klasse.

alten ist -éiuBerst-unkrit_isch_:F,.'_‘. -
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Bereits ein Jahr ist vergangen, seitdem LRP electronic die Offroad-Challenge ins
Leben gerufen hat. Die logische Konsequenz war die Durchfiihrung der ersten
Deutschen Meisterschaft, fiir deren Premiere sich das Panik Team Troisdorf als
ausrichtender Verein zur Verfiigung gestellt hatte.

Am 24. und 25 September fanden rund 80 Fahrer den
Weg nach Troisdorf, einer Stadt mit knapp 77.000
Einwohnern unweit der A59, zwischen Bonn und
Ko6ln, um an der Deutschen Meisterschaft der LRP
Offroad-Challenge teilzunehmen. Bereits freitags
waren zahlreiche Fahrer angereist, um ihre Offroad-
Boliden auf die 125 Meter lange Kunstrasenpiste mit
den zahlreichen Spriingen abzustimmen. Dabei sorgte
der Verein fiir einen netten Empfang samt Parkplatz-
einweisung und man war stets bemiiht, den Aufenthalt
fiir die Teilnehmer so angenehm wie mdglich zu
gestalten. Hierzu zéhlte unter anderem eine Flutlicht-
anlage, mittels derer bis in die spiten Abendstunden
trainiert werden konnte. Fiir das leibliche Wohl war
ebenfalls gesorgt. Einige Probleme mit der Zeitnahme
und beim Ablauf sowie der fehlende Kompressor
boten allerdings noch Verbesserungspotenzial.

Let’s race

Entsprechend des derzeitigen Reglements wurde in
vier Klassen gestartet. Die Anhénger der zweiradge-
triebenen Modelle konnten zwischen 2WD (klassisch)
und Short Course wihlen. Erstaunlicherweise finden
diese beiden Kategorien — obwohl sie einen héheren
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Anspruch an die Fahrzeugbeherrschung stellen — den
groBten Zuspruch, was die Teilnehmerzahlen ein-
deutig belegen. Griinde hierfiir diirften der geringere
finanzielle und technische Aufwand sowie der hohere
Spaffaktor sein. Vor allem die etwas behébig wirken-
den Short Course-Modelle kommen immer besser
an, was LRP electronic dazu bewegt hat, die Klasse
zukiinftig auch fiir alle Marken zu 6ffnen.

Allen anderen stehen die Klassen Rookie und 4WD
zur Auswahl, wobei erstere ausschlieSlich den meist
jungen Nachwuchspiloten vorbehalten sein sollte, de-
nen man einen kostengiinstigen Einstieg mit einheit-
lichen Modellen (LRP, Maverick, HPI) erm&glichen
mdochte. Bei 4WD hingegen sind alle DMC-legalen
Modelle ohne Tuningeinschrankungen zugelassen.
Der Grundgedanke der LRP-Offroad-Challenge bleibt
aber in allen Klassen der gleiche wie bei der LRP-
HPI-Challenge. Namlich den Fahrern eine Rennserie
anzubieten, die aufgrund ihrer Einschrénkungen eine
grofitmogliche Chancengleichheit bei tiberschaubaren
Kosten garantiert. Die wesentlichen Elemente bilden
hierbei die Low Budget-Einheitsreifen und die strikte
Reglementierung der Regler und Motoren.
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Die Sieger der Klasse Rookie (von links): Erik
Seelen (2), Oliver Keim (1), Tobias Witzel (3)

Die Sieger der Klasse Short Course (von links): Alex
Piperato (2), Bernd Haas (1), Thorsten Schmidt (3)

Action

Nach einer ausgedehnten Trainingssession in Grup-
pen, folgten Samstagnachmittag drei Vorlaufdurch-
génge. Sonntagmorgen wurden zwei weitere Durch-
génge gestartet. Anschlieend folgten die Finalldufe,
die nicht zur Freude aller auf fiinf Minuten begrenzt
waren. In einem kurzen Meeting hatte man sich aber
auf die Beibehaltung der Zeit geeinigt, um auch den
B- und C-Finalisten drei Finalldufe zu ermdglichen.

Nach einer iiberzeugenden Vorstellung wihrend der
Vorldufe musste sich Oliver Keim bis zum letzten Fi-
nale gedulden, um sich als erster Deutscher Meister der

FreundhchesﬂWetter undlein
[ ‘ebensolches Teilnehmerfeld sorgten
fgr einel/entspanntejVeranstaltung

Premiere: LRPs neuer 2WD-Buggy Twister

Klasse Rookie der Offroad-Challenge feiern zu lassen,
denn Erik Seelen konnte den ersten Durchgang fiir
sich entschieden. In den beiden folgenden Durchgén-
gen liel Oliver aber nichts mehr anbrennen und ging
jeweils als klarer Sieger von der Strecke. Platz zwei
belegte Erik Seelen vor Tobias Witzel, der von Platz
vier aus eine schone Autholjagd gestartet hatte.

Mit drei Laufsiegen am Samstag verdeutlichte Tom
Magquel bereits frithzeitig seine Siegambitionen in
der 2WD-Klasse. Doch auch Tim Weber und Gerd
Strenge lagen mit je einem Sieg noch gut im Ren-
nen. Wéhrend der Finalldufe behielt der routinierte
Luxemburger Tom aber die Nerven, sodass er sich
letztlich mit drei Siegen souverdn den Titel in der
Klasse 2WD sicherte. Tim und Gerd agierten leider
weniger erfolgreich und verloren je zwei Positionen
im Bezug auf die Startaufstellung. Toms Landsmann,
Sascha Hengen hingegen, konnte sich mit zwei guten
Laufen den Vizemeistertitel erkdmpfen. Platz drei be-
legte punktgleich, aber mit einem etwas schlechteren
Einzelergebnis Christoph Thile.

Mit 28 Startern war die Short Course-Klasse nicht
nur eine der sehenswertesten, sondern auch die am
besten besetzte. Bereits wahrend der Vorlaufe, die in
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Gerd Strenge setzte den neuen 2WD-Buggy von Durango ein, der bereits
sehnsiichtig von vielen Fahrern erwartet wird

allen Klassen iiber zehn Minuten gefahren wurden,
zeigte sich ein hohes Leistungsniveau, sodass letztlich
sechs Fahrer 18 Runden mit recht geringen Zeitunter-
schieden erreichten. Angefiihrt wurde die Tabelle von
Bernd Haas, der sich recht knapp vor Alex Piperato

— beide mit je zwei — und Dai Sakaguchi mit einem
Laufsieg behaupten konnte. In den Finalen konnten
Bernd und Alex ihre Positionen bestitigen, Dai aber
biiite seinen Platz ein, sodass Thorsten Schmidt den
letzten Podestplatz iibernahm.

Gerade mal zwo6lf Fahrer waren in der 4WD-Klasse
an den Start gegangen, die im Wesentlichen von Dai
Sakaguchi, Tobiasch Frederik, Tom Maquel und Tim
Walther beherrscht wurde. Am Ende war es auch Dai,
der seinen Tamiya TRF511 nach den Léufen eins und
zwei vorzeitig zum DM-Titel steuerte. Tim Walther,
der im zweiten Turn unmittelbar hinter Dai ins Ziel
kam, konnte den dritten Durchgang fiir sich entschei-
den, nachdem Dai auf einen Start verzichtet hatte.
Damit wurde er Vizemeister vor Tobiasch Frederik,
wihrend der Vorlaufdritte, Tom Maquel, aufgrund
technischer Probleme nicht iiber der zehnten Platz
hinaus kam.

Pitstop
Was die Fahrregler angeht, werden in den Brushless-
klassen fast ausschliefSlich SPX Zero-Regler von LRP

m www.cars-and-details.de

Die Sieger der 2WD-Klasse (von links): Sascha
Hengen (2), Tom Maquel (1), Christoph Thile (3)

Die Sieger der 4WD-Klasse (von links): Tim
Walther (2), Dai Sakaguchi (1), Tobiasch Frederik (3)

verwendet, die sich in Kombination mit den Vector
X12-Motoren von 17,5 bis 10,5 bestens bewahrt
haben. Seitens der Akkus setzen viele Fahrer auf die
neuesten LiPo-Generationen mit Kapazititen zwi-
schen 5.900 und 6.200 Milliamperestunden, die in der
Regel auch den meisten Druck haben. Bei den Fahr-
zeugen sorgten vor allem die neuen 2WD-Buggys
von Durango und LRP fiir Gesprachsstoff. Wéhrend
sich der lang erwartete DEX210 mit interessanten
Features als Hingend-Wettbewerbsmodell empfiehlt,
eignet sich der Twister von LRP eher fiir Hobbyfahrer
und Renneinsteiger, die beispielsweise an der LRP-
Offroad-Challenge teilnehmen mdchten. In der Klasse
Short Course fuhren die meisten Teilnehmer den Blitz
von HPI, der sich gegen die Konkurrenzmodelle von
Kyosho und Team Associated gut behaupten konnte.
Angesichts der Popularitit dieser Klasse tiberlegt man
bei LRP, die Kategorie markeniibergreifend fiir alle
Modelle auf 2WD-Basis zu 6ffnen. Nach einer Saison
fallt auch die Bilanz der LRP VTEC-Reifen durchweg
positiv aus. Die polyvalenten Einheitsreifen haben
sich auf allen Untergriinden bewéhrt und dies bei
akzeptabler Haftung.

Gelungen

Den gebiihrenden Abschluss der ersten LRP-
Offroad-Challenge-DM bildete eine Siegerehrung
mit ansprechenden Pokalen und einer sehr attrak-
tiven Tombola mit zahlreichen groen und kleinen
Preisen aus dem LRP-Programm. Die positive
Stimmung und Resonanz macht Mut fiir die Zukunft,
sodass man sich bereits auf die ndchste Ausgabe
2012 freuen kann. L
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. CEITS & [M=Els fiir 6 Euro bestellen®
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Ein besonderer 4WD-Buggy mit vier Buchstaben und drei e
Zahlen? Durango DEX410R! Das Modell stellt derzeit eine der e o A
kompromisslosesten Wetthewerbskonstruktionen im 1:10er-4WD- &

Bereich zu einem unverschamt giinstigen Preis dar und genau A
deshalb werfen wir nun einen Blick unter die Haube. €
£ . - AR — . g e
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Der Slipper kann dank der Schnellwechselhalterung
sehr einfach aus dem Modell genommen werden
und lasst so eine bequeme Einstellung auBerhalb

des Modells zu

Die Konstruktion des DEX410R (oder auch des etwas
besser ausgestatteten Bruders DEX410) ist erfrischend
anders und vor allem aber von Grund auf neu. Beim
Antriebskonzept hatte man bei Durango ja schon im-
mer den Hang zu etwas unkonventionellen Ideen.

Durchdacht

Die Platzierung des Saddle-Pack-Akkus hintereinan-
der quer im Modell und unterhalb des Antriebsstrangs
stellt die Basis fiir die schmale Erscheinung des
DEX410R-4WD-Buggys dar. Doch auch beim restli-
chen Antriebsstrang ging man andere Wege, was zum
Beispiel der Einsatz von Kegeldifferenzialen anstelle
von den sonst iiblichen Kugeldifferenzialen zeigt.
Dennoch beginnt die Montage des 410ers mit einem
eher bekannten Bauteil — dem Slipper. Und auch hier
nur feinste Materialqualitét und saubere Verarbeitung.
Die Montage geht dadurch natiirlich schnell von der
Hand und der Bau macht schlicht Spal3.

Bis das Modell fertig ist, miissen allerdings noch
gut 41 Bauschritte mit Hilfe der farbigen und sehr
gut gemachten Anleitung erledigt werden. Bei der
Montage der Differenziale fillt der Einsatz von
E-Klipsen auf. Kein Grund zur Unruhe, denn dies
ist die einzige Stelle, an der die kleinen Dinger
verwendet werden. Wer seine Differenziale spéter
zur Abstimmung mit Ol in bestimmten Viskositi-
ten befiillen mochte, dem sei an den Abtrieben der
Einsatz von zdhem Schmierfett angeraten, um so die
Dichtungsringe zusétzlich zu unterstiitzen. Die In-
nereien des Diffs bestehen aus vier kleinen Kegelra-
dern, welche auf die beiden groBeren Kegelrader der
Abtriebe wirken. Dies ist die
stabilste Konstruktion bei
1:10er-Buggy-Modellen
und ermdglicht mit dem
passenden Ol ein sehr

O »

Die Getriebeteile der
Durango-Modelle
sind seit jeher sehr
prazise gefertigt und
durch den Einsatz von
Kegeldifferenzialen
lassen sich hohe
Krafte verschleiBarm
libertragen

Eine Durango-Spezialitét
sind die mit nur vier
Schrauben befestigten
Diffs — schneller kommt
man bei kaum einem
anderen Modell an die
Antriebsteile

Der Slipper wird

aus sehr prazise
gefertigten Einzelteilen
zusammengesetzt.
Die in der Anleitung
beschriebene
Einstellung kann auf 8
beziehungsweise 7,5
Millimeter verandert
werden, damit es
optimal zu einem
5,5-Turns-Motor passt

or-

g/

4
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Eine solide C-Hub Lenkkonstruktion, prazise
gefertigte CVD-Wellen und keinerlei E-Klipse in der
gesamten Aufhdngung - so muss ein modernes
Rennmodell aussehen

vorherbestimmbares Fahrverhalten — genau dies ist
mit den sonst in dieser Klasse genutzten, stufenlos
einstellbaren Kugeldiffs nicht immer moglich.

Steife Sache

Die Montage der Diffs in Halbschalengehédusen
verhindert zuverlissig einerseits das Austreten von Ol
und andererseits wird eine sehr exakte Fiihrung der
Kegelrdder ermoglicht. Daher sollte man beim Ein-
stellen des Spiels auch sehr akribisch vorgehen, die
dafiir benétigten Unterlegscheiben liegen dem Bau-
kasten in ausreichender Stiickzahl bei. Die ungewd6hn-
lichen Losungen gehen bei dem fiir die Chassisplatte
verwendeten Aluminium weiter. Die Verwindungs-
steifigkeit des Modells ist dadurch trotz eines sehr
niedrigeren Aufbaus aber auf hohem Niveau.

Die Montage der Kunststoffteile sollte optimalerweise
von einem Akkuschrauber mitsamt Gewindeschneider
begleitet werden — der verwendete, faserverstérkte
Kunststoff ist recht hart. An beiden Achsen kom-

men Kunststoffteile zum Befestigen der Querlenker
zum Einsatz. Optional gibt es alle Teile aber auch

aus Aluminium — sollte es die Rennstrecke wirklich
erfordern. Bei der Montage der Querlenkerhalter
kdnnen dann auch die Einstellung des Anti-Squats,

Der Akkuwechsel geht sehr schnell von der Hand
und alle aktuellen Saddle-Packs bis zu einer Hohe
von 25,1 Millimeter passen hinein

Unterhalb der Karosserie gilt es, jeden Millimeter zu nutzen. Die elektronischen
Teile sollten nicht zu groB sein, um die Kabel sauber am Antriebsstrang vorbei

verlegen zu kénnen

die Vorspur an der Hinterachse oder der Nachlauf an
der Vorderachse variiert werden. Alle Varianten liegen
dem Baukasten sogar bei.

Etwas filigran wirkt die Befestigung des Akkuhal-
ters. Der Splint der hinteren Halterung ist durch das
obere der beiden Locher zu pressen, um spéter Akkus
mit einer Hohe von bis 25,1 Millimeter nutzen zu
konnen. Die Montage der Lenkung hingegen sollte
man zunichst auerhalb des Modells vornehmen, da
dort alles gut erreichbar ist. Auffallig ist hier nur die
umgekehrte Montage zweier selbstsichernder Muttern
und das Fehlen eines Servosavers. Doch in einem
solchen Modell sollte sowieso ein schnelles und star-
kes Lenkservo mit einem Metallgetriebe zum Einsatz
kommen, daher wurde auch der beiliegende Kunst-
stoffservohebel verwendet — quasi als Sollbruchstelle,
um das Servogetriebe nicht zu beschéddigen.

Stabilitat ist alles

Die Montage der vorderen und hinteren Versteifungen
zeigt die enorme Stabilitdt der flachen Konstruktion.
Um trotz der seitlichen Verstirkungswannen einen
Wechsel der Akkus zu ermdglichen, kann der Fahrer die
Abdeckung oberhalb des Slippers abnehmen und den
Akkuhalter hochklappen. Der Pin zur Befestigung der
Abdeckung oberhalb des Slippers lasst sich deutlich
leichter durch die Bohrungen schieben, wenn man vor-
her die Enden mit einem Dremel etwas abgerundet hat.

Das Kegelradgetriebe
verlangt nach einer
sauberen Einstellung
des Spiels, lauft dafiir
aber dann mit der
richtigen Schmierung
sehr wartungsarm

CAR CHECK

DURANGO DERUIOR
Ruddog Distribution
Klasse: Elektro-Offroad 1:10

Empfohlener Verkaufspreis: ab 210,- Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: CVD-Wellen, vier OldruckstoB-
dampfer, Allradantrieb, Slipper

250 mm

Bendtigte Teile: Fahrakku, Motor,
Servo, Reifen, RC-Anlage, Ladegerat

390 mm

www.cars-and-details.de
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Diese Konfiguration hat sich bei der schmaleren Karosserie bewahrt
und zur besseren Kontrolle der Kabel wurde so viel Fensterflache wie méglich bei der Karosserie frei gelassen

Der Antriebsstrang ist somit komplettiert und die
Montage konzentriert sich nun auf die Authin-
gung. Diese stellt an sich nichts absolut Neues

dar, doch die Stabilitit der einzelnen Teile und die
Passgenauigkeit heben das Modell aus der Masse
hervor. Auffallend ist hier wieder der komplette
Verzicht auf E-Klipse an allen Stellen. Die stattdes-
sen eingesetzten Sicherungsschrauben werden im
Kunststoft befestigt und konnen sich daher nicht so
leicht wieder 16sen.

Dies gilt leider nur bedingt fiir die Rechts-links-
Gewindestangen, denn sind diese erst einmal in den
Kugelpfannen verschraubt, kann eine Verstellung
im montierten Zustand zum Ldsen der Stange vom
Kugelkopf fithren. Da Durango aber Locher in den
Kugelpfannen fiir ein schnelleres Umsetzen vorge-
sehen hat, kann man hiermit auch schnell und ein-
fach die Gewindestangen mit zwei Inbusschliisseln

Das Servokabel vom Antriebsstrang fernzuhalten,
ist mitunter recht kniffelig. Vor allem, da es an
mehreren Stellen an bewegten Teilen vorbeigefiihrt
werden muss

beim Verstellen festsetzen. Zusitzlich konnte man
die Gewinde in den Kugelpfannen vorschneiden und
einen Tropfen Ol hinein triaufeln, um das Verstellen
leichter zu machen.

Was sich schwer montieren ldsst, 16st sich auch
schlecht, mag man denken, doch dies gilt zum
Gliick nicht fiir die Ddmpfer, denn hier treffen gute
Passgenauigkeit, sehr gute Materialqualitdt und
eine schicke Optik zusammen. Die Funktion der
Dampfer ist dabei iiber jeden Zweifel erhaben, denn
mit den beiliegenden Federn und dem beiligendem
Ol ergeben sich sehr weich laufende Diampfer. Wer
sich etwas Wartungsarbeit ersparen mochte, sollte
an dieser Stelle die optional erhéltlichen Dampfer-
tiillen verbauen. Diese stellen ein sehr preiswertes
und simples Tuningteil dar und schiitzen den Damp-
ferkolben und die untere Dichtung sehr wirkungs-
voll vor Dreck.

Steifes Aluminium-
chassis

Hochwertige
Verarbeitung

Komplette
Kugellagerung

CVD-Wellen

Umsténdlicher
Akkuwechsel

s

| schwammiges[o
R s PERRC DTS N
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= Der Durango
DEX410R von Rud-
dog Distribution ist
ein solides Modell,

das mit sauberer

Verarbeitung,
% einem giinstigen
Preis und einer
tollen Optik sowie
sattem Fahrverhal-
ten aufwartet. Was
will man mehr?

et M W e . 4

Verschiedene Einsatze
und Halterungen
ermoglichen die
Justierung des
Anti-Squats sowie
der Vorspur an
der Hinterachse in
feinen Schritten

— umstandliches
Nachmessen wie
bei stufenlosen
Verstellsystemen
entfallt somit

Die Fertigungsqualitat
der Dampfer kann sich
sehen lassen und in
Kombination mit dem
Baukasten-Dampferol und
den Originalfedern ergibt
sich ein wirklich gutes
Basis-Setup

m www.cars-

Enge Angelegenheit

Nachdem die mechanische Seite abgeschlossen ist, steht
der Einbau der Elektrik an. Doch hier wird’s mitunter
richtig eng, denn die optisch sehr schmale Buggyka-
rosserie 1dsst nur wenig Platz darunter. Daher muss die
Wahl des Reglers sehr bedacht erfolgen, denn Platz fiir
sperrige Kabel oder gar hohe Kiihlkorper mit Liiftern ist
nicht vorgesehen. Zum Gliick gibt es heute in fast allen
Preisklassen auch recht kompakte Controller.

Der Feigao-5,5-Turns-Motor entspricht den Abmes-
sungen der 540er-Baugrofle, daher gibt es hier bei
der Auswahl keine Probleme. Lediglich die Unterset-
zung gilt es bei der Motorwahl zu beriicksichtigen,
denn kleine Motorritzel mit weniger als 18 Zéhnen
lassen sich mit dem Serienhauptzahnrad nicht nutzen.
Allerdings macht ein 2,5- oder 3,5-Turns-Motor im
4WD-Buggy auch eher wenig Sinn, denn die Leistung
ist mit einem 5,5-Turns-Antrieb schon mehr als aus-
reichend. Und dank des wirklich sehr leichtgéngigen
Kardanantriebs kommt viel von dieser Kraft auch da
an, wo sie hin soll: an den Ridern.

Die Reifenwahl bleibt hingegen dem Fahrer iiberlas-
sen, es liegen lediglich Felgen bei. Wer die Elektrik
zur Reinigung des Modells des Ofteren entfernen
mdchte, sollte den Regler und den Empfinger auf
die mitgelieferte Kunststoffplatte montieren. Mit nur
zwei Schrauben lésst sich dann alles schnell entfer-
nen. Das gilt iibrigens auch fiir viele andere Teile am
DEX410R, denn alles ist sehr wartungsfreundlich
ausgelegt. Die Kabelfiihrung hingegen ist mitunter

and-details.de

recht kniffelig, gilt es doch vor allem, das lange Ser-
vokabel aus der Lenkung und der vorderen Kardan-
welle heraus zu halten.

Alles fertig

Der erste Ausritt ist zwar immer wieder spannend,
doch gilt es zundchst, die Einstellung zu iiberpriifen
und wie bei vielen Reglern heutzutage iiblich, die
Programmierung zu erledigen. Mit einer Program-
mierbox und einigem Werkzeug bewaffnet, konnten
die ersten Tests beginnen. Eine Verdnderung der Reg-
lerwerte machte sich dabei ebenso schnell bemerkbar,
wie Setup-Anderungen am Auto selbst. Doch neben
einer Erhdhung der Federvorspannung vorne auf

6,5 und hinten auf 5 Millimeter sowie einer leichten
Verdnderung der Expo-Einstellungen fiir den Gas-
kanal waren keinerlei weitere Anderungen notwendig,
um auf eher unebenem und buckeligem Untergrund
schnelle Runden zu fahren.

Der spétere Einsatz auf sehr sandigem Untergrund
zeigte dann auch die Vorteile einer eng anliegenden
Karosserie, denn trotz viel aufgewirbeltem Sand
kamen die meisten Korner nicht unter die Karosserie.
Da Sand ein eher ungeeigneter Untergrund ist, ging
es nun wieder auf festes aber staubiges Geldnde. Der
sehr tiefe Schwerpunkt und die gute Lastverteilung
zwischen vorne und hinten sorgen dafiir, dass das
Modell férmlich am Boden klebt. Selbst absichtlich
herbeigefiihrte Schlenker bei hohen Geschwindigkei-
ten fiihrten nicht zum Uberschlag des Modells — auch
nicht auf eher griffigem Boden.

Die ersten Spriinge wurden daher auch mit einer
gehorigen Portion Selbstvertrauen angegangen. Hier
zeigte das Modell Nehmerqualitéten, aber die Damp-
ferabstimmung war fiir derartige Flugeinlagen — und
vor allem deren Landungen — zu weich. Doch dank
der vielen Setup-Optionen kann man den DEX410R
schnell auf jede Strecke einstellen. Stabilitét hat er
mehr als genug und dazu einen wirklich sauber laufen-
den Antriebsstrang. Der einzige Wermutstropfen bei
einem Rennen wird aber der Punkt sein, dass man nun
keine Ausreden mehr fiir sein schlechtes Abschneiden
hat. Am Durango kann es nicht liegen und so ist das
Modell erste Wahl fiir alle Rennfahrer, aber auch fiir
Technikbegeisterte und dank moderater Preise der
R-Version auch fiir Aufsteiger mit Rennambitionen. W
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1/8 BRUSHLESS-POWER DER NACHSTEN GENERATION!

Geht da noch mehr? Ja - noch viel mehr! Das dachte sich unser Entwicklungs-
team und entwarf einen von Grund auf neuen Motor der 100%ig auf die 1/8
Bediirfnisse zugeschnitten ist:

m Hohes Drehmoment

m Maximale Effizienz fiir geringe Temperaturentwicklung

m Robuste/universelle Konstruktion

DER ENTSCHEIDENDE VORTEIL BEIM NACHSTEN 1/8 RENNEN FUR SIE!

% DYNAMIC 8 BL MOTOR

m Heavy-Duty XTEC B8 Gehduse

m Design fiir hohe Drehmomente

m CoolTemp Motordesign

m Prazisisionsgewuchteter Rotor

m Oversized Ball Bearings
m Universal Fit
m LRP-Sensortechnologie

Art.-Nr. 53235 @_ 53240
N

Spannungsbereich 7.4-18.5V ‘ 7.4-14.8V
Drehzahl? 29600 32560
Spez. Drehzahl pro Volt, kv 2000 2200
Leistung? 2120W 2370W
Wirkungsgrad 90% 90%
Magnetmaterial Sintered 4-Pol

Gewicht 3409

Durchmesser 41.0mm

Lénge 65.5mm

Reglerempfehlung iX8 Brushless Regler (#80880)

IX8 — 1/8 HIGHTECH FREERIDE UND RACING REGLER

Speziell fiir die héheren Spannungen im 1/8 Bereich komplett neu entwickelt,
prasentiert sich der iX8 als idealer Basher- oder Wetthewerbsregler. Er vereint
das Beste vom Besten heutiger Brushless Racing-Technologie und ist robust
genug um im harten Renn- oder Bashalltag zu bestehen.
KOMPROMISSLOSE UND UBERRAGENDE PERFORMANCE AUF
HOCHSTER EBENE HAT EINEN NAMEN - IX8!

IX8 BRUSHLESS REGLER

m 2S-6S LiPo Operation
m Sensored Design
m USB Software-Update maglich
Spezielle 1/8 Power Profile
m Vorwarts/Bremse + Vorwarts/Bremse/Riickwarts
m Revolutiondres Internal-Temp-Check System 3
m 100% Steckbare Verbindungen

smﬂi WDWEBH’TY ‘ m Abschaltspannung / LVC einstellbar

TECHNISCHE DATEN
= P> AND VMIAE -

Best.Nr. 80880
Typ Vorwarts/Bremse/Riickwarts
4 Motorlimit Keins
. 4 il , . Spannungsbereich 7.2-22.2V (2S-6S LiPo)
Beiliegender -/ " Strombelastbarkeit 600A/Phase

steckbarer sy e | ; BEC 6.0/6.0A
: ! ¥ / / / Abmessungen 55 x 40 x 24mm
High-

Performance

80880 iX8 Brushless Regler

Achten Sie bei Ihrem Fachhiindler auf GRATIS Katalog und GRATIS Kundenzeitschrift .,LRP News

WWW.LRP.CC

Verkauf nur iiber den Fachhandel

LRP electronic GmbH | Wilhelm-Enssle-Str. 132-134 | 73630 Remshalden | Deutschland | www.LRP.cc | info@LRP.cc J :
Technik + Service Hotline fiir D: 0900-5774624 (0900 LRP GMBH) (0,49 €/Minute aus dem 8st. Festnetz. Mobilfunkpreise kénnen abweichen) ]
Technik + Service Hotline far A: 0900-270313 (0,73 €/Minute aus dem deutschen Festnetz. Mobilfunkpreise konnen abweichen) b | 13



http://www.lrp.cc/

10 RIT
fuante

HIRIED DA AT

Tamiyasimodernerghetrosh

Um die Urspriinge des Avante-Buggy zu finden, muss mittlerweile mehr als zwanzig Jahre in der
Modellbaugeschichte zuriickgegangen werden. Damals wurde der Grundstein fiir ein innovatives
Chassiskonzept gelegt, das auch heute noch als Meilenstein gilt. Viele der seinerzeit vorgestellten
technischen Losungen sind zum Standard der RC-Car-Technik geworden. Dies war fiir Tamiya Grund
genug, den Avante in einer limitierten Sonderedition 2011 wieder auferstehen zu lassen.

Ein reiner Nachbau des erstmals 1988 vorgestellten Menii

Avante wire allerdings zu wenig gewesen, denn Die Sonderedition des Bausatzes ist in Deutsch-
zwischenzeitlich gab es einigen Fortschritt beson- land auf 333 Exemplare begrenzt und wendet sich
ders bei den CNC-gestiitzten Fertigungsverfahren. besonders an Liebhaber und Sammler von erlesenen
Und genau davon profitiert die Sonderedition. Der RC-Modellen. Sie enthilt als Bonus-Pack einen zu-
technische Fortschritt fallt in der material- und sdtzlichen Felgensatz und einen Tamiya-Fahrtregler,
fertigungstechnischen Umsetzung in Form von sodass bauteilseitig zur Komplettierung des Modells
modernen CNC-Fristeilen, wo frither Druckguss- nur noch das Lenkservo und eine RC-Anlage erfor-
teile eingesetzt wurden oder den StoBddampfern, derlich sind. Ansonsten ist der Avante 2011 ein Bau-
die heutiger Technologie entsprechen, auf. Die sei- satz von ausgesuchter Qualitdt und bietet dariiber

nerzeit verwandten, glasfaserverstirkten Bauteile hinaus eine Menge fiirs Auge. Nach dem Offnen des
wurden beim Avante 2011 ebenso durch CFK- Kartons, der nach Gréfe und Design genauso gestal-
Bauteile ersetzt. tet wurde wie die Urversion, prasentieren sich die

www cars-and-details'de
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Text und Fotos:

Bauteile in eingeschweiliten Displayverpackungen. tische Methode des Entleerens aller Beutel in ein Christian Hanisch
Zum Zusammenbauen eigentlich zu schade, méchte oder zwei Schalen funktioniert aber ebenso gut, denn

man an dieser Stelle meinen; aber die Montage eines  die Bauteilidentifizierung iiber die Bauanleitung ist

derart perfekt aufgemachten Modells hat ihren eige- zuverlassig.

nen Reiz und bereitet dementsprechend Freude.

Die Schrauben und Kleinteile finden sich in
nicht weniger als sechs Beuteln zuziiglich drei
weiterer Kleinteiletiiten. Wer es hier genau
nimmt, der kann diese Beutel in entspre-
chende Schalen entleeren und fiihlt sich
dann wie ein Chefkoch beim Zubereiten
eines Gourmet-Meniis. Die pragma-

AVANTEZEDITIONEN

1988: Avante #58072
Ur-Version des Avante-Buggy mit einer Reihe von innovativen Losungen besonders im Fahrwerksbereich

1990: Avante 2001 #58085
Preiswerte Version des Avante-Buggy durch den Einsatz von Kunststoffbauteilen anstatt von Metall-Teilen. Der
Avante sollte dadurch ein breiteres Publikum finden. Die Karosse der 2001-Version wurde modifiziert

2007: Avante Mk Il DF03 #58387
Dieser Avante basierte auf dem Tamiya DF03-Chassis und hatte damit keinen konstruktiven Bezug mehr zum
Ur-Avante. Lediglich die Gestaltung der Karosse und natiirlich der Name erinnerten an das Original-Modell

2011: Avante 2011 #58489
Retro-Version des Avante mit sowohl konstruktiv-technischer als auch optischer Nahe zum Vorbild, jedoch mit
modernisierten Bauteilen
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AUANTE 20l
Dickie-Tamiya

Klasse: Elektro-Offroad 1:10
Empfohlener Verkaufspreis: 529,99 Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: 4WD-Kardanantrieb, Doppel-
Deck-Chassisrahmen, Multi-Link-Federung
vorne und hinten, vier Aluminium-Oldruck-
stoBdampfer, Planetendifferenzial

Bendétigte Teile: Lenkservo, Fahrakku,
RC-Anlage

"

Im Hauptzahnrad auf
der Zentralwelle ist
ein Kugeldifferenzial
untergebracht,
dessen Sperrung den
Drehzahlausgleich
zwischen Vorder- und
Hinterachse bestimmt

Kreation

Erwidhnung verdient die Einzelradaufhdngung, die
es so bei anderen Modellen vergleichbarer Grofie
nicht gibt. Die mit Kugelgelenkstreben ausge-
bildeten Querlenker ergeben ein spielfreies
und stabiles Fahrwerk. Die Hinterachse ist

Losung ist bei RC-Cars recht

zeichnet, dass

Einzelteile der modern gestalteten
Aluminium-StoBdampfer

m www.cars-and-details.de

Das Hauptgetriebe des Avante mit dem einstellbaren
Kugeldifferenzial auf der Hauptwelle

Die Konstruktion des Avante ist an vielen Stellen be-
merkenswert und immer auffallend solide. Besondere

eine so genannte Schriaglenkerachse. Diese

selten zu finden. Der Schrég-
lenker ist dadurch gekenn-

Die Display-Verpackungen sind etwas
fiirs Auge, leider miissen sie zerstort werden, wenn
der Buggy gebaut wird

beim Einfedern die Vorspur und je nach Geometrie
der oberen Querlenker gegebenenfalls auch der Sturz
vergrofert werden. Das Fahrverhalten in Kurven
verbessert sich dadurch.

Die Kugelgelenkstreben sind nicht als Rechts-links-
Gewindestreben ausgefiihrt. Die Fahrwerkseinstel-
lung geschieht deshalb immer in Schritten, die einer
halben Umdrehung auf der Gewindestange entspre-
chen. Das Chassis ist als Sandwich aus einem CFK-
Unter- und -Oberdeck ausgefiihrt. In dessen Mitte
sind im Wesentlichen der Akku, das Lenkservo und
der Antriebsstrang untergebracht. Trotz des Einsatzes
von CFK-Bauteilen und der Sandwichbauweise hat
das Chassis einen gewissen Flex um die Léngsachse.
Das Fahrwerk verfiigt an Vorder- und Hinterachse
iiber Stabilisatoren. Deren Anordnung ist ebenso un-
gewohnlich wie der vergleichsweise hohe bauteiltech-
nische Aufwand fiir den Anbau der Stabilisatoren.

Montage

Der Zusammenbau geméf} Anleitung ist problemlos und
bereitet entsprechend SpaB. Fiir das erste Eindrehen der
Schrauben in die Kunststoftteile empfiehlt es sich, die
Gewinde der Schrauben

ein wenig zu fetten. Die

Schraubverbindungen ;- .

Die vorderen Radtrager
kombinieren Aluminium-
und Kunststoffbauteile

Der Chassisrohbau besticht durch ein Ensemble aus
Carbon-, Aluminium- und Kunststoffbauteilen
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Schraglenker-Hinterachse
mit vielfaltigen Einstellmoglichkeiten

sind solide gewdhlt. Lediglich an zwei Stellen be-
steht Verbesserungsbedarf: So werden fiir die Befes-
tigung der Motorplatte 3 x 10-Millimeter-Schrauben
vorgeschrieben, wo die kiirzeren 3 x 8-Millimeter-
Varianten vollauf geniigt hétten. Im umgekehrten
Fall ist in Bauschritt 21 die Kugelkopfmutter mit 3
x 10-Millimeter-Schrauben zu befestigen, wo die
langeren 3 x 12-Millimeter-Schrauben besser geeig-
net sind. Diese kleinen Misslichkeiten konnen leicht
korrigiert werden.

-d

Einzelteile der Lenkmechanik,
die natiirlich Gber Rechts-links-
Gewindestreben verfiigt

@-i*a\.,

Der Lenkmechanismus ist nicht wie sonst liblich im,
sondern auf dem oberen Deck angeordnet

Der Bau der Karosse ist aufwindiger als iiblich, denn
das Ausschneiden an den zerkliifteten und einige
Male ums Eck gefiihrten Konturen verlangt Geschick
sowie hier und da den Einsatz eines Dremels. Die
farbliche Gestaltung der Fahrerfigur erfordert einige
MubBe. Sie muss nicht zwangsldufig mit den Tamiya
TS-Farben erfolgen. Wir haben welche aus dem
Warhammer-Repertoire bemiiht, die einfacher anzu-
wenden sind und ein ebenso gutes Finish ergeben.
Der Einbau der Fernsteuerung kann je nach verwen-
detem Empféanger zu einer Tiiftelei werden, wobei die
grofle Herausforderung aber die Unterbringung des
wuchtigen Schalters ist.

Start-up

Nach dem Zusammenbau ist der Antriebsstrang
anfangs schwergehend. Dies dndert sich aber nach
den ersten Runden, wenn die Zahnrider aufeinander

Tolle Aufmachung

AuBergewohnliche
Konstruktion

Gelungene Karosserie

Wuchtiger Schalter

Akku schlecht
zuganglich

M}) aﬁb'é’ﬂ‘iéb‘m’acht derJAvantels
\vom|Eleck\wegleine [gute) Figur,

—
2 —

.-—-""—

pa—_
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Das]Pilotieren{desfAvante}201]imacht]

einen] RiesenspaByaberieigentlich 50
Qs Model [aaturiviel zulschade

eingelaufen sind. Zum Einstellen des zentralen Schwerpunkt, Wendigkeit und Spurtreue stimmen
Kugeldifferenzials ist ein klein wenig Montageauf- auf Anhieb. Der FahrspaB} ist garantiert und steht
% wand erforderlich, denn die Getriebegehdusekappe auBler Frage. Allerdings diirften die meisten Exem-
' muss demontiert werden. Alle anderen Einstellungen plare dieses limitierten Modells eher in der Vitrine
= am Buggy sind aber leicht zuginglich. Mit einem fiir Bewunderung als fiir Aufsehen auf Rennstre-
b= modernen LiPo-Akku bestiickt, bietet der Buggy eine cken sorgen. Aber fiir letzteren Einsatz erhebt
lap il ordentliche Performance. dieses Modell ohnehin nicht den Anspruch. Der
L Avante 2011-Bausatz ist bei Form und Aufmachung
; Das Differenzial ist als Planetengetriebe ausgefiihrt eine Reminiszenz an langst vergangene Tage des

RC-Car-Modellbaus, steht aber bei der Perfor-
mance manch modernem Buggy in nichts nach.

Er ist damit vor allem ein Modell fiir Liebhaber
interessanter Technik, die sich der Tradition guter
RC-Car-Modelle verpflichtet fiihlen. |

FAZIT

Der Avante ist eine bemerkenswerte und
wegweisende Konstruktion aus den 1980er-
Jahren. Die Retro-Version von 2011 orientiert
sich optisch am Ur-Avante, wurde aber mit
modernen Bauteilen technisch aufgewertet.

[DeZusammenbaulbeginnt/mitlderjMontagelderjMotor]
Getriebeeinheitlaufldemlunteren[CEK:Deck( a

m www.cars-and-details.de


http://www.dickie-tamiya.de

1:8 Electric-powered Racing Kart

Hard Cornering ™ ugl-

Erfahren auch Sie die Faszination dieses Sports mit den Rennkarts wvon
Thunder Tiger! Die ausgereifte Technik sowie die originalgetreue Optik
werden Sie begeistern! Durch einen duBerst niedrigen und in Richtung
Hinterachse werlagerten Schwerpunkt erreicht das Modell ein sehr
authentisches Fahrverhalten. Hohe Kurvengeschwindigkeiten und ein immens
hoher Grip garantieren Fahrspald pur! Die RTR-Version beinhaltet r

ein leistungsstarkes Brushless-
Antriebssystem sowie eine 2,4GHz

Fernsteuerung. ’

¥

Features:
1. Hochleistungs-Brushless Anrnrh.(RTR '-.frrqlnn]-
2. 2,4GHz Cougar P53 Fernsteuerung {RTH varalon] ” -

3. Schlagfesteéprltzguss Kunststoffverkleidungen
4*‘ Flex Einzelradaufhangungssystem

5/ GedichtetesTDifferential an der Hinterachse

6, ngh Grlp Gummireifen. } _——— /’

7 kumplortrkuqclgciagm -

SCAN WITH YOUR
PHOME FOR MORE
INFORMATION

wo 18 v | [ pci r
T e B |'E-‘“ & 77 R (KT THUNDE= TIGE=

www.thundertiger-europe.com
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Technische Daten

Lange: 560 mm; Breite: 260 mm; Hohe: 187 mm:;
Radstand: 316 mm; Reifen: 93x38 mm; Gewicht:
2.600 g; Motor: 380er; Getriebetibersetzung: 8.86:1

Hochleistungs Regler-Einheit
Staub und Schnee erprobtes Chassis-Design
Schutzabdeckung fiir Getriebe, Motor und Regler
Leistungsstarkes Servo fiir Schaufelfunktion

2x 380er Motoren

Einfaches Handling und spitzen Leistung
Extra leichte und robuste Antriebsketten
Heb- und Senkbares Schneeschild

2,4 GHZ Perfex 4-Kan:l Fernsteuersystem

) 20

XD Dt

Angetrieben von einem leistungsstarken Servo  Eine separate Abdeckung fiir das Getriebe und

lasst sich das Raumschild originalgetreu he-  die Elektronik, schiitzt die Technik vor Staub und

ben und senken. Somit sind auch Fahrten ohne  Schnee. Damit bleiben Schmutz und Wasser

Raumfunktion maéglich und Hindernisse konnen  den Motoren fern. Das groRziigig dimensionierte

leicht Giberwunden werden. Schild ist voll funktionsfahig und raumt selbst gro-
Rere Mengen zuverlassig zur Seite.

Ausgestattet mit einem robusten Getriebe, zwei Extra leichte und robuste Antriebsketten verhel-
leistungsstarken 380er Motoren und einer kom- fen auf jedem Terrain zum richtigen Gripp und be-
binierten Regler-Einheit fiir die linke und rechte wegen den Blizzard SR kompromisslos vorwarts.
Antriebskette, sind auch groRere Hindernisse

kein Problem.

readysel
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