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ladestecker erhéltlich. ' ' ' n
Ausstattung Brushlessversionen - ) n
- A7

[MTL, XBL und XTL) siehe oben!

WATERRESISTANT ',',/l I l: I’I
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geschiitzter Empfangs- und Reglereinheit
geliefert:

www.himoto-krick.de
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Der.'i‘eam Associated SC10 4x4 von
Thunder. Tiger kommt:iiberall durch —
vier/angetriebenen;Radern seiDank
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DIE KONTROLLE BEHALTEN, ...

... obwohl man sie jeden Moment verlieren kénnte. Das
reizt die Menschen seit jeher. Vor Millionen von Jahren
lernten die Menschen, das Feuer zu beherrschen.
Eine Eigenschaft, die sie bis heute von allen anderen
Lebewesen unterscheidet. Und auch das ist nicht zuletzt
durch den Ehrgeiz mdglich geworden, etwas scheinbar
Unkontrollierbares in den Griff zu bekommen.

Auch heute noch zieht die Gratwanderung zwischen dem ) ————
Behalten und dem Verlieren der Kontrolle viele Menschen i -.-‘i 'i e R
in ihren Bann. Man denke nur an die zahlreichen e ““hh.lmnkl"lll'l'uﬁltl. adsil
Motorsportarten. Wenn beispielsweise ein Formel

1-Wagen mit 300 Stundenkilometer tiber die Rennstrecke
rast, nur wenige Zentimeter vom Kiesbett entfernt, um
jede Zentelsekunde kdmpfend. Oder ein Rennbiker, der
in der Kurve mit dem Knie iber den Asphalt schleift,
stets kurz davor, die Haftungsgrenze seiner Reifen zu
unterschreiten. Es Uiberrascht daher wenig, dass solche
Darbietungen Zigtausende faszinieren.

Gutes Werkzeug ist das A und O. Die Revolution Design-Werkzeuge

Doch es gibt auch eine spezielle Art des ,kontrolliert von Ruddog Distribution sind hier eine gute Wahl

unkontrollierten® Motorsports, die immer mehr
Aufmerksamkeit bekommt: Driften. Wenn ein Fahrzeug
nicht mehr fahrt, sondern in einem instabilen
Fahrzustand mit qualmenden und quietschenden Reifen
uber den Asphalt rutscht, dann kann man einfach
nicht wegschauen. Und das gilt nicht nur im groBen
MafBstab, sondern natiirlich auch fiir RC-Cars. Daher
widmen wir in dieser Ausgabe von CARS & Details
einen umfassenden Spezialteil alleine den Driftmodellen.
Neben grundlegenden Erklarungen zu technischen
Besonderheiten und fahrerischen Aspekten aus der
Praxis stellen wir unter anderem auch ein Highend-
Modell von MST vor und zeigen, wie man aus HPIs Sprint
2 Sport einen richtigen Quertreiber macht.

Vielleicht findet Ihr ja auch Gefallen an unserem
kleinen Ausflug in die Welt der Drifter. Ich wiirde mich
freuen und wiinsche Euch viel SpaB3 beim Lesen der
aktuellen Ausgabe.

/ﬂu J’oﬁ- o

Jan Schnare
Redaktion CARS & Details
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NEWS | NACHRICHTEN AUS DER RENNSPORT-SZENE
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TEAM GORIGN*AURABER,.SPEHTRUM CHALLENGE

ﬁ’an@avalieri (Mitte) konnte sich

in der‘Truck Modified;Klasse,gegen
seine Team-Kollegen Andy DiBrino
(links) und Joe|Pillars durchsetzen

Einen groBen Erfolg konnte Team Orion bei der 2013er-Auflage der Spektrum Challenge
in US-amerikanischen Bundesstaat Milwaukee einfahren: Die Team-Fahrer um RC-Car-
Superstar Ryan Cavalieri waren in allen fiinf Modified-Klassen siegreich. Die Dominanz
zeigte sich insbesondere in den Klassen 2WD-Buggy, 4WD-Buggy sowie Truck, in denen
die Team Orion-Piloten jeweils einen Dreifachsieg einfuhren. Weitere Informationen gibt
es unter www.teamorion.com

ERGEBNISSE

2WD-Buggy Modified ~ 4WD-Buggy Modified  Truck Modified 2WD-Short Course 4WD-Short Course
1. Ryan Cavalieri 1. Ryan Cavalieri 1. Ryan Cavalieri Modified Modified

2. Dustin Evans 2.Dakotah Phend 2. Andy DiBrino 3 Dustn Evans y E:',}ﬂ;a'&;ﬂﬁ'a‘ﬂ

3. Dakotah Phend 3. Dustin Evans 3. Joe Pillars 3. Joe Bornhorst 3. Alec Walters

ERIC DANHEL WECHSELT
ZU CHIRATECH EUROPE

Er ist in der RC-Car-Szene ein alter Bekannter: Sascha Baumann. Erst vor wenigen Monaten hat er sich selbstdndig gemacht und
das Unternehmen Chiratech Europe gegriindet. Seither vertreibt er Verbrennungsmotoren und Nitro-Sprit der Marke Maxima. ,Wir
haben zwei Produktlinien: Zum einen den Wettbewerbssprit auf Methanol-Basis, zum anderen Hobby-Sprit auf Bio-Ethanol-Basis.
Unsere Triebwerke basieren auf 0.S.-Motoren, die wir in Einzelteilen geliefert bekommen. Daran nehmen wir dann feine Verande-
rungen vor. Die Kanéle werden angepasst, Teile werden poliert, die Steuerzeiten leicht modifiziert und nattrlich setzen wir unseren

eigenen Kiihlkopf drauf®, fasst Baumann das Portfolio zusammen. Nun bekommt
das Chiratech Europe-Werksteam Unterstiitzung vom Deutschen Meister und
Onroad-Spezialisten Eric Dankel. ,Eric ist ein Multitalent in der Onroadszene und
wir diirfen mit zahlreichen Erfolgen rechnen, ist sich Baumann sicher. KK

Eric Dankel wird in der kommenden Saison auf Maxima Nitro-Sprit und
Motoren von Chiratech Europe setzen

Rty 2
Sascha Baumann
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Von Yokomo gibt es nun die 2014er-Version des beliebten
Wettbewerbstourenwagen BD7. Der Bolide wartet mit einer
uiberarbeiteten Motorhalterung aus, die mittig im Chassis plat-
ziert ist und die Verwendung von groBeren Motorritzeln zulasst.
Weitere Detailverbesserungen gab es an den Lenkhebeln so-
wie den Dampfergehédusen. Letztere sind nun hartbeschichtet
und sollen fiir ein weicheres Ansprechen der Dampfer sorgen.
Als besonderes Highlight bietet Yokomo den BD7 2014 in einer
limitierten ,Black Series“ mit schwarz eloxierten Aluteilen an.
Diese Liebhaber-Version kostet 469,- Euro, die Standard-Va-
riante schlagt mit 429,- Euro zu Buche. Weitere Informationen
gibt es unter www.teamyokomo.eu

AUFTAKT-EVENT

START DER ETS-SAISON IN HROTOVICE

Das Auftakt-Event der ETS Saison 2013/14 war hochkaratig
besetzt. Die Strecke in Hrotovice, hervorragend préapariert

Die ETS-Saison 2013/14 startete diesmal in Hrotovice in der
Tschechischen Republik. Das europdische XRAY-Team war mit
seinen Fahrern dabei, darunter auch die SMI-Sport Fahrer Tobias
Vogel, Valentin Hettrich und Clemens Neubert (XRAY Pro Stock)
und natlirlich durften auch die beiden Modified-Fahrer Marco
Kaufmann und Tim Wahl nicht fehlen. Der T4'14 funktionierte auf
dem High-Grip-Teppich von Anfang
an sehr gut. Im Qualifying ging es
sowohl in der Sport- als auch der
Modified-Klasse sehr eng zu und
auch die Finalldufe gestalteten sich
auBerst spannend. Wahrend sich in
der Stock-Klasse Jan Asmer durch-
setzen konnte, gewann Ronald
Volker in der Modified-Competition.
Weitere Informationen sowie den
kompletten Rennbericht gibt es
unter www.smi-motorsport.de «««

ERGEBNISSE

Modified-Klasse
1. Ronald Vdlker
2. Marc Rheinard
3. Freddy Siidhoff

Stock-Klasse
1. Jan Asmer
2. Martin Hofer
3. Tobias Vogel

AUFGEMOTZ]

REUOLUTION DESIGN-TUNINGTEILE FUR

HYOSHOS RB6 UND RT6
Flr die beiden Wettbewerbsmodelle ﬂ# € B
89 OO

RB6 und RT6 von Kyosho gibt
es von Ruddog Distribution
eine Reihe neuer Revolution
Design-Tuningteile. Sowohl fiir
den Buggy als auch den Truggy gibt es
neben Alu-Radtragern auch noch Dampfer-
Einstellmuttern, eine Spoilerhalterung, eine Lenkungseinheit

und dazu passende Servobefestigungen. Samtliche Parts beste-
hen aus 7075 T6-Aluminium und sind schwarz eloxiert. Weitere
Informationen gibt es unter www.sven-rudig.com K

o0

Druckbetankung

COLLARIGUN UON HYOSHO
ZUM SONDERPREIS

Die bekannte Schnelltankpistole CollariGun von Kyosho gibt
es nun zu einem Sonderpreis. Sie hat ein Fassungsvermégen
von 165 Milliliter. Durch die transparente Kunstoffbauweise

ist der Fiillstand immer zu erkennen. Zudem befindet sich an

der AuBBenseite eine Skalierung. Der Einfiillstutzen hat einen
Durchmesser von 14 Millimeter und kann Modelle im MaBstab
1:8 und 1:10 betanken. Ein konisch angeschrégtes Entliiftungs-
rohrchen verhindert das Hangenbleiben an der Tankkante.

Der hintere Einfiillstutzen ist aus Aluminium gefertigt. Er

besitzt einen O-Ring zur sicheren Abdichtung. Damit wird der
Boxenstopp zur Sekundensache. Der Preis: 29,90 Euro.Weitere
Informationen gibt es im Internet unter www.kyosho.de WKL

Die/CollariGunivon /Kyosho
gibties/zumiSonderpreis:
Die/Schnelltankpistole
kostetinun|lediglich
noch29,90/Euro

1(0‘-’“"\
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MﬂNSTER ENERGY/NITTO Tm! 2013 FORD MUSTANG FT2

.r -

. Wir stellen eines der am einfachsten zu fahrenden Drift RC Cars
vor, dass Sie finden kénnen! Der HPI E10 stellt einen perfekten

. Nachbau von Vaughn Gittin Jr.'s Monster Energy Nitto Tire
T 2013 Ford Mustang dar! Der RTR E10 von HPI Racing ist ein

& Einsteiger 1:10 Elektromodell, das speziell fir Spaf3fahrten
‘w und fiir eine authentische Optik designt wurde und das

. Ganze fir einen unschlagbaren Preis. Der E10 eignet sich
i perfekt, um den RC Car Rennsport kennenzulernen,

3 unabhéngig ob Drifting oder Racing. Direkt aus der
/ ; Verpackung heraus kommt dieses Modell'in fahrfertiger

Form mit einer komplett lackierten-Karosserie und einem
vormontierten Chassis. Akku-aufladen und losfahren -
maximaler Fahrspaf3 garantiert! /

il

WASSERDICHTER

2,4GHz
FUNKFERNSTEUER
ERT

DOPPELQUERLENKER
AUFHANGUNG

» wasserpIcHTEs S
| ﬁsg_{)l:\kg]'zoz{ SF-10WP SERVO [Tl

STABILES WANNENCHASSIS

-Drift Layout abgebildet-

REPLIKA MUSTANG
RTR RADER

HIER FINDEN SIE WEITERE
I DETAILS ZUM MODELL!

#1 1 1 664 E10 Drift Vaughn Gittin Jr. Monster Energy Nitto Tire 2013 Mustang
Vormontiertes 1:10 RTR Drift Elekiromodell mit 4WD Antrieb und 2,4GHz Funkfernstever System

Achten Sie bei den Fachhandlern aul unseren Katalag \L wwtnp\cn\
und unsere Kundonzeitschrift \LRP NEWS" - '
# i s ~ -

herndor | Deutschiand | wees LRP.cc | infod@LRP e

LA® ¢lectronic GmbH | Heaniwiesenstrafe 15 | 73814 Sc



http://www.hpiracing.com/
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[ TOURING

2014 Foxrd Mustang 572

Wir stellen eines der am einfachsten zu fahrenden Tourenwagen
RC Cars vor, dass Sie finden kénnen! Der HPI E10 kommt mit
einer Ford Mustang 2013 RTR Karosserie! Der RTR E10 von HPI
Racing ist ein Einsteiger 1:10 Elekiromodell, das speziell fiir
Spaffahrten und fiir eine authentische Optik designt wurde

und das Ganze fiir einen unschlagbaren Preis. Der E10
eignet sich perfekt, um den RC Car Rennsport kennenzul-
ernen, unabhéngig ob Drifting oder Racing. Direkt aus
der Verpackung heraus kommt dieses Modell in fahrfer-
tiger Form mit einer komplett lackierten Karosserie und
einem vormontierten Chassis. Akku aufladen und
losfahren - maximaler Fahrspaf3 garantiert!

KARDAN v;
4WD ANTRIEB _
WASSERDICHTER _
SC-15WP REGLER 2,4GHz | N
Egagﬁsmsrsum 4 A & o
DOPPELQUERLENKER NG 2 % Y
AUFHANGUNG VORINSTALLIERT =0
P it .. e
'f # nr.f' i
{ sy i RN =4
o o LV L
b e I
S 2
&+ o
Pl - -_-"”" A Lt
: =t < SATURN 27T
1 A\ 540 MOTOR
=t e~ WASSERDICHTES B
/i LAY SF-10WP SERVO i

-Touring Layout abgebild

RAC\N

REPLIKA MUSTANG
RTR RADER

HIER FINDEN SIE WEITERE
DETAILS ZUM MODELL!

#‘I 09494 E10 FORD MUSTANG RTR vormontiertes 1:10 Tourenwagen
Elektromodell mit 4WD Antrieb und 2,4GHz Funkfernsteuer System m . - - S—

i o

Ford Motor Company Trademarks and Trade Dress used under
license to HPI Racing, Inc. www.FordMotorCompany.com

Our catalogues, instruction leaflets, manuals, drawings, specifications and price lists (Information) are not an offer to create a contract.
We can change any of them and correct any clerical error without any liability to you.

Sold at finer hobby shops. See our website to locate one in your area. ©2013 Hobby Products Int
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-racing WIR HABEN FUR
L JEDEN ETWAS |
Bei HPI machen unsere Designer. Ubersfunden um die heiBesten...die wildesten.. und die verrucktesten RC Fahrzeuge, die es glbf vorzustellen! Mit Fahrzeug-
maf3stében die in lhre Handfléche passen 'bis hin zu Trucks die eben noch in Ihr full-size Auto passen; von Kits die von winzigen Akkus angetrieben werden bis hin zu

gigantischen Benzin-Verbrennungsmotoren; von Kits, die die krassesten Stunts vollfuhren bis hin zu Hochprézisions-
Weltmeisterfahrzeugen fir jeden Un'rergr1u|nd . HPI bieten lhnen alles.
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Sold at finer hobby shops. See our website to locate one in your area. ©2013 Hobby Producis International. All rights reserved.
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ONE-MAN-SHOW

ALEXANDER HAGBERG DOMINIERT
NORDIC CHAMPIONSHIPS

Die diesjahrigen Nordic Championships in den Klassen 1:12 Modified und

1:10 Tourenwagen fanden auf der permanenten Rennstrecke des schwedischen
XRAY Distributors Minicars
im schwedischen Enkdping
statt. Insgesamt hatten

sich 50 Fahrer aus vier
Nationen fiir das Event
angemeldet. XRAY-Team-
fahrer Alexander Hagberg
war ausgezeichnet in Form,
sein T4'14 sowie sein
X12'14 perfekt auf die Stre-
cke abgestimmt. Nachdem
er sich in der 1:12er-Mo-
dified-Klasse durchsetzen
konnte, nutzte Hagberg in

ERGEBNISSE

1:10 Tourenwagen Modified
1. Alexander Hagberg

2. Viljami Kutvonen
3. Niklas Johansson

1:10 Tourenwagen Stock

1. Thomas Ek
2. Eddie Nordenwall
3. Kalle Carlsson

1:12 Modified

1. Alexander Hagberg
2. Roland Strom

3. Magnus Hedlund

Alexz?r'fd’ér Hagberg war'beif{den diesjahrigen
Nordic Championships in‘Schwedeninicht

zu schlagen. Er gewann in den Klassen§1t10, .
Tourenwagen Modified sowie 1:12)Modified;

der Tourenwagen-Challange seinen Vorteil als Top-Qualifier und gewann souve-
rén. Den XRAY-Dreifachsieg brachte Thomas Ek in der 1:10er-Tourenwagen-Stock-
Klasse in trockene Tiicher. Weitere Infos gibt es unter www.teamxray.de KK

T
Austragungsort der Nordic Championships'war die permanente
Rennstrecke des schwedischen XRAY Distributors' Minicars in Enkdping
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CATZ Sports Arena
Hamburg / Germany
09. February 2014

07. -

INTERNATIONALE HYOSHO
MINI-Z-MASTERS 2014

Kleine ganz grol}

Die Mini-Z-Modelle von Kyosho erfreuen sich unter
RC-Car-Enthusiasten aufgrund ihrer gelungenen
Optik und der beeindruckenden Technik groBer Be-
liebtheit. Fans dieses Genres kommen vom 07. bis 09.
Februar 2014 in der Mini-Z Racing World von Catz-
Sports in Stapelfeld in der Ndhe von Hamburg voll
auf ihre Kosten: Dort finden dann die Internationalen
Kyosho Mini-Z-Masters 2014 statt. CARS & Details
wird dieses Event redaktionell begleiten. Weitere
Informationen gibt es unter www.kyosho.de sowie

Www.catz-sports.de Qe

HOCHTECHNIH ZUM HLEINEN PREIS

Weltmeisterlich

Thunder Tiger bietet den Team Associated
RC10B44.2 Factory Team-Baukasten nun in der

Super Combo inklusive Sonic Mach2-Brushless-
'ﬂ_'u.('h-

motor mit 6,5

Turns, 2s-LiPo,

Digitalservo 3
des Typs '»..:-

DS1015 und
Nosram Comet
HD Brushless-
Regler an. Da-

riiber hinaus

Wieder

Weltm 15*"52,?

verfiigt der
4WD-Buggy im
MaBstab 1:10
nun serienmafig iiber die Voll-Tuning-Wettbe-

werbs-Ausstattung. Der Preis: 599,- Euro. Qe
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Eigentlich sind die Tage zwischen den
Jahren eine Zeit des Innehaltens und der
einkehrenden Ruhe. Es ist die Zeit, ein
Resiimee des vergangenen Jahres zu
ziehen, Plane fur das neue zu machen
und gute Vorsdtze zu fassen. Es ist eine
Zeit ohne Hast, ohne Terminzwang, ohne
Hektik, aber auch die Zeit, Liegengeblie-
benes endlich zu erledigen, die Ablage in
Ordnung zu bringen, lang Hinausgescho-
benes endlich abzuarbeiten.

Gleichzeitig bedeutet das Jahresende

flir mich aber auch, dass aber das neue
Reglement und die Jahresplanung 2014
erstellt werden miissen. Darliber hinaus
steht die Messeplanung auf der Agenda,
Rennleiterschulungen werden abgehalten,
eine Prasidiumssitzung wird durchgefiihrt
und das Tagesgeschéaft ist auch noch zu
erledigen. Also eigentlich keine Zeit zum
Ausspannen und Kraft tanken? Nein, na-
tirlich muss auch dafiir und fiir die Fami-
lie noch Zeit sein. Trotzdem bleiben noch
genug freie Stunden tibrig flirs Hobby -
eine vernilinftige Planung vorausgesetzt.

Im neuen Jahr soll natuirlich alles besser
werden, alle Veranstaltungen perfekt laufen,
alle Erwartungen der DMC-Mitglieder erfillt
werden. Natlirlich wird es auch wieder
Kritiker geben, doch mit konstruktiver
Kritik kbnnen im Prasidium alle umgehen.
Schwieriger ist es, die ewigen Norgler
zufriedenzustellen. Dies wird uns wahr-

DMC-News

WWw.DMC-ONLINE.COM

scheinlich auch 2014 wieder nicht gelingen.
Trotzdem werden wir nicht aufgeben und
unsere Bemithungen weiter fortsetzen.

Neue Ideen werden aufgegriffen, neue
Wege beschritten. Die DMC-Homepage
soll starker das Informationsmedium fiir
alle werden. Dies setzt natiirlich voraus,
dass auch alle mitarbeiten. Aktuelle
Berichte machen unser Hobby verstarkt
nach auBen attraktiv, sorgen auf diese
Art und Weise flir neue Mitglieder. Da die
einzelnen Prasidiumsmitglieder nicht auf
allen Rennen sein kénnen, sind wir auf
die Mitarbeit von allen Mitgliedern ange-
wiesen, die uns ihre Rennberichte gerne
zuschicken kénnen. Auch dazu passende
Fotos werden mitverdffentlicht. Daflir
haben wir extra eine E-Mail-Adresse ein-
gerichtet: berichte@dmc-online.com

Der Terminkalender wurde nach dem ers-
ten Erscheinen nochmals tiberarbeitet und
ist jetzt etwas Uibersichtlicher gestaltet.
Das Nenn-Tool steht jetzt allen Mitgliedern
nach einer Erstanmeldung zur Verfligung
und flir die Ausrichter von Rennen wurde
ein Ausschreibungs-Tool bereitgestellt. Da-
durch wird die Verwaltung der Nennungen
deutlich vereinfacht und die erstellte Fahr-
erdatei kann in die Zeitnahme-Programme
Ubernommen werden.

Auch der Messestand des DMC wird neu
gestaltet und soll dadurch vermehrt die

interessierten Besucher auf Veranstal-
tungen ansprechen. Doch dazu mehr in
der nachsten Ausgabe. Jetzt wollen wir
zunachst einmal die ruhige Zeit zwischen
den Jahren etwas genief3en und uns kurz
zuriicklehnen, bevor wir alle zusammen
mit Schwung ins neue Jahr starten. Zum
Jahreswechsel an dieser Stelle hier von
mir die besten Wiinsche und noch ein
paar ruhige Tage.

Norbert Rasch

DMC-Prasident

ey e

b R

KLICKTIPP

Seit Kurzem verfiigt der DMC iiber einen komplet neu-
designten Webauftritt. Unter www.dmc-online.com
konnen sich RC-Car-Fans iiber den Verband, dessen
Arbeit und die Renn-Veranstattungen des Jahres
informieren. Der umfangreiche Downloadbereich halt
neben dem Jahrbuch verschiedene Infoblatter und
Formulare bereit.



http://www.dmc-online.com
http://www.dmc-online.com
http://www.dmc-online.com

_Marki

Viode lbau-Neuhelten im Uberblick

CARRERA

Dark Pirat, Golden Arrow und Red Bull NX1 heiBen die neuen
Elektro-Buggys im MafB3stab 1:16, die als RTR-Modelle inklusive
2.4-Gigahertz-Sender und Akku samt Ladegerat ausgeliefert
werden. Die kleinen, 330 Millimeter langen Offroader erreichen
Geschwindigkeiten von 20 Kilometer in der Stunde.

Goben '

Golden Arrow von Carrera

GERMAN REPRAP

Der 3D-Drucker Bausatz PRotos V2 ist jetzt standardméaBig mit einem fertigen Kabelbaum ausgestattet.
Die Kabel miissen nur noch angesteckt werden. Damit fallt es auch Ungetibten jetzt leichter, ins 3D-
Drucken einzusteigen. Laut Hersteller soll sicher der PRotos V2-Bausatz innerhalb eines Tages komplet-
tieren lassen. Daflir sorgen Steckanschliisse bei den Schrittmotoren, bestiickte Platinen und ein stabiler
Edelstahlrahmen sowie der jetzt neu hinzugefiigte Kabelbaum. Der Einfiihrungspreis: 799, Euro.

Kabelbaum fiir PRotos V2 von German RepRap

HOBBICO/REVELL

Der Team Durango DESC210R Short Course-Truck von Hobbico

basiert auf dem DEX210 Buggy-Chassis. Das 2WD-Modell kann wahl-

weise mit Heck- oder Mittelmotor und mit drei- oder vierstufigem
Getriebe gebaut werden.
:‘ ‘ Seine Lange betragt
o i 544, die Breite 290,
1 . A der Radstand 321
# /| Dbis 320 Millimeter
o~ und das Gewicht
2.000 Gramm.
Ausgestattet ist das
Modell im MaBstab 1:10
mit Aluminium Big-Bore-
Oldruckdampfern und Kugel-
differenzial. Der Preis: 149,- Euro.

DEST210R RaceTruck
von Hobbico

Der Team Durango DEST210R RaceTruck von Hobbico basiert auf
dem DEX210 Buggy-Chassis. Das 2WD-Modell kann wahlweise mit
Heck- oder Mittelmotor und mit drei- oder vierstufigem Getriebe ge-
baut werden. Seine Lange betrdgt 411, die Breite 330, der Radstand
282 bis 290 Millimeter und das Gewicht 1.900 Gramm. Ausgestattet
ist das Modell im MaBstab 1:10 mit Aluminium Big-Bore-Oldruck-
dampfern und Kugeldifferenzial. Der Preis: 139,- Euro.

Lage, LiPos zu laden. Starkster im Bunde ist der Prophet Sport Plus, der sowohl Nickel-, als auch
Lithium-Akkus beflllen kann. Bei 50 Watt-Leistung stellt er maximal 5 Ampere zur Verfiigung.

Dynamite-Lader von Horizon Hobby

HORIZON HOBBY DEUTSCHLAND

Der Losi Desert Buggy von Horizon Hobby ist ein allradge-
triebenes RTR-Modell im MafBstab 1:5. Unter dem Uberrollka-
fig liegt das 5-Millimeter-Aluminum-Chassis. Der Bezinmotor
mit 23 Kubikzentimeter Hubraum ermdoglicht Fahrzeiten von
40 Minuten. Das 4WD-Modell hat eine Lange von 781 Millime-
ter, ist 485 Millimeter breit und hat einen Radstand von 558,8
Millimeter. Ausgeliefert wird der Losi Desert Buggy inklusive
Spektrum 2,4-Gigahertz-Sender. Der Preis: 999,99 Euro.

Drei neue Dynamite-Lader stellt Horizon Hobby vor. Der
Prophet Sport NiMH verfligt tiber einen EC3-Anschluss und
hat einen einstellbaren Ladestrom von 1 bis 4 Ampere bei 35
Watt Leistung. Der Prophet Sport LiPo hat ebenfalls 35 Watt
Leistung und stellt 0,5 bis 3 Ampere Strom zur Verfiigung. Er
ist im Gegensatz
zum Prophet Sport
NiMH auch in der
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Bucher, PC-Games, DVDs un

vieles mehr zu den Themen aus

CARS & Details gibt es bei:

HYPE

www.alles-rund-ums-hobby.de

Von Hype gibt es nun verschiedene Stecker-Buchsen-Paare: Erhéltlich
sind die Ausfiihrungen Deans-, EC3-, EC5-, Traxxas-, BEC-, XT-60 und
verschiedene Goldkontakt-Ausfithrungen. Die Preise: ab 1,90 Euro.

Stecker-Buchsen-Paare von Hype

HYOSHO

Der neue Inferno MP9 TKI3 T1 von
Kyosho ist ein Verbrennerbuggy

im MaBstab 1:8. Ausgeliefert wird

der Bolide als RTR-Modell inklusi-

ve 2,4-Gigahertz-Fernsteuerung. Ein
3,5-Kubikzentimeter-Motor ist bereits
verbaut. Der Inferno ist 490 Millime-
ter lang, 307 Millimeter breit und hat
einen Radstand von 325 Millimeter. Der
4WD-Buggy wartet mit einem leichten
Antriebsstrang, Hochleistungsservos
sowie Micro-Pin-Reifen flir maximale
Traktion auf. Der Preis: 529,- Euro.

WS T

S10 TwistedISE
von LRP electronic™

LRP ELECTRONIC

Der S10 Twister SC ist flir Short Course speziell
angepasst. Ihn zeichnen ein langerer Radstand,
gréBere Federwege und fahrzeugtypische Reifen
sowie Felgen aus. Er wird komplett montiert und
fahrfertig ausgeliefert. Serienméafig sind Tuning-
Metallgetriebe verbaut. Uberdies besitzt er ein
einstellbares All-Terrain-Renn-Fahrwerk. Die
Lange betragt 530, die Hohe 193 und die Breite
297 Millimeter. Preis: 179,99 Euro.

Der HPI Sprint 2 ist in zwei Versionen erhaltlich:
Einmal als Sport- und einmal als Drift-Variante.
Die Lénge betragt jeweils 431, die Breite 200
und der Radstand 254 Millimeter. Beide sind als
RTR-Cars ausgefiihrt und mit einer Nissan 350Z-

Karosserie ausgestattet. Das Drift-Car verfiigt
auBerdem Uber spezielle Reifen. Beide Fahrzeuge
sind jeweils fiir 279,99 Euro erhéltlich.

Der Maverick Blackout XB ist ein Buggy im Maf3-
stab 1:5 und wird von einem leistungsstarken
30-Kubikzentimeter-Benzinmotor angetrieben.
Die Aufhdngung lasst sich komplett einstellen.
Ein stabiler, voll kugelgelagerter 4WD-Antriebs-
strang bringt die Kraft durch die Block-Reifen auf
die Strecke. Zum Lieferumfang gehort ein 2,4-Gi-
gahertz-Fernsteuersystem. Weitere Features sind
vier zerlegbare, 6lbefiillte GewindestoRdampfer
mit progressiven Federn, Titanium-eloxierte
Metallteile, ein Lenkservo mit 30 Kilogramm
Stellkraft sowie doppelte Fiberglas-Scheiben-
bremsen. Der Preis: 869,90 Euro.

Maverick Blackout XB .

von LRP electronic “
-

HPI Sprint 2 Sport (links) und Drift von LRP electronic

He

CARRERA

Siidwestpark 94, 90449 Niirn

Telefon: 09 11/709 90, Fax: 0911 099119
E-Mail: info@Ccarrera-toys.de

Internet: www.carrera-toys.de

GERMAN REPRAP I
Kapellenstrafie 8, 85622 Feldkirch
Telefon: 089/32 60 60 52, Fax: 089/2
E-Mail: info@germanreprap.com
Internet: www.germanreprap.com

HOBBICO/REVELL

Henschelstrafie 20-30, 32257 Biinde

Telefon: 05 223/96 50, Telefax: 05 223/96 54 88
E-Mail: info@revell.de, Internet: www.hobbico.de

HORIZON HOBBY DEUTSCHLAND
Christian-Jun?e-StraBe 1,25337 Elmshorn
Telefon: 041 21/265 51 00, Telefax: 041 21/265 51 11
E-Mail: info@horizonhobby.de

Internet: www.horizonhobby.de

HYPE
Nikolaus-0tto-Strafe 4, 24568 Kaltenkirchen
Telefon: 041 91/93 26 78, Fax: 041 91/884 07

E-Mail: info@hype-rc.de, Internet: www.hype-rc.de

HYOSHO

Nikolaus-0Otto-Strafie 4, 24568 Kaltenkirchen
Telefon: 041 91/93 26 78, Fax: 041 91/884 07
E-Mail: helpdesk@kyosho.de

Internet: www.kyosho.de

LRP ELECTRONIC GMBH
Hanfwiesenstrafie 15, 73614 Schorndorf
Hotline: 09 00/577 46 24, Fax: 071 81/40 98 30
E-Mail: info@lrp.cc, Internet: www.LRP.cc

MODELLBAU LINDINGER
IndustriestraBie 10, 4565 Inzersdorf, Osterreich
Telefon: 00 43/75 82/81 31 30

Fax: 00 43/75 82/813 13 17

E-Mail: office@lindinger.at

Internet: www.lindinger.at

POWERBOX SYSTEMS
Ludwig-Auer-Strafe 5, 86609 Donauwarth
Telefon: 09 06/225 59, Fax: 09 06/224 59
E-Mail: i fu@owerhux systems.com
Internet: www.powerhox-systems.com

RC-CAR-SHOP HOBBYTHEH
Nauenwea 55, 47805 Krefeld

Telefon: 021 51/82 02 00, Fax: 021 51/820 20 20
E-Mail: hohbythek@t-online.de

Internet: www.rc-car-online.de

R&G FASERVERBUNDWERHSTOFFE
Im Meifiel 7, 71111 Waldenbuch
Telefon: 071 57/53 04 60, Fax: 071 57/53 04 70

E-Mail: info@r-g.de, Internet: www.r-g.de

SHEPHERD MICRO RACING
Herrenwiesenweg 1, 69207 Sandhausen
Telefon: 062 24/92 39 11, Fax: 062 24/92 39 10
E-Mail: info@team-shepherd.com

Internet: www.team-shepherd.com

SMI MOTORSPORT

Gartnerstrafie 2, 57076 Siegen

Telefon: 02 71/771 19 20, Fax. 02 71/771 19 22
E-Mail: info@smi-motorsport.de

Internet: www.smi-motorsport.de

T+M MODELS

(VERTRIEB IN DER SCHWEIZ)
Klosterzelgstrafie 1, 5210 Windisch, Schweiz
Telefon: 00 41/564 42 51 44

E-Mail: tm.models@bluewin.ch

Internet: www.tmmodels.ch

THUNDER TIGER

Rudolf-Diesel-Strafe 1, 86453 Dasin

Telefon: 082 05/95 90 30, Fax: 082 05/959 03 29
E-Mail: infos@thundertiger-europe.com
Internet: www.thundertiger-europe.com

WELLHAUSEN & MARRQUARDT MEDIEN
Hans-Henny-Jahnn- Weg 51, 22085 Hambur
Telefon: 0401429 17 71 10, Fax: 040/429 17 71 20
E-Mail: service@wm-medien.de

Internet: www.wm-medien.de
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MODELLBAU LINDINGER

Der SWORKz S104 EK ist ein Elektro-4WD-Buggy im MafBstab 1:10. Modellbau Lindinger
liefert den Bausatz als Speed Passion-Set inklusive Speed Passion-Regler und 6,5-Turns-

Brushlessmotor aus. Der Preis: 499, Euro.

LL Axial SCX10 Jeep Wrangler G6
EE‘ bei Modellbau Lindinger

Den Picco P-Six Motor gibt es bei Lindinger in Kombination mit dem Auspuffsystem SWORKz
EFRA 2101. Das 3,49-Kubilkzentimeter-Aggregat leistet 2,5 PS, hat eine maximale Drehzahl von 32.000 Umdrehun-
gen und wiegt 345 Gramm. Erganzt wird er durch das Reso-Set SWORKz EFRA 2101, das einen geringen Treibstoff-

Verbrauch bei hoher Leistung verspricht. Der Set-Preis: 179,- Euro.

Picco P-Six Motor von Modellbau Lindinger

SWORKz S104 EK Speed Passion Set
von Modellbau Lindinger

Der Bausatz des Axial SCX10 Jeep Wrangler G6 bei Modellbau Lindinger

wartet mit einem soliden Crawler-Chassis und einer Multi-Link-Aufhan-

gung auf. Im Modell ist zusatzlich ein Aluminium-Lenkgestange enthalten.
Der Offroader im Mafstab 1:10 ist fiir den Einsatz eines 540er-Elektromo-
tors vorbereitet, 460 Millimeter lang, 225 Millimeter breit und kostet 299,90 Euro.

flir die Anforderungen im Modellbau entwickelt wurden. Sie sind hoch-
flexibel und aus feinen Einzeladern gefertigt. Die
/ hergestellt, das auch in der manntragenden Luftfahrt
/ Verwendung findet. Die Isolierung ist sehr robust
diinnen Films besten Schutz fiir das Kupfer. 5 Meter
Premium-Servo-Kabel kosten 8,75 Euro, 10 Meter

PowerBox-Systems bietet ab sofort Premium-Servo-Kabel an, die speziell
Ummantelung ist aus einem speziellen Material
& und bietet dadurch auch in der Materialstérke eines
17,50 Euro.

Premium-Servo-Kabel von PowerBox-Systems

RC-CAR-SHOP-HOBBYTHEH

Das Stahlkugelgelenk von RC-Car-Shop-Hobbythek ist jeweils in Rechts-
und Linksgewinde-Ausfiihrung M4, M6, M8 und mit Kugelbohrung in 3 und
4 sowie 5 Millimeter erhaltlich. Die Alu-Version gibt es mit M8-Rechts- sowie
Linksgewinde und mit 5-Millimeter-Kugelbohrung. Fiir die M8-Kugelgelenke
gibt es passende Kegelscheiben, die einen gréferen Neigungswinkel in der
Gelenkaufhdngung ermoglichen. Die Kugelpfannen kosten 4,90 Euro pro
Stiick und die Stahlkegelscheiben im 4er-Set 8,55 Euro.

Stahlkugelgelenk und Kugelpfannen von RC-Car-Shop-Hobbythek

R&G FASERUERBUNDWERHSTOFFE

Das neue unidirektionale Kohlegewebe 320 g/m? mit
einer Breite von 500 Millimeter eignet sich fiir den Einsatz
an Bauteilen, bei
denen Festigkeit
und Steifigkeit in
eine Vorzugsrich-
tung gefordert
sind. Es besteht
Zu 94 Prozent

aus HS-Kohle in
Kettrichtung und
Zu 6 Prozent aus
E-Glas im Schuss.

Mit einer Breite
von 500 Millimeter
wird der neue

M2 Glasmatten-
Komplex 300/300 von
R&G Faserverbund-
werkstoffe angebo-
ten. Das Material ist zur Herstellung leichter aber fester
Laminate geeignet wie sie im Formenbau gefragt sind.
Das Gesamtgewicht
betrdgt 600 Gramm
pro Quadratmeter.

Unidirektionale
Kohlegewebe 320 g/m? von
R&G Faserverbundwerkstoffe

M2 Glasmatten-

R 2% ' *| Komplex 300/300 von
: R&G Faserverbund-
werkstoffe

SHEPHERD MICRO RACING

Neu von Team Shepherd sind vordere CVD-Wellen fiir den Velox V8 erhéltlich, die die Halt-
barkeit deutlich verbessern. Der Einsatz von hochwertigem Federstahl erhoht die Stabilitat.
Zusatzlich wurde die Form im Vergleich zur Vorgédngerversion etwas angepasst, um stark
beanspruchte Stellen zu verstarken. Die neuen Kardans sind mit dem Shepherd-Logo verse-
hen und werden als Ersatzteile sowie zusammen mit den Baukdsten angeboten.

CVD-Wellen fiir denVelox V8 von Shepherd Micro Racing
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DRIVE FASTER
WITH MORE CONTROL.

€6DAS AVC SYSTEM HAT DAS POTENZIAL DEN MARKT GENAUSO
UMZUKREMPELN, WIE ES BEREITS DAS 2.4GHZ SYSTEM,
BRUSHLESSANTRIEBE ODER DIE LIPOS GESCHAFFT HABEN.??

- CUBBY
BIGSQUIDRC.COM

NVC

ACTIVE VEHICLE CONTROL

Schneller. Kontrollierter. Die patentierte Spektrum AVC Technologie bringt eine neue Dimension
von Stabilitdt und Prazision in lhr Fahrerlebnis. Durch eine Kombination aus Sensoren und

Software- Algorithmen, wird das Steuerverhalten und die Beschleunigung eines Fahrzeuges in
: Y Sekundenbruchteilen analysiert und optimiert.

Ob Sie auf einer geraden Strecke vor einem Sprung beschleunigen oder um eine Kurve zirkeln
wollen, dank Heading Hold und Beschleunigungsmanagement der AVC-Technologie, ist

ein stabiler Geradeauslauf und eine prazise High Speed Kurvenfahrt einfacher und
N besser als je zuvor.

_ - = A Horizonhobby.de/avc-technologie

N- HI'-'\NDLER> VIDEOS > NEWS

Y horizonhobby.de/haendler / youtube.com/horizonhobbyde / facebook.com/horizonhobbyde

>SERIOUS FUN:

© 2013 Horizon Hobby, Inc. Vaterra, Halix, Losi, AVC, Serious Fun and the Horizon Hobby logo are trademarks or registered trademarks of Horizon Hobby, Inc. The Spektrum trademark is used with permission of Bachmann Industries, Inc. All other trademarks, service marks and logos
are property of their respective owners. 42888Gl
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SMI }MOTOHSPOHTIT+M MODELS

XRAY prasentiert mit dem XB4 2WD einen neuen 2WD-Buggy mit
Mittelmotorkonzept. Die neue Chassisplatte sorgt — so der Hersteller
—in Verbindung mit einer tiberarbeiteten Vorderachse fiir sehr guten
Grip des leichten 2WD-Buggys. Fiir rutschige Strecken ist neben dem
beiliegenden Kegelraddifferenzial auch ein von auen einstellbares
Kugeldiff erhaltlich.

Die neuen 48DP-Motorritzel aus
EAR] dem Hause XRAY werden aus sehr
s leichtem und hochfestem 7075 T6-
Aluminium gefertigt und weisen op-
timale Rundlaufeigenschaften auf.
Fiir eine noch langere Lebensdauer
wurde die Oberflache gehartet und
beschichtet. Zur besseren Identi-
fikation verfiigt jedes Ritzel iiber
eine lasergravierte Angabe der
Zahnezahl. Erhéltlich sind verschie-
dene Varianten.

PAL U I T O NG
« £ -

Diese Turbo-Gliihkerzen passen zum
neuen Flinfkanal-Hochleistungsmotor
5K von FX-Engines. Zum optimalen

XRAY XB4-Motorritzel 48DP von SMI Motorsport

FX-Glithkerzen
X3-X8 von
SMI Motorsport

Schutz der Glihwendel wird die Glithkerze jeweils einzeln in einer
Blisterverpackung geliefert. Lieferbar sind Varianten fiir Offroader und
Onroader bei niedrigen und hohen Temperaturen.

Passend zum Hochleistungsmotor 5K gibt es zwei neue Resonanz-
rohre von FX-Engines. Beide Mehrkammer-Resonanzrohre sind mit
einer harten Chrombeschichtung fiir besonders lange Haltbarkeit ver-
sehen. Die EFRA-Homologationsnummer ist seitlich mit einem Laser
eingraviert und ermdglicht daher den unbeschrankten Renneinsatz
auf allen Wettbewerben. Ein Typ ist flir den unteren Drehzahlbereich,
das andere fiir den Highspeed-Bereich gedacht. Passende Krimmer
sind in kurzer, mittlerer und langer Ausfiihrung lieferbar.

FX-Resorohr EFRA von SMI Motorsport

THUNDER TIGER

Thunder Tiger bietet den Team Associated RC10B44.2 Factory Team-Baukasten nun in der
Super Combo inklusive Sonic Mach2-Brushlessmotor mit 6,5-Turns, 2s-LiPo, Digital-Servo
des Typs DS1015 und Nosram Comet HD-Brushless-Regler an. Dariiber hinaus verfiigt der
4WD-Buggy im Maf3stab 1:10 nun serienmaBig iber die Voll-Tuning-Wettbewerbs-Ausstat-

tung. Der Preis: 599,- Euro.

Baukasten als Super Combo von Thunder Tiger

Team Associated RC10B44.2 Factory Team- w a - 5 t e r
eltmel 1
- -

CARS & Details-Setup-Workbook Volume 2 von Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft

WELLHAUSEN & MARQUARDT MEDIEN

Im Motorsport zdhlt neben gutem fahrerischen Kénnen vor allem eins: technische Uberlegenheit. Was bei den gro-
Ben Vorbildern so wichtig ist, gilt natuirlich auch fiir RC-Cars: Sie lassen sich perfekt an die jeweiligen Gegebenhei-
ten anpassen. Egal ob staubtrockene Lehmpiste oder verregnete Asphaltstrecke. Wie das funktioniert und was man
bei der Einstellung von Elektro- und Verbrenner-Modellen unterschiedlicher Klassen noch beachten muss, erklart
das neue CARS & Details-Setup-Workbook Volume 2 ausfiihrlich und reich bebildert. Es baut auf die Erkenntnisse
des ersten CARS & Details-Setup-Workbooks auf, behandelt aber andere Themen. Der Preis: 9,80 Euro.

Neuheiten, Produktinfos und Aktualisierungen
senden Sie bitte an:
Redaktion CARS & Details, Hans-Henny-Jahnn-Weg'51%22085 ' Hamburg

E-Mail: markt@wm-medien.de .
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NN 1:1@ KIT | THUNDER TIGER (WWW.THUNDERTIGER-EUROPE.DE)
TEAM ASSOCIATED SC10 4X4 FACTORY TEAM

SSEeintuning
fiirAssos/Allrad=SE™

Text: Frank Jaksties
Fotos: Frank Jaksties,
Andreas Dirks

Der Team Associated SC10 4x4 aus dem Jahre 2011 hat uns nicht nur beim Testen, sondern auch noch
danach so manchen schénen Tag auf unserer Strecke beschert. Auf dieser Grundlage nun den SC10 4x4
Factory Team (FT) ndher unter die Lupe zu nehmen, lag da auf der Hand. Die Spannung war grof3, denn das
FT-Modell sollte mit einigen wichtigen Neuerungen aufwarten kénnen. Ob und wie sich der SC10 4x4 FT dank
dieser Ausbaustufe auf der Strecke anders verhilt als sein Bruder, soll dieser Artikel klaren.

#
=4

% 0o

Die Differenziale
werden mit Silikondl
verschiedener
Viskositaten befiillt, um
die Abstimmung auf die
jeweilige Rennstrecke
perfekt zu machen

Der SC10 4x4 Factory Team von Thunder Tiger ist wie
sein Vorganger in Module aufgeteilt. Das erste beher-
bergt die Lenkung, den Servosaver und natlrlich das
Servo. Hier ist Sorgfalt angesagt. Ein Tool hilft bei der
genauen Positionierung des Steuermanns. Das Servo
und alle anderen elektronischen Komponenten sind
noch selbst zu besorgen. Es macht bei dem durch-
dachten Aufbau dieses Autos keinen Sinn, erstmal
irgendein Servo zu verbauen. Der Aufwand eines
Tauschs ist recht grof3, sodass hier lieber gleich das

bewéhrte DS1015 von Thunder Tiger zum Einsatz kam.

Einstellbarer Freilauf

Als Nachstes waren die Differenziale an der Rei-
he. Diese sind im Gegensatz zum Vorganger noch
nicht montiert. An der Vorderachse kommt wieder
der einstellbare Clicker zum Einsatz. Thn kann man
stufenlos iber eine Stoppmutter justieren. Dreht
man ihn ganz fest, verfiigt der SC10 4x4 FT {iber

permanenten Allradantrieb. Nicht nur beim Beschleu-
nigen, sondern auch beim Bremsen. Lost man den
Clicker, arbeitet die Vorderachse wie ein Freilauf. Es
bremst also nur die Hinterachse. Je nach Strecke und
eigenem Fahrstil kann man hier genau die fiir sich
am besten funktionierende Einstellung finden.

So spult man die Bauanleitung ab, bis man zu den
vorderen Schwingen samt Anbauteilen kommt. Laut
Anleitung miissen sie erst zusammengebaut werden.
Macht man aber die passende Tiite auf, fallt einem
das bereits fertige Bauteil in die Hande. Das beschleu-
nigt den Bau nattirlich ein wenig. Die stabilen Schwin-
gen sind mit fetten C-Hubs und dicken Lenkhebeln
bestlickt. An Vorder- und Hinterachse kommen selbst-
verstandlich CVD-Wellen zum Einsatz. Hier ist alles
kugelgelagert. Die oberen Links zum Einstellen des
Sturzes beider Achsen sind aus dicken Titanstangen
mit Rechts-links-Gewinden realisiert.
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TEAM ASSOCIATED SC10 4X4 FACTORY TEAM

Das Lenkservo wird mittels kleiner Rasterplatten an der oberen
Chassisplatte genauestens eingestellt. Der Servosaver lasst sich tiber

Die Getriebe anVorder-
und Hinterachse sollten
besondere Beachtung

finden. Hier ist es

wichtig, die einzelnen

Zahnrader richtig

herum zu installieren

die dariiber befindliche Mutter justieren

Eine weitere Anderung sind die zum Factory Team-
Modell gehdrenden Stabilisatoren. Sie liegen in vier
Starken flir jede Achse bei: 1,5; 1,8; 2,0 und 2,2 Milli-
meter. Bei den StoBdampfern fiel als Erstes die andere
Farbe der Gehduse auf. Bei ndherer Betrachtung zeigte
sich, dass im Gegensatz zum Bausatz des Bruders,
diese auch in Einzelteilen geliefert werden. Mittels
Anleitung und der beiliegenden Spezialschliissel zur
Montage von Dampfergehduse und Dichtungspaketen
war das aber schnell erledigt. Die beiliegenden Ole
fanden an allen vier Dampfern Verwendung. Vorne
35WT- und hinten 30WT-Silikondl. Auf dem Weg

der Fertigstellung muss man sich nur noch fir eine
Dampfervariante entscheiden. Beigepackt sind Dich-
tungen fir Emulsionsdampfer, wie sie in allen 1:10er-
Team Associated-Modellen bis auf den SC10 4x4
verbaut sind, sowie Membrane fiir einen Volumenaus-
gleich wie er in 1:8er-Modellen zu finden ist.

Zentralteil

Ist alles richtig gelaufen, hat man bis hierher eine
Vorder- und eine Hinterachse mit den dazugehori-
gen Chassisteilen zusammengebaut und sucht die
Tite mit dem J, in der sich das Mittelteil des Chassis
befindet. Nachdem die drei Chassisteile miteinander

Der neue VTS-Slipper hat jetzt eine Reibscheibe
mehr. Er lasst sich so um einiges feiner justieren

verbunden waren, stellte sich eine enorme Stabilitat
ein. Es ist immer wieder bemerkenswert, wie gut
diese verschachtelten Bauteile zueinander passen.

Nachdem das Chassis komplettiert war, konnten der
Riementrieb vervollstandigt und der neue Factory
Team VTS-Slipper montiert werden. Dieser hat nun
eine Reibscheibe sowie eine Slipperscheibe mehr,
um dem Druck auf dieses Bauteil besser Herr zu
werden. Es empfiehlt sich, die hintere, achteckige
Slipperscheibe zur einfacheren Montage mit einem
kleinen Tropfen Sekundenkleber auf das Hauptzahn-
rad zu kleben. Beim Hauptzahnrad hat man die Wahl
zwischen 93 Zéhnen in 48 dp, das fiir 540er-Motoren
empfohlen wird, sowie einem 62er in 32 dp bei Ver-
wendung eines 550er-Motors. Bei unserem Testmodell
kam das 32 dp-Zahnrad zum Einsatz, da der verwen-
dete 540er-Motor — ein Castle Creations Mamba 1410
mit 3.800 Umdrehungen pro Volt und Minute — mit sei-
nen vier Polen enormes Drehmoment an den Tag legt.
Dass in dem SC10 4x4 Factory Team ein firs Gelande
eher untypischer Antrieb in Form eines Riemens
arbeitet, ist kein Nachteil. AuBere Einfliisse wie Dreck
oder Steine haben hier keine Chance, dem Antrieb zu
schaden, da dieser komplett gekapselt ist.
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Der Frontklicker ist iiber die kleine Stoppmutter
einstellbar. Das Gehduse des Riementriebs ist
gekapselt und ldsst keinerlei Dreck hinein.
Ebenfalls zum guten Ton gehoren die Stabilisatoren
und die fetten Spur- und Sturzstangen

Entscheidungsfrage

Der SC10 4x4 Factory Team lasst zwei Layouts der
Elektronik auf der Chassisplatte zu. Zum einen die
bekannte Anordnung mit dem Stickpack auf der
rechten Chassiseite und zum anderen ein mittig
aufgenommener Saddlepack-LiPo. Die erste Variante
ist weitlaufig bekannt vom alten Modell. Also wahlten
wir die zweite Option mit der besseren Gewichtsver-
teilung. Die Empféngerbox hat ihren festen Platz hin-
ten links auf der Chassisplatte. Es gilt also entweder,
den Regler in Fahrtrichtung vor der Box zu platzie-
ren, um mit einem Stickpack fahren zu kénnen, oder
auf der in Fahrtrichtung rechten Seite gegeniiber der
Empfangerbox. Dadurch entsteht davor genug Platz,
um die Stromlieferanten sauber mittig im Chassis
unter zu bringen.

Zum Ende hin wurden Die Tiiten in der Kiste weni-
ger und die Buchstaben schritten weiter fort. Bei
den Titen M und N angekommen, werden noch

die Front- und Heckrammer nebst Schmutzfanger
zusammen und an das Auto geschraubt. Als weitere
Anderung bekommt der Factory Team 4x4 eine
Chassisstrebe, die die Vorderachse mit der Hinter-
achse verbindet. Diese bringt zusatzliche Steifigkeit
ins Chassis, ohne die Flexibilitdt um die Langsachse
aus dem Auto zu nehmen.

CAR CHECH
Associated SC10 4x4 FT Thunder Tiger

Klasse: Elektro-Offroad 1:10
Empfohlener Verkaufspreis: 379,- Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: )
4WD-Riemenantrieb, komplett kugelgelagert, vier Oldruckstofi-
dampfer, Rechts-links-Gewindestangen, CVD-Wellen, Vierspider-
Kegelraddifferenziale

Bendtigte Teile:

Motor, Fahrregler, Lenkservo, RC-Anlage, Akku, Ladegert

Das Kit wird mit Felgen aber ohne Reifen geliefert.
Als guten Allroundpneu haben wir uns fiir die SC10
2WD-Standardbereifung entschieden, da diese scalig
und fast tiberall einsetzbar ist. Zudem haben wir

das Vorgdngermodell auf der Teststrecke ebenfalls
mit diesen Reifen getestet. Was liegt also nadher, als
genau diesen Reifen wieder zu verwenden? Motor
und Regler wurden dann noch im Auto befestigt und
alle Kabel in die Empféngerbox geflihrt. Diese ist mit
einer sehr gut abschlieBenden Dichtung versehen.
Sogar ein Platzhalter ist mit beigelegt, um das Loch in
der Dichtung zu stopfen, falls man ohne Transponder
unterwegs ist.

Nachdem alles verstaut war, wurden noch der
Fahrregler angelernt und die Servowege eingestellt.
Dann konnte es auch schon fast los gehen. Die klar
gelieferte Karosserie wurde im Team Associated
Factory Team-Design lackiert und danach noch mit
den beiliegenden Aufklebern versehen. Wie gut, dass
Team Associated diese seit ein paar Jahren vorge-
stanzt ausliefert. So war diese Arbeit schnell erledigt
und es konnte endlich auf die Strecke gehen.

Klare Sache

Der erste Start machte schon mal klar, dass der neue
VTS-Slipper in der Standardeinstellung kaum Schlupf
zulasst, was der Wagen durch das Heben der Vorderra-
der zeigte. Nach einigen Runden ging es fiir einen kur-
zen Check in die Box. Die Temperatur von Motor und
Regler war voll im Rahmen, also passte schon mal die
Ubersetzung. Lose Schrauben waren nicht zu finden.
Der Slipper wurde bei der Gelegenheit etwas gelost.

Ein Wheely sieht zwar immer imposant aus, kostet
aber wertvolle Sekunden auf der Jagd nach guten
Rundenzeiten. Runde um Runde wurde abgespult

Die Saddlepack-LiPos werden mit einem Carbonrahmen an ihrem Platz
gehalten. Fiir eine schnelle Inspektion des Riemens muss man nur zwei
Schrauben vom Gehduse lésen

Eine dicke Aluplatte
nimmt den Motor auf
und leitet die Warme
von ihm ab. Gut
sichtbar ist auch die
Sandwichbauweise des
dreiteiligen Chassis.
Gummifaltenbélge
schiitzen die
Kolbenstangen der
StoBdampfer

Die Achsteile sind sehr stabil ausgefiihrt. Metall an
den richtigen Stellen vervollstandigt den Aufbau.

Was den europaischen RC-Schrauber freuen

wird, sind die durchweg verbauten, metrischen
Schrauben. Inbusschliissel der GroB8en 2 und

2,5 Millimeter kommen hier zum Einsatz
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Gutes Handling
Robuste Bauweise

Teilweise umstandliche
Wartung

Die komplettierte Vorderachse beherbergt
neben dem Getriebe auch das zwischen
den Chassisteilen versteckte Lenkservo

und man konnte sich schnell an das jeweilige Setup
gewohnen. Durch die Verlagerung des LiPos in die
Chassismitte und die Montage der Stabilisatoren war
der SC10 4x4 Factory Team nicht mehr so kippelig

in schnelleren Kurven. Dem nach vorne in die Mitte
verlagerten Stromspender ist auch das angenehmere
Verhalten bei Spriingen zu verdanken. Der Wagen
neigt nicht mehr so stark dazu, auf dem Heck zu
landen. Auch die Steuerung der Fluglage ist gewohnt
gut mit dem allradgetriebenen Truck.

Wéhrend die Differenziale beim Vorganger ab Werk
noch mit 3.000er-Silikondl befiillt waren, sieht

die aktuelle Anleitung hinten 5.000er- und vorne
30.000er-Silikondl vor. Dieser Umstand sorgt auch in
Kurven, in denen das vordere, innere Rad gerne mal
den Bodenkontakt verliert, fiir stetigen Vortrieb und
schnellere Rundenzeiten. Auf der Rennstrecke kann
man daher die gewohnten Bremspunkte ein kleines
Stiick in Richtung Kurve vorverlegen. Also schneller
rein und schneller wieder raus. Hier summieren sich
die eingesparten Zehntelsekunden pro Kurve und
Runde auf die gesamte Rennzeit.

® ° e

Spezielles Werkzeug liegt dem Kit bei, damit
man die groBen Bigbore-StoBdampfer einfacher
zusammenbauen kann. AuBerdem hat man die Wahl
zwischen Emulsionsddmpfern (mit dem O-Ring
abgedichtet), oder einer Membrandichtung, womit
ein Volumenausgleich geschaffen wird

Robuste Konstruktion

Uber die Stabilitit des Trucks braucht man sich
keine Gedanken zu machen. Ein paar Uberschldge
und ZusammenstoBe auf dem Weg zur Ideallinie

hat er ohne Zwischenfélle weggesteckt. Die Art und
Weise, wie das Chassis aufgebaut ist, tragt hier den
Grofteil zur Stabilitét bei. Man gewdhnt sich schnell
an das sehr gut tiberarbeitete Fahrzeug. Er lasst sich
einfach sauberer und runder fahren. Akkuladung um
Akkuladung wurde der 4x4 um den Kurs gescheucht,
ohne auch nur das geringste Anzeichen von Schwa-
che zu zeigen. Kurze Pitstops zur Uberpriifung des
Fahrzeugs brachten keinerlei UnregelmaBigkeiten

mit sich. Motor- und Reglertemperatur befanden sich
auch nach mehreren gefahrenen Akkuladungen noch
im Limit. Lediglich die Riemenspannung wurde nach
rund sechs Fahrten ein klein wenig nachjustiert. «««

Der SC10 4x4 Factory Team ist an den richtigen Stellen iiberarbeitet

worden. Das geédnderte Layout, sowie die Wahlmaglichkeit fiir den
passenden LiPo-Typ bieten viel Fahrspali bei schnellen Rundenzeiten.

JHighspeed auf der Teppichstrecke. Das Fahrwerk nimmt
es mit jedem noch so anspruchsvollen Untergrund auf.”
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EUOLUTION DESIGN-WERHZEUGE

Profi-Werkzeug
von RUDDOG Distribution

Text und Fotos:
Jan Schnare

Wer nicht das richtige Werkzeug hat, kann den Spas am Hobby schnell verlieren. Ein Tennisschlédger,
bei dem stindig die Saite reiBt, ist genauso wenig wert wie ein Jagdgewehr, bei dem der Lauf verzogen
ist. So hidngt auch im RC-Car-Sport viel vom Werkzeug ab. Daher werfen wir einen Blick auf die neuen

Revolution Design-Werkzeuge von RUDDOG Distribution.

Ein ausgenudelter Inbusschliissel oder ein nicht
passender AuBensechskantschliissel belasten nicht
nur die Nerven, sondern auch das Material. Denn
wer billig kauft, kauft zweimal. Dieser Spruch gilt
besonders fiir Freizeitbeschéaftigungen. Wenn aus
Lust Frust wird, hoért der Spaf im wahrsten Sinne des
Wortes schnell auf. Besonders beim Werkzeug darf
man daher gerne ein paar Euro mehr ausgeben, um
lange Freude und vor allem keine defekten Schrau-
ben zu haben. Hier bietet RUDDOG Distribution mit
dem neuen Revolution Design-Werkzeugen gleich

eine ganze Palette an hochwertigen Arbeitsgeraten
Auf den Endkappen flir nahezu jeden Einsatzzweck an.
ist die jeweilige GroRe
eingraviert. Rot steht
fiir z6llisch, blau fiir

metrisch

Fiir jeden Geschmack

Die Produktpalette der Revolution Design-Werk-
zeuge ist groB. Sie umfasst eigentlich alles, was
RC-Car-Fahrer fiir Modelle bis zum MaBstab 1:8 im
taglichen Leben so brauchen. Einzig Schlitz- und
Kreuzschlitzschraubendreher gibt es nicht. Das
Sortiment an Inbusschliisseln reicht von 1,5 bis 3
Millimeter sowie 0,050 bis 3/32 Zoll. Wer sowohl

metrisches als auch zo6llisches Werkzeug benutzt,
‘ kommt nicht durcheinander, denn die Handgriffe

y lassen sich durch blaue (metrisch) beziehungswei-
= se rote (z6llisch) Endkappen auseinanderhalten.
Zusatzlich gibt es ebenfalls fiir beide Systeme die
gangigsten AuBBensechskantschliissel.

Bei den Nicht-Schraubendrehern finden sich Messin-
strumente — darunter Chassis-Hohen-Lehren fiir On-
und Offroader und ein Sturzwinkelmesser. Zusétzlich
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gibt es einen sogenannten Ultra Gripper, der Damp-
ferkolbenstangen sicher fixiert, um beispielsweise die
Kugelkodpfe aufzuschrauben. Als etwas unpraktisch
hat sich lediglich der Ritzel-Halter erwiesen. Er kann
insgesamt 16 Ritzel mit 15 bis 30 Zdhnen aufneh-
men. Leider sind die dafiir zustandigen Stifte jedoch

Ebenfalls erhéltlich
sind Inbusschliissel
mit Rundképfen zum
Schrauben an schwer
zuganglichen Stellen

RUDDOG Distribution, TroppauerstrafBe 13, 83395 Freilassing

Telefon: 01 73/324 91 18, Fax: 086 66/92 94 81
E-Mail: sales@ruddog.eu, Internet: www.ruddug-shop.com

so kurz, dass sich die Ritzel beim Transport in der
Pitbox verselbststdndigen kdnnen. Schon anzusehen
ist das Teil dennoch.

Engineered in Germany

Kommen wir zu Qualitdt. Um es kurz zu machen: sie
ist hervorragend. Die Werkzeuge sind ausnahmslos
aus Aluminium und Stahl gefertigt. Sdmtliche mit den
Handen in Berithrung kommenden Teile sind echte
Hautschmeichler. Sie bieten viel Grip, ohne auf Dauer
flir Blasen an den Fingern zu sorgen. Leider sind die
Handgriffe der Schraubendreher nicht lang genug, um
darin Ersatzklingen zu verstauen, die es im RUDDOG-
Shop zu kaufen gibt. Obwohl die Mdglichkeit besteht,
die farbigen Endkappen zu demontieren. Sie halten
durch einen Gummiring, der in eine Nut greift.

Die Lehre zum Messen der Bodenfreiheit
gibt es fiir On- und Offroader
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Der Ultra Gripper dient zum Fixieren
von Dampferkolbenstangen, um daran
Schraubarbeiten vorzunehmen

Die Klingen gleiten nahezu saugend in jedes zu drehen-
de Gegenstiick. Selbst extrem festsitzende Schrau-

ben lassen sich damit ohne Mithe 10sen, wobei der
Federstahl ein wenig nachgibt, bevor sich die Schraube
mit einem Ruck 16st. Abnutzungserscheinungen gibt es
auch nach vielen Arbeitsstunden fast nicht und auch
mit 6ligen Fingern ist das Bedienen kein Problem.

Must-Have

Auch die sonstigen Arbeitsgerate kdnnen in puncto
Qualitat und Anwendung vollends tiberzeugen. Dank
einer hochprézisen Fertigung und der sehr guten
Oberflache mit Lasergravuren macht das Arbeiten

glatt Komimens
denWerkzeuge

BerfektelVerarbeitungleintachel
HandhabungBddaslgilfauchtiin

Sturzwinkellehre

damit einfach Spaf. Dabei liberraschen die Produk-
te mit fairen Preisen. So kosten die Inbusschliissel
beispielsweise jeweils 12,90 Euro, die AuB3ensechs-
kantschliissel schlagen mit 16,90 Euro zu Buche. Die
Setup-Tools kosten jeweils 22,90 Euro. Wer neues
Werkzeug sucht, sollte hier zuschlagen. R

die beiden Multitools

PRAXIS-TIPPS: SO SCHRAUBT MAN RICHTIG

Wer metrische und z6llische Werkzeuge
verwendet, kann im Eifer des Gefechts
schon mal zum falschen Schliissel
greifen.Wer nun rohe Kréfte sinnlos
walten ldsst, ruiniert sich nicht nur die
Schraube, sondern auch sein Werkzeug.
Daher: Erst gucken, dann schrauben.

S

Besonders Einsteiger neigen dazu,
schwergangige Schrauben sehr rabiat
l6sen zu wollen. Dabei kommt das Gefiihl
oft zu kurz. Die Folge: Das Werkzeug
verkantet und rutscht ab. Es ist daher
empfehlenswert, den Schraubendreher
immer moéglichst senkrecht von oben zu
belasten und dann vorsichtig zu drehen.

e Passendes Werkzeug verwenden

Gerade und gefiihlvoll schrauben

Perfekt fiir schnelle Einstellungen:

Das Werkzeug richtig aufsetzen

Auch wenn sauber passendes
Werkzeug manchmal nicht einfach in
den Schraubenkopf flutsch, sollte man
darauf achten, dass die Klinge so weit
wie moglich auf- beziehungsweise
eingeschoben ist. Nur so ist die
Auflageflache maximal und man riskiert
keine ausgenudelten Schraubenkoépfe.
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I I RS I LU 0 K Text und Fotos: Tobias Meints

Bisher richteten sich die ARRMA-Modelle von Hobbico vornehmlich an Einsteiger. Das dndert sich nun
mit dem neuen RTR-Stadium-Truck Vorteks BLX im MafBstab 1:10: Anstelle eines Biirstenmotors versieht
nun ein leistungsstarkes Brushlessaggregat mit 3.600 kv seinen Dienst im Chassis des Hecktrieblers.
Dieser Motor hat deutlich mehr Power und verspricht eine Menge FahrspaB. Dariiber hinaus wartet der
Vorteks BLX mit einem soliden Antriebsstrang, griffigen dBoots-Reifen vorne und hinten sowie einer
2,4-Gigahertz-Fernsteuerung auf. Wie sich das Modell im harten Offroad-Einsatz bewahrt, lest Ihr in einer
der nidchsten Ausgaben von CARS & Details.

Die serienméaBige Wheelie-Bar des
Vorteks BLX lasst einen Riickschluss
auf die Kraft der Brushless-Combo zu

‘ MEHR INFOS|
in der Digital-Ausgabe

An der Hinterachse
kommen genoppte dBoots-

Reifen zum Einsatz, vorne
Angetrieben wird der Stadium-Truck von einem sind klassentypisch

Brushlessmotor des Typs BLX und verfiigt tiber langsgerillte Pneus verbaut
eine spezifische Drehzahl von 3.600 Umdrehungen
pro Minute und Volt
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Der BLX-Regler ist vor der
verschraubten RC-Box auf dem Chassis
untergebracht und bereits ab Werk mit
Motor und Empfanger verbunden

des Setups sucht man vergebens

Der Antriebsakku wird ARRMA-typisch
uber die Chassisunterseite ins Modell
eingeschoben. Ein Sicherungsstift
arretiert die Abdeckklappe

Zum Lieferumfang gehort der ATX100-Sender.
Dieser arbeitet mit 2,4-Gigahertz, ist leicht
und liegt gut in der Hand

l Das markanteste Merkmal
der Vorderachse des

Vorteks BLX sind die

T : — - oberen, gabelférmigen
- 3 Querlenker, durch die die
Dampfer gefiihrt werden

Im vorderen Chassisbereich
ist ein Standardservo des Typs
ADS-7 mit einer Stellkraft von
7 Kilogramm platziert

Die Vorderachse zeichnet sich durch eine solide Doppelquerlenker-
Konstruktion aus.Verschiedene Befestigungspunkte zur Verdnderung
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SANWA MKX-U 2,4 GHZ

Text und Fotos:
Rolf Roder

Einsteiger-Sender
mit wasserdichtem,Empfanger

s

Abgedichtet

Die Sanwa MX-V gibt es bereits seit fast zwei Jahren im LRP
Sortiment. Seit Kurzem kann man die Anlage auch mit einem
Upgrade erwerben: einem gegen Feuchtigkeit geschiitzten
Empfinger. Der RX-37-W genannte Empfanger ist vor allem
im Offroad-Bereich sehr niitzlich, aber auch Regenfahrten
mit dem Glattbahner werden dadurch erméglicht — voraus-
gesetzt natiirlich, auch das iibrige Equipment ist gegen
Wasser geschiitzt.

Die MX-V von Sanwa liegt preislich am unteren Ende der von Sanwa angebotenen
Pistolensender. Man hat es jedoch keinesfalls mit einem Billigprodukt zu tun. Wenn
man die MX-V in die Hand nimmt, stimmen das Layout, das Gewicht und auch die
Haptik. Auch der weiche Moosgummiiiberzug des Lenkrads bietet gute Griffigkeit.
Samtliche Taster und Wippen sowie der Gas-Bremshebel filhlen sich genau defi-
niert mit einem exakt zu ertastenden Druckpunkt genauso gut an. Der hochwertige
Eindruck wird noch durch das gut abzulesende LC-Display auf der Oberseite des
Senders manifestiert.

Komplettpaket

Fir sein Geld erhélt der Kunde ein komplettes Ensemble, bestehend aus dem
Sender selbst, dem passenden Empfanger RX-37-W, zwei Anleitungen in Englisch
und Deutsch sowie einem Akkurahmen mit dazu passendem Schalterkabel. Die vier
Mignons zum Betrieb des Senders gehdren nicht zum Lieferumfang. Die Anleitung
ist sehr ausfuhrlich und behandelt alle Funktionen, die der Sender bietet. Genau
wie bei der groBeren Schwester MT-4 sucht man eine Antenne vergebens. Sie ist
unauffillig im Gehause versteckt.

Das LC-Display ist sehr libersichtlich aufgebaut und
auch ohne Hintergrundbeleuchtung gut ablesbar

Das Display oben auf dem Sender hat leider keine
Hintergrundbeleuchtung. Dennoch ist alles sehr gut
abzulesen, der Kontrast ist einwandfrei. Direkt unter
dem Display, zum Lenkrad hin, sind die vier entschei-
denden Taster angeordnet: Mit den beiden linken
kann man sich durch das Menii bewegen, wogegen
die beiden rechten die jeweiligen Parameter erhéhen
oder verringern. Der Funktionsumfang ist reichhaltig.
Dual-Rate, Endpunkt-Einstellung, Expo, Trimmung und
noch einiges mehr lasst sich an die jeweiligen Bedin-
gungen anpassen. So kann man im internen Speicher
insgesamt zehn Modelle anlegen.

Ums Lenkrad herum sind griffglinstig drei Wippen
angeordnet. Links und in der Mitte erfolgt die Trimmung
von Gas/Bremse und Lenkung, rechts hingegen hat
man Zugriff auf die Dual-Rate-Funktion fiir die Lenkung.
Der Ein-aus-Schalter, der Binding-Taster sowie der
Schieber fiir den dritten Kanal komplettieren die Bedie-
nelemente. Allgemein liegt der Sender gut in der Hand,
ist nicht zu schwer und nicht zu leicht, wobei sich die
Gewichtsverteilung sehr ausgewogen anfiihlt. Alles ist
gut ablesbar und das Menil ist intuitiv zu bedienen.

Das eigentlich Neue

Der Empfanger RX-37-W stellt eine echte Verbes-
serung dar, denn im Gegensatz zum bisherigen
RX-37-E-Receiver ist er wasserdicht. Das Gehduse ist
nicht mehr wie bisher verklebt, sondern verschraubt.
Aufgrund der kleinen Abmessungen findet der Emp-
fanger praktisch {iberall Platz.

Die MX-V als reine Einsteigeranlage zu bezeichnen,
wiurde ihr sicher nicht gerecht. Sie ist zwar unspekta-
kulér, kann aber viel und arbeitet vollig stérungsfrei.
Wer eine zuverladssige Anlage sucht und einfach nur
problemlos damit fahren will, ist hier zum duBerst
gunstigen Preis bestens bedient. R

Neu ist der wasserdichte Empfénger ...

... das Gehduse ist
verschraubt und nicht
verklebt sowie mit einer
Gummi-Dichtung versehen
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DIE GRUNDLAGEN DER DRIFT-CARS

Darauf kommt es hei einem Driftmodell an

Text und Fotos:
Jan Schnare

R

_ POWER AN ALLEN UIER RADERN

Bei einem Drift-Modell hdngt das Fahrverhalten direkt vom gewéhlten Antrieb
ab. Im Grunde gibt es nur zwei Antriebsvarianten: Allradantrieb und Heckan-
trieb. Da Modelle mit reinem Hinterradantrieb viel Erfahrung und ein sehr gutes
Fingerspitzengefiihl erfordern, konzentrieren wir uns hier auf einsteigerfreund-
liche 4WD-Modelle. Hier gibt es sowohl langs als auch quer zur Fahrtrichtung
eingebaute Motoren. Bei erster Variante macht sich das Drehmoment je nach
GroBe und Leistung spiirbar beim Fahrverhalten bemerkbar. Dartiber hinaus
lasst sich die Ubersetzung zwischen Vorder- und Hinterachse variieren, sodass
die Hinterrader beispielsweise immer etwas schneller drehen als die vorderen.
Dadurch wird das Auto férmlich in den Drift geschoben — man spricht vom
sogenannten Counter-Steer.

HLAG IST ALLES
w_ A

Um ein Drift-Modell auch in Grenzbereichen unter Kontrolle zu
halten, ist die Lenkung von entscheidender Wichtigkeit. Neben
einem schnellen Servo — iblich sind Stellzeiten von unter 0,10
Sekunden - ist es hilfreich, den Lenkausschlag zu maximieren. In
extremen Fallen kann man die Rader 60 bis 80 Grad einschlagen.

REGEMNRES

Zwar funktionieren je nach Motorleistung und Untergrund auch herkdémm-
liche Gummireifen, um zielgenau zu driften. Jedoch sind Hartplastikreifen
beispielweise aus PVC deutlich beliebter. Durch die verminderte Haftrei-
bung beginnt das Modell leichter querzufahren und man kann dadurch
mit weniger Belastung fiir den Antrieb, weniger Motorleistung (also auch
weniger Stromverbrauch) und vor allem in einem kleineren Areal prazise
driften. Je nach Untergrund verschlei3en die Reifen durch das stédndige

l.U E N I G G H I P = U I E L S P Q B Durchdrehen naturgemas relativ schnell.
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Die Kunst des Driftens ist beliebter denn je. Ein Fahrzeug in einem instabilen Fahrzustand sicher zu
beherrschen, fasziniert viele. Doch auch, wenn Driften mit einem Auto praktiziert wird, gelten dabei andere
Regeln als beim normalen Fahren. Die Modelle sind technisch speziell angepasst. Grund genug, einmal
einen genauen Blick auf diese faszinierende Motorsportart zu werfen. Natiirlich im kleinen MaBstab.

Beim Driften — auch quer fahren genannt — scheinen die Gesetze der Physik auBBer Kraft gesetzt zu sein. Die
Réder rollen nicht mehr iiber den Untergrund, sie rutschen. Es sieht fast so aus, als wiirde das Auto iiber
den Asphalt schweben. Dabei ist — bei den groBen Vorbildern — enorm viel Motorleistung notwendig, um die
Rader durchdrehen zu lassen. Doch nicht nur das. Beim Driften spielen noch viele andere Faktoren eine
Rolle: Der Antrieb, die Reifen, die Gewichtsverteilung oder auch die Fahrwerksgeometrie. Je besser diese
Faktoren aufeinander abgestimmt sind, desto einfacher und praziser lasst sich ein Fahrzeug quertreiben.

Um das durch entsprechende Antriebskomponenten driftwillige
Auto auch gut beherrschen zu kdnnen, ist das richtige Setup
von entscheidender Bedeutung. Um schnelle Lenkreaktionen zu
erhalten und die Haftung beim Querfahren zu minimieren, sind
hier ganzlich andere Einstellwerte als beispielsweise bei einem
Rennmodell erforderlich. Wahrend einige RC-Drifter auf relativ
neutrales Setup mit Spur- und Sturzwerten um null Grad gut fah-
ren, wahlen andere einen recht groen Sturz an beiden Achsen
und eine leichte Vorspur an der Hinterachse. Hier gilt es, eine
gute Einstellung fiir das jeweilige Modell und die fahrerischen
Vorlieben selbst heraus zu arbeiten.

Neben der Tatsache, dass Drift-Chassis verwindungssteif sein sollten, gibt es generell
einen Grundsatz: Harte Reifen — weiche Abstimmung; weiche Reifen — harte Abstimmung.
Hartplastik-Reifen haben sich inzwischen nicht nur im Profi-Segment etabliert, sie liegen
auch bei RTR-Modellen bei. Dabei werden weiche Federn und relativ schnell arbei-

tende Dampfer bevorzugt. Differenziale sollte man fiir den Anfang komplett sper-

ren. Wer schon etwas Erfahrung hat, kann das Diff vorne wieder entsperren.
Manche Drifter schworen auB3erdem auf einen Frontfreilauf, um einen Hand-

bremseffekt zu erzielen. Wie schon beim Fahrwerk gilt auch hier, dass sich

jeder an die fiir ihn und sein Modell beste Abstimmung herantasten muss.

Auch wenn das Aussehen eines Drift-Modells eigentlich keinen Einfluss auf das
Fahrverhalten hat, lebt dieser Sport von der Optik. Nicht nur der instabile Fahr-
zustand an sich sieht spektakuldr aus, auch Karosserie und Felgen miissen zum
Erscheinungsbild passen. Mit Bremsscheiben-Attrappen, beweglichen Karos-
serieteilen, Beleuchtungs-Einheiten und vielen Details werden hochgeziichtete
Chassis in tduschend echt aussehende Originalnachbauten verwandelt.
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NEUES AUS DER DRIFT-SZENE

Aktuelles aus dem Reich

WAS GEHT AB? der Quertreiber

Nicht nur im RC-Car-Sport entwickelt sich die Drift-Sparte gerade enorm weiter. Auch im manntragenden
Bereich gibt es regelmaBig Neuigkeiten. Wir werfen einen Blick in die Welt der Drifter. Das geht ab.

GYMHHANA SIX
HEN BLOCHS NEUES UIDEO ONLINE

Er ist der Konig der Drifter und ein absoluter Superstar: DC Shoes-Mitbe-
grinder Ken Block. Seine Filme im Internet sind weltbekannt. Darin zeigt

SAISON-AUF TAHT

der amerikanische Gleich zu Beginn des erlebnis welt
WRC-Fahrer, was er mit Jahres gibt es im Osten "
seinem 650-PS-Fiesta der Republik ein wahres @ a
im Renntrimm so alles Highlight fiir Drift-Fans. Die
kann. Mitte Novem- Erlebniswelt Modellbau m?!s! EeE!!bau
ber ging das neueste findet vom 21. bis 23. Feb- URT —
Video der beliebten ruar 2014 im Messezentrum
Gymkhana-Serie an den Erfurt statt. Auf einer groen Indoor-Flache geben
Start: Gymkhana Six. Driftprofis ihr Bestes, um in lockerer Atmosphére eine
fette Drift-Show zu prasentieren. Ein Besuch lohnt sich

Internet: —auch dank der zahlreichen anderen Highlights.
http://tiny.cc/08uféw

S8 Internet: www.modellbaumesse-erfurt.de R

HEN BLOCH IN 1:8 CARS & DETAILS-VIDEO ONLINE

Ja, er existiert, der Ken Block-Bolide fiir jedermann. Im MaBstab 1:8 von HPIL. Auf Basis des
WRS8 Flux gibt es die neu designte Gymkhana-Variante, die wir in der Ausgabe 01/2014 aus-
fihrlich getestet haben. Was das Modell kann, ist im passenden Video zu sehen.

Internet: http://cars-and-details.de/category/videos/ Qe

FUNF FREUNDE

FOTOSERVICE - SPEZIALGEBIET: DRIFT-UERANSTALTUNGEN

Thomas V6ll, Sascha Bergin, Patrick Manka, Oguz Serif und Daniel Briickner teilen
zwei gemeinsame Leidenschaften: driften und fotografieren. Dabei haben sie beide
Hobbys miteinander verbunden und machen exzellente Bilder auf Drift-Veranstal-
tungen — egal ob von Originalen oder Modellen. Au3erdem kennen sich alle fiinf
dank aktiver Mitwirkung in der Drift-Szene bestens mit der Thematik aus. Wer mehr
uber die Spezial-Knipser wissen will, wird im Netz fliindig.

RC-DRIF T-GAMES
QUERFAHREN ALS BREITENSPORT

Foto: Thomas Vol - Driftography

Internet: www.facebook.com/driftography86

Heiko Lichtenhagen, Griinder der in Drift-Kreisen www.facebook.com/teamdriftenergy R
bekannten Firma Hei-Ko-Reifen, hat einen Plan. Er will
den RC-Driftsport in Deutschland férdern. Nachdem
sich in jeder gréBeren Region eigene Drift-Griippchen
entwickeln, mdchte er alle Fans dieser Sportart zusam-
menfiihren. Auf grof3en Events sollen alle miteinander
Spaf haben. Los ging es auf der Gamescom in Kéln
mit einem bescheidenen 350-Quadratmeter-Stand. Der
nachste Termin war die Essener Motorshow Anfang
Dezember. Natlrlich konnten hier auch die Besucher
mal eine Runde driften.

Internet: www.facebook.com/rcdriftgames K

INSIDER-PORTAL RC-DRIF TER-SZENE

Jede gute Sparte im RC-Car-Sport hat ein eigenes Forum. Das gilt natiirlich auch fiir Drifter. Auf der i
Website RC-Drifter-Szene finden sich zahlreiche Beitrdge zum Thema. Da die Themen nur fiir Mitglieder LJ &)
sichtbar sind, hat das Ganze einen recht familidren Charakter. g

Internet: www.rc-drift-szene.de Qe
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FINGERSPITZENGEFUHL

to s Die hohe Kunst des Driftens

Auch wenn es noch so einfach aussieht, erfordern Drifts neben gutem Material vor allem viel Erfahrung,
Training und das notige Gefiihl. Ein perfekter Drift gelingt erst durch die richtige Kombination aus Gas-
und Bremsbefehlen, der optimalen Anfahrgeschwindigkeit und dem korrekten Einsatz der Lenkung. Wie

genau man dabei vorgehen sollte, erkldren wir jetzt.

Schritt 1

Die Einfahrt in den Drift darf nicht zu schnell und nicht zu langsam erfolgen. Die
richtige Geschwindigkeit hédngt dabei unter anderem von der Untergrundbeschaf-
fenheit, den Reifen und der Motorleistung ab. Hier heiB3t es: Ausprobieren!

Schritt 2

Der Drift wird mit einem abrupten Lenkbefehl in die gewiinschte Drift-Richtung
eingeleitet. Gleichzeitig gibt man gefiihlvoll aber kraftig Gas, sodass die Rader
durchdrehen und damit die Haftung verlieren. Der Drift beginnt.

Schritt 3

Fahrt man nun einfach so weiter, endet die Fahrt schnell in einer Pirouette. Man
muss daher gegenlenken. Im Drift gilt: Nur die Karosserie steht quer, die Vorderra-
der zeigen grundsétzlich in Fahrtrichtung. Dabei muss man stets durch gezielten
Gas-Einsatz dafiir sorgen, dass die Rdder weiterhin durchdrehen.

Schritt 4

Nun gilt es, das Modell auf Kurs zu halten. Bei unveranderter Motorleistung

lasst sich der Radius der Kurve durch Lenkbefehle verdndern. Bei gleichem
Lenkeinschlag kann man durch Gasbefehle den Driftwinkel bestimmen. Ver-

einfacht gesagt also, wie schrag das Modell zur
Fahrrichtung stehen soll.

Schritt 5

Nun gibt es zwei Moglichkeiten: driftenderweise in

eine andere Richtung weiter fahren oder den Drift

beenden. In beiden Fallen kann es zu teils heftigen

Lastwechselreaktionen kommen, auf die man vorb

e-

reitet sein muss. Entscheidet man sich dazu, den Drift
zu beenden, reduziert man langsam den Lenkwinkel
und geht ebenso langsam vom Gas. Sobald die Rader
nicht mehr durchdrehen, folgen die Hinterrader wie-

der den Vorderradern.

Schritt 6
Mochte man hingegen direkt in den nachsten Drift
steuern, gibt man weiterhin Gas, reduziert aber de:

n

Lenkwinkel und steuert nun genau entgegengesetzt.

Um die richtige Position zu treffen, muss man erne
mit gezielten Steuerbefehlen korrigieren.

ut
KK
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Text: Frank Jaksties
Fotos: Frank Jaksties
und Andreas Dirks

Gegenlenken - )

fiir Profis
VINL

Driften ist eine ganz spezielle Herausforderung fiir Mensch und Maschine. Es macht viel SpafB und hat
einen besonderen Stellenwert in der RC-Car-Szene. Extrem fein detaillierte Karosserien, blinkende
Lichter und Fahrwerkseinstellungen, die einem TUV-Priifer simtliche Gesichtsziige erstarren lassen
wiirden, zeichnen diese Modelle aus. Das gilt auch fiir den Hightech-Drifter MST MS-01D Pro.

Die Firma Max Speed Technology, kurz MST, hat sich schon vor einigen Jahren mit 1.54; 1.66 und 1.82. Je groBer die Zahl hinter dem
ihren Driftchassis auf dem japanischen Markt etabliert. Mittlerweile wird die Nach- Punkt, desto schneller drehen die Hinterrader im
frage in Bezug auf hochwertige, reine Driftfahrzeuge auch in Europa immer grof3er, Verhéltnis zu den Vorderradern. Das bedeutet, dass
weswegen die Firma MST ihre Driftchassis auch hierzulande anbietet. Mit dem MS- die Hinterrader beim Losfahren anfangen zu schieben.
01D Pro bekommt man schon fast die eierlegende Wollmilchsau, denn diesen Drifter Mit den glatten Driftreifen hat das unweigerlich ein
kann man nach Belieben an die eigenen Vorlieben anpassen. Ausbrechen der Hinterachse zur Folge. Dadurch ist
man gezwungen, gegenzulenken, was auf Englisch
Countersteer hei3t gegenlenken Countersteer heift.
War am Anfang des RC-Drift-Booms noch ein Tourenwagen mit 50:50-Antriebsver-
teilung Standard - also permanenter Allradantrieb gleichmafig verteilt auf alle vier Wenn man ein Modell mit 50:50-Verteilung fahrt,
Réader, sieht das beim MS-01D Pro anders aus. Zum Lieferumfang des riemengetrie- merkt man, dass es nach dem Einleiten des Drifts nur
benen Drifters zahlt neben dem Pulleyset fiir eine 50:50-Antriebsverteilung auch durch Einlenken sowie Gas- und Bremsbefehle durch
noch ein sogenanntes Countersteer-Set (CS-Set). Es ermdglicht drei verschiedene die Kurve driftet. Hier muss man nur im Extremfall ge-
Ubersetzungen zwischen Vorder- und Hinterachse. Die Werte des CS-Sets sind genlenken. Beim Fahren eines Countersteer-Modells
ist das vollig anders. Durch den nicht vorhandenen
Geradeauslauf fahrt man standig quer. Ist der Drift
in die Kurve mit der passenden Geschwindigkeit
eingeleitet, gilt es sofort gegenzulenken, damit der
Driftradius gehalten werden kann.

Edler Materialmix

Der MS-01D Pro ist ein Competition-Modell erster
Giite. Chassis und Oberdeck bestehen aus Kohlefa-
ser, das mit blau eloxierten Aluteilen und ein paar
Kunststoffparts bestlickt wird. Zu Letzteren zdhlen
die Bulkheads, Querlenker, Dampferbriicken und
Karosseriehalter. Da der Quertreiber als Kit ausge-
liefert wird, muss man alles in Eigenregie zusam-
menbauen. Ein hilfreicher Bestandteil des Sets ist

Auf der Centerpulley-Welle wird die Countersteer-Rate
eingestellt. Je kleiner der Pulley fiir die Vorderachse,
desto groBer ist das Ubersetzungsverhilinis
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Hochwertige AluminiumstoBddmpfer machen die
,Beinarbeit” beim MS-01D Pro. Die Rdndelmuttern
zur Chassishéhenverstellung haben eine Nut

zur besseren Orientierung, wie weit die Federn
vorgespannt sind

die ausfiihrliche, bebilderte Bauanleitung. Sie 1asst
keine Fragen offen und zeigt Schritt fiir Schritt den
Weg zum fertigen Drifter.

Die hochwertigen Bauteile passen sehr gut zusam-
men und eine Nacharbeit der einzelnen Parts ist
nicht nétig. Der Aufbau des Chassis weicht von dem
eines zum Drifter umgebauten Tourenwagens in
einigen Punkten ab. So befindet sich der Motor quer
hinter der Vorderachse. Dahinter ist das Lenkservo
auf der rechten Seite montiert, gefolgt vom ebenfalls
quer zur Fahrtrichtung eingebauten Akkuhalter. Er
nimmt 2s-LiPo-Packs der StandardgrdfBe auf. Sie
werden mit langen O-Ringen auf dem Kunststoffrah-
men gehalten. Direkt tiber dem Motor finden sich

DRIFT=SrPECIAL

MEHR INFOS _

Der tief liegende Motorhalter hélt auch die Centerpulley-Welle.
Kiihlrippen sorgen fiir eine gute Warmeabfuhr des Motors

die zwei kleinen Pulleys, in denen die beiden Riemen zur Vorder-, beziehungs-
weise Hinterachse laufen. Bei der 50:50-Bauweise, die Standard beim MS-01D
Pro ist, sind diese beiden kleinen Pulleys mit 18 Zdhnen gleich grof. Will man
gleich mit Countersteer fahren, nimmt man fiir die kleinste Ubersetzung den
13er-Pulley. Daraus resultiert ein Countersteer von 1:1.54. Mit dem 12er-Pulley,
kommt man auf einen Wert von 1:1.66. Wer es extrem mag, kann dann noch auf
den 1ler-Pulley umsteigen, was in einem Countersteer von 1.82 endet.

Untersetzung anpassen

Doch damit allein ist es nicht getan. Gleichzeitig muss man an der vorderen Ach-
se noch ein groBeres Riemenrad verbauen. Dieses gehort ebenfalls zum Set und
hat gegeniiber dem normalen Riemenrad mit 36 Zdhnen einen gréBeren Durch-
messer und zahlt 40 Zahne. Es wird auf den Freilauf aus Aluminium montiert, der
kugelgelagert ist. Am Heck kommt eine Starrachse aus 7075 T6-Aluminium zum
Einsatz. Hier wird das standardméaBige 36er-Riemenrad verbaut. An der Vorder-
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Gute Verarbeitung

| MST EUROPE (WWW.MST-EUROPE.EU)
MS-01D PRO

Der Lenkeinschlag von bis zu 60 Grad lasst extreme Driftwinkel zu.
Ein absolutes Muss bei einem Countersteer-Drifter

o

Hochwertige Komponenten
Countersteer-Optionen

@

Serienreifen nicht fiir
Teppich geeignet

CAR CHECH

MS-01D Pro msr Europe

Klasse: Elektro-Onroad 1:10
Empfohlener Verkaufspreis: ab 340, Euro
Bezug: direkt

Technik: )
Allradantrieb, komplett kugelgelagert, vier Oldruckstofi-

dampfer, Starrachse hinten, Freilauf vorne, Rechts-links-
Gewindestangen

Benitigte Teile:
RC-Anlage, Motor, Fahrregler, Lenkservo, Fahrakku, Karosserie

40

achse kommen spezielle Kardanwellen zum Einsatz,
die einen Einschlagwinkel der Rader von 60 Grad
ermdglichen. Denn anders als beim 50:50-Drifter

braucht man beim Countersteer-Modell einen gréf3e-

ren Lenkeinschlag, um den Wagen im permanenten
Drift halten zu kdnnen. Bei der Pro-Version kommt
auBerdem noch eine auBergewdhnlich geformte
Ackermannstrebe aus Aluminium zum Einsatz. Sie
gewahrleistet den vollen Lenkeinschlag von 60 Grad
und bewirkt einen gleichméBigen, parallelen Lenk-
winkel beider Vorderrader.

An der Hinterachse findet man CVD-Wellen ohne
Gelenk. Diese haben den Vorteil, dass sie wenig
Spiel haben und nicht in ihren Mitnehmern hin und
her wandern kénnen. Zudem laufen die Spool-
seitigen Wellen in sogenannten Blades. Diese sind
aus Kunststoff und werden {iber die Wellenstifte
geklipst. Sie passen ohne Spiel in die Spool-Aus-
gange. Ein gleichmaBiger und préziser Antrieb ist
hier das Resultat.

Fahrwerk

Das Modell ist mit vier Oldruckstofdampfern aus
Aluminium bestiickt. Hochwertige Bauteile komplet-
tieren diese Dampfer. Rdndelmuttern aus Aluminium
ermdglichen die stufenlose Einstellung der Chassis-
hoéhe. Werksseitig werden die Dampfer mit Silikondl
der Viskositat 300 befiillt. Dies scheint ein guter
Ausgangswert fiir den MS-01D Pro zu sein. Dichtrin-
ge aus Silikon verhindern Inkontinenz der Dampfer.
Die StoBdampfer sind vorne an der Dampferbriicke
an drei und hinten an vier méglichen Punkten mon-
tierbar. An den Querlenkern finden sich zwei ver-

Gelenkwellen mit bis zu 60 Grad Lenkeinschlag
sind bei einem Countersteer-Modell unentbehrlich.
Bremsscheibenattrappen drehen sich in ebenfalls
unechten Bremszangen. Ein nettes Scalefeature

schiedene Aufhdngungspunkte. Die Querlenker sind
von unten mittels zweier Schrauben an den inneren

Bulkheads verschraubt. AuB3en findet man nicht wie
gewohnlich C-Hubs, sondern einfache Kugelkopfe an
der Ober- und Unterseite der Achsschenkel. So lasst
sich liber die oberen Dreieckslenker der Nachlauf in
verschiedenen Gradzahlen einstellen.

Vorne an den Achsschenkeln werden vorbildgetreue
Bremssattel-Attrappen verschraubt, die hervorra-
gend mit den als Mitnehmern fungierenden, ge-
schlitzten Bremsscheiben-Attrappen harmonieren.
Bei der Montage sollte man darauf achten, dass die
grofen Bremsscheiben vorne und die kleineren
hinten verbaut werden. Gepaart mit den mattierten
Felgen in Alu-Optik bekommt man einen hochwerti-
gen und vor allem realistischen Look.

Harte Puschen

Auf den Felgen kommen naturgemas Driftreifen zum
Einsatz. Allerdings gibt es hier auch grof3e Unter-
schiede, was den Einsatzort betrifft. Die Driftreifen
aus dem Kit sind fiir Asphalt gedacht. Sie funktio-
nieren auch auf Beton und &hnlich harten Béden,
jedoch nicht auf Teppich. Da der MS-01D Pro als
reines Chassis geliefert wird, muss man selbst fiir
Antrieb und Karosserie sorgen. Wir entschieden

An der Hinterachse kommt eine sogenannte
Spool aus Aluminium zum Einsatz. Dieser starre
Durchtrieb ldsst keinerlei Drehzahlausgleich
zwischen den Hinterradern zu
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Die Karosserie wird mit Klettverschliissen gehalten

uns flir ein Brushless-Setup bestehend aus einem
10-Turns-Innenlaufer mit 4.000 Umdrehungen pro
Volt und Minute in Verbindung mit einem 60-Am-
pere-Regler. Ein schnelles Lenkservo sorgt flir die
Umsetzung der Steuerbefehle. Das sollte fiir unseren
Drifter mehr als ausreichend dimensioniert sein.

Bei der Karosserie stand ein Nissan Silvia S15 Pate.
Sie wurde in schlichtem Rot lackiert und mit einer
schwarzen Motorhaube als Kontrast versehen. Ein
groBer Heckspoiler durfte genau so wenig fehlen, wie
die ausgeschnittenen Lufteinldsse in der Frontmaske
samt Ladeluftkiihler. Die Montage am Chassis erfolgt
mit unsichtbaren Karosseriehalterungen, die mit
Klettband realisiert wurden.

DRIFT=SrPECIAL

Die Hei-Ko Constant Grip-Drift-Reifen haben eine konvexe Wolbung der
Laufflache. So ist an der Vorderachse bei jedem Lenkwinkel die gleiche
Auflageflache vorhanden. Karosseriehalter mit Klettband und der
Ladeluftkiihler gehoren bei einem schénen Drifter zum guten Ton

Teppich-Test

Der Test erfolgte Indoor auf einer permanenten
Teppichstrecke. Auch wenn die geeigneten Reifen

fiir diesen Untergrund in Form von Hei-Ko Constant
Grip-Reifen im Gepack waren, sollten zundchst die
Originalreifen auf Teppich zum Einsatz kommen. Also
kurz den Akku ins Chassis gepflanzt und los ging es.
Doch schnell machte sich Erniichterung breit: Sehr
unkontrolliert schob sich der MS-01D Pro tiber den
Nadelfilz. Nach einem Wechsel der Rader und zuriick
auf der Strecke zeigte sich dann ein ganz anderes Bild.

~ochicke Felgen, schicke Karo, schickes Chassis —
das MST-Modell iiberzeugt auf ganzer Linie.”

EXHLUSIVUES VIDEO UNTER
WWW.CARS-AND-DETAILS.DE
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DRIFT=SrPECIAL

Der quer im Chassis montierte Akkuhalter ist schwerpunktgiinstig positioniert
und ermdglicht die Akkufixierung mit Gummiringen

Der MST MS-01D Pro ist
durch seine Vielfaltigkeit
ein Drifter fiir Jedermann.

Egal ob mit 50.50-Driftsetup
oder dem extremen 1:1.82
Countersteer. Mit diesem
Modell kriegt man schnell
Freude am Gegenlenken.

Mit diesen hérteren Reifen und ihrem konvexen Quer-
schnitt hatte man wesentlich mehr Kontrolle tiber das
Fahrzeug. Auch wenn dieser Reifen Aufgrund seiner
Harte eher flir langsames Fahren geeignet ist, konnte
man den Drifter exakt dahin lenken, wo er hin sollte.

War man am Kurveneingang etwas zu schnell und
nutzte den Handbremseffekt tiber den vorderen Freilauf
nicht, schob der Wagen extrem {iber die Vorderrader.
Daher musste man vor der Kurve erst kurz anbremsen,

um das Heck in die richtige Richtung werfen zu kénnen.

In diesem Stil wurde die erste Akkuladung geleert.

Nach der Fahrt erfolgte ein Check des kompletten
Fahrzeugs. Dabei mussten die mittelharten Federn an
den vorderen Dampfern den superweichen Pendants
weichen. Das 01 durfte vorerst bleiben. Mit den Réndel-
muttern konnte nun noch die Chassishdhe angepasst
werden. Mit diesen Anderungen ging es wieder zuriick
auf die Piste. Was fiir ein Unterschied. Das vorherge-
hende Untersteuern war komplett verschwunden und
das Modell lief3 sich viel einfacher um den Kurs driften.

Da geht noch mehr

Wieder in der Box wurde der mittlere Pulleyhalter
zerlegt, um den nachst kleineren Pulley zu montieren.
Ein wenig Schraubarbeit ist hier notwendig, denn

.Der MST MS-01D Pro wurde fiirs D
zeigt sich wahrend der Fahrt deutlich.”

SRR RES

Die mattierten Felgen haben bereits ihr schwarzes
Gold aufgezogen bekommen. Mit ihnen lasst es sich
auf Asphalt und Beton hervorragend driften

diese Anderung zieht unweigerlich auch eine Anpas-
sung der Riemenspannung nach sich. Dies geschieht
uber den vorderen Freilauf. Mit der angepassten
Ubersetzung préasentierte sich das Heck des Drifters
schon etwas agiler. Mit ein paar Runden Ubung war
auch das zu bewaltigen.

Danach kam das gleiche Szenario: Centerpulley
ausbauen und gegen den mit elf Zdhnen tauschen.
Freilauf raus und Riemenspannung neu einstellen.
Hier musste nun ein kiirzerer Riemen mit 225 statt
228 Zéhnen zum Einsatz kommen, damit sich dieser
auch wieder Uiber die Freilaufexzenter gut einstellen
lasst. Mit dem Countersteer auf 1:1.82 lief3 es sich
jetzt noch einfacher quer fahren. Der kleinste Zug am
Gashahn lie3 den Ms-01D Pro mit dem Heck wedeln.
Genial. Allerdings war jetzt eine kontrollierte Gerade-
ausfahrt nicht mehr moglich. Selbst auf der Geraden
musste man entweder einen langen Drift in spitzem
Winkel hinlegen, oder aber sich ein paar imagindre
Kurven auf die Strecke denken.

Wer es mit dem MST-Drifter langsam angehen lasst,
kommt schnell in den Genuss des perfekten Driftens.
Weniger ist hier mehr. Das gilt insbesondere fiir die
Geschwindigkeit, die fiir ein absolut vorbildgetreues
Fahrbild sorgt. K

riften gebaut, das
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1/8 BRUSHLESS-POWER DER NACHSTEN GENERATION!

Geht da noch mehr? Ja - noch viel mehr! Das dachte sich unser Entwicklungs-
team und entwarf einen von Grund auf neuen Motor der 100%ig auf die 1/8
Bediirfnisse zugeschnitten ist:

m Hohes Drehmoment

m Maximale Effizienz fiir geringe Temperaturentwicklung

m Robuste/universelle Konstruktion

DER ENTSCHEIDENDE VORTEIL BEIM NACHSTEN 1/8 RENNEN FUR SIE!

4 DYNAMIC 8 BL MOTOR

m Heavy-Duty XTEC B8 Gehause

m Design fiir hohe Drehmomente D

Gi Sroon
m Prézisisionsgewuchteter Rotor ; :""“"';’: =
m Oversized Ball Bearings .

m Universal Fit

m CoolTemp Motordesign

m LRP-Sensortechnologie

Art.-Nr.

Spannungsbereich

Drehzahl?

Spez. Drehzahl pro Volt, kv

Leistung?

Wirkungsgrad

Magnetmaterial Sintered 4-Pol
Gewicht 340g
Durchmesser 41.0mm
Lange 65.5mm
Reglerempfehlung iX8 Brushless Regler (#80880)

iX8 — 1/8 HIGHTECH FREERIDE UND RACING REGLER

Speziell firr die hoheren Spannungen im 1/8 Bereich komplett neu entwickelt,
prasentiert sich der iX8 als idealer Basher- oder Wettbewerbsregler. Er vereint
das Beste vom Besten heutiger Brushless Racing-Technologie und ist robust
genug um im harten Renn- oder Bashalltag zu bestehen.
KOMPROMISSLOSE UND UBERRAGENDE PERFORMANCE AUF
HOCHSTER EBENE HAT EINEN NAMEN - iX8!

IX8 BRUSHLESS REGLER

m 2S-6S LiPo Operation

m Sensored Design

m USB Software-Update maglich

m Spezielle 1/8 Power Profile

m Vorwarts/Bremse + Vorwarts/Bremse/Riickwarts
m Revolutionéres Internal-Temp-Check System 3

m 100% Steckbare Verbindungen

m Abschaltspannung / LVC einstellbar

Beiliegender
Best.Nr. 80880

steckbarer ‘ a5 Typ Vorwérts/Bremse/Riickwaérts
High- ! / Motorlimit Keins

» Spannungsbereich 7.2-22.2V (28-6S LiPo)
P?rformance b il Strombelastbarkeit 600A/Phase
Lufter BEC 6.00/6.0A
= Abmessungen 55 x 40 x 24mm

Achten Sie bei Ihrem Fachhandler auf GRATIS Katalog und GRATIS Kundenzeitschrift ,,LRP News*

WWW.LRP.CC

Verkauf nur iiber den Fachhandel

LRP electronic GmbH | HanfwiesenstraRe 15 | 73614 Schorndorf | Deutschland | www.LRP.cc | info@LRP.cc
Technik + Service Hotline fir D: 0900-5774624 (0900 LRP GMBH) (0,49 €/Minute aus dem ést. Festnetz. Mobilfunkpreise kénnen abweichen)
Technik + Service Hotline fiir A: 0900-270313 (0,73 €/Minute aus dem deutschen Festnetz. Mobilfunkpreise kdnnen abweichen)
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XL-DRIFTER

| ONGBOARD

Drifter gibt es einige am Markt. Es gibt sie als Ready-to-Run-Modelle, als Kit zum Zusammenschrauben,
mit Countersteer oder ohne.Wenn man aber mal etwas AuBergewoéhnliches haben mochte, ist die eigene
Kreativitat gefragt. Ein Eigenbau-Drifter entsteht.

Text und Fotos:
Frank Jaksties

Den AnstoB3 zu diesem Projekt stellte daher der
Wunsch nach einer noch nicht da gewesenen Karos-
serieform dar. Nicht noch ein Datsun, BMW, Toyota
oder etwas ahnliches sollte es werden, sondern
etwas anderes. Das Stobern auf dem Dachboden
brachte dann schlussendlich eine Karosserie zu
Tage, die im Netz noch nicht auf einem Driftchassis
zu sehen war: Axials erster SCX10-Deckel, der CF-100
Custom Body Pick-Up. Wie genial. Ein driftender, alter
Pick Up. Die Idee war geboren.

44

Das Armaturenbrett wurde passend zum Pick-Up-Style gebaut
und in Wagenfarbe lackiert

Riickschlag

Die erste Vermessung brachte etwas Erniichterung
in das Vorhaben. Die Karosserie ist zwar mit knapp
190 Millimeter ideal in der Breite, aber der Radstand
von den reguldren 260 Millimetern weit entfernt. Beim
CF-100 misst er stolze 290 Millimeter. Da kein passen-
des Chassis aufzutreiben war, galt es, irgendwie den
Radstand zu erweitern. Aber wie?

Zu Beginn der Idee wurde schon mal ein altes, ausge-
dientes TC4-Chassis von Team Associated zu Recht
gelegt. Oder besser gesagt: zwei davon. So wurden
erst einmal beide so auf der Werkbank platziert, dass
der Radstand in etwa passte. Nur wie kann man zwei
Chassis jetzt an welcher Stelle zersdgen und verniinf-
tig sowie haltbar wieder zusammen fligen? Immerhin
galt es 30 Millimeter mehr zu tiberbriicken. Nach
einigem Uberlegen waren die Schnittpunkte gefunden
und es konnte mit dem Zerlegen begonnen werden.

Mit einer Puksége, einem Dremel und einer kleinen
Feile wurde so Stlck fiir Stiick an den Chassis herum
manipuliert, bis sie auf entsprechender Lange wieder
zusammen geschraubt werden konnten. Die vorhan-
denen Schraubpunkte wurden teilweise ibernom-
men und es kamen entweder langere Schrauben
oder andere Teilstlicke zum Einsatz. Der verschach-
telte Schnittpunkt bot dadurch eine hervorragende
Stabilitat. Lediglich eine Stiitzstrebe in Langsrichtung
kam zum Einsatz. Der Rest passte perfekt zusam-
men. Um auch den Allradantrieb zu gewéahrleisten,
war noch die Antriebswelle zwischen den beiden
Differenzialen zu verlangern. Hier wurde die Welle




DRIFT=SrECIAL

EXHLUSIVES VIDEO UNTER
WWW.CARS-AND-DETAILS.DE

Die beiden Chassis-Halften werden mit vorhandenen
Aufnahmepunkten verschraubt. Lediglich eine kleine
und eine grofBe Zusatzstrebe geben extra Halt. Fiir
den Einsatz eines 2s-LiPos mussten noch die Sub-C-
Zellen-Haltestege entfernt werden

kurzerhand durchgesagt und mit einem passen-
den Aluminiumrohr und etwas Kleber gestretcht.
AnschlieBend wurde ein Stiick Schrumpfschlauch
dartiber gezogen, damit die Optik nicht all zu sehr
leiden musste.

Drift-Anpassung

Aus Erfahrung war bekannt, dass ein 50/50 angetrie-
bener Drifter besser zu pilotieren ist, wenn man das
Hinterachsdifferenzial komplett sperrt und an der
Vorderachse einen Freilauf verbaut. Das hintere Ku-
geldifferenzial wurde also ausgebaut und die Kugeln
samt Scheiben entfernt. Anstelle dieser Teile kamen
dicke, selbst angefertigte Pappscheiben zum Einsatz.

Nach dem Anziehen der Spannschraube des Diffs ist
die Hinterachse wieder fahrbereit. Flir die Vorderach-
se lag zum Gliick noch ein Freilauf aus Aluminium

in der Teilekiste. Die Lager des Freilaufs wurden

mit Bremsenreiniger entfettet und danach nur leicht
eingedlt, um sie leichtgdngig zu machen. Jetzt war
das rollende Chassis komplett und es konnte mit den
Anbauteilen weiter gehen.

Zunachst stand die Lackierung der Karosserie an. Die
Entscheidung fiel auf eine zweifarbige Lackierung mit
dinnem Trennstrich. Schwarz und Kupfer schienen
dem Truck gut zu stehen. Die Trennlinie wurde mit 2
Millimeter starkem Linierband abgeklebt und spéater
Silber lackiert. Auch das Interieur sollte nicht zu kurz
kommen und so entstand es ebenfalls in Eigenregie.
Das Grundgeriist besteht aus Polystyrolplatten, die auf

Die zuséatzliche Ab-
stiitzung auf der linken
Seite wird mit der Akku-
haltestrebe an einer
Schraube befestigt
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| EIGENBAU

XXL-DRIFTER

Das Chassis ist um

30 Millimeter verlangert
worden, damit die
Karosserie mit ihrem
langen Radstand dazu
passt.Im Bereich des
Servos sieht man die mit
einem Rohr verlangerte
Mittelwelle des Antriebs.
Die Karosseriehalter
wurden aus Polystyrol
gebaut und mit
Klettband versehen

Maf geschnitten und verklebt sind. Eine anschlieBen-
de Lackierung in Mattschwarz rundete die Optik ab.
Sitzbank und Armaturenbrett entstanden aus Schaum-
stoff und wurden teilweise lackiert. Mit Klettband
erfolgte die Befestigung an der Karosserie.

Pilot

Als Fahrerfigur war bereits eine Wild Willy-Figur von
Tamiya geplant. Allerdings galt es, diese noch stark
zu modifizieren. Der Helm wurde daher mit Kunst-
stoffteilen beklebt und verléngert, sodass sich ein
Simpson Integralhelm abzeichnete. Ein schwarzes
Visier an der entsprechende Stelle durfte natiirlich
auch nicht fehlen. Am Kérper fielen die Eingriffe
etwas deutlicher aus. Beide Arme wurden in mehrere
Teile zerlegt, erwarmt, verbogen und wieder zusam-
mengeklebt. Fiir das Finish sorgten zarte schwarze
Linien auf den weiB lackierten Rennoverall. Der ,Stig"
in 1:10 war geboren und nahm mit ausgestrecktem
Daumen hinter dem Lenkrad Platz.

Beim Antrieb fiel die Wahl auf ein altbewéhrtes
Brushlesssetup, bestehend aus einem Innenldufer
mit 3.800 Umdrehungen pro Minute und Volt sowie
einem entsprechenden Brushlessregler. Ein Thunder
Tiger DS1015-Lenkservo bewegt die Rader in die
richtige Richtung. Als Stromquelle kam ein 2s-LiPo
zum Einsatz. Bei den Felgen sollte ebenfalls etwas Au-
Bergewohnliches zum Einsatz kommen — sogenannte
Spinnerwheels. Das sind Felgen aus Kunststoff mit ei-
nem gewissen Tiefbett in dem sich eine art Radkappe
(Spinner) in Kugellagern dreht. Der Coup: Die Spinner
drehen sich noch eine Zeit lang weiter, auch wenn
das Fahrzeug schon steht.

DRIFT=SrPECIAL

Der Motorhalter aus Aluminium wurde an
entsprechender Stelle ausgespart. Er verleiht
zusatzliche Stabilitat in diesem Bereich

Weiche Federn eignen sich am besten zum Driften.
Team Associateds griine Variante passt daher
hervorragend zu dem TC4 XXL-Pick-Up

Langer Lulatsch

Frei nach dem Motto ,Lange lauft” ging es dann das
erste Mal auf die Driftpiste. Theoretisch sollte das Drif-
ten mit dem Eigenbau dank des langen Radstands ein
Leichtes sein. Und das zeigte sich auch in der Praxis.
In manchen Kurven brauchte der Pick-Up fast die
komplette Bahnbreite. Das Modell fasziniert mit einem
hervorragenden Stil. Dazu tragen die ungewohnliche
Lange und die noch ungewohnlichere Optik des Eigen-
baus bei. Dank Freilauf und gesperrtem Differenzial
konnte man den Allradler zielgenau um jede Kurve
driften lassen. Der TC4 XXL Pick-Up-Drifter ist ein
echtes Spafmobil — und genau darum ging es. s

TECHNISCHE DATEN
Lange: 470 mm ,Breite: 190 mm, Hhe: 170 mm, Radstand: 290 mm

Spurweite vorne: 182 mm, Spurweite hinten: 182 mm, Gewicht: 1.855 g

Der lange Radstand
macht Drift-Einlagen zu
einem Kinderspiel
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HPI SPRINT 2 SPORT

Das Sprint 2 Sport-Chassis von HPI ist ein echter Dauerbrenner.Viele kennen es, viele haben es schon
mal gefahren und ebenfalls viele besitzen sogar selbst eines. Doch so gut sich der Sprint zum Racen

auf dem néchsten Parkplatz eignet - er ist mit der Serienausstattung einfach kein Drifter. Daran dndern
auch die bei manchen Modellen beiliegenden Drift-Reifen nicht viel. Doch HPI hat alle benétigen Teile im
Sortiment, um mal so richtig querzufahren. Wir zeigen Euch, wie es geht.

Text und Fotos:
Jan Schnare

in der DigitaI-AusgabeI

Der Sprint 2 Sport von HPI ist die optimale Basis fiir
ein Driftmodell. Er hat einen soliden Riemenantrieb,
ein vielseitig einstellbares Chassis und ist giinstig in
der Anschaffung. Doch wer nur die beim Ford Mus-
tang beiliegenden Drift-Pneus montiert, wird schnell
enttduscht. Zwar schlittert das Modell damit schon
ganz ordentlich Uiber den Asphalt, doch an geziel-
tes, kontrolliertes Driften ist damit noch lange nicht
zu denken. Zu klein der Lenkausschlag, zu wenig
gesperrt die Differenziale. Da hilft nur eins: aufriisten.
Mit Tuningteilen aus dem HPI-Sortiment.

Kugel gegen Kegel

Das A und O bei einem Driftmodell ist der Antriebs-
strang. Als Erstes miissen im Sprint 2 Sport daher die
kaum gesperrten Kegelraddifferenziale dran glauben.
Vorne spendieren wir dem Allradler einen Freilauf,
hinten ein einstellbares Kugeldiff. Letzteres wird so
stark gesperrt, dass es sich von Hand noch schwer
drehen lasst. Durch den Fronfreilauf kénnen die Vor-

derrdder nun nur noch vorwarts angetrieben werden.

Bremst man also, wirkt die blockierende Hinterachse
wie eine Art Handbremse. Dadurch kénnen Drifts
sehr gezielt eingeleitet und kontrolliert werden.

Um den Lenkausschlag zu vergrof3ern, ist etwas
Eigeninitiative gefragt. Man kommt nicht umhin, die
Lenkhebel und C-Hubs mit einem Cutter-Messer,
einem Dremel oder einer Feile zu bearbeiten. Dabei
andert man einfach die mechanischen Anschlédge so,
dass die Rader moglichst weit ausschlagen kénnen.
Durch vorsichtiges Heranarbeiten lasst sich der
Lenkeinschlag locker um rund 30 Prozent erhdéhen.
Es sollte jedoch klar sein, dass die Struktur der Lenk-
hebel durch die Bearbeitungen leicht geschwéacht
wird. Also gilt: Weniger ist mehr.

Damit der gewonnene Lenkausschlag auch sinnvoll
genutzt werden kann, sind CVD-Wellen Pflicht. Die
Original-Knochen fangen bei gro3en Lenkwinkeln an,
unrund zu laufen, kénnen sich verkanten oder sogar
Schéaden verursachen. Hoherwertige Gelenkwellen
sind daher die ndchste Investition. Vorne auf jeden
Fall, hinten je nach Geschmack.

Zahnreduzierung

Da das Modell auch weiterhin mit Biirstenmotor
fahren soll, folgt eine kleine Modifikation am Getriebe.
Durch ein kleineres Ritzel — 20 statt 23 Zdhne - steigt
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TEILELISTE
Bezeichnung Teilenummer Preis
1 xRTR Sprint 2 Sport H106133 279,90 Euro
1 x Frontfreilauf H86042 47,99 Euro
1 x Kugeldifferenzial H86040 21,99 Euro
2x CVD-Wellen H86198 41,99 Euro
1 x Motorritzel 20 Zahne H6920 4,99 Euro
2x Rays Volkracing RE30 Felgen H3340 11,99 Euro
2 x T-Drift-Reifen Bridgestone Potenza RE11  H33468 14,99 Euro
1 x Einstellbare Drifthitfe D-Box H80588 149,90 Euro

das Drehmoment und die — ohnehin nicht bendétigte
— Maximaldrehzahl sinkt. Damit lasst sich das Modell
durch einen abrupten Gasbefehl einfacher in den
Drift zwingen.

So kommt der Sprint 2 Sport
aus der Verpackung. Doch
zum Driften eignet sich die
Ur-Version kaum

Eine etwas groBere und je nach Erfahrungsstand nicht
unbedingt notwendige Investition ist die D-Box. Dabei
handelt es sich um einen elektronischen Kreisel, der
zwischen Lenkservo und Empfanger eingeschleift
wird und laut Hersteller die komplette Lenkungssteu-
erung wahrend des Drifts tibernimmt. Man muss also
lediglich den Drift einleiten und dafiir sorgen, dass
die Rader brav durchdrehen. Wie stark das System
eingreift, kann man tiber ein kleines Drehpotenziome-
ter variieren. Wichtig bei der Montag ist es, die D-Box
immer stehend zu montieren. Ist die Wirkrichtung
falsch herum, muss man sie auf dem Kopf fixieren.

Die D-Box stabilisiert
das Modell elektronisch
durch einen Kreisel.
Wenn die Wirkrichtung
nicht stimmt, muss

man sie auf dem Kopf
montieren

Da bei einem Drift-Modell die Optik eine gro3e Rolle
spielt, wird auch hier Hand angelegt. Die Karosserie
des Ford Mustang macht bereits eine gute Figur. Es

geht daher mit den Radern weiter. Denn so original-
getreu die Serienfelgen dieses Sets auch sein mégen
—nicht jeder findet die Griin-in-griin-Schlappen
schon. Gut, dass es im HPI-Sortiment zahlreiche pas-
sende Alternativen gibt. Beim Testmodell kamen bul-
lige Chrom-Felgen mit sieben Doppelspeichen zum
Einsatz. Dazu vier Lizenz-Nachbauten der beliebten
Bridgestone Potenza-Reifen — nattirlich in Driftharte.

Spurireu
Auch das Fahrwerkssetup erhielt eine Anpassung.
Die Spur an der Vorderachse wurde auf O Grad
reduziert, der Sturz auf -3 Grad angepasst. Hinten
kommen die serienméafBigen Achstrager mit 3 Grad
Vorspur zum Einsatz. Der Sturz liegt hier bei -1 Grad.
Fir die gesamten Umbauarbeiten muss man unge-
fahr zwei Stunden einkalkulieren. Daflir erhélt man
ein optisch sehr ansprechendes und technisch gut
abgestimmtes Modell.

Das Vorderachs-
differenzial wird durch
einen Freilauf ersetzt.
Er ermdglicht eine
Handbremsfunktion

Um den Lenkausschlag
Zu vergrofBern, muss man
die Lenkhebel bearbeiten
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SO GEHTS DRIFTREIFEN AUFZIEHEN]

Schritt 3: Reifen herausnehmen und auf Elastizitét priifen
Schritt 4: Den Reifen richtig herum (!) auf die Felge driicken
Schritt 5: Korrekten Sitz iiberpriifen - abkiihlen lassen

Schritt 1: HeiBes, nicht mehr kochendes Wasser in eine
Schiissel geben
Schritt 2: Den Reifen etwa 30 bis 60 Sekunden einweichen

Die zum Set gehdrenden
Drift-Reifen funktionieren
zwar, sind jedoch optisch
nicht jedermanns Sache

ﬂ
Das originale Kegelraddiff
(rechts) weicht einem

stark gesperrten
Kugeldifferenzial

Die Jungfernfahrt erfolgte auf Teppich. Mit einem Gas-
Punch geht der Mustang sofort in den Drift und lasst
sich gut halten. Betatigt man die Bremse aus modera-
ter Geschwindigkeit, bleibt das Chassis spurtreu und
bricht je nach Untergrund erst im letzten Moment aus.
Bremst man jedoch in einer Kurve, kommt das Heck
kontrolliert quer und kann nun beliebig zum Mitlenken
verwendet werden. Auch 180-Grad-Turns gelingen
fast auf Anhieb. Allgemein lasst sich dem Sprint eine
hervorragende Kontrollierbarkeit bescheinigen.

Elektronische Hilfe

Flr den zweiten Testlauf ging es auf einen glatten
Steinboden. Hier braucht man wirklich Fingerspitzen-
gefiihl, denn jeder uniiberlegte Steuerbefehl kann in
einer Schlitterpartie vor der nachsten Wand enden.
Der sehr positive Eindruck des Fahrverhaltens setzte
sich auch hier fort. Nun wurde auch die elektroni-
sche D-Box aktiviert. Bei 50 Prozent Empfindlichkeit
macht sich das kleine Teil jedoch kaum bemerkbar.
Zwar arbeiten die Rader aktiv gegen, sobald man
den Drift beginnt, jedoch stellen sie sich nach kurzer
Zeit bereits wieder gerade und die Unterstiitzung ist
damit dahin.

Beim néchsten Versuch wurde die Empfindlichkeit

auf 100 Prozent erhéht. Stellt man das Modell nun
quer und lasst die Lenkung los, bleibt der Sprint
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Damit die Antriebswellen auch bei extremen
Lenkwinkeln noch rund laufen, werden die
Knochen durch CVDs ersetzt

ohne Zutun des Fahrers in einer sauberen Driftkurve.
Der Pilot muss durch Gasbefehle lediglich daftir
sorgen, dass das Auto die richtige Drehzahl behalt.
Mit wenig Ubung kénnen so auch absolute Einsteiger
schon nach kurzer Zeit Driften. Je nach Erfahrungs-
level kann man die Kreiselstarke dann reduzieren
und sich Schritt flir Schritt verbessen.

Der Sprint 2 Sport lasst sich mit ein paar einfachen
Handgriffen zu einem vollwertigen Driftmodell umbau-
en. Wer auf besonders griffigen Strecken unterwegs
ist, sollte langerfristig den Einbau eines Brushlessmo-
tors in Betracht ziehen. Fiir ein paar lockere Drift-
Sessions auf rutschigem Untergrund ist der Standard-
Blirstenmotor jedoch voéllig ausreichend. [
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Text und Fotos:
Frank Jaksties

Grundsatzlich gilt bei Driftreifen: je harter der Reifen, desto weniger Grip baut er

auf. Neben den im Handel erhéltlichen Driftreifen von Tamiya, HPI, Ansmann oder
MST, gibt es viele RC-Car-Fahrer, die sich ihre Reifen selber herstellen. Egal, ob es
ABS-, KG-, oder PE-Rohr ist, Hauptsache Kunststoff — und hart muss er sein. Doch

nicht nur das Material eines Driftreifens entscheidet tiber dessen Tauglichkeit, auch
der Querschnitt ist ein wichtiges Kriterium. Neben konvex geformten Reifen, die un-
abhangig von Sturz und Lenkwinkel immer die gleiche Kontaktflache haben, gibt es

Ubersicht: die beliebtesten Driftreifen

Reifen gelten in jeder Motorsportart als der Schliissel zum Erfolg. Selbst bei den RC-Car-Piloten sind sie
der Schliissel zum Erfolg — wenn die Wahl passt. Fiir Traktion gibt es die Pneus in den unterschiedlichsten
Mischungen und Varianten. Es gibt sie fiir kalte Temperaturen, Regen, Teppich oder hei3en Asphalt, um nur
einige Einsatzgebiete zu nennen. Und auch bei Driftreifen gibt es Unterschiede.

auch noch an den Kanten leicht abgerundete Reifen
sowie Exemplare, die mit einer Fase versehen sind.

Im Folgenden prasentieren wir einige der beliebtes-
ten Driftreifen. Wie immer, erhebt diese Ubersicht
keinen Anspruch auf Vollstdndigkeit, sondern stellt
lediglich eine redaktionelle Auswahl dar. W

TAMIYA DRIFT-SPEC

Klassifizierung: schneller Reifen
Eignung: Asphalt
Bezug: www.dickietamiya.com

SPEEDLINE 1.9 CG-0
(HARD)

Klassifizierung: langsamer Reifen
Eignung: Teppich
Bezug: hitp://shop.rc-hp.de

SPEEDLINE 1.9 CG-1
(MEDIUM)

Klassifizierung: schneller Reifen
Eignung: Zement

Bezug: hitp://shop.rc-hp.de

RCS26 REVERSIBLE

Klassifizierung: langsamer Reifen
Eignung: Teppich
Bezug: hitp://shop.rc-hp.de

HEI-HO CONSTANT GRIP

Klassifizierung: langsamer Reifen
Eignung: Teppich
Bezug: http://tiny.cc/l6fviw

HEI-HO HARD EDGE

Klassifizierung: langsamer Reifen

Eignung: Teppich
Bezug: http:/ftiny.cc/l6fviw

HEI-HO SOFT EDGE

Klassifizierung: langsamer Reifen

Eignung: Teppich
Bezug: http://tiny.cc/éfvIw

ANSMANN DRIFT PRO

Klassifizierung: schneller Reifen
Eignung: Asphatt
Bezug: www.ansmann-racing.de

HPI T-DRIFT

Klassifizierung: schneller Reifen
Eignung: Asphalt, glatte Oberflichen

Bezug: www.hpiracing.com

HPI VINTAGE DRIFT

Klassifizierung: schneller Reifen
Eignung: Asphalt, glatte Oberfléchen

Bezug: www.hpiracing.com

MST GA26 MEDIUM

Klassifizierung: mittlerer Reifen
Eignung: Asphalt
Bezug: www.mst-europe.eu

MST GA26 HARD
Klassifizierung: langsamer Reifen
Eignung: Teppich
Bezug: www.mst-europe.eu

MST CS-R TIRE (HARD)

Klassifizierung: langsamer Reifen
Eignung: Teppich

Bezug: www.mst-europe.eu

Klassifizierung: mittlerer Reifen
Eignung: Asphalt
Bezug: www.mst-europe.eu
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03 51/877 64 14

Conrad Bectronic Center Dresden, Friedrich-List-
Platz 2, 01069 Dresden, Telefon: 0351-877640, Fax.

Modellbahnen & Modellbau, Siiderstrafie 77,
24955 Harrislee, Telefon: 04 61/900 17 97,

Fax: 04 61/715 92, E-Mail: trojaner@t-online.de,
Internet: www.spielwaren-trojaner.de

Bastelecke Bertram. Dorotheenstrafie 12,
39104 Magdeburg, Telefon: 03 91/404 27 82
Fax: 03 91/402 03 10

Modellbau Derkum
Blaubach 26 -28, 50676 Kdln
Telefon: 02 21/240 69 01, Fax: 02 21/23 02 69

Hackendorf, Telefon/Fax: 03 50 55/612 38,
E-Mail: modellbau-kroh@t-online.de

Internet: www.der-modellbauer-shop.de

Der Modellbauer, Dippoldiswalderstrafie 7, 01774

Bastler-Shap, Viktoriastrafe 6,
26954 Nordenham, Telefon: 047 31/211 07,
Fax: 047 31/211 07

Hobby-Modellbau-Technikcenter

Halberstadter Strafe 3, 39112 Magdeburg
Telefon: 03 91/63 60 99 70, Fax: 03 91/63 60 99 71
Internet: www.altmark-modellbau.de

Modellbau-Leben, Sven Stadtler
Schiller Strasse 2 B, 01809 Heidenau

E-Mail: modellbau-leben@arcor.de
Internet: www.modellbau-leben.de

Telefon: 035 29/598 89 82, Mobil: 01 62/912 86 54,

RC-Fabrik GmbH, Bremer Strafie 48,
28816 Stuhr-Brinkum (nhe IKEA), Telefon:
0421/89823591, Internet: www.rc-fabrik.de,
E-Mail: kontakt@rc-fabrik.de

RC Linde

Marcus Steinbiichel, Paffrather Strafe 320
51469 Bergisch Gladbach, Telefon: 022 02/534 64
Internet: www.rclinde.de

Dachs, Bautzener Strafie 15, 03046 Cotthus,
Telefon: 03 55/311 12, Fax: 03 55/79 44 62

Der Modellbautreff
Miidener Weg 17 a, 29328 FaBberg,

E-Mail: modellbautreff-hoppe @t-online.de
Internet: www.der-modellbautreff.de

MBS Modellbaushop

Linkgasse 1, 42651 Solingen

Telefon: 02 12/221 17 88, Fax: 02 12/221 17 89
E-Mail: info@.mhs-modellbaushop.de,
Internet: www.mbs-modellbaushop.de

HK-Modellbau
Hahenstrafe 2b, 52393 Hiirtgenwald-Hiirtgen
Telefon: 024 29/23 04, Fax: 024 29/90 16 60

ESS GmbH, Liebknechtstrafie 10,
06406 Bernburg, Telefon: 034 71/62 64 95,
Fax: 03 471/62 64 97

Modellbau Berlinski. Markische StraBe 51-53
44141 Dortmund, Telefon: 02 31/52 25 40
Fax: 02 31/52 25 49, E-Mail: mherl] @aol.com

Funkzeug

Michael Ludwig. Nibelungenstr. 25, 50354 Hiirth
Telefon: 022 33/713 20 60, E-Mail: info@funkzeug.de,
Internet: www.funkzeug.de

RC-Modellbau, Industriestr. 3, 07546 GERA
Telefon: 03 65/711 99 00,

Internet: www.lw(24shop.de

E-Mail: info@lwl24shop.de

Trade4me 6mbH
Briisseler StraBe 14, D-30539 Hannover
Telefon: 05 11/64 66 22 22, Fax: 05 11/64 66 22 15

Email: support@tradesme.de
Internet: www.trade4me.de

Modellbaucenter Bochum, Geisental 6
44805 Bochum, Telefon: 02 34/90 41 46 70
Mail: info@modellbaucenter-hochum.de
Web: www.modellbaucenter-bochum.de

Modellbauhalle
RC Indoor Racing & Shop, Stefan Branz
Matthias Jacoby Strafe 8, 54523 Hetzerath

Modellbau Reinsdorf, Lafnitzer Strafie 45,
08141 Reinsdorf, Telefon: 03 75/29 54 48,
Fax: 03 75/29 54 48

Modellbauzentrum lisede

liseder Hiitte 10, 31241 lisede

Tel. 05172 / 41099-06, Fax. 05172 / 41099-07
E-Mail: info@mbz-ilsede.de

Internet: www.mbz-ilsede.de

Conrad Electronic Center
Altendorfer StraBe 11, 45127 Essen
Telefon: 02 01/82 18 40, Fax. 02 01/821 84 10

Hobby- und Freizeitcenter
KaiserstraBe 9, 55232 Alzey
Telefon: 067 31/103 06, Fax: 067 31/103 06

Karstadt Warenhaus, Theodor-Althoff-Strafie 2
45144 Essen, Telefon: 02 01/176 00

Haus der Geschenke J. Schiiler
Miihlengasse 5-7, 57610 Attenkirchen
Telefon: 026 81/29 51, Fax: 026 81/706 88

Race-Land.de, Zwickauer Strafie 187,
09116 Chemnitz, E-Mail: info@race-land.de,
Internet: www.race-land.de

Faber Modellbau, Ulmenweg 18,
32339 Espelkamp, Telefon: 057 72/81 29,
Fax: 057 72/75 14, E-Mail: info@faber-modellbau.de

Giinther Modellsport, Schulgasse 6,
09306 Rochlitz, Telefon: 037 37/78 63 20,
Fax: 037/382 80 97 24

Modellbau + Technik

Lemgoer StraBle 36a, 32756 Detmold,
Telefon: 052 31/356 60, Fax: 052 31/356 83,
E-Mail: modellbau-technik @teleos-web.de
Internet: www.modellbau-technik.de

TTM Funktionsmodellhau T FH
Frintroper Strafle 407409~ Treitiemmssbhibennsi
45359 Essen

Telefon: 02 01/320 71 84, Fax: 02 01/60 83 54
Internet: www.truckmodellbau.de

FAS Modellbau
Bebelstrafie 9-11, 58453 Witten
Telefon: 023 02/67 72, Fax: 023 02/634 31

Tamico-Shop, Scharnweberstr43, 13405 Berlin,

Internet: www.tamico.de

Telefon: 030/34 39 74 74, E-Mail: shop@tamico.de,

Modellbau Camp by Spiel & Hobby Brauns,
KarolinenstrafBe 25, 33609 Bielefeld
Telefon: 05 21/17 17 22, Fax: 05 21/17 17 45
E-Mail: info@modellbau-camp.de
Internet: www.modellbau-camp.de

Power-Save-Racing

Herzogstrafie 61, 45881 Gelsenkirchen
Telefon: 02 09/945 85 57, Fax: 02 09/945 85 59
E-Mail: psr@power-save-racing.de

Internet: www.power-save-racing.de

MZ-Modellbau, Kalbacher HauptstraBe 57
60437 Frankfurt, Telefon: 069/50 32 86
Fax: 069/50 12 86, E-Mail: mz@mz-modellbau.de

MOB-RC-Modellbau
Horstweg 27, 14059 Berlin,

E-Mail: info@mob-rc-de

Telefon: 030/25 35 21 65, Fax: 030/24 35 21 64

Henke Modellbau, HauptstraBe 13, 34431
Marsberg, Telefon: 029 92/713, Fax: 029 92/51 83

Haus des Kindes Bartz
Brandenburger Strafe 7, 46145 Oberhausen
Telefon: 02 08/66 56 46, Fax: 02 08/66 58 68

RC-Modelismo, Elisabethenstrafie 20
61118 Bad Vilbel, Telefon: 061 01/556 59 60
E-Mail: info@rc-modelismo.com
Internet: www.rc-modelismo.com

A & B Modellbau, Hagebacker Strasse 9,
18273 Giistrow, Telefon: 038 43/68 16 94,
Fax: 038 43/21 71 33

MST. Im Stocker 9, 34497 Korhach,
Telefon: 056 31/82 13, Fax: 056 31/92 15 51
E-Mail: info@mst-modellbau.de

Home Racing
Unter den Ulmen 45, 47137 Duisburg
Telefon: 02 03/44 66 17, Fax: 02 03/44 62 42

MR’s Modellbau Ecke, Bernhardstrafe 10
63067 Offenbach, Telefon: 069/85 16 42
Internet: www.modellbau-offenbach.de

Modslthau — Kiinstlerhedarf, Ringstrafie 126,
18528 Bergen, Telefon: 038 38/25 48 73,
Fax: 038 38/25 48 73

RC-Aktiv-Center, Bahnhofstrafie 26a, 35066
Frankenberg, Telefon: 0 64 51/7 18 03 11
E-Mail: info@rc-aktiv-center.de

Internet: www.rc-aktiv-center.de

Hobby und Elektronik Kleinhiitten
HubertusstraBe 24, 47798 Krefeld
Telefon: 021 51/97 58 07, Fax: 021 51/97 58 07

AMS Auto Modellsport Simon
Leipziger Ring 403, 63110 Rodgau Nieder Roden
Telefon: 061 06/73 38 71, Fax: 061 06/77 35 11

Internet: www.modellsport-simon.de

GroBmodelle.de, Im Dorf 7 d,

E-Mail: info@grofimodelle.de
Internet: www.groBmodelle.de

BasHerzentrale Dirk Lonthoff, Neustadt 28, 35390
Giefen, Telefon: 06 41/727 S5, Fax: 06 41/727 05

RC-Car-Shop hobbythek, Nauenweg 55

47805 Krefeld, Telefon: 021 51/82 02 00, Fax:

021 51/820 20 20, E-Mail: hobbythek@t-online.de
Internet: www.rc-car-online.de

vicasso RC-Modellsport

Utfaer Str. 22, 63667 Nidda

Telefon: 060 43/801 67 11, Fax: 060 43/801 67 12
E-Mail: info@vicasso.de, Internet: www.vicasso.de

21394 Kirchgellersen, Telefon: 041 35/80 07 68,

Hobby-Center
Maschmiihlenweg 40, 37081 Gittingen

DM -Modellbau
Johannistorwall 65a, 49080 Osnabriick
Telefon: 05 41/982 78 36, Fax: 05 41/982 78 37

Hobby-Theke, Lauestrafie 30-34

63741 Aschaffenburg, Telefon: 060 21/807 81

Fax: 060 21/444 73 92, E-Mail: info@hobbytheke.de
Internet www.modellbaufan.de

BB Modellbau, Wandsheker Chaussee 41,
22089 Hamburg, Telefon: 04065792410,
Fax: 040/65 79 24 12

Hobby-Basteln-Modellbau, Neustadt 10,
37154 Northeim, Telefon: 055 51/619 66
Fax: 055 51/649 20

Hobbystar, Atte Hofstelle 9, 49134 Wallenhorst
Telefon: 05 41/120 87 37

Staufenhiel, Hanskampring 9, 22885 Barshiittel
Telefon: 040/30 06 19 50, Fax: 040/300 61 9519
E-Mail: info@modellhobby.de

Internet: www.modellhobby.de

Mogatech - Madellbau, IndustriestraBe 12
63920 GroBiheubach, Telefon: 093 71/669 94 64
Fax: 093 71/669 94 63, E-Mail:
info@mogatech.de, Internet: www.mogatech.de

CMC Wolfsburg, Siegfried-Ehlers-Strafe 7
38440 Wolfshurg, Telefon: 053 61/267 00
Fax: 053 61/26 70 78

Der RC-Car-Shop, Bonnerring 33, 50374 Erftstadt
Telefon: 022 35/68 67 47, Fax: 022 35/68 77 87
E-Mail: webmaster@rcmodellbau-shop.de
Internet: www.rcmodellbau-shop.de

Gruhn's RC Car-Shop
Ostring 27, 64560 Riedstadt
Telefon: 061 58/731 02, Fax: 061 58/743 50
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RC Modellbau Gassauer, Bauschheimer Strafe 14
65428 Riisselsheim, Telefon: 061 42/409 17 80

Fax: 061 42/409 17 81, E-Mail: paga-racing@web.de
Internet: www.paga-racing.de

Doering Spielwaren
Ritterstrasse 5, 76133 Karlsruhe
Telefon: 07 21/180 10, Fax: 07 21/18 01 30

Baldermann Farben-Hobby
Berghofer Strafle 21, 87527 Sonthofen
Telefon: 083 21/31 98, Fax: 083 21/262 70

Hock Modellbau
WiesenstraBe 23, 65558 Heistenbach
Telefon: 064 32/843 61, Fax: 064 32/98 83 51

Hobby Haug
Akademiestrafie 9-11, 76133 Karlsruhe
Telefon: 07 21/253 47, Fax. 07 21/217 46

Monster-Hopups. DachdeckerstraBe 12, 97297
Waldbiittelbrunn, Tel: 09 31/46 58 31 12, Fax:

09 31/45 26 59 83, E-Mail: info@monsterhopups.de,
Internet: www.monsterhopups.de

Andy’s Hobby Shop
Lindauerstrafie 22, 87700 Memmingen
Telefon: 083 31/829 30, Fax: 083 31/481 41

Wecando 6roup GmbH, Florian Hohne
Friedrich-Koenig-Strafie 12, 97297 Waldbiittelbrunn

Powerbecker Modellbau

Illinger Strafe 23, 66299 Friedrichsthal
Telefon: 068 97/81 28 70, Fax: 068 97/81 29 75
E-Mail: beckerpowerjoerg@t-online.de
Internet: www.powerbecker-modellbau.com

EB Modellsport
Im Wiesengrund 8, 76593 Gernshach-Lautenbach
Telefon: 072 24/12 92, Fax: 072 24/12 80

abc-Modellsport Volz
Berghauptener StraBe 21, 77723 Gengenbach
Telefon: 078 03/964 70, Fax: 078 03/96 47 50

Dangelmaier-Dekor
Leonhardstrafie 25/1, 88471 Laupheim
Telefon: 073 92/45 05, Fax: 073 92/936 05

E-Mail: info@dangelmaier-dekor.de

Modellbau Bauer, In der Au 20, 97522 Sand
Telefon: 0 95 24/79 38, E-Mail:
info@rc-car-hauerde, Homepage: www.rc-car-bauerde

H.H. Lismann GmbH
Bahnhofstrafe 15, 66538 Neunkirchen
Telefon: 068 21/212 25, Fax: 068 21/212 57

Hobby + Technik
Lahringer Strafe 349, 79108 Freiburg
Telefon: 07 61/503 95 22, Fax: 07 61/503 95 24

Modellsport Paradies Ganter
Schwambergerstrafie 35, 89073 Ulm,
Telefon: 07 31/240 40

Rapid Hobby Import
Grahengasse 9, 97950 GroBrinderfeld
Telefon: 093 49/92 98 0

Ederer Elekiro-Modellbau
Tholeyer Strasse 30, 66822 Lebach
Telefon: 068 81/35 16, Fax: 068 81/35 59

Elektro-Modellbau
Kreuzpfad 16, 67149 Meckenheim
Telefon: 063 26/62 63, Fax: 063 26/701 00 29

Modellbau Klein

HauptstraBe 291, 79576 Weil am Rhein

Telefon: 076 21/79 91 30, Fax: 076 21/98 24 43
Internet: www.modell-klein.de

Modellhau Schilthorn, Memminger Strafe 147,
89231 Neu-Ulm/Ludwigsfeld, Telefon: 07 31/852 80

Hobhy Factory, Prager Strafie 92, 1210 Wien
Telefon: 00 43/12 78 41 86, Fax: 00 43/12 78 41 84
Internet: www.hobby-factory.com

6S-Shop Kinderland
FuBgangerzone Haus-Nr. 12 12, 67269 Griinstadt
Telefon: 063 59/66 29, Fax: 063 59/855 04

MUC-Racing. Lindwurmstrafie 171

80337 Miinchen, Telefon: 089/24 40 55 52

Fax: 089/95 47 91 45, E-Mail: mike@muc-racing.de,
Internet: www.muc-racing.de

Conrad Electronic
Fiirther Strafle 212, 90429 Niirnberg
Telefon: 09 11/931 31 57, Fax: 09 11/931 31 14

Speedsport, Landstrafe 6, 2000 Stockerau
Telefon: 00 43/22 66/610 88, Fax: 00 43/22 66/610 88

E-Mail: office@speedsport.at

Albatros RC-Modellbau
RedweiherstraBe 1, 90455 Niirnberg

Modellbau Novotny, Thomas Novotny

Carl Gotthold
Marktstrafie 5A-7, 67655 Kaiserslautern
Telefon: 06 31/36 20 10, Fax: 06 31/665 66

Koenigswieserstrafie 5, 81475 Miinchen
Tel.: 089/78 06 83 33

E-Mail: info@modellbau-novotny.de
Web: www.shop.modellbau-novetny.de

Edi’'s Modellbau Paradies
SchlesierstraBe 12, 90552 Rathenbach
Telefon: 09 11/570 07 07, Fax: 09 11/570 07 08

Modellsport Wimmer. Konigstetterstrafie 165
3430 Tulln, Telefon: 0043/ 699/ 8178 78 51
E-Mail: office@modellsport-wimmer.at
Internet: www.modellsport-wimmer.at

Bastlerbedarf -+ Modellbau, Hohenheimer Strafie 4
70771 Leinfelden-Echterdingen
Telefon: 07 11/754 52 36, Fax: 07 11/754 59 69

Sequoia Computer

Karlstrafle 8 a, 82041 Oberhaching

Telefon: 089/66 65 92 80, Fax: 089/66 65 92 66,
E-Mail: info@seq-modell.de

Internet: www.seqg-modell.de

JBS Modellbau 6br
Luitpoldarkaden 5, 91757 Treuchtlingen
Telefon: 09142 2036722, Fax: 09142 2036722

E-Mail: jbs-modellbau@t-online.de

Modellbau Lindinger

IndustriestraBe 10, 4565 Inzersdorf im Kremstal,
Telefon: 00 43/758 43 31 80 Fax. 00 43/75 84 331817,
E-Mail: office@lindinger.at,

Internet: www.lindinger.at

Cogius GmbH, Christoph Bergmann
Wornetstrafle 7, 71272 Renningen

Litronics2000, Stefan Graf
Fiirstenfeldbrucker Strafie 14, 82140 Olching

Modellbau Waschler, HochstraBe 33
94032 Passau, Telefon: 08 51/3 32 96
E-Mail: info@modellbau-waschler.de

Modellhau Schenk. Ziegeleistrafie 31

5020 Salzburg, Telefon: 00 43/662/24 31 36
Fax: 00 43/662/24 31 37

E-Mail: office@modellbau-schenk.at,

Internet: www.hpi-shop.at, www.modellbau-schenk.at

Comelsen Modellbautechnik

Gésslesweg 24, 75334 Straubenhardt

Telefon: 070 82/79 21 26, E-Mail: info@cornelsen?4.de,
Internet: www.comelsen24.de

Modellbau Segmiiller

Marktler Strafle 44, 84489 Burghausen
Telefon: 086 77/46 53, Fax: 086 77/647 99
Internet: www.rc-modellbau.biz

RCS Modellbau, Steinfelsstrafie 44 b
94405 Landau, Telefon: 099 51/27 30
Fax: 099 51/28 30, E-Mail: rcs-modellbau@gmx.de

Ried| Electronic, Obergreith 52
8160 Weiz, Telefon: 00 43/316/71 80 31 28
Fax: 00 43/316/718 03 16

Modellbau Ludwigsburg, Lowensteiner Strafle 5
71642 Ludwigsburg, Telefon: 071 41/505 16 92
E-Mail: info@modellbau-ludwigsburg.de

SR Elekironic-Modellsport

Oberer Taubentalweg 35, 85055 Ingolstadt
Telefon: 08 41/251 02 Fax: 08 41/522 07
Internet: www.sr-electronic.com

Modellbau 6liick. GrabenstraBe 24
94486 Osterhofen, Telefon: 099 32/402 58 44, Fax:
099 32/95 93 22, E-Mail: info@modellbau-glueck.de
Internet: www.modellbau-glueck.de

Modellsport Schweighofer
Wirtschaftspark 9, 8530 Deutschlandsberg
Telefon: 00 43/34 62 25 41 19

Internet: www.der-schweighofer.at

RC-Modellbau-Lédle

Hornrain 4/1, 71573 Allmersbach

Telefon: 071 91/36 85 67, Fax: 071 91/579 57
E-Mail: info@rc-modellbau-ladle.de

M&C Shop
MargaretenstraBe 26 a, 85131 Pollenfeld, Telefon:
084 26/985 97 42, Internet: www.m-c-shop.de

Hobby & Freizeit
Jean-Paul-Strafie 19, 95326 Kulmbach
Telefon: 092 21/60 79 18, Fax: 092 21/678 34

MIW0 Modelttechnik
Kérntnerstrafe 3, 8720 Knittelfeld

Riibe Modellbauinovation, Diirnauer Strafe 42
73087 Bad Boll, Telefon: 071 64/80 10 33
Internet: www.ruebe-rcmodellbau.de

Modellbau Heinzinger 6mbH. Crawlerkeller-Shop
Raiffeisengasse 1a, 85298 Scheyern
E-Mail: info@crawlerkeller-shop.de
Internet: www.crawlerkeller-shop.de

D-Edition, Sailweg 7, 95339 Neuenmarkt
Telefon: 092 27/94 07 77, Fax: 092 27/940 77 74
E-Mail: info@d-editon.de

E + E Spietwaren, Wilhelm-EnBle-Strafie 40
73630 Remshalden-Geradstetten
Telefon: 071 51/716 91, Fax: 071 51/755 40

Modellbau und Spiel

Erdinger Strafle 84, 85356 Freising
Telefon: 081 61/459 86 45

E-Mail: info@modellbau-und-spiel.de
Homepage: www.modellbau-und-spiel.de

K & K Modellbau
KapellenstraBe 11, 96103 Hallstadt
Telefon: 09 51/755 93, Fax: 09 51/723 23

KEL-Modellbau, Felsplattenstrafie 42
4055 Basel, Telefon: 00 41/61/382 82 82
Fax: 00 41/61/382 82 81

E-Mail: info@kel-modellbau.ch

Flaym's Design
Bannigheimer Strafle 35, 74389 Cleebronn
Telefon: 071 35/93 99 42, Fax: 071 35/93 99 59

E-Mail: info@flayms-design.de

Modellbau Koch K6

Wankelstrafe 5, 86391 Stadthergen

Telefon: 08 21/44 01 80-25, Fax: 08 21/44 01 80-22
E-Mail: info@modellbau-koch.de

Mario’s Modellbaushop, Briickenstrafie 16, 96472
Rddental, Telefon: 095 63/50 94 83,
E-Mail: info@rc-mmr.de, Internet: www.rc-mmr.de

T + M. Models, Klosterzelgstrasse 1
5210 Windisch, Telefon: 00 41/56 44 25 14 &
Fax: 00 41/56 44 2514 5

Modellauto Weichelt. Kolpingstrafe 1
97070 Wiirzburg, Telefon: 09 31/559 80
Fax: 09 31/579 02, E-Mail: chr.weichelt@weh.de

Hobma Modelbouw, Pascalweg 6a

6662 NX Elst (Gld), Telefon: 00 31/481 35 32 88
Fax: 00 31/481 35 3519

Internet: www.hobmamodelbouw.nl

MKP Modellbau

Goethestrafie 35, 75173 Pforzheim
Telefon: 0 72 31/280 44 65

Fax: 072 31/28 46 27

E-Mail: info@mkfmodellbau.com

Modellbau-Colditz, Miinchner StraBe 30/Eingang
Rosengasse, 86415 Mering

Telefon: 082 33/779 87 88, Fax: 082 33/779 87 89
E-Mail: info@modellbau-colditz.de

Internet: www.colditz-mering.de
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Sie sind Fachhandler und mdchten hier auch aufgefiihrt werden? Kein Problem.

Rufen Sie uns unter 0 40/ 42 91 77 110 an oder schreiben Sie uns
eine E-Mail an service@wm-medien.de. Wir beraten Sie gerne.
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Technische Daten
MaBstab: 1:8

Lange: &615mm
Breite: 438mm

Héhe: 273mm

Jetzt zum Aktiunsprms bei Ihrem Fachhandler!

Radstand: 368mm
Gewicht: 6200g
Bodenfreifeit: 108mm
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Keine
Versandkosten

ab einem Beste]
I}
von 25,. EuroWert

68 Seiten, A5-Format

Im Motorsport zéhlt neben gutem fahrerischen Kénnen vor allem
eins: technische Uberlegenheit. Was bei den groBen Vorbildern so
wichtig ist, gilt natirlich auch fiir RC-Cars: Sie lassen sich perfekt
an die jeweiligen Gegebenheiten anpassen. Egal ob staubtrockene
Lehmpiste oder verregnete Asphaltstrecke. Wie das funktioniert und
was man bei der Einstellung von Elektro- und Verbrenner-Modellen
unterschiedlicher Klassen noch beachten muss, erklart das neue
CARS & Details-Setup-Workbook Volume 2 ausfiihrlich und reich
bebildert. Es baut auf die Erkenntnisse des ersten CARS & Details-
Setup-Workbooks auf, behandelt aber andere Themen.

Art.-Nr.: 12037

€9,80

Auch digital als ’

eBook erhdltlich
Auch digital als
eBook erhiltlich

s BE55men

68 Seiten, A5-Format -

Ein detailliertes Nachschlagewerk fiir die Optimierung des
Fahrverhaltens von RC-Cars. Mit Insider-Wissen fuir On- und
Offroader, Hilfestellung fiir die Abstimmung aller Komponen-
ten sowie Tipps und Beispielen aus der Praxis.

Artikel-Nr. 10599

€ 8,50

M Auch digital

als eBook erhéltlich

68 Seiten,A5-Format

Das Nitro-Workbook ist das
ideale Nachschlagewerk
flir Boxengasse und
Hobbywerkstatt. Es hilft
unter anderem bei der Wahl
des passenden Motors,

der richtigen Spritsorte
und beim optimieren der
Vergasereinstellung.
Artikel-Nr. 11586

€ 8,50

Fiir i Wi,
i ars Flrsstwllrsg 1o

Auch digital
als eBook erhaltlich

68 Seiten,A5-Format

Noch nie war es so einfach wie heute,
das RC-Car-Fahren zu erlernen.
Kaufen, auspacken, fahren — das geht
wirklich. Das einsteiger workbook
beantwortet alle Eure Fragen rund um
den Start in den RC-Car-Sport und
gibt wertvolle Tipps aus der Praxis.
Artikel-Nr. 12990

€9,80

12 Ausgaben
fur 54,- Euro

jetzt hestellen unter 040/42 91 77-110
oder service@cars-and-details.de
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https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Buecher/Modellbau/CARS-Details-Einsteiger-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/CARS-Details-Setup-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/CARS-Details-Nitro-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/modellbau/cars-details-setup-workbook-volume-ii

Ausgabe 2011

« GroBe Reifen-Ubersicht

« Vorstellung der beliebtesten
und neuesten Modelle

« Ausfiihrlicher Test des
HPI Baja 5SC im MaBstab 1:5

« Antriebssets im groen
Vergleichstest

» Team Associated SC8e
von Thunder Tiger

« Ausfiihrlicher Test des
neuen Losi Ten SCTE
von Horizon Hobby

Artikel-Nr. 12640

€12,00

Ausgabe 2012
« GroBer Test des
Hurricane von
Robitronic
* Maverick Blackout MT
von LRP electronic
- iC Elrs
* Savage X4.6 von HPI . & herails
« Vergleich: Zwei Big- ]
Block-Motoren von Losi
Artikel-Nr. 12767
€12,00

Anschaulich und praxisnah verdeutlicht RC-Car-Experte
Bertram Kessler alle wissenswerten Grundlagen rund um das
Thema RC-Car-Verbrennungsmotoren.

Artikel-Nr. 11279

€ 4,90

S0 konnen Sie bestellen
Telefon: 040/42 91 77-110

Fax: 040/42 9177-120

E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

Bitte beachte, dass Versandkosten nach Gewicht herechnet werden.
Diese betragen maximal 5,— Euro innerhalb Deutschlands. Auslandspreise gerne auf Anfrage.

Modell-
motoren

praxisnah

Modellmotoren praxisnah
Werner Frings

,Modellmotoren praxisnah”
vermittelt Grundlagen sowie
praktisches Wissen zu allen

Aspekten rund um Modell-

Verbrennungsmotoren. Es schafft
umfangreiches technisches
Verstédndnis und schéarft den Blick
flir Ursache und Wirkung der
verschiedensten Einflussfaktoren.
Artikel-Nr. 10664

€19,80

Auch digital als eBook erhaltlich I
68 Seiten, A5-Format

In diesem Workbook erfahrst Du alles {iber die vielfaltigen Moglichkeiten,
die das Tunen von RC-Cars bietet. Von MaBnahmen zur Steigerung der
Performance bis zu Tipps und Beispielen aus der Praxis.

Artikel-Nr. 11465
€8,50

ANDROID APP ON

Google play

Erhaltlich im
D App Store

QR-Code scannen und die kostenlose
Kiosk-App von CARS & Details installieren

alles-rund-

C/s ms-hobby.de

v il lird-rund-uma- hobby g

Artikel-Nr. Menge Titel

1S, sHOP-BESTELLHARTE

_l1ch will die néchste Ausgabe auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die nachsterreichbare Ausgabe fiir € 4,90.
Diese bekomme ich versandkostenfrei und ohne weitere Verpflichtungen.

_1Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten.

Einzelpreis = Gesamtpreis

Die Suche hat ein Ende. Taglich

und von kompetenten Redakteuren

ausgebaut, findest Du bei

]
nach hohen MaBstdben aktualisiert ‘ |
]
www.alles-rund-ums-hobby.de ‘ |

Literatur und Produkte rund um

) o Ve , N
Deine Freizeit-Themen. orname, Name

]
]

e ]
]

|

‘ Kontoinhaber

StraBe, Haus-Nr.

Problemlos bestellen >

‘ Kreditinstitut (Name und BIC)

Einfach die gewiinschten Produkte Postleitzahl Wohnort
in den ausgeschnittenen oder L

Land

kopierten Coupon eintragen und Geburtsdatum Telefon
abschicken an: Ll

CARS & Details Shop E-Mail

65341 Eltville

‘ Datum, Ort und Unterschrift ‘

‘ Die Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt.

Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120

E-Mail:
service@alles-rund-ums-hobby.de

[_] sEPA-Lastschriftmandat: Ich erméchtige die vertriebsunion meynen im Auftrag von
Wellhausen & Marquardt Medien Zahlungen von meinem Konto mittels SEPA-Lastschrift
einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von der vertriebsunion meynen
im Auftrag von Wellhausen & Marquardt Medien auf mein Konto gezogenen SEPA-
Lastschriften einzulosen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die
Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem
Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

vertriebsunion meynen GmbH & Co. KG, GroBe Hub 10, 65344 Eltville
Glaubiger-Identifikationsnummer DE54ZZZ00000009570

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu lhrer Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. CD1402


https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Herzstueck-Was-Sie-schon-immer-ueber-RC-Car-Verbrennungsmotoren-wissen-wollten-
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Modellmotoren-praxisnah
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/CARS-Details-Tuning-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/RC-ShortCourse-Action/CARS-Details-Sonderhefte/Zeitschriften/RC-ShortCourse-Action-2011
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/RC-Monster-Action/CARS-Details-Sonderhefte/Zeitschriften/RC-Monster-Action-2012

horizonhobby.de

Part haftlich
ST SUSPENSIONS HOOPERIERT MIT HEN BLOCH

Wer kennt sie nicht, Ken Blocks Gymkhana- und Motorsport-
videos. Ab 2014 setzt der Extremsportler in Sachen Fahrwerks-
technik auf ST suspensions von KW automotive . ,Wir freuen
uns auf die Partnerschaft zwischen ST suspensions und Ken
Block", so Klaus Wohlfarth, Griinder und Geschéftsfiihrer von
KW automotive. ,In den USA arbeiten wir bereits mit zahlreichen
Extrem-Motorsportlern wie Ken zusammen und wollen dies nun
auch in anderen Méarkten intensivieren.” In Zukunft wird die
Partnerschaft zwischen Ken Block und ST suspensions weiter
ausgebaut. Ich freue mich auf die Zusammenarbeit. ST bietet
ausgezeichnetes Zubehoér und im Moment arbeiten wir bereits
an ein paar sehr interessanten Projekten”, so Ken Block. Weitere
Informationen gibt es unter www.st-suspensions.com K

|

EINSTELLUNGSSACHE

CARS & DETAILS SETUP-WORHBOOH
UOLUME 2 ERHALTLICH

CARS & Details-Fachredakteur Oliver Tonn ist eingefleischter RC-
Car-Fahrer und wettbewerbstechnisch meistens offroad unterwegs.
Uber die Jahre hat er sich umfangreiches Expertenwissen angeeignet
und dieses nun im neuen CARS & Details setup-workbook Volume 2
zusammengefasst: Wie im Motorsport zahlt neben gutem fahrerischen
Kénnen vor allem eins: technische Uberlegenheit. Was bei den grofen
Vorbildern so wichtig ist, gilt natiir-

lich auch fiir RC-Cars: Sie lassen sich
perfekt an die jeweiligen Gegebenheiten

B in it i
e

CARS & Details-Fachredakteur Oliver Tonn setzt mit dem
setup-workbook Volume 2 die beliebte workbook-Serie fort

anpassen. Egal ob staubtrockene Lehmpiste oder verregnete Asphalt-
strecke. Wie das funktioniert und was man bei der Einstellung von
Elektro- und Verbrenner-Modellen unterschiedlicher Klassen noch
beachten muss, das erklart das neue workbook ausfiihrlich und reich
bebildert. Es baut auf den Erkenntnissen des ersten CARS & Details-
setup-workbooks auf, behandelt aber auch andere Themen. Der Preis
des 68 Seiten umfassenden Standardwerks betragt 9,80 Euro. Mehr
dazu unter wwwalles-rund-ums-hobby.de QK

www.rcaction.de

>Von Krick Modelltechnik gibt es nun die
Himoto HTX 3K. Hierbei handelt es sich um
eine 2,4-Gigahertz-Dreikanlanlage mit LC-
Display. Der Sender verfiigt tiber 15 Modell-
speicher, eine Dual-Rate-Funktion, EPA, Expo,
ABS und Servo-Reverse. Zum Set gehéren
ein Vierkanal-Empfanger mit integrierter
Failsafe-Funktion sowie eine ausfiihrliche
Anleitung. Der Preis: 89,— Euro.Weitere Infor-
mationen gibt es unter www.krick-modell.de

> Das neue Dynamite Prophet
Sport Plus-Ladegerat von Horizon
Hobby richtet sich speziell an
Hobbyeinsteiger. Es handelt sich
um einen 50-Watt-Lader mit inte-
griertem Netzteil sowie Program-
men fiir NiMH- und Lithium-Akkus
(bis 6s). Der maximale Ladestrom
des Chargers betragt 5 Ampere.
Weitere Features sind die manuelle Start-Stopp-Funktion,
Verpolungs-, Uberlast-, Kurzschluss- und Hitzeschutz. Weitere

-
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Informationen gibt es unter www.horizonhobby.de

> Der Tamiya Egress 2013 ist
eine moderne Variante des
erstmals 1989 der RC-Szene
vorgestellten Highend-Renn-
buggys. Als Basis diente der
bekannte Avante, jedoch wurde
dieser mit speziellen Tuning-
teilen aufgeriistet. Zahlreiche
Karbon- und Aluminiumparts
sorgen fiir ein leichtes und stabiles Chassis. Das Elektromo-
dell ist 430 Millimeter lang, 243 Millimeter breit und hat einen
Radstand von 275 Millimeter. Mehr dazu unter www.tamiya.de

> Mit einer Lange von 103 Millimeter und einer Breite von
70 Millimeter ist der XciteRC High-Speed Racebuggy ein
Vertreter des MaBstabs 1:32. Der kleine Flitzer wird als
RTR-Modell ausgeliefert
und verfiigt tiber einen
2WD-Antrieb sowie einen
Elektromotor. Mehr dazu
unter www.xciterc.de

www.rcaction.de
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http://www.rcaction.de
http://www.alles-rund-ums-hobby.de

r & 5

T=RAM LOSI ARCING

horizonhobby.de

LESER FRAGEN, EXPERTEN ANTWORTEN

? Helmuth Meiner aus GieBen fragt:

Ich habe schon einige Lexan-Karosserien lackiert, doch irgendwie
platzt die Farbe nach einiger Zeit immer an verschiedenen Stellen ab.
B Was mache ich falsch?

Antwort aus der Redaktion:

Zunachst einmal sind die Lackierungen von RC-Cars — insbesondere von
Verbrennermodellen — extremen Belastungen ausgesetzt. Die Lacke miissen
flexibel sowie resistent gegen Ol und Sprit sein, StéBe und Vibrationen aus-
halten und bei mechanischen Einwirkungen auch noch lange halten. Dass ein
RC-Car-Lack daher immer nur ein Kompromiss aus all diesen Eigenschaften
sein kann, sollte klar sein. Neben dem Lackiervorgang selbst ist die Vorberei-
tung daher mindestens

genauso wichtig. Man

sollte die Karosserie

zunachst von Innen

griindlich reinigen.

Hierzu kann man

warmes Wasser mit

Spuilmittel verwenden.

Danach ist es hilfreich,

alles groBflachig

leicht anzurauen. Die

grine Seite eines

Putzschwamms eignet

sich dazu hervorra-

gend. Vorher natiirlich die Fenster abkleben, damit es keine Schlieren gibt.
Bevor nun der Lackauftrag folgt, muss man alles noch einmal entfetten. Am
besten nutzt man hierzu Silikonentferner mit einem sauberen Lappen. Nun
geht es ans Lackieren. Zundchst tragt man eine hauchdiinne, sogenannte
Klebeschicht auf. Diese sorgt dafiir, dass der Lack besser haftet. Danach geht
man im bekannten Kreuz-Spriih-Verfahren etwa zwei bis viermal — mit kurzen
Trockenpausen — Uber die Oberflache, bis der Lack deckt. AbschlieBend kann
man je nach Farbe noch eine Schicht weien oder silbernen Lack aufbringen,

um das Farbergebnis zu verbes-
DU HAST EINE FRAGE?

sern. Wenn der Lack grifffest aber
Sende sie uns an

noch nicht durchgetrocknet ist,
kann man die Maskierfolien von A .
redaktion@cars-and-details.de

den Scheiben abziehen — fertig. «««

ERLEBNISWELT MODELLBAU 2014 IN HASSEL

SPEKTRUITI

Innovative Spread Spektrum Technology

HORIZSN

Erfolgsfahrer Kev Lee fahrt die kommenden
zwei Jahre fiir.Team C und Absima v

HEVU LEE WECHSELT ZU TEAM C

Verstarkung

Der erfolgreiche RC-Car-Fahrer Kev Lee setzt in der
kommenden Saison auf die Produkte von Team C,
Absima und SMD. Er unterschrieb einen Zweijahres-
Vertrag und verwendet ab sofort neben Team C-Mo-
dellen die Revenge-Elektronik von Absima. Kev Lee
dazu: Ich fahre nun seit iiber 20 Jahren RC-Cars, be-
treibe den Sport jedoch erst seit 2004 professionell.
In dieser Zeit habe ich viele Veranderungen miterlebt.
Nicht nur die Akku- und Motorentechnologien haben
sich in den letzten Jahren drastisch weiterentwickelt,
sondern auch die Chassis-Layouts der Fahrzeuge
sind vielseitiger denn je. Ich freue mich auf die neuen
Team C-Autos und die Ausristung. Ich habe vor, am
EOS teilzunehmen, der Europa- und Weltmeister-
schaft in Japan 2015." Weitere Informationen gibt es
unter www.absima.de

erlebniswelt

HAR00

modellbau

17.-19.07.2074 MESSE KASSEL

Nach jahrelanger Abstinenz findet 2014 im Messezentrum Kassel eine Modell-
baumesse statt. Unter dem Namen ,Erlebniswelt Modellbau® wird am dritten
Wochenende im Januar nahezu alles geboten, was es auf diesem Gebiet zu sehen
gibt. Die Besucher kénnen

sich auf Trucks, Panzer, Bagger,
Traktoren, Schiffe, Flugzeuge,
Eisenbahnen und natiirlich RC-
Cars freuen. Doch zuschauen

ist nicht alles, selber machen ist
erwlinscht. Zahlreiche Aktionen
mit Basteln, Fahren und Spielen
werden wahrend der Veran-
staltung angeboten und sorgen
fiir Abwechslung. Weiterhin sind zahlreiche Handler und Aussteller vor Ort, bei denen es
Modelle, Bauteile, Dekoration, Zubehor und so manche Raritédt zu kaufen geben wird. Alle
Informationen zur Messe gibt es unter www.erlebniswelt-modellbau.de [

: 1_if der ErlebnisweltiModellbauwerdenyalle]
% ‘ﬁgq;_tgp desjspannenden RC-H&Bbysvprgg_stellt

Neben dem Zuschauen steht das aktive Mitmachen im Fokus der Messe-Veranstalter
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RMV Deutschland ist fiir alle RC-Sportler in Sachen Wett-
bewerbsmodelle und Hightech-Equipment ein kompetenter
Ansprechpartner.Vor Kurzem ging nun mit der RMV-Lounge
(www.rmv-lounge.de) eine neue Informations-Plattform an den
Start, die neben Technik-Tipps und Setup-Sheets umfassend
uber den aktuellen Stand der Wettbewerbsszene berichtet. Im
Interview erklart Daniel Reckward, wie es dazu kam.

CARS & Details: Wie seid Ihr auf die Idee gekommen, neben dem
Shop eine zweite Online-Plattform zu erstellen?

Daniel Reckward: RMV Deutschland fiihlt sich traditionell sehr
stark den Wettbewerbsmodellen verbunden, nicht zuletzt weil
mein Bruder Matthias und ich seit Jahren erfolgreich in der OR8-
Szene aktiv sind. Unser Produktshop dient demnach ganz klar
dazu, unser umfangreiches Sortiment verschiedenster Marken
optimal und im geeigneten Umfeld in Szene zu setzen. Auf der
anderen Seite berichten und informieren wir ja auch sehr intensiv
uber alles, was sich in der Wettbewerbsszene ereignet und da
beide Themenbereiche aus unserer Sicht durchaus unterschied-
liche Anforderungen an deren optimale Prasentation stellen, war
die Aufteilung unserer Webpréasenz eine logische Folge. Unser

Ziel war es, nicht zuletzt auch durch die Einfiihrung von RMV-

LMI-RACING BEIM ZWEITEN LAUF
DES NTFC DER GRUPPE WEST

Daniellund'Matthias;Reckward sind in der:

mp——— ="~ =)
REC:Wetthewerbs

:Szene aktiv und bieten

Rennsport:Enthusiastenimitider RMV-Lounge

feinelinformative Anlaufstelle

Seiten auf den bei unseren Kunden sehr beliebten Portalen wie
Facebook, Twitter und Youtube zielgruppengerecht zu informieren
und zu kommunizieren.

Wozu genau dient die Lounge?

Die Lounge bietet detaillierte Information zu allen Aspekten des
professionellen Modellrennsports. Dazu zdhlen topaktuelle News,
Trends, Rennberichte, Hintergrundinformationen, Videos und
Interviews mit Fahrern. Aber auch die bei vielen Piloten heif3
begehrten Insidertipps gehoren dazu.

Was habt ihr fiir die Zukunft geplant?

Vor Kurzem erst haben wir unsere Webprasenz einem moderaten
Facelift unterzogen. Der Uiberarbeitete Web-Auftritt wirkt jetzt deutlich
frischer, moderner und flotter. In einem nachsten Schritt wird fiir

die Lounge dhnlich zur bereits jetzt beim Produktshop umgesetzten
Anpassung eine vereinfachte Darstellung mit besserer Nutzbarkeit
flir alle Smartphone-Nutzer angestrebt. Diese MaBBnahme sollte nach
unserer Planung spatestens bis zum Frihjahr 2014 abgeschlossen
sein. Darliber hinaus arbeiten wir noch an der einen oder anderen
Neuigkeit. Es bleibt also spannend und wer uns kennt, der weiB, dass
man hier noch einiges von uns erwarten darf.

Die LMI-Racing-Fahrer Dominick Baitz und Simon Heidfeld reisten bereits
am Samstag vor dem wichtigen zweiten Lauf des NTFC in der Gruppe West
nach Hennef an. Dadurch hatten sie Gelegenheit genug, ihre RC-Cars ideal
an die Bedingungen der Strecke anzupassen. Auf diese Weise war es ihnen
moglich, bereits am Samstag konstant schnelle Runden auf den Teppich

zu bringen. Am Sonntagmorgen 6ffnete die Halle bereits um 8 Uhr, sodass
die Qualifikation punktlich um 9 Uhr starten konnte. Dominick Baitz ging
mit seinem ARC R10 2013 in der Klasse 17,5-Turns-Stock an den Start

und konnte sich im Qualifikationslauf, in dem die finf schnellsten Runden
gewertet wurden, mit fast drei Sekunden Vorsprung die Pole-Position
erfahren. In der Klasse 13,5-Turns-Stock sicherte sich Simon Heidfeld den
dritten Startplatz. Nach spannenden Finalldufen fuhr Simon mit seinem
Sakura XI DH. Edition auf Platz zwei. Einen souveranen Start-Ziel-Sieg mit
vier Runden Vorsprung legte Dominick Baitz mit seinem ARC hin. Beide
LMI-Racing-Fahrer haben bei dieser Veranstaltung auf die Blitz S5-Karosse
gesetzt. Zu guter Letzt wurden in Hennef die Wanderpokale der Teamwer-
tung vergeben. Und das LMI-Racing-Team erhielt diesen zum dritten Mal in
Folge. Mehr dazu gibt es unter wwwlmi-racing.de LK

]
Das LMI: Racmg-Team umiDoeminickiBaitz und
Simon Heldfeld war be1m zweiten Lauf desNTFC
+in der Gruppe West: erfolgrelch

_ i —
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© Pirelli Kalender 2014, Helmut Newton

Anlésslich des 50. Jubildums gibt es eine Sonderausgabe,des
Pirelli Kalenders mit bisher unverdéffentlichten’Aufnahmen
aus dem Jahr 1986 mit Fotos von Helmut Newton!

RC-CAR-ABC

U WIE ..
UNTERSTEUERN

Mit dem Begriff Untersteuern ist gemeint, dass der Schraglaufwinkel der vor-
deren Réder groBer ist als derjenige der Hinterrréder. Die Konsequenz daraus:
Das Fahrzeug schiebt iiber die Vorderrader. Der héufigste Grund ist fehlender
Grip auf der Vorderachse. Dies Problem kann durch Veréinderungen am Setup
sowie durch die Verwendung anderer Reifen behoben werden. Im Gegensatz

um Ubersteuern ist Untersteuern leichter zu kontrollieren.

UBERSETZUNG

Die Ubersetzung gibt an, wie héufig der Motor bei einem gewahiten Setup
drehen muss, damit sich die Réder des Modells einmal drehen. Lautetfias
bersetzungsverhattnis zum Beispiel 9:1, dreht der Motor neun Mal, wah-
rend sich die Rader ein Mal komplett drehen. Die Ubersetzung dient dazu,
die hohe Drehzahl des Motors i eine brauchbare Drehzahl fiir die Réder
umzuwandeln. Die Ubersetzung kann durch Verwendung von alternativgn
Ritzel-Hauptzahnrad-Komhinationen variiert werden. Dadurch andert sich
nicht nur die Drehzahl, sondern auch die Kraft.

UNUEROFFENTLICHTES UON PIRELLI UNGEFEDERTE MASSE

Dieser Begriff bezeichnet alle Bauteile eines Autos, die einen ungefederten
Fahrhahnkontakt haben. Gemeint sind all jene Parts, die sich vor den Federn
befinden. Dazu zahlen unter anderem Reifen, Felgen, Radnaben, Brems-
scheiben- und -sittel. Je geringer die ungefederten Massen, umso hesser
ist das Fahrverhalten des Fahrzeugs.

Der legendare Pirelli Kalender, ,The Cal™" gennant, wird 50 Jahre
alt. Diesen runden Geburtstag des Kultobjekts feiert Pirelli mit
Jubildumsshootings von Lindbergh und Demarchelier sowie einer
Geschichtsausstellung im Maildnder Hangar Bicocca. Und zur
Freude aller Anhanger der Fotokunst wurden bislang unverof-
fentlichte Bilder des Jahres 1986 herausgegeben. Die Aufnahmen
machte der unvergessene Spitzenfotograf Helmut Newton.
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FINALE DER CARRERA CHALLENGE TOUR 2013

1;;"“._ = . : o . 8 .
Fiir prominente Unterstlitzung der

Zum 50-jahrigen Jubildum von Carrera holt sich der Welt- " Finalisten der Carrera Challenge
marktfithrer im Autorennbahn-Bereich prominente Unterstiit- Tour 2013 sorgte der mehrfache
zung an die Final-Rennstrecke der Carrera Challenge Tour : DTM-Champion Mattias Ekstrom
2013. Mattias Ekstrom, zweifacher DTM-Meister und beken-
nender Carrera-Fan, ibergab bei der groBen Siegerehrung
personlich die hochwertigen Preise an die Finalsieger aus Deutschland und Osterreich. Dank offizieller DTM-Lizenz fuhren die Carrera-
Piloten mit den detailgetreuen Fahrzeugen der populédrsten internationalen Tourenwagenserie um die Wette. Und wer kdénnte ihnen dabei
besser zur Seite stehen als der zweifache DTM-Champion Mattias Ekstrom, dessen Audi A5 DTM ebenfalls auf der Final-Bahn mitfuhr. Im
Anschluss an die Siegerehrung gab es eine Autogrammstunde mit dem sympathischen Schweden. QK
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Noch nie war es so einfach wie heute,
das RC-Car-Fahren zu erlernen. Kaufen,
auspacken, fahren - das geht wirklich.
Das einsteiger workbook beantwortet
alle Eure Fragen rund um den Startin
“den RC-Car-Sport und gibt wertvolle
ipps aus der Praxis. :

RC Car News seit 1999 | GroRes Handlerverzeichnis
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In der letzten Kolumne hatte ich Zeit, um etwas
auf die europaischen Events einzugehen, doch
fernab des Euro-Raums gab es natirlich fiir uns
noch andere wichtige Rennen. Die Vorbereitung
auf Veranstaltungen in den USA oder in Asien
sind oftmals alleine schon was die Formalitaten
angeht ein nicht zu unterschatzender Aufwand. In
den USA werden wir vom sehr starken US-Team
unterstiitzt und kdnnen daher auf einen reichen
Fundus an unterschiedlichen Setups und Ideen
zurlickgreifen. Dies war auch bei den US-Nationals
Anfang April nicht anders.

Die Rennen in den USA sind traditionell schon
fast GroBveranstaltungen mit diversen Rennklas-
sen und nicht selten mehr als 350 Teilnehmern
— wohl bemerkt ohne Helfer oder Familien. Zu
solchen Events reisen die Fahrer gerne auch
samt Wohnwagen und Familie an. So kommt
schnell eine Art Volksfeststimmung auf. Bei den
US-Meisterschaften werden anders als in Europa
und Asien generell Moosgummi bereifte Touren-
wagen genutzt. Das Plus an Griff fihrt natirlich
zu extrem schnellen Modellen mit entsprechen-

Wer die sechs ETS-Runden iiberstanden und
sich so erfolgreich in Szene gesetzt hat, um
den Gesamtsieg einzuheimsen, kann sich
nur freuen. Marek Cerny gehért zwar schon
langer zu unserem Team, dies war aber der
erste groBe Sieg - Gliickwunsch

Il HOLUMNE XRAY | www. TEAMXRAY.COM
WEITER GEHT'S

Die Streckenfiihrung bei den US-Tourenwagen-Meisterschaften hatte es in
sich, denn hoher Grip alleine war in den engen Kurven nicht ausreichend, um
optimale Rundenzeiten zu erzielen

den Rundenzeiten. Doch die Konzentration ist

in diesem Fall natiirlich noch starker als sonst
gefordert, denn die Leistungsdichte ist sehr hoch
und es herrscht oftmals ein sehr strikter Zeitplan.
Wer also seine Trainingsessions nicht wahrnimmt
hat doppelt verloren, denn die Abstimmung ist in
diesem Fahrerfeld extrem wichtig.

Trotz dieser stressigen Momente macht die
Teilnahme an einem solch groBen Rennen immer
wieder SpaB, vor allem wenn es fiir uns als Team
einen Sieg zu feiern gilt. Dieser konnte sowohl

in der 13,5-Turns-Stock-Klasse als auch in der
Modified-Klasse von einem XRAY-Fahrer errungen
werden. Wobei wir bei den mit 17,5-Turns-Brush-
lessmotoren befeuerten Tourenwagen der Stock-
Klasse die Platze zwei bis neun belegen konnten —
was fiir eine Dominanz des US-Teams. Dieses Team
schaffte es in den letzten Jahren sage und schreibe
36 Mal, den Kampf um die US-Meisterschaft fiir
sich zu entscheiden.

Derartige Erfolge sind natiirlich eine Wohltat fiir
die Seele, zumal unsere Arbeit hinter den Kulissen
dadurch immer wieder Auftrieb erhalt. Denn ohne
die vielen hundert Arbeitsstunden beim Testen,

in der Fertigung oder beim Konstruieren ist es
schlicht nicht méglich, so weit vorne mitzumischen.

Unser Heimspiel machte nicht nur viel
SpaB, sondern sorgte auch fiir einen sehr
groBen Fahrerandrang. Die Halle platze
logischerweise aus allen Nahten, aber jeder
hatte einen Schrauberplatz abbekommen

Selbst nach der Aufteilung der Sparten Onroad und
Offroad zwischen Martin und mir vor knapp zwei
Jahren gibt es noch mehr als genligend Arbeit und
vor allem noch mehr Projekte, um auch in Zukunft
unsere Fans mit immer neuen Ideen iiberraschen
zu kénnen.

Hierzu zahlte mit Sicherheit auch die Vorstellung
der neuen Nitro-Motoren-Linie FX-Engines. Zu-
néchst ist hier zwar nur ein Motor erhéltlich, dieser
verfligt aber Gber extrem viel Leistung und kann
daher in allen Bereichen des 1:8er-Modellsports
genutzt werden. Passend dazu haben wir auf den
letzten Rennen immer wieder auch Kriimmer oder
Resonanzrohre getestet, um diese bestméglich auf
den neuen Fiinfkanal-Motor abzustimmen. Natir-
lich haben wir dafir auch unsere eigene Onroad-
Strecke genutzt, auf der in diesem Jahr schon
etliche Rennen der XRAY-Challenge stattfanden.

Ein echtes Highlight fiir uns war aber die letzte Run-
de der bekannten ETS-Rennserie auf unserer Strecke.
Ein derartig internationales Event hatten wir bisher
noch nicht bei uns erlebt und dementsprechend

viel Zeit und Miihe in die Vorbereitung gesteckt. Als
besonderes Highlight hatten wir eine Werksfiihrung
fiir alle angereisten Teilnehmer organisiert und so
konnte sich jeder einen Eindruck von der Arbeit
hinter den Kulissen verschaffen. Ich hoffe, dass alle
ein sehr schdnes Wochenende bei uns hatten, mir
jedenfalls machte es extrem viel SpaB und das lag
nicht nur an dem ETS-Gesamtsieg in der Stock-Klasse
durch Marek Cerny mit seinem T4. Der neue XB4
2WD-Buggy wiederum wurde schon die ganze Zeit



http://www.teamxray.com

Die US-Jungs waren generell sehr gut drauf und zeigten sich
auch in einem Affen-Kostiim - leider konnte nicht geklart
werden ob es sich dabei um eine verlorene Wette oder einen
anderen Schabernack handelte

lang immer mal wieder bei dem einen oder anderen Rennen als Prototyp
eingesetzt. Doch kurz vor Weihnachten wurde es noch mal knapp, um die
Auslieferung noch piinktlich zum Start der Hallensaison zu erméglichen.

Die Anspannung fiel nach dieser erreichten Deadline spiirbar von uns ab,
denn bisher hatten wir das ganze Jahr Uber kein einziges freies Wochenende
verbracht. Im Winter wird die Rennhektik allerdings naturgemaB etwas nach-
lassen, wobei auch hier wichtige Events auf dem Kalender stehen.

Damit mdchte ich allen CARS & Details-Lesern ein paar ruhige Momente
in der Winterzeit wiinschen und freue mich aber schon jetzt auf den
Startschuss zur Outdoor-Saison 2014. Unser gesamtes Team wird gestarkt
und wieder mit vollem Einsatz dabei sein. Euer
Dipl. Ing. Juraj Hudy

Top-Wetter, ein tolles Fahrerfeld und eine herausfordernde
Strecke — besser kann man unser Jahres-Highlight 2013
nicht beschreiben
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Jetzt
bestellen?

iswissen fur die Wartung,
Blal‘sﬂege und Einstellung 'von
RC-Car- Vertreq_g;l_:' atoren

Das Nitro-Workbook von
CARS & Details: Das ideale
Nachschlagewerk fiir Boxengasse
und Hobby-Werkstatt.

® Die Wahl des passenden Motors

* Die richtige Spritsorte finden

e \Wahl der optimalen Gliihkerze

e Einbau und Ausrichtung des Motors
e Starten des Motors

e Optimieren der Vergasereinstellung

IM INTERNET UNTER:

www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter
040/429177-110

afilazuy

TERMINE

ine findest Du auf:
wwgggxarﬁgﬁetaﬂs.deltermme

lin der Digital-Ausgabe

30. DEZEMBER 2013 BIS 05. JANUAR 2014

05. Januar 2014

In Kirchdorf/IUler (1) findet von 11-17 Uhr in der Turn- und Festhalle in der
Iller SchulstraBe ein Modellbauflohmarkt statt. Aufgebaut werden kann ab
9 Uhr. Kontakt: Herr Renz, Telefon: 083 37/489, E-Mail: hrenz62961@aol.com

13. BIS 139. JANUAR 2014

17. bis 19. Januar 2014

Die Messe Erlebniswelt Modellbau wird in Kassel (2) veranstaltet. Zu sehen
sind RC-Cars, Trucks, Landmaschinen, Schiffe, Flugzeuge und Hubschrau-
ber. Kontakt: www.erlebniswelt-modellbau.de

20. BIS 26. JANUAR 2014

25. Januar 2014

Der Modellbauclub Hammersbach veranstaltet seinen Modellbauflohmarkt
im Biirgertreff in 63546 Hammersbach (3), OT Langen-Bergheim, Am alten
Friedhof 2. Der Flohmarkt beginnt um 9 Uhr und endet um 13 Uhr. Einlass
fiir die Handler ist ah 7.30 Uhr. Kontakt: E-Mail: rschmidt mbc@gmx.de

27. JANUAR BIS 02. FEBRUAR 2014

29. Januar bis 03. Februar 2014

Die Spielwarenmesse International Toy Fair 2014 findet im Niimberger
Messezentrum (4) statt. Hier werden dem Fachpublikum die Trends fiir die
kommende Saison prasentiert. Internet: www.spielwarenmesse.de



http://cars-and-details.de/termine/
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/CARS-Details-Nitro-Workbook

10. BIS 16. FEBRUAR 2014

15. Februar 2014

Der Modellfliegerverein Freising veranstaltet von 8 bis 14 Uhr, einen
Modellbauflohmarkt in der Mehrzweckhalle in 85391 Allershausen (5).
Einlass fiir Verkaufer ist ab 7 Uhr. Kontakt: Matthias Rehm, E-Mail:
flohmarkt@mfvf.de, Telefon: 081 61/88 33 74.

17. BIS 23. FEBRUAR 2014

21. bis 23. Februar 2014

Die Messe Erlebniswelt Modellbau wird in Erfurt (6) veranstaltet. Zu
sehen sind RC-Cars, Trucks, Landmaschinen, Schiffe, Flugzeuge und
Hubschrauber Kontakt: www.erlebniswelt-modellbau.de

22. Februar 2014

In der Hans-Pfeiffer-Halle in 68623 Lampertheim (7) findet ab 8 Uhr eine
Modellbaubirse statt. Kontakt: Michael Braner, Telefon: 01 79/392 50 17,
E-Mail: branermichael@aol.com

@7. BIS 13. APRIL 2014

09. bis 13. April 2014

Die Intermodellbau Dortmund, eine der grafiten Publikumsmessen fiir
Modellbau in Europa, findet in den Westfalenhallen in Dortmund (8) statt.
Zu sehen gibt es rund 530 ideelle und kommerzielle Aussteller, verteilt auf
mehreren Messehallen. Internet: www.intermodellbau.de

12. BIS 18. MAI 2014

16. bis 18. Mai 2014

Der Modellsportclub Sand am Main (9) richtet die Internationale
Meisterschaft in der Klasse Verbrenner-Buggy 1:8 der EFRA aus. Weitere
Infos gibt es auf der EFRA-Website unter www.efra.ws

23. BIS 28. JUNI 2014

27. bis 28. Juni 2014

Auf der Rennstrecke des MRC Leipzig (10) finden die Internationale
Meisterschaft der EFRA in der Klasse Verbrenner-Onroad 1:8 sowie 1:10
statt. Weitere Infos gibt es auf der EFRA-Website unter www.efra.ws

04. BIS 10. AUGUST 2014

08. bis 09. August 2014

Der Modellsportclub Sand am Main (9) ladt zur Europameisterschaft A der
EFRA auf die Vereins-Rennstrecke ein. Gefahren wird in der Klasse Buggy
1:8. Weitere Infos gibt es auf der EFRA-Website unter www.efra.ws

29. SEPTEMBER BIS 05. OHTOBER 2014

03. bis 05. Oktober 2014

In den Leipziger Messehallen (10) findet die modell-hobby-spiel, eine der
groften deutschen Publikumsmessen fiir Modellbau, Hobby, Spiel, Philatelie
und kreatives Gestalten statt. Neben Ausstellungsstiicken aus allen Berei-
chen des Modellbaus wird es auch zahlreiche Vorfilhrungen und Mitmach-
Aktionen geben. Internet: www.modell-hobby-spiel.de
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NN 1:1@ RTR | LRP ELECTRONIC (WWW.LRP.CC)

S10 TWISTER SC

Die erfolgreiche S10-Serie von LRP electronic umfasst neben
Buggys und Truggys seit einiger Zeit auch ein Short Course-
Modell. Dabei handelt es sich um ein 2WD-Modell, das mit
kompletter Ausstattung fahrfertig ausgeliefert wird.

Text und Fotos:
Rolf Réder

Gute Verarbeitung 0

Gutmiitiges Fahrverhalten

LRP-0ffroad-Challenge-
Konform

@

Keine Rechts-links-
Gewindestangen

Aufgrund der bei LRP electronic eingesetzten Mo-
dulbauweise konnte der Hersteller auf jede Menge
Komponenten der verbreiteten S10-Serie zuriickgrei-
fen. So musste im Prinzip der Twister-Buggy, welcher
ja ebenfalls mit einem 2WD-Heckantriebskonzept
ausgestattet ist, lediglich noch an die Short Course-
typischen Gegebenheiten angepasst werden.

Dynamisches Duo

Der Twister SC ist in zwei Versionen erhaltlich: als
Rolling-Chassis und Ready to Run mit 2,4-Gigahertz-
RC-Anlage. Bei der zweiten Version, um welche es
hier geht, ist das Fahrzeug komplett aufgebaut und
eingestellt, sodass man lediglich noch Batterien fiir
den Sender bereithalten muss. Ein Fahrakku, wenn
auch mit geringer Kapazitat, ist bereits Bestandteil
des Sets. Die einem Short Course-Truck amerikani-
schen Zuschnitts nachempfundene Karosse besticht
durch gute Verarbeitung. Sie ist ebenfalls fertig aus-
geschnitten und ans Fahrzeug angepasst.

Weiterhin kann der Erwerber des RTR-Sets auf eine
sehr umfangreiche Bedienungsanleitung zuriickgrei-
fen. Die sonst in derlei Heften enthaltene Bauan-
leitung sucht man vergebens, sie ist ja auch nicht
wirklich erforderlich, da bereits alles fahrfertig aus

dem Karton kommt. Auch ein Steckerladegerat hat
LRP beigeleg. Es ist zwar keine optimale Dauerl6-
sung, aber um den beigefiigten NiMH-Pack mit 1.600
Milliamperestunden Kapazitat fiir die ersten Fahrten
zu laden, reicht es allemal aus.

Da die Zeit der leidigen 27-Megahertz-Funken
endglltig vorbei ist, kann sich der Kunde nun

uber eine A2 STX Pro-Fernsteuerung freuen, die

mit 2,4-Gigahertz-Technik arbeitet. Die Anlage ist
ergonomisch giinstig geformt und fasst sich gut an.
Der Schaumstoffiiberzug am Lenkrad ist griffig, die
stilisierte Rennbremsanlage im Lenkrad eine interes-
sant anzusehende Zugabe flirs Auge. Einstellen lasst
sich alles, was man zum Fahren unbedingt benétigt.
Zum Beispiel die Lenkung sowie Gas/Bremse, Servo-
Reverse und verschiedene Neutralpunkte. Da die
Auslieferung stromlos erfolgt, muss man aber die
entsprechende Anzahl an Mignonzellen bereithalten,
damit es losgehen kann. Vorab sollte man sich aber
erst einmal mit dem Twister vertraut machen und
sich alles genauer ansehen.

Angepasst

Nimmt man vorne und hinten je zwei Karosserieklipse
ab, kann die Karosserie einfach entfernt werden. Das
bekannte Verbundkunststoff-Wannenchassis der
Twister-Reihe wurde fiir Short Course-Zwecke opti-
miert und auf das entsprechende Maf3 gebracht. Es ist
langer als das des Buggys. Vorne und hinten dominie-
ren die typischen, weit ausladenden Abweiser, die bei
den Uiblichen Rempeleien das Fahrzeug wirkungsvoll
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Fiir alle Elektro-Komponenten
ist reichlich Platz vorhanden

schiitzen sollen. Da sie aus zédhem, aber widerstands-
fahigem Kunststoff gefertigt sind, diirfte dies problem-
los zu bewaltigen sein. Beidseitig wird die Chassis-
wanne durch zwei weitere duBBerst flexible Abweiser,
auch Nerf-Bars genannt, geschiitzt. Die aufgesetzte Ka-
rosse liegt hier biindig an und kann somit nicht ohne
Weiteres von der Seite eingedriickt werden.

Mittig im Fahrzeug, genau tiber der Langsachse, ist
Platz fiir den Antriebsakku vorgesehen. Es sind aber
auch alle anderen Packs bis hin zu 2s-LiPos einsetz-
bar. Eine Verlagerung nach vorne oder hinten ist zur
Anderung des Schwerpunkts méglich, das beiliegen-
de Schaumstoffklétzchen sorgt dabei fiir die nétige
Fixierung. Nach Entfernung von nur zwei Karosse-
rieklammern kénnen der Akkuhalter geldst und der
Energieriegel ausgetauscht werden. Fiir die weiteren
Komponenten ist im Chassis des Twister sehr viel
Platz vorhanden. Links neben dem Akkuschacht ist
der winzige Al Runner Reverse V2-Fahrregler aufge-
klebt, der bereits mit dem Motor verbunden ist. Eben-
falls links im Chassis ist der vom Regler abgehende
Ein-aus-Schalter positioniert, der sich auch problem-
los bei aufgesetzter Karosserie betdtigen lasst.

Sturzstreben und Lenkstangen
sind nicht verstellbar

Der Getriebedeckel bietet einen wirksamen Schutz fiir Slipper,

Ritzel und Hauptzahnrad

In Fahrtrichtung rechts hinten sitzt der kleine A3-
RX-Empfanger, der die Verbindung zum Sender
sicherstellt. Die Stecker von Lenkservo und Regler
befinden sich dort bereits an Ort und Stelle, hier ist
nichts weiter zu erledigen, zumal sich der Regler bei
jedem Einschalten selbst kalibriert und somit immer
automatisch angepasst wird.

Gut gesteuert

Beim Lenkservo handelt es sich um ein Standardexem-
plar LRP R-7030, das mit seinen 3 Kilogramm Stellkraft
nicht gerade Bdume ausreif3t, aber fiir ein relativ leich-
tes 2WD-Fahrzeug ausreichend dimensioniert ist. Un-
mittelbar davor findet sich die Lenkung. Sie basiert auf
zwei Saulen, von denen in der linken der Servosaver
integriert ist. Zwar kann man ihn stufenlos einstellen,
wegen der beengten Platzverhéaltnisse im Lenkungs-
bereich ist dies jedoch ein Geduldsspiel. Gut, dass das
Setup des Savers bereits werksseitig passt.

Auf dem Wannenchassis ist die Vorderachse mit
einem anstandigen Kickup-Winkel angebracht.

Die Achskonstruktion hat unten zwei stabile, lange
Schwingen aus zahem Kunststoff, durch die ordentli-
che Federwege erméglicht werden. Die Sturzstreben
sowie die Lenkgestange sind einteilig und bestehen
ebenfalls aus Kunststoff. Eingestellt werden kann
hier nichts. Fiir Anfénger ist dies ein Vorteil, Fort-
geschrittene konnen spater bei Bedarf auf Rechts-
links-Gewindestangen umriisten. Die Lenkhebel und
Radtrager sind vorne in C-Hubs gelagert.

Die Hinterachskonstruktion ist auf einem mit der
Chassisplatte verbundenen Heckteil angebracht. Die
Schwingen sind dhnlich wie die vorderen aufgebaut
und bestehen aus demselben Kunststoff. Auch hier
gibt es einteilige obere Sturzstreben mit vorgegebe-
nen Einstellwerten. Méchte man den Sturz verstellen,
kann man auch hier jeweils Recht-links-Gewinde-
stangen nachriisten.

Zahnrader

Die Getriebebox beinhaltet neben den Zwischen-
wellen und Zahnradern das Kegeldiff in Zweispider-
Ausfiihrung. Alles ist wie der gesamte Antriebsstrang
und die Radlager voll kugelgelagert und durch das
Gehduse weitgehend staubgeschiitzt. Die Box ist der
zentrale Bestandteil der Hinterachse und dient auch

In der LRP-Challenge
zugelassen sind die
VTEC Overdose-Reifen

Die Spritzlappen wirken
sehr realistisch
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DielTruck-Karossetistisehrirealistischigestaltet

zugleich als Tréger fiir die hintere Dampferbriicke und
den Motor. Zwischen Getriebeausgang und Motorritzel
ist ein Slipper vorhanden, der auftretende Lastspitzen
abdampft. Nach Abnahme eines kleinen Deckels ist
eine Feineinstellung von au3en mdglich. Von dieser
Moglichkeit wird man aber erst spater beim Einsatz
starkerer Aggregate Gebrauch machen miissen.

Der Twister ist, nicht zuletzt wegen
der moderaten Art der Motorisierung,
sehr anfangertauglich.”

CAR CHECH

Wahrend die Kraftiibertragung vom Diff zu den Hin-
terradern beim Buggy lUiber zwei Teleskop — Kardans
aus Kunststoff erfolgt, hat man sich beim SC fiir den
Einsatz von stédhlernen Antriebsknochen entschie-
den. Durch die Short Course-typischen Federwege
waren die in der Lange nur begrenzt variablen Kar-
dans moéglicherweise an ihre Grenzen gestof3en.

Hinten an der Getriebebox befindet sich der Motor
des Twister. Genau wie beim Buggy und Truggy
kommt hier ein Standard-Blirstenmotor mit der
Bezeichnung LRP S10 Twister High Speed zum Ein-
satz. Es handelt sich um ein einfaches Exemplar der
BaugroBe 540, angegeben mit 23.500 Umdrehungen

$10 Twister SC  Lre electronic

Klasse: Elektro-Offroad 1:10

Empfohlener Verkaufspreis: 179,99 Euro

Bezug: Fachhandel

Technik:

2WD-Heckantrieb, OldruckstoBdampfer, komplett kugelgelagert,
Slipperkupplung, Zweispider-Kegelraddifferenzial

Bendtigte Teile:
Acht Mignonzellen

pro Minute. Dem Fahrzeugkonzept entsprechend ist
er aber sehr anfiangerfreundlich und iberfordert
niemanden, der erstmalig ein RC-Car lenkt. Zudem ist
er sehr einfach zu handhaben.

Heckabschluss

Den ruickwdértigen Abschluss des Chassis bildet

ein stabiler, sehr flexibler Auffahrschutz. An dessen
Seiten, genau hinter den Radern, befinden sich zwei
Spritzlappen aus Weichgummi, die sich wahrend der
Fahrt sehr authentisch bewegen. Die Sto3dampfer
verfligen tiber Kunststoffgehduse, welche mit einer
Schraubkappe aus Kunststoff sowie einem Volumen-
ausgleich verschlossen sind. Die Vorspannung der
linearen blauen Federn mit mittlerer Harte wird iiber
C-Klipse geregelt. Die Dampfergeometrie kann vorne
dreifach und hinten fiinffach an den Dampferbriicken
verandert werden.

Der Twister rollt auf vier fertig verklebten LRP —
Komplettradern mit VTEC Overdose SC — Reifen und
relativ strammen Einlagen. Mit diesen Reifen kann
man ohne Weiteres direkt in der Short Course-Klasse
bei der LRP-Offroad-Challenge an den Start gehen,
wo tbrigens ausschlieBlich diese Reifen gefahren
werden dirfen.

Beim Antriebsaggregat handelt es sich um einen
grundsoliden Biirstenmotor
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Nach Entfernen von zwei Karosserie-Splinten kann
der Akkuhalter abgenommen werden

Der Twister ist, nicht zuletzt wegen der moderaten
Art der Motorisierung, sehr anfangertauglich. Das
Fahrwerk wirde jedoch auch erheblich stérkere

Mit dem $10 Twister SC bietet LRP electronic fiir wenig Geld ein
Challenge geeignetes Auto mit hohem SpaBfaktor und Potenzial fiir
weitere Leistungssteigerungen. Durch zahlreiche kostengiinstige
Upgrade-Maglichkeiten iiberfordert das Modell auch langerfristig
nicht die Hobbykasse.

Stainless Steel Series:
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Other New Upgrade Parts:

y

Radiators / Air Intakes’7/ Pedals

e L T P e -
T

Drift Tyres / ﬁfms / Galiper Brake Discs

Auch an der Hinterachse ist der Sturzfest vorgegeben

Motorisierungen vertragen. Man sollte sich dann
allerdings auch Gedanken {iber ein kleines Upgrade
mit Rechts-links-Gewindestangen sowie einem etwas
leistungsfahigeren Lenkservo machen, um konkur-
renzfahig zu sein. In puncto Haltbarkeit aller Kom-
ponenten sind ebenfalls keine Abstriche zu machen.
Nach dem Testnachmittag war nichts verschlissen
oder gar beschadigt. Allenfalls die geringe Akkuka-
pazitdt kénnte fiir Stirnrunzeln sorgen, welches aber
beim Einsatz von LiPo-Packs gleich wieder ver-
schwinden durfte.
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GEWINNSPIEL

Vorname:

Name:

StraBBe, Nr.:

PLZ, Ort:

Telefon:

E-Mail:

D Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten.
D Ja, ich bin damit einverstanden, dass Wellhausen & Marquardt Medien

mich zukiinftig per Post, E-Mail und telefonisch tiber interessante
Angebote des Verlags informiert

In welcher Klasse gewann der S10 Twister SC
den Deutschen Meisterschaftstitel?

A [_]LRP-0ffroad-Challenge
B[ |LRP-HPI-Challenge

C [_/LRP Touring Car Masters
CD0214

Frage beantworten und Coupon bis zum
22.Januar 2014 einsenden an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Stichwort: CARS & Details-Gewinnspiel 02/2014
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Schneller geht es online unter

www.cars-and-details.de/gewinnspiel
oder per Fax an 040/42 91 77-399

Einsendeschluss ist der 22. Januar 2014 (Poststempel). Der Rechtsweg ist
ausgeschlossen. Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer erkldren sich zudem
damit einverstanden, dass ihr Name im Gewinnfall bei Bekanntgabe der
Gewinner veroffentlicht wird. Thre personlichen Daten werden ausschlieBlich
verlagsintern und zu Ihrer Information genutzt. Es erfolgt keine Weitergabe an
Dritte. Sie kénnen der Verarbeitung oder Nutzung Ihrer Daten unter der hier
aufgefiihrten Adresse widersprechen

S TIISTER SC
VON LRP ELECTRONIC

GEWINNEN

Der S10 Twister SC steht fiir packende Short Course-Action. Das Modell gewann

den Deutschen Meisterschaftstitel der LRP-Offroad-Challenge in Burgdorf. Die Basis
des 2WD-Trucks ist das robuste Chassiskonzept der S10 Twister-Reihe, das fur die
Short Course-Version speziell angepasst wurde. Mit seinem léngeren Radstand von
334 Millimeter, gro3eren Federwegen und Short Course-typischen Reifen sowie
Felgen sorgt das Modell im MafBstab 1:10 fiir ein herausragendes Fahrverhalten. Vier
OldruckstoBdampfer sorgen fiir eine optimale Dampfung auf jedem Untergrund. Der
LRP S10 Twister ist zugelassen in der LRP-Offroad-Challenge, meistert aber auch
jedes Gelande abseits der Rennstrecke und garantiert mit seinem kraftvollen Antrieb
puren Fahrspal.

Wir verlosen einen S10 Twister SC von LRP electronic. Das Modell wird fahrfertig
inklusive Motor, Fahrregler, 2,4-Gigahertz-Fernsteuerung, Ladegerat, Akku und Lenk-
servo geliefert. Du willst die Karre gewinnen? Dann einfach nebenstehenden Coupon
ausfiillen und die richtige Losung bis zum 22. Januar 2014 einsenden. Einfacher und
schneller geht es tibrigens online unter www.cars-and-details.de/gewinnspiel

Viel Glick wiinscht das Team
von CARS & Details.

Auflgsung Heft 12/2013

Der Gewinner des 3Racing FGX von LMI Racing,
den wir in Ausgabe 12/2013 verlost haben, ist
Xaver Schoberl aus Regensburg.

Herzlichen Gliickwunsch und viel Spa3
mit dem Gewinn!
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Quualitat hat ihren Preis. Sagt man. Doch diese Binsenweisheit stimmt nicht immer. Denn manchmal kann man
echte Schnappchen machen und bekommt dafiir gute Qualitdt. Man zahlt dann nur fiir das Produkt - nicht fiir
viel Werbung, nicht fiir einen verbreiteten Namen. So zum Beispiel beim HSP Sea Rover, der neu im Sortiment
von Trade4Me ist. Der 1:8er-Truggy ist mit Brushlessantrieb ausgestattet und wird fahrfertig geliefert.

Text und Fotos:
Jan Schnare

Der Name Sea Rover weckt im Grunde genommen fal-
sche Erwartungen. Frei Uibersetzt ,Meeres-Wanderer*
wilirde man eigentlich mit einem Boot oder dhnlichem
rechnen. Doch weit gefehlt. Denn dieser Sea Rover

ist ein waschechter Offroadtruck im MafBstab 1:8 aus
dem Sortiment von Trade4Me. Ausgestattet mit einem
vergleichsweise kleinen 3s-Brushlessantrieb steigt die
Spannung vor der ersten Fahrt. Fackeln wir also nicht
lange und laden den Akku.

Vorfreude

Der Sea Rover wird komplett mit 3.600-Milliampere-
stunden-LiPo und passendem Ladegerét geliefert. Der
Ladevorgang ist recht simpel, jedoch wird die Fiillsta-
tion wahrenddessen relativ hei3. Doch zu Problemen
bei den Tests kam es dabei nicht. Nachdem der Akku
voll ist, kann der erste Funktionstest erfolgen. Nach
dem Einlegen von acht Mignonzellen in den Sender
und dem AnschlieBen des Akkus mit dem Regler, wird
beides aktiviert. Der Bindevorgang des 2,4-Gigahertz-
Systems ist bereits werksseitig erledigt, sodass der
Spaf direkt beginnen kann.

Uber die verschiedenen Trimmpotenziometer lassen
sich die Servowege und die Mittelstellung fein
justieren. Dabei sollte man darauf achten, dass das

Servo nicht unnétig gegen einen Anschlag lauft, um
die Mechanik vor Uberlastungen zu schiitzen. Dafiir
sorgt im Ubrigen auch ein einstellbarer Servosaver
des Zweipfosten-Lenksystems. Jetzt kann es aber
wirklich losgehen.

Abfahrt

Ein Zug am Gashebel lasst den Sea Rover lossprin-
ten. Der Antrieb ist trotz der Befeuerung mit nur

drei LiPo-Zellen sehr kraftvoll und der Motor sorgt

mit seinen 2.400 Umdrehungen pro Minute und Volt
fir ansehnliche Topspeed-Werte. Selbst auf einer
herbstlichen Wiese stiirmt der Truggy kraftvoll vorbei.
Die Leistung ist dabei gerade so groB3, dass sich das
Modell bei Vollgas nicht auf die Hinterrader stellt oder
gar Riickwartssaltos macht. Ideal fiir Einsteiger also.
Doch wer jetzt denkt, es handelt sich um ein lahmes
Langweiler-Modell, der irrt gewaltig. Es macht einfach
Freude, mit dem Sea Rover durch den Park zu heizen
oder auf der StraBe vor der Haustiir einfach ein wenig
Spaf zu haben.

Klar, wenn ein 3s-Antrieb fast so kraftvoll zu Werke
geht, wie ein 4s-Pendant, muss es einen Haken geben.
Doch weit gefehlt. Nach einer kompletten Akku-
Ladung, die im Ubrigen erfreuliche 8 bis 10 Minuten
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MEHR INFOS

Der fast schon unterdimensioniert wirkende Innen-
laufer hat keine grof3e Miihe mit dem leichten Truggy

halt, sind Motor und Regler gerademal handwarm.
Das kennt man auch anders. Der Trick ist schlicht
und ergreifend die geringe Masse. Voll ausgestattet
bringt das Modell gerade einmal rund 3.800 Gramm
auf die Waage. Vergleichbare Konkurrenz-Fahrzeuge
mit 4s-Antrieb wiegen gut und gerne mal ein halbes
Kilogramm mehr.

Gute Sache

Der 3s-Antrieb hat jedoch noch mehr Vorteile. Durch
das geringe Gewicht und die dadurch geringere beno-
tigte Leistung wird die gesamte Struktur des Modells
wenig belastet. Verschlei3teile muss man also nur sel-
ten nachkaufen. AuBBerdem sind Ersatzakkus giinstig.
Ein 3s-LiPo kostet schlieBlich weniger als ein 4s-Exem-
plar. Von kiirzeren Ladezeiten mal ganz zu schweigen.

Die RC-Box bietet
geniigend Platz auch
fiir gréBere Empféanger,
sollte mal ein Tausch
notig sein. Das Servo ist
leicht zugdnglich und
robust ausgefiihrt

Der anfanglich kritisch bedugte Antrieb entpuppt sich
also als echter Pluspunkt dieses Modells. Doch nicht
nur der Antrieb kann tiberzeugen, auch der restliche
Aufbau hinterldsst einen guten Eindruck.

Der Akku mit 3.600
Milliamperestunden
Kapazitat sorgt fiir 8 bis
10 Minuten Fahrzeit. Das
zugehdrige Ladegerat
wird beim Befiillen
leider sehr warm

Das Fahrverhalten ist trotz des geringen Gewichts
als ,satt” zu bezeichnen. Bedingt durch einen sehr
tiefen Schwerpunkt und die truggytypisch langen
Querlenker ist es praktisch unmoglich, das Modell
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Ein einstellbarer
Servosaver schont
das Servo-Getriebe

O

Gute Verarbeitung
Solide Bauweise

Geringes Gewicht
Effizienter Antrieb

Schrauben an einigen
Stellen zu kurz

° Ladegerit wird heif
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HSP Sea Rover Tradesme

Klasse: Elektro-Offroad 1:8

in Kurven umzuwerfen. Das sehr stabile Fahrverhal-
ten durch einen Stabilisator an der Hinterachse und
eine stimmige Achsgeometrie, die werksseitig schon
passend voreingestellt ist, wird durch die ausgewoge-
ne Gewichtsverteilung ergénzt. Wenn man lenkt, fahrt
das Auto einfach eine Kurve. Nicht mehr und nicht
weniger. Uber- oder Untersteuern sind dem Sea Rover
fremd. Nichtsdestotrotz lasst er sich selbstredend auf
losem Untergrund kontrolliert in den Drift zwingen.
Auch hierbei tiberzeugt das Modell durch die enorme
Gutmiitigkeit. Selbst Fahrer von Wettbewerbsmodellen
werden mit diesem Truggy auf ihre Kosten kommen.

Hoch den Rock

Soviel zum Fahrverhalten. Doch was steckt eigentlich
genau unter der Karosserie? Eine kurze Inspektion
sorgt fiir Klarheit. Basis ist eine verwindungssteife
Aluminium-Chassisplatte. Die Achsen sind jeweils mit
massiven Alu-Stangen abgesttitzt. Das Metall kommt
allgemein in ausreichender Menge zum Einsatz.
Dampferbriicken, Schwingenstifthalter, Lenkhebel
vorne und noch an einigen anderen Stellen sorgt es
fiir Stabilitat. Die Achsen sind komplett aus Kunst-
stoff gefertigt und mit Rechts-links-Gewindestangen
versehen. Positiv fallt hier auf, dass die Plastikteile der
oberen Querlenker jeweils an den Offnungen fiir die
Gewinde mit Ringen umschlossen sind.

Aufgrund der geringen Masse braucht der Sea Rover
keine Big-Bore-StoBdampfer. Es kommen fast schon
aus der Mode gekommene Normal-Exemplare zum
Einsatz. Die Federvorspannung kann tiber Klemmringe
variiert werden. Vorbildlich: Die Kolbenstangen sind
mit Gummitiillen vor Staub und Dreck geschiitzt. Uber-
zeugen kénnen auch die Antriebswellen. Wahrend
vom Mitteldiff zu den Achsen und an der Hinterachse

Empfohlener Verkaufspreis: 369,— Euro

Bezug: direkt

Technik:
Vier Oldruckstofidampfer, Rechts-links-Gewindestangen,

Stabilisator hinten, drei Kegelraddifferenziale, Kardanwellen vorne,
komplett kugelgelagert

Benitigte Teile:
Acht Mignonzellen
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Die Aluminium-OldruckstoBdampfer haben
Gummitiillen zum Schutz. Die Federvorspannung
lasst sich liber Klemmringe stufenlos regulieren

einfache Knochenwellen Verwendung finden, hat HSP
dem Sea Rover vorne echte Kardan-Halbwellen spen-
diert. Das ist ein Merkmal, das normalerweise nur bei
wirklich hochwertigen Modellen zu finden ist.

Handlungsbedarf

Doch es gibt auch einen kleinen Kritikpunkt. Die vorde-
ren Lenkhebel sind als Pivot-Balls ausgefiihrt. Ab Werk
ist die Lenkung leider viel zu schwergangig, was sich
durch leichtes Losen der Vorspannschrauben dndern
lasst. Dummerweisen sind diese Vorspannschrauben
dann aber schon so lose, dass sie nicht mehr den
Kunststoffrand der selbstsichernden Muttern erwi-
schen. Hier sollte man entweder langere Schrauben
verwenden oder mit Sicherungslack arbeiten.

Auch das, was man sonst noch so auf dem Chassis
findet, kann sich sehen lassen. Der mit einem Alu-
Kiihlkérper versehene Innenlaufer wird von einem

Kleine Metallringe verstdrken die oberen Querlenker
im Bereich der Rechts-links-Gewindestangen
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» SKYRC Charger e6680 GP 4WD Inferno NEO Truggy Sea Rover Brushless =5
()
*zwei 15V starke Ausgénge mit bis zu 20 A 'I e fiir 12V oder 230 Volt In allen Modellen der Inferno-Serie steckt die Hochwertige Alu-StoBdampfer, Servo mit Metall- .E
*zwei USB Anschliisse, 5 V, 1000 mA fiir MP3 - W *NiCd/NiMH Zellen: 1-15 Zellen Erfahrung von acht WM-Titeln! getriebe und einem Hauptzahnrad aus Stahl. f
Player, Handy, Digitalkamera 0.4. R °LiPo/LiFe/Lilon Zellen: 1-6 Zellen « Hochleistungs-Servos auf Gas & Lenkung « RTR-Set enthlt alles fiir den sofortigen Start S

o berhitzungs- und Uberladungsschutz
e mit LCD-Display

eKiihlgeblase

eGewicht nur 1,21 kg

*Pb Batteriespannung: 2-20V
*mit Einzelspannungsanzeige
« integrierter Balancer

8 Gewicht nur 490g 6 1 ’50 EUR
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Tradedme GmbH | Briisseler Str. 14 | 30539 Hannover | Tel. 0511 64 66 22-22 | www.tradedme.de

« permanenter Allradantrieb © inkl. Ladegerét und Sender

«fertig lackierte, ausgeschnittene Karosserie . G?triebeﬁbersetzung 1:17,5
«3 Differentialgetriebe . Lﬁnge 530 mm
«in 2 Farben erhéltlich * Hohe 205 mm
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HSP SEA ROVER

Sofort einsatzbereit
kommt der Sea Rover aus
dem Karton. Selbst Akku
und Ladegerét gehéren
zum Lieferumfang

JAuspacken, einschalten,

Spal} haben.”

80-Ampere-Hobbywing-Regler kontrolliert. Uber die
technischen Daten der Servos kann man nur speku-
lieren. Interpretiert man den Aufdruck 9001 und die
Leistung richtig, konnte es sich um ein Modell mit 9
Kilogramm Stellkraft bei 0,10 Sekunden Stellzeit han-
deln. Auf jeden Fall ist dieses Exemplar fiir den Sea
Rover bestens dimensioniert.

Energie

Der beigefiigte Akku kommt génzlich ohne Beschrif-
tung aus, entspricht jedoch dem tiiblichen Klassen-
standard. Gleiches gilt auch fiir das leicht unterdi-
mensioniert wirkende Ladegerét, das — wie schon

Kardanhalbwellen und Alu-Lenkhebel sind nicht
selbstverstandlich in dieser Preisklasse

Ein Hobbywing-Regler mit 80 Ampere Belastbarkeit
regelt die Leistung des Sea Rover zuverlassig

erwahnt - im Betrieb recht hei3 wird. Wer seinen Akku
schneller beflillen m&chte, sollte wohl als Erstes in ein
anstandiges Ladegerat investieren.

Die letzte Komponente stellt das 2,4-Gigahertz-
Fernsteuersystem dar. Im Modell kommt ein kleiner
Empfanger zum Einsatz. Das Gegenstiick in Form
eines Pistolensenders verfiigt tiber die wichtigsten
Einstelloptionen und erwies sich im Testbetrieb als
zuverlassig und solide. Lediglich die Speisung mit acht
Mignonzellen erscheint nicht mehr ganz zeitgemas,
reichen anderen Herstellern doch sechs oder gar nur
vier Zellen fur einen sicheren Betrieb.

SpaBbomber

Nach einigen Testfahrten kann der Sea Rover immer
noch tiberzeugen. Er macht Spaf, ist grundsolide und
hat sich aufgrund seiner einfachen Handhabung als
Standard-Modell etabliert, wenn es in den Steinbruch
geht. Der energiesparende und effiziente Antrieb
spart nicht nur Zeit beim Laden, sondern auch Geld
beim Ersatzakkukauf und Nerven bei der Wartung.
Denn groBem VerschlieB unterliegt dieses Modell

- nicht zuletzt dank der soliden Bauweise — erfreu-
licherweise nicht. Auspacken, einschalten, Spaf3
haben. So soll es sein. R
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Mit dem Sea Rover von HSP
hat Trade4Me ein wunderbares
Spafimodell im Sortiment. Die
Verarheitung ist klasse, die
Abstimmung der einzelnen
Komponenten zueinander
passt. Wer fiir die kommende
Outdoor-Saison noch den
passenden Gefahrten sucht,
hat ihn hiermit gefunden.
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Dert Sea Rover fallt mchtlnur durch eine pragnantexOptlk

. a sonder;_l,auchdurchfsem gutes]Fahrverhalten posmv auf

An der Hinterachse
ist sogar ein
Stabilisator verbaut
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BATTERIEN :
EI"LEGE“ THE FIHEST BADID CONTACE MODELE 1

Smantphone, [Link
direktfzumlProdukt]

Limited Edition

Limited Edition

Art.-Nr.: 32201JKB
Mini-Z Sports MR-03 KYOSHO JKB86 50th Anniversary

Art.-Nr.: 32202W
Mini-Z Sports MR-03 Toyota AE86 Sprinter

Art.-Nr.: 32203WD
Mini-Z Sports MR-03 Weider HSV-010

Art.-Nr.: 32204W
Mini-Z Sports MR-03 Audi R8 LMS

Art.-Nr.: 32206R
Mini-Z Sports MR-03 Ferrari 458 Iltalia

Art.-Nr.: 32207S
Mini-Z Sports MR-03 SAUBER Mercedes C9

Art.-Nr.: 32208MB | - - 3
Mini-Z Sports MR-03 Lamborghini Murcielago LP670 . Faflow’us.
Art.-Nr.: 32213RE
Mini-Z Sports MR-03 MAZDA 787B No. 55 Lieferumfang
Fahrfertig montiertes Chassis mit 2.4GHz RC-Anlage ® Fertig lackierte Karos-
Art.-Nr.: 32215CR serie ¢ 4 verschiedene Motorritzel zur Anpassung der Antriebscharakteristik ®
Mini-Z Sports MR-03 Lamborghini Jota S 50th Anniversary KYOSHO Perfex Pistolen-Sender ¢ Kegel zur Abgrenzung einer Strecke

Satz Werkzeug

Uns gibt es jetzt'auch als
Technische Daten Smartphone App!
Lange*: 124-133 mm; Breite*: 65-76 mm; Hohe: 35 mm; Spur(v&h)*: 56,5-63,0 mm; d
Radstand*: 86-106 mm; Reifen(v): @25x8,5 mm; Reifen(h): @25x8,5/11 mm; Gewicht: ca.
135 g; Motor: 130er; Chassis-Typ: MR-03S

* Die Technischen Daten beziehen auf das Chassis ohne Karosserie! Da das Chassis in
Lange, Breite und Reifen variabel ist, werden fiir einige Daten Minimum- & Maximum- - KYOSHO Deutschland GmbH
Werte angegeben. Nikolaus-Otto-Str. 4 « D-24568 Kaltenkirchen
Helpdesk: +49-4191-932678

helpdesk@kyosho.de » www.kyosho.de

Lieferung nur iiber den Fachhandel!  Irrtum vorbehalten!
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... HPIs Sprint 2 Sport im Flaken-Porsche-Kleid, ...

... testen die Praxistauglichkeit
der Spektrum DX4S von Horizon Hobby ...
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Sichere Dir schon jetzt die nachste Ausgabe.
Deinen Bestell-Coupon fiir die versandkostenfreie
Lieferung findest Du in diesem Heft.
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SPEKTRUITIL

Innovative Spread Spectrum Technology

COOL. SCHWARZ.
SCHNELL.
WELTKLASSE.

_ Mit der leichten Spektrum DX4R PRO haben Sie
/ - h’M die gleiche Reaktionsgeschwindigkeit in der Hand,

= mit der bereits die Spektrum DX3R Pro zahlreiche
Meisterschaften gewonnen hat*. Darlber hinaus
verflgt die DX4R Pro Uber die frequenzagile neue
DSMR Technologie mit dem Extra an Reichweite
und Signalstarke. Zu dieser zuverlassigen Basis
gesellen sich Eigenschaften in Programm- und

Ergonomie, die u.A. von den besten Fahrer der
Welt entwickelt wurden.

= Ultraschnelle DSMR Frameraten von 5.5 ms

= Einstellbare Triggerposition und -spannung

= 50 Modellspeicher mit Modelmatch-Technologie

= 4 frei einstellbare Mischer

= 5 voreingestellte Mischer inkl. 4-Rad
Steuerung und MOA-Mischer

= Verflgbare Racing Software Updates

= Kompatibel mit Empfangern die mit AVC (Active
Vehicle Control) Technologie ausgestattet sind

DS[T]?
N U

Die neue Spektrum DX4R
Pro 4-Kanal DSMR
Fernsteuerung

Mit den 4-Kanalen und einer beeindruckende Liste
von Programmiereigenschaften die lhnen mit der
DX4R Pro zu Verfligung stehen, ist sie perfekt fur
alles, was Sie On- oder auch Off -Road am Kntppel
unter Kontrolle bringen mochten.

Fir mehr Informationen und einen Handler in Ihrer
Nahe besuchen Sie uns auf horizonhobby.de

*2012 IFMAR 1/8 Europdische Off-Road Meisterschaften

2013 Nationale ROAR Pro 1/8 Nitro Buggy Meisterschaft
2013 Nationale ROAR Modified 1/8 Buggy Meisterschaft
2013 Nationale ROAR Modified 2WD Buggy Meisterschaft
2013 Nationale ROAR Modified Pro4 SCT Meisterschaft

ENTHALT ZWEI
SPEKTRUM EMPFANGER \

Race Empfanger

ZUM PREIS VON EINEM. und kostenloser SR410

Sportempfénger.

B B horizonhobby.de/ youtube.com/ facebook.com/
haendler horizonhobbyde horizonhobbyde

HOR

© 2013 Horizon Hobby, Inc. DSMR, RaceWare, ModelMatch, Serious Fun and the Horizon Hobby logo are trademarks or registered trademarks of Horizon Hobby, Inc. The Spektrum trademark is used with permission of Bachmann Industries, Inc. 42878.G
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