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DIE POWER
IEGT IN
DEINER HAND

Die neue Spektrum DX4S - ein sportlicher Spitzensender
ohne Einschrankungen. Mit umfangreicher Software und
frei programmierbaren sowie voreingestellten Mischern
(zB. ABS und 4-Rad-Steuerung), hast du die volle Power in
deiner Hand.

Jetzt in der neuen

Neue frequenzagile 2.4GHz DSMR Technologie

- Hervorragende Reichweite und Signalstérke auch
in stark frequentierten 2.4GHz Umgebungen

Kompatibel mit DSM-, DSM2- und
marinespezifischen Empféngern

- Inklusive voreingestellter Mischer

- Justierung des Mischerverhaltnisses wahrend
der Fahrt

Flr mehr Informationen Uber dieses neue Powerpaket
und einen Handler in eurer Nahe, besucht uns einfach
DSMA™ SPOAT SYSTEM auf horizonhobby.de

?.;> HI'-'\NDLER> VIDEOS > NEWS > SERIOUS FUN

horizonhobby.de/haendler youtube.com/horizonhobbyde facebook.com/horizonhobbyde

©2013 Horizon Hobby, Inc. DSMR, DSM, DSM2, Serious Fun and the Horizon Hobby logo are trademarks or registered trademarks of Horizon Hobby, Inc. The Spektrum trademark is used with permission of Bachmann Industries, Inc. 38066.G
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SCHNELL, SCHNELLER, AM SCHNELLSTEN

Diese und weitere Fragen klaren wir im fiinften Teil unserer
Setup-Serie. Diesmal geht es um den Antriebsstrang

Im Motorsport gilt eine Regel: Je schneller, desto
besser. Denn Hubraum ist bekanntlich durch nichts
zZu ersetzen - auBer durch mehr Hubraum. So ist
es auch bei uns RC-Car-Fahrern. Denn mit der
Erfahrung steigt auch das Verlangen nach mehr
Leistung, mehr Topspeed, mehr Fahrspaf. Doch wie
weit kann man dabei eigentlich gehen? Wir wollten
es wissen und haben fir Euch den Grenzbereich
ausgelotet. Im groBen Highspeed-Special in dieser
Ausgabe findet Ihr auf 21 Seiten alles Wissenswerte
zum Thema Hochgeschwindigkeits-RC-Cars.

22 Wie kommt eigentlich die Motorleistung auf die Rennstrecke?

Sportlich, einfach, glinstig. Der TS2e von
Thunder Tiger ist das ideale Modell, um die
ersten Runden im Onroad-Bereich zu drehen.
Wir haben den Hecktriebler getestet

Doch wir haben es uns nicht zu einfach gemacht.
Denn man muss kein Weltmeister sein, um zu wissen,
dass hochgeziichtete Hightech-Glattbahn-Modelle
mit kraftvollen Brushless- oder Nitroantrieben
schnell sind. Das ist heutzutage mit dem nétigen
Kleingeld wirklich keine Kunst mehr. Interessant wird
es erst, wenn man sich ganz normale Hobby-Cars
aus verschiedenen Klassen vorknopft. Und genau
das haben wir getan. So kamen beeindruckende
Zahlen zustande: Ein Low-Budget-Onroader mit
80 Kilometer pro Stunde, ein Monstertruck mit 100
Kilometer pro Stunde oder ein 1:8er-Buggy mit 120
Kilometer pro Stunde. Wir haben keine Kosten und
Miihen gescheut, um das verantwortbare Maximum
aus den Modellen herauszuholen.

Doch das ist noch langst nicht alles. Wir zeigen Euch
auch, worauf es sonst noch beim schnellen Fahren mit
einem RC-Car ankommt. Was muss man beachten?
Wie misst man am besten die Geschwindigkeit?
Was zeichnet ein schnelles RC-Car aus? Mit diesem
Special bekommt Ihr einen umfassenden Einblick in
alle Facetten der Thematik. Also schnallt Euch an und
kommt mit auf eine Reise in die Welt der Highspeed-
Modelle — Geschwindigkeitsrausch inklusive.

Euer /M J A o

Jan Schnare
Redaktion CARS & Details
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Es ist schon fast zur Tradition geworden, dass XRAY seine
Modellpalette jedes Jahr in allen Bereichen auffrischt. Daher
musste die 2013er-Version des T4 zeigen, was in ihr steckt ""l MARKT
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HOBBICOS
NEUE WEBSITE

Die Firma Hobbico ist seit Kurzem
mit einer eigenen, deutschsprachi-
gen Website unter www.hobbico.de
im Internet vertreten. Sowohl die
aktuellen Neuheiten fiir 2013 als
auch bereits erhéltliche Modelle
sind dank der iibersichtlichen
Gestaltung schnell zu finden. Zu
den einzelnen Produkten sind
weitere Abbildungen und Infor-
mationen hinterlegt. Qs

Hosgico

UPHILL — DOWNHILL

RC-CAR-HILLCLIMB IM SCHNEE

Auf in den Schnee war die Devise beim ersten
RC-Car-Hillclimb RC am Skihang Adlerfelsen
im Erzgebirge. Das Team der dort zustandi-
gen Ski Arena Eibenstock hatte es sich zur
Aufgabe gemacht, den Hang mit RC-Cars zu
erklimmen. Die Idee zu dieser auBergewdhn-
lichen Veranstaltung entstand bei Initiator
Jirko Oertel, als er eines Abends im Pistenbulli

unterwegs war, um den Hang zu praparieren. ' INCtionmitGrosmodellen
Eingeladen wurden verschiedene Clubs aus mm AT

Sachsen, Thilringen und viele Einzelfahrer.
Und die Modellsportler folgten dem Aufruf. Bis
zum Vorabend des Events hatten sich bereits 40 Starter angemeldet. Die Piste selber wurde am
Abend vorher noch einmal mit der Raupe préapariert und der Bereich aus Sicherheitsgriinden
eingezaunt. Zudem wurde ein anspruchsvoller Parcours abgesteckt, den dann jeweils zwei RC-
Cars in direkter Konkurrenz erklimmen sollten. Am Start waren viele GroBmodelle wie der Baja
von HPI oder der Losi 5ive-T von Horizon Hobby aber auch 1:8er-Truggys und Buggys. Das
Wetter war zunachst
gut, allerdings hatten
die Starter schon
bald mit extremem
Neuschneefall zu
kampfen. Die Skifahrer
und Snowboarder hat

- es gefreut — fiir die
CapEnthusiasteninichtlauty Modellsportler war es
eher schlecht. Den-
noch tat das Wetter der guten Stimmung am Skihang aber keinen Abbruch. Ganz im Gegenteil:
Als die GroBmodelle selbst mit Paddlereifen nicht mehr durch den Schnee kamen, wurde die
ganze Sache spontan zu einem Downhill-Rennen erklart. Jeder der etwa 30 angereisten Starter
hatte auf diese Weise groen Spaf3, auch im ungeplanten Tiefschnee. Alle Teilnehmer hoffen auf
eine Wiederholung des Spektakels und die Chancen stehen gut. Weitere Informationen gibt es
im Internet unter wwwholzwurm-jo.detl sowie wwwr-o-c-s.de [

Detailverliebt

Das Unternehmen ProLine-Racing bietet
nun ausgefallene Scale-Karos fiir den
E-Revo 1:16 von Traxxas an. Erhaltlich
sind neben einer Hot-Rod-Karosserie
auch ein Military-Body. Wer seinem
E-Revo eine Frischzellenkur verpassen
will, sollte sich dieses Angebot unbe-

dingt mal ansehen. Weitere Infos gibt es Die neue ProLine Hot'Rod-Karosserie
unter www.prolineracing.com fiir den E-Revo 1:16 von Traxxas

"
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WER HENNT DIESES RC-CAR?
R ¢ Ih+

Dicke Schlappen,
wuchtige Karosserie
- das ist ohne Frage
ein Monstertruck in ei-
nem vergleichsweise
kleinen MaBstab. Aber
was fiir einer ist es
genau? Die Auflésung
gibt es weiter hinten in
der Rubrik Spektrum.

ACEEVEN

INTERNATIONALE XRAY-CHALLENGE GERMANY 2013

Auf den Rennstrecken des hessischen
Vereins MSC Kirchhain findet vom 09. bis
12. Mai 2013 die Internationale XRAY-
Challenge Germany statt. Gefahren wird
in den Klassen Nitro-Onroad 1:8, Nitro-
Offroad 1:8 und 1:10er-Elektro-Tourenwa-
gen. Am Donnerstag kann bereits trainiert
werden, das kontrollierte Training startet
dann am Freitag. Die Versorgung der
Fahrer mit Ersatzteilen erfogt durch die
ortlichen SMI-Motorsport-Fachhédndler. Fiir technischen Support sorgen Martin
und Juraj Hudy, die Teamfahrer Alexander Hagberg, Marco Kaufmann, Tim Wahl,
Dirk Wischnewski und Marcus Wende. Bei Motoren-Problemen stehen Michael
Heinrich und Bertram Kessler mit Rat und Tat zur Seite. Des Weiteren wird ein
umfangreiches Rahmenprogramm geboten. Das Startgeld betragt 39,— Euro.
Nennungen und weitere Informationen unter www.msc-kirchhain.de

Geburtstagsfeier

Mit Multiplex feiert ein groB3es deutsches Modellbau-Unternehmen in diesem
Jahr seinen 55. Geburtstag. Die Traditionsfirma wurde 1958 im badischen Niefern
von Siegfried KuBmaul gegriindet und produziert Funkfernsteuerungen sowie
Zubehor fiir den Modellsport. Meilensteine sind RC-Systeme wie zum Beispiel
die Multiplex 101, die erste vollproportionale Funkfernsteuerung oder die Royal
mc mit Mikroprozessor. Seit 2002 gehort Multiplex zur siidkoreanischen Hitec-
Gruppe. Hitec ist seit 1973 Produzent von Komponenten fiir den RC-Modellsport-
markt. Durch den Zusammenschluss beider Marken und den daraus resultieren-
den Synergie-Effekten hat sich Hitec/Multiplex zu einem der weltweit fiihrenden
Hersteller fiir Modellsportartikel entwickelt.Vertriebsniederlassungen befinden
sich in Deutschland, Stidkorea, Japan, auf den Philippinen, in China und den USA.
Neben den Pistolensendern von Hitec sind RC-Car-Fahrern vor allem die Produk-
te von Traxxas ein Begriff, die Multiplex in Deutschland vertreibt.

www.rcaction.de

> Live-Ubertragungen gibt es nicht nur beim
FuBball oder Tennis. RC-Car-Fans kénnen sich
auf www.rcaction.de das komplette A-Finale
der Klasse Pro E-Buggy im Zuge der Dirt Nitro
Challenge 2013 im US-amerikanischen
Phoenix ansehen.

> Juraj Hudy hat basierend auf einer langjah-
rigen Erfahrung zusammen mit dem XRAY-
Entwicklungsteam und den Rennteams das
Konzept zum Bau der XB9-Plattform entwickelt.
Der 2013er XB9
ist die néchste
Evolutionsstufe
des XRAY Off-
road-Konzepts
und verfiigt
uiber die XRAY
Multi-Flex-Tech-
nologie, eine

gute Gewichts-

balance und -verteilung sowie ein gutmiiti-
geres und einfacheres Fahrverhalten.Weitere
Infos gibt es unter www.teamxray.com

>Was mit ein paar RC-Modellen, Pappkulissen
und einer Kamera alles méglich ist, zeigen RC-
Car-Fans im Internet immer wieder mal. Nun

tauchte ein wirklich gelungenes Action-Video
auf, in dem sich zwei Mustangs eine wilde
Verfolgungsjagd in einer Miniatur-Stadt liefern.
Es gibt reichlich Explosionen, Crashs und die
Fahrt durch ein Stra3encafe. Mehr dazu gibt es
auf www.rcaction.de

> Die Atomik Sender-Tasche
fiir die Traxxas TQi-Fern-
steuerung wurde fiir die
perfekte Mischung aus
Schutz und Stil entwickelt.
Diese robuste Tasche ist
ansprechend konstruiert
und mit auffallenden
gelben Roéhrchen ver-
ziert.Weitere Infos zur
Sendertasche gibt es
unter www.atomik-rc.com

-
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FIESTA H.F.H.V KAROSSERIE + GYMKHANE REIFEN +

EXAKTER NACHBAU VON
KEN'S GYMKHANA FIVE FIESTA!

QR CODE SCANMNEN UM DAS NEUE GYMKHANA FIVE VIDEO ZU SEHEN!
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SJ INCCIIFIPDHQTED HAUFT GRAUPNER \
; -

Einigung nach Mitternacht (von links): Ralf Helbing (Geschaftsfiihrer Graupner/SJ), Ki Soo Kim (Prasident von SJ Incorporated),
Dr.Wolfgang Bilgery (Insolvenzverwalter) und Hannes Runknagel (Technischer Leiter Graupner/SJ) nach der Unterzeichnung

des Kaufvertrags

83 Jahre war das Unternehmen Graupner im Familienbesitz. Doch
seit der Insolvenz Ende des Jahres 2012 ist nun alles anders. Mit
Wirkung zum 01. Méarz 2013 ist das stidkoreanische Technologie-
unternehmen SJ Incorporated neuer Eigentiimer der traditions-
reichen Graupner GmbH. Der bisherige Hauptlieferant des Fernsteuer-
systems HOTT unter Inhaber und SJ-Prasident Ki Soo Kim setzte
sich mit seinem Angebot gegen die verbliebenen Kaufinteressenten
durch, darunter Unternehmen aus der Modellbaubranche und
externe Finanzinvestoren.

Vorausgegangen war ein intensiver Verhandlungsmarathon, an
dessen Ende Ki Soo Kim und Insolvenzverwalter Dr. Wolfgang
Bilgery den Kaufvertrag unterschrieben. Von den zuletzt 120
Graupner-Mitarbeitern wurden nur 38 in die neu gegriindete
Graupner/SJ GmbH libernommen. Zehn weitere Angestellte aus
dem Bereich Logistik werden noch fiir ein halbes Jahr weiterbe-
schéftigt. ,Ein Stellenabbau in dieser GréBenordnung ist auch
fiir ein Insolvenzverfahren ungewohnlich®, teilte Dr. Bilgery auf
Anfrage von CARS & Details mit. ,Bei einer Umstrukturierung ist
es aber besser, gleich am Anfang tiefe Einschnitte zu machen, als
hinterher gleich wieder nachbessern zu miissen.”

Oroupneri S7

Der neue Eigentiimer wird die Marke Graupner als reines Han-
delsunternehmen weiterfitihren, bei dem die HoTT-Produktlinie den
Schwerpunkt des Sortiments bilden wird. ,Die Grundausrichtung des
Unternehmens wollen wir auch in Zukunft erhalten und so sicher-
stellen, dass die Graupner/SJ-Kunden Produkte in der gewohnten
Qualitét und vor allem Individualitat erwerben kénnen®, gibt der neue
Geschéftsfiihrer bei Graupner/S]J, Ralf Helbing, die Richtung vor. Die
Fertigung in Kirchheim/Teck wurde mit sofortiger Wirkung einge-

stellt. Auch der Graupner-Showroom wurde zunéchst geschlossen.
Die Suche nach einem Interessenten fiir das Ladengeschéft war bis
zum Redaktionsschluss dieser Ausgabe noch nicht abgeschlossen.
Das Lager und die Logistik bleiben noch fiir sechs Monate am Stand-
ort Kirchheim erhalten und werden anschlieBend ausgelagert. Was
danach aus den bisherigen Firmengebauden wird, ist noch unklar.
.Es ist vorgesehen, das Graupner innerhalb eines Jahres umzieht",
wirft Rechtsanwalt Dr. Bilgery einen Blick in die Zukuntt.

Im Herbst 2010 stellte Stefan Graupner die neue Marke HoTT
auf der Messe in Friedrichshafen vor. Gut zwei Jahre spéter ist
das Fernsteuersystem zwar am Markt etabliert, die Insolvenz
des einstigen Familienbetriebs konnte allerdings auch die
erfolgreiche Produktlinie nicht abwenden
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Deurscher Minicar Club e

Neues aus dem Sportkreis Mitte: Es gibt
insgesamt 14 neue Zeitnehmer dank der
Gastfreundschaft und guten Verpfle-
gung durch den MfR Morschheim. Franz
Schieszler schulte alle Interessierten auf
Race-Control 2004.

Sportkreis Siid: Aus dem Stiden kommen
21 frisch geschulte Rennleiter. Der DMC
gratuliert und wiinscht spannende Rennen
sowie viel Spal3 und Geschick in der
neuen Aufgabe.

Sportkreis Ost: Die Renntermine im Sport-
kreis Ost stehen fest und zu allen Freund-
schaftsrennen und Qualifikationslaufen fiir
die Deutschen Meisterschaften finden sich
auf der Homepage des DMC Informationen.

Die Teilnehmer der letztjahrigen Jugend-
freizeit waren von dem Event begeistert

Der Forderkreis Automodell-Rennsport
(FAR) kann auch im Jahr 2013 wieder mit
23 Mitgliedern aufwarten. In der FAR sind
Hersteller und Importeure der Modellbau-
industrie und auch Messegesellschaften
neben anderen Firmen aus Industrie und
Wirtschaft vertreten. Der Kreis der Forde-
rer ist auf den groBen Messen gemeinsam
mit dem DMC vertreten und unterstiitzt
damit auch ideell alle dem DMC ange-
schlossenen Ortsclubs bei ihren Aufga-
ben und Zielen. Kontakt: FAR — Férderkreis
Automodell-Rennsport, ¢/o Dirk Horn,
Gretenrade 31, 24232 Schoénkirchen,
Telefon: 04 31/205 91 13, E-Mail:
far@dmc-online.com

Neues aus dem Prasidium — DMC-Shop-
News: Aus Griinden der Kompatibilitat mit
allen Zahlanlagen werden aktuell nur RC4-
Hybrid-Transponder verkauft. Die reinen
RC4-Transponder funktionieren nur mit den
neuen AMB-Anlagen.

Neues aus den Sparten — Referent EG: Der
Reifen fiir die Outdoor-DM wurden festge-
legt. Fur die DM EGTW beim MRC Leipzig

NEUE VEREINE 2013 IM DMC

- Racing Team Nord, Hennstedt (OV 110/10)

- Black Sheep Racer’s, Weifienburg (OV 133/10)

- MAC Dannstadter Hahe e.V., Neustadt (O 146/7)
- RC-Freunde Tettow e.V., Tettow (0V 224/8)

DMC-News

WWw.DMC-0ONLINE.COM

Der DMC organisiert in Zusammer'larbeit mit

dem Deutschen Modellflieger Verband eine
Jugendfreizeit im robbe-Modellsportland

Aktuelle Informationen,
Homologationslisten und
vieles mehr unter
www.dme-online.com

.

am 17. und 18. August 2013 ist das LRP-
Komplettrad VTEC G32 mit der Bestellnum-
mer 65040 gesetzt.

Referent OR6: Kurz vor der Walpurgisnacht
wagen sich die OR6-Fahrer zum ersten von
acht Wertungslaufen auf die Piste. Der Lauf
findet statt in GroBheubach (27. und 28.
April) gefolgt vom zweiten Lauf in Pleinfeld
(11. und 12. Mai).

Referent Jugend: In Zusammenarbeit mit dem
Deutschen Modellflieger Verband (DMFV)
gibt es flir 20 Jugendliche wieder eine Ju-
gendfreizeit im robbe-Modellsportland. Vom
27. Juli bis 3. August sind jede Menge RC-
Aktivitdten und eine Besichtigung des robbe-
Werks geplant. Verbrenner- und Elektro-Cars
kénnen mitgebracht und off- oder onroad
gefahren werden. Spaf3 und ausreichend
Freizeitmoglichkeiten mit See, Flugplatz,
FuBballplatz, Tischtennisplatten und Minigolf-
anlage sollten flir eine tolle Woche sorgen.
Weitere Einzelheiten und die Anmeldung

auf der DMC-Homepage oder per E-Mail an
jugendreferent@dmc-online.com K
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NEWS | ALLES, WAS RC-CAR-FAHRER WISSEN MUSSEN

Ich freue mich, Euch in dieser Monatskolumne
einen Riickblick auf die Niirnberger Spielwa-
renmesse geben zu konnen, auf der wir LRPs
ersten Quadrocopter vorstellten. Dariiber hinaus
mdochte ich von der brandneuen Brushless-Moto-
renlinie LRP Dynamic 10 und 10L berichten.

Die Niirnberger Spielwarenmesse ist die weltweit
fiihrende Messe fiir Spielwaren und Freizeit-Pro-
dukte. Sie bildet das Jahres-Highlight und einen
echten Gradmesser fiir die Entwicklung des
RC-Markts. Nationale sowie internationale Her-
steller bekommen die Gelegenheit, ihre neuesten
Produkte zu prasentieren. Fiir eine Woche bildet
Niirnberg das Epizentrum der RC-Szene und es
ist natiirlich Tradition, dass LRP dabei ist.

Welches sind nun die wichtigsten ,,Blue is
better“-Produkte, die im Zentrum der internatio-
nalen Aufmerksamkeit standen? Zum ersten Mal

bringt LRP mit dem H4 Gravit Micro Quadrocop-
ter 2,4 Ghz vier Propeller in die Luft. Unserer er-
folgreichen Deep Blue One nachfolgend, prasentieren wir jetzt den
groBen Bruder namens Deep Blue 450, der all die geschatzten und
beliebten Features wie Unsinkbarkeit bietet.Voller Stolz enthiillten
wir die ersten zwei Modelle aus der S10-Blast-V2-Brushlesslinie,
namlich den Truggy und den Monstertruck. Es gab eine Vorschau
auf LRPs neuen Wettbewerbsbuggy, den S8 NXR, der die nachste
groBe Nummer in der Buggy-Rennszene darstellen wird. Auch

in unserem Kerngeschaft, namlich den elektrischen Motoren und
Reglern, konnten wir mit dem Spin-Zero-Regler und der Vector-K7-
Brushlessmotorenlinie heiBe Neuerungen prasentieren. Beide
erganzen einander perfekt und zielen genauso auf Parkplatzpiloten
ab, die Lust auf einen Leistungsschub verspiiren, wie auf Hobby-
Rennfahrer, die auf ein gutes Preis-Leistungs-Verhdltnis Wert legen.
Eine der Stiarken des Spin
Zero ist es, dass er ledig-
lich mit einem Boost-0-Mo-
dus ausgeriistet wurde.
Damit ist er in allen Klas-
sen legal und betriigen ist
fast unmoglich.

Unsere Entwicklungsabteilung machte es méglich, dass wir

auf der Messe die ersten Vorserienmuster der Dynamic-10- und
Dynamic-10L-Motoren zeigen konnten. Heute, also nur einige
Wochen spater, befinden sie sich bereits in den Regalen unserer
Héandler. Das Besondere an diesen Motoren ist der beherrschen-
de Grundsatz ihrer Entwicklung: soviel Drehmoment und Leis-
tungsfdhigkeit herauszuholen wie irgend mdglich. Dank eines
Vierpol-Designs mit zw6lf Slots werden diese Motoren reichlich-
Kraft und Drehmoment liefern sowie ein weiches Laufverhalten
und beste Zuverldssigkeit bieten. Sie kénnen sowohl mit ge-
sensorten, als auch mit sensorlosen Reglern betrieben werden.
Daher sind diese Motoren die ideale Wahl fiir all diejenigen, die
richtig SpaB wollen, aber nicht unbedingt bei Rennen an den
Start gehen. Schwarze Abdeckungen und polierte Gehduse in
Gun-Metal runden das Erscheinungsbild der Triebwerke ab — die
neue Powerwaffe, die nur darauf wartet, abgefeuert zu werden.
Die Performance-Monster werden in der 540er-Baugrof3e mit
3.800, 4.800 und 5.800 kV an den Start gehen sowie als 550er
mit 2.400, 3.700 und 4.700 kV. Schon jetzt bin ich neugierig auf
Euer Feedback zu unseren neuen Produkten. [
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s 3,46 cm® FORCE-Motor mit 1,9 PS _h =

Big Bore Alu-Gewinde OldruckstoBdampfer

2,4 GHz Fernsteueranlage GT-2

2
1:8 Nitro Buggy Rex-X 2WD R{R

Er ist zuriick!!! Die Reely Schmiede hat nach
vielen Nachfragen der Buggy-Fans den Klas-
siker wieder ausgepackt. Der Rex-X kommt

im gewohntem Design. Technisch wurde der
Rex-X durch Big Bore Alu-Gewinde Oldruck-
stoRdampfer aufgewertet, dadurch liegt der
Buggy noch besser, und steckt Spriinge ohne
Probleme weg.

Ausstattung: Stahl-Differenzial - Komplett
kugelgelagert - Alu-Chassis-Platte - Chassisver-
strebung - Alu-Dampferbriicken - Alu-
Achsschenkel - Big Bore Alu-Gewinde-
OldruckstoRdampfer - Sturz und Spur einstell-
bar - Alu-Lenkungsplatte kugelgelagert - Ein-
stellbarer Servo-Saver - Stahl-Hauptzahnrad

- Einstellbare Racing-Bremsen mit gelochten e
Bremsscheiben - Komplettrader Competition -
17 mm 6-Kant Alu-Felgenmitnehmer - MC 4519
Lenk- und Gasservos.

Huei

|4
a 4!

Lieferumfang: Rex-X - Fernsteueranlage - 4.
Anleitung. 3
Best.-Nr. 51 81 00-ZE 149,- € N

Lieferbar ab Anfang Juni

Viele weitere Automodelle
und alles rund um Modell-
~ - Dbau finden Sie unter:

conrad de

,q-‘_;_', 4t .-"\.—\

V/";} .ﬂf”fjf ;! .f"_«;'.“.-: y

Uber 350.000 Artikel auf

@ conrad.de

\ 24 Stunden Bestellannahme unter:

» 0180 5 312111* ELECTRONIC

INRAD

Beratung und Inspiration vor Ort:

25 x in Deutschland

*(14 ct/min inkl. MwSt. aus dem Festnetz, maximal 42 ct/min inkl. MwSt. aus dem Mobilfunknetz)


http://www.conrad.de
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“*Modellbau-Neuheiten im Uberblick

CN DEVELOPMENT & MEDIA

Das neue Yuki Model Vierfach-Ladegerdt Karate B6 DC Quattro der Marke CN Develop-
ment & Media ist fir den Betrieb an einer 12-Volt-Stromquelle ausgelegt. Die Ladeleistung
betragt jeweils 80 Watt, die Entladeleistung jeweils 5 Watt. In 0,1-Ampere-Schritten 1dsst

sich der Ladestrom von 0,1 bis 7 Ampere wahlen, der Entladestrom von 0,1 bis 1 Ampere. ]
Vier Balancer sind integriert. Geladen werden kénnen insgesamt vier Akkus mit jeweils
bis zu 15 NiXX- oder 6s-LiXX-Zellen sowie Blei-Akkus mit einer Nennspannung von 2 bis YukiyVMiedel'Vierfach-Ladegerat
24 Volt. Als Zubehor liegen ein Universal-Ladekabel fiir im Modellbau géngige Akkutypen Karate B6 DC Quﬁo
sowie die Bedienungsanleitung in Deutsch und Englisch bei. von,CN Developm"(Media
HYOSHO MODELLBAU LINDINGER
Die neuen AKA Reifeneinlagen Die Wellpower-LiPo-Serie von Modellbau Lindinger wurde um Akkus
(Medium) flir 1:8er-Buggys und 1:10er- flir RC-Cars erweitert. Die Stromspender sind mit einem Aluminium-
Short Course von Kyosho passen sich Gehduse, einem XH-Balancer und mit einem Deans-Stecker ausgestattet.
exakt an das Reifeninnere an. Der Preis: Erhéltlich sind 2s-, 3s- und 4s-Varianten mit 3.600 bis 5.200 Milliampere-
15,90 Euro. Ebenfalls erhéltlich sind die stunden Kapazitat. Je nach Typ kdnnen die Akkus mit 60 bis 100C belas-
AKA 1:10er-Stadium Truck Closed Cell tet werden. Die Preise beginnen bei 32,90 und reichen bis 79,90 Euro.
Inserts. Ausgeliefert werden diese Zell-
: : schaum-Reifeneinlagen paarweise und Wellpower-LiPo-Serie
A Beliencinlagey sind fuir den Einsatz in 1:10er-Truggys von Modellbau Lindinger
geeignet. Der Preis:11,90 Euro.

LRP ELECTRONIC

Das Top Grip Carpet 3 Haftmittel von LRP electronic zeich-
net sich durch eine gute Umweltvertraglichkeit aus. Der
Preis: 12,99 Euro.

Top Grip Carpet 3 Haftmittel von LRP electronic

Die Tuning-Aluminium BigBore-Dampfer fiir den Re-

bel BX von LRP elctronic verfiigen tiber Randelmuttern PSM - DPTION PQRTS 8‘ QCCESSOIRES

zum stufenlosen Einstellen Die neue Lenkungsplatte fiir den Mugen
der Federvorspannung und P MBXZ von PSM — Option Parts & Accessoires
sorgen durch ihr groBes 4 A sorgt fur eine feste Verbindung zwischen
Volumen fiir verbesserte ..;'\’ F Vorderachse und Chassis. Hergestellt aus
Fahreigenschaften und einfa- hochwertiger 3-Millimeter-Glossy-Kohlefa-

cheres Handling. Das Alumi-
nium Resorohr fiir den Rebel
BX kann einfach gegen das
RTR-Reso getauscht werden
und ist leistungssteigernd.
Im unteren Drehzahlbereich erhalt
der Motor etwas mehr Leistung und
wird dadurch noch spitziger. Der Rebel BX Upgrade

Preis des Upgrade-Sets: 94,99 Euro. von LRP electronic PP_RC MUDELLBQU

Um die Nutzungsmaoglichkeiten der MeanWell-Netzgerdte vom Typ SPS-

ser, wiegt die Platte nur 6,9 Gramm und ist
somit nicht nur extrem leicht, sondern auch
duBerst torsionssteif.

Lenkungsplatte fiir den MBX7 von
PSM - Option Parts & Accessoires

odfjuur A
onfjunt 12}
onflhunny M
on[hunny A

Der neue Spin Pro-Brushlessregler von LRP electronic verfiigt 1500 mit 48 Volt zu erweitern, hat die Firma Elprog zusammen mit pp-rc
uber ein getaktetes BEC und kann an 2s- bis 4s-LiPo-Akkus Modellbau ein kleines Erweiterungsmodul entwickelt. Mit dem V-Switch
betrieben werden. Der Regler ist sensorgesteuert, spritzwas- kann das Netzgerat ein- und ausgeschaltet werden. Beim Einschalten

sergeschitzt und updatefahig. lasst sich die Ausgangsspan-
Er verfligt Giber finf Profile, nung des Netzgerats auswahlen.

vertragt einen Strom von Der V-Switch 48/12 schaltet
200 Ampere pro Phase, wiegt zwischen 48 Volt und 12 Volt
32 Gramm und eignet sich um, der V-Switch 48/24 zwi-
flir Motoren mit einem Limit schen 48 Volt und 24 Volt. Beide
ab 5,5 Turns (an 2s). Der Module sind zum Preis von
Preis: 99,99 Euro. jeweils 35,90 Euro erhaltlich.

Spin Pro-Brushlessregler
von LRP electronic V-Switch von pp-rc Modellbau
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Bucher, PC-Games, DVDs un
vieles mehr zu den Themen aus
CARS & Details gibt es bei: ; Ko

CN DEUVELOPMENT & MEDIA
Haselbauer & Piechowski GbR

Dorfstrafie 39, 24576 Bimdhlen

Telefon: 041 92/891 90 83, Fax: 041 92/891 90 85
E-Mail: info@cn-group.de

Internet: www.cn-group.de

HYOSHO

Nikolaus-Otto-Strafie 4, 24568 Kaltenkirchen
Telefon: 041 91/93 26 78, Fax: 041 91/884 07
E-Mail: helpdesk@kyosho.de

Internet: www.kyosho.de

LRP ELECTRONIC GMBH
HanfwiesenstrafBe 15, 73614 Schorndorf
Hotline: 09 00/577 46 24, Fax: 071 81/40 98 30
E-Mail: info@lrp.cc, Internet: www.LRP.cc

MODELLBAU LINDINGER

RC-CAR-SHOP HOBBYTHEH
Das GPM Kugelantriebsset ist fiir alle FG-Modelle im MaBstab
1:5 und 1:6 geeignet (auBer Leopard ab 2010). Die Teile sind

aus hochwertigem Federstahl gefertigt und zeichnen sich auf-
grund ihrer Elastizitdt durch hohe Bruchunempfindlichkeit und — el
extreme Standfestigkeit aus. Das GPM-Kugelantriebsset beinhal- il . ..4,!"- s

tet alles, was fiir den Umbau benétigt wird. Der Einflihrungs- W@ﬂgg_’mebsset
preis des Komplettsets liegt bei 69,90 Euro. RECarShopHobbythel

SMI MOTORSPORT

XRAY présentiert die Uiberarbeitete Version des XB9-
Buggys. Das 1:8er-Nitro-Modell verfiigt tiber zahl-

reiche Modifikationen. Die aerodynamisch optimierte
Karosserie ist im Cab-Forward-Design gehalten, um

mehr Anpressdruck zu generieren.

Von XRAY gibt es flir den T4 eine neue und extrem
leichte, einstellbare Akkuhalterung aus Kohlefaser.

P
‘.\—

= Diese wird direkt anstelle der Original-

‘ halterung montiert und erméglicht einen
3‘ “ festen Sitz der Akkupacks sowie

eine Verdnderung der Gewichtsbalance.

XRAY T4-Akkuhalterung von SMI Motorsport et

STAUFENBIEL

Das Dymond POWER plus AC/DC von Staufenbiel ist ein Kom-
paktladegerat, das an 12-Volt-Gleichstrom, einem geregelten
Netzteil oder Netzstrom betrieben werden kann. Es realisiert
einen Ladestrom von Maximal 10 Ampere, entladt mit maximal
5 Ampere und ist in der Lage bis zu 15 NiXX-Zellen, 6s-LiXX-
Zellen oder zehn Blei-Zellen zu managen. Der Charger wiegt
525 Gramm und wird inklusive Balancer-Adaper, Netzkabel
und 12-Volt-Anschlusskabel ausgeliefert. Der Preis: 69,- Euro.

Dymond POWER plus AC/DC
von Staufenbiel

THUNDER TIGER
Mit dem ACE RC Digital-Servo DS1505MG mit
Metallgetriebe prasentiert Thunder Tiger eine
Rudermaschine, die liber eine Haltekraft von
11 Kilogramm, eine Stellkraft von 5,1
Kilogramm und eine Stellzeit von 0,12
Sekunden verfiigt — jeweils an 6 Volt.
Das Servo ist spritzwassergeschitzt,
wiegt 49,7 Gramm und ist mit zwei
Prazisionskugellagern ausgestattet.
Der Preis: 31,90 Euro.

DS1505MG von Thunder Tiger

Die neuen Team Associated Sonic 540 Mach
2-Motoren von Thunder Tiger sind mit unter-
schiedlichen Turns-
Zahlen lieferbar. Sie
verfligen uiber einen
neuen Metall-Timing-
Gehéause-Deckel, sind

Sonic 540 Mach 2-Motoren
von Thunder Tiger

in Leichtbauweise erstellt und dabei sehr
stabil. Prazisions-Kugellager garantieren eine
lange Lebensdauer. Die Sintered-Rotoren sind
préazisions-gewuchtet und Drehzahl-stabil. Die
Sonic Mach 2-Motoren haben einen Durchmes-
ser von 35,8 Millimeter und sind 52,9 Millimeter
lang. Der Preis: 99,90 Euro.

Der Nosram 2s-LiPo 5800 X-TREME von
Thunder Tiger ist ein Saddle-Pack im Hard-

case und verfiigt iiber eine Kapazitit von 5.800
Milliamperestunden, eine Entladerate von 55C
sowie 4-Millimeter-Gold-Kontakt-Buchsen. Der
Energiespender hat Abmessungen von zwei Mal
68 x 47 x 25,1 Millimeter und kostet 88,90 Euro.

Nosram 2s-LiPo ,Saddle-Pack” 5800
X-TREME im Hardcase von Thunder Tiger

IndustriestraBe 10, 4565 Inzersdorf, Osterreich
Telefon: 00 43/75 82/81 31 30

Fax: 00 43/75 82/813 1317

E-Mail: office@lindinger.at

Internet: www.lindinger.at

PSM - OPTION PARTS

& ACCESSOIRES

clo PS-Motorradtechnik

OrtsstraBe 36, 93354 Biburg

Telefon: 094 44/971 53, Fax: 094 44/971 54
E-Mail: info@psm-rc.com

Internet: www.psm-rc.com

PP-RC MODELLBAU
Paul-Junge-Strafe 10, 25336 Elmshorn
Telefon: 041 21/74 04 86, Fax: 041 21/75 06 76
E-Mail: shop@2013.pp-rc.de

Internet: www.pp-rc.de

RC-CAR-SHOP HOBBYTHEH
Nauenweg 55, 47805 Krefeld

Telefon: 021 51/82 02 00, Fax: 021 51/820 20 20
E-Mail: hobbythek@t-online.de

Internet: www.rc-car-online.de

SMI MOTORSPORT

Gartnerstrafe 2, 57076 Siegen

Telefon: 02 71/771 19 20, Fax: 02 71/771 19 22
E-Mail: info@smi-motorsport.de

Internet: www.smi-motorsport.de

STAUFENBIEL

Hanskampring 9, 22885 Barsbhiittel

Telefon: 040/30 06 19 50, Fax: 040/300 619519
E-Mail: info@modellhobby.de

Internet: www.modellhobby.de

THUNDER TIGER
Rudolf-Diesel-Strafle 1, 86453 Dasing
Telefon: 082 05/95 90 30

Fax: 082 05/959 03 29

E-Mail: infos@thundertiger-europe.com
Internet: www.thundertiger-europe.com

T+M MODELS

(VERTRIEB IN DER SCHWEIZ)
Giiterstrasse 9, 8957 Spreitenbach, Schweiz
Telefon: 00 41/564 42 51 44

E-Mail: tm.models@bluewin.ch

Internet: www.tmmodels.ch

Neuheiten, Produktinfos und Aktualisierungen
senden Sie bitte an:
Redaktion CARS & Details, Hans-Henny-
Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
E-Mail: markt@wm-medien.de
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Auspacken, einschalten, losfahren ist zwar die einsteigerfreundlichste Méglichkeit, ein RC-Car in Betrieb
zu nehmen, doch nicht immer die gewiinschte. Denn es soll sie tatsdchlich noch geben: Einsteiger, die
vor dem Fahren schrauben wollen.Von Anfang an dabei sein, wenn das Modell entsteht. Doch leider sind
die wirklich einfach zusammenzubauenden Modelle rar. Eine Art Lego-System wéare gut. Wenige Teile,

schneller Fortschritt. Kyosho bietet genau das mit dem NeXXt an.

Der NeXXt von Kyosho ist fliir absolut unerfahrene RC-Car-Fahrer geeignet, die
nicht nur bashen wollen, sondern auch Interesse am Zusammenbau haben. Daher
ist der Bausatz auch relativ weit vorgefertigt. Getriebe und einige Achsteile sind
bereits einbaufertig verschraubt. Doch es gibt natiirlich noch genug zu tun, damit
keine Langeweile aufkommt. Los geht es mit der Vorderachse.

Schnellbau

Um die Einsteigertauglichkeit unter halbwegs authentischen Bedingungen festzu-
stellen, erfolgte der Zusammenbau von einer ganzlich — zumindest auf diesem Ge-
biet — unerfahrenen Person. Natuirlich unter Aufsicht. Nach kurzer Erklarung, wie
die Anleitung zu lesen sei, bedurfte es nur weniger helfender Eingriffe. Erstaun-
lich, es funktioniert tatsdchlich. Und keine zwei Stunden spater war der NeXXt
bereits groBtenteils fertig. Lediglich die Verkabelung der Komponenten stand noch
an. Da gab es dann hier und dort noch mal Hilfe vom Profi. Praktischerweise muss
man beim NeXXt nicht einmal die Karosserie lackieren. Sie besteht aus einigen
Kunststoffteilen, die miteinander und schlieBlich am Chassis zu verschrauben
sind. Und das war es auch schon. Der NeXXt ist fertig. Doch was wurde da eigent-
lich in Windeseile montiert? Ein Blick auf die Details.

Der NeXXt teilt sich eine Basis mit dem schon bekannten Sand Master von Kyosho
und zahlt zur EZ-Series. Das Modell ist mit Heckantrieb ausgestattet und hat
einfache Doppelquerlenker-Achsen. Einstellmoglichkeiten sucht man hier zu Recht
vergeblich. SchlieBlich liegen bei der Einstellung des Setups die haufigsten Anfan-
gerfehler beim Zusammenbau. Woher soll ein Neuling auch wissen, dass eine um
2 Millimeter langer oder kiirzer zusammengeschraubte Rechts-links-Gewindestan-
gen enormen Einfluss auf Sturz oder Spur haben kann?

Details

Der Bau beginnt mit der Vorderachse. Die unteren Querlenker sind sowohl am Chas-
sis als auch am Radtrager mit Stiften gelagert. Die oberen Pendants sind einteilige
Kugelkopfstreben, die mit zur zwei Klicks an ihren Platzen sitzen. Erfreulich: Die

Solide Doppelquerlenkerachsen mit Stahl-
Knochenwellen sind bewéahrte Bauteile

Radachsen sind kugelgelagert. Schon bei diesen
ersten Schritten fallt auf, dass der NeXXt trotz seines
einfachen Aufbaus keineswegs billig verarbeitet ist.
Samtliche Verbindungen sind geschraubt. E-Clipse
sucht man vergeblich. Dabei leistet die Anleitung
wahrend der Montage hervorragende Dienste, denn
sie ist gut gemacht und leicht verstandlich. So dauert
es auch nicht lange, bis die Vorderachse ordnungs-
gemaR an ihrem Platz sitzt.

Weiter geht es am Heck des Modells. Die fertig ver-
schraubte Getriebeeinheit bildet dabei das zentrale
Bauteil. Obere und untere Querlenker sind hier bau-
gleich zu den vorderen Exemplaren. Die Verbindung
von den Diff-Outdrives zu den auch hinten kugelge-
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[
NeXXt Kyosho
]

Klasse: Elektro-Offroad 1:10 prm—
Empfohlener Verkaufspreis: 99— Euro (Kit-Version)
Bezug: Fachhandel

Technik:
Komplett kugelgelagert, 2WD-Heckantrieb, Reibungsdamper,
Vierspider-Differenzial

Bendtigte Teile:
RC-Anlage, Lenkservo, Akku, Ladegerat

lagerten Radachsen erfolgt tiber Stahlknochenwellen. Simple Kunststoffteile wie
bei anderen Modellen dieser Klasse, sind hier nicht zu finden. Im Inneren des Empfénger und Regler sind gut geschiitzt in
Getriebes arbeitet ein Vier-Spider-Diff in Metallbauweise. Da kénnen selbst man- einer zentralen Box platziert ...

che héherwertigen 1:8er-Modelle nicht mithalten. Das restliche Getriebe hingegen
ist komplett aus Kunststoff gefertigt. Das gilt auch flir das bereits auf der Welle

des 540er-Biirstenmotors befestigte Ritzel. Auch wenn der Anblick eines solchen
Kunststoffzahnradchens eher gemischte Gefiihle hervorruft, reichte die Haltbarkeit
jederzeit aus, um den Belastungen im Fahrbetrieb zu trotzen. Fast genauso schnell
wie die Vorderachse ist somit auch das Heck komplettiert.

Das letzte Kapitel in Sachen Aufhdngung schreiben die Stoddmpfer. Die kom-
plett aus Kunststoff gefertigten Teile sind werkseitig fertig montiert und verfiigen
iber Randelschrauben zur Einstellung der Federvorspannung. Auf eine Olbefiil-
lung wurde verzichtet.

,Ein ideales Trainingsgerat, um die Lenkreaktionen
zu schulen und den Gasfinger zu ziigeln.”

... Uber der es sich der Fahrer gemiitlich macht

Schaltzentrale

Da es am einteiligen Kunststoffwannen-Chassis keine Arbeiten zu erledigen und einem weien Helm abgedeckt. Da sowohl

gibt, kann es direkt mit der Montage der RC-Komponenten weitergehen. Die hier der Regler als auch der Motor mit Steckkontakten
vorgestellte Kit-Version wird mit 22-Turns-Motor und elektronischem Fahrregler versehen sind, muss nichts gelétet werden — sehr
ausgeliefert. Ein Servo, ein Akku sowie die RC-Anlage sind separat zu beschaffen. einsteigerfreundlich.

Beim Testmodell kamen eine Synchro KT-201 von Kyosho sowie ein sechszelliger

Nickel-Stromspender und ein einfaches Standard-Servo zum Einsatz. Da dem Optik

Baukasten verschiedene Vielzahn-Adapter beiliegen, 1asst sich der Servosaver Als letzter Arbeitsschritt bleibt noch die Montage der

auf nahezu jedem handelstiiblichen Steuermann verschrauben. 3 bis 6 Kilogramm Karosserie und der Rader. Beide Komponenten sind
Stellkraft und ein Kunststoffgetriebe sind fiir den Anfang véllig ausreichend. Aber wohl hauptverantwortlich fiir das unverwechselbare,

grundsatzlich gilt natiirlich: Je mehr, desto besser. Mondfahrzeug-ahnliche Aussehen. Die Karosserie be-
steht aus einem weiBen Rahmen, der mit schwarzen
Fir Regler und Empfanger thront in der Mitte des Chassis eine recht gerdumige und — beim Testmodell — orangenen Kusntstoffteilen
Box, in der sich die beiden Komponenten mit ein wenig Klettband schnell und erganzt wird. Scheiben oder Kotfliigel gibt es nicht.
einfach befestigen lassen. Danach wird das Ganze mit einem Deckel mit Kihl6ff- Da die Teile nicht aus leichtem Lexan, sondern aus

nungen fiir den Regler und schlieBlich mit der Fahrerfigur aus schwarzem Lexan Hartplastik bestehen, gehéren gerissene Karos der

Die markanten Reifen sind fiir/leichtes|Gelande gut geeignet.
Etwas Grip sollte der, Untergrund|jedoch bieten, sonst
ubersteuert/derrNeXXt enorm
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Die einzelnen Karosse-
rieteile werden einfach
an den weien Rahmen
geklipst und teilweise
verschraubt

Sehr einsteigerfreundlich O

Gute Qualitat
Schneller Aufbau

@

Der NeXXt wird bei entsprechendem Untergrund

Spielbehaftete
Aufhangungsteile

Knopf driicken, Klappe nach vorne schieben —
schon kommt man an den Akku heran

Vergangenheit an. Daflir wiegt die Haube natiirlich
ein paar Gramm mehr, was die Zielgruppe jedoch
nicht stéren sollte.

Die charakteristischen Rader sind werkseitig fertig
montiert. Auch wenn es auf Produktbildern nicht so
aussieht: die Reifen sind tatséchlich aus weichem
Gummi und im Inneren befindet sich sogar eine
Schaumstoffeinlage. Um Einsteiger beim Reifenwech-
sel vor keine unlésbare Aufgabe zu stellen, wurde
auf eine Verklebung verzichtet. Stattdessen kommen
Beadlock-Ringe zum Einsatz. Einsatz ist ein gutes
Stichwort, denn nun soll das Modell zeigen, wie es
sich im Gelénde schlagt.

Biirstenpower

Auch wenn man es sich als erfahrener Modell-
bauer heutzutage gar nicht mehr vorstellen kann:
auch ein 22-Turns-Birstenmotor hat eine nicht zu
unterschétzende Leistung. Aus dem Stand dreht der
NeXXt bei Vollgas nur durch. Behutsamkeit ist am
Gasfinger gefragt. Und auch an der Lenkung kann
man nicht wie wild herumdrehen. Durch den hinten
angeordneten Motor und den losen Test-Untergrund
wird das Modell zur echten Heckschleuder. Ein
ideales Trainingsgerét also, um die Lenkreaktionen
zu schulen und den Gasfinger zu zligeln.

zur echten Heckschleuder.”

Die KunststoffstoBddmpfer haben keine Olfiillung
und die Federvorspannung ldsst sich tiber
Réndelschrauben variieren

Gasannahme und Bremswirkung des Reglers sind
so eingestellt, dass sich sofort ein sicheres Gefiihl
einstellt. Die Reaktionen und Stellkréfte des Stan-
dard-Lenkservos sind dabei jederzeit ausreichend.
Nicht ganz so ausreichend ist hingegen die Wirkung
der StoBdampfer. Durch die fehlende Olbefiillung
neigt der NeXXt im Gelande leider ein wenig zum
Hoppeln. Das ist zwar nicht weiter iberraschend,
jedoch stort es das ansonsten recht sportliche
Erscheinungsbild etwas.

Am Ende des Praxistests stellt sich die Frage, ob der
NeXXt eigentlich ein On- oder ein Offroader ist. So
ganz eindeutig lasst sich darauf jedoch keine Ant-
wort finden. Denn sowohl in Sachen Bereifung und
Bodenfreiheit als auch beim Fahrwerk und der Karos-
serie passt das auBergewdhnliche Modell irgendwie
in beide Bereiche. Wieder einmal ein Beweis fiir die
Einsteigerfreundlichkeit des NeXXt. Er ist immer und
uberall einsatzbereit. R

Der NeXXt von Kyosho ist ein hervorragendes Einsteigermodell, des
es ermoglicht, sowohl die Grundlagen des Bauens als auch des
Fahrens zu erlernen. Das Preis-Leistungs-Verhiltnis stimmt.
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I TECHNIH | SETUP-SERIE TEIL 5
DER ANTRIEBSSTRANG

MTRIEBIG - v
c.SeLup-Series
BAUGRUPPEN, DIE FUR VORSCHUB SORGEN

Einfach nur Motorpower zu generieren, reicht fiir eine optimale Antriebsperformance nicht aus. Es gilt,
die Kraft vom Triebwerk moglichst effizient und verlustarm zu den Radern zu transportieren. Um das
zu gewdhrleisten, kommen eine ganze Reihe technischer Komponenten ins Spiel, die in diesem Kapitel
behandelt werden sollen.

Relativ friih in seiner RC-Karriere kommt praktisch jeder RC-Car-Fahrer an den wird die Drehzahl des Hauptzahnrads gegeniiber
Punkt, an dem er mit den Mysterien der Ubersetzungsverhéltnisse konfrontiert dem Motorritzel reduziert. Rotierte das Motorritzel
wird. Haufiges Problem: Das Modell beschleunigt sehr gut, erreicht aber keine in unserem Beispiel also mit 30.000 Umdrehungen
zufriedenstellende Endgeschwindigkeit. Genauso oft tritt der entgegengesetzte pro Minute, so dreht das Hauptzahnrad nur noch mit

Fall auf: Das RC-Car wird zwar angemessen schnell, aber erst nach einer quélend 10.000 Umdrehungen pro Minute.
langen Anlaufzeit. Hier gilt es, den passenden Kompromiss zu finden.

Die Ubersetzung

Grundsatzlich drehen die Motoren quasi aller RC-Cars deutlich héher als ihre Ra-
der. Das bedeutet, dass die Motordrehzahlen auf ihrem Weg durch den Antriebs-

strang zu reduzieren sind. Den ersten und wichtigsten Ansatzpunkt hierfir bildet
das GroBenverhéltnis zwischen Motorritzel/Kupplungsglocke und Hauptzahnrad.
Je kleiner das Motorritzel und je gréBer das Hauptzahnrad, desto starker werden

die Drehzahlen des Antriebsstrangs abgesenkt.

Dabei bildet das Verhaltnis von Motorritzel und Hauptzahnrad das Ubersetzungs-
verhéltnis. Ein Motorritzel mit 15 Zdhnen, das ein Hauptzahnrad mit 45 Zahnen
antreibt, ergibt folgerichtig eine Ubersetzung von 1:3. Exakt in diesem Verhéltnis

EFFEHTE UON UBERSETZUNGSANDERUNGEN

Grdferes Motorritzel - Erhdhter Topspeed
Kleineres Hauptzahnrad - Reduzierte Beschleunigung

Langere Ubersetzung

Durch die Ubersetzung von einem kleinen
Motorritzel auf ein groes Hauptzahnrad werden
die Drehzahlen im Antriebsstrang reduziert

- Reduzierter Topspeed
- Verhesserte Beschleunigung

Kleineres Motorritzel
Grdfleres Hauptzahnrad

Kiirzere Ubersetzung

ee



Durch die Ubertragung von einem kleinen Hauptwellen-Riemenrad auf das
grofe Differenzial-Riemenrad werden die Drehzahlen im Antriebsstrang
nochmals reduziert

In der Praxis erzeugen ein gro3es Motorritzel und ein kleines Hauptzahnrad eine
lange Ubersetzung, was einen guten Topspeedwert férdert, aber viel Motorkraft
kostet und damit die Beschleunigung verschlechtert. Ein kleines Motorritzel und

ein groBes Hauptzahnrad verkiirzen die Ubersetzung und verleihen dem RC-Car
dadurch eine bessere Beschleunigung, wahrend seine Hochstgeschwindigkeit sinkt.

Wichtig: Diese Zusammenhinge gelten nur, solange die Ubersetzungsverhaltnisse
einen angemessenen Rahmen nicht verlassen. Es macht keinen Sinn, das Uber-
setzungsverhalinis bis zu einem Punkt zu verldngern, an dem der Motor nicht mal
mehr ansatzweise die Kraft aufbringt, das Modell adaquat voranzutreiben. Geht
man so vor, dann werden entgegen der Erwartungen sowohl die Beschleunigung,
als auch die Héchstgeschwindigkeit sinken.

Neben dem beschriebenen GréBenverhéaltnissen von Motorritzel/Kupplungsglo-
cke zum Hauptzahnrad nutzen fast alle RC-Cars noch einen zweiten Bereich des
Antriebsstrangs zur Drehzahlreduzierung, ndmlich die Differenziale. Bei Kardan-
Konstruktionen Uibertragt oftmals ein kleines Differenzial-Eingangsritzel (Kegelrad)
auf ein groBeres Zahnrad (Tellerrad), das selbst Teil des Differenzials ist. Modelle
mit Riemenantrieb lassen die Drehzahlen meist von kleinen Riemenradern auf der
Hauptwelle zu gréBeren Riemenradern flieBen, die ebenfalls Teil des Differenzial-
gehduses sind. Setup-Eingriffe sind in diesem Bereich eher selten, da sich die ge-
wiinschten Anpassungen der Ubersetzung in der Regel per gedndertem Motorrit-
zel oder Hauptzahnrad erreichen lassen. Dennoch ist die Differenzial-Ubersetzung
(haufig auch: interne Ubersetzung) von entscheidender Bedeutung, denn sie ist
Teil der Gesamtiibersetzung.

FORMEL ZUR BERECHNUNG DER GESAMTUBERSETZUNG

Riemenantrieb:
Gesamtiibersetzung = MotorritzeUHauptzahnrad xHauptwellenriemenrad/Differenzialgehause-Riemenrad

Kardanantrieb:
Gesamtiibersetzung = MotorritzeUHauptzahnrad xKegelrad/Tellerrad

Welches die passende Gesamtiibersetzung darstellt, hdngt von vielen unter-
schiedlichen Faktoren ab. Bei Onroadern gilt der Leitsatz, dass das RC-Car etwa
bei Zweidrittel der langen Geraden voll ausbeschleunigt haben sollte. Allerdings
kann ein winkliger, enger Streckenverlauf mit vielen Beschleunigungsphasen
durchaus dazu fithren, diese Grundregel zugunsten einer besseren Beschleuni-
gung zu opfern. Gleiches gilt fiir Offroader: Es niitzt wenig, auf der langen Geraden
der Schnellste zu sein, wenn dafiir auf der anderen Seite die Beschleunigung fehlt,
etwa einen steilen Table nach einer engen Wende zu bezwingen.

Vor allem bei Elektroantrieben kénnen dariiber hinaus auch thermische Prob-
leme dazu fithren, das man eine kiirzere Ubersetzung wahlen muss. Moderne
Brushlessmotoren haben in ihren Bedienungsanleitungen oftmals Basis-Uberset-
zungen fur die unterschiedlichen Einsatzbereiche aufgelistet. Insgesamt bildet
der Bereich der Ubersetzungen einen relativ komplexen Bestandteil des Setups,
in dem Theorie und Praxis hadufig auseinanderdriften und der ein hohes Maf3 an
Aufmerksamkeit verdient.

Ein einfacher Kunststoffstreifen kann einen guten
Helfer bei der Festlegung des Flankenspiels von
Kupplungsglocke und Hauptzahnrad darstellen

Das Zahnflankenspiel

Neben den GréBenverhdaltnissen der Zahnrader im
Antriebsstrang gilt es zu beachten, dass die Zdhne in
angemessener Weise ineinander greifen. Um das zu
gewadhrleisten, muss das Zahnflankenspiel passend
abgestimmt werden. Wiirde man darauf verzichten
und die Zahnrader einfach vollstdndig ineinander
schieben, entstiinde eine erhéhte Reibung zwischen
den Zahnen, die frither oder spéter zerstorerische
Folgen hatte. Anderseits darf das Spiel aber auch nicht
zu grof3 ausfallen, da in diesem Falle nur die schmalen
duBeren Enden der Zdhne zur Kraftiibertragung ge-
nutzt wiirden. Ein Uberspringen der Verzahnung oder
gar Abscheren wére vorprogrammiert. Es gilt also: so
viel Flankenspiel wie nétig, so wenig wie méglich.

Bei der Justierung des Abstands von Kupplungsglo-
cke und Hauptzahnrad kann ein einfacher Kunststofi-
streifen als Einlage gute Dienste leisten. Ist alles fest
verschraubt, wird der Streifen entfernt und gepriift,
ob ausreichend Spiel vorhanden ist. Dazu arretiert
man die Glocke mit der Hand oder einem Werkzeug.
Jetzt muss sich das Hauptzahnrad noch ganz leicht,
aber stets splirbar hin und her bewegen lassen. Tipp:
Das Modell vor- und zurtiick rollen und das Flan-
kenspiel in unterschiedlichen Positionen priifen. In
manchen Fallen neigen Hauptzahnrader zum Eiern,
was dazu fuhrt, dass das eben noch einwandfreie
Flankenspiel in einer anderen Stellung des Haupt-
zahnrads nicht mehr stimmt.

Das gleiche Prinzip gilt bei den Absténden von Ke-
gelrad und Tellerrad eines entsprechend bestiickten
Differenzials. Auch hier dirfen die Abstdnde weder
zu klein noch zu grof ausfallen. In der Regel werden
die Abstande mittels sehr diinner Unterlegplattchen,
sogenannter Shimscheiben, justiert. Zur Uberpriifung
wird das Kegelrad fixiert und dann erfiihlt, ob noch
leichtes Spiel vorhanden ist. Tipp: Zu enge Zahnflan-
kenabstande von Kegel- und Tellerrad machen sich
wahrend der Fahrt oftmals durch ein Heulen oder
Pfeifen bemerkbar, das man sogar tiber den Larm
eines Nitromotors deutlich vernehmen kann. Treten
solche Stérgerdusche auf, sollte das Fahren sofort
eingestellt und eine Kontrolle vorgenommen werden.

Die Riemenspannung
Bei RC-Cars mit Zahnriemenantrieb entspricht die
Riemenspannung in gewisser Weise dem Differenzial-
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EFFEHTE DER SPERBWIRHUNG UON DIFFERENZIALEN

Stark (dickes 0L - Mehr Traktion unter Last
Spannschraube stark - Weniger Schlupf

angezogen) - Reduziertes Einlenkverhalten
Vorderachse : . ) .
Gering (diinnes 0L - Mehr Traktion ohne Last, z. B. beim Durchrollen von Kurven

Spannschraube weniger - Direkteres Einlenkverhalten
stark angezogen) - Weniger Traktion unter Last

- Erhohte Lastverteilung zu den Hinterradern
- Verbesserter Vortrieb
- Tendenz zum Ausbrechen des Hecks beim Beschleunigen

- Erhdhte Lastverteilung zu den Vorderradern

- Mehr Stabilitét beim Beschleunigen

- Tendenz zum Traktionsverlust der Vorderrader unter Last
- Hohe Belastung des Mitteldiffs

- Mehr Traktion unter Last
- Weniger Traktion beim Durchrollen von Kurven

- Mehr Traktion beim Durchrollen von Kurven
- Weniger Traktion unter Last

Bei dieser Konstruktion sorgt eine justierbare Rolle
fiir die Spannung des langen vorderen Zahnriemens

Zahnflankenspiel von Kardanmodellen. Je nach lichen Rollgeschwindigkeiten des kurvenduBeren und des kurveninneren Rads
Konstruktion werden die Antriebsriemen per justier- auszugleichen. Doch die Technik hat auch Schattenseiten: Geht unter Last, also
barer Spannrolle oder exzentrischen Aufnahmen der beispielsweise beim Beschleunigen, die Traktion an einem Rad verloren, dann sorgt
Riemenrader auf die richtige Spannung gebracht. das Differenzial unerwiinschterweise dafiir, dass samtliche Antriebskraft zu diesem
Hier gilt erneut, dass ein zu loser Zahnriemen zum Rad geleitet wird, wo sie mehr oder weniger wirkungslos verpufft. Im Ergebnis
Uberspringen und damit zum Verlust von Vortrieb haben Differenziale also je nach Lastzustand zwei vollig kontrére Zielsetzungen:
fiihrt. Bemerkbar macht sich das oftmals durch eine Ohne Last, also beim Durchrollen von Kurven, sollen sie einen moglichst starken
ruckelnde Beschleunigung und hochfrequentes Rat- Einfluss nehmen und fiir Drehzahlausgleich sorgen. Unter Last, also vor allem beim

tern. Dagegen sorgt ein zu straffer Riemen fiir erhohte Beschleunigen, sollen sie méglichst stark sperren. Hier gilt es, per Setup den richti-
Reibung im Antriebsstrang und hemmt damit ebenfalls gen Kompromiss zu finden.
den Vortrieb. In beiden Fallen ist zu erwarten, dass der

Riemen Uiber kurz oder lang Schaden nehmen wird. Neben einigen Spezialldsungen haben sich im Bereich der Differenziale primar
zwei Konstruktionen durchgesetzt: Kegeldiffs, die als besonders robust und zuver-
Einen absoluten Wert fiir die Riemenspannung zu lassig gelten, sowie Kugeldiffs, deren wichtigster Vorteil im Bereich der stufenlo-
benennen ist praktisch unmdéglich. Zu sehr unter- sen Verstellbarkeit liegt. Wahrend die Kegel-Varianten durch unterschiedlich dicke
scheiden sich die verschiedenen Ausfiihrungen Silikonole mehr oder weniger stark gesperrt werden, iibernimmt diese Aufgabe
bei Merkmalen wie Materialstarke und Lange. Der bei den Kugeldiffs eine zentrale Spannschraube. Es gilt: Je dickfliissiger das einge-
Zahnriemen sollte so nach Gefiihl justiert werden, flllte Silikondl eines Kegeldiffs oder je fester die Spannschraube eines Kugeldiffs,
dass er nicht durchhingt und sich eine spiirbare desto starker die Sperrwirkung.
Vorspannung aufbaut. Per Rollprobe des RC-Cars
auf der Arbeitsplatte wird dann sichergestellt, dass Die Kupplung
der Antriebsstrang leichtgéngig arbeitet. Springt der Obwohl es mittlerweile einige Ausnahmen gibt, kommen Kupplungen fast aus-
Riemen bei der anschlieBenden Testfahrt weder beim schlieBlich in RC-Cars zum Einsatz, die per Verbrennungsmotor angetrieben wer-
Beschleunigen noch beim Bremsen tiber, dann ist den. Erste und wichtigste Zielsetzung ist es, den Motor bei Bedarf vom Rest des
man auf einem guten Weg. Antriebsstrangs loszuldsen, da beispielsweise das Anhalten des Modells ansons-

ten zwangslaufig zum Absterben des Triebwerks flihren wiirde.
Differenzialabstimmung
Die Differenziale spielen beim Setup von RC-Cars Dariliber hinaus tibernimmt die Kupplung aber auch eine wichtige Funktion beim
eine wichtige Rolle. Ihre Hauptaufgabe ist es, die beim Setup, da sie maBgeblich fiir die Beschleunigung des RC-Cars verantwortlich
Durchfahren von Kurven auftretenden unterschied- ist. Den hochsten Verbreitungsgrad erreichen sicher Konstruktionen mit drei

N
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EFFEHTE DES HUPPLUNGS-SETUPS
- Geringe Vorspannung der Feder - Weichere Beschleunigung
- Diinne/weiche Kupplungsfedern Kupplung greift friiher - Besser bei starkeren Motoren
- Schwere Kupplungsbacken - Besser auf Strecken mit wenig Grip

- Hohe Vorspannung der Feder - Aggressivere Beschleunigung
- Dicke/harte Kupplungsfedern Kupplung greift spater - Besser bei schwacheren Motoren
- Leichte Kupplungsbacken - Besser auf Strecken mit viel Grip

Kupplungsbacken, die Uiber jeweils eine Kupplungsfeder verfiigen. Daneben gibt
es aber auch Zweibacken-Systeme mit umlaufender Feder und besonders im
Onroad-Bereich die sogenannte Centax-Kupplung, die tiber eine zentrale, frei jus-
tierbare Spannfeder verfiigt und damit mehr oder weniger stufenlos einstellbar ist.

Unabhéangig von ihrer Konstruktion ist die Arbeitsweise der unterschiedlichen
Kupplungstypen mehr oder weniger identisch: Bei ruhendem oder niedrig dre-
hendem Triebwerk herrscht kein Kraftschluss zum Antriebsstrang. Mit steigenden
Drehzahlen riicken die Backen oder Beldge durch die Fliehkraft aus, greifen und
sorgen dadurch fiir Vortrieb. Hier den richtigen Zeitpunkt zu finden, ist die Kunst
beim Kupplungs-Setup.

Die Bremse

Auch flir die mechanische Bremse gilt, dass sie tiberwiegend bei Modellen mit Kupplungen mit drei separaten Backen - in
Verbrennungsmotor Verwendung findet. Meist werden eine oder zwei Bremsschei- diesem Fall aus Aluminium - stellen die wohl am
ben starr an den Antriebsstrang angebunden, auf denen dann per Backen oder weitesten verbreitete Bauweise dar

Beldgen Reibung erzeugt und das Modell so abgebremst wird. Generell gibt es zwei
unterschiedliche Parameter zu beachten: die gesamte Bremskraft sowie bei Allrad-

modellen ihre Verteilung auf die Vorder- und Hinterrader. Letzteres muss allerdings
nur beachtet werden, wenn das Allradmodell tiber ein Mitteldifferenzial verfiigt. An-
dernfalls liegt die Verteilung der Bremskrafte zu Vorder- und Hinterachse bei 50:50.

Eine allgemeingiiltige Aussage zur optimalen Bremswirkung ist nicht einfach zu
treffen, da hier auch die Vorlieben des Piloten eine Rolle spielen. Grundsatzlich
sollte die Bremskraft nur so stark eingestellt werden, dass die Rader nicht blo-
ckieren, da ansonsten Traktion verloren geht. Allerdings lassen einige Piloten ihre
Hinterrader vor engen Kurven gern blockieren, um so den Handbrems-Effekt zu
nutzen und die Kurve im Drift zu durchqueren. Ob dies wirklich gute Rundenzeiten
bringt, dartiber 1asst sich trefflich streiten. Hingegen dilt fiir die Vorderrader in
jedem Fall, dass sie beim Bremsen keinesfalls blockieren sollten.

Punkt zwei, ndmlich die optimale Achsverteilung der Bremskréafte von Allradmo-
dellen mit Mitteldifferenzial, ist ebenfalls stark vom Fahrer abhangig. Die Physik
sorgt dafiir, dass sich die Lastverteilung beim Bremsen in Richtung Vorderrader
verschiebt — gut zu erkennen am Eintauchen der Vorderachse. Dadurch wird
zusatzliche Traktion an den Vorderrddern aufgebaut, wahrend der Grip an der
Hinterachse sinkt. Diesem Umstand kann man sinnvollerweise Rechnung tragen,
indem man die Bremskraftverteilung an der Vorderachse etwas erhéht, zum Bei- Bevorzugt bei Verbrenner-Modellen sorgen
spiel im Verhaltnis 60:40 zwischen vorne und hinten. (R mechanische Bremsen fiir Verzogerung
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AS MUSS MAN ZUM THEMA HIGHSPEED WISSEN

Text und Fotos:
Jan Schnare

Die Voraussetzungen, um schnell zu fahren

Schnell fahren kann man mit jedem entsprechend stabilen RC-Car. Denn iiber die Motorkraft 1asst sich
fast alles regeln. Dabei sollte jedoch auch klar sein, dass ein Monstertruck mit extremer Bodenfreiheit,
weicher Fahrwerksabstimmung und riesigen, schwammartigen Reifen nicht so gut dafiir geeignet ist, wie
ein Moosgummi-bereiftes ,,Hackbrett“. Mit einem Highend-Glattbahner schnell zu fahren, das ist mit den
richtigen finanziellen Mitteln keine Kunst. Aber was kann man aus Serienmodellen der Einsteiger- und
Mittelklasse herausholen?

Um schnell zu fahren, braucht es drei Sachen: einen starken Antrieb samt passender Strom-
versorgung, ein solides Modell mit entsprechenden Radern, um die Leistung auch auf den

Boden zu bekommen und natlrlich — das Wichtigste — das Verlangen nach einem
Adrenalin-Kick. Hat man das alles, kann es theoretisch schon losgehen. Doch vor
dem Vergniigen steht bekanntlich die Arbeit. Denn ohne eine entsprechende
Vorbereitung ist ein Highspeed-Run nur eines: gefahrlich. Wir zeigen
Euch, worauf es ankommt.

Bei Hochgeschwindigkeitsfahrten kommt den Felgen
und insbesondere den Reifen enorme Bedeutung zu.
SchlieBlich bilden die Rdder den einzigen Kontakt zum
Boden. Dabei miissen die Reifen extremen Fliehkraften
standhalten. Qualitativ hochwertige Materialien

sind daher unabdingbar. AuBerdem sollte man die
Verklebung des Reifens auf der Felge gewissenhaft
durchfiihren und sicherstellen, dass wirklich jede
Stelle optimal haftet. Ist das erledigt, kann das Rad

ans Modell. Natiirlich wird die Mutter mit mittelfestem
Schraubensicherungslack montiert

Die treibende Kraft eines jeden Hochgeschwindigkeits-Modells

ist natiirlich der Motor. Neben der entsprechenden Leistung und
Dimensionierung muss er ausreichend gekiihlt werden. In diesem Fall
wird ein Teil der Warme durch den massiven Motorhalter direkt an die

Chassiplatte abgeleitet. Es bieten sich jedoch auch Aktiv-Liifter zur
Unterstiitzung der Warmeabfuhr an. Ist das sichergestellt, spielt auch
die Ubersetzung eine wichtige Rolle. Der stirkste Motor bringt wenig,
wenn er nur die Luft erwdrmt, wahrend das Modell kaum vom Fleck
kommt. Hier ist auch ein wenig Experimentieren angesagt
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WARNUNG

Wer ein RC-Car mit iiber 100 Stundenkilometer
hewegt, soltte dies nurtun, wenn ...

... sich keine Autos oder Tiere im Fahrbereich befinden

.. geniigend Platz vorhanden ist— Auslaufzone
nicht vergessen

.. alle anwesenden Personen Bescheid wissen
und in Sicherheit sind

.. es die Witterungshedingungen zulassen

Damit das Modell bei hohen Geschwindigkeiten genug Anpressdruck hat und kein .. alle W|cht|gen Teile des RC-Cars "berprUﬂ wurden
Abflug droht, ist die Aerodynamik entscheidend. Ein Spoiler sollte auf jeden Fall ... ein Reichweitentest stattgefunden hat
vorhanden sein. Bei der Karosserie gilt es darauf zu achten, dass diese mdéglichst eng ... ie Failsafe-Funktion ordnungsgemb arbeitet
anliegt und wenig Angriffsflache fiir den Fahrtwind bietet. Hier kann man mit Klett-
und Klebebdndern nachhelfen

.. der Fahrer niichtern ist und Erfahrung im
Umgang mit RC-Cars hat

Bevor die extreme Leistung tiberhaupt vom Motor umgewandelt
werden kann, muss sie durch den Regler. Er muss daher auf jeden Fall
geniigend Reserven haben, um Stromspitzen zu verkraften. Allgemein
kann man jedoch sagen, dass eine langsame Beschleunigungsphase
mit anschlieBendem Vollgas-Teil auf ebener Flache weniger hohe
Spitzenstréme erzeugt, als ,,Gas-Punching” im Offroad-Betrieb

Ein leider zu oft vernachlassigtes Bauteil ist das Lenkservo. Bei hohen Geschwindigkeiten
konnen die auf das Servo wirkenden Krafte jedoch brutal sein. So sollte zumindest ein
Metallgetriebe verbaut sein und Stellkréfte von tiber 10 Kilogramm pro Zentimeter sind
Pflicht. Sofern nicht werksseitig gewahrleitstet, sollte man das Lenkungsspiel auf ein
Minimum reduzieren und je nach Belieben etwa 30 bis 50 Prozent Expo programmieren

= Tﬁﬁ‘\\mﬁ

Will man — wie in diesem Fall — beispielsweise mit einem Buggy
. il schnell fahren, muss das fiir Offroadfahrten optimierte Fahrwerk
@ Ef entsprechend modifiziert werden. Natiirlich findet der Highspeed-
& Run dann ausschlieBlich auf ebenen, geteerten Flachen statt. Es

x gilt: Je tiefer, desto besser. Die Tieferlegung geht am einfachsten

durch eine Minimierung der Federvorspannung und eventuelles
Ausprobieren unterschiedlicher Dampferpositionen. Gleichzeitig
kann man mit verschiedenen Dampferdlen experimentieren. Es sollte
zaher sein, als im Offroad-Betrieb, dann liegt das Modell wie das
sprichwortliche Brett auf der StraBBe
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S10 BLAST TC SCALE LINE MIT SPEED-HITS

MITWACHSENDE TUNING-PAKETE VON LRP

SCALE-POWER

Wie startet man erfolgreich in den RC-Car-Sport? Zunachst steht die Anschaffung eines Einsteigermodells
an. Mit zunehmender Routine an der Funke werden die RC-Cars dann immer komplexer und teurer. Diese
These ist weit verbreitet, stimmt aber nur bedingt. Ein Beispiel hierfiir liefert LRP electronic. Mit den Speed-
Kits prasentiert die RC-Schmiede drei unterschiedlich starke Antriebscombos, die fiir die Modelle der Blast-
Reihe konzipiert sind. Auf diese Weise kénnen Hobbyeinsteiger mit wachsender Erfahrung und Routine ihr
Modell - in diesem Fall den S10 Blast TC - schrittweise tunen.

Text und Fotos:
Tobias Meints

Wenn man schon ein Modell hat, das mit maBge-
schneiderten Tuning-Antrieben wie den Speed-Kits
an das Kénnen des Fahrers angepasst werden

kann, dann soll es auch ein schickes sein. Diesem
Wunsch hat LRP Rechnung getragen und die S10
Blast TC Scale Line konzipiert — drei Tourenwagen mit
offiziell lizensierten Karosserien, Reifen und Felgen. Er-
haltlich sind bislang zwei Versionen einer Mercedes-

Benz C-Klasse der DTM-Saison 2010 - AMG Di Resta
und Deutsche Post Coulthard — sowie der Porsche
911 GT3 Cup - Griine Holle Edition. Die Karosserien
sind sauber verarbeitet, detailreich ausgefithrt und
werden durch originalgetreu gestaltete Komplettrader
erganzt. Drei Modelle, drei Speed-Kits. Was liegt naher,
als jedem einen Tuning-Antrieb zu verpassen.

Fiir Ambitionierte

Die drei Modelle basieren auf dem LRP-Tourenwagen
S10 Blast TC im MaBstab 1:10. Ausgeliefert wer-

den sie komplett fahrfertig. SerienméaBig ist eine
Bilirstencombo verbaut, die jedoch prompt den drei
Speed-Kits weichen muss. Mit der zahmsten der drei
Combos, die laut Hersteller Geschwindigkeiten von
45 Kilometern in der Stunde verspricht, wird der
Deutsche-Post-Mercedes bestuckt.

Das Set besteht aus einem V10 Spec.5 14x2 Biirstenmo-
tor, einen Quantum Reverse 2 Pro digital-Fahrregler und
einem sechszelligen NiMH-Stick mit einer Kapazitat von
3.000 Milliamperestunden. Fiir den Test stand alternativ
ein AL Runner Bullet Reverse-Controller zur Verfligung.

Der S10-Blast im Auslieferszustand.  Dieser ist eigentlich Teil der ebenfalls erhaltlichen
Fir Hobbyeinsteiger reicht die Kraft der Bilirstencombo aus  Speed-Kits fiir den S10 Twister, eignet sich jedoch auch
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SPEED-HITS speed nehmen zu, dennoch bleibt der Tourenwagen
$10 Blast spee d-Kit $10 Blast spee d-Kit $10 Blast Spee d-Kit gut kontrollierbar. In Kombination mit dem beiliegen-
15 km/h %0 kmh 80 km/h den 3.000er-NiMH-Stick erhalten Hobbyeinsteiger

- ein Tuning-Set, das gute Fahrleistungen garantiert,
Motor: V10 Spec.5 14x2 Motor Vector X12 BL Modified Vector X12 Brushless giinstig in der Anschaffung und zudem leicht zu

8.5T Octa-Wind-Motor Modified 4.5T Motor installieren ist. Wer noch ein bisschen mehr aus der
Regler: Quantum Reverse 2 Pro digital  SPX Brushless Super Reverse SPX Brushless Bullet Reverse Combo herauskitzeln méchte, der kann einen 2s-LiPo-
Akku: sechszelliger NiMH Stickpack  2s-LiPo PowerPack 3200 30C  keiner Akku verwenden. In diesem Fall sollte man auf langere
PowerPack 3000 Multi-Plug Hardcase Sicht das standardméBige Tamiya-Stecksystem gegen
Artikelnummer: 80560 80562 80564 hochstromfdhige Stecker-Buchsen-Paare tauschen.
Filr wen: Hobhbyeinsteiger erfahrene RC-Car-Fahrer  Profis Einziges Manko der Combo: Ein etwas starkerer Motor

Preis: 109,99 Euro 249,99 Euro 259.99 Euro ware schon gewesen.

Pro: kompletter Lieferumfang, kompletter Lieferumfang, kraftvoller Motor,
schneller, einfacher Einbau  kraftvoller Motor, kein Hochleistungsregler, viele
Umritzeln ndtig Einstelloptionen

Contra: Motor relativ schwach Lotarbeiten erforderlich Kein Akku im Lieferumfang

Fiir Fortgeschrittene

Das zweite Speed-Kit soll laut Herstellerangaben die
Modelle der S10-Serie auf 60 Kilometer in der Stunde
beschleunigen. Es besteht ebenfalls aus einer Motor-
Regler-Combo sowie einem Fahrakku und findet im

weiBBen Mercedes Platz. Im Gegensatz zum ersten Set

sind hier Lotarbeiten erforderlich. Der SPX Brushless
Das Speed-Kit 45 km/h Super Reverse-Regler muss mit dem Vector X12 BL
stellt keine groB3en Modified 8.5T Octa-Wind-Motor verbunden wer-
modellbauerischen den. AuBerdem muss man sich fiir ein Stecksystem
Anforderungen an entscheiden, um den 3.200er-2s-LiPo an den Regler
Hobbyeinsteiger. anzuschlieBen. Dank des Multi-Plug-Hardcases ist ein
Létarbeiten und die Wechsel des Anschlusskabels am Akku schnell erle-
Anschaffung weiterer digt. Ein Blick in die Untersetzungstabellen zeigt, dass
Komponenten sind nicht der 8,5-Turns-Motor mit der Standard-Untersetzung
erforderlich des Blast TC gut zurechtkommt. Auf diese Weise sind

weitere Modifikationen nicht erfoderlich.

flir die Blast-Reihe. Dieses Set verspricht gegeniiber
der Standardauslegung ein deutliches Mehr an Power.

Gleichzeitg ist es sehr einfach zu verbauen. Motor und Das Speed-Kit 60 km/h
Regler werden lediglich zusammengesteckt und auch wird ebenfalls inklusive
das Stecksystem zwischen Regler und Akku ist soweit Akku ausgeliefert.
vorbereitet, dass keine Lotarbeiten erforderlich sind. Die Brushlesscombo
Dies kommt vor allem Hobbyeinsteigern entgegen. bezieht ihren Strom

aus einem 2s-LiPo mit
Wihrend der standardmaBig verbaute $10 Blast-Mo- einer Kapazitét von
tor 20.500 Mal pro Minute dreht, schafft der Tuning- 3.200 Milliamperestunden

motor 38.100 Umdrehungen. Dieser Drehzahlzuwachs
wird im direkten Vergleich mit der urspriinglichen
Motorenvariante deutlich. Beschleunigung und High-
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Nicht nur beildenf (arosider LRP Scale Line
wurde detailliert gearbeitet. Auch die Rader
sind originalgetreu nachgebildet

Der Vector X12 BL hat es in sich. Er verfiigt iiber eine
spezifische Drehzahl von 4.200 Umdrehungen pro
Minute und Volt, hat eine Leistung von 307 Watt und
einen Wirkungsgrad von 93 Prozent (beim Betrieb an
7,2 Volt). Das Aggregat verfugt tiber eine Stern-Wick-
lung und wiegt 165 Gramm. Als besonderes Feature,
das sich jedoch nur an erfahrene Piloten richtet, ist
der Motor mit dem Precisensor-System ausgestattet.
Durch unterschiedliche Timing-Einséatze ist ein effizi-
entes Motor-Management garantiert. Das Timing des
Aggregats kann in flinf Stufen von -10 bis +10 Grad
eingestellt werden.

Angesteuert wird der Motor tiber den SPX Brush-

less Super Reverse-Regler. Dieser Controller ist fiir
den 2s-LiPo-Betrieb optimiert, programmierbar und
verfluigt speziell fiir den Einsatz in Tourenwagen tiber
einen groBen Power-Kondensator. Dabei verkraftet der
SPX Stréme von 300 Ampere pro Phase. Er regelt sehr
feinfiihlig und ist mit seinen 24,5 Gramm ein wahres
Leichtgewicht. Die Kraft dieser Combo zeigt sich im
Testbetrieb. Die Leistungssteigerung ist frappierend
und der S10 erreicht eine beeindruckende Hochstge-
schwindigkeit. Die Beschleunigungsleistung verlangt
nach einem behutsamen Gasfinger. Wirkliche Hobby-
einsteiger dirften mit diesem Antriebsset allerdings
bereits uberfordert sein. Daher sind erste Erfahrungen
und eine gewisse Routine ein Muss, um einen derart
motorisierten Blast TC Uiber die Strecke zu bewegen.

Fiir Profis

Doch es geht noch eine Stufe schéarfer. Dazu kénnen
versierte RC-Car-Fahrer auf das Speed-Kit 80 km/h
zur{ickgreifen. Dieses basiert ebenfalls auf einem
X12-Motor. Er hat 4,5 Turns und bringt 7.900 Um-
drehungen pro Minute und Volt auf die Motorwelle.
Dabei realisiert er eine Leistung von 565 Watt bei
einem Wirkungsgrad von 91 Prozent (beim Betrieb an
7,2 Volt). Damit liegt die errechnete Drehzahl pro Mi-
nute bei iber 58.000 Touren, wenn man einen 2s-LiPo
verwendet. Setzt man die Standard-Motorisierung mit
den 20.500 Umdrehungen und diesem Wert in Bezug,
wird schnell klar, dass aus dem Einsteigermodell eine
echte Rakete geworden ist.

INSIDER-TIPP

Richtiges Tourenwagenfeeling kommt nur auf, wenn die Strecke ver-
niinftig abgesteckt ist. Dazu eignen sich die Streckenfiihrungselemente
forminline, die fiir den Indoor- sowie den Aufienbereich konzipiert sind.
Die Elemente sind so konstruiert, dass man sie mit dem beiliegenden
Befestigungsset im Boden verankern kann. Ein Set
beinhaltet 24 Streckenfiihrungselemente
mit einer Gesamtlange von 4,7 Meter,

24 doppelseitige Klebepunkte,
24 verzinkte Erdnagel und eine
Aufbau- beziehungsweise Bedie-
nungsanleitung. Weitere Infos gibt
es unter www.forminline.de

S10 BLAST TC SCALE LINE MIT SPEED-HITS

CAR CHECH

$10Blast TC Scale Line — Mercedes-Benz DTM 2010 C-
Klasse AMG Di Resta / Deutsche Post Coutthard — Porsche
911 6T3 Cup Griine Halle Edition LRP electronic

Klasse: Elektro-Onroad 1:10

Empfohlener Verkaufspreis: 199,99 Euro (pro Modell in der
Standard-Ausfiihrung)

Bezug: Fachhandel

Technik: )

L4WD-Antrieb, komplett kugelgelagert, vier Oldruckstofidampfer, CVD-
Antriehswelle vorne, Stabilisatoren, Rechts-links-Gewindestangen
Bendtigte Teile:

Acht Mignonzellen

Angesteuert wird der Motor von einem LRP SPX
Brushless Bullet Reverse-Fahrregler. Dieser ist
aktiv gekiihlt, flir Motoren iber 3 Turns ausgelegt
und vertragt Stréme von maximal 400 Ampere pro
Phase. Der 45 Gramm schwere Controller muss
noch mit dem Motor verbunden und mit einem
Stecksystem fiir den Anschluss eines Akkus verse-
hen werden. Zudem bietet es sich an, das Unterset-
zungsverhaltnis Giber den Tausch des Standardrit-
zels zu modifizieren — 20 oder 21 Zahne sind hier
eine gute Wahl. Es versteht sich von selbst, dass
man nicht nur Umrechnungstabellen vertrauen,
sondern die Temperatur von Motor und Regler im
Auge behalten sollte, um Schaden an den teuren
Komponenten zu vermeiden.

Nachdem die beiden Mercedes-Modelle mit den
beiden zahmeren Speed-Kits ausgestattet wur-
den, wird die 80 km/h-Combo im Scale-Porsche
verbaut. Dieser mutiert dadurch zu einer echten
Rennmaschine, die kontrolliert werden will. Daher
sind erfahrene Piloten an der Fernsteuerung
Pflicht, ebenso wie die gewissenhafte Einstellung
von Expo und Dual-Rate. Die Hochstgeschwindig-
keit des Porsches ist enorm, gleiches gilt fur die
Beschleunigungs- und Bremswerte. Mit dieser Mo-
torisierung ist der Blast nun konkurrenzfahig und
in Kombination mit einem routinierten Fahrer ein
erstzunehmender Titel-Aspirant bei Hobby-Events.
Im Zuge dessen bietet es sich an, dem Blast TC
auch an anderer Stelle eine Frischzellenkur zu ver-
passen. Das umfangreiche Tuning-Sortiment bietet
hier einige Méglichkeiten.

Mit den drei Speed-Kits bietet LRP Hobbyeinsteigern
die Moglichkeit mit den Fahrzeugen einer einzigen
Produktlinie in den RC-Car-Sport einzusteigen und sich
kontinuierlich zu steigern. Wem die Standard-Motori-
sierung nicht mehr reicht, der kann sich stufenweise
weiter entwickeln, ohne ein neues RC-Car anzuschaffen
zu miissen. Das spart Geld und fiithrt zu einem routinier-
ten Umgang mit den Modellen der Blast-Serie. K

Der SPX Brushless
Super Reverse-Regler
verfiigt liber einen
Powerkondensator
und einen Passiv-
Kiihlkorper. Dieser
sollte vor dem Betrieb
installiert werden

Der SPX Brushless
Bullet Regler in
Kombination mit
einem 4,5 Turns

Vector X12 Brushless
Modified-Motor macht
aus dem Blast TC ein
regelrechtesGeschoss

Fiir ordentlich Dampf
sorgt das LRP Speed-
Kit 80 km/h. Die
Komponenten der
Motor-Regler-Combo
sind gut aufeinander
abgestimmt. Ein Racing-
LiPo im Lieferumfang
ware das Tiipfelchen
auf dem i gewesen
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GESCHWINDIGHEITSMESSUNG

Text und Fotos:
Frank Jaksties

ERMITTLUNGS
VERFAHREN
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Geschwindigkerts-Messung bei RC-Cars

Immer wieder stellt sich im RC-Car-Sport die Frage nach der Héchstgeschwindigkeit eines Modells.
Frither konnte man die Topspeed-Werte nur schéatzen, was nicht selten utopische Werte zu Tage férderte.
Dies ist mittlerweile hinféllig. In Zeiten von Wifi, Radar und GPS-unterstiitzter Geschwindigkeitsmessung
ist das heutzutage nur noch eine Frage der Anwendung. Hier zeigen wir euch drei verschiedene
Moglichkeiten auf, die Topspeed Eures Modells zu messen.

SPASSKANGNE

Als Erstes widmen wir uns der Hot Wheels-Radarpistole von Mattel. Sie kam vor einigen Jahren auf den Markt und war eigentlich fiir
die Geschwindigkeitsmessung von 1:64 Highspeed-Spielzeugautos gedacht. Allerdings besitzt die Speedgun einen Umschalter, der es
ermoglicht, die reelle Geschwindigkeit in Kilometer pro Stunde zu messen. Einfach zu handhaben ist diese Art der Geschwindigkeits-
messung allemal, denn die Pistole wird lediglich auf das zu messende Objekt gerichtet, der Abzug gedriickt und solange gehalten, bis
das Objekt vorbei gefahren ist. Auf dem LC-Display wird dann die ermittelte Hochstgeschwindigkeit angezeigt. Erfreulicherweise hat
die rund 30,- Euro teure Radarpistole nur eine Abweichung von zirka 1 bis 2 Kilometer pro Stunde.

Die Hot Wheels Radarpistole von
Mattel lasst sich von Meilen pro
Stunde auf Kilometer pro Stunde
umschalten. Die Geschwindigkeit
wird auf dem LC-Display angezeigt

GENAUIGKEIT: NOTE 1-
AUFWAND: NOTE 2
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SENSORIK

Wer es etwas exklusiver mag, wahlt eine Telemetrie-Fernsteuerung. Die meisten Anlagen sind in der Lage, entweder die Drehzahl oder
die Geschwindigkeit anzeigen. Um die Geschwindigkeit zu messen, gibt man vorher noch die notwendigen Parameter wie Raddurch-
messer oder die Ubersetzung ein. Zudem muss man noch einen Drehzahlsensor am Fahrzeug befestigen. An einem drehenden Bauteil
wie zum Beispiel einem Rad, der Kupplungsglocke oder dem Hauptzahnrad, muss man je nach System einen kleinen Magnet oder
Reflektor anbringen. Den so entstehenden Impuls nimmt der Drehzahlsensor ab. Die Umrechnung dieses Werts erfolgt dann im Sender.
Klar ist dabei jedoch: Durchdrehende Rader verfalschen das Ergebnis. Kleiner Nachteil: Man muss im Modell zundchst einen Platz
finden, wo sich der Sensor sicher montieren lasst.

Bei der Telemetriemessung wird wahrend .
der Fahrt in Echtzeit die Geschwindigkeit
angezeigt. Der Topspeed-Wert wird im
Display gespeichert

GENAUIGKEIT: NOTE 2+

AUFWAND: NOTE 4 -
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Die ndchste Methode setzt ein Smartphone voraus. In den groen App-Stores kann man zahlrei-
che Speed-Apps kostenlos oder fiir kleines Geld herunterladen. Einmal installiert, muss man nur
SAMSUNG noch das GPS des Smartphones aktivieren und es sicher am Fahrzeug befestigen. Am besten mit
einem fiir das Gerat ausgelegten Halter. Wenn das Smartphone ausreichend GPS-Satelliten gefun-
17.49 21 Feb den hat, kann es losgehen. Je mehr Satelliten verfligbar sind, desto genauer und zuverlassiger ist

Do die Messung. Wenn man nun mit dem Fahrzeug ein paar Highspeed-Laufe durchfiihrt, speichert
die Speed-App die ermittelte Héchstgeschwindigkeit ab und kann vom Benutzer hinterher abge-
rufen werden. Da diese Methode die glinstigste ist, sich die Anwendung sehr einfach gestaltet und
die Ergebnisse gut ausfallen, ist die GPS-Speed-App-Messung unser Favorit.

o Bickveriibobar piomarimal [ GENAUIGKEIT: NOTE 2+
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TRAXXAS FUNNY CAR

I I RS I LO 0 K Text und Fotos: Tobias Meints

Dass die Ingenieure von Traxxas ein Faible fiir schnelle RC-Cars haben, das ist seit der Prasentation

des XO-1 bekannt. Nun gibt es neben dem Onroader im MaBstab 1:7 einen weiteren Boliden aus der
amerikanischen Kultschmiede, der auf die Jagd nach Geschwindigkeitsrekorden geht — das Funny Car.
Hinter dem Namen steckt ein RC-Dragster im MaBstab 1:8, der von einer kraftvollen Brushlesscombo auf
Touren gebracht wird und eine Spitzengeschwindigkeit von iiber 110 Kilometer in der Stunde erreichen
soll. Ausgeliefert wird das fast 700 Millimeter lange und 2.000 Gramm schwere Geschoss als RTR-Paket
inklusive einer TQi-2,4-Gigahertz-Fernsteuerung. Wie sich das Funny Car im Praxistest schlégt, lest Ihr in
einer der nachsten Ausgaben von CARS & Details.

in der DigitaI-AusgabeI

Die Vorderachse des Funny Car ist
gefedert ausgefiihrt und basiert auf
einer Doppelquerlenker-Konstruktion

Aufgrund des schmalen Chassis
sind die einzelnen Komponenten
hintereinander aufgereiht. So befindet
sich hinter dem hdngend montierten
Lenkservo die Empfangerbox

Gesteuert wird das
Funny Car iiber eine TQi-
Fernsteuerung. Diese
bietet alle erforderlichen
Einstellmdglichkeiten
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Der Akkuschacht ist grof3 dimensioniert
und wird mit einem Biigel iiber einen
Klick-Mechanismus verschlossen

Der ET-2400-Brushlessmotor dreht
mit 2.400 Umdrehungen pro Minute
und Volt. Er soll das Funny Car auf

iiber 110 Kilometer in der Stunde
beschleunigen kénnen

Das Hinterachsgestange ist
durchdacht konstruiert und
ermoglicht die Anpassung des
Dragsters an die jeweiligen
Streckenbegebenheiten

Der aktiv gekiihlte Traxxas ET-3s-
Regler ist — wie der Name schon

vermuten lasst — fiir den Betrieb an
maximal 3s-LiPos ausgelegt

Die Reifen an der angetriebenen
Hinterachse sind grof3
dimensioniert, mit Goodyear-
Schriftzug versehen und zusétzlich
mit einer Gewebeeinlage verstarkt
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E-MTA

HUNDERT SACHEN

Alhunderiligers s
*neuer'Power=Monstertruck

Text und Fotos:
T
A

Jan Schnare
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100 Stundenkilometer mit einem Monstertruck.Was verriickt klingt, wird mit diesem Modell Realitét.
Der e-MTA von Thunder Tiger ist mit einem kraftigen Brushlessset ausgestattet und soll damit die
beachtliche Geschwindigkeit erreichen. Doch das 1:8er-Modell weist noch einige andere Features auf,
die ihn besonders machen.

Auf den ersten Blick ist der neue e-MTA von Thun- mit die Kraft auch auf den Boden landet und nicht in der Luft. AuBerdem musste
der Tiger nur der Bruder des vor etwa zwei Jahren der zu enge Akku-Kéfig einem innovativen Schacht weichen, der einen Akku-
vorgestellten MT4 G3.0 mit einem leichten Facelift. Wechsel ohne Demontage der Karosserie erlaubt.

Doch falsch gedacht. Bis auf eine dhnliche Karos-

serie-Gestaltung und die Rader haben die beiden Querbaukasten

Dickschiffe ndmlich nichts gemeinsam. Unter der Neben den Rddern mit den Truggy-dhnlichen Reifen und den Beadlock-Ringen
Haube des e-MTA befindet sich ein komplett neu de- wurden noch einige andere Teile vom MT4 G3.0 {ibernommen. Dazu zahlen
signtes Chassis. Liegende Stodampfer mit Umlenk- beispielsweise die oberen und unteren Querlenker, Antriebswellen und Kleinteile.
Mechaniken, Pivot-Ball-Aufhdngungen vorne und Aber auch das Herzstlick — die Antriebscombo - zahlt zu den wiederverwendeten
hinten sowie ein sehr tiefer Schwerpunkt sind die Komponenten. Hier sorgt ein Ripper-Brushlessmotor mit 2.000 Umdrehungen pro
Hauptmerkmale der neuen Konstruktion. Doch man Minute und Volt in Verbindung mit dem ACE RC 150-Ampere-Regler fiir Vor-

hat auch dazu gelernt. So wurde auf das beim MT4 trieb. Gespeist wird das Kraftwerk von bis zu zwei 3s-LiPos, kann also mit einer
G3.0 noch stérende Mitteldifferenzial verzichtet, da- Bordspannung von 22,2 Volt betrieben werden. Aber auch mit zwei 2s-Packs kann
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CAR CHECH

e-MTA Thunder Tiger

Klasse: Elektro-Offroad 1.8
Empfohlener Verkaufspreis: 549,— Euro
Bezug: Fachhandel

Technik:

Vier OldruckstoBdampfer mit Umlenkmechanik, CVD-Wellen,
Allradantrieb, zwei Vierspider-Diffs, einstellbarer Slipper. Rechts-
links-Gewindestangen

Bendtigte Teile:
Fahrakkus, Ladegerdt, vier Mignonzellen

der Spaf beginnen. Doch vorher noch ein Blick auf die Technik. Ein méchtiges,
faserverstérktes Mittelteil bildet die Basis des e-MTA. Die beiden Achsen und
samtliche Anbauteile sind damit verschraubt. Blickdicht verschraubt. Wie bei
einem modernen Pkw-Motorraum sieht man hier zundchst ndmlich nur schwar-
zen Kunststoff. Lediglich der magentafarbene Innenlaufer ragt auffallig an der
Seite hervor. Praktischerweise sind die wichtigen Komponenten wie die Einstell-
schraube fiir den Slipper sowie der Regler durch Demontage von kleinen Klappen
schnell zugénglich. Um an das Servo oder die Empfangsanlage zu kommen, muss
man jedoch schon einige Schrauben l0sen. Das ist zwar unschon fiir die Wartung,
schiitzt jedoch alle Komponenten sehr gut vor Schmutz.

Liegende Dampfer

Auffalligste Neuerung am e-MTA sind nattrlich die StoBdampfer. Diese wirken
nicht direkt auf die unteren Querlenker, sondern iber eine Umlenkmechanik.
Die StoBdampfer selbst sind daher horizontal vor und hinter den Dampfer-
briicken montiert. Zwei kugelgelagerte und faserverstarkte Kunststoff-Hebel
geben die Kraft von den Querlenkern tiber Aluminium-Gestange weiter an die
Dampfer. Die ganze Konstruktion ist sehr spielarm und arbeitet seidenweich.

R HIGHSFPEED-SIPECIAL

Der 150-Ampere-Regler sitzt unter einer Kunststofi-
abdeckung, die sich abnehmen lasst. Im Falle eines
Hitzestaus kann man dem Controller so Luft machen

Unter einer kleinen Kunststoffabdeckung
befindet sich die Mutter zur stufenlosen
Einstellung des Slippers

CVD-Antriebswellen und Pivot-Ball-Aufhdngungen
zeichnen die soliden Achsen aus

Die Vorteile liegen auf der Hand: Die Dampfer sind
geschiitzt und der Aufbau ist ein wenig flacher als
bei anderen Modellen dieser Klasse, ohne dass
Federweg eingebtf3t wird.

Anders als bei den meisten Monstertrucks im MaB-
stab 1:8 ist der Motor beim e-MTA quer zur Fahrtrich-
tung eingebaut. Er Uibertragt seine Wellenleistung
uber eine einstellbare Rutschkupplung, die Lastspit-
zen nehmen soll, auf ein zentrales Getriebe. Von hier
aus geht es weiter zur den Achsen. Dabei ist der
Antriebsstrang komplett gekapselt. Nirgendswo lasst
sich auch nur ein Zahnrad erahnen. Mehr Schutz vor
Dreck im Antriebsstrang geht nicht. Lediglich die
Antriebswellen sind offen. Doch auch hier kommen
keine einfachen Knochenwellen, sondern CVD-Exem-
plare zum Einsatz. 17-Millimeter-Sechskantmitnehmer
bilden den Abschluss.
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Das auffalligste Feature des e-MTA sind die liegenden StoBddmpfer mit ihren
Umlenkmechaniken. Sie erlauben gro3e Federwege bei vergleichsweise
flacher Bauform

Apropos Abschluss: Den Abschluss der Inaugen-
scheinnahme des e-MTA bildet das Einlegen der
Akkus. Dank des quer durchs Chassis verlaufenden
Akku-Schachts ist das schnell erledigt. Die beiden
vom Regler kommenden Deans-Stecker befinden sich
auf der rechten Seite des Modells. Die Akkubox ist
jedoch von beiden Seiten tiber eine Klappe zugang-
lich. Nachdem die beiden 2s-Stromspender eingelegt
sind, kann es losgehen, denn der e-MTA wird samt
2,4-Gigahertz-Fernsteuersystem ausgeliefert.

Sofort startbereit

Da Sender und Modell bereits werksseitig anein-
ander gebunden sind, reagiert der Monstertruck
schon wenige Sekunden nach dem Einschalten
auf alle Steuerbefehle. Das Servo prasentiert sich
schnell und stellstark. Zeit fiir den ersten Zug

am Gashebel. Fast verzdogerungsfrei schief3t der

Die soliden Achsen sind weitgehend schon von
den Thunder Tiger Monstertrucks bekannt. Die
Spur kann iiber Rechts-links-Gewindestangen
eingestellt werden

Bewahrte Monstertruck- 0
Technik

Innovative Akku-Box
Gut geschiitzte StoBdampfer

Komplett geschiitzter
Antriebsstrang

@

Wartungsfreundlichkeit
konnte besser sein

IBL-40/20

Der Ripper-Brushless-Innenldufer mit
2.000 Umdrehungen pro Minute und Volt
ist ein bewahrter 1:8er-Motor

e-MTA ruckartig nach vorne. Wer nicht aufpasst,
wird augenblicklich Zeuge eines Wheelies oder

sogar Backflips. Alles nochmal alles auf Anfang.

Vorsicht ist geboten.

Die ersten lansgamen Runden dienen der Einge-
woéhnung. Schnell wird deutlich, dass das Fahrwerk
extrem weich ist und die Lenkung sehr direkt
reagiert. Dabei zeigt sich auch schnell der Vorteil
der weichen Abstimmung: Die Rader verlieren bei
gesitteter Fahrweise fast nie den Bodenkontakt.
Daflir muss man mit deutlichen Wankbewegungen
des Chassis leben. Der e-MTA ist eben ein Monster-
truck und kein Buggy. Und er macht seinem Namen
alle Ehre. Die fetten Reifen pfliigen sich férmlich
durch den Sand. Steigert man die Geschwindigkeit
auf einem langen geraden Abschnitt, bis der Hebel
am Anschlag ist, hat man das Gefiihl, einen Jet im
Tiefflug zu steuern. Wie eine Rakete rast der e-MTA
uber den Untergrund und héngt noch ordentlich
gehoérsam an der Lenkung. Die weiche Fahrwerks-
abstimmung macht sich auch hier bemerkbar. So
scheint das Modell fast ein wenig zu schwimmen,
ohne jedoch schwammig zu wirken.

Nach der Highspeed-Passage die Vollbremsung. Die
Reglerbremse ist werksseitig so eingestellt, dass
der Truck angenehm stark verzogert wird aber
nicht zum Uberschlagen neigt. Man hat sofort ein
vertrautes Gefiihl, wodurch ein vorausschauendes

Nicht nur die Unterseite ist komplett gekapselt, auch oben haben Schmutz
und Dreck keine Chance, an den Antriebsstrang zu gelangen
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Der e-MTA von Thunder Tiger ist eine echte Spafirakete fiir erfahrene
RC-Car-Fahrer. Bestiickt mit zwei 3s-LiPos sind atemberaubende
Hichstgeschwindigkeiten erreichbar, die jedoch eine regelmaige
Wartung voraussetzen.

Fahren moglich ist. Doch wir erinnern uns: Das war
erst die 4s-Variante. Nun soll es richtig zur Sache
gehen. 6s-Time!

Erfahrung erwiinscht

Es ist Giberfllissig zu erwédhnen, dass der e-MTA

mit 22,2 Volt im Chassis zu einem echten Geschoss
wird. Wahrend der Monstertruck die Leistung im
Geldnde kaum in Vortrieb umwandeln kann, ist
eine geteerte Strecke bestens geeignet, um einen
Topspeed-Run zu starten. Die Vorbereitungen dafiir
sind schnell getroffen. Eine abgelegene Gewerbefla-
che bietet ideale Voraussetzungen. Etwa 300 Meter
geradeaus. Der Expo-Wert am Sender wird auf 50
Prozent erhéht. Da geht es los. Langsam beschleu-
nigt der e-MTA auf Topspeed. Augenscheinlich
schief3t das Modell mit iiber 100 Stundenkilometer
am Fahrer vorbei. Spatere Messungen liber Teleme-
triesensoren ergeben im Schnitt rund 97 Kilometer
pro Stunde. Ein beachtlicher Wert fiir ein Modell
dieser GroBe und Preisklasse. Dank der gut abge-
stimmten Bremse ist der Highspeed-Trip schnell und
sicher wieder beendet.

Zeit fiir die Endabrechnung. Die fallt beim e-MTA
erwartungsgemas positiv aus. Die durchdachte
Konstruktion kann voll iberzeugen. Besonders die

| ¥ an ]
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Klappe auf, Akkus rein, fertig. Die Anschliisse fiir zwei LiPos sind
bereits fertig mit Deans-Steckern versehen

SchutzmaBnahmen der Dampfer und des Antriebs-
strangs wirken sich gut auf die Haltbarkeit und die
Wartungsfreundlichkeit aus. Die bewahrten Kompo-
nenten tragen ihr Ubriges zur Zuverlassigkeit des

Modells bei. Dabei sollte man nattirlich nicht verges-
sen, dass das Fahrzeug bei hdufigem 6s-Highspeed- m
Einsatz naturgemas starker belastet wird, als wenn in der Digital-Ausgabe

man nur mit zwei 2s-LiPos unterwegs ist. Hier sind
regelméafBige Wartung eine Grundvoraussetzung,

um lange Freude mit dem e-MTA zu haben. Wer
hingegen keine grof3en Flachen zum Bashen zur
Verfligung hat, der kommt auch mit der 4s-Variante
voll auf seine Kosten. «LK

.Beim Beschleunigen ist ein gefiihlvoller Gasfinger
gefragt, sonst geht der e-MTA gerne mal auf
die Hinterrader.”
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TRAXXAS X0-1

Tobias Meints

Warum der Traxxas X0-1 so schnell ist

Er ist groB, stark und vor allem schnell. Besser gesagt extrem schnell. Der Traxxas XO-1 von Multiplex ist
ein Glattbahner im MaBstab 1:7 und bringt es laut Herstellerangaben auf eine Spitzengeschwindigkeit von
160 Kilometern in der Stunde - und das mit der Serienausstattung. Welche Faktoren dazu beitragen, dass
der XO-1 eines der schnellsten Serien-RC-Cars der Welt ist, werden wir in diesem Speed-Check klaren.

Der Motor ist ab Werk mit einem Castle Mamba Monster Extreme-Regler verbunden. Dieser
kann entweder an bis zu 6s-LiPo- oder 18-NiMH-Zellen betrieben werden. Der 121 Gramm
schwere Controller ist programmierbar und ab Werk auf 80 Kilometer in der Stunde
& heruntergeregelt. Erst iiber die Traxxas-App in Kombination mit einem Endgerit von
Apple, das als Telemetriemonitor fungiert und an die TQi-Fernsteuerung angeschlossen
wird, ldsst sich diese Sperre aufheben und der XO-1 beschleunigt tiber diesen Wert
hinaus. Am Regler ist ein Y-Kabel zum Anschluss der Fahrakkus vorhanden.

Fiir Vortrieb sorgt ein Traxxas Big Block-Brushlessmotor, powered
by Castle Creations. Dieser kann an 6s-LiPos betrieben werden und
bringt 1.650 Umdrehungen pro Minute und Volt auf die Motorwelle.
Der Innenlaufer hat einen Durchmesser von 50 Millimeter und ist 85
Millimeter lang. Das Aggregat bringt es auf ein Gewicht von 594 Gramm
und ist mit gesinterten Neodym-Magneten ausgestattet. SerienmaBig ist
ein 14-Zahne-Ritzel verbaut, das ein Hauptzahnrad
mit 46 Zahnen antreibt. Daraus ergibt sich
eine Untersetzung von 9,35. Um diese zu
verandern, liegen dem Set ein 50- sowie ein
54-Zahne-Hauptzahrad und ein 34-Zdhne-Ritzel
bei. Letzteres erméglicht in Kombination mit dem
46er-Hauptzahnrad eine Untersetzung von 3,85.

DIE FERNSTEUER

Die TQi-Fernsteuerung ist Teil des RTR-Sets. Der iPod gehort nicht dazu. Dieser dient in
Kombination mit der Traxxas-App als Telemetriemonitor und ermdglicht eine einfache Einstellung
des Setups. Doch auch ohne Apple-Produkt lassen sich die Basisfunktionen wie Dual-Rate und
Expo exakt einstellen. Dies ist bei den avisierten Geschwindigkeiten auch unabdingbar.Vor jeder
Ausfahrt sollte man darauf achten, dass der Geradeauslauf stimmt und der Traxxas seine Spur halt.
Dieser Aufgabe kommt die TQi ausgezeichnet nach.
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Ein Musterbeispiel fiir ein durchdachtes aerodynamisches Konzept ist die Karosserie
des XO-1.Diese schmiegt sich eng ans Chassis und wird von Kunststoffseitenteilen
sowie dem Splitter an der Vorderachse fixiert. Neben dem Diffusor-System des Chassis
sorgt der schwarze Kunststoffheckspoiler fiir Abtrieb und geniigend Anpressdruck, um
den Traxxas auf der Strecke zu halten.

Wie es sich fiir einen Rennwagen gehort, sind auf den 3,3-Zoll-
Split-Spoke-Felgen mit 17-Millimeter-Mitnehmern lupenreine
Rennslicks verklebt. Auf Temperatur gebracht, ergibt sich eine
sehr haftfdhige Laufflaichenmischung.Wie bei manntragenden
Rennevents gilt es beim XO-1 auf eine gut-préaparierte Strecke zu
achten. Glatter, trockener Asphalt ist Pflicht.

TECHNISCHE DATEN

Traxxas X0-1 von Multiplex
Mafistab: 1:7, Lange: 686 mm, Breite: 320 mm,
Hdhe: 127,5 mm, Radstand: 404 mm, Spurweite

vorne: 295 mm, Spurweite hinten: 300 mm, Gewicht:
4,670 Gramm

LWD-Antrieb, vier OldruckstoBdampfer, komplett
kugelgelagert, zwei Differenziale, Hachstgeschwin-
digkeit: 160 km/h,

Empfohlener Verkaufspreis: 1.299,90 Euro

Das Chassis des XO-1 ist kompromisslos auf die hohen Geschwindigkeiten ausgelegt, die der Glattbahner erreichen kann. Das
Zauberwort heif3t in diesem Fall Abtrieb. Damit die Bodenhaftung nicht verloren geht, ist der Unterboden bis auf einen keilférmigen
Einlass, der iiber einen Kanal zur Kiihlung des Motors beitragt, komplett geschlossen. Am Heck befindet sich durchdachter Diffusor.
Dies ist laut Traxxas Teil des aerodynamischen Gesamtpakets des XO-1, das es ermdglichen soll, den Racer auch bei Highspeed
noch perfekt kontrollieren zu kénnen. Zudem ist es erforderlich, den beiliegenden Rennsplitter an der Front zu montieren.
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HPI UORZA FLUX HP

Forza — Motorsport, schnelle Autos, heiBe Rennen. Forza ist italienisch und heiBt Kraft.Vorza hingegen ist ein
Kunstwort; HPIs Kunstwort. Aber es ist natiirlich daran angelehnt. Und das zu Recht, denn der Vorza strotzt
nur so vor Kraft. Jetzt muss er zeigen, was wirklich in ihm steckt.

Eigentlich ist der Vorza Flux von HPI gar nicht so auch neu. Das SF-5 im alten Vorza musste dem SF-50 weichen. Die Unterschiede:
neu. Bereits in Ausgabe 05/2010 erschien der Test- eine um 0,02 Sekunden kiirzere Stellzeit und 3,1 Kilogramm mehr Stellkraft pro
bericht in CARS & Details. Seitdem hat sich nicht Zentimeter. Ein sinnvolles Upgrade also.
viel getan. Motor, Regler, Fahrwerk, Chassis, Karos-
serieform — alles gleich. Aber es gibt auch Neuig- Da geht mehr
keiten zu verkiinden: Die Grundfarbe der Karosserie Aber es geht noch sinnvoller. Den wohl wichtigsten Schritt hat HPI bei der Funk-
ist nun Schwarz und nicht mehr Silber. Das Servo ist technik gemacht. Statt der TF-4 mit 27-Megahertz sorgt nun eine vorbildliche
2,4-Gigahertz-Fernsteuerung fiir die Ubermittlung der Steuerbefehle zum Modell.
SPEED-PARTS Das war es aber auch schon.
Baurteil Artikelnummer  Preis
Modell: HPI Vorza Flux HP 101709 730~ Euro* Auf dem Karton und auch auf der HPI-Website (www.hpieurope.com) strahlt einem
Brushlessmotor: Flux Tork 2650 102703 280~ Furo* immer wieder eine rote 73 entgegen. Bei genauerer Betrachtung wird klar: Hiermit
Akkus: Plazma 3s, 3800 mAh (2%) 106401 120~ Euro* ist die maximale Hochstgeschwindigkeit des Modells in Meilen pro Stunde gemeint
Réider: Hot Bodies Megabite (2x) 67597 60— Euro* — allerdings nur im 6s-Betrieb. Umgerechnet sind das rund 117 Kilometer in der
Hauptzahnrad: 46T Stainless 101034 30— Euro* Stunde. Nicht schlecht fiir einen Buggy im MaBstab 1:8. Aber nur nebenbei: das
Motorritzel: 21 Zihne 100920 15~ Euro* konnte der ,alte” Vorza Flux auch schon. Durchstébert man die HPI-Website weiter,
findet sich ganz unten eine kleine Grafik. Daraus ergeben sich ein paar interessante
Details zur Geschwindigkeit des Modells. Mit Baukastensetup und zwei 2s-LiPos

*Durchschnittliche Marktprei
ureisciniticie Haridpreise (also 14,8 Volt), sind immerhin schon 56 Stundenkilometer moglich.
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Stabilisatoren, Rechts-links-Gewindestangen
und einstellbare StoBdadmpfer — all das ist
bei einem Modell mit Wettbewerbsgenen
natiirlich serienméaBig

Wie gut, dass der Vorza-Antrieb auch mit 6s-LiPos
klarkommt. Damit liegt die Héchstgeschwindigkeit
immerhin schon bei 82 Kilometer pro Stunde. Doch
von dem angegebenen Rekordwert ist diese Angabe
im wahrsten Sinne noch Meilenweit entfernt. Liest
man das Kleingedruckte, wird auch klar, warum: Um
117 Sachen zu fahren, braucht man schlichtweg eine
andere Ubersetzung, andere Reifen — und somit auch
Felgen — sowie einen neuen Motor. Zwar gibt LRP
electronic keine unverbindliche Preisempfehlung an,

I 11 I™ir=r= f“l“l_fﬂ-l\l

HIGHSPEELD-SPECIAL
| —

MEHR INFOS

in der Digital-Ausgabe
b il :

Die solide Lenkungskonstruktion ist mit einem einstellbaren
Servosaver ausgestattet. Das SF-50-Servo hat 12 Kilogramm Stellkraft
und ist somit gut fiir einen Highspeed-Run geeignet

doch da der Vorgénger fiir knapp 770, Euro zu haben ist, wird auch der Nachfol-
ger im Fachhandel nicht viel billiger sein. Bei verschiedenen Online-Fachhandlern
sind durchschnittlich ungefahr 730,— Euro zu berappen.

Unverschont

Wir wollten es natiirlich wissen: Ist da auch drin, was drauf steht? Gemessen wurde
mit drehzahlbasierter Telemetrie. Versuchsfahrten mit GPS-Geschwindigkeitsmes-
sungen zeigten, dass die ermittelten Werte realistisch sind, wenngleich es eine
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HPI UORZA FLUX HP

Al B et
. T

geringe Messtoleranz zu berlicksichtigen gilt. Wir neh-
men 5 Prozent. Also muss der Vorza eigentlich nur gut
111 Kilometer pro Stunde schaffen, damit wir ihm die
117 Sachen abnehmen. Zunéchst das Basis-Setup mit
zwei 2s-LiPos. Ohne grof3e Miihe bringt es das Modell
auf trockenem Asphalt mit vollgeladenem Akku auf 52
Stundenkilometer — HPI gibt 56 Kilometer pro Stunde
an. Die Strecke wurde dabei in beide Richtungen
befahren, um eventuelles Gefélle oder Wind-Einfliisse
auszuschlieen. Abziiglich unserer Messetoleranz lie-
gen wir also nur rund 1,5 Stundenkilometer zu niedrig.

Beim Setup mit zwei 3s-LiPos kommen wir der Sache
schon ndher. Gemessen werden bei mehreren Durch-
gangen knapp Uiber 78 Kilometer pro Stunde. Die
Toleranz einberechnet, sieht das nach einer Punkt-
landung aus, denn die Werksangabe lautet 82 Stun-
denkilometer. Bereits hier kdnnen eine breite Stra3e
und 30 Prozent Expo auf der Lenkung nicht schaden.
So hat man zum einen geniigend Ausrollzone, wenn
man doch mal von der Ideallinie abkommt, und zum
anderen fallt es durch die ,entschéarfte” Mittelpositi-
on erheblich leichter, die Spur zu halten. Dennoch:
Der Vorza ist werkseitig bereits so eingestellt, dass
es selbst wenig erfahrene RC-Car-Fahrer vor keine
grofBe Aufgabe stellen diirfte, das Modell bei dieser
Geschwindigkeit zu beherrschen.

Tuning

Um jetzt noch mehr aus dem Modell heraus zu

holen, sind zundchst UmbaumaBnahmen nétig. Alle
erforderlichen Komponenten finden sich im HPI-
Zubehor-Sortiment. Als Erstes landet ein neuer Motor
auf dem Einkaufszettel. Statt der serienméBigen 2.200
Umdrehungen pro Minute und Volt bringt er stolze
2.650. Da der Innenlaufer den gleichen Durchmesser
ausweist wie die Originalversion, ist die Montage eine

CAR CHECH

HPI Vorza Flux e electronic

Klasse: Elektro-Offroad 1.8
Empfohlener Verkaufspreis: Im Fachhandel erfragen
Bezug: Fachhandel

Technik:
Vier OldruckstoBdampfer. drei Vierspider-Differenziale, komplett
kugelgelagert, Stabilisatoren vorne und hinten

Bendtigte Teile:
Fahrakkus, Ladegerét, vier Mignonzellen fiir den Sender

Wetthewerbs-Technik O

Sehr gutes Fahrverhalten
Solide Verarbeitung
Stabilisatoren Serienmaflig

JIs-Lipos driicken
Karosserie hoch

Mit dem
Originalmotor sind
ohne Modifikationen
Geschwindigkeiten
von maximal knapp
80 Kilometer pro
Stunde mdoglich.

Das ist uns zu wenig.

Er muss raus

Sache von 5 Minuten. Etwas umstandlicher ist dann
hingegen die Anpassung der Zahnrader. Dazu muss
das Mitteldiff raus. Ist das geschafft, weicht das Seri-
enhauptzahnrad mit 48 Zdhnen einem 46er-Exemplar.
Das Motorritzel wird von 15 auf 21 Zahne angepasst.

Die Serienrdder des Vorza sehen zwar schick aus

und haben ein gutes Offroad-Profil, doch fiir einen
Onroad-Highspeedrun sind Dishfelgen aerodynamisch
gunstiger und die Pneus sollten mittelweich sowie fein
profiliert sein. Am Testmodell fiel die Wahl daher auf
Hot Bodies Megabite-Komplettrader, die fertig verklebt
sind und eine weie Gummimischung haben. Da der
Serien-Regler den Belastungen locker standhélt, sind
die letzten Tuningteile die LiPo-Akkus. Hier handelt

es sich um zwei 3s-Exemplare von Plazma mit jeweils
3.800 Milliamperestunden Kapazitat und 30C Belast-
barkeit. Nach den UmbaumaBnahmen geht es auf den
Highspeed-Track.

Das ist er, der Motor, der aus Jungs Manner
macht. 2.650 Umdrehungen pro Minute und
Volt reichen fiir Hochstgeschwindigkeiten von
rund 120 Stundenkilometer

Der Flux Blur-Regler ist der starkste HPI-Regler im
1:8er-Bereich — und den braucht man im Vorza auch
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Die serienmafigen
Réder sind gut. Jedoch
haben die Reifen fiir
einen Highspeed-Run
ein zu grobes Profil

Der HPI Vorza Flux HP

von LRP electronic ist ein
Wahnsinnsgeschoss. Einige
Modifikationen vorausge-
setzt, kann mit wenig Auf-
wand einen der schnellsten
Serienbuggys kaufen, die es
auf dem Markt gibt.

I I™ I™ I IS f“l“l_f\-l\'

HiGAHSIPEED-SPECIAL

Die Geschwindigkeitsmessung erfolgt iiber
Telemetrie. Der optische Sensor bekommt sein
Signal vom Mitteldifferenzial

Flip-Flop

Gibt man aus dem Stand Vollgas, stellt sich das Modell
zugig auf die Hinterrdder. Aber das nur nebenbei,
denn so gewinnt man kein Dragrace. Langsam wird
der Vorza auf Topspeed beschleunigt. Der Expowert
der Lenkung ist auf 50 Prozent erhéht. Die benétigte
Anlaufstrecke ist gewaltig. Doch dann ist es soweit:
die Hochstgeschwindigkeit ist erreicht. Mit einem
kurzen Pfeifen schieBt das Modell vorbei. Keine Zeit,
um auf den Telemetriemonitor zu blicken. Gut, dass
der Peak-Wert gespeichert wird. Also sachte abbrem-
sen und alles auf Anfang. Sage und Schreibe 119
Kilometer pro Stunde stehen auf dem Display. Damit ist
der Vorza sogar 2 Stundenkilometer schneller, als es
HPI verspricht. Natiirlich fand die Messung auch hier
wieder in beide Richtungen statt, um dufBere Einflisse
auszuschlieBen. Wow — was flir ein Modell.

Technisch hat sich am Vorza gegeniiber seinem
Vorganger nichts Grundlegendes verandert.
C-Hub-Aufhdngungen vorne und CVD-Wellen halten
den enormen Kréften im Offroad-Betrieb stand

Erstaunlich: Selbst bei solch hohen Geschwindigkei-
ten liegt der Vorza absolut ruhig auf dem Asphalt.
Dank 50 Prozent Expo ist es kein Problem, das
Modell auch bei Topspeed noch sauber in der Spur
zu halten. Selbstredend bedeuten abrupte Lenkma-
nover einen sofortigen Abflug des Modells. Wie viel
von einem 1:8er-Buggy bei einem Uberschlag mit
120 Sachen noch tiberbleibt, will man nicht wirklich
wissen. Fakt ist: Der Vorza halt, was er verspricht.
Und das ist eine ganze Menge. Nicht vergessen soll-
te man allerdings, dass der Spaf3 kein ganz billiger
ist. Gut 1.300,- Euro sollte man schén tiber haben,
wenn man sich den Vorza mit der hier vorgestellten
Ausstattung zulegt. Flir Speedfans lohnt sich die
Investition jedoch auf jeden Fall. Q&
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ALUMINIUM-ONLINESHOP

» Bodenplatten
» Lenkgestange

fiir Kleinmengen » Kafige

UNSERE FLEXIBILITAT
IST IHR VORTEIL

www.alu-verkauf.de

ALUMINIUM fiar EIGENBAUPROJEKTE

» Hartaluminium / Dural ®
» Eloxal / Frasqualitaten
» Eloxal / Aluminium-Spray

Uber 600 ABMESSUNGEN im Bestand

LUEGCENDARE!STABIUITAT;

L

VERTRIEB VON HOBAO-PRODUKTEN,IN DEUTSCHUAND UND. OSTERREICH,
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Dipl. Ing. Juraj Hudy, Chef-Designe:

In den kleinen Details eines Modells steckt
manchmal extrem viel Arbeit. Noch umfangreicher
wird es nur bei einer kompletten Neukonstruktion,
wie wir es mit dem XB4 gewagt hatten. Diesem
Modell liegen iiber zwei Jahre Arbeit zu Grunde
und sehr viele Varianten, Designs und Ideen wurden
wahrenddessen getestet. Zu allem Stress kamen
einige wichtige interne technische Umstellungen
und natiirlich unsere eigene Deadline, welche die
Veroffentlichung des XB4 piinktlich zu Weihnachten
2012 vorsah. Dass es bis dahin ein weiter Weg war,
kann sich jeder gut vorstellen — es gab sehr viele
Hiirden, die es zu umschiffen galt.

Da wir die letzten Monate mit der Weiterentwick-
lung des NT1 und des RX8 sowie mit dem XB9
verbracht haben (und nebenbei etliche Rennen
anstanden), mochte ich nun in dieser Kolumne
einen Blick in die Entwicklung des XB4 ermdgli-
chen. Zunachst fiel die Entscheidung fiir den Namen
des Modells recht schnell, denn wenn man intern
liber zwei Jahre mit dem Kiirzel XB4 gearbeitet hat,
liegt es nahe, dem Modell schlicht und einfach auch
diesen Namen zu geben.

Die grundlegende Entscheidung, ob es ein 2WD-
oder 4WD-Modell werden sollte, fiel angesichts der
steigenden Popularitat von 4WD-Rennen ebenfalls
recht schnell. Ebenso die Wahl des Antriebssystems.
Es sollte keine Riemenkonstruktion, sondern ein
robuster Kardanantrieb speziell fiir die immer star-
ker werdenden Brushlesssysteme werden. Da das
Modell eine komplette Neuentwicklung darstellt,
galt es zunachst, die auf dem Markt befindlichen
Modelle zu analysieren. Daher sah man mich zu der
Zeit mit vielen verschiedenen Modellen bei dem
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einen oder anderen Rennen, um Tests durchzufiih-
ren. Nach vielen Gesprachen mit Fahrern war klar,
dass es nicht um eine radikale Anderung ging, dafiir
ware das Risiko auch viel zu hoch gewesen. Das
Modell sollte schlicht konkurrenzfahig sein und in
Bereichen wo noch , Luft” war, die Messlatte hoher
hangen, ohne Kompromisse in Bezug auf die Teile-
qualitat oder die Haltbarkeit eingehen zu miissen.

Wir konnten zum Gliick auf die gewonnenen Daten
aus dem 1:8er-Buggy-Bereich zuriickgreifen und
waren uns recht sicher, dass der XB4 eine gute Ba-
sis fiir eine Rennteilnahme sein wiirde — man kann
die Fahrphysik nun mal nicht austricksen. Natirlich
mochte jeder Konstrukteur das optimale Modell
erstellen, das eine optimale Balance hat, nebenbei
sehr wartungsfreundlich ist, natirlich einfach fahr-
und abstimmbar sein muss und zuletzt auch die
individuellen Fahrfehler moglichst gut kompensie-
ren kann. Auf dem Weg diesem Ziel méglichst nahe
zu kommen, gilt es viele kleine Entscheidungen zu
fallen. Wenn diese dann auch noch jeweils richtig
waren, hat man es geschafft.

Viele Kleinigkeiten

Bei dem groBen Ganzen darf man nie die kleinen
Details aus den Augen verlieren. Ein gutes Beispiel ist
hier der Chassisflex, denn das Modell sollte sowohl
auf Teppich mit sehr hohem Grip-Niveau als auch auf
Offroad-Pisten mit sehr geringem Niveau unabhan-
gig von der Reifenwahl gut funktionieren. Zu Anfang
haben mich diese beiden komplett gegenteiligen
Ansétze fast in den Wahnsinn getrieben, zumal ich
zwar wusste, wohin ich wollte, aber nicht, wie ich es
dorthin schaffe. Daher experimentierte ich mit einem
Kunststoffchassis (fiir hoheren Flex) und einem
Aluchassis fiir die Strecken mit hohem Grip und fand
bei beiden Losungen keine optimale Strategie den
jeweils anderen Teil ebenfalls zu integrieren. Erst

die Idee, diese beiden Ansatze zu mischen und so zu
gestalten, dass erst beim Zusammenspiel beider Ele-
mente die maximale Steifigkeit erreicht wird, brachte
uns beim XB4-Projekt wirklich voran.

Bei einem der friihen Prototypen
bestand das Topdeck noch aus einer
durchgehenden Platte, welche allerdings
keine groBen Veranderungen beim
Chassisflex zulie

Frer i_,.;p'.f. [ale]

Zunachst wurde mit den

Befestigungslochern zwischen Aluplatte
und den Kunststoffteilen experimentiert,
um die Einstellung maglichst vieler
Zwischenstande beim Flex zu ermoglichen

Wie man in dieser Ansicht gut erkennen
kann, nutzt der Prototyp noch Antriebsteile
aus Aluminium, diese lassen sich schlicht
kostengiinstiger und schneller herstellen.
Die Festigkeit reicht aber dennoch jederzeit
aus, um erste Tests durchfiihren zu knnen

Durch die variable Anzahl der zur Versteifung
notigen Schrauben kann man recht einfach auch
Zwischenstande in der Festigkeit erreichen. Bis zum
fertigen Produkt war es dennoch ein langer Weg.
Die optimale Materialmischung, die Breite und
Dicke des Aluchassis, die Anzahl der Verschraubun-
gen sowie deren Platzierung und nicht zu vergessen
die generelle Platzierung der elektronischen
Bauteile stellten uns vor groBe Herausforderungen.
Wenn man nun das Ganze noch unter Aspekten
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Der Doppel-POWER-Lader fir
hohe Ladestrome, 2 x 20 A.

In diesem Ausschnitt kann man gut die vielen

Testteile aus einem Rapid-Prototyping-Drucker S —

erkennen - die derzeit beste Methode, um erste

Belastungstests durchfiihren zu kénnen "!’”Mﬂ*ﬂw XE PG e s
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wie optimaler Gewichtshalance und Wartungsfreundlichkeit oder
einem Maximalgewicht betrachtet, kann man sich den vollen
Umfang der abzuarbeitenden Aufgaben vorstellen.

Wie sich schon bei den diversen Tests zeigte, hatte alleine die
Wahl der Motorposition groBen Einfluss auf das Fahr- und
Flugverhalten des Modells. Die Rotation um die Langsachse

ist bei einigen Motorpositionen deutlich starker ausgepragt

als bei anderen Losungen. Unsere Motorposition verhélt sich mm

weitgehend neutral in allen Bereichen und ermdglicht nebenbei # 114 116
eine sehr gute Gewichtsbalance aller im Modell verbauten Teile. X4 249,00 €*
Zunachst wurde auch mit einem normalen Akkupack anstelle der e

nun genutzten Saddlepacks gearbeitet, doch schnell wurde klar,

dass eine Kombination dieses Akkutyps mit einem Kardanantrieb

die mittleren Wellen und die Rutschkupplung unnétig hoch

platzieren wiirde, wenn denn der Akku in der Mitte liegen sollte.

Dies stellt aber einen Nachteil in Bezug auf den Schwerpunkt der

Differenziale und des Slippers dar. Daher entschieden wir uns fiir

die Saddlepacks. Die Vorteile des niedrigeren Schwerpunkts und

die daraus hervorgehenden Handlingvorteile wiegen ein eher klei-
nes Hauptzahnrad mit ebenso kleinen Motorritzeln mehr als auf.

In der nachsten Kolumne werde ich noch einige weitere Details
bei der Konstruktion des XB4 beleuchten und hoffe, dass Euch ‘ Komplett-

diese Einblicke gefallen. Wir freuen uns auf jeden Kommentar auf ) Losung far
den Rennen, zogert also nicht, uns anzusprechen. | // Stromverso rgu tg batteﬂe 4 AkkUs
steckdose AL gleichzeitg!

Mehr unter www.hitecrc.ce

Euer RCACTION.de
Dipl. Ing. Juraj Hudy ‘
Vertrieb: MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co. KG

WWW. rcactinn [Ie D-75015 - Bretten - Gélshausen
. _ ) www.multiplex-re.de
und alles wird gut.

* unverbindliche Preisempfehlung
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Ausgabe 2012

« GroBer Test des Hurricane von Robitronic
« Maverick Blackout MT von LRP electronic
» Savage X4.6 von HPI

« Vergleich: Zwei Big-Block-Motoren von Losi

Artikel-Nr. 12767
€12,00

Ausgabe 2011

« GroBe Reifen-Ubersicht

« Vorstellung der beliebtesten und
neuesten Modelle

« Ausfiihrlicher Test des HPI Baja 5SC im
MaBstab 1:5

» Antriebssets im grof3en Vergleichstest

« Team Associated SC8e von Thunder Tiger

« Ausfiihrlicher Test des neuen Losi Ten
SCTE von Horizon Hobby

Artikel-Nr. 12640
€12,00

68 Seiten, A5-Format

Das Nitro-Workbook ist das ideale Nachschlagewerk
flir Boxengasse und Hobbywerkstatt. Es hilft unter
anderem bei der Wahl des passenden Motors,

der richtigen Spritsorte und beim optimieren der
Vergasereinstellung.

Artikel-Nr. 11586

€ 8,50

68 Seiten, A5-Format

In diesem Workbook erféhrst Du alles tiber die
vielfaltigen Moglichkeiten, die das Tunen von
RC-Cars bietet. Von MaBBnahmen zur Steigerung
der Performance bis zu Tipps und Beispielen
aus der Praxis.

Artikel-Nr. 11465
€8,50
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Anschaulich und praxisnah
verdeutlicht RC-Car-Experte
Bertram Kessler alle wissenswerten
Grundlagen rund um das Thema
RC-Car-Verbrennungsmotoren.
Artikel-Nr. 11279

€ 4,90

Modell-
motoren

Werner Frings .
.Modellmotoren praxisnah” praxisnah
vermittelt Grundlagen sowie
praktisches Wissen zu allen
Aspekten rund um Modell-
Verbrennungsmotoren. Es schafft
umfangreiches technisches
Verstadndnis und scharft den Blick
flir Ursache und Wirkung der
verschiedensten Einflussfaktoren.
Artikel-Nr. 10664

€19,80
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68 Seiten, A5-Format

Ein detailliertes Nachschlagewerk fiir
die Optimierung des Fahrverhaltens
von RC-Cars. Mit Insider-Wissen fur
On- und Offroader, Hilfestellung fiir die
Abstimmung aller Komponenten sowie
Tipps und Beispielen aus der Praxis.
Artikel-Nr. 10599

€ 8,50

Deinen Bestell-Coupon findest Du auf Seite 36.
Bestell-Fax: 040/42 91 77-120

E-Mail: service@alles-rund-ums-hohby.de

Bitte beachte, dass Versandkosten nach Gewicht erechnet werden. Diese betragen
maximal 5,— Euro innerhalb Deutschlands. Auslandspreise gerne auf Anfrage.

12 Ausgaben

fur 54,- Euro

jetzt hestellen unter 040/42 91 77-110
oder service@cars-and-details.de
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Airbrush-Kurse
fir Modellbaver

mit Fachbuchautor
- Mathias Faber
e
’—f% Airbrush Seminare
T .
Infos unter: www.harder-airbrush.de
Tel. +49 (0)40 878798930

HARDER & STEENBECK
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' 4 WD Buggy BT 9.5

i Lenkservo mit Metallgetriebe und Hauptzahn-
rad aus Stahl!

 Fahrzeugtyp: Offroad RC-Car

Highspeed. Aber ohne Verzicht auf maximale
Beschleunigung!
* Lackierte Porsche 911 GT3 Karosserie

* 1/10 Scale 4WD Nitro Touring Car * Fahrakku: Lipo 3S 11,1V mit 3600 mAh
« Vergaser: F2-6,5 (Kunststoff 6,5mm)

R 340,95« (S 339,- s
de +++ WWW. tradedme.de +-++ WWW. trade

 Sender: 3CH 2.4G
LRP +++
+++ LOSI +++ TEAM LOSI RACING +++ LRP +++ HPI +++ HSP +++ ECX +++ LOSI +++ TEAM LOSI RACING +++

ECX
+++ HPl +++ HSP +++ ECX +++ LOSI +++ TEAM LOSI RACING +++ LRP +++ HPI +++ HSP +++

TW Xeme Pro Brushless

1:10 Tourenwagen Xeme Pro mit 3300 Kv
Brushless-Motor.

 1:10 Onroad RC Car von HSP

© 3300 Kv Brushless-Motor
 Ldnge: 360 mm

* Gewicht: 1.330 g

* Bodenfreiheit: 4,5 mm

Spektrum DX3R PRO

Fiir anspruchsvolle Piloten, die auf Ergonomie
und Funktionalitét nicht verzichten wollen.
 High-End Software

o Fortschrittliche Ergonomie

* Eingebaute Telemetrie

« Traktionskontrolle

* 50 Modellspeicher

" Bullet ST 3.0 RTR

Vollgas mit dem neuen, wasserdichten Bullet!

Streng limitierte Special Edition zum
10. Geburtstag des HPI Savage!

* 1:8 Big Block Monstertruck

* Schwarze Warlock Felgen

* Dodge Charger Karosserie

* Reifen: 159 x 85,5mm

* Roto Start System

« vormontierter & vorlackiert
© Hohe: 160mm (einstellbar)
Ml extralange stabile Querlenker
B zuverldssige Scheibenbremsen

* 4 WD Stadiumtruck
344,95

g ° Spur: 263 mm

Fiir magliche' Druckfehler iibernehmen

wir keine Haftung!

199,- -
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Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. CD0513

alles-rund-

Q/s ms-hobby.de

v dillird-rund-uma- hobby e

Die Suche hat ein Ende. Taglich nach
hohen MaBstaben aktualisiert und von
kompetenten Redakteuren ausgebaut,
findest Du bei www.alles-rund-ums-hobby.

de Literatur und Produkte rund um Deine
Freizeit-Themen.

<<< Problemlos bestellen

Einfach die gewiinschten Produkte in den
ausgeschnittenen oder kopierten Coupon
eintragen und abschicken an:

CARS & Details Shop

65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110

Telefax: 040/42 91 77-120

E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

1S LESERBRIEFHARTE

Meine Meinung:

Vorname, Name ‘ Land ‘
StraBe, Haus-Nr. ‘ Geburtsdatum Telefon
A B

Postleitzahl Wohnort ‘ E-Mail ‘
I B
Kontakt zur Redaktion:

Telefon: 040/42 91 77-300, Telefax: 040/42 91 77-399, E-Mail: redaktion@cars-and-details.de, CARS & Details im Internet: www.cars-and-details.de
Die personenbezogenen Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.  CD0513

Deine Meinung ist
uns wichtig.

Was fallt Dir zu CARS & Detalils ein?
Gefallen Dir Themenauswahl, Inhalt und
Aufmachung?

Von RC-Car-Fahrern fiir RC-Car-Fahrer —
so funktioniert www.cars-and-details.de,
die Website zum Magazin. Hier erhaltst
Du die Mdéglichkeit, aktuelle Beitrage zu
kommentieren und so Deine Meinung
mitzuteilen.

Einfach nebenstehenden Coupon
ausschneiden oder kopieren,
ausfllen und abschicken an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Redaktion CARS & Details
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51

22085 Hamburg

Telefon: 040/42 91 77-300

Telefax: 040/42 91 77-399

E-Mail: redaktion@cars-and-details.de

-} LESERBRIEFHARTE

_|lch will CARS & Details bequem im Ab 1t fiir ein Jahr beziehen. Vorname, Name
Die Lieferung beginnt mit der néchsten Ausgabe. Der Bezugspreis betragt jahrlich
€ 54,00 (statt € 58,80 bei Einzelbezug). Das Jahres-Abonnement verlangert

sich jeweils um ein Jahr. Ich kann aber jederzeit kiindigen und erhalte das Geld StraBe, Haus-Nr.
fiir bereits gezahlte Ausgaben zuriick.
_ | Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten. Postleitzahl Wohnort

__| Es handelt sich um ein Geschenk-Abo. ( _|mit Urkunde) L] ‘
Das Abonnement lauft ein Jahr und endet automatisch nach Erhalt der Tond ‘

12. Ausgabe. Die Lieferadresse:
Vorname, Name
Geburtsdatum Telefon
StraBe, Haus-Nr. | | | | | |
E-Mail
Postleitzahl Wohnort
L L1 Zahlungsweise Bankeinzug (Auslandszahlungen per Vorkasse)
Bankleitzahl Konto-Nr. ‘
Land
‘ A I ) I B
Geburtsdatum Telefon ‘ Geldinstitut ‘
E-Mlil I ‘ Datum, Unterschrift ‘
*Abo-Preis Ausland: € 63,00 Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information
Abo-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120 verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. CD0513

Deine Abo-Vorteile

v/ 0,40 Euro pro Ausgabe sparen

v/ Keine Ausgabe verpassen

v/ Versand direkt aus der Druckerei

v/ Jedes Heft im Umschlag piinktlich
frei Haus

v/ RegelmiBig Vorzugsangebote filr
Sonderhefte und Blicher

<<< Deine Bestellkarte

Einfach ausschneiden oder kopieren,
ausfiillen und abschicken an:

CARS & Details Leserservice

65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110

Telefax: 040/42 91 77-120

E-Mail: service@cars-and-details.de
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Einkaufsgutschein tiber 200,- Euro zu gewinnen!

Findet die Flagge mit der Zahl 5 auf einer der
unten aufgelisteten Seiten. Der Gewinner erhalt
einen 200-Euro-Einkaufsgutschein.
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DasjGewinnspielifindelhifauchlimiinterineuntegwwwicarssandzdetailstde

Einsendeschluss ist der 30.04.2013. Die Losung samt Eurer vollstandigen Anschrift schickt Ihr per E-Mail an webrace@cars-and-details.de oder per Post an folgende
Adresse: Wellhausen & Marquardt Medien, Stichwort Web-Race, Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg. Der Gewinner wird unter allen Teilnehmern ausgelost.

Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Ebenso die Teilnahme von Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern von Wellhausen & Marquardt Medien und deren Familien. Die
Teilnehmerinnen und Teilnehmer erklaren sich zudem damit einverstanden, dass ihr Name im Gewinnfall bei Bekanntgabe der Gewinner verdffentlicht wird. Ihre
personlichen Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Ihrer Information genutzt. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.
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Conrad Bectronic Center Dresden, Friedrich-List-
Platz 2, 01069 Dresden, Telefon: 0351-877640, Fax:
0351/877 64 14

Modellbahnen & Modellbau, Siiderstrafie 77,
24955 Harrislee, Telefon: 04 61/900 17 97,

Fax: 04 61/715 92, E-Mail: trojaner@t-online.de,
Internet: www.spielwaren-trojaner.de

Hobby-Modellbau-Technikcenter
Attes Dorf 20, 39576 Stendal
Telefon: 039 31/689 99 11, Fax: 039 31/689 99 13

Der Modellbauer, Dippoldiswalderstrafie 7, 01774
Hockendorf, Telefon/Fax: 03 50 55/612 38,
E-Mail: modellbau-kroh@t-online.de

Internet: www.der-modellbauer-shop.de

Hobby-Shep, Sophienblatt 50, 24114 Kiel,
Telefon: 04 31/67 67 06, Fax: 04 31/537 71 68

A & B Modellbau
LindenstraBe 219, 40235 Diisseldorf
Telefon: 02 11/179 92 06, Fax: 02 11/179 92 07

Modellbau-Leben, Sven Stadtler

Schiller Strasse 2 B, 01809 Heidenau

Telefon: 035 29/598 89 82, Mobil: 01 62/912 86 54,
E-Mail: modellbau-leben@arcor.de

Internet: www.modellbau-leben.de

Hobby Modellbau, Adlerstrafie 2b,
25462 Rellingen, Telefon: 041 01/83 76 71,
Fax: 041 01/83 76 72

Bastler-Shop, Viktoriastrafe 6,
26954 Nordenham, Telefon: 047 31/211 07,
Fax: 047 31/211 07

Dachs, Bautzener Strafie 15, 03046 Cotthus,
Telefon: 03 55/311 12, Fax: 03 55/79 44 62

RC-Hot-Model, Marienstrafie 27, 03046 Cotthus
Telefon: 03 55/494 98 50, Fax: 03 55/494 98 50
E-Mail: info@rc-hot-model.de

Internet: www.rc-hot-model.de

RC-Fabrik GmbH, Bremer Strafie 48, 28816
Stuhr-Brinkum (n@he IKEA), Telefon:
0421/89823591, Internet: www.rc-fabrik.de,
E-Mail: kontakt@rc-fabrik.de

ESS GmbH, Liebknechtstrafie 10,
06406 Bernburg, Telefon: 034 71/62 64 95,
Fax: 03 471/62 64 97

Der Modellbautreff
Miidener Weg 17 a, 29328 FaBberg,

E-Mail: modellbautreff-hoppe@t-online.de
Internet: www.der-modellbautreff.de

Sonnen Modellsport

Lindenstrafe 216, 40235 Diisseldorf

Telefon: 02 11/67 53 44, Fax: 02 11/680 2313
E-Mail: kontakt@sonnenmodellsport.de

SHR-Racing RC-Modellbau

Heiligenhauser Strafle 28, 42549 Velbert,
Telefon: 020 51/60 36 41, Fax: 020 51/60 36 42
E-Mail: info@shr-racing.com

Der RC-Car-Shop. Bonnerring 33, 50374 Erftstadt
Telefon: 022 35/68 67 47, Fax: 022 35/68 77 87
E-Mail: webmaster@rcmodellbau-shop.de
Internet: www.rcmodellbau-shop.de

Modellbau Derkum
Blaubach 26 -28, 50676 Kaln
Telefon: 02 21/240 69 01, Fax: 02 21/23 02 69

HK-Modellbau
Hahenstrafe 2b, 52393 Hiirtgenwald-Hiirtgen
Telefon: 024 29/23 04, Fax: 024 29/90 16 60

Hobby- und Freizeitcenter
KaiserstraBe 9, 55232 Alzey
Telefon: 067 31/103 06, Fax: 067 31/103 06

MBS Modellbaushop

Linkgasse 1, 42651 Solingen

Telefon: 02 12/221 17 88, Fax: 02 12/221 17 89
E-Mail: info@.mbs-modellbaushop.de,
Internet: www.mbs-modellbaushop.de

Modellbau Berlinski, Markische Strafe 51-53
44141 Dortmund, Telefon: 02 31/52 25 40
Fax: 02 31/52 25 49, E-Mail: mherl] @aol.com

Modellhau Reinsdorf, Lafnitzer Strafle 45,
08141 Reinsdorf, Telefon: 03 75/29 54 48,
Fax: 03 75/29 54 48

RC-Tune. Wiilferoderstrafie 10,
30539 Hannover, Telefon: 05 11/374 62 07, E-Mail:
support@rc-tune.de, Internet: www.rc-tune.de

Conrad Electronic Center
Altendorfer StraBe 11, 45127 Essen
Telefon: 02 01/82 18 40, Fax: 02 01/821 84 10

Haus der Geschenke J. Schiiler
Miihlengasse 5-7, 57610 Attenkirchen
Telefon: 026 81/29 51, Fax: 026 81/706 88

FAS Modellbau
Bebelstrafie 9-11, 58453 Witten
Telefon: 023 02/67 72, Fax: 023 02/634 31

RC-Schaumann, Auf dem Bruch 22

59757 Arnsherg, Telefon: 0 29 32 / 80 72 80,
E-Mail: info@rc-schaumann.de,

Internet: www.rc-schaumann.de

Race-Land Online-Shop, Barbarossastrafie 8,
09112 Chemnitz, Telefon: 03 71/355 99 70,
E-Mail: raceland100@aol.com

Mini-Z Shap, llseder Hiitte 10, 31241 llsede,
Telefon: 05172/91 22 22 20,
Internet: www.mini-zshop.de

Giinther Modellsport, Schulgasse 6,
09306 Rochlitz, Telefon: 037 37/78 63 20,
Fax: 037/382 80 97 24

Faber Modeltbau, Ulmenweg 18,
32339 Espelkamp, Telefon: 057 72/81 29,
Fax: 057 72/75 14, E-Mail: info@faber-modellbau.de

Karstadt Warenhaus, Theodor-Althoff-Strafie 2
45144 Essen, Telefon: 02 01/176 00

TIM Funktionsmodellhau
Frintroper Strafie 407-409
45359 Essen

Telefon: 02 01/320 71 84, Fax: 02 01/60 83 54
Internet: www.truckmodellbau.de

ekl o £

Tamico-Shop. Richard-Wagner-Strafe 25, 10585
Berlin-Charlottenburg, Telefon: 030/34 39 74 74,
E-Mail: shop@tamico.de, Internet: www.tamico.de

Modellbau + Technik

Lemgoer Strafle 36a, 32756 Detmold,
Telefon: 052 31/356 60, Fax: 052 31/356 83,
E-Mail: modellbau-technik @teleos-web.de
Internet: www.modellbau-technik.de

Modellsport Hahn, Reineckendorfer Strafie 3,
13347 Berlin, Telefon: 030/53 67 99 03,
E-Mail: info@modellsport-hahn.de

Internet: www.modellsport-hahn.de

Berlin Modellbau, Trettach Zeile 17-19,
13509 Berlin, Telefon: 030/40 70 90 30

Modellbau Camp by Spiel & Hobby Brauns,
Karolinenstrafie 25, 33609 Bielefeld
Telefon: 05 21/17 17 22, Fax: 05 21/17 17 45
E-Mail: info@modellbau-camp.de
Internet: www.modellbau-camp.de

M0B-RC-Modellbau

Horstweg 27, 14059 Berlin,

Telefon: 030/25 35 21 65, Fax: 030/24 35 21 64
E-Mail: info@mob-rc-de

Henke Modellbau, Hauptstrafe 13, 34431
Marsberg, Telefon: 029 92/713, Fax: 029 92/51 83

A & B Modellbau, Hagehacker Strasse 9,
18273 Giistrow, Telefon: 038 43/68 16 94,
Fax: 038 43/21 71 33

MST. Im Stocker 9, 34497 Korhach,
Telefon: 056 31/82 13, Fax: 056 31/92 15 51
E-Mail: info@mst-modellbau.de

Modellbau — Kiinstierbedarf. Ringstrafe 126,
18528 Bergen, Telefon: 038 38/25 48 73,
Fax: 038 38/25 48 73

RC-Aktiv-Center, BahnhofstraBe 26a, 35066
Frankenberg, Telefon: 0 64 51 /718 03 11
E-Mail: info@rc-aktiv-center.de

Internet: www.rc-aktiv-center.de

Bastlerzentrale Dirk Lonthoff, Neustadt 28, 35390
Giefen, Telefon: 06 41/727 55, Fax: 06 41/727 05

Modellbauzentrum Staufenhiel, Seeveplatz 1.
21073 Hamburg, Telefon: 040/30 06 19 50,
Fax: 040/300 61 95 19, E-Mail: info@modellhobby.de

GroBmodelle.de. Im Dorf 7 d.

21394 Kirchgellersen, Telefon: 041 35/80 07 68,
E-Mail: info@grofimodelle.de

Internet: www.groBmodelle.de

Mobatronik, Fauerbacher StraBe 12-22, 35510
Butzhach, Telefon: 060 33/92 57 10, Fax: 060 33/
92 51 89, E-Mail: mobatronik@t-online.de

Hobby-Center
Maschmiihlenweg 40, 37081 Gittingen

Slotcase, Hamburger Strafie 4-8, 21465 Reinbek
Telefon: 040/35 70 61 31, Fax: 040/35 70 61 32
Internet: www.slotcase.de

Hobby-Basteln-Modellbau, Neustadt 10,
37154 Northeim, Telefon: 055 51/619 66
Fax: 055 51/649 20

Halscheitt, Hermannstrafie 19, 45699 Herten
Telefon: 023 66/362 81, Fax: 023 66/840 85

Pawer-Save-Racing @
Herzogstrafle 61, 45881 Gelsenkirchen

Telefon: 02 09/945 85 57, Fax: 02 09/945 85 59
E-Mail: psr@power-save-racing.de
Internet: www.power-save-racing.de

Haus des Kindes Bariz
Brandenburger Strafe 7, 46145 Oberhausen
Telefon: 02 08/66 56 46, Fax: 02 08/66 58 68

Home Racing
Unter den Ulmen 45, 47137 Duisburg
Telefon: 02 03/44 66 17, Fax: 02 03/44 62 42

RC-Modellbau Averdick. Inh. Ralf Averdick
Bruchstrafe 23, 47647 Kerken, Telefon: 028 33/57 28 12
E-Mail: Ralf@modellbau-averdick.de

Internet: www.modellbau-averdick.de

Hobby und Elektronik Kleinhiitten
HubertusstraBe 24, 47798 Krefeld
Telefon: 021 51/97 58 07, Fax: 021 51/97 58 07

RC-Car-Shop hobbythek, Nauenweg 55

47805 Krefeld, Telefon: 021 51/82 02 00, Fax:

021 51/820 20 20, E-Mail: hobbythek @t-online.de
Internet: www.rc-car-online.de

Hobby-Modellbau Sippel
Alte Krefelder Strae 11, 47829 Krefeld
Telefon: 021 51/428 15, Fax: 021 51/153 55 79

DM -Modellbau
Johannistorwall 65a, 49080 Osnabriick
Telefon: 05 41/982 78 36, Fax: 05 41/982 78 37

Hobbystar, Atte Hofstelle 9, 49134 Wallenhorst
Telefon: 05 41/120 87 37

BB Modellbau, Wandsheker Chaussee 41,
22089 Hamburg, Telefon: 040-65792410,
Fax: 040/65 79 2412

CMC Wolfsburg. Siegfried-Ehlers-Strafie 7
38440 Wolfsburg, Telefon: 053 61/267 00
Fax: 053 61/26 70 78

Modellbauzentrum Staufenhbiel,
Harksheider Strafle 9-11, 22399 Hamburg,
Telefon: 040/602 20 39, Fax: 040/602 10 82

Bastelecke Bertram, Dorotheenstrafie 12,
39104 Magdeburg, Telefon: 03 91/404 27 82
Fax: 03 91/402 03 10

Blue Level

Rommerskirchener Strafie 21, 50259 Pulheim
Telefon: 022 38/47 18 40, Fax: 022 38/47 18 44
E-Mail: office@bluelevel.de

Internet: www.bluelevel.de

MZ-Modellbau, Kalbacher Hauptstrafie 57
60437 Frankfurt, Telefon: 069/50 32 86
Fax: 069/50 12 86, E-Mail: mz@mz-modellbau.de

RC-Modelismo, Elisabethenstrafie 20
61118 Bad Vilbel, Telefon: 061 01/556 59 60
E-Mail: info@rc-modelismo.com
Internet: www.rc-modelismo.com

Wings-Unlimited, Saalburgstrafie 30a
61267 Neu-Anspach, Telefon: 060 81/161 26
Internet: www.wings-unlimited.de

M.R’s Modellbau Ecke, Bernhardstrafie 10
63067 Offenbach, Telefon: 069/85 16 42
Internet: www.modellbau-offenbach.de

AMS Auto Modellsport Simon
Leipziger Ring 403, 63110 Rodgau Nieder Roden
Telefon: 061 06/73 38 71, Fax: 061 06/77 35 11

Internet: www.modellsport-simon.de

Hobby-Theke, Lauestrafe 30-34

63741 Aschaffenburg, Telefon: 060 21/807 81

Fax: 060 21/444 73 92, E-Mail: info@hobbytheke.de
Internet www.modellbaufan.de

Mogatech - Modellbau, Industriestrafie 12
63920 Grofiheubach, Telefon: 093 71/669 94 64
Fax: 093 71/669 94 63, E-Mail:
info@mogatech.de, Internet: www.mogatech.de

Gruhn's RC Car-Shop
Ostring 27, 64560 Riedstadt
Telefon: 061 58/731 02, Fax: 061 58/743 50

Auto Service Frickel Darmstédter Strafle 124b
64720 Michelstadt/Steinbach

Telefon: 060 61/734 65, Fax: 060 61/734 37
Internet: www.modellbau-odenwald.de

RC Modellbau Gassauer, Bauschheimer Strafe 14
65428 Riisselsheim, Telefon: 061 42/409 17 80

Fax: 061 42/409 17 81, E-Mail: paga-racing@web.de
Internet: www.paga-racing.com

Hock Modellbau
Wiesenstrafle 23, 65558 Heistenbach
Telefon: 064 32/843 61, Fax: 064 32/98 83 51
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Powerbecker Modellbau

Illinger Strafe 23, 66299 Friedrichsthal
Telefon: 068 97/81 28 70, Fax: 068 97/81 29 75
E-Mail: beckerpowerjoerg@t-online.de
Internet: www.powerbecker-modellbau.com

Doering Spielwaren
Ritterstrasse 5, 76133 Karlsruhe
Telefon: 07 21/180 10, Fax: 07 21/18 01 30

H.H. Lismann GmbH
Bahnhofstrafe 15, 66538 Neunkirchen
Telefon: 068 21/212 25, Fax: 068 21/212 57

Hobby Haug
Akademiestrafie 9-11, 76133 Karlsruhe
Telefon: 07 21/253 47, Fax: 07 21/217 46

EB Modellsport
Im Wiesengrund 8, 76593 Gernshach-Lautenbach
Telefon: 072 24/12 92, Fax: 072 24/12 80

Ederer Elektro-Modellbau
Tholeyer Strasse 30, 66822 Lebach
Telefon: 068 81/35 16, Fax: 068 81/35 59

abc-Modellsport Volz
Berghauptener StraBe 21, 77723 Gengenbach
Telefon: 078 03/964 70, Fax: 078 03/96 47 50

Elekiro-Modellbau
Kreuzpfad 16, 67149 Meckenheim
Telefon: 063 26/62 63, Fax: 063 26/701 00 29

Hobby + Technik
Lahringer Strafle 349, 79108 Freiburg
Telefon: 07 61/503 95 22, Fax: 07 61/503 95 24

6S-Shop Kinderland
FuBgangerzone Haus-Nr. 12 12, 67269 Griinstadt
Telefon: 063 59/66 29, Fax: 063 59/855 04

Mutz & Mutz GmbH

Seeweg 4, 79336 Herbolzheim

Telefon: 076 43/93 43 45, Fax: 076 43/93 67 57
Internet: www.mutz-mutz.com

Carl Gotthold
Marktstrafie 5A-7, 67655 Kaiserslautern
Telefon: 06 31/36 20 10, Fax: 06 31/665 66

Der Modellbau Profi

Bergstrafie 8, 86573 Obergrieshach

Telefon; 082 51/896 93 80, Fax: 082 51/896 93 84
E-Mail: info@der-modellbau-profi.de

Internet: www.der-modellbau-profi.de

Modellbau-Ecke Nardlingen, An der Lach 25
86720 Nrdlingen, Telefon: 090 81/61 97

Modellbau-Zentrum

Lechfeldstrafie 35, 86899 Landsherg
Telefon: 081 91/44 99, Fax: 081 91/321 43
Internet: www.modellbauzentrum.eu

Modellauto Weichett. KolpingstraBe 1
97070 Wiirzburg, Telefon: 09 31/559 80
Fax: 09 31/579 02, E-Mail: chr.weichelt@web.de

Monster-Hopups, DachdeckerstraBe 12, 97297
Waldbiittelbrunn, Tel: 09 31/46 58 31 12, Fax:

09 31/45 26 59 83, E-Mail: info@monsterhopups.de,
Internet: www.monsterhopups.de

Wecando 6roup GmbH, Florian Hohne
Friedrich-Koenig-Strafe 12, 97297 Waldbiittelbrunn

Baldermann Farben-Hobby
Berghofer Strafle 21, 87527 Sonthofen
Telefon: 083 21/31 98, Fax: 083 21/262 70

Andy’s Hobby Shop
Lindauerstrafie 22, 87700 Memmingen
Telefon: 083 31/829 30, Fax: 083 31/481 41

Dangelmaier-Dekor
Leonhardstrafe 25/1, 88471 Laupheim
Telefon: 073 92/45 05, Fax: 073 92/936 05

E-Mail: info@dangelmaier-dekor.de

Modellbau Klein

HauptstraBe 291, 79576 Weil am Rhein

Telefon: 076 21/79 91 30, Fax: 076 21/98 24 43
Internet: www.modell-Klein.de

AUMA-Modellhau, L8 Nr. 4, 68161 Mannheim
Telefon: 06 21/211 74, Fax: 06 21/10 54 64

Huck Modelttechnik

NagoldstraBe 53-55, 70376 Stuttgart

Telefon: 07 11/28 07 39 50, Fax: 07 11/28 07 39 51
E-Mail: info@hh-rctechnik.de

MUC-Racing. LindwurmstraBe 171

80337 Miinchen, Telefon: 089/24 40 55 52
Fax: 089/95 47 91 45, E-Mail: mike@muc-
racing.de, Internet: www.muc-racing.de

Bastlerbedarf -+ Modellbau, Hohenheimer Strafie 4
70771 Leinfelden-Echterdingen
Telefon: 07 11/754 52 36, Fax: 07 11/754 59 69

Sequoia Computer

Karlstrafie 8 a, 82041 Oberhaching

Telefon: 089/66 65 92 80, Fax: 089/66 65 92 66,
E-Mail: info@seq-modell.de

Internet: www.seqg-modell.de

Litronics2000, Stefan Graf
Fiirstenfeldbrucker Strafie 14, 82140 Olching

Cagius GmbH. Christoph Bergmann
Wornetstrafle 7, 71272 Renningen

Comelsen Modellbautechnik

HauptstraBe 72, 71570 Oppenweiler

Telefon: 071 91/34 21 91

Internet: cornelsen24.de, E-Mail: info@cornelsen24.de

Faszination Modellbauwett

Jenkhofen 1a, 83052 Bruchmiihl,

Telefon: 080 62/807 08 30, Fax: 080 62/807 09 90
Internet: www.faszination-modellbauwelt.de

Modellsport Paradies Ganter
Schwambergerstrafie 35, 89073 Ulm,
Telefon: 07 31/240 40

Modellbau Schélthorn, Memminger Strafle 147,
89231 Neu-Ulm/Ludwigsfeld, Telefon: 07 31/852 80

Modellhau Bauer, In der Au 20, 97522 Sand
Telefon: 0 95 24/79 38, E-Mail:
info@rc-car-hauerde, Homepage: www.rc-car-bauerde

Rapid Hobby Import
Grahengasse 9, 97950 GroBrinderfeld
Telefon: 093 49/92 98 0

Modellbau Raber. Laxenburger Strafie 12, 1100
Wien, Telefon: 00 43/ 602 15 45,
Fax: 00 43/600 03 52, Internet: www.modellbau-wien.at

Hobhy Factory, Prager Strafie 92, 1210 Wien
Telefon: 00 43/12 78 41 86, Fax: 00 43/12 78 41 84
Internet: www.hobby-factory.com

Speedsport, Landstrafe 6, 2000 Stockerau
Telefon: 00 43/22 66/610 88, Fax: 00 43/22 66/610 88

E-Mail: office@speedsport.at

Conrad Electronic
Fiirther Strafle 212, 90429 Niirnberg
Telefon: 09 11/931 31 57, Fax: 09 11/931 31 14

Albatros RC-Modellhau
RedweiherstraBe 1, 90455 Niirnberg

Edi’'s Modellbau Paradies
SchlesierstraBe 12, 90552 Rathenbach
Telefon: 09 11/570 07 07, Fax: 09 11/570 07 08

RC- Modellbau Dario, Wiirzburger Strafe 36
90766 Fiirth, Telefon: 09 11/1 32 85 86
Fax: 09 11/1 32 85 77, E-Mail: dario77784@msn.com

Modellbau Ludwigsburg, Lowensteiner StraBe 5
71642 Ludwigsburg, Telefon: 071 41/505 16 92

E-Mail: info@modellbau-ludwigsburg.de

Modellbau Segmiiller

Marktler Strafle 44, 84489 Burghausen
Telefon: 086 77/46 53, Fax: 086 77/647 99
Internet: www.rc-modellbau.biz

RC-Modellbau-Lidle

Hornrain 4/1, 71573 Allmershach

Telefon: 071 91/36 85 67, Fax: 071 91/579 57
E-Mail: info@rc-modellbau-ladle.de

SR Elekironic-Modellsport

Oberer Taubentalweg 35, 85055 Ingolstadt
Telefon: 08 41/251 02 Fax: 08 41/522 07
Internet: www.sr-electronic.com

Riibe Modellbauinovation, Diirnauer Strafe 42
73087 Bad Boll, Telefon: 071 64/80 10 33
Internet: www.ruebe-rcmodellbau.de

M&C Shop

Margaretenstrafie 26 a, 85131 Pollenfeld, Telefon:
084 26/985 97 42, Internet: www.m-c-shop.de oder
www.rc-modellbauonline.de

Bruck Versand, Briihlweg 10, 73553 Alfdorf,
Telefon: 071 72/329 32 43, Fax: 071 721329 34 96

Crawlerkeller-Shop Heinzinger
Raiffeisengasse 1a, 85298 Scheyern
Telefon: 08441/860013, Fax: 08441/860012
E-Mail: info@crawlerkeller-shop.de
Internet: www.crawlerkeller-shop.de

JBS Modellbau 6br
Luitpoldarkaden 5, 91757 Treuchtlingen
Telefon: 09142 2036722, Fax: 09142 2036722

E-Mail: jbs-modellbau@t-online.de

Modellbau Waschler, HochstraBe 33
94032 Passau, Telefon: 08 51/3 32 96
E-Mail: info@modellbauwaschler.de

RCS Modellbau, Steinfelsstrafie 44 b
94405 Landau, Telefon: 099 51/27 30
Fax: 099 51/28 30, E-Mail: rcs-modellbau@gmx.de

Modellbau 6liick. GrabenstraBe 24
94486 Osterhofen, Telefon: 099 32/402 58 44, Fax:
099 32/95 93 22, E-Mail: info@modellbau-glueck.de
Internet: www.modellbau-glueck.de

Hobby & Freizeit
Jean-Paul-Strafle 19, 95326 Kulmbach
Telefon: 092 21/60 79 18, Fax: 092 21/678 34

Modellsport Wimmer. Konigstetterstrafie 165
3430 Tulln, Telefon: 0043/ 699/ 8178 78 51
E-Mail: office@modellsport-wimmer.at
Internet: www.modellsport-wimmer.at

Modellbau Lindinger. Industriestrafie 10

4560 Inzersdorf im Kremstal, Telefon: 00 43/758 43 31 80
Fax: 00 43/75 84 33 18 17,

E-Mail: einkauf@lindinger.at,

Internet: www.lindinger.at

Modellbau Schenk. Ziegeleistrafie 31

5020 Salzburg, Telefon: 00 43/662/24 31 36
Fax: 00 43/662/24 31 37

E-Mail: office@modellbau-schenk.at,

Internet: www.hpi-shop.at, www.modellbau-schenk.at

Ried| Electronic, Obergreith 52
8160 Weiz, Telefon: 00 43/316/71 80 31 28
Fax: 00 43/316/718 03 16

Modellsport Schweighofer
Wirtschaftspark 9, 8530 Deutschlandsberg
Telefon: 00 43/34 62 25 41 19

Internet: www.der-schweighofer.at

MIWO Modelltechnik
KarntnerstraBe 3, 8720 Knittelfeld

KEL-Modellbau, Felsplattenstrafe 42
4055 Basel, Telefon: 00 41/61/382 82 82
Fax: 00 41/61/382 82 81

E-Mail: info@kel-modellbau.ch

E + E Spietwaren, Wilhelm-EnBle-Strafie 40
73630 Remshalden-Geradstetten
Telefon: 071 51/716 91, Fax: 071 51/755 40

Modellbau und Spiel

Erdinger Strafle 84, 85356 Freising
Telefon: 081 61/459 86 45

E-Mail: info@modellbau-und-spiel.de
Homepage: www.modellbau-und-spiel.de

Flaym's Design
Bannigheimer StraBe 35, 74389 Cleebronn
Telefon: 071 35/93 99 42, Fax: 071 35/93 99 59

E-Mail: info@flayms-design.de

Modelthau Koch K6

Wankelstrafe 5, 86391 Stadthergen

Telefon: 08 21/44 01 80-25, Fax: 08 21/44 01 80-22
E-Mail: info@modellbau-koch.de

D-Edition, Sailweg 7, 95339 Neuenmarkt
Telefon: 092 27/94 07 77, Fax: 092 27/940 77 74
E-Mail: info@d-editon.de

K & K Modellhau
Kapellenstrafie 11, 96103 Hallstadt
Telefon: 09 51/755 93, Fax: 09 51/723 23

T + M. Models, Klosterzelgstrasse 1
5210 Windisch, Telefon: 00 41/56 44 25 14 &
Fax: 00 41/56 44 2514 5

Mario’s Modellbaushop, Briickenstrafie 16, 96472
Radental, Telefon: 095 63/50 94 83,
E-Mail: info@rc-mmr.de, Internet: www.rc-mmr.de

Hobma Modelbouw, Pascalweg 6a

6662 NX Elst (Gld), Telefon: 00 31/481 35 32 88
Fax: 00 31/481 35 35 19

Internet: www.hobmamodelbouw.nl

MKP Modellbau

Goethestrafie 35, 75173 Pforzheim
Telefon: 0 72 31/280 44 65

Fax: 072 31/28 46 27

E-Mail: info@mkfmodellbau.com

Modellbau-Colditz, Miinchner StrafBe 30/Eingang
Rosengasse, 86415 Mering

Telefon: 082 33/779 87 88, Fax: 082 33/779 87 89
E-Mail: info@modellbau-colditz.de

Internet: www.colditz-mering.de
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Sie sind Fachhandler und mdchten hier auch aufgefiihrt werden? Kein Problem.

Rufen Sie uns unter 0 40/ 42 91 77 110 an oder schreiben Sie uns
eine E-Mail an service@wm-medien.de. Wir beraten Sie gerne.
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MAVERICH ION XB

62

gitaI-Ausgabel

in der D

Text und Fotos:
Markus Dirks

ONISIERT

Wer etwas Handliches fiir den Garten oder fiir kleine Hallenstrecken sucht, der ist mit diesem neuen
Maverick-Elektro-Car von LRP electronic genau richtig beraten. Der Maverick iON XB ist ein 4WD-Buggy
im MaBstab 1:18, der fiir jede Menge Spaf3 zwischendurch sorgt.

Auch wenn der Maverick iON XB von LRP electronic
fast in eine groB3e Hosentasche passt, hat er doch
alles an Board, was man zum Bashen zwischendurch
braucht. Zum Lieferumfang des Sets gehort neben
dem Modell selbst auch noch ein Antriebsakku mit
800 Milliamperestunden Kapazitat samt Ladekabel
fiir die Steckdose. Dass der iON ein stédndiger Beglei-
ter sein kann, sieht man schon an dem Zubehor des
Laders. Hier liegen Stecker-Varianten bei, die man
mindestens auf der halben Welt nutzen kann, um dem
iON wieder Energie in die Zellen zu laden.

Antriebssache

Aber auch die Bestlickung der weiteren elektroni-
schen Bauteile wurde sorgsam ausgewahlt. So arbei-
tet die Regler-Empfanger-Einheit in 2,4-Gigahertz-Mo-
dulation und ist somit vor Stérungen durch andere
Frequenzen geschiitzt. Die Befehle bekommt der iON
XB von der MTX-242-Fernsteuerung, die zwar Analog
arbeitet, aber dennoch alle wichtigen Einstellfunkti-
onen in Form von Drehrddchen mitbringt. Das Micro-
servo mit der Bezeichnung MS28 setzt zuverladssig die
Steuerbefehle des Fahrers um.

Angetrieben wird der iON XB von einem Biirsten-
motor der 370er-Baugrdf3e mit der Bezeichnung
MM-28. Von dort geht es iber ein Kunststoffritzel an
ein ebenfalls aus Kunststoff gefertigtes Hauptzahn-

rad. Beide Komponenten sind gekapselt, damit kein Schmutz zwischen die Zahne
gelangen kann. Da der Motor in Léngsrichtung verbaut ist, befindet sich das
Hauptzahnrad direkt am Differenzialausgang der Hinterachse. Fiir die Realisierung
des Allradantriebs braucht es eine Verbindung von vorne und hinten. Diese Auf-
gabe libernimmt eine Kunststoffwelle, die mittig durch den Buggy geht. Kegeldiffe-
renziale leiten dann die Kraft iber Kunststoffantriebswellen weiter zu den Radern.
Lobend ist zu erwahnen, dass alle Bauteile kugelgelagert sind.

Haftmittel

Die Pneus des XB haben ein mittelgrobes Blockprofil, das auf Teppichstrecken
und hartem Boden viel Grip erzeugen sollte. Verklebt sind die Reifen auf anthra-
zitfarbenen Felgen im Fiinf-Speichen-Design. Als Energiespender hat Maverick
einen 800-Millimamperestunden-Nickel-Akku mit 7,2 Volt als Straightpack auf die
linke Seite des iON gepackt. Ohne Stromquelle lauft eben nichts. An Ort und Stelle

CAR CHECH

Maverick iON XB ' Lrp electronic

Klasse: Elektro-Offroad 1:18
Empfohlener Verkaufspreis: 109,90 Euro
Bezug: Fachhandel

Technik:
Vier OldruckstoBdampfer. Kegeldifferenziale, Allradantrieh

Bendtigte Teile:
Vier Mignonzellen



http://www.lrp.cc

Im Inneren der Achsen werkeln
Kegelrad-Differenziale

Kunststoffritzel und Hauptzahnrad wirken auf den ersten Blick zu instabil.
Beide sind jedoch ordentlich vor Dreck geschiitzt

wird dieser durch eine Kunststoffstrebe gehalten, die In der RTR-Klasse ist
auf der Vorderseite eingehakt und auf der hinteren Kunststoff gepaart mit
Seite mit einem Karosseriesplint gesichert ist. Alu bei OldruckstoB3-

dampfern keine
Das Fahrwerk setzt sich beim iON XB aus unteren Seltenheit. Etwas zu
und oberen Querlenkern, Dampferbriicken und straff ist hingegen
StoBdampfern zusammen. Die unteren Querlen- die Abstimmung

ker sind wie {iblich als Schwingen ausgefiihrt.
Vorne und hinten sind diese gleich, sodass sich
die Ersatzteilversorgung einfach gestaltet. Das
Gleiche gilt flir die oberen, hier gibt es allerdings
nur Streben aus Kunststoff, die sich nicht verstellen Gute Ausstattung O
lassen. Somit sind Sturz und Spur fest vorgegeben.
Gleiches gilt fir Parameter wie Rollzentrum oder
Dampferpositionen. Apropos Dampfer. Diese beste-

Viel Fahrspali

hen aus einem Mix aus Kunststoff sowie Aluminium Dﬁmpfervhedrahﬂallg:: gemieden, da es sich um ein 1:18er-Modell handelt.
und scheinen bei der Tischdruckprobe etwas ° Dennoch schiebt der kleine iON XB ordentlich davon.
hakelig zu arbeiten. Werksseitig sind sie bereits mit Die Dampfer erwiesen sich als viel zu hart. Dennoch
Silikon-0l befiillt. Fehlt noch ein Blick auf Karos- macht es eine Menge Spaf, den Kleinen tiber die
serie und Spoiler. Die Haube ist fertig lackiert und Piste zu jagen. Die Pneus kommen bei zu heftigem
ausgeschnitten. Befestigt wird sie Uiber Klettbander, Gaseinsatz schnell an ihre Grenzen. Alles in allem

die an der Chassiswanne fixiert sind. Der Spoiler machte der ION XB von Maverick alles mit, ohne
sorgt fliir Anpressdruck auf der Hinterachse und Schéden davon zutragen. s

wirkt unterstiitzend bei Spriingen.

Outdoor _ o Der Maverick iON XB von LRP electronic ist ein witziges, kleines
Da es das Wetter zulie3, wurden einige Runden auf Modell im MaBstab 1:18. Er muss sich nicht vor den Mitstreitern in

einer permanenten Offroadstrecke gedreht. Kurz die seinem Preissegment verstecken. Dennoch bieten die StoRdampfer
Elektronik gecheckt und dann ging es auch schon Verhesserungspotenzial
los. Natiirlich wurden gréBere Spriinge zundchst )

Sehr 16blich: Maverick setzt auch weiterhin auf
Modelle ohne E-Klipse. So wird der Hinge-Pin des
Regler und Empfanger bilden eine Einheit. Das Microservo ist liegend verbaut Radtragers mit Schrauben gesichert
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GEWINNSPIEL

Vorname:

Name:

StraBe, Nr.:

PLZ, Ort:

Telefon:

E-Mail:

[ Ia, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten.

In wie vielen Farbvarianten
ist der NeXXt erhaltlich?

" |'ineiner
" Jindrei
" | in fiinf

Frage beantworten und Coupon bis zum
19. April 2013 einsenden an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Stichwort: CARS & Details-Gewinnspiel 05/2013
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Schneller geht es per E-Mail an

redaktion@cars-and-details.de
oder per Fax an: 040/42 91 77-399

Einsendeschluss ist der 19. April 2013 (Poststempel). Der Rechtsweg ist
ausgeschlossen. Ebenso die Teilnahme von Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern von Wellhausen & Marquardt Medien und deren Familien. Die
Teilnehmerinnen und Teilnehmer erkléren sich zudem damit einverstanden,
dass ihr Name im i bei der i veréffentlicht
wird. Ihre personlichen Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu
IThrer Information genutzt. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.

2 X NeXXt von Kyosho

GEWINNEN

Spacige Optik, kompletter Lieferumfang und absolute Einsteigertauglichkeit — das
sind die Eckpunkte des NeXXt von Kyosho. Der in drei Farbvarianten (Orange, Griin
und Dunkelblau) erhéltliche 1:10er-Buggy aus der EZ-Serie ist sowohl in einer sehr
leicht zu montierenden Kit-Version als auch fahrfertig erhaltlich. Durch die robus-
te Bauweise und die leicht verstédndliche Technik eignet sich der NeXXt ideal als
Anfangermodell. Hier kdnnen erste Bau- und Fahrerfahrungen gesammelt werden.
Doch nicht nur deswegen sollte das 2WD-Modell gut bei Neulingen ankommen.
Auch die Optik hebt sich vom tblichen Einheits-Design herkémmlicher Modelle ab.

Wir verlosen zwei NeXXt von Kyosho als ReadySets, also fahrfertig, im Wert von je
149,- Euro. Zu gewinnen gibt es eine griine und eine orangene Version. Zum Fahren
des Modells sind lediglich Mignon-Batterien flir die Fernsteuerung sowie ein Fahr-
akku samt passendem Ladegerat notwendig. Du willst eine der Karren gewinnen?
Dann einfach nebenstehenden Coupon ausfiillen und die richtige Lésung bis zum
19. April 2013 einsenden. Einfacher und schneller geht es librigens per E-Mail an
redaktion@cars-and-details.de

Viel Glick wiinscht das Team
von CARS & Details.

[T T ——

Auflosung Heft 03/2013

Die Gewinner der zwolf Vaterra-Modelle von Horizon Hobby, die wir in
Ausgabe 03/2013 verlost haben, sind Aaron Walter aus Rietz-Neuendorf,
Renate Bacher aus Bad Heilbrunn, Jiirgen Bohlig aus Grafenhainichen,
Rudiger Geilmann aus Homberg/Efze, Torsten Kluge aus Obergruna,
Isabella Becker aus Eisenach, Uwe Zucht aus Bad Segeberg, Andreas
Kurenbach aus Euskirchen, Immanuel Gratz aus Bellheim, Bernd
Hamich aus Wunstorf, Sascha Gressmann aus Uetersen und Steffen
Stilzle aus Weissach.

Herzlichen Gliickwunsch und viel Spa3 mit den Gewinnen!
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Insider-Wissen fiir On- und Offroader
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Hilfestelltn _iur die Abstimmung
aIIer" Komponenten
Tipp‘s unelspiele aus der Praxis

GroBe Setup:labelle fiir perfekte
Einstellunge

il A
IMINTERNET
unté'r vaTlréilés-rund-ums-hobb de

oder,:gelefonisch unter
2040742 91 77-110

www.modellbau-berlinski.de
... die Auswahl wird Sie begeistern

Hobby-Theke

Jetzt mit neuem Onlineshop:
www.modellbaufan.de

CS-ELECTRONIC
: FACTORY

In diesem Buch werden Grund-
lagen sowie praktisches Wissen
zu allen Aspekten rund um
Modell-Verbrennungsmotoren
vermittelt. Es schafft umfangrei-
ches technisches Verstandnis und
scharft den Blick fiir Ursache und
Wirkung der verschiedenen
Einflussfaktoren.

Artikel-Nr. 10664

Mehr Informationen, mehr Biicher
und mehr Vielfalt im Online-Shop
wwwi.alles-rund-ums-hobby.de oder auf Seite 54.

cars Sammelordner

Der praktische Sammelordner fiir Deine
CARS & Details-Ausgaben. Mit diesem
attraktiven Wissensspeicher hast Du die
geballte Kompetenz des RC-Car-Sports

schnell und Gbersichtlich zur Hand.
Durch stabile Stabchen gehalten, blei-

Einen Bestell-Coupon findest Du auf Seite 56
in dieser Ausgabe. alles-rund-

ums-ﬁﬂﬂmtde

www.alles-rund-ums-hobby.de

Dieses und mehr
attraktive Angebote
gibt's im Internet:
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UW-RENNEN BEI DEN HNQLLTQCHTEF!N WER HENNT

DIESES RC-CAR?
FUN RAC S DIEAUFLﬁSUNG

Bei dem vorne in der Rubrik News gesuch-

ten Modell handelt es sich um den Hot Bodies
Minizilla von LRP. Wir testeten den Monster-
truck im MaBstab 1:18 in Ausgabe 11/2005

von CARS & Details. Der kleine Offroader war

in zwei Versionen erhaltlich: als RTR-Set oder
ARTR-Variante ohne Elektronik. Beim Testmodell
handelte es sich um das Rundum-Sorglos-Paket
inklusive Sender, Fahrakku und Lader.

Der Kampfzwerg entpuppte sich im Test als regel-
rechtes SpaBmodell, das sicher nicht nur Einstei-
ger begeistert hat. Die optische Verwandtschaft
zum HPI Savage und die guten Fahreigenschaften
gepaart mit winzigen Abmessungen machten

den Minizilla zum idealen , Uberall-Modell“. Die
komplette Ausstattung rundete das gelungene
Gesamtpaket ab. [

£p ot

Dieses Jahr veranstalten das Autohaus in Schénberg und der Eutiner RC-Car-Club
Knalltackter-SH zwei Fun-Rennen auf dem Geldnde des Autohauses. Gefahren
wird in den Klassen 1:5- und 1:6-Elektro sowie Nitro 2WD/4WD. Zudem wird es
eine Junior-Klasse geben. Der Knalltackter-SH ist leider in der misslichen Lage,
keine eigene Strecke mehr zu besitzen, daher kommt die Kooperation mit dem
Autohaus in Schénberg sehr gelegen. Das erste Rennen findet am 09. Mai 2013
von 10 bis 18 Uhr statt. Bei dem Event geht es in erster Linie um den Spaf3 am
Hobby und darum, den Zuschauern und Interessierten den Modellsport ndher

zu bringen. Der Verein erhofft sich zudem, durch diese Veranstaltung jemanden
zu finden, der ihm ein neues Grundstiick fiir eine Rennstrecke anbieten kann.
Trotz des Fun-Faktors werden am Ende der Veranstaltung die Gruppensieger mit
Pokalen oder Urkunden geehrt. Am Ende der Saison wird noch der Wanderpokal
JUnfallfahrer des Jahres® verliehen. Wahrend der Veranstaltung ist selbstver-
standlich fiir das leibliche Wohl gesorgt. Gastfahrer sind herzlich willkommen.
Weitere Infos und Anmeldung bei Patrick Trense, Telefon: 01 72/809 70 80, E-Mail:
p.trense@autohausinschoenberg.de R

PUBLIKUMSMAGNET  .ec;casenserais

Rohrende Motoren, hohe Geschwindigkeiten
und konzentrierte Fahrer: RC-Car-Rennen
sind spektakuldr und daher Publikumsmag-
nete auf der Intermodellbau, einer der grofi-
ten Messen flir Modellbau und Modellsport
in Europa. Auf der Intermodellbau, die vom
10. bis 14. April 2013 in Dortmund stattfin-

: 54 oy o S ! e det, zeigen Spitzenfahrer aus Deutschland
MEHR INFOS & i ' = e g A o und dem européischen Ausland ihr Kénnen.
in der Digital-Ausgahe P s ' . - : = 2 o Als Gast hat sich der amtierende Welt- und
: - . Europameister Marc Rheinard angekiindigt.
Insgesamt gehen mehr als 120 Fahrer aus
ganz Europa an den Start. Hinzu kommt die
Fachkompetenz der ausstellenden Verei-
ne. Der Minicar Club Dortmund betreut
die Rennstrecke in Halle 3A. Hier finden
unter anderem die LRP-Offroad-Challenge,
der Brushless-Cup 1:8, der NRW-Offroad-
Cup und ein Lauf der Euro Offroad Series
statt. Alle weiteren Informationen zur
Intermodellbau und den Rennevents gibt
es unter www.intermodellbau.de Qe
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Klickt man auf den FlieBtext, 6finet sich eine
Textbox. In dieser kann man die Schriftgré3e
anpassen und den Artikel bequem lesen

Mit der App ,CARS & Details-Kiosk" konnt Damit landet Ihr direkt bei der kostenlosen
Thr die Zeitschrift fiir Test & Technik im RC- CARS & Details-Kiosk-App. Mit wenigen Klicks
Car-Sport ganz neu entdecken. Denn das kénnt Ihr nun CARS & Details als Digital-Ma-
Digital-Magazin bietet Euch zahlreiche interes- gazin auf dem Tablet-PC oder Smartphone er-
sante Features, zusétzliche Optionen und leben. Auf dem Handy? Kann man die Schrift
weiterfiihrende Informationen. Kurz gesagt: da tiberhaupt lesen? Und ob! Man kann den
die Digital-Magazine im CARS & Details-Kiosk FlieBtext anklicken und schon 6ffnet sich
4 sind einfach mehr als Zeitschriften. Probiert eine Textbox, in der sich die SchriftgroBe
Erhaltlich im es aus! Ruft am besten jetzt gleich mit Eurem sogar den individuellen Bediirfnissen an-
D App Sto re E . iPad oder iPhone den App-Store auf und passen lasst. Ein weiterer Klick und man ist
sucht nach CARS & Details. Gleiches gilt fiir wieder in der Layoutansicht, wo man sich
Android-User: Einfach Googles Play-Store dann zum Beispiel einzelne Bilder anzeigen
QUR-CODE SCANNEN UND DIE KOSTENLOSE anklicken, die App suchen und installie- lass.;en kann. So gntgeht .einem. kein Detail.
KIOSK-APP VON CARS & DETAILS INSTALLIEREN _ren. Npch schneller geht _es, wem Thr den Weitere Informationen g1b¢ es im .In_ternet
jeweiligen QR-Code auf dieser Seite scannt. unter www.cars-and-details.de/digital

Einige Videos kann man direkt in der App
anschauen. Sie sind integriert und eine
Verbindung zum Internet ist nicht erforderlich

Zu ausgewahlten Berichten
gibt es Bildergalerien mit
exklusiven Fotos, die nicht im In der Kiosk-App werden die verfligharen Magazine angezeigt.
Bericht verdffentlich wurden Zum Download einfach auf das Cover klicken
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Jetzt
bestellen!?

S iswissen far die Wartung,
B%ege und Einsteliung'von
RLC -fﬂr-VEmmqﬁlingsmutm:EH

- - .Jl‘

( A5-Format
8 felten, mit zahlreichén
010S und Abbildungen.

Nur 8!50 Eur 0

(zuziiglich 2,50 Eurg Versand)

Handliches

Das Nitro-Workbook von
CARS & Details: Das ideale
Nachschlagewerk fiir Boxengasse
und Hobby-Werkstatt.

® Die Wahl des passenden Motors

® Die richtige Spritsorte finden

e \Wahl der optimalen Gliihkerze

e Einbau und Ausrichtung des Motors
e Starten des Motors

e Optimieren der Vergasereinstellung

IM INTERNET UNTER:

www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter
040/429177-110

uafiazuy

TERMINE

ine findest Du auf:
wwggg-e'arﬁﬁetails.deltermme

01. BIS 07. APRIL 2013

07. April 2013
Der Verein Modellsport Miinsterland richtet einen Mini-Z Buggy Cup aus. Veranstal-
tungsort ist die 1:24er-Offroad Strecke Alte Feuerwache in 49477 Ibbenhiiren (1).

Internet: www.modellsport-muensterland.de

08. BIS 14. APRIL 2013

10. his 14. April 2013
In den Messe Westfalenhallen Dortmund (2) findet die Intermodellbau statt. Rund
560 Aussteller aus allen Sparten werden erwartet. Internet: www.intermodellbau.de

15. BIS 21. APRIL 2013

20. his 21. April 2013
Beim RC Rodgau in 63110 Rodgau (3) findet ein Lauf des Hessencup statt. Gefahren
wird in den Klassen OR8, OREBB und ORST. Internet: www.hessencup.de

20. his 21. April 2013

Beim MAC Niirnberg findet ein SK-Lauf Siid in der Klasse VG5 (Gromodelle) statt.
Veranstaltungsort ist der Zollhausring siidlich von Niirnberg/Langwasser (4).
Internet: www.macn.de

20. bis 21. April 2013
Der LA Speedway Racing Club aus 84028 Landshut (5) veranstaltet ein
Osterhasenrennen. Gefahren wird in Buggy-, Truggy- und Elektroklassen.

Internet: www.laspeedway.de

20. bis 21. April 2013
Im Weser Offroad Park in 32547 Bad Oeynhausen (6) findet ein Lauf des WEC-Cups
fiir die Klassen OR8 und ORT statt. Ausrichtender Verein ist das Team WOP Racing.

Internet: www.rccar-racing-nennungen.de

22. BIS 28. APRIL 2013

26. his 28. April 2013

Auf dem Gelande des ESV Bischofsheim findet das internationale Warm-Up fiir
den Rhein-Main-Circuit statt. Die Strecke befindet sich Am Schindberg 23 in
65474 Bischofsheim (7). Internet: www.rhein-main-circuit.de
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Anzeige

21. bis 28. April 2013

Beim MBC Bamberg findet ein Lauf der Meisterschaft im DMC Sportkreis Siid statt.
Gefahren wird in den Klassen V68 Klasse 1 und 2 sowie V610 Scale. Veranstal-
tungsort ist der Parcours in der Kronacher Strafie in 96052 Bamberg (8).

Internet: www.mbchamberg.de

28. April 2013

Der MFC Oberrot organisiert eine Modellausstellung. Veranstaltungsort ist die
Kultur- und Festhalle in 74420 Oberrot (9). Kontakt: Andreas Winkle, Telefon:
071 92/18 88, E-Mail: mfc-oberrot@freenet.de, Internet: www.mfc-oberrot.de

29. APRIL BIS 05. MAI 2013

0&. bis 05. Mai 2013
Beim MSC Kirchhain in 35274 Kirchhain (10) findet ein Lauf des Hessencup statt.

Gefahren wird in den Klassen OR8, OREBB und ORST. Internet: www.hessencup.de (:ae)

O, bis 05. Mai 2013 ~ TEAM ASSOCIATED

Beim MRT Rosenheim findet ein Lauf der Sportkreismeisterschaft statt. Gefahren
wird in den 1:5er-Klassen Tourenwagen, Hobby, Formel 1 und Trucks. Veranstal-
tungsort ist Rennstrecke des MRT Rosenheim (11), nahe der Autobahn-Ausfahrt Bad
Aibling. Internet: www.mrt-rosenheim.de

06. BIS 12. MAI 2013

11. bis 12. Mai 2013

Auf dem Motodrom Rhein Ahr in 53498 Bad Breisig (12) findet ein Lauf des NRW Cup
GroBmodelle statt. Ausrichtender Verein ist der MCC Rhein Ahr. Internet:
www.mcc-rhein-ahr.de

13. BIS 18. MAI 2013

18. bis 19. Mai 2013
Beim MC Munster findet ein Lauf der Norddeutschen Meisterschaft VG5 statt. Veran-
stattungsort ist der Hollmoorring in 29633 Munster (13). Internet: www.mcmunster.de

19. Mai 2013
Auf der Rennstrecke des ASC Potsdam in der Michendorfer Chaussee in 14473
Potsdam (14) findet ein Lauf des Potsdam-Cups statt. Internet: www.asc-potsdam.de

27. MAI BIS 02. JUNI 2013

01. Juni 2013

Auf dem Motodrom Rhein Ahr in 53498 Bad Breisig (12) findet ein Lauf des
Langstreckenpokals VG5 statt. Ausrichtender Verein ist der MCC Rhein Ahr.
Internet: www.mcc-rhein-ahr.de

10. BIS 16. JUNI 2013

16. Juni 2013
Auf der Rennstrecke des ASC Potsdam in der Michendorfer Chaussee in 14473
Potsdam (14) findet ein Lauf des Potsdam-Cups stait. Internet: www.asc-potsdam.de

17. BIS 23. JUNI 2013

18. bis 19. Juni 2013
Beim MC Welden findet ein Lauf des Bayern-Cups in der Klasse 1:8 Offroad statt. Veran-
staltungsort ist der Fuchstalring nahe 86465 Welden (15). Internet: www.mc-welden.de

2. BIS 28. JULI 2013

27. Juli his 03. August 2013

Die gemeinsamen Verhandsjugendtage des DMC und DMFV finden im Freizeitpark
Vulkan & robbe-Modellsportland in 36399 Freiensteinau (16) statt. Zehn JugendLi-
che aus beiden Verbanden kdnnen dabei eine Woche gemeinsam den Modellsport
entdecken. Internet: www.dmc-online.com

30. SEPTEMBER BIS 06. OHTOBER 2013

03. bis 06. Oktober 2013
In den Leipziger Messehallen (17) findet die modell-hobby-spiel statt. Internet:

www.modell-hobby-spiel.de
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Dieter Renzel

Spafigarantie fiir

GER

Onroad-Newbies

Rennfahrerweisheit Nummer 143: Wirklicher FahrspaB ergibt sich nur aus der Kombination von
Heckantrieb und Mittelmotor. Thunder Tiger nimmt sich diese Binsenweisheit zu Herzen und prasentiert
mit dem TS2e FahrspaB zum kostengiinstigen Einsteigertarif.

Der Verpackungskarton des TS2e von Thunder Tiger
verspricht schon duB3erlich schnellen Fahrspal3. We-
nige Sekunden spater ist das nahezu vollstdndig vor-
montierte Fahrzeug nebst futuristisch anmutendem
Handsender von seiner Verpackung befreit. Kurz
darauf hdngt der Fahrakku am Ladegerat. Wahrend
Letzteres den 2.200er-Nosram-Racingpack gemach-
lich mit den nétigen Stromreserven versorgt, bleibt
eine gute Stunde Zeit, das neue Einsteigermodell
genauer unter die Lupe zu nehmen.

Fundamental

Entfernt man die nett bedruckte und modern design-
te Karosserie, entpuppt sich das darunter liegende
Chassis als eine Mischung aus Tourenwagen und

Pan-Car. Entgegen aktueller Tourenwagenchassis befindet sich der Motor dabei
tatséchlich absolut mittig im Heckbereich des Modells, von wo er Uiber eine tiber
ihm gelegene Hauptwelle einen Zahnriemen und damit das Kugeldifferenzial an
der Hinterachse antreibt. Hier sorgen robuste Metallknochen fiir den Kraftschluss
zu den Hinterreifen, die aufgrund der standesgeméafBen Doppelquerlenkeraufhan-
gung in Verbindung mit OldruckstoBddmpfern auch bei unebenen Pisten immer
ordentlichen Fahrbahnkontakt erzeugen.

Auch das wegen des fehlenden Oberdecks etwas flexible Kunststoffwannenchas-
sis passt zum Fahrzeugkonzept und verfliigt Uiber ausreichend Raum sowohl fiir
die Doppelarmanlenkung der Vorderrader mit integriertem und einstellbarem
Servosaver als auch fiir die sichere Unterbringung der RC-Komponenten. Dartiber
hinaus bietet es eine sichere Aufnahme nahezu aller Fahrakkus. Mit zusatzlichen
Klett- oder Klebebandern kénnten sogar geteilte Saddlepacks in den vorhandenen
Ausformungen fixiert werden. Dieses Chassis stellt sicherlich eine gute Basis fiir
den TS2e dar.



http://www.thundertiger-europe.com

Der TS2e basiert auf einem soliden
Chassis, das mit aktueller Elektronik und
neuer Vorderachse als heckgetriebener
Einsteigertourer ausgestattet ist

Anstatt der herkdmmlichen Doppelquerlenkervorder-
achse kommt im neuen Hecktriebler eine Vorderach-
se zum Einsatz, die mit der oberen Versteifungsab-
deckung eine gewisse Ahnlichkeit zum Frontbereich
eines Formel 1-Fahrzeugs nicht von sich weisen
kann. Aber nur optisch, denn die Vorderrader haben
eine Kingpin-Aufhdngung, deren Federn einen Aus-
reichenden Federweg von 7 Millimeter zur Verfligung
stellen. Trotz der zusatzlichen Versteifungsstreben
spart man hier ordentlich Gewicht ein. Fahrfertig
bringt der Hecktriebler spater mit dem 2.200er-Akku
gerade einmal 1.261 Gramm auf die Waage. Die Vor-
derrédder werden ebenso wie die Hinterrader tiber
herkémmliche Sechskantaufnahmen auf den Achsen
fixiert, wodurch sich im Laufe der Zeit die abgefah-
renen Hinterrdder gegen die weniger belasteten
Vorderrdder austauschen lassen.

Licht und Schatten

Bei der elektronischen Ausstattung bedient sich
Thunder Tiger Komponenten von ACE RC und ver-
baut mit dem Velocy RS einen bewahrten elektroni-
schen Vorwarts/Riickwarts-Fahrregler mit integ-
riertem BEC fiir den kleinen TRS403SS-Empfanger
und das digitale DS1903-Standardservo, das etwas
langsam aber durchaus ausreichend kraftig die et-
was spielbehaftete Anlenkmechanik der Vorderrader
ansteuert. Deutlich unauffalliger gibt sich dagegen
das Antriebsaggregat, ein klassischer Blirstenmotor
in 540er-BaugrdfBe ohne erkennbare Wicklungs-
daten, dafiir aber einem kiihlenden Liifterrad auf
der Motorwelle. Bei der Fernsteuerung kommt ein
2,4-Gigahertz-System mit IFHSS-Ubertragung zum
Einsatz. Der Sender verfiigt tiber alle notwendigen
Grundeinstellmdglichkeiten.

CAR CHECH

TS2e Thundertiger

Klasse: Elektro-Onroad 1:10
Empfohlener Verkaufspreis: 139,— Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: )
Heckantrieb, Doppelquerlenkeraufhéngung, zwei Oldruckstof-
dampfer hinten, Kingpin-Aufhangung vorne, Kugeldifferenzial

Bendtigte Teile:
Fahrakku, Ladegerat, sechs Mignonzellen

Bewahrte
Elektronikausstattung

Griffige Baukastenreifen
Gute Fahreigenschaften

Gleitlager im Antriebstrakt
Hinterachse ohne Vorspur

° Empfindliche Lenkhebel

Einsteigerfreundlich o

An der
nichtangetriebenen
Vorderachse sitzen
die Achslager in

den Lenkhebeln. Die
Reifen werden wie
an der Hinterachse
an entsprechenden
Sechskantaufnahmen
montiert und kénnen
so beiVerschleif3 von
vorne nach hinten
getauscht werden

Fahrregler, Lenkservo und Empfénger stammen von
ACE RC und bis auf das zwar digitale aber RTR-
bedingt etwas langsame Lenkservo wussten die
Komponenten im spdteren Praxistest zu tiberzeugen

Deutliches Einsparpotenzial 1dsst sich leider am
Chassis erkennen. Hier finden sich au3er an der
Hauptwelle und dem Riemenspanner keine Kugel-
lager. Wahrend die verwendeten Bronzelager in den
Radachsen angesichts der zahmen Motorisierung
nach etwas Einlaufzeit durchaus zufriedenstellend
funktionieren, 1auft der Antriebstrakt erst nach
Losen des Riemenspanners einigermafen freigangig.
Durch die 0-Grad-Vorspureinstellung der Hinterrader
vergibt Thunder Tiger gerade auf rutschigem Unter-
grund wertvolle Handlingspunkte des Hecktrieblers.
Doch genug der Kritik — das Ladegerat vermeldet
den vollgeladeten Akku. Der Fahrtest steht an.

Trotz eisiger Temperaturen gibt es den ersten
Roll-Out auf einem stellenweise vereisten Parkplatz.
Nach ein paar vorsichtigen Eigewdhnungsrunden
zum Nachtrimmen des Geradeauslaufs, wurde der
Gashebel erstmalig behutsam bis zum Anschlag
durchgezogen. Der kleine Hecktriebler setzte sich
durchaus flott in Bewegung und beschleunigte
zugig auf eine einsteigerfreundliche, aber durchaus
ordentliche Endgeschwindigkeit. Und das ohne Aus-
brechtendenzen des Hecks. Das Ende der Teerdecke
war dabei schnell erreicht. Also runter vom Gas und
mit eingelenkten Vorderrddern gewendet. Hierbei
zeigt sich der Tourer zwar etwas untersteuernd aber
leicht beherrschbar.

F 4

Zum Betrieb des Modells bedarf es noch des passenden
Fahrakkus und Ladegerats. Die Thunder Tiger-Palette
reicht hier vom einfachen Nickel-Akku bis hin zu
hochwertigen aber auch etwas teureren LiPo-Packs
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TS2E

Feinfiihlig

Erst am Kurvenausgang wird der TS2e bei zu
uniiberlegtem Gaseinsatz unruhig. Trotz der recht
griffigen Bereifung schwenkt das Heck aus und man
lernt auf diese Weise schnell den richtigen Umgang
mit dem Gashebel, und auch die ersten Ansatze des
wirkungsvollen Gegenlenkens. Kontrollierte, langere
Querdrifts sind trotz des eher geméchlich arbeiten-
den Servos mit etwas Ubung durchaus méglich und
steigern den Fahrspal3 gegeniiber einem herkémmli-
chen Allradmodell. Im direkten Zweikampf sollte man
dagegen vorausschauend an der Lenkung und am
Gashebel agieren, um auf der Ideallinie nicht zuviel
Rundenzeit einzubiiBen.

Angesichts der kalten Temperaturen wurden die
weiteren Fahrtests auf eine Indoorstrecke verlegt. Hier,
auf der griffigen Nadelfilzteppichstrecke hinterlie3 der

Der Motor sitzt mittig im Chassis und treibt die
uber ihm liegende, kugelgelagerte Hauptwelle
mit separater Hauptzahnradaufnahme tiber
ein 48dp-Motorritzel an

Der TS2e von Thunder Tiger ist ein Einsteigermodell mit Potenzial fiir
Fahranfanger oder als leistungshegrenztes Zweitmodell mit Verbesse-
rungsmaglichkeiten fiir erfahrene Hobbyfahrer. Uberraschend ist dabei
der niedrige Preis.

Uber den Riemenantrieb gelangt die
Motorpower an das seidenweich funktionierende
Kugeldifferenzial. Hier sorgen leider Gleitlager
fiir einen zundchst etwas zdhen Leichtlauf des
Antriebsstrangs weswegen der Riemenspanner
unbedingt lockerer eingestellt werden muss

I 1:1®@ RTR | THUNDER TIGER (WWW.THUNDERTIGER-EUROPE.COM)

An der Hinterachse des TS2e werkeln lange Doppelquerlenker und
sorgen mit den OldruckstoBdampfern fiir satten Bodenkontakt

TS2e einen wirklich positiven Eindruck und spielte seinen Gewichtsvorteil gegeniiber
gleichstark motorisierten Allradkollegen perfekt aus. Zackig geht es hier an den Stre-
ckenbegrenzungen entlang und es kommt schnell echtes Rennfeeling auf. Etwas un-
angenehm fallt die starke Bremswirkung des Reglers auf. Uber die Einstellungsmog-
lichkeiten der Fernsteuerung kann man die Bremskraft seperat begrenzen. Ansonsten
kann es bei engen Kehren mit Bremseinsatz schnell zu ungewollten Drehern kommen.

Beinbruch

Bei einem solchen Mandéver passierte es dann: Ein Konkurrent konnte im Kurven-
zweikampf nicht mehr rechtzeitig bremsen und beriihrte das kurveninnere
Vorderrad des TS2e. Wie im richtigen Rennsport klappte das Vorderrad in den
Radkasten ein und nur mit beherztem Gegenlenken eierte das Testmodell zuriick
an die Box. Diagnose: Lenkhebelbruch am Ubergang von der Kingpin-Lagerung
zur Radachsenaufnahme. Anfangliche Bedenken beziiglich der Vorderachse wur-
den schnell verworfen. Die tatsdchliche Schwachstelle im Crashfall schienen die
Lenkhebel darzustellen. Gliicklicherweise sind die Ersatzteilpreise moderat und
Ersatz ist schnell beschafft. Dann steht dem weiteren Fahrspaf auf der griffigen
Nadelfilzstrecke nichts mehr im Weg.

Uberschaubare Technik und ein solides — wenn auch einfaches — Antriebskonzept
mit griffigen Reifen sorgen in Verbindung mit bewahrten RC-Komponenten und
aktueller 2,4-Gigahertz-Funkiibertragung fiir FahrspafB. Leichte Abziige gibt es
dagegen wegen der geringen Anzahl an Kugellagern und der Hinterachse ohne
Vorspureinstellung. Vorausgesetzt, man investiert ein paar zusatzliche Euro in die
Komplettausstattung mit Kugellagern und bleibt bei einer zahmeren Motorisie-
rung, dann wird man mit dem TS2e eine Menge Spaf3 haben. €«

Das Komplettpaket im RTR-Format
enthélt bis auf Fahrakku und Ladegerét
alles fiir den schnellen Fahrspal3

L
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| m WM Finalist 1/8 Offroad 2010
— m 1. Platz International WarmUp Bischofsheim 2012 ,
m Deutscher Meister 1/8 Offroad 2011/2012 )

Hochstleistung mit Qualitatsinhaltsstoffen und Power bis zum letzten Tropfen!
Gonnen Sie Ihrem Motor etwas Besonderes! Mit dem Kraftstoff von LRP kdn-
nen Sie richtig Gas geben. Hochreine und ausgewahlte Zusatzstoffe schonen
das Material und holen das Optimum aus lhrem Motor raus. Nur Spitzenkraft-
stoff sichert auch Spitzenleistungen. Nitro-Champions der Szene bestatigen
dies. Eben ein echter Spitzenkraftstoff aus der ,Blue is Better“-Schmiede.

ENERGY POWER FUEL

m Leichtlaufél fiir hochste Drehzahlen
m Anti-Korrosions Additive

Lowgar f—— m 100% reine Inhaltsstoffe

""m”'{,‘“ + o BigiliTe m Verldngerte Motorlebensdauer

lew "'“":,::'"l:'! 'IL"E::‘I'"F:' m Verbessertes Leerlaufverhalten

108 Pare Ingredients m Léngere Fahrzeiten

EleanBara Farmnla
b LRP ERERGY POWER FUEL
pERINTEFRI oYY m CleanBurn Formel IST DER REFERENZSPRIT

|
® German Technology FUR AMT MOTORTESTS!

EXTRAPOWER FORMULA
Die extra Powerformel fiir den entscheidenden Kick und jeden Nitro-Motor!
Sorry, mehr kénnen wir hierzu nicht verraten.

COOLRUN TECHNOLOGY
Durch Verwendung neuartiger und hachreiner Ole, bleibt die Motortemperatur
niedriger als mit herkdmmlichen Spritsorten. Gut fiir Sie und Ihren Motor.
T ToD EASYSTART ADDITIVE
Motoren ab .18 Gibt's nur bei LRP! LRPs Geheimentwicklung garantiert einen zuverldssigen
(ab 3.0ccm) z.B. Monstertrucks! Motorstart, auch im kalten Zustand. Einfach nur Nitro-FAHREN!

Achten Sie bei Ihrem Fachhindler auf GRATIS Katalog und GRATIS Kundenzeitschrift ,,LBP News* ’,.-'— =
|
|
|

WWW.LRP.CC

Verkauf nur iiber den Fachhandel

LRP electronic GmbH | HanfwiesenstraBe 15 | 73614 Schorndorf | Deutschland | www.LRP.cc | info@LRP.cc
Technik + Service Hotline fir D: 0900-5774624 (0900 LRP GMBH) (0,49 €/Minute aus dem ést. Festnetz. Mobilfunkpreise kénnen abweichen)
Technik + Service Hotline fiir A: 0900-270313 (0,73 €/Minute aus dem Festnetz. kénnen
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SPEED PASSION BRUSHLESSSET

Text und Fotos:
Robert Baumgarten

Gran Tourismo-Power

von Tonisport

SIONIERT

Wer bisher dachte, ,,Gran Tourismo*“ ist nur eine Rennsimulation, der wird jetzt eines Besseren belehrt.

Speed Passion hat namlich unter dieser Bezeichnung einen sehr guten und kompakten Brushlessregler
fiir alle Motoren ab 3,5 Turns im Programm. Natiirlich gehéren ein passender Motor in Form des neuen
Competition V3.0 und die Programmierkarte ebenfalls zum Set.

Bevor man das Speed Passion-Brushlessset zum ersten Mal in der Praxis
testen kann, steht die ,Verdrahtung® des Reglers im Modell an. Die Lotsockel

am Regler ermoglichen zusammen mit den steckbaren Empfangerkabeln sowie

einem optional einzusetzenden Liifter und den mehr als ausreichend langen
Kabeln eine Installation auch in sehr beengten Modellen. Der Liifter liegt dem
Regler samt weiterem Befestigungsmaterial und einigen Steckern bei. Je nach
Modell und Motor ist die enorme Leistungsfahigkeit des Reglers aber schon
ohne Lifter mehr als ausreichend.

Variabel

Vor dem Anléten der Kabel gilt es, die englischsprachige Anleitung durchzule-
sen, um die vielfaltigen Einstelloptionen am Regler zu verinnerlichen. Selbst-
verstandlich lassen sich die Werte Uiber den Sender und den am Regler fest
angebrachten Taster verdndern. Die schiere Masse der veranderbaren Daten
macht dies trotz einer guten Programmierung und den sauber abgegrenzten
Piep- und Blinkfolgen nicht ganz einfach. Die Einstellung erfolgt daher besser
uber die Prog-Box, wobei die Meniifiihrung zwar auf Englisch ist, die Parameter
sich aber fast von selbst erkléren.

Nach dem Einbau erfolgt ein kurzer Abgleich auf den Sender. Nach langerem
Driicken der Regler-Taste und dem anschlieendem Einschalten startet das hierzu

TECHNISCHE DATEN

REGLER

Zellenzahl: NiXX: 4-9 Zellen, LiXX: 2-3 Zellen
Dauerbelastharkeit: 120 A

BEC Spannung: 5,75 Volt (max. 3 A)

Abschaltspannung: In 5 Schritten von 2,6-3,4 V einstellbar

Einstellmdglichkeiten: Uberlastungsschutz, Dragbrake, Timing, Turho,
g{auftgalgsen]ald:&,y {naxlmale Riickwarts- und Bremsleistung (jeweils in 4
ufen 25-1007%),

Abmessungen (L x B x H): 43,1 x 36,3 x 33 mm
Gewicht: 85 Gramm (inkl. Kabeln und Steckern)
Preis: 109,90 Euro

MOTOR

Lange: 53,1 mm

Durchmesser: 35,9 mm

Gewicht: 164 g

Drehzahl pro Volt (Leerlauf): 4.440

Drehzahl pro Vot (Last): 4.310

Stromversorgung: 2s-LiPo oder 4-8 Nickel-Zellen
Belastharkeit: 60 A
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Links neben der Sensorbuchse findet sich eine
Stiftleiste zum Anschluss des Empfingerkabels
und des Liifters

Endstufe und Ansteuerung als getrennte Platine
auszufiihren, ist quasi Klassenstandard. Die
Verwendung einer sehr dicken Tragerplatine bei
der Endstufe hingegen eher die Ausnahme

notwendige Prozedere. Sobald die roten LED blin-

ken, ist der Taster loszulassen. AnschlieSend muss

der Gasgriff nacheinander in die Positionen Neutral,
Vollgas und Riuickwarts gebracht werden. Eine Bestati-
gung durch verschiedenfarbige LED macht die weitere
Einstellung sehr einfach. Danach ist der Regler auch
schon Einsatzbereit. Wer sich ndher mit den Feinheiten
des Reglers beschaftigen moéchte, dem sei neben der
Anleitung die Windows-Software zur Ansteuerung per
PC empfohlen. Man hat je nach Firmwarestand min-
destens 15 Parameter mit jeweils bis zu neun Werten
zur Verfiigung, um den Regler auf jegliche Strecken
anpassen zu kénnen.

Die bequeme Art der Programmierung ist die Prog-Box mit
Dot-Matrix-Display. Diese Variante hat zudem einen USB-
Anschluss, um die Firmware des Reglers updaten zu kénnen

Die Speed Passion-Motoren ab der V3.0-Generation (links) nutzen auf der
Riickseite integrierte 3,5-Millimeter-Goldstecker und vermeiden so in
etlichen Modellen Platzprobleme mit den abgehenden Kabeln

in der DigitaI-AusgabeI

Viele Wege

Wer den PC-Anschluss nutzt, kann sich zwischen
mehreren Firmware-Versionen entscheiden,
darunter auch spezielle Stock- oder Modified-
Versionen zum Einsatz in den jeweiligen Klassen.
Die Regelbarkeit ist kaum abhédngig davon, ob man
den Sensoranschluss nutzt oder nicht, lediglich die
minimale, gerade noch regelbare Drehzahl ist beim
Sensorbetrieb etwas geringer. Die Firmwarestande
haben mitunter aber spiirbaren Einfluss auf das
Anfahrverhalten, wobei jederzeit ein ruckelfreies
und dennoch kraftvolles Anfahren moglich ist.
Selbst mit exotischen, 14-poligen AuB3enlaufern
hatte der Regler dabei keine Probleme.

,Updatefahigkeiten der Firmware sind sinnvoll
und machen den Regler fit fiir die Zukunft.”

Wer zudem die Sicherheitsabschaltungen wie Unter-
spannungserkennung oder Ubertemperatur korrekt
einstellt, kann den Regler gefahrlos auch mal ans Limit
treiben. Wobei dies mit einem einfachen 1:10er-Modell
wohl kaum gelingen sollte. Zusammenfassend kann
man sagen, dass Speed Passion mit dieser Combo ein
ausgereiftes Set mit umfangreichen Einstellmoglich-
keiten zu einem guten Preis gelungen ist. Vor allem die
Updateféhigkeiten bei der Firmware sind sinnvoll und
machen den Regler auch fiir die Zukunft fit. &4

Das Timing desV3.0-
Motors lasst sich nur

durch das Lésen der drei
Hauptschrauben verstellen,
da die Platine liber einen
Silikonring eingeklemmt
wird und sich so im Rennen
nicht verstellen kann
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Wer die Wettbewerbsszene kennt, der weifs genau, dass bei allen wichtigen internationalen Events die XRAY-
Tourenwagen vorne mit dabei sind und auch gewinnen. Leider hat es sich bisher aber nicht ergeben, den
alles entscheidenden Weltmeistertitel einzufahren. Um dies in der ndchsten Zeit zu schaffen, hat man nun
nach eingehender Erprobung wieder eine neue Variante fiir das Modelljahr 2013 vorgestellt — den XRAY T4.

Da man flir einen international wettbewerbsfahigen Tourenwagen gewisse Eck-
punkte zu beachten hat, um erfolgreich sein zu kénnen, darf man auch beim T4
keine exotischen Neuerungen erwarten. Aber das, was der Erwerber im Baukasten
vorfindet, hat es in sich. Die Eckpunkte fiir ein Gewinner-Auto sind heutzutage
4WD-Antrieb mit zwei Riemen, Frontstarrachse und Differenzial hinten. Daran muss
man sich orientieren, bei allen anderen Parametern hat man dann mehr oder weni-
ger Spielraum. Als wirklich nicht verbesserungswirdig haben sich die Schwingen,
die C-Hubs mit Lenkhebeln und die Radtrager herausgestellt, deshalb kommen
diese Komponenten auch direkt vom Vorgdnger an den T4. Die Besitzer dieser Teile
aus T3-Ersatzteilbestdnden wird es freuen.

Kompaktkarton

Noch etwas ist beim T4 geblieben: Der Baukasten hat die gleichen Mini-MaBe wie
erstmals der T3 2012-Karton. Hat man die Verpackung gedffnet, thront die Anleitung
dank geschicktester Einrolltechnik direkt obenauf. Flankiert wird sie von sieben
Beuteln mit den Fahrzeug-Komponenten, je einem Beutel mit Lagern, Fllissigkeiten,
Reserveschrauben sowie dem Frontrammer und dem Chassis samt der tiblichen
Unterlagen. Leider gehort das Setup-Book nicht mehr zum Lieferumfang — da bleibt
einem nur die PDF-Datei.

Das mit 94 Millimeter vorher bereits sehr schmale Chassis hat nun in puncto Silhou-
ette einige Anderungen im Bereich der Radaufhdngungen erfahren. Zudem ist die
Starke des Kohlefasermaterials von 2,5 auf 2,2 Millimeter reduziert worden. Offenbar
winscht man sich mehr Flex am Fahrzeug. An allen vier Ecken findet man jetzt auch
Bohrungen fuir Zusatzgewichte vor. Das Chassis ist insofern vorzubereiten, dass man
die Kanten und die drei Bohrungen fiir den Frontrammer mit CA-Kleber versiegelt,
um spateren Beschadigungen vorzubeugen.

Auch beim T4 hat man sich fur eine Starrachse
vorne und ein Kegeldiff hinten entschieden. Beide
verfliigen tiber 38 Zahne. In Verbindung mit den 20
Zahnen auf der Mittelwelle ergibt sich eine interne
Untersetzung von 1:9. Die Starrachse ist wartungs-
frei, in Sekundenschnelle zusammengesetzt und mit
Lagern versehen. Dann kann man sie beiseite legen
und sich dem Kegeldiff zuwenden, einem techni-
schen Leckerbissen. Bis auf die Anlaufscheiben und
die Alu-Abtriebe enthalt das Vierspider-Interieur
nur Teile aus Composite-Kunststoff. Nach Befiillung
mit 700 CSt-Diffél wird es absolut dicht verschraubt
und ist sofort einsatzbereit. Wie leicht das Diff ist,
sieht man im Vergleich zu dem gerade einmal 13,8
Gramm wiegenden Frontfreilauf: Das komplette Diff
ist nur knapp 6 Gramm schwerer.

Bdcke

Die Bulkheads aus 7075 T6-Aluminium sind auch
beim T4 mit der orangenen Eloxatschicht verse-
hen, die sich mittlerweile als Erkennungszeichen
manifestiert hat. Sie stehen jedoch um 6 Millimeter
ndher zusammen als beim Vorganger und verfi-
gen uber ein vollstdndig neues Design. Alle vier
Aufnahmen fiir Diff und Spool sind baugleich. Die
Bocke fiir die Zwischenwelle sind separat aufs
Chassis geschraubt. Am linken Bock wird unten
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die Motorhalterung mit zwei Schrauben befestigt
und zudem noch mit einer weiteren Schraube am
Chassis fixiert. Die Motorhalterung riickte ebenfalls
3 Millimeter naher zur Mittelachse.

Uberarbeitet ist die Befestigung des Motors, der nun
lediglich von zwei unmittelbar unten nebeneinander

auf dem Lochkreis liegenden Schrauben gehalten wird.

Ublich war bisher die Befestigung mit zwei gegeniiber-
liegenden Schrauben. Erstmalig sind tibrigens die Alu-
teile nicht mehr ab Werk bereits auf der Chassisplatte
befestigt, sondern kommen separat verpackt.

Mit der Zwischenwelle, auf der das Hauptzahnrad
mit 84 und die Riemenrader mit 20 Zdhnen mon-
tiert sind, hat man jetzt samtliche Teile fiir den

_[Ir'ma? wichtig:
S Mit{CA

Kegeldiff und Starrachse
sind vom Feinsten

Diff und Spool sitzen in Exzenterlagerungen, um die
Riemenspannung einstellen zu kénnen

zentralen Antriebsstrang beisammen. Die Leichtlauf-
Kugellager werden in die Exzenterhalter gesteckt,
die nicht nur die Riemenspannung, sondern auch
die Diffhéhe regulieren - je nachdem, wie man sie
in den Bulkheads positioniert. Die Exzenterhalter
verfligen wegen der geringeren Bulkhead-Abstande
uber gednderte Lagersitze, damit die bisherigen Ab-
messungen von Diff und Spool beibehalten werden
konnten. Der Einsatz von Exzentern alterer Modelle
ist somit am T4 nicht mdglich.

SLP, also Super Low
Profile heifit das
Zauberwort bei den
StoBdampfern

Schmalbau

Auch auf das Topdeck aus 2-Millimeter-Carbon wirken
sich die veranderten Abstande aus, es ist erheblich
schmaler und filigraner geworden und mit insgesamt
zwOlf Schrauben befestigt. Genauso ergeht es den Alu-
Haltern fiir die Dampferbriicken, deren Design sich
ebenfalls gedndert hat. Den Unterschied in Form von
anderen Punkten fiir das Rollzenter-Adjust erkennt
man mit bloBem Auge. Die 2 Millimeter niedrigere
Bauweise miisste man schon nachmessen.

Nicht nachmessen muss man hingegen die neuen
Dampferbriicken: Sie sind im Rahmen der Schwer-
punktabsenkung zirka 15 Millimeter niedriger als die
Vorgénger ausgelegt worden und etwas filigraner.

Pro Dampfer sind aber je vier Befestigungspunkte
erhalten geblieben. Ein Wermutstropfen hat sich aber
durch das neue Design ergeben: Die seit Jahren gleich
gebliebenen hinteren Bohrungen fiir die Karosserie-
stiitzen sind weiter nach hinten und innen gewandert,
vorhandene Altkarossen miissen entweder umgebohrt
oder anderweitig eingesetzt werden. Im Interesse des
Fortschritts ist dies aber in Kauf zu nehmen.

Der Antriebsstrang ist bereit fiir
den Einbau des Motors

Fds
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Einmalig

Bei den Kardanwellen kénnte man glatt ins Schwar-
men geraten. Hinten hat man sich fiir Alu-Varianten
entschieden, allerdings diesmal mit 50 statt mit 52
Millimeter Lange. Die vorderen bestehen aus Hudy-
Federstahl und haben 52 Millimeter Lange. Da diese
aber nur rund 1,1 Gramm schwerer sind als die Alu-
Ausfiihrung, ist der Unterschied zu vernachlassigen.
Eine Neuerung sollte nicht unerwahnt bleiben: Die
winzigen Stahlstifte der Kardangelenke haben nun
eine abgeflachte Stelle fiir besseren Halt der Maden-
schraube. Trotzdem ist hier Loctite genau wie Graphit-
fett beim Zusammenbau unerlasslich.

Die C-Hubs, Lenkhebel und hinteren Radtrager
wurden genau wie die 5 x 10 x 4er-Radlager unveran-
dert ibernommen. Letztere sind allerdings ab Werk
entfettet und mit AeroShell Fluid 12 leichtlaufmaBig
behandelt. Die C-Hubs haben einen Nachlaufwert von

Wesentlich flacher als beim Vorgénger ist auch der Frontrammer gestaltet 4 Grad, sind jedoch auch mit 2 oder 6 Grad erhaltlich.

Sie kommen in der Harte ,M", wahrend Lenkhebel und
Die vorderen und hinteren Schwingen sind — wie bereits erwéhnt — von den Abma- Radtréger in der Ausfithrung ,H" geliefert werden. Die
Ben her gleich geblieben und kommen in der harten Ausfithrung. Es ist aber nur schwarz eloxierten, gefrasten Aluminium Radaufnah-
noch je eine Position flir die untere Dampferbefestigung vorgesehen. Schwingen mit men mit Klemmung heben sich wohltuend von den
zwei Befestigungspunkten gibt es optional, nétig sind sie nicht unbedingt. Plastikexemplaren ohne Sicherung ab.
Stabilitatsgewinn Wirklich entscheidende Neuerungen sind bei den
Auch beim aktuellen Modell werden die Schwingen unabhéngig von den Bulk- StoBdampfern zu verzeichnen: Als Erstes fallt auf,
heads auf dem Chassis angebracht. Die gefrasten Alu-Halter fiir die Schwin- dass beim T4 serienmafig schwarz eloxierte Aluge-
genstifte sehen unveradndert aus. Die vorderen Halter an der Hinterachse haben h&use zum Einsatz kommen. Die bisher verwandten
nun jedoch statt einer Schraube und einem Zapfen eine Befestigung durch zwei Kunststoffgehduse scheinen ausgedient zu haben.
Schrauben. Das gibt einen Stabilitdtsgewinn. Zudem wurden sie so ausgelegt, Aufgrund der um 15 Millimeter flacheren Damp-
dass sich etwas mehr Inboard Toe-In und eine geringere Spurweite der Hinter- ferbriicken wurden folglich auch kiirzere Dampfer
achse ergibt. Die eigentlichen Wellenhalter mit Alu-Inserts kennt man schon, hier noétig, eine Verklirzung von zirka 8 Millimeter war die
sind Versionen mit 0, -0,75 und +0,75 fiir variable Rollzenterpositionen dabei. Zur Folge. Um einer Verringerung des Olvolumens ent-
Verwendung kamen die 0-Millimeter-Versionen. gegen zu wirken, ist der Innendurchmesser um zirka

einen Millimeter erhéht worden, somit blieb das Vo-
Die auf den beiden Alu-Pfosten aufgebaute Lenkung verfiigt tiber insgesamt sechs lumen nahezu gleich. Allerdings ist jetzt nichts mehr
Kugellager und ist extrem leichtgédngig. Die orangene Alu-Lenkstrebe ist neu designt mit den fritheren Dampfern kompatibel. Die neue
und begrenzt den Lenkausschlag mechanisch auf 25 Grad. Zugriffsmdéglichkei- Bezeichnung lautet nun SLP-Dampfer (SLP = Super
ten auf den Ackermann-Winkel ergeben sich durch Unterlegen der Lenkstangen Low Profile). Die Dampfer lassen sich mit Drei- oder
mit Shims beziehungsweise auBen durch zwei verschiedene Positionen auf den Vierloch-Kolbenplatten mit verschiedenen Bohrun-
Lenkhebeln. Das Lenkservo ist nach wie vor quer zur Fahrtrichtung positioniert. gen bestiicken. Gemé&B der Empfehlung kamen beim
Allerdings hat man bei der Befestigung einigen Aufwand getrieben: Das Servo ist an Testmodell die Vierlochexemplare mit 1,1 Millimeter
zwei Haltern aus Aluminium befestigt. Diese sind mit einer Carbonstrebe oberhalb Bohrungen zum Einsatz. Die Beflillung erfolgte mit
des Servos miteinander verbunden. Nur der innenliegende Halter ist durch zwei dem beiliegenden 350 CSt-Ol. Die bisher vierfach
Schrauben mit der Chassisplatte verbunden, der auBenliegende schwebt frei. Durch verstellbaren Kolben blieben auf der Strecke, ver-
diese MaBnahme sollen Verspannungen im Fahrzeug eliminiert werden. Ob das mutlich mangels Nachfrage.
Ganze so haltbar ist, wie es aussieht, wird sich erweisen.

Nacharbeit
Der Servosaver ist durch seine vier Federn sehr straff, es soll aber trotzdem Fahrer Beim Zusammenbau fiel auf, dass die Foam-Inserts fiir
geben, die ihn durch einen einfachen Servohebel ersetzen. Sturzstreben und Lenk- den Volumenausgleich unterschiedlich dick waren,
stangen sowie die Servoanlenkung kommen in bewahrter Ausfiihrung mit Rechts- vermutlich eine kleine Nachlassigkeit bei der Herstel-
links-Gewindestangen aus 7075 T6-Aluminium und oben offenen Kugelpfannen. Die lung, die aber rasch korrigiert werden konnte. Es bleibt
Stabis mussten wegen einer neuen Aufhdngung neu gestaltet werden, sind aber jedoch festzuhalten, dass die Dampfer sehr sensibel
genau so wirkungsvoll wie die des Vorgangers. Vorne kommt ein 1,2-Millimeter-, bei geringstem Losbrechmoment ihre Arbeit verrich-
hinten ein 1,4-Millimeter-Exemplar zum Einsatz. ten. Nicht verwunderlich ist auch die Abéanderung der

CAR CHECH
XRAYT4 2013 smi Motorsport

il
Klasse: Elektro-Onroad 1:10 r.
Empfohlener Verkaufspreis: Im Fachhandel erfragen ( 2 E >

Bezug: Fachhandel

Technik: }
4WD-Riemenantrieb, komplett kugelgelagert, vier Oldruckstofi-
dampfer, Rechts-links-Gewindestangen, Kegeldifferenzial hinten,
Starrachse vorne

256-261 mm

Bendtigte Teile:
RC-Anlage, Servo, Motor, Fahrregler, Akku, Komplettrader,

Sehr unkonven b
dieneue’Seryvohalterung- - Karosserie
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AllesfantBorddie]Elekironikyisinstallier

Federbestiickung bedingt durch die kiirzeren Dampfer.
Kommen vorne linerar gewickelte Federn C 2.7 zum
Einsatz, so werden hinten erstmalig Federn mit progres-
siver Kennung C 2.3-2.6 verwandt. Ob weiterhin alte
lange Federn benutzt werden kénnen, scheint fraglich.

Die restlichen Anbauteile wie Frontrammer, Karosserie-
stiitzen und Akkuhalter sind schnell montiert. Im Rah-
men der allgemeinen Absenkung ist der Frontrammer
um ein Drittel flacher gehalten als sein Vorganger, was
ungefahr 5 Millimeter entspricht. Fiir den Fahrbetrieb
wurde ein LRP SPX Zero-Fahrregler in Verbindung mit
einem LRP X11 17,5-Turns-Brushlessmotor ausgesucht.
Eine reprasentative Wahl fiir etliche Klassen. Ein Low-
Profile-Servo von Futaba ist fiir die Lenkung zustandig
und wird von einem Mini-Empfanger Futaba R614FF
erganzt. Die Platznot fritherer Modelle gehort seit der
neuen Servo-Anordnung der Vergangenheit an.

Die abschlieBende Vermessung eines XRAY-Modells
kann nattrlich nur auf einem Hudy-Setup-Board erfol-
gen. Da fast ausschlieflich nach den Richtwerten der
Bauanleitung vorgegangen wurde, konnen folgende

.Das Fahrgefiihl ist so, wie es sich fiir
einen XRAY-Tourenwagen gehort.”

Kl " - -
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Daten angegeben werden: Sturz vorne -1,5 Grad, hin-
ten -2,0 Grad, Lenkung neutral, Vorspur hinten 1 Grad.
Bodenfreiheit vorne 4,5, hinten 5,5 Millimeter. Federn
vorne linear C 2.7, hinten progressiv C 2.3-2.6, Damp-
ferkolben Vierloch, 1,1 Millimeter Bohrung, O1 350 CSt.

Alles wurde letztendlich mit einer bewéhrten
Stratus-Karosse abgedeckt. Das Rollout erfolgte

ganz vorsichtig. Nach einer Akkuladung wurden aus
Sicherheitsgriinden nochmal alle Verschraubungen
kontrolliert. Es ergaben sich dank der Verwendung
von Schraubensicherung jedoch keine Auffallig-
keiten. Nun wurden neue Sorex-Komplettrader
aufgezogen und die Bodenfreiheit angepasst, also
etwas verringert. Da die Strecke bekannt und die
Umgebungstemperatur angemessen waren, zeigten
sich weder Fahrzeug noch Fahrer tiberfordert. Das
Fahrgeftihl ist so, wie es sich fiir einen XRAY-Touren-
wagen gehdért, alles andere ware auch eine Uberra-
schung gewesen. Der eingebaute 17,5er-Motor kann
problemlos durch jedwedes Hochleistungstriebwerk
ersetzt werden, der T4 ist damit in keiner Weise iber-
fordert, héchstens der Fahrer. R

Gute Verarbeitung O

Viele Detailverbesserungen
Robuste Bauweise

Alte Karosserien passen
nur mit Nacharbeit

@

Die XRAY-Kardans sind
aufgrund ihrer hohen
Fertigungsqualitat
Referenzklasse im
Tourenwagensegment

Auch XRAYs neuester Onroad-
Spross ist ein Hochleistungs-
RC-Car der Spitzenklasse.
Magen sich die angestrebten
Erfolge durch die im Auto
realisierten Veranderungen
bald einstellen, verdient hatten
es die Hudys allemal.

in der DigitaI-Ausgabel
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... testen den ZZ.12x Team
von LRP electronic
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Twin Hammers™ Kemora™ 1969 Camaro® RS™ 2012 Camaro® ZL1"
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