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KyOosHO

HE FINEST RADIO CONTROL MODELS

Steuere Dein R/C Modell mit Smartphone, Tablet oder PDA.

Empfanger verbindet sich mit Smartphone, Tablet oder PDA uber Wi-Fi.
Montiere den 6-Kanal iReceiver statt des Standard R/C Empfangers.
Verwende die optionale Kamera um die Action live auf Deinem Smartphone zu sehen.

- Eigene Modellspeicher je nach Modelltyp

» Komplett firr jeden Kanal einzeln
einstellbare Ausschlage (EPA)

« Einstellbare Sensibilitat (100/70/50/30%)

+ EXPO-Funktion -

« Kanal-Mixer

« Bestéatigung von Steuerbefehlen per
Vibration

« Stoppuhr & Timer Funktion

* 40 Modellspeicher

« Digitale Trimmung und Sub-Trimmung

« Failsafe

IReceivear

Wireless LAN Radio Control System

WR-010 Art.: 82260

2-Kanal

3~6-Kanal

T ische Daten
Externe Ports: Schnittstelle fiir iReceiver Kamera + Frequenz: 2.4GHz wireless LAN IEEE802.11g/b/n +
Reichweite: 80-100m / Live Video ca. 35-40m « Kompatibel mit: iOS7 (iPhone 4S/5/5C/5S, iPad [Retina
Display]/iPad Mini) / Android 4.0 (4.2.2 empfohlen) (1.2GH quad core Minimum); BildschirmgréBe: 4,5-7 Zoll

IReceivar bereits enthalten!

1 GroBe: 36,4x27x16,2mm -« Gewicht: ca. 10g - Kanale: 6 + Spannung: 4,8-6,0V *

« Passende Kamera fiir iReceiver

« Plug&Play fiir schnellen Start

+ Halterung mit einstellbarem Winkel

« Gute Aufnahmen auch bei wenig Licht

+ Automatischer WeiBabgleich

« Automatische Helligkeitsanpassung

+ Kontrolle der Aufnahme tber Smartphone
« Foto-Funktion

IReceivear (camera unit

Wireless LAN Radio Control System

WC-010 Art.: 82261

RC-Car Flugzeug

——
Technische Daten Kamera: GroBe: 42x26,5x30mm + Gewicht: ca. 12g « Aufldésung: 640x480 Pixel «

Aufnahmewinkel: 140° - Frame Rate: 25-30fps + Fokus: fixed + Mikrofon: ja

OB\i2ZasD SR a=

r Durch iReceiver mit onboard Kamera sitzt Du in Deinem Modell!

r

—

Wireless LAN Radio Control System

") EP BLIZZARD SR
YRAMNSEL vt 300678

u‘ Hole Dir die Action auf das Display, wahrend Du das Modell mit Smartphone oder Tablet steuerst.

Wireless LAN Radio Control System

") EZ Series AXXE
‘%““‘se‘ Typ 3/Rot Art.: 30837T3WL-B

iReceiver is the registered trademark of Kyosho Corporation. Apple, Apple logo, iPad, iPhone, iPod Touch are the registered trademarks of Apple Inc. in the U.S. and other countries.

App Store is a service mark of Apple Inc. Android™ and Google Play™ are the registered trademarks of Google Inc.

KYOSHO Deutschland GmbH ° Nikolaus-Otto-Str. 4 » D-24568 Kaltenkirchen ¢ Helpdesk: +49-4191-932678 « helpdesk@kyosho.de * www.kyosho.de

Lieferung nur (iber den Fachhandel! « Irrtum vorbehalten!


http://www.kyosho.de

W-CETESTE

Jederzeit & uberall: Testherichte einzeln kaufen

Modellsport-Wissen
auf den Punkt

Im RC-Test-Shop gibt es
Testberichte fuhrender
Fachzeitschriften tiber
Flug-, Heli- und Multikopter-
modelle, Giber RC-Cars und
Funktionsmodelle sowie
Zubehorprodukte und
Technikequipment.

e Ab 49 Cent pro Artikel

e Als PDF sofort verflighar

e Alle Sparten, alle Hersteller
e Stetig wachsendes Angebot

QR-Code scannen und die QR-Code scannen und die
Website von RC-TEST besuchen. kostenlose RC-TEST-App installieren.
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nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn ibau Das fiihrende Fachmagazin fiir Schiffsmodellbauer
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http://www.rc-test.de
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DER M ARKT s Ihr steht auf elektronische Musik?
Dann sollte der Tekno RC SCT 410 das Modell Eurer
. der Wettbewerbsmodelle ist hart umkampft. Die Wahl sein.Wir zeigen Euch, was das Modell kann

Hersteller lassen sich immer wieder neue Dinge
einfallen, um vermeintlich ausgereifte High-End-
Modelle noch besser zu machen. Da wird hier ein
5 Gramm Gewicht platziert, um die Balance zu

verbessern, dort eine Schraube weggelassen, um mehr _Selb.:st ist der Mann.
Flexibilitit ins Chassis zu kriegen und noch ein Spoiler Karosserien fiir GroBmodelle
fur einen gleichméBigeren Anpressdruck optimiert. baut Claude Ceuninck einfach |

Und das alles nur, um vielleicht die eine oder andere
Zehntelsekunde schneller zu fahren als die Konkurrenz.
Zumindest solange, bis eine gute Idee auch von den
Mitbewerbern umgesetzt wird.

in der heimischen Werkstatt.
Wie das geht, erzahlt er uns

38

Diese innovationsschaffenden Tatsachen haben
markante Nebeneffekte: Die minimalen aber oftmals doch
erfolgbringenden Modifikationen an Wettbewerbs-RC-
Cars fithren dazu, dass sich viele Modelle extrem dhneln.
Kaum hat ein Hersteller etwas an seinem Topmodell
verbessert, zieht die Konkurrenz nach. Darliber hinaus
kénnen besonders Hobbyracer kaum einen Unterschied
zwischen unterschiedlich weit entwickelten Modellen
verschiedener Hersteller feststellen. Lediglich die Preise
gehen dabei fast immer auseinander wie eine Schere.
Kaum ist eine neue Modellvariante auf dem Markt, fallen
die Preise fiir den Vorganger.

Obwohl man es auch als Nachteil sehen kénnte, dass
noch recht junge Modelle schnell iberholt sind,
ergibt sich daraus auch ein entscheidender Vorteil fiir
Freizeitfahrer. Denn wer nur mal ab und zu eine Runde
auf der Rennstrecke dreht und in den Genuss eines
hochwertigen Wettbewerbsmodells kommen will, muss
wahrlich kein aktuelles Top-Fahrzeug erwerben. Auch
die Vorgangerversionen bietet ausgereifte Hightech-
Ausstattung fiir deutlich weniger Geld.

Der vergleichsweise kurze Lebenszyklus von
Competition-Cars bietet also Vorteile fur beide Seiten:
Den Wettbwerbsfahrern steht fast jede Saison ein
Uberarbeitetes Modell zur Verfiigung. Hobby- und
Freizeitracer kdnnen hingegen bei dem umfangreichen
Angebot an bereits seit LAngerem erhaltlichen Modellen
das eine oder andere Schndppchen ergattern. Probiert
es doch mal aus.

e
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die Ba]as Von{HPI: W1r lassen den SBjun den (5SC in

Jan Schnare L den aktuellsten Versmnen gegenemander antreten
Redaktion CARS & Details




Endlich gibt es eine TKI-Variante des Inferno MP9e von Il MARHT
Kyosho.Wir haben das Modell auf Herz und Nieren getestet 14  NEUE MODELLE. MOTOREN UND ELEKTRONIK

llll cARs
% E318 INFERNO MPYE TKI VON KYOSHO
| EZ28 TEAMCTC10VON ABSIMA
46 TLR 8IGHT-E 3.0 VON HORIZON HOBBY
66 TEKNO RC SCT 410 VON DARK PRODUCTS
72 MAVERICK BLACKOUT ST VON LRP ELECTRONIC

| E278 VERGLEICH: HPI BAJA 5B UND 5SC
VON LRP ELECTRONIC

| llll TECHNIH
24 SPEKTRUM DX4R PRO VON HORIZON HOBBY

34 TEAM ORION ADVANTAGE ONE 405 UND 406
VON KYOSHO

38 KAROSSERIEN FUR GROSSMODELLE IM EIGENBAU

e Lo 42 DYNAMITE PROPHET SPORT PLUS
Sommer, Sonne, Urlaubsfeeling - und natiirlich 52 VON HORIZON HOBBY

RC-Car-Fahren.Wir zeigen Euch die Highlights von der
Euro Touring Series 2014 auf Gran Canaria
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Der Riickkehrer

HRISTOF SIELAFF BEI XCITERC/HM-RACING

Der mehrfache Finalist bei Deutschen Meisterschaften Kristof Sielaff verstarkt ab sofort
das XciteRC/KM-Racing-Rennteam. Er wird den KM-Racing H-K1 in der Saison 2014 bei
der Deutschen Meisterschaft sowie weiteren ausgesuchten Rennen einsetzen. Damit kommt
dem Teamfahrer die Rolle eines wichtigen Partners beim Aufbau des XciteRC-Rennteams
zu. Sielaff erklart dazu: ,Ich mdéchte mich zundchst bei Kenny Ng und Gunther Murdter be-
danken, dass sie mir nach drei Jahren noch einmal die Chance geben, fiir das Weltmeister-
team von KM-Racing zu fahren. Ich weiB3, wie gut und vor allem schnell Kenny und sein
Team arbeiten kénnen und das schéatze
ich sehr. Ich durfte 2010 bereits den H-K1

D E&T;Sh §Y1]; ore KHI STDF SIEL ﬂ FFI 31 Prototypen bewegen und war damals
>

schon von dem Auto begeistert. Ich freue
mich sehr auf die Zusammenarbeit mit
KM-Racing und XciteRC.” LK

Windows
Phone

Kristof Sielaff verstarkt ab sofort das
XciteRC/KM-Racing Werks-Rennteam

UMGEAC

NEUER UERTRIEB FUR 3RACING

Die Firma St6lting hat vor Kurzem den
Exklusiv-Vertrieb der Produkte von 3Racing
in Deutschland tibernommen. Auf der Inter-
netseite www.3racing.de kann man sich in
Zukunft die beliebten Produkte nédher ansehen

N oy :
vor-Chns O:Donoghuei(links)jund Jason Butterheld
NG e e

Schicke Karos und Felgen ) _ _
stehen bei der HPI Vintage Produkte
Challenge im Fokus. So ist jedes Stsltingferhaltlich)

Rennen ein echter Hingucﬁer
— I

und iiber einen angeschlossenen Fachhandler
bestellen. Stolting betreibt bislang sehr erfolg-

reich einen Markenshop fiir Tamiya-Produkte
unter www.tamico.de [

DAVID SPASHETT SIEGT BEI HPI VINTAGE CHALLENGE

Er hat es wieder getan: und zwar gewonnen. Der fiinffache IFMAR-Weltmeister David Spashett gewann in diesem Friithjahr die HPI
Vintage Challenge. Bei diesem Event ist die Motorisierung der 1:10er-Tourenwagen vorgeschrieben, bei den Karosserien und den Felgen
gilt es Authentizitdt an den Tag zu legen und Vintage-Muscle-Cars en miniature auf die Strecke zu bringen. Bei der diesjahrigen Auflage
der Challenge ging es sehr eng zu. Die Leistungsdichte war hoch und so wurde den Zuschauern echte Renn-Action geboten. Am Ende
hatte David Spashett die Nase vorne und siegte vor Chris O‘Donoghue und Jason Butterfield. Internet: www.hpiracing.com R



http://www.hpiracing.com
http://www.3racing.de
http://www.tamico.de

DMC

Deutscher Minicar Club e

Die Saisonvorbereitungen im DMC laufen
auf vollen Touren. Bei unseren Rennver-
anstaltungen geht es um Sekunden oder
Bruchteile von Sekunden, die tiber Sieg
oder Niederlage entscheiden. Fiir diese Ent-
scheidungen benétigen wir entsprechendes
technisches Equipment und ausgebildetes
Personal. Aufgrund dieser Situation fiihrt
der DMC jahrlich im ersten Quartal seine

im Sportkreis organisierten Rennleiter- und
Zeitnehmerschulungen durch. In diesem
Jahr haben mehr als 45 Zeitnehmer und 85
Rennleiter erfolgreich an den Schulungen
teilgenommen. Herzlichen Gliickwunsch.

Die DMC-Referenten haben zusammen mit
dem Schriftfiihrer das Reglement auch in
diesem Jahr zeitgerecht erstellt und somit
dafiir gesorgt, dass wir es zum Start der
Outdoor-Saison in Handen halten werden.
An dieser Stelle méchte ich auch einmal
auf das Thema Lautstarkebelastung im RC-
Car hinweisen. Die EFRA mochte in diesem
Herbst die Art der Lautstarkeregelung in
RC-Cars umstellen. Zurzeit geben die Her-
steller ihre Resonanzrohre zur Prifung an
die EFRA und diese gibt ihre Zustimmung
oder lehnt ab. Wir dirfen dann mit diesen
Rohren ohne weitere Kontrolle der Laut-

e

DMC-News

WWw.DMC-0ONLINE.COM

]

starke fahren. Zukiinftig soll der Lautstar-
kepegel an der Strecke gemessen werden.
Wenn die Obergrenze unterschritten wird,
ist alles in Ordnung. Ist dies nicht der Fall,
muss der Fahrer etwas unternehmen. Wie
genau dieses Verfahren funktioniert, ist
noch nicht bekannt.

Der VG5/0R6-Referent Andreas Lamers
und unser Schriftfithrer Heiner Martin
werden mit entsprechendem technischen
Material durch die FAR ausgestattet. Sie
filhren wahrend der Saison Messungen
durch, um Vergleichswerte liefern zu
kénnen. Wir méchten das neue Regelwerk
mitgestalten und nicht nur anwenden.

Noch ein Punkt in eigener Sache. Wir
alle betreiben eines der schénsten und
interessantesten Hobbys, das ich mir
vorstellen kann. Leider verlieren in

den letzten zwei bis drei Jahren einige
Mitglieder dieses aus den Augen. Das
Verhalten unter den Fahrern ist nicht
immer mit Freundlichkeit und Sportsgeist
zu bezeichnen, es spielt auch keine Rolle,
ob es sich um ein Freundschaftsrennen,
einen Markencup, einen Sportkreis-Lauf
oder gar um eine Deutsche Meisterschaft

handelt. Das DMC-Schiedsgericht hat viel
zu tun. Ich wiirde mir wiinschen, dass wir
uns wieder darauf besinnen, dass wir nur
unserem Hobby nachgehen und unsere
Freizeit ohne Stress bewaltigen moéchten.
Dirk Horn
DMC-Vizeprasident

Y ey

JR— -
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KLICKTIPP

Seit Kurzem verfiigt der DMC iiber einen komplet neu-
designten Webauftritt. Unter www.dmc-online.com kinnen
sich RC-Car-Fans iiber den Verband, dessen Arbeit und
die Renn-Veranstaltungen des Jahres informieren. Der
umfangreiche Downloadbereich hitt neben dem Jahrbuch
verschiedene Infoblatter und Formulare bereit.


http://www.dmc-online.com
http://www.dmc-online.com
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4WD Benziner

mornsTer
BIEACKOIE T
#MV12404 - BLACKOUT MT 1/5 scale 4WD petrol monster truck RTR

Der originale Maverick Blackout MT ist mit groRen Radern und einer
beeindruckenden Pickup Truck Karosserie in einem neuen gelb, schwarz und
silbernen Design ausgestattet. Beide Vorderrader werden von je einem 20Kg
Servo gesteuert, um jeder Zeit maximale Lenkkraft zu garantieren - lassen Sie
sich beeindrucken vom schnellsten und gréften Monstertruck, den Sie jemals
gesehen haben!

Der Modelllinie der Maverick GroBmodelle wird noch groBer mit zwei zusatzlichen

GroRmodell Buggys und Truggys!

Unglaubliche 4WD Power, ein 30ccm Benzinmotor und eine auffallige neue Optik machen die Maverick 1:5
Familie gréRer und besser als je zuvor! Diese unglaublichen Fahrzeuge sind komplett fahrfertig: alles was Sie
machen missen, ist |hr vorgemischtes Benzin zu tanken und Batterien einzulegen. Alle drei Modelle sind mit
einem storungsfreien 2,4GHz System ausgestattet - Sie kénnen problemlos mit mehreren Freunden zusammen
fahren! Der kraftvolle 30ccm Motor Iasst sich einfach durch einen Seilzugstarter starten und sorgt fiir immense
Héchstgeschwindigkeiten und eine atemberaubende Beschleunigung, die jegliche Art von Schotter, Staub und
Dreck aufwirbeln wird! Die hochwertige und drehmomentstarke
Kupplung am Motor verspricht eine lange Lebensdauer mit einer
fantastischen Stabilitat.

.. : o EXTAR OICKE ALumimum - UBERDLLKAFIG
GroRe Rader und stabile Beadlock Felgen sorgen fir die nétige 4 i
Traktion auf losem Boden. Und wenn Sie Modelle im MaRstab OAMPFERBRUCKEN GROSSER
1:10 gewohnt sind, werden Sie absolut tberrascht tiber die |.|.|FTF".TEH
Aufhadngungsteile der Maverick Blackout Modelle sein. Extra -
dicke Querlenker und Dampferbriiclen, extra lange Dampfer,
extra starke Schutzrammer und andere Chassisteile, die
garantieren, dass Sie absolut nichts an Action auf der
Strecke verpassen!

GroBenvergleich

RBGEDICHTETER 4WD
ANTAIEBSSTRANG

| s 4
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#MV12403 - BLACKOUT ST 1:5 4WD Benzin RTR Stadium Truck

Fir GroBmodell-Performance mit einer schnittigen Optik ist der
Blackout ST die erste Wahl! Die stylische Stadium Truck Karosserie ist
aerodynamisch und mit einem funktionalen Heckspoiler fiir ein
hervorragendes Fahrverhalten bei allen Geschwindigkeiten
ausgestattet! Die Mini-Pin Reifen versprechen maximale Traktion auf
fester Erde und Gras. Weiterhin ist der Truck mit einem 30Kg
Lenkservo versehen, das all die bendtigte Kraft zur Lenkung der
Vorderrader bietet.

GROSSER
BENZINTANK

KRAFTVOLLER JOCCM BENZINMOTOR o B
N\ MIT SEILZUGSTARTER b e 3
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" 1 ( 7 il “ i, _l' 1
GRO3SE GEWINODEORMPFER — = g / -
MIT VIEL AUSFEDERWEE ™~ - e ==y

LI LINE LINIE *Blackout MT Chassis abgebildet |

Achten Sie bei den Fachhindlern auf unseren Katalog
wnd unsare Kundenzeitschrift .LRF NEWS™

. WWW.LRP.CC
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'TERS

DIF MAVERIGK 2013 15 Mﬂﬂ[[[llfll[

MASSSTAB 1/5 M LAGKIERTE KARDSSERIE

BLUGGY
BlACoOlTYX B,

#MV12402 - BLACKOUT XB 1:5 4WD Benzin RTR Buggy

Wenn Sie auf der Suche nach packender Buggy-Action sind, dann ist der Blackout XB
exakt das Richtige fiir Sie! Der Blackout XB hat eine Optik und Performance wie _4 g
Buggys, die nur halb so groR sind, PLUS die Geschwindigkeit und Kraft seiner gréReren e

ST und MT Brider! Die aerodynamische Karosserie und der abtriebsstarke Heckspoiler ”%

lassen den Blackout XB durch die Lifte schieRen, wahrend die klotzigen Beadlock
Buggy Réader Gras, Staub und Schlamm mit Leichtigkeit aufwirbeln!

Vi T 2013 FAMILIE
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Our catalogues, instruction leaflets, manuals, drawings, specifications and price lists (Information) are not an offer to create a contract. We can change any of them and correct any clerical error without any liability to you



H4741 - Sand Buster Paddle Reifen auf Felgen W
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http://www.hpiracing.com

WWW.HPIRACING.COM

R
Ba."a 55c H109965 - RTR Baja 5SC mit 2, 4GHz(Mattschwarz) E a*y
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Ba" a 53 H107685 - RTR Baja 5B Flux mit 2,4GHz

Sold at finer hobby shops. See our website to locate one in your area. ©2014 Hobby Products International. All rights reserved.


http://www.hpiracing.com
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Neuer Austragungsort, neue Strecke, neuer Verein und neue Sieger: vom 14. bis 16. Marz gab es ein
Rennwochenende der Superlative. Eine gigantische Strecke mit einer 45 Meter langen Geraden und
extrem anspruchsvollem Infield war in der Riisselsheimer GroB3sporthalle das Mekka fiir die nationalen
und internationalen Top-Stars der Elektro-Tourenwagen-Szene. Grund war das legendare LRP Touring
Car Masters, das in diesem Jahr bereits zum 17. Mal ausgetragen wurde.

Viele detailverliebte
Karosserien boten
auch was fiirs Auge

Insgesamt gingen mehr als 200 Fahrer in den Klassen
Masters, EFRA-Stock, 17,5-Turns, Classic und Rookie
an den Start. Die Gruppe der Masters-Piloten war auch
in diesem Jahr wieder gespickt mit hochkaratiger RC-
Prominenz. Der finnische Meister und LRP-Teamfahrer
Viljami Kutvonen, LRP-Teamfahrer und flinffacher
Europameister Ronald Volker und natiirlich weitere
Top-Fahrer wie Alexander Hagberg, Freddy Stidhoff,
Marc Fischer, Yannic Primper, Dominik Fleischmann
oder auch Martin Hudy wollten hier im Kampf um den
Sieg ein Wortchen mitreden.

Den Start machten beim TCM wie immer die Rookies.
Es folgten alle weiteren Challenge-Klassen, dann
EFRA-Stock und letztlich die Schnellsten des Wochen-
endes in der Masters-Klasse. Ausreichend Training um
sich an die extrem anspruchsvolle Bahn zu gewdhnen
sowie den ersten von fiinf Qualifikationsldufen gab es
am Freitag. Die Strecke hatte zu Beginn noch wenig
Grip, dank Haftmittel und pausenlosem Dauerbetrieb
gab sich das aber recht schnell. Das Infield hatte es
zudem wirklich in sich. Nur wer perfekt fuhr, konnte
eine gute Zeit erreichen.

EFRA-Stock

EFRA-Stock ist die mit Abstand beliebteste Klasse
beim LRP TCM. Mit insgesamt sieben Gruppen bildete
die 10,5-Turns-Klasse das grofte Fahrerfeld. LRP-
Team Neuzugang Marek Cerny, Oliver Franke, Steffen
Leinburger, Daniel Wohlgemuth, Toni Streit, Patrick
Gassauer und viele andere waren hei3 auf den Titel
in diesem Wettbewerb. Keine leichte Aufgabe, denn
ETS-Sieger Marek Cerny war auch beim TCM in guter

Form. Trotz starker Konkurrenz von Vorjahressieger
Oliver Franke war gegen ihn zumindest im erste
A-Finale kein Kraut gewachsen. Marek schob sich

vor Bernhard Bopp und Jan Ratheisky auf Platz eins.
In Durchgang 2 wendete sich das Blatt zugunsten

von Franke und Leinburger. Beide fuhren auf eins

und zwei. Jan Ratheisky wurde Dritter, wahrend
Marek Cerny nur auf Platz flinf fuhr. Alles hing also
vom dritten A-Finale ab. Pech fiir Franke im dritten
Finale. Nach neun Runden war fiir ihn bereits Schluss.
Cerny fuhr souverédn ins Ziel und stand somit als
Gesamtsieger fest. Inm folgten Bernard Bopp und Jan
Ratheisky. Unterm Strich hie3 es am Ende also: Dop-
pelsieg fuir LRP. Marek Cerny und Oliver Franke teilten
sich das Podest mit dem Drittplatzierten Jan Ratheisky.

So sehen Sieger aus: Viljami Kutvonen sicherte
sich in der Konigsklasse des Events den Sieg




In der Klasse EFRA-Stock setzte sich Marek Cerny
auf XRAY gegen die starke Konkurrenz durch

Masters

In der Koénigsklasse des TCM wurden dank der langen
Geraden mit satten 45 Meter, Geschwindigkeiten von
rund 100 Kilometer pro Stunde erreicht. Entsprechend
schnell waren auch die Passagen im Infield. Der fiinffa-
che Europameister Ronald Volker hatte die letzen vier
Touring Car Masters fiir sich entscheiden kénnen

und damit die Titelverteidigung natiirlich ganz oben
auf dem Zettel. Bereits nach dem Training war jedoch

TECH-CHART

Position Fahrer

Rookie-Klasse

1 Nico Miiller

2 Martin Hefkaluk
Laura Pollert

Auto Motor

LRP S10 Blast TC
LRP S10 Blast TC
LRP S10 Blast TC

$10 Blast Standard
S$10 Blast Standard
$10 Blast Standard

Classic-Klasse

1 Frank Holz LRP VECTOR X20
StockSpec 17.5T
LRP VECTOR X20
StockSpec 17.5T
LRP VECTOR X20
StockSpec 17.5T

HPI Sprint 2

2 Dirk Malak HPI Sprint 2

3 Klaas Pollert  LRP S10 Blast TC

17,5 Turns-Klasse
1 Daniel Anthes LRP VECTOR X20
StockSpec 17.5T
LRP VECTOR X20
StockSpec 17.5T
LRP VECTOR X20
StockSpec 17.5T

Serpent

2 Tim Kunz XRAY

3 Michael Spiering ARC

EFRA-Stock-Klasse
1 Marek Czerny

XRAY LRP VECTOR X20

StockSpec 10.5T
LRP VECTOR X20
StockSpec 10.5T

LRP VECTOR X20
StockSpec 10.5T

2 Oliver Franke Awesomatix

3 Jan Ratheisky XRAY

Masters-Klasse

1 Viljami Kutvonen
2 Ronald Valker
3 Yannic Priimper

Awesomatix LRP VECTOR X20 4.5T
Yokomo  LRP VECTOR X20 4.5T
Yokomo Muchmore

LRP Flow WorksTeam

LRP Flow WorksTeam

LRP Flow WorksTeam
LRP SXX Stock Spec V2

LRP Flow WorksTeam GM

LRP Flow WorksTeam
LRP Flow WorksTeam

LRP Flow WorksTeam

LRP Flow WorksTeam
LRP Flow WorksTeam
Muchmore

klar, das Ronalds flinfter Titel kein Selbstlaufer werden
wilrde. Kutvonen sagte selbstbewusst: ,Ich will das
TCM gewinnen!* Zudem waren Marc Fischer, Dominic
Fleischmann, Freddy Stidhoff, Alexander Hagberg und
Martin Hudy keine leichten Gegner.

Was in den D- bis B-Finalen schon spannend war,
toppten die Jungs im A-Finale. Im ersten Lauf musste
Ronalds LRP-gepowerter Yokomo bis ans Limit ge-
pusht werden, um Kutvonen Paroli zu bieten. Er hatte
die starkeren Nerven und mandvrierte seinen Wagen
vor Ronald Volker und Yannic Primper tber die Ziel-
linie. Im zweiten Lauf hatte Kutvonen einen perfekten
Start, Volker jedoch extremes Pech. Durch einen Unfall
fiel er auf Rang neun zuriick. Siegeschancen gab es
in diesem Lauf fiir ihn keine mehr. Viljami hatte nun
Freddy Stidhoff hinter sich, der auf ihn Druck ausibte.
Jedoch vergebens, der Finne behielt die Nerven und
fuhr einen sauberen zweiten Sieg ein. Somit konnte
ihm niemand mehr den Gesamtsieg nehmen. Vélker
machte noch zwei Platze gut und beendete diesen
Lauf auf Platz sieben.

Als fairer Sportsmann lief3 Kutvonen den dritten Heat
aus. So hatten Volker, Hagberg und Co. die Chance, die
zwei verbleibenden Platze auf dem Podium unter sich
aufzuteilen. Ronald verlangte seinem Auto alles ab, lie3
Hagberg hinter sich und gewann vor ihm und Dominik
Fleischmann diesen Lauf. Das LRP TCM hatte somit mit
Viljami Kutvonen einen neuen Sieger. Ronald Volker
machte mit seinem zweiten Gesamtrang den Doppel-
sieg flir LRP perfekt. Als Dritter konnte sich Yannic
Priimper feiern lassen, der an diesem Wochenende

ebenfalls sehr stark war. W

Regler Akku Fernsteuerung

Sanwa MT-4
Sanwa M11X
Sanwa MX-3X

LRP QC3
LRP QC3
LRP QC3

LRP LiPo Hyper-Pack Hardcase 4300
LRP LiPo Hyper-Pack Hardcase 4300
LRP LiPo Hyper-Pack Hardcase 4300

LRP SPX Zero LRP LiPo Hyper Pack 4300 Sanwa MT-4

LRP LiPo Hyper Pack 4300 Sanwa MT-4
LRP LiPo Hyper Pack 4300 Sanwa MT-4
Boomerang Sanwa MT-4

LRP LiPo CCL 7500
Big Mama

Sanwa M11X
Sanwa M11X
LRP LiPo CCL 6000 Sanwa M11X
LRP LiPo CCL 6000 Sanwa M12
Gens Ace Sanwa M12

LRP LiPo CCL 6000
LRP LiPo CCL 6000
Muchmore

Sanwa M12
Sanwa M12
Sanwa M11X

In fiinf Klassen
kampften die besten
Tourenwagen-Fahrer

um die begehrten
TCM-Pokale

Damit alles mit rechten
Mitteln zuging, wurde
eine technische
Abnahme durchgefiihrt

Die Strecke in der
Riisselsheimer
GroBsporthalle war

45 Meter lang und
verfiigte iliber ein
anspruchsvolles Infield
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CN DEVELOPMENT & MEDIA

Das neue Yuki Model Failsafe-Modul warnt bei niedriger
Akkuspannung sowie bei Signalverlust und Stérungen.
Gegebenenfalls wird das Bremsservo im Modell automatisch
betétigt. Eingeschleift wird das Modul zwischen Bremsservo
und Empfanger. Flir den sicheren Einsatz ist eine Betriebs-
spannung von 4,8 bis 6 Volt erforderlich. Bei 4,8 Volt betragt
der Stromverbrauch 7 Milliampere. Mit Abmessungen von

37 x 20 x 9 Millimeter und einem Gewicht von 7 Gramm ist die
Elektronik sehr kompakt. Der Preis: 6,50 Euro.

Yuki Model Failsafe-Modul
von CN Development & Media

HEXXXER

Das Computer-Ladegerat UP200AC Duo von Hexxxer ist mit
zwei 200-Watt-Ladeausgangen ausgestattet und fiir den Be-
trieb an einer 100-/240-Volt- und/oder einer 11- bis 18-Volt-
Spannungsdquelle geeignet. Der Ladestrom betragt 0,1 bis 12
Ampere, der Entladestrom 0,1 bis 5 Ampere bei einer maxima-
len Ladeleistung von 200 W beziehungsweise Entladeleistung
bis 25 Watt. Geladen werden 1 bis 15 NiCd-, NiMH-Zellen und
eine bis sechs LiPo-, Lilon-, LiFe-Zellen. Je Ausgang stehen
zehn Akkuspeicher zur Verfligung. Preis: 249,— Euro.

UP200AC Duo
von Hexxxer

Thundershot, Lonespear
und Race-Ranger von
Graupner/SJ (von oben)

GRAUPNER/SJ

Die GM-Modelle Race-Ranger (Buggy), Thundershot (Truggy) und
Lonespear (Monstertruck) sind RTR-Fahrzeuge im Mafstab 1:10,

die komplett vormontiert geliefert werden, sodass dem FahrspaB3
nichts im Weg steht. Ein 540er-Brushlessmotor sorgt in Verbindung
mit dem mitgelieferten LiPo-Akku fiir Vortrieb. SerienméBig sind die
Modelle mit der 2,4-Gigahertz-Fernsteuerung XG-7i von GM-Racing
ausgestattet. Trotz der glinstigen Preise gehoren weitere Komponenten
wie OldruckstoBdampfer, Kugellager, Differenzialgetriebe sowie ein
verlust- und wartungsarmer Allrad-Antriebsstrang zum Lieferumfang.
Die Preise: 199,95 Euro fiir den Race-Ranger und jeweils 219,95 Euro
flir den Thundershot sowie den Lonespear.

HORIZON HOBBY

Beim Dynamite Prophet Duo 50W x2 von Horizon Hobby han-
delt es sich um einen Kompaktlader mit einer Ladeleistung von
zwei Mal 50 Watt fiir bis zu 6s-LiPos beziehungsweise vier bis
acht NiXX-Zellen. Der maximale Ladestrom betrdgt 6 Ampere.
Dariiber hinaus verfiigt der Charger iiber Sicherheitsfeatures
wie Uberhitzungs-, Verpolungs- und Kurzschlussschutz. Der
Preis: 99,99 Euro.

Dynamite Prophet Duo 50W x2
von Horizon Hobby
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HYOSHO

Die Mini-Z Sports MR-03-Racer sind mit
2,4-Gigahertz-Fernsteuertechnik ausge-
stattet und werden fahrfertig ausgeliefert.
Die Hinterachse aller Modelle der Serie

ist als gefedertes Powerpod ausgelegt.

Die neuentwickelte Vorderachsgeometrie
verleiht dem Chassis viel Grip. Das Modell
im MaBstab 1:24 ist mit einem 130er-Motor
bestlickt und bringt es auf ein Gewicht von
rund 135 Gramm. Der Preis: 159,- Euro.

Mini-Z Sports MR-03-Racer
von Kyosho

Inferno GT2 VE
Race Spec Ferrari 458
von Kyosho

Auf Basis des beliebten Inferno von
Kyosho gibt es mit dem Inferno GT2
VE Race Spec, ein renntaugliches
Elektro-Onroad-Modell im MafB3stab

1:8 mit Brushlessantrieb. Das Modell
wird fahrfertig mit 2,4-Gigahertz-

Fernsteuersystem und spritzwassergeschiitzten Komponenten angeboten und hat bei einer Lange
von 515 Millimeter ein Gewicht von 3.800 Gramm. Die neueste Variante ist erhéaltlich mit einer
Ferrari 458-Karosserie und kostet als ReadySet 649,- Euro.

Der Kyosho DRX Subaru Impreza One11 ist
ein Rallye-Modell im MaBstab 1:9, das fahr-
fertig mit Nitromotor ausgeliefert wird. Das
560 Millimeter lange Modell ist mit einem
GRX-18-Mini-Big-Block-Motor ausgestattet und
verfiigt iiber Features wie Big-Bore-Oldruck-

DRX Subaru Impreza Onel1
von Kyosho

stoldampfer, Allradantrieb sowie
Pivot-Ball-Aufhdngungen vorne
und hinten. Der Preis fiir das
2.600 Gramm schwere Modell

liegt bei 399,- Euro.

LEICHTESCHRAUBEN.DE

Die Aluminium-Schrauben von leichte-
schrauben.de sind aus hochfestem 7075er-
Aluminium hergestellt, dadurch sind diese
hart und gleichzeitig sehr leicht. Das ver-
wendete Material vereint Eigenschaften wie:
Elastizitat, Steifheit und Festigkeit in sich. Die
verfligbaren Muster — Senkkopf-, Linsenkopf
und Zylinderkopfschrauben - sind fiir den
Einsatz in allen Modelltypen geeignet.

Anzeige

CN DEVELOPMENT & MEDIA
Haselbauer & Piechowski GbR

DorfstraBe 39, 24576 Bimdhlen

Telefon: 041 92/891 90 83, Fax: 041 92/891 90 85
E-Mail: info@yuki-model.de

Internet: www.yuki-model.de

GRAUPNER/SJ GMBH
HenriettenstraBe 96, 73230 Kirchheim/Teck
Telefon: 070 21/72 20, Fax: 070 21/72 22 00
E-Mail: info@graupner.de

Internet: www.graupner.de

HEXRXRXER
Dorfwiesenstrasse 44, 73278 Schlierbach
Telefon: 070 21/956 23 10

E-Mail: rolandpeichl@googlemail.com
Internet: www.hexxxer.de

HORIZON HOBBY DEUTSCHLAND
Christian-Junge-Strafie 1, 25337 Elmshorn
Telefon: 041 21/265 51 00, Telefax: 041 21/265 51 11
E-Mail: info@horizonhobby.de

Internet: www.horizonhobby.de

HYOSHO

Nikolaus-0Otto-Strafie 4, 24568 Kaltenkirchen
Telefon: 041 91/93 26 78, Fax: 041 91/884 07
E-Mail: helpdesk@kyosho.de

Internet: www.kyosho.de

LEICHTESCHRAUBEN.DE
Rothbruckweg 1, 91227 Leinburg
Telefon: 0176/92 6829 19

E-Mail: leichteschrauben@gmail.com
Internet: www.leichteschrauben.de

LRP ELECTRONIC

Hanfwiesenstrafie 15, 73614 Schorndorf
Hotline: 09 00/577 46 24, Fax: 071 81/40 98 30
E-Mail: info@lrp.cc, Internet: www.LRP.cc

MODELLBAU LINDINGER
IndustriestraBie 10, 4565 Inzersdorf, Osterreich
Telefon: 00 43/75 82/81 31 30

Fax: 00 43/75 82/813 13 17

E-Mail: office@lindinger.at

Internet: www.lindinger.at

RC-CITY.DE
BambergstraBe 110-112, 59192 Bergkamen
Telefon: 023 07/66 36 20, Fax: 023 07/66 36 22

E-Mail: info@rc-city.de, Internet: www.rc-city.de

SMI MOTORSPORT & T+M MODELS
Gartnerstrafe 2, 57076 Siegen

Telefon: 02 71/771 19 20, Fax: 02 71/771 19 22
E-Mail: info@smi-motorsport.de

Internet: www.smi-motorsport.de

T+M MODELS

(VERTRIEB IN DER SCHWEIZ)
KlosterzelgstraBe 1, 5210 Windisch, Schweiz
Telefon: 00 41/564 42 51 44

E-Mail: tm.models@bluewin.ch

Internet: www.tmmodels.ch

THUNDER TIGER

Rudolf-Diesel-Strafie 1, 86453 Dasing

Telefon: 082 05/95 90 30, Fax: 082 05/959 03 29
E-Mail: infos@thundertiger-europe.com
Internet: www.thundertiger-europe.com




LRP ELECTRONIC

Die beliebte Einsteiger-Offroader-Serie S10 Blast von

LRP electronic hat Zuwachs bekommen. Nun gibt es den S10
Blast SC auch in der Version 2 mit zahlreichen Optimierungen, um
das Modell zu verbessern. Der Short Course-Truck im MafB3stab
1:10 wird fahrfertig mit einsteigerfreundlichem Biirstenantrieb
und spritzwassergeschiitzten Elektronikkomponenten ausgeliefert
und verfiigt Giber einen Allradantrieb sowie vier OldruckstoB-
dampfer. Das Modell hat eine Lidnge von 518 Millimeter und ist 297
Millimeter breit. Der Preis: 219,99 Euro.

ISl0}Blas{SEC2lvontERPlelectronic)

HPI WRS8 Flux Ken Block
von LRP electronic

Der HPI WR8 Flux ist nun mit einer neuen Ken Block-Karosserie
erhéltlich. Das 1:8er-Onroad-Modell wird fahrfertig ausgeliefert
und von einem 4.000-kv-Brushlessmotor sowie einem Flux Vapor
Pro-Speedregler angetrieben. Fiir die Stromversorgung eignen
sich 2s- oder 3s-LiPo-Akkus. Neben einem Allradantrieb ist das
Modell mit vier OldruckstoBdampfern und Stabilisatoren an bei-
den Achsen ausgestattet. Der Preis fiir das RTR-Komplettset ohne
Akku liegt bei 559,90 Euro.

Die neuen HDS-2-Saddle-Pack-LiPos von LRP electronic haben
einen Kapazitat von jeweils 5.800 Milliamperestunden und wiegen
zusammen 227 Gramm. Die Belastbarkeit der mit 4-Millimeter-
Goldbuchsen ausgestatteten Stromspender liegt bei kurzzeitig
110C Enladestrom beziehungsweise 3C Ladestrom. Zum Lieferum-
fang gehort auch ein Verbindungskabel mit integriertem 2-Milli-
meter-Balancer-Anschluss. Der Preis: 94,99 Euro.

HDS-2-Saddle-Pack-LiPos
von LRP electronic

MODELLBAU LINDINGER

Der S350T ist ein 1:8er-Truggy und das
neueste Fahrzeug aus dem Hause Sworkz.
Auf der Basis des S350 EVO Buggy wurde
der Truggy entwickelt. Zu den Features des
Modells zahlen eine gehartete Aluminium-
Chassisplatte, Pro Shock-StoRdampfer mit
4-Millimeter-Kolbenstangen und sechs
CVD-Wellen. Da es sich beim S350T um ein
reines Wettbewerbsmodell handelt, wird er
als Bausatz ausgeliefert. Fiir den Betrieb
ist ein Nitromotor ab 3,5 Kubikzentimeter
Hubraum geeignet. Der Preis fiir das Kit liegt
bei 549,- Euro.

Sworkz S350T
von Modellbau Lindinger
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Anzeige

RC-CITY.DE

Bei Savox gibt es neue HV-Servos der Midi-Klasse, die direkt an einem 2s-LiPo betrieben
werden kénnen. Das SV-1250MG ist mit 8 Kilogramm Stellkraft und 0,095 Sekunden Stell-
zeit auf 60 Grad ein kraftiges aber dennoch schnelles Servo, das ideal fiir die immer héher
werdenden Anforderung in RC-Modellen geeignet ist. Das SV-1257MG hat eine Power von
4 Kilogramm bei einer Stellgeschwindigkeit von 0,055 Sekunden auf 60 Grad und eignet
sich tiberall dort, wo es auf hohe Geschwindigkeiten ankommt.

BUCKLE WRENCHES
.!I ¥ ¥! . '. o

LASER
ENGRAVED

PERFECT FIT

HARDENED
LONG LIFE

dmw sme Querlenkerwerkzeuge
SR — VON'SMIIM

SMI MOTORSPORT & T+M MODELS

Das Einstellen der oberen Querlenker geht mit den HUDY-Quer-
lenkerwerkzeugen schnell von der Hand. Damit auch die Arbeit an
den neueren Modellen so einfach ist, stellt HUDY zwei neue Abmes-
sungen vor. Diese werden aus HUDY-Federstahl gefertigt und sind
in zwei Varianten mit 5,5 oder 6 Millimeter Durchmesser erhaltlich.

5.5 ma LF -]
ST TN

Schmutzschutz fiir den XRAY XB8 ' < .
von SMI Motorsport s &8
Die CVD-Wellen des XRAY XB8 lassen
sich mit dem neuen Schmutzschutz
von XRAY extrem lange ohne Wartung
betreiben. Beide Elemente werden aus
einem sehr flexiblen Material hergestellt, um maximalen Schutz der
Hinterachse zu gewahrleisten. Im Set enthalten sind zwei Elemente zur
Ausrlistung einer Hinterachse. Diese werden mit jeweils zwei Schrau-
ben einfach an den vorhandenen Bohrungen der Querlenker befestigt.

P x e = Zur besseren Abstimmung des XRAY XB4

[ . eignen sich die neuen, linearen Dampfer-
-1~ .E = = = federn fiir die Vorder- und Hinterachse des
ol = = = =  4WD-und 2WD-Buggys. Im Lieferumfang
Tl = = = enthalten sind jeweils zwei aufeinander

abgestimmte Federn mit einer Lasermarkie-
rung zur leichteren Identifikation.

:

i
i

— Y —
:': _E Lineare Dampferfedern fiir den XRAY XB4
von SMI Motorsport

il

[ ]

Kugeldifferenzial fiir den XRAY XB4
von SMI Motorsport

Das neue, von auf3en einstellbare Kugeldifferenzial fiir den XRAY
XB4 wird aus hochwertigem HUDY-Federstahl gefertigt und sorgt
flir Abhilfe bei Traktionsproblemen. Der Grip auf losem Unter-
grund erhoht sich und die rotierende Masse wird verringert. Fir
eine lange Haltbarkeit verfiigt das Kugeldifferenzial sowohl tiber
ein Wolfram-Drucklager als auch tber 2,4 Millimeter dicke Kugeln
aus Keramik. Die Montage wird durch ein komplett ab Werk einge-
stelltes Differenzial beschleunigt.

ORCAN liefert nun die neue und praktische Aufbewahrungsdo-

se fiir Kleinteile, wie Schrauben, Splinte und Kugellager aus. Die
aus leichtem Aluminium gefertigte Dose verfiigt iber einen in

den Deckel eingelassenen Magneten zur sicheren Fixierung von
Kleinteilen in der Werkzeugkiste und an der Rennstrecke. Ebenfalls
erhaltlich ist diese
Dose mit Reinigungs-
knete. Diese fest

bis pastdse Knete
entfernt sehr schnell
selbst starke Ver-
schmutzungen und
ist im Gegensatz zu
fliissigen Reinigern
wiederverwendbar.

ORCAN-Magnetdose
mit Reinigungsknete
von SMI Motorsport

THUNDER TIGER

Passend fiir den RC-Car-Simulator VRC RC-Car-Racing bietet Team Asscoiated nun eine Combo an. Die-
se besteht aus der XP2G-Fernsteuerung inklusive des USB-Adapters zum Fahren am PC. Zum Liefer-

umfang gehort neben Sender und USB-Kabel auch noch ein VRC-Pro-Freischaltcode fiir den exklusiven
Team Associated SC10 4x4 Factory Team Short Course-Truck zum Einsatz am VRC-Simulator. Der Preis

flir das Set betragt 59,- Euro.

VRC-Simulator-Combo von Team Associated |

Neuheiten, Produktinfos und Aktualisierungen senden Sie bitte an:

Redaktion CARS & Details, Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
E-Mail: markt@wm-medien.de
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INFERNO MPSE THI

Text und Fotos: Patrick Garbi
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MP9e jelzt auch als TKI-Version ein Renner

Der MP9, Kyoshos Plattform der Klasse 1:8 Offroad, sorgt angesichts seiner anhaltenden Performance bei
seinen Anhéngern fiir Begeisterung und seinen Gegnern fiir Verzweiflung. Doch der Erfolg kommt nicht von
ungefahr. Er ist das Ergebnis kontinuierlicher Verbesserungen, basierend auf den Testergebnissen zahlreicher
Teamfahrer weltweit. Nun profitiert auch der MP9e, die Elektro-Version des amtierenden Europameisters, von

den aktuellen Erkenntnissen des Team-Kyosho-International, kurz TKI.



http://www.kyosho.de

Selbst wenn radikale Anderungen oder revolutionire Neuheiten kurzfristig mehr
Aufmerksamkeit erzeugen, so lehrt doch die Erfahrung, dass die stetige Weiter-
entwicklung einer bewahrten Basis oft effizienter ist. Diese, im manntragenden
Motosport angewandte Methode ist zweifellos auch auf den kleineren Maf3stab
Ubertragbar. Bestes Beispiel — der MP9e von Kyosho.

Wahrend zahlreiche Fabrikate zwecks besserer Gewichtsverteilung eine symmetri-
sche Positionierung der beiden, 2s-LiPo-Fahrakkus favorisieren, bleibt Kyosho der

scheinbar betagten Anordnung auf der linken Fahrzeugseite treu. Sie ergibt sich ur-
spriinglich aus dem Umbau von reinen Nitro-Chassis auf Elektroantrieb und daran

haben die Japaner bis heute festgehalten. Angesichts
der ausgezeichneten Performance des Zwitter-Chassis
gibt es auch keine Griinde, diese Technik in Frage zu
stellen, im Gegenteil. Zum einen ergibt sich eine grofie
Ubereinstimmung zum Verbrenner in Bezug auf die
Einzelteile, was von vielen Piloten geschatzt wird und
zum anderen bieten sich mehr Mdglichkeiten im Hin-
blick auf die verwendbaren Akkutypen. So kann ein
einziger 2s-LiPo ebenso gut zum Einsatz kommen, wie
zwei 2s-Akkus oder gar ein einziger 4s-Pack.
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INFEBNO MPSE THI

Sowohl der Antrieb als auch die komplette Aufhdngung
des MP9e basieren auf der erfolgreichen Nitro-Version.
Selbst die Chassisplatte wurde 1:1 iibernommen

Verbrenner-Gene

Kein Wunder also, dass der MP9e bis auf ein paar
wenige elektrospezifische Teile, mit dem Verbren-
nermodell identisch ist. Das beginnt bereits bei
der 3,2 Millimeter dicken Bodenplatte, die ange-
sichts der Ausschnitte und Lécher fiir den 21er-
Nitromotor, ihre Herkunft nicht verbergen kann. An
dem aus 7075 Aluminium gefrasten und champa-
gnerfarben eloxierten Chassis, das punktuell zur
Gewichtsreduzierung ausgefrast wurde, gibt es
nichts zu meckern. Die ohnehin relativ breite Platte
wirkt durch die seitlich angeschraubten Schmutz-
abweiser aus zdhem Kunststoff noch ausladender.
Die Sideguards umschlieBen das Chassis quasi
vollstandig zwischen Vorder- und Hinterachse. Sie
gewahrleisten zusammen mit der anliegenden Ka-
rosserie einen zuverldssigen Schutz gegen Matsch

und Staub. Die Radioplatte reduziert sich auf eine
geraumige Empfangerbox mit integriertem Halter fiir
das Lenkservo, das stehend, unmittelbar hinter der
Vorderachse Platz findet.

Hinter dem Elektronik-Duo reiht sich der Brushless-
motor an einem CNC-gefrasten Halter ein. Letzter
ersetzt den hinteren der beiden serienmafBigen
Kunststoffbocke des Mitteldiffs und ermoéglicht Dank
des stufenlos verstellbaren Schlittens eine zuverlas-
sige und prézise Justierung des Zahnflankenspiels
zwischen dem 46er-Hauptzahnrad aus Stahl und
dem 12er-Ritzel (Modul 1) aus gleichem Material.
Aufgrund der relativ zentralen Positionierung, stellt
auch der Einbau von langeren Brushlessmotoren ab-
solut kein Problem dar. Ein Tatsache, die bei anderen
Bauweisen oft ein Argernis darstellt.

Die klassische und recht breite Aufteilung der
Komponenten ergibt sich durch die Bodenplatte
der Nitro-Version.Angesichts der Performance
und Resultate des MP9e gibt es auch keine
Argumente, die dagegen sprechen

.Ein Grund fiir die auBergewahnliche Performance der MP9-

Baureihe ist zweifellos das Fahrwerk.”

Erfahren

Ein Grund fir die auBergewdhnliche Performance der MP9-Baureihe ist zwei-
fellos das Fahrwerk. Aufbau, Geometrie und die Wahl der richtigen Materiali-
en sind das Ergebnis pausenloser Tests unter der Leitung von Chefdesigner
Yuchi Kanai, der aus seiner jahrzehnte-langen Erfahrung schépfen kann. Dabei
hat sich an der grundlegenden Struktur, das hei3t der Paarung aus unterem
Querlenker in Kombination mit einer Rechts-links-Gewindestrebe oben nichts
gedndert, wohl aber an der Ausstattung. So sind beispielweise die Getriebege-
héuse der Vorder- und Hinterachse beidseitig mit hochwertigen, CNC-gefrasten
Wellenhaltern fiir die Schwingen bestiickt. Wahrend diese die champagnerfar-

\

Zwei Stabilisatoren diirfen natiirlich nicht fehlen. Ihre Kennzeichnung
erfolgt ganz einfach durch einen Schrumpfschlauch mit Aufdruck

20

bene Eloxierung der restlichen Aluparts tiberneh-
men, ist in erster Linie das integrierte Buchsensys-
tem zu nennen, das vielfaltige Einstellméglichkeiten
in Bezug auf Spurbreite, Vorspur, Nachlauf und
Rollcenter ermdglicht. Die exzentrischen Buchsen
selbst sind im Ubrigen gekennzeichnet und nun aus
weilem Kunststoff gefertigt. Ein weiteres Highlight
der TKI-Edition sind die serienmaBigen Alu-Rad-
trager hinten und Lenkhebel vorne, die allesamt
mit einer blauen Plastikschale zur Aufnahme des
entsprechenden Kugellagers ausgestattet sind. Auf
diese Weise werden unerwiinschte Vibrationen
sowie der Verschlei3 der Lager reduziert.

Zahlreiche Montagepositionen der oberen Strebe an
den hinteren Radtragern, aber auch den Lenkhebel-
tragern vorne, bieten zusatzliche Anséatze zur Bestim-
mung des Rollcenters. Weitere Exzenter-Systeme an
den hinteren Schwingen sowie den Lenkhebeltragern
vorne erweitern das ohnehin auBergewdhnliche
Setup-Spektrum, das durch zwei klassische Draht-
stabilisatoren der Starke 2,3 Millimeter vorne und 2,5
Millimeter hinten vervollstandigt wird.
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Gelaufig

Der Antriebsstrang, bestehend aus drei Kegeldifferen-
zialen und insgesamt sechs Antriebswellen, wurde s sl
ebenfalls eins zu eins vom Verbrenner tibernommen. ;
Wahrend die Gewichtsreduzierung des vorderen und
hinteren Differenzials die Effizienz des ohnehin leicht-
gangigen Antriebs zusatzlich steigert, verhindert das
groBe Olvolumen des mittleren Ausgleichgetriebes
ein Nachlassen der Sperrwirkung im Dauerbetrieb,
beispielsweise in einem Finale.

8 Simn!

GroBen Einfluss auf die Leichtgangigkeit des kugel-
gelagerten Antriebs haben die hochwertigen Kardan-
wellen, deren klassischen Kreuzgelenke offensicht-
lich weniger Wiederstand erzeugen, als die oftmals
verwendeten CVD-Gelenke. Die vier neuen Antriebs-
wellen des sekundéaren Antriebs in Heavy Duty-
Ausfiihrung sind nur ein Bestandteil des TKI-Updates.
Dank einer Stdrke von nun 3,5 Millimeter, sorgen sie
fiir eine weitere Minimierung des Ausfallrisikos.

O
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Die drei Kegeldifferenziale in Vierspider-Bauweise zeichenen sich durch
ein gutes MittelmaB zwischen Leichtbau und Haltbarkeit aus

An ihren Enden sind rundum 17 Millimeter grof3e
Alu-Radaufnahmen montiert, wobei die vorderen ei-
nen Millimeter breiter sind und das Chassis dadurch
etwas mehr Lenkung gewinnt. Erstaunlicherweise
findet sich in der Anleitung kein Hinweis auf den
Unterschied. Daher Vorsicht bei der Montage. Dass
die Riffelung der Radmuttern immer noch nicht
selbstverstandlich ist, ist zwar schade, aber auch
kein negatives Bewertungskriterium.

Die TKI-Version des MP9e ist serienmaBig mit

Lenkhebeln und Radtragern aus Aluminum

bestiickt. Dabei sorgen blaue Kunststoffbuchsen fiir

eine vibrationsarme installation der Kugellager. Die

Kardan-Antriebswellen wurden fiir eine bessere i
Zuverlassigkeit iiberarbeitet

Dank einer ganzen Palette von Exzenterbuchsen
bieten sich sehr viele Setup-Kombinationen

im Bezug auf Anti-Dive, Anti-Squat sowie die
Vorspureinstellung. Die Schwingenhalter sind
alle aus edlem Alu gefertigt

Souveran
Was die Dampfung des Buggys angeht, prasentiert sich Kyosho ebenso souveran

getauscht werden. Nur selten getauscht werden hin-
gegen die hellblauen Federn, die hinten in der Grée

wie in Sachen Fahrwerksgeometrie. Nicht umsonst werden die Federelemente
des MP9 von der Konkurrenz gerne als Referenz bezeichnet. Die OldruckstoB3-
dampfer verfugen tUber die bekannten Features wie Volumenausgleich, zweifa-
che Kolbenabdichtung und Shockboots, allerdings sind die oberflichenbehan-
delten Gehduse nun zusatzlich mit einem Feingewinde versehen, sodass sich
die Federvorspannung anhand einer geriffelten Mutter feinfiihlig justieren lésst.
Die 3,5 Millimeter dicken Kolbenstangen sind in der TKI-Variante mit den schrag
gebohrten 8 x 1,4-Millimeter-Kolbenplatten ausgestattet, die allerdings nicht bei
allen Teamfahrern beliebt sind und oftmals gegen herkémmliche Exemplare aus-

CAR CHECH
Inferno MP9e TKI  kyosho

Klasse: Elektro-Offroad 1.8

Empfohlener Verkaufspreis: 599,— Euro

Bezug: Fachhandel

Technik: )
Allradantrieb, Kardan-Antriehswellen, Big-Bore-Oldruckstofi-

dampfer, komplett Kugelgelagert, drei Kegelraddifferenziale,
Rechts-links-Gewindestangen

Bendtigte Teile:
Motor, Fahrregler, Fahrakku, Lenkservo, RC-Anlage, Reifen, Felgen

Erfahrungslevel:
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,M"“ und vorne in ,S" verbaut sind. Die Uiberarbeiteten
beziehungsweise verstarkten Dampferbriicken aus
7075 Aluminium, die bereits in der WM-Edition des
MP9 zum Einsatz kamen, sind nun ebenfalls Bestand-
teile des TKI-Package.

= P

Die Alu-Gehause der Big-Bore-Dampfer sind nun
mit einem Feingewinde und einer entsprechender
Réandelmutter versehen. Die Vorspannung der
blauen Federn, ein Klassiker in der Szene, kann so
prazise und stufenlos justiert werden
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Formsache

Die Montage des Chassis entpuppt sich dank der libersichtlichen Bauanleitung

und der Sortierung nach Baugruppen als reine Formsache. Bis auf das Dampferdl
und etwas Schraubensicherungslack wird auch kein weiteres Zubehoér benétigt,
sodass der MP9e TKI mit anstandigem Werkzeug ziigig fertiggestellt werden kann.
Eine gewisse Aufmerksamkeit erfordern allerdings die vielen Einstellmoglichkeiten,
bei denen man schnell mal eine Exzenterbuchse falsch eingebaut hat. Aufgrund der
Empfehlung von Carsten Keller wurde das Testmodell entsprechend der Bauanlei-
tung eingestellt. Die Differenziale wurden mit 5.000/5.000/3.000er-0l befillt, wah-
rend fiir die Dampfer 450er-0l vorne und 400er-0l hinten gewéhlt wurde. Der Sturz
wurde auf 2 Grad vorne beziehungsweise 3 Grad hinten justiert, das Ganze bei
einer Bodenfreiheit von zirka 28 Millimeter. Wer allerdings das komplette Spektrum
an Einstellmdglichkeiten nutzen und kennenlernen méchte, kommt an der beigefiig- : ,

o

¥Derleinsatzbereite

ten MP9e Setting-Guide-Broschiire nicht vorbei.

Was die elektrischen Komponenten anbelangt, erhielt das Testmodell die identi-
sche Bestiickung des DM-Chassis. Somit wird der barenstarke Team Orion Vortex
VST2-Motor mit einer spezifischen Drehzahl von 2.500 Umdrehungen pro Minute
und Volt von dem nicht weniger potenten Vortex R8 Pro Brushless-Regler ange-

Bestitigung

Nachdem auch noch eine angemessene Airbrush-
Lackierung auf die Cab-Forward-Style Karosserie
gezaubert wurde, stand dem Rollout nichts mehr im
Wege. Sind die Akkus geladen und die Fahrregler-
Einstellung durchgefiihrt, wird dem Modell auf der
Piste freier Lauf gelassen. Die brachiale Leistung
des Motors schob den MP9e TKI méchtig an, sodass
trotz moderatem Ritzel mit 12 Zdhnen die Top-Speed
auBerst beeindruckend war. Im Gegenzug war ein
sensibler Gasfinger angesagt, um ein Uber- oder
Untersteuern des Buggys im Infield zu vermeiden.
Aufgrund der guten Regelbarkeit des Team-Orion-
Reglers, auch ohne Sensorkabel, lieBen sich die
theoretischen Vorsatze nach wenigen Runden in die
Praxis umsetzen. Das Chassis selbst gefiel derweil
durch eine erstaunliche Performance im Serientrimm.

steuert. Als Stromquelle wurden zwei Carbon LiPo-
Akkus mit einer Kapazitdt von jeweils 6.500 Milliam-
perestunden gewahlt, wahrend sich das brandneue
VDS2-HV2607 Servo, ebenfalls von Team-Orion, fiir
flinke und préazise Lenkbefehle empfahl.

Bestlickt mit einem Satz Tourex X600-Reifen lie3 sich der MP9e TKI auf dem

teils feuchten Untergrund erfreulich einfach und vor allem prézise um den Kurs
bewegen. Das problemlose Verhalten bei Richtungswechseln und Bremsmanévern
bestatigte, dass die Eingangs angesprochene Gewichtsverteilung durchaus kein
Nachteil sein muss. Das gleiche gilt auch uneingeschrankt fiir das Flugverhalten
des Chassis. Ob kleine Spriinge oder hoher Doppelhécker, das Chassis 1asst sich
prima ausbalancieren, gerade so, als wiirde es die ideale Flugbahn vorhersehen.
Die blauen Federn erwiesen sich in Kombination mit 450er-01 hinten und 500er-01
vorne als gute Basis. Alles in allem schienen weitere Anderungen am Setup kaum
Sinn zu machen, sodass sich weitere Setup-MaBnahmen auf kleinere Modifikatio-
nen der Dampferpositionen beschrankten.

Nur wenige Tage spater musste der MP9e zu einer weiteren Beurteilung auf die
Piste. Dieses Mal sollte sich der Offroader auf einer permanenten Hallenstrecke
im belgischen Charleroi beweisen, wobei der ultragriffige Kunstrasenbelag in
Kombination mit den teils heftigen Spriingen aus Holzobjekten voéllig andere Be-
dingungen schaffte. Im ersten Anlauf wurde der Kyosho mit dem gleichen Setup

VollejKraftivoraus IEiNMEOlspiellauchy
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wie zuvor auf den griinen Belag gestellt, mit dem
Unterschied, dass ein Satz Schumacher Minipin-
Reifen montiert wurde. Wie erwartet, reagierte das
Chassis auf Lenkbewegungen mit heftigen Rich-
tungswechseln, die ein gleichméaBiges und rundes
Fahren unmdglich machten. Daher wurde im ersten
Schritt die Expo-Funktion der Lenkung auf minus
30 Prozent justiert, wahrend der Endpunktwert vom
Gas auf 75 Prozent gedrosselt wurde. Die Power war
einfach zu heftig.

Trotz der verhaltnisméBig kleinen Anderungen
lieB sich der MP9e schon sehr ziigig und einfach
steuern. Zwar knickte bei sehr engen Kurven das

Chassis vorne ein, allerdings tendierte es kaum

zum Kippen, was hingegen bei anderen Fahrzeu-
gen sehr oft zu sehen war. So richtig zur Sache

ging es allerdings erst, nachdem der Ausfederweg
begrenzt und das Dampfer-Ol {iberall um 100 CPS
erhéht wurde. Obwohl die Konkurrenten zweifels-
frei von mehr Erfahrung und Training auf der Piste
profitierten, hatten sie alle Miihe, dem Testmodells
zu folgen. Neben dem einfachen Handling und der
damit verbundenen Geschwindigkeit in den Kurven,
begeisterte erneut das Sprungverhalten. Die tadello-
se Schadens- beziehungsweise Verschlei3kontrolle
des Chassis bildete den wiirdigen Abschluss eines
gelungenen Trainingstags. KKK

MEIN FAZIT

Angesichts der erstklassigen
Performance, des einfachen
Handlings und vor allem der
vielfaltigen Einstellmdglich-
keiten, drangt sich der MP9e
TKI formlich in die Hitliste der
Wetthewerhs-Chassis fiir die
kommende Saison. Fiir eine
Triibung der bis dato makel-
losen Bilanz des elektrogepo-
werten Buggys sorgt lediglich
der Blick in die Preisliste.

Die gute Ausstattung und das
hohe Qualititslevel des Bau-
satzes reduzieren allerdings
den Bedarf an Zubehdr- und
Ersatzteilen, sodass sich der
Anschaffungspreis relativiert.

Patrick Garbi
Gute Performance O
Hohe Zuverlassigkeit
Viele Setup-Maglichkeiten

Radmuttern

Q ohne Riffelung

Monster Brushless

Der Genesis GST-E definiert den
Begriff “Monster Truck” neu.

Dieses Ubermonster ist mit 59 cm
Ldnge und 47 cm Breite erheblich
gréfBer, als andere 1:8 Monster Trucks.

- extrem robuste Antriebstechnik
- Brushless 2000 kv 4-Pol-Motor
- Hobby-Wing Fahrtregler

fir max. 48

- riesige Chromréder, @ 220 mm,
mit 23 mm 6-Kant-Mitnehmern

- 10 kg High Torque-Lenk-
servo mit Metallgetriebe
- Skyon 2,4 GHz 3-Kanal

Fernsteuerung

krick

Modellbav vom Besten
Klaus Krick Modelltechnik
Postfach 1138 - 75434 Knittlingen

Mehr Informationen finden Sie unter www.krick-modell.de

Anzeige
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SPEHTRUM DX4R PRO

Spektrums aktueller Highend-Sender
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Die Suche nach einem neuen Sender
kann mitunter zeitraubend sein. Da

die Unterschiede zunehmend geringer
werden, kommt es auf Nuancen an,
wobei der neue Spektrum-Sender

DX4R Pro geniigend Funktionen der
Oberklasse aufweist. Doch wie schlagt
sich das neue Flaggschiff im Praxistest?

nili
SPEKTRLUITL

Selbstverstandlich verfiigt der neue Top-Sender von
Spektrum Uiber die essenziellen Dinge wie Servo-
Reverse, eine Wegverstellung und eine digitale
Trimmung. Doch welcher Sender erlaubt sogar eine
Anpassung der Schrittweite von Trimm-Klicks oder
verfiigt ilber einen Modellspeicher mit 50 Platzen in
Kombination mit einem SD-Kartenleser fiir Firm-
wareupdates? Die Modelldaten bei einem Sender-
wechsel zur Sicherheit per SD-Karte auszulagern, ist
wie beim kleinen Bruder DX4S leider nach wie vor
nicht moéglich. Dennoch bietet die DX4R Pro vor allem
bei der Handhabung einiges.

Gut bestiickt
Der Pistolensender ermdglicht den Umbau von
Rechts- auf Linkshanderbetrieb und punktet zusatz-
lich mit einigen universell programmierbaren Tastern
und zwei Wippen im Daumenbereich. Uber diese
Geber kdénnen im Menii Umschaltungen der Lenkung
flir Crawler oder Spezialmodelle vorgegeben werden.
Ferner sind natlirlich diverse hoch- oder herunter-
Text und Fotos:  zdhlende Timer mit einer Laufzeit von bis zu 99
Robert Baumgarten Minuten moglich.

DX4R:

DSMR"RACE SYSTEM

24
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Neben dem extrem kleinen DSMR-Empfénger
SR2000 liegt dem Set noch ein weiterer, normal
groBer SR410 bei

TECHNISCHE DATEN

Hohe: 244 mm | Breite: 166 mm | Tiefe: 118 mm | Gewicht: 520 g |
Modellspeicher: 50 | Stromversorgung: 4-7.4 V | Preis: 299,99 Euro

Die uiber ein simples Dreh- und Driickrad zu bedie-
nende Menistruktur ermdglicht auch das Veran-
dern der Expo-Werte, eine individuelle Einstellung
des Gas- und Lenkweges oder eine Veranderung
der Dual Rate-Einstellungen. Interessant ist zudem
die Moglichkeit, die Pulsrate von 5,5 Millisekunden
(nur fur Digitalservos geeignet) tiber 11 und 16,5
Millisekunden bis hinunter zu 22 Millisekunden zu
verandern. Je nach genutztem Empfanger und Servo
ermdglichen die kiirzeren Pulsraten ein noch schnel-
leres Ansprechen der Elektronik.

Die Kiir

Ebenso einfach kénnen verschiedene Mischer fur
den Betrieb von Modellen mit vorderer und hinterer
Lenkung oder mit unterschiedlichen Bremskreislau-
fen — wie bei GroBmodellen oftmals tiblich — einge-
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Einige Reste der
englischen Original-
Meniifiihrung sind noch
vorhanden, dennoch ist
die ansonsten komplett
deutschsprachige
Meniifiihrung jederzeit
nachvollziehbar und
ermoglicht eine rasche

SPEKTRUM

Die integrierte Telemetriefunktion mag nicht bei
jedem Rennen erlaubt sein, beim Training hilft sie
aber, eventuelle Schwachstellen in der Abstimmung
zu finden. Hierzu werden allerdings optionale
Sensoren im Modell sowie der telemetriefahige
Empfanger SR3300T benétigt

Veranderung von Werten

stellt werden. Zur besseren Kontrolle, welcher Kanal
gerade wie stark mit einem anderen gemischt wird,
gibt es ein spezielles Menil, in dem man beim Betati-
gen der jeweiligen Kandle die Reaktion anhand einer
Balkendarstellung aller vier Kandle begutachten
kann. Dartiber hinaus verfugt der Sender natuirlich
uber eine ABS-Funktion, um sauber verzégern zu
kénnen und ermdglicht die Justierung einer elek-
tronisch erzeugten Traktionskontrolle, bei der der
Gaswegd beschrankt wird. Wer den Sender in Kom-
bination mit einem Nitro-Modell betreiben mochte,
freut sich uber eine einstellbare Idle-Up-Funktion,
mit der das Gasservo beim Startvorgang eine héhere
Standgaseinstellung einnimmt.

Selbstverstandlich lassen sich die meisten dieser
Funktionen einem der insgesamt sechs Taster und
Wippen zuordnen, wobei sich je nach Einstellung
manche Varianten gegenseitig ausschlie3en. Da drei
der Wippen um das Lenkrad herum angeordnet
sind, kann man viele Optionen auch wahrend der
Fahrt schnell und einfach abrufen. Um Fehler und
Irritationen zu vermeiden, sind die schon belegten
Taster oder Wippen auch nicht mehr im Menii aus-
wéhlbar. Abgerundet wird die Einstellvielfalt von der

Die Bedienelemente sind Nutzern des Vorgangers wohl bekannt. Diese sind
unverandert gut zu erreichen und ermdglichen vielfiltige Einstelloptionen.
Uber den dritten und vierten Kanal kénnen einige Zusatzfunktionen mit diesen
Tastern angesteuert werden. Der iiberwiegende Teil der Meniisteuerung
geschieht allerdings durch das Dreh- und Driickrad unter dem Display
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In diesem Fall wurde die Umschaltung der Lenkungs-
art bei Crawlermodellen auf den Schalter A gelegt

Moglichkeit, die Displaybeleuchtung zu dimmen oder
ganz abzuschalten sowie den Kontrast zu optimieren.
In der Praxis zeigte sich schnell, dass man, einmal
an die Menuftihrung gewohnt, sehr schnell zu den
gewlinschten Ergebnissen gelangt.

Zuverlédssig

Die Reichweitentests zeigten schon durch einige
Wande hindurch gute Ergebnisse am Rande dessen,
was mit 100 Milliwatt und Frequenzhopping ohne

Der Anblick mag fiir Rechtshédnder
ungewohnt sein, fiir Linkshédnder
ist die DX4R Pro aber auf jeden Fall
eine nahere Betrachtung wert, da
es derzeit nicht viele professionelle
Sender dieser Bauart auf dem
Markt gibt

Der Umbau der DX4R Pro zum
Linkshdndersender ist mitunter etwas fummelig,
da die recht kurzen Kabel sehr sauber im Griff
verstaut werden miissen, um Beschadigungen
vorzubeugen. Alle fiir den Umbau benétigten
Teile und die z6lligen Inbusschliissel liegen dem
Set selbstverstédndlich bei

jegliche Stérungen von auBen derzeit mdglich ist.

In der Realitat schlagt sich der SR410-Empfanger
etwas besser als der SR2000, denn ersterer schafft
etwa 17-18 Prozent mehr Reichweite. Da beide aber
bei Tests unter normalen Bedingungen jederzeit
uber 330 Meter schafften, stellt dies keinen Nachteil
dar. Lediglich der Unterschied in der Kanalzahl
koénnte ein Vorteil fiir den SR410 sein, denn dieser
nutzt gerade die im Crawlerbereich benétigten vier
Kanéle der DX4R Pro komplett aus. QK

Bei so vielen
Features darf eine
Verstellbarkeit des
Bremshebels natiirlich
nicht fehlen. Hiermit
kann der Platz des
Fingers beim Wechsel
von Vorwaértsfahrt

auf die Bremse
beziehungsweise
Riickwartsfahrt sehr
feinfiihlig verstellt
werden

MEIN FAZIT
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Die Spektrum DX4R Pro ist
eine sehr gute Fernsteuerung
mit leicht verstandlichen
Meniis und guter Haptik. Die
beiliegenden Griffschalen
sind fiir grobere Hande etwas
zu klein und der Durchmesser
des Lenkrads knnte gerne 2
bis 3 Millimeter geringer sein.
Dennoch ergeben Faktoren
wie das niedrige Gewicht in
Kombination mit der langen
Akkulaufzeit, den vielen
Funktionen und der sicheren
Ubertragung sowie eine ver-
niinftige Modellspeichergrafie
einen Top-Sender.

Robert Baumgarten
Fachredaktion CARS & Details

Eingéngige Meniifiihrung
Geringes Gewicht

Gute Verarheitungsqualitat
Grofier Modellspeicher

Keine Kopierm
der Modellspeicher auf
SD-Karte

Kein LiPo-Akku maglich,

g da feste NiMH Halterung
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Wie in der Formel 1, der DTM oder anderen namhaften Rennklassen kommt es auch im RC-Car-Sport
neben dem fahrerischen Kénnen der Piloten vor allem auf die Technik an. Bei Tourenwagen im Mafstab
1:10 ist ein ausgewogener Mix aus Kohlefaser, eloxiertem Alu sowie faserverstiarkten Kunststoffteilen ein
Indiz fiir die Leistungsfidhigkeit eines Chassis. Dieses Qualitatsmerkmal trifft auf den Team C TC10 von
Absima zu, der nur noch auf der Rennstrecke beweisen muss, ob er ganz vorne mitfahren kann.

Mit dem Team C TC10 hat Absima seit Kurzem einen
neuen Wettbewerbstourenwagen im Maf3stab 1:10

im Sortiment. Er entspricht dem EFRA-, ROAR- und
FEMCA-Reglement fiir Stock- sowie Modified-Rennen
und konnte bereits bei einer Reihe von nationalen
sowie internationalen Events seine Leistungsfahigkeit
unter Beweis stellen. Wie es sich fiir so ein Highend-

Modell gehort, wird der Team C TC10 als Bausatz ausgeliefert. Die einzelnen Teile
sind ordentlich nach Baugruppen sortiert in Kunststoffbeuteln verpackt. Die
kleinschrittige, reich illustrierte Anleitung zeigt sich bereits auf den ersten Blick
leicht verstandlich. Selbstredend liegen dem Set keine Elektro-Komponenten bei.
Auch eine Karosserie oder Felgen sucht man vergebens. Das Testmodell wird mit
einer Brushless-Combo von LRP, einem Sanwa-Lenkservo, VTEC-Reifen sowie einer
Protoform-Karosserie ausgeristet. Dazu jedoch spater mehr.

Das Chassis des TC10 ist mit 82 Millimeter
vergleichsweise schmal. Dies fiihrt dazu, dass die

Komponenten schwerpunktgiinstig platziert werden

Zusammenbau

Die Qualitat der einzelnen Bauteile ist sehr gut und
die ausgezeichnete Passgenauigkeit in Kombination
mit der hervorragenden Anleitung erméglicht einen
reibungslosen Aufbau des Modells. Die verschie-
denen Baugruppen lassen sich schnell und einfach
montieren, sodass der TC10 nach zwei Abenden
ambitionierter Schraubarbeit fertiggestellt ist. Be-
sondere Freude kommt auf, wenn man die einzelnen
Bauteile genauer unter die Lupe nimmt. So sind

die Alu-Parts wie Trager, Schwingenstifthalter und
Lenkplatte sauber verarbeitet und orange eloxiert.
Und auch die Komponenten aus Kunststoff sowie
Kohlefaser stehen qualitativ in nichts nach.
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The base

Die Basis des TC10 bildet eine leichte Chassis-Platte aus Kohlefaser mit einer Star-
ke von 2,25 Millimeter. Sie ist CNC-gefrast und mit einer Breite von 82 Millimeter
vergleichsweise schmal. Auf diese Weise ist das Platzangebot zwar begrenzt, je-
doch kénnen der Fahrakku sowie die Antriebskomponenten schwerpunktginstig
in der Mitte des Chassis untergebracht werden, was sich positiv auf die Fahrei-
genschaften auswirken dirfte. Das 2 Millimeter starke Topdeck aus Kohlefaser
verbindet die beiden Achsen des Onroaders miteinander. Es ist fast tiber die
komplette Lange ausgespart und umschlie3t im hinteren Bereich Riemenrader
sowie das Polyamit-Hauptzahnrad mit seinen 114 Zédhnen.

Wahrend auf der linken Chassis-Seite eine aus eloxiertem Alu gefertigte Halterung
die Platzierung des Servos vorgibt, ist auf der rechten Seite Platz fiir den Akku.
Neben einem Klettband sorgen zwei Kohlefaserbiigel fiir eine sichere Befestigung
des Energiespenders. Hinter der Vorderachse ist die Lenkmechanik unterge-
bracht. Diese basiert auf zwei in die Platte eingelassenen Pfosten und funktioniert
dank der 3 Millimeter starken Lenkplatte aus Aluminium mit ihrer mittigen Mon-
tageposition fiir die Verbindungsstrebe zum Servohorn sehr exakt und dariiber
hinaus duBerst spielfrei.

Der Antrieb des Team C-Offroaders wird iiber zwei
kevlarverstdrkte Riemen realisiert. Vorne verfiigt
der TC10 iiber eine Starrachse

An der Hinterachse des Tourers werkelt ein
Vierspider-Diff. Davor ist die Einheit aus Riemen-

Des Weiteren kann man liber die Einstellringe an Starrachse und Diff bereits

zu diesem Zeitpunkt Einfluss auf das Setup des TC10 nehmen. Je nachdem, wie
man diese in den Lagerschalen positioniert, die in die Alu-Achsbdcke integriert
sind, kann man die Riemenspannung modifizieren. Insgesamt sieben Einstell-
punkte stehen zur Verfligung. Auf diese Weise 1dsst sich der Tourer an unter-
schiedliche Streckenverhéltnisse sowie die persdnlichen Vorlieben anpassen.
Beim Testmodell wird zunéchst die in der Anleitung angegebene neutrale
Einstellung gewahlt.

Von den Outdrives des Diffs sowie der Starrachse stellen solide, spielfreie CVD-
Antriebswellen den Kraftschluss zu den Radachsen und damit den 4WD-Antrieb
des TC10 sicher. Sie bestehen aus 7075 T6-Alu und sind 43 beziehungsweise

44 Millimeter lang. Zur Aufnahme der Rader verfiigt der Team C-Onroader liber
12-Millimeter-Mitnehmer.

sowie Hauptzahnrad und Pulley verbaut

Kraftleitung

Die Konstruktion des TC10 beginnt laut Manual mit
dem Bau des Antriebsstrangs: Zunédchst wird das
Vierspider-Differenzial der Hinterachse zusammen-
gesetzt und mit 5.000er-01 befiillt, danach geht es
an die Fertigung der vorderen Starrachse sowie der
Einheit aus Riemen-, Hauptzahnrad und Pulley. Die
drei komplett kugelgelagerten Baugruppen werden
mit den kevlarverstérkten Antriebsriemen bestiickt
und lassen sich in den passgenau gefertigten Alu-
Halterungen auf dem Chassis fixieren.

Der zentrale Antriebsstrang des Modells

basiert auf zwei Riemen, deren Spannung iiber
Einstellpunkte in den Lagerschalen der Achsbécke
modifiziert werden kann

Achse
Querlenkerschwingen unten, Rechts-links-Gewindestangen oben — die Achsen des
TC10 basieren auf einer soliden Doppel-Querlenkerkonstruktion in Kombination mit
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45 Millimeter langen Big Bore-OldruckstoBdampfern
aus Aluminium, deren Federvorspannung liber eine
Randelschraube stufenlos justiert werden kann.

Dartiiber hinaus gehoéren Stabilisatoren zum Lieferum-
fang des Modells. Diese tragen nachhaltig zur Fahrsta-
bilitat des Onroaders bei. An der Vorderachse kommt
ein 1,4-Millimeter-Exemplar zum Einsatz, hinten ein 1,2
Millimeter starkes Pendant. Weiterhin bietet der TC10
eine ganze Reihe von Aufhdngungs- und Befestigungs-
punkten, die eine sehr feine Abstimmung des Chassis
erlauben. Dies gilt sowohl fiir die 3 Milimeter starken
Dampferbriicken, die Lenkhebel und Hubs sowie die
Aufnahmen flir die oberen Querlenker.

Auffalligstes Merkmal der Hinterachse ist die groB-
dimensionierte Dampferbriicke
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ENTFESSEL DAS POTENZI
DEINES MODELLS.
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AVC Empfénger Inklusive SRS4210 AVC Empfanger Inklusive SRS4210 AVC Empfanger
(SPMSRS4210) (SPM4010) (SPM4210)

o

INSTALLIERE AVC JETZT IN DEINEM

FAHRZEUG

Mit dem Spektrum SRS4210 Empfanger, kann die AVC Technologie auch in deinem Fahrzeugen aktiviert werden. Installiere den Emp-
fanger und binde diesen einfach mit einer AVC kompatiblen Spektrum Fernsteuerung. Sofort optimiert die AVC Technologie dein
Steuerverhalten und die Beschleunigung deines Fahrzeuges in Sekundenbruchteilen, um das bestmagliche Fahrergebnis zu erzielen.
Das Technologie funktioniert mit Brushless Autos, Nitros und Benzinern sowie im Mini- bis zum 1/5er Modell.

*Nicht geeignet fur Micros und Schiffsanwendungen. I I I
Alles zu der neuen AVC Technologie und wie sie funktioniert findest SPEKTRLIT
dU hier: hOfiZOﬂhObby.dE/&VC-tEChﬂOlogie Innovative Spread Spectrum Technology®
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H horizonhobby.de/haendler youtube.com/horizonhobbyde facebook.com/horizonhobby.de
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I 1:18 RIT | ABSIMA (WWW.ABSIMA.DE)
TEAM C TC10

Fiir Vortrieb sorgt im Testmodell eine Brushless-
Combo bestehend aus LRP Flow Works Team-
Regler und Stock Spec X20-Motor

Ausriistung

Um den Team C TC10 in Betrieb zu nehmen, wird
eine Brushless-Combo von LRP electronic beste-
hend aus Flow Works Team-Regler und X20 Stock
Spec-Motor verbaut. Ebenfalls von der RC-Schmiede
aus Schorndorf stammen die VTEC-Asphaltreifen auf
Dish-Felge sowie das Sanwa Airtronics-Servo vom
Typ ERS-962 auf der Lenkung. Der Motor wird mit
einem 64-dp-Ritzel bestlickt und eingebaut. Der Reg-
ler findet direkt neben dem Aggregat Platz. Zwischen
Controller und Servo ist gerade noch ausreichend
Platz fiir einen Empfanger. Damit ist jeder Zentimeter
auf der linken Chassis-Seite ausgenutzt.

MEIN FAZIT

Mit dem Team C TC10 hat
Absima einen wetthewerhs-
fahigen Elektro-Touren-
wagen im Mafistab 1:10 im
Sortiment. Die Qualitat der
einzelnen Bauteile sowie die

CAR CHECH
Team CTC10 Absima

Klasse: Elektro-Offroad 1:10
Unverbindliche Preisempfehlung: 399,95 Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: 4WD-Antrieb iiber zwei Riemen, vier Oldruck-
stoBdampfer, komplett kugelgelagert, Stabilisatoren,
CVD-Wellen, Vierspider-Diff (hinten), Starrachse (vorne)

Bendtigte Teile: Motor, Fahrregler, RC-Anlage, Lenkservo,
Akku, Karosserie, Komplettrader

255-260mm

Erfahrungslevel:
[ N N N N N [ [

WETTBEWERBSFAHRER

Als Lenkservo kommt ein
Sanwa Airtronics ERS-962 zum
Einsatz. Es handelt sich um

ein digitales Hochvoltservo

mit einer Stellkraft von

25,3 Kilogramm und einer
Stellzeit von 0,11 Sekunden auf
60 Grad bei 7,4 Volt

Auf die andere Seite wandert ein 2s-LiPo mit einer Kapazitat von 5.300 Milli-
amperestunden in die Halterung. Dadurch, dass alle Komponenten nahe der
Chassis-Mitte platziert sind, verschiebt sich der Schwerpunkt des Modells
dementsprechend, was auf gute, ausgewogene Fahreigenschaften hoffen lasst.
Bei der Karosserie fiel die Wahl auf einen Deckel aus dem Hause Protoform - die
LTC-R Regular. Diese zeichnet sich dadurch aus, dass sie verstarkt Grip auf der
Vorderachse liefert.

Passgenauigkeit sind sehr

gut. Viele durchdachte Detail-
lasungen und Einstelloptionen
ermdglichen es, den Onroader

an die persdnlichen Vorlieben Test range

Die Vorspannung der Dampferfedern kann iiber
Réndelschrauben stufenlos eingestellt werden

Zentrales Element der Lenkmechanik ist die
eloxierte Lenkplatte mit mittiger Montageposition

Mit jeder weiteren Runde nimmt die Routine am

32

sowie die Streckenverhalt-
nisse anzupassen. Einige
Erfahrung am Pistolensender
vorausgesetzt, ist man mit
dem TC10 konkurrenzfahig.

Tobias Meints
Redaktion CARS & Details

Hohe Bausatzqualitat

Ausgezeichnete
Fahrleistungen

Gute Passgenauigkeit
Viele Einstelloptionen
Wartungsfreundlich

[]ifferenzial-Dichtungl
nicht optima

Passend zur gewdhlten Bereifung soll der TC10 auf
einem glatten Asphalt-Kurs zeigen, zu was er im
Stande ist. Der Test findet mit den in der Anleitung
empfohlenen Einstellungen statt. Ein verhaltener
Zug am Gashebel und der Onroader sprintet los.
Ein paar Trimmklicks, dann ist der Geradeauslauf
perfekt justiert und das Modell durchfahrt in weni-
gen Sekunden die langgezogene Start-Ziel-Gerade.
Abbremsen und in die langgezogene Kurve vor
dem Infield einbiegen. Ermutigt durch das neutrale
Fahrverhalten wird der kurvige Teil der Strecke mit
recht hoher Geschwindigkeit angegangen. Etwas
zu hoch wie sich herausstellt, der TC10 iibersteuert
und driftet um die engen Kehren. Doch auch dabei
bleibt der Onroader gut beherrschbar. Ein wenig
Gegenlenken und ein feinfiihliger Umgang mit dem
Gashebel reichen aus, das Modell wieder auf Kurs
Zu bringen.

Sender zu und es macht Spaf3, mit dem TC10 die
eigenen Zeiten zu unterbieten. Sind die VTEC-
Pneus erst einmal auf Temperatur, steigt die Boden-
haftung deutlich an und auch heikle Passagen
lassen sich mit hdherer Geschwindigkeit passieren.
Bemerkenswert ist, dass diese Fahreigenschaften
ohne Modifikationen am Baukasten-Setup még-
lich sind. Grund dafiir sind auch das schmale
Chassis und die giinstige Schwerpunktlage des
Modells. Bei weiteren Testlaufen auf Strecken mit
unterschiedlicher Beschaffenheit wurde dann mit
verschiedenen Setups experimentiert — speziell mit
der Riemenspannung liber die Einstellringe und
Lagerschalen in den Alu-Achsbdcken. Die Wirkung
dieses kleinen Eingriffs ist jedes Mal deutlich spuir-
bar. Auf diese Weise kann man sich an die ideale
Abstimmung fiir Strecken mit unterschiedlichem
Grip-Niveau herantasten.
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Einige geleerte Akkus spater, kommt der TC10 auf
den Priifstand. Beschaddigungen sind keine festzu-
stellen und auch tibermaBiger VerschleiB ist nicht zu
verzeichnen. Lediglich das Differenzial hat Dichtig-
keitsprobleme. Es wird kurzerhand ausgebaut, was
schnell vonstattengeht und die Wartungs- und
Reparaturfreundlichkeit des TC10 beweist. Das
Problem riihrte beim Testmodell von einer defekten
Dichtung her. Diese wurde kurzerhand ersetzt und
seither schlagt sich das Modell auch nach weiteren
ausgedehnten Testldufen sehr gut. IR

Der Platz auf dem Chassis ist eng bemessen.
Dennoch finden alle Komponenten Platz

1: 8 Electric Brushless powered 4WD Monster Truck

HHESE AT

www.thundertiger-europe.com
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NI TECHNIH | RYOSHO (WWW.HYOSHO.DE)

TEAM ORION ADUANTAGE ONE 405 UND 406

in der DigitaI-Ausgabe'

Text und Fotos:
Robert Baumgarten

Team Orion-Lader
fiir Einsteiger

Der Markt der preiswerteren Ladegerite ist geradezu iiberfiillt. Unter anderem mit Produkten zweifelhafter
Qualitat und geringem Funktionsumfang. Die Gerate der Advantage One-Serie von Team Orion sollen
genau in diesem hei3 umkampiften Bereich einige Vorteile und viel Sicherheit bei einem geringen Preis

bieten.Wir testen es.

Das knapp 80
Zentimeter lange Kabel
kann beim Transport
platzsparend auf der
Riickseite aufgewickelt
werden. Das Gehause
verfiigt zudem iiber
einige Kiihl6ffnungen
fiir eine gute
Wéarmeabfuhr

Das stylische und eher technisch niichterne und
schlichte Auftreten der beiden Team Orion-Lader
Advantage One 405 und 406 tduscht nicht tiber den
Funktionsumfang hinweg. Das besser ausgestattete
Ladegerat ist zwar in jedem Fall das Advantage One
406 mit seinem 2 x 16 Zeichen Dot-Matrix-Display
samt Hintergrundbeleuchtung und seinen vielfal-
tigen Einstelloptionen. Doch auch das 405er kann
durch seine extrem einfache Bedienung punkten und
deckt mit ein- bis achtzelligen NiXX oder zwei- bis
vierzelligen LiPo-Akkus den bei RC-Car-Fahrern
bendétigten Bereich gut ab.

Im Detail

Die Ladestréme sind beim 405er zwar nur zwischen
einem und vier Ampere in recht groben Schritten von
einem Ampere wahlbar, dafiir findet sich an der Seite
ein Balanceranschluss, um die wertvollen LiPo-Akkus
schnell und sicher laden zu kénnen. Die Platzierung
des Hauptanschlusses bedingt allerdings ein recht
langes Balancerkabel, um die auf der rechten Seite
gelegenen Anschliisse zu erreichen.

Die Platzierung der Balanceranschliisse
erfordert ein ausreichend langes Kabel,
ansonsten ist der Anschluss eines 2s- bis
4s-LiPo-Akkus ein Kinderspiel

TECHNISCHE DATEN
Team Orion Advantage One 405
Eingangsspannung: 12-15 V oder 100-240 V | Zellenzahl: 1-8 NiXX,

2-4 LiPo | Ladestrom: 1-4 Ampere, in 1 Ampere Schritten | Leistung:
32 W | Balancerstrom: maximal 250 mAh pro Zelle | Abmessungen:
124 x 136 x 54 mm | Gewicht: 367 g | Preis: 44,90 Euro
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TECHNISCHE DATEN
Team Orion Advantage One 406
Eingangsspannung: 12-15 V oder 100-240 V; Zellenzahl: 1-8 NiXX,

1-4 LiXX; Ladestrom: 0,1-6 Ampere (in 0,1 Ampere Schritten);
Leistung: 47 W; Balancerstrom: maximal 250 mAh pro Zelle;
Abmessungen: 124 x 136 x 54 mm; Gewicht: 396 g; Preis: 59,90 Euro

Das Advantage One 406 bietet neben einer freien
Einstellbarkeit des Ladestroms auch etwas mehr
Gesamtleistung, denn es erreicht maximal 6 Ampere
Ladestrom und nutzt daher das bei beiden Gera-

ten eingebaute 230-Volt-Netzteil (50 Watt Leistung)
besser aus. Dartiber hinaus gibt das Display jederzeit
Auskunft iiber das gewéhlte Ladeprogramm und
dessen Einstellungen.

Davon abgesehen, dhneln sich beide Geréate al-
lerdings sehr und verwenden nicht nur dhnliche
Platinen und Gehause, sondern auch die gleiche
Software. Beide Gerate laden Lithium-Akkus tiber
das sogenannte CC/CV-Verfahren, wo nach einer
Phase mit konstantem Strom (CC) bei Erreichen der
Maximalspannung auf die CV-Phase mit konstanter
Spannung umgeschaltet wird. Dies stellt jederzeit
eine optimale Ladung der teuren LiPo-Akkus sicher
und wird selbstverstédndlich vom integrierten Prozes-
sor iberwacht.

Safety First

Um einen bei LiPo-Akkus gefdhrlichen Drift der
Einzelzellenspannungen und zugleich Uber- oder
Unterspannung zu tiberwachen, wurde der Balancer-
anschluss in die Advantage One 405-und 406-Gerate
integriert. Diverse interne Schutzmechanismen und
eine Spannungsiiberprifung auf die korrekte Zel-
lenzahl vor dem Start des Ladevorgangs runden die
Sicherheitsfeatures beider Geréate ab.

Neben einem 230-Volt-Netzteil finden sich auch ein 40-Millimeter-Liifter sowie die Ladeplatine samt
Lastwiderstanden fiir den Balanceranschluss in dem gerdumigen Geh&ause

Die Front mit dem
Akkuanschluss und
dem Terminal fiir

das Flachkabel des
Bedienpanels sind

bei beiden Geraten
baugleich. Der massige
Kondensator stellt in
jedem Fall eine saubere
Versorgungsspannung
sicher und sollte bei
haufigem Transport des
Geréats mit einem Klecks
HeiBkleber zusatzlich
gesichert werden

Im Akkuspeicher
hinterlegte Daten
ermdglichen ein sehr
5 i schnelles Laden des
- passenden Akkus.
mdmnr:‘m DNE= Das Display zeigt alle
relevanten Werte gut
ablesbar an

Das Display des 406 kann zusatzliche Daten in Form
von Einzelzellenspannungen anzeigen und ermaoglicht
so neben der Uberpriifung der eingeladenen Ka-
pazitat eine Kontrolle des Akkuzustands. Das 406er
eignet sich daher mehr fiir den fortgeschrittenen
Modellbauer, wohingegen das 405er die Grundbe-
dirfnisse auf sehr einfache Weise erfiillt, ohne die
Sicherheit zu vernachlassigen. Bedingt durch die ho-
heren Ladestréme sind beide Geréte eine Alternative
flir die etlichen RTR-Sets beiliegenden, sehr langsam
aufladenden Gerate. &«

Team Orion bietet mit den
Advantage One-Ladern gute
Einsteiger-Charger zu fairen
Preisen an. Sicherlich gibt
es in diesem Bereich auch
giinstigere Alternativen,
doch iiberzeugen der 405
und der 406 durch ihre gute
Verarbeitung und die leichte
Bedienbarkeit.

Robert Baumgarten
Fachredaktion CARS & Details

Sehr einfache Bedienung

Ubersichtliches Menii
(One 406)

Gut ableshares und be-
leuchtetes Display (One 406)

Geringer Funkionsumfan
(One 40

Keine Entladefunktion
(One 406)
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GEWINNSPIEL

Vorname:

Name:

StraBBe, Nr.:

PLZ, Ort:

Telefon:

E-Mail:

D Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten.

[] Ja,ich bin damit einverstanden, dass Wellhausen & Marquardt Medien
mich zukiinftig per Post, E-Mail und telefonisch tiber interessante
Angebote des Verlags informiert

Wie stark ist die Chassisp)latte des
Team C TC10 von Absima?

AL 12 Millimeter
B[ 12,25 Millimeter

C [ 125 Millimeter
CD0614

Frage beantworten und Coupon bis zum
25.Mai 2014 einsenden an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Stichwort: CARS & Details-Gewinnspiel 06/2014
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Schneller geht es online unter

www.cars-and-details.de/gewinnspiel
oder per Fax an 040/42 91 77-399

Einsendeschluss ist der 25. Mai 2014 (Poststempel). Der Rechtsweg ist
a Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer erklédren sich zudem
damit einverstanden, dass ihr Name im Gewinnfall bei Bekanntgabe der
Gewinner veroffentlicht wird. Thre personlichen Daten werden ausschlieBlich
verlagsintern und zu Ihrer Information genutzt. Es erfolgt keine Weitergabe an
Dritte. Sie kénnen der Verarbeitung oder Nutzung Ihrer Daten unter der hier
aufgefiihrten Adresse widersprechen

EANICy|G10
VON ABSIMA

GEWINNEN

Mit dem Team C TC10 hat Absima einen 4WD-Wettbewerbstourenwagen im
MaBstab 1:10 im Sortiment, der durch die hohe Bausatzqualitat iberzeugen kann.
Der Onroader wird klassentypisch als Bausatz ohne Zubehdr und Elektro-Kom-
ponenten ausgeliefert und lasst sich dank der gut gemachten Anleitung an zwei
Abenden gemiitlich fertigstellen. Der Onroader basiert auf einer 2,25 Millimeter
starken Chassisplatte aus Kohlefaser sowie einem ebenfalls aus CFK gefertigten
Topdeck, das die beiden Achsen miteinander verbindet. Der Antrieb erfolgt tiber
zwei Kevlar-verstarkte Riemen, die in Kombination mit einer Starrachse vorne und
der hinteren Getriebeeinheit den Allradantrieb des Modells realisieren. Stabis,
eine Zweipfostenlenkung sowie eine Schnellverschluss-Akkuhalterung sind nur
einige der Features, die den TC10 auszeichnen.

Wir verlosen einen Team C TC10 von Absima. Das Modell wird als Baukasten
geliefert. Du willst die Karre gewinnen? Dann einfach nebenstehenden Coupon
ausfiillen und die richtige Losung bis zum 25. Mai 2014 einsenden. Einfacher und
schneller geht es librigens online unter www.cars-and-details.de/gewinnspiel

Viel Gliick wiinscht das Team von CARS & Details.

Auflosung Heft 04/2014

Die Gewinner der Brushlessmotoren von Tenshock,
die wir in Ausgabe 04/2014 verlost haben, sind
Josef Heider aus Dillingen, Karl-Heinz Biittner

aus Nidda, Mathias Rasch aus Traunwalchen und
Matthias Jennerjahn aus Reppenstedt.

Herzlichen Gliickwunsch und viel Spaf3
mit dem Gewinn!
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MT-45...
SCHNELLERE BRUDER UER MT-4!

= SANWA MT-4S 2.4 GHZ 4-KANAL
. Sender/Empfanger-Set
#101A31572A

Die konsequente Weiterentwicklung der Sanwa MT-4. Sie verfiigt
iiber alle Features der MT-4 und (ber zusdtzliche Eigenschaften
der Sanwa M12. Blitzschnelles Ansprechverhalten, hohe
Ubertragungssicherheit und rasanter Telemetrie-Datenfluss machen
die Sanwa MT-4S zum Referenzprodukt am Markt. Die Darstellung
der Telemetrie-Daten erfolgt auf einem groBen Vollpunkt LC-Display,
das nun dank integrierter Hintergrundbeleuchtung eine noch bessere
Lesbarkeit der Einstellungen und Informationen garantiert.

Neuerungen der MT-4S

» Verbesserte Ubertragungsgeschwindigkeit; schneller als die MT-4!

* Super kleiner und leichter Racing-Empfanger RX-472

*  SSI Funktion wie M12: Sanwa Super Vortex Zero Brushless-Regler
kann direkt iber den Sender programmiert werden

 |CD Hintergrundbeleuchtung: Bessere Bedienbarkeit durch
optimierte Display Beleuchtung

FEATIIRES

Superschnelle F.H.S.5-4 Technologie
* Senderantenne im Griff integriert
* Hochwertiges Gehduse und Verarbeitung

MAXIMALE KOMPATIBILITAT e Menii Auswahl - kamfortable Bedienung via Scroll-Rolle

Alle Sanwa 2.4GHz FHSS-2, FHSS-3 und FHSS-4 Auto- ; :
Empfénger kénnen verwendet werden: RX-471, RX-462, e ¢ LAnAgligon Matortemperatur, RPM &

RX-461, RX-371W sowie der LAP C3-RX um nur ein paar Empfangerspannung wahrend des Betriebs™)
dieser Auswahl zu nennen.  Data-Logger, der bis zu 120 Messpunkte wihrend dem Lauf
speichert (in wahlbarer Abstufung)
* Direkte Modellauswahl
* Dual Rate, Expo, Trim/Subtrim, Servo Reverse und Endpunkt
Einstellung
e Timer
* Anti-Blockier-System
* Modellname und 18 Modellspeicher programmierbar

» Kompatibel zu dlteren Empfangern dank einstellbarer
‘ / - Modulationsart (FH2/FH3/FHAT)

51,57@:41 5 * Federspannung (fir Lenkrad und Gaszug) einstellbar

P el g v s
— HIEZ-H':E .' — : :

IM SET
INKLUSIVE NI

PERFEKTER SENDERAKKU

LRP VTEC LiPo 3000 TX-Pack Sanwa M12/MT-4/Exzes-X/
SD-10G — TX-only -7.4V (Details siehe www.LRP.cc)
#0430355

/4.
RX-472 Empfanger
#107A41116A

*  Anzeige und Funktion der Telemetriedaten abhangig vom eingesetzten Empféanger,

Regler und Sensoren. /

Achten Sie bei den Fachhindiernaut unseren Ktlog www ln" cn
schrift | I.HPNEWS - -

LRP electronic GmbH | HanfwiesenstraRe 15 | 73614 Schorndorf | Deutschland | www.LRP.ce | info@LRP.cc
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NI TECHNIK | PORTRAT
CLAUDE CEUNINCH

Text: Jan Schnare
. Fotos: Claude Ceuninck

Modellbauer bauen Modelle. Das will zumindest der Begriff implizieren. Doch die Realitat sieht
heutzutage zumindest im RC-Car-Segment anders aus. Denn selbst Baukédsten beschranken sich
nur noch auf das Zusammenschrauben von fertigen Teilen. Individualitat? Haufig Fehlanzeige. Dem
findigen Belgier Claude Ceuninck reicht das nicht. Er hat angefangen, seine ganz eigene RC-Cars zu
entwerfen. Mit Karosserien und neuerdings auch Felgen aus eigener Produktion wird jedes seiner
GroBmodelle zu einem echten Hingucker.

Der Mann, der seine
Karosserien einfach
selber fertigt:
Claude Ceuninck
aus Belgien
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Was war das nur fiir eine Zeit, damals in den wilden
Siebzigern. Als die Autos noch mit einem Motor, vier
Radern und einer eckigen Karosserie auskamen.

Keine elektronischen Helferlein, keine 500-PS-Turbo-

diesel-Motoren. Hauptsache man konnte seine Herz-
dame stilecht zum Autokino kutschieren. Mit einem
Hauch von Ol- und Sprit-Geruch in den speckigen
Ledersitzen. Da war der Abend gerettet.

Klassische Eleganz

Heutzutage sind die einfachen Alltagswagen von
damals gesuchte Oldtimer, die teils zu horrenden
Preisen gehandelt werden. Fiir viele sind und bleiben
solche Fahrzeuge daher nur Traume. Abhilfe wiirde
da — wen Uberrascht es — ein Modell schaffen. Ganz
im Stil von Opel Kadett, Ford Escort oder des exo-
tischen Lancia Stratos. Doch so richtig grof ist die

Mit ein paar grob in Form gebrachten MDF-Platten
beginnt die Fertigung der Urform




| T
. MEHR INFOS|

LINH-TIPP

Wer sich selbst ein Bild davon
machen mochte, wie Claude
seine Karosserien herstellt,
findet in seinem YouTube-
Channel einige interessante

Videos: hitp://tiny.cc/pki2cx

Eine Maglichkeit, mit Claude in
Kontakt zu treten, besteht iiber
seine Facebook-Seite:

http:/ftiny.cc/3wj2cx oder via
E-Mail: claudelop@pandora.be

Die fertige Urform wird
mit zwei Schichten
Epoxy eingepinselt —
ohne GFK-Matte

Die rohbaufertige Urform ist fertig fiir die
weitere Bearbeitung

Die tiefgezogene Karosserie besteht nicht aus
Lexan, sondern aus 1,5-Millimeter-PET-Material

Auswahl in diesem Bereich nicht. Das gilt besonders
flir Fahrzeuge im MafB3stab 1:5. Das dachte sich auch
der Belgier Claude Ceuninck und fing an, seine eige-
nen Karosserien fiir GroBmodelle herzustellen.

,Die Idee hatte ich vor drei Jahren. Ich wollte eine
klassische Karosserie fiir mein 1:5er-Glattbahn-Chassis
herstellen,” erinnert sich Claude. So etwas fehlt einfach
bis heute im Zubehor-Sortiment. ,Mein erstes und

immer noch mein liebstes Auto ist der Opel Kadett GT/e.

Dafiir habe ich mir ein paar Rundumansichten aus dem
Internet besorgt und entsprechend skaliert. Als Rad-
stdnde nutze ich 535, 515 und 465 Millimeter. Die Breite
liegt grundsétzlich bei 400 Millimeter”, fahrt Claude fort.
Danach geht es richtig los. Die Urform fertigt er aus
MDF-Material. ,Das ist ein Werkstoff, der relativ weich
ist und sich gut bearbeiten lasst.” Aus einer einfachen

dﬁ !L“ﬂ;.a e ..fﬂm
o sbt 2 |

1aea
=E

Selbsthergestellte Aufkleber sorgen fiir
die richtige Detailtreue

Holzkiste entsteht dann Schritt fiir Schritt der Korpus.
Viele Stunden wird geschliffen, geschnitzt und immer
wieder verglichen, ob die Form passt.

Letzter Schliff

.Wenn die Urform fertig ist und mir gut gefallt, trage
ich zwei diinne Schichten Epoxy auf. Keine Glas-
fasermatte, nur Epoxy*®, erklart Claude weiter seine
Vorgehensweise. Dann wird es Zeit fiir den Fein-
schliff. Nach nochmaligem Abschleifen — diesmal

mit Nassschleifpapier — werden viele kleine Details
modelliert. Es folgen zwei Schichten Grundierung
und wieder schleifen, schleifen, schleifen. Danach ist
die Form fertig fiir das Tiefziehverfahren.

,Zu Beginn fragte ich bei einem lokalen Kunststoff-
Spezialisten nach, ob man mir dort eine Karosserie
tiefziehen koénne. Die Antwort habe ich noch fast
wortwortlich im Ohr: Klar, kdnnen wir machen. Ab
500 Stiick aufwarts.” Also konnte ich in dieser An-
gelegenheit wieder bei Null anfangen.” Doch Claude
gab nicht auf und fing an, sich selbst eine Tiefzieh-
Apparatur zu bauen. Nach zwei missgliickten
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I TECHNIH | PORTRAT
CLAUDE CEUNINCH

Claudes neuestes
Projekt: selbst
hergestellte Felgen

audes|Lieblingss

| YasrlopellKadstGT e

Versuchen war der dritte Anlauf dann von Erfolg
gekront. Die Anlage war in der Lage, das 1,5 Millime-
ter starke PET-Material auf die richtige Temperatur
zu bringen. Lexan kann Claude aus technischen
Griunden noch nicht verwenden; das Vakuum ist
nicht stark genug.

Nette Sammlung
Das PET lasst sich genauso lackieren wie Lexan und

weist auch dhnliche Materialeigenschaften auf. So ge-

staltet sich die Fertigstellung nach dem Tiefziehvor-
gang einfach und ohne Probleme. Das Finish erfolgt
nach dem Lackieren mit selbstdesignten und vom
ortlichen Copy-Shop hergestellten Aufklebern. Auf
diese Art und Weise entstanden inzwischen sechs
verschiedene Karosserie-Typen: ein Opel Kadett
GT/e (535 Millimeter), ein Opel Ascona 400 (535
Millimeter), ein Ford Escort MK I (535 Millimeter), ein
Ford Escort MK II (535 Millimeter), ein Lotus Talbot

Ebenfalls gut gelungen:
der Opel Ascona 400

Ein echter Klassiker der Rallye-Geschichte
ist der Lancia Stratos HF

Sunbeam (515 Millimeter) und ein Lancia Stratos (465
Millimeter). Das nachste Projekt steht auch schon
fest: ein Opel Manta 400. Man merkt: Claude steht auf
Rallye-Boliden aus den 1970er-Jahren.

Passend zu seinen Karosserien tiftelt Claude derzeit
noch an eigenen Felgen. ,Im Moment lauft das
Projekt ganz gut. Ich habe schon die ersten Crash-
Tests der Felgen erfolgreich durchgefiihrt.” Aber fiir
Claude ist und bleibt es ein Hobby. Erwerben kann
man seine Karosserien nicht. Aber was nicht ist,
kann ja noch werden. QK
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7% WATERPROOF Team Orion Brushless-System ;'
i\( Montierter und fenlig__e'ngestellter Brushless Antrieb

y
elgelage (17 Kugellager) .‘
ermanenter Allradantrieb

i\( Extrem niedriger Schwerpunkt

3¢ WATERPROOF KS-204WP Hochleistungs-Servo

5’¢ NEONone Hochleistungs--Brushless‘w;or

i\( Einstellbare Spurstangen -

i\( BigBore-OldruckstoRdampfer aus Aluminium
mit justierbarer Federvorspannung

i\( HiGrip-Offroad-Reifen auf Speichenfelgen

i\( Wartungsfreundlicher Aufbau

i\( HighFlow Concept-Truck Karosserie
mit originalgetreuer Fahrerfigur

G

Smartphone QR Code Link
direkt zum Frodukt!

i L
ru@lé@s-Syge ist bereits im Modell
riert. Die gun-metallic

felgen se en m‘éhr_t nur klasse aus, sondern - bralow’us,
bieten in Verbindung den HighGrip-Offroad-Reifen
ch. best'é‘ﬁioﬁ' auf jedem Untergrund. )

ie j'\ochwertig'sﬁ'\'stuf_enlos einstellbaren

oRdampfer aus Aluminium nehmen

- alle Unebenheiten auf und sorgen - .

fir ein perfektes Fahrverhalten. " Uns gibt es jetzt auch als
4 Smartphone App!

Ofds 2

KYOSHO Deutschland GmbH
Nikolaus-Otto-Str. 4 « D-24568 Kaltenkirchen
Helpdesk: +49-4191-932678
helpdesk@kyosho.de » www.kyosho.de
Lieferung nur iiber den f I Irrtum vo !
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NN TECHNIH | HORIZON HOBBY (WWUW.HORIZONHOBBY.DE)
DYNAMITE PROPHET SPORT PLUS NIMH/LIPO

Low-Budget-Lader

ed-=Bo

Text und Fotos:
Tobias Meints

Egﬂl?z‘

X

Ready-to-run ist das Zauberwort, das fiir viele zum
Synonym fiir einen schnellen und vor allem bequemen
Einstieg ins RC-Car-Hobby geworden ist. Die Modelle sind
fertig aufgebaut und nicht selten liegen bereits Fahrakku
und Steckerlader bei. Letzterer sorgt jedoch iiber Kurz
oder Lang fiir Frust. Wieso dauert das Laden des Akkus so
lange? Abhilfe schaffen hier kleine, leistungsstarke und
gleichzeitig giinstige Charger wie der Dynamite Prophet
Sport Plus NiMH/LiPo von Horizon Hobby.

Fiir Hobbyeinsteiger, die

auf der Suche nach einem
preisgiinstigen Charger
sind oder dem Steckerlader
adieu sagen wollen, ist der
Dynamite Prophet Sport
Plus NiMH/LiPo von Horizon
Hobby die richtige Wahl. Mit
steigendem Erfahrungslevel
bietet sich jedoch ein Umstieg
auf einen Lader an, der iiber
eine Entlade- und Storage-
Funktion verfiigt.

Tobias Meints
Redaktion CARS & Details

Einfache Handhabung
Vollstandiger Lieferumfang
Gute Ladeleistung

Keine Entlade- oder
Storage-Funktion

Akkus laden. Das kann der Dynamite Prophet Sport
Plus NiMH/LiPo von Horizon Hobby. Nicht mehr und
nicht weniger. Der Charger richtet sich somit an Hob-
byeinsteiger, die nach einem guten und gleichzeitig
glinstigen Lader suchen. Fiir unter 40,— Euro bekommt
man ein Gerat, dass neben NiMH- auch LiPo-Akkus
befiillt — und das mit einem Ladestrom von bis zu 5
Ampere. Die Bedienung erfolgt tiber zwei Taster und
insgesamt 18 LED geben Aufschluss tiber die gewahl-
ten Parameter. Da der Prophet Sport Uiber ein integ-
riertes Netzteil sowie einen Gleichstrom-Anschluss
verfuigt, kann das Gerat sowohl an einer Steckdose

Zum Lieferumfang des Laders gehdren neben
den Anschlusskabeln ein Balancer-Board
sowie ein EC3-Ladekabel

FRUFHE | DFUKRI PLUS

Li-Po, NiMH, ACDC PEAK DETECTION CHARGER

Die Bedienung erfolgt iiber zwei Taster.
Die 18 LED geben Aufschluss iiber die
gewadhlten Konfigurationen

Der Charger kann sowohl mit Wechselstrom als
auch an einer Gleichstromquelle betrieben werden

als auch an einer Autobatterie betrieben werden. Die

entsprechenden Kabel liegen dem 50-Watt-Lader bei,
ebenso wie eine ausfiihrliche Anleitung, ein Balancer-
Board und ein EC3-Ladekabel.

Praxistest

Mo&chte man einen vier- bis zwolfzelligen NiMH-

Akku oder einen 1s- bis 6s-LiPo laden, so wahlt man
einfach den gewiinschten Akku-Typ aus und stellt

den Ladestrom ein. Ein weiterer Tastendruck startet
den Vorgang. Mit aktiver Kithlung aber ohne stérende
Gerauschkulisse fiillt der Prophet die Energiespender.
Mit einer maximalen Ladeleistung von 50 Watt stellt er
jeden Steckerlader in den Schatten und sorgt so dafiir,
dass der Fahrspal3 schnell fortgesetzt werden kann.
Verschiedene Features wie ein Schnelllade-Sicher-
heits-Timer und Verpolungs-, Uberlast-, Kurzschluss-
sowie Hitzeschutz-Mechanismen runden das Paket ab.
Leider ist keine Entlade-Funktion implementiert, was
Hobbyeinsteiger jedoch wenig stéren diirfte. SchlieB3-
lich werden die Akkus auf der Strecke geleert. R

TECHNISCHE DATEN
Akkutypen: NiXX, LiXX | Ladestrom: 0,1-5 A | Zellenzahl: 4-12 NiXX,

1-6 LiXX | Leistung: 50 W | Stromversorgung: 230 V [Abmessungen:
150 x 97 x 77 mm | Bezug: Fachhandel | Preis: 39,99 Euro
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CHALLENGE NEWS

LRP-STOCK-CHALLENGE - IN ZUKUNFT
MIT 10.5T ODER 13.5T MOTOR?

Der Challenge-Vorstand Oberlegt derzeit wis
die Zukunft der schnellstan Challenge Klasse,
Stock, aussehen soll. Grundsatzlich kann ge-
sagt wardan, dass eine Anderung erst NACH
der DM 2014 gemacht werden wirde, also
arst fir die kommende Saison 2014/2015. Es
ist aber bis jetzt auch noch keing Entscheidung
gefallen, da es fir beide Wege gute Arguments
gibt. Da die Challengs eine Rennseria von Aa-
cern for Racer” ist und bleiben sall sind wir auf
Eure Meinung gespannt. Bereits seit 18.Marz
fragan wir im offiziellen Challenge-Forum auf:

www.LRP-HP|-Challenge.com

nach Eurer Meinung. Bitte beteiligt Euch mog-
lichst zahlraich, und helft uns dabei zu entschei-
den was fir die Challenge am besten ist, Sobald
eine Entschaidung gefallen ist weardan wir Euch
ebenfalls im Forumn daraber informigren.

NENNMORAL IN DEN LRP-CHALLENGES
Bereits vor giniger Zeit hatten wir darauf hinge-
wiesan, dass der Challenge-Vorstand alke Veraine
und Ausrichter unterstitzt, die die geltends Regel
umsetzan; Wer saing Nennung fir ein Challenge-
Aennen abgibt, muss grundsatzlich Nenngeld be-
zahlan. Wer seina Mennung zuriickzight, kann - j@
nach Zeitpunkt der Absage - darauf hoffen, dass
der Ausrichter das Menngeld erlasst odar zurick-
erstattet. Aber der Ausrichter ist dazu micht ver-
pilichtet. In vielan Regionan sind Ausnchier dazu
ilbergagangen das Nenngeld VOR dem Rannen
per Ubarweisung einzufordern. Wir unterstitzen
diesen Ansatz. Er gibt dan Ausrichten Planungs-
sicherheit und entzerrt 2udem die Aktivitaten kurz
vior Beginn dar Vorldufe, Wenn ain Fahrar sich
weigert, trotz abgegebener Nennung, das wam
Ausrichter eingeforderte Menngald 2w bezahlen,
50 kann der Ausrichter dem Fahrer die Nennung
fir den nachsten Lauf untersagen. Aber zum
Glock waren bisher 99,9% der Fahrer einsichiig
Um es ganz klar zu sagen: Wir ALLE missen die
Ausrichter unterstitzen, denn ohne sie gabe as
unsera tollen Rennserien nicht!

* Al Prase snd urvebindiche Preisempleblungen. Stand Aped 3004,

LRP-O0FFROAD-CHALLENGE DM

AM 26./27.7. IN KONGEN!

Das Team von RC-Cars Kongen eV richtet dis
LRP-Offroad-Challengs (kurz LOC) DM 2014 auf
der phantastischen Rennstrecke in Kongen aus!
Auf www, RC-Cars-Koengen.de kann man sich
schon einen Eindruck verschaffen

LRP-HPI-CHALLENGE DM

BEI DER DJK AMDERMACH!

Termin und Ausrichter for die LRP-HPI Challenga
Ok 2074 fest:

Termin: 29.-31.08.2014
Ort: Stadionstrale 90, 56626 Andernach

Vereinshomepage: www.djk-andernach.de

Das Rennen der Aegionen Mitte und West am
14./15.08. in Andernach wird damit zum ,offizi-
allen Warmup®,

LESERUMFRAGE ZUR LRP NEWS!

Die Aesonang in der letzten Mews hat uns po-
sitiv Oberrascht, Vigle Antwarten mit interes-
santan und kanstruktiven Hinweisen haben uns
arraicht. Wir méchten ung daflr bei allen Teil-
nehmern racht herzlich bedankan

Die vollstandige Auswertung erfolgt in den kam-
menden Wachan. Die Ergebnisse werden bald-
méglichst in die Erstallung und/oder ein Update
der LAP News ainflisfan. Die Gawinner der Sach-
preise sind bereits informiert. Sie lauten: Sascha
Eschner aus Dberteringen, Andraas Worm aus
Salzgitter und Jan Thomsen aus Mortarf,

TECHNISCHE KOMMISSARE (e - rzu)

ONRDAD

Christian Kdniger |TK Chef],

Mitte: Thorsten Zom, Alexandar Olah
Wilast: Jochan Miller, Markus Albrecht
st Steffen Stein, Thomas Mitschke
Sud: Michaal Rotter, Uwe Baumann
Mord: Frank Weddige, Matthias Fogoenses
Osterreich; Christoph Grach, Thomag Leier

OFFROAD

Wast: Jochen Muller, Steffen Haase

Mord: Marcel Felzamann, Michael Bimbaum
Mitte: Alexander Olah

Ost- Thomas Mitschke

Sud:  Bernd Wlf

MARCEL GUSKE (D)
MIT S8 NXR IM
ANGRIFFSMODUS!

BLAU BLEIBT
TRUMPF FUR
KUTVOMEN (FIN},
PINEDA (ESP) &
BULTYNCK (BEL)!

DFFROAD-
WELTMEISTER
STEVEN
HARTSON [USA)
VERLANGERT
BEI LRP!

wieder méachtig Dampf machen wird. Toll dalé Du
bei unz bleibat und wiel Erfolg Steven!

DRENVNEVVS SUWVIIVIER 0T 4 w1 ]
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hpiracing SANWA

NEUHEITEN BEI LRP

1. HPINITRO 3 EVO+

Drift-Weltmeister Vaughn Gittin Jr. und die
LMeed for Speed”-Crew haben sich zusammen-
getan, um diese vollfunktionale Straffen-, Renn-
stracken- und Driftmasching zu kreieren! Hierbei
handelt es sich um die offiziell authonsiarte RC
Mitro Replika, betrieben mit HPI Mitro Power!
Wahrend Vaughn als einziger sein 1:1-Fahrzaug
{ibar die Rannstrecke fausrt, kann jetzt dis ganze

2.HB D413 4WD 1/10 BUGGY KIT

Der HE D413 ist der lang erwarteta Machfolgar
des D4 Buggys. In den Handen von Top-Fahrer
Ty Tessmann ercbert er die Offroad Racing Welt
im Sturm und glénzte als Sieger bel den ROAR
Mationals 2013

Der D413 steht fir Anpassungsfahigkeit, Haltbar
ket und Siegfahighkait! Mit ihm kannan die Fahrer

3. HPI MICRO RS4 SUBARU WRX STI RTR

Echtes Rallycross-Feeling im Mini-Format! Mt
den beiden neuen Micro RS54 Modallen von Lasek
und lsachson bekommen Se die authentische
Replika von zwei World Rallyeross (WRX] Siegem.

Die zweei WD 1/18 Madalle kammen mit kraftval-
lem Motor fiir schnelle Geschwindigkeiten, spe-
ziellen Gummireifen for extreme Haftung und Im-
preza WRX Karossena in der Original Puma Racing
Lackiarung. Ein Spalpaket flr innan und aulen. . .

Hi WRE 3.0 KEN BLOCK FORD FIESTA GRC RTR

1969 FORD MUSTANG RTR-X

Walt in den Ganuss der HF Mitra 1:10 Versian
kammen;

Dam Mitro RS54 3 Evo+
mit der 1969 Mustang
RTR-X Karossena

HI1ZE13

das beste Akkulayout fir ihren Fahrstil und fiir dis
Streckenbedingungen wahlen und durch sei-
ne extreme Stabilitst missen Sie sich
wihrend dem Fahren kaine Sorgen um
diz Belastung des 0413 machan

100%: ATR inkl. Akku, Lader und
Senderbattarian

H11 2465

2014 kommt Kan Block auch mit Mitro-Fower!
Die HP 3.0ccm Mitra-Power verleht dem $W0WD
RalbyCar einen unglaublichan Speed. Das
Chassis basiert auf dem Bullet 3.0 MT
und gibt auch dem Kan Block WHE die
nitige Stabilitét. So konnen spekfa-
kulara On- und Offroad-Fahrten dem
Wodell michts anhaben

Fir Fans aber ebenso wichtig ist das Design
Und hier ist kein Detail vom Original vergessen
worden: Aeplica Speedine Felgen und Glabal

5. SANWA SGS-01C GYRO-SYSTEM FUR AUTOS

High-Tech Toal fur Perfektionstan! Ob Sie jetzt als
Drifter ader Onroad-Fan mit lhrem Modell unterwegs
sind.., Samwa hat for Sie etwas Meuas im Angsbot,
Dienm mit dem Gyro-System stellen Se a3 gensu auf
Ihre Wiinsche und Vorstellungen einCamit ist dar
Fahrspalt im Hobby-Einsatz noch mtensiver, Drifts-
und Kunvenfzhrien gelingan zentimatergenau

Hl12858
P Mitre 3 Evo+ 1BES Ford Mugtang

HITZEIE ATR-%

2. HB D413 4WD BUGGY

Artikel
HBT1IZYE3  HE D413 49D 110 uggy K

3. HPI MICRO RS4 SUBARU

Rallycross (GRC) Reifen sowie offiziell lizenzierte R

Ken Block GRC Ford Fiesta HEH V. 2014 Karos-
serie... ein wahrer Augen- und Ohrenschmaus.

agpee AR Mhero RS Subans WHX STI
HllEs Hucky Lasek RTA
#P Nicro BS54 Subans WEX ST

Hi12400 Sverne Isachson ATR

#F WRA 2.0 Ken Block Ford Fiesta
H11ZARE CRE ATR

1074541834


http://www.lrp.cc

TN WWW.LR

NEWS IN KIUIRZE

COMING SOON -
KOMMENDE PRODUKT-HIGHLIGHTS ONLINE!

Was kann ich von Blue is Better in Zukunft erwarten? Ab sofort ist diess Frage beantwortet. Denn die
kinftigen LAP-Produkte bekommen einen festen Platz auf der Wabsita. Damit haben Sie bereits vor
Marktztart alle Informationen zum Produkt, Holen auch Sie zich den LRP-Blick in die Zukunft!

CFK-TUNING FUR S10 BLAST UND S10 TWISTER!

Die neven CFE-Tuningtele sind extrem strapazartahio, deutlich steifer und erheblich leichter als die
serienmalig verbauten Kunststoffteile. Von der Dampferbriicke bis zum Topdeck sind hochprazise ge-
fertigte Optionparts verfugbar, um [he Maodell damit in Sachen Stabilitat und Gewichtsoptimigrung
aufzuwerten. In unserer Rubrik Tech-Tipp erfahren Sie mehr!

SANWA AQUILA-6:
DAS ALLROUND-TALENT ZUM AUFSTEIGEN!

Dias Design fallt sofort ins Auge - modem und praktisch, Doch auch technisch hat sich die news Flug-
Funkfernsteusrung weiterentwickelt, Wesentliche Meuerung im Vergleich zum Vorganger sind neben
dem neuen Design in verbassertas Steuergafuhl der Knuppel, die herausnehmbare Batteriebox sowie
der im Lisferumfang enthaltens 7-Kanal Empfénger

RONALD VOLKER BEIM TITC 2014 SIEGREICH!

MNach dem Erfolg im AOS 2013 hat Ronald wieder in Asien einen groBen Titel geholt. Nach hartem
Kampf war der TITC Modifiad Titel mit LRP-Power gesichert. In der Qualifikation musste er sich noch
zainam Yokomo-Teamkollegen Naoto Matsukura geschlagen geban. Doch im Finale machte ar kurzen
Prozess - Gesamtsieg bereits nach A-Finale 2

FREUNDE VON LRP ERLEBEN MEHR!
B F1-Fahrer Fernando Alonso holt sich flr den Spali neban der Rennstrecks einen HPI Trophy Flux Buggy.
B Gewinnspiel Need for Speed Rivals ... 7 Games (PS4 + XBOX ONE| finden einen neven Besitzer,
m MyHP ist online! Das persanliche und interaktive Kundenportal offnet seine Parten.

B Live-Impressionen von Events. LRP berichtet von der Spielwarenmesse, dem TCM und vielen
B Kostenlose Eintrittkarten .. 5 Teilnehmer gewinnen je 2 Gutscheine fir die Modellbaumessea
W Savage Octane kurz vor Marktstart — neue Bilder und ein Action-Video machen Lust auf mefir.
B Rennerfolge weltweit und regional! Uber grofie und klging Siege mit LAP-Equipment hautna

WWW.F}
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LRP DNLINESHOP

PREIS
ALARM!

F1205 - LRP ZZ.1ZX Tearm Spec.2 Wetihewerbs motar
284,09 £°° |Ersparnis 45%)

S0850 - LAF Vector X120 SC 550 BL Modfied 4 5T HES5403 - HE Crassis johne Dffnungen?, 25men TCXX)
12798 £° (Erspamis 63} 149,90 £ (Erspammis 62%)

210704 - LRF F-665 Spitline Speediird ARF
Z1070%5 - LEF F-600 F4U Corsair Speedird ARF

210706 - LRP F-600 Sea Fury Speedbrd ARF a9 X
134,09 £°* |Eraparnis 36%) g 9.
HBEETIE - HE Kugelditferential Sa1{TCH) 101 AZ010EA - Sanwa S0-86 2.4GHz Mode? Funkfarnsteusrung
74,89 E** |Ersparnis B8 %) 199,95 €7 {Ersparris G0%}

IHR FACHHANDLER BIETET IHNEN DEN
GLEICHEN PREIS

Kraditkarte:
Machnahme:
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n‘s apr'""M "EMUSHBIE" TIPPS FUR SANWA M12 & EXZES-Z

OPTIMIEREN SIE IHRE SANWA FUNKFERNSTEUERUNG

Jetzt konnen Sie Ihra Top-Funks von Samwa noch basser machen. Maus
Satup-Infos holen das Letzte aus Ihrer M12 bzw, Exzes-Z heraus, Entdecken
Sie die bekannten Funktionen new, denen auch wvisle Top-Fahrer vartrauen.
MNutzen Sie die Tipps und das Zubehdr fur lhre Funktechnologie van Samawa.

Sanwa ist siner der weltweit fihrenden Hersteller, Seine R/C Funkfemstau-
erungen und Servos sind in jedem Bereich des Modellbausports vertreten
und zeichnen sich vielfach durch ihre hohe Oualitat aus. Extrem hohe Uber-
tragungsrate fir schnelleres Ansprechverhalten, hichste Zuverlassigkeit
in jeder Situation und umfangreiche Einstellimaglichkeiten zur individugllen
Anpassung.

Die Lista der Top-Fahrer auf der ganzan Welt, die Sanwa einsetzen, ist bei-
nahe endlos. So vertrauan seit mehreren Jahren z.B. der dreifache Wielt-
meigter Maoto Matsukura, der Doppel-Weltmeaister Marc Bheinard und der
mehrfache Europameister Aonald Volker auf das Sanwa-Equipment.

Die Erfolge mit Sanwa-Funktechnalogie (M12 & Exzes-Z) sind schier zahllos.
Zu dan latzten groBen Titeln gehdren z.B. TCM 2014, DHI-Cup 2014, EMTC
2013, ETS Modified 2012/2013, ORBE Neobuggy 2013, TC Wh 2012, 1/8
Onroad EM 2012 und 1/8 Onroad WM 2011,

E[Ei& MDDEL :31
Hmwusanlnmﬂimm
SANWA S "m

E"(ZESE’ | La@ \'IF.IE

SV TET 108

SAI'IIWA UPDATE M12 &EHZES Z

WORLDWIDE,
RACETEAM,

Marcel Guske |0 Danisl Reckward (0] Rorabd Volker D)
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KARDSSERIETEST

FAHRVERHALTEN KAROSSERIEN

So grofl wie die Auswahl an unterschigdlichen
karosserien ist, 50 groll kénnen auch die Unter-
schiede der Fahreigenschaften sein, Um einen
besseran Oberblick dber die jewsilige Aero-
dynamik geben zu konnen, wurdan die folganden
Karossen einzeln getestet und bewartet. Hier-
fur wurde immer das salbe Chazsis venwendet
und keine  Setup-Anderungen  vorgenommen.
Ausschiaggaband war ausschliellich die Besin-
flussung des Fahrverhattens durch aine jewsils
andere Karossans

TESTBEDINGUNGEN

Die Tests fandan auf unterzchiedichen Indoor-
Rennstreckan mit Teppch statt, um moglickst
vigla Ergebnisse zu erzelen.

BEWERTUNG

MNach dem Schulnotensystem (1 = sehr gut,
5 = mangelhaft] wurde eine Gesamtnote ver-
geben. Diese argab sich aus den Faktoren Vor-
‘derachs- und Hinterachsgriff (VAG und HAG,
Sc punkt, Uberhange, Asrodynamik und
schaften nach eingr Skala von 1 bis 10.

1o cokancs seretpEls

ALLE RARBSSERIEN SIND LEGAL FilR:

[RP:HPI

SUBARU IMPREZA TYP C

Gutes Einlenkverhalten ohne Aggresiv zu
wearden, rollt sehr gut in den Kurven, insgesam
etwas wenigar Abtrieh

Bagtell-Mr. HEGN 133

S10BLASTTC 2 Karosserie.Design sieha 5.9 # 120105

PORSCHE 911 GT3 CUP

Leicht unterstewsrnd mit Wankbewegungen,
durch die hohe Bauform und den gralien Spoiler
etwas Kippanfllig

WAG: B e
HAG: 5

Besstedl-he. 122176

S10BLASTTC + TC 2
Sahr neutral mit gutem Einlenkverhalten, mit
188mm Breita etwas mit der Fahrzaugbreita

sufpassen

WAG: B o
HAG: B

| BestelNr 122136 122247

MERCEDES-BENZ DTM AMG

Leicht ubersteuamd mit deutlichen Wank-
bewegungen und bei griffigen Streckan deutlich
Kippanfallig

WAG: B o
HAG: 7

Bessiadl-M. 122172

PONTIAC FIREBIRD 1978

Apgresives Einlenkverhalten, aber in der Kurve
deutlich untersteuemnd, durch die Langa nicht
unbedingt fir enge Strecken geeignat

Bessled M. H107201
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FIRST LOOK: 510 BLASTTC 2
ﬂﬂ"Siﬂ_Ess .IVEI-ISIIIH DAS COMEBACK DES $10 BLAST TOURENWAGEN-CHASSIS

#120108 IN DER GENERALUBERHOLTEN VERSION 2!

Besser, schneller, robuster - das sind die Attribute dar Neuauflage des Topsellers. Ob in der Version mit
starkerem Birsten Motor, in der Highspeed-Vanante mit Brushless Power oder ganz ohne Elektranik
als Clubracer - das komplatte Chassis wurde von der kKlginsten Schraube, Gber den Antrigb, bis hin zu
Fahreigenschaften und Haltbarkeit Uberarbeitet und verbessert. Eine spritzwasserdichte Empfanger-
bow sowie gin wasserdichtes Lenkservo machen den 310 Blast TC 2 noch sinsatztauglicher!

B Spritzwassergeschutzte Empfangerbox

B [rehmement starkar
210 Blast High Torque Maotar

B 4 Big Bore Oldruckstofdampfer

B CVD Kardanwellen vorne
g T

COMEBACK DES TC

IN DER GENERALUBERHOLTEN VERSION 2

)

I

[}
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TOURING CAR MASTERS 2014

KUTVONEN SIEGT IN RUSSELSHEIM!

Meuer Austragungsort, neue Strecka, nauer Verain und neus Sieger - vom Die basten

14. bis 16, Mé&rz gab es ein Renmwochenende der Superlative, Eine gigan- Szanen

tische Strecke mit einer 45 Meter langen Geraden und extrem anspruchs- im Videao! LRP FLOW WORKSTEAM -

vallem Infield war in der Russalsheimer GroBsporthalle das Mekka fur die A DAS AKTUELLE SETUP ﬂEH SIEGER

nationalen und internationalen Top-Stars der Elektro-Tourenwagen Szene.
OR-Code:

Auch in diesem Jahr war das LAP TCM wiader gespickt mit hochkaratiger
RC-Frominenz, Der finmischea Meister Viljami Kutvonen, der fnffacher Europa-
meister Honald Yolker und naturich weitere Top-Fahrer wie Alexander Hagberg,
Freddy Sidhoff, Marc Fischer, Yannic Primper, Dominik Fleischmann oder auch
Martin Hudy waollten hier im Kampf um den Sieg ein Wirtchen mitreden.

In Stock wallte Qliver Franke seinen Vorjahrestitel vertaidigen. Er bekam
konkurrenz durch ETS-Sieger Marak Carny, Jan Aatheisky, Andreas Myr-
berg, Steffen Leinburger, Jan-Phillip Staab, Bernhard Bopp, Daniel Wohlge-
rmuth und vielen anderen.

)z 3-2-0-1-2-0-1

Regler Setting Marek

{Champion EFRA Sto -0-1-0-0-2
Diz Rennorganisation lag beim ViR Risselsheim, dar ganze Arbait geleistet
hatta. Eina perfekte Strecke mit der derzait Engstan Teppich Indoor-Gara-
den von 45 Metern, eine grofe Halle for die Strecke und das Fahrerlager, ein
hoher Fahrerstand fur beste Sicht und & grofe Monitore fur das Live-Timing.

.DIE BESTE l!lllllﬂll-srﬂll:lﬂ:', Y
AUF DER ICH JEMALS GEFAHREN nm 2l

In der Einsteiger-Klasse gab es bersits von Baginn an eine Uberraschung,
Laura Pollert - eing der wenigen Frauen im BC-Car Rennsport - mischte
glaich mal dia mannardominierte Szene auf. Sie fuhr konstant guta Zsiten
und haolte sich den TO. In den Finalen hatte sie dann jedoch groBes Pech,
Einige Maba in Unfalle verwickelt, landete Laura letztlich auf Flatz 3. Den
Sieq fuhr Mico Miller ein, zweiter wurde Martin Hefkaluk.

’-—_--.
RODKIE CHALLENGE
Fahras | Autn .,-.-.. m-
T RN L i o rﬁci:::{;_rrrrl Samwa MT4 ontol -L."I.L !gm
I el R L R r&%ﬂtﬁ Sawa 11K
3 eyl e R sl B - Pk i, S

4300
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Die Klasse mit authentischem Fahrbild und grofem Rennsport ... mit TQ
Patrick Grainke. Der machte die Sache im 2. A-Finale extrem spannand
Er hatte in der Hektik den Akku nicht richti angeschlossen und musste
somit hinterher starten. Pech auch fir Ersan Kruse: sein HP Sprint 2 mit
Fiat 131 Rally Karo geriet in einen Crash und fiel aus. Frank Holz, Dirk Malak,
Klaas Pollert oder auch Thomas Namysio kdmpften um jeden Zentimeter
Am Ende standan Frank Holz, Dirk Malak und Klaas Pallert auf dem Padium
Mit Frank Holz fuhr gin Dodge Challenger auf den 1. Platz. Der Zweite Dirk
Malak verwendete den 1968er Camarn und Klaas Pollert ginen Hermi Cuda.

q

Das zweitgrofite Feld des Evants mit Danigl Anthes vom VR Risselheimer,
der schnell als Favont galt. Er fubr im 1. Lauf ainen sicheren Start-Ziel-Sieg
mit einem Polster von 4 Sekunden heraus, Such im 2. A-Finale ligl er sich
nicht aus der Ruhe bringen und holte sich vorzeitig den Tital. Tim Kunz patzta
und fiel auf Platz 10 zurdck. Im 3. Finale trat Daniel nochmals an und siegta
wieder. Tim Kunz sicherte sich den 2. Platz vor Michael Spiering auf Rang 3

1751

EF|

Die mit Abstand baliebtaste Klasse beim LRP TCM. Trotz starker Konkurrenz
durch LAP-Tearmfahrer und Vorjahressieger Oliver Franks war gegen Marek
Camy diesmal keine Chanca. Er fubr seinen LRP-gepowsarten Xray vor allen
Anderen ins Ziel. Marek Carmy wurda Erster, Qlivar Franke Zwaiter und JJan
Ratheisky landate auf dem dritten Flatz. Das Gesamtpaket aus LRP Vector
X20 StockSpec 10 5T und LRP Flow WorksTeam Regler hatte sich ausgezhit.
Inzgesamt waren B LAP Flow WarksTeam Regler im A-Finale diesar Klasse.

e u wlovl

TOURINGICARIMASTERS,

CLASSIC CHALLENGE
Fahras Muotar
I T sﬁ%ﬂﬂgr (FPEFL LRPLICHPE  comva s
: 3 'Fa':‘ HE: Sgrint 2 x;:?:&:c 'r:-.'::;:::;m '"&ﬁaﬁu““ Sanwa MT-4
35 M e T P

17.57 CHALLENGE

Fahres

Dand LRF sy
1 2 AT-4

Arthes e WiorkeTeam s

§ LRPVECTOR LRP 8K .
2 Z Tm K20 SinckSper  Stock Spec LAP _.Pn CE Samwa M11X
Kung - . 7500 Big Mama
1757 )
LRF VECTOR
F Michas Iy LFF Hira . -
4 i R e ] Samwia M

i E— K20 SockEpec VinkeTaam anva M1

1150

Jan Ratheisky testete im 5. Qualifying die naus v4.7 Firmware for den LRP
Flowe Regler. Damit konnte er sainen eigenen Rundanrekord von den Laufen
davar deutlich toppen.

Der LRF CCL 6000 Lifo Akku wurde in der Klasse am hiufigsten eingesetat,
Erist etwa 35 Gramm leichter als der 7500er Big Mama und kommt sa der
Chassishalance zu Gute.

EFRA STOCK

Fahras Matar

Fernstemarung

LAPVECTOA X320

1 i hamek Cormy SiockSoe 10ET LAP Flow Works Team LAP LiPa 0L BDOD Sanwa M11E

4 . LRFVECTOA X20 Bl B | e v B . 4
2 rEi E - a =

2 F Dirvir Franks StockSees 05T LHF Flows 'Worka Team LA® LiFo COL 600D Samaa 12
F LAPVECTOR X2 Eloas b ‘. ) L

k| 3 Jon Ratheisky ;Iniglpnfng LAP Flows 'Works Tesm amma SC0-A Samea 12

o H X2
] B Stellen Lenhurger él;ll.rdciw.' -.:S;i LAF Flows 'WorkaTaam LAP LiFa CCL BODO Samava E00-B01 Sarwva M11X
§ 8 Baminard Hog LAP VECTORRZD b b WoshaToam A7 LPOEL PS00B0 o s crue i Suarraa 12

In der Konigsklasse wurden dank der uliralangen 45m Geraden unglaubli-
che 100 kmy/h erreicht. Und die Amwarter auf dan Titel waren zahlreich und
selbsthawuldt - Viljami Kutvonen im Vorfald: lch will das TCM gewinnen!™

Gleich im ersten Lauf musste Ronalds LAP gepowerter Yokomo deshalb bis ans
Lirmit gepusht werden urn TO Viljami Parali zu bieten. Dieser hatte jedoch die

StockSpec 10,57 & Mams

starkenan Merven und siegte vor Ronald und Yannic, Im 2. Lauf hatte der Finne
wiedar ainen parfekten Start. Ronald fiel durch einen Unfall auf Rang 9 aurbck.

Damit war der Weg fir Yiljiami zum Gesamtsieg frei. Ronald verlangta im 3.
Lauf sainem Auto alles ab, um noch Silber zu sichern. Er lie Alex Hagberg
hinter sich und gewann diesen Lauf. Gesamtdntter wurde Yannic Promper.

MASTERS KLASSE

Fahres

1 i Yifami Eurvonen

LR VECTOR K20 4 5T

LRP Flows 'Works Tasm AP LiPo 00 BOOD Samaa W12

2 2 Aorald Volker LRPVECTOR M0 45T LAPFlow WorksTeam  LAP LiPo 0L BDOO Sarrwa S00-B01 Saraa W12
k] 4 Yannic Frimpe Zamaa S0-H00 Samwa M11K
] [ Fraddy Sodhoff LRPVECTOR X0 25T LAPFlow WorksTesm AP Lo GCL GO0 Samws SO-A01 Samaa 12
] 5 Alesander Hagherg

IRP NEWS SOMMER 2014 =


http://www.lrp.cc

Wl

rl’—.l’."t ".\..

: ..u'{-‘:&

E:l:nF'r‘!i

H112715

/! Ken Block 2013 GRE WRS Flux Efiﬂ e

mit Farel Flasta H.FH.Y. 2
Korausarie - 1:8 4WD Modell mit ] &
2,4GHz Funkfernstausr Systam x

GRC SPEC HOCH EFFIZIENTER 4WD LIZENZIERTE KEN BLOCK FORD
REPLIKA FELGEN ANTRIEB FIESTA H.F.H.V. KAROSSERIE

Achten Sie bei den Fachhindlem suf unseren Katalog
und unsere Kundenseitschrife LAP NEWS®

WWW.LRP.CC

LRF o memulm' i
b Gwslachind | srwse LA lislo@LAP.ce '_.';'-'-
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Flnw sn"wnniupnnrf Fahrtenregler Flow Competition und Works Team

Mit dem Gewinn der IFMAR Weltmeisterschaft
Offroad 4WD sowia der EFRA Europameister-
schaft Offroad W0 und Tourernwagen Modified
2013 bewies der LRP Flow Brushless Regler,
dass er im internationalan Wetthewerb das Mal
der Dinge ist. Die auf den Rannan eingasetzten
Ragler verfiigten iber eina speziell optimierta
Software, die zusammen mit den Teamfahrarn
Steven Hartson, Martin Bayer und natirlich Ro-
nald Valker entwickelt wurde. Beim LRP TCM
2014 in Rissalheim verwandaten auch dia LRP
Teamfahrar Villami Kutvonen (Sieger Masters
Klassel und Marek Cerny (Sieger EFRA Open
Stock| digse neus Version und kanntan souveran
die jeweiligen Rennklassan gewinnen

Digse spezielle Software st in Korze auch fur
Jedermann zu haben. Fir Touremwagen steht die
Varsion 4.7 und fur Offroad die Version 3.8 als Soft-
ware Update im Downloadbereich zur Verfigung

\Hji Kitvomen
Smger TEM 2014

1410 Tourenwagen Moddied
Staven Harteon

AR Weltmaster 2013
AT Oftraad

Mertin Beryar

EFA® Evropamenzter 2013
N0 Ofroad

Ronald Yotkes

EFAA Eurnpameister 2003
144 Tourenwagan Moddied

SEMI X-BRAKE
[ icht erstmals eing &r remskraft bai gerngen Ge-
eignet sich perfekt fil und rutschige Untengrinde.

HAUPTFEATURE
BREMSPRODFILE:

X-BRAKE

BD3 (ONROAD) / ERZ {OFFROAD)

TURBO-DELAY (NUR VERSION 4.7)
Il Tu I k

EINSTELLBARE ABSCHALTUNG
e ; A
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LRP-HPI-
CHALLENGE CON

hpi-racing

SANWA

LRP-HPI-CHALLENGE RENNTERMINE

GRUPPE MITTE

94.85.2014 HEUGHELHEIM
TC Heiichalhaim e,

Hiitar Jirgan

An der Bleche 1

ETZ50 Heuchelhaim
Te:0BZ33/625 3
jhustenEi-online. de

14.-16.86.20 14 ANDERMACH
RE CAA Drmoadstmcke [LIK
Andemach

Jomg Buchner

Stadimsirasse 90

SEG26 Andemach
rezandjeandemariiEwai e

29.06.2014
HUTECHENHAUSEN

AL Hiischenhaugan

Statien Kura

Hurlstreita 18

EE8E Lambehom

i mas- huatachenheusan da

13.07.2014 ROSSELSHEIM
WA-Rilesalsham a .

Fionien Schimm

Paul Fesemer 31, 41

E5420 Rirsseizhem

Tel: 0176 /6283 61 19

Ao ussselshem de

10.0€.2014 BAD BREISIG
MEL Rhen- &

Huoiger Schhuss

An der Aken Gasfabrik
53990 Bad Breisg
tramkitnriEmesrhein-ahede

GRUPPE NORD

10-11.06_2014 HILDESHEIR
ANY Hildnsheim

Mercal Thetz

or dar Lademiihle
31137 Midesham
lestarrar sl T i p Ll de

26062014 RHEDA-
WIEDEMBRUECK
MCC-Aheda-Windenbrueck
Bhermed el bk
Mirtahapge 11

33310 Aheda-Wadentrusck
Tl 0000 T D

b weledietE
rcirhadawedenbrusct.de

07.-08.06.2014 BURGDORF
MAL Burgdoif b,

Hiors: Hamps!

Schargmannstr, 20

0303 Burgaor

rneaiziEwed day .08

28.-19.06.2014
SCHWANEWEDE

AC Weorkd DHEHA - Schraanasede
Markus Knster

An der Kasemn 171

2050 Schwenowade

Tl 0179 75 a2

o ranid-ohe. de

19.-20.07.2014 GOTTINGEN
ORC-B Girngen

Hamdin Agrman

Linien Slensaeg

37079 Gottingen
ramdin-agirman @wnb de

(45008 2014 HANN BMUNDEN
AL Car Tesm M urdan

Uwin Frenschnge

‘Weeampak b

H3h Fann Miingdean
0172737 M 143
we bt et ey me. de

GRUPPE WEST

03.-04.06201% HORSTEL-
RIESEMBECK

ACKYG ihbenbiren o, ¥,

Bl arkus: Drsyer

Lager Wall 27

48477 Horstol Fisanback

Tel: 04 54/ 18 05 65

nfoin! eme-ibbentunendn

25.06.14 ARHEDA-
WIEDENBRUECK

B CC- Ahesda WWaden brueck
Hnrnd Wiinllerdink
Mitehagpe 11

33376 AhadaiVedenbrusck
Tol; O 070 76 76 040

o welardsls
mct-theda-wedenbrusc. da

14.-16.06.14 ANDERMACH
AL CAR Orroadsirecka UK
Andemach

Jéng Buchner

Stadonsirasse S0

SHE2E Andemach

rocard kandemachiaeh. de

22.08.2014 JM VELP, ML
T

Gend Wesipha

Markwsg 10

GBS M Valp, ML [Miederandis|
Fel: D031 100 26 33 37 62
gerd st phal T planeLnl
05.-06.07.2014
MECKENHEINM
SAAC-Meckanham e,

Erorg von Jeete
Siehangatingzring 4

5330 Meackenheam
e Enacmeckentam e

27.07,2014 GEILENKIRCHEN
Magadnom Galenkinchen
Dennie Kainows
Friesin chv-Knupp-Sir. J0-22

52511 Gedlerorchen

Td: 024 51740 90 286
dnek T megadom-geleniachon de

100082014 BAD BREISIG
WCE Aheinbhr

Holger Echluss

An der Altan Glasfabrik
53458 Bad Breisip
teamiaiber mee- hein-shr.de

GRUPPE SUD

03.-04.05.2014
NEUNKIRCHEN AM SAND
WAL Law 2

Holger Laurar

Barnhotsirases B3

91233 Newnkirchan am Send
liaurerfi-onkna de

18.06.2014 WiISTENROT-
GREUTHOF

ACMISE Greuthol &\,

Kurt Dimtrich

Teichs 03

T3 Wustenrol-Grouthof
Ted: 071 307 54

sbvalargelld 0 gmx. da

06,07, 2013 ALTHENGETETT
WCES-Fing Alhenpstatt

kiancel Brumm

Gechingar Srekia

Fa352 Amhengstet

nENNgT oS de

18.-20.07 2014 ERLANGEN
Epvigg Edanpen (NRE

Cheis Fanme|
Kurt-Schumacher-Sir

LRP-0
GRUPPE MITTE

24,85 2014 GEVENICH
R{ Aacing Emmnich

Klaus Mann

furf der Ritsch B

SE825 Gevarich
htxpific-gavenich.npsgede

Tamrane Stend: 02 Apnl 2014 Tepesactusda Tamne unier www.rp-hpi-challenge.com

GRUPPE sUD

18.-11.05 3014 BAD BERNECK
AT Offroad Aacewey Blad Bemeck
Friz Kardmann

Meidor 14

FEAED Bad Bemeack
001707710133

20062014 CRAILSHEIM
Mini Car Dub Crailsheim e V.
Sascha Knodel

Brinhweg

74554 Wakitann Crailneim

Tel: 0 PAG? /M M0 B

o mce-cradEhaam da

TE: 0176,/ 2197872
mikegallers'anl com

06.07.2014 LEIPZIG
WAL Leipeg 2.4,

ven Miiler

Wadana 12

M7 Leipaig

scaces-shoi-onne.dn GRUPPE OST nfoEdnuck-musllerda
GRUPPE NORD 18,05, 2014 CRAILSHEINM 04.-05.06_2014 09.08.2014 LAUBA
@5.-06.07.2014 LEMGO Mini Gar Club Crailsheim e\ ZEULENRODA-TRIEBES MEC Oberfauats &V
ECT Dmmald Seacha Knoded Exidrome T Mage:
Lars Starm Sriinhesy Aadhas Bausr f'_{’“-“']
Utarsvale 26 7458 Wakitann Crafsheim ndustriestrasss 3 THE Launs
FHE57 Lemgo Tel: 0 TB 67 £ 70 10 B4 7837 Zmdenmda Trichns Tel. 01160 / 52 55 19 40
wivsy, Bcrdatmaoid, daine minc meg-crailsheim de Tol: 1 365 628 /96 57 B ber el G fmenen e
rerece' radhans- beor
99,05, 2014 BURGDORE 22,06 2014 HEILBAOHN pen b GRUPPE WEST
A Burgdoe 8., M SC-Hansa Heibronn eV 21.-22.06, 2014 GREIZ
Horet Hamgel Martin Damrath Race-wiay Graier SV 10.-11,08, 2014 HAMM
Seharfemenrairae 20 Therecansirasse Mike Golle 15 Racing Tasm Hamm
3303 Burgd ot MOT2 Hedbronn Sportaniege Wendauer Strefls Sven Hainnch
felz i privs e auleEmeshangss.de THT3 Greiz Detrrckier Steasse 14
Terming Stand: 02, Aprit 2014 / Tagesakiuslke Termine unter: e Inp-offroad-chalsege.com

IMPRESSUM

Din Angahen tker Produkte entsprechen den zum Zeitpunkt der Yerolfemlichung vorhandenen Kenntnis-
sun, Anderungen sind yorkehalien, Ale Terminangaben nhoe Grevahr| Bei Erwierd, Erichiung und Betrinh
von Sende- und Empfangsanlagen sind die grsetzbchen und postaischen Bestimmungen zu beachian
Din Yerwendung W etergahe ader VervieEaltigung von Teeten und Textausrugen, Znichnungen und
Akkildungen in andere eekironische oder gedrucktn Publivationen, asch ausrugseeise, ist nur mit dar

oo VLA

Hilsl

S105Z Erdangen
Tak 0150 /02 14 58 51
frenzal-chnar-oninauda

GRUPPE OST

10.-11.05.2014
HOCKENDORF

NEL Aaceway

Fall Bade

Beereakier Slrale

1774 Hockendor /T Ruppendor
Teb 0179, 21 £2 341

raf pinguin hodef@wnb.dn

04, 06. 2014 BERLIN

1. Marzehner Recing Cub e,
Ralph Schmidt

Alesz: der Exesmonauten 170
| 2555 Barbn

OrET TN e

GSTERREICH

31.06.-81.06.2014
LAA AN DER THAYA
RC L

Chistoph Grach
Theryapark 30

A-213E Laa an der Thaya
tIimgmea

2829062014
WIENER NEUSTADT
1. BMRC W, Meustadi
Fritz Grmm

Saralle der Gandamena
700 Wvienar Newnad
vanklermnadre gt

26,-27.07.2014
MISTELBACH
Ribeniagarplatz Passtor
Wialtar Ditzrich

Bundesarassa ow. Misiahach an
dar Zaya und Passdor
A-1130 Msnahach

Tat: B 41 73 54 61
vodintrichvicgma gt

DM 2014

29,-31,08.19 ANDERMACH
R CAR Onmadsirecks DUE
Andamach

Jorp Buchner

Samdionsiresse S

G662 Andemach
recandandemachdweb. de

Imeressiort Varanstalter wendean
sch an dan LFF--HP-Chalengs
Tammin Knordirgin: Marin Knusa
mienigaaL AR,

nder g Technizchan

Kommigsa inver Aagion

58075 Hamm
e hanrchiaeh ds

06_-87.88.2014 HELLENTHAL
WA C. Bfel Els &

Erephan Elgas

Diehalsirasss

53M0 Hellenthal

Tek BE5 51 / 88 58 46
gephaniErac-alakdas ds

FROAD-CHALLENGE RENNTERMINE

DM 2014

26.-27.07.201% KONGEN
RC-Cars Kongen a4,

Mlaik Trinkaut
EranackersiraBe 73

13257 Kongan

amaaiiEwab.de

Imamssiera Yeransiaher wan-
dnn sich an den LR Offroad-
Challenga Temin Koordinator
Reng Sagewe;
rsapanecLAfe:

Tol: +08 0] &1 30 /53252
cder die Technschen Kommis
aana her Regan

ausdnichichen schriftlichen Genehmigung der LAP mlectronic GmbH gestattes, Fur Dneckizhler wird kene
Hattung ubrrmommen, Samtiche Daten, Teste und Bdder sind Exgentum der LAP plectronic GmbH

Alie'Warenznichen sind das Eigentum der jesweiligen knhabnr

&1 LRP eleciromes GmbH J Aprl 2014


http://www.lrp.cc

TR rﬁfﬁ]"’ﬁ ‘FTT#EJ'V'HEJT

MT-45...

SCHNELLERE BRUOER OER MT-41

= = . SANWA MT-45 2.4 GHZ 4-KANAL
y: Gender/Empfanger-Set

/: #101A31572A

LLd
MAKIMALE KOMPATIBILITAT
Ale Samwa 2 4GHz FHS55-2, FHS5-3 und FH5S-4 Auto-
Empfanger kinnen verwendet werden: RE-471, AX-462,
RX-461, RX-371W sowie der LRP C3-RX um nur ein paar
dieser Auswahl zu nennen.

MT-4s

Die konssquente Weiterentwicklung der Sarwa MT-4. Sie verfige
tber alle Features der MT-4 und iber zusdtzliche Eigenschaften
dar Sanwa M12. Blitzschnelles  Ansprechverhalten, hohe
Ubertragungssicherheis und rasanter Talemetrie-Datanfluss machen
die Sanwa MT-45 zum Referenzprodukt am Markt. Die Darstellung
der Telemetrie-Daten erfolgt auf einem grofien Vollpunks LC-Display,
das nun dank intagrierter Hintergrundbeleuchtung eing noch bessers
Lesbarkeit der Einstellungen und Informationen garantiert.

Neverungen der MT-45

» \erbesserte Ubertragqungsoeschwindigheit: schreller als dis MT-4!

+ Super kleiner und leichter Racing-EmpféEnger RX-472

= S5LFunktion wieM12: Sanwa SuperVortex ZeroBrushless-Regler
kann direkt (ber dan Sendar programmiert werdan

+ |CD Hintergrundbeleuchtung: Bessare Bedienbarkeit durch
optimierte Display Beleuchtung

FEATIIIIES

= Superschnelle FH.5.5-4 Technologie
+ Senderantenne im Gniff integriert
* Hochwertiges Gehause und Verarbaitung
Meni Auswahl - komfortable Badienung wia Scroll-Rolle

Telemetrie (Anzeige von Maotortemperatur, RPM &

EmpféEngerspannung wihrend des Betriebs®)

= Data-logger, der bis zu 120 Messpunkte wihrend dem Lauf
speichert [in wahlbarer Abstufung]

+ Direkte Modellauswahl

+ Dual Rata, Expa, Trim/Subtrim, Servo Reverse und Endpunks
Einstellung

*« Timer

+ Anti-Blockier-System

+  Modellname und 18 Modellspeicher programmisrbar

*  Kompatibel zu &lteren Empféngern dank einstellbarer
Modulationsart. (FH2/FH3/FHAT]

+ Federspannung (fr Lenkrad und Gaszug! einstellbar
= [3as Modus dnderbar [5:5 oder 3:7)
* [Gaszug und Lankung in der Harte einstellbar

-

PERFEKTER SENDERAKKU

LAP YTEC LiPo 3000 TX-Pack Sarwa M12/MT-4/Exres-1
SD-10G — T-only -7_4V [Details siehe www.LAPcE]
#830355

IM SET -
INKLUSIVE - N
B
™~ |&2
B

®  Anzeige und Funktion cer Tele=etriedaten achéngig wom mngesetaten Empfdnger
Regler und Sensoren
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S|E HABEN EINE FRAGE ZU UNSEREN PRODUKTEN? TECHNIK- & SERVICEHOTLINE!

LRQ DE-'IJTSC"I'EI'I':IZ I'_'IEII]I:I = 5 .-lr:" 45 2-'1- ||:|9D|:| LHF GMEH] $L4SENInwse aus dem i, Festnmtz| Mchifurkpreise abrassichend

/i B N M BLLUE IS BETTER Osterreich: 0200 - 27 03 13 10738 Minne aus dom it Festrstzh Mobilunkors s srwsichind,

NEUE PRODUKTE

HPI MICRO RS4 1969 FORD MUSTANG RTR-X

Brandneu steht das klsinste Mitglied in Vaughn Gittin Juniors Garage bereit!
Der Micra RS54 ist die heille Replika von Vaughns 1969 Ford Mustang RTR-X
und bietat neban 4WD Antrigb, kraftvollem Mater, 2 Sets Reifen natudich
die offiziell lizenzarte Karossene, Ein Mini-Spal-Renner
im Mallstab 1,18

B aughn Gittin Jr. 1962 Ford Mustang RTR-X Karo
W ? Sets Rader fur Drift & Grp-Action

B WD Riemenantrieb

B Komplatt RTR - alles inklusive

Langa: Z30mm
Breste: 105mm

Hihe: S0rmm
Radetand: 10mm

BEST. MR.: H112468 UPE: 179.* €%

LRP VTEC LIPO COMPETITION CAR LINE HARDCASE

Europameister TC Madified, Europamaister 1710 $WD Buggy, ETS Gasamtsieger, Gewinner der E-Buggy
Klazse beim Meao Race sowie zahlreiche nationsle Onroad und Offroad-Weisterschaften in einer
ginzigen Saison - die Erfolgsbilanz der LRP LiPo Competition Car Line Akkus ist mehr als besindru-
ckend. e neuen Typan fir 2014 wurden in Sachan Kapazitt und Leistungsabgabe noch waiter
aptimiert, so dass allen Racern emeaut ine Akku-Line zur Verfigung steht, die ihresgleichen sucht,

| Wit brandneuen Hightech-Zellen ausgerustet

W Stellen jedarzait die maximale Leistung berait
W Bieten ein optimales Preis+Leistungsverhalinis
B Aeagelkonform mit allen Verbanden & Rennsarien

BEST. NR.: 430210 UPE: 94.M€*
BEST. MR.: 43021 UPE: 84.9€* 430210

Auch arhatilich als
15-Akku, Gaddie-Pack

uni Shariin
(#430212-214)

TANE 2 4GHZ RTR

Der Savage erobert das Gel&nde ab sofort als echtes Maonster - mit Benainmotor! GroBer als ein
herkammilicher 1/8 Monstertruck ist der Savage XL Octane mit dem brandneven HPI GT15C
Muotor ausgeristet - ein 15ccm Benzin-Motor mit 2.7PS, Die Leistung wird dabei mit
nermalem Zwaitakt-Gemisch von der Tanke zum Leben enweckt,

INHALT:

B 1/3 Savage XL Manstertruck mit Benzinantrish
W 27 PSGNEC 2-Takt Matar mit Pullstart

W Composite Drei-Scheiben-Bremssystam

B Meue XL-Karossans

=
BEST. MR.: H109073 NWI i

Lange: 570mm
Ereite: 435mm
Hiohe: 278mm
Ragztand: 390mm

* Allg Praise sind umver bindliche Preizempéehlungan, Stand Ageil 2004

158502

DIE NACHSTE LRP NEWS ERSCHEINT AM 1. AUGUST 2014
Die kommende Ausgabe erhal;an Sie bei einem von Gbar 1000 Modellbau-
Fachhandlem in Deutschiand, Ostermeich und dar Schweiz!

Bzt W NEWS 19-2

4" 250068

Einmal alsa auch ganz in Ihrer Nahe. Zum Beispiel hier...
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NEWS NEWS

AVIATOR-News Berlinski RC DMFV-News Graupner HORIZON HOBBY

HYPE News KYOSHO News MULTIPLEX PREMAGON RC

RC-Car-News
0B
l I
u YUKI NMODEL
=T1EST
RC-Heli-News RC-TEST RC-TRUCKS Thunder Tiger YUKI MODEL

EEFEM )

QR-Codes scannen und
die kostenlosen Apps fiir
Modellbauer installieren.

P Jetzt App
Erhiltlich im o . .
App Store Windows L1 installieren

Phone




Keine
Versandkosten

ab einem Beste]
I}
von 25,. EuroWert

68 Seiten, A5-Format

Im Motorsport zéhlt neben gutem fahrerischen Kénnen vor allem
eins: technische Uberlegenheit. Was bei den groBen Vorbildern so
wichtig ist, gilt natirlich auch fiir RC-Cars: Sie lassen sich perfekt
an die jeweiligen Gegebenheiten anpassen. Egal ob staubtrockene
Lehmpiste oder verregnete Asphaltstrecke. Wie das funktioniert und
was man bei der Einstellung von Elektro- und Verbrenner-Modellen
unterschiedlicher Klassen noch beachten muss, erklart das neue
CARS & Details-Setup-Workbook Volume 2 ausfiihrlich und reich
bebildert. Es baut auf die Erkenntnisse des ersten CARS & Details-
Setup-Workbooks auf, behandelt aber andere Themen.

Art.-Nr.: 12037

€9,80

Auch digital als ’

eBook erhdltlich
Auch digital als
eBook erhiltlich

s BE55men

68 Seiten, A5-Format -

Ein detailliertes Nachschlagewerk fiir die Optimierung des
Fahrverhaltens von RC-Cars. Mit Insider-Wissen fuir On- und
Offroader, Hilfestellung fiir die Abstimmung aller Komponen-
ten sowie Tipps und Beispielen aus der Praxis.

Artikel-Nr. 10599

€ 8,50

M Auch digital

als eBook erhéltlich

68 Seiten,A5-Format

Das Nitro-Workbook ist das
ideale Nachschlagewerk
flir Boxengasse und
Hobbywerkstatt. Es hilft
unter anderem bei der Wahl
des passenden Motors,

der richtigen Spritsorte
und beim optimieren der
Vergasereinstellung.
Artikel-Nr. 11586

€ 8,50

Fiir i Wi,
i ars Flrsstwllrsg 1o

Auch digital
als eBook erhaltlich

68 Seiten,A5-Format

Noch nie war es so einfach wie heute,
das RC-Car-Fahren zu erlernen.
Kaufen, auspacken, fahren — das geht
wirklich. Das einsteiger workbook
beantwortet alle Eure Fragen rund um
den Start in den RC-Car-Sport und
gibt wertvolle Tipps aus der Praxis.
Artikel-Nr. 12990

€9,80

12 Ausgaben
fur 54,- Euro

jetzt hestellen unter 040/42 91 77-110
oder service@cars-and-details.de

44



https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Buecher/Modellbau/CARS-Details-Einsteiger-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Buecher/Modellbau
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Buecher/Modellbau
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/CARS-Details-Setup-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/CARS-Details-Nitro-Workbook

Ausgabe 2011

« GroBe Reifen-Ubersicht

« Vorstellung der beliebtesten
und neuesten Modelle

« Ausfiihrlicher Test des
HPI Baja 5SC im MaBstab 1:5

« Antriebssets im groen
Vergleichstest

» Team Associated SC8e
von Thunder Tiger

« Ausfiihrlicher Test des
neuen Losi Ten SCTE
von Horizon Hobby

Artikel-Nr. 12640

€12,00

Ausgabe 2012
« GroBer Test des
Hurricane von
Robitronic
* Maverick Blackout MT
von LRP electronic
- iC Elrs
* Savage X4.6 von HPI . & herails
« Vergleich: Zwei Big- ]
Block-Motoren von Losi
Artikel-Nr. 12767
€12,00

Anschaulich und praxisnah verdeutlicht RC-Car-Experte
Bertram Kessler alle wissenswerten Grundlagen rund um das
Thema RC-Car-Verbrennungsmotoren.

Artikel-Nr. 11279

€ 4,90

S0 konnen Sie bestellen
Telefon: 040/42 91 77-110

Fax: 040/42 9177-120

E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

Bitte beachte, dass Versandkosten nach Gewicht herechnet werden.
Diese betragen maximal 5,— Euro innerhalb Deutschlands. Auslandspreise gerne auf Anfrage.

Modell-
motoren

praxisnah

Modellmotoren praxisnah
Werner Frings

,Modellmotoren praxisnah”
vermittelt Grundlagen sowie
praktisches Wissen zu allen

Aspekten rund um Modell-

Verbrennungsmotoren. Es schafft
umfangreiches technisches
Verstédndnis und schéarft den Blick
flir Ursache und Wirkung der
verschiedensten Einflussfaktoren.
Artikel-Nr. 10664

€19,80

Auch digital als eBook erhaltlich I
68 Seiten, A5-Format

In diesem Workbook erfahrst Du alles {iber die vielfaltigen Moglichkeiten,
die das Tunen von RC-Cars bietet. Von MaBnahmen zur Steigerung der
Performance bis zu Tipps und Beispielen aus der Praxis.

Artikel-Nr. 11465
€8,50

ANDROID APP ON

Google play

Erhaltlich im
D App Store

QR-Code scannen und die kostenlose
Kiosk-App von CARS & Details installieren

alles-rund-

C/s ms-hobby.de

v il lird-rund-uma- hobby g

Artikel-Nr. Menge Titel

1S, sHOP-BESTELLHARTE

_l1ch will die néchste Ausgabe auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die nachsterreichbare Ausgabe fiir € 4,90.
Diese bekomme ich versandkostenfrei und ohne weitere Verpflichtungen.

_1Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten.

Einzelpreis = Gesamtpreis

Die Suche hat ein Ende. Taglich

und von kompetenten Redakteuren

ausgebaut, findest Du bei

]
nach hohen MaBstdben aktualisiert ‘ |
]
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TLR BIGHT-E 3.0

o il

LEKTRO DR3IER
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Hinter der kryptisch anmutenden Bezeichnung TLR 8ight-E 3.0 verbirgt sich ein Horizon Hobby-Modell,
das man haben will. Egal, ob Einsteiger oder Profi, dieser 1:8er-Buggy zaubert jedem RC-Car-Fan ein
Lacheln ins Gesicht. Die saubere Verarbeitung, der edle Materialmix und die futuristische Karosserie-
Form tragen sicherlich dazu bei. Doch viel entscheidender ist die hervorragende Fahr-Performance,
die dieses Modell bietet. Aber der Reihe nach.
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Das bewahrte 8ight-Buggy-Chassis von TLR wird seit Jahren weiterentwickelt und
uberzeugt regelmaBig mit sinnvollen Details und Verbesserungen. Diese machen
den 1:8er-Buggy bei zahlreichen Rennveranstaltungen {iberall auf der Welt zu
einem heiBen Kandidaten fiir das Podium. Die neueste Evolutionsstufe mit dem
Namenszusatz 3.0 ist bereits seit einigen Monaten als Verbrenner-Variante auf
dem Markt und wird nun auch als reinrassiger Elektrobuggy angeboten.

Erfolgserlebnis

Da TLR die Wettbewerbsmarke von Horizon Hobby ist, wird der 8ight-E 3.0 konse-
quenterweise als vollstindig zu montierender Baukasten ausgeliefert. Sdmtliche Ein-
zelteile sind nach Baugruppen sortiert verpackt. Neben den Bauteilen fiir das Modell
selbst finden sich noch zwei Satze Felgen und eine klare Karosserie im Lieferumfang.
Zur Fertigstellung benétigt man daher noch einen Brushlessmotor, einen Regler, zwei

2s-LiPo-Akkus, ein Servo, die komplette RC-Anlage und
Zu guter Letzt einen Satz Reifen. Hat man alles zusam-
men, steht dem Zusammenbau nichts mehr im Weg.

Die gut gemachte Anleitung sorgt fiir ein schnelles
Vorankommen wahrend des Baus. Kleine Abziige gibt
es jedoch bei der vermeintlich maBstabsgetreuen
Darstellung von Schrauben. Hier kommt es leider an
einigen Stellen vor, dass nicht ganz eindeutig erkenn-
bar ist, welche Lange verwendet werden soll. Da hilft
nur ausprobieren. Die Zielgruppe — Wettbewerbsfah-
rer — wird das jedoch nicht weiter stéren, da es in
den meisten Fallen kaum ein Vertun gibt.
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TLR BIGHT-E 3.0

Eigene Basis

Der Aufbau von Wettbewerbsbuggys gestaltet sich in den allermeisten Fallen
sehr dhnlich. So ist die Montage des Modells keine Herausforderung. Das bereits
vom Nitro-Buggy-Bruder bekannte Chassis weist entsprechende Modifikationen
auf, um den Elektroantrieb samt der bendétigten Akkus aufnehmen zu kénnen. Es
handelt sich also nicht einfach um einen modifizierten Vebrennerbuggy, sondern
tatsachlich um ein eigenstandiges Modell.

Da der 8ight-Buggy schon seit einigen Jahren erfolgreich verkauft wird, wurden im
Rahmen diverser Modellpflegestufen stetig Verbesserungen eingefiihrt. Mache Teile

Kohlefaser-Teile sucht man vergeblich. Kunststoff
und Aluminium kommen zum Einsatz

z6llige Schrauben vermischt zum Einsatz kommen.
Dank der exakten Fertigung der Schrauben merkt man
jedoch schnell, welches Werkzeug man verwenden
muss. Insofern ist dies eigentlich lediglich ein Schén-
heitsmakel, der von den TLR-Produkten auch bereits
bekannt ist. Der auffalligste Unterschied zwischen
dem TLR 8ight und anderen Buggys dieser Klasse, ist
der komplette Verzicht auf Kohlefaser. Das komplette
Modell besteht aus sauber gespritzten Kunststoffteilen
und an besonders belasteten Stellen sorgen gefraste
Aluminium-Parts flir Stabilitat.

Mal metrisch, mal z6llig — beim TLR sollte
man beide Werkzeugtypen bereit legen
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blieben jedoch seit jeher unverdandert. Das fiihrt leider dazu, dass metrische und

Einfacher Aufbau

Im GroB3en und Ganzen geht der Aufbau ansonsten
schnell und ohne Uberraschungen vonstatten.
Samtliche Baugruppen entstehen innerhalb von
kirzester Zeit und die Teile gleiten férmlich inein-
ander. Ein wenig Nachdruck bendétigt dann nur die
Hochzeit von Vorderachse und Chassisplatte. Denn
leider umschlief3t der hintere Schwingenstifthalter
die Chassisplatte derart stramm, dass es nicht mit
einem einfachen Aufsetzen der Vorderachse getan
ist. Man muss sie zundchst mit sanfter Gewalt auf
die Platte pressen und danach die letzten Millime-
ter durch gleichméaBiges Anziehen der Halteschrau-
ben tiberwinden. Am sinnvollsten erscheint es hier-
bei, die klemmenden Aluminium-Teile im Vorfeld
etwas zu bearbeiten, was den Vorgang enorm
vereinfacht — gerade auch im Hinblick auf Wartung
und Reparatur.

Fur die Kraftibertragung im Modell zeichnet ein
klassentypisches Konstrukt mit drei Vierspider-
Differenzialen und CVD-Wellen verantwortlich.

Die Differenzialkasten sind eine komplette Einheit.

Die Ein- und Ausgéange verfiigen iiber Gewichtserleichterungen

CAR CHECH
TLR ﬂight-E 3.0 Horizon Hobby

Klasse: Elektro-Offroad 1.
Empfohlener Verkaufspreis: 579,99 Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: Allradantrieb, CVD-Wellen, vier OldruckstoBdampfer,
Stabilisatoren vorne und hinten, komplett kugelgelagert,
Rechts-links-Gewindestangen, drei Vierspider-Differenziale,
LRC-System hinten

Bendtigte Teile: Motor, Fahrregler, Fahrakkus, Lenkservo,
RC-Anlage, Reifen, Ladegerét

Erfahrungslevel:

[ I N N (NN (NN (W [T T Ca]
WETTBEWERBSPROFI

Lediglich vom Mitteldifferenzial zu den Achsen kommen einfache Knochenwellen
zum Einsatz. Der rechtsseitigen Platzierung des Motors Rechnung-tragend ist
der hintere Differenzial-Antrieb deutlich nach auBen versetzt. So verlauft die
Eingangswelle vom Mitteldiff absolut gerade. Dadurch bietet sich auf der linken
Chassis-Seite gentigend Platz fiir die Akkus.

Kugellagerungen, CVD-Wellen
und eine edle Verarbeitung
zeichnen einen modernen
Wettbewerbsbuggy aus
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AWD Truggy ‘s

* Bodenfreiheit 42 mm * hohe Geschwindigkeiten *Radstand ca. 270 mm Von HSP!

Schmales Chassis, tiefer
Schwerpunkt und gute
Gewichtsverteilung — dennoch
geht es nicht so eng zu, wie
man meinen kdnnte

Durch das Lésen von nur einer Schraube lassen
sich das Zahnflankenspiel einstellen und gleich
der komplette Motor entnehmen

Gut gewichtet

Die benoétigten Komponenten sind gleichmaBig auf dem Chassis verteilt. Links die
Akkus und der Regler, rechts Motor, Servo und RC-Box. Dank des exzentrischen
Verlaufs des Antriebs ergibt sich so eine ausgewogene Balance. Anders als beim
Nitro-getriebenen Bruder kommt {ibrigens eine absolut symmetrisch geformte
Chassis-Platte zum Einsatz, die zudem noch vergleichsweise schmal ist. Neben
der guten Ballast-Verteilung zeigt sich jedoch auch ein kleines Manko. Denn da
der Regler ganz vorne und der Motor ganz hinten im Chassis platziert sind, bedarf
es beim Einsatz eines Sensor-Brushlessystems einer ziemlich langen Leitung. Die
bei den meisten Anbietern erhéltlichen 200-Millimeter-Sensorkabel reichen hier

nicht mehr aus. Im Testmodell kam daher ein 300 Millimeter langes Exemplar aus Die RC-Box ist grofBziigig. Kleines Manko: Man
dem Zubehor-Sortiment von Hype zum Einsatz. Dank einer cleveren Kunststoff- braucht ein 300 Millimeter langes Sensorkabel, um
Ose am Mitteldiff 14sst sich die Verkabelung schnell und sicher verlegen. vom Motor bis zum Regler zu kommen

Anzeige

www.tradedme.de

folge uns!

TRA DE@ME

Trade4me GmbH
g Briisseler StrafBe 14
Versand 30539 Hannover

"‘ I frei* Fon 0511 64 66 22-22

*innerhalb Deutschlands

4WD Breaker .

Short Course Truck 4WDISport .
Rallye ,,Kutiger*

4 D @. Der Brushed Motor verhilft dem
vu \ ,Fahrzeug* zu unglaublichen i i o
Sea Rover Brushless - B e Jotat mit Spritzwasser g
Tru GhOSt é = elstung.en "e zuverlés- geschiitzter Elektronik! f-g
Hat auch optisch einiges zu bieten, eine ggy sig auf alle vier Réder Wil" sin d * Allradantrieb mit 540er Motor '
futuristisch gestylte Karosserie mit stabilem FahrspaB auf kleinsten Raum! ubertragz_en wird. * Lange ca. 460 mm %
Kunststoffheckfliigel. Mit einstellbaren OldruckstoBdampfern * fahrfertiges 1:10 RC 82 offizieller * Breite ca. 250 mm z
* Geschwindigkeiten von 70 km/h méglich iiber jedes Hindernis. * Geschwindigkeitefigg * Héhe ca. 170 mm 2
* fahrfertiges 1:8 Offroad RC-Car * Allradantrieb mit 370er Motor = 35 lam/h erreichigy Imporbeur * Radstand ca. 275 mm &
*Lénge ca. 5565 mm *inkl. 2x Adapterkabel mit T-Stecker * Hohe ca. 176 mm %

* Fahrzeit bis zu 20 min

hsp ~ ecx » losi » vaterra * Irp * hpi * hsp * ecx * losi » vaterra ~ Irp ~ hpi * hsp * ecx * losi » vaterra * Irp * hpi » hsp * ecx

Fur mogliche Druckfehler tibernehmen wir keine Haftung!



TLR BIGHT-E 3.0

Was ist neu?

Gegeniiber seinem Vorganger ist der Dreier fiir
eine bessere Performance optimiert worden. Das
klingt erst mal nach einer hohlen Marketing-Phrase,
trifft aber den Kern der Verdnderungen. So wurden
die Achsschenkel und -Trager Uberarbeitet, um

ein gleichbleibendes Handling auf verschiedenen
Untergriinden zu gewahrleisten. Gleichzeitig haben
die TLR-Ingenieure ihrem neuen Buggy liberarbei-
tete Dampferbriicken spendiert, die eine einfachere
Montage der Sturzstreben ermdoglichen. Dadurch
werden Setup-Arbeiten erleichtert. Ebenfalls fiir ein
einfaches Setup sollen die einstellbaren Querlen-
kerhalter sorgen, die mit dem vom Nitro bekannten
LRC-System ausgestattet sind. Damit l4sst sich ein
sehr niedriges Rollzentrum bei gleichzeitig guter
Variabilitat realisieren.

Erganzend dazu wurde auch die Aerodynamik mit
einer komplett neuen Karosserie tiberarbeitet. Damit
sieht der 8ight 3.0 nicht nur extrem sportlich aus, er

Uberarbeitete Dampferbriicken und neue
StoBdampfer mit verbesserten Federn sorgen fiir
ein seidenweiches Eintauchverhalten

MEIN FAZIT

Kurven-Ass

I 1:8 HIT | HORIZON HOBBY (WWW.HORIZONHOBBY.DE)

profitiert auch noch von mehr Traktion und Stabilitat.
Auch in puncto Robustheit hat Horizon eine Schip-
pe drauf gelegt. So kommt beim 3.0 ein 4 Millimeter
starkes 7075 T6-Aluminium-Chassis zum Einsatz, das
durch eine Hart-Eloxierung besonders widerstands-
fahig sein soll. Gleichzeitig sorgen groBziigig ausge-
fraste Bereiche flir ein angemessenes Gewicht. Des
Weiteren kommen bei dieser Buggy-Variante wieder
5-Millimeter-Spurstangen zum Einsatz, was auch bei
gréBeren Belastungen fiir mehr Stabilitat sorgt.

Im Gegensatz zu manch anderen Herstellern hat TLR
in der Vergangenheit immer wieder gezeigt, das fir
eine bessere Performance nicht unbedingt immer ein
komplett neues Auto noétig ist. So setzte man immer
auf gezielte Evolution an verbesserungswiirden
Teilen des Modells und behielt bewahrte Baugrup-
pen bei. So klingen die Neuerungen des 8ight 3.0
zundchst einmal nach relativ wenig. Inwiefern sich
die Modifikationen jedoch auf das Fahrverhalten
auswirken, soll nun ein Praxistest klaren.

symmetrischen Chassisplatte.

Es handelt sich dabei um eine

spezielle Konstruktion, nur fiir
die Brushlessversion

Im Gegensatz zur Nitro-Variante
basiert der Elektro-8ight auf einer

Eine hart-eloxierte
4-Millimeter-Chassis-
platte sorgt fiir

Stabilitat. Ausfrasungen

halten das Gewicht
niedrig
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Vor dem Fahrtest dachte

ich: Das Chassis ist vom
Nitro-Bruder bekannt, da
gibt es sicherlich nicht viel
Neues. Doch weit gefehlt.
Denn Horizon Hobby hat mit
diesem Oberklasse-Buggy
wieder einmal hewiesen, dass
es doch gerade die kleinen
Verbesserungen sind, die aus
einem guten Modell ein sehr
gutes machen.

Jan Schnare
Redaktion CARS & Details

Eigensténdiges
Elektro-Chassis

Ausgekliigeltes Setup-System
Sehr gute Fahrperformance

AuBergewdhnliches
Karosserie-Design

Sehr langes
Sensorkabel nitig

Bestlickt mit zwei 2s-LiPos ging es fiir den TLR erst-
mals in artgerechtes Habitat: auf eine sandig-feste
Offroad-Piste. Da sich die Brushlesscombo mit dem
2.200-kv-Innenldufer bereits in einem anderen Buggy
bewdhrt hatte, waren hier zundchst keine Setup-
Einstellungen notwendig. Im Bezug auf das Setup

des Buggys wurden samtliche Einstellungen aus der
Bauanleitung tibernommen. Ohne grof3e Eingewdh-

SetupsAnderungen
FrER{8ight:Ef3t0leiniKinderspiel

nungszeit ging es dann auch recht schnell mit Vollgas
die erste langere Gerade entlang. Hier zeigte sich der
Buggy extrem neutral und mit der enormen Leistung
des Antriebs keineswegs Uiberfordert. Zum Ausrollen
wurde der Buggy in eine langgezogen Rechtskurve
gelenkt, aus der dann abrupt heraus beschleunigt
wurde. Nach einem kurzen Untersteuern ging es

mit reduzierter Leistung in die nachste Linkskurve.
Bereits hier zeigte sich, dass der Buggy besonders
im mittleren Leistungs- und Geschwindigkeitsbereich
extrem gutmiitig fahrt. Bei zu viel Gas fangt er ledig-
lich an, etwas liber die Vorderréder zu schieben, bei
zu wenig Gas bricht das Heck ab und zu mal aus.

Entsprechend der eigenen Vorlieben kann man beim
8ight-E 3.0 sehr schén mit der Spur der Vorderachse
herum experimentieren. Das Baukastensetup stellt
zunachst einen guten Kompromiss aus Spurtreue und
Lenkverhalten dar. Wer gerade auf engeren Kursen
unterwegs ist, wird durch eine nur leichte Erhéhung
der Nachspur schon deutliche Verdnderungen
spliren. Das Einlenkverhalten wird angenehm direkt.
Ebenfalls einfach anpassbar ist die durchdachte
Hinterachse. Durch verschiedene Kunststoff-Einsatze
kommt man hier schnell zum gewlinschten Ergebnis.
Doch auch hier gilt: Das Standardsetup ist bereits
sehr gut fahrbar.
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hﬂamammm som
Wettbewerbsbuggv von.TLR,eme gute 5

- e~
Leisetreter in Kurven spiirbar zu reduzieren. Inzwischen hat
Sehr positiv prasentierte sich auch das Fahrwerk des TLR-Buggys. Die Dampfer sich der TLR-Buggy als echte Fahrmaschine ge-
arbeiten sehr weich und verlieren auch tiber einen langeren Zeitraum nicht nen- zeigt. Besonders das LRC-System an der Hinterach-
nenswert an Performance. Die nach unten enger gewickelten Federn verhindern se konnte von Beginn an mit einem sehr gutmiti-
wirkungsvoll ein Herausspringen der Kunststoff-Teller bei Uberschldgen. Dank gen aber nicht trage wirkenden Fahrverhalten bei
der verschiedenen Stabilisatoren in 2,3; 2,5; und 2,7 Millimeter fiir die Vorderach- gleichzeitig sehr guter Haftung tiberzeugen. Hierzu
se beziehungsweise 2,3; 2,7; und 3,0 Millimeter fiir die Hinterachse bieten sich tragt sicherlich auch das hervorragend abgestimm-
auch hier entsprechende Setup-Mdglichkeiten, um das Modell an persénliche te Dampfer-System mit den tiberarbeiteten 16-Mil-
Vorlieben und auch die Streckenbeschaffenheit anzupassen. limeter-Big-Bore-Dampfern und den konischen
Federn bei. Abgerundet wird der gute Eindruck
Zurick zum Fahrverhalten. Inzwischen sind einige Akkus geleert und die durch einen sehr leichtgangigen Antriebsstrang,
Nachspur an der Vorderachse flir ein agileres Fahrverhalten etwas vergroBert. der bei einem Rennen wichtige Milliamperestunden
Zudem wurden die dicksten Stabilisatoren verbaut, um die Wankbewegungen sparen kann. (KK
Anzeige
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Il RENNSPORT | EURD TOURING SERIES 2014
GRAN CANARIA

Die Welt-Elite’auf'den’Kanaren

MEHR INFOS

DOUBLE-TRIPLE"

Zum zweiten Mal hintereinander hat Team XRAY alle drei Rennklassen bei einem Lauf zur Euro Touring
Series (ETS) gewonnen. Beim dritten Saisonrennen in Telde auf Gran Canaria standen Adrian Bernsten
und zwei Mal Jan Ratheisky nach spannenden Rennen ganz oben auf dem Siegerpodest.

Text und Fotos:
Bernd Bohlen
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Die Fahrer der Klasse
Modified mussten ihre
Reifen unter Aufsicht
selbst zusammenkleben

,Kein Griff, das war wohl der am haufigsten zu
hérende Spruch des Rennens. Der 6rtliche Club La
Nave hatte kurz vor dem Rennen die Asphaltpiste
behandelt. Das Ergebnis war eine Oberflache wie
Schmirgelpapier. Der Reifenabrieb war grof3. Der
Griff gering. Dazu kam ein oft boéiger Wind. Doch die
Sonne lachte. Die Bedingungen waren fiir alle gleich.
Es war ein tolles Rennen mit packenden Szenen.
Die Pole-Position war keine Garantie, das Rennen zu
gewinnen. Im Gegenteil: Wer es in den finf Vorlau-
fen schaffte, auf den begehrten ersten Startplatz zu

kommen, stand auf Gran Canaria am Ende eben nicht

auf dem obersten Podestplatz. Weder Ronald Volker
(Yokomo BD7-2014) in Tourenwagen Modified, noch
Marek Cerny (XRAY T4-2014) in Tourenwagen Pro
Stock und auch nicht Olivier Bultynck (VBC Racing)
in der Klasse Formel 1. Nach harten Zweikdmpfen,
tollen Aufholjagden und taktischen Rafininessen der
jeweiligen Sieger blieben flir sie nur zweite Platze.

Harter Zweikampf

Marek Cerny aus Tschechien sah lange wie der
sichere Sieger der Klasse Pro Stock aus. Den ersten
Finallauf hatte er noch deutlich gewonnen. Drei
Runden vor Schluss im dritten Finallauf lag er noch
vor seinem Teamgefahrten Jan Ratheisky in Fiih-
rung. Die Spannung war zum Greifen. Denn schon im
zweiten Finallauf gelang es Ratheisky, der zu Beginn
des Jahres von Serpent zu Yokomo gewechselt war,
in einer tolldreisten Aufholjagd an den Tschechen
heranzufahren und ihn spektakuldr zu tiberholen. Im
dritten Finallauf schaffte er das Kunststiick erneut.
In der zwolften Runde liberholte Ratheisky seinen

Die ETS-Trophéen in den Umrissen des
jeweiligen Landes (hier der Insel Gran Canaria)
sind heif3 begehrt

Die 270 Meter lange Strecke iiberzeugt mit ihrem
Layout. Der Veranstalter hatte allerdings eine neue
Schicht auftragen lassen. Der Griff war bescheiden




Immer haufiger zu sehen: Tourenwagen mit
einer Chassisplatte aus Aluminium. Hier ist es
der Tamiya 418 des Schweizers Beni Stutz

Teamgefahrten und sicherte sich so den Sieg. Cerny
wurde Zweiter. Der Lokalmatador Toni Mateo schaffte
als Dritter den Spung auf einen Podestplatz.

Adrian Berntsen gewann zum ersten Mal einen Lauf
der Euro Touring Series. Der Norweger kam mit
seinem XRAY T4-2014 bestens zurecht und machte in
den Finalldufen machtig Druck auf den von der Pole
startenden Ronald Volker. Beim ersten Lauf profi-
tierte Adrian Berntsen von einem groBen Fehler des
Yokomo-Piloten. Beim Start drehte sich Ronald Volker
mehrfach um die eigene Achse. Ehe er sein Ren-

nen aufnehmen konnte, war er bis zum letzten Platz
durchgereicht worden. Berntsen, von Platz zwei ins
Rennen gegangen, gewann den Lauf vor Andy Moore
(Hot Bodies) und Christopher Krapp (Kyosho).

Im zweiten Finallauf machte der Norweger gleich
wieder Druck auf Ronald Vélker. Mehrfach versuch-
te er an dem Yokomo-Piloten vorbeizukommen. Bei
einem erneuten Versuch drehte er Vélkers Yokomo
um, wartete dann aber fair ab, bis der Deutsche wei-

ERGEBNISSE TW MODIFIED

Platz Name Land Chassis Motor Regler Akku Karosserie
Muchmore Fleta ZX 4,5T
LRP X20 4,5T

Orca TX 4,57

Team Prion VST2 4,5T
Yokomo 4,5T

XRAY T4-2014
Yokomo BD7-2014
XRAY T4-2014
Kyosho TF6 SP2
Yokomo BD7-2014

Adrian Berntsen ~ Norwegen
Ronald Vélker Deutschland
Alexander Hagherg Schweden
Christopher Krapp Deutschland
Naoto Matsukura  Japan

1
2
3
4
5
6
)
8
9
1

Adrian|Berntsen/aufiden\Wegjzum|Siegjim|ersten'Einale

terfahren konnte. Dieses Mand&ver nutzte Alexander
Hagberg, um beide zu tiberholen und als erster die
Ziellinie zu iberqueren. Mit seinem ungestiimen Vor-
gehen hatte Berntsen den Schweden Hagberg (XRAY
T4-2014) fur den letzten Finallauf in eine hervorra-
gende Ausgangsposition gebracht. Mit einem Sieg

im letzten Lauf hatte der Schwede auf Gran Canaria
gewonnen. Schnell war Adrian Berntsen auch im
dritten Finallauf wieder an Ronald Volker ran. Runde
um Runde jagten die Beiden in kurzem Abstand um
den Kurs. Alexander Hagberg wartete auf Position
drei ab, was da vor ihm passierte. Berntsen tiberholte
nicht, er setzte erst gar nicht zu einem Uberholmané-
ver an. Er wusste: Solange Alexander Hagberg nicht
an ihm vorbei kam, wiirde er das Rennen gewinnen.
Ronald Vélker gewann. Das reichte zum zweiten

Platz in der Gesamtwertung. Alexander Hagberg
belegte den dritten Platz vor Christopher Krapp und
Naoto Matsukura (Yokomo).

PF LTC-R
PFLTC-R
PF LTC-R
PFLTC-R
PF LTC-R

Much More FletaPro  Muchmore

LRP Flow LRP

Orca VXX Orca Inifinite 6200
Team Orion R10 Pro Team Orion
Yokomo Yokomo

Jan Ratheisky ging
wieder in allen drei
Klassen an den Start. In

acker

 Brushless Motors

DRIVE QUALITY

- Brushless-Motoren 1:8 / 1:10
- Fahrtenregler 1:8 / 1:10
- Akkus

Andy Moore GrofBbritannien Hot Bodies TCXX Hobbywing Hobbywing Moorespeed Protoform Formel und Pro Stock
Marc Fischer Deutschland ~ Serpent S411 Eryx 2.0 Thunder Power 4,5T Viper VIX10R Thunder Power ~ PFLTC-R gewann er
Marc Rheinard Deutschland ~ Tamiya TRF 418 Muchmore Fleta ZX 45T ~ Much More FletaPro  Thunder Power PFLTC-R
Marcus Vasmar ~ Schweden XRAY T4-2014 Muchmore Muchmore Muchmore PF LTC-R
Viktor Wilck Schweden Tamiya TRF 418 Speedpassion Speedpassion Reventon Pro Spec Protoform

Anzeige




Il RENNSPORT | EURO TOURING SERIES 2014
GRAN CANARIA

Willkommene Abkiihlung: Olivier Bultynck Adrian Berntsen (Mitte) gewinnt sein erstes ETS-Rennen. Ronald Vélker (links)
(links), Jan Ratheisky (Mitte) und Thomas wird dieses Mal nur Zweiter. Drei Mal hintereinander wurde er ETS-Champion
Pumpler feiern ihre Podiumsplatze in der Klasse in Modified. Er gewann neun der insgesamt 36 ETS-Rennen. Alexander Hagberg
Formel mit einer Sektdusche steht auf dem dritten Podiumsplatz. Er hat bisher zwei ETS-Rennen gewonnen

Von|Startplatzf2{ging/der{Sieger{der; Sieg z_u Sieg ) )
Klasse|Formellls]an|Ratheisky,mit Der amtierende ETS-Champion Formel 1, Jan Ratheisky,

S Sseinem/Bolidenlinldie|Finallaufe reist auch in diesem Jahr wieder von Sieg zu Sieg.
Die bisherigen drei Saisonrennen hat er gewon-

nen. Dazwischen wechselte noch ganz schnell das
Team. Beim ersten Sieg fuhr er noch einen Serpent.
Danach ging er mit einem Prototypen von XRAY an
den Start. Olivier Bultynck, der von Startplatz 1 in die
Finalldufe ging, wurde Zweiter vor dem Osterreicher
Thomas Pumpler (Tamiya).

Die Fahrer des Teams XRAY sind im Weltmeister-
schaftsjahr fiir Tourenwagen Elektro auf Kurs. Zum
zweiten Mal schafften sie jetzt in der Euro Touring
Series den Dreifachtriumph. Adrian Berntsen und
Alexander Hagberg waren auf der Asphaltstrecke auf
Gran Canaria wieder auB3erst schnell. Angesichts der
Weltmeisterschaft ist dies besonders in Tourenwagen
Modified wichtig. Adrian Berntsen ist von seinem
neuen XRAY ganz begeistert. Auf seiner Facebook-
Seite gerat er ins Schwarmen: ,Der XRAY T4-2014 ist
ein groBer Schritt in die richtige Richtung und zeigte
an diesem Wochenende, dass er der Beste auf dem
Markt ist — sowohl auf Teppich als auch auf Asphalt.”

Die noch ausstehenden drei Laufe der Euro Touring
Series sind fiir die Teams eine ideale Vorbereitung
flir die Weltmeisterschaften. Wo sonst kdnnen sie un-
ter hartesten Bedingungen ihre Entwicklungen testen
und fortentwickeln. Wo sonst kénnen sie sehen, wo
sie aktuell stehen. Die Liufe in Mattsee in Osterreich
(9. bis 11. Mai), in Luxemburg (6. bis 8. Juni) und das
groBe Finale (vom 4. bis 6. Juli) in der Hudy Arena in
Auf dem Siegerpodest in der Klasse Pro Stock (von links): Marek Cerny Trencin (Slowakei) versprechen von daher interes-
(Platz 2), Jan Ratheisky (Platz 1) und Toni Mateo (Platz 3) santen und spannenden RC-Car-Sport. R

ERGEBNISSE TW PRO STOCH
Plaz Name Land Chassis Motor Regler Akku Karosserie

Jan Ratheisky Deutschland XRAY T4-2014 Muchmore Fleta 13,57 Muchmore Fleta Euro Gens Ace Blitz TSX

Marek Cerny Tschechien XRAY T4-2014 Muchmore Fleta 13,5T Muchmore Fleta Euro LRP 7200 Montech

Toni Mateo Spanien Yokomo BD7 Muchmore Fleta 13,5T Muchmore Fleta Euro Muchmore PFLTC-R

Lars Hoppe Deutschland ARC R10 2013 Muchmore Fleta 13,5T Muchmore Fleta Euro IP 7200 Blitz GSF

Eugenio Antimo Valiente Spanien VBC Wildfire D006 Muchmore Fleta 13,5T Muchmore Fleta Euro Eagle Racing PFLTC-R

Henrik Heitsch Deutschland ARCR10 2013 Muchmore Fleta 13,5T Muchmore Fleta Euro LRP 7200 Blitz GSF

Michael Kiesewetter Deutschland VBC Wildfire D006 Muchmore Fleta 13,5T Muchmore Fleta Euro Team Silverback  PF Mazdaspeed 6
David Nemcek Polen XRAY T4-2014 Muchmore Fleta 13,57 Muchmore Fleta Euro

Beni Stutz Schweiz Tamiya TRF 418 Muchmore Fleta 13,5T Muchmore Fleta Euro SK Concept PF Mazdaspeed 6
Pawel Staszewski Polen Tamiya TRF 417/Raceberry ~ Muchmore Fleta 13,57 Muchmore Fleta Euro Muchmore Blitz GSF

1
2
3
A
5
6
7
8
9
1

54




Wir geben Vollgas W

Erleben Sie die ganze Faszination Modellbau hautnah! Hier erwartet Sie nicht nur Deutschlands groR- e et S
tes Modellbau-Sortiment, sondern auf iiber 1.000 m? Eventflache auch ein Programm, das jeden auf

Touren bringt:

Atemberaubende Flug-Vorfiihrungen, spektakulare RC-Car-Vorfiihrungen, sensationelle Modelle zum

selber Testen, Racen und SpaR haben, Fliegen mit Fluglehrer, Top Hersteller live vor Ort u.v.m.

Starten Sie mit uns durch:

23./24. Mai 2014
Filiale Mannheim
Morchfeldstr. 37-39,
68199 Mannheim

Weitere Infos unter ELECTRONIC

www.adrenalintage.de JNRAD


http://www.adrenalintage.de

Jetzt
bestellen!?
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Das Nitro-Workbook von
CARS & Details: Das ideale
Nachschlagewerk fiir Boxengasse
und Hobby-Werkstatt.

® Die Wahl des passenden Motors

® Die richtige Spritsorte finden

e \Wahl der optimalen Gliihkerze

e Einbau und Ausrichtung des Motors
e Starten des Motors

e Optimieren der Vergasereinstellung

IM INTERNET UNTER:

www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter
040/429177-110

TERMINE

ine findest Du auf:
wwggrrsﬂr‘mﬁet‘ails.deItermme :

3

(+) °

®r MEHR INFOS

in der Digital-Ausgabe

2l. BIS 27. APRIL 2014

25. his 27. April 2014

In der dsterreichischen Stadt Wels findet eine Modellbaumesse fiir alle Sparten statt.
Gehoten werden neben Einkaufs- und Informationsmaglichkeiten viele Aktionen wie
Flugshow oder RC-Car-Rennen. Kontakt: www.modellbau-wels.at

26. bis 27. April 2014

Die Deutsche Meisterschaft veranstaltet der SLR Ingolstadt (1) auf der vereinsei-
genen Rennstrecke. Bei der Meisterschaft kannen Elektrotourenwagen im Mafistab
1:10 der Klassen Tourenwagen Hobby, Tourenwagen Modified und Tourenwagen
Sport teilnehmen. Internet: www.slringolstadt.de

26. his 27. April 2014

Der MCC Rhein Ahr (2) veranstaltet die Sportkreis-Meisterschaft West 2 auf der ver-
einseigenen Strecke. Erlaubt sind alle Verbrenner-Glatthahn-Modelle der Klassen
1:10 Scale, 1.8 Klasse 1 sowie 1:8 Klasse 2. Internet: www.mck-dormagen.de

28. APRIL BIS 04. MAI 2014

04. Mai 2014

Der MAC Burgdorf (3) organisiert dieses Jahr den SM-Lauf der Klasse Elekiro-
Offroad. Erlaubt sind Modelle der Klassen ORE2ZWD, ORE2WDST, ORE4WD, OREAWDST,
ORESB, OREST, OREMON und OREMONM. Internet: www.mac-burgdorf.de

05. BIS 11. MAI 2014

10. his 11. Mai 2014

Die 16 Truckmodellbau Freudenstadt (4) veranstaltet das Schwarzwald Modell-
Truck-Festival. Ein 500 Quadratmeter grofier Parcours steht allen Trucks im Mafistab
1:14 bis 1:16 zur Verfiigung. Ein separates Gelande fiir 1:32er-Modelle gibt es auch.
Lusitzlich wird es eine Modellbaubdrse geben. Anmeldungen: Thomas Gaiser,

E-Mail: thomas.gaiser@gmx.net

10. bis 11. Mai 2014

Der Losi Sive-T-Cup richtet sich — wie der Name schon sagt — an Fahrer des 1:5er-
Short Course-Trucks von Horizon Hobby. Die Veranstaltet findet auf dem Vereinsge-
lande des RC-0ffrod-Clubs Staaken (3) statt. Internet: www.rc-offroad-staaken.de

11. Mai 2014

Anlésslich des 45-jahrigen Vereinshestehens veranstaltet der Verein

Bad Schdnborn eine groBe Modellbauausstellung. Die Ausstellung findet in
76669 Bad Schinborn, Ortsteil Mingolsheim (6) in der Ohrenberghalle statt.
Gezeigt werden Modelle aller Sparten. Kontakt: Klaus Dammert,

Telefon: 01 72/360 80 94, E-Mail: schriftfuehrer@rcmf-bad-schoenborn.de



http://cars-and-details.de/termine/
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/CARS-Details-Nitro-Workbook

12. BIS 18. MAI 2014

16. bis 18. Mai 2014

Der Modellsportclub Sand am Main (7) richtet die Internationale Meisterschaft in
der Klasse Verbrenner-Buggy 1:8 der EFRA aus. Weitere Infos gibt es auf der EFRA-
Website unter www.efra.ws

18. Mai 2014
Der Sachsen Cup wird vom Modelsport Club Halle/Saale (8) veranstaltet. Zugelassen
sind Offroadbuggys des Mafistabs 1:8. Internet: www.msc-halle.de

26. MAI BIS 01. JUNI 2014

29. Mai 2014

In Bétsdorf (9) findet der 24. Flugtag des MFC Albatres Stendal/Tangerhiitte statt.
Neben der Fliegerei werden auch alle anderen Arten des Modellbaus zu sehen sein.
Internet: www.mfc-albatros.de

23. BIS 29. JUNI 2014

27. bis 28. Juni 2014

Auf der Rennstrecke des MRC Leipzig (10) finden die Internationale Meisterschaft
der EFRA in der Klasse Verbrenner-Onroad 1:8 sowie 1:10 statt. Weitere Infos gibt es
auf der EFRA-Website unter www.efra.ws

28. JULI BIS 03. AUGUST 2014

02. August 2014

Die G MTT (adt zu einem Offroad-Event ein. Die Veranstaltung richtet sich an Fahrer
von Crawler- und Scaler-Modellen und es wird auch einen kleinen Wetthewerh
gehen. Veranstaltungsort ist die Kieskuhle in Grauen (11) und die Anmeldegehiihr
betragt 5,— Euro. Internet: www.modell-truck-trial.de

04. BIS 10. AUGUST 2014

08. bis 09. August 2014

Der Modellsportclub Sand am Main (7) ladt zu Europameisterschaft A der EFRA auf
die Vereins-Rennstrecke ein. Gefahren wird in der Klasse Buggy 1:8. Weitere Infos
gibt es auf der EFRA-Website unter www.efra.ws

0l. BIS 07. SEPTEMBER 2014

06. September 2014

Die IfM Pocking veranstaltet auf dem Vereinsgelande in Pfaffenhof/Pocking (12)
einen Modellflug-Flohmarkt. Anmeldung und Standgehiihr entfallen. Tische werden
nicht gestellt. Kontakt: Max Merckenschlager, Telefon: 08 51/493 37 16 oder
0171/672 72 34, E-Mail: merckenschlager @ifm-pocking.de, Internet:

www.ifm-pocking.de

29. SEPTEMBER BIS 05. OHTOBER 2014

03. bis 05. Oktober 2014

In den Leipziger Messehallen (10) findet die modell-hobby-spiel, eine der graften
deutschen Publikumsmessen fiir Modellbau, Hobby, Spiel, Philatelie und kreatives
Gestalten statt. Neben Ausstellungsstiicken aus allen Bereichen des Modellbaus
wird es auch zahlreiche Vorfiihrungen und Mitmach-Aktionen geben. Internet:

www.modell-hobby-spiel.de

27. OHTOBER BIS 02. NOUEMBER 2014

31. Oktober bis 02. November 2014

Faszination Modellbau Friedrichshafen (13), Internet: www.faszination-modellbau.de

03. BIS 0S. NOUEMBER 2014

07. bis 09. November 2014

Auf der HanseMesse Rostock (14) findet die SPIELidee — Messe fiir Spiel, Modellbau
und kreatives Gestalten statt. Kontakt: Thomas Walter, Telefon: 03 81/440 06 11,
E-Mail: t walter@messeundstadthalle.de, Internet: www.spielidee-rostock.de

Anzeige
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03 51/877 64 14

Conrad Bectronic Center Dresden, Friedrich-List-
Platz 2, 01069 Dresden, Telefon: 0351-877640, Fax.

Modellbahnen & Modellbau, Siiderstrafie 77,
24955 Harrislee, Telefon: 04 61/900 17 97,

Fax: 04 61/715 92, E-Mail: trojaner@t-online.de,
Internet: www.spielwaren-trojaner.de

Bastelecke Bertram. Dorotheenstrafie 12,
39104 Magdeburg, Telefon: 03 91/404 27 82
Fax: 03 91/402 03 10

Modellbau Derkum
Blaubach 26 -28, 50676 Kdln
Telefon: 02 21/240 69 01, Fax: 02 21/23 02 69

Hackendorf, Telefon/Fax: 03 50 55/612 38,
E-Mail: modellbau-kroh@t-online.de

Internet: www.der-modellbauer-shop.de

Der Modellbauer, Dippoldiswalderstrafie 7, 01774

Bastler-Shap, Viktoriastrafe 6,
26954 Nordenham, Telefon: 047 31/211 07,
Fax: 047 31/211 07

Hobby-Modellbau-Technikcenter

Halberstadter Strafe 3, 39112 Magdeburg
Telefon: 03 91/63 60 99 70, Fax: 03 91/63 60 99 71
Internet: www.altmark-modellbau.de

Modellbau-Leben, Sven Stadtler
Schiller Strasse 2 B, 01809 Heidenau

E-Mail: modellbau-leben@arcor.de
Internet: www.modellbau-leben.de

Telefon: 035 29/598 89 82, Mobil: 01 62/912 86 54,

RC-Fabrik GmbH, Bremer Strafie 48,
28816 Stuhr-Brinkum (nhe IKEA), Telefon:
0421/89823591, Internet: www.rc-fabrik.de,
E-Mail: kontakt@rc-fabrik.de

RC Linde

Marcus Steinbiichel, Paffrather Strafe 320
51469 Bergisch Gladbach, Telefon: 022 02/534 64
Internet: www.rclinde.de

Dachs, Bautzener Strafie 15, 03046 Cotthus,
Telefon: 03 55/311 12, Fax: 03 55/79 44 62

Der Modellbautreff
Miidener Weg 17 a, 29328 FaBberg,

E-Mail: modellbautreff-hoppe @t-online.de
Internet: www.der-modellbautreff.de

MBS Modellbaushop

Linkgasse 1, 42651 Solingen

Telefon: 02 12/221 17 88, Fax: 02 12/221 17 89
E-Mail: info@.mhs-modellbaushop.de,
Internet: www.mbs-modellbaushop.de

HK-Modellbau
Hahenstrafe 2b, 52393 Hiirtgenwald-Hiirtgen
Telefon: 024 29/23 04, Fax: 024 29/90 16 60

ESS GmbH, Liebknechtstrafie 10,
06406 Bernburg, Telefon: 034 71/62 64 95,
Fax: 03 471/62 64 97

Modellbau Berlinski. Markische StraBe 51-53
44141 Dortmund, Telefon: 02 31/52 25 40
Fax: 02 31/52 25 49, E-Mail: mherl] @aol.com

Funkzeug

Michael Ludwig, Nibelungenstr. 25, 50354 Hiirth
Telefon: 022 33/713 20 60, E-Mail: info@funkzeug.de,
Internet: www.funkzeug.de

RC-Modellbau, Industriestr. 3, 07546 GERA
Telefon: 03 65/711 99 00,

Internet: www.lw(24shop.de

E-Mail: info@lwl24shop.de

Trade4me 6mbH
Briisseler StraBe 14, D-30539 Hannover
Telefon: 05 11/64 66 22 22, Fax: 05 11/64 66 22 15

Email: support@tradesme.de
Internet: www.trade4me.de

Modellbaucenter Bochum, Geisental 6
44805 Bochum, Telefon: 02 34/90 41 46 70
Mail: info@modellbaucenter-hochum.de
Web: www.modellbaucenter-bochum.de

Modellbauhalle
RC Indoor Racing & Shop, Stefan Branz
Matthias Jacoby Strafe 8, 54523 Hetzerath
Internet: www.modellbauhalle.de

Modellbau Reinsdorf, Lafnitzer Strafie 45,
08141 Reinsdorf, Telefon: 03 75/29 54 48,
Fax: 03 75/29 54 48

Modellbauzentrum lisede

liseder Hiitte 10, 31241 lisede

Tel. 05172 / 41099-06, Fax. 05172 / 41099-07
E-Mail: info@mbz-ilsede.de

Internet: www.mbz-ilsede.de

Conrad Electronic Center
Altendorfer StraBe 11, 45127 Essen
Telefon: 02 01/82 18 40, Fax. 02 01/821 84 10

Hobhy- und Freizeitcenter
KaiserstraBe 9, 55232 Alzey
Telefon: 067 31/103 06, Fax: 067 31/103 06

Karstadt Warenhaus, Theodor-Althoff-Strafie 2
45144 Essen, Telefon: 02 01/176 00

Haus der Geschenke J. Schiiler
Miihlengasse 5-7, 57610 Altenkirchen
Telefon: 026 81/29 51, Fax: 026 81/706 88

Race-Land.de, Zwickauer Strafie 187,
09116 Chemnitz, E-Mail: info@race-land.de,
Internet: www.race-land.de

Faber Modellbau, Ulmenweg 18,
32339 Espelkamp, Telefon: 057 72/81 29,
Fax: 057 72/75 14, E-Mail: info@faber-modellbau.de

Giinther Modellsport, Schulgasse 6,
09306 Rochlitz, Telefon: 037 37/78 63 20,
Fax: 037/382 80 97 24

Modellbau + Technik

Lemgoer StraBle 36a, 32756 Detmold,
Telefon: 052 31/356 60, Fax: 052 31/356 83,
E-Mail: modellbau-technik @teleos-web.de
Internet: www.modellbau-technik.de

TTM Funktionsmodellhau T FH
Frintroper Strafle 407409~ Treitiemmssbhibennsi
45359 Essen

Telefon: 02 01/320 71 84, Fax: 02 01/60 83 54
Internet: www.truckmodellbau.de

FAS Modellbau
Bebelstrafie 9-11, 58453 Witten
Telefon: 023 02/67 72, Fax: 023 02/634 31

Tamico-Shop, Scharnweberstr43, 13405 Berlin,

Internet: www.tamico.de

Telefon: 030/34 39 74 74, E-Mail: shop@tamico.de,

Modellbau Camp by Spiel & Hobby Brauns,
KarolinenstrafBe 25, 33609 Bielefeld
Telefon: 05 21/17 17 22, Fax: 05 21/17 17 45
E-Mail: info@modellbau-camp.de
Internet: www.modellbau-camp.de

Power-Save-Racing

Herzogstrafie 61, 45881 Gelsenkirchen
Telefon: 02 09/945 85 57, Fax: 02 09/945 85 59
E-Mail: psr@power-save-racing.de

Internet: www.power-save-racing.de

MZ-Modellbau, Kalbacher HauptstraBe 57
60437 Frankfurt, Telefon: 069/50 32 86
Fax: 069/50 12 86, E-Mail: mz@mz-modellbau.de

MOB-RC-Modellbau
Horstweg 27, 14059 Berlin,

E-Mail: info@mob-rc-de

Telefon: 030/25 35 21 65, Fax: 030/24 35 21 64

Henke Modellbau, HauptstraBe 13, 34431
Marsberg, Telefon: 029 92/713, Fax: 029 92/51 83

Haus des Kindes Bartz
Brandenburger Strafe 7, 46145 Oberhausen
Telefon: 02 08/66 56 46, Fax: 02 08/66 58 68

RC-Modelismo, Elisabethenstrafie 20
61118 Bad Vilbel, Telefon: 061 01/556 59 60
E-Mail: info@rc-modelismo.com
Internet: www.rc-modelismo.com

A & B Modellbau, Hagebacker Strasse 9,
18273 Giistrow, Telefon: 038 43/68 16 94,
Fax: 038 43/21 71 33

MST. Im Stocker 9, 34497 Korhach,
Telefon: 056 31/82 13, Fax: 056 31/92 15 51
E-Mail: info@mst-modellbau.de

Home Racing
Unter den Ulmen 45, 47137 Duisburg
Telefon: 02 03/44 66 17, Fax: 02 03/44 62 42

MR.’s Modellbau Ecke, Bernhardstrafe 10
63067 Offenbach, Telefon: 069/85 16 42
Internet: www.modellbau-offenbach.de

Modslthau — Kiinstlerhedarf, Ringstrafie 126,
18528 Bergen, Telefon: 038 38/25 48 73,
Fax: 038 38/25 48 73

RC-Aktiv-Center, Bahnhofstrafie 26a, 35066
Frankenberg, Telefon: 0 64 51/7 18 03 11
E-Mail: info@rc-aktiv-center.de

Internet: www.rc-aktiv-center.de

Hobby und Elektronik Kleinhiitten
HubertusstraBe 24, 47798 Krefeld
Telefon: 021 51/97 58 07, Fax: 021 51/97 58 07

AMS Auto Modellsport Simon
Leipziger Ring 403, 63110 Rodgau Nieder Roden
Telefon: 061 06/73 38 71, Fax: 061 06/77 3511

Internet: www.modellsport-simon.de

GroBmodelle.de, Im Dorf 7 d,

E-Mail: info@grofimodelle.de
Internet: www.groBmodelle.de

BasHerzentrale Dirk Lonthoff, Neustadt 28, 35390
Giefen, Telefon: 06 41/727 S5, Fax: 06 41/727 05

RC-Car-Shop hobbythek, Nauenweg 55

47805 Krefeld, Telefon: 021 51/82 02 00, Fax:

021 51/820 20 20, E-Mail: hobbythek@t-online.de
Internet: www.rc-car-online.de

vicasso RC-Modellsport

Utfaer Str. 22, 63667 Nidda

Telefon: 060 43/801 67 11, Fax: 060 43/801 67 12
E-Mail: info@vicasso.de, Internet: www.vicasso.de

21394 Kirchgellersen, Telefon: 041 35/80 07 68,

Hobby-Center
Maschmiihlenweg 40, 37081 Gittingen

DM -Modellbau
Johannistorwall 65a, 49080 Osnabriick
Telefon: 05 41/982 78 36, Fax: 05 41/982 78 37

Hobby-Theke, Lauestrafie 30-34

63741 Aschaffenburg, Telefon: 060 21/807 81

Fax: 060 21/444 73 92, E-Mail: info@hobhytheke.de
Internet www.modellbaufan.de

BB Modellbau, Wandsheker Chaussee 41,
22089 Hamburg, Telefon: 04065792410,
Fax: 040/65 79 24 12

Hobby-Basteln-Modellbau, Neustadt 10,
37154 Northeim, Telefon: 055 51/619 66
Fax: 055 51/649 20

Hobbystar, Atte Hofstelle 9, 49134 Wallenhorst
Telefon: 05 41/120 87 37

Staufenhiel, Hanskampring 9, 22885 Barshiittel
Telefon: 040/30 06 19 50, Fax: 040/300 61 9519
E-Mail: info@modellhobby.de

Internet: www.modellhobby.de

Mogatech - Modellbau, Industriestrafie 12
63920 GroBiheubach, Telefon: 093 71/669 94 64
Fax: 093 71/669 94 63, E-Mail:

info@mogatech.de, Internet: www.mogatech.de

CMC Wolfsburg, Siegfried-Ehlers-Strafe 7
38440 Wolfshurg, Telefon: 053 61/267 00
Fax: 053 61/26 70 78

Der RC-Car-Shop, Elsa-Brandstrom-Str. 1A,
50374 Erftstadt, Telefon: 022 35/686 78 47,
Fax: 022 35/68 77 87, E-Mail: info@rcmodellbau24.com

Internet: www.der-rc-car-shop.de

Gruhn's RC Car-Shop
Ostring 27, 64560 Riedstadt
Telefon: 061 58/731 02, Fax: 061 58/743 50
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RC Modellbau Gassauer, Bauschheimer Strafe 14
65428 Riisselsheim, Telefon: 061 42/409 17 80

Fax: 061 42/409 17 81, E-Mail: paga-racing@web.de
Internet: www.paga-racing.de

Doering Spielwaren
Ritterstrasse 5, 76133 Karlsruhe
Telefon: 07 21/180 10, Fax: 07 21/18 01 30

Hock Modellbau
WiesenstraBe 23, 65558 Heistenbach
Telefon: 064 32/843 61, Fax: 064 32/98 83 51

Hobby Haug
Akademiestrafie 9-11, 76133 Karlsruhe
Telefon: 07 21/253 47, Fax. 07 21/217 46

Modellbau-Colditz, Miinchner StraBe 30/Eingang
Rosengasse, 86415 Mering

Telefon: 082 33/779 87 88, Fax: 082 33/779 87 89
E-Mail: info@modellhau-colditz.de

Internet: www.colditz-mering.de

Modellauto Weichelt. Kolpingstrafe 1
97070 Wiirzburg, Telefon: 09 31/559 80
Fax: 09 31/579 02, E-Mail: chr.weichelt@weh.de

Powerbecker Modellbau

Illinger Strafe 23, 66299 Friedrichsthal
Telefon: 068 97/81 28 70, Fax: 068 97/81 29 75
E-Mail: beckerpowerjoerg@t-online.de
Internet: www.powerbecker-modellbau.com

EB Modellsport
Im Wiesengrund 8, 76593 Gernshach-Lautenbach
Telefon: 072 24/12 92, Fax: 072 24/12 80

Baldermann Farben-Hobby
Berghofer Strafle 21, 87527 Sonthofen
Telefon: 083 21/31 98, Fax: 083 21/262 70

Monster-Hopups, Dachdeckerstrafie 12, 97297
Waldbiittelbrunn, Tel: 09 31/46 58 31 12, Fax:

09 31/45 26 59 83, E-Mail: info@monsterhopups.de,
Internet: www.monsterhopups.de

H.H. Lismann GmbH
BahnhofstrafBe 15, 66538 Neunkirchen
Telefon: 068 21/212 25, Fax: 068 21/212 57

abc-Modellsport Volz
Berghauptener StraBe 21, 77723 Gengenbach
Telefon: 078 03/964 70, Fax: 078 03/96 47 50

Andy’s Hobby Shop
Lindauerstrafie 22, 87700 Memmingen
Telefon: 083 31/829 30, Fax: 083 31/481 41

Wecando 6roup GmbH, Florian Hohne
Friedrich-Koenig-Strafe 12, 97297 Waldbiittelbrunn

Ederer Elektro-Modellbau
Tholeyer Strasse 30, 66822 Lebach
Telefon: 068 81/35 16, Fax: 068 81/35 59

Hobby + Technik
Lahringer Strafle 349, 79108 Freiburg
Telefon: 07 61/503 95 22, Fax: 07 61/503 95 24

Dangelmaier-Dekor
Leonhardstrafie 25/1, 88471 Laupheim
Telefon: 073 92/45 05, Fax: 073 92/936 05

E-Mail: info@dangelmaier-dekor.de

Modellbau Bauer, In der Au 20, 97522 Sand
Telefon: 0 95 24/79 38, E-Mail:
info@rc-car-hauerde, Homepage: www.rc-car-hauerde

Elektro-Modellhau
Kreuzpfad 16, 67149 Meckenheim
Telefon: 063 26/62 63, Fax: 063 26/701 00 29

Modellbau Klein

HauptstraBe 291, 79576 Weil am Rhein

Telefon: 076 21/79 91 30, Fax: 076 21/98 24 43
Internet: www.modell-klein.de

Modellsport Paradies Ganter
Schwambergerstrafie 35, 89073 Ulm,
Telefon: 07 31/240 40

Rapid Hobby Import
Grabengasse 9, 97950 Grofrinderfeld
Telefon: 0 93 49/92 98 0

Modellbau Schélthom, Memminger Strafle 147,
89231 Neu-Ulm/Ludwigsfeld, Telefon: 07 31/852 80

Hobhy Factory, Prager Strafle 92, 1210 Wien
Telefon: 00 43/12 78 41 86, Fax: 00 43/12 78 41 84
Internet: www.hobby-factory.com

6S-Shop Kinderland
FuBgangerzone Haus-Nr. 12 12, 67269 Griinstadt
Telefon: 063 59/66 29, Fax: 063 59/855 04

MUC-Racing. Lindwurmstrafie 171

80337 Miinchen, Telefon: 089/24 40 55 52

Fax: 089/95 47 91 45, E-Mail: mike@muc-racing.de,
Internet: www.muc-racing.de

Conrad Electronic
Fiirther Strafle 212, 90429 Niirnberg
Telefon: 09 11/931 31 57, Fax: 09 11/931 31 14

Speedsport, Landstrafe 6, 2000 Stockerau
Telefon: 00 43/22 66/610 88, Fax: 00 43/22 66/610 88

E-Mail: office@speedsport.at

Carl Gotthold
Marktstrafle 5A-7, 67655 Kaiserslautern
Telefon: 06 31/36 20 10, Fax: 06 31/665 66

Modellbau Novotny, Thomas Novotny
KoenigswieserstraBe 5, 81475 Miinchen
Tel.- 089/78 06 83 33

E-Mail: info@modellbau-novotny.de
Web: www.shop.modellbau-novotny.de

Albatros RC-Modellbau
Redweiherstrafe 1, 90455 Niirnberg

Bastlerbedarf + Modellbau, Hohenheimer Strafe 4
70771 Leinfelden-Echterdingen
Telefon: 07 11/754 52 36, Fax: 07 11/754 59 69

Edi’'s Modellbau Paradies
SchlesierstraBe 12, 90552 Rathenbach
Telefon: 09 11/570 07 07, Fax: 09 11/570 07 08

Modellsport Wimmer. Konigstetterstrafie 165
3430 Tulln, Telefon: 0043/ 699/ 8178 78 51
E-Mail: office@modellsport-wimmer.at
Internet: www.modellsport-wimmer.at

Cagius GmbH, Christoph Bergmann
Warnetstrafle 7, 71272 Renningen

Sequoia Computer

Karlstrafle 8 a, 82041 Oberhaching

Telefon: 089/66 65 92 80, Fax: 089/66 65 92 66,
E-Mail: info@seq-modell.de

Internet: www.seq-modell.de

JBS Modellhau 6br
Luitpoldarkaden 5, 91757 Treuchtlingen
Telefon: 09142 2036722, Fax: 09142 2036722

E-Mail: jbs-modellbau@t-online.de

Modellbau Lindinger

Industriestrafe 10, 4565 Inzersdorf im Kremstal,
Telefon: 00 43/758 43 31 80 Fax. 00 43/75 84 331817,
E-Mail: office@lindinger.at,

Internet: www.lindinger.at

Modellbau Ludwigsburg, Lowensteiner Strafe 5
71642 Ludwigsburg, Telefon: 071 41/505 16 92
E-Mail: info@modellbau-ludwigsburg.de

Litronics2000, Stefan Graf
Fiirstenfeldbrucker Strafie 14, 82140 Olching

Modellbau Waschler, HochstraBe 33
94032 Passau, Telefon: 08 51/3 32 96
E-Mail: info@modellbau-waschler.de

RC-Modeltbau-Lidle

Hornrain 4/1, 71573 Allmershach

Telefon: 071 91/36 85 67, Fax: 071 91/579 57
E-Mail: info@rc-modellbau-ladle.de

Modellbau Segmiiller

Marktler Strafle 44, 84489 Burghausen
Telefon: 086 77/46 53, Fax: 086 77/647 99
Internet: www.rc-modellbau.biz

Modellbau Schenk, Ziegeleistrafie 31

5020 Salzburg, Telefon: 00 43/662/24 31 36
Fax: 00 43/662/24 31 37

E-Mail: office@modellbau-schenk.at,

Internet: www.hpi-shop.at, www.modellbau-schenk.at

RCS Modellbau, Steinfelsstrafie 44 b
94405 Landau, Telefon: 099 51/27 30
Fax: 099 51/28 30, E-Mail: rcs-modellbau@gmx.de

Ried! Electronic, Obergreith 52
8160 Weiz, Telefon: 00 43/316/71 80 31 28
Fax: 00 43/316/718 03 16

UE 2000 Unterhaltungselekironik GmbH & KG
Ulmerstrafie 119/2, 73037 Goppingen

Internet: www.airspeed-shop.de

SR Elekironic-Modellsport

Oberer Taubentalweg 35, 85055 Ingolstadt
Telefon: 08 41/251 02 Fax: 08 41/522 07
Internet: www.sr-electronic.com

Modellbau 6liick, GrabenstraBe 24
94486 Osterhofen, Telefon: 099 32/402 58 44, Fax:
099 32/95 93 22, E-Mail: info@modellbau-glueck.de
Internet: www.modellbau-glueck.de

MIW0 Modelltechnik
Karntnerstrafie 3, 8720 Knittelfeld

Riibe Modellbauinovation, Diirnauer Strafe 42
73087 Bad Boll, Telefon: 071 64/80 10 33
Internet: www.ruebe-rcmodellbau.de

M&C Shop
Margaretenstrafie 26 a, 85131 Pollenfeld, Telefon:
084 26/985 97 42, Internet: www.m-c-shop.de

Hobby & Freizeit
Jean-Paul-Strafle 19, 95326 Kulmbach
Telefon: 092 21/60 79 18, Fax: 092 21/678 34

E + E Spietwaren, Wilhelm-EnBle-Strafie 40
73630 Remshalden-Geradstetten
Telefon: 071 51/716 91, Fax: 071 51/755 40

Modellbau Heinzinger 6mbH. Crawlerkeller-Shop
Raiffeisengasse 1a, 85298 Scheyern
E-Mail: info@crawlerkeller-shop.de
Internet: www.crawlerkeller-shop.de

D-Edition, Sailweg 7, 95339 Neuenmarkt
Telefon: 092 27/94 07 77, Fax: 092 27/940 77 74
E-Mail: info@d-editon.de

KEL-Modellbau, Felsplattenstrafe 42
4055 Basel, Telefon: 00 41/61/382 82 82
Fax: 00 41/61/382 82 81

E-Mail: info@kel-modellbau.ch

Flaym’s Design
Bannigheimer Strafle 35, 74389 Cleebronn
Telefon: 071 35/93 99 42, Fax: 071 35/93 99 59

E-Mail: info@flayms-design.de

Modellbau und Spiel

Erdinger Strafle 84, 85356 Freising
Telefon: 081 61/459 86 45

E-Mail: info@modellbau-und-spiel.de
Homepage: www.modellbau-und-spiel.de

K & K Modellbau
KapellenstrafBe 11, 96103 Hallstadt
Telefon: 09 51/755 93, Fax: 09 51/723 23

T + M. Models, Klosterzelgstrasse 1
5210 Windisch, Telefon: 00 41/56 44 25 14 4
Fax: 00 41/56 44 25 145

Mario’s Modellbaushop, Briickenstrafie 16, 96472
Radental, Telefon: 095 63/50 94 83,
E-Mail: info@rc-mmr.de, Internet: www.rc-mmr.de

Hobma Modelbouw, Pascalweg 6a

6662 NX Elst (Gld), Telefon: 00 31/481 35 32 88
Fax: 00 31/481 35 3519

Internet: www.hobmamodelbouw.nl

MKP Modellbau

Goethestrafie 35, 75173 Pforzheim
Telefon: 0 72 31/280 44 65

Fax: 072 31/28 46 27

E-Mail: info@mkfmodellbau.com

Modellbau Koch K6

Wankelstrafe 5, 86391 Stadthergen

Telefon: 08 21/44 01 80-25, Fax: 08 21/44 01 80-22
E-Mail: info@modellbau-koch.de

Sie sind Fachhandler und mdchten hier auch aufgefiihrt werden? Kein Problem.

Rufen Sie uns unter 0 40/ 42 91 77 110 an oder schreiben Sie uns
eine E-Mail an service@wm-medien.de. Wir beraten Sie gerne.
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TSCHECHISCHE MEISTERSCHAFT

XRAY SIEGT

NEWS

i Die tschechische Meisterschaft der 1:10er-Tourenwagen wurde
G Fahrer Dionys Stadler iﬁ?dr??:lg;en im Frihjahr 2014 in dem kleinen méhrischen Dorf Jedovnice
by den 1, Plaiz in def dukt ausgetragen. Das Event hatte groBen Zulauf und die Fahrer gin-
-'?“"'QT bk Produkte von gen in den Klassen Open, Stock, GT, Hobby und Formula an den
Modifiedk!a Sfe - Graup_ner, Events Start. Das Event entwickelte sich zu einer One-Man-Show. Marek
g A Eli”tmmcs fies undvieles Cerny konnte sich sowohl in der Open- als auch der Stock-Class
Touring MA”TERS_ ol mehr bringt die durchsetzen und verwies die starke Konkurrenz auf die Platze. Den
1. Lauf Althengstett am :er?glr)nr::i‘l;s}?:ne kompletten Rennbericht gibt es unter www.teamxray.com R«
Tablet und den
Desktop-PC

Test GRAUPNER HoTT
GR12 3xG

hitp:./ S FC-
modellscout.de/Test-
-Srauuner-SJ-Gl-l2—3=g-
qwu-kseisel.html

l nformiert
GM-Racing, 0.S. und Hobao: Diese Marken, deren Produkte

allesamt von Graupner vertrieben werden, kennt wohl jeder RC-
Car-Fan. Ob Einsteiger- oder Wettbewerbsmodell, ob Antriebsset
oder Fernsteuersystem: Graupner bietet ein Komplettsortiment
an, das keine Wiinsche offen lasst. Uber alle Neuheiten infor-

miert ab sofort die neue, kostenlose Graupner-App. Diese ist bei
Google Play, in Apples App-Store sowie fiir Windows Phone 8 -
erhaltlich. Mit ihr bekommen RC-Sportler alle Infos rund um Marek Cerny (Mitte) setzte sich in der Stock-Klasse gegen
die Graupner-Produkte direkt auf Smartphone, Tablet oder Zdenko Kunak (links) und seinen XRAY-Teamkollegen
den Desktop-PC. Devid Nemcek durch

UERERLEICHTERUNG Egcitield

LRP-Fahrer Freddy Stidhoff kann bereits auf einige Erfolge in
seiner Karriere zurtickblicken. So ist er unter anderem im Jahr
2009 Europameister B 1:10 Nitro sowie 2013 TCM-Vize-Meister
geworden. Ab sofort verwendet Stidhoff mit der M12 die aktuelle
Highend-Fernsteuerung von Sanwa. So greift neben dem dreifa-
chen Weltmeister Naoto Matsukura, dem Doppel-Weltmeister Marc
Rheinard und dem mehrfachen Europameister Ronald Vélker ein
weiterer Spitzenfahrer auf Equipment von Sanwa zuriick.

LK

K

Die M12 ist das aktuelle

Flaggschiff von Sanwa ‘IFE'EWJ??

Einen ausfithrlichen Testbericht zur Sanwa M12 gibt es in CARS & Details, Ausgabe 10/2013.
Das Heft kann im Magazin-Shop unter www.alles-rund-ums-hobby.de bestellt werden.

AuBerdem gibt es den Testbericht auf RC-Test.de auch einzeln als PDF zum Download:
www.rc-test.de/technik-zubehoer/fernsteuerungen/sanwa-m12-lrp-electronic
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In diesem Jahr findet mit dem Supercrawl wieder ein Crawler-Event der Extraklasse im
Natursteinwerk Imberg in Dortmund statt. Vom 06. bis 08. Juni 2014 treffen sich Fans die-
ses RC-Car-Genres, um sich in der offenen Deutschen Meisterschaft im RC-Rockcrawling H \\i i
miteinander zu messen. Gestartet wird in den Klassen 1,9 Zoll, 2,2 Zoll, 2,2 Pro sowie InSIder WISSE“ fur

Scale-Crawler. Dariiber hinaus steht ein Scale-Parcours zur Verfiigung. Weitere Informati- On- und Offroader
onen gibt es unter www.rockcrawler.de QA

Hilfestellung fiir die
Abstimmung aller
Komponenten

Beim Supercrawl wird die
offene deutsche Meisterschaft
im RC-Rockcrawling
ausgefahren. Bei dem

Event, das in diesem Jahr in
Dortmund stattfindet, steht

Tipps und Beispiele
aus der Praxis

GroBe Setup-Tabelle fiir}
perfekte Einstellungen

L\

Telefonisch
bestellen unter;
Sl 040)142,91§77%110)

1
Auch digital W= ()
als eBook erhaltlich w



http://www.rockcrawler.de
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IM INTERVIEW MIT CARSTEN HELLER

*LEKTROPOWE

Die zweite Ausgabe der Deutschen Meisterschaft in der noch jun-
gen Klasse ORES8B fand Ende des Jahres 2013 statt. Dieses Event
konnte der 24 Jahre alte Carsten Keller aus Bergisch-Gladbach mit
seinem MP9e TKI fiir sich entscheiden. Grund genug, dem Student
der Betriebswirtschaftslehre, sowie frisch gebackenen Deutschen
Meister ein paar Fragen tUber sich und seinen Boliden von Kyosho
zu stellen.

CARS & Details: Hallo Carsten, erst einmal méchten wir Dir zum
Sieg in der Deutschen Meisterschaft in der Klasse ORE8B ganz
herzlich gratulieren, iiber den Du dich sicherlich sehr freust.
Carsten Keller: Vielen Dank, selbstverstandlich freue ich mich
riesig Uiber diesen Titel. Es gab zwar in den letzten Jahren viele
Rennsiege und gute Resultate, jedoch ist ein Titel immer etwas
Besonderes und in jeder Klasse hart umkampft.

Wie lange bist Du bereits in der Klasse OR8 unterwegs?
Seit 2002 betreibe ich diesen Sport aktiv und bin nun zwei Jahre
Teamfahrer bei Kyosho, wo ich tatkraftig unterstiitzt wiirde.

Du warst in Sachen Geschwindigkeit das gesamte Wochenende
iiber der Mann, den es zu schlagen galt. Gab es einen Moment,
an dem Du nicht mehr an eine reelle Siegchance geglaubt hast?
Naja, wenn ein Rennen so gut startet, ist es nicht immer ein gutes
Zeichen, da man eigentlich nur noch verlieren kann. Der menta-
le Druck spielt hierbei eine groBe Rolle. Es gilt konzentriert und
siegeshungrig zu bleiben, konstant am Auto zu arbeiten und es
von Lauf zu Lauf weiterzuentwickeln. Sicherlich gibt es immer
Momente des Zweifelns. Besonders bei einer kurzen Renndauer
von 15 Minuten wird jeder Fehler bestraft. Die Hoffnung hatte ich
jedoch zu keinem Zeitpunkt verloren.

Du fahrst seit 2012 fiir Kyosho und hast bei der Deutschen Meister-
schaft den aktuellen MP9e TKI mit Team Orion Komponenten einge-
setzt. Kannst Du uns die wesentlichen Neuerungen beziehungswei-
se Verbesserungen des Fahrzeugs kurz zusammenfassen?

Die grundsatzlichen Neuheiten sind die Anpassung des Chassis
auf den aktuellen TKI-Standard von Kyosho. Dies bedeutet, dass
sich der neue MP9e TKI auf dem neusten Entwicklungstand befin-
det. Bei Kyosho wird insbesondere auf die Verwendung hochwer-
tiger Materialien groBer Wert gelegt. Um nur einige Erneuerungen
zu nennen: Der gesamte Antriebsstrang wurde verbessert, um
auch hohen Belastungen, die besonders bei den starken Elektro-
motoren entstehen, standzuhalten. Aluminium Radtrager wurden
verbaut, um ein noch préziseres Fahrverhalten zu bewirken. Des
Weiteren wurden neue StoBdampfer mit Feingewinde benutzt um

Einenjausfiihrlichen Testbericht zum Kyosho MP9e TKI gibi{e
rrAusgabe von CARS & Details ab Seite 18

in diese;

[

Text und Fotos:
Patrick Garbi

Carsten Keller ist der amtierende Deutsche Meister
der Klasse ORES8B

eine genauere Einstellung des Fahrzeugs zu ermdglichen. Dies
sind nur einige neben vielen anderen Weiterentwicklungen.

Hast Du ein paar Tipps, was die Montage des Chassis betrifft?
Die Montage der Fahrzeuge kann stark variieren und auf mehre-

re Arten, auch abhéngig vom Fahrer, gute Resultate erzielen. Ein
Geheimrezept gibt es daher nicht. Aus Erfahrung kann ich jedoch
sagen, dass sich das Fahrverhalten stark verbessert, wenn die
Aufhédngungskomponenten und alle anderen beweglichen Teile wie
beispielsweise der Antrieb des Fahrzeugs leichtgéngig sind und den
geringstmoglichen Reibungswiederstand aufweisen.

Welches Setup wiirdest Du anderen MP9e-Fahrern empfehlen?
Das Grundsetup des Baukastens ist wirklich eine gute Basis

an die man sich halten kann. So mache ich es jedenfalls, wenn
ich eine Strecke zuvor noch nicht befahren habe. Dieses Setup
funktioniert sehr gut und kann durch kleine, streckenabhéngi-

ge Verdnderungen enorm gut weiterentwickelt werden. Auf der
Website von Kyosho Deutschland kénnen zusatzlich verschiedene
Setups von Top-Piloten heruntergeladen werden. Sicherlich wird
auch mein Setup von der deutschen Meisterschaft in Kiirze dort
zu finden sein.

Power und Fahrzeit waren offensichtlich auch kein Thema.Wel-
che Combo hast Du verwendet?

Ich habe das von Kyosho vertriebene Team Orion-Paket verwen-
det. Power war zu keinem Zeitpunkt das Problem. So galt es fiir
mich, diese Kombination einfach fahrbar zu machen, um konstant
eine gute Geschwindigkeit zu erzielen. Die ausschlaggebenden
Punkte waren an dieser Stelle: den Punch auf 3 und das Timing
auf 4 zu reduzieren. QK

AUSSTATTUNG UON CARSTEN HELLERS HYOSHO MPSE THI
Team Orion Vortex MR8 1950 kv-Motor | Team Orion Vortex R8 Pro-Regler |

Team Orion Carbon Pro 6.400er-Akkus
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So einfach kann es sein, 2 Akkus gleichzeitig zu laden.
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Jared Tebo wurde dieses Jahr
.2WD Weltmeister mit_Team Orion!

Best.-Nr. ORI30235
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2x 100W POWER
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DUAL INTEGRATED ADVANCED i

INPUT POWER POWER SUPPLY SPLIT SCREEN BALANCING GRAPHICS ENGINE
12V/240V Integriertes Beste Ubersicht Einfachstes Lade- und

Fiir zu Hause 200W Netzteil! mit Split View Balancing auf Entladekurven
und unterwegs! und Farben! 2 Kanalen darstellen!

MEHR TOUCH SCREEN LADEGERATE:

159, -

Best.-Nr. ORI30207

ADVANTAGE TOUCH ADV AC/DC
3.2" Touch Screen Color Display

1-6S LiPo/LiFe, 1-15C NiMH/NiCd, 2-20V PB
Laden 100W AC/DC, Entladen 10W

Ladestrom: 0.1-10A, Entladestrom: 0.1-5A
Integriertes Netzteil

Einfachste Bedienung

Best.-Nr. ORI30185
ADVANTAGE TOUCH AC/DC

* 3.2" Touch Screen Color Display

¢ 1-6S LiPo/LiFe, 1-15C NiMH/NiCd, 2-20V PB
Laden 50W AC/DC, Entladen 5W
Ladestrom: 0.1-6A, Entladestrom: 0.1-2A
Integriertes Netzteil

Einfachste Bedienung

Best.-Nr. ORI30205

ADVANTAGE TOUCH PRO 12V
3.2 Touch Screen Color Display

1-6S LiPo/LiFe, 1-15C NiMH/NiCd, 2-20V PB
Laden 150W DC, Entladen 100W
Ladestrom: 0.1-12A, Entladestrom: 0.1-20A
Einfachste Bedienung

N

’Qm IN
UNIQUE 4-IN-1 UPDATABLE FIRMWARE MULTI-LANGUAGE
CHARGE ASSISTANT BALANCING BOARD VIA USB CONNECTION SOFTWARE
Ladeassistent 2x 4-in-1 Der Lader, der nie Mehrsprachige
fiir einfachste Balancing Boards _veraltet - dank Software
Einstellungen inklusive! Firmware Updates! vorinstalliert!

UND NOCH MEHR LADEGERATE:

99,90

=IEL

Best.-Nr. ORI30241

ADVANTAGE ONE DUO AC/DC
¢ 2 Akkus gleichzeitig laden

e 2-Zeilen LCD Display

* 2x2-4S LiPo/LiFe, 2x 1-8C NiMH/NiCd
 Ladestrom: 2x 0.2-6A

e 2x50W DC, 2x 40W AC, 1x 60W

* |Integriertes Netzteil

Best.-Nr. ORI30221

ADVANTAGE ONE 406 AC/DC
e 2-Zeilen LCD Display

e 2-4S LiPo/LiFe, 1-8C NiMH/NiCd

I s e Ladestrom: 0.1-6A
e 50W AC/DC
¢ Integriertes Netzteil
€44,90 Best.-Nr. ORI30227
ADVANTAGE ONE 405 AC/DC
e ALEDs
e 2-4S LiPo/LiFe, 1-8C NiMH/NiCd
# e Ladestrom: 1,2, 3, 4A
- * 50W AC/DC

Integriertes Netzteil

N\
TCEAM
/

BRI

11

www.teamorion.com
www.facebook.com/teamorion

ENGINEERED PERFORMANCE. RACE PROVEN.

www.youtube.com/teamorioncom

KYOSHO Deutschland GmbH e Nikolaus-Otto-Str. 4 « D-24568 Kaltenkirchen Helpdesk: 04191-932678 « helpdesk@kyosho.de ® www.kyosho.de | Lieferung nur tiber den Fachhandel! | Irrtum vorbehalten
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Ein starkes Team

Kurt Hubeny ist 6sterreichischer Meister und féirt XHQV STELLT SICH FUH DIE SQISON QUF
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bei XRAY in der Klasse Tourenwagen 1:10

Das Arbeitsgerat des mehrfachen deutschen

Juniorenmeisters Tim Wahl bei XRAY ist der. T4

h 7Ly
Mit dem XRAY RX8 ist der mehrfache nationale
Champion und Europameister Jernej Vuga unterwegs

[} ¥ A0

Der Europdische Juniormeister sowie mehrfache italienische

meisterschaftsfinalist in der Klasse Nitro-Tourenwagen

Champion Biagio Spataro fahrt weiterhin fiir XRAY.

Der Name XRAY ist in RC-Car-Szene ein Synonym fiir Highend-Wettbewerbsmodelle.Viele nationale und internationale Spitzenfahrer
setzen daher auf die Technik von Juraj Hudy und seinem Team. So verwundert es nicht, dass sich in diesem Jahr das Transferkarus-
sell beim Werksteam der RC-Car-Schmiede besonders schnell dreht. XRAY hat in den vergangenen Monaten viele Neuverpflichtun-
gen bekanntgegeben. Doch das soll noch nicht alles gewesen sein. So haben vor Kurzem Nicholas Lee und Mike Gosvig bei XRAY
unterschrieben und eine ganze Reihe weiterer Fahrer ihren bestehenden Vertrag verldngert. Dazu zahlen Kurt Hubeny, Rico Krober,

Biagio Spataro, Jernej Vuga und Tim Wahl. Internet: www.teamxray.com

ALLES AUF LAGER

WETTBEWERBSREIFEN BEI RMU-DEUTSCHLAND

Seitdem der Deutsche Minicar Club bekanntgegeben hat, dass es sich bei
den Einheitsreifen fiir die Deutschen Meisterschaften 2014 der Klassen VG8
und VG10 um die Contact RC Tyres handelt, erfreuen sich die Pneus grofBer
Beliebtheit. Viele Fahrer schitzen die Qualitdt und Eigenschaften dieser
hochwertigen Moosgummi-Wettbewerbsreifen. Die Nachfrage ist so gro8,
dass RMV Deutschland Schwierigkeiten hatte, alle Kundenwiinsche zu
bertlicksichtigen. Insbesondere die beliebten 1:8 Contact Tyres als Set, be-

stehend aus Vorder- und Hinter-
8 a
-

radern auf wei3en Standard-
Felgen, waren nicht ab Lager
lieferbar. Das hat sich nun
gedndert. Ab sofort sind dieses
J83STD-Set, das aus jeweils
zwei Vorderradern mit einer
Hérte von 32 Shore und zwei
Hinterrddern mit einer Harte
von 35 Shore besteht, sowie
alle anderen Radertypen fiir die
Klasse VG10 in den gédngigen
Héartegraden lieferbar. Internet:
wwwrmv-deutschland.de  ««««

in der Digital-AnsgabeI

Matthias und Daniel Reckward
(rechts) prasentieren das
umfangreiche Reifensortiment
von RMV-Deutschland

[€€L<4

e
- Foto: Klassikwelt/Bodensee’
in der Digital-Ausgahe'

Oldtimer in allen Facetten werden im Frithjahr 2014
auf der Klassikwelt Bodensee préasentiert

HLASSIHWELT BODENSEE 2014

Vintage-Look

Seltene Rennfahrzeuge, elegante Vorkriegsklassiker,
das neue Event ,Speed, Sound & Brands®, Versteige-
rung von US-Cars, ein Nostalgie-Campingplatz und
eine Parade mit kubanischem Flair. Oldtimerfans diirfen
sich freuen: Die Klassikwelt Bodensee, Verkaufs- und
Eventmesse flr Klassiker zu Lande, zu Wasser und in
der Luft, bietet vom 23. bis 25. Mai 2014 ein klassisches
Angebot: Historische Autos, Motorrader, Traktoren,
Flugzeuge und Boote. In zehn Messehallen und auf ins-
gesamt 80.000-Quadratmeter-Ausstellungsflache ist die
Oldtimer-Welt in ihrer vollen Pracht zu sehen. Internet:
www.klassikwelt-bodensee.de IR
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DIORAMEN-
WETTBEWERB

e SeaammGrenzen iiberwinden
g

Mit zwei auBBergewdhnlichen Aktionen beteiligt sich der Modellbauhersteller Revell an den Feierlichkeiten zum 25. Jubildum des Falls

der Berliner Mauer. Neben dem historisch bedeutsamen Datum dreht sich alles um das Thema Trabi, dem Auto, das fiir die ostdeutsche
Bevolkerung eine dhnliche Bedeutung hatte wie der Kafer im Westen. Im Mittelpunkt steht ein groBer Trabi-Modell-Wettbewerb. Und weil
Modelle erst in einem stimmigen Diorama so richtig zum Leben erweckt werden, sind die Teilnehmer aufgerufen, ihre Modelle in eine kleine
Welt einzubetten. Vom Trabi, der die Berliner Mauer durchbricht, bis hin zu dem bemitleidenswerten Exemplar, dessen Besitzer es gegen
ein vermeintlich attraktiveres West-Auto eingetauscht und auf dem Schrottplatz entsorgt hat, ist alles moglich. Alle teilnehmenden Modelle
werden auf der modell-hobby-spiel présentiert. Die grof3e Fachausstellung in den Leipziger Messehallen vom 03. bis 05. Oktober 2014 bietet
anlasslich des Jubildums den passenden Rahmen fiir den Wettbewerb. SchlieBlich haben die Bewohner der Stadt Leipzig entscheidend zum

Fall der Berliner Mauer beigetragen. Weitere Informationen gibt es unter www.revell.de K
Anzeigen
www.Grossmodelle.com 1:5 & 1:6
a HE -l d www. Sho -Grossmodelle com Online Shop Schnellversand
Cﬁs ﬂﬂﬂﬂr ﬂ’E = www.race-drift.de < N —

NIBELUNGENSTR 25 / 50354 HURTH
www.rc-test.de

_AA

Tel: 060 21/807 81
Lauestrafe 32-34//’Aschaffenburg

www:hobby-theke.de

OIOM
= ’}'SEEJ{P"? 2)

News, SHop, Bilder - direkt auf
Deinem Smartphone oder Tablet.

Ptk D Erhéltlich im
Mirkische StraBe 51-53 el App Store
44141 Dortmund s

Telefon: 02 31/52 25 40

Telefax: 02 31/52 25 49

E-Mail: i =

Internet:


http://www.revell.de
http://www.rc-test.de
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TEHNO RC SCT 410

Tekno-Party im Short Course-Ring

KAMPFANSAGE
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Wer die Bilder des Tekno RC SCT 410 im Internet betrachtet, kommt nicht umhin, die sehr bullige
Auslegung des gesamten Modells zu bemerken. Das ist zwar bei Short Course-Trucks im Allgemeinen
nichts neues, doch ist dieses Modell trotzdem ein Ausreif3er. Doch passen hoheres Gewicht und
lediglich 2s-Antrieb wirklich zusammen?

Da der Tekno RC SCT 410 als reiner Baukasten mit einem Pin durch die Welle zur Befestigung genutzt werden, finden sich bei
inklusive einiger Tuningteile geliefert wird, bendtigt ~ anderen Herstellern passende Adapter fiir die eigenen Felgen. Die hier ge-
man natlrlich neben der passenden Elektronik nutzten Proline-Felgen wiederum passen ohne jegliche Anderungen, dies trifft
auch noch eine Karosserie und sogar Felgen samt groBtenteils auch auf die eigentlich fiir den EB48-Buggy vorgesehene Karosse-

Reifen. Angesichts des Preises kdnnten wenigstens rie von Tekno RC zu. Dieser Trick kann das Fehlen der inneren Schutzwanne
Felgen zum Lieferumfang gehéren, zumal nicht alle wett machen und ermdéglicht einen wartungsarmen Betrieb. Dieser wird durch
Short Course-Felgen bedingungslos passen. Da die Art der Konstruktion und die Ausfiihrung der jeweiligen Teile natiirlich
beim SCT 410 12-Millimeter-Sechskantmitnehmer noch unterstiitzt.
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TEHNO RC SCT 410

uber eine Modul 1-Verzahnung des faserverstarkten
Hauptzahnrads vom mittleren Diff iber Knochen-
wellen nach vorne und hinten verteilt. Von dort geht
die Kraft tiber Kardanwellen jeweils zu den Radern.
Die CVD-&hnlichen Wellen sind dabei so konstruiert,
dass sich der Pin unverlierbar im Inneren der iiber-
grof3en Kugellager der Lenkhebel und der Achstra-
ger befindet. Ein Blick auf die restliche Konstruktion
zeigt derlei Detailverliebtheit noch an diversen
weiteren Stellen. Hierzu gehdren unter anderem die
vorne und hinten einsetzbaren, lasermarkierten
Stabilisatoren, die dem Bausatz beiliegen. Die An-
triebswellen und alle restlichen Teile inklusive der
Lenkung laufen in gummigedichteten Kugellagern
und es sind spezielle Kabeltunnel fiir das Verlegen
Die Spieleinstellung des Stabis erfolgt iiber insgesamt vier Madenschrauben, des Lenkservokabels vorhanden.

wobei jederzeit die verwendete Drahtstarke abgelesen werden kann

1:8er-Chassis

Der SCT 410 basiert auf dem Tekno RC 1:8er-Elek-
tro-Buggy EB48 und nutzt dessen Antriebsstrang
und die Aufhdngung. Der Antriebsstrang besteht aus
drei mit Ol befiillbaren Differenzialen, wobei dem
Baukasten eine Grundausstattung mit Dampfer- und

c Diff6l sowie Schmierfett und Schraubensicherungs-
) ﬁ lack beiliegt. Selbstverstandlich kommen im Inneren

der Differenziale vier kleine Kegelrdder zusammen
mit den sauber gefertigten Abtriebszahnradern zum

Neben der sauberen Einsatz. Die Lagerung der vier kleinen Kegelrdder

Befestigung des erfolgt zwar wie Uiblich mit einem Kreuz aus Alustif-

Querpins mittels des ten, allerdings mit der Besonderheit, dass das Ende

groBen Kugellagers des Stifts passend zum Diffgehduse abgeflacht ist.

fallen einem die Aufgrund der nun gréBeren Oberflache wird ein

mehrfachen Bohrungen Einarbeiten der Stifte in das Kunststoffgehduse bei

in der Welle auf zu hoher Belastung vermieden.

- ein Austausch

der Welle wegen Der konsequente Einsatz von O-Ringen zur Abdich-

ausgeschlagener tung und eine sehr passgenaue Fertigungsqualitat Da dem Baukasten samtliche Ole und Fette fiir alle
Bohrungen fallt somit ermoglichen wirklich dichte und stabile Kegelrad- drei Differenziale beiliegen, steht einer ziigigen
erst deutlich spéater an differenziale. Die Kraft wird dabei konventionell Montage nichts im Wege

Doppelt hilt besser CAR CHECH

Die Aufhangung des Modells ist zwar klassisch als

Doppelquerlenkersystem ausgefiihrt, auch hier wird Tekno Rc SCT 4'10 Dark Products
jedoch durch die gewahlte Materialstarke und die Klasse: Elektro-Offroad 1:10
Verstellmdglichkeiten sowie den Einsatz von hochfes- Empfohlener Verkaufspreis: 449, Euro

ten Inbusschrauben gepunktet. Diese crashresistente Bezug: Direkt

Bauweise aus faserverstarkten Kunststoffteilen setzt Technik: Allradantriebe, drei Kegelraddifferenziale, CVD-Wellen,
sich bei den 4 beziehungsweise 5 Millimeter dicken vier OldruckstoBdampfer, Rechts-links-Gewindestangen,
Dampferbriicken fort und hért auch nicht bei den komplett kugelgelagert

Dampfern selbst auf. Die grof3volumigen Dampfer be- Benitigte Teile: Motor, Fahrregler, Lenkservo, RC-Anlage.
stehen jeweils aus 20 sauber verarbeiteten Bauteilen. Fahrakku, Komplettrider, Ladegerit

Neben dem groBen Olvolumen hat man beim Bau die
Wahl zwischen Emulsions- oder Standard-Dampfern.
Der Unterschied liegt im Ansprechverhalten und der
Bauweise der oberen Dichtung.

Erfahrungslevel:
L 1 1 1 1 | | e

WETTBEWERBSPROFIS

Beim Emulsions-System kommt oben nur ein O-Ring als Dichtung zum Einsatz und
eine Schraube samt O-Ring wird in die obere Kappe eingesetzt. Hierbei kann der Re-
bound - auch Zugstufendampfung genannt (die Kraft, mit der die Kolbenstange nach
dem kompletten Einfedern wieder aus dem Dampfer geschoben wird) — allerdings
nicht verstellt werden. Die Standard-Version nutzt einen Volumenausgleich aus Gum-
mi als obere Dichtung und 13sst die Einstellung des Rebounds zu. Der vorgegebene
Tunnel in der Kappe sollte daher zuvor mit einem 1,5-Millimeter-Bohrer gedffnet wer-
den, um ihn je nach benétigtem Dampfersetup zu verwenden. Derlei Feinheiten sowie
samtliche weitere Setup-Einstellungen werden in der englischsprachigen Anleitung
mit gut verstandlichen CAD-Zeichnungen und einigen Erlduterungen beschrieben.

Zu den Dampfern gibt es nicht viel zu sagen, denn sie spielen schlicht in der
Oberliga und haben zudem ein im 1:10er-Bereich seltenes Feature aufzuweisen —
einen Kolbenstangenschutz durch eine flexible Gummitiille
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RC-CAR-NEWS

Alles, was RC-Car-Sportler wissen mussen.
Direkt aufs Smartphone

Szene-News, aktuelle Termine und
Produkt-Tipps aus erster Hand.

Jetzt News-App

NEWS L1 installieren

m Thursier Tiges sMTA
n Prans
H Jubillius - Sawuge von HP
E madell-hoklry-spiel 2011
' Gewinner-Futos.
Losi Nitroceeas

-

" Marizen Haoblry Beginnt den Bau sines e o,

Erhaltlich im
D App Store

QR-Code scannen und die
kostenlose News-App von
CARS & Details installieren.



https://play.google.com/store/apps/details?id=com.Tobit.android.Slitte6005410078
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TEHNO RC SCT 410

Gewichtsvorteil

Da es sich bei den Tekno RC-Fahrzeugen generell nicht um einfache Adaptionen
bekannter Nitro-Modelle handelt, ist die hintere Antriebswelle extrem kurz und die
vordere sehr lang. Dies fiihrt zu einem sehr weit hinten sitzenden Mitteldifferenzial
mit dem Vorteil der deutlich kompakteren Platzierung der Elektronik samt Akku.
Letzterer sollte Uibrigens — wie bei 1:10er-Modellen {iblich — ein 2s-LiPo sein. Mehr
Leistung, bis hin zum 4s-System wéare zwar machbar, bringt aber bestenfalls mehr
Gewicht. Betrachtet man die Waage, so ist der SCT 410 ohnehin kein Leicht-
gewicht, aber genau dies hat enorme Vorteile beim Handling. Das Modell liegt
schlicht satter auf der Piste.

Ebenfalls aus dem 1:8er-Bereich stammen die abnehmbaren Seitenteile, wobei auf
der rechten Seite sogar Tunnel zur Verlegung des Lenkservo-Kabels integriert
wurden. Das Servokabel darf dafiir allerdings nicht kiirzer als 20 Zentimeter sein.
Wer zudem den Schwerpunkt soweit absenken mochte wie moglich, 1asst die
Montageplatte fiir den Regler weg und befestigt diesen direkt auf der Chassis-
Platte. Das Seitenteil kann man dann zwar nicht mehr ohne Weiteres entfernen,
allerdings ist dies mit einer oberen Schutzwanne auch selten nétig.

Wie bei Nitro-Modellen iiblich, kann man die komplette RC-Einheit demontieren. Einige Locher
der beiden Seitenteile waren etwas schlecht zu erreichen, da diese nicht absolut deckungsgleich
mit den Chassisbohrungen sind

Das mittlere Differenzial gibt seine Kraft iiber eine sehr kurze aber leicht versetzte Stahlknochenwelle
an die Hinterachse weiter. Nur der vordere Teil der mittleren Haltebécke besteht aus hochfestem Alu,
dient aber auch gleichzeitig als Motorhalter und Kiihlkérper
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Das Getriebegehduse
hat unten keine
Aussparung fiir

das in die Chassis-
Platte ragende
Tellerrad. Die in
der 4 Millimeter
dicken Chassisplatte
zu erkennende
Ausfrasung findet
sich auch an vielen
weiteren Stellen
zur Senkung des
Gewichts

Gerade aufgrund des hdheren
Gewichts und der extrem bul-
ligen Bauweise ist der Tekno
RC SCT 410 auf der Strecke
eine echte Kampfansage.
Dennoch bleibt beim Einsatz
eines 550er-Motors und eines
35C-Akkus eine Fahrzeit von
iiber 8 Minuten. Die enorme
Stahilitat lasst einen Betrieb
auch ohne grofie Ersatzteil-
kiste zu.

Robert Baumgarten
Fachredaktion CARS & Details

Gute Erreichharkeit

aller Teile

Hervorragende Stabilitét
Viele Einstellmdglichkeiten

Sinnvolle Ausstattung mit
Tuningteilen
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ei deuthchuber 3*0% ram

@Iﬁ@ Zs Akkus samt emer passend abgestlmmten Motor

vorne auf 10 Millimeter gebracht und der Fahrakku
wanderte komplett nach vorne. Je nach Akkugrof3e
hat man etwas Platz in der gerdumigen Akkubox.
Daher wurde auch Testweise eine 3s-Untersetzung
und sogar ein 4s-Motorset genutzt.

Die 3s-Version brachte zwar mehr Geschwindigkeit,
allerdings auch deutlich mehr Warme in die Elek-
tronik — trotz Anpassung der Untersetzung oder
sogar der Verwendung eines etwas schwacheren
Motors. Das 4s-Set hingegen war nicht schneller
oder kraftiger als die 3s-Version, allerdings machte
sich das deutlich héhere Gewicht des Motors, des
Reglers und vor allem der Akkus bemerkbar. Nach
der Rickriistung auf das 2s-System wurden die
vorderen Dampfer noch auf das 400-CPS-Ol der
hinteren Dampfer umgestellt, um dem Modell noch
bessere Kurveneigenschaften zu verleihen. Das
Fahrverhalten war nicht nur bedingt durch den
4WD-Antrieb, sondern vor allem durch die optima-
le Gewichtsverteilung jederzeit beherrschbar und

Vor der ersten Fahrt: Der SCT 410 prasentiert sich aufgeraumt und glanzt selbst kleinere Anderungen an den Einstellungen
mit einer sehr guten Balance zeigten schnell Wirkung. Die sehr durchdachte und
gut zugangliche Konstruktion erleichtert zudem
Ready, Set, Go generell die Abstimmungsarbeit. Dariiber hinaus
Das ganze Modell schreit geradezu nach einer barenstarken Ausstattung. So koénnte man den SCT 410 mit relativ wenig Aufwand
finden sich ein 550er-Short Course-Motor von Novak und ein Hochleitungsregler = mit einem Komplettset oder einigen Einzelteilen
von Speedpassion ein, um dem SCT 410 Leben einzuhauchen. Die Untersetzung zum EB48 1:8er-Buggy umbauen. Zudem sind
mit einem 13-Zahne-Ritzel stellte sich sofort als optimal passend heraus, da speziell fiir den SCT 410 hergestellte 17-Millimeter-
sich sowohl Motor als auch Regler nicht tiber die kritische Grenze von 70 Grad Sechskantmitnehmer zur Aufnahme von 1:8er-
Celsius erwarmten. Die Federvorspannung wurde hinten auf 12 Millimeter und Felgen erhaltlich. KL
Anzeigen

Airbrush-Kurse
fir Modellbaver

mit Fachbuchautor
A Mathias Faber

B J“ . —35 HARDER & STEENBECK
: Airbrush Seminare

Infos unter: www.harder-airbrush.de
Tel. +49 (0)40 878798930
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SPOTLIGHT: HPI Racing

EXHLUSIVES VIDEO UNTER
WWW.CARS-AND-DETAILS.DE

GIGANTISCH

Nach dem Monstertruck Blackout MT bietet die HPI-Marke Maverick jetzt auch die etwas schnittigere
Variante in Form eines Truggys im MaBstab 1:5 an. Doch nicht nur optisch ist das Modell neu, auch technisch
wurde das Modell iiberarbeitet. Und trotz der gegeniiber dem Monstertruck deutlich kleineren Réder wirkt

der ST immer noch gigantisch grof.

Der Maverick Blackout ST wird fertig aufgebaut
geliefert. Sogar die Rader sind schon montiert. Nur
der Heckspoiler muss noch mit zwei Schrauben be-
festigt werden. Neben dem Auto befinden sich auch
noch eine 2,4-Gigahertz-Pistolen-Fernsteuerung, ein
6-Volt-Empfanger-Akku mit 2.500 Milliamperestunden
Kapazitat inklusive Ladegerét, ein Kombiwerkzeug fiir
Zundkerze und Radmuttern, mehrere Inbusschliissel,
ein Ersatzluftfilter und natiirlich eine ausfiihrliche
Anleitung im Karton. Die Anleitung informiert tiber
den richtigen Umgang mit solch einem Fahrzeug

bis hin zu Reparatur- und Pflegeanleitungen, die vor
allem Anféngern sehr hilfreich sind.

Inspektion

Nach dem Abnehmen der Karosserie kommt das Chassis zum Vorschein. Dies
ist aufgerdumt und wirkt durch die blaugrau eloxierten Alu-Teile sehr edel.
Der Aufbau dhnelt dem eines Buggys, was sich schon in anderen MaBstiben
vielfach bewéahrt hat. Auf dem Chassis fallt einem nattrlich zuerst der mittig
platzierte 30-Kubikzentimeter-Motor auf, was sich sicherlich positiv bei der
Gewichtsverteilung bemerkbar macht. Direkt dahinter ist der Tank montiert.
Anders als beim Blackout Monster-Truck wurde beim ST auf ein zweites Lenk-
servo verzichtet. Da die Rader hier kleiner ausfallen, sollte ein Servo durchaus
reichen. Gegeniiber der Servos befindet sich die RC-Box, in der der Empfanger
mit dem Hump-Pack Akku Platz genommen hat. Aufgebaut ist der ST auf einer
4 Millimeter starken, gestanzten Aluminium Chassisplatte, die seitlich abgekan-
tet ist, was zusatzliche Stabilitat bringt.

73



T | LRP ELECTRONIC (WWW.LRP.CC)

MAUVERICH BLACHOUT ST

CAR CHECH
HPI/Maverick Blackout ST Lrp etectronic

Klasse: Verbrenner-0ffroad 1.5
Empfohlener Verkaufspreis: 899,90 Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: Allradantrieb, vier GldruckstoBdampfer, kemplett kugel-

gelagert, CVD-Wellen, Vierspider-Differenziale, Beadlock-Felgen,
Rechts-links-Gewindestangen

Benitigte Teile: Acht Mignonzellen, Sprit

Erfahrungslevel:
1 1 1 | [ [ [ [

FORTGESCHRITTENE

Die Steuerbefehle werden von einem

Steuerung 30-Kilogramm-Jumbo-Servo auf der Lenkung

Gerade bei schwergewichtigen GroBmodellen ist

der Einsatz von zuverlassigen und stérungsfreien
Elektrokomponenten sehr wichtig, um immer die
Kontrolle iiber das Modell zu behalten und nieman-
den zu gefdhrden. Beim Maverick Blackout ST kommt
ein sicheres 2,4-Gigahertz-Ubertragungssystem zum
Einsatz. Der Empfanger verfiigt (iber eine Failsafe-
Funktion, die sowohl bei Unterspannung als auch bei
Signalausfall das Gas-Bremsservo auf Vollbremsung

und einem MS-242 Gas-Brems-Servo mit
9 Kilogramm Stellkraft umgesetzt

digen Einstellmdglichkeiten, die man zum Fahren des
Blackout braucht. Zwei LED informieren den Fahrer
uber den Zustand der eingelegten Batterien bezie-
hungsweise Akkus. Die hierflir benétigten vier Zellen
gehoren nicht zum Lieferumfang. Die Steuerbefehle
werden von den zwei verbauten Servos ausgefiihrt,

da ist zum einen ein MS-241 Jumbo-Servo auf der
Lenkung, das die Rader mit 30 Kilogramm Stellkraft in
die gewiinschte Richtung dreht und ein MS-242-Gas-
Brems-Servo, das mit 9 Kilogramm Stellkraft gerade
so ausreichend sein dirfte.

stellt. Die MTX-242-Fernsteuerung besitzt alle notwen-

Die MTX-242-Fernsteuerung besitzt alle
notwendigen Einstellmdglichkeiten, die man
zum Fahren eines RC-Cars braucht

,Gerade auch fiir Verbrenner-Einsteiger ist der Maverick Blackout ST
mit dem leicht zu bedienenden 30-Kubikzentimeter-Motor ein super
GroAmodell-Komplett-Paket.”

D"er;Vergaser mit seinen Einstellschrauben
r"und der kleinen Pumpblase ist auch aus
d anderen GroBmodellen bekannt

Zweitakt-Power

Das Herzstlick des ST ist der quer eingebaute
30-Kubikzentimeter-Benzinmotor, der fast mittig im
Chassis sitzt, was bei Fahrzeugen mit Allradantrieb
flir gute Traktion durch optimale Gewichtsvertei-
lung sorgt. Ebenso sollte dies mehr Grip auf der
Vorderachse und somit ein agileres und praziseres
Handling mit sich bringen. Die Bauweise des Motors
ist bekannt aus anderen Gro3modellen. Gleiches gilt
auch fur den Vergaser mit seinen Einstellschrauben
und der kleinen Pumpblase, mit der man den Sprit
vor dem Starten in den Vergaser beférdern kann. Das
verlangerte Abgasrohr vom Auspuff leitet die Abgase
direkt aus dem Heck des ST.

aGER!
n""“.\““.\ml

Das Herzstiick des ST ist der quer eingebaute Benzinmotor
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SPOTLIGHT: HPI Racing

Metall statt Plastik

Die Kraftiibertragung am Hauptgetriebe erfolgt nicht wie beim MT durch Kunst-
stoffzahnrader, sondern hier wurde nachgebessert. Die Kunststoffzahnrader
wurden durch Stahlpendants ersetzt, was den Antriebsstrang deutlich haltbarer
und wartungsdrmer macht. Das Ganze ist auch noch mit einer Kunststoffabde-
ckung vor eindringendem Schmutz und Steinen geschiitzt, die sich fiir War-
tungszwecke einfach abschrauben lésst. An das Hauptgetriebe ist eine Doppel-
scheibenbremse angeflanscht, die den kompletten Antriebsstrang verzogert.
Hier kommen Stahl-Bremsbeldge und Epoxy-Bremsscheiben zum Einsatz. Durch
ein Winkelgetriebe wird die Kraft vom Quer eingebauten Motor nach vorne und
hinten verteilt. Die Zentralwellen enden jeweils im einem Kegelraddifferenzial.
Letztere sind serienméafBig mit Stahlzahnradern versehen. Die Kraftiibertragung
zu den Radern erfolgt beim Blackout ST iiber vier robuste und wartungsarme
CVD-Wellen. Der gesamte Antriebstrang ist natiirlich kugelgelagert und ist trotz
der vielen Zahnrader sehr leichtgédngig.

Die Kraftiibertragung am Hauptgetriebe erfolgt durch Stahlzahnrader, was

den Antriebsstrang deutlich haltbarer und wartungsarmer als bei den
Vorgangermodellen macht. Das Ganze wird von einer Kunststoffabdeckung vor
eindringendem Schmutz und Steinen geschiitzt

~

w
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Die optimale Anordnung der Komponenten
schafft einen guten Schwerpunkt. Alle
Innereien werden bei Uberschldgen durch
einen Kafig geschiitzt

Starkes Doppel direkt an der massiven Dampferbriicke gelagert ist. Der Sturz ist jeweils durch
Die beiden massiv aufgebauten Achsen basieren Rechts-links- Gewindestangen einstellbar, an der Vorderachse kann man zuséatz-
auf der gleichen Grundkonstruktion. Die oberen, lich die Spur einstellen. Wie auch schon beim MT kommen zur Sicherung der ver-
dreiteiligen Querlenker bestehen aus einem Kunst- schiedenen Wellen meist E-Clipse zum Einsatz. Die Fahrzeughthe kann tiber die
stoffkugelkopf, einer Rechts-links-Gewindestange Ausfederwegsbegrenzung eingestellt werden. Die Lenkung ist in C-Hub-Bauweise
mit Sechskant und ein V-Férmiges Kunststoffteil, das realisiert worden und ein einstellbarer Servosaver soll das Lenkservo bei hohen

Belastungen vor Schaden schiitzen.

Die vier méachtigen OldruckstoBdampfer sorgen fiir den optimalen Grip in jedem
Geldnde. Diese sind komplett aus Aluminium gefertigt und erméglichen die Feder-
vorspannung mittels einer Radndelschraube stufenlos einzustellen. Die 5 Millimeter
starken Kolbenstangen sollten auch einiges wegstecken kénnen. Die originalen
progressiven Federn sind ein guter Kompromiss, nicht zu weich und nicht zu hart.
Lediglich an der Dampferbriicke besteht die Mdglichkeit durch ein weiteres Loch
die Dampferposition zu verandern.

beiden 2551V, aufgebaute;l Y ehsenbasieren Die kompletten Komponenten auf dem Chassis werden durch einen massiven
e dep glcfidhen Gnmdensintiion mk Kunstoffkéfig geschiitzt der unter der Karosserie sitzt. So kann vor allem bei Uber-

DoppelauerlenkermundlOlduckstoBdampfern schldgen und Dachlandungen dem Motor nicht viel passieren. Vorne ist noch ein
robuster Kunststoff-Rammer montiert, der dem Schutz der Vorderachse dient.
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Q bei niedrigen Drehzahlen
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Drehzahl-Power

Nachdem die Einlaufphase beendet ist, kann man dem ST auch mal richtig die Spo-
ren geben. Die Grundeinstellung des Motors war von Haus aus eigentlich ganz gut,
ein paar leichte Feineinstellungen brachten aber noch etwas Leistungszuwachs. Der
Stellring am Gasgestange wurde zudem noch etwas nachgestellt, um eine spontanere
Gasannahme zu erzielen. Das Bremsgestange war von Werk aus perfekt eingestellt.

Das Lenkservo stellt die Rader mit Leichtigkeit zu jeder Zeit in die gewlinschte
Richtung. Das Gas-Brems-Servo verrichtet seinen Dienst ebenso gut. Bei einer
Vollbremsung hat das Servo genug Kraft, um alle vier Rédder blockieren zu lassen.
Die Kupplung greift relativ friih, also schon kurz tiber Standgas, was nicht weiter
storend ist. Aber gerade bei niedrigen Drehzahlen merkt man trotz der 30 Kubik-
zentimeter Hubraum, dass der Motor mit dem Gewicht des Maverick Blackout ST
zu kdmpfen hat. Dennoch ist das Modell im Gro3en und Ganzen leistungstech-
nisch gut bestiickt. Denn sobald der Drehzahlkeller {iberwunden ist, marschiert
der Maverick ST ordentlich nach vorne.

Vor lauter Staub und umherfliegenden Steinen kann man nur noch erahnen, wo
sich der ST gerade befindet. Dank Allradantrieb lasst sich das Auto auch wahrend
der Beschleunigungsphase jederzeit leicht beherrschen. Selbst auf losem Unter-

MEIN FAZIT

Der Maverick Blackout ST
iiberzeugt mit seinem kom-
pletten Lieferumfang, der aus-
gereiften Technik und bringt
jede Menge Fahrspafi ohne
Unterbrechungen. Beim Fah-
ren auf sehr staubigen Pisten,
musste allerdings der Luftfitter
des Ofteren gereinigt werden,
hier kdnnte man einen optional
erhalttlichen Sportluftfitter in
Erwagung ziehen. Gerade auch
fiir Verbrenner-Einsteiger ist
der Maverick Blackout ST mit
dem leicht zu bedienenden
30-Kubikzentimeter-Motor ein
super GroBmodell-Komplett-
Paket. Thomas Strobel

Gute Teilequalitat 0
Stabiler Antrieb
Hoher Spaffaktor

Wenig Leistung

Standfest

Bergsteigen mag der Blackout ST nicht so sehr, das
liegt auch etwas an der Motorschwéche im unteren
Drehzahlbereich. Aber dafiir ist er auch nicht gebaut,
am meisten SpaB macht er auf relativ ebenem, losem
Untergrund oder auf einer Rennstrecke. Auch mit
Sprunghtigeln hat er kein Problem, solange man es
nicht tibertreibt. Nach einigen ausgiebigen Test-
fahrten tiberholte uns dann ein Rad und setzte dem

SPOTLIGHTJHPIJRacingl§

IMaverickigleichjviegMalfStaublau s

grund ist es ein Kinderspiel, den Blackout ST auf Top-
speed zu bringen. Die Héchstgeschwindigkeit ist bei
dem Modell ebenfalls beeindruckend, fiir Einsteiger
vielleicht sogar zu viel des Guten. Man sollte sich in
jedem Moment bewusst sein, welche Masse man hier
mit welcher Geschwindigkeit bewegt. Ein Spielzeug
ist so ein GroBmodell ganz sicher nicht.

Geradeaus kann er also schon mal gut, aber auch

in Kurven macht der Maverick eine gute Figur, das
starke Lenkservo hat zu keiner Zeit Miihe, die Réader
in die richtige Richtung zu lenken und es spielt keine
Rolle, auf welchem Untergrund man sich gerade be-
wegt. Teilweise macht sich ein leichtes Untersteuern
bemerkbar, was aber fiir die meisten Fahrer weniger
problematisch ist als ein Ubersteuern. Die Federung
ist relativ hart und die Dampfung schén straff, was
ein sportliches Fahren ermdglicht. Dadurch wird die
Seitenneigung in Kurven minimiert und ein Kippen ist
somit fast ausgeschlossen.

Vor dem Test wie nach dem
Test: Der Blackout ST macht
stets eine gute Figur.”

SpaB ein Ende. Grund: eine verlorene Radmutter, die
auch nicht mehr auffindbar war, also lieber mal 6fter
auf festen Sitz kontrollieren. Doch davon abgesehen
zeigte das Modell nach mehreren ausgedehnten
Testfahrten keinerlei Defekte. Trotz vieler Steine,
Dreck und Sand, durch den der Truck bewegt wurde,
konnte auch am Hauptgetriebe kein nennenswerter
VerschleiB festgestellt werden. Der komplette An-

triebstrang war noch in Top-Zustand. K
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HPI BAJA 5B UND 5SC

HPIs Dickschiffe im Vergleich

BIG BROTHERS

Der Begriff Baja steht fiir Motorsport, fiir laute Motoren, fiir wilde Fahrten durch die Wiiste.Im RC-Car-Sport
klingt vor allem der Name des Szene-Riesen HPI mit. Denn die Bajas sind die GroBmodelle des Herstellers.
Erhéltlich in verschiedenen Varianten sprechen der Buggy 5B und der Short Course-Truck 5SC verschiedene
Zielgruppen an, obwohl sich beide 1:5er-Boliden dasselbe Chassis teilen.Wir haben die beiden Dickschiffe
verglichen, um die Unterschiede und Gemeinsamkeiten zu finden.
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SPOTLIGHT: HPI Racing

Grofmodelle 16sen nicht nur bei RC-Car-Fahrern eine Faszination aus. Doch nicht
nur die schiere Gréfe beeindruckt. Auch die gewaltige Kraft, der sonore Klang
des Benzinmotors und das vorbildgetreue Fahrverhalten ziehen so ziemlich jeden
Motorsport-Enthusiasten in ihren Bann. Als HPI-Fan hat man die Wahl zwischen
dem Buggy 5B und dem Short Course-Truck 5SC. Wahrend sich der Buggy als
sportlicher Allrounder mit guten Nehmerqualitdten prasentiert, ist der Short
Course-Truck eher etwas flirs Auge. Eine spatere Umriistung ware zwar gene-
rell moglich, erfordert aber zumindest vom Umbau 5B in einen 5SC doch einen
nicht unerheblichen Aufwand. Man sollte sich daher bereits vor dem Kauf genau
uberlegen, ob man ein reines Fun-Vehikel fiir den Steinbruch sucht oder vielleicht
doch eher vorbildgetreu tiber den Feldweg brettern will.

Der grof3e Bruder

Der Baja 5SC ist deutlich gréBer und ausladender gestaltet als der Buggy. Das
liegt zum groBtenteils an der machtigen Karosserie, dem wuchtigen Frontrammer
und der groBen Bodenfreiheit. Die Rdder werden Short Course-typisch komplett
von der Karosserie {iberspannt und kdnnen beim Federn tief in die Radk&sten
eintauchen. Von StoBstange zu Stof3stange ist der 5SC rund 900 Millimeter lang die
Breite betragt 460 Millimeter. Eine stattliche Grofe fur ein ferngesteuertes Auto. Im
MaBstab 1:5 zahlt das Modell damit zu den gréften Vertretern seiner Klasse. Doch
das Design des Boliden hort nicht beim Deckel auf. Auch die Rader sind mit ihren
Beadlock-Ringen innen und auf3en sehr realistisch gestaltet. Hinzu kommen die
Reifen mit einem griffigen Profil fiir leichtes Geldnde. Kleine Abziige in der B-Note
gibt es lediglich fiir das etwas diistere Design der Felgen. Komplett in schwarz

in der D

gehalten laden sie nicht so richtig zum Hingucken ein.
Hier finden sich im Zubehdr-Sortiment von HPI zahl-
reiche Alternativen, sodass genug Spielraum fiir eine
Individualisierung bleibt. Komplettiert wird das Scale-

Erscheinungsbild von dem obligatorischen Heckbligel,

der mit zwei Schmutzlappen bestiickt ist.

Deutlich flacher kommt der Baja 5B daher und wartet
neben dem Uberrollkéfig mit weiteren Scale-Details
wie Scheinwerfer-Gehdusen auf. Die Karosserie
schmiegt sich eng an das Chassis und dort, wo beim
5SC der Heckrammer montiert ist, wird der Buggy von
einem ordentlich dimensionierten Spoiler gekréont. Das
Modell ist mit einer Lange von 817 Millimeter deutlich
kiirzer als das Brudermodell, dafiir ist der Buggy
aufgrund seiner grof3 dimensionierten Pneus 20 Milli-
meter breiter. Der kompakte Aufbau in Kombination

mit dem schmalen Chassis sorgt flir eine bissige Optik.

Gut gefallen die schwarzen Fiinfspeichen-Felgen,

die innen und aufB3en mit silbernen Beadlock-Ringen
versehen sind. Doch nicht nur die Optik stimmt, auch
die Qualitat der Pneus. Klassentypisch sind vorne
schmale, hinten breitere genoppte Reifen verbaut.
Diese versprechen ordentlichen Vortrieb im Gelande.
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HPI BAJA 5B UND 5SC

Umfangreiche Ausstattung

Neben ihren optischen Vorziigen wissen die Baja-Geschwister auch mit techni-
schen Raffinessen zu iberzeugen. Das beginnt schon beim Lieferumfang. Der 5SC
steht fertig aufgebaut in seinem riesigen Karton. Die Karosserie ist montiert, die
Rader sind ebenfalls schon festgedreht. Unter dem Chassis verbergen sich zwei
groBziigige Kartons. Darin findet sich neben der ziemlich einfachen 2,4-Gigahertz-
Fernsteuerung und den tiblichen Begleitpapieren auch noch jede Menge Zubehor
flr den schnellen Betrieb des Modells. Dazu zahlt neben dem herkdmmlichen
Bordwerkzeug fiir einfache Wartungsarbeiten auch noch ein ansehnliches Portfolio
an Fliissigkeiten: Zweitakt-Ol, Dampfer-0l, Luftfilter-Ol — hier fehlt wirklich nichts.
Und das ist auch gut so. Denn schon bei der ersten Inaugenscheinnahme des
Chassis fiel auf, dass das verwendete Dampferdl recht unpassend war. Laut Anlei-
tung ist die Hinterachse mit 5W-01 befiillt, was ein unschénes Hoppeln zur Folge
hat. Hier wurde der Dadmpferinhalt durch das beiliegende 40W-0l ersetzt, das auch
in vorderen Dampfern Verwendung findet. Damit ergibt sich ein harmonischeres
Dampferverhalten. Als weiteres Zubehor sind zur Inbetriebnahme lediglich noch
ein Ladegerat, Senderbatterien und ein Kanister mit Benzin notwendig. Beim Baja
5B sieht es dhnlich aus, lediglich auf die Zugabe von Zweitakt-Ol wurde seitens des
Herstellers verzichtet. Dann kann es theoretisch schon losgehen. Doch wir wollen
zundchst noch einen Blick auf die Neuerungen an den Modellen werfen.

Solide Dreiecks-Querlenker oben und unten
uiberstehen auch hértere Crashs ohne Blessuren.
Die OldruckstoBdampfer sind dank der
Gummiiiberzieher auBerst wartungsarm. Negativ:
Die StoBdampfer sollte man neu befiillen
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Das Chassis des Baja 5B ist
schlank und die Optik erinnert
an einen Wiistenbuggy

CAR CHECH
HPI Baja 5B  LRP etectronic

Klasse: Verbrenner-Offroad 1.5

-
Durchschnittlicher Fachhandelspreis: ab 900, Euro
Bezug: Fachhandel ” A samg n
Technik: i
2WD-Heckantrieb, vier OldruckstoBdampfer,

komplett kugelgelagert, Rechts-links-Gewindestangen,
Einscheiben-Bremsanlage

Bendtigte Teile:
Sechs Mignonzellen, Benzin, Zweitakt-Gemisch

Erfahrungslevel:
Der Motor iibertragt seine Kraft mit einem . T e LY
17-Zéhne-Ritzel auf ein 57-Zdhne-Hauptzahnrad HOBBYFAHRER

aus Kunststoff

Neues und Bekanntes

Beide Baja-Modelle sind im Grunde nicht neu. Den 5SC gibt es seit 2011, den
Buggy schon deutlich langer. Und dennoch sind beide Probanden aktuell wie
nie. Denn HPI spendiert seinen Modellen regelméafiige Updates, um bekannte
Schwachstellen zu eliminieren und die Perfomance zu verbessern. Das spiegelt
sich auch in den beiden aktuellen Varianten wieder.

Dieser Anblick diirfte jedem Baja-Fahrer bekannt
vorkommen. Motor, Tank, Elektronik - die Aufteilung ist
schon seit Jahren gleich
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SPOTLIGHT: HPI Racing

Der Baja 5SC (links) verfiigt iiber einen mit 26 Kubikzentimeter gré6Beren Hubraum. Die Zweitakt-Aggregate
beider Modelle erhielten zudem eine Uberarbeitung und sind somit noch starker als zuvor

Optische Unterschiede

Neues Gesicht zwei neue Varianten in Mattschwarz und Mattsilber !

Der Baja 5SC sowie der 5B sind schon optisch tiber- erhéltlich. Passend dazu wurden auch die Aufkleber am Heck:. Der .Ba].a SB
arbeitet. Augenfélligste Neuerung stellt dabei die entsprechend liberarbeitet, um ein moderneres De- (ob.en) ist mit einem
Karosserie dar. Wahrend es diese frither nur in Rot, sign zu bekommen. Doch das war erst der Anfang. Spoiler ausgestatt(_at,
Schwarz oder zum Selberlackieren gab, sind nun Die eigentlichen Uberarbeitungen spielen sich unter am 55C kommt ein

klassentypischer Heck-
rammer mit Schmutz-
lappen zum Einsatz

der hitbschen Karo ab.

Das Wichtigste natiirlich zuerst: beide haben einen
neuen Motor. Wobei — so neu ist der eigentlich nicht;
aber er wurde verbessert und verspricht nun, noch
mehr Leistung zu haben. Dementsprechend wurde
auch der Antriebsstrang an einigen Stellen ver-
starkt, damit die Kraftlibertragung nicht zu einem
Glliicksspiel wird. In diesem Zusammenhang wartet
der 5SC mit 9 Millimeter Knochenwellen, verstarkten
Diff-Ausgangen und Heavy-Duty-Radachsen auf.
Klingt erst mal solide. Ob es auch hélt, zeigt der Pra-
xistest. Obwohl der Short Course-Truck durch diese
Modifikationen starker und robuster geworden ist,
hat sich sein Lebendgewicht nicht verdndert. Es
liegt nach wie vor bei 12.600 Gramm, was fiir ein
2WD-Modell dieses Kalibers ein durchaus guter Wert
ist. Im Vergleich dazu ist der 5B mit 9.600 Gramm ein
wahres Leichtgewicht. Das Modell wurde im Rahmen
der Produktpflege serienmafBig mit verschiedenen
Teilen aus der Baja-Kit-Version SS und dem 5T-Truck
ausgestattet. Dazu gehdren neben dem High Flow-
Schalldampfer auch die High-Performance-Kupplung
sowie die VVC/HD-StoRdampfer.

Der Baja 5SC (oben) verfiigt aufgrund des
starkeren Motors und des héheren Gewichts
uber dickere Antriebswellen

La de—q esrd te Die Profis in S_acllen Jadenn. Mit Welhneisler Technologie. : ' 3 . ::.

CS-Space X1-Turbo Lader CS-Space X4 Lader . i CS-Space X2 Lader

Balancer inside / Netzteil inside 4 x Balancer inside 2 x Balancerinside === 2 x Balancer inside / Melzieil in
12V/2490V / 2v/ 2v/ 12V /7 2490V /
7-15 NilIH / 1S-6S 7-715 NiVIH / 1S-6S 7-715 NiIH / 1S-6S 7-715 NiMIH / 1S-6S

Online bestellen unter: www.cs-electronic.corm Q el ) CS-ELECTRONIC

FACTORY
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HPI BAJA 5B UND 5SC

Der Baja 5SC ist deutlich ausladender
gestaltet und damit an die Anforderungen
im Short Course-Bereich angepasst

CAR CHECH Praxis-Nah
. . Was die Uberarbeitungen bringen, soll nun der erste

HPI Baja 9SC  LRP electronic Praxis-Einsatz zeigen. Dazu werden die 700 Milliliter
Klasse: Verbrenner-Offroad 1:5 fassenden Tanks der beiden Probanden zundchst mit
Durchschnittlicher Fachhandelspreis: ab 1.000,— Euro i Sprit befiillt. Ein Mischungsverhdalinis von 1:25 schreibt
Bezug: Fachhandel HPI vor. Die dem 5SC beiliegende Menge Zweitakt-0l
Technik: reicht daher flr 2,5 Liter Gemisch. Genug fiir knapp
2WD-Heckantrieb, vier OldruckstoBdampfer, vier Tankfiillungen. Eine davon durften die Boliden im
komplett kugelgelagert, Rechts-links-Gewindestangen, Stand verbrennen, um sich auf die bevorstehenden
Einscheiben-Bremsanlage Anforderungen vorbereiten zu konnen. Dazu braucht
Benitigte Teile: man nicht viele Worte verlieren. Die Benzinmotoren von
Sechs Mignonzellen, Benzin HPI sind bewahrte Dauerldufer, die man kaum kaputt
Erfahrungslevel: kriegen kann. Sie springen auch im Neuzustand sofort
- N an und sind werksseitig bereits sauber abgestimmt.

Feinheiten muss man natirlich jeweils an die Bedingun-

gen anpassen — das versteht sich von selbst.

.Ein GroBmodell zu bewegen, macht einfach Spafl. Der kernige
Sound, die enorme Kraft und das tolle Erscheinungshild treiben
dem Fahrer unweigerlich ein Lacheln ins Gesicht.”

Praktisch: Zum Laden muss man lediglich eine
Gummiabdeckung hochklappen

Bei beiden Modellen schiitzt eine Kunststoffwanne
‘ die Motoren vor Schmutz (hier Baja 5B)
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SPOTLIGHT: HPI Racing

Off the Road again

Ist die Einlaufphase abgeschlossen, erfolgt der Fahrtest. Endlich. Denn ein Grof3-
modell zu bewegen, macht einfach Spaf. Der kernige Sound, die enorme Kraft
und das tolle Erscheinungsbild treiben dem Fahrer unweigerlich ein Lacheln ins
Gesicht. Wer Short Course-Luft schnuppern will, fir den ist der 5SC natiirlich die
erste Wahl. Beim Gasgeben taucht die Hinterachse tief ein und vorne scheinen die
Rader schon fast abheben zu wollen. In Kurven neigt sich das Chassis gewaltig
und die Hinterrader verlieren zeitweise den Grip. Das sieht einfach genial aus. Das
besonders reizvolle ist dabei, dass man den 5SC schon mit vergleichsweise wenig
Drehzahl und auf engstem Raum durch die tollsten Driftmanéver dirigieren kann.
Der drehmomentstarke Heckantrieb sorgt fiir ein leicht ausbrechendes Heck auf
lockerem Untergrund, was einfach Spaf3 macht.

Deswegen ist der 5SC jedoch keineswegs nur zum Kurvenrdubern gebaut. Auch auf
der langen Geraden lasst sich das Modell prazise beherrschen. Lediglich auf gro-
ben Schotter fangt das Heck etwas an zu tdnzeln, was bei grobmotorischen Fahrern

IDeriBajal5SCiverfiigtfanidenfSeiten
KunftstoffAufnahmen
Befestigung

Der Baja 5SC ist serienmafig mit Stabilisatoren
vorne und hinten ausgestattet. Das ist aufgrund
des hohen Schwerpunkts auch nétig

auch mal zu einer unkritischen Pirouette fiihren kann.
Die Getriebebremse bringt das Modell in solchen Situ-
ationen jederzeit wieder sicher zum Stehen.

Trotz des vergleichsweise hohen Aufbaus des Modells
und der starken Wankbewegungen in Kurven besteht
keine {ibermaBige Gefahr von seitlichen Uberschla-
gen. Dazu muss man schon auf eine ungiinstige Stelle
am Untergrund treffen oder zu schnell in engen
Kurven unterwegs sein. Die serienmafiigen Stabili-
satoren sorgen flir eine satte Straf3enlage. Wenn es
dann doch mal vorkommt, dass der Baja eine Rolle
macht, passiert in der Regel nichts. Die Karosserie ist
aus dickwandigem Lexan gefertigt und verfiigt tiber
insgesamt acht Fixierungspunkte. Damit unterstreicht
HPI den robusten Charakter des Modells.
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HPI BAJA 5B UND 5SC

Modenen ca

Der Short Course-Bolide aus
der Baja-Familie ist nicht nur
optisch ein echtes Highlight,
auch die sehr solide Bauweise
iiberzeugt. Die gegeniiber der
Buggy-Version optimierten

Teile des Antriebsstrangs sowie
der stérkere Motor lassen

beim Fahren jederzeit Freude
aufkommen. Langgezogene

Der HPI Baja 5B von LRP
electronic macht schlicht

und ergreifend Spafi. Sowohl
der Lieferumfang des RTR-
Modells als auch seine Verar-
beitung kinnen iiberzeugen.
Dariiber hinaus verfiigt der
Bolide iiber hervorragende,
iiberaus neutrale Fahreigen-
schaften, was auch Hobby-

Drifts sind dank des Heck- einsteigern entgegenkommt.
m [KommtiE Antriebs kein Problem und Damit entpuppt er sich als
EﬁIﬂ = &t!ﬂ A sehen aufgrund der imposanten Spaﬂmodsll ':rlllil Nehmerqua-
GrBe des Modells einfach litaten, an dem man lange Zeit
Nachbesprechung gigantisch aus. i Freude haben kann.
Erst das Vergniigen, dann die Arbeit, lautet das Motto beim RC-Car-Fahren. Denn nach Jan Schnare Tobias Meints
einem ausgiebigen Test steht die Begutachtung der Mechanik und die Reinigung des Redaktion CARS & Details Redaktion CARS & Details
gesamten Modells an. Im Fall des 5SC gab es hier keine Uberraschungen. Trotz vieler
schneller Vollgaspassagen und langgezogener Drifts {iberzeugte der Short Course- Mitreiendes Aussehen ¢ Einsteigerfreundliches
Truck mit Standfestigkeit. Positives gibt es auch in Sachen Putzfreundlichkeit zu Sinnvolle Optimierungen i Fahrverhatten
berichten. Denn abgesehen von hochgeschleudertem Dreck in der Karosserie wurde gegeniiber Buggy Crash-resistent
das Chassis weitgehend von Verunreinigungen verschont. Zwar fanden die Testlaufe Stabilisatoren serienméfig i Wartungsfreundlich

nicht im tiefsten Schlamm statt, aber dennoch ist dies ein gutes Ergebnis. R
Keine Kiihloffnungen

in der Karosserie Minimalistische Optik

In Sachen Fahrleistungen weif3 auch der Baja 5B zu liberzeugen. Nach der
Einlaufphase des Motors werden zunachst einige Runden mit Halbgas auf einem
Schotterplatz absolviert. Auf diese Weise kann man sich mit dem Boliden vertraut uber eine langere Strecke quer zu gehen. Das macht

machen. Bereits nach kurzer Zeit stellt sich ein Gefiihl der Sicherheit ein. Lenkbe- Spal und sieht dartiber hinaus auch noch spektaku-
fehle werden souverdan umgesetzt und auch die Verzégerungswerte des Buggys lar aus, weil sich das Modell je nach Untergrund zu
sind hervorragend. Bei moderaten Geschwindigkeiten liegt der 5B wie ein Brett einer wahren Dreckschleuder entwickelt.

auf der Piste und die grobstolligen Reifen verbei3en sich nahezu im Untergrund.
Gedanken um Uberschldge und Seitwartsrollen

Zieht man den Gas-Hahn durch, entfaltet sich der sonore Sound des 23-Kubikzen- braucht man sich im Ubrigen keine zu machen.
timeter-Motors und die Hinterrdder des 5B drehen durch, bis die Pneus geniigend Wenn es schon schwierig ist, den 5SC zu einem
Grip haben und den Boliden nach Vorne katapultieren. Danach zieht das Modell Uberschlag zu bewegen, so ist es beim 5B aufgrund
schnurgerade davon. Die Hochstgeschwindigkeit ist beeindruckend. Droht dem der geringeren Gesamthéhe nahezu unmoéglich.
Baja die Piste auszugehen, reicht ein verhaltener Bremsbefehl sowie ein Dreh am Hektische Lenkmandver quittiert der Bolide mit wild
Lenkrad, schon geht der 5B in einen langgezogenen Drift — dem Heckantrieb sei tanzendem Heck, mehr passiert da jedoch nicht. Der

Dank. Nach einer 180-Grad-Drehung reicht ein erneuter Zug am Gashebel und der Buggy entpuppt sich schnell als SpaBmobil, mit dem
Baja ist wieder auf Spur. Wie sich herausstellt, ist das Driften eine Paradedisziplin man auf den verschiedensten Untergriinden nach
des Buggys. Mit etwas Gefiihl im Gasfinger bringt man den 5B problemlos dazu, Herzenslust bashen kann. QK

IDas[Chassis[des)Bajal5SEineigi{sichtin]
Kurvenfzwarrecht{starkUberschlige
llassenfsichjjedoch{gutivorhersehen
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df Models erhilt Zuwachs in seiner RC-Car Familie.

Unser Sortiment wird nun durch eine 1:8er Modellreihe ergéanzt. Die Modelle wurden monatelang von Spitzenfahrern weiterentwickelt und
verbessert. Unsere 1/8 Top-Line basiert auf einem Chassis Konzept, so werden Lagerkapazitéten fiir Ersatzteile minimiert. Neben Alumini-
umteilen und CVD Antriebswellen (v.) warten die Modelle mit wasserdichter Elektronik auf. Ein 2,4 GHz Fernsteuerungssystem ist ebenso
selbstverstindlich wie ein Brushless Antriebsset. Der Antriebsakku (3S LiPo) ist optional erhiltlich. Das edle Design rundet die Modelle ab.

SpeedEightecdRPRO
(R 09313
€ 209,75

l unverbindliche]PreisempfeRlung

waterproof

Alv Tuningteile
2,4GHz Technik
brushless Antricb

SpeedTruggy

o
PRO RTR N® 3224
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SPIEL DOCH MIT DEN
GROSSEN JUNGS

Wenn du bereit fiir die GroBen und Starken bist, dann hat LOSI was fiir dich. Jedes dieser ausgewachsenen Fahrzeuge wird
von einem Benzinmotor befeuert und erreicht mit einem 4-Radantrieb neue Hochstgeschwindigkeiten. Die RC Giganten
verschlingen dabei weitaus weniger Treibstoff als bisherige Nitro-Modelle und stillen ihren Durst auch mit Benzin von der
néchsten Tankstelle. Mit diesen innovationsgeladenen Modellen von LOSI erlebst du puren Nervenkitzel. Ob du mit ihnen

katapultahnliche Spriinge wagst, oder einfach durchs Gelande heizen mdchtest, diese haltbaren Modelle nehmen jede
Herausforderung an.

horizonhobby.de/haendler
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