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= beste telefonische Beratung

: A (durch unsere Experten in

o L L E A e T der Hotline)

g = viele Exklusivprodukte

riesiges Warenlager

immer gute Preise

prompte Lieferung, durch
vollautomatisches Lagersystem

(fur Deutschland: Paket befindet sich zumeist
am nachsten Tag schon im Postverteilerzentrum
in Deutschland)

wir sind stets um Sie bemuht
alles aus einer Hand

HOTFIRE XL

« fertig aufgebauter Buggy

« fertig lackierte Karosserie

« inkl. Brushless Motor

* inkl. Brushless Regler 30A

« inkl. 9-KG Lenkservo mit Metallgetriebe

* inkl. 2,4 GHz Sender und Empfanger

« inkl. NiMh-Akku in Carbonlook 3200 mAh
« inkl. Ladegerat

* USB-Kabel mit Simulator-CD

* mehrsprachige Anleitung

Lange: 460 mm B-Nr. 81636
L Breite: 300 mm 24.9.@ 00
1_ empf.Motor: Brushless u
i Ausfuhrung: RTR *Aktion s.V.r. [ |

gl Drive / Bau: suse -

SiclunsIanEacenookuntesintngamiiacehoodcomModelinautindinges

www_lindinger.at
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Doppelt hilt besser, ...

... sagt man. Und auf viele Lebensbereiche trifft

diese Binsenweisheit auch zu. Wer beispielsweise
Fallschirmspringen geht, sollte immer einen Ersatzschirm
auf dem Riicken haben. Und beim Tauchen kann eine
zweite Sauerstoffflasche auch nicht schaden.

Doch diese Erkenntnis lasst sich noch auf ganze

andere Bereiche iibertragen. Weil es gerade so schon
naheliegend ist, nehmen wir das Medienwesen. Wer diese
Zeilen liest, halt eine Fachzeitschrift in der Hand, méchte
sich also informieren. Uber Testmodelle, Technikprodukte,
Veranstaltungen und — das steht bei vielen ganz

oben — Neuheiten. Es ware also nicht schlecht, wenn

ich Euch, liebe Leserinnen und Leser, doppelt so viele
News prasentiere. Und genau das mache ich mit dieser
Ausgabe. Zumindest ansatzweise. Denn lhr findet auf
den folgenden Seiten gleich zwei Vorstellungen absoluter
Neuheiten. Sozusagen direkt vom FlieBband ins Heft.

Top-Neuheit Nummer eins ist der neue Traxxas XO-1

von Multiplex. Wir haben das laut Herstellerangabe

160 Stundenkilometer schnelle Geschoss frisch ausgepackt
und auf unseren Fototisch gestellt. Im First Look seht Ihr
also viele Detailaufnahmen des Elektroboliden im seltenen
MaBstab 1:7. Das Gleiche haben wir auch exklusiv mit
dem neuen Pitbull X Brushless von Amewi gemacht. Der
Pitbull ist im Gegensatz zum X0O-1 kein ganz Unbekannter.
Wir haben den Benzin-getriebenen Bruder bereits in
CARS & Details, Ausgabe 03/2011 getestet. Das auf

der Spielwarenmesse in Niirnberg prasentiere Brushless-
Pendant ist zwar ebenfalls im MaBstab 1:5 gehalten, wird
aber durch einen verkiirzten Radstand etwas handlicher —
aber seht selbst.

Nun wiinsche ich Euch viel SpaB beim Lesen der aktuellen
Ausgabe — gerne auch doppelt.
Euer

- /a« /ﬂ‘*m{

Redaktion CARS & Details

p . Der neue RTA4 von Thunder Tiger ist ein Short Course-Modell mit |
- Monster-Genen. Und das ist kein Zufall, denn er ist mit dem = =
; ¥ bewahrten Chassis des MTA4-Monstertrucks ausgestattet =
- 7.."‘" y l"" __‘ Iy = ‘_'.- + J= __T-.:. '-_:
= s :-" = . T RSRER= . L '-mf‘;a-' T N

Nach einem eher méaBigen Einstieg ins
1:8er-Brushless-Geschaft hat die neue Kombo
aus iX8-Regler und Dynamic 8-Motor von
LRP electronic nun einiges zu bieten

5

Alle neuen Produkte dieses
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Wir haben ihn exklusiv fiir Euch geholt:
den Pitbull X Brushless von Amewi.

Das GroBmodell im MaBstab 1:5 kann
sich sehen lassen
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»Ich guck mal schnell im Internet, wo ich das
Modell herbekomme.” RC-Car-Fahrer, die im
Internet nach neuen Racern Ausschau halten,
landen irgendwann auf der Seite von D-Edition
oder bei einem der vielen eBay-Angebote des
Unternehmens. Ingo Drobny, Geschaftsfuhrer von
D-Edition spricht Uber seinen Erfolg und was flr
die Zukunft geplant ist.

CARS & Details: 10 Jahre D-Edition - wie
kam es dazu?

Ingo Drobny: Der Anfang war alles andere als
einfach. Gerade in der Modellbaubranche gibt es
einen groBen Wettbewerb. Ein gewisses Gespur
ist in dieser Branche notwendig, um die neuesten
Trends bereits in den Anfangsstadien zu erken-
nen und die Kunden somit erfolgreich zu bedie-
nen. Hinter dem Erfolg von D-Edition stehen viel
Arbeit und absolut zuverlassige Mitarbeiter.

D-Edition bietet neben den Produkten im
Online-Shop auch vieles liber eBay an. Was
ist der Grund dafiir?

eBay ist eine Ergdnzung zu unserem Onlineshop, um noch mehr
Kunden zu erreichen und auf uns aufmerksam zu machen. Aller-
dings kénnen wir auf eBay nur einen geringen Teil unseres Sorti-
ments anbieten. Unser eigener Onlineshop verfugt naturlich Gber
weitaus mehr Auswahl an Produkten.

Wie wird es in den néchsten Jahren weitergehen? Sind
grundlegende Veranderungen geplant?

Unsere Lager rund um unser Ladengeschaft haben wir vergro-
Bert. Die Ladenflache wird verdoppelt und ein weiterer Mitar-
beiter berdt nun zusatzlich im Laden. Die PackstraBe sowie die
Warenanlieferung und der Versandbereich wurden neu gebaut

-

k
I.hgo Drobny ist Geschaftsfiihrer von
D-Edition. Zum 10-jéhrigen Jubildum ist
eine Hausmesse geplant

und optimiert, sodass wir fur die Zukunft bestens gerustet sind.
Durch die zusatzliche Lagerhalle — nun sind es drei an der Zahl
— wollen wir den Warenfluss optimieren, sodass unsere Kunden
noch schneller ihre Ware erhalten. Mehr Lagerflache bedeutet
mehr Platz fur unsere Artikel. Diesen benétigen wir, um unser
Sortiment konstant zu erweitern und der Kundennachfrage
gerecht zu werden. Am 9. Juni 2012 findet bei uns eine Haus-
messe zum zehnten Jubildum der Firma D-Edition statt. Hier
wollen wir gemeinsam mit unseren Kunden ein unvergessliches
Event gestalten. Es werden viele namhafte Hersteller vor Ort
sein und es werden Flugshows gezeigt. Fur Verpflegung und
weiteres Rahmenprogramm ist gesorgt.

RENNTICKE]

06.06.-17.06.2012 DM OR64WD (4. Lauf)
07.06.-10.06.2012 DM VG5F1
08.06.-10.06.2012 EM-B OR8
16.06.-17.06.2012 DM OR62WD (4. Lauf)
06.07.-08.07.2012 DM ORT (1. Lauf)

01.08.-04.08.2012
03.08.-05.08.2012
03.08.-05.08.2012
04.08.-05.08.2012

EM-A VG8

DM VG5TW (1. Lauf)
DM VG5HOBBY

DM EGTWMO

sowie im Internet unter www.dmc-online.de

09.07.-14.07.2012 EM 40+ VG8/VG10SCA
14.07.-15.07.2012 DM OR62WD/OR64WD (5. Lauf)
20.07.-22.07.2012 DM ORT (2. Lauf)

Die kommenden Meisterschaften

auf einen Blick

RCC Steinlach

AMC Saarbriicken
Oberbiiren, Schweiz
RCC Steinlach

MRC Meiningen
Lyon, Frankreich
MCC Leinfelden-Echt
RMC Wolfsburg

Vila Real, Portugal
MC Ettlingen

MC Ettlingen

RCSF Singen

Weitere Informationen zu den Welt-, Europa- sowie den Deutschen Meisterschaften gibt es beim Deutschen Minicar Club

- www.cars-and-details.de




Dinge, die man haben muss ... aber nicht unbedingt braucht

Es ist warm, man steht an der Rennstrecke und will gleich seine nachste Runde absolvieren. Es liegt der
Geruch von Nitro in der Luft, die Spannung steigt. Und dann passiert das, wovor jeder RC-Car-Fahrer Angst
hat: ein Staubkorn lasst sich auf der Karosserie nieder. Einfach so. Doch die Zeiten, in denen man deswegen
enttauscht nach Hause fahren musste, um eine fachgerechte Reinigung vorzunehmen, sind nun passé.

Dank des USB-Staubsaugers von Planet Gadget kann man Staub und losem Dreck nun tberall Herr
werden. Einfach den handelstiblichen USB-Anschluss mit einem PC, Laptop oder dhnlichem verbinden,
Turbogang auswahlen und schon zieht der kleine silberne Helfer alles in sich ein, was er vor den Russel
bekommt. Und dabei lasst er einen keinesfalls im Dunkeln stehen, denn eine kleine LED strahlt den Arbeits-
bereich aus. Zugegeben: notfalls Iasst sich mit dem USB-Staubsauger auch eine Computer-Tastatur ganz gut
reinigen — aber das ist ja sowas von langweilig.

© shockfactor - Fotolia.com

Den USB-Staubsauger
gibt es bei Planet
Gadget fiir 4,90 Euro.

www.pearl.de

Internet:
www.planetgadget.de

Undfaction”

\VideozContest\von[Carrera]RC

+Film ab und action” — Carrera RC ruft alle RC-Piloten zum
Video-Wettbewerb der Superlative auf. Dem Gewinner des
Contests, der vom 08. Mai bis 31. Dezember 2012 lauft, win- -

ken sp'aanende I.’relse aus der'n Carrera R'C-S'ort.llmen'.c. I"De.r ' “ “ ' '. 0
Fantasie sind bei der Produktion des drei- bis finfminttigen a a
Kurzfilms keine Grenzen gesetzt. Ein Carrera RC-Modell,
: DIIESEES RC-CAIRY
IS KIS (A Y

geladene Akkus, eine Kamera und interessante Spots — schon
kann es losegehen. Egal ob waghalsige Spriinge oder kurven-

reiche Rallyes - erlaubt ist, was Spa8 macht. Ganz schén detailgetreu kommt er her, der kleine
] ) ] RC-Gelandewagen. Gut sieht er aus, doch welche

Unter allen Einsendungen wird das Top-Video des Monats Technik steckt denn unter der Karo? Welcher

durch eine unabhzngige Carrera RC-Jury gewahit und mit Hersteller die Idee fiir den kleinen Boliden hatte,

einem Carrera RC-Uberraschungspaket aus dem Standard-Sor- lest Ihr auf Seite 67

timent pramiert. Dartber hinaus wird nach dem 31. Dezember
2012 ein Hauptgewinner unter allen Einsendungen nominiert,
auf den ein einzigartiger Carrera RC-Preis wartet. Das Gewin-
ner-Video wird im Anschluss auf Youtube, Facebook sowie

auf der Carrera RC-Website in voller Lange zu sehen sein. Die U mfrage des M onats:
Anmeldung und alle Teilnahmebedingungen zum Carrera RC-

Video-Wettbewerb unter www.carrera-rc.com

Welcher MaBstab ist Euch am liebsten?

1:8

1:10

1:16/1:18

Je kleiner desto besser

Hobbyfilmer aufgepasst:
von Carrera RC ist nun ein Video-Wettbewerb ausgeschrieben

www.cars-and-details.de Wi
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— Die HPI APACHE Ne F|ux und der APACHE C
=, Course und Buggy Action! Veredelt mit dem Fahrwerk ei
i die Apache Modelle aus dem Baukasten heraus kon1( nzfghig. Da
sowie tduschend echt aussehende Yokohama Geolandar OFF:_RQg dR
Wiistenbuggy bzw. Short Course Design! .

iy

- 1,

Die Apache SC und C1 Flux RTR Baukésten sind mi
Bereich ganz vorne mitspielen: Der D8 ist Weltme
Monocoque Schwingen, die siegreiche Fa ‘ |
ein Gesamtpaket, welches jeder Si

il 1
Der Flux Q-Base Brushless Reg|er komple | Alphas s Motor ist die eine Halfte des
Brushless System, das beim Apache S verbaut ist. pache SC verbautist: Der Flux
Unglaubliche Brushless Power fir einzigartige Offroad > Power optimie der
Action sind mit dieser Kombo garantiert! ( '

s WWWALRPGE
und unsere Kundenzeitschrift .LRP NEWS"® P, e / o

132-134 | 73620 Remshaldan | Deutschiand | www LRP.ce | infaCAP e

LARF alactranic G

Wilhelm-Enssla-Str
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Unsere Kataloge, Flyer, Daten und sind keine Angebote im rechtlichen Sinn. Wir kdnnen diese Informationen Sold at finer hobby shops. See our website to locate one in your area. ©2012 Hobby Products International. All rights reserved.
andern und ohne Sie dariiber zu HPI Racing ist ein der Hobby Products International Ltd.
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Der SCHNELLSTE
Mini-Monster-Truck der
Welt - iiber 100km/h!

Etwa ein Drittel kleiner als sein groBer
Bruder Savage Flux HP aber trotzdem
genauso wild, schnell und voller Action!
Erhaltlich als RTR oder SS-Baukasten.

H106572 RTR Savage XS
H107821 Savage XS SS Baukasten

X

XTRA GROSS!

Von allem etwas mehr fiir jedes
Gelénde: xtra |unger Radstand, xtra
groBe Reifen und ein xtra groBer 5.9cc
Motor fiir xtra Action!

H104248 RTR Savage XL

KLASSISCHE
MONSTER-ACTION!

Der Savage X4.6 im klassischen Format
bietet alles was den Savage ausmacht:
Riesige Spriinge, wilde Action und jede
Menge Power! Die neuste version des
Nitro-Savages verfiigt Gber die neusten
Tuningteile fir mehr Leistung und mehr
Stabilitét.

H105645 RTR Savage 4.6

ACHTUNG! 6S-Lipo-
Power!

Mehr Leistung geht nicht. Der Savage
Flux HP mit seinem riesigen,
6S-kompatiblen Flux-Motor ist der
aktuell starkste Savage. Salto riickwérts
aus dem Stand, tber 100km/h - kein
Problem!

H104242 RTR Savage Flux HP

LIMITIERTE
SONDERAUFLAGE!
Der Savage X4.6 SE ist vollgepackt mit
ningteilen, die den Savaeg noch
nur 1000 Stiick fiir

' OC ein

Achten Sie bei den Fachhindlern auf unseren Katalog n \BE
und unsere Kundenzeitschrift .LRP NEWS® - - v
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Smartphone zur Hand?

Einfach einscannen und den Savage
auf der HPI-Webseite erleben!

fE8

Unsere Kataloge. Flyer, Daten und sind keine Angebote im rechtlichen Sinn.
Wir kénnen diese andern und igieren ohne Sie dariiber zu
HPI Racing ist ein eingetragenes Warenzeichen der Hobby Products International Ltd Sold af finer hobby shops. See our website to locate one in your area. ©2012 Hobby Products International. All rights reserved
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i (1. Lol e gt L S -ilﬁ--n#-m... i-ﬁ,h-.“tw*' &
/m Mit einem Einstand nach MaB startete Ralf Dennenmoser in den BaWu Cup 2012 beim ersten Lauf in Nufrlngen der mit
# 100 Teilnehmern ein stattliches Fahrerfeld aufwies. Sowohl in der Klasse der 1:8er-Verbrenner-Buggys als auch in der Klasse
;lﬂ 1:8-Verbrenner-Truggy errang er mit einem Sonic V.21B-Motor einen deutlichen Sieg. Beide Final-Laufe dominierte er vom
. Anfang bis zum Ende und profierte vom sparsamen Verbrauch seines Boliden, wodurch er Zehn-Minuten-Tankstopps durch-
'w filhren konnte. Das Finale der Klasse 1:8-Verbrenner-Offroad gewann er souveran mit vier Runden Vorsprung, in der Klasse
,ﬁ 1:8-Verbrenner-Truggy iiberquerte er mit zwei Runden Vorsprung die Ziellinie.
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Cactus Classic 2012 in Scottsdale, USA

In diesem Friihling fiihrte das Event Proline Cactus Classic viele RC-Car-Fahrer in die USA. Hierbei
handelt es sich um eines der gréBten Elektro-Offroad-Rennen der Welt mit etwa 400 Startern.
Gefahren wurde in den Klassen 2WD- und 4WD-Truck sowie 2WD- und 4WD-Short Course. Ich ent-
schied mich, in drei Klassen zu starten: 2WD- und 4WD-Truck sowie 4WD-Short Course.

Das Rennen begann am Dienstag mit einem freien Training. Leider hatte es
zuvor sehr stark geregnet und die Strecke war noch zu nass und daher nicht

befahrbar. Nach ein paar Stunden machte die Strecke dann jedoch einen deut-

lich besseren Eindruck und einige Fahrer drehten schon fleiBig ihre Runden. Auch

ich fuhr einen Akku leer, um die Strecke kennenzulernen. Es machte aber nicht so viel
Sinn, da sie immer noch recht feucht war. Wir entschieden uns, einzupacken und am nachsten

Tag weiter zu trainieren. Am nachsten Morgen waren die Verhaltnisse dann perfekt und ich fuhr lange, um alle drei
Cars bestmoglich einzustellen.

Mein 4WD-Truck sowie der 4WD-Short Course gingen von Anfang an sehr gut. Am Setup anderte ich nur
Kleinigkeiten. Beim 2WD-Truck hingegen probierten wir viele verschiedene Einstellungen aus, da das Modell
recht neu war und wir noch mehr Erfahrung auf Lehmstrecken sammeln wollten. Nach ein paar weiteren
Fahrten war ich auch mit dem 2WD-Racer zufrieden. An den néchsten beiden Tagen fanden die Vorlaufe
statt. Insgesamt vier, von denen die besten zwei gewertet wurden. In der Klasse 4WD landete ich auf
Position sechs. In der Klasse 4WD-Short Course fuhr ich auf Platz fiinf und bei den 2WD-Trucks zog

ich ins C-Finale ein.

T,
J'-I"za-iz"’ o

Die Finallaufe verliefen fiir mich nahezu perfekt. Bei in der Klasse 4WD konnte ich vom sechsten
Platz auf den dritten Platz verbessern. 4WD-Short Course lief sogar noch besser und ich gewann die
ersten beiden Finalldufe und errang somit den Gesamtsieg. Wieder einmal ein gelungenes Wochenende

fiir mich und Team Durango.
i ﬁ

wwwcars:and-details'de
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by Christian Stockl
wWww.rc-carshop.com
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In dieser Ausgabe meiner Monatskolum-
ne mochte ich allen Lesern einen kleinen
Einblick in den spannenden Rennkalender
unserer Teammanager ermaoglichen, die
zusatzlich als Produktmanager fungie-
ren und neue Produkte entwickeln. So
prasentiere ich stolz unsere neue Dyna-
mic-10- und -10L-Motorenlinie sowie den
brandneuen S10 Blast TC in der Porsche
911 GT3 Cup ,Grune Holle”-Edition.

Da der Fruhlingsanfang gleichzeitig den
Beginn der Outdoor-Saison bedeutet, ist
dies traditionell eine sehr geschaftige Zeit
fur unsere Teammanager. Lasst mich Euch
die Welt von LRPs Team- und Produktma-
nager Andy Kramer etwas naherbringen.

Es begann mit dem Neo Race, das vom
06. bis zum 09. April im britischen New-
port stattfand. Donnerstagmorgen um

5 Uhr machte sich Andy auf den Weg zu
dem 1.200 Kilometer entfernten Event
nahe Birmingham, das auch als , inoffizi-
elle” Indoor-Weltmeisterschaft bezeichnet
wird. LRP Teamfahrer Ryan Maifield, der
extra fur das Rennen aus den USA ein-
flog, steuerte sein Car mit dem LRP ZZ.21.
CC-Wettbewerbsmotor direkt aufs Podi-
um, wahrend es Neil Cragg mit demsel-
ben Motor und LRP Power Fuel unter die
Top-Ten brachte. Insgesamt also ein sehr
erfolgreiches Wochenende fur Andy und
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das LRP-Team. Sofort nach dem Rennen
machte sich Andy auf den 1.200 Kilome-
ter langen Rickweg.

Vom 20. bis zum 22. April reiste er zum
Euro Warm-Up im &sterreichischen
Fehring. Die folgenden zwei Tage waren
dann fur Testfahrten auf der Rennstrecke
reserviert. Die vorliegenden Bedingungen
als ,,schrecklich” zu bezeichnen, ware
vermutlich die Untertreibung des Jahrhun-
derts. Schwere Regenfalle am Sonntag-
nachmittag verwandelten die Piste in eine
gigantische Schlammgrube. Nichtsdesto-
trotz beendete Neil Cragg das Rennen mit
seinem ZZ.21CC-gepowerten Car als Drit-
ter, wahrend unser neuer LRP-Teamfahrer
Borja Hernandez mit seinem LRP S8 BXR
Evo Rang elf herausfuhr. Die furchterli-
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chen Bedingungen brachten Andy zu dem
Entschluss, bereits nach dem ersten Testtag
die Sachen zu packen. Nach der Ruckkehr
am Dienstagmorgen und einem kurzen
Nickerchen erschien Andy bereits am
Dienstagnachmittag wieder im Buro.

Nur zwei Tage spater stand bereits das
Internationale Warm-Up in Bischofsheim
auf dem Programm, das vom 27. bis zum
29. April ausgetragen wurde. Dabei ver-
lief das Training noch eher unspektakular,
aber unser LRP-Teamfahrer Hupo Honigl
prasentierte sich Uber das Wochenende in
Bestform. Mit dem ZZ.21.CC als Triebwerk
gewann er die Truggy-Klasse in einem
aufregenden und spannenden 45-Minu-
ten-Finale. Diesen Erfolg bestatigte er mit
einem groBartigen zweiten Platz in der
Klasse der Elektro-Buggys, wo er mit der
Kombo aus LRP-iX8-Regler und Dynamic-
8-Motor unterwegs war. Wie lhr seht,
erleben LRPs Produkt- und Teammanager
eine groBartige Zeit auf den Rennstre-
cken rund um den Globus.

Neue Karroserien

Nachdem wir bereits lizensierte Mer-
cedes-Benz-DTM-Karosserien in unser
Sortiment aufnehmen konnten, gelang
uns dies nun auch mit einer offiziell lizen-
sierten Lexanhaube aus dem Porsche GT3
Cup. Das macht uns sehr stolz, denn LRP
ist — ebenso wie Porsche und Mercedes-
Benz - in der ndheren Umgebung von
Stuttgart beheimatet. Der Porsche 911
GT3 ist einer der berthmtesten deutschen
Rennwagen. Die Sportversion des legen-
déren Porsche 911 verfuigt Gber einen
gigantischen Heckfltgel, der gleichzeitig
charakteristisch fur die GT3-Serie ist,




verleiht er der Karosserie doch
ihren unverwechselbaren Look. Das
Design entspricht dem der origina-
len Porsche Carrera World Cup GT3
VIP-Edition, die beim Carrera World
Cup 2012 auf der berthmtesten
aller Rennstrecken, der Nurburg-
ring-Nordschleife, gefahren wurde.
Spitzname der Nordschleife: Griine
Hoélle. Der Pilot des Rennwagens
war kein geringerer als Craig Baird
personlich, der mit aktuell 109 Sie-
gen mehr Rennen des Porsche Cups
gewonnen hat als irgendjemand
anderes. Bei dem Rennen waren
mehr Porsche 911 gleichzeitig auf
der Strecke als jemals zuvor: Insge-
samt 200 Autos waren dabei — eine
schier unglaubliche Zahl.

1:8er-Brushless-Set
Wahrend der Entwicklung und Tests
des Dynamic 8 entdeckte mein Pro-
duktmanager Reto Kénig, dass das
vierpolige Design mit zwolf Slots
speziell fur schwere Modelle wie
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Monstertrucks und Short Course
Trucks viele Vorteile bietet. Aus die-
sem Grund begannen wir im Sommer
2011 dartber nachzudenken, die
Technik auf GroBenverhaltnisse von
Cars im MaBstab 1:10 zu ,,schrump-
fen”. Beim Entwicklungsprozess
waurde klar, dass zwei verschiedene
GroBen noétig sein wirden, um ein
Komplettpaket aus 540er- und 550er-
Motoren anbieten zu kénnen. Die
ersten Prototypen standen im Herbst
2011 fur die Tests bereit. Wahrend
der folgenden sechs Monate teste-
te und verbesserte Retos Team die
Triebwerke und setze sie dabei in
der gesamten Bandbreite von 2WD-
und 4WD-Modellen ein. Gleichzeitig
konnte auch ermittelt werden, wel-
che kV-Raten in die Serienfertigung
gehen sollten. Am Ende entschied
sich Reto fur 3.800, 4.800, 5.800 und
6.800 Umdrehungen pro Minute

und pro Volt in den 540er-Versionen
sowie 2.400, 3.700 und 4.700 bei den
groBeren 550ern.

ein ganz besonderes
Schmankerl. Hier gibt es
einen mit vielen Bildern
versehenen Bericht vom
Saisonauftakt von JQ in
den USA. Weitere
Informationen zu den
Produkten der
RC-Schmiede gibt es unter

WWW.jq-products.com

Schumacher prasentiert

mit den SupaStox-

Fahrzeugen neue Modelle

der 1:12 GT12- und Oval-

Klasse. Die SupaStox-Fahrzeuge beste-
hen aus hochwertigen Materialien und
wurden vom Schumacher Weltmeister-
Team entwickelt. Die 1:12er-Chassis sind
einfach aufgebaut und so auch giinstig im
Unterhalt. Die SupaStox-Fahrzeuge sind
seit Ende April mit diversen Karosserien
auf den Markt.

¢ Team Associated stellt mit dem TC4 Club
Racer einen neuen Bausatz vor. Bastler kon-

nen sich aus den ein-
zelnen Komponenten
einen Tourenwagen
im MaBstab 1:10 mit
4WD-Antrieb aufbau-
en. Der TC4 bildet laut
Hersteller die ideale
Basis fiir Spec-Class-
Rennen.

¢ Der Kyosho World Cup ist eine Institution
im RC-Car-Sport. Auf RCAction.de gibt es
nun die Ranglisten vom ersten Lauf in
Oey-Diemtigen. Das nachste Rennen findet
vom 23. bis 24.
Juni in Dintikon
statt. Weitere
Informationen
gibt es unter

www.kyosho.de

www.rcaction.de
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‘ﬁ' sich flussig fahren, war aber mit einigen
technisch anspruchsvollen Passagen versehen.
Samstagnacht verlieB die Fahrer dann das
ohnehin geringe Wetterglick und der Himmel
. o6ffnete flr einige Stunden die Schleusen. Den
Aktuelle Informationen, « . .
Homologationslisten und _ _ nachtlichen Regen steckte die Strecke a.ber gut
vieles mehr unter P weg, sodass am Sonntagmorgen noch ein Vor-
www.dmc-online.com ' e lauf fur die Buggys stattfinden konnte, auch
[ r wenn es wahrend der letzten Gruppe dann
zu hageln begann. Durch den sehr klebrigen

Mitte)April 2012 fand/erstmalig dief ™
Deutsche]Meisterschaft|dery1:8er.Elekto- % Lehm war der Stromverbrauch am Sonntag
Offroad:Buggysjund-Truggysistatt s 5 deutlich hoher als am Samstag, aber mit den

) zehn Minuten Vorlaufdauer hatte selbst unter

diesen extrem unginstigen Bedingungen

DM WarmUp ORES8 kaum jemand Probleme. Hatten allerdings die
Die Wettervorhersage lieB3 nichts Gutes erwar- Finale unter diesen Verhéltnissen stattgefun-

ten. Dennoch fanden sich am 21. und 22. April den, waren die Fahrer mit Sicherheit zu einer
2012 ganze 48 Starter zum Warm-Up fir die stromsparenden Fahrweise gezwungen gewe-
in diesem Jahr erstmalig ausgetragene DM der sen, um die 15 Minuten zu schaffen.

1:8er-Elektro-Offroad-Buggys und -Truggys beim .
Modell-Rennsport-Club Senden bei Ulm ein. Die Verbandslugendtage

meisten der 44 Buggy-Fahrer waren ,gelernte” Die Verbandsjugendtage vom Deutschen Mini-
Nitro-Fahrer, aber es gab auch etliche , Aufstei- car Club und dem Deutschen Modellflieger Ver-
ger” von den 1:10er-Elektro-Offroadern. Wah- band finden vom 29. Juli bis 04. August 2012
rend die Nitro-Jungs zum gréBten Teil erst noch im Freizeitpark von robbe in 36399 Nieder-
Erfahrung mit dem Antrieb sammeln mussten, Moos statt. Insgesamt zehn Jugendliche aus
war fur die Fahrer aus der ,kleinen” Klasse der beiden Verbanden haben die Méglichkeit, diese
Rennablauf neu und ungewohnt. Dank viel ganz besondere Woche mitzuerleben.
gegenseitiger Hilfe und der sehr guten Organi-

sation der Weldener lief das Rennen — soweit es Das Programm sieht wie folgt aus:

das Wetter zulie — aber reibungslos ab. Leider 29.07.2012 Anreise

erschienen von acht gemeldeten Truggy-Fahrern 30.07.2012 Kennenlernen, Freizeit (fliegen
nur vier. Dies war umso bedauerlicher, da im Vor- und fahren, Sport)

feld bereits heif diskutiert worden war, ob man 31.07.2012 Thementag DMFV, danach Freizeit
mit den Truggies Uberhaupt die Fahrzeit von 15 01.08.2012 Thementag DMC mit Workshop

Minuten im Finale schaffen kénne. Mit so weni- Loten, danach Freizeit
gen Teilnehmern in dieser Klasse war naturlich 02.08.2012 Besichtigung des robbe-Werks;
kein sehr aussagekraftiges Ergebnis zu erwarten. Workshop LiPo-Technik mit Gefah-

rentest; danach eventuell Besuch
des Badesees

03.08.2012 Thementag Boote, hierfiir stellt
robbe Boote und Bojen zur Verfi-
gung; danach Freizeit zum Fliegen

Der RC-Offroad-Verein Ottendorf-Okrilla und Fahren.
baut eine kindgerechte RC-Car-Strecke 04.08.2012 Abreise

Die komplett neue Lehmstrecke wurde erst
kurz vor dem Rennen fertiggestellt und lie3

Kinderstrecke

Der Verein RC-Offroad Ottendorf-Okrilla baut
neben seiner aktuellen Rennbahn eine speziell
fur Kinder zugeschnittene Rennstrecke. Hierbei
wurde besonders auf die Sicherheit fur die Kids
geachtet. Die Genehmigungen wurden erteilt.
Der Fahrerstand in kindgerechter GréBe ent-
stand bereits im Winter und die Strecke ist in
Arbeit. Die Ero6ffnung dieser neuen Strecke ist
fur den 01.07.2012 geplant.
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*¢ KiI-200 2,4GKz Synchro:-Eernnsteuersystem;

*¢ Uberrollbiigellim eriginalgetieuen:Stahlrahmen-Design!
*¢ Ausgelegtifiir 6-zellige;NiMKIRacingpac

*¢« DNAyderUltimaiWetthe »
*e¢Hocha KAIg-Fahitenegler

¢ Driehmoementstankern22ilF Elektiomotor:
e Heavy-Duty/Differentialgetriebe)
*¢ BigBorerStoRdampfer:

KyoSHO,

N

#*: Leichtizugdngliche/A
*¢ Originalgetieue)Fahrerfigur
*¢ Bead:LLockiEelgen

*¢ Modulares Chassis-Keonzept:
* HighGrip:Offiioadreifen

nd Master Buggy, rot
Best.-Nr. 30831T1

rbindliche F Jje Modell

Sand Master
Best.-Nr. 30831

follow us

T®

| Sand ter
| Best.-Nr. 308
TECHNISCHE DATEN
Lange: 395 mm:; Breite: 245 mm; Héhe: 140 mm:;
Radstand: 270 mm; Spur (v/h): 190 mm; Rader:
@ 86 mm x 32 mm; Getriebelibersetzung: 9,2:1;
Gewicht ca.: 1.500 g

KYOSHO Deutschland GmbH
Nikolaus-Otto-Str. 4 + D-24568 Kaltenkirchen
Helpdesk: +49-4191-932678 * helpdesk@kyosho.de * www.kyosho.de

Lieferung nur (iber den Fachhandel! * Irrtum vorbehalten!
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Hepf Modellbau & CNC Technik

Die Equilibrium Profi 2.0 ist die Weiterentwicklung des Equilibrium Profi-Ladegeréts. Mit der maximalen
Leistung von 350 Watt konnen Ladestrome bis zu 25 Ampere genutzt werden, der groBtmdgliche Entladestrom
betragt 20 Ampere. Das Equilibrium Profi 2.0 ist neu im Sortiment von Hepf Modellbau. Der Preis: 99,— Euro.

Equilibrium Profi 2.0 von Hepf Modellbau & CNC Technik

Inferno GT2 Race Spec
DBR9 Vitaphone von Kyosho

Kyosho

Neu bei Kyosho gibt es den Inferno GT2 Race Spec DBR9 Vitaphone. Hierbei
handelt es sich um einen Glattbahner im MaBstab 1:8, der als RTR-Modell
ausgeliefert wird. Neben einem 2,4-Gigahertz-Fernsteuersystem wird der Race
Spec-Ausstattung inklusive eines KE-25 Xtreme Powermotors ausgeliefert. Das
Zweiganggetriebe verfiigt tiber eine gednderte Highspeed-Ubersetzung. Die
Kupplungsglocke aus gehartetem Stahl ist kugelgelagert. Die OldruckstoBdamp-
fer besitzen eine Randelmutter mit Feingewinde zur stufenlosen Einstellung der
Federvorspannung. Der gesamte Antriebsstrang mit zwei Differenzialgetrieben,
dem Zweiganggetriebe und der Doppelscheiben-Rennbremsanlage ist fiir hohe
Belastungen ausgelegt. Das Modell ist 515 Millimeter lang, 310 Millimeter breit
und wiegt 3.650 Gramm. Der Preis: 599,- Euro.

Neu bei Kyosho gibt es den Verbrennungs-
motor Team Orion CRF R21 Factory
Team. Bei diesem Wettbewerbsmotor mit
einem Hubraum von 3,49 Kubikzentimeter
kommen ausschlieBlich handselektier-

te Teile zum Einsatz. Geeignet ist das
Aggregat fiir Glattbahner im MaBstab 1:8.
Der Motor ist mit hochwertigen Keramik-
Kugellagern ausgestattet und verfiigt tiber
eine bearbeitete Kurbelwelle, die zusatzlich
mit Kupfergewichten gewuchtet worden
ist. Er verfiigt Uiber eine Bohrung von 16,2
Millimeter, einen Hub von 16,9 Millimeter
und hat ein Gewicht von 340 Gramm. Die
Maximaldrehzahl des 459,— Euro teuren
Aggregats liegt bei 39.500 Umdrehungen
pro Minute.

Team Orion CRF R21 Factory Team von Kyosho

m www.cars-and-details.de

Ebenfalls neu bei Kyosho gibt es den Team Orion
CRF B521 Factory Team Buggy. Hierbei handelt
es sich um einen Wettbewerbsmotor fiir Offroad-
Modelle im MaBstab 1:8. Unter anderem wurde
das Gehduse des 3,5-Kubikzentimeter-Motors
liberarbeitet. So finden sich an den Befestigungs-
punkten Abschragungen, um die Montage zu
vereinfachen. Ein weiteres Feature ist die tempera-
turabsorbierende Beschichtung des
Gehauses, damit Motortemperaturen
effektiv abgeleitet werden kdnnen.
Der Hochleistungs-Kiihlkopf ist mit
Bohrungen gewichtsoptimiert. Die
Maximaldrehzahl betragt 36.000
Umdrehungen pro Minute. Der Motor
verfiigt Gber eine Bohrung von 16,2
und einen Hub von 16,9 Millimeter.
Der Preis: 369,— Euro.

Team Orion CRF B521 Factory Team Buggy von Kyosho

Der Inferno MP9 TKI3 von Kyosho ist ein Verbrennerbuggy im MaBstab 1:8.
Dieser wird als reiner Bausatz ausgeliefert. Beim TKI3 handelt es sich um eine
Weiterentwicklung des wettbewerbserprobten MP9-Chassis. Der Buggy bietet
gegeniiber seinem Vorganger zahlreiche Detailverbesserungen an der Radio-
Platte, den Dampferbriicken und dem Antriebsstrang. Letzterer ist nun mit

3,5 Millimeter starken Antriebswellen an den Achsen ausgestattet. Der TKI3 ist
490 Millimeter lang, 307 Millimeter breit und wiegt 3.300 Gramm. Das Modell
ist fir Verbrennungsmotoren mit 3,5 Kubikzentimeter Hubraum geeignet und
kostet 679,- Euro.

Inferno MP9 TKI3 von Kyosho
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LF-Technik

LF-Technik hat die ProSelect FreeStyle-Akkuserie erweitert.

mit 30C und 60C in verschiedenen Ausfiihrungen. Eine umlaufende Kunststoffplatte
unter dem Schrumpfschlauch sorgt fiir eine zusatzliche mecha
weiteres Merkmal der Akkupacks sind flexible Silikonkabel fiir
und Balancer. Der Preis: ab 5,99 Euro.

res System an, u

gurator kénnen
es das Universal

von LF-Technik

Neu sind LiPo-Packs

nische Stabilitat. Ein

Hochstromanschliisse ProSelect FreeStyle-
Akkupacks von LF-Technik

Mit dem Universal Tragersystem bietet LF-Technik ein vielseitig einsetzba-

m empfindliches Ladegut wie beispielsweise RC-Cars im Pkw

zu fixieren und vor Transportschéden zu schiitzen. Uber einen Online-Konfi-

individuelle Systemldsungen erstellt werden, auBerdem gibt
Tragersystem als Komplettset. Der Preis hierfiir: 219,99 Euro.

Universal Tragersystem

Neu bei LRP ist der Sanwa TLS-01 Telemetrie-Datenlogger. Das Gerat kann
Gas-, Brems- und Lenkungssignale protokollieren, speichert die Rundenzeiten

und liefert Telemetriewerte zur Empféngerspannung, der Drehzahl, der Betrieb-
stemperatur sowie der Geschwindigkeit. Neben dem Speichern der Daten auf dem
Gerat arbeitet das TLS-System auch mit den Sanwa FHSS3/FHAT Modi Sendern sowie den

M11X, MT-4, MX-3X und EXZES-X zusammen. Mit einem Emp

HPI'Savage X 4.6 Sonderedition von LRP electronic

TLS-01 Telemetrie-Datenlogger

LRP electronic

Anlasslich des zehnjahrigen Jubildums des HPI Savage gibt es nun eine
auf 2.200 Modelle limitiert Sonderedition. Der Savage X 4.6 verfiigt
unter anderen Uber Big-Bore-Dampfer aus Aluminium, ein drehmo-
mentstarkes Lenkservo, Renn-Kupplungsglocken und eine nummerierte
Chassisplatte. Das Modell ist 534 Millimeter lang, 427 Millimeter breit,
254 Millimeter hoch und hat einen Radstand von 337 Millimeter. Der
Savage X 4.6 ist bei LRP erhaltlich. Der Preis: 689,90 Euro.

von LRP electronic

fanger kann das Gerat auch dber fast

alle anderen, handelsiiblichen Sender betrieben werden. Eine kostenlose Software zur Auswertung der Daten
am PC ist auf der Webseite von Sanwa verfiigbar. Der Preis: 299,99 Euro.

Fir alle S10 Blast-Modelle bietet LRP jetzt Lenkhebel aus Aluminium an. Die

Bauteile sind in Blau eloxiert und jeweils fiir rechts und links
pro Zweierpack: 17,99 Euro.

Die Ford Focus RS-Karosserie von HP! ist jetzt neu im Sorti

angepasst. Der Preis

Alu-Lenkhebel von LRP electronic

ment von LRP. Die Haube ist passend fiir alle 1:10er-Touring

Cars mit einer Lange von 190 Millimeter. Die Fahrzeuge benétigen Felgen mit Offset. Die Karosserie wird zusammen mit

einem Dekorbogen und den ndtigen Abdeckungen zum Lackie

ren geliefert. Der Preis: 37,99 Euro.

LRP hat jetzt eine Karosserie des Pontiac Firebird im MaBstab 1:10 im Angebot. Die Haube ist vorbildahnlich gestaltet und
wird zusammen mit einem umfangreichen Dekorbogen und den nétigen Abklebematerial zum Lackieren geliefert. Grundma-

terial der Karosserie ist Polycarbonat. Der Preis: 34,99 Euro.

Ford Focus RS-Karosserie
von LRP electronic

Pontiac Firebird-Karosserie von LRP electronic

Herstr

Hepf Modellbau

& CNC Technik

Dorf 69, 6342 Niederndorf, Osterre
Telefon: 00 43/53 73/57 00 33

Fax: 00 43/53 73/57 00 34

E-Mail: info@hepf.at, Internet: www.hepf.a

Kyosho

Nikolaus-Otto-StraBBe 4, 24568 Kaltenkirchen
Telefon: 041 91/93 26 78, Fax: 041 91/884 07
E-Mail: helpdesk@kyosho.de

Internet: www.kyosho.de

LF-Technik

Lohfeld 49, 95326 Kulmbach

Telefon: 092 21/80 42 57, Fax: 092 21/821 90 16
E-Mail: info@If-technik.de

Internet: www.If-technik.de

LRP electronic
Wilhelm-Enssle-StraBe 132-134

73630 Remshalden

Telefon: 071 81/409 80, Fax: 071 81/40 98 30

E-Mail: info@Irp-electronic.de
Internet: www.LRP.cc

Modellbau Lindinger
IndustriestraBe 10, 4565 Inzersdorf, Osterreich
Telefon: 00 43/75 82/81 31 30

Fax: 00 43/75 82/813 13 17

E-Mail: office@lindinger.at

Internet: www.lindinger.at

Power-Save-Racing

HerzogstraBe 61, 45881 Gelsenkirchen
Telefon: 02 09/945 85 57, Fax: 02 09/945 85 59
E-Mail: psr@power-save-racing.de

Internet: www.power-save-racing.de

RC-Toy

BreitenbachstraBe 8, 82538 Geretsried
Telefon: 080 42/50 10 55, E-Mail: info@rc-toy.de
Internet: www.rc-toy.de

Robitronic Electronic
Brunhildengasse 1, 1150 Wien, Osterreich
Telefon: 00 43/1/982 09 20, Fax: 00 43/1/982 09 21
E-Mail: info@robitronic.com

Internet: www.robitronic.com

Shepherd Micro Racing
Herrenwiesenweg 1, 69207 Sandhausen
Telefon: 062 24/92 39 11, Fax: 062 24/92 39 10
E-Mail: info@team-shepherd.com

Internet: www.team-shepherd.com

SMI Motorsport & T+ Models
GartnerstraBe 2, 57076 Siegen

Telefon: 02 71/771 19 20, Fax: 02 71/771 19 22
E-Mail: info@smi-motorsport.de

Internet: www.smi-motorsport.de

Steinel

Dieselstrasse 80-84, 33442 Herzebrock-Clarholz
Telefon: 052 45 / 44 80, Telefax: 052 45 / 44 81 97
E-Mail: info@steinel.de, Internet: www.steinel.de

T+M Models

(Vertrieb in der Schweiz)
KlosterzelgstraBe 1, 5210 Windisch, Schweiz
Telefon: 00 41/564 42 51 44

E-Mail: tm.models@bluewin.ch

Internet: www.tmmodels.ch



Hothammer 2 von Modellbau Lindinger

Modellbau Lindinger

Mit dem Hothammer 2 bietet Modellbau Lindinger eine Gberarbeite Version des
Hothammers an. Der 1:10er-Offroad-Truggy verfiigt nun Gber Alu-Achsschenkel und
-Dampfer, ein Metall-Chassis sowie einen seitlichen Spritzschutz. Zum Lieferumfang
des Hothammer 2 gehdren eine 2,4-Gigahertz-Anlage, ein LiPo mit 3.500 Milliam-
perestunden Kapazitat, ein Ladegerat und eine Brushless-Combo. Das Fahrzeug

ist 450 Millimeter lang und 320 Millimeter breit. Der Preis: 289,90 Euro.

Der Buggy TC02Evo Competition Kit tritt das Erbe des TC02 2WD-Buggys an
und ist bei Modellbau Lindinger erhaltlich. Im Bausatz sind unter anderem eine
transparente Lexankarosserie und zahlreiche Tuningteile enthalten. Der TCO2Evo
verfligt Uiber ein Hauptzahnrad aus Polyaramid, Alu-Radmitnehmer und Schraub-
dampfer sowie 3 Millimeter Alu-Sechskantmitnehmer. Der 2WD-Offroad-Truggy wird

im MaBstab 1:10 ausgeliefert,
ist 410 Millimeter lang und
250 Millimeter breit. Der Preis:
149, Euro.

R

TCO02Evo Competition Kit
von Modellbau Lindinger

Auf Basis des T8E Buggys bie-
tet Modellbau Lindinger jetzt
den Truggy T8TE Competition
als Kit an. Im Lieferumfang
sind unter anderem enthalten: leichtgewichtige Differenziale, sechs CVD-Wellen
aus Stahl, Chassis und Dampferbriicken aus Aluminium, 16 Millimeter Big-Bore-
Déampfer, silikongedichtete und gedlte Kugellager sowie eine
ZYCATEST: Karosserie aus Polycarbonat. Der 4WD-Truggy T8TE ist
im MaBstab 1:8 gefertigt, 590 Millimeter lang und
430 Millimeter breit. Der Preis: 429,- Euro.

T8TE Competition Kit von
Modellbau Lindinger

Power Save Racing

Neu bei Power-Save-Racing ist der Car-Sprit ,,New Formula”. Der Treibstoff ist
mit einem 16- beziehungsweise 25-Prozent-Nitromethan-Anteil in einem 2,5- oder
5-Liter-Gebinde erhéltlich. Als Ol kommt eine ausgewahlte Mischung aus syntheti-
schen Schmierstoffen und Rizinusél
zum Einsatz, um die Reibung der
Motorteile zu reduzieren. Ziel der
Mischung ist es auch, den Kraftstoff-
verbrauch weiter zu optimieren und
die Zuverlassigkeit der Motoren bei
hohen Temperaturen zu steigern.

Car-Sprit ,,New Formula”
von Power-Save-Racing

RC-Toy

Neu beu RC-Toy ist das 20-in-
1-Multi-Charge-Ladekabel.
Es verfiigt Gber 19 verschie-
dene Steckverbindungen zum
Laden einer groBen Bandbreite
gangiger Akkus. AuBerdem
konnen an einem zusétzlichen,
offen-gestalteten Ende Stecker
nach Wahl angel6tet werden.
Zum Anschluss an das Lade-
gerat dient ein 3,5-Millimeter-
Bananenstecker (Gold). Der
Preis: 9,95 Euro.

20%in-1"Multi-Charge-Ladekabel
von RC-Toy

Robitronic Electronic

Neu bei Robirtronic gibt es die 1.9-Zoll-Walker-Evans-Felgen.
Diese lizenzierten, vorbildgetreuen Felgen mit 12-Millimeter-Sechs-
kantaufnahme sind aus hochwertigem Nylon gefertigt. Sie glanzen
nicht nur durch die Optik in Schwarz und Chrom, sondern auch
durch ihre Halbarkeit. Die Felgen sind passend fiir 1,9-Zoll-Reifen.

1.9-Zoll-Walker-Evans-Felgen von Robitronic

Robitronic hat die neuste Generation der Chung Yang-Moto-
ren im Angebot. Im Vergleich zu friiheren Versionen wurden

unter anderen das Kurbelgehause, die Kolben und die
Befestigung des Zylinderkopfs (iberarbeitet. Die
Motoren mit der Kennung CYF sind in Ausfiih-
rungen von 23 {iber 26 bis 27 Kubikzentimeter
Hubraum erhaltlich. Inklusive Walbro WT-668
Vergaser, Schalldampfer und Choke-Hebel zur
Starterleichterung. Alle Motoren haben Abmes-
sungen von 158 x 240 x 299 Millimeter. Der

Preis: ab 189,41 Euro.

Chung Yang Motoren von Robitronic

Neu von Robitronic gibt es einen Schrauben-
dreher mit Schnellwechselsystem fiir ver-

reits sieben Klingen enthalten, wovon sechs in
der Aufnahme im Griff verstaut werden konnen.

m www.cars-and-details.de

schiedene Werkzeuge. Im Lieferumfang sind be-

Enthalten sind Schlitzschraubendreher
in1,5;2; 2,5; 3; und 3,5 Millimeter

sowie Kreutzschlitzeinsatze mit 3 und N
4,5 Millimeter. Optional gibt es noch T ——— ——
Inbusschliissel, Kugel-Inbusschliissel, . os———— e —

Phillips-Schraubendreher und Nuss-
Aufsitze in verschiedenen GroBen. Schraubendreher von Robitronic
Neu im Vertrieb von Robitronic
gibt es die Ko Propo EX-1
KIY. Hierbei handelt es sich
um einen Pistolensender, der
sich durch ein auBergewdhnli-
ches Design auszeichnet. Da es
sich um ein modulares System
handelt und einzelne Kompo-
nenten ausgetauscht werden
konnen, lasst sich die EX-1 an
die Bediirfnisse des Benutzers
angepassen. Die drei Einzel-
module, aus denen sie sich
zusammensetzt, kénnen ganz
bequem und ohne Schrauben
zusammengebaut werden. Der
Sender kostet 499,01 Euro.

Ko Propo EX-1 KIY
von Robitronic
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ROADFIGHTER 5C 2WD SHORT COURSE 2,4 GHz

Best.-Nr. 90167.RTR & 98
Offroad-Truck mit Elektroantrieb

MaBstab 1:10

Der GM Racing Roadfighter SC Short Course Truck bringt alles mit, was ein
hochwertiges Fahrzeug ausmacht: OldruckstoBdémpfer, Kugellager, Differenzial-
getriebe, einen kraftvollen Motor fur groBartigen FahrspaB und eine groBe
Bodenfreiheit mit der sich der Roadfighter SC mit Leichtigkeit durch jedes

Terrain fahren lasst.

-

.{‘.__.
ROADFIGHTER ST 2WD TRUCK RTR 2
Best.~Nr. 90166.RTR

Offroad-Truck mit Elektroantrieb
MaBstab 1:10

t das perfekte Fahrzeug

Der neuentwickelte GM Racing Roadfighter ST is

zum Einstieg in den RC-Car gereich. Durch den kraftvollen Motor erreicht

* das Modell ein hohes Tempo, der verlust- und wartungsarme Heckantrieb ist : 2 ; 4 % 179.95 & -

optimal fir Drifts und Wheelis. Mit seinen groBen Radern und der groBen . s
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der SO-V.21T 479, Euro.

Shepherd Micro Racing
Shepherd Micro Racing bietet unter dem Label ,lelasi tuned” eine
Highend-Version der Sonic-Verbrennungsmotoren an. Diese wurden
vom ehemaligen Welt- und Europameister sowie Sonic-Werksfahrer
Daniele lelasi mitgestaltet und zeichnen sich unter anderem durch eine
modifizierte und polierte Kurbelwelle aus. Erhaltlich sind die Nitroan-
triebe als 2,11- und 3,4-Kubikzentimeter-Varianten. Letztere ist zudem
mit einem Keramiklager ausgestattet. Der SO-V.12T kostet 359,— und

Sonic-Verbrennungsmotoren von Shepherd Micro Racing

Ab sofort sind fiir den Velox V10 bei Shepherd Micro Racing neue, ver-
starkte Karosseriehalter erhéltlich. Durch ein neuartiges Design der
Karosserieauflage kann man die Hohe der Haube sehr fein einstellen.

Verstarkte Karosseriehalter fiir den Velox V10
bei Shepherd Micro Racmg

Das Set beinhaltet alle bendtigten Kleinteile und
wird auch im bald verfiigbaren Velox V10 , twelve”
enthalten sein.

Neu bei Shepherd Micro Racing gibt es Riemen-
rader aus Kevlar. Diese passen auf den Velox V10
und sorgen fiir einen reibungsarmen,
leichtgangigen Lauf, was eine bessere
Beschleunigung garantiert. Sie sind so- el | .
wohl einzeln als auch im Set erhéltlich. W M

i ' iy

Riemenrader aus Kevlar |

‘f'—‘ i;‘;'i' = (-
von Shepherd Micro Racing =+ o Y

XRAY RX8 von!SMI|Motorsport/&

SNVl Motorsport & T+M Models
Der neue und verbesserte XRAY RX8 von SMI Motorsport & T+M Models ist nun
verfiigbar. In vielen Bereichen (iberarbeitet, liberzeugt der neue RX8 vor allem durch
einen nochmals gesunkenen Schwerpunkt sowie eine insgesamt gestiegene Stabilitat
durch die Verwendung von kohlefaserverstarktem Kunststoff. Zu den
Verbesserungen gehdren neben einem optimierten und leichteren
Antriebsstrang auch Features wie hohlgebohrte Getriebe-
g - wellen und ein komplett neues Kupplungssystem.
o Gg ~ XCA-Kupplung
o . > _“? von SMI Motorsport & T+M Models
l ‘ Hohe Leistungen erfordern robuste Technik. Die
neu designte XCA-Kupplung fiir den XRAY NT1
D . ermdglicht einen noch agileren Einkupplungsvorgang,

um die Beschleunigung zu optimieren. Generell konnte das
Gewicht nochmals gesenkt werden, ohne die Haltbarkeit zu
beeintrachtigen. Die Kupplung wird ohne Zahnrader geliefert.

Neu bei SMI Motorsport & T+M Models gibt es leichte,

aus kohlefaserverstérktem Kunststoff gefertigte, untere
Querlenker fiir den XRAY T2 und T3. Sie eignen sich fiir
den Einsatz auf Strecken mit sehr hohem Griff, um das
Uberhitzen und das anschlieBende, starke Nachlassen der
Reifen zu vermieden. Die vorderen und hinteren Querlenker
sind einzeln lieferbar.

Querlenker von SMI Motorsport & T+M Models

Der XRAY NT1 wurde fiir die Saison 2012 (iberarbeitet. Das neue Halterungssystem
fiir den Motor ermdglicht eine Demontage desselben, ohne die Getriebeeinstel-
lungen zu verlieren. Ferner ist die aus hochfestem Aluminium gefertigte Bremse
mit Ferodo-Bremsbeldgen ausgestattet — fiir optimale Bremskraft auch in langen
Finalrennen. Die restlichen Ausstat-
tungsdetails wie solide Kegeldifferen-
Ziale, Diff-Abtriebe und Rechts-links-
Gewindestangen aus HUDY-Federstahl
sowie sehr stabile Kunststoffteile

aus speziellen Kunststoffmischungen
werten das Modell weiter auf.

XRAY NT1 von
SMI Motorsport & T+M Models

Steinel

Ebenfalls neu bei Steinel gibt es die akkubetriebene HeiBklebepistole NEO 3. In 15 Sekunden ist das Gerét betriebshereit. Der ldsungs-
mittelfreie Kleber kann sauber und punktgenau dosiert werden. Dank einer starken Klebeleistung sind Verbindungen nach dem Erkalten
in etwa zwei Minuten fest und belastbar. Die NEO 3 hat eine ergonomisch handliche Form. Die Soft-Touch-Oberflache im Grifffeld und
ihr geringes Gewicht von 260 Gramm begiinstigen zusatzlich eine angenehme und ermiidungsfreie Handhabung. Der Lilon-Akku der
NEO 3 ermdglicht einen Dauerbetrieb von bis zu 45 Minuten. Die Ladezeit betragt rund 90 Minuten. Der Preis: 64,99 Euro.

Neu bei Steinel gibt es das Kompakt-HeiBluftgeblase HL-Stick. Das Gerét eignet sich zum Schrumpfen, Ablésen, Verformen, Lten, EntlGten,
Trocknen oder zur Folienbearbeitung. Der praktische StandfuB sorgt fiir einen sicheren und stabilen Stand des Gerats. So ist es mdglich, mit dem
Werkstiick direkt vor dem Ausblasrohr zu hantieren. Das Gerat hat eine Leistung von 350 Watt fiir eine Arbeitstemperatur von 400 Grad Celsius

und erzeugt eine Luftmenge von 100 Liter pro Minute. Im Lieferumfang
enthalten sind eine 7 Millimeter groBe Reduzierdiise zur Tempera-
turerhdhung auf 500 Grad Celsius sowie eine 4,5 Millimeter groBe
Prézisionsdiise fir punktuelles Bearbeiten. Fiir das Schrumpfen

werden zusétzlich noch zwei Reflektordiisen in den GroBen 10 und

40 Millimeter mitgeliefert. Der Preis: 59,99 Euro.

Kompakt-HeiBluftgeblase HL-Stick von Steinel

HeiBklebepistole NEO 3
von Steinel

Neuheiten, Produktinfos und Aktualisierungen
senden Sie bitte an:
Redaktion CARS & Details, Hans-Henn

E-Mail: markt@ewm-medien.de

22 fwwwicars-and-details'de
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FG Modellsport GmbH
SpanningerstraBe 2
73650 Winterbach - Germany
Phone: +49/7181/9677-0

Fax: +49/7181/9677-20

E-Mail: info@fg-modellsport.de
- http //www.fg-modellsport.de
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10D Racing Rebel Ie

HEMNSLTECHENzREDeN,

«Kleiner roter/Flitzer klingt nach/einem|Kinderbuchtitel.\In/[diesem|Fall beschreibt/der/Satzljedoch mit/einem
Augenzwinkernrecht/treffend/den kleineniflinken|Rebel 12\vonTOP.Racing. Das|in}1:12/gehaltene Pan:Car, ist
allein/schonjaufgrund/der/markanten|roten|Eloxalteile/ein echter/Hingucker!/Dochauchjtechnisch\weif3 das
Erstlingswerk(des/japanischen|Herstellers)in|diesem/MaBstab)zuliiberzeugen.

Text und Fotos: Tradition wird auch in Japan grof3 geschrieben. So ist
Dieter Renzel nicht verwunderlich, dass der Hersteller TOP Racing
bei der Konstruktion des neuen Rebel 12-Pan-Cars
entsprechend traditionell vorging. Hierbei verzichtete
man auf gravierende technische Innovationen und
vertraut auf bewahrte Technik wie die Reactive-
Caster-Vorderachse, die Link-Aufhdngung zwischen
Chassis und Powerpod und die Federung. Gepaart mit
hochwertiger Kohlefaser, robusten Kunststoffmateria-
len und ein paar rot eloxierten Aluteilen ergibt sich so
ein solides 1:12er-Modell.

Variabel

Doch ganz so einfach geht es natiirlich nicht. Uber stabile Alu-Unterlegkeile zwischen
Detailldsungen sind heutzutage trotz Reglement- Vorderachstragern und Chassis wird die
Vorschriften gefragt. Beim Rebel sehen diese wie Bodenfreiheit an der Vorderachse verringert
folgt aus. Entgegen dem LiPo-Trend ist das 2,5

Millimeter starke Kohlefaserchassis mit Slots ausge-  Beide Varianten kdnnen natiirlich im Modell auch
stattet. Zwischen die beiden einstellbaren Hinter- nach vorne oder hinten zur Verdnderung des Fahr-
achsaufhdngungsstreben passen deswegen sowohl zeugschwerpunkts verschoben werden.

ein handelsiiblicher 1s-LiPo als auch Nickel-Zellen.
Im hinteren Bereich des Modells fillt der beschich-

Knappe 5 Millimeter Federweg erlauben die kleinen tete hochwertige Zentralddmpfer auf, der iiber eine
Federn an den Kingpins der Vorderachsaufhdangung. verschraubte Single-O-Ring-Dichtung und einen
0,5 bis 3 Millimeter starke Aluscheiben bestimmen Volumenausgleich verfiigt. Ahnlich hochwertig sind
Federvorspannung und Position der Lenkhebel auch die beiden seitlichen Tubes aus poliertem Alu

ﬂ wwwi.cars-and-details.de
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GiFtiger; Hecktriebler

Die beiden kleinen, liber den Sidelinks positionierten
Federn, wirken Wankbewegungen des Modells in
schnell gefahrenen Kurven entgegen

in deren Inneren mit Rillen versehene Kunststoft-
stabchen laufen. Befiillt mit einer keinen Portion
dickfliissigem Fett ergibt sich im Zusammenspiel
mit den beiden kleinen seitlichen Federn eine ausge-
zeichnete Dampfungsfunktion.

Ein sehr offen konstruiertes Powerpod
ermoglicht einfachen Zugang zum Motor
beziehungsweise zu den Kabeln

I DroFIs
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Verdrehsichere
Diffscheiben, zwolf
Keramikkugeln und
die kugelgelagerte

Diffaufnahme sorgen
in Verbindung

mit zusatzlichem
Kugeldifferenzialfett
fiir eine seidenweiche
Diff-Funktion

S ELT
Chassiskonstruktion

Einstellbares Spiel an
der Aufhangung

Robuster
Kunststofframmer

Niedriger
Fahrzeugschwerpunkt

Fixierung der
Vorderrader mit
C-Klips

]
‘ frOh
L & €

Die Fixierung der Vorder-
rader auf den Achsen
erfolgt mit leichtge-

wichtigen aber extrem
fummeligen C-Klips

Geradezu spartanisch wirkt der fertig montierte
Baukasten liberzeugt aber mit interessanten
Detaillosungen und vielen Einstellmoglichkeiten

Innovativ zeigt man sich bei der Gestaltung des Power-
pods. Extrem filigran gestaltete Podplatten senken
hierbei das Gesamtgewicht und auch die Lage des
Schwerpunkts. Deswegen kann der Motor auch nur an
den unteren beiden Gewindepaaren montiert werden.
AuBergewohnlich ist auch die Aufnahme der Hinterach-
se: selbige wird nicht {iber Kunststoffeinlegescheiben in
den Platten gehalten, sondern in zwei Kunststoffschalen
plus einem dazwischen gesetzten AlurShrchen als Ver-
steifung von oben auf die beiden Podblocke geschraubt.
Die Einstellung der Bodenfteiheit erfolgt dabei iiber
einfaches Unterlegen von kleinen Aluscheibchen. Nicht
minder pfiffig die unter dem vorderen Schaumstoffram-
mer sitzende Kunststoffaufnahme, die nicht nur die
beiden vorderen Karosseriehalter aufnimmt, sondern
auch tiber einen kleinen Vorsprung auf der Unterseite die
Vorderkante des CFK-Chassis wirksam schiitzt.

Ausgefeilt

Direkt hinter dem schiitzenden Schaumstofframmer be-
findet sich die Vorderachsaufhdngung. Sie zeichnet sich
durch einen mit 5 Millimeter recht kurzen Federweg
und die filigrane Konstruktion aus einem Kunststoft-
Alu-Mix mit dazwischen verschraubter flexibler

Strebe aus. Flexibel deshalb, weil zwischen den beiden
Alustrebenhélften ein kleiner O-Ring sitzt, der im
Grenzbereich fiir einen homogenen Chassisflex sorgt.
Fiir gute Leichtgéngigkeit der Vorderradauthdngung ist
dagegen ein polierter King-Pin-Stift zusténdig, der fiir
miiheloses Gleiten durch die leichten, beschichteten
Aluminium-Pivot-Balls im unteren (fest fixierten) und
oberen (drehbar gelagerten) Querlenker sitzt.

Fiir leichtes Stirnrunzeln sorgte die Sicherung der
Vorderrader iiber einen C-Klips. Positiv dagegen
fielen wieder die zahlreichen Einstellmoglichkeiten
wie Sturz, Bodenfreiheit, Nachlauf sowie Nachlauf-

CAR CHECK

Raceport

handel erfragen
Bezug: Fachhandel
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Technik: Linkaufhangung, Oldruck-
StoBdampfer mit Side-Tubes, Powerpod-
Aufhangung, komplett kugelgelagert

Ein recht groBformatiger zentraler Oldruck-
StoBdampfer in zeitgemaBer Technik fangt das
Motordrehmoment und Bodenunebenheiten ab

winkelverdnderung beim Einfedern auf. Damit da
auch beim Einfedern nichts ungewollt nachlenkt, ist
das Steuergestinge mittels schrig aufgestelltem Servo
so positioniert, dass das sogenannte Bump-Steering
vermieden wird.

Der Schraubaufwand bei einem Flachbahner ist eher
iiberschaubar, aber trotzdem gilt es, ganze 22 Baustu-
fen abzuarbeiten. Und selbst dann musste das Modell
noch mit den passenden Reifen, der eigenen Elekt-
ronik und natiirlich einer acrodynamisch Karosserie
komplettiert werden. Damit in der Hinterachsauf-
héngung kein Spiel vorkommt, sollte man auch hier
im Hinblick auf optimale Leichtgéngigkeit behutsam
bei der Einstellung der Kugelkopfaufnahmen an den
Side-Links beziehungsweise dem zentralen Kugel-
gelenk vorgehen. Interessant wird es dann aber bei
den auBergewohnlichen M2,5-Schrauben mit kleinem
1,5-Millimeter-Linsenkopf an der Hinterradklem-
mung, der Hinterradbefestigung, dem Topdeck am
Powerpod und den kleinen Alukugeln an den Damp-
feraufnahmen. Hier ist ein hochwertiger Inbusschliis-
sel zu verwenden, wenn man sich die Schraubkdpfe
nicht ungewollt rund drehen will.

Dagegen nahezu problemlos gestaltete sich der
Einbau der Elektronik. Das Vierzellen-Nickel- bezie-
hungsweise 1s-LiPo-Akku-Chassiskonzept schafft
ordentlich Raum und so passen handelsiibliche
Komponenten im Medium-Format noch gut auf

den verbleibenden Raum. Zu guter Letzt noch eine
ordentliche, moglichst aerodynamische Karosserie
draufgesetzt und fertig ist das kleine Rennpaket.

T0D RACING REBEL I2

Klasse: Elektro-Onroad 1:12
Empfohlener Verkaufspreis: Im Fach-

133 mm

Bendtigte Teile: RC-Anlage, Fahrregler,
Motor, Fahrakku, Karosserie, Reifen
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Neuheiten aus der Modellbaubranche=
spannend - informativ - vielseitig!

© Messecup - der Top-Event der
europaischen 1.8-0ff-Road-Szene

© Truck-Parcours und Race-Areals

d © ,Fachtreffpunkt Modellbau” zu
Trendthemen des Jahres 2012

© groBte Indoorflugflache Deutschlands
mit spektakularen Shows

© Flugmodell-Sonderschauen

0n|ine-Tickets unter

www.mode“-hobby-spiel.delticket

www.modell-hobby-spiel.de
www.hobhy360.de

Mit freundlicher Unterstiitzung von

e BaDypuppen ENETERES
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Die Vorderachse erlaubt das Einstellen von
Radsturz, Nachlauf, Nachlaufveranderung beim
Einfedern, Spurweite und Bodenfreiheit

Leichtgewicht

Sind Sturz, Spur und Fahrwerkstweak ordentlich
justiert und die Moosgummireifen — nachdem sie Zeit
hatten sich mit Haftmittel vollzusaugen — ordentlich
trocken gerubbelt, kann es losgehen. Mit 740 Gramm
Fahrgewicht gehort der kleine Rebel 12 sozusagen
zur Fliegengewichtsklasse. Im Heck werkelt ein
4,5-Turns-Motor, der mit etwas langerer Untersetzung
an den 1s-LiPo angepasst wurde und so trotz der
schwicheren 3,7 Volt fiir ausgezeichnete Beschleuni-
gungs- und Topspeedwerte sorgte.

Nach ein paar Eingewdhnungs-Runden zum Tro-
ckenfahren der Reifen und zum Nachjustieren der
Lenkausschlidge wurde auf Vollgas umgeschaltet, was
den Rebel 12 in eine kleine Rakete verwandelte. Jedes
noch so sachte Ziehen am Gaszug wurde direkt in
Vortrieb umgesetzt. Aus der Kurve heraus beschleu-
nigt das Modell wie am Gummiband gezogen auf
ordentlich Topspeed auf einer eher kurzen 15-Meter-
Geraden, um am Ende durch kurzes Gaslupfen in eine
180-Grad-Spitznadelkehre abzubiegen. Perfekt ab-
gestimmt geht der kleine Flitzer nahezu rechtwinklig
ums Eck und zwar mit kaum verminderter Geschwin-
digkeit, wenn es die Grip-Verhiltnisse zulassen.

Auch wenn stark motorisierte Tourenwagen bei der
Beschleunigung durchaus mithalten konnen, geht in
Sachen Kurvenspeed nichts iiber das leichte, mit ei-
nem tiefen Schwerpunkt ausgestattete Pan-Car-Chas-
sis. So lief} sich auch der Rebel 12 fast punktgenau
durch das kurvige Infield der griffigen Nadelfilztep-
pichstrecke zirkeln und folgte jedem noch so kleinen
Schlenker an der Lenkung willig. Durch das direkte
Fahrverhalten wurden kleinste Fahrfehler aber schnell
bestraft und das Modell hatte so schnell mal unge-

Gerdumig ist was anderes —
trotzdem passen normal groBe
elektronische Komponenten noch
gut auf das Chassis und mit den
zusatzlichen Reifen sieht der Rebel 12
nun auch endlich wie ein Auto aus

wollten Kontakt mit der Streckenbegrenzung. Etwas
mehr Nachlauf und nur Schmieren der inneren Hélfte
der Vorderrdder ergaben ein softeres Ansprechverhal-
ten der Lenkung, wodurch die Kurven zwar immer
noch prézise genug angesteuert werden konnten, aber
das Modell deutlich triger an den Vorderradern hing,
was sich speziell beim Kurvenausgang auf die Gerade
hinaus bemerkbar machte. Was der Kleine wie alle
1:12er gar nicht mag, sind verbrennertypische Gas-
stofe in der Kurve oder hemmungsloses Aufreilen
des Gashahns. Bei optimalem Fahrzeugtweak und
griffigen Streckenverhiltnissen ist Letzteres zwar
durchaus méglich, in der Regel ist man mit einem
soften und runden Fahrstil jedoch schneller und
reifenschonender unterwegs. Rollenlassen, gerade
vor der Kurve, ist angesagt und spart zudem auch
Strom um auf die vorgeschrieben acht Minuten zu
kommen. Dabei spielt der verlustarme einstufige
Hinterradantrieb seine Vorteile voll aus, denn selbst
ohne Gaseinsatz rollt das Modell vergleichsweise
lange aus und auch um die Kurve geht es mit dem
seidenweich arbeitenden Diff schon rund auch ohne
grofen Gaseinsatz.

Nachbereitung

Héren sich die Fahrleistungen absolut traumhaft an,
so gibt es dennoch einige Sachen, die der Rebel 12
nicht mag. Nur mit Abstauben und Reifenschmieren
zwischen den Akkuladungen ist es leider nicht getan.
Die falsche Reifenwahl hat erheblichen Einfluss auf
das Fahrverhalten. Im Testbetrieb konnten die CRC-
white-Hinterreifen und pink-Vorderreifen aus der
Packung heraus iiberzeugen. Neben der entsprechen-
den Sorgfalt beim Aufbau des Modells gilt es diese
Sorgfalt auch bei den Wartungsarbeiten zwischen den
Léufen nicht zu vergessen. |

Umleinj1:12er-Modell korrekt|zu/bewegen, s
benétigtimanjnicht{nurjzum Steuernidash
richtige,Eingerspitzengefﬁhﬂm—e‘rrn
auch|bei(der/Abstimmung
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Bindeglied zwischen
Powerpod und Chassis
ist die einstellbare
Kugelkopfaufnahme

Flr ein gewisses MaB3
an Restflexibilitat sorgt
der O-Ring zwischen
den beiden Vorderachs-
verstrebungszapfen

FAZIT

Wer auf Nerven-
kitzel steht, sollte
den Rebel 12 von
TOP Racing fahren.
Der kleine 1:12er
vermittelt nach kur-

zer Eingewdhnung
puren FahrspaB,
vorausgesetzt man
hat nicht nur an der

Funke sondern auch
beim Setup und

der Reifenwahl ein
gutes Handchen.


http://www.raceport.de
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cars Sammelordner

Der praktische Sammelordner fiir Deine
CARS & Details-Ausgaben. Mit diesem
attraktiven Wissensspeicher hast Du die
geballte Kompetenz des RC-Car-Sports
schnell und Gbersichtlich zur Hand. Durch
stabile Stabchen gehalten, bleiben die
Hefte mit ihrem geballten Fachwissen
vollkommen unbeschadet.

v Platz fiir mindestens acht
Ausgaben in einem Ordner

v/ Geballtes Wissen immer
schnell zur Hand

v Dein personliches Archiv
in einem attraktiven
Sammelordner

Einen Bestell-Coupon findest Du
auf Seite 60 in dieser Ausgabe.

Dieses und mehr attraktive
Angebote gibt's im Internet:

www.alles-rund-ums-hobby.de

Jetzt bestellen!?

Das detaillierte Nachschlagewerk
fiir die Veredelung von RC-Cars

Handliches A5-F
_ =Format
:BdSeltefl. Mit Zahireichen l’=otos
n Abblldungen. Nur 8,50 Euro

In diesem Workbook
von CARS & Details erfahrst Du
alles tiber die vielfaltigen
Maglichkeiten, die das Tunen
von RC-Cars bietet

e Malinahmen zur Steigerung der Performance

e \leredelung flr mehr Haltbarkeit
e RC-Cars individuell gestalten
* Tipps und Beispiele aus der Praxis

IM INTERNET

unter www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter
040/42 91 77-110


https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/CARS-Details-Tuning-Workbook
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Setup-basics

Text und Fotos:
Oliver Tonn

Fans jeder erdenklichen Motorsportart wissen es lingst: Wer optimal unterwegs sein will, der muss sein Car
perfekt auf die auBeren Bedingungen abstimmen. Also ab ins Internet und schnell mal ein paar Tuningteile
geordert? Kann man machen, muss man aber nicht. Praktisch alle modernen RC-Modelle bieten bereits
werkseitig die Maglichkeit, ihr Setup zu optimieren. Hier lasst sich Einiges bewegen.

Das Interesse an einem guten Setup zieht sich durch alle
Klassen und ist keinesfalls Wettbewerbspiloten vorbe-
halten, die ausschlielich auf der Rennstrecke unterwegs
sind. Ganz im Gegenteil: Wer plant, seinen Monstertruck
durch eine Kieskuhle zu treiben, der wird speziell sei-
nem Fahrwerk viel Aufimerksamkeit zukommen lassen.
Wichtig ist vor allem, strukturiert vorzugehen. Wildes
Rumschrauben ist wenig erfolgversprechend und endet
nicht selten in Verschlimmbesserungen.

Beruhigungsmittel
Zu den zentralen Komponenten des Fahrwerks zdhlen
die Stoldampfer. Sie entscheiden dariiber, ob ein

m www.cars-and-details.de

Modell Bodenunebenheiten sauber ausbiigelt oder
hilflos dariiber hinweg stolpert. Doch auch auf glatten
Untergriinden wie Teppich-Rennstrecken spielt die
Déampferabstimmung eine wichtige Rolle, denn auch
solche Boden sind selten wirklich so eben, wie das
Auge suggerieren will. Generell fordert eine straffe
Déampferabstimmung die Fahrtprazision, wéhrend ein
weiches Setup der Traktion in die Karten spielt. Hier
gilt es, den richtigen Kompromiss zu finden.

Bevor man sich liber Federraten und Viskositidten von
Silikondlen Gedanken macht, miissen einige grund-
sdtzliche Zusammenhénge verstanden werden. Nicht



Die Vorspannung der StoBdampferfedern wird hier
per Randelschraube justiert. Sie dient einzig und
allein zum Einstellen der Bodenfreiheit

selten kann man in einschldgigen Internetforen Sétze
wie diesen lesen: ,,Ich habe mein Fahrwerk straffer
gemacht, indem ich die Vorspannung der Federn
erhoht habe.* Dieser Ansatz ist komplett falsch. Egal,
ob die Feder-Vorspannung per Réndelschraube oder
zusétzlicher C-Klipse am Dampfergehéduse justiert
wird, so dient diese Mallnahme einzig und allein zur
Festlegung der Bodenfreiheit des Modells. Dabei

ist wichtig, dass sowohl positiver als auch negativer
Federweg generiert werden. Anders gesagt: Die Stof3-
didmpfer miissen aus ihrer Neutralposition sowohl ein-
als auch ausfedern konnen.

Der letzte Punkt ist von Bedeutung, da er in manchen
Klassen bereits ab Werk ignoriert wird. Viele Mons-
tertrucks werden mit sehr viel Federvorspannung
ausgeliefert. Die Zielsetzung der Hersteller ist klar:
Durch das komplett gestreckte Fahrwerk wird maxima-
le Bodenfreiheit erreicht, was einen tollen Monsterlook
ergibt. Was gut aussehen soll, erzeugt eine fahrdynami-
sche Katstrophe: Bodenunebenheiten wie kleine Hiigel
konnen zwar problemlos ausgebiigelt werden, da das
Fahrwerk hier einfedert. Geht es aber in die andere
Richtung, zum Beispiel iiber eine kleine Kuhle im
Boden, kann das Fahrwerk nicht weiter ausfedern und
das Tragermodell fallt regelrecht in das Loch hinein.
Im Ergebnis stolpert ein so abgestimmter Truck mehr
iiber die Strecke, als dass er sie sauber bezwingt.

Ob ein Modell zumindest grundsitzlich iiber negativen
Federweg verfiigt, ist leicht zu ermitteln. Dazu wird das
Car einfach im komplett fahrfertigen Zustand auf einer
Tischplatte platziert. Nun greift man unter das Chassis
und priift, ob es sich etwas anheben lasst, bevor die
Réder den Bodenkontakt verlieren. Ist das nicht der Fall,
dann muss die Federvorspannung reduziert oder der
Ausfederweg auf andere Weise erhoht werden.

Ein ebenfalls weit verbreiteter Anfangerfehler ist der
Versuch, das Chassis durch eine sehr harte Stof3-
dédmpferabstimmung vor Bodenkontakt zu schiitzen,
beispielsweise bei der Landung nach hohen Spriingen.
Um das zu erreichen, miisste das Fahrwerk so straff
abgestimmt werden, dass es im normalen Fahrbetrieb
kaum noch arbeiten kdnnte und ein passendes Setup
quasi unmdglich machen wiirde. Die Chassis und Bo-
denplatten praktisch aller RC-Cars sind so konzipiert,
dass sie Schlidge und Stof3e locker vertragen. Kratzer
und Materialabrieb sind an dieser Stelle also absolut
kein Problem. Bodenkontakt ist in bestimmten Situa-
tionen erwiinscht und sogar notwendig.

Stabilitatspakt

Folgendes Szenario sei gegeben: Der Offroader soll
iiber eine staubige, ungepflegte Rennstrecke bewegt
werden. Passend zur niedrigen Basistraktion und den
vielen Unebenheiten auf der Piste wurde ein weiches
Fahrwerks-Setup generiert. Eigentlich hat man alles
richtig gemacht. Problematisch sind allerdings das
schwammige, unprézise Fahrverhalten des Modells
sowie dessen Tendenz, in engen Kurven seitlich
umzukippen. An dieser Stelle kommen Stabilisatoren
ins Spiel, deren primére Aufgabe es ist, das seitliche
Wanken des Chassis zu minimieren. Je hoher die
Drahtstirke, desto starker greift der Effekt.

Grundsitzlich eine gute Sache. Zu bedenken ist
allerdings, dass die reine Montage an einer der beiden
Achsen keinesfalls zwangsliufig zu einer Verbes-
serung des Fahrverhaltens fithren muss. Im oben
genannten Fall machen die Drahthelfer sicher Sinn,
aber wenn ein Auto auch ohne Stabis gut funktioniert,
gibt es keinen Grund, welche zu montieren. Neben
ihrer stabilisierenden Funktion bringen sie den Effekt
mit sich, dass sie die Traktion an der Achse reduzie-
ren, an der sie verbaut wurden. Dies kann in manchen
Situationen Teil des Setups sein, in anderen Fillen
dagegen genau das Gegenteil von dem bedeuten, was
man eigentlich erreichen wollte.

Vor allem im Wettbewerbs-Bereich sind heutzutage
praktisch alle Modelle ab Werk mit Stabilisatoren
bestiickt. Das erscheint sinnvoll, denn wenn man sie
richtig einsetzt, {iberwiegen die Vorteile in der Regel
gegeniiber den Nachteilen. Trotzdem ist bei Rennen
héufiger zu beobachten, dass auch die ,,Profis* ihre
Stabis unter bestimmten Bedingungen demontieren.
Wer also mit dem Fahrverhalten seines RTR-Modells
zufrieden ist, fiir den gibt es keinen Grund, in Stabili-
satoren zu investieren, wenn sie nicht schon werksei-
tig verbaut wurden.

Stabilisatoren unterschiedlicher Drahtstéarken
sollten sehr gezielt eingesetzt werden

www.cars-and-details.de
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Geometrie

Viele RTR-Modelle sind bereits im Auslieferungs-
zustand mit Rechts-links-Gewindestangen bestiickt,
mit denen man die Stellung und Ausrichtung der
Réder variieren kann. Eine gute und wichtige Sache,
wenn es darum geht, die maximale Performance
heraus zu holen. Allerdings existieren auch Stolper-
fallen, derer man sich bewusst sein sollte. Besonders
dann, wenn Einstellungen fiir jedes Rad separat
vorgenommen werden kénnen, besteht die Gefahr
einer asymmetrischen Abstimmung — zum Beispiel
bei Eingriffen in den Radsturz.

BASICS ZUM FAHRWERKS-SETUP

Vorgehensweise

- Immer nur einen Parameter zur Zeit verandern
- Anpassungen schriftlich notieren

- Auf Seitensymmetrie achten

- Absolut exakt vorgehen

StoBdampfer

- Weiche Abstimmung fordert Traktion

- Straffe Abstimmung fordert Fahrprazision

- Federvorspannung reguliert ausschlieBlich Bodenfreiheit

- Es miissen immer positiver und negativer Federweg vorhanden sein
- Chassis darf und muss auf dem Untergrund aufsetzen, z. B. nach Spriingen

Stabilisatoren

- Nur verbauen, wenn es wirklich erforderlich ist

- Erhohen die Fahrprazision

- Senken die Tendenz zum seitlichen Wanken und Kippen
- Senken die Traktion an der jeweiligen Achse

Geometrische Parameter

- Negativer Sturz fordert die Kurven-Traktion
- Vorspur macht die Achse stabiler

- Nachspur macht die Achse agiler

- Nachlauf unterstiitzt den Geradeauslauf

Reifen

- Je hoher die AuBentemperatur, desto héarter die Mischung

- Je niedriger das Gripniveau der Strecke, desto weicher die Mischung
- Je weicher der Untergrund, desto gréber das Profil

Differenziale
- Hohe Sperrwirkung fordert Fahrtzustande unter Last
- Niedrige Sperrwirkung fordert Fahrtzustande ohne Last

e Untergriinde sicher zu_bezwingen_

Der Sturz wird durch den Winkel zwischen einem
Rad und dem Untergrund definiert. Steht das Rad
exakt senkrecht, betrigt der Sturzwinkel 0 Grad. Wird
die Oberkante des Rads nun durch Verkiirzen des
oberen Querlenkers nach innen gekippt, entsteht ein
negativer Sturz. Verldngert man hingegen den oberen
Querlenker, resultiert daraus ein positiver Sturz. Zu
beachten ist, dass im RC-Car-Sport in aller Regel nur
neutrale oder negative Sturzeinstellungen gefahren
werden. Ziel dieser Setup-Option ist es, die Traktion
zu optimieren. Grundsitzlich bedeutet mehr negativer
Sturz mehr Grip in Kurven, allerdings auf Kosten des
Grips wéhrend der Geradeausfahrt. Einsteiger sind gut
beraten, diese Option mit Zuriickhaltung zu behandeln,
denn wildes Herumgeschraube kann schnell zu einem
vollig verstellten Modell mit jeweils unterschiedlichen
Sturzeinstellungen an allen vier Radern fithren.

Ahnliches gilt fiir den Spurwinkel der Vorderréder.
Auch hier werden die Einstellungen separat vorge-
nommen und erfordern damit besondere Sorgfalt. Als
Spur bezeichnet man den Winkel der zwei Réder einer

@

Mit einer einfachen Lehre lasst sich
der Radsturz relativ exakt ermitteln




Der nach hinten gekippte Lenkhebel erzeugt einen
Nachlauf. Dadurch erhélt das Vorderrad wahrend der
Fahrt die Tendenz, sich gerade auszurichten

Achse zueinander, betrachtet in der Draufsicht von
oben. Stehen sie exakt parallel, dann liegt ein neutra-
les Spurverhiltnis von 0 Grad vor. Verkiirzt man die
Spurstangen, so wandern die Vorderkanten der Réder
jeweils nach auBen. Es entsteht eine V-Form zwischen
den zwei Rédern, die sich Nachspur nennt. Verlangert
man die Spurstangen, so wandern die Vorderkanten
aufeinander zu und es entsteht ein umgekehrtes V, das
als Vorspur zu bezeichnen ist.

Grundsatzlich gilt: Je stirker die Tendenz in Rich-
tung Nachspur ausgeprigt ist, desto agiler wird die
Achse. Je stirker in Richtung Vorspur, desto stabiler.
Diese GesetzmiBigkeit findet sich an den meisten
RC-Cars in der Form wieder, als dass die gelenk-

ten Vorderrdder fast immer eine Nachspur bilden,
wohingegen die Hinterrdder Vorspur aufweisen und
das Modell damit wéhrend der Fahrt stabil halten.
Soll eine aggressiveres Lenkverhalten erzielt werden,
so wird die Nachspur an der Vorderachse erhoht — al-
lerdings zu dem Preis, dass das Modell wéhrend der
Geradeausfahrt nervoser reagiert. Auf der anderen
Seite lédsst sich ein Heck, das zum Ausbrechen neigt,
per Erhéhung des Vorspurwinkels stabilisieren. Doch
auch hier erkauft man sich Nachteile, zum Beispiel
eine niedrigere Hochstgeschwindigkeit.

Als letzter Parameter der Basis-Geometrie verdient
der Nachlauf der Vorderrdder eine Betrachtung. Bei
vielen RC-Cars wird er durch das Abkippen der
Lenkhebeltrager nach hinten generiert, gelegent-
lich kombiniert mit einer Platzierung der Radachse
hinter der Lenkungs-Schwenkachse. Der Nachlauf
hat erheblichen Einfluss auf das Fahrverhalten. Die
Vorderrdder erhalten die Tendenz, sich selbstindig
gerade auszurichten, was zu einer Verbesserung des
Geradeauslaufs fiihrt. Die Schattenseite: Je grofer
der Nachlauf, desto triger reagiert das Modell auf
den Befehl zum Einlenken. AuBerdem nehmen
Nachlauf-Konstruktionen vieler RC-Cars ebenfalls
Einfluss auf den Radsturz, was natiirlich einzu-
kalkulieren ist. Unter dem Strich bedarf es einiger
Erfahrung, wenn hier Verbesserungen erzielt werden
sollen. Neben den hier aufgefiihrten Basis-Optionen

ol

gibt es natiirlich noch eine Fiille weiterer wie Roll-
center, Anti Dive und Anti Squat. Spétestens hier
fangt allerdings der Fortgeschrittenen- und Profi-
bereich an, ein Hobbyeinsteiger beldsst am besten
vorerst alles im Standard-Trimm.

Schwarzes Gold

Die Tatsache, dass der Kontakt zwischen Modell und
Untergrund einzig und allein durch die Reifen herge-
stellt wird, ldsst schon erahnen, wie hoch ihr Einfluss
auf die Performance eines RC-Cars ausfallt. Wer auf
den richtigen Profilen unterwegs ist, kann dadurch den
einen oder anderen Setup-Schwachpunkt kompensie-
ren. Andererseits kann ein Setup noch so perfekt funk-
tionieren — passt der Reifen nicht, dann 14sst sich keine
auch nur halbwegs ordentliche Performance erzielen.

Eigentlich konnte die Sache so einfach sein: Mit der
Gummimischung wird primér auf die Umgebungs-
temperatur und das Gripniveau der Strecke reagiert.
Hohe Temperaturen und ein griffiger Untergrund
verlangen eher nach einer harten Mischung, Kélte und
wenig Grip eher nach einer weichen. Dazu kommt
noch das Profil an sich, das tendenziell immer grober
wird, je weicher sich der Untergrund présentiert. Das
Problem: All diese Ansitze sind theoretischer Natur,
die Praxis hilt oftmals Uberraschungen bereit. Den
besten Reifen finden man nur durch Ausprobieren
oder — was deutlich weniger kostenintensiv ausfallt
— indem man Leute befragt, die es bereits probiert

<
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Die Vorderrader dieses 1:8er-Buggys laufen in
Fahrtrichtung auseinander und bilden so die
gewiinschte Nachspur. Im Heck ist das Gegenteil der
Fall: Die Rader laufen aufeinander zu, es entsteht
stabilisierende Vorspur. Diesem Prinzip folgen die
meisten gangigen RC-Car-Konstruktionen
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RC-Car-Reifen gibt es fiir jeden erdenklichen

Verwendungszweck. Neben ihrer
Dimensionierung entscheiden vor allem
Gummimischung und Profilauspragung tber
den bevorzugten Einsatzbereich

haben. Wer also weif3, auf welcher Strecke
er in Zukunft bevorzugt unterwegs sein wird,
der tut gut daran, sich direkt vor Ort bei anderen Fah-
rern beziiglich der optimalen Reifen zu erkundigen.

Ausgleichende Gerechtigkeit
Einen wichtigen Part beim Setup iibernehmen die
Differenziale. Rollt ein RC-Car um einen Radius —
zum Beispiel beim Durchfahren einer Kurve — dann
dreht sich das kurveninnere Rad langsamer als das
kurvenduBere. An dieser Stelle kommen die Diffs
der angetriebenen Achsen ins Spiel und sorgen fiir
eine Kompensation der unterschiedlichen Drehzah-
len. Doch die Konstruktion hat eine entscheidende
Schwiche: Verliert eines der Réder beim Beschleu-
nigen den Bodenkontakt, dann leitet das jeweilige
Differenzial alle Antriebskraft an dieses Rad mit
dem Ergebnis, dass die gesamte Motorkraft unge-
nutzt verpufft. Um diesem Effekt entgegenzuwir-
ken, gilt es, die Differenziale mit unterschiedlichen
Sperrwirkungen zu versehen.

Die Mehrzahl der gingigen RTR-Modelle verfiigt
iiber Kegeldiffs, eine besonders einfache und robuste
Konstruktion. Werkseitig sind diese meist mit Fett
befiillt. Der Vorteil: Durch das Fett ist eine sichere
Schmierung gewéhrleistet, was besonders fiir die

Kugeldiffs stammen urspriinglich aus dem Wett-
bewerbssektor, finden sich aber auch in RTR-
Modellen. lhre Starke ist die stufenlose Einstellbarkeit

ersten Fahrten eine gute Losung darstellt. Der Nach-
teil: Fett hat keinerlei sperrende Wirkung. Hier treten
Silikonéle auf den Plan, die in jeder erdenklichen Vis-
kositiit erhiltlich sind. Je dickfliissiger das Ol, desto
hoher fillt seine Sperrwirkung aus. Mit Olfiillungen
in den Diffs kann die Performance selbst einfachster
RTR-Modelle gegeniiber der standardméifigen Fettbe-
fiillung erheblich gesteigert werden.

Die zweite géngige Diff-Bauweise stammt eigent-
lich aus dem Wettbewerbsbereich, hat mittlerweile
aber auch den Weg in einige RTR-Cars gefunden:

das Kugeldiff. Seine Stirken liegen vor allem in der
stufenlosen Justierbarkeit der Sperrwirkung. Diese
wird nicht durch Olfiillungen generiert, sondern durch
Festziehen und Losen einer zentralen Spannschraube.
Kugeldiffs sind eine Wissenschatft fiir sich und spalten
das Lager der RC-Car-Piloten streng in Befiirworter
und Gegner. Sie erfordern ein hohes Maf3 an Auf-
merksamkeit und Pflege, ermdglichen dann aber
optimale Ergebnisse.

Unabhéngig davon, welche Art von Differenzial
vorhanden ist, gilt fiir alle das gleiche Grundprinzip:
Je hoher die festgelegte Sperrwirkung, desto besser
bringt das jeweilige Rad beziehungsweise die Achse
ihre Antriebskraft auf den Boden, beispielsweise beim
Herausbeschleunigen aus einem langsamen Bereich.
Eine geringe Sperrwirkung fordert hingegen primér
die Fahrzustéinde ohne Last wie das Durchrollen von
Kurven. Die Kunst ist es, hier den richtigen Kompro-
miss zu finden. Wo dieser liegt, hingt stark vom Typ
des Modells, der Streckenbeschaffenheit und letztlich
auch von den Vorlieben des Fahrers ab.

Bei Einsteiger-Cars kommen
mehrheitlich Kegeldiffs zum
Einsatz. Die werkseitige
Fettfiillung garantiert
optimale Schmierung,
generiert aber keinerlei
Sperrung. Hier sollte man bald
beginnen, per Silikondl Einfluss
auf das Diff-Setup zu nehmen

Grundsitzlich ist Setup keine Hexerei, erfordert aber
neben einiger Erfahrung vor allem ein absolut exaktes
und penibles Vorgehen — Pi mal Daumen ist hier die
falsche Devise. Zusétzlich tut man gut daran, die vor-
genommenen Anpassungen schriftlich zu notieren und
nur jeweils einen Parameter zur Zeit zu dndern. Wer
an drei Bereichen gleichzeitig Eingriffe vornimmt,
wird hinterher kaum in der Lage sein, eventuelle
Verbesserungen oder Verschlechterungen des Fahrver-
haltens korrekt zuzuordnen. Wenn man sich an diese
Grundsétze hilt, 1asst sich damit die Performance
selbst einfacher RTR-Modelle spiirbar steigern. |
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SCHNELLSTE 2.4GHz TELEMETRIE SANVA MT4 - HIGH SPEED TELEMETRIE!
FERNSTEUERUNG DER WELT! T S — .

Erleben Sie Rennfeeling wie bei den Profis. Ausgestattet mit schneller XimalWert ] = 16.4 ms
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AUX1 / AUX
Modellname Modellspeicher programmierbar
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Wer mit einem maBstabsgetreuen Geldndewagen im Unterholz unterwegs ist und am Ende der Fahrt nach
neuen Herausforderungen sucht, wird sich auch Gedanken um neue Teile oder Verbesserungen machen. In
regelmaBigen Abstidnden versuchen viele Hersteller genau diesen Wiinschen der Modellbauer nachzukommen.
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Die Fender sind bereits fertig zur
Montage. Durch die vorhandenen Lécher,
lassen sich an der Karosserie sehr gut

die Markierungen fiir die Bohrl6cher
anzeichnen. Sobald dies geschehen ist,
kommen die Schrauben zum Einsatz

Wer seinen Toyota Hilux oder Trailfinder 2 mit dem Mojave-Body und
fetteren Pellen bestiicken will, kommt um eine Modifikation der Kotfliigel
nicht rum. Mit den Big Boss Fender Flares von RC4AWD wird dies moglich.
Die Fender sind aus Gummi und sollten viele Fahrfehler verzeihen. Montiert
werden diese mittels beiliegender Schrauben. Somit ist ein fester Halt

am Kotfliigel gewahrleistet und man kann bedenkenlos Gas geben. Ein
lastiges Kleben entfallt. Einziger Wermutstropfen ist, dass die Fender

nicht lackiert werden kénnen. Wer darauf verzichten kann, ist mit der
Gummiverbreiterung bestens ausgeriiste

Wer es mit dem Wraith von Axial richtig krachen lassen will, = -
nimmt einfach die aus Aluminium gefrésten Achsgeh&use von Pl !:" v -
RCAWD. Die Achsgehiuse sind sehr gut verarbeitet und beinhalten ’:—‘_-‘_r' 1 R |
sogar Lock-Outs, C-Hubs und Knuckles. Im weiteren Zubehor ‘ e 8.t ’ iy — N — -
sind auch passende aus Aluminium gefraste Diffdeckel erhaltlich. ’ TA ’ '. . =
Die Befestigung des Kegelrads ist ebenfalls aus Aluminium. Alle a h. > E .
notwendigen Schrauben sind schon dabei Wp—— -
\
Sehr edel und sauber verarbeitet wird diese
te Achse das Herz des Wraith-Fahrers hoher
schlagen lassen. Die Innereien des original
ud LY Modells kénnen libernommen werden und
= | sind mit dem Geh&use nobel verpackt ’

— ]
p ""-u..._________’

Lock-Outs aus Alu machen das Hinterteil richtig stabil.
Hier wird nichts wackeln

Ein wichtiger Punkt, um den Scalefaktor méglichst hoch zu halten, sind
klare Scheiben. RCAWD schafft hier Abhilfe. Fiir die Tamiya Clod Buster-
Karosserie, fur den Hilux, fiir den Tamiya Ford F-350 und fiir den
. Tamiya Jeep Wrangler sind Fenster-Satze im Angebot

Wer noch keine Schalensitze im Innenraum montiert
hat, sollte sich die RC4WD-Sitze ansehen. Damit sollte
der Fahrer in allen Lagen festen Halt haben. Die edlen

Moébel sind in Schwarz, Rot, Blau und Gelb erhaltlich

Eine Winde ist mittlerweile Pflicht im Scale-Segment. Nur hat sie den
passenden Haken? Kommt er mit den Anforderungen im harten Einsatz
zurecht? Wird er den optischen Vorstellungen des Fahrers gerecht? Wer
sich diese Fragen stellt, sollte ganz fix zu den neuen RC4WD-Small-Scale-
Hooks greifen. Lieferbar sind sie in Silber, Grau, Schwarz und Rot

www.cars-and-details.de E¥
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«Was fiir ein Brummer!” In dieser Hinsicht sind sich alle einig, die mit groBen Augen um den frisch ausgepackten
Traxxas X0-1 von Multiplex herumstehen. Bei dem Boliden handelt es sich um einen Glattbahner im MaBstab

1:7. Das Modell ist kompromisslos auf Geschwindigkeit ausgelegt. Ein gefiihlt armdicker Brushlessmotor mit der
Bezeichnung Traxxas/Castle Big Block beschleunigt den Boliden laut Herstellerangaben in rund 2,3 Sekunden von

0 auf 100 Stundenkilometer. Bei sagenhaften 160 Kilometern in der Stunde soll dann das Ende der Fahnenstange
erreicht sein. Und wie soll man das iiberpriifen? Ganz einfach, iiber das neue TQi-Fernsteuersystem in Kombination
mit einem iPhone oder iPod touch von Apple. Das ist Technik, die begeistert. Was der Bolide zu leisten im Stande
ist, und ob man ihn tatsachlich auf 160 Stundenkilometer bringen kann, lest lhr in einer der nachsten Ausgaben
von CARS & Details.

"% Die Dampferbriicken — wie in diesem Fall die an der Hinterachse - sind aus eloxiertem
Aluminium gefertigt. Sie bietet verschiedenen Aufhingungspunkte fiir die OldruckstoBdampfer

Der beinahe armdicke Traxxas
Big Block-Brushlessmotor leistet
1.650 Umdrehungen pro Minute und
Volt. Fiir alternative Ubersetzungen
liegen dem Set ein weiteres Ritzel
sowie zwei weitere Hauptzahnrader
bei. Der Clou dabei: Der Motor wird
wahrend der Fahrt aktiv iiber einen
Kanal mit Luft gekiihlt

=

Seinen Energiehunger stillt
der Bolide mit Hilfe der beiden
3s-Lipos mit einer Kapazitat von
jeweils 5.000 Milliamperestunden
und einer Entladerate von 25C.
Diese liegen dem Set bei

m www.cars-and-details.de

Fiir die Lenkung ist beim X0-1 ein
wasserdichtes Servo mit einer Stellkraft
von 9 Kilogramm und einer Stellzeit von

0,16 Sekunden auf 60 Grad verbaut


http://www.multiplex-rc.de

Echtzeit-Telemetrie ist dank des neuen Fernsteuerkonzepts von Traxxas in Kombination mit einem
Apple-Produkt wie iPhone oder iPod touch mdglich. Letzteres Gerdt kommt in diesem Fall zum Einsatz

Der Castle Mamba Monster Extreme-Regler
ist bereits ab Werk mit dem Brushlessmotor
verbunden. Einfach die beiden 3s-LiPo-Packs
anschlieBen und es kann losgehen

Die profillosen Reifen sind auf
Fiinfspeichenfelgen in Chromoptik
verklebt. Befestigt werden sie
liber verzahnte und eloxierte
17-Millimeter-Sechskantmitnehmer \

J

Der XO-1 ist ein wahrer Tiefflieger. SerienméaBig

ist ein Frontsplitter unter dem Kunststofframmer

der Vorderachse verbaut. Ein zweiter Splitter fiir
Hochgeschwindigkeitsfahrten liegt bei

www.cars-and-details.de
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Mini-Z Lazer Z8-5 Fs

Mit den allradgetriebenen Buggies diirfte die Mini-Z-Familie nun nahezu komplett sein, nachdem bereits
die Mini-Z-Monstertrucks und das Mini-Z-Overland-Chassis ihren formidablen Einzug bei den Mini-Z
hielten. Der kleine Lazer ZX-5 FS wirkt nicht nur aggressiver als die Monstertrucks, er verfiigt auch iiber
ein spezielles 4WD-Chassis, das ihm rasantes Fortkommen auf unwegsamem Gelédnde sichern soll.

Text und Fotos:
Christian Hanisch

Der Sender des Buggies
hillt sich in vornehmes
Schwarz

40

Noch ist die Buggy-Riege innerhalb der Mini-Z
klein. Neben dem Lazer ZX-5 FS Buggy gibt es den
Optima. Beide Modelle werden derzeit einzeln oder
als ReadySet einschlieBlich der Fernsteuerung ange-
boten. Sie unterscheiden sich faktisch nur durch die
Karosse, mit der sie im Ubrigen einen Briickenschlag
hin zu ganz traditionellen Kyosho-Modellen aus

dem 1:10er Offroad-Bereich vollfithren. Das Chassis
des Mini-Z-Buggy hort auf den Namen MB-010.

Es handelt sich hier um eine Neukonstruktion, die
besonders durch die komplett ins Monocoque inte-
grierte 4WD-Technik, eine Mittelmotoranordnung
und die tief unten im Chassis angeordneten Akkus
auffallt. Garniert wird dieses Design mit gekapselten
Kegelrad-Differenzialgetrieben, einer einstellbaren
Rutschkupplung auf der Zentralwelle und einem
Einzelradfahrwerk mit doppelten Querlenkern und
OldruckstoBdampfern. Fahrwerkstechnisch unter-
scheidet den Mini-Z-Buggy damit nur wenig von
den groBeren 1:10er-Modellen.

wwwi.cars-and-details.de

Eingepacktes

Die ReadySet-Variante des Modells sitzt in einer
Display-Verpackung zusammen mit dem Sender

und einigem Zubehor. Zu Letzterem zdhlen neben
Werkzeug fiir Radmontage, Motorritzel und dem Stift
fiir den Pairing-Vorgang auch Ritzel fiir alternative
Ubersetzungen sowie Diampferdl und Spacer fiir das
Setup der StoBdampfer. Als Dokumentation sind
dem ReadySet eine fiinfsprachige Anleitung und eine
Kurzanleitung beigefiigt, die auch Deutsch enthalten.
Die Anleitung klart {iber den Betrieb und insbe-
sondere den sogenannten Pairing-Vorgang auf, bei
dem Modell und Fernsteuerung sozusagen einander
bekannt gemacht werden. Sie enthélt fiir Demontage/
Montage-Arbeiten nur eine Explosionsdarstellung.

Um das Chassis fachgerecht zu montieren, wird

der Technical Guide bendtigt. Den gibt es auf

der japanischen Internet-Seite von Kyosho zum
Download: www.kyosho.com/mini-z-buggy-support.



http://www.kyosho.com/mini-z-buggy-support
http://www.kyosho.de

Er ist zweisprachig in Englisch und Japanisch.
Dieses 45-seitige Manual klért iiber Montagedetails
auf, behandelt das Tuning des Modells und ent-

hilt sogar Hinweise zum Bau eines Sprunghiigels.
AuBerdem ist eine sechsseitige farbige Teileliste fiir
das MB-010-Chassis verfiigbar, die auch iiber alle
optionalen Tuningteile informiert. Diese Teileliste
steht auf der deutschen Kyosho-Webseite ebenso
zum Download zur Verfiigung.

Raffiniertes

Die Rutschkupplung ist bei diesem Chassis etwas
Besonderes. Sie soll den Antriebsstrang vor allzu
heftiger Belastung schiitzen, wie sie bei Spriingen
oder Drehern auftreten kann. Es handelt sich dabei
um ein spezielles Bauteil auf der Zentralwelle, das
tiber Federarme mit Nocken verfiigt. Die Nocken
am Ende der Federarme greifen in einen Ring aus
Rundnuten der im Hauptzahnrad angeordnet ist.
Uber dieses System wird die Kraft vom Hauptzahn-
rad zur Zentralwelle libertragen. Wird die Kraft zu
grof3, dann rutschen die Nocken eine Nut weiter.
Die dabei entstehenden Knackgerdusche sind also
normal und ein Hinweis darauf, dass der Motor mehr
Kraft erzeugt als iiber die Rutschkupplung an die
Réder weitergegeben werden kann. Das Einstellen
der Rutschkupplung geschieht durch Abschneiden
von einzelnen Federarmen. Dieser Vorgang ist natiir-
lich irreversibel. Leider liegen dem ReadySet keine
weiteren Rutschkupplungen als Ersatz bei. Die im
ReadySet verbaute Rutschkupplung ist mit drei von
fiinf Armen ausgefiihrt. Die Nocken kdnnen zusétz-

Die Radaufhangung im Mini-Z ist solide gelost.
Felgen und Reifen sind im ReadySet noch nicht
miteinander verklebt

Fir den richtigen Abstand von Ritzel und Zahnrad
sorgen Spacer mit denen der Motor von unten in
seinen Kafig eingeschoben wird

Mittige Zentralwelle, Kugellagerausstattung
und eine auf zwei Platinen verteilte
Elektronik zeichnen das Chassis aus

lich mit MZW114 Mini-Z King Pin Oil (Fluorine)
geschmiert werden, wodurch sich die Kupplung wei-
ter an die jeweiligen Erfordernisse anpassen lasst.

Ubersetzes

Im ReadySet-Modell sind das 11er-Ritzel und das
grofle 35er-Zahnrad verbaut. Die daraus resultieren-
de Ubersetzung von 11,13:1 ist die groBtmogliche.
Sie sichert zwar viel Beschleunigung und Kraft,
dafiir aber nur miBig Endgeschwindigkeit. Das
Ubersetzungsband des Chassis reicht von 11,13:1 bis
zu 7,7:1 mit dem 33er-Zahnrad und dem 15er-Ritzel.
Wir haben letztlich die Ubersetzung 8,88:1 mit
13er-Ritzel und 33er-Zahnrad fiir die Fahrversuche

Robustes
Fahrwerk

Kugellagerausstattung

Motorisierung

Empfanger- und Servo-Elektronik sind auf der linken Platine untergebracht

ﬂowu
ok Meh

Bauteile des filigranen Kegelraddifferenzials

www.cars-and-details.de
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Die Draufsicht zeigt einen symmetrischen Aufbau
des Chassis und die mittige Anordnung des Motors

gewihlt. Sie sichert eine groflere Endgeschwindig-
keit bei immer noch akzeptabler Agilitét. Allerdings
zeigte sich nach kurzer Trainingsphase bereits,

dass mehr Motorisierung durchaus wiinschenswert
ist. Kyosho bietet dafiir im Tuningteilprogramm
den X-Speed V-Motor unter der Teile-Nummer
MDWO023 an. Das Tuningteileprogramm fiir das
Chassis ist in jedem Fall einen Blick wert, denn
neben gold- und rotfarbenen Aluminium-Fahrwerk-
steilen werden auch Kardanhalbwellen, ein Kugel-
differenzial und eine Gyro-Einheit geboten. Mit dem
ICS-Interface verfiigt das Chassis zudem iiber die
Moglichkeit, mittels der optional erhiltlichen PC-
Software eine Anpassung der Steuerung von Servo
und Antriebsmotor vorzunehmen. Damit stehen fiir
Interessierte vielfaltige Moglichkeiten fiir die Opti-
mierung des Modells zur Verfiigung.

Die mit dem ReadySet gebotene Performance lésst

erahnen, was noch in dem Modell steckt. Dies auszu-
probieren erfordert aber eine intensive Beschiftigung
mit der Materie. Im Gegensatz zu den Onroad-Mini-Z

Natiirlich fiihlt sich der Buggy auch auf einer
normalen Mini-Z-Strecke recht wohl und kann mit
den Onroadern um Platze kampfen

CAR CHECK

Iini-Z BUGGY LAZER ZH-5 FS
Hyosho

Klasse: Elektro-Offroad 1:24
Empfohlener Verkaufspreis: 239, Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: 4WD-Antrieb, ASF 2,4-Gigahertz-
Technik, 130er-Biirstenmotor, ICS-Interface

105 mm

Benoétigte Teile: Acht AAA-Zellen,
Ladegerit

ist der Buggy, was den Parcours angeht, pflegeleicht.
In den héuslichen vier Wénden lassen sich mit einiger
Kreativitét schnell passende Rennstrecken finden.

Der Outdoor-Bereich bleibt allerdings auch fiir diesen
Mini-Z ein weitgehendes Tabu. Eine sauber gefegte
Terrasse liegt dabei zwar im Bereich des Moglichen,
aber ein Ausritt ins Gartenparadies diirfte besonders
der filigranen Servomechanik an der Lenkung schwer
zu schaffen machen. |

42 www.cars-and-details.de

Das Befiillen der
StoBdampfer mit dem
mitgelieferten Silikondl
fahrt zu einer straffen
Abstimmung

Dieses Mini-Z-
Modell bietet eine
Unabhiéngigkeit
von speziellen
Rennstrecken wie
kein anderes. Fiir
den Einstieg in
diese Klasse ist er
damit besonders
geeignet.
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Text und Fotos:
Martin Borgers

Mit glithenden Reifen bricht ein Buggy durch eine
Ziegelmauer. So wird der Carson Destroyer von
Dickie-Tamiya auf der Verpackungsbox beworben.
Etwas iibertrieben, aber sicherlich ein Eyecatcher fiir
die Zielgruppe. Unter der Verpackung wartet der fahr-
fertig aufgebaute Buggy mit ansprechend rot lackierter
Karosse auf seinen ersten Einsatz. Alle fiir den Betrieb
bendtigten Komponenten wie Fernsteuerung, Motor
und Ladegerit sind bereits im Lieferumfang enthalten.
Dieser Umstand kommt besonders Einsteigern zugute,
da so ein umstindliches Abstimmen der Komponenten
aufeinander entfillt. AuBerdem sinkt der Preis deutlich
im Vergleich zur Summe der Einzelkomponenten.

Funke

Als Transmitter kommt die Reflex Wheel-X von
Carson zum Einsatz. Die Fernsteuerung ist mit
2,4-Gigahertz-Technologie ausgestattet und garantiert

ﬂ www.cars-and-details.de
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so storungsfreies Fahren. Damit hebt sich Carson von
anderen kostengiinstigen Ready-to-Run-Sets ab, die
leider teilweise immer noch die alte, stdrungsanfl-
ligere 27-Megahertz-Technik verwenden. Neben der
iiblichen Trimmung von Lenkung und Gashebel kon-
nen der maximale Lenkausschlag und der maximale
Gasweg eingestellt werden.

Als besonderes Gimmick besitzt die Reflex Wheel-X
einen Schalter fiir die Gashebelwirkung. Das heif3t, das
Verhiltnis des Hebelwegs von Vorwirts- zu Bremse/
Riickwirtsfahrt kann auf 50:50 oder 70:30 eingestellt
werden. Bei letzterer Einstellung ist also der Hebelweg
fiir das Vorwirtsfahren langer und damit kann man die
Antriebsleistung sensibler dosieren. Dies eignet sich
besonders bei Wettbewerben und Verbrennermodel-
len. Somit ist der Sender auch bestens fiir eventuelle
Nachfolge- oder Parallelmodelle geeignet. Die Reflex


http://www.dickie-tamiya.de

Die Pin-Bereifung sorgt in Verbindung mit den groBen OldruckstoBdampfern
auf jedem Untergrund fiir den notigen Grip

Die Reflex Wheel-X-
Fernsteuerung arbeitet
im 2,4-Gigahertz-

Band und bietet

alle wichtigen
Einstelloptionen

Wheel-X liegt gut in der Hand und besitzt ein griffiges
Moosgummi-Lenkrad, in dem zur optischen Aufwer-
tung eine angedeutete Scheibenbremse samt Brems-
sattel sichtbar ist. In einer gesonderten Anleitung wird
ausfiihrlich beschrieben, wie der Bindungsvorgang
ablaufen soll und die integrierte Failsafe-Funktion
einzustellen ist. Sehr 16blich.

Antrieb

Fiir den Vortrieb des Modells sorgt ein ordentliches
Brushlesssystem. Der blau eloxierte, sensorlose
Brushlessmotor mit 11 Turns und 3.570 Umdrehun-
gen pro Volt und Minute wird von einem Ezrun-
Fahrregler angesteuert. Der Regler ist fiir vier- bis
neunzellige Nickel- oder 2s-LiPo-Akkus ausgelegt.
Uber eine Taste und Blinkkombinationen ldsst sich
der Fahrmodus justieren. Zu den iiblichen Fahrmodi
(vorwirts mit Bremse und vorwarts/riickwérts mit
Bremse), kann man auch zwischen vier Beschleu-
nigungsmodi wihlten: soft, normal, agil und sehr
agil. Ungetibte Fahrer konnen sich so an die Fahrei-
genschaften ihres Modells heranwagen, ohne gleich
Fahrzeug oder RC-Komponenten zu beschadigen.
Weiterhin ist es moglich, Bremskraft und Unterspan-
nungsschutzabschaltung einzustellten.

Ein 7,2-Volt-NiMH-Akku mit 3.200 Milliampere-
stunden Kapazitit von Carson dient als Energiequelle.
Antritt und Endgeschwindigkeit werden sich damit in
fiir den Einsteiger beherrschbaren Grenzen halten. Wer
mehr Leistung will, sollte aber auf LiPos zuriickgrei-
fen. Als Verbindung zwischen Akku und Regler kommt
ein T-Stecker zum Einsatz. Diese hochstromfeste Kon-
taktmoglichkeit ist auch fiir stirkere Akkus ausreichend
dimensioniert.

Aufgeladen wird der Akku mit einem Carson-Ste-
ckerlader, der 500 Milliampere Ladestrom bereitstellt.
Leider ist der Lader lediglich mit einem Tamiya-Ste-
cker ausgertistet, sodass man einen T-Steckeradapter
verwenden muss. Fiir den Anfang ist eine solche
,,Tankstelle* sicherlich ausreichend, es ist jedoch
empfehlenswert, ein professionelleres Gerét mit Delta-

www.cars-and-details.de

Uber Rechts-links-Gewindestangen lassen sich Sturz
und Spur stufenlos einstellen

Peak-Abschaltung und Display zu verwenden. Damit
lassen sich dann schnellladefahige Akkus, wie auch der
mitgelieferte, in wesentlich kiirzerer Zeit befiillen. Wer
LiPos verwenden will, sollte zudem auf einen integrier-
ten Balancer achten.

Auferdem im Lieferumfang enthalten sind Werkzeug
zur Befestigung der Radmuttern, Batterien fiir den
Sender und vier Anleitungen — fiir das Fahrzeug, das
Ladegerit die Fernsteuerung und den Regler. Alle
Anleitungen sind unter anderem auf Deutsch und bis
auf einen unvollendeten Satz in der Fahrzeuganleitung
sehr hilfreich. Einstellmoglichkeiten des Senders und
Reglers werden gut beschrieben und vor allem die
Explosionszeichnung mit den gelisteten Ersatzteil-
nummern ist fiir das Zerlegen und Zusammenbauen
wichtig. Lediglich eine prazise Beschreibung fiir die
Einstellung des Ritzelspiels, die doch fiir Einsteiger
recht wichtig ist, fehlt génzlich.

MaBstabsgetreu

Bei der Erstbetrachtung des Buggys fillt eine
Besonderheit auf: die GroBe. Verpackungsbox und
Anleitung behaupten, dieses Fahrzeug sei im Maf3stab
1:10. Der subjektive Eindruck ist aber ein ganz
anderer. Riesige Reifen, ein massiver Spoiler und ein
grofler Radstand lassen den Destroyer wie einen 1:8er
wirken. Und tatsdchlich, Carson bediente sich bei den
Reifen und dem Spoiler aus dem 1:8er-Sortiment.
Hinzu kommt, dass der 1:10er kaum kleiner ist als
sein eigentlich groBerer Bruder, der Destroyer in 1:8.
Der Radstand ist nur um 15 Millimeter kleiner und
die Bodenfreiheit mit 45 Millimeter sogar grof3er als
die des — eigentlich — groBeren Modells. Somit siedelt
sich der kleinste Vertreter der Destroyer-Serie schon
im Bereich zwischen 1:10 und 1:8 an.

Mit der fiir Buggys typisch tiefliegenden Lexankaros-
se, den groBen Reifen und der daraus resultierenden
hohen Bodenfreiheit sieht der Destroyer auf den
ersten Blick etwas eigentlimlich aus; eher wie ein
Monster-Buggy. Hat man sich aber einmal an das
Aussehen gewohnt, kann man dieser Kombination nur
Gutes abgewinnen. Die Agilitéit eines Buggys, gepaart
mit der Geldndegingigkeit eines Monstertrucks, ldsst
reichlich Offroadspal} erahnen.

Der Grundstein
Die Basis des Modells besteht im Wesentlichen
aus vier Teilen: drei flexiblen, faserverstarkten
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Der mitgelieferte Stickpack-Akku wackelt in seiner
Halterung ein wenig. Moosgummiunterlegmatten
schaffen hier Abhilfe

Der Anstellwinkel des
Heckspoilers kann fiir
eine Anpassung des
Anpressdrucks auf der
Hinterachse verandert
werden

Kunststoff-Parts, die zusammen eine Art Wannen-
chassis bilden und einem 2,5 Millimeter starken,
blau eloxierten Aluminium-Oberdeck, das die Stei-
figkeit gewihrleisten soll. In Fahrtrichtung auf der
rechten Seite des Chassis finden Motor, Fahrregler
und Empfanger Platz. Mittig unter dem Oberdeck
laufen die Antriebswellen, die die Kraft des Motors
iiber die zwei Kegeldifferenziale und die Kardanwel-
len an alle vier Réder iibertragen. Besonders schon
ist dabei, dass das gesamte Fahrzeug kugelgelagert
ist und deshalb die Reibungsverluste so gering wie
moglich gehalten werden.

Ritzel und Hauptzahnrad sind nicht gekapselt, son-
dern, wie bei Verbrennern oder groferen Elektro-Mo-
dellen tiblich, freilaufend. Dieser mittlerweile {ibliche
Trend setzt aber voraus, dass die Verzahnung so di-
mensioniert ist, dass sich Sand oder kleine Steinchen
nicht in den Zahnflanken festsetzen und fiir ,,Karies*
sorgen konnen. Auch das Material der Zahnrider und
das Ritzelspiel sind hierbei besonders wichtig. Wie
sich die Komponenten im Geldnde verhalten, wird der
Fahrtest zeigen. Carson wirbt mit leicht einstellbarem
Ritzelspiel. Dank Langléchern ldsst sich der Abstand
der Zahnréder stufenlos einstellen. Dies bringt jedoch
nicht viel, wenn die Schrauben zu den betreffen-

den Langlochern kaum zugénglich sind. Fahrregler
einerseits und Hauptzahnrad andererseits machen das
richtige Ansetzen des erforderlichen Kreuzschlitz-
schraubendrehers sehr schwer. Abhilfe schafft hier
das Austauschen der Kreuzschlitzschrauben durch
Inbusschrauben. Mit einem um 90 Grad gebogenen
Inbusschliissel kann man das Ritzelspiel so wesent-
lich schneller und einfacher einstellen.

Kabelsalat kennt der Destroyer in 1:10 nicht.
Fahrregler und Empféanger befinden sich in einer
zur Kiihlung offenen RC-Box, in der auch zu lange
Kabel Platz finden. Die Kabelfiihrung im Modell ist
sehr innovativ. Uber kleine Hebel mit Kunststoffna-
sen konnen ganz leicht und vor Allem schnell alle
Kabel gesichert werden.

Links im Chassis befinden sich Akku und Servo. Der
Akku wird dabei auf den ersten Blick umstédndlich
befestigt. Ublicherweise wird der Sechs-Zellen-
Nickel- oder 2s-LiPo-Akku flach im Chassis platziert.
Nicht aber im Destroyer. Hier steht der Akku auf der
Léngsseite. Merkwiirdig, denn eigentlich scheint das
Chassis viel Platz zu bieten. Der Grund fiir diese Ak-
kuposition ist das zu sehr ausladende Hauptzahnrad.
Mittels vierer U-Plastikspritzgussteilen, jeweils zwei
von oben und von unten, wird der Akku umschlossen
und soll so fixiert werden. Dies gelingt nur maBig,

da der verwendete Kunststoff sehr weich ist und die
oberen U-Teile nur jeweils auf einer Seite mit einem
Splint befestigt werden. Dadurch scheint der Akku

Aufgerdumt zeigt sich das Chassis.
Alle Komponenten wurden von
Carson sauber verbaut

m www.cars-and-details.de
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Der Hobbywing-Regler kommt mit den Belastungen
im Betrieb locker zurecht

Das Lenkservo hat eine Stellkraft von 9 Kilogramm

etwas wackelig im Chassis zu sitzen. Ob die Befesti-
gung zu locker ist, wird der Fahrtest zeigen.

Vor dem Akku ist ein starkes 9-Kilogramm-Servo mit
Metallgetriebe liegend montiert. Dieses stellt ausrei-
chend Lenkkraft zur Verfiigung und sollte die {iblichen
Belastungen ohne Weiteres iiberstehen. Angelenkt
werden die Rader {iber das typische Ackermann-Lenk-
trapez, in das gleichzeitig auch der Servosaver integriert
ist. Schon ist hier vor allem, dass alle Spur- und Sturz-
stangen mit ausreichend dimensionierten Rechts-links-
Gewindestangen versehen wurden. Dies erleichtert die
Einstellung des Fahrzeugs ungemein. Nicht besonders
schlimm, aber trotzdem anzumerken ist, dass sich in der
Lenkung etwas Spiel eingeschlichen hat. Der Destroyer
hat allerdings nicht den Anspruch eines Wettbewerbs-
buggys. Deshalb ist Spiel in der Lenkung, solange es
sich in Grenzen halt, gut zu verschmerzen.

Aufhangung

Der Destroyer besitzt, wie die meisten Allrad-Buggys,
an allen vier Rédern Einzelradaufthdngung. Positiv
bemerkbar machen sich hier vor allem die ausreichend
dimensionierten Querlenker, Radtrager und Dampfer-
briicken vorne wie hinten. Diese sind aus einer eher
weichen Kunststoffmischung und sehr massiv ausge-
fiihrt, sodass sie sich bei einem Crash verbiegen aber
nicht brechen. Insgesamt macht das Modell einen sehr
robusten Eindruck und ist wahrscheinlich durch norma-
le Belastung kaum kaputtzukriegen. Diesen Eindruck
unterstiitzen auch die riesigen OldruckstoBdampfer. Im
Vergleich zu anderen 1:10 Modellen haben die Stof3-
déampfer des Destroyers deutlich mehr Durchmesser.
Durch die massive Bauweise und seine schiere Grofie

aer -

el

Das mehrteilige Chassis ist solide ausgefiihrt.
Samtliche Schrauben auf der Unterseite sind versenkt

ist der Destroyer fiir einen 1:10er recht schwer. Stolze
2.300 Gramm bringt er auf die Waage. Daraus kénnen
Einbuflen in puncto Agilitdt resultieren, denn schwere
Fahrzeuge neigen in schnellen, engen Kurven eher zum
Wanken. Um dem entgegenzuwirken, spendierte Car-
son dem kleinsten Vertreter der Destroyer-Serie vorne
und hinten je einen Stabilisator. Sehr schon.

Abmarsch

Der Destroyer in 1:10 ist ein RTR-Buggy, also aus dem
Karton heraus bereit zum Fahren. Das heif3t, dass nicht
nur alle RC-Komponenten vorhanden sind, sondern
auch, dass das Fahrzeug komplett aufgebaut und vor-
eingestellt ist. Alle wesentlichen Parameter wie Sturz,
Spur und Ritzelspiel sollten fiir den Normalgebrauch
bereits werkseitig stimmen. Nachdem diese Einstellun-
gen Uiberpriift und fiir gut befunden wurden, kann es
endlich losgehen. Akku rein und ab ins Gelidnde. Der
mitgelieferte NIMH-Akku bringt den Buggy schon
ganz ordentlich auf Trab. Motor und Regler arbeiten
trotz sensorloser Verbindung hervorragend zusammen.
Stottern beim Anfahren kommt so gut wie nie vor.

Hochwertige
Komponenten

Robustes Fahrwerk

Einsteigerfreundliches
Fahrverhalten

Viele
Einstellméglichkeiten

Motorschrauben
schwer zu erreichen

Der Destroyer flitzt mit einem Sandstrahl hinter sich
durchs leichte Geldnde. Agil ldsst sich das Modell um
Kurven lenken und gerét dabei, dank der eingebau-

ten Stabilisatoren, nicht ins Wanken. Auch das zuvor
bemerkte Spiel im Lenktrapez macht sich nicht negativ
bemerkbar. Bodenwellen werden von den grofien
StoBddampfern mit Leichtigkeit ausgebiigelt. Die vorher
bemingelte, zu lockere Befestigung des Akkus halt

CAR CHECK
CARSON DESTROUVER FUID
Dickie-Tamiya

Klasse: Elektro-Offroad 1:10
Empfohlener Verkaufspreis: 209,99 Euro
Bezug: Fachhandel

205 mm

Technik: 4WD-Antrieb, komplett kugelge-
lagert, vier OldruckstoBdampfer, Stabilisa-
toren vorne und hinten

Bendtigte Teile: keine

460 mm
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110 RTR

Carson Destroyer-Line FUI0

Die Vorderachse verfiigt Giber C-Hubs und bietet

bl L/
/4

zahlreiche Einstellméglichkeiten

Mit dem Destroyer
FY10 trifft Carson
voll ins Schwarze. Er
ist ein tolles Modell
mit soliden Kompo-
nenten zum Preis
von knapp iiber
200,- Euro. So ist
der Destroyer sicher
nicht nur ein Spiel-
zeug fiir Einsteiger.

insofern, dass der Akku nicht herausfliegen kann. Ein
Wackeln des Akkus im Schacht kann aber nicht verhin-
dert werden. Wenn dann auch noch Steinchen in das
Wannenchassis gelangen, kann die Akkuhiille leiden.
Dem sollte mit diinnen Einlagen aus Moosgummi
entgegengewirkt werden. Damit hélt der Akku bom-
benfest. Im Ubrigen hilt der LiPo-Akku bauartbedingt
sogar besser als der sechszellige Nickel-Akku.

Um die Performance des Destroyers zu erh6hen, wurde
der NiMH-Akku durch einen 2s-LiPo, wie er auch als
Tuningteil erhaltlich ist, ausgetauscht. Damit schieft der
Destroyer nun mit deutlich hoherer Geschwindigkeit
und merklich besserer Beschleunigung iiber die Piste.
Diese Leistungssteigerung war kaum zu erwarten. Ein
LiPo sollte wohl die erste und einzige Tuningmafinahme
fiir das Modell darstellen, denn die restlichen Fahrzeug-
komponenten kdnnen vollstindig iiberzeugen.

Eigentlich sind Buggys, gerade in der 1:10er-Variante,
nicht fiir schweres Gelénde ausgelegt. Ebene Oberflé-
chen und definierte Spriinge sind ihr Metier. Der Car-
son Destroyer von Dickie-Tamiya zeigt aber eindeutig,
dass er sich damit nicht zufrieden gibt. Scheinbar un-

R

- F

Ritzel und Hauptzahnrad laufen ungekapselt. Steinchen haben,
dank der richtigen Werkstoff- und Verzahnungswahl, trotzdem

keine Chance, Schaden anzurichten

aufhaltsam kampft sich er sich selbst an steilen Hangen
hoch, pfliigt durch tiefe Schluchten und l4sst dabei so
manchen Monstertruck alt aussehen. Dank der hohen
Bodenfteiheit hat der Destroyer fast immer Grund-
kontakt und hakt seine grolen Mini-Pin-Reifen willig
in jedes Geldnde. Lediglich die serienméBig zu wenig
gesperrten Differenziale machen dem Vorankommen
mit einseitig durchdrehenden Reifen hier und da einen
Strich durch die Rechnung.

Schadensbericht

Nach misslungenen Spriingen und arger Quélerei im
Gelédnde hétte es etliche Beschddigungen am Fahrzeug
geben konnen. Dass es hier nun nichts zu berichten
gibt, ist wohl im Wesentlichen auf die sehr robuste
Bauweise und die richtige Kunststoffmischung der
Komponenten zuriickzufiihren. Nichts ging kaputt und
bis auf das Verkratzen der Chassisplatte von unten gab
es kaum Verschleiflerscheinung. Auch die Material-
und Verzahnungswahl von Ritzel und Hauptzahnrad
konnte iiberzeugen. Nur sehr wenige Steinchen verhak-
ten sich in den Zahnflanken und 16sten sich dann auch
meist durch eine Vollgasphase von allein. |
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Mit Vollgas die lange Gerade herunter und schon kiindigt der Mann auf dem Beifahrersitz die nachste Kurve an. Das
Lenkrad rumreiB8en und durch die Kehre driften, wahrend am Rand Fans jubeln. Das ist das Feeling, das Rally-Piloten
bei jedem Event erleben. Nun kann sich jeder, der einen Computer besitzt, dieses Gefiihl nach Hause holen - mit dem
Rally-Simulator von Techland. Dabei handelt es sich um eine Simulation, die sich durch realistische Fahrdynamik
und nahezu fotorealistische Szenarien auszeichnet. Die Software bhietet zudem eine lebensnahe Simulation der
Fahrzeugsteuerung im Simulationsmodus oder SpaB8 pur im Arcade-Modus. Insgesamt stehen 20 Rally-Fahrzeuge,
67 Rennen und 800 Tuningteile zur Verfiigung.

Wir verlosen insgesamt zehn Rally-Simulatoren von Techland. Um alle Features des Games genieBen zu konnen ist ein
aktueller Windows-PC mit einem 2-Gigahertz-Prozessor, 512 Megabyte Arbeitsspeicher sowie 3D-Grafikkarte erforderlich.
lhr wollt einen der zehn Simulatoren gewinnen? Einfach nebenstehenden Coupon ausfiillen und die richtige Losung bis zum
29. Juni 2012 einsenden. Einfacher und schneller geht es iibrigens per E-Mail an redaktion@cars-and-details.de.

Viel Gliick wiinscht das Team von CARS & Details.

P.. PC co-rom |

Vorname:

StraBe, Nr.:

PLZ, Ort:

Telefon:

E-Mail:
M Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten.

Wie viele verschiedene Rally-Fahrzeuge
stehen im Simulator zur Verfiigung?

M 20
H 67

Frage beantworten und Coupon bis zum
29. Juni 2012 einsenden an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Stichwort: CARS & Details-Gewinnspiel 05/2012
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Schneller geht es per E-Mail an AUFLOSUNG HEFT 05/2012

redaktion@cars-and-details.de Der Gewinner des Norsam Stealth Touch Evolution von
oder per Fax an: 040/42 91 77-399 Thunder Tiger, den wir in Ausgabe 5/2012 verlost haben, ist
Christian Schneider aus Wallersdorf.

Einshendeschluss ist hIder 29.b Junic| 201|2 h(Pos'cs’fempel)b Der

Rechtsweg ist ausgeschlossen. Ebenso die Teilnahme von Mitarbeiter- i ii i i inn|
innen und Mitarbeitern von Wellhausen & Marquardt Medien und Herzlichen Gliickwunsch und viel SpaB mit dem Gewinn!
deren Familien. Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer erkléren sich

zudem damit einverstanden, dass ihr Name im Gewinnfall bei Be-

kanntgabe der Gewinner veroffentlicht wird. Ihre personlichen Daten

werden ausschlieBlich verlagsintern und zu lhrer Information genutzt.

Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.
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Der RX8 hat seit seinem Erscheinen im Jahr 2011 fiir
viele Rennsiege und Top-Platzierungen gesorgt. Doch
das ist kein Grund, sich auf den Lorbeeren auszuru-
hen. Schon im Laufe der letzten Saison konnten wir
eine Menge Erfahrungen zum Fahrverhalten des RX8
sammeln. Doch auch diverse Rennteilnahmen lieBen
unser Verstandnis fiir die Fahigkeiten und Reaktionen
des RX8 immer umfassender werden. Derlei Erfah-
rungswerte flieBen natiirlich ebenfalls in neue oder
verbesserte Produkte mit ein.

Das Hauptaugenmerk der Veranderungen fiir 2012
war die Uberarbeitung der Chassis-Flexibilitat, sodass
der RX8 aus dem Baukasten heraus noch optimaler
an die meisten Strecken anpassbar ist. Hierzu mussten
neben der Chassisplatte an sich auch das Topdeck und
einige andere kleinere Dinge (iberarbeitet werden. Die
Problematik derartiger Veranderungen liegt auf der
Hand, denn Veranderungen am Flex bedeuten immer
auch an anderen Stellen Folgeveranderungen. Diese
gilt es entweder zu verhindern, zu kompensieren oder
sogar noch zu verstarken, je nachdem wie erwiinscht
und stark der Effekt ist. Es wurden also wieder mal
zahlreiche Ideen am Rechner durchgespielt bis etliche,
anscheinend optimale Versionen als Prototyp gefertigt
und getestet werden konnten. Gerade die Konigs-
klasse im RC-Car-Sport bedingt eine besonders akribi-
sche Testarbeit, denn hier machen sich schon extrem
kleine Veranderungen mitunter gewaltig bemerkbar.

Zu guter Letzt hatten wir zahllose Varianten zum
Testen auf unserer Hausstrecke vorbereitet, doch auch
die Teamfahrer waren nicht untatig und kreierten die
eine oder andere eigene Variante. Alle Daten, Erkennt-
nisse und Teile wurden einer sorgfaltigen Priifung

Auch der neue XB9 konnte scho

e
n'erste Erfolge feiern zum Belsplel als

Reno, Savoya beim GP von Montpelller in Frankrelch len:: zwelten Platz

emfuhr un;IiMartm Bayer das P d‘l_umthl |

unterzogen und die jeweils besten Ansétze wurden im
neuen RX8 2012 vereint, um die Abstimmarbeit auf
die Strecke nochmals leichter zu gestalten.

Zugegeben, ein Bereich musste sehr schnell beim
Erscheinen des RX8 Uiberarheitet werden — die Kupp-
lung — wobei hier genau genommen eigentlich nur die
Feder, denn diese lieB sich zu schnell deformieren. Die
Kupplung wurde nun strammer eingestellt und daraus
entstand mehr Druck in der Kupplungsfeder und dieser
wiederum fiihrte zur weiteren Deformierung der Feder.
Das Ende vom Lied war eine sich standig verstellende
Kupplung, welche zudem auch permanent zu heiB

imeisten\Veranderungen|unter/der;Haube/statt

ﬂ annndcarsandrdetailside

em drltten Iatz komplettlerte

wurde und dadurch andere Teile des Antriebsstrangs in
Mitleidenschaft ziehen konnte. Daher gab es schon im
Laufe der letzten Saison fiir alle Besitzer des RX8 eine
neue, konisch zulaufende Feder, mit der das Problem
behoben werden konnte. Der erste Einsatz beim EC-
Warm-Up in Luxemburg zeigte sogleich den Fortschritt
auf. Die sehr guten Testergebnisse brachten uns auf
die Idee, diese Art der Feder im NT1 auszuprobieren
und auch dort hatten wir damit Erfolg.

! Ralph Burch 5|egte\m|t dem RX8
bei den US Wmter Nats{2012
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Da aber der NT1 zu dem Zeitpunkt keinerlei Kupplungsprobleme hatte, sollten
weitere Langzeittests mit der neuen Kupplungsfeder im NT1 folgen, bevor man eine
Entscheidung fallen konnte. Die bisherigen Ergebnisse sehen sehr gut aus und lassen
einen Einsatz dieser Feder im NT1-Serienauto immer naher riicken. Die Arbeiten am
RX8 konnten daher mit der Behebung dieses Problems weiter gehen und es wurde
viel mehr Zeit in Detaillésungen investiert. Einige dieser Anderungen betreffen die
Aufhangungsgeometrie des neuen RX8, insbesondere die Querlenker und die Achs-
schenkel sowie die Lenkhebel. Man darf also fiir 2012 gespannt sein, denn die Tests
zeigten ein rundum fliissiger zu fahrendes Modell.

Anderungen

Neben der Produktion unserer Produkte gilt es fiir uns natirlich auch, diese
bekannt zu machen. Bisher nutzten wir dafiir oftmals Messen und zeigten dort die
neuesten Produkte. Doch auch hier merkt man den Wandel, denn einige Messen
verschwinden und andere werden merklich kleiner oder verlieren an Attraktivitat.
Selbst die weltweite Leitmesse fiir Spielwaren in Niirnberg kann sich dem nicht
ganz entziehen. So war dann auch der Saisonstart fiir 2012 in Niirnberg bisher
eine der Messen mit dem geringsten Besucherinteresse unsererseits und ich bin
immerhin schon seit 20 Jahren dabei.

Bewahrte Vollsyntheseéle mit

Aero Synth 3 biologisch gut abbaubares Allround-Synthesedl der
neuesten Generation mit zusatzlichem Barriere-Korrosionsschutz
Aero Synth Competition Leichtlaufdl ohne Drehzahleinschrankung
fiir Wettbewerbseinsatz

Aero Save Hochviskoses Synthesedl fir kritische Anwendungen

chemisch wirkendem Korrosionsschutz

Ganz verdenken kann man den Besuchern dies natiirlich nicht, denn in der heutigen
Zeit wird vieles schon Monate vorher im Internet prasentiert und viele Menschen
sparen sich die mitunter hohen Anreisekosten fiir derartige Messen. Dies mag fiir
RTR-Modelle und billige Importe durchaus anders ausgesehen haben, doch fiir uns als

Highend-Anbieter war der Riickgang der Besucher so deutlich zu spiiren, dass wir im E p
Sinne des Kunden entschieden haben, im néchsten Jahr der Messe fernzubleiben und rﬂ u nE r
unsere Mittel lieber fiir andere Optionen zu nutzen. Natiirlich haben Messen weiterhin ﬂ .fode ﬂb aLl

ihre Berechtigung, doch sehe ich dies eher auf einem lokalen Level mit der Einbindung
der Handler vor Ort und den Kunden, um fiir alle etwas Spal3 in die Sache zu bringen.

Haben Sie Fragen zu

Auf geht’s Modelimotoren oder

Beim Saisonstart 2012 sollten die XRAY-Modelle ihr Potenzial zeigen, was sie in deren S’chmmru“g?

der Regel auch taten und ich hoffe, dass dieser Trend weiter besteht und wir nicht .

wieder kurz vor einem wichtigen Ziel an einer Kleinigkeit scheitern. Doch im Mo- Technische Beratung:

ment bin ich sehr zuversichtlich und mal wieder sehr stolz auf das XRAY-Testteam m-ﬂﬂrﬁs'[“tﬂ-dﬂ

und die komplette Mannschaft hinter der Marke XRAY. Wie immer, mochte ich allen Technikhilfe - 1

anbieten, mich jederzeit bei Rennen anzusprechen, um mit mir iber dieses oder ¥

jenes zu diskutieren — vorzugsweise natiirlich tiber RC-Cars. oder m-de
Dipl. Ing. Juraj Hudy, XRAY Chef-Designer Tel.: 0163/1976027

Mo.-Fr.: 08-17 Uhr

Www.rcaction.de
und alles wird gut.
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Eigentlich hitte alles so einfach sein konnen: Der Brushlessmarkt im MaBstab 1:8 boomte, das Remshaldener
Unternehmen LRP bot zeitnah eine entsprechende Kombo an und machte sich auf, wie gewohnt die Rolle des

Klassenprimus zu iibernehmen. Doch dieses Mal kam alles anders.

Text und Fotos: SPX8 hieB der Fahrregler, mit dem der bekannte

Oliver Tonn Hersteller in neue Sphéren vorstoBen wollte, und er
brachte die gewohnten Vorziige mit: Sensorsteuerung,
viele Optionen zum Feintuning, diverse Fahrmodi
— eben alles, was man von Reglern der SPX-Reihe
gewohnt war. Eine gute Sache, mdchte man denken,
doch da gab es noch ein Problem. Der SPX8 verfiigte
getreu seiner Basis, die eigentlich fiir 1:10er-Modelle
konstruiert wurde, lediglich iiber ein 7,4-Volt-BEC.
Dieses war zu schwach, um {iiber einen 14,8-Volt-Ak-
ku gespeist zu werden, mit dem 1:8er-Modelle in aller
Regel angetrieben werden. Als Folge musste man
an dieser Stelle ,.tricksen*, was dazu fiihrte, dass der
LiPo-Unterspannungsschutz nicht mehr zuverldssig
eingriff. Der SPXS trickste sich praktisch selbst aus.

Und das Resultat? Die LRP-Kombo fand trotz ihrer
zweifelsohne vorhandenen Stirken nur méBigen
Anklang bei den Kunden. Nachvollziehbar, denn
das Unternehmen setzt bei seiner Marktstrategie vor
allem auf perfekte Qualitdt. Noch schwerwiegender
war aber die Tatsache, dass LRP ausgerechnet bei
seiner Kernkompetenz Schwichen gezeigt hatte. Ein
Umstand, der mit Blick auf die riesige Anzahl an
Konkurrenzprodukten alles andere als zufriedenstel-

TECHNISCHE DATEN Lrre ixs

Fahrmodi: Vorwarts/Riickwérts/Bremse = Maximale Spannung: 22,2V
Maximale Zellenzahl: 6s LiPo = Strombelastharkeit: 600 A/Phase

BEC-Ausgangsspannung: 6 V » Empfohlener Verkaufspreis: 199,99 Euro
Bezug: Fachhandel

ﬂ www.cars-and-details.de

lend gewesen sein diirfte. Jedem, der sich fiir diese
Sparte interessiert, diirfte damit klar sein: Im zweiten
Anlauf muss alles passen.

Dlmensmnssprung

Dass sich etwas getan hat, sicht man schon auf den
ersten Blick. Der iX8 baut mit seiner Grundflache
von etwa 40 X 55 Millimeter locker doppelt so grof3
wie sein Vorgénger. Klar, GroBe ist nicht alles, aber
es liegt auf der Hand, dass die anfallenden Strome bei
einem schweren 1:8er deutlich hoher ausfallen als in
der Klasse der 1:10er. Robustere Einzelteile wachsen

Mit einer Grundflache von etwa 40 X 55 Millimeter
erreicht der iX8 gangige Regler-Dimensionen
fir Modelle im MaBstab 1:8


http://www.LRP.cc

Lotkolben ade, die Buchsen sind schon dran

entsprechend mit. Das fiihrt dazu, dass der iX8 an kei-
nen anderen LRP-Regler erinnert und eine vollstdndige
Neuentwicklung darstellt.

Der grofle Aluminium-Kiihlkorper ist fest ins Design
integriert und kann nicht abgenommen werden.
Sollte seine Leistung nicht ausreichen, kann man
zusétzlich einen aktiven Liifter montieren und iiber
einen Stecker in Betrieb nehmen. Geht es in Berei-
che mit losem Untergrund, setzt man dem Liifter ein
ebenfalls im Lieferumfang enthaltenes Schutzgitter
auf, das ihn vor grobem Sand und Steinchen schiitzt.
Gut so, denn Kontakt mit festen Eindringlingen
quittieren die schnell rotierenden Liifterblétter gerne
mit einem Bruch.

Wer in weiser Voraussicht schon mal den Lotkolben
bereit gelegt hat, kann ihn beruhigt wieder einpa-
cken. Der iX8 ist ab Werk mit 4-Millimeter-Buchsen
bestiickt. Motor- und Akkukabel mit passenden
Goldsteckern sind ebenfalls dabei, sodass die Devise
hier tatsdchlich Plug&Play heif3t. Ebenfalls im Steck-
verfahren wird der Schalter des integrierten BECs
angebunden. Letzteres vertragt nun Eingangsstrome
bis zu 22,2 Volt, was LiPos bis zur 6s-Konfiguration
entspricht, und liefert 6 Volt an den Empféanger.

Bunte Lampchen

Die Meniistruktur des iX8 wird mittels einer Mode-
und einer Set-Taste aufgerufen. Neulinge finden sich
dabei ziigig zurecht. Fiir diejenigen, die schon mal
mit einem LRP-Regler zu tun hatten, wird’s noch viel
einfacher. Am Grundkonzept mit einer gelben, einer
roten und einer blauen LED hat sich nichts geédndert.
Musste es auch nicht, denn die Verfahrensweise beim
Setup war und ist absolut vorbildlich. Insgesamt ste-
hen vier unterschiedliche Modi zur Verfiigung: LiPo-
Schutz, Auswahl von Riickwirts/Vorwérts/Bremse,
Motorenpower und Automatikbremse. Besonders
interessant: Der iX8 bietet die Mdglichkeit, die
Drehrichtung des Motors umzukehren, was bisher bei
sensorbasierten Systemen eigentlich unméoglich war.

Nicht ganz so erfreulich ist die praktische Umsetzung
des LiPo-Unterspannungsschutzes. Hier l4sst sich
lediglich die Zellenanzahl wihlen, die dann mit einem
festen Wert von 3,2 Volt multipliziert wird, woraus
der Zeitpunkt der Abschaltung generiert wird. Es
hitte uns deutlich besser gefallen, wenn man auch den
Multiplikator frei wéhlen konnte und so entscheiden,
ob die Abschaltung beispielsweise bereits bei 3,4 Volt
pro Zelle greift. Dadurch wiirden LiPos sicherer vor
einer Tiefentladung bewahrt, was ihnen durchaus ein
langeres Leben verschaffen kann.

TECHNISCHE DATEN LRP Dynamic 8

Drehzahl: 2.200 kV (1.800 und 2.000 ebenfalls verfiighar) = Spannung:

74-148V

Leistung (14,8 V): 2.370 W = Pole: 4 = Ausgangswelle: 5 mm

Empfohlener Verkaufspreis: 159,99 Euro = Bezug: Fachhandel

Dariiber hinaus bietet sich die Moglichkeit, den iX8
iiber Sensor-Anschlussstecker per aktualisierter Soft-
ware upzudaten. Ob das klappt, wissen wir allerdings
nicht, denn die dafiir bendtigte Hardware ist leider
nicht im Lieferumfang enthalten. Also alles neu am
1X8? Fast, denn ein Relikt aus alten 1:10er-Tagen ist
nach wie vor vorhanden: das Sensorkabel. Warum auch
nicht, mdchte man meinen, hier gibt es schlieflich
keine Unterschiede. Doch, gibt es, und zwar einen ganz
simplen: Ein 1:8er ist — welch Uberraschung — groBer
als ein 1:10er-Modell. In der Folge sind weitere Wege
zwischen Motor und Regler zu {liberbriicken. Im Falle
unseres Testmodells reichte die Kabelldnge im Gegen-
satz zu den Motorkabeln nur haarscharf aus.

Doppelschlag

Zu einem neuen Regler gehort natiirlich auch ein
neuer Motor. In diesem Fall heifit er Dynamic 8

und ist in drei verschiedenen Versionen mit unter-
schiedlichen kV-Werten erhiltlich: 1.800, 2.000 und
2.200 Umdrehungen pro Minute und Volt. Alle drei
haben gemeinsam, dass ihr Drehzahlniveau niedriger
ausfillt als beim Vorgédnger, dem Vector 8, den es in
einer 2.500er- und einer 2.800er-Variante gab. Auch
hier hat LRP offensichtlich die richtigen Schliisse
gezogen, denn die Werte der drei neuen Motor-Aus-
fithrungen entsprechen exakt dem Niveau, das sich in
diesem Mafstab als Standard etabliert hat.

Der vorliegende 2.200er ist auf Einsédtze in Buggys
beschrénkt. Wer mit einem schwereren Truggy oder
Short Course-Truck unterwegs ist, greift zu den etwas
drehzahldrmeren Ausfiihrungen. Richtig, die genann-
ten Modell-Konstruktionen werden hiufig auf der
Rennstrecke eingesetzt. Ein klarer Hinweis auf die
Zielgruppe der LRP-Kombo. Dazu passt auch, dass
der 2.200er Motor mit maximal 4s-LiPos gespeist
werden darf, denn diese Konfiguration bildet bei den
meisten Wettbewerben die Obergrenze.

Schon wieder den Lotkolben ausgepackt? Den kann
man erneut vergessen, denn auch der Dynamic 8
verfligt werkseitig iiber 4-Millimeter-Buchsen. In
seinem Inneren arbeitet ein vierpoliger Rotor, der
mit zusétzlichen Bohrungen feingewuchtet wurde.
Ebenfalls Teil des Konzepts ist die 5 Millimeter
starke Motorwelle, die mit gingigen Motorritzeln
optimal harmoniert.

Endlich heizen

Urspriinglich sollten die Testfahrten in einem um-
gebauten Hot Bodies D8T, also einem 1:8er-Truggy
stattfinden. Doch klug ist, wer zuerst die Anleitung
liest. Wére der Autor so vorgegangen, dann hitte er
nicht erst nach vollzogener Adaptierung des Antriebs
gemerkt, dass der 2.200er-Dynamic wie bereits
erwéhnt auf Buggys beschrénkt ist. Also ,.kurz mal“
den D8-Nitrobuggy auf Elektro umgertistet, dann
konnte es endlich los gehen. In Sachen Setup wurde
alles im Serienzustand belassen, mit Ausnahme des
Unterspannungsschutzes, der noch fiir einen 4s-LiPo
einzustellen war.

www.cars-and-details.de

Neben der
obligatorischen
5-Millimeter-Welle
verfiigt der Vierpol-
Rotor liber zusatzliche
Bohrungen zur
Feinwuchtung




BRUSHLESSTECHIIK : _
[ntriebskombo i%8/0ynamic 8

Mit der neuen Antriebskombo aus iX8 und Dynamic

8 meldet sich LRP eindrucksvoll im Konzert der
Spitzenantriebe fiir 1:8er-Elektromodelle zuriick. Die
Stirken des Vorgidngers wurden {ibernommen, seine
Schwichen hat man konsequent ausgemerzt. Richtig,
die LiPo-Schutzabschaltung ist suboptimal und das
kurze Sensorkabel verleitet schon zu einem Kopf-
schiitteln. Viel wichtiger ist aber, dass das Grundkon-
zept stimmt. Und genau daran gibt es absolut nichts
zu beméngeln. Tatsache ist, dass sich LRP einen
solches Resultat vermutlich schon mit dem Vorgédnger
der neuen Kombo gewiinscht hétte. So musste es eben
im zweiten Anlauf klappen — besser spét als nie. |

Die Einzelkomponenten des Dynamic 8 vermitteln
einen sehr hochwertigen Eindruck

Schon die ersten, noch verhalten abgespulten Runden
zeigten die bekannten Vorziige des LRP-Reglers.
Durch das Sensorsystem wurde das unerwiinschte
Cogging, also das Ruckeln beim Anfahren, vollstindig
eliminiert. Ein Umstand, der sich auch bei schnel-

len Gaswechseln widerspiegelte — diese erfolgten

fast vollkommen verzégerungsfrei. Richtig von der
Leine gelassen, trieb der LRP-Antrieb den Buggy in
Geschwindigkeitsbereiche, die hdchste Konzentration
erforderten. Weitere Regler-Optimierungen in Sachen

L el

Powerprofile und Bremsverhalten sorgten schlussend- Wird es doch einmal hitzig, so lasst sich ein
lich fiir absolut tiberzeugende Ergebnisse. Und die zusatzlicher Aktivliifter auf den passiven
Motortemperatur? Alles im griinen Bereich. Aluminium-Kiihlkérper montieren
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EG 1:5/1:6/Monster-billig?
www.motec-shop.de

www.modellbau-berlinski.de
... die Auswahl wird Sie begeistern

Hobby-Theke

Jetzt mit neuem Onlineshop:
www.modellbaufan.de

— 4

Dieses Buch vermittelt
anschaulich, wie Du Dein
RC-Car tunen und somit
verbessern kannst.
Wertvolle Tipps und
Hintergriinde vermitteln
das notige Basiswissen.
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trocke dos MC 2000 Neuffon a.V,

wann? 27.07.-29.07.2012

Klanugn
WD Modified 1:10 Elekiro
AWD Modified 1:10 Elekiro Artikel-Nr. 12643

cars

& Details - i Mehr Informationen, mehr Biicher
und mehr Vielfalt im Online-Shop

www.alles-rund-ums-hobby.de oder auf Seite 58.
ﬂ www.cars-and-details.de
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Hurricane in Action www.robitronic.com

Robitronic Electronic Ges.m.b.H
Tel.: +43 1982 09 20 Fax: +43 1982 09 21
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Oldtimer Simulator

Erwirb mit Deinem Startkapital Dein erstes Auto und riiste es durch
die gewonnenen Preisgelder auf. Kaufe neue Motoren, Bremsen,
Reifen oder verbessere Deine Karosserie. Mit dieser Simulation ist
fast alles maglich.

Artikel-Nr. 12620
€ 14,99

Offroad Rally Simulator 2010

Hier steuerst Du die stérksten und beeindruckendsten
Geldndewagen. Zeige, wie sich Dein Offroader in den schwersten
Priifungen verhalt, wenn die Strecken nahezu unpassierbar sind.

Artikel-Nr. 12621
€ 14,99

RC-Cars richtig tunen, einstellen
und warten (DVD)

An einem ferngesteuerten Automodell gibt es immer etwas zu
verbessern und gelegentlich auch zu reparieren. Auf dieser DVD
siehst Du alles, was einen erfolgreichen Einsatz des Modells im
MaBstab 1:6 gewahrleistet. Du siehst, wie Du Deinen RC-Buggy
rch verschiedene TuningmaBnahmen verbessern kannst und
aus ihm einen richtig tollen ,, Flitzer" machst.

Artikel-Nr. 12644
€ 24,95

RC-Cars richti
einstellen un

tunen,
warten

Dieses Buch vermittelt anschaulich, wie Du Dein RC-Car tunen
und somit verbessern kannst. Daneben wird auch dem korrekten
Einstellen und Abstimmen breiter Raum eingerdumt. Wertvolle
Tipps und Hintergriinde vermitteln das ndtige Basiswissen, um
auch RC-Neulingen die Grundlage bereitzustellen, dass sie von
Beginn an SpaB an ihrem neuen Hobby haben.

RC-Cars ==

rirhig huner, pievielion wnd warien

Artikel-Nr. 12643
€19,95

Nitro Workbook

Das Nitro-Workbook ist das ideale Nachschlagewerk fiir
Boxengasse und Hobbywerkstatt. Es hilft unter anderem bei
der Wahl des passenden Motors, der richtigen Spritsorte und
beim optimieren der Vergasereinstellung.

68 Seiten, A5-Format

Artikel-Nr. 11586
€ 8,50

Tuning Workbook

In diesem Workbook erfahrst Du alles tiber die vielfaltigen
Méglichkeiten, die das Tunen von RC-Cars bietet. Von
MaBnahmen zur Steigerung der Performance bis zu Tipps
und Beispielen aus der Praxis.

68 Seiten, A5-Format

Artikel-Nr. 11465
€ 8,50

Setup Workbook

Ein detailliertes Nachschlagewerk fiir die Optimierung des
Fahrverhaltens von RC-Cars. Mit Insider-Wissen fiir On- und
Offroader, Hilfestellung fiir die Abstimmung aller
Komponenten sowie Tipps und Beispielen aus der Praxis.

68 Seiten, A5-Format
| Artikel-Nr. 10599
€ 8,50

m www.cars-and-details.de

RC-Short-Course-Action
Ausgabe 2011

> GroBe Reifen-Ubersicht

» Vorstellung der beliebtesten und neuesten Modelle

» Ausfihrlicher Test des HPI Baja 5SC im MaBstab 1:5

» Antriebssets im groBen Vergleichstest

» Team Associated SC8e von Thunder Tiger

» Ausfiihrlicher Test des neuen Losi Ten SCTE von
Horizon Hobby

Artikel-Nr. 12640
€ 12,00

Werner Frings

odellmotoren praxisnah

,Modellmotoren praxisnah” vermittelt Grundlagen sowie
praktisches Wissen zu allen Aspekten rund um Modell-
Verbrennungsmotoren. Es schafft umfangreiches techni-
sches Verstandnis und scharft den Blick fir Ursache und
Wirkung der verschiedensten Einflussfaktoren.

Artikel-Nr. 10664
€ 19,80

Akkus =

und Ladetechniken

Ludwig Retzbach

Akkus und Ladetechniken

Unser Alltag ist ohne die Energie aus Akkus nicht mehr
vorstellbar. Ihre Bedeutung wachst rasant. Schon heute
bewegen sich Zweirader und Autos abgasfrei mit Ener-
gie aus Batterien. Doch wer kennt die Maglichkeiten
und Grenzen dieser zeitgeméaBen Energiespeicher? Das
Buch gibt Antworten auf diese und andere Fragen.

Artikel-Nr. 11373
€ 29,95

RC-Monster-Action
Ausgabe 2012

» GroBer Test des Hurricane von Robitronic

» Maverick Blackout MT von LRP electronic

» Savage X4.6 von HPI

» Vergleich: Zwei Big-Block-Motoren von Losi

Artikel-Nr. 12767
€ 12,00

Matthew B. Crawford
Ich schraube,
also bin ich

Die beschriebene Ethik des Instandsetzens will
ermutigen, die handwerkliche Beschaftigung
mit materiellen Dingen als sinnvoll und erfiil-
lend anzusehen. Der Autor regt mit seinem
Buch zum Nachdenken tiber sich selbst und
das eigene Hobby an. Und er gibt dem schein-
bar Nebensachlichen einen tiefen, duBerst
bemerkenswerten Sinn.

Artikel-Nr. 11553
€ 16,95

Herzstiick

Anschaulich und praxis-
nah verdeutlicht RC-Car-
Experte Bertram Kessler
alle wissenswerten
Grundlagen rund um das
a RC-Car-
brennungsmotoren.

Artikel-Nr. 11279
€ 4,90

Deinen Bestell-Coupon findest Du auf Seite 60.

Bestell-Fax: 040/42 91 77-120
E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

alles-rund-

Bitte beachte, dass Versandkosten nach Gewicht berechnet Cﬁs hﬂﬂ”#ﬂ

werden. Diese betragen maximal 5, Euro

s alles rund-ems-hobby, de

innerhalb Deutschlands. Auslandspreise gerne auf Anfrage.


https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/CARS-Details-Sonderhefte/Zeitschriften/RC-Monster-Action
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Ich-schraube-also-bin-ich

MUSS ICH HABEN!

Bl helizclion

Die Zeitschrift fur 3D-Heli-Piloten.
Als eMagazin 50% billiger.

- 3D-Heli-Action auf Laptop, Tablet-PC oder Smartphone.
- Das Jahrsabo fir nur 9,90 Euro (statt 19,90 Euro).

- Einzelhefte fur 2,— Euro (statt 3,90 Euro). A Is

Alle Infos auf www.3d-heli-action.de/emag



http://www.3d-heli-action.de/emag
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CEITS&N=mlls SHOP BESTELLKARTE

_I Ich will die nachste Ausgabe auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die nichsterreichbare Ausgabe fiir € 5,00.
Diese bekomme ich versandkostenfrei und ohne weitere Verpflichtungen.

_1Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten.

Artikel-Nr. Menge Titel Einzelpreis = Gesamtpreis
] | € | |
] | € | |
] | € | ||

Vorname, Name ‘ Geburtsdatum Telefon ‘

StraBe, Haus-Nr. ‘ E-Mail ‘

Postleitzahl Wohnort Zahlungsweise Bankeinzug

L] (Auslandszahlungen per Vorkasse)

Land ‘ Bankleitzahl

Konto-Nr. ‘ H

Bestell-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120
Mebhr attraktive Angebote online: www.alles-rund-ums-hobby.de E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.

CD1207

alles-rund-

(__Ums-hobby.de

whans alles-rund-ums-hohbby.de

Die Suche hat ein Ende. Tdglich nach hohen
MaBstaben aktualisiert und von

kompetenten Redakteuren ausgebaut, findest
Du bei www.alles-rund-ums-hobby.de Literatur
und Produkte rund um Deine Freizeit-Themen.

4 Problemlos bestellen

Einfach die gewiinschten Produkte in den
ausgeschnittenen oder kopierten Coupon
eintragen und abschicken an:

CARS & Details Shop
65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120
E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

CEITS LESERBRIEFKARTE

Meine Meinung: :

Vorname, Name Land

i
StraBe, Haus-Nr. ‘ Geburtsdatum Telefon ‘ :
Postleitzahl

Wohnort ‘ E-Mail ‘

I
Kontakt zur Redaktion:

Telefon: 040/42 91 77-300, Telefax: 040/42 91 77-399, E-Mail: redaktion@cars-and-details.de, CARS & Details im Internet: www.cars-and-details.de
Die personenbezogenen Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.  CD1207

Deine Meinung
ist uns wichtig.

Was fallt Dir zu CARS & Details ein?
Gefallt Dir Themenauswahl, Inhalt und
Aufmachung?

Von RC-Car-Fahrern fir RC-Car-Fahrer —
so funktioniert www.cars-and-details.de,
die Website zum Magazin. Hier erhaltst
Du die Mdglichkeit, aktuelle Beitrdge zu
kommentieren und so Deine Meinung
mitzuteilen.

Einfach nebenstehenden Coupon
ausschneiden oder kopieren,
ausfillen und abschicken an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Redaktion CARS & Details
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

Telefon: 040/42 91 77-300
Telefax: 040/42 91 77-399
E-Mail: redaktion@cars-and-details.de

(CEITS ABO BESTELLKARTE |

__|Ich will CARS & Details bequem im Abonnement fiir ein Jahr beziehen. Vorname, Name
Die Lieferung beginnt mit der néchsten Ausgabe. Der Bezugspreis betrégt jahrlich
€ 54,00* (statt € 60,00 bei Einzelbezug). Das Jahres-Abonnement verlangert
sich jeweils um ein Jahr. Ich kann aber jederzeit kiindigen und erhalte das Geld
fiir bereits gezahlte Ausgaben zuriick.

StraBe, Haus-Nr.

_ | Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten. Postleitzahl Wohnort
_| Es handelt sich um ein Geschenk-Abo. ( _|mit Urkunde) L] H
Das Abonnement lauft ein Jahr und endet automatisch nach Erhalt der :
12. Ausgabe. Die Lieferadresse: Land ‘ ;
Vorname, Name
Geburtsdatum Telefon ‘
StraBe, Haus-Nr. | | | | | |
E-Mail ‘
Postleitzahl Wohnort
L L1 Zahlungsweise Bankeinzug (Auslandszahlungen per Vorkasse)
Tand ‘ Konto-Nr. ‘ i
Geburtsdatum Telefon ‘ Geldinstitut ‘
E-Mail ‘

Datum, Unterschrift ‘

*Abo-Preis Ausland: € 63,00
Abo-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information
verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. CD1207

CEITS & EEls

v’ 0,50 Euro pro Ausgabe sparen

v Keine Ausgabe verpassen

v Versand direkt aus der Druckerei

v Jedes Heft im Umschlag piinktlich
frei Haus

v’ RegelmaBig Vorzugsangebote flir
Sonderhefte und Blicher

4 Deine Bestellkarte

Einfach ausschneiden oder kopieren,
ausfullen und abschicken an:

CARS & Details Leserservice
65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120
E-Mail: service@cars-and-details.de
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Der HOBBYWING 150A Regler aus der XERUN —Serie SAMIRALQ AIEA //9)9) 7
ist die perfekte Wahl als leistungsstarker und zuverlas- @MB@'SEF 1”-5*0-"‘“-// 2.2 00KV
siger Antrieb in Modellen im Mafstab 1:8. Der Regler ist ZRdelr, $1U:492Y e, otor und Regler
fur die Ansteuerung von Brushless-Motoren ausgelegf. e et o auch einzeln erhaltlich!
Das integrierte Sensorsystem macht das Gas geben
noch préaziser und dosierbarer.

Folgende Parameter kénnen komfortabel konfiguriert werden:
* Betriebsmodus (nur vorwarts, vorwarts-ruckwarts)
* Riickwértsmodus in vier Leistungsstufen programmierbar:

» Bremsmodus (5 Step ABS, 8 Step Drag Brake, 4 Step Initial Brake) L@B-Programmmbess i
* Anlaufverhalten (9 Step von soft bis hart) INieterimtanglenthalten

* Timing, 8 Stufen
« Schutzfunktionen (Unterspannung, Uberhitzung,
Verlust des Sendersignals, Blockierung des Motors)

UBERSICHT ERHALTLICHER COMBO-SETS:

Bezeichnung Dauerstrom  Imax <10s Motor Sensor  LiPo Nixx Preis
81040010M5A | Combo#Xerun M5A, 80A 2.250 KV j - 6-18 | 229,90 €
81040030 Combo#Xerun M3A, 150A 2.000 KV & 6-18 | 229,90 €
81040220 Combo#Xerun M7A, 150A 1.800 KV j - 6-18 | 229,90 €
81040230 Combo#Xerun M6B, 150A 2.200 KV j & 6-18 | 229,90 €

Hype °* Nikolaus-Otto-Str. 4 « D-24568 Kaltenkirchen
et v YOSHO oS Helpdesk: 04191-932678 « helpdesk@hype-rc.de « www.hype-rc.de www.hype-rc.de

Vertrieb von KYOSHO Deustchland
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Conrad Electronic Center Dresden,
Friedrich-List-Platz 2, 01069 Dresden, Telefon:
0351-877640, Fax: 03 51/877 64 14

Der Modellbauer, DippoldiswalderstraBe 7,
01774 Hockendorf, Telefon/Fax: 03 50 55/612 38,
E-Mail: modellbau-kroh@t-online.de,

Internet: www.der-modellbauer-shop.de

Dachs, Bautzener StraBe 15, 03046 Cottbus,
Telefon: 03 55/311 12, Fax: 03 55/79 44 62

Modellbahnen & Modellbau, SiiderstraBe 77,
24955 Harrislee, Telefon: 04 61/900 17 97,

Fax: 04 61/715 92, E-Mail: trojaner@t-online.de,
Internet: www.spielwaren-trojaner.de

Hobby-Modellbau-Technikcenter, Altes Dorf
20, 39576 Stendal, Telefon: 039 31/689 99 11,
Fax: 039 31/689 99 13

Hobby-Shop, Sophienblatt 50, 24114 Kiel,
Telefon: 04 31/67 67 06, Fax: 04 31/537 71 68

Der RC-Car-Shop, Bonnerring 33, 50374 Erftstadt,
Telefon: 022 35/68 67 47, Fax: 022 35/68 77 87,
E-Mail: webmaster@rcmodellbau-shop.de,

Internet: www.remodellbau-shop.de

A & B Modellbau, LindenstraBe 219, 40235
Diisseldorf, Telefon: 02 11/179 92 06,
Fax: 02 11/179 92 07

Hobby Modellbau, AdlerstraBe 2b,
25462 Rellingen, Telefon: 041 01/83 76 71,
Fax: 041 01/83 76 72

Modellbau Derkum, Blaubach 26-28,
50676 Kdln, Telefon: 02 21/240 69 01,
Fax: 02 21/23 02 69

RC-Hot-Model, MarienstraBe 27, 03046 Cottbus
Telefon: 03 55/494 98 50, Fax: 03 55/494 98 50
E-Mail: info@rc-hot-model.de

Internet: www.rc-hot-model.de

ESS GmbH, LiebknechtstraBe 10,
06406 Bernburg, Telefon: 034 71/62 64 95,
Fax: 03 471/62 64 97

Bastler-Shop, ViktoriastraBe 6,
26954 Nordenham, Telefon: 047 31/211 07,
Fax: 047 31/211 07

Sonnen Modellsport, LindenstraBe 216,
40235 Diisseldorf, Telefon: 02 11/67 53 44,
Fax: 02 11/680 23 13,

E-Mail: kontakt@sonnenmodellsport.de

HK-Modellbau, HéhenstraBe 2b, 52393
Hiirtgenwald-Hiirtgen, Telefon: 024 29/23 04, Fax:
024 29/90 16 60

RC-Fabrik GmbH, Bremer StraB3e 48, 28816
Stuhr-Brinkum (néhe IKEA), Telefon:
0421/89823591, Internet: www.rc-fabrik.de,
E-Mail: kontakt@rc-fabrik.de

SHR-Racing RC-Modellbau,

Heiligenhauser StraBe 28, 42549 Velbert, Telefon:
020 51/60 36 41, Fax: 020 51/60 36 42, E-Mail:
info@shr-racing.com

Hobby- und Freizeitcenter, KaiserstraBe 9,
55232 Alzey, Telefon: 067 31/103 06,
Fax: 067 31/103 06

Modellbau Reinsdorf, LoBnitzer StraBe 45,
08141 Reinsdorf, Telefon: 03 75/29 54 48,
Fax: 03 75/29 54 48

Race-Land Online-Shop, Barbarossastrafe 8,
09112 Chemnitz, Telefon: 03 71/355 99 70,
E-Mail: raceland100@aol.com

Der Modellbautreff,
Miidener Weg 17 a, 29328 FaB3berg,

E-Mail: modellbautreff-hoppe@t-online.de,
Internet: www.der-modellbautreff.de

MBS Modellbaushop, Linkgasse 1,
42651 Solingen, Telefon: 02 12/221 17 88,
Fax: 02 12/221 17 89,

E-Mail: info@.mbs-modellbaushop.de,
Internet: www.mbs-modellbaushop.de

Haus der Geschenke J. Schiiler, Miihlengasse
5-7, 57610 Altenkirchen, Telefon: 026 81/29 51,
Fax: 026 81/706 88

FAS Modellbau, BebelstraBe 9-11, 58453
Witten, Telefon: 023 02/67 72, Fax: 023 02/634 31

Modellbau Berlinski, Markische StraBe 51-53,
44141 Dortmund, Telefon: 02 31/52 25 40, Fax: 02
31/52 25 49, E-Mail: mberl1 @aol.com

RC-Tune, WiilferoderstraBe 10,
30539 Hannover, Telefon: 05 11/374 62 07, E-Mail:
support@rc-tune.de, Interet: www.rc-tune.de

Giinther Modellsport, Schulgasse 6,
09306 Rochlitz, Telefon: 037 37/78 63 20,
Fax: 037/382 80 97 24

Tamico-Shop, Richard-Wagner-StraBe 25, 10585
Berlin-Charlottenburg, Telefon: 030/34 39 74 74,
E-Mail: shop@tamico.de, Internet: www.tamico.de

Modellsport Hahn, Reineckendorfer StraBe 3,
13347 Berlin, Telefon: 030/53 67 99 03,

E-Mail: info@modellsport-hahn.de,

Internet: www.modellsport-hahn.de

Berlin Modellbau, Trettach Zeile 17-19,
13509 Berlin, Telefon: 030/40 70 90 30

MOB-RC-Modellbau,

Horstweg 27, 14059 Berlin,

Telefon: 030/25 35 21 65, Fax: 030/24 35 21 64
E-Mail: info@mob-rc-de

A & B Modellbau, Hagebdcker Strasse 9,
18273 Giistrow, Telefon: 038 43/68 16 94,
Fax: 038 43/21 71 33

Modellbau - Kiinstlerbedarf, RingstraBe 126,
18528 Bergen, Telefon: 038 38/25 48 73,
Fax: 038 38/25 48 73

Modellbauzentrum Staufenbiel, Seeveplatz 1,
21073 Hamburg, Telefon: 040/30 06 19 50,
Fax: 040/300 61 95 19, E-Mail: info@modellhobby.de

GroBmodelle.de, Im Dorf 7 d,

21394 Kirchgellersen, Telefon: 041 35/80 07 68,
E-Mail: info@groBmodelle.de,

Internet: www.groBmodelle.de

Conrad Electronic Center, Altendorfer StraBe 11,
45127 Essen, Telefon: 02 01/82 18 40,
Fax: 02 01/821 84 10

RC-Schaumann, Auf dem Bruch 22,
59757 Amsberg, Telefon: 0 29 32 / 80 72 80,
E-Mail: info@rc-schaumann.de,

Internet: www.rc-schaumann.de

Mini-Z Shop, Iiseder Hiitte 10, 31241 lisede,
Telefon: 051 72/91 22 22 20,
Internet: www.mini-zshop.de

Karstadt Warenhaus, Theodor-Althoff-StraBe 2,
45144 Essen, Telefon: 02 01/176 00

Faber Modellbau, Ulmenweg 18,
32339 Espelkamp, Telefon: 057 72/81 29,
Fax: 057 72/75 14, E-Mail: info@faber-modellbau.de

Modellbau + Technik,

Lemgoer StraBe 36a, 32756 Detmold,
Telefon: 052 31/356 60, Fax: 052 31/356 83,
E-Mail: modellbau-technik@teleos-web.de
Internet: www.modellbau-technik.de

TTM Funktionsmodellbau, rwr
Frintroper StraBe 407-409, o i i s v
45359 Essen,

Telefon: 02 01/320 71 84, Fax: 02 01/60 83 54,
Internet: www.truckmodellbau.de

MZ-Modellbau, Kalbacher HauptstraBe 57,
60437 Frankfurt, Telefon: 069/50 32 86, Fax:
069/50 12 86, E-Mail: mz@mz-modellbau.de

RC-Modelismo, ElisabethenstraBe 20,
61118 Bad Vilbel, Telefon: 061 01/556 59 60,
E-Mail: info@rc-modelismo.com,

Internet: www.rc-modelismo.com

Halscheidt, HermannstraBe 19, 45699 Herten,
Telefon: 023 66/362 81, Fax: 023 66/840 85

Modellbau Camp by Spiel & Hobby
Brauns, KarolinenstraBe 25, 33609 Bielefeld,
Telefon: 05 21/17 17 22, Fax: 05 21/17 17 45,
E-Mail: info@modellbau-camp.de

Internet: www.modellbau-camp.de

Haus des Kindes Bartz, Brandenburger StraBe 7,
46145 Oberhausen, Telefon: 02 08/66 56 46,
Fax: 02 08/66 58 68

Wings-Unlimited, SiemensstraBe 13,
61267 Neu-Anspach, Telefon: 060 81/161 26,
Internet: www.wings-unlimited.de

Home Racing, Unter den Ulmen 45,
47137 Duisburg, Telefon: 02 03/44 66 17,
Fax: 02 03/44 62 42

Henke Modellbau, HauptstraBe 13, 34431
Marsberg, Telefon: 029 92/713, Fax: 029 92/51 83

NitroShop, HugenottenstraBe 113,

61381 Friedrichsdorf, Telefon: 061 72/26 65 98,
Fax: 061 72/95 16 30,

E-Mail: info@nitroshop.de,

Internet: www.nitroshop.de

MST, Im Stocker 9, 34497 Korbach,
Telefon: 056 31/82 13, Fax: 056 31/92 15 51,
E-Mail: info@mst-modellbau.de

RC-Modellbau Averdick, Inh. Ralf Averdick,
BruchstraBe 23, 47647 Kerken, Telefon: 028 33/57 28 12,
E-Mail: Ralf@modellbau-averdick.de,

Internet: www.modellbau-averdick.de

M.R.'s Modellbau Ecke, BernhardstraBe 10,
63067 Offenbach, Telefon: 069/85 16 42,
Internet: www.modellbau-offenbach.de

RC-Aktiv-Center, BahnhofstraBe 26a, 35066
Frankenberg, Telefon: 0 64 51 /7 18 03 11
E-Mail: info@rc-aktiv-center.de

Internet: www.rc-aktiv-center.de

Hobby und Elektronik Kleinhiitten,
HubertusstraBe 24, 47798 Krefeld, Telefon: 021 51/
97 58 07, Fax: 021 51/97 58 07

Bastlerzentrale Dirk Lonthoff, Neustadt 28,
35390 GieBen, Telefon: 06 41/727 55,
Fax: 06 41/727 05

RC-Car-Shop hobbythek, Nauenweg 55,
47805 Krefeld, Telefon: 021 51/82 02 00, Fax:

021 51/820 20 20, E-Mail: hobbythek@t-online.de
Internet: www.rc-car-online.de

AMS Auto Modellsport Simon,

Leipziger Ring 403, 63110 Rodgau Nieder Roden,
Telefon: 061 06/73 38 71, Fax: 061 06/77 35 11,
Internet: www.modellsport-simon.de

Mobatronik, Fauerbacher StraBe 12-22, 35510
Butzbach, Telefon: 060 33/92 57 10, Fax: 060 33/
92 51 89, E-Mail: mobatronik@t-online.de

Hobby-Modellbau Sippel, Alte Krefelder
StraBe 11, 47829 Krefeld, Telefon: 021 51/428 15,
Fax: 021 51/153 55 79

Hobby-Theke, LauestraBe 30-34,

63741 Aschaffenburg, Telefon: 060 21/807 81,

Fax: 060 21/444 73 92, E-Mail: info@hobbytheke.de;
Internet ww.namyslo.de

Slotcase, Hamburger StraBe 4-8, 21465 Reinbek
Telefon: 040/35 70 61 31, Fax: 040/35 70 61 32
Internet: www.slotcase.de

Hobby-Basteln-Modellbau, Neustadt 10,
37154 Northeim, Telefon: 055 51/619 66,
Fax: 055 51/649 20

DM -Modellbau, Johannistorwall 65a,
49080 Osnabriick, Telefon: 05 41/982 78 36,
Fax: 05 41/982 78 37

Mogatech - Modellbau, IndustriestraBe 12,
63920 GroBheubach, Telefon: 093 71/669 94 64,
Fax: 093 71/669 94 63, E-Mail:

info@mogatech.de, Interet: www.mogatech.de

Hobbystar, Alte Hofstelle 9, 49134 Wallenhorst,
Telefon: 05 41/120 87 37

BB Modellbau, Wandsbeker Chaussee 41,
22089 Hamburg, Telefon: 040-65792410,
Fax: 040/65 79 24 12

CMC Wolfsburg, Siegfried-Ehlers-StraBe 7,
38440 Wolfsburg, Telefon: 053 61/267 00,
Fax: 053 61/26 70 78

Gruhn's RC Car-Shop, Ostring 27,
64560 Riedstadt, Telefon: 061 58/731 02,
Fax: 061 58/743 50

Modellbauzentrum Staufenbiel,
Harksheider StraBe 9-11, 22399 Hamburg,
Telefon: 040/602 20 39, Fax: 040/602 10 82

Bastelecke Bertram, DorotheenstraBBe 12,
39104 Magdeburg, Telefon: 03 91/404 27 82,
Fax: 03 91/402 03 10

Blue Level,

Rommerskirchener StraBe 21, 50259 Pulheim,
Telefon: 022 38/47 18 40, Fax: 022 38/47 18 44,
E-Mail: office@bluelevel.de,

Internet: www.bluelevel.de

Auto Service Frickel, Darmstadter StraBe 124b,
64720 Michelstadt/Steinbach,

Telefon: 060 61/734 65, Fax: 060 61/734 37,
Internet: www.modellbau-odenwald.de

m www.cars-and-details.de
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Nr. 6402-A1 ER4 G3 1:8 4WD RALLY-CAR ARTR MINI John Cooper Works™ WRC
ROLLING CHASSIS fir Brushless inkl. komplett fertiger Karossenie

Nr. 6402-F101 ER4 G3 1:8 4WD Brushless RALLY-CAR RTR MINI John Cobper Workss WRC
inkl. P2 Sender 2. 4GHE IFHSS+ und 9,8kg MG-Servd '
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ENDLICH... RC-Motor-Sport in Vollendung...!!!

Die Rally-Kategorie ist die kompletteste aller Motor-Sport-Klassen. Ob High-Speed On-Road mit irrsinnigen Beschleunigungs-Werten, Schnee bedeckte
Serpentinen im Dauer-Drift oder staubige Off-Road Schotter-Pisten mit waghalsigen Vollgas-Spriingen dber riesige Distanzen. Rally ist nicht nur eine, fur sich
baschrankte Kategorie, sondern Nervenkitzel in ALLEM erdenklichen Racing-Varianten. Und THUNDER TIGER présentiert mit dem unglaublich originalgetreuen
und lizenzierten MINI WRC jetzt eine Rally-Plattform, wie es sie in solch konsequenter Gesamtheit Im RC-Car-Segment noch nle gegeben hat. Permanenter
Allrad-Antrieb, brachiale Brushless-Power, ein bewdhrtes Chassis-, Fahrwerks- & Antriebs-Paket, das solchen Belastungen auch gewachsen ist, und dies alles in
einem der Sache wirdigen MaBstab 1:8, der es Grund seiner Grole ermdglicht, nahezu dberall die ndchste Rally-Etappe zu bestreiten; ohne dabei gleich vom
kleinsten Hindernis aus der Bahn geworfen zu werden. Mit dem ER4 G3 ,MINI John Cooper Works WRC" wird 2012 ein neues Kapitel Im RC-Car-Sport
aufgeschlagen..

SCAN WITH YOUR
PHOME FOR MORE

INFORMATION Technische Daten:

MaBstab: 1:8
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www. thundertiger-europe.com


http://www.thundertiger-europe.com

RC Modellbau Gassauer, Bauschheimer StraBe 14,
65428 Riisselsheim, Telefon: 061 42/409 17 80,
Fax: 061 42/409 17 81, E-Mail: paga-racing@web.de,
Internet: www.paga-racing.com

Hock Modellbau, WiesenstraBe 23,
65558 Heistenbach, Telefon: 064 32/843 61,
Fax: 064 32/98 83 51

Powerbecker Modellbau, lllinger StraBe 23,
66299 Friedrichsthal, Telefon: 068 97/81 28 70,
Fax: 068 97/81 29 75,

E-Mail: beckerpowerjoerg@t-online.de

Internet: www.powerbecker-modellbau.com

MKP Modellbau

GoethestraBe 35, 75173 Pforzheim
Telefon: 0 72 31/280 44 65

Fax: 0 72 31/28 46 27

E-Mail: info@mkfmodellbau.com

Doering Spielwaren, Ritterstrasse 5,
76133 Karlsruhe, Telefon: 07 21/180 10,
Fax: 07 21/18 01 30

Hobby Haug, AkademiestraBe 9-11, 76133
Karlsruhe, Telefon: 07 21/253 47, Fax: 07 21/217 46

Modellbau-Colditz, Miinchner StraBe 30/
Eingang Rosengasse, 86415 Mering,

Telefon: 082 33/779 87 88, Fax: 082 33/779 87 89,
E-Mail: info@modellbau-colditz.de,

Internet: www.colditz-mering.de

Der Modellbau Profi,

BergstraBBe 8, 86573 Obergriesbach,

Telefon; 082 51/896 93 80, Fax: 082 51/896 93 84,
E-Mail: info@der-modellbau-profi.de,

Internet: www.der-modellbau-profi.de

Modellbau-Ecke Nordlingen, An der Lach 25,
86720 Nordlingen, Telefon: 090 81/61 97

EB Modellsport, Im Wiesengrund 8, 76593
Gernsbach-Lautenbach, Telefon: 072 24/12 92,
Fax: 072 24/12 80

H.H. Lismann GmbH, BahnhofstraBe 15,
66538 Neunkirchen, Telefon: 068 21/212 25,
Fax: 068 21/212 57

Ederer Elektro-Modellbau, Tholeyer Strasse
30, 66822 Lebach, Telefon: 068 81/35 16,
Fax: 06881-3559

Elektro-Modellbau, Kreuzpfad 16,
67149 Meckenheim, Telefon: 063 26/62 63,
Fax: 063 26/701 00 29

GS-Shop Kinderland, FuBgéngerzone Haus-Nr.
12 12, 67269 Griinstadt, Telefon: 063 59/66 29,
Fax: 063 59/855 04

Carl Gotthold, MarktstraBe 5A-7,
67655 Kaiserslautern, Telefon: 06 31/36 20 10,
Fax: 06 31/665 66

AUMA-Modellbau, L8 Nr. 4, 68161 Mannheim,
Telefon: 06 21/211 74, Fax: 06 21/10 54 64

abc-Modellsport Volz, Berghauptener StraBe
21, 77723 Gengenbach, Telefon: 078 03/964 70,
Fax: 078 03/96 47 50

Hobby + Technik, Zahringer StraBe 349,
79108 Freiburg, Telefon: 07 61/503 95 22,
Fax: 07 61/503 95 24

Mutz & Mutz GmbH, Seeweg 4, 79336
Herbolzheim, Telefon: 0 76 43 / 93 43 45,
Fax: 0 76 43 /93 67 57

Internet: www.mutz-mutz.com

Modellbau Klein, HauptstraBe 291,

79576 Weil am Rhein, Telefon: 076 21/79 91 30,
Fax: 076 21/98 24 43,

Internet: www.modell-klein.de

Modellbau-Zentrum, LechfeldstraBe 35,
86899 Landsberg,

Telefon: 081 91/44 99, Fax: 081 91/321 43,
Internet: www.modellbauzentrum.eu

Mario's Modellbaushop, Briickenstrafe 16,
96472 Rodental, Telefon: 095 63/50 94 83,
E-Mail: info@rc-mmr.de, Internet: www.rc-mmr.de

Modellauto Weichelt, KolpingstraBe 1,
97070 Wiirzburg, Telefon: 09 31/559 80,
Fax: 09 31/579 02, E-Mail: chr.weichelt@web.de

Monster-Hopups, DachdeckerstraBe 12,
97297 Waldbiittelbrunn, Tel: 09 31/46 58 31 12,
Fax: 09 31/45 26 59 83, E-Mail: info@monster-
hopups.de, Internet: www.monsterhopups.de

Wecando Group GmbH, Florian Hohne,
Friedrich-Koenig-StraBe 12, 97297 Waldbiittelbrunn

Modellbau Bauer, In der Au 20, 97522 Sand,
Telefon: 0 95 24/79 38, E-Mail: info@rc-car-bau-
erde, Homepage: www.rc-car-bauer.de

Baldermann Farben-Hobby, Berghofer StraBe
21, 87527 Sonthofen, Telefon: 083 21/31 98,
Fax: 083 21/262 70

Andy’s Hobby Shop, LindauerstraBe 22,
87700 Memmingen, Telefon: 083 31/829 30,
Fax: 083 31/481 41

Dangelmaier-Dekor, LeonhardstraBe 25/1,
88471 Laupheim, Telefon: 073 92/45 05,

Fax: 073 92/936 05,

E-Mail: info@dangelmaier-dekor.de

Modellsport Paradies Ganter,
SchwambergerstraBe 35, 89073 Ulm,
Telefon: 07 31/240 40

MUC-Racing, LindwurmstraBe 171,

80337 Miinchen, Telefon: 089/24 40 55 52,

Fax: 089/95 47 91 45, E-Mail: mike@muc-racing.de,
Internet: www.muc-racing.de
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Huck Modelltechnik, NagoldstraBe 53-55,
70376 Stuttgart, Telefon: 07 11/28 07 39 50,
Fax: 07 11/28 07 39 51,

E-Mail: info@hh-rctechnik.de

KarlstraBe 8 a, 82041 Oberhaching, Telefon:
089/66 65 92 80, Fax: 0 89 / 66 65 92 66,
E-Mail: info@seq-modell.de

Internet: www.seq-modell.de

Bastlerbedarf + Modellbau, Hohenheimer
StraBe 4, 70771, Leinfelden-Echterdingen, Telefon:
07 11/754 52 36, Fax: 07 11/754 59 69

Cogius GmbH, Christoph Bergmann,
WornetstraBe 7, 71272 Renningen

Litronics2000, Stefan Graf, Fiirstenfeldbrucker
StraBe 14, 82140 Olching

F Modellb It, Jenkhofen 1a,
83052 Bruchmiihl, Telefon: 080 62/807 08 30,
Fax: 080 62/ 807 09 90,

Internet: www.faszination-modellbauwelt.de

Cornelsen Modellbautechnik,
HauptstraBe 72, 71570 Oppenweiler,

Telefon: 071 91/34 21 91, Internet: cornelsen24.de,
E-Mail: info@comelsen24.de

Modellbau Segmiiller,

Marktler StraBe 44, 84489 Burghausen,
Telefon: 086 77/46 53, Fax: 086 77/647 99,
Internet: www.rc-modellbau.biz

Modellbau Ludwigsburg, Léwensteiner
StraBe 5, 71642 Ludwigsburg, Telefon: 071 41/505
16 92, E-Mail: info@modellbau-ludwigsburg.de

RC-Modellbau-Ladle,

Hornrain 4/1, 71573 Allmersbach,

Telefon: 071 91/36 85 67, Fax: 071 91/579 57,
E-Mail: info@rc-modellbau-ladle.de

SR Elektronic-Modellsport,
Oberer Taubentalweg 35, 85055 Ingolstadt,
Telefon: 08 41/251 02 Fax: 08 41/522 07,
Internet: www.sr-electronic.com

Modellbau Schéllhorn, Memminger StraBe 147,
89231 Neu-Ulm/Ludwigsfeld, Telefon: 07 31/852 80

Conrad Electronic, Fiirther StraBe 212,
90429 Niimberg, Telefon: 09 11/931 31 57,
Fax: 09 11/931 31 14

Albatros RC-Modellbau, RedweiherstraBe 1,
90455 Niirnberg

Edi's Modellbau Paradies, SchlesierstraBe 12,
90552 Réthenbach, Telefon: 09 11/570 07 07,
Fax: 09 11/570 07 08

RC- Modellbau Dario, Wiirzburger StraBe 36,
90766 Furth, Telefon: 09 11/1 32 85 86,
Fax: 09 11/1 32 85 77, E-Mail: dario77784@msn.com

JBS Modellbau Gbr, Luitpoldarkaden 5,
91757 Treuchtlingen, Telefon: 09142 2036722,
Fax: 09142 2036722,

E-Mail: jbs-modellbau@t-online.de

Modellbau Waschler, HochstraBe 33,
94032 Passau, Telefon: 08 51 / 3 32 96,
E-Mail: info@modellbauwaschler.de

RCS Modellbau, SteinfelsstraBe 44 b,
94405 Landau, Telefon: 099 51/27 30,
Fax: 099 51/28 30, E-Mail: res-modellbau@gmx.de

M&C Shop,

MargaretenstraBe 26 a, 85131 Pollenfeld, Telefon:
084 26/985 97 42, Internet: www.m-c-shop.de oder
www.rc-modellbauonline.de

Riibe Modellbauinovation, Diirnauer StraBe 42,
73087 Bad Boll, Telefon: 071 64/80 10 33,
Internet: www.ruebe-rcmodellbau.de

Bruck Versand, Briihlweg 10, 73553, Alfdorf,
Telefon: 071 72/329 32 43, Fax: 071 72/329 34 96

E + E Spielwaren, Wilhelm-EnBle-StraBe 40,
73630 Remshalden-Geradstetten, Telefon:
071 51/716 91, Fax: 071 51/755 40

Crawlerkeller-Shop Heinzinger,
Raiffeisengasse 1a, 85298 Scheyer,

Telefon: 08441/860013, Telefax: 08441/860012,
E-Mail: info@crawlerkeller-shop.de,

Internet: www.crawlerkeller-shop.de

Modellbau und Spiel

Erdinger StraBe 84, 85356 Freising
Telefon: 081 61/459 86 45

E-Mail: info@modellbau-und-spiel.de
Homepage: www.modellbau-und-spiel.de

Flaym's Design, Bonnigheimer StraBe 35,
74389 Cleebronn, Telefon: 071 35/93 99 42,
Fax: 071 35/93 99 59,

E-Mail: info@flayms-design.de

Modellbau Koch KG,

WankelstraBe 5, 86391 Stadtbergen,

Telefon: 08 21/44 01 80-25, Fax: 08 21/44 01 80-22,
E-Mail: info@modellbau-koch.de

Modellbau Gliick, GrabenstraBe 24, 94486
Osterhofen, Telefon: 099 32/402 58 44, Fax:

099 32/95 93 22, E-Mail: info@modellbau-glueck.de,
Internet: www.modellbau-glueck.de

Hobby & Freizeit, Jean-Paul-StraBe 19,
95326 Kulmbach, Telefon: 092 21/60 79 18,
Fax: 092 21/678 34

D-Edition, Sailweg 7, 95339 Neuenmarkt,
Telefon: 092 27/94 07 77, Fax: 092 27/940 77 74,
E-Mail: info@d-editon.de

K & K Modellbau, KapellenstraBe 11,
96103 Hallstadt, Telefon: 09 51/755 93,
Fax: 09 51/723 23

Rapid Hobby Import,
Grabengasse 9, 97950 GroBrinderfeld,
Telefon: 0 93 49/92 98 0

Modellbau Réber, Laxenburger StraBe 12, 1100
Wien, Telefon: 00 43/602 15 45,
Fax: 00 43/600 03 52, Intemet: wwww.modellbau-wien.at

Hobby Factory, Prager StraBe 92, 1210 Wien,
Telefon: 00 43/12 78 41 86, Fax: 00 43/12 78 41 84,
Internet: www.hobby-factory.com

Speedsport, LandstraBe 6, 2000 Stockerau,
Telefon: 00 43/22 66/610 88, Fax: 00 43/22 66/610 88,
E-Mail: office@speedsport.at

Madall

t Wimmer, Kénig straBe 165,
3430 Tulln, Telefon: 0043/ 699/ 81 78 78 51,
E-Mail: office@modellsport-wimmer.at,

Internet: www.modellsport-wimmer.at

Modellbau Lindinger, IndustriestraBe 10, 4560
Inzersdorf im Kremstal, Telefon: 00 43/75 84 33 18 0,
Fax: 00 43/75 84 33 18 17,

E-Mail: einkauf@lindinger.at,

Internet: www.lindinger.at

Modellbau Schenk, ZiegeleistraBe 31,
5020 Salzburg, Telefon: 00 43/662/24 31 36,
Fax: 00 43/662/24 31 37,

E-Mail: office@modellbau-schenk.at,

Internet: www.hpi-shop.at, www.modellbau-schenk.at

Riedl Electronic, Obergreith 52,
8160 Weiz, Telefon: 00 43/316/71 80 31 28,
Fax: 00 43/316/718 03 16

Modellsport Schweighofer,
Wirtschaftspark 9, 8530 Deutschlandsberg,
Telefon: 00 43/34 62 25 41 19,

Intemet: www.der-schweighofer.at

MIWO Modelltechnik , KarntnerstraBe 3,
8720 Knittelfeld

KEL-Modellbau, FelsplattenstraBe 42,
4055 Basel, Telefon: 00 41 - 61 /3 82 82 82,
Fax: 00 41 - 61/3 8282 81,

E-Mail: info@kel-modellbau.ch

T. + M. Models, Klosterzelgstrasse 1,
5210 Windisch, Telefon: 00 41/56 44 25 14 4,
Fax: 00 41/56 44 25 14 5

Hobma Modelbouw, Pascalweg 6a,

6662 NX Elst (Gld), Telefon: 00 31/481 35 32 88,
Fax: 00 31/48135 35 19,

Internet: www.hobmamodelbouw.nl

m www.cars-and-details.de
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Alle Ausgaben
findest Du unter:

alles-rund- .
_ Jetzt 6 Archiv-Ausgaben
i fiir 6 Euro bestellen*

a-ridndd-urms-hob by de

* zuzliglich 2,50 € Versandkosten. Das Angebot . )
gilt fir Ausgaben aus den Jahren 2001 bis 2009. Telefon: 040/42 91 77-110, E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

www.Grossmodelle.com 1:5 & 1:6 Modellbau

www.Shop-Grossmodelle.com Online Shop Schnellversand _ s EQU o I A -

ik & F Giihrig * J 17 » D-01877 © 035 94/79 04 50

Thunder Tiger SB5 Racing Bike RTR

www.modellbau-berlinski.de RC-Motorrad mit Brushless-Antrieb
... die Auswahl wird Sie begeistern @ b

JAKSPEED-RACINGIDE,

4]

BTEAM ASSOCIATED
SC10-4x4" FACcTORY TEAM 339&

Brushless Total... Brushless steht fir
MEHR Leistung, HOHERE Effizienz und
h .' WENIGER Wartungsaufwand...!

@%m hﬁﬁﬁ% _D‘Jr(a_u Demnach ist es geradezu selbstverstandiich,

dass Thunder Tiger nun auch sein SB5 Renn-Motorrad

2u CARS & Details: in neuer RTR Version in Brushless Varianten inklusive diesem
208 CANERD) & Details: Elekiro-Antriebs-Konzept der Zukunft anbietet.
Redaktion: Aboservice: Fur alle Motorrad-Fans, die den Mut haben,
i R . R Grenzbereiche noch intensiver zu erleben...
E:E;g:,' 8:8//25 311 ;;;gg E:gg;f 828//25 311 ;;11 ;8 RTR-Set mit brushless Motor, Regler und 2,4 GHz Fernsteuerung.
: ' Weitere Infos zu diesem Modell erhalten Sie unter
Post: Post: www.seq-modell.de oder per Telefon 089 666 592 80.
Wellhausen & Marquardt Medien Leserservice
Redaktion CARS & Details CARS & Details
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51 65341 Eltville WWW. Seq -m Od e I I L] d e
22085 Hamburg SEQUOIA Modellbau, KarlstraBe 8a, 82041 Oberhaching
E-Mail: redaktion@cars-and-details.de E-Mail: service@cars-and-details.de Schnelle Lieferung, umfangreiches Lager und faire Preise!
Internet: www.cars-and-details.de Internet: www.alles-rund-ums-hobby.de

Automodelle | Tuningteile | RC-Anlagen | Zubehér | Ersatzteile

www.cars-and-details.de
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D WIE ...
DAMPFEROL:

Dieses garantiert den korrekten Betriel'a von Oldr_ucks'fq!'it-
dampfern. Dampferdl gibtesin vers.chlefie_nen Vlskosna} en.
Gemeint ist damit, wie zéh die Fliissigkeit ist. Der Wert |stb
stets auf dem Flaschchen vermerkt. M-anche Hersteller g'ehen
diesen mit Zahlen im Zehner-, andere im Hunderterl_::ert?c| an:
Wen die Viskositdtsangaben verwirren, f_ier [ne!'kt sich fo |gen
den Gundsatz: Je hoher die Zahl desto zahfliissiger das Ol

DEANS-STECKER:

Dieser Begriff bezeichnet eine hochstromféhige .Steckverbln-
dung fur den RC-Modellsport. Besom‘:lers beim Einsatz von
2s- beziehungsweise 3s-LiPo-Packs, 5|r.1d Deans—Ste“cker e_m;t
gute Wahl, da andere Stecksysteme dlg_hohen Strome nic
verkraften und regelrecht schmelzen kénnen.

DELTA-PEAK:

Dieser Begriff stammt aus der Ladetechn!k und komm; l?_e::nt.
Befiillen von Nickel-Zellen zum Tragen. Einfach ausgedruckt:
Lader, die diese Technik beherrschen, beenden der.'l Lade\;or-
gang, sobald es kurz vor der Volladung des E-nerglespefnd.ers
zu einem Spannungsabfall kommt, und \{erhmder_n auf diese
Weise nachhaltig eine Uberladung der NiMH- beziehungs-
weise NiCd-Akkus.

FORCE

7

=

JOHN

Dragstar-Power

Erstes Video vom
Traxxas-Dragstar, online

Nach dem XO-1 stellt Traxxas ein weiteres Modell vor, das kon-
sequent auf Geschwindigkeit getrimmt ist. Das Funny-Car im

MaBstab 1:8. Hierbei handelt es sich um einen Dragstar, der es
laut Herstellerangaben auf 110 Kilometer in der Stunde bringt.

Ein Action-geladenes Video zu dem Boliden gibt es nun auf

Youtube unter www.tinyurl.com/83z8m92 zu sehen. Ansehen
und SpaB haben.

E@@@E E)

JOACHIM ZIMMERING AUS BERLIN FRAGT:

= GIBT ES EIGENTLICH SCHON HERSTELLER, DIE TELEMETRIESYSTEME FUR RC-CARS ANBIETEN?

Antwort aus der Redaktion:

Nach dem Modellflug halt die Telemetrie auch im RC-Car-
Bereich Einzug. Der Fahrer erhalt auf diese Weise in Echtzeit
Informationen zum Beispiel Uber die Geschwindigkeit sowie

die Motordrehzahl, die Akkuspannung oder die Temperatur
der RC-Komponenten.

Die bekanntesten Hersteller sind Sanwa im Vertrieb von

LRP electronic, Spektrum von Horizon Hobby und Traxxas —
vertrieben durch Multiplex. Von Sanwa sind die Pistolensender
MT-4 und M12 telemetriefahig. Bei Spektrum sind es zum
Beispiel die DX3S sowie die DX3R Pro.

Traxxas bietet mit dem neuen TQi-System ein Fernsteuersystem
an, das die Temetriedaten auf einem Apple-Produkt, wie den
iPod touch (ab der zweiten Generation) oder einem iPhone
ausgibt. Die App, die hierflr benétigt wird bietet eine Reihe von
Einstelloptionen und verfugt Gber eine Datenbank von Traxxas-

DU HAST EINE FRAGE?
Sende sie uns an redaktion@cars-and-details.de

m www.cars-and-details.de

Verwendung von Apple-Produkten: Die Ausgabeldery
*=Datenlerfolgt, wie hier zu'sehen; auf einem|iPod|touch!
an

Modellen. Auf diese Weise kann das Profil des eigenen Boliden
schnell geladen werden. Einen ausfthrlichen Artikel Uber das
Telemetrie-System von Traxxas und die Verwendung in Kombina-
tion mit dem High-End-Racer XO-1 gibt es in einer der nachsten
Ausgaben von CARS & Details. Den First Look zu dem Boliden
findet Ihr bereits in dieser Ausgabe.


http://www.tinyurl.com/83z8m92
http://www.tinyurl.com/83z8m92
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Innovative Spread Spektrum Technology
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Wiel Glick
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Bei dem vorne im Heft unter der Rubrik ,Szene” gesuchten RC-Car handelt es sich um den 1:28er-Mini-Z Overland von Kyosho.
Wir testeten das Modell in Ausgabe 6/2003. CARS & Details-Autor Jannis Fuhrmann erinnert sich noch gut an den kleinen Racer:

. Flir 229,— Euro bekam man damals die bereits bewédhrte Kyosho-Mini-Z-Qualitat in Verbindung mit der tollen, vorbildgetreuen
Optik. Der kleine Hecktriebler tiberzeugte On- wie Offroad durch seinen einfachen, aber wirkungsvollen Aufbau mit wirklich
tollen Fahrleistungen. Ob als agiles Rallyefahrzeug oder mit gesperrtem Diff als Trialer: der Overland war wandlungsfdhig und
auf jedem Untergrund zu Hause.

Seinen Reiz hat er sich auch fast zehn Jahre spater immer noch bewahrt. Vor allem bei Bastlern war und ist der Overland, der
mittlerweile zeitgeméaB mit 2,4-Gigahertz arbeit, sehr beliebt. Hohergelegte Chassis, superweiche Silikonreifen, drehmoment-
starke Getriebemotoren und sogar allradgetriebene Umbauten machten aus
den eigentlichen Allroundern wahre Klettermaschinen — und das bereits lange
vor dem Crawlerboom im gréBeren MaBstab.

Mit dem Overland bewies Kyosho, dass Mini-Z-Modelle nicht immer Glattbahner
sein mussen. Auch Offroad beweisen die kleinen 1:28er-Modelle erstmals Nehmer-
qualitdten. Erst ktirzlich stellte Kyosho mit den allradgetriebenen Mini-Z-Buggys
wiurdige Verstirkung firs Geldnde vor. Die Fangemeinde der kleinen 1:28er fiebert
neuen Modellen stets entgegen und man darf gespannt sein, was nach dem ersten
Mini-Z-Bike als Nachstes kommt.”

Jannis Fuhrmann ist nicht nur Autor fiir CARS & Details.
Er ist auch fir das Layout des Magazins verantwortlich

der]RGIGar:Szene

- Ein Highlight der Spielwarenmesse 2012 ist nun lieferbar: der Traxxas XO-1 von Multiplex, der Super-Glattbahner im
Maf3stab 1:7, der laut Herstellerangaben 160 Kilometer in der Stunde schnell ist

@:Féms

- Von PURE Hobby Distribution gibt es nun den Ultimate Spritfilter. Dieser wird zwischen Tank und Motor montiert
und schiitzt so das wertvolle Aggregat vor Verunreinigungen im Sprit

- Neuer Termin: Das European Short Course Masters 2012 findet vom 27. bis zum 29. Juli 2012 auf der Rennstrecke des
MC 2000 Neuffen e.V. statt

www.cars-and-details.de Y
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11. bis 17. Juni 2012

16. Juni 2012

In 14513 Teltow (1) findet ein Lauf der Rennserie Nord statt.

Bei dem Fun-Cup sind 2WD- und 4WD-Fahrzeuge in den MaBstében
1:5 und 1:6 zugelassen. Anmeldung und Kontakt unter:
www.rennserie-nord.de

17. Juni 2012
In 67259 Heuchelheim (2) findet ein Lauf der LRP-HPI-Challenge
Mitte statt. Kontakt: Federico Guagliano, E-Mail: collet.tch@web.de

17. Juni 2012

Im niederlandische Velp findet ein Lauf der LRP-HPI-Challenge West
statt. Kontakt: Gerd Westphal, E-Mail: info@evmc.nl,

Internet: www.evme.nl

17. Juni 2012

In Berlin (3) findet ein Lauf der LRP-HPI-Challenge Ost statt.
Kontakt: Matthias Behrend, Telefon: 030/626 90 67, E-Mail:
matzeclaudi@aol.com

18. bis 24. Juni 2012

23. bis 24. Juni 2012

Auf der Strecke des Mini-Car-Club Leinfelden-Echterdingen in
70771 Stetten (4) findet ein Lauf des BaWii-Cups 2012 statt.
Gestartet wird in den Klassen Offroad Verbrenner-Buggy und
Offroad Verbrenner-Truggy. Internet: www.mccle.org

23. bis 24. Juni 2012

Der 1. Modellbuggy-Club Bamberg richtet den 3. SK-Lauf Siid in den
Klassen VG5-TW, VG5-Hobby und VG5-F1 aus. Austragungsort ist die
Strecke in der Kronacher StraBe 47 in 96052 Bamberg (5). Kontakt:

Thomas Mayer, Internet: www.mbchamberg.de

25. Juni bis 01. Juli 2012

01. Juli 2012

In Hamm (6) findet ein Lauf der LRP-HPI-Challenge West statt.
Kontakt: Daniel Thiele, Telefon: 01 77/589 84 36, E-Mail:
teamleiter@amc-hamm.de



http://cars-and-details.de/termine/
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/CARS-Details-Setup-Workbook

02. bis 08. Juli 2012

07, bis 08. Juli 2012 _ _

Auf der Strecke des MCC Schwabisch Gmiind (7), Postleitzahl
73527, findet ein Lauf des BaWii-Cups 2012 statt. Gestartet wird in
den Klassen Offroad Verbrenner-Buggy und Offroad Verbrenner-Truggy.

Internet: www.mcc-gd.de

07. bis 08. Juli 2012 .

Der AMC Hildesheim richtet einen Wertungslauf zur Sportkreis-
meisterschaft Gruppe Nord 2012 aus. Die zugelassenen Klassen
sind VG8KL1, VG8KL2 und VG10SCA. Veranstaltungsort ist die Minicar-
Strecke in Vor der Lademiihle in 31137 Hildesheim (8). Internet:
www.amc-hildesheim.de

09. Juli bis 15. Juli 2012

15.Juli 2012

In Zwickau (9) findet ein Lauf der LRP-HPI-Challenge Ost statt.
Kontakt: Martin Eichhorn, Telefon: 01 73/574 11 48, E-Mail:
info@mcr-zwickau.de

16. bis 22. Juli 2012

21. bis 22. Juli 2012

Auf der Strecke des MCC Laupheim in 88480 Achstetten (10) findet
ein Lauf des BaWii-Cups 2012 statt. Gestartet wird in den Klassen
Offroad Verbrenner-Buggy und Offroad Verbrenner-Truggy.

Internet: www.mcc-laupheim.de

21. bis 22. Juli 2012

Der MCC Rhein Ahr veranstaltet einen SM Lauf VG8 SK West sowie
ein VG10 Freundschaftsrennen. Veranstaltungsort ist das Motodrom
Rhein Ahr, An der alten Glasfabrik in 53498 Bad Breisig (11).
Internet: www.mcc-rhein-ahr.de

22, Juli 2012 . ,

Auf der Rennstrecke der OFF-RaZer Zittau (12), Postleitzahl 02763,
findet ein Wertungslauf des Oberlausitz Cups 2012 statt.
Internet: www.oberlausitzrc.de

13. bis 19. August 2012

18. bis 19. August 2012 5

Der MCK Dormagen richtet den 1. Lauf zum NRW-Cup fiir
GroBmodelle in den Klassen VG5-Tourenwagen, Formel, Truck und
FG-Sportsline aus. Veranstaltungsort ist die Rennstrecke in der Bottger
StraBe in 41539 Dormagen (13). Nenngeld ab 10,— Euro. Internef:
www.mck-dormagen.de

27. August bis 02. September 2012

31. August bis 02. September 2012 .

Der RCCT Miinchen richtet zum flinften Mal die Germany
Summerchamps aus. Veranstaltungsort ist nicht Stiddeutschland son-
dern das Renngelande am Weserberg in 34346 Hann. Miinden (14).

Internet: www.raceport.de

01. September 2012 _ _

In der Nordheide nahe 21244 Buchholz (15) findet ein Lauf der
Rennserie Nord statt. Bei dem Fun-Cup sind 2WD- und 4WD-
Fahrzeuge in den MaBstében 1:5 und 1:6 zugelassen. Anmeldung und
Kontakt unter: www.rennserie-nord.de

03. September bis 10. September 2012

09. September 2012
In 01774 Hockendorf 9? findet ein Lauf der LRP-HPI-Challenge
Ost statt. Kontakt: Ralf Bode, E-Mail: ralf pinguin_bode@web.de

09. September 2012 .
Auf der OLC-Rennstrecke der MSG Niesky (17), Postleitzahl 02906,

findet ein Wertungslauf des Oberlausitz Cups 2012 statt.
Internet: www.oberlausitzrc.de

¥ Anzeige

“robbe

FUR HOHEN
ANSPRUCH:!
UNID JEDE

HERAUSFORDERUNG!

Vilegatech

TAPL

R2104GF
2,49 GHz
FASST

Nr. F3035

‘robbe


http://cars-and-details.de/termine/

I'5 BTR fimeuwi (i ameuw com)

Dicbull & Brushiess

GroBmodelle gibt es nur mit Verbrennungsmotor. Falsch, diese Zeiten sind definitiv vorbei. Elektro liegt im

Trend - die Brushlesstechnik macht es moglich. Ein brandneuer Vertreter der elektrifizierten Riesen, der aus zwei
3s-LiPos mit Strom versorgt wird, ist der Pitbull X Brushless von Amewi. Er kommt frisch aus der Fabrik und ist so
neu, dass es zum Redaktionsschluss noch nicht mal eine Karosserie fiir ihn gab. Exklusiv stellt CARS & Details
den neuen Boliden vor: der Pitbull X Brushless vereint ein solides GroBmodellchassis mit einer leistungsstarken
Brushless-Combo, die fiir ordentlich Vortrieb im Gelande sorgt. Wie es sich gehért, sind alle Komponenten groB
dimensioniert und das Anpassen des Setups an die Streckenverhéltnisse gelingt dank Randelschrauben an den
Dampfern, einem justierbaren Lenkgestinge und verschiedenen Aufhangungspunkten sehr leicht. Wie sich der
Pitbull X Brushless im Test schldagt und ob er seine Benzin-getriebenen Briider alt aussehen lasst, lest lhr in einer
der ndchsten Ausgaben von CARS & Details.

Beim Regler handelt es sich um einen Hobbywing S5.
Dieser verkraftet Strome bis 125 Ampere. Er ist ab
Werk mit einem Y-Kabel fiir den Anschluss von zwei
3s-LiPos versehen, die dem RTR-Set beiliegen

Die Dampferbriicken sind solide
ausgefihrt und verfiigen iiber
verschiedene Aufhdangungspunkte
fiir die Alu-OdruckstoBdampfer,
deren Vorspannung iiber
Randelschrauben angepasst wird

Grobstollige Reifen auf schwarzen
Zehnspeichenfelgen mit Chromring
machen nicht nur optisch was her, sie
sorgen auch fiir guten Vortrieb

Text und Fotos:
Tobias Meints

Die Achsen des Pitbull — hier die vordere — basieren auf
Doppelquerlenkern. Die unteren sind in Schwingenform,
die oberen als Gewindestangen ausgefiihrt

IVl wwwi.cars-and-details.de
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Das Lenkservo verfiigt mit 20 Kilogramm
liber eine beachtliche Stellkraft

Das Getriebe des Boliden ist komplett
gekapselt. Auf diese Weise sind Ritzel
und Hauptzahnrad geschiitzt

Ein groBer Heckspoiler sorgt fiir ordentlichen
Abtrieb auf der Hinterachse

Der Brushlessmotor leistet 1.220 Umdrehungen pro Minute und Volt. Fiir
die Ableitung der Warme sorgt ein groB-dimensionierter Kiihlkérper

www.cars-and-details.de
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http://www.thundertiger-europe.com
http://www.cars-and-details.de/videos

Textlund|Eotos:
flan]Schnare)

Warum kompliziert, wenn es auch einfach geht? Bewahrtes Chassis, neue Karo,
schicke Rader - fertig. Aber was ist fertig? Ganz einfach: der neue Short Course-
Truck von Thunder Tiger. Der RTA4. Ein Verbrenner-Modell im MaBstab 1:8, das mit

zahlreichen Features zu iiberzeugen weiB.

Das Chassis des neuen RTA4 von Thunder Tiger

ist ein bekanntes. Es kam schon beim Monstertruck
MTA4 zum Einsatz und présentiert sich entspre-
chend ausgereift. Zwei OldruckstoBdimpfer pro Rad,
massive Doppelquerlenkerauthdngungen, zahlreiche
Alu-Teile, CVD-Wellen, Riickwirtsgang und vieles
mehr zeichnen dieses Urgestein der Monstertruck-
Szene aus. Doch wie wird aus einem fetten Truck ein
scaliges Short Course-Modell? Ganz einfach: neue
Réder, neue Karo, ein paar Anbauteile — das war es
schon. Und weil das Chassis bereits so bewahrt ist
und die Verdnderungen iiberwiegend optischer Natur
sind, muss das Konzept aufgehen — oder?

Erstmal gucken

Auf den ersten Blick wirkt das Modell etwas hoch-
beinig. Wéhrend bei anderen Short Course-Trucks
Wert darauf gelegt wird, dass die Réder — besonders
hinten — beim Einfedern vorbildgetreu in den Radldu-
fen verschwinden, ist beim RTA4 noch massig Platz
vorhanden. Das hat zunéchst nur optischen Einfluss,
doch wenn die Karosserie hoher ist, werden natiirlich
auch das Chassis und damit der Schwerpunkt héher
liegen. Wie sich das beim Fahren auswirkt, muss spéter
der Praxistest zeigen. Was durch die Verwendung des
Monster-Chassis jedoch kaum zu erwarten ist, sind
Schéden. Die sehr solide Konstruktion — ausgelegt auf
das Bashen im Gelénde — sollte mit den Belastungen
auf dem Short Course-Track locker zurechtkommen.

Obwohl das Chassis ja eigentlich nichts Neues ist,
soll der grundsétzliche Aufbau natiirlich nicht uner-
wihnt bleiben. Die Basis bildet eine solide Alumini-
um-Platte. Durch Abkantungen und Verstrebungen
ergibt sich eine sehr solide Chassis-Konstruktion, auf
der alle Komponenten montiert sind. Als Herzstiick
ist hier natiirlich der 28er-Nitro-Motor mit 4,6 Kubik-
zentimeter Hubraum zu nennen. Das Triebwerk mit
dem typischen roten Kopf ist kurz vor der Hinter-
achse, quer zur Fahrtrichtung montiert. Von hier aus
ibertragt die Kupplung mit 23er-Ritzel die Motor-
kraft auf das 46-Zéhne-Hauptzahnrad mit integriertem
und einstellbarem Slipper. Dann wird es dunkel. Ein
schwarzer Zauberkasten macht auf magische Weise
aus dem quer zur Fahrrichtung eingeleiteten Dreh-
moment ein ldngs zur Fahrtrichtung austretendes.

Der 2,4-Gigahertz-Empfanger sitzt fertig
verkabelt in einer Box. Links daneben findet
der Empféngerakku Platz

www.cars-and-details.de FE

Zwei OldruckstoBdampfer pro Rad-Aufhingung
sehen zwar cool aus, sind aber nicht unbedingt
notwendig

Und dabei ist auch gleich eine Untersetzung mit
einstellbarem Zweiganggetriebe eingebaut. Das
eigentlich Besondere der ,,Black-Box“ fallt jedoch
erst bei genauerem Hinsehen auf: ein Standardservo
betitigt ndmlich einen kleinen Hebel. Was das sein
konnte? Richtig, ein Riickwértsgang, schaltbar iiber
den dritten Kanal des Senders.

Rein und raus

Doch damit der Motor seine Kraft auch angemes-

sen an das Getriebe weitergeben kann, muss er zum
einen Gemisch aufnehmen und zum anderen die
Abgase wieder abgeben konnen. Fiir Ersteres sind ein
ausreichend dimensionierter Kunststofftank auf der
rechten Chassis-Seite und ein werkseitig nicht vor-
gedlter Zweiwege-Luftfilter zustindig. Der Tank ist
mit einer kleinen Fingerpumpe ausgestattet, wodurch

Der Motor libertragt seine Kraft auf ein Haupt-
zahnrad mit integriertem Slipper. An der werkseitigen
Schlauchfiihrung sollte man noch arbeiten




Viel Power
Sehr gute Ausstattung
Riickwéartsgang
Solide Ausfithrung

Hoher Schwerpunkt

Pivot-Ball-Aufhan-
gungen und fette
CVD-Wellen kommen
an allen vier Radern
zum Einsatz

CAR CHECK

RTHU
Thunder Tiger

die Startvorbereitungen zum Kinderspiel werden.
Doch hier gibt es auch einen kleinen Kritikpunkt: die
Schlauchverlegung ist werkseitig nicht optimal. Hier
sollte man mit einer scharfen Schere oder dhnlichem
Werkzeug nacharbeiten, damit die Schlduche nicht
unnétig herumbaumeln und womdglich zwischen
Motorritzel und Hauptzahnrad geraten kdnnen.

Fiir Zweites — das Abgeben der Abgase — ist ein fiir
diese Motorgrof3e recht zierlich geratenes Reso-Rohr
zustdndig. Es sitz quer hinter dem Motor und darf
daher leider nicht groBer sein, da es sonst breiter wire
als das Chassis. Clever geldst ist dabei librigens die
Fiihrung des Abgasstrahls. Die Nitro-Dampfe werden
nicht — wie bei anderen Modellen iiblich — direkt auf
eines der Réder geblasen. Ein Gummistutzen leitet die
Abgase unter den hinteren rechten Querlenker, sodass
sie kaum noch mit dem Modell in Beriihrung kom-
men. Dabei muss einem jedoch bewusst sein, dass,
wenn man den RTA4 beim Starten nach unten driickt,
eventuell der Gummistopfen Bodenkontakt bekommt,
was ein Anlassen erschwert.

Und noch eine letze Sache ist beim Motor erwih-
nenswert. Er verfiigt iber zwei unabhéngige Startsys-
teme. Fiir das schnelle Starten ohne Zubehor ist der
Seilzugstarter zustdndig. Das geht jedoch auf Dauer
auf die Armmuskulatur. Einfacher ist da die Moglich-
keit des Anlassens per Elektrostarter. Dafiir befindet

Klasse: Verbrenner-Offroad 1:8
Empfohlener Verkaufspreis: im Fach-

handel erfragen

Bezug: Fachhandel

Technik: Acht OldruckstoBdimpfer,
Vierspider-Differenziale, Zweigang-Auto-
matikgetriebe, Riickwartsgang, Seilzug-
und Elektrostart-Méglichkeit

Benétigte Teile: Zwolf Mignonzellen,
Sprit, Gliihkerzenstecker
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sich an der Backplate ein Sechskantmitnehmer, in
den die beiliegende Welle passt. Uber das Antreiben
muss man sich allerdings selbst Gedanken machen.
Sinnvoll wére hier der Einsatz eines Akkuschraubers
oder des optional erhéltlichen Elektrostarters.

Ohne Stufen

Doch bevor der Motor das erste Mal zum Leben erweckt
wird, folgt zunéchst ein Blick auf das restliche Modell.
Von dem bulligen Zentralgetriebe leiten zwei Bleistift-
dicke CVD-Wellen die Kraft an Vorder- und Hinterachse
weiter. Prinzipiell sind die Achsen identisch aufgebaut,
wobei die vordere natirlich tiber Nachlauf verfiigt, also
leicht nach hinten gekippt ist. Durch diesen Aufbau

hélt sich die notige Lagerhaltung von Ersatzteilen in
Grenzen. Die Querlenker sowie die an Pivot-Ball-Auf-
héngungen gelagerten Lenkhebel sind vorne und hinten
identisch. Da die Hinterachse natiirlich nicht gelenkt
wird, sind die Lenkhebel hier mit Rechts-links-Gewin-
destangen am Chassis fixiert. Dadurch, und durch die
Pivot-Ball-Aufthéingungen, lassen sich Sturz und Spur an
allen vier Rédern stufenlos einstellen. Werkseitig steht
hier — wie von einem Monstertruck-Chassis zu erwarten
—alles auf null Grad.

Nicht nur rund um die Achsen, auch darin ist es
interessant. Die Differenziale sind in bewéhrter und
solider Vierspider-Technik aufgebaut. Die Kraftiiber-
tragung von hier zu den Radachsen erfolgt ebenfalls
iiber CVD-Wellen. Auch diese sind sehr solide aus-
geflihrt und sollten im normalen Betrieb kaum kaputt
zu bekommen sein. Die zwei pro Radaufhdngung
montierten OldruckstoBdampfer sind zwar optisch
nett anzusehen, waren aber sicherlich nicht unbedingt
notig gewesen. Das Modell wirkt eher iiberfedert.

Aufgrund der sehr soliden Konstruktion, die auch

ein relativ hohes Gewicht mit sich bringt, des gro3en
Motors mit Zweiganggetriebe und Riickwartsfunktion
sowie der kompletten Ausstattung diirfte spétestens
jetzt klar sein, dass der RTA4 von Thunder Tiger
weniger fiir Wettbewerbsfahrer, sondern eher fiir
Fun-Racer gedacht ist. Auch der — wie sich spéter

im Fahrtest zeigen soll — ungiinstig gelegte Schwer-
punkt ist wenig renntauglich. Dafiir sorgt die enorme
Bodenftreiheit fiir ein Durchkommen in nahezu jedem
Geldnde. Der RTA4 hat deutlich spiirbar mehr Mons-
tertruck- als Short Course-Gene.

Elektrisiert

Was dem Modell nun noch fehlt, sind die elektroni-
schen Komponenten. Im vorderen Chassis-Bereich
sind drei Servos und zwei mit Klipsen verschlos-
sene Boxen zu finden. Die drei Steuerménner der
Standardgrofe sind fiir Gas/Bremse, Lenkung und
das Einlegen des Riickwértsgangs zustéindig. Sie
haben relativ kurze Stellzeiten und geniigend Power.
Ein Servosaver flir die Lenkung ist direkt auf dem
entsprechenden Steuerhorn platziert. In den Boxen
befindet sich rechts der 2,4-Gigahertz-Empfénger von
ACE RC. Er ist fertig verkabelt und empfangt die
Signale der Cougar PS3-Fernsteuerung, die ebenfalls
im Lieferumfang enthalten ist. In der Nachbarbox
rechts ist Platz fiir die Empfangerstromversorgung.
SerienmiBig befindet sich hier ein Batteriekorb fiir
vier Mignonzellen. Empfehlenswerter ist jedoch die
Verwendung eines verldteten Akkus mit vier oder fiinf
Zellen — so kann sich nichts losrappeln.
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“Man hat die\Wahl:
elektrisch starten oder per;SeiIzug

Damit wire die Theorie abgehakt und der Bolide soll
zeigen, wie es um seine Offroad-Tauglichkeit bestellt
ist. Nach dem Einschalten des Senders dauert es einen
Augenblick, bis er sein Signal sendet. Schaltet man
nun das Modell ein, steht die Verbindung recht fix.
Ein Binden ist also nicht nétig. Die beiden Diisenna-
deln fiir Standgas und den Teillast- beziehungsweise
Vollgasbereich werden in der Werkseinstellung
belassen. Der Sprit wird mit der kleinen Handpumpe
in den Motor befordert. Sobald der Widerstand beim
Pumpen etwas zunimmt, ist das ein Zeichen dafiir,
dass der Sprit langsam im Vergaser angekommen ist.
Nun kann man mit dem Pumpen aufhoren.

BeimlkommandofiVollgasglsprintet/derRTA4]Ioslundlerreicht]
dank¢Zweiganggetriebelbeachtliche]Hochstgeschwindigkeiten

Um zunéchst den Brennraum mit Sprit zu benetzten
und ein Gefiihl fiir den Seilzugstarter zu bekommen,
wird letzterer ohne aufgesetzten Glithkerzenstecker
drei- bis viermal durchgezogen. Doch was ist das?
Neben der Glithkerze wird es feucht. Womdglich sitzt
sie nicht richtig fest — leider doch. Ein Losschrauben
und Wechseln der Dichtung bringt dann doch den
gewiinschten Erfolg. Alles ist dicht — kann passieren.
Nun wird der Kerzenstecker aufgesetzt und der Motor
springt nach einigen Ziigen bereits an. Einen Gasstof3
quittiert er allerdings erwartungsgemaf3 noch mit einem
Verschlucker. Eine Tankfiillung verbrennt der Motor
zunéchst im Standgas. Danach erfolgt eine vorsichtige

V¥ Anzeige

» Die Adresse fiir RC-Car-GroRmodelle:

onlme.de

|

\

RC-Car-Shop Hobbythek
Nauenweg 55
47805 Krefeld

Tel.: 02151 - 820200
Fax: 02151-8202020




Die Schmutzlappen sind bei

Short Course-Modellen natiirlich obligatorisch

Der RTA4 von Thun-
der Tiger ist eine
gelungene Mischung
aus Short Course-
Modell und Monster-
truck. Er vereint die
Power und die gute
Gelindegeangigkeit
eines Monsters mit
den optischen Vor-
ziigen eines Short
Course-Modells.
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Einlaufphase, bis das Triebwerk nach etwa fiinf Tank-
fiillungen bereit ist, seine volle Leistung zu entfalten.
Und das kann der RTA4 ausgezeichnet.

Entfesselt

Zieht man den Gashebel durch, briillt der Big-Block
einen nur so an und das Modell schiefit unter Getdse
davon. Ein etwas weniger blecherner Sound wére
zwar cooler, ldsst sich jedoch mit dem Standard-Re-
sorohr nicht erzielen. Dafiir scheint die Abstimmung
von Reso und Motor sehr gut gelungen, denn die
Leistungsentfaltung ist angenehm linear und der Mo-
tor hat in einem breiten Drehzahlspektrum reichlich
Leistung. Hubraum ist eben durch nichts zu ersetzen.

In der ersten Kurve zeigt sich dann jedoch schnell,
dass pure Leistung langst nicht alles ist. Wie schon im
Vorfeld befiirchtet, ist der Schwerpunkt alles andere
als niedrig. Gerade, wenn der Untergrund etwas griffi-
ger ist als eine Schotterpiste, sollte man sich vorstel-

-

Zwar hat der RTA4 nur eine Bremsscheibe, doch die
sorgt fiir exzellente Verzégerungswerte

len, einen Monstertruck zu bewegen. Langgezogene
Kurven und ein gefiihlvoller Gasfinger sind Grund-
voraussetzungen, um mit dem RTA4 Purzelbaum-frei
durch die Gegend zu fahren. Hat man sich an diesen
Umstand gew6hnt, kann man es jedoch so richtig
krachen lassen. Der RTA4 ist das ultimative Spal3-
Vehikel fiir fast alle Untergriinde. Dank der grofien
Bodenfreiheit kommt man immer voran. Die Bremse
— leider gibt es nur eine Scheibe — packt zwar kréftig
zu und bringt die Réder problemlos zum Blockieren,
doch fillt es dabei nicht immer leicht, die Spur zu hal-
ten, da das Heck wegen zu friih blockierender Réder
gerne mal ausbricht.

Die Fahreigenschaften unterstreichen den Anspruch,
den der RTA4 offenbar zu erheben versucht: Er ist
kein reinrassiger Short Course-Truck, sondern ein
Fun-Modell mit exzellenter Ausstatung fiir viel Spaf,
das auf einem Monstertruck basiert und auch so be-
wegt werden muss. Ein optischer Leckerbissen ist das
Modell dank der Karosserie und den Short Course-
typischen Anbauteilen aber allemal. |

ShneIlkurven SOl ltenmit Bedachilerfolentzonst mechilder
etwaslhochbeinige]RTA4IgernelmalleinelSeitwartsrolle]

-
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Seien Sie dabeit:

04./05. Mai
18./19. Mai
16./17. Juni
13./14. Juli
10./11. August

08./09. September

06./07. Oktober
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Conrad Electronic Filiale Hamburg Wandsbek
Conrad Electronic Filiale Mainz

Conrad Electronic Filiale Wernberg

Conrad Electronic Filiale Bremen

Conrad Electronic Filiale Miinchen Moosach
Conrad Electronic Filiale Regensburg

Conrad Electronic Filiale Hannover
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Kyosho prisentiert mit dem neuen Lazer ZX5 FS2 SP nun eine nochmals andere Version, gespickt mit vielen
Detailverbesserungen. Einen genauen Blick zu riskieren, lohnt sich bei einem solchen Modell allemal.
Bereits in CARS & Details-Ausgabe 03/2012 haben wir den Lazer mit seinem Bruder ZX5 SP verglichen.

Text und Fotos: Die Konstruktion des neuen FS2 SP lehnt sich in dige Version, denn sowohl die nutzbaren Akkus als
Robert Baumgarten einigen Teilen natiirlich an die des Vorgédngers an, auch die Gewichtsverteilung haben sich drastisch im
warum auch Gutes und Bewahrtes verdndern? Der Vergleich zum Ur-ZX5 geéndert.
Antriebsstrang des Lazer ZX5 war schon immer sehr
spielarm und konnte die Krifte selbst sehr starker Schnellbau
Motoren zuverldssig und ohne Ausfille oder starke Der Blick in die Mitte des Chassis offenbart denn auch
Verschleilerscheinungen iibertragen. Diese guten sogleich, dass nicht nur der Motor nach vorne platziert
Gene hat der FS2 SP geerbt. Dennoch handelt es sich wurde, sondern auch das Servo und die Akkus dadurch
beim FS2 SP genau genommen um eine eigenstin- anders angeordnet werden mussten. Um die Balance zu

wwwi.cars-and-details.de
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Der Nachlauf der Achsen wird (iber unterschiedlich
dicke Unterlegstreifen eingestellt. Dies geschieht
schnell und ohne viele Teile demontieren zu miissen

.

Die hinteren Querlenker werden getriebeseitig

in weichen Kunststoffpfannen gelagert und
ermoglichen so eine Einstellung der Vorspur der
Hinterrader. Ein Wechsel geht auch hier schnell von
der Hand, denn es sind nur drei Schrauben zu I6sen

verbessern, setzt der FS2 SP auf Saddle-Pack-Akkus
und ermoglicht dem Besitzer so eine ausgewogene
Balance auch im vorderen Teil. Der Motor steht nun
dem Regler und dem Lenkservo gegeniiber und mit
etwas Geschick und einem sehr kleinen Empfanger
kann die Elektrik komplett auf der linken Seite des
Modell untergebracht werden. Rechnerisch geht dann
das Konzept am besten auf, da 163 Gramm Motor etwa
142 Gramm Elektronik gegentiiberstehen. Doch vor
dem FahrspaB gilt es, das Werkzeug auszupacken und
die Montage zu bewerkstelligen.

Der Zusammenbau gelingt dank einer mehrsprachigen
Anleitung ohne Probleme. Etwas Zeit zum Feinjus-
tieren des Antriebsspiels und der Aufhdngung sollte
man sich aber in jedem Fall nehmen. Die Montage
der Aufhdngung in den ersten Schritten sollte kein
Problem sein. Wer mag, kann hier mit 0,1 Millimeter-
Unterlegscheiben noch das letzte Quéntchen Spiel
eliminieren. Dank sehr guter Passgenauigkeit geht
der Zusammenbau recht schnell von der Hand. Das
Getriebe erfordert erwartungsgeméf nicht nur die
meiste Zeit, sondern will vor allem sehr sauber jus-
tiert werden. Die dem Bausatz beiliegenden diinnen
U-Scheiben sind hierfiir mehr als ausreichend.

Erste Anderungen fallen einem aber schon bei der
Lenkung auf, denn der nun verwendete Kunststoff
ist extrem hart, ohne jedoch sprode zu wirken. Vor

Zwolf Diffkugeln, teflongedichtete Lager, faserverstarkte Kunststoffzahnrader
und aus gehartetem Stahl gefertigte Abtriebe ermdglichen leichte und haltbare
Differenziale, welche sehr weich und geschmeidig laufen

allem die Einstellmutter fiir die Federvorspannung
des Servosavers ldsst sich nun etwas besser im
Modell erreichen. Dies liegt aber zum Grofteil an der
gednderten Einbauposition. Doch die Materialverbes-
serung im Bereich der Lenkung ist nicht nur fiihlbar,
sondern vor allem spiirbar. Die Lenkung hat noch
etwas weniger Spiel und vor allem weniger Flex.

Die weitere Montage befasst sich zunéchst mit dem
Slipper, welcher aus etlichen Einzelteilen montiert
werden muss. Nach dem Zusammenbau des Slippers
kann dieser ruhig etwas stirker angezogen werden.
Werte von 14,5 bis 15,2 Millimeter anstelle der in der
Anleitung vorgeschlagenen Werte scheinen fiir einen
5,5-Turns-Motor optimal.

Voll des Lobes

Am gesamten Modell kommen nur zwei E-Klipse
zum Einsatz. Sie sind lediglich an den kleinen
Kegelriddern zu finden und konnen an dieser Stelle
kaum verloren gehen. Die Differenziale werden aus
16 sehr prizise gefertigten Teilen und den insgesamt
19 Kugeln im zélligen Standard zusammengebaut.
Die Wirkung iiberzeugt anschlieBend jederzeit. Derart
seidenweiche Differenziale gibt es nur an weni-

gen Modellen. Das Gewicht ist mit 38 Gramm pro
Kugeldifferenzial ebenfalls erfreulich gering und die
Einstellung des Spiels zum kleinen Kegelrad erfolgt
iber die beiliegenden, diinnen Unterlegscheiben.

Nachdem die akribisch durchzufithrende Montage
der vorderen und hinteren Antriebsteile erledigt ist,
fallen einem beim Schlieen der Getriebegehduse
zum einen die deutlich dickeren Démpferbriicken
und spéter auch das geteilte Topdeck auf. Letzte-
res ermoglicht eine sehr schnelle Entnahme des
Slippers zu Wartungszwecken oder zum Austausch
des Hauptzahnrads. Ebenfalls erstaunlich ist die
schon zu diesem Zeitpunkt vorhandene Torsionsfes-
tigkeit. Das Modell ist extrem stabil und flext nur
sehr wenig, einzig massive Kohlefaser/Aluminium-
Mischkonstruktionen sind hier fester. Ein Ergebnis
der geschickten Materialwahl von mindestens vier
unterschiedlichen Kunststoffsorten. Kyosho nutzt je
nach Einsatzzweck eine andere Kunststoffvariante,
was so nur wenige andere Hersteller machen. Diese
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Auch die vorderen

und hinteren

Mitnehmer haben

eine Uberarbeitung
erfahren. Nun

kommen klemmbare
Sechskantmitnehmer aus
Aluminium zum Einsatz

Wie zu erwarten,
sind die CVD-Wellen
sehr prazise gefertigt
und schiitzen mit der
Original CVD-Bauweise
zugleich das Gelenk
vor Schmutz. Der Pin
sollte zusatzlich noch
mit einem Ring aus
Schrumpfschlauch
gesichert werden
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Ein sehr kompakter Aufbau findet sich an der Vorderachse. Etliche
Getriebeteile des Vorgdngers stehen fiir hervorragende Qualitat und
Leichtgangigkeit des Antriebsstrangs

Gute Verarbeitung

Durchdachter
Kunststoffmix

Sinnvolle
Detailverbesserungen

Wenig Platz auf
dem Chassis

Die Bestandteile der Slipperkupplung sind allesamt
sehr sauber gefertigt und die Passgenauigkeit

ist auf hohem Niveau. Einzig die Slipperpads
konnten fiir noch langere Haltbarkeit etwas mehr
Andruckflache aufweisen

dann alle auch noch optimal passgenau zueinander
herstellen zu konnen, untermauert einmal mehr den
Wettbewerbsanspruch dieses Modells.

Die restliche Montage der Authdngung erfreut das
Bastlerherz, da es kaum etwas zu entgraten gibt und
auch generell sehr wenig Spiel vorhanden ist. Ledig-
lich der hintere Teil des Topdecks muss gegebenen-
falls im Bereich der Akkus noch etwas nachgearbeitet
werden, da andernfalls die 4-Millimeter-Goldbuchsen
der genutzten Saddle-Packs nicht erreichbar wéren.
Dieses Problem ist aber sehr akkuspezifisch und stellt
daher absolut keinen Mangel des Modells dar. Die
Halterung der Querlenker wurde gegeniiber dem Vor-
génger nochmals verbessert, denn es kommen nicht
nur stabilere Aluminiumteile zum Einsatz, sondern
diese ermdglichen auch die schnelle Einstellung von
Anti-Squat, hinterer Vorspur und zum Beispiel dem
vorderen Nachlauf.

Raumangebot

Der letzte Schritt umfasst die Dampfer, die mit jeweils
23 Teilen sehr komplex aber sauber gefertigt sind und
nach einem ebensolchen Zusammenbau verlangen.

e —
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Die Lenkungseinheit wurde vom Vorganger
libernommen, aber der verwendete Kunststoff ist
noch zdher geworden, was sich in einer nochmals

spieldrmeren und direkteren Lenkung widerspiegelt

Man kann eine gewisse Enge schon jetzt erahnen,
obwohl das Lenkgestédnge besser zugénglich ist als
beim Vorgangermodell. In jedem Fall ist der Einsatz

von eher kleinen Komponenten ratsam

Diese wurden zunéchst mit 300 CPS-Ol vorne sowie
hinten befiillt und es kamen Lochplatten mit fiinf
Lochern vorne und vier Lochern hinten zum Einsatz.
Die Federvorspannung wurde zunéchst auf rundum
drei Millimeter festgesetzt. Die weitere Bestiickung mit
Elektronik ist dann eine Platzfrage. Es ist zwar nicht
unmoglich, normal grof3e Bauteile unterzubringen,
dennoch sollte dem Wettbewerbsanspruch des Modells
folgend auch passende Elektronik genutzt werden. In

Hier kann man gut ein Detail der neuen Motorplatzierung erkennen,
denn zum Verstellen des Getriebespiels sollte man iiber einen sehr langen
Inbus-Schraubendreher mit Kugelkopf verfiigen
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CAR CHECK

LAZER ZH5 F52 5D
Hyosho

Klasse: Elektro-Offroad 1:10
Empfohlener Verkaufspreis: 399, Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: Rechts-links-Gewindestangen,
Kugeldifferenziale, komplett kugelge-
lagert, Aluminium-OldruckstoBdampfer,
CVD-Wellen, Slipperkupplung

Benétigte Teile: Akku, Ladegerat, Mo-
tor, Reifen, Regler, Lenkservo, RC-Anlage

diesem Fall kam das Hobbywing Xerun Set, bestehend
aus einem 120-Ampere-Regler (2s- bis 3s-LiPos) und
5,5-Turns-540er-Brushlessmotor zum Einsatz. Beide
Komponenten passen hervorragend zum FS2 SP.
Jedoch konnte der Motor noch besser fiir den Offroad-
Bereich genutzt werden, wenn er iiber ein komplett
geschlossenes Gehduse verfiigen wiirde.

Etwas fummelig mag der Einbau des Lenkservos
anmuten, doch solange noch kein Motor montiert ist,
kann man das Servohorn recht einfach in die passende
Position bringen. Schwieriger wird die Platzierung des
Empféngers, in vielen Féllen wird er hinter den Motor
wandern miissen. In diesem Fall konnte man ihn gerade
noch zwischen Regler und Akku quetschen. Der Vorteil
dieser Platzierung liegt auf der Hand, denn so hat man
deutlich mehr Raum fiir die Montage oder Demontage
des Motors beziehungsweise der Ritzel zur Verfligung.

Get ready

Dass ein derartig ausgestattetes Modell sehr schnell sein
miisste, war von vornherein klar. Bei den obligatorischen
GPS-Tests zum Ermitteln der Geschwindigkeit zeigte
das Gerit sehr gute 63,2 Stundenkilometer als Maximal-
geschwindigkeit an. Diese Werte werden freilich auf der
Rennstrecke nicht unbedingt erreicht, daher kann man
bei zu viel Hitzeentwicklung gerne noch etwas herunter-
ritzeln. Doch sowohl der Regler als auch der Motor zeig-
ten ihre Qualitdten und blieben schlichtweg cool — selbst
nach langen elf bis zw6lf Minuten Fahrzeit mit hohem

Mit einer kreativen Verkabelung passt auch alles
unter die recht eng anliegende Karosserie. Gerade
der Platz hinter dem Motor sollte fiir den Empfénger
aus Sicherheitsgriinden gemieden werden

L
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272-275 mm

Vollgasanteil. Bei sehr hohen Temperaturen wird hier
sicherlich noch der hochdrehende Liifter des Reglers ein
gehoriges Wort mitzureden haben, zum Testzeitpunkt
konnte man aber sogar auf den Liifter verzichten.

Unverzichtbar hingegen ist die erste Einstellung
der Differenziale und des Slippers. Letzterer war
schon bei der Montage gut eingestellt worden

und auch die Diffs sind schnell verstellt, da man
dafiir nicht viel demontieren muss. Das Gewicht
machte dem Motor beziehungsweise dem Fahrwerk
ebenfalls nicht zu schaffen, denn die Dampfer
benétigten nur eine geringfiigige Anderung der
Vorspannung auf 5 Millimeter vorne und 4 Milli-
meter hinten, um optimal zur Teststrecke zu passen.
Die restlichen Akkus konnten getrost zur Fein-
einstellung des Setups genutzt werden, wobei die
Gewichtsverteilung fiir derartige Strecken optimal
erscheint. Bei Strecken mit mehr Spriingen sollte
man durchaus iiber den Einsatz von 20 Gramm
Zusatzgewicht auf der Vorderachse nachdenken.

Wesentlichen Einfluss nahmen — wie so oft — die
Reifen. Daher macht es Sinn, mehrere Sitze in seiner
Box zu haben. Gut bedient ist man mit den Reifensets
vom Vorgénger, denn diese passen durchaus auf den
FS2 SP. Die Vorderfelgen haben eine geringfiigig
gednderte Einpresstiefe, was sich auf einigen Strecken
vielleicht bemerkbar machen konnte, hier jedenfalls
storte es nicht mit den alten Sdtzen auf Zeitenjagd

zu gehen. Wer in der Hektik des Testbetriebs schnell
mal den Motor wechseln mochte, gelangt zwar recht
schnell an die Schrauben, doch das Getriebespiel ist
leider von keinem Punkt aus einsehbar. Dieser bisher
einzige kleine Kritikpunkt kann mit einem Streifen
der Kunststoffbeutel von der Montage aber sauber
umschifft werden. Alles in allem reagiert der Lazer
ZX5 FS2 SP sehr gut auf Verdnderungen und stellt
rundum kleine Detailverbesserungen zur Verfiigung.
Wer auf der Suche nach einem stabilen Wettbewerbs-
modell ist, sollte den ZX5 FS2 SP auf jeden Fall in
die engere Wahl nehmen. |

FAZIT

Die Anschliisse einiger Saddle-Pack-Akkus bedingen
ein leichtes Nacharbeiten des Topdecks. Dariiber
hinaus lassen sich die Akkus allerdings sehr gut mit
den Réndelmuttern befestigen

Die Dampfer

wurden dem Trend
nach groBerem
Volumen durch

eine VergréBerung
des Durchmessers
angepasst. Die
Passgenauigkeit ist
extrem gut und das
Verhalten der fertig
befiillten Dampfer ist
auf absolut héchstem
Niveau - leider aber
wieder ohne Schutz der
Kolbenstange

Die Veranderungen gegeniiber dem ZX-5 SP1 und SP2 sind gelungen
und je nach Strecke auch durchaus deutlich , erfahrbar”. Die ZX-5 FS2
SP-Plattform stellt eine der besten Rennmaschinen seiner Klasse im
Wetthewerb dar. Wer das Modell sorgféltig einstellt und abstimmt,
wird mit einer erstklassigen Performance bhelohnt.

www.cars-and-details.de
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Erfreulicherweise hat sich XRAY in der Vergangenheit der kleinen aber feinen Klasse der Pan-Cars im MaBstab
1:12 angenommen und Anfang 2010 einen reinrassigen 1:12er-Renner, den XRAY XII auf den Markt gebracht.
Damit erfuhr diese Rennklasse, die zu den altesten iiberhaupt zu zdhlen ist, eine spiirbare Belebung. Es

bleibt aber in jedem Fall nach wie vor eine iiberschaubare Sparte fiir Spezialisten, die den Rennsport ernst
nehmen und sich in filigrane Autos hineinversetzen und schnell damit fahren kénnen. Damit ist auch schon der
potenzielle Kundenkreis festgeschrieben, die Parkplatz-Szene gehért in diesem Falle nicht dazu.

Text und Fotos:
Rolf Réder

Der Sturz wird tber
stahlerne Rechts-links-
Gewindestangen
eingestellt

Die Links verleihen die
nétige Stabilitat

Der erste XII wurde relativ schnell durch den

XII link ersetzt. Neue Akku-Technologien machten
diesen Schritt notwendig. Danach ging einige Zeit
ins Land und jetzt gibt es den Nachfolger. Das heif3t
allerdings nicht, dass man nun ein vollig neues Auto
vor sich stehen hat. Bewéhrtes wurde beibehalten,
bei Team-Einsétzen erarbeitete Neuerungen flossen
ein, wenn sie fiir effektiv erachtet wurden. Das Gan-
ze ergab dann das 2012er-Modell, ein Upgrade des
Bewihrten, sozusagen.

Typisch

Autos dieser Klasse kommen stets als Baukasten.
Hier gilt: Kleines Auto — kleiner Karton, der nur das
Nétigste enthélt. In diesem Fall ein 2,5-Millimeter-
Carbon-Chassis, sechs Beutel mit nach Baugruppen
geordneten Teilen und einigen Infomaterialien, sonst
nichts. Gab es beim Vorgénger noch ein Setup-Book,
wird nun nur noch die, zugegeben vorbildliche
Bauanleitung fiir ausreichend erachtet. Elektronik
Réder oder gar eine Karosse sind nicht im Baukasten
enthalten. Einen 1:12er als RTR-Ausfiihrung heraus-
zubringen, erscheint vollig undenkbar.

Um den X12 besser zu verstehen, sollte man sich kurz
mit dem Zusammenbau beschéftigen, dann hat man
spétestens alles verinnerlicht und kann das Fahrzeug
mit allen zur Verfiigung stehenden Moglichkeiten voll
ausnutzen. Die Kantenversiegelung von Kohlefa-
serchassis mittels Sekundenkleber steht mittlerweile
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stets am Anfang eines Zusammenbaus. Wihrend

der Kleber abbindet, kann man die Zeit nutzen und
sich dem Zusammenbau der Vorderachskonstruktion
zuwenden. Diese besteht aus zwei Hélften, die gleich
aufgebaut sind. Dem Vernehmen nach soll es sich hier
um eine neue Kunststoffmischung handeln, welche
noch widerstandsféhiger ist.

Es sind vier Federhérten von 3.5 bis 6.0 G im Ange-
bot. Hier kommt allerdings nur die weichste mit 3.5 G
zum Tragen, die tibrigen sind im Baukasten nicht
enthalten. Beim Verschrauben der unteren Schwingen
mit den Bulkheads ist bereits eine Vorentscheidung
fiir den Nachlauf zu treffen: Es gibt Einsdtze mit 2,5
bis 5,0 und 7,5 Grad. Zunéchst sieht die Anleitung

als Grundsetup den Mittelwert von 5 Grad vor. Dann
werden die oberen Querlenker mit Klipsen auf ihrer
Welle fixiert, in diesem Fall die beiden diinneren
hinten, der dicke vorne. Durch Anderung der Position
ist hier eine weitere Nachlauf-Beeinflussung moglich.
Durch Rechts-links-Gewindestangen kann zudem der
Sturz der Vorderrader gedndert werden.

Ausnivelliert

Die Montage der Federung sollte sehr sorgfiltig er-
folgen, mit 0,2- und 0,5-Millimeter-Shims muss hier
ausdistanziert werden — und zwar auf beiden Seiten
exakt gleich. Macht man bereits hier einen Fehler,
kann dies negative Auswirkungen auf das Fahrver-
halten nach sich ziehen. Zwischen Chassisplatte und
Aufhéngung kommen ebenfalls Scheiben zum Einsatz
—in diesem Fall jeweils drei — damit die Bodenftrei-
heit stimmt. Je nach Radgroe muss man hier spéter
erneut Scheiben entfernen oder hinzugefiigen.

Die notwendige Steifigkeit der Vorderachshilften wird
durch Verschraubung mit einer Carbonstrebe erzielt.
Fiir Tuning-Freunde wird eine optionale variable
Aluminiumstrebe bereit gehalten, notwendig ist dies
jedoch nicht. Wenn viel Vorderachsgrip benotigt wird,
kann man als letztes Mittel sogar komplett auf den
Einbau der Strebe verzichten. Eine Sturzeinstellung
erfolgt spéter auf dem Setup-Board. Ist dieses nicht
vorhanden, erfolgt die Einstellung nach Sicht, sodass
die Reifen komplett aufliegen. Wiirde man die Vorder-
achse nun mit den Vorgéngern vergleichen, wére man
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enttiiuscht, denn entscheidende Anderungen sind hier
nicht zu bemerken. Diese finden eher im riickwiértigen
beziehungsweise Mittelteil des X12 statt.

Zunichst konstruiert man aus der Kohlefaser-Grund-
platte, den beiden Bulkheads und der hinteren Alu-
strebe das dullerst verwindungsfeste Powerpod, wel-
ches spiter die Hinterachse und den Motor aufnimmt.
Die Bulkheads sind aus Aluminium prézisionsgefrast
und schwarz eloxiert. Durch ein neues Design ergibt
sich hier eine tiefere Hinterachse, wodurch wiederum
geringere Raddurchmesser ermdglicht werden. Die
Verbindung dieser Konstruktion mit der Chassisplatte
erfolgt wie beim Vorgénger durch ein mittig positio-
niertes Kugelgelenk. Die seitliche Stabilisierung wird
durch die sogenannte Links sichergestellt. Auch diese
Komponenten sind bereits aus dem Vorjahresauto
bekannt. Entscheidend ist hier, bei der Montage auf
die entsprechende Freigéngigkeit zu achten. Eine

zu stramme Einstellung verhindert das ordentliche
Arbeiten der Konstruktion, wéhrend eine zu lockere
Justierung eine gewisse Instabilitdt hervorrufen wiir-
de. Beides ist hier nicht erwiinscht.

Entscheidende Rohrchen

Das System zur Eliminierung der Seitenneigung
erfuhr ebenfalls grundlegende Neuerungen. Die Quer-
strebe zur Aufnahme der Karosseriepfosten und der
kleinen Federn, die das Powerpod abstiitzen, wurde
vollig neu designt und das hat seinen Grund. Man hat

sich ndmlich vom bisherigen Stoddmpfer mit durch-
gehender Kolbenstange verabschiedet und vertraut
nun auf sogenannte Tubes. Hierbei handelt es sich
um Aluminium-Aufenhiillen mit rund 6 Millimeter
Durchmesser, in deren Inneren Delrin-Stifte hin- und
hergleiten konnen. Diese verfiligen iiber je drei umlau-
fende Rillen, in die das beiliegende Fett einzubringen
ist, wodurch sich ein gewisser Reibungseffekt und
somit eine Dampfung der Seitenneigung ergibt. Man
konnte dies als einfach aber wirksam bezeichnen. Die
Anleitung legt dem Fahrer nahe, die Tubes einmal pro
Renntag nachzudlen.

Die Hinterachse sowie das Kugeldiff sind bereits
alte Bekannte. Sie présentieren sich unverédndert,
sieht man einmal davon ab, dass XRAY angibt, die
Verbindung zwischen Carbonstab und den metalle-
nen Komponenten noch weiter verbessert zu haben.
Durch variable Einsitze in den Bulkheads verdndert
man die Einbauhdhe der Hinterachse analog der
eingesetzten Radgrofe. Empfohlen wird zunichst
die Einstellung +0. Nach Einschub der Achse in die
Bundlager und Einsatz in die Aufnahmen erfolgt
die Fixierung mit dem gefristen, wie alle Aluteile
schwarz eloxiertem Radtrager fiir das linke Hinter-
rad. Auch hier sollte man alles sehr gewissenhaft
justieren, da zu wenig Axialspiel die Lebensdauer
der Bundlager drastisch verkiirzen konnte. Die
Spurweite kann iibrigens durch das Unterlegen von
Shims in gewissem Mafle verdndert werden.

Die vordere
Dampferbefestigung
wurde lberarbeitet

www.cars-and-details.de k£
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HRAV Ri2 2012
SII Matorsport

Klasse: Elektro-Onroad 1:12

Empfohlener Verkaufspreis: Im Fach-
handel erfragen

Bezug: Fachhandel

Technik: Heckantrieb, Power-Pod mit
zentralem OldruckstoBdampfer und zwei
Tube-Dampfern, Kugeldifferenzial

145 mm

Bendtigte Teile: Komplettrader, Motor,

Karosserie, Fahrregler, Lenkservo, RC-
Auf dem Setup-Board von Hudy erfolgt Anlage, Fahrakku

die letzte Feinabstimmung

Am Kugeldiff auf der Gegenseite hat sich nichts
verdndert. Dank der zwolf Kugeln und den ge-
schliffenen Stahlscheiben verfiigt man bei richtiger
Einstellung tiber den gewohnten seidenweichen Lauf.
Es empfiehlt sich dabei, das winzige Drucklager mit
Graphitfett am Trockenlaufen zu hindern. Auch am
zentralen Stolddmpfer bestand kein Verbesserungs-
bedarf. Trotz der filigranen Abmessungen ergibt sich
hier nach wie vor eine sehr sensible Ansprechbarkeit.
Hervorragende Das winzige Alugehé?use mit 8 Millimeter Innen-
Materialqualitit durchmesser kann mit Feingewinde und Réndelmutter
zur Verstellung der Federvorspannung punkten. Innen
ist der Dampfer konventionell aufgebaut, es kommt
eine Zweiloch-Kolbenplatte und Ol der Viskositit 700

Gute Passgenauigkeit

Sinnvolle Detail-
Verbesserungen

CST zum Einsatz. Die Federwirkung wird durch die Die Hinterachse sitzt in einem duBerst
goldene Feder mit der Federrate ¢ = 1,8 sichergestellt. verwindungsfesten Powerpod
Kein Setup-Book mehr Erhiltlich sind auch noch ¢ = 1,5 und ¢ = 2,1.

enthalten

Endspurt

Um den X12 zu komplettieren, muss jetzt lediglich
noch der Anbau von Kleinteilen wie zum Beispiel der
mittig versetzten Aufnahme fiir den Ddmpfer und den
Antennenstab erfolgen. Hier wurde eine neue Lsung
erforderlich, um dem aktuellen Chassis-Layout und
der neuen Akkuposition Rechnung zu tragen. Der
Stromspender wurde nun auf dem Chassis etwas
anders angeordnet, um ein noch ausgewogeneres
Fahrverhalten zu erzielen.

Das Rolling-Chassis wére nun fertig, wenn es auch Bei solch einem kleinen Auto muss der Deckel
rollen kdnnte. Dazu sind jedoch Réder notwendig, auffallig lackiert sein

n www.cars-and-details.de
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DAS EINZIGE DAS SO BESTANDIG IST
WIE DER 22T...

..IST SEIN GUTER RUF.

Aus dem Stand heraus hat der 22T vier der Top-7 Spots der 20ller ROAR Electric Nationals fiir sich entscheiden kén-
nen - und ist damit schon jetzt eines der am heiBesten diskutierten Geschosse der Szene. Vielleicht liegt es an seiner
wettbewerbsgestahlten 22 Plattform, vielleicht auch daran, dass es der erste Truck ist, der serienmaBig mit Mittel- oder
Heckmotor ausgebaut werden kann. Was auch immer der Grund ist, wenn du gewinnen willst — hier ist dein Fahrzeug.

PP T 1/10 22T 2WD Race Truck Kit (TLR0023)

- Hart eloxiertes Aluminium-Chassis
A - 12 mm Big Bore StoBdampfer
TwenrtryYy two

- Komplett metrisch
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trademarks or registered trademarks of Horizon Hobby, Inc. 35297
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die nicht im Baukasten enthalten sind. Es konnte

hier auf noch vorhandene Jaco-Purple fiir vorne und
Jaco-Grey fiir hinten zuriickgegriffen werden. Die
Durchmesser liegen bei 43 Millimeter vorne und

45 Millimeter hinten. Mit der bereits beim Zusam-
menbau berticksichtigten Grundeinstellung ergab sich
eine Bodenfreiheit von 3,5 Millimeter vorne und 4
Millimeter hinten, sodass zunéchst alles Weitere un-
verdndert bleiben konnte. Bei den Karossen hat man
in diesem MafBstab keine riesige Auswahl — Protoform
ist hier der Standard.

Als Lenkservo kann aufgrund der Platzverhéltnisse
nur ein Mini-Exemplar Verwendung finden. Im
Testmodell kam das Futaba S 9602 zum Einsatz.
Es passte genau in den Platz bis zu den Akkuan-
schldgen auf der Chassisplatte. Der Servosaver ist
neu und etwas fummelig zusammenzubauen, da

er nunmehr tiber vier starke Federn, dhnlich dem
T3-Saver verfiigt. Als Antriebsquelle kam der rote
13,5-Turns-Brushlessmotor von Corally ins Auto,
ein SPX Zero-Regler iibernimmt die Stromzutei-

DielHinterachselimleingebautenlZustand|
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Alles drin, alles dran: die Elektronik ist eingebaut

lung. Mit Einbau eines Cougar Mini-Empféngers
war der Platz dann auch ausgenutzt. Nach nochma-
liger Uberpriifung auf dem Hudy Setup-System fiir
Pan Cars ist der X12 nun einsatzbereit, natiirlich
auf Teppich in der geheizten Halle.

Das Einrollen dient dem Kennenlernen und ist
wichtig fiir einen Gelegenheits-1:12er-Fahrer und das
Beseitigen der letzten Ungenauigkeiten. Ein Modell
dieses Mafstabs ist mit nichts anderem vergleichbar.
Es beschleunigt aufgrund der geringen Masse, dass

es nur so kracht, reagiert aber trotzdem umgehend
auf jeden Fahrbefehl. Wenn man mal abfliegt, gibt es
meistens etwas Kleinholz, gottlob passierte das nicht,
obwohl es bei der sich schnell einstellenden Euphorie
durchaus hitte geschehen kdnnen. Man sollte es dem
erfahrenen 1:12er-Piloten iiberlassen, ein solches
Auto an den Grenzbereich zu bringen, dafiir ist es
gedacht. Aber es ist nicht von der Hand zu weisen:
der ambitionierte Gelegenheitsfahrer eines 1:12ers hat
durchaus seinen Fahrspal3, wenn er mit der nétigen
Zuriickhaltung zu Werke geht. |

Der XRAY X12 in der
2012er-Version von
SMI Motorsport ist
ein Pan-Car, das in
erfahrene Hinde

gehort. Eine korrek-
te Einstellung und
etwas Ubung vor-
ausgesetzt, belohnt
es seinen Fahrer
jedoch mit enormen
Fahrleistungen.

Der Dampfer ist ein alter
Bekannter - er kam schon
im Vorganger zum Einsatz
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Wenn das kein Grund zum Feiern ist: Bereits zum fiinfzehnten Mal traf sich vom 30. Mérz bis 01. April
2012 Europas RC-Car-Elite zum alljahrlichen Showdown fiir Elektro-Tourenwagen. In der Rhein-Neckar-
Halle bei Heidelberg standen natiirlich die Piloten der Master-Class und die Frage, ob Marc Rheinard

die anhaltende Siegesserie von Ronald Vélker stoppen kann, im Vordergrund. Bis zum Schluss blieb es
spannend, denn ein anderer Fahrer mischte das Spitzenduo machtig auf.

Text und Fotos:
Francois Legrand

88

Wie die Jahre zuvor, waren erneut mehr als 200 Piloten
der Einladung von LRP und dem MSC Eppelheim
gefolgt, um bei den LRP Touring Car Masters in den
Klassen Master und 10,5-Turns-Open-Stock, sowie

den national ausgeschriebenen LRP-HPI-Challenge-
Kategorien Rookie, Classic, 17,5 Turns und Formel 1
den Sieger zu kronen. Erwartungsgeméll war bei den
Challenge-Piloten die Klasse 17,5 Turns mit 46 Startern
die beliebteste, wahrend 10,5-Turns-Open-Stock mit 72
Fahrern das mit Abstand groBite Teilnehmerfeld stellte.

Vorbereitung ist alles

Eine bestens préparierte Piste auf neuem Nadel-

filz und zwei grofziigige Fahrerlager standen den
Fahrern ab Freitagmittag zum kontrollierten Training
zur Verfligung. Samstags standen bis in die spéten
Abendstunden die Vorldufe auf dem Programm, bevor
Sonntags alle Finalldufe folgten. Um eine liickenlose
Kontrolle der Technik zu garantieren, wurde eine so
genannte Technical Inspection Card eingefiihrt, die
jeder Fahrer bei der Abnahme, sowohl vor als auch
nach dem Lauf abstemplen lassen musste.

Bereits im Training zeichnete sich ab, dass Ronald
erneut schwer zu schlagen sein wiirde. Prézise und
fehlerfrei spulte er eine schnelle Runde nach der
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anderen ab. Umso weniger wunderte seine Dominanz
wihrend der Vorldufe, derer er vier von fiinf gewann
und sich damit souverén die Pole fiir die folgenden drei
Finaldurchgéinge am Sonntag sicherte. Marc Rheinard
war klar, dass er, um seine Chancen zu wahren, unbe-
dingt von Position zwei aus starten musste. Doch sein
schwierig zu fahrender TRF 417 und ein duflerst moti-
vierter Alex Hagberg, der im letzten Qualifing Bestzeit
fuhr, vereitelten trotz hundertprozentigem Einsatz des
amtierenden Weltmeisters alle Bemiihungen. Freddy
Stidhoff, der mit seinem neuen Awesomatix A700 gut
zurecht kam sowie Dominik Fleischmann vom SLR
Ingolstadt, bescherten dem deutschen Team mit vier
Startern unter den Top flinf eine hoffnungsvolle Aus-
gangsposition fiir die Endlaufe.

Noch eindrucksvoller sah die Bilanz in der
10,5-Turns-Open-Stock-Klasse aus, wo gleich acht
deutsche Fahrer die vorderen Plétze belegten. Erst
dann folgte der Russe Ivan Laptev auf der Neun.

Der erfolgreiche ETS-Fahrer hatte in Eppelheim alle
Miihe, dem hohen Tempo der Spitze zu folgen. Diese
wurde von Daniel Wohlgemuth und Oliver Franke be-
stimmt, die beide zwei Vorldufe gewannen, wihrend
Steffen Leinburger mit einem Sieg und einem zweiten
Platz Position drei belegte.
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Im Fahrerlager. wurde flei3ig geschraubt

Ronald schafft den Hattrick

Im ersten Finale der Master-Class behauptete Ronald
seine Poleposition und wurde nur in der Anfangsphase
von Alex Hagberg bedringt. Der musste sich ndmlich
den Angriffen von Marc Rheinard zur Wehr setzen, der
machtig Druck machte. Hagberg machte schliefSlich
den entscheidenden Fehler und musste Marc den zwei-
ten Platz iiberlassen, wihrend Ronald mit Platz eins
den Grundstein fiir den Gesamtsieg legte.

Das zweite Finale verlief dhnlich. Ronald konnte
beim Start seine Pole verteidigen, geriet aber unter
Druck von Hagberg, der den vorzeitigen Sieg des
Yokomo-Piloten zu vereiteln versuchte. Doch erneut
machte der junge Schwede einen Fehler, der Ronald
nicht nur Luft verschaffte, sondern den sowohl Marc
als auch Dominik Fleischmann nutzten, um vorbei
zu ziehen. Hagberg gab aber nicht auf, konterte und
erkdmpfte sich Platz drei zuriick. Die Positionen
hatten sich mittlerweile gefestigt, Ronald iiberquerte
unangefochten als Erster die Ziellinie und sichert sich
damit vorzeitig und zum dritten Mal in Folge den
Sieg der LRP Touring Car Masters.

Nachdem Ronald im dritten Finale nicht mehr
angetreten war, blieb die spannende Frage, wer den
zweiten Gesamtplatz fiir sich entscheiden konne. Mit
zwei Zweiern hatte Marc beste Chancen, doch nun
stand Alex ganz vorne, der auch gut weg kam und
seine Position verteidigte. Marc hingegen machte in
der ersten Kurve einen Fehler und fiel weit zuriick,

bevor er sich erneut auf Position vier vorfahren
konnte. Dominik Fleischmann und Freddy Siidhoff
belegten die Pldtze zwei und drei, doch Freddy wan-
derte nach einem Fehler weit nach hinten und ebnete
Marc so den Weg zu Platz drei. Im Endclassement
bedeutete dies Platz zwei flir Alex Hagberg vor
Marc Rheinhard, der bis zum Schluss kampfte und
ein superstarker Dominik Fleischmann auf der Eins.
GroBe Enttduschung hingegen gab es fiir Freddy
Stidhoff, der sich nach einem guten vierten Platz

in der Qualifikation schlussendlich mit Platz neun
begniigen musste.

Faire Geste

Fiir reichlich Spannung und Disskussion sorgten die
Finale der Klasse 10,5 Turns Open-Stock. Das erste
Finale wurde von Daniel Wohlgemuth und Oliver
Franke bestimmt, die sich vom Rest des Felds ab-
setzten. Nach einem kleinen Fahrfehler von Daniel
konnte Oliver die Fithrung {ibernehmen, ohne sich
aber von Daniel 16sen zu kdnnen. Kurz vor Laufende
war der Abstand so gering, dass Daniel ein Uber-
hohlmandver einging, bei dem sich beide Fahrzeuge
leicht beriihrten und Olivers TCX ungkliicklich die
Bande touchierte und beschiadigt wurde. Wéahrend
Daniel den Lauf gewann, musste sich Oliver mit
Position sechs begniigen.

Auch im zweiten Finale bestimmten Daniel und Oli-
ver das Tempo und zogen vorne weg. Daniel iiberlief3
Oliver, als ,,Entschddigung™ fiir das erste Finale die

o] Diejbestensjvorbereitete]Piste verlangte
die permanente\Kopzentration [der/Piloten
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Die konsequente technische Abnahme
legte den Grundstein fir fairen Rennsport
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Fiihrung — eine faire Geste. Oliver nutzte seine Chan-
ce und fuhr den Lauf vor Daniel nach Hause, der ihm
bis ins Ziel wie ein Schatten folgte.

Die Entscheidung musste also im dritten Finale fallen,

das fiir Oliver alles andere als planméBig verlief.
Waihrend Daniel vorne weg zog, fiel Oliver nach ei-
nem Fehler ins Mittelfeld zuriick. Steffen Leinburger,
der die vorangegangen Finale verzockt hatte, belegte
darauthin den zweiten Platz. Nach einem Fehler von
Daniel konnte er sogar die Fithrung iibernehmen und
diese bis ins Ziel verteidigen. Daniel gewann somit
die Klasse 10,5-Turns-Open-Stock vor Toni Streit,
der zwei solide dritte Plitze erkdmpfte und einem
ungliicklich agierenden Oliver Franke.

Spannende Challenge Rennen

Die Rookie-Challenge wurde von Michael Latzel
dominiert, der nach der Poleposition auch drei Siege
in den Finalen fiir sich verbuchen konnte. Patrick
Hegel, der im ersten Finale nicht am Start war, kam
in der Folge jeweils als Zweiter ins Ziel und sicherte
sich somit auch Gesamtplatz zwei vor Riidiger Bahrdt
und Karl-Heinz Veith, der seinen zweiten Platz aus
der Startaufstellung nicht verteidigen konnte.

Nicklas Engelmann gewann in der Classic-Challenge
vier von fiinf Vorldufen und galt somit als Favorit

fiir den Gesamtsieg. Nachdem er das erste Finale
gewonnen hatte, musste er aber nach einem siebten
Platz in Lauf zwei um den Gesamtsieg bangen. Im
entscheidenden Finale liel3 er aber nichts anbrennen
und knackte als einziger Pilot die 31-Runden-Marke.
Platz zwei belegte Frank Schmitz, der sich gleich um
zwel Plitze nach vorne schieben konnte, vor Matthias
Poggensee, der seine Qualifingposition bestétigte.

In der Formel-1-Challenge waren nur acht Fahrer am
Start. Jan Ansmer lief3 seinen Konkurrenten keine
Chance und fuhr sowohl in den Vorldufen als auch
im 20 Minuten dauernden Finale als souverdner
Sieger durchs Ziel. Lediglich Dai Sakaguchi blieb

in Reichweite von Jan und {iberquerte mit sechs
Sekunden Riickstand die Ziellinie. Auf Platz drei mit
bereits zwei Runden Riickstand folgte Gaststarter
Peter Sobota, der nach langer Pause wieder mal einen
Sender in der Hand hielt.

m wwwi.cars-and-details.de

Jahn-Philipp Staab, Patrick Miiller und Wolf
Brickenkamp belegten die Podestplitze in der
17,5-Turns-Challenge und bestitigten damit alle drei
ihre Platzierungen nach den Vorldufen. Gaststarter
Philipp Guschl wurde wihrend der Vorldufe durch
starken Verkehr eingebremst, sodass er im B-Finale
starten musste, das er aber durch einen guten zweiten
Lauf gewinnen konnte.

Frischer Wind

Was die Chassis angeht, waren im Fahrerlager die
etablierten Modelle von Hot Bodies, XRAY und
Tamiya zu sehen. Dank des Engagements von Toni
Rheinard, der den Yokomo-Vertrieb iibernommen
hat, ist auch der BDSWXi 6fter zu sehen. Einige
Serpents, Schumacher und das nach wie vor faszi-
nierende Chassis von Awesomatix vervollstdndigen
das vielfdltige Angebot. Patrick Gassauer setzte den
neuen E4RSII von Team Magic ein, der wieder ein
konventionelles Layout besitzt und in Eppelheim
einen starken Eindruck hinterlie3. LRP prisentierte
die neue Motorenreihe namens X20, die von vielen
Fahrern eingesetzt wurde und Ronald Vélker bereits
zu mehreren Siegen verhalf.

Den Abschluss der tadellos organisierten Veranstal-
tung bildete traditionsgeméf die Scheckiibergabe mit
dem Erlos der Tombola an den Verein fiir Krebskran-
ke Kinder, sowie die Siegerehrung. |

Erneut konnte ein beachtllcherTErIos
aus:der‘Tombola an den Verein' flir
krebskranke Kinder. ubergeben werden
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I8 BIT thunder Tiger (wuw thundertiger-europe.com)

Tean Associaked RC8.

The.Americamdiay,

Einem Paukenschlag glich seinerzeit der Einstieg von Team Associated in die 1:8er-Buggyklasse. Doch die
Konkurrenz schlaft bekanntlich nicht und so war es nur eine Frage der Zeit, bis der wiirdige Nachfolger

des B8 in den Startlochern stehen wiirde. Nun ist es endlich soweit. Der mittlerweile auch hier in Europa
erhéltliche RC8.2 soll nun wieder ganz vorne mitfahren.

Text und Fotos:
Dieter Renzel

Was ist so besonderes am neuen Team Associated
RC8.2 von Thunder Tiger? Nun, technisch gesehen
sind zundchst einmal die Fahrwerksteile komplett
iiberarbeitet worden und haben auch mit dem zuvor
schon erhéltlichen Upgrade-Kit nicht mehr viel
gemeinsam. Wenngleich man auch am neuen Modell
kein Wagnis eingeht und bei der bewéhrten C-Hub-
Doppelquerlenkerauthdngung bleibt. Die Stiarke am
8.2 liegt auch weiterhin in den zahlreichen Ein-
stellmoglichkeiten am Fahrwerk, was mit Kunst-
stoffeinlegepléttchen erreicht wird. Unterschiedlich
positionierte Ausformungen fiir die Querlenkerstifte
ermdglichen unterschiedliche Einstellung von
Rollcenter, Kick-up oder Nachlauf. Entsprechende
Aluaufnahmen sorgen fiir exakten Sitz und auch

fiir die im Rennbetrieb nicht zu vernachlissigende

VA wwwi.cars-and-details.de

Haltbarkeit der Querlenkerautnahmen. Ausgebiigelt
werden Bodenunebenheiten am 8.2 mit den bewéhr-
ten, langhubigen 18-Millimeter-Bigbore-Dampfern,
aufgehéngt an stabilen Platinen aus Aluminium.

Flex-freundlich

Fiir etwas mehr Laufruhe sorgt das um 3 Millime-
ter verlangerte und abgewinkelte Chassis, wahrend
man im Antriebstrakt mit den drei Kegelraddiffe-
renzialen auf Bewéhrtes setzt. Neu bezichungswei-
se gewichtsoptimiert sind dagegen die Rad- und
Kegelantriebsachsen aus hochwertigem Aluminium.
Zuriick auf dem Chassis vertraut man hinsichtlich
des besseren Flexverhaltens auf Chassisstreben aus
Kunststoff, wihrend man im Bereich der Lenkung
keine Kompromisse macht, wo ein stabiles Topdeck
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Dem Baukasten liegen Mud-Guards bei, die
man an die hinteren, unteren Querlenker schrauben
kann. Sie schiitzen die Wellen wirkungsvoll
vor Verschmutzung

aus gefriastem Alu zum Einsatz kommt. Auch bei
der offen gehaltenen Dreibackenkupplung sind die
Kupplungsbacken aus Alu gefertigt. Gewichtsspa-
rende Bohrungen und das Material an sich sorgen so

Die Querlenkerstifte sitzen in robusten
Aluminiumbriicken. Aufgedruckte
Rollcenterangaben erleichtern die Auswahl der
gewiinschten Stift-Einsatze

fiir kerniges Einsetzen der Motorleistung, wobei das
Modell natiirlich auch dosiert verzogert werden will.
Hierfiir sorgt jeweils eine Composite-Bremsscheibe,
die jeweils auf Vorder- und Hinterachse wirkt und an

In den ungewdhnlich
geformten C-Hubs
sitzen gefraste
Alulenkhebel

mit angeformten
Einschlagwinkel-
begrenzer

wwwi.cars-and-details.de BE
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Team fissociated RC8.2
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Lange Querlenker, dicke Olis — an der Hinterachse sorgt dieses Grundrezept fiir
ein ausgezeichnetes Ausbiigeln von Streckenunebenheiten

den Ausgéngen am Mitteldifferenzial sitzt. Auf der
RC-Seite findet sich gegentiber des Motors eine sehr
grofziigig gehaltene RC-Box. Auflerdem gibt es noch
eine weitere, kleinere Box neben der faserverstark-
ten Servoplatine im Bereich des stehend montierten
Lenkservos. Hier konnen entweder der Empfénger
oder der Empféngerakku positioniert werden, um die
Fahrzeugbalance gegebenenfalls an die Strecken-
oder Grippverhéltnisse anzupassen.

Leichte
Aluantriebsteile

Markante
Karosserieform

Gutes Fahrwerk

Viele

Einstellméglichkeiten Ebenfalls niitzlich sind die Schmutzabweiserplatinen

an den hinteren Querlenkerstiften sowie die Gum-
mimembraniiberziige an den Antriebswellen. Ein
besonderer Clou des RC8.2 sind aber nicht nur die
technischen Neuerungen. Als Zulieferer fiir die Ka-
rosserie und den Heckfliigel greift Team Associated
auf JConcepts zuriick. Den Abschluss bildet ein Satz
grofBerer Felgen, die fiir ein komfortableres, stabiles
Rollverhalten sorgen sollen.

Kein Staubschutz am
Schalter

Die Nosram:Reifen ubertragen
die]Kraft{der, Motor's'optimal auf,
B fastijedenlUntegrund
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Aus hochwertigen Einzelteilen entstehen die
Vierspider-Diffs. Die ungewdhnliche Rundum-
Fullung mit 5.000er-Viskositat sorgt fiir ein
durchaus gutes Allround-Fahrzeughandling

Volle Packung

Neben dem iiblichen Bordwerkzeug und der sehr
ausfiihrlich und erkldrenden Bauanleitung sind
auch samtliche fiir den Bau des Buggys notwen-
digen Ole und Fette im Bausatz enthalten. Selbst
eine kleinen Tube Schraubensicherungslack sowie
Luftfilterdl liegt bei. Wéahrend der Bauphase fehlten
dann aber an unserem Testmodell leider doch vier
kleine Kunststoffscheibchen. Service wird aber beim
deutschen Vertrieb von Thunder Tiger grof3geschrie-
ben und so war es nur eine Sache eines kurzen
Telefonats und binnen weniger Tage lagen die
benétigten Bauteile vor.

Dank der Anleitung und der ausgezeichneten Pass-
genauigkeit der Einzelteile war der Zusammenbau
des Modells ein Kinderspiel. Trotzdem muss man
natiirlich Schritt fiir Schritt vorgehen, sonst konnen
einem schnell Fehler unterlaufen, die sich spater auf
das Fahrverhalten des Modells auswirken. Technisch
besonders interessant sind die konisch geformten
Déampferkolbenplatten, die — je nachdem, wie herum
sie eingebaut werden — den Oldurchfluss beim Ein-
und Ausfedern beschleunigen oder ausbremsen.

Nicht weniger gelungen ist der technisch hochwertige
Aufbau der drei Vierspider-Kegeldiffs. Konstruktiv
sind diese zwar nichts AuBlergewdhnliches, aber Team
Associated brilliert mit einer guten Fertigungsqualitét
der papiergedichteten Diffs, die im Baukastensetup
allesamt mit 5.000er-Diffol befiillt werden.

Die schragverzahnten
Differenziale im
schlank gehaltenen
Vorderachsgetriebekasten
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Team fissociated RCS.2

CAR CHECK

TEAIM ASSOCIATED RC8.2
Thunder Tiger

Klasse: Verbrenner-Offroad 1:8

Empfohlener Verkaufspreis: im Fachhan-
del erfragen

Bezug: Fachhandel

174 mm

Technik: Allradantrieb, drei Vierspider-
Diffs, OlstoBdampfer, variable Gewichts-
verteilung, aerodynamisch optimierte
Karosserie, komplett kugelgelagert

Bendtigte Teile: RC-Komponenten,
3,5-Kubikzentimeter-Motor, Auspuffanla-
ge, Sprit, Starthox, Ladegerit

497 mm

Jede Menge Entwicklungsarbeit steckt in der
Konstruktion der Querlenkerstiftauthdngungen. An
jeder Ecke gibt es eine Aufnahme fiir die Einlege-
pléttchen. Das Gleiche gilt fiir den Lenkhebeltréger.
Vorausplanen sollte man bei der Positionierung von
Empfianger und Empfangerakkus. Wer den Akku
spéter in der Praxis von hinten nach vorne umposi-
tionieren will, sollte am besten gleich ein V-Kabel
anpassen und einziehen. So kann man spéter im
Training oder Rennen schnell mal die Akku-Position
dndern. Leider lag dem Set kein Schutziiberzug fiir
den Schalter bei. Dafiir sind die Spurstangen bereits
vom Hersteller vormontiert und eingestellt.

Wird mehr Gewicht
auf der Vorderachse
gewiinscht, einfach
den Empfangerakku in
der vorderen RC-Box

verstauen

Im Testmodell kamen ein passendes Antriebs-
aggregat in Form eines bereits eingelaufenen
Reedy-Motors samt Abgasanlage sowie ein
passender Reifensatz von der Firma Nosram
zum Einsatz. Dementsprechend
komplettiert war es nur noch

Das fahrfertig aufgebaute Chassis glanzt
mit durchdachten Detaillésungen
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Beschichtete Kolbenstangen, groBvolumige
Bigbore-Alugehéuse, leichtgédngige Dichtpakete
und eine guter Schmutzschutz - die beigefiigten
Dampfer sind technisch auf dem neuesten Stand

eine Frage von kurzer Zeit, bis das voreingestellte
Fahrwerk durch die Abnahme kam und die Startbox
auf den Buggy eingestellt war. Motor anwerfen,
warm laufen lassen, die Vergasernadeln und die
Servowege nachjustieren. Zehn Minuten spiter war
es soweit und bei sonnigen aber kiithlen Temperatu-
ren ging es auf die Piste.

Track Attack

Knochenharter Lehmboden, iibersét mit herausste-
henden Steinen und ausgefahrene Furchen speziell
in den weiten Kurven. Der Zustand der Teststrecke
war alles andere als geeignet fiir ein Race aber
ideal, um die Nehmerqualititen des neuen Modells
auszutesten. Grip-technisch gab es nichts zu mékeln.
Die weichen Nosram-Reifen griffen beherzt zu

und setzten die Motorleistung perfekt in Vortrieb
um. Fast schon leichtfiiBig reagiert der RCS8.2 auf
jeden Gas-Befehl. Griinde dafiir sind sicherlich das
gesunkene Gesamtgewicht und auch die leichten
Aluteile im Antriebstrakt. Ahnlich locker geht es

in und um die Kurven. Das Grundhandling mit der
rundum 5.000er-Diffbefiillung hinterldsst einen sehr
angenehmen Eindruck. Am Kurveneingang héngt
das Modell gut an der Lenkung und ermdglicht

ein exaktes Abbiegen in die Kurve hinein. Um den
Scheitelpunkt herum rollt der Wagen mit etwas
Gaseinsatz schon eng herum und auch am Kurven-
ausgang bleibt das Heck noch recht stabil.
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Auf der RC-Seite Gibernehmen zwei aufrecht auf
der leichten Kunststoffradioplatte montierte
Rudermaschinen die Ansteuerung von Gas und
Lenkung. Die beiden RC-Boxen bieten diverse
Maglichkeiten der Unterbringung von Empfanger
und Akku und damit auch die Beeinflussung des
Fahrzeughandlings

Sind die Grip-Verhéltnisse in Ordnung, kann man mit
gut dosiertem Gaseinsatz herausbeschleunigen. Erst
wenn man auf losen Untergrund kommt, wire ein
1.000er- bis 2.000er-Ol im hinteren Diff etwas ange-
brachter. Nahezu perfekt fiir die ruppigen Strecken-
verhéltnisse verhielt sich dagegen das Fahrwerk, das
die Bodenwellen formlich aufsaugt aber dabei nicht
zu weich wirkt. Lediglich die ausgefahrenen Furchen
musste man meiden. Fédelte sich das Fahrzeug mit
den Reifen darin ein, kam es schnell mal zu einer
seitlichen Rolle.

Unproblematisch dagegen zeigte sich das Sprung-
verhalten. Hier hatten sich die Vorserientests auf den
amerikanischen Strecken, wo sich Sprung an Sprung
aneinanderreihen, sicherlich gelohnt. Und ging doch
einmal am Absprung etwas schief, reagierte der Bug-
gy sehr schon auf Gas/Bremse, womit man ihn wieder
einigermallen in eine neutrale Fluglage bringen kann.
Ganz klappte es aber nicht immer und so bekamen
die Oldimpfer einiges zu tun, dimpften aber auch die
grobsten Aufpraller ab. Allgemein hielten der Heck-
fliigel und das Fahrwerk trotz kiihler Temperaturen so
einige wilde Abfliige aus.

DreifAlubackenlgreifen]beil
Bedr? Lo Fn o ST (7
feistungsentfaltung

Antriebswellen
aus Stahl sorgen fiir
Haltbarkeit, leichte Radachsen
aus Alu sparen Gewicht. Ist die
Pin-Bohrung verschlissen, wird die
nachste Lochpaarung verwendet

Der néchste Test sollte die Allroundféhigkeiten
aufzeigen. Diese Piste war topfeben und der leicht
feuchte Lehm bot perfekte Griffverhéltnisse. Dement-
sprechend klebte das Modell férmlich auf der Strecke,
wenngleich hier die Lenkung das Heck mitunter leicht
iberforderte. Hier half zunichst etwas mehr Sturz

an der Hinterachse. Wegen der ebenen Strecke wire
wohl hier ein etwas dickfliissigeres Ol in den vorde-
ren Ddmpfern besser geeignet. Dagegen funktionierte
auch hier die 5.000er-Rundum-Diftbefiillung sehr
ordentlich. Fiir etwas besseren Vortrieb konnte man
im Vorderachs- und Mitteldiff auch mal ein etwas
zihliissigeres Ol ausprobieren.

Speed ist bekanntlich nicht alles, wenn man die Ziel-
flagge wegen eines Defekts nicht erreicht. So schlich
sich dann auch am RCS.2 ein kleines Problem ein, das
aber auch sicherlich durch die kiihlen Temperaturen
begtinstigt worden ist. Der faserverstirkte Kunststoft-
lenkhebel brach nach einem Crash. An seine Stelle
kam fuir die weiteren Fahrten einfach ein Pendant aus
Alu, was bis heute hilt. Nach zwei bis drei Liter Sprit
zeigen sich dann erste Verschleilerscheinungen an

den Alubacken der Kupplung und den Lagern unter
der Kupplungsglocke. Vielfahrer oder solche, die sich
die Aluteile fiir Rennen aufheben wollen, setzen hier
vielleicht besser auf die ebenfalls erhéltlichen Pendants
aus Stahl an den Antriebsteilen, auch wenn sich dies
eventuell negativ auf die Performance auswirkt. |

FAZIT

Der Team Associated RC8.2 von Thunder Tiger hat das Zeug, um ganz
vorne an der Spitze mitzuspielen. Er ist ein klassischer, durchdachter
Buggy fiir Racer und ambitionierten Hobbyfahrer mit dem entspre-
chenden Setup-Wissen.

Die groBziigige RC-Box
bietet ausreichend
Platz fiir Empfanger
und Stromversorgung.
Schlecht: fiir den
Ein-aus-Schalter liegt
dem Set leider keine
Schmutzabdeckung bei

Mitteldifferenzials. Uber die getrennte Ansteuerung
kann'die Bremsbalance angepasst\werden
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SHORT EOQIIRNSE  Team Associated SC10 4x4 Factory Team Baukasten

TEAM ASSOCIATED .. .

4 KICKER]

-

4 ‘ . | " 4 -
13mm hart-eloxierte grofvolumige VTS4 Slipper, verstdrkte Rutsch- Carbon Saddle-Pack Akkuhalter Alu-Sechskantmitnehmer
OldruckstoBdampfer aus Alu kupplung

~DAS ist der 4WD Short Course Truck, den es 2012 zu schlagen gilt...!"

TOP Features:

= MEL: Zentrale Akku-Positionierung mit Kohlefaser-Halterung

» MEU: CARBON Lings-Torsions-Chassis-Strebe

= NEU: ,Factory Team™ Spezial Short Course VTS4™ Slipper ,Heavy Duty™ mit 4 unterschiedlichen Slipper-Belag-Oberflachen flir perfekte Power-Kontrolle

= MEL): Lenkungs-Strebe fur neue, optimierte Ackermann Einstellungen

» Factory Team™, hart eloxierte B beschichtete 13mm .Big-Bore™ Gewinde-StoBdampler mit minimalster Dichtungs-Reibung und sanftestem
Ansprechverhalten. TEAM ASSOCIATED hatte schon immer die Besten!

» Factory Team™ Blau eloxierte Alu-Felgen-Mitnehmer & ,KMC Replica™ Felgen

» Factory Team” Titanium Nitride ,Gold™ beschichtetet Kolben-5tangen und innere Querlenker-Pins

= Factory Team" Stabi-Sets fur vorne & hinten inklusive

» Factory Team™ Titanium Blau ,Heawy Duty™ Spur- & Lenk-Stangen Komplett-Set

» Kompletter Factory Team™ Alu-Schrauben-Satz, Blau eloxiert und metrisch

= Ol-befllibare, gedichtete Profi-Zahnrad-Differentiale mit ,Factory Team™ Leichtgewicht-Abtrieben

= Genialer Antriebsstrang mit ultra-stabilem 5mm Riemen-System, Spannung bequem von aulien einstellbar, samt  Factory Team”™ leichtgewicht
Getriebe-Wellen

= CVA Kugel-Gelenk-Kardan-Wellen mit gesicherten Antriebs-Pins und 6mm stabilen ,Heavy Duty™ Achsen

= Gedichtete, Spritzwasser geschiitzte RC-Box und leicht zu demontierender Regler-Halter fiir maximale Service-Freundlichkeit

» Kugelgelagertes Lenkungs-Systermn mit einstellbaren End-Anschidgen

= Modular-Wannen-Chassis aus Spezial-Verbund-Kunststoff in kensequentem Racing-Design fir einen maximal niedrigen Schwerpunkt und ein minimales
Polar-Moment

» SC10 Contender” Short Course Racing Karosserie (kristallglasklar) mit stylischem Team Associated Aufkleber-Bogen

JV SENESDE

{*) das tatsdchliche Einsatz-Gewicht hingt stark von den verwendeten Komponenten ab www.thundertiger-europe.com
Warkauf nur dhar dem ] a

Technische Datén:

MaBstab: 1:10 Gewicht: ca. 2770g (*)
Antrieh: Elektro Interne
Lange: 550mm Untersetzung: 2,57:1

Breite: 293mm Antriebsart: 4WD
Radstand: 327mm



http://www.thundertiger-europe.com/
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Eine echte Spektrum Fernsteuerung fiir unter%
50 € (UVP) — die DX2E hat alles was du fur &
den Fight auf der StraBe oder auf deinem Race *
Track brauchst, einschlieBlich der vielfach
erprobten Spektrum Performance und einem
unverwundbaren Link zu deinem Boliden. Das
Set enthalt einen SR200 Empféanger und ist
kompatibel zu DSM, DSM2 und Spektrum Marine
Empféngern.

4 Greif dir deinen Vorsprung! Mit der Spektrum

DX2E. Weitere Infos unter www.horizonhobby.de

go faster. S50

SPEKTRLUITI.

Innovative Spread Spectrum Technology



http://www.horizonhobby.de
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