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«tic konsequente I.I.Imtsrmntwicklung der 10.000fach bewdhrten Modelle

FEATURES:
gekapseltes Getriebe
Déampfer mit Rluteilen
voll kugelgelagert

CVD Wellen vorne
Metallgetriebe-Servo . -
waterproof

#3018
DesertFighter 3
brushed

#3008
SpeedRacer 3
brushless

#3028

DesertTruggy 3
brushed

#3038
FighterTruggy 3
brushless

www.d-edition.de

Bimodels
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wwwrekmoedelsfcam

DesertTruck 3
brushed

#3039
FastTruck 3
brushless

gekapseltesiGetricbe

MetallgetricbeiServo
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EINE FRAGE DER PERSPEKTIVE

Immer wieder fragen mich Hobbyeinsteiger, welche Modellgré3e denn
eigentlich am meisten SpafB3 macht. Meine eindeutig unverfangliche
Antwort kann nattirlich als waschechter RC-Car-Fan nur ein
diplomatisches ,Das kommt darauf an“ sein. Und es stimmt. Jede
Klasse hat ihren ganz eigenen Reiz. Und der hangt — wie so oft im
Leben — vom Blickwinkel ab.

GroBmodelle beispielsweise sind nicht einfach nur groB. Sie legen ein
ganz eigenes Fahrverhalten an den Tag, wie es kein kleineres Modell
schafft. Majestatisch atmen diese locker 15 Kilogramm schweren
Boliden Bodenunebenheiten einfach weg. Ganz anders dagegen etwa
1:10er-Onroader. Fir Laien kaum noch zu verfolgen, rasen diese
férmlich am Boden klebenden Geschosse tiber High-Grip-Strecken
und summen dabei nur leise vor sich hin. Irgendwo dazwischen sind
die beliebten 1:8er-Buggys einzuordnen. Sie sind schnell, handlich,
einfach zu beherrschen und dabei auch noch einigermaf3en giinstig in
Anschaffung und Unterhalt.

Doch nicht nur in Anbetracht der Fiille an verschiedenen Modellen
in den unterschiedlichen GréBenklassen kann man keine pauschale
Empfehlung fiir eine bestimmte Sparte geben. Es kommt auch immer
darauf an, wo man sein Modell fahren will. Wer zum Beispiel eine
groBBe Schotterpiste vor der Tur hat, wird sich keinen Glattbahner
kaufen. Umgekehrt macht ein GroBmodell-Monstertruck keinen Sinn
fir jemanden, der nur nach Feierabend mal ein paar Runden im
Hinterhof drehen will.

Denn eines steht doch fest: Mit einem Micro-Modell kann man
genauso viel SpaB haben wie mit einem Scale-Crawler oder gar einem
Wettbewerbs-Tourenwagen. Entscheidend ist doch dabei, wo und wie
man sein Modell nutzen méchte.

Egal, welche Modellsparte Euch am besten gefallt — jeder wird beim
RC-Car-Fahren SpaB3 haben. Da bin ich mir sicher.

e

Jan Schnare, Redaktion CARS & Details

Euer

TN CARS & DETAILS INTERN

DryFluid ist ein neues Wundermittel zur Schmierung von
beweglichen Teilen. Unsere Autoren Oliver Tonn (links) und
Ivo Gersdorff haben es ausprobiert. ab Seite 58

Horizon Hobby hat seinen kleinen Benziner auch in den
8ight-Buggy gepflanzt. Wir haben den neuen Renner vor der
Kamera fiir Euch ausgepackt: tinyurl.com/8ight-unboxing



http://tinyurl.com/8ight-unboxing
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Endlich mal wieder eine Innovation:
Ein 1:8er-Buggy mit Benzinmotor. Im
First Look zeigen wir euch die ersten
Bilder vom Losi 8ight Gasoline von

Horizon Hobby

28

Fett und Ol ist Schmiermittel
von gestern. Heute nutzt
man DryFluid. Was das ist,

§ lest Ihr in unserem Bericht
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Nie wieder Batterien fiir
Sender und Co. kaufen. Hitecs
X4 Advanced Lader macht

so ziemlich jede Becherzelle
voll. Und das sogar mit
Uberwachung per Smartphone

28

Ein ric;htiges GeschossfiiryEreundelvonyl:10er:
BuggyslistikyoshosineuerLazerZX:6ivonirobbe!
Unser Testiklartiwas/erdkann
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HPI E-FIRESTORM FLUX VON LRP ELECTRONIC
24  KYOSHO DIRT HOG VON ROBBE

FIRST LOOK: LOSI 8IGHT GASOLINE
VON HORIZON HOBBY

34 PRECIROTATE SB401 VON MANI'S RC-SHOP
64 HPI BAJA Q32 VON LRP ELECTRONIC

70  LOSI BIGHT-E RTR VON HORIZON HOBBY
KYOSHO LAZER ZX-6 VON ROBBE

[lll' TECHNIH
28 HITEC X& ADVANCED LADER VON MULTIPLEX

40 TUNING-AUSPUFFE FUR DEN SAVAGE OCTANE
VON HPI

58  SCHMIERMITTEL FUR RC-CARS VON DRYFLUID

TEAM ORION ADVANTAGE ONE DUO
VON HORIZON HOBBY

76 TUNING VON VINTAGE-REGLERN
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war.die iiber. 300°Meter: al dieJschnellsten Modified-Piloten

la;lge Strecke in Riccione & s aufider/langen‘Geraden an
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Weltmeister Naoto Matsukura kam bei
seinem ersten Rennen in Europa nach
seinem Wechsel von Yokomo zu Tamiya
nicht unter die Top 10

Den dritten Finallauf gewann dann Ronald Voélker. Yannic Priimper wurde Zweiter, Bruno Coelho
Dritter. Der zweite Platz reichte Yannic Priimper zum Gesamtsieg. Auf das Podium begleiteten ihn
Meen Vejrak als Zweiter und Bruno Coelho als Dritter. Ronald Volker belegte Platz vier, gefolgt von
Marc Rheinard (Tamiya) auf Platz 5. Weltmeister Naoto Matsukura, der nach seinem Wechsel von
Yokomo zu Tamiya zum ersten Mal in Europa startete, war chancenlos. Er fuhr im B-Finale und

wurde dort Dritter.

Start.der/schnellsten Vorlaufgruppe'in ;
Tourenwagen'Modified-Vornei(vonilinks):iDer,

Yokomoivon;Ronald:Volker: der’XRAY:von:Bruno
Coelhound’der.Yokomo.voniYannic Priimper.

UVIZEWELTMEISTER MACHTE DRUCH

Zundchst war es — wie gewohnt — der vierfache ETS-Champion Ronald Vélker, der das
Tempo vorgab. Der Schnellste aus dem Training setzte sich auch in den Vorlaufen durch
und ging von der Poleposition in die Finalldufe. Dort machte ihm vor allem Bruno Coelho
(XRAY) das Leben schwer. Der Vizeweltmeister hatte schon im Training und dann in

den Vorlaufen Druck auf den Yokomo-Piloten gemacht. Den zweiten Vorlauf hatte er
sogar gewonnen. Im ersten Finallauf machte er gleich méchtig Druck auf Ronald Volker.
Beim Versuch dessen Modell zu Uiberholen driickte er sich aber die Karosserie ein

und fiel dadurch weit zurlick. Ronald Vélker blieb zunachst vorne. Bis zur elften Runde.
Da machte er einen Fehler und fiel auf Platz sechs zuriick. Yannic Priimper (Yokomo)
gewann diesen Lauf vor Meen Vejrak (Yokomo) aus Thailand und Bruno Coelho, der sich
von Platz 9 wieder nach vorne gekédmpft hatte.

Der zweite Finallauf begann wie der erste. Coelho machte wieder Druck. Dieses Mal
klappte sein Uberholmanéver an nahezu gleicher Stelle. Es war die vierte Runde. Der
Portugiese blieb vorne — bis zur 19. und letzten Runde. Da fuhr Ronald Volker auf der
langen Geraden auf den Filhrenden auf. Beide kamen von der Strecke ab. Meen Vejrak
ging an den Beiden vorbei und gewann. Coelho wurde noch Zweiter. Ronald Volker
erhielt eine Zeitstrafe von zehn Sekunden und
wurde somit nur Neunter.

[€<<C¢

BrunolCoelhol(Mitte)lwary
(derfstarksteb®AY Rilct
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MAREH CERNY AUF TITELHURS

Der Tscheche Marek Cerny ist auf dem besten Weg, seinen Champi-
onstitel erfolgreich zu verteidigen. Der XRAY-Pilot gewann in der Klas-
se Pro Stock souveran vor Martin Hofer (Yokomo), Johannes Sperr
(Team C), Henrik Heitsch (ARC) und Nicolai Lindegaard (Schuma-
cher). Er liegt nun mit groBem Punktevorsprung ganz vorne im Titel-
kampf. Vor allem auch deshalb, weil der Gewinner des ersten Laufes,
Lars Hoppe (ARC), in Riccione nicht startete. Wegen einer Verletzung
war auch Marek Cernys Teamkollege Jan Ratheisky nicht am Start.
Fiir Marek Cerny war es im Ubrigen der neunte Sieg in einem Lauf
der Euro Touring Series. Er liegt damit weit an der Spitze. Alexander
Stocker als Zweiter hat sechs Siege auf dem Konto.

ENiT

Fiir Aufregung sorgte eine Uberpriifung der Untersetzung, die auf
1:5,0 festgelegt war, bei den ersten 15 Fahrern nach den Vorlaufen.
Drei Fahrer hatten zu lang untersetzt und wurden fiir den Rest der
Saison gesperrt. WK«

- - ke
[}
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DieJA:Einalisten{derjKlasse}FormeliIn{der:Mitte:Michele;Ro , ) Ehrb (Plat
David Ehrbar setzte sich in Riccione durch und siegte zum wieder 80 Fahrer dabei. Die von ihnen eingesetzte Fahrzeug-
ersten Mal. Doch der Serpent-Pilot machte es wieder span- palette wird immer gréBer. Team Serpent, das in der zweiten
nend. Erst mit einem Sieg im letzten Finale verdrdngte er Martin Formelsaison das Champions-Fahrzeug stellte, hat nun eine vollig
Hofer (Yokomo) und Michele Romagnoli (CRC) von den ersten neue Version am Markt. Immer mehr Tourenwagenfahrer nutzen
beiden Platzen. Obwohl er von der Poleposition in die Finallaufe beim ETS die Chance, mit einem Formel-Fahrzeug an den Start

gegangen war, konnte er die ersten beiden Runs nicht gewinnen. zu gehen.
Im ersten war es Michele Romagnoli, der als Erster die Ziellinie

uberquerte, im zweiten Martin Hofer. René Kélbel (CRC) wurde Die Euro Touring Series blieb ihrem Ruf als erfolgreichste euro-
Vierter, Marco Donadelli (F104) Fiinfter. Jan Ratheisky, der die paweite Rennserie auch in Riccione treu. In den drei ETS-Klassen
ersten beiden Laufe gewonnen hatte, fehlte. starteten knapp 300 Fahrer. Die Spitze rlickt dabei in allen

Klassen immer enger zusammen. Das Niveau ist sehr hoch ist.
Die Formel-Klasse boomt weiter. Nach knapp 100 Startern beim Nahezu alle Fahrer waren in Riccione bereits am Donnerstag auf
zweiten Saisonlauf in Miilheim-Kérlich waren auch in Riccone der Strecke, um moglich viel zu trainieren.

ERGEBNISSE

TW Modified
Yannic Priimper Deutschland Yokomo BD7-2015 Muchmore Fleta ZX 4,5T Much More Fleta Pro Muchmore PFLTC
Meen Vejrak Thailand Yokomo BD7-2015 Scorpion Srorpion Srorpion PFLTC
Bruno Coelho Portugal Xray Th-2015 LRP X20 4,57 LRP Flow LRP PFLTC
Ronald Valker Deutschland Yokomo BD7-2015 LRP X20 4,57 LRP Flow LRP PFLTC
Marc Rheinard Deutschland Tamiya TRF 419 Muchmore Fleta ZX 4,5T Much More Fleta Pro Muchmore PFLTC

TW Pro Stock
Marek Cerny Tschechien Xray T4-2015 Muchmore Fleta 13,5T Muchmore Fleta Euro LRP PF
Martin Hofer Deutschland Yokomo BD7- 2015 Muchmore Fleta 13,5T Muchmore Fleta Euro Yokomo PF
Johannes Sperr Deutschland Team CTC10 Muchmore Fleta 13,5T Muchmore Fleta Euro LRP PFLTC
Henrik Heitsch Deutschland ARC R10-2015 Muchmore Fleta 13,5T Muchmore Fleta Euro LRP Blitz GSF
Nicolai Lindegaard ~ Dénemark Schumacher Mi5 Evo Muchmore Fleta 13,5T Muchmore Fleta Euro Nosram PFLTC

Formel
David Ehrbar Deutschland Serpent F110 SF2 Hobbywing Justock Spec Hobbywing Xerun 21,5T Gens Ace 4200 Montech F13
Martin Hofer Deutschland Yokomo YRF-001 W Hobbywing Justock Spec Hobbywing Xerun 21,5T GM V-Maxx Montech
Michele Romangnoli  Italien CRC Hobbywing Justock Spec Hobbywing Xerun 21,5T Muchmore
René Kalbel Osterreich CRC Hobbywing Justock Spec Hobbywing Xerun 21,5T Boomerang Montech F13
Marco Donadelli Italien F104 Hobbywing Justock Spec Hobbywing Xerun 21,5T Nanotech Montech F15
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HPI KONNTE KOSTENLOS EINEN
KARTON IN IHRE GARAGE STELLEN*

FINDE ES HERAUS!

my.hpiracing.com

ohne.

Sold at finer hobby shops. See our w

ebsite

to locate one in your area. ©2014 Hobby Products International. All rights reserve:
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el SUbaru LAl sport- a c w u c S a e n
Run ist ein Modell auf Basis des
beliebten Tamiya TT-02 Touren-

wagen-Chassis mit Alradantrieb. | - JIONYS STADLER UNTERSCHREIBT BEI XRAY

Das Originalfahrzeug fuhr in der

GT300-Klasse der japanischen Team XRAY hat einen weiteren talentierten Nachwuchsfahrer verpflichtet: den mehrfachen
Super GT-Serie mit. Das Modell deutschen Junioren-Meister Dionys Stadler. Er wird im Onroad-Segment mit dem XRAY T4

im MaBstab 1:10 wird als Bausatz sowie dem NT1 an den Start gehen. Stadler dazu: ,Ich bin sehr froh, fiir eines der besten RC-
ausgeliefert und fiir den Einsatz Car-Teams fahren zu diirfen. Die Qualitdt der XRAY-Modelle und -Komponenten ist hoch, sodass
von Brushless-Antrieben vorberei- ich hoffe, in der Lage zu sein, Top-Ergebnisse zu erzielen.” Internet: www.teamxray.com s

tet. Internet: www.tamiya.de

T as
- X ‘ . gx
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Ml . .
> Mit dem KM K1 GP Scale-Onroa- NI R <

der im Mafstab 1:10 prasentiert . . el
XciteRC den IFMAR 1:10th IC ) i " - AL - v
Track World Champion 2012 in der f - -

Meen-Version. Auf der Verbrenner-
Glattbahn-Weltmeisterschaft 2012
in Bangkok iiberzeugte der H-K1
auf ganzer Linie. Mit zwei Autos im
Finale, der schnellsten Rennrunde,
dem Streckenrekord und natiirlich
dem Gewinn des Weltmeistertitels
durch Meen Vejrak zeigte KM die
Leistungsféahigkeit seiner Fahrzeu-
ge auf die bestmdgliche Art und
Weise. Der Preis fiir das Kit: 659,99
Euro. www.xciterc.de

Seit zehn Jahren arbeiten Ronald Vélker
und LRP erfolgreich zusammen

TIMO ENGELSTATTER =
UOLHER SEIT ZEHN
SETZT AUF MAKIMA JAHREN BEI LRP

> Mit dem Team Associated Der Top-Fahrer Timo Engelstétter,
RC10T5M im MaBstab 1:10 —in deutscher A-Mail-Finalist setzt in der
der Mittelmotor-Ausfiihrung mit Saison 2015 auf die Produkte des Nitro-
2WD-Antrieb - stellt Thunder Spezialisten Maxima. Er wird das Pro- ‘
Tiger seinen aktuellen Wettbe- duktsortiment in seinem Dienstfahrzug
werbstruggy vor. Ausgeliefert wird von Kyosho einsetzen. Internet:
der Bolide als Team KIT-Version. www.chiratech-europe.com R

Vorbereitet ist das Modell fiir Brsh-
lessantriebe. Der Preis: 329,- Euro.
Internet: www.thunder-tiger.com

Wenn das kein Grund zum Feiern ist: In

diesem Jahr arbeiten die RC-Schmiede LRP

und Ronald Volker seit zehn Jahren erfolg-

reich zusammen. Vélker gehort aktuell zu den

weltbesten Fahrern im RC-Rennsport. Seit

2009 fahrt er fir das Team Yokomo. Davor

waren es die Fahrzeuge von HB, mit denen

er auf den Rennstrecken der Welt unterwegs

war. In Sachen RC-Elektronik herrscht setzt

. der Spitzenfahrer auf Kontinuitét. Seit 2006
WWW.rca ct|0n de Timo Engelstétter verwendet in diesem vertraut er auf Antriebs- und Akkutechnik

. Jahr Produkte von Maxima von LRP. Internet: www.LRP.cc [
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Deutscher Minicar Club e
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Kurz vor Redaktionsschluss dieser Ausgabe
von CARS & Details ging die Intermodell-
bau in Dortmund zu Ende. Wie jedes Jahr
war der DMC dort mit einem Informations-
stand vertreten. Da diesmal der Standort
innerhalb der Halle neu gewahlt wurde, war
der Stand deutlich stéarker frequentiert und
es wurden zahlreiche Beratungsgespra-
che mit interessierten Neueinsteigern und
Wiedereinsteigern gefiihrt. Viele von Ihnen
konnten direkt an Vereine vermittelt werden
und die Trainingsgutscheine fanden einen
guten Anklang.

Mit diesen Trainingsgutscheinen konnen
sich die Interessierten an die Vereine in
ihrer Ndhe wenden und dort einen kosten-
losen Trainingstag verbringen. Der Orts-
verein nimmt den Traningsgutschein entge-
gen und reicht ihn bei der Geschéftsstelle
ein. Von dort wird ihm dann die obligato-
rische Tagesgebiihr auf das Vereinskonto
uberwiesen. Dies ist ein wichtiger Baustein
des DMC zur Neuwerbung von Mitgliedern
in Ortsvereinen.

Auf der Intermodellbau arbeitete der DMC
eng mit der IGRT Hamm und dem MC Dort-
mund zusammen. Die Kameraden aus Hamm
betreuten die Jedermannstrecke in der Halle,
auf der die Interessierten ihre Geschick-
lichkeit mit verschiedenen Modellen unter
Beweis stellen konnten. Gleichzeitig betrie-
ben sie die AuBenstrecke, auf der Modelle
unterschiedlicher Maf3stébe und Antriebsar-
ten, Elektro oder Verbrenner, vorgefithrt und
dem Publikum erkléart wurden.

Die Kameraden vom MC Dortmund be-
trieben eine Rennstrecke in der Halle und
sorgten an allen Tagen fiir spannende Ac-
tion in den unterschiedlichsten Elektroklas-

DMC-News

WWw.DMC-0ONLINE.COM

In Zusammenarbeit‘mit: S:Iem IGRT Hammjund
demMC/Dortmund vertrat der;, DMC|die)RC:
Car-Sparte,auf ¢=er IntermodellbautiniDortmund

sen. Es waren dort Rennen mit Tourenwa-
gen, Formel 1-Cars und auch Youngtimern
zu sehen. Jeweils kurz vor Messeschluss
konnten die Zuschauer eine Siegerehrung
miterleben. Flir die Kleinsten war daneben
auch noch die Kyosho-Bahn des DMC in
Einsatz. Dort wurden die ersten Kontakte
mit der Fernsteuerung und den kleineren
Modellen unter der fachkundigen Anleitung
von Helmut Kriiger gekniipft.

Abseits der Offentlichkeit fand am Sonntag
noch der Verbandestammtisch statt. Dort
treffen sich die Vorstande der Modelbau-
verbande — der des Deutschen Modell-
fliegerverbands, des Nautilus, MoBa und
des DMC. Hier wurd zundchst einmal ein
Erfahrungsaustausch tiber das vergangene
Jahr und die fast vergangene Messe durch-
gefiihrt. Des Weiteren werden Termine fir
gemeinsame Aktivitdten abgesprochen.
Ebenso findet auch ein Ideenaustausch

fliir die Intermodellbau 2016 statt, um im
Messebeirat an der nédchsten Sitzung mit
konkreten Forderungen oder Verbesse-
rungsvorschldgen das Fortkommen der
Verbénde weiterhin zu sichern.

Hierbei waren sich alle Vorstande einig,
dass ein erfolgreiches Auftreten auf der
gréBten deutschen Modellbaumesse flir
das Wachstum des jeweiligen Verbands
unabdingbar ist. Trotzdem stellt dies nur ei-
nen Teil der Mitgliederwerbung dar, da ein
weiterer wichtiger Teil in den Ortsvereinen
erledigt werden muss. Daflir werden vom
DMC die verschiedensten Mittel kosten-
neutral zur Verfigung gestellt, die von den
Vereinen angefragt werden kénnen.

In diesem Zusammenhang sind noch die
DMC-Jugendtage zu erwdhnen, die dieses

Jahr beim RC Car Club Hilter vom 19. bis
zum 21. Juni stattfinden. Hier werden den
interessierten Jugendlichen in verschie-
denen Workshops neben Lackierarbeiten
auch Motorentechnik und Fahrwerks-
technik von erfahrenen Rennfahrern und
Referenten erklart. Natiirlich kommt auch
die Renn-Action nicht zu kurz und auch fiir
sportliche Freizeitgestaltung ist Raum im
Zeitplan. Naheres finden Interessierte auf
der DMC-Homepage in der Rubrik Jugend.
Weitere Infos und Termine gibt es unter
www.dmc-online.com

Norbert Rasch
DMC-Prasident

L LA N LA
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Unter www.dmc-online.com kdnnen sich
RC-Car-Fans iiber den Verband, dessen
Arbeit und die Renn-Veranstaltungen des
Jahres informieren. Der umfangreiche
Downloadbereich  halt neben dem
Jahrbuch verschiedene Infoblatter und
Formulare bereit.
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CARRERA RC

Neu im Sortiment von Carrera RC sind der Green Lizard und der

Red Cruiser. Die Spielzeug-Cars sind mit Federung sowie Luftreifen aus-
gestattet und kénnen damit sowohl on- als auch offroad eingesetzt wer-
den. Dank einer Topspeed von bis zu 20 Kilometer pro Stunde eignen
sich die beiden Buggys fliir den Nachwuchs zum Spielen im Garten oder
auf der StraBe vor der Tir. Beide Modelle sind mit einer 2,4-Gigahertz-
RC-Anlage ausgeriistet und werden fahrfertig geliefert.

Red Cruiser (links)
und Green Lizard
von Carrera RC

MODELLBAU-NEUHEITEN IM UBERBLICK

ENGEL MODELLBAU & TECHNIH

Bei Engel Modellbau & Technik gibt es die digitalen Power-HD
Servos mit der Typenbezeichnung LF-13MG fiir 19,95 Euro
sowie das LF-20MG fiir 20,90
Euro. Diese Servos sind vorzugs-
weise in Kombination mit LiFe-
Akkus zu betreiben und haben bei
6,6 Volt 13 Kilogramm (LF-13MG)
und 20-Kilogramm-Stellkraft bei
einer Geschwindigkeit von 0,12
beziehungsweise 0,16 Sekunden.
Die Servos kénnen zudem auch
mit herkdmmlichen NiXX-Zellen
betrieben werden.

DigitaleyPower-HD-
e

Servos'von Engel
Modellbau & Technik

ARRMA Vorteks 2WD BLX
Brushless 2.4GHz RTR Race-
Truck von Hobbico

Der neue ARRMA Vorteks 2WD BLX Brushless 2.4GHz RTR
Race-Truck wird mit entsprechendem LiPo-Akku laut Hersteller
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SAMURAI Motor-Regler-Combo
von CN Development & Media

CN DEUVELOPMENT & MEDIA

CN Development & Media hat das Sortiment der Marke YUKI MODEL
erweitert. Ab sofort ist {iber den Fachhandel eine Motor-Regler-Combo
aus der Produktgruppe SAMURAI fiir Short-Course-Trucks im MaBstab
1:10 erhéltlich. Der Brushless-Regler liefert einen Konstantstrom von bis
zu 120 Ampere sowie einen kurzzeitigen Spitzenstrom von bis zu 760
Ampere. Angeschlossen werden kénnen NiMH-Akkus mit 5 bis 12 Zellen
sowie LiPo-Akkus mit 2 bis 4 Zellen. Das integrierte Schalt-BEC liefert

3 Ampere Strom bei 6 Volt Spannung. Der sensorlose Regler wiegt 107
Gramm und misst 52 x 38 x 36 Millimeter. Der mitgelieferte Brushless-
motor der 3650er-Baugrée hat eine spezifische Drehzahl von 3.900 KV.
Eine passende LED-Programmierkarte liegt als Zubehor bei.

Der Yuki Model Switch ist ein elektronischer
Schalter mit LiPo-Modus und LED-Spannungs-
anzeige fiir den Akku. Im Eingangsspannungs-
bereich von 5 bis 10 Volt kann ein Dauerstrom
von 8 Ampere mit Spitzenstromen von maximal
14 Ampere zur Verfiigung gestellt werden.
Bei Abmessungen von 43 x 33 x 9 Millimeter
bringt der Switch gerade einmal 9 Gramm
auf die Waage.

Yuki'Model Switch von
CN Development & Media

uber 100 Stundenkilometer schnell und ist fiir Fortgeschrittene
und Profis gedacht. Das Modell im MafBstab 1:10 verfiigt iber
ein Kunststoff-Rahmenchassis mit seitlicher Aluminium-Verstéar-
kung, Metallgetriebe, Aluminium-Motorhalter und Kegeldiffe-
renzial. Angetrieben wird der Offroader von einem vierpoligen
Brushlessinnenlaufer mit einer spezifischen Drehzahl von 3.600
Umdrehungen pro Minute in Verbindung mit einem BLX80-
2s/3s-Brushlessregler und einem 8,4-Volt-Akku mit 4.600
Milliamperestunden Kapazitit. Zu den weiteren Features des
Modells zéhlen ein Metallgetriebe-Servo, dBoots ,Dirtrunner*-
Komplettrader auf schwarzverchromten Felgen, vorne und
hinten sowie OldruckstoBdampfer.

LAMPERT WERHTECHNIH

Lampert Werktechnik hat jetzt das SchweiB3gerat M200 im Sor-
timent, das extra fiir Modellbauer entwickelt wurde. Das M200
ermdoglicht es, Modelle mit vorbildgetreuer SchweiBtechnik
nachzubilden. Der Schwei3vorgang selbst wird durch gezieltes
Bertihren der SchweiBstelle mit einer Elektrodenspitze im Hand-
stiick gestartet. Zum SchweiBen eignen sich fast alle Metalle
und Legierungen. Ein Zubehdrgerat ist die Lupenoptik, die mit
einem modernen Augenschutzsystem ausgestattet ist. Dieses
besteht aus einem UV- und IR-Filter sowie einem elektronischen
Shutter, der die Augen wahrend

des SchweiBens schiitzt. Auer-

dem ist die Lupenoptik mit einer

5 Dioptrien-Vergrof3erung bestiickt.
Der mit einer Reichweite von 100
Zentimeter groBe Arbeitsbereich
wird durch 80 LED
ausgeleuchtet. Der
Preis: 2.590,- Euro.

M200 mit Lupenoptik

von Lampert Werktechnik




HPI Baja 5B 2.0 RTR D-Box 2
von LRP electronic

LRP ELECTRONIC

Das beliebte GroBmodell Baja 5B 2.0 von HPI
gibt es jetzt in RTR-Ausfiihrung mit serienma-
Big montierter D-Box 2. Dabei handelt es sich
um eine elektronische Fahrhilfe, die das Modell
stabilisiert und somit besonders in Drifts oder
bei starker Beschleinigung fiir ein einfache-
res Handling sorgt. Dariliber hinaus sind in
dem neuen Baja die aktuellsten Heavy-Duty
Antriebs-Tuningteile verbaut und es gibt gibt
eine neue Karosserie-Lackierung. Das RTR-Set
wird inklusive 2,4-Gigahertz-Fernsteuersystem
mit Failsafe ausgeliefert.

Fur die 1:8er-Offroad-Buggys S8 Rebel BX und
BXe bietet LRP electronic nun neue Kohlefaser-
Dampferbriicken an. Sie senken das Gewicht
sowie den Schwerpunkt der
Modelle und sorgen gleich-
zeitig fur noch mehr Stabilitat.
Zur Identifikation der Origi-
nalteile ist auf der Vorder-
seite im unteren Bereich das
LRP-Logo eingefrast.

Kohlefaser-Dampferbriicken fiir
die S8 Rebel-Buggys von LRP electronic

Der S10 Twister MT von LRP electronic ist nun
in einer Limited Edition erhéltlich. Es ist ein
waschechter 2WD-Monstertruck auf Basis des
S10 Twister-Chassis. Fiir Vortrieb sorgt ein
540er-Blrstenmotor in Verbindung mit einem
digitalen Fahrregler. Auch eine Lenkservo und
eine 2,4-Gigahertz-RC-Anlage gehdren zum
Lieferumfang des RTR-Modells. Anders als

bei der Standardvarante kommt die Limited

S10 Twister MT Limited Edition
von LRP electronic

Edition-Version mit einer besonderen Karosse-
rie. Querlenker, Reifen und Karosserie wurden
speziell fiir dieses Modell angepasst. Die Front-
und Heckrammer bieten perfekten Schutz fir
die Karosserie. Das 465 Millimeter lange Modell
hat ein Gewicht von 2.020 Gramm.

Der HB D815 ist nun in der Ty Tessman World
Edition bei LRP electronic erhéltlich. Der 1:8er-
Competition-Buggy mit Nitro-Antrieb verfiigt
uber viele Leichtgewichts-Teile wie Diff Outdri-
ves, Zentralmitnehmer, Hauptzahnrad, Kegel-
differenziale, Antriebswellen, Dampferbriicken,
Kohlefaser Lenkhebel und die Spoilerbefesti-
gung. Die signifikanten und bewahrten Eigen-
schaften wie das aufrecht stehende Lenkservo,
die harten Querlenker, Aluminium Radtrager so-
wie die Kohlefaser- und Aluminiumteile an den
Aufhdngungen wurden vom D812 {ibernommen.
Neue, spiralverzahnte Kegelraddifferenziale,
komplett durch Gummihiillen geschiitzte CVD-
Wellen und dicke Stahlspurstangen sind weitere
Features des Modells. Gegentiber der Standard-
Version verfugt die Tessman-Edition tiber tiber-
arbeitete CVD-Kardans mit Abdeckung, eine
neue 43:13-Ubersetzung mit
ultraleichten Zahnradern,
einen neuen Diffhalter und
gesinterte Bremsbeldge.
Der Preis: 629,99 Euro.

HB D815 Ty Tessman
World Edition
von LRP electronic

Die Akkus der Allround Line von LRP electronic
besitzen eine neue Zellchemie und sind damit
sicherer und robuster. Der LRP 7000 Big Mama
ist ein Allround-Akku flir Wettbewerbs- oder
Hobbyfahrer. Der 2s-LiPo mit 7,4 Volt Nennspan-
nung kann mit 55C auf Dauer und 110 kurzzeitig
belastet werden. Die Laderate betragt 3C, das
Gewicht des 139 Millimeter langen Akkus liegt
bei 328 Gramm. Flir den Balancer steht eine
2-Millimeter-Buchse zur Verfiigung. Die Strom-
kabel werden tiber 4-Millimeter-Gold-Buchsen
angeschlossen. Der Preis: 114,99 Euro. Ebenfalls
erhéltlich sind Saddlepacks mit 5.500 Milliam-
perestunden Kapazitat und einem Gewicht von
278 Gramm. Der Preis hierfiir: 104,99 Euro.

Allround Line-LiPo-Akkus von LRP electronic

HERSTELLER Kontaktdaten

AMEWI

Siidwestpark 94, 90449 Niirnberg

Telefon: 09 11/709 90, Fax: 09 11/709 91 19
E-Mail: info@carrera-toys.de

Internet: www.carrera-toys.de

CN DEUVELOPMENT & MEDIA
Haselbauer & Piechowski GbR
Am Hasselt 20c, 24576 Bimdhlen

Telefon: 041 92/891 90 83, Fax: 041 92/891 90 85

E-Mail: info@yuki-model.de
Internet: www.yuki-model.de

ENGEL MODELLBAU & TECHNIH

Eberhauser Weg 24, 37139 Adelebsen-Giintersen

Telefon: 055 02/31 42, Fax: 055 02/94 47 12

E-Mail: info@engelmt.de, Internet: www.engelmt.de

LAMPERT WERHTECHNIH
Ettlebener Strafle 27, 97440 Werneck

Telefon: 097 22/94 59-172, Fax: 097 22/94 59-100
E-Mail: mail@lampert.info, Internet: www.lampert.info

LRP ELECTRONIC

Hanfwiesenstrafie 15, 73614 Schorndorf
Hotline: 09 00/577 46 24, Fax: 071 81/40 98 30
E-Mail: info@lrp.cc, Internet: www.LRP.cc

HOCH MEDIA

Lochhamer Strafie 9, 82152 Planegg
Telefon: 089 24/24 51 64, Fax: 089 24/245 31 64
Internet: www.kochmedia.com

RC-CAR-SHOP — HOBBYTHEH
Nauenweg 55, 47805 Krefeld
Telefon: 021 51/82 02 00, Fax: 021 51/820 20 20

E-Mail: hobbythek@t-online.de

Internet: www.rc-car-online.de

ROBITRONIC ELECTRONIC
Brunhildengasse 1, 1150 Wien, Osterreich

Telefon: 00 43/1/982 09 20, Fax: 00 43/1/982 09 21

E-Mail: info@robitronic.com
Internet: www.robitronic.com

SHEPHERD MICRO RACING
Herrenwiesenweg 1, 69207 Sandhausen
Telefon: 062 24/92 39 11, Fax: 062 24/92 39 10
E-Mail: info@team-shepherd.com

Internet: www.team-shepherd.com

SMI MOTORSPORT & T+M MODELS

Gartnerstrafie 2, 57076 Siegen

Telefon: 02 71/771 19 20, Fax: 02 71/771 19 22
E-Mail: info@smi-motorsport.de

Internet: www.smi-motorsport.de

T+M MODELS

(VERTRIEB IN DER SCHWEIZ)
Klosterzelgstrafe 1, 5210 Windisch, Schweiz
Telefon: 00 41/564 42 51 44

E-Mail: tm.models@bluewin.ch

Internet: www.tmmodels.ch

TRADE4ME

Briisseler StraBe 14, 30539 Hannover
Telefon: 05 11/64 66 22 22

E-Mail: info@tradesme.de

Internet: www.trade4me.de

UOLTMASTER

Dickenreiser Weg 18d, 87700 Memmingen
Telefon: 083 31/99 09 55, Fax: 083 31/25 94
E-Mail: info@voltmaster.de

Internet: www.voltmaster.de
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Auto-Werkstatt-Simulator 2015
von PlayWay

HOCH MEDIA

Mit dem Auto-Werkstatt-Simulator kon-
nen Auto-Fans ihre eigene Autowerkstatt
betreiben und in der Rolle des Mechani-
kers unter die Motorhaube der verschie-
densten Kraftfahrzeuge schauen. Dabei
kénnen spezielle Kundenwiinsche erfiillt
und Fahrzeuge fachgerecht repariert wer-
den - oft mit engen Zeitvorgaben. Neben-
bei kann durch Teilnahme an spannenden
Fahrzeug-Versteigerungen ein eigener
Fuhrpark angelegt werden, angefangen
vom klassischen Youngtimer bis hin zum
hochgeziichteten Tuning-Schlitten. Der
Preis: 19,99 Euro.

Anzeige

ROBITRONIC

Der Scorpion Vanguard S$3-140 von
Robitronic ist ein Modified-Regler,

der kurzzeitig mit bis zu 140 Ampere
belastet werden kann. Er wird im
Combo-Set mit allem geliefert, was
man zum Betrieb braucht. So sind zum
Beispiel ein Liifter die Verbindungs-
kabel, ein Booster und ein Scorpion-
Aufkleberbogen dabei. Der Regler ist
geeignet fiir Modelle der Klassen 1:8
und 1:10 On- und Offroad mit einem
Motorlimit von 4,5 Turns. Zur Strom-
versorgung eignen sich LiPo-Akkus
mit 1 bis 3 Zellen und das BEC stellt
eine Spannung von 6 Volt bei 3 Ampere Strom zur Verfligung. Die Abmessungen betragen
30,6 x 35,6 Millimeter und das Gewicht liegt bei 40 Gramm. Der Preis: 275,81 Euro.

Scorpion
Vanguard S3-140
von Robitronic

Robitronic hat drei neue Crawler-Motoren in
550er-Baugrofie mit 27, 55 oder 80 Turns im
Sortiment. Die Biirstenmotoren sind ideal fir
alle 1:10er-Rock-Crawler und Scale-Modelle
und verfligen {iber ein riickwartiges Motor-
schild, dass den Wechsel der Kohlebiirsten
sehr einfach macht. Der Preis pro Motor betragt
jeweils 29,90 Euro.

Von Q-Lite gibt es nun vorgeladene Mignon
(AA) und Micro (AAA) NiMH-Zellen im Sorti-
ment von Robitronic. Sie haben eine Kapazitat
von 2.000 (AA) beziehungsweise 800 Milliamperestunden (AAA). Da sie bereits gela-
den sind, kdnnen sie gleich verwendet werden. Geliefert werden jeweils vier Zellen in
einer Blisterverpackung. Fiir 7,20 Euro (AAA) beziehungsweise 14,21 Euro (AA).

Crawler-Motoren
von Robitronic

Q-Lite RTU-Mignonakkus von Robitronic

RC-CAR-SHOP — HOBBYTHEH

RC-Car-Shop — Hobbythek bietet fiir alle HPI-Baja-Modelle eine Frontscheibenbremse an. Die Bremsen verfiigen tiber Carbonbrems-
scheiben sowie doppelt kugelgelagerte Bremsexzenter und werden mit komplettem Montagematerial sowie Bowdenzligen, Alubrems-
hebeln und Bremsbeldgen aus 7075-T6 Aluminium geliefert. Zur Montage wird kein zusatzliches Servo bendétigt, sondern die Bremse
wird mit an das vorhandene Gas-Bremsservo angeschlossen. Das Komplettset ist zum Einfiihrungspreis von 89,90 Euro erhaltlich.

HIER KONNEN SIE
DIE GEZEIGTEN
PRODUKTE BESTELLEN

rc-car-online.de
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Frontscheibenbremse von RC-Car-Shop - Hobbythek

www.rc-car-online.de


http://bit.ly/1JPLYtk

Wir geben Vollgas!

Das Adrenalin-Actionteam von Conrad Electronic
ladt zu den Adrenalin-Tagen 2015

Raus aus Werkstatt oder Hobbykeller und ab auf die Piste, ins Wasser oder an den Himmel.

Bei den Adrenalin-Tagen zeigen Profis, was alles im Modellbau madglich ist. Erleben Sie atemberaubende
Rennrunden und spektakulare Flugvorfiihrungen. Natiirlich gibt es auch tolle Mitmach-Aktionen.

Wir freuen uns auf Sie!

Veranstaltungsort Termin

Wernberg 20./21.06.2015
Kiel 10./11.07.2015
07.-09.08.2015

Heide Park Resort in Soltau



http://www.conrad.de/

Anzeige

HTFTFT M a rkt

Reverse-Variante durch ihre gute Leistungsentfaltung. Die Kupplung enthélt eine schwarz eloxierte
7075 T6-Aluminium-Schwungscheibe, eine extra leichte Aluminium-Druckplatte, spezielle Kunststoff-
Fliehgewichte, einen gelben PTFE-Kupplungsbelag, eine Kupplungsglocke mit optimierter Oberfla-
chenbeschaffenheit auf der Innenseite und eine extra harte Shepherd-Kupplungsfeder. Hochwertige

Tuning Kupplung Team

SHEPHERD MICRORACING Edition reverse von

Die Tuning Kupplung Team Edition reverse fiir den Velox V8 Shepherd Microracing
und andere 1:8er-Nitro-Fahrzeuge ist das neuste Produkt aus

dem Hause Shepherd. Basierend auf der erfolgreichen Velox

Competition Clutch mit der renommierten extra harten Kupp- I
lungsfeder, iberzeugt die neue Lightweight-Kupplung in der

Qualitats-Kugellager, alle notwendigen Unterlegscheiben und Schrauben liegen bei.

SMI MOTORSPORT /
T+M MODELS

Die Aufhdngung des XRAY XB8 erhélt mit
den neuen Verstarkungsplatten von SMI
Motorsport aus 2 Millimeter dickem Carbon
nun eine weitere Einstelloption. Durch den
Einsatz dieser Platten und den wahlweise
zu nutzenden Befestigungspunkten (zwei
bis vier) ergibt sich ein feinfiihlig einstellba-
rer Flex der Querlenker. Der Einsatz dieser
Tuningteile bringt vor allem auf Strecken

mit hohem Griffniveau den entscheidenden
Vorteil. Lieferbar sind jeweils zwei Stlick fiir
vorne oder hinten.

Das vordere Getriebegehduse des XRAY
XB4 und seine Abstiitzung zum Chassis hin
tragen maBgeblich zur Stabilitdt und zum
Chassisflex des 4WD-Buggys bei. Mit der
neuen aus hochwertigem und 2 Millime-
ter dickem Carbon-Material gefertigten
Getriebeabstiitzung von SMI Motorsport
lasst sich der Chassisflex verandern. Diese

XRAY XB4 Getriebeabstiitzung
von SMI Motorsport

Abstlitzung kommt vor allem dann zum Ein-
satz, wenn das zur Mitte reichende Topdeck
nicht verwendet wird.

Die Vorderachsen der Modelle XRAY X1,
X12 und X10 verlangen nach einer genau
auf die Strecke abgestimmten Federung. Da-
her gibt es nun von XRAY weitere Federsat-

XRAY Federn von SMI Motorsport

de Sets sind erhaltlich: 4,75 Windungen,

XRAY XB8 Verstarkungsplatten

von SMI Motorsport

3,6 x 6 x 0,45 Millimeter (C=2,0 Silber, soft)
und 4,25 Windungen, 3,6 x 6 x 0,5 Milli-
meter (C=3,0 Grau, Soft).

ze im Sortiment von SMI Motorsport zu je
zwei Stick zur noch individuelleren Abstim-
mung der pfeilschnellen Modelle. Folgen-

TRADE4ME

Das ESS-ONE Soundsystem von Sensehobby ist neu im Sortiment von
Trade4Me. Es handelt sich dabei um ein Motorsound-Simulationssystem
mit starker Mischeinheit, effizientem Hochleistungsverstarker und einem
Lautsprecher im optimierten Akustik-Design, der eine realistische Mo-
torgerdauschkulisse erzeugt. Die gewilinschten Motorensounds kénnen
uber eine USB-Schnittstelle und der entsprechenden Software RCPLUS
via PC installiert werden. Viele Sounds kénnen kostenlos heruntergela-

den werden. Der Preis 79,- Euro.

ESS-ONE Soundsystem 'r
von Sensehobby \

im Sortiment von Trade4Me

UOLTMASTER

Der Fliissiggummi Mibenco bietet
eine Alternative zum Einschrump-
fen von Akkupacks oder Empféan-
gern. Egal wie groB3 oder unférmig
ein Bauteil ist, der Flissiggummi
wird einfach aufgespriiht und
schafft auf diese Weise eine
wasser- und schmutzabweisende
Versiegelung. Mibenco eignet

sich daher auch, um Stecker zu
isolieren oder Zangen zu gummie-
ren. Der Flissiggummi wird nicht
sprode und haftet auf Metall, Holz,
Kunststoff, Gewebe, Glas, Stein und
weiteren Materialen. Nattrlich ist
er wiederabldsbar und einfach

in der Anwendung. Der Preis fiir
400 Milliliter: 22,99 Euro.

Fliissiggummi Mibenco
bei Voltmaster

mibenco

Neuheiten, Produktinfos und Aktualisierungen senden Sie bitte gn:

Redaktion CARS & Details, Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
E-Mail: markt@wm-medien.de
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2. bis 4. Oktober 2015

Leipziger Messegeldnde

Die groBBe Show fiir schnelle Modelle

e Messe-Cup Leipzig: Internationale Hallenrennen der OR8- und ORT-Szene
e Spektakuldre Stuntshows auf dem Horizon Test Track

e Boxenstopp im Fachtreffpunkt: Neuheiten und Tipps von Profis

e Ersatzt

Y l
|
. 3D-Druck fiir den
bl Modellbauer
LIVE!

———  Mit freundlicher Unterstiitzung von www. model I - hObby-spiel n de —_—
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HPI E-FIRESTORM FLUX 2014
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* Kraftspritze fiir den Offroad=Recken
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Wie viele technische Sparten unterliegt der RC-Car-Markt einem steten Wandel. Stdndig werden
neue Technologien prasentiert, Modelle kommen und gehen - doch es gibt einige wenige, die
scheinbar resistent gegen ihre Verabschiedung sind. Die zeitlos wirken und sich nicht verdrangen
lassen. Wie der HPI E-Firestorm Flux, der in der iiberarbeiteten 2014er-Version neue Akzente setzt.

©

MEHR INFOS IN DER
DIGITAL-AUSGABE
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RC-Offroader missen sich vielen Aufgaben stellen.

Es gilt, die richtige Mischung aus Leistung, Perfor-
mance und Robustheit zu finden. Bisher ist dies dem
Firestorm offensichtlich sehr gut gelungen, denn er
findet sich seit Jahren im HPI-Sortiment und hat eine
grofB3e Fan-Gemeinde um sich versammelt. Das gilt
besonders fiir die Flux-Versionen, die mit Brushless-
power im Heck fiir machtig Dampf in der Hiitte sorgen.

Die dunkle Seite

Schwarzes Chassis, schwarze Felgen und eine fertig
lackierte sowie ausgeschnittene Karosserie in der
Grundfarbe Schwarz — die 2014er-Ausfihrung des Fi-
restorm Flux leistet sich einen optischen Auftritt, der
sofort gefallen kann. In Sachen Grundkonstruktion
bietet er nach wie vor die bekannten Merkmale wie
sein Wannenchassis aus faserverstarktem Kunststoff,
vier lange untere Querlenker sowie Kunststoff-Stof3-
dampfer mit groBen Arbeitswegen und Réndelverstel-
lung. Eben alles, was ein richtiger heckgetriebener
Stadiumtruck braucht.

Komplett neu ist hingegen der sensorlose Brush-
lessantrieb. Der Flux-MMH-Motor wurde in Sachen
Drehzahl von 4.800 Umdrehungen pro Minute

und pro Volt beim Vorgédngers auf deren 4.000
reduziert, was ihn weniger anfallig fiir thermische
Probleme und falsche Ubersetzungen macht. Sein
Vorgesetzter, also der neue Flux-Regler mit dem
Klrzel EMH-3s, bietet einen aktiven Lifter, was ihn
ebenfalls vor allem in Sachen Thermik stabiler
arbeiten 1ésst. Wie die Bezeichnung schon vermu-
ten lasst, kann der Antrieb mit maximal 3s-LiPos
betrieben werden.

So offeriert das neue Brushlesssystem vor allem in
Sachen Durchhaltevermdégen und Temperaturhaus-
halt gegentiber seinen Vorgangern neue Features,
die natuirlich jederzeit willkommen sind. Andererseits
ist nicht von der Hand zu weisen, dass der MMH-
4000-Motor leistungsméafiig zumindest in der Theorie
einen Schritt riickwéarts macht — und weniger Dampf
ist ganz sicher nicht das, was die Fans von HPIs



http://www.LRP.cc

Teil von HPIs Waterproof-Konzepts ist die
sprintwassergeschiitzte RC-Box, in der der
2,4-Gigahertz-Empfanger sitzt

Flux-Reihe gutheien wiirden. Grund genug, den
2014er-Firestorm in der Praxis auf Herz und Nieren
zu Uberprifen.

Vollgasparty

Wer den Firestorm kennt, wird sich beim Anblick
des Neuen liber den kleinen Anhang im Heck wun-
dern. Eine kraftige Stiitze mit zwei Radern - Klar,
hier handelt es sich um eine Wheeliebar, die das
rickwartige Umkippen des Modells beim Beschleu-
nigen verhindern soll. Apropos Beschleunigung: Um
gleich in die Vollen zu gehen, hielten wir uns nicht
lange mit zahmen Akkus auf, sondern verpassten
dem Offroad von Beginn an die volle Dréhnung

in Form eines 4.500er-3s-LiPos aus dem Hause

LRP. Dessen reale Maximalspannung von 12,6 Volt,
multipliziert mit den 4.000 Umdrehungen pro Minute
und pro Volt des Motors ergab eine rechnerische
Gesamtdrehzahl im Bereich von 50.000 Umdrehun-
gen pro Minute. Das lief3 hoffen.

Weniger leistungsférdernd prasentierten sich
dagegen die duBleren Bedingungen. Kraftige Re-
genfélle hatten fiir einen rutschigen Untergrund
und reichlich Pflitzen gesorgt. Grundsatzlich kein
Problem, denn Empfangerbox, Regler und Lenk-
servo des Firestorm hat HPI gegen Spritzwasser
geschiitzt. So konnten einige zligige Testfahrten
absolviert werden, in denen der Offroader sein
Potenzial bereits andeutete. Bei Vollgas aber war die
durchaus griffige Pin-Bereifung an der Hinterachse
der Brushlesspower hilflos ausgeliefert. Trotzdem:
Das Bashen liber nassen Asphalt und schlammige
Feldwege bereitete einen Heidenspal.

Tage spater ging es erneut an den Ort des Gesche-
hens, dieses Mal allerdings bei trockenen Bedingun-
gen. Kurz am Gas gezogen und schon wurden Sinn

Wenn der 4.000-kV-Motor richtig losgelassen wird,
bekommt die Wheeliebar im Heck des Trucks viel
zu tun

HPIs Firestorm zeigt die
klassische Basiskonstruktion
eines heckgetriebenen
Stadiumtrucks im MaBstab 1:10

F

Mit einem hochwertigen 3s-LiPo vom Schlage des 4.500ers aus
LRPs Competition Car Line entfesselt der Brushlessantrieb maximale Power

und Zweck der Wheeliebar ersichtlich, denn der
Truck stieg ratz-fatz auf die Hinterrdder. Fahrwerk
und Aufhdngung arbeiteten gewohnt gut, waren aber
nur Nebendarsteller in der Firestorm-Show. Das
Hauptaugenmerk zog der Powerantrieb auf sich, mit
dessen Hilfe das Tragermodell in fast schon boshafte
Geschwindigkeitsbereiche vorstie3. Sein Leistungs-
vermdgen an 3s hatte das Testmodell mehr als
Eindrucksvoll unter Beweis gestellt.

Gemach, gemach

Da sich der E-Firestorm auch an Hobbyeinsteiger
richtet, standen noch einige Runden mit einem
schwacheren 2s-LiPo auf dem Programm. Obwohl

CAR CHECH
HPI E-Firestorm Flux 2014 Lrp etectronic

Klasse: Elektro-Offroad 1:10
Empfohlener Verkaufspreis: 469,99 Euro
Bezug: Fachhandel

Technik:

Heckantrieh 2WD, ein Kegelrad-Differenzial, vier Oldruckstof-
dampfer, voll kugelgelagert

Benitigte Teile:
Fahrakku

Erfahrungslevel:

N N . I [ [N [N [ [
HOBBYFAHRER
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HPI E-FIRESTORM FLUK 2014

Auch wenn das Firestorm-Getriebe iiber
Metallzahnrader verfiigt, wurde ihm zur Sicherheit
eine einstellbare Slipperkupplung vorgelagert

der Unterschied gegeniiber 3s erwartungsgemasn
deutlich spuirbar ausfiel, waren die Fahrleistungen
mit realen 8,4 Volt alles andere als enttduschend.
Im Gegenteil: Mit etwas weniger Brutalitat im Heck

fuhr sich der Truck homogener und berechenbarer.

Kein Wunder, denn urspriinglich wurde die Modell-
klasse der heckgetriebenen 1:10er-Stadiumtrucks
fiir Spannungen zwischen 7 und 8 Volt konstruiert.

Ganz gleich also, ob mit maximaler oder gemaBigter
Akkupower — der HPI E-Firestorm Flux bereitet in
jedem Fall eine Menge Fahrspaf. Daflir sorgt das
gelungene Paket der einzelnen Komponenten. Apro-
pos Paket: Da es sich um ein RTR-Modell handelt, ist
natiirlich auch eine Fernsteuerung vorhanden. HPIs
TF-11 kann das, was sie kénnen muss, aber auch
nicht mehr. Dazu fallt ihre Qualitditsanmutung sehr

PWenn'Dreckiund

Per aktivem Liifter fithrt der EMH-3s-Regler
seine Arbeitswadrme an die AuBenwelt ab

magBig aus. Fast schon traditionell legt HPI seinem
RTR-Modell eine Funke ins Paket, die wenig Strahl-
kraft besitzt. Schade.

Das kann aber nicht dartiber hinwegtduschen, dass
die aktualisierte Version des Firestorm absolut iber-
zeugen kann. Der Antrieb ist barenstark und zeigte
wahrend der Testfahrten keinerlei thermische Pro-
bleme. Nicht allzu wortlich sollte man hingegen das
,Waterproof*-Konzept nehmen. Wirklich wasserdicht
ist die Elektronik nicht. Der Grund eines gefiillten
Gartenteichs bildet fiir den E-Firestorm also keines-
falls ein ideales Bashgebiet, sondern héchstens ein
feuchtes Grab. Flache Pfiitzen, feuchter Schlamm
oder leichter Regen sind dagegen kein Problem flir
den HPI-Offroader, mit dem es bei (fast) jedem Wetter

Der HPI E-Firestorm Flux 2014
haut méchtig rein. Wer noch
nicht so viel Erfahrung hat,
sollte es anfangs bei einem
2s-LiPo belassen. Schon damit

@sst sich richtig schin heizen.
Und nach einiger Zeit des Ubens
gibt's zur Belohnung an 3s die
volle Drdhnung.

Oliver Tonn

Fachredaktion CARS & Details

Aggressive Optik

Robuste Technik

Barenstarke Brushlesspower

=)

MaBige Fernsteuerung

voll zur Sache gehen kann.
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HYOSHO DIRT HOG
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Text'und Fotos:

Markus Hummel
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Die Firma Kyosho ist neben Tamiya vermutlich wie keine Andere dafiir verantwortlich, dass sich
wahrend der letzten drei Dekaden so viele Neueinsteiger fiir das RC-Car-Hobby begeistern konnten.
Kyosho fiihrt diese Tradition fort durch Autos, die sich gezielt an RC-Einsteiger richten, gleichzeitig
aber stabil und technisch ausreichend anspruchsvoll sind, sodass das Hobby nie langweilig wird.
Anforderungen, die auch der neue 4WD-Buggy Dirt Hog erfiillen soll.

Fir einen empfohlenen Verkaufspreis von 219,- Euro
erhélt der zukiinftige Dirt Hog-Racer ein sehr reich-
haltig ausgestattetes RTR-Modell. Bevor der Fahrspal3
beginnen kann, sind eigentlich nur die Akkus fiir

den beiliegenden 2,4-Gigahertz-Sender sowie der
beiliegende Team Orion-NiMH-Akku mit 1.800 Milli-
amperestunden Kapazitat aufzuladen. Mit dem im

Set enthaltenen Steckerladegerat dauert dies in

etwa 7 Stunden. Mit diesem kompleten Lieferumfang
richtet sich dieses Modell direkt an die RC-Piloten die
out-of-the-box loslegen mdéchten, ohne Zeit in einen
Aufbau des Modells zu investieren.

Kinderleicht

Der Dirt Hog basiert auf einem Chassis mit einer
Plastikwanne die den 4WD-Kardanantriebsstrang
vollgekapselt aufnimmt. Der G27-Blirstenmotor der

540er-Standardbaugrdfe ist auf der linken Chassis-
seite in Langsrichtung montiert. Davor finden das
Lenkservo und die gekapselte Empfadngerbox ausrei-

chend Platz. Der 45-Ampere-Fahrregler aus dem Hau-

se Team Orion ist auf dem Oberdeck entsprechend
untergebracht. Der mitgelieferte Regler kann sowohl
im NiMH- als auch im LiPo-Betrieb seinen Dienst
verrichten. Ebefalls kann bei Bedarf der Riickwarts-
gang abgeschaltet werden. All dies ist von au3en per
Stecker — ohne Taster und Gepiepse — vom Fahrer
kinderleicht umzustellen.

Auf der rechten Seite des Antriebsstrangs findet der
sechszellige Akkupack in einem ausreichend dimen-
sionierten Schacht seinen Platz. Dieser kénnte sogar
siebenzellige Akkus aufnehmen. Bei der Schachtab-

deckung ist Kyosho allerdings ein Konstruktionsfeh-

MEHR INFOS IN DER
DIGITAL-AUSGABE

)
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Das komplette
Modell ist rundherum
mit Kugellagern
ausgestattet -
vorbildlich
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# .

Unschon: Die
Akkuhalterung
quetscht die
Stromkabel ein

CAR CHECH
Kyosho Dirt Hog  robe

Elektro-Offroad 1:10

ler unterlaufen, denn die Klappe quetscht die Kabel
des Akkus ab.

Antriebsstrang

Das Ruickgrat des Dirt Hog ist sein 4WD-Kardanan-
trieb. Der Buggy besitzt hierzu eine Plastikhauptwel-
le, die direkt das vordere und hintere Metalldifferen-
zial miteinander verbindet. Von dort wird die Kraft
uber Knochen direkt an die grobstolligen Reifen
weitergegeben. Lobenswert zu erwahnen ist hierbei,
dass fast der komplette Antriebsstrang bis zu den
Radlagern serienmdfig komplett kugelgelagert

ist. Eine einstellbare Rutschkupplung schiitzt den
Antriebsstrang vor Beschadigungen.

Lange OldruckstoBdampfer werden im Dirt Hog
verwendet, um im Geldnde bestehen zu kdnnen. Die
Federvorspannung kann mit dem Bausatz beiliegen-
den Clips variabel eingestellt werden. Alle tibrigen
Aufhangungsteile — insbesondere die Querlenker —
sind aus zdhem Plastik gefertigt und versprechen
eine lange Lebensdauer. An den unteren Querlen-
kern kdnnen die Dampfer vorne wie hinten an drei
verschiedenen Positionen befestigt werden. Spur und
Sturz lassen sich an allen vier Radern sehr variabel
mit einem beiliegenden Schlissel verandern und
den individuellen Bediirfnissen angepassen. Die
Karosserie des Dirt Hog wird bereits lackiert und mit
Decals beklebt geliefert. Es sind sogar schon einige

Empfohlener Verkaufspreis: 219,— Euro

Bezug: Fachhandel

Technik: Vier GldruckstoBdzmpfer, Allradantrieb, komplett

kugelgelagert
Bendtigte Teile: Vier Mignonzellen

Erfahrungslevel:

-----:I:I:I:I

Liuftungsschlitze vorgestanzt. Diese tragen dazu bei,
dass der Regler immer schon kiihl bleibt.

Ein Sturm zieht auf

Wie mit allen anderen Testmodellen auch, verbrin-
ge ich mit dem Dirt Hog die ersten Fahrminuten

im Garten und in der Hofeinfahrt. Kurz gemahter
Rasen erwies sich als idealer Untergrund fur

den Allradler. Ohne Gaseinsatz war die Lenkung

Die OldruckstoBdampfer sorgen fiir ein
duBerst weiches Fahrwerk.Auch zu sehen:
die einstellbaren Querlenker

Die mittlerweile mitgelieferten elektronischen
Fahrregler von Team Orion sind eine wahre
Bereicherung fiir die Kyosho-Bausatze, da sie die
Fahrzeit sowie das Fahrverhalten positiv beeinflussen

25
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HYOSHO DIRT HOG

Diffausgéange aus Plastik schranken die Méglichkeiten ein,
einen starkeren Motor einzusetzen

hervorragend, mit Gaseinsatz war es schon etwas
schwieriger, das Modell dahin zu bewegen, wo man
es haben wollte. Man sollte daher vor dem Kurven-
eingang vom Gas gehen, damit das Modell etwas
eintauchen kann. Dann funktioniert das Einlenken
wesentlich besser. An dieser Stelle muss man sich
allerdings vor Augen halten, dass der Dirt Hog kein
Wettbewerbsmodell ist. Es wurde flir Freizeitfahrer
gebaut, die einfach mal den Garten oder eine Wie-
se unsicher machen wollen.

Der serienmaBig verbaute G27-Motor mit 27 Turns
ist das optimale Einstiegsaggregat, da er einerseits
genug Power zur Verfligung stellt ohne zu langweilen,

INSIDER-TIPPS

Der Dirt Hog ist durch seine OldruckstoBdampfer
serienmafig sehr weich abgestimmt, was auf unebenem
Gelande zu einem ausgeglichenen Fahrverhalten fiihrt.

Bei Spriingen schlagt das Chassis allerdings durch.

Dies kann durch Verwendung eines dickfliissigeren Ols

aus dem Kyosho-Tuningprogramms verhindert werden.

Die Abdeckung des Akkuschachts bedarf definitiv einer
konstruktionstechnischen Korrektur, indem mit einem
Dremel eine entsprechende Aussparung fiir den Fahrakku in
der Abdeckung geschaffen wird.

und man mit man seinen RC-Buggy mit dessen Hilfe
andererseits gut kennenlernt. Wahrend des gesamten
Tests stellte er genug Speed zur Verfiigung, um alle
Hindernisse und Springe zu iberwinden. Geschwin-
digkeitsrekorde sollte man jedoch nicht erwarten.
Dafiir ist er sehr langlebig und bendtigt, verglichen
mit einem Wettbewerbsmotor, natlirlich auch nicht
ubermaBig viel Pflege. Der serienmaBig mitgelieferte
elektronische Team-Orion-Fahrregler besitzt eines
der besten Bremsprogramme im Einstiegerbereich.
Wirklich beeindruckend, wie schnell und kontrollier-
bar der Dirt Hog zu bremsen war. Nivellierungsan-
passungen wahrend Spriingen waren auch problem-
los moglich.

Freude am Fahren

Auf unebenerem Terrain traten beim Dirt Hog
die Starken des weichen Fahrwerks zu Tage. Die
vier verbauten Oldruckstodampfer sind optimal
geeignet, um Bodenunebenheiten auszugleichen.
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MEIN FAZIT

Beim Dirt Hog (= Dreck-
schwein) ist der Name
Programm. Er ist hervorragend
geeignet, um ins RC-Car-
Fahren einzusteigen. Ich hatte
hisher kaum ein RTR-Modell
das so schnell und einfach
aufgebaut war wie der Dirt
Hog. Einziger Wermutstropfen
sind die verbauten Doghone-
Aufnahmen aus Plastik.
Kyosho stellt eben nicht nur
hervorragende Produkte

her. nein, diese verursachen
einfach auch groBartige
Erinnerungen.

Markus Hummel

Gute Verarheitung O

JAlle’'Schrauben am Unterbodentsind{dankenswertenweiselersenkt
hatlsogarjChassisausfradsungenfvorgenommenjum{Gewichifeinzusparen

Aber wo Licht ist, ist meist auch Schatten. Denn VerschleiBes, wenn man mal von den verbauten

die Dampfer waren fiir Spriinge einfach zu weich, Plastik-Diffausgéngen absieht. Durch die Verwen- Sehr einsteigerfreundlich
wodurch das Chassis selbst bei der Landung aus dung von sehr zahem Plastik ist dieser Buggy Kompletter Lieferumfang
geringer HOhe mit einem lauten Knall auf den genau das Richtige fiir Einsteiger, denn selbst bei |
Boden durchschlug. Dennoch gab es wahrend des Frontaleinschlédgen in feststehenden Gegenstanden Dogbone-Aufnahmen
gesamten Tests nicht den geringsten Grund zur bricht nichts. Dadurch haben gerade ,Fahrschiiler” aus Plastik
Beschwerde hinsichtlich der Teilequalitdt oder des sehr lange Freude an diesem Modell. R g

Anzeige
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SCZ E290
1:5/1:6 Racemotor
29cm’® 9 PS
bei 15.000 U/min

Setpreis:
69,90 €

AREA Reedventil-Block V2
fiir Zenoah, Chung Yang, Losi/HPI,
23 cm? bis 32 cm? -Motoren

Preis: 449,90 €
(Ohne Vergaser)
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Rc-Car-Shop Hobbythek - Nauenweg 55 - 47805 Krefeld - Tel.: 02151 /| B20200 - E-Mail: hobbythek@t-online.de
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X4 ADUANCED AA/AAA MULTICHARGER
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Mignoh'h

ZLBENKUR

erien intelligent mit Hitecs X&'Advancediladen
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Statug:
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Es gibt eine Reihe sehr guter Griinde, warum man der X4 Advanced AA/AAA Multicharger von Hitec
haben sollte. Geht es um das Laden von Einzelzellen, ist der Spezialist das Nonplusultra in puncto
Ladekompetenz. Hinzu kommt ein Bedienkomfort, der dank Smartphone-App seinesgleichen sucht. Wir

zeigen, warum das X4 einen so hohen Nutzwert mitbringt.

Immer frisch gefiillte Mignonzellen, nicht mehr und
nicht weniger garantiert das X4 Advanced AA/AAA
Multicharter von Hitec. Am sperrigen Gerdatenamen
lasst sich bereits erkennen, dass der X4 auf das
Bedienen von Einzelzellen der Klassen AA und AAA
abgestimmt ist. Bis dato suchte man vergeblich nach
einem Ladegerét, das sich auf so fortschrittliche Art
und Weise den in der Regel unterschatzten Akkuty-

[MEHH INFOS IN DER @ pen widmet. Schaut man sich im unmittelbaren Um-

DIGITAL-AUSGABE

Mignonzellen im Einsatz

Am haufigsten kommen Mignonzellen im RC-Car-
Bereich zum Betreiben von Fernsteuerungen zum
Einsatz. Aber auch in kleinen Indoor-Modellen wie
beispielsweise den beliebten Kyosho Mini-Z sind
solche Batterien unerlasslich. Weiterhin wird man auf
der Suche nach Einsatzgebieten in den Untiefen so

c8

/ feld nach Einsatzgebieten von Mignonzellen um, ist
- die Uberraschung grof, welch ungenutztes Potenzial
die Refreshing-Station X4 erschlief3t.

mancher Werkzeugkiste fiindig. Multifunktionsgerate,
mobile Elektrowerkzeuge und Taschenlampen sind
das bevorzugte Terrain der Mignonzelle. Wirklich be-
dauerlich hingegen ist die — auch eigene — Erfahrung,
dass lediglich in Ausnahmeféllen wiederaufladbare
Akkus zum Einsatz kommen. Warum eigentlich?

Zahlt man die im gesamten Haushalt eingesetzten,
lediglich einmal verwendbaren Mignonbatterien

— meist Alkali-Zellen — zusammen, kommt da eine
stattliche Menge zusammen. Finden sich diese doch
auch in TV-Fernbedienungen oder mobilen Geréaten,
beispielsweise Game-Controllern, Bluetooth-Mausen
und Tastaturen sowie Uhren, LED-Lampen und
vielem mehr wieder. Die kritische Bestandsaufnahme
verdeutlicht, welches Potenzial von wiederaufladba-
ren Nickelmetallhydrid-Akkus (NiMH) ausgeschopft
werden kann. Vermutlich sind im eigenen Haushalt
sogar schon welche im Umlauf, die bislang von
einem simplen Steckdosenlader mit zweifelhafter



http://www.hitecrc.de

Ausfiihrlich erklart die umfangreiche Anleitung das
Bedienkonzept des X4 Advanced und hilt wertvolle
Tipps bereit

Ladequalitat in relativ kurzen Abstanden energetisch
runderneuert wurden. Selten ist die anschlieBende
Nutzungszeit bis zum erneuten Laden zufriedenstel-
lend. Bei genauer Betrachtung ist der Steckdosenla-
der Teil der Antwort auf die Frage, warum NiMH-Ein-
zelzellen im Alltag eine wenig Vertrauen erweckende
Performance bieten und Wegwerfbatterien scheinbar
mehr Stehvermdégen besitzen. Hitecs X4 Advanced
gibt dem Becher-Akku seine Reputation zurtick.

Intelligent Laden

Steckdosenlader sind nicht das Richtige fiir NiMH-
Akkus. SchlieBlich vertrauen wir unsere Lithium-
Packs auf Dauer auch keinem simplen Konstant-
stromladegeréat an, sondern erwarten mehr. Hier setzt
das X4 Advanced an. Es bedient bis zu vier Einzel-
zellen nach individuellen Vorgaben. Sechs verschie-
dene Optionen stehen zur Auswahl: Laden, Entladen,
Auffrischen/Analysieren, Formieren, Zyklus-Laden-
Entladen und Retten. Alles Funktionen, wie man sie

sases T ] [ ] Yo N _F

HITEC X4 ADVANCED -{}

Details

Auf einem Blick zeigt sich auf dem iPhone-Display
der aktuelle Lade-/Entlade-Status aller vier
Mignon-Zellen

TECHNISCHE DATEN
© Ausgange: 4 x Einzelschachte fiir NiMH-Zellen, 1 x USB-Ausgang 5 V/1 A  Akkutyp: NiMH e Betriebs-

spannung: 12 V (230-V-Steckernetzteil beiliegend)  Ladestrom: 200-2.500 mA  Entladestrom: 100-
1.000 mA e Ladeparameter: Laden, Entladen, Auffrischen/Analysieren, Formieren, Zyklus-Laden-Entladen

und Retten © Preis: 99,90 Euro ® Bezug: Fachhandel

von einem modernen Ladegerét fiir Akku-Packs
erwarten wiirde, die allerdings bislang nicht fiir
Einzelzellen zur Verfiigung standen.

12 Volt bendtigt das X4 zum Betrieb. Die erhélt es
vom beiliegenden Steckernetzteil iibers 230-Volt-Netz
oder von einer anderen, externen Spannungsquelle.
Sowohl der Ladestrom als auch der Entladestrom
sind in 100-Milliampere-Schritten einstellbar. Laden
lasst sich mit 200 bis 2.500 Milliampere und Entladen
mit 100 bis 1.000 Milliampere, und zwar fiir jede Zelle.
Selbst bei voller Auslastung aller vier Akkuplatze
stellt das X4 die volle Power bereit. Wird dem Gerat
dabei warm, springt automatisch der integrierte
Kihlungsliifter an. Dessen Gerduschentwicklung ist
untiberhorbar und sorgt fiir eine sofortige Verban-
nung aus dem Wohnzimmerbereich.

Das X4 Advanced nimmt Mignonzellen der gangigen
BechergroBen AA und AAA in einem Kapazitatsbe-
reich zwischen 500 und 3.500 Milliamperestunden
auf. Musste man bei den meisten Steckdosenladern
auf eine Selektierung der zu ladenden Einzelzellen
achten, kann man im X4 eine bunte Mischung einle-
gen. Jede Zelle wird nach individuellen Bediirfnissen
geladen, entladen oder gepflegt. Welche Einstel-
lungen dabei sinnvoll sowie méglich sind und wie
man seine Akkus richtig behandelt, das erklart die
beiliegende, mehrsprachige Bedienungsanleitung in
aller Ausfihrlichkeit. Sie gibt auch Tipps bei der Ein-
schatzung, welches Ladeprogramm zum jeweiligen
Akku passt, beispielsweise wie teilentladende oder
bereits langere Zeit ungenutzte Zellen wieder munter
gemacht werden.

Das Programmieren
des Lade-/Entlade-
Vorgangs ist dank
Smartphone-App
komfortabel und
einfach

,Mit dem X4 Advanced lassen sich Einzelzellen

gezielt laden, entladen und pflegen, um dariiber
die Nutzungsdauer und Performance einer Zelle

teils erheblich zu steigern.”

Bedienen und Einstellen lasst sich das X4 iiber Taster.
Das Navigieren durch die Meniis gelingt spielerisch
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Juriick

Modus:
Status:
Ladung:
Temp:

Akku-Wid.:

Entladekurven-Diagramm der Zelle 1 mit wertvollen
Angaben beispielsweise zum Innenwiderstand

Modernstes Bedienkonzept

Jedem Akkuschacht ist ein eigenes Infofeld im mo-
nochromen, hintergrundbeleuchtetem Display des
Ladegeréts zugeordnet. Die Direktauswahl einer Zelle
erfolgt tiber die Drucktaster mit den Ziffern 1 bis 4. Zum
Einstellen der Ladeparameter stehen drei weitere Taster
bereit, mit denen sich nach etwas Eingewdhnungszeit
durch die tibersichtliche Mentistruktur navigieren lasst.
Auch hier veranschaulicht die Anleitung in vorbildli-
cher Weise den Programmierprozess. Wahrend des
Lade- beziehungsweise Entladevorgangs wechseln die
Infoanzeigen auf dem Display und geben Auskunft tiber
den aktuellen Status. Bereits diese Features machen
das X4 zu einem wertvollen und in seinen Fahigkeiten
einmalig guten Ladegerat fiir Einzelzellen. Allerdings
lasst sich der Bedienkomfort noch toppen.

(e

Zwar wird das X4 optimal gekiihlt, sollte der Liifter
aber anspringen, ist er laut hérbar

30

Uber die Bluetooth-Schnittstelle bindet sich das X4 Advanced
mit einem Smartphone. Praktisch ist der USB-Port

Hitec hat eigens fiir das X4 Advanced eine App fiir
mobile Endgerdte mit den Betriebssystemen i0S und
Android geschrieben und bietet dieses kostenlos
uber den App Store von Apple beziehungsweise
Google play an. Die Kommunikation der App mit
dem Namen Hitec Smart Charger erfolgt tiber die
Bluetooth-Schnittstelle von Smartphone oder Tablet-
PC und dem X4. Einmal gebunden, was tadellos
funktioniert und keiner besonderen Vorkehrungen
bedarf, kann das Ladegerat beispielsweise bequem
vom iPhone aus bedient werden. Die App-Funktionen
sind selbsterkldrend und steigern den Nutzwert des
X4 durch spezielle Features erheblich.

Das Navigieren durch die tibersichtlichen Einstellme-
niis erfolgt durch Wischbewegungen und Finge-
reingaben — ganz so, wie man es von vielen anderen
Apps auch gewohnt ist. Allerdings lassen sich die

(TTTT I 20:54

Details

Zurick
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Ein Fingertipp auf das
Symbol mit dem Radchen
neben der 3 6ffnet das
Menii zum Andern von
Einstellwerten

Modus:
Status:
Ladung:
Temp:

Strom:
Akku-Wid.:
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Uber die App lassen sich auch Schwellenwerte
wie Delta-Peak oder Abschaltspannung fiir alle
Ausgénge anpassen

seees T 17:27 o=z % .

Zuriick Standard

SystemgroBen

gewlinschten Lade-Parameter sowohl schneller und
gezielter als auch komfortabler eingeben. Uberdies
bringt die App Analysetools mit, die in der Gerate-
Software implementiert sind, jedoch nicht tiber das
monochrome Display dargestellt werden. Der Lade-/
Entladevorgang einer Einzelzelle 1asst sich grafisch
in einer Verlaufskurve dargestellt betrachten. Parallel
erfolgen laufend aktualisierte Angaben zum Innen-
widerstand, der Zellentemperatur, des geladenen/
entladenen Stroms und der Zellenspannung. Sie alle
gestatten eine Einschatzung des momentanen sowie
allgemeinen Zustands der Einzelzelle und ermdgli-
chen einen Riickschluss auf dessen Nutzungsquali-
tat. Optional kann man iiber die App die Grenzwerte
der Lade-/Entlade-Abschalt- und Delta-Peak-Span-
nung und den Temperaturschutz einstellen.

Auskuriert

Dass das X4 sein Geschéft versteht, offenbart sich
bereits mit den ersten, frisch geladenen Akkus
alteren Datums. Was der Steckdosenlader auch nach
Stunden nicht bewirkte, ndmlich einen Fillgrad, der
dem aufgedruckten Kapazitdts-Nennwert entspricht,
verwirklicht der Hitec-Lader teils nach dem ersten
und gelegentlich nach dem zweiten Ladezyklus. Nach
der Frischzellenkur erstrahlen auch in die Jahre ge-
kommenen NiMH-Becher im neuen, alten Glanz. Das
lasst dann auch die erahnte Selektion von Einzellzel-
len zu. Eher lahme Typen kénnten fortan in Geraten
mit geringem Energiebedarf eingesetzt werden.
Akkus, die einen fitten Eindruck bei hoher Kapazitat
vermitteln und sich stérkeren Belastungen aussetzen
lassen, sorgen fiir mehr Freude in Energie-hungrigen
Endgeraten. Solche Einschatzungen beruhten vor-
mals beim Steckdosenlader auf Vermutungen — jetzt
herrscht Gewissheit.

Einmal in den Genuss gekommen, muss man sich
schon fragen, wann die App-Steuerung von Lade-
geraten endlich Standard bei anderen, normalen

Schnellladern wird. Damit lieBen sich der Bedien-
komfort und die Analysefdhigkeiten weiter ausrei-
zen. Zu winschen ware dann eine Archivierung
von Ladedaten, um eine Zellen- beziehungsweise
Akkupack-Historie anzulegen. Rein theoretisch ist
das bei der Hitec Smart Charger-App Uiber einen
Screenshot am Smartphone mdglich, doch leider
stehen Grafiken nur wahrend des Ladens-/Entla-
dens zur Verfliigung und verfliichtigen sich, sobald
der Prozess abgeschlossen ist. Das macht die
Nachanalyse von NiMH-Akkus schwer bis unmég-
lich. Hier besteht noch Potenzial, um App und Gerat

endgliltig zu perfektionieren. Qe

Der X& Advanced AAJAAA
Mutticharger von Hitec fiiltt eine
Liicke im Ladegeréte-Park
aus, deren Existenz bislang

im Verhorgenen lag, nun aber
iiberdeutiich wurde. NiMH-
Akkus kommen als Einzelzellen
in zig Geréten vor und sind

ein wenig beachteter, taglich
genutzter Gebrauchsgegen-
stand. Mit dem X4 Advanced

lassen sich Einzelzellen geziett
laden, entladen und pflegen,
um dariiber die Nutzungs-
dauer und Performance einer
Zelle teils erhehlich zu steigern.
Dieser Lader darf in keinem
Modellbauerhaushalt fehlen.

Mario Bicher
Redaktion CARS & Details

Gezieltes laden, entladen
und pflegen von vier
NiMH-Einzelzellen

Frischt alte Akkus gezielt auf

Komfortable Bedienung
iiber Gerate-Tasten und
Smartphone-App méglich

Links das
fortschrittliche X4
Advanced von Hitec,
rechts der umgehend
ausgemusterte
Steckdosenlader. Das
X4 hat schlaffe NiMH-
Zellen wieder fit fiir den
Einsatz gemacht
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EXHLUSIVES VIDEO AUF
UNSEREM YOUTUBE-CHANNEL

FIRSTLOOK

Dass Benzinmotoren in RC-Cars zum Einsatz kommen, ist ein alter Hut. Neu ist hingegen, dass auch Modelle im
MaBstab 1:8 mit solchen Triebwerken ausgestattet sind. So wie der Losi 8ight, den Horizon Hobby nun auch mit
Zweitakt-Benzinmotor anbietet. Mit einem Hubraum von 5 Kubikzentimeter ist die Brennkammer des ,,Gasoline*
deutlich gréBer als bei einem vergleichbaren Nitro-Konkurrent.

Die Vorteile von benzinbetriebenen Modellen gegeniiber der Nitro-Konkurrenz liegen auf der Hand: einfache
Handhabung, viel Spaf3, wenig Kosten. Denn ein Liter Benzingemisch kostet deutlich unter 2,- Euro. Dieselbe
Menge Nitromethan knackt auch schnell mal die 10-Euro-Marke. Doch gerade solch kleinen Benziner
wurden bisher immer als kritisch eingestuft. Zu viele Hersteller hatten sich schon daran versucht - erfolglos.
SchlieBlich hat sich nur die Klasse der Motoren mit mindestens 23 Kubikzentimeter Hubraum im RC-Car-
Segment so richtig durchgesetzt.

Bis jetzt. Denn dass der 5-Kubik-Benziner aus dem neuen 8ight bestens funktioniert, wei3 man bereits. Er

kam namlich schon im 1:8er-Monstertruck LST XXL-2 zum Einsatz. Und ein Motor, der so einem Dickschiff
problemlos auf die Hinterbeine hilft, wird in einem deutlich leichteren Buggy erst recht nicht tiberfordert sein.
Uber die Fahrleistungen — und natiirlich auch die Technik im Modell — werden wir dann im Detail in einer der
nachsten Ausgaben von CARS & Details berichten. K



http://www.horizonhobby.de
https://youtu.be/dJ7Xk7lJEe0

Auf den ersten Blick vermutet man hier nicht unbedingt einen Der Tank wirkt etwas unterdimensioniert, diirfte aber in
Benzinmotor. Doch das Ziindkabel und der grof3e Kiihlkopf Anbetracht des geringen Spritverbrauchs eines Benziners
enttarnen das 5-Kubikzentimeter-Aggregat fiir ordentliche Fahrzeiten sorgen

Die Akku-Box wurde im Vergleich zur Nitro-Version deutlich Solide C-Hub-Aufhdngungen, die man von der 8ight-Baureihe
verkleinert, damit die elektronische Ziindanlage Platz hat kennt.Vorne kommen CVD-Wellen zum Einsatz

I

17

Die beiden Spektrum-Servos vom Typ S601 werden direkt aus Fein gearbeitete Alu-OldruckstoBdampfer sorgen fiir
einem 2s-LiPo gespeist und haben an 6 Volt Spannung bereits ein ruhiges Fahrverhalten

eine Stellkraft von knapp 8 Kilogramm
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SB401
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Wenn eine noch junge Firma einen komplett neuen Wettbewerbsbuggy herausbringt, ist das Interesse
geweckt, da oftmals frische L6sungen und Details zum Einsatz kommen. Der SB401 schickt sich

daher mit einem extrem wandelbaren Chassis-Layout und diversen sehr praxisnahen L6sungen an, im
Wettbewerb ganz vorne mitzumischen.

Text und Fotos:
Robert Baumgarten

MEHR INFOS IN DER
DIGITAL-AUSGABE

-
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Der SB401 kommt als echter Baukasten daher und
beinhaltet neben der reinen Mechanik auch noch
die Karosserie samt Heckspoiler und einen Satz
weiBer Felgen fiir den 14-Millimeter-Sechskant-
Mitnehmer. Alternativ kénnen auch die ebenfalls
beiliegenden 12-Millimeter-Adapter genutzt werden.
Die Fertigungsqualitat der Teile ist auf sehr hohem
Niveau und braucht sich hinter anderen Herstellern
auf keinen Fall zu verstecken, dasselbe gilt fur die
Passgenauigkeit. Die verwendeten Materialien wie
Kohlefaser, faserverstarkter Kunststoff, hochfester
Stahl oder eloxiertes 7075-T6-Aluminium kommen an
den jeweils sinnvollen Stellen zum Einsatz.

Alternative Lésungen

Im Hinblick auf alternative Akku-, Motor-, Regler-
und Servopositionen stellt der SB401 derzeit sogar
das Ma83 der Dinge dar. Zwei Motorpositionen in
Kombination mit den Shorty-Akkus und zudem
jeweils zwei weitere Regler- und Servo-Optionen
ermoglichen eine extrem gut abstufbare Gewichts-
balance. Weitere Varianten kommen beim Einsatz
eines Saddlepack-Akkus hinzu. Der Baukasten-

inhalt erméglicht dabei die komplette Auswahl der
Optionen, ohne weitere Teile zukaufen zu miissen.
Wer Saddlepacks nutzen méchte, kann zum Beispiel
immerhin noch die Akkuposition (vorne/hinten) und
die Platzierung des Reglers wahlen. Letzterer 1asst
sich in allen Varianten am besten in Kombination mit
einem Low-Profile-Servo montieren, da man dann
auch fiir etwas groBere Regler sehr viel Platz auf
dem Alu-Chassis hat. Die Basis des SB401 besteht
aus drei Millimeter starkem, hochwertig verarbeite-
ten 7075-T6-Aluminium, wobei diverse gewichtser-
leichternde Ausfrasungen ebenso selbstverstéandlich
sind wie eine schiitzende Oberflachenbeschichtung.
Zusatzliche Versteifungen finden sich in Form der
seitlichen und mittleren Kunststoffteile sowie der
oberen Platten aus Kohlefaser. Der Chassisflex lasst
sich so je nach verwendeter Schraubenanzahl und
genutztem Bauteil sehr leicht an die Strecke anpas-
sen, wobei die Vielfalt beim SB401 selbst vor dem
Antriebsstrang nicht halt macht. Optional kann der
SB401 anstelle des mit Kegelrddern ausgestatteten
Mitteldifferentials auch mit einer Slipper-Einheit
ausgeriistet werden.
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Die Montage des Antriebsstrangs geschieht je nach
verwendetem Akku etwas anders, da die mittleren
CVD-Wellen je nach Variante unterschiedlich lang
sind und das Mitteldiff daher ebenfalls anders
angeordnet ist. Die vorderen und hinteren Differen-
ziale bestehen aus vier kleinen und zwei gré3eren
Kegelradern, wobei die kleineren in verdrehsiche-
ren Stiften im Inneren des Diffgehduses gelagert
sind. Dadurch lassen sich héhere Kréafte ohne ein
Eingraben der Stifte in den Kunststoff tibertragen.
Die Abtriebe sind daher auch an beiden Seiten des
Diffs in Stahlbuchsen gefiihrt und eine vollstadndige
Kugellagerung mit gummigedichteten Lagern ist

bei einem hochwertigen Buggy ohnehin Pflicht. Die
Differenziale verfugen liber jeweils drei Dichtungen
und sind daher selbstverstandlich mit Ol abstimm-
bar. Alternativ sind Kugeldifferenziale als Tuningteile
erhéltlich. Das Gehduse des mittleren Differenzials ist

Die Getriebe-
gehduse sind
geteilt ausgefiihrt
und ermdéglichen
eine Entnahme der
Differenziale, ohne
die komplette Achse
samt Aufhdngung
demontieren

zu miissen

in das Hauptzahnrad integriert, dies erschwert etwas den Wechsel der Haupt-
zahnrader und stellt neben den nicht beiliegenden Kolbenschutzmanschetten
auch den einzigen kleinen Makel am SB401 dar. Doch angesichts der schieren
Vielfalt an Abstimmungsoptionen spielt dies keine Rolle, zumal generell eine mdg-
lichst hohe Wartungsfreundlichkeit beriicksichtigt wurde. Die Diffs lassen sich
beispielsweise ohne komplette Demontage der Aufhdngung entnehmen und auch
das Mitteldiff ist nach nur vier Schrauben erreichbar.

RSN
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Die vielen Bohrungen in den Dampferplatten ergeben zusammen mit Sowohl der Tausch der Differenziale als auch eine
den Querlenkerbefestigungspunkten vielféltige Setup-Optionen Veranderung der Querlenkersetups lasst sich an
beiden Achsen schnell erledigen. Ein ebenfalls
willkommenes Detail sind die breiten Versteifungen
aus faserverstarktem Kunststoff an den Seiten und
der Mitte des Aluchassis

Konzentration auf's Wesentliche

Der Motor wird zudem mittels einer speziellen Ad-
apterplatte seitlich in seine, aus rot eloxiertem Alu
gefraste Halterung geschoben und anschlieSend mit
drei Schrauben gesichert. Die in einem recht weiten
Bereich mogliche Einstellung der Untersetzung

wird durch das Verschieben des Adapters im Halter
und anschlieBendes Festziehen der drei Schrauben
ermdglicht. Die Kraft wird dann von der Mitte zu den
Achsen generell iiber CVD-Wellen mit gesichertem
Pin weitergegeben. Im Fall der hinteren radseiti-

gen CVDs erledigt dies ein tibergroB3es Kugellager,
alle anderen Wellen nutzen Sicherungsringe aus

An den wichtigsten
Stellen kommen sauber
CNC-gefraste und
eloxierte Aluteile zum
Einsatz. Die vorderen
und hinteren Querlenker
werden zudem in
passenden Halterungen
aus 5 Millimeter dickem
Aluminium gefiihrt

Beim Getriebe gibt sich Precirotate ebenfalls keine Bl63e
und stattet die beiden Differenziale mit einer duBeren
Spiralverzahnung und mit soliden Kegelrddern aus Stahl aus
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Das Chassisdesign ermdglicht auch den
Umbau auf Shorty Akkus samt Motor vorne
rechts oder hinten links

Stahl. Weitere Details finden sich bei der Aufhan-
gung, denn hier kommen nicht nur sehr bullige
Teile zum Einsatz, diese ermdglichen vor allem
mehr als ausreichende Setup-Optionen. Zu viele
Verstellmoglichkeiten fiihren leicht zu Fehlern, da-
her ist die Konzentration auf das Wesentliche sehr
sinnvoll. Da es sich um einen Wettbewerbsbuggy
handelt, werden die Querlenker getriebeseitig an
allen vier Stellen in soliden Aluhaltern samt Kugel-
einsatzen gelagert.

Je nach Strecke lésst sich der Anti-Squat oder der
Kick-up uber beiliegende Unterlegplattchen veran-
dern. Alternativ gibt es weitere Halter mit anderen
fest voreingestellten Vorspurwerten fiir die beiden

CAR CHECH
SBAOT  Mani's Re-Shop

Klasse: Elektro-Offroad 1:10

Empfohlener Verkaufspreis: 435,99 Euro

Bezug: direkt und Fachhandel

Technik:

Allradantrieb, vier OldruckstoBdzmpfer, Kegelraddifferenziale,
CVD-Wellen, Slipperkupplung, komplett kugelgelagert

Bendtigte Teile:
Motor, Fahrregler, Fahrakku, Lenkservo, RC-Anlage, Reifen

Erfahrungslevel:

------:ICI:I
CLUBRACER

Der Platz ist recht eng, trotzdem passt der barenstarke Gforce
TS 120 Regler ohne Probleme in den SB401

Anzeige

Tel: 060 21/807 81
Lauestrafe 32-344/'/Aschaffenburg

www:hobby-theke.de

Flexibel, stabil, cooles Design.
Dies ist der ultimative Carstand
fir RC Cars. Einfaches Drehen
und Schwenken fiir prazises
Arbeiten am Modell.

WTN Werkzeug-Technik-Nord GmbH Emmy-Noether-Str. 1 * 24558 Hens(ed( Ulzburg
Tel. 04193-889178-0 * Fax 04193.889178-88 * win@wtn-gmbh.de

alles-rund-

C//s ﬁﬂf}!}r ::fe

wiwwy m e

Der RC Car Spezialist

NIBELUNGENSTR 25 / 50354 HURTH
WWW.FUNKZEUG.DE

Airbrush-Kurse
fir Modellbaver

mit Fachbuchautor
A Mathias Faber

/"L/E% =" HARDER & STEENBECK

\r Airbrush Seminare

Infos unter: www.harder-airbrush.de
Tel. +49 (0)40 878798930
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SB401

Bei der kugelgelagerten Lenkungskonstruktion

mit integriertem Servosaver hat Precirotate alles
richtig gemacht und gestattet dem Nutzer auch die
Wahl beim Servo

Achsen. Die Montage der Inbusschrauben erfordert
in den faserverstarkten Kunststoffteilen mitunter
etwas mehr Kraft, dafiir ist die gesamte Konstrukti-
on nicht nur stabil sondern vor allem auch spiel-
arm. Die Lenkung macht hier mit einem wahlweise
blockierbaren Servosaver keine Ausnahme und
verfliigt zudem Uiber diverse Ackermann-Punkte am
Lenkverbinder. Beim SB401 kann man zudem wahl-
weise einen dicken Lenkverbinder aus Kunststoff
oder einen aus Kohlefaser nutzen. Der Precirotate-
Buggy ermoglicht nebenbei auch ein Versetzen der
kugelgelagerten Lenkung auf dem Chassis in zwei
Positionen, um so noch mehr Freiheiten bei den
Ackermann-Werten zu haben. Komplettiert wird die
Aufhdngung durch die mittels Rechts-links-Gewinde
einstellbaren oberen Querlenker. Precirotate hat in
diesem Fall penibel auf einen sehr strammen Sitz
der Kugelpfannen geachtet, womit ein Loésen nach
einem Crash oder ein Loshebeln beim Verstellen der
oberen Querlenker vermieden wird.

Selbstverstandliche Kleinigkeiten

Logischerweise verfiigt der SB401 von Haus aus akt 19 Teilen bestehenden Big-Bore-Dampfer nutzen eine obere Diaphragma- und
uber einen vorderen und hinteren Stabilisator, wel- zwei untere Ringdichtungen aus weichem Silikon sowie ein beschichtetes Alu-
cher sich durch den optionalen Austausch der Stabi- Gehause, um ein kaum splirbares Losbrechmoment zu erreichen. Die obere Kappe
lisatorstange in der Wirkung anpassen lasst. Ebenso besteht dabei ebenfalls aus Alu und kann somit auch bei hdrtesten Landungen
selbstverstandlich verfligt der Wettbewerbsbuggy nicht aufplatzen. Die Baukastenausstattung beinhaltet eher weichere Federn und
auch liber sehr hochwertige Dampfer. Diese aus ex- 300-CPS-Dampferdl dient als Basissetup. Dies reicht fiir leicht hiigelige Strecken

yDenGforcei7;5=Turns=Motor extrem viel Kraft
undjverleiht dem SB401 jederzeit geniigend Leistunc

1]
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mitunter aus, bei stérkeren Spriingen sollte man aber
eher 450 bis 550 CPS einfiillen. Die Eingangs erwahn-
ten vielen Optionen beim Platzieren der Elektronik
flihren daher auch je nach Vorliebe zu sehr unter-
schiedlichen Losungen. In meinem Fall kam der
ebenfalls iber den Importeur Mani's RC-Shop zu be-
ziehenden Gforce-TS120-Regler zum Einsatz. Dieser
ist nicht nur extrem leistungsstark und via WLAN-
Modul sehr einfach einstellbar, sondern vor allem
recht kompakt und dank seines Alu-Gehduses kann
zur Not sogar auf einen Liifter verzichtet werden. Der
7,5-Turns-Motor desselben Herstellers sorgt zusam-
men mit einem Satz Saddlepack-Akkus fur die nétige
Beschleunigung des gut ausbalancierbaren Modells.
Der SB401 strotzt daher nur so vor Kraft und erreich-
te selbst bei forderndem, sehr griffigem Untergrund
noch beachtliche 11 Minuten Fahrzeit bei einem Akku
mit 5.000 Milliamperestunden Kapazitat.

Die per GPS gemessene Endgeschwindigkeit

lasst dabei mit knapp unter 57 Stundenkilometer
ebenfalls keine Wiinsche offen. Basierend auf
dem guten Grundsetup im Laufe der Montage
ging es mit den passenden Reifen nahezu wie auf
Schienen um die Kurven, der solide aber dennoch
nicht zu schwere Antriebsstrang spielte hier seine
Vorteile deutlich aus. Ebenso gelungen war die
Chassis-Balance beim Sprung, denn das Modell
war jederzeit gut durch Gas/Bremse kontrollierbar.
Der SB401 reagierte ziigig auf Anderungen in der
Abstimmung und 1&sst sich neutral bis gutmutig
uber die Strecke scheuchen. Das satt liegende
Chassis, die stabile Aufhdngung und der aus

Bei der Montage der CVD-Wellen in den
Achstragern hat man die Qual der Wahl. Neben
zwei unterschiedlichen Sechskant-Mitnehmern

besteht optional die Méglichkeit, vorne die
kleinen 10-Millimeter- und hinten reine Stift-
Mitnehmer zu nutzen

hochwertigen Stahlteilen montierte Antriebsstrang
sorgten fiir viel Fahrspaf. Da keine Defekte auf-
traten, wurde nach einigen Testtagen und etlichen
Akkus exemplarisch das stark belastete hintere
Differenzial begutachtet und lediglich die {iblichen
Einlaufspuren gefunden. Der SB401 stellt somit eine
sehr ausgereifte und nahezu komplette Basis fiir
Rennerfolge dar. Obendrein sind im Fall der Falle
Ersatzteile recht giinstig zu beziehen. WK

MEIN FAZIT

Der SB4OT ist ein sehr ausge-
reiftes und leicht zu wartendes
Modell. Mit der passenden
Elektronik und einer guten
Abstimmung ausgestattet, kann
das Modell im Wetthewerh
ganz vorne mitfahren. Die
wirklich iiberdurchschnittliche
Ausstattung und die Teile-
Qualitat ergeben zusammen mit
den vielen Abstimmungsmag-
lichkeiten ein sehr gutes und
schnelles Gesamtpaket.

Robert Baumgarten
Fachredaktion CARS & Details

Hervorragende
Passgenauigkeit

Gute Erreichbarkeit aller Teile
Viele Tuningteile serienmabig

Variahle Motor-
und Akkuposition

Kolbenstangenschutz
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WWWLIRECAWD.COM

Teile und Zubehir findest.

ein robustes Aluminium-Chassis mit Drei-
Aaufhdngungen sowie ein direkt auf dem Chassis montiertes
Lenkservo. Der Classic Cruiser ist zuriick! alle Infos dazu gibt
es bei Deinem Fachhédndler oder online unter www.rc4wd.com,
wo Du dieses und noch viele andere groBartige Scale-Kits,

1:10 PERFORMANCE SCALE-KIT MIT HARTPLASTIK-KARDSSSERIE

Das neue Geldnde 2 Cruiser Truck-Kit ist da! Zu den Features
des Modells zéhlt eine super detaillierte Cruiser-Karosserie,

und Vierlink-

\ANANALIRC AVD.CCOM

Anzeige
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PI HIGH FLOW MUFFLER/MIELHE RESO-ROHR

Alternative Auspuffe
fiir HPIs Savage Octane

. BLASKAPELLE

Als der Savage Octane von HPI auf den Markt kam, war der Monstertruck eine regelrechte Revolution.
Ein 1:8er-Modell mit Benzinmotor - das hatte es bis dahin noch nicht gegeben. Eigens fiir den Octane
entwickelte HPI einen 15-Kubikzentimeter-Zweitakter, der mit herkdmmlichem 1:25er-Gemisch von der
Tankstelle betrieben werden kann. Doch als der Octane erst mal da war, stellten viele Nutzer schnell
fest, dass der Gerduschpegel des Motors deutlich lauter ist als bei anderen Benzinern. Aber HPI hat
sich etwas einfallen lassen: neue Auspuffe.

In vielen Internetforen, Videos oder auf der Offroad-
Strecke nebenan blieb der Savage Octane von HPI bei
vielen vor allem durch eines im Geddchtnis: seinen
Sound. Was echte Monstertruck-Fans erfreute, konnte
gerade beim Betrieb des Modells in der Ndhe von be-
bautem Gebiet auch schnell fiir Arger sorgen. Daher
reagierte HPI recht schnell und brachte einige Wochen

MEHR INFOS IN DER nach dem Erscheinen des Octane einen optionalen
DIGITAL-AUSGABE

Schalldampfer auf den Markt, der die Motorenge-

40

A rausche deutlich reduzieren soll. Im Gegensatz zum
originalen Reso-Rohr ist der Tuning-Schalldampfer
im Grunde nur ein angepasster GroSmodell-Auspuff.
Damit dieser an den Savage-Motor passt, liegt dem
Dampfer ein passendes Adapterstiick bei, dass den : -
Auspuff zum einen etwas weiter vom Motor wegbringt Der High Flow Muffler ist der leiseste im

und zum anderen die unterschiedlichen Bohrungs- Vergleich. Leider blast der die Abgase
Abstdnde kompensiert. direkt auf das rechte Hinterrad
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Der Original-Auspuff passt ideal zum Octane. Doch es gibt Tuning-Potenzial

Solide Technik

Verarbeitungstechnisch spielt die ,Blechdose” in
der GroBmodellliga, was aufgrund der Abstammung
auch keine Uberraschung darstellt. Er ist glanzend
schwarz lackiert und hat eine sehr komptakte Bau-
form. Dass im Inneren dennoch nicht nur gdhnende
Leere herrscht, 1dsst das Gewicht erahnen. Denn
obwohl dieser Auspuff von den Abmessungen her
der kleinste ist, bringt er doch mit fast 250 Gramm
ohne Montagematerial ein ordentliches Gewicht mit.

Wie man es von HPI nicht anders kennt, ist die
Montage des neuen Teils eine Sache von Minuten.
Der alte Auspuff ist in kiirzester Zeit demontiert

und der neue Topf wird einfach nur festgeschraubt
- fertig. Er verschwindet gré3tenteils unter der
Karosserie und seitlich schaut nur der kleine
Auslass-Stummel hervor. Etwas ungiinstig ist es
dabei, dass die Abgase sich praktisch ohne Umwege
auf dem rechten Hinterreifen verteilen kénnen. Eine
Ableitung des Verbrennungsrauchs nach unten wére
besser gewesen.

Doch viel entscheidender sind nach einem Auspuff-
wechsel zwei andere Dinge: die Leistung und der
Sound. Anders als bei vielen Hobby-Tunern geht

es in diesem Fall ausnahmsweise mal nicht darum
einen kernigeren Sound zu erhalten, um mehr aufzu-
fallen, sondern das Gegenteil. Also den Savage ange-
worfen und schon beim ersten Anspringen fallt die
deutlich geringere Gerduschemission auf. Fast schon
groBmodelltypisch brabbelt der kleine Zweitakter

Optisch ein echter
Hingucker ist das
Mielke-Resorohr von
LRPEs ist in Sachen
Sound und Leistung
eine gute Wahl

dumpf vor sich hin. Die schrillen oberen Tonlagen
der originalen Auspuff-Anlage sind nun herausge-
filtert und der Benziner spielt sein Lied eine Oktave
tiefer — sehr angenehm. Ein &hnliches Bild zeigt sich
auch bei hoheren Drehzahlen. Im Teillastbereich
oder bei Vollgas briillt der Motor nicht mehr so
hochfrequent, sondern ebenfalls etwas gedédmpfter.

Leistungseinbufle

Doch das Ganze hat natirlich nicht nur seine
Vorteile. Wenn es so einfach ware, hatte HPI ja
gleich einen einfachen Topfdampfer ans Modell
geschraubt. Gerade bei hoheren Geschwindigkeiten
und erst Recht bei Vollgas, merkt man, dass eine
Blechbiichse eben kein ausgekliigeltes Resonanz-
rohr ist. Es fehlt einfach ein bisschen Drehzahl und
das letzte Quantchen Leistung lasst leider auf sich
warten. Wer jedoch nicht stdndig mit Vollgas die
lange Gerade herunterballtert und das Vergaser-
Setup entsprechend ein wenig anpasst, wird keine
Nachteile feststellen. Am Ende bleibt also festzuhal-
ten, dass der sogenannte ,High Flow Muffler” den
Savage horbar leiser aber eben auch einen Hauch
schwécher macht. Ein guter Kompromiss.

Ganz und gar kompromisslos prasentiert sich ein
zweites Auspuff-System, dass GroBmodellspezialist
Mielke im Auftrag von LRP fiir den Octane entwickelt

acker

Brushless Motors

DRIVE QUALITY

- Brushless-Motoren 1:8 / 1:10
- Fahrtenregler 1:8 / 1:10

Anzeige
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HPI HIGH FLOW MUFFLER/MIELHE RESO-ROHR

Den weiBen Silikonschlauch bekommt man nur aufgezogen,
wenn man den Kunststoff vorher in heiBem Wasser erhitzt

hat. Hierbei handelt es sich wieder um ein Resonanz-
rohr, dass jedoch noch volumindser ausfallt als der
Serienauspuff. Es erinnert auch direkt mehr an ein
GroBmodell denn an ein vergroBertes 1:8er-Teil.
Geliefert wird der perfekt verarbeitete Mielke-LRP-
Topf mit mattschwarzer Oberflache samt passendem
Kriimmer, Verbindungsschlauch, zwei Schellen, einer
Kunststoff-Halterung sowie Kleinteilen. Eine entspre-
chende Anleitung liegt dem Set ebenfalls bei.

Die Montage ist hier zwar auch keine wirkliche
Herausforderung, doch ist sie auch nicht ganz so
schnell erledigt, wie die des Topfdampfers. Ein etwas
fummeliger Schritt ist die Verbindung von Kriimmer
und Resorohr mittels des beiliegendes Silikon-Rohrs.
Denn letzteres ist dermafBen zéh, dass man es selbst
nach einem Erhitzen in kochendem Wasser nur

mit viel Gefiihl und Kraft an eine Position gescho-
ben kriegt. Man sollte diesen Arbeitsschritt daher
unbedingt durchfiihren, bevor man den Kriimmer an
den Motor schraubt. Stecken die beiden Enden von
Kriimmer und Endrohr in dem Silikon-Stiickchen,
wird das Ganze mit zwei einfachen Schlauchschellen
gesichert. Vorerst sollte man diese jedoch noch
nicht zu fest drehen, damit das Ganze fir die
Montage noch beweglich ist.

Anschrauben

Nun kann man den Kriimmer

an den Zylinder des Mo-

tors schrauben. Eine neue
Krimmerdichtung liegt leider
nicht bei, jedoch kann man

die alte ruhigen Gewissens

noch einmal verwenden, wenn
sie nicht beschadigt ist. Sind

die beiden Kriimmerschrau-

ben festgezogen, kann man die
halbrunde Auflageschale fiir das
Resorohr seitlich an die Chassis-
platte schrauben. Dazu muss man
eine Schraube entfernen, die durch
eine langere ersetzt wird. Welche
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Im vorderen Bereich wird das Mielke Reso-Rohr
einfach mit einem Kabelbinder festgezurrt

genau das ist, geht aus der Anleitung hervor. Im Anschluss gilt es lediglich noch,
den schwarzen Gummiring Uiber das Ende des Resorohrs zu ziehen, das abschlie-
Bend vom Kabelbinder umschlossen und an die Halteschale gedriickt wird. Nun
nur noch die beiden Schlauchschellen richtig festziehen und es kann zur erneu-
ten Probefahrt gehen.

Wieder prasentiert sich der Savage beim Anlassen von einer neuen Seite. Diesmal
ist der Klang nicht so schrill und laut wie mit dem Original-Auspuff, aber auch
nicht so dumpf wie mit dem Blechdampfer. Mielke hat soundtechnisch sozusa-
gen genau die Mitte getroffen - sehr angenehm. Ebenfalls sehr angenehm ist die
Tatsache, dass sich die Leistung sowohl gegeniiber dem Topfddmpfer als auch
gegeniiber dem Serienauspuff splirbar verbessert. Richtig drehfreudig jault der
Motor auf wenn man mit Vollgas iber die Piste donnert. Die Gerduschkulisse

ist dabei sicherlich nicht so unauffallig wie bei einem GroBmodell, jedoch nicht
unangenehm schrill.

Bleibt abschlieBend die Frage zu klaren, welcher Auspuff denn nun der beste
ist. Das Standard-Resorohr bietet viel Leistung, ist aber auch das lauteste im
Vergleich. Daflir kostet es nichts extra. Der High Flow Muffler ist solide verarbeitet,
angenehm leise, sorgt aber auch fiir weniger Leistung obenrum. Er ist fiir 80,- bis
100,- Euro inklusive Montagematerial zu haben. Der Milke-LRP-Auspuff ist die
edelste Variante. Wer seinen Octane verbessern will, trifft mit diesem Abgassys-
tem die richtige Wahl. Preislich liegt dieser Auspuff mit knapp 150,- Euro noch
unter einem originalen Ersatzauspuff. Und ganz nebenbei sieht das
mattschwarze Resorohr doch wohl auch am coolsten aus. [

Der HPI High Flow Muffler wird
inklusive Montagematerial und
Adapterstiick geliefert
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KENNENLERNEN FUR 4,90 EUR

&DETAILS

Direkt bestellen unter

www.cars-and-details.de
oder telefonisch unter 040 / 42 91 77-110

Jetzt zum Reinschnuppen:

Deine Schnupper-Abo-Vorteile:
v Keine Ausgabe verpassen
v 3 x CARS & Details Digital inklusive
v 9,80 Euro sparen
v Jedes Heft im Umschlag'ptinktlich frei Ha
RegelmaBig Vorzugsangebote fiir Sonderhefte und Buiche

ANDROID APP ON Erhéltlich im
; Google play D App Store

Weitere Informationen unter www.cars-and-details.de/digital = Kiosk-App von CARS & Details installieren.

Formular senden an:

Leserservice CARS & Details
65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120

E-Mail: service@cars-and-details.de

Abo-Bedingungen und Widerrufsrecht

' CARS & Details-Abonnement und -Auslands-Abonnement

Das Print-Abo bringt Ihnen ab der nachsten Ausgabe CARS & Details
zwolfmal jahrlich frei Haus. Zur Nutzung des digitalen Jahresabos
benétigen Sie lhre Abonummer, die Sie mit separater Post/E-Mail

in den kommenden Tagen erhalten. Das Abonnement verlangert

sich jeweils um ein weiteres Jahr. Sie konnen aber jederzeit das
Abonnement kiindigen und erhalten das Geld fiir bereits gezahlte
aber noch nicht erhaltene Ausgaben zuriick.

2 CARS & Details-Digital-Abonnement

Zur Nutzung des digitalen Jahresabos bendtigen Sie lhre Abonummer,
die Sie mit separater Post/E-Mail in den kommenden Tagen erhalten.
Das Abonnement verlangert sich jeweils um ein weiteres Jahr. Sie kon-
nen aber jederzeit das Abonnement kiindigen und erhalten das Geld
fiir bereits gezahlte aber noch nicht erschienene Ausgaben zuriick.

* CARS & Details-Schnupper-Abonnement

Im Rahmen des Schnupper-Abonnements erhalten Sie die nachsten drei
Ausgaben CARS & Details zum Preis von einer, also fir 4,90 Euro
(statt 14,70 Euro bei Einzelbezug). Falls Sie das Magazin nach dem Test
nicht weiterbeziehen mochten, sagen Sie einfach bis eine Woche nach
Erhalt der dritten Ausgabe mit einer kurzen Notiz ab. Andernfalls erhal-
ten Sie CARS & Details im Jahres-Abonnement zum Vorzugspreis von
54,00 Euro (statt 58,80 Euro bei Einzelbezug). Das Jahres-Abonnement
verlangert sich jeweils um ein weiteres Jahr. Sie konnen aber jederzeit
das Abonnement kiindigen und erhalten das Geld fir bereits gezahlte
aber noch nicht erhaltene Ausgaben zuriick.

4 CARS & Details-Geschenk-Abonnement
Das Abonnement lduft ein Jahr und endet automatisch nach Erhalt
der 12. Ausgabe.

CARS:

 ABO-BESTELLHARTE = “™™"™ |

[_1Ja, ich will CARS & Details bequem im Abonnement beziehen. StraBe, Haus-Nr. ‘

Ich entscheide mich fiir folgende Abo-Variante (bitte ankreuzen):
[_] Das CARS & Details-Abonnement (Print- inkl. Digital-Abo) fir 54,— Euro'
[_] Das CARS & Details-Auslands-Abonnement (Print- inkI. Digital-Abo) fiir 63,— Euro'
[_] Das CARS & Details-Digital-Abonnement fiir 39,— Euro? N | |
[_] Das CARS & Details-Schnupper-Abonnement (Print- inkl. Digital-Abo) fiir 4,90 Euro3 ~ Geburtsdatum Telefon ‘

1 Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details-E-Mail-Newsletter erhalten. Y I I
E-Mail ‘

Postleitzahl Wohnort Land

[_] Es handelt sich um ein Geschenk-Abo*
(Inland 54,— Euro, Ausland 63,— Euro) fir:

Vorname, Name ‘

Kontoinhaber ‘

StraBe, Haus-Nr. ‘

Kreditinstitut (Name und BIC) J

Postleitzahl Wohnort Land

N

[_ISEPA-Lastschriftmandat; Ich ermdchtige die vertriebsunion meynen im Auftrag von  Datum, Ort und Unterschrift
Wellhausen & Marquardt Medien Zahlungen von meinem Konto mittels SEPA-Lastschrift einzu-
ziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von der vertriebsunion meynen im Auftrag
von Wellhausen & Marquardt Medien auf mein Konto gezogenen SEPA-Lastschriften einzuldsen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Diellandatietorenzlwidcenarat e el

Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vertriebsunion meynen GmbH & Co. KG, GroBe Hub 10, 65344 Eltville
vereinbarten Bedingungen. Glaubiger-Identifikationsnummer DE54Z2Z00000009570
Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Ihrer Information verwendet. €DO715

Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.
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Das Elektro-Workbook von™ : 30. bis 31. Mai 2015
b g Unter dem Motto ,,(T)Olle Kisten zu Lande und in der Luft” findet auf
CARS & DEtaIIs:_ Das Ideale : dem Flughafen Siegertand (1) ein grofies Oldtimerfestival statt. Kontakt:
Nachschlagewerk fiir Boxengasse Thomas Holz, Telefon: 061 26/542 35, E-Mal. thomasholz@anline.de
und Hobby-Werkstatt. 11, Mai 2015
, Der zweite Lauf des Obertausitzcups 2015 in Sachsen findet auf
e Alles zum Thema Elektro-Antriebe der RC-Rennstrecke des MBC Oberlausitz in Lauba (2) statt.
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Die Vorziige der Brushlesstechnik {5 BIS 21 JUNI 2015
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* Welche Antrlebsauslegung ist die RIChtlge Der dritte Lauf des Oberlausitzcups 2015 in Sachsen findet auf der RC-
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27. JULI BIS 02. AUGUST 2015

01. bis 02. August 2015

Auf dem Vereinsgelande des MBC Oberlausitz in Lauba (2) wird ein LRP-
Nachtrennen veranstaltet. Das Event beinhaltet auch die LRP-Offroad-
Challenge mit Wertung und Klassen. Internet: www.oberlausitzcup.de

17. BIS 23. AUGUST 2015

22. his 23. August 2015
Auf dem Vereinsgelande der Off-Razer Zittau (3) wird der Sachsencup
Zittau veranstaltet. Internet: www.oberlausitzcup.de

24. BIS 30. AUGUST 2015

29. bis 30. August 2015
Auf dem Vereinsgelande der MSG Night Niesky (4) wird ein Nachtrennen
veranstaltet. Internet: www.oberlausitzcup.de

07. BIS 13. SEPTEMBER 2015

13. September 2015
Der fiinfte Lauf des Oberlausitzcups 2015 in Sachsen findet auf
der RC-Rennstrecke des MBC Oberlausitz in Lauba (2) statt.

Internet: www.oberlausitzcup.de

2l. BIS 27. SEPTEMBER 2015

27. September 2015
Der fiinfte Lauf des Obertausitzcups 2015 in Sachsen findet auf der
RC-Rennstrecke des Vereins Grossmodelle-Bautzen in Bautzen/Litten (5)

statt. Internet: www.oberlausitzcup.de

28. SEPTEMBER BIS 04. OHTOBER 2015

02. bis 04. Oktober 2015

In den Leipziger Messehallen (6) findet die modell-habby-spiel, eine

der groBten deutschen Publikumsmessen fiir Modellbau und kreatives
Gestalten, statt. Neben Ausstellungsstiicken aus allen Bereichen des
Modellbaus wird es auch zahlreiche Vorfiihrungen und Mitmach-Aktionen

geben. Internet: www.modell-hobby-spiel.de

03. bis 04. Oktober 2015

Das RC-Team Hockenheim (7) veranstaltet des Endlauf der Pro Stock
Series. Gefahren wird in den Klassen Verbrenner Glattbahn 1:5 sowie
Verbrenner Glatthahn 1:10. Kontakt: E-Mail: info@rc-team-hockenheim.de,
Internet: www.rc-team-hockenheim.de

02. BIS 08. NOUEMBER 2015

07. bis 08. November 2015

Der beliebte Gliihweincup fiir Modelle der Klasse Verbrenner-Glatthahn
1:5 findet beim RC-Team Hockenheim (7) statt. Am 07. November gibt es
abends ein Nachrennen. Kontakt: E-Mail: info@rc-team-hockenheim.de,
Internet: www.rc-team-hockenheim.de
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Hanglliches AS5-Format,
68 Seiten, mit zahireichen
Fotos und Abbildungen.

Nur 9,80 Euro
(zuziiglich 2,50 Euro Versand)

- auspacken, fahren:
das geht wirklich. Das
einsteiger workbook
beantwortet alle
Eure Fragen rund
um den Start in den
RC-Car-Sport und gibt
wertvolle Tipps aus
der Praxis.

Auch digital 3
als eBook erhaéltlich

KIOSK

Bestellen unter
www.alles-rund-ums-hobby.de
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' Auch digital

als eBook erhaltlich
Elektro Workbook
68 Seiten, A5-Format

Die Elektrifizierung im RC-Car-
Sport schreitet immer weiter
voran. Wo noch vor einigen Jahren
ausschlieBlich Nitro-Aggregate
zum Einsatz kamen, werden heute
auch leistungsstarke Brushless-
Combos verbaut. Alles was man
zum Thema Elektro-Antriebe im
RC-Car-Sport wissen muss, gibt es
nun im neuen Elektro Workbook.
Artikel-Nr. 12990

€9,80

M Auch digital

als eBook erhéltlich

68 Seiten,A5-Format

Das Nitro Workbook ist das
ideale Nachschlagewerk
flir Boxengasse und
Hobbywerkstatt. Es hilft
unter anderem bei der Wahl
des passenden Motors,

der richtigen Spritsorte
und beim optimieren der
Vergasereinstellung.
Artikel-Nr. 11586

€ 8,50

Fiir i Wi,
i ars Flrsstwllrsg 1o

Keine
Versandkosten

ab einem Bestellwert
,- Euro

von 25

Auch digital als

eBook erhiltlich

Setup Workbook I- & Details

68 Seiten, A5-Format -

Ein detailliertes Nachschlagewerk fiir die Optimierung des
Fahrverhaltens von RC-Cars. Mit Insider-Wissen fuir On- und
Offroader, Hilfestellung fiir die Abstimmung aller Komponen-
ten sowie Tipps und Beispielen aus der Praxis.

Artikel-Nr. 10599

€ 8,50

Auch digital
als eBook erhaltlich

68 Seiten,A5-Format

Noch nie war es so einfach wie heute,
das RC-Car-Fahren zu erlernen.
Kaufen, auspacken, fahren — das geht
wirklich. Das Einsteiger Workbook
beantwortet alle Eure Fragen rund um
den Start in den RC-Car-Sport und
gibt wertvolle Tipps aus der Praxis.
Artikel-Nr. 12990

€9,80

12 Ausgaben
fur 54,- Euro

jetzt hestellen unter 040/42 91 77-110
oder service@cars-and-details.de
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https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Buecher/Modellbau/CARS-Details-Einsteiger-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/CARS-Details-Setup-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/CARS-Details-Nitro-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/modellbau/cars-details-elektro-workbook

68 Seiten,A5-Format

Im Motorsport zéhlt neben gutem
fahrerischen Kénnen vor allem eins:
technische Uberlegenheit. Was bei den
groBen Vorbildern so wichtig ist, gilt
nattrlich auch fiir RC-Cars: Sie lassen sich
perfekt an die jeweiligen Gegebenheiten
anpassen. Egal ob staubtrockene Lehmpiste
oder verregnete Asphaltstrecke. Wie das
funktioniert und was man bei der Einstellung
von Elektro- und Verbrenner-Modellen
unterschiedlicher Klassen noch beachten
muss, erklért das neue CARS & Details-
Setup Workbook Volume 2 ausfiihrlich und
reich bebildert. Es baut auf die Erkenntnisse
des ersten CARS & Details-Setup Workbooks
auf, behandelt aber andere Themen.
Art.-Nr.: 12037

€9,80

Auch digital als
eBook erhiltlich

Ausgabe 2012

« GroBer Test des
Hurricane von
Robitronic

* Maverick Blackout MT
von LRP electronic

« Savage X4.6 von HPI

« Vergleich: Zwei Big-
Block-Motoren von Losi

Artikel-Nr. 12767

€12,00

B esradls

:ll cars

Anschaulich und praxisnah verdeutlicht RC-Car-Experte
Bertram Kessler alle wissenswerten Grundlagen rund um das
Thema RC-Car-Verbrennungsmotoren.

Artikel-Nr. 11279

€ 4,90

So konnen Sie hestellen
Telefon: 040/42 91 77-110

Fax: 040/42 9177-120
E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

Bitte beachte, dass Versandkosten nach Gewicht herechnet werden.
Diese betragen maximal 5,— Euro innerhalb Deutschlands. Auslandspreise gerne auf Anfrage.

Modell-
motoren

praxisnah

Modellmotoren praxisnah
Werner Frings

,Modellmotoren praxisnah”
vermittelt Grundlagen sowie
praktisches Wissen zu allen

Aspekten rund um Modell-

Verbrennungsmotoren. Es schafft
umfangreiches technisches
Verstédndnis und schéarft den Blick
flir Ursache und Wirkung der
verschiedensten Einflussfaktoren.
Artikel-Nr. 10664

€19,80

Auch digital als eBook erhaltlich I
68 Seiten, A5-Format

In diesem Workbook erfahrst Du alles {iber die vielfaltigen Moglichkeiten,
die das Tunen von RC-Cars bietet. Von MaBnahmen zur Steigerung der
Performance bis zu Tipps und Beispielen aus der Praxis.

Artikel-Nr. 11465
€8,50

ANDROID APP ON

Google play

Erhaltlich im
D App Store

QR-Code scannen und die kostenlose
Kiosk-App von CARS & Details installieren

alles-rund-

C/s ms-hobby.de

v il lird-rund-uma- hobby g

Artikel-Nr. Menge Titel

1S, sHOP-BESTELLHARTE

_l1ch will die néchste Ausgabe auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die nachsterreichbare Ausgabe fiir € 4,90.
Diese bekomme ich versandkostenfrei und ohne weitere Verpflichtungen.

_1Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten.

Einzelpreis = Gesamtpreis

Die Suche hat ein Ende. Taglich
nach hohen MaBstédben aktualisiert

und von kompetenten Redakteuren
ausgebaut, findest Du bei

www.alles-rund-ums-hobby.de
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CARS & Details Shop

‘ Datum, Ort und Unterschrift ‘

65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120

E-Mail:
service@alles-rund-ums-hobby.de

E-Mail ‘

[_] sEPA-Lastschriftmandat: Ich erméchtige die vertriebsunion meynen im Auftrag von
Wellhausen & Marquardt Medien Zahlungen von meinem Konto mittels SEPA-Lastschrift
einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von der vertriebsunion meynen
im Auftrag von Wellhausen & Marquardt Medien auf mein Konto gezogenen SEPA-
Lastschriften einzulosen.

Die Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die
Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem
Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.
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Conrad Electronic Center Dresden, Friedrich-List-
Platz 2, 01069 Dresden, Telefon: 0351-877640, Fax:
0351/877 64 14

Modellbahnen & Modellbau, Siiderstrafie 77,
24955 Harrislee, Telefon: 04 61/900 17 97,

Fax: 04 61/715 92, E-Mail: trojaner@t-online.de,
Internet: www.spielwaren-trojaner.de

Hobby-Modellbau-Technikcenter

Halberstadter Strafle 3, 39112 Magdeburg
Telefon: 03 91/63 60 99 70, Fax: 03 91/63 60 99 71
Internet: www.altmark-modellbau.de

RC Linde

Marcus Steinbiichel, Paffrather Strafie 320
51469 Bergisch Gladbach, Telefon: 022 02/534 64
Internet: www.rclinde.de

Der Modellbauer, Dippoldiswalderstrafie 7, 01774
Hackendorf, Telefon/Fax: 03 50 55/612 38,
E-Mail: modellbau-kroh@t-online.de

Internet: www.der-modellbauer-shop.de

Bastler-Shop. Viktoriastrafie 6,
26954 Nordenham, Telefon: 047 31/211 07,
Fax: 047 31/211 07

Modellbau-Lehen, Sven Stadtler

Schiller Strasse 2 B, 01809 Heidenau

Telefon: 035 29/598 89 82, Mobil: 01 62/912 86 54,
E-Mail: modellbau-lehen@arcor.de

Internet: www.modellbau-leben.de

Der Modellbautreff
Miidener Weg 17 a, 29328 FaBberg,

E-Mail: modellbautreff-hoppe @t-online.de
Internet: www.der-modellbautreff.de

MBS Modellbaushop

Linkgasse 1, 42651 Solingen

Telefon: 02 12/221 17 88, Fax: 02 12/221 17 89
E-Mail: info@.mbs-modellbaushop.de,
Internet: www.mbs-modellbaushop.de

HK-Modellbau
Hohenstrafie 2b, 52393 Hiirtgenwald-Hiirtgen
Telefon: 024 29/23 04, Fax: 024 29/90 16 60

Modellbau Berlinski, Markische Strafe 51-53
44141 Dortmund, Telefon: 02 31/52 25 40
Fax: 02 31/52 25 49, E-Mail: mberl1 @aol.com

Funkzeuy

Michael Ludwig, Nibelungenstr. 25, 50354 Hiirth
Telefon: 022 33/713 20 60, E-Mail: info@funkzeug.de,
Internet: www.funkzeug.de

Airbrushtechnik und Modellbau, Hauptstrafie 17,
01877 Rammenau, Internet: www.race-drift.de,

www.grossmodelle.com

Trade4me GmbH
Briisseler Strafie 14, D-30539 Hannover
Telefon: 05 11/64 66 22 22, Fax: 05 11/64 66 22 15

Email: support@tradesme.de
Internet: www.trade4me.de

Modellbaucenter Bochum, Geisental 6
44805 Bochum, Telefon: 02 34/90 41 46 70
Mail: info@modellbaucenter-bochum.de
Web: www.modellbaucenter-bochum.de

—

Modellbauhalle =
RC Indoor Racing & Shop, Stefan Branz
Matthias Jacoby StraBe 8, 54523 Hetzerath
Internet: www.modellbauhalle.de

Dachs, Bautzener Strafle 15, 03046 Cotthus,
Telefon: 03 55/311 12, Fax: 03 55/79 44 62

ESS 6mbH, LiebknechtstraBe 10,
06406 Bernburg, Telefon: 034 71/62 64 95,
Fax: 03 471/62 64 97

Modellbauzentrum lisede

liseder Hiitte 10, 31241 llsede

Tel. 05172 / 41099-06, Fax. 05172 / 41099-07
E-Mail: info@mbz-ilsede.de

Internet: www.mbz-ilsede.de

Conrad Electronic Center
Altendorfer Strafie 11, 45127 Essen
Telefon: 02 01/82 18 40, Fax: 02 01/821 84 10

Hobby- und Freizeitcenter
Kaiserstrafie 9, 55232 Alzey
Telefon: 067 31/103 06, Fax: 067 31/103 06

Karstadt Warenhaus, Theodor-Althoff-Strafie 2
45144 Essen, Telefon: 02 01/176 00

Haus der Geschenke J. Schiiler
Miihlengasse 5-7, 57610 Altenkirchen
Telefon: 026 81/29 51, Fax: 026 81/706 88

RC-Modellbau, Industriestr. 3, 07546 GERA
Telefon: 03 65/711 99 00,

Internet: www.\wl24shop.de

E-Mail: info@lwl24shop.de

Faber Modellbau, Ulmenweg 18,
32339 Espelkamp, Telefon: 057 72/81 29,
Fax: 057 72/75 14, E-Mail: info@faber-modellbau.de

Modellbau Reinsdorf, Lafnitzer Strafie 45,
08141 Reinsdorf, Telefon: 03 75/29 54 48,
Fax: 03 75/29 54 48

Modellbau und Technik

Lemgoer Strafle 36A, 32756 Detmold
Telefon 052 31/356 60

E-Mail: kontakt@modellbau-und-technik.de

TIM Funktionsmodeltbau F T
Frintroper Strafle 407409~ reismmsshiben skl
45359 Essen

Telefon: 02 01/320 71 84, Fax: 02 01/60 83 54
Internet: www.truckmodellbau.de

FAS Modellbau
Bebelstrafle 9-11, 58453 Witten
Telefon: 023 02/67 72, Fax: 023 02/634 31

SMH Modellbau
Fritz-H Str. 38, 59077 Hamm

Race-Land.de, Zwickauer Strafie 187,
09116 Chemnitz, E-Mail: info@race-land.de,
Internet: www.race-land.de

Giinther Modellsport, Schulgasse 6,
09306 Rochlitz, Telefon: 037 37/78 63 20,
Fax: 037/382 80 97 24

Modellbau Camp by Spiel & Hobby Brauns,
KarolinenstraBe 25, 33609 Bielefeld
Telefon: 05 21/17 17 22, Fax: 05 21/17 17 45
E-Mail: info@modellbau-camp.de

Internet: www.modellbau-camp.de

Power-Save-Racing

Herzogstrafle 61, 45881 Gelsenkirchen
Telefon: 02 09/945 85 57, Fax: 02 09/945 85 59
E-Mail: psr@power-save-racing.de

Internet: www.power-save-racing.de

Telefon: 02381/9410122
Internet: www.smh-modellbau.de
E-Mail: info@smh-modellbau.de

Henke Modellbau, Hauptstrafie 13, 34431
Marsherg, Telefon: 029 92/713, Fax: 029 92/51 83

Haus des Kindes Barz
Brandenburger Strafe 7, 46145 Oberhausen
Telefon: 02 08/66 56 46, Fax: 02 08/66 58 68

MZ-Modellbau, Kalbacher Hauptstrafe 57
60437 Frankfurt, Telefon: 069/50 32 86
Fax: 069/50 12 86, E-Mail: mz@mz-modellbau.de

Tamico-Shop, Schamweberstr.43, 13405 Berlin,
Telefon: 030/34 39 74 74, E-Mail: shop@tamico.de,
Internet: www.tamico.de

MST, Im Stacker 9, 34497 Korbach,
Telefon: 056 31/82 13, Fax: 056 31/92 15 51
E-Mail: info@mst-modellbau.de

Home Racing
Unter den Ulmen 45, 47137 Duishurg
Telefon: 02 03/44 66 17, Fax: 02 03/44 62 42

RC-Modelismo, Elisabethenstrafie 20
61118 Bad Vilhel, Telefon: 061 01/556 59 60
E-Mail: info@rc-modelismo.com
Internet: www.rc-modelismo.com

MOB-RC-Modellbau

Horstweg 27, 14059 Berlin,

Telefon: 030/25 35 21 65, Fax: 030/24 35 21 64
E-Mail: info@mob-rc-de

RC-Aktiv-Center. Bahnhofstrafle 26a, 35066
Frankenberg, Telefon: 0 64 51/7 18 03 11
E-Mail: info@rc-aktiv-center.de

Internet: www.rc-aktiv-center.de

Hobby und Elektronik Kleinhiitten
HubertusstraBie 24, 47798 Krefeld
Telefon: 021 51/97 58 07, Fax: 021 51/97 58 07

MR.s Modellbau Ecke, BernhardstrafBe 10
63067 Offenbach, Telefon: 069/85 16 42
Internet: www.modellbau-offenbach.de

A & B Modellbau, Hagebdcker Strasse 9,
18273 Giistrow, Telefon: 038 43/68 16 94,
Fax: 038 43/2171 33

Bastlerzentrale Dirk Lonthoff, Neustadt 28, 35390
Giefen, Telefon: 06 41/727 S5, Fax: 06 41/727 05

RC-Car-Shop hobbythek. Nauenweg 55

47805 Krefeld, Telefon: 021 51/82 02 00, Fax:

021 51/820 20 20, E-Mail: hobbythek@t-online.de
Internet: www.rc-car-online.de

AMS Auto Modellsport Simon

Leipziger Ring 403, 63110 Rodgau Nieder Roden
Telefon: 061 06/73 38 71, Fax: 061 06/77 35 11
Internet: www.modellsport-simon.de

Grofmodelle.de, Im Dorf 7 d,

21394 Kirchgellersen, Telefon: 041 35/80 07 68,
E-Mail: info@grofimodelle.de

Internet: www.groBmodelle.de

Hobby-Center
Maschmiihlenweg 40, 37081 Gattingen

DM -Modellbau
Johannistorwall 65a, 49080 Osnabriick
Telefon: 05 41/982 78 36, Fax: 05 41/982 78 37

vicasso RC-Modellsport

Ulfaer Str. 22, 63667 Nidda

Telefon: 060 43/801 67 11, Fax: 060 43/801 67 12
E-Mail: info@vicasso.de, Internet: www.vicasso.de

Hobby-Basteln-Modellbau, Neustadt 10,
37154 Northeim, Telefon: 055 51/619 66
Fax: 055 51/649 20

Hobhystar, Alte Hofstelle 9, 49134 Wallenhorst
Telefon: 05 41/120 87 37

BB Modellbau, Wandsheker Chaussee 41,
22089 Hamburg, Telefon: 040-65792410,
Fax: 040/65 79 24 12

Hobby-Theke, Lauestrafe 30-34

63741 Aschaffenburg, Telefon: 060 21/807 81

Fax: 060 21/444 73 92, E-Mail: info@hobbytheke.de
Internet www.modellbaufan.de

CMC Wolfsburg, Siegfried-Ehlers-StraBe 7
38440 Wolfsburg, Telefon: 053 61/267 00
Fax: 053 61/26 70 78

Staufenbiel Hanskampring 9, 22885 Barshiittel
Telefon: 040/30 06 19 50, Fax: 040/300 61 9519
E-Mail: info@modellhobby.de

Internet: www.modellhobby.de

Der RC-Car-Shop. Elsa-Brandstrom-Str. 1A,
50374 Erftstadt, Telefon: 022 35/686 78 47,

Fax. 022 35/68 77 87, E-Mail: info@rcmodellbau24.com
Internet: www.der-rc-car-shop.de

Mogatech - Modellbau, Industriestrafie 12
63920 GroBheubach, Telefon: 093 71/669 94 64
Fax: 093 71/669 94 63, E-Mail:

info@mogatech.de, Internet: www.mogatech.de

Bastelecke Bertram, Dorotheenstrafie 12,
39104 Magdeburg, Telefon: 03 91/404 27 82
Fax: 03 91/402 03 10

Modellbau Derkum
Blaubach 26 -28, 50676 Kln
Telefon: 02 21/240 69 01, Fax: 02 21/23 02 69

Gruhn's RC Car-Shop
Ostring 27, 64560 Riedstadt
Telefon: 061 58/731 02, Fax: 061 58/743 50
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RC Modellbau Gassauer, Bauschheimer Strafe 14
65428 Riisselsheim, Telefon: 061 42/409 17 80

Fax: 061 42/409 17 81, E-Mail: paga-racing@web.de
Internet: www.paga-racing.de

Doering Spielwaren
Ritterstrasse 5, 76133 Karlsruhe
Telefon: 07 21/180 10, Fax: 07 21/18 01 30

Hock Modellbau
WiesenstraBe 23, 65558 Heistenbach
Telefon: 064 32/843 61, Fax: 064 32/98 83 51

Hobby Haug
Akademiestrafie 9-11, 76133 Karlsruhe
Telefon: 07 21/253 47, Fax: 07 21/217 46

Modellbau-Colditz, Miinchner StraBe 30/Eingang
Rosengasse, 86415 Mering

Telefon: 082 33/779 87 88, Fax: 082 33/779 87 89
E-Mail: info@modellhau-colditz.de

Internet: www.colditz-mering.de

Modellauto Weichelt. Kolpingstrafe 1
97070 Wiirzburg, Telefon: 09 31/559 80
Fax: 09 31/579 02, E-Mail: chr.weichelt@weh.de

Baldermann Farben-Hobby
Berghofer Strafle 21, 87527 Sonthofen
Telefon: 083 21/31 98, Fax: 083 21/262 70

Monster-Hopups, Dachdeckerstrafie 12, 97297
Waldbiittelbrunn, Tel: 09 31/46 58 31 12, Fax:

09 31/45 26 59 83, E-Mail: info@monsterhopups.de,
Internet: www.monsterhopups.de

Powerbecker Modellbau

Illinger Strafe 23, 66299 Friedrichsthal
Telefon: 068 97/81 28 70, Fax: 068 97/81 29 75
E-Mail: beckerpowerjoerg@t-online.de
Internet: www.powerbecker-modellbau.com

EB Modellsport
Im Wiesengrund 8, 76593 Gernshach-Lautenbach
Telefon: 072 24/12 92, Fax: 072 24/12 80

Andy’s Hobby Shop
Lindauerstrafie 22, 87700 Memmingen
Telefon: 083 31/829 30, Fax: 083 31/481 41

Wecando 6roup GmbH, Florian Hohne
Friedrich-Koenig-Strafe 12, 97297 Waldbiittelbrunn

H.H. Lismann GmbH
BahnhofstrafBe 15, 66538 Neunkirchen
Telefon: 068 21/212 25, Fax: 068 21/212 57

abc-Modellsport Volz
Berghauptener StraBe 21, 77723 Gengenbach
Telefon: 078 03/964 70, Fax: 078 03/96 47 50

Dangelmaier-Dekor
Leonhardstrafie 25/1, 88471 Laupheim
Telefon: 073 92/45 05, Fax: 073 92/936 05

E-Mail: info@dangelmaier-dekor.de

Modellbau Bauer, In der Au 20, 97522 Sand
Telefon: 0 95 24/79 38, E-Mail:
info@rc-car-hauerde, Homepage: www.rc-car-hauerde

Ederer Elektro-Modellbau
Tholeyer Strasse 30, 66822 Lebach
Telefon: 068 81/35 16, Fax: 068 81/35 59

Hobby + Technik
Zahringer Strafle 349, 79108 Freiburg
Telefon: 07 61/503 95 22, Fax: 07 61/503 95 24

Modellsport Paradies Ganter
Schwambergerstrafie 35, 89073 Ulm,
Telefon: 07 31/240 40

Rapid Hobby Import
Grabengasse 9, 97950 Grofrinderfeld
Telefon: 0 93 49/92 98 0

Elektro-Modellbau
Kreuzpfad 16, 67149 Meckenheim
Telefon: 063 26/62 63, Fax: 063 26/701 00 29

Modellbau Klein

HauptstraBe 291, 79576 Weil am Rhein

Telefon: 076 21/79 91 30, Fax: 076 21/98 24 43
Internet: www.modell-Klein.de

Modellbau Schélthom, Memminger Strafle 147,
89231 Neu-Ulm/Ludwigsfeld, Telefon: 07 31/852 80

Hobhy Factory, Prager Strafle 92, 1210 Wien
Telefon: 00 43/12 78 41 86, Fax: 00 43/12 78 41 84
Internet: www.hobby-factory.com

6S-Shop Kinderland
FuBgangerzone Haus-Nr. 12 12, 67269 Griinstadt
Telefon: 063 59/66 29, Fax: 063 59/855 04

Carl Gotthold
Marktstrafle 5A-7, 67655 Kaiserslautern
Telefon: 06 31/36 20 10, Fax: 06 31/665 66

MUC-Racing. LindwurmstraBe 171

80337 Miinchen, Telefon: 089/24 40 55 52

Fax: 089/95 47 91 45, E-Mail: mike@muc-racing.de,
Internet: www.muc-racing.de

Conrad Electronic
Fiirther Strafle 212, 90429 Niirnberg
Telefon: 09 11/931 31 57, Fax: 09 11/931 31 14

Speedsport, Landstrasse 6, 2000 Stockerau
Telefon 00 43/22 66/610 88, Fax: 00 43/22 66/610 88
E-Mail: speedsport@aon.at

Internet: www. modellbau-speedsport.at

Albatros RC-Modellbau
Redweiherstrafe 1, 90455 Niirnberg

Bastlerbedarf + Modellbau, Hohenheimer Strafe 4
70771 Leinfelden-Echterdingen
Telefon: 07 11/754 52 36, Fax: 07 11/754 59 69

Sequoia Computer

Karlstrafle 8 a, 82041 Oberhaching

Telefon: 089/66 65 92 80, Fax: 089/66 65 92 66,
E-Mail: info@seq-modell.de

Internet: www.seq-modell.de

Edi’'s Modellbau Paradies
SchlesierstraBe 12, 90552 Rathenbach
Telefon: 09 11/570 07 07, Fax: 09 11/570 07 08

Modellsport Wimmer. Konigstetterstrafie 165
3430 Tulln, Telefon: 0043/ 699/ 8178 78 51
E-Mail: office@modellsport-wimmer.at
Internet: www.modellsport-wimmer.at

Cagius GmbH, Christoph Bergmann
Warnetstrafle 7, 71272 Renningen

Modellbau Ludwigsburg, Lowensteiner Strafe 5
71642 Ludwigsburg, Telefon: 071 41/505 16 92
E-Mail: info@modellbau-ludwigsburg.de

Modellbau Novotny, Thomas Novotny

Rosenstr. 13, 82402 Seeshaupt

Telefon: 088 01/913 26 55, Fax: 088 01/913 26 53
Internet: www.shop.modellbau-novotny.de
E-Mail: info@modellbau-novotny.de

JBS Modellhau 6br
Luitpoldarkaden 5, 91757 Treuchtlingen
Telefon: 09142 2036722, Fax: 09142 2036722

E-Mail: jbs-modellbau@t-online.de

Modellbau Lindinger

Industriestrafe 10, 4565 Inzersdorf im Kremstal,
Telefon: 00 43/758 43 31 80 Fax. 00 43/75 84 331817,
E-Mail: office@lindinger.at,

Internet: www.lindinger.at

RC-Modeltbau-Lidle

Hornrain 4/1, 71573 Allmershach

Telefon: 071 91/36 85 67, Fax: 071 91/579 57
E-Mail: info@rc-modellbau-ladle.de

Modellbau Segmiiller

Marktler Strafle 44, 84489 Burghausen
Telefon: 086 77/46 53, Fax: 086 77/647 99
Internet: www.rc-modellbau. biz

Modellbau Waschler, HochstraBe 33
94032 Passau, Telefon: 08 51/3 32 96
E-Mail: info@modellbau-waschler.de

Modellbau Schenk, Ziegeleistrafie 31

5020 Salzburg, Telefon: 00 43/662/24 31 36
Fax: 00 43/662/24 31 37

E-Mail: office@modellbau-schenk.at,

Internet: www.hpi-shop.at, www.modellbau-schenk.at

RCS Modellbau, Steinfelsstrafie 44 b
94405 Landau, Telefon: 099 51/27 30
Fax: 099 51/28 30, E-Mail: rcs-modellbau@gmx.de

Ried! Electronic, Obergreith 52
8160 Weiz, Telefon: 00 43/316/71 80 31 28
Fax: 00 43/316/718 03 16

UE 2000 Unterhaltungselekironik GmbH & KG
Ulmerstrafie 119/2, 73037 Goppingen

Internet: www.airspeed-shop.de

SR Elektronic-Modellsport

Oberer Taubentalweg 35, 85055 Ingolstadt
Telefon: 08 41/251 02 Fax: 08 41/522 07
Internet: www.sr-electronic.com

Modellbau 6liick, GrabenstraBe 24
94486 Osterhofen, Telefon: 099 32/402 58 44, Fax:
099 32/95 93 22, E-Mail: info@modellbau-glueck.de
Internet: www.modellbau-glueck.de

MIW0 Modelltechnik
Karntnerstrafie 3, 8720 Knittelfeld

Riibe Modellbauinovation, Diirnauer Strafe 42
73087 Bad Boll, Telefon: 071 64/80 10 33
Internet: www.ruebe-rcmodellbau.de

M&C Shop
Margaretenstrafie 26 a, 85131 Pollenfeld, Telefon:
084 26/985 97 42, Internet: www.m-c-shop.de

Hobby & Freizeit
Jean-Paul-Strafle 19, 95326 Kulmbach
Telefon: 092 21/60 79 18, Fax: 092 21/678 34

E + E Spietwaren, Wilhelm-EnBle-Strafie 40
73630 Remshalden-Geradstetten
Telefon: 071 51/716 91, Fax: 071 51/755 40

Modellbau Heinzinger 6mbH. Crawlerkeller-Shop
Raiffeisengasse 1a, 85298 Scheyern
E-Mail: info@crawlerkeller-shop.de
Internet: www.crawlerkeller-shop.de

D-Edition, Sailweg 7, 95339 Neuenmarkt
Telefon: 092 27/94 07 77, Fax: 092 27/940 77 74
E-Mail: info@d-editon.de

KEL-Modellbau, Felsplattenstrafe 42
4055 Basel, Telefon: 00 41/61/382 82 82
Fax: 00 41/61/382 82 81

E-Mail: info@kel-modellbau.ch

Flaym’s Design
Bannigheimer Strafle 35, 74389 Cleebronn
Telefon: 071 35/93 99 42, Fax: 071 35/93 99 59

E-Mail: info@flayms-design.de

Modellbau und Spiel

Erdinger Strafle 84, 85356 Freising
Telefon: 081 61/459 86 45

E-Mail: info@modellbau-und-spiel.de
Homepage: www.modellbau-und-spiel.de

K & K Modellbau
KapellenstrafBe 11, 96103 Hallstadt
Telefon: 09 51/755 93, Fax: 09 51/723 23

T + M. Models, Klosterzelgstrasse 1
5210 Windisch, Telefon: 00 41/56 44 25 14 4
Fax: 00 41/56 44 25 145

MKP Modellbau

Goethestrafie 35, 75173 Pforzheim
Telefon: 0 72 31/280 44 65

Fax: 072 31/28 46 27

E-Mail: info@mkfmodellbau.com

Mario’s Modellbaushop, Briickenstrafie 16, 96472
Radental, Telefon: 095 63/50 94 83,
E-Mail: info@rc-mmr.de, Internet: www.rc-mmr.de

Hobma Modelbouw, Pascalweg 6a

6662 NX Elst (Gld), Telefon: 00 31/481 35 32 88
Fax: 00 31/481 35 3519

Internet: www.hobmamodelbouw.nl

Modellbau Koch K6

Wankelstrafe 5, 86391 Stadthergen

Telefon: 08 21/44 01 80-25, Fax: 08 21/44 01 80-22
E-Mail: info@modellbau-koch.de
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Sie sind Fachhandler und mdchten hier auch aufgefiihrt werden? Kein Problem.

Rufen Sie uns unter 0 40/ 42 91 77 110 an oder schreiben Sie uns
eine E-Mail an service@wm-medien.de. Wir beraten Sie gerne.
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Die Rennen auf der Intermodellbau in Dortmund sind schon etwas Beson-

deres. Nirgendwo sonst hat die Szene die Chance, ihren Sport einem so

grof3em Publikum zu prasentieren. Nachdem am Mittwoch und Donnerstag

die Offroader auf der Strecke waren und am Freitag die Fahrer der LRP-

HPI-Challenge ihr Kdnnen zeigten, waren am Wochenende wieder Touren-
wagen, aber auch Formel-Fahrzeuge und Youngtimer am Zug.

. f

NEUE SERIE

TMS Division West heif3t
die neue Serie, die seit der
Wintersaison im Westen
der Republik gefahren
wird. Am Start sind die
Klassen Tourenwagen
Modified, Tourenwagen
Stock und Tourenwagen
Hobby (in Dortmund nicht
am Start). Nach Laufen im
Megadrom in Geilenkir-
chen und dem Eifelring in
Adenau war der Lauf in

Die Sieger der Klasse Tourenwagen
Modified (von links): Thimo Wei3bauer
(Platz 3), Marc Fischer (Platz 1) und
David Ehrbar (Platz 2)

Dortmund der dritte der Saison. Die Serie wird im Ubrigen nach fast
identischem Reglement auch im Norden Deutschlands gefahren.

Modified, das ist die schnellste Tourenwagenklasse. Sie eignet sich
daher besonders, um den Zuschauern zu zeigen, wie schnell ein mit
einem Elektromotor betriebenes RC-Fahrzeug sein kann. Marc Fischer

Markus Kreder war an
diesem Wochenende
der Schnellste in der
Stock-Klasse

(Serpent) gewann souveran vor seinem
Teamkollegen David Ehrbar und Thimo
WeiBbauer (Serpent). Nachdem er
vorab alle funf Vorlaufe gewonnen hatte,
nutzte Marc Fischer die Poleposition zu
drei Start-Ziel-Siegen in den Endlaufen.
Auf den Platzen vier und funf folgten
Sebastian Meibérg (Yokomo) und Ozer
Yuriim (Awesomatix). Es war Marc
Fischers dritter Sieg in der Serie.

Die Stock-Klasse fasziniert eher durch
ihre Positionskdmpfe. Bester Fahrer war
Markus Kreder (ARC). Altmeister Alex
Piperato (Serpent) wurde Zweiter, Mario
Wittemeier (ARC) Dritter. Dahinter folgten
Jochen Miiller (Serpent) und Michael
Koch (Hot Bodies) W«

LK

| MEHR INFOS IN DER
DIGITAL-AUSGABE

FORMEL 1

Die Formelklasse begeisterte auf der Intermodellbau
sowohl Zuschauer als auch Fahrer gleichermaf3en. Die
Formel-Karossen stehen nun einmal fiir Rennaktion pur.
Die Klasse wurde nach identischem Reglement wie bei
der Euro Touring Series gefahren, das heif3t: 21,5-Turns-
Motoren von Hobbywing und Hohlkammerreifen von Ride
waren Pflicht.

Eine Woche nach seinem ersten Sieg bei der Euro Touring
Series gewann David Ehrbar mit seinem neuen Serpent-
Formel erneut in dieser Klasse. Marcel Ellissen (CRC)
wurde Zweiter, Rene Fischer (TOP Rebel) Dritter. Auf den
Platzen dahinter folgten Tobias Schuster (XRAY X1) und
Sandro Speck. Sandro Speck fuhr zum ersten Mal ein
Formel-Rennen und war mit einem Leihfahrzeug, einem
TRG, unterwegs. L

Die A‘-’Finalisten der;
== il
Eormelfauf
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YOUNGTIMER TROPHY

Als Gastklasse prasentierte sich die Youngtimer Tro-
phy auf der Modellbaumesse. Gefahren wurde in zwei
Klassen. Die Youngtimer Trophy TT setzt ausschlief3-
lich diverse Versionen des Tamiya TT-01 und TT-02
ein, einschlieBlich des TT-02S. In der Klasse M-Trophy
sind nur die diversen Versionen des legenddren
Tamiya M-Chassis zugelassen. Motorisiert werden die
Fahrzeuge mit einfachen CE-4-Biirstenmotoren von
Carson/Tamiya. Bereift sind sie mit HPI-Pneus. Das
Besondere sind aber die Youngtimer-Karossen. Deren
Vorbilder wurden bis 1988 gebaut.

Die Fahrzeuge der Youngtimer
Trophy iiberzeugen durch die
Vielzahl der unterschiedlichen
Karosserien

Die Youngtimer-Piloten fuhren in Dortmund an den
zwei Tagen acht Laufe. Davon kamen vier nach
Runden und Zeit in die Wertung. In der TT-Trophy
gewann Ronald Weber vor Rolf Riese und Detlef Paet-
zel. In der M-Trophy siegte Ruidiger Rémling vor Dirk
Herrmann und Ronald Weber. LK

ERGEBNISSE

TW Pro Stock

Die Sieger der Youngtimer
TT-Trophy (von links):
Detlef Paetzel (Platz 3),
Ronald Weber (Platz 1) und
Rolf Riese (Platz 2)

Markus Kreder
Alex Piperato

Mario Wittemeier

Jochen Miiller
Michael Kock

Deutschland
Deutschland
Deutschland
Deutschland
Danemark

ARC R10-2015
Serpent Eryx 3.0
ARC R10-2015
Serpent Eryx 3.0
Hot Bodies Pro 5

Muchmore Fleta 13,57
Muchmore Fleta 13,57
Muchmore Fleta 13,57
Muchmore Fleta 13,57
Muchmore Fleta 13,5T

Muchmore Fleta Euro
Muchmore Fleta Euro
Muchmore Fleta Euro
Muchmore Fleta Euro
Muchmore Fleta Euro

Gens Ace

LRP 5800 Stock Spec
Xcite

LRP

Blitz GSF

HB MPS Mazda
HB MPS Mazda
HB MPS Mazda

LRP 5800 Stock Spec

Formel
David Ehrbar
Marcel Ellissen
René Fischer
Tobias Schuster
Sandro Speck

Deutschland Serpent F110 SF2
Deutschland CRC WTF1
Deutschland Top Rebel
Deutschland Xray X1
Deutschland TRG

Hobbywing Justock Spec Gens Ace 4200 Montech F13
Hobbywing Justock Spec
Hobbywing Justock Spec
Hobbywing Justock Spec

Hobbywing Justock Spec

Hobbywing Xerun 21,5T
Hobbywing Xerun 21,5T Nvision Montech
Hobbywing Xerun 21,5T Nvision Pf

Hobbywing Xerun 21,5T
Hobbywing Xerun 21,5T

Boomerang Montech F13
Team Orion Tamiya

Anzeige

www.tradedme.de

i-marketing.de

folge uns!

4WD Truggy Sea
Rover Brushless

Art. N1. 61493

Hat auch optisch einiges zu bieten, eine
futuristisch gestylte Karosserie mit stabilem
Kunststoffheckfliigel.

* Geschwindigkeiten von 70 km/h méglich.
* fahrfertiges 1:8 Offroad RC-Car
*Lange ca. 555 mm =

*Bodenfreiheit ca. Iu

Tradedme GmbH
Briisseler StraBe 14
30539 Hannover
Fon 0511 64 66 22-22

Versand

frei

*innerhalb Deutschlands

4WD Reptile
Rally Car

Art. Nr. 61717

4WD Rally24

Art. Nr. 61715

=

4WD Buggy
XSTR TOP

Art. Nr. 61505

Die profilierten Hohlkam-
merreifen sorgen jederzeit
fiir ausreichend Grip.

* Fahrzeit 10-15 min

* Allradantrieb

* Lange ca. 180 mm

* Breite ca. 100 mm

* Héhe ca. 65 mm

* Radstand ca. 109 mm

Die cool gestaltete Rally Karosserie
holt das Rally Feeling zu Dir
nach Hause.
* MaBstab 1:18
* Fahrzeit ca. 20 min
* Allradantrieb, 370er Motor
* Lange ca. 275 mm
* Breite ca. 170 mm

4WD Truggy Ghost

Art. Nr. 61502
Schluckt jede Bodenwelle auf Offroad

Parcours mit Geschwindigkeiten von bis
zu 50 km/h.

* 3300kv Brushless-Motor

*Ho6he ca. 130 mm

* Radstand ca. 275 mm

Wir sind
offizieller
ImportGeur
von HSP!

FahrspaB auf kleinstem Raum!

Mit einstellbaren OldruckstoBdampfern
lber jedes Hindernis.

* Allradantrieb mit 370er Motor

*inkl. 2 x Adapterkabel mit T-Stecker

* hohe Geschwindigkeiten

* Fahrzeit bis zu 20 min

Fur mogliche Druckfehler tibernehmen wir keine Haftung!

Alle Preisangaben in Euro
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IRADE4ME

SHOW-ROOM

Der bekannte Modellbau-Fachhandler Trade4me veranstaltet

am 14. Juni 2015 eine Hausmesse auf dem Firmengelénde in der
Briisseler StraBe 14 in 30539 Hannover. Viele namhafte Hersteller
wie Graupner, LRP, HPI, Thunder Tiger, FG Modellsport, Horizon
Hobby und Tamiya werden vor Ort sein, ihre Produkte vorstellen
und die Fragen der Modellbau-Enthusiasten beantworten. Die
Besucher des Events kdnnen sich zudem tiber besondere Angebote
freuen. Internet: www.trade4me.de [

SMI IN HULMBACH ERFOLGREICH

AUFTAKTEVENT

Die Strecke des MCT Kulmbach stand Anfang Mai ganz im
Zeichen der Offroad-Cars. Auf der schénen und groBzigig
angelegten Strecke fand das Eréffnungsrennen der Klassen OR8
ORES8Db und ORT statt. Zu
diesem Spektakel hatten
sich Uiber 80 Fahrer aus
ganz Deutschland ange-
meldet. Darunter auch
einige aus dem SMI-
Motorsport-Team, die
mit ihren XRAY-Modellen
XB8 XB8E und XT8 an
den Start gingen. Bereits
beim Tranig waren die
SMI-Fahrer schnell un-
terwegs und konnten in
allen Klassen eine gute
Abstimmung fir ihre
Modelle finden. Nach
den Vorlaufen erreichten
Rene Kdnig, Jonas Bauer
und Ralf Bauer vordere
Platzierungen und schu-
fen gute Ausgangsposi-
tionen flir die Finallaufe.
Im ORES8B-Finale wurden
zwei 10-Minuten-Turns ausgefahren und die Laufe nach Punkten
zusammengerechnet. Jonas Bauer und Rene Kénig kamen sehr
gut mit der schwierigen Strecke zurecht. Bauer belegte Platz drei
im ersten Lauf und gewann den zweiten. Kénig wurde Sechster.
Im ORT-Finale kam Ralf Bauer gut und schnell mit der Strecke
zurecht und belegte nach 30 Minuten den zweiten Platz. Internet:
www.smi-motorsport.de RRG

Fiir Jonas Bauer vom SMI-
Motorsport-Team war das
Rennen beim MCT Kulmbach
sehr erfolgreich

NICHT OHNE RC-CARS

Nachdem im vergangenen Jahr die RC-
Sparte auf der EuroModell Bremen nicht
mehr vertreten war, gibt es nun fiir RC-Car-
Enthusiasten eine gute Nachricht. Aufgrund
neuerlicher Verhandlungen mit Clubs und
Vereinen des RC-Modellbau-Bereichs sind
die Sparten auf der Veranstaltung, die am

14. und 15. November 2015 in der Hanse-
stadt stattfindet, wieder vertreten. Unter
Federfliihrung des Vereins RC World OHZ/HB
wird ein Rennlauf der LRP-HPI-Challenge mit
vier verschiedenen Fahrzeugklassen ausge-
tragen. In spannenden Wettkdmpfen um die
ersten Platze geht ein hochkaratiges Teilneh-
merfeld in den Klassen Classic Cars, Rookie,
Tourenwagen Hobby und Tourenwagen
Stock an den Start. Interessierte kdnnen sich
auf der Vereinsseite www.rcworld-ohz.de
informieren und anmelden. Die EuroModell
Bremen ist fiir Besucher am 14. November
von 10 bis 18 Uhr und am 15. November von
10 bis 17 Uhr gedffnet. Weitere Informationen
gibt es unter www.bv-messen.de [

LAUF ZUR LRP-HPI
CHALLENGE AUF DER
EUROMODELL BREMEN 2015

Nach einem Jahr;RC-Car-Abstinenz
kommen RC-Car-Fans)in diesem
Jahr auf der EuroModell Bremen
voll auf ihre Kosten, mit einem Lauf
der LRP-HPI Challenge



http://www.trade4me.de
http://www.rcworld-ohz.de
http://www.bv-messen.de
http://www.smi-motorsport.de

Beim RC-Car-Club Grafenwoérth in Osterreich fand Mitte April ein Lauf der =
LRP-Challange statt. Gleich in zwei Klassen ging CS-Electronic-Teamfahrer -l—r'“:k
Wolfgang Richter ins Rennen — in der 17,5-Turns- sowie der Classic-Klasse.

Sein Arbeitsgerat war ein Mi5evo und es gelang ihm schnell, das ideale Setup
zu finden. Im Mi5evo kam ein neues Lenksystem zum Einsatz, das sich als
deutlicher Fortschritt gegeniiber der dem Baukasten beiliegenden Schlitten-

Lenkung erwies. Durch die neue Doppel-Pfosten Lenkung wurde das Modell auf = —
Anhieb deutlich stabiler und war auch in Grenzbereichen gut zu handeln. In der w
17,5-Turns-Klasse Tourenwagen konnte sich Wolfgang Richter nach spannen-

den Duellen den dritten Platz im
B-Finale sichern und verbesserte
sich somit in der Gesamtrangliste
der LRP-Challange Austria auf
Platz vier. In der Classic-Klasse
dominierte Richter von Anfang an
alle Vor- sowie die Finalldufe und
gewann souveran.

Anzeige

Beim Kauf von 3 Dosen
1 Dose gratis dazu!
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SHEPHERD IN DER HLASSE
UG10 SCALE ERFOLGREICH

Gelungener Start

Die Saison hat begonnen: Mitte April dieses Jahres
zelebrierte der Sportkreis West den Saison-Auftakt
der Nitro-Racer. Austragungsort des Laufs war die
Strecke des MCK Dormagen. In der Klasse VG10 Sca-
le prasentierte sich Team Shepherd West das ganze
Wochenende tiber in hervorragender Verfassung.
Rene Plpke sicherte sich den Top-Qualifyer mit tiber
4 Sekunden Vorsprung wahrend Bernd Rausch,
Benny Lehmann und Anrdt Bernhardt die Platze vier
bis sechs belegten.In den folgenden Halbfinalen
gewann Bernd Rausch den 20-miniitigen B-Lauf vor
Arndt Bernhardt. Im Halbfinale A iberquerte Rene
Pupke die Ziellinie als Erster, gefolgt von Benny
Lehman. Somit standen vier Shepherd-Fahrer auf den
vorderen Platzen in der Startaufstellung zum 30-mi-
niitigen Finale. Es entbrannte schnell ein spannender
Zweikampf zwischen den Team-Kollegen Rene Plipke
und Bernd Rausch. Beide zogen dem Rest des Felds
davon und vergrof3erten den Vorsprung stetig, wobei
Rausch den Druck auf Plipke aufrecht erhalten
konnte. Gegen Ende schien es so, als hédtte Plipke
den Sieg in der Tasche. Aber eine Fehlfunktion in der
Elektronik beendete wenige Runden vor Schluss die
fehlerfreie Fahrt. Rausch libernahm die Fiihrung. Er
gewann mit iber zwei Runden Vorsprung vor Benny
Lehmann. Internet: wwwteam-shepherd.com QK

L |

Perfelder Service

LOSIS 5IVE MINI MIT UERBESSERTER HAROSSERIE

Seit dem Erscheinen des Losi 5ive Mini Countryman WRC von Horizon Hobby ist
das Modell in aller Munde. Nicht nur die gewaltige Optik des Gromodells lasst die
Herzen von Rallyefans und Offroad-Enthusiasten hoher schlagen. Auch die vom

Schwester-Modell 5ive-T bekannte Allrad-Plattform wei3 mit ihrer soliden Bauwei-
se und den zahlreichen Einstellmdglichkeiten zu tiberzeugen. Kein Wunder also,
dass dieses Dickschiff im Test in der letzten Ausgabe von CARS & Details hervor-
ragend abgeschnitten hat. Doch es gab auch einen Kritikpunkt: Die Zuganglichkeit
zum Motor ist bei aufgesetzter Karosserie extrem eingeschrankt. Ein Startvorgang
oder Vergasereinstellungen sind so kaum maoglich.

Umso erfreulicher ist es nun, dass Horizon Hobby umgehend auf diesen Um-
stand reagiert hat. Alle RC-Car-Enthusiasten, die sich bereits einen Losi 5ive Mini
Countryman WRC gekauft haben, bekommen kostenlos und ohne zusatzlichen
Aufwand eine zweite, liberarbeitete Karosserie, die tiber einen zusatzlichen Aus-
schnitt in der hinteren linken Seitenscheibe verfiigt. Dariiber lasst sich der Motor
nun einfach bei aufgesetzter Karosserie anlassen und die Einstellschrauben des
Vergasers sind leicht zu bedienen. Zukiinftig werden alle Modelle serienmafig mit
dieser modifizierten Lexan-Haube ausgestattet.

Das Team von Shepherd erlebte einen erfolg-
reichen Saison-Auftakt in der Klasse VG10 Scale

TRADITIONSUNTERNEHMEN VOR DEM AUS

NEUES IM FALL ROBBE

Wie es scheint, gestaltet sich eine Rettung des angeschlagenen deutschen Traditionsunterneh-
mens robbe immer schwieriger. Anfang Mai wurde die endgiiltige Eréffnung des Insolvenzverfah-
rens bekannt gegeben und kurze Zeit spater von Insolvenzverwalter Mirko Lehnert bestatigt. In
einer Pressemitteilung teilte er mit, dass die aussichtsreichen Verhandlungen mit einem Investor,
der robbe fast vollstdndig tibernommen hétte, trotz einer kurzfristig zugesagten Biirgschaft des
Landes Hessen nicht zu einem erfolgreichen Ende gebracht werden konnten. Am Ende scheiterten
die sehr konkreten Gesprache daran, dass der fiir das Geschaftsmodell von robbe erforderliche
Vorfinanzierungsbedarf zur Gewéahrleistung der Lieferfahigkeit nicht sichergestellt werden konnte.
LWir bemiithen uns weiterhin, kurzfristig mit anderen interessierten Investoren eine Auffanglésung
zu erreichen. Eine uneingeschrankte und vollstdndige Fortfiihrung mit allen Mitarbeitern ist nach
Insolvenzerdffnung leider nicht méglich, da die Kostenstruktur keine Spielrdaume bietet", erklarte
Insolvenzverwalter Mirko Lehnert von der Kanzlei Schiebe und Collegen in Darmstadt. ,Ich be-
dauere es sehr, dass es nicht moglich sein wird, alle rund 100 Arbeitsplatze bei robbe zu erhalten.
Das ist ein herber Verlust fiir die Region. Wir bemiihen uns um die Beschéaftigung méglichst vieler
Mitarbeiter. Kiindigungen sind noch nicht ausgesprochen.” Q&G

Das Insolvenzverfahren iiber

robbe wurde endgiiltig eréffnet.
Eine fast komplette Ubernahme
scheiterte in letzter Minute
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NI TECHNIH | DRYFLUID SCHMIERSTOFFE (WWW.DRY-FLUIDS.COM)
DRYFLUID EXTREME RC CAR UND EXTREME GEAR LUBE
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- D) & ) dem Abrieb

Reibung zihlt zu den elementarsten VerschleiBfaktoren beim Betrieb eines RC-
Cars. Uberall dort, wo Einzelkomponenten mit-, gegen- oder aneinander arbeiten,
sorgt sie fiir Abnutzung. Verfahren zur Reibungsminimierung zeigen neben den
gewiinschten Effekten stets auch Schwachen. Die Firma DryFluids will mit ihren

modernen Produkten in diesem Bereich neue MaBstdbe setzen. @ T DER]
DIGITAL-AUSGABE

Die Verwendung von Olen und Fetten ist im Problemstellung -

RC-Car-Sport nicht wegzudenken. Ganz gleich ob So kénnten o6lgefillte Kugellager grundsétzlich ein

Getriebezahnrader, Kardangelenke oder Kugellager, langes, reibungsarmes Leben fiihren. Allerdings wird

je schneller die — meist rotierende — Bewegung das Ol in der Regel mehr oder weniger schnell an den

ausfallt, desto starker treten Reibungsverluste sowie Lagerdichtungen vorbei nach au3en bef6érdert. Ergebnis:

damit einhergehender Materialabrieb auf. Konven- Die Kugeln laufen trocken, der LagerfraB droht. Ahnliches

tionelle Schmierstoffe konnen grundsétzlich zwar gilt bei der Verwendung von Fett in Differenzialen und

effektiv entgegenwirken und den Verschleif3 min- Getrieben. Der recht schwere Schmierstoff wird wahrend Text und Fotos:

dern, oftmals aber eben nicht vollstdndig und unter der Fahrt von den Zahnradern geschleudert und kann Oliver Tonn,

allen Bedingungen. seinem eigentlichen Zweck damit nicht nachkommen. Ivo Gersdorff
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Besonders bei Offroadmodellen, aber auch bei Parkplatz-Racern kommt ein wei-
terer Nachteil von Schmierfett zum Tragen: Sobald auf sandigem oder staubigem
Untergrund gefahren wird, bleiben Schmutzpartikel am Fett kleben. Dadurch mu-
tiert das Schmier- zu einem Schleifmittel und verschlimmert den Verschlei3 sogar
noch, statt ihm entgegenzuwirken.

Die Macher hinter DryFluids wollen diesen negativen Effekten mit ihren Produkten
entgegenwirken. Zwar ist auch DryFluid im Auslieferungszustand fliissig, aber
schon kurz nach dem Auftragen trocknet das Fluid ab und es bleibt nur eine
weiBlliche Schicht zurtick. Fiir schwer erreichbare Stellen liegen unterschiedliche
Hilfsmittel wie eine stumpfe Nadel bei, die einfach auf das Flaschchen gesteckt
werden kann. Herstellerseitig wird besonderer Wert darauf gelegt, dass es sich
bei DryFluid eher um einen Gleitstoff, als um einen Schmierstoff handelt. So weit
—so gut. Und ein solches ,Mittelchen” soll nun die gangigen, seit Jahren und Jahr-
zehnten verwendeten Schmierstoffe verdrangen? Das wollten wir ausprobieren.

Beweise, bitte

Zur Verfligung standen ein Flaschchen DryFluids Extreme RC Cars fiir Gelenke,
Wellen und Kugellager sowie ein Flaschchen DryFluids Extreme Gear Lube, das
besonders auf den Einsatz in Getrieben konzipiert wurde. Entsprechend diesen
Vorgaben kamen die Gleitstoffe zum Einsatz. So wurde das MoS2-Fett aus dem
hinteren Differenzialgehduse eines 1:8er-Truggys entfernt und Tellerrad und Ke-
gelrad des Diffs mit Bremsenreiniger komplett vom Fett befreit. Stattdessen wurde
etwas DryFluid Gear Lube auf die Zahnrader getraufelt und mit dem beiliegenden
Pinselchen verteilt. Nach einigen Minuten hatte sich die Fliissigkeit in eine trocke-
ne Schicht verwandelt und das Differenzial wanderte an seinen urspriinglichen
Platz zurlick.

Die DryFluids-RC Cars-Version sollte seine Qualitdten an gleich zwei Modellen
unter Beweis stellen. So wurde das Ol aus zwei Radlagern eines HPI Sprint Flux
entfernt und gegen DryFluid ausgetauscht, wahrend die Lager auf der Gegen-
seite in ihrem urspriinglichen, ge6lten Zustand verblieben. Dartiber hinaus
musste ein 1:10er-Allradbuggy herhalten, dessen CVD-Gelenke mit DryFluid
bestrichen wurden.

Danach gingen die Modelle in ihre jeweiligen Einzeltests oder wurden in Rennen
eingesetzt. Zwischenzeitliche Kontrollen der Bereiche, die mit den zwei Varianten
von DryFluid versehen waren, zeigten ein durchweg positives Bild. Zugegeben, ob
DryFluid Extreme Gear Lube ein 1:8er-Diffrenzial wirklich besser schmiert als ein
hochwertiges MoS2-Fett, konnte nicht hinreichend bewiesen werden. Dazu waren
umfangreiche Tests unter Laborbedingungen notwendig gewesen inklusive Mess-
verfahren, die Materialabtrieb im Hundertstel- oder gar Tausendstelmillimeter-
Bereich hatten nachweisen kénnen.

Tadellos
Klar festzustellen blieb aber, dass an keinem der mit DryFluids versehenen Bau-
teile spezieller oder gar auBergewdhnlicher VerschleiB festzustellen war. Schon

DryFluids Extreme Gear Lube zielt besonders
auf die Verwendung an Getrieben ab

W
) }" - Y,

Mit der Ausfiihrung Extreme RC Cars sind speziell
Gelenke und Kugellager zu behandeln

Besonders in Getrieben, in denen Metallzahnréder aufeinander
treffen, ist eine perfekte Schmierung undabdingbar

Diese stark verschlissene Kardanwelle
zeigt ein Problem, das auftritt, wenn sich
Schmierfett und Sand vermischen. Das
Resultat ist eine regelrechte Schleifpaste
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Bevor{das{Geanillubelaufgetragen
wirdysollten{die}Zahnrader;
vollstédndig|Eettriickstanden
gereinigtiwerden

GLEITPARTIE
DRYFLUID IM PRAKIS-TEST

Da ich einige Fahrzeuge unterschied-
licher Art besitze, musste ich nur
schauen, mit welchem ich demnéchst
an einem Rennen teilnehmen werde,
um DryFluid zu testen. Das brachte
mich auf zwei Fahrzeuge. Was

ich letztendlich mit dem DryFluid
versorgen woltte war klar: Alle
Kugellager (auch die im Motor) und
Gear Lube fiir die Gelenkwellen und
Getriebeteile. So machte ich mich an
die Arbeit. Der erste Kandidat war das Kart-8 von Thunder-Tiger.
Hier zerlegte ich die Vorderachse und den kompletten Antrieb.

Alle Kugellager wanderten in ein Bad aus Bremsenreiniger. Nach
der Reinigung wurden sie dann mit DryFluid Extreme mehrfach
betréufelt. Das Getriebe und die Zwischenwelle wurden ebenfalls
gereinigt und mit Gear Lube prapariert. Die Kugellager am Motor
erhielten noch eine Sonderschmierung. Nachdem das Kart wieder
zusammengehaut war, folgte das nachste Chassis: ein 1:12 Rebel
von T0.P Racing.

Erneut erhietten alle Kugellager ein Bremsenreiniger-Bad mit
anschlieBender Trocknung und DryFluids-Versorgung. Fiir die
Deutsche Meisterschaft 1:12 praparierte ich zudem das Differenzial
meines Rebel mit Gear Lube. Die Keramikkugeln wurden darin
eingelegt, einen Tag spéter nur mit den Fingern gereinigt und dann
alles unter Verwendung mit Gear Lube zusammen gesetzt. Als
Ergebnis lief das Getriebe nun butterweich und ohne Ausfélle. Nach
fast 100 Minuten Einsatz arheitet das Diff immer noch einwandfrei
und eine Wartung erscheint iiberfliissig.

Auch hekannte Fahrer wie Jan Ratheisky, Sieger beim ETS in
Miihlheim Karlich in der Klasse Formel 1 und Dritter der Klasse Pro
Stock, oder Max Machler, Vierter in Pro Stock, nutzen diese Mittel
fiir ihre Chassis. Max erzahlte mir, dass Gear Lube unertasslich ist
beim Einsatz an seinem Awesomatix, der iiber einen Kardanantrieb
verfiigt. Er ist der Meinung, dass dadurch der Antrieh wesentlich
weniger verschleifit und das Fahrzeug insgesamt gerauscharmer
ist. An einem 4WD-Fahrzeug gibt es locker ein gutes Dutzend
Kugellager, das mit DryFluid leichter léuft und somit das Fahrzeug
mit geringerem Widerstand besser rollen lasst. Zudem wird der
Verschleif minimiert, was die Kosten senkt. Unter dem Strich eine
Empfehlung, es zumindest auszuprobieren.

Ivo Gersdorff

an dieser Stelle befand sich der Gleitstoff also auf
Augenhohe mit gangigen Schmierverfahren. Doch
DryFluids hatte ja noch ein Ass im Armel: Speziell
der Offroad-Buggy konnte nachweisen, dass mit
DryFluids behandelte Kardan- oder CVD-Gelenke viel
weniger Staub und Sand sammelten als dies bei der
Verwendung von Fett geschehen war. Dieser Vorteil
ist von groBer Bedeutung, denn verschlissene Gelen-
ke zahlen zu den géngigen Problemen beim Betrieb
von RC-Cars.

Dass Hersteller von Nischenprodukten ihre Erzeug-
nisse in den héchsten Ténen loben, ist gangige Praxis.
Im Falle von DryFluids allerdings konnten die Werbe-
versprechen auch im Alltag groBtenteils nachvoll-
zogen werden. So ist DryFluids in sauberen Bereichen
zumindest eine sehr gute Alternative zu den gangigen
Olen und Fetten. Kommt Schmutz ins Spiel, dann kén-
nen die Spezial-Gleitmittel ihre Stérken voll ausspielen
und sich als Ideallésung empfehlen.

Das Duo aus Extreme RC Cars
und Extreme Gear Lube deckt
den Bedarf der meisten RC-Cars
an Schmiermitteln vollstandig ab.
Die Mittel sind sehr dinnfliissig,
was eine gleichmagBige Vertei-
lung besonders auf gréf3eren
Bauteilen gelegentlich erschwert.
Allerdings sorgt diese Konsis-
tenz dafiir, dass das DryFluid
auch wirklich tiberall dort hin
gelangt, wo es gebraucht wird
—und dieser Vorteil iberwiegt.
Seine groéfte Starke liegt aber
darin, dass es keinen Schmutz
bindet und damit genau das
leistet, was es soll: Reibung
senken und damit Verschleif3
effektiv vorbeugen. K

Schwer zugangliche
Bereiche lassen sich mit
der beiliegenden stumpfen
Aufstecknadel behandeln

Einige Minuten nach dem Betraufeln des Kardangelenks ist das
DryFluid abgetrocknet. Zuriick bleibt eine weiBliche Gleitschicht
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Il TECHNIH | HORIZON HOBBY (WWUW.HORIZONHOBBY.DE)
TEAM ORION ADUANTAGE ONE DUO

DOPPELHERZ

Team Orions
[weifachlader
fiir Hobbyracer

 MEHR INFOS IN DER
/} DIGITAL-AUSGABE
e

Text und Fotos:
Robert Baumgarten

Nicht jeder Gelegenheitsfahrer braucht einen Highend-
Lader mit allen erdenklichen Features. In den meisten
Fallen reichen auch kleinere Gerate vollkommen aus.

Mit der neuesten Generation der Prozessor-gesteuerten
Ladegeréate von Team Orion findet sich genau so ein Gerat
im Sortiment von Horizon Hobby.

Das schlagfeste Kunststoffgehduse beherbergt neben der zweifach vorhande-

nen Ladeelektronik auch noch ein 100- bis 240-Volt-Netzteil fiir den Einsatz auf Uber die 4-Millimeter-Goldbuchsen und passende
der ganzen Welt. Passende Adapterkabel liegen zwar nicht bei, kénnen aber im Adapterkabel lassen sich nahezu alle auf dem
Reisezubehdr erworben werden. Je nach Konfiguration kénnen so bis 100 Watt Markt erhéltlichen Akkus anschlieBen
Ladeleistung umgesetzt werden, welche sich auf beide Ladekanéle verteilt. Alter-

nativ sind auch an einem Kanal bis zu 60 Watt mdglich. Dann darf allerdings nur TECHNISCHE DATEN

ein Ladeanschluss genutzt werden und das Gerat sollte am 230-Volt-Netz hangen.
In allen Féllen geschieht die Steuerung tiber die vier auf der Front eingelassenen
Folientasten, mit denen man sich im tiberschaubaren Menii schnell zurechtfindet.

Zellenzahl: NiXX: 1-8, LiXX: 2-4 e Eingangsspannung: 9-12 V DC

oder 100-240V AC » Maximale Ladeleistung: 2 x 50 W (DC), 2 x

: . . - ) . N . 4OW/1 x 60W (AC) ® Ladestrom: 0,2-6 A ® Abmessungen: 153 x 140
Eine eindeutige Unterscheidung zwischen den beiden Ladeanschlliissen wird zu x 60 mm ® Gewicht: 478 g » Preis: 118.99 Euro

jeder Zeit in der oberen rechten Ecke des Displays angezeigt.
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JAkkuslisfauchlohnelgrofes]
mehrsprachigen

IDeyAnschlussldes]
Balancerkabelsjundldes]

Aol b Grahlam

Info-Screen

Das gut ablesbare, zweizeilige LC-Display ist hintergrundbeleuch-
tet und zeigt nicht nur die verwendete Zellchemie, sondern auch
den derzeitigen Ladestrom, die eingeladene Kapazitat und auf
Tastendruck auch die einzelnen Zellspannungen jedes Lade-
kanals separat an. Die Einzelzellenanzeige funktioniert nur bei
angeschlossenem Balancerkabel, wobei der daflir passende An-
schluss sehr gut erreichbar jeweils direkt neben dem Anschluss
fiir den Akku liegt. An der linken Seite des Gerats findet sich zu-
dem eine XT60-Buchse zum Anschluss an einen 12-Volt-Bleiakku.
Das dafiir erforderliche Kabel liegt dem Geréat ebenso bei wie das
Netzkabel. Lediglich eine Adapterplatine zum Anschluss diverser
Balancerstecker gehort leider nicht zum Lieferumfang.

Geladen werden kénnen alle 2s- bis 4s-LiPos oder -LiFePos so-
wie maximal achtzellige NiMH-Akkus. Damit sind alle Car-Akkus
in den MafBstédben 1:16 bis 1:8 ohne Probleme bedienbar und
selbst die meisten Senderakkus stellen kein Problem dar. Gerade
Letztere verlangen nach einem eher geringen Ladestrom und
auch dies beherrscht der Advantage One Duo mit Stromen ab
0,2 Ampere. Um bei héheren Strémen nicht zu tiberhitzen, sor-
gen zwei temperaturgesteuerte 40-Millimeter-Lufter am Netzteil
fiir gentigend Kiihlung.

Die logische und ubersichtliche Mentfithrung des Laders
erschlief3t sich einem auch ohne einen Blick in die mehrspra-
chige Anleitung werfen zu miissen. Dennoch kann man tiber die
Anleitung auch die letzten Feinheiten wie abspeicherbare Lade-
parameter fiir bis zu zehn Akkutypen pro Ladekanal aus dem
Gerat herauskitzeln. Der Lader ist bewusst eher simpel gehalten,
offeriert dafiir aber die am meisten benétigten Features und lésst
sich daher sehr gut sowohl Zuhause als auch unterwegs nutzen.
In Anbetracht des Preises ist die Leistung absolut akzeptabel.
Wiinschenswert wére einzig eine etwas héhere Belastbarkeit

pro Kanal fiir sehr groBe 1:8er-Fahrakkus. Beim Laden diver-

ser Akkus wurde ein Datenlogger zur Kontrolle genutzt, wobei
keine gravierenden Abweichungen zu den Herstellerangaben
feststellbar waren, vor allem die fiir die Lithium-Zellen wichtigen
Spannungsgrenzen wurden jederzeit eingehalten. (R

Das Innere des Orion Duo-Laders iiberzeugt durch
lastgerechte Dimensionierung und saubere Verarbeitung

Mial LiFe |

ZEeamHE

ocivenrCigeE ONE|

Auch vor Lithium-Eisen-
Phosphat-Akkus macht
der Orion Duo Lader
nicht Halt

Beim Laden zeigt
das Display jederzeit
die folgenden Daten
an (von oben links):
Modus, abgelaufene
Zeit, Kapazitat,
genutzter Ladekanal.
Im unteren Bereich
sind dies Daten wie
Akkuchemie, Lade-
strom und aktuelle
Gesamtspannung des
Akkupacks

MEIN FAZIT

Der Team Orion Advantage
One Duo ist ein Gerét fiir den
normalen Alltag ohne viele
Schnorkel aber auch ohne
Fehl und Tadel. Wer auf der
Suche nach einem robusten

Arheitspferd zum Laden
seiner Akkus ist, sollte sich
dieses Gerat naher ansehen.

Robert Baumgarten
Fachredaktion CARS & Details

Einfache Bedienung
Beleuchtetes Display

Kompakte Abmessungen
und geringes Gewicht

Ladeleistung fiir grofie
hs-LiPos reduziert

Anzeige

XciteRC TC one10 Pro Carbon
Ready-to-Run — Wettbewerbstechnik
fiir jedermann!

Ready-to-Run
Komplettset mit
Fernsteuerung, Akku
und Ladegerit.

s e llbares Fah@i®k mit Aluminium-
@l’druekstoﬂdamﬁfe Hi" nd Stabilisatoren

Www.')'(c'i-'teRC-:.'com
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HPIs SpaBmacher fiir Biiro und Co.
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Auf die GréBe kommt es nicht an. Das ist bekannt. Und es stimmt. Zumindest in Bezug auf RC-Cars.
Denn egal ob 1:5er-GroSmodell, 1:8er-Buggy oder noch kleiner — ob etwas SpaB3 macht oder nicht,
hdngt doch in erster Linie davon ab, wo man sein Modell benutzt. Das soll mit diesem Bericht bewiesen
werden. Der Hauptdarsteller: HPIs neuer Baja Q32 im MafBstab 1:32.

Schon beim Betrachten des neuen Baja Q32 von

HPI ist klar, dass das kein Buggy fiir die Kieskuhle
ist. Mit einer stattlichen Linge von sagenhaften 110
Millimetern kann man den kleinen Flitzer locker auf
der Handflache parken. Aber zum Parken ist der Q32
nicht gemacht, sondern zum Bashen. Doch bevor es
so richtig losgehen kann, werfen wir zundchst einen
genauen Blick auf den Lieferumfang. Darin enthal-
ten sind neben dem fertig aufgebauten Modell noch
eine TF-60-Fernsteuerung im 2,4-Gigahertz-Band,
eine Papp-Schanze und natiirlich eine Anleitung. Das
Auspacken ist also schnell erledigt.

Alles dabei

Wer ein Ladegerat vermisst, wird es spatestens
bei genauerer Betrachtung des Senders finden.
Denn der 1s-LiPo im Modell wird direkt tiber die
Fernsteuerung geladen. Daflir versteckt sich ein
Kabel im oberen Griffbiigel des Colts. Einfach
anschlieSen und schon informiert eine rote LED

am Sender darliber, dass geladen wird. Wenn der
Stromspender gefillt ist, geht die Lampe einfach
aus. Optional gibt es von HPI auch noch einen
USB-Lader, der die Senderbatterien schont. Er-
wahnenswert ist in diesem Zusammenhang noch,
dass die vier Senderbatterien vollstdndig im Griff
verschwinden und nicht in einem klobigen Fuf3
untergebracht sind. Das halt die Bauform der Fern-
steuerung schon kompakt und er passt optisch zu
dem minimalistischen Modell.

Der kleine Baja erinnert zwar optisch an seinen
Namensvetter im MaBstab 1:5, hat technisch jedoch
nur recht wenig mit ihm gemein. Das Chassis

ist komplett aus Kunststoff gefertigt und in sich
geschlossen. Akku, Motor, Servo, Regler, Elektronik
— alles ldsst sich von auB3en nur erahnen. Auf der
Oberseite gucken nur die kurze Empfangerantenne
und eine rote LED heraus. Letztere signalisiert bei-
spielsweise Betriebsbereitschaft.

Text und Fotos:
Jan Schnare

EXHLUSIVES VIDEO AUF
UNSEREM YOUTUBE-CHANNEL
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Den Geradeauslauf stellt man iiber
einen mechanischen Trimmhebel ein

Keine Kabel, keine zerbrechlichen
Teile - alles ist fiir pures
Fahrvergniigen optimiert

Technisch ist der Baja Q32 kein
Vergleich zu seinem GroBmodell-
Bruder - optisch hingegen schon

Wie das Baja-GroBmodell, hat auch der Q32-Winzling
Heckantrieb. Die Hinterachse ist als Starrachse aus-
gefiihrt und an zwei langen Langslenkern gelagert.
Mittig sitzt eine einfache Spiralfeder. Diese Konstruk-
tion erlaubt es der Hinterachse, sich nicht nur noch
und runter zu bewegen, sondern auch zu verwin-
den, um einseitige Unebenheiten auszugleichen.
Vergleichbar ist diese Konstruktion mit dem Heck
eines Pan-Cars.

Solide Front

Vorne geht es dhnlich einfach und robust zu. Die
beiden Querlenker sind nur angedeutet und in
Wirklichkeit ein durchgehendes Teil, das fast schon
gummiartig weich ist. Bei einem Crash kann sich hier
also alles einfach verformen, ohne dass die Gefahr
eines Bruchs besteht. Die Kunststoff-Radtrager sind
mit den Spurstangen einfach tiber ein Stecksystem
verbunden, sodass auch hier im Ernstfall nichts
bricht, sondern sich héchstens 16st und schnell repa-
rabel ist. Natlirlich hat ein Modell dieser Gré3en- und
Preisklasse ein wenig mehr Spiel in allen bewegli-
chen Teilen. Ob sich das jedoch — wenn tiberhaupt

— negativ bemerkbar macht, wird der Praxistest erst
noch zeigen miissen.

Vor der ersten Ausfahrt muss man im Grunde abge-
sehen vom Laden des Akkus nichts mehr tun. Wer
mochte, kann jedoch die schwarz gefarbte Lexan-
Karosserie mit reichlich HPI-Aufklebern bestiicken.
Die Inbetriebnahme ist — wie sollte es anders sein

- ein Kinderspiel. Sender an, Modell an, losfahren. Es
gibt wirklich nichts zu beachten. Und so kommt auch
schnell richtig SpaB auf. Lahm ist der kleine Baja bei
Leibe nicht und auch die Wendigkeit ist beachtlich.
Schnell rAubert er durchs Biiro unter den Tischen
der Kollegen durch, die schon fragen, was das fiir
ein kleiner Flitzer ist.
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Kleines Manko

HPI ist besonders stolz auf die stufenlose Lenkung.
Wahrend Mitbewerber hier mit einfachen Dreiwege-
Lenkungen - links, Mitte oder rechts — arbeiten, lasst
sich beim Q32 der Lenkwinkel gut bestimmen. Das
ist also gegeniiber giinstigeren Konkurrenz-Modellen
ein deutlicher Vorteil, der den Fahrspal3 enorm
erhoht. Man muss allerdings auch erwdhnen, dass
der Lenkvorgang leider nicht ganz linear tiber den
gesamten Bewegungsbereich des Steuerrads erfolgt.
Wenn man das Lenkrad langsam dreht, passiert

erst mal eine ganze Zeit gar nichts. Dann, nach etwa
einem Drittel des Wegs, beginnen sich die Rader
langsam zu bewegen, um nach einem weiteren Drittel
des nutzbaren Bereichs schon wieder am Anschlag
anzukommen. Das letzte Drittel ist wieder ohne
Funktion. Vom gesamten Drehbereich kdnnen also
nur die mittleren rund 30 Prozent tatsdchlich genutzt
werden. An diesen unschénen, gro3en Totbereich
muss man sich zundchst gewdhnen.

Entsprechend spricht tibrigens auch die Trimmung flur
die Lenkung am Sender nicht sofort an. Doch HPI hat
mitgedacht und eine mechanische Trimmung am Mo-
dell untergebracht. Viele kennen das vermutlich noch
von alten Fernlenkautos, bei denen man tiber einen
solchen Trimmhebel den Geradeauslauf des Modells
justieren konnte. Der kleine Baja beweist, dass diese
Technik auch heute noch hervorragend funktioniert.

Wirklich negativ fallt die unprazise Lenkung jedoch
nicht ins Gewicht. Denn so schnell und agil wie der
Q32 die Wohnung, das Biiro oder den Hinterhof unsi-
cher macht, iberwiegt der Fahrspaf3 deutlich. Trotz
des Heckantriebs ist kaum ein Ubersteuern festzu-
stellen. Dazu tragen wohl vor allem die sehr griffigen
Moosgummireifen bei, die ihre Starken vor allem

CAR CHECH
HPI Baja 032 LR electronic

Klasse: Elektro-Offroad 1:32
Empfohlener Verkaufspreis: 50,99 Euro
Bezug: Fachhandel

Technik:
2WD-Heckantrieb, eine Schraubenfeder hinten, Starrachse
hinten, C-Hub-Aufh@ngungen vorne

Benitigte Teile:
Vier Mignonzellen

Erfahrungslevel:
ﬁ [ [ (NN (N (N (N [ [

Die Vorderachse ist extrem flexibel und steckt einiges weg

Der Ladevorgang erfolgt

entweder direkt iiber den
Sender oder mit dem optional
erhiltlichen USB-Lader

Anders als beim benzinschluckenden
Bruder sitzt der Motor beim Q32

hinter der Achse

auf Kinderzimmer-Teppich voll ausspielen konnen.
Da die Vorspur an der Vorderachse werkseitig ein
wenig positiv eingestellt ist, werden Lenkbefehle sehr
direkt — fiir Einsteiger fast zu direkt — umgesetzt. HPI
hat jedoch im Zubeho6r-Sortiment verschieden lange
Spurstangen, mit denen sich die Lenkgeometrie
verandern lasst.

Crash-resistent

Besonders in geschlossenen Raumen sollte man die
Topspeed des kleinen Renners nicht unterschatzen.
Ein langer Flur wird schnell mal zu schmal und dann
kracht es. Dem Besitzer tut das aber vermutlich mehr
weh als dem Baja. Denn der steckt nahezu jede
Tortur klaglos weg. Selbst mit gro3ter Motivation ist
es nicht moglich, das Modell kaputt zu kriegen. Auch
das unterscheidet HPIs Kleinsten von der Konkur-
renz. Da reicht oftmals ein kurzer Feindkontakt und
schon kann es hier und dort knacken.

Erfreulich ist die Akku-Laufzeit. Mit dem intergierten
1s-LiPo schafft der Micro-Baja locker zehn Minuten,
wenn man nicht durchweg Vollgas fahrt. Enttau-
schend dagegen ist die Ladezeit. Von ganz leer bis
ganz voll kann schon mal eine Stunde vergehen. Das
ist nicht mehr zeitgemaf und sollte schneller moglich
sein. Erst recht, weil man den Akku im Modell nicht
mal eben gegen einen vollen tauschen kann und so
nach einer Fahrt zwangslaufig Pause angesagt ist.
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Jederzeit & uberall: Testherichte einzeln kaufen

QR-Code scannen und die
Website von RC-TESTS besuchen.

FLUGMODELL UND TECHNIK
Die fiihrende Fachzeitschrift
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Modellsport-Wissen
auf den Punkt

Im RC-Tests-Shop gibt

es Testberichte fiihrender
Fachzeitschriften tiber
Flug-, Heli- und Multikopter-
modelle, Uber RC-Cars und
Funktionsmodelle sowie
Zubehorprodukte und
Technikequipment.

e Ab 49 Cent pro Artikel

e Als PDF sofort verfiighar

e Alle Sparten, alle Hersteller
e Stetig wachsendes Angebot

QR-Code scannen und die
kostenlose RC-TESTS-App installieren.

&S] RADSETTE
MODELLWERFT prop

das modellflugmagazin des 8sterreichischen aero-club
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Pimp your Ride

Besonders interessant fiir Einsteiger ist jegliche Art
von Tuning. Wie die groBen Vorbilder im Fernsehen
wollen Nachwuchs-Racer fette Felgen, eine indi-
viduelle Karosserie und natiirlich auch mehr Bums.
Alles ist dank des umfangreichen Zubehdr-Sorti-
ments von HPI auch beim Q32 mdoglich. So gibt es
beispielsweise einen Satz Tuning-Felgen im Chrom-
Finish. Passend dazu kann man auch eine glasklare
Lexan-Karo erwerben, die man nach seinen eigenen
Vorstellungen lackieren und seinem Baja somit
einen ganz eigenen Look verpassen kann.

Auch technisch gibt es ein paar kleine Kniffe, um
den Baja zu verbessern. Wer beispielsweise noch
nicht so sicher ist oder lieber in engen Rdumen un-
terwegs, kann die Getriebeuntersetzung in mehreren
Stufen anpassen. Wer beispielsweise ein kleineres

MEHR INFOS IN DER
DIGITAL-AUSGABE

Zeit fiir einen Boxenstopp.
Die neuen Réder sitzen
bereits, nun wird noch

die Lenkungsgeometrie
angepasst

Gehort zu jedem ordentlichen Tuning:
Fette Felgen mit dickem Bling-Bling

Fiir das Getriebe stehen mehrere Untersetzungen zur Verfiigung.
Um hier Anderungen vorzunehmen, muss man leider die komplette
Hinterachse zerlegen - nicht unbedingt etwas fiir Einsteiger

Motorritzel in Verbindung mit einem gréf3eren Hauptzahnrad verbaut, bekommt
bei einem entsprechend griffigen Terrain mit ein wenig Ubung sogar kleine
Wheelies hin. Eine letzte Tuning-MaBnahme stellen die bereits angesprochenen
Tuning-Spurstangen dar, mit denen man die Vorspur von positiv (Werkseinstel-
lung) Uiber neutral bis hin zu negativ anpassen kann.

Fir die Anpassung der Getriebeuntersetzung und auch den Tausch der
Spurstangen muss man leider relativ viel zerlegen, was gerade bei absolu-

ten Einsteigern zu Problemen beim Zusammenbau fiihren kénnte. Dennoch
gebiihrt HPI Lob dafiir, dass es diese Moglichkeiten iiberhaupt gibt. Und auch
fur das gelungene Gesamtpaket. Fiir gut 50,— Euro bekommt man einen kleinen
SpaBmacher, der nahezu unkaputtbar und jederzeit einsatzbereit ist. Damit
kommen nicht nur Einsteiger voll auf ihre Kosten, sondern auch erfahrene
RC-Car-Enthusiasten, die mit dem Schreibtisch des Kollegen oder dem Lese-
zimmer der besseren Halfte ganz neue ,Offroad-Pisten” entdecken kénnen.
Wirklich Laune machen ibrigens auf jedem Untergrund Spriinge mit dem
kleinen Buggy. Dank der beiliegenden Papp-Schanze lassen diese auch nicht
lange auf sich warten. W

Auspacken, einschalten, Spafl
haben — so lautet das Motto
bei HPIs kleinstem Offroader.
Ein Konzept, das viele Freun-
de finden diirfte. Denn die an
den grofBen Baja angelehnte
Optik, die zahlreichen Tuning-

Maglichkeiten und nicht
zuletzt der geringe Preis sind
echte Argumente genau jetzt
zuzuschlagen.

Jan Schnare
Redaktion CARS & Details

Robuste Bauweise

Viel Fahrspafl

Agiles Fahrverhalten
Optionales Tuning mdglich

Unprazise Lenkung
Langer Ladevorgang
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D Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten.
Schon beim Betrachten des neuen Baja Q32 von HPI ist klar, dass das kein
Buggy fiir die Kieskuhle ist. Mit einer stattlichen Lange von sagenhaften 110
Millimetern kann man den kleinen Flitzer locker auf der Handflache parken.
Aber zum Parken ist der Q32 nicht gemacht, sondern zum Bashen. Und wie
sich der kleine Offroader im MafB3stab 1:32 dabei schlagt, das zeigt unser
Testbericht zum Baja Q32 von HPI in dieser Ausgabe. Ausgeliefert wird der
2WD-Buggy als RTR-Modell inklusive 2,4-Gigahertz-Sender, bereits im Modell
integriertem Fahrakku, Lademoglichkeit, einer Papp-Sprungschanze und aus-
fihrlicher Anleitung.

D Ja, ich bin damit einverstanden, dass Wellhausen & Marquardt Medien
mich zukiinftig per Post, E-Mail und telefonisch tiber interessante
Angebote des Verlags informiert

Was gehort zum Lieferumfang
des Baja 032 von HPI?

A[ JEine Slalom-Strecke
B[_|Eine Sprungschanze
C[ /Ein Hindernis-Parcous

Wir verlosen drei HPI Baja Q32 von Modellbau Kolb. Das Modell wird fahrfer-
tig mit installiertem Biirstenmotor, Empfanger/Regler-Elektronik, Lenkservo,

2.4-Gigahertz-Fernsteuerung samt Ladestation, bereits installiertem LiPo-Akku, CD0715

einer Papp-Sprungschanze und Anleitung ausgeliefert. Zum Fahren werden e i e bl
lediglich noch Senderbatterien in AA-GroBe bendtigt. Du willst eine der Karren .

gewinnen? Dann einfach nebenstehenden Coupon ausfiillen und die richtige Frage beantworten und Coupon bis zum

Losung bis zum 23. Juni 2015 einsenden. Einfacher und schneller geht es ibri- 23.Juni 2015 einsenden an:

gens online unter www.cars-and-details.de/gewinnspiel.

Wellhausen & Marquardt Medien
Stichwort: CARS & Details-Gewinnspiel 07/2015
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Viel Gliick wiinscht das Team von CARS & Details.

Auflosung Heft 05/2015

Der Gewinner des HPI Wheely King von
LRP electronic, den wir in Ausgabe 05/2015 verlost
haben, ist Edris Esmaili aus 34225 Baunatal.

Schneller geht es online unter

www.cars-and-details.de/gewinnspiel
oder per Fax an 040/42 91 77-399

Herzlichen Gliickwunsch und viel Spaf3

ml‘t dem GeWinn! Einsendeschluss ist der 23. Juni 2015 (Poststempel). Der Rechtsweg ist

a 1. Die Teilneh innen und Teilnehmer erkléren sich zudem
damit einverstanden, dass ihr Name im Gewinnfall bei Bekanntgabe der
Gewinner veroffentlicht wird. Thre persénlichen Daten werden ausschlieBlich
verlagsintern und zu Ihrer Information genutzt. Es erfolgt keine Weitergabe an
Dritte. Sie kénnen der Verarbeitung oder Nutzung Ihrer Daten unter der hier
aufgefiihrten Adresse widersprechen
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Losis Brushless Buggyf Hobbyracer-"

Die Zahl Acht hat in Verbindung mit der Marke Losi eine ganze besondere Bedeutung. Sie ist dort fester
Bestandteil der Typenbezeichnungen von Buggys und Truggys im MaBstab 1:8. Da macht auch der
neue Losi 8ight-E RTR keine Ausnahme, der auf dem bewahrten Wettbewerbs-Offroad-Chassis basiert
und fahrfertig mit Brushlessantrieb ausgeliefert wird.

Horizon Hobby hat sich mit seinen Surface-Marken im RC-Car-Segment einen lassen, um nicht zu viel Platz zu verschenken. So wird
guten Namen gemacht. Bei Fortgeschrittenen und Wettbewerbs-Fahrern sind das Tellerrad des hinteren Differenzials nicht von einem
hier vor allem Losi und TLR zu nennen. Hier trifft hochwertige Verarbeitung auf zentralen Antrieb in Rotation versetzt, sondern von ei-
ausgereifte Konstruktionen. Kein Wunder, dass die Modelle nicht nur bei Hobby- nem seitlichen. Das Tellerrad des Diffs hat seine Zdhne
Racern beliebt sind, sondern auch erfolgreich an Wettbewerben teilnehmen. Eines daher sozusagen auBBen. Diese Methode ist bereits von
der jungsten, elektrisch betriebenen Familienmitgliedern ist der 8ight-E RTR. Er anderen Losi- und TLR-Modellen bekannt und bewéahrt.
stellt die leicht vereinfachte Variante des Wettbewerbsbruders dar, der bereits in
CARS & Details-Ausgabe 06/2014 ausfiihrlich vorgestellt wurde. Wenig Metall

Die Standard-Sechskantmitnehmer an den Radern im
Gute Gene 17-Millimeter-Format sind natiirlich — wie praktisch
Die Verwandtschaft kann der RTR-8ight-E nicht leugnen. Und das will er auch gar alle drehenden Teile am 8ight-E — kugelgelagert.
nicht. Mit Big Bore-OldruckstoBdampfern, serienméaBigen Stabilisatoren, CVD- Vorne drehen sie sich in komplett aus Kunststoff ge-
Wellen und vielen wettbewerbserprobten Details zahlt der 1:8er-Buggy zu den fertigten C-Hubs und hinten in einfachen Radtragern;
ganz grof3en im Ready-to-Run-Segment. Und auch sonst tiberzeugt die Konstruk- ebenfalls aus Kunststoff. Allgemein ist am Modell nur
tion durch Robust- und Ausgereiftheit. Das beginnt schon beim Antriebsstrang. wenig Aluminium zu finden. Hier waren neben der
Der vierpolige Brushless-Innenlaufer mit einer spezifischen Drehzahl von 1.800 Chassisplatte und den Dampfergehduse lediglich die
Umdrehungen pro Minute und Volt treibt Giber ein Metallritzel das Mitteldifferenzial Dampferbriicken zu nennen. Sie sind gestanzt und
mit Kunststoffzahnrad an. In dessen Inneren sorgen Kegelrader fiir einen entspre- einen Hauch einfacher gehalten als bei der TLR-Wett-
chenden Drehmoment-Ausgleich zwischen Vorder- und Hinterachse. bewerbsversion. Nachteile ergeben sich dadurch -

abgesehen von der Optik — jedoch kaum. Zumindest
Um eine gute Gewichtsbalance hinzubekommen, ist der Motor nicht mittig im Chassis keine, die ein Hobby-Racer erfahren kénnte.
angeordnet, sondern deutlich in Fahrtrichtung nach rechts versetzt. So steht auf der

linken Chassis-Seite genug Platz fiir Akkus zur Verfligung. Diese Bauweise macht es Die Achskonstruktionen unterscheiden sich nicht
jedoch erforderlich, dass die vordere Antriebswelle zur Achse schragt verlauft. Fir grundlegend vom Competition-8ight. Unten kommen
die Welle zur Hinterachse haben sich die Losi-Ingenieure hingegen etwas einfallen dicke Kunststoff-Querlenker zum Einsatz, oben
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Das serienmaBige Fahrwerkssetup i » i

Ist absolut Einsteiger-tauglich.”
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Der Fuze Dynamite-Regler
kann mit bis zu 130 Ampere
belastet werden

Fg=

Die hochwertigen
OldruckstoBdampfer
mit Gummi-Tiillen

zum Schutz der
Kolbenstangen kénnen
iiber Randelschrauben
stufenlos verstellt
werden

hingegen Rechts-links-Gewindestangen. Komplet-
tiert werden beide Achsen durch Stabilisatoren und
Big-Bore-Oldruckstodampfer mit stufenlos einstell-
barer Federvorspannung und Gummi-Schutztiillen
uber den Kolbenstangen. Doch auch wenn es auf
den ersten Blick nicht so scheint, gibt es doch eini-
ge Unterschiede zur teureren Wettbewerbs-Version.
So bietet die Fahrwerksgeometrie des RTR-Modells
zwar auch verschiedene Aufhangungspunkte fiir
Dampfer und die oberen Querlenker. Jedoch muss
man auch Feineinstellungen wie eine Verdnderung
von Anti-Squat oder Rollcenter verzichten. Auch
dadurch wird deutlich, dass dieses Modell kein
Profi-Renngerat ist, sondern ein hochwertiges
Hobby-Modell mit bewahrter Technik.

Dynamit an Bord

Der im Vergleich zu reinrassigen Wettbewerbsmodel-
len doch eher klein anmutende Innenlaufer wird von
einem Dynamite-Fuze-Regler mit einer Belastbarkeit
von 130 Ampere angesteuert. Ein aufgesetzter Liifter
sorgt fiir gute Kithlung. Gleiches héitte auch dem Motor
nicht geschadet, denn er wird im Fahrbetrieb — wie
sich zeigte — schon nach einer Akkuladung recht heif.
Man sollte ihm zwischen zwei Fahren eine Kiihlpause
gbénnen oder direkt ein kleineres Ritzel verwenden.

Komplettiert wird die Ausstattung des Modells durch
eine Spektrum DX2e-Fernsteuerung mit passendem
AVC-Empfanger und einem Spektrum S605-Servo.
Letzteres hat eine Stellkraft von ausreichenden

9 Kilogramm und kann dank Metallgetriebe auch
einiges ab. Was noch zum Fahren benétigt wird, ist
ein LiPo-Akku mit drei oder vier Zellen. Wer keinen
vierzelligen Stromspender zur Hand hat, kann natiir-
lich auch zwei 2s-Riegel verwenden. Im Testmodell
kam zundchst ein 3s-Exemplar mit einer Kapazitat
von 4.200 Milliamperestunden zum Einsatz. Damit

CAR CHECH
Losi 8Ight-E RTR  Horizon Hobby

Klasse: Elektro-Offroad 1.8

Empfohlener Verkaufspreis: 599,99 Euro

Bezug: Fachhandel

Technik: .

Drei Kegelraddifferenziale, Allradantrieb, vier Oldruckstof-

dampfer, Stabilisatoren vorne und hinten, CVD-Wellen, komplett
kugelgelagert, Rechts-links-Gewindestangen

Bendtigte Teile:
Fahrakku, Ladegerét

Erfahrungslevel:

7 1 1 | [ [N [ [
FORTGESCHRITTENE

Der vierpolige Innenldufer hat
eine spezifische Drehzahl von
1.800 Umdrehungen pro Minute und Volt

Das Lenkservo hat eine Stellkraft von
9 Kilogramm. In der groBen RC-Box
sitzt ein AVC-Empfanger

entwickelt der 8ight-E eine ordentliche Geschwindig-
keit die in etwa mit einfachen Verbrenner-Buggys im
gleichen Mafstab vergleichbar ist. Ideal fiir Einstei-
ger und auch fiir Fortgeschrittene nicht verkehrt,
sofern die Strecke nicht zu weitlaufig ist.

Wie man will

Der 8ight-E RTR préasentiert sich schon auf den
ersten Metern als sehr gutmiitig. Dank der stufenlos
einstellbaren Stabilisierungselektronik AVC lasst sich
das Fahrverhalten je nach persénlichem Erfah-
rungslevel von lammfromm bis extrem agil anpas-
sen. Zundchst wird AVC komplett deaktiviert. Dann
schief3t der Losi mit durchdrehenden Rédern los,
lasst sich aber auch auf losem Untergrund noch mit
vergleichsweise wenig Steuerkorrekturen leicht auf
Kurs halten. In Kurven folgt das Modell ebenfalls gut
den Lenkbefehlen und es stellen sich fiir halbwegs
erfahrene RC-Car-Fahrer keine wirklichen Heraus-

forderungen. Wer will, kann das Modell nun jedoch
zum Ubersteuern bringen. Wer nicht so erfahren ist
oder auf einer sehr unebenen Strecke unterwegs ist,
gelangt jedoch fahrtechnisch schnell ans Limit.

Die Dampferbriicken zdhlen zu den wenigen
Alu-Teilen am 8ight-E

Rechts-links-Gewindestangen und
Stabilisatoren zeigen schon, dass der 8ight-E
einen Wettbewerbs-Bruder hat
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Features:

fl 6mm Aluminium Big Bore Gewinde-
Oldruckdampfer (mit Entliiftungskappen)

Kunststoff Getriebegehause mit Kegelrad
Lagerfiihrung in Metall

— Differential-Schnellwechselsystem (4 Schrauben)

Einstellbare Pivot-Ball Vorderachse mit Active
Caster System (Sturz, Spur, Nachlauf, Rollcenter)

Tank mit Pendelfilter

Elektronikbox mit Schnellwechselsystem
{4 Schauben)

IDNXZ,

1/8 Scale Nitro Buggy
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° Reifen schlecht verklebt

Ja es stimmt: Auch der
jiingste Brushless-Spross
der 8ight-Familie ist ein
Naturtalent. Dank zahlreicher
technischer Einfliisse von den

Wetthewerbsmodellen von
TLR ist dieser Losi-Buggy
technisch rundum gelungen.
Das sorgt automatisch fiir viel
Freude beim Fahrer.

Jan Schnare
aktion CARS & Detailg

Solide Verarbeitung
Wetthewerbs-Technik
Gute Gewichtsverteilung
AVC serienmaflig

Motor wird heil

MEHR INFOS IN DER
DIGITAL-AUSGABE /.
N >

74

Ganz anders sieht es mit voll aufgedrehtem AVC aus.
Nun sind Fahrfehler schon fast ein Ding der Un-
moglichkeit. Wie auf den sprichwortlichen Schienen
gelingen die ersten Runden auf der Rennstrecke
ohne groBe Miihe. Gerade erfahrenen Rennfahrern
wird jedoch auffallen, dass die Rundenzeiten langer
werden. Denn durch gezielte Eingriffe auf Gas und
Lenkung bremst AVC das Modell in heiklen Situa-
tionen moglicherweise ein wenig ein, damit nichts
passieren kann. Ideal ist es also, sich einen Mittelweg
zwischen 0 und 100 Prozent AVC-Eingriff zu suchen,
um schnell aber sicher um den Track zu kommen.

Nachbrenner

Noch eine Spur heftiger wird das Ganze, wenn mit
14,8 Volt Bordspannung — also einem 4s-LiPo — un-
terwegs ist. Der Antritt wird nahezu brachial und die
Topspeed ist nun auch fiir gréBere Strecken absolut
konkurrenzfahig. Hier sollte man nur in regelméafiigen
Abstédnden die Motortemperatur im Auge behalten,
um keinen irreversiblen Leistungsverlust durch
Uberhitzung der Magnete zu provozieren. Beherzigt
man das jedoch, kommt richtig Freude auf und auch
Spriinge und langgezogene Drifts abseits praparier-
ter Strecken sind fiir Einsteiger und Profis gleicher-
mafen eine echter Spaf3.

Nach einigen Akkuladungen und jeder Menge Fahr-
spaB ohne Zwischenfélle erfolgt ein abschlieBender
Technik-Check des Modells. Abgesehen von einer
verlorenen Servo-Horn-Schraube gab es nur wenig Ver-
schleiBerscheinungen. Beim Testmodell kristallisierten

CVDSWellen zum'Einsatz
jhinteninurfeinfache;Knochen

LAuch der jiingste
' Brushless-Spross

der Bight-Familie ist
ein Naturtalent.”

sich jedoch die Verklebungen der Reifen auf den
Felgen als Schwachstellen heraus. An allen vier Rddern
waren die Klebendhte grofflachig aufgegangen und im
Inneren der Rader hatte sich Sand gesammelt. Dennoch
kann man dem Losi 8ight-E RTR von Horizon Hobby
bescheinigen, dass er ausgereift sowie solide ist und
[

seinem Fahrer jede Menge FahrspaB3 beschert.

Die C-Hubs aus Kunststoff stammen von
der bewdhrten Wettbewerbsversion

Im Modell ist reichlich Platz fiir zwei 2s-,
einen 3s- oder einen 4s-LiPo

Ein in der Zwei-Pfosten-Lenkung integrierter
Servo-Saver schiitzt das Metallgetriebe des
Lenkservos vor Uberlastung
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LYNX 4S5

A-Kanal COMPUTER RC SYSTEM

« Telemetriefunktionen bei optionalem Proton 4-Empfanger
« Individuell einstellbares Lenkrad (Links-/Rechtshander)
« Musikabspielfunktion (Lautsprecher oder Ohrhorer)

- Frei konfigurierbare Schalter, Taster und Drehgeber
«Variable Mischer Car / Boot / 4WS / Crawler

+ 30 Modellspeicher, plus 30 auf SD-Card

« Umfangreiches ABS-Bremsprogramm

- Status LED in 6 verschiedenen Farben

- Einstellbare Anschalt- und Warntone

www.hitecrc.de
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superfeine Auflésung der Servowege in 4096 Schritten

MULTIPLEX  MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co KG - Westliche Gewerbestr. 1 - 75015 Bretten, Germany www.multiplex-rcde | unverbindliche
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Il TECHNIK | woRHSHOP
REGLER-MODIFIHATION

Wellness-Tipps fiir Oldschool-Technik

JUNGBRUNNEN

Wenn man sich mit dem Sammeln und Restaurieren von élteren Modellen beschiftigt, dann st68t man
recht schnell auf zwar veraltete, aber generell noch funktionsfadhige Technik. Dies gilt besonders fiir
Fahrregler. Im Folgenden verraten wir ein paar Tipps und Tricks aus der Praxis, mit deren Hilfe man
auch an alterem Equipment wieder neuen Spaf3 haben kann.

Bei etwas in die Jahre gekommenen Reglern, die
auch weiterhin noch funktionsfahig bleiben und gute
Leistungen abrufen sollen, trifft man immer wieder
auf drei typische Probleme: die Kabel sind zu kurz,
die Endstufe weist defekte FETs auf oder die Gehaduse
haben Risse. Letzteres Problem lésst sich neben der
ublichen Variante mit Sekundenkleber auch mit zwei
uber Kreuz genutzten Schrumpfschlauchstiicken
recht wirkungsvoll beheben. Locher fiir etwaige Potis
oder Taster sind schnell mit einem Cutter geschnit-
ten. Wer liber zwei bis drei passende Létkolben im
Bereich von 30 bis 80 Watt (W) mit eher feinen bis
mittleren Spitzen sowie eine Entlétsaugpumpe zum
Entfernen von Létzinn und eine Halterung mit Kroko-
dilklemmen (,dritte Hand") verfiigt, kann mit etwas
Geschick derlei Fehler recht simpel beheben.

Text und Fotos:
Robert Baumgarten

MEHR INFOS IN DER
DIGITAL-AUSGABE

Ein typisches Problem
alterer Regler sind die
nach und nach immer
kiirzer gewordenen

Kabel. Mit etwas Finger-
spitzengefiihl und ein
wenig Loétausriistung ist
der Tausch schnell erledigt
und der Regler kann
wieder genutzt werden

Temperatur-Management

Das Hauptproblem bei derartigen Létarbeiten ist
die Hitze, denn zu viel davon und fiir zu lange Zeit
an einer Stelle zerstoren recht schnell die Platine
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Einige dltere Regler verwenden FKS-Flachsicherungen
zur Absicherung der Endstufe. Nach einer Umstellung
der Endstufe auf die vier- bis fiinffache Leistung

kann diese Sicherung (offene Loétstellen unten links)
bedenkenlos mit einem passenden Kupferstiick auf
der Lotseite der Platine iiberbriickt werden

Bedingt durch die eher grobe SMD-Fertigung
kann man bei vielen alteren Reglern kleinere
Anderungen oder Verbesserungen noch selbst
durchfiihren. Moderne SMD-Endstufenbauteile

lassen sich, wenn iiberhaupt, nur noch mit
speziellem Equipment bearbeiten

oder umliegende Bauteile. Daher sollte der Regler
moglichst sicher in die Halterung gespannt werden,
wobei nur das zu entlétende Kabel frei bleibt. Sowie
die Hitze das Lotzinn verfliissigt hat muss sofort das
Kabel mit einer Zange entfernt werden. Erst nach
einer Abkiihlpause sollten die Lotzinnreste mit der
Saugpumpe unter erneutem Erhitzen entfernt wer-
den. Letzte Feinheiten lassen sich mit einem Karosse-
rielochbohrer entfernen, um eine sauber vorbereitete
Lotstelle zu haben. Das neue Kabel wird nun am Ende
zunachst rundum vorverzinnt, um nach dem Abkiih-
len gegebenenfalls mit einem Dremel an den in der
Platine befindlichen Lochdurchmesser angepasst zu
werden. Das Fixieren und Verléten der Kabel mittels
der Halterung ist dann in der Regel recht einfach.
Vorsicht ist nur bei sehr dicht daneben liegenden
Teilen geboten, um diese nicht durch zu viel Hitze

zu beschddigen oder versehentlich auszuléten. Ein
Loétkolben mit 80 W und etwa 320 Grad Celsius ist
flir derlei Arbeiten an Kabeln mit 2,5 bis 4 Quadrat-
millimeter Querschnitt ohnehin Pflicht, um schnell
gentgend Hitze zur Lotstelle zu bekommen.

Ganz ahnlich lassen sich die dreibeinigen Endstufen-
bauteile (MOS-FETs) ausloten, wobei hier zundchst
so viel Lotzinn wie moglich weggesaugt oder mit
Létlitze aufgenommen werden sollte, um dann das
Bauteil durch Hin-und-her-Bewegungen am Gehause
heraus zu bekommen. Die Typenbezeichnungen der
MOS FETs sind bei den alteren TO-220 Varianten
(mit den charakteristischen Laschen) gut ablesbar.
Uber das Internet lassen die Datenblétter dann eine
rasche Suche nach Ersatz zu. Sollen mehr als die
Halfte aller FETs ausgetauscht werden miissen, so
bietet sich ein extremeres Tuning an. In diesem Fall

Die Typenbezeichnung
verrat einem im Internet
iber das Datenblatt alles
Wesentliche des MOS-
FETSs und erleichtert auch
die Suche nach einem
alternativen Austauschteil

wird die komplette Endstufe gegen FETs mit dhnlichen Schaltzeiten aber deutlich
hoéherer Belastbarkeit getauscht. So 1dsst sich ein 20-Ampere-Standardregler ohne
Probleme auf eine 100-Ampere-Powerversion umriisten, wobei allerdings auch die
Spannungswerte der MOS-FETs weiterhin libereinstimmen miissen. Mit dem Plus
an Leistung hat man gerade bei dlteren Modellen bessere Chancen, einen passen-
den Motor zu finden. Derartige MaBnahmen sollten allerdings nur erfolgen wenn
man iiber die nétige Ubung und das passende Material verfiigt.

Modifikationen

Denn bei modernen Brushlessreglern kann es deutlich leichter sein, entspre-
chende Modifikationen vorzunehmen. Bei vielen Reglern kann man die Firmware
uber eine USB-Programmierkarte verandern. Da es im Fall der Hobbywing-Regler
diese auch von diversen anderen Anbietern auf dem Markt gibt, lohnt ein Blick
auf die unterschiedlichen Softwarepakete. Der hier gezeigte Speed Passion

Grand Tourismo GT-Pro Regler sei hier exemplarisch genannt. Dieser lasst den
Einsatz von Firmware sowohl von Speed Passion als auch Team Orion oder
Hobbywing zu. Normalerweise verweigert die Software das Schreiben der neuen
Firmware, wenn die Hardware des Reglers nicht damit kompatibel ist; die Méglich-
keit etwas zu beschadigen ist also gering. Je nach Anbieter lassen sich so deutlich
mehr Einstelloptionen aus einem Regler herausholen.

Derlei ,Hacks" machen selbst vor manchen Sendern nicht halt, hier wachst dann
zum Beispiel der Modellspeicher schnell von serienméfBigen zehn Modellen auf
uber 60 an. Zusétzlich gibt es weit mehr und auch feiner abgestufte Einstellmég-
lichkeiten als beim serienmaBigen Sender. Selbstverstandlich bleibt die sicher-
heitsrelevante Ubertragung des Sendesignals unbeeintrachtigt. Derartige Tuning-
mafBnahmen kénnen zwar die Garantie kosten, sind allerdings recht ungeféhrlich,
sofern man sich strikt an die Anleitung aus dem Internet hélt. In etlichen Fallen
lohnt es sich also, die Elektronik nicht gleich zu entsorgen sondern diese fiir ein
alteres Modell weiter zu nutzen oder sogar neue Funktionen hinzuzufiigen. Gerade
fiir das Restaurieren alterer Modelle ist ein zeitgemafBer Regler fiir viele Sammler
Pflicht, um den Charme des alten Modells optimal zu erhalten. &R

Bei hartnackigen Lotresten oder an Stellen, wo weder die Entlétsaugpumpe
oder die Entl6tlitze hinkommen, kann man das weiche Lotzinn vorsichtig mit
einem eher diinnen Karosserielochbohrer oder einem Cutter entfernen

Fds
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Text:!Jan!Bohlen
Fotos:Bernd/Bohlen ru e

mittlerweileleinjpaaryJahre auf demiBuckel. Sein Nachfolger,

. At
Derralte Kyosho 4WD Buggy 5ihat 1 ni i |
wurde erstmals beifden Offroad-Weltmelsterschaftenizo13 gesehe "Ende 2014 kam der, Lazer,ZX6

den Handel Viellhatler, m1t seinem Vorganger=n (
m&ﬂhﬂa@ des] ]apamschen Herstellersunteradle Lupe zulnehmen
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Der neue Elektro-Buggy Lazer ZX6 kommt in den
Kyosho-typischen Pappkartons daher. Diese beinhal-
ten neben den durchnummerierten Tiiten eine Ka-
rosserie, einen Heckflligel und einen Satz Felgen. Die
eingesetzten Materialien entsprechen den heutigen,
bei Wettbewerbsfahrzeugen verwendeten Standards.
Die Chassis-Platte und weitere tragende Teile wie
die Motorhalterung sind aus Aluminium. Ebenso die
bekannten und bewéahrten Big Bore-Sto3dampfer aus
dem Hause Kyosho. Diese kommen unter anderem
auch beim 2WD-Cousin und aktuellen Weltmeister-
fahrzeug RB6 zum Einsatz.

Materialmix

Die Chassis-Anbauwannen, Querlenker, Sto3damp-
ferbriicken, Getriebegehduse, Stitztrdger und die
Heckfliigelhalterung sind aus verstarktem Kunst-
stoff gefertigt. Die stark beanspruchten Teile des
Antriebsstrangs — Differenzialausgange, Kardange-
lenke und die zentralen Kardans - sind aus Stahl
gefertigt, um deren Haltbarkeit zu erhéhen. Die
Kraftverteilung auf die Rader ibernehmen vorne
und hinten Kugeldifferenziale. In der Mitte wird
eine Slipper-Kupplung verwendet. Gelagert wird
der komplette Antriebstrang mit Kugellagern. Diese
sind mit einer Metalldichtung vor Staub geschiitzt,
die von einem Sprengring gesichert ist. Dieser
Sprengring kann fiir Wartungsarbeiten leicht ent-

Der bei vielen Offroad-Racern beliebte Orion Vortex R10.1 leistet
auch im Lazer ZX6 hervorragende Dienste

fernt werden. Zusétzlich liegt fiir beide Achsen ein
passender Stabilisator bei. Schén sind die beilie-

genden Klettverschlussstreifen, die eine Klammer-
freie, enge Montage der Karosserie ermdglichen.

Die Montage des Kyoshos Lazer ZX6 geht dank der
detaillierten Bauanleitung gut von der Hand. Ein
kleiner Akkuschrauber kann dennoch beim Bau
helfen. Die Schrauben, explizit die langeren, lassen
sich so deutlich einfacher im Kunststoff versenken.
Interessant beim Zusammenbau ist die Entscheidung,
wo und wie man die elektronischen Komponenten im
Fahrzeug einbauen moéchte. Der Motor lésst sich zum
Beispiel vorne rechts sowie hinten links einbauen.
Das andert die Balance des Fahrzeugs. Je nach Lage
miussen die Differenziale im Geh&use gedreht werden.
Ebenso gibt es verschiedene Servo-Positionen. Auch
kann man sich zwischen dem Einsatz eines Shorty-
LiPos oder eines Saddlepacks entscheiden. Fiir den
Test wurde der Motor in diesem Fall vorne rechts
montiert. Nach der Montage erkennt man deutlich die
Unterschiede zu seinem Vorgénger. Der ZX6 &hnelt in
seiner Bauweise dem grof3eren MP9e von Kyosho.

Konstruktion

Der Lazer ZX6 setzt auf eine Chassis-Platte aus
Aluminium. Erweitert wird diese Platte mit einem
Staubschutz aus Kunststoff. Dieser wird an beiden

Die Verwendung von

Kugeldifferenzialen ist einer.
der wenigen Kritikpunkte am
Bausatz des Lazer ZX6

Die Slipperkupplung sitzt in
der Mitte des Fahrzeugs

Die StoBdampferbriicken

des ZX6

©

MEHR INFOS IN DER
DIGITAL-AUSGABE

)

Ein Blick ins Innere der Getriebegehduse
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Mit verschiedenen
Kunststoffeinsatzen
kann man die
Vorspur verdndern

anceldesiFahrze

Seiten angeschraubt. Auf dem Chassis werden die
Motorhalterung und die Getriebegehduse montiert.
Die Geh&duse werden von einem Kunststofftrager

gestiitzt. Die Kraft wird vom Motor liber eine Slipper-

Kupplung an die Kardanwellen und Differenziale
weitergegeben. Diese ibertragen mithilfe von Ge-
lenkkardans die Rotation auf die Rader. Uber eine
Doppelquerlenker-Konstruktion ist das Ganze mit
dem Chassis verbunden. Die nétige StoBdampfung
iibernehmen OldruckstoBdampfer.

Schon aus dem Baukasten heraus kann man am
Lazer ZX6 viel ein- und verstellen. Uber die Spann-
schrauben an den oberen Querlenkern ist der Sturz
des jeweiligen Rads justierbar. Die Spannschrauben
der Lenkhebel verstellen die Spur. An der Hinter-
achse wird die Spur tUber Kunststoffeinsatze in den
Aluminiumhaltern verandert. Ein kompletter Satz
dieser Einsétze liegt dem Baukasten bereits bei. Die
Spurbreite des Fahrzeugs kann man ebenfalls tiber
die Einsatze variieren.

Tiefer legen?

Die Federvorspannung und somit die Fahrzeughdhe
lasst sich iber die Radndelschrauben an den vier
StoBdampfern verandern. Fur diese gibt es verschie-
dene Anschraubpunkte. Dadurch kann der Grip des

CAR CHECH
Kyosho Lazer ZX6 rotbe

Klasse: Elektro-Offroad 1:10
Empfohlener Verkaufspreis: 529,— Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: Allradantrieb, Rechts-links-Gewindestangen, vier

OldruckstoBdampfer, Stabilisatoren vorne und hinten, CVD-Wellen,
Slipperkupplung

Bendtigte Teile: Motor, Fahrregler, Lenkservo, RC-Anlage,
Fahrakku, Reifen, Ladegerat

Erfahrungslevel:
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Fahrzeugs beeinflusst werden. Weitere Optionen gibt
es mit dem Erwerb einiger Tuningteile. Da emp-
fehlen sich die verschiedenen Federhérten fiir die
StoBdampfer. Auch gut sind weitere Stabilisatoren

in verschiedenen Starken. Diverse StoRdampferdle
gehoren zur Grundausstattung. Die sollte jeder Racer
zu Hause haben.

Eine sinnvolle Anschaffung sind die Kegelrad-Diffe-
renziale. Diese sind einfacher zu bauen und lassen
sich mit Silikonélen relativ genau einstellen. Die
Wartungsintervalle sind deutlich langer im Vergleich
zu Kugel-Diffs. Der Austausch von defekten Schei-
ben und Kugeln entfallt. Die generelle Geometrie an
Querlenkern oder der Lenkung kann natiirlich noch
mit Unterlegscheiben verdndert werden.

Am Boden und in der Luft

Was in der Theorie schén und gut ist, muss sich nattir-
lich auch in der Praxis bewahren. Dazu ging es mit dem
Lazer ZX6 auf eine nahegelegene Lehmpiste mit kleinen
und hohen Spriingen. Fiir die erste Ausfahrt fiel die
Wahl auf ein simples Grund-Setup, was auf allen Bug-
gys recht gut funktioniert. Den Radsturz stellte ich auf 2
Grad ein. Der Vorspurwert wurde aus der Bauanleitung
ubernommen. Die Sto3dampfer erhielten vorne 45er-
und hinten 40er-Silikono6l-Fillung.

hochwertig;
linfdegDraufsicht
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Die Big Bore-Dampfer von Kyosho haben sich tausendfach bewahrt

Die Strecke war sehr staubig und der Grip dadurch
alles andere als ideal. Aber gerade das ist ja der
Reiz beim Offroad-fahren. Da die Slipper-Kupplung
und die Differenziale relativ hart eingestellt waren,
war der Vortrieb des Fahrzeugs enorm. Um durch-
drehende Rader zu verhindern, braucht man dann
natiirlich einen gefiihlvollen Finger am Gashebel.
Die Manover auf der flachen Strecke setzte der
Kyosho Lazer ZX6 schon einmal zufriedenstellend
um. Daher konnten jetzt die ersten leichten Sprun-
ge in Angriff genommen werden. Diese stellen den
ZX6 vor keine groBe Herausforderung. Im Flug
bleibt das Fahrzeug mit dem vorne verbauten
Motor angenehm waagerecht. Ein Kippen tiber die
Vorder- oder Hinterachse muss man durch Gas- und
Bremsbefehle provozieren.

Weichere Abstimmung
Da der Track selbst fiir eine Offroadstrecke sehr

uneben ist, fiel die Entscheidung, das Silikon6l der
StoBdampfer durch ein weicheres zu ersetzen. Mit

vDerZX6'sorgt fi
grofien'Zukur

dem 40er/35er-Silikondl arbeiteten die Stodampfer
merklich besser, das Fahrzeug schaukelte sich auf
dem unebenen Boden splirbar weniger auf. Das er-
laubte bei flachen Passagen eine deutlich hohere Ge-
schwindigkeit. Nachdem die Fahreigenschaften des
ZX6 uberzeugt hatten, folgten die gré3eren Spriinge.
Wahrend der ersten Versuche erfolgten die Spriinge
noch tiber den Table. Danach ging es von der Table-
Rampe direkt in den Abhang. Das lasst sich durch die
wunderbare Feinfiihligkeit, die der ZX6 mit der Team
Orion-Combo hat, sehr gut dosieren.

Nachdem der Kyosho-Buggy von der Strecke kam,
fiel sehr positiv auf, dass das Fahrzeuginnere mit
dem sensiblen Elektronikteilen wegen der relativ
engen Befestigung der Karosserie fast staubfrei war.
Den Staub an den freiliegenden Achsen kann man
schnell mit einem Druckluftkompressor oder einem
Pinsel entfernen. Insgesamt also ein bemerkenswer-
ter Gesamteindruck, der von A wie Aufbau bis Z wie
Zeitenjagd kaum Wiinsche offen lasst. Qe

.

Der neue 4WD-Buggy

von Kyosho ist ein tolles
Fahrzeug. Er besticht mit
vielen Einstelloptionen und
guter Fahrweise. Toll ist

die flexible Verteilung der
elektronischen Komponenten.
Damit kann die Balance des
Fahrzeugs komplett verandert
werden. Gestort haben nur
die Kugeldifferenziale, die im
Einsatz mit den leistungsstar-
ken Brushlessmotoren nicht
mehr zeitgemah sind.

Jan Bohlen

Viele Setup-Maglichkeiten

Flexible Verteilung der Kompo-
nenten

Hochwertige Verarbeitung
Gute Fahrperformance

Kegelraddifferenziale nur
optional erhaltlich

- r\ﬂI.l Wirbel=undsteht\voreiner
tauf den'RennstreckenldergWelts
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TRhXXFIS STABILITY MANRAGEMENT

Accelerate Faster, Corner Faster, Brake Harder,
STAY IN CONTROL

* Experience all the speed and acceleration
Slash 4x4 was engineered to deliver!

* Prevents fishtailing and spinouts on
slippery surfaces, even with full-throttle
acceleration

* Faster cornering with more control

* Adjusts from 0% to 100% from the
TQi transmitter

The award-winning Slash 4X4 short course truck is now equipped with Traxxas Stability Management,
On-Board Audio, and a factory-installed Low-CG chassis. This is short course performance on a whole new
level. Unleash all the power and performance engineered into Slash 4X4 for an exciting driving experience
that gives you total control. Everything combines for a more connected, more fun driving experience!

Oy "-'.EI ) Oistributed by
vy . IRCSCONNEC 7
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O i THE MAME IMN RADIO CONTROL"® EUROPEAN RC DISTRIBUTOR
. M e P www.rc-connect.nl / info@rc-connect.nl
See Slash h TSM
td DA wllon af TEL+31172-471117

Traxxas.com
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BENZINER

e Erfolg'sgeschlchte weiter: Freuen Sle sich auf Lelstungnohnethde
und ein vollkommen unkompliziertes Motorhandling: Ab sofort sind beide
Modelle mit einem Dynamite 5.1 ccm Benzinmotor ausgestattet. Damit sind
nicht nur die Fahrzeiten erheblich lénger als bei Nitro-Motoren, sondern die
Spritkosten auch noch ungleich niedriger.
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