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Power Junkie!

Up tn

75Kim/h

(&

2x¢11.1V _LiPo
. battery,

--...___‘___.

Profi RC-Anlage
mit LC-Display, 15 I\/Iodellspeicher,
Stromversorgung

per 4 AA- = et
Mignonzellen! ' ;'é’ »

1:5 Powertruck LIEFERBAR! P

g
Der CARSON Desert Master XXL 6S ist rund 90 cm lang, gut 75 km/h schnell und »
leistet dank 6S Brushless-System 2.200 Watt. Die professionelle 2,4 GHz LCD Computer— " o

Fernsteuerung hat zahlreiche Einstelloptionen und ein gut ablesbares Display.
e 200 Ncm Lenkservo ¢ Brushless Regler 150 A mlt(fter e ABS Funktion e Fail-S

i 1@ Mehr Inf

www.youtube.com/carsonmodelsport

WPEL SPORT ,


http://www.carson-modelsport.de/

moldcllblau

lindinger.

* alles aus einer Hand
(spart Versandkosten und Lieferzeit!)

¢ kiirzeste Lieferzeiten
e ... gigantische Auswahl

(ausgenommen EMS, Spritlieferung)

VW SCIROCCO TUNE VERSION BRUSHLESS

BFGE T 1

GRATIS VERSAND *

ab € 90,90 auftragswertin ALLE EU-LANDER

E———————\

« fertig aufgebautes Modell Motorart:
P ferng Iack|erte Karossene Antrieb:
. gT Bmshle&s l\lllotor gﬁgssstlasb
* Brushless Regler na-
. Beschreibungg Verwendung:
Iéan%e.
reite:
“j‘.ﬁ? . empf.Motor:
. _———y Ausfiihrung:
RULER SHORT COURSE

« Short Course Ruler
« 3,5¢ccm 21er Motor
. Fert|g Eingebaute 40 MHz FM Fernsteuerung

« lackierte Karosserie
« Beschreibung

Motorart: GP

Antrieb: 4WD
MaBstab: 1:8
Chassis: -
Verwendung: OFFROAD
Lénge: 525 mm
Breite: 310 mm

empf.Motor:  beinhaltet
Ausfiihrung:  RTR

Motorart:

Antrieb: 4WD
Masstab: 18
Chassis: -
Verwendung: OFFROAD
Lange: 490 mm
Breite: 308 mm

empf.Motor:  ab 3,5¢cem
Ausflhrung:  KIT

« Bausatz S350 BK1
« unlackierte Karosserie
« inkl. Felgen

« ohne Motor, Elektronik
. Beschremung

EP
4WD

140 /269/
s 90  B-\r 85538

514 mm

190 mm
RTR

§350 BK1

« zahlreiche Tuningteile CFK
« Big Bore StoBdémpfer

« Kick-Up Fahrwerksystem
« Staubschutz System

« einstellbare Querlenker

B-Nr. 90246

B-Nr. 92340

229.°°

30.9-1.10 2011

HATALDGR2011/2012
Kostenlos !!!

Portopauschale € 5,-

B KATALOG 2011/12

mit iiher 576 Seiten !

« fertig a%gebauterTruck
Motorart: EP « Perfex KT-6 Fernsteuersystem
Antrigb: 2WD « fertig lackierte Karosserie

MaBstab: 1:1 « G20 Elektromotor
Cf?gsssias: - . « elektr. Fahrtenregler m. LiPo-Software
Verwendung: OFFROAD « Beschreibung

Lénge: 550 mm

Breite: 296 mm 1 49 00
empf.Motor: ge_i_lghaltet B-Nr. 89202

Ausfiihrung:

TRUGGY 4X4 -

« fertig aufgebauter Truggy -
. feruﬁ lackierte Karosserie

MHz Pistolen-Fernbedienung
* 7,4V / 1100mAh Ni-Mh-Akku
. Ladegera
« elekir. Fahrtenregler
+ Beschreibung

Motorart: EP

Antrieb: 4WD

MaBstab: 1:16

Chassis: -

Verwendung: OFFROAD B-Nr. 90890

Iéén'%e: ggg mm

reite: mm -

empf.Motor:  beinhaltet 7 9 90
Ausfiihrung:  RTR

WIEWE@ SEALk

L/B/H mm
4000 MAH 744 240 E1100C 25/46/138
5000 MAH 74V 3009 50/100C 25/46/138 | 90317 | 35.%
5000 MAH 111V || 4509 50/100C 40/46/138 | 90316 | 55,9
5000 MAH 148V || 6059 50/100C 48/46/138 | 90315 | §9.%0
5200 MAH 7.4V 295¢g 30/60C 25/46/138 | 90320 | 34.%0
6000 MAH 14,8V 650 g 30/60C 48/46/138 | 90319 | 7990

so giinstig kann Spitzenqualitat sein !!

—+ (43)(0) 7 S 82/i8iSilISE 0
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Immer-dabei-Magazin

Allroundtalente sind die wahren Spezialisten. In jeder
Disziplin sind sie vorne mit dabei, hier und da die Besten.
Allround bedeutet alltagstauglich, gelungenes Gesamtkonzept
und angemessener Preis. Allround-RC-Car-Magazine gibt es
zwar auf dem Markt. In puncto Immer-dabei-Qualitat lassen
sie es aber an Komfort missen. Bis jetzt. Wir machen 116
Seiten pro Ausgabe CARS & Details hosentaschentauglich.
Mal eben zwischendurch im Biiro, an der Rennstrecke oder im
Urlaub auf Mallorca CARS & Details lesen, diesen Wunsch
erfiillen wir.

pubbles, der elektronische Kiosk im Internet, macht's
maglich. Dort kann man Zeitschriften, Zeitungen und

Biicher kaufen, wie im echten Kiosk. Neben Stern, Geo oder
Stiftung Warentest findet lhr CARS & Details in der Rubrik
eMagazine. pubbles funktioniert mit dem iPhone, iPad,
vielen Smartphones sowie auf dem Notebook oder PC — und
demnéchst auch mit Android. Zeitschrift kaufen, im eigenen
Archiv hinterlegen und lesen — wann und wo lhr wollt.
Jederzeit besteht der Zugriff auf alle gekauften Hefte. So lasst
sich auf der Rennstrecke schnell mal etwas aus der aktuellen
oder einer &lteren Ausgabe nachschlagen. Qualitdten, wie sie
nur ein Immer-dabei-Magazin bieten kann.

Obendrauf gibt es das aktuelle eMagazin zehn Tage vor
der Printausgabe. Den exklusiven Vorteil, noch friiher Gber
die aktuellsten Trends, Tests und News informiert zu sein,
verschaffen wir Euch gerne.

Die Druckausgabe bleibt natiirlich wie sie ist. Dem Genuss,
das Heft in den Handen zu halten und ausgiebig darin zu

schmokern, kann auch ich nicht widerstehen. Und gebe ihm
jetzt nach. Viel SpaB beim Lesen wiinscht Euch

/a« /oﬂa‘{

Redaktion CARS & Details

Noch nichts vor am ersten Oktober-Wochenende? Jetzt schon. Denn
in unserem groBen Spezialteil zur modell-hobby-spiel 2011 in Leipzig
findet Ihr jede Menge gute Argumente, die Messe zu besuchen

all

Viel Auto fiir wenig Geld gibt es nicht? Doch, das
gibt es sehr wohl. Der Spider Buggy von Amewi
im MaBstab 1:5 ist der beste Beweis dafiir

R VideoimiNets
B www.cars-and-details.de/videos
=y

-
.
—

~P y

Alle neuen Produkte dieses


http://www.cars-and-details.de/videos/

Einen schicken, soliden Einsteigerbuggy im
MaBstab 1:8 von ZD-Racing gibt es von Krick.
Die Rede ist vom fahrfertigen ZRE-2

18 Neue Modelle, Motoren und Elektronik

$ Cars

24 FF-03Pro von Dickie-Tamiya mit Tuning-Parts
© 40 Punisher Crawler von Graupner
52 XRAY NT-1 2011 Specs von SMI Motorsport
66 First Look: Tomahawk VX von Thunder Tiger

72 Vergleich: AM10B brushless und
AM10ST brushless von Amewi

84 Spider Buggy von Amewi
@ 92 Gebrauchtwagenkauf im Internet
102 ZD-Racing ZRE-2 von Krick
108 X8 Nitro von Ansmann Racing

Telemetrie wird immer
beliebter. Motortemperatur,
Drehzahl, Akkuspannung -
all das lasst sich mit der
Sanwa MT-4 von

LRP electronic bequem
wahrend der Fahrt vom
Display ablesen

&

cb Technik
28 Sanwa MT-4 von LRP electronic

48 V-Motoren-Grundlagen
98 Novarossi Bonito 21-7 XLBS von Shepherd

@ Sport

6 Szene: Alle News aus dem RC-Car-Sport
2 Spezial: modell-hobby-spiel 2011
76 Juraj Hudy-Kolumne

80 Spektrum: Alle Infos zu Events, Modellen
und Herstellern

90 On The Rocks: Tipps und Tricks fiir Crawler
und Scaler

Standards
60 CARS & Details-Shop
62 Euer Kontakt zu CARS & Details
64 Gewinnspiel
68 Fachhandler
78 Termine
114 Vorschau

Gerade in den letzten Jahren hat Ansmann Racing das
Sortiment an Wetthewerbsmodellen stetig erweitert.
Mit dem X8 Nitro schickt das Unternehmen nun einen
neuen 1:8er-Offroader ins Rennen

@ Titelthemen sind mit diesem Symbol gekennzeichnet

Monats ab Seite 18
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In dieser Ausgabe der monatlichen Kolum-
ne werde ich von meinen Erlebnissen bei
den Weltmeisterschaften der Elektro-
buggys im finnischen Vaasa sowie von den
jungsten Erfolgen unseres High-End-Wett-
bewerbsmotors, dem LRP ZZ.21C Ceramic
berichten.

Vom 18. bis zum 24. Juli bildete Vaasa das
Epizentrum der Elektro-Offroad-Szene. Die
besten Fahrer der Welt kamen zusammen,
um den neuen Weltmeister zu krénen. Um
nur einige Namen zu nennen: Topstars
wie Ryan Maifield und Ryan Cavalieri aus
den USA, Neil Cragg und Paul Bradby aus
GroBbritannien sowie die Osterreicher
Hupo Honigl und Peter Pinisch gaben sich
ein Stelldichein.

Die Strecke zeigte sich mit ihrer harten
Oberflache in einem perfekten Zustand far
die WM. Eine echte Herausforderung fur
Fahrer und Equipment — ganz so, wie es
sein soll bei einem Rennen auf héchstem
Niveau. Der austragende Club Vaasa UA
erledigte in Sachen Organisation einen her-
vorragenden Job, lediglich einige Regen-

schauer storten die ansonsten groBartige
Atmosphare. Dennoch konnte der Zeitplan
ohne Verzégerungen abgespult werden.

Im 2WD-Wettbewerb wurde mein Team-
fahrer Neil Cragg der Top-Qualifier. Nach
einem durchwachsenen Q1 gelang es
Reto, das LRP-Brushlesssystem aus Vector
X12 8.5T und LRP SXX TC spec Version

2 perfekt auf die Streckenbedingungen
abzustimmen. In den Endlaufen kam es
zu einem harten Gefecht um die Podium-
splatze. Trotz des groBen Drucks durch
Ryan Maifield gelang es Ryan Cavalieri,

6 www.cars-and-details.de

. fnsfdie

zwei Finalldufe vor seinem Teamkollegen
fur sich zu entscheiden und damit den
Titel des Weltmeisters zu erringen. Beide
Fahrer verlieBen sich auf LRP-Technologie
und setzten den LRP SXX Competition
Version 2 ein. Ryan Maifield war dartber
hinaus mit dem LRP Vector X12 8.5T unter-
wegs. Nach seinem Sieg im ersten Finale
sicherte sich Jared Tebo mit Platz 5 im
zweiten Endlauf den Gesamtrang 3 - ein
groBartiger Start in das Event fur LRP!

Die Qualifikationslaufe des 4WD-Wettbe-
werbs wurden klar durch Ryan Maifield



dominiert. Den Antrieb seines Associated-Offroaders bildeten
unser LRP Vector X12 6.5T und der LRP-SXX-TC-spec-Version-
2-Regler. Das Auto stellte das MalB der Dinge wahrend der Qua-
lifikation dar: Drei Siege in den ersten vier Laufen lieferten ein
beeindruckendes Resultat.

Vom Platz 3 in die Finalrennen startend, sicherte sich Ryan Cava-
lieri durch Siege in den ersten zwei Endlaufen die Krone. Auf der
harten, herausfordernden Strecke konnten schon kleinste Fehler
Uber Sieg oder Niederlage entscheiden. Unter diesen Bedingun-
gen erwies sich der LRP SXX TC spec Version 2 als die beste Wahl.
Ryan konnte sich auf die fantastische Performance seines Reglers
verlassen und kampfte hart gegen Jared Tebo, einen J6rn Neu-
mann in Héchstform und seinen Teamkollegen Ryan Maifield.
Gluckwunsch an Ryan Cavalieri fur seine groBartige Leistung!

Far alle, die Ryan Cavalieris Regler-Settings ausprobieren méch-
ten, haben wir sie hier im Detail - 2WD: LRP SXX Competition
Version 2/v3.0-Software/Settings 1-4-1-1, 4WD: LRP SXX TC spec
Version 2/v3.0-Software/Settings 1-4-1-2

Zeitgleich ging unser Nitro-Rennteam mit dem neuen LRP ZZ.21C
Ceramic bei wichtigen Rennen rund um den Globus an den Start.
Und ich kann sagen: Sie waren sehr erfolgreich. Der Amerikaner

Ryan Maifield dominierte mit unserem Motor die US ROAR Nati-

onals. Er siegte bei den Truggys und wurde Zweiter in der Buggy-
Klasse. Bei den OR8-Europameisterschaften in Sand, Deutschland,
schafften es drei Autos mit der Power des LRP ZZ.21C Ceramic ins
Halbfinale, einem gelang gar der Einzug in das Finale.

Last but not least fuhr auch der amtierende Deutsche Meister der
Truggy-Klasse, Carsten Keller, mit dem LRP ZZ.21C Ceramic zum
Titel. Sowohl bei den Deutschen Meisterschaften als auch bei
der EM in Sand nutzten unsere Fahrer die Kombination von LRP
727.21C Ceramic mit Turbo-Glihkerze LRP Works Team WT3 Pla-
tinum/Iridium, dem Enduro-46-Auspuffsystem fur 1:8er-Modelle
und dem LRP-Competition-Kupplungssystem. Der Motor Uber-
zeugte vollstandig durch sein unglaubliches Drehmoment Uber
das gesamte Drehzahlband. Wir verwendeten nur die besten
Materialen fur diesen absolut problemfrei laufenden Wettbe-
werbsmotor. Findet es selbst heraus.

o Laut Tamiya USA ist ein ReRelease des

Sand Rovers geplant. Der urspriingliche
Sand Rover teilte sich damals noch das
Chassis mit dem Holiday Buggy. Dieser
wurde zwar inzwischen

reproduziert, jedoch

zur Enttauschung der

meisten Tamiya-Fans nur

mit dem aktuellen DT02-

Chassis. Ob der Sand

Rover 2011 auch auf

dem DT02-Chassis basie-

ren wird oder doch die

Ehre bekommt, sein Urchassis mit offenem
Getriebe und ohne Differenzial zu tber-
nehmen, ist bisher noch nicht bekannt.

HPI Racing hat nun ihren RTR 1:8er-Nitro
Buggy Trophy mit aktueller 2,4-Gigahertz-
Technik, wasserdichten Servos und einer
wasserdichten
Elektronikbox fur
Empfanger und
Akkus ausgerustet.
Der Trophy 3.5
verfugt Uber
einen starken
Nitro Star F3.5
HPI-Motor und
ein neues Karosseriedesign. Der Buggy ist
bereits ab Werk vormontiert mit lackier-
ter Karosserie, eingebautem Motor und
Elektronik.

Team Orion prasentiert ihre
Linie neuer Vortex R-Series-
Fahrregler. Das Angebot deckt
jeden RC-Car-Bereich von On-
bis Offroad, vom Truggy bis
zum Rock-Crawler und in den
MaBstaben 1:12 bis 1:8 ab.

Die Neuauflage einer Legende steht an.
Der Inferno ST-RR Evo ist das Resultat
einer konsequenten Entwicklungsarbeit
im Team Kyosho International. In zahl-
reichen Tests hat das Entwicklerteam
um Yuuichi Kanai versucht, Gutes noch
besser zu machen. Und das Ergebnis
weiB zu begeistern. Der Inferno ST-RR
Evo wurde an
einer Vielzahl
von Punkten
verbessert und
optimiert, um
eine unver-
gleichliche
Performance
und Stabilitat
zu erzielen.

www.rcaction.de

www.cars-and-details.de Wi
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Fernsteuerung besitzen
wasserdichtes Servo, einen wasser
und Empféngerbox! Weiter;'ﬂ_'i- b

; ° HPIFLUX _
RC-ANLAGE BRUSHLESS |
Bereits eingebaute HPI ] Vormonierter HPI Flux Shot -
2.4GHz RC-Anlage. Motor und Reload V2 Reglei
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Unsere Kataloge, Anleitungen, Flyer, Handbiicher, Abbildungen, Daten und Preislisten sind keine Angebote im rechtlichen Sinn.
Wir kénnen diese Informationen &ndern und Schreibfehler korrigieren ohne Verpflichtung, Sie dariiber zu informieren. HPI Racing ist ein eingetragenes
Warenzeichen der Hobby Products International Ltd.

~ Wasserdichte
~ Batterie- und
~ Empféngerbox

Schwarze
Chromfelgen

Sold at finer hobby shops. See our website to locate one in your area. ©2011 Hobby Products International. All rights reserved.
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DER FIRESTORM 10T : i I *;,,}mh
MIT 2,4GHZ |

Der Firestorm 10T ist der beste 2WD Nitro Stadium ~ = |
Truck, den HPI je gebaut hat! Mit seinem eingebauten 4GHZWRSION ENTMT-
G3.0 Motor wird jedes Geldande zur Rennstrecke! Der 2, i}
tiefe Schwerpunkt, die rennoptimierte ——
Fahrwerksaufthdngung und die hohe Stabilitét sorgen ’

fur exzellente Fahreigenschaften, wéhrend die 2,4GHz
RC-Anlage jederzeit die Kontrolle Gber das Fahrzeug
behalt. Hinzu kommt die neue Karosserie mit heisser
Lackierung - auf der Strecke werden sich viele Képfe

(™
nach diesem High Speed Racer umdrehen! @

Fars roher \-' 1! e
sher! - ] #g 5 e
Fansihslics) . . 2,4GHZ - HEAVY DUTY )

-63_0 Mo'l-'oR ——

o
BR‘_:-A,NII;AGEPI Montierter G3.0 Nitro Motor - I GGEIII:RIhEBdE |
ereits eingebaute e boh o Drehinomant: Alle Getriebezahnréder aus

2,4GHz Fernsteuerung. hochfestem Metall.

Aciten Sie bel den Fachhéndiam suf unseran Kataslog 4 wwwtnprn
und unsere Kundenzeitschrift ,LRP NEWS" A = L~ b

Sr. 132-134 | 73530 Remshalden | Doutschiand |

c GmbH | Wilholm-Enss
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hier scannen fil
Firestorm 107 ey

H105866

FIRESTORM 10T 2,4GHZ -
Scale 2WD Stadium Truck im
Maf3stab 1:10 mit G3.0 Motor,
2,4GHz RC-Anlage und neuer
Karosserie!

UPE 269,90 €

Unsere Kataloge, Flyer, | il Daten und Preislisten sind keine Angebote il lichen Sinn.
' Wir kénnen diese & i ohne Verpflichtung, Sie dariibe| PI Racing ist ein
eingetragenes Warenzeichen der Hobby Products International Ltd. s R
. gL A

Sold at finer hobby shops. See our website to Tocate one in your afea. ©2011 Hobby Products In
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Harder, faster, longer — unter diesem Motto messen sich auf der modell-hobby-spiel, " —

= b
der gréBten Publikumsmesse fir Modellbau, Modelleisenbahn und kreatives tswas unterderjHaube ist. Nur eine ordentliche
Gestalten, beim MesseCup Leipzig wieder Fahrer mit ihren Buggys und Trug- VT rﬁ:ng ermoglicht einen Platz auf dem Tregg.?ﬁen =

gys. Auf der langsten, mit Quarzsand beschichteten Rennstrecke Europas,
gehen RC-Car-Piloten bereits zum sechsten Mal auf die Jagd nach Runden- .
rekorden. Veranstalter des Turniers ist der Deutsche Minicar Club (DMC) in > Di€ Anspannung ist den Fahrern
Kooperation mit der modell-hobby-spiel und der Arbeitsgemeinschaft MesseCup -’1ichtsdeségzrgfzs'scgthﬁ:p;ﬁ:;g;
Leipzig. In diesem Jahr gibt es neben einem neuen Rennmodus auch eine neue f B der,Sache im Mittelpunkt
Strecke mit neuen Hindernissen. Der MesseCup ist die gréBte Indoor-Rennveran- By
staltung ihrer Art in Deutschland und bildet traditionell den Auftakt der natio-
nalen Indoor-Saison.

In diesem Jahr wird es erstmalig ein so genanntes ShootOut ,Dash for Ca$h”-
Rennen geben. Hier treten zwei Fahrer gleichzeitig gegeneinander an. Wer
nach einer Runde zuerst die Ziellinie Uberquert, ist weiter. Den besten drei Fah-
rern winken Preisgelder bis zu 300,— Euro. Aufgrund der groBen Resonanz wer-
den auch 2011 die Rennen live im Internet Gbertragen. Die passenden Bilder
dazu liefern vier stationare, eine Verfolger- und eine Onboard-Kamera. Infos
zum Rennen unter: www.messecup-leipzig.de

- - N2 : ;
Beim MesseCup Lelpzlg_trelen_ dleFahrer in
! i i ; den Klassen'Buggy/oder:Truggyfan™s .
Die modell-hobby-spiel hat neben diesem Rennevent der Extraklasse noch viel - 2 ’ g

mehr zu bieten. Namhafte Aussteller aus dem In- und Ausland zeigen ihre J'_‘& -
Neuheiten, fuhren Produkte vor und stehen fur Fragen zur Verfliigung. Zudem i
kénnen sich Besucher am Fachtreffpunkt Modellbau Uber die unterschiedlichsten
Facetten des Modellsports und die Technik, die dahinter steht, informieren. Selbst-
verstandlich wird auch CARS & Details mit einem eigenen Stand vertreten sein.
Weitere Informationen gibt es im Internet unter www.modell-hobby-spiel.de

¥

v"'.,_-

Deutsche Meisterschaft 2WD in Trier

Dieses Jahr fand die Deutsche Meisterschaft in der Klasse 2WD in Trier statt. Die Strecke bestand
zu 70 Prozent aus Lehm und zu 30 Prozent aus Kunstrasen. Zum ersten Mal wurden zwei
Reifentypen aus der Homologationsliste vorgeschrieben. Es waren
die Goose Bumps von JConcepts und die Kamikaze von LRP elec-
tronic. Die meisten Fahrer entschieden sich fiir erstere Variante.

Am Samstag starteten die Trainingsldufe. Jeder Starter hatte drei
Mal sechs Minuten, um sich optimal auf die Bedingungen einzustel-
len. Die Strecke wurde mit der Zeit immer unebener. Daraufhin
konfigurierte ich mein Setup, damit mein Racer die Bodenwellen
besser schlucken konnte. Danach ging es mit den Vorlaufen los. Ich
konnte die ersten beiden Durchgange fiir mich entscheiden. Den dritten Lauf hingegen gewann Marc
Pitsch. Am Sonntag gab es dann zwei weitere Vorlaufe.

Uber Nacht hatte es geregnet und die Strecke war sehr rutschig. Rechtzeitig zu den Finallaufen \ -
hatte die Strecke wieder Grip. Somit wurden die Rundenzeiten schneller. Im ersten Finale mach- \ la)
te ich am Start einen Fehler und fiel auf Position drei zuriick. Nach ein paar Runden konnte f
ich mich auf die zweite Position vorarbeiten und war am Fithrenden dran. Er machte einen g
kleinen Fehler und ich nutzte meine Chance. Somit gewann ich das erste Finale. Auch das \ - d;’.‘iijjﬁ;,
zweite und dritte konnte ich fiir mich entscheiden, mit jeweils zehn Sekunden Vorsprung. \ . 2 e —
Mein Team Durango DEX210 ging optimal und so wurde ich Deutscher Meister in der Klasse M""-nﬂqﬂl
2WD vor Marc Pitsch und Markus Metsch. Direkt im Anschluss ging es weiter zur 1:8er-Verbren- -

ner Europameisterschaft nach Sand am Main. il

ﬁ‘:ﬁ—

m wwwcars:and-details'de
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Insgesamtf200jTeilnehmer/machten|die|Deutsche]Meisterschaft{der/LRP-HPI-Challengezuleinem|unvergesslichen|Erlebnis 2 =
-

Deutschlands groBte RC-Car-Rennserie, die klasse bei der ersten Challenge-DM im Formel 1 und Champions. Die Rookie-
LRP-HPI-Challenge, hat auch nach zwolf Osten der Republik. Der Motor Sport Club Klasse bildet traditionell das Sprungbrett
Jahren nichts von ihrem besonderen Reiz Raceway Hockendorf leistete als Ausrichter ~ fur alle Hobbyfahrer. Der Schnellste war
verloren. So wurde die Deutsche Meister- des Events GroBes. Die Rennstrecke mit Daniel Anthes. Er war mit drei Siegen in
schaft zum dritten Mal in Folge zu einem ihrem anspruchsvollen Layout war wie das drei A-Finalldufen einfach nicht zu schla-
GroBereignis. Etwa 200 Einzelstarter in gesamte Geldnde in gutem Zustand. gen. Sicherer Zweiter wurde der Vor-
insgesamt sechs Klassen machten sich auf laufschnellste Brian Kirchner vor Tobias
den Weg nach Hockendorf in Sachsen und Gestartet wurde traditionell in den Klas- Teichmann. Fur den Erst- und Zweitpla-
sorgten so fur ein Starterfeld der Extra- sen Rookie, Classic, Stock, 17,5-Turns, zierten heiB3t das nun laut Reglement: Ab
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Gespanntes)\Warten|in{der/Start-
aufstellung/=/dasiStreckenlayout
war, anspruchsvoll;’sodass
Fahrfehler/schnell|passierten:
Hierywar/Konzentration|gefragt

Formelj1-Feeling/ kam|bei{den|Rennen
in[der/gleichnamigen|Klasselauf,
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Auf/der,Streckeging|es;fair;zu,
dennoch\waren|spannende’Zweikampfe
an|der,Tagesordnung

sofort ist ein Start in der Rookie-Klasse
nicht mehr moéglich. Sie mussen zukUnf-
tig in einer der schnelleren Challenge-
Klassen antreten.

In der Classic-Klasse setzte sich Marcel
Brumm durch. Mit seinem HPI Sprint 2
mit HPI Chevrolet Camaro-Karo holte er
sich mit einem Sieg in den ersten beiden
A-Finalldufen vorzeitig den Titel und
verwies Niklas Engelmann mit seinem HPI
Cyclone S auf Platz zwei. Fur Matthias
Poggensee, der mit einem Hot Bodies
Cyclone S unterwegs war, gab es Bronze —
wie im letzten Jahr.

Sieger in der Stock-Klasse wurde Lokal-
matador Tony Streit. Der LRP-Teamfahrer
wiederholte damit den Titelgewinn, den
er bereits 2008 in Andernach in dieser
Klasse schaffte. Er nutzte seine Strecken-
kenntnisse konsequent aus und gewann

knapp vor Tim Benson. Dritter auf dem
Treppchen wurde Daniel Wohlgemuth,
der sich in den A-Finalldufen von Start-
platz 6 noch auf das Podium vorarbeitete.

Die 17,5-Turns-Klasse war die mit den
meisten Teilnehmern und zugleich die
am hartesten umkampfte. Insgesamt
traten 89 Starter an. Durchsetzen konnte
sich schlieBlich Matthias Keding mit sei-
nem Hot Bodies TCX. Mit seinen Siegen
in den A-Finalldufen eins bis drei machte
er deutlich, dass sein Racer das MaB der
Dinge ist. Matthias und auch die Kon-
kurrenz zeigten sich Uber das einfache
Setup und das schnelle aber gutmutige
Fahrverhalten erstaunt. Eng ging es auf
den weiteren Platzen zu. Drei Fahrer
hatten am Ende die gleiche Punktzahl.
Letztendlich konnte sich Andreas Eck-
hardt den zweiten Platz sichern. Dritter
wurde Karsten Hartinger.
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Der, ausrichtende Verein
bot die perfekte Location
fiir die Veranstaltung.
Strecke und Peripherie
waren perfekt aufgebaut

www.cars-and-details.de

Sorgfiltig\wurde zwischen den|Laufen
[amSetuplgefeiltYAusgewogene
Einstellungen[sind Garantfiir.einen

Die einzige Klasse, in der es nur einen
A-Finallauf gibt, ist Formel 1. Dafur
betrégt die Fahrzeit aber auch ganze 20
Minuten. Souverdner Deutscher Meister
2011 wurde in diesem Wettbewerb Matt-
hias Poggensee. ,Ja, der Titell”, rief er
noch auf dem Fahrerstand. Damit verwies
er den Vorjahresmeister Karsten Bartsch
mit 14 Sekunden Vorsprung auf Rang
zwei. Knapp dahinter belegte Henrik
Heitsch den dritten Platz.

Wie bereits in den letzten Jahren waren
die Laufe der Champions-Klasse der
Modified-Fahrer eine groBartige Show
fur die vielen Zuschauer. Top-Pilot und
LRP-Teamfahrer Ronald Vélker, der im
Jahr 2011 auf eine unglaubliche Sieges-
serie verweisen kann, wurde seiner Favo-
ritenrolle gerecht. Als sein hartnackigster
Gegner erwies sich Steven Weiss, der
Ronald alles abverlangte und zwei der
insgesamt sieben Laufe gewann. Hinter
den beiden Erstplatzierten fuhr Daniel
Sieber auf Platz drei und gldanzte mit
sehr schnellen Rundenzeiten.

Traditionell werden im Rahmen der
Deutschen Meisterschaft auch die Regio-
nalsieger der LRP-HPI-Challenge sowie
die Fahrer der Junior-Challenge, die fur
alle Starter unter 16 Jahren zugelas-

sen ist, ausgezeichnet. Die Sieger der
U16-Juniorwertung erhielten Preisgelder
in Form von Gutscheinen im Gesamtwert
von 3.000,—- Euro. Zahlreiche Sachpreise
gingen an die Regionalsieger der abge-
laufenen Saison und im Rahmen einer
Verlosung an alle Teilnehmer.

Weitere Infos gibt es im Internet auf der
offiziellen Challenge-Homepage unter
www.LRP-HPI-Challenge.com
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Gerhard Frank sicherte sich
in spannenden Rennen den
Meistertitel und verwies die
Konkurrenz auf die Platze

Mehr Informationen rund um den
DMC erhaltet lhr viermal im Jahr
im Mitglieder-Magazin DMC-News.
Die aktuelle Ausgabe ist am

26. August 2011 erschienen.

Die Deutsche Meisterschaft ORT, auch Truggy
genannt, fand 2011 auf den Strecken des Modell-
sportclub Welden und des Eisenbahner Sport-
vereins Bischofsheim statt. Insgesamt hatten sich
78 Fahrer angemeldet. Eine Qualifikation gibt es
bisher noch nicht fur diese Klasse. Bei dem Inter-
esse seitens der RC-Car-Piloten ist eine Qualifikati-
on auch nicht notwendig.

In Welden, auf dem Fuchstalring fand der erste
Lauf statt. Den Sieg konnte sich Carsten Keller
vor Daniel Reckward sichern. Bei der Klasse
40+ nahm Stefan Petrich vor Gerhard Frank

die Punkte fur den ersten Lauf mit zum zwei-
ten Event nach Bischofsheim. Der Fuchstalring
wurde im letzten Jahr umgebaut und im Frih-
jahr gab es einige Stimmen, die die Strecke als
zu 100 Prozent befestigt einstuften. Dies hatte
jedoch den Vorgaben des Reglements wider-
sprochen. Nach einer Umbauaktion und mehre-
ren Besichtigungen durch den DMC-Prasidenten
wurde die Strecke dann jedoch abgenommen.

Der Unterhalt von Buggystrecken wird fur Ver-
eine stets schwieriger, weil sich immer weniger
Vereinsmitglieder der Arbeit stellen. Darum
versucht man eine Strecke zu bauen, die den
Aufwand Uber das Jahr fur die Mitglieder
minimiert. Ob das der richtige Weg ist, muss
jeder selbst entscheiden. Ohne Unterhalt, bezie-
hungsweise gentigend Unterstttzung durch die
Mitglieder, wird es auch die eine oder andere
Bahn zukunftig nicht mehr geben. Allerdings
hat der Fuchstalring einen entscheidenden
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Vorteil. Regenwetter hat keine groBen Aus-
wirkungen, da die Bahn sehr schnell trocknet.
Zudem werden die Autos nicht so schmutzig.

Der zweite Lauf fand beim ESV Bischofsheim
statt. Die Wetterprognose war nicht vielver-
sprechend und in der Woche zuvor hat es nur
geregnet. Am Freitag schien jedoch die Sonne.
So war es moglich, einen kompletten Trainings-
tag bei herrlichen Bedingungen durchzuftihren.
Far Samstag war dann wieder leichter Regen
angesagt, aber es blieb bis kurz vor Schluss
trocken. Somit fanden vier Vorlaufdurchgange
regulér statt. Da es sich jedoch zuzog, wurde
die Strecke Uber Nacht mit Planen abgedeckt.
Punktlich zum Vorlaufdurchgang fing es an

zu regnen. Daher entschieden die Sportkom-
missare, diesen ausfallen zu lassen. Weiterhin
wurde beschlossen, bei besseren Bedingungen
die Finallaufe mit den Minimalzeiten zu starten
und je nach Wetterlage eventuell die Laufdau-
er zu erhéhen, um bei reguldren Bedingungen
einen Sieger ermitteln zu kénnen. Bis zu den
Halbfinalen dauerten die Laufe zehn Minuten,
die Semifinale schlugen daraufhin mit jeweils
20 Minuten zu Buche. Das Finale 40+ dauerte
30 und das normale Finale 40 Minuten.

Im Finale war es Daniel Reckward, der einen
ungefdhrdeten Sieg einfuhr. Druck bekam er
anfangs nur von Maximilian Cordts, der aber
mit Fernsteuerungsproblemen zurtckfiel.
Dadurch war der Weg fur Carsten Keller frei,
den zweiten Platz und somit den Gesamtsieg
zu erringen. Der DMC gratuliert den neuen
deutschen Meistern Carsten Keller (Deut-

scher Meister ORT), Julien Schmidt (Deutscher
Jugendmeister ORT), Max Stolzle (Deutscher
Juniorenmeister ORT) und Gerhard Frank (Deut-
scher Meister 40+ ORT).
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Beim ersten Lauf der DM ORT setzte sich Carsten
Keller vor Daniel Reckward und Tim Bremicker durch
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HVS-ZS HIGH VOLTAGE SPEED-SERUO HVS-ZV HIGH VOLTAGE TORGUE-SERUO

Kann mit 7.4V LiPo RX Pack ohne Kann mit 7.4V LiPo RX Pack ohne
Regulator betrieben werden Regulator betrieben werden
0.08sec/40° 6.0V | 16.2kg/cm 6.0V 0.10sec/40° 6.0V | 17.3kg/cm 6.0V
0.07sec/40° 7.4V | 20.5kg/cm 7.4V 0.08sec/40° 7.4V | 24.2kg/cm 7.4V
- — 40.5 x 21 x 38mm | 63g 40.5x 21 x 38mm | 63g
ANWA S5cRVO . | #107R53522A 139.99¢™ #107A53521A 139.99¢™

GH-[IUALITY ,
FEATURES |

*  Doppelte Isolierung gegen Nasse
¢ Motor-Lebensdauer >200.000

Lenkhewsgungenig SRG-BR BRUSHLESS SPEED-SERVD SRG-BZ BRUSHLESS TORQUE-SERUD

e Hochwertige Japanische Kugellager |

e Funktionstests bei hdchsten Einsatz im Nitro-/Elektro-Onroad Bereich Einsatz im Nitro-/Elektro-Onroad Bereich
Temperaturen, niedrigsten Super Response Super Response
Temperaturen, extremer Nésse | 0.07sec/40° 6.0V | 8.0kg/cm 6.0V 0.08sec/40° 6.0V | 13.0kg/cm 6.0V
und Dauerbetrieb 40.5 x 21 x 38mm | 61g 40.5 x 21 x 38mm | 63g
| #107A53552A #107R53551A

e Stoss getestet
e Gehduse aus High Quality

Spezialkunststaff ' — »
*  Vielfacher Weltmeister =
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SRD.GR GORLESS SPEED.SERUD

Einsatz im 1/8 Buggy OR Bereich Einsatz im 1/8 Buggy OR Bereich High Torque Servo fiir On- und Offroad
Super Response Super Response inkl. Alukiihlkdrper
0.07sec/40° 6.0V | 9.0kg/cm 6.0V 0.08sec/40° 6.0V | 14.8kg/cm 6.0V 0.08sec/40° 6.0V | 14.0kg/cm 6.0V
40.5x 21 x 38mm | 61g 40.5 x 21 x 38mm | 63g 39.0x 20.0 x 37.4mm | 60g
#107A53542A #107A53541A #107A53381A 139.99¢"
ACTION VIDED
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SDK-801 LOW PROFILE SERVO SDK-901 DIGITAL HIGH TORQUE SERVO RN-451R SUPER HIGH RES. EMPF. 2.4G

High-Competition Auto Servo mit Flug-/Autoservo mit hdchstem Drehmoment Bis zu 5-Mal schnelleres Ansprechverhalten
sensationell kleinen Abmessungen 0.10sec/40° 6.0V | 29.0kg/em 6.0V durch die neue Signaliibertragungstechnik SHR
0.05sec/40° 6.0V | 6.4kg/cm 6.0V 40.5x21.0x 38.0mm | 66g = Super High Response.
40.5x21.0 x 26.5mm | 50g #107A53391A 129.99¢™ 36.5x 24 x 14.5mm | 9g
#107A53471A 99.99¢™ S #107A40973A 94.99¢"
) 3 |
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Perfekt fiir
- M11X und
MX-3X
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DIE FORMEL FUR DAS SUPERSCHNELLE ANSPRECHVERHALTEN DES SANWA , SUPER HIGH RESPONSE" SYSTEMS:

SANWA SRG-SERVOS + LRP SXX STOCK SPEC "VERSION 2" BRUSHLESS REGLER. #80915

Digitalservo | BTSN Kugellager (EEED Metallgetriebe  |[IIE]

*  Bitte beachten Sie die weitergehenden Informationen und Hinweise zur Funktionalitat

mit Servos/Reglern auf der Produktdetailseite von www.Sanwa.de!
*# Alle Preise sind unverbindliche Preisempfehlungen. Stand Februar 2011

g WWWALRP.CE
und unsere K 1zei ll LRPNEWS - - 3

LRP electronic GmbH | Wilhelm-Enssle-Str. 132-134 | 73630 Remshalden | Deutschland | www.LRP:¢¢ | info@
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Amewi

Amewi prasentiert Tuningteile fiir den Buggy AM10B brushless sowie den Stadi-
um Truck AM10ST brushless. Neben einer Wheeliebar gibt es nun fiir die 2WD-
Racer im MaBstab 1:10 Stahlgetriebe und Differenziale. Diese ermdglichen es
den Modellen im MaBstab 1:10, die standardmaBig iiber ein Kunststoffgetriebe
verfiigen, mit LiPo-Akkus betrieben zu werden.

Stahlgetriebe und Differenziale
fiir AM10B/AM10ST von Amewi

Dune-Jumper
von Carrera-RC

Carrera RC

Neu bei Carrera RC gibt es den Dune Jumper. Das RC-Modell im Retro-Look
wird mittels 27-Megahertz-Technik gesteuert. Das Modell im MaBstab 1:12 ist
bis zu 30 Stundenkilometer schnell und erinnert an das klassische Strandbug-
gy-Design der 1970er-Jahre. Es ist voll gefedert und mit Differenzialgetrieben
ausgestattet. Dank verschiedener Wechselquarze konnen mehrere Fahrzeuge
gleichzeitig und frequenzunabhéngig gefahren werden. Optische Highlights
setzen die mattschimmernden Chromfelgen und das Reserverad am Heck. Der
Diinen-Experte fahrt bis zu 30 Minuten mit dem beiliegenden Lilo-Akku.

CS-Electronic

CS-Electronic startet mit dem neu entwickelten Bison-Rocket-Fahrregler
eine neue Brushless-Extrem-Power-Serie fiir alle 1:8er-Racer. Natiirlich ver-
fugt der Bison (iber Vorwarts- Brems- und Rickwarts-Fahrfunktion sowie ein
exaktes und feinfiihliges Fahrgefiihl ohne Sensoren. Die Dauerbelastbarkeit
betrdgt 150 Ampere bei 2s- bis 6s-LiPo-Betrieb. Zum Lieferumfang gehort
auch eine Programmierkarte.

Bison-Fahrregler von CS-Electronic

Dickie-Tamiya

Carson Dirt Attack XXL
von Dickie-Tamiya

m www.cars-and-details.de

Mit dem Dirt Attack XXL von Carson prasentiert Dickie-Tamiya einen grof dimensionierten Buggy im MaBstab 1:5.
Das Modell ist 750 Millimeter lang und erreicht mit seinem Brushless-Antrieb Spitzengeschwindigkeiten von etwa 70
Stundenkilometer. Der Dirt Attack XXL ist mit einem Allradantrieb ausgestattet, besitzt zwei Kegelraddifferenziale aus

Stahl und gehartete 6-Millimeter-Antriebswellen. Das Buggy ist fahrfertig aufgebaut
und wird inklusive Senderanlage ausgeliefert. Kostenpunkt: 599,99 Euro.



powered by . Hersteller

Amewi

Nikolaus-Otto-StraBe 6, 33178 Borchen
Telefon:052 51/288 96 50, Fax: 052 51/28
E-Mail: sale@amewi-trade.de

Internet: www.ame! ade.de

Carrera RC
Stadlbauer Marketing + Vertrieb

HPI E-Firestorm 10T Flux MagazinstraBe 4, 5027 Salzburg, Osterreich

von LRP electronic Telefon: 00 43/662/88 92 12 96, Fax: 00 43/662/38 92 15 00
Internet: www.carrera-rc.com

CS-Electronic

Johann-Karg-StraBe 30, 85540 Haar bei Miinchen
Telefon: 089/436 30 29 90, Fax: 089/436 30 29 99
E-Mail: info@cs-electronic.com

Internet: www.cs-electronic.com

Dickie-Tamiya
WerkstraBe 1, 90765 Fiirth
E-Mail: tamiya@tamiya.de
Internet: www.dickietamiya.de

Horizon Hobby Deutschland
Hamburger StraBe 10, 25337 Elmshorn
Telefon: 041 21/461 99 60, Fax: 041 21/461 99 70
E-Mail: info@horizonhobby.de
Internet: www.horizonhobby.de
HPI Firestorm 10T .
von LRP electronic ; LRP electronic
Wilhelm-Enssle-StraBBe 132-134, 73630 Remshalden
Telefon: 071 81/409 80, Fax: 071 81/40 98 30
E-Mail: info@Irp-electronic.de, Internet: www.LRP.cc

LRP electronic

Der E-Firestorm Flux basiert auf der erprobten Plattform des Brushless-2WD-Stadiumtruck im MaBstab 1:10. Das Modelisport Schweighofer
Erfolgsfahrzeug wurde mit einem 2,4-Gigahertz-Fernsteuersystem, einer kraftvolleren, 3s-LiPo-fahigen Regler-Motoren- Wirtschaftspark 9, 8530 Deutschlandsberg, Osterreich
Kombo, wasserdichter Elektronik, Fiinfspeichen-Chromfelgen und zwei neue Karosserie-Designs ausgestatt. Alle kriti- UGG B0 S AP (] T2 (RBED R
schen Stellen wurden den harten Bedingungen des Offroad-Racings angepasst. Da der Schliissel fiir die Haltbarkeit jedes E:MallInfo@ dar-schwald Sifkiicon)
2WD-Stadiumtrucks das Getriebe ist, kommen in diesem RC-Car Metallgetrieberader zum Einsatz, die die Power starker e T T T
Elektromotoren locker bewaltigen. Der HPI E-Firestorm 10T Flux RTR mit DSX-2-Truck-Karosserie kostet 309,90 Euro. Mogatech

IndustriestraBe 12, 63920 GroBheubach
Der Firestorm 10T ist jetzt serienmaBig mit einem 2,4-Gigahertz-System ausgestattet. Das Modellauto treibt ein HPI Telefon: 093 71/669 94 64, Fax: 093 71/669 94 63
Nitro Star G3.0-Kubikzentimeter-Motor an. Das Aluminium-Resorohr und der Kriimmer sorgen fiir viel Drehmoment und E-Mail: info@mogatech.de, Internet: www.mogatech.de

eine hohe Beschleunigung aus der Kurve. Das RTR-Modell ist mit einer neuen, vorlackierten Karosserie ausgestattet. Der

Preis: 269,90 Euro. Power-Save-Racing

HerzogstraBe 61, 45881 Gelsenkirchen
Telefon: 02 09/945 85 57, Fax: 02 09/945 85 59
E-Mail: psr@power-save-racing.de

Internet: www.power-save-racing.de

RC-Car-Shop Hobbythek
Nauenweg 55, 47805 Krefeld
Telefon: 021 51/82 02 00, Fax: 021 51/820 20 20

E-Mail: hobbythek@t-online.de
Internet: www.rc-car-online.de

rc-city.de
BambergstraBe 110-112, 59192 Bergkamen
Telefon: 023 07/66 36 20, Fax: 023 07/66 36 22

E-Mail: info@rc-city.de, Internet: www.rc-city.de

HPI Blitz Shortcourse-Truck
von LRP electronic

Der HPI Blitz Short-Course Truck ist nun in einer komplett iiberarbeiteten Version erhaltlich. Neben einem hochwer- 1 i :
tigen 2,4-Gigahertz-System verfiigt das Modell iiber einen wasserdichten SC-15WP-Fahrregler sowie eine wasserdichte Robitronic Electronic
Empfangerbox. Optisches Highlight ist die attraktive Skorpion-Karosserie. Und diese sieht nicht nur nur groBartig aus, sie B sl LSO Wien (0=toreich

sorgt zusatzlich fiir ein gutes Fahrverhalten. Das RTR-Fahrzeug kostet 249,90 Euro. el e R o ~/1S3E R
Internet: www.robitronic.com

LRP hat den HPI Savage Flux nun als XS-Version
angekiindigt. Das Modell ist auf etwa Zweidrittel
zusammengeschrumpft und hat eine Lange
von 360 Millimeter, eine Breite von 280
Millimeter und einen Radstand von 225
Millimeter. Als Antrieb kommt ein Flux Vektor
4000 Brushlessmotor zum Einsatz. Der
Savage XS Flux wird komplett mit einem
2,4-Gigahertz-System ausgeliefert und
erreicht Spitzengeschwindigkeiten von 105
Stundenkilometer. Der Preis: 349,90 Euro.

Shepherd Micro Racing
Herrenwiesenweg 1, 69207 Sandhausen
Telefon: 062 24/92 39 11, Fax: 062 24/92 39 10
E-Mail: info@team-shepherd.com

Internet: www.team-shepherd.com

Thunder Tiger
Rudolf-Diesel-StraBe 1, 86453 Dasing
Telefon: 082 05/95 90 30, Fax: 082 05/959 03 29
E-Mail: infos@thundertiger-europe.com
Internet: www.thundertiger-europe.com

HPI Savage XS Flux
von LRP electronic
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Horizon Hobby Deutschiand

Der neue TLR 22T 1:10 2WD Electric Race Truck Kit von Horizon Hobby
kann mit Heck- oder Mittelmotor gebaut werden. Das Car ist 400 Millime-

ter lang und wiegt 1.870 Gramm. Der Radstand betragt 290 Millimeter. Die
eingesetzten metrischen Schrauben erméglichen eine einfache Montage und
Wartung und fiir Stabilitat sorgt die Chassis-Platte aus 2,5-Millimeter starkem,
harteloxiertem Aluminium. Der Preis fiir den Bausatz inklusiv zwei Karosserien
und Felgensatzen kostet 269,99 Euro.

Ebenfalls neu von Horizon Hobby gibt es den Losi TEN-SCTE 1/10 Scale
Ready-to-Run 4WD Brushless SCT. Bei diesem Modell handelt es sich
um einen Short Course-Truck der vom Werk aus mit einer kraftvollen
Brushless-Combo und Spektrum-Funktechnik ausgestattet ist. Der 524 Mil-
limeter lange und 295,8 Millimeter breite Racer hat ein Gewicht von 3.060
Gramm und wir mit einer
Spektrum DX3E ausgeliefert.
Der Preis: 449,99 Euro.

Losi TEN-SCTE 1/10 Scale Ready-to-Run
4WD Brushless SCT von Horizon Hobby

Modellsport Schweighofer

Neu bei Modellsport Schweighofer ist die LiPo-Serie White Line von modelleXXpert. Die
Akkus dieser Serie bieten eine gute Spannungslage und hohe Kapazitaten bei gleichzeitig
geringem Gewicht. Bislang erhaltlich sind Akku-Packs mit 2s und 3s von 500 bis 2.600
Milliamperestunden Kapazitét. Die 2s-Akkus kosten 4,20 Euro, der 3s-LiPo mit 2.600
Milliamperestunden Kapazitat 17,90 Euro.

CNC-gefraste QuerlenkerfiiryMCD
V4-Modelle von'Mogatech

Mogatech

Neu bei Mogatech gibt es Tuningteile fiir die MCD V4-Modelle
Race Runner, Cheetah und Monster. Die CNC-gefrasten Quer-

lenker bestehen aus 7075er-Aluminium. Sie garantieren hohe
Stabilitat und durch die Materialwahl eine hohe Lebenserwar-
tung auch bei starksten Beanspruchungen.

White-Line-LiPos von
Modellsport Schweighofer

Power-Save-Racing -
Neu von Power-Save-Racing gibt es Luftfilter fir den RTR-Buggy S8 Rebel BX von LRP electronic.
Die Filter werden aus hochwertigem, weiBem Spezialschaumstoff gefertigt. Die Filteroberflache
wurde optimiert und vergréBert. Zudem wurden die Abmessungen geandert, um einen perfekten
Sitz und Staubschutz zu garantieren. Die Zweistufenfilter kosten im Sechserpack mit 45 Milliliter

Luftfilterol 12,45 Euro.

Zweistufenfilter von Power-Save-Racing

RC-Car-Shop Hobbythek | rc-city.de

i Neu bei RC-Car-Shop Hobbythek gibt es das kugelgelagerte
- Mega-Servo mit Metallgetriebe fiir Automodelle im MaB-
stab 1:5 und 1:6. Der Betriebsspannungsbereich liegt bei
4,8 bis 6 Volt. 0,14 Sekunden bendtigt das Servo fiir einen
Winkel von 60 Grad bei 190 Newtonzentimeter Stellkraft.
Es wiegt 158 Gramm bei Abmessungen von 59,6 x 29,4 x
54,4 Millimeter. Das Set mit aluverstérkten Anlenkhebeln,
Dampfungsgummis mit Hiilsen und Schrauben kostet 49,90
Euro. Zusatzlich sind bei RC-Car-Shop Hobbythek neue Alu-
Servoarme in verschiedenen Ausfiihrungen verfiigbar. Sie
passen auf einen 25er-Vielzahn und kosten zwischen 4,90

S, . und 9,90 Euro.
S| 1.’{‘I
i e

Mega-Servo von
RC-Car-Shop Hobbythek
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Die neuen Brushlessservos von Savox geniigen
héchsten Anspriichen. Ab sofort sind zwei Versionen mit
Stahl- und eine Variante mit Metallgetriebe erhéltlich,
deren Stellzeiten bei 7,4 Volt je nach Typ bereits bei be-
merkenswerten 0,032 Sekunden fiir 60 Grad beginnen.
Und das bei einer Stellkraft von bis zu 32 Kilogramm.

Savox-Brushlessservo von RC-City
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MCD Big Scale-RTR-Modelle - -

bei Robitronic  |Robitronic

Die Fahrzeuge der erfolgreichen MCD-Serie Big Scale sind nun auch als RTR-
Version bei Robitronic erhaltlich. Die Modelle in den MaBstaben 1:5 und 1:6
gibt es nun auch in je einer Sport- und Competition-Version. Die Modelle sind:
Race Runner, 4WD Monster, X4 Rally und Cheetah V4. Die Preise fiir die RTR-
Varianten: Ab 999,- Euro.

Leichtere Outdrives
fir THE Car von Robitronic

Neu bei Robitronic gibt es Diff-
Ausgénge von JQ Products fiir

THE Car. Unter der Bestellnummer
JQB170 gibt es die Outdrives fiir das
Mitteldiff, unter JQB171 fiir vorne
und hinten. Durch den Einsatz der
Augdnge spart man 14 Gramm.

Das Ladegerat Expert LD 15z mit integriertem Netzteil befillt 1s- bis 6s-LiXX-Zellen, ein bis 15 NiXX-Zellen sowie Blei-
batterien und wird inklusive Adapter und Krokodilklemmen geliefert. Der integrierter Balanceranschluss und das eingebaute
Schaltnetzteil runden das Paket ab. Der Ladestrom betragt 0,1 bis 5 Ampere und die maximale Ladeleistung 50 Watt.

Expert LD 15z von Robitronic .'

Shepherd Micro Racing

Neu von Shepherd Micro Racing gibt es die Bitty-Design Striker-SR 200 Millimeter Tourenwagen-
karosserie mit der EFRA-Nr. 2045. Ihre Form garantiert jede Menge Grip auf der Vorderachse bei
einem gleichzeitig stabilen Heck. Die Striker ist aus hochwertigem 0,75 Millimeter starkem Lexan
gefertigt und wird mit vorgeschnitten Fenstermasken, zwei Dekorbdgen sowie Kunststoff-
schrauben fiir die Fligelbefestigung geliefert.

A
Bitty-Design Striker-SR 200 Millimeter %
Tourenwagenkarosserie von Shepherd Micro Racing . ™

Thunder Tiger

Mit der Sonic Competition bringt Thunder Tiger eine neue Brushless-Motoren-Serie der Marke Reedy auf den Markt. Die Eigenentwicklung setzt auf ein Leichtgewicht-De-
sign, das auf eine gute Luftkiihlung optimiert wurde. Prazisionskugellager sorgen fiir geringe Vibrationen und eine hohe Drehzahlstandfestigkeit. Der Motor lasst sich an die
unterschiedlichen Streckenbedingungen konfigurieren. Die Sonic Competition-Motoren sind in verschiedenen Ausfiihrungen erhaltlich und haben jeweils eine Durchmesser
von 35,8 Millimeter, eine Lénge von 53,9 Millimeter, einen Wellendurchmesser von 3,17 Millimeter und ein Gewicht zwischen 175 und 185 Gramm. Der Preis: 99,90 Euro.

Der Sparrowhawk DX Il Brushless RTR 2.4 Ghz basiert auf einem 4WD-Tourenwagenchassis mit Kardanantrieb. Ausgestattet ist das
Modell mit einem ausgefeilten Beleuchtungsset, einem Brushlessmotor, der 3.900 Umdrehungen pro Minute und Volt leistet, Regler, einem
komplett kugelgelagerter Antriebsstrang, OldruckstoBdémpfern und abgedichteten Diffs. Das RTR-Fahrzeug ist bereits lackiert und nach
dem Einlegen der Akkus fahrbereit. Bestiickt mit speziellen Reifen sind spektakulare Drifts moglich. Technische Daten: Lange: 368 Millime-
ter, Breite: 190 Millimeter, Radstand: 263 Millimeter, Gewicht: 1.500 Gramm.

Reedy Sonic Competition-Motoren
von Thunder Tiger

Sparrowhawk DX II
Brushless RTR 2.4 Ghz
von Thunder Tiger

Neuheiten, Produktinfos und Aktualisierungen
senden Sie bitte an:
Redaktion CARS & Details, Hans-Henn

E-Mail: markt@ewm-medien.de
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FF-030ro

DIUSPUNRLE]

Text und Fotos:
Christian Hanisch

Gutes; noch;besser: machen;

Das FF-03Pro ist ein Chassis, das bereits werkseitig mit einer Reihe von Tuningteilen ausgestattet ist.
Dennoch bleiben noch geniigend Méglichkeiten, um das Modell weiter zu verbessern und es so fiir die
«Top-Fuel-Liga” fit zu machen.

Der Frontantrieb und die Chassiskonstruktion des
FF-03 bieten fiir ein 2WD-Modell vergleichsweise
viel Potenzial fiir den Einsatz von leistungsstarken
Motoren. Es lésst sich mit dem Frontantrieb zudem
erstaunlich viel Leistung auf die Piste bringen und in
eine beeindruckende Topspeed umsetzen. Vorausset-
zung dafiir ist natiirlich ein entsprechend aufgeriiste-
ter Antriebsstrang. Das Chassis selbst verfiigt mit der
Chassiswanne und den teils massiven Kunststoffteilen
iiber eine solide Grundstabilitit. Mit den CFK- und
Aluminium-Bauteilen aus dem Tuningprogramm
kann diese Stabilitét nochmals verbessert werden.
Dariiber hinaus sorgen diese Teile auch fiir eine
gediegene Optik.

Angepasst

Die Aufwertung des Antriebsstrangs ist eine Tu-
ningmaBnahme, die bei leistungsstarker Motorisie-
rung im Pflichtenheft ganz nach oben wandert. Der
Einsatz von Kardanhalbwellen in Verbindung mit den
Aluminium-Differenzialantrieben verbessert nicht nur
die Laufruhe, sondern auch die Standfestigkeit der
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Antriebseinheit. Eine komplette Kugellagerausstat-
tung des Antriebsstrangs bietet das FF-03Pro bereits
von Haus aus.

Die 3/32-Zoll-Wolframkarbid-Kugeln aus dem
Tuningprogramm verbessern die Verschleififestigkeit
des Kugeldifferenzials. Diese Kugeln sind gegeniiber
einer leichten Friktion, wie sie bei starken Motoren
und gutem Grip durchaus vorkommen kann, weni-
ger empfindlich. Das FF-03Pro ist werksseitig mit
einem Alu-Motorhalter ausgeriistet, sodass eine gute
Wirmeabfuhr vom Motor gewéhrleistet ist. Die drei
Kiihlkorper aus dem DF-03-Kiihlkorper-Set bieten
zusitzliche Kiihlfliche, wenngleich auch die War-
meiibertragungsfliche zu ihnen sehr klein ausfallt.
Der Alu-Hauptzahnrad-Mitnehmer empfiehlt sich bei
starkerer Motorisierung ebenso, denn er bietet eine
steife Auflage fiir das Hauptzahnrad.

Die beim FF-03Pro verbaute TRF-Dampfer-Aus-
stattung sichert dem Fahrwerk eine Stodampfung,
die kaum noch zu verbessern ist. Anders sieht es da
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bei den Aufnahmen fiir die vorderen Querlenker am
Chassis aus. Der Austausch der Kunststoffquerlenke-
raufnahmen gegen die Aluminiumversion #54064 be-
seitigt das Problem des axialen Spiels der Querlenker
auf ihren Querlenkerwellen. Allerdings erfordert der
Einsatz dieser Briicken zusitzlich die Aufhdngungs-
kugeln J9 aus dem J-Bauteile-Set. Diese Aufhén-
gungskugeln sind aber auch unter der Bestellnummer
#50994 separat im Achterpack erhaltlich.

Ein Austausch der hinteren Querlenkeraufnahmen
gegen ihre Aluminiumversionen ist nicht unbedingt
erforderlich, denn die Querlenkerwellen sind dort
bereits in Authdngungskugeln gelagert, was gleichzei-

Die Aluminium-Rocker-Arms sehen nicht nur gut
aus, sie bieten auch eine Kugellagerung und
natiirlich eine groBere Festigkeit verglichen mit den
Kunststoffbauteilen

42102 TRF Alu-Dampfer Set (4) Schwarz beschichtet

51000 Hi-Torque Servo Saver Schwarz

53159 Alu Stoppmutter mit Bund M4/4 Millimeter Blau eloxiert (5)
53642 TRF Alu Kugelkopf 5 Millimeter M3 blau Eloxiert

54121 TA-05 Alu Ruderhorn H.T. Servo Saver 51000

54223 FF-03 Alu Motorkiihlplatte blau eloxiert

53601 TRF Kugelpfanne 5 Millimeter (8) Low Friction

53640 TRF Alu Kugelkopfmutter 5 Millimeter M3 Blau eloxiert (10)
53642 TRF Alu Kugelkopf 5 Millimeter M3 Blau eloxiert

54249 Alu Spannachse M3 x 32 Millimeter Blau eloxiert (2)

54248 Alu Spannachse M3 x 23 Millimeter Blau eloxiert (2)

Das FF-03Pro-Chassis im Tuningtrim fiir mehr
Performance und Haltbarkeit

StandardmaBig ist das Fahrwerk des FF-03Pro mit
herkédmmlichen Kunststoffbauteilen ausgestattet, die
durch ihre Carbon-verstarkten Varianten (rechts) aus
dem Tuningprogramm ersetzt werden kénnen

tig fiir spielfrei gelagerte Querlenkerwellen sorgt. Das
Fahrwerk kann natiirlich noch weiter verbessert wer-
den, indem Querlenker, Achsschenkel und C-Hubs
gegen ihre Carbon-verstirkten Varianten getauscht
werden. Einen unmittelbar spiirbaren Vorteil bei der
Performance darf man von dieser Mafinahme nicht
erwarten, wohl aber einen kleinen Stabilititsgewinn
in Form steiferer Fahrwerksbauteile. Gleiches trifft
auf den Einsatz der Titan-Querlenkerwellen #53851
zu. Indes wertet der Einsatz der Aluminiumlenkhebel
#54235 in Verbindung mit dem CFK-Lenkhebelver-
binder #54261 die Lenkung spiirbar auf und beseitigt
eine Menge Spiel im Lenksystem.

Setup

Die mit dem FF-03Pro gelieferten Federn ergeben
eine brauchbar abgestimmte Federung. Im Tuning-
programm finden sich noch weitere Federn, mit denen
experimentiert werden kann. Die hintere CFK-Briicke
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FF-03Pro

aus dem Tuningprogramm bietet in diesem Zusam-
menhang noch zusitzliche Einbaupositionen fiir die
StoBdampfer. Ebenso ist das Stabiset #54230 zum
Experimentieren und fiir gezieltes Feintuning gut
geeignet. Es bietet eine zuverldssige und spielfreie
Funktion. Der Anbau ist zudem konstruktiv an gut

Die Tuninglenkung bietet
eine gréBere Prazision und hat

deutlich weniger Spiel

zugénglichen Stellen realisiert worden.

=

Der Ersatz der Knochenwellen in der Vorderachse
durch die Kardanhalbwellen ist eine mehr als
empfehlenswerte TuningmaBBnahme

Beim Tuning spielt natiirlich auch die Optik eine Rol-
le. Hier locken vor allem die blauen Aluminium- und
schwarzen CFK-Bauteile, wobei ihr Einsatz an eini-

gen Stellen tatséchlich nur optische Zwecke erfiillt.

Die Alu-Servo-Halter beispielsweise sind hiibsch
anzuschauen, gestatten aber nicht den Einsatz des

Transponderhalters. Zudem muss der meist vorhande-

Teile-Nr. Bezeichnung Performance | Setup | Optik | Bewertung | Bemerkung
54234 FF-03 Aluminum Spur Gear Mount X @000 | bietet dem Zahnrad eine festere Auflage
54233 FF-03 Aluminum Diff Joint Set X @0O®0® | deutlicher Stabilitatszuwachs gegentiber dem Original
53500 g:t)ss Joints For Assembly Universal Shaft X 00000
54078 FF-03 44 mm Swing Shaft Steel (2) X eooee | 23200 54078 und 54076 werden zusammen benttigt
54076 FF-03 Wheel Axle Steel (2) X 00000
53993 TAO5-IFS Aluminum Rocker Arm Set X X 00000 | Kugellager statt Gleitlager, stabiler als das Original
54235 FF-03 Aluminum Racing Steering Set X ®0088 | 561 und 54235 zusammen verringern das Spiel in der
54261 FF-03 Carbon Steering Link X 00000 | Lenkung
53924 DF-03 Heat Sink Bar Set X X @00 OO | Installation muss gemal FF-03Pro-Anleitung Seite 16 erfolgen
" leichter und steifer als das Original, erweiterte Befestigungs-
i L et Jamge S ey X X X AL LA maglichkeiten fiir StoBdampfer und Karosseriestreben
54259 FF-03 Carbon Motor Stay (L) x | ®@®@®OO | 3 Gramm gegeniiber 6 Gramm fiir das Originalteil
54064 TB-03 Aluminum Suspension Mount (1XD) X @0O®O® | heseitigt das axiale Spiel der vorderen Querlenker
54068 TB-03 Aluminum Suspension Mount (1X) X @0®00O | Vorspureinstellung Hinterachse 2,0 Grad
54069 TB-03 Aluminum Suspension Mount (1A) X 00000 | Vorspureinstellung Hinterachse 2,5 Grad
54070 TB-03 Aluminum Suspension Mount (1B) X 00000 | Vorspureinstellung Hinterachse 3,0 Grad
54230 FF-03 Stabilizer Set (Front & Rear) X @00 0@ | durchdachte Anordnung, spielfreie Funktion
54264 FF-03 Carbon Stiffeners (Rear) X X @@®0OO | 5 Gramm gegeniiber 8 Gramm fiir das Originalteil
53884 | TAO5 Carbon Battery Plate Set x | ®0000 |7 Gramm gegeniber 13 Gramm fiir das Originalteil, Bolzen
stehen fiir Side-by-Side-Packs zu weit raus.
53876 Aluminum Damper Retainer (1mm Down « | @@000 sehr sc_hi.:'»n gefertigte Federhalter, aber leider schwerer als
Type) das Original
54090 TB-03 Aluminum Servo Stay (Right) X @O0OO0O | 54091 und 54090 gehoren zusammen, Steg am
Servopratzen muss entfernt werden, Transponderhalter
54091 TB-03 Aluminum Servo Stay (Left) X @0OOOO | nicht mehr montierbar
54075 TB-03 Flourine Coated Ball Head King Pin X @00 OO | verschleiBfester als die Original-Teile
51332 TRF416 C Parts (Front Upright) X 00000
54031 'éé(r)r?:erogarbon Reinforced F Parts (Hub X X Q0000 | leichter und deutlich steifer als die Original-Teile
51333 TRF416 E Parts (Rear Upright) X 00000
53928 Short Reversible Sushension Arm X 00000 W|_rd_2x berjbtlgt, leichter und deutlich steifer als die
Original-Teile
Aluminum Suspension Mount Spacer . .
53932 (0,5mm/4PCS) X @000 | steifer und genauer als die Kunststoffspacer
54183 M-Chassis Reinforced Freewheel Axle Set X 00000 | fir Vielfahrer
o 8 bei starkerer Motorisierung sinnvoll, alternativ auch
2223 i e el L2 Bl Dt X LA L LIS maglich: Keramik Kugeln z.B. von parsotek Artikel 83022
54130 TI}-03D Aluminum Wheel Hubs (Brake X 00000 | super Optik, aber leider nur fiir 24 mm breite Felgen
Disc-Shaped) geeignet

m www.cars-and-details.de



http://www.dickietamiya.de/

Die CFK-Dampferbriicke im Heck bietet eine Reihe
zusatzlicher StoBdampferbefestigungspunkte

ne obere Steg am Servopratzen abgeschliffen werden,
oder es wird eine kleine Nut in den Alu-Servohalter
gefrést. Der Akkuhalter aus CFK bringt ebenso einen
Kompromiss mit sich, denn beim Einsatz von Side-
by-Side-Akku-Packs miissen O-Ringe zwischen den
Halter und seinen Sicherungssplints eingefiigt werden
damit der Akku auch entsprechend fixiert wird.

Das FF-03Pro ist werkseitig besonders in Hinblick
auf einen preiswerten Wettbewerbseinsatz ein recht

— umﬂ&ﬂmm
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brauchbar ausgestattetes Chassis. Das Nachriisten
von Kardanhalbwellen und Aluminium-Differenzi-
alantrieben ist eine der nachhaltigsten und besten
Tuningmafinahmen. Die Prizision des Fahrwerks
kann durch den Einsatz der Aluminium-Querlenker-
halter in der Vorderachse und der Tuninglenkung
verbessert werden. Alle librigen TuningmafBinahmen
und -bauteile zielen ansonsten mehr oder minder auf
eine Erh6hung der Chassisstabilitét, der Setup-Mog-
lichkeiten und natiirlich auch der Optik. |

V Anzeige

Die Adresse fiir
RC-Cars mit Verbrennungsmotor:

www.rc-car-online.de
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Der Einzug der 2,4-Gigahertz-Technologie hildete so etwas wie einen Meilenstein im RC-Bereich. Vorbei
die Zeiten der spaBraubenden Kanaliiberschneidungen und storanfalligen Verbindungen zum Modell.
Entsprechend ausgeriistet, will Sanwa mit der neuen MT-4 im Konzert der gehobenen Ausstattungsklasse
mitspielen und die Konkurrenz iiberfliigeln.

Text und Fotos:
Oliver Tonn

Wie bei technischen Neuerungen tiblich, profitierten
Anfangs vor allem verhdltnisméaBig teure Fernsteu-
erungen vom Fortschritt. Mittlerweile wurde die
2,4-Gigahertz-Ubertragung jedoch lingst nach unten
durchgereicht und es ist heute problemlos méglich,
einfache Anlagen aus der Einsteigerklasse fiir zweistel-
lige Eurobetriage zu erstehen. Das reine Vorhandensein
von 2,4 Gigahertz allein reicht also nicht mehr aus,

um Kunden fiir sich zu gewinnen und Marktanteile zu
ergattern. Es muss schon ein bisschen mehr sein.

Eine Frage der Einstellung

Lange bevor man die MT-4 zum ersten Mal in Betrieb
nimmt, gibt es diverse Moglichkeiten, den Aufbau

der Anlage mechanisch auf die eigenen Belange
abzustimmen. Hierfiir stellt Sanwa zwei Griffschalen
unterschiedlicher Stirke zur Verfiigung, sodass sowohl
grof3e als auch filigrane Pilotenhidnde optimalen Halt
finden. Drei wiahlbare Kunststoffeinsitze ermogli-
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chen die Ausrichtung des Gashebels in verschiedenen
Winkeln. Dariiber hinaus kann der Fahrer per Einstell-
schrauben den Lenkwiderstand und die Maximalaus-
schldge des Lenkrads in beide Richtungen bestimmen.
Beschiftigt man sich mit den mechanischen Variations-
moglichkeiten der MT-4, st63t man allerdings auch

auf ein Manko: Die neue Sanwa-Anlage kann nicht fiir
Linkshénder umgebaut werden.

Liegt alles gut in der Hand, kann man die neue
Errungenschaft zum ersten Mal in Betrieb nehmen.
Dafiir werden vier AA-Zellen als Stromversorgung
bendtigt, die in den mitgelieferten Halter im Sockel
einzusetzen sind. Die geringe Anzahl der Akkus oder
Batterien hélt das Gesamtgewicht der MT-4 auf einem
angenehm niedrigen Niveau, was besonders in langen
Finalldufen durchaus von Bedeutung ist. Ist auch
dieser Schritt erledigt, bleibt nur noch die Betétigung
des seitlich platzierten Ein-aus-Schalters.
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Das Scrollrad bildet den Dreh- und Angelpunkt bei
Zugriffen auf die Meniis

Der Startbildschirm begriifit mit der Darstellung der
wichtigsten Grundfunktionen. Dazu zéhlen neben dem
ausgewihlten Modellspeicher — insgesamt sind davon
18 vorhanden — der Modellname, der in zehn Stellen
frei gewdhlt werden kann. Weiterhin werden unter
anderem die gewihlte Modulationsart angezeigt sowie
diverse Balken und grafische Ubersichten der verschie-
denen Kanile, Trimmpositionen und die Akkuspan-
nung. Um in die weiterfiihrenden Meniistrukturen zu
gelangen, findet ein Element erstmals Verwendung, das
fiir die gesamte Bedienung der MT-4 von entscheiden-
der Bedeutung ist. Rechts des Displays ist ein Scrollrad
untergebracht, mit dem man einerseits durch die Meniis
scrollt und andererseits vorgenommene Einstellungen
durch Draufdriicken bestitigt.

Bei der Bedienung des Scrollrads fielen sowohl die
deutlichen Rastpunkte beim Drehen als auch der gut
spiirbare Druckpunkt positiv auf, sodass alle Einga-
ben sehr kontrolliert vorgenommen werden kénnen.
Als Gegenspieler tritt ein kleiner Druckknopf in di-
rekter Nachbarschaft in Erscheinung, dessen primére
Aufgabe es ist, vom der aktuellen Position zum vor-
herigen Meniipunkt zuriickzukehren. Auch hier ist der
Druckpunkt gut nachvollziehbar und im Zusammen-
spiel mit dem Rad ergibt sich eine leichte und exakte
Bedienung der unterschiedlichen Programmpunkte.

Tiefenrausch

Tritt man vom Startbildschirm in die untergeordnete
Meniistruktur ein, prasentiert sich eine Liste von 16
verschiedenen Einstellungsoptionen. Jede einzelne
davon an dieser Stelle vollstdndig zu behandeln,
wiirde den Rahmen eines Testberichts sprengen, denn
schnell wird klar, dass an der MT-4 fast jede denk-
bare Funktion explizit eingestellt werden kann. Dazu
gehort neben den obligatorischen Trimm-Positionen,
Servoumkehr und Endpunktauschldgen auch die
,,Curve“-Funktion, mit deren Hilfe die Arbeitswege
der Servos in Relation zu den Steuereingaben vorge-
geben werden. Hier haben sich sowohl das Exponen-
tial- als auch das ARC-Verfahren durchgesetzt.

Besitzer der MT-4 miissen sich auf die Qual der Wahl
vorbereiten, denn die Sanwa-Anlage hélt beide Opti-
onen bereit. Es handelt es sich bei den Funktionen um
geometrische Kurven, die sich in Verlauf und Bezugs-
punkt unterscheiden, dabei aber ein dhnliches Ziel

Sender MT-4 = Kanile: 4 » Modulation: F.H.S.S. 2, 3, 4 » Sendeleistung:
100 mW = Gewicht: 386 g

Empféanger RX 461
Bezug: Fachhandel

Kandle: 4 » Modulation: F.H.S.S 4T
Preis: 269,90 Euro

Gewicht:10 ¢

Al Fosvctiorn Full Dots Disglog
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Neben der
Erfassung von
Empfangerspannung
und Drehzahl bietet der
leichte RX-461 gleich
zwei Anschlisse fiir
Temperatursensoren

Das Standard-Menii bietet eine Ubersicht tiber die
wichtigsten Parameter

verfolgen. Mit etwas Einarbeitung diirfte jede denkbare
Servoreaktion umsetzbar sein. Von besonderer Bedeu-
tung ist der erste Punkt des 16-teiligen Meniis, der so
etwas wie einen Schnellzugriff bietet. Hier werden die
wichtigsten Grundmeniis nochmals zusammengefasst,
sodass elementare Einstellungen fiir jeden Kanal direkt
vorgenommen werden koénnen, ohne dass man sich
durch jeden einzelnen Unterpunkt hangeln muss. Die-
ser Aufbau ist beispielsweise bei Rennen sehr niitzlich,
wenn wihrend des Laufs schnell und direkt Verénde-
rungen vorgenommen werden sollen.

In Sachen Ubertragungsprotokoll hilt die MT-4
diverse unterschiedliche Verfahrensweisen bereit.
Wie eingangs erwéhnt, ist das reine Vorhandensein
der 2,4-Gigahertz-Technik heute kein Garant mehr
fiir Spitzentechnologie. Um sich abzugrenzen, trieben
die Produzenten in jiingster Vergangenheit vor allem
die Verbesserung der Ubertragungsgeschwindigkeit
voran. Sanwa ist beim hauseigenen F.H.S.S-System
mittlerweile bei der vierten Generation angekommen,

Muiti Function Full Dots Display

e

- - - -
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Eine kurze Drehung am Scrollrad geniigt, um sich einen Uberblick iiber die
Telemetriedaten zu verschaffen
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Sanwa Mt-u

Multi Function Full Dots Display

Verschiedene Wippschalter und Hebel bieten
direkten Zugriff auf die Funktionen

Die Exponential-Funktion gehort zur Pflicht,
ihre graphische Darstellung hingegen eindeutig zur Kiir

mit jeweiligen Upgrades von Stufe zu Stufe. Kehrsei-
te der Medaille ist allerdings, dass die Empfénger der
vergangenen Generationen nicht mehr mit Stufe vier
korrespondieren wollen. Hier bietet Sanwa ein beson-
deres Schmankerl: Je nach Einstellung arbeitet die
MT-4 mit Empfingern der F.H.S.S.-Versionen zwei,
drei und vier. Natiirlich sind dabei mogliche Einbuflen
in der Ubertragungsgeschwindigkeit hinzunehmen,
aber grundsétzlich wird eine sehr hohe Variabilitét bei
der Empféngerauswahl erzielt.

Gleiches gilt im Bezug auf die verbauten Servos: Hier
stehen die Modi ,,Normal“ fiir Analogservos, ,,Sanwa
High Response* (SHR) fiir alle géngigen Digitalser-
vos und ,,Sanwa Super Response** (SSR) fiir Servos

der Sanwa-SRG-Linie bereit. Je nach Modus wird die
Reaktionszeit der Rudermaschinen gesenkt — wenn sie
es denn technisch zulassen. Fast noch wichtiger ist aber,
dass praktisch fiir jeden Servotyp ein passender Modus
verfligbar ist, sodass in aller Regel auch é&ltere Ausfiih-
rungen weiter verwendet werden konnen.

Uberwachungstat

Teil der MT-4-Struktur ist eine komplette Telemetrie-
Funktion, die es mithilfe unterschiedlicher Fiihler
ermoglicht, unterschiedliche Parameter zu iiberwachen.
Dazu zihlen neben Motordrehzahl und Empfanger-
spannung auch die Temperaturerfassung an einem Ort
nach Wahl. Wird ein zweiter Temperaturfiihler separat
erworben, so kann letztere Messung sogar an zwei
Punkten gleichzeitig erfolgen, denn der mitgelieferte
RX-461-Empféanger bietet Anschliisse flir zwei unab-
héngige Temperaturfiihler. Dies diirfte besonders fiir
Piloten von Elektromodellen interessant sein, die zeit-
gleich Informationen beziiglich der Motor- und Regler-
temperatur wiinschen. Die entsprechenden Ergebnisse
werden auf dem Display gut ablesbar wiedergegeben.

Natiirlich ist es keine gute Idee, wihrend der Fahrt
den Blick vom Modell abzuwenden, um ausgiebig
das Display der Fernsteuerung zu studieren. Um dem
vorzubeugen, hilt die MT-4 einen Datenlogger bereit,
der alle erfassten Messungen speichert. Die Erfassung
erfolgt an 120 Messpunkten, deren Abstand zwischen
0,1 und 45,1 Sekunden gewéhlt werden kann. Rech-
nerisch ergibt sich so also die Moglichkeit, Aufzeich-
nungen iiber eine Zeitdauer von 12 Sekunden bis

zu zirka 90 Minuten vorzunehmen. Die Ergebnisse
konnen dann nach Beendigung der Fahrt numerisch
und graphisch ausgelesen werden.

m www.cars-and-details.de

Insgesamt bietet die Telemetrie eine sinnvolle Option.
Allerdings gilt es zu beachten, dass viele Rennserien
in ihren Regularien die Verwendung untersagen. Dabei
reicht es meist nicht, die jeweiligen Fiihler aus dem
Modell zu entfernen, denn schon die Tatsache, dass der
Empfinger Daten aussendet, kann verboten sein. Wer
also bei Wettbewerben antritt, sollte sich die jeweiligen
Vorschriften genauestens ansehen, um eine mogliche
nachtrigliche Disqualifikation zu vermeiden.

Hardware

Abseits der tippigen Meniis halt die MT-4 diverse Mog-
lichkeiten fiir direkte Eingaben bereit. Trimmung und
Dualrate werden iiber vier Wippschalter iiber und neben
dem Lenkrad justiert — wenn es denn gewiinscht ist,
denn jedem dieser Schalter konnen auch diverse andere
Aufgaben zugeteilt werden. Besonders fiir Piloten von
Verbrennermodellen mit mechanischer Ansteuerung des
Riickwirtsgangs diirfte der zusétzliche Hebel interessant
sein, der sich ideal fiir die Bedienung eines entsprechen-
den Servos eignet. Mit insgesamt vier Kanélen diirfte
die MT-4 grundsitzlich alle denkbaren Anforderungen
verschiedenster RC-Car-Klassen erfiillen.

Obwohl dieser Uberblick nicht annihernd alle Funkti-
onen der neuen MT-4 abdeckt, wird eines ersichtlich:
Sanwa reitet die volle Attacke auf die Konkurrenz
und greift dabei an allen Fronten an. Die MT-4
ist leicht, ultraschnell, verfuigt iiber eine hohe
Kompatibilitit und ldsst sich auf beinahe alle
Eventualititen perfekt abstimmen. Dariiber
hinaus wurde neben der Kiir auch die Pflicht
perfekt erledigt, denn der Kunststoff des
Gehduses ist sowohl von der Optik, als
auch der Qualitdt von allererster Giite.
Eigentlich eine typische Kandidatin, um
als Flaggschiff eine Modellreihe nach
oben abzurunden. Doch hier hat Sanwa
offensichtlich andere Pléne.

Die aktuelle Marketing-Strategie des deut-
schen Distributors LRP beinhaltet einen
direkten Vergleich mit einem Fernsteuerung
der Konkurrenz: der Spektrum DX3S. Spé-
testens an diesem Punkt wird klar, dass
die MT-4 cher in der Mittelklasse als im

Schon optisch weiB die Sanwa
MT-4 zu gefallen
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Die Arbeitsweise der MT-4 erlaubt es, auch altere Empfanger und Servos optimal anzusteuern

Oberhaus positioniert werden soll. Als Grund dréngt sich eine Vermutung auf: Sanwa hat die
Oberklasse bereits mit der groen Schwester unserer Probandin, der M11X besetzt. Moglich-
weise mochte man einen Konkurrenzkampf zwischen eigenen Produkten vermeiden, was aus
marktstrategischen Uberlegungen heraus sicher nachvollziehbar wire.

Ob diese Strategie allerdings aufgehen wird, bleibt
abzuwarten, denn rational betrachtet, tibt die MT-4
einen enormen Druck auf die M11X aus. Sie hat das 7 +2.075
modernere Ubertragungsverfahren, eine integrierte 8 R 0
Telemetrie-Funktion und einen riesigen Funktionsum- : ; e
fang, auch wenn dieser nicht ganz an jenen der M11X
heran reicht. Dafiir ist die MT-4 leicht und kom-

pakt, wihrend ihre grofle Schwester — hier muss der

+{ERD

+.0a2

Vier AA-Zellen geniigen der MT-4 Ehrlichkeit geniige getan werden — in Sachen Optik
als Stromversorgung und halten das und Gewicht durchaus den Charme eines Vorschlag- y
Gesamtgewicht niedrig hammers verspriiht. Das mag auch der Grund sein, 100/
. . . __ 0
warum Sanwa leider darauf verzichtete, der MT-4 eine . Rabatt fir
Displaybeleuchtung zu verpassen, wodurch der Abstand zur M 11X erneut kleiner geworden wire. o el

Dariiber hinaus gibt es eigentlich nur die bereits erwihnte fehlende Moglichkeit zur Umriistung
auf Linkshénderbetrieb zu beméangeln.

- Indoor und Outdoor geeignet
Was immer Sanwa und LRP auch mit der MT-4 vorhaben: Fiir uns ist sie eine ganz klare Vertreterin - Bis zu 99 Racer gleichzeitig
des Oberhauses, wobei wir die preisliche Ausrichtung auf die Mittelklasse natiirlich gerne akzeptie- . Gesprochene Rungienzeit fiir
ren. Im Gesamtpaket stellt die neue Sanwa-Anlage einen regelrechten Paukenschlag dar und es steht

auller Frage, dass sie massenhaft Freunde in allen Bereichen des RC-Car-Sports finden wird. [ | optimiéries [raining
- Kompatibel mit PG, MAC

- Erfolgreich eingesetzt vom
Weltmeister Marc Rheinard

unter 400€
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Der erste Punkt des Sekundarmeniis erméglicht schnelle Eingriffe
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RaceLorIEhampions

«Halt, stehenbleiben! Du — genau Du! Probier mal das.” So oder so dhnlich konnte es beim Race of
Champions auf der modell-hobby-spiel 2011 klingen, wenn ahnungslose Besucher die Moglichkeit
bekommen, mit einem Short Course-Truck ein Rennen zu fahren. Denn der DMC veranstaltet in
Zusammenarbeit mit Horizon Hobby ein Short Course-Event fiir jedermann.

( A
Mehrmals tdglich haben alle Besucher der modell-hobby-spiel die Mdglichkeit, ohne vorherige Anmeldung beim Race of Champions
mitzufahren. Egal ob acht Jahre alt oder 88 — jeder kann mitmachen; und das ohne vorherige Anmeldung. Dabei starten jeweils zwei

Fahrer gegeneinander. Horizon Hobby stellt dafiir zahlreiche Losi-Fahrzeuge samt Equipment zur Verfiigung.

Doch natiirlich geht es nicht nur um die Ehre. Hochwertige Losi-Modelle von Horizon Hobby stehen fiir die besten Drei zur Verfiigung
und sie bekommen die Chance, bei der Horizon Hobby Short Course-Challenge mitzufahren. Dariiber hinaus gibt es fiir die ersten zehn
Fahrer jeweils ein Jahres-Abonnement der Zeitschrift CARS & Details sowie eine Ausgabe des Sonderhefts RC-Short Course-Action.
Mitmachen lohnt sich also.

e T —

S a5
Zeitschrift(CARSI&{Details/sowieldas) ,_ R0 w1 R TN ot iy =/ - . : '
SontenerRCIshorticourseactiontll | o ! __i;!;lﬁﬂ@ﬂﬂﬂﬁf@}ﬂ’ " iy

b lEiirldas|RaceloflChampions]stellt|Horizon|Hobbyj
lhochwertige]l'osi;Eahrzeugelfiidas]RennenlzunVerfiigung]
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[Neben|Short[Courselwirdlam|Eachtreffpunktlauch! N
liiber]zahlreichelinteressantenjThemenlaus{dem]

referiert] Was ist eigentlich ein Short Course-Modell? Wodurch zeichnet es
sich aus und was unterscheidet es von einem Buggy oder Truggy?

% Fragen tliber Fragen, die auf der modell-hobby-spiel in Leipzig 2011
4 beantwortet werden. Und zwar nicht von irgendwem, sondern von

T einem echten Profi. Sascha Baumann, RC-Car-Experte von Horizon

Hobby wird anhand von Modellen anschaulich erldutern, worauf es
bei Short Course-Modellen ankommt. Kompetent unterstiitzt von
CARS & Details-Redakteur Tobias Meints entsteht so eine lebende
Prisentation, bei der jederzeit Fragen gestellt werden konnen.

?‘

=

=

Die Referenten — beide leidenschaftliche RC-Car-Fahrer und tech-

nikbegeist — erkldren von A wie Antriebsstrang iiber M wie Motor

bis Z wie Zahnflankenspiel alle Fachbegriffe praxisnah. Kurzweilig

und anschaulich werden dem interessierten Publikum die Grundlagen g

zum Thema Short Course nahegebracht. Und dabei wird nur minima- ¥ 5’1_]

e 3 { les Grundlagenwissen zum RC-Car-Sport vorausgesetzt, sodass sich
; die Vortrige auch fiir wenig erfahrene Modellbauer eignen.

Sascha Baumann,

geboren 1978, ist gebiirtiger Krefelder und schon seit 28 Jahren mit dem Modellbau-
virus infiziert. Los ging es bei ihm mit einem robbe Super Sports, den er von seinem
Vater bekam. Spater folgten dann ein SG Futura V 1:8 von robbe mit dem er die
meisten Rennen in den 1980er-Jahren bestritt. Heute ist Sascha Baumann grofitenteils
im Wettbewerbsbereich unterwegs und blieb nach dem Probieren einiger Klassen — von
VGS8 iiber 1:10er-Tourenwagen bis hin zu 1:5er-Dickschiffen — schlieBlich im Offroad-
Bereich hiangen. Sein Statement zu Short Course: ,,Die Rennen sind einfach viel lo-
ckerer, die Szene ist ziemlich cool drauf und es bringt einfach extrem viel Spal3. Diese
Klasse ist auBerdem noch etwas Neues, hat durch das Driften einen hohen Funfaktor.
Man schmeif3t das Auto einfach hin und fahrt.

Short Course-Vortrége:
Freitag I3 Uhr
Mentag 13 Uhr

Tobias Meints,

Jahrgang 1983, ist nicht nur ein echter Ostfriesenjung, er gehort auch seit iiber einem Jahr
zum Redaktionsteam von CARS & Details sowie den zugehorigen Fachzeitschriften.
Neben seinen Leidenschaften Schreiben und Fotografieren entdeckte er dabei auch schnell
den RC-Car-Sport fiir sich, den er nun regelméaBig aktiv ausiibt. Egal, ob 1:8er-Verbrenner-
Buggy oder 1:10er-Onroader — seine Eurphorie gegeniiber RC-Cars ist vom ersten Tag
ungebrochen. So verwundert es nicht, dass er schon zahlreiche Testberichte iiber die
verschiedensten Modelle verfasst hat. Was fiir ihn das Besondere an Short Course ist? Ganz
einfach: ,,Die Vorbildtreue der Short Course-Trucks ist einfach super. Nicht nur das ldssige
Fahrverhalten hat mich iiberzeugt, auch die Optik macht einfach Spaf3.*

wwwi cars-and-details'de
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W oursezthallenge

-

Der Short Course-Sektor erlebt derzeit einen regelrechten Boom, so wie es vor einigen Jahren noch bei den Truggys der Fall war. Viele
RC-Car-Hersteller haben inzwischen entsprechende Modelle im Angebot doch nur wenige setzten sich dafiir ein, fiir den neu entstehen-
den Trend ein entsprechendes Umfeld zu schaffen. Ein Umfeld mit einer eigenen Klasse, Regeln, Rennen und mehr. Doch das &ndert sich
nun. Horizon Hobby wird den Short Course-Bereich in Zusammenarbeit mit dem DMC mafigeblich prigen und vorantreiben. Der Name:
Horizon Short Course-Challenge.

Wie das gehen soll? Ganz einfach: Horizon Hobby verfiigt nicht nur iiber die technische Grundlage mit inzwischen rund einem halben
Dutzend Short Course-Truck-Typen, sondern hat dank einer Kooperation mit dem DMC auch die benétigte Man-Power. RegelmiBige
Rennveranstaltungen, ein ausgereiftes Reglement und mediale Unterstiitzung durch CARS & Details sind die Werkzeuge, mit denen die
Short Course-Klasse in Deutschland und iiber die Grenzen hinaus, gefordert werden soll. Doch das ist ldngst nicht alles. 120 Fahrzeuge
aus dem Losi-Sortiment stellt Horizon Hobby ausgewéhlten Mitgliedern des DMC zur Verfiigung.

Mitmachen kann hier jeder, der sich vorher anmeldet und iiber ein Reglement-konformes Modell verfiigt. Es sind Modelle samtlicher ‘
Hersteller zugelassen. Als Veranstalter tritt hier der Forderkreis Automodell-Rennsport (FAR) auf den Plan, wihrend die Ausrichter der hd

| Rennen die Vereine sind, in denen die Horizon Hobby Short Course-Challenge jeweils stattfindet. Es handelt sich um eine Rennserie, die
| deutschlandweit ausgetragen wird. Eine freundschaftliche Atmosphire und der SpaB am Short Course stehen dabei natiirlich im Vorder- |
| grund — Short Course eben. -

Die zugelassenen Horizon-Modelle

Bei der Horizon Hobby Short Course-Challenge sind grundsétzlich Fahrzeuge aller Hersteller zugelassen. Natiirlich finden sich auch im
Losi-Sortiment von Horizon Hobby einige Modelle, die sich besonders gut eignen. Hier gibt es eine kleine Ubersicht dieser zugelassenen
Short Course-Trucks im Maf3stab 1:10.

Losi XXX-SCT, 1:10-2WD-Klasse

Der Losi XXX-SCT iiberzeugt auf ganzer Linie. Das Modell er-
scheint in gewohnt guter Losi-Qualitét und das von den Reifen bis
hin zum Getriebe. Es ist in drei Farbgebungen erhaltlich. Alles an
dem Fahrzeug ist gut durchdacht. Das wird besonders an Teilen wie
zum Beispiel dem vorderen Stof3fanger oder den Kabelschachten
am Chassis deutlich. Sieht man von den Schrauben in Zollmaf3en
ab, gestaltet sich die Wartung und Inspektion des Modells sehr
einfach. Alle Bereiche sind iibersichtlich und leicht zugénglich.

CAR CHECK
LOSI KRH-SCT

: l"
Horizon Hobby : ] ;rr-u & 4~.

Klasse: Elektro-Offroad 1:10 3 ‘7 5HDR ' "‘\
Empfohlener Verkaufspreis: j“' rﬂL!Rs .

Readylift: 219,99 Euro,
Rockstar Energy: 229,99 Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: vier OldruckstoBdampfer, : Der Losi XXX-SCT ist eine absolute Spaimaschine
CVD-Wellen h auf hohem Niveau. Sowohl fiir Einsteiger als auch
a0 Fortgeschrittene ist er das ideale Modell im Short
_— Course-Segment. In der richtigen Klasse ist der XXX-

Bendotigte Teile: Fahrakku
SCT ohne jeden Zweifel absolut wettbewerbsfahig.

ﬂ wwwicars-and-details'de -~
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Einsendeschluss ist der 11.10.2011. Die Losung samt eurer vollstandigen Anschrift schickt Ihr per E-Mail an webrace@cars-and-details.de oder per Post an folgende
Adresse: Wellhausen & Marquardt Medien, Stichwort Web-Race, Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg.Der Gewinner wird unter allen Teilnehmern ausgelost.

Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Ebenso die Teilnahme von Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern von Wellhausen & Marquardt Medien und deren Familien. Die
Teilnehmerinnen und Teilnehmer erkldren sich zudem damit einverstanden, dass ihr Name im Gewinnfall bei Bekanntgabe der Gewinner veréffentlicht wird. Ihre
personlichen Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Ihrer Information genutzt. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.
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Losi SCTE, 1:10-4WD-Klasse
Der Losi Ten SCTE von Horizon Hobby
ist ein Short Course-Truck der Oberklasse.
Sein verbrennererbrobtes Chassis hélt na-
hezu jeder Belastung stand und bietet viele
Setupmoglichkeiten. Der kréftige Antrieb
in Verbindung mit den vier angetriebe-
nen Rédern sorgt fiir ein Vorankommen

in jedem Gelédnde und viel Fahrspaf3 bei
enormer Geschwindigkeit.

CAR CHECK

LOSI TER SCTE
Horizon Hobby

Klasse: Elektro-Offroad 1:10
Empfohlener Verkaufspreis: 279,99 Euro
Bezug: Fachhandel

Der Losi Ten SCTE von Horizon Hobby ist ein Short
Course-Truck, der aufgrund seiner soliden Verarbei-
tung und des durchdachten Antriebs fiir den Wett-
Benétigte Teile: Motor, Fahrregler, bewerb préi.destinieiﬂ ist. Aber auch Einsteiger unc}
Akku, Servo, RC-Anlage Foﬁgeschrltt.ene klomllen mit dem Modell dank seiner
Alltagstauglichkeit viel Spaf3 haben.

Technik: Allradantrieb, vier OldruckstoB-
dampfer, CVD-Wellen

295 mm

CARS & Details: Warum widmet sich Horizon Hobby ausgerechnet der Short Course-Klasse. Was ist das Besondere daran?
i Sascha Baumann: Wir finden Short Course-Trucks ziemlich cool, sie sehen im Gegensatz zu vielen anderen Offroad-RC-Fahrzeugen
‘. e aus wie richtige Autos und man muss kein Profi sein, um mit den Modellen Spal3 zu haben. Alle unsere SC-Trucks lassen sich aus der
%, L Box heraus sehr gut fahren — und das nicht nur auf dem RC-Racetrack — sie eignen sich auch hervorragend fiir den Spal zwischendurch
i | im Garten. Durch den robusten und relativ einfachen Aufbau eignen sich die Modelle zudem gut fiir Einsteiger, die bisher keinen oder nur
g wenig Kontakt mit RC-Cars hatten. Falls es dann irgendwann der entscheidende Kick mehr sein darf, gibt es zum Beispiel fiir unseren
XXX-SCT auch noch ein TLR-Komplett-Tuning-Paket. Bashen, driften, springen — die Autos kénnen einfach eine Menge ab.

-
Nun geht es los mit der Horizon Short Course-Challenge. Was ist das (
ldangerfristige Ziel dahinter? -
Wir wollen Short Course mdglichst vielen Menschen néher bringen und DiejneuestelErganzung)

imJShort-Course:Program

zeigen, wie viel Spal man mit den Short Course-Trucks haben kann.
Zudem mochten wir auch Einsteiger an das tolle Hobby heranfiihren.

| Es gibt ja jetzt den ersten Short Course-Buggy. Was werden die weiteren
Entwicklungen auf diesem Gebiet sein?

Der Short Course-Buggy ist Teil der manntragenden Short Course-Szene
in den USA und durfte damit natiirlich auch im Programm von Horizon
Hobby nicht fehlen. In Europa konzentrieren wir uns in den ersten Wo-
chen auf den Short Course-Truck, fahren aber bei verschiedenen Events
auch mit unseren Short Course-Buggys und horen einfach zu, was die
Zuschauer davon halten. Bisher hatten wir jedenfalls sehr positive Reakti-
onen auf die Buggys und wir glauben, die Chancen stehen nicht schlecht,
dass sie demnéchst schon in ausgewéhlten Modellbauldden stehen.

\ ho
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Lquenjundylesen

Das]Magazin]Eiiglestunaprechnikiauc!iaudinonels Co!

CARS & Details, das Magazin fiir Test und Technik, ist ab sofort auch als eMagazin erhaltlich. Ob auf
iPad, Tablet-PC, Smartphone oder herkommlichem Computer, jetzt kann man sein Lieblingsmagazin ganz
einfach bei pubbles kaufen und elektronisch genieB3en.

Was ist ,,pubbles”?

pubbles ist ein Zeitschriften-Kiosk, nur eben online.

Dort kann man verschiedene Magazine als Dateien
herunterladen — zum Anschauen, Blittern, Zoomen
und Anklicken. Und das zu jeder Zeit, von iiberall
und auf vielen verschiedenen Endgeréten.

Und so funktioniert pubbles

Die Registrierung auf www.pubbles.de ist kostenlos
und vollig unverbindlich. CARS & Details und
auch viele weitere Titel wie 3D-Heli-Action oder
Modell AVIATOR sind unter dem Meniipunkt
eMagazine zu finden. Dort auf Special Interest
klicken und schon ist man in der richtigen Rubrik.

Die entsprechenden Ausgaben sind mit wenigen
Klicks gekauft oder abonniert und kdnnen nun auf
dem iPad, Tablet-PC, Smartphone oder herkdmmli-
chen Computer gelesen werden. In der personlichen
Bibliothek tragt man die Titel immer und iiberall
mit sich, rund um die Uhr, 365 Tage im Jahr. Ob im
Urlaub oder auf Geschiftsreise — Papierschleppen
gehort ab sofort der Vergangenheit an.

Fiir iPad- und iPhone-User steht eine extra entwickel-
te, kostenlose pubbles-App zur Verfiigung. Mit dieser
wird das Lesen von CARS & Details noch beque-
mer. Und in Kiirze kommen auch Android-Nutzer in
den Genuss einer eigenen pubbles-App.

Ob uiber die Webseite oder die App fiir iPhone und iPad:
pubbles bietet rund um die Uhr Zugriff auf die neueste
Ausgabe CARS & Details

Auch bei Online-Kiosk
ist CARS & Details
als eMagazin erhalt-
lich. Anders als bei
pubbles braucht man
dort keine deutsche
Rechnungsadresse.
Der Kiosk steht unter
www.onlinekiosk.de
allen Internetnutzern
weltweit zur Verfiigung.
Die eMagazine von
CARS & Details und
den anderes Titeln des
Verlags konnt lhr also
auch aus dem Ausland
bestellen und bequem
lesen, wo immer lhr
Euch gerade befindet.
CARS & Details fin-
det man im Online-
Kiosk in der Kategorie ——
Zeitschriften unter
Digitale Zeitschriften.

DIE VORTEILE IM
UBERBLICK

o Uberall und weltweit
stets die neueste
Ausgabe laden

 Jederzeit und allerorts in
den Magazinen blattern

o Links zu Videos,
Herstellern und

Bezugsquellen direkt
anklicken

¢ VergroBern interessanter
DIEENH

* Bequeme Archivierung
aller gekauften Hefte

¢ 10 Tage friiher lesen als
am Kiosk
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Text und Fotos:
Tobias/Meints

RC-Car-Fahrer, die sich fiir einen Crawler entscheiden und
den etwas anderen Nervenkitzel suchen, bashen nicht

durch die Kiesgrube oder messen sich auf Teppichstrecken.
Anstatt iiber praparierte Piste zu hiigeln, beginnt fiir
Crawler-Piloten immer wieder aufs Neue die Suche nach
maglichst uniiberwindbaren Hindernissen, an denen ihre
Krabbler entweder klaglich scheitern oder aber bravouroés
den Gipfel erklimmen. Neben einer gehérigen Portion
fahrerischen Kénnens spielt hier die Ausstattung des Modells
eine entscheidende Rolle im Spiel Natur gegen Mensch und
Maschine. Wer einen qualitativ hochwertigen Crawler sucht,
der ist gut beraten, sich den GM Racing Punisher Crawler
4WDS aus dem Hause Graupner mal genauer anzusehen.

Der GM Krabbler wird als RTR-Modell inklusive
Funke, Fahrakku sowie ausfiihrlicher, mehrsprachiger
Anleitung ausgeliefert und ist somit auch fiir Hob-
byeinsteiger interessant. Viel Vorarbeit ist nicht zu
leisten, bevor es auf die Steine gehen kann. Einfach
den Crawler von der Umverpackung befreien, die
beiliegende Funke mit acht Mignonzellen bestiicken
und den bereits im Chassis platzierten NIMH-Akku
mit einer Kapazitdt von 1.800 Milliamperestunden
anschliefen — schon ist der Punisher startklar.

Unter der Lupe

Bevor es losgeht, soll der Crawler genauer in
Augenschein genommen werden. Zunéchst fallt die
dezent akzentuierte Karosserie auf, die mit einem
Flammenmuster in Weil3, Gelb und Orange versehen
ist. Klarglasfenster mit angedeuteten Schutznetzen

an den Seitenscheiben erlauben einen ersten Blick Perfekt ausgeriistet
auf das Chassis — besser gesagt auf das Topdeck, fiir die anspruchsvolle
auf dem neben dem 27-Megahertz-Empfanger der Lenkung des Crawlers
sowohl aktiv als auch passiv gekiihlte Regler platziert - die 3TD-Funke von

GM Racing. Sie liegt
gut in der Hand, bietet
alle notwendigen
Einstelloptionen und
kann sowohl iiber

acht Mignonzellen als
auch einen Senderakku
= betrieben werden.
_4 Leider arbeitet sie noch
4 mit 27-Megahertz-
Technik

Schwerpunktgiinstig ist der Akku tief im Punisher
platziert. Befestigt wird er mit Klettband auf der
unteren, horizontalen Chassisplatte

Auf dem edel in Rot
eloxierten Oberdeck
des Crawlers sind
der aktiv gekiihlte

Den Allradantrieb des Crawlers realisieren zwei Regler sowie der
auf den Achsen befestigte Biirstenmotoren in 27-Megahertz-
380er-BaugroBe Empfanger platziert

www.cars-and-details.de
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G Racing Punisher Crawler YUDS

CAR CHECK

G RACING PUNISHER CRAWLER UWDS
Graupner

Klasse: Elektro-Offroad 1:10
Empfohlener Verkaufspreis: 239,~ Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: Motor-on-axle-Prinzip, Starr-
achsen, vier OldruckstoBdampfer, kom-
plett kugelgelagert

Bendtigte Teile: acht Mignonzellen

ist, der im Punisher doppelt so viel Arbeit verrichtet, Sauber verarbeitet und gut geschmiert —
wie seine Pendants in anderen RC-Cars. Anstatt nur so prasentiert sich die dreistufige
einen Motor in 540er-Baugrofe anzusteuern, wie bei Getriebeeinheit des Punisher

vielen anderen Crawlern iiblich, sorgt der Controller
dafiir, dass beide, jeweils an den Achsen platzierte
Antriebsmotoren in 380er-Baugrdf3e, ihren Dienst tun.
Dementsprechend verlassen sechs Kabel den Regler
— zwei fiir den Anschluss des Akkus und jeweils

zwei weitere fiir den Betrieb des hinteren sowie des
vorderen Aggregats.

Wer aus dieser Beschreibung auf einen undurchschau-
baren Kabelsalat schlie3t, den belehrt der Punisher
eines Besseren. Das Chassis, das auf zwei vertikalen,
mit diversen Ausfrasungen versehenen und in Rot
eloxierten, 2,5 Millimeter starken Chassisplatten basiert,

Crawler-typisch sind présentiert sich tiberaus aufgerdaumt. Unter dem horizon-

die Reifen des Punisher tal platzierten Topdeck befindet sich die untere Chas- Ausgehend von der Starrachse tibertragen
iber Beadlock-Ringe sisplatte, die zur Aufnahme des Fahrakkus dient. Der 63,5 Millimeter lange Antriebswellen in
auf den Felgen Energiespender wird mit Klettbdndern fixiert und tiber Knochenbauweise die Motorkraft zu den
befestigt einen Tamiya-Anschluss mit dem Regler verbunden. grobstolligen Reifen

Der Aufbau des Punisher'erméglicht das Erklettern von liberaus kniffeligen £ ]

Hindernissen. Hierzu tragenldie|Lenkbarkeit beiglrer Achsen, der. tiefe Schwerpunkt
sowi,e'id_ie immense Verschrinkung bei
-

42 fi'mww.rs-and-details.de f

L] i



http://www.graupner.de/

Spielwaren Modellgisenbahn Direkiversand

SMDV

(

[ | i
BRIU

I-;f'n-s

Iu jedem Elektro RC-Car ab 99-- €
erhaltst Du eine gratis Elektrohox!

www.smdv.de/aktion.html
B T T T



http://www.smdv.de/aktion.html

FI0 RTR raupner (www oraupner. de)

&I Racing Punisher Crawler YWD5

Auch beim Abstieg
schlagt sich der
Punisher ausgezeichnet.
Droht ein Uberschlag,

lasst sich die Situation

durch das Umschaltung
des Lenkmodus
entscharfen

Hochwertige
Verarbeitung

Schwerpunktgiinstig
aufgebaut

Kompletter
Leiferumfang

Motor-on-axle-Prinzip
Zwei lenkbare Achsen

27-Megahertz-Technik
Spiel in der Lenkung

Die Platzierung des Akkus erfolgte in Bezug auf den
Schwerpunkt duferst giinstig. Neben der durchdach-
ten und auf Funktionalitit getrimmten Anordnung ist
das rot-eloxierte Chassis ein echter Hingucker.

Dieser erste, positive Eindruck setzt sich an den
Achsen fort. Sie sind spiegelbildlich aufgebaut

und jeweils mit einem Motor samt Getriebeeinheit
versehen. Krabbler, die iiber einen derart gestalteten
Antrieb verfligen, bezeichnet man als Motor-on-axle-
Crawler, kurz MOA. Bei diesem Konzept werden
beide Achsen angetrieben, was garantiert, dass die
mechanische Bergziege nahezu jedes Hindernis meis-
tern kann. Beim Punisher hat der RC-Car-Pilot zudem
die Moglichkeit zu entscheiden, ob er nur eine Achse

FAZIT

Von vorne wie von hinten - das Chassis des
Punisher ist symmetrisch aufgebaut

anlenken oder aber beide Lenkservos gleichzeitig an
die Arbeit schicken mochte. Diese sind vorne wie
hinten liegend auf den Crawler-typischen Starrachsen
platziert und setzen die Lenkbefehle souverdn um.

Verschrankt

Neben einem durchdachten Antriebskonzept sowie
einem optimierten Gesamtschwerpunkt kommt es bei
einem Crawler darauf an, wie gut er sich den Hindernis-
sen, die sich ihm in den Weg stellen, anpassen kann. Das
Zauberwort in diesem Zusammenhang lautet Verschrin-
kung. Damit ist gemeint, wie stark sich Vorder- und
Hinterachse gegeneinander verdrehen lassen. Hierfiir ist
eine Konstruktion aus oberen und unteren Links sowie
langen OldruckstoBdimpfern verantwortlich.

Die unteren Links sind sechseckig ausgefiihrt und mit
den Starrachsen des Crawlers sowie den vertikalen
Chassisplatten verbunden. Auf ihnen finden die Oldruck-
stoBdédmpfer halt. Befestigt sind diese iiber Klemmun-
gen und lassen sich fiir eine Anpassung des Setups in
ihrer Position auf den Links verschieben. Ab Werk sind
alle vier Dampfer bereits mit Ol befiillt, absolut dicht
und mit weichen Federn bestiickt. Um eine dimpfende
Wirkung zu erzielen und den Crawler zu stabilisieren,
sind diese ebenfalls an den vertikalen Chassisplatten
befestigt. Gleiches gilt fiir die oberen Links. Diese sind
Crawler-typisch in einer V-Form ausgefiihrt und mit den
Getriebegehdusen an den Achsen verbunden.

Dass der Punisher sich nicht nur an Einsteiger richtet,
wird an den verschiedenen Aufthédngungspunkten fiir
die Links sowie die Dampfer deutlich. Das sauber

Der GM Racing Punisher Crawler 4WDS besticht durch seine hochwer-
tigen Komponenten, die ausgezeichnete Verarbeitung und die guten

Fahreigenschaften. Der giinstige Preis trostet letztendlich auch iiber
die nicht mehr zeitgeméaBe 27-Megahertz-Funktechnik hinweg. Der
MOA-Krabbler von Graupner eignet sich sowohl fiir ambitionierte
Einsteiger als auch fiir fortgeschrittene RC-Car-Fahrer, die nach einem
Modell suchen, das nahezu jede Herausforderung meistert.

ﬂ www.cars-and-details.de
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Fir eine gute Federung sorgen vier lange
OldruckstoBdampfer. Anderungen des Setups
konnen uber verschiedene Befestigungspunkte
realisiert werden

gefertigte Chassis bietet die Moglichkeit, verschiedene
Setups auszuprobieren und den Crawler den Hindernis-
sen, die es zu iiberwinden gilt, anzupassen. So kénnen
die Ddmpfer sowie die Links an jeweils drei verschie-
denen Punkten eingehéngt werden. Die oberen Links
verfligen liber insgesamt sechs Aufingungspunkte am
Chassis, was eine Feineinstellung immens erleichtet.

Angetrieben

Ein Regler, zwei Motoren — dieses Antriebskonzept

hat sich bei Crawlern bewéhrt. An beiden Achsen des
Punisher werkelt je ein RC390 Biirstenmotor von GM
Racing. Beide iibertragen ihre Kraft iiber ein dreistufiges
Getriebe und Antriebswellen in Knochenbauweise auf
die Starrachsen und somit zu den Rédern. Die Getriebe-
rader sind solide gefertigt und garantieren einen langle-
bigen Antriebsstrang. Fiir die Ansteuerung der Aggrega-
te zeichnet der auf dem Oberdeck platzierte Fahrregler
verantwortlich. Dieser wird sowohl aktiv als auch passiv
gekdihlt und kann mit bis zu sieben Nickel-Zellen bezie-
hungsweise 2s-LiPos befeuert werden. Vorwirts ist ein
Dauerstrom von 150 Ampere, kurzzeitig 300 Ampere
realisierbar — bei Riickwértsfahrt sind es 100 Ampere auf
Dauer und 200 Ampere fiir fiinf Sekunden.

Fiir die Umsetzung der Lenkbefehle sind pro Achse je
ein GM S3660-Servo zustindig. Uber eine simple Lenk-
mechanik werden die Riader des Modells souverén in die
gewlinschte Richtung bewegt. Mit einer Stellkraft von

6 Kilogramm sind beide ausreichend dimensioniert und
diirften nahezu jeder Herausforderung gewachsen sein.

Angefunkt

Einen Wermutstropfen stellt die Fernsteuertechnik
dar. Die verwendete 27-Megahertz-Technik ist nicht
mehr zeitgemil und passt nicht zur hochwertigen
Gesamtausstattung des Crawlers. Nichtsdestotrotz
kann die Digital 3TD, die dem RTR-Set beiliegt,
durch ihre vielen Einstelloptionen iiberzeugen. Das
wohl wichtigste Bedienelement ist der Wiahlschalter
fiir die Lenkmodi. Dieser befindet sich am Griff der
Pistolenfernbedienung und kann wéhrend der Fahrt
einfach erreicht werden.

Uber diesen Schalter kann zwischen insgesamt vier
Lenkmodi gewihlt werden. Welcher gerade eingestellt
ist, wird durch eine Crawler-Silhouette im Display
der 3TD dargestellt. Im ersten Modus lenken RC-Car-

Insgesamt sechs
Befestigungspunkte
bieten die vertikalen
Chassisplatten zur
Aufhangung der oberen
Links. Auf diese Weise
kann der Crawler-Pilot
sein Gefahrt exakt auf
den Parcours einstellen

typisch nur die Vorderrader. Modus 2 ermdglicht einen
Krebsgang®. Mit der parallelen Allradlenkung, bei
der die Vorder- und Hinterachse in dieselbe Richtung
lenken, bewegt sich das Modell in diagonaler Vor-
wirtsfahrt voran. Die typische Allradlenkung findet
sich unter Modus 3. Hierbei stehen die Hinterrdder in
entgegengesetzter Richtung zum Lenkeinschlag der
Vorderen. Modus 4 ermdglicht eine reine Hinterradlen-
kung. Die mehrsprachige, gut bebilderte Anleitung zum
Punisher geht auf diesen Punkt ausfiihrlich ein, sodass
auch Hobbyeinsteiger nicht {iberfordert werden.

Fiir die Umsetzung
der Lenkbefehle sorgt
pro Achse jeweils ein
GM S$3660-Servo mit
einer Stellkraft von

6 Kilogramm

Die 3TD liegt gut in der Hand, verfiigt iiber eine
angenechme Haptik und ihre Bedienelemente sind
auch wihrend der Fahrt gut zu erreichen. Um die
Funke in Betrieb zu nehmen sind acht Migonenzel-
len vonndten. Das Gegenstiick der 3TD bildet der
27-Megahertz-Empfanger GM LS-202-R. Dieser ist
neben dem Regler auf dem Oberdeck platziert.

Parcours

Genug der grauen Theorie — es lebe die Praxis. Der
Punisher soll im Geldnde zeigen, was er kann. Das
Hindernis, das es zu iiberwinden gilt, ist ein grofer
Haufen Feuerholz. Funke an, Modell an, Modus 1,
die Vorderradlenkung auswahlen und schon geht’s
los. Die Lenkbefehle werden sicher und schnell
umgesetzt. Zieht man den Gashebel setzt sich der
Crawler in Bewegung. Das Anfahren erfolgt ohne
Ruckeln. So soll es sein. Der Punisher hat den Fuf3
des Holzhaufens erreicht und die Motoren auf den
Achsen ziehen das Modell auf das Hindernis hinauf.
Die Schwerpunktlage erweist sich als ausgezeichnet.
Trotz des steilen Anstiegs droht der Crawler nicht
purzelbaumschlagend die Riickwértsfahrt anzutreten.
Die Verschriankung der Achsen und die verschiedenen
Lenkmodi erméglichen es, das Hindernis in Rekord-
zeit zu bezwingen. Umsichtiges und vorausschauen-
des Fahren ist natiirlich eine Grundvoraussetzung.

Die dreistufige
Getriebeeinheit ist
gut gekapselt auf den
Starrachsen platziert.
Hier dringt kein
Staubkérnchen ein

Gerade oben angekommen, steht auch schon der
Abstieg bevor. Auch diesen bewiltigt der Krabbler
aus dem Hause Graupner mit Bravour. Brenzlige
Situationen lassen sich mit einem anderen Steuermo-
dus entschérfen. Die grobstolligen, weichen Crawler-
reifen sind mit Beadlockringen auf den schwarzen
Felgen befestigt und garantieren Halt in nahezu jeder
Situation. Eine Anpassung des Setups war zu keinem
Zeitpunkt erforderlich. Die Werkseinstellungen der
Links sowie der Dampfer mussten nicht modifiziert
werden, obwohl GM mit den diversen Befestigungs-
punkten an den Chassisplatten die Option bietet. W

Die zwei vertikalen
sowie die beiden
horizontalen Chassis-
platten verfiigen liber
Ausfrasungen und
verschiedenste Auf-
hangungspunkte fiir die
Dampfer und die Links

m www.cars-and-details.de
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Wer die unterschiedlichen Bauarten diverser RC-Car-Motoren betrachtet, wird bei der Minderheit der
Antriebe einen technisch auffalligen Unterschied feststellen. Denn neben der verbreiteten ABC-Version,
die ohne abdichtenden Kolbenring gebaut wird, gibt es auch noch - die technisch betrachtet, eigentlich
einleuchtendere Variante - Laufgarnituren mit Ring bestiickten Kolben.

Text und Fotos:

Werner Frings

Ringlose Kolben scheinen auf den ersten Blick von
der mechanischen Funktion her eher etwas suspekt,
gilt doch der Kolbenring allgemein als das wesentli-
che Dichtungsglied zwischen Kolben und Zylinder.
Dennoch hat gerade im Car-Motor diese Bauart ihre
Vorteile, aber natiirlicherweise auch Nachteile, die
wir hier nun vergleichend erdrtern werden. Ringlose
Kolben fertigt man nicht aus Sparsamkeit. Im Gegen-
teil, beziiglich der notwendigerweise hochwertigeren
Materialpaarungen schligt eine ringlose ABC-
Laufgarnitur bei den Herstellungskosten deutlicher
zu Buche als ein fertigungstechnisch aufwéndigerer
Kolben mit Ring.

HeiBe Sache

Der Ringkolben darf bei gleicher Laufbuchsenbohrung
eine hohere Fertigungstoleranz aufweisen. Auch das
Kolbenmaterial bedarf weniger Gleiteigenschaften

fiir den gepaarten Mischreibungsbereich. Mehrarbeit

m www.cars-and-details.de

verursacht das prizise Ausstechen der Ringnut, hier ist
nicht viel Toleranz erlaubt. Teuer ist die Herstellung
des unscheinbaren Kolbenrings. Er darf auch nach
Jahren und vielen Millionen Arbeitszyklen nichts von
seiner Federspannung einbiiflen, er muss giinstige
Gleit- und vor allem Notlaufeigenschaften aufweisen,
zudem ist auch hier die Toleranzanforderung hoch:
zwei hundertstel Millimeter Nutenspiel sind iiblich.
Um sich ein Bild zu machen, was solch ein Stahl- oder
GraugufBringlein leistet, mag man sich lediglich die in
Sekundenbruchteilen wechselnden Temperaturschliage
vor Augen halten. Die so genannte Zone des Feuerstegs
wird beim Arbeitstakt mit bis zu 2.000 Grad Celsius
heiflen Brandgasen beaufschlagt, um beim Verdichten
— insbesondere bei schlecht vergastem Methanol — mit
etwa 50 Grad Celsius Frischgas konfrontiert zu wer-
den. Wohlgemerkt, all das innerhalb Sekundenbruch-
teilen — ein Wimpernschlag dauert bedeutend langer als
ein vollstdndiger Arbeitszyklus.



Die Makroaufnahme zeigt sehr gut, wo der
ringlose Kolben im Mischreibungsbereich des
oberen Totpunkts klemmte. Interessant und gut zu
erkennen sind die nicht Giberlaufenen Honspuren

Bei der Herstellung einer ringlos arbeitenden Laufgar-
nitur liegt der Schwerpunkt sowohl im kostenintensi-
ven Material als auch in der Fertigungsprazision. Hier
entscheiden bei Spitzenprodukten bereits 5 pm — das
entspricht 5 Millionstel Meter. Ein blondes Frauen-
haar misst beispielsweise im Schnitt 15 pm. Diese
Prizision leuchtet ein, muss doch der Kolben direkt,
da er nicht federnd beringt ist, die sichere Abdich-
tung in der Laufbuchse bei simtlichen Temperaturen
gewihrleisten. Lediglich der Olfilm stellt letztendlich
das feindichtende Spaltmalf dar.

Ausgleich

Aufgrund der wihrend des Betriebs stets unterschied-
lichen Temperaturen des Buchsenhemds, greift man zu
einem konstruktiven Kunstgriff, der die Anforderung
an die Fertigungsgiite nochmals steigert. Die Zylinder-
buchsen werden konisch gefertigt, und zwar sind sie
oben immer etwas enger — messtechnisch zu eng — als
am unteren Bund. Dies griindet darin, dass sich die oben
extrem heif3 werdende Laufbuchse dort auch deutlich
stirker ausdehnt, als im relativ kiihlen, unteren Bereich.
Der Kolben hitte daher bei einer Fertigung der Buchse
ohne Konizitét gerade da, wo es am wichtigsten ist, mit
zunehmender Erwérmung ein zu grofles Laufspiel.

Die Kunst des Konstrukteurs ist es nun, Fertigungs-
toleranzen zu setzen, die beziiglich der Ausdeh-
nungskoeffizienten des Kolbenhemds und dem der
Zylinderbuchse anhand der zu erwartenden Betrieb-
stemperaturen miteinander optimal harmonieren. Im
Idealfall ist die Buchse ndmlich genau dann, wenn der
Motor seine Betriebstemperatur erreicht hat, tatsdch-
lich exakt zylindrisch.

Durchweg finden bei Modellmotoren Buchsen aus
Messing mit hartverchromter Lauffliche Verwen-
dung und ein guter Kolben besteht aus iibereutekti-
schem Silumin. Letzteres ist deswegen notwendig,
da der Kolben bei bestimmten Betriebsphasen zu
denen wir anschlieBend kommen — im mehr oder
weniger strengen Mischreibungsbereich lauft

und die Siliziumlegierung nahezu perfekt mit der
Chrombeschichtung in dieser verschleifitrachtigen
Phase der Ubergangsreibung gepaart ist.

Starker Abrasionsschaden eines Ringkolbens nebst Buchse

Kaltstart

Nun ist klar, dass diese so genannten ABC-Lauf-
garnituren (Aluminium + Brass + Chrom) nur bei

der richtigen Betriebstemperatur auch die richtigen
Toleranzen zueinander aufweisen konnen. Das Blode
an der ganzen Sache ist allerdings, dass jeder Motor
beim Starten erst einmal kalt ist. Die Buchse ist dann
im oberen Bund noch zu eng und der Kolben klemmt
im oberen Totpunkt. Das kennt jeder, der einen (noch)
guten ABC-Motor betreibt, weil ndmlich gerade dort
dann der iiberforderte Elektro- oder Seilzugstarter
gerne hingen bleibt. Nun ist auch klar, dass der
Kaltstart ringloser Motoren den héchsten Verschleifl
der gesamten Laufphase verursacht, wenn man davon
absieht, dass mancher Zeitgenosse seinen Motor
durch Dauervollgas verheizt. Ein Zwischenfazit lautet
also: Bei ringlosen Laufgarnituren mit konischer
Zylinderbuchse sollte die strapaziése Warmlaufpha-
se stets mit geringstmoglicher Drehzahl erfolgen.
Gelegentlich ist zu beobachten, dass der Zylinder vor
dem Kaltstart nebst Kopf mit einem Heifluftgebldse
aufgeheizt wird. Durch dieses duere Erwérmen eines
ABC-Motors verlduft dessen Kaltstart mit wesentlich
weniger Verschleif3.

Nun stellt sich natiirlich die Frage, warum der bisher
als schwieriger beschriebene ABC-Motor iiberhaupt
gefertigt wird, treten doch diese Heikelkeiten bei
Kolben mit Ringbestiickung nicht auf. Der Grund
liegt im Einsatzspektrum des Motors. Ein Kolben mit
Kolbenring vertrédgt nicht so hohe Drehzahlen, wie ein
ringloser Motor. Leistungsstarke Car-Motoren arbeiten
durchweg im Tourenbereich um 30.000 Umdrehungen
pro Minute. Das ist beziiglich der mittleren Kolben-
geschwindigkeit fiir Motoren bis 3,5 Kubikzentime-
ter Hubraum gerade noch einigermaflen akzeptabel.

Sorgfaltig geschliffener
Ringkolben

Hochwertiger Ringloskolben aus ilibereutektischem
Silumin mit hochwertigem Oberflachenschliff

www.cars-and-details.de
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U-Motoren-Grundiagen

Markante Konstruktionsmerkmale ringloser Motoren: Links ein Kolben mit
fraglicher Schmiernut. Der rechte Kolben zeigt deutlich die freigeschliffenen
Siliziumkristalle der Silumin-Legierung

Der wortwortliche Knackpunkt ist eher, dass die
Belastung eines Kolbenrings durch die Oszillation des
Kolbens an ihre Grenzen gelangt. Jeder Kolbenring ist
aufgrund seiner Massentrdgheit und der Federhérte an
den Umkehrpunkten des oberen und unteren Totpunkts
besonders bruchgefihrdet. Ebenfalls gilt das fiir die
Ringnut des Kolbens, die sich gerne ausweitet und
dadurch wiederum der schlecht gebettete Ring zum
Zerbrechen neigt. Ist erst einmal ein Hohenspiel von
drei Hundertstel Millimeter iiberschritten, kommt es
zur so genannten Flatterneigung. Findet sich in diesem
Drehzahl- und Lastbereich noch eine ungliickliche
Resonanz, hat der Ring keine lange Uberlebenschance.
Er bricht und zerstort in der Regel den Kolben und
auch die Zylinderbuchse.

Fertig geschliffener
hochwertiger ABC-
Zylinder

Abrasionsschaden am Feuersteg eines ringlosen
Kolbens. Das Kolbenhemd verrét, dass die
Zylinderabdichtung bereits verschlissen war

Drehzahlabhangig

Zusammenfassend ldsst sich nun zu den verschiede-
nen Laufgarnituren mit und jenen ohne Kolbenring
feststellen, dass ein federnder Kolbenring Toleran-
zen aus der Fertigung, sowie den durch Verschleif3
bedingten, sehr gut kompensieren kann. Allerdings
ist die Drehzahlfestigkeit begrenzt. Verschlissene
Laufgarnituren lassen sich gelegentlich durch simples
Ersetzen des Kolbenrings zu einem zweiten, aller-
dings deutlich verkiirzten Leben verhelfen.

ABC-Motoren sind in Bezug auf Kaltlauf und abra-
siver (Ansaugluft)- und Resonanzrohrverschmutzung
erheblich empfindlicher. Einmal betriebswarm hin-
gegen, sind sie drehzahl- und bei ausreichend fetter
Vergasereinstellung auch vollgasfest. Eine verschlis-
sene Kolben-Zylindergarnitur ist nur als komplette

Einheit ersetzbar. [ |
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Bereits bei seinem Erscheinen Anfang 2007 zeigte der damals brandneue NT-1 den interessierten]Kunden®dass]
XRAY nicht in die Verbrenner-Szene eingestiegen war, um sich hinten anzustellen. Man wolltetauchlhierfgenau

wie im 1:10er-Elektro-Segment MaBstadbe setzen. Der NT-1 wies deshalb auch die gleiche Materialgiite und
Passgenauigkeit aller Komponenten auf, die man schon von den Elektroautos gewohnt war.

Text und Fotos:
Rolf Roder

Die Kegeldiffs sind
beide gleich aufgebaut
und sehr kompakt

Nachdem der NT-1 bereits zweimal optimiert wurde,
gelang 2010 der Gewinn der Weltmeisterschaft 1:10
Scale durch Ralph Burch in Houston, Texas. Nun
kommt bereits die nichste Evolutionsstufe auf den
Markt, der XRAY NT-1 2011 Specs. Es handelt sich
dabei nicht um ein neues Fahrzeug, die Verbesse-
rungen liegen hier in Kleinigkeiten, die der Perfor-
mance und der Standfestigkeit dienen. Das Auto an
sich war ja bereits so gut, dass es zum Gewinn einer
Weltmeisterschaft gereicht hat.

Vertrautes

Nach dem Auspacken des Baukastens hat man Zugriff
auf den bei Hudy gewohnten Lieferumfang: Am
wichtigsten ist die Bauanleitung, unmittelbar gefolgt
vom Setup-Book. Alle Bauabschnitte sind klar geglie-
dert und zwar exakt in der Reihenfolge, die es einzu-
halten gilt. Man sollte dies auch beherzigen, denn nur
so kann eine korrekte Montage gewéhrleistet werden.
Am Anfang eines Bauabschnitts findet man zunéchst
die gesamte Ubersicht vor, dann folgen die jeweiligen
Bauschritte. Unterstiitzung erhélt man durch CAD-
Abbildungen in Fotoqualitit, links daneben jeweils
Abbildungen der benétigten Kleinteile in 1:1. Wie bei
XRAY iiblich, ist alles in Englisch abgefasst, Uberset-
zungen sucht man vergeblich. Man braucht sie beim
Bau des Fahrzeugs auch nicht, da die Abbildungen
bereits alles aussagen und die Kéufer eines NT-1 mit
Sicherheit keine ganz Ahnungslosen sind. Hilfreich
wiren sie allenfalls beim Setup-Book, dort ist man
ohne Englischkenntnisse schon recht benachteiligt.

m www.cars-and-details.de

Weiterhin findet man noch andere Dokumente vor wie
ein Zertifikat, Tabellen und Setup-Sheets. Das alles
bendtigt man jedoch erst spéter. Zunichst muss man
sich mit dem Inhalt der etwa ein Dutzend Plastikbeu-
tel auseinandersetzen, die nach Baugruppen durch-
nummeriert sind. Abgerundet wird der Baukastenin-
halt durch Kraftstofftank, Frontrammer und natiirlich
das Chassis aus 3 Millimeter starkem Swiss-T6-
7075-Aluminium. Dieses ist seitlich angefast und es
sind Senkungen fiir alle Schrauben vorhanden, ebenso
wie Ausfrasungen fiir alle moglichen Zwecke. Insbe-
sondere sind hier beim 2011er-Modell die Kohlefaser-
Einsdtze mit versteifender Wirkung unter den beiden
Achsen zu nennen. Diese kdnnen im Bedarfsfall mit
wenigen Handgriffen gegen Messinggewichte ausge-
tauscht werden. Man hat so das Zusatzgewicht immer
dort, wo es am sinnvollsten ist, ndmlich ganz unten.

Da es sich um ein Wettbewerbsmodell handelt, sind
Zubehorteile wie Motor, Resorohr und RC-Kompo-
nenten nicht enthalten. Ebenso verhilt es sich mit Ré-
dern und der Karosserie. SMI Motorsport hat aber in
diesem Fall eine passende Audi A5 Concept-Karosse
von TRT beigelegt, die fiir dieses Fahrzeug optimiert
und fiir gute Abtriebswerte bekannt ist.

Layout

Auf der bereits erwdhnten Aluminium-Chassisplat-

te befinden sich — in Bulkheads gelagert —vorne und
hinten je ein Kegeldiff. Beide werden durch Halter

in ihrer Position fixiert, die auch zur Aufnahme der


http://www.smi-motorsport.de

Zwischen Hinterachse und Mittelbock sorgt eine
Strebe fiir Festigkeit

Carbon-Dampferbriicken dienen. Durch Lésen von
je nur vier Schrauben koénnen die Diffs zu War-

tungs- oder Reparaturzwecken entnommen oder die

Riemenspannung per Exzenter verdndert werden.

Unmittelbar vor der Hinterachse, direkt hinter dem

Motor liegt das Zweiganggetriebe. Von der Ge-
triebewelle, auf der sich auch die Scheibenbremse

befindet, geht ein kurzer Riemen auf das riickwirti-
ge Differenzial sowie linksseitig ein langer Riemen

auf die vordere Zwischenwelle. Von dort aus wird
die Kraft liber einen weiteren kurzen Riemen auf
das Front-Differenzial iibertragen. Hinter der Vor-
derachse befindet sich mittig die Lenkung. Diese
verfligt iber einen stufenlos einstellbaren Ser-
vosaver, an dem auch die Ackermann-Geometrie
verdndert werden kann.

Die Radioplatte aus 2,5-Millimeter-Kohlefaser nimmt
genau mittig den Kraftstofftank auf. Dieser bend-

tigt den ganzen Platz zwischen den beiden Wellen.
Der 75 Milliliter fassende Kraftstoffbehilter ist so
angeordnet, dass genau unter ihm der Empfénger-
akku eingebaut werden kann, der wiederum durch
eine Chassisoffnung einfach nach unten entnommen
werden kann. Je nach verwendetem Akku ldsst sich
der Tank auch noch bis zu 3 Millimeter tiefer legen,
was dem Schwerpunkt zugutekommt. Im Tank ist be-
reits ein dullerst wirksamer Kraftstofffilter integriert.
Aulerdem besteht die Moglichkeit, durch Einsetzen
eines kleinen Kunststoffteils den Tankinhalt etwas zu
reduzieren, wenn sich mal Konflikte mit dem Rennre-
glement ergeben sollten.

Die Kohlefaserinlays
konnen durch
Messinggewichte
ersetzt werden

Das Gas/Brems-Servo ist stehend in der Radioplat-
te, das Lenkservo hingegen in einem Hilfsrahmen
liegend von unten montiert. Rechts dahinter befin-
det sich eine spritzwassergeschiitzte RC-Box zur
Aufnahme des Empfangers. Die Radauthingun-
gen sowohl vorne als auch hinten haben unten die

Vorbildlich:
die CVD-Kardans
aus Federstahl

www.cars-and-details.de
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Die Lenkung hat einen einstellbaren Servosaver

Fir die Dampfer
bieten sich zahlreiche
Befestigungspunkte

iiblichen Schwingen aus Hudy-Composite-
Kunststoff. Vorne iibernehmen oben zwei
Dreieckslenker die Arbeit, wiahrend hinten zwei
Schubstangen mit Rechts-links-Gewinde ihren
Dienst verrichten. An allen vier Rddern kommt die
verbreitete Pivot-Ball-Aufhdngung zum Einsatz. Von
den Diffs wird die Antriebskraft iiber CVD-Kardans
aus Hudy-Federstahl an die Réder weitergeleitet.

Variationen

Nach diesem prinzipiellen Uberblick iiber das
Konstruktionsprinzip des NT-1 sieht man schon,
dass sich eine nihere Betrachtung der Komponenten
lohnt. Am besten geht man hier anhand der Bauan-
leitung vor. Zunéchst ist der Zusammenbau der Diffs
vorgesehen. Dabei handelt es sich um Kegeldiffs in
Vierspider-Stahlausfithrung. Man kénnte vorne auch
statt des Rdderwerks den mitgelieferten Composite-
Einsatz einbauen. Dann hitte man statt eines Diffs
eine Starrachse. Eine gewisse Sperrwirkung der Diffs
erhilt man durch Befiillung mit Ol. Es wurden zwei
Sorten mitgeliefert. Vorne kam das zahere 80.000er
zum Einsatz, wihrend hinten das 60.000er verwendet

CAR CHECK

S Metorsport

handel erfragen
Bezug: Fachhandel

www.cars-and-details.de

Klasse: Verbrenner-Onroad 1:10
Empfohlener Verkaufspreis: im Fach-

Technik: CVD-Wellen, komplett kugel-
gelagert, 4WD-Antrieb, vier Oldruckstof3-
dampfer, Zweigang-Getriebe

Der Kraftstofftank ist sehr kompakt
und sitzt mittig im Fahrzeug

wurde. Die Diffs verfiigen iiber Federstahlabtriebe
und sind sehr kompakt aufgebaut. Besonders das
vordere hat geringe Abmessungen. Als Néchstes sind
die Ferodo-Rennbremsbelédge mittels Sekundenkleber
auf die Bremstragerplatten aufzukleben. Dann werden
die Stahlbremsscheibe und der Exzenter zur Bremsbe-
tatigung — natiirlich voll kugelgelagert — montiert.

Die hinteren Schwingen bestehen aus dem bekann-
ten Composite-Material und sind rechts und links
identisch. Auf die Querlenkerwellen werden Einsét-
ze zur Bestimmung des Rollcenters gesteckt, bevor
sie ihren endgiiltigen Sitz in den Aussparungen des
Bulkheads und der riickwértigen Abdeckung finden.
Man sollte hier nicht experimentieren und zunéchst
mal auf die Grundeinstellung aus der Anleitung
vertrauen — in diesem Fall -0,5 Millimeter. Nach
Einsetzen des Heckdiffs und Einstellen der Riemen-

HRAV NT-1 200 SPECS

15 mm

1

>

258-261 mm

200 mm

Bendtigte Teile: Motor, Auspuffanlage,
RC-Anlage, Réider, Karosserie, Sprit, Glither
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Die Hinterachse wird im ersten Bauschritt erstellt

spannung per Exzenter wird das Diff durch Auf-
setzen der Halter unverriickbar mit den Bulkheads
verbunden, ist aber im Bedarfsfall schnell erreichbar.
Die Anlenkung fiir die oberen Schubstreben und die
hintere Déampferbriicke werden gleich mit eingebaut.
Ebenso der Heckstabi aus gebogenem 2-Millimeter-
Stahldraht. Dieser wurde allerdings spéter im Be-
trieb durch den Tuning-Messerstabi im Interesse der
leichteren Verstellbarkeit ausgetauscht.

Die hinteren Radtrager werden genau wie vorne
mittels Pivot-Balls an der Schwinge befestigt. Neu ist
hier, dass die Einstellschrauben fiir das Pivot-Ball-
Spiel nunmehr aus Composite-Material statt aus Alu
bestehen. Ein Zugewinn in Puncto Wartungsfreund-
lichkeit, da diese sich nicht so leicht verstellen wie
die Vorgédnger und somit das Spiel der Balls korrekt
eingestellt bleibt. Uber die Pivot-Balls wird spiter
auch die Vorspur eingestellt, wahrend die Sturzein-
stellung iiber die als Néchstes zu montierenden, obe-
ren Schubstreben aus Federstahl mit Rechts-links-Ge-
winden erfolgen kann. Vorab miissen jedoch noch die
CVD-Kardans, ebenfalls aus Federstahl, zusammen-
gesetzt und eingebaut werden. Hierbei ist unbedingt
auf ausreichende Schmierung sowie das Einkleben
der winzigen Madenschrauben mit Sicherungslack zu
achten. Das Zweiganggetriebe ist dhnlich wie bei den
Konkurrenten aufgebaut. Man sollte hier die Justie-
rung genau nach Anleitung vornehmen. Nur so erhélt
man fiir den spéteren Fahrbetrieb eine brauchbare
Grundeinstellung, auf der man aufbauen kann.

Schokoladenseite

Nachdem der riickwértige Teil des NT-1 fertigge-
stellt ist, kann man sich der Vorderachskonstruktion
zuwenden. Zundchst montiert man den vorbildlichen
Messerstabi an die unteren Querlenker, dann werden
die beiden Bulkheads auf der Chassisplatte ange-
bracht. Das Frontdiff und der kleine Frontriemen
muss man genau wie hinten einbauen und vorab die
Riemenspannung per Exzenter einstellen. An den
unteren Schwingen gibt es bei der Montage nichts
einzustellen, aufler dass spéter noch der Messerstabi
korrekt auszurichten ist. An den oberen Querlenkern
konnen vorab das Rollcenter und der Nachlauf be-
stimmt werden. Auch hier sollte man erst mal auf die
in der Anleitung angegebenen Werte vertrauen. Die
Kardans sind baugleich mit den hinteren, allerdings
sind sie 4 Millimeter kiirzer. Nach dem Anbau der
Lenkhebel und der Ausrichtung der Pivot-Balls muss

st Audi A5 concepr

Die Karosserie ist nicht nur schick, sondern auch
aerodynamisch fiir den NT-1 optimiert

man lediglich noch die Kunststoff-Sechskante auf die
Radachsen aufpressen — Alu-Sechskante mit Klem-
mung waren hier vorteilhafter gewesen.

Direkt hinter der Vorderachse befindet sich die
Zwischenwelle. Wenn diese montiert ist, kann auch
der lange Riemen, der linksseitig verlauft, angebracht
werden. Fiir dessen Spannung ist ein separater Rie-
menspanner aus Kohlefaser vorgesehen, der sich sehr
feinfiihlig einstellen ldsst. Dieser ist, wie auch der
komplette tibrige Antriebsstrang, mit Hudy-Leicht-
lauflagern bestiickt. Am stufenlos einstellbaren Servo-
saver kann der Ackermann-Effekt durch verschiedene
Einsidtze mehrfach variiert werden. Auch hier sollte
man zundchst dem Grundwert aus der Anleitung
vertrauen. Jetzt steht schon ein fast rollfdhiges Auto
von einem. Es bleibt lediglich noch das Oberdeck aus
2,5-Millimeter-Kohlefaser einzubauen. Mittig darin
wird der Tank in Gummitiillen gelagert montiert. Ein
solider Composite-Uberrollbiigel schiitzt das Ganze
bei einem Uberschlag.

Das Gas/Brems-Servo befindet sich stehend rechts ne-
ben dem Tank. Davor an einem Hilfsrahmen unterhalb
der Radioplatte ist der Platz fiir das liegend eingebaute
Lenkservo vorgesehen. Im Testmodell kamen Digital-

servos von Futaba zum Einsatz. Fiir den Empfénger ist
eine spritzwassergeschiitzte Box mit zwei Schrauben

Eine Klasse fir sich: die StoBdampfer

m www.cars-and-details.de

Hervorragende
Qualitat

Hohe Passgenauigkeit

Sehr
wartungsfreundlich

Tiefer Schwerpunkt

Nur englischsprachige
Anleitung
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rechts an der RC-Platte befestigt. Die Servoka-
bel sowie der Anschluss fiir den unter dem Tank
befindlichen Empfangerakku werden seitlich in die
Box hineingefiihrt und mit Klebemasse abgedichtet.
Der zum Austausch von Quarzen auf der Box angeord-
nete Gummistopfen hat im Zeitalter von 2,4-Gigahertz-
Technik keine Funktion mehr.

Feinschliff

Nach der Endmontage von Frontrammer und Karosse-
riestiitzen, miissen nur noch die Stoddmpfer zusam-
mengebaut und mit dem beiliegenden 600er-Ol befiillt
werden. Anzumerken ist, dass die Dampfer beim NT-1
iber Alu-Gehéuse verfiigen, ansonsten aber mit allen
ibrigen XRAY-Dampfern identisch sind. Auf die
Verstellbarkeit von auflen wurde verzichtet, es kamen
Platten mit drei Lochern zum Einsatz. Man kann das
Déampfergehduse wahlweise mit einem oder drei Dich-
tringen ausstatten. Da aber fiir jeden Ddmpfer nur ein
Ring beilag, musste hieriiber nicht gro nachgedacht
werden. Die silbernen Baukastenfedern wurden spéter
im Fahrversuch vorne durch purple- und hinten durch
violettfarbene aus dem XRAY-Programm ersetzt.

Nach Komplettierung mit Shepherd-Reifen, die vorne
26 und hinten 30 Millimeter Breite aufwiesen, war
das Rolling-Chassis fertiggestellt. Aufgrund von
Erfahrungswerten wurden hinten hértere Gummis
aufgezogen. Fiir das Rollout wurden die Reifen nicht
geschliffen, spéter kamen vorne 59, hinten 61 Milli-
meter Durchmesser zum Einsatz. Als Treibsatz musste
ein Nosram RS 12 Evo speed-Motor herhalten.
Abgerundet wurde das Ganze mit einer
DMC-legalen INS-Box sowie einem
Clark’s Resorohr mit Masterfix-
Befestigung. Bereits auf der
Kurbelwelle montiert

Das Rolling-Chassis ist fertiggestellt

Die Bremsscheibe wird durch Schlitze beliiftet

war die XRAY-XCA-Kupplung. Es sollte aber erwéhnt
werden, dass bei deren Montage grofite Sorgfalt aufzu-
wenden ist, damit sie spéter einwandfrei funktioniert.
Auch bei der Motormontage sowie der Einstellung des
Zahnflankenspiels sollte man Sorgfalt walten lassen.
Aufkeinen Fall darf man darauf verzichten, die Motor-
halteschrauben mit Sicherungslack einzusetzen, damit
sich nichts losrappelt. Als Endmontage erfolgt dann
noch die Installation des Gas- und Brems-Gesténges,
dann ist der NT-1 startbereit und die zwischenzeitlich
lackierte Audi-Karosse kann aufgesetzt werden.

Abfahrt

Auf dem Hudy-Setupboard wurde nochmals alles
tiberpriift, es waren ja zuvor alle Parameter entspre-
chend der Bauanleitung eingestellt worden. Das
Rollout fand auf einer Glattbahn statt. Aufgrund eines
kurz zuvor stattgefundenen Rennens war hier noch
guter Grip vorhanden. Auf der Startbox im Leerlauf
zeigte sich, dass an Gas- und Brems-Gestdngen noch
Feineinstellungen vorgenommen werden mussten.
Der mittlerweile erwirmte Motor konnte nun belastet
werden. Nach einigen Eingewdhnungsrunden zeigte
sich, dass der Schaltpunkt unter Belastung neu justiert
werden musste. Dies geschah noch mehrere Male,

bis sich eine zufriedenstellende Einstellung ergab.

Je nach Streckenlayout kann dies auf der ndchsten
Strecke aber schon wieder vollig anders sein.

In Punkto Lenkbewegung, Fahrverhalten und Verzo-
gerung kommt der NT-1 auch einem Gelegenheits-
Verbrennerfahrer sehr entgegen. Wird er von einem
Profi bewegt, sind deutliche Setup-Anderungen
vorzunehmen, damit schnellere Rundenzeiten heraus-
gekitzelt werden konnen, was aber fiir den Spitzen-
fahrer, fiir den er ja konzipiert wurde, kein wirkliches
Problem darstellt. |

FAZIT

Der XRAY NT-1 ist nichts fiir Parkplatz- oder
Gelegenheitsfahrer. Man erhélt nach ge-

wissenhaftem Zusammenbau ein absolutes
High-Performance-Fahrzeug, das gut genug

ist, um Rennen zu gewinnen. Vorausgesetzt,
der Fahrer ist in der Lage, auf das Fahrzeug

einzugehen und durch eine verniinftige Ab-
stimmung alles herauszuholen. Dafiir bedarf
es jedoch schon einiger Erfahrung.

Der Audi S5-Deckel
bildet den kronenden
Abschluss

ﬂ www.cars-and-details.de



http://www.smi-motorsport.de
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/RC-ShortCourse-Action/CARS-Details-Sonderhefte/Zeitschriften/RC-ShortCourse-Action-2011

= VORSTELLUNG DER BELIEBTESTEN UND NEUESTEN MUDELLE
AUSFUHRLIEHE&LEST DES HPI BAJA"SSC-IM MASSSTAB (:5° ol
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Oldtimer Simulator

Erwirb mit Deinem Startkapital Dein erstes Auto und riiste es durch
die gewonnenen Preisgelder auf. Kaufe neue Motoren, Bremsen,
Reifen oder verbessere Deine Karosserie. Mit dieser Simulation ist
fast alles maglich.

Artikel-Nr. 12620
€ 14,99

Offroad Rally Simulator 2010

Hier steuerst Du die stérksten und beeindruckendsten
Geldndewagen. Zeige, wie sich Dein Offroader in den schwersten
Priifungen verhalt, wenn die Strecken nahezu unpassierbar sind.

Artikel-Nr. 12621
€ 14,99

RC-Cars richtig tunen, einstellen
und warten (DVD)

An einem ferngesteuerten Automodell gibt es immer etwas zu
verbessern und gelegentlich auch zu reparieren. Auf dieser DVD
siehst Du alles, was einen erfolgreichen Einsatz des Modells im
MaBstab 1:6 gewahrleistet. Du siehst, wie Du Deinen RC-Buggy
durch verschiedene TuningmaBnahmen verbessern kannst und
aus ihm einen richtig tollen , Flitzer” machst.

Artikel-Nr. 12644
€ 24,95

RC-Cars richti
einstellen un

tunen,
warten

Dieses Buch vermittelt anschaulich, wie Du Dein RC-Car tunen
und somit verbessern kannst. Daneben wird auch dem korrekten
Einstellen und Abstimmen breiter Raum eingerdumt. Wertvolle
Tipps und Hintergriinde vermitteln das ndtige Basiswissen, um
auch RC-Neulingen die Grundlage bereitzustellen, dass sie von
Beginn an SpaB an ihrem neuen Hobby haben.

Artikel-Nr. 12643
€19,95

Nitro Workbook

Das Nitro-Workbook ist das ideale Nachschlagewerk fiir
Boxengasse und Hobbywerkstatt. Es hilft unter anderem bei
der Wahl des passenden Motors, der richtigen Spritsorte und
beim optimieren der Vergasereinstellung.

68 Seiten, A5-Format

Artikel-Nr. 11586
€ 8,50

Tuning Workbook

In diesem Workbook erfahrst Du alles tiber die vielfaltigen
Méglichkeiten, die das Tunen von RC-Cars bietet. Von
MaBnahmen zur Steigerung der Performance bis zu Tipps
und Beispielen aus der Praxis.

68 Seiten, A5-Format

Artikel-Nr. 11465
€ 8,50

Setup Workbook

Ein detailliertes Nachschlagewerk fiir die Optimierung des
Fahrverhaltens von RC-Cars. Mit Insider-Wissen fiir On- und
Offroader, Hilfestellung fiir die Abstimmung aller
Komponenten sowie Tipps und Beispielen aus der Praxis.

68 Seiten, A5-Format

Artikel-Nr. 10599
€ 8,50

m www.cars-and-details.de

RC-Short-Course-Action
Ausgabe 2011

> GroBe Reifen-Ubersicht

» Vorstellung der beliebtesten und neuesten Modelle

» Ausfihrlicher Test des HPI Baja 5SC im MaBstab 1:5

» Antriebssets im groBen Vergleichstest

» Team Associated SC8e von Thunder Tiger

» Ausfiihrlicher Test des neuen Losi Ten SCTE von
Horizon Hobby

Artikel-Nr. 12640
€ 12,00

Werner Frings

odellmotoren praxisnah

,Modellmotoren praxisnah” vermittelt Grundlagen sowie
praktisches Wissen zu allen Aspekten rund um Modell-
Verbrennungsmotoren. Es schafft umfangreiches techni-
sches Verstandnis und scharft den Blick fir Ursache und
Wirkung der verschiedensten Einflussfaktoren.

Artikel-Nr. 10664
€ 19,80

Akkus &

und Ladetechniken

Ludwig Retzbach

Akkus und Ladetechniken

Unser Alltag ist ohne die Energie aus Akkus nicht mehr
vorstellbar. Ihre Bedeutung wachst rasant. Schon heute
bewegen sich Zweirader und Autos abgasfrei mit Ener-
gie aus Batterien. Doch wer kennt die Maglichkeiten
und Grenzen dieser zeitgeméaBen Energiespeicher? Das
Buch gibt Antworten auf diese und andere Fragen.

Artikel-Nr. 11373
€ 29,95

RC-Monster-Action
Ausgabe 2010

» GroBer Test des Losi LST XXL

» Savage Flux 2350 von HPI

» SpeedHammer 1:8 von df-models

» Marktlbersicht: Die beliebtesten
Verbrennungsmotoren

Artikel-Nr. 11635
€ 12,00

RC-Crawler-Action
Ausgabe 2010

» Bericht & Video: Axial SC 10 Trial Honcho

» Marktibersicht: Wettbewerbs-Crawler

» Neue Horizonte: Losis Competition Rock Crawler
» Scale-Eigenbau in Perfektion: Mitsubishi Pajero

» Familientreffen: Reportage vom Supercrawl 2010

Artikel-Nr. 11588
€ 12,00

¥/ !'Zfﬂ

Herzstiick

Anschaulich und praxis-
nah verdeutlicht RC-Car-
Experte Bertram Kessler
alle wissenswerten
Grundlagen rund um das
a RC-Car-
brennungsmotoren.

rtikel-Nr. 11279
€ 4,90

Deinen Bestell-Coupon findest Du auf Seite 62.

Bestell-Fax: 040/42 91 77-199
E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

Bitte beachte, dass in jedem Fall Versandkosten nach Gewicht Q’;Mﬁb"dﬂ

berechnet werden. Diese betragen maximal 5,— Euro
innerhalb Deutschlands. Auslandspreise gerne auf Anfrage.

winw alles rund-ems hobby de



https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Herzstueck-Was-Sie-schon-immer-ueber-RC-Car-Verbrennungsmotoren-wissen-wollten-
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/CARS-Details-Tuning-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Akkus-und-Ladetechniken
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/PC-Spiele/Multimedia-Buero/Offroad-Rally-Simulator-2010
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/PC-Spiele/Multimedia-Buero/Oldtimer-Simulator
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/RC-ShortCourse-Action/CARS-Details-Sonderhefte/Zeitschriften/RC-ShortCourse-Action-2011
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/RC-Monster-Action/CARS-Details-Sonderhefte/Zeitschriften/RC-Monster-Action-2010
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/RC-Crawler-Action/CARS-Details-Sonderhefte/Zeitschriften/RC-Crawler-Action-2010
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Modellmotoren-praxisnah
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/CARS-Details-Setup-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/CARS-Details-Nitro-Workbook
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CES & [I=Ells ABO BESTELLKARTE

_ | Ich will CARS & Details bequem im Abonnement fiir ein Jahr beziehen. Vorname, Name
Die Lieferung beginnt mit der néchsten Ausgabe. Der Bezugspreis betrégt jahrlich
€ 54,00* (statt € 60,00 bei Einzelbezug). Das Jahres-Abonnement verlangert

sich jeweils um ein Jahr. Ich kann aber jederzeit kiindigen und erhalte das Geld StraBe, Haus-Nr.
fiir bereits gezahlte Ausgaben zuriick.
_| Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten. Postleitzahl Wohnort
_ | Es handelt sich um ein Geschenk-Abo. ( _|mit Urkunde) L] ‘
Das Abonnement lduft ein Jahr und endet automatisch nach Erhalt der
12. Ausgabe. Die Lieferadresse: Land ‘
Vorname, Name
Geburtsdatum Telefon ‘
StraBe, Haus-Nr. [ :
E-Mail ‘ :
Postleitzahl Wohnort
L] Zahlungsweise Bankeinzug (Auslandszahlungen per Vorkasse)
i Konto-Nr. ‘
Land
‘ A Y I B |
Geburtsdatum Telefon ‘ Geldinstitut
E-Mlil S B A ‘ Datum, Unterschrift ‘ E
*Abo-Preis Ausland: € 63,00 Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information
Abo-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120 verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. CD1110

CEIS & [=tEs

v’ 0,50 Euro pro Ausgabe sparen

v Keine Ausgabe verpassen

v Versand direkt aus der Druckerei

¢ Jedes Heft im Umschlag pinktlich
frei Haus

v’ RegelmaBig Vorzugsangebote flir
Sonderhefte und Bicher

4 Deine Bestellkarte

Einfach ausschneiden oder kopieren,
ausfillen und abschicken an:

Leserservice CARS & Details
65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120
E-Mail: service@cars-and-details.de

CEIS & [aiElle SHOP BESTELLKARTE

_I Ich will die néchste Ausgabe auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die nachsterreichbare Ausgabe fiir € 5,00. {
Diese bekomme ich versandkostenfrei und ohne weitere Verpflichtungen.

_1 Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten.

Artikel-Nr. Menge Titel Einzelpreis = Gesamtpreis
] | € |
] | € | |
] | € | .
] € | |
Vorname, Name Geburtsdatum Telefon ‘
StraBe, Haus-Nr. E-Mail ‘

Postleitzahl Wohnort Zahlungsweise Bankeinzug
L] (Auslandszahlungen per Vorkasse) :
Land Bankleitzahl Konto-Nr. ‘ H
I I
Bestell-Service: Telefon: 040/42 91 77-100, Telefax: 040/42 91 77-199
Mehr attraktive Angebote online: www.alles-rund-ums-hobby.de E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de
Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. cD1110

dlles-rund-

(__ums:hobby.de

widdwl dillag-rund-uma-hobby.de

Die Suche hat ein Ende. Taglich nach hohen
MaBstaben aktualisiert und von

kompetenten Redakteuren ausgebaut, findest
Du bei www.alles-rund-ums-hobby.de Literatur
und Produkte rund um Deine Freizeit-Themen.

4 Problemlos bestellen

Einfach die gewiinschten Produkte in den
ausgeschnittenen oder kopierten Coupon
eintragen und abschicken an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

Telefon: 040/42 91 77-100
Telefax: 040/42 91 77-199
E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

CEIS & I=tElls LESERBRIEFIKARTE

Meine Meinung:

Vorname, Name Land E

i

StraBe, Haus-Nr. ‘ Geburtsdatum Telefon :
L1

Postleitzahl Wohnort ‘ E-Mail ‘
A
Kontakt zur Redaktion:

Telefon: 040/42 91 77-300, Telefax: 040/42 91 77-399, E-Mail: redaktion@cars-and-details.de, CARS & Details im Internet: www.cars-and-details.de
Die personenbezogenen Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.  CD1110

Deine Meinung
ist uns wichtig.

Was fallt Dir zu CARS & Details ein?
Gefallt Dir Themenauswahl, Inhalt und
Aufmachung?

Von RC-Car-Fahrern fiir RC-Car-Fahrer —
so funktioniert www.cars-and-details.de,
die Website zum Magazin. Hier erhaltst
Du die Mdglichkeit, aktuelle Beitrage zu
kommentieren und so Deine Meinung
mitzuteilen.

Einfach nebenstehenden Coupon
ausschneiden oder kopieren,
ausfllen und abschicken an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Redaktion CARS & Details
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

Telefon: 040/42 91 77-300
Telefax: 040/42 91 77-399
E-Mail: redaktion@cars-and-details.de
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Servos fiir 2S-LiPo Betrieb
vom gilinstigen bis zum
super-Premium Servo!

Technische Daten
Servo Typ Bmm Lmm Hmm Gew.g Lager Getriebe sec/60°" kgcm' EUR*

das R 114 430 HS-430BH 20 41 37 46 2K

N 0,14 5,0 18,90
114 495 HS-5495BH 20 40 38 45 2K K 0,15 75 26,90
114 496 HS-5496MH 20 40 38 52 2K M 0,15 75 38,90
114 565 HS-5565MH 20 40 38 59 2K M 0,09 14 59,90
114 585 HS-5585MH 20 40 38 59 2K M 0,14 20 59,90
114 954 HS-7954SH 20 40 37 68 2K S 0,12 29 89,00
. 114 940 HS-7940TH 20 40 38 68 2K T 0,06 16 139,00
Ausfiihrliche 114 945 HS-7945TH 20 40 38 65 2K T 0,10 23 139,00
Produktbeschreibungen 114 950 HS-7950TH 20 40 38 68 2K T 0,13 35 139,00
unter www.hitecrc.de 114 980 HS-7980TH 22 44 40 78 2K T 0,17 44 189,90
114 990 HS-M7990TH 22 44 40 79 2K T 0,17 44 219,90
N = Nylon K = Karbonite M = Metall S = Stahl T = Titan hei 7,4V
————— ) - M ROBOTICS "
MULTIPLEX ATTEC ATITEC @ TROPARS
www.multiplex-rc.de www.hitecrc.de www.hitecrobotics.de www.rcsystem-multiplex.de www.traxxas.de

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG « Westl. Gewerbestr. 1 + D-75015 Bretten +++MULTIPLEX NEWSLETTER ANFORDERN+++ * unverbindliche Preisempfehlung


http://hitecrc.de/

STROIUN TRuCK
Tt TECHNISCHE DATEN Am10ST brushless
i MaBstab: 1:10 = Lange: 440 mm = Breite: 325 mm
Hohe: 160 mm = Radstand: 285 mm = Gewicht: 1.350 g

TECHNISCHE DATEN aw108 brushicss s

MaBstab: 1:10 = Linge: 405 mm = Breite: 250 mm
Hohe: 135 mm = Radstand: 265 mm  Gewicht: 1.195 g

Amewi stellt filr das CARS & Details-Gewinnspiel ein ordentlich
motorisiertes Geschwisterpaar, bestehend aus dem Buggy AM10B
brushless und dem Stadiumtruck AM10ST brushless im MaBstab
1:10 zur Verfiigung. Beide Modelle sind mit einer kraftvollen
Antriebscombo ausgestattet, die die 2WD-Racer ordentlich auf
Touren bringen. Wahrend der Buggy mit seiner schnittigen Form
fir die Jagd nach Rundenrekorden pradestiniert ist, handelt es
sich beim bulligen Truggy mit seinen breiten Pneus um den idealen
Kandidaten fiir die Sandgrube. Sowohl Einsteiger in die Klasse

M J2, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten. 2WD als auch erfahrene RC-Car-Piloten werden ihren SpaB mit

" . den beiden blauen Geschossen haben. Da beide Amewi-Modelle
Welche Art von Akku liegt den Amewi- . als Ready-to-run-Sets verlost werden, die neben einem NiMH-
Modellen standardmaBig bei? Akku auch ein Steckerladegerat enthalten, ist der Kauf weiterer
B LiPo-Akku Komponenten nicht erforderlich.

B NiMH-Akku . Wir verlosen den AM10B und den AM10ST von Amewi in der Ready-
B LiFe-Akku to-run-Version. Zum Lieferumfang gehort jeweils das fahrfertig
aufgebaute Modell samt Motor, Regler, Servo und RC-Anlage. Du

""""""""""""""""""""""""" willst die beiden Karren gewinnen? Dann einfach nebenstehenden
Frage beantworten und Coupon bis zum Coupon ausfiillen und die richtige Losung bis zum 06. Oktober 2011
06. Oktober 2011 einsenden an: einsenden. Einfacher und schneller geht es iibrigens per E-Mail an
redaktion@cars-and-details.de.
Wellhausen & Marquardt Medien . * ———
Stichwort: CARS & Details-Gewinnspiel 10/2011 Viel Gliick wiinscht das Team
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg von CARS & Details.

Schneller geht es per E-Mail an

redaktion@cars.and-details.de IAUEI'OSUNGIHEET08/20111

oder per Fax an: 040/42 91 77-399 Der Gewinner des Losi XXX-SCT Readylift von Horizon Hobby
Deutschland, den wir in CARS & Details 08/2011 verlost haben,

Einsendeschluss ist der 06. Oktober 2011 (Poststempel). Der . .
Rechtsweg ist ausgeschlossen. Ebenso die Teilnahme von Mitarbeiter- ist Helmut Pfau aus Berlin.
innen und Mitarbeitern von Wellhausen & Marquardt Medien und
deren Familien. Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer erklaren sich Herzlichen Gliickwunsch und viel SpaB mit dem Gewinn!
zudem damit einverstanden, dass ihr Name im Gewinnfall bei Be- )
kanntgabe der Gewinner veroffentlicht wird. Ihre personlichen Daten

werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Ihrer Information genutzt.

Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.
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CARS & Details bringt monatlich alles tiber

Offroader & Glattbahner
Materialbearbeitung
Neuheiten am Markt

) Fahrtraining
) Akkus & Ladegeridte
) Slot-Racing

Fahrzeugtechnik ) Elektrik & Elektronik
Elektro- & Verbrennungs-
motoren ... und vieles mehr!

Deine Schnupper-Abo-Vorteile

D Jedes Heft im Umschlag plinktlich frei Haus
D RegelmaBig Vorzugsangebote fiir Sonder-
hefte und Biicher

10,— Euro sparen
Keine Ausgabe verpassen
Versand direkt aus der Druckerei

Jetzt bestellen - einfach ausfiillen und ab damit.
Sende diesen Coupon an: Leserservice CARS & Details, 65341 Eltville.
Schneller geht's per Fax: 040/42 91 77-120, Telefon: 040/42 91 77-110

Im Internet: www.cars-and-details.de
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AARS & Details-Film

B pa—e

H Ich will CARS & Details im Schnupper-Abo testen: Bitte sendet mir die ndchsten 3 Ausgaben zum
Preis von einer, also € 5,00 (statt € 15,00 bei Einzelkauf). Falls ich das Magazin nach dem Test nicht wei-
terlesen machte, sage ich bis eine Woche nach Erhalt der 3. Ausgabe mit einer kurzen Notiz ab. Andernfalls
erhalte ich CARS & Details im Jahres-Abonnement zum Vorzugspreis von € 54,00 (statt
€ 60,00 bei Einzelbezug). Das Jahres-Abonnement verldngert sich jeweils um ein Jahr. Ich kann aber jederzeit
kiindigen. Das Geld fiir bereits bezahlte Ausgaben erhalte ich zurlick.

W Ich will kiinftig den CARS & Details-Newsletter per E-Mail erhalten.

Vorname, Name

StraBe, Haus-Nr.
Wohnort

Postleitzahl

Geburtsdatum Telefon

Zahlung i kei (Auslandszahlungen per Vorkasse)
Bankleitzahl

Konto-Nr.

Geldinstitut

Datum, Unterschrift

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information

Leser-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120
verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.

*Abo-Preis Ausland: € 63,00

CD1110


https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/CARS-Details/Zeitschriften/CARS-Details-Schnupper-Abonnement

10 RTR _
[omanatik Ui Missan 61-R R3S

Das Sportcoupé GT-R des japanischen Autoherstellers Nissan wird bereits seit 2008 produziert und avancierte
seitdem fiir viele zum Traumwagen. Runde Formen, schnittiges Aussehen — doch nicht nur die Karosserie
iiberzeugt. Der Sportwagen hat einiges unter der Haube, wie auch sein Pendant im MaBstab 1:10 aus dem

Hause Thunder Tiger. Mit dem Tomahawk VX Nissan GT-R R35 bringt die RC-Schmiede einen Tourenwagen mit
Verbrennungsmotor auf den Markt, der neben einem kraftvollen Aggregat mit seiner hochwertigen Ausstattung
sowie der genialen Optik punkten kann. Wie sich das Ready-to-run-Set, bestehend aus Tomahawk VX und der
Cougar PS3 Dreikanalanlage schldgt, lest Ihr in einer der nichsten Ausgaben von CARS & Details.

Die Hinterachse besteht zum
groBten Teil aus schlagzahem
Kunststoff und weiB durch die CVD-
Antriebswellen, die die Motorkraft
zu den Radern leiten, zu iiberzeugen.
An den unteren Querlenkern sowie
der Dampferbriicke finden sich
verschiedene Aufhdangungspunkte
zur Einstellung des Setups

Alle Funktionen, die notwendig sind, den
Nissan GT-R iiber die Strecke zu jagen, bietet
die Dreikanalanlage Cougar PS3. Sie verfiigt

iiber eine angenehme Haptik und kann
entweder mit Mignonzellen oder einem Akku
betrieben werden.

Der PRO-18 BX-Motor kann sowohl iiber eine Startbox
als auch den integrierten AnreiBstarter in Gang gebracht
werden. Mit einem Hubraum von 3 Kubikzentimeter dreht er
mit bis zu 32.000 Umdrehungen in der Minute. Die Kiihlung Text und Fotos:

erfolgt iiber einen edel anmutenden silbernen Kiihlkopf Tobias Meints

m www.cars-and-details.de
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Sowohl auf der Lenkung als auch fiir die Funktionen Gas/Bremse kommen
Standardservos mit der Bezeichnung $1903 von Thunder Tiger zum Einsatz.
Sie sind zwar nicht die stellstarksten bezeihunsgweise -schnellsten, reichen
aber vollkommen aus. Das Automatik-Zweiganggetriebe des Thomahawk VX
garantiert in Kombination mit dem kraftvollen Motor ordentlich Power und
hohe Geschwindigkeiten

Den Treibstoff fiir das Aggregat nimmt
ein ordentlich dimensionierter Tank auf.
Dieser ist auf der rechten Chassisseite
platziert. Typisch fiir ein RTR-Modell
sind die Schlauche bereits mit
Resorohr und Motor verbunden

Die schwarzen
Achtspeichenfelgen sind
bereits werkseitig mit den
Pneus verklebt, die iiber
ein Y-Profil verfiigen und
ordentlich Grip versprechen

Die Frontpartie des Chassis

wird dominiert von dem groBen
Schaumstofframmer, der die
Mechanik des Tourers wirkungsvoll
bei Frontalzusammenst6Ben
schiitzt. An der Vorderachse
kommen wie hinten CVDs

zum Einsatz.
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Conrad Electronic Center Dresden,
Friedrich-List-Platz 2, 01069 Dresden, Telefon:
0351-877640, Fax: 03 51/877 64 14

Der Modellbauer, DippoldiswalderstraBe 7,
01774 Hockendorf, Telefon/Fax: 03 50 55/612 38,
E-Mail: modellbau-kroh@t-online.de,

Internet: www.der-modellbauer-shop.de

Dachs, Bautzener StraBe 15, 03046 Cottbus,
Telefon: 03 55/311 12, Fax: 03 55/79 44 62

RC-Hot-Model, MarienstraBe 27, 03046 Cottbus
Telefon: 03 55/494 98 50, Fax: 03 55/494 98 50
E-Mail: info@rc-hot-model.de

Internet: www.rc-hot-model.de

ESS GmbH, LiebknechtstraBe 10,
06406 Bernburg, Telefon: 034 71/62 64 95,
Fax: 03 471/62 64 97

Modellbahnen & Modellbau, SiiderstraBe 77,
24955 Harrislee, Telefon: 04 61/900 17 97,

Fax: 04 61/715 92, E-Mail: trojaner@t-online.de,
Internet: www.spielwaren-trojaner.de

Hobby-Shop, Sophienblatt 50, 24114 Kiel,
Telefon: 04 31/67 67 06, Fax: 04 31/537 71 68

Hobby Modellbau, AdlerstralBe 2b,
25462 Rellingen, Telefon: 041 01/83 76 71,
Fax: 041 01/83 76 72

Bastler-Shop, ViktoriastraBe 6,
26954 Nordenham, Telefon: 047 31/211 07,
Fax: 047 31/211 07

Der Modellbautreff,
Miidener Weg 17 a, 29328 FaB3berg,

E-Mail: modellbautreff-hoppe@t-online.de,
Internet: www.der-modellbautreff.de

Modellbau Reinsdorf, LoBnitzer StraBe 45,
08141 Reinsdorf, Telefon: 03 75/29 54 48,
Fax: 03 75/29 54 48

Race-Land Online-Shop, Barbarossastrafe 8,
09112 Chemnitz, Telefon: 03 71/355 99 70,
E-Mail: raceland100@aol.com

Giinther Modellsport, Schulgasse 6,
09306 Rochlitz, Telefon: 037 37/78 63 20,
Fax: 037/382 80 97 24

Tamico-Shop, Richard-Wagner-StraBe 25, 10585
Berlin-Charlottenburg, Telefon: 030/34 39 74 74,
E-Mail: shop@tamico.de, Internet: www.tamico.de

Modellsport Hahn, Reineckendorfer StraBe 3,
13347 Berlin, Telefon: 030/53 67 99 03,

E-Mail: info@modellsport-hahn.de,

Internet: www.modellsport-hahn.de

Berlin Modellbau, Trettach Zeile 17-19,
13509 Berlin, Telefon: 030/40 70 90 30

MOB-RC-Modellbau,

Horstweg 27, 14059 Berlin,

Telefon: 030/25 35 21 65, Fax: 030/24 35 21 64
E-Mail: info@mob-rc-de

A & B Modellbau, Hagebdcker Strasse 9,
18273 Giistrow, Telefon: 038 43/68 16 94,
Fax: 038 43/21 71 33

Modellbau - Kiinstlerbedarf, RingstraBe 126,
18528 Bergen, Telefon: 038 38/25 48 73,
Fax: 038 38/25 48 73

Modellbauzentrum Staufenbiel, Seeveplatz 1,
21073 Hamburg, Telefon: 040/30 06 19 50,
Fax: 040/300 61 95 19, E-Mail: info@modellhobby.de

RC-Tune, WiilferoderstraBe 10,
30539 Hannover, Telefon: 05 11/374 62 07, E-Mail:
support@rc-tune.de, Intemet: www.rc-tune.de

Mini-Z Shop, llseder Hiitte 10, 31241 lisede,
Telefon: 051 72/91 22 22 20,
Internet: www.mini-zshop.de

Faber Modellbau, Ulmenweg 18,
32339 Espelkamp, Telefon: 057 72/81 29,
Fax: 057 72/75 14, E-Mail: info@faber-modellbau.de

Modellbau + Technik,

Lemgoer StraBe 36a, 32756 Detmold,
Telefon: 052 31/356 60, Fax: 052 31/356 83,
E-Mail: modellbau-technik@teleos-web.de
Internet: www.modellbau-technik.de

Modellbau Camp by Spiel & Hobby
Brauns, KarolinenstraBe 25, 33609 Bielefeld,
Telefon: 05 21/17 17 22, Fax: 05 21/17 17 45,
E-Mail: info@modellbau-camp.de

Internet: www.modellbau-camp.de

Henke Modellbau, HauptstraBe 13, 34431
Marsberg, Telefon: 029 92/713, Fax: 029 92/51 83

MST, Im Stocker 9, 34497 Korbach,
Telefon: 056 31/82 13, Fax: 056 31/92 15 51,
E-Mail: info@mst-modellbau.de

Hobby-Modellbau-Technikcenter, Altes Dorf
20, 39576 Stendal, Telefon: 039 31/689 99 11,
Fax: 039 31/689 99 13

Der RC-Car-Shop, Bonnerring 33, 50374 Erftstadt,
Telefon: 022 35/68 67 47, Fax: 022 35/68 77 87,
E-Mail: webmaster@rcmodellbau-shop.de,

Internet: www.remodellbau-shop.de

A & B Modellbau, LindenstraBe 219, 40235
Diisseldorf, Telefon: 02 11/179 92 06,
Fax: 02 11/179 92 07

Modellbau Derkum, Blaubach 26-28,
50676 Koln, Telefon: 02 21/240 69 01,
Fax: 02 21/23 02 69

Sonnen Modellsport, LindenstraBe 216,
40235 Diisseldorf, Telefon: 02 11/67 53 44,
Fax: 02 11/680 23 13,

E-Mail: kontakt@sonnenmodellsport.de

HK-Modellbau, HéhenstraBe 2b, 52393
Hiirtgenwald-Hiirtgen, Telefon: 024 29/23 04, Fax:
024 29/90 16 60

SHR-Racing RC-Modellbau,

Heiligenhauser StraBe 28, 42549 Velbert, Telefon:
020 51/60 36 41, Fax: 020 51/60 36 42, E-Mail:
info@shr-racing.com

Hobby- und Freizeitcenter, KaiserstraBe 9,
55232 Alzey, Telefon: 067 31/103 06,
Fax: 067 31/103 06

MBS Modellbaushop, Linkgasse 1,
42651 Solingen, Telefon: 02 12/221 17 88,
Fax: 02 12/221 17 89,

E-Mail: info@.mbs-modellbaushop.de,
Internet: www.mbs-modellbaushop.de

Haus der Geschenke J. Schiiler, Miihlengasse
5-7, 57610 Altenkirchen, Telefon: 026 81/29 51,
Fax: 026 81/706 88

FAS Modellbau, BebelstraBe 9-11, 58453
Witten, Telefon: 023 02/67 72, Fax: 023 02/634 31

Modellbau Berlinski, Markische StraBe 51-53,
44141 Dortmund, Telefon: 02 31/52 25 40, Fax: 02
31/52 25 49, E-Mail: mberl1 @aol.com

RC-Schaumann, Auf dem Bruch 22,
59757 Amsberg, Telefon: 0 29 32 / 80 72 80,
E-Mail: info@rc-schaumann.de,

Internet: www.rc-schaumann.de

Conrad Electronic Center, Altendorfer StraBe 11,
45127 Essen, Telefon: 02 01/82 18 40,
Fax: 02 01/821 84 10

Karstadt Warenhaus, Theodor-Althoff-StraBe 2,
45144 Essen, Telefon: 02 01/176 00

MZ-Modellbau, Kalbacher HauptstraBe 57,
60437 Frankfurt, Telefon: 069/50 32 86, Fax:
069/50 12 86, E-Mail: mz@mz-modellbau.de

TTM Funktionsmodellbau, T ¥
Frintroper StraBe 407-409, Funktini ek s 5 .
45359 Essen,

Telefon: 02 01/320 71 84, Fax: 02 01/60 83 54,
Internet: www.truckmodellbau.de

RC-Modelismo, ElisabethenstraBe 20,
61118 Bad Vilbel, Telefon: 061 01/556 59 60,
E-Mail: info@rc-modelismo.com,

Internet: www.rc-modelismo.com

Halscheidt, HermannstraBe 19, 45699 Herten,
Telefon: 023 66/362 81, Fax: 023 66/840 85

Wings-Unlimited, SiemensstraBe 13,
61267 Neu-Anspach, Telefon: 060 81/161 26,
Internet: www.wings-unlimited.de

Haus des Kindes Bartz, Brandenburger StraBe 7,
46145 Oberhausen, Telefon: 02 08/66 56 46,
Fax: 02 08/66 58 68

Home Racing, Unter den Ulmen 45,
47137 Duisburg, Telefon: 02 03/44 66 17,
Fax: 02 03/44 62 42

NitroShop, HugenottenstraBe 113,

61381 Friedrichsdorf, Telefon: 061 72/26 65 98,
Fax: 061 72/95 16 30,

E-Mail: info@nitroshop.de,

Internet: www.nitroshop.de

RC-Aktiv-Center, BahnhofstraBe 26a, 35066
Frankenberg, Telefon: 0 64 51 /7 18 03 11
E-Mail: info@rc-aktiv-center.de

Internet: www.rc-aktiv-center.de

Bastlerzentrale Dirk Lonthoff, Neustadt 28,
35390 GieBen, Telefon: 06 41/727 55,
Fax: 06 41/727 05

GroBmodelle.de, Im Dorf 7 d,

21394 Kirchgellersen, Telefon: 041 35/80 07 68,
E-Mail: info@groBmodelle.de,

Internet: www.groBmodelle.de

Slotcase, Hamburger StraBe 4-8, 21465 Reinbek
Telefon: 040/35 70 61 31, Fax: 040/35 70 61 32
Internet: www.slotcase.de

BB Modellbau, Wandsbeker Chaussee 41,
22089 Hamburg, Telefon: 040-65792410,
Fax: 040/65 79 24 12

Mobatronik, Fauerbacher StraBe 12-22, 35510
Butzbach, Telefon: 060 33/92 57 10, Fax: 060 33/
92 51 89, E-Mail: mobatronik@t-online.de

Hobby-Basteln-Modellbau, Neustadt 10,
37154 Northeim, Telefon: 055 51/619 66,
Fax: 055 51/649 20

Hobby und Elektronik Kleinhiitten,
HubertusstraBe 24, 47798 Krefeld, Telefon: 021 51/
97 58 07, Fax: 021 51/97 58 07

M.R.'s Modellbau Ecke, BernhardstraBe 10,
63067 Offenbach, Telefon: 069/85 16 42,
Internet: www.modellbau-offenbach.de

RC-Car-Shop hobbythek, Nauenweg 55,
47805 Krefeld, Telefon: 021 51/82 02 00, Fax:

021 51/820 20 20, E-Mail: hobbythek@t-online.de
Internet: www.rc-car-online.de

AMS Auto Modellsport Simon,

Leipziger Ring 403, 63110 Rodgau Nieder Roden,
Telefon: 061 06/73 38 71, Fax: 061 06/77 35 11,
Internet: www.modellsport-simon.de

Hobby-Modellbau Sippel, Alte Krefelder
StraBe 11, 47829 Krefeld, Telefon: 021 51/428 15,
Fax: 021 51/153 55 79

Hobby-Theke, LauestraBe 30-34,

63741 Aschaffenburg, Telefon: 060 21/807 81,

Fax: 060 21/444 73 92, E-Mail: info@hobbytheke.de;
Internet ww.namyslo.de

DM -Modellbau, Johannistorwall 65a,
49080 Osnabriick, Telefon: 05 41/982 78 36,
Fax: 05 41/982 78 37

Mogatech - Modellbau, IndustriestraBe 12,
63920 GroBheubach, Telefon: 093 71/669 94 64,
Fax: 093 71/669 94 63, E-Mail:
info@mogatech.de, Interet: www.mogatech.de

Hobbystar, Alte Hofstelle 9, 49134 Wallenhorst,

CMC Wolfsburg, Siegfried-Ehlers-StraBe 7,
38440 Wolfsburg, Telefon: 053 61/267 00,
Fax: 053 61/26 70 78

Modellbauzentrum Staufenbiel,
Harksheider StraBe 9-11, 22399 Hamburg,
Telefon: 040/602 20 39, Fax: 040/602 10 82

Bastelecke Bertram, DorotheenstraBBe 12,
39104 Magdeburg, Telefon: 03 91/404 27 82,
Fax: 03 91/402 03 10

Telefon: 05 41/120 87 37

Gruhn's RC Car-Shop, Ostring 27,
64560 Riedstadt, Telefon: 061 58/731 02,
Fax: 061 58/743 50

Blue Level,

Rommerskirchener StraBe 21, 50259 Pulheim,
Telefon: 022 38/47 18 40, Fax: 022 38/47 18 44,
E-Mail: office@bluelevel.de,

Internet: www.bluelevel.de

Auto Service Frickel, Darmstadter StraBe 124b,
64720 Michelstadt/Steinbach,

Telefon: 060 61/734 65, Fax: 060 61/734 37,
Internet: www.modellbau-odenwald.de

m www.cars-and-details.de
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p—



http://www.himoto-krick.de/

RC Modellbau Gassauer, Bauschheimer StraBe 14,
65428 Riisselsheim, Telefon: 061 42/409 17 80,
Fax: 061 42/409 17 81, E-Mail: paga-racing@web.de,
Internet: www.paga-racing.com

Hock Modellbau, WiesenstraBe 23,
65558 Heistenbach, Telefon: 064 32/843 61,
Fax: 064 32/98 83 51

Powerbecker Modellbau, lllinger StraBe 23,
66299 Friedrichsthal, Telefon: 068 97/81 28 70,
Fax: 068 97/81 29 75,

E-Mail: beckerpowerjoerg@t-online.de

Internet: www.powerbecker-modellbau.com

MKP Modellbau

GoethestraBe 35, 75173 Pforzheim
Telefon: 0 72 31/280 44 65

Fax: 0 72 31/28 46 27

E-Mail: info@mkfmodellbau.com

Der Modellbau Profi,

BergstraBe 8, 86573 Obergrieshach,

Telefon; 082 51/896 93 80, Fax: 082 51/896 93 84,
E-Mail: info@der-modellbau-profi.de,

Internet: www.der-modellbau-profi.de

Doering Spielwaren, Ritterstrasse 5,
76133 Karlsruhe, Telefon: 07 21/180 10,
Fax: 07 21/18 01 30

Modellbau-Ecke Nordlingen, An der Lach 25,
86720 Nordlingen, Telefon: 090 81/61 97

Hobby Haug, AkademiestraBe 9-11, 76133
Karlsruhe, Telefon: 07 21/253 47, Fax: 07 21/217 46

EB Modellsport, Im Wiesengrund 8, 76593
Gernsbach-Lautenbach, Telefon: 072 24/12 92,
Fax: 072 24/12 80

H.H. Lismann GmbH, BahnhofstraBe 15,
66538 Neunkirchen, Telefon: 068 21/212 25,
Fax: 068 21/212 57

Ederer Elektro-Modellbau, Tholeyer Strasse
30, 66822 Lebach, Telefon: 068 81/35 16,
Fax: 06881-3559

Elektro-Modellbau, Kreuzpfad 16,
67149 Meckenheim, Telefon: 063 26/62 63,
Fax: 063 26/701 00 29

GS-Shop Kinderland, FuBgéngerzone Haus-Nr.
12 12, 67269 Griinstadt, Telefon: 063 59/66 29,
Fax: 063 59/855 04

Carl Gotthold, MarktstraBe 5A-7,
67655 Kaiserslautern, Telefon: 06 31/36 20 10,
Fax: 06 31/665 66

AUMA-Modellbau, L8 Nr. 4, 68161 Mannheim,
Telefon: 06 21/211 74, Fax: 06 21/10 54 64

abc-Modellsport Volz, Berghauptener StraBe
21, 77723 Gengenbach, Telefon: 078 03/964 70,
Fax: 078 03/96 47 50

Hobby + Technik, Zahringer StraBe 349,
79108 Freiburg, Telefon: 07 61/503 95 22,
Fax: 07 61/503 95 24

Mutz & Mutz GmbH, Seeweg 4, 79336
Herbolzheim, Telefon: 0 76 43 / 93 43 45,
Fax: 0 76 43 /93 67 57

Internet: www.mutz-mutz.com

Modellbau Klein, HauptstraBe 291,

79576 Weil am Rhein, Telefon: 076 21/79 91 30,
Fax: 076 21/98 24 43,

Internet: www.modell-klein.de

MUC-Racing, LindwurmstraBe 171,

80337 Miinchen, Telefon: 089/24 40 55 52,

Fax: 089/95 47 91 45, E-Mail: mike@muc-racing.de,
Internet: www.muc-racing.de

3 ia C

Huck Modelltechnik, NagoldstraBe 53-55,
70376 Stuttgart, Telefon: 07 11/28 07 39 50,
Fax: 07 11/28 07 39 51,

E-Mail: info@hh-rctechnik.de

KarlstraBe 8 a, 82041 Oberhaching, Telefon:
089/66 6592 80, Fax: 0 89/ 66 65 92 66,
E-Mail: info@seq-modell.de

Homepage: www.seg-modell.de

Bastlerbedarf + Modellbau, Hohenheimer
StraBe 4, 70771, Leinfelden-Echterdingen, Telefon:
07 11/754 52 36, Fax: 07 11/754 59 69

Cogius GmbH, Christoph Bergmann,
WornetstraBe 7, 71272 Renningen

Cornelsen Modellbautechnik,
HauptstraBe 72, 71570 Oppenweiler,

Telefon: 071 91/34 21 91, Internet: cornelsen24.de,
E-Mail: info@comelsen24.de

Modellbau Ludwigsburg, Léwensteiner
StraBe 5, 71642 Ludwigsburg, Telefon: 071 41/505
16 92, E-Mail: info@modellbau-ludwigsburg.de

RC-Modellbau-Ladle,

Hornrain 4/1, 71573 Allmersbach,

Telefon: 071 91/36 85 67, Fax: 071 91/579 57,
E-Mail: info@rc-modellbau-ladle.de

Litronics2000, Stefan Graf, Fiirstenfeldbrucker
StraBe 14, 82140 Olching

RC-Raceworld, Industriestrasse 27 a,
82194 Grobenzell, Internet: www.rc-raceworld.de

Faszination Modellb. It, Jenkhofen 1a,
83052 Bruchmiihl, Telefon: 080 62/807 08 30,
Fax: 080 62/ 807 09 90,

Internet: www.faszination-modellbauwelt.de

Modellbau Segmiiller,

Marktler StraBe 44, 84489 Burghausen,
Telefon: 086 77/46 53, Fax: 086 77/647 99,
Internet: www.rc-modellbau.biz

Modellbau-Zentrum, LechfeldstraBe 35,
86899 Landsberg,

Telefon: 081 91/44 99, Fax: 081 91/3 21 43,
Internet: www.modellbauzentrum.eu

Baldermann Farben-Hobby, Berghofer StraBe
21, 87527 Sonthofen, Telefon: 083 21/31 98,
Fax: 083 21/262 70

Andy’s Hobby Shop, LindauerstraBe 22,
87700 Memmingen, Telefon: 083 31/829 30,
Fax: 083 31/481 41

Dangelmaier-Dekor, LeonhardstraBe 25/1,
88471 Laupheim, Telefon: 073 92/45 05,

Fax: 073 92/936 05,

E-Mail: info@dangelmaier-dekor.de

Modellsport Paradies Ganter,
SchwambergerstraBe 35, 89073 Ulm,
Telefon: 07 31/240 40

Modellbau Schéllhorn, Memminger StraBe 147,
89231 Neu-Ulm/Ludwigsfeld, Telefon: 07 31/852 80

Mario's Modellbaushop, Briickenstrafe 16,
96472 Rodental, Telefon: 0 95 63 50 94 83,
E-Mail: info@rc-mmr.de, Internet: www.rc-mmr.de

Modellauto Weichelt, KolpingstraBe 1,
97070 Wiirzburg, Telefon: 09 31/559 80,
Fax: 09 31/579 02, E-Mail: chr.weichelt@web.de

Monster-Hopups, DachdeckerstraBe 12,
97297 Waldbiittelbrunn, Tel: 09 31/46 58 31 12,
Fax: 09 31/45 26 59 83, E-Mail: info@monster-
hopups.de, Internet: www.monsterhopups.de

Wecando Group GmbH, Florian Hohne,
Friedrich-Koenig-StraBe 12, 97297 Waldbiittelbrunn

Modellbau Bauer, In der Au 20, 97522 Sand,
Telefon: 0 95 24 / 79 38, E-Mail: info@rc-car-
bauer.de, Homepage: www.rc-car-bauer.de

Rapid Hobby Import,
Grabengasse 9, 97950 GroBrinderfeld,
Telefon: 0 93 49/92 98 0

Modellbau Réber, Laxenburger StraBe 12, 1100
Wien, Telefon: 00 43/602 15 45,
Fax: 00 43/600 03 52, Intemet: wwww.modellbau-wien.at

Hobby Factory, Prager StraBe 92, 1210 Wien,
Telefon: 00 43/12 78 41 86, Fax: 00 43/12 78 41 84,
Internet: www.hobby-factory.com

Speedsport, LandstraBe 6, 2000 Stockerau,

Conrad Electronic, Fiirther Strae 212,
90429 Niirnberg, Telefon: 09 11/931 31 57,
Fax: 09 11/931 31 14

Albatros RC-Modellbau, RedweiherstraBe 1,
90455 Niimberg

Edi's Modellbau Paradies, SchlesierstraBe 12,
90552 Réthenbach, Telefon: 09 11/570 07 07,
Fax: 09 11/570 07 08

Telefon: 00 43/22 66/610 88, Fax: 00 43/22 66/610
88, E-Mail: office@speedsport.at

Madall

t Wimmer, Kénig straBe 165,
3430 Tulln, Telefon: 0043/ 699/ 81 78 78 51,
E-Mail: office@modellsport-wimmer.at,

Internet: www.modellsport-wimmer.at

Modellbau Lindinger, IndustriestraBe 10, 4560
Inzersdorf im Kremstal, Telefon: 00 43/75 84 33 18 0,
Fax: 00 43/75 84 33 18 17,

E-Mail: einkauf@lindinger.at,

Internet: www.lindinger.at

RC- Modellbau Dario, Wiirzburger StraBe 36,
90766 Frth, Telefon: 09 11/1 32 85 86,
Fax: 09 11/1 32 85 77, E-Mail: dario77784@msn.com

JBS Modellbau Gbr, Luitpoldarkaden 5,
91757 Treuchtlingen, Telefon: 09142 2036722,
Fax: 09142 2036722,

E-Mail: jbs-modellbau@t-online.de

Modellbau Waschler, HochstraBe 33,
94032 Passau, Telefon: 08 51 /3 32 96,
E-Mail: info@modellbauwaschler.de

RCS Modellbau, SteinfelsstraBe 44 b,
94405 Landau, Telefon: 099 51/27 30,
Fax: 099 51/28 30, E-Mail: rcs-modellbau@gmx.de

SR Elektronic-Modellsport,
Oberer Taubentalweg 35, 85055 Ingolstadt,
Telefon: 08 41/251 02 Fax: 08 41/522 07,
Internet: www.sr-electronic.com

Modellbau Schenk, ZiegeleistraBe 31,
5020 Salzburg, Telefon: 00 43/662/24 31 36,
Fax: 00 43/662/24 31 37,

E-Mail: office@modellbau-schenk.at,

Internet: www.hpi-shop.at, www.modellbau-schenk.at

Riedl Electronic, Obergreith 52,
8160 Weiz, Telefon: 00 43/316/71 80 31 28,
Fax: 00 43/316/718 03 16

Modellsport Schweighofer,
Wirtschaftspark 9, 8530 Deutschlandsberg,
Telefon: 00 43/34 62 25 41 19,

Intemet: www.der-schweighofer.at

MIWO Modelltechnik , KarntnerstraBe 3,
8720 Knittelfeld

Modellbau Gliick, GrabenstraBe 24, 94486
Osterhofen, Telefon: 099 32/402 58 44, Fax:

099 32/95 93 22, E-Mail: info@modellbau-glueck.de,
Internet: www.modellbau-glueck.de

M&C Shop,

Riibe Modellbauinovation, Diirnauer StraBe 42,
73087 Bad Boll, Telefon: 071 64/80 10 33,
Internet: www.ruebe-rcmodellbau.de

(" Be 26 a, 85131 Pollenfeld, Telefon:
084 26/985 97 42, Internet: www.m-c-shop.de oder
www.rc-modellbauonline.de

Hobby & Freizeit, Jean-Paul-Strae 19,
95326 Kulmbach, Telefon: 092 21/60 79 18,
Fax: 092 21/678 34

Bruck Versand, Briihlweg 10, 73553, Alfdorf,
Telefon: 071 72/329 32 43, Fax: 071 72/329 34 96

E + E Spielwaren, Wilhelm-EnBle-StraBe 40,
73630 Remshalden-Geradstetten, Telefon:
071 51/716 91, Fax: 071 51/755 40

Raiffeisengasse 1a, 85298 Scheyern

Modellbau und Spiel

Erdinger StraBe 84, 85356 Freising
Telefon: 081 61/459 86 45

E-Mail: info@modellbau-und-spiel.de
Homepage: www.modellbau-und-spiel.de

Flaym's Design, Bonnigheimer StraBe 35,
74389 Cleebronn, Telefon: 071 35/93 99 42,
Fax: 071 35/93 99 59,

E-Mail: info@flayms-design.de

Modellbau Koch KG,

WankelstraBe 5, 86391 Stadtbergen,

Telefon: 08 21/44 01 80-25, Fax: 08 21/44 01 80-22,
E-Mail: info@modellbau-koch.de

D-Edition, Sailweg 7, 95339 Neuenmarkt,

Telefon: 092 27/94 07 77, Fax: 092 27/940 77 74,

E-Mail: info@d-editon.de

KEL-Modellbau, FelsplattenstraBe 42,
4055 Basel, Telefon: 00 41 - 61 /3 82 82 82,
Fax: 00 41 - 61/3 8282 81,

E-Mail: info@kel-modellbau.ch

T. + M. Models, Klosterzelgstrasse 1,
5210 Windisch, Telefon: 00 41/56 44 25 14 4,
Fax: 00 41/56 44 25 14 5

K & K Modellbau, KapellenstraBe 11,
96103 Hallstadt, Telefon: 09 51/755 93,
Fax: 09 51/723 23

Hobma Modelbouw, Pascalweg 6a,

6662 NX Elst (Gld), Telefon: 00 31/481 35 32 88,
Fax: 00 31/48135 35 19,

Internet: www.hobmamodelbouw.nl

JIR wwwi.cars-and-details.de




ROADFIGHTER

Ready to Run 2 WD
Fun cars w10, 2.4cH:

@ Fahrfertig vormontierte Ready-to-Run Fahrzeuge mit Heckantrieb
@ Kegelraddifferenzial an der Hinterachse
® GM-Racing XG-6i 2.0 Sport-Spec 2.4 GHz RC-Anlage mit Lenkservo
sowie Empfanger montiert und angeschlossen, Lenkgestange bereits justiert
@ Leistungsstarker 540er Motor und elektronischer Fahrtenregler
@ 4 cinstellbare OldruckstoBdampfer
@ Stahlantriebswellen an der Hinterachse
@® Komplett mit hochwertigen Kugellagern ausgestattet
@ |ackierte Karosserie
® Komplett gekapseltes Getriebe P
@ Einstellbare Rutschkupplung i

ROADFIGHTER ST 2 WD
Stadium Truck RTR
Best.-Nr. 90166.RTR ® € 179.-*

2,4 GHz XG-6i 2.0 Sport-Spec
Fernsteuerung im Set enthalten

..
ROADFIGHTER SC 2 WD \\%!f#/ | ROADFIGHTER BUGGY 2 WD RTR
Short Course RTR ({8 Best.-Nr. 90168.RTR » € 179.-*

Best.-Nr. 90167.RTR ® € 199.-* Ll

www.facebook.de/graupnernews Tube] www.youtube.de/graupnernews

GRAUPNER GmbH & Co. KG * Postfach 1242 ¢ 73220 Kirchheim unter Teck ® www.graupner.de ® www.gm-racing.de

AZ 101

* unverb. Preisempfehlung


http://www.gm-racing.de/

VERGLEICH
Truggy AMIOST brushiess/Buggy AMIOB brushiess

B

Eine kraftige Brushless-Combo, eine grundsolide Verarbeitung sowie eine ansprechende Optik - und das
Ganze zu einem einsteigerfreundlichen Preis. Das zeichnet den Truggy AM10ST sowie seinen Bruder AM10B
von Amewi aus. Beide RC-Cars sind im MaBstab 1:10 ausgefiihrt und als Hecktriebler ausgelegt.

An den 90-Ampere-
Brushlessregler,
konnen sowohl
sensorgesteuerte

als auch sensorlose
Motoren angeschlossen
werden. Zu betreiben
ist er an 7,4 bis 12 Volt

Ausgeliefert werden beide Racer als Ready-to-run-
Modelle. Ist bei Amewi von RTR die Rede, kann
man auch mit einem vollstdndigen Lieferumfang
rechnen. So auch beim AM10ST und dem AM10B.
Neben dem fertig aufgebauten Modell und einer
Funke mit 27-Megahertz-Technik liegt bereits ein
NiMH-Fahrakku mit einer Kapazitit von 2.000 Milli-
amperestunden im Schacht und wartet nur noch dar-
auf, angeschlossen zu werden. Auch an ein Stecker-
ladegerét mit Tamiya-Anschluss sowie einen Adapter
von Tamiya- auf Deans-Stecker wurde gedacht. Die
ausfiihrliche, deutschsprachige Anleitung rundet das
Gesamtpaket ab und hinterlésst bereits beim Auspa-
cken einen positiven ersten Eindruck.

Schaustiicke

Im direkten Vergleich wirkt der AM10ST wesentlich
bulliger als sein Buggy-Bruder, was primér an der
grofldimensionierten Karosserie und den wesentlich
breiteren Reifen liegt. Im Gegensatz zu dem Stadium-
Truck macht der Buggy einen zierlichen Eindruck.
Befreit man die beiden Racer von ihren Karosserien,
wird deutlich, dass sich die, aus schlagzahem Kunst-
stoff gefertigten Wannenchassis der beiden weder

in der GroBe noch vom Aufbau her sonderlich stark
voneinander unterscheiden.

1?3 wwwi.cars-and-details.de

Sowohl beim AM10ST als auch beim AM10B ist der
Brushlessregler auf der linken Chassisseite platziert,
der 27-Megahertz-Empfanger hat auf der rechten
Seite Platz gefunden und die Motor-Getriebe-Einheit
ist klassentypisch hinter der Hinterachse befestigt. Sie
treibt von dort {iber Antriebswellen in Knochenbau-
weise die Rider an. Mittig im Chassis ist werkseitig
ein Fahrakku untergebracht. Gewechselt werden kann
dieser iiber eine Klappe an der Unterseite des Chassis,
die mittels Schnappverschluss leicht zu 6ffnen und
sicher zu verschlieBen ist. Auf diese Weise entfallt das
Abnehmen der Karo beim Tausch des Energieriegels

Der Tausch des Akkus erfolgt bei beiden
Modellen liber eine Verschlussklappe auf der
Unterseite des Chassis


http://www.amewi.com

-
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_ Heing incerschiededgrasse Wirkungps

Der Aufbau der beiden Vorderachsen ist nahezu
identisch. Gravierende Unterschiede zeigen sich nur
an den Dampferbriicken und der unterschiedlichen
Reifenauslegung. Die Truggy-Variante (unten)
verfiigt bei gleichem Profil {iber die deutlich
breiteren Pellen

— praktisch. In der Front des Chassis werkelt in bei-
den Modellen ein liegend verbautes LS-3003-Lenk-
servo mit einer Stellkraft von 3,2 Kilogramm. Damit
gehort es definitiv nicht zu den Kraftprotzen, reicht
allerdings aus, um Steuerbefehle souverdn umzu-
setzen. Dies geschieht iiber einen Servosaver und
Lenkgesténge in Form von Gewindestangen.

f"uL

-

Differenzial und Getriebe sind ab Werk mit Sollen LiPo-Akkus
Kunststoffzahnradern ausgeriistet anstatt der NiMH-
Zellen fiir den Antrieb
Fiir die Dampfung im Gelidnde sorgen bei beiden verwendet werden,
Modellen jeweils vier OldruckstoBdimpfer, deren sollte man auf die im
Federvorspannung iiber C-Klipse variiert werden Tuningteilsortiment
kann. Verdnderungen des Setups lassen sich iiber erhéltlichen
verschiedene Aufhdngungspunkte an den Ddmp- Stahlzahnrader
ferbriicken realisieren. Letztere unterscheiden sich zuriickgreifen

aufgrund der Karosseriedesigns in ihrer Ausfiihrung
voneinander. Die Vorderachse setzt sich bei beiden
Modellen aus Querlenkerstreben unten und oberen
Pendants in Gewindestangen-Auslegung zusammen.
Diese Konstruktion ist einfach, solide und garantiert
eine lange Haltbarkeit.

www.cars-and-details.de




UERGLEICH smeuwi (wwur ameuwi com)
Truggy AMIOST brushless/Buggy AMIOB brushiess

Das LS-3003-Lenkservo
ist beim AM10ST und
AM10B liegend vorne
im Chassis platziert
und dbertragt die
Lenkbewegungen auf
die Vorderachse

Der nahezu identische Aufbau des Chassis
zeichnet die beiden Racer aus. Augenfalligste
Unterschiede sind an der Bereifung zu erkennen,
die klassentypisch beim Truggy (unten) breiter
ausfallt sowie dem Heckspoiler, der beim Buggy
(oben) nicht in die Karo integriert ist

Power-Equipment

Fiir eine ordentliche Motorisierung sorgt in beiden
Modellen eine Brushless-Antriebscombo, bestehend
aus aktiv- sowie passiv-gekiihltem 90-Ampere-Regler
und einem in Blau-metallic ausgefiihrten Motor, der
3.930 Umdrehungen pro Minute und Volt leistet. Der
Regler kann an 7,4 bis 12 Volt betrieben werden,

Der Brushlessmotor ist samt gekapseltem Getriebe
und Ein-aus-Schalter hinter der Hinterachse der
beiden Amewi-Racer platziert

Der AM10B ist ein Brushlessbuggy, der durch
den kompletten Lieferumfang und nicht zuletzt
seine Fahreigenschaften zu itberzeugen weif.

Gemacht fiir eine befestigte Strecke und aus-
gelegt auf hohe Geschwindigkeiten markiert er
den mit 199,- Euro zugegebenermaBen giinsti-
gen Einstieg in die Klasse Elektro-2WD.

was im Klartext bedeutet, dass die Verwendung

eines 3s-LiPos moglich wére. Davon wird seitens

des Herstellers jedoch abgeraten, da das Diff sowie
das Getriebe, das gekapselt und vor eindringendem
Schmutz geschiitzt ist, auf Kunststoffzahnradern ba-
siert. Diese wiirden die hohe Belastung eines Betriebs
an zwei beziehungsweise drei LiPo-Zellen auf Dauer
nicht verkraften, konnen jedoch durch Stahlpendants
aus dem Amewi-Tuningsortiment ersetzt werden.

Die Leistung, die mit einer solchen Ausstattung er-
reicht werden kann, ist extrem — vor allem, wenn man
den AM10ST sowie den AM10B mit NiMH-Akkus in
Aktion erlebt hat. Ein beherzter Zug am Gashebel der
27-Megahertz-Funke, die zwar iiber alle relevanten
Einstelloptionen verfiigt, jedoch funktechnisch nicht
mehr auf der Hohe der Zeit ist, sorgt dafiir, dass die
Brushlesscombo zeigt, was in ihr steckt. Der Motor
beschleunigt Buggy und Truggy innerhalb kiirzester
Zeit auf ganz passable Geschwindigkeiten. Die Kraft-
entfaltung erfolgt dermalBen direkt, dass ein Vollgas-
start mit einem langgezogenen Wheelie quittiert wird.
Fiir diesen Fall — und zur Schonung der Heckspoiler,
die im Moment noch diese Funktion tibernehmen —,
gibt es bei Amewi nun eine Wheeliebar. Diese sollte,

74
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vor allem beim Einsatz von LiPos auch verwendet
werden, um Schéiden an der Karo zu vermeiden.

Test-Time

Da sich die beiden Amewi-Briider in puncto Aufbau und
von der Ausstattung kaum voneinander unterscheiden,
sind sie auch vom Fahrverhalten einander sehr &hnlich

— falsch gedacht. Durch die breiteren Reifen und die im
Vergleich zum Buggy héhere Karosserie realisiert der
AMI10ST auf befestigter Strecke und Asphalt eine ge-
ringere Topspeed als sein Pendant. Im Gelénde und auf
losem Untergrund jedoch macht er die deutlich bessere
Figur. Die Tendenz zu iibersteuern, die bei einem Heck-
triebler typisch ist, ldsst sich mittels Gegenlenken ein-
fach in den Griff bekommen. Vollgaspassagen absolviert
der Stadium-Truck, ohne zum Ausbrechen zu neigen.
Der AM10ST liegt zudem satter auf der Strecke und
kippt aufgrund der groBBeren Spurweite nicht so leicht.

Der Buggy eignet sich im Gegensatz zum Wiistenfuchs
AMI10ST eher fiir die befestigte Piste. Der Grund dafiir

Millionenfach bewahrt — Antriebswellen in
Knochenbauweise sorgen fiir die Ubertragung der
Motorkraft zu den Radern der Hinterachse

420,mm,

Im Profil unterscheiden sich die Pellen der beiden
Offroader nicht voneinander, sondern nur in der
Reifenbreite. Vorne setzen beide auf Langsrillen,

hinten auf genoppte Pneus. Uber die breiteren Rader
verfiligt der AM10ST - wie hier zu sehen

liegt an der geringeren Reifenbreite. Auf losem Sand ist
der Buggy nicht in der Lage die Lenkbefehle dermalien
souverdn umzusetzen wie der Truggy. Des Weiteren

hat der Buggy mit der Problematik zu kdimpfen, dass
sich die schmalen Reifen gerne eingraben. Die Stirken
des AM10B zeigen sich hingegen bei der Geschwin-
digkeit. Die aerodynamischere Form und das geringere
Gewicht sind hierfiir der Garant.

Gilt es, eine Entscheidung zu treffen, ob es der Buggy
oder der Truggy werden soll, muss man abwéagen, was
man mochte: entweder mit dem bulligen Gefahrt die
Sandgrube rocken oder mit dem windschnittigen Buggy
auf die Jagd nach Rundenrekorden gehen. Obwohl die
beiden Modelle vom Aufbau her nahezu identisch sind,
unterscheiden sich ihre Fahreigenschaften deutlich. W

FAZIT

Offroad hekommt mit dem AM10ST eine
ganz neue Bedeutung. Der bulligere Truggy
ist fiir die Sandgrube gemacht, die breiten

Die Slipperkupplung
schiitzt den
Antriebsstrang von
Leistungsspitzen
und sorgt fiir dessen
Langlebigkeit

Pellen garantieren ausreichend Grip und
verhindern zudem nachhaltig das Einsinken
des Chassis. Wer auf Querfeldein steht, ist
mit dem Truggy gut bedient.

www.cars-and-details.de F&)
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Gerade der Bereich der 1:10er-Elektrotourenwagen
ist derzeit von der Leistungsdichte her gesehen
extrem eng. Nach unserer Riickkehr vom Euro
Warm-Up in Osterreich hatten wir schon einige
Ideen und Ansatze parat, denen wir nun durch
weitere Tests nachgehen wollten. Durch die mo-
derne Fertigung konnten wir direkt nach unserem
Eintreffen am Dienstag ein neues Chassislayout fiir
den T3 designen. Am folgenden Tag wurden diverse
Testversionen gefertigt und schon am Donnerstag
konnten diese in die Testmodelle gebaut werden.
AnschlieBend ging es am Freitag wieder auf eine
Rennstrecke in Osterreich. Das dortige Rennen soll-
te zeigen, ob die neuen Chassisteile wirklich eine
Verbesserung waren oder ob wir noch Anderungen
vornehmen mussten. Doch vor Ort merkten wir
schnell, dass die Fahrer der anderen Teams dieselbe
Idee hatten und so fand sich ein sehr hochkaratiges
Fahrerfeld ein.

Im Vergleich zur letzten Woche hatten die Veranstal-
ter das Streckendesign iiberarbeitet und so waren fiir
alle die Karten neu gemischt. Diesmal war der Par-
cours aber etwas einfacher und es gab bei allen Teil-
nehmern weniger Defekte. Auf dieser recht speziellen
Strecke ermdglichten eine tiberarbeitete Aufhangung
sowie das neue Kegelraddiff einen Fortschritt. Der T3
war nochmals leichter zu fahren und das Gripniveau
stieg an. An der Vorderachse nutzten wir im Inneren
des Kegeldiffs zusatzlich Gummistiicke, um es

recht stark zu sperren. Nachdem Martin mit einem

76
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Dipl. Ing. Juraj Hudy, Chef-Designer

So schon kann eine Strecke ohne Wasser sein. Nach dem Regen hatten viele mit Ausfillen
durch die widrigen Bedingungen zu kdmpfen

solchen Setup immerhin Platz fiinf einfahren konnte,
kann man sagen, dass wir gut geriistet bei der EM
antreten werden.

Zweiter Teil

Der RX8 hatte einen eher schwierigen Einstand
bei der WM in den USA, was aber groBtenteils an
der mangelnden Erfahrung aller Fahrer lag. Daher
galt es, so viele Erfahrungen wie moglich mit dem
neuen Modell zu sammeln, um diese sogleich in
weitere Tuningteile oder generelle Verbesserungen
umzumiinzen.

Die Vorbereitung fiir ein EM-Warm-Up in Luxemburg
war sehr knapp bemessen, da wir immerhin noch gut
1.200 Kilometer Anfahrtsweg bewaltigen mussten.
Das letzte Rennen mit dem RX8 fand in den USA
statt und der Ausgang der WM lie3 Potenzial fiir
Optimierungen. Unser Hauptaugenmerk lag auf
einem verbesserten Chassisflex, um mehr Traktion zu
gewinnen. Der zweite wichtige Punkt war eine starke
Verbesserung der Kupplung, da es hiermit immer
wieder Probleme bei der WM gab. Weil derartige
Tests mitunter viel Zeit verschlingen, standen uns mit
Eric Dankel, John Ermen und Tobias Hepp drei wei-
tere Fahrer zur Seite. Hierbei kamen natiirlich leicht
unterschiedliche Setups heraus. Dass aber einige
Fahrer mit manchen der neuen Teile iberhaupt nicht
zurecht kamen, verwunderte mich dann schon etwas.

Bekannte Halle, aber mit neuem Strecken-
layout — diesmal hatten alle den Dreh besser
raus und es wurde von Anfang an hart um
die Positionen gekampft

WWWECars-and-details¥de)

An meinem Modell hatte ich die neue Kupplungsfeder
montiert und fuhr die Belage zunachst ein, um die Feder
dann erst voll zu spannen. Das Ergebnis konnte sich se-
hen lassen, denn nun war die Kupplungswirkung deut-
lich vorhersehbarer und konstanter. In den Vorlaufen
hatte ich aber leider etwas Pech und erwischte oftmals
gerade einen Run auf nasser oder feuchter Strecke — da
kann man dann natiirlich nicht viel testen. So musste
ich mich mit einem sechsten Platz im Viertelfinale
zufrieden geben.

Die anderen im Team hatten zum einen etwas mehr
Gliick und zum anderen konzentrierten sie sich wohl
nicht ganz so stark auf einen fehlerfreien Lauf wie

ich. Doch Erik hatte am Ende mit Motorproblemen zu
kampfen und ein Absterben seines Triebwerks vernich-
tete seine Chancen auf eine bessere Platzierung. Zu
allem Chaos kam dann auch noch eine sehr komische
Entscheidung seitens der Veranstalter, denn ein Modell
eines ortsansassigen Fahrers hatte bei der Messung
zunachst 60 Gramm zu wenig Gewicht. Anstatt diesen
Fahrer zu disqualifizieren, gab man ihm die Chance,
das Gewicht noch anzupassen — was ihn dann auf den
zehnten Platz brachte und Martin somit auf den elften
zurlick fiel. Im Finale hatte dann Patric Probleme mit
seinem zweiten Satz Reifen und er fiel vom zweiten
auf den vierten Platz zuriick. Dennoch konnten wir
zufrieden sein, denn der Fortschritt in den wichtigen
Bereichen war nicht nur klar erkennbar, sondern er lieB
sich auch in bessere Rundenzeiten verwandeln.

Klappe, die dritte

Noch ein Testmarathon stand fiir uns auf dem Pro-
gramm, diesmal aber mit dem XB808. Unser neuester
Team-Zugang war ein tschechischer Fahrer, der den
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enormen Vorteil einer akribischen Fahr- und Arbeitsweise mit dem
immensen Gliick einer eigenen Strecke verbinden konnte — nach
einem derartigen Talent hatten wir fiir das kleine Offroadteam
lange gesucht. Wir besuchten Ales Bayer daher auf seiner Strecke
und nutzen die Zeit fiir weitere Tests am XB808.

Am Nachmittag des einen Testtags konnten wir sehr schnelle
Rundenzeiten mit einigen neuen Teilen erzielen — welche auch
von anderen erreicht wurden. Daher kann man von einem
echten Fortschritt reden. Die Abstimmung gestaltet sich generell
zunehmend schwerer, da neben dem Chassisflex gerade im Off-
roadbereich auch der Flex in den Aufhangungsteilen eine immer
starkere Rolle spielt. Dieser Bereich kann nur unzureichend im
Rechner simuliert werden, daher sind derartige Tests nach wie
vor unsere verlasslichste Quelle, wenn es um das Einordnen
neuer Teile geht.

So vorbereitet, konnen die Herausforderungen der diversen EM-
Veranstaltungen in den nachsten Monaten kommen. Wir werden
uns zusammen mit unserem Support-Team die ganze Zeit lang an
der Strecke aufhalten, daher sei hiermit jeder eingeladen, mit uns
liber dieses oder jenes zu diskutieren.

In diesem Sinne wiinsche ich allen viel SpaB bei den kommenden
Rennen. Dipl. Ing. Juraj Hudy, XRAY Chef-Designer

Die akribische Vorbereitung bei den Elektro-
Tourenwagen ist ebenso wichtig wie ein schneller
und fehlerfreier Lauf — die Leistungsdichte ist enorm
gestiegen in den letzten Jahren

www.rcaction.de
und alles wird gut.
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040'/42 91 77-100
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“mehr Termine findest Du auf: |
www.cars-an

d-details. de/termine |

12. bis 18. September

17. bis 18. September 2011

Auf der Rennstecke des EVMC Velp (NL) findet der fiinfte Lauf des
NRW Cup 2011 statt. Nennungen bitte an: RC Car Shop — Hobbythek,
Nauenweg 55, 47805 Krefeld, Telefon: 021 51/82 02 00,

Fax 021 51/820 20 20, E-Mail: hobbythek@t-online.de

17. bis 18. September 2011

Das Offroad Team Fulda veranstaltet ein Buggy-Freundschaft-
strennen Off-Road sowie den 7.Wertungslauf des Hessen-Cups
mit Verbrenner-Modellen im MaBstab 1:8. Veranstaltungsort ist der
robbedrom nahe 36555 Grebenhain (1), direkt hinter dem robbe
Werk. Internet: www.ort-fulda.de

19. bis 25. September 2011

24. September 2011

In 62139 Ober-Marlen (2) findet ein Freundschaftsrennen OR8
mit Wertung zum 8. Lauf des Hessencups statt. Veranstaltungsort ist
das Motorsportgeldnde des MSC Ober-Mérlen.

Internet: www.msc-obermoerlen.de

25. September 2011

Ein Lauf der LRP-HPI-Challenge Gruppe Mitte findet in Estenfeld
(3) statt. Kontakt: Peter Fischer, Krduterbergstrale 20, 97261 Giinters-
leben, Telefon 01 72 / 727 35 61, E-Mail: fischerspeter@-online.de

25. September 2011
Ein Lauf der LRP-HPI-Challenge Gruppe Ost findet in Gelenau (4)
statt. Kontakt: Norbert Nestler, StraBe der Einheit 259, 09423 Gelenau,

E-Mail: norbert.nestler@tsv-gelenau.de


http://cars-and-details.de/termine/
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/CARS-Details-Setup-Workbook

26. September bis 02. Oktober 2011

30. September bis 03. Oktober 2011
Die modell-hobby-spiel, die Messe fiir Modellbau, Modelleisenbahn,
kreatives Gestalten und Spiel findet in Leipzig (5) statt.

Internet: www.modell-hobby-spiel.de

01. Oktober 2011

Der MFC-Sielenbach veranstaltet in der Turnhalle der Hauptschule in
86577 Sielenbach (6) eine Modellbaubdérse fir alle RC-Sparten.
Kontakt und Tischreservierung: Hubert Westermeir, Telefon: 081 34/60 80
oder 01 72/835 95 85, E-Mail: trebuh1@onlinehome.de

01. bis 02. Oktober 2011

Auf der Rennstrecke des MRC Oberhausen (7) findet der fiinfte Lauf
zum FG Cup 2011 Gruppe West statt. Nennungen bitte an: RC Car
Shop — Hobbythek, Nauenweg 55, 47805 Krefeld, Telefon: 021 51/82
02 00, Fax 021 51/820 20 20, E-Mail: hobbythek@t-online.de

03. bis 09. Oktober 2011

08. bis 09. Oktober 2011

Im Osterreichischen Ried findet eine Modellbaumesse statt. Kontakt:

Rieder Messe GmbH, BrucknerstraBe 39, 4910 Ried (Osterreich),
Telefon: 00 43/77 52 84 01 10, E-Mail: office@riedermesse.at,
Internet: www.riedermesse.at

08. bis 09. Oktober 2011

Auf dem Motodrom Rhein-Ahr (8) findet die Herbst open des MCC
Rhein Ahr statt. Es handelt sich um ein Freundschaftsrennen fir die
Klassen VG5 TW und GT, Einsteiger, Formel und Truck statt. Kontakt:
Motodrom Rhein Ahr; An der alten Glasfabrik; 53498 Bad Breisig,
Internet: www.mcc-rhein-ahr.de

24. bis 30. Oktober 2011

26. bis 30. Oktober 2011

Die Modellbau-Messe in Wien ist eine internationale Messe fir
Modelltechnik, Hobby und Basteln. Sie dauert fiinf Tage und findet auf
dem Wiener Messegelande statt. Internet: www.messe.at

07. bis 13. November 2011

13. November 2011
Die MFG Méwe Delbriick-Rietberg (9) veranstaltet eine Modell-
bauausstellung in allen Sparten des Modellbaus. Kontakt: Siegfried

Reimann, E-Mail: siggirei@gmx.net

13. November 2011

Der GroBe Preis von Hockendorf — Herbst-Cup findet in Hocken-
dorf (10) statt. Kontakt: MSC Hockendorf, Dippoldiswalder Str.7,
01774 Hockendorf, Telefon/Fax: 03 50 55/612 38,

Internet: www.msc-hoeckendorf.de.vu

28. November bis 04. Dezember 2011

04. Dezember 2011

Nach fiinf Jahren Abstinenz ist das beliebte Nikolaus-Rennen der RC-

web.de-Community wieder zuriick. Am 4.12. findet das RC-Car-Racing
in der Hallenrennstrecke von Modellbau Sipotech in 46514 Scherm-
beck/Wesel (11) statt. Passend zur festliche Vorweihnachtszeit ist
das Renn-Event mit zahlreichen Sachpreisen verbunden. Gefahren wird
nach einem einfachen Reglement mit Einheitscombo 17,5T, welches
sich an die LRP-HPI-Challenge 2011/2012 anlehnt. Teilnahmebedin-
gungen und Anmeldung finden sich online unter www.rcweb.de

¥ Anzeigen

www.modellbau-berlinski.de
... die Auswahl wird Sie begeistern

ni-shop.com
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LBALIT ECHMIE

Ted: (DHOD AT
eMail: infohpi-shop.com

Dieses Buch fiihrt auf ver-
standliche Weise in die Welt
der Batterien ein. Erklart wer-
den die Grundlagen elektro-
chemischer Energiespeicher
sowie die Unterschiede und
typischen Einsatzbereiche von
Batterien und Akkus.

— Artikel-Nr. 11373

Mehr Informationen, mehr Biicher
und mehr Vielfalt im Online-Shop
wwwi.alles-rund-ums-hobby.de oder auf Seite 60.

Modellbau
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Reedy Lipo-Akku Saddlepack
7,4V - 5200mAh - 60C

Reedy prasentiert voller Stolz
seine 60C LiPo Akkus fir die
Rennsaison 2011.

Diese komplett neuen Akkus bieten
hohe Kapazitat flir maximale Renndauer.

Techn. Daten:

Kapazitdt 5200mAh, Spannung 7,4V (25)

Abmessungen 69,5x47x25,Tmm

Entladung 60C cont., 80C burst, Gewicht 298g

4mm Buchsen, inkl. Verbindungskabel

Weitere Infos zu diesem Produkt erhalten Sie unter
www.seq-modell.de oder per Telefon 089 666 592 80.

www.seq-modell.de
SEQUOIA Modellbau, KarlstraBe 8a, 82041 Oberhaching
Schnelle Lieferung, umfangreiches Lager und faire Preise!

Automodelle | Tuningteile | RC-Anlagen | Zubehér | Ersatzteile

www.cars-and-details.de WA
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Die Férderung der Jugend im Modellsport
ist enorm wichtig. Aus diesem Grund
unterstitzt die Internetplattform RCLine
zusammen mit CARS & Details in einer
groBangelegten Aktion den Modellbau-
Nachwuchs. Insgesamt 2.000,— Euro von
RCLine und zahlreiche Abonnements

von CARS & Details stehen dafur zur
Verfiigung. Uber das Jahr verteilt werden
insgesamt vier Projekte ausgewahlt und
mit jeweils 500,— Euro pramiert. Nach der
Modellfluggruppe in den ausbildungs-
begleitenden Hilfen-Betzdorf hat nun die
Jugendgruppe der Woldegker Modell-
fluggruppe den Zuschlag erhalten. Otto-
peter Flettner stellt sein Projekt vor:

Die ersten Modelle entstehen im Verein.
Die jungen Modellbauer werden von
den erfahrenen Mitgliedern des Vereins
gefordert und gefordert

IHier/erfihrt{der Modellbau-Nachwuchs; was beim

,Vor vier Jahren bot sich
die Gelegenheit im Rahmen
der Nachmittagsbeschulung
der regionalen Schule in
Woldegk, einen Kurs im
Flugmodellbau anzubieten.
Die Teilnehmer an dem
Kurs war so gefragt, dass
er bald im Zugang limitiert
werden musste. Die Kinder
waren voll bei der Sache
und bauten tolle Modelle,
die sie im Sommer auf dem
vereinseigenen Modellflug-
platz flogen.

Dank ausreichender finan-
zieller Mittel konnte eine
Fernsteuerung angeschafft
werden. Lehrer-Schuler-
Fltige wurden mit dem Equipment aus
dem Verein méglich. 2010 wurde ein
zweiter Kurs ins Leben gerufen. Dies ftihr-
te zwangsléufig dazu, dass etliche Schiler
Interesse zeigten, in der Woldegker
Modellfluggruppe ihr neu entdecktes
Hobby zu vertiefen. So griindete der Ver-
ein, der aus zwdélf Mitgliedern bestand,
eine Jugendgruppe. Damit fingen die
Probleme an: Der kleine Verein war nicht
in der Lage, die Jungmitglieder auf diesel-
be Weise finanziell zu férdern, wie dies

in der Schule durch die unterschiedlichen
Programme méglich war.

m www.cars-and-details.de

d CARS & Details

Die ersten im Schulkurs selbst gebauten Modelle werden
von den jungen Piloten erprobt

Insofern freuten wir uns alle sehr tGber

die Nachricht, durch unsere Teilnahme am
Jugendférderungsprogramm von RCLine
in Zusammenarbeit mit CARS & Details,
500,- Euro fur unsere Vereinsjugendarbeit
als Spende zu bekommen. Dadurch kén-
nen wir unsere Jugendarbeit auf solide
Beine stellen.”

Die nachste Ziehung einer Jugendgruppe,
die mit 500, Euro, sowie CARS & Details-
Abonnements unterstitzt wird, findet am
01. September 2011 statt. Alle weiteren

Infos gibt es unter www.rcline.de/jugend
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LagernverkaufibeilDIEdition

Ebbe im Geldbeutel, aber der Basteltisch ist leer? Kein Grund, Trtibsal zu blasen. Das Neuenmarker
Unternehmen D-Edition 1adt am 24. September 2011von 9 bis 19 Uhr zum groBen Lagerverkauf
ein und bietet zehn Prozent Rabatt auf samtliche, nicht bereits reduzierte Ware. Des Weiteren
kénnen sich die Besucher auf eine RC-Modellbauausstellung freuen, es gibt ein RC-Car-Fahren
far Kinder, eine Tombola und Vorfihrungen von renommierten Herstellern. Weitere Informati-

Ll
D-Edition

Sailweg 7 + 95339 Neuenmarkt

onen gibt es im Internet unter: www.d-edition.de

Der Modell Sport Club Osterhofen lud vom 23. bis 24. Juli 2011
zum dritten Lauf des Oberdésterreich-Cups auf den Ostbayernring
ein. Gefahren wurde in den Klassen 1:8er-Buggy mit 51 Teilneh-
mern und 1:8er-Truggy mit 20 gemeldeten Fahrern.

Training und Vorlaufe verliefen fur die Fahrer vom Team
Associated gut. Christoph Dobetsberger startete im Truggy- und
Buggy-Halbfinale jeweils von Platz 1. Diesen konnte er in beiden
Klassen sicher bis zum Ziel verteidigen, was auch jeweils den ers-
ten Startplatz fur die beiden Finallaufe bedeutete.

Zunéachst wurde das 30-minUtige Finale der Truggys ausgetragen.
Hier setzte sich Christoph gleich nach dem Start vom restlichen

o Team-Asgo_ C 'atedji:q_hre;‘
Christoph/Dobetsberger;
:(Mitte) konntejsichiim
- Finale der/Klasse}1:8er-
Truggy gegen'Andreas
Scharinger!(links)iund
Christian:Benker. - beide
I unterwegs/mit/Losi-1*
¥ Modellen{durchsetzen

Fahrerfeld ab und fuhr wahrend des ganzen Laufs Uber auf
einem deutlich héheren Niveau als die anderen Fahrer. Keiner im
Fahrerfeld konnte dem Team Associated RC8 T folgen. So gewann
Christoph das Finale mit zwei Runden Vorsprung.

Im Anschluss startete das Finale in der Buggy-Klasse. Dieses war
an Spannung kaum zu Ubertreffen. Von Startplatz eins aus setzte
sich der bereits erfolgreiche Team Associated-Pilot Christoph
Dobetsberger an die Spitze. In seinem Windschatten fuhren
Florian Schrenk und Luca Steinbauer, beide vom ausrichtenden
Verein. Zunachst konnte sich Christoph etwas absetzen, bis sich
die ersten Fehler einschlichen. Steinbauer tbernahm die Filhrung
und gewann das Finale vor dem Team Associated-Fahrer.

www.cars-and-details.de
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Wenn im Speedway-Stadion im ostfriesischen Halbemond der
Geruch von Nitro in der Luft liegt, ist es soweit. Die Nitro-Freaks-
Aurich haben wieder zum White Sands geladen. Das diesjahrige
Event fand vom 22. bis 24. Juli 2011 statt. Fahrer aus ganz Deutsch-
land reisten dafur in den hohen Norden.

Disziplinen

Der Speedbreaker-Wettbewerb wurde in diesem Jahr neu ins
Programm aufgenommen und feierte Premiere. Hierbei zéhlte nur
eins: Geschwindigkeit. Die Fahrer mussten auf einer festgelegten
Geraden moglichst schnell an einem Geschwindigkeitsmesser vor-
beifahren. Von drei Versuchen wurde das beste Ergebnis bewertet.
Schnellster Fahrer und damit Sieger wurde Thorsten Schuck mit
einer gemessenen Geschwindigkeit von 70 Stundenkilometer.

Beim Pulling konnten die Fahrer die Muskeln ihrer Modelle spielen
lassen. Ein mit Gewichten beschwerter Schlitten musste in moglichst
kurzer Zeit Gber eine 15 Meter lange Strecke gezogen werden. Bei
den Modellen, die den Schlitten nicht die vollen 15 Meter ziehen
konnten, wurde die zurlickgelegte Distanz gewertet. Erwahnens-
wert ist hierbei das Modell von Dietmer Brauner, der mit einem
Eigenbau in Form eines vierachsigen LKW mit zwei Motoren aus
dem Carson Attack antrat. Den ersten Platz beim Pulling belegte
Uwe Bauman mit der Bestzeit von 5,78 Sekunden.

Mann gegen Mann war die Devise beim Short Track. Jeweils zwei
Fahrer traten auf einer abgesteckten Geraden gegeneinander an.
Wer nach dem Startschuss als Erster die Ziellinie Gberfuhr, war eine
Runde weiter. Anhand dieses Ausschlussverfahrens wurden so die
drei besten Fahrer der jeweiligen Runden ermittelt. Diese traten
zur endgultigen Ermittlung des Siegers in der letzten Runde zeit-

Beim Speedbraker-Wettbewerb zeigten die Fahrer, was sie an
Geschwindigkeiten aus ihren RC-Cars herauskitzeln konnten

m www.cars-and-details.de

gleich auf der Bahn gegeneinander an. Den ersten Platz holte sich
Dennis Peper mit seinem Speedfighter X von df-models.

Beim Long Jump ging es um den weitesten Sprung. Jeder Teil-
nehmer hatte zwei Versuche, um mit seinem Modell soweit wie
moglich zu springen. Beide Sprungweiten wurden anschlieBend ad-
diert und flossen als Gesamtweite in die Wertung mit ein. Den Sieg
sicherte sich Sean Groos mit einer Gesamtweite von 21,7 Meter.

Last but not least ging es beim Freestyle steil nach oben. Mittels
Rampe wurden die Modelle hoch in die Luft beférdert, um atembe-
raubende Spriinge zu vollfihren. Zusatzpunkte gab es fur Salti und
Rollen aller Art, aber auch eine moglichst saubere Landung floss

in die Punktevergabe mit ein. Die Wertung der einzelnen Spriinge
nahm eine dreikopfige Jury vor. Die besten Spriinge prasentierte
Marco Mondacci mit seinem Team Losi 8ight-T. Diese wurden von der
Jury mit 30 Punkten und somit dem ersten Platz belohnt.

ERGEBNISSE

Speedbreaker

1. Thorsten Schuck Thunder Tiger ST-1

2. Helge Schulmann Reely Carbon Fighter
3.Ingo Neumann  Team Losi 8ight T 2.0

70 km/h
63 km/h
61 km/h

Pulling

1. Uwe Baumann

2. Nils Schulmann
3. Dietmer Brauner

Reely Carbon Fighter
Reely Carbon Fighter

Attack 8x4 (LKW
Vierachser-Eigenbau)

5,78 Sekunden
7,03 Sekunden
7,44 Sekunden

Short Track

1. Dennis Peper

2. Michael Thiess
3. Markus Schmidt

Df-models Speedfighter X
Team Losi 8ight-T 2.0
Team Losi 8ight-T 2.0

Long Jump

1. Sean Groos

2. Dirk Wennmann
3. Michael Thiess

Thunder Tiger ST-1
Team Associated RC8Te
Team Losi 8ight-T 2.0

21,7m
AR
19,2m

Freestyle

1. Marco Mondacci
2. Sean Gross

3. Dirk Wennmann

30 Punkte
29 Punkte
25 Punkte

Team Losi 8ight-T
Thunder Tiger EB4 S3
Team Associated RC8Te
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Was der Karton nach dem Abnehmen des Deckels
preisgibt, bedarf schon fast keiner Erwéhnung mehr.
Vorbei sind die Zeiten, in denen man sich noch miih-
selig jede einzelne Komponente beim — im giinstigsten
Fall — Handler um die Ecke besorgen musste. Hier liegt
alles bei, was zum Fahren benotigt wird. Das Chassis
ist komplett montiert. Der Motor sitzt kurz vor der
Hinterachse, der Tank thront mittig im Chassis und im
vorderen Bereich kommt die Elektronik unter. Letztere
besteht aus einem Lenkservo im Jumbo-Format

und einem Standardservo fiir Gas und Bremse. Der
Empfianger kommt in einer spritzwassergeschiitzten
RC-Box unter und wird mit Strom aus einem vier- bis

www cars-and-details'de
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fiinfzelligen Nickel-Akku versorgt — der leider fehlt.
Dafiir finden sich eine zeitgeméaBe 2,4-Gigahertz-Fern-
steueranlage und die deutschsprachige Anleitung.

Raus damit

Los, auspacken. Das Ding soll auf den Tisch, damit es
von allen Seiten begutachtet werden kann. Mit seinen
8.000 Gramm Gewicht ist der Spider fahrbereit eher
im unteren Segment der 1:5er-Offroader anzusie-
deln. Und auch in Sachen Grofle wirkt er nicht so
bullig wie die Konkurrenz. Zumindest was die Lange
angeht. Hohe, Breite und Hubraum passen hingegen
wieder. Die zugegebenermalBien etwas altmodisch
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lackierte Karo versucht mit Flaggen und Flammen

zu begeistern — was ihr nicht so recht gelingen will.
Doch Optik ist zweitrangig. Schlielich soll der De-
ckel den Dreck abhalten und nicht nur gut aussehen.
Und das wird ihm auf den ersten Blick sehr wohl
gelingen. Denn bis auf die notigsten Offnungen fiir
Seilzugstarter, Auspuff und Ein-aus-Schalter gibt sich
die Haube eher verschlossen. Hier sollte man dem
Motor zuliebe sicherheitshalber noch das eine oder
andere Loch in das Lexan schneiden.

Das Chassis prasentiert sich sehr aufgeraumt. Was
sofort auffallt, sind gefiihlte zehn Warnhinweise an
allen Ecken und Enden. ,,Vorsicht, heiler Motor*,
,,Vorsicht, Benzin ist brennbar, ,,Vorsicht, drehende
Teile* — damit auch ja nichts schief geht. Schaden
kann es sicherlich nicht, aber zumindest ein Quént-

chen gesunder Menschenverstand sollte doch beim
Betrieb eines solchen Modells vorausgesetzt werden.
Doch zwischen all den rot-gelben Aufklebern findet
sich hier und da auch noch ein Stiicken Modell. Der
Motor mit seinen 23-Kubikzentimeter-Hubraum
beispielsweise sitzt im hinteren Bereich leicht nach
vorne geneigt. Uber die Kupplung setzt er das Haupt-
zahnrad in Bewegung. Natiirlich ist das Kunststoft-
getriebe durch eine Klarsichtabdeckung geschiitzt,
damit auch kein Dreck hineingelangen kann. Uber
eine weitere, gekapselte Getriebestufe geht es weiter
zum Diffgetriebe der Hinterachse.

Standard

Stahlknochenwellen iibertragen die Kraft relativ ver-
lustarm auf die Hinterrdder. Auch wenn CVD-Wellen
in aller Munde sind und selbst in RTR-Modellen

wwwcars-and-details'de
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Das Getriebe ist vollstandig geschiitzt, sodass kein Schmutz
zwischen die Zahnflanken gelangen kann

Kompletter
Lieferumfang

2,4-Gigahertz-Technik
Viel FahrspaB

Qualitit der Oldruck-
stoBdampfer

Die Dampfer sind
mit Stellringen auf
Stahlwellen fixiert

- nicht typisch aber
durchaus funktionell

vermehrt zum Einsatz kommen, reichen Knochen-
wellen fiir diese Zwecke, gerade an der ungelenkten
Hinterachse, wo nur kleine Winkel ausgeglichen
werden miissen, vollkommen aus. Die Achsstummel
sind selbstverstindlich kugelgelagert und auffallig
ist die enorme Leichtgédngigkeit des Antriebsstrangs.
Lediglich das Diff scheint etwas zu schwach gesperrt
zu sein, was sich jedoch beim Fahrtest erst noch
herausstellen muss.

Die Aufhidngung der Hinterachse weisst einige
Feinheiten auf, die sonst nur von hochwertigeren
Modellen bekannt sind. Die unteren Querlenker
beispielsweise bestehen nicht nur einfach aus einem
Teil, sondern sind dreiteilig aufgebaut. Der grofere
Teil ist mit dem Achstrager verbunden, wéhrend die
Verbindung zur Chassisplatte iiber zwei Kugelkopfe
realisiert ist. Uber Rechts-links-Gewindestangen sind
die Kugelkopfe mit dem dritten Segment verbunden,
sodass iiber eine Verstellung des Abstands zueinan-
der die Spur an der Hinterachse eingestellt werden
kann. Die oberen Querlenker hingegen sind in ganz
konventioneller Art und Weise iiber Rechts-links-
Gewindestangen realisiert. Zwar kommen an den
Authéngungen fast nur Kunststoffteile zum Einsatz,
diese sind jedoch sauber verarbeitet, weisen einen
gewissen Flex auf und sind dennoch steif genug, um
das Gewicht der Boliden zuverléssig zu stemmen.

Alive

Uber einen Seilzugstarter auf der rechten Seite wird
der Motor zum Leben erweckt. Saubere Luft zieht
er sich durch einen in einem Kunststoffgehduse
geschiitzt platzierten Luftfilter und das verbrauchte
Gemisch blést er tiber einen Schallddmpfer, der im
GroBmodell-RTR-Bereich Standard ist, zur linken
Seite heraus. Besonders positiv féllt beim Spider-
Buggy die Platzierung der Ziindkerze auf. Diese
steht fast senkrecht nach oben und ist gut zugéing-
lich. Bei einigen Konkurrenten muss man zunéchst
einige Teile entfernen, um an dieses entscheidende
Bauteil zu kommen.

Der 500 Milliliter fassende Kraftstofftank sitzt direkt
vor dem Motor und ist eher in die Breite gezogen.
Uber den verschraubbaren Tankstutzen auf der rech-
ten Seite wird er befiillt. Die etwas unterdimensioniert

m www.cars-and-details.de

Das Herzstiick des Spider-Buggys,
der 23-Kubikzentimeter-Benzinmotor, sitzt leicht
nach vorne geneigt auf dem Chassis und treibt
die Hinterachse an

Vergaser und Ziindkerze sind gut
zugéanglich untergebracht

anmutenden Spritschliuche sind sauber am Uberroll-
kéfig entlang zum Vergaser gefiihrt. Hier kann nichts
auf den heiflen Motor gelangen.

Noch ein Stiick weiter vorne befindet sich die
Radioplatte mit allen zum Empfang und der Steue-
rung benétigten Teilen. Los geht es mit einer breiten
Akkubox. Darin finden ausschlieflich stehend ne-
beneinander verldtete Zellen mit Platz. Hump-Packs
kriegt man hier nicht unter. Die Box wird mit zwei
Schrauben verschlossen und sollte somit auch den
grobsten Dreck und Spritzwasser effektiv abhalten.
Gleiches gilt auch fiir die Empfangerbox, die auf
der rechten Chassisseite sitzt. Sie verfiigt liber das
gleiche Volumen wie die Akkubox und bietet somit
reichlich Platz fiir einen Empfénger. Der mitgeliefer-
te Zweikanal-Proband wirkt darin schon fast etwas
verloren, wenngleich erwéhnt werden muss, dass er
sehr gut gesichert ist.

XXL

Zentral kopfiiber ist das 15-Kilogramm-Lenkservo
montiert, dass seine Bewegungen iiber zwei Gestédn-
ge auf den mittig platzierten Servosaver weitergibt.
GroB dimensionierte Rechts-links-Spurstangen

mit Sechskant stellen eine sichere Verbindung zu
den Lenkhebeln her. Dariiber kann die Spur an der
Vorderachse eingestellt werden. Der Sturz lasst sich
iber Rechts-links-Gewinde — ebenfalls mit Sechs-
kant — der oberen Querlenker variieren. Das Gas/
Bremsservo sitzt auf der linken Seite und betitigt die
Einscheiben-Getriebebremse und die Motordrossel
iber lange Gestinge, die jeweils auf Zug arbeiten.
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Auffdllig hierbei: simtliche Einstellungen sind ab
Werk so vorgenommen, dass es direkt losgehen kann.

Eine Nachjustierung ist nicht ndtig.

Damit das Fahrwerk sauber arbeiten kann, sind
ringsherum vier OldruckstoBdiampfer montiert. Sie
wirken schon optisch etwas klein geraten und bei
einem ersten Trockentest bestétigt sich dieser Ver-
dacht: Hebt man das Modell etwa 10 Zentimeter iiber
den Boden und lésst es fallen, federt es mehrmals
nach. Zunichst entstand sogar der Eindruck, es sei
gar kein Ol in den Didmpfern. Eine Untersuchung
zeigte daraufhin, dass zwar Ol eingefiillt war — aber
nicht genug. Rund 8 bis 10 Millimeter waren noch
bis zur Oberkante frei. Ein Nachfiillen brachte jedoch
nicht den gewiinschten Effekt; im Gegenteil. Beim
Zuschrauben entstand im Inneren des Dampfers of-
fenbar ein so hoher Druck, dass der Sprengring samt
Unterlegscheibe sowie zwei Gummi-Dichtringe, aus
dem Kolbenstangenschaft gedriickt wurden. Somit
lief das Ol ungehindert aus und der Dampfer musste
erst einmal wieder zusammengesetzt werden.

Lange Lenkhebel und robust ausgefiihrte
Verbindungen zum Servosaver halten nahezu allen
Belastungen stand

Die[6ffnungenjfurSeilzugstarterEinzaus:Schalterlund]

Ein Versuch mit einem anderen Dampfer ergab
dasselbe Ergebnis, weshalb die Ddmpfer wie vom
Hersteller nur zu etwa vier Fiinfteln befiillt wurden.
Damit ist die Dampfungswirkung zwar dhnlich be-
scheiden wie vorher, doch es funktioniert. Auf Dauer
ist es sicherlich ratsam, sich hier um Ersatz zu kiim-
mern; was grundsétzlich keine Schlechte Idee ist,
denn leider erwecken die Dampfer beziehungsweise
deren Befestigung keinen allzu vertrauenswiirdigen
Eindruck. Im oberen Bereich dient eine Kunststof-
fose zur Lagerung, die um das Befestigungsloch
lediglich rund 2 bis 3 Millimeter Material an den
diinnsten Stellen aufweist. Hier sollte jedes Pendant
aus einem 1:8er-Buggy stabiler sein. Auch die
3-Millimeter-Stahlstifte, die in Kunststoff gelagert
sind und auf denen die Kunststoffésen der Dampfer
mit Stellringen in etwa mittig fixiert sind, kénnten
etwas robuster ausgefiihrt sein.

Volle Kontrolle

Noch ein Blick auf die Funke. Sie arbeitet im
2,4-Gigahertz-Band und wird mit acht Mignonzellen
betrieben. Letztere sind im Standfufl untergebracht
und auch der restliche Aufbau entspricht dem {iibli-
chen Standard. Durch Offnen einer in Rauchglasoptik

CAR CHECK

SDIDER-BUGGY
Amewi

Klasse: Verbrenner-Offroad 1:5
Empfohlener Verkaufspreis: 529,- Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: 2WD-Heckantrieb, vier Oldruck-
stoBdampfer, 23-Kubikzentimeter-Benzin-
motor

Bendtigte Teile: Acht Mignonzellen,
Empféangerakku, Sprit

www.cars-and-details.de kY
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Die Radioplatte befindet
sich im vorderen Teil. Das
Lenkservo sitzt zentral,
kopfiiber, das Gasservo
steht links daneben und
rechts befindet sich

die RC-Box




5 BIR
Spider

JAusIdemlStand|herausldriickt/derj23:Kubikzentimeter:Motor,
iméchtiglnachjvorne)

Die vordere
Aufhangung ist sehr
robust ausgefiihrt.
Der Sturz lasst sich
liber eine Rechts-
links-Gewindestange
verstellen

Selbstverstandlich ist
das Modell komplett
kugelgelagert

gehaltenen Klappe, die mit einer Hand bequem
zugénglich ist, gelangt man zur Schaltzentrale. Von
hier aus kann der Sender eingeschaltet werden. Auch
die Trimmungen sind hier zu finden und Funktionen
wie Dual-Rate und Servo-Reverse kann man ebenfalls
bedienen. Zusammen mit dem sehr kompakten Emp-
fianger ergibt sich eine sichere Funkverbindung mit
allen wichtigen Einstelloptionen.

Was ist jetzt zu tun, um das Modell startklar zu ma-
chen? Zunédchst einmal gilt es, sich einen passenden
Empfiangerakku zu besorgen. Im Testmodell kam

ein fiinfzelliger Pack mit 2.500 Milliamperestunden
Kapazitit zum Einsatz. Jetzt noch den Tank fiillen,
acht Mignonzellen in den Sender einlegen und schon
kann die Fahrt losgehen. Na ja, fast. Erst einmal muss
der Motor laufen. Doch das stellt beim Spider kein
Problem dar. Sprit ansaugen, ein paar Mal am Starter
ziehen, um das Gemisch zu verteilen und nach weni-
gen weiteren Ziigen springt das Triebwerk zum ersten
Mal an. Die Vergasereinstellungen entsprechen der
Werksjustage. Hier wurde nichts verdndert. Zunéchst
noch etwas schwerfillig, blubbert der Benziner im
Standgas vor sich hin. Eine komplette Tankfiillung
ohne nennenswerte Drehzahlidnderungen folgen dann
die ersten vorsichtigen Gasstdfe. Direkt und relativ
spritzig werden sie umgesetzt.

Nachdem der Motor ordnungsgeméilf seiner Einlauf-
phase unterzogen wurde, kann es richtig losgehen.
Der kernige Sound des Motors ldsst Gutes erhoffen.
Und tatsdchlich: Kraftvoll frasen sich die Hinterré-
der durch den Untergrund und schieben den Spider
nach vorne. Die extrem grobstolligen Reifen leisten
ganze Arbeit. Und dabei bleibt der Buggy trotz
seines Heckantriebs gut beherrschbar. Die Gewichts-
verteilung ist so ausgeglichen, dass man selbst auf
sandigem Untergrund mit Vollgas beschleunigen
kann, ohne dass das Heck unkontrollierbar ausbricht.
Erstaunlicherweise ist das Modell sogar so ausge-
glichen, dass selbst schneller Kurven mit Vollgas
genommen werden konnen, — natiirlich nur sofern

es die Strecke zuldsst — ohne dass das Heck dabei
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Knochenwellen Gibertragen die Motorkraft auf
die Hinterrader. Die Chassishohe lasst sich an den
Dampfern liber Réandelschrauben verstellen

zum deutlichen Ubersteuern neigt. Selbst schnelle
Richtungswechsel um einen gedachten Slalomkurs
schluckt das Fahrwerk sauber weg.

Time-out

Ahnlich neutral verhilt es sich beim Bremsen. Und
das, obwohl nur die Hinterachse gebremst wird.
Zwar ist das Bremsservo nicht das stérkste, aber es
reicht aus, um gute Verzégerungswerte zu erzie-
len. Auch das Lenkservo arbeitet zuverldssig und
stellt eine ausreichende Stellkraft zur Verfiigung.
Es ist ratsam, fiir den Betrieb auf jeden Fall einen
fiinfzelligen Empfangerakku zu verwenden, da die
Stellkréfte und -zeiten mit einem Vierzeller doch
grenzwertig ausfallen wiirden.

Nach gut 30 Minuten ist der SpaB vorbei — zumindest
vorerst. Der Tank ist leer. Eine erste Untersuchung
steht an. Schédden sind auf den ersten Blick nicht aus-
zumachen. Und auch bei ndherer Betrachtung ist alles
ganz geblieben. Selbst die zunéchst nicht so positiv
aufgefallenen StoBddmpfer haben ihre Fiillung behal-
ten und das nachfedernde Setup hat sich gerade fiir
Strecken mit weichem Untergrund als eine gute Wahl
herausgestellt. Auch die zunéchst etwas unterdimen-
sioniert wirkende Aufhiangung der Olis hat bestens
Stand gehalten. Nur weil es nicht alle so machen,
heif3t es noch lange nicht, dass es nicht halten muss.

Nach dem erfolgreichen Fahrtest steht fest: Der
Spider-Buggy von Amewi ist ein gelungenes Ein-
steiger-Grofimodell zum giinstigen Preis. Zwar fielen
anfénglich einige kleinere Mingel etwas negativ ins
Gewicht, doch durch das stimmige Gesamtpaket {iber-
zeugt das Modell vollends. |

FAZIT

Der Spider-Buggy von Amewi ist ein GroBmo-
dell mit einer soliden Grundsausstattung zum

kleinen Preis. Dank des kompletten Lieferum-
fangs und der einfachen Bedienung eignet er
sich hervorragend fiir GroBmodell-Einsteiger.
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* BigBore OldruckstoBdampfer
* Komplett kugelgelagerter Allradantrieb
% GX-21BK Hochleistungsmotor m. Resonanzrohr
* KT-6 Perfex-Fernsteuersystem mit Hochleistungs-Servos
% Querlenker und Spurstangen mit R/L-Gewindestangen
* Neue Abstiitzstreben fiir Getriebekésten
% HighGrip-OffRoad-Reifen fertig verklebt mit Rei-
feneinlage auf MP9-Felge fiir maximale Traktion
% Aerodynamisch optimierte Lexankarosse
fertig lackiert und ausgeschnitten
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TECHNISCHE DATEN

Lénge: 496 mm; Breite: 307 mm; Héhe: 189 mm; Spur (v): 258 mm;
Spur (h): 261 mm; Radstand: 325,5 mm; Reifen (v/h): @116x44 mm;
Gewicht: 3.400 g; Motor: GX-21BK; Getriebelibersetzung: 11,70:1;
MafRstab 1:8

KYOSHO Deutschland GmbH
Nikolaus-Otto-Str. 4 + D-24568 Kaltenkirchen
Helpdesk: +49-4191-932678 « helpdesk@kyosho.de * www.kyosho.de
Lieferung nur (iber den Fachhandel! « Irrtum vorbehalten!
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Modellbauer, die viele Stunden in den Bau eines Scalers stecken oder sich monatelang ambitioniert mit knif-
feligen Details beschéaftigen, stellen hohe Anspriiche an die Optik ihres Modells. Nicht weniger anspruchsvoll
soll das Zubehor sein. Vor ein paar Jahren war die Angehotspalette an scaligen Zubehorteilen recht sparlich
gesat. Auch die Auswahl an der, fiir den Gesamteindruck entscheidenden Bereifung, lieB zu wiinschen iibrig.

Mittlerweile jedoch wurden die Modellbauerrufe erhort und der Markt fiir originalgetreue Reifen zieht an.
Die Firma RC4WD bietet hier erstklassige Ware in groBBer Auswahl an. Von 1,55 bis 2,2 Zoll ist in der Scaler-
Sparte alles vertreten — von der grobstolligen Variante fiir Extrem-Offroader iiber Reifen fiir Militar-Fahrzeu-
ge, Truck Trial-Pneus bis hin zu scaligen, breiten Protz-Reifen. Bei dieser Auswahl macht es wirklich SpaB, sich
die richtige Bereifung zu suchen und diese Probe zu fahren.

./ Die1:55/Zoll|Mud,S ;
i dé'ﬁTHd'ﬁih wieeir'ifgus’p
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LESE-TIPP

Weitere Infos zum Thema
gibt es im CARS & Details-

Sonderheft RC-Crawler-Action.
Dieses kann im Internet unter

k- www.alles-rund-ums-hobby.de
i *j bezogen werden

S

Der Landy rollt auf RC4WD Trail Buster, welche das absolut scalige
Erscheinungsbild abrunden. Der Reifen ist recht schmal und grobstollig

Der Invader ist eine etwas dezentere Offroad-
Pelle. Die Profilierung verspricht ein gutes
Vorwartskommen in leichterem Geldnde

Der Mud Plugger von RC4WD ist ein klassischer
Reifen, der sich unter Unimogs oder Military-
Fahrzeugen wohlfiihlt. Das Interessante ist die
Scale-Optik und dass er recht schmal ausfallt

Der Tomahawk wird auch in verschiedenen
GroBen angeboten. Er war einer der ersten
richtigen Scaler-Reifen. Immer noch up to date,
ist er unter vielen Hilux-Scalern zu finden

Wer im Military-Bereich einen 6 x 6- oder

8 x 8-Truck durchs Krisengebiet jagdt, kommt
am RCAWD Flashpoint nicht vorbei. Das
grobstollige Profil eignet sich fiir jegliches
Terrain - mit Ausnahme von Asphalt

Super Swamper Irok in der GroBe 1,55 Zoll. Das
extrem detaillierte Profil kommt auf dem prall-
aufgeblasen wirkenden Offroad-Pneu richtig
scalig riber

Fett, fetter, Irok. Auf der 1,55 Zoll Dick Cepek
Torque-Felge platzt der Irok aus allen Nahten.
Was lange in der Scaler-Szene gewiinscht war,
wird jetzt endlich Wirklichkeit

Der Mickey Thompson Baja Claw ist in der
GroBe 2,2 Zoll der Reifen fiir die kommende
Truck-Generation. In kleineren GréBen ist er ein
optisches Highlight der besonderen Art

Der Trail Buster macht im
Radkasten einen sehr guten
Eindruck und liberzeugt mit
seiner selbstreinigenden
Eigenschaft

Der 2,2 Zoll Super Swamper
TSL Bogger ist fiir das grobste
und matschigste Gelande
konzipiert, was man mit
einem Scaler bezwingen kann

www.cars-and-details.de
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Auch bei RC-Cars gibt es mittlerweile einen Gebrauchtwagen-Markt. Neben einigen wenigen Angeboten
im Fachhandel, locken vor allem die Angebote auf den einschlagigen Auktionsplattformen im Internet.
Wir wollten herausfinden, wie es sich mit Gebrauchtwagen aus dem World Wide Web verhalt.

Text und Fotos:
Christian Hanisch

Wer Ausschau nach gebrauchten Modellen halt, will
vor allem preiswert kaufen. Die Gebrauchtwagen-An-
gebote einiger Fachhindler geniigen diesem Anspruch
héufig nicht, denn die teils im Kundenauftrag ange-
botenen Modelle, haben immer noch vergleichsweise
stolze Preise. Der Vorteil eines Gebrauchtkaufs beim
Héndler besteht aber darin, dass zuvor genau unter die
Lupe genommen werden kann, was gekauft wird. Wer
also dem Vernunftprinzip folgt, den fithrt der Weg
damit zum Fachhandel. Wer auf Schnédppchenjagd ist,
—und dies diirfte fiir die Mehrzahl der Interessenten
zutreffen — der riskiert einen Gebrauchtkauf in einem
Internet-Auktionshaus. Eine Auktion hat zudem ihren
ganz eigenen Reiz, denn sie wird natiirlich immer
auch von der Fantasie beherrscht, ein wertvolles
Stiick fiir ganz kleines Geld zu erstehen.

Gespart

Auch wir haben uns dieser Hoffnung hingegeben und
lieBen die Vernunft beiseite. Im Internet wurde Aus-
schau gehalten nach einem passenden Modell. Unser
Preislimit war 100,— Euro. Es sollte ein Verbrenner-
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modell mit moglichst tippiger Tuningausstattung

aus dem Kreise der Wettbewerbsmodelle sein. Ein
wenig Bastelei, wenn es erforderlich sein sollte, war
akzeptabel. Das Internet-Angebot erwies sich als viel-
schichtig und es ist bisweilen schwierig, ein passen-
des Objekt zu finden. Die Mehrzahl der Gebraucht-
wagen wird zwischen 50,— und 100,— Euro gehandelt,
wobei sich der Ersteigerungspreis scheinbar kaum an
der Qualitét der gebrauchten Ware orientiert und dies
zudem noch unabhéngig davon, ob und wie genau die
Beschreibung zum Artikel dariiber Auskunft gab.

Als das Objekt der Begierde fand sich ein Kyosho
PureTen GP Spider MK-II World Cup Edition
(WCE). Ein gut zehn Jahre altes Modell, das seiner-
zeit das wettbewerbstechnisch Machbare markier-
te. Das Modell erhielt 22 Gebote von elf Bietern
und konnte fiir 90,45 Euro einschlieflich Versand
ersteigert werden. Der Anbieter hatte das Modell
als gebraucht, gereinigt, mit einigen getauschten
Teilen, leicht unvollstdndig und als Bastlerfahr-
zeug/defekt beschrieben. Die Headline der Auktion
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Das Gestange vom Servo zur Lenkung ist fachgerecht
gebaut, aber die liberlange Madenschraube stort
irgendwie das Bild und wirft Fragen auf

lockte jedoch mit dem Wort ,,Super und in der Be-
schreibung fand sich die Aussage, dass zum Fahren
nicht viel fehlt. Allerdings konnten nur Kenner der
Materie auf den fiinf Bildern in der Auktion sehen,
dass einige Tuningteile durch Standardteile ersetzt
waren und hier und da Ausstattungen fehlten. Aber
wie gesagt, das hielt nicht ab, denn das Angebot
war als ,,Super* tituliert und die WCE seinerzeit ein
stindhaft teures Modell.

Gekauft

Geliefert wurde das Chassis mit Radern und der
Bauanleitung. Eine Karosse sowie Sender, Empfanger
und -akku waren nicht mit dabei. Auf der Lenkung
war ein Graupner C577 Servo eingebaut und fiir Gas/
Bremse fand sich ein robbe S3001-Servo. Beide
waren neu seinerzeit fiir zusammen rund 30,— Euro
zu haben. Eine derartig preiswerte Ausstattung ist bei
einem solchen Modell eigentlich nicht zu vermuten.
Das S3001 ist ein Hubschrauberservo und mit seinen
30 Newtonzentimeter und 0,165 Sekunden fiir 45
Grad Stellwinkel einen Tick zu schwach fiir Gas/
Bremse. Das C577 gehort zur Eco-Servo-Familie von
Graupner und ist mit 35 Newtonzentimeter sowie
0,125 Sekunden fiir 40 Grad Stellwinkel ebenso fiir
einen Verbrenner zu schwach.

Das Modell fand sich in einem fiir solche Gebraucht-
wagen ungewohnlich sauberen Zustand. Es hatte ein
eigentiimliches Setup, bei dem die Vorderrider regel-
recht die Gritsche machten und das Heck gegen den
Himmel ragte. Beides warf Fragen auf. Weiter fand
sich der Motor leicht nach vorne geneigt, was auf eine
verzogene Motorplatte hindeutete. Eine Schraube im

Der vordere Bereich der Chassisplatte und die
Stehbolzen fiir die Lenkung gaben Hinweis auf
einen brachialen Frontalcrash

Verschmerzlich, wenn es nur die fehlende Schraube im CFK-Oberdeck vorne
rechts gewesen ware, aber Ursache fiir das Fehlen der Schraube war ein

zerstortes Vorderachsgehause

Oberdeck fehlte. Das vordere Achsgehduse war an der
Stelle weggebrochen und gab den Blick auf eines der
Differenziallager frei. Fast schon ein K.O.-Kriterium.
In jedem Fall aber eine Beschiddigung, deren Erwih-
nung in der Auktion wiinschenswert gewesen wére.

Gefahren

Dennoch sollte ein Fahrtest ohne eine genauere Un-
tersuchung des Modells versucht werden. Das Setup
wurde korrigiert und das Modell mit Fernsteuerung,
Auspufthalter, Luftfilter und Benzinschlduchen kom-
plettiert. Der Vergaser war falsch eingestellt und erst
nachdem das Gemisch deutlich abgemagert wurde,
meldete sich das Triebwerk. Es lief besser als erwartet,
nahm das Gas sauber an und auch Kupplung sowie
Antriebsstrang funktionierten iiberraschend gut. Aller-
dings wihrte die Freude nicht allzu lange, denn kurz
vor dem Ende der ersten Tankfiillung stiegen Qualm-
wolken am Motor auf und die Leistung brach spiirbar
ein. Eine der Kriimmerbefestigungsschrauben hatte
sich geldst und auf Nimmerwiedersehen verabschiedet.

An der rechten
Gehausehalfte war der
Steg fiir den Anschluss

des CFK-Oberdecks
abgebrochen,
maoglicherweise Folge
eines Frontalcrashs

Wirklich fahren kann man mit diesem Bremsgestdnge nicht, denn es rutscht
beim Gasgeben sofort aus dem Biigel

www.cars-and-details.de
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Die meisten Kunststoffteile und auch VerschleiBteile wie beispielsweise die
Zahnriemen waren uneingeschrankt weiter verwendbar

Ende der Testfahrt, denn das Modell sollte nicht auf
Gedeih und Verderb verschlissen werden. Es folgte
die genauere Untersuchung.

Die Demontage forderte Positives zutage, denn viele
Teile waren in gutem Zustand und ohne grof3en
Verschleil. Das Modell hatte eine geringe Laufleis-
tung, auch wenn die Unterseite der Chassisplatte hier
zunichst etwas anderes vermuten lieB. Es hatte aber
offenkundig wenig Pflege erfahren und mindestens
einen heftigen Crash hinter sich. Die Chassisplatte
war im Bereich des Bumperanschlusses erkennbar
deformiert. Die verbogene Motorplatte und die nach
vorne verbogenen Lenkbolzen deuteten ebenso auf
einen brachialen Einschlag hin. Die meisten Schrau-
ben lieBen sich leicht 16sen. Es fanden sich keine
iiberdrehten Gewinde oder zerstorten Schraubenkopfe
— abgesehen natiirlich von den Schrauben an der
Chassisunterseite. So waren fast alle Bauteile weiter
verwendbar. Die Abnutzungen an den Zahnréadern
und iibrigen Antriebskomponenten waren gering. Die
gute Performance, die das Modell bei der Testfahrt
hingelegt hatte, erklérte sich nun. Das Chassis war

CAR CHECK

DURETER &P SPIDER MR-l WORLD CUp EDITION
Hyosho

Klasse: Verbrenner-Onroad 1:10
Marktpreise: rund 80,~ Euro
(gebraucht)

Technik: Allradantrieb iiber Zahnriemen, T
auf Wellen gefiihrte Radtriager, GS-11R
Motor mit Seilzugstarter, Kegelrad-
Differenziale, vier OldruckstoBdampfer,
Zweigang-Getriebe

.....
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Bedingt weiter verwendbar waren Teile wie die
crashbeschadigte Chassisplatte, ein mit Kleber
verunstaltetes Oberdeck und Querlenker, bei denen
die Bohrung fiir den Ausfederanschlag zu groB3
aufgebohrt worden war

Wirklich defekt waren nur wenige Bauteile und die
defekten Schrauben stammen liberwiegend von
der Chassisunterseite

fachgerecht aufgebaut worden. Hingegen waren die
Installation der Fernsteuerung oberfldchlich und das
Setup sowie vermutlich auch der Betrieb mit wenig
Sachverstand erfolgt.

Angetrieben

Der Motor fand sich ebenfalls mit kaum erkennbarer
Laufleistung. Eine Schraube an der Riickplatte lief3
sich nicht mehr 16sen, musste ausgedreht und ersetzt
werden. Der Seilzugstarter gilt als Achillesferse bei
derartigen Triebwerken. Er war zwar verdlt, was
konstruktionsbedingt unvermeidbar ist, aber technisch
in gutem Zustand. Die Abnutzungsspuren an der
Schwungscheibe deuteten darauf hin, dass zum Start
eine Startbox bemiiht wurde. Vermutlich hatte der Pi-
lot mangels Erfahrung Schwierigkeiten, den GS-11R
zum Laufen zu bringen, denn die Verschleiflspuren
auf der Schwungscheibe stehen in keinem Verhéltnis
zu den geringen Laufspuren des Motors. Nach griind-
licher Reinigung war der Motor uneingeschrankt
weiter verwendbar.

Um das Modell in einen technisch einwandfreien
Zustand mit einer originalgetreuen Ausstattung zu
versetzen, wiren zwischen 70,— und 200,— Euro auf-
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¥ Anzeige

Die Schwungscheibe wies eine Abnutzung durch
eine Startbox auf, wohingegen die Kupplung selbst nur
maéBigen Verschleil hatte

zuwenden gewesen — ohne die Fernsteuerkomponenten. Allerdings
sind Teile wie beispielsweise der Auspuff, das Stabi-Set und die
Chassisplatte nur noch mit Gliick zu bekommen. Der Wert des
ersteigerten Modells wird auf etwa 50,— Euro eingeschétzt. Dies
mafgeblich aufgrund des Defekts am vorderen Getriebegehéuse
und der entnommenen Tuningteile, die den eigentlichen Wert der
World Cup Edition ausmachen.

Nachgefragt

Wir haben beim Verkdufer nachgefragt und er gab uns Auskuntt.
Er hatte das Modell ebenfalls ersteigert, weil seinerzeit mit dem
Modell ein Tuningteil-Set verkauft wurde, das ihn besonders inte-
ressierte. Er selbst hatte das Modell nicht bewegt, vermutlich aber

Das seltsame Setup mit den vorn regelrecht gegratschten
Radern gab Ratsel auf

Jetzt bestellen!?

Das detaillierte Nachschlagewerk
fiir die Veredelung von RC-Cars

Handliches A5-F
_ ~Format
:BdSeltefl. Mit Zahireichen l’=otos
n Abblldungen. Nur 8,50 Euro

In diesem Workbook
von CARS & Details erfahrst Du
alles tiber die vielfaltigen
Maglichkeiten, die das Tunen
von RC-Cars bietet

e MalBnahmen zur Steigerung der Performance
e \leredelung flr mehr Haltbarkeit

e RC-Cars individuell gestalten

* Tipps und Beispiele aus der Praxis

IM INTERNET

unter www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter
040 /42 91 77-100
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PureTen 6D Spider MR-Il World Cup Edition

PURETEN GP SPIDER

Die PureTen GP Spider-Baureihe war um die Jahrtausendwende Kyoshos 1:10er-Glattbahn-Renner-Fraktion.
Neben einfachen Einsteigermodellen, gab es auch gut ausgestattete Wettbewerbsmodelle wie den GP Spider
Mk-Il World Cup Edition #31805. Der Listenpreis betrug 849,— DM beziehungsweise 999,— DM fiir die noch
seltenere #31805R Edition. Das Modell war direkter Vorganger der V-One-R-Baureihe und folgte dem GP Spider
Mk-I. Typisches Merkmal war der nahezu mittig gefiihrte Riemen fiir den Vorderachsantrieb. Genau wie heute,
wurde die Kraft iber insgesamt drei Antriebsriemen verteilt. Allerdings saB der Riemen fiir die Vorderachse vor
dem Motor, wohingegen er heute dahinter gefiihrt wird. Der World Cup Edition-Bausatz enthielt den Kyosho
GS-11R-Motor mit Seilzugstarter. Es handelte sich hierbei um eine Edelversion des GS-11-Motors, die sich im
Wesentlichen durch Kugellager und den blauen Kiihlkopf vom Standardmotor unterschied. Der Motor wurde
seinerzeit vielfach durch reinrassige Renntriebwerke ersetzt, gilt aber heute als Raritat und unbedingtes Muss
bei einem originalgetreuen Mk-Il WCE. Die World Cup Edition war mit vielen Tuningteilen ausgestattet, konnte aber noch weiter aufgeriistet werden. Das
Tuningteilprogramm war entsprechend groB. In jedem Fall war der GP Spider eine verlassliche Fahrmaschine, manchmal mit einem leicht werdenden Heck, aber
immer mit einer groBen Gutmiitigkeit und der Garantie fiir viel Fahrspal.

QPIDER MR-~
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um einige der typischen WCE-Tuningteile erleichtert
und fiir den Weiterverkauf in einen gefallig sauberen
Zustand versetzt. Nach seinen Aussagen hatte er das
Modell in recht unsauberem Zustand von einem sich
seltsam zugeknopft verhaltenen Verkdufer {ibernom-
men. Das Bild rundete sich hier ab, denn es lag die
Vermutung nahe, dass es moglicherweise insgesamt
drei Vorbesitzer gab: einen Fachmann, der das Modell
professionell baute und dann offenkundig an einen
Anfanger verkaufte, der damit nicht klar kam, es ge-
gen die Wand setzte und in traurigem Zustand weiter
verduflerte. Der dritte Besitzer nutzte die Gelegenheit,
sein Ersatzteillager aufzufrischen.

Wer gebraucht kauft, muss auf Uberraschungen in
jeder Hinsicht gefasst sein. Da die Auktionspreise

fiir gebrauchte und gefahrene Modelle seltsamerwei- Einzelteile des GS-11R-Motors, die alle erkennen
se unabhingig von Technik und Zustand bei etwa lassen, dass dieser Motor das Ende seiner Tage noch
80,— Euro liegen, ist die Wahrscheinlichkeit groB3, ein lange nicht erreicht hat

Schétzchen zu erstehen, denn die Besitzer von wer-
tigen Modellen sind meist Kenner dieser eigentiimli-

Faktisch neuwertige chen Marktsituation. Sie diirften ihre Modelle deshalb
Differenzialgetriebe eher behalten oder geschickt in Teilen verkaufen. In-
mit unwesentlichen sofern ist der Gebrauchtkauf von Modellen immer ein
Laufspuren Abenteuer und in jedem Fall etwas fiir findige Bastler.
Unser Modell war erfreulicherweise iiberwiegend von @E\
guter Substanz und insofern stimmte die Beschrei- '

bung in der Auktion. Ein Wiederaufbau oder sogar
eine originalgetreue Restauration wiren moglich
gewesen, aber letztere eben mit der Schwierigkeit,
dass einige der defekten oder fehlenden Bauteile nur
noch schwer zu beschaffen sind. ]

Die OldruckstoBddmpfer waren in einem optisch
und technisch einwandfreien Zustand

DasjModell{liberraschte]beilderiTestfahrt/positivimit{Power,

l'ebendigkeit/leinem|korrekt justierterzZweiganggetriebe Der Kyosho PureTen

und[einer,tadellos funktionierenden|Kupplung GP Spider Mk-l in
der WCE-Version

war seinerzeit ein
verlassliches Modell
mit groBem Tuning-

teilsortiment. Das

Chassis bietet eine
solide StraBBenlage
und viel FahrspaB3
auf Rennstrecken.
Heute ist insheson-
dere die WCE ein
Sammelobjekt.
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Novarossi Bonito 21-7 RLBS

Der Markt der Offroad-Motoren fiir RC-Cars im MaBstab 1:8 ist heute schier uniiberschaubar. Doch
je weiter man in Richtung Spitze blickt, desto starker lichtet sich das Feld der Anwarter auf die
Fithrungsposition. Einen festen Anspruch darauf stellt seit Jahren der italienische Motorenhersteller
Novarossi, der mit dem Bonito 21-7 XLBS einen neuen Spitzenmotor auf den Markt bringt.

Text und Fotos:
Oliver Tonn

Sich von der Masse abzuheben muss fiir einen re-
nommierten Produzenten allerhdchste Prioritdt haben.
Leicht fallt das nicht, denn viele moderne Motoren
bieten von der Papierform all das, was das Profiherz
begehrt. Doch Papier ist bekanntlich geduldig. Viel
entscheidender ist die Umsetzung in der Praxis. In
Sachen Materialwahl, Fertigungsqualitédt und Pass-
genauigkeit der Einzelteile unterscheiden sich die
Ergebnisse mitunter erheblich.

Immer feste drauf

Der Bonito 21-7 XLBS prisentiert sich schon auf
den ersten Blick alles andere als unscheinbar. Sowohl
der grofle Aluminium-Kiihlkopf als auch das mit einer
groflen Zahl Kiihlrippen versehene Motorengehéu-

se deuten an, dass hier viel Warme abzufiihren ist.

m www.cars-and-details.de

Temperatur entsteht bekanntlich durch die Gewin-
nung von Leistung — und Leistung sollte dieser Motor
reichlich haben.

Bei der Demontage zog die ABC-Laufgarnitur sofort
alle Blicke auf sich. Ganze sieben Einldsse sorgen

fiir die Zufiihrung von Frischgas in den Brennraum,
verteilt auf einen zentralen Einlasskanal und jeweils drei
Schnitirle-Ports an beiden Seiten. Hier deutet sich zum
ersten Mal die Auslegung des Motors an: Es geht um
maximale Drehzahl. Vier zusitzliche, tiefer angebrachte
Einldsse im seitlichen und hinteren Bereich dienen nicht
der Leistungsgewinnung, sondern versorgen Pleuel und
Kolbenboden mit Schmierung und Kiihlung. Wer auf-
merksam mitgezéhlt hat, stellt jetzt fest, dass insgesamt
ganze elf Kanéle in das Innere der Laufbuchse flihren.


http://www.team-shepherd.com

Viele Kuhlrippen und Bohrungen zur Material-
reduzierung kennzeichnen das Kurbelgehause

Beim Auslass gibt man sich ebenso groBziigig. Dieser
ist in eine zentrale und zwei separate Abfiihrungen im
oberen Bereich aufgeteilt. Durch diese Konstruktion er-
geben sich zwei zusitzliche Stege, die es erlauben, die
Auslassfithrung im oberen Bereich sehr breit zu konst-
ruieren, ohne dass die Gefahr besteht, dass der Kolben
in den Auslass kippt und sich dort verkeilt. Offensicht-
lich plant Novarossi, eine gro3e Menge an Gemisch im
Turbobrennraum des Bonito zu verarbeiten.

Inneres Gleichgewicht

Der Weg in die Brennkammer fiihrt durch die Kurbel-
welle, deren AuB3endurchmesser mit 14,5 Millimeter
ungewdhnlich grof} ausfillt. Grundsétzlich erlaubt der
grofle Durchmesser, in den Schaft der Kurbelwelle
ein besonders breites Einlassfenster zu platzieren,
ohne dass die Struktur der Kurbelwelle und damit
ihre Stabilitdt zu stark geschwécht werden. Die daraus
generierten langen Steuerzeiten ermoglichen erneut,
eine grofle Menge an Frischgas zu férdern und so
hohen Drehzahlen Tiir und Tor zu 6ffnen.

Das Konzept findet seine konsequente Fortsetzung bei
den iibrigen Konstruktionsmerkmalen der Kurbelwel-
le. Sie stellt der Bohrung von 15,88 Millimeter einen
Hub von 17,6 Millimeter gegeniiber. Damit entsteht
ein Verhiltnis, das fiir einen 3,5er-Motor sehr langhu-
big ausfallt. Was dahinter steckt, 14sst sich fast schon
erahnen und passt voll ins Gesamtbild. Viel Kur-
belwellenhub ermdglich es den Konstrukteuren der
kleinen Zweitakt-Verbrenner, die Steuerzeiten speziell
auf einen hohen Drehzahlbereich auszurichten.

Die Positionierung der Standgasschraube am
Komposit-Vergaser wurde optimal umgesetzt

Der Ubergang zum separaten Turbobrennraum
wurde gute 13 Millimeter in den Kiihlkopf
eingelassen - Schwerpunktoptimierung ist Trumpf

Ein Stahlring
in der hinteren

Motorabdeckung wirkt

Abrieb entgegen
Damit buchstéblich alles rund lduft, wurden der
Kurbelwange ein Einlage sowie zwei kleinere Mate-
rialentnahmen in Form von Bohrungen verpasst. Das
letzte, was ein hoch drehender Motor braucht, sind
Vibrationen im Bereich des Kurbeltriebs. Als weitere
Optimierung dreht sich die Kurbelwelle in Lagern
mit Keramikkugeln. Dies gilt sowohl fiir das Haupt-
als auch fiir das Frontlager. Ein stréomungsgiinstig
bearbeitetes Pleuel und die mit einer Stahleinlage
versehene, hintere Motorabdeckung runden die Ver-
feinerungen an der Basis des Triebwerks ab.

Dateneinsicht

Wer nach der Begutachtung aller Komponenten noch
irgendwelche Zweifel beziiglich der Ausrichtung des
Bonito 21-7 XLBS hegt, der kann sich mit einem
Blick in das offizielle Datenblatt des Novarossi-
Recken endgiiltige Gewissheit verschaffen. Sein nutz-
bares Drehzahlband beginnt bei 6.000 Umdrehungen
pro Minute. Viel beeindruckender ist aber das obere
Ende, das erst bei 41.000 Umdrehungen pro Minute
anliegt. Fiir einen Offroadmotor der 3,5-Kubik-Klasse
ist dies ein exorbitant hoher Wert, der aber letztlich
die logische Konsequenz aller angetroffenen Konst-
ruktionsmerkmale darstellt.

Ein méchtiger Kiihlkopf
fihrt Warme nach
auBBen

Um die Grundcharakteristik in einem gewissen
Rahmen variieren zu konnen, liefert Novarossi vier
unterschiedliche Venturi-Einsdtze mit Durchlis-

Im Bereich der
Kurbelwelle sorgen
Verfeinerungen fir
einen perfekten
Rundlauf

"
\

—

TECHNISCHE DATEN
Hubraum: 3,49 ccm = Bohrung: 15,88 mm = Hub: 17,6 mm = Kurbelwelle:
14,5 mm SG = Gliithkerze: Turbo = Drehzahlband: 6.000-41.000 U/min
Leistung: 2,97 PS bei 36.600 U/min = Gewicht: 354 g = Bezug: Fachhandel

-
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TECHRIR 7221 s1eoner
Novarossi Bonito 21-7 HLBS

Die Zylinderlaufbuchse in der 360-Grad-Ansicht 0°/90°/180°/270°

sen zwischen 6,5 und 8 Millimeter mit. Je nach- Vergasers und teilfertig eingelaufen. Die dazugehori-
dem, welchen davon man in den wiarmeisolierten ge Dokumentation liegt in Form einer Test-Card bei
Komposit-Vergaser einsetzt, verschiebt sich die — teilweise leider in Italienisch.

Leistungs- und Drehmomentkurve des Bonito nach

oben oder unten. Wer sich fiir die hier gezeigte Neben den bekannten Stérken von Novarossi wie per-
Break-In-Variante des Motors entscheidet, erhdlt den  fekte Fertigungsgenauigkeit und erstklassige Materi-
Motor ab Werk mit passenden Voreinstellungen des alwahl zeichnet sich der Bonito 21-7 XLBS besonders

durch sein konsequentes Drehzahlkonzept aus. Dass
es hier auch Schattenseiten gibt, liegt auf der Hand.
Uberdurchschnittlich hoch drehende Triebwerke sind
grundsétzlich schwieriger abzustimmen, die Leerlauf-
stabilitdt sinkt und die Warmeentwicklung steigt. Die
Vergasereinstellungen sollten also passen, was aber
grundsétzlich kein Problem darstellen diirfte: Der
Bonito richtet sich eindeutig an erfahrene Wettbe-
werbspiloten, die wissen, was sie tun. In der Kieskuh-
le hat ein solcher Motor nichts verloren. Auch sollte
man keine herausragenden Eigenschaften in Sachen
Spritdkonomie erwarten. Wo gehobelt wird, fallen
bekanntlich Spéne — und hier wird méachtig gehobelt.

Der Aluminiumkolben leitet die

gewonnene Verbrennungsenergie in
ein stromungsgiinstiges, Ultraschall-
gepriiftes Pleuel

Priméres Einsatzgebiet des XLBS sind offene, weite
Rennstrecken mit langen Geraden und langgezoge-
nen Kurven, wo er sein Potenzial voll ausschpfen
kann. Als optimale Triagermodelle dienen Buggys
und Truggys der 1:8er-Wettbewerbsklasse, die im
Zusammenspiel mit dem scharfen Triebwerk auf die
Jagd nach Titeln gehen. |

GLEICHGESINNTER: NOVAROSSI PLUS.21-4 BTTS

In der letzten Ausgabe von CARS & Details haben wir den Novarossi Plus 21-4 BTTS vorgestellt. Auch er bietet Qualitatsmerkmale
auf allerhdchstem Niveau, die so gar nichts mit der Massenfertigung einiger asiatischer Konkurrenten gemeinsam haben. Das
Konzept ist durchdacht und setzt auf ein optimales Zusammenspiel aller Bauteile. In Sachen Layout wurde der Plus 21-4 eher
auf ein breites nutzbares Drehzahlband und gute Kraftstoffokonomie ausgerichtet, statt diese wichtigen Eigenschaften den
letzten 1.000 Umdrehungen pro Minute zu opfern. Allerdings geschah dies auf einem hohen Level. Laut Hersteller erreicht
das Triebwerk seine maximale Leistung von 2,6 PS bei einer Drehzahl von 35.800 Umdrehungen pro Minute — wahrlich kein
handzahmer Wert. Bevorzugtes Einsatzgebiet diirften technisch anspruchsvolle, kurvenreiche Pisten sein, in deren Verlauf
neben Topspeed auch Drehmoment und eine lineare Laufkultur von Bedeutung sind.

Zu bemangeln gibt es eigentlich nur etwas in Sachen Dokumentation. Einige Informationen werden statt in
Englisch in Italienisch prasentiert. Da es sich dabei um Fachbegriffe handelt, konnen leider selbst umfangreiche
Woérterbiicher nicht fiir jeden Ausdruck eine prazise Ubersetzung bieten. Die Konstruktion selbst jedoch ist
praktisch ohne Fehl und Tadel. Alles andere ware allerdings auch eine Uberraschung gewesen, denn gerade im
Bereich der hochwertigen Wettbewerbsmotoren ist Novarossi seit vielen Jahren ein absoluter Big Player. Dieser
Anspruch setzt sich auch im Plus 21-4 BTTS eindrucksvoll fort.

TECHNISCHE DATEN

Hubraum: 3,5 ccm = Bohrung: 16,26 mm = Hub: 16,8 mm = Kurbelwelle:

14 mm SG = Glithkerze: Turbo = Drehzahlband: 6.000-38.300 U/min = Leis-
tung: 2,6 PS bei 35.800 U/min = Gewicht: 358 g

m www.cars-and-details.de
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TECHNISCHE DATEN

Lange: 475 mm; Breite: 300 mm; Hohe: 154 mrﬂ'
Spur (v/h): 246 mm; Radstand: 320 mm; Reifen
(v/h): 115 x 45 mm; Gewicht: 2.365 g; Motor: GXR-
18; Getriebelibersetzung: 12,88:1

AR

eEXTReEME PURPOSE DESIGN

% Fahrfertig aufgebautes ReadySet

* Innovatives 2.4GHz-Syncro-Fernsteuersystem

* 4WD-Offroad-Buggy 1:8 Lite

* Verbesserter GXR-18SP-Motor mit Resorohr

% 20 mm langeres Chassis als beim DBX

* Hochwertige HiPerformance-Servos

* Verbesserte Pivotball-Aufhdngung an
Vorder- & Hinterachse

* Bigbore-OldruckstoRdampfer

* Tank mit 105 ml fiir lange Fahrzeit

* 1:8-Spike-Reifen vom Inferno NEO

* Aerodynamische FREAK-Karosserie

. . (] i
* Spritzwassergeschiitzte RC-Box NEUIS RGN Siege Link

direkt zum Produkt!

| Erlebe den DBX 2.0 Buggy in Action! . follow us
Yﬂu T“I]E www.youtube.de/kyoshostream http.//WWW.de'buggy.de L Th

KYOSHO Deutschland GmbH * Nikolaus-Otto-Str. 4 « D-24568 Kaltenkirchen
Lieferung nur tiber den Fachhandel! Helpdesk: 04191-932678 helpdesk@kyosho.de o www.kyosho.de Irrtum vorbehalten
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1D Racing ZRE-2 Eco

Dem unaufhaltsamen Vormarsch der Brushlesstechnik zum Trotz, erfreut sich auch die Klasse der 1:8er-
Nitrobuggys nach wie vor groBBer Beliebtheit. Zu Recht, denn ein Verbrennungsmotor entwickelt im
Betrieb sicher ein realistischeres Motorsport-Flair als ein leise surrender Elektroquirl. Wer plant, neu in
diese interessante Sparte einzusteigen, der sollte einen Blick auf den ZRE-2 Eco von Krick werfen.

Text und Fotos:
Oliver Tonn

Als RTR-Set ausgeliefert, weckt der neue Krick-
Offroader die Erwartungen, sofort aus der Packung
heraus auf die Piste geschickt werden zu koénnen. Fiir
unseren Testprobanden stand davor allerdings die ge-
wohnte Durchsicht aller Komponenten. Ein Vorgang,
der durchaus Besonderheiten zu Tage forderte, denn
der ZRE-2 unterscheidet sich schon vom grundsitzli-
chen Layout erheblich von gingigen Konstruktionen.

Spiegelung

Nach dem Abnehmen der fertig ausgeschnitte-

nen und lackierten Lexan-Karosserie prasentiert
der Buggy einen ungewohnten Anblick: Motor,
Resonanzrohr und Tank sitzen auf der rechten Seite
des Aluminiumchassis, Servos und Empfangerbox
links — also genau entgegen gingiger Verteilungen
bei Modellen dieser Klasse. Ubereinstimmung
herrscht aber dahingehend, dass auch ZD Racing

m www.cars-and-details.de

versucht hat, alle Komponenten moglichst nahe der
Chassismitte unterzubringen, um so die auftretenden
Fliehkréfte moglichst niedrig zu halten.

Zur Leistungsgewinnung dient ein B21-Motor mit
Seilzugstarter und 3,5 Kubikzentimeter Hubraum
aus dem Hause Go Engine. Diese Motorenschmie-
de hat sich bereits im Wettbewerbsbereich einen
guten Namen mit Triebwerken gemacht, die sowohl
durch ordentliche Power als auch eine angemessene
Preisgestaltung glanzen. Ideale Vorrausetzungen also
fiir eine Grundausstattung in einem Modell, dessen
Namenszusatz ,,Eco suggeriert, dass vor allem das
Preis-Leistungs-Verhiltnis stimmt.

Die Innereien des Go-Motors offenbaren eine ABC-
Laufgarnitur mit drei Einlassen und einem Auslass, in
deren oberer Abdeckung eine Glithkerze in Normal-


http://www.krick-modell.de/

Bauweise flir Feuer sorgt. Die dabei entstehende
Verbrennungswarme wird iiber einen méchtigen,
schwarzen Kiihlkopf an die Aulenwelt abgegeben. Zur
Gemischaufbereitung steht ein Zweinadel-Vergaser be-

reit, dessen Grundkorper aus Komposit gefertigt wurde.

Dieser Werkstoff gewéhrleistet eine optimale Abschir-

Ob Kieskuhle oder Rennpiste — der ZRE-2 ist sich fiir keinen Einsatz zu schade

mung der Warme vom Motorgehduse, die andernfalls
ungehindert auf den Vergaser iibergreifen und so fiir die
unerwiinschte Bildung von Dampfblasen sorgen wiirde.

Damit der Vergaser nur saubere Luft ansaugt, wurde
ihm ab Werk ein zweistufiger Luftfilter aufgesetzt.
Grundsitzlich die richtige Vorgehensweise, allerdings
verbirgt sich hier noch eine Tiicke: Der innere Luft-
filtereinsatz ist im Auslieferungszustand nicht mit Ol
getrankt. Ein Arbeitsschritt, der vor der ersten Fahrt
unbedingt nachzuholen ist. Eigentlich ist das keine
grof3e Sache, aber ein Hobbyeinsteiger konnte dies
vor lauter Vorfreude durchaus iibersehen — mit fatalen
Folgen fiir den Motor. Ausgeatmet wird durch ein
Aluminium-Resonanzrohr, dessen Beschaffenheit die
Leistungscharakteristik des Motors optimiert.

Krafteverteilung

Von der Kurbelwelle geht es {iber eine Dreibacken-
Kupplung aus Aluminium und eine mit Kiihlschlitzen
versehene Kupplungsglocke in den Antriebsstrang.
Hier wartet das Hauptzahnrad aus Kunststoff darauf, in
Drehung versetzt zu werden. Grundsétzlich wére eine
Variante aus Stahl sicher die stabilere, langlebigere Lo-
sung gewesen, aber auch die teurere. An diesem Punkt
muss den Produktionskosten Rechnung getragen wer-
den. Technisch betrachtet, kann auch ein Kunststoff-
Hauptzahnrad die auftretenden Kriéfte sicher transpor-
tieren. Allerdings ist ein passendes Zahnflankenspiel
dafiir absolute Voraussetzung. Es gilt: So viel Spiel wie
notig, so wenig wie moglich. Der Auslieferungszustand
traf diese Anforderungen in angemessener Weise.

Buggy-typisch sorgen drei Differenziale fiir den
Ausgleich unterschiedlicher Umdrehungen der Réder.
Die Diffs sind im Inneren mit jeweils vier kleinen
Spider-Rédchen aus Stahl bestiickt, was in Sachen
Zuverldssigkeit als Optimum angesehen werden darf.
Teil des Setups sind Diff-Befiillungen mit Silikonél,
das bereits ab Werk in ausreichender Menge vor-
handen ist. Frither oder spdter wird es dennoch von
Vorteil sein, mit unterschiedlich viskosen Olen Ein-
griffe vorzunehmen, um das Modell auf die speziellen
Anforderungen abzustimmen. Daher ist es durchaus
ratsam, einige Fldschchen davon bereit zu halten.

ac iale
mit jeweils vier kleinen
Spiderradchen aus
Stahl stehen fiir ein
langlebiges Konzept

Ein adaquater
Funktionsumfang
und vor allem die

Modulation im

2,4-Gigahertz-Band
machen aus der T3G-

2400 eine gelungene
Ausstattung fiir
Hobbyeinsteiger

Servos mit Metallgetriebe sind bei RTR-Modellen
dieser Klasse sehr willkommen. Eins davon zeigte
im Test jedoch Schwéchen

www.cars-and-details.de
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2D Racing ZRE-¢ Eco
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GroBvolumige OldruckstoBdampfer wirken
Bodenunebenheiten effizient entgegen

Per Antriebswellen aus Stahl geht es dann zu den
Rédern. Dabei wihlte ZD Racing im zentralen An-
triebsstrang und an der Hinterachse Knochen-Konst-
ruktionen, wahrend die Vorderrader durch technisch
aufwindigere Kardanwellen in Rotation versetzt
werden. Diese Aufteilung ist gingig und durchaus
logisch, da Knochenwellen an der Vorderachse zum
Herausspringen neigen. Hinten und im Zentrum hin-
gegen erledigen sie ihren Job in der Regel problem-
los und stellen damit eine angemessene Wahl dar.

Der einstellbare
Servosaver vernichtet
Belastungsspitzen und
schiitzt die Lenkung

Beruhigungsmittel

Wer raues Gelédnde mit moglichst viel Speed durch-
pfliigen will, benétigt ein Modell, das Unebenheiten
effizient ausbiigelt. Dafiir sind beim ZRE-2 vier
grofivolumige Bigbore-Stolddmpfer aus Kunststoff
verantwortlich, die sowohl an den unteren Querlenkern
als auch an den Dampferbriicken aus Aluminium an
verschiedenen Punkten befestigt werden konnen. Die
Justierung der Bodenftreiheit erfolgt iiber Vorspann-
Klipse unterschiedlicher Stirken, die zwischen oberem
Federteller und Dampferkappe eingesetzt werden. Da-
durch wird es moglich, den Abstand zwischen Chassis
und Untergrund in 1-Millimeter-Schritten zu variieren.

Zwei Bremsscheiben
aus Glasfaser setzten
jeder rasanten Fahrt auf
Wunsch ein abruptes
Ende

Um zu verhindern, dass sich der ZRE-2 in Kurven
seitlich zu stark neigt, wurden ihm serienmafig
sowohl vorne als auch hinten Stabilisatoren verpasst
—ein Merkmal, das ldngst nicht alle Buggys in dieser
Preisklasse aufweisen. Um Spur und Sturz der Réder
optimal auszurichten, verfligt der Offroader rundherum

CAR CHECK

ZD RACING ZRE-2 ECO
Krick Modelitechnik

Klasse: Verbrenner-Offroad 1:8
Empfohlener Verkaufspreis: 298,- Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: Allradantrieb, vier Oldruck-
stoBdampfer, drei Differenziale, komplett
kugelgelagert

487 mm

Bendtigte Teile: Vier Mignonzellen,
Empféangerakku, Gliiher, Sprit

m www.cars-and-details.de

Eines der Highlights des ZRE-2 ist der Go-Motor
mit 3,5 Kubikzentimeter Hubraum. Drehmoment,
Drehzahl und Thermik stimmen

iiber Rechts-links-Gewindestangen, die ein stufenloses
Verstellen ermdglichen. Grundsitzlich war dem Proban-
den zu bescheinigen, dass viele Komponenten seiner
Serienausstattung durchaus an teure Wettbewerbsmodel-
le erinnern. Natiirlich findet sich mehr Kunststoff als bei
einem echten Rennbuggy, aber dariiber hinaus hat man
bei ZD Racing wenig Kompromisse gemacht. Vor allem
in Sachen Setup stehen dem Piloten alle Moglichkeiten
offen, sich nach Herzenslust auszutoben.

An der Lenkung entschied man sich fiir den gédngigen
C-Hub-Aufbau. Erneut gibt es hier die Moglichkeit,
per unterschiedlicher Aufnahmepunkte auch auf den
Ackermannwinkel einzuwirken. Harte Schldge und
Belastungsspitzen werden von einem integrierten
Servosaver kompensiert — doch genau hier hat es der
Hersteller etwas zu gut gemeint. Die Feder im Saver
ist derartig weich, dass sich die Lenkung viel zu leicht
oftnen ldsst. Zwar kann an dieser Stelle mit einer
Réndelmutter entgegen gewirkt werden. Allerdings
muss sie so weit hinunter geschraubt werden, dass
dem Saver praktisch der gesamte Arbeitsweg und
damit seine Funktion verloren geht.

Elektronisches

Zu einem RTR-Modell gehort natiirlich auch eine
serienmiflige RC-Ausstattung. Als Fernsteuerung
dient ein Coltsender mit der Bezeichnung T3G-2400,
der im modernen 2,4-Gigahertz-Verfahren arbeitet.
Storungen und Kanaliiberschneidungen mit anderen
Modellen diirften damit passé sein. Der Funktions-
umfang der Anlage ist sicher nicht opulent, aber als
Grundausstattung absolut ausreichend. Schalter zur
Servoumkehr sind genauso vorhanden wie Trimm-
knopfe, eine integrierte Ladebuchse und ein recht
griffiges Lenkrad mit Moosgummi-Uberzug. Vier
Mignonzellen geniigen als Stromversorger, was das
Gewicht des Senders angenehm niedrig hilt.

Die Umsetzung der Steuereingaben im Modell iiber-
nehmen zwei Servos. Zugegeben, die Arbeitsgeschwin-
digkeit der Rudermaschinen ist eher mittelméBig. Dafiir
arbeiten beide mit Stahlgetrieben und lassen damit in
Sachen Zuverléssigkeit durchaus Positives erwarten.
Insgesamt gibt es an der RC-Ausstattung des ZRE-2
wenig zu kritisieren. Im Gegensatz zu manch anderem
Konkurrenten in dieser Klasse bilden die elektronischen
Komponenten mehr als nur eine Alibi-Dreingabe und
sind zumindest flir die erste Zeit vollwertig nutzbar.
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1D Racing ZRE-2 Eco

Im Auslieferungszustand
ist der ZRE-2 (fast)
ready to go

Robuster Grundaufbau
Viele Setup-Optionen
Gute Fahrleistungen
2,4-Gigahertz-Technik

Schlecht schiitzende
Karosserie

Anfilliges Gasservo

Neben den bereits erwédhnten vier Mignonzellen fiir
den Sender ist naturgemél auch eine Stromquelle
fiir die Empféngerversorgung notwendig. Werkseitig
sitzt ein Zellenhalter aus Kunststoff in der Empfén-
gerbox des ZRE-2. Grundsitzlich sind solche Halter
anfillig fiir Storungen, weshalb man auf ihren Einsatz
von Anfang an verzichten sollte. Viel besser ist das
verlotete Akkupack aus fiinf KAN-Zellen, das Krick
in seinem Lieferprogramm bereit hilt. Entsprechend
hielt der Akku auch in unser Testmodell Einzug und
eigentlich war nun alles bereit fiir den ersten Einsatz.

Drei Kupplungsbacken

aus Aluminium leiten Bevor der Buggy die Werkbank verlassen sollte, galt es
die Motorkrafte noch schnell, die Karosserie aufzusetzen — eigentlich
verlustarm in den ein Vorgang, der keine besondere Erwéhnung verdient.
Antriebsstrang Doch im Falle des ZRE-2 ist das anders, denn dessen

Lexanhaube will so gar nicht mit dem Tragermodell
harmonieren. Viel mehr sitzt sie so hoch, das Sand
und Schmutz praktisch freies Geleit in den Innenraum
gewihrt wird. Sie niedriger zu platzieren ist schwierig,
da sie dann mit diversen Aufbauten kollidiert. Ohne
dabei zu sehr ins Detail zu gehen, bleibt festzustellen,
dass die mitgelieferte Karosserie ganz sicher nicht fiir
den ZRE-2 konstruiert wurde. Eigentlich schade, denn
sie ist grundsitzlich viel mehr als nur ein optisches
Merkmal. Vielmehr soll sie einerseits guten Zugang
zum Seilzugstarter und zum Tank gewéhren, anderer-
seits die Komponenten schiitzen. Keinen der Punkte
kann diese Ausfiihrung zufriedenstellend erfiillen.

C-Hub-Lenkung, Pistendienst

17-Millimeter- Am Ausfahrgebiet angekommen, hatte der fabrikneue
Radmitnehmer Nitromotor seinen Einlaufvorgang zu absolvieren.

und Rechts-links- Nachdem ausreichend Sprit zum Vergaser gepumpt
Gewindestangen sind worden war, startete das Triebwerk rasch und lief sich
Teil des Gesamtpakets mit einigen Korrekturen an den Diisennadeln locker im

FAZIT

Der ZRE-2 Eco offeriert ein gelungenes Gesamtpaket, das mit einem
kraftigen Motor und moderner 2,4-Gigahertz-Technologie Interesse

wecken will. Zielgruppe sind eindeutig Hobbyeinsteiger, die viel fah-
ren, aber wenig reparieren méchten.

m www.cars-and-details.de

Standgas halten. Die ersten acht Fiillungen des Tanks
wurden mit einer verhaltenen Leistungsabforderung
abgespult. Hobbyneulinge sollten dabei stets auf eine
deutliche Rauchfahne aus dem Resonanzrohr achten
und sich die Zeit nehmen, das Triebwerk bis zum Errei-
chen der 1-Liter-Marke schonend zu behandeln.

Ist das erledigt, kann es richtig los gehen. Der Go B21
lieB sich nicht lange bitten und sorgte fiir satten Vortrieb.
Motoren mit kréftigem Drehmoment sind auch in RTR-
Modellen keine Besonderheit, aber das Serientriebwerk
des ZRE-2 gab sich auch in Sachen Spitzendrehzahl kei-
ne Bl6Be und erreichte auch in diesem Punkt tiberdurch-
schnittliche Werte. Entsprechend ziigig ging es durchs
Gelédnde, wo auch grobere Abschnitte gut durch die
Bigbore-Sto3démpfer kompensiert wurden. Die werk-
seitig verklebten Reifen konnten ihre Stirken besonders
auf harten Lehmbdden und Gras ausspielen, im lockeren
Sand wurde es dagegen etwas rutschig.

Nach dem ersten Fullspeed-Turn und der anschlie-
Benden Kontrolle zeigte sich das erwartete Bild. Zwar
waren technisch keinerlei Probleme aufgetreten und
das Fahrverhalten sowie die Motorleistung hatten
durchaus iiberzeugt. Auf dem Chassis aber hatte sich
eine grofle Menge Sand gesammelt, die auf lange
Sicht nachhaltig am Kunststoff-Hauptzahnrad nagen
diirfte. Ansonsten aber zeigte sich der ZRE-2 von
seiner besten Seite und fast wére die etwa dreistiin-
dige Testfahrt ohne Probleme verlaufen — hétte nicht
die Elektronik des Gasservos im letzten Augenblick
ihren Dienst quittiert. Die Durchsicht des Servos

lieB3 keine eindeutige Diagnose zu, sodass hier nur

ein Austausch fiir Abhilfe sorgen konnte. Dariiber
hinaus gab es nichts zu beméngeln: Der Verschleif3 im
Antriebsstrang tendierte gegen null, alle Schrauben
saen noch genauso fest wie zu Beginn der Fahrt und
vor allem der Motor konnte sich mit satter Leistung
und stabiler Thermik positiv in Szene setzen.

Obwohl die Konkurrenz in diesem Marktsegment rie-
sig ist, muss sich der ZD Racing ZRE-2 sicher nicht
verstecken. Er ist robust, schnell und die werkseitige
Vormontage erlaubt grundsétzlich den Betrieb sofort
aus der Packung heraus, sofern man den Luftfilter
vorher angemessen behandelt. Trotz der grundsétz-
lich sehr gelungenen RC-Ausstattung muss sich der
Buggy allerdings das defekte Servo vorwerfen lassen.
Auch, wenn es sich dabei um einen Einzelfall handeln
diirfte — geschehen ist geschehen. Im Vergleich zu den
Mitbewerbern in dieser Klasse zeigte der Proband ins-
gesamt jedoch ein erfreuliches Gesamtbild und diirfte
in der Zukunft viele Anhénger finden. |
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Der Markt der 1:8er-Nitro-Buggys wichst stetig. Wer hier an der Spitze mitfahren will, darf sich nicht
auf seinen Lorbeeren vergangener Rennen ausruhen. Das Grundprinzip der Fahrzeuge ist nahezu gleich,
Unterschiede liegen meist nur in kleinen Details, wodurch die Entscheidung iiber Sieg oder Niederlage
fallt. Das neueste Modell von Ansmann Racing ist der X8 Nitro-Buggy im MaBstab 1:8. Im Laufe von
zwei Jahren entwickelte sich aus einer Idee ein reinrassiger Wetthewerbsbuggy, der als Prototyp
seinen Abschlusstest erfolgreich heim World Championship 2010 in Pattaya absolvierte. Seit der
Spielwarenmesse Niirnberg im Februar 2011 ist der X8 als Pro-Kit offiziell fiir Jedermann zu haben.

Text und Fotos:

Stefan Kroha

Da es sich beim Ansmann X8 um einen Bausatz
handelt und typischerweise weder Motor, Elektronik
noch Reifen im Lieferumfang enthalten sind, hat man
die Qual der Wahl in dem groflen Angebot seine Fa-
voriten zu finden. Um das Fahrzeug testen zu kdnnen,
wurde als Antriebsaggregat der neu iiberarbeitete
Sirio S21-CL7BK STI inklusive Kriimmer und Reso
herangezogen. Zusétzlich kamen noch ein BMS-
2514-Digitalservo von BlueBird fiir die Lenkung und
ein BMS-1412-Digitalservo ebenfalls von BlueBird
fiir Gas/Bremse zum Einsatz. Fehlten also nur noch
ein paar Reifen, die fiir ordentlichen Grip sorgen.

-

Los geht’s

Bevor die Montage beginnen kann, sollte das benétigte
Werkzeug bereit gelegt werden. Ansmann verzichtet
auf das Beipacken von Werkzeug, da die benotigten
Tools wie Inbusschliissel, Zange, Schraubendreher oder
Messer meistens bereits in jeder Modellbauwerkstatt
vorhanden sind. Im Bereich Ole fiir die Differenziale
und Stofddmpfer liegen dem Kit mehrere Tuben mit
verschiedenen Viskositéten fiir verschiedene Einsatz-
gebiete bei. Die einzelnen Bauteile und Schrauben sind
gut sortiert und nach Bauabschnitten in kleinen Tiiten
verpackt, wodurch lastiges Suchen vermieden wird.
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Wer trotzdem mal den Uberblick verlieren sollte, dem
steht die gut bebilderte Anleitung mit genauen Anga-
ben der verwendeten Schrauben und Bauteile zur Seite.

Im ersten Bauabschnitt geht es ausnahmsweise mal
nicht um die Differenziale, sondern um die Lenkung
mit ihrem neu entwickeltem Insertloc-Ackermann-
System. Durch einfaches Losen des Lenkgesténges
am Ackermann kann das so genannte Insert verdreht
und so eine Anpassung des Ackermanneffekts erzielt
werden. Durch dieses neue System stehen mehr und
dadurch feinere Einstellmoglichkeiten zur Verfiigung.
Selbstverstindlich verfiigt die Lenkung auch iiber
einen einstellbaren Servosaver sowie Rechts-links-Ge-
winde an den Spurstangen. Zudem ist es kugelgelagert
mit den Lenkungspfosten auf der 4 Millimeter starken
Chassisplatte aus 7075er-Aluminium montiert.

Nun geht es weiter mit den Differenzialen. Auf

den ersten Blick konnte man denken, dass hier am
Material gegeizt wurde, denn die Diff-Gehéduse

aus faserverstirktem Kunststoff wirken fast etwas
klein fiir einen 1:8er-Offroader. Die etwas kleinere
Bauweise soll aber lediglich zur Reduzierung von
drehenden Massen dienen und so mehr Laufruhe in
das Fahrzeug bringen. Fiir die Haltbarkeit an der Vor-
der- und Hinterachse setzt Ansmann auf eine typische
Vierspider-Variante mit spiralverzahntem Kegel- und
Tellerrad. Bei der Montage empfiehlt es sich, die
Gewinde fiir die Befestigungsschrauben mit einem
geeigneten Gewindebohrer etwas vorzuschneiden,

da sich die Inbusschrauben nur sehr mithsam in den
faserverstirkten Kunststoff drehen lassen und dadurch

schnell der Sechskant rundgedreht werden kann, was
ein spiteres Offnen der Differenziale nur unndtig
schwer macht. Da im vorderen und hinteren Bereich
zwei optisch identische Differenziale zum Einsatz
kommen, die sich lediglich durch die Viskositét der
Ollfiillung und somit der Sperrwirkung unterschei-
den, kann eine Beschriftung fiir den spéteren Einbau
hilfreich sein. Beim Mitteldiff handelt es sich um die
gleiche Bauweise, jedoch unterscheidet es sich durch
das angeschraubte Hauptzahnrad aus Stahl an Stelle
des Tellerrads.

Vereinigung

Im néchsten Schritt werden die einzelnen Bauteile der
Vorderachse zu einer Einheit verschraubt. Auch hier
empfiehlt es sich bei Bauteilen aus faserverstérktem
Kunststoff, die Gewinde vorzuschneiden. Insgesamt
acht Schrauben sorgen dafiir, dass die Getriebebox
mit der Dampferbriicke, dem vorderen und dem hinte-
ren Schwingenhalter eine widerstandsfahige Kompo-
nente bilden, die einiges einstecken kann.

Bei den unteren Querlenkern setzt man auf flexiblen
Kunststoff. Hier wurde mit Material nicht gespart.
Die bulligen Bauteile versprechen gute Haltbarkeit,
um den Anforderungen im rauen Alltag des X8 zu
trotzen. Im oberen Bereich kommen Sturzstreben mit
Rechts-links-Gewinde und Kugelkdpfen zum Einsatz,
die ausreichend dimensioniert ausgefiihrt sind. Als
Radaufhingung setzt Ansmann auf ein zuverldssiges
C-Hub-System mit Achsschenkeln aus Kunststoff, die
ebenfalls robust ausgefiihrt sind und die Kugellager
fiir die Steckachsen der CVD-Antriebswellen sicher

Gewichtsoptimierung im Bereich
der Vierspider-Differenziale.
Kleinere Diff-Gehause sollen fir
Laufruhe sorgen. Durch die hohe
Teilequalitat ist gute Haltbarkeit
zu erwarten

Eine Neuentwicklung
von Ansmann: das
Insertloc-Ackermann-
System erlaubt feinere
Abstimmungen im
Bereich der Lenkung

Wettbewerbsgene sogar
unter der Kupplung:
drei Backen aus Alu

und eine gewichts- und
kiihlungsoptimierte
Glocke

Fiir das Testmodell wurde

der neue Sirio $21-CL7BK STI
inklusive Wettbewerbsreso
herangezogen. Zum Starten ist
eine Startbox erforderlich

Videolimnetl

www.cars-and-details.de/videos *=<

O

www.c'ars-and-details.dé 109


http://www.cars-and-details.de/videos

I:8 KIT tnsmann Racing (wuw.ansmann-racing.com)
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Um die Balance des X8-Buggy so neutral wie méglich zu halten, werden zwei
RC-Boxen verbaut

fithren. Um die Krifte zuverléssig an die Rader wei-
terzuleiten, kommen buggytypische 17-Millimeter-

Radmitnehmer aus Alu zum Einsatz. Nach der Monta-
ge des Stabilisators aus 2,5-Millimeter-Federstahl und

der Alu-Déampferbriicke kann die Vorderachse ihren
Platz auf dem Chassis einnehmen und mittels der

der Lenkung verbunden werden.

Sehr gute
Qualitat

Bewdhrte Technik

Bei den Montagearbeiten an der Vorderachse fiel auf,
dass die Setup-Mdglichkeiten begrenzt sind. Neben
Spur- und Sturzeinstellung iiber Rechts-links-Gewin-
de und Anderung der Diampfercharakteristik mittels
ausreichender Befestigungsbohrungen zeigt sich das
Insertloc-Ackermann-System als Highlight im vorde-
ren Bereich. Zentral auf dem Chassis findet man das
Mitteldifferenzial, das nicht nur zum Beschleunigen
verwendet wird, sondern auch zum Verzogern. Am
vorderen und hinteren Ausgang des Diffs befinden
sich die typischen Bremsen mit Fiberglas-Scheiben
und Bremsbeldgen aus Metall. Bei der Montage sollte
man beachten, dass die Bremsscheiben verschiede-
ne Durchmesser haben, wodurch die Bremsbalance
schon etwas vorgegeben ist.

Insertloc-Ackermann-
System

Kein Werkzeug im
Lieferumfang

Ungewohnlich:
Die ersten Bauteile auf der
Chassisplatte sind das
Lenksystem und
die Side-Guards

m www.cars-and-details.de

Spurstangen, ebenfalls mit Rechts-links-Gewinde, mit

Der Sirio-Motor mit EFRA-legalem Resorohr
ist genau das richtige Triebwerk fiir einen
Wettbewerbsbuggy wie den X8

Die Big-Bore-Dampfer entsprechen dem gangigen
Standard moderner Wettbewerbsmodelle

Modern

Im Bereich der Hinterachse zeigt sich eine Konstruk-
tion nach dem heutigen Standard: C-Hub Aufhéngung
mit robusten Querlenkern, grof3ziigige Radlager fiir
gute Haltbarkeit, in denen CVD-Antriebswellen fast
verlustfrei ihre Arbeit leisten. Auch hier findet sich
ein 2,5-Millimeter-Stabilisator, um der Rollneigung
entgegenzuwirken. Fiir eigene Setups zeigen sich jede
Menge Moglichkeiten iiber Rechts-links-Gewinde-
stangen, Wechselbuchsen oder durch Ersetzen von
Distanzhiilsen. Ein sehr schones Extra sind die im
Bausatz enthaltenen Mud-Guards, die an die unteren
Querlenker geschraubt werden und dafiir sorgen sol-
len, dass nicht zu viel Dreck zwischen die Querlenker
gelangt. Zu guter Letzt wird dann noch der Heckspoi-
ler samt Halterung montiert und schon kann man die
Hinterachse mit der Chassisplatte verschrauben.

Mit das Wichtigste im rauen Renneinsatz ist natiir-
lich eine ordentliche Feder-Dampfereinheit, die fiir
ausreichend Bodenkontakt sorgt, um die Antriebskraft
auch gut in eine Vorwirtsbewegung umzusetzen. Big-
Bore-StoBddmpfer aus Aluminium mit Réandelschrau-
ben zum Anpassen der Federvorspannung sind hier
genau das Richtige. Durch die Montage von kleinen
Staubmanschetten liber den Kolbenstangen sollten un-
dichte Dampfer der Vergangenheit angehdren. An den
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CAR CHECK

#8 DRO
fAnsmann Racing

Klasse: Vebrenner-Offroad 1:8
Empfohlener Verkaufspreis: 469,95 Euro

Bezug: Fachhandel

Technik: Komplett kugelgelagert, Ol-

druckstoBdampfer, CVD-Wellen, Insertloc-

Ackermann-System

300 mm

Bendétigte Teile: Motor, Auspuffanlage,

RC-Anlage, zwei Servos, Empfangerakku,

510 mm

Sprit, Startbox, Gliiher, Reifen

Gelochte Bremsscheiben
aus Fiberglas in
Verbindung mit
Metallbremsplatten
sorgen fiir exzellente
Verzégerungswerte

Das Chassis ist relativ schnell aufgebaut

Dampferbriicken aus gefrdstem Aluminium und den
Querlenkern bieten sich ausreichend Befestigungs-
bohrungen, um die Ddmpfungscharakteristik auf seine
eigenen Vorlieben anzupassen.

Im Zentrum

In der Mitte auf der Chassisplatte geht es etwas eng
zu. Um die Balance des kompletten Fahrzeugs so
neutral wie moglich zu gestalten, sind alle Bauteile
sehr eng am Mitteldifferenzial positioniert. So nimmt
der 125-Milliliter-Racingtank buggytypisch seinen
Platz auf der linken Seite ein und knapp dahinter
folgt der Sirio-Motor inklusive Kriimmer und Reso,
der dem X8-Buggy mit seinen 3,5-Kubikzentimeter-
Hubraum ordentlich Beine machen soll. Zum Starten
des Motors kommt eine Startbox zum Einsatz. Das
Triebwerk nimmt Platz auf stabilen Haltebdcken

aus Aluminium, die mit kleinen Kiihlfinnen verse-
hen sind, um die Verlustwarme schnellstmoglich
abzufiithren. Auch im Bereich der Kupplung iiberlésst
man nichts dem Zufall. Dem Kit liegt eine Version
mit drei Backen aus Aluminium bei, um dem harten
Wettbewerbsalltag zu trotzen.

Nachdem die komplette Mechanik des Fahrzeugs
fertiggestellt wurde, sollte es an die Elektronik-

komponenten gehen. Etwas untypisch zeigt sich die
spritzwassergeschiitzte RC-Box, oder besser gesagt

www.cars-and-details.de

Die Hinterachse weist die typischen Merkmale
eines 1:8er-Buggys auf

die zwei RC-Boxen, die mittels einer Alu-Servoplatte
fiir das Gas-Bremsservo miteinander verbunden sind.
So befindet sich in der hinteren Box, die genau auf
der Hohe des Nitromotors sitzt, der Empfangerak-

ku inklusive Schalter, der mit einer Silikonkappe

vor Staub geschiitzt wird. In der vorderen Box ist
lediglich der Empfénger verstaut. Gleich neben der
Empfangerbox findet das Lenkservo in stehender
Position seinen Platz.

Die Servos sollten die Erwartungen fiir den Betrieb in
einem Buggy mehr als ausreichend erfiillen. Bei-

de sind fiir den Betrieb mit 7,4 Volt ausgelegt und
verfiigen iiber ein kugelgelagertes, titanbeschichtetes
Getriebe sowie einen Alu-Kiihlkérper. Der Unter-
schied liegt lediglich bei den Leistungsdaten. So
erzielt das BMS-2514 bei einer Betriebsspannung
von 6 Volt 23,2 Kilogramm Stellkraft und hat eine
Stellgeschwindigkeit von 0,17 Sekunden auf 60 Grad.
Dagegen erreicht das BMS-1412 nur 12 Kilogramm,
ist dafiir aber mit 0,14 Sekunden auf 60 Grad einen
Tick schneller. Zum Abschluss der Montagearbeiten
bleibt eigentlich nur noch, die Reifen auf den Felgen
zu verkleben und die klare Karosserie zu lackieren.
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Niederlage'|Die/grobstolligen|Reifen\von|Proline
# " konnten'auf/dem|Testgelinde ﬁberze_ugen

Fighting Bodenkontakt der Reifen. Die gewéhlten Badlands-
Bevor es an die ersten harten Kémpfe gehen kann, ist Reifen von Proline bissen sich formlich in den

es zwingend erforderlich, den Nitro-Motor einlaufen zu ~ Untergrund und beschleunigten den X8 dank des Sirio
lassen. Hier gibt es die unterschiedlichsten Meinun- S21-CL7BK STI mit seiner guten Leistungsabgabe
gen iiber die Art der Durchfithrung. Beim Testmodell im gesamten Drehzahlbereich enorm.

wurden die ersten beiden Tankfiillungen im Stand
verarbeitet, bis schlieflich bei der dritten Fiillung unter ~ Das auf der Lenkung verwendete Servo von BlueBird

stindiger Kontrolle der Motortemperatur die ersten iiberzeugte mit schnellen, prazisen Manévern, wodurch
kleinen Runden mit niedriger Drehzahl folgten. Ab enge Innfields zum Kinderspiel werden. Aber auch das
Tank Nummer fiinf ging es dann an die Einstellung des =~ BMS-1412 von Bluebird braucht sich nicht zu ver-
Vergasers, um eine optimale Leistungsentfaltung bei stecken, genauso prézise werden hier die Befehle des
guter Rauchentwicklung zu erzielen. Die Einstellung Fahrers umgesetzt und mit 12 Kilogramm Stellkraft auf
des Sirio S21-CL7BK STI war schnell erledigt. der Bremse ist eine gute Verzogerung garantiert. Durch
die gezielte Anordnung der gesamten Komponenten
Nach einem kleinen Standortwechsel sollte der X8- konnte beim X8 eine gute Balance erzielt werden, die
Buggy nun endlich zeigen, was in ihm steckt. Bei der sich besonders bei Spriingen positiv zeigt. Wahrend
Montage des Fahrzeugs wurde das in der Beschrei- der gesamten Testphase gab es keinerlei Ausfille durch
bung vorgegebene Setup verwendet und zeigte sich technische Defekte, lediglich zum Tanken mussten
als duBerst zufriedenstellend. Klar, dass hier erfahrene  kleine Pausen eingelegt werden. Nach Beendigung des
Wettbewerbsfahrer nachbessern und ihren eigenen Aulleneinsatzes wurde das Fahrzeug nochmal genau
Weg gehen. Das Fahrwerk steckt Unebenheiten unter die Lupe genommen und auch hier konnte nichts
spielend weg und sorgt so fiir immer zuverldssigen Negatives festgestellt werden. | Mit dem X8 ist

Ansmann ein
hervorragender
Wettbewerbsbuggy
gelungen. Das
Fahrzeug iiberzeugt
durch gute Pass-
genauigkeit und
hervorragende Qua-
litat der einzelnen
Bauteile. In Kombi-
nation mit zuverlas-
sigen Zusatzkompo-
nenten, wie Servos,
Motor und Reifen
sind die Vorrausset-

Uber verschiedene Einsatze kénnen die Schwingen- zungen fiir einen
Recht-links-Gewindestangen lassen vielfaltige stifte in unterschiedlichen Winkeln montiert werden. vorderen Podest-
Einstelloptionen zu So ergeben sich mehrere Einstelloptionen platz geschaffen.
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Alle Aus'g;b'aben _
findest Du unter: .

alles-rund- : T —
' Jetzt 6 Archiv-Ausgaben
Cwmmdg CaETS & [M=tals fiir 6 Euro bestellen*

v sl s-rund-ums-hobby. de

* zuzliglich 2,50 € Versandkosten. Das Angebot . )
gilt fiir Ausgaben aus den Jahren 2001 bis 2009. Telefon: 040/42 91 77-100, E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

www.modellbau-berlinski.de ﬁCT 2,4 GHz

... die Auswahl wird Sie begeistern oo .- Sender-Erweiterungs-System

L/ Schiffskapitane, Trucker, Racer

) SBD-Empéinger

Tipps und H|Ifestelllung.en Say o =
rund um den Betrieb eines o - %
Wettbewerbs-RC-Cars mit Fiir ALLE Sender -k A

nautic Set

| Ideal zum Erweitern von Handsendern
"‘u und Pult- + Carsendern, nautic
Funktionen bleiben erhalten. Das S3D-

Verbrennungsmotor.

Artikel-Nr. 11279 -
€249.-

I i ‘o Sicherheitssystem mit iiberlegener

' " Reichweite und “Durchsetzungs-
Q Vermogen”, auch bei schwierigsten
Mehr Informationen, mehr Biicher Einbaubedingungen in Metallumgebung.
und mehr Vielfalt im Online-Shop j @

www.alles-rund-ums-hobby.de oder auf Seite 60.

Flexible Antennen-Moglichkeiten

acames WWW.acteurope.de
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