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TAMIYA Vintage Serie -
RC-Car Legenden mit

uberarbeiteter Technik im
@@@‘ i | @I:m originalen Design.

N° 30 005 8452 ]
TGRS o The Sand Scorcher 2010
The Grasshopper | 2005 Erstmals prasentiert Dezember 1979
Erstmals prasentiert Mai 1984

N° 30 005 8486

p= . Fast Attack Vehicle 2011

£ 3.0 PRPRAT % Erstmals prasentiert Dezember 1984
Holiday Buggy 2010

Erstmals prasentiert Dezember 1980

: A
N° 30 005 8489 - N° 30 004 9459 -
Avante 2011 Lunch Box Gold Edition
Erstmals prasentiert Marz 1988 Erstmals prasentiert Juni 1987
hy Mehr Infos & Handlerverzeichnis: m
n) °
Ol www.tamiya.de ey
www.youtube.com/TamiyaVideo Im Vertrieb von DICKIE-TAMIYA

TAMIYA - First in Quality Around the World!
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GREEN RACER XL

Der neue Green Racer XL Brushless Racing Buggy ist eine komplette Neuentwicklung fiir die Klasse 1/8 Elektro-Offroad zu einen absolut unschlagbaren
Preis!! Ziel der Kontrukteure war es eines der hochwertigsten und agilen Fahrzeuge zu konstruieren. Ebenso wurde groBer Wert darauf gelegt um einen
mdglichst niedrigen Schwerpunkt zu erzielen. Dafiir wurde ein neues Chassis mit einer durchdachten Anordnung fiir die Elektrokomponenten entwickelt. Der
Green Racer XL setzt also neue MaBstdbe in Beschleunigung, Fahr-und Lenkverhalten bei 1/8 Brushless Buggys.

erumang Exclusiv nur bei uns erhéltlich!
« fertig aufgebauter Buggy

« ultraflaches Karosseriedesign!!
« fertig lackierte Karosserie

* Brushless Motor 2230kv

« Brushless Regler mit Liifter

* LiPo-Akku 11,1V/3500mAh

* LiPo-Ladegerét mit Netzteil

« Tuningteile bereits verbaut

« Beschreibung

Lénge: 490 mm
Breite: 300 mm
empf.Motor:  beinhaltet
Ausfihrung: ~ RTR

Drive / Bau: gy -

MONSTER BEAST

BL,ZZAR D SR Lieferumfang:

« fertig aufgebautes Modell
« fertig lackierte Karosserie
2,4 GHZ Fernsteuerung

* Regler, Motoren

« Beschreibung

Lénge: 251 mm Motorart: EP Wy

Breite: 216 mm 90 Breite: 260 mm 00
empf.Motor:  beinhaltet empf.Motor: beinhaltet -
Ausfihrung: ~ RTR Drive / Bau: gl

N - BN 92165 m '

www._lindinger.at
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Der Reifenwechsel ...

... avanciert zwei Mal im Jahr zu einem polarisierenden
Thema. Auf der einen Seite: Reifenhandler. Sie freuen sich.
SchlieBlich sind die schwarzen Gummis nicht billig. Und dann
gibt es da ja noch die Autofahrer. Diejenigen, die zur Kasse
gebeten werden. Zu Recht. Denn ganz ungefahrlich ist eine
Schlitterpartie mit Sommerreifen nicht. Und seit Neuestem ja
auch ohne Unfall strafbar. Jetzt, da sich die warmen Tage mit
groBen Schritten verabschieden, ist es also wieder Zeit, sich
diesem leidigen Thema zu widmen.

Gut, dass wir RC-Car-Fahrer solche Probleme nicht haben. Wir
nehmen einfach die Reifen, die den besten Grip bieten und
radieren damit, was das Zeug halt. Bodenhaftung ist alles.
Wobei die kleinen Pellen auf Dauer auch ganz schon ins Geld
gehen kdnnen. Aber immerhin gibt es keine VerschleiBgrenze.
Und Unfalle wegen falscher Bereifung interessieren hier auch
niemanden. Die zahlen schlieBlich zur Tagesordnung. Wobei,
so ganz egal ist es auch im RC-Car-Sport nicht. Unser Bericht
tber die 1:8er-Onroad-EM in Luxemburg férderte interessierte
Details iiber dieses Thema zu Tage. Da Schmiermittel nun
verboten sind, haben sich die Fahrer einige Tricks einfallen
lassen, um noch das letzte Quantchen herauszuholen. Aber
lest selbst.

Ebenfalls lesen solltet ihr auf jeden Fall die Berichte tiber

zwei echte Highlights in dieser Ausgabe. Und ich meine

zwei wirklich echte Highlights. Zwei exklusive Modelle, die
exklusiver nicht sein konnten. Zum einen der Losi 5ive-T von
Horizon Hobby. Der erste 1:5er-Truck von Losi tiberhaupt. Wir
haben ihn fiir Euch geholt. Und weil es einfach unglaublich

ist, wie viel Laune dieses Modell macht, findet Ihr auf unserer
Website unter www.cars-and-details.de auch ein Video davon.
Ebenfalls eine echte Weltpremiere ist der neue Mini-Z-Buggy
Optima von Kyosho. Wir durften den handgefertigten Prototyp
als erstes Fachmagazin der Welt testen. Echt faszinierend, wie
viel Spall man mit so einem kleinen Buggy haben kann.

N /ﬂa /ﬂ‘w{

Redaktion CARS & Details

Bei Onroad-Modellen spielt die Optik eine wichtige Rolle. Der Tomahawk VX im
Nissan GT-R R35-Look von Thunder Tiger im MaBstab 1:10 iiberzeugt jedoch nicht

h nur in dieser Hinsicht, sondern hat mit seinem Nitromotor samt Zweigang-

Getriebe auch einiges unter der Haube

Er hat es geschafft. Er hat die
100-Stundenkilometer-Marke
geknackt. Der Specter 6s von Carson
Modelsport. Und das serienmaBig.
Auspacken, 6s-LiPo anschlieBen und
Gas geben. Aber vorsicht: das Ding
geht ab wie ein Geschoss

Alle neuen Produkte dieses



Coole Karren, lassige Typen. Das 8-Stunden-
Rennen in Silixen ist Kult. 1:8er-Offroad-
Karren werden hier an ihre Belastungsgrenze
gebracht. Und dabei kommt der Spaf3
natiirlich nicht zu Kurz

G

- Losi gibt Vollgas. Der neue 5ive-T ist das
- 1 erste Modell im MaBstab 1:5 aus der
US-Schmiede. In der Bind-and-Drive-
Variante (BND) kommt das Dickschiff

= = - . fertig aufgebaut und mit allen zum
5 a~ 3 Fahren bendtigten Komponenten -
- abgesehen von einer Funke

Buggys gibt es viele. Gerade im MaBstab 1:8
wird der Markt immer uniibersichtlicher. Da
haben es weniger bekannte Modelle oft
schwer, zu iiberzeugen. Der Intech BR-5 von
W&A RC-Modellbau ist ein bislang noch etwas
unbekannterer Vertreter, der im Test jedoch
vollends iiberzeugte
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Extra fur RC-Car-Fans gibt es eine neue
Plattform. Das Modellbau-Verzeichnis
ermoglicht es Usern, alte Freunde wieder-
zufinden, neue Freundschaften zu knup-
fen und im Forum Uber Events, Modelle
oder News zu diskutieren. Der besondere
Clou: der Login kann einfach via Facebook
erfolgen. Unser Tipp: Einfach mal rein-
schauen. Weitere Informationen gibt es
unter www.modellbau-verzeichnis.net

_“““'-“ | - Dielleudder™

Schneller, weiter, h6her — RC-Car-Fahrer sind eigentlich immer auf der Jagd nach
n B Rekorden. Verriickt? Ja, durchaus ein bisschen. Aber genau das ist es doch, was
: sie so sympathisch macht. Okay, Tacheles: Den seit Langem verriicktesten Rekord

n - stellte Axel Maurer von MZ-Modellbau auf. 270 Kilometer mit einem Tamiya
. w Fighter-Buggy am Stiick — von Frankfurt am Main bis Sonneberg. Dabei ist er
dem Teil natiirlich nicht hinterhergelaufen, dann ware er wohl noch unterwegs.
W €3 Er saB auf seinem Motorrad und lieB Mitglieder der Modellbau AG der Anna-
| ey - Schmidt-Schule aus Nieder-Erlenbach bei Frankfurt den Boliden steuern, die bei

L ihm den Sozius spielten. Lange Rede kurzer Sinn, Rekord gelungen. Verriickt?
Joa, ein bisschen.

Europameisterschaft 1:10-Buggy in Pau, Frankreich

Dieses Jahr fand die 1:10-Buggy-Elektro-Europameisterschaft im franzosischen Pau statt.
Gefahren wurde vom 22. bis 27. August 2011. Zuerst wurde wie immer die 2WD-Klasse ausgefah-
ren und im Anschluss ging die 4WD-Konkurrenz an den Start. Ich
nahm zum ersten Mal mit dem Team Durango DEX210 2WD teil.
Wir hatten den Racer kurz vor der Europameisterschaft bekommen.
Insgesamt waren drei dieser Modelle vertreten. Hupo Honigl, Martin
Kreil und ich hatten die Ehre, es das erste Mal iiber den Kurs zu zir-
keln. Die Racer gingen von Anfang an sehr gut, aber die wechselnden
Bedingungen machten es fiir uns trotzdem schwer, da wir noch recht
wenig Erfahrung mit dem Modell hatten.

Am nachsten Tag begannen die Vorlaufe. Diese beendete Neil Cragg auf Platz 1, Lee Martin auf 2 und ich auf
Position 3. Wahrend der Finalldufe hatte ich ein wenig Pech und belegt den 4. Platz. Danach stand 4WD auf ]
dem Programm. Im Training baute die zunachst rutschige Strecke schnell Grip auf. Mein Modell war opti- @)
mal eingestellt und ich fuhr gute Rundenzeiten. Aufgrund des starken Regens konnte am néchsten 2
Tag nur ein gezeitetes Training gefahren werden. Am letzten Veranstaltungstag regnete es erneut ;

und so wurde die Entscheidung getroffen, nur drei Vor- sowie die Finalldufe auszutragen. Bei mir Y : ,;].’:E,-:;_;E"

lief es gut. Ein Fehler in der letzten Runde im letzten Vorlauf kostete mich jedoch den Top-Qualifyer. \ 20 S —
So ging ich auf Platz zwei ins Finale. Die ersten beiden Laufe konnte ich knapp gewinnen und '“'“-ﬂildll]
wurde zum zweiten Mal in meiner Karriere Europameister.

ﬁ‘:ﬁ—
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Text und Fotos: J6rg Groger

KONTAKT

rc-welt.eu

Julian Danzer
Weidenweg 36

76275 Ettlingen

Telefon: 072 43/18 57 90
Fax: 072 43/18 57 91
E-Mail: info@rc-welt.eu
Internet: www.rc-welt.eu

Seit 2010 gibt es in Ettlingen einen kleinen
RC-Shop, der sich auf High-End-Produkte
im Crawler- und Scalerbereich speziali-
siert hat. ,Mit dem Hobby fing alles an”,
erkléart Inhaber Julian Dénzer. ,Die lan-
gen Wartezeiten auf meine Bestellungen
machten mich verrtckt.” So kam ihm die
Idee, einen Shop fur Edelteile zu grin-
den. Mittlerweile gehort rc-welt.eu zu

den angesagtesten Shops in Deutschland.
Julian Dénzer bietet seiner Kundschaft die
heiBbegehrte Ware via Onlineshop, Laden-
geschaft und auch auf Veranstaltungen
an. Service wird bei ihm groB geschrieben
und steht an oberster Stelle. So wird ein
europaweiter, kostenloser Ruckrufservice
angeboten, wie auch die Moglichkeit im
Laden selbst zu schrauben und das dort
vorhandene Werkzeug zu benutzen. Dabei
steht der RC-Experte hilfreich zur Seite.
Zusatzlich ist Julian Danzer auch in der
Jugendférderung aktiv und hat einige
Teamfahrer unter seinen Fittichen. Mit der
Bereitstellung von Ubernachtungsméglich-

[ B

Julian Dénzer (links), Inhaber von rc-welt.eu, im Kundengesprach

keiten wird es den aufstrebenden Jung-
fahrern ermdglicht, an weiter entfernten
Wettbewerben teilzunehmen.

Im Programm von rc-welt.eu gibt es Mar-
ken wie Vanquish-Products, Tekin, EDS
Profi Tools, handgewickelte Motoren von
Holmes Hobbies, MIP, Hitec, Axial, Robitro-
nic oder Scalebereifung von RC4WD. Das

Der Schrauberbereich ist bei rc-welt.eu auch fiir die Kundschaft zugéangig.
Dieser Service wird gerne angenommen

www.cars-and-details.de W)

Sortiment wird standig erweitert. Neu im
Shop sind jetzt auch Scale-Accessoires von
Custom Cuts, die sehr detaillierte Kuhler-
grills, Armaturen oder Scheibenbremsat-
trappen aus Kunststoff fertigen. Aktuell
kimmert sich der Shop-Inhaber um den
neuen Wraith von Axial und besorgt pas-
sende Tuningteile und anderes notwen-
diges Equipment. Bis zum 01. Dezember
2011 gibt es eine tolle Aktion fir die Leser
von CARS & Details. Wer im Onlineshop
bestellt, erhalt unter Eingabe des Rabatt-
codes ,,c&d10rcwelteu” zehn Prozent
Rabatt auf alles auBer Fahrzeuge.

Im Sortiment von rc-welt.eu wird jeder fiindig,
der etwas fiir seinen Crawler oder Scaler sucht
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Der Savage XS Flux ist mit allem vollgepackt,
was Sie am spektakuldren Savage Flux mit
seinen grandiosen Wheelies kennen und
lieben. Ein extrem kraftvolles Flux Brushless
System und die berGhmte Savage Stabilitct
machen auch die Mini Version zu einem
grof3artigen Bashing Monster! Die innovative
TVP Technologie und die enorme Bodenfreiheit
lassen ihn jedes Geldnde beherrschen. Und
der Clou: Der Savage XS Flux passt sogar in
einen Rucksack! HPI ist wirklich stolz, den
brandneuen, Uber 105km/h schnellen
Savage XS Flux anbieten zu kénnen -

Der weltweit schnellste Mini Monstertruck.

H106572
- =
o ‘_*’_"'"‘"‘ Vormontierter 4WD Elektro Mini Monstertruck mit 2.4GHz
“’%}j RC-Anlage, Flux Vector 4000Kv Brushless Motor, Flux Vapor
L Pro Regler (wasserdicht!), SF-10W Servo (wasserdicht!) und
ﬁ lackierter GT-2XS Karosserie. Akkus und Lader nicht enthalten.
ELECTRIC UPE*: 349,90€

* Unverbindliche Preisempfehlung

Achibas Db b chin Fischislelbirs bl i Kby y wwwxlnp nn
und wnseee Hundenpeasshnil (URP NEWS” - -
R

LRP glecwoni GmbH | Wilhebn-Essale-Sir. 1321034 | 73530 1|

s ' n sind keine Angebote im rechtlichen Sinn. Wir knnen diese Informationen
andern und korrigieren ohne Sie dariiber zu informieren. HPI Racing ist ein eingetragenes Warenzeichen der Hobby Products International Ltd,

Besitzen Sie ein Smartphone?
Scannen Sie diesen Code fir mehr
Infos zum Savage XS Flux


http://www.lrp.cc
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SCHNELLSTE

MINI MONSTERTRUCK]

" H104242 RTR SAVAGE FLUX HP ~—

1 _f'.l—__, i

- -
EREERER

7 ~\VOLLWERTIGE 1:10)
POWER IN EINEM MINI |
MONSTERTRUCK!

SAVAGE FLUX FAMILIE

SAVAGE XS FLUX
H106572

SAVAGE FLUX HP
H104242

SAVAGE FLUX 2350
H104494

Sold at finer hobby shops. See our website to locate one in your area. ©2011 Hobby Products International. All rights reserved
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HPI's bewdhrtem Flux Blur Regler:
sind, missen Sie nur noch A
auf die spektakulére Temp:

Die gewaltige Powe
dem Tork 2200
die pure Macht!

Auch auf demiFaRe
berechenbar zu fah
Aluminiumdémpfer iibe
ob nun Sturz, Vorspur, S

Der sprichwartlich kuge|sic e
vorne, zentral und hinten sowi
hefitgsten Bedingungen.

Scannen Sie dies fiir einen Bericht
iber den Weltrekord-Sprung!

Achitars Sie bai dan Fachhandlom auf unseran Katalag N Www rﬂ .
i pnasne Kundenzsitschrilt .LRP NEWS" 7 < o ¥,

wn | Doutsehlandg | 'IMIA'.“-F-



http://www.lrp.cc

Q‘}“ ﬂ',’

imm | 727#R> [

s 7o Rerrs”

Yoy gt ELECTRIC

mun WHEEL DRIVE
FARCTORY .
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MARIMUM THHETHJN ON ANY SURFACE

HIs5

Das Vorza Fahrwerk entspricht dem Fahrwerk
des Weltmeisterfahrzeugs HB D8

¥ \
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FEIFRETES
EEYFEFrry S
L SELEEEERE

Das HPI Flux System im Vorza Flux HP RTR wurde
entwickelt, um mit der unglaublichen Power aus 65 Lipo's
und extrem starken Motoren fertig zu werden. Stecken
Sie 65 LiPo Power ins Fahrzeug und schon erreichen Sie
direkt aus dem Baukasten heraus iber 80km/h!

Stabis vorne
=l und hinten

g

7 K& S Ry
_‘v ;‘f lnunhlw, motor 2 \—@— Komplett einstellbares
9 - -

:‘ﬁf . Fahrwerk

Extra starkes

Metallservo SF-5 ﬂ
= s i

16mm Big Bore
Aluminiumdémpfer

Rennerprobter HB D8
Antrieb mit 3 einstellbaren
Differentialen = ; brushless electronic seeed controller

H101709
VORZA FLUX HP RTR (2.4GHz)
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RACING

cm:ATINsi‘iN N

'huwnsn Sinn. Wir kénnen diese

Unsere Kataloge, Anlei Fiyer, i , Daten und isten sind kein:
i Sie dariiber zu informiel

Warenzeichen der Hobby Products International le

Sold at finer hobby shops. See our website to locate one in your area. ©2011 Hobby Products International. All rights reserved.
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NEWs, TRENDS, PERSONALITY

DMC

Deurscher Misicar Club eX

<o

DIVIC-News

www.dmc-online.com

Marc Rheinhards Europameistertitel in der Klasse

. Elektro-Tourenwagen 2011 ist nur einer in einer langen

't

]

Zum Abschluss des Europameisterschaftsma-
rathons in Deutschland gingen ein weiteres
Mal Platz 1 und 2 an Deutschland. Die letzte
Station des Euroreigens in Deutschland war
Ettlingen mit der Europameisterschaft der Ver-
brenner-Tourenwagen im MaBstab 1:10 in der
200-Millimeter-A-Klasse. Nachdem im Vorfeld
erneut die Emotionen aufgrund der Thematik
des Reifenschmierens hochkochten, kehrte
schnell Ruhe ein, als die EFRA-Offiziellen mit
einem Spektralanalysegerdt ankamen. Dann
besann man sich wieder auf den eigentlichen
Grund des Zusammentreffens, namlich Rennen
zu fahren. Nach einem spannenden Finale
konnte Robert Pietsch mit seinem nagelneuen
MTX-5 den Titel fir Mugen Seiki holen. Dirk
Wischnewski mit seinem XRAY machte den
deutschen Triumph mit dem 2. Platz perfekt.
Vergessen wollen wir nicht Rico Kréber auf
Position 4 und Eric Dankel auf der Acht, die
ebenfalls das Finale erreichten.

Mehr Informationen rund um den
DMC erhaltet lhr viermal im Jahr
im Mitglieder-Magazin DMC-News.
Die aktuelle Ausgabe ist am

26. August 2011 erschienen.

m www.cars-and-details.de

Reihe von Titeln. Dieses ,nostalgische Bild"” zeigt ihn zu
Beginn seiner Karriere - Marc Rheinhard (links),
Markus Mobers (Mitte) und Bernhard Bopp (rechts)

Im franzoésischen Pau holte Jorn Neumann den
Europameistertitel in der Klasse Elektro-Offroad
1:10 4WD auf dem von Jérg Strenge konzipierten
Durango. In Osterreich figte Marc Rheinhard
mit seinem Tamiya zu seiner umfangreichen
Titelsammlung den des Europameisters in der
Klasse Elektro-Tourenwagen 1:10 hinzu. Yannick
Primper und Ronald Vélker komplettierten das
deutsche Siegerpodest. Marc Fischer wurde Ach-
ter und Christopher Krapp Zehnter. Allen deut-
schen Teilnehmern, auch den hier nicht genann-
ten, gratuliert der Hauptausschuss des Deutschen
Minicar Club zu den groBartigen Erfolgen.

Zum Redaktionsschluss liefen noch die Deut-
schen Meisterschaften aller Klassen, die dann
traditionell Ende September mit der Deutschen
Meisterschaft in der Konigsklasse VG8 ihr Ende
fanden. Dann beginnt wieder die Zeit, in der der
Modellrennsportlertross in die Hallen umzieht,
zum Beispiel mit diversen Modellbaumessen.
Hier ist besonders die modell-hobby-spiel in
Leipzig zu nennen, die Anfang Oktober stattfin-
det und die Faszination Modellbau in Friedrichs-
hafen am Bodensee. Auf beiden Messen ist der
DMC mit einem eigenen Stand vertreten. Hier
kann man sich mit Informationen rund um das
Thema Modellrennsport eindecken.

GroBe Ereignisse werfen bereits jetzt ihre
Schatten voraus, sodass man sich langsam mit
dem Jahr 2012 beschaftigen muss. Anfang
November trifft sich Europa in Brussel zum
EFRA AGM, der Mitgliederversammlung des
europaischen Verbands. Die Mitgliederver-
sammlung den Deutschen Minicar Clubs, der
Sportbundtag, findet dieses Jahr vom 03. bis
04. Dezember im Hotel Seepark Resort im hes-
sischen Kirchheim statt. Neben den wichtigen
Punkten Haushalt, Budget und Ehrungen ste-
hen auch die Neuwahlen von den Referenten
Elektro-Glattbahn und Elektro-Offroad auf
dem Programm. Diese werden die Deligierten
neben den Berichten am Sonntag beschafti-
gen. Der Samstag ist traditionell den Regle-
mententscheidungen vorbehalten. AuBerdem
werden am Samstag die Ausrichter der Deut-
schen Meisterschaften 2012 gewahlt.


http://www.dmc-online.com/
http://www.dmc-online.com

SCHNELLSTE 2.4GHZ TELEMETRIE FERN- SANVVA MT4 - HIGH SPEED TELEMETRIE!
STE“EH“NG DER WEI.T! aktionszeit 'Sanwa MT4 | 6.8 ms

Erleben Sie Rennfeeling wie bei den Profis. Ausgestattet mit schneller aximalWert B 16.4 ms
Telemetr‘ie und dem neuen 2.4GHz S-Link FH4T-Systeni (FHAT = EH.S.S.-4

(=) WEIRA Spektrum DX-35 |

I Lyl

3 4 #5'//5;74 icher

FEATIIHES

* Superschnelle FH.S
* Senderantenne im |
* Hochwertiges Geh ng
* Menii Auswahl - g via Scroll-Rolle
Telemetrie (Anzeig eratur, RPM und
Empféngerspann etriehs)
Telemetrie-Sensa alt
Data-Logger, de lesspunkte wahrend dem Lauf
speichert (in wak ng)
* Direkte Modellat

* Dual Rate, Expo im, Servo Reverse und Endpunkt
Einstellung )

* Servo Geschwindigkeit einstellbar:
e Timer

Anti-Blockier-System
* AUX1/AUX

- 0 — . Modellnapn und 18 Madellspeicher programmierbar
{USAIZLIE J ;—llg:__."é . Kompat|f)el alteren Empfangern dank einstellbarer

ModuIatlon'-r?t'[FHE/FHB/FH4T]
« Federspannung (fiir Lenkrad und Gaszug) einstellbar
¢ (as Modus anderbar (5:5 oder 3:7)
* Gaszug und Lenkung in der Harte einstellbar
 Alternatives Griff-Pad fiir dickeren Griff beiliegend

. 90 £t - -
UPE: 269.° €  Empfohlener Telemetrie Empfanger: RX-461 (1x enthalten)
S Bl E—
IM SET . g g Folgende Telemetriedaten™*
£ ~ [=2] ] L
INKLUSIVE: ) By Lu sind auch nach dem Lauf ab
i 8 a 2 * RPM (Motordrehzahl) -
Es £t 8= enthalten
: ér E § 'Eg @ ¢ Temperatur (2 Sensoren
g3 23 N3 im Lieferumfang enthalte
=3 Ec B2 + Empfingerekku
ee 3 2% 8% pféngerakku Spannung

* unverbindliche Preisempfehlung

** Die Telemetrie funktioniert nur mit RX-461 Empfanger I

Achten Si b dan Fachhindior auf unseren Katalog \ WW\i ﬁﬁﬁe\
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Die erste European Nitro Challenge auf der Rennstrecke des RC-
Team-Hockenheim fand Ende Juni am weltberihmten Hocken-
heim Ring statt. Etwa 80 Fahrer hatten sich in den verschiedenen
Klassen angemeldet, darunter viele internationale Top-Piloten wie
Robert Pietsch, Daniele lelasi, Ronald Vélker und Michael Salven.

Nach spannenden Vorldufen standen am Sonntag die Finallaufe
auf dem Programm. Begonnen wurde mit dem 1:10er-Hobby-
Cup-Finale. Top-Qualifier Alex Kempe Ubernahm in den ersten
Minuten die Fuhrung - gefolgt von seinem argsten Verfolger
Marcus May. Nach nur zwo6lf Minuten musste Alex mit techni-
schen Problemen aufgeben und Marcus Gibernahm die Fiihrung
gefolgt von Markus Spaniol. In dieser Reihenfolge tUberquerten
sie auch die Zielline gefolgt von Sascha Vorgrumler auf dem 3.
Platz. Florian Muller bekam als bester Jugendlicher ebenfalls
eine Trophae.

In der 1:8er-Hobby-Cup-Klasse konnte Thilo Tédtmann seine
Pole-Position zunachst verteidigen. Allerdings warfen ihn
Probleme im weiteren Verlauf des Rennens zurlck auf den 3.
Platz. Nach 30 Minuten Uberquerte somit Norbert Mayrhofer
die Ziellinie als erster. Aufsteiger Jean-Marie Galot sicherte
sich mit einer Runde Ruckstand den zweiten Platz. Das Podium
komplettierte Thilo Tédtmann.

Den Sieg in der 1:8er-Hobby-Cup-Klasse sicherte sich Norbert Mayrhofer
vor Jean-Marie Galot und Thilo Tédtmann

Das 45-minutige Finale der Klasse 1:10-Scale war gepragt von
spannenden Positionskampfen bis zum Schluss. Top-Qualifier
Dominic Greiner verteidigte seine Fihrung gefolgt von lJilles
Groskamp und Patrick Schafer. Nach zehn Minuten gelang es
Schafer an Groskamp vorbeizuziehen, da er aber einen Tank-
stopp mehr einplante, musste er den Vorsprung vergréoBern, um
am Ende vor dem schnellen Holldnder zu bleiben. In der Zwi-
schenzeit kampfte sich Volker an das Fuhrungsduo heran und
baute zusatzlichen Druck auf Schafer und Groskamp auf. Zur
Rennmitte wechselte Volker die Reifen und fiel dadurch wieder
etwas zurick, wahrend Groskamp einen Motorabsteller hatte
und Schafer so die Pace etwas zuriicknehmen konnte. Mit fri-
schen Reifen begann Vélker eine furiose Aufholjagd und fuhr
die schnellsten Zeiten des Rennens. Aber der Vorsprung von

Schéfer war schon zu groB und so Uberquerte er die Ziellinie Das 1:10er-Hobby-Cup-Finale entschied Marcus May vor
als Erster gefolgt von Vélker und Groskamp. Markus Spaniol und Sascha Vorgriimler fiir sich

1:10ER-SCALE-FINALE

Position Name Runden Zeit
1. Schafer, Patrick 128 45:00.79

1:10ER-HOBBY-CUP-FINALE

Position Name Zeit
May, Marcus 30:15.87
Spaniol, Markus 30:24.03
Vorgriimler, Sascha 29:31.65

2. Volker, Ronald 128 45:03.22
3. Groskamp, Jilles 127 45:01.60

1:8ER-HOBBY-CUP-FINALE

Position Name Zeit
Mayrhofer, Norbert 30:09.13

Position Name Zeit
Salven, Michael 45:01.67
Vogl, Maximilian 45:15.44
Volta, Richard 45:10.36

Galot, Jean-Marie 30:17.93
Todtmann, Thilo 30:23.98




auf verschiedensten
Rennpisten designt
und entwickelt. Der
Racer verfugt mit ihr
Uber eine aggres-
sivere Lenkung

bei zugleich hohe-
rem Grip auf der
Hinterachse. Sie ist gleichermaBen fur
Indoor- als auch Outdoorpisten geeignet.
Naturlich erfullt die Karosserie alle gultigen

Patrick Schifer siegte vor Ronald Vélker und Jilles Groskamp in der 1:10er-Scale-Klasse IFMAR-Karosserievorschriften.
Das 1:8er-Finale war gepragt von Ausfallen und zahlreichen Positionswech- b Tamiyafkl']n(_iet den Honda Mugen CR-X
seln. Bereits nach zehn Minuten schied Alain Levy aus, gefolgt von Phillip e Bkl “g;:%s;gg?)zsrlfjgﬂ-rg\e;tzbr:-
Eberle. Kurz darauf erwischte es den amtierenden Weltmeister Robert - ~ mende Honda erfreut
Pietsch. Er musste mit seinem MRX5 vorzeitig in die Box. Auch Oliver Mack el ; sich noch heute vor

und Daniele lelasi hatten mit kleineren Problemen zu kdmpfen, wahrend
Tobias Hepp 30 Sekunden vor Schluss auf der Strecke liegenblieb. Von den : ;
Problemen seiner Rivalen unbeeindruckt drehte Routinier Michael Salven da?g;?;;“g;’gf;‘(i%gg:ﬂ
seine Runden und siegte ungefdhrdet nach 45 Minuten mit vier Runden Das M-05-Chassis wieder-
Vorsprung auf Maxi Vogl, gefolgt von Richard Volta auf Platz 3. um verfiigt tiber einen vorbildgetreuen
Frontantrieb und Einzelradaufhangung.

/A& allem in der Tuningszene
groBer Beliebtheit. Das

e Corally hat ein Foto des neuen Elektro-
Tourenwagenchassis HMX auf der Firmen-
Website veroffent-
licht. Interessant
ist sicherlich die
Konstruktion der
Dampferbrucken.
Laut Corally soll der
HMX Tourenwagen

J noch im Oktober auf

! B den Markt kommen.

e Team Durango kindigt die Weiter-
entwicklung ihres 4WD-Buggys DEX410
V3 an. Die V3-Ausgabe verfugt unter

anderem Uber

neue Big-Bore-

Dampfer, eine

neue Karo

sowie Uberar-
beitete Quer-
lenkerhalter
hinten und
neue Dampfer-
brucken. Des

Weiteren sind

neue HD-Kugelkopfpfannen, 14-Milli-

meter-Sechskant-Radmitnehmer, beschich-

LS | B ‘ - J tete Dampferkolben und vieles mehr am
E : T ] Boliden verbaut.
48 . } 5 s SN ——

Nach einem ereignisreichen Rennen konnte sich Michael Salven in der Klasse 1:8 WWW.rca CtIOI‘l .de
vor Maximilian Vogl und Richard Volta durchsetzen

www.cars-and-details.de
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In dieser Kolumne kann ich Euch voller
Stolz von unserem ersten 2WD-Offroader
im MaBstab 1:10 berichten, dem S10
Twister Buggy. Auch Reto Kénig wird mit
der Prasentation der brandneuen 1:8er-
Combo, bestehend aus dem iX-8-Regler
und der Dynamic-8-Motorenlinie, seinen
Teil zu dieser Kolumne beitragen.

Nach dem groBen Erfolg der allradgetrie-
benen S10-Blast-Linie beschlossen wir bei
LRP, dass es an der Zeit war, eine 2WD-
Plattform im MaBstab 1:10 ins Leben zu
rufen: die Twister-Linie. Mein R&D-Team
begann damit, ein vollstandig neues und
einzigartiges Car zu designen. Das Entwick-
lungsziel lautete, ein 2WD-RTR-Paket fur
die Einsteigerklasse zu schniiren, das echte
Racing-Gene besitzen sollte.

Alles fing mit einem Brainstorming Mitte
des Jahres 2010 an. Ab diesem Punkt ging
es Uber erste CAD-Zeichnungen und den
ersten fahrbaren Prototypen zligig voran.
Unzahlige Testkilometer wurden auf

der Strecke abgespult, bevor das Modell
schlieBlich die Serienreife erlangte. Wah-
rend der Tests nahmen wir zahlreiche
Anderungen und Anpassungen vor, um
Handling, Performance und Stabilitat des
Cars zu perfektionieren. Mein R&D-Team
nutzte die gewonnenen Erkenntnisse
speziell fur die Optimierung der Lenk-
geometrie, das Design der Dampfer-
bricken und die Chassislange.

Gleichzeitig verlieBen wir bei diesem
Modell die gewohnten Pfade in Sachen
Karosserie-Design und kreierten zusatzlich
eine ,White Edition”-Haube in den Farben
weiB, schwarz und blau. Anfangs war ich
mir nicht sicher, ob dies der richtige Weg

[ . . . — o O O
lil5/m/m| = RUUEISIRERIER ﬂ@@ﬂ@y@

sei. Nachdem mir mein R&D-Team aber die
erste Skizze gezeigt hatte, war ich Gber-
zeugt. Schaut selbst — meiner Meinung
nach ist der Look einfach wunderschon.

Das R&D-Team besttickte das Car vollstandig
mit Kugellagern (Antriebsstrang und Vor-
derachse), was in dieser Klasse nur selten

zu finden ist. Weitere Serienfeatures sind
Kamikaze-Reifen am Heck und Groove-
Pneus an der Front. Traktion sollte also kein
Problem sein. Zusatzlich verpasstem wir dem
Modell eine einstellbare Slipper-Kupplung
und einen Heckflugel, wodurch man es
optimal auf verschiedene Untergriinde und
Bedingungen der Strecken abstimmen kann.
Im Twister-Chassis konnen sowohl NiMH- als
auch LiPo-Zellen gefahren werden, was
weitere Optionen schafft. Wie zu erwarten,
ist das Modell fahrfertig — sogar der Regler
ist bereits vormontiert. Einfach Akkus laden
und los geht’s — das nenne ich Plug & Play.

Sobald sich Eure fahrerischen Fertigkeiten
verbessert haben und Ihr bereit fir den
nachsten Schritt seid, bieten wir perfekte
Lésungen. Drei Speed-Kits werden erhalt-
lich sein, um Euren S10 Twister auf 45, 60
oder gar unglaubliche 80 Kilometer pro
Stunde zu beschleunigen. Es bleibt nur eine
Frage: Seid lhr bereit fur den Geschwindig-
keitsrausch mit dem Twister?

Als wir mit der Entwicklung des Twister
begannen, arbeitete mein Produktmanager
Reto Kénig bereits tber ein Jahr an unserer
neuen 1:8er-Kombo. Der iX8-Regler und die
Dynamic-8-Motorenlinie bilden vollsténdig
neue Entwicklungen und basieren auf kei-
nem unserer bereits existierenden Produk-
te. Retos Zielvorgabe war es, alle Erforder-
nisse eines 1:8er-Brushlesssystems zu erful-
len. Neben groBartiger Performance muss
es robust, einfach zu betreiben und simpel
zu installieren sein. DarUber hinaus muss
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es hohes Drehnmoment und eine optimale
Effizienz bieten, um hochste Geschwindig-
keiten und lange Fahrtzeiten zu erzielen.

All das konnte Reto erreichen. Das R&D-
Team wandte viel Zeit und Energie auf,

um ein Produkt zu entwickeln, das allen
genannten Anforderungen entsprach. Nach
nunmehr zwei Jahren Entwicklungsdauer
kénnen wir stolz den iX8 und den Dyna-
mic 8 prasentieren. Den Motor wird es zu
Beginn mit drei unterschiedlichen Drehzah-
len geben: 1.800, 2.000 und 2.200 Umdre-
hungen pro Minute und Volt. Die perfekte
Wahl fur alle Wettbewerbs- und Parkplatz-
fahrer, ganz gleich ob Offroad oder Onroad.

Der iX8 bietet maximale Vielseitigkeit
durch verschiedene Profile, von denen eini-
ge sogar einen Ruckwartsgang enthalten,
um den Anforderungen von Parkplatz-Fah-
rern zu entsprechen. Seine Installation geht
leicht von der Hand, da er bereits ab Werk
mit verlustarmen und hoch belastbaren
Steckern ausgestattet wird, die keinerlei
Lotarbeiten erfordern. Wie von LRP-Reglern
gewohnt, wird sich auch der iX8 Uber einen
USB-Anschluss updaten lassen. Die Updates
werden in der Software-Update-Sektion
unserer Website www.LRP.cc bereitstehen.
Viel SpaB mit unserer neuen Combo.
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3M Deutschland
3M bietet mit dem Scotch-Weld
+== einen neuen Zweikomponen-
_ . tenKlebstoff auf Acrylat- und
Epoxidbasis an. Der Kleber
eignet sich fir CFK,
GFK, Aluminium
und Stahl. Verklebte
Materialien sind nach
etwa 60 Minuten
fest verbunden. Der
Temperaturbereich von

Pty K e F 7% .
"'-l-l-f-l:"“' 3M Scotch-Weld liegt
iy Sarpmrai Tprassls’s zwischen minus 40 und

plus 120 Grad Celsius.

Scotch-Weld
von 3M

Conrad Electronic

Das Schnellladegerat Charge Manager 420 ist eine
Kombination aus Ladegerat, Diagnosestation mit Strom-
sparmodus und Erhaltungsladegerat. Maximal vier Micro-

oder Mignonakkus (NiCd oder NiMH) — auch

in Kombination — kénnen mit diesem Gerat

geladen, entladen, getestet und aufgefrischt

werden. Der Ladestrom betrégt bis zu

2 Ampere pro Ladeschacht. Zudem

verfiigt der Lader auch Gber

einen USB-Anschluss, an dem

viele tragbare Gerate geladen
werden konnen. Der Preis:

49,95 Euro.

Schnellladegerat
Charge Manager 420
von Conrad Electronic

Leopard 2 Sportsline
von FG Modellsport

FG Modellsport

Der Leopard 2 Sportsline von FG Modellsport wird als RTR-Modell ausgeliefert und bietet
fahrfertige Wettbewerbstechnik zum Einsteigerpreis. Die Fahrwerksteile sind auf einem
4-Millimter-Aluminium-Chassis montiert. Durch die langen Doppel-Querlenker an Vorder-
und Hinterachse ergibt sich eine Fahrzeugbreite von 470 Millimeter. Der lange Rad-
stand von 530 Millimeter sowie die groBvolumigen Oldruck-StoBdampfer sorgen
fiir ein ausgewogenes Fahrverhalten. Das Modell ist mit einem leistungs-
starken 26-Kubikzentimeter-Verbrennungsmotor samt Schalldéampfer und
betriebsfertig eingedltem Luftfilter ausgeriistet. Die RTR-Version wird mit
2,4-Gigahertz-Fernsteuerunglenkanlage, Ladegerat und aufladbaren Akkus
ausgeliefert. Der Leopard 2 Sportsline in der RTR-Version kostet 998,- Euro.
Das Non-RTR-Modell ist fiir 845,— Euro zu haben.

Ebenfalls bei FG Modellsport gibt es den Leopard 4 Sportsline. Der RTR-Buggy ist auf
einem 4-Millimeter-Aluminium-Chassis aufgebaut und verfiigt (iber einen geschlossenen
Riemenantrieb mit zwei Differenzialgetrieben. Die RTR-Version wird mit 2,4-Gigahertz-
Fernsteuerunglenkanlage, Ladegerat und Akkus ausgeliefert, wahlweise mit lackierter
oder glasklarer Karosserie. Das Modell ist mit einem leistungsstarken 26-Kubikzentime-
ter-Verbrennungsmotor inklusive Schalldéampfer und betriebsfertig eingedltem Luftfilter
ausgerlstet. Der Leopard 4 Sportsline in der RTR-Version kostet 1.095,— Euro. Das
Non-RTR-Modell ist fiir 920,— Euro zu haben.

Leopard 4 Sportsline

von FG Modellsport

Forminplast

Neu bei Forminplast gibt es fominline, Elemente zur individuellen Streckengestaltung. Sie
eigenen sich sowohl fiir den Innen- als auch den AuBenbereich. Eine Verankerung der einzel-
nen Teile ist mit den Befestigungsmaterialien, die dem Set beiliegen, ohne groBen Aufwand
maglich. Die Hohe der Elemente, die aus zadhem, UV-bestandigem Kunststoff bestehen, betragt
5 Zentimeter. Das Set beinhaltet 24 Elemente, die eine Begrenzungslange von 4,7 Meter
ergeben. Der Preis: 59,40 Euro.

fominline von Forminplast

m www.cars-and-details.de
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Hersteller

3M Deutschland
Carl-Schurz-StraBe 1, 41453 Neuss
Telefon: 021 31/140, Fax: 021 31/14 26
Internet: www.3m.de

Anzeige
1
| |

Conrad Electronic
Klaus-Conrad-StraBe 1, 92240 Hirschau
Telefon: 01 80/531 21 11, Fax: 01 80/531 21 10
Internet: www.conrad.de

FG Modellsport
SpanningerstraBe 2, 73650 Winterbach
Telefon: 071 81/967 70, Fax: 071 81/96 77 20
E-Mail: info@fg-modellsport-gmbh.de
Internet: www.fg-modellsport-gmbh.de

Jamara

Der Lightray EP ist ein Buggy-Modell, das im RTR-Paket inklusive einer
2,4-Gigahertz-Fernsteueranlage ausgeliefert wird. Der kraftvolle Motor,
ein Alu-Chassis im Carbon-Look, einstellbare OldruckstoBdamp-

fer und das liegend verbaute Lenkservo sind einige der
Ausstattungsmerkmale des auffallig designten RC-Cars.

Forminplast

GutenbergstraBe 24, 72555 Metzingen
Telefon: 071 23/97 38 80, Fax: 071 23/973 88 99
E-Mail: info@forminplast.de

Internet: www.forminplast.de

Jamara

Am Lauerbiihl 5, 88317 Aichstetten
Telefon: 075 65/941 20, Fax: 075 65/94 12 23
E-Mail: info@jamara.de

Internet: www.jamara.de

Horizon Hobby Deutschland
Hamburger StraBe 10, 25337 Elmshorn

Telefon: 041 21/461 99 60, Fax: 041 21/461 99 70
E-Mail: info@horizonhobby.de

Internet: www.horizonhobby.de

Lightray EP
von Jamara

LRP electronic
Wilhelm-Enssle-StraBe 132-134, 73630 Remshalden
Telefon: 071 81/409 80, Fax: 071 81/40 98 30

E-Mail: info@Irp-electronic.de
Internet: www.LRP.cc

Raceport.de
Eduard-Soermus-StraBe 44, 08062 Zwickau

Horizon Hobby

Mit dem Losi 5ive-T, einem Short
Course-Truck im MaBstab 1:5, prasentiert
Horizon Hobby Deutschland einen 4WD-
Offroad-Racing-Truck. Ausgestattet ist
der Bolide mit einem 26-Kubikzentime-
ter-Motor sowie drei Differenzialen. Zum
Lieferumfang gehdren neben dem Modell
ein Empfanger samt Empfangerakku,

ein Ladegerat und Servos. Technische
Daten: Lange: 965 Millimeter, Breite: 527
Millimeter, Gewicht: 13,6 Kilogramm. Der
Preis fiir das GroBmodell: 1.299,99 Euro.

E-Mail: info@raceport.de
Internet: www.raceport.de

RC-Car-Shop Hobbythek
Nauenweg 55, 47805 Krefeld
Telefon: 021 51/82 02 00, Fax: 021 51/820 20 20

E-Mail: hobbythek@t-online.de
Internet: www.rc-car-online.de

Robitronic Electronic
Brunhildengasse 1, 1150 Wien, Osterreich
Telefon: 00 43/1/982 09 20, Fax: 00 43/1/982 09 21
E-Mail: info@robitronic.com

. . ;reI%Te Internet: www.robitronic.
Einen exklusiven Testbericht Gber dieses R 02 o com

Modell gibt es in dieser Ausgabe. Tenshock Europe

RheinstraBe 1 - 5, 47799 Krefeld

Telefon: 021 51/327 71 70, Fax: 021 51/326 97 00
E-Mail: pb@tenshock.eu

Internet: www.tenshock.eu

Thunder Tiger
Rudolf-Diesel-StraBe 1, 86453 Dasing
Telefon: 082 05/95 90 30, Fax: 082 05/959 03 29
E-Mail: infos@thundertiger-europe.com
Internet: www.thundertiger-europe.com

Neu bei Horizon Hobby gibt es den TEN-
SCTE im MaBstab 1:10 als RTR-Modell.
Der mit einem Brushlessmotor ausge-
riistete Short Course-Truck verflgt iiber
Allradantrieb und wird mit einer Spektrum
DX3e-Fernsteueranlage ausgeliefert.
Technische Daten: Lange: 524 Millimeter,
Breite: 295,8 Millimeter, Gewicht: 3.060
Gramm. Der Preis fiir das RTR-Set betragt
449,99 Euro.

Losi TEN-SCTE von
Horizon Hobby
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LRP electronic
Mit zwei Tuning-Komponenten fiir den S8 BXR evo erméglicht LRP, den Buggy fiir den Einsatz im Offroad-Ge-
lande umzuriisten. Mit den neuen Alu-Schwinghaltern kann der Nachlauf auf 2,7 beziehungsweise 3,5 Grad
vergroBert werden. Mit den Tapered Kolbenplatten Iasst sich die StoBdampferwirkung verbessern. Letztere
verfiigen zu diesem Zweck iiber schrége Bohrungen. Die Preise: Alu-Schwingenhalter: 32,99
Euro, Tapered Kolbenplatten: 17,99 Euro.

Der neue, fahrfertige HPI Sprint 2 Sport ist ab sofort wasserdicht
und kann daher bei Regen, Schnee und Matsch eingesetzt
werden. Egal ob 2,4-Gigahertz-Empfénger, SF-10W-Lenkservo
oder SC-15WP-Fahrregler: Alles funktioniert auch unter
extremen Bedingungen absolut zuverlassig. Der Sprint 2
Sport in der RTR-Version ist auBerdem mit der aktuellen
BMW-M3-Karosserie bestiickt. Ihr authentisches Design

und die Liebe zum Detail machen diese Karosserie zum
absoluten Eyecatcher. Der Preis: 239,90 Euro.

Alu-Schwinghalter
von LRP electronic

Tapered Kolbenplatten von LRP electronic

HPI Sprint 2 Sport von LRP electronic

Ein neuer High-Performance-1:8er-Reifen von VTEC
geht an den Start. Der Racing-Slick ist speziell fiir
den Einsatz auf Asphalt entwickelt. Parkplatzracer
kénnen somit auf einen vollig neuen StraBenreifen
fir 1:8er-Buggys zuriickgreifen. Fertig verklebt

auf einer weiBen oder Schwarz-Chrom-farbenen
Zehnspeichenfelge mit 17-Millimeter-Radaufnahme,
steht nun ein extrem haltbarer Slick-Reifen zur Ver-
flgung. Das dezente Lamellenprofil sorgt zusammen
mit der Gummimischung fiir optimalen Grip. Fir
bessere Fahreigenschaften ist eine harte Formein-
lage integriert und die Felge mit Entliftungslo-
chern versehen. Das Reifenpaar mit weilen Felgen
kostet 12,99 Euro, ein Paar Slicks mit Schwarz-
Chrom-Felgen ist fiir 14,99 Euro erhaltlich.

VTEC High-Performance-Reifen von LRP electronic

Raceport.de

Neu bei Raceport.de gibt es den Sport-Stickpack-
LiPo-Akku mit 4.300 Milliamperestunden Kapazitat
und einer Entladerate von 35C von Team-Powers.
Der Preis betragt 39,90 Euro.

Team-Powers Sport-Stickpack-LiPo-Akku
von Raceport.de

Ebenfalls neu bei Raceport.de gibt es das Team-Po-
wers 12-AWG-Silikon-Powerkabel. Es eignet sich
unter anderem fiir den Anschluss
vom Fahrregler an den Motor.
Das schwarze Kabel hat eine
Lange von 1.000 Millimeter.
Der Preis: 4,90 Euro.

Silikon-Powerkabel von Raceponrtfde]

Neu bei Raceport.de gibt es Silikon-Differenzial-
Ole von Team-Powers. Diese sind in Viskositaten von
100.000 bis 500.000 wt zu bekommen und eignen
sich fiir den Einsatz in Differenzialen von Modelle
aller Klassen. Der Preis betragt: 9,90 Euro.
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Team-Powers Silikon-Differenzial-Ole
von Raceport.de

Robitronic
Mit den neuen Off-Set-Radmitnehmern von Robitronic hat man nun noch mehr Mdglichkeiten, die Performance der MCD-Fahrzeuge zu stei- 44
gern. Sie bieten mehr Lenkungswirkung bei einer Montage an der Vorderachse. Montiert man sie an Vorder- und Hinterachse, bieten sie mehr L
Stabilitat. Durch die Mdglichkeit, das Off-Set zwischen 0, 2 und 4 Millimeter frei zu wéhlen, ergeben sich zahlreiche Abstimmungsvarianten,
um die Performance fiir jede Situation optimal zu steigern. Die Radmitnehmer passen auf alle Modelle der 4er-Serie (RRv4, X4, Monster und
Cheetah) und kosten 35,90 Euro.
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Off-Set-Radmitnehmer fiir MCD-Modelle von Robitronic

Expert LD 16z von Robitronic

Der neue 1:8er-Monstertruck Hurricane von
Robitronic ist mit einem Savdx-Servo mit 16 Kilo-
gramm Stellkraft und einem Antriebsset von Castle
Creations ausgeriistet. Der Mamba-Regler verkraftet bis zu 6s-LiPos und der Brushless-
Innenlaufer dreht mit 2.200 Umdrehungen in der Minute pro Volt. Als Stromversorgung
des Hurricane sind zwei 2s-LiPo-Packs vorgesehen. Der beiliegende 2,4-Gigahertz-Sen-
der TL-3C bietet 16 Modellspeicher und viele Einstelloptionen. Neben CVD-Wellen sind
alle drehenden Teile mit Kugellagern versehen.

m www.cars-and-details.de

Hurricane von Robitronic

Das neue Ladegerat Expert LD 16z von Robitronic ist mit einer intelligenten Ladeelektronik ausgestattet. Diese erlaubt
es, selbst mehrfache Fehlerquellen wie defekte Akkus oder Einstellungsfehler erkennen zu kdnnen, um so fiir einen si-
cheren Ladevorgang zu sorgen. Das Ladegerat kann an 12 Volt Gleichspannung oder am heimischen Wechselstrommetz
angeschlossen werden. Die Ladeleistung betragt 50 Watt. Bis zu sechszellige LiPos kdnnen mit dem internen Balancer

gleichgerichtet werden. Der Ladestrom betragt hdchstens 6 Ampere.
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RC-Car-Shop Hobbythek

Neu bei RC-Car-Shop Hobbythek gibt es GPM Spezial Cross-
StoBdampfer im Viererset. Dabei handelt es sich um die
Premium-Ausfiihrung, die passend fir HPI, FG und viele andere
1:5er- und 1:6er-GroBmodelle ist. Die Dampfer sind fertig mon-
tiert und befiillt, verfiigen iiber 16 Millimeter Innendurchmesser
und einen Volumenausgleich, haben ein harteloxiertes Alu-
Gehause und einen Prazisionskolben aus Delrin sowie austausch-
bare Lagerbuchsen in den Befestigungsléchern. Die Preise: 59,90
Euro bis 99,90 Euro. GPM Spezial Cross-StoBdampfer von RC-Car-Shop Hobbythek

Tenshock
Neu von Tenshock sind verschiedene Motoren fiir Modelle im MaBstab 1:18 bis 1:5. Der TS-SC401fiir 1:10er-Mo-
delle ist mit bis zu 1.350 Watt belastbar. Der Drehzahlbereich liegt bei 3.500 bis 5.200 Umdrehungen pro Volt in
der Minute. Der Innenlaufer kostet 64,90 Euro. Fiir 1:8er-Buggys ist der TS-X801 gedacht. Mit 2.000 Watt und bis
zu 2.500 Umdrehungen pro Volt in der Minute eignet sich der Brushlessmotor fiir 4s-LiPos. Der Preis: 99,90 Euro.
Bis 3.000 Watt ist der TS-X802 belastbar. Er verkraftet bis zu 6s-LiPos und verlangt nach einem Regler mit bis zu
150 Ampere Belastbarkeit. Der TS-X802 kostet 119,90 Euro.

TS-X802 von Tenshock

Thunder Tiger

Neu bei Thunder Tiger gibt es die NOSRAM easy plug-Hardcase-Power & Team-LiPo-Packs mit einer
Entladerate von 30C. Ausgestattet sind diese 2s-LiPos mit einem Balancer-Kabel sowie einem universellen
Stecksystem und haben Kapazitaten von 3.200 und 4.600 Milliamperestunden. Zum Lieferumfang gehért
zudem ein 4-Millimeter-Goldkontakt-Adapter mit Tamiya-Stecker.

NOSRAM easy
plug-Hardcase-LiPos
Power & Team Packs

von Thunder Tiger

Das Sigma Power ist ein neues Ladegerat von

Thunder Tiger. Es eignet sich fiir alle gangigen Akku-

typen und verfiigt tiber folgende Features: Schnelllade-Technik, Vierfach-Schutzfunktion und universelle

Einsatzfahigkeit am Stromnetz- sowie an 11 bis 15 Volt. Der Ladestrom ist einstellbar zwischen 1,
2 und 4 Ampere und es kénnen vier- bis achtzellige Nickel-Akkus und dank integriertem Balancer
auch 1s- bis 3s-LiPos geladen werden.

Sigma Power-Lader
von Thunder Tiger

Team Associated i
SC10 4 x 4 RTR
von Thunder Tiger

Ganz neu prasentiert Thunder Tiger den Team
Associated SC10 4 x 4 RTR. Das Modell zeichnet sich
durch Kunststoff-Verbund-Bauweise, eine dichte RC-Box,
13-Millimeter-Big-Bore-StoBdampfer, einen Riemen-
Zahnrad-Antrieb mit Slipper-Kupplung und CVD-Wellen
aus. Zum Lieferumfang gehdren auch eine 2,4-Gigahertz-
Fernsteurung vom Typ XPS und ein S2008MG-Servo sowie
das passende Brushlessset bestehend aus SC700-Regler
und 550er-Motor mit 3.500 Umdrehungen pro Minute und
Volt. Technische Daten: Lange: 550 Millimeter, Breite: 293 Milli-

meter, Radstand: 327 Millimeter, Gewicht: 2.775 Gramm. Der Preis: 479,— Euro.

Neuheiten, Produktinfos und Aktualisierungen
senden Sie bitte an:
Redaktion CARS & Details, Hans-Henny-Jahnn-Weg
E-Mail: markt@wm-medien.de

22 Bwww’cars-and-details de
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Deuce Verbrenner Off Road Buggy 4WD 1:8
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Art.Nr. 114000011
Deuce RTR

Features:
« 2-Kanal W4 40MHz Funkfernsteuerung (RTR)
* 6kg Metallgetriebe Lenkservo (RTR)

* Bkg Metallgetriebe Gas-/Bremsservo (RTR)

* 4 unabhingige Radaufhdngungen

« 3 abgedichtete Kegelraddifferentiale
* Einstellbare Doppelbremsanlage mit
Glasfaserbremsscheiben

* Alu-Servoplatte

» Alu-Ackermannplatte

* Mud Guards an der Hinterachse

* Komplett kugelgelagert

* Big Bore OldruckstoRdampfer

* Alu (3Imm) Chassisplatte

* Alu (5mm) Stoldampferbriicken

* Stahlhauptzahnrad

* Rechts/Links Gewindestangen

Der Deuce 4WD
Off Road Buggy
Ist auch als Kit Version
erhiltlich.

Art.Nr, 112000011
Deuce Kit

AT ANSMANN AG + DIVISION RACING + Thomas-Mann Str. 63 = 90471 Nirnberg « Germany =
Tel. +49(0)911 81744-0 « Fax +49(0)911 81744-22 + Internet: www.ansmann-racing.com

I Py


http://www.ansmann-racing.com
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VideolimiNet=lt: -

www.cars-and-details.de/videos %

*in OriginalgroBe abgebildet ¥

»Liebling, ich habe die Kinder geschrumpft”, hieB es in einem Ende der 1980er-Jahre produzierten
Spielfilm aus den USA. Der Streifen war ein Riesenerfolg. Es folgten zwei weitere Teile in den 90ern. Jetzt
folgt der vierte Teil - konnte man meinen. Der Titel: ,Liebling ich habe mein RC-Car vergoBert”. Denn mit
dem Losi 5ive-T bietet Horizon Hobby nicht nur ein Short Course-Modell der Extraklasse an, es ist auch
das erste im MaBstab 1:5 aus der US-Schmiede.

Text und Fotos: Das Ding ist einfach méchtig. Auf den Couchtisch ein 1:5er-Modell auch eine Nummer grofer ist, als
Jan Schnare passt der Sive-T schon mal nicht. Da muss ein ein herkdmmlicher Buggy oder Monster Truck in
mittelgroBer Esstisch her. Und selbst dann ist es diesem Maf@stab.
noch eng. Fast einen Meter lang, iiber einen halben .
Meter breit und gut 13,5 Kilogramm schwer. Trick 17
AusmafBe, die in dieser Grofenklasse bisher un- Nimmt man die riesige, sehr vorbildgetreue Karosserie
bekannt waren. Aber Short Course (SC) macht’s ab, kommt ein aufgerdumtes Chassis zum Vorschein.
moglich. Denn wenn 1:10er-SC-Trucks sind so Doch eins nach dem anderen. Erst mal muss die Karo

grof3, wie 1:8er-Buggys, ist es ja nur logisch, dass namlich runter. Zundchst scheint es so, als miisse man



http://www.horizonhobby.de
http://www.cars-and-details.de/videos

erst einmal eine Handvoll Schrauben 16sen, um an die
darunter liegenden Innerein zu kommen. Doch ganz

so kompliziert ist es dann doch nicht. Vorne unten

und hinten oben befinden sich jeweils zwei Splinte,

die herausgezogen werden. So kommt man der Sache
schon mal néher, aber das war noch nicht alles. Auf der
Chassisunterseite muss man nun noch vier Schrauben
16sen und erst dann ldsst sich das Modell vollstindig
entkleiden. Ob diese vier Schrauben tatséchlich beim
Fahren benotigt werden oder nur zur Transportsiche-
rung dienten, muss sich beim Fahrtest erst noch zeigen.
Wobei man erwahnen muss, dass sich der Sive-T

auch bei montierter Haube betanken und starten lésst.
Lediglich der Akku-Wechsel ist etwas fummelig, aber
natiirlich nicht unmoglich.

— Rl

Unter der Karosserie féllt sofort der sehr detailliert
ausgefithrte Uberrollkéfig aus, der fest mit der Au-
Benhaut verbunden ist und dem Ganzen eine enorme
Stabilitét verleiht — ganz so, wie beim Original. Was
darunter wartet, ist sehr vertraut. Technik, die in der
1:8er-Buggy-Klasse schon langst bewahrt ist, kommt
hier zum Einsatz; nur eben ein, zwei Nummern
grofer. Nicht zu Unrecht dachten sich die Losi-Inge-
nieure wohl, was in 1:8 perfekt funktioniert, klappt
auch in 1:5. Die Basis bildet zunéchst eine sauber
gefriste und mit Gewichtsaussparungen versehene
Chassisplatte aus Aluminium. Die Qualitét entspricht
dem gewohnt hohen Losi-Standard und erstrahlt in
dem bekannten, angenehm warmen Bronze-Farbton.
Das gilt im Ubrigen auch fiir alle weiteren Alu-Parts
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wie Dampferbriicken, Schwingenstifthalter und
besonders belastete Teile der Lenkung.

Stabil aber flexibel

Die Achsen sind in der bewéhrten Art und Weise
aufgebaut. Mittig befindet sich ein Kunststoffgehiu-
se, in dem die Differenziale werkeln. Die unteren
Querlenker sind aus Kunststoff gefertigt und sehr
massiv ausgefiihrt. Dennoch weisen sie eine ausrei-
chende Flexibilitdt auf, um bei starken Belastungen
nachgeben zu konnen. Achsschenkel und Lenkhebel
sind ebenfalls aus demselben Matetrial gefertigt.
Trotz der landldufig hdufig vertretenen Meinung,
Aluminium sei grundsétzlich fiir viele Anwendun-
gen im RC-Car-Bereich das richtige Material, hat
Kunststoft nicht unerhebliche Vorteile: er verbiegt
sich nicht, sondern gibt nach, ist meist leichter und
lasst sich im Falle eines Chrashs auch oft leichter
wieder instandsetzen. Dabei wissen viele Hobbyis-
ten gar nicht, dass Alu-Parts in der Herstellung oft
billiger sind, als das bei Kunststoffteilen der Fall ist.
SchlieBlich werden die Teile entworfen, gefrist und
eloxiert. Bei Kunststoff muss zunéchst eine Form
her, die alleine schon sehr teuer ist.

Als obere Querlenker dienen Rechts-links-Gewin-
destreben, die mit Kugelkopfen befestigt sind. So
lasst sich der Sturz ganz leicht stufenlos justieren.
Die Spurstangen an der Vorderachse sind ebenfalls in
Form von Rechts-links-Gewinden mit Kugelkdpfen
realisiert. Hinten ldsst sich die Spur nur iiber unter-
schiedliche Schwingenstifthalter verstellen. Ubrigens
setzt Losi beim Sive-T die firmeninterne, kleine
Revolution fort, die bereits mit dem Losi Twenty-
Two eingeldutet wurde. Denn am gesamten Modell

CAR CHECK

LOSI SIVE-T
Horizon Hobby

Klasse: Verbrenner-Offroad 1:5
Empfohlener Verkaufspreis: 1.299,99 Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: 4WD-Antrieb, CVD-Wellen,
komplett kugelgelagert,
vier OldruckstoBdampfer,
26-Kubikzentimeter-Benzinmotor

Bendtigte Teile: Sender, Sprit

m www.cars-and-details.de

Das Gas-Brems-Servo
ist im Jumboformat
gefertigt. Die enorme
Stellkraft bringt die
Rader bei Bedarf im
Bruchteil einer Sekunde
zum Blockieren

Auch das kennt
man aus dem 1:8er-
Bereich: robuste
Sechskantmitnehmer aus
Alu. Selbstverstandlich
komplett kugelgelagert

kommen nur metrische Schrauben zum Einsatz. Das
macht nicht nur das Nachkaufen von eventuell ver-
lorengegangenen Schrauben einfacher, es verringert
auch den Umfang der Werkzeugkiste, in der von nun
an nur noch metrische Inbusschliissel liegen.

Mit Nachdruck

Damit die Querlenker auch in jeder Fahrsituation
geniigend Gegendruck auf den Untergrund ausiiben,
stemmen sie jederzeit vier méchtige Big-Bore-
OldruckstoBdimpfer gen Boden. Die Federbeine sind
komplett aus silber- und blaueloxiertem Alumini-

um gefertigt. Uber Rindelschrauben lassen sich

die Federvorspannung und damit die Chassishohe
variieren. Gummibalge schiitzen die 7-Millimeter-
Kolbenstangen sicher vor Verschmutzungen, die iiber
Kurz oder Lang zu starkem Verschleil3 fithren kénnen.
Sowohl die Alu-Dampferbriicken als auch die unteren
Querlenker bieten dariiber hinaus mehrere Befesti-
gungspunkte fiir vielfiltige Fahrwerks-Setups.

Damit das Modell auch in Kurven moglichst aus-
geglichen féhrt, sind sowohl vorne als auch hinten
Stabilisatoren verbaut. Diese sind ebenfalls aus einem

Die Vorderachskonstruktion vereint die besten
Konstruktionsdetails, die sich im MafBstab 1:8 schon
durchgesetzt haben. Neben Stabilisatoren gehoéren
natiirlich Rechts-links-Gewindestangen dazu

adie i R
>
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" CVD-Wellen kommen an allen vier Rddern zum
; Einsatz. Die vier fetten OldruckstoBdampfer sind
komplett aus Aluminum gefertigt

Der 5ive-T verfiigt liber ein Mitteldifferenzial.
An den beiden Outdrives sitzen groBBe, gelochte
Bremsscheiben, die von Stahlbeldgen in die
Mangel genommen werden

kleineren Maf3stab vergrofert worden. Selbstver-
standlich sucht man EinsparmaBnahmen wie E-Klipse

oder dhnliches am gesamten Chassis vergeblich. Hier Das Herzstiick des Modells bildet der
kommen ausschlieBlich hochwertige Schrauben zum 26-Kubikzentimeter-Benzinmotor. Er ist mit einem
Einsatz. Und mindestens genauso selbstverstidndlich vorgedlten Zweiwege-Luftfilter und einem Standard-
ist auch die Tatsache, dass der gesamte Antriebsstrang Auspuff versehen und bringt méachtig viel Vortrieb
kugelgelagert ist. .

Herzstiick
Fiir die Weiterleitung der Kraft von den Diffs zu den Auf der linken Chassisseite befindet sich der

Radachsen kommen CVD-Wellen zum Einsatz. Die . 26-Kubikzentimeter-Zweitaktmotor. Er wird mit
Wellen vom Mitteldiff zu den Achsen sind im Ubri- ; simplem Benzin-Gemisch betrieben. Da Losi bei

gen jeweils an den Diff-Gehdusen mit Gummitiillen RTR-Modellen in Sachen Umfang schon immer kaum
geschiitzt, sodass auch hier kein Schmutz in die Ge- zu toppen war, ist es auch nicht verwunderlich, dass
lenke gelangen kann. Um das Chassis zu versteifen, beim 5Sive-T bereits ein kleines Flaschen Zweitaktol
sind die Achsen jeweils mit zwei diagonal angeordne- fiir rund 2,5 Liter Sprit beiliegt. Die Benzinschlduche
ten Kunststoff-Streben abgestiitzt. sind sauber verlegt und koénnen nicht in irgendwelche
beweglichen Teile geraten. So soll es sein. Links am
Motor sitzt der grofe Luftfilter, dessen Innenleben
durch Lésen von nur zwei Karosseriesplinten zu

Das Ritzel, welches das hintere Differenzial antreibt,
ist deutlich nach rechts versetzt, um den Motor

moglichst zentral positionieren zu kénnen. An der Im Lieferumfang der erreichen ist. Thm gegeniiber, auf der rechten Motor-
Vorderachse war dies leider nicht méglich, da hier die Bind-and-Drive-Version seite befindet sich ein einfacher Schallddmpfer, der
auf zwei Pfosten basierende Lenkung im Weg ist. Da- (BND) befindet sich einen deutlich hochwertigeren Eindruck macht, als
her verlauft die Welle vom Mitteldiff zur Vorderachse auch ein Spektrum so manch anderer Auspuff in dieser Grofenklasse.
relativ schrig. Das mittlere Ausgleichsgetriebe ist SR3300T-Empfanger. Ansonsten entspricht das Aggregat dem géngigen
wiederum so aufgebaut, wie man es von 1:8er-Bug- Dieser verfiigt Gber Standard, was den Aufbau angeht: ein Vergaser mit
gys her kennt: An den beiden Outdrives greifen zwei Telemetrieanschliisse Choke, einer kleinen Fingerpumpe zum Ansaugen des
grof3e, gelochte Bremsscheiben ab, die von je zwei fiir Drehzahl- und Sprits und ein Ziindunterbrecher zum Ausschalten.
Belédgen in die Mangel genommen werden. Betdtigt Temperatursensoren

wird die Verzogerungsanlage iliber zwei Hebel, die - beide sind bereits Die Kupplung lauft komplett geschiitzt hinter einem
mit dem Servo verbunden sind. Damit die Bremskraft montiert Gitter, sodass geniigend Kiihlluft zugefiihrt wird,
nicht ganz so aggressiv aktiv wird, ddmpfen kurze jedoch keine Gefahr besteht, dass man aus Versehen
Silikonschlauch-Stiickchen das Ganze etwas. mit den Fingern in drehende Teile gelangt. Das gilt

auch fiir das Motorritzel und das Hauptzahnrad. Auch
hier befindet sich eine Abdeckung, die sowohl vor
Schmutz als auch vor Verletzungen schiitzt. Weiter
geht es mit der rechten Chassisseite. Hier sind die RC-
Komponenten untergebracht. Zunéchst befindet sich
dort eine groBziigige Akku-Box, in der auch schon ein
fiinfzelliger Nickel-Akku liegt, der mit 3.000 Milliam-
perestunden Kapazitét ausreichend dimensioniert ist.

: Zum Lieferumfang gehort ein
=7 3.000-Milliamperestunden-Akku, der liber das
= beiliegende Ladegerit gefiillt werden kann

www.cars-and-details.de P34
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Der Tank fasst 800
Milliliter und ist mit
einem Doppelfilter-
System ausgestattet.
Die Fahrzeiten liegen
GroBmodell-iiblich
locker iiber einer
halben Stunde

Da der Motor
schwerpunktoptimiert
moglichst weit in der
Mitte sitzt, ist die
hintere CVD-Welle in
Fahrtrichtung nach
rechts versetzt. Ein
Gummibalg schiitzt das
Gelenk vor Schmutz

FAZIT

Fiir die Umsetzung der Steuerbefehle sind zwei Servos
im Jumbo-Format zustdndig. Auf dem Gas-Brems-Ser-
vo ist ein Kunststofthebel montiert und auf dem Lenk-
Steuermann sorgt ein Aluteil fiir eine zuverldssige
Kraftiibertragung. Beide Rudermaschinen sind fiir ihre
GroBe entsprechend stark und haben keine Probleme
damit, die Bewegungen umzusetzen.

Um das Modell steuern zu kénnen, ist ein Spektrum-
Sender erforderlich, da es sich um die BND (Bind-and-
drive)-Version des Sive-T handelt. Fiir das Testmodell
kam hier eine DX3s zum Einsatz. Mithilfe des beilie-
genden Binding-Plugs ist diese schnell an den bereits

im Modell montierten und fertig angeschlossenen
SR3300T-Empfinger gebunden. Bei genauerer Betrach-
tung des Letzteren fillt einem zudem auf, dass neben
den beiden Servos und einem Akku-Kabel noch zwei
weitere Stecker zu finden sind. Verfolgt man diese zu ih-
rem Ende, finden sich dort ein optischer Drehzahlsensor,
der sein Signal am Mitteldift abgreift, und ein Tempera-
turfiihler, der zum Zylinderkopf fiihrt. In Verbindung mit
der DX3s ist es somit mdglich, Telemetriedaten anzuzei-
gen. Im Detail sind das: Drehzahl oder Geschwindigkeit,
Akkuspannung und Temperatur. Zusitzlich kénnen am
Sender Warnschwellen aktiviert werden.

Volle Kanne

Mit dem beiliegenden Ladegerit ist der Empfanger-
Akku relativ schnell gefiillt. Leider gibt der Lader
keinerlei Auskunft dariiber, ob er gerade 14dt, oder ob
der Akku schon voll ist. Ist das Befiillen des Akkus
erledigt, kann es auch schon ins Geldnde gehen. Dem
Motor wird eine komplette Tankfiillung im Stand als
Einlaufphase spendiert, bevor er das erste Mal richtig
arbeiten muss. Da die Karosserie iiber keinerlei
Scheiben verfiigt, ist der Motor bestens dem Fahr-
wind ausgesetzt und es besteht keine Uberhitzungs-
gefahr. AuBlerdem gibt ja auch der Telemetrie-Sensor
stets Auskunft liber den aktuellen Stand der Dinge.

Treffer, versenkt. Mit dem Losi 5ive-T hat Horizon Hobby wieder ein-
mal voll ins Schwarze getroffen. Es ist ein ausgereiftes Short Course-
Modell im MaBstab 1:5, das ein ausgewogenes Fahrverhalten mit soli-
der Verarbeitung und gewohnt hochwertiger Losi-Qualitat verbindet.

Extrem
vorbildgetreue Optik

Solide Verarbeitung

Durchdachte
Konstruktion

Telemetrie

Umsténdliche
Karosserie-
Befestigung

www.cars-and-details.de

Mit vollem Tank geht es nun erstmals auf den Track.
Der Motor lauft noch relativ fett, entfaltet jedoch schon
eine sehr gute Leistung. Es wird bereits jetzt deutlich,
dass Motor, Luftfilter und Auspuff optimal aufeinan-
der abgestimmt sind. Die Servos arbeiten schnell und
stellgenau. Die Bremse packt bei Bedarf kréftig zu und
die Lenkung ist zu keiner Zeit iiberfordert.

Nachdem der Motor noch eine Schonfrist von etwa
drei Tankfiillungen bei nie viel mehr als Halbgas
bekam, geht es nun richtig los. Mit Vollgas prescht die
Karre iiber die Sandpiste. Das Fahrwerk biigelt samtli-
che Unebenheiten sauber aus. Die werkseitige Fiillung
der Dampfer passt perfekt zu der vorgewéhlten
Federvorspannung. Das Fahrbild ist absolut vorbilge-
treu. Bei groferen Belastungen tauchen — meistens die
Hinterrdder — richtig in den Radkasten ein. Aber nicht
nur optisch weil3 der Sive-T zu liberzeugen. Fahrdy-
namisch ist das Modell mit einem langen Buggy zu
vergleichen. Allerdings scheint es sich in Zeitlupe zu
bewegen. Das hat jedoch einen enormen Vorteil: der
Sive-T lésst sich extrem einfach beherrschen. Nur soll-
te man sich natiirlich bei Spriingen oder Uberschligen
dariiber im Klaren sein, dass ein derart schweres
Modell schneller Schaden nimmt, als ein kleineres.

Die Beschleunigung ist hervorragend. Und auch die
Bremsleistung stimmt. Geht man voll in die Eisen,
taucht das Fahrwerk vorne deutlich ein und das Modell
steht nach wenigen Metern mit blockierenden Radern.
Schnelle Kurven sind dank des Buggy-ahnlich tiefen
Schwerpunkts kein Problem. Nur wenn die Réder bei
zu hoher Querbeschleunigung zu viel Grip kriegen,
sollte man etwas Gas rausnehmen, da sonst ein Uber-
schlag droht. Dank des Allradantriebs in Verbindung
mit den sehr griffigen Reifen sind langgezogene Drifts
auf Sand gut kontrollierbar. Wobei zu erwéhnen ist,
dass der Sive-T allgemein sehr neutral ausgelegt ist.

Allgemein ldsst sich zusammenfassen, dass der Sive-
T von Losi ein ausgereiftes Short Course-Modell ist.
Bemerkenswert, wenn man bedenkt, dass es sich um
das erste 1:5er-Modell aus der Ubersee-Schmiede
handelt. Die Ausstattung ist sehr hochwertig, die
Verarbeitung erstklassig und die Fahreigenschaften
lassen nichts zu wiinschen tibrig. |
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® JLastwechselreaktionen des Chassis lassen :
- “sich dank des schnellen und s‘tg_F_ker'f =
Lenkservos ausgezeichnet abfangen ™ = _
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In der letzen Juliwoche traf sich die internationale Fahrerelite der Klasse 1:8-Onroad zur jéhrlich
stattfindenden Europameisterschaft. Trotz zahlreicher Konfusionen, ausgelést durch die Reifenproblematik,
schienen die Titelanwirter von vornherein festzustehen. Letztlich ging der Sieg aber an einen Fahrer, dem
viele weder den Kampfgeist noch die Speed fiir einen weiteren Titel zugetraut haben.

Text und Fotos:
Francois Legrand

Austragungsort war nach 2004 zum zweiten Mal

die sehr schone Strecke des Luxemburger Modell

Car Clubs (www.lmcc.lu), unweit von Luxemburgs
Zentrum. Die 310 Meter lange Piste wurde 2006
durch eine Berg- und Talpassage mit Linkskehre
erweitert, die der bereits bestehenden Schliisselstelle,
dem so genanten Laguna-Seca-S, unmittelbar folgt.
Eine weitere Anderung wurde ausgangs der Steilkur-
ve durchgefiihrt, wo die Rechts-links-Kombination
starker ausgeprdgt wurde, um etwas Tempo aus dem
Teilstiick zu nehmen. Ansonsten ist das Layout relativ
fliissig sowie schnell und es gilt, moglichst viel Speed
mit aus den Kehren zu nehmen, um schnelle Runden-
zeiten zu erzielen. Das bereits grofziigige Fahrerlager
wurde eigens fiir die EM durch ein Zelt erweitert, ein
Containerbau diente fiir regelméfBige Teammanager-
und EFRA-Meetings, sowie als Pressestelle.

Zeitplan

Bereits am Montag waren die meisten der 117 Fahrer
vor Ort, sodass ab dem ersten Tag der Fahrerstand
gut besucht war. Trotz des recht bescheidenen

m www.cars-and-details.de

Wetters blieb die Veranstaltung vom Regen meist
verschont. Lediglich am Mittwochabend mussten die
letzte Gruppe nach einem starken Schauer auf den
Trainingslauf verzichten und die offizielle Eroff-
nungszeremonie um eine Stunde verschoben werden.
Donnerstagnachmittag begann nach dem letzten
gezeiteten Training der spannende Teil mit dem ersten
Qualifikationslauf. Freitag folgten dann drei weitere,
bevor am darauffolgenden und letzten Tag die Final-
laufe stattfanden.

Dario Balestri fuhr bereits im ersten Vorlauf seine
beste Zeit, womit er sich auch die Poleposition im
Gesamtranking sichern sollte, die Robert Pietsch
im letzten Anlauf um nur drei Zehntelsekunden
verpasste. Lamberto Collari war der einzige Fah-
rer, der ebenso wie Dario und Robert 26 Runden
erzielte und mit Platz drei seine Ambitionen auf das
Siegerpodest ankiindigte. Eric Dankel, der schon
bei der Weltmeisterschaft eine klasse Leistung
zeigte, steuerte seinen XRAY RXS8 mit 25 Runden
und zwei Sekunden Uberzeit auf Platz vier, was


http://www.lmcc.lu

DielletztenMinuten
vor,dem,Start

Mark Green und Alberto Picco, die mit 25 Runden
und einer 8er- beziehungsweise 9er-Uberzeit nicht
tiber die Positionen 17 bis 20 hinauskamen.

Die Semis
Wie iiblich, wurde mit dem Halbfinale B begonnen,
das 20 Minuten dauerte. Von Position eins gestartet,
iibernahm Robert Pietsch erwartungsgemadss die
Fiihrung. Dahinter bildeten Eric Dankel, Michael
Salven, Adrien Bertin und Robin D’Hondt eine
schnelle Gruppe mit spektakuldren Positionskdmp-
fen, denen Michael Salven mit einem sehenswerten
Uberholmandver am Ende der Geraden die Krone
aufsetzte. Tobias Hepp war ebenfalls gut unterwegs
und hatte Chancen auf den Einzug ins Finale, als
nach altem Reglement den letzten Direktqualifika- er in der 13. Minute sein Auto in den Fangzaun
tionsplatz bedeutet hitte. Somit teilten sich zwei schoss und der Motor ausging. Der Italiener Alessio
Italiener und zwei Deutsche die ersten vier Plétze, Mazzeo war inzwischen auf Platz drei vorgefahren,
gefolgt vom WM Finalisten Simon Kurzbruch aus als auch er seinen Traum vom Finale wegen eines
der Schweiz und den stark auftretenden Belgiern, Getriebeschadens begraben musste. Das Gleiche galt
Robin D’Hondt und Ilia van Gastel. Aus deutscher fiir Adrien Bertin, dessen Motor den Dienst quitierte.
Sicht ebenfalls sehr erfreulich, war der zehnte Platz Letztlich gewann Robert vor Eric und Robin. Der
von Tobias Hepp, der die gesamte Woche iiber mit Hollénder Rick Vrielijnck, der kurz vor dem Start
guten Rundenzeiten iiberzeugen konnte. Wie eng eine Auszeit zum Wechseln des Motors genommen
das erstklassige Fahrerfeld zusammenlag, zeigen die hatte, kam auf Position vier vor Michael Salven, der
Platzierungen von Daniele Lelasi, Michael Salven, kurzzeitig auf Platz acht zuriickgefallen war, sich

i bl g o 4F T e 3 -
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Solche Werkzeuge,

mit denen man die
Felgeninnenseite
ausschalen kann, waren
sehr gefragt. Die Felge
wird deutlich weicher,
die Rundenzeiten sanken
dadurch um bis zu vier
Zehntelsekunden

dann aber wieder auf die Fiinf vorarbeiten konnte.
Der Abstand zwischen D’Hondt, Vrielijnck und
Salven betrug jeweils nur eine Sekunde.

Nur wenige Minuten spéter wurde das Halbfinale A
gestartet, das weniger spannungsgeladen, dafiir aber
schneller war als das erste. Dario Balestri zog an der
Spitze souverdn seine Runden, wihrend Lamberto
Collari und Ilia Van Gastel um die weiteren Plétze
kadmpften. Dazwischen gesellte sich Michele Roma-
gnoli, der aus dem inzwischen entstanden Dreikampf
den meisten Nutzen zog. Lamberto, der immer zwei
Runden spéter als der Rest des Felds zum Tanken
kam, hatte ein wenig Boden verloren und fand sich
auf Position vier, hinter Ilia wieder. Der Zieleinlauf
lautete dann auch Balestri, Romagnoli, Van Gastel
und Collari. Platz fiinf belegte Simon Kurzbruch vor
einem tibergliicklichen Oliver Mack, der sich aus
dem Achtelfinale kommend, aufgrund des besseren
Halbfinalergebnisses als Michael Salven, den letzten
Platz im Finale sichern konnte.

Endlauf

Nach der einstiindigen Pause zwecks Vorbereitung
der Fahrzeuge, hob sich um 17.40 Uhr die Start-
flagge fiir das Finale, das 45 Minuten dauern sollte.
Temperaturen um 16 Grad Celsius und ein stark
bewolkter Himmel bildeten nicht gerade die besten
Vorraussetzungen. Trotzdem hatten die wenigsten
tatsdchlich mit Regen gerechnet und dementspre-

www.cars-and-details.de

N —

Viele Fahrerilegen Wert auf

aufwandige

chend keine besonderen Vorkehrungen getroffen.
Bereits in der ersten Runde wurde Polesetter Balestri
in einen Zwischenfall verwickelt, der ihn auf Platz
sechs zuriickwarf, wihrend der Rest des Vorderfelds
um jeden Meter kdmpfte. In der zehnten Runde legte
Pietsch seinen Mugen aufs Dach, wodurch er auf den
sechsten Platz zuriickfiel, Balestri war inzwischen
wieder Vierter. Nach fiinf Minuten erwischte es Eric
Dankel. Sein XRAY war aufgrund unerklérlicher
Probleme nahezu unfahrbar, sodass er auf den
letzten Platz zuriickfiel. Nach etwa elf Minuten filihrte

DIE MISCHUNG MACHT'S -
REIFENWAHL BEI DER EM

Wie schon bei der Weltmeisterschaft in Florida, waren auch
in Luxemburg die Reifen, beziehungsweise das unerlaubte
Behandeln derselben, das bestimmende Thema. Starke
Schwankungen der Rundenzeiten, auch bei zahlreichen
Top-Piloten, fiihrten nach den negativen Erfahrungen aus
den USA zwangslaufig zu Misstrauen. In einem eigens
dafir einberufenen Teammanager-Meeting entschied man
sich, pro Fahrer vier Satze Reifen einzutiiten, zu beschriften
und einzuziehen. Die Fahrer mussten dann ihre Reifen
unmittelbar vor dem Lauf abholen und anschlieBend
wieder abgeben. Diese Prozedur, die ausschlieBlich auf

die Vorlaufe beschrankt war, bedeutete vor allem fiir den
Veranstalter einen logistischen Aufwand. Den Gerlichten
im Fahrerlager zufolge, scheint es den illegalen Schmierern
an Einfallsreichtum aber nicht zu fehlen. Bleibt zu hoffen,
dass im Sinne der Sportlichkeit, den Verantwortlichen

eine fiir alle tragbare und faire L6sung einfallt. Durchaus
maglich, dass entsprechend dem Vorbild der Klasse
Elektro-Tourenwagen, irgendwann Einheitsreifen von den
Dachorganisationen bestimmt werden. Warum auch nicht.
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Die Gewinner: Laberto Collari auf Platz eins,
llia van Gaste auf Position zwei und Rick Vrielijnck auf der Drei

JsclEtanche.

Jnshplancha b

Ilia Van Gastel vor Robert Pietsch. Gleichzeitig fiel
Michele Romagnoli nach einem heftigen Abflug in
die Boxengasse auf den neunten Platz zuriick.

Spétestens nach dem zweiten Boxenstopp war vielen
klar, dass Collari eine andere Strategie hatte als seine
Mitstreiter, denn wihrend die gesamte Spitze im Vier-
Minuten-Rhythmus an die Box kam, blieb Lamberto
stets viereinhalb Minuten auf der Strecke. Nach 15
Minuten lautete die Reihenfolge Van Gastel, Pietsch, Ba-
lestri und Collari auf Platz vier. Nur fiinf Minuten spéter,

e, ChEh R -1

Mit diesem Capricorn LAB C801 sicherte sich
Dario Balestri die Poleposition

kurz vor seinem Boxenstopp mit Reifenwechsel, ging
Balestri an Pietsch vorbei, doch der konnte nur ein paar
Kurven spéter kontern. Ein Fahrfehler in der 25. Minute
warf ihn aber auf Platz vier zuriick. Plotzlich {iberschlu-
gen sich die Ereignisse, als bei Balestri wihrend des
Boxenstopps ein Getiebeproblem konstatiert und er auf
Platz acht zuriickgereicht wurde. Nur wenige Minuten
spéter blieb der Mugen von Robert Pietsch auf der Bahn
stehen. Mehrere Startversuche blieben ohne Erfolg. Wie
sich spéter herausstellte, war der Pleuel seines Novaros-
si-Motors defekt. Noch acht Minuten zu fahren und auf
der Bahn waren nur noch fiinf Fahrzeuge.

Collari, der bis dahin ein unauffilliges Rennen
fuhr, fithrte nun mit einer dreiviertel Runde vor Van
Gastel und Vrielijnck, gefolgt von Romagnoli und
Mack, die beide von der Ausfallserie profitierten.
Die Positionen blieben bis zum Zieleinlauf un-
verdndert und somit hief der neue Europameister
Lamberto Collari, der sich nach einer fiir ihn sehr
enttduschenden Weltmeisterschaft, eindrucksvoll
zuriickmeldete und mit 15,918 Sekunden auBlerdem
einen neuen Bahnrekord aufstellte.

Boliden

Der MRXS von Mugen war sehr gut vertreten und
wurde teilweise bereits in der WM-Edition eingesetzt,
die einige Upgrades und eine neue Kupplung beinhaltet.

Start/zum|Finalelliber/45]Minuten

m www.cars-and-details.de




ENTSCHEIDUNGEN SIND NOCH NICHT GETROFFEN

IM GESPRACH MIT MARTIN HUDY VON XRAY

CARS & Details: Wie sind Deine Impressionen
dieser EM?

Martin Hudy: Ich bin etwas enttduscht wegen der
Probleme mit dem unfairen Behandeln der Reifen
durch einige Fahrer. Natiirlich will jeder gewinnen,
aber bitte innerhalb des Regelwerks. Die MaBnahme
des Veranstalters hilft natirlich, ist aber langfristig
keine Losung. Viele Fahrer sind verbittert und wollen
an solchen groBen Events nicht mehr teilnehmen. Das
ist schade und keine gute Werbung fiir unser Hobby.
Die Strecke selbst gefallt mir sehr gut und macht viel
SpaB. AuBerdem macht der Veranstalter einen guten
Job, es gibt nichts einzuwenden.

Habt lhr Euch fiir das Rennen speziell
vorbereitet?

Wir waren mit Eric Dankel und Thobias Hepp

zum Warmup-Race hier und haben zahlreiche
Setups getestet, sodass wir mit einem Gefiihl
hierhergekommen sind. Unser Auto funktioniert gut
und das nicht nur in den Handen einiger Teamfahrer.
Das ist uns sehr wichtig.

Was gibt es Neues bei XRAY?

Wir haben die Radioplatte des RX8 etwas beschnitten,
um mehr Flex zu bekommen, auBerdem testen wir
Lenkhebel mit einem anderen Ackermann-Winkel, die
etwas mehr Lenkung generieren. Ansonsten bieten wir
mittlerweile einige Tuningteile aus Alu an, die den RX8
nicht schneller machen, sondern vielmehr die Wartung
vereinfachen und die Zuverlassigkeit erhchen. Wir
bemiihen uns stets, unsere Modelle in allen Klassen zu
optimieren und die Erfahrungen unserer Teamfahrer in

Einen sehr guten Eindruck hinterlieB erneut der Ca-

pricorn LAB C801, den Dario Balestri auf die Polepo-

sition steuerte. Das Chassis wurde auch von Adrien

Bertin nahezu unveréndert eingesetzt, der eigentlich

bei Kyosho unter Vertag steht.

Apropos Kyosho: der Evolva wirkt im Vergleich zu

den neueren Modellen der Konkurrenz etwas betagt.

Collaris Sieg beweist aber, dass die Japaner nach
wie vor konkurrenzfahig bleiben. XRAY's RXS, der

erst im Frithjahr auf der Spielwarenmesse vorgestellt

wurde, kommt immer besser in Fahrt. Eric Dankel,
Martin Hudy, Adrian Berntsen und Tobias Hepp
konnten sich unter den ersten 15 platzieren. Bis auf

die Serie einflieBen zu lassen. Viele Fahrer sehen
beispielsweise in meinem Elektro-Tourenwagen
neue Teile und schlieBen daraus, dass es ein

neues Modell geben wird. Aber das ist mein Job,
manchmal testen wir zehn verschiedene Dinge von
denen aber vielleicht nur eins wirklich etwas bringt.

Habt lhr andere Projekte in Vorbereitung?
Wir iiberlegen, unser Angebot an Modellen weiter
auszubauen, aber es ist noch alles offen. Wir
beobachten selbstverstandlich den Markt, um
festzustellen, wo die meiste Nachfrage ist, aber
zurzeit haben wir noch keine Entscheidungen
getroffen. Einen Einstieg in die Klasse 1:5 kann ich
mir nicht vorstellen, eher in kleinere Kategorien,
aber wie gesagt, alles ist offen.

Wie sieht Euer Programm iir die nachste
Zeit aus?

Nach dieser EM fahren wir direkt zwei Tage
Buggy testen und von dort unmittelbar zur
Europameisterschaft 1:8-Offroad nach Sand. Von
Sand aus geht es sofort weiter nach Osterreich
zur EM Elektro-Tourenwagen. AnschlieBend

geht es ohne Pause mit der EM Nitro-Scale in
Ettlingen weiter. Vier verschiedene Klassen in vier
Wochen — ein echtes Marathonprogramm. Es

ist fir uns aber wichtig, vor Ort zu sein, um die
Performance unserer Modelle beurteilen zu kénnen
und das Feedback der Teamfahrer zu bekommen.
AuBerdem unterstiitzen wir alle Fahrer, die unser
Produkt einsetzen mit Rat und Tat sowie einer
Teileversorgung vor Ort.

eine modifizierte Radioplatte, neue Lenkhebel und
eine iiberarbeitete Kupplung, wurden die Chassis
serienmafig eingesetzt.

Der 966 von Serpent wurde — ebenso wie der
Mugen — mit einigen neuen Teilen bestiickt, die
schon bei der WM zum Einsatz kamen. Die so
genannte Team-Edition beinhaltet ein verbessertes
Zweigang-Getriebe, eine geteilte Radioplatte iiber
dem Servosaver sowie eine iiberarbeitete Geo-
metrie an Vorder- und Hinterachse. Eine perfekte
Teamleistung zeigte Shepherd mit seinem Velox
V8. Als einziger Hersteller war er im Finale mit
drei Chassis vertreten..

Das deutsche;Team

www.cars-and-details.de
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Bei den Motoren scheint an Novarossi, ob als
Originalprodukt oder als Zulieferer verschiedener
Vertriebspartner, kein Weg vorbei zu fiihren. Firmen
wie Picco oder Sirio konnen trotz guter Leistung dem
Konkurrent in Sachen Stiickzahlen nicht das Wasser
reichen. Relativ neu ist die Firma O.S. nun auch zu-
nehmend im Onroad-Bereich zu sehen. Die Japaner,
die im Offroad-Sektor aufgrund ihrer Qualitét ein sehr
hohes Ansehen genief3en, scheinen nun auch bei den
Flachbahnern ein Wortchen mitreden zu wollen. Die-
se Theorie untermauert die Prasenz zweier Mitarbeiter
von O.S., die extra aus Japan angereist waren.

Das zentrale Thema bildeten erneut die Reifen. Abge-
sehen von dem illegalen Schmieren, war das Behan-
deln der Felgen die Attraktion der EM. Mittels eigens
angefertigter Werkzeuge wurden diese auf der Innenseite
regelrecht ausgeschabt, sodass die Materialstirke stark
schrumpfte. Das Ergebnis war ein deutlich weicheres
Komplettrad, das mehr Griff aufbaut, auf den Curbs ein-
facher zu fahren ist und letztlich einen Zeitgewinn von
zwei bis vier Zehntel Sekunden pro Runde bringt.

Eine schlichte Siegerehrung am frithen Samstagabend
bildete den Abschluss einer ebenso interessanten wie
ereignisreichen Veranstaltung. Das Herstellermeeting
der EFRA hat gezeigt, dass sowohl in sportlicher und
finanzieller als auch umweltpolitischer Hinsicht von
allen Beteiligten neue Denkansitze gefordert sind, um
langfristig den Erhalt der Konigsklasse im RC-Car
Sport zu sichern. |

ICH BRAUCHE NICHTS MEHR ZU BEWEISEN

IM GESPRACH MIT ROBERT PIETSCH VON MUGEN

CARS & Details: Wie fiihlt man sich als
amtierender Weltmeister und dazu noch mit dem
Chassis, das man selbst konstruiert hat?

Robert Pietsch: Das ist schon ein tolles Gefiihl.

Ich habe mich selbst riesig gefreut. SchlieBlich habe

ich lange darauf warten miissen und brauche nun
niemandem mehr etwas zu beweisen. Nattirlich ist
man besonders stolz, mit dem eigenen Auto gewonnen
zu haben. Sanada ist ja auch schon mal mit dem von
ihm entwickelten Buggy Weltmeister geworden. Das
wird schon fast zur Tradition bei Mugen.

Hat sich seitdem etwas fiir Dich gedandert?

Im Alltag eigentlich nicht. Auf dem Rennplatz sieht
das schon anders aus. Hier wird man von vielen
Leuten beobachtet und an dem Sieg bei der WM
gemessen. Die Erwartungen sind entsprechend hoch.

Wie sieht Dein beruflicher Alltag aus?

Ich arbeite als Mitarbeiter von Mugen und plane
beziehungsweise konstruiere die Fahrzeuge von zuhause
aus. Sanada, der mehr und mehr die Geschéfte von
Mugen leitet, ist fiir die Entwicklung der Offroadmodelle
zustandig, wahrend ich fiir die Onroadfahrzeuge
verantwortlich bin. Durchaus maglich, dass ich in
Zukunft 6fter nach Asien reisen werde.

Wie beurteilst Du diese Europameisterschaft?
Die Strecke ist echt klasse und die Stimmung im

Fahrerlager war — anders als in der Vergangenheit —
auch recht gut. AuBerdem sind viele Fahrer am Start,
zahlreiche davon mit Mugen — das passt schon.

Hast Du Dich speziell auf diese Veranstaltung
vorbereitet?

Wir haben im Vorfeld den EFRA-Grandprix

als Training genutzt. Ansonsten gab es keine
besondere Vorbereitung.

Was gibt es Neues bei Mugen?

Wir setzen eine neue Kupplung und leichtere
Radachsen ein, der Rest entspricht der
Baukastenausstattung der WM-Edition des MRX5.
Fir nachstes Jahr sind ein paar Updates in Arbeit,
dabei handelt es sich aber nur um Kleinigkeiten.
Unser neuer Scaler, der MTX5 ist fertig. Die Japaner
testen schon seit einiger Zeit und sind begeistert.
Ich selbst bin erst einmal zum Fahren gekommen
und bin mit dem Ergebnis sehr zufrieden.

Wie sieht Dein Programm fiir die néchste Zeit
aus?

Als Nachstes kommt die Europameisterschaft 1:10
Scale in Ettlingen, anschlieBend steht eventuell ein
Test auf der zukiinftigen WM-Strecke (1:10 Scale)
in Thailand auf dem Programm. Im Winter werde
ich ein wenig Elektro-Tourenwagen fahren, um im
Training zu bleiben.

m wwwi.cars-and-details.de
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Intech BR-5

i“'l
- iberh n Masse .
~ es vielen schwer, Gutes vo 1)
‘zu unterscheiden. Legt man ein paar
Eu ehr auf den Tisch, kann man
avon ausgehen, dass die
t. Doch geradeim
Wettbewerbsbereich, wo viele Modell?
- nur in Details anders sind, gilt es, die
pel richtige Wahl zu treffen. Ein Vertreter
dieser Klasse, der neben den stindig
auf allen Rennstrecken anzutreffenden
Modellen bisher *hplcht ganz so
- bekannt ist, aber dennoch eine sehr-
gute Figur macht, ist der Intech BR-5
von W&A RC-Modellbau.

E‘__h

Text und Fotos:
Markus Dirks

-

stellt auch sicher, dass mansem

%a_tgr genau weil3, welche Schraube vjviom

er wie man am schnellsten und einfachsten zum

Beispiel das Differenzial ausbauen kann. Bei Wettbe-
werbsmodellen gibt es solche Bauteile wie Motor und
die komplette Elektronik natiirlich nicht dazu. Selbst
bei Reifen ist es mittlerweile so, dass diese nur noch
selten im Lieferumfang enthalten sind. Das gilt auch
fiir den Intech BR-5. Dafiir gehdren aber immerhin
Dish-Felgen zum Set. Weiter gibt es Differenzialdle,
eine gute Anleitung mit einigen Setup-Vorschldgen,
natiirlich eine unlackierte Karosserie und einen riesigen
Berg an Plastiktiiten mit den Bauteilen. Leider sind die
Silikonoéle fiir die StoBdampfer nicht dabei.

Die komplette
Hinterachse wirkt sehr
edel und sehr stabil

www.cars-and-details.de
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5 an ’A‘l-ld_g g und eine Schale fur

dem Zusamme

auch dabei sein. Der ve einfacl t_:c’he
richtigen Schrauben Hat man alles belsammen was

Anfang machen wie iiblich die Differenziale. Diese
sind mit Vierspider-Planetenrddern ausgestattet, was
heutzutage eigentlich schon zum Standard gehort —
zumindest bei Wettbewerbsmodellen. Befiillt werden
die Diffs mit den beiliegenden Olen: vorne 5.000er-
mittig 3.000er- und hinten 1.000er-Viskositit. Um
spéter die fertigen Differenziale nicht zu verwechseln,
wurden diese kurzerhand beschriftet.

Ist man damit fertig, geht es mit der Hinterachse
weiter. Hier gibt es allerhand zu sehen. So hat man
sich fiir ein System mit Buchsen entschieden, in
denen die Hing-Pins der Querlenker stecken. Dadurch
ist es moglich, die Spur zu verstellen, ohne sich erst
Tuningteile kaufen zu miissen. Einfach die Buchsen
drehen oder tauschen und schon hat man eine andere
Gradzahl. Auch bei einem Verschleil der Buchsen
sind diese kostengiinstig und einfach zu erneuern.
Das Ganze sitzt in sauber gefristen, unteren Querlen-
kertrdgern aus Aluminium. Auf dem hinteren unteren
wurde die mogliche Gradzahl gefrist. Diese liegt
zwischen 1,5 und 3 Grad.

Weitere Setupmdoglichkeiten wie Rechts-links-Ge-
windestangen und jede Menge Aufhédngungspunkte
fiir die Stolddmpfer gehéren bei einem Wettbe-

ersollte ==~“
enaclhgien = 1-_

benétigt wird, kann man mit dem Bau loslegen. Den
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werbsmodell efﬁfach dazu. Was ni'ltzerrza-t?‘er all diese
Optionen, wenn d1e StoBdampfer nichts taugen‘? Dank
des soliden Aufbaus stellt sich diese Frage Jedoch gar
nicht erst. Die emzelnen Bauteile fiigen sich sauber

und spielfrei ineinander 'und machen einen hochwertl-

gen Eindruck. Ob und wie sie wirklich arbeiten, w1rd
spater der Fahrtest zeigen. Dass es sich um Big-Bore-
Dampfer handelt, ist inzwischen schon Standard in
dieser Klasse.

Die Hohe des Modells wird tiber Randelmuttern, die
aus Aluminium gefertigt worden sind, durch einfa-
ches Verdrehen eingestellt. Sichergehen sollte man
jedoch, dass die Gewindegénge sauber sind, um zu
vermeiden, dass sich ein Gewindefral3 einstellt. Als
Schutz der Dampfer wurden fiir die Hinterachse so
genannte Mudguards beigelegt, die einfach an die
unteren Querlenker geschraubt werden. Die Vorder-
achse weist auch reichlich Einstellmoglichkeiten fiir
eine Setupdnderung auf.

Zentrale Verteilung

Da die Differenziale der vorderen und hinteren Achse
natiirlich gleichzeitig angetrieben werden miissen,
wurden einfach CVD-Wellen angebracht, die beide
zum Mitteldifferenzial reichen. Hier wird auch die
Drehbewegung, die der Motor vorgibt, sauber und je
nach Sperrung der Diffs, zu gleichen Teilen weiter-
geleitet. Das Ganze geschieht liber ein Hauptzahn-
rad aus Stahl. Wie tiblich, ist hier auch gleich die
Bremsanlage untergebracht. Die getrennt voneinander
einstellbaren Scheibenbremsen bestehen jeweils aus
einer gelochten Stahlbremsscheibe. Die Bremsbeldge

sind aus Composite und Stahl gefrist. Somit whg‘%‘-“:.

sehr gute Verzogerung gewahrleistet.

Von den Diffs zu den Rédern tibernehmen wieder o
CVD-Wellen die Kraftiibertragung. An der Vorderach-
se laufen diese in kugelgelagerten Lenkhebeln, hinten
dagegen in Standard C-Hubs. Weiter wird die Power
dann zu den Radmitnehmern geleitet, die wie tiblich
in 17-Millimeter-Ausfiihrungen an Bord sind. Somit
hat man eine grofle Auswahl an Rad-Reifen-Kombis,
die es dem Fahrer erlaubt, immer den passenden Rei-

fen fiir die jeweilige Strecke benutzen zu konnen.

Wie schon erwéhnt, liegen dem Bausatz die passen-
den Dishfelgen bei. Lediglich die Pneus miissen noch
gesondert besorgt werden. Beim Testmodell fiel die
Wahl auf Tourex-Reifen mit dem X200-Profil in der
Gummimischung soft. Traktion ist eben alles. Min-
destends genauso wichtig ist ein sauberes Verkleben
von Pneus und Felgen. Bis hierhin ist die Anleitung
sehr hilfreich beim Zusammenschrauben des BR-5.
Lediglich dort, wo Rechts-links-Gewindestangen
verbaut werden, stimmen die angegebenen Malie zwi-
schen den beiden Kugelkdpfen nicht. Hier sollte man
die Lange erst einmal grob und spéter am fertigen
Modell genau einstellen.

Hauptplatine

Alle fertigen Bauteile sind auf einer aus Aluminium
gefristen Chassisplatte zu einem Ganzen verbunden,
die nicht nur an den Seiten abgekantet, sondern auch
mit Gewichtserleichterungen versehen ist. Um dem
Chassis mehr Steifigkeit zu verleihen, wurde dem

www.cars-and-details.de
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Wie auch bei den
Centerwellen, hat man
bei den Radachsen auf
die Madenschrauben
fur die Gelenke
verzichtet ...

.. die Aufgabe, den Pin
an Ort und Stelle zu
halten, iibernehmen die
inneren Radlager

Die vordere Dampferbriicke aus Alu bietet
reichlich Moglichkeiten, den BR-5 an die
Streckenverhéltnisse anzupassen
Die Diffs des BR-5 versprechen mit ihrer
Vierspiderbauweise eine lange Haltbarkeit =~ BR-5 fiir die Vorder- und Hinterachse jeweils eine
Chassisstrebe aus Aluminium spendiert. Schaut man
sich andere Wettbewerbsmodelle auf dem Markt
an, stellt man fest, dass bei diesen vermehrt Kunst-
stoffstreben zum Einsatz kommen. Dadurch erhalt
das Chassis ein wenig mehr Flexibilitét, was einer
besseren Traktion zugutekommt.

Eine weitere Komponente, die nicht fehlen darf, ist
die Radioplatte. Diese ist aus schwarz eloxiertem
Aluminium gefertigt und beherbergt zum einen das
Gas-Brems-Servo und zum anderen das Lenkservo.
Beide Steuerménner sind stehend montiert. Auch
die Empfangerbox mit angebundenem Akkuschacht
ist ein Teil der Radioplatte, allerdings wird diese
lediglich mit der Box verschraubt. Als Empféinger-
akku kann hier nur ein Pack in Straight-Bauweise
verwendet werden. Empfanger und Akku haben aber
ausreichend Platz.

Hat man alles montiert und sind die Reifen ver-
klebt, muss nur noch die Karosserie ausgeschnit-
ten und lackiert werden. Hier zeigte sich, dass die
vorgegebenen Schnittkanten der Karosserie nicht
wirklich stimmen. Dennoch bekommt man die Karo
so ausgeschnitten, dass diese einigermaflen passt.

w

CAR CHECK

INTECH BR-5
WA Rec-Modellbau

Klasse: Verbrenner-Offroad 1:8
Empfohlener Verkaufspreis: 449, Euro
Bezug: direkt

Technik: 4WD-Antrieb, CVD-Wellen,
vier OldruckstoBdampfer, komplett
kugelgelagert, Zweischeiben-Bremsanlage

310 mm

Bendétigte Teile: Motor, Auspuffanlage,

Servos, Reifen, RC-Anlage, Empfinger- (1.
Akku, Sprit, StoBdampferol, Sprit,

Startbox, Gliiher

www.cars-and-details.de
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Best.-Nr. 90180 € 499,--

> 7 R-1NITE®

4 Unmontiertes 4WD Chassis mit Allradantrieb und
3 Differenzialen (Stahlkegelraddifferenziale)
4+ Passend fiir Motoren mit 3,5 cm® Hubraum
4 4 einstellbare Alu-OldruckstoBdampfer
4+ CVD Kardangelenke zur Kraftlibertragung vorne ¢
4 Spezial-Antriebswellen hinten
4+ Glasklare Polycarbonat-Karosserie
4+ Passend fiir alle gangigen Masterfix Resorohre

f g,

— = www.facebook.de/graupnernews

www.youtube.de/graupnernews

GRAUPNER GmbH & Co. KG ¢ Postfach 1242 ¢ 73220 Kirchheim unter Teck ® www.graupner.de ® www.gm-racing.de
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Die Vorspur an der Hinterachse lasst
sich einfach iiber Buchsen einstellen

__'_ﬂ

Allerdings sollte man immer mal nachschauen, wo i .,*3
man wie viel Material abschneiden kann. Was nun

noch fehlt, ist natiirlich das Herzstiick, das dem Gan- Auf dem Chassis wurde

zen ordentlich Beine machen wird: der Motor. Die an wenig belasteten

Wahl fiel auf den D5 von Percirotate. Dieser hat einen Stellen das Material

Hubraum von 3,5 Kubikzentimeter und fiinf Kanéle. entfernt, um Gewicht

Da dem Bausatz auch eine Aluminium-Kupplung bei- zu sparen

liegt, wurde diese natiirlich verbaut. Fertig montiert
macht der BR-5 optisch eine sehr gute Figur. Doch
wirklich aussagekriftig wird ein Urteil natiirlich erst

nach dem Outdoor-Test. Der Spoilerhalter
ist recht schmal
VoIIdampf ausgefiihrt, erfiillt
An der Strecke angekommen, galt es erst einmal, den aber zuverlassig
D5-Motor zum Leben zu erwecken. Dies gestaltete seine Aufgabe

sich etwas schwierig, da er so stark klemmte, dass

die Startbox ihre Probleme hatte, die Kurbelwelle
durchzudrehen. Abhilfe schaffte ein HeifSluftfon. Kurz
den Motor von allen Seiten vorgewédrmt und siche da,
es ging. Kurz danach blubberte das Triebwerk bereits
vor sich hin und leerte so den ersten Tank im Stand.
Um die magische Ein-Liter-Marke zu knacken, wur-
den alle weiteren Tankfiillungen unter Beobachtung

Mudguards an der Hinterachse schiitzen der Temperatur direkt bei niedriger Geschwindigkeit
die Dampfer zusatzlich vor Dreck auf der Bahn verfahren. Schon beim Einfahren merkte

man, dass der D5 von Precirotate nur eine Richtung
F AZIT kennt, und zwar nach vorne.

Der Intech BR-5 von W&A RC-Modellbau ist Nachdem das Einfahren vollbracht war, konnten
ein geeigneter Buggy fiir den Einstieg in die dem BR-5 endlich die Sporen gegeben werden. Ein
Wetthewerbsszene. Aber auch Profis kénnen beherzter Zug am Gasgriff und der BR-5 schoss nur
mit ihm auf Titeljagd gehen. so davon. Nach etlichen Litern war klar, dass der
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Motor seiner Aufgabe mehr als gewachsen ist und
Leistung in allen Lebenslagen parat hélt. Spriinge mit
kurzen Anfahrtswegen wurden mit einer Souveranitit
gemeistert, die in dieser Preisklasse ihresgleichen
Hervorragende sucht. Aber auch der BR-5 zeigte keinerlei Schwi-
Verarbeitung chen. Weder im Bereich des Fahrwerks noch beim
Robuster Aufbau Bremsen in Kurven. Die Fl}lgelgenschaften sind
genauso, wie man es von einem Wettbewerbsbuggy
erwartet. Um es kurz zu sagen: Es macht einfach
Spal3, mit dem BR-5 von Intech Racing {iber die Piste
Falsche MaBe in zu biigeln. Nachdem der Testtag zu Ende war, gab es
der Anleitung keine Defekte und keinen nennenswerten Verschleif3
am Buggy festzustellen. Nun ist auch klar, warum o Dank standardmé&Bigem
der BR-5 schon das eine oder andere Rennen fiir sich Aufbau ist beim BR-5 in
verbuchen konnte. [ | Sachen Dampfer alles dicht

Viele Einstelloptionen

Der Cam-Style-
Servosaver lasst sich in
seiner Harte einstellen

_ 1.‘.._

Das Mitteldiff ist mit zwei Stahlbremsscheiben
und Beldgen aus Alu und stoB3festem Kunststoff
bestiickt. Einziges Manko sind hier die
Kunststoffbuchsen der Bremsbetétigung
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CARS & Details, das Magazin fiir Test und Technik, ist ab sofort auch als eMagazin erhiltlich. Ob auf
iPad, Tablet-PC, Smartphone oder herkommlichem Computer, jetzt kann man sein Lieblingsmagazin ganz

einfach bei pubbles kaufen und elektronisch genieBen.

Was ist ,,pubbles”?

pubbles ist ein Zeitschriften-Kiosk, nur eben online.
Dort kann man verschiedene Magazine als Dateien
herunterladen — zum Anschauen, Blittern, Zoomen
und Anklicken. Und das zu jeder Zeit, von iiberall
und auf vielen verschiedenen Endgeriten.

Die entsprechenden Ausgaben sind mit wenigen
Klicks gekauft oder abonniert und kénnen nun auf
dem iPad, Tablet-PC, Smartphone oder herkdmmli-
chen Computer gelesen werden. In der personlichen
Bibliothek trdgt man die Titel immer und iiberall
mit sich, rund um die Uhr, 365 Tage im Jahr. Ob im
. . Urlaub oder auf Geschiftsreise — Papierschleppen
Und so funktioniert pubbles gehort ab sofort der Vergangenheit an.
Die Registrierung auf www.pubbles.de ist kostenlos
und vollig unverbindlich. CARS & Details und
auch viele weitere Titel wie 3D-Heli-Action oder
Modell AVIATOR sind unter dem Meniipunkt
eMagazine zu finden. Dort auf Special Interest
klicken und schon ist man in der richtigen Rubrik.

Fiir iPad- und iPhone-User steht eine extra entwickel-
te, kostenlose pubbles-App zur Verfiigung. Mit dieser
wird das Lesen von CARS & Details noch beque-
mer. Und in Kiirze kommen auch Android-Nutzer in
den Genuss einer eigenen pubbles-App.

Printabo+: Das digitale Archiv fiir Abonnenten

Wer bereits Modell CARS & Details im Abo hat, bekommt fiir nur 5,- Euro ein digitales Jahresabo zusatzlich zu
den Print-Ausgaben. Einfach bei pubbles anmelden, unter Abonnement Printabo+ auswahlen, CARS & Details
Abonummer eingeben und ab sofort jede Ausgabe automatisch auch digital erhalten. So wachst mit der Zeit fiir
nur 5,- Euro im Jahr ein stattliches Digital-Archiv, das immer und iiberall verfiigbar ist.

Ob Uber die Webseite oder die App fur iPhone und
iPad: pubbles bietet rund um die Uhr Zugriff auf die
neueste Ausgabe CARS & Details
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Auch bei Online-Kiosk S e
ist CARS & Details

als eMagazin erhilt- e

lich. Anders als bei e
pubbles braucht man X —
dort keine deutsche wigiete - -
Rechnungsadresse. t — * e —
Der Kiosk steht unter : .

www.onlinekiosk.de i -
allen Internetnutzern il e ] Howst F

weltweit zur Verfiigung. . i et?--- -
Die eMagazine von e - :Q‘f
CARS & Details und i

den anderes Titeln des
Verlags konnt lhr also o
auch aus dem Ausland ~3TFE
bestellen und bequem

Max Musiermann

DIE VORTEILE IM
UBERBLICK

e Uberall und
weltweit stets die
neueste Ausgabe
laden

e Jederzeit und
allerorts in den
Magazinen blattern

e Links zu Videos,
Herstellern und
Bezugsquellen
direkt anklicken

e VergroBern
interessanter Details

* Bequeme
Archivierung aller
gekauften Hefte

* 10 Tage friiher lesen
als am Kiosk

lesen, wo immer lhr
Euch gerade befindet.
CARS & Details fin-
det man im Online-
Kiosk in der Kategorie
Zeitschriften unter
Digitale Zeitschriften.
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1D Racing ZRE-I Eco

Moderne Brushless-Technologien haben sich langst

in der Klasse der 1:8er-Offroader flaichendeckend
durchgesetzt. Fortschritte bei der Fertigung und damit
sinkende Produktionskosten machen es mittlerweile
moéglich, komplett ausgestattete Buggys zu moderaten
Preisen anzubieten. Einer davon ist der ZD Racing ZRE-
1 Eco, der vor allem Hobbyeinsteigern den Zugang in
diese interessante Modellklasse ermoglichen will.

Das Kiirzel ,,Eco* in der Namensgebung deutet schon
an, welche Zielsetzung ZD Racing verfolgte. Econo-
mic, also 6konomisch, bezieht sich eindeutig auf eine
wirtschaftliche Marschroute. Im Klartext: Ein Modell
mit dieser Bezeichnung sollte technisch moglichst
viel bieten, darf aber keinesfalls zu teuer sein. Keine
leichte Aufgabenstellung, denn neben dem Buggy
selbst enthélt das Paket des ZRE-1 Eco auch noch
einen Brushlessantrieb mit passendem LiPo-Akku
sowie eine komplette RC-Anlage.

Strukturelles

Wie gewohnt bei Elektro-Modellen, dient dem ZRE-1
ein Wannenchassis aus faserverstarktem Kunststoff
als Basisaufbau, das durch den zentralen Antriebs-

Text und Fotos:
Oliver Tonn

strang in zwei Hélften geteilt wird. In Fahrtrich-

tung links teilen sich Akkubox und Lenkservo den
vorhandenen Raum, rechts wurden Motor, Regler
und Empfangerbox platziert. Die Unterbringung der
Komponenten deutet das Bemiihen des Herstellers an,
die Massen auf dem Chassis mdglichst zentral anzu-
ordnen, um dadurch die entstehenden Fliehkrifte zu
minimieren. Zwei Streben aus Kunststoff reduzieren
die Flexibilitdt der Bodengruppe und fordern dadurch
eine verwindungssteife Konstruktion.

Die Bewertung eines Offroaders steht und féllt mit
der Qualitdt und Ausgewogenheit seines Fahrwerks.
Vier groBe Bigbore-OldruckstoBddmpfer verbinden
die massiven unteren Querlenker mit den Alumini-

m www.cars-and-details.de
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um-Déampferbriicken und sollen dafiir sorgen, dass
Bodenunebenheiten moglichst wenig Einfluss auf das
Fahrverhalten haben. Als Werkstoff fiir die Ddmp-
fergehduse wurde Kunststoff gewihlt. Die obere und
untere Abdeckung besteht jeweils aus Aluminium. Zur
Regulierung der Bodenfreiheit werden Klipse einge-
setzt, die Eingriffe in 1-Millimeter-Schritten ermdgli-
chen. Diese Konstruktion ist sehr einsteigerfreundlich,
weil eine unabsichtliche Asymmetrie der Federvor-
spannungen leicht ausgeschlossen werden kann.

Auffallig beim Standardsetup der Dampfer ist die
Tatsache, dass die Stoddampfer an der Vorderachse
deutlich zéher abgestimmt wurden als ihre Pendants
am Heck. Wie sich das in der Praxis auswirken

wiirde, sollte sich spiter noch zeigen. In jedem Fall
sind Eingriffe an dieser Stelle durch den Austausch
des StoBdampferdls sehr einfach zu bewerkstelligen.
Zusitzlich bieten jeweils zwei Aufnahmen in den
Querlenkern und deren drei in den Dédmpferbriicken
die Moglichkeit, auch die Position der StoBddmpfer
nach den eigenen Vorlieben oder der Beschaffenheit
des Fahrgebiets zu variieren. Wer dann noch nicht
genug vom Setup hat, kann sich an diversen Rechts-
links-Gewindestangen austoben, die den Radern Spur
und Sturz diktieren.

In Sachen Lenkung bietet der ZRE-1 ebenfalls
géngige Merkmale. Die Vorderrdder drehen sich um
eine fast vollstdndig aus Kunststoff gefertigte C-Hub-

www.cars-and-details.de IV

Robuster e v ]
Grundaufbau

Viele Setup-Optionen
Gute Fahrleistungen
2,4-Gigahertz-Technik

Lenkservo mit
Metallgetriebe

Schlecht schiitzende
Karosserie

Zu groBer LiPo-Pack

Fehlerhafte
Anleitung
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1D Racing ZRE-I Eco

GroB dimensionierte
Bigbore-StoB-
dampfer biigeln
Unebenheiten aus

Mit der optionalen
Programmierkarte
ist das Regler-
Setup einfach zu
bewerkstelligen

m www.cars-and-details.de
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Krick Modelitechnik

Bezug: Fachhandel

kugelgelagert

Ladegerit fiir 3s-LiPos

Konstruktion. Im harten Offroad-Alltag wirken auf
diesen Bereich haufig sehr hohe Belastungen ein.
Damit sie nicht vollig ungefiltert an das Lenkservo
weiter gereicht werden, hat ZD Racing einen einstell-
baren Servosaver integriert. Hier zeigt der Buggy eine
erste Schwiche: Die Feder des Savers ist spiirbar zu
weich geraten. Um eine angemessen direkte Lenkung
zu generieren, muss die dazugehorige Randelmutter
so weit hinunter geschraubt werden, dass fiir den
Saver selbst kaum noch Raum fiir seinen eigentlichen
Job bleibt. Zusitzlich finden sich weitere Setup-
Optionen in Form unterschiedlicher Authahmen zur
Festlegung des Ackermann-Winkels der Vorderréder.

Rotationen

Um die Kréfte des Motors optimal zu verteilen, besitzt
der ZRE-1 drei Differenziale. In deren Inneren arbeiten
jeweils vier kleine Spider-Radchen aus Stahl, was eine
hohe Stabilitit und damit lange Lebensdauer verspricht.
Werkseitig sind die Diffs bereits mit Silikondl befiillt
und damit leicht vorgesperrt. Hier gilt erneut, dass
durch den Austausch der Ole Anpassungen an die
jeweiligen Gegebenheiten leicht umgesetzt werden kon-
nen. Passend zur Eco-Ausrichtung des Buggys bildet
ein Hauptzahnrad aus Kunststoff die obere Abdeckung
des Mitteldiffs. Grundsitzlich wére hier eine Ausfiih-
rung aus Stahl natiirlich stabiler, aber auch Kunststoff-
Varianten haben in der Vergangenheit durchaus bewei-
sen, selbst hohen Belastungen trotzen zu kénnen. Dabei
sollte dem Zahnflankenspiel zwischen Hauptzahnrad
und Motorritzel allerdings erhohte Aufmerksamkeit
gewidmet werden. Hier muss alles stimmen, ansonsten
sind Schéden tatsdchlich vorprogrammiert.

Der ZRE-1 wird vollstandig
aufgebaut ausgeliefert

Technik: Allradantrieb, vier Oldruck-
stoBdampfer, drei Differenziale, voll

Bendtigte Teile: Vier Mignonzellen,

ZD RACING ZRE-1 ECO

Klasse: Elektro-Offroad 1:8
Empfohlener Verkaufspreis: 309, Euro

300 mm

490 mm

Die Durchleitung der Krifte zu den Achsen und
Rédern iibernehmen recht schlanke Antriebswellen
aus Stahl. Im Zentrum und an der Hinterachse
wurden sie in Form von Knochenwellen umgesetzt,
frontseitig kommen Kardan-Konstruktionen zum
Einsatz. Letzteres ist durchaus entscheidend, denn
bedingt durch die Verdnderungen der Aufthdngungs-
Geometrie wihrend der Fahrt wiirden Knochen-
wellen an der Vorderachse dazu neigen, aus ihren
Fiihrungen zu springen. Das hitte letztlich den
Totalverlust des Vortriebs zur Folge. Die vorgefun-
dene Umsetzung des ZRE-1 ist fiir Einsteigermodelle
durchaus tiblich und darf als angemessen betrachtet
werden. Die Anbindung an die Réder stellen
17-Millimeter-Mitnehmer aus Aluminium her, fiir
Vortrieb sorgen mittelgrobe Pin-Reifen, die bereits
werkseitig auf ihren Felgen verklebt wurden.

Mindestens die gleiche Aufmerksamkeit wie die
Mechanik bekommt bei einem RTR-Brushlessbuggy
natiirlich dessen Elektronik. Krick gibt dem ZRE-1
einen sensorlosen Brushlessmotor mit der Bezeich-
nung B3656 mit auf den Weg, der iiber eine Nenn-
drehzahl von 2.700 Umdrehungen pro Minute und
Volt verfiligt — ein Wert, der fiir einen 1:8er-Buggy
durchaus als hoch angesehen werden darf. Als Partner
wurde ihm ein 80-Ampere-Regler mit aktivem Liifter
zur Seite gestellt, dessen Arbeitsweise iiber diverse
Parameter wie Abschaltspannung, Motortiming und
Bremskraft justiert werden kann.

Gewiinschte Eingriffe in die Meniis sind durch zwei
unterschiedliche Verfahren realisierbar. Gingig ist das
System, per Setup-Taste unterschiedliche Meniis ab-
zurufen, was durch Tonfolgen bestétigt wird. Dieses
Vorgehen ist nicht besonders komfortabel, fithrt aber

An der Lenkung

kommt die gangige
C-Hub-Konstruktion
zum Einsatz
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Der B3656-Brushlessmotor wirft
2.700 Umdrehungen pro Minute
und Volt in die Arena

Griffige Offroad-
Profile sorgen
fiir Vortrieb

letztlich doch zum Ziel. Viel besser klappt es allerdings mit der optional erhéltlichen
Programmierkarte. Einerseits kommt man damit viel schneller voran und kann anderer-
seits feiner abgestufte Eingriffe vornehmen. Zu guter Letzt bietet das einfache Display
der Karte die Moglichkeit, alle Parameter nochmals zu kontrollieren, ohne Gefahr zu
laufen, sich wihrend langer Piepton-Folgen doch mal zu verzihlen und so versehent-
lich falsche Werte festzulegen.

Stolperfallen

Natiirlich wurden die Mdglichkeiten der Programmierkarte reichlich genutzt und der
Regler durch sdmtliche Meniis gescheucht. Als Unterstiitzung sollten dabei die beilie-
genden Bedienungsanleitungen zur Rate gezogen werden. An diesem Punkt zeigten
sich Schwierigkeiten, die ebenfalls nicht neu sind. Es ist ldngst kein Geheimnis mehr,
dass fast alle Produkte aus dem RC-Bereich in Fernost gefertigt werden. Entsprechend
gilt es, Bedienungsanleitungen in der jeweiligen Sprache der Zielmérkte anzufertigen.
Dieser Arbeitsschritt wird nach wie vor herstelleriibergreifend sehr stiefmiitterlich
behandelt. So wird in der mehrsprachigen Anleitung des ZRE-1 aus einem ,,80A-ESC*
plotzlich ein ,,120-Ampere-Fahrtregler — wo der Ubersetzer die zusitzlichen 40 Am-
pere gefunden haben will, ist ritselhaft. Diese Art von Fehlern zieht sich durch viele
Bereiche der Dokumentation und diirfte manchen Hobbyeinsteiger, der sich auf die
Informationen verlassen muss, zu Recht verunsichern.

Deutlich erfreulicher wird es bei der Betrachtung der RC-Anlage. Der Coltsender

mit der Bezeichnung T3G-2400 moduliert im modernen und sicheren 2,4-Gigahertz-
Verfahren und ist so optimal gegen Storungen und Kanaliiberschneidungen gewappnet.
Zusitzlich geniigen ihm vier Mignonzellen als Stromspender, was sein Gewicht niedrig
hélt. Dazu gibt es alle Grundfunktionen wie Servoumkehr, Trimmung und Dualra-

te. Veranderungen dieser Werte werden iiber ein sehr eigenstéindiges, aber durchaus
funktionales System von LED-Leuchten wiedergegeben. Zusammen mit dem 9-Kilo-
gramm-Lenkservo, das mit einem Metallgetriebe ausgestattet wurde, verdienen sich
die RC-Komponenten fiir ein RTR-Modell dieser Preisklasse glatt die Note sehr gut.

Damit bei einem Elektro-Buggy iiberhaupt etwas passiert, bedarf es eines passenden
Stromspenders. Krick liefert die Erstausstattung in Form eines 3s-LiPos mit einer
Kapazitit von 3.000 Milliamperestunden und einer maximalen Entladerate von 20C
gleich mit. Grundsétzlich eine erfreuliche Entscheidung, wire das Akkupack nicht
so exorbitant lang ausgefallen. In der Folge ist es mit derartigem Nachdruck in die

Viele Setup-Méglichkeiten sowie aktive und passive Kiithlung
sind Merkmale des 80-Ampere-Reglers
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1D Racing ZRE-I Eco

Das Lenkservo verfiigt Gber
ein stabiles Metallgetriebe

Die Akkubox bietet
ausreichend Platz fiir
gangige Car-LiPos

2,4-Gigahertz-
Modulation und
alle Basis-Parameter
gehoren zum
serienmaBigen
Coltsender

FAZIT

Der ZRE-1 Eco bietet
eine interessantes
RTR-Paket mit
vollstandiger Aus-
stattung zu einem
moderaten Preis.

Zielgruppe sind
Hobbyeinsteiger,
die mit ihm einen

leichten Zugang

in die Welt der
1:8er-Elektrobuggys
finden.

Akkubox einzusetzen, dass seine Stromkabel massiv
gequetscht werden. So etwas kann lange gut gehen,
muss es aber nicht. 3s-Packs in géngigen Grofen fiir
RC-Cars passen hingegen vollkommen problemlos
in die Box.

Raus aus der Hiitte

Bekanntlich ist alle Theorie grau und so sollte der
ZRE-1 in der Praxis zeigen, was er drauf hat. Mit
geladenem LiPo wurde das Ausfahrgebiet angesteu-
ert, das eine Mischung unterschiedlicher Boden sowie
verschiedene Geldndestufen aufwies. Die ersten
Runden wurden mit einer verhaltenen Leistungsabfor-
derung abgespult, um das Modell zuerst mal kennen-
zulernen. Schon dabei fiel auf, dass der Krick-Buggy
auch fiir Brushless-Verhiltnisse sehr leise unterwegs
ist, wofiir offensichtlich die Kombination aus Stahl-
Motorritzel und Kunststoff-Hauptzahnrad die Verant-
wortung trigt. Gut so, denn das ermdglich auch einen
Betrieb in bewohnten Gebieten ohne zu riskieren, es
sich mit den Nachbarn zu verscherzen.

Nach und nach wurde die Fahrt rasanter und der
ZRE-1 zeigte, dass ein 1:8er-Buggy auch mit 3s-LiPo
statt der géngigen 4s-Bestiickung sportlich unterwegs
sein kann. An den nominellen 11,1 Volt lagen die
Fahrleistungen locker auf dem Niveau von &hnlichen
Modellen mit hochwertigen 3,5-Kubikzentimeter-
Nitromotoren. In Sachen Fahrwerksabstimmung fiel
auf, dass die anfangs noch etwas holperig agierende
Vorderachse nach und nach von allein eine immer
bessere Anbindung an den Boden fand. Offensichtlich
hatten sich hier einige der Teile gesetzt, sodass sich
letztlich auch die anfangs recht trége Arbeitsweise der

vorderen Stoldampfer mehr und mehr relativierte.
Wer jedoch auf schnellen Pisten mit vielen Uneben-
heiten unterwegs ist, dem sei angeraten, das Silikondl
der vorderen Dampfer etwas diinnfliissiger als im
Serienzustand zu wéhlen.

Und noch etwas trat wihrend der Pausen zu Tage:
Der ZRE-1 neigte dazu, reichlich Schmutz im Chassis
zu sammeln. Verursacher war die Karosserie, deren
angedeutete Schnittbereiche fiir Kithlkopf und Tank-
zugang schon klar aufzeigen, dass sie eigentlich nicht
fiir den ZRE-1 konstruiert wurde. Das wire jedoch
kein Problem, wiren da nicht die groien Liicken
zwischen Karosserie und Chassis, die Sand und Stein-
chen ungehindert Zugang gewéhren. Dariiber hinaus
spulte der Buggy die Testfahrten problemlos ab und
wies auch bei der letzten Kontrolle keinen iberméafi-
gen Verschleif auf.

Der ZRE-1 von ZD Racing konnte die in ihn gesetz-
ten Erwartungen durchaus erfiillen. Am Beispiel des
zu grofen Akkus und der schlecht sitzenden Karosse-
rie ist gelegentlich zu merken, dass im RTR-Bereich
knapp kalkuliert werden muss. Hier kamen Kom-
ponenten zum Einsatz, die offensichtlich bereits im
Fundus des Herstellers vorhanden waren und schlicht
irgendwie passen mussten. Dariiber hinaus aber bietet
der Buggy eine respektable Performance mit guten
Fahrleistungen, deren Qualitéten durch die robuste
und vielfdltig einstellbare Mechanik ideal ergénzt
werden. Wer ein Einsteigermodell in die interessante
Klasse der 1:8er-Offroader sucht und bereit ist, einige
kleinere Macken durch Eigenleistung zu kompensie-
ren, der kann hier guten Gewissens zugreifen. |

JAbgaselproduziertider,
Brushlessbuggy/zwar}
nichtaberldreckig]

R wirdlesitrotzdem|
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7ﬁ7 Komplett kugelgelagerter Allradantrieb
7,'\( Kardangelenkwellen an allen Achsen
i\( Stufenlos einstellbare BigBore-Shocks
i\( Cab-Forward Rennkarosserie

7ﬁ7 Mud Glula'rals'an der Hinterachse

Y% Geschraubte duBere Querlenkerstifte
7ﬁ7 Heavy-Duty Antriebsstrang y

7,'\( BigBore Oldruck-GewindestoRdampfer
i\( Verwendung von MP9 Performance-Parts
7,’\( 3,5 mm StoRdampfer-Kolbenstange
i\( Bremsanlage mit Ferodo-BeIégeIE:
7,’\( Verstarkte Spurstangen mit R/L-Ggwinde
<% Tank mit 150 ml Volumen

7,’\( 3,5 mm StoRdampfer-Kolbenstaggen
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Smartphone QR Code Link
direkt zum Produkt!

- ngerten Radstand und den effi-
rdahantriebswellen an allen Achsen,
tInferno ST-RR Evo kompromisslose

Getrennt einstellbare Scheibenbremsen fiir die Die hochwertigen Aluminium-BigBore-Oldruck- Der ST-RR Evo verfugt serienméafig tber eine
Vorder- und Hinterachse bieten eine verlustfreie stoRdampfer sind mit 3,5 mm Kolbenstangen gehartete Lenkungsplatte. Die neuen, massivel
Verzégerung. Der Uberarbeitete Antriebsstrang ausgestattet. Uber die Randelmutter kann die Fe- Abstiitzstangen an der Vorder- und Hintera

liefert maximalen Vortrieb auch unter hartesten dervorspannung stufenlos eingestellt werden. Die und die verstarkten Spurstangen mit R rmance fir den erfolgreichen Renneinsatz.
Bedingungen. Durch die Verwendung von Per- oberen Querlenker an Vorder- und Hinterachse de sind serienmaRig beim ST-R alten 3 geschlossene Empfangerbox schitzt die
formance-Parts aus dem MP9, konnte auch der besitzen R/L-Gewindestifte. Die Felgenmitneh- ] =lektronik vor Staub und Spritzwasser.
Schwerpunkt nochmals optimiert werden. mer besitzen einen 17 mm Sechskant - so kén-

nen Felgen aller gangigen Hersteller verwendet -

werden. =..r--""'H:—F- =t
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Die in diesem Jahr etwas geballt auftretenden vier
Europameisterschaften erfordern viel Vorbereitung
und vor allem bedingen die Teilnahmen eine sehr
genaue Koordination mit dem XRAY-Werk, denn die
Herstellung sollte darunter natiirlich so wenig wie
maglich leiden. So standen alleine im August drei
der vier wichtigen Rennen an. Die 1:8er-Buggy-EM
in Deutschland, die 1:10er-Elektrotourenwagen-
EM in Osterreich und danach wieder zuriick nach
Deutschland, um vom 15. bis 21. August an der
1:10er-Nitro-Tourenwagen-EM teilzunehmen.

Den Beginn aber machte die 1:8er-Onroad-EM in
Luxemburg. Die Leser meiner Kolumne werden sich
gut vorstellen kdnnen, dass diese Einsatze mitunter
sehr zeitaufwandig sind und vorab natiirlich gut
geplant werden mussten. Mal eben nach Hause ins
Werk fahren und neue Teile holen, war nicht mog-
lich. Daher wurde viel Wert auf die Vorbereitung
gelegt und dafiir recht viel Zeit aufgewendet.

Kleinigkeiten

Zu dem Zeitpunkt, an dem ich im Hotel am Rechner
sitze und diese Kolumne schreibe, hatten wir die Halfte
der vier EM-Veranstaltungen schon bestritten und die
Tourenwagen-EM bei den 1:10er-Nitro- und -Elektro-
Modellen stand noch aus. Den Anfang machte die
1:8er-Onroad-EM in Luxemburg und zum Gliick hatten

Dem gesamten Team an der Strecke gilt mein Dank.
Wir haben effektiv zusammen gearbeitet

wir von dieser Strecke einige Testdaten, um sogleich
mit einem recht guten Basissetup anzutreten. Die zuvor
getesteten, konischen Kupplungsfedern waren ein sehr
wichtiger Schritt nach vorne und es war im Vorfeld klar,
dass wir alle XRAY-Fahrer damit ausriisten mussten,

um vorne dabei sein zu kdnnen. Die Wettervorhersagen
waren zum Gliick schlechter als es in der Realitat der
Fall war. Dennoch verénderte die Strecke schon bei
geringem Regen recht schnell ihre Charakteristik, was
die vielen Setup-Anderungen nicht gerade vereinfachte.

Neben einigen Testteilen wurden die Modelle aber

im Wesentlichen unverandert genutzt. Natiirlich galt
es, gerade im Hinblick auf die Reifen, mdglichst viel
zu testen. Die Schrauberplatze waren nach Nationen
unterteilt und nicht nach Teams, daher gestaltete

sich das Teamwork etwas schwieriger. Aber auch so
konnten sich Eric Dankel (Deutschland), John Ermen
(Niederlande), Tobias Hepp (Deutschland), Jernej
Vuga (Slovenien), Massimo Fantini (Italien), Adrian
Berntsen (Norwegen) und Jerome Renaux (Belgien) in
Setup-Fragen immer wieder abstimmen. Natirlich gab
es noch viele weitere XRAY-Fahrer, doch gerade Tobias
und Eric waren mit Abstand die schnellsten im Team.

Mein Sohn und ich haben schlicht zu wenig Zeit
im Vorfeld gehabt, um wirklich gut dabei sein zu

Trotz maBigen Wetters konnte ich meine
selbst gesteckte Vorgabe erfiillen. Letzten
Endes schaffte ich den Sprung in die Mitte des
Fahrerfelds und konnte immerhin den einen
oder anderen jungen Fahrer hinter mir lassen

ﬂ annncarsandrdetalside

kénnen. Etwas Uberrascht war ich nur von meinem
eigenen Abschneiden, denn ich hatte seit gut 13
Jahren keinen 1:8er mehr im Renntrimm bewegt.
Die Probleme begannen aber nicht beim einset-
zenden Regen, sondern schon beim Verbot der
Reifenschmiermittel, da es offensichtlich einige
Fahrer dennoch schafften sich an den Kontrollen
des Veranstalters vorbei zu mogeln. Zunachst
gab es eine Art Parc Fermé fiir die Reifen mit
recht strikter Kontrolle. Doch schon beim zweiten
Training konnten einige die Rundenzeiten um 0,5
Sekunden verbessern — ein sicheres Anzeichen

Eric hatte sich ein sehr gutes Setup erfahren.
Leider machte ihm ein Crash beim Start
einen Strich durch die Rechnung
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fr veranderte Reifen. Die meisten im Team kamen dennoch gut voran,
doch ich sollte in diesem Fall den Kiirzeren ziehen. Beim Training schied
ich einmal wegen eines defekten Empféngerakkus aus. Ein anderes Mal
war die Strecke noch viel zu nass fiir schnelle Zeiten und zu guter Letzt
regnete es in einem weiteren Lauf sehr stark. Somit belegte ich den 80.
Platz von 120 Fahrern — dennoch nicht mal schlecht, wenn ich mir auch
Hoffnungen auf eine Platzierung um den 50. bis 60. Platz im Training
gemacht hatte.

Kleine Fehler

Dann streute ich selbst zu allem Ubel auch noch einen Tankstoppfehler
ein, denn zuvor schaffte ich es durch meinen eher gemachlichen Fahrstil
die Tankintervalle auf sechseinhalb Minuten auszudehnen. So wollte ich
eine Minute vor Schluss noch einmal schnell zum Tanken kommen, um das
20-miniitige Rennen mit nur zwei Tankstopps zu bestreiten. Leider hatte ich
zuvor am Setup der Hinterachse gefeilt und diese Anderung erbrachte mir
mehr Grip. Doch dies ermdglichte mir auch ein zligigeres Fahren, wodurch
der Sprit exakt in der Runde, wo ich zum Tanken reinkommen wollte, aus-
ging. Die Verzogerung verhinderte natiirlich eine bessere Platzierung oder
ein Weiterkommen.

Um die Diskussionen Gber den Einsatz von Schmiermitteln in den Griff zu
bekommen, nutzte der Veranstalter nun Zucker auf der Strecke, um den
Grip zu erhdhen — was jedem im Team leicht 0,5 Sekunden pro Runde
brachte. Die Fahrer mit behandelten Reifen hatten auf einmal zu viel Griff
und konnten diesen nicht in noch schnellere Rundenzeiten umsetzen.
Meine eigene Fahrleistung stieg ebenfalls an und ich konnte den einen
oder anderen Aufstieg ins nachsthohere Rennen verzeichnen. Doch bei
einem Rennen fuhr mir ein unbedarfter Fahrer in einer Kurve derart in
meinen RX8, dass eine Felge anbrach. Mit diesem Handicap konnte ich
gerade so den vierten Platz halten, doch dieser Fahrer hatte nur eine
Stop-and-go-Strafe erhalten und nun die Chance, mich wieder zu atta-
ckieren. Zu meinem Leidwesen schaffte er das eigentlich Unmdgliche und
schoss mich erneut ab, was ihm zwar eine Durchfahrtstrafe einbrachte,
mir aber das Rennen endgiiltig vermasselte.

Nur Eric schaffte es ins Finale und wurde leider gleich beim Start von einem
Fahrer gerammt. Der RX8 war daraufhin alles andere als rund und schnell
zu fahren. Nach einem schnellen Check an der Box war zum Gliick kein Teil
beschadigt, dennoch brachte auch ein Tausch der Reifen angesichts einer
angebrochenen Felge nichts. Der Grund fiir das komische Fahrverhalten
war der Verlust des unteren Rings der Dampferfeder und somit konnte Eric
trotz sehr schneller Fahrweise nicht mehr viel retten und hatte zudem — wie
einige andere — auch noch mit Motorabstellern zu kdmpfen — mehr als
Platz acht sollte es hier leider nicht sein.

Hoffentlich ist uns bei den anderen EM-Veranstaltungen Fortuna etwas besser
gesonnen. Ich wiinsche allen Teilnehmern viel Gliick!  Dipl. Ing. Juraj Hudy,
XRAY Chef-Designer

Www.rcaction.de
und alles wird gut.
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Oldtimer Simulator

Erwirb mit Deinem Startkapital Dein erstes Auto und riiste es durch
die gewonnenen Preisgelder auf. Kaufe neue Motoren, Bremsen,
Reifen oder verbessere Deine Karosserie. Mit dieser Simulation ist
fast alles moglich.

Artikel-Nr. 12620
€ 14,99

Offroad Rally Simulator 2010

Hier steuerst Du die stérksten und beeindruckendsten
Gelandewagen. Zeige, wie sich Dein Offroader in den schwersten
Priifungen verhélt, wenn die Strecken nahezu unpassierbar sind.

Artikel-Nr. 12621
€ 14,99

RC-Cars richtig tunen, einstellen
und warten (DVD)

An einem ferngesteuerten Automodell gibt es immer etwas zu
verbessern und gelegentlich auch zu reparieren. Auf dieser DVD
siehst Du alles, was einen erfolgreichen Einsatz des Modells im
MaBstab 1:6 gewahrleistet. Du siehst, wie Du Deinen RC-Buggy
durch verschiedene TuningmaBnahmen verbessern kannst und
aus ihm einen richtig tollen , Flitzer” machst.

Artikel-Nr. 12644
€ 24,95

RC-Cars richti
einstellen un

tunen,
warten

Dieses Buch vermittelt anschaulich, wie Du Dein RC-Car tunen
und somit verbessern kannst. Daneben wird auch dem korrekten
Einstellen und Abstimmen breiter Raum eingerdumt. Wertvolle
Tipps und Hintergriinde vermitteln das ndtige Basiswissen, um
auch RC-Neulingen die Grundlage bereitzustellen, dass sie von
Beginn an SpaB an ihrem neuen Hobby haben.

Artikel-Nr. 12643
€ 19,95

Nitro Workbook

Das Nitro-Workbook ist das ideale Nachschlagewerk fiir
Boxengasse und Hobbywerkstatt. Es hilft unter anderem bei
der Wahl des passenden Motors, der richtigen Spritsorte und
beim optimieren der Vergasereinstellung.

68 Seiten, A5-Format

Artikel-Nr. 11586
€ 8,50

Tuning Workbook

In diesem Workbook erfahrst Du alles tiber die vielfaltigen
Maglichkeiten, die das Tunen von RC-Cars bietet. Von
MaBnahmen zur Steigerung der Performance bis zu Tipps
und Beispielen aus der Praxis.

68 Seiten, A5-Format

Artikel-Nr. 11465
€ 8,50

Setup Workbook

Ein detailliertes Nachschlagewerk fiir die Optimierung des
Fahrverhaltens von RC-Cars. Mit Insider-Wissen fiir On- und
Offroader, Hilfestellung fiir die Abstimmung aller
Komponenten sowie Tipps und Beispielen aus der Praxis.

68 Seiten, A5-Format

Artikel-Nr. 10599
€ 8,50

ﬂ www.cars-and-details.de

RC-Short-Course-Action
Ausgabe 2011

> GroBe Reifen-Ubersicht

» Vorstellung der beliebtesten und neuesten Modelle

» Ausfihrlicher Test des HPI Baja 5SC im MaBstab 1:5

» Antriebssets im groBen Vergleichstest

» Team Associated SC8e von Thunder Tiger

» Ausfiihrlicher Test des neuen Losi Ten SCTE von
Horizon Hobby

Artikel-Nr. 12640
€ 12,00

Werner Frings
odellmotoren praxisnah

,Modellmotoren praxisnah” vermittelt Grundlagen sowie
praktisches Wissen zu allen Aspekten rund um Modell-
Verbrennungsmotoren. Es schafft umfangreiches techni-
sches Verstandnis und scharft den Blick fir Ursache und
Wirkung der verschiedensten Einflussfaktoren.

Artikel-Nr. 10664
€ 19,80

Akkus &

und Ladetechniken

Ludwig Retzbach

Akkus und Ladetechniken

Unser Alltag ist ohne die Energie aus Akkus nicht mehr
vorstellbar. Ihre Bedeutung wachst rasant. Schon heute
bewegen sich Zweirader und Autos abgasfrei mit Ener-
gie aus Batterien. Doch wer kennt die Maglichkeiten
und Grenzen dieser zeitgeméaBen Energiespeicher? Das
Buch gibt Antworten auf diese und andere Fragen.

Artikel-Nr. 11373
€ 29,95
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RC-Monster-Action
Ausgabe 2012

» GroBer Test des Hurricane von Robitronic

» Maverick Blackout MT von LRP electronic

» Savage X4.6 von HPI

» Vergleich: Zwei Big-Block-Motoren von Losi

Artikel-Nr. 12767
€ 12,00

RC-Crawler-Action
Ausgabe 2010

» Bericht & Video: Axial SC 10 Trial Honcho

» Marktibersicht: Wettbewerbs-Crawler

» Neue Horizonte: Losis Competition Rock Crawler
» Scale-Eigenbau in Perfektion: Mitsubishi Pajero

» Familientreffen: Reportage vom Supercrawl 2010

Artikel-Nr. 11588
€ 12,00

g

Anschaulich und praxis-
nah verdeutlicht RC-Car-
Experte Bertram Kessler
alle wissenswerten
Grundlagen rund um das
a RC-Car-
brennungsmotoren.

rtikel-Nr. 11279
€ 4,90

Deinen Bestell-Coupon findest Du auf Seite 56.

Bestell-Fax: 040/42 91 77-199
E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

alles-rund-

Bitte beachte, dass Versandkosten nach Gewicht berechnet C/”!‘Mﬁb,dﬂ

werden. Diese betragen maximal 5, Euro
innerhalb Deutschlands. Auslandspreise gerne auf Anfrage.

winw alles rund-ems hobby de



https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Herzstueck-Was-Sie-schon-immer-ueber-RC-Car-Verbrennungsmotoren-wissen-wollten-
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/CARS-Details-Tuning-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Akkus-und-Ladetechniken
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/PC-Spiele/Multimedia-Buero/Offroad-Rally-Simulator-2010
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/PC-Spiele/Multimedia-Buero/Oldtimer-Simulator
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/RC-ShortCourse-Action/CARS-Details-Sonderhefte/Zeitschriften/RC-ShortCourse-Action-2011
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/CARS-Details-Sonderhefte/Zeitschriften/RC-Monster-Action
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/RC-Crawler-Action/CARS-Details-Sonderhefte/Zeitschriften/RC-Crawler-Action-2010
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Modellmotoren-praxisnah
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/CARS-Details-Setup-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/CARS-Details-Nitro-Workbook

KEN BLEICK

GYMKHANAFIESTA

# 29 7309
EUR 329,90*

Zur Zeit ist Ken Block
unzweifelhaft einer der spektakularsten Fahrer.

Ob im sportlichen Rally-Einsatz, bei schier unglaublichen Spriingen

oder bei Drifts im Gymkhanastyle, nur noch cool!

Jetzt gibt es von TRAXXAS den Fiesta von Ken Block lizenziert mit
allen Logos und natiirlich TRAXXAS-like so motorisiert, dal® man ein-
fach versuchen mufR}, die YouTube-Stunts nachzufahren und die Reifen

qualmen zu lassen. Just try it!

* Lizenzierte Ford Fiesta Karosserie

* Permanenter Allradantrieb

* 45 km/h mit beigefligtem Akku

* 80 km/h mit zusatzlichem Akku

* Velineon® 380 Brushless-Motor

* VXL 3s Regler (LiPo-fahig)

» Wasserfeste Elektronik

* Lizenzierte VOLK TE37 Felgen

» Slicks mit Gymkhana-Gummimischung
» 2.4GHz RC-System mit Traxxas Link

* Inkl. Traxxas Power Cell-Akku und Ladegerat

-
Technische Daten:

Lange 356 mm
Gewicht 964 g
Radstand 206 mm

Regler VXL-3m
Motor V 380 BL
Antrieb 4WD (Welle)

RC-System 2.4GHz mit TRX-LinkTM)

* unverbindliche Preisempfehlung

TRO9AS

Im Vertrieb von: MULTIPLEX Modellsport{GmbH & Co.KG! « D-75015 Bretten

MULTIPLEX

The Fastest Name in Radio Contol

www.traxxas.de

www.multiplex-rc.de

ATITEC

www.hitecrc.de

www.rcsystem-multiplex.de


http://www.traxxas.de/

Lars

& Details

CES & [I=Ells ABO BESTELLKARTE

_ | Ich will CARS & Details bequem im Abonnement fiir ein Jahr beziehen. Vorname, Name
Die Lieferung beginnt mit der néchsten Ausgabe. Der Bezugspreis betrégt jahrlich
€ 54,00* (statt € 60,00 bei Einzelbezug). Das Jahres-Abonnement verlangert

sich jeweils um ein Jahr. Ich kann aber jederzeit kiindigen und erhalte das Geld StraBe, Haus-Nr.
fiir bereits gezahlte Ausgaben zuriick.
_| Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten. Postleitzahl Wohnort
_ | Es handelt sich um ein Geschenk-Abo. ( _|mit Urkunde) L] ‘
Das Abonnement lduft ein Jahr und endet automatisch nach Erhalt der
12. Ausgabe. Die Lieferadresse: Land ‘
Vorname, Name
Geburtsdatum Telefon ‘
StraBe, Haus-Nr. [ :
E-Mail ‘ :
Postleitzahl Wohnort
L] Zahlungsweise Bankeinzug (Auslandszahlungen per Vorkasse)
i Konto-Nr. ‘
Land
‘ I Y I
Geburtsdatum Telefon ‘ Geldinstitut ‘
E-Mlil S B A ‘ Datum, Unterschrift ‘ E
*Abo-Preis Ausland: € 63,00 Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information
Abo-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120 verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. D111

CEIS & [=tEs

v’ 0,50 Euro pro Ausgabe sparen

v Keine Ausgabe verpassen

v Versand direkt aus der Druckerei

¢ Jedes Heft im Umschlag pinktlich
frei Haus

v’ RegelmaBig Vorzugsangebote flir
Sonderhefte und Bicher

4 Deine Bestellkarte

Einfach ausschneiden oder kopieren,
ausfillen und abschicken an:

Leserservice CARS & Details
65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120
E-Mail: service@cars-and-details.de

CEIS & [aiElle SHOP BESTELLKARTE

_I Ich will die néchste Ausgabe auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die nachsterreichbare Ausgabe fiir € 5,00. {
Diese bekomme ich versandkostenfrei und ohne weitere Verpflichtungen.

_1 Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten.

Artikel-Nr. Menge Titel Einzelpreis = Gesamtpreis
] | € |
] | € | |
] | € | .
] € | |
Vorname, Name Geburtsdatum Telefon ‘
StraBe, Haus-Nr. E-Mail ‘

Postleitzahl Wohnort Zahlungsweise Bankeinzug
L] (Auslandszahlungen per Vorkasse) :
Land Bankleitzahl Konto-Nr. ‘ H
I I
Bestell-Service: Telefon: 040/42 91 77-100, Telefax: 040/42 91 77-199
Mehr attraktive Angebote online: www.alles-rund-ums-hobby.de E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de
Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. cD1111

dlles-rund-

(__ums:hobby.de

widdwl dillag-rund-uma-hobby.de

Die Suche hat ein Ende. Taglich nach hohen
MaBstaben aktualisiert und von

kompetenten Redakteuren ausgebaut, findest
Du bei www.alles-rund-ums-hobby.de Literatur
und Produkte rund um Deine Freizeit-Themen.

4 Problemlos bestellen

Einfach die gewiinschten Produkte in den
ausgeschnittenen oder kopierten Coupon
eintragen und abschicken an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

Telefon: 040/42 91 77-100
Telefax: 040/42 91 77-199
E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

CEIS & I=tElls LESERBRIEFIKARTE

Meine Meinung:

Vorname, Name Land E

i

StraBe, Haus-Nr. ‘ Geburtsdatum Telefon :
L1

Postleitzahl Wohnort ‘ E-Mail ‘
A
Kontakt zur Redaktion:

Telefon: 040/42 91 77-300, Telefax: 040/42 91 77-399, E-Mail: redaktion@cars-and-details.de, CARS & Details im Internet: www.cars-and-details.de
Die personenbezogenen Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.  CD1111

Deine Meinung
ist uns wichtig.

Was fallt Dir zu CARS & Details ein?
Gefallt Dir Themenauswahl, Inhalt und
Aufmachung?

Von RC-Car-Fahrern fiir RC-Car-Fahrer —
so funktioniert www.cars-and-details.de,
die Website zum Magazin. Hier erhaltst
Du die Mdglichkeit, aktuelle Beitrage zu
kommentieren und so Deine Meinung
mitzuteilen.

Einfach nebenstehenden Coupon
ausschneiden oder kopieren,
ausfllen und abschicken an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Redaktion CARS & Details
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

Telefon: 040/42 91 77-300
Telefax: 040/42 91 77-399
E-Mail: redaktion@cars-and-details.de



http://www.smdv.de

www.SMDV.de



http://www.smdv.de

MODE
\

TECHNISCHE DATEN

MaBstab: 1:8 = Lange: 508 mm = Breite:
305 mm = Hohe: 190 mm = Radstand: 337-
342 mm © Spurweite vorne: 275 mm = Spur-
weite hinten: 260 mm = Gewicht: 4.030 g

Vorname:

Lt i e Y 1

100 Kilometer pro Stunde mit einem 1:8er-Buggy — Carson Modelsport
macht es moglich; mit dem Specter 6s. Wie der Name schon vermuten
lasst, ist das Modell mit einem Brushlessantrieb ausgeriistet und

kann mit bis zu 6s-LiPo-Akkus befeuert werden. Dank des komplett
kugelgelagerten 4WD-Antriebs bringt der Specter die enorme Power
von 2.200 Watt souverin auf jeden Untergrund. Mit seiner kompletten
B Js, ich will zukiintig den CARS & Details E-Mai-Newsletter erhalten. Ausstattung, bestehend aus einer Brushless-Combo, einem Lenkservo
oo i sowie einer modernen 2,4-Gigahertz-Fernsteuerung, kann der SpaB
Wie viel Kilometer pro Stunde féhrt der schnell beginnen. Zahlreiche Einstellméglichkeiten am Fahrwerk sowie
Specter 6s von Carson Modelsport maximal? eine solide Bauweise machen den Specter zum echten Fun-Vehikel.

Telefon:

E-Mail:

M 50 Wir verlosen den Specter 6s von Carson Modelsport in der Ready-to-
H 30 Run-Version. Zum Lieferumfang gehért das fertig montierte Modell
samt Motor, Regler, Servo und 2,4-Gigahertz-RC-Anlage. Zum Fahren
werden noch zwei 2s- oder 3s-LiPo-Akkus sowie vier Mignonbatterien
""""""""""""""""""""""""" fiir den Sender bendtigt. Du willst die Karre gewinnen? Dann einfach
Frage beantworten und Coupon bis zum nebenstehenden Coupon ausfiillen und die richtige Losung bis zum 04.
04. November 2011 einsenden an: November 2011 einsenden. Einfacher und schneller geht es iibrigens
per E-Mail an redaktion@cars-and-details.de.
Wellhausen & Marquardt Medien .
Stichwort: CARS & Details-Gewinnspiel 11/2011 Viel Gliick wiinscht flas Team
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg von CARS & Details.

Schneller geht es per E-Mail an

redaktion@cars-and-details.de AUFLOSUNG HEFT 09/2011

oder per Fax an: 040/42 91 77-399 Die Gewinner der drei Alu-Fighter von Conrad, die wir in
CARS & Details 09/2011 verlost haben, sind Stefan Greiff aus Trier,
Alex Kairies aus Barsinghausen und Walter Jauch aus Plochingen.

Einsendeschluss ist der 04. November 2011 (Poststempel). Der
Rechtsweg ist ausgeschlossen. Ebenso die Teilnahme von Mitarbeiter-
innen und Mitarbeitern von Wellhausen & Marquardt Medien und
deren Familien. Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer erklaren sich Herzlichen Gliickwunsch und viel SpaB mit dem Gewinn! -
zudem damit einverstanden, dass ihr Name im Gewinnfall bei Be- )

kanntgabe der Gewinner veroffentlicht wird. Ihre personlichen Daten

werden ausschlieBlich verlagsintern und zu lhrer Information genutzt.

Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.



1:10 Electric-powered 4WD Off-road Buggy

Technische Daten:
MaBstab: 1:10
Brefte: 250mm
Linge: 394mm
Héhe: 240mm
Radstand: 255mm
Gewicht inkl. Akku: ca. 1650g
Untersetzung: 11,28:1

st LA
], :

b 1 e Y o
SCAN WITH YOUR

PHOMNE FOR MORE
INFORMATION

nisd

grushless Power laside, = 17/
Creat Performance Outside! |

Die Fachpresse war in ihren Tests bereits vom Sparrowhawk XB in der aktuellen Version hellauf begels

tert. Ein Elektro Buggy der Spitzenklasse, der durch sein gendales Fahrwerk, seine konseguente 4WD ....--T e
Technobogie und Stabilitat, dée aus dem harten Verbrenner Berelch adaptiert wurden, dberzeugt und be rl B o
iersendung von kenventionellen Blrsten-Motor Antrieben noch nicht einmal anndhernd an seine [

Leistungsgrenzen gebracht werden kann. Jetzt hat Thunder Tiger nachgelegt und den Sparmowhawk in
der XXB Version serienmdlig mit seinem hochmodernen RIPPER Brushless-System ausgeristet,
Maximale Effizienz, atemberaubende Top-Speed und gigantische Drehmoment-Reserven machen aus
dem neuen Sparrowhawk XxB einen Buggy mit permanenten 4WD Allradantrieb, der ein einzigartiges
Lelstung zu Gewlcht Verhaltnis aufweist und dadurch zu einem Buggy mit purem Sportwagen-Feeling
mutiert Ist. Du suchst den ultimativen Nervenkitzel - in jedem Einsatzgebiet und Gelande? Der
Sparrowhawk hat einfach ALLES! Und das zudem erstmals als einzigartiges Brushless Komploett-Faket
Inklusive modernster 2.4 GHz Fernsteuerung zu einem konkurrenzios glnstigen Prels.

Mo, 6542-FO0B2 Sparrowhawk XxB Gelb/Schwarz
No. 6542-F081 Sparrowhawk XxXB Blau/Gelb

THUNDE= TIGE=

www.thundertiger-europe.com

pon | |2 (S

E


http://www.thundertiger-europe.com/

I8 BT finsmann Racing (www. ansmann-racing.com)
Dedce

Der Ausdruck Deuce steht unter anderem fiir Einstand beim Tennis und ist zudem der Name einer britischen
Pop-Gruppe aus den 1990er-Jahren sowie ein erfolgreiches Modell der Harley-Davidson Softail-Baureihe. Beim
Deuce E von Ansmann Racing handelt es sich um einen leistungsfahigen Elektro-Buggy im MaBstab 1:8, der auf
dem Wetthewerbsmodell X8 basiert. Ausgeliefert wird der RTR-Renner mit einer kraftvollen Brushlesscombo,
Big-Bore-StoBdampfern und einer 2,4-Gigahertz-Zweikanalfunke. Was der ,Volksbuggy”, wie Ansmann seinen
neuen Boliden bezeichnet, zu leisten im Stande ist und ob die Wettbewerbstechnik sich bemerkbar macht, lest
lhr in einer der ndchsten Ausgaben von CARS & Details.

Solide Dampferbriicken nehmen
die Big-Bore-StoBdampfer auf, die
im Gelande fiir eine gute Federung
sorgen. Stabilisatoren an Vorder-
und Hinterachse garantieren ein
ausgewogenes Fahrverhalten

Zum RTR-Set gehort auch die W5 von
Ansmann Racing. Bei dieser Funke handelt
es sich um einen Zweikanalsender, der im
2,4-Gigahertz-Band arbeitet

Die 1:8er-Buggyreifen sind auf weiBen Sechsspeichenfelgen
aus Kunststoff montiert. Das Noppenprofil der Pneus
garantiert gute Traktion auf jedem Untergrund

m www.cars-and-details.de

Text und Fotos:
Tobias Meints


http://www.ansmann-racing.com

sl

80-Ampere-Dauerstrom vertragt,
ist spritzwassergeschiitzt auf
einem Sockel in der Néhe des
Aggregats untergebracht

Ein groBer Spoiler garantiert guten
Anpressdruck auf der Hinterachse. Der
Fliigel am Deuce E ist an der soliden
hinteren Dampferbriicke befestigt, die
ihrerseits iiber eine Kunststoffstrebe
mit der Chassisplatte verbunden ist

Fiir einen langlebigen Antriebsstrang
sorgen zwei Achsdifferenziale und ein
Mitteldiff in Vierspider-Bauweise

Der im Deuce E verbaute
Brushlessmotor leistet 1.900
Umdrehungen pro Minute und
Volt. Damit ist ordentlicher
Vortrieb garantiert

www.cars-and-details.de “



Conrad Electronic Center Dresden,
Friedrich-List-Platz 2, 01069 Dresden, Telefon:
0351-877640, Fax: 03 51/877 64 14

Der Modellbauer, DippoldiswalderstraBe 7,
01774 Hockendorf, Telefon/Fax: 03 50 55/612 38,
E-Mail: modellbau-kroh@t-online.de,

Internet: www.der-modellbauer-shop.de

Dachs, Bautzener StraBe 15, 03046 Cottbus,
Telefon: 03 55/311 12, Fax: 03 55/79 44 62

Modellbahnen & Modellbau, SiiderstraBe 77,
24955 Harrislee, Telefon: 04 61/900 17 97,

Fax: 04 61/715 92, E-Mail: trojaner@t-online.de,
Internet: www.spielwaren-trojaner.de

Hobby-Modellbau-Technikcenter, Altes Dorf
20, 39576 Stendal, Telefon: 039 31/689 99 11,
Fax: 039 31/689 99 13

Hobby-Shop, Sophienblatt 50, 24114 Kiel,
Telefon: 04 31/67 67 06, Fax: 04 31/537 71 68

Der RC-Car-Shop, Bonnerring 33, 50374 Erftstadt,
Telefon: 022 35/68 67 47, Fax: 022 35/68 77 87,
E-Mail: webmaster@rcmodellbau-shop.de,

Internet: www.remodellbau-shop.de

A & B Modellbau, LindenstraBe 219, 40235
Diisseldorf, Telefon: 02 11/179 92 06,
Fax: 02 11/179 92 07

Hobby Modellbau, AdlerstraBe 2b,
25462 Rellingen, Telefon: 041 01/83 76 71,
Fax: 041 01/83 76 72

Modellbau Derkum, Blaubach 26-28,
50676 Koln, Telefon: 02 21/240 69 01,
Fax: 02 21/23 02 69

RC-Hot-Model, MarienstraBe 27, 03046 Cottbus
Telefon: 03 55/494 98 50, Fax: 03 55/494 98 50
E-Mail: info@rc-hot-model.de

Internet: www.rc-hot-model.de

ESS GmbH, LiebknechtstraBe 10,
06406 Bernburg, Telefon: 034 71/62 64 95,
Fax: 03 471/62 64 97

Bastler-Shop, ViktoriastraBe 6,
26954 Nordenham, Telefon: 047 31/211 07,
Fax: 047 31/211 07

Sonnen Modellsport, LindenstraBe 216,
40235 Diisseldorf, Telefon: 02 11/67 53 44,
Fax: 02 11/680 23 13,

E-Mail: kontakt@sonnenmodellsport.de

HK-Modellbau, HéhenstraBe 2b, 52393
Hiirtgenwald-Hiirtgen, Telefon: 024 29/23 04, Fax:
024 29/90 16 60

RC-Fabrik GmbH, Bremer StraB3e 48, 28816
Stuhr-Brinkum (néhe IKEA), Telefon:
0421/89823591, Internet: www.rc-fabrik.de,
E-Mail: kontakt@rc-fabrik.de

SHR-Racing RC-Modellbau,

Heiligenhauser StraBe 28, 42549 Velbert, Telefon:
020 51/60 36 41, Fax: 020 51/60 36 42, E-Mail:
info@shr-racing.com

Hobby- und Freizeitcenter, KaiserstraBe 9,
55232 Alzey, Telefon: 067 31/103 06,
Fax: 067 31/103 06

Modellbau Reinsdorf, LoBnitzer StraBe 45,
08141 Reinsdorf, Telefon: 03 75/29 54 48,
Fax: 03 75/29 54 48

Race-Land Online-Shop, Barbarossastrafe 8,
09112 Chemnitz, Telefon: 03 71/355 99 70,
E-Mail: raceland100@aol.com

Der Modellbautreff,
Miidener Weg 17 a, 29328 FaB3berg,

E-Mail: modellbautreff-hoppe@t-online.de,
Internet: www.der-modellbautreff.de

MBS Modellbaushop, Linkgasse 1,
42651 Solingen, Telefon: 02 12/221 17 88,
Fax: 02 12/221 17 89,

E-Mail: info@.mbs-modellbaushop.de,
Internet: www.mbs-modellbaushop.de

Haus der Geschenke J. Schiiler, Miihlengasse
5-7, 57610 Altenkirchen, Telefon: 026 81/29 51,
Fax: 026 81/706 88

FAS Modellbau, BebelstraBe 9-11, 58453
Witten, Telefon: 023 02/67 72, Fax: 023 02/634 31

Modellbau Berlinski, Markische StraBe 51-53,
44141 Dortmund, Telefon: 02 31/52 25 40, Fax: 02
31/52 25 49, E-Mail: mberl1 @aol.com

RC-Tune, WiilferoderstraBe 10,
30539 Hannover, Telefon: 05 11/374 62 07, E-Mail:
support@rc-tune.de, Interet: www.rc-tune.de

Giinther Modellsport, Schulgasse 6,
09306 Rochlitz, Telefon: 037 37/78 63 20,
Fax: 037/382 80 97 24

Tamico-Shop, Richard-Wagner-StraBe 25, 10585
Berlin-Charlottenburg, Telefon: 030/34 39 74 74,
E-Mail: shop@tamico.de, Internet: www.tamico.de

Modellsport Hahn, Reineckendorfer StraBe 3,
13347 Berlin, Telefon: 030/53 67 99 03,

E-Mail: info@modellsport-hahn.de,

Internet: www.modellsport-hahn.de

Berlin Modellbau, Trettach Zeile 17-19,
13509 Berlin, Telefon: 030/40 70 90 30

MOB-RC-Modellbau,

Horstweg 27, 14059 Berlin,

Telefon: 030/25 35 21 65, Fax: 030/24 35 21 64
E-Mail: info@mob-rc-de

A & B Modellbau, Hagebdcker Strasse 9,
18273 Giistrow, Telefon: 038 43/68 16 94,
Fax: 038 43/21 71 33

Modellbau - Kiinstlerbedarf, RingstraBe 126,
18528 Bergen, Telefon: 038 38/25 48 73,
Fax: 038 38/25 48 73

Modellbauzentrum Staufenbiel, Seeveplatz 1,
21073 Hamburg, Telefon: 040/30 06 19 50,
Fax: 040/300 61 95 19, E-Mail: info@modellhobby.de

GroBmodelle.de, Im Dorf 7 d,

21394 Kirchgellersen, Telefon: 041 35/80 07 68,
E-Mail: info@groBmodelle.de,

Internet: www.groBmodelle.de

Conrad Electronic Center, Altendorfer StraBe 11,
45127 Essen, Telefon: 02 01/82 18 40,
Fax: 02 01/821 84 10

RC-Schaumann, Auf dem Bruch 22,
59757 Amsberg, Telefon: 0 29 32 / 80 72 80,
E-Mail: info@rc-schaumann.de,

Internet: www.rc-schaumann.de

Mini-Z Shop, Iiseder Hiitte 10, 31241 lisede,
Telefon: 051 72/91 22 22 20,
Internet: www.mini-zshop.de

Karstadt Warenhaus, Theodor-Althoff-StraBe 2,
45144 Essen, Telefon: 02 01/176 00

Faber Modellbau, Ulmenweg 18,
32339 Espelkamp, Telefon: 057 72/81 29,
Fax: 057 72/75 14, E-Mail: info@faber-modellbau.de

Modellbau + Technik,

Lemgoer StraBe 36a, 32756 Detmold,
Telefon: 052 31/356 60, Fax: 052 31/356 83,
E-Mail: modellbau-technik@teleos-web.de
Internet: www.modellbau-technik.de

TTM Funktionsmodellbau, rwr
Frintroper StraBe 407-409, o i i s v
45359 Essen,

Telefon: 02 01/320 71 84, Fax: 02 01/60 83 54,
Internet: www.truckmodellbau.de

MZ-Modellbau, Kalbacher HauptstraBe 57,
60437 Frankfurt, Telefon: 069/50 32 86, Fax:
069/50 12 86, E-Mail: mz@mz-modellbau.de

RC-Modelismo, ElisabethenstraBe 20,
61118 Bad Vilbel, Telefon: 061 01/556 59 60,
E-Mail: info@rc-modelismo.com,

Internet: www.rc-modelismo.com

Halscheidt, HermannstraBe 19, 45699 Herten,
Telefon: 023 66/362 81, Fax: 023 66/840 85

Modellbau Camp by Spiel & Hobby
Brauns, KarolinenstraBe 25, 33609 Bielefeld,
Telefon: 05 21/17 17 22, Fax: 05 21/17 17 45,
E-Mail: info@modellbau-camp.de

Internet: www.modellbau-camp.de

Haus des Kindes Bartz, Brandenburger StraBe 7,
46145 Oberhausen, Telefon: 02 08/66 56 46,
Fax: 02 08/66 58 68

Wings-Unlimited, SiemensstraBe 13,
61267 Neu-Anspach, Telefon: 060 81/161 26,
Internet: www.wings-unlimited.de

Home Racing, Unter den Ulmen 45,
47137 Duisburg, Telefon: 02 03/44 66 17,
Fax: 02 03/44 62 42

Henke Modellbau, HauptstraBe 13, 34431
Marsberg, Telefon: 029 92/713, Fax: 029 92/51 83

NitroShop, HugenottenstraBe 113,

61381 Friedrichsdorf, Telefon: 061 72/26 65 98,
Fax: 061 72/95 16 30,

E-Mail: info@nitroshop.de,

Internet: www.nitroshop.de

MST, Im Stocker 9, 34497 Korbach,
Telefon: 056 31/82 13, Fax: 056 31/92 15 51,
E-Mail: info@mst-modellbau.de

RC-Modellbau Averdick, Inh. Ralf Averdick,
BruchstraBe 23, 47647 Kerken, Telefon: 028 33/57 28 12,
E-Mail: Ralf@modellbau-averdick.de,

Internet: www.modellbau-averdick.de

M.R.'s Modellbau Ecke, BernhardstraBe 10,
63067 Offenbach, Telefon: 069/85 16 42,
Internet: www.modellbau-offenbach.de

RC-Aktiv-Center, BahnhofstraBe 26a, 35066
Frankenberg, Telefon: 0 64 51 /7 18 03 11
E-Mail: info@rc-aktiv-center.de

Internet: www.rc-aktiv-center.de

Hobby und Elektronik Kleinhiitten,
HubertusstraBe 24, 47798 Krefeld, Telefon: 021 51/
97 58 07, Fax: 021 51/97 58 07

Bastlerzentrale Dirk Lonthoff, Neustadt 28,
35390 GieBen, Telefon: 06 41/727 55,
Fax: 06 41/727 05

RC-Car-Shop hobbythek, Nauenweg 55,
47805 Krefeld, Telefon: 021 51/82 02 00, Fax:

021 51/820 20 20, E-Mail: hobbythek@t-online.de
Internet: www.rc-car-online.de

AMS Auto Modellsport Simon,

Leipziger Ring 403, 63110 Rodgau Nieder Roden,
Telefon: 061 06/73 38 71, Fax: 061 06/77 35 11,
Internet: www.modellsport-simon.de

Mobatronik, Fauerbacher StraBe 12-22, 35510
Butzbach, Telefon: 060 33/92 57 10, Fax: 060 33/
92 51 89, E-Mail: mobatronik@t-online.de

Hobby-Modellbau Sippel, Alte Krefelder
StraBe 11, 47829 Krefeld, Telefon: 021 51/428 15,
Fax: 021 51/153 55 79

Hobby-Theke, LauestraBe 30-34,

63741 Aschaffenburg, Telefon: 060 21/807 81,

Fax: 060 21/444 73 92, E-Mail: info@hobbytheke.de;
Internet ww.namyslo.de

Slotcase, Hamburger StraBe 4-8, 21465 Reinbek
Telefon: 040/35 70 61 31, Fax: 040/35 70 61 32
Internet: www.slotcase.de

Hobby-Basteln-Modellbau, Neustadt 10,
37154 Northeim, Telefon: 055 51/619 66,
Fax: 055 51/649 20

DM -Modellbau, Johannistorwall 65a,
49080 Osnabriick, Telefon: 05 41/982 78 36,
Fax: 05 41/982 78 37

Mogatech - Modellbau, IndustriestraBe 12,
63920 GroBheubach, Telefon: 093 71/669 94 64,
Fax: 093 71/669 94 63, E-Mail:

info@mogatech.de, Interet: www.mogatech.de

Hobbystar, Alte Hofstelle 9, 49134 Wallenhorst,
Telefon: 05 41/120 87 37

BB Modellbau, Wandsbeker Chaussee 41,
22089 Hamburg, Telefon: 040-65792410,
Fax: 040/65 79 24 12

CMC Wolfsburg, Siegfried-Ehlers-StraBe 7,
38440 Wolfsburg, Telefon: 053 61/267 00,
Fax: 053 61/26 70 78

Gruhn's RC Car-Shop, Ostring 27,
64560 Riedstadt, Telefon: 061 58/731 02,
Fax: 061 58/743 50

Modellbauzentrum Staufenbiel,
Harksheider StraBe 9-11, 22399 Hamburg,
Telefon: 040/602 20 39, Fax: 040/602 10 82

Bastelecke Bertram, DorotheenstraBBe 12,
39104 Magdeburg, Telefon: 03 91/404 27 82,
Fax: 03 91/402 03 10

Blue Level,

Rommerskirchener StraBe 21, 50259 Pulheim,
Telefon: 022 38/47 18 40, Fax: 022 38/47 18 44,
E-Mail: office@bluelevel.de,

Internet: www.bluelevel.de

Auto Service Frickel, Darmstadter StraBe 124b,
64720 Michelstadt/Steinbach,

Telefon: 060 61/734 65, Fax: 060 61/734 37,
Internet: www.modellbau-odenwald.de

m www.cars-and-details.de
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Deme Schnupper—Abo-Vortelle

D 10,— Euro sparen D Jedes Heft im Umschlag piinktlich frei Haus
> Keine Ausgabe verpassen D RegelmaBig Vorzugsangebote flir Sonder-
> Versand direkt aus der Druckerei hefte und Biicher

Bitte nutze die dem Heft beiliegende Postkarte oder ruf an: 040/42 91 77-110
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RC Modellbau Gassauer, Bauschheimer StraBe 14,
65428 Riisselsheim, Telefon: 061 42/409 17 80,
Fax: 061 42/409 17 81, E-Mail: paga-racing@web.de,
Internet: www.paga-racing.com

Hock Modellbau, WiesenstraBe 23,
65558 Heistenbach, Telefon: 064 32/843 61,
Fax: 064 32/98 83 51

Powerbecker Modellbau, lllinger StraBe 23,
66299 Friedrichsthal, Telefon: 068 97/81 28 70,
Fax: 068 97/81 29 75,

E-Mail: beckerpowerjoerg@t-online.de

Internet: www.powerbecker-modellbau.com

H.H. Lismann GmbH, BahnhofstraBe 15,
66538 Neunkirchen, Telefon: 068 21/212 25,
Fax: 068 21/212 57

Ederer Elektro-Modellbau, Tholeyer Strasse
30, 66822 Lebach, Telefon: 068 81/35 16,
Fax: 06881-3559

Elektro-Modellbau, Kreuzpfad 16,
67149 Meckenheim, Telefon: 063 26/62 63,
Fax: 063 26/701 00 29

MKP Modellbau

GoethestraBe 35, 75173 Pforzheim
Telefon: 0 72 31/280 44 65

Fax: 0 72 31/28 46 27

E-Mail: info@mkfmodellbau.com

Der Modellbau Profi,

BergstraBe 8, 86573 Obergrieshach,

Telefon; 082 51/896 93 80, Fax: 082 51/896 93 84,
E-Mail: info@der-modellbau-profi.de,

Internet: www.der-modellbau-profi.de

Doering Spielwaren, Ritterstrasse 5,
76133 Karlsruhe, Telefon: 07 21/180 10,
Fax: 07 21/18 01 30

Hobby Haug, AkademiestraBe 9-11, 76133
Karlsruhe, Telefon: 07 21/253 47, Fax: 07 21/217 46

EB Modellsport, Im Wiesengrund 8, 76593
Gernsbach-Lautenbach, Telefon: 072 24/12 92,
Fax: 072 24/12 80

abc-Modellsport Volz, Berghauptener StraBe
21, 77723 Gengenbach, Telefon: 078 03/964 70,
Fax: 078 03/96 47 50

Hobby + Technik, Zahringer StraBe 349,
79108 Freiburg, Telefon: 07 61/503 95 22,
Fax: 07 61/503 95 24

Mutz & Mutz GmbH, Seeweg 4, 79336
Herbolzheim, Telefon: 0 76 43 / 93 43 45,
Fax: 0 76 43 /93 67 57

Internet: www.mutz-mutz.com

GS-Shop Kinderland, FuBgéngerzone Haus-Nr.
12 12, 67269 Griinstadt, Telefon: 063 59/66 29,
Fax: 063 59/855 04

Carl Gotthold, MarktstraBe 5A-7,
67655 Kaiserslautern, Telefon: 06 31/36 20 10,
Fax: 06 31/665 66

AUMA-Modellbau, L8 Nr. 4, 68161 Mannheim,
Telefon: 06 21/211 74, Fax: 06 21/10 54 64

Huck Modelltechnik, NagoldstraBe 53-55,
70376 Stuttgart, Telefon: 07 11/28 07 39 50,
Fax: 07 11/28 07 39 51,

E-Mail: info@hh-rctechnik.de

Modellbau Klein, HauptstraBe 291,

79576 Weil am Rhein, Telefon: 076 21/79 91 30,
Fax: 076 21/98 24 43,

Internet: www.modell-klein.de

MUC-Racing, LindwurmstraBe 171,

80337 Miinchen, Telefon: 089/24 40 55 52,

Fax: 089/95 47 91 45, E-Mail: mike@muc-racing.de,
Internet: www.muc-racing.de

Modellbau-Ecke Nordlingen, An der Lach 25,
86720 Nordlingen, Telefon: 090 81/61 97

Modellbau-Zentrum, LechfeldstraBe 35,
86899 Landsberg,

Telefon: 081 91/44 99, Fax: 081 91/3 21 43,
Internet: www.modellbauzentrum.eu

Baldermann Farben-Hobby, Berghofer StraBe
21, 87527 Sonthofen, Telefon: 083 21/31 98,
Fax: 083 21/262 70

Andy’s Hobby Shop, LindauerstraBe 22,
87700 Memmingen, Telefon: 083 31/829 30,
Fax: 083 31/481 41

Dangelmaier-Dekor, LeonhardstraBe 25/1,
88471 Laupheim, Telefon: 073 92/45 05,

Fax: 073 92/936 05,

E-Mail: info@dangelmaier-dekor.de

Modellsport Paradies Ganter,
SchwambergerstraBe 35, 89073 Ulm,
Telefon: 07 31/240 40

Modellbau Schéllhorn, Memminger StraBe 147,
89231 Neu-Ulm/Ludwigsfeld, Telefon: 07 31/852 80

Mario's Modellbaushop, Briickenstrafe 16,
96472 Rodental, Telefon: 0 95 63 50 94 83,
E-Mail: info@rc-mmr.de, Internet: www.rc-mmr.de

Modellauto Weichelt, KolpingstraBe 1,
97070 Wiirzburg, Telefon: 09 31/559 80,
Fax: 09 31/579 02, E-Mail: chr.weichelt@web.de

Monster-Hopups, DachdeckerstraBe 12,
97297 Waldbiittelbrunn, Tel: 09 31/46 58 31 12,
Fax: 09 31/45 26 59 83, E-Mail: info@monster-
hopups.de, Internet: www.monsterhopups.de

Wecando Group GmbH, Florian Hohne,
Friedrich-Koenig-StraBe 12, 97297 Waldbiittelbrunn

Modellbau Bauer, In der Au 20, 97522 Sand,
Telefon: 0 95 24 / 79 38, E-Mail: info@rc-car-
bauer.de, Homepage: www.rc-car-bauer.de

Rapid Hobby Import,
Grabengasse 9, 97950 GroBrinderfeld,
Telefon: 0 93 49/92 98 0

Modellbau Réber, Laxenburger StraBe 12, 1100
Wien, Telefon: 00 43/602 15 45,
Fax: 00 43/600 03 52, Intemet: wwww.modellbau-wien.at

Hobby Factory, Prager StraBe 92, 1210 Wien,
Telefon: 00 43/12 78 41 86, Fax: 00 43/12 78 41 84,
Internet: www.hobby-factory.com

Speedsport, LandstraBe 6, 2000 Stockerau,

Conrad Electronic, Fiirther Strae 212,
90429 Niirnberg, Telefon: 09 11/931 31 57,
Fax: 09 11/931 31 14

Sequoia Computer

KarlstraBe 8 a, 82041 Oberhaching, Telefon:
089/66 65 92 80, Fax: 0 89/ 66 65 92 66,
E-Mail: info@seq-modell.de

Homepage: www.seg-modell.de

Litronics2000, Stefan Graf, Fiirstenfeldbrucker
StraBe 14, 82140 Olching

Bastlerbedarf + Modellbau, Hohenheimer
StraBe 4, 70771, Leinfelden-Echterdingen, Telefon:
07 11/754 52 36, Fax: 07 11/754 59 69

RC-Raceworld, Industriestrasse 27 a,
82194 Grobenzell, Internet: www.rc-raceworld.de

Albatros RC-Modellbau, RedweiherstraBe 1,
90455 Niimberg

Edi's Modellbau Paradies, SchlesierstraBe 12,
90552 Réthenbach, Telefon: 09 11/570 07 07,
Fax: 09 11/570 07 08

Telefon: 00 43/22 66/610 88, Fax: 00 43/22 66/610
88, E-Mail: office@speedsport.at

Madall

t Wimmer, Kénig straBe 165,
3430 Tulln, Telefon: 0043/ 699/ 81 78 78 51,
E-Mail: office@modellsport-wimmer.at,

Internet: www.modellsport-wimmer.at

Modellbau Lindinger, IndustriestraBe 10, 4560
Inzersdorf im Kremstal, Telefon: 00 43/75 84 33 18 0,
Fax: 00 43/75 84 33 18 17,

E-Mail: einkauf@lindinger.at,

Internet: www.lindinger.at

RC- Modellbau Dario, Wiirzburger StraBe 36,
90766 Frth, Telefon: 09 11/1 32 85 86,
Fax: 09 11/1 32 85 77, E-Mail: dario77784@msn.com

Cogius GmbH, Christoph Bergmann,
WornetstraBe 7, 71272 Renningen

Cornelsen Modellbautechnik,
HauptstraBe 72, 71570 Oppenweiler,

Telefon: 071 91/34 21 91, Internet: cornelsen24.de,
E-Mail: info@comelsen24.de

Modellbau Ludwigsburg, Léwensteiner
StraBe 5, 71642 Ludwigsburg, Telefon: 071 41/505
16 92, E-Mail: info@modellbau-ludwigsburg.de

RC-Modellbau-Ladle,

Hornrain 4/1, 71573 Allmersbach,

Telefon: 071 91/36 85 67, Fax: 071 91/579 57,
E-Mail: info@rc-modellbau-ladle.de

Riibe Modellbauinovation, Diirnauer StraBe 42,
73087 Bad Boll, Telefon: 071 64/80 10 33,
Internet: www.ruebe-rcmodellbau.de

Bruck Versand, Briihlweg 10, 73553, Alfdorf,
Telefon: 071 72/329 32 43, Fax: 071 72/329 34 96

Faszination Modellb. It, Jenkhofen 1a,
83052 Bruchmiihl, Telefon: 080 62/807 08 30,
Fax: 080 62/ 807 09 90,

Internet: www.faszination-modellbauwelt.de

JBS Modellbau Gbr, Luitpoldarkaden 5,
91757 Treuchtlingen, Telefon: 09142 2036722,
Fax: 09142 2036722,

E-Mail: jbs-modellbau@t-online.de

Modellbau Segmiiller,

Marktler StraBe 44, 84489 Burghausen,
Telefon: 086 77/46 53, Fax: 086 77/647 99,
Internet: www.rc-modellbau.biz

SR Elektronic-Modellsport,
Oberer Taubentalweg 35, 85055 Ingolstadit,
Telefon: 08 41/251 02 Fax: 08 41/522 07,
Internet: wwwi.sr-electronic.com

M&C Shop,

MargaretenstraBe 26 a, 85131 Pollenfeld, Telefon:
084 26/985 97 42, Internet: www.m-c-shop.de oder
www.rc-modellbauonline.de

Crawlerkeller-Shop Heinzinger,
Raiffeisengasse 1a, 85298 Scheyer,

Telefon: 08441/860013, Telefax: 08441/860012,
E-Mail: info@crawlerkeller-shop.de,

Internet: www.crawlerkeller-shop.de

Modellbau Waschler, HochstraBe 33,
94032 Passau, Telefon: 08 51 /3 32 96,
E-Mail: info@modellbauwaschler.de

RCS Modellbau, SteinfelsstraBe 44 b,
94405 Landau, Telefon: 099 51/27 30,
Fax: 099 51/28 30, E-Mail: rcs-modellbau@gmx.de

Modellbau Schenk, ZiegeleistraBe 31,
5020 Salzburg, Telefon: 00 43/662/24 31 36,
Fax: 00 43/662/24 31 37,

E-Mail: office@modellbau-schenk.at,

Internet: www.hpi-shop.at, www.modellbau-schenk.at

Riedl Electronic, Obergreith 52,
8160 Weiz, Telefon: 00 43/316/71 80 31 28,
Fax: 00 43/316/718 03 16

Modellsport Schweighofer,
Wirtschaftspark 9, 8530 Deutschlandsberg,
Telefon: 00 43/34 62 25 41 19,

Intemet: www.der-schweighofer.at

MIWO Modelltechnik , KarntnerstraBe 3,
8720 Knittelfeld

Modellbau Gliick, GrabenstraBe 24, 94486
Osterhofen, Telefon: 099 32/402 58 44, Fax:

099 32/95 93 22, E-Mail: info@modellbau-glueck.de,
Internet: www.modellbau-glueck.de

Hobby & Freizeit, Jean-Paul-Strae 19,
95326 Kulmbach, Telefon: 092 21/60 79 18,
Fax: 092 21/678 34

D-Edition, Sailweg 7, 95339 Neuenmarkt,

Telefon: 092 27/94 07 77, Fax: 092 27/940 77 74,

E-Mail: info@d-editon.de

KEL-Modellbau, FelsplattenstraBe 42,
4055 Basel, Telefon: 00 41 - 61 /3 82 82 82,
Fax: 00 41 - 61/3 8282 81,

E-Mail: info@kel-modellbau.ch

T. + M. Models, Klosterzelgstrasse 1,
5210 Windisch, Telefon: 00 41/56 44 25 14 4,
Fax: 00 41/56 44 25 14 5

E + E Spielwaren, Wilhelm-EnBle-StraBe 40,
73630 Remshalden-Geradstetten, Telefon:
071 51/716 91, Fax: 071 51/755 40

Modellbau und Spiel

Erdinger StraBe 84, 85356 Freising
Telefon: 081 61/459 86 45

E-Mail: info@modellbau-und-spiel.de
Homepage: www.modellbau-und-spiel.de

Flaym's Design, Bonnigheimer StraBe 35,
74389 Cleebronn, Telefon: 071 35/93 99 42,
Fax: 071 35/93 99 59,

E-Mail: info@flayms-design.de

Modellbau Koch KG,
WankelstraBe 5, 86391 Stadtbergen,
Telefon: 08 21/44 01 80-25, Fax: 08 21/44 01 80-22,

K & K Modellbau, KapellenstraBe 11,
96103 Hallstadt, Telefon: 09 51/755 93,
Fax: 09 51/723 23

Hobma Modelbouw, Pascalweg 6a,

6662 NX Elst (Gld), Telefon: 00 31/481 35 32 88,
Fax: 00 31/48135 35 19,

Internet: www.hobmamodelbouw.nl

E-Mail: info@modellbau-koch.de

m www.cars-and-details.de
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Einsendeschluss ist der 08.11.2011. Die Losung samt eurer vollstandigen Anschrift schickt lhr per E-Mail an webrace@cars-and-details.de oder per Post an folgende
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VERGLEICH
Schumacher CAT S%/Cougar 50

‘- ‘Text und Fotos:
“__ “Robert Baumgarten
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2WD gegen 4WD - der Vergleich mag zunéchst unfair
klingen. Doch dank diverser konstruktiver Feinheiten kann
der heckgetriebene Buggy Cougar SV von Schumacher
seinem allradgetriebenen Bruder CAT SX dicht auf den
Fersen bleiben und hat in einigen Fillen sogar die Nase vorn.
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Die englische Abstammung ist vom ersten Bauteil
an klar zu erkennen, denn vieles wurde recht unkon-
ventionell geldst. Auch teilen sich beide die grund-
sétzliche Konstruktion, denn die Getriebegehiuse
werden bei beiden aus mehreren Teilen zusammen-
gesetzt und ermdglichen eine Hoheneinstellung des
Differenzials. Der Slipper ist bei den Kontrahenten
recht dhnlich aufgebaut, denn die Reibpads sind auf
der linken Seite angeordnet, wéhrend die Einstell-
mutter samt Feder von der rechten Seite zugidnglich
ist. Beide Modelle haben in der ersten Getriebe-
stufe die Slipperkupplung. Direkt danach befindet
sich eine kleine Zahnradstufe mit anschlieBender
Zahnrad-Riemenstufe.

In die Mangel genommen

Beim CAT SX wird der Motor durch einen Klemm-
ring gehalten, was sehr zuverlédssig funktioniert. Der
Cougar SV ist hier einfacher gestrickt. Sein Motor ist
in Langl6chern an der Getriebeplatte verschraubt. Als
Akku kdnnen in beiden Modellen sowohl Stick- als
auch Saddle-Packs eingesetzt werden.

Der Allradbuggy hat zwar noch ausreichend Platz
fiir moderne Wettbewerbsregler, aber deren Hohe
sollte inklusive Liifter nicht mehr als 34 Millimeter
betragen, denn die Karosserie liegt hier recht eng an.
Dafiir muss der Cougar SV Abstriche bei der fiir den
Akkuwechsel nach oben aufklappbaren Topplatte
machen. Bei einigen Akkus mit Buchsensystem
wird der Platz fiir Stecker ndmlich recht eng. Der
2WD-Buggy kann mehr Platz fiir die Montage des
Lenkservos zur Verfligung stellen als der 4WD-Bru-
der. Dennoch passen in den CAT SX handelsiibliche
Standardservos ohne Probleme, wenn auch diese auf
jeden Fall mit einem Metallgetriebe versehen sein
sollten, da in beiden Modellen schlicht kein Platz fiir
einen Servosaver vorgesehen ist und die Steuermén-
ner so starker belastet werden.

Die Vorderachsen haben zwar Gemeinsamkeiten, doch
der CAT SX bietet hier mehr Einstelloptionen. Zum
Beispiel lassen sich am Querlenkerhalter die Einstel-
lung des Nachlaufs und der Vorspur anpassen. Auf-
fallend bei der Betrachtung der Bauteile ist vor allem
deren hohe Passgenauigkeit. Die Fertigungsqualitit ist
beim Cougar sogar noch einen Tick besser.

Angedichtet

Das Handling beim Fahrtest des Cougar SV war ge-
nerell auf dem erwarteten Niveau eines 2WD-Wettbe-
werbsbuggys, doch aufgrund der etwas komplexeren
Konstruktion hat man bei der Wartung mehr Schrau-
barbeit vor sich. Dies gilt natiirlich vor allem auch
fiir den allradgetriebenen CAT SX, wobei in beiden
Fillen die Abdichtung der beiliegenden Karosserie
mit der Unterbodenwanne dermalfien gut ist, dass
kaum Steinchen oder Sand in das Modell gelangen.
Daher kann man in diesem Fall auch den Einsatz ei-
nes Brushless-Motors mit Kiihlschlitzen in Erwédgung
ziehen. Idealerweise hat man zuvor die einzelnen
Segmente der Getriebegehduse beim Verschrauben
leicht mit Flissiggummi behandelt.

Der etwas neuere Cougar stellt den Nutzer zusétz-
lich bei der Montage der Dampfer an der hinteren
Briicke vor die Qual der Wahl: vor die Briicke oder
dahinter? Derartige Optionen kennt der CAT nicht.
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Der Schumacher 4WD-Buggy ist ein oft
gesehener Podiumsgast — kein Wunder
bei der nahezu kompletten Ausstattung

Auch beim Cougar SV kommt eine dhnliche Konstruktion
beim Slipper zum Einsatz, der Hauptunterschied besteht
in der kompletten Demontage der Schutzkappe, da

eine Gummikappe in diesem nicht von der Karosserie
abgedeckten Bereich nicht sinnvoll wéare

Die Lenkung des
Cougar SV orientiert
sich weitgehend an den
iiblichen Standards in
der 1:10er-2WD-Klasse

neben dem Motor durch Abnehmen der
kleinen Gummikappe verstellt werden. Die komplette
Einheit befindet sich unterhalb der Karosserie, daher ist ein

Eindringen von Schmutz unwahrscheinlich

I 408, mm

Deutlich weniger Einfluss zeigten die unterschied-
lichen Dédmpfer, denn der Cougar SV nutzt Big-
Bore-Dampfer mit vergroertem Durchmesser. Der
subjektive Unterschied war beim Fahren nicht sehr
grof3, beide Systeme arbeiten gut und biigeln mit
den passenden Federn nahezu jede Bodenwelle glatt.
Dennoch kann etwas mehr Olvolumen sicherlich bei
heftigeren Spriingen nicht schaden, daher werden
die neueren SX-Versionen auch mit den groBeren
Dampfern ausgeliefert.

FAZIT

Der CAT SX iiberzeugt im Vergleich mit
seinem leichteren Handling und der hoheren
Endgeschwindigkeit, die sich gerade bei Kur-
sen mit vielen Geraden als vorteilig erweist.
Die Qualitit des CAT SX ist sehr hochwertig.

275, mm,

m www.cars-and-details.de




FAZIT

Der Cougar SV beschleunigt besser als der
CAT und kann trotz Heckantriebs mit seinem
genialen Motorkonzept voll iiberzeugen. Die
Qualitat des Cougar SV erscheint noch einen
Tick besser als beim CAT, doch dafiir muss
man leichte Abstriche bei den Einstelloptio-
nen der Vorderachse hinnehmen.

Details

Bei beiden Modellen finden sich neben gummige-
dichteten Kugellagern hochwertige Kardanwellen
aus Federstahl. Das offene Design der Kardanwel-
len verhindert zuverldssig ein Zusetzen mit Dreck
und nebenbei sind sie so besonders leicht. Wer nun

angesichts der Ausstattungsvielfalt seinen Basteltrieb

schwinden sieht, der kann beide Modelle sogar als
vormontierte Versionen ordern — fiir den kleineren

Geldbeutel auch jeweils in einer preiswerteren, soge-

nannten S1-Version mit schwarzen Epoxid- anstelle
der Kohlefaserplatten.

Mit exakt gleicher technische Ausgangsbasis und densel-

ben Reglereinstellungen konnte es auf die Teststrecke

gehen. Die Beschleunigungstests konnte der leichtfiifige

Cougar fiir sich entscheiden, wohingegen der CAT
bei der Endgeschwindigkeit die Nase vorn hatte. Das

gesamte Fahrverhalten des CAT SX war — typisch 4WD

— dann aber einfacher zu handhaben. Doch auch das
Verhalten eines 2WD-Buggys macht viel Spalf3.

2WD-Buggy Cougar s;
_durch den'schne

-

Die Enge des CAT SX
fordert gerade bei der
Platzierung der Akkus

Akribie, denn nur Akkus
mit Kabelabgangen nach
oben kdnnen verniinftig
genutzt werden, ohne mit
dem Riemen zu kollidieren

Das Kugeldifferenzial des Cougar SV (Bild) kann
mehr in der Hohe verstellt werden, als dies beim
CAT SX der Fall ist. Auch hier dhneln sich beide
Modelle sehr, denn der mehrteilige Aufbau des
Getriebegehauses bedingt eine gute Abdichtung

Der Akkutausch bedingt beim Cougar SV generell das
Anheben der oberen Chassiplatte. Dank einer cleveren
Konstruktion ist das Modell nach dem SchlieBen
extrem verwindungssteif

Der Platz zur Montage des Lenkservos ist eher eng
bemessen, gerade der Servoarm passt nur knapp in
die Lexanwanne des CAT SX - das Modell nutzt den
Platz extrem gut aus

www.cars-and-details.de
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Tip'ps und Beispiele aus der Praxis

GroBe Setup-Tabelle fiir perfekte
Emstellungen

lMllN TERNET

unter www.alles-rund-ums-hobby.de

oder,:gelefonlsch unter

040'/.42 91 77-100

A 9B1RzZuy

“mehr Termine findest Du auf:
www cars-and-de

tails. de/termine |

17. bis 23. Oktober 2011

22. bis 23. Oktober 2011

Der Club Speed League Racing Ingolstadt 06 veranstaltet Meister-
schaftslaufe fiir den Sportkreis-Siid in den Klassen HEGTWMO,
HEGTWSP, HEGTWHO, 1:12 EA, 1:12 EB und Euro GT. Anmelde-
schluss ist der 18. Oktober. Veranstaltungsort ist die Turnhalle der
Bezirkssportanlage Nordost in 85055 Ingolstadt (1).

Internet: www.slringolstadt.de

22. Oktober 2011

Der MSV Melle veranstaltet eine Modellbauborse in der Schule
Lindath Stid-West in Melle (2), nahe Osnabriick. Kontakt: Thomas
GroBe, 49324 Melle, Internet: www.msv-melle.de

23. Oktober 2011

Beim MSC Hockendorf findet der Tamiya-Euro-Cup statt. Veranstal-
tungsort ist die Rennanlage in 01774 Hockendorf OT/Ruppendorf (3).
Internet: www.msc-hoeckendorf.de

24. bis 30. Oktober 2011

26. bis 30. Oktober 2011

Die Modellbau-Messe in Wien ist eine internationale Messe fiir
Modelltechnik, Hobby und Basteln. Sie dauert fiinf Tage und findet auf
dem Wiener Messegelande statt. Internet: www.messe.at

29. und 30. Oktober 2011
In der Halle in 78244 Gottmadingen (4) findet ein Hallenrennen im
Rahmen des Bawue-Cups statt. Ausrichtender Verein ist der RCSF

Singen. Internet: www.rcsf-singen.de

30. Oktober 2011

Die MFG Kaichen veranstaltet eine Modellbaubérse im Biirgerhaus
in 61194 Niddatal-Kaichen (5). Anfahrt iiber A5 Abfahrt Friedberg
oder A45 Abfahrt Florstadt. Los geht es um 9 Uhr. Kontakt: Franz Kern,
Telefon: 01 74 / 469 94 43.


http://cars-and-details.de/termine/
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/CARS-Details-Setup-Workbook

31. Oktober bis 06. November 2011

04. bis 06. November 2011

Die Messe Faszination Modellbau Friedrichshafen (6) hat es in
sich und wartet mit besonderen Jubildumsaktionen- und Attraktionen
auf. Internet: www.modellbau-friedrichshafen.de

07. bis 13. November 2011

12. November 2011

Der RCF-Crailsheim veranstalt von 9 bis 16 Uhr einen Modell-
bauflohmarkt in der Turnhalle in 74564 Crailsheim-RoBfeld (7).
Kontakt: Telefon: 079 51/290 06 oder 01 77/909 72 93,

E-Mail: info@rcf-cr.de, Internet: www.rcf-cr.de

13. November 2011
Die MFG Mowe Delbriick-Rietberg (8) veranstaltet eine Modell-
bauausstellung in allen Sparten des Modellbaus. Kontakt: Siegfried

Reimann, E-Mail: siggirei@gmx.net

13. November 2011

Der GroBe Preis von Hockendorf — Herbst-Cup findet in Hocken-
dorf (3) statt. Kontakt: MSC Hockendorf, Dipgoldiswalder StraBe 7,
01774 Hockendorf, Telefon/Fax: 03 50 55/612 38,

Internet: www.msc-hoeckendorf.de.vu

13. November 2011

Der MC Dortmund veranstaltet in der Turnhalle OsterfeldstraBe in
Dortmund Eving (9) den 3. SK-Lauf West fiir die Klassen HEGTW-
MO, HEGTWSP, HEGTWHO, 1/12 EA und EB sowie Euro GT. Nenn-
schluss ist der 09. November. Internet: www.mcdortmund.net

14. bis 20. November 2011

17. bis 20. November 2011

In Stuttgart (10) findet die Modellbau-Siid, eine der groften
siddeutschen Fachmessen fiir Modellbau und Modelleisenbahnen,
statt. Die Veranstaltung ist in den Stuttgarter MesseHerbst eingebettet.
Internet: www.messe-stuttgart.de

18. bis 20. November 2011

Die Euromodellbau in Bremen (11) findet in den Hallen 4, 5 und
6 statt. Veranstaltungsort ist das Messezentrum direkt hinter dem
Hauptbahnhof. Auf einem 600 Quadratmeter groBen Flugfeld finden
Flugvorfihrungen mit Flachenmodellen und Helis statt.

Internet: www.euro-modell.de

20. November 2011

Der FMC Maintal veranstaltet im Blirgerhaus in 63477 Maintal-
Wachenbuchen (12) einen Modellbauflohmarkt von 9 bis 13
Uhr. Einlass flr Handler ist ab 7 Uhr. Die Reservierung der Tische ist
kostenlos. Kontakt: Thomas Kaufeld, Telefon: 06 182/681 39,
Internet: www.fmcm.de

28. November bis 04. Dezember

03. und 04. Dezember 2011
Im Seepark Resort Kirchheim in 36275 Kirchheim (13) findet der
DMC-Sportbundtag statt. Entlastung des Vorstands, Ehrungen,

Neuwahlen sowie die Verbandsorganisation stehen auf dem Programm.

Internet: www.dmc-online.com

04. Dezember 2011

Nach fiinf Jahren Abstinenz ist das beliebte Nikolaus-Rennen der
RCweb.de-Community wieder zuriick. Am 04. Dezember findet das
RC-Car-Racing in der Hallenrennstrecke von Modellbau Sipotech in
46514 Schermbeck/Wesel (14) statt. Passend zur Vorweihnachtszeit
ist das Renn-Event mit zahlreichen Sachpreisen verbunden. Gefahren
wird nach einem einfachen Reglement mit 17,5-Turns-Einheitscombo,
welches sich an die LRP-HPI-Challenge 2011/2012 anlehnt. Teilnahme-
bedingungen und Anmeldung finden sich online unter www.rcweb.de

¥ Anzeigen

EG 1:5/1:6/Monster-billig?
www.motec-shop.de

www.modellbau-berlinski.de
... die Auswahl wird Sie begeistern

hpi-shop.com

Powered by

CORNETSEN

LBALIT ECHMIE

Ted: (DHOD AT
eMail: infohpi-shop.com

Dieses Buch fiihrt auf ver-
standliche Weise in die Welt
der Batterien ein. Erklart wer-
den die Grundlagen elektro-
chemischer Energiespeicher
sowie die Unterschiede und
typischen Einsatzbereiche von
Batterien und Akkus.

— Artikel-Nr. 11373

Mehr Informationen, mehr Biicher
und mehr Vielfalt im Online-Shop
www.alles-rund-ums-hobby.de oder auf Seite 54.

Modellbau

m sec|join =

Traxxas Summit RTR
Dieser Elekiro-Monstertruck kommt Uberall durch!

Die Entwicklung beim
Monstertruck geht weiter und
findet derzeit mit dem ersten (iber Fern-
steuerung schaltbaren Sperrdifferential im Summit von TRAXXAS
seinen neuen Hohepunkt. Das vordere und das hintere Differential
kénnen einzeln oder zusammen vom Sender aus gesperrt bzw. ge-
offnet werden. Damit bietet der Summit den vollen SpaB auf dem
Racetrack und auch daneben, wo Hindernisse im Weg liegen, die
von herkdmmlichen Trucks nicht bezwungen werden kénnen.
RTR-Set mit 2,4GHz Fernsteuerung und 2 Stiick Fahrakkus.

Weitere Infos zu diesem Fahrzeug erhalten Sie unter
www.seq-modell.de oder per Telefon 089 666 592 80.

www.seq-modell.de

SEQUOIA Modellbau, KarlstraBe 8a, 82041 Oberhaching

Schnelle Lieferung, umfangreiches Lager und faire Preise!

Automodelle | Tuningteile | RC-Anlagen | Zubehér | Ersatzteile

www.cars-and-details.de WA
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Revell:Serie:k125ahreYAutomobil

Die Automobilgeschichte hat in 125 Jahren viele Meilensteine passiert. Revell bringt
jetzt sechs davon als Plastikbausatze in den Handel. Legendéare Fahrzeuge wie Model
T von Ford, Phantom I, Mercedes-Benz 540 K, Volkswagen Kafer und Golf GTI sowie
Porsche Carrera RS bilden dieses Sechsergespann, das Revell im MaBstab 1:24 anbietet.
Damit ist es ein Kinderspiel, sich auf diese Weise einen Teil automobiler Geschichte ins

Wohnzimmer zu holen.

Hype und Kyosho tibernehmen ab sofort
den Europavertrieb aller Hobbywing-
Produktlinien. Fur RC-Car-Fahrer bedeutet
dies, dass die Brushless-Reglerserien eZRun,
Xerun, Justock und Xtreme Stock jetzt tber
die beiden Branchenriesen zu beziehen sind.
Diese Serien ersetzen die bewahrten Alpha-
Car-Regler von Hype. Ausfuhrliche Infos
zum neuen Hobbywing-Sortiment gibt es im
Internet unter www.hype-rc.de

Basel ruft

Tamiya Euro-Cup feiert Jubilaum

Volle|Konzentrationlin|der. Startaufstellung= die besten
fJFah:'rer qualifiziertenjsich\fur/das|Finale,in Basel r

Der Tamiya Euro-Cup feierte
in diesem Jahr ein besonderes
Jubildum. Der professionelle RC-Wettbewerb, der 1992 ins Leben gerufen
wurde, fand im Rahmen der Speedweeks 2011 auf dem Tamiya Raceway in
Sonneberg bereits zum 20. Mal statt. Das hei3t auch, dass neben vielen span-
nenden Laufen in den unterschiedlichen Wertungsklassen ein auBergewdhn-
liches Rahmenprogramm geboten wurde. Die besten Fahrer durften sich auf
das groBe Europa-Finale in Basel, Mitte September freuen

Vom 05. bis 07. August lieBen es die RC-Profis auf dem Kurs in Sonneberg im
wahrsten Sinne des Wortes krachen. In insgesamt sechs Klassen — Euro-GT, Eu-
ro-TW, F-104, Gentlemen, M-Chassis und TopStock — gingen die Teilnehmer an
den Start. Die funf Schnellsten durften am Finale in der Schweiz teilnehmen.

72
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Osnabriicker,

Motorsport zum Anfassen versprach das diesjahrige
Osnabricker ADAC-Bergrennen. Am 13. und 14. August
stand auf dem rund 2 Kilometer langen Uphofener Berg
die neueste Auflage der Veranstaltung auf dem Pro-
gramm. Eine Besonderheit dieses Events war das auch
fur alle Besucher offene Fahrerlager. So bestand die
Gelegenheit, die 160 Rennboliden aus nachster Néhe bei
den Rennvorbereitungen zu bestaunen.

V1

Pferdestérken|satt\wurden;bei|der, diesjshrigen Aufl.age
“des!Osnabriicker; ADAC-Bergrennens prasentiert™ = .
A LT Vi
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EIEC TriX

Die RC-Car-Schmiede XRAY hat den dreifachen Europameister Renaud Savoya als
. Teamfahrer gewinnen kénnen. Juraj Hudy, Chef-Designer des tschechischen Unterneh-
ENIRTPION mens, freut sich Gber den neuen Piloten und erklart: ,Reno ist einer der professionells-
ten und engagiertesten Offroad-Piloten in Europa. Wir beide haben bereits friher
Uber eine Kooperation gesprochen, die jedoch bis heute nicht zustande kam. Reno wird eine wichtige Rolle bei der Weiterentwicklung der
808-Plattform einnehmen und uns bei dem technischen Support unterstitzen.” Renaud Savoya selbst ist froh, Teil der XRAY-Familie zu werden
und freut sich Gber die Chancen, die ihm diese Partnerschaft bietet. Weitere Informationen gibt es im Internet unter www.teamxray.com

Gefallt mir

LRPs offizielle Facebook-Seite

Nahezu jeder Internetnutzer ist Mitglied in einem Sozialen Netzwerk. Vorreiter ist hier die Plattform
Facebook. Immer mehr User legen sich Accounts an, diskutieren und informieren sich. Auch LRP electronic
ist nun mit einer eigenen Prasenz auf Facebook vertreten. Hier informiert das Remshaldener Unternehmen
Uber Events, Neuheiten und stellt aktuelle Videos vor. Einfach die Internetseite www.facebook.com/Irp.cc
aufrufen, ,,Gefallt mir” anklicken und stets auf dem Laufenden bleiben.

THUNDE= TIGE=

Die RC-Bike-Weltmeisterschaft fand im August dieses Jahrs in der Schweiz, auf
der im Tessin gelegenen RC-Car-Strecke in Lostallo statt. Diese Rennstrecke gilt
als einer der gréBten und schénsten Kurse in Europa. Das Thunder Tiger-Team
nahm mit zehn Fahrern aus Deutschland, Osterreich, San Marino, Frankreich
und Spanien an diesem Event teil. Thunder Tiger berichtet auf der Website
www.thundertiger-europe.com ausfuhrlich tber das Event und prasentiert
beeindruckende Videos. Die spektakularsten Szenen wurden mittels einer
Onboard-Kamera aufgenommen, sodass man die WM-Strecke hautnah mit-
erleben kann. Fur alle, die lieber auf vier Radern unterwegs sind, gibt es an
gleicher Stelle einen Rennbericht tGber die IFMAR Elektro-Offroad-Weltmeister-
schaft 2011 in Finnland mit ebenfalls spektakularen Videos.

MB]GIQ]I Online:Berichterstattunglaufiwww.thundertiger-europe'com

Ibleiben|Eans!des] Unternehmens immer, auf dem Laufenden
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Sie sind klein, sie sind cool, sie sind technisch ausgereift. Kaum eine
Modellserie ist im MafBstab 1:24 so erfolgreich wie die Mini-Z von
Kyosho. Das belegt auch die neueste Version beziehungsweise der
Karton, in dem sie ausgeliefert wird. Denn darauf steht, dass sich
schon mehr als eine Million Leute fir die kleinen Flitzer entschie-
den haben. Und darum gibt es das bewahrte MR-02-Chassis nun
auch mit 2,4-Gigahertz-Technik und Fernsteuerung in einem Set
zum gunstigen Preis. Der Name: MR-02EX.

Der kleine Renner im Ferrari-Look wird komplett fahrfertig mit
2,4-Gigahertz-Sender vom Typ Perfex KT-18 geliefert. Lediglich vier
AAA-Zellen werden zum Loslegen benétigt. Technisch sieht man
auf dem Ubersichtlichen Chassis Bewahrtes. Eine Power-Pod-Auf-
hangung an der Hinterachse sowie Einzelradaufhdngungen vorne.
Als Antrieb dient ein 130er-Burstenmotor mit gentigend Dampf fur
flotte Manover. Er Ubertragt die Kraft Dank des Diffs gleichmaBig
auf die Hinterrader. Fur unterschiedliche Ubersetzungen liegen
dem Set auch noch drei weitere Ritzel bei. Das hochauflésende
Digitalservo sorgt fur astreine Manovierfahigkeit bei gleichzeitig
schnellen Reaktionen und praziser Umsetzung der Lenkbefehle.

JAufldem|GhassisfgibtleslbewahrteflechnikqDielBatterientfinden]
lunterfzweifAbdeckungen]mittiglim{Ghassis|Platz’¥

Mini-2Z
MR=-02EX

| Q . rs

kgl aie
EinstelloptionenjWieldas]Magazin|
Batterierutscheluberlden]Entriegelungsknopf,

Mittig im Chassis werden vier Batterien der AAA-GréBe eingelegt.
Zwar sind die Mini-Z-Modelle zum Fahren eigentlich viel zu schade
und machen sich in der Wohnzimmervitrine viel besser, doch natur-
lich soll der kleine Rote auch mal zeigen, was in ihm steckt. Vollgas
aus dem Stand auf dem Wohnzimmerparkett mag der Ferrari gar
nicht. Guten Grip baut er nur auf Teppich oder ahnlichem auf. Und
auch hier sind vorsichtige Gas- und Lenkfinger gefragt, sonst enden
die néchste Kurve oder ein Uberholmanéver schnell mal abseits der
(gedachten) Strecke. Die Leistung ist dennoch véllig angemessen.
Und auch die Lenkung funktioniert hervorragend: Kurze Stellzeiten,
punkgenauer Einschlag. So wie man es von Mini-Z gewohnt ist.

e 3\
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Die Highlights der Saison prasentiert Thunder Tiger in einem neuen, 28 Seiten starken Flyer. Hier
finden sich die RC-Car-News des Unternehmens Ubersichtlich aufgeschlusselt. Die Broschure steht im
Internet unter www.thundertiger-tv.de in der Rubrik Media zum Download bereit.
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Die LRP S10 Blast Fahrzeugreihe im MaRstab 1/10 ist extrem vielseitig, bietet den perfekten Einstieg in das Hobby R/C Car
und wéchst mit Ihren Anforderungen mit. Ob Buggy, Truggy, Monstertruck, Tourenwagen oder Short Course Truck - die
S10 Modelle mit Elektroantrieb sind robust, extrem agil und beeindrucken durch ihre erstklassige Performance und die

| — zahlreichen Tuningmadglichkeiten.
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S10Blast TC RTR | 120100

$10 Blast TC Non-RTR | 120200
S10 Blast TC 2.4GHz RTR | 120101
$10 Blast TC Clubracer | 120201

: S10 Blast BXRTR | 120300 S10Blast TXRTR | 120500 ¥ S10 Blast MT RTR | 120800
$10 Blast BX Non-RTR | 120400 - $10 Blast TX Non-RTR | 120600 S10 Blast MT Non-RTR | 120850
walailll S10 Blast TX 2.4GHz RTR | 120501 " S10 Blast MT 2.4GHz RTR | 120801

* RTR (inkl. Motor, Regler, Servo,
Fernsteuerung, Akku und Lader)

* Non-RTR (ohne Motor, Regler,
Servo, Fernsteuerung, Akku und Lader)

e 2.4GHz (RTR inkl. LRP A2-STX Pro 2.4GHz FHSS)
* Clubracer (Non-RTR ohne Karosserie und Réder - nur S10 Blast TC)
* Blue & White Edition
Ab 69.-€ *
RTR Versionen ab 159.-€ *

S10Blast SCRTR | 120700

" S10Blast SC Non-RTR | 120750
4 S10 Blast SC 2.4GHz RTR | 120701

chten Sie bei Ihrem Fachhéindler auf GRATIS Katalog und GRATIS Kundenzeitschrift ,,LRP News*

WWW.LRP.CLC

Verkauf nur iiber den Fachhandel

LRP electronic GmbH | Wilhelm-Enssle=Str. 132-134 | 73630 Remshalden | Deutschland | www.LRP.cc | info@LRP.cc i ; [E n]—r
Technik + Service Hotline fiir D: 0900-5774624 (0900 LRP GMBH) (0,49 €/Minute aus dem ost. Festnetz. Mobilfunkpreise konnen abweichen) ¥ I ' . . '- HLUE . BE EH
Technik + Service Hotline fir A: 0900-270313 (0,73 €/Minute aus dem Festnetz. i ise kannen i
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Langstreckenrennen haben ihren ganz besonderen Reiz. Nicht umsonst erfreuen sich die 24 Stunden von
Le Mans Jahr fiir Jahr auBerordentlicher Beliebtheit. Wer hier gewinnen will, muss nicht nur schnell sein,
sondern vor allem auf verlassliche Technik bauen kénnen. Dies gilt genauso fiir den ,,groBen” Motorsport
wie fiir Verbrenner-Offroader im MaBstab 1:8.

Text und Fotos:
Oliver Tonn

Genau wie in Le Mans treten auch bei den 8 Stunden
von Silixen traditionell Fahrzeuge aus unterschied-
lichen Klassen gegeneinander an. In diesem Fall
handelt es sich um Buggys und Truggys, die zwar
in der Regel viele konstruktive Ubereinstimmungen
aufweisen, aber in der Praxis Uiber durchaus unter-
schiedliche Eigenschaften verfiigen. Grundsitzlich
gelten Buggys als die wendigeren, leichtfiiBigeren
Modelle, wahrend Truggys vor allem auf holperi-
gem, schwerem Geléuf ihre Stirken zeigen. Direkte
Vergleiche zwischen den beiden haben immer einen
besonderen Reiz.

Auf die Platze

Los ging’s am Wochenende des 06. und 07. Augusts
2011 auf der permanenten Rennstrecke des MCC
Silixen. Wer dort hdufiger an den Start geht, kann
Jahr fiir Jahr Verdnderungen im Layout der Piste
registrieren, was auch dieses Mal der Fall war.
Konkret musste ein grofer Table im Infield einer
Schikane weichen, die jetzt auf der gesamten Lange
vor dem Fahrerstand entlang verlduft. Ein interes-
santer Abschnitt, der einen hohen Reiz ausiibt, ihn
mit Vollgas zu durchfahren. Doch Vorsicht, eine
leichte Schlangenlinienform erfordert ein hohes Maf}

Y www.cars-and-details.de

an Prézision. Wenn die Einfahrt in die Schikane
nicht hundertprozentig passt, geht’s am Ende mit
hoher Wahrscheinlichkeit in die Bande.

Samstagvormittag um 10 Uhr startete das freie
Training. Eigentlich war geplant, dass, wie in den
Vorjahren, sechs Buggy- und sechs Truggyteams aus
jeweils vier Fahrern gegeneinander antreten sollten.
Doch leider hatten sich in diesem Jahr nur zwei
Truggy-Mannschaften angemeldet. Dies mag einer-
seits an der zeitlichen Ndhe zur Deutschen Meister-
schaft der Klasse ORT gelegen haben, andererseits an
dem Termin mitten in der Ferienzeit. Doch noch ein
anderer, weniger erfreulicher Trend fand hier seine
Bestitigung: Wihrend sich die Truggy-Klasse vor
allem in Stiddeutschland nach wie vor riesiger Be-
liebtheit erfreut, nimmt das Interesse im Norden und
Westen spiirbar ab. Immerhin gab die Zuriickhaltung
der Truggy-Piloten die Gelegenheit, dass ein weiteres
Buggyteam teilnehmen konnte. Insgesamt waren also
neun Mannschaften vertreten.

Wie erwartet, standen sich auch 2011 wieder Teams
gegeniiber, die sich bereits in den Vorjahren heifle Ge-
fechte um den Sieg geliefert hatten. ,,The Defenders 2.0
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Vor dem Start der Motoren mussten die Boxenhelfer

erst mal ihre Sprintfahigkeit unter Beweis stellen

Zwar hatten sich nur zwei Truggyteams
angemeldet, aber die lieBen es richtig fliegen

konnten 2010 zwar den Sieg in der Buggyklasse
erringen, mussten sich aber in der Gesamtwertung
mit dem dritten Platz zufrieden geben — ein Ergebnis,
dass durchaus noch Luft nach oben lie3. Platz 2 des
Vorjahrs hatte das Team des Internet-Portals RC-
Independent mit ihren Truggys belegt. Hier gab es
natiirlich nur eine Marschrichtung: wie schon 2009
sollte der Gesamtsieg her.

Sprintstarke

Nach dem freien Training begann der erste der vier
jeweils zweistiindigen Stints. Fast schon traditionell
wurde der Start in einem ganz besonderen Verfah-

e

Neben technischen Defekten kosteten vor allem
Dachlandungen sehr viel Zeit

Wahrend der langen
Renndistanz gab es in
der Boxengasse viel
zu tun

ren vorgenommen: Die ersten neun Piloten bezogen
ihre Positionen auf dem Fahrerstand, wiahrend sich
ihre Boxenhelfer an einem vereinbarten Punkt auf
der Strecke trafen. Von dort aus mussten sie nach
dem Startzeichen in die Boxengasse sprinten und
schnellstmdglich das Modell zum Leben erwecken.
Dabei zeigte sich, dass nicht jeder Pilot die gleiche
Pistentauglichkeit aufwies wie sein RC-Car. Offen-
sichtlich steigert dieses Hobby die korperliche Kon-
dition nicht zwangsldufig, auch wenn es allgemein
als Sport bezeichnet wird. Die Art der Rennerdffnung
spiegelte gleichzeitig den Charakter der Veranstaltung
wider: Bei den 8 Stunden von Silixen handelt es sich
um ein Event, das vor allem Spal} machen soll.

Das bedeutete natiirlich nicht, dass nicht jeder sein
Bestes geben wiirde. Trotz einer frithen Lautspre-
cherdurchsage der Rennleitung, die die Teilnehmer
daran erinnerte, dass insbesondere ein 8-Stunden-
Rennen nicht in der ersten Kurve zu gewinnen sei,
ging es gleich médchtig zur Sache. Schnell lagen die
ersten Modelle auf dem Dach, was bei diesem Event
besonders von Nachteil war. Im Gegensatz zu einem
,richtigen Rennen war die Besetzung der Strecken-
posten freiwillig. In der Folge waren die meisten
Positionen zur sporadisch besetzt, von einer durch-
gehenden, flichendeckenden Zuteilung konnte keine
Rede sein. Natiirlich kosten Dachlandungen immer
Zeit, aber hier galt das umso mehr. Wer sein Modell
auf den Riicken warf, musste im ungiinstigsten Fall

GESAMTWERTUNG

Platz Team Klasse

The Defenders 2.0 Buggy
RC Independent Truggy
silixen1 | Buggy
Team Modulation Buggy

Monster Buggy Buggy
RCCOS-Racer Truggy
BK Racing Buggy

Buggy
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EVENT
8-SCunden-Rennen 20l

Von Anfang an wurde auf der Piste um jede Position gekampft

Obwohl einige

hohe Tables von der
Rennstrecke in Silixen
entfernt wurden, ist
noch immer reichlich
Air-Time vorhanden

durchaus 30 Sekunden und mehr warten, bis sein
Offroader wieder aufgerichtet wurde. Bei Rundenzei-
ten im Bereich von 32 Sekunden konnte so eine ganze
Runde verloren gehen.

Die Regeln besagten, dass immer nur ein Fahrzeug
pro Team auf der Strecke unterwegs sein durfte. Gab
es einen technischen Defekt, so musste der jeweilige
Truggy oder Buggy zuerst in die Boxengasse zuriick
gebracht werden, bevor der Teamkollege auf die Piste
ging. Wihrend der ersten zwei Durchgénge war das
auch kein Problem. Gab es einen Ausfall, stand meist
ein fahrfahiges Modell bereit. Doch im Verlauf der
Veranstaltung mehrten sich erwartungsgemal die
technischen Probleme, sodass viele Teams gleichzei-
tig an mehreren ihrer Autos schrauben mussten. Hatte
man Pech, so fiel einer der Offroader aus, ohne dass
ein Ersatzwagen bereit stand. Auf diese Weise konnte
sich eine eben noch klare Fithrung rasch in einen
Platz im Mittelfeld verwandeln.

Kopf an Kopf

Die Teams lielen sich von den Widrigkeiten nicht
unterkriegen und es entwickelte sich recht rasch ein
Dreikampf um die Spitze: ,,The Defenders 2.0“ und
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konnte den Sieg bei den Truggys verbuchen,
musste sich aber in der Gesamtwertung knapp
den schnellen Buggys von ,The Defenders 2.0"
geschlagen geben

,Silixen 1 waren mit ihren Buggys ganz vorn mit
dabei, wihrend ,,RC Independent‘ mit voller Truggy-
Power dagegen hielten. Der Wettergott hatte ein
Einsehen und hielt sich bis auf einige kurze Schauer
angenehm zuriick. Zusitzliche Wiirze brachten dage-
gen ganze Schwirme von Bremsen und Wespen, die
sich offensichtlich in ihrer Ruhe gestort fithlten und vor
allem die Fahrer aufs Korn nahmen. Manchem blieb
nichts anderes iibrig, als kurz anzuhalten und sich mit
der Insekten-Attacke auseinander zu setzen.

Im weiteren Verlauf kam es wiederholt zu Fithrungs-
wechseln, sodass bis kurz vor Schluss des vierten

und letzten Durchgangs nicht klar war, welches Team
letztlich den Gesamtsieg davon tragen wiirde. Am

Ende legten ,,The Defenders 2.0“ nochmals zu und
sicherten sich mit einer Gesamtrundenzahl von 790 den
ersten Platz, dicht gefolgt von ,,RC Independent™ und
,Silixen 1“ mit 785 beziehungsweise 781 Runden. Die
relativ geringen Abstinde zeigen deutlich, wie eng es in
diesem Jahr zuging. Beim Vergleich zwischen Buggys
und Truggys ergab sich somit, dass bei dieser Ausgabe
der Veranstaltung die Erstgenannten die Nase vorn
hatten. Doch das wird nur fiir ein Jahr gelten. Noch wih-
rend der Verteilung der vielen Pokale im Rahmen der
Siegerehrung verkiindeten die Veranstalter, dass es auch
2012 ein 8-Stunden-Rennen geben wird. Ein verdnderter
Modus sieht vor, dass dann jeweils zwolf Buggy- und
Truggyteams gegeneinander antreten werden.

Ganz unabhingig von Siegen, Pokalen und Rundenzei-
ten ist das Event des MCC Silixen nach wie vor etwas
Besonderes. Natiirlich gibt jeder im Rahmen seiner
Moglichkeiten sein Bestes auf der Strecke, aber was der
Veranstaltung vollkommen fehlt, ist die Verbissenheit,
die sich auf , richtigen” Rennen gelegentlich zeigt. Der
gemeinsame Spafl am Hobby steht hier im Vordergrund,
Komponenten wie Leistungsdruck sind praktisch nicht
vorhanden. Dazu kommt noch die absolut professionelle
Austragung des Events durch die Mitglieder des MCC
Silixen sowie die sich stindig veréndernde und weiter
entwickelnde Piste, die Jahr fiir Jahr eine neue Heraus-
forderung bietet. So ist mit Sicherheit davon auszuge-
hen, dass die 8 Stunden von Silixen auch auf lange Sicht
einen festen Platz im Rennkalender einnehmen werden.
Das gilt auch fiir uns, denn 2012 sind wir natiirlich
wieder mit dabei. |
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1/24th scale Radio Controlled
Electric Powered 4WD Racing Buggy

MB-010 with ASF2.4GHz System
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* OldruckstoBdampfer
* Komplett kugelgelagerter Antriebsstrang

* Mainboard mit innovativer 2.4GHz-Funktechnologie
* Ausgefeilte Vorderachsgeometrie

* Hochauflésendes Digital-Lenkservo

% Staub geschiitzte Getriebebox und Servoeinheit
 Wartungsfreie Slipperkupplung

* Separate Regler- und Empfiangereinheit
* High-Grip-Offroadreifen

% Extrem niedriger Schwerpunkt

* CHASE MODE fiir Rennen mit Boost

* GroRer Lenkausschlag fiir engen Wendekreis
 ICS-Interface fiir Anschluss an Laptop

unverbindliche Pnersompfehlung

N
Art.-Nr.: 32281BW
BK#Mini-Z Buggy
OPTIMA blau/weiss

Art.-Nr.: 32282RG
BK#Mini-Z Buggy
LAZER ZX-5 FS rot/grau

G /

GroRe Federwege und eine spezielle Geometrie
der Querlenkeraufhédngung, angelehnt an den In-
ferno MP9, liefern eine bisher ungekannte Perfor-
mance fiir Fahrzeuge dieser GréRRe auch abseits
der Rennstrecke.

Robuste Kegeldifferentiale und die Erfahrung aus
acht Weltmeistertiteln bei der Entwicklung des
Antriebsstrangs, machen den Mini-Z-Buggy zum
tberlegenen Gegner in jedem Terrain.

Hochwertige OldruckstoRd&ampfer mit einstellba-
rer Federvorspannung sorgen fiir das passende
Dampfungsverhalten am Mini-Z-Bugy. Die High-
Grip-Offroad-Reifen garantieren den schlupffrei-
en Kontakt auf jedem Terrain.

Das ausgekliigelte Chassislayout und die geniale
Gewichtsverteilung sorgen fiir ein Uberragendes
Handling auf der Strecke und erleichtern die War-
tungsarbeiten am Modell.

KYOSHO Deutschland GmbH ¢ Nikolaus-Otto-Str. 4 « D-24568 Kaltenkirchen
Helpdesk: 04191-932678 ¢ helpdesk@kyosho.de * www.kyosho.de

Lieferung nur Gber den Fachhandel!

—JRIWHEEL DHIVE]

Irrtum vorbehalten

follow us
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Text und Fotos:
Robert Baumgarten

Der Specter 6s von Carson Modelsport stellt die Kardinalfrage nach der Erreichbarkeit
der 100-Stundekilometer-Marke fiir 1:8er-Buggys. Dies ist natiirlich nur mit einem

sehr starken Brushlessantrieb méglich und genau dieser ist werkseitig verbaut. Zum
Lieferumfang gehort auch eine hochwertige Computerfernsteuerung. Das High-Speed-
Paket mit guter Ausstattung wei8 mit einem geringen Preis zu iiberzeugen. Doch wo
liegen die Feinheiten?

Ob die Ausstattung begeistert oder nicht, ist eigentlich
nicht die Frage, denn Carson hat einen sehr soliden
Motor mit einem ebenso leistungsstarken Regler in
ein sehr robustes Modell gepflanzt, das noch dazu
iiber eine sichere Ubertragung der Lenk- und Steu-
erbefehle mittels einer 2,4-Gigahertz-Fernsteuerung
verfligt. Letztere 1dsst sich iiber ein grofies, hinter-
grundbeleuchtetes Display sehr einfach einstellen und
verfiigt iber 15 Modellspeicher. Nebenbei bemerkt
sind die Preise fiir weitere Empféanger recht gering.
Daher steht dem Umstieg des eigenen Fuhrparks auf
diese Ubertragungstechnik auch nichts im Weg.

Four-Pack

Die hochwertige Ausstattung spiegelt sich groften-
teils auch im Modell wieder, denn der Antriebsstrang
des Specter verfiigt nicht nur {iber klasseniibliche drei
Differenziale, sondern das Innenleben dieser Diffs
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besteht auch aus jeweils vier kleinen Kegelrddern.
Komplettiert wird der gute Eindruck dann von vier
groBvolumigen OldruckstoBdampfern samt Schmutz-
schutz, einer gut abdichtenden Karosserie sowie
Rechts-links-Gewindestangen an der Vorderachse.
Warum hinten lediglich herkémmliche Gewindestan-
gen zum Einsatz kommen, erschliefit sich dann aber
nicht ganz.

Die Einstellung des Senders auf den Empfanger
gestaltet sich sehr einfach. Zuerst muss man den
Empfanger einschalten, den Setup-Taster driicken und
dann den Sender einschalten. Ebenso einfach ist auch
die Abstimmung des Reglers auf den Sender. Hierzu
besitzt der Ein-aus-Schalter einen kleinen Taster, tiber
den die Einstellungen im Zusammenspiel mit den
Gaskniippelpositionen ausgewihlt werden. Der Reg-
ler verfiigt iiber etliche Optionen. Die Auswahl eines
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derart guten Reglers ist im Zusammenspiel mit dem
sehr kréaftigen Motor die Basis fiir die hohe Endge-
schwindigkeit des Buggy-Modells.

Zu Anfang steht wie immer die obligatorische Prii-
fung aller Schrauben auf Festigkeit, was nichts Auf-
falliges zu Tage forderte. Daher konnte es nun an den
Test und die weitere Einstellung der Elektronik gehen.
Das Servo zeigte geniigend Kraft fiir die Lenkung des
Specter 6s — lediglich etwas flinkere Stellzeiten wéren
wiinschenswert gewesen. Nun konnte die Program-
mierung des Reglers beginnen. Je nachdem, welche
Zellenzahl man nutzen mochte, muss die Abschalt-
spannung im Regler anders eingestellt werden. Es ist
moglich, diese und alle anderen Parameter iiber den
Sender einzustellen. Im GroBen und Ganzen ist die
Einstellung der Abschaltspannung v6llig ausreichend.
Die restlichen Parameter sind fiir den ersten Ausritt
gut gewihlt.

Die Hinterachse ist Specter-typisch ebenfalls sehr
robust aufgebaut und der Platz wurde bis zum
letzten Millimeter fiir die Akkus genutzt

——

Der Motorhalter ist zwar simpel gehalten aber er
lasst sich durch Langlécher im Chassis verschieben,
um andere Motorritzel zu nutzen - lediglich der
Platz unter der Abdeckung kdnnte bei groBen
Ritzeln knapp werden

Die Leistungszentrale
des Specter ist dieser
6s-fahige Regler. Die
Ansteuerung geschieht
sehr feinfiihlig und
schon bei 4s hat man
viel Pfeffer im Modell

Fest verschraubt

Natiirlich stand wie bei jedem Test zuvor noch das
Demontieren an, um einen Blick hinter die Kulissen
zu ermdglichen. Der Specter gab sich aber auch hier
keine Bl6Be, denn alle Teile waren an den erforderli-
chen Stellen mit Schraubensicherungslack gesichert
oder mit langen Schrauben in festen Kunststoff
geschraubt. An entsprechenden Bereichen wurde

auch mit dem Fett nicht gespart. Im Gegensatz zu

sehr preiswerten Modellen fillt der recht feste aber
dennoch flexible Kunststoff auf. Die Preisklassen
unterhalb des Specter verfiigen meist iiber sehr weiche
Kunststoffteile und die Klassen dariiber mitunter iiber
sehr feste, faserverstdrkte Parts. Fiir Gelegenheits- und
SpaBfahrer mit gesteigerten Ambitionen ist die Wahl
der Teile beim Specter aber der sinnvollste Kompro-
miss. Die Stérke einiger Bauteile reicht auch bei sehr
heftigen Crashs aus, um diese schadlos zu tiberstehen.

Solide
Ausfithrung aller Teile

Viel Leistung
Gutes Handling

Hohes
Gewicht

Der Platz im Modell wird vollstéandig
ausgeschopft und der bullige Motor
passt angesichts der ebenfalls bulligen
Erscheinung zum Specter

N\
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Fast schon selbstverstindlich mag da der Einsatz von
Kugellagern an allen Stellen im Antrieb sein, doch die
Ausstattung mit Stabilisatoren an der Vorder- und Hin-
terachse ist nicht unbedingt iiblich. Abgerundet wird
das Ganze von einer optisch ansprechenden und recht
schmalen Karosserie, die auf einem Chassis mit einem
etwas zu langen Radstand sitzt.

Das Einzige, was fehlt, sind Akkus und ein Lade-
gerét. Wer hier das Optimum herausholen mdchte,
sollte schon LiPo-Hardcase-Akkus mit mindestens
30C-Belastbarkeit einsetzen. Beim Testmodell fiel
die Wahl auf 40C-Akkus zunéchst in der 2s-Version.
Die Reihenschaltung erfolgt in jedem Fall iiber ein
mittleres Verbindungskabel, das so kurz wie mdglich
gehalten werden sollte. Die Leistung wird dann von
dem recht kompakten 150-Ampere-Regler an den
Motor weitergegeben. Hier findet man ein vier-
poliges Exemplar mit Abmessungen von 39,8 x 73,8
Millimeter — fiir einen Buggy ebenfalls sehr grof3-
zligig dimensioniert. Derartige Motoren mit einem

CAR CHECK

SPECTER 65
Carson Modelsport

Klasse: Elektro-Offroad 1:8
Empfohlener Verkaufspreis: 419,99 Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: 4WD-Antrieb, vier Oldruck-
stoBdampfer, drei Vierspiderdifferenziale,
komplett Kugelgelagert

305 mm

Bendotigte Teile: Fahrakkus,
vier Mignonzellen

ey o % i’q_'\}v'er pur schon bei 4s,
w leder;Sprung bringt™
- 'Adrenalin und:SpaB
e .

T
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Der neue 2,4-Gigahertz-Empfanger sitzt

gut geschiitzt in einer Box. Durch die hohe
Anbringung der Box kdnnen die Kabel nicht in den
Antriebsstrang geraten

Das Stahlzahnrad des mittleren Differenzials

sorgt neben einem héheren Gerauschpegel auch fiir
eine gesteigerte Stabilitdt — bei derartiger Leistung
ist dies auch notwendig

Kampfgewicht von 378 Gramm findet man sonst in
1:8er-Truggys oder -Monster Trucks.

Der Motor verfligt natiirlich {iber eine solide
5-Millimeter-Welle und die internen Wicklungen

sind auf zwolf Statoren verteilt. Dies verleiht dem
Triebwerk einerseits ein typisches Rastmoment und
andererseits im Zusammenhang mit dem dicken
Rotor viel Kraft im unteren Drehzahlbereich. Die
Drehzahlmessung ergab einen Wert von knapp unter
2.200 Umdrehungen pro Minute und Volt, was gerade
im 6s-Betrieb schon sehr heftig ist und maBgeblich
fiir die hohe Endgeschwindigkeit von knapp iiber 90
Kilometer pro Stunde im Test verantwortlich zeich-
net. Die 100er-Marke konnte auf dem eher rutschigen
Offroad-Geldnde nicht geknackt werden, was dem
Fahrspal} aber keinen Abbruch tat.

Reduktion

Der Wechsel auf 4s-Akkus reduzierte zwar die Ge-
schwindigkeit, aber die Warmeentwicklung und die
Fahrzeit verbesserten sich. Dies ist ein Indiz fiir eine
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Eine solide Konstruktion war der Specter ja schon immer, doch diese
nun so agil zu erleben, ist schon etwas Besonderes. Zu diesem Preis
erhilt man eine itherdurchschnittlich gute Ausstattung und muss
lediglich die Akkus beisteuern. Viel SpaB ist angesichts der hohen
Leistung garantiert.

Die hintere Kardanwelle sollte mit Gummistiicken
mittig ausdistanziert werden, da sie ansonsten bei
einem Crash verlorengehen kann

Der Kevlar-ummantelte Rotor

des Motors wurde fiir optimale

Leistung ausgelegt, ist mit Epoxid-

Masse feingewuchtet und verfiigt
typischerweise liber eine 5-Millimeter-
Welle. Das SpaltmaB zwischen Rotor
und Stator betragt 0,4 Millimeter und
liegt damit im Mittelfeld
Der beiliegende 2,4-Gigahertz-Dreikanal-Pistolensender iiberzeugt
durch viele Einstelloptionen und glanzt sogar mit einem 15-fachen
Modellspeicher und einer Hintergrundbeleuchtung des Displays

Motorauslegung in Richtung 4s mit der Option auf
6s, was natiirlich mit einem Datenlogger untermauert

Die zwolf Statornuten, die saubere Wicklung und wurde. Die Hitzeentwicklung blieb beim 4s-Betrieb
der Einsatz eines Einschraubschutzes deuten auf jederzeit im Rahmen und es sollte auch bei heillen
ein durchdachtes Motorkonzept hin. Dieser Motor Sommertemperaturen unter der engen Karosserie
wird aufgrund fehlender Kiihl6ffnungen gerade im keine Probleme geben. Beim 6s-Betrieb hingegen
Offroadbetrieb keine Probleme machen stieg die Temperatur doch stérker an und konnte

dann an einem heilen Tag oder in einem Geldnde
mit viel Grip somit doch kritisch werden. Die hohe
Geschwindigkeit an 6s macht SpaB, keine Frage.
Doch im 4s-Betrieb steigt die Fahrzeit deutlich und
die gebotene Leistung reichte immer noch fiir iiber
62 Kilometer pro Stunde.

r - = T
Der Fahrtest des Specter 65

Eine leichte Spiralverzahnung und der Einsatz von vier kleinen Kegelradern im
Differenzial lassen auf eine lange Haltbarkeit hoffen — wenn denn das Spiel
zuvor richtig eingestellt wurde

n www.cars-and-details.de
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Die Big-Bore-StoBdampfer verfiigen Giber einen Schutz
der Dampferkolbenstange aus Gummi. Dies verlangert
die Wartungsintervalle erheblich und gehort nicht zum
Standard in dieser Preisklasse

Wer nun auf die Idee kommt, die Beschleunigung des
Modells mit anderen Motorritzeln zu verdandern, dem sei
gesagt, dass das eingesetzte Ritzel mit 14 Zéhnen schon
die kleinstmdgliche Version ist. Ein groBeres Ritzel wie-
derum fiihrt natiirlich zu noch mehr Endgeschwindigkeit
aber eben auch zu noch héheren Stromen beim Beschleu-
nigen. Dies konnte gut in den Datenaufzeichnungen beob-
achtet werden, nachdem probehalber ein 17-Zdhne-Ritzel
montiert wurde. Hierbei sei natiirlich angemerkt, dass das
Motorritzel in jedem Fall eines aus gehértetem Stahl sein
muss, denn die Paarung eines Stahl-Hauptzahnrads mit
einem ungehérteten Motorritzel sorgt schnell fiir Karies
am Motorritzel.

Nachdem der Fahrtest beendet wurde und sich das Modell
wacker und ohne Defekte geschlagen hatte, war die Zeit
gekommen, alle relevanten Teile auf Beschédigungen
oder zu viel Spiel zu liberpriifen. An dieser Stelle mach-
ten diverse Spriinge, einige Uberschlige und etliche sehr
schnelle Fahrten dem Modell nichts aus. Lediglich die
Akkus sollten wirklich leistungsfahig sein, denn die Stro-
me sind bei sehr griffigem Geldnde kurzzeitig sogar iiber
150 Ampere gestiegen. Irgendwoher muss die Leistung

ja auch kommen. Dennoch ergaben sich Fahrzeiten von
gut 15 Minuten mit einem 4s-Akku mit 5.000 Milliam-
perestunden Kapazitét auf einer Strecke. So féllt dann

das Urteil {iber den Carson Brushless-Buggy positiv aus,
denn der Specter 6s ist ein solides Modell. Er ist aufgrund
seines Gewichts und einiger Details nicht unbedingt

fiir Profis auf der Rennstrecke gedacht, aber er eignet

sich hervorragend fiir alle, die einfach und ohne grof3e
Einstellarbeiten viel Spaf3 haben wollen. |
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Das Nitro-Workbook von
CARS & Details: Das ideale
Nachschlagewerk fiir Boxengasse
und Hobby-Werkstatt.

® Die Wahl des passenden Motors

® Die richtige Spritsorte finden

e \Wahl der optimalen Gliihkerze

e Einbau und Ausrichtung des Motors
e Starten des Motors

e Optimieren der Vergasereinstellung

IM INTERNET UNTER:
www.alles-rund-ums-hobby.de

oder telefonisch unter
040/4291 77-100
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n Abblldungen. Nur 8,50 Euro

In diesem Workbook
von CARS & Details erfahrst Du
alles tiber die vielfaltigen
Maglichkeiten, die das Tunen
von RC-Cars bietet

* MaBnahmen zur Steigerung der Performance
e \Veredelung flir mehr Haltbarkeit

e RC-Cars individuell gestalten

® Tipps und Beispiele aus der Praxis
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040/ 4291 77-100
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Hobby-Theke

Jetzt mit neuem @nlineshop:
www.modellbaufan.de

Offroad Rally Simulator
2010 ist die harteste
Simulation aller Zeiten.
Hier steuerst Du die
starksten und
beeindruckendsten
Gelandewagen.

Artikel-Nr. 12621

Mehr Informationen, mehr Biicher
und mehr Vielfalt im Online-Shop
wwwi.alles-rund-ums-hobby.de oder auf Seite 54.

cars Sammelordner

Der praktische Sammelordner fiir Deine
CARS & Details-Ausgaben. Mit diesem
attraktiven Wissensspeicher hast Du die
geballte Kompetenz des RC-Car-Sports
schnell und Ubersichtlich zur Hand.
Durch stabile Stabchen gehalten, blei-

Einen Bestell-Coupon findest Du auf Seite 56
in dieser Ausgabe. alles-rung-

¢ Ums-hobby.de

www.alles-rund-ums-hobby.de

Dieses und mehr
attraktive Angebote
gibt's im Internet:
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Nur fiir kurze Zeit!
Ihr Viorteil 43, 90€

Akku GRATIS!

Besty 030731 Team Associated WolfPack Best® 0307046 SC10RS “Lucas Qil Best# 0307048 SC10 RS “Pro Comp”

LiPo 7.4V 3300mAh 35C Stick Akku mit
Deans® Ultra Plug® Stecker

UVELS69190]€

Unwerbindliche Preisempfehlung
inkl. 19% MwSt.

Technische Daten:

Makstab: 1:10

Antriebs-

Kenzept: 2WD

Power: Elektro Brushless Motor 3300kV
Lange: 33 mm

Breite: 293mm

Gewicht: ca. 2080g

Radstand: 3T mm

Interme

Untersetzung: 2,61
Fernsteverung: XP3-35 2.4GHz 3-Kanal Femnsteusrung

TEAM ASSOCIATED

Wwwithundentigenselropefcom

JConcept Heckreifen

Sechskantmitnehmer

ASSOGIATED/

Werkasd nur dBer den Farhhaadel! Technische Andesungen worbenalten!

Thunder Tiger Eurape GmbH, Rudell-Disssl-5tr. 1, D-E6453 Dasing
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Parallel zur V-One R-Serie, mit der Kyosho seit Jahren in der Klasse Nitro Scale erfolgreich agiert, wurde
auch stets eine giinstigere S-Variante (S wie Sport) angeboten, die als Basis fiir den Kyosho World Cup
dient. Nach einer kreativen Pause stellen die Japaner mit dem V-One SR die Folgeversion des S 11l EVO vor,
der mehr Gemeinsamkeiten mit dem groB3en Bruder hat, als alle bisherigen Modelle.

Text und Fotos:
Francois Legrand

Angeboten als so genannter Roller, kommt der SR
bereits fertig vormontiert inklusive eines Satzes
Komplettrdder aus dem Baukasten, der dartiber hinaus
ein paar Kleinteile fiir den Einbau der RC-Anlage,
Dampferdl und die Montageanleitung aber keine
Karosserie beinhaltet. Ebenfalls zur serienméfigen
Ausstattung gehoren der bewéhrte GXR15V-Motor
sowie ein Schallddmpfer, der zerlegt werden kann.
Insider erkennen bereits an der Bezeichnung des
Triebwerks, dass es sich um eine andere Ausfithrung
als die im S III-Modell verwendete handelt. Die
Basis bildet nach wie vor der 2,5 Kubikzentimeter
starke Zweitakter mit Schiebevergaser und seitlichem
Auslass, allerdings wurde auf den Seilzugstarter ver-
zichtet. Dadurch ergeben sich einige Anderungen im
Autfbau des Chassis, die die Wettbewerbstauglichkeit
des V-One SR unterstreichen.

Reifeprozess

Die neue Chassisplatte gehort sicherlich zu den
markantesten Neuerungen. Aufgrund der deutlich
schmaleren Linie und der groBen Offnung zum Einbau
des Empféangerakkus, ist die Bodenplatte mit der des

EEE www.cars-and-details.de

Wettbewerbsmodells nahezu identisch. Ab hier ziehen
sich die Ubereinstimmungen wie ein roter Faden durch
das ganze Modell. Unterschiede gibt es eigentlich nur in
der Qualitit beziehungsweise der Materialwahl und dem
Fehlen einiger Optionsteile. Bestes Beispiel sind die
Démpferbriicken vorne und hinten sowie die Radioplat-
te, die mit den Kohlefaserteilen des RRR vergleichbar
sind. Beim SR sind sie aber aus Kunststoff.

Stabilisatoren sind serienméafig nicht verbaut, konnen
aber jederzeit ergénzt werden. Fiir geniigend Vortrieb
sorgt der Dreiriemen-Antriebsstrang in Kombination
mit einem bewéhrten Kegeldifferenzial an der Hinter-
achse und einer Starrachse aus Composite-Kunststoff
inklusive Stahlausgéngen vorne. Beide Elemente sind
in exzentrischen Kunststoffschalen gelagert, sodass
die Riemenspannung angepasst werden kann. Vier
Standardantriebswellen — Knochen — ebenfalls aus
Stahl, garantieren eine zuverlédssige Verbindung zu
den Radachsen, die mit Sechskantradadaptern aus
Kunststoff bestiickt sind. Fiir angemessenen Vortrieb
kommt ein Zweigang-Getriebe zum Einsatz, das in
der Vergangenheit mehrfach tiberarbeitet wurde und


http://www.kyosho.de/

Kleiner Minuspunkt: Die Sechskantmitnehmer sind
leider nur aus Kunststoff

selbst hochsten Wettbewerbsanspriichen geniigt. Bis
auf die zentrale Umlenkhebel-Servosaver-Einheit, die
im Ubrigen verschiedene Ackermann-Einstellungen
erlaubt, sind alle drehenden Teile kugelgelagert.

Die Geometrie der Radauthdngung ist mit der der
Racing-Version ebenfalls identisch und setzt sich aus
Doppelquerlenkern und Lenkhebeln beziehungsweise

"\
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o
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=
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Das zweiteilige Resonanzrohr sieht zwar gewohnungsbediirftig aus, liberzeugt
dafiir aber durch einen niedrigen Gerauschpegel

Radtréger in Pivotball-Bauweise zusammen. Somit
ergeben sich zwangsliufig die gleichen vielféltigen
Einstellmoglichkeiten. Angefangen beim Sturz, der
Spur und dem Ausferderweg, bis hin zum Nachlauf
mittels kleiner Klipse und dem Rollcenter mit Hilfe
reversibler Haltebuchsen der Querlenkerwellen.

www.cars-and-details.de KL
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Die rennerprobte Hinterachse verfiigt liber alle relevanten Einstellméglichkeiten,
bis hin zum Rollcenter mittels austauschbaren Lagerbuchsen

Abgefiillt

Die Dampfung erfolgt durch vier identische Feder-
beine, die bereits fertig montiert aber noch nicht
befiillt sind (Ol liegt bei). Die Dimpferkappe und
die geriffelte Mutter zur Verstellung der Federvor-
spannung sind aus Alu gefertigt und farblich auf
den blauen Kiihlkopf des Motors abgestimmt. Das
Dampfergehduse aus Kunststoft ldsst sich, anders
als man meinen konnte, nicht von unten 6ffnen. Die
Abdichtung der Kolbenstange erfolgt vielmehr durch
zwei O-Ringe, die von oben bereits serienméBig in
das Gehéause verbaut wurden. Der 75 Kubikzentime-
ter fassende Tank ist mit einem Schnelltankdeckel
inklusive Druckanschluss sowie einem Sinterfilter
versehen und stammt natiirlich aus der R-Serie.

Angesichts des fertig montierten Chassis inklusive
Motor beschrinkt sich die Fertigstellung auf den
Einbau der RC-Anlage und das Anpassen bezie-
hungsweise Lackieren einer geeigneten Karosserie.
Die erste Etappe erwies sich in unserem Fall deutlich
aufwindiger als erwartet. Das Problem ist, dass
Kyosho keine Servohdrner mitliefert, sodass die pas-
senden Hebel fiir Gas/Bremse und Lenkung beizu-
steuern sind. Trotz einer ansehnlichen Reserve erwies
sich diese Aufgabe als echte Herausforderung, denn
entweder war der Hebel zu lang, zu breit, zu dick
oder er hatte schlichtweg nicht die richtige Zahnezahl

Leider keine CVD-Wellen an der Vorderachse aber
immerhin ist alles kugelgelagert

m www.cars-and-details.de

fiir die verwendeten Servos. Letztlich haben sich
doch noch die passenden Teile gefunden, sodass am
spéten Nachmittag die Einstellung der mitgelieferten
Gestédnge erfolgen konnte. Erstaunlicherweise setzt
Kyosho beim V-One RS ausschlieBlich Kreuz-
schrauben ein. Hier ist unbedingt auf die passende
GroBe der Philips-Schraubendreher zu achten, da die
Schrauben sonst schnell Schaden nehmen.

Der geplante Rollout verschob sich zunéchst. Statt-
dessen wurde das Chassis einer obligatorischen
Kontrolle und Einstellung unterzogen. Dabei zeigte
sich, dass die Monteure gute Arbeit verrichtet haben
und nur minimale Nachbesserungen ndtig waren.
Dies gilt auch fiir die Grundeinstellung, die bis auf
wenige Korrekturen den Vorstellungen eines Basis-
Setups entsprach.

Leisetreter

Nachdem der Luftfilter gedlt sowie der Starter- und der
Empfangerakku geladen waren, erfolgte der erste Ver-
such vor der heimischen Garage. Mit halb gedffnetem
Schieber lief der Motor schon nach wenigen Ziigen am
Starter. Aufgrund der duSerst fetten Einstellung wurde
die Hauptdiisennadel erst einmal eine halbe Umdre-
hung geschlossen, damit sich der Wagen iiberhaupt

in Bewegung setzte und mit dem Einlaufvorgang
begonnen werden konnte. Zufrieden mit dem ersten

CAR CHECK

U-0NE Sk
Hyosho

Klasse: Verbrenner-Onroad 1:10
Empfohlener Verkaufspreis: 439, Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: 4WD-Antrieb, komplett kugel-
gelagert, OldruckstoBdampfer, Zweigang-
Getriebe

Bendétigte Teile: : RC-Anlage, Karosserie,
Empfangerakku, Gliiher, Sprit, Starthox

Erprobte Technik
und Geometrie vom
V-One RRR

Niedriger
Gerauschpegel
Taugliches
Allround-Setup

Unkomplizierter Motor

Keine Sechskant
Radaufnahmen aus
Aluminium

Radioplatte und
Dampferbriicken aus
Kunststoff

B o

Die Zweibacken-
Kupplung mit
umlaufender Feder
und ein Nadellager
gehoren schon zu den
betagteren Systemen,
funktioniert aber
tadellos
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Modellbau vom Besten

Fragen Sie lhren Handler nach den neven ZD-Racing Brushless Modellen von Krick kr,‘k
Klaus Krick Modelltechnik - Postfach 1138 - 75434 Kniftlingen - www.himoto-krick.de
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Eine Karosserie gehort nicht zum Lieferumfang.
Hier lasst Kyosho dem Kunden freie Hand

Auf den ersten Blick vom Top-Modell der V-One-Serie kaum zu unterscheiden.
Lediglich der Motor mit Seitenauslass fallt auf

AL

Gehversuch, ging es umgehend auf einen nahegele-
genen Parkplatz, um das Einlaufenlassen des Motors
wihrend fiinf weiteren Tankflillungen fortzufiihren.

Waihrend der eigentlichen Einstellphase wurde der
= Vergaser des GXR-15 im oberen Drehzahlbereich
fast eine ganze und im unteren Drehzahlbereich rund
? & — eine halbe Umdrehung zugedreht, bevor wir uns der
®

P o Leistungsgrenze, die angesichts der geringen Laufzeit
noch nicht erreicht war, nidherten. In Kombination mit

Die Antriebselemente dem serienmédfigen Schallddmpfer erzeugte der kleine
sind klassisch und Zweitakter ein recht dezentes Motorengerausch, so-
zuverlassig. Ein paar dass kleinere Ausfahrten auf geeigneten Plitzen auch
CVD-Wellen fiir in bewohnter Umgebung mdglich sind, ohne gleich Das Zweigang-Getriebe ist 6konomisch
vorne waéren aber wegen Larmbeldstigung belangt zu werden. Grund- und effizient, so soll es sein
willkommen gewesen sdtzlich gehort der V-One SR aber auf die Rennstre-

cke. Angesichts des geringen Hubraums und der Stan-  Bis auf den Schieber des Vergasers, der nicht ganz
dardkupplung sollte man keine katapultartigen Starts dicht war und die Bremsscheibe leicht beschmiert
erwarten. Die Beschleunigung kann aber durchaus als ~ hat, gab es keinen Grund zur Klage. Defekte gab es

gut bezeichnet werden, wihrend die Topspeed dank nicht zu verzeichnen, die Riemen sind auch nach zwei

des Zweiganggetriebes richtig klasse ist. Litern Sprit in einem guten Zustand und die Composi-
te-Starrachse mit Stahlausgéingen sowie die Knochen

Mit der serienméfigen Hohlkammerbereifung sowie hatten weniger Spiel als erwartet. |

dem Standardsetup tiberzeugt das Fahrwerk durch ein
ausgewogenes Fahrverhalten. Die Lenkung ist prézise
aber nicht zu bissig, solange sich das Fahrzeug im ersten
Gang bewegt. Ist das Chassis im Zweiten aber richtig in
Fahrt, sind feinflihlige Lenkbewegungen angesagt, um
nicht vom eigenen Heck tiberholt zu werden.

Der V-One SR ist
deutlich erwachse-
ner geworden. Er
empfiehlt sich nicht
nur fiir potenzielle
KWC-Teilnehmer,
sondern auch fiir

Stimmig

Mehr Vorspur an der Hinterachse (3 statt 2,5 Grad)
und 25 bis 30 Prozent Expo auf der Lenkung wirken
wahre Wunder. Um die Grenzen des Chassis besser
bestimmen zu kénnen, wurde der V-One SR mit
einem Satz Moosgummireifen bestiickt, die in der
Klasse Nitro Scale iiblich sind. Der Aha-Effekt lief3
nicht lange auf sich warten und das Handling war
erwartungsgemél wie verwandelt. Das Chassis klebte
mit den 38er-Heckreifen férmlich auf dem Asphalt
und war nicht mehr aus der Ruhe zu bringen. Die
34er-Frontreifen sorgten fiir ausreichend Lenkung,
ohne die Hinterachse zu iiberfordern. Eigentlich fehlte
grenzenlos und jetzt nur noch ein Satz Stabilisatoren und natiirlich Die Technik der Vorderachse ist zum GroBteil vom
sollten daher gut etwas mehr Power, um die Performance mit der eines Highend-V-One iibernommen und unterscheidet
iiberlegt sein. reinrassigen Wettbewerbschassis zu vergleichen. sich lediglich durch die verwendeten Materialien

m wwwi.cars-and-details.de

Amateure, die
erste Erfahrungen
im Wetthewerb
sammeln mochten.
Die Tuningmaglich-
keiten sind nahezu
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Tomahauwk UK Nissan &T-R B35

Tobias Meints

lhre Auseinandersetzungen trugen die amerikanischen
Ureinwohner mit dem Tomahawk, einem Kriegsbeil, aus. Die
Vereinigten Staaten von Amerika benannten in den 1970er-
Jahren einen Marschflugkorper nach der Streitaxt und nun
gibt es aus der RC-Schmiede von Thunder Tiger den Tomahawk
VX, einen Tourenwagen mit Verbrennungsantrieb im MaBstab
1:10. Ein Geschoss mit leistungsstarkem Motor, schnittig wie
ein Beil und schnell wie eine Rakete.
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Fiir die Umsetzung der Lenkbefehle ist ein
$1903-Standardservo verantwortlich. Ein
solches findet sich auch auf Gas und Bremse

Das Chassis, das auf einer 3 Millimeter

starken Alu-Platte basiert, prasentiert sich
aufgeraumt. Alle Komponenten sind bereits
RTR-typisch an Ort und Stelle verbaut

Der 3-Kubikzentimeter-Motor des Tourenwagens
tuckert im Leerlauf. Dann, ein beherzter Zug am
Gashebel und der Tomahawk sprintet los. Wie schnell
der Tourer Fahrt aufnimmt, ist beeindruckend und ein
Ende der Beschleunigungsphase scheint es nicht zu
geben. Das silberne Geschoss zieht durch und gerade,
wenn man denkt, das muss es doch nun gewesen sein,
schaltet des Getriebe in den zweiten Gang und die
Geschwindigkeitsorgie geht weiter, bis dem Boliden
die Strale auszugehen droht. Die Bremsen greifen
und verzdgern den Tourenwagen brachial, ein geziel-
tes Drehen am Lenkrad l4sst den VX eine 180-Grad-
Drehung vollfiihren und ein neuerliches Durchziehen
des Gaszugs lasst das Modell den Riickweg antreten.
Das ist Power die begeistert. Doch nun von vorne.

Fiir ordentlich

Vortrieb sorgt ein Ausgepackt

PRO-18-Motor, der mit Seit 2008 produziert Nissan das beliebte Sportcoupé

einem Seilzugstarter GT-R, das fiir seine Eleganz, sein schnittiges Aus-

ausgeristet ist und sehen und seine Motorisierung bekannt ist. Eine
\ tiber 3 Kubikzentimeter schlichte, dem GT-R R35 nachempfundene Ka-

Hubraum verfiigt rosserie schmiickt nun auch das Chassis des neuen

Verbrenner-Onroaders aus dem Hause Thunder Tiger.
Die PS-Power des Originals ist im Modell perfekt
umgesetzt. Hierfiir tragt der PRO-18-Nitromotor

mit einem Hubraum von 3 Kubikzentimeter Sorge.
Befreit man den Tourenwagen von seiner komplett in
Silber gehaltenen Karosserie zeigt sich ein aufge-
raumtes Onroad-Chassis, das auf einer 3 Millimeter
starken Alu-Chassisplatte basiert. Einen besonders
edlen Eindruck macht das Aggregat, das bereits ab
Werk mit dem auf Hochglanz polierten Reso-Rohr
verbunden ist. Vor dem Motor ist der Tank platziert,
daneben befindet sich das Servo fiir Gas und Bremse.

Auf der linken Chassisseite befindet sich die RC-Box,
die fiir eine Staub- und Spritzwasser-geschiitzte Unter-
bringung des Empfingers sowie des Empfingerakkus
zustandig ist. Davor werkelt ein liegend platziertes
Servo und sorgt iiber eine solide und nahezu spielfreie
Mechanik fiir die Umsetzung der Lenkbefehle. Der
erste positive Eindruck setzt sich an den Achsen fort.
Die Motorkraft wird iiber Kegelraddifferenziale in
Zweispider-Bauweise und CVD-Wellen an die Réder
weitergeleitet. Die Diffs sind ab Werk ordentlich
gefettet und laufen rund. Vortrieb garantieren die
symmetrisch profilierten Pneus, die auf schwarzen
Achtspeichenfelgen aus Kunststoff verklebt sind.
Doppelquerlenker an Vorder- sowie Hinterachse
garantieren eine hohe Stabilitit und ermdglichen

www.cars-and-details.de
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Die Vorderachse wird von dem gro3en
Schaumstoff-Rammer dominiert

In der RC-Box findet
nicht nur der Vierkanal-
Empféanger Platz.

Hier wird auch der
Empfangerakku
verstaut

Ausgezeichnete
Verarbeitung

Hochwertige
Komponenten

Kraftvoller Motor
Gelungene Optik

SerienmaBig keine
Stabis

Als Sender liegt dem RTR-Modell eine Cougar
PS3-Dreikanfernsteuerung bei. Diese bietet alle
notwendigen Einstelloptionen

Bei den Radern handelt es sich um Pneus mit
symmetrischem Profil, die auf schwarzen
Kunststofffelgen verklebt sind

Modifikationen am Setup. Wéahrend unten Querlenker
in Schwingenform zum Einsatz kommen, ist oben
jeweils ein einfacher Kunststofflenker mit Kugelpfan-
nen an den Enden platziert. Hier vermisst man im
ersten Moment Rechts-links-Gewindestangen zur Ein-
stellung von Spur und Sturz. Beim Tomahawk erfolgt
deren Einstellung jedoch iiber das Versetzen der Ku-
gelkopfe an den Dampferbriicken sowie den C-Hubs.
Zwar ist auf diese Weise keine stufenlose Einstellung
moglich, doch ergeben sich viele Moglichkeiten, den
Tomahawk auf die Strecke einzustellen.

Die hart eingestellten OldruckstoBdimpfer mit ihren
blauen Federn sorgen fiir eine gute Stralenlage. Sie
sind ab Werk bereits mit Silikondl befiillt und lassen

sich sowohl an den unteren Querlenkern als auch an
der Dampferbriicke an verschiedenen Punkten befesti-

CAR CHECK

Thunder Tiger

Bezug: Fachhandel

www.cars-and-details.de

Technik: 4WD-Antrieb, vier Oldruck-
stoBdampfer, CVD-Wellen, komplett
kugelgelagert, Zweispider-Diffs

gen. Auf diese Weise kann der Fahrer das Modell

auf die Gegebenheiten der Strecke einstellen. Die
Federvorspannung lasst sich iiber C-Klipse, die dem
Set in drei Stdrken beiliegen, variieren. Dies ist beim
Tomahawk jedoch nicht notwendig, da die Einstel-
lung der Dampfer beim Onroader bereits werkseitig-
ausgewogen ist. Alles in allem eine durchdachte Kon-
struktion. Leider sind beim RTR-Modell keine Stabis
verbaut. Diese hitten den hochwertigen Charakter des
Tomahawk noch unterstrichen.

Antriebssache

Angetrieben wird der VX von einem kraftvollen
PRO-18-Verbrennungsmotor. Dieser kann entweder
mittels Startbox liber die Schwungscheibe oder aber
mit dem werkseitig verbauten Seilzugstarter zum Le-
ben erweckt werden. Bevor es jedoch losgehen kann,
muss noch der Luftfilter ge6lt und platziert werden.
Ein automatisches Zweiganggetriebe, dessen Schalt-
zeitpunkt sich regulieren ldsst, garantiert eine hohe
Endgeschwindigkeit bei gleichzeitig hoher Beschleu-
nigung. Der Antriebsstrang ist komplett kugelgela-
gert, was eine lange Lebensdauer erwarten lésst.

Fiir die Umsetzung der Gas-Brems-Befehle sorgt ein
S1903-Servo. Dieses verfligt iiber eine Stellkraft von

Die Befiillung der OldruckstoBdampfer ist sehr hart abgestimmt.

Zur Anpassung der Federvorspannung liegen C-Klipse

TOMAKAWR UK NISSAN 6T-R R35

Klasse: Elektro-Onroad 1:10
Empfohlener Verkaufspreis: 279,~ Euro

200 mm

Bendotigte Teile: Empfiangerakku, Sprit
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T

am TEC

Servos fiir 2S-LiPo Betrieb
vom gilinstigen bis zum
super-Premium Servo!

Technische Daten
Servo Typ Bmm Lmm Hmm Gew.g Lager Getriebe sec/60°" kgcm' EUR*

das R 114 430 HS-430BH 20 41 37 46 2K

N 0,14 5,0 18,90
114 495 HS-5495BH 20 40 38 45 2K K 0,15 75 26,90
114 496 HS-5496MH 20 40 38 52 2K M 0,15 75 38,90
114 565 HS-5565MH 20 40 38 59 2K M 0,09 14 59,90
114 585 HS-5585MH 20 40 38 59 2K M 0,14 20 59,90
114 954 HS-7954SH 20 40 37 68 2K S 0,12 29 89,00
. 114 940 HS-7940TH 20 40 38 68 2K T 0,06 16 139,00
Ausfiihrliche 114 945 HS-7945TH 20 40 38 65 2K T 0,10 23 139,00
Produktbeschreibungen 114 950 HS-7950TH 20 40 38 68 2K T 0,13 35 139,00
unter www.hitecrc.de 114 980 HS-7980TH 22 44 40 78 2K T 0,17 44 189,90
114 990 HS-M7990TH 22 44 40 79 2K T 0,17 44 219,90
N = Nylon K = Karbonite M = Metall S = Stahl T = Titan hei 7,4V
————— ) - M ROBOTICS "
MULTIPLEX ATTEC ATITEC @ TROPARS
www.multiplex-rc.de www.hitecrc.de www.hitecrobotics.de www.rcsystem-multiplex.de www.traxxas.de
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Tomahawk UX Missan 67-R R35

Die Lenkmechanik
des Tomahawk VX
funktioniert nahezu
spielfrei

Der Tomahawk

VX von Thunder
Tiger ist ein wahres
Kraftpaket. Mit

gut eingelaufenem
Motor macht dem
Onroader so schnell
niemand etwas vor.
Nichtsdestotrotz
verfiigt der Touren-
wagen iiber ein
sehr neutrales Fahr-
verhalten und lasst
sich gut um den
Kurs zirkeln. Da der
1:10er als RTR-Ver-
sion ausgeliefert
wird, richtet er sich
an Hobbyeinsteiger,
Elektro-Umsteiger
und Fortgeschritte-
ne gleichermaBen.
Erfahrene RC-Sport-
ler bekommen mit
dem Tomahawk VX
einen Racer, der
oben mitmischen
kann.

3,8 Kilogramm bei 6 Volt die es in 0,15 Sekunden
stellt. Damit fdllt es in die Kategorie Standardservo
und ist fiir den 1:10er ausreichend dimensioniert.
Das Gestéinge ist bereits fertig konfektioniert und
bedurfte, wie der spétere Testlauf zeigen sollte, kei-
ner Modifikation. Fiir eine ansehnliche Verzogerung
ist eine einstellbare Scheibenbremse verbaut, die den
Racer innerhalb kiirzester Zeit zum Stehen bringt.
Nun fehlt eigentlich nur noch ein Empfangerakku.
Entweder man greift auf einen vorhandenen NiMH-
Akku in Wiirfelform zuriick, oder man bestiickt den
beiliegenden Akkuschlitten mit vier Mignonzellen,
sichert diese mit etwas Tesafilm und verstaut sie
neben dem Empfénger in der staubgeschiitzten RC-
Box. Das Betitigen des Ein-aus-Schalters quittiert
der Tomahawk mit einem Zucken des Lenkservos
und signalisiert auf diese Weise Bereitschaft. Sowohl
das Lenk- als auch das Gas-Brems-Servo sprechen
auf die Befehle des Senders an.

Die dem Set beiliegende Funke trigt den Namen
Cougar PS3. Es handelt sich bei ihr um eine Drei-
kanal-Fernsteuerung, die iiber eine ausgezeichnete
Haptik verfiigt. Simtliche Bedienelemente sind leicht
zu erreichen und auch ihr Funktionsumfang kann
iiberzeugen. Neben den obligatorischen Einstelloptio-
nen wie Trimmung und Dualrate kann die Dreh-
richtung der Servos umgekehrt werden. Zusétzlich
geben drei LED Auskunft iiber den Zustand des
Senderakkus. Zur Energieversorgung der Funke kon-
nen entweder acht Mignonzellen verwendet werden,
oder man greift alternativ auf einen 9,6 Volt NiMH-
Senderakku in Sub-C-Auslegung zuriick. Dieser l4sst
sich dank der herausnehmbaren Akkurutsche einfach
im FuB} der Funke platzieren. Das Gegenstiick zur PS3
bildet ein TRS401SS Vierkanal-Empfénger. Dieser
findet bequem in der RC-Box Platz.

Jungfernfahrt

Vor der Erstfahrt muss noch ein kleiner chirurgischer
Eingriff vorgenommen werden. Dies betrifft nicht
das Chassis sondern vielmehr die Karosserie. Um fiir

Vorbildlicherweise sind an Vorder-
und Hinterachse Antriebswellen in
CVD-Auslegung verbaut

Die Kegelraddifferenziale sind vom
Werk aus gut geschmiert und in
Zweispider-Bauweise ausgelegt

ausreichenden Luftaustausch sowie gute Warmeab-
leitung zu sorgen, gilt es, je ein Loch in die Front und
die Heckscheibe zu schneiden. Hierbei sollte natiirlich
sorgfaltig gearbeitet werden, schlieBlich ist die Optik
bei einem Tourenwagen wichtig. Ist fiir ausreichend
Kiihlung gesorgt, werden Funke und Modell einge-
schaltet. Der anschlieBende Reichweitentest verlauft
zufriedenstellend. Nun gilt es, das Aggregat zum
Leben zu erwecken. Zunéchst wird der Kraftstoff mit
gezielten Ziigen am Anreif3starter bei zugehaltenem
Resorohr zum Motor transportiert, danach kommt der
Glithkerzenstecker zum Einsatz. Einige beherzte Ziige
am Seilzugstarter und der Motor lduft — allerdings
nicht sonderlich lange. Ein horbarer Drehzahlanstieg
zeugt von einer zu mageren Einstellung. Nach einigen
Modifikationen und zwei weiteren Startversuchen

ist die passende Mischung gefunden und der Motor
blubbert schon fett vor sich hin. Die erste Tankfiillung
wird im Stehen, die zweite bei langsamer Fahrt ver-
brannt. Danach kann ein schnellerer Ausritt gewagt
werden. Als Testgelidnde dient das oberste Deck eines
verwaisten Parkhauses.

Ein Zug am Gashebel und der Tomahawk sprintet los.
Das Motorengerdusch ist infernalisch, wihrend der
Onroader eine Runde nach der anderen absolviert.
Die Hochstgeschwindigkeit, die der 1:10er an den
Tag legt, ist beeindruckend. Dabei bleibt der Racer
jederzeit gut kontrollierbar und tiberzeugt durch ein
absolut neutrales Fahrverhalten, sodass Modifikatio-
nen in Sachen Spur und Sturz nicht erforderlich sind.
Fahrzeiten von 15 Minuten sind mit einem vollen
Tank und moderater Fahrweise realistisch. Thunder
Tiger ist es gelungen, mit dem Tomahawk VX einen
Nitro-Tourenwagen zu entwickeln, der out-of-the-box
einsatzbereit ist und nach einer kurzen Einlaufphase
fiir immensen Spal3 sorgt.

Nach zehn Tankfiillungen und einer Menge ohren-
betdubenden Onroad-Spafles geht es zuriick zur
heimischen Werkbank. Das Aggregat lauft mittler-
weile ausgezeichnet und springt nach Boxenstopps
souverdn wieder an. Ungewdhnlich starke Verschleif3-
erscheinungen sind nicht festzustellen — weder am
Zweiganggetriebe, noch der Bremse oder dem Rest
des Antriebsstrangs. |


http://www.thundertiger-europe.com
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Der Axial Wraith von Robitronic ist eingeschlagen wie eine Bombe. Fast gleichzeitig wurde der Markt mit
edlen Tuningparts von vielen Herstellern iiberschwemmt. Aluminium und Titan sind angesagter denn je. In
dieser Ausgabe soll gezeigt werden, was damit machbar ist. Einige Teile werten den Crawler dabei soweit
auf, dass es schon fast zu schade ist, mit ihm durch Matsch, Wald und iiber Gestein zu jagen.

Als Erstes wird die Radkombination umgeschraubt.
Hier fanden die von RC4WD aus Aluminium gefristen
und extrem scaligen Mickey Thompson Sidebiter mit
2,2 Zoll Verwendung. Die Beadlock-Felgen sind sehr
sauber hergestellt und lassen keine Wiinsche offen. Das
Offset sorgt daflir, dass die Felgen zirka 15 Millimeter
nach aufien wandern und so eine stabilere Fahrt in
Kurven erreicht wird. Durch nur einen Beadlockring
gestaltet sich der Reifenwechsel unkompliziert. Die
Mickey Thompson Baja Claws 2,2-Zoll-Reifen runden
das Bild einer sehr fahigen Offroad-Bereifung perfekt
ab. Das extrem grobstollige Profil sorgt fiir einen
einwandfreien Vortrieb im Geldnde. Auch

auf Fels stellten sich die Baja Claws als
richtige Wahl heraus.

Changes
Samtliche Links wurden gegen
hochwertigere aus Titan ge-
tauscht. Diese sind fertig mon-
tiert von der Firma Vanquish

Der Torque Master BR XL ist

wasserdicht und macht seinen
Namen alle Ehre

m www.cars-and-details.de

Das Hitec 7950 sorgt fiir ordentlich Druck
am Lenkgestinge

Products hergestellt und werden sogar mit Rod-Ends
der Firma Traxxas geliefert. Alle Links sind extrem
stabil und nahezu unzerstdrbar. Titan hat zudem die
Eigenschaft, auf hartem Untergrund sehr gut zu glei-
ten. So bleibt der Scalecrawler auch auf Gestein nicht
so schnell hingen. Die Firma Vanquish Products ist
bekannt fiir edelste Tuningparts im Krabbelbereich.
So kam auch das Getriebegehéuse, das eigentlich fiir
den AX10 gebaut wurde, mit auf die Schraubermatte.



LESE-TIPP

Weitere Infos zum Thema

gibt es im CARS & Details-
Sonderheft RC-Crawler-Action.
Dieses kann im Internet unter

www.alles-rund-ums-hobby.de

Die komplette Antriebseinheit des Wraith

Das Getriebegehéuse ist wie erwartet extrem pass-
genau. Im Inneren fanden Stahlzahnréder der Firma
Robinson Racing Products ihre neue Heimat. In Ver-
bindung mit einer Stahlwelle von Felsenfest und einer
Motorplatte von Billet Work Design, ist die Einheit
eine Augenweide und vor allem bulletproof.

Natiirlich musste auch die serienméBige Elektronik
weichen. So wurde als Herzstiick des Scalecrawlers

ein wasserdichter Holmes Torque Master BR-XL an
einem handgewickelten fiinfpoligen Motor mit 13 Turns
verbaut. Der Torque Master stellte sich als absolut
geeigneter Regler heraus. Die Feinfiihligkeit und die
sehr gute Programmierbarkeit mit einem Casle Link

am Computer sind absolut spitzenklasse. Die aktive
Dragbrake arbeitet entgegengesetzt der Rollrichtung.
Das bedeutet im Klartext, dass das Modell am Hang wie

Lights on! Mit eingeschalteter Lichtanlage ist der Wraith ein echter Hingucker

Die Titan-Links sind nicht nur stabiler, sie haben auch
beim Gleiten liber Steine weniger Widerstand

Die Diff-Cover von Vanquish Products
sind aus Aluminium gefrast

festgeklebt stehen bleibt. Der flinfpolige Motor sorgt fiir
eine saubere Fahrt im Schneckentempo ohne zu ruckeln.
Die 13 Turns sorgen fiir méchtig Power. Rundum macht
diese Kombi richtig Laune. Fiir die Lenkung wurde das
in der Crawlerszene bewahrte Hitec 7950 montiert, das
seinen Job auch hervorragend meistert.

Das Vanquish Products-
Getriebegehause ist in
vielen Farben erhaltlich .
Wellenldnge

Die Achsen wurden mit Heavy Duty Bevel Gears der
Firma Axial und Felsenfest Spools veredelt. Die Spools
sorgen fiir einen spielfreien und exakten Lauf, die HD
Bevel Gears fiir ordentliche Stabilitét. Die originalen
Antriebsknochen wurden gegen verlingerte Antriebs-
wellen vom XR10 getauscht. Zu guter Letzt kamen an
die Achsen noch die aus Aluminium gefrasten C-Hubs,
Knuckles, Rear-Axle-Lock-Outs und Diff-Cover von
der Firma Vanquish Products zum Einsatz. Die Achsen
laufen hervorragend und zeigten auch nach vielen
Akkuladungen keinen Defekt. Die Beleuchtung wurde
noch mit einem Lichtbalken der Firma RPM erweitert,
der Licht auf den Parcours bringt. |

Die Motorplatte von Billet Work Design
ist aus Aluminium gefrast und sorgt fiir einen

stabilen und festen Motorhalt

www.cars-and-details.de
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Text und Fotos:
Oliver Tonn

il A

900 CNEENmiAEirungSansanich

Wer bei RC-Car-Rennen erfolgreich abschneiden will, der braucht neben iiberdurch-
schnittlichen fahrerischen Fihigkeiten und einem zuverlassigen Modell vor allem noch
eines: massig Power. Dabei sind sowohl ein hohes Drehmoment als auch maximale
Drehzahl Voraussetzungen, die ein Nitromotor optimal erfiilllen muss. Doch das ist
noch langst nicht alles, was der neue Z2Z.21C Ceramic von LRP electronic bieten will.

Es ist nicht so, dass ein neuer Motor der ,,Blue is Revolution

Better“-Schmiede geradezu hénderingend erwar- Allzu viel Konkurrenz diirfte zwischen den zwei

tet wurde. Eigentlich ist mit dem ZR.21X Spec2 Triebwerken allerdings nicht bestehen, denn der

langst ein Aggregat im Sortiment zu finden, das auf ZZ.21C tritt nicht die Nachfolge des ZR.21X an. Viel-

hochstem Wettbewerbs-Niveau respektable Erfolge mehr 16st er ihn an der Spitze der LRP-Motorenlinie

vorzuweisen hat. Doch neben vielen Stirken gab es in dieser Hubraumklasse ab. Auch der ZR wird wei- Ein Hauptlager mit
im Testbericht zum aktuellen Topmodell der ZRX- terhin im Sortiment verbleiben, zukiinftig allerdings Keramik-Kugeln sorgt
Reihe (CARS & Details-Ausgabe 02/2011) auch als die Nummer 2. Um das zu erreichen, bedarf es fiir niedrige Reibung
Kritik, denn einige Verfeinerungen aktueller Spitzen- jedoch einer groflen Anzahl besonderer Qualitdten,

motoren fehlten an ihm. Eine gute Gelegenheit fiir denn einfach so wird der ZR.21X seine Spitzenpositi-

den ZZ.21C, sich Vorteile zu sichern. on sicher nicht aufgeben.

m www.cars-and-details.de
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Die Einzelteile des ZZ.21C weisen
einige interessante Details auf

Schon der erste Blick auf den ZZ.21C offenbart eine
Besonderheit: Der grofle Aluminium-Kiihlkopf greift
weit liber das schwarze Kurbelgehduse, was seine
Position und damit den Gesamtschwerpunkt nach
unten verlegt. Ganze 18 Bohrungen wurden durch die
unteren acht der insgesamt zehn Kiihlrippen getrieben,
um das Gewicht des Kiihlkopfs zu reduzieren — viel
radikaler geht es kaum. Im separaten Brennraum soll
eine WT3-Turbokerze, die bereits ab Werk im Liefer-
umfang enthalten ist, fiir Feuer unterm Dach sorgen.

Direkt darunter sitzt die ABC-Laufgarnitur, deren
Buchse drei Einldsse und einen zentralen Auslass
aufweist. Klingt wenig und tatséchlich bilden die kon-
ventionellen Dreikanéler heutzutage eine Minderheit
unter den wettbewerbsorientierten Nitro-Triebwerken.
Doch diverse nationale und internationale Titel derart
konstruierter Motoren haben in der jiingsten Vergan-
genheit bewiesen, dass die eher geringe Anzahl an
Ein- und Ausléssen grundsétzlich keinerlei Nachteile
gegeniiber Mehrkanal-Designs mit sich bringt. Dazu
gibt es hier noch Verfeinerungen zu entdecken: Den
beiden seitlichen Schniirleports wurde jeweils eine
zusitzliche Einfrasung zur Aufrichtung des Frischgas-
strahls verpasst.

Nochmals eine deutlich hohere Aufmerksamkeit
kam der 14-Millimeter-Kurbelwelle zuteil. Diese
wurde in Langsrichtung hohlgebohrt und mit einer
Silikon-Einlage versehen. So ergibt sich ein gerin-
ges Gewicht, was die rotierende Masse reduziert.
Zusitzlich sorgt die Einlage dafiir, das einstromende
Gemisch optimal durch die Welle ins Kurbelgehéuse
zu leiten. Dariiber hinaus wurde die Kurbelwelle

mit einer zusétzlichen Beschichtung versehen, bei
LRP ,,DLC Coating* genannt. Von diesem speziellen
Verfahren profitiert vor allem der Kurbelwellenzap-
fen, dessen Oberfldche geglittet und gehirtet wird,
was sowohl Reibung als auch Verschlei3 minimiert.
Resultat: Mehr Drehzahl, hohere Lebenserwartung.
Weiter geht’s an der Kurbelwange, wo neben der fast
schon obligatorischen Turbofridsung ein zusitzli-
ches Gewicht platziert wurde, um den Rundlauf der
Welle zu optimieren und dadurch Vibrationen zu

Eine Silikoneinlage

in der veredelten
Kurbelwelle begiinstigt
den Gemischfluss

Durch diverse
Bohrungen und die

tief eingelassene
Brennraumaufnahme
werden Position und
Gewicht des Kiihlkopfs
optimiert

minimieren. Als [-Tiipfelchen dreht sich die gesamte
Konstruktion in einem Hauptlager mit Keramik-
Kugeln — erneut eine Maflnahme zur Reduzierung
der Reibung. Insgesamt ist zu verbuchen, dass im
Bereich der Kurbelwelle praktisch alle Mainahmen
angewendet wurden, die das moderne Veredeln von
Nitromotoren kennt.

Bei so viel Aufwand wollen die {ibrigen Komponen-
ten des Innenlebens natiirlich nicht zurtick stehen.
Zwei Olfangnuten am Kolben sorgen fiir dessen opti-
male Benetzung mit Schmierstoff. Das Pleuel wurde
in Messerform konstruiert, damit es das einstromende
Gemisch moglichst wenig am Durchfluss hindert.
Unspektakular ist dagegen das Ergebnis von 16,3
Millimeter Bohrung und 16,8 Millimeter Hub, denn
daraus ergibt sich ein Hubraum von 3,49 Kubikzenti-
meter. Hier waren keine Uberraschungen zu erwar-
ten, da praktisch alle Rennserien der bevorzugten
Tragermodelle — Offroad-Buggys im Maf3stab 1:8

— einen Hubraum von hochstens 3,5 Kubikzentimeter
zwingend vorschreiben.

i
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Die Zylinderlaufbuchse in der 360-Grad-Ansicht

www.cars-and-details.de
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Pflicht und Kiir: Eine
Turbofrasung in der
Kurbelwange hat
jeder Motor, der etwas
auf sich halt - eine
vibrationssenkendes
Gewicht dagegen nicht

Wegbereiter

Bevor iiberhaupt Gemisch in den Brennraum stromen
kann, muss es zuerst optimal aufbereitet werden.
Diesen Job iibernimmt ein Aluminium-Vergaser,
dessen Einstellungen primér iiber eine Lowspeed-
und eine Highspeed-Nadel zu vollziehen sind.

Fiir einen stabilen Leerlauf sorgt eine zusétzli-

che Schraube, die auf das Vergaserkiiken einwirkt.
Grundsitzlich nichts Besonderes, aber einen Punkt
gibt es hier doch zu beachten. Generell macht es
seitens des Konstrukteurs Sinn, die Standgasschraube
so zu platzieren, dass sie zwischen Vergaserkorper
und Kiihlkopf sitzt. Die zweite Mdglichkeit, ndmlich
zwischen Vergaserkorper und Schwungrad, ist die
schlechtere. Hier lduft man Gefahr, das Schwungrad
bei Justierungen des Standgases mit einem Schlitz-
schraubendreher versehentlich zu blockieren und den
Motor damit abzustellen. LRP hat erstere Moglichkeit
gewidhlt, sodass auch eilige Eingriffe wéhrend eines
Boxenstopps problemlos méglich sind.

Weitere SetupmalBnahmen des Vergasers kdnnen iiber
ein Wechselsystem von Venturi-Einsétzen vorgenom-
men werden, die werkseitig mit Durchldssen von 6,
6,5 und 7 Millimeter mitgeliefert werden. Mit einem
kleinen Durchlass wird die Flussgeschwindigkeit des
Gasstroms erhoht, was bei niedrigen und mittle-

ren Drehzahlen die Zylinderfiillung optimiert und
dadurch primér fiir eine gute Gasannahme sorgt sowie
das Drehmoment steigert. Die Schattenseite ist dabei,
dass die maximale Durchflussmenge sinkt, was auf
Kosten der Spitzendrehzahl geht. Je nach Beschaf-
fenheit der Strecke kann die Motorcharakteristik ent-
sprechend abgestimmt werden. Zusétzlich reduziert

TECHNISCHE DATEN

Hubraum: 3,49 ccm = Hub: 16,8 mm = Bohrung:

16,3 mm = Einldsse: 3 = Auslasse: 1

Maximale

Drehzahl: 40.000 U/min = Gliithkerze: Turbo

Ab Werk werden drei unterschiedliche
Venturi-Einsdtze mitgeliefert

ein kleiner Venturi-Einsatz den Spritverbrauch. Bei
optimaler Konstellation lassen sich dadurch zeitauf-
windige Boxenstopps einsparen, was rennentschei-
dend sein kann.

Damit der Vergaser perfekt arbeiten kann, ist es
absolut notwendig, die Warme des Kurbelgehéuses
von ihm fernzuhalten. Andernfalls droht Dampf-
blasenbildung, die einen optimalen Motorenlauf stark
negativ beeinflusst. Diese Aufgabe der Isolierung
iibernimmt beim ZZ.21C eine Buchse aus temperatur-
abweisendem Kunststoff, die iiber den einlassseitigen
Vergaserhals gestiilpt wurde. Eine einfache, aber
funktionale Losung, die sich in der Praxis ldngst auch
bei anderen Herstellern bewahrt hat. Zusétzlich macht
es Sinn, das Kurbelgehduse vorsorglich darin zu un-
terstiitzen, seine Warme an die Aulenwelt abzugeben.
Das geschieht am besten liber Kiihlrippen, die zur
VergroBerung der Oberflache dienen und dadurch der
vorbeistromenden Kiihlluft moglichst viele Beriih-
rungspunkte bieten. Genau so wurde es an unserem
Probanden umgesetzt.

Gegeniiberstellung

Vergleicht man den ZZ.21C mit dem ZR.21X, wird
schnell klar, dass es sich nicht um eine veredelte Ver-
sion des ehemaligen LRP-Flaggschiffs handeln kann.

Gewicht: 347 g = Preis: im Fachhandel erfragen
Bezug: Fachhandel

Optisch sind sich ZZ.21C und ZR.21X zumindest
ahnlich, technisch verbindet sie jedoch kaum etwas

\\\\\\\\
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Auller einigen grundsitzlichen Merkmalen wie

dem Hubraum haben beide Motoren absolut nichts
miteinander gemeinsam. Wéhrend der ZRX viele
Merkmale italienischer Fertigung aufweist, zeigt der
Z7.21C cher ein asiatisches Gesicht. Letzteres ist
allerdings keine Erkenntnis aufwéndiger Recherche,
sondern lésst sich ganz einfach von dem eingegosse-
nen , Japan“-Schriftzug am Kurbelgehéuse ablesen.
Ein weiteres Indiz fiir unterschiedliche Stammbaume
sind die neuen WT3- und die etwas kilteren WT4-
Gliihkerzen, die LRP piinktlich zum Erscheinen des
neuen Motors présentiert und die optimal auf ihn
abgestimmt wurden.

LRP legt eine deutliche Schippe drauf: Der ZZ.21C
Ceramic verfligt tiber anndhernd jede denkbare Ver-
feinerung, die ein modernes Triebwerk der absoluten
Topklasse mitbringen kann. Vor allem die Kurbelwel-
le hat hiervon profitiert, was dazu fiihrt, dass man von
dem neuen Spitzenmodell neben noch mehr Leistung
und einer verbesserten Spritdkonomie auch eine
erhohte Lebensdauer erwarten darf. Gute Neuigkei-
ten also fiir Piloten von 1:8er-Buggys und -Truggys.
Doch so viel Aufwand hat bekanntlich seinen Preis.
Wer einen Blick auf das Preisschild werfen mdochte,
sollte sicherstellen, dass er gut sitzt, denn auch hier
setzt der Edel-Zweitakter neue Mafstdbe. Hat man
sich aber von dem ersten Schrecken erholt, so siegt
rasch die Erkenntnis, dass der ZZ.21C alles bietet,
was bei der Jagd auf die letzte Zehntelsekunde von

entscheidender Bedeutung ist. |

Fast zeitglich zum neuen Motor stockt LRP
das Sortiment an Gliihkerzen auf. Eine WT3
ist im Lieferumfang enthalten, optional gibt
es noch die etwas kaltere WT4

Zwei Einstellnadeln sowie eine
warmedammende Kapselung sind

Teil des Vergaser-Konzepts

V Anzeige

Die Adresse fiir RC-Car-GroRmodelle:

online.de

Alle HPI, FG, Losi,
Smartech- und
Carson-GroRmodelle
sofort lieferbar!

RC Car Shop Hobbythek

Nauenweg 55
47805 Krefeld

Tel.: 02151 - 820200
Fax: 02151-8202020
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Electriy RC Boost

a2

l’é -

o ol

Horizon Hobby begeistert Modellbauer - zunéchst nur aus der fliegenden Fraktion, spater auch RC-
Car-Fahrer - gleichermaBlen. Marken wie Losi oder Dynamite sind inzwischen fester Bestandteil des
Marktgeschehens. Neu hingegen ist die Marke Electrix, die sich auf RC-Cars im Einsteigersegment
spezialisiert hat. Eines dieser Fahrzeuge im MaBstab 1:10 ist der 2WD-Buggy Boost.

Text und Fotos:
Martin Borgers

RC-Buggys scheiden seit jeher die Gemiiter der
Modellbaufans. Der eine mag sie, der andere nicht.
Wer jedoch ersterer Gruppe angehort, der wird

sich an dem ansprechenden Design des Electrix
Boost begeistern. In orange-weifer oder alternativ

in blau-weifler Farbkombination kommt er daher —
einsteigerfreundlich als Ready-to-run-Set. Das heif3t,
Akku aufladen und sofort kann es losgehen. Sogar
die sonst separat zu kaufenden Senderbatterien sind
hier dabei. Es empfiehlt sich jedoch langerfristig, auf
umweltfreundlichere Senderakkus umzusteigen. Die
elektrischen Komponenten sind fiir die Zielgruppe der
Einsteiger vollig ausreichend. Zugunsten des giinsti-
gen Preises kommt eine 27-Megahertz-Fernsteuerung
zum Einsatz. Dafiir darf man sich iiber ein zweites
beiliegendes Quarzpaar freuen. Als Energiequelle
dient ein 7,2-Volt-Akku mit 1.800 Milliamperestun-
den Kapazitét der Firma Dynamite.

International

Erstaunlich ist unter anderem, dass das mitgelieferte
500-Milliampere-Stecker-Ladegerit gleich kompatibel
zu vier verschiedenen Steckdosensystemen ist. Dies
wurde realisiert, indem mittels Schnappverschluss die
verschiedenen Steckdosenpinnsysteme auf das Lade-

m www.cars-and-details.de

gerit gesteckt werden. Fiir Hobbyfahrer kann dies nur
von Vorteil sein, kann man sich so doch seinem Hobby
auch bei eventuellen Aufenthalten im Ausland widmen.

Weiterhin beinhaltet das Set noch einen Innensechskant-
schliissel fiir die Rader und Inbusschliissel fiir Ritzel-
Einstellung und Zahnradabdeckung. Wer will, kann
seine Karosse iibrigens mit den beiliegenden Aufklebern
verschonern. Auch die Anleitung kann als gelungen
bezeichnet werden. Alle technischen Informationen wie
Senderfrequenz, Stellkraft und Geschwindigkeit des Ser-
vos sowie Spezifikationen des Fahrreglers sind in einer
tibersichtlichen Tabelle aufgelistet. Fiir Einsteiger beson-
ders wichtig sind die Tipps zum richtigen Einstellen des
Fahrzeugs und des Senders. So ist beispielsweise sehr
anschaulich und gut beschrieben, wie mit Hilfe eines
Streifen Papiers das Ritzel-Spiel einzustellen ist. Diese
bekannte Methode, bei der der Papierstreifen zwischen
Motorritzel und Hauptzahnrad gelegt wird, wéhrend
man die Schrauben anzieht, liefert ein erstaunlich gutes
Ergebnis. Abgesehen davon war das Ritzelspiel von
Haus aus perfekt eingestellt. Abgerundet wird die Anlei-
tung durch Explosionszeichnungen von Dampfern und
Fahrzeug, die im Ersatzteilfall auch gleich die benétigte
Bezeichnung und die Artikelnummer liefern.
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Aufgerdumt zeigt sich das Chassis. Alle Komponenten wurden sauber verbaut

Der Boost von Electrix ist ein typischer Buggy. Die Im vorderen Teil der Wanne finden Servo und Lenkge-
Basis des Modells bildet die aus stabilem Kunststoff stinge sowie Servosaver Platz. Das mitgelieferte Servo
gefertigte, sehr steife Plastikwanne, die die Hin- ist in Sachen Geschwindigkeit und Stellkraft vollig
terachse samt Antriebstrang und Getriebe mit der ausreichend. Nach Rechts-links-Gewindestangen in der
Vorderachse verbindet. Besonders gefallt hier der in Lenkung und der Authdngung sucht man vergeblich.
der Wanne vorhandene Steinchen-Auswurf in Form Weder Sturz noch Spur koénnen eingestellt werden.
zweier linglicher Offnungen auf der Unterseite. Bei Lediglich an der Umlenkung am Servohorn ist ein Ge-
Buggys oder Stadiumtrucks staunt man oft nicht winde zu finden, um den Geradeauslauf einzustellen.
schlecht, wie viel Sand und Dreck die kleinen Flitzer Aber das Fehlen von Sturz- und Spurgewindestangen
wihrend der Fahrt aufsammeln. Zwar kann durch den ~ kann auch als Vorteil gesehen werden, denn so kénnen
Steinchen-Auswurf das Aufsammeln von Sand nicht unbedarfte Hinde wenigstens nichts falsch einstellen.
verhindert, aber immerhin minimiert werden. Die Querlenker und die Dampferbriicke sind, wie das

. ; Wannenchassis, aus faserverstarktem und verwin-
Kllp adeé dungssteifem Plastik gefertigt. Spur und Sturzstangen
Der Akku wird, wie bei Buggymodellen iiblich, dagegen bestehen aus weichem, elastischem Kunststoff
langs in eine Fithrung im Wannenchassis geschoben und konnen so bei Crashs die Energie besser absorbie-
und mit einem Plastiksteg befestigt. Dabei féllt auf, ren und brechen nicht.
dass der Steg nicht wie bei anderen Modellen mit
Splinten, sondern mit einer Art Drehklemmver- Am Heck des Modells befinden sich Getriebe und An-
schluss gehalten wird. Die Konstruktion scheint an triebseinheit. Der 20-Turns-Biirstenmotor ist aus Griinden
sich gut durchdacht. Falls der Akku jedoch nicht der Gewichtsverteilung am hintersten Ende des Boost
genau die richtige Hohe hat, funktioniert die Klem- an einer faserverstarkten Kunststoffplatte angebracht.

mung nicht mehr. Der Fahrtest wird zeigen, wie sich
die Verwendung anderer Akkutypen, zum Beispiel
LiPos, darauf auswirkt.

Schon zu sehen: der einstellbare Slipper,

der die Getriebekomponenten vor
Belastungsspitzen schiitzen soll

Die Minipin-Reifen sorgen auf jedem Untergrund fiir den nétigen Grip

www.cars-and-details.de RV
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Flectris RC Boost

Die Kardanwelle im Teleskopsystem. AuBBerdem
zu sehen: Der Sturz kann nicht liber Rechts-links-
Gewindestangen eingestellt werden

Von dort tibertrégt er seine Kraft auf das Hauptzahnrad
und das Getriebe. Besonders erwahnenswert ist, dass der
Boost iiber einen stufenlos einstellbaren Slipper verfiigt,
der das Getriebe und die Zahnrider bei zu grof3er Belas-
tung, wie sie zum Beispiel beim Springen auftritt, schiitzt.
Das Getriebe wiederum besteht aus einer Reihe wider-
standsfahiger Plastikzahnréder und dem Kegeldifferenzi-
al, das zur besseren Haltbarkeit im Inneren grob verzahnte
Metallzahnrider aufweist. Uber die Kardangelenke wird
die Kraft dann, einem 2WD-Fahrzeug entsprechend, nur
auf die Hinterachse an die Minipin-Reifen {ibertragen.
Vorne sind buggytypisch schmale Ripprofil-Reifen mon-
tiert, die frei in Kugellagern laufen.

Variable Linge

Bei der Kardanwelle fillt auf, dass der Winkel, den
Querlenker und Spurstangen einschlieflen, sehr grof3
ausfillt, also der Differenzialausgang im Verhalt-
nis zum Ausgang im hinteren Radtrager hoch liegt.
Dieser Winkel betrégt bei voller Ausfederung zirka 20
Grad. Beim Einfedern wiirde das natiirlich Probleme
verursachen, weil die Kardanwelle gestaucht wiirde.
Deshalb wurden die Kardanwellen mit einer Art
Teleskopsystem versehen, das ihnen beim Einfe-
dern erlaubt, ihre eigentliche Lange um bis zu einen

e rennt das|Modell gamsdlﬁn
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CAR CHECK

ELECTRIX RC BOOST
Horizon Hobby

Klasse: Elektro-Offroad 1:10
Empfohlener Verkaufspreis: 119,99 Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: 2WD-Heckantrieb, vier Oldruck-
stoBdampfer, Teleskopantriesbwellen,
komplett kugelgelagert

Bendétigte Teile: keine

Zentimeter zu verkiirzen. Wie sich dieses System vor
allem in Bezug auf Staub und Sand verhélt, wird der
Fahrtest zeigen.

Gefedert wird der Boost iiber vier Oldrucksto-
diampfer. So kann also nicht nur durch das Anbrin-
gen von Klips, sondern auch durch das Austauschen
von Ol die Federcharakteristik verindert werden.
Das Getriebe ist von Haus aus gut geschmiert und
gekapselt. Hier hat Schmutz keine Chance. Was
hingegen nicht so gut gefillt, ist die nicht hundert-
prozentig passende Abdeckung von Hauptzahnrad
und Ritzel. Hier hat sich das Material offenbar

bei der Herstellung verzogen. Beim Testmodell
ergibt sich so ein etwa 1,5 Millimeter breiter Spalt,
wodurch Sand und Staub hineingelangen und vor
allem am Hauptzahnrad fiir Karies sorgen konnen.
Doch es gibt eine einfache Losung: einfach aus einer
Moosgummimatte eine Art Dichtung fiir den Deckel
bauen und damit den Spalt abdecken. Die so prépa-
rierte Abdeckung ist nach der Montage garantiert
sand- und staubdicht.

Ansonsten kann am Boost wenig beméngelt werden.
Die verwendeten Materialien sind allesamt als hoch-
wertig zu bezeichnen und es finden sich keinerlei Grate
oder Ungenauigkeiten, auller bei der Abdeckung. Was
besonders gefillt, ist die komplette Kugellagerung des
Modells. Es muss also nicht erst im Nachhinein, wie es
bei vielen Einsteigerfahrzeugen iiblich ist, nachgertistet
werden. AuBerdem wurde alles vorbildlich zusammen-
gebaut, eingestellt und lackiert.

Der 27-Megahertz-
Empfanger erfiillt
seinen Dienst
zuverlassig

Gut zu sehen ist
die faserverstarkte
vordere Dampferbriicke
mit den langen
OldruckstoBdampfern

Hochwertige
Komponenten

s Ausgewogenes und

F einsteigerfreundliches
Fahrverhalten
Gute Anleitung

Perfekter
Schwerpunkt

Hauptzahnradabde-
ckung passt nicht
100-prozentig

www.cars-and-details.de
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Auf die Piste

Nachdem der Akku mit dem Steckerladegerit in rund dreieinhalb
Stunden vollgeladen war, ging es zum Einfahren auf die Strafle

vor der Tiir. Erst einmal den Geradeauslauf einstellen und dann
langsam an das Fahrzeug gewohnen. Gleich fallt auf, wie agil der
Boost um die Kurven fahrt. Der 20-Turns-Motor beschleunigt das
Modell ganz ordentlich und auch die Endgeschwindigkeit ist fiir den
Einsteiger angemessen. Hier ist anzumerken, dass der mitgelieferte
Fahrregler fiir bis zu 12 Turns und 7,2 bis 8,4 Volt ausgelegt ist.
Dadurch kénnen die ersten TuningmafBinahmen sehr kostengiinstig
erfolgen — beispielsweise mit einem starkeren Motor. Ein Manko
ist allerdings, dass am Fahrregler keine Bremsfunktion eingestellt
werden kann. Dadurch werden die Zahnréder, das Getriebe und

die Reifen {iberméBig beansprucht, weil zu schnelle Lastenwechsel
durch sofortiges Riickwértsdrehen des Motors hervorgerufen wer-
den. Zwar schiitzt der Slipper vor groBeren Schiden, dennoch wire
eine einstellbare Bremse, wodurch auch bessere Fahreigenschaften
resultieren, wiinschenswert gewesen.

Nach dem Einfahren sollte es also ernst werden. Ab in die
Sandgrube. Hier zeigt der Boost seine Buggygene. In leich-
tem bis mittlerem Geldnde fiihlt er sich so richtig zu Hause
und ldsst den Sand nur so in alle Richtungen fliegen. Auch

das Springen {iber zuvor préparierte Schanzen ist durch die
optimale Schwerpunktverteilung sogar fiir Einsteiger ein Kin-
derspiel. Nachdem in der Standardkonstellation einige Akkus
leer gefahren wurden, sollte der Boost nun beweisen, wie ihm
ein schnelleres Brushlesssystem in Verbindung mit 2s-LiPos zu
Gesicht steht. War der Boost vorher schon nicht grade langsam
unterwegs, so ist er nun mit dem neuen System ein wahres
Geschoss. Mit enormer Geschwindigkeit und einer scheinbar
endlosen Staubfahne zieht er seine Bahnen und héngt dabei
sogar hoherwertigere Konkurrenten ab. Sehr beeindruckend.

Abschlieend wurden alle Teile genauestens auf Verschleil3
untersucht. Und dabei kam heraus, dass es abgesehen von der
Reifenabnutzung und einigen Kratzern am Chassis keinen
besonderen Verschleif3 gab. Die vorher genannten Teleskopkar-
dans wurden durch Sand und Staub nicht am Ein- und Ausfah-
ren gehindert und auch die Akkuhalterung halt bei normalen
2s-Hardcase-LiPos sicher. |

FAZIT

Der Boost ist ein reinrassiger Buggy und soll beson-
ders Einsteigern SpaB am Fahren bringen, ohne viel

Aufwand und Hintergrundwissen. Wer also fiir kleines
Geld ein Fahrzeug mit qualitativ hochwertigen Teilen
und Tuningpotenzial haben will, fiir den ist der Boost

genau das richtige Modell.
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Die Thunder Tiger Europe GmbH wurde 2004 gegriindet. Die Marke Thunder Tiger steht fiir
feinste Qualitdt im gesamten Bereich des RC-Modellsports und bietet die gesamte Bandbreite
des Modellbausektors. Dazu gehoren Autos, Flugzeuge, Hubschrauber, Boote und die
Zubehorpalette (Regler, Lader, Akkutechnik u.v.m.).

Unser Mutterkonzern in Taiwan gehort zu den weltweit grofiten Produzenten dieser Branche.
Deshalb genielen wir nicht nur die beste Qualitdt, sondern konnen auch blitzschnell auf den
Markt reagieren. Wir expandieren stetig und gehoren auch in Deutschland zu den fithrenden
Anbietern im RC-Modellsport.

Wir suchen zum 01.10.2011 eine(n) engagierten
Mitarbeiter/in im VertriebsauBRendienst

Gebiet: Nord- und Ost-Deutschland

Ihre Aufgaben:
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« Festgehalt + faires Bonus- und Provisions-System
« Diensthandy

Haben Sie Interesse? — Dann freuen wir uns auf Ihre Bewerbung
per Post an:

Thunder Tiger Europe GmbH

Rudolf-Diesel-Str. 1

86453 Dasing

Zu Handen: Herrn Udo Werner

Per mail an:

Udo.wemer@thundertiger-europe.com
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Mini-Z Buggy Optima Readyset
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=3 Schmt ge Sportwagen mit detailliert ausgefuhrten Karossrlen, vielen Detalllosungen«und ganz - :

nebenbeieine ausgekliigelten Technik auf engstem Raum - so kennt man die Mini-Z-Racer, von“""‘ll‘l
Kyosho im MaBstab 1:24. Doch es geht auch am!gE_Weltexklusw stellt CARS'& Detailsjeinen der
ersten Offroad-Mini-Z vor. Der.Buggy; der,inklusive Funke als Readyset gellefert wird, tragt die

. Bezeichnung Optima und soll das AuBenterrain erobern.

Text und Fotos:

Tobias Meints

- an

Zum Lieferumfang des Buggys gehdren neben dem
fahrfertig montieren Chassis, das bereits mit einer
aufwindig gestalteten Karosserie versehen ist, ein Werk-
zeugsatz, diverse Zubehorteile, Stolddmpferdl sowie
C-Klipse zur Einstellung der Federvorspannung. Eine
Perfex KT-18 Funke, die mit stérungssicherer 2,4-Gi-
gahzertz-Technik arbeitet, komplettiert das Readyset.

Unter der Haube

Die bekannt beeindruckende Optik der Mini-Z setzt
sich auch beim Otima-Buggy fort. Auf dem MB-
010-Chassis ist iiber einen Klippmechanismus eine
ansehnliche Karosserie befestigt. Sie basiert auf

m www.cars-and-details.de

Y et

- S W

den Grundfarben Weil3 sowie Blau und wird durch
schwarz-gelbe Details akzentuiert. Fiir das perfekte
Finish sorgen Decals wie Schriftziige und Modell-
nummer. Die kleinen roten OldruckstoBdampfer
runden die Gesamtoptik ab.

Befreit man den Mini-Z-Offroader von der Karosse-
rie, prasentiert sich ein sehr kompaktes und aufge-
rdumtes Chassis. Auf beiden Seiten des Motors in
130er-Baugrofle findet sich je eine, mittels Schraube
und Schnappverschluss gesicherte RC-Box, die die
Elektronikkomponenten des Optima aufnehmen und
vor Staub und Spritzwasser schiitzen. Direkt vor der
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i
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Vorderachse befindet sich das hochauflosende digitale
Lenkservo, das mit einem Corelessmotor ausgeriistet
ist. Es verspricht eine schnelle Umsetzung der Lenk-
befehle und damit ein gutes Handling des kleinen
Flitzers. Zu seinem Schutz werkelt das Servo unter
einer Kunststoffplatte, die gleichzeitig den hinteren
Teil des Chassis mit der Vorderachse verbindet und
somit zur Steifigkeit des Modells beitrégt.

Sowohl die Vorder- als auch die Hinterachse basieren
Buggy-typisch auf unteren Querlenkern in Schwin-
genform sowie einfachen oberen Pendants. Die
OldruckstoBdampfer verbinden die Dampferbriicke

mit den unteren Querlenkern und lassen sich dank der
Befestigung iiber Kugelkopfe einfach demontieren.
Dies ist auch erforderlich, da sie ab Werk noch nicht
mit Ol befiillt sind, was sich dank des beiliegenden
Déampferdls jedoch schnell nachholen lésst. Die Fe-
dervorspannung kann iiber die beiliegenden C-Klipse
variiert werden. Fiir Verdnderungen des Setups sind
an den Dampferbriicken mehrere Authdngungspunkte
vorhanden. Auf diese Weise lasst sich der Mini-Z-
Buggy auf das Streckenlayout abstimmen.

Hochtechnik

Fiir ordentliche Traktion im Gelénde sorgen die breiten
High-Grip-Buggyreifen. Die Gummi-Spikes, die das
Profil bilden, garantieren gute Bodenhaftung und ein
Vorankommen auf nahezu jedem Untergrund. Die Rader
sind sowohl an der Vorder- als auch der Hinterachse ein-
zeln aufgehéngt und werden von Kunststoff-Antriebs-
wellen in Knochenbauweise angetrieben. Die Lenkung
erfolgt tiber eine solide und nahezu spielfreie Lenkme-
chanik in Kunststoffausfiihrung, die von dem digitalen
Lenkservo in der Front des Optima bewegt wird.

Die RC-Elektronik, die sich in Form von zwei mitei-
nander verbundenen Platinen prisentiert, verfligt seri-
enmafig tiber zwei Anschliisse. An den einen kann ein

Das MB-010-Chassis prasentiert sich aufgeraumt.
Die sensiblen Bereiche wie RC-Boxen und das Lenkservo
sind staub- und spritzwassergeschiitzt untergebracht

Die Achsen des Buggys
sind solide ausgefiihrt
und basieren auf

Doppelquerlenkern und
OldruckstoBdampfern

Zum Readyset gehort eine Perfex KT-18-Funkfernsteuerung.
Zum Betrieb werden vier AAA-Zellen benétigt, die in Magazin-
Manier in den Pistolensender eingesetzt werden

www.cars-and-details.de
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Staubgeschiitzt befindet
sich vor der Vorderachse
das Digitalservo

Kompletter
Lieferumfang

Gutes Fahrverhalten

Hochwertige
Komponenten

Die gesamte Elektronik ist auf
zwei Platinen untergebracht, die
miteinander verbunden sind. Zentral ist der
Biirstenmotor in 130er-BaugroBe verbaut

Nur bedingt Zeit, den Untergrund zu wechseln. Bevor der Optima
separat zu erwerbender Piezo-Kreisel angeschlossen gelandefahig
werden, der dazu beitragt die Fahrstabilitit des Off-
roaders zu verbessern. Dieser registriert Bewegungen
um die Hochachse und ist in der Lage, ein Ausbrechen
des Fahrzeugs zu verhindern. Beim zweiten Anschluss

handelt es sich um die ICS-Schnittstelle. Uber diese

seine Offroad-Qualitdten unter Beweis stellen soll,
steht noch eine Fahrt auf relativ glattem Untergrund
an. Fliesen und Laminat gilt es zu bewéltigen. Dies
gelingt dank des niedrigen Schwerpunkts und der
griffigen Reifen sehr gut. Tendenzen auszubrechen
zeigen sich nur bei schnellen Kurvenfahrten. Somit
eignet sich der Mini-Z-Buggy fiir Teppichstrecken
und das heimische Wohnzimmer gleichermaf3en.
Doch wie schldgt sich der Kleine in freier Wild-
bahn. Aufgrund seiner geringen Grofe sind die
tatsdchlichen Offroad-Qualitdten sehr eingeschrankt.
Unebenheiten, groBere Steine oder Kanten stellen
fiir den Optima nahezu uniiberwindbare Hindernisse
dar. Lediglich auf festen, ebenen Kursen lésst er sich
problemlos bewegen und iiberzeugt hier mit seinem

konnen das Ansprechverhalten sowie die Leistungs-
daten von Servo und Regler ausgelesen, auf einem PC
abgespeichert und verdndert werden.

Ebenso fortschrittlich wie das Chassis préisentiert sich
auch die Perfex KT-18. Dieser Sender arbeitet mit
2,4-Gigahertz-Technik und liegt gut in der Hand. Im
Gegensatz zu iiblichen Pistolensendern kann man die
KT-18 jedoch nicht auf ihren FuB stellen. Zu diesem

Zweck liegt eine Halterung aus Kunststoff bei, die fiir neutralen Fahrverhalten.
einen sicheren Stand sorgt. Zwar ist der Einsatz eines
Senderakkus nicht moglich, dafiir werden fiir den Die StoBdampfer des Nach einer halben Stunde wird der Buggy auf den
Betrieb der KT-18 aber lediglich vier AAA-Zellen Mini-Z sind ab Werk Priifstand gestellt und auf Defekte iiberpriift. Ergeb-
benotigt. Gleiches gilt fiir die Energieversorgung des nicht befiillt. Das nis: keine Beanstandungen. Der Optima hat sich trotz
Optima-Buggys selbst. Auch hier kommen vier AAA- passende Silikonol seiner Grofe und der entsprechend geringen Boden-
Akkus zum FEinsatz, die in zwei Schichten im Boden liegt dem Set jedoch freiheit beachtlich geschlagen. Der kleine Offroader
des Offroaders untergebracht sind. bei, ebenso wie Klipse macht als Gute-Laune-Racer flirs Wohnzimmer und

. ) zur Einstellung der eine gut priparierte, leicht zu bewiltigende Offroad-
Action-Time Federvorspannung Strecke gleichermafen eine gute Figur. ]

Funke und Buggy sind einsatzbereit und somit steht
der Erstfahrt nichts mehr im Weg. Den ersten Einsatz
hat der Offroader auf einer Teppichstrecke. Die
Reifen krallen sich mit ihren Gummi-Spikes in den Mini-Z fiirs Gelénde - dieses Konzept kann iiberzeugen. Zwar be-
Boden und sorgen flir guten Vortrieb. Die Maximal- nétigt der Optima-Buggy von Kyosho aufgrund seiner GréBe eine

FAZIT

geschwindigkeit kann iiberzeugen und Lenkbefehle Teppichstrecke beziehungsweise eine perfekt vorbereitete Offroad-
setzt das Digitalservo schnell und direkt um. Dabei Piste - nichtsdestotrotz macht der kleine Racer mit seiner ausgefeilten
PSSz GEC e IS LE W Technik SpaB und eignet sich zudem perfekt als Modell fiir die Vitrine
iiberzeugt mit einer beeindruckenden Bremsleistung. im heimischen Wohnzimmer.

CAR CHECK

IinI-Z BUGGY OPTIMA READUSET
Hyosho

Klasse: Elektro-Offroad 1:24
Empfohlener Verkaufspreis: 239, Euro
Bezug: Fachhandel

Technik: 4WD-Antrieb,
Einzelradaufhéngung,
vier OldruckstoBdampfer

163 mm Vier AAA-Zellen bringen den Optima-Buggy auf
Bendétigte Teile: acht AAA-Akkus A Touren. Diese werden in zwei Schachte auf der
Unterseite des Modells eingelegt

www.cars-and-details.de
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www.modellbau-berlinski.de ﬁCT 2,4 GHz

... die Auswahl wird Sie begeistern oo .- Sender-Erweiterungs-System

L/ Schiffskapitane, Trucker, Racer

) SBD-Empéinger

Tipps und H|Ifestelllung.en Say o =
rund um den Betrieb eines o - %
Wettbewerbs-RC-Cars mit Fiir ALLE Sender -k A

nautic Set

| Ideal zum Erweitern von Handsendern
"‘u und Pult- + Carsendern, nautic
Funktionen bleiben erhalten. Das S3D-

Verbrennungsmotor.

Artikel-Nr. 11279 -
€249.-

I i ‘o Sicherheitssystem mit iiberlegener

' " Reichweite und “Durchsetzungs-
Q Vermogen”, auch bei schwierigsten
Mehr Informationen, mehr Biicher Einbaubedingungen in Metallumgebung.
und mehr Vielfalt im Online-Shop j @

www.alles-rund-ums-hobby.de oder auf Seite 54.

Flexible Antennen-Moglichkeiten

acames WWW.acteurope.de
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http://www.horizonhobby.de
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Erlebe den Inferno Neo in Action!
www.youtube.de/kyoshostream

(N Tube

KT-201 2.4GHz Fernsteuerung
* LCD-Display

* 10-Modellspeicher
« Digitale Trimmung NE"!

« Dual Rate Funktion

Syncnc- ‘A ,...-llﬁ
TECHNISCHE DATEN =

Lange: 496 mm; Breite: 307 mm; Hohe 189 mm; Spur (v): 258 mm;
Spur (h): 261 mm; Radstand: 325,5 mm; Reifen (v/h): @116 x 44 mm;
Gewicht: 3.400 g; Motor: KE-25; Getriebelbersetzung: 11,7:1

% Stabilisatoren an Vorder- & Hinterachse
% Komplett kugelgelagerter Allradantrieb
% KE-25 Hochleistungsmotor m. Resonanzrohr
% KT-201 2.4GHz Synchro-Fernsteuersystem
% Spurstangen mit R/L-Gewindestangen
% Neue Abstiitzstreben fiir Getriebekasten
% HighGrip-OffRoad-Reifen
% BigBore OldruckstoRdampfer
% Aerodynamisch optimierte Lexanka-

§ S, rosse, lackiert und ausgeschnitten

y THE FINEST RADIO CONTROL MODELS ®

I3[ Smartphone
QR Code Link
direkt zum Produkt!

follow us

KYOSHO Deutschland GmbH

Nikolaus-Otto-Str. 4 » D-24568 Kaltenkirchen

Helpdesk: +49-4191-932678 « helpdesk@kyosho.de * www.kyosho.de
Lieferung nur tber den Fachhandel! « Irrtum vorbehalten!
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