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Mit dem Team C Stoke N von Absima gelingt der Einstieg in den 3 0

ALS SIE KAMEN Verbrenner-Sektor im MaBstab 1:8 spielerisch.Wir beweisen es
p naa

... waren sie so vollig anders. Langsam, hochbeinig,
Fahrwerke wie Kaugummi. Dennoch haben es
die Crawler innerhalb kurzer Zeit geschafft, den
Markt formlich zu Uberschwemmen. Jeder, der
einmal ein solches Vehikel gefahren hat, wei3 die
Besonderheiten schnell zu schatzen. Der Reiz
liegt darin, langsam und kraftvoll steile Hange,
felsige Landschaften oder holprige Schluchten
zZu bezwingen. Griffige Weichgummi-Reifen und
extreme Getriebeuntersetzungen machen es moglich.
Steigungen von 100 Prozent und mehr sind dabei fiir
gute Modelle keine Herausforderung.

Doch so erfolgreich die kleinen Kraxler auch zundchst
waren, es kam eine Phase, in der es ruhiger um sie
wurde. Wahrend zwischenzeitlich viele Hersteller
entsprechende Modelle im Sortiment fiihrten, schien
der Markt schnell gesattigt zu sein. Denn im Gegensatz
zu anderen RC-Car-Klassen, in denen die Herstellern
fast jedes Jahr Uberarbeitet Fahrzeuge ins Rennen
schicken, wachst und gedeiht ein Crawler erst mit
der Zeit. Viele sind sogar komplette Eigenbauten oder

sind auch Scale-Modelle, bei denen jedes noch so und prasentieren Euch die Highlights von dem Event
kleine Detail den Originalen nachempfunden ist.
Scheibenwischer, Beleuchtung, Gebrauchsspuren —
hier fehlt einfach nichts.

entstehen aus einzelnen Teilen unterschiedlicher . . Lo
Bausitze. Doch nicht nur das. Besonders beliebt 6 4 Wir waren beim 5. SM-Lauf OR8 Gruppe Nord 2013 in Kiel

Das ist Grund genug fir uns, diesem spannenden
und abwechslungsreichen Themenbereich ein
CARS & Details-Special zu widmen. Darin beleuchten
wir die gesamte Bandbreite dieser Sparte. Von einem
aktuellen Crawler-Bausatz tiber die Merkmale eines
Highend-Wettbewerbscrawlers bis hin zu einem
kompletten Eigenbau ist fiir jeden Geschmack das
Richtige dabei. Und ganz nebenbei verlosen wir auch
noch zwei Bausatze des Axial SCX10 Jeep Wrangler
von Hobbico, damit Ihr gleich selbst ins Geschehen
einsteigen koénnt.

Nun wiinsche ich Euch viel SpaB beim Lesen der
aktuellen Ausgabe und viel Glick bei unserem
Gewinnspiel.

/a« J;;, o

Jan Schnare
Redaktion CARS & Details
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WIE AUE-SCHIENEN

CARRERA CHALLENGE TOUR 2013

Autoliebhaber und Motorsportfans kénnen sich diesen Herbst auf
ein besonderes Highlight freuen. Mit Beginn der Internationalen Au-
tomobil-Ausstellung IAA fiel auch der Startschuss zum Slot Racing-
Event 2013, der Carrera

Challenge Tour. Punktlich
TERMINE

zum 50-jdhrigen JTubildum
Carrera Challenge Tour 2013: von Carrera kdmpfen
11.10. - 12.10.2013 Europark — Salzhurg (A) Fahrer in Deutschland und Osterreich im
18.10.-20.10.2013 Ertangen Arcaden — Erlangen Rahmen der insgesamt neun Carrera Challenge
L = Tour- und vier Slot Race Club-Stationen um den
01.11. - 03.11.2013 Waterfront — Bremen ; ) _ : A A
08.11. —09.11.2013 Murpark — Graz (A) Einzug ins Finale und die Qualifikation fur das
15.11. — 16.11.2013 Shopping City Siid — Wien (A) Carrera Challenge Tour World Final. Wer an der
21.11. — 24.11.2013 Modell Bau Siid — Stuttgart Carrera Challenge Tour teilnehmen méchte, kann
Carrera Challenge Tour 2013 - Club Termine: sich unter www.carrera-toys.com eine Fahrlizenz

02.10.2013 Slot-connection — Wendelstein

03102013 Slatter 160 — Otterndorf herunterladen oder vor dem Start des Rennens

direkt beim Rennleiter an den einzelnen Tour-Stati-

Erhaltlich im ) N 04.10.2013 MSC-Laichingen — Laichingen
D App Store o 05.10.2013 Slotcararena — Wien onen anmelden, bevor es in den drei Altersklassen

Carrera Challenge Tour Finale Deutschland und von 7 bis 12 Jahren, 13 bis 17 Jahren und ab 18
Osterreich: Jahren an der actiongeladenen Rennstrecke um
30.11.2013 Motorshow Essen Ruhm und Ehre geht. T

UNTER STROM?

Flir die Servo-Typen DES 478 BB MG, DES 488 BB
MG, DES 568 MG, DES 567 MG, DES 588 BB MG,
DES 587 BB MG und HVS 930 BB MG hat Graupner
einen Warnhinweis bekannt gegeben. Bei diesen
Metallgetriebe-Servos kann es passieren, dass es
zu einer Ubertragung der Poti-Betriebsspannung
auf die Metallachse des Servos kommt. Aus diesem

Grund rat Graupner von einer Verwendung von
Alu-Abtriebshebeln ab, um Stérungen zu vermeiden.
Weitere Informationen gibt es auf der Hersteller-
Website unter www.graupner.de R

Iy ot Dt whsBape Das Thunder Tiger-Team war beim
Oberdsterreich-Cup 2013 erfolgreich

Groupner 57

GROSSES FINALE [» = a

Fenntus dgntonctes et ds s
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Die Strecke des RCR St. Agatha war Ende August Austragungsort des
flinften und damit letzten Laufs zum Oberdsterreich-Cup 2013. Von den
Thunder-Tiger-Teamfahrern gingen in der Klasse der 1:8er-Nitro-Buggys
Christoph und Daniel Dobetsberger sowie Markus Hochholzer an den
Start. In der Truggy-Wertung startete der Osterreichische Teammanager
Wolfgang Dobetsberger. Christoph Dobetsberger trat zusatzlich erstmals
in der 1:8er-Buggy-Elektroklasse an. Nach spannenden Trainings- und : e e
Vorlaufen verliefen auch die Finalrennen sehr gut fiir das engagierte Team. e e e e 1 v L e
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Christoph Dobetsberger belegte in der Elektroklasse den ersten und in der by Z'.':'Z:T.:.'.:I‘.'E.:.“ “L‘.."..'.‘:.'.“.‘.':T::'.‘.‘:.:"i._..;‘z'.";;‘::.'."
Verbrennerklasse den dritten Platz. Daniel Dobetsberger wurde Achter und s vt v i, G i s im0 s | 3 W 7 s e

Markus Hochholzer belegte Rang 17. Dariiber hinaus gewann Christoph
Dobetsberger auch noch die Gesamtwertung des Oberdsterreich-Cups
2013 in der 1:8er-Buggy-Verbrennerklasse. IR
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WER HENNT DIESES RC-CAR?

Schicke Karo! Damit wirkt der Glattbahner richtig bullig. Die Frage ist nur:
Welches Chassis verbirgt sich unter der gelben Haube?. Ist es ein Modell
in 1:10? Ist es ein 1:8er, oder steckt darunter doch ein GroBmodell? Die
Auflésung findet Ihr in dieser Ausgabe in der Rubrik Spektrum. (RS

KURVENREICH

Starke Motoren, abwechslungsreiche Locations und die hei3en Kurven der
amtierenden Miss Tuning. Mit dieser bestechenden Kombination vor der Kamera
und Starfotograf Max Seam dahinter war das Shooting fiir den Miss Tuning-
Kalender 2014 ein voller Erfolg. Leonie Hagmeyer-Reyinger und die coolsten
Boliden der ungarischen Tuning-Szene glanzten vor den Highlights der ungari-
schen Hauptstadt Budapest, die auch als Paris des Ostens bekannt ist. ,Es war
eine tolle Erfahrung fiir mich. Wir hatten tolle Sets, an denen alles gepasst hat",
erzahlt das Model. Unter den Locations fiir das Hochglanz-Shooting waren tou-
ristische Highlights wie der imposante Budapester Heldenplatz oder die Ketten-
briicke, die vor prachtiger Uferkulisse majestatisch die Donau liberspannt. Eines
der limitierten Exemplare des Hochglanz-Kalenders kann man sich ab Herbst
2013 bei der Messe Friedrichshafen sichern. Weitere Informationen unter:
www.tuningworldbodensee.de IR

| @ .

Spannende Locations erwarteten Leonie Hagmeyer-Reyinger,
die Miss Tuning sowie das Team um Fotograf Max Seam bei
Shooting zum Miss Tuning-Kalender 2014

www.rcaction.de

> In neuem Design: Mugen
Seiki Europe ist mit einer
uberarbeiteten Internet-
seite online gegangen.
Diese prasentiert sich
aufgerdumt und bietet In-
fos rund um die Produkte
der RC-Schmiede. Mehr
dazu gibt es unter
www.mugen.eu

> Fiir den Shepherd Velox

V8 und denVeloxV10

sind neue Pivotballs aus Titan erhaltlich.

Mit einem Gewicht von lediglich 1,9 bezie-
hungsweise 2,1 Gramm sind
sie 42 Prozent leichter als die
Standard-Version. Die Pivot-
balls sind sowohl paarweise
sowie als Komplett-Set (acht
Stiick) zu haben. Internet:
www.team-shepherd.com/de

> Thrust A8-6S heif3t Absimas neuer Brushless-
Regler fiir Modelle im MaBstab 1:8. Er ist
wasserdicht, vertrdgt 160 Ampere und kann
an bis zu 6s-LiPos betrieben werden. Sein
Gewicht betragt 132 Gramm.
Internet: www.absima.com

> PSM stellt mit dem SWORKz S104EK1 einen
4WD-Buggy im MaBstab 1:10 vor. Er verfiigt
liber ein X-System-Getriebe, Aluminium Big-
Bore-StoBddmpfer und ein Alu-Chassis mit
Akkuhalterungen fiir verschiedene Akku-
Typen. Der Preis: 329,- Euro.
Internet: www.psm-shop.com

ﬂ. NEW! - SWORK: SI4EKI
RO 1 WD RADE

> In begrenzter
Stiickzahl halt
RMYV Deutsch-
land Sets der
begehrten
1:8er-Contact
Tyres bereit. Es
handelt sich um
Hochleistungs-
Wettbewerbs-
reifen mit hohem Grip-Niveau und hochwerti-
ger Verklebung. Mehr dazu gibt es unter
www.rmv-deutschland.de



http://www.mugen.eu
http://www.team-shepherd.com/de
http://www.absima.com
http://www.psm-shop.com
http://www.rmv-deutschland.de
http://www.rcaction.de
http://www.rcaction.de
http://www.tuningworldbodensee.de

-

AKTES REPLIKA
\EV,JN KEN'S GLOBAL

RALLYCROSS FIESTA -

/@
20,

(OO gy

Y/ =

£
Wi

Achten Sie bei den Fachhéindlern auf unseren Katalog '\L W\lnprc-\
und unsare Kundenzeitschrift JLRF NEWS” b " - - /.-l' .
LRP slactranic GmbH | Hantwissensirade 15 | 7 .

3614 Schomderl | Daschiand | WW'W.LHP.J::] [n[:.__@l.ﬂl‘,iﬁq g



http://www.hpiracing.com

e
r
a0 0BT

34 1/

1"...‘l

MICROD RS

KEN BLOCK 2013 GRC MIT FORD FIESTA H.F.H.V. KAROSSERIE ; f

. B g

HPI freut sich, das zweite offiziell lizenzierte Ken Block Replika vorstellen zu diirfen, "
den Ken Block 2013 GRC Micro RS4 mit Ford Fiesta H.F.H.V. Karosserie. Bieggr exakte
Nachbau ist eine 1:18 Version von Ken's aktuellstem Fahrzeug, das er 2013 einsetzte
und demonstrierte. Dieses Replika bietet eine authentische Optik zum Originall

Der HPI Micro RS4 wird angetrieben von einem HPI Motor in

180er Grofle und ist ausgestattet mit einem ’ /
elektronischen Fahrtenregler, einem perman-

enten Riemen-Allradantrieb und einem : E
wasserdichteniLenkservo. Bereit 1/10 sC

".""ﬁjr jede Menge FahrspaB3'aufider,. -
- _“StraBBe - wie mit. Ken Block's 1117

LIZENZIERTE KEN BLOCHK FORD C LASST SICH WIE EIN
+ “FIESTAH.F.H.V. KAROSSERIE + REPE&%%GEN + GROSSERES MODELL FAHREN!

FINDEN SIE
WEITERE DETAILS
ZUM MODELL!

Our catalogues, instruction leaflets, manuals, drawings, specifications
and price lists (Information) are not an offer to create a contract. We can
change any of them and correct any clerical error without any liability to you. Sold at finer hobby shops. See our website to locafe one in your area. ©2013 Hobby Producis International. Al rights reserved.
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RC Modelle oberhaupt vorstellen zu kénnen!
bis zu atember-

r haben Uberstunden gemacht, um die neuesten, beeindi’d}ckendsfen
i . die Handflache passen, &

Modellen for jeden Gesch :
in Ihren PKW passen. Modelle, die mit kleinen den, bis zu Buggys, die
Von Modellen for extremllé Stunts, schin'len for jeden

Unsere HPI Designe
HPI trumpft mit vers
aubenden Grofimod:

och so in
Weltmeister Rennma
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mit grofien Verbrennungsmotoren ausg
Untergrund...HPI hat sie alle!
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Unsere Kataloge, Anleitungen, Flyer, Handbicher, Abbildungen, Daten und Preislisten sind keine Angebote im rechtlichen Sinn.
Wir kénnen diese Informationen éndern und Schreibfehler korrigieren ohne Verpflichtung, Sie dariber zu informieren. HPI
Racing ist ein eingetragenes Warenzeichen der Hobby Products International Ltd.

Sold at finer hobby shops. See our website to locate one in your area. ©2013 Hobby Producis International. All rights reserved.
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In dieser Ausgabe meiner monatlichen Kolumne werden alle
Blicke auf die Klasse 1:10-Onroad gerichtet. Die ETS-Serie
2012/2013 ging in der Slowakei zu Ende und in Portugal fanden
die Europameisterschaften der 1:10er-Tourenwagen statt.

Der sechste und abschlieBende Lauf der ETS 2012/2013 wurde

in der Hudy Race Arena im slowakischen Trencin ausgetragen
und lieferte den Showdown zwischen meinem amtierenden ETS-
Champion Ronald Volker sowie seinem hartesten Widersacher
Marc Rheinard. Um Ronald den Gesamttitel noch streitig zu ma-
chen, musste Marc das Event unbedingt gewinnen. Doch Ronald
sicherte sich bereits nach drei von fiinf Vorldufen die Position des
Top-Qualifiers. Die Startreihenfolge im Finale entsprach exakt den
Platzierungen in der Gesamttabelle der ETS nach den ersten fiinf
Laufen: Ronald Vélker vor Marc Rheinard und Yannic Priimper.

Roland Vélkers-Settings:
LRP Flow Works Team: Spezielle Onroad-Modified-Software,
Setting 3-1-2-3-5-3-0, LRP Vector X20: Ubersetzung 8,0

Im ersten der drei A-Finale kam Ronald Volker seinem Ziel, den
ETS-Titel zu verteidigen, mit einem Sieg deutlich ndher.Von der
Pole-Position aus errang mein Teamfahrer den Sieg mit tiber drei
Sekunden Vorsprung vor Yannic Priimper, nachdem ein Uberschlag
den einzigen Titelherausforderer Marc Rheinard zuriickgeworfen
hatte. Natiirlich war Ronald sehr zufrieden mit diesem ersten End-
lauf. Mit einem weiteren Start-Ziel-Sieg im zweiten A-Finale sicher-
te sich Ronald dann endgiiltig den Titel. Obwohl er ihm stédndig
dicht auf den Fersen war, gelang es dem dreifachen Weltmeister
Marc Rheinard nicht, seinen Erzrivalen einzuholen. Hinter Ronald
und Marc wurde Yannic Priimper mit knapp 3 Sekunden Riickstand
Dritter. ,Fantastisch” war das erste, das Ronald Vélker zu seinem
Triumph einfiel. Den Titel mit seinem ersten Sieg auf Asphalt zu
sichern, machte das Ganze nochmals groBartiger.

Im dritten und letzten A-Finale, das ohne den alten und neuen
Champion stattfand, war es Marc Rheinard, der einen ungefahrde-
ten Sieg vor Viktor Wilck errang. Letzterem war es nach etwa der
Halfte der Renndistanz gelungen,Yannic Priimper zu iiberholen.
Sein Sieg sicherte Marc Rheinard Platz Zwei auf dem Podium, das
durch Yannic Priimper komplettiert wurde. Ich bin stolz darauf,
durch unsere zuverldssigen LRP-Komponenten zu diesem rekord-
verdachtigen Erfolg beigetragen zu haben. Ronald fiihrt die Hall
of Fame der ETS-Champions jetzt mit drei Titeln an, gefolgt von
Jilles Groskamp und Marc Rheinard.

12

Die EFRA 1:10-Tourenwagen-Europameisterschaften 2013 fand
in diesem Jahr auf der Renn-Anlage im portugiesischen Torres
Novas statt. Trotz der hohen AuBentemperaturen von iiber 35
Grad Celsius genossen die Fahrer und Zuschauer ein groBartiges
Event. Die Strecke war im absoluten Bestzustand. Fiir die euro-
pdischen Topfahrer bot sich erstmals die Gelegenheit, Revanche
an meinem Teamfahrer Ronald Vélker nach dessen Sieg bei den
ETS zu nehmen. Alle anderen internationalen LRP-Teamfahrer wie
Freddy Siidhoff,Viljami Kutvonen, Steven Weif, Cyril N’'Diaye und
Olivier Bultynck gingen ebenfalls an den Start. Support leisteten
Ales Dobnikar und ich selbst.

Settings:

Ronald Vo6lker:

LRP Flow WorksTeam: spezielle v4.0 Onroad-Modified-Software,
Setting 3-1-2-1-3-4-0, LRP Vector X20 4.5T: Ubersetzung 8,3

Freddy Suidhoff:
LRP Flow WorksTeam: spezielle v4.0 Onroad-Modified-Software,
Setting 3-1-2-3-3-4-0, LRP Vector X20 4.5T: Ubersetzung 8,3

Viljami Kutvonen:
LRP Flow WorksTeam: spezielle v4.0 Onroad-Modified-Software,
Setting 3-1-2-3-4-4-0, LRP Vector X20 4.5T: Ubersetzung 8,49

Um es kurz zu machen: Unser LRP-Team siegte auf ganzer Linie.
Ronald beeindruckte ab den ersten Trainingsldufen durch eine
perfekte, gleichmiBige und absolut fehlerifreie Performance auf
héchstem Niveau. Im ersten A-Finale pushte sich Ronald zu einem
groBartigen Start-Ziel-Sieg. Alexander Hagberg wurde Zweiter,
gefolgt von Elliot Harper. Durch seinen kontrollierten Fahrstil
konnte Ronald verhindern, dass sich seine Reifen tiberhitzten,
was zu optimalem Grip wahrend des gesamten Laufs fithrte. Auch
im zweiten A-Finale konnten sich die Top 3 absetzen. Dieses Mal
zwang Alexander seinen Konkurrenten Ronald, volles Risiko ein-
zugehen. Doch dieser blieb cool und hielt Alexanders immensem
Druck stand. Nach einem hart umkampften Lauf iiberfuhr Ronald
die Ziellinie als Erster und sicherte sich damit den Gesamtsieg
bei der EFRA-EM 2013 der 1:10er-Tourenwagen bereits nach dem
zweiten A-Finale

— sein zweiter in- T - “} - —)
ternationaler Erfolg l \.,
auf Asphalt nachei- ;

nander. Alexander
Hagberg und Elliot
Harper wurden
erneut Zweiter und
Dritter. K
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BREAKFREE -

Tob™ dich richtig aus und lass die Vergangenheit hinter

dir! Die neuen Vaterra Fahrzeuge helfen dir aus alten

Strukturen auszubrechen, die Tracks und Hinterhdéfe hinter

dir zu lassen und eine neue aufregende Welt zu entde_t:keh.

Jedes Fahrzeug wurde-sogebaut, dass es genailso so fahrt .

und aussieht wie sein echtes Vorbild. Alle Offroader sind = i
mit spritzwassergeschiitzter Elektronik und -einige von

ihnen auch mit staubgeschiitzten Chassis und versiegelten-

Antriebbstrangen ausgestatte’t.

DIE Welt ist riesig. . Also geh raus -und b_efahreSle Besuche
uns auf hnrlzunhobby de oder auf yatEI:raREZGnm und- -
erfahre alles iiber die Fahrzeuge u-nd fmde .emen Handter m .
deiner N&he. - - > : ="

icle body designs are General Motors trademarks used under license to Horizon Hobby, Inc. Kemora is used

Hammers, Kemora, Serious Fun and the Horizon Hobby logo are trademarks or registered trademarks of Horizon

n

Twin Hammers™ Kemora™ 1969 Camaro® RS™ 2012 Camaro® ZL1"
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NEWS | ALLES, WAS RC-CAR-FAHRER WISSEN MUSSEN

One-man-Show

DOPPELSIEG BEI DER MONSTERTRUCH-/
SHORT COURSE-DM 2013

In der
Monstertruck-
Klasse gewann
Kim Sitensky
vor Swen
Lauber und
Dirk Endres

Kim Sitenksy
sicherte sich
in der Short
Course-Klasse
den Sieg vor
Swen Lauber
und Christian
Geier

AUF DEN PUNKT

NEUHEITEN-HATALOGE UON JAMARA

Punktlich zum Weihnachtsgeschéft bringt Jamara
neben dem Neuheitenkatalog 2013 auch den

Make Friends-Katalog auf den Markt. Auf tiber 150
Seiten prasentiert das Unternehmen alles rund um
ferngesteuerte Spielwaren. Mehr dazu gibt es unter
www.jamara.de R4

Short Course- und Monstertruck-Enthusiasten versammelten sich Mitte August
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auf der Kunstrasenstrecke des Vereins RC-Sportfreunde Singen, um dort die Deut-
sche Meisterschaft auszufahren. Den Singenern war es gelungen, eine fliissige
und schnelle Strecke zu entwerfen, auf der sich die 32 Monstertruck- sowie die 14
Short Course-Fahrer schnell zurechtfanden.

Am Samstagvormittag wurden zundchst drei Trainingslaufe absolviert. Am Nach-
mittag standen drei der insgesamt fiinf Vorlaufdurchgange auf der Agenda. Durch
die schnelle Streckenfithrung wurde prompt jeder kleine Fehler mit einer schlech-
teren Platzierung bestraft. Auch wegen des hohen Gripniveaus der Kunstrasen-
strecke waren Mittelmotormodelle im Vorteil. So ging es an der Spitze zwischen
Kim Sitensky, Swen Lauber und Florian Eberhard heif3 her.

ERGEBNISSE

Monstertruck:

1. Kim Sitensky

2. Swen Lauber

3. Dirk Endres

4. Stefan Knott

5. Fabian Widmer
6.Tim Bremicker

7. Martin Schweickhardt
8. Martin Scharrer

9. Thomas Wegmann
10. Eberhard Florian

Short Course:

1. Kim Sitenksy

2. Swen Lauber

3. Christian Geier
4. Robert Hart

5. Florian Eberhard
6. Stefan Knott

7. Stefan MaBner
8. Paul Svohoda

9. Sehastian Steger
10. Martin Schweickhardt

Am Sonntag wurde ein vierminiitiges Trai-
ning abgehalten. Im Anschluss folgten die
letzten beiden Vorldufe, durch die sich nur
noch geringfiigig etwas an den Platzierun-

gen anderte. Kim Sitenksy konnte sich in der
Monstertruck- und Short Course-Klasse jeweils
den ersten Platz sichern. Lokalmatador Swen
Lauber belegte den zweiten Rang in der Klasse
Monstertruck, gefolgt von Team Associated
Teamfahrer Florian Eberhard. Christian Geier
sicherte sich den zweiten Startplatz in der
Short Course-Klasse. Hinter ihm belegte Florian
Eberhard Rang drei.

In den Finalldufen lie3 Kim Sitensky nichts
anbrennen und gewann bereits nach dem
zweiten Finale den deutschen Meistertitel in
der Monstertruck-Klasse. Zweiter wurde Swen
Lauber, gefolgt von seinem Vereinskollegen
Dirk Endres. Auch in der Short Course-Klasse
konnte sich Kim Sitensky nach zwei Finallau-
fen den deutschen Meistertitel Short Course
sichern. Swen Lauber wurde Zweiter, gefolgt
Christian Geier. R

DIE LEUDDE

Ende August war es soweit: Erstmals fand
eine Deutsche Meisterschaft der Klassen
4WD-Buggy- sowie Short Course beim MAC
Inzell statt. An diesem Wochenende brillierte
ein bekanntes Gesicht der RC-Car-Szene,
der Strahlemann Jorn Neumann. Seine Sie-
gesmeldungen haufen sich zurzeit, denn der
gute Mann scheint ja auf Sieg programmiert
zu sein und diirfte langsam Probleme haben
seine ganzen Trophden im trauten Heim un-
terzubringen. So souverdn, wie er jedoch an
diesem Wochenende unterwegs war, setzte
er erneut MaBstdbe am Moosgummirad. Wei-
ter so,Jorn ... oder auch, lass doch mal die
anderen gewinnen.



http://www.jamara.de

DMC

Deurscher Minicar Club e

Aktuelle Informationen,
Homologationslisten und
vieles mehr unter
www.dmc-online.com

DMC-News

WWw.ODMC-0ONLINE.COM

Noch wahrend in Leipzig die Messe modell-
hobby-spiel 1duft, richtet sich der Blick der
Minicar-Gemeinde Richtung Siiden, genauer
gesagt nach Friedrichshafen. Dort findet vom
01. bis 03. November die Messe Faszination
Modellbau statt. Auf der Veranstaltung werden
erneut alle namhaften Firmen vertreten sein
und ihre neuesten Modelle und Technik-Fea-
tures vorstellen.

Nattirlich darf hier auch der DMC nicht fehlen. Es
wird einen Infostand geben, der fiir alle Modell-
sportinteressierten als Anlaufpunkt dienen soll.
Daneben findet auf einer eigens daftir in der
Halle aufgebauten Teppichrennstrecke das ,Race
of Champions" statt, bei dem jeder Interessier-

te seine Rennfahrerkiinste nach einer kurzen
Einweisung erproben kann. Fiir die Tagessieger
sind jetzt schon wertvolle Sachpreise reserviert.
Auch die Profi-Racer kommen auf ihre Kosten: In
einer eigenen Halle finden an allen drei Tagen
die bereits bekannten Messerennen statt, die
sich schon immer als Zuschauermagnet erwie-
sen haben. Der RC MSC Greuthof als Ausrichter

dieses DMC-Rennens ist mit seinem gesamten
Personal und mit jeder Menge Equipment vor Ort,
um fiir die Fahrer und die Zuschauer fiir richtige
Renn-Action zu sorgen.

Auch die Funktionédre des DMC sind derzeit voll
beschaftigt: Die Organisation des Sportbund-
tags lauft auf vollen Touren, in den einzelnen
Sportkreisen werden Sportkreistage abgehalten
und die Ortsvereine wahlen ihre Delegierten fiir
den Sportbundtag. Dieser findet am 07. und 08.
Dezember 2013 im Hotel Seepark in Kirchheim
statt. Dort werden, wie jedes Jahr, die zu beset-
zenden Funktiondrsposten durch Wahlen neu
vergeben, Reglements-Anderungen herbeige-
fuhrt und die jeweiligen Ausrichter fur die End-
laufe der Deutschen Meisterschaften gewéhit.

Von den spannenden Diskussionen und den
wichtigsten Reglement-Anderungen wird

dann in einer der ndchsten Ausgaben berichtet.
Alle Informationen rund um den DMC sowie
aktuelle Infos gibt es im Internet unter
www.dmc-online.com [

Den neuen RR5

von MCD gibt es
in einer auf 100

Stiick limitierten
EC "13-Edition

ISTERMODELL

NEUER MCD-RIESE

Der Gromodellhersteller MCD hat eine neue Variante des 1:5er-4WD-Buggys
RR5 angekiindigt. Die Factory Team-Version ,EC 13" wird nur 100 Mal pro-
duziert und sollte ab der zweiten Oktober-Woche zur Auslieferung bereit sein.
Der Bausatz enthalt zahlreiche Tuning-Teile, mit denen das Modell bereits bei
der diesjahrigen Europameisterschaft in Spanien erfolgreich im Einsatz war und dort

sogar vom Sieger Alexander Schmitt pilotiert wurde. Neben der speziellen Limited Edition
flir 1.999,— Euro gibt es auch die Standard-Variante flir 1.649,— Euro. Wer eines der belieb-
ten Limited Edition-Modelle haben moéchte, sollte schnell sein, denn die Boliden sind heif3 begehrt.
Weitere Infos gibt es im Internet unter: www.robitronic.com R
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CN DEVELOPMENT & MEDIA

Die Yuki Model-Brushlessmotoren
der Yakuza-Serie sind neu bei
CN Development & Media.

Ein Sensorkabel sowie drei
5,5-Millimeter-Goldbuchsen
liegen jedem Motor-Set bei. Das
Exemplar mit der BaugréBe
41/68 mit Sensor (Buggy-Stan-
dard) hat eine spezifische
Drehzahl von 2.250 Umdre-
hung pro Minute und Volt.

Die anderen beiden Motoren
der BaugroBe 42/74 (Truggy-Standard) kénnen mit 2.150 Umdre-
hung pro Minute und Volt sowie 1.750 Umdrehung pro Minute und
Volt aufwarten. Bei allen Motoren betragt der Wellendurchmesser
5 Millimeter. Der Preis pro Motor-Set liegt bei 99,- Euro.

Brushlessmotor der Yakuza;Serie
von CN Development & Media

Carrocket LiPo-Checker 1-8S
von CN Development & Media

Der Carrocket LiPo-Checker 1-8S lasst sich

direkt an Balancer-Stecker der Typen JST EH oder

JST XH anschlieen und gibt Auskunft iber die einzelnen Zellen-
spannungen (1s bis 8s). Bei Uber- oder Unterspannung schligt das
Gerat sofort Alarm. Der Preis: 4,90 Euro.

Neu im Sortiment von CN Development & Media ist eine
Brandschutztasche von Yuki Model fiir LiPo-Akkus.
Durch den Einsatz von flammhemmendem Mate-

rial wird mehr Sicherheit beim Laden sowie

der kurzfristigen Aufbewahrung der Akkus

geboten. Die Tasche verfugt iber einen klas-

sischen Klettverschluss. Der Preis: 9,90 Euro. gﬁi
LiPo-Brandschutztasche von CN Development &IMedia

.."':&*

Alu-Querlenker EVO 2013 von FG Modellsport

FG MODELLSPORT

Die Alu-Querlenker EVO 2013 fiir die Vorderachsen der Chassis
EVO8 bis EVO12 ermdglichen es, dank der tieferen Platzierung der
Stabilisatoren, die StoBdampfer noch flacher zu montieren. Dadurch
bleibt mehr Platz fiir die Federn. Fiir die flachste Sto3dampfer-
stellung wird die langere Dampferbefestigung mit der Nummer
07087/02 benotigt. Der Preis: jeweils 55,90 Euro.

Wettbwerbs-Chassis EVO530-2013
von FG Modellsport

Das Wettbewerbs-Chassis lang EVO530-2013 ermdglicht es, den
Motor und die komplette Antriebseinheit sowie die Hinterachse um
3 Millimeter niedriger zu platzieren. Dadurch erhalt das Fahrzeug
einen sehr tiefen Schwerpunkt. Das Kippmoment auf Strecken

mit viel Grip wird dadurch reduziert. Fiir die Tieferlegung wer-

den noch ein Alu-Getriebeflansch (Preis: 159,90 Euro) und eine
Alu-Hinterachsunterlage, 6 Millimeter (Preis: 23,05 Euro), benétigt.
Die Tieferlegung der Antriebseinheit und Hinterachse erfordert
Modifikationen am Motorgehduse. Passend fiir FG EVO08-EVO12.
Der Preis: 259,- Euro.

Zwei Alu-Doppel-Servosaver-Sets sind neu bei FG-Modellsport:
Einmal fiir den Leopard 4WD- und 2WD-Competition. Die Montage
vergrofBert den Lenkein-
schlag an der Vorder-
achse. Der Kurvenfahrt
wird optimiert. Flir den
Leopard 2WD-Compe-
tition mussen vor der
Montage zusatzlich vier
Bohrungen mit zirka 4,5
bis 5,5 Millimeter ange-
bracht werden. Preise:
159,90 Euro (4WD) und
229,90 Euro (2WD).

Alu-Doppel-Servo-Saver
2WD von FG Modellsport
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HYPE

Der X-Treme Charger X8 ist ein kompaktes Computer-Ladegerat mit integrierter
Balancer-Funktion flir Lithium-Akkus und einem USB-Interface flir den PC-Anschluss.
Der Ladestrom kann von 0,1 bis 7 Ampere bei maximal 150 Watt Leistung variiert
werden. Es stehen zehn Speicherplatze zur Verfligung, in denen unterschiedliche
Profile fiir Akkus abgespeichert werden kénnen. So entfdllt das wiederholte Konfi-
gurieren samtlicher Parameter vor einem Lade- beziehungsweise Entladevorgang. Es
koénnen 1s- bis 8s-LiPo-Akkus und ein- bis 27-zellige Nickel-Akkus geladen werden.
Der Preis: 59,90 Euro.

X-Treme Charger X8 von Hype




vieles mehr zu den Themen aus

CARS & Details gibt es bei:

www.alles-rund-ums-hobby.de
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HORIZON HOBBY

Der TLR 22 2.0 von Horizon Hobby ist eine Wei-
terentwicklung der TLR 1:10er-Buggy-Plattform
und fiir den Einsatz leistungsstarker Brushless-
antriebe optimiert. Der Bausatz enthélt alle Teile
flir eine Heck- oder Mittelmotorkonfiguration. Ein
optimierter Nachlaufwinkel von Radtragern und
Lenkhebeln soll héhere Geschwindigkeiten beim
Einlenken ermoglichen und flir eine bessere
Traktion sorgen. Die Uberarbeiteten Sto3dampfer
gewahrleisten laut Hersteller einen reibungslosen
Betrieb ohne Olverlust. Der Preis: 299,99 Euro.

Der Vaterra Glamis Fear ist eine detaillierte
Reproduktion heutiger Wiistenbuggys und vor-
bildgerecht mit Uberrollkifig sowie detaillierter
Karosserie ausgefiihrt. Das 1:8er-Modell verfiigt
iiber einstellbare OldruckstoBdampfer, ein leicht
zugangliches Akkufach, wassergeschiitzte Elek-
tronik und einen Motor mit einer speziefischen
Drehzahl von 3.300 Umdrehungen pro Minute
und Volt. Zum Lieferumfang des 429,99 Euro teu-
ren Sets gehdren unter anderem eine Spektrum
DX2L-Fernsteuerung und ein Fahrakku.

Der Vaterra California Highway Patrol Chevrolet
Camaro ZL-1 Sport Coupé von Horizon Hobby
ist ein Tourenwagen im Maf3stab 1:10, der

als RTR-Set ausgeliefert wird. Das Modell ist

detailreich ausgefiihrt und mit einer Reihe von
Scale-Details versehen. Es ist 371 Millimeter
lang und hat einen Radstand von 256 Millimeter.
Zum Lieferumfang gehéren unter anderem eine
Spektrum-Fernsteuerung und ein Fahrakku samt
Ladegerat. Der Preis: 299,99 Euro.

Das Spektrum A6150 High-Torque-Servo mit
Metallgetriebe von Horizon Hobby ist hoch-
voltfdhig und spritzwasserge-
schiitzt. Die Stellkraft liegt
bei 13 Kilogramm pro
Zentimeter. Der Preis:
49,99 Euro.

Spektrum A6150
High-Torque Servo
von Horizon Hobby
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CN DEVELOPMENT & MEDIA
Haselbauer & Piechowski GbR
Dorfstrafie 39, 24576 Bimdhlen

Telefon: 041 92/891 90 83

Fax: 041 92/891 90 85

E-Mail: info@cn-group.de

Internet: www.cn-group.de

FG MODELLSPORT
Spanningerstrafie 2, 73650 Winterbach
Telefon: 071 81/967 70

Fax: 071 81/96 77 20

E-Mail: info@fg-modellsport-gmbh.de
Internet: www.fg-modellsport-gmbh.de

HORIZON HOBBY DEUTSCHLAND
Christian-Junge-Strafie 1, 25337 Elmshorn
Telefon: 041 21/265 51 00

Telefax: 041 21/265 51 11

E-Mail: info@horizonhobby.de

Internet: www.horizonhobby.de

HYPE
Nikolaus-Otto-Strafie 4, 24568 Kaltenkirchen
Telefon: 041 91/93 26 78, Fax: 041 91/884 07

E-Mail: info@hype-rc.de, Internet: www.hype-rc.de

HYOSHO

Nikolaus-Otto-Strafie 4, 24568 Kaltenkirchen
Telefon: 041 91/93 26 78, Fax: 041 91/884 07
E-Mail: helpdesk@kyosho.de

Internet: www.kyosho.de

LRP ELECTRONIC GMBH
Hanfwiesenstrafie 15, 73614 Schorndorf
Hotline: 09 00/577 46 24

Fax: 071 81/40 98 30

E-Mail: info@lrp.cc, Internet: www.LRP.cc

MODELLBAU LINDINGER
IndustriestraBie 10, 4565 Inzersdorf, Osterreich
Telefon: 00 43/75 82/81 31 30

Fax: 00 43/75 82/813 13 17

E-Mail: office@lindinger.at

Internet: www.lindinger.at

RC-CAR-SHOP HOBBYTHEH
Nauenweg 55, 47805 Krefeld

Telefon: 021 51/82 02 00
Fax: 021 51/820 20 20

E-Mail: hobbythek @t-online.de

ROBITRONIC ELECTRONIC
Brunhildengasse 1, 1150 Wien, Osterreich
Telefon: 00 43/1/982 09 20

Fax: 00 43/1/982 09 21

E-Mail: info@robitronic.com

Internet: www.rohitronic.com

SMI MOTORSPORT & T+M MODELS
Gartnerstrafie 2, 57076 Siegen

Telefon: 02 71/771 19 20

Fax: 02 71/77119 22

E-Mail: info@smi-motorsport.de

Internet: www.smi-motorsport.de

T+M MODELS

(VERTRIEB IN DER SCHWEIZ)
KlosterzelgstraBie 1, 5210 Windisch, Schweiz
Telefon: 00 41/564 42 51 44

E-Mail: tm.models@bluewin.ch

Internet: www.tmmodels.ch

WELLHAUSEN & MARAUARDT MEDIEN
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
Telefon: 040/429 17 71 10, Fax: 040/429 17 71 20
E-Mail: service@wm-medien.de

Internet: www.wm-medien.de
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Conversion-Kit TF6 SP2 von Kyosho

HYOSHO

Das neue Conversion-Kit TF6 SP2 von Kyosho ist zur Aufriistung des
TF6-SP-Tourenwagen auf die aktuelle SP2-Ausbaustufe ausgelegt. Es
enthalt alle notwendigen Teile, etwa eine Kardanhalbwelle, Achs-
schenkel (hinten und vorne), eine obere Chassisplatte, Lagerbolzen,
Halbwelle und Getriebeausgang. Der Preis: 89,90 Euro.

Der MP9e TKI ist ein Elektro-Wettbewerbs-Buggy im
MaBstab 1:8, der als Bausatz ausgeliefert wird. Das
Modell verfligt tiber einen spielfreien Antrieb tiber
Kardanwellen und drei Getriebe. Zum Betrieb

des Modells mit einer Lange von
490 Millimeter, einem Rad-
stand von 325 Millimeter
und einem Gewicht von
etwa 3.700 Gramm wer-
den neben einer Motor-
Regler-Combo, ein Lenk-
servo sowie eine RC-Anlage
bendtigt. Der Preis: 649,- Euro.

C__Umsabiyde

Der Verbrennungsmotor CRF RS Edition verfiigt
Uber einen Hubraum von 3,5 Kubikzentimeter und
ist flir den Einsatz in 1:8er-Offroad-Modellen konzi-
piert worden. Er besticht durch eine gleichmafige
Kraftentfaltung und einen niedrigen Kraftstoffver-
brauch. Der Motor verfiigt tiber eine ABC-Hoch-
leistungs-Laufgarnitur mit drei Kanélen. Das
Pleuel ist aus Aluminium CNC-gefrast und
verfugt iber ausgebuchste Pleuelaugen.
Preis: 399,- Euro.

CRF RS Edition von Kyosho

Von Kyosho gibt es nun das Mini-Z MR-03
Chassis- und Sender-Set. Das MR-
03-Chassis baut deutlich schmaler als
sein Vorganger und verfugt
{iber einen tieferen Schwerpunkt. Dies resultiert
in hoheren Kurvengeschwindigkeiten und einem
agilen Fahrverhalten. Das Chassis ist so ausge-
flhrt, dass es alle Karosserien der MR-015- und
MR-02-Serie aufnehmen kann. Im Set ist zudem
ein Sender des
Typs Perfex KT-18
enthalten. Preis:
199,- Euro.

Mini-Z MR-03 Chassis- und
Sender-Set von Kyosho

LRP ELECTRONIC

Auf Basis der Vector X20 Modified-Brushlessmotoren wurden die Stock Racing-Motoren
Vector X20 BL StockSpec mit 10,5-, 13,5- und 17,5-Turns entwickelt. Gewuchtete Rotoren,
das in finf Stufen feinjustierbare Timing oder auch der optimierte, kompakte Stator flir
verbessertes Fahrgefiihl und mehr Effizienz kommen beim X20 StockSpec zum Einsatz. Die
Brushlessmotoren in den spezifischen Stock-Racing-Wicklungen entsprechen dem Reglement
der jeweiligen internationalen sowie nationalen Stock-Klassen. Der Preis: jeweils 79,99 Euro.

X20 Modified-Brushlessmotoren Vector X20 BL StockSpec 17.5T von LRP electronic

MODELLBAU LINDINGER

Der df-models Fighter Truggy 2
ist ein 4WD-Modell im MaBstab
1:10. Der Offroader ist komplett
aufgebaut und verfiigt tiber eine
Brushless-Combo, einen 4WD-
Antrieb, drei Differenziale und eine
lackierte Karosserie. Das 410 Milli-
meter lange und 360 Millimeter breite Modell wird inklusive
2,4-Gigahertz-RC-Anlage, Fahrakku und Ladegeréat ausgeliefert.
Der Preis: 249,- Euro. Zum selben Preis ist auch der df-models
Speedracer 2, ein RTR-Buggy im Mafstab 1:10, erhéltlich

Der df-models Touch Screen-Lader
kann wahlweise an 12 oder 230 Volt
betrieben werden. Die Bedienung
gestaltet sich aufgrund des Touch-
screens einfach, die Mentstruktur
ist Uibersichtlich strukturiert. Der
Lader eignet sich fiir Blei-, Nickel-
und Lithium-Akkus. Der Lade-
strom kann zwischen 0,1 und
10 Ampere gewahlt werden. Der
maximale Entladestrom betragt
2 Ampere. Der Preis: 79,- Euro.

df-models Touch Screen-Lader bei Modellbau Lindinger
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df-models Fighter Truggy 2
bei Modellbau Lindinger

Schalt-Netzgerat 1000W
von Modellbau Lindinger

Das Schalt-Netzgerat 1000W ,Lindinger“ ist in der Lage, Eingangs-
spannungen von 110 beziehungsweise 230 Volt auf 12 bis 30 Volt zu
reduzieren. Der Preis: 189,- Euro.

Zum Schutz von unterschiedlichen, im Modellbau gangigen Steckern,
gibt es bei Modellbau Lindinger nun Schutzkappen. Erhéltlich sind
Exemplare fiir T-Stecker und 4- sowie 5,5-Millimeter-Goldkontakte.
Erstere werden im Dreierpack geliefert und kosten 4,90 Euro, die

Kappen fur die Goldkontaktstecker l

gibt es in einer Fiinfer-Verpackungs-
Stecker-Schutzkappen
von Modellbau Lindinger ” _

gréBe zum Preis von 1,90 Euro.
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BN FLUID

EXTREME

HIGH END GLEITSTOFF FUR GELENKE,

WELLEN, LAGER UND GETRIEBE . l

Die Innovation fir jeden RC-Car Piloten. :]? IFLUID
Pflegt, ohne Staub und Schmutz zu binden. FLUIg, ExTREME

aEAn Lu AC CARS

............................................................................................................................................ EC-GLEIT

www.dry-fluids.com ‘ _

®Mndeﬂbau
\-" zen trum

D Erhaltlich im
Mirkische StraBe 51-53 App Store
44141 Dortmund

Telefon: 02 31/52 25 40 > 8 OOOOOOOO f |
Telefax: 02 31/52 25 49 0ogle play
E-Mail: inski.

rlinski.

Internet:

DRIVE QUALITY

- Brushless-Motoren 1:8 / 1:10
- Fahrtenregler 1:8 / 1:10

23 _Brushless Motors

La 4313!13 t e Die Profis in Sachen laden. Mit Weltineister Technologie. ;’
— 1
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CS-. Space X 1 nlrba Lader CS-. Space X4 Lader CS-Space X2 Lader

CS-Space X2 AE -DUO chalyer

4 x Balancer inside 2 x Balancer inside Z2x Ve
12V/2490V / 2vs/ 2v/ 12V 7 2490V /
7-15 NilIH / 1S-6S 7-715 NiMIH / 1S-6S 7-75 NiIH / 1S-6S 7-715 NiMIH / 1S-6S

CS-FLECTRONIC

Online bestellen unfer: www.cs-eleclronic.cons ‘\ e
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RC-CAR-SHOP HOBBYTHER

Der Mecatech FWO1 ist das aktuelle 1:5er-Race-Car des gleichnamigen
Herstellers Mecatech. Der Onroader, der in Vollalu-Bauweise erstellt ist,
verfliigt iber einen Heckantrieb und ist als Basiskit im Vertrieb von RC-Car-
Shop Hobbythek zum Preis von 1.680,- Euro erhdltlich. Es handelt sich bei
dem Modell um einen reinen Chassis-Bausatz. Auf der Distributor-Website
stehen neben einer Reihe von Motoren, unterschiedliche Bremssysteme,
Reifen und Karosserien zur Auswahl bereit.

Killerbody Mitsubishi Lancer- und Camaro-Karosserie von Robitronic

ROBITRONIC ELECTRONIC

Die detailgetreuen Killerbody Mitsubishi Lancer- und Camaro-Karosserien
von Robitronic im MafBstab 1:10 eignen sich fiir Tourenwagen mit 190
Millimeter Breite und 257 Millimeter Radstand. Neben vielen LED-Beleuch-
tungsmaoglichkeiten warten die Karosserien mit funktionierenden Scheiben-
wischern und realistischen Riickspiegeln auf. Die Preise: ab 27,10 Euro.

Der Helion Invictus 10 MT ist ein 4WD-Monstertruck von Robitronic, der
als RTR-Modell ausgeliefert wird. Der Bolide verfiigt iber gummigedich-
tete und kugelgelagerte Stahl-Differenziale. Er ist ausgestattet mit einem
wasserdichten 45-Ampere-Regler und
einem Motor mit 3.500 Umdrehung
pro Minute und Volt. Das Set
enthdlt einen NiMH-AKkKku mit
1.800 Milliamperestunden.
Der Preis: 229,01 Euro.

Helion Invictus
10 MT RTR - 4WD
von Robitronic

SMI MOTORSPORT & T+M MDDELS
Das XRAY XB9-Kupplungsfederset
verandert den Kupplungspunkt und
verhilft zu einer besseren Kraftiiber-
tragung bei starken Motoren. Das
Set besteht aus drei Stahlfedern.

XRAY XB9-Kupplungsfederset von
SMI Motorsport & T+M Models

Von HUDY stammt der neue FX 5K-
Engine-Motor, der fiir den Einsatz
in 1:8er-Buggys konzipiert wurde.
Der Motor hat einen Hubraum von 3,5 Kubikzentimeter,
wiegt 349 Gramm und hat eine maximale Leistung von
2,65 PS bei 33.000 Umdrehungen pro Minute.

IEX{5KsNitresMotoruontSMipVotorsporfeIBtViVodels!
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Die vier XRAY XB4-Federteller bestehen aus 7075
T6-Alumnium und verhindern Verformung nach har-

ten Landungen.

Bohrungen und
Ausfrasungen
XRAY XB4-Federteller:
von SMI Motorsport & T+M Models
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machen sie
besonders leicht.

WELLHAUSEN & MARQUARDT MEDIEN

Neuer Service von CARS & Details: Mit der praktischen
NewsBox kann jedermann tagesaktuelle Szene-Nachrichten
auf der eigenen Website prasentieren. Egal ob Verein,
Interessengemeinschaft, Privatperson, Foren-Betreiber oder
Fachhandler — die CARS & Details-NewsBox ist mit wenigen
Mausklicks eingerichtet. Unter
www.cars-and-details.de/newsbox
kann man die Box in Héhe und
Breite den eigenen Bedurfnissen
anpassen. Anschlieend den auto-
matisch generierten Quellcode aus
dem Kasten unter Punkt 3 kopieren
und an der betreffenden Stelle der
eigenen Homepage einfligen. Und
das Beste: Das Ganze ist natirlich
kostenlos.

CARS & Details-NewsBox von
Wellhausen & Marquardt Medien

Neuheiten, Produktinfos und Aktualisierungen
senden Sie bitte an:
Redaktion CARS & Details, Hans-Henny-Jahnn-Weg!51%22085 Hamburg

E-Mail: markt@wm-medien.de .



http://www.euro-modell.de
http://www.cars-and-details.de/newsbox
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/

2013
19.-11.Nov.
Messe Bremen

Ofinungszeiten:
Fr.& Sa.10.00-18.00 Uhr,
Sonntag 10.00-17.00 Uhr

Messelauf zur LRP/HPI
Challenge mit iiber 150
Startern - Showklasse mit
2WD Offroad - iiber 500 m?
RC-Drift-Parcours -
Tamiya-Fighter-Cup -
Herstellerprisentationen -
uvm...

einmalig 3,00 € auf den Vollzahler Eintritt bei
Vorlage dieses Coupons an der Tageskasse

Ochtruper Veranstaltungs GmbH, 48600 Ochtrup, Postfach 1105
Tel.: 02553-98773 e-mail: info@bv-messen.de www.euro-modell.de
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Das Chassis: seit Jahren bewahrt; der Antrieb: grundsolide; die Elektronik: kraftig und sicher - beste
Voraussetzungen fiir ein erfolgreiches Modell. Das dachten sich die Ingenieure von FG Modellsport
wohl auch und entwarfen mit dem TR4 erstmals einen Truggy im MaBstab 1:6.

Text und Fotos:
Jan Schnare

Wetthewerbs-Fahrwerk Q
Umfachgreicher Set-Inhalt

Sehr gutmiitiges
Fahrverhalten

Kultivierter Motor

Karosserie ohne
Kiihlaffnungen

° Getriebe ungeschiitzt

Ein Truggy im Mafstab 1:6 wirkt schon ganz schén
bullig. Tief und breit, dicke Reifen und eine bissige
Optik durch die leichte Keilform der Karosserie.
Schon auf den ersten Blick wird klar: Mit dem TR4
scheint FG Modellsport mal wieder voll ins Schwar-
ze getroffen zu haben. Doch AuBerlichkeiten sind
bekanntlich langst nicht alles. Gerade bei einem
solchen Modell kommt es vor allem darauf an, was
unter der Haube steckt. Denn immerhin werden hier
uber 11 Kilogramm Lebendgewicht bewegt.

Bewahrte Technik

Unter der mehrfarbig bedruckten Lexankarosserie
— die sich im Ubrigens sehr leicht abnehmen lasst —
findet sich in groBen Teilen das bewahrte, aktuelle
FG-Offroad-Chassis, das auch beispielsweise als Ba-
sis fiir die hauseigenen Buggys dient. Die Grundlage
bildet dabei die Aluminium-Platte. Sie ist fiir einen
Kickup vorne abgewinkelt. Kunststoff-Seitenteile ma-
chen aus der Platte eine Wanne und halten durch die
sauber anliegende Karosserie Schmutz und Wasser
groBtenteils fern.

Die beiden Achsen sind in gewohnter FG-RTR-Ma-
nier aus Kunststoff hergestellt und ab Werk mit ei-
nem gut funktionierenden Standardsetup versehen.
Bei Bedarf lassen sich Spur und Sturz tiber Rechts-
links-Gewindestangen stufenlos einstellen. In den
Kunststoffgehdusen arbeiten Vier-Spider-Stahldif-
ferenziale. Da es sich um ein Allradmodell handelt,
sind Vorder- und Hinterachsdifferenzial tiber einen
Zahnriemen miteinander verbunden, der unter einer
Kunststoffabdeckung am Chassis-Boden verlauft.
Einfache aber robuste Knochenwellen tibertragen
die Motorkraft weiter an alle vier Rader. Hier stellen
die bekannten Vierkantmitnehmer die Verbindung
zu den Radern sicher. Selbstverstandlich sind alle
drehenden Teile kugelgelagert.

Doch die beiden Achsen halten auch eine Beson-
derheit bereit. Hier kommen namlich die Querlenker,
Stabilisatoren und StoBdampfer vom groBen Bruder
Leopard zum Einsatz, die fiir den Wettbewerbseinsatz
konzipiert wurden. Ein besonderes Schmankerl sind
dabei die wirklich perfekt verarbeiteten StoRdampfer.

ee
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Die Aluminiumgehduse sind makellos, die Kolben-
stangen tauchen extrem sanft ein und die Randelmut-
tern zur Einstellung der Federvorspannung sind kom-
fortabel zu drehen. In Verbindung mit den orangenen
Federn vorne und den roten Federn hinten ergibt
sich auBerdem eine vorbildgetreue Rennsport-Optik.
Doch das Fahrwerk sieht nicht nur gut aus, es arbei-
tet auch schon beim Trockentest hervorragend.

Zweitakter

Wie viel wirklich in dem Modell steckt, muss jedoch
erst die Probefahrt zeigen. Zunachst bleibt der Motor
noch aus und der Blick wandert weiter tiber das auf-

in der Digital-Ausgabel

Fast schon eingegeutscht
wirkt der Tank. Doch der
Schein triigt. Hier findet
geniigend Treibstoff fiir
30 bis 45 Minuten Platz

Der Seilzugstarter ist
jederzeit gut zugdnglich
- selbst, wenn die
Karosserie montiert ist

gerdaumte Chassis. Hinten sitzt der 26-Kubikzentimeter-
Benzinmotor. Er stammt nicht aus der Produktion der
sonst von FG favorisierten Marke Zenoah, sondern von
Chung Yang. Die Motoren dieses Herstellers haben
sich gerade in den letzten Jahren einen hervorragen-
den Ruf erarbeitet. Aufbau und Handhabung sind mit
den Zenoah-Zweitaktern identisch. Der Vergaser mit
werkseitig eingedltem Luftfilter ragt auf der Ruckseite
heraus, der Auspulff sitzt vorne und entldsst die Abga-
se liber eine gebogene Verldngerung ebenfalls nach
hinten. Der Seilzugstarter ist praktischerweise in einer
Ose am Heck eingehédngt, sodass man das Modell
auch bei aufgesetzter Karosserie starten kann.
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CAR CHECH
TRA F5Modelisport

Klasse: Verbrenner-Offroad 1:6

Empfohlener Verkaufspreis: 1.095,— Euro
Bezug: Fachhandel

Technik:

Allradantrieb, Vierspider-Differenziale, 26-Kubikzentimeter-Ben-
zinmotor, Rechts-links-Gewindestangen, komplett kugelgelagert,
vier Oldruckstofdampfer, Einscheiben-Bremsanlage

Bendtigte Teile:
Iweitaktgemisch

Punktabzug: Dreck
und Steinchen kénnen
ungeschiitzt direkt ins
Getriebe wandern

Uber eine Zweibacken-Fliehkraftkupplung {ibertragt
der Motor seine Leistung auf ein Kunststoffhauptzahn-
rad und damit an die Zwischenwelle. Von dort aus geht
es weiter auf einen Zahnkranz am hinteren Differenzial.
Wie tiblich bei FG, ist die erste Getriebestufe ganzlich
ungeschiitzt. Aufgewirbelter Dreck und herumschleu-
dernde Steine kénnen so auf direktem Wege zwischen
die Zahnrader gelangen. Wer — wie vermutlich die
meisten Basher — selten oder nie andere Zahnrader
zur Anderung der Ubersetzung verwendet, kann hier
gerne den optional erhéltlichen Zahnradschutz von FG
(Bestellnummer: 06423) verwenden.

Unmittelbar vor dem Motor befindet sich der schwer-
punktgiinstig geformte Kraftstofftank aus Kunststoff.
Dank kurzer Spritschlauche sollten Startschwie-
rigkeiten nicht auftreten. Motor und Tank sind von
einem groBen schwarzen Kunststoff-Uberrollkafig
liberspannt, sodass beispielsweise Uberschlage

der Technik nichts anhaben kdnnen. Angenehmer
Nebeneffekt: Die Karosserie kann bei einer Dachlan-
dung nicht eingedriickt werden.

Servos und Co.

Im vorderen Chassis-Bereich sitzt die Elektronik-
Zentrale des TR4. Auch das ist bereits von anderen
FG-Offroadern bekannt. Das zentrale Lenkservo im
Jumbo-Format bewegt liber eine einfache Gewin-
destange den Servosaver mit der charakteristischen
roten Feder. Damit die Mechanik die im Fahrbetrieb
entstehenden Krafte auch sauber ableiten kann, ist
der Servosaver oben und unten gelagert. Die Lenkhe-

B spendabeljundiliefert{denyrR4]
IserienmaBigimifdemettbewerbstahmwerks
feopard;Buggysfaus}

Kréftige Mittelklasse-Servos mit Metallgetriebe
sorgen fiir die Umsetzung der Steuerbefehle. Alle
Gestdnge lassen sich stufenlos einstellen

In der gerdumigen RC-Box ist ein 2,4-Gigahertz-
Empfénger verbaut. Passend dazu liegt dem Set
auch ein Sender von Robitronic bei

bel an den Achsschenkeln bieten jeweils drei Monta-
gepunkte fur die Lenkstangen, um das Lenkverhalten
an die eigenen Vorlieben sowie die Streckenverhalt-
nisse anpassen zu konnen.

Beim Lenkservo mit der Bezeichnung Hitec HS-
805MG handelt es sich um ein relativ einfaches
Metallgetriebe-Exemplar, das mit einer Stellkraft von
knapp 25 Kilogramm pro Zentimeter jedoch aus-
reichend kraftig ist. Das zeigt bereits die Probe im
Stand. Nicht zuletzt tragt dazu auch der fiinfzellige
Nickel-Stick mit 2.000 Milliamperestunden Kapazitat
bei, der 6 Volt Arbeitsspannung zur Verfligung stellt.

; Da}.nk derserienméBigen Stablhsa!tore_n
S neigtisich/das{Chassisfinfkurvenikaumises
=" o A ._" 3 1 ‘H
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Ist ein rundum gelungenes Modell.”

Im Gegensatz zu den fritheren Modellen setzt FG Modellsport beim Gasservo nun
auf ein Savox SC-0251MG. Auch dieses spielt preistechnisch auf mittlerem Niveau
und sorgt mit seinen 16 Kilogramm Stellkraft fiir gute Verzogerungswerte beim
Bremsen sowie schnelles Ansprechen bei spontanen Gasbefehlen. Last but not
least bildet die spritzwasserdichte RC-Box den Abschluss des RC-Pakets. Darin ist
reichlich Platz vorhanden und das RTR-Modell ist mit einem Robitronic-Fernsteu-
ersystem ausgestattet. Hier fallt besonders der Sender positiv auf, der zahlreiche
Einstelloptionen bietet, die im RTR-Sektor — auch bei Grofmodellen - langst nicht
selbstverstandlich sind.

Optik im Fokus

Da es sich beim TR4 um einen Truggy handelt, ist das Modell mit neuen Radern
und einer neuen Karosserie ausgestattet. Flir gute Bodenhaftung sorgen Acht-
speichen-Felgen, die je nach Geschmack auch noch mit roten Zierstreifen beklebt
werden kdénnen. Ein mittelgrobes Profil sorgt auf vielen Untergriinden fiir ordent-
liche Bodenhaftung. Optisch harmonieren die Rader sehr gut mit der keilférmigen
Karosserie, die durch ihre flache Bauform schoén bullig wirkt. Die Heckspoiler

ist — nicht wie bei vielen anderen Modellen — gekonnt in die Linienfiihrung des
Modells eingearbeitet. Doch wie tiblich bei den meisten FG-Modellen ist in Sachen
Kuhlluftfiihrung Eigeninitiative gefragt. Empfehlenswert ist es beispielsweise, die
Scheiben grofziigig auszuschneiden, damit der Motor nicht tiberhitzt.
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Bereit zum Angriff — der TR on FG Modellsport

Wie man es von FG Modellsport gewohnt ist, liegt ein
praktischer Mehrfachlader bei, mit dem man die Fern-
steuerung und den Empfangerakku sehr einfach aufla-
den kann. Ist das erledigt, kann es zum ersten Probelauf
in die Sandkuhle gehen. Mit frischem Zweitaktgemisch
betankt, wird der Sprit tiber die kleine Fingerpumpe am
Vergaser direkt angesaugt. Nach zwei bis drei Ziigen
wird der Choke betétigt, bis der Motor zum ersten Mal
ziindet. Nun den Choke wieder schlieBen und nach
zwei weiteren Versuchen lauft der Zweitakter sicher.
Auch das ist keine Selbstverstéandlichkeit.

Slow-Rider

Zwar sollte man auch einen Benzinmotor zunéchst ein-
mal einlaufen lassen, doch kann ein wenig Fahrtwind
auch nicht schaden. Daher durfte das Testmodell nach
einer kurzen Warmlaufphase ohne Karosserie gleich
ein paar Runden drehen. Schon hierbei zeigte sich,
dass die Kupplung extrem spét zupackt. Zwar steht
dadurch beim Beschleunigen aus dem Stand heraus
ein hoheres Drehmoment zur Verfiigung, da der Motor
erst hochdreht, bevor er Kraft austiben muss, jedoch
kann dieses Verhalten je nach Gewéhnung auch
storend sein. SchlieBlich dauert es den Bruchteil einer
Sekunde langer, eher sich das Modell in Gang setzt.

Nachdem eine Tankfiillung bei niedriger Drehzahl
verfahren wurde, fanden die Vorbereitungen fiir die
erste richtige Ausfahrt statt. Mit vollem Tank und auf-
gesetzter Karosserie schoss der TR4 etwa mit Halbgas
die Sandkuhle entlang. Der Truggy setzt spontane
Gasbefehle GroBmodell-typisch durch die groBe
Masse etwas trager um, als beispielsweise ein kleiner
Nitrobuggy. Daflir trumpft der TR4 mit enormer Durch-
zugskraft auf. Ist das Modell einmal in Fahrt, bleibt es
das auch erst mal. Das Lenkservo kommt dabei sehr
gut mit den Belastungen zurecht und mandévriert das
Modell stets dorthin, wo es der Fahrer vorgibt.

Im Fokus der Beobachtungen stand beim TR4 natiir-
lich das Leopard-Wettbewerbsfahrwerk, das in einem
RTR-Modell ein Novum darstellt. Grundsatzlich lasst
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Der Servosaver ist doppelt gelagert.
Charakteristisch: die rote Feder

sich dabei festhalten, dass auch das FG-Standard-
Fahrwerk schon sehr gut arbeitet. Durch das gréBere
Olvolumen in den Leopard-Sto3dampfern und die
bestens abgestimmten Federn, stellt dieses Fahrwerk
jedoch die absolute Oberklasse im Einsteiger-Sektor
dar. Butterweich gleitet der Truggy Uber extrem
unebene Streckenabschnitte. Natlirlich arbeiten die

Federbeine dabei ordentlich, doch wirkt das Modell
dabei nie weder tiber- noch unterddmpft. Dank der
serienmaBigen Drahtstabilisatoren ist auch die Sei-
tenneigung in Kurven sehr gering, was unweigerlich
zum Schnellfahren animiert.

Schnell und sicher

Bei hoheren Geschwindigkeiten bleibt der TR4
ebenso ruhig, wie im mittleren Drehzahlbereich. Trotz
der schnellen Lastwechsel an den Radaufhdngungen
neigt der Truggy nicht zum ,Hoppeln®, wie man es
manchmal bei schlechter abgestimmten Modellen
beobachten kann. Hier hat FG ganze Arbeit geleistet.
Das gilt ibrigens auch flir zentrale Bremse, wenn-

gleich diese keine Revolution darstellt. Sie sitzt wie
ublich an der Zwischenwelle und verlangsamt von
soft bis brutal - je nach Einstellung.

Nimmt man genug Anlauf und hat eine Rampe zur
Verfugung, ist der Truggy schneller vom Boden weg,
als man vermutet. Dabei fallt die gute Gewichtsba-
lance auf. Korrekturen sind kaum nétig, gelingen
aber bei Bedarf durch Gas- und Bremsbefehle wie im
Lehrbuch. Sehr gezielt, aber naturgeman etwas trage
lasst sich die Nase des Boliden ausrichten.

Da der Truggy seine ersten Runden auf sandigem
Kies-Untergrund absolvierte, wurde das Hauptzahn-
rad leider ein wenig in Mitleidenschaft gezogen. Hier
ist die zuvor angesprochene Kunststoffabdeckung
flir knapp 17,- Euro eine lohnende Investition.
Ansonsten hat das Modell wahrend des Testbetriebs
keine Schaden davongetragen. Lediglich normale
Gebrauchsspuren am Unterboden und der Karosse-
rie gab es zu verzeichnen. K

Stabilisatoren, einstellbare OldruckstoBdampfer
und natiirlich Rechts-links-Gewindestangen
gehodren beim TR4 zum guten Ton

Der TR4 von FG Modellsport
ist nicht nur optisch eine
gelungen Neuerscheinung.
Auch technisch hat das
Modell dank der Kombination
vieler bewahrter FG-Bauteile
einiges zu bieten. Wer auf
der Suche nach einem
soliden Allrounder ist, sollte
zugreifen.

- SN
Deriruggy sieht nicht AUChissig aus,
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ERS-971

107A54061A

#107R41143R

(3-Kanal, FHSS-2, passend fiir MX-V und MX-3X)
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Wenn dicke Reifen mit grobem Stollenprofil von einem kréftigen Brushlessmotor angetrieben werden,
dann kann eigentlich nicht viel schief gehen - das verspricht SpaB im Gelande. Dies trifft wohl auch auf
den neuen Rage VE von Kyosho zu, denn neben ersteren beiden Faktoren wartet das Modell auch noch
mit Aluminium-OldruckstoBdampfern, einem soliden Kunststoff-Wannenchassis und Allradantrieb auf.
Wie von Kyosho gewohnt, stammen die Elektronikkomponenten aus dem Hause Team Orion und sind in
diesem Fall sogar wasserdicht. Zum Ready-Set gehoért auch noch ein 2,4-Gigahertz-Sender Syncro KT-200.
Als erstes weltweit Fachmagazin haben wir eines der begehrten Modelle bekommen, um es unter die
Lupe zu nehmen. Wie sich das Modell im Praxistest schlédgt, lest Ihr in einer der nachsten Ausgaben
von CARS & Details.

Text und Fotos: Jan Schnare
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Die Diff-Outdrives bestehen aus
Kunststoff, machen aber einen sehr
haltbaren Eindruck

IMEHR INFOS 2
in der Digital-Ausgabe

Der R10 One-Regler
ist hervorragend
fiir den Einsatz

in kleineren
Offroadern geeignet,
da er sehr kompakt
baut und 25 Ampere

Der Neon One-Brushlessmotor Strom vertragt
hat eine spezifische Drehzahl von
2.400 Umdrehungen pro Minute und
Volt. Er verfligt liber ein schlichtes,
mattschwarzes Alugehduse
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Die grofBvolumigen StoBdampfer
iiberzeugen schon beim Falltest aus
etwa 30 Zentimeter Héhe. SerienméaBig
sind die Dampfer an der Hinterachse
recht steil angestellt, was sich aber dank
verschiedener Montagepunkte einfach
verandern lasst — sofern gewiinscht

Die Kunststoff-Mitnehmer
mit einem Durchmesser von
12 Millimeter nehmen viele
unterschiedliche Felgen im
MaBstab 1:10 auf

Der Akku wird von einem Kunststoffbiligel
mit zwei Karo-Klammern gehalten.

SerienmdBig ist der Regler mit einem

Tamiya-Anschluss versehen

Solide Doppelquerlenker mit
Gewindestangen, Aluminium-
OldruckstoBdampfer und
Stahlknochenwellen entsprechen dem
gangigen Standard in der 1:10er-RTR-Klasse

29



I 1:8 RTR | ABSIMA (WWW.ABSIMA.COM)

TEAM C STOHE N

wAmbitionjerte

Seit der Vertriebsiibernahme von Team C durch Absima in Deutschland ist eine Menge geschehen.
Was anfangs eher mit Zuriickhaltung bedugt wurde, hat sich langst — wie in einschldgigen RC-Foren zu
lesen ist — zum Geheimtipp gemausert. Ob der 1:8er-Verbrennerbuggy Stoke N ebenfalls iiberzeugen
kann, soll sich nun herausstellen.

Die solide
2,4-Gigahertz-
Fernsteuerung
bietet alle nétigen
Einstelloptionen

30

Die hier vorgestellte Kreation aus dem Hause
Team C ist der Stoke N als Ready-to-Run-Modell
von Absima. Der 4WD-Verbrenner-Buggy im Maf3-
stab 1:8 fiir ambitionierte Anfadnger ist im Kom-
plettpaket fiir unter 300,— Euro im Fachhandel zu
haben. Wie die Zusatzbezeichnung erahnen lasst,
kommt das Modell fertig aufgebaut und anndhernd
betriebsbereit ins Haus. Sofern noch nicht vorhan-
den, muss das ubliche Verbrennerzubehoér aber
noch beschafft werden. Ohne geeignete Standard-
glithkerzen, den passenden Stecker zum Vorhei-
zen, eine Tankflasche und natiirlich Sprit geht gar
nichts. Eine Startbox ist wegen des serienméafBigen
Seilzugstarters nicht zwingend erforderlich, verein-
facht jedoch den Startvorgang.

Familienmitglied

Der Stoke N, den es lUibrigens auch in einer Kit-Versi-
on oder mit Brushlessantrieb gibt, basiert auf seinem
Wettbewerbsbruder T8. Mit ihm teilt sich der Offroa-
der die Fahrwerksgeometrie, die robusten Querlen-
kerschwingen und das ausgewogene Fahrverhalten.

Auch die so genannten Dampfersocken und die
Mudguards zum Schutz der Hinterachse vor grobem
Schmutz, Staub und Dreck hat der RTR-Buggy mit
der Pro-Version gemein.

Ein erfreuliches Ausstattungsmerkmal des Stoke N
RTR sind auch die CVD-Wellen an der Vorderachse,
mit denen die Antriebsenergie verlustarm auf die
Vorderrader ubertragen wird. Rdndelschrauben an
den vier Big-Bore-OldruckstoBdampfern gehéren
allerdings nicht zum Ausstattungsumfang. Je zwei
C-Klipse waren dem Testobjekt an den Dampfern der
Hinterachse beigefiigt. Je ein Stabilisator an Vorder-
und Hinterachse runden das Gesamtpaket ab.

Herzstlick des Gelandeboliden ist ein klasseniib-
licher 21er-Nitromotor mit Heckauslass. Das Ag-
gregat ist links der Fahrzeugmitte aufrecht verbaut
und tragt den Namen F349. Der Motor soll es nach
Herstellerangaben auf 1,9 PS und 33.000 Umdreh-
ungen in der Minute bringen. Eingeatmet wird
durch einen ovalen Luftfilter mit zwei Lagen, deren
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innere noch mit Ol benetzt und dann durchgeknetet
werden muss. Die duBBere Filterlage bleibt olfrei, um
nicht unnétig Schmutz zu binden. Ausgeatmet wird

uber ein links montiertes Resorohr, das zwar keine

EFRA-Nummer tragt, dafiir aber mit sehr kernigem

Sound aufwartet.

Spritversorgung

Den Sprit saugt der Motor aus einem Tank mit den
klassentiblichen 125 Kubikzentimetern Fassungsver-
mogen. Das Tankpendel ist als Sinterfilter ausgefiihrt.
Im Falle eines Uberschlags bleibt die Spritzufuhr also
im Regelfall gewdhrleistet. Sinnvoll ist die Spritzwand
am Tankstutzen, die beim hektischen Auffiillen des
Treibstoffvorrats gute Dienste leistet und vor Uber-
schwemmungen schiitzt.

Mit an Bord ist eine zweckmafige Fernsteuerung mit
zwei Kandalen. Sie arbeitet stérungsfrei im 2,4-Giga-
hertz-Modus. Schalter und Trimmradchen am Sender
sind durch eine rauchfarbene Plexiglas-Abdeckung
geschiitzt. Praktisch: Die Kontroll-LED flir Betriebs-
und Senderbatteriezustand scheinen durch. Der
Sender liegt gut in der Hand, der Trigger ist bequem
zu greifen und der Moosgummibezug des Lenkrads
unterstiitzt feinfiihliges Navigieren. Die einfache Basi-
sausstattung geniigt fiir Fahrspaf vollkommen.

Die klassentypische Zwei-Pfosten-Lenkung bietet geniigend Einstelloptionen
und verfiigt liber einen einstellbaren Servosaver

Zwei ausreichend starke Servos libernehmen die Umsetzung
der Steuerbefehle im Modell

Sehr schon ist die einfach am kleinen Empfénger zu programmierende Fail-Safe-
Funktion. Sie kann verhindern, dass der Buggy etwa bei leeren Senderbatterien
unkontrollierbar davon stiirmt. Aber Achtung: Bei schwachen Empfangerakkus ist
das Fail-Safe wirkungslos. Hier helfen das gute alte Gummiband oder eine Zugfe-
der am Vergaserkiiken.

Apropos Vergaser: An Gas und Bremse werkelt ein Steuermann mit Kunststoffge-
triebe und 4 Kilogramm Stellkraft. Zugegeben, kein sagenhafter Wert, aber fur den
Normal- und SpafBfahrer vollkommen ausreichend. Man sollte sich nur vergewis-
sern, dass der Vergaserschieber leicht 1auft und nicht klemmt. Gegebenenfalls
sind hier Nacharbeiten erforderlich. Die Lenkbefehle tibertragt ein 9 Kilogramm
starkes Servo mit Metallgetriebe. Auch dieser Steuermann arbeitet ausreichend
schnell und hilft dabei, den Stoke N prazise um den Kurs zu zirkeln.

Der Aufbau

Der Stoke N macht schon beim Auspacken einen soliden Eindruck. Die Karosserie
ist in zwei Blau-Metallic-Ténen mit schwarzen und weiBen Akzenten lackiert und
fertig ausgeschnitten sowie beklebt. Uber der Hinterachse thront ein verstellba-

T
“Das}jEahrverhalteny
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CAR CHECH
Team C Stoke N RTR absima

Klasse: Verbrenner-Offroad 1:8
Empfohlener Verkaufspreis: 299,95 Euro
Bezug: Fachhandel

Technik:

3,5-Kubikzentimeter-Nitromotor, Allradantrieb, CVD-Wellen vorne,
komplett kugelgelagert, vier Big-Bore-Oldruckstofdampfer, drei
Kegel-Differenziale, Stabilisatoren vorne und hinten

Bendtigte Teile:

zwilf Mignonzellen, Gliihkerzenstecker, Sprit, Tankflasche

Eine Batteriebox liegt
dem Modell zwar bei,
doch leider passt der
Anschluss nicht zum

Empfénger-Kabel

An den OldruckstoB-
dampfern kommen
Kunststoff-C-Klipse
zum Einstellen der
Federvorspannung
zum Einsatz

O

Ausgezeichnete
Chassis-Balance

Anfangerfreundliches
Fahrverhalten

Stabilisatoren serienmabBig
Lenkservo mit Metallgetriehe

Keine weiteren C-Klipse
oder Kolbenplatten fiir
Dampfer beigefiigt

Schraubenkapfe
konnten harter sein

@

rer Flugel aus schwarzem Nylon. Die mittelfesten
Multipin-Reifen mit passenden Einlagen sind sauber
auf den Felgen im Sechs-Speichen-Design verklebt.
Lediglich das Antennenkabel muss ins beigefiigte
Rohrchen gefadelt und dieses dann an der Radiobox
befestigt werden.

Die Fahrzeugbasis bildet eine 3 Millimeter starke
Bodenplatte aus gestanztem Aluminium. Die Seiten-
wangen sind zur erhéhten Verwindungssteifigkeit
leicht nach oben angewinkelt, die Chassis-Nase
weist einen moderaten Kickup auf. Mehr Platz fiir
den Motor schafft eine Aussparung in der Chassi-
soberflache. Tank, Motor und Resorohr sind auf der
linken Seite montiert. Der Motor ist zur Erhéhung der
Fahrzeugagilitat und aus Balancegriinden relativ nah
an der Mittelachse platziert. Die Kunststoffwannen
zum Schutz des Innenlebens weisen an ihren AuBBen-
kanten Segmente auf, die gut mit Klettband beklebt
werden kdénnen. So sitzt die Karosserie sauberer am
Fahrzeug und halt Schmutz besser fern.

Der Motor ist Uiber eine konventionelle Drei-Backen-
Kupplung mit dem Antriebsstrang verbunden. Die
Kupplungsglocke ist geschlossen und weist 16 Zahne
auf. Das stdhlerne Hauptzahnrad des Stoke N hat 44
Zahne und ist mit dem Mitteldifferenzial verschraubt.
Knochenwellen verbinden es mit den Diffs vorne und
hinten. Alle drei Differenziale sorgen mit je vier Kegel-
zahnradchen fiir den nétigen Drehzahlausgleich. Die
ausfiihrliche Bauanleitung gibt 5.000er Silikondl fur
das vordere und das mittlere Ausgleichsgetriebe an
sowie 2.000er fiir das hintere.

Auf den Abtrieben des Mitteldiffs sitzen die Brems-
scheiben aus Glasfaserkunststoff. Vor dem Diff die
groBere, die kleinere in Fahrtrichtung dahinter.

Dies ist logisch, da sich der Fahrzeugschwerpunkt
beim Bremsen hin zur Vorderachse verlagert und
hier mehr Energie abgebaut werden muss. In die
Zange genommen werden die Bremsscheiben von
stdhlernen Bremsbacken. Werksseitig ist das Gas-
Brems-Gestange sauber eingestellt. Die Bremse packt
ordentlich zu und ist gut zu dosieren.

Das Fahrwerk

Die unteren Querlenker bilden massiv wirkende und
doch in MaBen elastische Schwingen. Die oberen
setzen sich aus Kugelpfannen und Rechts-links-Ge-
windestangen zusammen. Deren Durchmesser von
5 Millimetern schafft Vertrauen. Die Achsschenkel
vorn werden von C-Hubs mit 12 Grad Nachlauf ge-
halten. Hinten tibernehmen diese Aufgabe regulare
Radtrager. Wer mochte, kann an ihnen Schmutzab-
streifer fiir das Innere der hinteren Felgen aus dem
Zubehormarkt montieren. Entsprechende Locher
sind bereits vorhanden.

17-Millimeter-Sechskantmitnehmer an den
Radachsen sind Standard bei 1:8er-Buggys

Passend zu den soliden StoBdémpfern — sie sind laut
Werksangaben mit 450er-Silikondl befiillt — sind vorne
und hinten fette Dampferbriicken mit je 5 Millimeter
Materialstarke verbaut. Optisch etwas gewdhnungs-
bediirftig gibt es an der vorderen Dampferbriicke
einen Kunststoffschutz fir die Dampferkappen. Deren
Nutzen entpuppt sich spéatestens nach dem ersten
Uberschlag: Die Kappen bleiben unverschrammt und
somit langer hiibsch. Das Auge fahrt schlieBlich mit.

Das Fahrwerk an sich bietet allerlei Setup-Optionen.
Durch Variation von Rollzentrum, Dampferanlenkung
und Radstand lésst sich der Stoke N flir jedes Terrain
abstimmen. In Kombination mit unterschiedlichen
Dampfer- und Diffélen, Stabilisatoren und Fahrwerksfe-
dern sowie anderen Reifen ergeben sich nahezu unzah-
lige Kombinationsmdglichkeiten. Wer mit dem Stoke N
einfach nur ein bisschen Spaf haben und bashen will,
belasst die Werkseinstellungen einfach wie sie sind.

Der kritische Blick

Einige wenige Modifikationen waren am Testfahrzeug
vor dem Tracktest dann aber doch nétig: Die Radio-
box in ihrem 2,5 Millimeter starken Alu-Radiodeck auf
der rechten Seite bietet dem Empfanger Platz satt. Ein
wenig Schaumgummi zum Schutz des zentralen Elekt-
ronikbausteins sollte hier noch beigefiigt werden. Fiir
ein wenig Kopfzerbrechen sorgte die separate Empfan-
gerakkubox. Der Anschlussstecker des Batteriehalters
passte nicht zur Buchse des Schalters am Testmodell
und musste entsprechend umgel6tet werden. Auch
der mit vier Zellen bestiickte Batteriehalter passte erst
nach langem Probieren, Drehen und Wenden endlich
unter seinen Deckel. Ein fertig konfektionierter Akku-
pack ist hier die bessere Losung.

Der Tracktest

Endlich spielte das Wetter halbwegs mit. Nach dem
obligatorischen Einlaufvorgang fiir Motor und Mecha-
nik konnte der Tracktest folgen. Feuchter Lehm, nasser

An der Vorderachse kommen bewdhrte
C-Hub-Aufhdngungen zum Einsatz
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* Hochleistungs-Servos auf Gas & Lenkung Sfaﬁ 305 87 EUH

* permanenter Allradantrieb
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I' Ml ° Querlenker und Spurstangen mit R/L-Gewindestangen nur ’ EUR

; .de +++ www.irade
”W- tr a de4m e- d e + + + WWW.‘-"S{: ﬁmmdu)ﬁﬁlmmep ++ﬂ’l 44+ HSP +++ ECX +++ LOSI +++ TEAM LOSI RACING +++ LRP +++

> 444 HPI +++ HSP +++ ECX +++ LOSI +++ TEAM LOSI RACING +++ LRP +++ HPI +++ HSP +++ ECX +++

»Breaker DB* Sand Rail Buggy Mini-Trophy RTR DT-1 Truck

Der giinstige Einstieg in die brushless RC-Car Der Brushed Motor verhilft dem ,,Fahrzeug” zu Die aufwendig gestaltete Karosserie mit den Fiir Offroad-Liebhaber der perfekte Truck! Zu-
Welt, die HSP 1:18 RC-Cars. W unglaublichen Fahrleistungen die zuverlassig Fahrerfiguren und Uberrollkéfig sind ein be- riick zu den Wurzeln des Offroad Wetthewerbs
« Getriebeiibersetzung 1:8.8 : auf alle vier Réder iibertragen wird. sonderes Highlight. zu gehen - DER WUSTE!

© Lange 230 mm Ml o fahrfertiges 1:10 RC-Car  Spritzwasser geschiitzte Elektronik o |ackierter & ausgeschnittener Karosserie

* Gewicht 495 g « inkl. 2 x Adapterkabel mit T-Stecker « Allradantrieb mit 540er Motor © 15-Turn Motor

* Radstand 155 mm Bl Hohe ca. 100 mm  Radstand ca. 270 mm e inkl. HPI RC Cars DVD

© Bodenfreiheit 15 mm Bl ° Radstand ca. 160 mm « inkl. Ladegeréat + Akku 122,95 EUR o Lange 533,4 mm

Fiir magliche Druckfehler iibernehmen

wir keine Haftung!

me GmbH | Brfiifsseler Str. 14 | 30539 Hannover | Tel. 0511 64 66 22-22 | www.trade4me.de
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Kunstrasen und eine ordentliche Portion Schlamm auf
der 320 Meter langen Offroadstrecke des MCC Silixen
erwiesen sich fiir die Jungfernfahrt des Stoke N als
perfektes Testgeldnde. Die widrigen Witterungsbedin-
gungen machten ihm nichts aus, sein Fahrverhalten
war absolut unkritisch und anfangerfreundlich.

In der engen 180-Grad-Kehre unternahm der Stoke N
trotz griffigen Teppichs keine Anstalten, tiber die Sei-
te ins Kiesbett zu rollen. Die Stabilisatoren erfiillten
ihren Zweck. Das Werks-Setup lieB3 das Auto gutmiitig
uber die Vorderrader schieben, ohne es im Infield
kurvenunwillig zu machen. Aufgabe gemeistert.

Auf den geraden Streckenabschnitten zeigte sich,
dass auch der Motor des Testbuggys keine Langweile
aufkommen lasst. Der kernige Sound und die solide
Leistung machten einfach Spaf3. Auch wenn hochge-
ziichtete Rennboliden auf dieser grof3en Strecke tib-
licherweise kiirzere Rundenzeiten erzielen, brauchte
sich der Stoke N nicht zu verstecken. Beschleunigung
und Endgeschwindigkeit erfreuen auf jeden Fall auch
fortgeschrittene Nitro-Fahrer. Dies konnte auch Team-
Kollege Marvin Schubel bestatigen.

Ganz andere Testbedingungen herrschten bei der
zweiten Praxiserprobung auf der 235 Meter langen
Strecke Weser Offroad Park. Es war warmer, der
Kunstrasen trocken, der Lehm staubig. Hier sorgten
die festen Reifen weniger fiir optimale Traktion als
fiir sehenswerte Drifteinlagen. Auch das eher straffe
Fahrwerk sollte unter solchen Bedingungen weicher
abgestimmt werden - sofern man wirklich auf Zeit
fahren will.

Alle Viere

Bei beiden Tracktests fiel neben dem anfanger-
freundlichen Fahrverhalten deutlich das sehr gute
Flugverhalten auf. Egal ob mittelgro3e Doppelspriun-
ge oder groBe Tables, in der Luft bleibt das Auto

EXPERTEN-TIPP

Gerade neue Verbrennungsmotoren konnen am Anfang stark klem-
men. Das heifit, der Kolben ist nur mit sehr viel Kraft iiber den oberen
Totpunkt zu bewegen und kann hier sogar stecken bleiben. Der Grund
hierfiir sind die sehr engen Fertigungstoleranzen, um eine perfekte
Abdichtung der Brennkammer zu gewahrleisten. Kommen dann auch

noch niedrige Auentemperaturen hinzu, kann es schnell passieren,
dass die Finger weh tun oder gar der Seilzugstarter kaputt geht.

Wer sich die Arbeit enorm erleichtern will, warmt den Motor zum
Beispiel mit einem Haartrockner vor und setzt den Buggy dann auf
eine kraftige Startbox. So bleibt nicht nur der Puls im Normalbereich,
sondern auch der Verschleifl.

T -
= == Schmutzund ng_éeir 112?:' he_:n;cLem Stoke;N
ichts:—diejElektronik istigut.geschiitzt

—— -

Der Stoke N RTR von Absima ist ein Komplettpaket fiir ambitionierte
Einsteiger im Verbrennersektor. Die ordentlichen Fahrleistungen und

vor allem das gutmiitige Fahrverhalten machen diesen Buggy zu einer
guten Wahl mit Tuningpotenzial.

stabil und neigt nicht dazu, mit der Nase in den Un-
tergrund zu stiirzen. Wenn man es nicht tibertreibt,
landet der Stoke N satt auf allen Vieren. Wer den

Bogen raus hat, kann mit gezielten Gasstden oder GFK-Bremsscheiben
Bremseinsatz die Flugbahn beeinflussen. Der Stoke N werden von
ist wegen seiner Gutmiitigkeit und seiner grundsatzli- Stahlbeldgen in die
chen Stabilitat gut zum Uben geeignet. Mangel genommen

Die abschlieende Begutachtung nach einigen Litern
Nitro-Sprit férderte bis auf ein paar lose Schrauben
nichts Negatives zutage. Die Mechanik war nach wie
vor leichtgangig, iberméafBigen Verschlei3 gab es
nicht. Lediglich der Seilzugstarter sollte 6fter inspi-
ziert und gegebenenfalls gereinigt werden.

Wer noch etwas mehr aus dem Stoke N herausho-
len mochte, kann flirs Erste hoherwertige Servos
einbauen und den Originalauspuff gegen ein Tuning-

Resorohr austauschen. Je nach Lust und Budget lasst Mudguards an den
sich der Stoke N auch zur Wettbewerbsvariante T8 hinteren Querlenkern
umriisten. Absima halt die entsprechenden Teile im schiitzen die Antriebs-
Zubehoérprogramm bereit. KK wellen vor Schmutz

S

Der Motor ist werksseitig fertig eingebaut und sauber mit dem Auspuff
sowie dem Tank verbunden
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Powercombo mit neuer Software rosnd oo

Gut gefiillte Starterlisten, weiterentwickelte Technologie, harter Konkurrenzkampf zwischen den
Produzenten - die Brushlesstechnik hat sich nachdriicklich in der Klasse der 1:8er-Buggys etabliert.
Neben den Konstruktionsmerkmalen spielt vor allem die Reglersoftware eine entscheidende Rolle bei
der Vergabe von Titeln. LRPs Brushlessregler iX8 wird jetzt mit der liberarbeiteten Softwareversion
ausgeliefert. Grund genug, mit ihm ein paar Runden zu drehen.

Die wichtigste Frage bei der erneuten Testfahrt war nattirlich, ob sich das Fahrverhal- Ohne einen Fahrregler an seiner Seite niitzt der bes-

ten gegentiber fritheren Versionen der LRP-Kombo als merklich verbessert erweisen te Motor nichts. An dieser Stelle kommt der iX8 ins
wirde. Die allererste Ausgabe mit der Software v1.5 testeten wir in CARS & Details Spiel, dessen technisches Layout ebenfalls unver-
Ausgabe 7/2012 und bescheinigten ihr neben ordentlich Dampf vor allem ein hohes andert blieb. Er darf sogar mit einem 6s-LiPo, also
ManB an Feinfiihligkeit — ein Faktor, der besonders bei Offroad-Rennen von entschei- nominellen 22,2 Volt, gespeist werden — allerdings
dender Bedeutung ist. nur, wenn der anzutreibende Motor diese Spannung

Architektur

In Sachen Hardware hat sich nichts gedndert, was sowohl fiir den iX8, als auch

fiir den Dynamic-8-Brushlessmotor gilt. Letzter besteht nach wie vor aus dufB3erst
préazise gefertigten Einzelteilen inklusive herausnehmbarem Sensor. In seinem
Inneren dreht sich ein feingewuchteter, vierpoliger Rotor in zwolf Slots. Die maxi-
male nominelle Betriebsspannung betragt 14,8 Volt, was einem 4s-Antriebs-LiPo
entspricht. Per in dieser Klasse obligatorischer Motorwelle mit einem Durchmesser
von 5 Millimeter wird die Rotation in den Antriebsstrang geleitet. Soweit also alles
bekannt, doch halt — eine Neuerung gibt es doch zu vermelden: Wahrend zum Zeit-
punkt unseres ersten Tests noch Motoren mit 1.800, 2.000 und 2.200 Umdrehungen
pro Minute und pro Volt angekiindigt waren, hat LRP das Lineup erweitert sowie
uberarbeitet. Aktuell sind Motoren mit 1.600, 2.000, 2.200 und 2.600 Umdrehungen
pro Minute und pro Volt im Lieferprogramm.

TECHNISCHE DATEN
LRP Dynamic 8

In der populdren Buggyklasse diirfte die
Motorversion mit 2.200 kv zu den beliebtesten
gehoren. Entsprechend kam sie auch in unseren
Tests zum Einsatz

Drehzahl: 2.200 kv (1.600, 2.000 und 2.600 ebenfalls verfiighar), Spannung: 7,4-14,8 V. Leistung (14,8 V): 2.370 W,
Pole: 4, Ausgangswelle: 5 mm, Empfohlener Verkaufspreis: 169,99 Euro, Bezug: Fachhandel
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TECHNISCHE DATEN

LRPiX8 v1.8
Fahrmodi: Vorwarts/Riickwarts/Bremse, Maximale Spannung: 22,2 V,

Maximale Zellenzahl: és LiPo, Strombelastbarkeit: 600 A/Phase, BEC-
Ausgangsspannung: 6 V, Empfohlener Verkaufspreis: 199,99 Euro,
Bezug: Fachhandel

ebenfalls vertragt. Die entstehende Arbeitswidrme
leitet der iX8 liber einen groBen Aluminium-Kihlkor-
per ab. Reicht das nicht aus, so lasst sich ein zusatz-
licher Aktivlifter per Steckverbindung anschlief3en,
der ebenfalls im Lieferumfang enthalten ist.

Apropos Steckverbindung: Diese Losung kommt
sowohl am Motor, als auch am Regler umfassend zum
Einsatz. Neben dem Liifter und dem Sensorkabel
wird auch der BEC-Schalter an den Regler gesteckt,
genau wie die beiliegenden Motor- und Akkuka-

bel, die mit ihren 4-Millimeter-Bliischelsteckern in
passende Buchsen an iX8 und Dynamic 8 geschoben
werden. Unter dem Strich sind dadurch keinerlei
Loétarbeiten notwendig, wenn man die LRP-Kombo in
sein Modell setzen will.

Programmierung

Softwareseitig hat sich zuletzt einiges getan: Nach-
dem das Update der Ursprungsversion v1.5 auf

die v1.6 primér die Aufgabe hatte, einen Fehler zu
beseitigen, kimmert sich die aktuelle v1.8 vor allem
um die Performance. Die urspriinglich geplante v1.7
wurde noch vor ihrer Veréffentlichung durch die Ge-
genwart eingeholt und durch die aktuelle Version 1.8
ersetzt. Wer also einen Sticker auf dem Karton seines
iX8 vorfindet, auf dem die v1.7 als Softwareversion
ausgeschrieben steht, kann sich sicher sein, dass die
v1.8 bereits werkseitig aufgespielt wurde.

Die Weiterentwicklungen der v1.8 zielen primar

auf drei Bereiche ab: eine héhere Fahrfrequenz fir
gesteigerte Motoreffizienz, eine {iberarbeitete LiPo-
Abschaltung sowie gréere Performanceunterschie-
de zwischen den finf verfligharen Powerprofilen.
Besonders letzteres Feature war fiir den Autor von
gesteigertem Interesse, denn verschiedene Offroad-
pisten bieten auch unterschiedliche Grippniveaus.
Da ist es ideal, wenn man mit einem entsprechenden
Fahrprofil reagieren kann.

Fir die Testfahren wurde ein Ve8-Buggy aus dem
Hause Hot Bodies ausgewahlt. Als Ausfahrgebiet
sollte ein Areal mit diversen, teils sehr rutschigen
Untergriinden dienen, auf denen sich die Charakte-

Hardwareseitig prasentiert sich der iX8 im bekannten Layout

wirden. Und richtig, vor allem in Passagen mit wenig
Traktion lieB sich die Motorkraft mit den unterschied-
lichen Powerprogrammen optimal auf die Gegeben-
heiten anpassen. Ob sich in Sachen Maximalleistung
etwas getan hat, ist hinsichtlich der Tatsache, dass
der erste Test schon mehr als ein Jahr zurtickliegt,
nur noch sehr schwer zu beurteilen. Fest steht aber,
dass mehr als reichliche Leistung vorhanden ist.

.In Passagen mit wenig Traktion lief} sich
die Motorkraft mit den unterschiedlichen
Powerprogrammen optimal auf die
Gegebenheiten anpassen.”

Also alles in Butter? Nicht ganz. Nach wie vor lasst
sich die Abschaltspannung des iX8 nur auf die Zel-
lenanzahl einstellen und verbleibt ansonsten fix bei
den voreingestellten 3,2 Volt pro Zelle. Hier hatte man
die Chance nutzen sollen und gleich eine variable
Abschaltspannung in das Software-Update integrie-
ren. Darliber hinaus gibt es an der Brushlesscombo
mit der aktuellen Softwareversion wenig auszusetzen.
Und das Beste daran ist, dass sich Uber die LRP-
Website auch altere iX8-Regler problemlos auf den

ristika eines Fahrreglers gut nachvollziehen lassen neuesten Stand updaten lassen. K
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Die Updatehistory des iX8 zeigt neben der
Behebung kleinerer Fehler vor allem stetige
Weiterentwicklung der Performance
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In der letzten Kolumne hatte ich schon die zeitinten-
siven, aber sehr interessanten und unabdingbaren
Entwicklungsschritte bis hin zu den ersten Spritzguss-
formen beschrieben. Natiirlich schlieBen sich daran
nahtlos die Tests mit den nun fertigen Teilen an. Um
nun aber jederzeit Vergleiche zu vorherigen Teilen
ziehen zu konnen, werden fiir diesen Arbeitsschritt
neue Modelle gefertigt. Zu diesem Zeitpunkt ist das
Modell komplett einsatzbereit, daher bestehen die
Metallteile nun auch aus dem spater an dieser Stelle
vorgesehenen Material.

Immer wieder entstehen geringe Verzogerungen

durch verspétete Formen oder allerletzte Anderungen.

Nicht selten muss auch auf die Serienproduktion
gewartet werden, denn diese hat auf den Maschinen
natirlich Vorrang. Bei manchen Modellen sind einige
Teile schon komplett fertig konstruiert oder stammen
von anderen Modellen und kénnen daher direkt aus
der laufenden oder gerade anlaufenden Produktion
genommen werden. Bei diesem Prozess konnen auch
noch Anderungen fiir die Serienproduktion einflieBen,
denn Maschineneinstellungen, Programmier- und
Arbeitsablaufanderungen oder die Herstellung der
Rohlinge lassen sich jederzeit anpassen.

Probleme ergeben sich bei der Komplexitdt mancher
Formen von ganz alleine, so ist dies auch die hek-
tischste aller Produktionsphasen. Wenn zu diesem
Zeitpunkt Anderungen nétig sind, bedeutet dies oft-
mals auch weitere Anderungen an den umliegenden
Teilen. Da vor allem kleine Teile beim Spritzguss mit
groBeren zusammen in eine Form integriert werden,
kann eine Anderung schnell die ganze Produktion

Dipl. Ing. Juraj Hudy, Chef-Designe:

Einige der Teamfahrer waren von Anfang an mit dem Projekt XB4 vertraut und erledigten
daher auch einen GroBteil der Testarbeiten. Zum Gliick konnten wir diese auch bei
schlechtem Wetter in die Halle verlegen

lahmlegen, da alle anderen Teile dieser Form auf die
Anderungen warten miissen. Dabei diirfen auf keinen
Fall Fehler gemacht werden, da dies die Fertigstellung
der Form weiter zuriickwerfen wiirde. Im schlimmsten
Fall ist eine Form sogar unbrauchbar und mehrere 100
Stunden Arbeit sind vergebens. Die so nach und nach
entstehenden Prototypen werden von uns penibel

auf Fehler oder Ungenauigkeiten bei der Passung
untersucht und anschlieBend werden einige Modelle
an diverse Teamfahrer in aller Welt verschickt.

Viel Schraubarbeit

Der spannende Moment kommt aber mit den
ersten Tests am realen Modell unter seriennahen
Bedingungen. Hier zeigt sich schnell, ob sich die bei
der Konstruktion genutzten Ansétze und Theorien

wirklich umsetzen lassen. Neben den Fahreigenschaf-

ten stehen hier eher Dinge wie die Belastbarkeit und
Haltbarkeit im Vordergrund. Zudem priifen wir die
leichte Erreichbarkeit aller Teile und wie sich diese
nach langerer Nutzung demontieren lassen oder ob
es anderweitige Schwierigkeiten bei den Arbeiten
am Modell gibt. Hierzu werden die Modelle vielfach
montiert, gegebenenfalls der eine oder andere
Testlauf unternommen und anschlieBend wieder

Der fast fertige XB4 unterscheidet sich
deutlich von den ersten Prototypen, wobei
bei genauerem Hinsehen noch das eine
oder andere Teil der friihen Testmodelle
erkennbar ist

Neben ersten Tests mit gefrasten Teilen wird
das Modell im Laufe der Konstruktion stetig
verfeinert und immer mehr Teile werden fiir

die Fertigung der Formen vorbereitet

auseinandergenommen. Zu diesem Zeitpunkt sitzt
fast jeder bei uns im Werk mit einem Modell am
Schreibtisch und probiert dieses oder jenes aus.

Mein erster XB4-Prototyp war kurz vor dem EC-
Rennen in Osterreich fertig und daher beschloss

ich kurzerhand, das Modell dort mit einer nicht fiir
dieses Modell vorgesehenen Karosserie zu testen.
Da wir zu diesem Zeitpunkt keinen 2WD-Buggy-
Prototyp hatten, konnte ich wertvolle Zeit sparen
und nur in der 4WD-Klasse mein Gliick versuchen. In
der Zwischenzeit werden einige schon von unserem
XB2-Prototypen gehort haben, dieser ist aber noch
in einer friihen Phase und der Erscheinungstermin ist
noch nicht absehbar.
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Die bei uns angelegte Strecke beinhaltet viele Elemente
heutiger Rennstrecken, wobei auf einigen sehr weitlaufigen
AuBenstrecken natiirlich nur bei den diversen Rennen
gestestet werden konnte

Das Training wurde mit jeweils anderen Modellen bestritten, um die Objektivitat
nicht zu verlieren. Recht spat kam dann der XB4 zum Einsatz, wobei mir sofort
das etwas aggressivere Fahrverhalten aufgefallen ist. Die Spriinge erforderten
ebenfalls eine etwas andere Fahrweise als bei den zum Vergleich herangezo-
genen Modellen, dennoch war der XB4 aus meiner Sicht schon jetzt deutlich
fehlerfreier zu fahren. Da ich etliche weitere Prototypen dabei hatte, stand nach
jedem Lauf viel Schraubarbeit an, um méglichst ausgiebig unter Rennbedingun-
gen testen zu konnen.

Die ersten Tests umfassten die Kombination aus Chassis und Topdeck, um die
Einfliisse des veranderten Flex auszuloten. Das Modell konnte recht schnell
verandert werden und schon beim zweiten Lauf fiihlte ich deutlich die Ver-
besserungen — welche sich auch in besseren Rundenzeiten widerspiegelten.
Bis zum Finale hatte ich das Modell komplett auf meinen Fahrstil abgestimmt.
Da ich aber eigentlich zum reinen Testen das Rennen besuchte, storte es mich
nicht weiter, als ich in meinem Finale durch einen Crash auf den letzten Platz
zuriickfiel. Mit der nun freien Strecke vor mir konnte ich mich dennoch nach
und nach auf den dritten Platz vorarbeiten, angesichts meiner altersbe-

dingt langsameren Reflexe und einem noch komplett neuen Modell meiner
Meinung nach ein durchaus respektables Ergebnis. Am meisten freute ich
mich Gber die deutliche Verbesserung der Rundenzeiten nach den diversen
Einstellungen. Natiirlich gab es nach dem Rennen auch die ersten Ideen fiir
Verbesserungen und Veranderungen.

Dies ist sogleich der Startschuss fiir die nachste Phase gewesen, denn fast
zeitgleich hatten wir diverse Modelle an unsere Teamfahrer ausgegeben, um
dort so viele Informationen wie méglich zu bekommen.

Auf die noch fehlenden Schritte werde ich in meiner nachsten Kolumne einge-
hen und wiinsche bis dahin allen viel SpaB bei ihren Rennen. Euer
Dipl. Ing. Juraj Hudy
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Bahn frei fiir Piloten,
Kapitane und Lokfiihrer.

Tauchen Sie ein in die faszinierende Welt
von Modellbau und Modellbahn:

= Schauanlagen prasentiert durch
den MOBA e. V.

= 8. European N-Scale Convention
des N-Club International e. V.

= Indoor-Flight-Shows

= Carrera-Challenge-Tour

= Mini-Truck-Parcours

= Drifter-Shows

= Automania (23./24.11.)

= Schiilertage mit Workshops (21./22.11.),
Eintritt frei fiir Schulklassen

21.— 204.11.2013
Messe Stuttgart

Offnungszeiten: téglich 10 - 18 Uhr
www.messe-stuttgart.de/modell

*VORTEILSCOUPON: 2 Euro ErmaRigung. Bei Ein-
lI6sung dieses Coupons erhalten Sie online
einen einmaligen Preisnachlass von € 2,—
auf die Erwachsenen-, ErmadRigten- oder
Familien-Tageskarte inkl. VVS zur Modell
Sid 2013. Der Coupon kann ausschlieBlich
unter www.messestuttgart.de/vorverkauf
eingeldstwerden. Bitte klicken Sie auf das Logo
der Messe und geben Sie dann den Vorteils-
code carsdetaills13 ein! Der Coupon ist nicht
mit einer anderen ErmaRigung kombinierbar.
Fiir bereits gekaufte Eintrittskarten gibt es
keine Riickerstattung.
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» Savage X4.6 von HPI

Artikel-Nr. 12767
€12,00

RC-Short-Course-Action
Ausgabe 2011

- GroBe Reifen-Ubersicht

« Vorstellung der beliebtesten und neuesten Modelle
« Ausflihrlicher Test des HPI Baja 5SC im MaBstab 1:5
» Antriebssets im grof3en Vergleichstest

» Team Associated SC8e von Thunder Tiger

« Ausfiihrlicher Test des neuen Losi Ten SCTE

von Horizon Hobby

Artikel-Nr. 12640
€12,00

NEUV!
:Jﬂi‘ﬁﬁgu“.{

m Auch digital

als eBook erhaltlich
68 Seiten, A5-Format

Noch nie war es so einfach wie heute,
das RC-Car-Fahren zu erlernen.
Kaufen, auspacken, fahren — das geht
wirklich. Das einsteiger workbook
beantwortet alle Eure Fragen rund um
den Start in den RC-Car-Sport und
gibt wertvolle Tipps aus der Praxis.

Artikel-Nr. 12990
€9,80

Auch digital
als eBook erhéltlich

68 Seiten, A5-Format

Das Nitro-Workbook ist das ideale
Nachschlagewerk fiir Boxengasse und
Hobbywerkstatt. Es hilft unter anderem
bei der Wahl des passenden Motors,
der richtigen Spritsorte und beim
optimieren der Vergasereinstellung.

Artikel-Nr. 11586
€8,50

RC-Monster-Action
Ausgabe 2012
+ GroBer Test des Hurricane von Robitronic

» Maverick Blackout MT von LRP electronic

» Vergleich: Zwei Big-Block-Motoren von Losi

Keine
Versandkosten

ab einem Beste)
lwe;
von 25,- Euro rt

Anschaulich und praxisnah
verdeutlicht RC-Car-Experte
Bertram Kessler alle wissenswerten
Grundlagen rund um das Thema
RC-Car-Verbrennungsmotoren.
Artikel-Nr. 11279

€4,90

Werner Frings

,Modellmotoren praxisnah”
vermittelt Grundlagen sowie
praktisches Wissen zu allen
Aspekten rund um Modell-
Verbrennungsmotoren. Es schafft
umfangreiches technisches
Verstadndnis und scharft den Blick
flir Ursache und Wirkung der
verschiedensten Einflussfaktoren.
Artikel-Nr. 10664

€19,80

Modell-
motoren

praxisnah

=3
=
.M

™~

Auch digital als eBook erhiltlich n
(s,
68 Seiten, A5-Format

Ein detailliertes Nachschlagewerk fiir die Optimierung des
Fahrverhaltens von RC-Cars. Mit Insider-Wissen fur On- und
Offroader, Hilfestellung fiir die Abstimmung aller Komponenten
sowie Tipps und Beispielen aus der Praxis.

Artikel-Nr. 10599
€ 8,50

Auch digital als eBook erhaltlich =

(et
68 Seiten, A5-Format

In diesem Workbook erfahrst Du alles tiber die vielfaltigen Mog-
lichkeiten, die das Tunen von RC-Cars bietet. Von Manahmen
zur Steigerung der Performance bis zu Tipps und Beispielen
aus der Praxis.

Artikel-Nr. 11465
€ 8,50

Deinen Bestell-Coupon findest Du auf Seite 42.
Bestell-Fax: 040/42 9177-120 E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

Bitte beachte, dass Versandkosten nach Gewicht berechnet werden. Diese hetragen maximal 5,— Euro
innerhalb Deutschlands. Auslandspreise gerne auf Anfrage.

$12 Ausgaben

fiir 54,—- Euro

jetzt hestellen unter 040/42 91 77-110
oder service@cars-and-details.de

40



https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/CARS-Details-Nitro-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/

Jetzt
bestellen’?

Handlichés A5 i

( ' R9-Format

s felten, mit zahlreichén
010s und Abbildungen.

Nur 8,50 Euro

(zuziiglich 2,50 Euro Versand)

KIOSK N als eBook erhiltlich

Das Nitro-Workbook von
CARS & Details: Das ideale
Nachschlagewerk fiir Boxengasse
und Hobby-Werkstatt.

® Die Wahl des passenden Motors

® Die richtige Spritsorte finden

e \Wahl der optimalen Gliihkerze

e Einbau und Ausrichtung des Motors
e Starten des Motors

e Optimieren der Vergasereinstellung

IM INTERNET UNTER:

www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter
040/429177-110

Fd
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SPECIALIZING IN RC MODEL BODIES

Alfa Romeo TZ3 corsa

48251
Alfa Romeo 2000 GTAm

“Flat Official Licensed Product™

“Produced undar license of Fial Group Awlomobies 5.p.A,

ALFA ROMED, ail associaled logos and distinctive designs are propary of the Fial Group Companioes.
The body designs of the Alfa Romeo cars are profected as Fial Group Awrfomobiles 5.p.A. propery.”

All kinds of
upgrade

48205

| =0E
SN
Find distributors in

European independent country
WWWKILLERSODYRC.COM
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/1S SHOP-BESTELLHARTE

_I Ich will die nachste Ausgabe auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die nachsterreichbare Ausgabe fiir € 4,90.
Diese bekomme ich versandkostenfrei und ohne weitere Verpflichtungen.

_Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten.

Artikel-Nr. Menge Titel Einzelpreis = Gesamtpreis
_— | € | |
_— | € | |
| | € | |

Vorname, Name ‘ Geburtsdatum Telefon ‘

StraBe, Haus-Nr. ‘ E-Mail ‘

Postleitzahl Wohnort Zahlungsweise Bankeinzug

L] (Auslandszahlungen per Vorkasse)

Land ‘ Bankleitzahl

Konto-Nr. ‘

Bestell-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120
Mehr attraktive Angebote online: www.alles-rund-ums-hobby.de E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.

CD1013

alles-rund-

C/s ms-hobby.de

v dil s - rund-uma- hobby . de

Die Suche hat ein Ende. Taglich nach
hohen MaBstaben aktualisiert und von
kompetenten Redakteuren ausgebaut,
findest Du bei wwwalles-rund-ums-hobby.de
Literatur und Produkte rund um Deine
Freizeit-Themen.

<<< Problemlos bestellen

Einfach die gewiinschten Produkte in den
ausgeschnittenen oder kopierten Coupon
eintragen und abschicken an:

CARS & Details Shop

65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110

Telefax: 040/42 91 77-120

E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

- }1S" LESERBRIEFHARTE

Meine Meinung:

Vorname, Name ‘ Land ‘

Geburtsdatum

Wohnort ‘ E-Mail ‘

StraBe, Haus-Nr. ‘ Telefon ‘

Postleitzahl

I I
Kontakt zur Redaktion:

Telefon: 040/42 91 77-300, Telefax: 040/42 91 77-399, E-Mail: redaktion@cars-and-details.de, CARS & Details im Internet: www.cars-and-details.de

Die personenbezogenen Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.  CD1013

Deine Meinung ist
uns wichtig.

Was fallt Dir zu CARS & Detalils ein?
Gefallen Dir Themenauswahl, Inhalt und
Aufmachung?

Von RC-Car-Fahrern fiir RC-Car-Fahrer —
so funktioniert www.cars-and-details.de,
die Website zum Magazin. Hier erhaltst
Du die Mdéglichkeit, aktuelle Beitrage zu
kommentieren und so Deine Meinung
mitzuteilen.

Einfach nebenstehenden Coupon
ausschneiden oder kopieren,
ausflllen und abschicken an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Redaktion CARS & Details
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51

22085 Hamburg

Telefon: 040/42 91 77-300

Telefax: 040/42 91 77-399

E-Mail: redaktion@cars-and-details.de

115" ABO-BESTELLHARTE

__|Ich will CARS & Details bequem im Ab
Die Lieferung beginnt mit der néchsten Ausgabe. Der Bezugspreis betragt jahrlich
€ 54,00 (statt € 58,80 bei Einzelbezug). Das Jahres-Abonnement verlangert
sich jeweils um ein Jahr. Ich kann aber jederzeit kiindigen und erhalte das Geld
fiir bereits gezahlte Ausgaben zurlick.

_ | Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten.

1t fiir ein Jahr beziehen. Vorname, Name

StraBe, Haus-Nr.

Postleitzahl Wohnort
__| Es handelt sich um ein Geschenk-Abo. ( _|mit Urkunde) Ll
Das Abonnement lauft ein Jahr und endet automatisch nach Erhalt der
12. Ausgabe. Die Lieferadresse: Land ‘
Vorname, Name
Geburtsdatum Telefon ‘
StraBe, Haus-Nr. | | | | | |
E-Mail ‘
Postleitzahl Wohnort
L L1 Zahlungsweise Bankeinzug (Auslandszahlungen per Vorkasse)
Bankleitzahl Konto-Nr.
Land ‘
Geburtsdatum Telefon ‘ Geldinstitut ‘
E-Mail ‘

Datum, Unterschrift ‘

*Abo-Preis Ausland: € 63,00
Abo-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information
verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. CD1013

Deine Abo-Vorteile

v/ 0,40 Euro pro Ausgabe sparen

v/ Keine Ausgabe verpassen

v/ Versand direkt aus der Druckerei

v/ Jedes Heft im Umschlag piinktlich
frei Haus

v/ RegelmiBig Vorzugsangebote fiir
Sonderhefte und Bilicher

<<< Deine Bestellkarte

Einfach ausschneiden oder kopieren,
ausfiillen und abschicken an:

CARS & Details Leserservice

65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110

Telefax: 040/42 91 77-120

E-Mail: service@cars-and-details.de
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71\( WATERPROOF Team Orion Brushless-System

7,’\*7 Montierter und ffnig. ingestellter Brushless Antrieb -
mple elgelage g (17 Kugellager)

ermanenter Allradantrieb

ik WATERPROOF KS-204WP Hochleistungs-Servo

¢ NEONone HochIeistungs--BrushIessEor

i\( Einstellbare Spurstangen e

5’ BigBore-OldruckstoRdimpfer aus Aluminium
mit justierbarer Federvorspannung

7{\( HiGrip-Offroad-Reifen auf Speichenfelgen

i\{ Wartungsfreundlicher Aufbau

i\( HighFlow Concept-Truck Karosserie

mit originalgetreuer Fahrerfigur

Smartphone QR Code Link
direkt zum Produkt!

shless-System ist bereits im Modell

kor iert. Die gun-metallic =~ :

sehen nicht nur klasse aus, sondern g follow us
g den HighGrip-Offroad-Reifen — : .
auf jedem Untergrund. v

en stufenlos einstellbaren o d

- alle Unebenheiten auf und sorgen - ”
fur ein perfektes Fahrverhalten. " Uns gibt es jetzt auch als
; Smartphone App!

d KYOSHO Deutschland GmbH
Nikolaus-Otto-Str. 4 « D-24568 Kaltenkirchen

Helpdesk: +49-4191-932678

helpdesk@kyosho.de « www.kyosho.de

Lieferung nur iiber den f ! Irrtum vo !
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Gemeinsam macht das

Hobby noch mehr Spaf
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Werden Sie jetzt Mitglied in Deutschlands V/ /Y
groRtem Modellbau- und Modellbahn-Club MODELLBAHN-CLUB

Ihre Club-Vorteile im Uberblick:

* Bis zu 7,5% Bonus auf das gesamte Conrad Electronic Sortiment

» Das Club Magazin ,actuell” 4x jahrlich nach Hause

+ Lieferung im 24-Stunden-Service - natiirlich ohne Aufpreis

- RegelmaRig Vorteils-Coupons wie z.B. Ersparnis der Transportpauschale, Rabatt-Aktionen

... und noch viele weitere Vorteile

Jetzt 3 Monate gratis testen!
Ausfuhrliche Informationen unter:

modellbau-club.de/vorteile

ELECTRONIC

‘INRAD

Katalog - Filiale - Online-Shop: conrad.de


http://www.conrad.de/ce/de/content/ti_modelling_club/Modellbau-und-Modellbahnclub

DAS STECKT BEI EINEM HIGHEND-CRAWLER ZWISCHEN DEN ACHSEN
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(T | GRUNDLAGEN

COMPETITION CRAWLER 2,2 ZOLL PRO

PROFI-GERAT

DARAUF KOMMT ES BEI EINEM HIGHEND-CRAWLER AN

LiPo-Akku und Lenkservo sind auf Halterungen
aus Aluminium auf der Achse verbaut. So sind
ein niedriger Schwerpunkt und ein rascher
Akkuwechsel gewahrleistet

: Die montierte Gewichthalterung
o ve apiaifitpis oo 208 erlaubt die Montage von Messing-
B gewichten. So lassen sich der

fl Schwerpunkt beziehungsweise die
Gewichtsverteilung beeinflussen




LER-SPECIAL

In den letzten Jahren hat sich in der Wettkampfszene bei den Crawler-Modellen einiges getan. Mittler-
weile sind technisch hochausgekliigelte Fahrzeuge am Start, die sich durch einige Besonderheiten
auszeichnen. Mit den einfachen, h6hergelegten Pendelachsmodellen aus den Anfangszeiten haben
diese schwerpunktoptimierten Sportgerite nicht mehr viel gemeinsam. In dieser kleinen Ubersicht
zeigen wir Euch, was einen solchen Crawler auszeichnet.

Dieses Wettkampfchassis stammt vom Crawlerkeller-
Shop und heiBt Reptile. Es besteht aus Kohlefaser und
ist mit Aluminium-Schrauben montiert. Nur 85 Gramm

bringt es auf die Waage Bei diesen modifizierten SCX10-Aluminium-Dampfern

ist eine geschlossene Federkappe montiert, die einen
Verlust der Kappe vermeidet

Die Titanlinks sind mittlerweile

obligatorisch. Sie sind extrem steif
und rutschen gegeniiber Aluminium
besser iiber Gestein

o W
?'.f“;"’ £
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Die mit 20 Gramm ultraleichten
Crawlerkeller-Carbon-Felgen
heifien V3 und sind 20 Millimeter
breit. Um Gewicht zu sparen,
sind sie mit leichten Aluminium-
Schrauben befestigt

Der Reifen wurde an den Seiten , geshaved", wie es im
Crawler-Fachjargon heift. Dabei wird die Karkasse
seitlich diinner gemacht, um die Flexibilitét zu erhlien.
Dadurch ergibt sich eine geschmeidigere Performance
und der Reifen passt sich besser dem Untergrund an
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Den Jeep Wrangler RTR prasentierte Axial schon vor rund einem Jahr. Das Modell kam damals komplett
montiert und fahrbereit in den Handel. Fiir Leute, die lieber selber bauen und ihre eigene Elektronik
verwenden wollen, ist jetzt das Axial Jeep Wrangler Kit ausgeliefert worden. Der Importeur Hobbico
bringt damit einen Bausatz ohne Elektronik in die Handlerregale. Man hat wieder die Méglichkeit, das
RC-Modell nach Lust und Laune zu lackieren und Komponenten nach Wunsch einzubauen.

Text und Fotos: Der Karton des Axial Jeep Wrangler von Hobbico
Jérg Gréger ist recht klein dimensioniert, beherbergt in seinem
Inneren jedoch eine ganze Menge mehr, als man
vermutet. Nach dem Offnen der Schachtel kommen
zahlreiche, gekennzeichnete Tiitchen zum Vorschein.
Vorhildgetreue Optik 0 Reifen, Felgen und Anleitung, alles was man braucht,
. . ist im Lieferumfang enthalten. Zur Montage benétigt
Bewahrte Technik man Ubliches Modellbauwerkzeug. Schraubensi-
Sehr Stabil cherungslack, StoBdampfersl und doppelseitiges

Niedriges Betriehsgeriusch Klebeband liegen dem Bausatz sogar bei. Benotigt [m NMenfegeamicinmng it elles pert
werden fur den Bau zudem noch Getriebefett, ein IheschrieberMBaumateriallisgimnummerienten

Keine Beadlock Felgen Lenkservo, ein Motor, ein Regler und die Fernsteuer- [TiitemnachyBauabschnittemn
einheit sowie ein Fahrakku.
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Trockenbau

Die erste Sichtung der Bauanleitung lasst einen locke-
ren Bau vermuten. Die vielen Bebilderungen beschrei-
ben exakt die einzelnen Schritte. Es wird sehr gut
dargestellt, wann welche Tiite zu 6ffnen ist und was an
Teilen bereitgelegt werden muss. Kurzum ist die erste
Tiite offen und der Bau geht los. Alles beginnt mit dem
Zusammenbau der Achsen. Die Teile passen sauber in
den Achskorper und lassen sich ohne Miihe ver-
schrauben. Die bebilderte Anleitung verdeutlicht sehr
gut, wann gefettet, geklebt oder gedlt werden sollte. So
kommt schon beim Bau eine grof3e Portion Spaf auf. In
der Anleitung wird auch schon auf optional erhéltliche
Tuningteile hingewiesen.

Das Achsgehduse ist aus Kunststoff und macht einen
wertigen Eindruck. Hier kann man von einer saube-
ren Verarbeitung der Spritzlinge sprechen. Uberste-
hende Rander oder Grate sind so gut wie nicht zu
finden. Die inneren Zahnrader sind aus Metallguss
erstellt. Wer besonderen Wert auf edles Material legt,

s G

Die Maxxis-Reifen sehen nicht nur gut aus, sie macht sich auch
hervorragend im Geladnde. Egal ob im Wald, auf Stein oder im Sand -

die Performance ist ansehnlich

Die Elektrik ist tibersichtlich und sauber montiert. Durch die
groBziigigen Raumverhéltnisse hat man geniigend Platz, um die
Komponenten nach Wunsch zu montieren

kann hier auch auf die wertigen, gefrasten Heavy-
Duty-Zahnrader aus dem Zubehdr-Sortiment zuriick-
greifen. In der Vorderachse werden uibliche Antriebs-
wellen verbaut. Diese halten erfahrungsgemas auch
sehr gut, verfiigen jedoch nicht iber den gleichen
maximalen Lenkeinschlag wie CVD-Wellen.

Nach dem Fertigstellen der Achsen geht es mit der
Montage der Kardanwellen weiter. Auch diese ma-
chen einen hochwertigen Eindruck. die Gelenke sind
aus Metall, die Kardanschéfte aus solidem Kunststoff.
Alle Teile passen gut zusammen. Hier sollte unbe-
dingt auf Schraubensicherungslack zuriickgegriffen
werden, da es sonst bei einem Ausfall im Gelande zu
unnoétigen Zwischenféllen fithren kdnnte.

Beruhigend

Als Néachstes steht die Montage der Dampfer an.
Beim Austiiten der Teile kommt schon Freude auf. Die
glanzenden Aluminiumgehause sehen sehr edel aus.
Der schlanke Schnitt unterstreicht die scalige Linie.

Scalige Reifen und
mattschwarze Kotflii-
gelverbreiterungen

— beim Jeep Wrangler
hat Axial auch auf die
Details geachtet
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Das Tellerrad besteht
aus Gussmatrial. Hier
gibt es auch eine
gefraste Heavy-Duty-
Variante

Die serienméafBigen
Dampfer sind hoch-
wertig verarbeitet

und machen einen
erstklassigen Eindruck.
die Beschichtung

der Kolbenstangen

soll fiir ein sanftes
Eintauchen sorgen

Der vorbildgetreue Leiterrahmen und
die senkrecht stehenden Federbeine
erhéhen den Scale-Faktor des Modells

Die Dampfer lassen sich sehr einfach montieren, sind
sehr passgenau und nach dem Befiillen mit dem
beiliegenden Ol dicht. Man wird im Test sehen, ob sie
es auch bleiben. Auch hier bietet Axial verschiedene
Federn fiir verschiedene Einsatzgebiete an. Das Dop-
pelfedersystem verspricht ein sehr sensibles Anspre-
chen im Geldnde. Serienmafig gibt es eine Mischung
aus Supersoft und Medium, was wahrscheinlich recht
praxisnah ist. Um die Beschichtung der Shock-Shafts
bei der Montage nicht zu beschadigen, sollte man
beispielsweise einen kleinen Stofflappen zwischen
die Griffflichen der Zange legen.

Im folgenden Schritt werden die Achsen mit den
schon montierten Kardans und den Links bestlickt.
Somit ist die Grundlage dafiir geschaffen, die Achsen
an den Rahmen pflanzen zu kdnnen. Doch zunéchst
gilt es, die guten Stiicke an die Seite zu legen und

mit der Montage des Mittelgetriebes zu beginnen.
Das Gehdause des Getriebes besteht ebenfalls aus
Kunststoff. die Innereien sind teilweise aus Metall und
teileweise aus Kunststoff gefertigt. Hier sollt man mit
Fett nicht sparen. Nach der Montage der Hauptzahn-
radschutzbox und des Slippers wandert auch schon
der Motor an das Getriebe.

Das Testmodell erhielt einen tiblichen Crawler-Motor
mit 55 Turns bekommen. Als Motorritzel dient das
beiliegende 20-Zahne-Exemplar. Schlieflich wandert
die Motor-Getriebeeinheit auf die Chassisplatte und
wird hier verschraubt. Weiter geht es mit dem Lenk-
servo. Dieses wird auf eine Aluplatte geschraubt, die
dann auf der Achse an drei Punkten Halt findet. Bei
der Wahl des Servos kann man ruhig auf eines mit
etwas mehr Power zuriickgreifen. Das Lenkgestédnge
ist auch aus Aluminium und wird mit M3-Kugelkdpfen
bestiickt, welche aus Kunststoff bestehen.

CAR CHECH

Klasse: Elektro-Offroad 1:10

Bezug: Fachhandel

Technik:
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Der fertig montierte Dampfer ist mit dem beiliegenden
Ol befiillt. Hier ist auf eine korrekte Olmenge zu
achten. Erfahrungsgemas reicht die Fiillung bis zirka
6 Millimeter vor der Oberkante des Dampferrohrs

Bendtigte Teile:

Sprossenweise

Ankniipfend geht es mit dem Bau des Leiterrahmens
weiter. Dieser ist ganz klassisch im U-Profildesign
und aus Stahl hergestellt. Ganz so, wie beim groBen
Vorbild. Die beiden Profile werden mit einigen
Kunststoffverbindungen verschraubt. Dazwischen
landet die mit dem Getriebe bestiickte Skid-Plate.
Einige Schrauben weiter ist es dann endlich soweit
und man kann die Achsen wieder hervorholen,

um sie mit den Links am Chassis zu verschrauben.
Nach Montage der Kardans und Dampfer ist das
Chassis dann im Grunde fertig, es gilt lediglich
noch, die Akkuplatte und den Regler zu montieren.
Erstere ist im hinteren Teil des Jeep platziert. Das ist
vielleicht im Bezug auf die Gewichtsverteilung nicht
die beste Stelle. Mit etwas modellbauerischem Ge-
schick kann man die Akkuplatte auch im vorderen
Teil des Chassis montieren. Im Test sollte das Modell
jedoch streng nach Plan gebaut werden, sodass von
der Maf3nahme abgesehen wurde.

Nach dem Offnen der Tiite G geht es weiter mit der
Montage des Uberrollkéfigs, der mit zahlreichen De-
tails versehen ist. Die sehr vorbildgetreuen StoBstan-
gen bestehen ebenfalls aus Kunststoff und stammen
von Spider Customs, einem amerikanischen 1:1-Off-
road-Tuner. Dabei ist das Spider-Logo ebenso auf den
StoBstangen zu finden wie scalige Schékel, die frei
beweglich sind und fiir spatere Windenaktionen oder
Abschleppmandver gute Dienste leisten kénnen.

Die Reifen werden auf die 1,9-Zoll-Felgen geklebt und
machen mit den beiliegenden Einlagen einen guten
Eindruck. Nach der Trockenzeit kbnnen die Rader an
den Achsen angebracht werden. Hier ist positiv zu
bemerken, dass Sechskantmitnehmer dem Bausatz
beiliegen und die Rader perfekt darauf sitzen.

Axial Jeep Wrangler HobbicorRevel

Empfohlener Verkaufspreis: 349,— Euro

Stahl-Leiterrahmenchassis, Allradantrieb, vier OldruckstoBdzmp-
fer, Starrachsen vorne und hinten, CVD-Wellen

Motor, Regler, RC-Anlage, Fahrakku, Lenkservo
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In dieser Box sind sensible Komponenten wie
Empfanger oder Regler vor Spritzwasser geschiitzt

Jetzt wird’s bunt

Als Néchstes kénnen auch schon die Lexanfarben
aus der Schublade genommen werden. Ziel beim
Testmodell war es, den Jeep blau zu lackieren, das
Dach und den hinteren Teil der Karosserie jedoch
schwarz matt einzufdrben. Nach dem Ausschneiden
der wirklich dicken Lexankarosserie, nahm sie ein
herrliches Bad in einer Spiililauge, um sie fiir das
Farbkleid vorzubereiten. Verbliebene Wasserreste
wurden mit dem Kompressor weggeblasen. Nach
einer kurzen Aklimatisierungsphase ging es zum
Abkleben und Lackieren.

Bei sommerlichen Wetter war die Farbe schnell trocken
und es konnten die Decals aufgeklebt werden, welche
im Uberfluss beiliegen. anschlieBend erhielten die Rad-
hauser mit Lochern versehen, um die Radabdeckungen
montieren zu kdnnen. Was durchaus ein wenig Geduld
erfordert. Weitere Locher mussten zur Befestigung des
Kéfigs und der Spiegel in die Karo gebohrt werden.
Nach diesen Jobs war das Auto im Grunde fertig und
fahrbereit. Der Bau hat viel Spaf3 gemacht. Nicht zuletzt
wegen der passgenauen Teile, sondern auch aufgrund
der erstklassig vorbildgetreuen Optik.

Bergsteigen

Als LiPo kam ein ordentliches 3s-Exemplar zum Ein-
satz, um dem Jeep Wrangler ausreichend Kraftreser-
ven zur Verfligung zu stellen. Es sollte in brenzligen

S,

EXHLUSIVUES VIDEO UNTER
WWW.CARS-AND-DETAILS.DE

gl

Situationen auch kraftvoll nach vorne gehen. Nach
Laden des Akkus ging es dann in ein nahgelegenes
Waldstiick, um die erste Testfahrt zu meistern. Die
Runde ging durch den Wald tiber verschiedenes
Terrain. Auf den ersten Metern wurde schon klar: Das
ist ein Axial-Crawler und der lauft einfach bestens.
Uberzeugen konnte auch das sehr gerduscharme
Getriebe. So macht es Spaf, die Natur zu erkunden.
Der 55-Turns-Motor an dem 3s-LiPo leistet dabei gute
Arbeit. Im unteren Drehzahlbereich krabbelt der Jeep
dabei kraftvoll und langsam voran und bei Betati-
gung des Gashebels geht es ordentlich zur Sache.

Das Fahrwerk buigelt den unebenen Waldboden
locker aus. Die gebotene Achsverschrankung ermdég-
licht es, in anspruchsvollen Situationen tber Astwerk
oder kleinere Baumstdmme souveran hinweg zu
fahren. Die Dampfer federn dabei jederzeit sauber
ein und aus und sorgen in den meisten Lagen fiir ein
vorbildliche Traktion. Die Axial-Maxxis-Reifen sehen
nicht nur gut aus, sondern zeigen im Geldnde auch
eine ordentliche Leistung. Weitere Fahrten brachten
keine Defekte oder andere Unannehmlichkeiten. «««

Wasserdurchfahrten sind auch:mit dem:Original kein Problem.
Der Fahrer sitzt‘jathoch genug*

CRAWLER-SPECIAL

[I—

Das Tellerrad samt
Fettung ist im
Achsgehduse montiert

Der Axial SCX10 Jeep
Wrangler von Hobhico macht
einfach Freude. Und das so-
wohl bei Einsteigern als auch
bei Fortgeschrittenen. Die
Serienausstattung ist ausge-
reift. Dennoch bietet das Auto
noch geniigend Potenzial zur
Individualisierung.
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Axial ist seit einigen Jahren ein Spezialist fiir Crawler-Modelle. Besonders beliebt ist
das SCX10-Chassis, das es nun auch mit einer Jeep Wrangler-Karosserie gibt. Dabei
verfligt das Modell iber crawlertypische Merkmale wie einen zentralen Motor mit
stark untersetzendem Getriebe, gesperrte Starrachsen und extreme Federwege, die
maximale Verschankung erméglichen.

Der Granite von ARRMA ist ein Einsteiger-Monstertruck mit Heckantrieb. Extreme
Federwege, dicke Reifen und die bullige Truck-Optik sind die Markenzeichen des
Granite. Das Modell im MafBstab 1:10 wird fahrfertig geliefert und verfiigt iber einen
15-Turns-Burstenmotor sowie ein 2,4-Gigahertz-Fernsteuersystem.

Wir verlosen zwei Axial Jeep Wrangler von Hobbico/Revell als Kit sowie drei
ARRMA Granite in RTR-Ausfiihrung. Du willst eine der Karren gewinnen? Dann
einfach nebenstehenden Coupon ausfiillen und die richtige Lésung bis zum
23. Oktober 2013 einsenden. Einfacher und schneller geht es tibrigens online
unter www.cars-and-details.de/gewinnspiel

Viel Glick winscht das Team
von CARS & Details.

Auflosung Heft 09/2013

Die Gewinner der Quadro Competition V1-Lader von

LRP electronic, die wir in Ausgabe 09/2013 verlost haben,
sind Florian Mickler aus Woltersdorf, Walter Hamburger
aus Herborn und Sven Voigtmann aus Burgberg.

Herzlichen Gliickwunsch und viel Spaf3
mit dem Gewinn!

D Ja, ich will zukiinftig den CARS & Details E-Mail-Newsletter erhalten.

[] Ja,ich bin damit einverstanden, dass Wellhausen & Marquardt Medien
mich zukiinftig per Post, E-Mail und telefonisch tiber interessante
Angebote des Verlags informiert

Auf welchem Chassis basiert der
Jeep Wrangler von Axial?

AT 1SCX10
B[_1SC 0815

CL ISC4&T
cD1113

Frage beantworten und Coupon bis zum
23. Oktober 2013 einsenden an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Stichwort: CARS & Details-Gewinnspiel 11/2013
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Schneller geht es online unter

www.cars-and-details.de/gewinnspiel
oder per Fax an 040/42 91 77-399

Einsendeschluss ist der 23. Oktober 2013 (Poststempel). Der Rechtsweg ist

ossen. Die Teilnel innen und Teilnehmer erkldren sich zudem
damit einverstanden, dass ihr Name im Gewinnfall bei Bekanntgabe der
Gewinner verdffentlicht wird. Thre personlichen Daten werden ausschlieBlich
verlagsintern und zu Ihrer Information genutzt. Es erfolgt keine Weitergabe an
Dritte. Sie konnen der Verarbeitung oder Nutzung Threr Daten unter der hier
aufgefiihrten Adresse widersprechen
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Geschaftsfithrer
Andreas Heinzinger hat
den Crawlerkeller-Shop
zusammen mit seinem
Bruder Michael vor rund
vier Jahren gegriindet

Text und Fotos:
Jérg Gréger

Titan aus Scheyern. Das stabilste, was der
Markt derzeit in Sachen Links zu bieten hat

Wenn Michael und Andreas Heinzinger mit ihrem
.bayerischen Anhédnger” auf Veranstaltungen vorfahren,
lassen interessierte Kunden nicht lange auf sich warten

Die Firma Modellbau Heinzinger GmbH kennen die meisten Crawler-Fans wohl besser unter dem Namen
Crawlerkeller-Shop. Die Bertreiber des Shops sind die beiden Briider Michael Heinzinger — 18 Jahre,
Schiiler — und Andreas Heinzinger — 20 Jahre, Azubi zum Zerspanungsmechaniker. Angefangen hatte alles
vor rund vier Jahren in der 5.500-Einwohner-Gemeinde Scheyern, einem Ort im oberbayerischen Landkreis
Pfaffenhofen an der IIm, wo der Crawlerkeller-Shop noch heute anséssig ist.

Den Grundstein fiir Inr Geschift legten die Briider ~ Etabliert

Ende 2009, als Andreas und Michael die erste Inzwischen haben sich die Heinzingers in der Szene langst einen Namen mit ihren
in Deutschland zu findende Indoor-Strecke fiir verschiedenen Highend-Produkten gemacht. Verarbeitet werden in Scheyern aus-
Crawler erdffneten. Die Garage im Elternhaus, 8 schlieBlich Carbon, Titan und Aluminium. Die Produktpalette wachst dabei stetig.
Tonnen Naturstein und 800 Kilogramm Mortel wa- Vom Comp-Crawler-Chassis, iber Titan-Links, bis zu extrem leichten Felgen aus
ren die Zutaten fiir IThr damaliges Vorhaben. Von Kohlefaser ist einiges Interessantes zu erwerben. Kundenwiinsche und Spezial-
da an tummelte sich in regelméaBigen Abstanden anfertigungen gehdren mit zur kundenorientierten Firmenphilosophie der beiden
Deutschlands Crawler-Elite zu Wettbewerben im Briider. Hauptsachlich lauft das Geschéft jedoch tiber den Versandweg. Men-
Keller der Heinzingers. Es dauerte nicht mehr lan- schen aus der ganzen Welt zédhlen zur Stammkundschaft. Neben Europa berich-
ge, bis auch die Idee fiir ein Rockcrawler-Spezial- tet Andreas Heinzinger sogar von Kaufern aus Norwegen, Schweden, den USA,
Geschéft entstand. Australien und Hong Kong.

Neben ihrem Ladengeschaft in Scheyern sind Andreas und Michael auch auf vie-

Crawlerkeller-Shop len Crawler- und Scaler-Events als Sponsoren vertreten. Vor Ort sind sie dann mit
Modellbau Heinzinger GmbH, Raiffeisengasse 1a, 85298 Scheyern einem prall gefiillten Anhénger voller Material am Start, um die neuesten Produkte
Telefon: 084 41/86 00 13, Fax: 084 41/86 00 12 zu préasentieren und Service vor Ort zu leisten. Durch das grof3e Engagement tragt
E-Mail: info@crawlerkeller-shop.de, Internet: www.crawierkeller-shop.de das Familienunternehmen einen n}cht zu unterschéatzenden Teil zum Wachstum
der Crawler- und Scaler-Szene bei. W
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Wer im Crawler-Bereich eine neue Herausforderung sucht, ist hier genau richtig. TTC heiBt das
Zauberwort. Dabei stehen die drei Buchstaben fiir Top Truck Challenge, einem aus den USA
stammenden Trend.Vereinfacht gesagt steht TTC fiir Dreck,Action und jede Menge Spaf. Dabei
werden die TTC-Fahrzeuge auch als sogenannte Scale-Crawler bezeichnet.

Text und Fotos:
Jorg Gréger

Der neue Crawler-Trend Top Truck Challenge — kurz
TTC - hat sich in den letzten Monaten in der ameri-
kanischen RC-Car-Szene etabliert und erfreut sich
groBter Beliebtheit. Hierzulande 1auft die Sparte eher
etwas schleppend an, da noch keine Veranstaltungen
stattfinden. Dass es dennoch eine Szene gibt, zeigte
sich auch auf dem diesjahrigen Supercrawl, wo zum
zweiten Mal die sogenannte Scale-Crawler-Klasse
ausgetragen wurde. Im Vergleich zum letzten Jahr
war diese Sparte deutlich besser besetzt.

Lecker, lecker

In diesem Artikel geht es um einen TTC-Truck
von A bis Z. Ziel beim Bau war es in erster Linie,
ein optisch ansprechendes Modell zu bauen, das

extrem robust ist. Die verwendeten Teile wurden aus

Uberzeugung ausgewahlt. Der Projektname ,Cote de

beeuf” soll fiir ein leckeres, machtiges und bombensi-
cheres Stiick Modellbau stehen.

Die Idee fiir die Umsetzung des Projekts gab es
schon seit Langem. Doch kam das Ganze jetzt erst
mehr oder weniger durch Zufall ins Rollen. Es sollte
in relativ kurzer Zeit realisierbar sein. Beim Durchst6-
bern eines amerikanischen Forums nach TTC-Trucks
und Vorbildern wurde der hier vorgestellte Rahmen
entdeckt. Er passt perfekt in das angedachte Konzept.
Als Basis stand ein Axial Wraith-Modell zur Verfii-
gung. Dessen Skid, die Achsen sowie die originalen
Links sind ohne Anpassungsarbeiten einsetzbar.




Viele Muttern sind am Rahmen angeschweift, um die Panels montieren
oder einen Motor im vorderen Teil platzieren zu kénnen

SchweiBtreibend

Der gewahlte Rahmen ist im Wig-SchweiBverfahren hergestellt, sauber verarbeitet
und einer Toyota FJ45 Haube angepasst. Einfach perfekt und schén bdse. Kurzum
wurde der Erbauer kontaktiert und gefragt, ob vielleicht noch so ein Rahmen zu

ergattern sei. Kurze Zeit spater kam schon die Antwort, dass der urspriingliche Der Rahmen von Matzilla ist extrem solide
Auftraggeber aus privaten Griinden abgesprungen sei. Des einen Leid, des ande-  hergestellt. Viele kleine Details, wie die Mdglichkeit,
ren Freud, kdnnte man meinen. Drei Wochen spéter lag der Rahmen beim Zoll und einen Seilwindenhaken in der Frontramme

war zur Abholung bereit. einzuhaken, sind einfach erstklassig
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TOP TRUCH CHALLENGE-CRAWLER

Das fertig montierte Mittelgetriebe ist nach dem Einbau
der Innenausstattung nicht mehr zu sehen

Die originalen
Komponenten von
Axials Wraith kénnen
verwendet werden. Bei
diesem Modell kamen
jedoch Titan-Links vom
Crawlerkeller-Shop
zum Einsatz

Der Rahmen ist hervorragend verarbeitet und machte
von Beginn an einen sehr stabilen Eindruck. Die
verschweiBten Rohre machen das schwarz pulverbe-
schichte Gerlst zu einer echten Augenweide. Die auch
aus Stahlrohr hergestellte Servohalterung lasst die
Lenkeinheit wie gewiinscht auf die Achse wandern. Das
senkt einerseits den Schwerpunkt und sieht einfach
besser aus. Ganz nebenbei wird dadurch die Federung
des Modells verbessert. Serienmafig ist das Servo
beim Wraith recht weit oben platziert, wodurch das
Chassis nicht so tief liegt, wie es bei einem TTC-Truck
sein soll. Schrauben und Muttern lagen erganzend bei,
um die Halterung und die Links zu montieren.

Komplettierung

Der nachste Schritt bestand darin, fehlende Teile

zu organisieren. Pflicht waren die Crawlerkeller-
Titan-Links, die sich durch ihre enorme Haltbarkeit
auszeichnen und gut zur Gesamterscheinung des
Modells passen. Die Wraith-Achsen wurden ebenfalls
nur mit besten Komponenten ausgestattet. Mittlerwei-
le gibt es die Achsgehduse auch aus Aluminium, was
jedoch nicht unbedingt praktischer ist. Die Kunst-
stoffvariante ist leichter und auf Stein meist zweck-
maBiger, da sie besser rutschen. Knuckles, C-Hubs
und Rear-Axle-Lockouts wurden aus Aluminium von

Der Motor von Traxxas an dem selbst hergestellten
Vorsatz-Getriebe. Das Kunststoffgehduse soll fiir
einen ruhigen Lauf sorgen

der Firma Vanquish-Products verbaut. Die Innereien
stammen vom gleichen Hersteller sowie teilweise aus
dem Hause Axial.

Die bewéhrten Axial-Heavy-Duty-Bevel-Gears fanden
vorne mit einer Ubersetzung von 38 zu 13 Zahnen
und hinten mit 43 zu 13 Zahnen ihr neues Zuhause.
Gewahlt wurde die Ubersetzung, da die Rader so vor-
ne eine héhere Drehzahl haben als hinten, wodurch
engere Wendekreise moglich sind als mit der Stan-
dardiibersetzung. Ebenfalls von Vanquish-Products
stammen die CVD-Wellen und Spools. Letztere sind
sehr gut justierbar und wurden mit Kleber fixiert. So
sitzen die hinteren Achswellen sowie die CVD-Wellen
fast spielfrei in ihrem Gehause.

Die CVD-Wellen von Vanquish Products
gehoren derzeit zu den haltbarsten Bauteilen.
Auch sie diirfen natiirlich nicht fehlen

Das pulverbeschichtete
Chassis steht bereit zur Montage
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Der Biigel fiir das Servo ermdéglicht die
Montage auf der Achse. Das wirkt sich positiv
auf Federweg, Schwerpunkt und Raumangebot
im Inneren des Motorraums aus

Verbindung zum Rest

Nach der Montage konnten die kompletten Achsen
mit den Titan-Links ans Chassis gepflanzt werden.
Als StoBdampfer dienen Exemplare von RC4WD, die
wegen ihrem schlanken Erscheinungsbild perfekt
zum Scale-Charakter des Modells passen. Einstellbar
sind die Dampfer mit Hilfe einer Randelschraube, die
sich butterweich drehen lasst.

Fir Grip im Geldnde sorgen die Reifen. Da auch

hier die Optik eine sehr wichtige Rolle spielt, fiel die
Wahl schnell auf die Mickey Thompson Baja Claws
mit 2,2 Zoll GréBe. Diese sind einem Original-Pneu
nachempfunden und finden auch im manntragenden
TTC-Bereich Verwendung — nur einige Nummern
groBer, versteht sich. Die neue Gummimischung von
RC4WD ist schon weich und macht dei der ersten
Inaugenscheinnahme schon einen guten Eindruck.

Die fetten Baja Claws von RC4WD machen auf
den KMC-lizensierten Alufelgen von Vanquish
eine gute Figur

Titan-Links vom Crawlerkeller-Shop sollen fiir gute
Stabilitdt sorgen. Passgenau und spielfrei, geben sie
schon mal ein gutes Gefiihl
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Hier einige der noch fehlenden Bauteile.
Weiter geht es in einer der ndchsten Ausgaben

Die Suche nach einer passenden Felge gestaltete sich
ein wenig schwierig. Letztendlich kam die KMC-lizen-
sierte Enduro-Felge von Vanquish zum Einsatz. Diese
ist im Beadlock-Style entworfen und lasst sich gut
montieren. Etwas Zeit sollte man jedoch bei der Mon-
tage einplanen, denn nicht nur die 24 Inbusschrauben
eines AuBenrings sind echt. Wer einen Satz kom-

plett zusammenschrauben méchte, muss insgesamt
148 Schrauben eindrehen. Aber die Miihe lohnt sich
und man wird mit einer erstklassigen Optik belohnt.

Antriebsstrang

Um dem TTC-Truck eine Innenausstattung zu ermaogli-
chen muss man zwangsweise ein Verteilergetriebe auf
der Skid-Plate montieren. Hier kam ein CNC-gefrastes
Kunststoffgehduse zum Einsatz, was einen leisen Lauf
garantiert. Als Motor dient ein 550er-Bilirstenmotor vom
Typ Titan aus einem Traxxas E-Maxx. Fiir das geplante
Modell ware eine 540er-Exemplar einfach zu schwach.

Uber die Fertigstellung sowie die ersten Fahrten
des Modells berichten wir in einer der nachsten
Ausgaben von CARS & Details. QG

Chassisplatte bestlickt

Der Rahmen ist mit Wraith-Achsen,
Titanlinks, StoBddmpfern und der

Ein kraftiges und
préazise arbeitendes
Servo - in diesem Fall
aus dem Hause Hitec
—ist in einem solch
soliden Modell Pflicht
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Die RC-Car-Stander von Custom

Cuts vermeiden auf Dauer einen

Standplatten und sind auch bei
Montagearbeiten recht hilfreich. Die
Stander gibt es fiir viele Modelle

-

Text und Fotos:

DETAILVERLIEBT ...

Bustom]CutsiVon]MariolSehulze I i

Die Nummernschilder von Custom Cuts sind das
Higlight 2013. Die Teile sind nicht einfach nur beklebt,
sondern auBerdem sehr schon profiliert und wirken
so besonders scalig

Die Armaturen
gibt es in vielen
Farben und sogar
phosphoreszierend

--------------------------------------------- ,Home of the big scary laser*” 1st der
Slogan von Mario Schulzes Firma

Custom Cuts aus Pforzheim. Schulze

ist in der Crawler- und Scaler-Szene

durchaus bekannt. Er unterstiitzte schon

viele Veranstaltungen wie beispielsweise

Die Schliissel sind sogar mit der
Automarke beschriftet. So kommt
keine Verwechselung auf. Mit am

Schliisselbund ist immer auch

ein Schliissel im Ziindschloss. den Supercrawl als Sponsor.
Angeklebt am Armaturenbrett,
kann es los gehen - Wie der Name Custom Cuts schon sagt, geht es

bei den Scale-Parts von Mario Schulze um etwas
Besonderes. Custom eben. Mario arbeitet mit seinem
in Pforzheim stehenden Laser. Damit schneidet er aus
Kunstostoff, den er in nahezu allen Farben anbietet,
allerfeinste Embleme, Kiihlergrills, Scaleschliissel,
Tankdeckel oder die angesagten RC-Car-Stander

mit individuellem Ausschnitt. Neben einem umfang-
reichen Scale-Zubehor-Sortiment fiir Modelle fertigt
Custom Cuts auch Schliisselanhénger, Anstecknadeln
und andere Artikel im MaBstab 1:1. Ein Besuch auf der
Website unter www.customcuts.de lohnt sich also. «««

Die Tankdeckel sind
liebevoll gestaltet und mittels
Lasertechnik die perfekte
Ergénzung zur Scalekarosserie

Custom Cuts, Mario Schulze, Dillsteiner StraBe 13, 75173 Pforzheim
Dafiir ist Custom Cuts bekannt: Die Embleme fiir vorbildgetreue Scaler. Die Telefon: 01 77/590 81 08, E-Mail: customcuts@marioschulze.com

Schilder sind aus Kunststoff lasergeschnitten, sehen jedoch durch die silbrige
Schicht recht metallisch aus

==
-

Internet: www.customcuts.de

62


http://www.customcuts.de
http://www.customcuts.de

1:8™ SCALE

BRUSHLESS SYSTEM

UnsertBIAUNSBBES SER
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Y Finfache Bedienung
> Starkes Preis-Leistungs-Verha =

% Ideal fiir 1:8 Offroad Modelle

% Infegriertes Sensorsystem

¥ Abschaltung bei Unterspannung g
¥ Temperatur-Absicherung
% Updatefihig iiher LCD-Proghox

& : - =
Der HOBBYWING 150A Regler aus der XERUN —Serie Y VT qlEn) ) .2 /
ist die perfekte Wahl als leistungsstarker und'zuverlas- @@MB ,@'SE g 'lfﬁQ_,.AL// MQ-KV
siger Antrieb in Modellen im MaRstab 1:8. Der Regler ist BestANIa DS UES .
fur die Ansteuerung von Brushless-Motoren ausgelegt.
Das integrierte Sensorsystem macht das Gas geben f \
noch préziser und dosierbarer. i = -

Viotor und Regler
auch einzeln erhiltlich!

Folgende Parameter kénnen komfortabel konfiguriert werden:
* Betriebsmodus (nur vorwaérts, vorwarts-rickwarts) MH‘ :
* Riickwéartsmodus in vier Leistungsstufen programmierbar

- Bremsmodus (5 Step ABS, 8 Step Drag Brake, 4 Step Initial Brake) L i n
» Anlaufverhalten (9 Step von soft bis hart) ilieteumtanglenthalten
« Timing, 8 Stufen
» Schutzfunktionen (Unterspannung, Uberhitzung,
Verlust des Sendersignals, Blockierung des Motors)
UBERSICHT ERHALTLICHER COMBO-SETS:
Art-Nr. Bezeichnung Dauerstrom  Imax <10s Motor Sensor  LiPo Nixx Preis

81040220 Combo#Xerun M6C, 150A | 150 A | 950 A | 1.800 KV 6-18 | 249,90 €
81040230 Combo#Xerun M6B, 150A | 150 A | 950 A | 2.200 KV 6-18 | 249,90 €
81040270 Combo#Xerun M5B, 150A | 150 A | 950 A | 2.250 KV 6-18 | 229,90 €
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Hype * Nikolaus-Otto-Str. 4 » D-24568 Kaltenkirchen
e v vOStiOlE Helpdesk: 04191-932678 « helpdesk@hype-rc.de » www.hype-rc.de

Vertrieb von KYOSHO Deustchland

www.hype-rc.de
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Nitrogepowerte Buggys im MafBstab 1:8 gehéren nicht umsonst zu den traditionsreichsten und nach
wie vor beliebtesten Wettbewerbsmodellen im RC-Car-Sport. Die Offroader verbinden Performance mit
Robustheit in perfekter Weise und sind Garanten fiir spannende, actiongeladene Rennen. Der 5. Lauf zur
Sportkreismeisterschaft 2013 der Gruppe Nord sollte dabei keine Ausnahme bilden.

Text und Fotos:
Oliver Tonn

Zeitpunkt des Showdowns war das Wochenende vom
20.und 21. Juli. Ort des Geschehens: die permanente
Offroadstrecke des B.O.C. Kiel im Dérfchen Stein nahe
der Ostseekiiste. Es ist kein gro3es Geheimnis, dass
einige der ohnehin recht spéarlich geséten Offroadpis-
ten in Schleswig-Holstein und Hamburg derzeit mit
existenziellen Widrigkeiten zu kdmpfen haben. Umso
erfreulicher also, dass neben den Schietschmietern
Bistensee vor allem der B.O.C. Kiel Jahr fuir Jahr in der
Lage ist, einen kontinuierlichen Rennbetrieb aufrecht zu
erhalten. Das gilt sowohl fiir die Laufe der Sportkreis-
meisterschaft, als auch fiir den Schleswig-Holstein-Cup.

Lockere Runde

Eigentlich sind Rennen auf der Piste des B.O.C. stets ein
regelrechter Magnet fiir Piloten aus dem ganzen Nor-
den. Eine zeitgleich ausgetragene Europameisterschaft
sorgte jedoch dafiir, dass sich die Buggy-Jiinger aufteil-
ten und viele der bekannten Gesichter in Kiel fehlten.
Dennoch sorgte ein zirka vierzigkdpfiges Starterfeld fiir
eine ideale Rennatmosphére bei gleichzeitig angenehm
kurzen Wartezeiten zwischen den Laufen.

Da wollte natiirlich auch das Wetter kein Spielver-

derber sein und prasentierte sich von seiner besten
Seite — fast schon zu gut fiir den einen oder anderen.
Der beflirchtete Regen blieb zwar aus, aber stattdes-

sen brannte die Sonne iber das ganze Wochenende
hinweg vom Himmel. Los ging es am Samstagmittag
mit dem freien Training. Die knochentrockene Piste
stellte in Sachen Traktion eine echte Herausforde-
rung dar. Die relativ zligig sauber gefahrene Ideallinie
bot zwar recht ordentlichen Grip, aber schon leichte
Schlenker in den staubigen Randbereich fihrten
oftmals zu volligem Abriss der Traktion.

Auf und um den Fahrerstand
herum herrschte reges Treiben
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Daher beschaftigte sich die Mehrzahl der Fahrer mit Fahrerbesprechung, dann ging es in den ersten von
der passenden Reifenwahl. Doch damit nicht genug. insgesamt finf gezeiteten Vorlaufen. Dabei fielen eini-
War das ideale Profil gefunden, dann musste es auch ge der Teilnehmer durch ihren ausgepragten Ehrgeiz
noch in ausreichender Stiickzahl vorhanden sein. auf, denn schliefllich ging es um eine Meisterschaft
Zwar gibt es bei SM-Laufen keine Reifenlimitierung, mit offiziellem Siegel des Deutschen Minicar Clubs
aber der Untergrund erwies sich als wahrer Gum- und nicht um irgendein Spaf3rennen. Insgesamt
mifresser. Die bevorzugt gefahrenen Pneus mit ihren konnten sich zwar (fast) alle angemessen benehmen,
eher feinen Profilen waren je nach Typ innerhalb aber der etwas rauere Ton auf dem Fahrerstand war
kiirzester Zeit vollkommen blank. kaum zu lUberhoéren.
Briickentage In den folgenden Finalen machte Lokalmatador
Auch in Sachen Verlauf bietet die Kieler Piste einiges Timo Engelstéatter, Schleswig-Holsteins derzeit wohl
an Herausforderungen. Erst wenige Tage vor dem starkster Fahrer, seine Ambitionen auf dem Sieg
Rennen war eine Briicke aus Drahtgeflecht fertigge- schon friith deutlich. Doch einfach so wollte sich
stellt worden, die eigentlich ein eher harmloses Er- die Konkurrenz nicht geschlagen geben. Neben
scheinungsbild aufweist, es aber méchtig in sich hat. dem Kampf gegen die Uhr rangen viele der Piloten Trotz hitziger Rennen
Wer die bogenférmige Briickenkonstruktion tiber- vor allem mit den auBeren Umstdnden. Reichlich hieB3 das Motto: blof3
quert hatte, steuerte direkt auf die nachste Sprung- Staub verstopfte die Luftfilter, die Sonne sorgte nicht aus der Ruhe
kombination zu - allerdings nicht gerade, sondern in fiir eine sehr hei3e Umgebung und so war der Ruf bringen lassen
einem schragen Winkel. Diesen Streckenteil korrekt ,Motor aus!!” immer wieder zu vernehmen. Noch
zu durchfahren war alles andere als einfach und so héufiger als tiblich zerbrach mancher Traum von
sah man selbst die Buggys der Top-Piloten haufiger einer guten Platzierung kurz vor Schluss des Laufs
auf dem Dach liegen, als man es von ihnen gewohnt durch einen Triebwerksabsteller.
ist. Im weiteren Verlauf zeigt die B.O.C.-Vereinsstrecke
ein abwechslungsreiches Design mit wechselnden Favoritensieg m
Untergriinden aus Teppich und Lehm, zwei langen Highlight des Wochenendes war das abschlieBende
Geraden und diversen engen, kurvenreichen Passa- Finale, in dem die besten zwolf Fahrer aufeinander-
gen. Spriinge sorgen zusatzlich flir reichlich Airtime. trafen. Top Qualifier und damit Besitzer der Pole
Position war natiirlich Timo Engelstétter, der nach
Nach einigen weiteren freien Einheiten und einem 47 Runden einen vollkommen ungefdhrdeten Sieg
Gruppentraining wurde der Samstag abgeschlossen. mit fast drei Runden Vorsprung nach Hause fuhr. Auf
Sonntagmorgen um 08:30 folgte noch eine kurze Platz Zwei landete sein B.0.C.-Teamkollege Florian

Kinzel, hauchdiinn gefolgt von Frank Lemke vom
RCCR Munzig. Damit war das gesamte Siegertrepp-
chen fest in der Hand von Buggys der Marke Kyosho.

So steuerte ein tolles Event seinem Abschluss

zu. Wie schon oft haben die Kieler auch dieses

Mal ideale Bedingungen fiir ein perfektes Rennen
geschaffen. Durchaus erfreulich war, dass trotz des
Wettbewerbscharakters meist ein freundschaftlicher Weitere Infos zu den
Umgang zwischen den Teilnehmern gepflegt wurde. SM-Liufen der Klasse OR8
Irgendwelche Geheimniskramereien mit blickdicht in der Gruppe Nord findet Ihr
abgedeckten Autos blieben aus und wenn mal ein auf den Internetseiten der
Ersatzteil bendtigt wurde, unterstiitzten sich die austragenden Vereine.
Teilnehmer gegenseitig. Insgesamt also eine mehr

als gelungene Veranstaltung, die wir zukiinftig gerne
wieder besuchen werden. K

www.highamburg.de

www.rmc-wolfshurg.com
www.schietschmieter.de

www.boc-kiel.de

Spriinge bilden bei Buggyrennen so
etwas wie das Salz in der Suppe
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Conrad Bectronic Center Dresden, Friedrich-List-
Platz 2, 01069 Dresden, Telefon: 0351-877640, Fax:
0351/877 64 14

Staufenbiel Hanskampring 9, 22885 Barshiittel
Telefon: 040/30 06 19 50, Fax: 040/300 61 95 19
E-Mail: info@modellhobby.de

Internet: www.modellhobby.de

CMC Wolfsburg, Siegfried-Ehlers-StrafBe 7
38440 Wolfshurg, Telefon: 053 61/267 00
Fax: 053 61/26 70 78

Der Modellhauer. Dippoldiswalderstrafe 7, 01774
Hackendorf, Telefon/Fax: 03 50 55/612 38,
E-Mail: modellbau-kroh@t-online.de

Internet: www.der-modellbauer-shop.de

Modellbahnen & Modellbau, Siiderstrafie 77,
24955 Harrislee, Telefon: 04 61/900 17 97,

Fax: 04 61/715 92, E-Mail: trojaner@t-online.de,
Internet: www.spielwaren-trojaner.de

Bastelecke Bertram, Dorotheenstrafie 12,
39104 Magdeburg, Telefon: 03 91/404 27 82
Fax: 03 91/402 03 10

Der RC-Car-Shop. Bonnerring 33, 50374 Erftstadt
Telefon: 022 35/68 67 47, Fax: 022 35/68 77 87
E-Mail: webmaster@rcmodellbau-shop.de
Internet: www.rcmodellbau-shop.de

Modellbau-Leben, Sven Stadtler

Schiller Strasse 2 B, 01809 Heidenau

Telefon: 035 29/598 89 82, Mobil: 01 62/912 86 54,
E-Mail: modellbau-leben@arcor.de

Internet: www.modellbau-leben.de

Bastler-Shap, Viktoriastrafie 6,
26954 Nordenham, Telefon: 047 31/211 07,
Fax: 047 31/211 07

Hobby-Modellbau-Technikcenter

Halberstadter StraBe 3, 39112 Magdeburg
Telefon: 03 93/63 60 99 70, Fax: 03 93/63 60 99 71
Internet: www.altmark-modellbau.de

Modellbau Derkum
Blaubach 26 -28, 50676 Kdln
Telefon: 02 21/240 69 01, Fax: 02 21/23 02 69

Dachs, Bautzener Strafle 15, 03046 Cotthus,
Telefon: 03 55/311 12, Fax: 03 55/79 44 62

RC-Fabrik GmbH. Bremer Strafie 48,
28816 Stuhr-Brinkum (nhe IKEA), Telefon:
0421/89823591, Internet: www.rc-fabrik.de,
E-Mail: kontakt@rc-fabrik.de

HK-Modellbau
Hahenstrafe 2b, 52393 Hiirtgenwald-Hiirtgen
Telefon: 024 29/23 04, Fax: 024 29/90 16 60

ESS GmbH, Liebknechtstrafe 10,
06406 Bernburg, Telefon: 034 71/62 64 95,
Fax: 03 471/62 64 97

Der Modellbautreff
Miidener Weg 17 a, 29328 FaBberg,

E-Mail: modellbautreff-hoppe@t-online.de
Internet: www.der-modellbautreff.de

MBS Modellbaushop

Linkgasse 1, 42651 Solingen

Telefon: 02 12/221 17 88, Fax: 02 12/221 17 89
E-Mail: info@.mhs-modellbaushop.de,
Internet: www.mbs-modellbaushop.de

Funkzeug

Michael Ludwig, Nibelungenstr. 25, 50354 Hiirth
Telefon: 022 33/713 20 60, E-Mail: info@funkzeug.de,
Internet: www.funkzeug.de

Modellbau Berlinski, Markische Strafe 51-53
44141 Dortmund, Telefon: 02 31/52 25 40
Fax: 02 31/52 25 49, E-Mail: mherl] @aol.com

Hobby- und Freizeitcenter
KaiserstraBe 9, 55232 Alzey
Telefon: 067 31/103 06, Fax: 067 31/103 06

Haus der Geschenke J. Schiiler
Miihlengasse 5-7, 57610 Altenkirchen

RC-Modellbau, Industriestr. 3, 07546 GERA
Telefon: 03 65/711 99 00,

Internet: www.lw(24shop.de

E-Mail: info@lwl24shop.de

Trade4me 6mbH
Briisseler StraBe 14, D-30539 Hannover
Telefon: 05 11/64 66 22 22, Fax: 05 11/64 66 22 15

Email: support@tradesme.de
Internet: www.trade4me.de

Telefon: 026 81/29 51, Fax: 026 81/706 88

Conrad Electronic Center
Attendorfer Strafle 11, 45127 Essen
Telefon: 02 01/82 18 40, Fax: 02 01/821 84 10

Modellbau Reinsdorf, Lafnitzer Strafie 45,
08141 Reinsdorf, Telefon: 03 75/29 54 48,
Fax: 03 75/29 54 48

Race-Land.de, Zwickauer Strafie 187,
09116 Chemnitz, E-Mail: info@race-land.de,
Internet: www.race-land.de

Modellbauzentrum lisede

liseder Hiitte 10, 31241 llsede

Tel. 05172 / 41099-06, Fax. 05172 / 41099-07
E-Mail: info@mbz-ilsede.de

Internet: www.mbz-ilsede.de

FAS Modellbau
Bebelstrafie 9-11, 58453 Witten
Telefon: 023 02/67 72, Fax: 023 02/634 31

Karstadt Warenhaus, Theodor-Althoff-Strafie 2
45144 Essen, Telefon: 02 01/176 00

Faber Modellbau, Ulmenweg 18,
32339 Espelkamp, Telefon: 057 72/81 29,
Fax: 057 72/75 14, E-Mail: info@faber-modellbau.de

Giinther Modellsport, Schulgasse 6,
09306 Rochlitz, Telefon: 037 37/78 63 20,
Fax: 037/382 80 97 24

TIM Funktionsmodellhau T T
Frintroper Strafle 407409~ "reitiemimsstibnsi
45359 Essen

Telefon: 02 01/320 71 84, Fax: 02 01/60 83 54
Internet: www.truckmodellbau.de

MZ-Modellbau, Kalbacher Hauptstrafie 57
60437 Frankfurt, Telefon: 069/50 32 86
Fax: 069/50 12 86, E-Mail: mz@mz-modellbau.de

Modellbau + Technik

Lemgoer Strafle 36a, 32756 Detmold,
Telefon: 052 31/356 60, Fax: 052 31/356 83,
E-Mail: modellbau-technik @teleos-web.de
Internet: www.modellbau-technik.de

Tamico-Shop, Scharnweberstr.43, 13405 Berlin,
Telefon: 030/34 39 74 74, E-Mail: shop@tamico.de,
Internet: www.tamico.de

MOB-RC-Modellbau

Horstweg 27, 14059 Berlin,

Telefon: 030/25 35 21 65, Fax: 030/24 35 21 64
E-Mail: info@mob-rc-de

Modellbau Camp by Spiel & Hobby Brauns,
Karolinenstrafie 25, 33609 Bielefeld
Telefon: 05 21/17 17 22, Fax: 05 21/17 17 45
E-Mail: info@modellbau-camp.de
Internet: www.modellbau-camp.de

Power-Save-Racing

Herzogstrafle 61, 45881 Gelsenkirchen
Telefon: 02 09/945 85 57, Fax: 02 09/945 85 59
E-Mail: psr@power-save-racing.de

Internet: www.power-save-racing.de

RC-Modelismo, Elisabethenstrafie 20
61118 Bad Vilbel, Telefon: 061 01/556 59 60
E-Mail: info@rc-modelismo.com
Internet: www.rc-modelismo.com

MR.’s Modellbau Ecke, Bernhardstrafe 10
63067 Offenbach, Telefon: 069/85 16 42
Internet: www.modellbau-offenbach.de

Haus des Kindes Bartz
Brandenburger Strafle 7, 46145 Oberhausen
Telefon: 02 08/66 56 46, Fax: 02 08/66 58 68

AMS Auto Modellsport Simon
Leipziger Ring 403, 63110 Rodgau Nieder Roden
Telefon: 061 06/73 38 71, Fax: 061 06/77 35 11

Internet: www.modellsport-simon.de

Henke Modellbau, HauptstraBe 13, 34431
Marsberg, Telefon: 029 92/713, Fax: 029 92/51 83

A & B Modellbau, Hagebacker Strasse 9,
18273 Giistrow, Telefon: 038 43/68 16 94,
Fax: 038 43/21 71 33

MST Im Stocker 9, 34497 Korhach,
Telefon: 056 31/82 13, Fax: 056 31/92 15 51
E-Mail: info@mst-modellbau.de

Home Racing
Unter den Ulmen 45, 47137 Duisburg
Telefon: 02 03/44 66 17, Fax: 02 03/44 62 42

vicasso RC-Modellsport

Utfaer Str. 22, 63667 Nidda

Telefon: 060 43/801 67 11, Fax: 060 43/801 67 12
E-Mail: info@vicasso.de, Internet: www.vicasso.de

Modellbau — Kiinstierhedarf, Ringstrafe 126,
18528 Bergen, Telefon: 038 38/25 48 73,
Fax: 038 38/25 48 73

RC-Akliv-Center, Bahnhofstrafie 26a, 35066
Frankenberg, Telefon: 0 64 51/7 18 03 11
E-Mail: info@rc-aktiv-center.de

Internet: www.rc-aktiv-center.de

Hobby und Elektronik Kleinhiitten
HubertusstraBe 24, 47798 Krefeld
Telefon: 021 51/97 58 07, Fax: 021 51/97 58 07

Hobby-Theke, Lauestrafie 30-34

63741 Aschaffenburg, Telefon: 060 21/807 81

Fax: 060 21/444 73 92, E-Mail: info@hobbytheke.de
Internet www.modellbaufan.de

GroBmodelle.de. Im Dorf 7 d.

21394 Kirchgellersen, Telefon: 041 35/80 07 68,
E-Mail: info@grofimodelle.de

Internet: www.groBmodelle.de

Bastlerzentrale Dirk Lonthoff, Neustadt 28, 35390
Gieflen, Telefon: 06 41/727 55, Fax: 06 41/727 05

RC-Car-Shop hobbythek, Nauenweg 55

47805 Krefeld, Telefon: 021 51/82 02 00, Fax:

021 51/820 20 20, E-Mail: hobbythek @t-online.de
Internet: www.rc-car-online.de

Mogatech - Modellbau, Industriestrafie 12
63920 GroBheubach, Telefon: 093 71/669 94 64
Fax: 093 71/669 94 63, E-Mail:
info@mogatech.de, Internet: www.mogatech.de

Hobby-Center
Maschmiihlenweg 40, 37081 Gttingen

DM -Modellbau
Johannistorwall 65a, 49080 Osnabriick
Telefon: 05 41/982 78 36, Fax: 05 41/982 78 37

Gruhn's RC Car-Shop
Ostring 27, 64560 Riedstadt
Telefon: 061 58/731 02, Fax: 061 58/743 50

BB Modellbau, Wandsheker Chaussee 41,
22089 Hamburg, Telefon: 040-65792410,
Fax: 040/65 79 2412

Hobby-Basteln-Modellbau, Neustadt 10,
37154 Northeim, Telefon: 055 51/619 66
Fax: 055 51/649 20

Hobbystar, Atte Hofstelle 9, 49134 Wallenhorst
Telefon: 05 41/120 87 37

RC Modellbau Gassauer, Bauschheimer Strafe 14
65428 Riisselsheim, Telefon: 061 42/409 17 80

Fax: 061 42/409 17 81, E-Mail: paga-racing@web.de
Internet: www.paga-racing.de




Hock Modellbau
Wiesenstrafle 23, 65558 Heistenbach
Telefon: 064 32/843 61, Fax: 064 32/98 83 51

Doering Spielwaren
Ritterstrasse 5, 76133 Karlsruhe
Telefon: 07 21/180 10, Fax: 07 21/18 01 30

Baldermann Farben-Hobby
Berghofer Strafle 21, 87527 Sonthofen
Telefon: 083 21/31 98, Fax: 083 21/262 70

Monster-Hopups. DachdeckerstraBe 12, 97297
Waldbiittelbrunn, Tel: 09 31/46 58 31 12, Fax:
09 31/45 26 59 83, E-Mail: info@monsterhopups.de,
Internet: www.monsterhopups.de

Powerbecker Modellbau

Illinger Strafe 23, 66299 Friedrichsthal
Telefon: 068 97/81 28 70, Fax: 068 97/81 29 75
E-Mail: beckerpowerjoerg@t-online.de
Internet: www.powerbecker-modellbau.com

Hobby Haug
Akademiestrafie 9-11, 76133 Karlsruhe
Telefon: 07 21/253 47, Fax: 07 21/217 46

Andy’s Hobby Shop
Lindauerstrafie 22, 87700 Memmingen
Telefon: 083 31/829 30, Fax: 083 31/481 41

Wecando 6roup GmbH, Florian Hohne
Friedrich-Koenig-Strafe 12, 97297 Waldbiittelbrunn

H.H. Lismann GmbH
Bahnhofstrafe 15, 66538 Neunkirchen
Telefon: 068 21/212 25, Fax: 068 21/212 57

EB Modellsport
Im Wiesengrund 8, 76593 Gernshach-Lautenbach
Telefon: 072 24/12 92, Fax: 072 24/12 80

Dangelmaier-Dekor
Leonhardstrafie 25/1, 88471 Laupheim
Telefon: 073 92/45 05, Fax: 073 92/936 05

E-Mail: info@dangelmaier-dekor.de

Modellbau Bauer, In der Au 20, 97522 Sand
Telefon: 0 95 24/79 38, E-Mail:
info@rc-car-hauerde, Homepage: www.rc-car-bauerde

Ederer Elekiro-Modellbau
Tholeyer Strasse 30, 66822 Lebach
Telefon: 068 81/35 16, Fax: 068 81/35 59

abc-Modellsport Volz
Berghauptener StraBe 21, 77723 Gengenbach
Telefon: 078 03/964 70, Fax: 078 03/96 47 50

Modellsport Paradies Ganter
Schwambergerstrafie 35, 89073 Ulm,
Telefon: 07 31/240 40

Rapid Hobby Import
Grahengasse 9, 97950 GroBrinderfeld
Telefon: 093 49/92 98 0

Elekiro-Modellhau
Kreuzpfad 16, 67149 Meckenheim
Telefon: 063 26/62 63, Fax: 063 26/701 00 29

Hobby + Technik
Zahringer Strafle 349, 79108 Freiburg
Telefon: 07 61/503 95 22, Fax: 07 61/503 95 24

Modellhau Schilthorn, Memminger StraBe 147,
89231 Neu-Ulm/Ludwigsfeld, Telefon: 07 31/852 80

6S-Shop Kinderland
FuBgangerzone Haus-Nr. 12 12, 67269 Griinstadt
Telefon: 063 59/66 29, Fax: 063 59/855 04

Modellbau Klein

HauptstraBe 291, 79576 Weil am Rhein

Telefon: 076 21/79 91 30, Fax: 076 21/98 24 43
Internet: www.modell-klein.de

Hobhy Factory, Prager Strafle 92, 1210 Wien
Telefon: 00 43/12 78 41 86, Fax: 00 43/12 78 41 84
Internet: www.hobby-factory.com

Conrad Electronic
Fiirther Strafle 212, 90429 Niirnberg
Telefon: 09 11/931 31 57, Fax: 09 11/931 31 14

Speedsport, Landstrafe 6, 2000 Stockerau
Telefon: 00 43/22 66/610 88, Fax: 00 43/22 66/610 88

E-Mail: office@speedsport.at

Carl Gotthold
Marktstrafie 5A-7, 67655 Kaiserslautern
Telefon: 06 31/36 20 10, Fax: 06 31/665 66

MUC-Racing. Lindwurmstrafie 171

80337 Miinchen, Telefon: 089/24 40 55 52
Fax: 089/95 47 91 45, E-Mail: mike@muc-
racing.de, Internet: www.muc-racing.de

Albatros RC-Modellbau
RedweiherstraBe 1, 90455 Niirnberg

Bastlerbedarf -+ Modellbau, Hohenheimer Strafie 4
70771 Leinfelden-Echterdingen
Telefon: 07 11/754 52 36, Fax: 07 11/754 59 69

Sequoia Computer

Karlstrafie 8 a, 82041 Oberhaching

Telefon: 089/66 65 92 80, Fax: 089/66 65 92 66,
E-Mail: info@seq-modell.de

Internet: www.seq-modell.de

Edi’'s Modellbau Paradies
SchlesierstraBe 12, 90552 Rathenbach
Telefon: 09 11/570 07 07, Fax: 09 11/570 07 08

Modellsport Wimmer. Konigstetterstrafie 165
3430 Tulln, Telefon: 0043/ 699/ 8178 78 51
E-Mail: office@modellsport-wimmer.at
Internet: www.modellsport-wimmer.at

Cagius GmbH, Christoph Bergmann
Wornetstrafie 7, 71272 Renningen

Litronics2000, Stefan Graf
Fiirstenfeldbrucker Strafie 14, 82140 Olching

JBS Modellbau 6br
Luitpoldarkaden 5, 91757 Treuchtlingen
Telefon: 09142 2036722, Fax: 09142 2036722

E-Mail: jbs-modellbau@t-online.de

Modellbau Lindinger, Industriestrafie 10

4560 Inzersdorf im Kremstal, Telefon: 00 43/758 43 31 80
Fax: 00 43/7584 33 18 17,

E-Mail: einkauf@lindinger.at,

Internet: www.lindinger.at

Comelsen Modellbautechnik
Gésslesweg 24, 75334 Straubenhardt

Telefon: 070 82/79 21 26, E-Mail: info@cornelsen24.de,

Internet: www.comelsen24.de

Modellbau Segmiiller

Marktler Strafle 44, 84489 Burghausen
Telefon: 086 77/46 53, Fax: 086 77/647 99
Internet: www.rc-modellbau. biz

Modellbau Waschler, HochstraBe 33
94032 Passau, Telefon: 08 51/3 32 96
E-Mail: info@modellbau-waschler.de

Modellhau Schenk. Ziegeleistrafie 31

5020 Salzburg, Telefon: 00 43/662/24 31 36
Fax: 00 43/662/24 31 37

E-Mail: office@modellbau-schenk.at,

Internet: www.hpi-shop.at, www.modellbau-schenk.at

Modellbau Ludwigsburg, Lowensteiner Strafle 5
71642 Ludwigshurg, Telefon: 071 41/505 16 92
E-Mail: info@modellbau-ludwigsburg.de

SR Elekironic-Modellsport

Oberer Taubentalweg 35, 85055 Ingolstadt
Telefon: 08 41/251 02 Fax: 08 41/522 07
Internet: www.sr-electronic.com

RCS Modellbau, Steinfelsstrafie 44 b
94405 Landau, Telefon: 099 51/27 30
Fax: 099 51/28 30, E-Mail: rcs-modellbau@gmx.de

Ried!| Electronic, Obergreith 52
8160 Weiz, Telefon: 00 43/316/71 80 31 28
Fax: 00 43/316/718 03 16

Modellbau 6liick. GrabenstraBe 24
94486 Osterhofen, Telefon: 099 32/402 58 44, Fax:
099 32/95 93 22, E-Mail: info@modellbau-glueck.de
Internet: www.modellbau-glueck.de

RC-Modellbau-Lédle

Hornrain 4/1, 71573 Allmersbach

Telefon: 071 91/36 85 67, Fax: 071 91/579 57
E-Mail: info@rc-modellbau-ladle.de

M&C Shop
MargaretenstraBe 26 a, 85131 Pollenfeld, Telefon:
084 26/985 97 42, Internet: www.m-c-shop.de

Modellsport Schweighofer
Wirtschaftspark 9, 8530 Deutschlandsberg
Telefon: 00 43/34 62 25 41 19

Internet: www.der-schweighofer.at

Hobby & Freizeit
Jean-Paul-Strafle 19, 95326 Kulmbach
Telefon: 092 21/60 79 18, Fax: 092 21/678 34

MIW0 Modelttechnik
Kérntnerstrafe 3, 8720 Knittelfeld

Riibe Modellbauinovation, Diirnauer Strafe 42
73087 Bad Boll, Telefon: 071 64/80 10 33
Internet: www.ruebe-rcmodellbau.de

Crawlerkeller-Shop Heinzinger
Raiffeisengasse 1a, 85298 Scheyern
Telefon: 08441/860013, Fax: 08441/860012
E-Mail: info@crawlerkeller-shop.de
Internet: www.crawlerkeller-shop.de

D-Edition, Sailweg 7, 95339 Neuenmarkt
Telefon: 092 27/94 07 77, Fax: 092 27/940 77 74
E-Mail: info@d-editon.de

E + E Spietwaren, Wilhelm-EnBle-Strafie 40
73630 Remshalden-Geradstetten
Telefon: 071 51/716 91, Fax: 071 51/755 40

Modellbau und Spiel

Erdinger Strafle 84, 85356 Freising
Telefon: 081 61/459 86 45

E-Mail: info@modellbau-und-spiel.de
Homepage: www.modellbau-und-spiel.de

K & K Modellbau
KapellenstraBe 11, 96103 Hallstadt
Telefon: 09 51/755 93, Fax: 09 51/723 23

KEL-Modellbau, Felsplattenstrafie 42
4055 Basel, Telefon: 00 41/61/382 82 82
Fax: 00 41/61/382 82 81

E-Mail: info@kel-modellbau.ch

Flaym’s Design
Bannigheimer Strafle 35, 74389 Cleebronn
Telefon: 071 35/93 99 42, Fax: 071 35/93 99 59

E-Mail: info@flayms-design.de

Modellhau Koch K6

Wankelstrafe 5, 86391 Stadthergen

Telefon: 08 21/44 01 80-25, Fax: 08 21/44 01 80-22
E-Mail: info@modellbau-koch.de

Mario’s Modellbaushop, Briickenstrafie 16, 96472
Rddental, Telefon: 095 63/50 94 83,
E-Mail: info@rc-mmr.de, Internet: www.rc-mmr.de

T + M. Models, Klosterzelgstrasse 1
5210 Windisch, Telefon: 00 41/56 44 25 14 &
Fax: 00 41/56 44 2514 5

Modellauto Weichelt. Kolpingstrafe 1
97070 Wiirzburg, Telefon: 09 31/559 80
Fax: 09 31/579 02, E-Mail: chr.weichelt@weh.de

Hobma Modelbouw, Pascalweg 6a

6662 NX Elst (Gld), Telefon: 00 31/481 35 32 88
Fax: 00 31/481 35 3519

Internet: www.hobmamodelbouw.nl

MKP Modellbau

Goethestrafie 35, 75173 Pforzheim
Telefon: 0 72 31/280 44 65

Fax: 072 31/28 46 27

E-Mail: info@mkfmodellbau.com

Modellbau-Colditz, Miinchner Strafe 30/Eingang
Rosengasse, 86415 Mering

Telefon: 082 33/779 87 88, Fax: 082 33/779 87 89
E-Mail: info@modellbau-colditz.de

Internet: www.colditz-mering.de

Sie sind Fachhandler und mdchten hier auch aufgefiihrt werden? Kein Problem.

Rufen Sie uns unter 0 40/ 42 91 77 110 an oder schreiben Sie uns
eine E-Mail an service@wm-medien.de. Wir heraten Sie gerne.
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Noch nie war es so einfach wie heute, das RC-Car-
Fahren zu erlernen. Kaufen, auspacken, fahren

- das geht wirklich. Das einsteiger workbook
beantwortet alle Eure Fragen rund um den Start
in den RC-Car-Sport und gibt wertvolle Tipps aus
der Praxis.

Los geht es mit der Auswahl eines geeigne-

ten Modells und der Beschreibung der ersten
Schritte. Dabei widmen wir uns ausfiihrlich der
Elektro-Verbrenner-Thematik, gehen auf Start-
vorbereitungen ein, erlautern den Umgang mit
den unterschiedlichen Komponenten und erkla-
ren, wie man sein Modell pflegt und optimiert.

IM INTERNET UNTER:

www.alles-rund-ums-hobby.de

oder telefonisch unter
040/4291 77-110

afirazuy

TERMINE

st Du auf:

. mehr Termine finde e ftermine

www.cars-and- —details.

(1)

02

'in der Digital-Ausgabe

23. BIS 28. SEPTEMBER 2013

28. his 29. September 2013

Auf dem Motodrom Rhein Ahr in 53498 Bad Breisig (1) findet ein Lauf
des NRW Cup GroBmodelle statt. Ausrichtender Verein ist der MCC
Rhein Ahr. Internet: www.mec-rhein-ahr.de

28. September 2013

Beim MSV Linsengericht findet ein 4-Stunden-Team-Nachirennen in
der Klasse OR8 (keine Truggys oder OR8-Elo) statt. Die Rennstrecke
liegt nahe 63571 Gelnhausen (2). Internet: www.msvlinsengericht.de

28. his 29. September 2013

Beim MCC Sigmaringen findet ein Lauf des Baden-Wiirttemberg-
Cups statt. Gefahren wird auf der vereinseigenen Strecke in 72488
Sigmaringen (3). Internet: www.mcc-sigmaringen.de

29. September 2013
Beim MAC Hamburg (4) finden vier offene Vereinslaufe fiir VG5, VG8,
VG610, Elektro und Biker statt. Internet: www.mach-ev.de



http://cars-and-details.de/termine/

30. SEPTEMBER BIS 06. OHTOBER 2013

03. bis 06. Oktober 2013
In den Leipziger Messehallen (5) findet die modell-hobby-spiel statt.
Internet: www.modell-hobby-spiel.de

05. bis 06. Oktober 2013

Beim MSC Sand findet ein Lauf des Bayern-Cups statt. Das Rennen
ist gleichzeitig ein Qualifikations-Lauf zur Deutschen Meister-
schaft ORE8 Buggy 2014. Veranstaltungsort ist der Parcours in
97522 Sand (6). Internet: www.mscsand.de

O7. OHTOBER BIS 13. OHTOBER 2013

13. Oktober 2013

Beim MC Munster findet ein Lauf zur offenen Norddeutschen Mei-
sterschaft in den Klassen V68 und V610-Scale statt. Veranstaltungs-
ort ist die Rennstrecke Hollmoorring in 29633 Munster (7). Internet:
www.mcmunster.de

14. BIS 20. OHTOBER 2013

19. Oktober 2013

Auf dem Motodrom Rhein Ahr in 53498 Bad Breisig (1) findet ein
Lauf des Langstreckenpokals V65 statt. Ausrichtender Verein ist der
MCC Rhein Ahr. Internet: www.mcc-rhein-ahr.de

28. OHTOBER BIS 03. NOUEMBER 2013

01. bis 03. November 2013
In Friedrichshafen (8) findet die Faszination Modellbau statt.
Internet: www.faszination-modellbau.de

01. bis 03. November 2013

In der HanseMesse in Rostock (9) findet eine Modellbaumesse im
Rahmen der SPIELidee statt. Firmen, Vereine und Showveranstal-
tungen aus allen Sparten des Modellbaus sind vor Ort vertreten.
Kontakt: Thomas Walter, Telefon: 03 81/440 06 11, E-Mail: t walter@
messeundstadthalle.de, Internet: www.messe-und-stadthalle.de

09. BIS 15. DEZEMBER 2013

14. Dezember 2013

Modellbau Blenninger veranstattet in der Lorenzstrafe 1in 84175 Gerzen
(10) das 2. Bugglhupfer Mini Car Race statt. Gefahren wird in den Mafi-
staben 1:12 bis 1:18. Internet: www.rc-bugglhupfer-vilshiburg.de

Anzeigen

Futaba

e . —

N — TEENEN TTHF, RS FTEIDE PYIPTNTE FEES M m—

2 AGHE

T-FHSS

A ]
]

R3043B 2,4 GHz T-FHSS
Nr. F3039 « UVP: 266,55 €

, =

ragdse 30 W
|

e

TP -=2=G

DIGITRAL PROFPORTIONAL BT SYSTEM

R .c'{[}Ef—R

T ek st e S

T |
FASST

Megatech TAPKS-R

R614FS 2, 4GHz FASST

Mr. F3036 » UVP: 529,00 €



http://cars-and-details.de/termine/

I TECHNIH | HYOSHO (WWW.HYOSHO.DE)
UORTEX R10 PRO, UORTEX UST ?,5T MOTOR, CARBON PRO LIPO, UDS 16007 SERUO

#

SSTATTUNG

Die Firma Team Orion ist vielen ein Begriff im Bereich der hochwertigen Elektronikkomponenten.
Wahrend fiir viele Anwendungsfalle passende Produkte angeboten werden, soll besonders das
Zusammenspiel liberzeugen. Genau an diesem Punkt setzt das hier vorgestellte Komplettpaket aus
Motor, Regler, Akku und Servo an.

Text und Fotos:
Robert Baumgarten

in der DigitaI-AusgabeI
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Nicht nur das mechanische Setup eines Modells ist

mitentscheidend fuir die Leistungsféhigkeit desselben.

Vor allem die genutzte Elektronik hat entscheidenen
Einfluss auf Sieg oder Niederlage im Wettbewerb. Die
Auswahl der optimal zueinander passenden Kom-
ponenten ist jedoch mitunter trickreich und mit viel
Testarbeit verbunden. Das Vortex-Set bestehend aus
VST-Motor und R10 Pro-Regler verspricht von Anfang
an optimale Leistung im Wettbewerb. Vervollstandigt
wird das Set durch einen LiPo-Akku der Carbon Pro-
Serie und ein VDS-Servo fur die Lenkung.

Hochwertig

Nattrlich steht bei allen Teilen die Qualitat im
Vordergrund. Dennoch bleibt der nicht unbedingt
geringe Preis anzumerken. Gerechtfertigt wird diese
Tatsache jedoch schnell beispielsweise durch die
Vielfalt an Setup-Mdglichkeiten beim Regler. Einen
derart umfangreich, abstimmbaren Regler sieht man

Die Lotkontakte auf der Platine des LiPo-Akkus
koénnten fiir 45C Dauerlast gerne etwas dicker sein,
dafiir ist aber alles gut isoliert und sauber verarbeitet

nicht oft. Zudem nutzt der Controller nur wahlweise
den Sensoranschluss. Der Motor kann also auch ohne
Sensor betrieben werden. Als eine Art Ausfallreserve
bringt der wahlweise Sensoreinsatz zusatzliche Vortei-
le, wenn das Sensorkabel im Betrieb beschadigt wird.
Der R10 Pro verfiigt sogar liber zwei Sensoranschliis-
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TECHNISCHE DATEN

Team Orion Vortex R10 Pro-Regler

Nutzbare Zellenzahl: NiXX: 5-9/LiXX: 2-3, Dauerbelastharkeit: 160 A,
BEC-Spannung: 5,75V, 3 A, Abschaltspannung: 2,6-3.4 V, Funktionen:
Vorwarts/Bremse, Vorwarts/Riickwarts, Vorwarts/Riickwarts (Riickwarts

erst nach Riickkehr zu neutral), Besonderheiten: 0°~Timing; Boost- und
Turho-Timing; Punch Einstellung, Drehzahlbereich: 425-16.000 U/Min,
Abmessungen (L x B x H): 41,6 x 30,6 x 20,1 mm (ohne Liifter), Gewicht:
84 g (ohne Liifter), Preis: 219,90 Euro

Bei der sehr sauber verarbeiteten, unter der
Endstufe montierten Platine werden die Kabel
durch einen Klecks Kleber zusatzlich gesichert

se, wovon einer fiir die LCD-Box frei bleiben muss. Je
nach Situation im Modell kann der unter den Kabeln
liegende Anschluss oder der in die Front integrierte
Anschluss genutzt werden. Der sehr kompakte Regler
verfligt iber ein separates Kastchen mit den Kon-
densatoren, das Kabel zwischen beiden kénnte aber
gerne etwas langer ausfallen. Zur Not kann man sich
dies auch selber verlangern, denn die Kabelabgdnge
des Reglers sind als Lotpfosten ausgelegt.

Nach der Installation im Modell gentigt ein Blick in die
mehrsprachige Anleitung, um {iber eine Tabelle alle
Einstelloptionen im Blick zu haben. Einige davon sind
allerdings tiber den Taster samt Senderprogrammie-
rung nicht zugéanglich, die LCD-Box schafft Abhilfe.
Mit dieser Box lassen sich die Turbowerte oder das
Timing ebenso schnell anpassen wie die Abschalt-
spannung fiir den Einsatz von LiPo-Akkus. Ferner
ermdglicht die Box das Einspielen unterschiedlicher
Firmware, jeweils speziell auf die Bediirfnisse des

Running Mo
For<Reu<Bra

Einige Parameter lassen sich liber den Taster
einstellen. Doch wer den vollen Zugriff auf alle
Werte haben mochte, braucht die Programmierbox
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Modells abgestimmt. Die Auswahl von On- oder Off-
road sowie Stock oder Modified ist nur die Spitze des
Eisbergs, denn je nach Firmware-Version kann man
aus fast 100 Werten wahlen.

Volle Kraft voraus

Natrlich steht der VST-Motor nicht hinten an, er
punktet mit einer sauberen Verarbeitung und einem
sehr kraftvollen Lauf. Der Rotor ist daher etwas
schwerer als bei anderen Innenldufern, was sich in
einem starkeren Magnetfeld und dem daraus resul-
tierenden Drehmomentgewinn bemerkbar macht.
Der Aufbau des Motors erfolgt klassisch, dennoch
kommen auf der Rickseite neben dem kleinen
Sensoranschluss auch solide Lotkontakte zum
Einsatz. Das Ausrichten der Kabel kann dadurch
nach vorne, hinten, oben oder einem Winkel dazwi-
schen erfolgen. Das Gehduse weist nicht allzu grof3e
Kihloffnungen auf, wobei selbst die Riickseite zur
optimalen Kithlung aus Alu besteht. Das Timing lasst
sich nach dem Lockern dreier Schrauben leicht
verandern und die klare Kennzeichnung der Phasen
beugt Verwechslungen vor. Mit einem Leerlaufstrom
von 5,13 Ampere gehoért der Motor zundchst eher
zu den Stromhungrigen, doch die Fahrtmessungen
mit dem Datenlogger zeigten eine andere Seite. Der
Stromverbrauch hatte sich nach den ersten 15 Pro-
zent schon auf einem vergleichbaren Niveau der
anderen 7,5-Turns-Motoren eingependelt.

TECHNISCHE DATEN

Team Orion Vortex VST 7,5 Turns

Zellenzahl: 2 LiXX/ 7 NiXX, Lange: 51,2 mm, Durchmesser: 35,8 mm, Gewicht: 176 g, Spezifische Drehzahl:
4,888 kv, Leerlaufstrom: 5,13 A, Strombelastharkeit: 86 A, Preis: 99,90 Euro

Ein hoher Fiillgrad und
die Verwendung von
dickem Kupferlackdraht
zeugen von guter
Verarbeitungsqualitat
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gut zugdnglich sein

Ein kleiner Vorteil gegeniiber Konkurrenten zeigte
sich in dem zur Verfiigung stehenden Drehmoment
und der mit 4.380 kv recht hohen Lastdrehzahl. Der
Regler blieb jederzeit auch ohne Lufter kiihl, selbst
im hértesten Offroad-Geldnde, denn die MOSFETs
der Endstufe haben es in sich. Das Herstellerda-
tenblatt attestiert ihnen eine Belastbarkeit von 28
Ampere bei 75 Grad und jede Phase nutzt acht die-
ser kleinen Kraftprotze. Die Leistungsreserven sind
daher enorm hoch.

Doppelpack

Der LiPo-Akku legt mit real einzuladenden 5.480 Mil-
liamperestunden Kapazitdt die Messlatte sehr hoch,
vor allem wenn man im Vergleich zum Vorganger
das nur gering gestiegene Gewicht bei gleichzeitig
deutlich besserer Belastbarkeit betrachtet. Nach
dem Offnen des Gehduses zeigt sich ein 2s-Layout
samt Platine, wobei spédtestens jetzt die Angabe von
90C relativiert werden muss. Dieser Wert entspra-
che satten 495 Ampere und daher dient die Angabe
90C eher als kurzzeitiger Wert. Bei den Fahrten in
groBeren Modellen wurden Belastungen von bis zu
188 Ampere liber mehrere Sekunden aufgezeichnet,
ohne dass die Spannung unter einen kritischen
Wert fiel. Ein 1:10er-Modell bringt den Akku daher
nicht an seine Leistungsgrenze.

e

Selbstverstdndlich ist das VDS 1007 doppelt
kugelgelagert und mit einem Kiihlkérper in der
Mitte ausgestattet

Gleiches kann man auch vom schnellen und starken
VDS 1007-Lenkservo behaupten. Die Stellzeiten
sind ausgesprochen kurz und das solide Getriebe
aus Titan und Aluteilen sorgt zusammen mit einer
digitalen Ansteuerung fiir sehr groBe Haltekrafte.
Abgerundet wird die gute Ausstattung durch Gum-
midichtungen und den Einsatz eines Alukiihlkérpers
in der Geh&usemitte. Das Servo kénnte daher auch
in 1:8er-Monstertrucks oder groen Crawlern mit
schweren Reifen genutzt werden. Alles in allem
uberzeugt das Team Orion-Set durch ein hervor-
ragendes Zusammenspiel und lasst sich auch in
deutlich bulligeren Modellen betreiben, ohne an die
Leistungsgrenzen zu stof3en.

Team Orion bietet mit den hier vorgestellten Elekt-
ronikkomponenten Sehr hochwertige Produkte zu
einem angemessenen Preis. Fir alle, die wirklich
gute Performance fiir Ihr Modell haben wollen, sind
die Einstellmdglichkeiten des Reglers in Kombinati-
on mit der Leistungsfahigkeit des Motors, des Akkus
Q&

und des Servos perfekt.

Die hochwertigen Einzelteile des

gut demontierbaren VST 7,5-Turns-
Motors sind sehr passgenau gefertigt.
Nebenbei sorgt das komplett aus
Aluminium bestehende Gehéause fiir
eine optimale Warmeableitung

TECHNISCHE DATEN

Team Orion VDS 1007 Servo

TECHNISCHE DATEN

Team Orion Carbon Pro-Akkus

Léange: 138,4 mm, Breite: 46,5 mm, Hohe: 25 mm, Gewicht: 294 g, Innen-
widerstand: 6,1 mQ), Zellenanzahl: 2s, Belastbarkeit: 40C, Anschlussart:
2 x 4-Millimeter-Goldbuchse, Preis: 124,90 Euro

Der Anschluss der LCD-Progammier-Karte
erfolgt liber einen Adapter direkt an dem
zweiten Sensoranschluss, dieser sollte daher

AKKLU R -
MESSGERAT

Direkt an den
Anschliissen gemessen
zeigt sich der frisch
geladene Orion Carbon
Pro-LiPo schon von
seiner guten Seite. Im
Laufe der Tests sank
der Innenwiderstand
bis auf 5,1 Milliohm ab

Lange: 40,2 mm, Breite: 20,1 mm, Hohe: 37.3 mm, Gewicht: 56 g, Stromaufnahme: maximal 2,6 A, Stellge-

schwindigkeit: 0,07 sek/60°, Stellkraft: 10 Kg/cm, Preis: 89,90 Euro
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Die 14. Deutsche Meisterschaft der LRP-HPI-Challenge blieb
ihrem Uiber die Jahre aufgebauten Image treu: familienfreund-
lich, locker und extrem spannend. Auf dem technisch an-
spruchsvollen Kurs des RC-Car-Teams Miinden fanden sich
Ende August tiber 150 Fahrer aus ganz Deutschland ein, um
den Besten in den Klassen Rookie, Classic, 17,5T und Stock

zu finden. Die Veranstaltung stand anfangs unter keinem

guten Stern. Der RCCT Munden um Holger Sparbier hatte

zwar alles bestens prapariert und vorbereitet, doch das Wet-
ter wollte nicht dazu passen. Leichter Regen zum Training

am Freitag triibe die gute Stimmung etwas und die Vorhersagen
versprachen keine Besserung. Doch die Challenge-Gemeinde blieb
optimistisch und wurde belohnt — die gesamte restliche Veranstal-
tung uber blieb es trocken.

Traditionell werden im Rahmen der deutschen Meisterschaft
auch die Regionalsieger der LRP-HPI-Challenge und Fahrer der
JTunior-Challenge (unter 16 Jahren) ausgezeichnet. Die Sieger der
Ul6-Juniorwertung erhielten wieder Preisgelder in Form von Gut-
scheinen im Gesamtwert von 1.500,— Euro. Zahlreiche Sachpreise
gingen an die Regionalsieger der abgelaufenen Saison und im
Rahmen einer Verlosung an alle Teilnehmer.

In der Rookie-Challenge, oft der Einstieg flir zahlreiche Hobby-Pilo-
ten in den RC-Rennsport, fanden sich wieder viele neue Gesichter
ein. Uberragend setzte sich Martin Ciongawa in Szene. Der junge
Fahrer hatte bereits in der Gruppe Nord viele Rennen fiir sich ent-
schieden und dominierte auch in Hann. Miinden die Vorlaufe und
das Finale.

Die Classic-Challenge bot alles, was man von einem Saisonfinale
erwartet: tolle Karosserien und enge Zweikdmpfe im gesamten Feld.
Das Finale gestaltete sich extrem spannend. Im ersten Lauf konnte
sich Jochen Janik durchsetzen. Durch den Ausfall von Jochen im
zweiten Finale holt sich Ian den Sieg mit 4 Sekunden Vorsprung auf
Matthias Poggensee. Damit musste die Entscheidung im letzten Lauf
fallen. Diesen konnte Ian Schacht vor Jochen Janik und Matthias
Poggensee flir sich entscheiden

Viele TeilnehmernutzienidieGelegenheitfumiden'Deutschen!Meistertitel zu fahren

ABSCHLUSS-

FINALE DER LRP-HPI-
CHALLENGE DM 2013

Das richtige Setup zu finden
war bei der Finale der LRP-HPI-
Challenge DM 2013 das A und O

Im Fahrerlager standen fiir viele
Fahrer Optimierungsarbeiten auf

der Agenda. Das Fahrerfeld war
stark und nur perfekt vorbereitet

Exzellenten Modellrenn-
sport auf hochstem Niveau
bot die Stock-Challenge.
Die Entscheidungen in

der Qualifikation fielen im
Tausendstel-Bereich. Hier
waren Prazision beim Setup
und volle Konzentration
entscheidend. So war es
auch nicht verwunderlich, das Kevin Blume seinen Heimvorteil
konsequent ausnutzte. Er schob sich im ersten Finale an Lars Hoppe
vorbei und holte sich den Sieg. Im zweiten Finale fiel bereits die
Entscheidung. Kevin holte sich seinen zweiten Sieg und war damit
vorzeitig der neue Deutsche Meister. Im dritten Finale drehte Lars
den SpieB um und sicherte sich damit den Gesamtplatz zwei und
die Vize-Meisterschaft vor Sascha Speck.

Das mit Abstand gréBte Starterfeld wurde wieder in der 17,5T-
Challenge verzeichnet. Die enorme Beliebtheit und auch die Ausge-
glichenheit des Felds bescherte allen, nach einer engen Qualifikati-
on, Finale der Extraklasse. Pole-Setter Sebastian Meibdrg fuhr nach
acht Minuten im ersten Finale auf Platz vier. Moritz Flligge holte
sich den Sieg. Im zweiten Finale fuhr Thimo Weissbauer von Platz
funf auf den zweiten Rang vor — nur ein Zehntel hinter dem Sieger
Sebastian. Das dritte Finale brachte dann die Entscheidung. Sieger
in der 17,5T-Challange und damit auch Deutscher Meister wurde
Sebastian Meiborg. Weitere Infos, alle Gewinner und Bilder zur LRP-
HPI-Challenge DM 2013 gibt es im Internet unter www.lrp.cc e

ERGEBNISSE

Classic Challenge
1. lan Schacht

2. Jochen Janik
3. Matthias Poggensee

Rookie Challenge
1. Martin Ciongawa
2. Nils Kufalk

3. Jolene Henning

Stock Challenge
1. Kevin Blume

2. Lars Hoppe
3. Sascha Speck

17.57 Challenge
1. Sebastian Meihdrg

2. Moritz Fliigge
3. Oliver Giinther
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TRAXXAS BEI CARSON MODEL SPORT

FAMILIENZUWACHS

Die Produkte von Traxxas, einem der gréften amerikanischen RC-Car-Hersteller, sind
nun auch tiber Dickie-Tamiya zu beziehen. Das gab das deutsch-japanische Unter-
nehmen bekannt. Gerade in Deutschland sind die Traxxas-Modelle sehr beliebt, da
es sich teilweise um unkonventionelle Konstruktionen handelt, die durch ihre stabile
Bauweise liberzeugen. In der Regel werden alle Traxxas-Modelle als Komplettsets
ausgeliefert und sind gréBtenteils mit modernen Brushlessantrieben und wasserdich-
ten Elektronikkomponenten ausgestattet. Derzeit sind bereits mehr als 40 RC-Cars im
Carson-Sortiment zu finden. Internet: www.carson-modelsport.com &k

0 N B LI N E RC-CAR-ABC

HPI hat eine neue Internetprasenz. Darauf sind alle Produkte Tg M I v g o S T E C H E H

von HPI und Hot Bodies zu finden. Wahrend es fruher fur die Hierbei handelt es sich um eine elekirische Steckverhindung zur Nieder-
verschiedenen Vertriebsgebiete wie Europa oder die USA eige- spannungs-Stromversorgung von RC-Modellen. Wie der Name vermuten
ne Websites gab, sind Modelle, Zubehor und Tuning-Produkts lisst, wurde das System vom japanischen Unternehmen Tamiya entwickelt.
nun auf der neuen globalen Website vereint. Die grundsétzliche Wahrend die positive Spannung mit einem quadratischen Profil verbunden
Struktur des Auttritts wurde kaum verandert, dafir erfuhr die is,verfiigt der Neutralleiter iher ein abgerundetes Profil Erhaltich ist die-
Optik der Page eine ordentliche Auffrischung. Mehr dazu gibt es ses Stecksystem ist zwei Grofen und eignet sich fir den Einsatzin Modellen

unter www.hpiracing.com mit Motor-Regler-Combos, bei deren Einsatz keine grofien Stréme fliefien.

TIMING

Das Timing bei Elekiromotoren wird oft auch als Vorziindung" bezeichnet
und beschreibt den Wert, mit dem das Stator-Magnetfeld dem Rotor voraus-
eilt. Je frilher das Magnetfeld weiter wandert — also je friiher das Timing —
desto besser die Leistung. Jedoch erhthen sich bei zunehmender Leistung
auf die Warmeentwicklung und der Stromverbrauch.

TURNS

Die Turns-Zahl findet man immer im Zusammenhang mit Elektromotoren.
e — Der Wert — heispielsweise 17,5 — hezeichnet die Anzahl der [!.rahtv{lindu_n-
Qunwmsmr gen um einen Ankerpol. Je mehr Turns ein Motor hat, desto hdher ist sein
== Drehmoment,jedoch fallen die Drahte gleichzeitig diinner aus, da der Platz
naturgemaB begrenzt ist. Je weniger Windungen ein Motor hat, desto Ehcl_(er
sind die verwendbaren Drite, wodurch die Stromaufnahme und damit die
Leistung und die Drehzahl steigen — das Drehmoment sinkt.

¥ Rerasin s erse

wer HENNT pIeses Rc-caR?  DIE AUFLOSUNG

Bei dem in der Rubrik News gesuchten Modell handelt es sich um den Carson C5 Mustang, einen RTR-Tourenwagen mit an-
sprechender Karo von Dickie-Tamiya.Wir testeten das GroBmodell im MaBstab 1:5 mit Benzinmotor in Ausgabe 1/2009 von
CARS & Details. Gro8, breit, schnell: Der Carson C5 entpuppte sich als wahrer Longseller. Angetrieben wurde der Glattbahner von
einem 23-Kubikzentimeter-Benzinmotor, der seine Kraft an die Hinterach- ) -

se und damit die Rader weitergab. Fiir eine entsprechende Verzégerung ] * AT
sorgten Bremsen mit Aluminium-Satteln, Stahlscheiben und Klotzen.Ver- % —
schiedene Einstelloptionen erméglichten es, den C5 an unterschiedliche '
Streckenbedingungen anzupassen. Dabei bot das Modell mit einem Preis
von 499,- Euro die Mdéglichkeit, giinstig ins GroBmodell-Geschehen einzu-
steigen. Konzipiert war der Tourer fiir Hobbyfahrer und Parkplatz-Racer,
deren Anspriiche er seinerzeit mehr als erfiillte. R4
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YOHOMO B-MAXZ2 MR

Yokomo B-MAX2 MR,
jetzt auch als Mittelmotorbuggy ..o

Der erfolgreiche B-MAX2 war seit der Veroéffentlichung als reine Heckmotor-Version erhaltlich. Nun
legt Yokomo nicht nur einen sehr preiswerten Umbausatz fiir das bestehende Modell nach, sondern
prasentiert zusatzlich gleich zwei komplette Modelle.
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Die Sicherung des Querlenkerstifts in Haltern aus
solidem Aluminium erfolgt vorne in verstellbaren
Gummieinsatzen und hinten mit Kugelenden aus Stahl.
Zusatzlich sind die Querlenker sehr dick und verfiigen
uber viele Befestigungspositionen fiir die Dampfer

Zundachst stellt einen Yokomo vor die Qual der Wahl,
denn neben dem hier getesteten B-MAX2 MR gibt es
noch eine etwas einfacher ausgestattete Version mit
der Bezeichnung B-MAX2 RS. Der glinstige Preis des
RS lasst lediglich die Aluminiumdampfergehduse ver-
missen, ansonsten ist das Modell sehr gut ausgestat-
tet. Rechts-links-Gewindestangen, Kugellager sowie
eine Slipperkupplung und ein mit 01 befiillbares
Kegeldifferenzial gehdren beim RS neben Dampfern
mit Kunststoffgehdusen zur Serienausstattung. Der
B-MAX2 RS wird allerdings als reine Heckmotor-
Variante geliefert, die sich nur durch optionale Teile
auf die Mittelmotorposition umbauen lasst. Die mit
allen Tuningteilen ausgestattete Wettbewerbsversion
B-MAX2 MR wird ebenfalls als klassischer Bausatz
geliefert. Die beiliegende Anleitung ist zwar nur auf
Englisch, dennoch geht die Montage schnell von der
Hand, denn viele Teile sind nicht nur maBstabsge-
treu abgebildet, sondern die Langenangaben der
Schrauben befinden sich auch in den gut gemach-
ten Zusammenbauskizzen. Die Teile sind generell
baugruppenweise verpackt und an der einen oder
anderen Stelle bleiben auch Ersatzteile librig. Selbst
eine Untersetzungstabelle wurde nicht vergessen.

Schraubarbeit

Zunachst widmet man sich der Lenkungsmontage,
wobei hier schon das getrennt abnehmbare vordere
Chassisteil und die auch fiir die Lenkung beiliegenden
Kugellager positiv auffallen. Wie mittlerweile allgemein
bei Wettbewerbsmodellen tiblich, werden am Yokomo-
Buggy rundum hochfeste Innensechskantschrauben
genutzt. Im Bereich der Vorderachse wird an der

Zwolf Differenzialkugeln und
breite Zahnflanken lassen ein
stabiles Kugeldiff erahnen. Dank
Stahlabtrieben und einem groBen
Drucklager ist das Differenzial
des B-MAX2 MR gut auf den
Einsatz von leistungsstarken
Brushlessmotoren vorbereitet

einen oder anderen Stelle auch etwas Schrauben-
sicherungslack benétigt, der Rest der Schrauben
greift aber in sehr festen Kunststoff und 16st sich
daher nicht mehr. Schon recht frith wird der obere
Teil der Vorderachse als Chassisversteifung montiert,
ohne jedoch spater beim Einbau eines Lenkservos
stérend im Weg zu sein. Die Konstruktion ist nicht

nur steif, sondern kommt auch mit erstaunlich wenig
Schrauben aus. Dieser Grundsatz findet sich auch

bei der Montage der hinteren Querlenker wieder. Zum
einen kommen am gesamten Modell (bis auf die Damp-
fer) keinerlei E-Klipse zum Einsatz und zum anderen
werden die hinteren Querlenkerstifte sowohl vorne als
auch hinten in gefrésten Aluteilen gehalten.

Nattirlich hat Yokomo Verstellmdglichkeiten von
Anti-Squat und der Vorspur integriert. Ersteres wird
durch Unterlegen verschieden dicker Kunststoff-
plattchen unter den vorderen Halter ermdglicht.

Die Spureinstellung geschieht tiber austauschbare
Einséatze aus Gummi. Kleine Pfeile auf den Gummi-
einsatzen zeigen dabei je nach Einbaurichtung auf
entsprechende Markierungen in den Aluhaltern, eine
Fehlmontage ist dadurch nahezu ausgeschlossen.
Durch die verschiedenen Motorplatzierungen zeigt
die Anleitung schon frith unterschiedliche Moglich-
keiten der Montage an.

Feinheiten

Die Einstellschraube des Kugeldifferenzials ist nicht
nur spater von auBBen erreichbar, sondern verfiigt
auch Uiber einen Dichtring zum Schutz des Druck-
lagers. Die preiswertere Sport Version (RS) ist mit

Die Einstellvielfalt ist
sowohl vorne als auch
hinten iliber jeden
Zweifel erhaben. Das
passende Setup ist
zudem schnell gefunden,
denn alle Teile sind
direkt zu erreichen

in der DigitaI-AusgabeI

Gute Materialqualitat o

Chassis gut zuganglich

Schneller Umbau von
Mittel- zu Heckmotor

Kugellager

° nicht gummigedichtet

Fds
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YOHOMO B-MAX2 MR

einem mit Ol befiillbaren Kegeldifferenzial ausge-
stattet. Neben dem gut funktionierenden und sauber
einstellbaren Kugeldifferenzial stellt dies eine weitere
Option auf dem Weg zum optimalen Setup dar. Zur
Komplettierung des Getriebes kommen eine einteilige
Slipperwelle und je nach Motorvariante ein oder
zwei Zwischenzahnrader zum Einsatz. Dem Bausatz
liegen zwei Getriebegehduse zum Bau der unter-
schiedlichen Motorvarianten bei, wobei die Motor-
halteplatte Bohrungen fiir beide Versionen aufweist.
Die ebenfalls nach bekannten Standards aufgebaute
Rutschkupplung nutzt die weitverbreiteten Sechs-
eck-Pads und moglichst groB3e Reibflachen fir die
Ubertragung des Drehmoments. Die anschlieBende
Montage des Getriebeblocks nutzt beim Heckmotor
sieben Schrauben wohingegen beim Mittelmotor nur
sechs Schrauben benétigt werden. Beide Varianten
sind also sehr wartungsfreundlich gestaltet, da auch
nach der Entnahme des Mittelmotorgetriebeblocks
die Einstellungen der Hinterachse erhalten bleiben.

Der Motor kann leicht ausgebaut
werden, dies ist bei anderen Mittelmotor-
Konstruktionen teilweise schwierig

CAR CHECH
Yokomo B-MAX2 MR Toni-Sport

Klasse: Elektro-Offroad 1:10
Empfohlener Verkaufspreis: 229, — Euro
Bezug: Fachhandel

Technik:
Rechts-links-Gewindestangen, Kugeldifferenzial, Komplett kugel-
gelagert, Oldruckstofid@mpfer, CVD-Wellen, Slipperkupplung

Bendtigte Teile:
Motor, Regler, Fahrakku, Lenkservo, RC-Anlage, Reifen

(D dm ()

282-285 mm

GrofB3e Reibpads, mit einem Clip gesicherte CVD-Wellen und die
Verwendung von faserverstarktem Kunststoff machen zusammen
mit der hervorragenden Passgenauigkeit deutlich, wohin der
B-MAX2 MR mochte: auf die Rennstrecke

- o

Die gute Gewichtsverteilung sorgt auch auf rutschigem Untergrund fiir gute Fahreigenschaften des Mittelmotorbuggys.

Die Heckmotor-Variante kommt je nach genutzter Elektronik auf ein Verhaltnis von etwa 40 zu 60 Prozent
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Dieses Buch fiihrt auf ver-
standliche Weise in die Welt
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YOHOMO B-MAX2 MR

So schnell kann die Demontage einer Vorderachse

gehen, wenn der Hersteller dies clever konstruiert hat.

Beim Yokomo-Buggy merkt man dieses kleine Plus an
Zuganglichkeit ebenfalls an vielen anderen Stellen

Unterschiede

Der Hauptunterschied beider Motorvarianten besteht
in der Gewichtsverteilung und der Steifigkeit der
Chassiswanne. Die bei der Heckmotoranordnung
seitlich am Akkuschacht angebrachten Teile und die
Gestaltung der hinteren Dampferbriicke sorgen fiir
ein deutlich steiferes Chassis. Die beim Mittelmotor
genutzte Klappe zur Befestigung des Saddle-Pack-
Akkus versteift das Chassis zwar, wer aber ein
verwindungsfreies Chassis haben mochte, sollte

auf den vor Kurzem vorgestellten Alu-Chassissatz
zurlickgreifen. Dieses recht preiswerte Set besteht
aus einer 2,5 Millimeter dicken und aus gehérte-

tem Aluminium gefertigten Chassisplatte samt der
bendtigten Kleinteile zur massiven Versteifung der
Mittelmotor-Version. Bei der Akkuhalterung gleichen
sich beide Konzepte einander wieder etwas an, denn
in beiden Fallen wird ein Klappenmechanismus ge-
nutzt, um den Akku sicher im Chassis zu halten. Bei
der Heckmotor-Version kénnen allerdings leicht zu
hohe Akkus durch den Einsatz von Unterlegsschei-
ben bei der Klappenhalterung ebenfalls im Akkutun-
nel Platz finden. Zudem verfiigt das Chassis tiber funf
Positionen, um den Energiespender nach vorne oder

Die Veranderungen am
B-MAX2 MR sind gelungen,
denn neben sehr guter Mate-
rialqualitat kennzeichnen auch
viele clevere Lasungen und
eine gute Zuganglichkeit den
neuesten Yokomo-Buggy. Der
Hersteller ist seit langer Zeit
im Offroad-Bereich tatig, was
man dem ausgereiften Modell
auch anmerkt.

Das hochklappbare
Mittelteil sorgt neben
einer Versteifung
des Chassis vor
allem fiir eine leichte
Erreichbarkeit der
Saddle-Pack-Akkus

Es wird kein spezielles Low-Profile-Servo bendtigt, um
die Komponenten in die Chassiswanne zu bekommen. Der
Servosaver wird direkt auf dem Servo montiert und ist spater

noch mit einem Kugelkopfinbus zu erreichen

hinten verschieben zu kénnen. Es konnen nur Akkus
bis zu einer Héhe von 25,3 Millimeter genutzt werden
und ein Verschieben ist nicht vorgesehen.

Aufhidngung

Gerade die Vorderachse weiB aufgrund fehlender
E-Klipse zu gefallen. Zudem sind die Querlenker fiir
ein 1:10er-Modell vergleichsweise dick und bieten
diverse Einstelloptionen. Die Hinterachse steht hier
nicht hinten an, denn die tiblichen Setupwerte lassen
sich ebenfalls schnell einstellen. Der Schlupf des
Kugeldifferenzials kann mit einem Inbusschliissel
ohne ein einziges Teil demontieren zu miissen, schnell
verstellt werden. Dies gehort allerdings generell zu
den Features bei einem Yokomo-Modell sowie auch
CVD-Wellen. Die hier genutzten Versionen verwenden
einen Sprengring zur Sicherung des Pins und liegen
dem Baukasten fertig montiert bei. Eine Demontage
zwecks Reinigung oder Austausch von Teilen ist aber
ebenfalls méglich und wird auch in der Anleitung
beschrieben.

Letzter Akt

Die Auswahl der Elektrik unterliegt — der ausgereiften
Konstruktion sei Dank — keinen groBen Beschrankun-
gen. Sowohl kleine als auch etwas gro3ere Regler
haben in beiden Versionen geniigend Platz. Wer die
Heckmotor-Version nutzen méchte und ein Low-
Profile-Servo einsetzt, kann mit etwas Geschick den
Akku weit vorne platzieren und erhalt dafiir genii-
gend Raum, um den Regler zwischen dem Akku und
der Getriebebox direkt auf der Chassisplatte zu po-
sitionieren. Dies senkt zum einen den Schwerpunkt
und fuhrt zum anderen zu einer sehr guten Gewichts-
verteilung. Das Fahrverhalten der Heckmotor-Varian-
te dhnelt dann sehr stark der Mittelmotor-Version.

Ahnliche Optionen gelten fiir die Mittelmotor-Version,
denn beim Einsatz eines Low-Profile-Servos kann man
bei Bedarf ein Stickpack langs im Modell nutzen. Die
Akkuklappe beim Heckmotorbuggy lasst mit geringfii-
gigen Anderungen auch den Einsatz von Saddle-Packs
zu und erweitert damit den Bereich der Balanceveran-
derungen. In beiden Fallen ist ein schneller Akku-
tausch gewahrleistet, wobei die Mittelmotor-Version
bedingt durch die zwei Schnellverschliisse hierbei
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einen kleinen Vorteil hat. Wer Regler mit Sensortech-
nik einsetzen mdéchte, sollte darauf achten, dass der
Anschluss dafiir auf der Oberseite des Controllers
liegt. Andernfalls blockieren die fiir eine optimale
Stabilitdt recht hoch gezogenen Seitenwande des
Akkuschachts moglicherweise den Anschluss. Da der
Reventon Pro von Speed Passion sowohl mit als auch
ohne Sensorsignal betrieben werden kann, eignet

er sich ideal zum Einsatz in Modellen mit starken
Motoren bis zu 5,5 Turns. Der Hauptgrund dafiir liegt
auf der Hand, denn die leistungsstarke Endstufe mit
vielen Kiihlrippen und das etwas bulligere Gehduse
ermoglichen einen Verzicht auf den Liifter — gerade im

Buggy die beste Losung. Der untere Querlenkerhalter und der

Halter fiir die Kugelkopfe liegen dem

Nl x = Modell in zwei Breiten bei, um die
2 g 1 5 — Spurweite der Vorderachse variieren zu

koénnen. Gut zu erkennen ist auch die
einfach aber effizient gehaltene Lenkung

Das mit einem 8,5-Turns-Motor sehr leichtfiiBige
Modell bedarf sogar einer kleinen Leistungsreduk-
tion seitens des Slippers und des Reglers. Danach
wiederum zeigt sich ein sehr solides Fahrverhalten.
Das Modell bleibt vorhersehbar und reagiert in weiten
Bereichen sanft. Das 2WD-typische Verhalten mit

. , - leichtem Schieben tiber die Vorderrader bleibt natur-
e o gemdR auch bei beiden Motor-Versionen erhalten. Mit
s = s - dem Yokomo B-MAX2 MR hat man auf jeden Fall alles
Die sehr hohe Leistung ist nicht nur dem Speed Passion-Motor oder dem Wesentliche dabei, um es nach oben aufs Podest zu
Reventon Pro-Regler zu verdanken, sondern auch dem mit 1.498 Gramm sehr schaffen, wie der Gewinn des zweiten EOS-Rennens
geringen Gewicht des B-MAX2 MR durch Naoto Matsukura in Langenfeld bewies. &«
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OFFIZIELL LIZENZIERTE CAMARO-KAROSSERIE NIEDERQUERSCHNITTSREIFEN AUF
GROSSEN RADERN

Diese Vaterra Modelle sind Ready-to-Run und beinhalten:
RTR 0 4WD 2.4 dyri@miEe - Spektrum 2.4 GHz Fernsteuerung
READYTO RUN PROGE GHZ ||||| - Dynamite Antriebssystem
SPEKTRLUM. - Dynamite Akku und Ladegerat

VATERRA : J : VATERRARC.COM
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