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Kiinstliche Intelligenz im Modellflug

.Es ist sehr wahrscheinlich, dass Kiinstliche Intelligenz (KI) eine zunehmend wichtige Rolle bei
ferngesteuerten Flugmodellen spielen wird.” So diplomatisch antwortete ChatGPT auf meine
Frage, ob Kinstliche Intelligenz bei ferngesteuerten Flugmodellen kiinftig eine Rolle spielen
wird? Kl ist in unterschiedlichen Auspragungen langst in unserem Alltag angekommen und
ich gehe fest davon aus, schon sehr bald von ersten RC-Komponenten zu héren, in denen Kl
etwas bislang Unmdogliches moglich macht. ChatGPT gab mir sogar ein paar Ideen mit auf den
Weg, was mit Kl realisierbar ware.

FlugModell 12/2024

Zum Beispiel kdnnte mit K1 die Windrichtung, Geschwindigkeit und HOhe in Echtzeit
analysiert werden, um Kl-gesteuert dynamische Anpassungen flir eine bessere Ausnutzung
der Flugeistung des Modells zu erzielen. Und mit ,Machine Learning” konnte ebendieses
Flugmodell auf Basis friiherer Fllige ,lernen”, welche Steuerungsmandver am effizientesten
oder sichersten sind, und diese Informationen bei zukinftigen Fliigen anwenden. Vor
meinem geistigen Auge sehe ich schon die ndchste Evolutionsstufe bei Gyro- und/oder
Logger-Systemen.

FlugModell-Autor Peter Lambooy befasst sich schon langer mit dem Thema Kl im Modellflug.
Flr diese Ausgabe hat er mit Hilfe von Dall-E, einem Tool von ChatGPT, Abbildungen von
Flugmodellen generiert, die sich als Basis flir eigene Entwiirfe nutzen lassen. Noch kann Kl
kein komplettes Modell konstruieren, aber in Zukunft wird das ganz bestimmt moglich sein.
Bis dahin zeigt uns Peter, wie lustig und einfach es ist, mit Kl kreativ zu sein.

Unser Kolumnist Michal Sip (spricht man dibrigens ,,Schieb” aus) kommt ebenfalls auf das
Thema Kl zu sprechen — natirlich in seiner unnachahmlichen Art. Lesen Sie einfach mal rein
und lassen Sie sich auf seine Lehren ein. Ich finde es jedes Mal erheiternd, wie sich Michal
Themen mit einem etwas anderen Blick nahert.

Was wir in naher und ferner Zukunft im Modellflug erleben werden, das auf Kiinstlicher
Intelligenz beruht, weckt meine Neugier auf Kommendes. Kl ist mehr als ein Trendthema. In
der Zwischenzeit wiinsche ich viel SpaB beim Lesen und Entdecken weiterer Themen in der
aktuellen FlugModell-Ausgabe.

/ZL; VA
Mario Bicher

Chefredakteur FlugModell

PS: Zum YouTube-Kanal von FlugModell
geht es liber diesen QR-Code
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Vorschau, Impressum

Testmuster-Bezug

In FlugModell ist die Herkunft von Testmustern und Zubehor wie folgt gekennzeichnet:

>
\Xx =vom Autoren gekauft  Flug = von der Redaktion bezahlt ﬁ = vom Hersteller zur Verfiigung gestellt
Modell
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PILATUS PC-24 IM MODELL UND ORIGINAL

Eyecatcher

Manntragende Originale sind gelegentlich Gaste auf Modellflugtagen und ein klasse
Ausstellungsexponat. Dass aber ein Business-Jet zur JetPower in Breitscheid einflog und einem
Modellnachbau als perfekte Kulisse diente, geriet zum ultimativen Eyecatcher.

TEXT UND FoTO: Alexander Obolonsky




rstmals fand im hessischen Breitscheid die Messe JetPower statt und erstmals
landete auch ein Strahlflugzeug auf dem Verkehrslandeplatz. Zwei grofie Pre-
mieren an einem Ort. Wie Pilot Daniel Bechtum berichtete, war dafiir allerhand
Vorarbeit notig, um die Genehmigung der Aufsichtsbehorde zu erhalten. Wegen der
relativ kurzen Bahnlinge durfte der Jet nur mit einem Piloten besetzt sein und mit nur
teilweise befiilltem Tank den Platz anfliegen. Erst nach dem Einreichen und Priifen
der erforderlichen Unterlagen bekam der Flugzeugeigner, die Air-Alliance (Flugplatz
Siegerland), das Go der Behorde und landete die Pilatus PC-24 sicher in Breitscheid.

Die Anwesenheit des Originals lie} sich der allseits bekannte Show-Pilot Robert
Sixt nicht nehmen und prisentierte auch gleich seinen bildschénen 1:8-Nachbau zu
Fiilen des grofien Vorbilds. Das perfekt verarbeitete Folien-Finish des tiberwiegend
in Holzbauweise hergestellten Modells ist optisch exakt der ausgestellten Original-
Pilatus nachempfunden. Wer Interesse an dem wirklich hervorragend fliegenden Mo-
dell hat, kann den CNC-Holzbausatz samt passendem Zubehor bei Kurt Eich in der
Schweiz erwerben (www .keiro.ch). |

Technische Daten

Spannweite:
Lange:
Gewicht:
Antrieb:

original
17m
16,82 m
4.965 kg
2 X FJ44-4

Modell
2.200 mm
2.140 mm
9.700 g

2 x 80 mm
EDF Schiibeler
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Hangflitzer

F’ > Edge-2020-X
ug von Composite

RC Gliders

Mit der neuen Edge-2020-X hat
Composite RC Gliders einen
Hangflitzer im Sortiment, der

als Nachfolger des Edge-2000-X
aerodynamisch komplett tiber-
arbeitet wurde und Uber groBere
Flaps verfligt. Das Modell hat
2.000 mm Spannweite und wiegt
flugfertig mindestens 1.600 g.
Der Preis: 949,— Euro. Erhaltlich

" Erhaltlich im
D App Store
sind verschiedene Ausbaustufen.
QR-CODE SCANNEN UND DIE KOSTENLOSE www.composite-rc-gliders.com
FLUGMODELL-APP INSTALLIEREN

Abgedreht
madMAXX von rs-aero
Mit dem madMAXX verspricht rs-aero
‘ einen flotten Segler mit Vierklappen-
fligel und Elektroantrieb. 1.430 mm
> Spannweite hat das stabile Flugzeug,
das mit einer Lange von 835 mm min-
destens 800 g auf die Waage bringt.

Das Profil mit 1,5% Wo6lbung hat eine
Dicke von 8%. Der Preis: 244,— Euro.
WWW.rs-aero.com

Kunststiickchen
Starbesetzung EXt':a 330SC von

Horizon Hobhy
P“OtenpuPpen von 1.308 mm Spannweite,
Phoenix Model 1.260 mm Lange, ein Abflug-

gewicht von 2.131 g mit dem
Neue Pilotenpuppen von vom Hersteller empfohlenen
Phoenix Model gibt es ab sofort Akku, das ist die Extra 330SC
bei D-Power. Erhaltlich in den 3D 1.3m, erhaltlich bei Horizon
drei MaBstabsvarianten 1:5/1:6, Hobby. Das Modell wurde
1:7/1:8 sowie 1:9/1:10 sind die aus leichtem, verbundfaser-
handbemalten Figuren voll verstarktem EPO-Material
beweglich und mit abnehmba- gefertigt und soll nahezu
rer Kleidung ausgestattet. Die unbegrenztes Kunst- und
Figuren im griinen Pilotenanzug 3D-Flugpotenzial bieten. Ab
sind ab 99,90 Euro erhaltlich. 419,99 Euro ist die Extra zu
www.d-power-modellbau.com haben. www.horizonhobby.de
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ERGONOMISCHES GEHAUSE

Jeder Schalter, jeder Taster und jeder Regler sitzt
millimetergenau an der perfekten Position, die
in zahlreichen Studien mit Modellsport-Profis
ermittelt wurde.

=]

UMFANGREICHE SPRACHAUSGABE

Mit tiber 600 installierten Sprachdateien bieten sich
nahezu unendlich viele Méglichkeiten an konfigu-
rierbarer Sprachausgabe fiir Telemetrie und Status.
Mit dem ,Text zu Sprache“-Editor lassen sich zudem
eigene Sprachbefehle kreieren.

Oroupner

MASSGESCHNEIDERT FUR DICH

Grenzenlose Vielfalt! Die mc-32 EX lasst sich bis
ins Detail an Deine Vorlieben anpassen. Ohne Pro-
grammierkenntnisse. Schnell, einfach und intuitiv!

©

PERFEKT ABGESTIMMTE HARDWARE

Vierfach kugelgelagerten Kniippelaggregate mit
einer Auflosung der Hall Sensoren von 2400
Schritten, sorgen fiir ein pures Gefiihl der Kontrolle
tber Dein Modell.

-

INTEGRIERE DEIN SMARTPHONE

Du mochtest Dein Smartphone in Dein RC-Erlebnis
integrieren? Mit dem optionalen Smartphone-
Halter kénnen wichtige Daten tiber die Graupner-
HoTT-Viewer-App abgelesen werden.

ENTWICKELT IN DEUTSCHLAND

(V1C-32~

hochwertig. bewahrt. intuitiv.

VOLLE KONTROLLE

32 echte Kandle + 64 digitale Schalter - nahezu gren-
zenlose Funktionalitat. 12 Phasen + 16 Kurvenmi-
scher global oder phasenabhangig programmierbar.

&

INDIVIDUELLES TOUCH-DISPLAY

Der 4,3 Zoll TFT Touch-Farbbildschirm sorgt fiir ei-
nen schnellen Zugang zu den Funktionen. Mit tiber
100 Widgets kann der Bildschirm nach Belieben
angepasst werden.

Q

SCHNELLE HILFE

Brauchst Du Hilfe bei Programmierung oder
Einstellungen? Keine dicken Handbticher nétig!
Jedes Men, jede Option hat einen eigenen
Hilfetext direkt auf dem Bildschirm

verfligbar.

JETZT ERHALTLICH

jetzt im Fachhandel lieferbar - UVP: 1.799,- EUR




¥ & & A MARKT & SZENE

Werf weg

Windrunner von arkai

Rumpfboot und Leitwerke des neuen Windrunners
von arkai sind aus Holz gefertigt. Das Modell hat
1.200 mm Spannweite und misst 915 mm in der
Lange. Ausgestattet mit Akku- und RC-Komponen-
ten bringt das Modell gut 280 g auf die Waage. Der
Preis fur die Kit-Version: 99— Euro. www.arkai.de

Doppelsitzer

Duo Discus von
Modellbau Pollack

Neu bei Modellbau Pollack ist der Duo Discus

mit 2.500 mm Spannweite und einer Lange von
1.750 mm. Die Kabinenhaube ist mit dem GFK-
Rahmen verklebt und wird mit Magneten auf dem
Rumpf gehalten. Das Cockpit ist standardmaBig
mit zwei geformten Sitzen sowie Instrumenten-
pilzen ausgestattet. Wahrend der Flligel aus GFK
gefertigt ist und einen Herex-Kern hat, besteht
der Flgelholm aus CFK-Rovings. Das Modell
wiegt zirka 1.700 g, Farbe sowie Kennung kdnnen
auf Kundenwunsch angepasst werden. Der Preis:
990,- Euro. www.modellbau-pollack.de

RC-Heli

Blade Fusion 700
von Horizon Hobhy

Mit dem Fusion 700 verspricht Horizon Hobby
die beste jemals verfligbare Performance
eines Blade-Helikopters. Das Modell ist als
Bausatz inklusive einem Motor und 700-mm-
Hauptrotorblattern aus Kohlefaser sowie
105-mm-Heckrotorblattern verfligbar, der

mit einem Regler, Servos sowie Kreisel und
Empfanger der Wahl vervollstandigt werden
kann. Auch sind zwei Super-Combos erhalt-
lich, die ausgewahlte Spektrum-Komponenten
enthalten. Die Abmessungen des Helis betra-
gen 1.384 x 378 x 216 mm, das Abfluggewicht
mit empfohlener Elektronik und Akku liegt

bei 5.670 g. Der Preis: ab 999,99 Euro.
www.horizonhobby.de

Wieder da

Telemaster 120
von Pichler

Pichlers Telemaster 120
ist eine Neuinterpreta-
tion des Modellflug-
Klassikers mit Konstruk-
tionsmerkmalen von
Bluesky Airmodels. Laut
Herstellerangaben ist der
Lasercut-Bausatz schnell
Zu bauen. Die Spannweite
des fertigen Flugzeugs
betragt 1.200 mm, das
Abfluggewicht etwa

850 g. Der Preis: 85,— Euro.
www.pichler-modellbau.de

10



Vollholzsegler

dancer 3.0 von rs-aero

Beim neuen dancer 3.0 von rs-aero
handelt es sich um ein Vollholzmodell,
das aus einem Komplettbausatz ent-
steht. Das Modell flir anspruchsvolle
Freizeitpiloten hat 3.010 mm Spann-
weite und ist 1.520 mm lang. Das Flug-
gewicht betragt mindestens 1.800 g.
Der Bausatzpreis liegt bei 490,— Euro.
WWW.rs-aero.com

Beginners friend

FMS Ranger V2 von D-Power

In drei verschiedenen Farbvarianten verfiigbar ist
der neue Ranger V2 von FMS, den D-Power ver-
treibt. Das Trainermodell mit 1.220 mm Spannweite
und gut 1.200 g Fluggewicht wird inklusive Zwei-
blattpropeller geliefert und soll in maximal 10 Minu-
ten fertig montierbar sein. Der Preis: ab 199,— Euro.
www.d-power-modellbau.com

Update

iGyro-Software von
PowerBox-Systems

Mit der neuen iGyro Software Generation 3
verspricht PowerBox-Systems unter anderem
eine verbesserte Gesamtperformance des iGyro
sowie eine einfachere Einstellung der Empfind-
lichkeit. Letzteres soll flir die einzelnen Achsen
nun auf bis zu 200% eingestellt werden kénnen.
Das Performance-Update soll flr alle Produkte
mit iGyroSat sowie iGyro3xtra verfligbar sein.
Die Software lasst sich kostenlos via Mobile
Terminal oder dem PC-Terminal aktualisieren.
Ultima Ratio WWW.powerbox-systems.com

AkKkus von
Modellbau Lindinger

Die verschiedenen Wellpower Ultima-Akkus von
Lindinger sind ab sofort auch in einer GT-II-Version
erhéltlich. Sie verfugt Gber einen mittigen Kabel-
ausgang flr eine optimierte Platznutzung etwa in

schmalen Seglerrimpfen. Preislich beginnen die AVAILABLE NOW!

Akkus bei 17,99 Euro. www.lindinger.at

Update available for all iG» &' products

FlugModell 12/2024 11
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Halten was aus

Servotypen
von CHAServo

CHAServo stellt mit dem HV120
und dem HV150 neue 12- und
15-mm-Servos vor. Diese arbei-
ten bei 8,4 V mit Haltekraften
von 28 und 33 Kilogramm. Die
Geschwindigkeit fur 60° betragt
jeweils 0,09 Sekunden. Mit einem
Gewicht von 37 und 51 g sind die
Neuprodukte zudem sehr leicht.
Verfligbar sind sie in einer ste-
henden sowie einer liegenden (H)
Variante. Ein breites Spektrum an
Zusatzhebeln ist bereits verflig-
bar. Der Preis liegt bei 99,90 Euro
fur das HV120 und 109,90 Euro fur
das HV150. www.chaservo.de

Pronto!

FMS Avanti Jet 90mm von D-Power

Mit dem FMS Avanti Jet 90mm hat D-Power einen
lizenzierten Sportjet neu im Sortiment. Das Modell
wurde in Zusammenarbeit mit der italienischen
Firma SebArt entwickelt, ist mit einem
90-mm-Impeller ausgestattet und verfligt
Uber ein robustes Metallfahrwerk. Wah-
rend die Spannweite 1.290 mm betragt,
bringt der E-Jet zirka 3.200 g auf die Waage. Der
Preis: 579,— Euro. www.d-power-modellbau.com

Rasant
"s.. -, Deltavon Pichler
PN e~ )
)/"3,." /C‘/*‘ : Einen Delta mit
o 1.000 mm Spannweite
@ ‘f, ‘;k gibt es neu bei Pich-
Ny — ler. Das Modell wird als
e —— lasergeschnittener Holzbausatz

geliefert und kann preiswert mit einem 28-mm-
Elektromotor sowie zwei 12-mm-Servos ausgestattet werden. Flr
75,— Euro ist das Modell Delta 1K erhaltlich. www.pichler-modellbau.de

Hotte News

HoTT-Sender bei
SG Modellbau

Hopping Telemetry Transmis-
sion oder kurz HOTT bedeutet
bewahrte 2,4-GHz-Technologie,
die stbrungs- und verzogerungs-
freie Ubertragung vom Sender
zum Modell verspricht. Eine
Auswahl an HoTT-Sendern hat
SG Modellbau im Sortiment. Zum
Beispiel die MZ-18 flir 399,— Euro.
www.sg-modellbau.de

Trainer

Vogee von arkai

Fertig bespannt wird arkais Vogee-Bausatz
geliefert. Das 1.070-mm-Modell mit gut
780 g Abfluggewicht verfligt liber ein
stabiles Alu-Fahrwerk und soll innerhalb
kurzer Zeit flugfertig sein. Der Preis liegt
bei 149,- Euro. www.arkai.de

12
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Feierabendjet

Viper 64mm EDF
von Horizon Hobhy

Bei Horizon Hobby gibt es eine ver-
kleinerte Version der E-flite-Viper.
Dabei handelt es sich um ein Impel-
lermodell mit 1.072 mm Spann-
weite, 934 mm Lange und einem
Gewicht von 910 g ohne Akku. Der
Viper 64mm EDF besteht aus EPO,
ist mit sieben Servos ausgestattet
und ab Dezember ab 279,99 Euro
erhaltlich. www.horizonhobby.de

Optical Scale

Spinner und Prop
bei Schambeck

Bei Schambeck gibt es eine neue Kom-
bination aus Scale-Spinner und Propel-
ler, wobei der Mitnehmer voll integriert
ist. Der Wurzelbereich des Propellers
verschlieBt den Spinner im ange-
klappten Zustand und soll einen sehr
niedrigen Luftwiderstand bewirken.
Der Propeller passt zum Beispiel zum
Torgstar 4140 und wird mit verschie-
denen Spinner-Typen (48/6, 50/6, 50/8)
angeboten. Der Preis: ab 165,- Euro.
www.schambeck-luftsporttechnik.de

Alles geregelt

3X-Gyro Pro von D-Power

Der neue 3X-Gyro Pro von D-Power
wiegt 11 g, misst 47 x 33 x 14 mm,
hat eine Betriebsspannung
von 5 bis 6 V und eine
Betriebstemperatur von -40°C
bis 85°C. Laut Herstelleranga-
ben eignet sich der Kreisel fur
normale Modelle, Delta und
Nurfliigler sowie Flugmodelle mit
V-Leitwerk. Der Preis: 34,90 Euro.
www.d-power-modellbau.com

Zubehor

Reifen und Scharniere
von arkai

Diverse neue Reifen gibt es bei
arkai. Darunter ein Paar mit 46 mm
Durchmesser, einer Breite von 9 mm
und einem Gewicht von 2,7 g sowie
ein Paar mit verchromter Felge

und Messinglaufbuchse in zwei
GroBenvarianten. Weiterhin gibt es
Rader mit Felge aus stabilen Nylon,
75 mm Durchmesser und 20 mm
Breite oder ein Paar solide Vollgum-
mireifen mit 51 mm Durchmesser.
Zudem werden neue Ruderschar-

nier-Varianten angeboten. Die MaBe betragen 33 x 8 x 2,5 oder
48 x 10 x 3 mm fir die Nylon-Ausfiihrungen. Das runde Vliesschar-
nier misst 20 mm im Durchmesser. Je vier oder acht Stlick sind in

einer Lieferung enthalten. www.arkai.de

Nostalgisch

MCFLY von rs-aero

Angelehnt an
F3A-Modelle aus
den 1980er-Jahren
ist rs-aeros neuer
mcFLY fur 6,5-cm3-
Zweitaktmotoren
ausgelegt. Das
1.350-mm-Modell

ist komplett ausge-
stattet, inklusive
Tank und Motor-
trager. Es ist

1.130 mm lang,
wiegt ab 1.650 g und
ist ab Dezember flir
275, Euro erhaltlich.
WWW.rs-aero.com

14
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MICRO DRACO 800MM BNF VON HORIZON HOBBY

Monstermasig gut

FlugModell
Video zum

Eine Wilga 2000 auf Steroiden, so muss man den Turboprop-Extrem-Umbau von Mike Patey
aus den USA beschreiben. Wer die spannende Geschichte dieses leider verunfallten Kurzstart-
Monsterflugzeugs nicht kennt, der sollte unbedingt seine Hausaufgaben nachholen und den
YouTube-Kanal des sympathischen Handwerks-Konstrukteurs-Pilotengenies schauen. Und sich
danach die kleine 800 mm Draco von Horizon Hobby zulegen. Es lohnt sich.

TEXT UND Fotos: Hilmar Lange

orizon Hobbys Micro Draco mit
H 800 mm Spannweite ist durch

und durch ein vorbildgetreues
Flugzeug. Die Anzahl der liebevoll um-
gesetzten Details ist einfach nur um-
werfend fiir ein so kleines Fertigmodell
aus EPO und Kunststoff-Spritzguss-
teilen. Ich weifl gar nicht, wo man da
mit dem freudestrahlenden Aufzihlen
beginnen oder aufhéren soll, ich versu-
che es dennoch.

Scale-Details

Die gefederten Weichschaum-Haupt-
rider mit teleskopierenden Dimpferat-
trappen wiren spontan eines meiner
personlichen Highlights. Leider brett-
hart gefedert, aber trotzdem schén. Di-
verse filigrane Anbauteile wie Antennen
oder Trittstufen reifft man gerne ver-
sehentlich ab, daher ist es immer gut,
wenn man etwas Klebstoff (Sekunden-
kleber oder Pattex Repair Extreme) dabei

hat. Bei der Gelegenheit auch immer ein
wachsames Auge auf die gleicherma-
Ren leichtgingigen wie empfindlichen
Elasticflap-Ruderscharniere werfen.
Leider gibt es keine transparente Kabi-
nenverglasung, aber das ernsthaft zu be-
maingeln wire einfach nur gemein. Zum
Ausgleich versteckt sich hinter einem
magnetisch abnehmbaren Frontschei-
ben-Segment ein wirklich grofziigiger
Zugang zum Akkuraum.




Den Zusammenbau zu beschreiben
dauert linger als ihn auszufithren. Grob
gesagt: Modell aus der Verpackung ent-
nehmen, Fliigel per Flachbandkabel sowie
einem einzigen Stecker mit dem Elektro-
nikbaustein verbinden und die Tragfliche
hinten mit der beiliegenden 18 mm langen
M2-Schraube fixieren. Akku (im Set nicht
enthalten) auf seiner Klettbahn positionie-
ren, fertig. Nur das erforderliche Program-
mieren des Senders hilt den Besitzer noch
eine gewisse Weile vom Erstflug ab. Aber
kompliziert ist das nicht und in der An-
leitung ist wirklich alles Schritt fiir Schritt
erkliart. Wenn man sich daran hilt, kann
nichts schief gehen. Einzig die unsinnige
deutsche Ubersetzung der Ruderwege von
yhigh rates“ und ,low rates” in ,hohe Ge-
schwindigkeiten“ und ,niedrige Geschwin-
digkeiten“ ldsst den Leser den Hut lupfen
und sich am Kopf kratzen. Wer dazu ver-
gleichend den englischen Originaltext liest
und versteht, ist hier besser gestellt.

Technik-Details

Die Micro Draco unterhilt sich aus-
schliefflich mit Spektrum-Sendern bezie-
hungsweise Sendemodulen, aber daran

haben wir uns nach der bisherigen Viel-
zahl von tollen Bind-and-fly-Fertigmo-
dellen aus dem Hause Horizon Hobby
langst gewohnt. Wir profitieren immerhin
davon, dass modellseitig einfach alles rei-
bungslos funktioniert. Die Servos stehen
so, dass alle Ruder auf neutral zeigen,
und wie selbstverstindlich sind auch alle
Wirkrichtungen korrekt. Die Querruder
sind bereits um satte 70% differenziert
und das AS3X-Kreiselsystem ist fertig
parametriert. Insgesamt wird manch ein
Pilot vor einer betrichtlichen Anzahl an
Fehlermoglichkeiten geschiitzt.

Der Kreisel ist iibrigens nicht deakti-
vierbar. Man kann lediglich per Umschal-
ter den Safe-Modus aufrufen, aber ganz
ohne Assistenz wird einem das Fliegen
nicht gestattet. Macht jedoch nichts, denn
der AS3X-Modus leistet sich keine Schwi-
chen. Esist genau dann super, wenn richtig
ruppige Windbedingungen unser leichtes
Modell plétzlich aus der Bahn pusten wiir-
den. Das namlich wird durch den Kreisel
wirkungsvoll gedimpft und so kommt
man schlichtweg ofter zum Fliegen, weil
man extrem wetterunabhingig ist.

Im Safe-Modus werden alle Fluglagen-
Winkel eingeschrinkt. Volles Querruder
zu halten bedeutet nun also keine Rolle
mehr, sondern nur eine Schriglage von
maximal 75°. Genauso bei Hohe: Looping
geht nicht, nur steigen oder sinken bis
30°. Das ist fliegerisch fiir einen halbwegs
getibten Piloten schon recht kurios, weil
man die Kniippel nun dauerhaft in recht
grofen Ausschligen halten muss, was
ohne Safe-Modus auf direktem Wege zum
Absturz fithren wiirde. Ob einem Anfin-
ger das beim Flugtraining wirklich hilft,
darf man fiir sich selbst entscheiden.

Der Safe-Schalter bewirkt auf alle Fille
ein zuverldssiges und verzogerungsfreies
Zuriickfuhren in die Normalfluglage.
Und zwar aus absolut jeder Fluglage he-
raus, was etwa bei Halbgas am sichers-
ten und schnellsten der Fall ist. Man
kann das System allerdings iiberlisten:
Befindet sich die Draco voll gezogen
in einer gerissenen Rolle und aktiviert
man wihrenddessen Safe bei weiterhin
gezogenem Hohenruder, dann kommt
das Modell aus diesem Stromungsabriss
nicht heraus, solange der sture Esel am
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Ob mit 3s- oder 4s-LiPos geflogen,
die Draco von Horizon Hobby hat
ein groBes Leistungsspektrum

1) Weiche Moosgummirader! Der englische Begriff ,squishy” beschreibt sie am schdnsten. 2) Zwar fiir die Praxis zu hart gefedert, aber
was fiir eine wunderbare, detailverliebte Umsetzung mit den teleskopierbaren StoBdampfer-Attrappen. 3) Hohe und Seite werden von
einzelnen 2,3-g-Linearservos angesteuert. Die ESC-Einheit beinhaltet Empfénger, Steller, AS3X-Safe-System und Telemetrie

Sender nicht endlich das Héhenruder
losldsst. Sicherer ist es also, mdglichst
zuerst die Ruderkniippel freizulassen,
im Idealfall den Gaskniippel auf Halbgas
zu stellen und erst dann den Safe-Schal-
ter umzulegen.

Gimmicks

Was gibt es noch Spannendes? Perma-
nent leuchtende LEDs in den Tragflichen
sehen besonders in der Dimmerung
schick aus. Und die bei einem Kurzstart-
Flugzeug obligatorischen Landeklappen,
welche sich tiber einen Dreistufenschal-
ter bedienen lassen. sind auch vorhan-
den. Ein weiterer Vorteil der intelligenten
Elektronik ist die im Modell integrierte
Telemetrie, die an einem dafiir geeig-
neten Spektrum-Sender so einige auf-
schlussreiche Informationen einblendet
und sie mit Alarmen oder Sprachansagen
versehen kann. Die Akkuspannung diirf-
te dabei vermutlich das Wichtigste sein,
wobei ich als Tester das kabellose Aus-
lesen des Stroms sehr begriifse. Leider
wurde an einem Feature gespart, {iber
das wir alle uns riesig gefreut hitten:
Die Option der Motor-Drehrichtungsum-
kehr. Das manntragende Original konnte
niamlich mit Hilfe des Verstellpropellers
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rickwirts einparken. Hat es auch ge-
macht. Aber darauf miissen wir Modell-
flieger leider verzichten.

Wenn man schon iiber die inneren
Werte redet, dann stolpert man zwangs-
laufig tiber die funf winzigen Linearser-
vos. Vier 2,3-g-Exemplare auf den Steuer-
funktionen und ein 2,9-g-Exemplar auf
den Landeklappen. Einerseits ist es abso-
lut méglich, dass sie lange Zeit problem-
los funktionieren, andererseits sind die
offenen Schleifbahnen und Getriebe an-
fallig fuir feinste Verschmutzungen. Des-
wegen sollte man sich bei staubiger oder
gar sandiger Umgebung in Acht nehmen.
Auflerdem machen sie durch ein perma-
nent nerviges Betriebsgerdusch unnétig
auf sich aufmerksam, ganz im Gegensatz
zu dem sehr angenehm klingenden An-
trieb. Gute Mikroservos in eingehauster
Standard-Bauweise wiren dem tollen
und kriftigen Modell technisch angemes-
sener gewesen. Wahrscheinlich musste
hier der Gewichts-Rotstift irgendwo sei-
ne Signatur hinterlassen, denn immer-
hin bleiben wir sehr zuverlissig unter
der 250-g-Marke, was insbesondere in
den USA die Reglementierung deutlich
vereinfacht. Das ist ein weiteres Indiz auf

die Hauptzielgruppe: der ambitionierte
Einsteiger. Ein verbandszugehoriger Mo-
dellsportpilot hingegen, der sowieso auch
groflere Modelle bewegt, zuckt bei dieser
250-g-Diskussion nur mit den Achseln.

Fliegt super

Und dabei ist die Micro Draco wirklich
nicht nur fir Anfinger. Die Flugeigen-
schaften leisten sich nicht den geringsten
Anlass fiir Tadel und machen rundum ei-
nen Riesenspaf. Mit dem empfohlenen
3s-LiPo mit 300 mAh Kapazitit bereitet
das abflugbereit 233 g leichte Kerlchen
besonders im gemifiigten Rundflug auf
Anhieb Freude, beispielsweise durch
kraftvolle Steigfliige und Loopings ohne
Anstechen. Eine geringe Flichenbelas-
tung in Kombination mit enormer Wen-
digkeit, sofern man mit dem Seitenruder
umzugehen weif}, sind die Zutaten, die
man auch auf engem Raum fiir groflen
Flugspafl benétigt — Hallenflug inbegrif-
fen. Mit gesetzten Klappen ganz langsam
bei Windstille cruisen oder mit leichtes-
tem Gegenwind fast auf der Stelle aufset-
zen und abheben, das ist klassentypisch
fir STOL-Flugzeuge wie der Draco. Von
ganz kurz gemihtem Gras kann man
auf jeden Fall gut starten, aber mit dem



Technische Daten
Micro Draco von Horizon Hobby

Preis: 219,99 Euro

Bezug: Direkt und Fachhandel
Internet:  www.horizonhobby.de
Spannweite: 790 mm

Lange: 493 mm
Gewicht: ab 233 g
Steuerfunktionen: Hohe, Seite, Quer,

Motor, Landeklappen

Sonderfunktionen: Beleuchtung (nicht ab-
schaltbar), Telemetrie
(Spannung, Strom)

Motor: Brushless, 18-g-Au-
Benlaufer, 1.500 kv
Servos: 4 x 2,3 g Linearservo,
1X 2,9 g Linearservo
Akku: 3s- bis 4s-LiPo,
300 mAh
Testmuster-Bezug
Testmuster Zubehor

Ausrollen nach dem Flug wird es fast im-
mer eng, wenn man einen Kopfstand ehr-
geizig vermeiden mochte. Ganz langsam
und als motorunterstiitzte Dreipunktlan-
dung geht’s, aber es bleibt eine Heraus-
forderung. Auf Asphalt ist das natiirlich
kein Problem.

3s- oder 4s-Akku?

Beim Thema Akku steht iibrigens
noch ein Elefant im Raum, wie man so
schon sagt. Horizon Hobby wirbt damit,
dass das Modell 4s-tauglich sei. Dariiber
sollten wir kurz reden. Nicht nur, dass
sich zum Zeitpunkt des Tests alle von
Horizon Hobby angebotenen 4s-LiPos
um 300 mAh im Lieferriickstand befan-
den, es ist auch einfach wirklich schwer,
alternative Exemplare dieser geringen Ka-
pazititsgrofle in 4s am Markt zu finden.
Ich habe deshalb zwei Fliegen mit einer
Klappe geschlagen, indem ich mir schwe-
rere 4s-LiPos mit 450 mAh Kapazitit der
Marke Tattu (75C) bestellt habe. Zwei
Fliegen deshalb, weil ich einerseits unbe-
dingt die sagenhafte 4s-Power leibhaftig
erleben wollte und andererseits kann ich
dann gleich das Flugverhalten bei Uber-
gewicht testen. 255 g sind es dann. Und
vielleicht ist die Wahl mit den groflen
450ern ja auch gar nicht so schlecht?

Jedenfalls muss die neugierige Frage
erlaubt sein, ob 4s iiberhaupt notwendig
ist. Fliegerisch gibt es ein klares Ja, denn
das geht echt zur Sache! Aber schauen
wir mal mit der Lupe hinter den Vorhang.
Beim Motor handelt es sich um einen
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1412-Auflenldufer mit 18 mm Durchmes-
ser und 15,5 mm Linge, bei 18 g Gewicht
und 1500 kv. Der super schicke und
farbig gestaltete Vierblattpropeller misst
135 mm im Durchmesser, was 5,3 Zoll
entspricht. Die Steigung ist darauf mit
85 mm vermerkt, was 3,4 Zoll entspricht.

Etwas Mathematik

Ja, sowas braucht Drehzahl! Und die
muss bei dieser Motor-Propeller-Kombi-
nation aus einer besonders hohen Span-
nung resultieren. Ich kritzel jetzt mal
die imaginare Tafel mit Zahlen voll, und
zwar alles bummelig gerundet, damit
man’s besser versteht. Der Antrieb der
Micro Draco belastet Regler und Akku
bei 3s mit etwa 5 A, was rund 54 W ent-
spricht. Bei 4s sind es etwa 7 A und da-
mit rund 100 W, jeweils immer bei frisch
geladenenen Akkus. Das Abfluggewicht
liegt beim 3s-LiPo bei 233 g und bei 4s
sind es mit 300ern 240 g. Das bedeutet
ein Leistungsgewicht von sportlichen
230 W pro Kilogramm an 3s, und bei 4s
300 mAh sind es fette 415 W pro Kilo.
Nebenbei: Diese Leistung durch einen
JST/BEC-Stecker zu jagen, ist grenzwer-
tig ausgelegt, wobei nach einem Wechsel
auf 2-mm-Goldkontaktstecker die Ver-
gleichsmessung beruhigend bewies: kein
Vorteil zu den BEC-Steckern. Dennoch
zeigen Langzeiterfahrungen: Oberhalb
von 5 A sind stromtolerantere Steckver-
binder besser, weil sich bei BEC-Steckern
uber die Jahre aufgrund von Korrosion
und mechanischem Verschleif ein spiir-
barer Verlust einschleichen kann.

Zuriick zur Akku-Auslegung. Die
elektrische Leistung von 100 W kann
man grundsitzlich natiirlich auch mit
3s-Akkus erreichen, wenn auch auf Kos-
ten eines hoheren Maximalstroms von
rechnerisch 9,3 A. Das wiirde einem
300-mAh-Akku bei Vollgas eine Entlade-
rate von 33C entlocken, was schon relativ
hoch ist. Bei 7 A in der 4s 300-mAh-Aus-
legung sind es hingegen nur noch 23,3C.
Ein Punkt fiir 4s. Aber (sind Sie noch
wach?) man hitte anstelle von 4s 300
mAh auch ein etwa gleiches Akku-Ge-
wicht von 3s 400 mAh einsetzen kénnen,
und zwar in Kombination mit einem ho-
herdrehenden Motor. So etwa 2.000 bis
2.200 kv diirfte vermutlich geniigen fiir
das gleiche 100-W-Superkrifte-Erlebnis.
Dann sinkt die C-Rate beim 4oo0er 3s-
LiPo wieder auf 9,3 A / 0,4 Ah = 23,3 C.
Aha, geht doch. Aber gut, akzeptieren wir
einfach die 4s-Politik und gehen wieder
zuriick auf die Wiese.

Der Antriebsstrang ist bequem zerlegbar
und reparaturfreundlich: Ein 18-g-

BL mit 1.500 kv, farbig gestaltetem
Vierblattpropeller und Spinner

Integrierte Telemetrie ermoglicht
Strommessung: Am vollgeladenen 3s-LiPo
mit 300 mAh Kapazitat flieBen 4,7 A bei
11,4 V, was 227 W/kg entspricht

Funktionelle Details: ein lenkbares und
gefedertes Heckrad, ein abgestrebtes
Hoéhenleitwerk und alle Ruder besitzen
winzige Kugelkopf-Anlenkungen

Moosgummi-Kabelschacht-Abdeckungen,
zweifarbige Lackierung, Servo-
Abdeckungen, eingelassene LEDs,
Blechsicken, QR-Ausgleichsgewichte,

Schiebebilder - fantastisch

ZassEmMHAuS

G . I.l;,!. “:— .

Die im Test verwendeten Akkus: 3s-LiPo
mit 300 mAh (25 g) und 4s-LiPo mit
450 mAh (51 g). Fliegt beides prima
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Leistung satt

Der Leistungssprung von 3s auf 4s
ist nicht nur deutlich hérbar, sondern
auch fliegerisch einfach nur spitze. Das
Modell zieht sich sowas von senkrecht
in die Hohe, dass das Grinsen im Ge-
sicht unvermeidlich ist. Kraftfiguren wie
Messerflug gelingen so ebenfalls besser,
auch wenn der Hochdecker sich wehrt
und man ihn dazu tberzeugen muss.
Eine Wilga ist nun einmal kein Kunst-
flugzeug. Der Hochdecker ist jetzt mit 4s
deutlich universeller aufgestellt und man
hat bei Gegenwind immer die notwendi-
ge Durchsetzungskraft: ,Kannst Du das
leichte Ding bei dem Wind tiberhaupt
fliegen?“ fragt ein Vereinskamerad. ,Na,
dann pass mal auf ...“, denke ich mir.

Ubrigens finde ich nicht, dass das Mehr-
gewicht durch den immerhin 51 g schweren
4s-LiPo mit 450 mAh Kapazitit ernsthaft
negative Auswirkungen hat. Und ich bin
wirklich ein tiberzeugter Freund von leich-
ten Flugzeugauslegungen, allerdings kann
ich mich auch tiber eine Flugzeit von knapp
10 Minuten freuen. Zudem sind die Lande-
Klappen jederzeit in der Lage, die Flugge-
schwindigkeit signifikant zu reduzieren.

Noch etwas wendiger wird es, wenn
man die toll gemachten, winzigen Inbus-
Kugelképfe an den Ruderhérnern weiter
innen einlocht. Wer dies mag, sollte sen-
derseitig die entsprechende Verringerung
der Hohenruderbeimischung im Wolb-
klappenprogramm nicht vergessen. Die

die Draco schon langsam machen

Einstellwerte in der Anleitung passen fur
die serienmifliige Anlenkungsauslegung
jedenfalls perfekt. Und weil der mit Klett
gehaltene Akku in einem weiten Bereich
verschiebbar ist, fallen auch Experimente
mit der Schwerpunktlage leicht. Mein Fa-
vorit befindet sich mutige 48 mm hinter
der Nasenleiste, wihrend die Anleitung
40 mm +- 4 mm vorschligt. Aufgrund
der dazugehorigen flachen Trimmung
schnurrt die gutmiitige Micro Draco mit
einer hecklastigeren Schwerpunktlage bei
Vollgas unkritisch sowie sauber geradeaus
und steigt nur noch wenig weg. Im Rii-
ckenflug muss man nach wie vor gut drii-
cken, aber das macht sie alles fréhlich mit.
Mindestens so fréhlich wie derjenige, der
hinter dem Sender steht. [ |

Lo |

Der Schwerpunkt kann ruhig noch 4 mm weiter zuriick als

die Anleitung es vorschlagt. Der erflogene Favoritenwert

wird fiihlbar mit einem Tropfen Kleber markiert

I W Mein Fazit
oL . Wer die Optik dieses

kuriosen, auf Ameri-
can Musclecar-getun-
ten STOL-Flugzeugs
mag, einen Spekt-
rum-Sender besitzt
und noch ein paar
Zentimeter Platz im
Hangar findet, dem

' - dirften die Ausreden
knapp werden, die Micro Draco von Horizon
Hobby nicht zu kaufen. Leistungsfetischisten
bietet die Option, auf 4s-LiPos aufzuriisten,
noch mehr Maglichkeiten - auch fliegerisch.
Hilmar Lange
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Die effektvolle Beleuchtung ist zwar nicht
abschaltbar, aber sie macht das Modell besonders

in der Abendddmmerung sehr reizvoll

Gemiitliches Cruisen auf Augenhdhe macht
ebenso viel SpaB wie kraftvolle Figuren
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INTEREX 2024 BEIM MVC APOLLO IN HORST

TEXT UND FOTOS: Mario Bicher

Ziemlich crazy

FlugModell

Shorts auf
YouTube

Geht nicht, gibt’s nicht! Seit 40 Jahren finden sich unter diesem Motto die Tlftler und Experi-
mentalmodellbauer des Modellflugs bei der InterEX zusammen. Es ist kein normales Modellflie-
gertreffen einer internationalen Szene. Vielmehr gilt: Je verriickter die Idee, desto besser.

inige Modellflieger machen auch
E gerne mal exzentrische Sachen,

sind experimentierfreudig, verlas-
sen bekannte Pfade, holen sich Inspira-
tionen aus Science Fiction-Welten und
wagen Abenteuer. Eine grofle Bithne fiir
auflergewohnliche Modellideen ist die
InterEX, das internationale Treffen der
Tuftler und Experimentalmodellbauer.
Sie findet im jihrlichen Wechsel in ver-
schiedenen Lindern statt, beispielsweise
in den Niederlanden, Frankreich oder
Deutschland.

August 2024 bot der MVC Apollo im
niederlindischen Horst ein perfektes
Modellfluggelinde fiir die InterEX. Bes-
tes Sommerwetter und eine herausragen-
de Infrastruktur waren der Garant fiir ein
grofRartiges Event. Geschitzt weit iiber
60 Piloten nahmen teil und jeder brach-
te gefiihlt zwei bis drei Modelle mit. Am

Entlérint aus Tim und Strupp
g . e 2% o A
- Comics brachte Stephan Breh
~ eine Mondraketearf den ta

hiufigsten vertreten waren Fattys aller
Couleur. Nachbauten bekannter Origina-
le im pummeligen Cartoon-Design. Jedes
fur sich ein Hingucker und mit mehre-
ren zugleich in der Luft eine tolle Show.
Weitere Action boten Massenstarts mit
Nachbauten des berithmten Zaunkonigs
oder die spektakuliren Fuchsjagden mit
verschiedenen Downloadplanmodellen
aus der Feder von Thomas Buchwald —
alle aus dem FlugModell-Programm.

Fir grofe Aha-Momente standen etli-
che Starts mit Modellen, die optisch oder
aerodynamisch nicht den gingi-
gen Normen entsprachen — eben
experimentell. Nicht alles flog,
hielt sich linger in der Luft oder
lieR? sich zur gezielten Riickkehr
uberreden. Liefd es sich anschlie-
Rend wieder reparieren, konnte
man sich des hilfreichen Rats der
anderen Teilnehmer gewiss sein,

um den nichsten Versuch mit Erfolg zu
kronen. Mal gelang es und mal war klar,
da steckt noch Entwicklungspotenzial in
der Modellidee.

Ein Kerngedanke der InterEX ist der
Erfahrungsaustausch untereinander.

Fehlerkultur wird hier progressiv gelebt.
Zahlreiche Teilnehmer tiifteln schliefR-
lich selbst regelmiflig an scheinbar
unfliegbaren Modellen und erarbeiten
sich dabei ein Know-how, von dem an-
dere profitieren kénnen. Beim nichsten

: |ﬁ Horst waren gleich
mehrere ferngesteuerte
papierflieger dabei und
amiisierten die Teilnehmer



Was fiir ein SpaB: Aircombat mit
Downloadplanmodellen aus der

Feder von Thomas Buchwald
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eigenen Projekt lisst sich dann aus dem
Erfahrungsschatz anderer schopfen.
Uber das jihrliche Treffen hinaus sind
dartiber Kontaktstrukturen in diversen
Whatsapp- oder Facebook-Gruppen ge-
wachsen, die regen Austausch erzeugen.

Erstmals ins Leben gerufen wurde
die InterEX 1984. In den vergangenen
40 Jahren erhoben sich etliche verriick-
te Modellideen in die Luft. Einiges kam
nie tber den Prototypenstatus hinaus,
anderes wurde zur massentauglichen
Idee oder erlebte in modifizierter Form
sogar einen kommerziellen Durchbruch.
Uber die lange Zeit bewahrten die vielen
Teilnehmer den Grundgedanken der In-
terEX: Es ist das Treffen fiur die Tiiftler
und etwas Verriickten unter uns Modell-
fliegern. Wer selbst mit seiner eigene
Modellidee an der nichsten InterEX teil-
nehmen mochte, bekommt am 6. und
7. September 2024 im deutschen Hont-
heim die Gelegenheit dazu. Infos gibt es
auf www.inter-ex.com |

Folien-bespanntes
Steam-Punk-Modell in
Holzbauweise von InterEX-
Organisator und FlugModell-
_ Autor Peter Lambooy
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Erst wollte der storch
nicht so richtig fliegen,
aber gemeinschaftlich
fand sich eine LOSUNg
und er wurde fligge

e . gt

Thierry Joubert reiste
mit seinem aus Depron
gebauten Fatty

P-26 Peashooter

aus Paris an
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Robert und Sebastian Fuchs
(RedBull-Aerobatic-Team) zeigten
ihre riesigen MB-339 von Airworld

HIGHLIGHTS DER JETPOWER 2024

Auf ein Neues!

Sie ist wieder da! Mit neuem Standort und altem Spirit hat sich die Messe JetPower nach einer
Zeit der Ungewissheit wieder zurtickgemeldet. Manches ist geblieben wie friiher, anderes ist

vollig neu. FlugModell-Autor Alexander Obolonsky war bei der Neuauflage 2024 dabei und gibt
seinen Eindruck wieder.

TEXT UND Fotos: Alexander Obolonsky

eine andere Jet-Messe hat eine so
Kbewegte und bewegende Historie

vorzuweisen wie die JetPower. Das
erste Event — laut Veranstalter die welt-
weit grofdite Messe fiir den Jet-Modellbau
— fand bereits im Herbst 2003 auf dem
Flugplatz in Bad Neuenahr statt. Gegriin-
det wurde sie von Winfried Ohlgart, Horst
Westerholt und Max Moick. 2017 stand
die JetPower dann jedoch vor dem Aus.
Grund hierfiir, so damals der Tenor, wa-
ren die inakzeptabel gestiegenen Sicher-
heitsauflagen der Genehmigungsbehdrde,
die eine wirtschaftlich tragbare Durchfiih-
rung der JetPower in Bad Neuenahr nicht
mehr zulieRen. Um die attraktive Ver-
anstaltung weiter am Leben zu erhalten,
kaufte Emmerich Deutsch, Griinder von
PowerBox-Systems, die Namensrechte
und verlagerte die JetPower in die Nihe
seines Firmensitzes, nimlich auf den
Flugplatz ~ Donauwdrth-Genderkingen.
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Aufgrund der gestiegenen Zahl an Turbo-
prop-Modellen benannte man die Messe
parallel in Jets&Props um. 2023 erwarben
die erfahrenen Messe-Veranstalter der
ProWing International (Andreas Engel,
Peter Ritters und Werner Lewandowski)
die Rechte und kehrten gleichzeitig zum
urspringlichen Namen JetPower zuriick.

Erneuter Ortswechsel

Mit dem Ubergang der JetPower auf
die neuen Eigner wurde die Messe vom
bayerischen Donauwérth auf den grof-
ziigig ausgebauten und herrlich gele-
genen Verkehrslandeplatz Breitscheid-
Haiger in Hessen verlagert. Dass damit
der Austragungsort wieder mehr in die
Mitte Deutschlands gertickt ist, diirfte
nicht von Nachteil sein. So kamen in
diesem Jahr bemerkenswert viele Besu-
cher aus Holland, Belgien, Luxemburg
und dem Norden Frankreichs. Ebenfalls

gut vertreten waren die Nord- und Nord-
ost-Linder Europas. In der Schlussbe-
trachtung hatten sich die Veranstalter
sicher zwei- bis dreitausend zahlende
Zuschauer mehr gewiinscht, doch die
Messe muss sich auf dem neuen Platz
erst einmal etablieren. Eine zweite Erkli-
rung liegt wohl auch an dem unerwartet
kithlen, windigen Wetter, das zumindest
am Freitag und Samstag nicht gerade zu
Outdoor-Aktivititen einlud. Trotzdem
zeigten sich die meisten der von mir
angesprochenen Aussteller mit dem Er-
gebnis beziehungsweise der Nachfrage
recht zufrieden.

Unterwegs im Messezelt

Fiir die Indoor-Tour musste man gut
zu Fufl sein, denn das Zelt hatte eine
Linge von 175 m, bei einer Breite von
20 m! Fir einen kompletten Erkun-
dungs-Rundgang, einschlieflich der



Querwege und den Auflenstinden, kam locker ein halber Ki-
lometer und mehr zusammen. Und zu entdecken gab es an
den Stinden der knapp 9o Aussteller aus dem In- und Aus-
land genug. Einige Modell-Neuheiten, wie etwa die hervorra-
gend detaillierte F-4 Phantom am Stand von CARF-Models,
waren zwar schon im Vorfeld bekannt, konnten hier aber
ausgiebig betrachtet und vom Standpersonal erklirt werden.

Aufgrund des begrenzten Platzes konnen wir hier nur weni-
ge Produkte aus dem riesigen Angebot herauspicken. Wer mehr
wissen mochte, findet auf der Homepage www.jetpower.de unter
den Punkten ,Besucher“und , Aussteller Ubersicht“ die komplette
Liste aller Aussteller. Um auf die Seiten der jeweiligen Firmen zu
kommen, muss man nur die entsprechenden Firmennamen an-
Klicken - leichter geht‘s nicht. Die folgenden Infos und Highlights
spiegeln einen Ausschnitt zur Messe wider.

Jet-WM und Neuheiten

Mit einem groflen Stand war auch das IJMC (Internationa-
le Jet Modell Commitee) vertreten, zwar kein Hersteller oder
Hindler, aber eine von den nationalen Verbianden unabhingige
Organisation, die das Fliegen von Scale-Jets auf internationaler
Ebene fordert und Wettbewerbe organisiert. Der Vorsitzende
Frank Dohrmann, hatte gerade den Event-Manager Amir el
Haddad aus Katar zu Gast, mit dessen Hilfe man versucht, die
Jet-WM 2025 in Katar auszutragen. Die Gespriche laufen noch
und eine endgiiltige Entscheidung stand bis zur Drucklegung
noch aus (Abbildung 1).

Am Stand von Airworld prisentierte Thomas Gleissner die
perfektdetaillierteMiG-21Fishbed (Abbildung2)imMafistab1:4
miteiner Spannweitevon1.79omm, einer Lingevon 3.68o mm
und einem Gewicht ab 20 kg. aero-naut stellte das iiberarbeite-
te Modell der F9F Panther in verschiedenen Lackierungen und
Ausfithrungen vor. Im Unterschied zur Vorversion ist der Im-
peller-Jet nicht mehr in Voll-GFK ausgefiihrt. Die Tragflichen
und das Hohenleitwerk miissen in Rippenbauweise erstellt
und mit Sperrholz beplankt werden. Der Aufbau soll aufgrund
der mitgelieferten Helling schnell und unkompliziert gelin-
gen. Das Modell ist fiir einen 69-mm-Impeller von WeMoTec
ausgelegt und kann mit 4s- oder 6s-LiPos betrieben werden
(Abbildung 3); Spannweite und Linge jeweils 1.090 mm,
Gewicht ab 1.800 g.

Die Firma KST-Servos zeigte auf einer Schautafel (Abbil-
dung 4) ein Aufbaubeispiel der neuen 12-V-Servoreihe. Zentra-
ler Punkt in diesem Beispiel ist die auf 12-V-Bordstromversor-
gung ausgelegte Powerbox-Weiche Competition SHV, die mit
zwei 3s-LiPos betrieben wird. Die 12-V-Servos bieten mehr Leis-
tung, Effizienz, Robustheit und Flexibilitit, was sie besonders
fuir anspruchsvolle Anwendungen pridestiniert. Da die zur Zeit
verfligbaren HV-Empfinger nicht auf diese hohe Spannung
ausgelegt sind, ist das Zwischenschalten einer Weiche nétig.
Die Servos arbeiten auch mit 6 beziehungsweise 8,4 V, haben
dann aber reduzierte Leistungsdaten.

Impeller-Jets

Inzwischen gibt es bei SebArt den Sport-Jet Avanti in di-
versen Groflen, Ausfithrungen und Lackierungen. Fiir den E-
Impeller-Betrieb mit 12s-Akkus eignet sich beispielsweise die
1.800 mm spannende Avanti XS, die als ARF-Version nahezu
flugfertig geliefert wird. Im Vordergrund steht die AvantiS V2,
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Matthew und Steven Bishop aus England haben bis hin zur
Weltmeisterschaft schon eine Reihe von Titeln im Jet-Synchronflug
gewonnen. Auch in Breitscheid konnten sie mit ihren beiden BAE
Hawks in 1:4 von Airworld eine tolle Leistung abliefern
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ein 8o-mm-EDF-Sportjet von Freewing (Abbildung 5). Auch
dieses Schaummodell mit einer Spannweite von 1.236 mm ist
eine Konstruktion von Sebastiano Silvestri.

Horizon Hobbys Mitarbeiter Timo Stampa prisentierte uns
die UMX Me-262 (Abbildung 6). Der kleine, von zwei 30-mm-
Impellern angetriebene Jet ist ein weiteres Modell der bekann-
ten Ultra-Micro-Serie. Der Nachbau des weltweit ersten strahl-
getriebenen Fighters wird in der Version BNF Basic mit AS3X,
SAFE Select und Spektrum 2,4-GHz-DSMX-Empfinger flug-
bereit ausgeliefert. Ein Hingucker am Horizon-Stand war die
in attraktivem weif /rot/blauen Design ausgefiihrte Aermacchi
MB-339, fir die jedoch ein Turbinenantrieb vorgesehen ist.
Bisher war vor allem das orange-dominierte Outfit bekannt.
Gerade auf den weiflen Bereichen an Rumpf, Leitwerken und
Fliigeln wirken die aufgedruckten Blechstrukturen, die Nieten
sowie das Weathering besonders gut.

Eine Ente

Die Firma Paritech hatte als Blickfang die grofle Speed
Canard GT vom leider im September 2023 verstorbenen
Roland Kern (Firma RoKe) ausgestellt. Wie Paritech-Chef
Bruno Mihm mitteilte (Abbildung 7), hat er die Bausatzfer-
tigung und den Vertrieb des Entenflugzeugs in das eigene
Portfolio tibernommen. Beim Mafdstab von 1:2,5 betragt die
Spannweite 3.110 mm, die Gesamtlinge 1.950 mm und das
Abfluggewicht etwa 15,5 kg.

JetCat-Chef Markus Zipperer hat gut Lachen! Eine ganze
Reihe der auf der Messe ausgestellten und in den Firmenslots
vorgeflogenen Jets und Turboprops waren mit Turbinen aus

Turbo Raven XXL von der Firma
Modellflug Helden. Marc Petrak
und Jet Felbi zelebrierten mit
den beiden Turboprops einen
Synchronflug der Sonderklasse!




Im Slot der Firma Engel-Modelltechnik prasentierte der
israelische Pilot Lior Zahavi den TopRC Sport Jet Voyager
gekonnt und in forcierter Gangart. Das ARF-Modell hat
eine Spannweite von 2.790 mm, eine Lénge von 3.253 mm
und ist fiir Turbinen von 180 bis 260 N geeignhet

Der mit einer 70-N-Turbine ausgeriistete Kobuz 3
- ein Gemeinschaftsprodukt der Firmen Ceflix,
PS-Models und CARF-Models — wurde mit hohen
Geschwindigkeiten und extremen G-Belastungen
vorgeflogen. Uber 400 km/h sollen maglich sein

seinem Haus bestiickt. Im Bild ist er mit
der neuen Turbine P19o-PRO-S zu se-
hen, die sich vor allem fiir Groffmodelle
der 25-kg-Klasse, 3D-Sport-Jets sowie die
industrielle Anwendung eignet (Abbil-
dung 8). In der Turbine kommt ein neu-
artiges Kerosinstartsystem zum Einsatz,
das diverse Vorteile vereint und Leis-
tungstypen von 190 bis 350 N umfasst.

Hacker Motor zeigte den brandneuen
Jeti-Handsender DS-24 II, der ab Novem-
ber 2024 lieferbar ist. Die DS-24 IT hat doch
einige Verbesserungen zum Vorginger
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an Bord. Kurz iiberschlagen betreffen
sie vor allem Bedienerfreundlichkeit,
Gewichtsreduktion, besser aufgelostes
Display, zweimal Schalter statt Potenti-
ometer, besseres Antennendesign und
dadurch bessere Sende- und Empfangs-
leistung sowie die neue Programmier-
Software (Abbildung o).

Mega-Modelle

Tomahawk-Aviation war wie immer
mit einem groflen Stand vertreten, der
auch in diesem Jahr gerade so ausreichte.
Neben den wunderschonen Pilatus PC-21,

die Marc Petrak und Matthias Hocke tig-
lich im Synchronflug vorfiihrten, gab es
noch eine Messeneuheit zu bestaunen.
Durch die Kooperation mit dem ame-
rikanischen Hersteller BVM Jets kann
Tomahawk nun auch dessen hervorra-
gend ausgestattete F-16 (Abbildung 10)
anbieten. Das Modell stammt aus der
Go-Fly-Serie, was bedeutet, dass der Jet
fertig gebaut und lackiert ausgeliefert
wird. Selbst Nachbrenner-Ring, Scale-
Cockpit, alle Servos, Klappen und mehr
sind bereits montiert. Der Kiufer muss
lediglich die Turbine der Wahl (ab 300 N)
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und die Empfangsanlage samt Akkus
einbauen. Der 1:4-Jet ist allerdings zu-
lassungspflichtig, da das Trockengewicht
schon bei etwa 34 kg liegt.

Beim Sportjet Futura wird die bisherige
1.goo-mm-Version von einer 2.200 mm
spannenden und unter 12 kg wiegenden
Ausfihrung erginzt. Diese soll noch bes-
sere Flugleistungen haben. Eine 130-N-
Turbine reicht fiir den normalen Kunst-
flug, nutzt man eine Vektor-Steuerung,
sollte sie 160 bis 200 N leisten. Unter
anderem wurde der bekannte Duo Dis-
cus mit einem ausfahrbaren E-Impeller
ausgestellt (Abbildung 11). Eine elegante
und kompakte Losung!

PowerBox-Systems war mit seiner
bekannten Bordstromversorgung und
den Core/Atom-Fernsteuersystemen bei
erstaunlich vielen Flugshowpiloten im
Einsatz. Als Neuheit prisentierte man
das ultra-prizise und Drehmomentstarke
iServo HVC-40 (Abbildung 12), das spe-
ziell nach den Vorgaben von PowerBox
gefertigt wird. Es verarbeitet Signale von
PWM, P2>-Bus und S.Bus. Im P>-Bus-Be-
trieb kénnen zum Beispiel die Servoda-
ten per Telemetrie an den Sender tiber-
tragen werden.

Composite RC Gliders brachte als Neu-
heit den ab Dezember 2024 lieferbaren
Neo Hawk mit zur Messe (Abbildung 13).

Die Aermacchi MB-339 von Daniel's
Design muss man wirklich mal von
Nahem betrachten. Die Detailarbeit
der im MaBstab 1:2,4 gebauten
Maschine ist kaum zu toppen



Das Voll-GFK-Modell hat eine Spann-
weite von 1.000 mm und kann mit ei-
nem Dreibein-Einziehfahrwerk ausge-
stattet werden. Als Antrieb eignen sich
eine 30-N-Turbine oder ein 7o-mm-
Impeller. Das Gewicht soll bei 3.000 bis
3.500 g liegen.

JetPower-Flugaktivitaten

Alle Aussteller, die eine Flugprisen-
tation wiinschten, bekamen ihren auf
wenige Minuten begrenzten Flugslot.
Der daraus resultierende Zeitplan wurde
taglich aktualisiert und musste minuten-
genau eingehalten werden. Das gelang
bis auf wenige Ausnahmen erstaun-
lich gut. So konnte man als Zuschauer
klar ablesen, wann das fiir einen jeweils

interessante Modell an den Start ging.
Im Programm wurden mehrfach am Tag
auch nicht-firmengebundene Vorfithrun-
gen von namhaften RC-Piloten geboten,
die teilweise eine atemberaubende Flug-
akrobatik ablieferten.

Die Bedeutung dieser Messe zeigt sich
auch daran, dass man hier nicht nur das
Who-is-who der deutschen und internati-
onalen Hersteller treffen konnte, sondern
auch bei den Piloten gab es ein regelrech-
tes Stelldichein der Landes-, Europa- und
Weltmeister. Und das auf einem weitlaufi-
gen Verkehrslandeplatz ohne angrenzen-
de Bebauung, dazu mit einer tollen Piste.
Zwar blies zumindest am Freitag und
Samstag der durch die Flugzeughallen

Atemberaubender Kunstflug bis hin zum Tiefst-Riickenflug mit
anschlieBender Rolle, bei der zwischen Fliigel und Boden nicht
mehr viel Platz bleibt, das beherrscht Pilot Mario Miiller perfekt
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verwirbelte Querwind ziemlich deftig von
rechts, aber die Kénner an den Kniippeln
lief das sichtlich kalt.

Auf ein Weiteres

Wieder eine attraktive, internationa-
le Jet-Messe, die ihrem Namen alle Ehre
gemacht hat. Das erfahrene Organisati-
onsteam der ProWing-Messe, das hier
erstmals als Veranstalter aufgetreten ist,
hat gezeigt, dass es auch JetPower kann.
Und, wie man hort, mochten sie die Jet-
Messe fortfithren. Zurzeit wird beim
Flugplatzbetreiber, der Luftsportgruppe
Breitscheid-Haiger, entschieden, ob ihr
Platz auch der Austragungsort der Jet-
Power 2025 sein wird. Es wire ein idea-
ler Standort.
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Ratgeber aus der FlugModell-Redaktion

X0k 68 Seiten, Artikel-Nr. 12044

68 Seiten, Artikel-Nr. HASWO0012

WISSEN FUR MULTIKOPTER-PILOTEN
Multikopter Workbooks - alles tiber das Trendthema

Diese Workbook-Reihe widmet sich allen Facetten des Multikopter-Fliegens.
Einsteiger, Fortgeschrittene und Profis finden darin detaillierte Hilfestellungen -
von der Wahl des richtigen Modells bis zum Thema Foto- und Videoflug.
Zahlreiche Tipps und Beispiele aus der Praxis vermitteln das Wissen dabei
spannend und leicht nachvollziehbar.

Multikopter Workbook Volume 1 - Grundlagen, Technik, Profi-Tipps

Ob vier, sechs oder acht Arme: Multikopter erfreuen sich grof3er Beliebtheit. Wie
ein solches Fluggerdit funktioniert, welche Komponenten bendtigt werden und
wozu man die vielarmigen Allrounder einsetzen kann, erklért das reich
bebilderte Multikopter Workbook.

68 Seiten, Artikel-Nr. 12039

Multikopter Workbook Volume 2 - Phantom-Edition

Das Multikopter Workbook Volume 2 - Phantom-Edition stellt die Flaggschiffe,
den Phantom 2 und den Phantom 2 Vision, ausfuhrlich vor, erklért worauf
beim Fliegen zu achten ist, wie man auftretende Probleme erkennt und sie
l6sen kann Daruber hinaus werden verschiedene Brushless-Gimlbals vor-
gestellt und es wird erl¢utert, wie man eine effektive FPV-Funkstrecke aufbaut.
68 Seiten, Artikel-Nr. 12049

Multikopter Workbook Volume 3 - Luftbilfotografie

Noch nie war es so einfach, mit einem Multikopter hervorragende Luftauf-
nahmen zu erstellen. Méglich machen dies neben der rasant fortschreitenden
Kopter- und Kamera-Technik vor allem die gunstigen Preise - auch im semi-
professionellen Bereich. Der neue, mittlerweile dritte Band des RC-Heli-Action
multikopter workbook widmet sich genau dieser Thematik.

68 Seiten, Artikel-Nr. 12070

Depron Workbook - Ein Flugmodell zu kaufen ist die eine Sache, eines zu
bauen, eine ganz andere. Wer sich an einem Eigenbau versuchen méchte,
sollte sich unbedingt das neue Depron Workbook von FlugModell-
Fachredakteur Hilmar Lange anschaffen. Der Spezialist fir Flugmodell-
Eigenbauten erkldrt anschaulich, wie der Eigenbau gelingt und liefert dabet
auch gleich entsprechende Bauanleitungen.

Race-Kopter Workbook Volume 1 - Kein anderes Modellgenre erfreut sich
aktuell so grofer Beliebtheit wie das der Race-Kopter. Doch wie funktioniert
das Race-Kopter-Fliegen eigentlich? Welche Modelle eignen sich fur Hobby-
einsteiger? Was erwartet einen Piloten bei einem Race-Event? Diese und viele
weitere Fragen beantwortet das neue race-kopter workbook Volume 1

Profi:Kopteninil heore
"m‘. : .
E M
- _—

Bagy

Multikopter Workbook Volume 4
Der Markt fur Multikopter boomt.
Im Consumer-Bereich werden fast
taglich neue Produkte prasentiert.
Neben den Consumer-Koptern
haben viele Hersteller auch hoch-
spezialisierte Highend-Drohnen
im Sortiment Im multikopter-
workbook Volume 4 - Profi-Kopter
in Theorie und Praxis werden
neben moéglichen Einsatz-
bereichen auch geeignete
Multikopter vorgestellt.

68 Seiten,
Artikel-Nr. HASWO0011

fiir 59,95 Euro ohne
oder 74,95 Euro mit DUD

jetzt bestellen unter 040/42 91 77-110
oder service@flugmodell-magazinde



$0 konnen Sie hestelien

Rlle Biicher, Nachschiagewerke, Magazine und
RAbos gibt es direkt im FlugModell-Shop

Telefonischer Bestellservice: 040/42 9177-110
E-Mail-Bestellservice: service@flugmodell-magazin.de
Oder im Internet unter www.alles-rund-ums-hobby.de

alles-rund-

C _ums: hobby.de

www.alles-rund-ums-hobby.de

3D-Druck Workbook

Noch vor gar nicht so langer Zeit schien es
sich um Science Fiction zu handeln, wenn
man dartber nachdachte, dass wie aus
dem Nichts dreidimensionale Kérper
erschaffen werden kénnten. Die 3D-Druck-
Technologie gehdrt zu den bemerkens-
wertesten technischen Innovationen, die
in denletzten Jahren Einzug in den
Modellbau gehalten haben.

68 Seiten, Artikel-Nr. 12100

Auch digital
als eBook erhiltlich

Multikopter Workbook Volume 5

Endlich Urlaub! Wenn die fur viele ohne Frage schénste
Zeit des Jahres beginnt, dann wird das Auto gepackt, der
Zug bestiegen oder im Flieger eingecheckt Mit dabei ist
naturlich neben Klamotten, einem Reisefihrer und was zu
lesen bei vielen Urlaubern auch eine Drohne. Im neuen
multikopter-workbook Volume 5 wird erklért, worauf man
beim Reisen mit Kopter generell achten muss und was
einen modernen Selfie-Kopter ausmacht Dartber hinaus
werden praktischste Drohnen furs Handgepdéck
présentiert - darunter die Dobby von Zerotech, die im
Vergleich gegen einen 25-Euro-Kopter aus China antritt,
DJIs aktuelles Flaggschiff Mavic sowie den kleinen Spark
mit Gestensteuerung und auch GoPros Karma.

68 Seiten, Artikel-Nr: HASW0019

Dr. Heinrich Voss

_ Modell-
g Turbinen

praxisnah

STANDARDWERK
Komplexe Technik praxisnah vermittelt

Die Funktionsweise von Modellturbinen ist selbst fur
ambitionierte Modellbauer oft nicht leicht zu
verstehen. Das richtige Hintergrundwissen
vorausgesetzt, ist es jedoch fur jeden moglich, sich
fachgerecht mit dem Thema auseinanderzusetzen.

Modell-Turbinen praxisnah

Alles iber die Funktionsweise, den Einsatz und séimtliche
Hintergrunde rund um das Thema Modellturbinen.

164 Seiten, Artikel-Nr. 12508

QR-CODES SCANNEN UND DIE KOSTENLOSE
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CROSSFIRE-1PROX VON AER-O-TEC

Die Legende lebt

Zum 20. Firmenjubildum legt die Firma Aer-O-Tec das legendare F3B-Modell Crossfire nochmal
neu auf. Dabei wird nicht einfach nur die Produktion erneut hochgefahren, es werden in
diesem Zuge auch viele Details optimiert und der Crossfire auf den aktuellen Stand der Technik
gebracht. Was das bedeutet, verrat FlugModell-Autor Markus Glokler.

TEXT: Markus Glékler

Fotos: Oliver Kinkelin und Markus Glokler




Der Schriftzug auf der Fliigeloberseite weist
ganz dezent auf den Modellnamen hin
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Die Ballastkammer wurde auf 5x 81 g
pro Seite erweitert

In der neuesten Version des Crossfire sind die

IDS-Anlenkungen in den Tragfldchen bereits
vorbereitet und die Ruderh6rner eingeklebt

F3B-Weltmeister mit dem Crossfire

der ersten Generation. Einige Zeit
spiter folgte der Crossfire eVo mit Giga-
flaps und einem V-Leitwerks-Rumpf. Der
Crossfire 2 war wiederum eine komplette
Neuentwicklung und ist in vielen Vari-
anten sowohl mit Kreuz- als auch V-Leit-
werk erhiltlich. Da ich ein bekennender
Crossfire-Fan bin, kam ich nicht umbhin,
das Jubiliumsmodell des Crossfire-1 in
meinen Hangar zu holen.

Im Jahr 2005 wurde Stefan Bohlen

Klassisch aber ganz neu

Der Crossfire-iproX, wie er offiziell
bei Aer-O-Tec heifdt, besitzt wieder das
klassische Kreuzleitwerk und — ganz neu
— eine zusitzliche Rumpfklappe, um die
Rumpfservos im Bereich unterhalb der
Tragfliche unterbringen zu kénnen. In-
folgedessen lisst sich der Crossfire sehr
einfach und komfortabel elektrifizieren,
was das Modell fiir viele Modellpiloten
sehr interessant machen diirfte.

Die Tragflichen sind mit gréfleren
Ballastkammern ausgestattet und die
Wolbklappentiefe wurde ein wenig er-
héht, um die Butterfly-Wirkung weiter zu
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verbessern. Neu ist auch die Doppel-Car-
bon-Bauweise der Tragflichen. Als weite-
re Neuheit ist die Tragfliche nun fiir das
IDS-System vorbereitet und die Ruderhor-
ner dafiir sind schon ab Werk eingeklebt.
Nicht zuletzt erhielt auch der Flichenver-
binder ein wenig mehr V-Form, um das
Thermikkreisen noch einfacher zu ma-
chen. Im Leitwerksbereich gab es eben-
falls eine Uberarbeitung, so ist das Pendel-
héhenruder nun beidseitig kugelgelagert.

Erhiltlich ist der Crossfire-1proX ak-
tuell in zwei Farbkombinationen und
als F3B- oder F3F-Version. Da ich das
Modell bereits bei der Ankiindigung be-
stellt habe, dauerte es keine Woche, bis
der neue Crossfire im F3F-Layup in den
Farben Weifl und Leuchtorange aus sei-
nem stabilen Versandkarton befreit wer-
den konnte. Die Bauteile sind von guter
Qualitit, das neue Design macht ordent-
lich was her und der lackierte , Crossfire“-
Schriftzug auf der Fliigelunterseite ist
das Tupfelchen auf dem ,i“.

Gewappnet fiir den Hang
Fur unseren Einsatz am Hang habe
ich die F3F-Version gewihlt, die etwas

Hier sieht man die saubere Verarbeitung und

Holmverklebung. Der lackierte Crossfire-
Schriftzug ist das Tiipfelchen auf dem ,,i”

Technische Daten
Crossfire-1proX von Aer-O-Tec

Preis: 1.790,- Euro

Bezug: direkt

Internet:  www.aer-o-tec.de
Spannweite: 3.100 mm
Rumpflénge: 1.460 mm
Fluggewicht: 2.635 g + 810g Ballast
Fligelflache: 59,6 dm2

Profil Tragflache: M1783 Strak
Flachenbelastung: 44 g/dm?2 (58g/dm?

mit Ballast)
Servos
Querruder: 2 X KST X10 Mini
Wolbklappen: 2 X KST X10
Hohenruder: MKS HV6100
Seitenruder: MKS HV6100
Empféanger: Jeti REX10
Motor: Tenshock 1530-9T mit
5:1-Getriebe
Regler: YGE65 LVT
Akku: 4s-LiP, 2.300 mAh,
GensAce 75C
Luftschraube: 15 x 10 Zoll, GM
Competition
Testmuster-Bezug
Testmuster Zubehor
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schwerer und robuster ausgelegt ist.
Trotzdem ist keines der Einzelteile als
ausnehmend schwer zu Dbezeichnen,
ein Abfluggewicht zwischen 2.500
und 2.700 g in der Elektroausfithrung
scheint realistisch. Geplant ist ein krif-
tiger Antrieb mit Getriebemotor und
einem 4s-Akku, dhnlich der Auslegung
fiir die Wettbewerbsklasse F3G. Konkret
ein Tenshock 1530-9T mit 5:1-Getriebe
und ein YGEGs5 LVT als Regler. Den 4s-
Antriebsakku wihle ich kurz vor der Fer-
tigstellung des Modells aus, wenn das
notwendige Akkugewicht bekannt ist,
um den Schwerpunkt einzuhalten.

Bei den Tragflichen bereite ich die
IDS-Servorahmen und -Anlenkungsteile
vor, entgrate sie und raue die Klebefli-
chen an. Als Servos kommen die bewéhr-
ten KST X1o- und X10 Mini-Servos zum
Einsatz. Beim Einbau des IDS-Systems
kamen Servohebel in den Varianten mit
12 und 14 mm (Gesamtlinge) und bei
den Gestingen die Lingen 57 und 63 mm
(Achsabstand) zum Einsatz. Da die Ser-
voverlingerungskabel dem Bausatz bei-
liegen, werden sie nur noch in die Fliche
eingezogen und an der Wurzelrippe mit

Die Giga-Flaps wurden vom Crossfire eVo

ilbernommen, sie werden mit Tape am Querruder
befestigt und entsprechend mit angesteuert

Der Rumpf ist im vorderen Bereich
CFK-frei und mit Kevlar verstérkt
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einem sechspoligen MPX-Stecker verls-
tet. Wer mochte, der klebt den Stecker
noch in die Wurzelrippe ein. Das Schlie-
Ren der Servoabdeckung mittels der bei-
liegenden Servodeckel schlieflt den Bau
der Tragflichen dann vollends ab.

Schritt flr Schritt

Beim Rumpfausbau stelle ich als
Erstes das Servobrett fur die beiden
Rumpfservos her. In seiner Neuauflage
besitzt der Crossfire einen Rumpfdeckel
im Bereich der Tragflichenendleiste.
Dort lassen sich die beiden vorgesehe-
nen MKS HVG61oo-Servos problemlos
unterbringen. Das sorgfiltige Verkleben
der Anlenkungen, mit den bereits in den
Rumpf eingezogenen Bowdenziigen,
bringt einen bei der Fertigstellung ein
groRes Stiick weiter.

Nun gilt es, die Rumpfspitze fiir den
Elektroantrieb zu kiirzen. In diesem Fall
wurde ein 32-mm-Spinner vorgesehen
und die Rumpfspitze an entsprechender
Stelle mit der Biigelsige abgetrennt. Nun
wird der Motorspant mit dem Motor ver-
schraubt, die Baugruppe in den Rumpf
nach vorne eingeschoben und der Spinner

auf die Motorwelle gesteckt, um die Pas-
sung zu iberpriifen. Zuerst mit groben,
spiter mit feiner gekérnten Schleiflatten
wird ein perfekter Ubergang realisiert.
Passt alles, bekommt der Motorspant zwet,
drei Tropfen Sekundenkleber, um seine
Position sicher zu fixieren. Im nichsten
Arbeitsschritt wird der Spant dann beid-
seitig mit eingedicktem Langzeitharz mit
dem Rumpf verklebt. Beim hier gewihlten
Aufenlidufer schadet es auch nicht, den
hinteren Lagerspant zum Rumpfboden
hin mit einem kleinen Spant abzustiitzen.
So werden die Krifte auf den Motorspant
weiter minimiert.

Elektronik, Gewicht und Erstflug
Jetzt ist es an der Zeit, die Position der
restlichen RC-Komponenten zu ermitteln,
um mit moglichst wenig Trimmblei aus-
zukommen. In meinem Fall zeigt sich
gleich, alle Komponenten sollten mog-
lichst weiter nach vorne geschoben wer-
den, um den Schwerpunkt einzuhalten.
So kommt es dann auch, dass der An-
triebsakku quasi direkt hinter dem Motor
sitzt, wihrend der Regler hinter dem Akku
seine Position bezieht. Dahinter wieder-
um diirfen der Empfinger und ein kleines

Diese Rumpfklappe ist vorgesehen fiir den Einbau der

Rumpfservos. Dadurch ist vorne ausreichend Platz, um

einen E-Antrieb unterzubringen

Das Pendel-H6henruder ist nun
beidseitig kugelgelagert



Der Bausatz besteht aus wenigen,

hochwertigen Einzelteilen und
einem Kleinteilesatz

Die KST-Servos werden mit dem IDS-System von
Servorahmen in die Tragflachen eingebaut. Das ergibt
eine spielfreie und aerodynamisch saubere Anlenkung

Der Rumpf bietet unterhalb
der Tragflache nur wenig
Halt, zwei Streifen Klettband
sorgen fiir mehr ,,Grip“




es dann doch zirka 6o g Trimmblei, die
unter dem Motor mitfliegen diirfen.

Bei der F3F-Version konnte man daher
auch gleich zum nichstgroferen Tens-
hock 1540 greifen, um das Trimmblei
in Motorkraft umzuwandeln. Dermafien

Auf diesem Bild sitzt das Servobrett fiir die

Rumpfservos bereits an Ort und Stelle

ausgestattet wiegt ‘der ‘Crossﬁre-lproX
nun exakt 2.635 g, was eine Flichenbelas-
tung von zirka 44 g/dm? ergibt. Die Pro-
grammierung gestaltet sich dank der aus-
fihrlichen Setup-Tabelle von Aer-O-Tec
recht einfach und - so viel sei vorwegge-
nommen — die Ausschlige sind erprobt
und stimmig.

- Der Haushang zeigt sich am Tag des
Erstflugs nicht von seiner besten Seite.
Bei schwachem Nordwind und nicht all-
zu viel Sonne kénnen sich die F5J-Mo-
delle der Kollegen zwar gut halten, viel-
mehr geht heute aber leider nicht. Noch
ein letzter Check und kurz darauf dreht
der Motor hoch, um den Crossfire-1pro

Der Kleinteilesatz ist volisténdig, sogar die Kabel liegen bei und
miissen nur noch mit den Ubergangssteckern verlotet werden

Mit den verwendeten GM- und VM-Spinnern lasst
sich ein schoner Rumpfiibergang realisieren und die

Luftschraubenblétter liegen sch6n eng an
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Der 4s-Akku sitzt so weit vorne wie
mdoglich, trotzdem ist noch etwas
Trimmblei notwendig




X mit gut 15 m/s im Steigflug in den
Himmel zu ziehen. So braucht es dann
auch keine fiinf Sekunden, bis der Mo-
tor abgeschaltet und der ,Crossi“ im
Segelmodus ist. Um sich im schwa-
chen Hangaufwind zu halten, wird auch
gleich die Thermikstellung aktiviert und
mit niedriger Geschwindigkeit der Hang
abgeflogen. Schon in diesen ersten Mi-
nuten zeigt sich ein komfortables und
problemloses Handling, der Crossfire
reagiert sehr differenziert auf Steuer-
eingaben, insbesondere am Hohen- und
Seitenruder und macht genau das, was
er soll. So kommt es, dass man mit dem
Crossfire sehr schnell vertraut ist und
am Limit fliegen kann. Schon bald hat er
auch das Hohenlimit der anderen Flug-
zeuge erreicht und damit gezeigt, wie
auftriebsstark ein F3B-Modell sein kann.

« . Mein Fazit

. Der Crossfire-1proX
ist einfach Kult, er
sieht gut aus und
fliegt noch besser.
Mit dem neues-
ten Update ist die
Elektrifizierung ein
Kinderspiel, wodurch
das Modell flr einen

: noch groBeren Kun-

denkreis interessant wird. Dass der Crossfire
noch lange nicht zum alten Eisen gehort,
zeigt der sechste Platz bei der Contest Euro-
tour F3G-Jahreswertung.

P
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Markus Glokler

Die dunkle Unterseite ist gerade
in groBerer H6he deutlich besser
erkennbar, als ware sie weiB.
Der Crossfire-Schriftzug bietet
das gewisse Etwas
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Doch jetzt ist es an der Zeit, einen Gang
rauf zu schalten. In der Normalflug-
stellung zieht er den F5J-Kollegen prob-
lemlos davon und erschlieft sich durch
die guten Gleiteigenschaften einen wei-
ten Aktionsradius.

Hoch hinaus

Mittlerweile bricht die Sonne durch
die Wolken, etwas weiter drauflen kann
dann auch ein richtiger Thermikbart an-
gezapft und in gréflere Hohe aufgekreist
werden. Mit ausreichender Ausgangs-
hohe steht nun der Test der Speedflug-
Eigenschaften an. Und auch hier wird
man nicht enttduscht. Sogar ohne Ballast
beschleunigt der Crossfire ziigig und
zieht dynamisch durch alle erdenklichen
Kunstflugfiguren. Mit voller Ballastkam-
mer wird der Crossfire allerdings zur
Rennmaschine, zeigt einen auflerordent-
lichen Durchzug und bleibt dabei immer
unkritisch am Kniippel.

Die Festigkeit der Doppel-Carbon-
fliche in der F3F-Version ist iiber jeden
Zweifel erhaben, sodass auch etwas rup-
pigere Mangver klaglos weggesteckt wer-
den. Beim Landen muss man sich der ho-
heren Flichenbelastung schon bewusst
sein und frithzeitig die Butterfly-Stellung
aktivieren, um die Fahrt rauszunehmen.
Dank der weit nach unten ausfahrbaren
Walbklappen ist das aber kein Problem.
Landungen ohne Ballast gelingen beina-
he in F5J-Manier. |

Anzeigen

jetzt auch mit

OPUS-V{

die DS + T-Leitwerk

Speed-Legende

In Voll-GFKICFK fiir Hang un
Ebene, diverse Varianten lieferbar

ELEMENT
3,5m

Trainer:200/230/300/350

roBustgr Trainer + F-Sch!eﬁber

-
Segler & Elektro

OPUS-V-XL 2,58m
Bausatz Holz/Styro/Abachi

1,6m ab 30N & 2,15m ab 70N @

Acrojet Mini&215

Peter Adolfs Flugmodelle
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BLEIGEWICHT SELBST GIESSEN

Reine Formsache

Trimmgewichte sind beim Flugmodell ideal, um den Schwerpunkt korrekt einzustellen. Manchmal
reichen bereits ein paar Cent als Feingewicht. Gelegentlich sind aber auch echte Brocken gefragt,
beispielsweise als Nasengewichte. Wie man solche selbst herstellt, zeigt der Workshop.

TEXT UND FOTOs: Jiirgen Rosenberger

a liegt es nun vor mir auf dem
D Tisch, das neu gebaute 8oer-

Jahre-Delta, im Rotweif3-Design
schon anzusehen, aber mit nicht ganz
leichtem Alu-Impeller im Heck. Vor dem
Fliegen steht das Einstellen der Schwer-
punktlage bei 340 mm hinter der Spitze
an. Also Loch gebohrt, Hikchen ein-
gebracht und bauchlings an der Decke
aufgehingt: Oje, das Modell hingt trotz
montierter Nase und mit platziertem
Akku deutlich hinten runter — so hecklas-
tig wird das nix mit dem Fliegen!
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Zihneknirschend mussich etwa 400 g
Blei auf der Rumpfnase fixieren, um eine
Austarierung im angestrebten Schwer-
punkt zu erreichen. Wie aber bekomme
ich die vom Dachdecker erstandenen,
sperrigen Bleibrocken in die spitze Nase?

Aus einem Guss

Mein Entschluss ist gefasst und die
Losung gefunden: Ich versuche mich als
Formenbauer und BleigieRer. Zunichst
wird eine Packung Gips im Baumarkt
erstanden, dann entwende ich Else,

meiner Angetrauten, einen Blumentopf
aus dem Kellerregal. Die spitze Nase
meines Deltas {iberziehe ich mit einem
Gummihandschuh - ein Kondom war
gerade leider nicht zur Hand — mische
Gips mit Wasser im Blumentopf an und
stecke meines Fliegerleins’ Nischen in
das sich aushirtende Widerlager. Vor-
sichtshalber warte ich eine Nacht lang bis
zum sicheren Abtrocknen des Gipsbetts
ab und ziehe erst am nichsten Morgen
dank Gummi-Armierung die Rumpfspit-
ze problemlos aus dem Blumentopf.

4 o~
£ 5 3

Fir dieses Deltd wird ein passgenaues Trimmgewicht bendtigt



Im nichsten Schritt steht Blei-
schmelzen an. Dieses Mal ist Recycling
angesagt. Eine Konservendose aus dem
gelben Sack darf herhalten. Sie wird ge-
sdubert und dann mit der zuvor bestimm-
ten Bleimenge gefiillt. Das Ganze wird
jetzt iiber einer Gasflamme platziert und
bis zum Schmelzpunkt von rund 327,5 °C
erhitzt. Nach gefiihlt 30 Minuten lisst
sich das verfliissigte Blei in die Gipsform
schiitten. Erstaunlich schnell ist das Me-
tall fest. Nach dem Abkiihlen reicht ein
Hammerschlag auf Topf und Gipsform,
schon liegt ein Bleikubus auf der Wiese.

Passgenaue Losung

Vorteil dieser Methode ist, dass durch
das Schmelzen aller Bleiteile ein Kor-
per entsteht, der erstens keine Luftriu-
me hat, sondern absolut perfekt in die
Rumpfspitze passt. Zweitens nimmt das
Formteil auch viel weniger Platz weg,
als wenn ich die unformigen Gewichte
in der Rumpfspitze platziert hitte. Auf-
grund der Passgenauigkeit ldsst sich das
Bleiteil saugend in der Spitze des Deltas
platzieren sowie fixieren und es wird
insgesamt etwas weniger Ballastmate-
rial benétigt. B

Zum Entformen muss der
Topf zerstdrt werden

|
Vorsicht: Giftig

Wegen giftiger Bleid@mpfe sollte man unbedingt im Freien arbeiten. Beim GieBvorgang ist
ein guter Abstand zwischen Korper und heiBem Metall einzuhalten. Am besten zieht man
feuerfeste, dicke Stulpenhandschuhe an und greift mit einer langen Zange die erhitzte
Dose am Rand an. Das Blei ganz vorsichtig und nicht schlagartig in die Gipsform gieen.
Flssiges Blei verursacht bei Kdrperkontakt lebensgefahrliche Verbrennungen.

Abformen der Gummi-
geschiitzten Nase im Gipstopf

Die Rumpfspitze ist mit einem
Gummihandschuh iiberzogen

Vak . g

Erhitzen der ausgewogenen
Bleimenge in einer Konservendose

Ziemlich exakte Negativform
der Rumpfspitze

Die Bleiform lasst sich prima
in der Spitze platzieren
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WARUM SCALE-MODELLE VOM KOMPROMISS LEBEN

Wie die Grofien

Einigen gilt der vorbildgetreue Nachbau eines Originals als Konigsdisziplin im Flugmodellbau.
Hier muss das Modell nicht nur dem Vorbild in moglichst vielen Details zum Verwechseln
ahnlich sehen, sondern auch dessen Flugeigenschaften sollten ihm moglichst nahe kommen.
Um das Ziel zu erreichen, kommt man um ein paar Kompromisse nicht herum.

TEXT, FOTOS UND GRAFIKEN: Tobias Pfaff

in Passant beobachtete meine
E Curtiss Jenny einst eine lange Zeit.

Der ,riesige” Showflyer (Abbildung 1)
schien ihn zu beeindrucken. Dann sagte
er: ,Ich habe gedacht, das sei eine grofie
Maschine.“ Das fehlende Motorgerdusch
hatte ihm schlieflich verraten, dass es ein
elektrisch betriebenes Modell war, das
da quasi in Zeitlupe seine Bahnen in der
nicht ganz so grofien Ferne am sommer-
lichen Himmel zog. Ein wirklich scho-
nes Lob, fiir das ich mich sehr bedankte,
denn diesen Eindruck sollte das Modell
auch machen.

Am Beispiel der Curtiss Jenny — einem
Modell mit einer Spannweite von 1.800 m

Abbildung 1: Die extrem leicht
gebaute Curtiss Jenny zieht in
Schritttempo ihre Bahnen am Himmel
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und damit im Mafstab 1:7,4 — bedeutet
das, dass das Modell um eben diesen
Faktor 7,4 langsamer fliegen sollte. Die
hier errechneten 4,5 m/s bekommt das
Modell leider nicht ganz hin. Im Reise-
flug sind es immerhin 6 m/s, was jedoch
ohne einen direkten Vergleich kaum auf-
fallt. Immerhin hatte es bei dem erwihn-
ten Passanten durchaus den Eindruck
hinterlassen, ein Original zu sein.

Die mit 6 m/s trotzdem noch immer
sehr geringe Geschwindigkeit wurde
mit einer konsequenten Leichtbauwei-
se erreicht, wobei nur zuvor abgewoge-
ne Balsabrettchen verwendet wurden
und auf Kiefernholz als Spanten sowie

Stringer vollstindig verzichtet wurde.
Die Stabilitit erreichten die Tragflichen
lediglich — auch wie beim Original —
durch eine vollstindige Verspannung
mit Drachenschnur. Nur die Rumpf-
spanten am Brandschott und im Bereich
der Wurzelrippen wurden aus stark
durchbrochenem Birkensperrholz gefer-
tigt (Abbildung 2).

Das Testmodell

Der Grund fiir den Bau der Jenny
war im Ubrigen, dass das aerodynami-
sche Simulationsprogramm FLZ_Vortex
(www.flz-vortex.de) von Frank Ranis da-
mals einen echten Beta-Test benétigte
(Abbildung 3).



Abbildung 2: Die Curtiss Jenny im Rohbau - ein
Leichtgewicht aus ausgesuchtem Balsa und

sehr wenig Sperrholz

Abbildung 4: Die Curtiss Jenny vor ihrem Erstflug

Es wurde zuvor schon an bereits flug-
bereiten Modellen getestet und brachte
Ergebnisse, die mit den Flugerfahrun-
gen ibereinstimmten. Doch der ulti-
mative Test an einem vollig neu entwi-
ckelten Modell stand noch aus. Und so
wurde der Plan ersonnen, die Software
gleich mit einem der schwierigsten Pro-
bleme, nimlich der Berechnung eines
Doppeldeckers mit seiner dreifachen
Flicheninterferenz — der Beeinflussung
aller drei Trag- beziehungsweise Leit-
werksflichen aufeinander — einem ech-
ten Hirtetest zu unterziehen.

Nach ungefihr sechs Wochen Bauzeit
war die Jenny eines schénen Sonntag-
morgens flugbereit (Abbildung 4). Zu-
vor kiindigte ich Frank per Mail an, dass
der Test nun bevorstiinde, die Jenny
nach einem obligatorischen Reichwei-
tentest dann jedoch auf die Startbahn
gestellt wiirde und ohne weitere Trim-
mung oder Feinabstimmung ihre Flug-
fahigkeit unter Beweis stellen miisse.
Kein weiterer Trockentest, kein Rolltest,
kein Mitlaufen. Entweder sollte sie auf
Anhieb wie berechnet stabil und lang-
sam fliegen oder Frank miisse nochmal
an der Software feilen. Dass das Modell
zuvor natiirlich mehrfach und immer
wieder durchgemessen wurde, um auch

FlugModell 12/2024

D114 1410, G000, ADHES Gmaurnen BUses Fu

Ed

ez 3|1

-
2 [ [ S——
Fugeesg | Fi | | |
mun@ml g x = T
. o i 2] Iﬁ;- £ -
N . =f i = .
: e m_q £ : ffeea ﬂwn 2
© [T : R m_ﬂw e W_m Slrle’ | [T g ettt
| | | [ vl e Pant geuant

Abbildung 3: Das Programm FLZ_Vortex von Frank Ranis

dient zur Berechnung der aerodynamischen Stabilitét und

Abbildung 5:

wirklich sicher zu gehen, dass es wie in
der Software modelliert gebaut war, ist
selbstverstindlich.

Frank berichtete spiter, dass er den
ganzen Sonntagvormittag nervos auf ei-
nen Flugbericht von mir wartete. Dass
ich ihn nicht online auf dem Laufenden
hielt, lag schlicht daran, dass dieser Test
zu einer Zeit stattfand, wo das mobile
Internet noch in den Anfingen stand.

Der Hartetest

Und so stand sie auf der Piste, mit
knapp 1.600 g Abflugmasse und voll
geladenem Akku, der nach Berechnung
eine Flugdauer von gut einer Stunde
versprach. Langsam gab ich Gas und das
leichte Modell rollte los. Schon nach we-
nigen Metern hob es in sein Element ab
(Abbildung s).

Ich war offensichtlich weit weniger
nervos als Frank, denn seine Software
hatte sich ja beim ,,Nachrechnen“ schon
fliegender Modelle bestens bewihrt.
Warum sollte sie dann bei einem neu
entwickelten Modell versagen? Die Jen-
ny war als Modell so ausgelegt, dass die
obere Tragfliche etwas stirker als nétig
im Vergleich zur unteren angestellt war.
Das sollte bewirken, dass sie im Falle

Flugleistung von Mehrflaichen-Systemen

Die Curtiss Jenny kurz nach dem Abheben

eines Strémungsabrisses nicht iiber eine
Flichenseite abkippen wiirde, sondern
der Abriss erst an der oberen, vorge-
staffelten Fliche auftritt. Dabei bleibt
die untere Fliche dennoch angestromt.
Der Auftriebsschwerpunkt verlagert sich
dann jedoch zuriick und die Tragkraft
nimmt ab, sodass das Modell kopflastig
und gleichzeitig schneller wiirde, was
dem Abriss an der oberen Fliche dann
direkt entgegenwirken wiirde.

Um es kurz zu machen, die Jenny
hob sanft und stabil ab. Sie stieg bei
Halbgas im flachen Winkel, ohne die ge-
ringste Instabilitit zu zeigen. In sicherer
Hohe wurde dann gleich das Abrissver-
halten getestet und mittels Videokame-
ra die Geschwindigkeit im tiefen Vor-
beiflug bestimmt (Abbildung 6). Tage
spiter erfolgte noch eine Messung mit
Staudruckrohr, um die Messgenauigkeit
zu erhohen — jedoch mit demselben Er-
gebnis. Das Modell erfiillte alle berech-
neten Eigenschaften in den Grenzen der
Messgenauigkeit exakt. Ein Abkippen
itber eine Fliche lief§ sich gar nicht pro-
vozieren. Beim Uberziehen flog sie sta-
bil im Stile eines Maikifers weiter. Nur
das leichte Nicken iiber die Querachse
verriet, dass es tatsichlich wiederholt zu
Abrissen an der oberen Fliche kam.
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Bei all den netten Bildern des Modells
vermute ich stark, dass eine zentrale Sache
bis hierher gar nicht aufgefallen ist. Die Jen-
ny ist weitestgehend scale gebaut, bis auf
einen zentralen Parameter. Das Hohenleit-
werk musste um gut 50% gegeniiber dem
eigentlichen Mafistab vergrofsert werden.
Doch fillt das wirklich auf? Wenn man es
nicht weif3, dann wiirde ich sagen: Nein!

Scale oder nicht Scale

Doch warum ist das Hohenleitwerk
so viel grofer als beim Original? Die
Aufgabe des Hohenleitwerks ist es,
gleichsam als Lageregler das Flugzeug
uiber die Querachse winkelstabil zu hal-
ten (Abbildung 7).

Das Maf} an Stabilitit wird dabei in
Prozent ausgedriickt — als Verhiltnis des
Abstands zwischen Schwerpunkt und
Neutralpunkt zur Flichentiefe. Wobei 0%
ein vollkommen indifferentes Verhalten
beschreibt, das heiflt, das Modell wiirde
bei einer Auslenkung um die Querachse
nicht in die Neutrallage zuriickkehren.

Abbildung 6: Die Jenny

im dichten Uberflug

Fiir manntragende Muster wahlt man
oft sehr kleine Werte um 5%, was den
Vorteil hat, dass man nur mit sehr ge-
ringen Hohenruderausschligen den An-
stellwinkel schon deutlich und schnell
verindern kann. Bei Modellen muss je-
doch dieser Wert deutlich hoher ausfal-
len, denn der Pilot sitzt nicht im Cockpit
und hat in der Regel auch kein Instru-
ment zur Verfligung, an dem er sich ori-
entieren konnte, um einen ungiinstigen
Anstellwinkel durch manuelles Aussteu-
ern zu kompensieren. Modelle miissen
daher aerodynamisch sehr viel eigen-
stabiler ausgelegt werden als manntra-
gende Muster.

Zudem ist die Flichentiefe des
Hohenleitwerks naturgemifl zunichst
um den Mafstab geringer als beim Origi-
nal. Nun hat man schon friih festgestellt,
dass Stromungen um dhnliche Kérper
mit unterschiedlicher Grée nicht iden-
tisch sind. Je langsamer die Strémung ist
und je kleiner die Flichentiefe ausfillt,
umso ineffizienter wird die Tragfliche

arbeiten. Diese Eigenschaft wird in der
Re-Zahl zusammengefasst. Stromungen
sind nur dann dhnlich, wenn die Re-Zahl
der verglichenen Strémungskorper iiber-
einstimmt. Zum Beispiel kénnte man
bei einer mafstiblich verkleinerten Fli-
che die Strémungsgeschwindigkeit um
denselben Faktor erhéhen, um zu einem
dhnlichen Strémungsbild zu kommen.
Aber bei Modellen sind beide Parameter
verringert! Das bedeutet, dass das Hohen-
leitwerk am Modell bei weitem nicht den-
selben Auftrieb liefert wie beim Original
und somit auch nicht dieselbe stabilisie-
rende Eigenschaft erreicht. Dazu kommt
noch, dass, wie erwihnt, das Modell sta-
biler ausgelegt werden muss als sein gro-
Res Vorbild. Das ist also dreifach schlecht
fiir den Scale-Anspruch, in allen Details
und der Flugeigenschaft dem Original zu
entsprechen. Man miisste daher sehr viel
schneller fliegen — was dann kein dem
Original angemessenes Flugbild ergibt
— den Rumpf deutlich verlingern oder
eben den Flicheninhalt des Hohenleit-
werks vergroflern.

N

Abbildung 7: Das Hohenleitwerk hélt das Modell auf
einem konstanten Anstellwinkel: a) Neutrallage - kein Auf-
oder Abtrieb am Hohenleitwerk, b) zu hoher Anstellwinkel

- das Hohenleitwerk erzeugt Auftrieb, c) zu geringer

Anstellwinkel - das Hohenleitwerk erzeugt Abtrieb

Abbildung 9: Die ASK-14 stammte aus einem recht
rudimentaren Bausatz eines sehr kleinen Anbieters. Das
Hoéhenleitwerk musste gegeniiber dem Plan um gut 30%

vergroBert werden, um bessere Flugeigenschaften zu erreichen



Mogliche Kompromisse

Viele Hersteller von Scale-Modellen gehen daher einen
Mittelweg. Sie vergroflern das Leitwerk moderat und verlin-
gern den Leitwerkstriger geringfiigig, mit dem Ziel, dass bei-
des zusammen eine ausreichende Stabilitit erzeugt. Meistens
gelingt das auch. Bei der Curtiss Jenny wurde jedoch nur der
Leitwerksinhalt angepasst und daher deutlich erhéht, denn
einige Versuchsskizzen zeigten, dass ein zu grofles Leitwerk
kaum auffallen wiirde, ein zu langer Rumpf hingegen das ty-
pische Flugbild des Oldtimers sehr negativ beeinflusst hitte.
Die Dimensionierung der richtigen Leitwerksgrofle, die kor-
rekte Wahl der Finstellwinkel und die — leider in der Praxis
nicht ganz erreichte — geringe Abflugmasse war also eine
Designaufgabe, die FLZ_Vortex zu bewiltigen hatte.

Zum Landen flog die Jenny wie auf Schienen an und setzte
mit gezogenem Hoéhenruder sanft auf der Startbahn auf (Abbil-
dung 8). Alle berechneten Parameter stimmten exakt, Schwer-
punktlage, Fluggeschwindigkeit, Einstellwinkel, Abrissverhal-
ten, Schieben und das Ansprechen auf die Ruderausschlige.
FLZ_Vortex hatte seinen ersten Hirtetest mit Bravour bestan-
den. Und so konnte ich Frank Ranis per Mail berichten, dass
seine Software offensichtlich wunderbar funktionierte.

Steter Begleiter

Seit damals sind viele Jahre vergangen, in denen Frank die
Software noch um viele Details erweitert hat. Aber seit diesem
Moment startete keines meiner neuen Modelle, ohne dass
es mittels FLZ_Vortex zuvor auf Herz und Nieren getestet

6!; ?;t:n im A5-Format,
- .
2,50, . 0 Zuziiglich

“AHAVIATOR
uro Versandkosten |

worden wire. Weiche Knie vor dem Erststart gehorten seither
der Vergangenheit an. Es muss jedoch gesagt werden, dass
so manches neue Modell vor seinem Erstflug ein Update des
Hohenleitwerks bekam, denn nicht immer achten alle Herstel-
ler ausreichend auf die beschriebene Problematik. Das bedeutet
nun nicht, dass solche Modelle nicht flugfihig wiren. Die Folge
sind in der Regel eher schlechte oder unangenehme Flugeigen-
schaften (Abbildung 9). Mit der richtigen Dimensionierung
kann also aus einem eher schlecht fliegenden ein gut fliegendes
Modell werden. In der Regel sind aber Modelle namhafter Her-
steller ordentlich dimensioniert (Abbildung 10) und bediirfen
keiner Anpassung. n

Anzeige

Jetzt
bestellen

Segelflugmodelle erfolgreich

einstellen und fliegen

Mit dem Segelflugmodell in der Thermik
zu kreisen, wird von einigen Piloten als
schonstes Flugerlebnis iiberhaupt betrachtet.
Unerfahrene hingegen neigen gerne mal zur

Verzweiflung, weil sich trotz vielem Suchen und
Kreisen einfach kein Thermikanschluss ergeben

will. Doch mit dem richtigen Knowhow kann
jeder erfolgreich Thermikfliegen.

Im Internet unter
www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter
040/4291 77-110
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Ubersicht

-

MOde,’ 1 1gazin.de und 4 weitere Links

Kanal anpassen Videos verwalten

Videos Shorts Playlists Beitrige Mitgliedschaft

Einfach , Mitglied werden”-Button

Kanalmitglied werden

Als Mitglied erhaltst du Zugriff auf exklusive Vorteile

FlugModell "Co-Pilot"
0 nat

FlugModell "Pilot"

Logos fir treue Fans neben dem
Mutzernamen in den Kommentaren und im

anklicken und schon geht’s los Livechat

eniefle jede Menge Vorteile durch
eine Kanalmitgliedschaft auf dem

YouTube-Kanal. Schau dir neu-
este Video einige Tage vor allen anderen
Nicht-Mitgliedern an, geniele exklusive
Videos, die nur Mitgliedern dauerhaft
zur Verfiigung stehen*. Ausfiihrliche Mo-
delltests, Produktvorstellungen, Repor-
tagen, Praxistipps, Vergleichstest, Work-
shops, Interviews, Knowhow und vieles
mehr nur fir Kanalmitglieder. Simtliche
Inhalte der FlugModell-DVD erschei-
nen kiinftig auch innerhalb des Mitglie-
derbereichs. Nutze besondere Emojis
fir deine Kommentare, trete iiber die
YouTube-Community mit uns in Kontakt
und erfahre dort als erster Neuigkeiten.
Mitglieder erfahren auch als erste bei-
spielsweise von neuen Downloadplinen
und kénnen diese vor der offiziellen Ver-
offentlichung und Bekanntgabe im Heft
herunterladen. Um eine Mitgliedschaft
abzuschlieffen, musst du lediglich mit ei-
nem bestehenden Google-Konto mit akti-
vierter Bezahlfunktion auf den ,Mitglied
werden”-Button des YouTube-Kanals von
FlugModell klicken. Zur Auswahl stehen
dir zwei Mitglied-Optionen: Co-Pilot und
Pilot. Als Co-Pilot unterstiitzt du bereits
den Kanal und erfihrst beispielsweise
als erster Neues. Als Pilot geniefit du
alle Vorteile und exklusiven Inhalte der
Kanalmitgliedschaft. Probiere es doch
mal aus — wir freuen uns auf dich als
FlugModell-Kanalmitglied. |

FlugModell 12/2024

W 2 W W W
Benutzerdefiniertes Emoji fiir die
Kommentare und den Livechat

e, e, N,
e e

Vorabzugriff auf neue Videos

wihle zwischen Status Co-Pilot
Kanalmitglieder erfahren als erste (0,99 Euro) und Pilot (2,99 Euro)

iiber Neuigkeiten und neue Videos

FlugModell

Baupraxis .

Informative und spannende Videos, exklusiv
fur Kanalmitglieder, gibt es im Piloten-Status

FlugModell vor de

Das ist neu! Als Kanal-Mitglied genie3t du ab sofort noch mehr Vorteile auf deinem Lieblings:
YouTube-Kanal! Werde Mitglied mit Piloten-Status und du kannst exklusive Videos sehen - a
Pilot stehen dir bereits coole Emojis und ein Sonderstatus bei Kommentaren zur Verfiigung.
es aus, werde Mitglied, erlebe exklusive Mdglichkeiten sowie Inhalte und unterstiitze deinen

Mehr ar en

Exklusive Vorteile fiir

Kanalmitglieder

Neuigkeiten als erster iiber

*Der Verlag behilt sich vor, im besonderen die Commu n|ty erfahren

Fall Videos frei zur Verfiigung zu stellen.
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MINI-SELFIEDROHNE DJI NEO

Klassenprimus

Selfiedrohnen sind beliebt, um Content fur Social-Media-Kanale zu produzieren. Vor aIIem'

e

Drohnen unter 250 g Abfluggewicht sind gefragt. In diesem Segment tummeln sich viele
preiswerte Spielzeugdrohnen, die selten befriedigende Foto- oder Video-Ergebnisse liefern. Star
der Klasse ist bislang die hochpreisige DJI Mini. Mit der Neo bringt DJI jetzt einen Preishammer
als Konkurrenten ins Spiel. Geht die Rechnung auf?

TEXT UND FOTOS: Mario Bicher

poileralaram: Da ist noch Luft
S nach oben! Gleich vorweg sei ge-

sagt, dass die DJI Neo eine echte
Ansage ist, aber in der gegenwirtigen
Ausfithrung einen zwiespiltigen Ein-
druck hinterlisst. Sie schiebt sich erfolg-
reich in die Liicke zwischen Spielzeug-
drohnen und der semiprofessionellen
DJI Mini-Serie. Die Neo ist endlich eine
Alternative zu Billiglosungen, lisst dem
hausinternen Platzhirschen aber kein
graues Fell wachsen.

Preishammer

DJI-Drohnen haben ihren Preis. So
kostet die Mini Pro 4 mit Sender, drei Ak-
kus und Ladeschale 1.129,— Euro. Diese
Fly More Combo gibt es auch fiir die DJI
Neo, jedoch fiir 349,— Euro, also ein Drit-
tel des Mini-Preises. Es diirfte kaum tiber-
raschen, dass sich der Preisunterschied
auch in den Features beider Drohnen
bemerkbar macht. Aber mal ehrlich, fir
eine kleine Drohne wie die Mini so viel
Geld? Die Verlockung, zum erheblich
giinstigeren Modell zu greifen, ist grof3.
Genauso grofs diirfte die Versuchung
sein, den Aufpreis fiir ein Markenprodukt
zu zahlen, wenn das Budget knapp ist.
Ein dermaflen gespreizter Erwartungs-
horizont fordert die Neo extrem heraus.

Selfiedrohnen miissen drei Aufgaben
besonders gut erfiillen: Lange Flugzeit,
hohe Abbildungsleistung und elektro-
nisch unterstiitzte Flugmodi fir anspre-
chende Flugvideos. Punkt 1 lisst sich
schnell abhaken. DJI gibt eine Flugzeit
bis 18 Minuten an. In der Praxis waren 12
bis 15 Minuten, je nach Wind und Flug-
manoéver, moglich. Die Neo ist leider sehr
windanfillig. Offiziell bis 4 Windstirken
geeignet, macht sich aber schon frither
das geringe Abfluggewicht von nur 135 g
bemerkbar. Die Neo reagiert auf kleine
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Béen und kreist tanzend auf der Stelle,
um die Position zu halten. Da der Kamer-
agimbal nur in einer Achse stabilisiert ist,
sind ruckelfreie Videos nur mit Hilfe der
elektronischen Bildstabilisierung mog-
lich. Bis zu einem gewissen Grad geht das
auch gut. Windstille ist ideal, Windstirke
1-2 kein Problem, 3-4 so lala und noch
mehr Wind ein Grund, nicht zu fliegen.

Selfie vom Feinsten

Flugmodi sind eine Frage der Software,
wiegen also nichts. DJI hat die kleine Neo
mit einer beinahe untiberschaubaren
Fille an Flugoptionen ausgestattet. Fiir
Selfie-Fans sind beispielsweise die Tra-
cking- und Follow-Funktionen inklusive
der Moglichkeit, dabei Tonaufnahmen

aufzuzeichnen, interessant. Als Auf-
nahmegerit dient das Smartphone mit
aktivierter DJI Fly App; stérende Moto-
rengerdusche blendet die Software aus.
Vlogging nennt man das und das macht
die Neo ganz gut — sie ersetzt einen Ka-
meramann. Cool ist, in einer leisen Um-
gebung per Sprachbefehl Aufnahmen
zu starten oder Steuerbefehle zu geben.
Zum Zeitpunkt des Tests waren einige
Optionen noch nicht oder nur einge-
schrinkt verfiigbar, letztere konnten je-
doch tiberzeugen und vermitteln einen
Eindruck, wohin die weitere Entwick-
lung gehen wird -

Selbstverstindlich sind klassische
Flugmanéver wie Boomerang, Kreisen,




Technische Daten
DJI Neo

Preis:

ab 199,- Euro; 349,— Euro
fur die Fly More Combo

direkt und Fachhandel
www.dji.com/de
135g

Fotos bis 12 Megapixel,
Videos bis 4k 30 fps

22 GB intern
2s-Lilon, 1.435 mAh

Per App, Handsender
oder Goggle

Bezug:
Internet:
Gewicht:
Bildauflosung:

Speicher:
Akku:
Steuerung:

Testmuster-Bezug

el

Testmuster:

Dronie, Helix oder Rocket an Bord. Sie
lassen sich tiber die App auswihlen
und den Rest erledigt die Neo. Imple-
mentierte  Sicherheitsfeatures tragen
nicht nur hier dazu bei, dass die Drohne
ordnungsgemifl eingesetzt werden
kann. Und wer Indooraufnahmen
machen mochte, also selbst das Steu-
ern in die Hand nimmt, kann sich auf
die prizise fliegende Kameradrohne
verlassen. Allerdings kann sie keine
Hindernisse erkennen. Wer also Stuhl-
bein-Limbo fliegt, muss schon hingu-
cken, ob da genug Platz ist. Passiert
doch mal ein Missgeschick, schiitzen
Kunststoffbiigel die Rotoren und Moto-
~ ren. Sollte es nétig sein, lassen sich die
Props leicht austauschen.

Unfairer Wettbewerb

Softwareseitig hat die Neo einiges auf
den Kasten und fliegt — von der Windanfl-
ligkeit mal abgesehen — richtig gut. Zum
Steuern eignen sich diverse DJI-Handsen-
der, die DJI Fly App via Smartphone und
die DJI-Goggle (Brille) fiir ein immersives
Flugerlebnis. Nur tiber die App gesteuert,
sind bis 50 Meter Reichweite moglich.
Selbst die Hilfte davon reicht, um nahe-
liegende Flugaufnahmen zu produzieren.
Das macht die Neo extrem anwender- und
transportfreundlich. Ein Smartphone hat
man eh immer dabei und aufgrund der ge-
ringen Abmessungen passt die Neo in eine
kleine Tasche oder den Rucksack. Von un-
terwegs tolle Aufnahmen mitbringen ist
das grof3e Narrativ der Selfiedrohne.

Mit der Fly More Combo fiir
349,- Euro hekommt man ein
echtes Rundumsorglospaket

Tads T
Praktisch ist die Ladeschale zum
gleichzeitigen Laden der Flugakkus

e

Der Propellerschutz ist effektiv und lasst
sich bei Bedarf ziigig demontieren

Sensoren nach unten unterstiitzen
beim Landen und Héhe halten

» 47.‘
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Der Gimbal ist in einer Achse

stabilisiert.I Die elektronische
-_ﬁ-—- —

Bildstabilisierung arbeitet

Kuriose Schnappschiisse, unwieder-
bringliche, auf Video aufgezeichnete
Momente und spontane Drehs sind tolle
Erinnerungen. An sie werden keine ho-
hen Anspriiche in puncto Bildqualitit
gestellt. Der Augenblick zihlte. Anders
sieht es hingegen bei geplanten Aufnah-
men aus, die schone Momente aufleben
lassen oder auf Social-Media-Kanilen
Eindruck erwecken sollen. Hochwertige
Smartphones mit integrierten, technisch
aufgeriisteten Kameras haben unsere Er-
wartungen an die Bildqualitit gesteigert.
Die DJI Neo muss liefern. Allerdings ist
das unfair. Highend-Smartphones kna-
cken locker die 1.000-Euro-Grenze. Wie
zu erwarten, sind bei der Abbildungsleis-
tung der Neo Abstriche zu machen.

Bildqualitat
DJI verbaute zwar einen %-Zoll-Sen-
sor, sodass auf rauscharme Bilder zu

hoffen ist. Leider bewegt sich die Bildqua-
litdt auf dem Niveau gleich viel kostender
Smartphones. Bei niherer Betrachtung
ist das sofort erkennbar. Farben werden
schon dargestellt, die Kantenschirfe und
Auflosung sind allerdings gering. Wer
klassische 13 x 9-cm-Abziige aus dem
heimischen Fotodrucker oder Postings
fir den eigenen Instagram-Account im
Sinn hat, wird nicht enttiuscht — solange
man keine Ausschnittsvergréferungen
vornimmt. Gespeichert werden alle Fotos
und Videos im internen 22-GB-Speicher,
es ist keine SD-Karte erforderlich. Die Da-
tentibertragung erfolgt mit oder ohne Ka-
bel — letzteres geht sogar erstaunlich flott
und ist fiir unterwegs eine tolle Losung.

Videos werden mit 4k bis 30 fps aufge-
nommen. Die meisten Spielzeugdrohnen
kommen nicht iiber das viermal kleinere
Full HD hinaus. Hier liegt die Neo vorn

Mein Fazit
Niemand muss seine
Hobbykasse pliin-
dern, um eine fahige
Kameradrohne zu er-
werben. Die DJI Neo
ist preislich attraktiv,
bietet in ihrer Klasse
eine befriedigende
Foto- und sehr gute
Videoqualitat, viele
Flug- sowie Funktionsmodi und ist aufgrund
der kompakten MaBe leicht mitzunehmen.
In Bezug auf den rechtlichen Aspekt ist das
geringe Gewicht ein Vorteil - kommt Wind
auf, hat man nichts davon. Gute Flugzeiten
und die Option, sie alleine mit dem Smart-
phone steuern zu kdnnen, sind weitere
Pluspunkte. Das alles macht die Drohne zum
Klassenprimus.

Mario Bicher

— allerdings sind 4k in Bezug auf gro-
Rere Selfiedrohnen ein ganz alter Hut.
Analog zur Fotoqualitit diirfte auch die
Videoqualitit gerne etwas besser sein. In
actionreichen Videos fillt das kaum auf,
nur ruhige Aufnahmen geben dem Auge
des Betrachters die Zeit, das insgesamt
schwammige Bild zu erkennen. Je nach
Anspruch an den Bewegtbild-Content ist
die Neo eine geeignete oder weniger gute
Wahl. Filmemacher, die mit dem Mate-
rial in der Postproduktion kreativ umge-
hen mochten, werden mit einer DJI Mini
oder hoher gliicklicher. Andererseits ist
bemerkenswert, zu welchen Leistungen
die Neo in ihrer Preisklasse fihig ist. Um
Drohnenaufnahmen von einem Flugtag
fuir spitere Vereinsabende oder den pri-
vaten Youtube-Kanal zu drehen, recht-
fertigt die Abbildungsleistung nicht, das
Dreifache fuir eine Mini auszugeben — die
Neo ist in ihrer Klasse einfach top. |

Farben werden sehr gut wiedergegeben,
auch die Kontraste passen
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MODELLE GENERIEREN MIT KUNSTLICHER INTELLIGENZ

Blick in die Zukunft?

Gerne hétte ich in der Uberschrift , konstruieren” statt ,,generieren” verwendet, aber so weit
ist die Klnstliche Intelligenz (KI) noch nicht. Das wird bestimmt irgendwann kommen. Was K
aktuell bereits leistet, ist allerdings schon sehr interessant flir alle, die sich gerne von Ideen
inspirieren lassen. Das funktioniert super — vor allem mit dem Bildgenerator Dall-E von OpenAl.

TEXT: Peter Lambooy
ABBILDUNGEN: Dall-E

-

as beim Verwenden von
Dall-E herauskommen kann,
fallt beim Aufschlagen dieser

Doppelseite in FlugModell sofort auf.
Das Besondere daran: Mit den richtigen
Eingaben von Texten erzeugt die KI Ab-
bildungen, die man als Basis fiir eigene
Konstruktionen nutzen kann.

So funktioniert’s

Die Abbildungen in diesem Beitrag
sind alle mit Dall-E in ChatGPT von
Open Al generiert worden, und zwar im
Rahmen eines kostenpflichtigen, monat-
lichen Abos. Es lassen sich zwar auch
ohne Abo Abbildungen erstellen, jedoch
immer nur eins pro Tag. Eine Regis-
trierung bei Open Al beziehungsweise
ChatGPT ist in jedem Fall erforderlich.
Anschliefend hat man Zugriff auf die
KI tiber die Website ChatGPT.com oder
uiber eine App auf dem Smartphone oder
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Tablet. Besondere Anforderungen an die
eigene Hardware gibt es nicht. Die re-
chenintensive Arbeit der KI wird auf den
Servern von Open Al geleistet.

Um Abbildungen zu generieren, sind
Texteingaben erforderlich. Gut funkti-
onieren Aufforderungen wie ,Zeichne
mir ein Flugzeug mit ..“ kombiniert
mit erginzenden Formulierungen wie
,im Stil von ...“ oder ,auf Basis von ...“.
Man kann dazu weitere Eigenschaften
als Stichworte angeben, beispielsweise
»Sportflugzeug®, ,Rennflugzeug®, ,mit
Sternmotor*, ,mit offenem Cockpit“ oder
,mit Pilot mit Fliegerbrille im Cockpit“.

Wenn das Flugzeug aus einer be-
stimmten Ara stammen soll, geht auch
eine Eingabe wie ,im Stil von 1920%, ,im
Art-Deco-Stil“, ,vintage“ oder ,oldie“.
Auch Aufgaben wie ,mache es mehr

~Cartoon-Stil Flugboot
; mit dickem Rumpf”

wie ein Flugzeug” oder ,mache es aero-
dynamischer” helfen oft. Man hilft der
KI auf die Spriinge, indem man eine
Umgebung fiir die Zeichnung defi-
niert, zum Beispiel ,fliegt itber das Was-
ser”, ,fliegt entlang eines rémischen
Aquidukts®, ,fliegt zusammen mit ...
oder Ahnliches.

Es wird lustig

ChatGPT wird immer eine Antwort
geben, auch wenn die Eingabe unsin-
nig ist. Dann macht es halt selber etwas
daraus. Meine Eingabe ,Zeichne mir ei-
nen fliegenden Obel.“ wurde mit ,OK,
hier ist eine Zeichnung eines fliegenden
Obelisks.“  beantwortet. Aufeinander
aufbauende Anderungen werden mal
umgesetzt, mal nicht. Oft fihrt die Auf-
forderung ,mache das Gleiche jetzt mit
Sternmotor zu einem vollig anderen Er-
gebnis und zwar ohne Sternmotor.
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.Dreiseitenansicht eines Delfinenfliegers”
- keine Ansicht gleicht der anderen!

Es macht richtig SpaR, der KI unsin-
nige Auftrige zu erteilen und zu schau-
en, was sie daraus macht. Je verriickter
die Eingabe ist, desto mehr Spafl macht
es. Eine Aufgabe ,Mache mir eine Zeich-
nung des aus Stoff konstruierten Flug-
zeugs von Cleopatra mit einem Krokodil
als Pilot, tiber eine Pyramide fliegend“
liefert bestimmt ein tolles Bild und bringt
vielleicht die gesuchte Inspiration fiir den
nichsten eigenen Entwurf. Grenzen setzt
nur die eigene Fantasie.

Noch nicht perfekt

Oben habe ich geschrieben, dass die
KI noch nicht konstruieren kann. Wenn
man sich die Abbildungen anschaut,
sieht man, dass oft etwas nicht simmt. Es
fehlen Blitter von Propellern, Fliigel sind
links und rechts nicht identisch, Motoren
hingen lose in der Luft oder sind mitten
ins Leitwerk eingeflochten. Die Aufgabe,
eine Dreiseitenansicht zu erstellen, er-
gibt manchmal eine Zeichnung mit drei
dhnlichen Flugzeugen aus drei Richtun-
gen — jedenfalls deckt sich das Ergebnis
nicht mit dem, was man erwartet hat.

Was die KI richtig gut kann, ist inspi-
rieren. So werden verschiedene Stile fiir
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~Agyptisches Flugzeug mit edlem Passagier in einer Sanfte”

prachtvolle Dekorationen benutzt. Das
alles passiert aber noch eher zufillig. Lei-
der kann die KI keine vom Modellbauer
erstellten Skizzen oder Fotos als Input
fiir weitere Bearbeitungen benutzen. Ein
Auftrag wie ,Erstelle mir eine Dekorati-
on im Art-Deco-Stil fiir das Flugzeug im
angehingten Bild“ funktioniert meistens
nicht. Ich vermute aber, dass es nicht
mehr lange dauern wird, bis Open Al da
nachbessert. Es kénnte aber auch sein,
dass hier zunichst rechtliche Aspekte
zu kliren sind, beispielsweise in Bezug
auf Urheberrechte. Schon wire es auch,
wenn die Abbildung als 3D-STL-Datei
entworfen werden konnte, um gleich mit

Inspirationen

Aus dem Fantasiebild wird schrittweise ein
Flugmodell - zumindest zum 3D-gedruckten
Handmodell hat es schon gereicht

einem Musterdruck starten zu kénnen.
Aber das sind Zukunftstriume.

Bis die KI den nichsten Schritt macht,
kann man die Ergebnisse als Grundlage
fir eigene Ideen verwenden. Ich habe
genau das aktuell vor. Ein erstes An-
schauungsmodell eines kiinftigen Flug-
modells, das es vielleicht auch als Down-
loadplanmodell geben konnte, ist bereits
in Arbeit. Ausgangsidee war eine Abbil-
dung von Dall-E, zu dem ein 3D-Modell
entworfen und ein erstes Handmodell
gedruckt wurde. Sollte dieses Projekt von
Erfolg gekront sein, werde ich hier wie-
der berichten. [ |

Bei Bild 1 lautete die Aufgabe: ,Rennflugzeug im Stil der Raketen bei Tim und Struppi”. Noch
mehr Inspirationen zeigen wir in einer Bildergalerie des Digital-Magazins von FlugModell

Af

7

A

2) ,Rennflugzeug im Art-Deco Stil”. 3) ,Wasserflugzeug wie eine Libelle”.

4) ,,Wie eine Eule”

51
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EINE SZD-35 BEKAS IM EIGENBAU

Kerniger Spaf

Was tut man als Modellbauer, wenn man gesundheitsbedingt einige Zeit zum Nichtstun verurteilt
ist? Richtig, man denkt sich neue Projekte aus. Eines davon ist der Nachbau einer SZD-35 Bekas,
der um einen vorhandenen Styrodur-Kern flir ein Fligelpaar herum entstanden ist.

TEXT UND FoTos: Klaus Bartholomd

er Kern aus Styrodur stand schon
Dlange im Keller herum. Er war

von einem anderen Projekt iib-
rig geblieben, weil sich mein Lieferant
verschnitten hatte und den Verschnitt
einfach mit in meine Lieferung legte.
So schon hitte ich das HQ3,5-12 nicht
aus dem Kern schneiden kénnen, da-
rum wollte ich das gute Stiick nicht

wegwerfen. Nun war die Zeit gekommen,
ein schicker Flugzeugrumpf sollte end-
lich seinen Platz zwischen den beiden
Styrodur-Flichenkernen finden. Unvor-
sichtigerweise hat mir meine Frau mal
ein Buch iiber polnische Flugzeugmuster
geschenkt. Das wurde nun hervorgezo-
gen und fleiflig geschmokert. Zeit hatte
ich ja und so vergingen einige Tage und

viele Schmierzettel mit Berechnungen
darauf, bis ich mich fiir die SZD-35 Be-
kas entschied. Sie erschien mir elegant
und schnittig, genau richtig fir mein
Fliigelpaar.

Bekas
In Modellfliegerkreisen ist die SZD-
36 Cobra deutlich bekannter als deren




Vorgingerin, die auf den Namen Bekas
getauft wurde, was auf deutsch Schnepfe
heiflt. Der holzerne Zweisitzer wurde im
Auftrag des Aeroclub der DDR entwickelt
und gebaut, der Prototyp hatte im No-
vember 1970 seinen Erstflug. Dieser zog
einige Nachbesserungen nach sich, bis
der zweite Prototyp im Mirz 1971 zum
Erstflug abhob. Insgesamt wurden drei
Bekas gebaut und die weitere Entwick-
lung eingestellt, weil der Aeroclub seine
Bestellung zuriickzog. Vermutlich ist das
der Grund, warum dieses Muster nicht
sehr bekannt wurde und wir Modellbau-
er uns bisher wenig darum gekiimmert
haben. Ein Grund mehr fiir mich, das Ex-
periment anzugehen.

Die Bekas hat im Original eine Spann-
weite von 15,9 m und ist 8,5 m lang. Mit
meinen Fligelhilften, die jeweils 580
mm lang waren, ergab sich damit ein
Mafistab von 1:13, also eine Spannweite
von 1.230 mm fiir das Modell. Wiirde

S
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man die maximale Abflugmasse von 540
kg des Originals auf das Modell umrech-
nen, so kimen respektable 250 g Ab-
fluggewicht heraus. Das sollte doch zu
schaffen sein, dachte ich mir und machte
mich an die Arbeit, indem ich die Drei-
seitenansicht aus dem Buch scannte
und mittels Powerpoint auf die richtige
Grofe skalierte. Ausgedruckt am heimi-
schen Drucker, die Blitter zusammenge-
klebt und schon hatte ich meinen Plan,
der gleich mit Sprithkleber auf einem
Stiick Pappe befestigt wurde. Ich wollte
das Flugzeug mit einem Depronrumpf
in Schichtbauweise herstellen, sodass
ich die Pappschablone gleich zum Aus-
schneiden der Lingsschnitte aus 6-mm-
Depron verwendete.

Schnitzen und Schleifen

Die Schichtbauweise erlaubt es, mit
den unterschiedlichen Lagen gleich die
entsprechenden Offnungen fiir die Ein-
bauten vorzusehen. Ein langer Kanal

nach hinten fiir die Ruderanlenkungen
und zur Gewichtseinsparung im Heck,
der Radkasten und die Aussparungen
fur die RC-Anlage waren so schnell und
einfach geschaffen. Die Lagen wurden
mit Uhu Por auf einer ebenen Unterlage
zusammengeklebt und schon hatte ich
einen geraden Rumpf. Auch den Fliigel-
ausschnitt habe ich gleich vorgenommen
und so schon in diesem Stadium die
EWD festgelegt, denn das Hohenleit-
werk liegt bei meinem Modell auf dem
Rumpfriicken auf. So kann die EWD von
1,5° noch mit einem einfachen Geodrei-
eck und einem langen Lineal eingemes-
sen werden. Jetzt folgte des Modellbau-
ers Lieblingsbeschiftigung: Schnitzen
und Schleifen. Beides sollte mit extrem
scharfem Werkzeug und sehr vorsichtig
vonstatten gehen, denn schnell ist wegge-
schnitzt was nach Bekas aussieht.

Bald kommt die wunderschén ge-
schwungene Form des Bekas-Rumpfs

Technische Daten
SZD-35 Bekas

Spannweite: 1.230 mm

Lange: 650 mm
Gewicht: 2418

Akku: 1s-LiPo, 350 mAh
Servos: 5 x Mikro-Servos

RC-Funktionen: Hohen-, Seiten-,
Querruder, Schlepp-

kupplung
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1) Ein paar Pappschablonen
und zwei Flachenkerne, so
fing alles an

P G

4) Die Form der Haube wurde
nur auf der duBeren Lage
angezeichnet

hervor, die mit 240er-Schleifpapier noch
geglittet wird. Damit der Rumpf etwas
widerstandsfihiger wird, habe ich ihn
noch mit Japanpapier und Parkettlack
beschichtet. Das schlief3t die Poren und
macht die Oberfliche recht robust. Der
letzte Arbeitsschritt ist das Abtrennen der
Kabinenhaube. Das gelingt besonders
gut, wenn man vor dem Schleifen bereits
die Konturen des Ausschnitts anzeichnet
und mit der weggeschliffenen Schicht
wieder nachzeichnet. Das ist miithsam,
aber dafiir sitzt der beherzte Schnitt auf
Anhieb an der exakt richtigen Stelle.

Gefliigelter ModellbauspaB

Weiter geht es mit den Fliigeln. Der
erste Arbeitsschritt war das Beplanken der
Fliigeloberseite mit o,5-mm-Balsaholz.
Mein Lieferant des Fliigels war damals so
nett, den Verschnitt von Ober- und Unter-
seite beizulegen, so hatte ich auch gleich
eine Negativform, in der der Beplan-
kungsvorgang recht einfach gelang. Als
Kleber wurde verdinnter Weilleim ver-
wendet, der diinn auf den Kern gestrichen
wurde, bevor er in der Form mit der Be-
plankung verpresst wurde. Nach ein paar
Tagen Warten konnten die beiden Fliigel-
hilften entformt und ausgebaut werden.
Die Servoausschnitte fiirs Querruder, die
Kabelkanile und auch die Ausschnitte fur
den Flichenverbinder waren schnell in
den Schaum geschnitten.
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2) Die Schichten des
Rumpfs wurden aus
6-mm-Depron gefertigt

.--/

5) Die inneren Lagen wurden nach
dem Verkleben fiir den Einbau der
RC-Anlage ausgehohit

Die kniffligste Arbeit war die Herstel-
lung des Flichenmittelstiicks. Es wurde
mit etwas Uberstand zum Rumpf her-
gestellt und sollte die Servoanschliisse,
den Flichenverbinder und die Magnete
fur die Arretierung aufnehmen. Der Plan
war, das Flichenmittelstiick nach Fertig-
stellung einfach seitlich in den Rumpf
zu schieben und dort zu verkleben. Zur
Anfertigung des Mittelstiicks wurden
zunichst die Wurzelrippen angefertigt.
Eine einfache Ubung: einen der Fliigel
auf ein Stiick 3-mm-Sperrholz stellen,
die Form der Rippe anzeichnen und fast
fertig. Vor dem Aussigen wurden noch
die Bohrungen fiir den Magnet, den Fli-
chenverbinder, die Servostecker und die
Torsionsstifte an der Stinderbohrma-
schine gebohrt. Nun wurden drei weitere
Brettchen darunter gelegt und mit Hilfe
des ersten gebohrt. Mit einem Holzdiibel
konnten jetzt alle vier Brettchen zusam-
mengesteckt und in Form geschliffen
werden. Dann wurden zwei Rippen vom
Stapel entfernt und die beiden anderen
um einen weiteren Millimeter verklei-
nert; entspricht der Beplankungsstirke
des Mittelstiicks.

Mit den so gewonnenen Rippen konnte
das Mittelstiick aus einem Stiick Styrodur
mittels Heifdraht ausgeschnitten und
mit den beiden kleineren Rippen verklebt
und beplankt werden. Auch hier war die

3) Im Heck wurde das Depron ausgespart,
um Gewicht zu sparen und den Einbau
der Anlenkungen zu vereinfachen

6) Nach dem Aufkleben der duBeren
Schicht sieht der Rumpf schon fast
wie ein Modell aus

Negativform wieder hilfreich. Die Ste-
ckung sollte durch ein Messingrohr und
einen 5-mm-CFK-Stab erfolgen. Dazu
wurden die mit den Wurzelrippen verse-
henen Flugelhilften mittels Klebeband
am Mittelteil fixiert und der mit den Mes-
singhiilsen versehene CFK-Verbinder ein-
gelegt. Alles sauber ausrichten und dann
mittels angedicktem Harz und Balsares-
ten verfiillen und einkleben. Schon ist die
Steckung passgenau gefertigt. Noch vor
dem Beplanken der Unterseite wurde die
Verkabelung vorgenommen und die Mag-
nete wurden eingeklebt. Die Beplankung
der Unterseite erfolgte wie bei der Ober-
seite wieder in der Negativform.

Feinarbeiten und Charakteristik
Die Nasenleiste wurde plan geschlif-
fen, mit einem Balsastab versehen und
entsprechend der Profilform verschliffen.
Auch die Fligel wurden mit Parkettlack
und Japanpapier bespannt. Jetzt konnten
die Servoschichte freigeschnitten und
die Querruder mit einem scharfen Mes-
ser an einem Stahllineal ausgeschnitten
werden. Die Scharniere basieren auf
Vliesscharnieren, die einfach von oben
auf die Beplankung geklebt wurden. Zur
Montage des Mittelstiicks am Rumpf
musste selbiger erst mit den Leitwerken
versehen werden. Sie sind aus 3-mm-
Depronplatten geschnitten. Das Hohen-
leitwerk ist abnehmbar gestaltet, damit



7) Durch das Schnitzen und
Schleifen wird der Rumpf

erst richtig elegant
W

A

8) Das Beschichten mit Japanpapier und
Parkettlack versiegelt die Oberflache
und macht sie robuster

w

\\‘

o

SP.255;

!
o /

9) Die obere Beplankung wird
in der Negativform auf den
Fliigel aufgebracht

-

10) Zum Einkleben des Flachenverbinders wird das Mittelstiick mit viel Klebeband mit den Fliigelhalften verbunden
und fiir die richtige V-Form unterlegt. 11) Die Querruder werden ausgeschnitten. 12) Auf der Oberseite werden diinne

man das Modell im Rucksack mit auf den
Berg nehmen kann. Am Hohenleitwerk
konnte nun der Fliigel eingemessen, aus-
gerichtet und letztendlich das Mittelstiick
mit dem Rumpf verklebt werden. Meine
Idee ist also voll aufgegangen — Yeah!

Das Verrunden des Ubergangs zwi-
schen Rumpf und Mittelstiick erfolgte
mit Leichtspachtel und Daumenfaktor.
Leichtspachtel —aufbringen, Daumen
nass machen und damit die Spachtel-
wurst glattstreichen, einen Tag trock-
nen lassen, schleifen und fertig ist der
Ubergang. Der weitere Aufbau ist dann
wieder Routine. Ein Radkasten inklusive
funktionierendem Rad musste natiirlich
auch her, denn meine Bekas sollte auch
per F-Schlepp in ihr Element beférdert
werden und das Rad triagt wesentlich zu
ihrer charakteristischen Form bei. Neben
den beiden Ruderservos wurde also auch
noch ein Kupplungsservo im vorderen
Rumpfbereich installiert.

Der seinem Gehiuse entledigte Emp-
finger fand nebst etwas Ballast und ei-
nem 1s-Akku mit 350 mAh Kapazitit
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Vliesscharniere angeschlagen

seinen Platz in der Nase des Modells. Et-
was wasserloslicher Lack und ein schwar-
zer Filzstift sorgten flir einen optisch
passenden Auftritt. Auf eine klarsichtige
Kabinenhaube habe ich verzichtet, sie ist
der Einfachheit halber himmelblau abge-
setzt worden.

Moment der Wahrheit

Meine Bekas brachte flugbereit 241
g Abfluggewicht auf die Waage. Kein
schlechter Wert und genau im Zielgebiet.

Der errechnete Schwerpunkt passt auch,
nachdem drei Zwei-Cent-Stiicke ihren
Platz neben dem Akku gefunden hatten.
Somit stand dem Erstflug nichts mehr
im Wege. Erste Wiirfe auf der Wiese
zeigten: fliegt. Fliegt sogar geradeaus, ist
aber nicht langsam unterwegs und der
Gleitwinkel ist nicht Thermik-tauglich.
Muss er aber auch nicht, denn die Bekas
war im Original auch fir den Kunstflug
vorgesehen und genau das sollte mein
Modell auch machen.

E

Hangfliegen macht bei
entsprechendem Wind
riesigen SpaB mit der kleinen,
handlichen SZD-35 Bekas
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Im F-Schlepp ist meine Bekas extrem gutmiitig. Wie von
selbst folgt sie der UMX-Turbo-Timber hinterher, die das Mo-
dell mit ihrem kraftvollen Brushless-Motor ohne Miihe auf 100
m Hohe zieht. Bei dem kleinen Modell sieht das aus wie 400
m. Dabei zeigt sich, dass meine kleine Bekas flott unterwegs ist
und auch schnell wieder am Boden, wenn man ein paar Rol-
len und Loopings einbaut. Macht aber nix, denn auch der F-
Schlepp macht riesig Spafl und das gemeinsame Rumturnen
mit der Schleppmaschine erst recht. Spafl haben wie die Gro-
Ren, das ist die Devise, aber fiir kleines Geld und mal eben nach
Feierabend. Das ist die Stirke meiner kleinen Bekas und das ist
auch exakt die Stirke der UMX-Turbo-Timber. Die beiden pas-
sen also perfekt zueinander. Gut, dass ich beide habe.

4
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1) Das Rad sitzt in einem eigenen Radkasten, der die
Kréfte groBflachig in den Rumpf einleitet

Schnaufen gehort dazu

,] muf} eam unta kriagn!“ sang Wolfgang Ambros iiber den
Watzmann, den schénen Berg am Kénigssee. Das bedeutet im
alpenlindischen Dialekt so viel wie ,ich muss da hoch!“. Genau
das habe ich mir auch gedacht, doch war mein Berg des Be-
gehrens nicht der Watzmann, sondern der Ipf, ein Zeugenberg
mit keltischer Historie am Rande der schwibischen Alb. Der
Ipfliegt im Naturschutzgebiet, doch darf man auf dem schénen
Berg fliegen, sofern man sich im 6rtlichen Spielwaren- und Mo-
dellbauladen am Marktplatz eine Sondererlaubnis dafiir geholt
hat. Etwas Schnaufen gehoért zum Hangfliegen immer dazu.
Das Modell wiegt ja nicht viel, der Pilot hingegen schon! Die Be-
kas findet ihren Platz bequem und gut geschiitzt im Rucksack.

el

2) Die Schleppkupplung besteht aus einem
Bowdenzugrohr und etwas Draht

"l F S .
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3) Viel Platz ist nicht im Rumpf, aber es reicht fiir sehr kleine RC-Komponenten gut aus. 4) Der Steuerdraht des
Hohenleitwerks ist nur durch Vorspannung gesichert. So féllt die Demontage des Leitwerks leicht. Der kleine Sporn

schiitzt das Seitenruder insbesondere beim Start auf Asphalt
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Zum Demontieren des Hohenleitwerks muss
nur diese kleine Schraube gel6ést werden

Oben angekommen sind zwei Minuten Aufbau und Ru-
der-Check angesagt, nachdem man sich beim Flugleiter an-
gemeldet hat und los geht’s. An dem Tag standen 10 km/h
Wind gegen den Berg, was fiir meine kleine Bekas Turbo-
Fahrstuhl nach oben bedeutete. Mit ihrem geringen Gewicht
konnte sie sich jedoch halbwegs gegen den Wind behaupten,
nur die Béen und Verwirbelungen machten ihr Schwierig-
keiten, sodass die eine oder andere hirtere Bodenberiithrung
nicht zu vermeiden war. Aber das Modell ist robust und
steckt das weg. Insgesamt macht sie sehr viel Spafl, mei-
ne kleine selbst gebaute SZD-35 Bekas. Sie ist quirlig und

Steckung, Positionierstifte, Servoanschluss
und Magnet zur Arretierung der Fliigel

lebhaft und fordert ihren Piloten jede Sekunde, jedenfalls bei
diesen Bedingungen. Dennoch mag ich sie, denn ihr Flug-
bild ist einzigartig und schon!

Mit wenig Aufwand ein tolles Modell erstellen, das war
das Ziel dieses Projekts. Es wurden ausschlief(lich Reste ver-
wendet und so kam mit wenig Arbeit und ohne finanziellen
Aufwand ein tolles Modell fiirs Immer-dabei-haben dabei
heraus. Ob mir meine Frau aber nochmal ein Buch mit vie-
len originalen Flugzeugen darin schenken wird? Diese Fra-
ge lasse ich an dieser Stelle unbeantwortet. [ |

FLUGMODELL-
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FUNNYSTAR VON MULTIPLEX

Spafivogel

Beim FunnyStar von Multiplex handelt es sich um ein Einsteigermodell, das sowohl in der Halle

als auch drauBen geflogen werden kann. Die Auslegung als Zweiachsmodell mit Druckpropeller
macht das Modell fir Anfanger besonders interessant. Dass man den lustigen Vogel zuvor noch
selbst zusammenbauen muss, weckte das Interesse endgultig.

TEXT: Markus Glokler

Fotos: Oliver Kinkelin, Tobias und Markus Glokler

erden Schaummodelle von
Multiplex normalerweise aus
Elapor und in Formen herge-

stellt, so ist das beim FunnyStar anders.
Es besteht aus Crash-resistentem EPP-
Plattenmaterial. Die Einzelteile sind
bedruckt sowie ausgefrist und werden
erst beim Bau in die erforderliche Form
gebracht. Der Bausatz des einzelnen Mo-
dells ist fiir 69,— Euro erhiltlich, in der
,Plus“-Version fiir 139,— Euro sind dann
noch der komplette Antriebssatz sowie
zwei Servos enthalten. Die Entscheidung
fiel auf diese Version. Inbegriffen darin
sind die Schaumteile, diverses Anlen-
kungsmaterial wie Bowdenzughiillen,
Carbon-Stibe, Ruderh6rner und derglei-
chen. Dann natiirlich noch die beiden
MS8s510-Servos mit Metallgetriebe und
ein kleiner roxxy-Auflenliufer mit dem
passenden 15-A-Regler. Ein optisches
Highlight ist der Sechsblatt-Propeller,
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er sorgt fiir ausreichenden Schub und
gleichzeitig dafuir, dass der FunnyStar
dabei schon leise bleibt. Zur Fertigstel-
lung werden etwas Werkzeug, Klebstoff,
ein 2s-LiPo mit 450 mAh Kapazitit und
ein Empfinger mit mindestens drei Ka-
nilen benotigt.

Plattenbau

Die mitgelieferte Anleitung beinhal-
tet neben den iiblichen Warnhinweisen
und einer Stiickliste nur zwei Seiten mit
Skizzen fiir den Zusammenbau. Eine
ausfihrliche Anleitung ist auf der Web-
site zum Download erhiltlich, diesen
Hinweis haben wir, der Filius baute mit,
jedoch erst nach der Fertigstellung des
Modells entdeckt.

Rumpfund Haube werden aus drei La-
gen des Plattenmaterials zusammenge-
klebt, und zwar mit dem Sekundenkleber

Zacki. Bei den groflen Klebeflichen
muss man dann allerdings sehr schnell
und prizise arbeiten, sodass wir die gro-
Ren Flichen stattdessen mit Uhu Por
eingestrichen, die Platten zueinander
ausgerichtet und dann mit dem Sekun-
denkleber die Kanten verklebt haben.
Die Hauben-Befestigung erfolgte mit
Hilfe von Rundmagneten, die in kleinen
Kunststoffaufnahmen gehalten werden.

Der Fliigel enthilt Ausfrisungen, da-
durch kénnen die dufleren Bereiche als
,Ohren“ etwas nach oben geklappt wer-
den. Zur Einhaltung des 15°-Winkels ha-
ben wir uns eine Pappschablone erstellt.
Als Holm fiir die Tragfliche kommt eine
Kiefernleiste zum Einsatz. Da diese Leis-
te ein konisches Profil hat, wird damit
auch das Flugelprofil realisiert. Kurze
Klebestreifen helfen dabei, den Holm in
Position zu halten, wihrend der Klebstoff



Technische Daten
FunnyStar von Multiplex

Preis: ab 69,— Euro

Bezug: Fachhandel

Internet: www.multiplex-rc.de
Spannweite: 850 mm

Rumpflange: 795 mm

Fluggewicht: 215 g

Servos

Hohe: 1 X MS8510 MG Servo
Seite: 1 X MS8510 MG Servo
Motor: roxxy C27-13-1800kV
Regler: roxxy BL-Control 715
Luftschraube: 5 X 4 Zoll, 6-Blatt
Akku: 2s-LiPo, 450 mAh

Testmuster-Bezug
Xg Xo

Testmuster Zubehor

1) Der FunnysStar sieht wie die verkleinerte Version des sehr erfolgreichen EasyStar von Multiplex aus. 2) Die EPP-Teile sind fertig
bedruckt, die Ruderscharniere ab Werk vorgefrast und die Knickstellen der Ohren vorhanden. 3) Um die Teile einfacher zueinander
ausrichten zu kénnen, kam Uhu Por zum Einsatz. Stecknadel fixieren alles und Gewichte verhindern Verzug. 4) Der Start des
FunnysStar gestaltet sich auch fiir Nachwuchspiloten sehr einfach

FlugModell 12/2024
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Die Tragflache wird von einem Kiefernholm

stabilisiert - die Festigkeit ist sehr gut

Die Fliche ldsst sich durch Lésen einer Kunststoffschraube
abnehmen und macht den FunnysStar transportfreundlich

Dem Antriebssatz liegt ein Verlingerungskabel
bei, damit der Antriebsakku ganz vorne im Rumpf

platziert werden kann

aushirtet. Als Nichstes wird die Fliigelbe-
festigung eingebaut. Sie besteht aus zwei
Sperrholzteilen und einer Einschlagmut-
ter. Die Teile werden zusammengeklebt
und dann mit den Schaumteilen verbun-
den. Sicherheitshalber montieren wir
auch gleich die Tragfliche, wihrend der
Kleber trocknet.

Die Ruderhérner bestehen aus 3D-
Druckteilen und werden in die vorgegebe-
nen Schlitze im Héhen- und Seitenruder
eingeklebt. Danach erfolgt die Probe-
montage der Leitwerksteile und die Uber-
prifung der Parallelitit beziehungsweise

Mein Fazit
Der FunnyStar von
Multiplex ist schnell
gebaut und ein
idealer SpaBflieger
fuir unterwegs. Das
PackmasB ist gering
und der Anspruch

an das Fluggelan-

de ebenso. Dafiir
bietet das Modell viel
FlugspaB fiir kleines Geld und kann auch zur
Anfangerschulung eingesetzt werden.
Markus Glokler
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Rechtwinkligkeit. Das passt soweit alles,
daher werden die Leitwerke im nichsten
Schritt mit dem Rumpf verklebt. Steckna-
deln sichern die Bauteile in ihrer korrek-
ten Position, bis alles fest ist. Die diinnen
Bowdenzugrohre mit den zugehorigen
CFK-Stiben zur Rudersteuerung sind in
die seitlichen Vertiefungen im Rumpf
einzudriicken. Danach kann der Schlitz
mit dinnfliissigem Sekundenkleber be-
netzt und damit der Bowdenzug verklebt
werden. Wichtig dabei ist, dass man kei-
nen Verzug in den Rumpf einbaut und
kein Klebstoff in die Rohren gelangt.

RC und Antrieb

Zum Endspurt werden die Servos
mit den entsprechenden Ruderhérnern
bestiickt und in die Vertiefungen im
Rumpf eingeklebt. Da simtliche Anlen-
kungsteile beiliegen, ist auch deren Mon-
tage nur eine Sache von Minuten. Ja, der
FunnyStar lisst sich problemlos an nur
einem Abend aufbauen.

Zuletzt kommt noch der Motor ins
Spiel. Der Motorspant aus Sperrholz
wird vollflichig mit dem Rumpf verklebt
und der Motor daran mit Schrauben be-
festigt. Da sowohl Motor als auch Regler

Die kleine Kabinenhaube wird vorne untergehakt und
hinten von einem Magneten gehalten. Zu sehen ist auch das

auBenliegende H6henruder-Servo

komplett fertig verkabelt und mit dem
passenden Stecksystem ausgeliefert wer-
den, fallen hierbei keinerlei Lotarbeiten
an. Es liegt sogar das akkuseitige Verlin-
gerungskabel bei, da der Regler unter-
halb des Motors, der Akku jedoch ganz
vorne im Rumpf sitzt.

Um den korrekten Schwerpunkt zu
erreichen, missen wir noch 15 g Trimm-
gewicht am Antriebsakku anbringen,
danach werden die Ruderausschlige
programmiert und die Drehrichtung
des Motors iiberprift. Die von Multi-
plex angegebenen 175 g Abfluggewicht
haben wir leider nicht erreicht. Unser
FunnyStar wiegt 215 g, was aber fiir den
Outdoor-Einsatz sicherlich kein Nachteil
sein wird. Vermutlich waren wir, insbe-
sondere im Leitwerksbereich, nicht spar-
sam genug mit dem Klebstoffauftrag.

Let’s have fun

Der Erstflug erfolgte noch auf einer
schneebedeckten Wiese und tatsichlich,
der FunnyStar machte hier einen astreinen
Bodenstart. In der Luft verhielt er sich sehr
agil und liefs sich auf sehr engem Raum be-
wegen. Bei der spiteren Flugerprobung, der
Schnee war den ersten Friihlingsblumen
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Nutzt man die ganze Motorkraft und holt etwas
Schwung, gelingen auch Loopings oder Turns

gewichen, optimierten wir das Setup
noch etwas, um den FunnyStar einsteiger-
freundlicher zu machen. Wir verlegten den
Schwerpunkt noch etwas weiter nach vor-

ne und gaben 40% Expo auf das Hohen-
und Seitenruder. Ansonsten schaukelt sich
das Modell gerne mal auf.

Seit diesen kleinen Anpassungen
fliegt das Modell angenehm ruhig und

menZzxE

E

www.Menz-Prop.de

lasst schone, tiefe Vorbeifliige zu. Durch
das geringe Gewicht ist das Modell recht
wendig und braucht dadurch wenig Flu-
graum. Das Gas sollte man dabei immer
etwas stehen lassen, der mitdrehende
Sechsblatt-Propeller bremst den Segel-
flug dann doch recht stark ab. Das dndert
sich auch nicht grofartig, wenn man die
Motorbremse aktiviert. Die Fliche der
stehenden Blitter wirkt weiter bremsend.

menZz=zx

Allerdings verhilft eben genau diese Ei-
genschaft dem FunnyStar zu einer wirk-
samen Landehilfe. Natiirlich macht das
Modell auch Kunstflug mit, ein Looping
braucht allerdings viel Anlauf und gro-
e Ausschlage. Fiir erfahrene Einsteiger
eine Herausforderung, aber auch ein Zei-
chen dafiir, dass der FunnyStar ein klein
wenig mit dem Konnen des Piloten mit-
wachsen kann. ]

Anzeigen

*hk NEU L2 23 NEU *hk NEU Tk
optimiert fiir den Elektroantrieb in GroRen von 15” bis 30"

Einzelheiten finden Sie auf unserer Homepage.

Menz Prop GmbH & Co.KG, Dammersbacher Str. 34, 36088 Hiinfeld
Tel.: 06652/747126, Fax 06652/747127, E-Mail: info@menz-prop.de




AIRLINERTREFFEN AUF DEM FLUGPLATZ OPPINGEN-AU

GrofB3er geht's nicht

Das AirlinerTreffen ist das groBte Treffen mehrmotoriger Transport- und Verkehrsflugmodelle in
Europa;, womaglich sobar weltweit. Und in diesem Jahr wurden alle Erwartungen Gbertroffen.
Nicht nur die Modelle machten Eindruck, auch die Zuschauerzahl war Uberwaltigend. Highlights
gab es einige und sogar die Teilnahme eines Hollywoods-Stars als Piloten.

TEXT UND FLUGFOTOS: Alexander Obolonsky

BODENAUFNAHMEN: Ewald Vorloeper

bwohl das Event bereits am
OFreitag begonnen hatte, konn-

ten Ewald Vorloeper und ich die
Veranstaltung aus Organisationsgriin-
den in diesem Jahr leider nur am Sonn-
tag besuchen. Obwohl wir relativ frith
auf dem Sportflugplatz der Fliegergrup-
pe Giengen/Fils bei Neu-Ulm eintra-
fen, war der Bereich vor der Absperrung
zum Flugfeld bereits ungewohnlich stark
besucht. Auch im Park- und Vorberei-
tungsraum fiir die Modelle sowie auf der
Piste war reichlich was los. Immerhin
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hatten sich fiir das 2024er-Treffen
49 Piloten mit 64 mehrheitlich sehr ex-
akten Nachbauten von Airliner, Business-
Jets und Transportern angekiindigt.

Hollywood-Flair

Ein besonderes Highlight war dies-
mal — neben den vielen europdischen,
nationalen und regionalen Spitzenmo-
dellen sowie nambhaften Piloten - ein
echter Hollywood-Star! Tyler Perry, sei-
nes Zeichens Schauspieler, Regisseur,
Drehbuchautor, Filmstudio-Besitzer und

begeisterter Modellflieger, war eigens fiir
diese Veranstaltung mit drei beachtlichen
Modellen aus den USA eingeflogen. Mit
ihm reisten vier seiner Studiomitarbeiter
und der inzwischen international renom-
mierte Edel-Modellbauer Ramy RC.

Das Team brachte neben der von Adi
Pitz — dem Chef des AirlinerTreffens —
gebauten Boeing 747 mit einer Spannwei-
te von 4.950 mm und 5.430 mm Linge
noch einen Airbus A3z80-8co (Spannwei-
te: 3.900 mm, Linge: 3750 mm) mit.



Die Farman F-121 Jabiru von Michael
Wenzel im MaBstab 1:7 hat eine
Spannweite von 3.850 mm, eine
Lange von 2.700 mm, wiegt 15,5

kg und wird von je zwei Zug- und
Druckpropellern angetrieben

il
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Mit Recht stolz auf ihr Werk: Das US-Team, das unter der maBgeblichen Leitung von
Ramy RC (rechts im Bild) die riesige C-17 fiir Tyler Perry konstruiert und gebaut hat

Hauptorganisator Adi Pitz mit seinem
Stargast Tyler Perry aus den USA

7\
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Eine SAAB 3408 in den Farben der ]

Crossair. Kim Contento hatte neben Termin
seiner Dash 8 auch diese Zweimot
mit 3.400 mm Spannweite, 2.700 mm
Lange und einem Gewicht von 20 kg
nach Oppingen gebracht

AirlinerTreffen 2026
Datum: 10.-12.07.2026
Internet: www.airlinertreffen.com

Aus dieser Perspektive ist die

asymmetrische Konstruktion der Als drittes Exponat hatte er das derzeit war der 149 kg-Koloss eindeutig Sieger al-
~Booomerang” des amerikanischen wohl grofite von E-Impellern betriebene ler Mafleinheiten. Den von Ramy und sei-
Konstrukteurs Burt Rutan besonders gut  Flugmodell weltweit mit, die gigantische nen Helfern in fiinf Monaten Arbeit in den
zu erkennen. Gerhard Grambow baute Boeing C-17 ,,Globemaster“. Mit 6.46omm  USA hergestellten Giganten hatten wir be-
das 3.200 mm spannende und 2.850 MM Spannweite, einer Lingevon 6.310mmund  reits in FlugModell 10+11/2024 als Modell
Lange sowie 24,9 kg wiegende Modell einer Leitwerkshohe von zirka 2.000 mm  des Monats vorgestellt. Alle der genannten

FlugModell 12/2024 63
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Nils Kagi und Christian Schmidke flogen ihre beiden
4.000 mm spannenden Transall C-160 im Duett. Auch
diese Modelle lagen knapp unter dem 25 kg-Limit

Die Hauptfahrwerke der Globemaster werden Neben Heiko Schiffers hatte auch Tyler Perry einen
wie beim Original zum Ein- und Ausfahren A380 in gleichem MaBstab von 1:21 am Start. Beide
um 90° gedreht. Eine perfekte Leistung des Modelle werden elektrisch angetrieben. Im Bild ist
Fahrwerksherstellers das Modell des Hollywoodstars zu sehen

Wenn Rainer Strobel und Norbert Hesse mit ihren
4.400 mm langen Concordes aus dem Hause Brauer-
Modellbau zusammen fliegen, dann brennt die Luft




Jets werden von E-Impellern angetrieben,
da Tyler Perry keinen Lirm auf der eigens
angelegten Startbahn vor seiner Privatvilla
mag. Ubrigens lieR er es sich auch nicht
nehmen, alle Modelle selbst im Flug zu
prisentieren. Dass der Filmmilliardir nicht
nur Kino- und Fernsehtriume produziert,
sondern auch solche Traummodelle mit
nach Europa bringt, das konnen sich Adi
Pitz und die Fliegergruppe sicher als Be-
stitigung fur die Bedeutung der Veranstal-
tung ans Revers heften!

Es brannte die Luft

Nun, es war aber nicht so, dass alle
Augen nur auf den sehr natiirlich sowie
freundlich auftretenden Hollywood-Star
und seine Maschinen gerichtet waren.
SchlieRlich gehorte die Mehrheit der an-
deren Fluggerite zweifellos zur Spitze im
Modellbau und -flug. Knapp die Hilfte

Es ist fast unglaublich, wie Michael
Brauer die zwolf Motoren seiner
riesigen Do-X beherrscht. Ganz
selten, dass mal einer nicht so will

FlugModell 12/2024

der Mehrmotorigen waren mit Jet-Trieb-
werken ausgeriistet. Der andere Teil hatte
entweder E-Impeller oder — entsprechend
dem manntragenden Vorbild — Verbren-
ner mit Propeller als Kraftquelle. Was
diesmal fehlte, waren ein oder mehrere
L-1049 Super Constellation, die seit der
ersten Veranstaltung zum festen Bestand
gehorten. Siggi Knecht war zwar mit der
einzigen Connie des Treffens angereist,
hatte aber Pech mit der Bordelektronik
und konnte daher seine tolle Viermot
nicht vorfliegen.

Wie bei jedem Treffen wurde auch
in 2024 das Mehrmotorigen-Programm
immer wieder durch Schauflugeinlagen
aufgelockert. Hier war einer der aktivs-
ten Piloten Manuel Kamitz, der hervor-
ragende, teilweise atemberaubende 3D-
Einlagen mit Jet- und Motor-Modellen

prisentierte. Bei ihm brannte die Luft!
Ebenso heftig ging es zur Sache, als das
Duo Rainer Strobel und Norbert Hesse
mit ihren beiden Concordes im Ver-
bandsflug in nahezu Ameisenkniehshe
mit Smoke tiber die Piste diiste.

Werbung fiirs Hobby

Insgesamt haben alle Teilnehmer
wieder einmal eine eindrucksvolle und
sichere Vorstellung abgeliefert — zur
Freude der Zuschauer und ohne nen-
nenswerte Schiden an der Technik. Eine
gelungene Werbung fiir den Modellflug.
Nicht zu vergessen die inzwischen le-
gendire Bewirtung mit schwibischer
und internationaler Kiiche durch die
Mitglieder der Vereine und die profes-
sionellen Standbetreiber. Wir freuen
uns schon auf das nichste AirlinerTref-
fen in 20206! |

Ein kleiner Ausschnitt
_.der Abstellflache
der Airliner beim
AirlinerTreffen 2024 -

.. auf dem Flugplatz

.. Oppingen-Au o

Vor zwei Jahren konnte das Modell (3.000 mm Spannweite,
3.500 mm Lénge und 10,5 kg) des Seeaufklarers Lockheed
P-3C Orion nur in der Parkposition bestaunt werden. Jetzt war

die Viermot von Oliver Kargus fertig
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Fest fiir den Modellflug
75 Jahre FAG Kaltenkirchen

Am 14. September 2024 feierte die Flugtechnische
Arbeitsgemeinschaft Kaltenkirchen — kurz FAG Kalten-
kirchen - ihr 75-jahriges Bestehen mit einem festlichen
Akt und einer beeindruckenden Flugvorfiihrung auf
dem Vereinsflugplatz. Unter strahlendem Himmel und
mit einem vollen Programm blickte der Verein auf seine
traditionsreiche Geschichte zurlick und schaute in eine
vielversprechende Zukunft. Zu diesem besonderen
Jubildum waren zahlreiche Ehrengaste geladen, die

der Veranstaltung einen feierlichen Rahmen verliehen.
Neben der Fachpresse nahmen auch hochrangige
Vertreter des DMFV teil. Der Prasident des DMFV, Hans
Schwagerl, der Gebietsbeiratsvorsitzende Torsten

wiirdigte die vorbildiche Vereinsarbeit in seiner
Festrede und liberreichte dem Vereinsvorsitzenden
Martin Wehrmann eine Urkunde sowie besonderen
Pokal zum 75-jahrigen Vereinsbestehen

Lehmann und der Gebietsbeauftragte des DMFV fir Stefan Bohlen, anwesend. Joachim Dobratz vertrat die
den Norden, Uli Grube, gratulierten der FAG Kalten- Landesluftfahrtbehorde Schleswig-Holsteins. Vereins-
kirchen zu diesem bemerkenswerten Jubilaum. Auch vorsitzender Martin Wehrmann lobte in seiner Begri-
politische Vertreter zeigten ihre Verbundenheit mit Bungsrede die enge Zusammenarbeit mit der Luft-
dem Verein. Neben dem Kreissportverband Bad Sege- fahrtbehorde, der Stadt Kaltenkirchen und dem DMFV.
berg war auch der Burgermeister von Kaltenkirchen, www.fag-kaltenkirchen.de

Messe

Faszination Modellbau
in Friedrichshafen

Vom 1. bis 3. November 2024 versammelt sich in
Friedrichshafen wieder die gesamte Welt des Funk-
tionsmodellbaus, der Modellbahnen und Dampfma-
schinen. Laut Messeveranstalter ist es die weltweit
groBte Veranstaltung ihrer Art. Im Dreildndereck
am Bodensee erwartet die Besucherinnen und . .
Besucher drei Tage lang ein abwechslungsreiches Ferlenpass-Aktlon der
Programm. Vor dem Bergpanorama des Bodensee- 5

Airport Friedrichshafen zeigen die besten Piloten Wunstorfer MOde"ﬂIeger
der Szene ihr KGnnen bei den ,Stars des Jahres”.

Es sind Welt-, Europa- und Deutsche Meister, die
hier den Modellflug reprasentieren. In der Flughalle
A3 prasentieren Fachaussteller ihr Sortiment und
stehen den Besuchern mit Rat und Tat zur Seite.

Im Modellbauforum gibt es Vortrage zu aktuellen
Themen und in der zentralen Flugmodellausstellung
beeindruckende Eigenbauten zu bestaunen. Im
groBen Foyer der Messe findet die beliebte Indoor-
Flugshow statt. www.faszination-modellbau.de

Erster Kontakt

Mit dem Modellfliegen in Bertihrung kom-
men, diese Moglichkeit ergriffen Verein und
Jugendliche bei der Ferienpass-Aktion der
Stadt Wunstorf. Schilerinnen und Schiler
melden sich dort und kénnen wahrend der
Schulferien in Vereinen und Clubs interes-
sante Zeiten erleben und die Freizeitak-
tivitaten dort kennenlernen. Nahezu alle
Sport- und Hobby-Vereine stellen sich daftir
zur Verfugung. Mit dabei die Wunstorfer
Modellflieger, bei denen sich acht Schler
und sechs Schillerinnen im Alter von 7 bis
14 Jahren angemeldet hatten, um beim
Lehrer-Schuler-Fliegen erste Erfahrungen
zu sammeln sowie RC-Technik-Kennt-

nisse zu erwerben. Der Verein wird sich
auch im kommenden Jahr wieder an der
Wunstorfer-Ferienpass-Aktion beteiligen.
www.mfc-wunstorf.de

66



50 Jahre MFG Wachtersberg

Vorsitzender berichtet iiber
bewegende Vereinshistorie

Am 27. Juli 2024 feierte die Modellfluggruppe Wéachtersberg
ihren 50. Geburtstag. Der groBen Abendfeier ging mittags bis
14:00 Uhr die Austragung des GroBsegler-Jubilaumspokals vor-
aus. Im Anschluss hatten die Vereinsmitglieder und Besucher
der befreundeten Vereine die Gelegenheit zum freien Fliegen.
Um 18:00 Uhr begann dann der offizielle Teil der Veranstaltung.
Falk Waidelich, langjahriger 1. Vorsitzender der MFG, machte
noch einmal 50 Jahre bewegte Vereinsgeschichte erlebbar, die
von Hohen und Tiefen gepragt war. Highlights des Clubs sind die jahrlich stattfindenden Segler Classics, die viele
Besucher, Gaste und Piloten auf den Wachtersberg locken. Zudem fanden mehrere deutsche Meisterschaften im
OLC im Einzel und in der Mannschaft statt und Mitglieder nahmen an nationalen sowie internationalen Meister-
schaften teil. www.mfg-waechtersberg.de

DMFV-Generalsekretar Uli Hochgeschurz
iiberbrachte Gliickwiinsche zum
50-jahrigen Vereinsbestehen

GroBBe Show

Hohepunkt zum Vereinsjubildaum des MFC Heudorf-MeBkirch

Das Jahr 2024 stand fuir den Modellflugclub Heudorf-MeBkirch ganz im Zeichen des 33-jahrigen Jubildums. Als Hohe-
punkt fand Ende September an zwei Tagen ein Jubildumsflugtag statt. Eigentlich hatte man bereits 2021 geplant,

30 Jahre Modellflugclub Heudorf mit einem groBen Fest zu feiern, doch aufgrund der Coronapandemie wurde nichts
daraus und so holte man es zum 33. nach. Fir Jung und Alt, Piloten und Zuschauer gab es ein buntes Programm.
Doch schon zuvor gab es mehrere Events, die auf dem Weg zum groBen Jubilidumsfinale stattfanden, beispiels-

weise die Teilnahme am Ferienpro-
gramm fiir Kinder mit Lehrer-Schuiler-
Fliegen oder die Ausrichtung des
GPS Light Wettbewerbs der Eurotour
Ende August. Mit 17 Teilnehmern
aus verschiedenen Landern war das
Starterfeld gut geflllt. Am 21. und
22. September fand dann das groBe
Fest zum Jubildum mit Teilnahme
von Gast- und Vereinspiloten statt.
www.mfc-heudorf.de

worwe DHSTLER-LENTRALE e | www.modellbau-berlinski.de

Glotknertiot

FERIENHOTEL

Familie Adolf Seywald
A-9771 Berg im Drautal 43
T+43 47127210
hotel@glocknerhof.at

glocknerhof.at
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rileyen 1n narnten
Am Hang & am Platz mit Rundum-Service:
Komfortabler Modellflugplatz mit Top-Infrastruktur
Hangfluggeldnde Rottenstein gut erreichbar
Flugschule fiir Flache & Heli mit Trainer Marco

Bastelrdume, Bau-Seminare, Hangflug-Seminare,
Schleppwochen, Bau-Service, Oldtimer-Treffen.

Am Glocknerhof fiihlt sich jeder wohl: Wellness, _ HeIikursé

Sportangebot & viel Abwechslung fiir die ganze Familie. - Bau-Service
Alle Infos auf: glocknerhof.at - Bau-Seminare
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Auf Augenhohe

DMFV-Prasident trifft
Ministerialdirektor
Dr. Wilhelm Eschweiler

DMFV-Prasident Hans Schwagerl, der Beauftragte flr inter-
nationale Angelegenheiten Achim Friedl und Generalsekretar
Uli Hochgeschurz trafen sich Mitte Juli mit dem neuen Leiter
Luftfahrt des Bundesministeriums flir Digitales und Verkehr
(BMDV) in dessen Dienstsitz in der Bundesstadt Bonn. Dr.
Wilhelm Eschweiler ist nach Bundesverkehrsminister Wissing
und dessen Staatssekretaren der wichtigste Ansprechpart-
ner flr alle luftfahrtspezifischen Themen im BMDV. Neben
ihm nahmen auch der Leiter der Projektgruppe Unbemannte
Luftfahrt Dr. Daniel Phiesel, sowie Erich Daum vom Referat
LF 18 am Gesprach mit den DMFV-Vertretern teil.

In einem offenen Austausch gelang es Hans Schwagerl, dem
BMDV die Struktur des DMFV, dessen Arbeitsfelder und die
Bedeutung des Modellflugs naherzubringen. Gleichzeitig
stellte er auch den Luftsportverband Deutschland (LUVD) als
neue, starke Interessenvertretung fur tber 160.000 Luft-
sportler in ganz Deutschland vor. Achim Friedl betonte die
intensive Mitarbeit des DMFV im Drohnenbeirat des BMDV
und erlauterte zusammen mit Uli Hochgeschurz die gemein-
same Meldeplattform FIDA der Fachver-
bande DHV, DSV, DFV und DMFV. Auch die
flyDMFV-Smartphone-Applikation traf bei
Dr. Eschweiler auf groBes Interesse, zumal
er in seiner vorherigen Tatigkeit 10 Jahre
Vizeprasident der Bundesnetzagentur war.
www.dmfv.aero

Ministerialdirektor Dr. Wilhelm Eschweiler

ist nach Bundesverkehrsminister Wissing

und dessen Staatssekretaren der wichtigste
Ansprechpartner fiir alle luftfahrtspezifischen
Themen im BMDV

Fantastisch

Showfliegen in
Bad Waldsee-Reute

Beim Modellflugtag des Sport- und
Segelfliegerclubs (SSC) Bad Wald-
see-Reute am 7. und 8. Septem-
ber zeigten RC-Piloten den mehr
als 500 Zuschauern wieder eine
fantastische, abwechslungsreiche
Show. Prasentiert wurden elegante
Segelflugmodelle, atemberaubende
3D-Akrobatik-Fllige, Hubschrauber,
historische Warbirds und Jets. Wei-
tere Highlights waren das beliebte
Ballonstechen und spektakulare
Fuchsjagden. Am Samstag fand

in der Hangarhalle gleichzeitig ein
Flohmarkt statt. Jeder, der noch
Teile fur seine Modelle suchte oder
ein Modell erwerben wollte, konnte
dort mit Sicherheit flindig werden.
www.flieger-waldsee-modellflug.de

Trainingslager

Mondlandschaft LUNA des DLR in Koln eroffnet

Bodenuntersuchun-
gen auf dem ,,Mond
auf Erden”

Flr das Training von Astronautinnen und Astronauten, die
Entwicklung von Technologien bis hin zur Vorbereitung
von Langzeit-Missionen haben das Deutsche Zentrum flr
Luft- und Raumfahrt (DLR) und die Europaische Weltraum-
organisation (ESA) gemeinsam die Forschungsanlage
LUNA in Koln errichtet. In der LUNA-Halle befindet sich
unter anderem eine 700 m2 groBe simulierte Mondober-
flache. Sie ist geftllt mit ,Mondstaub”, der dem echten
Regolith tduschend ahnlich ist. Steine und Felsen sind der
Mondgeologie nachempfunden und ein Sonnensimulator
erzeugt Lichtverhaltnisse wie auf dem Mond. Es ist das
ideale Trainingslager auf europaischem Boden auch flr
angehende Raumfahrer/innen. www.dlIr.de
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Nachwuchstalent

DM fiir Semi-Scale Motorflugmodelle

Die 51. Deutsche internationale Meisterschaft fiir semiscale Motorflugmodelle wurde vom 20. bis 22. September
2024 vom Modellflugclub Bad Worishofen und dem DMFV auf dem Modellflugplatz Bad Worishofen ausgetragen.
19 Piloten in der Expertklasse und acht Piloten in der Sportklasse waren am Start. Gleichzeitig war dies auch
der Abschlusswettbewerb des Europa Star Cup. Der groBe Abraumer in Waorishofen war der zehnjahrige Konrad
Lange vom MSC Garbsen bei Hannover. Er nahm zwei Siegerpokale entgegen und konnte sein Gliick kaum fas-
sen. Er gewann bei den Erwachsenen die Sportklasse der deutschen Meisterschaft und den Europa Star Cup.
Ubergliicklich stand Konrad auf dem Siegerpodest und stemmte einen Riesenpokal in die Luft. Mit seinen Flug-
vorflhrungen Uberzeugte er die
funfkopfige Jury und erreichte bei
der Flugbewertung die hochste
Punktzahl. ,Es ist ein unglaublich
schones Gefuihl auf dem Sieger-
podest ganz oben zu stehen”,
meinte Konrad. Deutscher Meister
in der Expertklasse wurde der
erfahrene und hochdekorierte
Robert Sixt — Uber sein Abschnei-
den freute sich Robert nicht
minder als Newcomer Konrad.
www.mfc-badwoerishofen.de

Strahlende Gewinner der DM Semi-
Scale Motorflugmodelle: Konrad
Lange (links) und Robert Sixt

Anzeigen

ardumetsof

1.517 m

1.-3.NOVEMBER 2024

Internationale Leitmesse flir Modellbahnen und Modellbau schoner Thermik-Stidhang direkt am Hof

M Es s E F RI E D RI C H s H AF E N fliegen mit atemberaubendem Dolomiten-Panorama
Abstellplatz, Ladestationen und Reparaturwerkstatt
Ausgangspunkt fiir Wanderungen
auf der Villanderer Alm
Familienfreundlicher Bauernhof

Zimmer & Ferienwohnungen

Hausmannskost mit Produkten vom Hof

WWW.FASZINATION-MODELLBAU.DE Familie Scholzhorn

1-39040 Villanders Stidtirol www.pardumerhof.com

€ faszination.modellbau @ faszination.modellbau @ FaszinationModellbau Tel. +39 0472 843 352 info@pardumerhof.com
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Junge Stars

Jugendmeisterschaften Niedersachsen des DMFV

Beim MFC Dotlingen fanden am 24. August die regionalen
Jugendmeisterschaften des DMFV statt. Zu diesem Wettbe-
werb waren 13 Kinder und Jugendliche aus sechs Vereinen
gemeldet, die in den Disziplinen ,,Motorflug Expert-Klasse”,
.Motorflug Junior-Klasse” und ,Elektrosegelflug-Klasse” um
Troph&en und die Qualifikationen zu den deutschen Jugend-
meisterschaften 2024 rangen. AuBerdem stand mit dem Frei-
flugwettbewerb die ,Einsteigerdisziplin” auf dem Programm.
Viele Eltern und Freunde der jungen Piloten kamen nach
Dotlingen, um die spannenden Wettkdmpfe zu verfolgen und
ihre Favoriten zu untersttitzen. Vor allem anderen stand bei
diesem Event der Freundschaftsgedanke im Vordergrund und
so freuten sich die an den Wettfliigen Beteiligten und Gaste
mit den Siegern. Der MFC DG6tlingen als ausrichtender Verein
hatte die Jugendmeisterschaften vorbildlich organisiert und
auch fir das leibliche Wohl gesorgt. www.mfc-doetlingen.de

Wettkampf

Deutsche Freiflug-
Meisterschaft in Bayern

Paul Seren konnte bei der Deutschen Freiflug-
Meisterschaft in der Elektroflugklasse F1Q seinen
Titel von 2023 verteidigen. In allen anderen sieben
Klassen gab es neue Meister. 116 Freiflieger und
Freifliegerinnen waren vom 6. bis 8. September auf
dem Bundeswehr-Erprobungsgelande in Manching-
Feilenmoos am Start. Das Wetter machte zwar
einen guten Eindruck, teilweise war es aber tricky
zu fliegen und die Schwiile setzte ordentlich zu.

Im F1A-Stechen (Segler) tiber 8 Minuten am Sonn-
tagabend setzte sich Vize-Europameister Dietrich
Sauter durch. Bester im Gummimotorstechen (F1B)
war Hagen Stendal. Auch bei den Verbrennern (F1C)
war ein Stechen notwendig, Dittmar Meissnest
gewann es. Bei den kleinen Seglern (F1H) siegte Erik
Niemierski. Bester bei den kleinen Elektromodellen
war Mike Amthor. In F1A-Standard siegt Siegfried
Plttner und in F1H-Standard Heinz Schonfeld. Die
kompletten Ergebnisse und viele Fotos gibt es unter
www.thermiksense.de/ergebnisse-2024

Die Jet-DM
L 5 -
L2 hyrde in
: 2 verschiedenen
e Klessen

k=

MFC Herzberg
veranstaltet Jet-DM

Die Deutsche-Jet-Meisterschaft beim MFC
Herzberg vom 6. bis 8. September war ein
voller Erfolg. Bei strahlendem Sonnenschein
und Temperaturen um die 30 °C zeigten

die 24 Teilnehmer ihr K6nnen. Besonders
erfreulich war das starke Abschneiden der
Jugend, die mit zwei Siegern in ihren Klassen
auf sich aufmerksam machte. Der MFC
Herzberg Uiberzeugte einmal mehr mit einer
hervorragenden Organisation. Das Gelande
war perfekt vorbereitet, die Versorgung war
exzellent und die vielen Zuschauer, insbe-
sondere am Samstag, sorgten fur eine tolle
Atmosphare. Fir viele Teilnehmer war es
die erste DM. Sie alle zeigten sich begeistert
von der Veranstaltung und dem Verein. Ein
groBer Dank geht an die vielen ehrenamtli-
chen Helfer sowie die Punktrichter Thomas
Boxddrfer, Bernd Bacinski, Christian Briiwer
(Bau), Thomas Brandt, Martin Wrchlawsky,
Lothar Heinrich (Flug), Thomas Naumann
(Fluglinie) sowie Matthias und Nadine
Fischer flr inre engagierte Arbeit.
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Vogel Modellsport
Gompitzer Hohe 1, 01156 Dresden
Telefon: 03 51/41 76 65 03

Fax: 03 51/ 4176 6504
Internet: www.vogel-modellsport.de

Derkum Modellbau
Surther StraBe 92-94, 50676 Ko6In
Telefon: 02 21/205 31 72
Fax: 02 21/23 02 96
E-Mail: info@derkum-modellbau.com
Internet: www.derkum-modellbau.com

W&W Modellbau
Am Hagenkamp 3, 52525 Waldfeucht
Telefon: 024 55/930 91 59
Fax: 024 55/930 91 54
Internet: www.w-w-modellbau.de
E-Mail: w.w.modellbau@t-online.de

Modellbau-Leben

Geschwister-Scholl-StraBe 1

01809 Heidenau

Telefon: 035 29 / 598 89 82

Mobil: 0162 / 912 86 54

E-Mail: information@modellbau-leben.de
Internet: www.modellbau-leben-shop.de

Modellstudio
BergstraBe 26 a
52525 Heinsberg
Telefon: 024 52 / 8 88 10
Fax: 02452 /8143
E-Mail: info@modellstudio.de
Internet: www.modellstudio.de

Giinther Modellsport
Sven Gunther, Schulgasse 6,
09306 Rochlitz
Telefon: 037 37/78 63 20
E-Mail: shop@guenther-modellsport.de
Internet: www.guenther-modellsport.de

FLIGHT-DEPOT.COM
In den Kreuzgarten 1
56329 Sankt Goar
Telefon: 067 41/92 06 12
Fax: 067 41/92 06 20
Internet: www.flight-depot.com
E-Mail: mail@flight-depot.com

60000
Schmid Modellbau
MessenhéauserstraBe 35
63322 Rodermark
Telefon: 060 74/282 12
Fax: 060 74/40 47 61
E-Mail: sales@schmid-modellbau.de
Internet: www.schmid-modellbau.de

20000
Horizon Hobby GmbH

Hanskampring 9, 22885 Barsbilittel
Telefon: 040/822 16 78 00
E-Mail: info@horizonhobby.de

Modellbau Kriiger
Am Ostkamp 25, 26215 Oldenburg
Telefon: 04 41/638 08,
Fax: 04 41/68 18 66
Internet: www.modellbau-krueger.de
E-Mail: modellbau-krueger@gmx.de

Modellbau Hasselbusch
Landrat-Christians-StraBe 77
28779 Bremen
Telefon: 04 21/602 87 84
Internet: www.modellbau-hasselbusch.de
E-Mail: info@modellbau-hasselbusch.de

Modellbau Ostheimer
Laudenbacher StraBe 4
63825 Schollkrippen
Telefon: 060 24/672 10
Fax: 060 24/77 63
E-Mail: info@modellbau-ostheimer.de
Internet: www.modellbau-ostheimer.de

Modellbau Scharfenberger

MarktstraBe 13, 67487 Maikammer
Telefon: 06 321/50 52

Fax: 06 321/50 52

E-Mail: o.scharfenberger@t-online.de

copter.eu

liseder Hutte 10, 31241 lisede
Telefon: 051 72/91 22 22

Fax: 051 72/91 22 20

E-Mail: info@copter.eu
Internet: www.copter.eu

Bastler-Zentrale Stuttgart

RauhenstraBe 2, 70794 Filderstadt
Telefon: 07 11/29 27 04

Fax: 07 11/29 15 32

E-Mail: info@bastler-zentrale.de
Internet: www.bastler-zentrale.de

Eder Modelltechnik

Blichelberger StraBe 2
71540 Murrhardt

Telefon: 071 92/93 03 70
E-Mail: info@eder-mt.com
Internet: www.eder-mt.com

STO Streicher

Carl-Zeiss-StraBe 11
74354 Ottmarsheim
Telefon: 071 43/8178 17
Fax: 071 43/8178 18
E-Mail: streicher@sto-streicher.de
Internet: www.sto-streicher.com

Modellbau-Jasper

Rostocker StraBe 16, 34225 Baunatal
Telefon: 056 01/861 43,

Fax: 056 01/96 50 38

E-Mail: brand@modellbau-jasper.de
Internet: www.modellbau-jasper.de

arkai-RC-aktiv-Center

Im Teelbruch 86, 45219 Essen
Tel. 020 54/860 38 02

Fax: 020 54/860 38 06

E-Mail: info@arkai.de
Internet: www.arkai.de

freakware GmbH HQ Kerpen

Ladenlokal/Verkauf & Versand
Karl-Ferdinand-Braun Str. 33
50170 Kerpen

Telefon: 022 73/60 18 8-0
Fax: 02273 60188-99

E-Mail: info@freakware.com

FMG Flugmodellbau Gross

GoethestraBe 29, 75236 Kampfelbach
Internet: www.fmg-flugmodelle.com

[FreakITT
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Modellbau und Spielwaren Vordermaier GmbH

KJK Modellbau

FACHHANDLER W W W

80000 0000

Modellbau Steber
Marktplatz 3
84140 Gangkofen
Telefon: 087 22/96 74 307
E-Mail: Modellbau@Steber.de
Internet: www.steber.de

MG Modellbau
Unteres Tor 8, 97950 Grossrinderfeld
Telefon: 093 49/92 98 20
Fax: 093 49/92 98 28
E-Mail: info@mg-modellbau.de
Internet: www.mg-modellbau.de

B
Modellbau Kirchert
Linzer StraBe 65, 1140 Wien
Telefon: 00 43/198 244 63
Fax: 00 43/198 21 53 04
E-Mail: office@kirchert.com
Internet: www.kirchert.com

BergstraBe 2, 85521 Ottobrunn
Telefon: 089/23 71 86 83

Fax: 089/60 85 07 78

E-Mail: shopinfo@modellbau-vordermaier.de
Internet: www.modellbau-vordermaier.de

Innostrike
Fliederweg 5, 85445 Notzing
Telefon: 081 22/996 20 19
Fax: 081 22/90 21 34
E-Mail: info@innostrike.de
Internet: www.innostrike.de

Parkflieger.eu
Pfarrgasse 50, 1230 Wien
Telefon: 43/1/982 09 20
Fax: 43/1/982 09 21
E-Mail: info@parkflieger.eu
Internet: www.parkflieger.eu

Modellbau Koch
WankelstraBe 5, 86391 Stadtbergen
Telefon: 08 21/44 01 80 10
Fax: 08 21/440 180 22
E-Mail: info@modellbau-koch.de
Internet: www.modellbau-koch.de

Modellbau Lindinger
IndustriestraBe 10
4560 Inzersdorf im Kremstal
Telefon: 00 43/75 82/81 31 30
Fax: 00 43/75 82/813 13 17
E-Mail: office@lindinger.at
Internet: www.lindinger.at

Bay-Tec Modelltechnik
Am Bahndamm 6, 86650 Wemding
Telefon: 07151/5002-192
Fax: 07151/5002-193
E-Mail: info@bay-tec.de
Internet: www.bay-tec.de

RC-Modellbau-Online-Shop
Jakob Auer StraBe 8, 5020 Salzburg
E-Mail: office@rcmodellbaushop.com
Internet: www.rcmodellbaushop.com

Voltmaster
Dickenreiser Weg 18d
87700 Memmingen
Telefon: 083 31/99 09 55
Fax: 083 31/991 33 43
E-Mail: info@voltmaster.de
Internet: www.voltmaster.de

Schweiz
KEL-Modellbau Senn
Hofackerstrasse 71, 4132 Muttenz
Telefon: 00 41/61/382 82 82
Fax: 00 41/61/382 82 81
E-Mail: info@kel-modellbau.ch
Internet: www.kel-modellbau.ch

kY
Natterer Modellbau

Am Klousenwald 15, 88299 Leutkirch

Telefon: 075 61/44 98

Fax: 075 61/84 94 40

E-Mail: info@natterer-modellbau.de

Internet: www.natterer-modellbau.de

Gloor & Amsler

BruggerstraBe 35, 5102 Rupperswil
Telefon: 00 41/62/897 27 10

Fax: 00 41/62/897 27 11

E-Mail: glooramsler@bluewin.ch
Internet: www.glooramsler.ch

BergstraBe 3, 88630 Aach-Linz
Telefon: 075 52/78 87

Fax: 075 52/933 98 38

E-Mail: info@kjk-modellbau.de
Internet: www.kjk-modellbau.de

Wieser Modellbau GmbH

Badenerstrasse 731, 8048 Zlrich
Telefon: 00 41/340/04 30

E-Mail: info@wiesermodell.ch
Internet: www.wiesermodell.ch

BRACK.CH AG

HintermattlistraBe 3, 5506 Magenwil
Telefon: 00 41/62 889 80 80

Fax: 00 41/62 889 80 81

E-Mail: info@brack.ch

Internet: www.brack.ch

Kastler Technischer Modellbau

HauptstraBe 222

89343 Jettingen-Scheppach

Telefon: 082 25/32 31

Fax: 082 25/768

E-Mail: shop@kastler-modellbau.de
Internet: www.kastler-modellbau.de

Kontakt

Sie sind Fachhandler
und mochten hier auch aufgeflihrt werden?
Kein Problem.
Rufen Sie uns unter 0 40 / 42 91 77 110 an
oder schreiben Sie uns
eine E-Mail an serviceewm-medien.de.
Wir beraten Sie gerne.
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TEXT UND Fotos: Karl-Heinz Keufner

ngel Modellbau hat eine ganze
E Toolkit-Ladern im Portfolio, die

aufeinander abgestimmt sind. Das
M8D rundet das Angebot, aufgrund sei-
ner Leistungsstirke, nach oben ab. Es
lassen sich acht Lithiumzellen mit bis zu
30 A laden, die Ladeleistung reicht selbst
fur grofle Akkus mit hoher Kapazitit.
Wenn beide Ausginge gebiindelt wer-
den, stehen im synchronen Betrieb bis zu
1.600 W bei 50 A Ladestrom bereit. Na-
tiirlich lassen sich auch alle anderen im
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NEUES TOOLKIT-LADEGERAT M8D VON ENGEL

Universal Power

Ladegerate gibt es am Markt zuhauf. Aber das neue Toolkit M8D kommt mit einem Farb-
Touchscreen und sehenswerten technischen Daten daher. Es bietet etwa zwei unabhangige
Ausgange mit je 800 W Ladeleistung, auch flr neueste Lithium-Zellen. Fur FlugModell-Autor Karl-
Heinz Keufner Grund genug, es einer breiten Offentlichkeit vorzustellen.

Modellbau vorkommenden Akkus, wie
LTO-und NiZn- sowie NiMH-Zellen, aber
auch Pb-Akkus laden. Die direkte Ent-
ladeleistung betrigt pro Ausgang 40 W;
im regenerativen Modus erhéht sich der
Wert auf satte 8oo W.

Formschones kompaktes Gehduse

Das zweiteilige verklebte Pultgehiuse,
mitvielen Liiftungsschlitzen, istaus Kunst-
stoff gefertigt. Zuerst fillt der 3,5 Zoll gro-
Re Farb-Touchscreen in IPS-Ausfithrung

auf, die futuristische Bedienoberfliche
ist der eines modernen Autos nachemp-
funden. Das Display kann individuell in
einem Winkel von bis zu 80° hochge-
klappt werden. Dadurch liegt es optimal
im Blickfeld und lisst sich gut ablesen. Im
unteren Teil der Frontseite sind fiir beide
Ausginge die Ports untergebracht. Es ste-
hen jeweils der XT6o-Hauptstrom-, ein
8s-Multi-Balancer-Anschluss nach EH-/
XH-Norm sowie der Anschluss fiir einen
optionalen Temperatursensor bereit.



1) Das Ladegerit ist in einem Kunststoffgehduse untergebracht, der Bildschirm kann fiir

optimales Ablesen angewinkelt werden. 2) Samtliche Akkuanschliisse befinden sich auf der
Frontseite. 3) Entsprechend konfigurierte Akkus lassen sich direkt mit dem Lader verbinden

Eingabeeinst.

Eingabe

Leistungsauswahl
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Ladeeinstellung

.Arbeit ist erledi.

Bei den Grundeinstellungen lassen sich alle relevanten globalen Einstellungen vorgeben, die Parameter fiir die
Versorgungsspannung oder verschiedene Vorgaben fiir die Sicherheit der Ablaufe

Zum weiteren Lieferumfang zzihlen NN

Auf der Riickseite befindet sich ein
XTgo-Stecker fiir die Eingangsspannung
sowie ein USB-C-Port mit hoher Lade-
leistung, der aber auch fiir Firmware-
Updates genutzt werden kann. Bestiickt
man den Micro-SD-Kartenslot mit einer
Karte, lassen sich Vorgangsdaten loggen.
Auflerdem sind dort zwei Drehzahl-ge-
steuerte Lifter untergebracht, wenn es
erforderlich ist, treiben sie einen Luft-
strom quer durch das Gerit und sorgen
damit fiir optimale Kithlung.

Das Ladegerit kann via Touchscreen
oder mittels Drehwalze mit der ,Enter*-
Funktion sowie einer weiteren Taste
bedient werden. Mit der Walze scrollt
man durch die Mentis und nimmt durch
Druckbetitigung Auswahlen vor. Mit der
Taste springt man einen Schritt zuriick
und wechselt die Ausginge. Ganz schnell
stellt sich eine individuelle Handhabung
ein, vieles macht man per Display, aber
einiges auch per Tastenbedienung. Dem
Gerit ist eine mehrsprachige Kurzanlei-
tung beigefligt. Dariiber hinaus figt die
Firma Engel eine ausfiihrliche deutsche
Bedienungsanleitung bei.

FlugModell 12/2024

ein Kabel zum Anschluss der Versor-
gungsspannung, ein USB-Kabel sowie
eine exakt passende Schutzfolie fiir das
Display. Vier Gummistreifen auf der
Unterseite sorgen fiir einen rutschfesten
Stand des Ladegerits. Der neue Toolkit
Lader sieht nicht nur elegant aus, er ist
auch gut fiir den praktischen Einsatz
gestaltet, die Designer haben ganze Ar-
beit geleistet.

Weitere Features

Neben den bereits oben angefiihrten
Leistungsmerkmalen ist der weite Be-
reich der Versorgungsspannung hervor-
zuheben. Es konnen Spannungsquellen
von 10 V bis 49 V eingesetzt werden.
Eine hohe Eingangsspannung bringt
deutliche Vorteile beim Laden von Ak-
kus mit hoher Kapazitit und Zellenzahl,
der integrierte Spannungswandler wird
weniger stark belastet. Es lassen sich
drei Typen von Stromquellen vorgeben,
dieses Auswahlmenii wird direkt nach
dem Boot-Vorgang angezeigt. Neben
der Vorgabe, ob eine Batterie, ein Netz-
teil oder eine Solarzelle zur Versorgung

Technische Daten
Toolkit M8D von Engel Modellbau&Technik

Preis: 167,90 Euro
Bezug: Fachhandel
Internet: www.engelmt.de
Versorgungs-
spannung: 10- 49V DC
(max. 60 A)
Akkutypen: 1s - 8s-LiPo-, Lilo-,
LiFe-, LiHv-, LTO-Zellen,
1 - 20 NiMH-Zellen,
1 - 15 Zellen Pb-Zellen
Ladestrom: max. 30 A, 800 W
(asynchron), max. 50 A,
1.600 W (synchron)
Entladestrom: max. 10 A, 40 W
(normaler Modus),
max. 30 A, 8300 W
(Recycle Modus)
Balancerstrom:  2.000 mA, 2s - 8s

Datenanschliisse: USB C-Port fiir
Upgrade, Micro-SD-

Karten-Slot
Display: 3,5 Zoll. IPS-Touch

Farbdisplay

(480 x 320 Pixel)
Abmessungen: 130 x 97 X 42 mm
Gewicht: ca.450 g

Testmuster-Bezug
Zubehor

pend
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Fiir Lithiumzellen stehen alle
relevanten Vorgange zur Verfiigung

genutzt werden soll, lassen sich simt-
liche Vorkehrungen treffen, damit die
Spannungsquelle nicht iiberlastet oder
beschidigt wird.

Aber nicht nur die Daten der Ein-
gangsspannungsquelle, sondern auch
die von bis zu zehn hiufig genutzten
Akkus konnen nach der Konfiguration
abgespeichert werden und stehen dann
fir einen schnellen Zugriff zur Verfi-
gung. Neben den iiblichen Vorgingen,
wie Laden und Entladen, sowie einen
Akku fur die Lagerung vorzubereiten,
gibt es erginzend die Moglichkeit, einen
Akku zum ordentlichen Entsorgen kom-
plett zu entladen.

Die Lade- und Entladeschlussspannun-
gen fur die einzelnen Akkutypen kénnen
verindert werden. Auch wenn eine Erho-
hung zu volleren Akkus fiihrt, sollte man
dieses Feature nur mit Bedacht nutzen, die
Lebensdauer der Zellen verringert sich und
eine Uberladung kann fatale Folgen nach
sich ziehen. Genauso sollte vermieden wer-
den, dass ein Akku zu tief entladen und
damit zerstort wird. Das Ladegerit kann
zu einem Netzteil umfunktioniert werden,
dazu muss als Akkutyp ,Power gewihlt
werden. Der integrierte USB-Ladeausgang,
der auch fir den Anschluss des Gerits
an einen Windows-basierten Rechner ge-
nutzt werden kann, stellt mit 65 W eine
hohe Ladeleistung zur Verfiigung. Man
muss sich aber ein entsprechendes Ladeka-
bel besorgen.

Auf den ersten Blick hort es sich gut
an, dass man unter den elf zur Verfiigung
stehenden Meniisprachen auch , Deutsch“
auswihlen kann. Allerdings stand wohl
bei der Ubersetzung der Begriffe nur
ein suboptimales Programm zur Verfii-
gung. Wer ein wenig Englisch beherrscht,
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Beim Laden werden die wichtigsten Parameter iibersichtlich
visualisiert, dazu gehért auch die Anzeige der Innenwiderstande

kommt mit dieser Spracheinstellung un-
ter Umstinden besser zurecht, zumal
auch nicht alles iibersetzt wurde.

Konfiguration

Das Programmiersystem entspricht
dem vieler Ladegerite, die aus Fernost
importiert werden. Driickt man lange
die Drehwalze oder auf das Zahnrad-
Icon im Hauptdisplay, gelangt man zu
den Systemeinstellungen. Neben den
bereits erwidhnten Vorgaben fiir die Ein-
gangsspannung und die Sprachauswahl
lassen sich die uiblichen Sicherheitsein-
stellungen treffen. Es kénnen eine ma-
ximale Ladekapazitit, ein Zeitlimit, die
maximale Geritetemperatur sowie beim
Einsatz eines optionalen Temperatursen-
sors, die hochst zuldssige Akkutempera-
tur vorgegeben werden. Natiirlich lassen
sich individuell Einstellungen fur die
Displaybeleuchtung und die akustischen
Signale vornehmen. Das Speichern der
Vorgangsdaten auf der SD-Karte als
Excel-Datei lisst sich aktivieren und
der Anzeigemodus zwischen hell und
dunkel auswihlen. Die Systemeinstel-
lungen gelten global fiir alle Akkutypen
und Vorginge.

Der Haupteinsatz des Toolkit M&D
ist das Laden von Antriebsakkus fiir
den Elektroflug, deshalb sollen solche
Vorginge hier auch im Mittelpunkt ste-
hen. Dank des Touchscreens mit seiner
intuitiven Bedienoberfliche und der
logischen Meniistruktur, gelingt es im
Handumdrehen, die Parameter fiir ei-
nen Ladevorgang einzugeben. Beim zum
Einsatz kommenden Ausgang beriihrt
man die Schaltfliche ,Standby*, die bei
deutscher Meniifithrung mit , Bereithal-
ten“ benannt ist. Im folgenden Display
kann der Akku parametrisiert werden,
Zellentyp, Arbeitsmodus, Zellenzahl,

sowie die Ladeschlussspannung kon-
nen angepasst werden. Berithrt man
die entsprechende Schaltfliche, 6ffnet
sich jeweils ein Pull-Down-Meni, in-
dem man durch Antippen die Auswahl
vornehmen kann. Noch einfacher liuft
die Ladestromeinstellung ab, es muss
nur der Schieber betitigt werden. Es ist
allerdings anzumerken, dass die Akku-
konfiguration fir beide Ausginge gilt.
Es konnen praktisch nur gleiche Akkus
parallel an den Ausgingen behandelt
werden. Lediglich die Zellenzahl kann
variieren, wenn man den automatischen
Modus fiir die Erkennung vorgibt.

Umfangreiche Visualisierung

Wenn alle Parameter ordnungsgemaf3
konfiguriert und gespeichert sind, startet
man bei angeschlossenem Akku den Vor-
gang durch Beriihrung der Schaltfliche
,Start“. Der Vorgang wird durch eine An-
sage bestitigt und im Display angezeigt.
Der mehrfarbige LED-Streifen iiber dem
Ladeausgang leuchtet rot, bei angesteck-
tem Akku im Leerlauf oder nach Been-
digung der Schnellladung leuchtet diese
Status-LED blau. Damit verschafft man
sich schnell einen Uberblick.

Optimal gel6st ist die Visualisierung
der Daten eines laufenden Vorgangs
in dem futuristisch anmutenden Dis-
play, das in dezenten blauen Farben
gehalten ist. Simtliche Werte fiir die
Eingangsspannung, den USB-Port so-
wie die aktuelle Innentemperatur wer-
den angezeigt. Die Vorgangsdaten, wie
geladene Kapazitit, die aktuelle Akku-
spannung, die verstrichene Zeit und
die aktuelle Leistungsabgabe, werden
als Zahlenwerte getrennt fiir jeden Aus-
gang dargestellt. Tippt man auf das Feld
,Info“, werden die Spannungslagen der
einzelnen Zellen angezeigt, auch deren



In diesem Menii kann ein laufender Vorgang abgebrochen
und die Einstellungen optimiert werden

Innenwiderstinde lassen sich darstel-
len, dazu muss kurz die Exit-Taste beti-
tigt werden. Bei den Zellen, die gerade
balanciert werden, sind die Zellennum-
mern farbig markiert. Die jeweilige
Hohe der Balancerstréme kann man an
der Farbe erkennen, die von hellorange
bis zu dunkelrot beim héchsten Balan-
cerstrom reicht.

Ganz schnell und gezielt lisst sich die
Leistungsfihigkeit des Akkus und der
einzelnen Zellen tiberpriifen. Gelungen
ist die grafische Anzeige der Stromstir-
ke und der aktuellen Leistungsabgabe,
als Tachometer und als Treppensymbol,
sowie die Anzeige des Ladezustands in
Form eines Fortschrittbalkens. Auch
die Software-Designer haben ganze Ar-
beit geleistet.
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Praktische Erprobung

Bei vielen Lade- und einigen Entlade-
vorgingen sowie Abliufen zur Lagerung
der Zellen wurden keinerlei Auffilligkei-
ten festgestellt. Auch Akkus, die nach Ab-
lauf der ersten Ladephase benutzt wur-
den, konnten beim Einsatz tiberzeugen.
Eine starke Erwirmung des M8D wurde
nicht festgestellt, selbst wenn beide Aus-
ginge mit voller Leistung eingesetzt wa-
ren. Die hochste Innentemperatur betrug
etwas iiber 6o °C bei einem Entladevor-
gang. Auch wenn die Zellen eines Akkus
bewusst unterschiedlich entladen wur-
den, gelang die Balancierung ganz exakt.
Die angezeigten Spannungs- und Strom-
werte wichen nicht grof von denen ab,
die mit einem Digitalvoltmeter ermittelt
wurden. Alles lief problemlos zur vollen
Zufriedenheit ab.
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Diagramm 1: Ladeverlauf eines 5s-LiPo-Akkus mit 5.000 mAh Kapazitét und 10 A (2C)

Auch direkte Entladevorginge mit moderaten

stromen kénnen durchgefiihrt werden

Das bestitigte sich auch bei Aufzeich-
nung verschiedener Vorginge mit Hilfe
eines Unilog 2. Im Diagramm 1 ist der
Ladevorgang eines 5s-LiPo-Akkus mit
einer Kapazitit von 5.000 mAh mit ei-
ner Laderate von 2C grafisch dargestellt.
Nach etwas mehr als 20 Minuten war der
Akku praktisch voll geladen und balan-
ciert, er hitte abgeklemmt und eingesetzt
werden kénnen. In der sich anschliefRen-
den Phase wurde der Akku mit konstan-
ter Spannung weitergeladen. Nach gut
40 Minuten war er dann komplett aufge-
laden und optimal balanciert. [ ]

]
Mein Fazit

Heute erwartet man
von einem Ladege-
rat, dass es nicht

nur zuverlassig ladt,
sondern auch, dass
alle Vorgangspara-
meter Ubersichtlich
visualisiert werden.
Diesem Anspruch
genlgt das Toolkit-
Ladegerat mit seinem Touchscreen in vollem
Umfang. Darlber hinaus ist das M8D von
Engel Modellbau ein gut funktionierendes
Duo-Ladegerat fiir jeweils acht Lithiumzellen,
mit hoher Ladeleistung und einer durchdach-
ten MenUflihrung. Das Gerat, das genau das
erledigt, was man ihm vorgibt, kann unein-
geschrankt als universell einsetzbarer Lader
empfohlen werden, zumal alle Ladevorgange
zu perfekt voll geladenen Akkus flihren.
Karl-Heinz Keufner
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Taxi Dandy Mach Mini &§
Terry Rasant Das Box Fly “N§
Chico Amateur Bo 209 Monsun
Wega Kwik Fly Cessna 150G
Hi Fly Amigoll Middle Stick
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Als Inspiration flr funktionale und optisch eindrucksvolle Flugmodelle, ist die Historie
verstandlicherweise kaum Ubertroffen. Die Geschichte des Personenflugs lasst sich so auch
im ModellmaBstab Stick fur Stlick nachempfinden. Originale wie die britische Westland
Lysander schiren Modellbauerwiinsche. Wenn es der Zufall will, greifen Hersteller diese genau
zum richtigen Zeitpunkt auf und setzen sie in die Tat um. So wurde FlugModell-Autor Bernd
Lewerenz bei D-Power fundig.

TEXT UND FOTOS: Bernd Lewerenz

TOL-Flugzeuge (Short Takeoff
S and Landing), welche zu Start und

Landung nur eine extrem kur-
ze Bahn benétigen, haben mich schon
immer fasziniert. Dazu gehtren zum
Beispiel der Fieseler Storch sowie die
britische Westland Lysander. Der Storch
hatte starre Vorfliigel, die aber beim
Reiseflug den Luftwiderstand erhohten.
Die Lysander dagegen hatte bewegliche
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Vorflugel, welche beim Unterschreiten
einer Mindestgeschwindigkeit automa-
tisch ausfuhren. Berithmt wurde Letztere
im Zweiten Weltkrieg, indem sie briti-
sche Agenten bei Nacht und Nebel hinter
den Linien in Frankreich absetzte und
wichtigen Personen zur Flucht verhalf.
Aus dem Wissen um die Historie die-
ses faszinierenden Flugzeugs entstand
letztendlich auch der Wunsch, mir eine

Lysander als Modell zuzulegen. D-Power
bietet eine solche mit einer Spannweite
von 1.9oo mm an. Bei dieser Gréfie be-
lastet auch das bendétigte Interieur die
Hobbykasse nicht so stark — so war die
Bestellung schnell beschlossene Sache.

Kompletter Baukasten
Schon beim Offnen des Baukas-
tens fiel auf, dass alle Teile perfekt und




Rumpf, Tragflache sowie Leitwerk sind mit
Silberfolie bespannt und ziemlich leicht

Die Flachenstreben werden spéater unterhalb des Fahrwerks
eingesetzt und per Splint gesichert

bruchsicher verpackt waren. Als Erstes wurde der Rumpf in
Augenschein genommen. Er ist mit einer silbernen Folie be-
spannt und besitzt zwei Zuginge. Jeweils einen fiir den Flug-
akku auf der Oberseite und einen zweiten fiir die RC-Anlage
auf der Unterseite. Eine in zwei Farben lackierte Motorhau-
be sowie eine Sternmotorattrappe erginzen den Aufbau.
Die Tragfliche und das Leitwerk sind ebenso mit Silberfolie
bespannt und sehr leicht. Vorfliigel und Landeklappen wie
beim Original sind nicht vorhanden. Erginzt wird der Bau-
kasten durch viele Teile wie Rider, Fahrwerk sowie die gesam-
te Hardware — also Anlenkungen, Ruderhérner, Schrauben.
Kurzum, der Baukasten ist komplett ausgestattet und aufler
einem Motor mit Steller und RC-Equipment muss nichts dazu
gekauft werden.

Ubrigens kann man das Modell sowohl mit Verbrenner als
auch elektrisch befeuern. Fiir beide Varianten liegen die Teile
bei. Die Bauanleitung ist in englischer Sprache, jedoch ist jedes
noch so kleine Detail grafisch dargestellt, sodass man auch ohne
Kenntnis dieser Sprache das Modell sicher aufbauen kann.

Aufbauarbeiten

Wie bei ARF-Modellen tiblich, miissen zuerst die Vlies-
scharniere in Tragfliche und Querruder mit Sekundenkleber
eingeklebt werden. Den in der Anleitung gezeigten Faden zum
Durchziehen der Servokabel sucht man vergebens. Aber mit ei-
nem diinnen Stahldraht, an dessen Ende das Kabel mit einem
kurzen Stiick Schrumpfschlauch gesichert wird, ist das kein
Hexenwerk. Nach dem Verschrauben der Ruderhérner und
dem Servoeinbau kann die Tragfliche auch schon probewei-
se am Rumpf angesteckt werden. Dazu mussten vorher noch
einige leichte Lackspuren an der Befestigungslasche entfernt
werden. Sonst gewohnt, nur nach Plan zu bauen, ist es schon
eine tolle Sache, wenn man auf fertige Teile zugreifen kann, die
dann auch noch perfekt passen.

FlugModell 12/2024

Zahlreiche Teile wie Rader, Fahrwerk oder
Ruderhérner sind im Bausatz bereits enthalten

Fahrwerk und Radverkleidungen sind gut
vorbereitet und daher schnell angebracht

Weiter geht es mit dem Einbau des Fahrwerks und der Rad-
verkleidungen. Bei Letzteren ist bereits ein stabiles Brettchen
eingeharzt, was Splittern verhindert. Die Rider miissen noch
auf 5 mm aufgebohrt werden und die Bauanleitung zeigt gra-
fisch, wie alles verschraubt wird. Auch hier ist alles sehr gut
vorbereitet sowie der Einbau schnell erledigt.

Nichster Schritt ist der Einbau der Flichenstreben. Sie wer-
den auf der Rumpfseite unterhalb des Fahrwerks eingesetzt,
mittels Splint gesichert und flichenseitig verschraubt. Zu-
nichst wurden sie nach Anleitung zusammengebaut. Die Po-
sition der Befestigungsldcher in der Tragfliche ist genau ange-
geben. Nach diesen Angaben hatte ich zunichst ein Probeloch
gebohrt und festgestellt, das die Position der Locher so nicht
stimmen kann. Daher empfehle ich folgende Vorgehensweise:
Zuerst die Tragfliche am Rumpf befestigen und den Rumpf
auf den Riicken legen. Danach die Streben dort einhingen.
Dann die gegeniiberliegende Seite auf der Tragfliche in die
richtige Position schieben und erst jetzt die Befestigungslocher
bohren. So passt es dann. Als nichstes sieht die Bauanleitung
den Einbau des Hohenleitwerks vor. Da man aber beim Ein-
bau des Motors den Rumpf 6fter drehen muss, habe ich diesen
Schritt vorgezogen.

Motoreinbau und Fahrwerksmontage

Bei elektrischem Antrieb ist ein AuRenliufer vom Typ AL42-
o6 in Zusammenarbeit mit einem Go-A-Steller Typ Avicon,
beide von D-Power, vorgesehen. Fiir den Einbau liegen alle
erforderlichen Teile inklusive abgelingter Abstandshiilsen
bei. Bei der Montage hatte sich allerdings herausgestellt, dass
die Hiilsen dafiir zirka 15 mm zu kurz sind. Andere hatte ich
nicht und so sigte ich aus 5-mm-Sperrholz zwei Montagekreu-
ze aus und verleimte sie zu einem 1o-mm-Abstandshalter.
Den Rest erledigten 5 mm dicke Unterlegscheiben. So pass-
te es dann. Hier wiirde man sich einiges an Arbeit ersparen,
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Bei der Position der Befestigungslécher
fiir die Flachenstreben musste etwas
genauer hingeschaut werden. Am Ende
fiigte sich aber alles und die Montage
konnte erfolgen
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wenn der Hersteller bei Verwendung des
empfohlenen Motors gleich um 15 mm
lingere Abstandshiilsen und natiirlich
auch Schrauben beilegen wiirde. Schon
ubrigens, dass der Seitenzug werksseitig
schon vorhanden ist.

Fiir den Einbau der Motorhaube liegen
vier Abstandshalter bei, die am Kopfspant
in Schlitze gesteckt und verschraubt wer-
den. Danach einfach die Haube driiber
stillpen und den Propeller anschrauben.
Jetzt kann die Haube ausgerichtet und
die Position der Locher konnte mithilfe
der sogenannten Kartonmethode gebohrt
werden. Das geht hier aber schlecht, da
die Luftfihrung der Motorhaube einen
zu groflen Abstand zum Rumpf hat und
die Kartonstreifen nicht sauber anliegen
wirden. Ich empfehle daher, die Position
der Abstandshalter durch die nach vor-
ne offene Haube anzuzeichnen. Danach
die Haube entfernen und von innen vier
Locher mit 1 mm Durchmesser mit ei-
nem kleinen Handbohrer mittig bohren.
Jetzt die Haube positionieren und die
Locher mit 2 mm endgiiltig aufbohren.
Das funktionierte und man sollte daher
auch entgegen der Anleitung die Stern-
motorattrappe erst jetzt einbauen. Der
Einbau des Leitwerks ist reine Formsache
und bereitet keine Probleme. Allerdings
sollte man vor dem Verleimen die EWD
messen. Man weif8 ja nie. Sie betrug in
meinem Fall Plus o,5°.

Technische Daten
Westland Lysander von D-Power

Preis: 329,- Euro
Bezug: Direkt
Internet:  www.d-power-modellbau.com
Spannweite: 1.900 mm
Lange: 1.182 mm
Gewicht: 3.750 g
Servos: 4 x AS575 BBMG
Motor: AL4206 von D-Power
Regler: Avicon 60A von D-Power
Akku: 6s-LiPo, 4.000 mAh von SLS
Propeller: 13 x 7 Zoll

Testmuster-Bezug

>
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Testmuster Zubehor

Die Montage des Heckfahrwerks ist
ebenfalls genau beschrieben. Es ist mit
dem Seitenruder verbunden und somit
lenkbar. Als Erstes muss der Draht des
Fahrwerks durch ein Loch im Rumpf
durchgefithrt und im rechten Winkel
abgebogen werden. Und das ist etwas
schwierig, da man ihn ja nach hinten
zum Seitenruder biegen muss und mit
einer Zange schlecht greifen kann. Die
rettende Idee hatte Vereinskamerad Die-
ter Kirsch. Einfach das Heckfahrwerk um
90° drehen, dann muss der Stahldraht
niamlich statt nach hinten zur Seite ge-
bogen werden - da kann man mit der



als PDF-Download

Zange gut greifen. Dennoch erfordert
dieser Arbeitsvorgang grofle Sorgfalt und
man sollte sich viel Zeit dafiir nehmen.

Nun stand die Lysander also aufge-
baut vor mir und es folgte der Gang zur
Schwerpunktwaage. Zugegeben mit Ma-
gendriicken, denn da hatte ich schon so
manche unangenehme Uberraschung
erlebt. Aber wenn der Akku, ein 6s mit
4.000 mA, ganz vorne am Brandschott

anliegt, stimmt der Schwerpunkt. Ein
Gliicksfall — und voller Erwartung ging es
zum Flugplatz.

Vorsichtige Flugerprobung

Ein ruhiger Tag im Frithsommer, der
Wind kommt mit 11 km/h aus Stidwest.
Und da steht sie auf der Startbahn und
will in ihr Element. Die Ruder sind nach
Bauanleitung eingestellt und der Motor
gonnt sich 43 A bei Vollgas. Ich gebe

zu, auch nach vielen Erstfliigen ist wie
immer dieses mulmige Gefiihl da. Wird
alles gut gehen? Es wird.

Also vorsichtig den Gasstick nach vor-
ne, die Lysander rollt an, wird schneller
und — macht einen Kopfstand. Erste Er-
kenntnis: Beim Start sollte man die ers-
ten Meter voll am Hohenruder ziehen.
Also zweiter Versuch, diesmal klappt es,
die Lysander hebt ab und geht ziemlich
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Mein Fazit

Das Modell der Westland Lysander von D-
Power ist schon etwas Besonderes und zieht
die Blicke der Anwesenden sofort auf sich. Der
Aufbau gelingt Dank der guten Vorbereitung
schnell und bietet auch, abgesehen von den zu
kurzen Abstandshdilsen, keine unangenehme
Uberraschung. Beim Fliegen und vor allem
Landen ist immer auf genuigend Fahrt zu ach-
ten, sonst riskiert man einen Strdmungsabriss.
Wer SpaB an Flugzeugen mit entsprechender
Geschichte hat, ist mit der Westland Lysander gut bedient.

Bernd Lewerenz

Die Position der Abstandshalter sollte durch die
nach vorne offene Haube angezeichnet werden

steil nach oben. Also Gas reduzieren und ich fliege erst mal
ein paar GewShnungsrunden. Die Querruder reagieren weich,
auf Hohenruder muss Expo drauf. Schlussendlich werden es
50% sein. Ich stelle aber fest, dass das Heck leicht nach unten
hingt und ich in der Kurve statt zu ziehen, leicht driicken muss.
Das deutet auf Schwanzlastigkeit hin. Nach 5 Minuten ermahnt
der Timer zum Landen. Der Wind kommt quer und ich leite
den Landeanflug ein. Kurz tiber dem Boden fange ich ab, wohl
etwas zu stark, und die Stromung reisst schlagartig ab, sodass
die Landung nicht wie aus dem Bilderbuch verliuft. Das leicht
verbogene Fahrwerk lisst sich aber noch auf dem Platz richten
und es kann weiter geflogen werden. Zuerst aber bringe ich 50
g Blei in der Motorhaube unter und starte danach wieder.

Ein AL42-06 in Zusammenarbeit mit einem 60-A-Avicon-Steller
ist bei der elektrischen Antriebsvariante vorgesehen

Ein 6s-LiPo mit 4.000 mAh Kapazitit ist als Akku
vorgesehen und liegt ganz vorne am Brandschott
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Das Spornfahrwerk ist mit dem Seitenruder
verbunden und somit lenkbar

Echte STOL-Eigenschaften wie das Original hat das
Modell zwar nicht, aber die sind auch nicht n6tig



Das Heck hingt immer noch leicht
nach unten. Erst bei weiteren Fliigen
und schlussendlich 150 g Trimmgewicht
ergibt sich ein ausgewogenes Flugbild.
Mit dieser Erkenntnis mache ich weitere
Fliige und kann jetzt das wunderschéne
Flugbild der Lysander von Flug zu Flug
mehr geniefRen. Kunstflug ist beschrankt
moglich, passt aber nicht wirklich zu dem
Modell. Tiefe Vorbeifliige mit anschlie-
Rendem Durchstarten sind ihre Stirke.
Die STOL-Eigenschaften des Originals
hat dieses Modell mangels Vorfliigel

Beim Start sollte man das 1.900-mm-
Modell schén lange rollen lassen

und Landeklappen natiirlich nicht. Beim
Start sollte man sie schon lange rollen
lassen und vor allem beim Landen auf
geniigend Fahrt achten. Gas erst kurz
tiber dem Boden ganz raus, dann gelingt
auch die Landung. Ubrigens waren nach
anfinglich 5 Minuten Flugzeit noch fast
70% Akkukapazitit vorhanden, sodass
ich die Lysander mittlerweile im Schnitt
10 Minuten lang fliege.

Wie aber konnte das mit dem Schwer-
punkt passieren? Durch die besondere

&)

Form der Tragfliche ist ein Auswiegen nur
an der breitesten Stelle moglich und diese
liegt so weit aulen, dass meine Schwer-
punktwaage dort nicht angelegt werden
kann. So kam also die gute alte Methode
mit den Fingerkuppen zur Anwendung
und da lag das Modell waagerecht auf der
Hand. Die Schwerpunktangabe in der Bau-
anleitung kann also durchaus tibernom-
men werden, nur darf das Modell nicht
waagerecht, sondern leicht nach unten
zeigen und das ging nur mit 150 g Mehrge-
wicht in der Haube. Also, alles gut. |

o

Optisch ist die Westland Lysander schon etwas Besonderes,

vor allem die Kabine und schmale Fliigelbefestigung
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VHM-Fraser in Sonderlangen

= Formverleimung im Vacuum
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MIRAGE 2000 VON AVIATION DESIGN - TEIL 2

Fata Morgana

Jetmodelle sind die groBe Leidenschaft von FlugModell-Autor Rainer Strobel. Eine Mirage 2000
des franzosischen Herstellers Aviation Design ist der neueste Zugang in seinem Hangar, den er
in der letzten und dieser Ausgabe im Detail vorstellt. Der Modellbausatz kann in vielen Teilen
Uberzeugen, zeigt aber auch Schwachen, fir die eigene Losungen zu entwickeln waren, bis
schlussendlich ein beeindruckender Jet auf den Fahrwerksbeinen steht.

TEXT: Rainer Strobel

FoTos: Rainer Strobel, Peter Doll, Peter Lohmberg




m ersten Teil in FlugModell
I 10+11/2024 habe ich die grundlegen-

den Aktionen zum Aufbau der Mirage
beschrieben. Das Ergebnis war zu dem
Zeitpunkt schon ein beeindruckendes,
gut 3 m langes Delta, aber es blieb noch
eine Menge zu tun. SchliefRlich musste
die Mirage vor dem Erstflug mit den no-
tigen Einbauten versehen und natiirlich
originalgetreu lackiert werden.

RC-Komponenten

Alle Ruder werden von Savéx SV-
1270TG Plus-Servos bewegt. Bei einer
Bordspannung von 7,4 V besitzen diese
ein angegebenes Drehmoment von rund
400 Ncm. Sehr wichtig waren mir bei der
Auswahl neben einem ausreichend ho-
hen Moment auch ein méglichst gerin-
ges Getriebespiel und eine hohe Halte-
kraft. Beides bringen die Servos mit, das
absolute Spiel betrigt an der Endleiste
der im Bereich der Wurzelrippe immer-
hin 185 mm tiefen Ailerons meiner Mi-
rage weniger als +/- 1 mm. Als Lenkservo
fur das Bugfahrwerk kommt ein Futaba
S3470SV zum Einsatz, das 95 Ncm bei
7,4 V aufbringt. In diesem Servo ist ein
sehr robustes Metall-Kunststoffgetriebe
verbaut, das insbesondere auf Graspisten
unvermeidbare Schlige erfahrungsge-
mif gut absorbiert.

Den benétigten Strom stellt eine Mer-
cury SR2 von PowerBox-Systems bereit,
die aus zwei 2.500er-Lilon-Akkus, eben-
falls aus dem Hause PowerBox, gespeist
wird. Die Mercury SR2 ist eine (zum Zeit-
punkt der Bestellung neue) sehr kom-
pakte und leichte Stromversorgung mit
integriertem Door-Sequencer, Servomat-
ching-Funktion und 16 frei zuzuordnen-
den Ausgingen. Durch den Anschluss
des externen iGyro SAT kann eine Drei-
achskreiselstabilisierung erginzt werden,
deren Wirkung optional mittels GPS-
Sensor GPSIII oder Airspeed-Sensor
PBS-TAV an die aktuelle Fluggeschwin-
digkeit angepasst werden kann. Emp-
fingerseitig werden alle gingigen bi-di-
rektionalen Bus-Systeme unterstiitzt. Es
stehen damit neben den Telemetriedaten
der Mercury auch die Daten des GPS- be-
ziehungsweise des Airspeed-Sensors im
Sender zur Verfiigung.

Missverstandnisse

Zur Steuerung der Mirage verwen-
de ich eine Futaba Ti8MZ in Kombi-
nation mit zwei Empfingern R7003SB
von Futaba, deren S.Bus2-Anschliisse
itber je ein Patch-Kabel mit der Mercury
verbunden sind. Obwohl ich seit vielen
Jahren PowerBox-Stromversorgungen
betreibe, bedurfte es einer gewissen

Eingewohnung in die teils neuen Struk-
turen der Konfiguration der Mercury.
Positiv sehe ich die automatische Er-
kennung des Empfangssystems und die
Programmierung des Flichentyps im
Sender. Grundsitzlich finde ich auch
die Assistenzfunktionen zur Einstellung
des Sequencers und des Kreisels sehr
hilfreich, an einigen Stellen haben die
Abfragen der Dialogseiten jedoch zu
Missverstindnissen gefiihrt. So hatte ich
beispielsweise beim ersten Durchlauf
des Setups 1 Servo fiir das Seitenruder
eingegeben, was spiter zu einer Fehler-
meldung bei den Feineinstellungen des
Kreisels fithrte, weil die Mercury beim
Betitigen des Seitenruders neben dem
Seitenruderkanal richtigerweise auch
den Kanal fiir die Bugradlenkung er-
kannt hat. Der Konflikt lief} sich an der
Stelle durch Anderung auf 2 Servos fiir
Seitenruder auflésen und alles schien
damit erledigt. War es aber nicht, weil
mit dieser neuen Einstellung auch die
Belegung der Ausginge geindert wur-
de. Ich hatte damit unbemerkt den bis-
her mit dem Fahrwerksventil belegten
Kanal iiberschrieben, was spiter bei den
ersten Rollversuchen zum unerwarteten
Einklappen eines Fahrwerksbeins fiihr-
te und die erste Schonheitsreparatur
nach sich zog.

FlugModell 12/2024
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1) Ein Blick auf das Montagebrett fiir die Elektronikkomponenten. Ganz oben im Bild ist der iGyro zu sehen. 2) Bei abgenommener
Radarnase sind alle Akkus gut zugénglich. Zu sehen sind auch die nach vorn gefiihrten Pneumatikschlduche, iiber die das
Bugfahrwerk zum Aufbau am Platz manuell betéatigt werden kann. 3) Die Einbausituation der Turbine. Unten im Bild ist der
ECU-Konverter von VSpeak zu sehen, der die Turbinendaten fiir die Telemetrie bereitstellt. 4) Die originalgetreuen Lampen am
Bugfahrwerk dienen beim Original als kombinierte Landescheinwerfer und Taxi-Lights. Die Mirage ist hier fertig lackiert, aber noch

nicht ,geweathert”

Anders als bei den fritheren PowerBox-
Weichen ist nun auch das Erfliegen der
Kreiselempfindlichkeit gelost. Wihrend
bisher die Empfindlichkeit fiir jede Ach-
se separat im Flug tiber einen Gain-Kanal
eingestellt und nach der Landung in der
PowerBox gespeichert wurde, geschieht
dies nun fur alle drei Achsen gleichzeitig
mit demselben Wert und kann spiter im
Gyro-Menii der Weiche fuir jede Achse in-
dividuell angepasst werden, wobei dann
der Prozentwert der Mentieinstellung mit
dem erflogenen Prozentwert des Gain-
Kanals multipliziert wird. Klingt kompli-
ziert, ist aber letztlich eine Frage der Ge-
wohnung und wird ja schlieflich auch nur
einmalig bei neuen Modellen erforderlich.
Mehr zu den Erfahrungen mit der Kreisel-
wirkung spiter bei den Flugerfahrungen.

Zur korrekten Einstellung des

Schwerpunkts koénnen alle Kompo-
nenten im vorderen Teil des Rumpfs
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platziert werden, ein Einbau von Akkus
im Bereich der Radarnase ist nicht er-
forderlich. Ich habe die Mercury nebst
Gyro und GPS, die Pneumatikventile
sowie die Beleuchtungselektronik zwi-
schen Cockpit und Tanksystem {iiber
dem Bugfahrwerksschacht montiert.
Samtliche Akkus, der Schalter und das
Display befinden sich im Rumpfbereich
vor dem Instrumentenpanel und sind
damit bei abgenommener Radarnase
gut zuginglich. Bei der Verkabelung der
RC-Komponenten habe ich erstmals das
Crimp-System von PowerBox-Systems
benutzt und damit die Zahl der Lotver-
bindungen deutlich reduziert. Mit etwas
Ubung gelingen die Quetschverbindun-
gen reproduzierbar und die transparen-
ten Steckergehiuse ermoglichen eine
gute Kontrolle des richtigen Sitzes der

einzelnen Steckverbindungen - eine
Fehlerquelle, die mich bisher vom Crim-
pen abgehalten hatte.

Licht

Die Mirage hat im Original an der
Rumpfober- und -unterseite je ein wei-
es ACL, am Seitenleitwerk auf jeder
Seite ein weifles Navigationslicht, an
den Tragflichen auflen je ein rotes be-
ziehungsweise griines Positionslicht
und zwei charakteristische Scheinwerfer
am Bugfahrwerk, die als Landeschein-
werfer und Taxi-Lights dienen. Der
Bausatz enthilt zwei Tiefziehteile fiir
die ACLs und in 3D-Drucktechnik ge-
fertigte Scheinwerfer fiir das Bugfahr-
werk. Auch diese Formteile habe ich
nicht verwendet, weil die Nacharbeit der
Oberfliche und der Einbau von Leucht-
mitteln mehr Aufwand als ein Neubau
bedeutet hitten. Insbesondere wollte ich
einen moglichst glatten Reflektor reali-
sieren und habe dazu eine verchromte
Kunststoffkappe einer Spraydose in pas-
sende Streifen geschnitten. Die Bereiche
der Nasenleiste fiir die Positionslichter



Im Flug werden auch die Details der Unterseite
sichtbar. Der Center-Tank lockert die ansonsten

nahezu ebene Unterseite der Mirage auf

Foto: Peter Doll

AR RRLNLLNY

1) Fiir Tests mit den iibereinander angeordneten Beuteltanks wurde ein Gestell gebaut, das die spateren Einbauverhéltnisse im
Rumpf nachstellt. Zusammen fassen die Tanks bis zu 4.700 ml. 2) Starthilfe mal anders: Mit dieser simplen Vorrichtung wird der
Abgasstrahl beim Start nach oben umgelenkt und das Abheben unterstiitzt. Zu sehen ist auch die modifizierte Lagerung des
Schubrohrs. 3) Im Seitenleitwerk befinden sich die Antikollisionslichter der Mirage. Das Foto entstand nach dem Weathering.
4) Nach Aufbringung der Decals gewinnt das Modell schon deutlich an Detaillierung

habe ich mit warmer Polycarbonatfolie
abgeformt und danach ausgeschnitten.
Als Leuchtmittel fiir die Positionslich-
ter und die Landescheinwerfer kommen
350-mA-LEDs, bei den ACLs 700-mA-
LEDs zum Einsatz. LEDs mit gleicher
Leistung schalte ich grundsitzlich in
Reihe und passe die Vorwiderstinde
entsprechend an, um den Stromver-
brauch zu reduzieren.

Bei der Suche nach geeigneten Navi-
gationslichtern im Seitenleitwerk wurde
ich auf der Messe ProWing am Stand von
Unilight fundig. Die kleinen, aber extrem
lichtstarken Profillichter der Serie ProsX
sind auf einer Platine mit nur 4 x 15 mm
verlotet, verbrauchen moderate 100 mA
Strom und wiegen lediglich 3 g. Mit den
beiliegenden Abdeckungen lassen sie
sich perfekt in das Leitwerk der Mirage
integrieren, obwohl dieses an der ent-
sprechenden Stelle nur wenig Einbautie-
fe ermoglicht. Alle beschriebenen Lichter

FlugModell 12/2024

werden vom Unilight-Modul B4 ange-
steuert, das von einem 2s-Lilon-Akku mit
2.100 mAh Kapazitit versorgt wird.

Wer einmal eine Flugdemonstration
der Original-Mirage gesehen hat, wird sich
bestimmt an die rot-blauen Nachbrenner-
flammen des SNECMA Mjs3-Triebwerks
erinnern. Zur Imitation dieser Flammen
habe ich einen orangen und einen blauen
LED-Ring aus der Light-Serie von Unilight
in der Nozzle verbaut, welche vom Dual-
Controller AB2Plus befeuert werden. Da
die Ringe eine 3s-Stromversorgung beno-
tigen, habe ich diese vom Turbinenakku
abgezweigt. Die Innenseite der Nozzle
wurde mit Alufolie ausgekleidet, um die
Lichtreflexion zu erhshen. Das Ergebnis
ist ein auch noch von der Seite gut sicht-
barer Nachbrennereffekt.

Turbine
Aviation Design empfiehlt fiir die Mi-
rage eine Turbine von 180 bis 220 N. Ich

hatte noch eine arbeitslose Frank TJ-7o
Raptor, die 190 N schiebt, mit nur weni-
gen Betriebsstunden im Bestand und die-
se erst mal fiir den Antrieb des Modells
vorgesehen. Dabei war meine Uberle-
gung, falls es mit dem Gewicht eng wird
oder die Leistung nicht reichen sollte, ein
leichteres und/oder stirkeres Triebwerk
nachzuriisten. Um es vorwegzunehmen:
Meine Mirage liegt mit der Raptor deutlich
unter 25 kg Abfluggewicht und der Schub
ist in Kombination mit dem von Aviation
Design gelieferten Schubrohr aus meiner
Sicht in jeder Beziehung ausreichend.

Wie bereits erwihnt, habe ich statt des
Kevlar-Tanks ein System aus zwei Beu-
teltanks mit je 2.350 ml Inhalt installiert.
Die Platzverhiltnisse sind wegen des
Ducts recht beengt und die Tanks kénnen
nicht im Schwerpunkt angeordnet wer-
den. Aber mit zwei tibereinander ange-
ordneten Beuteln lisst sich der Kraftstoff
so weit wie moglich hinten unterbringen
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Die Kontur des Tigers entstand aus mehreren
Lackierschablonen

Kurz vor der Landung auf dem Gelénde der MfG Porz. Dank der
groBen Rader ist die Mirage absolut grasbahntauglich

und man kann einiges an Gewicht ge-
geniiber der Kombination fester Tank
plus Hopper einsparen. Die mehrwan-
digen zylindrischen Beuteltanks hat Jens
Pohle (www.fuelbag.de) nach meinen
Vorgaben gefertigt. Die Tanks werden
separat iiber das VSpeak-Autofillsystem
betankt, das die Beutel druckgesteuert
vollautomatisch mit der gewiinschten
Kraftstoffmenge beschickt, ich habe aber
sicherheitshalber im Rumpfriicken eine
Offnung zur visuellen Kontrolle des Fiill-
grads geschaffen. Die Tanks sind in Rich-
tung Pumpe parallel geschaltet, wodurch
sich die Situation ergibt, dass Kraftstoff
uiber das Y-Stiick in der Saugleitung nach
Teilentleerung vom oberen in den unte-
ren Tank flieft. Bislang hat sich dadurch
im Flug kein Problem gezeigt. Nach der
Landung ist der obere Tank zwar ziemlich
platt und die Restkraftstoffmenge befin-
det sich ausschlieRlich im unteren Tank,
aber offensichtlich werden trotzdem kei-
ne Luftblasen zur Turbine gef6rdert.

Schubrohr

Das Schubrohr ist vorn wie iiblich
am Einlauftrichter befestigt und hinten
beweglich gelagert. Im Rumpftheck war
hierzu herstellerseitig ein Spant mit den
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nétigen  Liftungsausschnitten einge-
harzt. Ich habe diesen bis auf einen zir-
ka 15 mm breiten Ring mit dem Friser
entfernt und stattdessen zur Lagerung
des Schubrohrs einen Sperrholzring mit
drei Stegen in der abnehmbaren Nozzle
verklebt. Das spart erstens Gewicht und
erlaubt bei montierter Turbine zweitens
den Ausbau des Schubrohrs nach hinten.

Auf ein weiteres Feature im Zusam-
menhang mit dem Schubrohr méchte ich
im Folgenden niher eingehen. Wegen
der Tankposition vor dem Schwerpunkt
ist die Mirage beim Start recht kopflas-
tig und benétigt deshalb am Boden viel
Fahrt, um das Bugfahrwerk durch den
Druck der Hohenruder frei zu bekom-
men. Dies fiihrt dazu, dass sie ziemlich
ruckartig und mit hoher Anstellung ab-
hebt. Ein Problem, das auch bei ande-
ren Jet-Modellen bereits aufgetreten ist.
Mein Vereinskollege, der zweifache Jet-
Weltmeister Wolfgang Kliihr, hat hierfiir
eine, wie ich finde, geniale Lésung entwi-
ckelt. Eine am Ende des Schubrohrs an-
gebrachte Lippe aus Edelstahlblech wird
von unten in den Abgasstrahl geklappt
und erzeugt somit eine Schubumlenkung
nach oben, das ist quasi die Light-Version

In Ausgabe 10+11/2024 berichte-
te Rainer Strobel ausfihrlich Uber
Details zum Bausatz von Aviation
Design und den Bau der Mirage.
Sie konnen die Print-Ausgabe Uber
unseren Leserservice nachbestellen
unter service@flugmodell-magazin.de
oder 040/42 91 77 110. Die Ausgabe
steht aber auch gederzelt als Digital-
ligung und kann tber
die FlugModell-App sowie auf dem
PC-Browser gelesen werden:
www.flugmodell-magazin.de

Der erste Gang der Lackierung. Das gesamte Modell

wurde hellgrau mit Basislack beschichtet
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einer Schubvektorsteuerung. Mit dem
Héhenruder gemischt driickt diese simp-
le Vorrichtung das Heck zusitzlich nach
unten, und dies unabhingig von der Ru-
derwirkung und somit von der Geschwin-
digkeit des Modells am Boden. Dadurch
stellt sich der zum Abheben erforderli-
che Anstellwinkel bereits vor Erreichen
der Startgeschwindigkeit ein und der Jet
hebt originalgetreu ruckfrei und flach ab.
Nach dem Start wird der Mischer abge-
schaltet, es soll ja nur eine Starthilfe sein.
Bei meiner Mirage hat die komplette Ins-
tallation inklusive Servo und Anlenkung
nur etwa 100 g Zusatzgewicht generiert
und funktioniert hervorragend. Danke,
fuir diesen super Tipp, Wolfgang!

Besonderes Finish

Bei der Suche nach einem Vorbild fiir
die Lackierung stief} ich auf Fotos von
der Mirage mit der Kennung 12-YG, die
fur das Nato Tiger Meet 2009 in Klei-
ne Brogel mit einem grauen Tiger ver-
ziert wurde, der mit seinen Krallen die
Rumpfwinde anzukratzen scheint. Un-
ter der Tarnlackierung werden die Tiger-
Meet-typischen schwarz-gelben Streifen
sichtbar. Das Ganze war im Comic-Stil
gehalten und wirkte dadurch besonders



Technische Daten

Mirage 2000 von Aviation Design

3.840,— Euro (Grundbausatz)
Bezug: Direkt

Internet.  www.aviation-design.fr
Spannweite:  1.830 mm

Lange: 3.050 mm

Abfluggewicht: 24,3 kg mit 4,7 | Kerosin
Antrieb: Frank TJ-70 Raptor
Tanksystem:  Fuelbag (JP Modelltechnik)

Fahrwerk: Aviation Design,
pneumatisch

Preis:
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originell. Eine nicht ganz einfache La-
ckierung, aber der Familienrat hatte
schnell beschlossen, dass meine Mirage
genau so aussehen sollte.

Nach einigen Recherchen war klar,
dass es zur Realisierung des gewihl-
ten Designs keine fertige Losung gab
und viel Handarbeit gefragt war. Es galt
erst mal die richtigen Farbtone fiir die

Die metallisch wirkende Oberflache der
Nozzle wurde mit Palladium-Silber von
Tailormadedecals auf hochgléanzend
schwarzem Untergrund erzeugt

Grauténe zu finden, was ich mir deutlich
einfacher vorgestellt hatte als es tatsich-
lich war. Zwar fand ich diverse Angaben
zur Mischung der Farben aus verschie-
denen Farbtonstandards, aber das passte
alles irgendwie nicht zu den Fotos, die

Auch den Cockpitbereich veredeln die
Schiebebilder. Die Rahmen wurden
innen mit Balsa ausgekleidet - ein
Muss bei gedffneter Kabinenhaube

ich im Netz und in Biichern gefunden
hatte. Anscheinend wirken die Grauténe
bei unterschiedlichen Lichtverhiltnissen
extrem anders. Auch Ralle Schneider von
Tailormade Decals war sich insbeson-
dere bei dem blauen Grauton unsicher,

RowerBox Systems’
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lieferte aber mit einigen Farbproben eine
hilfreiche Ausgangsbasis. Nach vielen
Fehlversuchen hatte ich letztendlich zwei
Lackmischungen erzeugt, die am besten
zu den Fotos passten. Damit habe ich
zwei weifde Platten lackiert und an Ralle
zuriickgeschickt, der mir dann den pas-
senden Basislack gemischt hat. In der
Zwischenzeit habe ich die Oberfliche der
Mirage fiir die Lackierung vorbereitet.

Laut Bauanleitung von Aviation De-
sign sollte es gentigen, alles mit Schleifv-
lies oder 4o0er-Papier zu bearbeiten, um
Wachsriickstinde zu entfernen. Das funk-
tioniert allerdings so nicht. In einigen
Blechst6en, Nieten und anderen feinen
Senken in der Oberfliche blieb selbst nach
Behandlung mit Silikonentferner eine
diinne Schicht Wachs, die spiter nach
dem Abliiften des Lacks zu Abplatzungen
fithrte. Abhilfe schaffte hier erst eine Be-
handlung der Stellen mit Zahnbiirste und
Aceton. Nach Abschluss der Vorbereitun-
gen habe ich dann zunichst das ganze Mo-
dell in Hellgrau lackiert, um anschlieflend
an Rumpfund Leitwerk eine Maskierscha-
blone in Form des Tigers aufzubringen
und dann den hinteren Bereich Blaugrau
zu spritzen. Die Schablone habe ich mit

I A

Kiihle Luft fiir den Piloten bei
geodffneter Kabinenhaube

Foto: Peter Lohmberg

88

einem Schneidplotter erstellt, die Plotda-
tei entstand durch Nachzeichnen des Ti-
gerkopfs auf einem hinterlegten Foto und
Scans manuell erstellter Papiervorlagen in
den gewdlbten Rumpfbereichen fiir den
LArm*“ des Tigers. Fur die Kratzspuren,
Zihne und Augen habe ich auf die gleiche
Weise eine Plotdatei generiert und damit
gelbe, weifle und graue Folienaufkleber
geschnitten. Nach Aufbringen aller Folien
wurde das gesamte , Kunstwerk mit einer
feinen Airbrushpistole entsprechend dem
Vorbild mit Dunkelgrau umrandet. Das
war eine ganz besondere Herausforde-
rung, weil es hier nur einen Versuch gab.
SchlieRlich wurde Basislack auf Basislack
gespritzt, da kann man nicht mal eben et-
was mit Verdiinnung wegwischen.

Kiinstlich altern

Auf den Tragflichen mussten noch
die blaugrauen Bereiche der Standard-
tarnlackierung lackiert werden, was an
den Ubergingen zum Hellgrau zur Mi-
nimierung des Sprithnebels mit wenig
Farbe und Luft gut gelang. AnschlieRend
waren die ebenfalls von Tailormade De-
cals produzierten Kennungen und Be-
schriftungen aufzubringen. Hier finde
ich es immer wieder beeindruckend, wie
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Beim Erstflug hob die Mirage ruckartig ab und die Nozzle beriihrt

sehr die vielen Details die Wirkung eines
Modells aufwerten. Abschlieflend habe
ich die Mirage komplett mit seidenmat-
tem Klarlack tiberzogen, um die Decals
zu schiitzen. Inzwischen war das Jah-
resende 2023 fast erreicht und es fehlte
ynur“ noch das Weathering. Eine Arbeit,
die sich erst im folgenden Frithjahr auf
der Terrasse erledigen lief}, denn bei
Kunstlicht lisst sich die Intensitit der
imitierten Schmutzspuren sehr schlecht
beurteilen und man kann es dadurch
schnell ibertreiben. Auflerdem ist eine
gute Beliiftung bei der Arbeit mit Olfarbe
und Terpentinersatz zwingend erforder-
lich, das geht halt am besten im Freien.
Das Ergebnis dieses letzten Arbeitsgangs
ist auf den Abbildungen hier zu sehen.

Nach dem Befestigen weiterer Scale-
details wie Schwertantennen und Pitot-
Rohren war die Mirage endlich komplett
fertig und wurde zur Kontrolle nochmal
auf die Waage gestellt. Mit 4.700 ml Ke-
rosin und montiertem Center-Tank lag
das Gewicht bei 24,3 kg, womit das Ziel
unter 25 kg zu bleiben locker erreicht war
und sogar noch etwas ,Luft“ fiir die zu-
kiinftige Nachriistung von Aufsenlasten
oder einer Smokeanlage vorhanden war.

a
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das Gras, die Wirkung der Starthilfe musste noch erhht werden

Bei 4.700 ml Kerosin an Bord wiegt die Mirage gut
unter 25 kg und es sind lange Flugzeiten moglich




1) Mit diesen Olfarben wurde das Weathering aufgebracht. Etwa acht Teile weiB, gemischt mit je einem Teil Braun und Schwarz,
ergeben die passende Schmutzfarbe. Zum Auftragen kamen Baumwolllappen und Terpentinersatz zum Einsatz. 2) Die Struktur
der Oberflache wird durch das Weathering betont und leichte Schmutzspuren verstarken den Scale-Look. 3) Aber Vorsicht beim
Weathering! Weniger ist hier mehr, zu starke Kontraste lassen das Modell schnell unrealistisch wirken

Fliegen

Am 30. April 2024 war es dann soweit.
Nach ausgiebigen Funktionstests und
der obligatorischen Lirmmessung stand
dem Erstflug bei optimalen Wetterver-
hiltnissen nichts entgegen. Die Mirage
beschleunigte auf der Grasbahn ziigig auf
die gefiihlte Startgeschwindigkeit, hob
aber erst bei fast voll gezogenem Hdéhen-
ruder, und dann ziemlich ruckartig, ab.
Hier gab es also noch Optimierungspo-
tenzial an der , Vektorlippe*. Der anschlie-
Rende Steigflug verlief unspektakulir und
nach einer Platzrunde mit Halbgas wurde
das Fahrwerk eingefahren. Erwartungsge-
mif erhohte sich nun die Fluggeschwin-
digkeit der Mirage und es folgten weitere
Uberfliige nach den Wiinschen des Foto-
grafen, bei denen der Gaskniippel noch
weiter zurtickgenommen werden konn-
te. Diese gelangen so selbstverstindlich,
als ob ich das Modell schon oft geflogen
hitte. Erst jetzt fiel mir auf, dass ich die
Trimmung gar nicht benutzt hatte — die
Mirage flog absolut neutral und prizise,
lediglich die Querruderwirkung war mir
trotz Expo noch deutlich zu aggressiv.

Die nichsten Fliige mit reduziertem
Querruderausschlag — 12 bis 15 mm

am Ende des inneren Ruders sind vol-
lig ausreichend — und mehr Ausschlag
an der Schubumlenkung {iberzeugten
dann in jeder Beziehung. Nur bei star-
kem und béigem Wind wird das Mo-
dell ohne Kreiselstabilisierung um die
Lings- und Hochachse etwas unruhig,
was mit aktiviertem Kreisel aber nahezu
vollstindig unterdriickt werden kann.
Die Mirage hat einen sehr grofien Ge-
schwindigkeitsbereich, kann bei Bedarf
mit geringen Kurvenradien geflogen
werden und die Steigleistung ist mit
der 190-N-Turbine von Frank absolut

Mein Fazit
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originalgetreu. Die Starts wirken nun
auch wesentlich realistischer. Nach etwa
50 m hebt sich die Nase bei etwa 3/4 ge-
zogenem Hohenruder und sie hebt nach
weiteren 10 bis 20 m Rollstrecke sanft
ab. Das Landen mit hoher Anstellung
erfordert etwas Ubung, klappt aber mit
ein wenig Restschub prima. Wenn sie
zu langsam wird, erhéht sich lediglich
die Sinkrate, ohne dass sie dabei zur
Seite abkippen wiirde. Die Mirage ist
eben ein klassisches Delta und besitzt
alle dafiir bekannten gutmiitigen Flug-
eigenschaften. [ |

Die Mirage 2000 von Aviation Design ist ein Jet, der mit sehr gutmuiti-
gen Flugeigenschaften liberzeugt und trotz seiner stattlichen GroBe
bequem unter 25 kg Abfluggewicht gebracht werden kann. Die Qualitat
des Grundbausatzes ist sehr gut, abgesehen vom fehlenden Seitenru-
der ist der Vorfertigungsgrad hoch und das Modell kann bei entspre-
chender Erfahrung mit Gberschaubarem Aufwand flugfertig aufgebaut
werden. Insbesondere der Detaillierungsgrad der Oberflache und die
originalgetreue Geometrie bieten eine gute Grundlage fir einen Scale-
Ausbau des Modells. Das angebotene Zubehdrprogramm ist reichhaltig

und bietet viele Optionen, das Modell individuell auszustatten. Dabei
erreicht das Qualitatsniveau der Extras nicht immer das des Grundbausatzes. So kbnnten die
3D-Druckteile deutlich leichter sein und beim Fahrwerk wére angesichts des Preises die Liefe-
rung im zusammengebauten Zustand wiinschenswert. Die Flugeigenschaften sind klasse.

Rainer Strobel
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Stall (16.8V): 83kg.cm  Stall (16.8V): 70kg.cm

WA Alle SHY Servos sind digital, mit brushless Motor, 2BB

y
'(IN u und mit Molex Nano Fit Steckern ausgeristet.

NI AVE 1deal geeignet fur die PowerBox Competition SHV !

63x30x33mm, 1569
Speed (16.8V): 0.06s
Stall (16.8V): 82kg.cm

S65sHv
40x20x39.8mm, 89g

S40sHv
40x20x39.8mm, 89g
Speed (16.8V): 0.06s
Stall (16.8V): 53kg.cm

Speed (16.8V): 0.07s
Stall (16.8V): 175kg.cm

UniLIGHT.at




FUEL-SENSOR VON SMOKE-SYSTEMS

TEXT UND Fotos: Alexander Obolonsky

Fullstandanzeige

Flr jeden Piloten eines mit Verbrenner motorisierten Flugzeugs — egal ob manntragend oder
Modell - ist die noch im Tanksystem vorhandene Treibstoffmenge absolut sicherheitsrelevant.
Gut, wenn man daflr eine exakte Anzeige hat. Smoke-Systems bietet so etwas mit seinem
Fuel-Sensor flir ferngesteuerte Flugmodelle an.

as bei den bemannten Flug-
zeugen die Regel ist, setzt sich
auch im Modellflug immer

mehr durch. Vorreiter ist hier besonders
die Jet-Fliegerei, deren hoher Kerosin-
Konsum eine verlissliche Kontrolle be-
dingt. Doch es gibt da noch mehr sinn-
volle Anwendungen, beispielsweise im
Seglerschlepp. Nicht zuletzt deshalb habe
ich den telemetriefihigen Fuel-Sensor
von Smoke-Systems in eine meiner
Schleppmaschinen eingebaut.

Besonders beim Seglerschlepp kann
der Spritverbrauch nur geschitzt werden,
denn zum einen sind die angehingten
Segler unterschiedlich schwer oder erzeu-
gen einen unterschiedlich hohen Luftwi-
derstand. Zum anderen sind die Schlepp-
hohen und -zeiten der einzelnen Fliige nur
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selten identisch. Nach was soll man also
den Spritkonsum einschitzen — nach Zahl
der Schlepps oder nach Flugzeit? Ohne
verlissliche Telemetrie-Riickmeldung hilft
nur eins, nach einer gewissen Anzahl von
Schlepps immer mal optisch kontrollieren.
Doch bei etlichen Modellen ist der direkte
Blick auf den Tank nicht so leicht méglich.
Dazu muss dann eventuell der Motor ge-
stoppt und eine Klappe gedffnet werden.

Telemetrie ist das Zauberwort
Das kann man sich mit einer an Bord
installierten, elektronischen Tankuhr spa-
ren, die per Telemetrie die Daten in Echt-
zeit zum Sender iibermittelt. Die Firma
Smoke-Systems von Gunter Zielke hat sol-
che Durchfluss-Messgerite in unterschied-
lichen Ausfilhrungen im Programm.
Fir den Einsatz in meiner mit einem

Technische Daten
Fuel-Sensor von Smoke-Systems

Preis: 159, Euro

Bezug: Direkt und Fachhandel

Internet:  www.smoke-systems.com

Gewicht: 508

Messbereich

in Saugleitung: 15 - 200 ml/min

Messbereich

in Druckleitung: 15 - 800 ml/min

Abmessungen: 75 x 40 x 25 mm
(L x B xH)

Spannung: 6 - 12 Volt

Strom: <20 mA

Protokolle: P2-Bus, EX-Bus

Testmuster-Bezug

Zubehr \X‘.
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Telemetrie Timer

( mm 11815
Sensor
Core
SparkSwitch PRO

1) Gestartet wird auf dem Home-Display mit dem Anlegen eines neuen Widgets. Hier als Beispiel die Anzeige des prozentualen
Fiillstands des Tanks. Auf der linken Seite oben wird der aktuelle Tankinhalt angezeigt, der sich bei laufendem Motor verringert.
Rechts daneben der Durchfluss. 2) Dann erfolgt die Wahl des Widget-Typs. In unserem Fall die Telemetrie. Servo oder Timer wéren
andere Auswahlmaoglichkeiten. 3) Kurzes Antippen des Feldes reicht, um die méglichen Anzeigewerte aufzurufen

( Imj(m
Grofe

118:16

Meni Addr.

= XY F

Sensor
FuelSens V4.4

Standaidl) < 2 () @)
GroB
Wert

Fillstand © 3¢ X

Alarm Scan Reset-CH 16
Kalibrierung

Reset Laufzeit

Tankvolumen (ml)

davon Reserve

<4 72 () __ﬁ»)

Fuel-Sensor Menii

4) Beim Antippen des Punkts ,Menii” gelangt man schlieBlich in das Telemetrie-Menii des Gerats. 5) Wichtig ist die Angabe des
Tankvolumens, damit das Programm den Ausgangspunkt der Messung erfasst. Als Tankreserve sind hier 500 ml eingetragen

215-cm3-Moki-Sternmotor — ausgestatteten
Schleppmaschine habe ich den Fuel-Sen-
sor (M) fur den Betrieb mit Core-/Atom-
Sender (P>Bus) eingebaut, der aber auch
mit dem Jeti-Protokoll (Ex-Bus) kompatibel
ist. Beim Verbinden des fest mit dem Sen-
sor verbundenen JR-Kabels mit dem Bus-
Kanal des Empfingers wird automatisch
das richtige Protokoll vom Sensor erkannt.

Eine modifizierte Variante gibt es auch
fur den Spektrum X-Bus. Diese kann al-
lerdings nicht vom Sender aus program-
miert werden. Der mit der PowerBox
Core getestete Fuel-Sensor (M) kann vier
verschiedene Telemetriewerte und den
Status auf dem Senderdisplay darstellen.
Wie die einzelnen Schritte programmiert
werden und was dann auf dem Sender
angezeigt wird, sieht man am besten auf
den hier gezeigten Display-Fotos.

Leichte Bedienung

Im Ubrigen ist die Einbindung des
Fuel-Sensors kinderleicht. Er wird einfach
zwischen Tank und Vergaser in die Treib-
stoffleitung eingesetzt. Je nach verwende-
ter Leitungsart miissen bei der Bestellung
die entsprechenden Leitungsanschliisse
angegeben werden. Beruhigend ist, dass
der Sensor mit allen gingigen Treibstoffen
(Benzin, Diesel/Kerosin und Methanol)
betrieben werden kann. Bei der Montage
sollte das Gerit moglichst in horizontaler
Lage auf einer wenig schwingenden Un-
terlage positioniert werden. Das schont die
beweglichen Teile im Inneren.

Mit dem Fuel-Sensor wird eine aus-
fithrliche Beschreibung mitgeliefert, die
keine Fragen aufkommen lief}. Wichtig
ist die Programmierung der Reset-Funkti-
on im Menii. Damit wird der angezeigte

Tankinhalt nach dem Auftanken wieder
auf 100%-Fiillstand gestellt. Voreingestellt
ist die Funktion auf Kanal 16, kann aber
bei Bedarf auf einen anderen Kanal gelegt
werden. Der Servoweg des Kanals muss
dafiir auf +100% eingestellt sein! [ |

"~ Mein Fazit

Der in die Treibstoff-
leitung eingebundene
Fuel-Sensor bringt ein
dickes Plus in puncto
Betriebssicherheit,
besonders fiir den
intensiven Flugeinsatz
groBer Motormodelle
und Jets. Zudem ist er
leicht zu installieren und
bei PowerBox und Jeti Giber die Sender zu pro-
grammieren. Sicher eine lohnende Investition!
Alexander Obolonsky

L-

Anzeige

alles-rund-

(__ Ums-hony.de

www.alles-rund-ums-hobby.de

< Wieser Modellbau CmbH

Die Welt des Modellbaus entdecken
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WWW. wesermodel[ (“h

GEWERBE

www.flaechenschutztaschen.de
online bestellen nach Ihren
MaBangaben und

fUr Gber 1000 Modelle,

Tel. (05 31) 33 75 40
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Yy &4 &4 AVMOTORFLUG Turbo Timber

TURBO TIMBER SWS 2.0 BNF BASIC VON HORIZON HOBBY

Komplett fertig

FhigModell

Video zum
Testbericht

TEXT UND FoTOs: Peter Erang

Die Turbo Timber gibt es schon viele Jahre. Da die Marke E-flite von Horizon Hobby aber
bekannt fur Modelle aus Schaum ist, stellt die Turbo Timber SWS Neuland dar — denn sie ist
komplett in Holzbauweise erstellt. Timber bedeutet schlieBlich Gbersetzt Holz. So wird der
Schulterdecker endlich seinem eigentlichen Namen gerecht. Ob auch sonst alles stimmig ist,
testet FlugModell-Autor Peter Erang.

s gibt die Turbo Timber in zwei
E Versionen, einmal in ARF und als

Vollversion in BNF Basic. BNF
Basic bedeutet, dass man nicht nur die
Komponenten fir das Modell erhilt,
sondern auch alle weiter bendétigten
Technikbauteile wie Antrieb und Servos,
inklusive  Acht-Kanal-AS3X-Spektrum-
Empfinger AR 8360T. Als besonderer
Service sind diese Komponenten bereits
eingebaut und fertig verkabelt. Also ein
Modell besonders fiir die Modellpiloten,
die die Turbo Timber in kiirzester Zeit
zum Fliegen bringen maéchten.

Lieferumfang

Die Bausatzkomponenten von E-flite
sind qualitativ hochwertig gefertigt.
Die beiden Tragflichenhilften in Rip-
penbauweise werden tuiber ein 18-mm-
Aluminumrohr zusammengesteckt. Die
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Flichen werden vorne mit zwei Bolzen
und hinten iiber zwei MG6-Kunststoff-
schrauben mit dem Rumpf verbunden.
Der Rumpf ist komplett aus Sperrholz
gefertigt und sehr solide. Das Hohen-
leitwerk ist in ebener Gitterbauweise
erstellt und noch nicht mit dem Rumpf
verbunden. Gleiches gilt fiir das Seiten-
leitwerk. Die Motorhaube ist aus GFK
und mehrfarbig lackiert. Das Fahrwerk
besteht aus Aluminium und ist eben-
falls lackiert. Der Rumpf verfiigt vorne
uber eine grofle abnehmbare Haube.
Dadurch ist der Zugang zum Flugakku
komfortabel. Komplettiert wird das
Ganze durch einen Holzpropeller und
den passenden Spinner. Vorne in der
Motorhaube sind zwei sehr stark leucht-
ende LEDs eingebaut, in den Randbg-
gen der Tragflichen und am Rumpf gibt
es Positionsleuchten.

Montagearbeiten

Der Zusammenbau reduziert sich auf
sehr wenige Montagearbeiten. Darunter
fallt als Erstes das Zusammenstecken
und Verschrauben der Leitwerke. Das
Seitenleitwerk verfligt {iber zwei M3-
Stehbolzen. Es wird durch eine Offnung
des Hohenleitwerks gesteckt. Nach dem
Aufsetzen auf den Rumpf wird das ge-
samte Leitwerk von der Rumpfuntersei-
te iiber zwei M3-Muttern festgespannt.
Ubrig bleibt nur noch das Einhingen der
bereits herstellerseitig montierten Ruder-
hérner. Das Heckrad ist fest mit dem Sei-
tenruder verbunden und somit lenkbar.

Ich hatte zuerst gedacht, ein abnehm-
bares Hohenleitwerk wire eine tolle Sache
und wiirde den Transport und die Aufbe-
wahrung vereinfachen. Es zeigt sich aber,
dass das keine praktikable Lésung ist,



Im Lieferumfang enthalten sind die Komponenten

fiir die Turbo Timber SWS, auch bei BNF Basic muss

noch einiges montiert werden

Der Regler ist herstellerseitig montiert, bei
abgenommener Haube ist der Zugang zum Flugakku

komfortabel méglich

Bei den Flachen habe ich die beiden Kabel,
die durch die hinteren Offnungen austreten,
nach vorne verlegt. So ist die Montage der
Tragflachen und das Verbinden der sechs
Steckverbindungen einfacher méglich

denn man misste nicht nur die Gestinge
aushingen und die zwei M3-Muttern am
Seitenleitwerk 16sen, sondern auch das Ge-
genlager — zwei selbstschneidende Schrau-
ben am Hecksporn — entfernen. Also bei
mir bleibt das Leitwerk immer montiert.

Antrieb und Inbetriebnahme

In meiner BNF Basic-Version ist be-
reits ein Avian 5055 Motor mit 500 kv
eingebaut. Er sitzt auf einem Motortri-
ger aus Holz. Der Avian 100-A-Regler ist
ebenfalls schon an der Rumpfinnenseite
befestigt und mit dem Motor verbunden.
Er versorgt alle Komponenten mit Strom
und verfiigt deshalb tiber ein 10-A-BEC.
Zur Fertigstellung gilt es lediglich die Mo-
torhaube aufzusetzen — vier passgenaue
Bohrungen fiir die selbstschneidenden
Schrauben sind schon vorhanden — und
die Propellernabe samt Holzprop sowie
Spinner zu montieren.

Die Stromversorgung erfolgt iiber
das BEC des Avian-Reglers. Da bei der

BNF Basic-Version auch schon ein

FlugModell 12/2024

Alle Servos sind herstellerseitig montiert und die
Ruderanlenkungen eingehéngt. Die lediglich ins Holz
geschraubten Schrauben sind sehr kurz, sodass sich

diese bei meinem Modell gelést haben. Abhilfe waren in
meinem Falle dickere und langere Schrauben

Achtkanal-Telemetrieempfinger mit Gyro || NQRN R

(Spektrum AR 8360T) eingebaut ist, muss
man den Empfinger lediglich mit dem
Spektrum-Sender binden und schon kann
es losgehen. Da Landeklappen bei Hoch-
deckern meist dazu fithren, dass sich das
Modell aufbiumt, habe ich entsprechend
der Anleitung auch den Mischer Klappe
auf Tiefenruder aktiviert.

Telemetrie und Flugtest

Der Avian-Regler bietet zusammen
mit einem Spektrum-Empfinger der
neuesten Generation viele Moglichkei-
ten, das System zu tiberwachen und sich
Parameter auf dem Display des Senders
anzeigen oder vorlesen zu lassen. Dazu
gehoren nicht nur Informationen iber
die Ubertragungsqualitit. Man sieht auch
Daten wie Drehzahl, maximale Strom-
aufnahme, Reglertemperatur, Flughohe,
G-Beschleunigungen und mehr. Der
Spektrum AR 8360T-Empfinger bietet
auflerdem das AS3X-System, also einen
Dreiachs-Kreisel, der bei boigem Wetter
einen ruhigeren Flug erméglicht.

Technische Daten

Turbo Timber SWS 2.0 BNF Basic
von Horizon Hobby

Preis: 949,99 Euro

Bezug: Fachhandel

Internet.  www.horizonhobby.de

Spannweite:  2.030 mm

Lange: 1.420 mm

Gewicht: 42808

Motor: Spektrum Avian Motor
5055 mit 500 kv

Regler: Avian Smart ESC 100 A
mit BEC

Akku: 6s-LiPi, 5.000 mAh

Propeller: 15 x 8 Zoll

RC: Spektrum DX18 V2 mit AR
8360T-Empfanger

Servos: 6 x Spektrum Digital HV

mit Metallgetriebe

Testmuster-Bezug

e Xo
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Testmuster Zubehor
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Komplett flugfertig zeigt die Waage ein
Gewicht von 4.280 g. Die Vollgasmessung
des Avian-Motors mit 15 x 8-Zoll-Propeller
und sechs Zellen zeigt im Spektrum Pa-
nel 96 A. Das sind beeindruckende knapp
2.200 W elektrische Eingangsleistung.
Durch die grofRen Rader stellt die Turbo
Timber keine Anspriiche an die Start und
Landeflichen. Egal ob Graspiste oder As-
phalt, durch die extrem gute Motorisie-
rung ist das Modell in kiirzester Zeit in
der Luft. Mit eingefahrenen Landeklap-
pen iiberrascht die recht hohe Geschwin-
digkeit, die auch alle Kunstflugfiguren
ermoglicht. Es geht endloser Messerflug,
auch wenn man dies zuerst durch den
schlanken Rumpf nicht erwartet. Weitaus
beeindruckender sind aber die Langsam-
flugeigenschaften, wenn man die Lande-
klappen voll ausfihrt. Als ob man einen
Anker wirft, so stark ,bremst“ die Turbo
Timber SWS ab. Dabei bleibt sie auch im

Damit man das Steckungsrohr
nicht zuhause vergisst, baue ich
mir bei den meisten Modellen eine
gedruckte Halterung ins Modell.
Diese wiegt lediglich 10 g und man
kann das Steckungsrohr einclipsen

extremen Langsamflug absolut gutmiitig
und jederzeit steuerbar. Natiirlich hilft das
AS3X-System in allen Fluglagen fiir ein
ruhiges Flugbild auch bei béigem Wetter.
Ich fliege die Turbo Timber meistens mit
G6s, da geht die Post ab. Aber auch mit 5s-
LiPos fliegt sie perfekt.

Optimierungspotenzial

Bereits beim Auspacken der Turbo
Timber fiel mir auf, dass ein hochwerti-
ger Achtkanal-Empfinger eingebaut ist,
aber nur fiinf Ausginge benutzt werden.
Querruder und Landeklappen werden
tiber V-Kabel angesteuert. Das reduziert
natiirlich die Moglichkeiten der sender-
seitigen Einstellung. Vermutlich méchte
E-flite aber auch Kiufern, die lediglich
einen Fiinfkanal-Sender besitzen, die
Moglichkeit geben, diese grofRe Turbo
Timber zu fliegen. Auch sind die Ein-
stellwerte des Gyros, Safe et cetera im

Lieferzustand nicht verinderbar. Die Pa-
rametrierung der neuesten Generation
der Spektrum-Empfinger ist aber recht
einfach, also habe ich mich nach ein paar
Fliigen dazu entschlossen, den Empfin-
ger auf Werkszustand zu resetten.

Als Erstes habe ich danach alle acht
Kanile verwendet. Also bekam jedes Servo
einen eigenen Steckplatz am Empfinger.
So lassen sich jetzt auch die Nullstel-
lungen und Maximalausschlige einzeln
einstellen. Beispielsweise ist jetzt auch
eine Querruderdifferenzierung méglich.
Die Gyro-Einstellungen und Schalterzu-
ordnungen sind jetzt nach persénlichen
Gewohnheiten verinderbar. Ich ordne
jedem Schalter am Sender immer diesel-
be Funktion zu, ganz egal um welches
Modell es sich handelt. Das Positive bei

Spektrum ist, dass alles moglich ist und
zwar komfortabel vom Sender aus.

So sieht der Holzmotortrager aus. Leider sind die Einzelteile
nur zusammengesteckt und mit Sekundenkleber fixiert.
Dieser liberbriickt keine Spalte, die aber durch den Winkel
entstehen. Weiterhin lassen sich die durch das Lasern
verbrannten Klebeflachen schlecht kleben, schon gar nicht

mit Sekundenkleber

Die Turbo Timber SWS 2.0 BNF Basic von =
Horizon Hobby zeigt ein sehr universelles Flugverhalten




Weiterhin hat mir beim Zusammen-
bau der Tragflichen mit dem Rumpf im-
mer die dritte Hand gefehlt. Man muss
niamlich die Fliche oben halten und zeit-
gleich Servostecker und Buchse zusam-
menstecken. Hier gibt es eine einfache
Losung. Ich habe die hinteren Kabel der
Flichen einfach zur vorderen Offnung

gefiihrt. Jetzt kann man die Fliche auf-
setzen, verschrauben und die Steckver-
bindung erst danach herstellen. Das geht
durch die grofle vordere, abnehmbare
Kabinenhaube recht einfach. Damit das
noch komfortabler geht, habe ich mir ein
kleines 3D-Druck-Teil eingebaut, das die
Buchsen aufnimmt. [ |

]

Das findet man nicht bei allen Modellen, fiir den Ubergang am Rumpf im Bereich des
Fahrwerks liegt ein passendes Brettchen bei. Fiir die Befestigung der Finnen am Alu-
Fahrwerk habe ich diinnes 3M-Doppelklebeband verwendet

Seiten und Héhenleitwerk miissen
noch montiert werden. Im téaglichen
Gebrauch ist eine Demontage fiir den
Transport aber zu aufwendig, sodass
ich alles montiert lasse

—

Mein Fazit

Die Turbo Timber SWS
von Horizon Hobby ist
ein super Flugmodell.
Endlich kdnnen auch
Piloten, die keine
Schaummodelle mo-
gen, zuschlagen. Die
eingebauten Technik-
Komponenten sind
hochwertig und funktionieren auf Anhieb. Ich
wurde mir lediglich bessere Ruderanlenkun-
gen wunschen, beispielsweise eingeklebte
GFK-Ruderhdrner anstelle der Kunststoffteile.
Das Flugbild der Turbo Timber SWS ist sehr
elegant. Die Moglichkeiten sind universell,
von rasantem Kunstflug bis zu extremem
Langsamflug. Mir macht es riesigen SpaB die
Turbo Timber zu fliegen. Mit wechselnden
Gasstellungen sind bei einem 5.000-mAh-
Akku meist Uber 12 Minuten Flugzeit drin.
Peter Erang

Ein kleines Nicken beim Ausrollen von der Asphaltpiste ins
héhere Gras und der mitgelieferte Holzpropeller war defekt.
Ich habe ihn durch einen Kunststoffpropeller gleicher GréBe

(15 x 8 Zoll) ersetzt. Gleichzeitig habe ich auch den Spinner

durch ein Elektro-Exemplar mit Durchliiftung ersetzt

Anzeige

Tradition & Innovation

www.sg-modellbau.de
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MICHAL SiP MACHT SICH GEDANKEN
DARUBER, WAS AUF UNS ZUKOMMT

Wir wollen Uber Kl reden. Die Rettung der Welt, sagen die einen, oder das Ende der Zivilisation,
sagen die anderen. Das Interessanteste: Wer weiB schon, was Kl wirklich ist? Erinnert ein
wenig an die Relativitatstheorie. Albert Einstein und Stephen Hawking haben sie verstanden,
jedenfalls als meterlange Gleichungen. Konnten sie sich aber auch bildlich vorstellen, wieso es
keine absolute, immer und Uberall gleiche Zeit gibt?

es uns (mir) nicht. Fiir mich und die Hausfrau (und den

Hausmann) habe ich die Losung: Wer sich sehr schnell
bewegt, dessen Uhr liuft langsamer als dessen, der sich miih-
sam dahinschleppt. Die quietschfidelen dauerrennenden Kinder
jammern noch am 23. Dezember, dass es so lange bis zur Be-
scherung dauern wird. Thr Opa hat gerade den Weihnachtsbaum
aufgestellt und schon sollte er die Ostereier verstecken. So schnell
vergeht ihm die Zeit. Alles klar, mit der Relativititstheorie?

Viele Biicher haben es ,einfach erklirt und geholfen hat

KI ist auch nicht einfacher. Selbst fiir uns Modellflieger nicht,
wo wir schon vor Jahren zum Beispiel mit dem Autopiloten
Modelle autonom fliegen lieRen. Doch intelligent war das Modell
dadurch nicht. Programmierte Funktionen liefen nach Sensorda-
ten ab. Die Kl ist anders. Soviel glaube ich begriffen zu haben: KI
ist keine Software, sondern eine Vernetzung von digitalen Tech-
nologien. KI ist eine gigantische Gedichtnismaschine. Wenn ein
Mensch ein sehr gutes Gedichtnis hat, kann er darin viel Ins-
piration finden, sagen wir das mal so: Er kann viel abkupfern,
aber auch Neues daraus erschaffen. Wenn er 1.000 Krimis mit
jedem einzelnen Satz aus dem Gedichtnis sofort abrufbar hitte,
kénnte er vielleicht den allerbesten Krimi aller Zeiten schreiben.
Das wire die Kreativitit. Und die, so glaubte man bisher, wiirde
KI niemals leisten.

Wir alle kennen es von den nervigen Algorithmen der Such-
maschinen. Man schaut sich kurz eine elektrische Zahnbiirste
an und die nichsten Wochen hat man es im Netz nur mit Zahn-
biirsten zu tun. Das ist die Spielwiese der schwachen KI, die nur
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Daten sammelt und sortiert. Spitestens seit Chatbots und deren
Entwicklung in den letzten zwei Jahren hat sich das Bild gein-
dert. Die starke KI kann kreativ arbeiten, frei Informationen mit
Sensoren wahrnehmen, Probleme erkennen, Lésungen suchen,
allein lernen, kommunizieren. Das Spannende und auch Beun-
ruhigende: Wie das digital ,intern” ablduft, verstehen auch die
Experten, die das System kreiert haben, oft gar nicht. Darin steckt
auch die Gefahr, denken viele. KI ist keine Box mit Stecker, den
man, wenn'’s brenzlig wird, auch ziehen kann.

KI kann aber auch Losungen probieren, auf die der Mensch
vielleicht nie kime. Ich denke zum Beispiel an die Nurfliigel-
Enthusiasten, die immer hoffen, irgendwann den Leitwerklern
davonzufliegen. Klappte bisher nicht. Vielleicht gibt es aber doch
das Konzept fur Profil-Fliigelgeometrie-Schwerpunkt-Steuerbar-
keit, fiir den Supernurfliigel? Profile tiberhaupt: Tausende wurden
berechnet, gebaut, geflogen. Waren es aber wirklich alle? Ahnlich
kénnte man iiber Propeller nachdenken, wenn es darum geht,
Leistung, Drehzahl und Lirm auf ein Optimum zu bringen. Viel-
leicht geht es doch noch besser. Fragen Sie mal bei der KI nach.

Wir Modelflieger werden mit KI in unseren Modellen auch
ganz neu kommunizieren, im Dialog stehen. Vielleicht so? ,An KI:
Jetzt fliege ordentlich, nicht so einen Mist wie das letzte Mal und
die Landung bitte sauber, sonst 16sche ich deinen Speicher.“ Die
Antwort kommt von KI umgehend: ,Du licherlicher hirnschwa-
cher Homo Sapiens mit einem IQ von gerade 100, halte dich da
raus, hast keine Ahnung, dich brauche ich nie mehr. Ich fliege
nur noch selber. Freundliche Griifse, deine KI, IQ 3000.* [ ]
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72 DERBEE

KUYUSCRALCER

T 2000 mm

[ 950¢g

<1 BL 2836-KV1000
L= 30A

T 4x9g MG

=

T
-

239¢

STABILE UND LEICHTE EPO-HARTSCHAUMKONSTRUKTION / MONTAGE OHNE KLEBSTOFF
MIT WENIGEN HANDGRIFFEN FLUGBEREIT / DIE FLUGEL LASSEN SICH SCHNELL LOSEN FUR EINEN EINFACHEN TRANSPORT
LUFTEIN- UND AUSLASSE FUR OPTIMALE KUHLUNG DER ELEKTRONIK / SERVOSCHUTZABDECKUNGEN
LEISTUNGSSTARKER BRUSHLESS-MOTOR UND REGLER EINGEBAUT / 4 SERVOS MIT METALLGETRIEBE EINGEBAUT
GROSSES AKKUFACH UNTER DER VERRIEGELBAREN KABINENHAUBE
QUADRATISCHER 10MM FLACHENVERBINDER AUS KOHLEFASER / INKLUSIVE 10X7* KLAPPLUFTSCHRAUBE

Weitere RC-Flugmodelle von DERBEE AIRCRAFTS:

ASW-28 C400 F4U Corsair P-51D Mustang A1 SKYRAIDER
2000 mm 1100 mm 750 mm 750 mm 800 mm

279¢ 159¢ 119¢ 119 19

POWER power modsiiba.com
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. DIE KLEINSTE VERSION

DES
: MPELLERJET

o P . M e o
ggewicht:

Die E-ﬂrte V'per 64mm EDF ist eine verkleinerte Version
der auBBerst beliebten 70mm und 90mm Versionen und
bietet ein Jet-Flugerlebnis wie kein anderes Modell
seiner Klasse. Wie der ViperJet in Originalgréf3e kom-
biniert er das Aussehen eines Kampfjets mit den
Flugeigenschaften eines Kunstflug-Tiefdeckers.

« 11-Blatt 64mm Impeller fiir hervorragende Héchst-
geschwindigkeit und vertikale Steigleistung sowie
einen turbinendhnlichen Klang

- Werkseitig installierter 4S5-kompatibler brushless 2840
3150Kv AuBBenldaufermotor mit 70A ESC

- Beliebte 4S Akkus mit 2200-3200mAh
bieten hervorragende Leistung

- Abnehmbares starres Fahrwerk mit Nachlauferbeinen

« Einfacher Handstart mit angeformten Fingermulden
und dem automatischen Handstart-Assistenzmodus

« LED-Beleuchtung fiir bessere Sichtbarkeit und Orien-
tierung

] SPEKTRUM SMART TECHNOLOGIE

Nutze das volle Potential dieses Modells und
profitiere von der intelligenten Konnektivitat
der Spektrum SMART Komponenten.

SMAIRTE

TECHNOLOGY

EFLO7750 Viper 64mm EDF Jet BNF Basic, UVP: 299,99€ ; EFLO7775 Viper 64mm EDF Jet PNP, UVP: 279,99€
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