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bladehelis.com

mMECEPPRX

LANGE: 235mm

ACWNG w SUCWGEFAHR! ABFLUGGE;Itgziz Z:?:

DER NEUE ULTRA M’CRO ROTORDURCHMESSER: 245mm

HAUPTMOTOR: Biirstenmotor (installiert)

B LA D E m c p X HECKMOTOR: Micro Coreless (Installiert)

ONBOARD ELEKTRONIK: AS3K 3D MEMS Kreisel, 3-in-1

° QER LEICHTESTE ULTRA MICRO CP SEINER KLASSE Empfénger/Regler
° UBERLEGENES Assx""" FLYBARLESS SYSTEM SERVOS: 3Lirllearservoskugelgelagert'
o UNGLAUBLICHE AEROBATISCHE FAHIGKEITEN AKKU:RZorel o200 At 25 Cllipo

LADEGERAT: E-flite Celectra DC Lipo Balancer Lader
SENDER: Spektrum DX4e 2.4 GHz DSM X Sender mit
4 AA Batterien (nur im RTF Set enthalten)

Der neue Blade mCP X - eine Klasse fiir sich. Er ist der kleinste und leich-
teste kunstflugtaugliche flybarless Hubschrauber der Welt. Das AS3X 2-Achs

MEMS Kreiselsystem macht es moglich, dass dieser Helikopter so agil ist, RTF (EBnNF)
wie kein anderer seiner Klasse. Die kompromisslose Auslegung auf Kunstflug BLH3500  BLH3580

stellt alles in dieser Gréf3e in den Schatten - ein weitere Blade Meilenstein in
Bezug auf Innovation. Stellen Sie die Hubschrauberwelt auf den Kopf! Mit
dem Blade mCPX fliegen Sie Hurricanes, Loops, Funnels, Rolls und Inverted
Flights, sowohl drinnen, als auch draufien.

Sehen Sie den mCPX in action unter www.horizonhobby.de/mcpx

BLAJE

#1 BY DESIGN

HHQBEZ??GY ‘ horizonhobby.de

© 2011 Horizon Hobby, Inc. The Spektrur

m is used with p i Industries, Inc. All other marks are trademarks o registered trademarks of Horizon Hobby, Inc.
U.S. patent number 7,391,320. U.S. patent number D578,146. PRC patent number . ZL 2007 2 0063025.2 Multiple Patents Pending. www.bladehelis.com  32001.G
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VIULTIPLE X

_____________

NEU! action-edition

COCKPIT SX M-LINK -

NEU! |
MULT]|cont MSB
EXPERT Regler

8/
. -~ "+ Telemetriefahig
P » (bis zu 8 Sensorwerte
s im Display ablesbar)
—  zum Beispiel:
=/ -« Geschwindigkeit, Entfernung
vom GPS

» Temperatur, Restladung, Spannung, Drehzahl

vom MULTIcont MSB EXPERT Regler
* Hohe, Steigen/Sinken

e { vom VARIO
n - / - Vielféltige Misch- und Einstellméglichkeiten fiir Fléchen-
u

nd Hubschraubermodelle (z.B. 4-Klappen-Fliigel,
. CCPM-Kopf, 5-Punkt-Gaskurve)
—/ * Lange Betriebszeit (> 15 h mit Standard-Akku)
* 18 Modellspeicher
Damit bietet diese Anlage mehr als jede andere Fernsteuerung ihrer Klasse!

NEU! GPS

e

Telemetry Set: (Sender mit Empfanger RX-7 DR M-LINK) 299,90 EUR*
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VARIO

HELICOPTER

UBER 90 RUMPFBAUSATZE:

Gluhkerzen-, Benzin-, Elektro- und Turbinen- Antrieb. §##
Rotordurchmesser von 1500 mm bis 2500 mm.

f*'._ f1.“ £ ..-__&F.}-. “ r y :\‘
& RN x‘%,;.' el

ERLEBNISWELT MODELLHUBSCHRAUBER
WWW.VARIO-HELICOPTER. BIZ

VARIO HELICOPTER uLI STREICH GMBH & C0. KG
Seewiesenstralte 7 97782 Grafendorf Deutschland

Phone +(49) 09357 97100 Fax +(49) 09357 397
info@vario-helicopter.de

WWW.VARIO-HELIGOPTER.BIZ, WWW.VARIO-HELICOPTER.DE
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die wahren flieger.

XXtreme-Macher

Das war uns nicht genug, was er
anléasslich der Prasentation in Iffez-
heim offiziell rauslieR. Darum sollte
sich Ralf Buxnowitz, Chef der Firma
Mikado, unseren Fragen stellen und
mehr tiber den neuen LOGO XXtreme
verraten. Das Interview und einige
Bilder des neuen Helis gibt es ab

Seite 12

Editorial

Da fehlt aber noch etwas! Die Rede ist von
ausfiihrlichen Informationen, die uns anldss-
lich der offiziellen Vorstellung des neuen
LOGO XXtreme von Mikado vorenthalten
wurden. Wir wollten mehr wissen Gber
diesen 3D-Heli in XL-Size, weswegen wir
bei Mikado-Firmenchef Ralf Buxnowitz
energisch nachgebohrt haben. In unserem
Interview ab Seite 12 verrat er uns mehr
liber seinen Neuen und das dahinterste-
hende Konzept.

Da fehlt aber noch was! Das kénnte man
auf den ersten Blick meinen, wenn man sich
den brandneuen Velocity 90 von Outrage
anschaut, der fiir 90er-Methanoler ausgelegt
ist und eine Paddelstange hat. Haben die
Entwickler etwa schlicht vergessen, der
Konstruktion einen Elektroantrieb und
einen Flybarlesskopf zu verpassen? Oder
war es sogar Absicht, an den klassischen
Konstruktionsmerkmalen festzuhalten?

Ab Seite 16 und in unserem Video auf
www.rc-heli-action.de erfahrt lhr unsere

Karriere-Typ .

Frederick Winkle, 15 Jahre alt, geht in die Testergebnisse.

9. Klasse am Hohenstaufen-Gymnasium. Erste

Hubschraubererfahrung machte er mit Koax- Da fehlt aber noch was! In diesem Fall eine
Helis in der HoGy-Hallenflug AG, dann folgte der L

rasante Aufstieg mit zahlreichen ,richtigen” andere Untersetzung und ein niedrigdre-
Modellen. Aktuell heizt er gekonnt und souveran henderes Triebwerk. Die Rede ist von den
mit dem Walkera V120D02 herum, um den es in Ansatzpunkten bei der Optimierung des

seinem Bericht geht.

. Elektroantriebs mit dem Ziel, die Drehzahl
Seite 34

zu senken und den Wirkungsgrad des ge-
samten Heli-Systems zu erhéhen. Denn wer
es noch nicht weil: Die Rotordrehzahl geht
quadratisch in den Energieverbrauch ein.
Und nicht zuviel versprochen: Die Ergebnisse
dieser Versuche kénnen sich sehen lassen,
die im Bericht Slow Motion ab Seite 86
ausfiihrlich dokumentiert sind.

Préizisions-Fetischist

Das F3C-Wettbewerbsfliegen ist eine
extrem prazise Angelegenheit,
sowohl technisch als auch fliegerisch.
Einer, der es voll drauf hat, ist
Christian Rose, der fiir uns die
Halbrumpfverkleidung Nova 3 von
TMRF getestet hat.

Seite 26

Da fehlt aber noch was! Richtig. Viel Spaf
mit der vorliegenden Lektire.

Herzlichst, Euer
Raimund Zimmermann

www.rc-heli-action.de 5



16 POWER BOOSTER

Der rassige Velocity 90 wird

von einem Verbrennungsmotor
angetrieben und hat Steuerpaddel.
Ob das gut gehen kann, wo doch
fast nur noch Elektromotoren und
Flybarless-Systeme in aktuellen Helis
zum Tragen kommen? Wir haben
das Modell getestet, mit dem Tareq
Alsaadi und seine Teamkollegen
bereits so richtig rocken.

206 HALF BODY

Rudiger Feil legte die Fertigung der ehemals von
Hirobo produzierten Nova 3 wieder auf. Die
Halbrumpfverkleidung besteht quasi aus einer in die
Lange gezogenen Trainerkabine und einer separaten
Verkleidung fiir den Heckausleger, die fiir die Belange
der F3C-Wettbewerbsszene optimiert wurde.

56 BASEMACHINE helistuff

Mit vielen Gimmicks Gberladene ¢ 16 Power Booster Der knallharte Velocity 90
Flybarless-Systeme machen den ) N .
Umstieg nicht unbedingt einfach und 26 Half Body Halbrumpfverkleidung fiir F3C-Maschinen
schrecken so manchen Piloten ab. Das 30 Blaupause Erfrischung mit der LRP StarChopper
neue HC3-Xbase von robbe/ 34 Gyro Shuffle Walkeras neuer V120D02
HeliCommand richtet sich genau an .
diese Puristen und lockt zusatzlich mit 38 Heile Ware Coole Gadgets aus der Techworld
einem giinstigen Verkaufspreis. Ob die 56 Base Machine HC3-Xbase — low-cost-Version
Rechnung wirklich aufgeht, haben wir - ¢ 6 very Hot Graupner neue mx-16 in Version 2011
fur Euch herausgefunden. L
74 Ohrenschmaus Three Dee Rigid mit Plettenbergs Copter
80 Powerhouse Rossi 91H im Heli-Einsatz
86 Slow Motion Antriebsoptimierung am LOGO 600SE
498 Gasolino Cruiser Der Radikal G30 von Century

5~ 106 Metamorphose Hughes 500 mit Jamaras E-Rix

pilot’slounge

8 News Was Euch und uns so auffiel

10 SDX Challenge Wettbewerbs-Nachwuchs gesucht
12 XX-File Interview mit Mikado-Chef Buxnowitz

68 Korsett Heli-Hangar — LiPo-Akku-Verpackung

94 Personlicher Ratgeber Frag’ den Chopper-Doc

actionreplay
72 Coole Moves Der V-Tic-Toc

interactive

44 Shop Lesestoff und andere unverdachtige Rauschmittel
46 Termine Fiir alle die wissen wollen, was abgeht

50 Fachhandler Hier kann man prima shoppen gehen

1 06 METAMORPHOSE 54 Postkarten Ausfiillen, abschicken und laufen lassen

Unser Testmodell E-Rix 500 von Jamara aus RC-Heli-Action 3/2011, der als Anfan- X 84 Mitmachen 1.000 Liter LRP-Sprit gewinnen
gerheli furr die 500er-Klasse konzipiert ist, wurde erfolgreich mit einem Rumpfbau- o . .
satz in eine Hughes 500 verwandelt. Schaut Euch an, wie einfach dieser Umbau 112 Vorschau Banld ist wieder RC-Heli-Action-Zeit
Uber die Biihne ging und welch schickes Outfit herausgekommen ist. 114 Das Letzte Uber das Crazy-Gesichtsbuch

)\’ Titelthemen sind mit diesem Symbol gekennzeichnet

6  www.rc-heli-action.de



Die fortschrittlichste 8 Kanal der Welt

Ganz neue Software - kinderleicht zu bedienen

SPEKTRUITI.

Obwohl die DX8 Uber eine komplexe Soft-
ware flr Experten besitzt, braucht man
kein Experte zu sein, um sie zu bedienen.
Der Grund liegt in der Spektrum Software
JAirware”, einer ganz neuen Softwareplatt-
form, die die DX8 unglaublich leistungsfahig
macht und sich sehr leicht bedienen lasst.
Die Programmierung ist einfacher und intuiti-
ver und bietet kaum dagewesene Funktiona-
litat. Die ,Simple Scroll” Technik ermoglicht
einfachste Mentfihrungen. Sie missen nur
rollen und klicken.

Sie werden die Spektrum Daten Schnittstel-
le schatzen lernen - sie erlaubt es, Einstel-
lungen auszutauschen, Daten zu speichern
und Modellspeicher zu erweitern. Die DX8
verflgt Uber voreingestellte Klappenkonfigu-
rationen, um Mischer einfacher zu program-
mieren. Es ist kein Wunder, dass mit der DX8
eine der fortschrittlichsten 8 Kanal Fern-
steueranlagen auf den Markt kommt. Dies
werden Sie verstehen, wenn Sie eine Anlage
in die Hande bekommen.

SPEKTRLUITI

Innovative Spread Spektrum Technology

8 CHANNELS 30 MODELS 2 TYPES

SPFEKTEUM

1 Habu Hamburger Str. 10 - D-25337 Elmshorn

Fon: +49(0)4121-46 199 66
Fax: +49(0)4121-46 199 70
Mail: info@horizonhobby.de
www.horizonhobby.de
©2011 Horizon Hobby, Inc. The Spektrum trademark is used with permission of

Bachmann Industries, Inc. Patents pending. The Spektrum logo, DSM, DSMX,
and DSM2 are trademarks or registered trademarks of Horizon Hobby, Inc
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Internet: www.century-heli.de

wENTURY

LANGFINGER

Es kursierte im Forum auf rc-heli.de: Wahrend des diesjahrigen
Winter-Helimeetings in Waltrop wurde aus einem PKW ein
Three Dee Rigid gestohlen. Um vielleicht den Tater zu entlar-
ven, hier ein paar Merkmale des Helis: Rotorblétter Radix 710;
Heckblatter NHP 110; Motor Pyro 700/51; Controller Jive 80
HV; V-Stabi Mini Blueline 5.1; Taumelscheiben-Servos BLS 451,
Heckservo BLS 251, Haube: Lamborghini-Griin Pearl mit silber-
nen Kometen und schwarzem Fenster.

Der Bestohlene, Jan Sterzenbach, duBert sich tiber das Engage-
ment von rc-heli.de wie folgt (Auszug): ,Mein besonderer Dank
geht an die User des rc-heli.de-Forums. RiesengroRen Dank an
Markus, der sich so viel Arbeit gemacht hat, um mir zu helfen!
Aber auch an alle Spender, die sich so unglaublich solidarisch
verhalten haben: ganz, ganz herzlichen Dank! Ich kann meine
Freude und meine Dankbarkeit kaum in Worte fassen, der Zu-
sammenbhalt unter Heli-Piloten ist wirklich unglaublich!”

VOLLKASKO

s\
%\i;'

VOM AUSSTERBEN BEDROHT

Trotz der massiven Migration der Modellfunkanwendungen in
Richtung 2,4 Gigahertz (GHz) sind die klassischen Frequenz-
bereiche 27, 35 und 40 Megahertz (MHz) zurzeit nicht
gefahrdet. Der Bundesnetzagentur sind keine Bedarfsanfor-
derungen fiir diese Frequenzbereiche bekannt. Daher besteht
kein Anlass, an den aktuellen Frequenzzuweisungen Anderun-
gen vorzunehmen. Allerdings gehen die ersten Anbieter dazu
Uber, ihre Produktlinien in diesem Frequenzbereich einzustel-
len, sodass die Produktion von Empfangern in diesem Bereich
in nicht allzu ferner Zukunft wohl nicht mehr stattfinden wird.
Zudem ergibt sich immer mehr die Situation, dass bei Ver-
anstaltungen und Wettbewerben nur noch 2,4-GHz-Anlagen
moglich sein werden. So waren zum Beispiel auf der Jet-Power
2010 in Bad Neuenahr nur noch 2,4-GHz-Sendeanlagen er-
laubt. Nach Aussage von Frank Tofahrn, Fachreferent Funk im
DAeC, akzeptieren Organisatoren von GroRveranstaltungen
immer weniger die Frequenzbereiche 35 und 40 MHz.

Internet: www.modellflug-im-daec.de

Century Helicopter Germany bietet seinen Kunden ein besonders interessantes Zusatz-Gimmick an. Wer bei Century Helicopter Germany
oder entsprechenden Handlerpartnern einen Fun Key-Rumpf kauft und diesen — aus welchen Griinden auch immer — innerhalb eines Jahrs
ab Kaufdatum beschadigt, hat die Maglichkeit, bei entsprechendem Kaufnachweis mittels zertifizierter Seriennummer ein neues Exem-
plar (gleicher Rumpf, gleiche Lackierung) zu einem um 20 Prozent reduzierten Kaufpreis zu erstehen. Sind die Riimpfe élter als ein Jahr,
gewahrt Century immerhin noch einen Rabatt von 10 Prozent bei einem entsprechenden Neukauf.

¥ HELICOFTER GERMANY
CHASH GARANTIE

www.rc-heli-action.de
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T BT T r rl]}
COCKPIT SX ivi-samum (- |
Design und Technik | = B Telemetriefifig
fiir Trendsetter :

bis zu 8 Sensorwerte im
multiple d 3 Display ablesbar

TEMP0-2000-LERNGESCHWINDIGKEIT : : L
- Der Umstieg vom Koax- zum Singlerotor-Hubschrauber ist nicht immer einfach. Ein Neuanfang gar verlangt oft mehr, als man =S8 :
4 alleine stemmen kann. Hilfe verspricht hier die Modellflugschule 2000. Auch im Jahr 2011 mochten die Lehrer der Flugschule ihren

Schitzlingen Helis in der Praxis naher bringen. So soll der Schwebeflug, der Rundflug oder gar mehr in kirzester Zeit erlernbar sein..

Geschult wird mit Raptor 50- oder T-Rex 600-Modellen. Termine und Infos sind auf der Homepage zu finden.

. i1

; Internet: www.modellflugschule2000.de e

STELLDICHEIN FUR ALLE

Am Samstag, den 28. Mai, veranstalten die Schorndorfer 16. bis 18. September

Modellflieger ein Helimeeting. Jeder der mag kann sich hier JetPower-Messe in In Bad Neuenahr-Ahrweiler
am Flugprogramm beteiligen. Geflogen wird von 11 bis 20 www.jetpower-messe.de
Uhr. Ein St hl Laden der Akkus ist auf d

i (1) SO ORI 055 220 Ll oty AL [ el el 30, September bis 3. Oktober
Flugplatz vorhanden. Neben dem Fliegen ist natirlich Fach- modell-hobby-spiel Leipzig
simpeln angesagt, wahrend die Zuschauer in den Genuss der www.modell-hobby-spiel.de
Show-Programme kommen. Der Eintritt ist frei.
8. und 9. Oktober .
Internet: www.modellflug-schorndorf.de Modellbaumesse Ried, Osterreich

www.riedermesse.at

26. bis 30. Oktober
Modellbau-Messe Wien
www.messe.at

4, bis 6. November
Faszination Modellbau in Friedrichshafen
www.modellbau-friedrichshafen.de

Hinweis:

Unter www.rc-heli-action.de findet Ihr aktuelle Termine aus dem
Bereich des Modeliflugsports. Bequem von der Startseite aus
gelangt man mit nur einem Klick auf den Button ,,Events* unter
»Szene* zu den Veranstaltungen.

CELEBRATION

Bernd Poting, der Macher in Sachen Flugschule und Veranstaltungen, feiert dieses Jahr
sein 20-jahriges Firmenjubildaum. Egal ob 3D-Cup, Speed-Cup, Heli-Turbinen-Meeting,
verschiedene Seminare oder Schulungen auf Heli- und Flachenmodellen - bei Péting
wird man fiindig und bekommt beste Unterstiitzung geboten. Und zum 20-Jahrigen
gibt es auch gleich eine neue Homepage, auf der die neuesten Termine und News des
im Siegerland ansassigen Unternehmens ersichtlich sind.

Internet: www.poetingl.de

www.re-heli-action.de 9
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pilot’slounge

CHALLENGE

12 /action

Hinter SDX Challenge steht eine hochinteressante Wettbewerbsserie, die Hirobo/TMRF in
Zusammenarbeit mit Scorpion, dem Deutschen Aero Club (DAeC) und dem exklusiven Medienpartner
RC-Heli-Action zur Forderung des F3C-Sportnachwuchses veranstaltet. Angeboten wird zu einem stark
rabattierten Verkaufspreis ein auf die Wettbewerbsszene maRgeschneidertes Heli-Power-Paket, das in
Sachen Flugdynamik, Prazision, Leistung und Flugzeit auf die hohen Anforderungen des F3C-Fliegens
optimiert wurde. Ein perfekter Hochleistungs-Hubschrauber zu kleinem Preis, um erfolgreich in die
faszinierende Welt des F3C-Sports einzusteigen.

10 www.rc-heli-action.de



Der SDX von Hirobo ist mit dem neuen FZ-5-Rotorkopf
ausgestattet, der auf den Erfahrungen des Top
3D-Modells Turbulence D3 aufbaut. Hochstmogliche
Préazision in Verbindung mit maximal Wendigkeit

bei gleichzeitiger Stabilitat und herausragender
Flugleistung zeichnen diese Konstruktion aus — ideal
fiir die Belange des F3C-Fliegens

Kein Tuning notwendig! Der SDX Challenge wird
serienmafig bereits mit dem Delrin-Hauptzahnrad
ausgeliefert, das extremsten Belastungen standhalt und
durch seine genaue Fertigung sehr gerauscharm lauft

Im Paket der SDX Challenge sind enthalten:

¢ Kompletter, vollstandig kugelgelagerter Heli-
Bausatz Hirobo SDX

¢ TMRF Elektro-Conversion-Set

e Verstarktes Delrin-Hauptzahnrad

® Hirobo GFK/CFK-Hauptrotorblatter 600 Millimeter

e Scorpion-Motor HK-4025-890 kV

¢ Scorpion-Controller 50V-90AM

¢ DAeC-Wettbewerbs-Startgebiihr

Der subventionierte Verkaufspreis des SDX Challenge
(Challenge-Paket ohne DAeC-Startgebiihr im Einzel-
handel) betragt 899,— Euro. Der Competition-Preis
(Challenge-Paket inklusive DAeC-Startgebdihr fir
Teilnehmer der SDX Challenge) betrégt sensationelle
399, Euro, ist allerdings auf maximal zehn Pakete
limitiert.

Bedingung, um in den Genuss des Competion-Prei-
ses zu kommen, ist zum einen die schriftliche Com-
petition-Zusage von Hirobo-Online, zum anderen die
Teilnahme an mindestens zwei der diesjahrigen vom
DAeC veranstalteten drei Teilwettbewerbe (Termine

LANGE 1.220 mm
HOHE 395 mm
HAUPTROTORDURCHMESSER 1.350 mm
HECKROTORDURCHMESSER 256 mm

BREITE KUFENLANDEGESTELL 180 mm

ABFLUGGEWICHT MIT 65 3.800 g
JBERSETZUNGSVERHALTNIS 9,67:1:4,71
PREIS SDX CHALLENGE 899,- Euro
PREIS SDX COMPETITON 399,- Euro
BEZUG direkt
INTERNET www.hiroho-online.de

1. SDX Challenge beim MFC Aue-Alberoda
2. SDX Challenge in Uetze
: 3. SDX Challenge in Hollfeld

Y

Zahnriemen angetriebene
Heckrotor stammt
ebenfalls vom Turbulence
D3 und halt hochsten
Belastungen stand. Seine
Spielfreiheit sorgt fiir
hohe Préazision und beste

siehe gesonderten Kasten). Zugrunde gelegt wird
hierbei das neue Sport-Programm, bei dem sich
jeder Teilnehmer die zu seinem fliegerischen Kénnen
passenden Figuren aus einem Auswahlkatalog zu-
sammenstellen kann. Das Sport-Programm,

die genaue Beschreibung der Figuren und des
Wettbewerb-Prozederes kann beim DAeC und

unter www.f3c.de heruntergeladen werden.

Der iiber Kevlar-

Umsetzung der Gyro-
Performance

Die SDX Challenge unterliegt einer gesonderten
Wertung, die im Rahmen der regulér laufenden
DAeC-Wettbewerbe durchgefiihrt wird. Wahrend der
Wettbewerbe steht allen SDX Challenge-Piloten ein
Profi-Support-Team von Hirobo — unter anderem mit
Dominik Hagele und dem viermaligen F3C-Europa-
meister Rudiger Feil — mit Tipps und Tricks zum Ein-
stellen, Programmieren und Fliegen helfend zur Seite.
Die SDX Challenge ist auf maximal zehn Pakete limi-
tiert; hier entscheidet das Datum des Bestelleingangs.
Die Bestellung und Anmeldung erfolgt ausschlie3lich
Uber www.hirobo-online.de. Ein direkter Link befindet
sich auch auf www.rc-heli-action.de.

Der Scorpion-Motor
HK-4025-890 kV und
der Scorpion-Controller
50V-90AM sind die
Antriebskomponenten
des SDX Challenge

und gehoéren mit zum
Lieferumfang

Das absolute Highlight: Dem Gewinner der SDX
Challenge 2011 winkt als Hauptpreis der Bausatz des
Top-Modells Hirobo Eagle 3 EP. Unser Tipp: Schleu-
nigst anmelden und unter den ersten zehn Bewer-
bern sein. Anmeldeschluss ist der 24. Juni 2011. &

Das winkt dem Gewinner

der diesjahrigen SDX
Challenge: Ein Bausatz des
topaktuellen Hirobo Eagle
3 EP, um im néachsten Jahr
erfolgreich fiir die groRe
F3C-Klasse geriistet zu sein

Auch Einsteiger werden beim Aufbau des SDX Challenge
keine Probleme haben. Die Umlenkhebel besitzen

Bohrungen, in die bei der Montage zur Einhaltung der
perfekten Neutralstellung Stifte gesteckt werden

www.re-heli-action.de 11
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p“Ot’SIounge | logo xxtreme | interview | www.mikado-heli.de

Interview mit Mikado-Firmenchef Ralf Buxnowitz

XX-FILE

Mikado Model Helicopters stellte Mitte Mérz erstmals ihren
neuen LOGO XXtreme der Offentlichkeit vor. Da bei der
Prasentation nur wenige Details bekannt gegeben und

das Modell auch nicht vorgeflogen wurde, sprachen wir
mit Mikado-Firmenchef Ralf Buxnowitz, um mehr tiber das
Helisystem und das dahinterstehende Konzept zu erfahren.

RCHELIACTIONBei der Prasentation des Modells waren
wir verblifft Giber die GroRe des neuen LOGO
XXtreme. Sind die ungewohnt grofRen Abmessungen
der Kernpunkt der ,,neuen Ara”, die Mikado mit Ein-
fiihrung des XXtreme einlauten mochte? Oder steckt
auller den groflen Abmessungen noch mehr dahinter?
RALFBUXNOWITZWir entwickeln und produzieren seit
1994 ausschlieBlich Elektrohubschrauber. Unser Ziel
war es immer, die besten und innovativsten Helis
zu bauen. Das haben wir Uber die ganzen Jahre mit
Modellen wie LOGO 30 (1994), LOGO 20 (1998)
LOGO 10 (2001), LOGO 14 (2004) und LOGO

12 www.rc-heli-action.de

von Raimund Zimmermann

500/600 (2006) bewiesen. In den vielen Jahren
haben wir unsere Helis immer der jeweiligen verfiig-
baren Akku-Generation und ihren Preisen anpassen
miissen. Das war der limitierende Faktor. Das hat
sich mit der LiPo-Akku-Technologie und deren Preis-
verfall in den letzten knapp zwei Jahren dramatisch
verandert. Wir konnen jetzt endlich den Heli bauen,
der schon immer unser Ziel war. Ein richtig groBen
3D-Heli mit beeindruckender Prasenz.

RCHELIACTIONMikado ist eigentlich bestens bekannt
fuir seine superleichten, aber dennoch hochstabilen
Konstruktionen, die Gberwiegend in Kunststoff-
bauweise gefertigt werden, was stets fiir niedriges
Abfluggewicht sorgt. Rein optisch wirkt das Konzept
des XXtreme gegenteilig zu Bisherigem?
RALFBUXNOWITZDie Optik tauscht! An unseren er-
folgreichen Konzept, leichte Helis zu bauen, hat sich
auch beim LOGO XXtreme nichts geandert: Er ist fur
seine GrolRe und Auslegung sehr leicht. Wir haben
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auch schon in der Vergangenheit Helis in Carbon-
Plattenbauweise auf den Markt gebracht (LOGO 24
in 2003 und LOGO 14 in 2004) und kennen uns
mit den hier gebotenen Mdglichkeiten sehr gut aus.
Sollte sich der Markt fiir groRe Elektrohelis weiter so
rasant entwickeln, werden wir sicher auch Uber eine
zukinftige Kunststoffbauweise fiir diese GroRe von
Heli nachdenken.

RCGHELIACTIONDie internationale Heli-Szene hat sich
bei den groReren Elektrohelis eigentlich auf einen
Antrieb fur bis zu maximal 12s LiPo-Akkus einge-
schworen. lhr weitet das Ganze gemall Angaben
nun auf 14s aus. Provokation?

RALFBUXNOWITZWir sind sehr stark in der 3D-Heli-
Wettbewerbsszene verwurzelt. Unsere weltweite
Bekanntheit beruht zu einem grofRen Teil auf den
auBergewohnlichen Flugvorfiihrungen und Wettbe-
werbserfolgen unserer Teampiloten. Diese ehrgeizi-
gen jungen Piloten wollen immer die Grenzen des
Machbaren ausloten. Da sind wir als Hersteller stan-
dig gefordert, die Performance und Power unserer
LOGOs nach oben zu schrauben. Und wenn ein 14s
LiPo-Akku uns die Moglichkeit er6ffnet, dem Piloten
hier mehr Leistung zur Verfligung zu stellen, werden
wir das nutzen.

RCGHELIACTIONDas neue Rotorkopf-Design mit seiner
12 Millimeter (mm) starken Blattlagerwelle und den
hochformatig gebauten Blatthaltern sieht sehr bullig
aus. Sind solche Abmessungen nicht etwas tbertrie-
ben oder stecken da mehr Mdéglichkeiten dahinter,
als wir vermuten?

RALFBUXNOWITZUm einen Heli in der GréRe des
LOGO XXtreme in ordentlicher 3D-Gangart und

mit Kopfdrehzahlen {iber 2.000 Umdrehungen

pro Minute zu betreiben, missen die Kopfkom-
ponenten sorgfiltig ausgesucht und aufeinander
abgestimmt sein. Dazu gehért nun mal ein groRes
23-mm-Drucklager, ordentlich dimensionierte
Dampfungsringe und eine leichte, hohlgebohrte
12-mm-Blattlagerwelle. Ein kleinerer Kopf wiirde auf

Erst der GroRenvergleich mit dem LOGO 600 macht deutlich,
welche Dimensionen der LOGO XXtreme hat: 3D in Big-Size

dem LOGO XXtreme ziemlich verloren aussehen und
seinen Zweck auch nicht erfiillen. Auch wenn Optik
immer Geschmacksache ist, denken wir, dass dieser
sehr stattliche Rotorkopf bei vielen gut ankommen
wird. Wir bevorzugen ein charaktervolles Design, das
sich vom Rest der Welt etwas abhebt.

RCHELIACTIONDas heiflt im Umkehrschluss, dass wir
vielleicht auch bald mit einer auf Basis des XXtreme
aufgebauten Mechanik rechnen kénnen, die fir
Scale-Freunde und Sonderbauten wie Fotoheli und
Ahnliches ausgelegt ist?

RALFBUXNOWITZSicher wird es fiir den LOGO
XXtreme in absehbarer Zeit eine beeindruckende
Hughes 500 geben, die wie ihr kleiner Bruder fiir
Soft-3D ausgelegt sein wird. Darliber hinaus verfol-
gen wir keine weiteren Scale- oder Fotoheli-Projekte.

RCHELIACTIONIch vermute, dass XXtreme ausschliel3-
lich in Rigid-Zweiblattausfiihrung angeboten werden
wird. Falls ja: Wird jedes normale Flybarless-System
einsetzbar sein oder ausschlieBlich spezielle Versio-
nen des VStabi-Systems?

RALFBUXNOWITZWir sind seit 2006 marktfiihrend mit
unseren Flybarless-Systemen VStabi (VBar). Wie alle

H DastRigid-Zweiblatt-
auptrotorsyste
LOGO XXtreme r¥1it sr:i::l:
wuchtigen Alu-Blatthaltern
und dem relatiy kurzen
Zentralstﬁck, das zusitzlich
auf der 14er-Rotorwelle
geklemmt wird

www.re-heli-action.de 13
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anderen LOGO-Modelle, wird auch der neue LOGO
XXtreme mit dem VStabi 5.0 express serienmaRig
ausgeliefert werden. Fir diesen Heli wird das grofle
VStabi der Standard sein.

RCHELIACTIONBisher zeichnen sich Deine Elektroheli-
Konstruktionen dadurch aus, dass sie einen Zahnrie-
men fiir den Heckrotorantrieb verwenden. Warum
nun beim XXtreme ein Starrantrieb?
RALFBUXNOWITZEin Starrantrieb ist fiir diese GroRe
von Heli und die geforderte Kraftlibertragung zum
Heckrotor einfach erste Wahl. Der komplette Starr-
antrieb ist neu konstruiert. Extra gro dimensionierte
Kegelrader und ein 10-mm-Alu-Rohr sorgen fiir eine
ordentliche Heckperformance in allen erdenklichen
Flugmandvern.

RCHELIACTIONWann werden wir den XXtreme das
erste Mal offentlich in der Luft sehen? Wann ist die
Auslieferung geplant?

RALFBUXNOWITZWir werden den Heli im zweiten Das markante Carbon-Chassis, Deutlich zy erf
Halbjahr ausliefern. Termine fiir Demos werden Hauptzahnrad, dariiber das Zahnriem
auf unserer Webseite bekannt gegeben. Der Antrieb des Heckrotors se

kennen das pfeilverzahnte
enrad fiir den Heckabtrieb,
Ibst erfolgt iiber Starrwelle

RCHELIACTIONVielen Dank fiir die Beantwortung der
Fragen und weiterhin viel Erfolg. B

Das pfeilverzahnte
Hauptzahnrad in der
Draufsicht mit seinen
Verstarkungsstegen und
gewichtsmindernden
Aussparungen

Die hohlgebohrte Blattlagerwelle hat einen
Durchmesser von 12 und die Drucklager von
23 Millimeter. Man beachte auch die
grofRen O-Ringe - gleich drei pro Seite

Hier das Kunststoff—Zahnriemenrad

fir den gerduscharmen
Heckabtrieb via Zahnriemen,
Kegelradgetriebe und Starrwelle

KEY-FEATURES

Carbon-Chassis; fiir Rotorblattlingen von 700 bis
800 mm und 12 his 14s LiPo-Akkus ausgelegt;
neuartiges Akku-Befestigungssystem; Zweiblatt-
Rigid-Hauptrotorsystem mit hohler 12-mm-Blatt-
lagerwelle, 23-mm-Drucklagern und hohler

14-mm-Rotorwelle; pfeilverzahntes Hauptzahnrad
aus Kunststoff mit 175 Zahnen (Modul 1); Heckrotor-
antrieb iiber Starrwelle; 25-mm-Heckrohr; 6-mm-
Heckrotorwelle.

Der LOGO XXtreme verbliifft vor allem mit seiner GroRe.
Blatter mit einer Lange von bis zu 800 Millimeter konnen eingesetzt werden

14 www.rc-heli-action.de
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Seriose Technik, knallharte Flugeigenschaften

POWER BO

von Markus Siering

)

Seit kurzem ist der Velocity 90 auf dem Markt erhaltlich — eine logische Entwicklung nach
dem so groRen Erfolg des Velocity 50, den wir ausfiihrlich in RC-Heli-Action 11/2011
vorgestellt haben. Dabei geht der Neue gegen den Trend: Der rassige 90er Heli wird von
einem Verbrennungsmotor angetrieben, zudem handelt es sich bei unserem Testmuster auch
noch um die Paddelvariante. Ob das gut gehen kann, wo doch fast nur noch Elektromotoren
und Flybarless-Systeme in aktuellen Helis zum Tragen kommen? Wir haben uns das Modell
ausfiihrlich vorgenommen, mit dem Tareq Alsaadi und seine Teamkollegen bereits so richtig
rocken und weltweit fiir Aufsehen sorgen.

'.=....Jn=;é'¢u il u=F’HmJu
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Der Velocity 90 ist wie sein kleiner Bruder auch in
einem schicken Karton verpackt, in dem alle Bauteile
fein séduberlich mit Schaumstoff gepolstert sind.
Beim Offnen fillt den zukiinftigen Piloten gleich ein
knalloranges und mit schwarzer Outrage-Aufschrift
versehenes Bautuch in die Hande. Sehr schon - so
kann das Bauen beginnen, ohne dass die Werkbank
in Mitleidenschaft gezogen wird. Desweiteren gefallt
uns auf Anhieb die schon lackierte GFK-Haube, die
deutlich besser verarbeitet ist, als die des Velocity 50.
Hier hat Outrage wohl dazu gelernt und qualitatsma-
Rig nochmal erheblich nachgebessert.

Solide Verarheitung

Die Anleitung sieht wie bei fast jedem Modell vor,
mit dem Bau des Rotorkopfs zu beginnen. Ge-

sagt getan. Den Anfang macht das extrem robust
anmutende Zentralstiick, in dem die untenliegende
Paddelwippe montiert wird. Genau wie beim kleinen
Bruder ldsst sich der Rotorkopf fiir drei verschiedene
Flugstile konfigurieren und entsprechend aufbauen.
Er kann zum einen zahm abgestimmt werden, damit
auch weniger erfahrene Piloten nicht iberfordert
werden. Zum anderen wurde aber auch an Hard-
core-3D-Piloten gedacht, allerdings ist diese Einstel-
lung wirklich sehr extrem und wendig. Wie Tareq

Alsaadi uns in einem Interview verraten hat, nutzt
er die mittlere Einstellung, fiir die wir uns ebenfalls
entschieden haben.

Die Blatthalter, sind wie der ganze Kopf, ausreichend
dimensioniert und miissen noch mit den Blattver-
stellhebeln versehen werden. Eine gute Idee, diese
nicht fest zu integrieren: So kann spater mit wenigen
neuen Teilen einfach auf Flybarless-Betrieb umgeriis-
tet werden.

Der Pitchkompensator, der durch Stifte im Zentral-
stiick auf Kurs gehalten wird, hat insgesamt acht
Kugellager spendiert bekommen und ist dement-
sprechend leichtgédngig. Die Taumelscheibe liegt
unmontiert vor. Bei deren Zusammenbau muss
darauf geachtet werden, die Schrauben nicht zu fest
anzuziehen, ansonsten klemmt das Lager und die
Taumelscheibe wird schwergangig.

www.rc-heli-action.de
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Die hochwertigen Bauteile
sind sauber geordnet im
Baukasten untergebracht.
Eine ausfiihrliche
Bauanleitung in Englisch
liegt ebenfalls bei

Die Rotorwelle ist dreifach gelagert. Der mittlere
Lagerbock wird mit der Kupplungseinheit kombiniert

Kraftakt

Um Bewegung ins Spiel zu bringen, fehlen natir-
lich noch die Anlenkgesténge. Hier ist Menpower
gefragt, denn die Kugelgelenke lassen sich extrem
schwer auf die Gestdnge aufschrauben. Ebenso war
es bei unserem Exemplar notwendig, auch noch die
Kugelpfannen etwas zu weiten, da diese so stramm
salRen, dass im Neuzustand ein reibungsloser Betrieb
kaum moglich gewesen ware.

Geringes Abfluggewicht

Ausgewogene
Flugeigenschaften

Verschiedene
Kopfeinstellungen
maoglich

Nach gut einer Stunde Bauzeit ist der Rotorkopf so
weit, dass die mitgelieferten Paddel montiert werden
konnen. Aus optischen Griinden wurden diese direkt
durch CFK-Exemplare von Edge ersetzt, die mit 20
Gramm recht leicht und fiirs 3D-Fliegen geeignet sind.

Gute Verarbeitung

Zu stramme
Kugelpfannen und
schwergingige
Anlenkungen

Nicht ganz fehlerfreie
Anleitung (Erstversion)

Konstrukt

Die Seitenplatten sind aus einem CFK/GFK-Ver-
bundstoff gefertigt. Um spéter die Servos befestigen
zu koénnen, werden orange-eloxierte Halterungen
verschraubt. Diese lassen sich im Abstand variabel
anbringen, sodass auch geringfiigig die Standard-
male Uberschreitende Servos, zum Beispiel Exemp-
lare mit Kiihlrippen, untergebracht werden kénnen.
Die Hauptrotorwelle sitzt in drei Alu-Lagerbdcken,
die vor dem Zusammenfiigen der beiden Chassis-
platten montiert werden. An den mittleren schliel3t
der Lagerbock der Kupplung direkt mit an. Hier sind
Langlocher ins Chassis gefrast, um die Kupplungsglo-
cke spater exakt ausrichten zu kdnnen. Die Glocke
selbst ist bereits mit dem Kupplungsbelag verklebt,

Ein wahrer Power-Motor mit
seidenweichem Lauf - der Yamada 91
SRS-RR von TMRF mit einem speziellen
Kraftstoffversorgungssystem

Hier die Motoreinheit
mit dem Geblaseschacht
und dem massiven
Alu-Motortrager

Vor der Montage
der Motoreinheit

wurden zuvor in der
Kupplungsglocke die
beiden (nur einer ist
aktiv) Magnete fiir den
Drehzahlregler eingeklebt

18 www.rc-heli-action.de

Die Seitenansicht mit nur einem Seitenteil verdeutlicht
den schematischen Aufbau des Velocity

so wird lediglich noch das Antriebsritzel aufge-
schraubt und die Starterwelle von unten durch die
Kupplung und Lager geschoben. Zum guten Schluss
schraubt man den Sechskant-Starteradapter mittels
zweier Madenschrauben fest.

Da spater ein Drehzahlregler zum Einsatz kommen
wird, haben wir vor der Montage der Kupplungsein-
heit die erforderlichen zwei Magnete mit Zweikom-
ponentenkleber in die Glocke eingelassen. Hier ist

es wichtig, nur eine aktive Seite des Magneten zu
verwenden; das zweite Exemplar dient lediglich als
Massenausgleich. Die aktive Seite ist in den meisten
Féllen markiert. Falls nicht hilft es, die beiden Mag-
nete zusammenzufligen, wobei sich bekannterweise
Nord- und Siidpol anziehen und die Markierung ent-
sprechend selber anbringen lassen, um anschlieBend
die Magnete in die Glocke einzukleben.

Gut geschmiert
Statt des mitgelieferten Messing-Tankpendels haben
wir uns fir ein Filz-Exemplar des Herstellers Lynx
entschieden. Dieses sorgt mit seinem saugfahigen
Material daftir, dass der Vergaser spater auch bei
extremen 3D-Figuren stets ausreichend mit Sprit ver-
sorgt wird. Nachdem die Gummilippen fiir den Tank
ins Chassis eingesetzt sind,
empfiehlt es sich, diese leicht
zu fetten, um ihn einfacher
einschieben zu kénnen.

Die Lagerung der
Kupplungsglocke mit
der Starterwelle und
dem Innensechskant

Das Kunststoff-Geblaserad wird auf einer
Alu-Nabe montiert, die auf der Kurbelwelle
kraftschliissig geklemmt wird
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ANTRIEBSMOTOR TMRF Yamada 91 SRS-RR

SCHALLDAMPFER TMRF Hatori 937
HAUTROTORBLATTER EDGE 713 mm
HECKROTORBLATTER EDGE 105 mm

TAUMELSCHEIBENSERVOS Outrage BL 9080
GASSERVO Savix 1290 MG
HECKROTORSERVO robbe/Futaba BLS 251
GYRO-/GOVERNOR-SYSTEM robbe/Futaba GY 701
GLUHKERZENELEKTRONIK SwitchGlo Pro
EMPFANGER Spektrum AR 7100

EMPFANGERAKKU Hacker TopFuel 2s1p 1.800 mAh

Sahnestiick
Gemal Anleitung muss nun der Motor mit der
Kupplung und dem Kunststoff-Liifterrad versehen
werden. Die Einheit wird auf den aus Alu gefertigten
Klemmkonus geschraubt, den man auf die Kurbel-
welle schiebt. Bei der Wahl des Antriebs haben wir
uns fiir den neuen Yamada 91 SRS-RR von TMRF
(Rudiger Feil) entschieden. Um es vorweg zu neh-
men: Dieses Sahnestlick stellt mehr als gentigend
Leistung bereit und bewegt den Velocity auch durch
die wildesten 3D-Figuren. Er wird starr auf einen
massiven Alutrager geschraubt, der
mit sechs Schrauben mit dem
Chassis verbunden wird.
Um alles einfach ausrichten
zu konnen, sind Langlocher
\ o " ins Chassis gefrast. Wichtig
m ist es, an dieser Stelle die
Schrauben noch nicht ganz
fest zu ziehen, um spater
ein prézises Ausrichten zu
ermoglichen. Nachdem der
Lufterschacht fixiert
ist, montiert
man die zweite
Chassishalfte,
an die vorher
die Servohalterungen
sowie der Sensor des Drehzahlreg-
lers montiert werden.

Die Taumelscheibe ist
kein Fertigteil,

sondern muss noch
verschraubt werden. Das
Kugelspiel kann durch
das Anzugsmoment

der Schrauben

perfekt eingestellt

und gegebenenfalls
nachjustiert werden

v

Der Einfachheit halber haben wir uns entschieden,
das Chassis vor der Montage des Heckauslegers
fertig zu stellen. Nach dem Einbau der RC-Box
im vorderen Teil missen die Umlenkhebel fiir die
Taumelscheiben-Ansteuerung angebracht werden.
Die Push-Pull-Anlenkungen der beiden Rollservos ha-
ben zur Taumelscheibe ein Hebelarm-Mischverhaltnis
von 1:2. Die Fiihrung der Taumelscheibe tber-

nimmt die Nick-Anlenkung, die auf der

Welle die Umlenkhebel der Rollservos
halt und mittels einer Maden-
schraube geklemmt wird.

Ausrichtung

Bevor wir nun mit

dem Einbau der
RC-Komponenten
weitermachen,

Das massive Alu-Rotorkopf-Zentralstiick mit
seiner durchgehenden Blattlagerwelle

20 www.rc-heli-action.de

Superschnell und kraftvoll - die Outrage
Power-Servos, die hochstromfahig sind und
an der Taumelscheibe eingesetzt werden

geht es an die Ausrichtung des Antriebsstrangs. Dazu
werden die Hauptrotorwelle und das Hauptzahnrad
eingesetzt. Jetzt wird das Zahnflankenspiel zum
Antriebsritzel so abgestimmt, dass so eben noch ein
Stiick Papier zwischen die ineinanderkdmmenden
Zahnflanken passt. Im nachsten Schritt werden
Kupplung und Liifterschacht von Hand so ausgerich-
tet, dass beim Drehen nichts schleift. Ist dies erledigt,
kommt der Anlasser zum Einsatz, den man in den
Sechskant-Starteradapter steckt und betatigt. Hier-
durch richtet sich die Kupplung dank der Fliehkrafte
automatisch perfekt aus und alle Schrauben konnen
fest gezogen werden.

High-Tech

Bei der Wahl der Servos haben wir uns fir die neuen
Outrage-Hochvolt-Brushless 9080 entschieden, die
direkt an einem 2s-LiPo-Akku betrieben werden
kénnen. Deren Gehduse ist komplett aus Alumini-
um gefrast und macht einen sehr hochwertigen
Eindruck. Das Metallgetriebe weist keinerlei Spiel
auf. Auf dem Heck werkelt ein robbe/Futaba-Servo

Das robbe/Futaba Gyro-System GY 701 hat
serienmaBig einen integrierten Drehzahlregler
fiir Verbrennungsmotoren. Rechts unten im
Bild der dazugehorige Sensor




setzen der Heckrotorwelle kann das Gehduse seitlich
geoffnet werden. Die Pitch-Schiebehiilse wird spiel-
frei tiber eine Scherenanlenkung angesteuert. Natir-
lich sind auch die Blatthalter aus Alu gefertigt und
mit Drucklagern ausgeriistet. Dem Baukasten liegen
105 Millimeter (mm) lange CFK-Heckrotorblatter bei,
die von der Qualitat jedoch nicht ganz liberzeugen
konnten und gegen Exemplare von Edge in gleicher
Lange ersetzt wurden.

Die Anleitung sieht es vor, das CFK-Seitenleitwerk zu
montieren, bevor das Heckrohr mit vier Inbusschrau-
Rollservos (Vordergrund), auf gleicher ben verschraubt wird. Das funktioniert jedoch nicht,
Welle sitzt dahinter der Nickhebel da dass Leitwerk eine der vier Schrauben verdecken

wiirde. Also muss man zuerst das komplette Heck-
des Typs BLS 251, das mit dem Gyro-System GY 701 geh&use mit dem Heckrohr verbinden, bevor das
kombiniert ist, der zudem Uber einen integrierten

Drehzahlregler verfligt. Damit seine Impulse auch
schnell in Aktion umgesetzt werden, ist ein schnelles ._“.'-'.'.'.. /
Gasservo Pflicht. Hier kommt einen Savox 1290 MG ; Pl

zum Einsatz, das normalerweise fiir den Einsatz am
Heckrotor gedacht ist.

Die Push-Pull-Umlenkhebel des linken

Doch jetzt haben wir ein Problem: Die Servos der
Taumelscheibe konnen direkt mit 8,4 Volt betrieben Perfekt in mechanischer
werden, die von Gas und Heck jedoch maximal mit Ausfiihrung als auch Funktion
4,8 beziehungsweise 6 Volt. Hier bietet Spektrum (—idas auptrotorsigly
es Velocity 90
eine gute Losung mit dem Empfanger AR 7100 an.
Dieser besitzt einen integrierten Spannungsregler
auf 5,2 Volt fiir den Gas- und Heckkanal - also genau
das, was wir suchen. Platz findet der Siebenkanal-
Receiver unter der RC-Box, da er sich leider wegen
seiner GroRe nicht in der Box unterbringen lasst. Fur
die Versorgung des Empfangsanlage sorgt ein Hacker
TopFuel 2s-LiPo mit einer Kapazitat von 1.800 Milli-
amperestunden (mAh), der durch einen Emcotec-
Magnetschalter mit dem Empfanger verbunden ist.

Glithen auf Knopfdruck ’
Als letzte technische Finesse bekommt der Velocity
90 noch einen SwitchGlo Pro (www.switchglo.com)
spendiert. Dieser wird an einen freien Kanal des
Empfangers gesteckt und lber diesen Anschluss mit
Strom versorgt. Der Ausgang der kleinen Elektronik
wird nun mit der Gliihkerze verbunden und kann per
Knopfdruck oder lber die Betdtigung eines Schalters
aktiviert werden. Eine tolle Erfindung, denn es ware
doch extrem lastig, permanent zum Startvorgang
einen externen Stecker auf die Kerze zu fummeln,
wozu jedes Mal die Haube demontiert werden
misste.

W

Soweit ware der Bau des Chassis abgeschlossen —
fehlt nur noch der Schalldampfer. Hier kommt ein
Hatori 937 zum Einsatz, der speziell auf unseren
Motor abgestimmt ist und von TMRF empfohlen
wird. Die Montage ist jedoch nicht ganz einfach und
erfordert etwas Geduld, da die Schrauben, die durch
Gummipuffer gefiihrt werden, nur schwer mit einem
normalen Inbusschliissel zu erreichen sind.

Spielfrei
Angetrieben wird der Heckrotor genau wie bei
seinem kleinen Bruder Uber einen Starrantrieb. Das

Deutlich zu erkennen
sind die verschiedenen
Anlenkpunkte im Bell/
. . . Hiller-Mischhebel, mit
Heckrotorgehause ist aus schwarz eloxiertem Alu Die Steuerkulisse der Stabistangen-Anlenkung denen sich das System
gefertigt und ausreichend dimensioniert. Zum Ein- verfiigt iiber drei Anlenkgeometrien abstimmen lasst
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Die Heckrohrlagerung
und der Umlenkhebel
der Heckanlenkung.
Das Heckservo sitzt
vorne im Vorbau

Der Heckrotor ist extrem
spielfrei und sorgt in
Verbindung mit dem

Sogar in der Wippe der Stabistangenaufhangung
lasst sich der Hebelarm auswéhlen

Leitwerk verschraubt wird. Zum guten Schluss wird
noch die Heckrohraufnahme ins Chassis geschraubt
und das Heckrohr eingefiihrt. Die Fiihrungen der
Heckanlenkung lassen sich mittels einer kleinen
Schraube exakt positionieren und fixieren. Doch
Vorsicht: die Schrauben keinesfalls tiberdrehen.

Letze Feinarbeiten

Nach knapp acht Stunden Bauzeit steht der Velo-
city 90 fertig auf der Werkbank. Vor dem Erstflug
mussen natirlich noch der Sender auf das Modell
programmiert und mechanisch alle Gestange exakt
angepasst werden. Die MaRe der Gestdngelangen
in der Anleitung sind vorbildlich und passen auf
den Millimeter genau.

Die Programmierung des robbe/Futaba GY 701

ist dank der deutschen Anleitung kein Problem.
Nachdem die Gyro-Wirkrichtung und die Limits
(Endausschlage) eingelernt wurden, kann der Dreh-
zahlregler programmiert werden. Hier wird ein frei-
er Kanal fur die Solldrehzahl-Vorgabe benutzt, um
die gewlinschten Drehzahlen anwahlen zu kénnen.
Im Govenor-Menii selbst werden wie beim Heck
auch die Limits des Gasservos eingelernt sowie der
Punkt, ab dem der Regler in den aktiven Reglermo-
dus schaltet. Nachdem nun die Untersetzung des
Hautgetriebes im GY 701 eingetragen wurde, kann
es auch schon losgehen.

Zum Einlaufen des Motors haben wir uns jedoch fir
eine Gaskurve entschieden und den Regler vorerst
auler Betrieb gelassen. Im Taumelscheiben-Meni
des Senders werden +11 Grad Pitch eingestellt, um
den neuen Motor anfangs noch nicht zu tberfor-
dern. Spater kann hier natirlich auf Maximumwerte
von =14 Grad erhoht werden.

Lebenszeichen

Der Tank wird mit Rapicon 30 gefiillt (30 Prozent
Nitromethananteil). Motor auf Standgas, den Switch
Glow eingeschaltet — und nach ein paar Umdre-
hungen mit dem Starter tuckerte der Yamada seine
ersten Runden. Um dem Motor etwas Zeit zum
Einlaufen zu geben, wurden erstmal ein paar Tanks
vorsichtig bei fetter Vergasereinstellung geschwebt.
Am néachsten Tag sollte es dann losgehen — die selbe
Prozedur wie am Vortag. Doch nach ein paar Umdre-
hungen des Anlassers sprang der Motor leider nicht
an - stattdessen quittierte der Starteradapter seinen
Dienst. Ursache: Hier wurde wohl bei den ersten
Exemplaren zu weiches Material verwendet. Nach
Riicksprache mit Outrage existiert ein neuer Adapter,
der ab sofort das Serienteil ersetzt. Nach ein paar
Tagen traf dieser ein und es konnte weiter gehen.

Trotz des verstarkten Anlassadapters sollte man
besonders in Kombination mit dem starken Yamada-
Triebwerk Vorsicht walten lassen, da dieser extrem
hohe Kompression aufweist. So kann es dazu
kommen, dass bei zuviel Sprit im Brennraum der
Motor absauft und nicht mehr anspringt. Erkennt
man das nicht lauft man Gefahr, in Verbindung mit
einem kraftvollen Anlasser den Motor oder aber
wieder den Starteradapter zu beschadigen. Um dem
vorzubeugen hat es sich bestens bewahrt, den Heli
beim Startvorgang etwas schrag mit dem Auslass
zum Boden zeigend zu starten, um ein AbflieRen
von zuviel Treibstoff zu ermdglichen. Noch besser
ist natirlich ein korrektes Prozedere beim Tank- und
Ansaugvorgang, bei dem man keinesfalls den Motor
fluten sollte.

LANGE 1.285 mm
HOHE 448 mm
BREITE213 mm
HAUPTROTORDURCHMESSER 1.565 bis 1.605 mm
HECKROTORDURCHMESSER 288 mm

HAUPTGETRIEBE-UNTERSETZUNG: 8,2:1
JBERSETZUNG HAUPT-/HECKROTOR 1:4,62
ABFLUGGEWICHT 4.600 g
TAUMELSCHEIBEN-ANLENKUNG CCPM 120 oder 140 Grad
PREIS 759,~ Euro
BEZUG Fachhandel
INTERNET www.outragerc.com

robbe/Futaba GY 701 fiir
sehr gute Heckperformance
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Piloten ohne Erfahrung mit Verbrennungsmo-
toren sollten deswegen genauestens die Anlei-
tung studieren oder sich von einem erfahre-
nen Kollegen bei der richtigen Einstellung des
Vergasers helfen lassen. Ist hier einmal das
Gemisch zu mager und der Motor Uberhitzt,
kann dies bereits zu Schaden fihren, was
prinzipiell auch bei jedem anderen Verbren-
nungsmotor beachtet werden muss. Um es
vorweg zu nehmen: Wahrend des Tests hat
der Yamada bisher etwa zehn Liter

Sprit konsumiert und - bis auf
den beschrieben Anlassadapter
- bisher keinerlei Verschleily
gezeigt.

Feintuning

Nachdem der Motor
nun einige Tanks kon-
sumiert hatte, wurde der
Drehzahlregler aktiviert
und die Kopfdrehzahlen
auf 1.600, 1.750 und
1.950 Umdrehungen
pro Minute (U/min)eingestellt. Der Velocity 90
liegt sehr direkt an den Kniippeln und reagiert
blitzschnell auf Steuereingaben, was nicht
zuletzt auch auf die extrem schnellen Servos
zurlickzufiihren ist. Das Heck macht auch bei
der niedrigen Drehzahl eine gute Figur, wobei
eine Heck-Empfindlichkeit des Gyro-Systems
von 32 Prozent es auch bei harten PitchstoRen
auf der Stelle stehen lasst. Die Drehraten sind
absolut konstant und das Stoppverhalten mus-
tergliltig. Die Drehzahlreglung des GY 701
funktioniert, wie nicht anders zu erwarten,
sehr gut; hier wird nattrlich ein gut eingestell-
ter Vergaser vorausgesetzt.

Mit 1.600 U/min Kopfdrehzahl lasst sich
vom Rundflug bis hin zu 3D-Figuren alles
bewerkstelligen. Das Steuerverhalten ist sehr
angenehm und ausgewogen. Die Drehraten
sind jedoch schon beachtlich, aber durchaus

i)

Das Alu-Heckrotorgehause besitzt einen
abnehmbaren Gehausedeckel, in dem eines
der beiden Lager der Heckrotorwelle sitzt

Die rec| _},

Unterbringung der im Text beschriebenen
Komponenten. Der Spektrum-Empfianger mit
integriertem Regulator sitzt unter der RC-Box

gut kontrollierbar. Alle Steuerbefehle werden
prazise umgesetzt, ohne nervos zu wirken, was
man von einem 3D-Hubschrauber so nicht
erwartet hatte. Die Gerduschkulisse ist fir
einen Chopper mit Verbrennungsmotor sehr
angenehm und keinesfalls kreischend. Der
Yamada lauft butterweich und der Dampfer
hat einen angenehmen Ton. Die Flugzeit bei
dieser Drehzahl und verwendetem Treibstoff
liegt bei etwa neun bis zehn Minuten. Die
Lageerkennung des Helis im Flug ist dank der
Farbauswahl der Haube sehr gut gege-
ben, auch bei schlechter Witterung
ist der Velocity gut zu sehen.

Let’s Rock
Mit den hoheren
Drehzahlen geht die
Post ab und der Velo-
city zeigt, was in ihm
steckt. Die Leistung
des Antriebs ist einfach
nur brutal — selbst hart
geflogene Figuren
mit schnellen Pitchwechseln steckt der Motor
locker weg. Das Einrastverhalten des Velocity
90 ist gigantisch: Hier kann extrem hart, direkt
und quasi , digital” geflogen werden - Tareg-
Stil eben.

ablazuy

...der neue
iVol 2G16
macht’s moglich!

Entdecken Sie die neue iVol-Generation.
Ausgestattet mit vollig neuer Technik
und in bewdhrtem Design. Natiirlich mit
integrierter JETIBOX-Funktionalitat,

B 2,4 GHz-Funktechnik mit 16 Kanalen

B Volle Telemetriefahigkeit

B Konfiguration und Kalibrierung am eigenen FC
B 2z Steuerkniippel, stufenlos langenverstellbar
B grafische Darstellung der Telemetriedaten

Alle JETI-Duplex-Produkte bei uns erhiltlich —
auch fiir Handler.
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Ready for take off —
der flugfertige Velocity 90
mit seiner schicken

Kabinenhaube

Die Flugzeiten verringern sich so auf fiinf bis sieben
Minuten, Kraft kommt eben von Kraftstoff. Die
Gerauschkulisse ist nattrlich mit dem Anheben der
Drehzahl deutlich erhéht, jedoch nie unangenehm
oder kreischend. Ein Auftouren des Motors verhin-
dert der Drehzahlregler sehr gut, selbst in Abwarts-
passagen ohne Last heult das Triebwerk nicht auf.
Dank des verwendeten Filzpendels wird er Tank
restlos leer gesaugt und der Motor bis zum letzten
Tropfen konstant mit Sprit versorgt.

Apropos Verbrauch: Konnten wir mit herkémmlichen
Standardservos noch vier bis fiinf Fllige mit einer
Akkuladung machen, sollte der Empfangerakku jetzt
nach zwei Fliigen gepriift und gegebenenfalls nach-
geladen werden. In unserem Test wurden pro Flug
zwischen 500 bis 800 mAh verbraucht.

Hardcore

Mit dem Velocity 90 hat Outrage einen soliden
90er-Heli auf den Markt gebracht, der ganz vorne
mitmischt — sowohl von der Qualitat der Bauteile als
auch von den Flugeigenschaften. Trotz konventio-
nellem Paddelkopf und Verbrennungsmotor ist der

Die beiden Push-Pull-Anlenkungen des linken Roll- und
Nickservos. Am Gas werkelt ein Speedservo

24 www.rc-heli-action.de

Velocity 90 ein wahres Kraftpaket, das den aktuellen
Anforderungen der 3D-Fraktion gewachsen ist. Somit
ist der Beweis erbracht: Es muss also nicht immer
Elektro und Flybarless sein! Nicht nur Hardcore-Bol-
zer werden mit dem Modell ihre Freude haben, auch
der Einsteiger erhdlt ein grundsolides Mechaniksys-
tem mit ausgewogenen Flugeigenschaften. Dank der
vielfaltigen Einstellmoglichkeiten am Rotorkopf kann
das Modell gemaR den steigenden Anforderungen
des Piloten entsprechend angepasst werden. Die von
uns verwendeten Komponenten tiberzeugen durch
die Bank weg und bilden ein ideales Grundgerdist.
Der Yamada 91 SRS-RR ist eine absolutes Sahnestiick
und verleiht dem Velocity enorme Power. B

2~

Der Sensor des Gyro-
Systems ist so klein,
dass man ihn von
weitem kaum im
Vorbau erkennen kann

Ganz oben der 2s-LiPo-Akku,
darunter sitzt die Elektronik
des GY 701. Ganz unten

der Spektrum-Empfianger
mit einem quer davor
angeordneten Satelliten
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Halbrumpfverkleidung fiir Hiroho-Mechaniken

von Christian Rose

HALF BODY

In der F3C-Wettbewerbsszene dominieren Helis mit aerodynamischen Rumpfverkleidungen — kaum
ein F3C-Spitzenpilot in Europa fliegt ein Trainermodell. Die Griinde dafiir sind einleuchtend: Ein
Rumpf wirkt eben optisch ansprechend, verbessert die Aerodynamik in den Fahrtfiguren und ist

vom Flugbild her asthetischer als ein , Besensti

. Doch aerodynamische Vollverkleidungen bringen

auch den Nachteil der schlechteren Zugéanglichkeit mit sich, sie sind aufwéandiger im Aufbau und es
wird erhohte Windempfindlichkeit festgestellt. Doch da gibt es zwischenzeitlich eine Alternative,

die sich sehen lassen kann.

Hirobo-Importeur Riidiger Feil nahm sich diesem
Problem an und hatte schnell eine Lésung zur
Hand. Er legt die Fertigung der ehemals von Hirobo
hergestellen Nova 3-Verkleidung wieder auf. Die
Halbrumpfverkleidung besteht quasi aus einer in die
Lange gezogenen Trainerkabine und einer separaten
Verkleidung fiir den Heckausleger. Riidiger Feil hat
die Nova 3 librigens 1999 auf der F3C-Weltmeis-
terschaft in Polen eingesetzt und damit den vierten
Platz erreicht — dies ist nur einer der vielen Erfolge,
die mit dieser Verkleidung um die Jahrtausendwende
herum erflogen wurden.

Leichtgewicht

Geliefert wird die zweiteilige, formschone Verklei-
dung inklusive Hohen- und Seitenleitwerk. Alle
GFK-Teile sind weil} eingefarbt und in guter Quali-
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tat laminiert. Das Gewicht der vorderen Rumpfver-
kleidung betragt im Lieferzustand etwa 190, das
der Heckverkleidung etwa 170 Gramm - also mit
insgesamt etwa 360 Gramm ein richtiges Leicht-
gewicht. Separat gibt es fiir die verschiedenen

ROTORDURCHMESSER 1.580 mm

LANGE 1.400 mm
HECKROTORDURCHMESSER 275 mm
PADDELKREISDURCHMESSER 685 mm

ABFLUGGEWICHT ca. 5.360 g
PREIS RUMPFBAUSATZ 349,~ Euro
BEZUG Fachhandel

INTERNET www.heliguru.de
(ALLE DATEN IN VERBINDUNG MIT DER
EINGESETZTEN EAGLE 3 SWM-MECHANIK)
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Die zweiteilige Halbrumpf-Verkleidung Nova 3 macht im Handumdrehen aus jedem Eagle-Trainer ein optimales F3C-
Wettbewerbsmodell. Durch die halboffene Bauweise hat der Heli eine unwesentlich hohere Windanfilligkeit als ein
Trainermodell bei gleichzeitig verbesserter Aerodynamik — ideal fiir weitraumige, prazise Fahrtfiguren

Modelle entsprechende Montageséatze. In unserem
Fall war hier das Set zum Anbau an eine Freya oder
Eagle 3 notwendig.

Die weilk eingefarbten GFK-Teile wiesen bei unseren
Exemplaren allerdings kleinere Lufteinschlisse auf.
Wer nicht unbedingt Wert auf ein optisch einwand-
freies Erscheinungsbild legt, kann lediglich die Fens-
ter der Frontkabine in Schwarz lackieren und den
Dekorbogen aufbringen. Wir wahlten allerdings den
etwas aufwandigeren Weg einer Zweikomponenten-
Lackierung in Weill mit schwarzen Fenstern, um
anschlieRend den ansprechenden Dekorbogen fiir
die optische Gestaltung zu verwenden.

Hohen- und Seitenleitwerk sind aus GFK in Schalen-
bauweise gefertigt und sehr leicht. Das Seitenleit-
werk besitzt im Bereich der Befestigungsbohrungen
eine einlaminierte Verstarkung, sodass hier eine

Die Eagle 3 SWM-Mechanik in Elektro-Ausfiihrung.
Die superleichte Heckverkleidung, die an den
Kabinenhauben-Halterungen verschraubt ist,

hat keine tragende Funktion

sicherere Befestigung gewahrleistet ist. Die Hohen-
leitwerke wurden zur Befestigung an der Innenseite
mit einer drei Millimeter (mm) starken Bohrung
versehen, in die ein 3-mm-Carbonstab eingeklebt ist.
Am Heckausleger wird an der vorgesehenen Befesti-
gungsposition ebenfalls beidseitig ein entsprechen-
des Loch an der markierten Position eingebracht,
um hier eine praktikable Steckpassung zu realisieren.
Nach dem Ausrichten lassen sich die Hohenleitwerke
mit geeigneten Klebstoffen ganz leicht endgiiltig
fixieren.

Building

Die nétigen Verdanderungen an der Eagle 3-Mecha-
nik beschranken sich auf das Ersetzen der vorderen
Kabinenhauben-Verschraubung gegen langere

Wenig Montageaufwand

Sehr gutes, auf F3C
ahgestimmte
Flugverhalten

Einfacher und schneller
Akku-Wechsel miglich

Extrem geringes Gewicht

SerienméBig nur
fiir Hirobo-Mechaniken
vorgesehen

Die vordere Kabinenhaube kann durch Lésen von vier Schrauben

abgenommen werden. Dadurch ist Zugang zur nahezu kompletten
Mechanik gegeben - ideal fiir Inspektionsarbeiten
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Fur elektrisch angetriebene Versionen ergibt sich ein weiterer Vorteil: Der
10s- oder 12s-Antriebsakku lasst sich einfach von hinten her wechseln, ohne
eine Schraube lI6sen zu miissen. Ebenso lasst sich beim Verbrennermodell
der Tank uneingeschrankt einsehen

Exemplare und das Anbringen von zwei zusatzlichen
Befestigungsbolzen fiir die Heckverkleidung. Unser
Eagle 3 wurde zur Gewichtsersparnis mit Heckrohr
und Streben aus Carbon ausgeristet. Dies ist aber
nicht unbedingt notwendig.

Am Heckrohr selbst muss abschlieBend etwa

50 mm vor Rohrende der Schaumstoffring zur
vibrationsentkoppelten Befestigung des Heckausle-
gers mit diinnem Doppelklebeband (Teppichklebe-
band) aufgeklebt werden. Das wars — jetzt kann die
Nova 3 montiert werden.

Schickes Outfit

Da wir Wert auf ein sauberes Erscheinungsbild

legen, wurde die Nova 3 vorbereitend mit allen
Aussparungen und den notwendigen Bohrungen
versehen. Nach dem Schleifen und Spachteln wurde
das Ganze anschlieBend an Hermann Buchinger
(www.custom-helicopter.de) fiir die Lackierung in
Weill mit schwarzen Fenstern libergeben. Diese
Arbeit war nach einiger Wartezeit, in der die Eagle 3
SWM-Mechanik tberprift und mit neuer Elektronik
versehen wurde, in gewohnter Qualitét erledigt.
Nach Erhalt ging es gleich an die Fertigstellung. Zum
Aufbringen des Dekorbogens wird die Nova 3 an die
Mechanik montiert, jedoch noch ohne Héhen- und
Seitenleitwerk, um das Dekor sauber aufbringen und
ausrichten zu kénnen.

Das Hirobo-
Hauptrotorsystem

des Eagle, das optimal
auf die Belange des F3C-
Wettbewerbsprogramms
abgestimmt ist

MECHANIK Eagle 3 SWM
RUMPF Nova 3
MOTOR Kontronik Pyro 700-45
CONTROLLER Kontronik Jive 80 HV+
ANTRIEBSAKKU LeoLiPo 12s/5.000 mAh 30+C
SERVO0S TAUMELSCHEIBE (3) Futaba BLS 253
HECKROTORSERVO Futaba BLS 251
GYRO-SYSTEM Futaba GY-701
EMPFANGER Futaba R6114
EMPFANGERAKKU LeoLiPo 2s/2.500 mAh
SCHALTER/SPANNUNGSREGLER Helitron
HAUPTROTORBLATTER SAB 0208R / 705mm / 215 Gr.
HECKROTORBLATTER SAB 0459 / 105mm
PADDEL FunTech FAl, 44 g
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Der letzte Original-Dekorbogen der Nova 3 konnte
dank der guten Kontakte von Ludwig Broschinski
(Firma RC-Helipoint) von einem Grafikunternehmen
entsprechend digitalisiert und vektorisiert werden.
Die serienmaBigen Dekorbdgen sind in verschiedenen
Farbkombinationen erhiltlich. Unsere Exemplare wur-
den auf ausdriicklichen Wunsch hin als Einzelanferti-
gungen in den hier abgebildeten Farben gedruckt, da
Wert auf ein individuelles Finish gelegt wird.

Ein grofRes Plus ist die Tatsache, dass die einzelnen
Teile des Dekors nach dem Druck geplottet werden
und man sich das lastige Ausschneiden erspart.

Das Aufbringen war mittels Prilwasser-Methode
(eine Waschschiissel voll Wasser mit einigen Tropfen
Spilmittel) und unter Zuhilfenahme von Papier-
tlichern und Haarfon in etwa einer Dreiviertelstunde
je Rumpf erledigt. Arbeitet man dabei sauber, ist
das Dekor perfekt ausgerichtet und frei von Blasen-
bildungen.

Das Hauptgetriebe des Eagle 3 SWM, das mit Hilfe
des EP Conversion-Kits von Hirobo umgeriistet wurde.
Das Ritzel besitzt oben eine zusatzliche Abstiitzung

Die Hohenleitwerke wurden mit speziellem Poly-
merkleber am Heckausleger verklebt, wobei auf eine
neutrale Ausrichtung geachtet werden musste. Nach
der Trocknungszeit von etwa 12 Stunden sind die
Leitwerke fest mit dem Rumpf verbunden, jedoch
nicht starr, sondern mit einer gewissen Rest-Elastizi-
tat, was durchaus Vorteile hat.

Aerodynamik-Check

Schon im Stand wirkt die Silhouette der Nova 3
futuristisch. Im Schwebeflug ist nach korrekter Er-
mittlung des optimalen, leicht kopflastigen Schwer-
punkts kein grofRer Unterschied zu einem Trainer-
modell feststellbar. Die theoretisch etwas groRere
Seitenwind-Empfindlichkeit des nun verkleideten
Heckauslegers fallt kaum auf und der Heli kann trotz
der vergroRerten Angriffsflache auch bei bockigem
Wind prézise ausgesteuert werden.

Auch in den Fahrtfiguren weil} die Nova 3 mit ent-
sprechenden Flugeigenschaften sowie einer guten
Erkennbarkeit zu beeindrucken. Die Aerodynamik
ist gegeniiber dem Trainermodell spiirbar besser
und die Geschwindigkeit in der Vorwartsfahrt héher.
Zieht man den Vergleich zu einer aerodynamischen
Vollverkleidung wie der von uns zuvor geflogene
Vollrumpf, ist die Geschwindigkeit vergleichsweise



Durch die geringe Flache des Rumpfs lassen sich die mit vielen 3D-Elementen gespickten Figuren
des F3C-Final-Programms deutlich einfacher fliegen, als mit einem Vollrumpfmodell

etwas langsamer, ldsst sich aber gleichmafi-
ger dosieren. Dadurch erscheint das Flugbild
harmonischer. Bei gewissen Figuren musste
der Vollrumpf etwas gebremst werden, um
nicht zu schnell zu fliegen. Auch die Kubani-
sche Acht mit Flip oder auch der Pullback
im Finalprogramm lassen sich mit der

Nova 3 deutlich besser fliegen, denn durch
den verringerten Luftwiderstand sind die
Uberschlagssequenzen flieRender in die
Figuren einfligbar.

Boxenstopp
Wer eine wartungsfreundliche und leicht
zu montierende F3C-Verkleidung fir sein
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Modell der Freya- oder Eagle 3-Serie
mochte, ist mit der Nova 3 gut beraten.

Sie ist nicht nur sehr wartungsfreundlich,
sondern ermdglicht dartiber hinaus den
Wechsel des Antriebsakkus von hinten

her ohne Abnahme der Frontkabine in
Formel-1-Boxenstopp-Geschwindigkeit. Am
Verbrennermodell ist der Tank, sofern er im
hinteren Bereich untergebracht ist, auch im
Flug sehr gut einsehbar. Obwohl die Nova
3 urspriinglich fir die Hirobo Freya- und
Eagle-Serie vorgesehen ist, lasst sie sich
auch gegebenenfalls mit etwas Anpassungs-
arbeit an entsprechende Modelle anderer
Hersteller anpassen. B

Die formschnittige Linienfithrung und Optik der Nova 3 sind gelungen.
Auch bei den Schwebeflugmanévern ist die Lage des Modells sehr gut erkennbar
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Das Blue-is-Better-Team der Firma LRP electronic sorgte
Anfang des Jahres fiir uniibliche Neuheiten: Eigentlich
iiberwiegend als Spezialist in Sachen RC-Cars und Zubehor
bekannt, prasentierte das Unternehmen aus Remshalden
jetzt auch eine kleine Flotte RC-Helikopter, die unter der
Bezeichnung Chopper-Line gefiihrt wird. Wir haben uns

aus dem Angebot von drei unterschiedlichen Modellen den
Single-Blade-Helikopter der 440er-BaugrofRe vorgeknopft um
abzuchecken, fiir welches Klientel dieser Heli ausgelegt ist.

Erfrischung mit dem 440er von LRP

von Raimund Zimmermann

Kein Thema: Flybarless in MicroSize ist jetzt beinahe
auch schon ein alter Hut — der Markt wird zwischen-
zeitlich Gberschwemmt davon. Die Industrie hat die
Vorteile erkannt, auf die herkémmlichen Steuerpaddel
zu verzichten und sich auf die entsprechende Elektro-
nik zu konzentrieren, um dem Modellsportler bei mi-
nimalem mechanischen Aufwand ein gut beherrsch-
bares Heli-System an die Hand zu geben. So auch
beim StarChopper 440 von LRP. Aber nicht ganz.

Doppelt gemoppelt

Schaut man sich die sauber verpackte Mechanik des
fix und fertig vormontierten Helis an, fallt sofort der
drehzahlgesteuerte Hauptrotor auf, der vollstandig
aus blau eloxiertem Aluminium gefertigt ist. Unter-
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BLAUPAUSE

halb der Hauptrotorebene befindet sich namlich eine
im Winkel von 45 Grad angeordnete Stabilisierungs-
stange, an deren Gewindeenden Messinggewichte
aufgeschraubt sind. System Hiller, das sich dieser
Technik des mechanischen Stabilisierens bedient,
lasst griiBen.

Da stellt sich unweigerlich die Frage, was denn da vor-
ne im Vorbau der stabilen Kunststoff-Mechanik noch
die zusatzlich installierte Flybarless-Elektronik soll. Von
groReren Hubschraubern weil® man schlieflich, dass
es entweder (mechanische) Stabistange oder (elektro-
nisches) Flybarless-System gibt, aber keinesfalls beides
zusammen. Beim StarChopper sieht das anders aus:

Er hat beides. Ob das wohl gut geht?




Drehzahl

Lange Montage- und Wartezeiten fallen nicht an —
der Flugspal, auf den wir nicht mehr langer warten
konnen, kann gleich nach dem Auspacken beginnen.
Das Ding muss schnellstens in die Luft. Nachdem
wir den zweizelligen LiPo-Akku mit 1.000 Milliam-
perstunden Kapazitét ans beiliegende Ladegerat
angeschlossen haben, bestiicken wir den kompakten
2G4-Handsender mit acht Mignon-Akkus (missen
optional erworben werden). Wer den nichtneu-
tralisierenden Gaskniippel auf der rechten Seite
bevorzugt, muss diesen zuvor noch gemaf ausftihr-
licher deutscher Bedienungsanleitung umbauen,

was innerhalb weniger Minuten erledigt ist. Die
entsprechende Modus-Programmierung ist auch sehr
einfach zu bewerkstelligen. Sogar fir diejenigen, die
Vollgas hinten haben, bietet das englischsprachige
Menii des Senders die Mdoglichkeit, die Wirkrichtung
umzupolen, sodass man wirklich von einem Gerét im
Universalmodus sprechen kann.

Der vollgeladene Akku wird ins grofRe Fach einge-
schoben. Nun den Gaskniippel des Senders auf
Minimum stellen und einschalten, dann den Akku an
die Bordelektronik anschlieRen. Nun muss gewar-
tet werden, bis der Bindingprozess, der bei jedem

Ein Antrieb wie bei groRen
Helis: Ein biirstenloser
Motor, der wahrend

des Betriebs maximal
handwarm wird, sorgt

fiir geniigend Leistung

Der StarChopper verfiigt
tiber ein robustes
Kunststoffchassis

und ein edel
gefertigetes Alumium-
Hauptrotorsystem.
Unmittelbar iiber dem
Kufengestell befindet
sich der Schacht fiir den
2s LiPo-Akku

Blick von unten in den Akkuschacht, der

mit einem Deckel versehen ist. Darunter

liegt das einstufige Hauptgetriebe
Stabile Flugeigenschaften

Sender mit
Universal-Modus

Walkera-kompatibel
Solide Technik

erneuten AnschlieRen automatisch durchgefiihrt
wird, abgeschlossen ist. Das wird durch eine Tonfol-
ge sowie kurzes Rucken der Taumelscheibenservos
signalisiert — der Heli ist jetzt einsatzbereit.

Ubrigens ergab unser Test, dass das Fernsteuersys-
tem kompatibel zu Walkera-Produkten ist. Wer also
bereits einen Sender dieser Firma besitzt, kann den
StarChopper auch damit problemlos betreiben.

Windempfindlich; kein
Outdoor-Einsatz

Luftikus

Langsames Gasgeben, der Rotor dreht kontinuierlich
hoch. Bei etwa Mitte des Gaswegs hebt der Heli

ab und wird beherzt durch vermehrte Leistungs-
zufuhr bis in etwa ein Meter Hohe gebracht. Der
Heli nimmt, wie fiir Singlerotoren Ublich, eine leicht
schrage Stellung im Schwebeflug ein. Brettstabil
steht der StarChopper vor uns — er ist mindestens

so lammfromm, wie man das von den kleinen
Koaxialhelis her kennt. Beeindruckend ist bei kleinen
zackigen Steuerinputs auf Nick und Roll zu beob-
achten, wie die Hillerebene mit ihren Gewichten
stets versucht in der Waagerechten zu bleiben. Das
ist ein Teil, der fir die Flugstabilitat verantwortlich
zeichnet. Zudem sorgt das Flybarless-System mit ent-
sprechenden Gegenimpulsen an der Taumelscheibe
dafiir, dass hier zusatzliche Ruhe ins System kommt.
Ein spaterer Trockentest zeigt, dass bei horizontalen
Lagednderungen wirklich nur allerkleinste Ruderaus-
schlage vom System ausgegeben werden, die kaum

sichtbar sind. Der drehzahlgesteuerte

Zweiblatt-Hauptrotor
verfiigt liber eine
darunterliegende,

im 45-Grad-Winkel
angeordnete
Stabilisierungsstange,
an deren Enden
Messinggewichte sitzen

Steuereingaben auf Nick und Roll werden prima
umgesetzt, wobei deutlich feststellbar ist, dass die
Tragheit der Hilfsrotoreinheit niemals heftige Reakti-
onen und damit einhergehend kritische Situationen
zulasst. Dieser Heli ist absolut einsteigertauglich — so
viel lasst sich auf jeden Fall schon mal vorab attestie-
ren. Auch die Heckrotor-Performance lasst nichts zu
wiinschen Ubrig. Die Leistung reicht aus, um auch
hier annahernd auf der Stelle Pirouetten in beide
Richtungen zu drehen. Der Antrieb erfolgt (ibrigens
nicht via Zahnriemen, sondern Gber Starrwelle und
entsprechende Kegelradpaare im Heckrotor und am
Heckabtrieb.

:
Antriebsakku und
Ladegerit nebst
Netzteil gehoren zum

Lieferumfang des
StarChoppers

Vormontiertes und eingeflogenes Modell; Brushless-

Motor; Controller; Empfinger mit integriertem
Dreiachs-Gyro; drei Servos; LiPo-Akku; ein Paar
Ersatzrotorblitter; 220-Volt-Ladegerit; deutsche
Bedienungsanleitung.
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Die robuste Chassis-Bauweise
) mit der doppelten Verstrebung
SENDER 2,4GHz, Mode 2 *) zum Heckrohl".s?rgt nicht nur fur
EMPFANGER LRP mit integriertem Dreiachs-Gyro e?uﬁrg;;;zatzlI\'/tiitljast?::;::i::icth
SERVOS TAUMELSCHEIBE 2 x Micro Digital 7,69
HECKROTORSERVO Micro Digital k
ANTRIEBSMOTOR Brushless 222413

CONTROLLER LRP 20A, 6-17V, BEC
AKKU 2s-LiPo, 7,4V, 1.000 mAh
PREIS 249,99 Euro
BEZUG Fachhandel

INTERNET www.LRP.cc
*) UMBAU AUF ANDERE MODI MOGLICH

GroRe Erniichterung erfolgt dann spéter beim Out-
door-Einsatz. Wir fassen es kurz zusammen: Finger
weg davon, wenn nicht absolute Windstille herrscht.
Der StarChopper wird ansonsten schnell ein Spielball
der Luftbewegungen, ein prazises Steuern ist kaum
noch maoglich, da das Fluggerat sonst regelrecht mit
dem Wind abgetrieben wird. Primar ist dieser Heli
auf jeden Fall fiir Indoor ausgelegt — die kompakten
MaRe und das geringe Gewicht sprechen hier ja
auch eine eindeutige Sprache. Und da fiihlt sich

der kleine Star pudelwohl — und der Pilot auch, der

aufgrund des stabilen Flugverhaltens seine Freude Volitreffer

haben wird. Der StarChopper 440 von LRP ist der ideale Kleinheli
fur Elnst?lger. Die einfache Steuerungﬂvon Heben/ Das schnelle Mikro-
Senken Uber Drehzahlregelung des biirstenlosen An- Digi-Heckservo ist direkt
triebsmotors sowie das mechanisch und elektronisch am Heckrohr befestigt.

Deutlich zu erkennen auch
die doppelte zum Chassis
fiilhrende Abstiitzung des

stabilisierte Hauptrotorsystem sorgen dafiir, dass sich
beim Piloten wegen des einfachen Steuerns schnell

ein Erfolgserlebnis einstellt. Die Bauweise des Helis ist Heckrohrs
robust und crashresistent, die Walkera-Komponenten
sind erprobt und bewahrt. Somit bietet LRP mit

dem StarChopper 440 einen perfekten Indoor-
Allroundheli fiir Einsteiger und Fortgeschrittene an,
den wir warmstens fir dieses Klientel weiterempfeh-
len kénnen. W

Flugbereit out of the
box — so wird der LRP
StarChopper ausgeliefert

Im Vorbau sitzt die Flybarless-Elektronik, in der
auch der Empfinger integriert ist. Der mit BEC
ausgestattete LRP-Controller, der wéahrend des
Betriebs auch maximal handwarm wird

Der Handsender
verfiigt iiber

ein grofles

Display, bietet
Universalmodus
(siehe Text) und ist
sogar kompatibel
mit Walkera-
Geraten

Ready To Fly - komplett flugfertiy montiert; Brushless-Antriebssystem; Single-
Blade-Hauptrotor in Alu-Bauweise; elektronischer Dreiachs-Gyro; programmier-
barer Sender mit Display und 2G4-Technologie; komplett kugelgelagert; Heckro-
tor-Starrantrieb; einfach zu fliegen, prizises Steuerverhalten (Indoor).



http://www.lrp.cc

Ready for Iake offr!

it Flugsimulator-Soff
SB-Kabel
¢ 4-Kanal 35 MHz FM Fernsteueranlage
¢ Komplett flugfertig aufgebaut

kl. LiPo Akku 7,4 V/1000 mA
e LiPo-Balancer Ladegerit .
¢ Inkl. Ersatzrotorblatter

FB Mignon Batterien enthalten

—

art an eigenen
Beobachtungshelikopter!
Seit 19689 fliegt die Hughes 500 als leichter Turbinenhubschrauber

in den verschiedensten Einsatzbereichen, von zivilen Versionen bis hin
zum leichten Beobachtungshubschrauber bei der ,Armada de Mexico®,
der Marine von Mexico. Mit dieser CARSON Hughes 500 und der
Koaxial-Technik gelingt Dir der unkomplizierte Einstieg. Im Gegensatz
zu vielen einfachen Heli-Varianten wird dieser Indoorhelikopter profes-
sionell tber eine Taumelscheibe am Rotorkopf gesteuert, die durch
zwei Servos angelenkt wird. Mit Hilfe modernster Elektronik (Gyro-
Technik) steht Dein Hughes 500 wie ,angenagelt® in der Luft.

J |
www.youtube.com,/carsonmodelsport Mehr Infos & Handlerverzeichnis:
twitter, www.carson-modelsport.de R MoDEL SPort &
www. twitter.com/dickietamiya Im Vertrieb von DICKIE-TAMIYA =

SIMBA - DICKIE - GROUP
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Microsizer mit Pitch und Flybarless

oder in der immer groRer werdenden Heli-Szene. Ob aber:iwrkllch
auf den zweiten Blick immer noch wirklich neu ist, ist ein anderes.

Der Lieferumfang des V120D02 entspricht dem
heutigen Standard fiir RTF-Modelle, nur einen Tick
hochwertiger. Neben dem vollstindig montierten
Modell enthélt die stabile Verpackung auch den
neuen Walkera 2G4-Handsender und einen einzelli-
gen LiPo-Akku mit passendem Steckerladegerat und
Ersatz-Hauptrotorblatter. Lediglich die acht Mignon-
Zellen fiir den schicken Sender mssen zusatzlich
beschafft werden. Ersatz-Heckrotorblétter sucht man
dagegen vergeblich, sie mussen bei Bedarf fiir klei-
nes Geld nachbestellt werden, wobei es sich lohnt,
auch gleich einen Zweitakku mit zu ordern.

Dokumentiert

Die beiliegende, englischsprachige Bedienungsan-
leitung ist sehr umfangreich und enthélt neben den
obligatorischen Bedienhinweisen auch die tblichen
Tipps fir die ersten Fliige. Eine deutschsprachige
Anleitung sowie ein niitzlicher Vorflug-Check stehen
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im PDF-Format auf der Internetseite von RC-Toy
(www.rc-toy.de) zum Download bereit.

Fur Piloten mit anderen Steuergewohnheiten
besonders hilfreich: Ein Abschnitt des PDF-Doku-
ments zeigt mit vielen Fotos, wie der serienmaRig in
Mode 2 (Gas links) ausgelieferte Sender nachtraglich
auch auf Mode 1 (Gas rechts) umgebaut werden
kann. Unserer Meinung nach ein wichtiger Punkt,
der leider haufig vernachlassigt wird, denn gerade
Quereinsteiger aus der Flachenfliegerei bevorzugen
oft Mode 1.

Da der Handsender (berdies mit einigen zusatzli-
chen Schaltfunktionen, wie vorwéhlbarer Leistungs-
begrenzung, Dual-Rate-Einstellung und Idle-Up
ausgestattet ist, sollte man sich vor dem Fliegen in
jedem Fall mit der Anleitung vertraut machen. Sehr
I6blich: Der neue Walkera-Handsender warnt bereits

von Frederick Winkle

Der paddellose Alu-
Hauptrotorkopf wirkt
nicht nur edel, sondern
ist auch sehr robust, aber
leider nicht ganz spielfrei



beim Einschalten mit einem Signalton, falls der Idle-
p-Umschalter aktiv ist.

Anatomie

In der Hand wirkt der kleine paddellose CP-Heli auf
den ersten Blick beinahe schon zerbrechlich. Doch
das tauscht, denn die vielen rot eloxierten Aluteile
verleihen dem paddellosen Rotorkopf eine erstaun-
liche Stabilitat. Auch das zierliche Kunststoff-Chassis
und der ebenfalls aus Kunststoff-Spritzgussteilen
aufgebaute Heckrotor erweisen sich im Flugbetrieb
als erstaunlich robust.

Nach dem Abnehmen der Haube féllt der Blick zu-
nachst auf die relativ groRe, gelbe Box der Bordelek-
tronik. Sie enthalt neben dem Empfanger auch die
drei Gyros der elektronischen Dreiachs-Stabilisierung.
Rechts daneben befindet sich der in schwarzem
Schrumpfschlauch gehiillte Controller des zentralen
Brushless-Innenlaufers, der iber eine einstufige Un-
tersetzung den Hauptrotor und tiber eine lange Wel-
le mit Winkelgetriebe auch den Heckrotor antreibt.
Beinahe wie in einem normalgrofRen Modellheli.

Sowohl Haupt- als auch Heckrotor sind pitchgesteu-
ert und die Mechanik beinhaltet daher insgesamt
gleich vier Mikroservos, von denen drei im Chassis
sitzen und in der CCPM-Konfiguration auf die winzi-
ge Alu-Taumelscheibe wirken, wahrend das vierte am
eckigen Heckauslegerrohr befestigt ist.

Im Vergleich zu den ersten Modellen der V120D02-
Serie (V1) wurden beim aktuellen Exemplar von
Walkera einige Schwachstellen behoben. So gehdren
zum Beispiel die bei Voll-Pitch auf Anschlag laufende
Taumelscheibe und die bei Roll-Eingaben leicht
diagonal wirkende Steuerung der Vergangenheit an.
Auch die bei den ersten V120D02-Modellen oft kriti-
sierte Hecklastigkeit wurde von Walkera weitgehend
ausgeglichen.

Sehr stabiler
Schwebeflug

Relativ
windunempfindlich

Robuster Aufbau

2,4-Gigahertz-
Fernsteuerung

Gewohnungshediirftiges
Stabilisierungssystem

Enger Akkuschacht
Niedriges Landegestell

An dem winzigen V120D02 wirken selbst die
verbauten 3g-Servos riesig. Laut Anleitung verfiigen
sie liber eine Stellkraft von 1,2 Newtonzentimeter

Der pitchgesteuerte Heckrotor wird iiber eine Welle und
ein Winkelgetriebe angetrieben und arbeitet recht prizise

Der V120D02 hat alles, was ein
,richtiger” Heli braucht: 2G4-
Empféanger, Dreiachs-Gyro,
120-Grad-Taumelscheibe, vier
Servos und Brushless-Antrieb

Der V120D02 wird fertig montiert ausgeliefert und
ist nach dem Laden des Akkus direkt einsatzbereit

Leider ist aber das Kufenlandegestell immer noch
etwas zu niedrig, wodurch die hintere Seitenflosse
aus Carbon, die dem grolRen Heckrotor die nétige
Bodenfreiheit verschafft, auf dem Boden aufsitzt. Die
hinteren Enden der Kufen befinden sich daher stén-
dig zwei bis drei Millimeter Giber dem Boden.

Auch der Walkera-typische Akkuschacht, der ziemlich
eng und zerbrechlich ausgefallen ist, macht den Ak-
kuwechsel eher zu einer etwas fummeligen Angele-
genheit. Immerhin muss die Haube dafiir nicht extra
abgenommen werden.

Solide

Unser Erstflug mit dem V120D02 erfolgte ohne
jede Veranderung der werksseitigen Sender-, Gyro-
und Gestange-Einstellungen. Beim Hochlaufen des
Systems auf glattem Sporthallenboden erzeugt die
hinten aufsitzende Carbonflosse infolge der Rotor-
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Der neue Walkera
Sechskanal-Handsender
WK-2603 bietet viele
Einstellmoglichkeiten. Er
wird serienmiRig in Mode
2 geliefert und lasst sich
bei Bedarf auch auf Mode
1, 3 oder 4 umbauen

An der Bordelektronik
lassen sich die
Empfindlichkeiten der

drei Gyros, die GroRen der
Servoausschldge und die
beiden im Text erwédhnten
unterschiedlichen
Flugmodi einstellen

Der Brushless-Controller
sitzt vorne rechts und ist
kaum groBer als die
dreipolige Steckverbindung
zum Motor

schwingungen ein tackendes Gerausch, das erst beim
Erreichen der vollen Rotordrehzahl verschwindet.

In Mittelstellung des Pitchhebels hebt der kleine
Walkera liberraschend stabil und ohne korrigie-
rende Steuereingaben vom Boden ab. Dabei fallt
besonders die hohe Rotordrehzahl von knapp 4.000
Umdrehungen pro Minute auf, die sich durch einen
recht aggressiven Sound bemerkbar macht und viel
Leistung verspricht. Dank der unterstiitzenden Sta-
bilisierungselektronik hovert der paddellose Winzling
so stabil, dass es beinahe schon eine kleine Sensation
fir einen Heli dieser GroRRe darstellt. Der V120D02
bleibt nach dem Start brav liber dem Landekreuz,
ohne dass der Pilot viel zu tun hat. Ganz offensicht-
lich wurde der Walkera werksseitig auf maximale
Flugstabilitat getrimmt.

Proceed with caution

Wenn man den Nickhebel am Sender dann nach
vorne driickt, sollte man selbst bei der gutmiitigen
Werkseinstellung stets darauf achten, geniligend Frei-
raum zu haben, denn der V120D02 kann dabei sehr
schnell werden. Hier darf sich der Pilot vom ersten
Eindruck, der durch die tollen Schwebeflugeigen-
schaften entstanden ist, nicht tauschen lassen.
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Trotz seiner auffalligen, roten Farbgebung sollte
man aufpassen, dass man den Winzling im Freien
nicht plétzlich aus den Augen verliert. Er kann
namlich ganz schon schnell werden

Im Rundflug bereitet der V120D02 dem fortgeschrit-
tenen Piloten viel Spal und iiberrascht mit einer
beindruckenden Steigleistung. Hier macht sich der
geringere Luftwiderstand des paddellosen Rotorsys-
tems Uberaus positiv bemerkbar. Allerdings zeigt sich
auch eine Unart dieses paddellosen Systems: Der Heli
neigt im schnellen Vorwartsflug zum Aufbaumen.

Aber auch die ersten Turns im Freien sorgten trotz
Windstille fiir eine Uberraschung: Sie endeten mit
einem Sturz ins Gras, den unser Modell dank seiner
geringen Masse und dem robusten Rotorkopf unbe-
schadet tiberstanden hat. Offensichtlich tiberfordern
starkere Steuereingaben die Stabilisierungselektronik,
sodass uns selbst leichter Kunstflug zunéchst nahezu
unmoglich erschien. Auch aus dem Versuch einen
Looping zu fliegen, wurde lediglich ein Aufbaumen
mit anschlieBendem Nach-Hinten-Kippen.

Erst nach dem Umschalten vom Balance Mode in
den normalen Flugmodus an der Bordelektronik
reagiert der Heli dann deutlich williger auf die Steu-
ereingaben des Piloten, so dass jetzt endlich auch
Turns und Loopings auf Anhieb gelingen, wenn auch
zundchst noch etwas holperig. Offensichtlich bend-
tigt der V120DO02 einfach etwas mehr Knippelarbeit,
damit Flugfiguren gelingen.

Nachdem wir die Gyro-Empfindlichkeiten fir Roll
und Nick (,,Aile Gyro” und ,Elev Gyro”) an der
Bordelektronik etwas reduziert und daftir die Steuer-
ausschlage (,Elev Aile Ext”) maximal erhéht hatten,
waren dann auch Outdoor-Einsatze bei leichtem
Wind kein Problem mehr. Durch Einstellen und
Ausprobieren kann man sicher noch einiges mehr
aus dem paddellosen Mikroheli herausholen, wobei
jedoch immer ein leichter ,Gyro-Geschmack” bleibt,
aber das ist eben wie immer Geschmacksache.

Je nach Flugstil lasst die Leistung des V120D02 dann
nach sechs bis acht Minuten Flugzeit spiirbar nach.

290 mm

85 mm
290 mm
94 g (flugbereit)




Dank seines elektronischen Stabilisierungssystems ist der
V120D02 auch bei leichtem Wind im Freien einsetzbar

Wenn dieses erste Symptom eines schwéchelnden
Akkus auftritt, ist es ratsam, schleunigst einen Lande-
platz aufzusuchen. Ein zweiter Akku empfiehlt sich,
um die Wartezeit auf das ersehnte Umschalten der
LED am Ladegerat von Rot auf Griin zu verkirzen.
Da sich der kleine Brushlessmotor im Flug nur gering
erwdrmt, ist eine Abkihlpause beim Einsatz eines
zweiten Akkus nicht erforderlich. Dass sich der beilie-
gende LiPo-Akku beim fiinften Flug etwas aufgeblaht
hat, sehen wir in diesem Fall nicht allzu eng, da er
zumindest bisher ohne fiihlbare EinbufRen weiterhin
funktioniert.

Er rockt

Spal macht der V120DO02 auf jeden Fall. Ob er aller-
dings dabei auch anfangertauglich ist, bleibt fraglich.
Ebenso fraglich bleibt, ob der Heli wirklich als 3D-
Heli bezeichnet werden kann: wohl eher nicht.

"'""-"-’- :.-_'Ev STICK MOD 2 1

ELEV GEAR
. AILE PIT 5 % l
. THRO AUX {l ‘ I—Ll:lr I

RUDD BUZZ FoA
EXPPLT PIT R-E.I}HIK GYROD 6CH
| - & = |

Das groRe, hintergrundbeleuchtete Display gibt unter
anderem Auskunft Giber den Ladezustand der Batterien,
Kniippel-Mode, Taumelscheibentyp und Stellung der
Trimmhebel. Mit Hilfe von vier Tasten kénnen eine
Vielzahl von Einstellungen vorgenommen werden

SENDER WK2603, Sechskanal, 2,4 GHz, Mode 2 *)
EMPFANGER RX-2610V mit integriertem Dreiachs-Gyro
SERVOS (4) 3g-Mikroservo
ANTRIEB Brushless-Innenliufer 10.000 kV

AKKU 1s-LiPo, 3,7V, 600 mAh
PREIS 259,- Euro
BEZUG RC-Toy

INTERNET www.rc-toy.de
*) UMBAU AUF ANDERE MODI MOGLICH

Wie bereits erwahnt, sind dagegen die Schwebeflug-
Eigenschaften des V120D02 wirklich sehr beeindru-
ckend. Doch alles, was liber den schnellen Rundflug
hinaus geht, ist bei seinem besonderen Stabilisie-
rungssystem mit Vorsicht zu genieRen. Man hat
einfach den Eindruck, dass hier die Elektronik den
Steuereingaben des Piloten entgegenwirkt. Lediglich
bei leichtem Wind ist der paddellose V120D02 sei-
nen mechanisch paddelnden Artgenossen im Freien
spirbar tberlegen.

Piloten, die bereits einen gut fliegenden CP-Micro-
heli mit Paddel besitzen, wie beispielsweise den 4G6
aus dem selben Haus und dem must-have-Gefiihl
widerstehen kénnen, sollten einfach auf die nachste
Generation paddelloser Mikrohelis warten. SchlieR-
lich ist es ja kein Geheimnis, dass Walkera standig
weiterentwickelt und laufend neue Modelle auf den
Markt bringt.

Wer dagegen als Umsteiger endlich mal einen
CP-Heli probieren mochte und noch keine 3D- oder
Kunstflug-Ambitionen hat, ist mit dem V120D02
sicher nicht schlecht bedient und wird viel Freude
damit haben. B
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NEXT GENERATION

Name: Honey Bee King 4

Fiir wen: Familientreue
Hersteller/Importeur: Trade4me
Preis: 209,— Euro

Internet: www.trade4me.de
Bezug: direkt

Schuster bleib’ bei deinen Leisten! Das dachte sich
wohl auch Trade4me und préasentiert den Honey Bee
King mit 600 Millimeter Hauptrotordurchmesser nun
in der vierten Version. Dieses Mal allerdings ist das
Bienchen mit einem sportlichen Rumpf ausgestattet.
Geliefert wird das 3D-fahige Modell in einem stabilen
Aluminium-Koffer, in dem alles seinen Platz findet.
Der Honey Bee King 4 ist in Rot, Blau und Gelb liefer-
bar. Never change a running system.

CINQUECENTO

Name: SWIFTnx

Fiir wen: 3D-Rocker

Hersteller/Importeur: Century Helicopter Germany
Preis: 249,— Euro

Internet: www.century-heli.de

Bezug: Fachhandel

Wem Flugsaurier zu kostenintensiv sind, sollte sich

den neuen SWIFTnx von Century Helicopter Germany
reinziehen. Der Chopper ist ein kompakter 3D-Heli der
500er-Klasse. Im Baukasten finden sich keine Einzelteile,
sondern modulare Komponenten, die auch ungeiibte
Modellbauer montieren konnen. Der Heli verfiigt iiber
ein leichtes, sehr robustes Kunststoff-Chassis. Der Haupt-
rotordurchmesser betriagt 1.245 Millimeter, die Gesamt-
lange des Modells 1.150 Millimeter. Der SWIFTnx ist
wahlweise auch als Flybarless-Version erhiltlich. Weil es
nicht immer auf Alu und Karbon ankommt.
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Revell

Name: LED-Kupferfolie

Fur wen: Nachtschwarmer
Hersteller/Importeur: Kilotec
Preis: ab 29,— Euro

Internet: www.kilotec.de
Bezug: direkt

Nur weil die Nacht hereinbricht,
muss man nicht unbedingt mit
Fliegen aufhoren. Denn hierzu
gibt es nun von Kilotec Kupfer-
folien-LED, die auf Haupt- und
Heckrotor geklebt werden » ®
konnen. Auf diese Weise ldsst

sich eine individuelle Gestal-

tung vornehmen. Ebenfalls

sind Infrarot-gesteuerte
Lauflichtschaltungen gegen

Aufpreis moglich. Angeb-

lich hat diese nachtragli-

LA ]

che Montage keinen nen-
nenswerten Einfluss auf
das Flugverhalten, auch
3D-Fluge sollen weiter-
hin moglich sein. Doch
das probiert man am
besten selbst aus.
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http://www.kilotec.de

* ORIGINALITAT UND QUALITAT
* READY-TO-FLY VOM EINSTEIGER

STREICHHOLZ

Name: Kontronik PYRO 650

Fiir wen: Pyromanen

Hersteller/Importeur: Der Himmlische Hollein
Preis: 284,90 Euro

Internet: www.hoelleinshop.com

Bezug: direkt

Name: Carbon-Leitwerksset

mit Holografie-Optik

Fiir wen: Modder

Hersteller/Importeur: Heli-Center-Berlin
Preis: 59,— Euro

Internet: www.heli-center-berlin.de

Dem Heli Feuer unter dem Hintern macht der neue Bezug: Fachhandel

Kontronik PYRO 650 vom Himmlischen Hoéllein. Der . )
Motor ist ein leistungsfahiger AuBenlaufer fiir 600er- Nu!'_lmmer SChW?rZ ist doch auch lang- .
3D-Helikopter, die mit 8s- bis 10s-LiPo-Akkus befeuert We'_"g- Deshalb glbt'es nun ganz neu beim
werden. Bei einem Gewicht von lediglich 290 Gramm Hf.:ll-Center-I?erIm G C'arbpn-LoteltV\'lerksset
sind bis zu 3 Kilowatt Dauerleistung méglich. Der PYRO mit Holografle-Optlk. Dies ist mit einem
650 ist in spezifischen Drehzahlen von 620, 650 und Zweikomponenten-Hochglanzklarlack

780 pro Volt erhiltlich. Somit kann der Motor passend ve‘rsehen und passt “an d.en Logo 600 von
zum Helikopter optimal ausgewihlt werden. Wehe der M|kad9. Was so schon glitzert, kann nur
PYRO ziindet — dann brennt die Luft. gut sein.

Name: Hurricane 425

Fir wen: Low-Budget-3D-Piloten
Hersteller/Importeur: Modellbau Lindinger
Preis: 79,90 Euro

Internet: www.lindinger.at

Bezug: direkt

Hammer oder? Unter 80,-

Euro fiir einen Heli mit 965

Millimeter Hauptrotordurchmesser. Der
Hurricane 425 ist ein 3D-Modell und beruht auf dem
Konzept des Hurricane 550. Der preiswerte Heli
kommt ohne Hauptrotorblatter und zeichnet
sich durch Stabilitat und dynamisches Flie-

gen aus. Zudem verfiigt das Modell iiber

eine leichte Kunststoffhaube und eine
Aluminium-Prazisionstaumelscheibe

sowie einen Zahnriemenantrieb zum

Heckrotor. Bei diesem Preis lohnt es

sich nicht, Ersatzteillisten zu wal-

zen — man bestellt einfach einen

Baukasten.
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VIERFACHES LOTTCHEN

Name: Raptor G4 und E720

Fiir wen: 3D-Puristen
Hersteller/Importeur: Thunder Tiger
Preis: ab 999,— Euro

Internet: www.thundertiger-europe.com
Bezug: Fachhandel

Der Raptor 90 ist tot, es lebe der Raptor 100 G4. Denn so nennt sich der neue 90er-Heli im Programm bei Thunder
Tiger. Wobei sich der Name, je nachdem ob man die Verbrenner- oder die Elektrovariante préferiert, in 100 G4 oder
E720 andert. Was sich nicht dndert ist die Tatsache, dass man den Heli mit und ohne Paddelstange bekommt - egal
ob Stinker oder Kreischer.
Ansonsten sind die Ausstat-
tungen bei Raptor 100 G4
und E720 nahezu identisch.
Neben einer 15-Millimeter-
Hauptrotorwelle aus gehar-
tetem Edelstahl und prazisen
Lagerblocken in Metallausfiih-
rung verfugen der Raptor 100
G4 und der E720 iiber einen 8
Millimeter starken Heckstar-
rantrieb und einen Kohlefa-
serrahmen. Trotz bis zu 1.584
Millimeter Rotordurchmesser
soll das Gewicht nur bei 4.400
Gramm liegen. Aus eins macht
vier — das ist doch was.

Anzeige
J E I z I B E s I E L L E N B ndiches As-Format, 68 Seiten
Nur r 8,50 Euro d
Vom einfachen Looping bis zum Rainbow im ,,american style” zuziiglich 2,50 Euro Versan

werden beliebte Heli-3D-Figuren in leicht nachvollziehbaren
Step-by-Step-Anleitungen dargestellt. Der Schwierigkeitsgrad der
Figuren reicht dabei von leicht bis mittelschwer. Dieses Workbook
ist also fiir Einsteiger und Fortgeschrittene gleichermallen geeignet.

furtpretation

Pckenlagt ma o i -'lrrfa.-nrrru xurrry FI7

-Bulzt_'r

Bl irt mil halben; ' « il halber Rolie

Ubsrschiag nach yorn

sin=hell s ) eigue;  Im Internet unter wwwe.alles-rund-ums-hobby.de
apvpstre-ngli-aetion.ds oder telefonisch unter.040,/.42:91:77-100


http://www.thundertiger-europe.com
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* ORIGINALITAT UND QUALITAT

Name: Spektrum H6080G Gyro Servo

Fiir wen: Schnelle Finger

Hersteller/Importeur: Horizon Hobby Deutschland
Preis: 62,99 Euro

Internet: www.horizonhobby.de
Bezug: Fachhandel

Flink wie ein Wiesel und prazise wie P
ein Falke prasentiert sich das neue

Spektrum H6080G Gyro-Servo

von Horizon. Hierbei handelt

es sich um ein hochwerti- -

ges Heckrotorservo fiir 5

die 550er- bis 700er- 1ML"'°*‘~-.f.m"°'
Klasse. Die digitale

Ausfiihrung sorgt

fiir auBerst prazi-

ses Ansprechver-

halten und Aufl6-

sung. Das H6080G hat

ein Metallgetriebe und

stellt in 0,048 Sekun-

den auf 60 Grad bei 6

Volt. Da wiirde selbst

Speedy Gonzales, die

schnellste Maus von Mexiko,

Augen machen.

Ein® | actio}l Fachbuch

www.rc-heli-action.de

}’Upm TKOBK

4
Das RC-Heli-Actio
Volume Il liefert wi
und vertiefende Gr.

- System-Feineinstellung \

- erweiterte Sicherheitseinstel

- korrektes Einlaufen lassen

- Besonderheiten von
Kugelkopfanlenkungen

- Flybar- und Flybarless-Systemen

IMNNTERNE)

unter www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter
040/4291 77-100

* READY-TO-FLY VOM EINSTEIGER
' BIS ZUM MODELLSPORT-FAN,
o MIT. MODERNSTER RC-TECHNIK

_——

IR-M

TAGHOMETER

Name: Digitale Pitchlehre

Fiir wen: Winkeladvokaten
Hersteller/Importeur: Heli Shop
Preis: 49,90 Euro

Internet: www.heli-shop.com
Bezug: direkt

Wer misst, misst Mist — es sei denn, man
verwendet die neue digitale Pitchlehre vom
Heli Shop. Aufgrund der GroRe ist erstmals
eine digitale Messung an Kleinmodellen wie
dem Hurricane 200 méglich. Trotzdem ist
die Spannvorrichtung variabel genug, um
auch groRe Rotorblitter bis zirka 700 Milli-
meter Linge aufnehmen zu kénnen. Das
digitale Messteil ldsst sich zudem mit einem
Handgriff von der Spannzange abnehmen.
So steht einer allgemeinen Verwendung
weiteren Einsatzorten nichts mehr im Wege.
Auf der LCD-Anzeige
lassen sich die Messer-
gebnisse bis 90 Grad
in 0,1-Grad-
Schritten
[l anzeigen.

Anzeige

hestellenIE=:

Nur 8,50 Euro

A5-Format, 68 Seiten.

zuziiglich 2,50 Euro Versandkosten

IF,520F Eirves

.Basiswissen fiir die

vian R —Heﬁknptern

Eins tellung
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GLUCKSKLEEBLATT

Name: Quattro 4B6

Fiir wen: Aufraumer
Hersteller/Importeur:

Modellsport Schweighofer

Preis: 129,90 Euro

Internet: www.der-schweighofer.com
Bezug: direkt

Ein Ladegerit ist doch viel zu wenig.
Doch die Bude mit zig Ladern vollzustel-
len, ist auch keine Alternative. Doch halt,
nun gibt es bei Modellsport Schweig-
hofer das Ladegerit Quattro 4B6. Es
verfiigt Giber vier voneinander unabhan-
gige Ausgange mit Balanceranschluss.
Die Ladeleistung pro Ausgang betréagt
50 Watt. An jedem Ausgang kénnen bis
zu 15 Zellen NiCd/NiMH oder 6s-LiPo-,
-Lilon-, -LiFePo-Pack gleichzeitig gela-
den beziehungsweise entladen werden.
Die drei integrierten Liifter sorgen fiir
eine gute Warmeabfuhr aus dem Gerit.
Samtliche Ladepa-
rameter und
Akkudaten
konnen gut
ersichtlich
tiber die vier
hintergrundbe-
leuchteten Dis-
plays ausgelesen
werden. Da freut
sich auch der Ord-
nungssinn.

Name: S3D-TL-Empfanger

Fiir wen: Wissenshungrige
Hersteller/Importeur: ACT europe
Preis: ab 159,— Euro

Internet: www.acteurope.de
Bezug: direkt/Fachhandel

Wer wissen mochte, wie voll sein Emp-
fangerakku im Flug ist oder wie stark
das Sendersignal im Modell ankommt,
sollte mal ein Auge auf die neuen S3D-
TL-Empfanger von ACT europe werfen.
TL steht dabei fiir , Telemetrie Light”.
Die Riickstrecke der TL-Empfinger
hat eine Reichweite von maximal 100
Meter. Die Empfangerakkuspannung
und das Empfangssignal RSSI wer-
den zum Sendemodul gesendet
und kénnen dort ausgelesen
und angezeigt werden.
AuBerdem besitzen die
DSL-TL-Empféanger
Datenlogger, die
ebenfalls das RSSI
und die Akkuspannung
aufzeichnen. Bisherige
S3D-Empfanger konnen
bei ACT europe per
Update/Upgrade auf
TL umgebaut werden.
Immer voll im Bilde.
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Name: CGY750

Fiir wen: Ausgeglichene
Hersteller/Importeur: robbe
Preis: 299,90 Euro

Internet: www.robbe.de
Bezug: Fachhandel

Es war ja eigentlich nur die

logische Konsequenz und

eine Zeitfrage, bis auch bei

robbe ein Futaba-Flybarless-

System zu haben sein wird. Nun ist es soweit. Das neue CGY750
besitzt MEMS-Sensoren, die eine Drehrate von bis zu 1.200 Grad in
der Sekunde zulassen. Die Sensoren befinden sich in einem separa-
ten Aluminium-Gehéuse, die Bedienung des Gyros erfolgt tiber vier
Tasten. Durch Anschluss eines Drehzahlsensors kann der CGY750
um die Funktion eines Drehzahlreglers erweitert werden, womit sich
eine optimale Zusammenarbeit von Gyro und Drehzahlregler ergibt.
Uber den S-BUS-Anschluss stehen alle notwendigen Informationen
vom Empféanger zur Verfiigung, so zum Beispiel die Pitch-Position.
Allerdings kann der CGY750 nur an S-BUS-FASST-Empfangern wie
R6018SB, R6208SB oder R6203SB betrieben werden. Was lange
wabhrt, wird endlich gut.

ZWERGENKOHLE

Name: 205er-CFK-Blatter

Fiir wen: Indoorpiloten
Hersteller/Importeur: SpinBlades
Preis: ab 26,50 Euro

Internet: www.spinblades.com
Bezug: direkt

Da freut sich bestimmt der Kleine. Denn SpinBlades rundet mit der
neuen 205er-Ldnge das Programm nach unten ab. Diese
CFK-Rotorblatter passen somit auf Helis der 250er-
GroRe. Das Blatt ist symmetrisch, eignet sich fiir
den harten 3D-Einsatz und kann auf
Paddelkopfen wie auch an Flybarless-
Systemen eingesetzt werden. Hiipf,
Hupf und freu.


http://www.der.schweighofer.com
http://www.robbe.de
http://www.acteurope.de
http://www.spinblades.com
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interactive isnop

Flugrettung - Die Simulation

deter Pilot

Rettungsteams. Deine

Strategie.

Artikel-Nr. 12619
€ 19,99

Modellhubschrauber tunen -
Erweiterungen und Umbauten
Stefan Pichel

Maodellhubschrauber

tunan

Einzelne Tuning-Projekte werden
so erklart, dass sie auch von
unerfahrenen Piloten umgesetzt
werden kénnen. Ein Schwerpunkt
liegt auf den aktuellen Entwick-
lungen im Bereich der elektro-
nischen Komponenten, die das
Fliegen noch einfacher machen.

132 Seiten
Artikel-Nr. 11404
€ 15,90

RC-Heli - Leitfaden fiir Einsteiger

Von der Theorie bis zum ersten
Alleinflug wird alles erklart und
praktisch vorgemacht, was man
auf dem Weg zum Helipiloten
wissen muss.

3 DVDs
Artikel-Nr. 10666
€ 29,90

Coole Moves
Jork Hennek

Vom einfachen Looping bis zum
Rainbow im ,american style”
werden beliebte Heli-3D-Figuren
in leicht nachvollziehbaren Step-
by-Step-Anleitungen dargestellt.
Der Schwierigkeitsgrad der
Figuren reicht dabei von leicht
bis mittelschwer. Dieses
Workbook ist also fur Einsteiger

dYYVvy

<
4 /!
A 4
LY

KEINE S
VERSANDKOSTEN

>

In diesem PC-Spiel bist Du ein ausgebil-
der Flugrettung und Leiter eines

Rettungsmannschaft wird immer dann
gerufen, wenn es um Sekunden geht.
Als Leiter der Flugrettung musst Du bei
schweren Unféllen Entscheidungen tref-
fen und bendtigst bei Katastrophen und
Extrem-Situationen die perfekte

und Fortgeschrittene gleicher-
maBen geeignet.

68 Seiten, Format A5
Artikel-Nr. 11603
€ 8,50

RC-Flight-Control 01/2011

In diesem Heft erfahrst Du alles
Uber moderne Video-
Ubertragungssysteme und alle
Neuheiten der Telemetrie.
AuBerdem informiert ein groBer
Vergleichstest Uber die aktuellen
Videobrillen und Uber die neue
Kamera flr geniale HD-Bilder
GoPro HD Hero.

Artikel-Nr. 12627
€ 8,50
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o Fund-urme-hobbvy de
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-

-

RC-Helikopter richtig einstellen und tunen
DVD

Die in dieser DVD beschriebenen
TuningmaBnahmen zeigen nicht nur, wie man
seinen neuen RC-Hubschrauber von Beginn an
auf Vordermann bringt, sondern auch wie
man dltere Modelle verbessert.

Laufzeit 60 min
Artikel-Nr. 12625
19,95

Heli-Setup-Workbook — Volume |
Wolfgang Maurer

Mit dem Workbook lernst Du,
Deinen Heli besser zu verstehen und
kannst technische Probleme kinftig
gezielt osen.

68 Seiten, Format A5
Artikel-Nr. 11458
€ 8,50

e“- Modell-Turbinen praxisnah
Turbinen P

=il Dr. Heinrich Voss

Modell-Turbinen praxisnah schafft
Klarheit Gber die Funktionsweise,
den Einsatz und die Hintergriinde
beim Umgang mit Modellturbinen.

164 Seiten
Artikel-Nr. 12508
€19,80

Modellmotoren praxisnah
Werner Frings

Die Funktionsweise eines
Verbrennungsmotors erschlieBt
sich nicht ohne Weiteres. Doch
mit dem richtigen Hintergrund-
wissen kann man sein Aggregat
nicht nur verstehen — man kann
es auch erfolgreicher einsetzen.
.Modellmotoren — praxisnah”
hilft beim grindlichen Kennen-

lernen von Nitro-Motoren

228 Seiten
Artikel-Nr. 10664
€ 19,80

Leseprobe unter:
www.modellmotoren-praxisnah.de

B Heirate nie ...
ecrate see... Monique Lhoir
Satirische Kurzgeschichten
Uber das Leben als Partnerin
eines Modellbauers

@,j 100 Seiten
] 2 ikel-Nr. 10977
3 - ,80

eseprobe unter:
www.heiratenie.de

»
» ab einem Bestellwert

Top-Seller
im Online-Shop

RC-Helikopter richtig fliegen
DVD

Das Modell zu starten, in der Luft zu
halten und sicher zu landen, erfordert
viel Ubung. Diese DVD zeigt Ihnen in
16 aufeinander aufbauenden Ubun-
gen, wie Du zu einem erfolgreichen
und sicheren Modellhelikopter-Piloten
werden.

Laufzeit 60 min
Artikel-Nr. 12579
€ 24,95

RC-Hel

richt

RC-Helikopter richtig fliegen —
Schritt fiir Schritt zum Flugerfolg
Dieter Schulz

Dieses Buch vermittelt Dir alles
Wissenswerte rund ums Thema
Hubschrauber-Modellflug, liefert
wertvolle Tipps und fuhrt Dich
Schritt fur Schritt zum Flugerfolg.

128 Seiten
Artikel-Nr. 11602
€19,95

Heli-Setup-Workbook — Volume I
Wolfgang Maurer

Aufbauend auf den ersten Teil bietet der
zweite Band vertiefende Grundlagen tber
die richtige Abstimmung von RC-Heli-
koptern. Von der System-Feinaus-
wuchtung Uber erweiterte Sicherheitsein-
stellungen und korrektes Einlaufenlassen
bis hin zu den Besonderheiten von
Kugelkopfanlenkungen, Flybar-und
Flybarless-Systemen liefert das Workbook
Volume Il wichtiges Knowhow ftr
Heli-Piloten.

68 Seiten, Format A5
Artikel-Nr. 11604
€ 8,50

Einen Bestell-Coupon findest Du auf Seite 54
Bestell-Fax: 040/42 91 77-199 oder E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

Bitte beachte, dass in jedem Fall Versandkosten nach Gewicht berechnet werden.
Diese Betragen maximal 5,— Euro innerhalb Deutschlands. Auslandspreise gerne auf Anfrage.


http://www.alles-rund-ums-hobby.de

Dr. Heinrich Voss  §
] 4
160 Seiten oaeéill-
Dieses neue Standardwerk bietet fundiér- o . |
tes Technik-Wissen auf tiber 160 Seiten, d :;\«_'
das nicht nur Modellbauern, sondern auch “"I'_H—H Lo
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Klarheit

Mit ,Modell-Turbinen praxisnah“
schafft Dr. Heinrich Voss Klarheit
uber die Funktionsweise, den Einsatz
und alle Hintergriinde rund um das
Thema Modell-Turbinen.

Hilfe
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Turbinen erfolgreicher betrei-
ben. Dieses Buch hilft dabei,
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11. bis 17. April 2011

13. his 17. April 2011

Die Intermodellbau in Dortmund zeigt
das grofte europdische Angebot mit tiber
20.000 Einzelmodellen in acht Hallen. Ein
Hauptanziehungspunkt sind wie jedes
Jahr die Flugvorfiihrungen. Kontakt:
Messe Westfalenhallen Dortmund, Rhein-
landdamm 200, 44139 Dortmund,
E-Mail: messe@westfalenhallen.de,
Internet: www.westfalenhallen.de

16. April 2011

Die Modellfluggruppe Kressbronn veranstal-
tet von 10 bis 17 Uhr wieder einen Modell-
bauflohmarkt in der Turn- und Festhalle in
88079 Kressbronn. Eintritt fiir Besucher frei,
Handler pro Tisch 5,— Euro. Anmeldung und
Kontakt: E-Mail: Vorstand@mfg-Kressbronn.de,
Internet: www.mfg-Kressbronn.de

18. bis 24. April 2011
23. April 2011

Die IfM Pocking veranstaltet auf dem Ver-
einsgeldande in Pfaffenhof/Pocking einen
Modellflug-Flohmarkt. Jeder Anwesende
kann ein Schndppchen erringen oder ein
Modell zum Verkauf anbieten. Kontakt: Max
Merckenschlager, E-Mail: hoegra@aol.com

25. April bis 01. Mai 2011

25, his 30. April 2011

Ein Trainingslager F3C, organisiert von
Johann Egger, findet beim UMFC Gnas in
Osterreich statt. Internet: www.umfc-gnas.at

29, April bis 01. Mai 2011

Ein Helitreffen fiir Anfanger und F3C-inter-
essierte mit Fly&Buy-Modellbaubdrse findet
auf dem Modellflugplatz Hollfeld statt.
Kontakt: Gerald Heinzius, Telefon: 01 71/
702 02 63, E-Mail: helitreffen@mfg-hollfeld.de,
Internet: www.mfg-hollfeld.de

30. April bis 01. Mai 2011

Bei der MFG Mowe-Delbriick-Rietberg findet
ein Freundschaftsfliegen statt. Der Verein
ladt herzlich Gastflieger zum gemeinsamen
Fliegen ein. Campingmdglichkeit besteht
nach vorheriger Anmeldung. Kontakt:

Siegfries Reimann, KirchstralRe 24,
33397 Rietberg, Telefon: 052 44/97 45 25,
E-Mail: siggirei@gmx.net

02. bis 08. Mai 2011

07. Mai 2011

Auf dem Modellflugplatz in Melsungen ver-
anstaltet der DAeC ab 10 Uhr wieder einen
F3C-Trainingstag fir Piloten, Punktwerter
und F3C-Interessierte. Kontakt:

Achim Kriiger, Telefon 0171/204 32 77

07. bis 08. Mai 2011

Der Modellflugverein Otto Lilienthal Sémmer-
da veranstaltet eine Flugshow. Gastpiloten
willkommen. Kontakt: Siegfried

Hemmerling, Schiller 8, 99610 Sommerda,
Telefon: 036 34/62 13 88, Telefax: 032 21/233
64 11, E-Mail: shemmerling@hotmail.com

15. Mai 2011

Der Modellflugclub Oberrot veranstaltet eine
grolRe Modellausstellung. Gezeigt werden
Modelle aus vielen Bereichen des Modell-
baus, wie Hubschrauber, Segler, Schiffsmo-
delle, RC-Cars und Panzer. Der Eintritt ist frei.
Internet: www.mfc-oberrot.de

16. bis 22. Mai 2011

21. his 22. Mai 2011

Beim MFC Aue-Alberoda findet der 1. F3C-
Teilwettbewerb statt, einhergehend mit der
SDX Challenge (siehe www.heliguru.de).

22, Mai 2011

Die Modellfluggruppe Wanna richtet ein
Hubschraubertreffen mit der Austragung des
Hasselbuschpokals aus. Campingmaglichkei-
ten sind vorhanden. Kontakt: Hans Derichs,

W

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS ®

07. bis 08. Mai 2011

Das Modellbau-Fachgeschaft Georg
Holten veranstaltet eine Jet-Workshop mit
namhaften Dozenten. Internet:
www.modellbau-holten.de

09. und 15. Mai 2011

14. bis 15. Mai 2011

Beim MBC Steyr-Weistrach findet der Herz
Mostviertel Cup fiir die Wettbewerbsklassen
F3C laut FAI, F3C Sport laut DAeC und
RC-HC/C laut MSO statt. Kontakt: Klemens
Téauber, Hammergrund 22, 4400 Steyr,
Internet: www.mbc-steyr-weistrach.at

14. und 15. Mai 2011

Das diejahrige Hirobo-Fan-Meeting findet
auf dem Fluggelande des MFC

Salzburg in Osterreich statt. Internet:
www.hirobo-online.de/katalog/fan-meeting

BuchenstralRe 14, 27449 Kutenholz,
Telefon: 047 62/15 71

23. bis 29. Mai 2011

27, his 29. Mai 2011

Die Heli Masters Carinthia 2011 werden vom
Heli-Club Kérnten organisiert. Aufgrund der
hohen Teilnehmerzahl werden weder ein
F3C-Sport-, noch ein RC-HC/C-Durchgang
durchgefiihrt. Registrierung und Kontakt:
www.helifun.rc1.at/hmc/

28. Mai 2011

Die Schorndorfer Modellflieger veranstalten
von 11 bis 20 Uhr ein Heli-Meeting. Strom
zum Akku-Laden ist vorhanden. Neben dem
Fliegen ist Fachsimplen angesagt. Die
Zuschauer kommen in den Genuss der
Show-Programme. Fiir das leibliche

Wohl wird gesorgt. Eintritt frei. E-Mail:

Futaba

46 www.rc-heli-action.de
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Antriebe, die bewegen.

e Innovative Regler ¢ Hocheffiziente Elektromotoren

e Umfassende Beratung * Schneller Service

Die Zufriedenheit unserer Kunden ist unser MaBstab.

mit ¢f Likado MINI V-STABI 5.0
sowie Brushless-Motor
und Regler

¢ Extrem hochwertiger 3D-Heli

¢ Weiterentwicklung der DYMOND 450 SX Baureihe
¢ Kohlefaser Chassis, GFK-Kabinenhaube lackiert
* Voll getunt mit allen wichtigen Teilen aus Alu

* Voll kugelgelagert mit Hochleitungslagern

¢ Tuning-Heckrotorgetriebe mit Zahnriemenantrieb

¢ Hochleistungs-Brushless-Motor (vergleichbar mit SCORPION)

« Inclusive der besten ,flybarless“-Elektronik der Welt (Mini-V-Stabi)

¢ DYMOND 40-Amp-Profi-Flugregler mit Heli-Mode und 7 Programmierfunktionen
 Ersatzteile zu schmalen Preisen voll lieferfahig

LIEFERUNG AB 200.- € FRACHTFREI

Fon: 040-3006 1950 _info@modellhobby.de |
www.modellhobby.de [=%%%
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info@modellflug-schorndorf, Internet:
www.modellflug-schorndorf.de

28. bis 29. Mai 2011

In Eibergen in den Niederlanden veranstaltet
Joop van Lent ein internationales Heli-Oldie/
Scale-/Experimental-Meeting, zum dem alle
Fans herzlich eingeladen sind. Kontakt: Joop
van Lent, E-Mail: j.c.van.lent@hetnet.nl,
Internet: www.ermvc.nl/

30. Mai bis 05. Juni 2011

02. Juni 2011

Auf dem Programm des 15. Vatertags-
Helimeeting in Heidelberg stehen Turbine,
3D und ,Voll-Normal”. Man hat Spal, fliegt
zusammen und fiihlt sich wohl. Den ausge-
schilderten Flugplatz findet man ab der BAB
5, Abfahrt Dossenheim, ausgeschildert. In

187 44 31, Mail: info@modellbau-obornik.de,
Internet: www.modellbau-obornik.de

13. bis 19. Juni 2011

18. bis 19. Juni 2011

Das Alpine Heli FunFly findet in Hinterbichl/
Pragraten auf der Johannishiitte in Oster-
reich/Osttirol statt. Das Treffen richtet sich
an alle RC-Heli-Piloten, die Spal® und Freude
am Fliegen haben und dies einmal in einer
nicht alltaglichen Flugkulisse selbst erleben
mochten. Der Startplatz liegt auf einer
Hohe von 2.121 Metern. Internet:
www.alpine-heli.de

18. bis 19. Juni 2011

Beim MFC Bad Worishofen findet ein
Modellflugtag statt. Internet:
www.mfc-badwoerishofen.de

diesem Jahr wird fiir Piloten kein Startgeld
erhoben. Kontakt: Bernd Fischer, Telefon:
01 51/17 22 25 72, oder Roland Lammel,
Telefon: 01 71/518 86 09, Internet:
www.mfc-heidelberg.de

04. Juni 2011

VARIO Helicopter veranstaltet einen , Tag
der offenen Tir”. Kontakt: VARIO Helicopter
Uli Streich GmbH & Co. KG Seewiesenstr. 7,
97782 Grafendorf, Telefon: 093 57/971 00,
Fax 093 57/397, Internet:
www.vario-helicopter.de

04. bis 05. Juni 2011

Ein Scale-Semiscale-Helitreffen findet in
95346 Stadtsteinach. Internet:
www.helitreffen-stadtsteinach.de

06. bis 12. Juni 2011

11. bis 12. Juni 2011

Das diesjahrige Bayerische Modellhubschrau-
ber-Treffen wird von Modellbau Obornik
veranstaltet und richtet sich primar an Scale-
Heli-Piloten. Kontakt: Modellbau Obornik,
Ingolstadter StraRe 23a, 92339 Beilngries,
Telefon: 084 61/49 91 91 und 01 71/

Flugtag? Ausstellung? Flohmarkt?

18. bis 19. Juni 2011

Die 0stereichische Meisterschaft der Klasse
F3C findet in Griinburg/Steyr statt. Kontakt:
Michael Gradauer, E-Mail: office@gradauer.eu
oder UMSV-Steyrtal, E-Mail:
webmaster@umesv-steyrtal.com

20. bis 26. Juni 2011

23. Juni 2011

Der diesjahrige Poting Speedcup, organisiert
von der Modellflugschule P6ting, wird auf
dem Fluggelande in Kreuztal-Littfeld aus-
getragen. Kontakt: Modellflugschule Bernd
P&ting, E-Mail: bernd@poeting1.de, Internet:
www.poeting1.de

24, Juni 2011

Ein Turbinen-Workshop der Modellflugschule
P6ting wird in Kreuztal-Littfeld unter
Mitwirkung des Unternehmens JetCat durch-
gefiihrt. Kontakt: Modellflugschule Bernd
P6ting, E-Mail: bernd@poeting1.de, Internet:
www.poetingl.de

25, his 26. Juni 2011
Das Luftfahrtmuseum der Bundeswehr und
die Flying Group Gatow prasentieren ge-

meinsam eine groRe Modellflugschau auf
dem AuRengelande des Luftwaffenmuseums
in Berlin-Gatow. Als besonderes Highlight
ist das Museum ist an beiden Tagen fiir alle
Besucher geoffnet. Eintritt und Parkge-
bihren fallen fiir die Beuscher keine an.
Kontakt: Jirgen Ackermann, Telefon: 030/

36 71 04 11 oder 030/36 71 08 46,

E-Mail: flugschau@fgg-berlin.de,

Internet: www.flugschau.fgg-berlin.de

25, his 26. Juni 2011

Im Zuge des 10. P6ting-Turbinenmeetings,
das wie gewohnt in in Kreuztal-Littfeld statt-
findet, gibt es zur Jubiliumsveranstaltung
eine Heli-Turbine JetCat PHT 2 zu gewinnen.
Kontakt: Modellflugschule Bernd Péting,
E-Mail: bernd@poeting1.de, Internet:
www.poeting1.de

25. his 26. Juni 2011

In Uetze findet der 2. F3C-Teilwettbewerb
statt, einhergehend mit der diesjahriegen
SDX Challenge (siehe hierzu auch
www.heliguru.de). Internet: www.mfg-uetze.de

27. Juni bis 03. Juli 2011

01. bis 03. Juli 2011

Auf dem Werksgeldande der Firma Grob
Aircraft bei Mattsies findet ein Warbird-
und Jetmeeting statt. Internet:
www.bavarian-airmeeting.de/Bavarian_
Airmeeting/home.html

02. hbis 03. Juli 2010

Das beliebte OF-Helitreffen findet wieder
auf dem Modellflugplatz in 78554 Aldingen
statt. Kontakt: OF-Helitechnik, Heinz
Hoffmann, MeRkircher StralRe 30,

78333 Stockach, Telefon: 077 71/58 88,
E-Mail: mfgaldingen@gmx.de, Internet:
www.mfg-aldingen.de

02. his 03. Juli 2011

Das Heliteam Waldbdttelbrunn bei Wiirz-
burg veranstaltet wieder den bekannten
Flugtag in Unterfranken, der in gemiitlicher
Atmosphaére mit freiem Fliegen ohne Wett-
bewerbsstress stattfindet. Egal ob 3D-, Ein-
steiger-, Scale- oder Profi-Pilot — zu diesem
Event sind alle herzlich willkommen. Stell-
moglichkeiten fiir Camper sind vorhanden.
Kontakt: Udo Scholzel, Telefon 01 76/80 20
81 79, E-Mail: udo_schoelzel@arcor.de,
Internet: www.heliteam-ev.de

Weitere Termine findest Du

im Internet unter
www.rec-heli-action.de

Termine sendet bitte an: Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft,
Redaktion RC-Heli-Action, Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
Fax: 040/42 91 77-399, E-Mail: redaktion@wm-medien.de

48 www.rc-heli-action.de
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Heise Modellbautechnik
HauptstraBe 16
54636 Esslingen
Tel.: 065 68/96 92 37

Modellbau Scharfenberger
MarktstraBe 13

67487 Maikammer

Tel.: 06 321/50 52

Fax: 06 321/50 52

E-Mail: o.scharfenberger@t-online.de

Flight-Depot.com OHG
In den Kreuzgérten 1
56329 Sankt Goar

Tel.: 067 41/92 06 12

Fax: 067 41/92 06 20
E-Mail: mail@flight-depot.com
Internet: www.flight-depot.com

Minimot.de RC-Modellbau
SteinstraBe 16

67657 Kaiserslautern

Tel.: 06 31/930 02

Fax: 06 31/930 03

E-Mail: info@minimot.de
Internet: www.minimot.de

www.dmiv-shop.de

Spannweite: 1.520 Millimeter
Fluggewicht: 2.900 - 3.200 Gramm

Geisheimer Modellbau

Rﬁntgen_straBe 4 SH-Modelltechnik ACHTUNG: Bauanleitung in
57078 Siegen Speckweg 130 englischer Sprache!
Tel.:02 71/33 10 11 .

68305 Mannheim

Fax: 02 71/33 18 23
E-Mail: modellbau-geisheimer@arcor.de
Internet: www.modellbau-geisheimer.de

Tel.: 0621/429 66 02
E-Mail: info@shmodelltechnik.com
Internet: www.shmodelltechnik.com

Hobby und Technik 70000
SteinstraBe 15
59368 Werne

NEU - NEU - NEU - NEU - NEU
Semi-Scale Kunstflugmodell der Extraklasse

Bastler-Zentrale Tannert KG
Lange StraBe 51

70174 Stuttgart

Tel.: 07 11/29 27 04

Fax: 07 11/29 15 32

E-Mail: info@bastler-zentrale.de

Baukasteninhalt:
Hauptkomponenten in Holzbauweise, fertig bespannt mit ORACOVER-
Folie, ausgebautes Cockpit mit Armaturen und Pilotenpuppe, einge-

baute Anlenkungsréhrchen, Alu-Flachensteckung, mehrfarbig lackierte
GFK-Motorhaube, lackierte GFK-Radverkleidungen, Hauptfahrwerk,
Heckfahrwerk, Rader, Spinner, Tank, Motortrager fur Verbrenner,
Motordorn fur Elektromotor etc.

Parkflieger.de
Am Hollerbusch 7
60437 Frankfurt am Main

Internet: www.parkflieger.de

Heli-online.com
ReinsburgstraBe 96 b
70197 Stuttgart

Tel.:0711/8924892 17
Fax:07 11 /892 48 92 22 Der Prop Protector verhindert nachhaltig die Beschadigung

von Propellern durch mechanische Einwirkungen. Die beiden
ca. 21 x 6,8 cm extrem stark gepolsterten Schutzhtllen
werden einfach und bequem Uber die beiden Enden des

MZ-Modellbau
Kalbacher HauptstraBe 57
60437 Frankfurt
Tel.: 069-503286
Fax: 069-501286

E-Mail: info@heli-online.com

E-Mail: mz@mz-modellbau.de Voster-Modellbau Props gestulpt und mit dem angefligten 19 cm langen
e Miinchinger StraBe 3 Klettsystem verriegelt. Passend fur fast alle gangigen
1 ., fon handelstblichen Propeller von ca. 14 bis 26 Zoll. Auch _protector
Modellbauscheune ;e1|2.5047|1)|5uégg;?9 45 passend fur 3, 4 und 5-Blatt etc. Luftschrauben. P'°peu“‘)\v:\:v"
Bleichstrf-lBe 3 Fax: 0,71 56/9519 46 . Der Propell-Protector ist beidseitig mit den Buchstaben 7 ,95 €
| 61130 Nidderau E-Mail: voester@t-online.de ,DMFV* weiB bedruckt.

n ™
inas-Unlimi Modelltechnik
: ‘S':’elr?lg:szjt'r‘alll?zqt;d Biichelberger StraBe 2 Hochwertiger Chronograph in DMFV-Edition. Ziffernblatt und
71540 Murrhardt Armband tragen den DMFV-Schriftzug. Auf der Unterseite

61267 Neu-Anspach Tel: 071 92/13 43 3 des Gehiuses ist dezent das DMFV-Logo eingraviert. Schon
2l Tel.: 060 81/161 26 €. 9 . auf den ersten Blick ist der Trager der "Chronos I" als DMFV-
LA T Fax: 06 081/94 61 31 E-Mail: armineder@freenet.de Mitglied mit Zeitgeist zu erkennen. Wir liefern die Uhr in edler

Internet: www.wings-unlimted.de Geschenkverpackung in Leder-Optik. Sie erhalten den Chrono-

—_— graphen wahlweise mit Falt - Edelstahlband oder elegantem
] mfrgslstziu:t?;iZe;ZMeBstetten Lederband. Produktdetails unter www.dmfv-shop.de
Schmid RC-Modellbau, 9

x 72469 MeBstetten
MessenhduserstraBe 35

. Tel.: 074 31/962 80
63322 Rodermark Fax: 074 31/962 81
Tel.: 060 741282 12 ax
Fax: 060 74/40 47 61

E-Mail: sales@schmid-modellbau.de Heli-Design.com
e Neue StraBe 7

72770 Reutlingen
Modellbaubedarf Garten

. Tel.: 07121/334031
Darmstédter StraBe 161 Fax: 07121/334215
64625 Bensheim

S eF B E-Mail: order@heli-design.com
Gl Internet: heli-design.com
Fax: 062 51/78 76 01

\ DMFV‘F“egeT}‘Jh'
uChronos \

149,50 €

Dieses Modell ist aus EPP geschdumt und dadurch

nahezu unzerstérbar. Es kann durch "Verbiegen" ge-
trimmt werden. Der Wurfgleiter wird nur zusammen-
gesteckt - kein Kleben, kein Schleifen, kein Lackieren

Freifl
Thommys Modellbau iflugmodell FOX

Rebenweg 27

'DMFV-Edition"
73277 Owen und keine Aufkleber. Die Tragflachen sind einfarbig 6’95 €

Lismann Modellbau-Elektronic,
BahnhofstraBe 15
66538 Neunkirchen

Tel.: 068 21/212 25

Fax: 068 21/212 57
E-Mail: info@lismann.de

B0 e E s mit den Logos von Multiplex und DMFV bedruckt.
B Vs,

Internet: WWW.thOITIITIyS.COm

-
Ihr Bestellschein
Carl-Zeiss-StraBe 11

Schrauben & Modellbauwelt, 74354 Besigheim an die DMFV Service GmbH
Mohrbrunner StraBe 3 Tel.: 071 43/81 78 17 Menge Artikel Gribe Einzelpreis Euro Gesamtpreis Euro
66954 Pirmasens

Tel.: 06 331/22 93 19
Fax: 06 331/22 93 18
E-Mail: p.amschler@t-online.de

Modellbau Guru
FichtenstraBe 17
74861 Neudenau
Tel.: 06 298/17 21
Fax: 06 298/17 21

Internet: www.modellbau-guru.de

|
|
|
|
|

| |

| |

| |

| |
Guindeuil Elektro-Modellbau, | |
Kreuzpfad 16

67149 Meckenheim,
Tel.: 063 26/62 63

FMG Flugmodellbau Gross

Fax: 063 26/70 10 028 GoethestraBe 29 Vorname: Name:
E-Mail: modellbau@guindeuil.de 75236 Kampfelbach
Internet: www.guindeuil.de Internet: www.fmg-flugmodelle.com StraBe: PLZ/Ort:
Telefon: E-Mail:
Datum, Unterschrift:

Bestellung an: DMFV Service GmbH, Rochusstrafie 104-106, 53123 Bonn
Telefon: 02 28 / 978 50 50, Telefax: 02 28 / 978 50 60, E-Mail: service.gmbh@dmfv.de
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Techniik ung EluGnraye

DMFV-Koaxial-Heli-Fibel

Anschaulichjund praxisnah verdeutlicht
Koaxial-Helikopter-Experte Walter Neyses
alle wissenswerten Grundlagen rund
um das Thema Koaxial=Helikopter
DMFV-Koaxial-Heli-Fibel, WalterNeyses

Format A5, 68 Seiten, farbig
12)00/Eurojzuziiglich 2,50 Euro Versandkosten

simiinternet:
www.alles=rundzums-hobby.de
oder telefonisch unter

040/ 42 91 77 100

agiezuy

inter

Modellbau Klein
HauptstraBe 291
79576 Weil am Rhein

Tel.: 076 21/79 91 30
Fax: 076 21/98 24 43
Internet: www.modell-klein.de

80000

Kitemania

GotthardstraBe 4

80686 Miinchen

Tel.: 089/70 00 92 90
E-Mail: info@kitemania.de
Internet: www.kitemania.de

Ochsner Modellbau
Aubinger StraBe 2a
82166 Grafelfing

Tel.: 089/87 29 81

Fax: 089/87 73 96

Multek Flugmodellbau
Rudolf Diesel Ring 9
82256 Fiirstenfeldbruck
Tel.: 081 41/52 40 48,

Fax: 081 41/52 40 49
E-Mail: multek@t-online.de

Modellbaustudio Stredele
TalstraBe 28

82436 Eglfing

Tel.: 088 47/690 00

Fax: 088 47/13 36

E-Mail: info@modellbau-stredele.de
Internet: www.modellbau-stredele.de

Sigi's Modellbaushop
Reichenhaller StraBe 25

83395 Freilassing

Tel.: 086 54/77 55 92

Fax: 086 54/77 55 93

Internet: www.sigis-modellbaushop.de

Bernd Schwab - Modellbauartikel
SchloBstraBe 12

83410 Laufen,

Tel.: 086 82 /14 08

Fax: 0 86 82 /18 81

Inkos Modellbauland

1 &S Heliservice
HirschbergstraBe 21

83707 Bad Wiessee

Tel.: 080 22/833 40

Fax: 080 22/833 44

E-Mail: info@hubschrauber.de

Modellbau und Elektro
Lauterkofen 11

84166 Adlkofen

Fax: 087 07/93 92 82

Modellbau und Spiel

Erdinger StraBe 84

85356 Freising,

Tel.: 0 81 61/4 59 86 45

E-Mail: info@modellbau-und-spiel.de
Internet: www.modellbau-und-spiel.de

Helisport-Pratter

Peter Pratter

Miinchener StraBe 23

85391 Allershausen

Tel.: 08166-993681

Fax: 08166-993682

E-Mail: peter.pratter@helisport-pratter.de
Internet: www.helisport-pratter.de

Innostrike - advanced RC quality
Fliederweg 5

85445 Oberding

Tel.: 08122-902133

Fax: 08122-902134

E-Mail: info@innostrike.de

Internet: www.innostrike.de

Modellbau Vordermaier

BergstraBe 2

85521 Ottobrunn

Tel.: 089/60 85 07 77

Fax: 089/60 85 07 78

E-Mail: officec@modellbau-vordermaier.de
Internet: www.modellbau-vordermaier.de

| fachhéandler

Modellbau Koch KG
WankelstraBe 5

86391 Stadtbergen

E-Mail: info@modellbau-koch.de
Internet: www.modellbau-koch.de

Der Modellbau-Profi
BergstraBe 8
86573 Obergriesbach

Tel.: 0 82 51 /89 69 380

Fax: 0 82 51 /896 93 84

E-Mail: info@der-modellbau-profi.de
Internet: www.der-modellbau-profi.de

Schaaf Modellflugshop
Am Bahndamm 6

86650 Wendingen

Tel.: 071 51/500 21 92

E-Mail: info@modellflugshop.info

Voltmaster
PulvermiihlstraBe 19a
87700 Memmingen

Tel.: 08331/990955

E-Mail: info@voltmaster.de
Internet: www.voltmaster.de

Modellbau Natterer

Mailand 15

88299 Leutkirch

Tel.: 075 61/711 29

Fax: 075 61/711 29

Internet: www.natterer-modellbau.de

Modellbau Scherer
FichtenstraBe 5

88521 Ertingen

Tel.: 073 71/445 54

Fax: 073 71/69 42

E-Mail: info@modellbau-scherer.de

KJK Modellbau
Bergstrale 3

88630 Pfullendorf / Aach-Linz
Tel.: 07552 /78 87

Fax: 07552 /9339838

E-Mail: info@kjk-modellbau.de

Modellbau Schéllhorn
Memminger StraBe 147
89231 Neu-Ulm

Tel.: 07 31/852 80

Fax: 07 31/826 68

E-Mail: asflug@t-online.de

Modellbau Factory

HauptstraBe 77

89250 Senden

Tel.: 073 07/92 71 25

Fax: 073 07/92 71 26

E-Mail: webmaster@modellbau-factory.de
Internet: www.modellbau-factory.de

Albatros RC-Modellbau
RedweiherstraBe 1

90455 Niirnberg

Tel.: 09 11/3 94 3559

Edi's Modellbau Paradies
SchlesierstraBe 12

90552 Réthenbach

Tel.: 09 11/570 07 07

Fax: 09 11/570 07 08

MSH-Modellbau-Schnuder
GroBgeschaidt 43

90562 Heroldsherg

Tel.: 091 26/ 28 26 08

Fax: 09126 /55 71

E-Mail: info@modellbau-schnuder.de

Modellbau-Stube

Marktplatz 14

92648 VohenstrauB

Tel.: 096 51/91 88 66

Fax: 096 51/91 88 69

E-Mail: modellbau-stube@t-online.de
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Mario's Modellbaushop
BriickenstraBe 16

96472 Rodental

Tel.: 09563/509483

E-Mail: info@rc-mmr.de
Internet: www.rc-mmr.de

Modellbau Ludwig
Reibeltgasse 10

97070 Wiirzburg,
Tel./Fax: 09 31/57 23 58

E-Mail: mb.ludwig@gmx.de

MG Modellbau
Unteres Tor 8

97950 Grossrinderfeld
Tel.: 09349-929820

Internet: www.mg-modellbau.de

Niederlande

Elbe-Hobby-Supply
Hoofdstraat 28

5121 JE Rijen

Tel.: 00 31/161/22 31 56

E-Mail: info@elbehobbysupply.nl
Internet: www.elbehobbysupply.nl

MIWO Modelltechnik

Wolfgang Reiter

KarntnerstraBe 3

8720 Knittelfeld

Osterreich

Tel.: 0043/676/9435894

Fax: 0043/3515/45689

E-Mail: info@miwo-modelltechnik.at

Model-Fan

ul. Piotrkowska 286
93-034 Lodz

Tel.: 00 48/42/682 66 29
Fax: 00 48/42/662 66 29

E-Mail: officc@model-fan.com.pl

Schweiz

RC Outlet Miiller

radio controlled helicopter
HauptstraBe 21

2572 Sutz

E-Mail: mail@rcoutlet.ch
Internet: www.rcoutlet.ch

RC-Heli-Shop
Neerloopweg 33
4814 RS Breda

Osterreich

Modellbau Rober

Laxenburger StraBe 12

1100 Wien

Tel.: 00 43/16 02 15 45

Fax: 00 43 /16 00 03 52

Internet: www.modellbau-wien.com

KEL-Modellbau
FelsplattenstraBe 42

4055 Basel

Tel.: 00 41/61/382 82 82

Fax: 00 41/61/382 82 81

E-Mail: info@kel-modellbau.ch
Internet: www.kel-modellbau.ch

Modellbau Lindinger
IndustriestraBe 10

4560 Inzersdorf im Kremstal
Tel.: 00 43/75 84 33 18
Fax: 00 43/75 84 33 18-17
E-Mail: office@lindinger.at
Internet: www.lindinger.at

Gloor & Amsler
BruggerstraBe 35

5102 Rupperswil

Tel.: 00 41/62/897 27 10

Fax: 00 41/62/897 27 11

E-Mail: glooramsler@bluewin.ch

Modellbau Hainzl
KirchenstraBe 9

4910 Neuhofen

Tel.: 00 43/77 52/808 58
Fax: 00 43/77 52/808 58 11
E-Mail: anna.hainzl@aon.at

A.LK. Modellbau & Technik
SiggenthalerstraBe 16

5303 Wirenlingen

Tel.: 0041/56/245 77 31

Fax: 0041/56/245 77 36

E-Mail: info@alk.ch

Internet: www.alk.ch

Modellsport Schweighofer
Wirtschaftspark 9

8530 Deutschlandsberg

Tel.: 00 43/34 62/254 11 00

Fax: 00 43/34 62/75 41

E-Mail: modellsport@der-schweighofer.at
Internet: www.der-schweighofer.at

SWISS-Power-Planes GmbH

Alte DorfstraBe 27

5617 Tennwil

Tel.: 00 41/566/70 15 55

Fax: 00 41/566/70 15 56

E-Mail: info@planitec.ch

Internet: www.swiss-power-planes.ch

Modellbau Kirchert
Linzer StraBe 65

1140 Wien

Tel.: 00 43/19 82/446 34
E-Mail: office@kirchert.com

Hobby Factory,
Prager StraBe 92

1210 Wien

Tel.: 00 43/12 78 41 86
Fax. 00 43/12 78 41 84

Internet: www.hobby-factory.com

Spiel und Flugbox

Reto Marbach

Bahnhofplatz 3

6130 Willisau

Schweiz

Tel.: 0041/41/97102-02

Fax: 0041/41/97102-04

E-Mail: info@spielundflugbox.ch
Internet: www.spielundflugbox.ch

Wieser-Modellbau
Wieslergasse 10
8049 Ziirich-Héngg,
Tel.: 00 41/340/04 30
Fax: 00 41/340/04 31

Sie sind Fachhéandler und mochten
hier aufgefiihrt werden?

Kein Problem.

Rufen Sie uns an unter 040/42 91 77-110
oder schreiben Sie uns eine E-Mail an

service@wm-medien.de.
Wir beraten Sie gerne.

Das Standardwerk

-

200 Seiten

Uber 200 Seiten stark ist das neueste
Werk ,Modellmotoren - praxisnah“
von Modellmotoren-Spezialist Werner
Frings, der beruflich fast tiglich mit
simtlichen Motoren-Arten fiir den
Modellflugsport zu tun hat.

Praxis

Praxisnah erklirt Werner Frings
die Anwendung und Besonder-
heiten von Motoren sowie deren
theoretische Grundlagen.

Grundlagen

Auch die funktionellen Zusammen-
hinge und Abliufe kommen in dem
Fachbuch nicht zu kurz.

' Modell-
' motoren

praxisnah |

A avlaToR
FACHBUCH

. .- .
Leicht versténdlich
Alles Wissenswerte zu Themen wie
Verschleif}, Kiithlung und Schmierung
wird leicht verstindlich erklirt ung

so gleichermafien Einsteigern wie Profis,
ihre Modellmotoren richtig zu pflegen, zu
warten und zu betreiben.

Alle Motorentypen
Selbstverstindlich wird auch auf die
Besonderheiten der verschiedenen
Motorentypen wie beispielsweise
Zweitakt-, Viertakt-, Mehrzylinder-
und Sternmotoren sowie die Wahl der
passenden Luftschraube eingegangen.

Leseprobe unter

www.modellmotoren-praxisnah.de

Einfach Coupon ausschneiden oder kopieren, ausfillen und abschicken an:
Wellhausen & Marquardt Medien, Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

M Ich will das Buch ,,Modellmotoren — praxisnah”: Bitte sendet
mir das Buch zum Preis von € 19,80 zuziiglich € 2,50 Versandkosten.

M Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten.

Vorname, Name

StraBe, Haus-Nr.

Postleitzahl Wohnort

Geburtsdatum Telefon

Bankleitzahl Konto-Nr.

Datum, Unterschrift

040/42 91 77-199

¢ Zahlungsweise Bankeinzug (Auslandszahlungen per Vorkasse)
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interactive i wontakt

heli-.; ()] ABO BESTELLKARTE  heliusiiu

_ | Ich will RC-Heli-Action bequem im Abonnement fiir ein Jahr beziehen.
Die Lieferung beginnt mit der nachsten Ausgabe. Der Bezugspreis betragt jahrlich Vorname, Name
€ 62,00* (statt € 72,00 bei Einzelbezug). Das Abonnement verlangert sich jeweils um
ein weiteres Jahr. Ich kann aber jederzeit kiindigen. Das Geld fur bereits bezahlte
Ausgaben erhalte ich zuriick.

_1Ja, ich will zukiinftig den RC-Heli-Action-E-Mail-Newsletter erhalten.

_ | Es handelt sich um ein Geschenk-Abo. (__|mit Urkunde)
Das Abonnement lauft ein Jahr und endet automatisch I I
nach Erhalt der 12. Ausgabe. Die Lieferadresse: Land

Vorname, Name

Abo-Vorteile

v 0,80 Euro pro Ausgabe sparen
v Keine Ausgabe verpassen
v Versand direkt aus der Druckerei
v Jedes Heft im Umschlag piinktlich
frei Haus
v’ RegelmaBig Vorzugsangebote

StraBe, Haus-Nr.

Postleitzahl Wohnort ‘

‘ Geburtsd Telefon . "
StraBe, Haus-Nr. ‘ Ll L1l fir Sonderhefte und Biicher
EMail <« Bestellkarte
Postleitzahl Wohnort ‘

L1 Zahlungsweise Bankeinzug (Auslandszahlungen per Vorkasse) X Emfash aUSSChnelden oder kop|eren,
Land ‘ Bankleitzahl Konto-Nr. ‘ : ausfillen und abschicken an:
Geburtsdat Telef G Idl' r! t L1 1] Leserservice

eburtsdatum elefon eldinstitu’ . .
RC-Heli-Action
N I ‘ ‘ :
E-Mail Datum, Unterschrift 65341 Elt\””e
‘ ‘ Telefax: 040/42 91 77-120
- E-Mail: service@rc-heli-action.de
*Abo-Preis Ausland: € 75,00 Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information
Abo-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120 verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. HA1105

~heli- 5 1/;) SHOP BESTELLKARTE P

_I Ja, ich will die nachste Ausgabe RC-Heli-Action auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die nachsterreichbare Ausgabe fiir € 6,00.

Diese bekomme ich versandkostenfrei und ohne weitere Verpflichtung : i
_ Ja, ich will zukiinftig den RC-Heli-Action-E-Mail-Newsletter erhalten. . DlehS#CEe haMt Eén Egde' Tighclh .
Artikel-Nr.  Menge Titel Einzelpreis  Gesamtpreis nach honen Mabstaben axtualisiert
‘ | | € | ‘ : und von kompetenten Redakteuren
i ausgebaut, findest Du bei
‘ | | € | ‘ © wwwalles-rund-ums-hobby.de Literatur
‘ | | - | ‘ :und Produkte rund um Freizeit-Themen.
Vorname, Name ‘ Geburtsdatum Telefon ‘ 4 PrObIemlos beSte"en
I I : FEinfach die gewiinschten Produkte in den
StraBe, Haus-Nr. ‘ E-Mail ‘ : ausgeschnittenen oder kopierten Coupon
i eintragen und abschicken:
Postittzan Wohnort ‘ Zahlungsweise Bankeinzug : Wellhausen & Marquardt Medien
| | | | | (Auslandszahlungen per Vorkasse) X Hans-Henny—Jahnn-Weg 51
Land ‘ Bankleitzahl Konto-Nr. 22085 Hamburg
A Y I B | ‘ :
Bestell-Service: Telefon: 040/42 91 77-100, Telefax: 040/42 91 77-199 Telefax: 040/42 91 77-199
Mehr attraktive Angebote online: www.alles-rund-ums-hobby.de E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de
Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. HA1105

“heli- (1)) LESERBRIEFKARTE B beine Meinung
: ist uns wichtig.
Wias fallt Dir zu RC-Heli-Action

ein? Gefallen Dir Themenauswahl,
Inhalt und Aufmachung?

Meine Meinung:

Von Heli-Fliegern fir Heli-Flieger —
so funktioniert www.rc-heli-action.de,
die Website zum Magazin. Hier erhaltst
Du die Méglichkeit, aktuelle Beitrdge zu
kommentieren und so Deine Meinung
mitzuteilen.

¢ Einfach nebenstehenden Coupon
Vorname, Name Land : ausschneiden oder kopieren,
‘ ‘ i ausfullen und abschicken an:

StraBe, Haus-Nr. ‘ Geburtsdatum Telefon ‘
—— — EMI'I S L Wellhausen & Marquardt Medien
'ostleitzal 'ohnol -Mai . - .
Ll ‘ ‘ Redaktion RC-Heli-Action
_I1a, ich will zukiinftig den RC-Heli-Action-E-Mail-Newsletter erhalt 3 Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
a, ICN WIIl zukunTttig aen -Hell-Action-ct-IViall-Newsletter erhalten. 22085 Hamburg

Kontakt zur Redaktion: Telefon: 040/42 91 77-300 :
Telefax: 040/42 91 77-399, E-Mail: redaktion@rc-heli-action.de RC-Heli-Action im Internet: www.rc-heli-action.de : Telefax: 040/42 91 77-399
: E-Mail: redaktion@rc-heli-action.de

Die personenbezogenen Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. HA1105

54 www.rc-heli-action.de
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helistuff | nc3-xbase | robbe/helicommand | www.robbe.de

Das hisher preiswerteste aller HeliCommand-Systeme

BASEMACHINE

von Fred Annecke

Denkt man an die Umriistung seines Helis vom Paddel- auf einen Flybarless-Rotorkopf, stellt sich
zwangslaufig die Frage nach dem dafiir zu betreibenden elektronischen Aufwand. Mit vielen Gimmicks
liberladene Systeme machen den Umstieg nicht unbedingt einfacher und schrecken Piloten ab, die
einfach nur ,oben ohne” fliegen wollen. Das neue HC3-Xbase von robbe/HeliCommand richtet sich
genau an diese Puristen und lockt zusatzlich mit einem giinstigen Verkaufspreis. Ob die Rechnung
wirklich aufgeht, wollen wir herausfinden.

Das HC3-Xbase ist ein direkter Ableger der bereits seit
langerem eingefiihrten HeliCommand-Reihe im Ver-
trieb von robbe. Als Hersteller zeichnet die Firma Cap-
tron aus Miinchen verantwortlich, die die gesamte
technische Entwicklung und Produktion der Systeme
im eigenen Haus betreibt, also made in Germany. Als
Hersteller von Sensoren und Apparaten fiir industrielle
Anwendungen kennt man natirlich die Anforde-
rungen an Qualitdt und Haltbarkeit sehr genau. Von
diesem Know-how aus dem Profibereich profitieren
die furr uns viel interessanteren Flybarless-Systeme.

56 www.rc-heli-action.de

Dreispurig

Es gibt drei Linien des HeliCommand: die M-, die P-
und die X-Serie. Die M-Serie umfasst die seit
mehreren Jahren bekannten Gerate mit Kunststoff-
gehause und relativ einfacher Sensorik, die sich am
ehesten an Einsteiger und Scale-Piloten richten. Die
P-Serie ist nicht nur aus Kostengriinden kommer-
ziellen Anwendungen vorbehalten, sie sprengt
durch ihre dafiir notwendigen Abmessungen den
in kleinen bis mittelgroRen Helis vorhandenen
Platzbedarf.



Fir Extremisten wie uns ist die X-Serie gemacht.

Das Spitzenprodukt HC3-SX (Testbericht in
RC-Heli-Action 2/2011) beherrscht samtliche
Disziplinen inklusive der selbststandigen Riicksteue-
rung in die horizontale Lage aus dem Normal- und
Riickenflug. Das HC3-Xtreme verzichtet auf die im
SX vorhandenen Rettungs-/Trainerfunktionen und
konzentriert sich kompromisslos auf die Belange der
3D-Fraktion. Es bietet einen vollstandig am PC konfi-
gurierbaren Parameterumfang fur den experimentier-
freudigen Modellflieger, der sich tiefer in die Materie
einarbeitet und samtliche Mdglichkeiten auslotet.
Spitzenpiloten wie beispielsweise Jo Kaulbach setzen
das System in ihren F3N-Wettbewerbsmaschinen ein.

Neue Basis

Das seit der Spielwarenmesse 2011 verfligbare
HC3-Xbase ist von der Machart her gleich, aber eben
doch ganz anders. Es teilt die von den Spitzen-
modellen gewohnte Hardware, das Gehause aus
CNC-gefrastem, eloxiertem Aluminium und die darin
verbaute MEMS-Sensorik. Das Herzstlick des Systems
ist also absolut baugleich.

Die Software macht hier den Unterschied, denn
beim base hat man sich ausschlieBlich auf die
wichtigsten Funktionsumfange beschrankt. Zum Lie-
ferumfang gehort neben dem Gerit selbst ein kleiner
Kabelbaum zum Empféanger, ein USB-Anschlusskabel
fuir den PC und Klebepads. Die Bedienungsanleitung
ladt man sich am besten von der HeliCommand-
Homepage (www.helicommand.com) herunter oder
bei robbe unter der entsprechenden Produktbe-
schreibung des HC3-Xbase.

Das HC3-Xbase unterstiitzt Helis mit mechanisch ge-
mischtem Rotorkopf, bei denen Pitch, Nick und Roll
getrennt angesteuert werden (zum Beispiel TT Rap-
tor 50, 90) oder elektronisch gemischte Taumelschei-
ben mit 120-Grad-Anlenkung (beispielsweise Mikado
LOGO, Align T-Rex, Youngblood RAVE). Damit wird
der allergrofte Teil der drauBen tatséchlich gefloge-
nen Taumelscheibengeometrien abgedeckt.

Einbau

Fur den Einbau verwendet man die fertig ausge-
stanzten Klebepads (hier diirfte ruhig mehr als nur
je ein Exemplar beiliegen). Die diinne Ausfiihrung
ist fir Elektro-, die dicke fir Verbrennermodelle. Das
HC3-Xbase muss beim Einbau zwingend rechtwink-
lig zur Hauptrotorwelle in den Heli gesetzt werden.
Ob die Steckerseite in oder entgegen der Flugrich-
tung zeigt ist egal, das wird spater beim Setup per
PC konfiguriert. Ein senkrechtes Positionieren, zum
Beispiel an der Seitenwand des Chassis, bleibt den
beiden HC3-X-Spitzenmodellen vorbehalten.

Receiver-Auswahl
Beim Anschluss des Empfangers hat man die Wahl
zwischen einem konventionellen Vollempfanger

HC3-Xbase; zwei Klehepads (Elektro/Verbrenner); Anschlusskabelbaum mit etwa
90 Millimeter Linge; USB-Kahel zum PC.

(Verbindung mit dem beiliegenden Kabelbaum),
einem Summensignal-Empfanger dem robbe/
Futaba S.BUS oder zwei externen Spektrum-Satelli-
ten. Wir haben uns fiir letztere Losung entschieden.
Zwei Dinge sind dabei zu beachten: Beim direkten
seitlichen Anschluss von Spektrum-Satelliten muss
ein HC3-X laut Anleitung mit mindestens 5,5 Volt
(V) versorgt werden. Im Fall unseres Mikado LOGO
wurde das BEC des Kontronik JIVE-Controllers auf 6
V gestellt und die Spannung fiir das Heckrotorservo
mittels Emcotec Servo-V-Limiter auf 5,2 V herunter-
geregelt. AuBerdem lassen sich die Satelliten, auch
wenn sie mit dem neuen DSMX-Protokoll einer
DX8 arbeiten sollen, nur in DSM2 binden. Probiert
man das Binding mit im Sender voreingestelltem
DSMX, wird automatisch in beiden Gerdten (Sender
und Satellit) auf DSM2 1024step 22 Millisekunden
zuriickgewechselt. Mit einem Vollempfénger, der per
Kabelbaum verbunden ist, hat man dieses Problem
natdrlich nicht.

Captron weist ausdriicklich darauf hin, dass alle
HC3-X-Gerdte nicht in Zusammenspiel mit einer
Zweiwellenturbine betrieben werden diirfen. Diese
Gasturbinen, egal von welchem Hersteller, erzeugen
hochfrequente Vibrationen, die die Funktion der
MEMS-Sensoren beeinflussen konnen. Was das im
Flug bedeutet diirfte klar sein.

Connection
Die Servos werden in einer festgelegten Reihen-
folge ins HC3-Xbase gesteckt. Neben einer erhéhten

www.rc-heli-action.de

Konzentration aufs Wesentliche:
Das HC3-Xbase kommt nicht in
einer schicken Blechdose wie seine
groReren Briider, sondern in einer

schlichten Kunststoffbox

Zum Lieferumfang gehort
neben dem HC3-Xbase

ein Kabelbaum zum
AnschlieRen von normalen
Empféangern, Klebepads
und das USB-Kabel zum

Verbinden mit dem PC

Zwei unterschiedliche Sorten

Klebepads erlauben den Einsatz
in Verbrenner- und Elektrohelis. Die
schwarze, etwas dickere Ausfiihrung, ist fiir

den Einsatz im Verbrenner-Heli gedacht
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Ansteuerfrequenz fiir digitale Taumel-
scheibenservos werden auch die
speziellen ,narrow pulse”-Heck-

rotorservos mit 760 Mikrose-
kunden (us) Neutralimpuls
unterstiitzt. Hier gibt
man sich gegentiber
den Spitzen-
produkten
keine BloRe.
Wichtig ist
das richti-
ge, zugfreie
Verlegen der
senkrecht nach
oben abgehenden Kabel.
Sie sollten nicht schwingen und
dies dann auf das HC3-X Ubertragen
konnen.

Die Form der
fertig ausgestanzten
Klebepads ist exakt
auf die Abmessungen
der HC3-X Serie
abgestimmt
Konfiguration
Nach dem Herunterladen und Installieren der PC-
Einstellsoftware von der robbe oder HeliCommand-
Homepage kann es losgehen. Auf unserem Rechner
mit Windows 7 lief alles vom ersten Moment an
vollig problemlos, sogar ohne zusétzlich Treiber
installieren zu missen, einfach plug and play. Mit
Hilfe des ,, Setup-Assistenten” werden die notwen-
digen Schritte zur Ersteinstellung Punkt fiir Punkt
durchlaufen.

Nach der Kanalzuordnung entsprechend der Reihen-
folge des verwendeten Empfangers und der Servo-
typwahl geht es weiter zur Kalibrierung des Senders.
Er wird mit Hilfe seines Servo-Reverse- und Servo-
mitten-Verstellmenis an die Eingangsvorgaben des
HC3-X angepasst. Nach Bestimmung der Einbaulage

Das HC3-Xbase im Heck

des LOGO 500-3D.
Durch seine minimalen
Abmessungen passt

es perfekt. Die Flug-
Performance ist top. Die
Speisung erfolgt direkt
durch zwei Spektrum
DSM2-Satelliten

Ein PC ist zur Erstinbetriebnahme des HC3-Xbase
zwingend notwendig. Grundlegende Einstellungen
auf dem Flugfeld funktionieren aber vom Sender
aus. Der Feinschliff muss dann wieder mit dem
Rechner gemacht werden
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im Modell und dem verwendeten Taumelscheiben-
typ kénnen in der PC-Software die mdglichen Servo-
wege fiir die Taumelscheibe und das Heck eingestellt
werden. Wird der Empfindlichkeitskanal des Heckgy-
ros nicht vom Sender belegt, wahlt das HC3-Xbase
automatisch einen festen, mittelgroen Vorgabewert
im Heading-Lock-Modus. Alle anderen Parameter
sind ab Werk auf bewéhrte Werte voreingestellt und
bleiben zunéchst unverdndert. Nach dem Priifen der
Sensor-Wirkrichtungen (beim Kippen des Helis nach
vorne muss die Taumelscheibe nach hinten korri-
gieren und umgekehrt, bei Roll analog dazu in die
jeweilige Gegenrichtung) kann schon nach wenigen
Minuten geflogen werden. Gewdhnungsbediirftig
ist, dass nach dem Verbindungsaufbau von PC zu
HC3-X erst alle seine Parameter ausgelesen und nach
dem Andern wieder per Mausklick zuriickgesendet
werden mussen.

Outdoor-Einsatz

Nachdem das Setup so schnell und problemlos
vonstatten ging, waren wir nattrlich auf den Erstflug
mit dem HC3-Xbase gespannt. Nach dem Anstecken
des Flugakkus signalisiert die LED auf dem Gehau-
se, wann die Sensorik fertig initialisiert ist und der
Chopper bewegt werden darf. Das Abheben des
LOGO verléduft vollig easy und soft, ganz ohne Not-
wendigkeit zu irgendeiner Korrektur. Der Heli steht
punktgenau und ruhig in Augenhédhe.

Die Reaktionen auf Heck sind unerwartet heftig und
werden im Sender, wie von einem normalen Gyro
gewohnt, mit auf 65 Prozent (%)reduzierten Wegen
und 35 % Expo deutlich entscharft. Das Schone am
HC3-Xbase ist, dass die wesentlichen Einstellungen,
die die Wendigkeit und das Steuerverhalten auf
Knippeleingaben betreffen, im Sender vorgenom-
men werden. Das gilt fir Heck und Taumelscheibe
gleichermalen. Ein PC oder Laptop ist hierfiir
zunachst einmal nicht zwingend notwendig. Dies
macht die Einstellung auf dem Platz natdrlich sehr
schnell und einfach.

Das Flugverhalten unseres Helis ist bereits nach den
ersten zwei Akkuladungen nahezu perfekt. Dass das
HC3-Xbase keine aktive Heckrotor-Vorsteuerung

Uber den Pitchkanal wie seine beiden Briider besitzt,

ABMESSUNGEN 36 x 34 x 14 mm
MATERIAL GEHAUSE Metall
GEWICHT18 g
ANSCHLUSSE Kontaktpfosten Futaba/JR
BETRIEBSSPANNUNG *)4 bis 10V
DREHRATE ROLL UND NICK maximal 500°/s
DREHRATE HECK maximal 650°/s
AUSGABE SERVO-FRAMERATE 55/220 Hz, wihlbar
AUSGABE NEUTRALIMPULS HECK 1.520/760 ps, wéhlbar
SERVOSTROME IN SUMME maximal 10 A
PREIS **) 219,~ Euro
BEZUG Fachhandel
INTERNET www.robbe.de

www.helicommand.de
*) DIREKTER 2S LIPO-BETRIEB MOGLICH.
BETRIEBSSPANNUNG BEI SPEKTRUM/JR DSM-SATELLITEN MINIMUM 5,5 V
**) Die entsprechenden Software-Updates sind kostenpflichtig:
HC3-Xbase => HC3-Xtreme: Preis 199,~ Euro
HC3-Xbase => HC3-SX: Preis 328,~ Euro


http://www.robbe.de
http://ww.helicommand.de

An den beiden seitlichen Gehiauseflachen befinden sich die
Steckplatze fiir Spektrum-Satelliten. Das stabile Gehéause ist aus Alu
CNC-gefrast. Die Servoanschliisse gehen senkrecht nach
oben ab. Leider fehlt eine Beschriftung der Steckplatze

fallt gar nicht auf. Auch ohne dieses Feature ist die Im Startbildschirm wird =
Haltekraft des Hecks, selbst bei starken Lastwechseln, gewahlt, um welches =
Ei fangliches Nach deln des Heck Gerat es sich handelt -

enorm. Ein anféangliches Nachpendeln des Heckaus- und der Setup-Assistent - =
legers bei abrupten Stoppmandévern wird durch eine gestartet (unten links). Die T
leichte Verzogerung (delay) im ,Einrast-Menii” des Verbindung zum HC3-Xist | A ¥
Heckkreisels beseitigt, die Empfindlichkeit per Ser aufgebaut (unten rechts). ~ e B

eckkreisels beseitigt, P P - Nur die dunkel hinterlegten -
voweg am Zusatzkanal des Senders bis kurz vor den Schieber in den Meniis s - S v
Schwingungseinsatz erhéht. Das geht perfekt. sind fiir das HC3-Xbase - = ; —

veranderbar! -

Nun ist das Ausloten der Prirouetten-Optimierung an .
der Reihe. Hierbei regelt das HC3-Xbase die Taumel- —
scheibenservos selbststandig so, dass es beim Gieren

um die Hochachse, auch bei hoher Fahrt, zu keinem

,Eiern” oder Wegsteigen kommt. Ist der Sensor Zunachst werden  fe-eee = . B ]
die verwendeten A i == 1
Servotypen gewahlt = - e - =
und die Zuordnung =
der Empféangerkanile —_— i
vorgenommen. Bei ™= == - |
Verwendung von i |
Spektrum DSM2-Satelliten - .
wird hier auch gebunden == == W
&=
e b
]
Diagnose: Mitte, Richtung ===~ - ]
und Wege der Senderkanile |~ m e e
miissen den Vorgaben des — i ) Sl
HC3-X entsprechen. Das i ﬂ = =
. . . . kann hier iiberpriift und . - 8 = 2
Bei Verwendung eines Vollempfangers wie dem X mr—— P
N L . gegebenenfalls (im Sender)
Spektrum AR8000 wird das HC3-Xbase einfach mit Korrigiert den. Ist kei S =
dem mitgelieferten Kabelbaum angeschlossen orrigiert werden. st kein = o
Empfindlichkeitskanal fiir i o
den Heckrotor belegt, = =
wird ein konstanter - ) il
Standardwert vorgegeben a g
B

Programmieranschiuss

Roll 1 1
Nick O 8

) Empféanger- 2
Pitch Kabelbaum
Heck Flugrichtung
Kopfkreisel H3 120" H4 91::‘ H4 90
Heckkreisel ader 140 H1 +45 H3 90*
Die Anschlussreihenfolge fiir Kopl-Servo 1 1 Saervo links Roill 1 links-vom 1 links
die Taumelscheibenservos -
ist zwingend vorgegeben. Kopl-Servo 2 2 Servo rechis Nick 2 rechis-himen | 2 rechis
Das HC3-Xbase bedient Kopf-Servo 3 3 Nick-Servo Piteh 3 links-hinben 3 hinten
ausschlieBlich mechanische Batterie | K 4 Batteria Battorio 4 rechis-varm &) vorn
(H1) oder 120-Grad- opt { ) ! ) )

Anlenkungen (H3-120°) Heckservo
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Lassen sich die Gestange mechanisch nicht genau
genug justieren, kann hier ein elektronischer
Feintrimm vorgenommen werden

Neben dem Anlenkungstyp der Taumelscheibe und
Drehrichtung des Hauptrotors werden im Mischer-
Menii die moglichen TS-Servowege eingestellt

Crrr—

S 1
e =] &
-

I

Heckkreisel: Um ein Auflaufen der Steuerbriicke am Heck
zu verhindern, muss der Servoweg begrenzt werden.
Wichtig ist das Einstellmenii ,delay”. Sollte das Heck im
Flug nicht sauber und ohne Uberschwinger einrasten,
kann das hier korrigiert werden

prran ]
L i ] e i e e et R
ST =

e
s = -\Ir‘

o |

= 1
i ]

Hier wird die Empfindlichkeit des TS-Regelkreises
eingestellt. Bei uns war die Vorgabe von 50 schon fast
richtig. Mit dem Nick-Filter kann wieder ein perfektes
Stoppverhalten ohne Uberschwinger eingestellt werden
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Anschluss mit Kabelbaum (PWM-Einzelanschluss)

Roll
Nick

Pitch

Heck
Kopfkreisel

Heckkreisel

Anschlussschema Vollempféanger. Hierfiir wird
der mitgelieferte Kabelbaum genutzt

wirklich horizontal eingebaut, geht das richtig super.
Keine Unterschneidungs- oder Aufbdumtendez im
Speedflug, ein leichtes Zittern der Kufenbiigel beim
Schweben wird durch Zuriicknehmen der ,,Vorein-
stellung Empfindlichkeit” auf 45 % an der Taumel-
scheibe im 'Rigid' Menii beseitigt. Es ist erstaunlich
wie schnell und gut alles passt und der Heli damit
geht. Das Gerét ist ein echter no-brainer, den man
einbaut, einstellt und dann vergisst.

ilberzeugende
Flugperformance

Einfache Einstellung

Konzentration auf
das Wesentliche

Upgradefihig auf die
Spitzenprodukte

Kleingeld

Mit dem HC3-Xbase hat robbe/HeliCommand ein
rundum passendes Produkt im Programm. Hier
bekommt man fiir kleines Geld ein wirklich einfach
zu bedienendes Gerdt in vorziglicher Qualitat, das
auch noch sehr gut fliegt. Mit der Mdglichkeit, seine
Software und damit den Funktionsumfang jederzeit
auf die der Spitzenprodukte hochzuristen (kosten-
pflichtig), halt man sich zwar prinzipiell alle Tiiren
offen, wirklich notwendig ist das aber eigentlich
nicht. Diejenigen, die lieber fliegen als probieren und
auf unnatigen Ballast verzichten wollen, werden das
base schnell schatzen lernen. B

Modelleinstellungen
konnen nicht als Datei
gespeichert oder
ausgetauscht werden

Anschluss
Summensignal
(seriell-PWM
oder fiir SBUS)

So werden Summensignalempfianger an das HC3-Xbase angeschlossen
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Imposante Design- und Menii-Neuerungen

von Erhard Manthei

Auf der diesjahrigen International air hat Graup}lmlt der mx-12, mx-16 und der mx-20
RC-Anlagen eine véllig neu ent Sendergeneration vorge Tt t. Beide letztgenannten Gerite
beeindrucken mit komplett integrierter Telemetrie nebst Datenlogge auf einer Micro-SD-Card
und vollstandig neu gestalteten Programmen sowie besseren und moderneren Programmfeatures.
Bei den Prozessoren und integrierten Schaltkreisen mit speziellen anwendungsspezifisch fiir diese
Sender entwickelten Chips sind ganz erhebliche Steigerungen in der Performance zu verzeichnen.
Um auch hier an Bewihrtes und Vertrautes anzukniipfen, findet man eine Program}nferl ik und
Bedienerfreundlichkeit vor, die groBflachig an die Strukturen der mc-19 bis 24 angelehnt ist. Hier
konnen sich also alle User kiinftig sofort zuhause fiihlen. Im folge;;en Bericht W\rden wir die neue
mx-16 ausgiebig testen und auch praktisch erproben\ ~

. ]
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) 4
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Hopping Telemetry Transmission auf 75 Kandlen; 100
Transmits pro Sekunde; alle besetzten Kanile werden
ausgespart (dynamische Anpassung); bidirektionale
Kommunikation zwischen Sender und Empfénger;
integrierte Telemetrie in Echtzeit fiir alle angebote-
nen Sensoren; Sprachausgabe iiber Kopfhireraus-
gang und frei programmierbare Schalter abrufbar;
Telemetrie-Menii zur Programmierung der optional
anschlieBbaren Sensoren und der Empfingerausgan-
ge; Programmier- und Auswertefunktionen direkt im
Senderdisplay; ultraschnelle Reaktionszeiten mit 12-
Bit/4.096 Schritte aufgeldstes Kanalsignal fiir extrem
feinfiihliges Steuerverhalten; Riickkanal-Meldungen
alle 40 Millisekunden mit 10 bis 25 mW Leistung je
nach Entfernung; minimale Senderleistung fiir Reich-
weitentest 0,25 mW; 20 Modellspeicher mit Ablage
aller modellspezifischen Programm- und Einstellpara-
meter in Flashspeichern; Kopierfunktion fiir Modell-
speicher; Digitalsteller und Schalter (freie Zuordnung)
sind bereits eingebaut und beliebig einsetzbar -
nichts muss nachgeriistet werden; Programmierung
mit Funktions-Encoder iiber zwei beriihrungssensitive
Vierwege-Tasten sowie SET und ESC; USB-Anschluss
zum Auslesen und Speichern von Modellspeichern
sowie fiir Firmware Updates, DSC-Anschlusshuchse.

Wer sich intensiv mit den Leistungsdaten der neuen
mx-16 befasst hat (siehe gesonderte Kasten DATEN
und FEATURES), wird wie wir zu dem Schluss kom-
men, dass es sich hier um ein Komplettpaket mit
auBergewohnlicher Vollstandigkeit und Professiona-
litat handelt. Dieser Sender bietet einfach wesentlich
mehr, als das funktional und technisch schlichte
AuRere zunachst vermuten lasst. Gehen wir also
einmal in die Details.

Handling

Die Griffigkeit der mx-16 ist sehr gut, das Gerat ruht
mit seinen abgerundeten Gehausestrukturen soft in
beiden Hénden. Alle Bedienungselemente lassen sich
miuhelos erreichen, ohne den Griff einer Hand 16sen

Im Inneren prasentiert sich eine hochwertige
Verarbeitungsqualitat. In der Mitte erkennt

man HF-Modul, links unten die auswechselbare
Lithium-Batterie fiir die Echtzeituhr der mx-16
und rechts auBen den Slot fiir eine Micro SD-Karte
(jeweils markiert durch rote Pfeile)

zu mussen. Bei Nutzung des angebotenen Tragerie-
mens an der Aufhdngung wird der Sender in idealer
Lage vor dem Piloten positioniert.

Das Umstellen der Steuerkniippel nach den person-
lichen Beddirfnissen von neutralisierend auf zum Bei-
spiel gleitend oder rastend, ist nach dem Aufschrau-
ben der Senderriickwand dank der vorbereitend
eingesetzten Blattfederelemente und Stellschrauben
in kirzester Zeit erledigt — nichts muss entfernt oder
ausgehangt werden. Die kugelgelagerten Steuerknup-
pel sind tibrigens grundsatzlich den Kandlen 1 bis 4
zugeordnet, wahrend alle Schalter und Prop-Regler
beliebig den Kanalen 5 bis 8 oder anderen Funktionen
zugewiesen werden konnen. Die wesentlichen Be-
dienelemente zum Programmieren des Modells sind
hier links und rechts neben dem Display Funktions-
Encoder mit jeweils zwei beriihrungssensitiven Vierwe-
getasten sowie den zentralen SET- und ESC-Tasten
angeordnet — und die funktionieren mindestens so
gut wie bei einem iPod. Folgende Shortcuts sind
zudem noch verfligbar:

Clear wird durch ein kurzes gleichzeitiges Antippen
der beiden waage- oder senkrechten Pfeilsymbole
der rechten Touch-Taste aktiviert. Durch ein kurzes,
gleichzeitiges Antippen der waagerechten Pfeilsym-
bole der linken Touch-Taste erreicht man das Menu
Servoanzeige. Driickt man die Esc-Taste im linken
Funktions-Encoder in der Grundanzeige des Senders
etwa drei Sekunden, gelangt man direkt zum
Telemetrie-Men(i.

Connection

Beim ersten Einschalten von Sender und Empfanger
besteht sofortige Betriebsbereitschaft durch ein werk-
seitig bereits erfolgtes Binding. Das blaue backlight-
illuminierte Display ist sowohl bei Tageslicht als

auch in der Dammerung hervorragend ablesbar.
Permanent angezeigt werden: Der aktuelle Modell-
speicherplatz, die Spannungslage des Senderakkus in
Volt und Prozent einschlielich der Gesamtbe-
triebszeit seit dem letzten Laden, Stoppuhr
und Flugzeituhr, die telemetrisch zuriickge-
meldete Spannungslage des Empfangerak-
kus und die Positionen aller vier digitalen
Trimmer der Steuerkniippel.

Menii-Angehot
Dank der von mc-19 bis mc-24 vertrauten
Programmstrukturen ist die Einrichtung
eines Programmplatzes (von 20 ) fiir ein Fla-
chenmodell ein Kinderspiel, denn die mx-
16 bietet hier nicht nur Vorgaben fiir Mode
1 bis 4, sondern neben drei Linear-Mixern
auch umfangreiche Flachen-Menis. Fir
Hubschrauber-Modelle stehen Heli-Mentis
firr eine Ein-, Zwei-, Drei- und Vierpunkt-
Anlenkung (1 SV, 2 SV, 3 SV (2 Roll), 3 SV
(2 Nick), 4 SV (90°)) der Taumelscheibe zur
Verfuigung, ferner noch ein Taumelscheiben-
Limiter, ein Taumelscheiben-Mixer sowie ein
Gaslimiter. Grundsatzlich kénnen vier Flugphasen
programmiert und Uber beliebig zugeordnete Schalter
abgerufen werden. Hier kdnnen ebenfalls noch zusatz-
lich drei Linear-Mixer genutzt werden.

Die Programmierung
mit Funktions-Encoder
erfolgt tiber zwei
beriihrungssensitive
Vierwege- sowie SET-
und ESC-Tasten

Griffiges Gehause
Hochwertige Verarbeitung
Vertraute Meniistrukturen

Uberragende Reichweite

Integrierte Telemetrie
mit fulminanten
Maglichkeiten

Programmierung
mit kapazitiven
Beriihrungstasten

Datenlogger auf Micro-SD

USB-Anschluss
fiir Updates

Senderpult und
lange Sticks noch
nicht lieferbar
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Natdrlich kann eine Servo-Verstellung mit 150
Prozent fiir alle Servoausgédnge, getrennt einstellbar
je Seite (Single Side Servo Throw), vorgenommen
werden, wobei flir den Sub-Trimm Bereich 125 Pro-
zent zur Einstellung der Neutralstellung aller Servos
nutzbar sind. Servo-Reverse (Servoumkehr) fiir alle
Servos, ein Dual Rate/Expo-System, natiirlich auch \
wahrend des Flugs umschaltbar, und programmier-
bare Stoppuhren/Countdown-Timer mit Alarm-Funk-
tion runden das Spektrum nutzbarer Moglichkeiten
ab. Auch diese mx-16 verfligt selbstverstandlich tiber
eine flugphasenabhangige Trimmung. Dieses und
weitere Details fiir nahezu jede fliegerische Heraus-
forderung sind ausfiihrlich im 172 Seiten starken
Handout fiir die mx-16 beschrieben.

Startscreen beim Einschalten im Heli-Menii

Das Highlight der mx-16 ist unseres Erachtens die
integrierte Telemetrie mit dem praktisch vollen Funk-
tionsumfang der smart-Box. Uber das Telemetrie-
Menii sind in Echtzeit Sender- und Empfiangerdaten
sowie Daten optional angeschlossener Telemetrie-
Sensoren abrufbar und programmierbar. Den
Funktionsumfang dieser Meniis erlautern wir anhand
Mentistruktur Heli nach Druck auf SET einzelner Screenshots. Die praktische Erprobung und ]
ein detaillierter Test der gesamten Telemetrie kann
zum Zeitpunkt dieser Berichterstattung leider noch
nicht erfolgen, da die Sensorik noch nicht verfligbar
war. Einen entsprechenden Bericht inklusive der Vor-
stellung der HoTT-Manager PC-Software zur Ansicht
der Live-Daten beziehungsweise Auswertung der
Log-Dateien wird zu gegebener Zeit nachgereicht.

Besonderheiten

Die mx-16 bietet weitere Besonderheiten, die wir
stichpunktartig erwahnen:

e Eingebaute DSC-Buchse zum Anschluss von Flug-
simulatoren oder eines Lehrer-/Schiilersystems. Bis

mx-16 Serie 2011

190 x 195 x 90 mm
3,4bis6V

2,400 bis 2,4835 GHz
7699

2,4 GHz FHSS

8 Funktionen, 4 digital trimmbar
100 mW

ca. 180 mA

20

8-zeilig, beleuchtet
=10 bis +55 °C

379,~ Euro
Fachhandel
www.graupner.de

Grundeinstellungen Heli

Gebereinstellungen mit freier Zuordnungsmoglichkeit

Dual-Rate-/Exponential-Menii
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Das Helimix-Meni

ei modulierbare Fiinfpunkt-Pitchkurve

Frei modulierbare Fiinfpunkt-Gaskurve

.y

Die DSC-Buchse und die
Anschliisse fiir DATA,
USB und Kopfhérer
sind in der Riickwand
integriert (Ansicht von
der Innenseite)

punkt-K1/Heck-Kurve

So prasentiert sich das
Anschlussfeld in der Sen-
derriickwand auRen

’ A

y -\
GR-16 HoTT
]
46 x 21 x 14 mm
3,6 his 8,4V
2,400 bis 2,4835 GHz
1,99
2,4 GHz FHSS
74,80 Euro
Fachhandel
www.graupner.de

Allgemeine Einstellungen

Lehrer/Schiler-Menii

Info-Anzeige

zu acht Geberfunktionen des Lehrer-Senders ,L”
konnen einzeln oder in beliebiger Kombination an
den Schiiler-Sender ,S” Gibergeben werden. Alter-
nativ zum , klassischen” System per Lehrer-Schiiler-
Kabel kdnnen zwei HoTT-Sender auch kabellos zu
einem Lehrer-/Schiiler-System kombiniert werden.

¢ Satellitenbetrieb: Dabei werden zwei HoTT-Emp-
fanger tber ein dreiadriges Verbindungskabel am
Servoanschluss mit der jeweils hochsten Nummer
miteinander verbunden.

e Key-Lock-Funktion gegen unbeabsichtigte Bedie-
nung.

* Firmware-Update fir Sender und Empfanger sind
online verfiigbar. Alle Update-Regeln stehen jeweils
in den Anleitungen der einzelnen Produkte.

* Fiir beide Handsender mx-16 und mx-20 wird es in
Kirze auch Senderpulte sowie langere Steuerkniip-
pel geben.
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helistuff

TELEMETRIE

PEIMSTELLEM. AMNZE | GEM
AMNZE I GE DATEN
AMNZE | GE HF STATUS
AUSHAHL ANSAGEN

Nach drei Sekunden Druck auf die ESC-Taste
offnet sich das Telemetrie-Menii
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RX-Dataview ist das erste Untermenii

bei Einstellen/Anzeigen und dient
ausschlieBlich der Information im Hinblick
auf Signalqualitat, Empfangsleistung,
Signalstarke und Empfiangertemperatur
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Zweites Untermenii RX Servo. Hier
konnen alle angezeigten Parameter gezielt
bearbeitet/geandert/variiert werden.

Bei der Verwendung von Digitalservos
empfiehlt sich, in der Zeile PERIOD 10 ms
einzustellen, um die schnelle Reaktion

von Digitalservos nutzen zu kénnen.

Bei Verwendung von Analogservos ist
unbedingt 20 ms zu wéhlen
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Drittes Untermenii RX Failsafe zur
Vorgabe der Reaktionszeiten, der
Hold/Positions-Vorgaben und
weiterer modellspezifischer Eingaben
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R¥ HINMNG MIXER

Viertes Untermenii RX Free Mixer
getrennt fiir jeden Kanal mit vielen
neuen Moglichkeiten
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Fiinftes Untermenii RX Curve. Hier
lassen sich Steuer-Charakteristiken
einschlieBlich der Steuerkurven fiir
bis zu drei Servos verwalten
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Sechstes Untermenii RX Servo Test mit vielen
Moglichkeiten. Fiir alle Servos lassen sich

die minimalem/maximalen Wege testen,
Unterspannungs- und Temperaturwarnungen
aktivieren/vorgeben und Testlaufe einzeln,
nacheinander oder in Gruppen starten.
Getestet werden konnen hier auch die Servos
eines iiber Summensignal angesteuerten
Satellitenempfingers
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Siebtes Untermenii zum Vario-Sensor (wird
detailliert in einem folgenden Test mit allen
dann verfiigbaren Sensoren besprochen)
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Dieses Display visualisiert die Daten eines
an den Empfianger angeschlossenen
General-Engine- oder General-Air-Moduls
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Grafisches Info-Display wie bei RX Dataview
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Hier werden die Daten eines an
den Empfanger angeschlossenen
General Air Moduls visualisiert

Dieses Display visualisiert die
Daten eines an den Empfanger
angeschlossenen Vario-Moduls
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Dieses Display visualisiert die
Daten eines an den Empfanger
angeschlossenen GPS-Moduls

HF-Status: Die obere Reihe zeigt die
Empfangsleistung der K 1 bis 75 und
visualisiert damit die Daten der Belegung
im 2G4-Bereich, die untere Reihe dagegen
zeigt die Empfangsleistung des beim
Empfénger eintreffenden Signals




e Aufgrund der sehr hohen Empfanger-Empfindlich- Der GR-16 HoTT 2G4-Empfanger
keit sollte ein Mindestabstand Sender zu Empfanger it so klein, dass er auch in

! o . Micro- und Mini-Helis sei
von 200 bis 300 Millimeter eingehalten werden. PI;ctrZoﬁ:;\et fni-iells seinen

{ Vergliiigen
Das praktische Handling und das Fliegen mit der
mx-16 ist eine vergnugliche und sorgenfreie Ange-
pj legenheit auf hohem technischem Niveau mit der
Gewissheit einer sicheren Verbindung zum Modell.
i f Bestatigt werden wir in dieser Ansicht insbesondere
| durch einen fulminanten Test der Bodenreichweite
(Sender vor dem Bauch, Empféanger in 1,5 Meter
Hohe und 90-Grad-Ausrichtung beider Antennen),
der bei uns mit 4.060 Metern den bisherigen abso-
luten Spitzenwert aller getesteten 2G4-RC-Anlagen
ergeben hat.

Die neue mx-16 wird bei einem sehr giinstigen An-

schaffungspreis mit dem vergleichbaren Programm-

paket einer mx-22 praktisch allen Anforderungen fiir
ILden|"Einsatz von Heli- und Flachenmodellen spielend

j: gerecht. Ausstattung, Bedienungsfreundlichkeit und

Funktionalitit Giberzeugen ohne Einschrankungen,

und die integrierte Telemetrie wird bald zeigen kén-
ll}'nen, was sie zu leisten vermag. B

|
T

skt

Sender mx-16 HoTT, vierzelliger NiMH-Akku mit 2.000

Milliamperestunden Kapazitit, Achtanal-Empfanger
GR-16 HoTT, Steckerladegerat, umfangreiche Bedie-
nungsanleitung.

Im Inneren présentiert sich eine doppelstockig aufgebaute Empfangerelektronik.
Beide Gehéauseschalen sind von innen mit leitendem Material abgeschirmt

Anzeigen

Mit diesem Lehrbuch wurde die
groBe Menge an Informationen

zum Thema Aerodynamik und Hub- www.kaisermodellbau.de

schrauber Aerodynamik gefiltert Ry info @kaisermodellbau.de

und leicht verstandlich aufbereitet. 7 FischbacherstralBe 26 a, 65779 Kelkheim
Es vermittelt das notigste Wissen, — Telefon: 061 95/75 68 19

die manchmal schwierigen Vor- ‘ Aif oder 01 72/660 74 52

gange werden auch fiir Laien nach-
vollziehbar dargestellt, um diese
leichter zu erfassen.

Artikel-Nr. 11189

' % voll gefederte ALU
Mehr Informationen, A Landegesfe”e

mehr Biicher und mehr Vielfalt im Online-Shop . ‘

www.alles-rund-ums-hobby.de Fiir Helianfdnger, Technikfreaks www.spider-landegestell.de

und Fortgeschrittene Tel.: 0162-6343752

.de

eliguru

zu den Produkten und unsere
finden Sie im Internet unter

1‘ www.hirobo-online.de
Handleranfragen erwinscht! 2

Teisendorfer Strafle 21a - 83451 Piding / Urwies - Germany - Telefon +49 (0) 86 51/ 7 62 47 20 - Fax +49 (0} 86 51 /7 62 47 21

—




pilot’s

| heli-hangar | www.carbon-vertrieh.com

PRAXISGERECHTE VERPACKUNG FUR LIPO-AKKUS

KORSETT

von Fred Annecke

LiPo-Akkus sind mechanisch sehr empfindliche Gebilde. Nur ein diinner Aluminiumbeutel schiitzt sie gegen
Beschddigung von auRen. Werden die Zellen gebogen oder zum Beispiel bei einem Crash gestaucht,
delaminieren sich im Inneren die wenige Mikromillimeter diinnen Folien der Elektroden und des Separators.
Damit sind sie irreparabel geschiddigt und die Gefahr eines internen elektrischen Kurzschlusses steht im
Raum. Das muss unbedingt vermieden werden, weswegen wir hier einige Tipps geben.

Der originale Akkupack wird vom Hersteller in klarem
rumpfschlauch geliefert. Unter dem Buckel des

Nach auflen hin konfektionieren die meisten Hersteller ihre Zel-
lenpacks mit warmebestandigem Kaptonklebeband und einem
Schrumpfschlauchmantel. Das sieht in den jeweiligen Firmenfarben
gut aus, ist praktisch und vor allem sehr billig. Der mechanische
Schutz wird dadurch aber kaum erhoht. Ist der Hubschrauber ge-
schickt konstruiert, umfasst er die Zellen komplett wie ein Korsett und
kann sie so besser schiitzen. Das ist aber nur in den seltensten Fallen
so. Meistens stehen die Packs aus Schwerpunktgriinden vorne tber
und sind neben der Kabinenhaube das erste Teil, das bei einem Crash
Bodenkontakt bekommt. Die Befestigung des Akkus ist ebenfalls ein
Thema. Diinne, straff vorgespannte O-Ringe oder wieder l6sbare,
scharfkantige Kabelbinder sind denkbar ungeeignet, da sie punktuell
auf die empfindlichen Akkukanten driicken. Breite Klettbandschlau-
fen sind hier wegen der grof¥flachigen,
weichen Auflage klar im Vorteil.

Das Verbindungskabel (gelb) macht
wahrend des Transports aus dem 10s-Akku
zwei elektrisch getrennte 5s-Packs
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Nach dem Zusammenstecken des
Verbindungskabels haben wir den gewiinschten
10s-Akku. Das Kabel steht jetzt aber storend,
stirnseitig aus dem Pack

Mechanischer Schutz

Am Beispiel eines Hacker-Akkus Topfuel 10s fiir den LOGO 600 SE
soll gezeigt werden, wie man seinen wertvollen LiPo verpacken
kann, damit er bei minimaler Gewichtszunahme mechanisch opti-
mal geschiitzt wird. Wie vielen Lesern bekannt sein diirfte, gelten
besondere Transportvorschriften fiir den Versand von LiPo-Akkus.
Die Hersteller sind deshalb dazu ibergegangen, ihre gréReren
Packs elektrisch so zu teilen, dass der zulassige Energieinhalt von
100 Wattstunden je Einheit nicht Gberschritten wird. Das erfordert
aber zusatzliche
Verbindungskabel,
die nach dem Ver-
sand vom Kaufer

Der duBere Schrumpfschlauch wird
entfernt und der innere (schwarz)
mittig aufgeschnitten, um das
Verbindungskabel freizulegen. Man
beachte den hinten quer aufgeklebten
Tesa-Film, um ein unschones
WeiterreiRen des Schrumpfschlauchs
zu vermeiden




|
Eine kleine Pappmaske schiitzt den Pack wahrend der Lotarbeiten vor

heiRen Lotzinnspritzern und Beriihrung (=> Kurzschlussgefahr) .|

Die Kabelenden werden sauber verlétet und ...

... mit einem Schrumpfschlauchabschnitt isoliert (wichti

i
gesteckt werden miissen um dann alle Zellen tatséachlich in Reihe zu
schalten. Nicht nur im Falle unseres Akkus steht dieses Verbindungs-
kabel (hier mit gelber Isolation) sehr stérend aus dem Pack.

Sein Steckverbinder erh6ht zusatzlich den Innenwiderstand und die
Balancer-Anschlusskabel sind unter diesem ,Blinddarm” nur noch
umstandlich zu erreichen. Unsere Strategie wird also sein, dieses
Kabel direkt zu verloten, es unsichtbar im Pack verschwinden zu
lassen und anschlieBend den eigentlichen Schutzanzug zu schaffen.
Die Bilder zeigen schrittweise wie es gemacht wird.

Kurzschlussgefahr

Bei allen Arbeiten ist darauf zu achten, nicht versehentlich einen
Kurzschluss zu produzieren (zum Beispiel durch umherspritzendes,
heilles Lotzinn oder unisolierte Kabelenden). Die rechteckigen, um-
laufend mit etwas Ubermal geségten, 1,3 Millimeter starken CFK-
Platten werden nach Entfernen des Original-Schrumpfschlauchs mit
doppelseitigem Klebeband seitlich an den Pack geklebt. Dadurch
ergibt sich beim Wiedereinschrumpfen ein superstabiles Sandwich,
in dem die Platten auch nicht mehr verrutschen (=> stabile, gerade
Auflage im Akkuschacht). Wenn die Kanten der Platten sauber ge-
brochen und abgerundet wurden, reit der Schrumpfschlauch nicht
ein, sondern legt sich sauber an. So ausgeristet, wiegt der ganze
10s Pack gerade mal 70 Gramm mehr und kann ohne Gefahr von
Beschadigungen fest ins Chassis gespannt werden.

7]

Ein Streifen schwarzes Gewebeklebeband schlieRt
den Schnitt von oben fast unsichtbar ab ...

... und die beiden entgrateten und abgerundeten (!) CFK-Platten
konnen mit doppelseitigem Klebeband aufgesetzt werden

Diinne Moosgummiplatten aus der Herstellerverpackung
fiittern die unterschiedlichen Hohen der Zellen zwischen
den CFK-Platten auf, so dass sich nach dem Einschrumpfen
ein schoner, rechteckiger Pack ergibt

Neu eingeschrumpft, miissen nur noch die Steckverbinder
an Plus- und Minuspol angel6tet werden

Hinweis: Der hier beschriebene Umbau erfolgt natiirlich voll-
standig auf eigene Gefahr. Mit Offnen des Schrumpfschlauchs
erloschen samtliche Gewahrleistungsanspriiche gegentiber dem
Hersteller. W
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actionreplay

GOOLE MOVES

Der V-Tic-Toc - Teil 34 von Joric Hennek

Seit den letzten Monaten lassen sich in der 3D-Heliszene immer mehr neue Figuren bewundern, die von
den Piloten gekonnt in Szene gesetzt werden. Nach wie vor ist der Tic-Toc bei den 3D-Piloten eine belieb-
te Figur, die in den verschiedensten Varianten und Schwierigkeitsgraden geflogen wird. Als Beispiel seien
hier nur der grundsatzliche Tic-Toc als Basisfigur genannt, der Piro-Tic-Toc, bei dem das Ganze mit Pirou-
etten kombiniert wird und das Kleeblatt, bei dem die Position des Hecks bei jedem Tic-Toc um 90 Grad
gedreht wird. Vor einiger Zeit entdeckten wir dann eine neue Variante, die nicht nur gut aussieht, sondern
auch vom Schwierigkeitsgrad her relativ schnell erlernt werden kann: der V-Tic-Toc.

Wie der Name schon sagt, wird der Tic-Toc vom Piloten Position bleiben. Falls das noch nicht beherrscht wird, sollte dies
aus gesehen wie ein liegendes V geflogen, bei dem die unbedingt zuvor gelibt werden.

Spitze des V nach vorne zeigt. Wir gehen davon aus, dass

der normale Tic-Toc beherrscht wird, der in RC-Heli-Action Let‘s go

11/2010 als Vorlibung zum Pirouetten-Tic-Toc detailliert Der Start: Wir gehen einfach mal von Windstille aus, sodass.der. Heli nicht
vorgestellt wurde. Zur Erinnerung: Das Modell wird aus beeinflusst wird. Begonnen,wirdifitidér.Lage; ingder derHeli vom Piloten
dem Schwebeflug in die senkrechte Lage (Heckinach,uf- aus gesehenrauf der linken Seite steht und bereits mit Hauptrotor zum
ten)gebracht.und hilt seine Position-dirch wechselweises Piloten zeigt. Das Heck ist dabei im Winkel von etwa 45 Grad nach unten
Drehen um'die Querachse (Nickfunktion) um je etwa 45 gerichtet. Der Heli sollte in dieser Lage aber nicht mit dem Hauptrotor
Grad in die positive und negative Richtung. Der Heckro- parallel zum Piloten fliegen, sondern leicht schrag. Der Winkel dieser Po-
tor sollte wahrend des Tic-Tocs mdglichst an der gleichen sition hangt davon ab, wie weit der Heli links vom Piloten positioniert ist.

Heli nach links
drehen und wieder

Stoppen

Y e _Hé,li_nach rechts,
_drg'ah_en und wieder

I
/ i beschleunigen
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Nun gilt es, sich ein liegendes V vor dem Piloten vorzustellen,
bei dem der Schnittpunkt der V-Linien vor dem Piloten liegt.
Jeder Schenkel des Buchstabens ist dabei eine Flugstrecke:
einmal die Strecke nach vorn zum Schnittpunkt der beiden
Linien, dann kurze Drehung und den anderen Schenkel wieder
zurtick. Der Schnittpunkt vor dem Piloten sollte dabei als Fix-
punkt festgelegt werden. Das Landegestell zeigt wahrend der
gesamten Figur stets in diese Richtung. Das bedeutet: Befindet
sich der Heli nun also weiter links vom Piloten, verliert die
Hauptrotorebene wegen des quasi sich 6ffnenden Vimmer
mehr an Parallelitdt zum Piloten und umgekehrt.

Ziel ist es nun, den Heli mit negativem Pitch und Nick-
Driicken (nicht zu viel) auf den gedachten Fix-Wendepunkt zu
steuern. Am besten man steuert zu Beginn so lange, bis der
Heli mindestens im 45-Grad-Winkel Richtung um seine Quer-
achse in Richtung Normallage steht. Mit einem positiven Pit-
chimpuls kann man das Fluggerat dann zum Stoppen bringen.
Unmittelbar nach dem Stoppen muss aber Pitch soweit wieder
reduziert werden, dass der Heli nicht sofert beginat wieder
zurlick zu fliegen, sonderfitkurz auf der Stelle verharrt.

Damit die Drehung und auch der Ubergang zum rechten Tic-
Toc auf den Piloten korrekt werden, ist ein sehr gutes Timing
der exakten Steuerausschlage gefragt. Theoretisch wird nun
Roll nach rechts gesteuert, gleichzeitig das Heck leicht nach
links. Pitch sollte man langsam positiver werden lassen und in
einer Viertel-Kreisbahn (im Uhrzeigersinn) von Roll rechts nach
Nick unten ziehen. Wenn der Heli nun soweit nach rechts
gedreht wurde, dass er im gleichen Winkel rechts vom Piloten
steht wie vorher auf der linken Seite, braucht am Heck nichts
mehr getan werden. Nun Pitch-Positiv und Nick-Ziehen steu-
ern, bis dass der Heli einen gewtinschten Bogen nach rechts
zum Piloten fliegt. Ist er dort angekommen, wird er wieder mit
Nick-Driicken und negativem Pitch zuriick zum Mittelpunkt
des V vor dem Piloten befordert.

Um den Heli dann wieder nach links zu drehen, geht man
vom Steuerprinzip so vor wie beim ersten Mal, nur eben zur
linken Seite. Das bedeutet wieder erst einen kurzen positiven
Pitchimpuls, damit der Heli stehen bleibt. Dann Roll nach links
und Heck nach rechts steuern. In der Praxis muss das Heck
meist weniger als Nick gesteuert werden. Gegen den Uhrzei-
gersinn dann in einer leichten Kreisbahn von Roll nach links
zu Nick ziehen tibergehen. Wenn der Heli in die korrekte Rich-
tung neigt, gleichzeitig Pitch-Positiv wieder erhohen, damit er
Fahrt nach links zum linken Teil des V aufnimmt. Ist er wieder

Die Goolen Moves wurden mit dem Thunder Tiger X50
geflogen. Flugvideos sind im Internet unter
www.thundertiger-tv.de zu finden.

Unsere Senderkniippel-Grafiken be-
ziehen sich stets auf Steuermodus 2
(Taumelscheibe auf dem rechten
Stick, Pitch und Heck auf dem linken,
Vollgas vorne). Die Wege sind nur
schematisch und weichen bei den
verschiedenen Modellen und Einstel-
lungen ab.

links angekommen, beginnt man ihn
wieder mit Nick zu driicken und mit
Pitch-Negativ zurlick zu steuern.

Der Clou bei der ganzen Figur ist das
Timing der Drehung des Helis im
Scheitelpunkt. Hier muss fleiBig getibt
werden, um spéter seinen eigenen, in-
dividuellen Rhythmus zu finden. Nicht
vergessen: Auch diese Figur sollte an-
fangs in ausreichender Sicherheitshohe
und vor allem mit reichlich Sicherheits-
abstand zum Piloten trainiert werden,
da unser V-Tic-Toc Passagen enthalt,
bei denen auf den Piloten zugeflogen
wird. Viel SpaR beim Uben! H

Die Draufsicht verdeutlicht nocheinmal die V-Form der Figur
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helistuff copter 30-10/12 | plettenberg | www.plettenberg-motoren.com

Neue Triebwerke fiir den Three Dee Rigid von Aard van Houten

OHRENSCHMAUS

Die Firma Plettenberg bietet zwei neue Brushlesstriebwerke des Typs Copter 30-10 und Copter 30-12
an, die nach einer Gehausemodifikation speziell fiir den Einsatz im Rigid von Jan Henseleit gedacht
sind. Beide Triebwerke sind durch ein neues, laufrichtungsgebundenes Liifterrad in ihrem Laufverhalten
deutlich weicher, wesentlich leiser und damit ideal fiir alle Freunde von wieder hérbarem Blattspitzen- und
Heckrotorblatt-Sound. Da die liiberwiegende Zahl der Rigid-Piloten diesen Heli mit seiner einzigartigen
Mechanik nicht im 3D-Stil bewegt, diirften diese neuen High-Tech-Triebwerke ein berechtigtes Interesse
bei all denen finden, die Qualitat, Leistung, lange Flugzeiten und Gerduscharmut zu schitzen wissen. Im
Folgenden beschreiben wir unsere Eindriicke und Erfahrungen mit dem neuen Triebwerk.

Wer Plettenberg-Motoren bereits kennt und eine
herausragende Fertigungsqualitét erwartet, wird hier
nicht enttauscht. Es handelt sich um ein anspruchs-
volles und durchdachtes elektromechanisches
Konzept mit extrem hohem Wirkungsgrad, bei

dem Wellen nebst Lagern fiir hochste Belastungen
ausgelegt sind. Die wesentlichen technischen Daten
und Konstruktionsdetails kénnen dem gesonderten
Kasten entnommen werden.

Umriistaktion

Wir haben den Three Dee Rigid 2010 zundchst mit
dem Copter 30-12 und einem 15er-Ritzel ausgeriis-
tet, woraus eine Gesamtuntersetzung von 10,71:1
resultiert. Dabei liegt das Triebwerksgehduse bei
ideal zum Zahnrad der Zwischenwelle positioniertem
Ritzel bereits am oberen Lagerspant der Zwischen-
welle an. Damit hier auch 14er-Ritzel (Unterset-
zung 11,475:1) bei diesem und anderen groReren
burstenlosen Motoren problemlos eingesetzt werden
konnen, hat uns Jan Henseleit einen in der Front-



Das sind der Copter 30-12 einbaufertig fiir den
Rigid mit unterem Stiitzlager und der Copter
30-10 im Lieferzustand. Gut erkennen kann
man hier die seitlich abgefrasten Gehause auf
eine Montagebreite von 58 Millimeter

Der Three Dee Rigid mit dem fertig
montierten Copter 30-12 von Plettenberg

Und noch etwas hat uns beeindruckt: Der ohne
erkennbare Vibrationen schwebende Rigid zeigt

im Diagramm zur Vibrationsanalyse der V-Stabi 5.1
Software die minimalsten Werte von allen bislang im
Rigid geflogenen Triebwerken.

Ritzelgeschift
Wer es noch niedertouriger mag, kann
auch ein 14er-Ritzel montieren. Dabei
-4 dreht der Rotor bei einer Controller-

partie bis an den Lagersitz ab-
gefrasten Lagerspant geliefert, der

ab sofort zur Serie gehort. So lasst sich Offnung von 50 Prozent ohne Last
auch ein Copter mit 14er-Ritzel mit optimalem mit 1.440 U/min und bei 100 Prozent mit 1.910 U/
Kammen der Zahnrader einsetzen. min. Bei 40 Prozent kann man den Rigid dann schon
mal mit 1.330 U/min am Rotor problemlos und leise
Neuer Sound herumschnurren lassen, wobei weder der Jive +80HV
m— Jeder Flug mit einem Rigid und V-Stabi 5.1 ist eigent- noch das Triebwerk thermisch kritisch reagieren.

lich ein Erlebnis, aber dieser Erstflug in Verbindung
mit dem neuen Copter 30-12 ist anders: Denn aus
der Fronthaube dringt weder ein Heulen noch Krei-
schen eines lauten Lufterrads. Im Gegenteil: AulRer
den Blattspitzenwirbeln, dem Summen des Getriebes
und dem hochdrehenden Heckrotor ist hier praktisch
nichts Markantes vom Triebwerk zu horen. Das ist
auch fiir uns eine neue Erfahrung, die ungemein
gefillt. Bei einer Offnung des Controllers von 50 Pro-
zent dreht der Rotor hierbei ohne Last (0 Grad Pitch)
mit 1.540 Umdrehungen pro Minute (U/min). Bei
100 Prozent sind es 2.025 U/min — beides gemessen
mit frisch geladenen SLS APL 4.500 mAh 12s1p (44,4
V, 30/60C. Steigleistung und Speed basieren auf ei-
nem abrufbaren Leistungspotenzial, das auch fiir jede
Art von 3D-Action ausreicht, denn immerhin steckt
ein Copter auch Peaks bis 200 Ampere klaglos weg.

Perfekt gewuchteter, innen durchliifteter Ro-
tor; Antriebswelle durchgehend 8 mm bei auBien
wdhlbarer Linge oder auf 6 mm verjiingt mit 25 mm

Lange; laufrichtungsgebundenes Liifterrad (Serie bei

Copter), das leicht fiir einen Einsatz in einem anderen Durch den unten vorstehenden Lagersitz muss der Copter mit 1-mm-Scheiben
Modell gewechselt werden kann (Deckel hinten ab, auf dem Motorspant montiert werden, damit das Antriebsritzel in optimaler
Madenschraube M3 lésen und neues Rad montieren); Hohe mit dem Zahnrad auf der Zwischenwelle kimmt. Um die hochprazise
extrem geringe Verluste im Teillasthetrieb; Rotor und Wuchtung der Triebwerke nicht zu verschlechtern, sind die Antriebswellen
Wicklung effizient kiihlluftdurchstromt. grundsatzlich nicht abgeflacht. Das muss jeder User fiir den
Sitz der M4-Madenschraube im Antriebsritzel selbst vornehmen
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helistuff

Hier ein Blick auf die
laufrichtungsoptimierten
Lifterrader der Copter-
Triebwerke. Die beiden
Bohrungen werden bei
einer prazisen Wuchtung
der Liifterrader
eingebracht

Der mit dem Besprechungsmuster bestiickte Rigid, fertig
zum Erstflug. Damit das Triebwerk auch mit 14er Ritzel
passt, wurde der neue Lagerspant von Jan Henseleit
eingesetzt, der entsprechend abgefrast ist und dem
groBeren AuRendurchmesser des Motors gerecht wird

Auch die Century Agusta
A109 mit einer Hirobo
Freya-Mechanik ist jetzt
mit einem Plettenberg
Copter 30-12 und neuem
Lifterrad superleise
unterwegs. Auch hier ist in
Sachen Sound gegeniiber
dem vorhergehenden
Triebwerk einiges passiert

Mit einem 16er-Ritzel (Untersetzung 10,04:1)
erreicht man dann mit 2.180 U/min 100-Prozent-
Werte, die nur 100 U/min unter einem Copter 30-10
mit 14er-Ritzel liegen. Letzterer stellt mit dem 14er
Ritzel somit die Spitzenmotorisierung dar, die einen
Rigid fiir jede Gangart flott macht — und das mit der
besagten eindrucksvoll soften Gerauschkulisse.

Flugzeiten
Kommen wir abschlieRend noch zum Thema Flug-
zeiten, das gerade hier von besonderem Interesse

COPTER 30-10 Polzahl 10, 546 U/min/V
COPTER 30-12 Polzahl 10, 457 U/min/V

LIPO-ZAHL10 bis 12s

AUSSENDURCHMESSER 58 bzw. 59,5 mm

LANGE 64,5 mm

WELLENDURCHMESSER 8 mm (Lénge wéhibar)

oder 6 mm bei 25 mm Linge

LUFTSPALT STATOR - ROTOR < 0,5 mm
BEFESTIGUNG Vierloch, Abstand 30 mm, M4

GEWICHT4T1g

STATORLANGE 30 mm
ROTORDURCHMESSER 37 mm
NUTZAHL STATOR 12

WICKLUNG lackierter Kupferdraht als Litze

WIRKUNGSGRAD 91%
Hitzebestéindigkeit bis 150 °C

76

Preis 399,~ Euro
Bezug direkt
Internet www.plettenberg-motoren.com

sein durfte. Ein direkter Vergleich des Copter 30-12
mit dem Pyro bringt bei einem niedertourig gleichen
Flugstil ohne 3D-Einlagen mit Rotordrehzahlen
zwischen 1.330 bis 1.560 U/min etwa 11 bis 17
Prozent mehr Flugzeit und hochtourig etwa 8 bis 10
Prozent. Beim Copter 30-10 sind diese Zugewinne
etwas geringer und bewegen sich zwischen 7 bis

11 Prozent bei Drehzahlen von 1.650 bis 1.900 U/
min. Im niedertourigen Bereich sind also problemlos
Fliige von (ber 15 Minuten machbar. Matt Finke hat
es im vergangenen Jahr bei einem Demoprojekt mit
groReren LiPos sogar auf Gber 30 Minuten gebracht.
Beim Einsatz von LiPo-Akkus mit einer bestimmten
Kapazitat muss sich also jeder Pilot analog zu seinem
personlichen Flugstil die maximal méglichen Flug-
zeiten mit Sicherheitsreserve selbst erfliegen.

In-/Output

Fakt ist, dass Eingangsleistung nicht linear in Aus-
gangsleistung umgesetzt wird, denn mit zunehmen-
der Drehzahl wachst der Stromungswiderstand der
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FLUGZUSTAND

Schweben

Schneller Rundflug
Steigflug 14° Pitch
GroBe Loopings

Rollen mit Fahrt (voll)
Nickiiberschlige (voll)
Rolliiberschldge (voll)
Tic-Toc

Piroflips

Durchschnitt

Schweben

Schneller Rundflug
Steigflug 14° Pitch
GroBe Loopings

Rollen mit Fahrt (voll)
Nickiiberschlige (voll)
Rolliiberschldge (voll)
Tic-Toc

Piroflips

Durchschnitt

Schweben

Schneller Rundflug
Steigflug 14° Pitch
GroBe Loopings

Rollen mit Fahrt (voll)
Nickiiberschlige (voll)
Rolliiberschldge (voll)
Tic-Toc

Piroflips

Durchschnitt

Schweben

Schneller Rundflug
Steigflug 14° Pitch
GroBe Loopings

Rollen mit Fahrt (voll)
Nickiiberschlige (voll)
Rolliiberschldge (voll)
Tic-Toc

Piroflips

Durchschnitt

Schweben

Schneller Rundflug
Steigflug 14° Pitch
GroBe Loopings

Rollen mit Fahrt (voll)
Nickiiberschlige (voll)
Rolliiberschldge (voll)
Tic Toc

Piroflips

Durchschnitt
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LEISTUNG

570 W
1.300 W
2.000wW
1.200 W
1.400 W
2.300W
2,200 W
2.000wW
1.500 W
1.608 W

750 W
1.600 W
2.300W
1700w
1.500 W
2.600 W
2.400W
1.800 W
1.400 W
1.783 W

825 W
1.800 W
2,600 W
2.100 W
1.200 W
3.000wW
2.800W
2.000wW
1.600 W
1.992 W

1.000 W
2.100 W
3.000wW
2.200W
1.500 W
310w
3.000wW
2.100 W
1700w
2189 W

1.500 W
2.600 W
2.900W
2.400W
1.900 W
3.500 W
3.200W
2.200 W
1.600 W
2422 W

Blatter und der Wirkungsgrad geht immer mehr in

den Keller. Bei beispielsweise 1.900 U/min und 5.000

Watt Eingangsleitung werden realistisch weniger
als 50 Prozent in echte Potenz des Helikopters
umgesetzt! Das einzige, was hier zunimmt, ist der

Stromungswiderstand der Rotorblatter, die Belastung

des Akkus mit Auswirkungen auf seine Lebenserwar-
tung und ebenso der Verschleil} an allen drehen-
den Komponenten des Modells. Zur plastischen
Veranschaulichung haben wir daher noch einmal
eine aussagekraftige Analyse von Jan Henseleit aus
dem Jahr 2009 angefligt (siehe Kasten , Leistung”),
die diese besonderen Abhédngigkeiten anschaulich
beschreibt.

Ohrenschmaus

Beide Copter-Triebwerke von Plettenberg sind
High-Tech-Produkte made in Germany, die nach-
haltig durch einen kraftvollen und gleichwohl leisen
absolut vibrationsfreien Lauf beeindrucken. Damit
sind sie ein akustischer Gewinn und Ohrenschmaus

Hier der mit dem neuen
Copter 30 ausgeriistete
Testproband Three Dee
Rigid mit den neuen
Raven-Blattern von
CR-Modelltechnik

Mit diesen SLS LiPo-
Akku 12s1p wurden alle
Testfliige durchgefiihrt




fir vor allem die groRe Gemeinde der Heli-Piloten
ohne 3D-Ambitionen wie auch fiir alle Freunde von
Scale-Helis, und das mit einer beeindruckenden
energetischen Leistungsbilanz. Dass Spitzenprodukte
dieser Qualitat einen hoheren Preis haben als asiati-
sche Massenware, versteht sich von selbst. Aber man

gonnt sich damit ja auch etwas Besonderes. B
Sehr gute Material- und
Verarbeitungsqualitit

Perfekte Wuchtung

Absolut
vibrationsfreier Lauf

Hoher Wirkungsgrad
Super leiser Liifter

Effizient und
energiesparend im
Teillasthetrieb

Lange Flugzeiten

Keine Flachstelle
auf Motorwelle fiir
Ritzelbefestigung

Gewicht: etwa 100 g
schwerer als Pyro 700-52

Nicht nur die Leistung mit dem neuen Triebwerk ist begeisternd,
sondern vor allem das sehr angenehme Betriebsgerausch

Anzeige

SB=SASTX

BE ABSOLUTE STABLE

WWW.BEASTX.COM

MICROBEAST

3 AXIS MEMS GYRO SYSTEM FOR RC-MODEL AIRCRAFT

TECHNISCHE DATEN: LIEFERUMFANG:

Betriebsspannung: 3,5V...8,5V DC (2s LiPo mdglich) « MICROBEAST

Prozessor: 32 Bit ARM « Empfanger-Anschlusskabel

Analogverarbeitung: 17 Bit - Befestigungsmaterial

Sensorik: 3 MEMS Winkelgeschwindigkeits-Sensoren « Einstellwerkzeug

Wahlbare Servo-Neutralimpulsweite: « Bedienungsanleitung
Heck: 1,52 ms, 0,96ms, 0,76ms

Wahlbare Servo-Impulsrate:
Heck: 65 Hz, 270 Hz, 330 Hz
Taumelscheibe: 65 Hz, 120 Hz, 200 Hz - USB-Interface (Settings, Update)

Taumelscheiben Typ einstellbar: - Spektrum-Satelliten Adapter*
Mechanisch, 90°, 120°, 140° + Heck-Gyro Anschlusskabel

Serieller Pulseingang: PPM, S-BUS, Spektrum*

Abmessungen: 34 x 25 x 13,5 mm

Gewicht ohne Kabel: ca. 20 g Info, Service, Downloads: WWW.BEASTX.COM

Originalgr6Be

OPTIONALES ZUBEHOR:




Rossis 91er-Triebwerk im Heli-Einsatz

POWERHOUSE

Text: Georg Stabe
Bilder: Volker Waldner und Georg Stibe

| rossi r91 heli | rossi | www.wero-engine-shop.de

Seit etwa vier Jahren werden von
der italienischen Motorenschmiede
Rossi Heli-Methanolmotoren der
91er-Klasse angeboten. Es sind
zwei Varianten lieferbar, die sich
ausschlieBlich in der Beschaffenheit
der Kurbelwelle unterscheiden: Der
R91 Heli hat ein MaR entsprechend
der Vario/Heim-Mechaniken
(langer Schaft, 8-Millimeter-
Durchmesser), der R91 Heli

(H) ein UniversalmaRB (kurzer Schaft, 9,5-Millimeter- Durchmesser) passend zu
Raptor 90, Hirobo, Kyosho und vielen andern ferndstlichen Heli-Anbietern. Unser
Besprechungsmuster wurde direkt beim Generalimporteur WERO-Engine-Shop in
Miinchen geordert und sollte in der H-Version seine Leistungsfahigkeit in einem
Raptor 90 von Thunder Tiger unter Beweis stellen.

Beim Offnen des sehr gut gepolsterten Verpackungs-
kartons kommen dann der Motor mit Extremkiihl-
kopf, der Zweinadelvergaser, ein Schalldampfer-
adapter, eine Rossi-Glihkerze Nummer R5, eine
zusétzliche Zylinderkopfdichtung, zwei unterschied-
lich lange Vergaseranlenkungen und eine deutsch-
sprachige Bedienungsanleitung zum Vorschein. Eine
Schalldampferdichtung wird bewusst nicht mitge-
liefert — hier empfiehlt Rossi die Verwendung einer

80 www.rc-heli-action.de

hitzebestdndigen Abdichtpaste, wie sie in vielen Bau-
markten in der Installationsabteilung erhaltlich ist.

Mit zehn Seiten und mehreren farbigen Abbildungen
lasst die Bedienungsanleitung fiir den praktischen
Umgang mit dem Motor keine Fragen offen. Ange-
fangen von den Sicherheitshinweisen tber die Instal-
lation, die Einlaufphase und den Betrieb bis hin zur
Wartung und Gewihrleistung werden alle wichtigen
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Der zerlegte Motor samt mitgelieferter Rossi-Kerze,
Bedienungsanleitung und Aufklebern

Bereiche sehr ausfiihrlich behandelt. Eigentlich kann
hier nur das Fehlen eines Datenblatts beméngelt
werden. Es liegt leider nur eines mit einer Ubersicht
von diversen Rossi-Motoren in italienischer Sprache
bei, in dem ausgerechnet der 91er-Motor fehlt.

Bevor der Motor in den Raptor 90 eingebaut und
erstmalig zum Leben erweckt wird, muss er zunachst
sein Innenleben Preis geben. Um alle Bauteile in
Augenschein nehmen zu kénnen, wurde das Trieb-
werk komplett zerlegt.

Body

Die Verschraubung des Gehdusedeckels mit Schlitz-
schrauben ist ziemlich auBergewohnlich, da an die-
ser Stelle zumeist Kreuzschlitz- oder Inbusschrauben
anzutreffen sind, die einfach deutliche Vorteile in der
Handhabung und in der Kraftschlissigkeit zwischen
Schraubenkopf und Schraubendreher bieten. Gut
gefallen hat dagegen die Abdichtung des Riickwand-
deckels mit einem O-Ring. Das Kurbelwellengehduse
selbst ist aus einem recht groben Guss mit rauer
Oberflache gefertigt. Dies sieht zwar nicht sehr edel
aus, vergrofRert aber die Oberfliche und verbessert
somit auch die Kiihlwirkung. Mehrere zum vorde-
ren Kugellager hin verlaufende Querstege erhéhen
deutlich die Festigkeit und sorgen fiir eine weitere
OberflachenvergrofRerung. Die Kurbelwelle dreht
sich in zwei gekapselten Kugellagern.

Das Gehduse ist im Bereich des Deckels mehrfach
schrag abgefrast, so dass der Motor auch in die gan-
gigen 60er-Helimechaniken verbaut werden kénnte.

Der Motor mit montiertem Alu-Liifterrad (Kiihlgeblase)
und montierter Kupplungseinheit. Beide Elemente
stammen aus dem Raptor 90 SE-Bausatz

Gut zu erkennen ist die recht grob
wirkende Oberfliche des
Kurbelwellengehéauses

Kiihler Kopf

Der braun eloxierte Extremkiihlkopf ist ziemlich
grol® bemessen und im unteren Bereich zur besseren
Warmeabfuhr sehr fein verrippt. Ungewohnlich ist
sein zweiteiliger Aufbau: Er besteht aus dem eigent-
lichen Kiihlkérper und einem Brennraumeinsatz mit
Glihkerzengewinde.

Fir den Kopf sind insgesamt vier Messing-Distanz-
ringe vorhanden. Die im Originalzustand montierten
Exemplare sind fiir einen Betrieb mit 5 bis maximal
10 Prozent nitromethanhaltigen Kraftstoff ausgelegt.
Soll der Nitro-Anteil erhoht werden, missen zur
Verringerung der Verdichtung entsprechend noch
zuséatzliche Scheiben untergelegt werden. Apropos
Kraftstoff: Laut Rossi-Empfehlung soll der Olanteil

20 Prozent betragen.

Der mit Kolbenring versehene Kolben bewegt sich

in einer Laufouchse mit fiinf Uberstrémkanalen. Der
Kolbenbolzen wird durch Drahtsicherungen arretiert.
Das Pleuel versieht seinen Dienst in zwei Bronze-
Lagern mit eingearbeiteten Schmiernuten.

Der Zweinadelvergaser mit einem Flanschanschluss
von 16 Millimeter (mm) Durchmesser besitzt fiir den

HUBRAUM 15 ccm
BOHRUNG 27,00 mm
HUB 24,40 mm
MAXIMAL-DREHZAHL ca. 18.000 U/min
ANZAHL UBERSTROMKANALE S

GEWINDE KURBELWELLE UNF 5/16-24
MASS ANSCHLUSSFLANSCH 42 mm
GEWICHT428 g
GLUHKERZE Rossi R5
LEISTUNG 3,75 PS
PREIS 318,~ Euro
BEZUG direkt
INTERNET www.wero-engine-shop.de
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Gutes Anlaufverhalten
Gute Gasannahme

Kriftiger Durchzug in
allen Drehzahlbereichen

Gesunder
Temperaturhaushalt

Angenehme
Gerauschentwicklung
mit dem Kompakt-
schallddmpfer

Verwendung von
Schlitzschrauben

Leichte Nacharbeit
der Bohrungen fiir
Verschraubung im Raptor
90 SE notwendig

Gut sichtbar ist das

schrédg angefriste
Kurbelwellengehéause.
Durch diese
herstellerseitige
MaRnahme kann der
Motor auch in gangige
60er-Heli-Mechaniken
verbaut werden

Blick auf das vordere, gekapselte
Kurbelwellenkugellager

Frischlufteinlass einen Querschnitt von 8,4 mm. Beim
Verdrehen des Vergaserkiikens von Hand ist ein deut-
liches Reiben bemerkbar, was laut Rossi aber normal
und ohne Auswirkung auf den Betrieb ist. Fiir die
Betdtigung des Kiikens per Servo liegen dem Motor
zwei unterschiedlich lange Anlenkarme bei.

Schalldampfer

Laut Rossi ist ein passender, groRvolumiger Expan-
sionsschalldampfer aus dem Hause Harald Zimmer-
mann die erste Wahl. Der Abstand der Sackboh-
rungen mit Gewinde am Auslass betragt in dieser
Motorengrofe lbliche 42 mm (mittig). Je nach ver-
wendetem Nitroanteil kann die Firma Zimmermann
zwei verschiedene Schalldampfer liefern. Da wir uns
an die Herstellerangaben halten wollen, wurde der

etwas voluminosere Schalldampfer fiir den Betrieb
mit 5 bis 10 Prozent Nitro bestellt und montiert.

Inside Raptor

Nachdem der Motortrager, die Kupplungsein-

heit und das Liifterrad montiert waren, sollte der
Motor seinen Arbeitsplatz im Raptor 90 einneh-
men. Erstaunlicherweise wollten die Schrauben zur
Befestigung des Motortrégers einfach nicht greifen.
Bei genauerem Hinsehen konnte festgestellt werden,
dass dem Motortrager beziehungsweise dem Motor
etwa ein Zehntel mm Platz nach oben fehlten. Um
dieses Problem zu beseitigen, wurden die Bohrungen
in den beiden Befestigungsflanschen des Motors
kurzerhand mit der Feile um das fehlende Mal nach
unten (hinten) erweitert. Jetzt passt die Sache wie
angegossen.

Startprozedere

Die beiden Tanks (Haupt- und Hoppertank) wurden
mit Cool-Power Helisprit (8 Prozent Nitro) befiillt, die
Vergaser-Werkseinstellungen belassen und der Gliih-
kerzenstecker aufgesetzt. Der Rossi erwachte schon
nach wenigen Umdrehungen des Elektrostarters zum
Leben, allerdings machte sich die offensichtlich recht
hohe Kompression des Aggregats insofern deutlich
bemerkbar, als dass der Starter gerade noch die zum
Anlassen notwendige Drehzahl erreichte. Hier sollte
auf einen entsprechend kraftigen und gut aufgelade-
nen Starterakku zuriick gegriffen werden.

Von Anfang an lief der Motor zwar ziemlich rau,
daflir aber im leicht erhéhten Standgas ohne Aus-
setzer die komplette Tankfiillung durch. Die nachste
Fillung wurde dann ebenfalls am Boden mit noch
nicht montierten Hauptrotorblattern, dafiir aber mit
standig wechselnden Drehzahlen und weiterhin ex-
trem fett eingestelltem Gemisch durch den Vergaser
beférdert. Schon hier konnte ein leichtes Nachlassen

Der Rossi 91 H, verbaut im Raptor 90 SE, mit dem edel gefertigten Expansionsschalldampfer aus dem
Hause Harald Zimmermann. Er ist fiir niedrig nitrierten Kraftstoff (maximal 10 Prozent) ausgelegt
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Zum Lieferumfang gehort ein Zimmermann-
Kompaktschalldimpfer mit einer Linge von 280

und einem Durchmesser von 50 Millimeter, Gewicht
245 Gramm, eine Rossi-Gliihkerze, ein zusatzlicher
Zylinderkopf-Distanzring sowie eine deutsche
Bedienungsanleitung

der Vibrationen am Heckausleger festgestellt werden.

Diese Tendenz fiihrte sich bei den nun folgenden
Fliigen mit nach und nach magerer eingestelltem
Vergaser deutlich fort. Dabei harmonieren Motor
und Schalldampfer offensichtlich sehr gut mitein-
ander. Zum einen erzeugte das Triebwerk schon in
der Einlaufphase eine tiberaus hohe Kraftentfaltung,
die mit dem nicht gerade leichtgewichtigen Raptor
90 SE scheinbar spielend fertig wurde, zum anderen
wurde die Gerauschentwicklung von Anfang an als
liberaus angenehm empfunden.

Durchzug angesagt

Obwohl die Einlaufphase des Rossi 91 Heli immer
noch nicht ganz abgeschlossen ist, kdnnen diesem
Triebwerk eigentlich fast ausschlielich gute bis
sehr gute Eigenschaften attestiert werden. Abge-
sehen von der etwas grob wirkenden Oberflache
des Kurbelwellengehauses und den aus unserer
Sicht nicht ganz optimalen Schlitzschrauben fiir die
Befestigung des Gehdusedeckels, kann der Rossi R91
Heli (H) nur mit positiven Eigenschaften punkten.
Das Triebwerk empfiehlt sich im Zusammenspiel mit

dem Zimmermann-Kompaktschalldampfer durch
das gute Anlaufverhalten, den sicheren Leerlauf, die
flotte Gasannahme, den perfekten Durchzug aus
allen Drehzahlbereichen, die Gberaus hohe Kraft-
entfaltung, einen mit jeder Tankfillung weicheren
Lauf und den gesunden Temperaturhaushalt bei
allen moglichen Wetterlagen. Abgerundet wird das
ganze durch eine sehr kompetente und freundliche
Hotline des Generalimporteurs WERO-Engine-Shop
in Miinchen. B

Der Rossi 91 passt wie angegossen in den Testheli
Raptor 90. Hier erkennt man auch die Schlitzschrauben
zur Befestigung des Riickwanddeckels

Blick auf die
Hauptdiisennadel des
Zweinadelvergasers, die
sich gut erreichen lasst

RC-HEeL
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tunagy

erklart, dass sie

Mehr Informationen,

Anhand vieler Abbildungen
und eingangiger Beschrei-
bung, werden Tuning-Pro-
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LRP-Kraftstoff gehort zur absoluten
Spitzenklasse. Hochreine und ausgewahlte
Zusatzstoffe schonen das Material und
versprechen, das Optimum aus jedem
Motor herauszuholen. Das ist laut LRP
das Ergebnis intensiver Entwicklungs-
und Testarbeit des Nitro R&D Teams
in Kooperation mit fihrenden
Labors. Bereits der Vorgangersprit
konnte vielfach uberzeugen.
Der neue Sprit soll noch eins
draufsetzen: mehr Leistung,
geringerer Verschleill, hohere
Zuverlassigkeit und einfachste
Handhabung. Ein Spitzenkraftstoff
aus der Blue-is-Better-Schmiede.
Gewinne einen von 1.000 Litern
Sprit in der Gemeinschaftsaktion von
RC-Heli-Action mit den Schwes-
termagazinen Modell AVIATOR und
CARS & Details.

<

Gewinnfrage: Was ist die
LRP-typische Farbe?

_| A: Griin _|B: Blau _| c: orange
Name:
Vorname:
StraBe, Nr.:
PLZ: Ort:
Das sind die hesonderen Merkmale
des LRP-Kraftstoffs:
¢ |Leichtlaufol fiir hochste Drehzahlen
e Langere Laufzeiten T
¢ Anti-Korrosions-Additive
¢ 100 Prozent reine Inhaltsstoffe _| Ja, ich will den LRP-Newsletter
= Verl'aingerte Motorlebensdauer _| Ja, ich will den RC-Heli-Action-Newsletter

¢ CleanBurn-Formel

¢ Verbessertes Leerlaufverhalten Frage beantworten, Coupon ausfiillen

und bis zum 31. Mai 2011 ab damit an:

* German Technology Wellhausen & Marquardt Medien
Stichwort: 1.000 Liter Sprit

sO geht’s Hans-Henny-Jahnn-Weg 51

. - . . 22085 Hambur,
Frage beantworten und beigefligten Coupon bis zum 31. Mai &
2011 an die RC-Heli-Action-Redaktion schicken. Die Daten Schneller geht es per Fax an 040/42 91 77-399
werden anschliefend an LRP electronic weitergeleitet. Von Oder per E-Mail unter: redaktion@wm-medien.de
dort erhalten die Gewinner einen Gutschein, um sich den Einsendeschiuss st der 31. Mal 2011 (Post Der Rechtweg it Enenso die
Gratis-Sprit bei einem LRP-Fachhéndler in der Nahe abzuholen. un doron Familln. Do Telnehmorinnen und Tolnshmer skl sich zudam damit snverstanden,

dass ihr Name im i bei der i 0 icht wird. Die
Daten werden von LRP ic und & ql Medien iefli
und fiir weitere Informationen genutzt. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.
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Antriebsoptimierung am LOGO 600 SE

SLOW MOTION

von Fred Annecke

Der LOGO 600 SE aus RC-Heli-Action 10/2010 hat mittlerweile seine erste komplette Saison hinter sich
gebracht. Der Grof3te von Mikado entwickelte sich dabei schnell zum absoluten Liebling im Flugpark
und musste so als Teststand fiir diverse Experimente in Sachen Antriebsauslegung herhalten. Nun ist es
Zeit, die dabei gewonnenen Erkenntnisse ein wenig naher zu beleuchten und Bilanz zu ziehen.

“© " 86 - wwiro-heli-actionde,

Beim 600 SE handelt es sich prinzipiell um einen
gestretchten LOGO 600, der durch seinen verlan-
gerten Heckausleger mit bis zu 700 Millimeter (mm)
langen Rotorblattern bestlickt werden kann. Das
Geniale an der Konstruktion ist das rekordverdachtig
niedrige Abfluggewicht, das momentan von keinem
vergleichbaren Elektrohubschrauber auf dem Markt
getoppt wird. Hier zahlt sich die kompromisslose
Nutzung von multifunktionalen, spritzgegossenen
Kunststoffteilen aus, die aber auf der anderen Seite
mit immensen Investitionskosten fiir den Herstel-

ler beim Formenbau verbunden sind. Uns Piloten
kann das natirlich egal sein, macht aber vielleicht
verstandlich, weshalb ein paar billig erscheinende
Plastikteile” eben ihren Preis haben.

Verschlei

Was die Haltbarkeit der Konstruktion betrifft, ist der
SE Uber alle Zweifel erhaben. Wahrend des gesam-
ten Erprobungszeitraums musste kein einziges Teil

erneuert oder ausgetauscht werden. Die Wartung
beschrankte sich auf ein absolutes Minimum, nam-
lich dem regelméRigen, leichten Olen der verschieb-
baren Taumelscheibe und Steuerbriicke am Heck.

Drehzahl runter

Als Antrieb wurde vom Hersteller bis Ende letz-

ten Jahres entweder der leichte PYRO 700-52 von
Kontronik oder ein Scorpion 4035-500 empfohlen.
Schon fiir den damaligen Vorstellungsbericht wurde
von uns anstelle dessen ein PYRO 700-45 verwendet.
Eine kurze Uberschlagsrechnung des mit 10s-LiPo
befeuerten Helis zeigte selbst mit diesem langsa-
mer drehenden Motor ein immer noch recht hohes
Drehzahlniveau. Hoch deshalb, weil mit steigendem
Rotordurchmesser die zum Fliegen notwendige
Drehzahl sinkt und durch die Verwendung eines
Flybarless-Systems die Wendigkeit viel weniger als
friiher von der Blattgeschwindigkeit abhangt. Dieser
Punkt zahlt bei einer superleichten Mechanik wie




Das Hauptzahnrad des T-Rex 700 mit den
notwendigen Teilen zum Einsatz im LOGO 600
SE. Der Distanzring aus Aluminium hat die sechs
M3-Gewindebohrungen des Align-Zahnrads und
versetzt dazu die vier fiir den Mikado-Freilauf

der des LOGO und den langen Blattern doppelt,
denn neben dem dafiir notwendigen, sowieso sehr
geringen Leistungseinsatz, geht die Rotordrehzahl
quadratisch in den Energieverbrauch ein. Was lag
also néher, als weiter in diese Richtung zu experi-
mentieren?

Magliche MaBnahmen

Um die Drehzahl zu senken und den Wirkungsgrad
zu erhéhen, gibt es prinzipiell mehrere Ansatzpunk-
te: Natiirlich kann man bei unverdnderter Zellenzahl
und Untersetzung einfach die Offnung des Control-
lers reduzieren, also die Gaskurve im Sender kom-
plett absenken. Das ist aber mit Abstand der schlech-
teste Weg und sollte unbedingt vermieden werden

— Schiaden am Antrieb sind vorprogrammiert.

Die Drehzahl eines Elektromotors wird bekanntlich

h > des

bestimmt. Das heil3t: Bei Halbgas wird der Motor
zum Beispiel in immer wiederkehrender, schnel-

ler Folge ein- und ausgeschaltet, bei Vollgas liegt
dagegen die volle Versorgungsspannung konstant an
(bei einem bustenlosen Elektromotor ebenfalls, aber
jeweils zeitlich verschoben pro Phase). All dies lauft
vom Anwender weitgehend unbemerkt ab und ist
hochstens durch einen hohen Pfeifton des Antriebs
erkennbar. Schalten bedeutet aber auch immer
gleichzeitig Verluste, denn die dafiir verwendeten
Leistungsendstufen im Controller bestehen aus Tran-
sistoren, die zwar verlustarm, aber nicht verlustfrei
arbeiten kénnen. lhre Schaltflanken sind nie ideal
senkrecht — und viel Schalten bedeutet deshalb auch
mehr Verluste.

Das ist der Grund dafiir, weshalb wir anstreben
miussen, unseren Motor in einem Bereich von etwa
60 bis 80 Prozent seiner Nenndrehzahl zu betrei-
ben. So ist die Einschaltdauer deutlich langer als die
Pausenzeit und wir bewegen uns in einem verniinf-
tigen Bereich (=> geringe Verlustleistung => geringe
Warme-Entwicklung). Der Motor bleibt kiihler und
wir haben noch geniigend Regelreserve nach oben,
um die sinkende Akkuspannung zu kompensieren.

Untersetzung

Der zweite Weg zu weniger Rotordrehzahl ist das
Verandern der Untersetzung. Je hdher wir unterset-
zen, desto niedriger ist die Drehzahl am Abtrieb

(=> Rotorkopf). Das verfligbare Drehmoment steigt
in gleichem Verhltnis, der Motor wird entlastet und
verbraucht weniger Strom. Das ist ahnlich wie beim
Fahrradfahren mit einem zu hohen Gang. Schaltet
man zurtick, fallt das Treten pl6tzlich viel leichter und
man hilt langer d i i i ich

Der Distanzring ist

im Align-Hauptzahnrad
montiert und kann

nun den Mikado-
Freilauf zentrieren
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Diese drei Zahnrad-Kombinationen wurden fiir die Tests ausprobiert (von links):
Mikado 106 Zahne, Modul 1, pfeilverzahnt; Mikado 153 Zahne, Modul 0,7,
pfeilverzahnt; Align 164 Zahne, Modul 0,7, geradeverzahnt

EETTTTTILE oy

Die komplette Mikado/
Align-Hauptzahnrad-
einheit. So passt sie
perfekt in den LOGO

Der PYRO 700-45 mit
montiertem Align-Ritzel
(Modul 0,7). Es ist aus
leichtem Aluminium
gefertigt, aber durch eine
Beschichtung trotzdem
erstaunlich abriebfest

Mikado- (links) und Align-
Ritzel, jeweils im Modul
0,7, im direkten Vergleich.
Wahrend das Teil aus
Taiwan nur oberflachlich
mit dem Hauptzahnrad
kammt, lauft das Exemplar
aus Deutschland mit
vollem Eingriff

ideale Mdglichkeit einen Nachteil: Viele Hubschrau-
ber-Konstruktionen bieten konstruktiv keinen ausrei-
chenden Spielraum, um die Untersetzung in einem
grolReren Bereich zu andern und damit dem Motor
ideal anzupassen. Meist
werden einstufige Getrie-
be verwendet und der
Durchmesser des dann
sowieso schon recht
grofRen Hauptzahnrads

ist durch die Chassis-Sei-
tenteile oder den Motortra-
ger begrenzt. Wird dann aus
Griinden der Robustheit

Zweimal der Rotor des PYRO 700: links

So prasentiert sich der LOGO 600 SE nach dem
Umbau auf das Align-Hauptzahnrad. Man kénnte
fast meinen, es sei dafiir gemacht

Motortypen gleicher GréRe an. Grundsatzlich gilt:
Je hoher die Windungszahl, desto niedriger ist die
spezifische Drehzahl und umgekehrt. Dass dies nur
in einem begrenzten Arbeitsfenster
funktioniert ist klar, denn mit
hoéherer Windungszahl muss
bei unverandertem Platz in
den Blechnuten der
Wickeldraht diinner wer-
den. Das bedeutet einen
hoheren Innenwider-
stand und damit bei
gleicher Leistung doch
wieder eine hohere War-

die Glocke mit 10 Magnetpolen, rechts die

noch ein grobes Zahnrad-
modul verwendet, schrankt
sich die Variationsmog-
lichkeit weiter ein. Das ist neben dem glinstigeren
Herstellungspreis des Motors der eigentliche Grund
dafir, dass heute tiberwiegend (langsam drehende)
AuRenlaufer zum Einsatz kommen (mdissen).

Motordrehzahl runter

Glicklicherweise gibt es aber noch einen dritten
Weg. Das ist die Verwendung eines besser geeigne-
ten Motors, oder anders herum, die Verwendung des
mechanisch gleichen Motors, aber mit unterschiedli-
chen elektrischen Eigenschaften.

Die spezifische Drehzahl eines Elektromotors (Kv)
wird in U/min/V angegeben und beschreibt die
Drehzahlzunahme pro angelegtem Volt Spannung.
Wird die Nennspannung des Akkus mit der spezifi-
schen Drehzahl des Motors multipliziert, ergibt sich
die tatsachliche Drehzahl der Welle. Diese wichtige
KenngroRe Kv ist abhdangig von der mechanischen
Ausfiihrung des Motors (Ankerdurchmesser, Sta-
torldnge, Magnetpolzahl) und der Wicklung. Wenn
wir davon ausgehen, dass die maximal mégliche
mechanische GroRe durch die Einbausituation im
Modell vorgegeben ist, kdnnen wir eigentlich nur
durch Verandern der Wicklung, genauer gesagt der
Windungszahl Einfluss nehmen.

Gliicklicherweise bieten uns die Motorenhersteller
genau diese Variationsmdglichkeit Giber verschiedene
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Spezialanfertigung mit 14 Polen. Man beachte
die sehr saubere Verarbeitung

me-Entwicklung und einen
,weicheren” Antrieb. Der
beste Kompromiss ist also
gefragt. Mehr Magnetpole, starkeres Magnetmaterial
und ein kleinerer Luftspalt lassen den Motor ebenfalls
langsamer drehen und eréffnen ein zusatzliches Feld
zum Experimentieren und Optimieren.

Optimierung

Das hier gesagte ist nicht neu. Mit den gleichen
Denkansatzen wurde schon vor lber zwanzig Jahren
der erste Elektrohubschrauber des Berichterstatters
auf Basis einer 60er-Heim-Mechanik gebaut und sehr

10- und 14-Pol-Glocke konnen mit ein und demselben

Stator kombiniert werden. Damit sinkt/steigt die
spezifische Drehzahl (kV) um etwa 110 U/min/V



Ihr Online Shop:
www.Live-Hobby.de

Bei uns finden Sie immer die neuesten T-Rex Modelle sowie standige Verfiigbarkeit der T-Rex Ersatzteile.

ALIGN T-REX 450 SPORT SUPER COMBO + DXB1 + LIPO

Mit allem was zur Fertigstellung benotigt wird!
Bundle mit:

1x T-Rex 450 Sport Super Combo

1x Spektrum DX6i DSMX

1x Empfanger AR6100E

1x Nexspor R3 LiPo 11,1V 2250mAh

A D Ausstattung T-Rex 450 Sport:
t - 1x Brushless Motor BL 450M 3500KV/
",'ﬂ“ 1x Regler RCE-BL35X 35A
E s! { 4 1x Gyro GP780 & DS420 Heckservo
? ’ 3x DS410M Taumelscheibenservos

1x 3K Carbon Hauptrotorblatter

% g ?F,_ "B Altions-Preis: 459,90 € WALKERA

3-BLATT FLYBARLESS 3D HEL!

F Das erste 3-Blatt 3D Flybarless Modell in dieser GroBe.
N E X S P O ‘R ‘R 3 ] Die robusten Aluminium-Komponenten verleihen ihm nicht nur eine tolle
L . gl Optik, sondern verbessern die Flugeigenschaften durch exakte Ansteuerung.
Die neuen Nexspor R3 Akkus zeichnen sich besonders aus durch: * Mit Computer Sender WK -2801PRO 2,4 GHZ

- Mehr Zyklenzahl bei gleichzeitig weniger VerschleiB Mit Brushless Hauptmotor

> Rotor @ 420mm / il
- Ladbar bis 10C Erhiltlich als BNF oder RTF e
- Sehr hohe Spannungslage : Preis: ab 249,00 €

- Konstante Spannung - Power bis zum Ende des Fluges
- Robuster gegen Unterspannung

- Entladerate 35C

- Bessere Leistungs-/ Entladerate-/ Gewichts- Verhaltnis

Beispiel: e £200
Fiir Helis der 450iger Klasse bl FLYBARLESS RTF CP 3D HEL]

11,1V 2250mAh 35C nur 29,90 € Brushless Outrunner WK-WS-15-001

1 Walkera V400D02 Flybarless 3D f Heck mit Zahnriemenantrieb
Fiir Helis der 500er Klasse ! Combo mit WK-2603 Sender Flybarlessempfanger RX-2615V
22,2V 3300mAh 35C nur 79,90 € 1 N i J Kollektiv Pitch
Flybarlessempfanger RX-2614V

@ q Kollektiv Pitch Rotor @ 305mm
Fiir Helis der 550er, 600er, 700er Klasse Erhaltlich als BNF oder RTF
22,2V 5200mAh 35C nur 119,90€ Rotor @ 635mm u.a. auch mit Aluminium Koffer
Preis: 199,00 € Preis: ab 239,90 €

P 600 EPS SE 3D
e Hacker A50-Turnado ol e _ MGdE"SDGI‘t

* 3 x Savox SC 1257TG PEGASUS

¢ 1 x Savox SH 1290MG
THE HELI FOR ALL

* 1 x ProRC uRondo 2 &
* 1xCFK Haup_*qtorblatter

N/ALU- SUPERCOMBO
VOLLCARBON/ 890 £

&

¥
—H _ S
g
: !i. Jf,.r‘__‘a}ns -
b Fy 3 0 o
. |'I., . ’v - ﬂ
AR TR

Handler-Anfragen erwiinscht

| . 24
f‘ : j,g A P 00 FC Modellsport Pegasus GmbH

L ';"Jf _ ® ;- 2axes pan-tilt Kamerasteuerung Hauptstrasse 22 * 83454 Anger
X % hx “"""-_ -" Baxes AIR CRUISE AUTOPILOT Tel +49 (0) 8656 1842
wid] el * Hauptrotor 1800 mm Fax +49 (0) 8656 70244

info@pegasus-modellsport.de

Der perfekte Kamera-Hell www.pegasus-modellsport.de
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Der Stator des
PYRO 700 ist sehr
sauber mit Volldraht
bewickelt. Sein
Durchmesser betriagt
39,5 mm bei einer
Blechpaketlinge

von 30 mm

erfolgreich
geflogen. Und
diese Uberlegungen

standen auch wieder am Anfang der Experimente
mit dem LOGO 600 SE. Um an dieser Stelle nicht
falsch verstanden zu werden: So, wie der Heli von
Mikado kommt, geht er perfekt, sein Einsatzgebiet
liegt aber schwerpunktmaBlig beim kompromisslosen
3D-Flug.

Um méglichst effizient und trotzdem noch voll
kunstflugtauglich unterwegs zu sein, muissen wir
etwas umdenken. Das pfeilverzahnte 106-Zahne-
Hauptzahnrad des SE kann mit Ritzeln von 11 bis 15
Zahnen Modul 1 kombiniert werden (10 Zahne sind
nur bei 5-mm-Motorwellen moglich). Daraus ergibt
sich die kiirzestmogliche Untersetzung mit 9,6:1.
Das ist, verglichen mit anderen Konstruktionen,
relativ lang. Selbst mit einem PYRO 700-45 ergeben
sich so bei 12 Zahnen und nur 65 Prozent Control-
ler-Offnung 1.670 Umdrehungen pro Minute (U/
min) Hauptrotordrehzahl. Voll durchgesteuert, wird
die 2.000er-Marke geknackt! Doch was kann man
tun, wenn das Original-Getriebe keine wesentlich
kiirzeren Untersetzungen zulasst?

Man bedient sich im ersten Schritt aus dem Bau-
kastensystem von Mikado und verwendet einfach
das 153-Zahne-Hauptzahnrad des LOGO 500 SE.
Dieses passt ohne Umbauarbeiten auf die Nabe des
600ers, ist ebenfalls pfeilverzahnt, hat den gleichen
Durchmesser, aber nur Modul 0,7. Das kleinste mit
6-mm-Bohrung verfligbare Ritzel hat 15 Zahne und

\

MECHANIK Mikado LOGO 600 SE
MOTOR Kontronik PYRO 700-34
Mikado-Welle mit Gegenlager
CONTROLLER Kontronik JIVE 80+ HV
AKKU Hacker TopFuel light 10s/4.500mAh
ZAHNEZAHL HAUPTZAHNRAD 106, pfeilverzahnt
RITZEL 13, Modul 1, Mikado
UNTERSETZUNG 8,15:1
FLYBARLESS-SYSTEM Mini V-Stabi blueline 5.0 Express
SERVOS TAUMELSCHEIBE Futaba BLS 451
HECKROTORSERVO Futaba BLS 254
HAUPTROTORBLATTER EDGE flybarless Carbon 693mm
HECKROTORBLATTER NHP 100 mm Carbon
RC-ANLAGE Spektrum DX7 2,4GHz
ABFLUGGEWICHT KOMPLETT 3.870 g
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ergibt eine Untersetzung von 10,2:1. Nicht schlecht,
denn nun dreht das System bei 65 Prozent Control-
ler-Offnung noch 1.470 U/min am Rotorkopf und
verbraucht in 8,5 Minuten Kunstflugzeit gerade mal
3,2 Amperestunden (Ah) aus dem 10s Hacker Top-
Fuel 4.500 light. Mit dieser Abstimmung haben wir
eigentlich immer noch viel Reserve nach unten, doch
leider gibt das Zahnradsortiment des Herstellers aus
Potsdam nun nichts mehr her.

Beim Stichwort Modul 0,7 kommt uns zwangslaufig
das Hauptzahnrad des T-Rex 700 in den Sinn. Es
passt von der GrolRe gerade noch in den LOGO und
bietet satte 164 Zahne. Passende, geradverzahnte
Ritzel mit 6-mm-Bohrung (14, 15 Zahne) sind als
Zubehor von Align erhdltlich. Um das T-Rex-Haupt-
zahnrad mit dem Freilauf des LOGO zu verheiraten,
ist ein kleiner Distanzring aus Alu notwendig, der den
Nabendurchmesser und die Hohenlage korrigiert.

Schon das erste Hochfahren der Drehzahl nach dem
Umbau lasst uns die Ohren pfeifen. Vom nahezu
lautlosen Abrollen der pfeilverzahnten Mikado-
Zahnrader verwohnt, féllt das lautstarke Kimmen
der geraden Align-Verzahnung erst so richtig auf.
Selbst im Flug und auf grofRe Distanz ist dieses
Gerausch nicht zu tiberhéren. Die Flugleistungen
lassen sich allerdings sehen. Wir liegen nun mit
dem 15-Zahne-Ritzel (10,9:1) bei 1.390 U/min

(65 Prozent Controller-Offnung) respektive 1.530
U/min (80 Prozent Controller-Offnung). Fir 8,5
Minuten Kunstflugzeit werden nur noch 2,8 Ah
verbraucht. Dabei sind wir wohl bemerkt recht zligig
unterwegs und schleichen keinesfalls herum.

Grenzen ausloten

Das 14-Zahne-Ritzel soll nun zeigen, wie weit wir
gehen kénnen. Mit einer Untersetzung von 11,7:1
liegen wir bei 1.280 U/min (65 Prozent) und 1.410
U/min (80 Prozent). Schon nach den ersten paar
Fligen mit dieser Kombination kommt dann das,
was kommen musste: plotzlicher Antriebsverlust
durch Zahnausfall. Die Autorotation klappt ohne
Probleme. Eine genauere Inspektion bringt Erstaun-
liches zu Tage. Obwohl wir das originale Zahnrad-
paar von Align verwenden, scheinen die Zahne des
spritzgegossenen Hauptzahnrads und der gefrasten
Aluminiumritzel nur oberflachlich zu kimmen.

o
-
-
=
_
-
=
=
=
=
-
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Der PYRO 700 ist von Kontronik mit verschieden
langen Abtriebswellen lieferbar. Links die spezielle
Mikado-Ausfiihrung, rechts die Standard-Welle



Das fallt beim Einstellen des Zahnflankenspiels
| ; "v.,t ! zundchst mal gar nicht auf, hat aber spéter unter

E Last verheerende Folgen. Im Vergleich dazu lauft ein
altes 14er-Mikado-Stahlritzel aus dem Fundus perfekt
und geradezu saugend auf dem Align-Zahnrad. Das
bestatigt sich wahrend den folgenden Fliigen, bei
denen auch harte, abrupte Mandver keinen Zwi-
schenfall mehr provozieren kénnen. Fiir 8,5 Minuten
Flugzeit mit hochster Drehzahl sind nun nur noch
2,1 Ah notwendig. Der Akku wird also zu weniger
als 50 Prozent entladen. Mit 1.280 U/min liegen wir
nochmals darunter.

Das Mikado-Motorgegenlager ist perfekt fiir die
Belastungen im LOGO 600 SE. Eine stabile und trotzdem

Die Einzelteile des Mikado sehr leichte Konstruktion (nur 21 Gramm), die nur
Motorgegenlagers sind Anderer Weg wenig Bauraum vom Akkuschacht beansprucht
aus leichtem Aluminium Eigentlich kénnte man sich nun zuriicklehnen und

CNC gefrast. Die beiden . . " Lo

Schrauben miissen vor sagen: Ziel erreicht. Schoner Flugspall bei mini-

dem Vorbau auf die malem Energieverbrauch. Wenn da nicht dieses

passende Linge penetrante Getriebegerausch und der kleine Mann

gekiirzt werden im Hinterkopf ware, der bei jeder grasnarbenhohen

Riickenflugeinlage an den schon einmal erlebten
Zahnausfall und die eventuellen Folgen erinnert. Das
muss doch auch noch anders gehen!

Wir riisten also zundchst einmal auf die geschmeidig
laufende und gleichzeitig so stabile Pfeilverzahnung
mit Modul 1 von Mikado zuriick. Ein Gesprach mit
Kontronik er6ffnet die Moglichkeit, den PYRO 700
mit einer noch niedrigeren spezifischen Drehzahl zu
bekommen. Dazu wird die Glocke des Rotors nicht
mit 10 Magnetstreifen, wie in der laufenden Serie, |
sondern mit 14 Stiick Neodym beklebt. Gliickli- Der in seinem Antrieb optimierte LOGO 600 SE mit

cherweise hat Kontronik das dafiir notwendige niedrigerer Rotordrehzahl und weniger Stromverbrauch
Anzeige

IHR ALIGN-RC DEALER
SX IN DEUTSCHLAND

L LD R R )

fredk

\ Nachwuchs! T-Rex 100
OptiFusL

Official German Distributor

T-REX 100

* Liinge: 202 mm W
*Hihe: 82 mm

= Gewicht: ca.28g

« Hauptrotor Durchmesser: 192 mm
* Heckrotor Durchmesser: 36 mm

= Abfluggewicht: ca. 329

Versand an Hindler méglich !

freakware GmbH freakware division north freakware division south

ML ] Kerpener Strasse 154 Vor dem Drostentor 11 Neufarner Strasse 34
WA, FREAK WARE.COM 50170 Kerpen , Germany 26427 Esens , Germany 85586 Poing , Germany
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Durch schnelles Ein-aus-Schalten der Controller-Endstufe
wird die Drehzahl des Elektromotors gesteuert. Bei
Vollgas liegt die volle Betriebsspannung des Flugakkus
an (bei Brushless-Motoren natiirlich jeweils
phasenverschoben in den einzelnen Zweigen)

Hilfswerkzeug bei der Entwicklung des Motors gleich
mitgebaut — und das kommt uns nun zugute. Da-
durch, dass die 14-Pol-Glocke mit den existierenden
PYRO 700-Statoren des 52er und 45er kompatibel
ist, erhalten wir unter Beibehaltung der alten Wick-
lung zwei zusatzliche, neue Motortypen mit Kv 400
beziehungsweise 340 U/min/V. Perfekt!

Zunachst wird ein PYRO 700-40 zusammengestellt.
Mit 8,8:1 untersetzt (12-Zahne-Ritzel), ergeben sich
Rotordrehzahlen von 1.550 U/min (65 Prozent) und
1.680 U/min (80 Prozent). Damit liegen wir wieder
in einem deutlich hoheren Drehzahlbereich und
verbrauchen in Idle up 2 rund 3,6 Ah fir 8 Minuten
Flugzeit. Damit wird schnell klar, dass es der PYRO
700-34 werden wird. Dafiir muss ja nur der 14-Pol-
Rotor auf den Stator mit der 45er-Wicklung gesteckt
werden. Bei unveranderter Untersetzung drehen wir
1.310 (65 Prozent) und 1.440 U/min (80 Prozent).
Der Verbrauch von 2,5 Ah fiir 8 Minuten Flugzeit
spricht eine deutliche Sprache, mindert aber schon
etwas den Flugspal im Kunstflug. Aber wir kénnen
ja nun bequem mit einem 13er-Ritzel nachristen, da
ja durch den recht langsam drehenden Spezialmotor
wieder Spielraum bei der Untersetzung nach oben
gegeben ist. Und das passt!

Genau diese Abstimmung wird auch noch heute
geflogen und hat sich als absolut perfekt fiir den
LOGO 600SE im Allroundeinsatz herauskristallisiert.
Idle up 1 bringt 1.440 und Idle up 2 bringt 1.580
Touren auf den Hauptrotor. Selbst mit der niedrige-
ren Drehzahl ist ein komplettes Kunstflugprogramm
moglich — und wenn es drauf ankommt, wird zum
Speeden eben einfach hochgeschaltet. So macht
der leichtfiiBige Heli riesigen SpaR. Die TopFuel-
Zellen bleiben auch nach 10 Minuten Flugzeit vollig
kalt und der Controller samt Motor erwarmen sich
nur marginal.
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Der Datenlog des LOGO 600 SE mit PYRO 700-34 Motor und 13-Zahne-Ritzel.
Der komplette Flug wurde ausschlieBlich in Idle up 2 mit 1.580 U/min absolviert und
verbrauchte gerade mal 2.600 mAh. Bei Idle up 1 liegen wir nochmals darunter

Nachdem Mikado Anfang des Jahres mit der Ausliefe-
rung seines Motorgegenlagers begonnen hat, wurde
unser 600 SE umgehend damit nachgeristet. Dieses
Teil wiegt gerade mal 21 Gramm und ist komplett

in Aluminium CNC-gefrast. Fiir den PYRO 700 mit
seinen 30-mm-Befestigungsabstand der Schrauben
gibt es den Typ #4373. Oft wird noch 25-mm-Loch-
abstand verwendet, dann ist es #4148. Achtung:

Die beiden beiliegenden Befestigungsschrauben
M4x35 miissen fiir den PYRO vor dem Eindrehen um
2,5 mm gekiirzt werden! Kontronik bietet tbrigens
mittlerweile drei verschieden lange Motorwellen fiir
den PYRO 700 an: Standard Welle (23,5 mm), lange
Welle (38,5 mm) und eine exakt auf das LOGO-
Gegenlager abgestimmte ,,Mikado Welle” (29,5 mm).

Experimentieren lohnt sich

Das Experimentieren mit dem Elektroantrieb macht
immer noch méchtig Spal. Hat man einen wirklich
leichten Hubschrauber wie den LOGO zur Hand,
erkennt man schnell, welch riesige Bandbreite dieses
Modell zur Verfligung stellt und wie wenig Leistung
eigentlich zum Fliegen notwendig ist. Dass darunter
der Flugspal® dank moderner Flybarless-Technik nicht
mehr leiden muss, ist schon ein tolles Erlebnis und
splirbarer Fortschritt gegeniber friiher. AbschlieRend
bleibt zu hoffen, dass Kontronik den PYRO 700-40
beziehungsweise 700-34 ins Programm aufnehmen
wird, um so weitere interessante Alternativen anbie-
ten zu konnen. W
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Das Motorgegenlager
von Mikado. Es fangt
die Radialkrafte des
Ritzels durch ein
zusatzliches Kugellager
ab und verhindert

so das Wegbiegen

der Motorwelle vom
Hauptzahnrad
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Das Modell zu starten, in der Luft
zu halten und sicher zu landen,
erfordert viel Ubung. Diese DVD
zeigt lhnen in aufeinander aufbau-
enden Ubungen, wie Sie zu einem
erfolgreichen und sicheren
Modellhelikopter-Piloten werden.

Artikel-Nr. 12579

Mehr Informationen,
mehr Biicher und mehr Vielfalt im Online-Shop
www.alles-rund-ums-hobby.de
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... und jede Menge
Blade mCP X Ersatzteile ab Lager!
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Rapier 450 Protos

aus hochwertigem Luftfahrtaluminium und
Faserverbundwerkstoffen.

MTTEC Handels Gmbh, Stahnsdorf
Infos - Downloads und unsere Hindler finden Sie unter www.mttec.de

Grosses Ersatzteil-
lager von
varschiedensten
Marken

Spezial-
anfertigungen
und Scalezubehdr

Scalezubehar aus eigener Fertigung

1

Flugschule,
Bau,
Reparaturen,
Service und
Einstellhilfe

Elektro Rumpfmechanik

Bell 412 Rumpibausatz

Helirimpfe

aus eigener
Fertigung

- Mam, Wolt: 34V (85 Lipo)

™ Fax: +43 (0)3512 - 72241

wo-modelltechnik.at
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MANFRED PER E-MAIL ik
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Mit Begeisterung habe ich Eure Bilder im Niirnberger-Messebericht iiber den neuen Raptor 100 G4 ge- T :
sehen. Ein Flugkollege erzéhlte mir, dass es da wohl noch Anderungen an der Konstruktion geben wird, “ 4
bis das Modell lieferbar ist. Wisst Ihr da mehr von? .
Leider wissen wir auch noch nichts Definitives iiber den genauen Liefertermin der neuen rassigen 90er- : B

Maschine von Thunder Tiger, wohl aber iiber einige Anderungen, die bisher gegeniiber dem Mustermo-
dell auf der Messe in Niirnberg durchgefiihrt wurden.

Zum einen wurden einige Rotorwellen-Lagerbdcke konstruktiv so abgeéndert, dass das Mastmoment
noch gleichméBiger und effizienter ins CFK-Chassis eingeleitet wird. Realisiert wurde das durch eine
Art X-Form des Lagerbocks, dessen Schenkeln nun weiter nach vorne gefiihrt sind, um die Kréfte
besser ins Konstrukt einzuleiten.

Dariiber hinaus gab es Anderungen am Hauptgetriebe. Das neue Hauptzahnrad baut um etwa

ein Drittel hoher als das des Februar-Erlkdnigs, um hier noch hdhere Sicherheit in Sachen
Belastungsgrenze zu gewinnen. Durch die verstirkte Version waren natiirlich auch Anderungen

am Chassis notwendig, um der hoheren Bauweise gerecht zu werden.

Anderungen gibt es auch im Heckrotorgetriebe. Zuvor arbeiteten hier geradeverzahnte Kegel-
radpaare aus Kunststoff. Jetzt agieren beim aktuellen Muster (Stand Mitte Mérz) spiralverzahn-

te Exemplare, die zum einen leiser laufen, zum anderen aber wegen des gréBeren Zahnrad-
Eingriffsfliche auch hoheren Belastungen standhalten sollen. Auch wir sind gespannt darauf,

wie letztendlich die endagiiltige Version aussehen wird. Vermutlich werden wir aber noch bis
mindestens zur zweiten Jahreshélfte warten miissen.

Anderungen am neuen Thunder Tiger
Raptor 100 G4: Die Rotorwellen-
Lagerbocke wurde X-férmig
ausgefiihrt, um das Mastmoment
besser ins Chassis einleiten zu konnen

Im Heckgetriebe agieren ab sofort spiralverzahnte
Kegelrader. Die laufen leiser und héher beanspruchbar

FRANK PER E-MAIL

Auf der Rotor-Messe hat Heli-Factory eine groBe Cobra gezeigt. Leider konnte ich keine Informationen iiber die
Mechanik in Erfahrung bringen, die dort eingesetzt wird. Konnt lhr mir weiterhelfen?

Bei der Mechanik handelt es sich um die Elektro-Mechanik XL, eine Konstruktion der Firma Heli-Factory, in
der viele Komponenten der bewéhrten JetCat-Mechaniksysteme verwendet werden. Sie ist fiir Rotordurch-
messer von maximal 2.800 Millimeter (mm) ausgelegt, wobei die Cobra iiber einen Zweiblatt-Rigidrotor mit
2.400 mm verfiigt. Die bevorzugte Rotordrehzahl betrégt je nach
Untersetzung 800 bis 1.150 Umdrehungen pro Minute (U/min), wobei
der Heckrotor direkt aus der ersten Getriebestufe angetrieben wird
und 6.250 U/min dreht.

Interessantes noch zum kraftvollen Antrieb des etwa 16 Kilogramm
schweren Modells: Hier werkelt ein Hacker A80-8 mit 4,5 Kilowatt
Leistung, beim Controller kommt ein Jeti MasterSpin 170 Opto zum
Einsatz. Die Stromversorgung iibernehmen vier 6s-LiPo-Packs mit
jeweils 5.000 Milliamperstunden, die zu einem 12s-Verbund geschal-
tet sind.

.
k
|
Hier das Prinzip der in der Cobra eingesetzten Mechanik, d :‘7
F

die jedoch im unteren Chassisbereich etwas gekiirzt ist.
Der frontseitig angeordnete Hacker-Motor besitzt eine Blick in die Cobra mit der speziellen
Klauenkupplung und wirkt direkt auf das Kegelradgetriebe Elektro-Mechanik XL von Heli-Factory
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Wie genau stellt man einen Fiinfblatt-Hauptrotorkopf ein? Muss das hintere Blatt, das iiber dem Heckrohr steht, sich bei Nick bewegen oder nicht?
Welche Pitchwerte braucht man? Uber alles gibt es Dokumentationen in Hiille und Fiille, aber was Mehrblattrotoren anbelangt, rein gar nichts.

Eine ausfiihrliche Dokumentation zum Thema Einstellen eines Mehrblattrotors ist momentan bei uns in Arbeit. Um Dir jedoch schnell weiterzuhelfen,

das Wichtigste in Kiirze:

=> Ziel: Bei Senderkommando »Nick nach vorne« (Taumelscheibe neigt sich exakt in Richtung Nase) darf sich das Rotorblatt, das fluchtend iiber dem
Heckausleger positioniert wurde, nicht bewegen.

=> Realisierung: Durch Verdrehen des Mitnehmers auf der Hauptrotorwelle (mechanische Losung) oder durch elektronische Verdrehung der Taumel-
scheibe im Sender (Meniipunkt ,virtuelle TS-Drehung“ beziehungsweise ,,swash rotation®) so lange nach links oder rechts korrigieren, bis die
gewiinschte Einstellung mit oben angegebenem Ziel iibereinstimmt.

=> Bitte beachten: Bei den meisten Mehrblattrotoren miissen die Blatthalter immer von vorne angelenkt werden (Verstellarm muss immer auf der
Seite der Profil-Vorderkante sein). Ferner sollte die elektronische Taumelscheiben-Verdrehung besser erst dann eingesetzt werden, wenn eine
mechanische Verdrehung konstruktiv nicht méglich ist.

=> Thema Pitchwerte: Vermutlich wirst Du Pitch-Maximum und -Minimum gegeniiber dem Zweiblattrotor zuriicknehmen miissen, um den Antrieb
nicht zu arg zu strapazieren - schlieBlich ist wegen dem Mehr an zu bewegenden Blattern mehr Leistung am Hauptrotor erforderlich. Minus 3
und plus 8 Grad sind gute Anhaltswerte, hdngen aber natiirlich letztendlich auch von Abfluggewicht des Helis, Profil der Rotorblétter und der
Rotordrehzahl ab. Bei den Funktionen Nick und Roll solltest Du in jedem Falle den Ruderausschlag um 50 Prozent gegeniiber einem herkdmm-
lichen Paddelkopf reduzieren. Sofern ein elektronisches Flybarless-System eingesetzt wird, muss hier natiirlich entsprechend der jeweiligen
Anleitung vorgegangen werden, um die mechanischen Voraussetzungen zu erfiillen.

Ist majestatisch und auf jeden Fall Scale -

ein Mehrblatt-Rotorsystem gemaR dem
manntragenden Vorbild. Beim Einstellen muss
jedoch einiges beachtet werden (siehe Text)

Die Blatthalter werden
hier von vorne angelenkt.
Der Mitnehmer

wurde so positioniert,
dass eine senkrechte
Gestangefiihrung realisiert
wurde und die im

Text erwahnten Punkte
erfullt sind

Beim neuen SpinBlade-Mehrblattrotor gibt
es keinen Mitnehmer im klassischen Sinn.
Hier wird der Taumelscheiben-Innenring
durch ein entsprechendes Anlenkhebelsystem
automatisch mitgenommen

hast eine Frage?

Die Adresse Deines

Vertrauens
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Deine Schnupper-Abo-Vorteile:

v Versand direkt aus der Druckerei

v Jedes Heft im Umschlag piinktlich frei Haus
v RegelmaBig Vorzugsangebote fiir Sonderhefte und Biicher

v Keine Ausgabe verpassen
v 7,80 Euro sparen

Jetzt bestellen!

Einfach Coupon ausschneiden
oder kopieren, ausfiillen und
abschicken an:
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Leserservice 3D-Heli-Action
65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120
E-Mail: service@3d-heli-action.de
Internet: www.3d-heli-action.de

Uetztfzum)
Reinschnuppern:

Das vorteilhafte
Schnupper-Abo

... die angesagtesten 3D-Helis
... die modernste Technik
... die coolsten Tricks

B |ch will 3D-Heli-Action im Schnupper-Abo testen: Bitte sendeet mir die
néchsten drei Ausgaben zum Preis von einer, also € 3,90 (statt € 11,70 bei Einzel-
kauf). Falls ich das Magazin nach dem Test nicht weiterlesen machte, sage ich bis
14 Tage nach Erhalt der dritten Ausgabe mit einer kurzen Notiz ab. Andernfalls
erhalte ich 3D-Heli-Action im Jahres-Abonnement (6 Ausgaben) zum Vorzugs-
preis von € 19,90 statt € 23,40 bei Einzelbezug. Das Abonnement verldngert
SIS OREIEESIERIRIch kann aber jederzeit kiindigen. Das Geld fii
bereits bezahlte Ausgaben erhalte ich zurick. * Abo-Preis Ausland: € 23,50

W Ja, ich will zukiinftig den 3D-Heli-Action-E-Mail-Newsletter erhalten.

Bestell-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120
Im Internet: www.3d-heli-action.de

Erfahre in 3D-Heli-Action alles iiber ...

... die spektakulidrsten Events
... die besten Piloten

... und Deinen Weg zum 3D-Bolzer

Geburtsdatum

E-Mail

Ich zahle einfach und bequem per Bankeinzug:

Bankleitzahl Konto-Nr.

Datum, Unterschrift

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information
verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. HA1105
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uwachs bel Famllle Benz“ler von Barbara C. Parr und Beatrix Pelzer

GASOLINO CRUISER

Manchmal kommt die Zeit, im Leben etwas zu verandern. Nachdem ich nun seit ein paar Jahren mit
grolRer Begeisterung den Benzintrainer eines bekannten deutschen Herstellers geflogen bin, sollte
es nun doch ein bisschen mehr sein als nur im Kreis fliegen. Oder einmal miihsam einen eierigen
Looping in die Luft zaubern, was mit liber neun Kilogramm Abfluggewicht und einem relativ
leistungsschwachen Benzinmotor nicht wirklich gut gelang. Hochste Zeit, sich in Sachen mehr
Benzin-Power einmal umzuschauen. Im Herbst 2010 kam die Ankiindigung von Century Deutschland
gerade recht, einen groRen Bruder des Radikal G20 auf den Markt zu bringen.
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Blick auf die
Kupplungseinheit mit
leichter Alu-Glocke
und den Kunststoff-
Lagerbocken. Das
Hauptzahnrad und
das Ritzel sind mit
Schragverzahnung
versehen

Das obere Rotorwellenlager. Das eingepresste
Kugellager wird von einer Linsenkopfschraube gegen
Herausrutschen gesichert. Deutlich zu erkennen sind
auch die Push-pull-Hebel der 120-Grad-Taumelscheiben-
Anlenkung. Ganz vorn die Sechskant-Starteraufnahme

In der Benzinheli-Szene hat es sich langst herumge-
sprochen: Century-Helikopter kann man unter an-
derem gut bei Kaisermodellbau in Kelkheim kaufen.
Also kurzer Anruf bei Mario Kaiser, und die Bestel-
lung des Sets inklusive Motor, Dampfer, Alu-Luftfilter
und Rotorblattern war in trockenen Tiichern. Aller-
dings musste noch einige Wochen gewartet werden,
bis der Radikal G30 in Deutschland verfligbar war.

Edelversion

Anfang November war es dann endlich soweit. Zwei
grole Pakete trafen ein und wurden natirlich sofort
begutachtet. Meine Augen wurden beim Auspacken
immer groRer und groRer — genau wie meine Begeis-
terung. Aus praktischen Erwagungen hatte ich mir
die Nobelversion (SE) von Century bestellt, weil es
mir vor allem auf den Hauptrotorkopf aus Aluminium
ankam. Die Kohlefaser-Chassisteile wurden natdir-
lich als schmiickendes Beiwerk gerne mit in Kauf
genommen.

Die Seitenplatten (vordere Platte fehlt hier noch auf
dem Bild) sind in Hohe des Hauptzahnrads miteinander
verzapft, was die Montage/Demontage erheblich
erleichtert. Die Passungen sind extrem prézise gefertigt

Die Seitenansicht verdeutlicht den

Aufbau der Motoreinheit mit Kupplung

und Gebléseschacht. Die Lagerbocke der
Hauptrotorwelle sind aus Aluminium gefertigt

Besonders gefiel auf Anhieb die wirklich aufwandig
lackierte, mehrfarbige GFK-Haube, die serienma-

Rig zur SE-Version gehort. Alle Teile sind nach
Baugruppen geordnet und in Folie eingeschweilit.
Zuerst wurde damit begonnen, den Hauptrotorkopf
zusammenzubauen, was schnell vonstatten ging.
Die Bauanleitung ist zwar nur auf Englisch verfiigbar,
aber reich bebildert. Einige Teile waren schon fertig
montiert, wurden aber zur Kontrolle auseinander
genommen und wieder unter Berlicksichtigung von
Schraubensicherungslack zusammen gebaut. Bei der
Paddelwippe war das ohnehin unumganglich, weil
es schier unmaglich ist, die beiden fertigen Halften
zusammen zu schrauben. Auch bei den Gestén-

gen von der Taumelscheibe zum Mischer: Mit den
vorgegebenen Gestangelangen (95 Millimeter) sind
maximal + 5 Grad Pitch moglich. Sie missen auf

99 mm verlangert werden, geben das aber glckli-
cherweise her.

Der Alukopf sieht wirklich fantastisch aus, ist aber
erst mal erschreckend schwergangig — zumindest
anfangs. Das liegt jedoch ausschlieRlich an den sehr
strammen Century-Kugelgelenken. Das Problem erle-
digte sich recht bald von alleine und war nach dem
ersten Flug tiberhaupt nicht mehr spiirbar.

Motortrager
Weiter ging es dann mit dem Alurahmen, an den
spater die CFK-Seitenteile angeschraubt werden und

.rc-heli-action.de
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Sehr giinstige
Betriebskosten (Benzin)

Sehr gute Verarheitung

Hochwertige, robuste
Materialien (Alu, CFK)

Spielfreie
Push-pull-Anlenkungen

Gut ahgestimmtes
Komplett-Paket

Gilnstiges Preis-
Leistungs-Verhdltnis

Die von Kaisermodellbau als Tuningzubehér erhiltliche
Tragerplatte passt optimal zum Motor und sieht viel
gefalliger aus als das Originalteil. AuBerdem erlaubt sie
die Verwendung des abnehmbaren Seilzugstartersystems
des G20. Das spart insgesamt etwa 160 Gramm Gewicht

Ungenaue, zum Teil
fehlerhafte Bauanleitung
der vor allem als Motortra-

ger fungiert. Beim Antrieb
stehen fiir den Radikal G30
gemal Century Deutschland
der Zenoah Z2G23, ZG26 oder
der modifizierte Hanson
pro ZG26HP zur Auswahl.
In unserem Fall fiel
2 die Entscheidung
zugunsten des
26er-Zenoah, der
ebenfalls bei Kaiser-
modellbau bezogen
wurde.

Der iiber Kaisermodellbau
bezogene G230 Benzinmotor
von Toni Clark mit

anmontierter >
Grundplatte und
Seilzugstarter

€3

Der Zusammenbau des
. V&,J Motors wurde genau nach
" der Zeichnung in der Bau-
anleitung ausgefiihrt. Die sieht
vor, dass auf den Kurbelwellen-
zapfen ein Tragerblech, dann das
Lufterrad, die Kupplung und als letztes
der Kihlluftschacht montiert werden.
Letzterer passt aber leider nicht tber die
Fliehkraftkupplung. Da nun aber schon die
Kupplung ordentlich mit Schraubensicherung
und mit aller Kraft festgezogen worden war, blieb
nur noch der Griff zur Dremel, um die Offnung der
Abdeckung soweit auszufrasen, dass die Kupplung
durchpasst. Viel ist nicht notig — zwei bis drei mm
Erweiterung des Durchmessers reichen vollkommen
aus. Schoner wire es gewesen, beim Zusammenbau
erst den Kihlluftschacht anzubringen und danach
die Kupplung anzuschrauben.

Vermutlich wurde die Anleitung des G30 einfach
vom G20 kopiert, da die beiden Chassis-Konzepte
eigentlich identisch sind. Die einzigen konstruktiven
Veranderungen gibt es beim Motor, der beim G20
kleiner und mit anderen Befestigungen versehen ist.
Da beim G20 die Kupplung anfangs einen kleineren
Durchmesser hatte, passte seinerzeit die Reihenfolge
des Zusammenbaus noch. Dass die Kupplung des
G30 nun aber groRer ist, wurde offensichtlich beim
Aktualisieren der Anleitung vergessen.

Das den Motor

umschieBende
Geblasegehause sorgt

in Verbindung mit dem
auf der Kurbelwelle
montierten Liifterrad fiir
effiziente Kiithlung

Der Zusammenbau des Motors mit dem Alurahmen
ist nicht ganz problemlos, weil die dicke Aluplatte,
die als Trager fiir den Seilzugstarter dient, entfernt
werden muss, um die Antriebseinheit in den Rah-
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in Flugrichtung angeordnete

Blick auf den geoffneten Riickwanddeckel des
Motors mit dem Mitnehmerzapfen der Kurbelwelle

men einschieben zu konnen. Allerdings waren die
Schrauben derart fest, dass es schon eine gewaltige
Anstrengung war, sie zu l6sen. Optional kann man
sich Uberlegen, die Ziindspule an der rechten Seite
des Motors abzuschrauben; dann passt das Trieb-
werk von unten durch den Rahmen. Das wére auch
eine Option fir einen eventuell notwendigen Ausbau
des Motors, da man ansonsten in der Tat den kom-
pletten Heli wieder zerlegen miisste.

Fortschritt

Wenn man gemal der Reihenfolge der Anleitung
weiterbaut, kommen jetzt die Seitenteile an den
Rahmen. Hier bitte unbedingt aufpassen, denn

die Seitenteile sind nicht identisch, aber schwer

zu unterscheiden. Das rechte Seitenteil ist das mit
dem etwas hoher liegenden Servoschacht, in den
spater das Nickservo eingebaut wird. Hier ware eine
Markierung sehr sinnvoll. Wichtig ist es an dieser
Stelle, den Tank nicht aus den Augen zu verlieren,
denn dieser muss jetzt vor der Montage des zweiten
Seitenteils zwischen die Seitenteile eingesetzt werden

Die Seitenansicht der
teilmontierten Mechanik
verdeutlicht den klar
strukturierten Aufbau. Der

Zylinderkopf des auf der
Grundplatte befestigten
Motors dient fiir optimale
Gewichtsverteilung
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mit Kreiselfunktion und
Headinglock fiir alle

Genlal elnfach . Modellhubschrauber“’
einfach genial

Dual Empfanger SMART 8 - GYRO |

| Ein hochwertiger, updatefahiger und voll programmierbarer Doppel-Empfénger, welcher
= auch mit einem hochwertigen Kreisel lieferbar ist. Dieser Kreisel ist nun auch mit
Headinglock Funktion betreibbar. Damit kann das Heck aller Paddel-Helikopter ohne
zusatzlichen Kreisel stabilisiert werden. Der 12 Kanal-Empfénger ist fur den Anschluss
von bis zu 8 Servos entwickelt mit sehr hoher Empfindlichkeit und enormer Stérsicher-
heit. Doppelt ausgelegt ist der HF-Teil, der von je einer Antenne angesteuert wird.
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Die Heckrohraufnahme
mit dem integrierten
Zahnriemenrad fur den
Heckantrieb

Der erste Elektronikaufbau mit dem im Vorbau
positionierten microbeast. Hier ist geniigend
Platz fiir alle Elektronik-Komponenten. Gut zu
erkennen auch der edle Luftfilter, der genau
wie der Schalldampfer zum Lieferumfang der
SE-Version gehort

- nachtréglich ist das nicht mehr mdéglich. Der Tank
liegt wirklich sauber und spielfrei an seinem Platz
und ist mit einem Kantenschutz gegen Aufscheuern
geschitzt. Nun sitzt der Motor an seinem Platz, die
beiden Seitenteile mit dem Tank sind montiert und
die Hauptrotorwelle mit den Zahnradern laufen rund
— alles macht einen soliden Eindruck.

Auf der nédchsten Seite der Bauanleitung ist der
Zusammenbau der Anlasserwelle mit dem Freilauf,
der Kupplungsglocke sowie dem Antriebsritzel
erklart. Diese Einheit muss man (iber die Kupplung
stlilpen, was aber nicht funktioniert. Die komplette
Motorbefestigung musste wieder entfernt und der
Motor etwas nach vorne gekippt werden, um tber
die schragstehende
Kupplung an den Seiten-
teilen vorbei irgendwie
die Kupplungsglocke
Uber die Kupplung zu
wiirgen. Danach lasst
sich die Gesamtkonst-

ROTORDURCHMESSER 1.590 mm
HECKROTORDURCHMESSER 283 mm
LANGE UBER ALLES 1.397 mm

HOHE 432 mm

BREITE KUFENGESTELL 250 mm
DURCHMESSER PADDELKREIS 684 mm
HAUPROTOR-DREHRICHTUNG rechts
GETRIEBE-UNTERSETZUNG 6,42:1
UBERSETZUNG HAUPT-/HECKROTOR 1:5,15
TAUMELSCHEIBEN-ANLENKUNG 120 Grad

TANKINHALT 300 ccm

ROTORDREHZAHL SCHWEBEN 1.900 U/min
ROTORDREHZAHL KUNSTFLUG 2.100 U/min
ABFLUGGEWICHT5.980 g

*) Set mit Motor, Dampfer, Alu-Luftfilter,
Bléattern und mehrfarbig lackierter GFK-Haube

PREIS *)1.398,- Euro
Bezug direkt
Internet www.kaisermodellbau.de
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ruktion wieder gerade richten und die Fiihrung des
Antriebsritzels zwischen die Seitenteile schieben,
wenn man diese wieder ein wenig vom Alurahmen
|6st. Das Ganze stellt einen Modellbauer zwar nicht
vor unl6ésbare Probleme, aber es kann durchaus
extrem nervig und zeitaufwandig sein.

Tailrotor

Weiter geht es mit der problemlosen Montage des
Vorbaus, der spater als Geratetrager fiir Empfan-
gerakku, Empfanger und Gyro-System dient. Und

da anschlieRend auch schon die Kufen angebaut
werden, steht das gute Stlick schon mal sehr stattlich
auf eigenen Beinen.

Es folgt der Zusammenbau des Heckrohrs mit
Antriebsriemen und des bei Autorotation mitdrehen-
dem Heckrotors samt der dazugehorigen Ansteue-
rung. Diese Baugruppe ist weitgehend identisch mit
der des G20, lediglich sind bei der SE-Version einige
Teile aus Alu gefertigt (Halterung, Riemenrad und die
Riemenandruckrolle). Alles passt wunderbar zusam-
men und macht einen sehr guten Eindruck.

An dieser Stelle sei ausdriicklich betont, dass die
teilweise falsche Anleitung tiberhaupt nichts mit der
Qualitat der Bauteile zu tun hat. Alle Aluminium-
Komponenten sind absolut passgenau, die Kugella-
ger sitzen einwandfrei — an der gesamten Konstruk-
tion ist nicht das Geringste auszusetzen. Das fertige
Heck sollte man erst ans Chassis anbauen, wenn
zuvor das Heckservo inklusive justiertem Servoarm
eingesetzt wurde. Aufpassen sollte man auch bei der
Montage der Kabinenhaube: Zumindest waren bei
unserem Exemplar die Bohrungen fiir die Halterung
falsch, weil — man ahnt es schon — diese zwar perfekt
fir den G20 sind, aber eben nicht fir den G30.

Bei den Servos zur Ansteuerung der 120-Grad-
CCPM-Taumelscheibe werden Savox SC- 1258 TG

Das Zweiblatt-Hauptrotorsystem ist beim SE vollstandig aus Alu gefertigt. Es
verfiigt tiber klassischen Pitchkompensator, untenliegende Stabilisierungsstange
und durchgehende Blattlagerwelle. Durch Anderung des Bell-Hiller-
Mischverhiltnisses (Anlenkpunkte der Mischhebel) lasst sich die Agilitat

des Helis beliebig abstimmen
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Fertig fiir den Erstflug - der relativ schmal bauende
Radikal G30. Der seitlich herausstehende Luftfilter ist ein
markantes Zeichen, dass hier ein Benziner werkelt

eingesetzt, weil diese schnell genug sind, um den
Kopf auch Flybarless zu fliegen. Aus diesem Grund
arbeitet auch schon ein microbeast im Heli, das aber
anfangs lediglich in Verbindung mit dem Spezialka-
bel als Heckgyro eingesetzt wurde.

Sehr gut sind die im Bausatz enthaltenen Kunst-
stoff-Gestangeanlenkungen, die fir eine parallele
Gestangeflihrung der Push-Pull-Anlenkung sorgen
und einfach auf die bei den Servos enthaltenen kreis-
runden Abtriebsscheiben aufgeschraubt werden. Der
NiMH-Empfangerakku mit 4.200 Milliamperestun-
den wurde vorne auf den unteren Trager gebaut. Ein
LiPo-Akku hatte zur Einhaltung des Schwerpunkts
noch zusatzlich Blei erfordert.

Benzingeruch

Fur den Erstflug wurde ruhiges, aber kaltes Wetter
gewabhlt. Der Motor sprang nach dreimal Ziehen am
Seilzugstarter wunderbar an. Die bereits vorgenom-
menen Sendereinstellungen von Gas- und Pitchkurve

passten schon ganz gut und es musste
nur die Nicktrimmung ein wenig
nach vorne verstellt werden.
Lediglich das Heck pen-
delte im Schwebeflug
ziemlich stark, was
noch beseitigt werden
musste. Der Heli an sich
steht sauber und vollkommen vibrationsfrei in der
Luft. Nach einer halben Tankfillung sollte sich erst
mal dem pendelnden Heck gewidmet werden.

Die sauber lackierte
GFK-Haube des Radikal
G30 gehort zum
serienmafigen
Lieferumfang der
SE-Variante

Noch ein Wort zur weiter oben erwahnten Aluplat-
te, die unter dem Motor hangt wie ein schlimmer
Pickel. Es wird von Toni Clark so geliefert, weil es als
Befestigung fir Flugzeuge gedacht ist, indem die
Uberstehenden Ecken einfach am Motorspant eines
Flachenfliegers angeschraubt werden. Eine kurze
Diskussion mit Mario Kaiser flihrte nun dazu, dass
optional eine speziell angefertigte Platte als Tuning-
Zubehor angeboten wird, die den gleichen Zweck
erfillt: Sie nimmt den Seilzugstarter auf, fligt sich
aber optisch viel besser ins Gesamtbild des Helis ein.

Startprozedere

Es sei erwdhnt, dass man prinzipiell auch ganz auf
den Seilzugstarter verzichten kann, weil der Heli
auch lber eine Sechskant-Starteraufnahme ver-
figt und mit jedem handelsiiblichen Elektrostarter
angelassen werden kann. Da mir der abnehmbare
Seilzugstarter des G20 (siehe auch Testbericht in
RC-Heli-Action 3/2010) so sehr gefallen hat, habe
ich versucht, dasselbe System fiir den G30 zu adap-
tieren. Hier muss nur der optional erhéltliche Alu-
Mitnehmer fiir den Seilzugstarter des G20 um

3,5 mm gekiirzt werden. Mehr ist nicht nétig und
es spart eine Menge Gewicht.

Nach einigen Testfliigen mit Verdnderungen an
der Heckanlenkung sowie einem diinneren Klebe-
pad unter der Elektronik habe ich den Versuch,

das Gyro-System so einzustellen, dass das immer
noch vorhandene Pendeln um die Hochachse
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In der Luft lasst sich der
Radikal G30 sowohl beim
Schweben als auch bei
den Fahrtfiguren sehr
prézise steuern und hat
ordentlich Dampf

& W

verschwindet - vorlaufig aufgegeben. Es folgte die
Montage des microbeast auf den Hecktréager. Um
die Verkabelung einfacher zu gestalten, wurde der

des microbeast ist nun mit hartem, doppelseitigem
Klebeband von Tesa (Spiegelband) befestigt.

Damit ging es wieder zum Flugplatz — und der Heli

konnte festgestellt werden, dass der Motor nicht
sauber lief und zu fett eingestellt war. Nachdem die

drehung magerer gestellt wurde, lief der Benziner
viel besser mit dem Resultat, dass das Heckpendeln
verschwunden war. Mit der Leistung des Motors,
der auch gentigend Kraftreserven fir Kunstflug

niedrigen Abfluggewicht sehr zufrieden sein.

Flybarless-Umbau

Nach einigen Fliigen, die allesamt problemlos verlie-
fen, kam der Umbau des Kopfs zur Flybarless-Version

an die Reihe. Die Paddelebene wurde entfernt und

mit neuen, selbstgefertigten Anlenkhebeln versehen,

die an die Blatthalter geschraubt wurden. Nach-
dem alles gemaR der gut gemachten Anleitung
des microbeast eingestellt war, ging es wieder zum

Flugplatz. Die Begeisterung war riesig, denn der Heli

stand sauber in der Luft und war vollkommen pro-
blemlos steuerbar. Die Gaskurve konnte jetzt noch
erheblich nach unten korrigiert werden, so dass
sich das Fluggerét jetzt mit einer Kopfdrehzahl von
1.450 U/min bestens fliegen lasst.

ANTRIEBSMOTOR Benzin Zenoah ZG 26 (261 SLH)
SCHALLDAMPFER Century Torpedo
TAUMELSCHEIBEN-SERVOS 3 x Saviix SC-1258 TG
GAS-SERVO Futaba $3152 digital
GYRO-SYSTEM BeastX microheast
EMPFANGER robbe/Futaba R603FS
HECKROTORSERVO Savix SH-1290 MG
HAUPTROTORBLATTER SpinBlade, halbsymetrisch
LANGE HAUPTROTORBLATT 690 mm
EMPFANGERSCHALTER Emcotec DPSI Micro
EMPFANGERAKKU5 x NiMH 4.200 mAh
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Empféanger auch nach hinten befordert. Das Gehause

hatte das gleiche Heckpendeln wie vorher. Allerdings

Hauptdiisennadel des Vergasers etwa eine Achtelum-

bereitstellt, kann man in Verbindung mit dem relativ

Die Lairmmessung aus drei Richtungen, jeweils um
120 Grad versetzt aus 25 Meter Entfernung bei in
einem Meter schwebendem Heli, zeigte Werte von
68 dBA von vorne, 70 dBA auf der Vergaserseite und
71 dBA auf der Schalldampferseite. Nattrlich ist die
Bildung des arithmetischen Mittels nicht zulassig,
aber da keiner der Werte irgendwie bedenklich ist,
lasse ich sie einfach mal so stehen.

Benzinertypisch

Es lasst sich nach intensiver Flugerprobung fest-
stellen: Der G30 ist ein sehr prazise konstruierter

Heli von hervorragender Qualitét. Ich betone das
deshalb so deutlich, weil der Eindruck der doch recht
fehlerhaften Bauanleitung keinesfalls auf die Qualitat
des Helikopters tibertragen werden darf. Hier gibt es
wirklich nichts zu meckern. Das Flugverhalten ist von
gutmuitig bis aggressiv einstellbar und die Steuerung
ist auBerordentlich prazise. Zusammen mit dem
Alu-Hauptrotorsystem, den Carbonteilen, dem edlen
Luftfilter, dem Schalldampfer und vor allem der
fantastisch lackierten Haube ist Century ein rundum
schickes Modell gelungen. Dieser Heli ist sowohl

fur Einsteiger als auch fiir Fortgeschrittene bestens
geeignet. Mit den Benziner-typischen, niedrigen
Unterhaltskosten fiir Vielflieger, die nicht unbedingt
dem knippelharten 3D-Flug fronen, ist der G30
genau der richtige Trainer. B

Nach ausgiebigen und zufriedenstellenden
Flugerprobung mit dem serienmiRigen
Paddelkopf erfolgte ein testweiser Umbau
auf Zweiblatt-Flybarless-System, bei dem zur
Anpassung der Hebelarmverhiltnisse ...

... die Blattverstellhebel entsprechend verlangert wurden
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M Einsteiger-Schulung

H Fortgeschrittenen-Schulung
H Kunstflug-Schulung

H 3D-Schulung

H Einstellen und Einfliegen
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rrc-hel

Jeden Monat neu.

Wir schulen auf X-Cell°-Hubschraubern mit
unterschiedlicher Motorisierung. Wahlen
Sie risikolos zwischen nitro-, benzin- und
elektro-betriebenen RC-Helis. Oder bringen
Sie lhren eigenen Heli einfach mit.
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Mini Titan E325 2.4 GHZ RTF
2.4GHz System mit & Kandlen

Super Scale, ultra leicht
vormontiert & lackiert

CB100 EC135 HM4G6 @ V200D02 & V120D01

www.rcmodellbaushop.com

Sie finden jetzt bei uns im Shop
viele neue Modelle, Zubehor
und Ersatzteile.

www. rcmodellbaushop.com Inh.: Mario Brandner Steinerstrasse 7 5020 Salzburg
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Body-Case fiir den E-Rix 500 von

Als RTF-Exemplar fliegt der E-Rix direkt , out of the
box” und stellt fir Anfanger und Fortgeschrittene
einen idealen Einsteiger-Heli dar. Fir den gehobenen
Kunstflugstil ware technisches Setup notwendig

N

POL\CE

Das Farbschema des bereits lackierten Rumpfs
ist sehr geschmackvoll gewahlt. Die Aufkleber
und die Kennung sind bereits aufgebracht
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METAMORPHOSE

von Walter Neyses und Claudia Miiller-Neyses

POLICE

gewesen, auf das wir bewusst verzichtet haben. Da
genugend andere fiir Kunstflug ausgelegte Helis vor-
handen sind, kam uns in den Sinn, die serienmaRig
gutmiitigen Eigenschaften des E-Rix in ein Semi-
Scale-Projekt einflieRen zu lassen. Auf der Wunsch-
liste stand eine Hughes 500E. Der entsprechende
Scale-Rumpfbausatz Align Scale Fuselage 500E war
dann auch sehr schnell bestellt. Somit stand der
Verwandlung des E-Rix 500 RTF in eine Hughes 500
nichts mehr im Wege.

Painted

Der Rumpfbausatz beinhaltet die bereits fertig
lackierte Rumpfhiille, eine Cockpithaube, Kufen,
ein T-Leitwerk, Kunststoff-Fensterteile, Holzblocke
zur Befestigung der Mechanik, ein Schaumstoff-
ring, Schrauben-Set, Positionslichter-Attrappen,
zwei Anlenkstangen und eine Bauanleitung. Das
serienmaBige Align-Farbschema der Hughes 500 ist
einfach traumhaft. Ein sattes dunkles Blau wechselt

Die Bauteile des Jamara
E-Rix miissen vor der
Kombination mit der

Hughes-Rumpfverkleidung
an der Originalmechanik
demontiert werden



Wenn ein Helikoptermodell gutmiitige Flugeigenschaften aufweist und sich nicht ausnahmslos fiir
3D-Flug eignet, kann es durchaus passieren, dass ein Umbau vom Trainer zum Semi-Scale-Modell
einen neuen Einsatzzweck bestimmt. So geschehen mit unserem Testmodell E-Rix 500 von Jamara
(Testbericht in RC-Heli-Action 3/2011), das als Anfangerheli fiir die 500er-Klasse konzipiert ist und
nun in eine Hughes 500 verwandelt werden soll.

tber ein helles Grin in ein helles Blau, das mit Weil}
umrandet ist. Eine vorbildahnliche Beschriftung
und Flugkennung der Hughes 500 als Einsatzheli
der New Yorker Polizei rundet das Gesamtbild ab.
Zusatzlich klar zu erkennen sind die drei Positions-
leuchten, wobei bei der Endmontage eine Leuchte
unter dem Cockpit, ein zweite oberhalb am Rumpf-

LANGE 890 mm

BREITE 240 mm

HOHE 420 mm
HAUPTROTORDURCHMESSER 960 mm

LANGE ROTORBLATTER 440 mm
HECKROTORDURCHMESSER 215 mm
GEWICHT RUMPF 700 g
ABFLUGGEWICHT ca. 2.500 g
PREIS RUMPF ca. 160,~ Euro
BEZUG freakware
INTERNET www.freakware.de

dom und eine dritte am markanten T-Leitwerk der
Hughes 500 angebracht wurden.

Diese dem Rumpfbausatz
beiliegende Holzblécke
werden beim
Verschrauben der
Mechanik mit der Zelle
benotigt

Abspecken

Bevor mit dem eigentlichen Umbau begonnen
werden kann, muss das Ur-Modell, also der E-Rix 500,
durch eine Teildemontage erst vorbereitet werden.
Hierzu baut man Komponenten wie Rumpfhaube,
Kufen, Heckstlitzen, Seitenleitwerk, Haubenhalter und
Heckrotor ab. Nach diesem Arbeitsschritt kann man
sich nun endlich dem Rumpf zuwenden und sollte
erst einmal alle Klebestellen zwischen der Holzbo-
denplatte und Rumpfhiille priifen. Unter Umstédnden
muss an einigen Stellen nachgeklebt werden. Ebenso
ist es ratsam, die Cockpithaube auf einen sicheren
und passgenauen Sitz an der eigentlichen Rumpfhille
zu kontrollieren. Die Verbindung zwischen der Kanzel
und der Rumpfhiille geschieht iber Magnetverschlis-
se und kleine Verschlussbolzen. In unserem Fall lasst
sich hier ein pass- und formgenauer Sitz attestieren.

Hier einer der beiden an
der Mechanik-Unterseite
verschraubten Holzblocke
zur Verbindung mit dem
Rumpf
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Das im Heckausleger
befindliche, originale
E-Rix-Heckrohr inklusive
Zahnriemen. Zur
vibrationssicheren
Arretierung wird das
Heckrohr mit einem
Schaumstoffspant
innerhalb des
Heckauslegers in
Position gehalten

Schine Scale-Optik

Gute Qualitat und
Lackierung

Leicht zu
bewerkstelligender
Umbau

Gute Bauanleitung

Relativ kurze
Umbauphase

Hohere Rotordrehzahl

Um die Mechanik weit genug in den
Rumpf einschieben zu konnen, muss das
serienmiRig am Heckausleger montierte
Heckservo etwas verdreht werden

Standfest

Um das ganze Projekt auf eigene FiiRe zu stellen,
werden im ersten Bauabschnitt die Landekufen

der Hughes 500 montiert und entsprechend mit
der Holzbodenplatte verklebt und verschraubt. Die
Enden der Kufenbiigel standen nach dem Einkleben
wenige Millimeter iber der Holzbodenplatte hervor,
die mittels Dremel auf das Niveau der Bodenplatte
gekirzt wurden. Nun wird die Mechanik des E-Rix
erstmals vorsichtig in die neue Rumpfhiille einge-
setzt. Dabei stoBt das Heckservo an die Innenkante
des Heckauslegers. Schnelle Abhilfe bringt das Losen
der Haltebuigel des Heckservos, dessen Sitz nun
leicht am Heckrohr verdreht wird. Ein erneutes Ein-
tauchen der Mechanik bringt nun ein zufriedenstel-
lendes Ergebnis. Heckrohr und Heckservo lassen sich
nun weit genug in den Heckausleger durchschieben.

Die Mechanik muss immer wieder neu in der
Rumpfhiille ausgerichtet werden, um sie mittels der
mitgelieferten Holzblocke entsprechend unterzubau-
en. Diese werden nach Vorgabe der Bauanleitung
direkt unter dem Chassisboden verschraubt. Hierbei
muss die Endhohe des Podests so lange ermittelt
werden, bis die Mechanik absolut waagerecht und
symmetrisch in der Rumpfhiille
steht und der Rotorkopf mit seinen
Anlenkungen am Dom nirgendwo
kollidiert. Inwieweit die Mechanik
in die Rumpfhiille eintauchen muss,
ist leider im Bauplan nicht vorgege-
ben. Hier kann nur die Vormontage
des Heckrotors Aufschluss geben.

-
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In der Domverkleidung muss fiir die
Taumelscheibenfiithrung eine entsprechende
Ausfrasung des Rumpfs vorgenommen werden

Heckpartie

Der Zahnriemen wird ins Heckrohr gefiihrt und

der genaue Abschluss und die Position des Heck-
rohrs entsprechend austariert. Vorher muss noch
gemaR Vorgabe des Bauplans eine Aussparung am
Rumpfdom vorgenommen werden, da ansonsten
die Taumelscheibenfiihrung gegen dessen Oberkan-
te anstoRt; hier gibt der Bauplan mindestens fiinf
Millimeter vor. Ist der perfekte Sitz der Mechanik an
der Abschlusskante des Heckauslegers erreicht, wird
an den Holzblocken am Rumpfboden jeweils eine
kleine Markierung angebracht, um beim erneuten
Einsetzen die bereits ermittelten Position wieder
schnell wiederzufinden.

Die fertig montierte Heckeinheit mit dem
markanten T-Leitwerk der Hughes 500

Der fast fertige Umbau. Hier miissen nur
noch die Seitenfenster eingeklebt werden

NY23sy IR
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: ‘ Walkera V120D02
& Exk(uﬂv‘ RTF Komplettset
NEU uﬂ . - Hauptrotordurchmesser: 290 mm
a3 o V4 - Lange: 290 mm

- Gewicht: 92g

Lieferumfang:

1x Walkera V120D02 RTF Helikopter
1x 2,4 GHz WK-2603 6-Kanal Sender
1x 600mAh LiPo Flugakku

1x LiPo Ladegerat

1x Ersatzrotorbléatter

Features:
- CNC Rotorkopf mit kollektiver Blattverstellung
- Starrantrieb des Hecksystems

- Brushless Motor

- 3D Flybarless System

Artikelnr.: Walkera V120D02

F{ a ¢$S Der wohl beste - prazisestes Steuerverhalten in seiner Grofenklasse
3D Micro Heli aller Zeiten! - perfekt fiir 3D Kunstflug geeignet
g P 1 - -
_proiessional Kit motaels

- Hauptrotordurchmesser: 1562 mm
- Lange: 1328 mm - Hauptrotordurchrmesser: 870 mm

- Lange: 850 mm -

- Gewicht: 920 mm

Lieferumfang:
1x T-REX 500 ESP 3G Bausatz

- Abfluggewicht: ca. 4100_g_____.—

Lieferumfang:
1x T-REX 700 E Kit inkl. Blatter
1x Aluminium Heckrohr

4 i

rf'r'r

e # MJ’

i
rer

1x CFK-Heckrohr im Alukoffer inkl. Blatter Y. +
1x Brushless-Motor 700MX (510 KV) 1x 3G Programmable Flybarless System b | _.—F"'F
1x 3G Flybarless-System — 3x DS510 Digitalservo

3x Taumelscheibenservo DS610 - 1x DS520 Digitalservo Artikelnr.: KX017012-51

[}
Ax Heckrotorservo DS650 Artikelnr.; KX018E01 w 1x70A Brushless Regler ﬂ’

1x Castle ICE HV 120 Brushless ESC

T-REX 550 3G Combo T-REX 450 Pro Super Combo
- Hauptrotordurchmesser: 1188mm
- Lange: 1042 mm

- Gewicht ohne Elektronik: ca. 2800g

- Hauptrotordurchmesser: 740 mm
- Lange: 635 mm
- Gewicht: ca. 780g

NOD yywre-toyde

KX021002YGE - ALIGN T-REX 550E 3G + YGE100 V4 815

Lieferumfang: Lieferumfang: ’
1x T-REX 550 3G Combo inkl. Blatter 1x T-REX 450 PRO Kit im Alukoffer +
3x Digitalservo DS610 fiir Taumelscheibe 1paar 325 Carbon Blatter
1x Digitalservo DS620 fiirs Heck 1x RCE-BL35X 35A Brushless ESC i V- A10
1x 70A BL Regler Artikelnr.: KX021002 1x 450M Brushless motor(3500KV) Artikelnr.: KX015074-S2 .
1x BL Motor 600 M 1x Kabinenhaube 3x DS410M (Metalgetriebe)Digital Servo
CFK Haupt- und Heckrotorblatter 1x GP780 Head Lock Gyro 1x DS520 Digital Servo i ]
1x 3G Flybarless Elektronik 1x 2200 mAh Flugakku i KL I
BN R T -
T-REX 250 SE Super Combo T-REX 450 Sport Super Combo
- Hauptrotordurchmesser: 160 mm - Hauptrotordurchmesser 715 mm
- Lange: 430 mm '_-_,.-r - Lénge: 643 mm dw___.
- Gewicht: 340g = - Gewicht: 770g
Lieferumfang: Lieferumfang:
1x T-Rex 250SE 1x T-REX 450 SPORT Kit im Alukoffer
1x 40mm und 37mm Heckrotorblatter "___ - N ) 1x 325 Carbon Blatter (Paar) — — - I -
1x 205mm (Kunststoff) und 205mm (Carbon) Blétter f I/ 1xRCE-BL35X 35A Brushless ESC w
1x RCE-BL15x 15A Brushless Regler Artikelnr.: KX019005-51 1x 450M Brushless Motor (3500KV) _
1x 250SP Brushless Motor 1x Kabinenhaube . Artikelnr.: KX015076-52 A L%
3x Taumelscheiben Servo Align DS410 Digital 3x DS410M Taumelscheibenservo Al Al
1x Heck Servo Align DS420 Digital w i ‘252";20 T;agl LOCI‘:kGYfO 1xDSA420 Heckservo
1x Headlock SMM Gyro GP780 mAh Flugakku p
1x Vapor ZX20 1200mAh/20C/11,1V ALIGN T-Rex YGE Regler Combo Preisiibersicht:
KX016013YGE - ALIGN T-REX 600 ESP (schwarz) + YGE100 V4 129
E KX016014YGE - ALIGN T-REX 600 ESP (blau) + YGEZ00 V4 129~
a KX017011YGE - ALIGN T-REX 500 ESP + YGES0 V4 589-
KX017012YGE - ALIGN T-REX 500 ESP 3G + YGESO V4 139 -
KX021005YGE - ALIGN T-REX 550E + YGE100 V4 685-

premium Reglern

T Rex Kits mit YGE NEU gq_a(ka(ﬂ-ﬁ“! ‘

Besuchen Sie unseren Online-Shop
- Wir liefern portofrei ab 50,- € WWW. rc_toy. d e

- Alle Bestellungen mit
Zahlungseingang bis 15 Uhr Tel.: "'49 (9) U - UGS
werden taggleich verschickt Siillls iyl

Preisangaben ohne Gewahr! Druckfehler und Irrtiimer vorbehalten!


http://www.rc-toy.de

helistuff | nughes 500/e-rix 500 | freakware | www.freakware.de

Gut zu erkenn das Wappen der New Yorker Police
sowie die am Dom angebrachte Kennung

Nun wird der mitgelieferte Schaumstoffring am Ende
der Heckauslegers eingefiihrt. Dieser stabilisiert das
Heckrohr im Rumpfausleger und verhindert Vibra-
tionen. Eine Aussparung fiir die Heckanlenkung ist
im Ring bereits vorhanden. Jetzt wird die Mechanik
endlich mit dem Rumpfboden verschraubt. Im An-
schluss daran erfolgt die Montage der Heckrotorein-
heit, die zusammen mit dem markanten T-Leitwerk
der Hughes 500 angebracht wird. Die Fertigstellung
des Rumpfs ist mit dem Einkleben der Seitenfenster
an der Cockpit- und Rumpfhdille beendet. Nun pra-
sentiert sich die neue Hughes 500 erstmalig in ihrer
ganzen Pracht.

Vor dem Erstflug erfolgte zuerst noch die Uber-
priifung des Schwerpunkts; eine Anpassung oder

Korrektur war in unserem Fall nicht notwendig. Die

—— =

Das war der E-Rix 500 vorher in der
serienmaBigen Trainerausfiihrung ...

110 www.rc-heli-action.de

Zur Verbesserung der Flugeigenschaften wurden
die serienmiBigen Jamara-Hauptrotorblatter
gegen Exemplare von Align getauscht

zuletzt beim Trainer
eingestellten Werte fir
Drehzahl und Pitch sollten

beim ersten Schwebeflug tber-
nommen werden, da durch das Zusatz-
gewicht des Rumpfs ein deutlich verédndertes

Flugverhalten erwartet wurde — was sich auch beim

Erstflug bereits bewahrheiten sollte.

Anfingliches Eigenleben

Das Schwebe- und Flugverhalten hatte sich durch
das hohere Abfluggewicht verschlechtert. Dies mach-
te sich durch ein deutliches Pendeln des Heckausle-
gers bemerkbar. Bei einfachen Flugmandvern zeigte
das Modell nun eine deutliche Tendenz zum Unter-
steuern. Ein sinnvolles und kontrolliertes Fliegen war
so nicht mdéglich. Die gutmiitigen Flugeigenschaf-
ten des E-Rix 500 hatten sich bedingt durch das
hoéhere Gesamtgewicht und die neue Aerodynamik
relativiert. Fir den zweiten Flug wurden nun zuerst
einmal die Jamara-Original-Rotorblatter durch Align-
Exemplare ersetzt und deren Blatteinstellwinkel auf
sieben Grad Maximum reduziert.

Desweiteren wurde die Rotordrehzahl mittels Dreh-
zahlgeber an der Fernsteuerung deutlich erhoht.
Jetzt zeigt sich die Hughes 500 stabil am Heck und

-h“ -
.- -

... und das ist das beeindruckende Flugbild der
Hughes 500, in der dieselbe E-Rix-Mechanik agiert

uf ‘:

-



MECHANIK E-Rix 500 Jamara
RUMPFBAUSATZ Align
MOTOR Brushless 1.600 kV
CONTROLLER Xetronic 70A
ROTORBLATTER GFK, schwarz
SERVOS TAUMELSCHEIBE (3) Digital 24g
HECKROTORSERVO Digital 24g
GYRO-SYSTEM Jamara AVCS
EMPFANGER Jamara FCX8
ANTRIEBSAKKU 6s 2.500 mAh/35C

das anfangliche Pendeln war verschwunden. Auch bei den ersten
leichten Flugmandvern blieb das Heck nun stabil und ein ausge-
wogenes Flugverhalten war jetzt erkennbar. Die Hughes kann nun
sowohl sehr gutmditig als auch ziigig mit kleinen Kunstflugeinlagen
vorgeflogen werden, ohne dass negatives Flugverhalten feststellbar
ist. Nun ist ein zufriedenstellendes Endergebnis erreicht.

Nachahmenswert

Mit diesem Umristbeispiel wird attestiert, dass sich der E-Rix 500
von Jamara in wenigen Arbeitsstunden zu einem véllig neuen Heli
kreieren lasst. Der Umbau in Verbindung mit dem Hughes-Rumpf-
bausatz ist vollig unproblematisch und auch fiir fortgeschrittene
Einsteiger durchfiihrbar, die ihren urspriinglichen Trainer in ein
nettes Semi-Scale-Modell verwandeln méchten. Beachtet werden
muss nur ein entsprechend angepasstes Setup des E-Rix, das dem
hoéheren Abfluggewicht durch hohere Rotorrehzahl und leis-
tungsfahigere Rotorblatter gerecht wird. Mit dem Ergebnis kann
man sehr zufrieden sein: Die Semi-Scale-Flotte wurde mit wenig
Aufwand um ein weiteres Modell sinnvoll erganzt. B

Die Belohnung fiir das schnell zu
bewerkstelligende Facelifting: gutes
Flugverhalten mit hohem Scale-Faktor

“robbe |
HORIZ=N |

m“ |
AUIGN |

- d |
48TEC |
HIRDBCI.

Eruupner
— Modelibau

N2 >u,.[
HYPERION

J/(tk I

Rap:can ’

ae

speed-rc.

-

&ahs

neue Sensor-Technologie, 9
! einfache Bedienung. 3
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CGY-750
NEU - Futaba 3-Achs Kreiselsystem

Das CGY-750 Flybarless System eroffnet neue Dimensionen
fur das Fliegen mit paddellosen Helikoptern.

S-Bus kompatibel, | 69' s
integrierter Drehzahlregler, { @ 2 f

HOF\’! N

bH

Blade MSR - RTF

Der Blade mSR verflgt Uber einen
einzigartigen Rotorkopf, der eine
unglaubliche Stabilitat, &hnlich der
eines Koaxial-Hubschraubers,
ermdglicht und dabei die Agilitat
eines normalen Hubschraubers
besitzt.

qum Lieferumfang gehort

eine 2,4GHz Fernsteuerung,

“ Ladegerat, 2 Akkus,
Batterien, + div. Ersatzteile

(Crashkit).

7R >
# X

AN

DX 8 incl. Telemetrie

8-Kanal 2,4 GHz Sender
der Spitzenklasse incl.
Empfanger AR8000 und
Telemetriemodul TM1000.

EF'ERTF{IJITI

Zum Lieferumfang gehdren

@ ein Spannungssensor und
ein Temperatursensor fur
\\a

die Telemetriefunktionen.

/
N

HIRDBDE Quark SG - 2,4 GHz

Der SRB Quark SG kommt komlett fertig montiert, eingestellt
und eingeflogen. Ab sofort ist der Quark auch in folgenden
2,4 GHz Systemen lieferbar: Fasst, Jeti und Spektrum.

LAGER-VERKAUF: Mo. + Mi. + Fr. 14-18 Uhr
Professionelle Beratung - Top-Preise
- Airspeed - Ulmerstr. 119/2 - 73037 Goppingen -



vorschau

HEFT 6/2011 ERSCHEINT
AM 17. MAI 2011.

RC-Heli-Action gibt es dann unter
anderem mit Berichten uber ...

... den Eagle 3 SWM als EP-Version von Hirobo/TMREF, ...

... den Arrow Plus Flybarless von robbe, ...

Schon jetzt die nachste

Ausgabe SIchern' ... und den KME Diamongl
Der Bestell-Coupon fiir die versandkostenfreie 60 Pro von World of Heli
Lieferung befindet sich in diesem Heft auf Seite 54.

Anzeigen

HIROB0O SDX6S SDX Insane E-Conversion-Kit

: qu_gschule und Einstellservicell!

.Eu-.-'ur|a‘=-b'*-| Hammer Osteraktionen! /.

— - Viodellbau <=,
é?’ér—*-n{ ord _rma-

lhr Heli- Partner im Minchner Stidosten

I-’Fe:l':-'--""Ert
SGHHE"”
Bergstr. 2 - 85521 Ottobrunn - Tel. 089/60850777

-~ | ,
; www.ModeIIbau-Vaer.de
AC-HELISTORE o

e-mail: info@modellbau-vordermaier.de
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Jetzt bestellen!

Einfach Coupon ausschneiden
oder kopieren, ausfiillen und
abschicken an:

wellhausen
marquardt
Mediengesellschaft

Leserservice Modell AVIATOR
65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120
E-Mail: service@modell-aviator.de
Internet: www.modell-aviator.de

Modell

O Ich will Modell AVIATOR im Schnupper-Abo testen: Bitte sendet mir die
nachsten 3 Ausgaben zum Preis von einer, also € 4,80 (statt € 14,40 bei
Einzelkauf). Falls ich das Magazin nach dem Test nicht weiterlesen mdchte, sage
ich bis 7 Tage nach Erhalt der 3. Ausgabe mit einer kurzen Notiz ab. Andernfalls
erhalte ich Modell AVIATOR im Jahres-Abonnement (12 Ausgaben) zum Vor-
zugspreis von € 50,00% (statt € 57,60 bei Einzelbezug). Das Abonnement
verlangert sich jeweils um ein weiteres Jahr. Ich kann aber jederzeit kiindigen.
Das Geld fir bereits bezahlte Ausgaben erhalte ich zurtick.

[ Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten.

Ausgabe des Abostarts

* Abo-Preis Ausland: € 60,00

Vorname, Name
StraBe, Haus-Nr.
Postleitzahl Wohnort

Bestell-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120
Im Internet: www.modell-aviator.de

www.modell-aviator.de

Jetzt zum

Reinschnuppern:
Das vorteilhafte
Schnupper-Abo
Deine Schnupper-Abo-Vorteile:
Keine Ausgabe verpassen
Versand direkt aus der Druckerei
9,60 Euro sparen
Jedes Heft im Umschlag piinktlich frei Haus
RegelmaBig Vorzugsangebote fiir
Sonderhefte und Biicher

3 defte frel Haus -
nur 1 Beft hezahlen,
Aba jederzeit kindbar

Modell AVIATOR bringt
monatlich alles uber

» Elektro- & Motormodelle

» Segler & Helikopter

» Szene-News, Interviews
und Report

» Modellbau-
» Modellflug-Th
» Eleﬁrik & Elektronik
Akkus & Ladegerate
» Elektro- & Verbrennungsmotoren
» Modellflugsport-Events
» Neuheiten am Markt
» Vorbilddokumentationen
» Werkstoffbearbeitung

... und vieles mehr!

Land
Geburtsdatum Telefon
E-Mail

Ich zahle einfach und bequem per Bankeinzug:

Bankleitzahl Konto-Nr.
Geldinstitut

Datum, Unterschrift

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information
verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. HA1105


http://www.modell-aviator.de
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Ist die ganze Welt verriickt geworden?
Ok, die Frage war rhetorisch. Die
ganze Welt ist verriickt geworden. Das
ist keine Theorie. Das ist Fakt. Glaube
ich. Sicher ist zumindest, dass ich
meine Umgebung einfach nicht ver-
stehen kann. Und will. Denn was mir
da so alles Giber den Weg lauft, geht
auf keine Kuhhaut. Eine ganze Rinder-
herde ist da das absolute Minimum.

Nehmen wir mal das allgegenwartige
Gesichtsbuch. Facebook, Sie wissen
schon. Jeder Hans und Franz ist dabei,
zeigt Gesicht. Und noch viel mehr.
Wirklich sehr viel mehr. Und mal ganz
ehrlich: Das ist doch krank. Da wer-
den privateste Dinge offenbart, Bilder
gezeigt, die man eigentlich nieman-
den zeigen sollte. Und wenn schon,
dann wenigstens nur engsten Freun-
den und Verwandten. Und eigentlich
nicht mal denen. Es gibt einfach
Dinge, die sollten ein Geheimnis
bleiben. Oder zumindest nicht weiter
breitgetreten werden.

Aber wie sollte es schon anders sein?
Meine Kinder sehen das alles nattirlich
wieder ganz und gar anders. , Die
ultimative Form der Kommunikation.”
,E-Mail war gestern.” ,Ich kann nicht
mehr ohne Facebook leben.” ,Netz-
werk der Freunde.” Nur ein paar der
abstrusen ,,Argumente”, die ich mir
in diesem Zusammenhang immer

114 www.rc-heli-action.de

crazy

von Rainer Trunk

wieder anhéren muss. Zu meiner Zeit,
da hat man noch vis-a-vis miteinander
gesprochen. Da hat man sich getrof-
fen, alles mehr oder weniger Wichtige
ausgetauscht und ist dann wieder
getrennte Wege gegangen. Richtig so.

Doch was machen die Leute heute?
Sie zeigen der Welt alles, verraten
alles und behalten nichts fiir sich. Und
das rund um die Uhr. Ganz offen.
Und doch scheinbar in der gefiihlten
Sicherheit der Anonymitat. Sobald
man sich in den Online-Moloch
begibt, bleibt einem daher wirklich
nichts erspart. Gar nichts. Egal ob
gewollt oder ungewollt, man wird
einfach von unniitzen, lastigen Infor-
mationen heimgesucht. Oder zur Mit-
gliedschaft in Gruppen aufgefordert,
die sich beispielsweise die Glorifizie-
rung eines zum Uberfalligen Ricktritt
getriebenen Ex-Ministers zum Ziel
gesetzt hat. Und von deren zigtausen-
den Mitgliedern sich wahrscheinlich
nicht mal 10 Prozent wirklich mit dem
Mann, seinem Wirken und seinen
Verfehlungen auseinandergesetzt
haben. Wie die Lemminge folgen sie
dem scheinbaren Trend. Und in der
Sekunde, in der sie wie ferngesteuert
auf die Maustaste geklickt haben, weil
es cool oder witzig erscheint, ist das
komplette Thema schon wieder ver-
gessen. Das Gefallt mir gar nicht.

Aber keine Regel ohne Ausnahme.
Hort, hort — Rainer Trunk wird diffe-
renziert. Es gibt Bereiche des 6ffent-
lichen Lebens, in denen Facebook
irgendwie auch was Gutes hat. Wenn
man so will. Denn natiirlich gibt es
ein Leben ohne Gesichtsbuch. Auch
wenn so mancher etwas anderes

an Eides statt versichern oder die
These als abstrus bezeichnen wiirde.
Aber es soll niemand behaupten, ich
ware erzkonservativ. Als Plattform
fur Gleichgesinnte, die sich tber ein
spezielles Thema austauschen wollen,
ist der Moloch irgendwie zu ver-
schmerzen. So wie das Facebook-
Profil von RC-Heli-Action, das mir
mein Sohn mittlerweile schon zehn-
mal versucht hat, als Geheimtipp

zu verkaufen. Das ist schon ganz in
Ordnung. So wie ein Stammtisch.
Nur ohne Bier und Schnaps. Klingt
zwar irgendwie langweilig. Aber wer
es mag. B
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* alles aus einer Hand
(spart Versandkosten und Lieferzeit!)

* kiirzeste Lieferzeiten
e ... gigantische Auswahl

GRATIS VERSAND * A T 2011/12

ab € 90,9 auftragswertin ALLE EU-LANDER

Katalog 2011 wird an unsere
Stammkunden automatisch
ausgeliefert.

(ausgenommen EMS, Spritlieferung) m“ llllﬂr 576 se“en !!!
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POLIZEIHUBSCHRAUBER RTF MODE 1-4

£ e
EC-135 3 « flugfertiges Modell
oy \ . Z,Z?GHZ Fernsteuerung Mode 1-4
* 2 x 380er Motoren
« Integrierter Kreisel
« Servos, Regler )
* Akkupack 3S 1500mAh Lipo
« Ladegerdt mit Netzteil f. Akkupack
« 4 x Ersatzrotorblatter

Hauptr.-@: 480 mm
Heckr-@: -

Lange: 455 mm
Gewicht:  ca700g
empf.Motor: 2x380 Motor

empf.Akku:  3S/1500mAh Lipoly
Ausfiihrung: F-Fertigmodell

l GAUI
»
>

HURRICANE 425
BASIC KIT

Hauptr.-@: 965 mm
Heckr-@: 217 mm
Lange: 900 mm

« Flugfertiger Heli Alu Twin 180 Gyro RTF
» Sender 3-Kanal, Infrarot, Triban:

. LiEo-Akku 3,7 V.90 mAh

« inklusive Ersatzrotorblatter

= Batterien fiir Sender

e’
naut()tr.-ﬂﬂ: \]380 mm W
eckr-@: 7 mm
Lénge: 210 mm q ‘ '
Hohe: ca 110 mm 395 -
|

Gewicht: ca.40g

empf.Motor: beinhaltet B-Nr.: 88874
empf.Akku: 3,7V/90mAh Lipoly

Ausfiihrung: F-Fertigmodell

EASYFLY 4 SE MIT S fione: 310 mm

1 ewicht: g
GAME COMMANDER 1695 90 o
Features: gl empf.Akku:  2x 35/2200mAh Lipoly
« 4 fantastische Szenerien : B-Nr.: 89103 | ] Ausfiihrung: Bausatz

« 6 detailgetreu gestaltete Flugmodelle

« Einfache Plug and Play Installation

« Echte Reflekiionen und Spiegelungen

« Nebel- und Rauchsimulation

« Neue Lichteffekte,

« Seglersound )

« Cockpit-Modus mit echten Instrumenten
. Autorotatlonstralnlncr: fir Hubschrauber
* Modelle konnen realitdtsnah zerbrechen 1
* Realistische Windsimulation i
« EasyFly 4 Starter Edition

« USB Game Commander 9 0
B-Nr.: 88912 2 9 u

cuUss”

HYPERION

QUALTTY BIC PRODUCTS

EOS 6151 DUO 3+

« 2 Stk. Multiadapter 2-6S System HP/XH

— Versorgungsspannung 12 V  mit 2 seperaten Krokodilkiemmem zum
El —_— VISION 50 ULTIMATE VALUE ladbare ARkutypen  NiMH/NIGA/LiPo/Life/LiLo/Pb anstecken |
- — ladbare Zellenzahl 2x1-16 Nixx;2x 1-6 Lixx;2x 1-12 Ph
. = EDITI 0" Hauptr-g: 1335 mm Ladestrom 6S Max, 300W 15A Max je Ausgang
Heckr-@: - Entladestrom 6S Max, 50W 10A max je Ausgang
Lange: 1180 mm Abschaltung Delta Peak....

e B —— (e 420 mm

Gewicht:  ca.3000¢ 2295 00
empf.Motor: 50er B-Nr. 88035
Ausfiihrung: Bausatz NE -

Tel. + (439(0) 7582/, SHISHISZ0


http://www.lindinger.at

bladehelis.com

Bereit die Naturgesetze zu ignorieren?

Der neue Blade® 450 ist der Wahnsinn in 3D! ACHTUNG! Diese vollkommen neue und
iiberlegene Konstruktion von Blade ist dufBerst prézise, giftig und absolut spektakular -
und das bereits serienmifig aus der Box; Akku laden und los geht's! Das Blade
Entwicklerteam hat diesen beeindruckenden Hubschrauber von Grund auf neu entwickelt
und ihm eine so fortschrittliche Technik und Mechanik implantiert, dass er es mit wesentlich
groBeren und teureren Maschinen aufnehmen kann. Der Blade 450 ist die ultimative
Kunstflugmaschine — nimm ihn hart ran - denn dafiir haben wir ihn konstruiert.

Einige Innovationen des Blade 450:

NEU vollkommen neues Rotorkopfdesign

NEU gewichtete Rotorblattschrauben fiir perfekte Heck-Reaktion

NEU E-flite® G210HL MEMS Kreisel fiir ausgezeichnete Heading Hold Leistungen

NEU E-flite DS76T Heckservo fiir kurze Reaktionszeiten

NEU E-flite 35A Pro S-BEC biirstenloser Regler fiir mehr Kraft und Effizienz

NEU E-flite 35 11.1V 2200 mAh 30 C Li-Po Akku

NEU vergroBerter Durchmesser des Heckrohrs fiir optimale Festigkeit und Prézision
NEU Spektrum™ DX6i DSMX™ 6-Kanal Sender mit vorprogrammiertem Setup (nur RTF)

Der Blade 450 3D ist als Ready-to-Fly und Bind-N-Fly® Basic Version verfiigbar.
Alle Informationen gibt es unter www.horizonhobby.de/blade450

horizonhobby.de

2011 Horizon Hobby, Inc. The Spektrum trademark is used with permission of Bachmann Industries, Inc. All other marks are trademarks
or registered trademarks of Horizon Hobby, Inc. U.S. patent number 7,391,320. Multiple Patents Pending. www.bladehelis.com  27567.G

LANGE:
ABFLUGGEWICHT:

ROTOR DURCHMESSER:
HAUPTMOTOR:

REGLER:

EMPFANGER:
TAUMELSCHEIBEN-SERVOS:
HECKROTOR-SERVO:
KREISEL:

AKKU:

LADEGERAT:

SENDER:

655mm
7609
720mm
E-flite 420H biirstenloser AuBenléufer, 3800 Kv (installiert)
E-flite 35A biirstenloser Pro S-BEC

Spektrum AR6115e 2.4GHz DSMX (installiert)

E-flite DS76 Digital (3 Stiick installiert)

E-flite DS76T Digital (installiert)

E-flite G210HL MEMS Micro Heading Lock Kreisel

E-flite 35111V 2200 mAh 30C Li-Po (RTF-Version)

E-flite DC3S11.1V Li-Po Balancer (RTF-Version)

Spektrum DX6i 2.4 GHz DSMX 6-Kanal Computer Sender (RTF-Version)
RTF G0
BLH1600 BLH1650

BLAJE

#1 BY DESIGN



http://www.horizonhobby.de
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