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Der Blade 500 X

EXPLOSIVE POWER + BEASTX PRAZISION

Der Blade 500 Xist der harteste und aggressivste Bind-N-Fly Heli, den das Blade Expertenteam je entwickelt
hat. Wir haben samtliche potentiell bremsenden Elemente eliminiert und diesen Heli mit einem einteiligen,
carbonverstérkten Rahmen, Carbon-Rotorblattern einem E-flite 520H 1320Kv Brushless-Motor, einem leis-
tungsstarken 6S 30C Li-Po und einem CNC gefrésten Aluminium Rotorkopf ausgestattet. Sie laden nur noch
den Akku, installieren die Rotorblatter, binden den Blade 500 X mit einer Spektrum DSM2/DSMX Anlage mit
Heliprogramm und lassen das Beast in ihm frei.

Herzstiick der krassen Flugleistungen des Blade 500 X ist die Spektrum AR7200BX Einheit, die einen
7-Kanal-DSMX Empfénger mit einem Beast X Flybarless System in einem kompakten Bauteil vereint. Falls
Sie lhren Heli auf dem Feld feintunen wollen, geht das ganz ohne spezielles Interface, Sie bendtigen lediglich
den AR7200BX und Ihre Fernsteuerung.

Weitere Informationen und ein Video des Blade 500 X in Action finden Sie unter
horizonhobby.de/blade-500x.html

Spezifikationen:
B F Lénge: 850 mm
- Héhe: 300 mm

Bind-N-Fly.” Ready to fly. redefined. Fluggewicht: 1.760 g
SPEKTRUM DSMX® CONTROL + BEASTX" FLYBARLESS TECHNOLOGY Rotor Durchmesser: 970 mm
Motor: E-flite 520H, 1320 Kv brushless, eingebaut N
N | On-Board Elektronik: Spekirum AR7200BX 7-Kanal DSM2/DSMX Flybarless Control t
) BEASTX System mit inegrierter BeastX Technologie, eingebaut B "
s s st Akku: E-flite 65 11.1V 2900 mAh 30C Li-Po, enthalten UL
bladehelis.com Ladegerit: DC Li-Po Ladegerit mit Balancer, enthalten

#1 BY DESIGN

IZSINN | HANDLER VIDEOS NEWS SERIOUS FUN.

Y horizonhobby.de/haendler youtube.com/horizonhobbyde facebook.com/horizonhobbyde

©2012 Horizon Hobby, Inc. Blade, E-flite, Bind-N-Fly, DSM2 and the Horizon Hobby logo are trademarks or registered trademarks of Horizon Hobby, Inc. DSMX is a trademark of Horizon Hobby, Inc., registered in the U.S. The Spektrum trademark is used with permission of Bachmann Industries, Inc.
BeastX is a trademark of Markus Schaack and is used with permission. The Spektrum AR7200BX employs technology exclusively licensed to Horizon Hobby, Inc. from freakware GmbH. U.S.7,391,320. Other Patents Pending. www.bladehelis.com 373281G
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* technisches Service
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EC 120 \VARIO

HELICOPTER

Technische Daten: Bausatzinhalt

Massstab 1:4 - 12 tlg. Rumpf

Lange: 2300 cm - Scheibensatz

Breite: 520 cm - Edelstahl-Heckantrieb
Hohe: 780 cm - GFK Leitwerk

Rotor: 2-Blatt - Spantensatz

Gewicht: 22,3 kg - Geschweildtes Landegestell

diverse Kleinteile

Erhaltliches Zubehor: Mechanik, Hauptrotor, 8-Blatt-Fenestron sowie
umfangreiche Scaleoptionen. Alles unter www.Vario-helicopter.biz

’f
Speziell entwickelte Dommechanik, dadurch Turbinenantrieb
ausfiihrlicher Innenraumausbhau moglich.

u www.vario-helicopter.biz/de
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CHECKIN

die wahren flieger.

Freestyler

Michael Wisbacher, der zahlreiche nationale
und internationale Erfolge in Sachen
3D-Wettbewerbe verbuchen kann, verrat im
funften Teil unserer Artikelserie ,Level UP”,
wie man seine eigenen Musik- und Freestyle-

Seite 22

Rauchgenerator

Der Auftritt der neuen Marke
bavarianDEMON ist frech, ein wenig
provozierend, aber dennoch klar
strukturiert und sehr selbstsicher. Wir
haben uns mit dem verantwortlichen
Produktmanager Joachim Eulefeld
unterhalten, um alles Wissenswerte rund
um die neue Marke zu erfahren.

Seite 56

Action-Figuren

Das Haupt-Merkmal beim FPV-Fliegen besteht
darin, dass ein Pilot per Videobrille sein
Fluggerit steuert. Das Heli-Stunt-Team
HeliGraphix machte die Probe aufs Exempel
und drehte mehr oder weniger den Spiefl um.
Mehr dazu in der spannenden He-Man-Story.

Seite 76

Fliige fiir einen Wettbewerb entwickeln kann.

Editorial

Ende der 1960er-Jahre, als die ersten
ferngesteuerten Helis entwickelt wurden,
war man gliicklich, dass es sie Giberhaupt
gab. Und heute freut man sich, wenn

man darauf verzichten kann. Gemeint ist
die Hiller-Hilfsrotorebene, bestehend aus
Stabilisierungsstange und Steuerpaddel.
Sie bringt iblicherweise eine beruhigende
Komponente ins gesamte Rotorsystem ein,
die einer mechanischen Kreiselstabilisierung
gleichkommt.

Verkehrte Welt, wenn man etwas Gutes
wie die Stabistange wieder abschafft?

Die Rede ist von elektronischen Dreiachs-
Stabilisierungssystemen. Dabei wird die
Aufgabe des klassischen Hilfsrotors von
entsprechenden Elektroniken Gibernommen,
die im allgemeinen Sprachgebrauch als
Flybarless-Systeme bezeichnet werden.
Diese Gerate haben die Heli-Szene erobert
wie kein anderes elektronisches On-Board-
Gerat fur Helis.

Doch immer wieder lasst sich beobachten,
dass viele Piloten Uberhaupt nicht wissen, wie
das verbaute Lage-Regelungssystem tiberhaupt
arbeitet und welche Bedingungen zum
Einsatz erfiillt sein sollten. Grund genug, mit
unserem Flybarless-Spezial in dieser Ausgabe
zur Aufklarung beizutragen. Neben einem
Grundlagen-Artikel geben wir auch Tipps zur
Umristung und behandeln knifflige Set-Up-
Probleme. Dariiber hinaus haben wir bei der
neuen Flybarless-Marke bavarianDEMON
hinter die Kulissen geschaut und ein
interessantes Gesprach gefuhrt.

Viel Spal mit der vorliegenden Lektiire.

Herzlichst, Euer
Raimund Zimmermann

www.rc-heli-action.de 5
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43 FLYBARLESS-SPEZIAL

Ab Seite 43 geht es los mit

unserem Spezial rund um das Thema

Flybarless-Systeme. Hier gibt es neben

einem Grundlagenartikel auch Tipps

zur Umriistung und zum Setup. =

Darliber hinaus haben wir hinter die Sy eHEN EETNY
Kulissen bei der jungen Flybarless- % T S

Marke bavarianDEMON geschaut s

und uns den kleinen T-Rex 250 in

der FBL-Variante vorgeknopft.

70 PASSIONIERT

Der Nex FBL E6 550 von JR Propo tritt gegenitiber dem Nex

FBL E6 mit leicht vergroRertem Rotordurchmesser,
1 2 XTRA THR"-I- ) . langerem Heckrohr sowie neuem Design der Kabinenhaube
freakware ist hierzulande Exklusiv-Importeuer von TSA Model und bietet neben an. Wir haben uns den Aufbau, die Technik und Ausriistung
dem Infusion 700 Nitro mittlerweile auch die Elektro-Version an. Als Referenz fiir des neuen Probanden genauestens angeschaut.

unseren Test dient der Infusion 700E in der Combo Pro-Version mit den
entsprechend empfohlenen Komponenten.

HELISTUFF
5~ 12 Xtra Thrill Alles tiber den Infusion 700E Pro von freakware

30 HeilRe Ware Coole Gadgets aus der Techworld

52 Nesthakchen Aktualisierter T-Rex 250 mit DFC-Flybarless-Kopf7
5~ 70 Passioniert Der neue Nex von |R Propo in der 550er-Variante

PILOT’SLOUNGE

8 News Was Euch und uns so auffiel
9 Heli Masters Das Programm des 3D-Weltklasse-Events
¢ 22 Level up Going to 3D-Expert, Teil 5
23 Personality Interview mit 3D-Profi Michael Wisbacher
S~ 44 Grundlagen So funktionieren Flybarless-Systeme
% 48 Paddel ab Tipps zur Umriistung auf Flybarless-Betrieb
50 Personlicher Ratgeber Frag’ den Chopper-Doc
¢ 56 Rauchzeichen bavarianDEMON hinter die Kulissen geschaut
Y~ 64 FPV-Rookie Erfolgreicher Einstieg: Fliegen aus Pilotensicht

o

22 LEVEL UP

Will man seine eigenen Musik- und Freestyle-Fliige fiir einen
Wettbewerb entwickeln, kann man sich alles nach einem ACTIONREPLAY
relativ genauen Prozedere erarbeiten. 3D-Profi-Pilot Michael

Wisbacher verrat uns diesmal viele diesbeziigliche Tricks. 76 Neue Perspektiven Third-Person-View: Fluggerat steuert Pilot

INTERACTIVE

32 Shop Gute Heli-Ware braucht das Land

34 Fachhandler Hier kann man prima shoppen gehen

38 Postkarten Ausfiillen, abschicken und gliicklich sein

40 Termine Uber Dates erfahren, wo was abgeht

62 Gewinnspiel TSA Infusion 700E von freakware absahnen
80 Vorschau Nachsten Monat ist wieder RC-Heli-Action-Zeit
82 Das Letzte Herr Cooper — ein ganz cooler Typ

)( Titelthemen sind mit diesem Symbol gekennzeichnet

6  www.rc-heli-action.de



REVOLUTION SBBE RTF

RTF: 08.8850
RTF ohne Sender: 08.8851

Der Revolution 500E RTF wurde speziell auf die
Flugfertig aufgebautes und programmiertes Modell

Bedurfnisse von EmStelgem abgeStlmmt' Das Kombinierte Aluminium-Kunststoff Taumelscheibe

Modell ist werksseitig aufgebaut, verkabelt und Stabiler Hauptrahmen aus Glasfaserverstarktem Kunststoff
Einteilige Anlenkgesténge der Servos
flugfertig programmiert. Auspacken, Akku Laden Gerauscharmer Riemenantrieb

Delrin Hauptzahnrad Modul 1

und abheben lautet die Devise! Der Hubschrauber .
Akkuschienen System

zeichnet sich speziell durch seine hervorragende Flybarless Rotorblatter
Hohe Lagestabilitat dank FBL-3X Flybarless-System
Lageerkennung, sein gutmitiges Flugverhalten und Brushless Regler

500 Class Brushless Motor mit Kiihler

die gunstigen Ersatzteile aus. Fur Piloten, welche 9 4GHz Sender mit 6 Kanélen und Empfanger

bereits Uber einen eigenen Computersender verfi-

gen, ist der Revolution 500E RTF auch ohne Sender 1x Revolution 500E aufgebaut

1x Xelaris XT-6 2.4GHz 6 Kanal Sender

(Nur bei Artikel Nr. 08.8850)

1x FBL-3X Flybarless System

1x Programmierterminal zum FBL-3X

(Nur bei Artikel Nr. 08.8851)

3x Taumelscheibenservos Xelaris SX-3108

1x Heckservo Xelaris SX-3203

1x Xelaris 500 Class 4S-1300kv Brushless Motor
1x Xelaris 80A 4S Brushless Regler mit 5.25V BEC
1x Xelaris X-4DC Ladegerat

1x 4S 4'250mAh Poly Power Express LiPo Akku
1x 2-Farbige Kabinenhaube

1x 520mm GFK Flybarless Rotorblatter

1x 85mm Heckrotorblatter

und Empfanger erhaltlich.

Rotordurchmesser 1°200mm
Hauptrotorblatter 520mm

Lange ca. 1100mm

Hoéhe ca. 340mm

Abuggewicht ab 2'800g

LiPo Akku PP Express 4S 4'250mAh

HELI

PROFESSIONAL Vertrieb in Deutschland und Osterreich:
Krick-Modelltechnik
www.krick-modell.de

WIIW.RELI-PROFESSIONAL.COM
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PILOT’SLO“NGE | news

ANDROID APP ON

Google play

BEILNGRIESS HELI MEKKA AN PFINGSTEN

Am 18. und 19. Mai veranstaltet Modellbau Bernd Obornik in BeilngrieR das 6.

Bayrische Modellhubschrauber-Treffen fiir jedermann, zu dem alle Heli-Fans herzlich
eingeladen sind. Dass der Schwerpunkt auf Scale-Helis gesetzt wird, zeigt auch die
Tatsache, dass der Besuch einer manntragenden BK 117 (ADAC) geplant ist. Das Mo-
dellfluggelande wurde gegeniiber dem Vorjahr nochmals vergroRert, sodass nicht nur
ausreichend Platz zum Fliegen und Ausstellen, sondern auch fiir Camping zur Verfu-
gung steht. Internet: www.modellbau-obornik.de

QR-Codes scannen und die kostenlose
News-App von RC-Heli-Action installieren.

HELI-TRAFFIC IN BAYREUTH

Das 3D-Heliforum fiihrt in Zusammenarbeit mit der
LSG Bayreuth vom 17. bis 19. Mai das Bayreuther
FunFly 2013 durch; Veranstaltungsort ist der Modell-
flugplatz Bindlacher Berg. Jeder Akteur ist willkom-
men, sei es Einsteiger, Fortgeschrittener oder Profi.
Alles, was Rotoren hat, soll in die Luft gehen — und
dazu gehoren auch die Scale-Modelle, wenngleich das 3D-Forum dahinter steckt. Das
Geldnde bietet zwei Flugfelder, wobei freies Fliegen ohne Programm angesagt ist.
Zuschauer sind ebenfalls sehr willkommen. Internet: www.3d-heliforum.de

WORKBOOK-TIPP:
HELIFLIEGEN LEICHT GEMACHT

E|n5tE|gEt‘

workbook 3

A sy e

1 Ell‘lthl £
wurkhngul-c "

Pkt e devi V2 g

Ab sofort bietet RC-Heli-Action
die erfolgreiche Artikelserie
,Heli-Rookie” als Kompen-
dium an, aufgeteilt in zwei
Workbooks. In den Einsteiger-
Workbooks Vol. 1 und Vol. 2
wird ein Weg aufgezeigt, bei
dem man mit einem Minimum
an Risiko, Kosten und Stress
maximalen Fortschritt erzielen
kann. Tipp der Redaktion:
Sehr empfehlenswert! Die
Workbooks sind ab sofort zu

einem Preis von jeweils 9,80 Euro lieferbar.
Internet: www.alles-rund-ums-hobby.de

8  www.rc-heli-action.de

3. bis 5. Mai 2013
ProWing International in Bad Sassendorf
www.prowing.de

13. his 15. September 2013
JetPower in Bad Neuenahr-Ahrweiler
www.jetpower-messe.de

3. bis 6. Oktoher 2013

modell-hobby-spiel in Leipzig
www.modell-hobby-spiel.de

1. bis 3. November 2013
Faszination Modellbau Friedrichshafen
www.faszination-modellbau.de

Hinweis: Unter www.rc-heli-action.de findet lhr aktuelle Termine
aus dem Bereich des Modellflugsports. Bequem von der Startseite
aus gelangt man mit nur einem Klick auf den Button ,,Events* unter
»Szene* zu den Veranstaltungen.
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PILOT’SLOUNGE | news

DMFV: RAHMENBEDINGUNGEN FUR FPV

Am 7. Marz 2013 fand beim Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) das Treffen der ,,AG Modellbau” statt.
Diese wurde auf Betreiben des Deutschen Modellflieger Verbands (DMFV) ins Leben gerufen und dient dem fachlichen Austausch zwi-
schen staatlichen Stellen und dem DMFV. Gemeinsam mit dem BMVBS und den Landesluftfahrtbehérden hat der DMFV unter anderem
die rechtliche Situation des FPV-Fliegens erortert. Mit der praktischen FPV-Flugvorfiihrung, die der DMFV im Rahmen dieses Treffens
organisiert hatte, wurden die Grundlagen fiir eine umfassende Willensbildung bei den staatlichen Behdrden gelegt. Im Nachgang des
Treffens kommt das BMVBS allerdings zu folgendem Votum: ,, Der Betrieb von Flugmodellen mit Videobrille stellt aus Sicht des BMVBS
grundsatzlich dann keine Gefahr dar, wenn der verantwortliche Steuerer das Flugmodell in Sichtweite betreibt und somit jederzeit

die Gewalt liber die Steuerung innehat
beziehungsweise tbernehmen kann,

und eine zusatzliche Person mittels einer
zweiten Fernsteuerung, zum Beispiel eine
Lehrer-Schiiler-Verbindung und Videobrille,
das Flugmodell mitsteuert. Dabei ist diese
zweite Person kein , Steuerer” im Sinne
der luftverkehrsrechtlichen Vorschriften;
diese Verantwortung verbleibt vielmehr bei
dem ,ersten” Steuerer. Eine Anderung der
geltenden Rechtslage wird vor diesem Hin-
tergrund nicht fir erforderlich gehalten.”

Der DMFV bewertet das Votum des BMVBS
sehr kritisch. Sie wird den Bediirfnissen der
FPV-Piloten und dem technischen Fort-
schritt nicht gerecht. Nach Meinung des
DMEFV kann es sich hierbei nur um eine
Momentaufnahme beziiglich der aktuellen
Rechtslage handeln. Der DMFV mdchte die
Position fiir die FPV-Piloten in Deutschland
verbessern. Gemeinsam muss daran gear-
beitet werden, zu einer optimierten Lésung zu gelangen. Hierzu gehért eine Bewusstseins-Schaffung gegeniiber Medien, Offentlichkeit,
Politik und Behorden. Als Vertreter aller Modellflugsportler in Deutschland verfolgt der DMFV das Ziel, dass der FPV-Flug akzeptiert wird.
Dies unter sachgemaRer Beriicksichtigung der sicherheits- und datenschutzrechtlichen Aspekte. Aber natiirlich auch der berechtigten
Interessen der FPV-Szene und ihrem Wunsch nach einer moglichst liberalen Austibung ihres Hobbys. Internet: www.dmfv.aero

HELI-FERIEN IM TESSIN

Unsere News-App-User wurden bereits informiert: Die Firma A.L.K. Modellbau & Technik
bietet ab sofort im Tessin, der Sonnenstube der Schweiz, Heli-Seminare kombiniert mit
Flugferien fiir Piloten von Heli- und Multikoptern an. Die Schulungen werden jeweils als
Wochenkurse angeboten, wobei beim Programm auf den individuellen Stand des jeweili-
gen Schiilers Riicksicht genommen wird. Fiir die nicht fliegende Familie stehen geniigend
Maglichkeiten zur Freizeitbeschaftigung zur Auswahl. Der eigene Flugplatz befindet sich in
Palagnedra, nur etwa 20 Autominuten von Locarno entfernt. Die nachsten feststehenden
Termine sind: 27. bis 31. Mai (an Fronleichnam kann geflogen werden), 15. bis 19. Juli
und 2. bis 6. September 2013. Internet: www.alk.ch

Anzeige

V120DO0O1 Hoten X Ladybird | Master CP

www.rcmodellbaushop.com

Modellhu rauber, Quadrocopter und
Flugzeugmodelle, sowie
Zubehor und Ersatzteile

I"Cmodellbaushop.com Genius CP | Ersatzteile ] 4F200LM

www. rcmodellbawshop.com Inh.: Mario Brandner Steinerstrasse 7 5020 Salzburg
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HEADQUARTERS EUROPE

e General Link

Mit dem General Link-System erdffnet sich die Maglichkeit unterschiedliche robbe Nine Eagles Modelle
u mit FUTABA-Fernsteueranlagen, sowie mit Sendern anderer Hersteller zu betreiban.
General Link — ready for future!

General Link Miodul 2.45H=

General Link-Modul inklusive Kabelsatz, Akku und La-
degerat zum Machristen vaorhandener Nine Eagles Mao-
delle, um diese mit einer FUTABA-Fernsteueraniage
oder Sendern anderer Hersteller zu betraiben, Das
Modul kann fir alle Mine Eagles Modelle verweandet
werden, die mit einer Fernsteueranlage des Typs J4
{nicht FTR-Version), J5 oder J6 ausgerlstet sind,

Nr. NE480133

e 29,906

Wine Fagies
ME-ABO 133

Elrra

A

i ————

Solo Pro 126 Nightfight

3D-Kunstilugheli der 120er Klasse mit Kallektiv-Pitch und Brushless-Antrieb in der Machtflug-Vel

-
L]
Solo Pro ‘126 Noghtfioght
RTF mil .J& Pro Sender MNr. NE2523
GL mit General Link Modul Mr. NE2523GL
RTE chne Sender und Madul Nr. NE2523RTE

v e 1 39,90

THE dIR IS
Group
YO Ups www.nine-eagles.eu

]

3



http://www.nine-eagles.eu

HELISTUFF | intusion 700 1 TsA | www.TSA.eu

Im Brennpunkt: Der rote Infusion von Thomas Bseler

ATRA THRILL
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W ' ", Endless Pursuit of Perfection” ist der Slogan . L AN, o S8 ! ety 3
der Firma TSA Model, die bereits 2009 erste S 8 S S L) K% i uf |
> b Prototypen des Infusion 700 vorstellte. { t B . I\ o, 7 i o, kg
W Aufgrund des Strebens nach Perfektion sollte | ‘ : AL i 20T

S es jedoch noch eine Weile dauern, bis die
b 1" Modellserie soweit ausgiebig erprobt und
' verbessert war, um den hohen Anspriichen des
Chef-Konstrukteurs Nigel Brown gerecht zu
werden und letztendlich in Serienproduktion

oy zu gehen. freakware ist Exklusiv-Importeuer = {5
\ von TSA Model hierzulande und bietet neben
! dem Infusion Nitro mittlerweile auch die o W

Elektro-Version an, mit der wir uns intensiv
beschiftigt haben. Als Referenz dient der vt
Infusion 700E in der Combo Pro-Version von .= &
freakware mit den entsprechend empfohlenen
Komponenten.

12 www.rc-heli-action.de
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Wahrend die Nitro-Version des Infusion 700 in einem blauem Karton
ausgeliefert wird, prasentiert sich die Elektro-Variante in Rot

Die farblich unterschiedlich abgestimmten Baukasten
der Nitro- (blau), Elektro- (rot) und Gasser-Versionen
(gelb) werden in stabilen, hochglanzenden Kartons
ausgeliefert, in denen alles sehr gut verpackt ist.

Die grole, in leuchtenden Farben perfekt lackierte
Haube ist mit dinnem Schaumstoff umhiillt und so
vor Kratzern geschditzt.

Inlets

Fur die wertvollen Alu-Teile des Rotorkopfs und des
Heckgetriebes ist ein spezieller Schaumstoffblock
passgenau zugeschnitten, der die hochgldanzenden
Teile sicher schiitzt. Passend zu den Bauabschnitten
in der beiliegenden, gut strukturierten englischen
Din A4-Anleitung, ist alles gut sortiert in beschrifte-
ten Titen verpackt. Beim TSA-Distributor freakware

Leicht und stabil ist die im schicken
Outfit lackierte Kabinenhaube

Aufbau des Chassis mit
einigen der Lagerbocke

TR

steht eine deutsche Anleitung zum Download be-
reit. Die Schrauben liegen jeweils extra in kleineren
Tuten passend zum Bauabschnitt bereit. Schrauben-
sicherung, Sekundenkleber sowie Epoxy und Fett
werden mitgeliefert.

Wie beim Nitro, sind auch bei der E-Version samt-
liche CFK-Platten sauber gefrast und missen nicht
entgratet werden. Die Kanten sind geradlinig und
nicht ausgefranst. Der Grundaufbau des E-Chassis
unterscheidet sich etwas von bereits bekannten
Modellen. Die zwei CFK-Seitenteile mit der grofRen
Akku-Aufnahme haben eine Materialstarke von 2
Millimeter (mm) und werden im unteren Bereich an
den hochbelasteten Zonen durch mehrere leichte
Kunststoff-Rahmen verstarkt. Das Chassis ist nach
unten hin offen ohne schlieBenden CFK-Boden.

Das relativ flache und stabile Landegestell ist nicht
einfach untergeschraubt, sondern trégt durch seine
Bauart zur Versteifung der Konstruktion bei. Weil
die Kunststoff-Verstarkungen rund um die Akku-
Aufnahme verschraubt sind, sorgen sie fir eine hohe
Steifigkeit des 65 mm breiten Chassis.

Helferlein

Alle wichtigen Schrauben sind im Malstab 1:1 in der
Anleitung abgebildet. Schon beim ersten Zusam-
menfiigen der mit TSA signierten Bauteile fallen

die hohe Passgenauigkeit und die kleinen ,Helfer-
lein” auf. Die Haubenhalter und die Alu-Verbinder
besitzen kleine Bohrungen, durch die mit Hilfe eines
Steckschlissels die Schraube schnell angezogen

Eine ausfiihrliche Anleitung liegt in
gedruckter Form bei, jedoch nur in
englischer Sprache. Eine deutsche
Version ist online bei freakware zu haben

Hochwertige Materialien
Sehr gute Verarbeitung

Sehr gute
Flugeigenschaften

Priizise Umsetzung

der Steuerhefehle

Universelle
Einsatzmiglichkeiten

Gedruckte Anleitung nur
in Englisch

Edle Ware edel

verpackt. Samtliche
Alu-Fréasteile, einige
sogar vormontiert,
sind sauber in
Inlets verstaut

In den Lagerbocken
befinden sich Sechkant-
Gewinde aus Metall, die

X-Verstrebungen haben Zapfen,

Die drei Rotorwellenlager und diverse Kleinteile.
Das obere Domlager ist aus Alu gefertigt

die exakt in entsprechende
Chassisbohrungen passen

www.re-heli-action.de 13
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Klasse gemacht — der
Motortrager mit integriertem,
oberen Stiitzlager fiirs Ritzel

Verschiedene Ritzel (11, 12 oder 13
Zahne) stehen zur freien Auswahl

ist. Die 12-mm-Rotorwelle ist hohl und dreifach
gelagert. Es sind zwei Kunststoff-Lagerbdcke im
unteren Bereich und eine Alu-Lageraufnahme als
Domlager verbaut. Wer mochte, kann viele der
Kunststoffteile durch optional erhaltliche Platinum-
Parts aus Alu ersetzen.

Mit zwei durchgehenden Alu-Sechskant-Verbindern
pro Lagersitz ist das Ganze sehr stabil im Chassis
verbaut. Der untere Lagersitz dient gleichzeitig zur
Einstellung des Axialspiels der Hauptrotorwelle. Hier
gefallt sehr, dass die Welle nicht abgesetzt ist, wie es
bei anderen Herstellern zum Einstellen per Unterleg-
scheiben der Fall ist. Auch der Einsatz eines Klemm-
rings auf der Welle entféllt. An den Verschraubungen
mit hohem Krafteinfluss sind zusétzliche Alu-Hilsen
verbaut, um hier eine groRere Auflagefldache zu
erzielen. Zwei zusatzliche CFK-Platten — eine tiber der
Heckrohraufnahme sowie eine weitere im vorderen
Bereich fiir die Aufnahme des Controllers — sorgen
fir zusétzliche Verwindungssteifigkeit.

Der Controller Jive 120 HV
wurde vor der Montage
der Empfangerakku-Platte
im Chassis verstaut

Schon im Jahre 2009 zeigte die Firma TSA Model auf der Niirnberger Spielwaren-
messe Prototypen der Infusion-Serie der 700er-GroBe. Um seinem hohen Qualitits-
anspruch gerecht zu werden, ist der international bekannte Top-Pilot Nigel Brown
als Chef-Konstrukteur fiir die letzten und aktuellen technischen Innovationen
verantwortlich. Zu denen gehiren eine innovative Nick-Ansteuerung, eine spezielle
Servo-Verstrebung der Roll-Servos und die Verwendung von besonderen Materialien.
Ein Team von namenhaften Top 3D-Piloten (Luigi Rungi, Dunkan Bossion, Timo Giirlis,
Simon von Baur und Raquel Bellot) testete die Helis ausgiebig, sodass bis zum
Auslieferungs-Zeitpunkt viele Details verbessert werden konnten. Zum Erreichen der

hohen Passgena

keit der Alu-Bauteile werden bei TSA Siebenachs-CNC-Maschinen

fiir minimale Fertigungs-Toleranzen eingesetzt. Alle neuen Entwicklungen sind
nach der Nitro-Version (Infusion 700N) auch in die Elektro-Version (Infusion 700E)
eingeflossen, die seit Anfang des Jahres ausgeliefert wird. Eine Gasser-Variante mit
Benzinmotor ist bereits entwickelt und wird in Kiirze ausgeliefert.

14 www.rc-heli-action.de

Im vorderen Bereich befindet sich die Kunststoff-
Aufnahme fiir das Flybarless-(FBL)System. Auch hier
wird durch das Zapfen-Bohrung-Prinzip eine perfekte
Ausrichtung bei zusatzlicher Steifigkeit erzielt. Der
vordere Empfanger-Akku-Trager wird entgegen der
Anleitung erst spater montiert, um den Controller
besser einbauen zu kénnen.

Scheuerschutz

Fir die Kabelfiihrung durch die CFK-Platten werden
kleine Gummitdillen in die vorgesehenen Locher
gesteckt, womit ein Scheuern der Kabel vermieden
wird. Die vier Haubenhalterungen aus Kunststoff sind
mit jeweils einer Schraube von der Innenseite des
Chassis befestigt. Um diese sicher andrehen zu kon-
nen, sind jeweils Bohrungen auf der anderen Seite
des Chassis unterhalb der Halter vorgesehen.

Vor der Montage des Motors sollte man sich fiir das
passende Ritzel entscheiden - in unserem Fall ein
12-Zahne-Exemplar, das ausgerichtet und befestigt
wird. Der Motortrager mit Gegenlager aus Kunst-
stoff ist sehr massiv und fiir die Verschraubung von
Motoren mit einem Lochkreis von 30 mm vorge-
sehen. Die erforderlichen vier Schrauben M4x12
liegen bei. Die Verschraubung in den Sechskant-
Verbindern des Tragers sollte vorerst noch ohne
Sicherungslack erfolgen, um spéater noch das
Zahnflankenspiel einstellen zu kdnnen.
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Konstruktiver Aufbau. Gut zu erkennen die dreifache Lagerung der Rotorwelle sowie
die komplette Getriebekonstruktion mit Antriebsstrang. Der Nickhebel ist eingesetzt

Die drei schnellen
HV-Taumelscheiben-
und das Heckservo aus
dem XServo-Programm
von freakware

Genau wie bei der Infusion-Nitro-Version kommt
auch bei der E-Version die innovativ gestaltete Nick-
Ansteuerung zum Tragen, durch die eine Taumel-
scheibenfiihrung entfillt. Die Montage ist schnell
erledigt und sorgt fir eine sehr leichtgangige und
spielfreie Anlenkung, auch wenn nur wenig Platz
zwischen dem Motor und der Fiihrung verbleibt. Der
Einbau eines Aulenlaufers mit groRerem Durchmes-
ser als der von uns gewahlte Kontronik Pyro 700-52L
wird hier Probleme bereiten. Dies hat TSA bereits
erkannt und arbeitet fir diese Félle an einer entspre-
chenden Losung.

Das Nickservo lenkt iiber Push-Pull an, die beiden
liegenden Rollservos werden zusitzlich iiber den
speziellen CFK-Trager abgestiitzt

16 www.rc-heli-action.de

Kippschutz

Die beiden Roll-Servos sind hinten im Oberteil

des Chassis liegend untergebracht. TSA hat eine
Servo-Verstrebung entwickelt, die das Kippen dieser
beiden Servos verhindert. Bei der Montage treffen
wir ibrigens wieder auf unsere Helferlein — diesmal
in Form von keinen Kunststoff-Klipsen. Sie werden
in die entsprechenden Aussparungen der CFK-Sei-
tenteile geklemmt und sorgen dafiir, dass die Servo-
Befestigungsschrauben ohne Gegenhalten von der
anderen Seite eingeschraubt werden kénnen. Mit
weiteren Klipsen, die in entsprechende Bohrungen
im Chassis gesteckt werden, lassen sich die Servo-
Anschlusskabel perfekt verlegen. Die Anschlusskabel
der verwendeten XServos von BEASTX — drei XServo
950 BL HV verrichten ihren Dienst an der Taumel-
scheibe, am Heck arbeitet ein 980 BL HV - sind

lang genug, sodass keine Verlangerungen benétigt
werden.

Es liegen dem Kit spezielle Servohebel fiir XServos/
Futaba- oder JR-Servos bei, die mit den Kugelbol-
zen versehen werden missen. Das Nickservo ist
liegend eingebaut und steuert die Nickwippe tber
Push-Pull an. Die Montage der Gestange gestaltet
sich als Kraftakt. Die groRen Kugelkdpfe lassen
sich nur sehr schwer auf die Gestdange drehen. Die
Uiblichen Hilfsmittel sind zu klein. Darlber hinaus
lassen sich die Kugelkdpfe nur schwer auf die
Kugeln driicken, sind dann aber spielfrei und leicht
zu bewegen.

Kraftschluss

Bei der Kraftlibertragung vom Motor zum Rotor
kommt ein massiver Klemmkorperfreilauf (15 x

23 x 11 mm) zum Einsatz, sowohl bei der E- als auch
N-Version. Er sitzt in einer stabilen Stahl-Ummante-
lung und ist mit zwei Radiallagern perfekt in einem
Alu-Gehduse gefiihrt, das mit sechs Schrauben im
Hauptzahnrad verschraubt ist. Das Hauptzahnrad
hat einen sehr hohen Karbon-Anteil und verspricht
eine hohe Lebenserwartung. Im unteren Teil des
Zahnrads sind Bohrungen fiir die Aufnahme von
Magneten eingelassen, die bei eventueller Nutzung
externer Drehzahlregler verwendet werden kon-
nen. Bohrungen fiir die Aufnahme des Sensors sind
bereits im Chassis vorhanden.

\

[ |
HAUPTROTORDURCHMESSER 1.580 mm
ROTORBLATTLANGE 680 bis 710 mm
HECKROTORDURCHMESSER 262 mm
LANGE 1.845 mm
BREITE215 mm
HOHE 410 mm
ZAHNEZAHL MOTORRITZEL 11, 12 oder 13
ZAHNEZAHL HAUPTZAHNRAD 126
HECKANTRIEBSZAHNRAD 113 Ziihne
UNTERSETZUNG MOTOR/ 11,45 / 10,5 / 9,69:1
HAUPTROTOR
UBERSETZUNG HAUPT-/4,52:1
HECKROTOR
ABFLUGGEWICHT5.250 g
BAUSATZ-PREIS ab 689,99 Euro
BEZUG DEUTSCHLAND freakware
BEZUG OSTERREICH Schweighofer
INTERNET www.TSA.eu
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Getriebe-Aufbau

Das einstufige Hauptgetriebe ist mit gerade ver-
zahnten Zahnradern im Modul 1 ausgefiihrt. Je nach
verwendetem Triebwerk kann die Untersetzung
durch Verwendung von unterschiedlichen Ritzeln
angepasst werden. Die Ubersetzung des Heckrotors
ist mit 4,52:1 vorgegeben. In der groRziigig dimen-
sionierten Heckrohr-Aufnahme befindet sich auch
das Heck-Umlenkgetriebe. Die Kunststoff-Zahnrader
sind mit je einem Stift durch die 6-mm-Welle fixiert,
wobei die Stifte mit Hilfe von Madenschrauben
gesichert sind.

Das Abtriebs-Ritzel wird von dem unter dem
Hauptzahnrad liegenden Zahnrad (113 Zéhne)
angetrieben. Das Winkelgetriebe besteht aus zwei
metallimpragnierten Kunststoff-Kegelradern. Die
Kraftiibertragung zum Heck erfolgt liber einen Starr-
antrieb mittels einer Alu-Welle, auf der bereits zwei
Lager angebracht sind. Alu-Kupplungen mit Links-
Feingewinde miissen noch in die Welle geschraubt
und mit hochfester Schraubensicherung fixiert wer-
den. Nach dem Aufbringen der Gummi-Fiihrungen
der Lager kann die Welle ins Heckrohr geschoben
werden. Ein wenig Spilmittel am Gummi-Material
lasst die Welle beim Einfiihren problemlos gleiten.

Augenschmaus

Die hochgldanzenden, formschon gefrasten Alu-Teile
des Rotorkopfs sind eine Augenweide. Pro Seite wer-
den die méachtigen Blatthalter durch zwei Radiallager
(10 x 19 x 5 mm) auf der 10-mm-Blattlagerwelle
gefihrt. Die Axialkréfte werden mit einem Druck-
lager pro Seite abgefangen. Die Blattlagerwelle ist
im Zentralstiick nicht frei beweglich, sondern wird
in der Mitte durch eine Hiilse zwangsgelagert. Von
TSA gibt es graue (weiche), schwarze (normale) und
rote (harte) Gummis fiir die richtige Abstimmung
der Schlagdampfung. Dem Bausatz liegen schwarze
Exemplare bei.

Zur Mitnahme des Taumelscheiben-Innenrings

sind zwei stabile Alu-Arme direkt am Zentralstiick
angebracht. Dieses wird mit zwei Schrauben in ent-
sprechenden Bohrungen der Rotorwelle positioniert
und mit zwei weiteren Schrauben auf die Welle ge-
klemmt. Diese form- und kraftschliissige Verbindung
bietet stabilen und festen Sitz des Zentralstticks.

Heckgetriebe

Das Alu-Heckgetriebe muss komplett montiert
werden. Das Kunststoff-Kegelrad wird mit einem
durch die 6-mm-Heckrotorwelle fliihrenden Stift, der
mit einer Madenschraube geklemmt wird, positio-
niert. Ein Stellring fixiert die Heckrotorwelle in axialer
Richtung. Durch diese Konstruktion ertbrigt sich

ein Einstellen des Zahnflankenspiels. Die hochfesten
Kegelrader rollen sauber ohne Spiel ab.

Der maximal mdogliche Anstellwinkel der Heckrotor-
blatter ist mit etwa 30 Grad, symmetrisch zu jeder
Seite, recht groR. Die Blatthalter sind mit jeweils
zwei Radial- und einem Drucklager ausgestattet. Der
Anlenkhebel ist zweifach gelagert und die Schiebe-
hiilse wird mittels einer Kugel in der Bohrung des
Anlenkhebels spielfrei positioniert.

Nach der korrekten Ausrichtung des Heckgetriebes
muss zur Verdrehsicherung ein Loch ins Heckrohr
gebohrt werden, spéter auch vorne an der Heckrohr-
aufnahme. Die Klemmung auf dem Heckrohr erfolgt
lber eine zweite Schraube direkt am Getriebe.

Die Flihrung der Hecksteuerung tibernehmen vier
Kunststoffhalter. Ist das Rohr in die Heckaufnahme
geschoben, sollte es etwas zuriickgezogen werden,
damit die Starrwelle nicht unter Spannung steht.

Die Heckrohr-Verstrebung ist bereits fertig verklebt
und kann direkt an die Alu-Aufnahme des Mini-
Hohenleitwerks montiert werden. Als nachstes wird
die Klammer zur Minderung von Schwingungen der
Abstiitzung angebracht. Diese lasst sich durch die
geteilten Kunststoff-Klipse nachtréglich montieren
und mehrfach verwenden.

Das robuste
Kegelradgetriebe
des Heckantriebs

Nur knapp fiihrt der
Nickhebel am Pyro
vorbei, aber es passt

—

Der Klemmkorperfreilauf
mit Metallgehduse

———

- Hochfest und dennoch sehr leicht ist das groRe
Hauptzahnrad im Modul 1 aus Kunststoff
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Blick auf das
komplette
Getriebe inklusive
Antriebsgelege

Hochvolt-Spezies

Die drei Taumelscheiben-Servos XServo 950 BL

HV leisten mit ihrer Stellgeschwindigkeit von 0,10
Sekunden fir 60 Grad und einer Stellkraft von 16,5
Kilogramm pro Zentimeter (kg/cm) bei direktem
Anschluss an zwei LiPo-Zellen sehr gute Dienste
und werden wegen ihrer Performance besonders
dem 3D-Freak Freude bereiten. Das Metallgetriebe
ist sehr robust und dabei gleichzeitig spielarm. Das
Heckservo XServo 980 BL HV ist deutlich schneller
(0,03 sec/60°) und brilliert mit einer Stellkraft von
5,6 kg/cm. Die Kontrolle tiber die Drehzahl und
Motorleistung Gbernimmt der vielfach bewahrte
Kontronik Heli Jive 120+ HV. Weil ein 2.200er-Li-Polar
2s als Empfanger-Akku genutzt wird, muss bei der
Controller-Zuleitung zum Empfanger das rote Plus-
Kabel entfernt werden.

Setup

Wie in der Anleitung vom microbeast beschrie-

ben, wird das Stromversorgungskabel vom Akku
gesplittet und ein Kabel in den Empfanger und ein
Kabel ins microbeast geleitet. Der Datenausgang des
BeastRX-Empfangers wird mit nur einem Kabel mit
dem microbeast verbunden. Bei dieser Konstellation
sollte der Controller am BeastRX angeschlossen und
dessen Failsafe-Funktion genutzt werden.

Die Servos sind in Mittelstellung und die Gestange
laut Anleitung in Position gebracht. Nun wird wieder
von den kleinen Helferlein Gebrauch gemacht. Zum

HAUPTROTORBLATTER XBlades 683
HECKROTORBLATTER XBlades 106
MOTOR Kontronik Pyro 700/52

GONTROLLER Kontronik Jive 120 HV

HECKSERVO BEASTX XServo 980 HV
FLYBARLESS-SYSTEM Trajectory (BeastX-Technology)
EMPFANGER BeastRX Fasst FrSky SRXL V3
LIPO-AKKU 2 x Hacker TopFuel 6s/4.500 Eco-X

18 www.rc-heli-action.de

perfekten Ausrichten der Nickwippe wird ein 3-mm-
Stab (oder Schraubendreher) durch eine Bohrung
unterhalb des Nickhebels durch das Chassis gescho-
ben. Sobald der Nickhebel auf dem Stab aufliegt, ist
er perfekt ausgerichtet. Nun wird ein zweiter Stab
unterhalb der Roll-Servohebel durch die vorgesehene
Bohrung geschoben, um diese fachgerecht auszu-
richten. Wenn die Gestange nun richtig abgemessen
sind, muss die Taumelscheibe gerade sein, sonst
missen die Gestdnge angepasst werden. Nun

wird das Gestange zum Blatthalter montiert und
kontrolliert. Damit ist das mechanische Grund-Setup
abgeschlossen.

Als Flybarless-System wird von TSA das Trajectory
angeboten, ein microbeast mit speziellem Label. Die
beiliegende Anleitung ist die des microbeast 3.08.
Die erfolgreiche und einfache Installation des micro-
beast wurde bereits mehrfach dokumentiert, daher
wird an dieser Stelle nicht weiter darauf eingegan-
gen. Mit der gut beschriebenen Anleitung ist auch
fuir FBL-Neulinge schnell und effizient ein Setup mit
Standardwerten erstellt.

Stromspender

Die beiden 6s-TopFuel-Akkus mit einer Kapazitat
von 4.500 Milliamperestunden werden mit Klett-
band an der vorgesehenen Karbonplatte befestigt.
Nun wird die Akku-Schiene dhnlich einem Bajonett-
Verschluss ins Chassis geklemmt und mit zwei
Klettbandern fixiert. Leider zeigte sich, dass die
Klettbander nach haufigem Wechsel der Akkus an

Auch der Heckrotor brilliert durch spielarme Anlenkung und robusten Aufbau
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der Karbonkante verschleiRen. Es hat sich bewahrt,
die Klettbander direkt um die Akku-Schiene zu
legen und sie dann mit zwei der vier Schrauben
durch Anziehen zu sichern.

Airlebnis

Die neuen XBlades 693 Haupt- und die XBlades

106 Heckblatter von freakware, die aus der Funkey-
Schmiede stammen, sind montiert und die Akkus
geladen. Mit 60 Prozent Controller-Offnung dreht
der Jive den Pyro gleichmdRig hoch. Mit sanftem
Pitch-Stol} hebt der TSA Infusion ohne Vibrationen
vom Boden ab. Leise und mit einem sehr angeneh-
men Sound gleitet der 700E sauber und geradlinig
durch die Luft. Schon vom ersten Abheben an macht
der Heli richtig SpaR. Knlippelbewegungen werden
sofort und direkt Gbertragen und vom Heli umge-
setzt. Im unteren Drehzahlbereich mit 1.550 bis
1.650 Umdrehungen pro Minute (U/min) lasst sich
der Heli sehr gemiitlich bewegen, wobei die meisten
Kunstflugfiguren ohne Mihe fliegbar sind.

Im oberen Drehzahlbereich von 1.900 bis 2.000
U/min zeigt der Infusion seine Starke. Das robuste
und steife Chassis lasst auch bei den hartesten Ma-
ndvern und Stopps immer eine sehr gute Steuerkon-
trolle zu. Der Schub und die Wendigkeit der 693er-
XBlades kommen hier richtig gut zur Wirkung — und
das ohne Einbruch der Drehzahl. Schnell wird klar,
dass der Pilot an seine Grenzen kommt und beim In-
fusion 700E noch ausreichend Reserve vorhanden ist.
Durch die hohe Spannungslage der TopFuel-Akkus ist

NO: 000 =2

Das robuste Hauptrotorsystem aus Alu

erst durch das Blinken des LiPo-Saver erkennbar, dass
der Flug beendet werden sollte.

Perfomance

Bis zur Auslieferung der ersten Baukésten hat TSA
immer wieder Anderungen an den Prototypen
des Infusion vorgenommen. Dies zeigt sich in der
jetzt ausgereiften Version der Infusion-Serie. Durch
den Einsatz hochwertiger Materialien, die prazise
verarbeitet sind, kann der Heli in allen Bereichen

Anzeige

www.hirobo-online.de
igen erwinscht!

Teisendorfer StraBe 21a - 83451 Piding / Urwies - Germany - Telefon +49 (0) 86 51/ 7 62 47 20 - Fax +49 (0) 8651/ 7 6247 21

—



HELISTUFF | infusion 700 1 TSA | www.TSA.eu

Gute Kombination: microbeast
und BeastRX-Empfanger

problemlos eingesetzt werden: Im Dauereinsatz einer
Flugschule, als Trainer, der schon mal hartere Lan-
dungen oder Abstiirze aushalten muss oder auch als
Wettbewerbsmaschine im professionalen 3D-Einsatz
mit hochsten Anspriichen an Belastbarkeit, Stabilitat
und Verwindungs-Steifigkeit. Auch fiir den Einsatz
als Scale-Mechanik ist der Infusion geeignet; sogar
entsprechende Drei- und Vierblatt-Hauptrotorkdpfe
sollen demnaéchst verfligbar sein. Durch Innovatio-
nen, Qualitat und Robustheit wird der Heli bestimmt
schnell seine Fans begeistern. Die von freakware
angebotene Kombination von Komponenten, mit
denen wir auch unser Testmuster ausgestattet
haben, kann ausnahmelos empfohlen werden. B

Das von TSA ange-
botene Trajectory-
Flybarless-System ist
baugleich mit dem
microbeast

=
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PILOT’SLO“NGE | Level up | Way to 3D expert, part 5 | www.heli-masters.com
Text: Michael Wishacher
Bilder: Raimund Zimmermann

LEVELUP=

Der Weg zum 3D-Wetthewerhs-Piloten

Der fiinfte Teil der Serie , Level UP”-Serie behandelt das Training der Musik- und der Freestyle-
Kiir. Nachdem es in der vorherigen Ausgabe um den Pflichtdurchgang ging, werden wir im
Folgenden auf die individuell gestaltbaren Durchgange genauer eingehen. Will man seine
eigenen Musik- und Freestyle-Fliige fiir einen Wettbewerb entwickeln, kann man sich den
entsprechenden Wettkampf-Flug, wie auch bei der Pflicht, nach einem relativ genauen
Prozedere erarbeiten. Im Folgenden gehen wir detailliert auf die einzelnen Abschnitte
dieses Schemas ein.

22 www.rc-heli-action.de
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Freestyle ist ein fester Bestandteil aller
grofRen Wettbewerbe. Dieser Durchgang
gibt einem die Freiheit, seine eigenen
individuellen Starken zu présentieren,
ohne sich an vielen Vorgaben orientieren
zu missen.

Stirken zeigen

Auf den internationalen Wettkampfen
nutzen die Piloten hauptsachlich diesen
Durchgang, um neue Figuren-Varianten
sowie auch komplette Neu-Kreationen
vorzufiihren. Doch trotz des groflen
Freiraums bei der Gestaltung des Freestyle

Zur Wettbewerbs-
Vorbereitung des Freestyle
gehort auch unbedingt, sich
die Bewertungs-Kriterien
und deren Gewichtung
anzuschauen. Innovative
oder gar neu kreierte
Figuren haben Chancen auf
Bestnoten - sofern die
Ausfiithrung tadellos erfolgt

muss man sich zunachst die genauen
Anforderungen zu Gemiite fiihren.

Die Regeln fiir Freestyle sind in erster Linie dazu da,
den Piloten einen Leitfaden zu geben. SchlieBlich
muss man bei der Auswahl der Figuren wissen, was
die Punktwerter sehen wollen und welche Situati-
onen vermieden werden sollten. Dabei gibt es von
Wettbewerb zu Wettbewerb durchaus groRe Unter-
schiede. Betrachtet man das F3N-Format so féllt auf,
dass hier groer Wert auf die Prazision und Schwie-
rigkeit der Figuren gelegt wird. Neuerfindungen von
Figuren spielen in diesem Wettkampfformat dabei
eine sehr untergeordnete Rolle.

Im Gegensatz dazu liegt bei den Heli Masters der Fo-
kus vor allem auf innovativen Figuren. Beginnt man
mit der Wettbewerbs-Vorbereitung ist es also ratsam,
sich als erstes die Kriterien und deren Gewichtung
anzuschauen. Wichtig ist auch, dass dabei jeweils
der Gesamteindruck in die Wertung einfliet. Fir
eine hohe Punktzahl fiir das Schwierigkeits-Kriterium
bringt es also wenig, nur eine oder zwei richtig
schwere Figuren zu zeigen, wenn der sonstige Flug
aus einfachen Mandvern besteht.

Mindestens genauso wichtig ist auch die Einhaltung
aller Sicherheitsregeln wahrend des Flugs. Wird
beispielsweise die Sicherheitslinie iberflogen, hat der
Pilot sofort zu landen und der komplette Flug wird
mit Null bewertet. Darauf wurde bereits in vorherge-
henden Teilen dieser Serie eingegangen.

Routiniers

Die Auswahl der Figuren ist gerade beim Freestyle
der Schlissel zum Erfolg. Wie genau man den Free-
style letztendlich vorausplant und vorbereitet, bleibt
dem Piloten selbst tberlassen. Einige Zeitgenossen
verlassen sich dabei auf ihr Improvisations-Talent
und suchen sich vorher nur einige Anhaltspunkte

Name: Michael Wishacher
Alter: 19 Jahre
Modellflug: seit 2004
Hubschrauber: seit 2008

RC-HELI-ACTION Wie bist Du zum
Modellfliegen gekommen?

MICHI Ich bin praktisch am Flugplatz
aufgewachsen. Fast meine komplette
Familie besteht aus Segelflugpiloten.
Das Modellfliegen war urspriinglich
nur dazu gedacht, die Zeit zu
iiberbriicken, bis ich den Schein fiir
manntragenden Segelflug machen
durfte. Da Modellfliegen fiir mich
aber sehr bald mehr als nur Zeit-
Uberbriickung wurde, bin ich bis
heute dabei geblieben.

RC-HELI-ACTION Und wie kam der Spung zum
Modellhubschrauber?

MICHI Ich habe schon von Anfang an immer wieder Andy
Rummer auf meinem Heimatplatz fliegen sehen, dessen
Aktivitdten mich sehr faszinierten. Als mir dann ein
anderer Vereinskollege seinen Logo 14 geliehen hat und
ich ziemlich schnell damit zurecht kam, nahm das Ganze
seinen Lauf.

RC-HELI-ACTION Wann hast du Dich fiir das
Wettbewerbsfliegen entschieden und welche Erfolge
kannst Du bisher verbuchen?
MICHI Das ist wahrscheinlich griBtenteils Dominik
Héagele und den Munich-Heli-Masters 2008
zuzuschreiben. Dominik hat zu dieser Zeit alle groBen
3D-Wetthewerbe gewonnen und ich habe Stunden damit
verbracht, mir die Videos seiner Fliige anzuschauen.
Die Munich-Heli-Masters 2008 waren das erste groBe
Event, das ich besucht habe. Ab diesem
Zeitpunkt stand fiir mich fest, wo meine
Laufbahn hinfiihren soll.

Meine ersten Erfolge stellten sich dann
ab 2010 ein, als ich den sechsten Platz
bei den German-Heli-Masters belegte und
ins Mikado-Team aufgenommen wurde.
Es folgten zwei Mal der zweite Platz auf
den Heli-Masters in Augsburg sowie erste
Plétze bei den 3D-Masters in der Expert-
Class, beim 3D-Cup in Frankreich sowie
beim Heli-Masters Nachtflug-Wettbewerb
zusammen mit Kai Briickner.

RC-HELI-ACTION Auf welchen Wettbewerben und
Veranstaltung wird man Dich in diesem Jahr antreffen?
MICHI Zunéchst stehen die drei Runden 3D-Cup in
Frankreich und in der Schweiz auf dem Programm.
Direkt danach folgen die Heli-Masters in Venlo. Im
September schlieBen die Heli-Masters in Nordlingen
dann die Saison ab. AuBerdem werde ich noch mehrere
Flugtage und Helitreffen besuchen.

RC-HELI-ACTION Vielen Dank fiir den interessanten
Einblick zu Deiner Person. Wir freuen uns sehr auf Deine
fliegerischen Kiinste und wiinschen Dir weiterhin den
besten Erfolg.

23



fuir ihren Durchgang. Bei letzterer Methode hat man
dann gegebenenfalls die Moglichkeit, noch eine
Schippe draufzulegen, wenn ein direkter Konkur-
rent einen sehr guten Flug gemacht hat. Allerdings
muss man beachten, dass jede Sekunde Leerzeit im
Freestyle Punktabzug mit sich bringt. Daher sollte
man sich vorher gut tiberlegen, ob man trotz der
Nervositat in der Lage ist, spontan einen sehr guten
Flug abzuliefern.

Die meisten Top-Piloten dagegen bereiten ihren Flug
komplett vor. Das bringt Routine und halt den Stress
im Rahmen. Fir bestimmte Wettbewerbe, wie bei-
spielsweise die Heli Masters und das 3DX-Format, ist
es aulerdem von Vorteil, flr das Finale noch einen
zweiten, etwas ldngeren Flug in petto zu haben.

Bei beiden Methoden beginnt die Vorbereitung

Flugrichtungen und
Details der Kiir sollten
unbedingt mit dem
Caller im Vorfeld
detailliert
durchgesprochen
werden, um eine
einheitliche Linie

zu fahren

www.rc-heli-action.de

Vor dem eigentlichen Wettbewerb ist es wichtig, sich die gegebenen Platzverhaltnisse
genauestens anzuschauen. Banner, Baume oder auch die Ausrichtung zur Sonne kénnen hier
sonst fiir manche Uberraschung sorgen

PI LOT’SLOUNGE | Level up | Way to 3D expert, part 5 | www.heli-masters.com

mit einem Figuren-Brainstorming. Dabei helfen vor
allem Simulator, Flugvideos und ein kleines Hand-
modell, wie wir bereits in der vergangenen Ausgabe
beschrieben haben. Wahlt man die erstgenannte Va-
riante, so ist man hier bereits am Ende der Vorberei-
tung fiir den Freestyle angelangt. Falls nicht, ist der
nachste Schritt die Anordnung der Figuren. Dabei
ist es hilfreich, auch mégliche Ein- und Ausfliige der
Manover schon beim Brainstorming im Hinterkopf zu
behalten. Idealerweise verarbeitet man im Freestyle
einen ausgewogenen Mix aus grofRrdaumigen und
eng geflogen Figuren. AufRerdem gilt der Grundsatz:
Alles, was man mit Fahrt fliegen kann, sollte nicht als
stationare Figur verwendet werden.

Akribische Arbeit

Die Feinheiten zu trainieren, ist wohl fiir die meisten
Piloten der langwierigste Teil der Vorbereitung. Gibt
es beim Flug Schlisselstellen, die schwerwiegende
Fehler enthalten oder nicht sauber geflogen werden
konnen, bietet es sich an, diese isoliert vom Rest zu
trainieren. Um die nétige Sicherheit fiir den Wett-
bewerb zu bekommen, hilft nur eins: so viel Fliegen
wie moglich, auch wenn der Durchgang schon sitzt.
Wichtig ist auch zu lernen, wie man mit Fehlern
umzugehen hat. Darum ist es ratsam, auch nach ei-
nem Fehler im Training den Flug nicht abzubrechen.
Passiert der gleiche Fehler dann im Wettbewerbs-
Durchgang wieder, kann man durch die im Training
gesammelte Erfahrung diesen Schnitzer oftmals
besser ausbiigeln.

Strategie

Die Taktik kann durchaus einen groRen Einfluss auf
die Platzierung haben. Gerade bei Wettbewerben
wie dem 3D-Cup in Frankreich, wo es auf die Tiefe
der Figuren ankommt, muss man sich als Teilnehmer
fragen: Wie viel riskiere ich in der Vorrunde, um mit
moglichst hoher Wahrscheinlichkeit das Finale zu
erreichen? Und wie sehr kann ich mich danach im
Finalflug, ohne dabei ein unnétig hohes Absturzri-
siko einzugehen, steigern? Riskiert man zu viel und
beschadigt den Hubschrauber, fillt man ganz nach
hinten zurlick. Riskiert man zu wenig, lasst man sich
eventuell einige Pldtze entgehen, denn die Punktab-
stande sind gerade an der Spitze extrem gering.

Feldarbeit

Das Wettbewerbs-Flugfeld kann sowohl M&glichkei-
ten bieten als auch Risiken darstellen. Hindernisse
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T-REX 600N DFC Combo

RH60NO2T

Jetzt bestellen unter

Hiegst du Schon oder Eidst du noch?

Yamada 120-SR-SP1

Der hubraumstarkste & leistungsfahigste
Motor fiir 90er Helis

479,00 €

YS120SR-SP1

SwitchGlo Pro
Aktivierung Uber Fernsteuerung
Akustischer Signalgeber zur Statuserkennung
Verwendbar mit allen gangigen
Sendern/Empfangern

D 90 £
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Lieferumfang enthalten

WPF@ AUGN-RC

freakware GmbH HQ Kerpen
Ladenlokal, Verkauf & Versand
Karl-Ferdinand-Braun-Str. 33
50170 Kerpen

Tel.:02273-60188-0- - Fax:-99

OS MAX 55 HZ Hyper

Der meistgekaufte Motor
fiir die 60er Klasse

OS Power Boost Pipe OS 55

Leise und kraftvoll, ideal fiir 55er O.S. Motoren

Hatori Resoschalldampfer 2125
Speziell fiir 120er Yamada Motoren entwickelt

274 90 €

GRP-2752

_"3}_ 189,00 €

Vorgliitheinheit Align B6T
2in1-Empfangerstromversorgung

und Vorgliiheinheit
in einem Gerat

HE50H10T

Optifuel Optimix
Leistungsfahiger Nitro-Heli Kraftstoff
mit hochwertigem Klotz Synthetikol
Erhaltlich mit 5, 12, 20 & 30 % Nitroanteil

Fiir Endkunden
nur Abholung
in den Filialen!

Handleranfragen
erwiinscht!
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OH0518 / OH1218 / OH2018SLK / OH3020SLK

TSH

MODEL
* K

Cropa (> eeastx Li-Polar heligZyy §Efivane

freakware GmbH division south
adenlokal /Verkauf.

Neufarner Str. 34

85586 Poing

Tel.: 08121-7796-0

freakware GmbH division-north
Ladenlokal./ Verkauf

Vor dem Drostentor 11

26427 Esens

Tel.: 04971-2906-67


http://www.freakware.com

PILOT’SLOUNGE

Nach Aufruf des
Wettbewerbsleiters
das Fluggerit durch
AnschlieRen des Akkus
und die Montage der
Haube betriebsbereit
machen

Startund ...

Startvorbereitung im
Piloten-Vorbereitungs-
raum. Hier gilt es vor
allem, sich auf den
jeweiligen Flug zu
konzentrieren

Maschine nach Startfreigabe im Startfeld auf Betriebsdrehzahl
bringen und Startzeitpunkt exakt dem Caller vorher melden

wie Banner, Baume oder hochgewachsene Felder
konnen in den Freestyle punktebringend eingebaut
werden. Wenn man Pech hat, konnen einem aber
auch dieselben Hindernisse Figuren unmaglich
machen, die man vorher auf dem heimischen Platz
problemlos fliegen konnte.

Um dieses Problem zu vermeiden ist es hilfreich,
den Platz vorher auf Fotos genau zu analysieren und
sich — falls moglich — die Abstdande zu bestimmten
Hindernissen im Flugbereich vom Veranstalter geben
zu lassen. Mit Hitchen, Fahnen oder sonstigen
Gegenstanden kann man sich dann die Situation auf
dem heimischen Trainingsplatz nachstellen und ver-
anschaulichen. Am Morgen vor den Wertungsfliigen
sollte man sich aulRerdem die Zeit nehmen und sich
vom Piloten-Standpunkt aus einen Uberblick tiber
die Lage verschaffen. Dabei ist es auch wichtig, sich
einen Mittelpunkt am Horizont und andere Orien-
tierungslinien zu suchen und diese auch mit seinem
Caller zu besprechen.

Rhythmus-Arbeit

Die Musik-Kiir stellt fir die meisten Piloten den
anspruchsvollsten Teil des Wettbewerbs dar. Das
liegt zum einen an der zeitintensiven Vorbereitung
und zum anderen daran, dass Patzer deutlich
leichter zu erkennen sind als beim Freestyle. Da
das Reglement fiir die Musik dem des Freestyles
sehr dhnelt, werden wir im Folgenden nur auf die
Unterschiede eingehen.

Die Regeln fiir die Musik bestehen, wie auch beim
Freestyle, meist aus folgenden Kriterien:

26

1. Kreativitat m
2. Schwierigkeit in der Digital-Ausgabe

3. Harmonie

4. Prézision

5. Zeitvorgabe

Einzig der Harmonie-Faktor unterscheidet sich
zwischen den beiden Durchgéngen. So wird beim
Freestyle vor allem auf die Figuren-Kombination und
die Uberginge zwischen den Figuren Wert gelegt,
wohingegen in das Harmonie-Kriterium der Musik
zusétzlich noch mit einflieRt, wie gut der Flug zur
Musik passt.

Die Auswahl der Musik ist (iblicherweise der langwie-
rigste Teil der Wettbewerbs-Vorbereitung. Auch hier
gibt es wieder zwei mdgliche Vorgehensweisen. Hat
man besondere Figuren bereits genau im Kopf, kann
man nach passender Musik suchen und daraufhin
beides aufeinander abstimmen. Meist lduft der krea-

HELI MASTERS 2013

Unbedingt notieren sollte man sich jetzt schon die Termine fiir die Heli Masters-3D-
Weltserie. Derzeit stehen folgende Termine fest:

Heli Masters 2013 - Profi Level !
TrafficPort in Venlo/Niederlande \

Hyﬂﬂﬂﬂf

Heli Masters 2013 - Airport Nordlingen - Advanced Level
Flugplatz Nérdlingen

Piloten-Registration, Regelwerk-Download und weitere Infos findet man unter
www.heli-masters.com
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... konzentriertes Absolvieren der
einstudierten Freestyle-Kiir. Wahrend
dessen sollte der Caller stets die Zeit
im Blick haben und gegebenenfalls
den Piloten daruber informieren

tive Prozess jedoch in umgekehrter Reihenfolge ab.
Man setzt sich am besten an einen Simulator und
lasst Musik von CDs, aus dem Internet oder sons-
tigen Quellen ablaufen, bis man einige geeignete
Sequenzen gefunden hat, die dann optimiert werden
konnen. Fiir einen Wettbewerbs-Neuling kann es
durchaus Wochen dauern, bis die erste Version der
Musik-Kir fertig zusammengestellt ist. Mit zuneh-
mender Wettbewerbs-Erfahrung bekommt man
dann meist aber ein Geflihl dafir, welche Musik-In-
terpreten geeignet sind und welche Vorgehensweise
man personlich bevorzugt.

Abschnittsweise

Die Optimierung der Musik beginnt schon durch
das Ausprobieren und Einstudieren der Figuren-
folge am Simulator. Sitzt der Flug am Computer
einigermalien, ist es Zeit, sich an der frischen Luft
mit der Musik vertraut zu machen. Um das Training
so effektiv wie moglich zu gestalten, kann man die
Musik in Abschnitte unterteilen und diese einzeln
iben. Falls die Mdglichkeit besteht, ist es durchaus
von Vorteil, die Musik-Kir mit Wind aus verschie-
denen Richtungen kommend zu trainieren, denn
gerade durch die festen Einsatze der Figuren auf
die Musik wirkt sich ein zu kurzer beziehungsweise
zu langer Ausflug einer Figur automatisch auch
auf die darauf folgenden Figuren aus.

Der Wettbewerbs-Durchgang wird ebenfalls

Erleichterung nach
einem erfolgreichen
Flug. Um das
Zuriickbringen der
Maschine kann sich
der Caller kiimmern

ation anzupassen. Ein zusétzliches Handicap kann
dabei auch die blendende Sonne darstellen. Auch
in diesem Fall ist zu iberlegen, ob die betreffenden
Figuren in Form und GréRe so abgeédndert werden
konnen, dass man seinen Blick nicht in Richtung
Sonne wenden muss.

In der kommenden Ausgabe wird es in unserer Serie
Level UP ein Uberraschungs-Thema geben. Solltet Ihr
zwischenzeitlich Fragen zu unserem aktuellem The-
ma oder Allgemein zur Level UP-Serie haben, wendet
Euch vertrauensvoll an redaktion@rc-heli-action.de B

wieder von den Gegebenheiten und Hindernis-

sen vor Ort beeinflusst. Da die Musik-Kiir deutlich Die M:IS;';'ZK:;:Z::;::{;::mer:‘;:?‘isc;':g
unflexibler ist als Freestyle ist es umso wichtiger, den keineswegs vergessen, ordentliche

Flug schon so friih wie méglich auf die Platz-Situ- Kopfhorer zum Trainieren mitzunehmen

www.re-heli-action.de 27



Gemeinsam macht das
Hobby noch mehr Spaf
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Werden Sie jetzt Mitglied in Deutschlands V/ /7
groRtem Modellbau- und Modellbahn-Club MODELLBARIN-CLUB

lhre Club-Vorteile im Uberblick:

» Bis zu 7,5% Bonus auf das gesamte Conrad Electronic Sortiment

- Das Club Magazin ,actuell” 4x jahrlich nach Hause

- Lieferung im 24-Stunden-Service - natiirlich ohne Aufpreis

- RegelmaRig Vorteils-Coupons wie z.B. Ersparnis der Transportpauschale, Rabatt-Aktionen

... und noch viele weitere Vorteile

Jetzt 3 Monate gratis testen!
Ausfiihrliche Informationen unter:

modellbau-club.de/vorteile

ELECTRONIC

‘JINRAD

Katalog - Filiale - Online-Shop: conrad.de
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Lieferung innerhalb E ™ Versandkostenfreie Lieferung
Deutschlands in innerhalb Deutschlands ab ei-
1-2 Tagen H nem Bestellwert von 75 Euro

AUFGEBRETZELT

Name: badBird

Fiir wen: Micro-Liebhaber
Hersteller/Importeur: Nanoheli
Preis: 25,95 Euro

Internet: www.nanoheli.net
Bezug: direkt

Die Firma Nanoheli bietet fiir den Blade 130X die Tuning-Haube bad-
Bird an, mit der sich das Outfit optisch und aerodynamisch tunen lasst.
Zum Lieferumfang des Bausatzes, der in den Farben Blau, Griin und
Orange bei Nanoheli erhiltlich ist, gehoren: zwei Halbschalen, Dekor-
Satze, doppelseitiges Klebeband, Klettband und eine Anleitung. Die
fertige Haube wiegt nur 10,9 Gramm (Original-Haube 6,4 Gramm). Ein
passendes Landegestell wird von Nanoheli auch angeboten und kann
optional dazu geordert werden. Weitere Infos unter www.nanoheli.net

EINAUGE ‘

Name: Xelaris-Drehzahlmesser Name: RCProPlus Supra-X

Fir wen: Durchblicker Fiir wen: Hochstrom-User

Hersteller/Importeur: Heli Professional Hersteller/Importeur: freakware

Preis: 64,80 Euro Preis: 30,99 Euro

Internet: www.heli-professional.com Internet: www.freakware.de

Bezug: Fachhandel Bezug: direkt

Der von Heli-Professional angebotene Xelaris-Rotor-Dreh- freakware bietet ab sofort exklusiv fiir Deutschland die
zahlmesser verfiigt ab sofort iiber neue Zusatzfeatures. Der professionelle Steckverbindungen RCProPlus Supra-X
bekannte optischen Drehzahlmesser via Blende verfiigt jetzt an - ideal geeignet fiir Hochstrom-Anwendungen. Die
zusétzlich liber einen speziellen Modus, der das Messen von tie- grof dimensionierten Gehause machen den Gebrauch
feren Drehzahlen vereinfacht. Dariiber hinaus ist ab sofort auch von Schrumpfschlauch iiberfliissig und bieten durch ihre
ein lichtempfindlicher, automatischer Drehzahlmesser fiir Zwei- Verschraubung eine optimale Zugentlastung. Eine Arre-
bis Fiinfblatt-Blatter integriert (maximal 10.000 Umdrehungen tierung schafft zusitzlich Sicherheit. Der niedrige Uber-
pro Minute). Ausgeliefert wird der Xelaris-Drehzahlmesser gangs-Widerstand bietet eine effiziente Energietbertra-

inklusive Batterie und Schutztasche gung und vermeidet Verluste. Daten: Kabeldurchmesser
10 bis 12AWG, Durchmesser Steckverbinder 5 Millime-
ter, Strombelastbarkeit (Dauer) 160 Ampere (Spitze
200). Geliefert werden jeweils sechs komplette Stecker-/
Buchsenpaare in Rot/Schwarz.

30 www.rc-heli-action.de
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Der Gutschein ist aussc

Warenwert von 100 Euro!

Blich in unserem Online-Shop giiltig, gilt nicht

fur Angebotsartikel, ist nicht mit anderen Preisnachldssen kombinierbar.

—aiilh

=

Verschiedene Zahlungsar-
ten verfugbar, z.B. Last-
schrift oder Kreditkarte

Codefeld auf der Waren-
und Sie erhalten den Preis-

10€ Gutschein!

Code:

Bestpreisgarantie: 2% Rabatt auf

ﬁ einen glinstigeren Preis (Artikel

von Align, Esky und Walkera)

RC-TOY-2013

DIE FLEXIBLEN

Name: Lama
Fiir wen: Scale-Enthusiasten

Hersteller/Importeur: Hallmann Modellbau

Preis: 1.330,— Euro
Internet: www.hallmann-modellbau.de
Bezug: direkt

Der von Hallmann Modellbau hergestellte Lama-Rumpfbausatz im MaRstab
1:5 ist fir die Scale-Mechaniken der Firmen SSM-Technik und Aero-Tec aus-
gelegt, andere Mechanik-Systeme lassen sich ebenfalls einpassen. Zum Liefer-
umfang gehoren ein zweiteiliger, fertig geloteter Edelstahlrumpf mit 6 Milli-
meter starker, kugelgelagerter Scale-Heckrotorwelle sowie ein GFK-Frontteil

inklusive ausgeschnittener und verklebter Verglasung aus PET. Ein vorbild-

getreues Kufenlandegestell, ein Kanzel-Ausbausatz mit Spanten, Haubenbo-
den, Cockpit und Sitze sowie Seitenbleche aus Aluminium-Schellen, Streben,
Schrauben und weitere Kleinteile vervollstindigen den Bausatz. Daten: Lange
2.000, Breite 460, Hohe 640 der Rotordurchmesser 1.800 bis 2.200 Millimeter.

LEISTUNGS-WINZLING

Name: HV2BEC ALU

Fir wen: Hochleistungs-Ambinionierte
Hersteller/Importeur: R2prototyping
Preis: 140,— Euro

Internet: www.hv2bec.com

Bezug: direkt, Fachhandel

Name: BEC BOY

Fir wen: Empfangerakku-Sparer
Hersteller/Importeur: Pichler Modellbau
Preis: 49,— Euro

Internet: www.pichler-modellbau.de
Bezug: direkt

Pichler Modellbau fiihrt seit langerer
Zeit die bewahrten Empfanger-Strom-
versorgungen unter dem Namen BEC
BOY. Neu im Sortiment ist der beson-
ders starke BEC BOY 12A. Er liefert
gemil Typenbezeichnung Strome

bis zu 12 Ampere Dauer (18 Ampere
Kurzzeit), und die Ausgangsspannung
ist von 5 bis 8 Volt in sechs Schritten
einstellbar. Der BEC BOY 12A ist ein-
fach an jeden Empfanger anzuschlie-
Ren und verfiigt liber ein abgeschirm-
tes Gehduse.

Die Firma R2prototyping bietet ab sofort das HV2BEC

ALU an. Basierend auf dem bewéahrten HV2BEC bringt es
annahernd die gleichen elektrischen Leistungen, wobei
es deutlich kleiner und leichter ist. Weitere Merkmale
sind: Stufenlose Einstellung der Ausgangsspannung zwi-
schen 5,6 und 10 Volt iiber die integrierten Tasten; USB-
Schnittstelle fiir Software-Updates; digitale Schnittstelle
fiir den HV2-Monitor; maRgefertigtes Alu-Gehéuse,
schwarz eloxiert; Gewicht 54,6 Gramm ohne Kabel.

Weitere aktuelle Produktneuheiten findest Du im Internet unter www.rc-heli-action.de unter der Rubrik , News”

www.re-heli-action.de 31


http://www.hv2bec.com
http://http://rc-heli-action.de/news/
http://www.pichler-modellbau.de
http://www.hallmann-modellbau.de

CHOPPER DOC
Féille aus der Praxis

Es sind hdufig dieselben Probleme, die sich fur
Helipiloten ergeben. Fragen tauchen auf, fur die
es scheinbar keine Antwort gibt. Diesen nimmt
sich der CHOPPER DOC an. Egal ob scheinbar
leicht oder schier unlosbar: der CHOPPER DOC
beantwortet alle Fragen, gibt wertvolle Tipps und
zeigt Losungen auf. In diesem Buch sind die
haufigsten, spannendsten und lehrreichsten
Fragen und Antworten zusammengetragen.
Entstanden ist ein unverzichtbares
Nachschlagewerk fur alle RC-Helipiloten.

CHOPPER DOC -

Expertenwissen aus der Praxis

Ein Nachschlagwerk fur RC-Helipiloten, geeignet
flr Einsteiger und Profis gleichermaBen

8,50 €, 68 Seiten, Art.Nr.: 12835

 ViVvy

< .‘
A
> ERSANDK@STE 4
ab einem Bestellwert g
v von 25, Euro
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In unserer Workbook-Reihe COOLE MOVES
stellen wir die beliebtesten 3D-Figuren vor. In

leicht nachvollziehbaren und reich bebilderten ¢ Auch als eBook erhiltlich

Schritt-fur-Schritt-Anleitungen begleiten wir www.amazon.de
angehende und bereits erfahrene 3D-Piloten

beim Erlernen und bei der Perfektionierung
ihres Flugkénnens. Die Workbooks bauen vom
Schwierigkeitsgrad aufeinander auf.

COOLE MOVES | — die Anleitung zum 3D-Bolzer
Schwierigkeitsgrad der Figuren von einfach bis
mittel, fur Anfanger und Fortgeschrittene
8,50 €, 68 Seiten, Art.Nr.: 11603

COOLE MOVES Il - Tipps und Tricks

fiir fortgeschrittene 3D-Bolzer

Schwierigkeitsgrad der Figuren von mittelschwer
bis schwer, flr Fortgeschrittene und Profis

8,50 €, 68 Seiten, Art.Nr.: 12670

COOLE MOVES Il — mehr Tipps und Tricks

fiir fortgeschrittene 3D-Bolzer

Schwierigkeitsgrad der Figuren mittel, schwer und
sehr schwer, fur Fortgeschrittene, Profis und
Wettbewerbspiloten

8,50 €, 68 Seiten, Art.Nr.: 12832

COOLE MOVES IV - die besten Moves fiir echte
3D-Bolzer

Schwierigkeitsgrad der Figuren mittel, schwer bis
sehr schwer, fur Fortgeschrittene, Profis und
Wettbewerbspiloten

8,50 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12989

RC-Heli-Action SETUP WORKBOOKS
Alles, was RC-Helipiloten wissen miissen

Das notige Wissen fur die richtige Abstimmung von RC-Helikoptern
— genau das liefern die RC-Heli-Action Setup Workbooks. Einsteiger,
Fortgeschrittene und Profis finden darin detaillierte Hilfestellungen
fur die Optimierung aller wichtigen Komponenten des RC-Helis.
Zahlreiche Tipps und Beispiele aus der Praxis vermitteln das Wissen
dabei spannend und leicht nachvollziehbar.

SETUP WORKBOOK Volume | —

Basiswissen fiir die Einstellung von RC-Helikoptern

Das umfangreiche Themenspektrum reicht vom Leitfaden zur Wahl
des passenden Modells Uber die perfekte Rotoreinstellung bis zum
richtigen Setup fur erste 3D-Flige und der Fehlerdiagnose bei
unruhigem Flugverhalten.

8,50 £, 68 Seiten, Art.Nr.: 11458

SETUP WORKBOOK Volume Il —

Basiswissen fiir die Einstellung von RC-Helikoptern

Aufbauend auf den ersten Teil bietet der zweite Band vertiefende
Grundlagen Uber die richtige Abstimmung von RC-Helikoptern. Von
der System-Feinauswuchtung tber erweiterte
Sicherheitseinstellungen und korrektes Einlaufenlassen bis hin zu
den Besonderheiten von Kugelkopfanlenkungen, Flybar- und
Flybarless-Systemen.

8,50 €, 68 Seiten, Art.Nr.: 12832

.. 12 Ausgaben

fur 62,- Euro

jetzt hestellen unter 040/42 91 77-110
oder service@rc-heli-action.de
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Magazine fiir Modellflugsportler

Zeitschriften aus dem Hause RG-Heli-Action

LUXUS: s\ v sewoen i
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Alle Biicher, Nachschlagewerke, Magazine und Ahos gibt es
direkt im RC-Heli-Action-Shop

Telefonischer Bestellservice: 040/42 91 77-110
E-Mail-Bestellservice: service@rc-heli-action.de

Oder im Internet unter www.alles-rund-ums-hobby.de

RC-Heli-Action EINSTEIGER WORKBOOKS
Helifliegen leicht gemacht

Wie steigt man richtig in die Thematik ein? Richtig mit den RC-Heli-Action einstei-
ger Workbooks. Wo Volume 1 der Step-by-step-Anleitung zum Heli-Piloten endet,
knUpft der zweite Teil nahtlos an. Das Autorenteam zeigt, wie man Erlerntes festi-
gen kann und was zu beachten ist, will man mit Erfolg in den RC-Heli-Flug einstei-
gen. Auch der zweite Band raumt mit Vorurteilen auf, gibt wertvolle Ratschlage
und présentiert Tipps und Tricks, wie aus Anfangern sichere Heli-Piloten werden.

RC-Heli-Action Einsteiger Workbook — Volume |
Christian und Peter Wellmann

68 Seiten, Format A5

Artikel-Nr. 12991 9,80 €

RC-Heli-Action Einsteiger Workbook — Volume Il
Christian und Peter Wellmann

68 Seiten, Format A5

Artikel-Nr. 12992 9,80 €

Ausgabe 9/2012
l_mt groiem
Mulllkopler-Spezial

alles-rund-

C ums-hobby.de

wwhw . alles-rund-ums-hobby.de

Modell AVIATOR
Das Magazin fiir alle
Modeliflugsportier

Modell AVIATOR bringt jeden Monat alles zum Thema Modellflugsport:
Elektro- und Motormodelle, Segler, Heli und Multikopter, Szene-News,
Interviews und Reportagen, Modellbau-Praxis, Modellflug-Theorie, Elektrik
und Elektronik, Akkus und Ladegerate, Elektro- und Verbrennungsmotoren,
Modellflugsport-Events, Vorbilddokumentationen, Werkstoffverarbeitung
und Baupléne.

Erscheinungsweise: monatlich.
Preise: 4,80 € pro Ausgabe, Jahresabo (12 Ausgaben) 50 €,
auch als eMagazin erhaltlich

www.modell-aviator.de

Komplexe Technik praxisnah
Die Standardwerke fiir Modellflugsportler

Modell-Turbinen praxisnah

Alles Uber die Funktionsweise, den Einsatz
und samtliche Hintergrinde rund um das
Thema Modellturbinen.

19,80 €, 164 Seiten,

Y’ Art.Nr.: 12508
éi = ‘

T
Enii

Modell-
Turhiqeq

Modell-

motoren
praxisash

Modell-Motoren praxisnah

Alle Besonderheiten und Anwendungsmaoglichkeiten
samtlicher Motorentypen, theoretische Grundlagen
und praktische Beispiele.

19,80 €, 200 Seiten,

Art.Nr.: 10664 ™

Alle Magazine auch
digital erhdltlich

Weitere Infos auf www.rc-heli-action.de/digital

'\ Google play

Erhéltlich im
D App Store

QR-Codes scannen und die kostenlose
Kiosk-App von RC-Heli-Action installieren.
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i - t. 68 Seiten
Handliches A5-Format,
Je nur 8,50 Euro

zuziiglich 2,50 guro Versand

Vom Schwebeflugmeister zum 3D-Profi

In Coole Moves sind die interessantesten
3D-Flugfiguren in Wort und Bild
ausflihrlich erklart.

- Step-by-Step-Anleitungen
- lllustrationen der Moves mit einzelnen
Piktogrammen

- Der Schwierigkeitsgrad der Figuren
reicht von leicht bis mittelschwer

Werft Eure Maschinen an,
jetzt wird gerockt!

M@Eﬂjﬂ

rund ~uUms=hobby:de

VIER GEWINNT

Vogel Modellbau
Gomepitzer Hohe 1
01156 Dresden

Modellbau-Leben

Schiller StraBe 2 B, 01809 Heidenau
Tel.: 035 29/598 89 82

Mobil: 01 62/91 28 654

E-Mail: Modellbau-Leben@arcor.de
Internet: www.Modellbau-Leben.de

Y

RC-Hot-Model
Herr Gopel
MarienstraBe 27
03046 Cottbus

| Fachhandler

RC-Fabrik GmbH
Bremer StraBe 48
28816 Stuhr-Brinkum (nahe IKEA)
Tel.: 04 21/89 82 35 91
Internet: www.rc-fabrik.de
E-Mail: kontakt@rc-fabrik.de

e
30000
Tradedme

Briisseler StraBe 14, 30539 Hannover
Tel.: 05 11/64 66 22 22
E-Mail: info@trade4me.de
Internet: www.trade4me.de_

=

Vogel Modellsport
Bernhard-Goring-StraBe 89

04275 Leipzig

Internet: www.vogel-modellsport.de

Mini-Z Shop

liseder Hiitte 10, 31241 llsede
Tel.: 051 72/91 22 22

Fax: 051 72/91 22 20

E-Mail: info@mini-zshop.de
Internet: www.mini-zshop.de

Giinther Modellsport
Schulgasse 6

09306 Rochlitz
Tel.:03737/78 63 20
Fax: 037 37 /78 63 20

Internet: www.guenther-modellsport.de

Faber Modellbau

Ulmenweg 18, 32339 Espelkamp
Tel.: 057 72/81 29

Fax: 057 72/75 14

E-Mail: info@faber-modellbau.de

Modellbau + Technik

Lemgoer StraBe 36 A, 32756 Detmold
Tel.: 052 31/356 60

Fax: 052 31/356 83

o

Staufenbiel GmbH
GeorgenstraBe 24, 10117 Berlin
Tel.: 030/32 59 47 27

Fax: 030/32 59 47 28

Internet: wwwi.staufenbielberlin.de

microToys
IndustriestraBe 10b, 33397 Rietberg

Tel.: 052 44/97 39 70, Fax: 052 44/97 39 71
E-Mail: info@microtoys.de
Internet: www.microtoys.de

CNC Modellbau Schulze
Cecilienplatz 12, 12619 Berlin

Tel: 030/55 15 84 59

Internet: www.modellbau-schulze.de
E-Mail: info@modellbau-schulze.de

Berlin Modellbau
Trettach Zeile 17-19, 13509 Berlin
Tel.: 030/40 70 90 30

Der Modellbaufreund
PoststraBe 15, 21244 Buchholz

Tel.: 041 81/28 27 49

E-Mail: info@der-modellbaufreund.de

Staufenbiel Zentrale Barsbiittel
Staufenbiel Outletstore
Hanskampring 9, 22885 Barshiittel
Tel. 040-30061950

E-Mail: info@modellhobby.de

Staufenbiel Hamburg West
Othmarschen Park, BaurstraBe 2,
22605 Hamburg, Telefon: 040/89 72 09 71

freakware GmbH division north
Vor dem Drostentor 11, 26427 Esens
Tel.: 04971-2906-67

Spiel & Hobby Brauns GmbH
FeilenstraBe 10-12, 33602 Bielefeld
Tel.: 0521/17 17 22

Fax: 05 21/17 17 45

E-Mail: spielundhobbybrauns@t-online.de
Internet: www.spiel-hobby-brauns.de
3
Modellbau-Jasper

Rostocker StraBe 16, 34225 Baunatal
Tel.: 0 56 01/861 43

Fax: 0 56 01/96 50 38

E-Mail: nachricht@modellbau- asperd

ModellbauTreff Klinger
ViktoriastraBe 14, 41747 Vlersen

Modelltechnik Platte
Siefen 7, 42929 Wermelskirchen

Tel.: 021 96/887 98 07

Fax: 021 96/887 98 08

E-Mail: webmaster@macminarelli.de

Hobby-Shop Effing
Hohenhorster StraBe 44, 46397 Bocholt
Tel.: 028 71/22 77 74

E-Mail: info@hobbyshopeffing.de

Modellbau Muchow
Friedrich-Alfred-StraBe 45, 47226 Duisburg
Internet: www.modellbau-muchow.de

Modellbau Kriiger

Am Ostkamp 25, 26215 Oldenburg
Tel.: 04 41/638 08

Fax: 04 41/68 18 66

Lasnig Modellbau

KattenstraBe 80, 47475 Kamp-Lintfort
Tel.: 028 42/36 11

Fax: 028 42/55 99 22

E-Mail: info@modellbau-lasnig.de

Trendtraders

Georg-Wulf-StraBe 13, 28199 Bremen
Tel: 0421/53 688 393

E-Mail: info@trendtraders.de
Internet: www.trendtraders.de

WOELK-RCMODELLBAU
Carl-Schulz-StraBe 109-111, 50374 Erftstadt
Tel.: 01 71/365 41 25

E-Mail: info@woelk-rcmodellbau.de
Internet: www.woelk-rcmodellbau.de

Modellbau Hasselbusch
Landrat-Christians-StraBe 77
28779 Bremen

Tel.: 04 21/602 87 84

Modellbau Derkum

Blaubach 26-28, 50676 KoIn

Tel.: 02 21/ 21 30 60

Fax: 02 21/23 02 69

E-Mail: info@derkum-modellbau.com




CSK-Modellbau
Schwarzeln 19, 51515 Kiirten
Tel.: 022 07/70 68 22

Modellstudio
BergstraBe 26 a, 52525 Heinsberg
Tel.: 024 52/888 10, Fax: 024 52/81 43

W&W Modellbau
Am Hagenkamp 3, 52525 Waldfeucht
E-Mail: w.w.modellbau@t-online.de

Heise Modellbautechnik
HauptstraBe 16, 54636 Esslingen
Tel.: 065 68/96 92 37

Flight-Depot.com OHG

In den Kreuzgarten 1, 56329 Sankt Goar
Tel.: 067 41/92 06 12, Fax: 067 41/92 06 20
E-Mail: mail@flight-depot.com

Internet: www.flight-depot.com

Geisheimer Modellbau
RoéntgenstraBe 4, 57078 Siegen

Tel: 02 71/33 10 11, Fax: 02 71/33 18 23
E-Mail: modellbau-geisheimer@arcor.de
Internet: www.modellbau-geisheimer.de

Hobby und Technik
SteinstraBe 15
59368 Werne

Parkflieger.de
Am Hollerbusch 7
60437 Frankfurt am Main

Internet: www.parkflieger.de

MZz-Modellbau

Kalbacher HauptstraBe 57, 60437 Frankfurt
Tel.: 069/50 32 86, Fax: 069/50 12 86
E-Mail: mz@mz-modellbau.de

Modellbauscheune
BleichstraBe 3
61130 Nidderau

Wings-Unlimited
SiemensstraBe 13, 61267 Neu-Anspach
Tel.: 060 81/161 26, Fax: 06 081/94 61 31

Internet: www.wings-unlimted.de

Schmid RC-Modellbau
MessenhauserstraBe 35, 63322 Rodermark
Tel.: 060 74/282 12, Fax: 060 74/40 47 61
E-Mail: sales@schmid-modellbau.de

Modellbaubedarf Garten
Darmstadter StraBe 161, 64625 Bensheim
Tel.: 062 51/744 99, Fax: 062 51/78 76 01

Lismann Modellbau-Elektronic
BahnhofstraBe 15, 66538 Neunkirchen
Tel.: 068 21/212 25, Fax: 068 21/212 57
E-Mail: info@lismann.de

Schrauben & Modellbauwelt
Mohrbrunner StraBe 3, 66954 Pirmasens
Tel.: 06 331/22 93 19, Fax: 06 331/22 93 18
E-Mail: p.amschler@t-online.de

Guindeuil Elektro-Modellbau,
Kreuzpfad 16, 67149 Meckenheim

Tel.: 063 26/62 63, Fax: 063 26/70 10 028
E-Mail: modellbau@guindeuil.de
Internet: www.guindeuil.de

Modellbau Scharfenberger
MarktstraBe 13, 67487 Maikammer
Tel.: 06 321/50 52, Fax: 06 321/50 52

E-Mail: o.scharfenberger@t-online.de

Minimot.de RC-Modellbau
SteinstraBe 16, 67657 Kaiserslautern
Tel.: 06 31/930 02, Fax: 06 31/930 03

Internet: www.minimot.de

SH-Modelltechnik

Speckweg 130, 68305 Mannheim
Tel.: 06 21/429 66 02

E-Mail: info@shmodelltechnik.com
Internet: www.shmodelltechnik.com

Bastler-Zentrale Tannert KG

Lange StraBe 51, 70174 Stuttgart

Tel.: 07 11/29 27 04, Fax: 07 11/29 15 32
E-Mail: info@bastler-zentrale.de

Heli-online.com
ReinsburgstraBe 96 b, 70197 Stuttgart
Tel.:07 11/8 92 48 92 17
Fax: 07 11/8 92 48 92 22
il: info@heli-online.com

Voster-Modellbau

Miinchinger StraBe 3, 71254 Ditzingen
Tel.: 071 56/95 19 45, Fax: 071 56/95 19 46
E-Mail: voester@t-online.de

Cogius GmbH
Woarnetstr. 9
71272 Renningen

Eder Modelltechnik
BiichelbergerstraBe 2, 71540 Murrhardt
Tel.: 071 92/93 03 70

E-Mail: info@eder-mt.com

Internet: www.eder-mt.com

Modellbaucenter MeBstetten
BlumersbergstraBe 22, 72469 MeBstetten
Tel.: 074 31/962 80, Fax: 074 31/962 81

Heli-Design.com

Neue StraBe 7, 72770 Reutlingen
Tel.: 071 21/33 40 31

Fax: 071 21/33 42 15

E-Mail: order@heli-design.com
Internet: heli-design.com

Thommys Modellbau
Rebenweg 27. 73277 Owen
E-Mail: info@thommys.com
Internet: www.thommys.com

STO Streicher GmbH
Carl-Zeiss-StraBe 11, 74354 Besigheim
Tel.: 071 43/81 78 17
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Biiro Baden-Baden
SchuBbachstralBe 39
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#b ¥ Menncn 10 % Rabatt auf
Natiirlich gibt es alle Komponenten auch lose, bitte Liste per Mail anfordern!
Alle Pre to und Verpackung!
o

Energi
Bei Bestellung bitte

Jetzt auch Kraftstoff fiir Modelldiesel!

www.re-heli-action.de



Modellbau Guru

FichtenstraBe 17, 74861 Neudenau
Tel.: 06 298/17 21, Fax: 06 298/17 21
Internet: www.modellbau-guru.de

FMG Flugmodellbau Gross
GoethestraBe 29

75236 Kémpfelbach

Internet: www.fmg-flugmodelle.com

| Fachhédndler

Helisport-Pratter

Peter Pratter

Miinchener StraBe 23, 85391 Allershausen
Tel.: 081 66/99 36 81, Fax: 081 66/99 36 82
E-Mail: peter.pratter@helisport-pratter.de
Internet: www.helisport-pratter.de

freakware GmbH division north
Neufarner Str. 34, 85586 Poing
Tel.: 08121-7796-0

Spektrum DX5e & Alu-Senderkoffer

In diesem Bundle ist das Einsteiger-Fernsteuersystem
DX5e enthalten. Es ist einfach in der Bedienung und erfiillt
auch die Anspriiche von ambitionierten Piloten. Dazu gibt
es einen hochwertigen Alu-Senderkoffer fiir den sicheren
Transport. Durch die Schaumstoffpolsterung ermdglicht

Innostrike - advanced RC quality
Fliederweg 5, 85445 Oberding

Tel.: 081 22/90 21 33, Fax: 081 22/90 21 34
E-Mail: info@innostrike.de

Internet: www.innostrike.de

Modellbau Klein

HauptstraBe 291, 79576 Weil am Rhein
Tel.: 076 21/79 91 30, Fax: 076 21/98 24 43
Internet: www.modell-klein.de

Hobbyzone Super Cub &

DX4e & Phoenix 4 Flugsimulator

dieser Koffer eine komfortable Aufbewahrung.

Unser Preis:
UVP der Einzelteile 149,8&Fwo~ 109,95 Euro

Diese exklusive Zusammenstellung enthélt
das Einsteigermodell Super Cub DSM in RTF-
Ausfiihrung. Die Ready-to-Fly-Ausstattung
erlaubt es, nach einer Bauzeit von nur rund
einer Stunde zu starten. Das Modell ist mit
einem Elektromotor ausgertistet und wird
mit dem DX4e- Fernsteuersystem geliefert.

Zusatzlich enthalt das Bundle den
Flugsimulator Phoenix 4 FS.

Unser Preis:
199,95 Euro

UVP der Einzelteile 279:58=Edi0

Kitemania

GotthardstraBe 4, 80686 Miinchen
Tel.: 089/70 00 92 90

E-Mail: info@kitemania.de
Internet: www.kitemania.de

Litronics2000

Stefan Graf
Furstenfeldbrucker StraBe 14
82140 Olching

Ochsner Modellbau
Aubinger StraBe 2a, 82166 Grafelfing
Tel.: 089/87 29 81, Fax: 089/87 73 96

Multek Flugmodellbau
Rudolf Diesel Ring 9, 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel.: 081 41/52 40 48, Fax: 081 41/52 40 49

Modellbau Koch KG
WankelstraBe 5, 86391 Stadtbergen
E-Mail: info@modellbau-koch.de
Internet: www.modellbau-koch.de

Modellbau Vordermaier

BergstraBe 2, 85521 Ottobrunn

Tel.: 089/60 85 07 77, Fax: 089/60 85 07 78
E-Mail: officc@modellbau-vordermaier.de
Internet: www.modellbau-vordermaier.de

Der Modellbau-Profi

BergstraBe 8, 86573 Obergriesbach
Tel.: 0 82 51/89 69 380

Fax: 0 82 51/896 93 84

E-Mail: info@der-modellbau-profi.de
Internet: www.der-modellbau-profi.de

Schaaf Modellflugshop
Am Bahndamm 6, 86650 Wendingen
Tel.: 071 51/500 21 92

Parkzone Radian & DX5e &
Phoenix 4 Flugsimulator

Der Radian ist ein RTF-Modell und dank
der Ready-to-Fly- Ausstattung kann man
das Segelfliegen ohne viel Aufwand

- kennenlernen. Das Modell ist mit einem
Unser Preis: Brushlessmotor ausgeriistet und wird mit
269,95 Euro dem DX5e-Fernsteuersystem geliefert.
Zusétzlich beinhaltet das Bundle den

UVP der Einzelteile 358;98<Eard  Flugsimulator Phoenix 4 FS.

E-Mail: multek@t-online.de E-Mail: info@modellflugshop.info

Voltmaster

Dickenreiser Weg 18d, 87700 Memmingen
Tel.: 083 31/99 09 55

E-Mail: info@voltmaster.de

Internet: www.voltmaster.de

Modellbaustudio Stredele
TalstraBe 28, 82436 Eglfing

Tel.: 088 47/690 00, Fax: 088 47/13 36
E-Mail: info@modellbau-stredele.de
Internet: www.modellbau-stredele.de

Modellbau Natterer
Mailand 15, 88299 Leutkirch

Mario Brandner
Wasserburger StraBe 50a

Blade 120 SR BNF & Spektrum DX5e

Der kleine Single-Rotor-Heli Blade 120 SR
ist sowohl fiir In- als auch Outdoor-Fliige
geeignet. Er ist in wenigen Minuten flugfertig
und benétigt keine langen Montagezeiten.
Mit im Lieferumfang enthalten ist auBerdem

das Fernsteuersystem DX5e.

Unser Preis:
UVP der Einzelteile T69:98€ar0 129,95 Euro

Ihr Bestellschein

an die DMFV Service GmbH

83395 Freilassing

Sigi's Modellbaushop

Reichenhaller StraBe 25, 83395 Freilassing
Tel.: 086 54/77 55 92, Fax: 086 54/77 55 93
Internet: www.sigis-modellbaushop.de

Bernd Schwab - Modellbauartikel
SchloBstraBe 12, 83410 Laufen
Tel.: 0 86 82/14 08, Fax: 0 86 82/18 81

Inkos Modellbauland

1 &S Heliservice

HirschbergstraBe 21, 83707 Bad Wiessee
Tel.: 080 22/833 40, Fax: 080 22/833 44
E-Mail: info@hubschrauber.de

Tel.: 075 61/711 29, Fax: 075 61/711 29
Internet: www.natterer-modellbau.de

Modellbau Scherer

FichtenstraBe 5, 88521 Ertingen

Tel.: 073 71/445 54, Fax: 073 71/69 42
E-Mail: info@modellbau-scherer.de

KJK Modellbau

Bergstrale 3, 88630 Pfullendorf / Aach-Linz
Tel.: 0 75 52/78 87, Fax: 0 75 52/9 33 98 38
E-Mail: info@kjk-modellbau.de

Modellbau Schéllhorn

Memminger StraBe 147, 89231 Neu-Ulm
Tel.: 07 31/852 80, Fax: 07 31/826 68
E-Mail: asflug@t-online.de

Menge Artikel Grife Einzelpreis Euro Gesamtpreis Euro
: I I I Modellbau Factory
| | | | Modellbau und Elektro HauptstraBe 77, 89250 Senden
| | | | Lauterkofen 11, 84166 Adlkofen Tel.: 073 07/92 71 25, Fax: 073 07/92 71 26
Fax: 087 07/93 92 82 E-Mail: webmaster@modellbau-factory.de
I I I I Internet: www.modellbau-factory.de
| | | |
| Summe | Modellbau und Spiel
Erdinger StraBe 84, 85356 Freising
Vorname: Name: Tel.: 0 81 61/4 59 86 45 Albatros RC-Modellbau
| . E-Mail: info@modellbau-und-spiel.de RedweiherstraBe 1, 90455 Niirberg
Strafe: PLZ/Ort: Internet: www.modellbau-und-spiel.de Tel.: 09 11 /3 94 35 59
Telefon: E-Mail:

Datum, Unterschrift:

Bestellung an: DMIFV Service GmbH, RochusstraBe 104-106, 53123 Bonn
Telefon: 02 28 / 978 50 50, Telefax: 02 28 / 978 50 60, E-Mail: service.gmbh@dmiv.de



http://www.dmfv-shop.de

Modellbau Kirchert
Linzer StraBe 65, 1140 Wien

Edi's Modellbau Paradies
SchlesierstraBe 12, 90552 Rothenbach
Tel.: 09 11/570 07 07, Fax: 09 11/570 07 08

Tel.: 00 43/19 82/446 34
E-Mail: office@kirchert.com

Hobby Factory,

Prager StraBe 92, 1210 Wien
Tel.: 00 43/12 78 41 86

Fax. 00 43/12 78 41 84

Internet: www.hobby-factory.com

MSH-Modellbau-Schnuder
GroBgeschaidt 43, 90562 Heroldsherg

Tel.: 091 26 /28 26 08, Fax: 0 91 26 / 55 71
E-Mail: info@modellbau-schnuder.de

MIWO Modelltechnik

Wolfgang Reiter, KarntnerstraBe 3
8720 Knittelfeld, Osterreich

Tel.: 00 43/676/943 58 94

Fax: 00 43/35 15/456 89

E-Mail: info@miwo-modelltechnik.at

Modellbau-Stube

Marktplatz 14, 92648 VohenstrauB

Tel.: 096 51/91 88 66. Fax: 096 51/91 88 69
E-Mail: modellbau-stube@t-online.de

Mario's Modellbaushop
BriickenstraBe 16, 96472 Rodental
Tel.: 095 63/50 94 83

E-Mail: info@rc-mmr.de

Internet: www.rc-mmr.de

Model-Fan
ul. Dabrowskiego 28d, 93-137 Lodz
Tel.: 00 48/42/682 66 29

Fax: 00 48/42/662 66 29
E-Mail: officc@model-fan.com.pl
Modellbau Ludwig

Reibeltgasse 10, 97070 Wiirzburg,
Tel./Fax: 09 31/57 23 58

E-Mail: mb.ludwig@gmx.de

Schweiz

RC Outlet Miiller

radio controlled helicopter
HauptstraBe 21, 2572 Sutz
E-Mail: mail@rcoutlet.ch
MG Modellbau Internet: www.rcoutlet.ch
Unteres Tor 8, 97950 Grossrinderfeld
Tel.: 093 49/92 98 20

Internet: www.mg-modellbau.de KEL-Modellbau

FelsplattenstraBe 42, 4055 Basel
Tel.: 00 41/61/382 82 82

Fax: 00 41/61/382 82 81

E-Mail: info@kel-modellbau.ch
Internet: www.kel-modellbau.ch

Niederlande

Elbe-Hobby-Supply
Hoofdstraat 28, 5121 JE Rijen
Tel.: 00 31/161/22 31 56

E-Mail: info@elbehobbysupply.nl
Internet: www.elbehobbysupply.nl

Gloor & Amsler

BruggerstraBe 35, 5102 Rupperswil
Tel.: 00 41/62/897 27 10

Fax: 00 41/62/897 27 11
RC-Heli-Shop E-Mail: glooramsler@bluewin.ch
Neerloopweg 33

4814 RS Breda A.LK. Modellbau & Technik

SiggenthalerstraBe 16, 5303 Wiirenlingen
Tel.: 0041/56/245 77 31

Fax: 0041/56/245 77 36

E-Mail: info@alk.ch

Internet: www.alk.ch

Modellbau Rober

Laxenburger StraBe 12, 1100 Wien

Tel.: 00 43/16 02 15 45, Fax: 00 43/16 00 03 52

Internet: www.modellbau-wien.com
SWISS-Power-Planes GmbH

' Alte DorfstraBe 27, 5617 Tennwil
Tel.: 00 41/566/70 15 55
Fax: 00 41/566/70 15 56
E-Mail: info@planitec.ch
Internet: www.swiss-power-planes.ch

Modellbau Lindinger

IndustriestraBe 10, 4560 Inzersdorf im Kremstal
Tel.: 00 43/75 84 33 18

Fax: 00 43/75 84 33 18-17

E-Mail: office@lindinger.at

Internet: www.lindinger.at Spiel und Flugbox

Reto Marbach, Bahnhofplatz 3
6130 Willisau, Schweiz

Tel.: 0041/41/97102-02

Fax: 0041/41/97102-04

E-Mail: info@spielundflugbox.ch
Internet: www.spielundflugbox.ch

Modellbau Hainzl
KirchenstraBe 9, 4910 Neuhofen
Tel.: 00 43/77 52/808 58

Fax: 00 43/77 52/808 58 11
E-Mail: anna.hainzl@aon.at

Wieser-Modellbau
Wieslergasse 10, 8049 Ziirich-Hongg
Tel.: 00 41/340/04 30
Fax: 00 41/340/04 31

rcmodellbaushop.com
SteinerstraBe 7/10
5020 Salzburg

Modellsport Schweighofer
Wirtschaftspark 9, 8530 Deutschlandsberg
Tel.: 00 43/34 62/254 11 00

Fax: 00 43/34 62/75 41

E-Mail: modellsport@der-schweighofer.at
Internet: www.der-schweighofer.at

eflight GmbH
Wehntalerstrasse 95
8155 Nassenwil, Schweiz

Tel.: 00 41/44 850 50 54, Fax: 00 41/44 850 50 66

E-Mail: einkauf@eflight.ch
Internet: www.eflight.ch

Sie sind Fachhéndler und mochten hier aufgefiihrt werden?

Kein Problem.
Rufen Sie uns an unter 040/42 91 77-110 oder schreiben Sie uns eine E-Mail an
service@wm dien.de. Wir & Sie gerne.

Anzeige

mit den detaillierten Nachschlagewerken
fur die Optimierung des Flugverhaltens
von RC-Helis

Volume |

- Detaillierte Hilfestellung fir
den korrekten Umgang mit
dem Hel

- Leitfaden fiir die Wahl des
richtigen Modells
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unruhigem Flugverhalten f B 2
*g ' ,z 1
ﬁg—j ] 1 Volume I

System-Feineinstellung

erweiterte
| Sicherheitseinstellungen

- korrektes Einlaufen lassen

- Besonderheiten von
Kugelkopfanlenkungen

- Flybar- und Flybarless-
Systeme
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Handliches
AS5-Format, 68 Seiten.

je nur 8,50 Euro

2zuziiglich 2,50 Euro Versandkosten

Mit den Workbooks lernst Du, Deinen Heli
besser zu verstehen und kannst technische
Probleme kiinftig gezielt 10sen.

ElZIABESHIE

im Internet unter
www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter 040/ 42 91 77-110




INTERACTIVE

“HELI: SHOP BESTELLKARTE e

_1I Ja, ich will die nachste Ausgabe RC-Heli-Action auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die nachsterreichbare Ausgabe fiir € 5,90. —
Diese bekomme ich versandkostenfrei und ohne weitere Verpflichtung : Die Suche hat ein Ende. Taalich
_1 Ja, ich will zukiinftig den RC-Heli-Action-E-Mail-Newsletter erhalten. : -1ag o
Artikel-Nr.  Menge Titel Einzelpreis  Gesamtpreis - nach hohen MaBstében aktualisiert
| ‘ | € | | H und von kompetenten Redakteuren
: ausgebaut, findest Du bei
| ‘ | € | | : www.alles-rund-ums-hobby.de Literatur

| ‘ | € | | : und Produkte rund um Freizeit-Themen.

4 Problemlos bestellen
Vorname, Name Geburtsdatum Telefon ‘

‘ Ll -\ Einfach die gewiinschten Produkte in den
StraBe, Haus-Nr. ‘ E-Mal ‘ ausgeschnittenen oder kopierten Coupon

eintragen und abschicken an:

Postleitzahl Wohnort Zahlungsweise Bankeinzug Shop RC-Heli-Action
| | | | | (Auslandszahlungen per Vorkasse) [ 65341 Eltville

Land Bankleitzahl Konto-Nr.

I I ‘ . B}

Bestell-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120 : TEl:/]lca?l(.. 04(.)/4é9”1 7 1d20 hobbv.d
Mehr attraktive Angebote online: www.alles-rund-ums-hobby.de E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de i -Viall: servicei@alles-rund-ums-noboy.de
Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. HA1306
~“HELI: LESERBRIEFKARTE ~ Deine Mei
| = i eline einun

SRR . 9

Meine Meinung: ISt uns WlChtlg.

Was féllt Dir zu RC-Heli-Action
ein? Gefallen Dir Themenauswahl,
Inhalt und Aufmachung?

Von Heli-Fliegern fiir Heli-Flieger —
so funktioniert www.rc-heli-action.de,
die Website zum Magazin. Hier erhaltst
Du die Mdglichkeit, aktuelle Beitrage zu
kommentieren und so Deine Meinung
mitzuteilen.

:  Einfach nebenstehenden Coupon
Vorname, Name Land ausschneiden oder kopieren,
‘ ‘ i ausfiillen und abschicken an:

StraBe, Haus-Nr. ‘ Geburtsdatum Telefon ‘

Postleitzahl Wohnort ‘ E-Mail ‘

Wellhausen & Marquardt Medien

Redaktion RC-Heli-Action
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

_1Ja, ich will zukiinftig den RC-Heli-Action-E-Mail-Newsletter erhalten.
Kontakt zur Redaktion: Telefon: 040/42 91 77-300

Telefax: 040/42 91 77-399, E-Mail: redaktion@rc-heli-action.de RC-Heli-Action im Internet: www.rc-heli-action.de : Telefax: 040/42 91 77-399

Die personenbezogenen Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. HA1306 E-Mail: redaktion@rc-heli-action.de
(db | = R =
~HELL- ABO BESTELLKARTE f JHE] I

" = . ~ =
Sl = : e J =

__| Ich will RC-Heli-Action bequem im Abonnement fiir ein Jahr beziehen. . — - -

Die Lieferung beginnt mit der nachsten Ausgabe. Der Bezugspreis betragt jahrlich Vorname, Name
€ 62,00* (statt € 70,80 bei Einzelbezug). Das Abonnement verlangert sich jeweils um
ein weiteres Jahr. Ich kann aber jederzeit kiindigen. Das Geld fiir bereits bezahlte
Ausgaben erhalte ich zuriick. StraBe, Haus-Nr.

_Ja, ich will zukiinftig den RC-Heli-Action-E-Mail-Newsletter erhalten.

__| Es handelt sich um ein Geschenk-Abo. (__|mit Urkunde) ‘
Das Abonnement l&uft ein Jahr und endet automatisch I I

Abo-Vorteile

v’ 0,73 Euro pro Ausgabe sparen
v Keine Ausgabe verpassen
v Versand direkt aus der Druckerei
v Jedes Heft im Umschlag piinktlich
frei Haus

Postleitzahl Wohnort

nach Erhalt der 12. Ausgabe. Die Lieferadresse: Land
Vorname, Name

‘ Geburtsdatum Telefon v RggelméBig Vorzugsan_gebote
StraBe, Haus-Nr. ‘ Ll fir Sonderhefte und Biicher
. el <« Bestellkarte
Postleitzahl Wohnort ‘ :
A Zahlungsweise Bankeinzug (Auslandszahlungen per Vorkasse) Einfach ausschneiden oder kOpieren,
tand ‘ Bankleitzahl Konto-Nr. : ausfiillen und abschicken an:
A A : -
Geburtsdatum Telefon Geldinstitut Leserserv_lce A
Ll : RC-Heli-Action
E-Mail ‘ Datum, Unterschrift 65341 Eltville
X Telefax: 040/42 91 77-120
*Abo-Preis Ausland: € 75,00 Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information E-Mail: service@rc-heli-action.de
Abo-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120 verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. HA1306
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Q% eg:onale, nationalelund’
internationaleYEvent
9 Rechtsberatung

SlGunstigeriMitgliedsbeitrag
SHoheYsicherheitimischadenstall

E16 O iéihrhch einleigenes
erbandsmagazm

Q Ansprechpartner

gumrassendesioniinesAngebot

Jetzt Mitglied
werden!
Einfach Coupon ausschneiden

oder kopieren, ausfiillen und
abschicken an:

DMFV e.V.

RochusstraBe 104-106
53123 Bonn

Telefon: 0228/978 50-0
Telefax: 0228/978 50-85
E-Mail: info@dmfv.de

_I'Ich mdchte Mitglied im DMFV werden,

Vorname, Name

bitte senden Sie mir unverbindlich Informationsmaterial.

vl

Lt A=l e

‘JAMLJ_AUJJJQ_&*JJ?LH_A‘_UJJ:L/AEALE_KQ
WA IO ST E S ErREII S A2 G E

Geburtsdatum Telefon

StraBe, Haus-Nr.

E-Mail

Postleitzahl Wohnort

Datum, Unterschrift

Land

Die Daten werden ausschlieBlich verbandsintern und zu lhrer Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.

HA1306
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INTERAGT“’E | Termine

in der Digital-AusgabeI

Mai 2013

10. bis 12. Mai

Die Firma TMRF veranstaltet in Hollfeld ein
Hirobo-Fan-Meeting. Gastgebender Verein ist
der MFG Hollfeld, dessen Flugplatz zwischen
Bayreuth und Bamberg liegt. Kontakt:

www.mfg-hollfeld.de, E-Mail: info@heliguru.de
11. Mai

Vario Helicopter veranstaltet wieder das
beliebte Vario-Event auf dem Vario-Werks-
gelande in 97782 Gréfendorf. Internet:

www.vario-helicopter.de

11. und 12. Mai

Der MFC Grenzland Nettetal 1956 veranstaltet
einen internationalen Flugtag. Veranstaltungs-
ort ist der Flugplatz nahe 41334 Nettetal.
Kontakt: Heiko Langen, Telefon: 021 57/50 57,
E-Mail: langen-nettetal@web.de, Internet:
www.mfc-grenzland.de

12. Mai

In 04741 RoRwein findet auf dem Festplatz
ein Treffen flr Elektro-Parkflyer und Elektro-
Helis statt. Kontakt: Edgard Leopold,
Telefon: 03 43 22/446 12, E-Mail:

edgard-leopold@t-online.de

17. bis 19. Mai

Bei der LSG Bayreuth in Bayreuth findet
wieder das beliebte Pfingsttreffen mit Funfly
statt. Kontakt: www.3d-heliforum.de,

www.lsg-bayreuth.de

18. und 19. Mai

Das 6. Bayrische Modellhubschrauber-
Treffen der Firma Modellbau Bernd Obornik
findet in 92339 Beilngries statt. Kontakt:
Modellbau Obornik, Telefon: 084 61/49 91 91,
E-Mail: info@modellbau-obornik.de

Internet: www.modellbau-obornik.de

18. und 19. Mai

Die MFG Orion aus 34260 Kaufungen veran-
staltet einen Modellflugtag. Kontakt: Marc
Wohlgemuth, Telefon: 01 70/525 88 49,

E-Mail: m.wohlgemuth®@t-online.de,
Internet: www.mfg-orion.de

25. und 26. Mai

In 99610 Sommerda findet das 2. SAB
Goblin-Treffen Deutschland statt. Veranstal-
ter sind die SAB-Heli-Division und World-of-
Heli. Internet: www.world-of-heli.de,
www.mfvsoemmerda.de

25. und 26. Mai

Die Flugmodellgruppe Wanna veranstaltet
das Hubschraubertreffen Hasselbuschpokal.
Kontakt: Hans Derichs, 27449 Kutenholz,
Telefon: 047 62/15 71

26. Mai
Die FMG Waldalsgesheim veranstaltet ein
Schnupperfliegen fiir Flachen- und Heli-

Grafenstein in Osterreich das Heli Masters
Carinthia. Internet: www.h-c-k.at

01. und 02. Juni

Der Verein Elbtal-Modellhelicopter veran-
staltet ein Flugfest auf dem Platz in 01665
Riemsdorf. Kontakt: Mario Hauffe,
Telefon: 01 72/352 04 00, E-Mail: info@
elbtal-modellhelicopter.de, Internet:
www.elbtal-modellhelicopter.de

01. und 02. Juni

Die Flugschule P6ting veranstaltet auf dem
Modellflugplatz in 57223 Kreuztal-Littfeld
das 12. P6ting Turbinen-Meeting. Internet:

www.poetingl.de

01. und 02. Juni

Der niederlandische ERMVC Eibergen veran-
staltet ein Oldtimer- und Scale-RC-Helitref-
fen. Kontakt: Wil Snitjer und Joop van Lent,
Telefon: 031/596/61 38 67, E-Mail: info@

wisnicopter.nl, Internet: www.wisnicopter.nl

01. und 02. Juni

Der MSV Condor Géttingen ladt zu einem
Heli-Treffen ein. Kontakt: Andreas Bleyer,
Telefon: 01 76/20 17 40 27, E-Mail: helitreff@
msv-condor.de, Internet: www.msv-condor.de

Online Fachhdndler und Elektrospezialist

Parkfiiegeroe

Wenn'’s einfach funktionieren soll!

modelle. Veranstaltungsort ist das Vereinsge-
lande in 55425 Waldalsgesheim. Kontakt: Gerd
Rudolph, E-Mail: gerd.rudolph@kabelmail.de,
Internet: www.fmg-waldalgesheim.de

30. Mai

Die Flugschule Poting veranstaltet auf dem
Modellflugplatz in 57223 Kreuztal-Littfeld
wieder einen RC-Helikopter-Speed-Cup in-
klusive Tombola. Internet: www.poeting1.de

Juni 2013

31. Mai his 02. Juni

Der Heli-Club Karnten veranstaltet auf
dem Flugfeld des KFC Modellflug Thon/

THE FINEST RADIO CONTROL HQDEI.ﬂ

40 www.rc-heli-action.de

07. bis 09. Juni

Der 1. DAeC-Teilwettbewerb F3C und F3N
findet in 06484 Quedlinburg beim MFK
Ostharz statt. Internet: www.mfk-ostharz.de,
www.f3c-heli.de

08. und 09. Juni

Der MSFV Bitterfeld richtet den 2. Bitterfel-
der Heli-FunFly aus. Kontakt: Remo Fiebig,
Telefon: 01 75/276 14 54, E-Mail: remo@

heli-funfly.de, Internet: www.heli-funfly.de

15. und 16. Juni

Beim 4. Scale/SemiScale Heli-Meeting in Stadt-
steinach im nordlichen Bayern handelt es sich
um ein Treffen fiir alle Freunde von Rumpfhelis.

Kontakt: www.scale-helicopter-franken.de

22. und 23. Juni

Am Flugplatz Diibendorf in Ziirich findet
die Heli Challenge Swiss 2013 statt. Info
und Pilotenanmeldung unter:
www.custom-heli-events.ch

Weitere Termine findest Du im Internet unter

www.rc-heli-action.de

Termine sendet bitte an: Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft,
Redaktion RC-Heli-Action, Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
Fax: 040/42 91 77-399, E-Mail: redaktion@wm-medien.de
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Mit Schwerpunkt auf
aktuellen Entwicklungen
im Bereich der
elektronischen
Komponenten, werden
einzelne Tuning-Projekte

- ;
so erklart, dass auch

unerfahrene Piloten wufetzt mit prohell richtig abheben!

diese umsetzen kénnen. www_ppaheﬁ. de

Tel O92937-94723 7

ABVERKAUF \\ walkera

Artikel-Nr. 11404

RTF: 4F200: 189—€  GroBe Auswahl an
Mehr Informationen, V120D02: 148,— € Ersatzteilen fiir: Walkera/ Fd
mehr Biicher und mehr Vielfalt im Online-Shop V100D01: 110,- € Double Horse/MIX/SYMA M
www.alles-rund-ums-hobby.de. www.modellbau-adam.com W—'@%

SAB Goblin 500
Red/White

RC6UTLET.CH

RADIO CONTROLLED TOYS

e Der sympathische Schweizer Webshop
e Bausatze, Ersatz- und Tuningteile ab Lager

i e Samtliche Ware neu und originalverpackt

mit Garantie
!i KDS 600FBL
V2 TDT

———- heliBAG 450 / 500
600 / 700
800!

Microbeast V3.0

MEMS-Technologie

T-Rex 700E DFC
Super Combo




RC-HELI-NEWS

Alles, was wahre Flieger wissen miissen.
Direkt aufs Smartphone

Szene-News, aktuelle Termine und
Produkt-Tipps aus erster Hand.

‘ Jetzt News-App

L1 installieren

OHN

T
< Heute, Donnerstag 13, Derember 20712

Erhaltlich im
D App Store

QR-Codes scannen und die kostenlose
News-App von RC-Heli-Action installieren.
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GRUNDLAGEN

So funktlomeren Flybarless-Systeme
von Raimund Znnﬁnann

Keine Frage: Flybarless-Systeme (FBL) setzen

' sich nicht nur verstarkt durch, sondern haben

_ den Markt schon lingst erobert. Gab es in

A -~ den ersten 30 Jahren der Modellhubschrauber-
%. ’ v Geschichte im Prinzip nur Paddel-Rotorkopfe, hat

sich das Bild in den letzten 13 Jahren drastisch geandert.
Die klassischen Rotorkopfe mit Hilfsrotor-Ebenen und
Steuerfliigeln verschwinden zunehmend, und die meisten
neuen Hubschrauber-Systeme werden ausnahmslos nur noch fiir
die Benutzung von sogenannten FBL-Systemen konzipiert. Viele
Einsteiger haben iiberhaupt keine Ahnung, was so ein FBL-System
iiberhaupt ist und wie es arbeitet. Im Folgenden beschreiben wir die
wichtigsten Grundlagen.

Flybar kommt aus dem Englischen und bedeutet im
lUbertragenen Sinne Hilfsrotoreinheit beziehungsweise
Stabilisierungsstange mit Steuerpaddeln, mit denen un-
sere Modellhubschrauber in den ersten dreilig Jahren
ihrer Geschichte ausschlieBlich ausgestattet waren.

Stabilisierend

Diese Paddeleinheit sorgt fiir ein ausgeglichenes
Steuerverhalten des Helis; zum einen aerodyna-
misch durch ihre Blattverstellung und zum anderen
mechanisch als Kreisel (rotierende Masse) fungierend.
Die Blattverstellung erfolgt liber eine im bestimmten
Verhaltnis vorhandene Koppelung der Paddelebene
mit der zyklischen Blattverstellung, was tiber die Bell/
Hiller-Mischhebel umgesetzt wird. Und all diese Mal-
nahmen passieren hauptsachlich darum, stabilisieren-
den Einfluss auf das Flugverhalten auszuiiben und es
dem Piloten steuerungstechnisch leichter zu machen.

Anfang des Jahres 2001 wurden ernsthafte Versuche

unternommen, die Paddeleinheit durch entsprechen-

de Elektronik zu ersetzen. Pionier auf diesem Gebiet ist
Einer der VStabi-Prototypen aus dem Jahre 2003 von Ulrich Rohr, gesehen auf

dem Wintertreffen in Erftstadt. Fir den Heckrotor wurde seinerzeit noch ein
konventionelles Gyro-System dazu geschaltet h’h

www.rc-heli-action.de




Die Paddeleinheit sorgt fiir ein ausgeglichenes Steuerverhalten des Helis.
Das passiert sowohl aerodynamisch (Blattverstellung) als auch mechanisch (Kreisel, rotierende Masse)

Ulrich Rohr, der seinerzeit kraftig experimentierte und
durch sein Know-how in der Regelungstechnik schnell
Erfolg verbuchen konnte. Mit ausgeschlachteten Sen-
soren aus Heckrotor-Gyros und einer ausgeklligelten
Software stellte er eine Art Black-Box auf die Beine, die
er zwischen Empfanger und Taumelscheiben-Servos
schaltete. Das beabsichtigte Ziel war klar definiert:
Dieses Gerat sollte auf elektronische Art und Weise
genau das umsetzen, was die Paddelebene bisher auf
mechanische und aerodynamische Art und Weise be-
werkstelligte. Und daher kommt auch letztendlich der
Name: Virtuelle Stabistange — VStabi war geboren.

Heck dazu

Doch damit noch nicht genug. Was lag jetzt naher,
als auch noch den Heckrotor-Gyro, der bisher stets als
Zusatzgerat noch eingebaut werden musste, in das
FBL-System zu integrieren? Gesagt, getan, der Schritt
zum Dreiachs-Flybarless-System war fast nur noch
eine Formsache, einhergehend mit den Vorteilen, dass
nun alle drei Sensoren fiir die Ldngs-, Roll- und Hoch-
achse kompakt in einem Gerat integriert waren.

Neben dem Ur-Flybarless-System V-Stabi von Ulrich
Rohr (heute Mikado) gibt es zwischenzeitlich un-
zahlige andere elektronischen Dreiachs-Flybarless-

Paddel- und Flybarless-Hauptrotor-System im Vergleich

- mit einem klaren Ergebnis: Der Flybarless-Kopf (unten)
kommt nicht nur mit weniger mechanischen Bauteilen
aus, sondern ist auch iibersichtlicher aufgebaut, effizienter
im Betrieb und einfacher einzustellen

Systeme (FBL) auf dem Markt, die aber letztendlich
alle nach dem gleichem Prinzip als Dreiachs-Stabili-
sierung arbeiten.

Definition

Eine Zusammenfassung ist somit sinnvoll um zu

verstehen, was ein FBL-System auszeichnet:

e Es handelt sich um eine , Elektronik-Black-Box”, die
zwischen Empfanger-Ausgang und den Taumel-
scheiben- beziehungsweise Heckrotorservos ge-
schaltet wird. Es gibt auch zwischenzeitlich Gerite,
in denen auch noch der Empfanger integriert ist.

e Das FBL-System verfligt Uber drei Lage- und gege-
benenfalls auch drei Beschleunigungs-Sensoren.

¢ Die Elektronik des FBL-Systems ersetzt die
Hiller-Ebene (mechanische Stabilisierungsstange)
und fungiert zusatzlich noch als Heckrotor-
Gyro-System.

e Durch das FBL-System werden alle mechanischen
Bauteile (Stabistange) durch Elektronik ersetzt.

e Das FBL-System fungiert als Dreiachs-Stabilisierung
fur die Funktionen Nick (Querachse), Roll (Langs-
achse) und Heck (Hochachse).

e Die Sensibilitat der Stabilisierung beeinflusst das
Flugverhalten und lésst sich beliebig konfigurieren.

Das geoffnete
Sensorgehéuse eines Align
3G-FBL-Systems. Deutlich
zu erkennen sind die drei
achsenpositionierten
Sensoren

Was es nicht ist

Um gleich Irrtiimer auszuschliefen: Ein klassisches
FBL-System ist primar kein Autopilot. Vielmehr ist es
so, dass der Senderkniippel die jeweilige Drehrate
der zu steuernden Funktion vorgibt und die FBL-
Elektronik dafiir sorgt, dass das Steuerinput prazise
umgesetzt wird. Fir die entsprechende Riickmel-
dung, welche Bewegung der Heli jeweils ausgefiihrt
hat, sorgen dann die hochsensiblen Sensoren, die
die ermittelten Ist-Werte akribisch mit der Steuervor-
gabe vergleichen und unverziiglich Korrekturwerte
an die Servos weitergeben.

Einige Hersteller
bieten auch FBL-

Systeme mit
bereits integrierten
Empféanger an, wie
hier beispielsweise
das AR7200BX von
Horizon Hobby

45
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FBL-SYSTEM

STEUERKNUPPEL-
VORGABE

'

HUBSCHRAUBER

SERVOS

Stark vereinfachte Prinzipskizze des Regelkreises bei einem FBL-System. Wichtig ist die
Tatsache, dass eine hohe Performance nur dann garantiert ist, wenn alle Komponenten
optimal aufeinander abgestimmt sind. Je schneller die Servos, desto besser die Auflésung

Interessante Inside-Details
des AR7200BX - hier die
Oberseite mit den LED
und Einstellpotis

Auf der Riickseite befindet
sich der angekoppelte
Empféanger. Die Anschliisse
erfolgen stirnseitig

www.rc-heli-action.de

Sonderfille sind Systeme mit sogenannter Rettungs-
funktion, die beispielsweise beim Gyrobot oder bei
bestimmten Typen von bavarianDEMON integriert
sind. Optional bieten einige FBL-Systeme (zum
Beispiel Skookum, Naza H) auch die Md&glichkeit,
GPS-Module anzuschlieRen, um das Fluggerdt po-
sitionsgenau zu ,parken” beziehungsweise zuriick-
zusteuern, wie man es von Multikoptern her kennt.
Die schlieRen wir jedoch bei dieser Betrachtung aus
und behandeln hier ausschlieBlich die klassischen
FBL-Systeme, um das Grundprinzip verstandlicher
erldutern zu kénnen.

Nutzen

Die Vorteile eines FBL-Systems liegen klar auf der

Hand und sprechen eine eindeutige Sprache.

FBL-Systeme haben gegeniiber der mechanischen

Paddelstange folgende Vorteile:

e Vereinfachter, spielfreierer Mechanik-Aufbau, weil
die komplette Paddelstange wedfallt.

e Gewichtsersparnis (Stabistange, Kompensator,
Mischhebel).

e Geringere mechanische Justage; es gibt nur zwei
Rotorkopfgestange, die von der Taumelscheibe
zum Blattverstellhebel fiihren.

® Hohere Leistung durch weniger Luftwiderstand,
somit hohere Effizienz, was stromsparenderes
Fliegen ermdglicht.

e Drehzahlunabhangige Wirkung, das heiltt das
FBL-System arbeitet auch vorziiglich bei niedrigen
Rotordrehzahlen.

¢ Flugphasen-Konfiguration via Schalter; verschiede-
ne Modi (Normal, 3D) lassen sich einfach tber den
Sender abrufen, ohne mechanische Anderungen
durchfiihren zu missen.

e Praziseres Steuerverhalten.

Einsatz

Welches FBL-System fiir den Piloten das jeweils
geeignetere ist, entscheidet nicht nur der Geldbeu-
tel, sondern auch die Vorlieben, wie die Systeme
jeweils zu programmieren und einzustellen sind.
Wahrend einige Produkte alleine durch entspre-

Das Align 3GX ist eines der wenigen FBL-Systeme auf
dem Markt, das keinen internen Taumelscheibenmischer
hat, sondern diesen senderseitig voraussetzt

chende Bedienmoglichkeiten am Gerat (zum
Beispiel microbeast lber Tastschalter/LED, das
GT5.1 lber Display und Touch-Feld), erfordern

die meisten anderen Gerate den Einsatz eines PC
mit entsprechender Software oder eines speziellen
Extern-Programmiergerats. Doch an einem PC wird
man sowieso generell nicht vorbeikommen, um et-
waige vorkonfigurierte Modelle laden und Updates
aufspielen zu konnen.

Wichtig ist bei allen FBL-Systemen, dass die Zubehor-
Komponenten optimal harmonieren sollten, um der
FBL-Elektronik bestmogliche Unterstiitzung bieten

zu konnen. Im Umkehrschluss heif3t das, dass ein
FBL-System in Kombination mit zum Beispiel extrem
langsamen Servos weit unter seiner moglichen Perfor-
mance bleiben und manchen User enttauschen wird.
Setzt man hingegen superschnelle und starke Ruder-
maschinen ein, womdglich noch parallel gekoppelt
mit einer lastfesten Hochstrom-Versorgung, lasst sich
die hohe Auflésung der FBL-Elektroniken effizienter
ausnutzen. Bemerkbar macht sich das beim Fliegen in
einem deutlichen Performance-Gewinn, weil die vom
FBL-System generierten Signale schneller in Steuerre-
aktion umgesetzt werden. Der sogenannte Regelkreis
(siehe Skizze) kann dadurch besser arbeiten.

Setup

Alle namhaften FBL-Systeme verfligen tiber zum Teil

sehr ausfiihrliche Anleitungen, weswegen wir an

dieser Stelle nicht explizit auf das Setup eingehen.

Hier nur einmal kurz zum allgemeinen Verstandnis

steckbriefartig die grobe Vorgehensweise:

o Korrekte, winkelgerechte Ausrichtung und Platzie-
rung des FBL-Systems im Heli.

* Auf saubere, schwingungsfreie Verkabelung achten.

* Wahl der geeigneten Servos und eines kompatiblen
Empfangers (bei kleinen Modellen gegebenenfalls
auch nur Satelliten).

e Grund-Programmierung des Senders gemaf
Vorgabe.

* Mechanische Grundjustage des Helis; neutrales
Ausrichten der Servohebel, Taumelscheibe und
Blatthalter.

® FBL-System auf Heli konfigurieren (Taumelschei-
ben-Mix, Servotypen).

® Servoweg-Einstellung und Wirkrichtungen.

® Heckeinstellung und Endpunkte (Limit) definieren.

e Erstflug: Einstellen von Steuergewohnheiten am
Haupt- und Heckrotor.



Beispiel fiir eine klassische Einbeziehung eines modernen FBL-Systems:

Je nach Einbauort und Heli-System kann es mitunter Im Prinzip wird die FBL-Elektronik zwischen Empfanger und Servos eingeschleift.
nicht unwichtig sein, ob der Kabelanschluss am Die komplette Stromversorgung erfolgt bei Elektrohelis meist direkt aus dem
FBL-System von oben oder stirnseitig erfolgt Flugakku tiber den Controller (BEC)
Performance-Gewinn in seiner umfassenden Funktionen verstanden zu

Ein elektronische FBL-System ist ein modernes haben und es auch fachgerecht zu programmieren.
Dreiachs-Stabilisierungs-System, das den mecha-

nischen Aufwand enorm reduziert, damit Gewicht Dariiber hinaus ist zu beachten, dass ein FBL-System —

spart, spielfreier ist und die mechanische Justage egal welchen Herstellers — nicht alleine tber die Flug-

erheblich vereinfacht. Sofern das FBL-System kor- eigenschaften entscheidet. Erst im Zusammenspiel mit

rekt eingestellt und entsprechend ausgenutzt wird, hochwertigen Komponenten, die im Regelkreis des
erhoht es die Flug-Performance enorm, vereinfacht FBL-Systems eingeschleift werden (Servos, Stromver-
das Steuern und sorgt fiir einen effizienteren Betrieb  sorgung, Blatter), kann beste Performance erreicht

(niedrige Drehzahlen moglich, weniger Wider- werden, einhergehend mit individueller Abstimmung
stand). FBL-Systeme sind im Modellhubschrauber durch den Piloten. Gut, dass die meisten Hersteller
nicht mehr wegzudenken. Dennoch erfordert der entsprechende Vorgaben bereits erstellen und damit
optimale Einsatz vom Piloten, das Arbeitsprinzip eine wertvolle Hilfe beim Setup leisten.

Anzeigen

FORZA 450 FBL

Hiroki Ito JAP
FaC Worldchampion Kit oder Sets
Pémersl 16 - CH-4314 Zeimngs
seit 2005 mit vorprogrammierter XG8 oder XG6 - M

PYRO COMPETITION LINE: KONTRONIK
Leistung ohne Kompromisse %™ 7 -

Handwicklung von Holger Lambertus
AuBergewohnlich niedriger Innenwiderstand
Flir ambitionierte Piloten

Individuelle Namensgravur

Weitere Informationen unter www.kontronik.com Antriebe, die bewegen
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PADDELAp

8 Tipps zur Umriistung auf Flybarless-Betrieb

Worauf muss man achten, wenn man seinen vorhandenen 3 Grund-Setup

Paddelheli auf Flybarless (FBL) umriisten mochte und kein Bevor die Servos ans FBL-System angeschlossen
passender Umbausatz verfiigbar ist? Welche Bedingungen werden, sollte man gem4R Anleitung die Basis-Pro-
miissen erfiillt sein? Wir geben Euch die wichtigsten grammierung (Taumelscheiben-Typ, Einbaurichtung,
Antworten in Bezug in Bezug auf Zweiblatt-Rotoren. Servos ...) vornehmen. Dadurch wird vermieden,

dass zum Beispiel durch eine versehentlich zu hoch
gewabhlte Ansteuerfrequenz die jeweiligen Servos
zerstort werden.

1 Dédmpfung und Spiel

Je harter und spielfreier der Kopf, desto besser kann
das FBL-System arbeiten. Eventuelles Spiel in den
Anlenkungen sollte beseitigt und die Rotorkopf-

Dampfung méglichst hart ausgelegt werden. So 4 Hebelarme und Co.
werden die Steueraktionen des FBL-Systems besser Die Taumelscheiben-Servos sollen zwecks besserer
und unverzégerter umgesetzt. Auflésung ihren vollen mechanischen Weg fahren
konnen. Wahrend beim Paddelkopf der ibliche Bell/
2 Servo-Typen Hiller-Mischhebel die zyklischen Ausschlage unter-
Je schneller die Taumelscheiben-Servos, desto besser setzt, bewerkstelligt man das beim FBL-Umbau am
werden die Signale des FBL-Systems am Rotorkopf einfachsten durch VergroRern des Blatt- und Verklei-
umgesetzt. Langsame (alte) Servotypen bremsen nern des Servo-Verstellhebels. Dadurch werden die
also mitunter den kompletten Regelkreis (siehe zyklischen Ausschldge bei der FBL-Direktanlenkung

Grundlagen), worunter die Performance des Systems ~ mechanisch reduziert.
enorm leidet. Sogenannte Hochvolt-Servos, die an
2s-LiPos angeschlossen werden beziehungsweise
Uber ein entsprechend starkes BEC mit einer Aus-
gangsspannung von bis zu 8 Volt bertrieben werden,
konnen als Optimum angesehen werden.

www.rc-heli-action.de




5 Neutralitit gefragt

Viele Paddelkdpfe besitzen eine Delta-lll-Anlenkung.
Die bewirkt, dass das Rotorblatt bei Schlagbewe-
gungen automatisch eine Blattwinkel-Rlcksteuerung
in die entgegengesetzte Richtung erfahrt. Solche
mechanischen ,Korrekturen” sind fiir FBL-Systeme
absolut tabu. FBL-Systeme bendétigen eine neutra-

le Anlenkung ohne jegliche Zumischung. Hierzu
muss der Anlenkpunkt des Blattverstellarms bis auf
Mitte des Zentralstiicks verlangert werden. Ebenfalls
wichtig: Der Taumelscheiben-Mitnehmer darf nicht
verdreht eingebaut, sondern muss exakt positioniert
und fixiert werden.

6 Sensor-Befestigung

Die im FBL-System integrierten Sensoren missen
perfekt ausgerichtet werden. Das bedeutet, dass das
Sensorgehause orthogonal zur Rotorwelle ausge-
richtet und befestigt werden muss. Die Einheit darf
keinesfalls , schief” oder winkelversetzt im Bezug
zur Rotorwelle positioniert werden. Die Befestigung
sollte mit dem vorgeschriebenen Doppelklebeband
erfolgen. Klebestellen vorher ebnen, griindlich
entfetten und samtliche Kabel spannungs- und
schwingungsfrei verlegen.

7 Setup

Die FBL-Systeme verlangen nach definierten Rotor-
blatt-Maximal-Ausschldgen, sowohl zyklisch (Nick,
Roll) als auch kollektiv, die eingestellt werden miis-
sen. Bei der Ermittlung der jeweiligen
Werte konnen digitale Winkelmesser
eine wertvolle Hilfe leisten — der Markt
bietet hier inzwischen viele Gerédte an.

8 Preview

Bevor es zum Erstflug geht, sollten alle zuvor nach
Anleitung vorgenommenem Programmierungen
kontrolliert werden. Vor allem muss die korrekte Ar-
beitsweise des FBL-Systems garantiert sein. Beim Be-
wegen des Helis von Hand muss tberprift werden,
ob das FBL-System entsprechende Gegenimpulse
generiert. Das gilt fiir alle Achsen (Langs-, Quer- und
Hochachse). B

www.re-heli-action.de 49
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%" ACHIM PER E-MAIL THUMELSCHEIEEHWES T
W -’i Beim 3GX Flybarless-System von Align habe ich laut Anleitung mit Hilfe des Taumelscheibenmischers im
‘s DIR-Modus die maximalen zyklischen Blattausschlage fiir Roll und Nick auf 12 Grad begrenzt. Nach der D =
i Programmierung habe ich allerdings festgestellt, dass leider immer noch etwa 25 Grad fiir Roll und Nick bei TE-R I‘IEL_
| vollem Kniippelausschlag anliegen und meine eingesteliten Werte offensichtlich nicht iibernommen wurden. MICK k-
Was mache ich bei der Programmierung falsch? FIT p+ 2
Du hast nichts falsch gemacht. Im sogenannten DIR-Modus miissen
12 Grad zyklisches und auch 12 Grad kollektives Pitch eingestellt
werden. Und das erfolgt jeweils iiber das Menii Swash Mix, also
das Taumelscheiben-Mischprogramm im Sender. Mit diesen Werten
gibst Du der internen Regelung des 3GX als Referenz vor, wieviel
Maximalausschlag das System fahren darf. Diese Werte wird das
3GX wéhrend des Flugbetriebs nie iiberschreiten.

Barsich von £12°

Im Swash-Mix-Menu
(Taumelscheiben-Mischer)
des Senders werden bei der
Grundeinstellung des 3GX
der maximale kollektive und
zyklische Pitchausschlag
vorgegeben

Wohlgemerkt Flugbetrieb — und damit sind wir bei Deinem Problem:
Im Standbetrieb auf der Werkbank kann es da durchaus sein, dass
- trotz der zuvor sauber eingesteliten 12 Grad - das 3GX selbstindig
die Werte iiberféhrt. Das hat aber nichts zu sagen, sondern ist nur der
Tatsache verschuldet, dass das 3GX gerne Dein auf der Werkbank gegebenes Kniippel-Input auch umset-
zen mochte, es aber leider wegen des ,,gefesselten” Zustands nicht kann. Deswegen gibt es kriftig seinen
Auszug aus der robbe-3GX- Impuls munter weiter und iiberfahrt die Grundeinstellung im Stand, weil keine Umsetzung erfolgt.
Anleitung, die zum genauen
Messen des Blattwinkels die Wahrend des Flugs werden die 12 Grad zu keiner Zeit vom System iiberfahren, weil ja die Impulse auch
Verwendung eines auf dem entsprechend in Aktion umgesetzt werden. Eine Feineinstellung der zyklischen Ausschlége kann dann
Zentralstiick befestigten spater iiber Dual Rate vorgenommen werden, gegebenenfalls auch flugphasenabhéngig.
Metallstabs empfiehlt

: BERND PER E-MAIL

Ich bin Besitzer des Blade 500X und verwende einen Spektrum-Sender DX8. Leider funktionieren nach dem Binde-Prozess die Servos nicht,
obwohl der Empfianger Empfangsbereitschaft signalisiert. Muss das 7200BX doch noch programmiert werden, obwohl Ihr in Eurem Testbericht in
RC-Heli-Action 5/2013 geschrieben habt, dass es bereits voreingestellt ist?

Die Empfanger/Flybarless-Einheit AR7200BX ist im Blade 500X
bereits werkseitig vorkonfiguriert; eine Programmierung ist nicht
notwendig, sehr wohl aber bei Deinem Sender. In Deinem Fall hast
Du vergessen, die Ubertragungsrate korrekt einzustellen: Hier muss
eine Frame Rate von 11 Millisekunden (ms) vorgegeben werden.
Wahlit man im Menii versehentlich 22 ms, ist bei den schnellen
Digi-Servos nur ein Brummen und keine Aktion zu verzeichnen.
Das fiihrt dann genau zu den von Dir beschriebenen Symptomen.
Korrigieren ldsst sich das folgendermaBen: Sender mit gedriick-
tem Roll-Taster einschalten, in den Systemeinstellungen unter
»Pulsrate” von 22 auf 11 ms umschalten — und schon wird

Dein Blade 500 X tadellos funktionieren.

Foto © chriskuddl/zweisam (fotolia.de)

Pulsrate

N ms
el 1l mz miissen

Falls die Servos nur Brummen und keine Aktion zeigen, ist
die falsche Pulsrate gewihlt. Unter Systemeinstellungen/
Pulsrate lasst sich von 22 auf 11 Millisekunden umschalten

D u hast eine FI‘ﬂgE?

Die Adresse Deines vertrauens




Wir LiEBeN HELIS

2. Goblin Helitreffen vom
24.-26.05.2013

® Show Flige von SAB Team Piloten
Bert Kammerer & Pascal Richter

® Fun Fly mit freiem Fliegen

® Pramierung des schidnsten
GOBLINs mit einem sagenhaften
1000 Euro Einkaufsgutschein flr
SAB Goblin Produkte.

® GOBLIN Massenschweben auf zwei
Flugbahnen gleichzeitig

® GrolRe Tombola fur alle Teilnehmer
des Massenschwebens

" @ SAB GOBLIN Designer und
. Entwickler werden vor Ort sein.

® jeder Pilot erhalt bei Registrierung
ein SAB GOBLIN Fan-Paket

® FUr das leibliche Wohl ist gesorgt.

® Highlight am Abend:
ltalienisches Buffet

Registration at: info@sab-heli-division.de
Ann‘ielung unter: info@sab-heli-division.de
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FLYBARLESS

| T-Rex 250 DFC Super Co

Aktualisierter T-Rex 250 mit DFC-Kopf

Der T-Rex 250 war lange Zeit das Nesthakchen von Align. In der jiingsten Evolutionsstufe wartet der
Flybarless-Heli mit dem neuen DFC-Rotorkopf (DFC = Direct Flight Control) und einigen anderen
Features auf, die das Modell zu einer echten 3D-Prazisionsmaschine machen sollen. Wir haben die
Super Combo aufgebaut und ausgiebig erprobt.

von Jan Schnare

www.rc-heli-action.de

Der von Align wird in der DFC-Flybarless-Version als
Super Combo ausgeliefert. Zum Set des T-Rex 250
DFC Super Combo gehdren neben den Einzelteilen
der Mechanik inklusive Rotorblatter ein Antriebsset,
vier Servos und das 3GX-Flybarless-System. Tech-

nisch wurde der Heli seit der Ur-Paddelversion (aus-
fuhrlicher Testbericht in RC-Heli-Action 12/2009) in
einigen Details tberarbeitet. Die auffalligsten Modifi-
kationen finden sich im Heckbereich sowie natiirlich
am Rotorkopf. Der Aufbau des Modells geht schnell
vonstatten, wenngleich man sich nicht blind auf die

Anleitung verlassen sollte. Um es vorweg zu neh-
men: Die Malle der Anlenkgestédnge zwischen Servos
und Taumelscheibe stimmen namlich leider nicht.

Keine Kompromisse

Der rein auf Flybarless-Fliegen ausgelegte Voll-Alu-
Rotorkopf ist dank seiner durchdachten Bauweise
sehr viel einfacher aufzubauen als ein Paddelkopf, bei
dem einfach die Paddelstange weggelassen wurde.
Die Rotorblatt-Anlenkgestange sind bei der DFC-
Variante so gestaltet, dass sie gleichzeitig die Auf-



Nicht nur die Servos, der Motor
und Controller geh6éren zum
Lieferumfang der Super Combo ...
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gabe des Taumelscheiben-Mitnehmers
libernehmen. Sie sind an den Blatthaltern
nicht einfach tber Kunststoff-Kugelgelenke
mit dem Anlenkarm verbunden, sondern
werden direkt mit den Blatthaltern verschraubt.
Dank doppelter Kugellagerung sind sie somit nur
noch in eine Richtung beweglich, um die Blattver-
stellung zu gewahrleisten.

Was so kompliziert klingt, ist eigentlich eine sehr
einfache Konstruktion. Sie erspart nicht nur unnétige
mechanische Bauteile, sondern auch Einstellarbeit.
Das zeigt sich auch am unteren Ende der Rotorblatt-
Anlenkgestange. Hier sind zwar herkdommliche
Kugelkdpfe zu montieren, jedoch entfallen lastige
Anpassungsarbeiten der Gestangeldngen. Wenn
man die Kugelkopfe bis zum Anschlag — und keinen
Millimeter weiter — aufdreht, passt alles. Sollte der
Spurlauf nicht stimmen, kann man hier natirlich
trotzdem Modifikationen vornehmen.

Die drei fiir die Taumelscheibe zustdndigen Servos
sind in der gewohnt hohen Align-Qualitét gefertigt
und zeichnen sich durch eine maximale Stellkraft von
2,4 Kilogramm pro Zentimeter aus. Die Stellzeit liegt
bei 0,08 Sekunden an 6 Volt. Bevor man die Abtriebs-
hebel montiert, muss man die Servos elektronisch aus-
mitteln. Hat man alles korrekt justiert, ergibt sich eine
sehr direkt und spielarme Anlenkmechanik.

Feste Verbindung

Ganz neu ist beim T-Rex 250 DFC der Heckrotor-
Starrantrieb. Das erforderliche 90-Grad-Winkelge-
triebe im Chassis ist bereits montiert. Die komplette
Heckmechanik hingegen muss man vor dem Zusam-

HAUPTROTORDURCHMESSER 460 mm

HECKROTORDURCHMESSER 100 mm
LANGE HAUPTROTORBLATTER 205 mm
LANGE HECKROTORBLATTER 36 mm
LANGE 431 mm
HOHE 150 mm
ABFLUGGEWICHT 365 g
PREIS SUPER COMBO0 449,90 Euro
BEZUG Fachhandel
INTERNET www.robbe.de

menbau noch einmal zerlegen und mit Schraubensi-
cherungslack wieder zusammensetzen. Die Verbin-
dung zwischen Frame und dem Heck Gibernimmt ein
sehr leichtes Aluminium-Rohr, in dem sich die Welle
dreht. Hier funktioniert alles Plug and Play. Lediglich
noch das Wellenlager ins Rohr schieben, das Rohr ins
Chassis stecken, Heck-Mechanik drauf — fertig. Zwar
ist das Ganze noch vergleichsweise schwergangig, je-
doch legt sich das bereits nach zwei bis drei Fliigen.

Montiert man nun noch das Landegestell sowie die
Heckabstrebung, steht bereits ein nahezu vollstan-
diger Heli vor einem. Jedoch wirkt das Chassis noch
ein wenig leer. Neu ist bei der DFC-Variante eine
kleine CFK-Platte, die gleichzeitig Heckservo und

das 3GX-Flybarless-System aufnimmt. Uber zwei
Kunststoffschienen in den Chassis-Seitenteilen gleitet
die CFK-Platte dann von hinten in den Heli. Wahrend
die Rudermaschine — 1,2 Kilogramm Stellkraft bei
0,05 Sekunden Stellzeit — fix an ihrem Platz sitzt,
sollte man firr die Montage und Verkabelung des
Flybarless-Systems mehr Zeit einplanen. Es geht der-
mafen eng im Heli zu, dass man sich nicht erlauben
kann, einen Millimeter verschenken kann. Pinzette,
Spitzzange und ein dinner Schraubendreher sind
lbrigens hilfreich, um die Kabel in die richtige Positi-
on zu bekommen.

wi

..., sondern auch noch das 3GX

Flybarless-System inklusive

PC-Verbindungskabel (USB-
Anschluss) zum Aufspielen von

Einstellungen und Updates

Hohe Verarbeitungs-
Qualitit

Sehr prazises
Steuergefiihl

Kraftvoller Antrieb

Haube sitzt sehr stramm

in der DigitaI-AusgabeI

-

Der DFC-Flybarless-Rotorkopf (DFC = Direct Flight Control) kommt dank der
besonderen Anlenkgestinge ohne herkommliche Taumelscheiben-Mitnehmer aus. Die
Konstruktion iiberzeugt durch kaum spiirbares Spiel und exakte Steuerreaktionen
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Der Heckrotorantrieb
erfolgt tiber Starrwelle in
Verbindung mit einem
Kunststoff-Kegelrad-
getriebe. Die Anlenkung
der Blatthalter hat . Ist dieser Arbeitsschritt erledigt, kann man nach
geringfiigig Spiel, was sich .

im Flug allerdings nicht Montage des Controllers und des Empfangers nun
negativ bemerkbar macht bereits einen ersten Funktions-Check durchfiihren.
Als Stromquelle dient ein 3s-LiPo mit 850 Milli-
amperestunden Kapazitat, der auch empfohlen
wird. Das gewahlte Exemplar von robbe markiert
platztechnisch das mégliche Maximum. Mehr hitte
unter der schicken GFK-Haube, die werksseitig sehr

stramm sitzt, leider keinen Platz.

Hochfahren
Nun kann es erstmals in die Luft gehen. Noch einmal
wird die gesamte Mechanik gewissenhaft auf Méngel

Trotzderengen Uiberpriift. Dann dreht der Antrieb des kleinen T-Rex
Platzverhaltnisse sind die .

Potis des 3GX noch gut zum ersten Mal hoch. Zur leichteren Beherrschbar-
von unten erreichbar keit sind auf Roll, Nick und Heck jeweils 30 Prozent

Expo programmiert. Der Heckgyro des 3GX arbeitet
im Heading-Hold-Modus bei 20 Prozent. Die Gas-
kurve ist erst mal fiir normalen Rundflug ausgelegt.

Viel Platz fiir
Experimente bleiben bei
der Unterbringung des
Equipments nicht - da
muss jedes Kabel sitzen

Das Heckservo und die Flybarless-
Elektronik sitzen auf einer
Kohlefaserplatte, die von hinten
ins Chassis geschoben wird

Mit einem PitchstoR hebt der 250er zackig ab. Beim
Schwebeflug in etwa zwei Meter Hohe fallen zwei
Sachen auf. Zum einen reagiert das Modell durch
den DFC-Rotorkopf extrem direkt und sehr prazi-
se. Zum anderen verhdlt sich der T-Rex dank des
Flybarless-Systems auch angenehm eigenstabil, aber
dank des via PC aufgespielten 250er-Setups nicht
trage oder Ubersteuert.

In einem ersten Rundflug bestatigt sich der erste Ein-
druck. Der Kleine ist schon agil, setzt Steuereingaben
sehr direkt um und hat reichlich Power. Nach engen
Kurven wippte das Modell teilweise um die Quer-
achse ein wenig nach, was durch eine Erhdhung

der Nick-Empfindlichkeit am 3GX jedoch schnell
eliminiert war. Nach rund sechs Minuten ist der erste
Test-Rundflug beendet. Der Akku hat eine Restka-
pazitat von groRzlgigen 30 Prozent, was auf eine
Flugzeit von etwa sechseinhalb bis sieben Minuten
schlieRen lasst. Im Rundflug wohlbemerkt.

Nach dem Laden des Akkus geht es zum wiederhol-
ten Mal in die Luft. Diesmal steht jedoch Kunstflug
im Pflichtenheft. Also wird die Kunstflug-Gaskurve
aktiviert. Wie es der DFC-Rotorkopf im Rundflug
schon erwarten lieR, rastet der 250er knallhart und
absolut prazise ein. Dabei geht dem Antrieb nie die
Puste aus. Bei Pitchwerten von 12 Grad positiv und
negativ — fiir Hartgesottene lieen sich auch 14 Grad
in beide Richtungen einstellen — ist der Pilot die
einzige Grenze. Man muss beim Fliegen aufpassen,
dass der T-Rex nicht schneller wird als die eigenen
Augen. Funnel, Tic-Toc und Uberschlige sind leichte
Ubungen fiir die Mechanik. Dieses Bolzgerat macht




FLYBARLESS-SYSTEM Align 3GX

einfach alles mit. Bevorzugt man einen
solchen Flugstil, sollte man nach vier Minu-
ten an die Landung denken. Autorotieren
ist mit einer so kleinen Maschine kaum
moglich.

Erfahrung erforderlich

So niedlich der kleine Hubschrauber auch
aussieht, so erfahren sollte sein Pilot sein.
Fur Einsteiger ist dieses 3D-Gerat wahrlich
nicht geeignet. Selbst mit reduzierten
Ausschldgen und viel Expo braucht man
reichlich Geflihl und ein schnelles Hand-
chen, um nicht die Kontrolle zu verlieren.
Noch etwas kniffliger wird die Sache bei
Wind. Denn den mag das kleine Modell
liberhaupt nicht. Zwar kann man dagegen
ansteuern, doch bei Flaute préasentiert
sich der Heli deutlich ruhiger. Aber nicht
nur flugtechnisch, auch bei der Montage
konnen Vorkenntnisse nicht schaden.

Nesthdkchen

Der T-Rex 250 DFC von robbe
reiht sich nahtlos in die
erfolgreiche Align-Familie

ein. Er (iberzeugt

nicht nur flug-

MOTOR Align RCM BL250MX
CONTROLLER Align RCE-BL15X 15A
ROTORBLATTER Align CFK, 205 mm
SERVOS TAUMELSCHEIBE (3) Align DS415M
HECKROTORSERVO Align DS425M

LIPO-AKKU 3s, 850 mAh, 30C

Die DFC Super Combo beinhaltet: Mechanikteile T-Rex 250 DFC, CFK-Hauptrotorblitter,
Kunststoff-Hauptrotorblitter, 250MX-Brushless-Motor, Controller RCE-BL15X 15A, 3GX

Flybarless-System, drei DS415M Digital-Taumelscheiben-Servos, DS425M Digital Heckservo,
Werkzeug, Kleinteile, ausfiihrliche Bau- und Bedienungsanleitung.

Der Flugakku gehort nicht zur Super
Combo. Ein 3s-Exemplar mit 850
Milliamperestunden Kapazitat passt
schwerpunkttechnisch optimal

technisch durch das direkte Flugverhalten,
sondern auch mit perfekter Verarbeitungs-
qualitat. Von den kompakten Abmessungen
werden jedoch hauptsachlich erfahrene
Heli-Piloten etwas haben, denn Neulinge
auf diesem Gebiet dirften sowohl beim
Bauen als auch beim Fliegen schnell an ihre
Grenzen stoRen. B

Das Kunststoffgehause des
Siebenkanal-M-Link-Empfangers
wurde aus Platzgriinden durch
Schrumpfschlauch ersetzt

Anzeige

Schweiz:
WA NISIC.COom
conlackilisi-rc.com

DIE
TANK-ANZEIGE
FUR IHR
ELEKTRO-MODELL

EINFACH.
EFFEKTIV.
SINNVOLL!
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Kapaztil + Siroem ba 150 A
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ERWEITERBAR...
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Tel: 0561 79 88 26 00
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‘Alle Infos uber die neue Flybarless-Marke aus Bayern

ZEIGHEN

von Raimund Zimmermann

Wir berichteten bereits in vergangenen Ausgaben: HeliCommand wurde bavarianDEMON. Es handelt
sich um eine junge Marke im RC-Modellbau, die sich auf die Entwicklung, Herstellung und den Vertrieb
von Flybarless- und Stabilisierungs-Systemen fiir Hubschrauber und Flachenmodelle spezialisiert hat.
Und hinter dem Unternehmen steht kein Unbekannter, sondern die jahrelange Erfahrung der Firma
CAPTRON mit den bekannten , HeliCommand”-Serien. Der Auftritt der neuen Marke ist frech, ein
wenig provozierend, aber dennoch klar strukturiert und sehr selbstsicher. Wir haben uns mit dem
verantwortlichen Produktmanager Joachim Eulefeld unterhalten, um alles Wissenswerte rund um die
neue Marke zu erfahren.

RCHELIACTION Die wichtigste Frage zuerst: Ist eines Flachenkreisels in unseren Képfen. ,Ist ja nahe-
die neue Marke bavarianDEMON nur ein lustiger liegend.” wird der ein oder andere sagen, ,Ist ja
Werbegag, um hohere Aufmerksamkeit zu quasi schon alles da.” Nur ist es in der Realitat nicht
bekommen? ganz so einfach, und die Entwicklungen rund um die
JOACHIMEULEFELD Natirlich ist das ein Effekt, auf  bekannten Heliprodukte der M-, X- und auch P-Serie
den wir hierbei setzen. Wer wiirde das nicht? Und es  haben uns derart eingespannt, dass es erst jetzt zu
lauft perfekt an. Aber es war nicht der Ausgangsge- diesem Schritt kommt. Es stellte sich sofort die Frage,
danke. Vielmehr geistert schon seit Jahren die Idee wie wir markentechnisch agieren, denn unter dem

www.rc-heli-action.de
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Blick in die Serienfertigung der bavarianDEMON
Flybarless-Systeme. Die Metallgehause sind sauber gefrast
und werden einem intensiven Qualitats-Check unterzogen

Namen HeliCommand ist ein Flachenkreisel irgend-
wie falsch angesiedelt. Am Ende waren wir bei
bavarianDEMON.

Bezogen auf die Modellbau-Branche kann man
Euer Marketing-Konzept durchaus als ungewohn-
lich, vor allem aber mutig bezeichnen. Wie kam es
dazu, wann wurde die Idee dafiir geboren?

Mutig ist genau das richtige Wort, denn das war die
initiale Frage unseres Marketings: ,,Wollen wir nur
etwas an HeliCommand rumpolieren oder wollen
wir mutig sein?” Wir entschieden uns auch hier fir
Zweiteres: frecher aufzutreten, um das angestaubte
Anfanger-Image der Marke HeliCommand abzuwer-
fen, ohne dabei aber die Herkunft zu verheimlichen.
Das ware ein Fehler, denn die bewahrte Technik
wollen wir natirlich nicht wegwerfen. Die Idee, et-
was zu unternehmen, anders zu machen, war schon
mit der Veroffentlichung der X-Serie vor drei Jahren
ein Gedanke. Immer wieder machten wir intern

erste Spale dariiber, wie man sich auf ,,irrem” Weg
etwas absetzen kann vom Standard. Mitte 2012 fiel
letztendlich der Startschuss zur Kampagne, die inzwi-
schen vielen bereits mehr als bekannt ist.

Kurz zum Unternehmen CAPTRON, das ja nach
wie vor hinter allem steckt und das Ganze auch
finanziert: Wo ist der Firmensitz, wie lange
existiert das Unternehmen und worin besteht die
Spezialitat?

Die Firma CAPTRON wurde vor genau 30 Jahren
von Reinhard Bellm gegriindet und befindet sich
heute in Olching, etwa 20 Kilometer westlich von
Minchen. Man spezialisierte sich zunéchst auf kapa-
zitive Sensoren zur Fillstandmessung. Nach ersten
Erfolgen wuchs das Spektrum an Industriesensoren
immer weiter an, Uber Lichtschranken und Nahe-
rungsschalter, Sensortaster zum Maschinenstart, bis
hin zu Sondersensoren, was fiir das Familienunter-
nehmen heute noch ein wichtiges Standbein ist. Die
liberschaubare GrofRe von derzeit etwa 70 Mitarbei-
tern macht CAPTRON extrem flexibel. Das ist in der
heutigen Zeit gefragt. Ubrigens ist CAPTRON vielen
sicher bekannter als sie es bis heute dachten. Fahrt
man mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, vor allem Bus-
sen, Stralen-, S- und U-Bahnen, so kommt es haufig
vor, dass zum Einsteigen unsere Sensortaster betétigt
werden. Als einzige Taster ohne jegliche Mechanik
und nach dem kapazitiven Prinzip arbeitend, sind sie

Hier fehlt nur noch
der Schriftzug auf
den rot eloxierten
Metallgehausen der
bavarianDEMON 3X
Flybarless-Systeme

pradestiniert fiir den rauen Einsatz in diesem Umfeld.
Und lber den Bereich ,,Sondersensoren” hielt auch
der HeliCommand Einzug und eréffnete ein ganz
neues Geschaftsfeld.

Zuriick zu den Produkten. Was passiert jetzt mit
HeliCommand? Wird diese Marke langfristig
sterben?

Fur den Hobbysektor ja, und das nicht langfristig,
sondern recht kurzfristig. Bis dieses Interview abge-
druckt ist, wird sich das bereits erledigt haben. Aber
—und damit mochte ich denjenigen den Schrecken
nehmen, die das vielleicht dachten: Wir sind noch
immer dieselben und auch der Service und Support
fir HeliCommand-Produkte wird wie gehabt weiter-
laufen. Das heilt, niemand unserer Kunden wird ab
jetzt allein gelassen.

Bisher lief der Vertrieb der HeliCommand-Serie
iiber robbe Modellsport. Wie sieht es jetzt mit
bavarianDEMON aus? Besteht nach wie vor die Ge-
schiftsbeziehung mit robbe? Uber welche Schiene
werden Eure Produkte kiinftig vermarktet?

Ja, die Geschaftsbeziehung mit robbe existiert nach
wie vor. Und fiir den Endkunden &@ndert sich nichts:
Die Gerate werden wie gehabt lber den gut sortier-
ten Fachhandel erhaltlich sein.
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Die fertig bestiickten Elektronik-Platinen.
Vor sowie nach der Endmontage wird jedes Gerat sorgfiltig gepriift
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Endmontage.
Gehéduse und
Elektronik
werden vereint

Welche Produkte werden konkret bei
bavarianDEMON angeboten?

Derzeit sind das zunachst die Heli-Systeme 3X, das
bekannte Flybarless-System, 3SX mit Rettungs- und
Horizont-Modi, sowie RIGID V.2 mit dem einzigarti-
gen optischen Positionsmodus, gefolgt von der Neu-
heit, dem Flachenkreisel CORTEX. Weitere Entwick-
lungen nicht ausgeschlossen.

Welcher Unterschied besteht bei den neuen
bavarianDEMON-Geraten zu den bisher bekann-
ten Heli-Command-Produkten? Nur das Branding?
In erster Instanz tatsachlich ,nur” das Branding,

ja. Den Grund habe ich ja bereits beschrieben. Die
Technik dahinter bleibt identisch. Mit der neuen
Marke kommt zwar auch eine neue Firmware, die
einen gewaltigen Schritt in der Performance der
Systeme machen wird. Aber dies steht auch den
HeliCommand-Kunden zur Verfigung.

»Wir verkaufen nicht iiber den Preis, sondern iiber die Qualitit - iiber den Nutzen fiir unsere Kunden.“, so

Geschiftsfiihrer Reinhard Bellm. Mit hidchster Préazision und in grotem Qualitits-Bewusstsein entwickelt

und produziert CAPTRON zukunftsweisende Technik. Dem entspricht die Firmenstruktur: Durch flache Hierar-

chien innerhalb der Firma lassen sich neue Produkte sehr schnell entwickeln und zur Serienreife fithren. Man
setzt dabei auf kurze Wege, wenig Biirokra-
tie und eine hohe Fertigungstiefe: Nicht nur
die Entwicklung findet direkt im Haus statt,
sondern auch die mechanische und elektro-
nische Produktion. Die Qualitit zeigt sich
auch darin, dass simtliche Produkte, die das
Haus verlassen, einer 100-Prozent-Priifung
unterzogen werden. In der Praxis bedeutet
dies, dass CAPTRON-Produkte nicht nur nach
dem Motto ,,funktioniert oder funktioniert
nicht* gepriift werden, sondern in unter-
schiedlichen Parametern. CAPTRON steht fiir
wmade in Germany*: Entwicklung, Produk-
tion, Priiffeld, Qualitidtssicherung und Ver-
trieb finden direkt im Haus statt.

www.rc-heli-action.de
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Was plant bavarianDEMON in Sachen Prdsenta-
tion, Service und Support? Wird es ein Piloten-
Team auf Flugtagen geben, sind eventuell Work-
shops oder besondere Aktionen geplant?

Wir werden wie gehabt auf Flugtagen auftreten,
gar keine Frage. Das war aber auch die letzten Jahre
schon so. Zusatzlich werden wir viele weitere Team-
Piloten haben, die auch durchaus eigensténdig auf
Events auftreten, wo wir nicht mit der gesamten
Kern-Mannschaft antreten kdnnen. Wir kennen das
ja alle: Das Jahr hat nur 52 Wochenenden. Auch
Workshops werden wir sicher wieder abhalten.

Am interessantesten ist es aber erfahrungsgemaf
fur die Kunden, wenn man auf den einschlagigen
Messen und Events einfach jederzeit flr Fragen zur
Verfligung steht. Das sehen wir als hauptsachliche
Verantwortung. Alles weitere ist die Kiir.

Kannst Du uns verraten, was in Sachen neue Pro-
dukte bei bavarianDEMON in der Pipeline ist und
womit die Heli-Szene bald rechnen kann?

Im Moment kann/darf ich hier noch nichts sagen,
leider. Aber eines ist fiir uns sicher: Es wird nicht
weniger, sondern mehr. lhr diirft gespannt sein.

Vielen Dank fiir dieses interessante Gesprach.

Wir wiinschen Euch weiterhin viel Erfolg fiir das Produktiibersicht der bavarianDEMON-Reihe (von links):
gesamte Team. B Rigid V2, 35X, 3X und das neue Flachen-Kreiselsystem CORTEX

Anzeigen
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TSA INFUSION 700E PRO
VON FREAKWARE

StralRe, Nr.:
PLZ, Ort:

Telefon: Beim Infusion 700E handelt es sich um einen hochwertiges Heli-System
der 700er-Klasse (Rotorblattlangen bis 710 Millimeter), das universell
einsetzbar und sowohl fiir Fortgeschrittene als auch Profis ausgelegt ist.
E-Mail: Nicht nur die Verwendungivon hochwertigen Carbon- und Alu-Materialien,
sondern auch die prazise Verarbeitungsqualitat auf modernsten Siebenachs-
Bearbeitungsmaschinen sorgen fiir ein technisch ausgereiftes Fluggerit.
L1 Ja, ch bin damit einverstanden, dass Wellhausen & Marquardt Medien mich Die markanten Featuresisind: Spezielle Servo-Verstrebung fiir prazise,
zukiinftig per Post, E-Mail und telefonisch (iber interessante Angebote des = = b
Verlags informiert torsionssteife Anlenkung, hohle Hauptrotorwelle mit einem Durchmesser
von 12 Millimeter, 10 Millimeter starke Blattlagerwelle, zusétzliche
Welchen Durchmesser hat die Rahmen-Verstarkungen der beiden CFK-Seitenteile, Motor-Ritzelabstiitzung

Blattlagerwelle des Infusion 700E serienmalig, Heckrotor-Starrwellen-Antrieb, robustes Hauptgetriebe mit
Klemmkorperfreilauf und vieles mehr.
von freakware?

[ Ja, ich will zukiinftig den RC-Heli-Action-E-Mail-Newsletter erhalten

Wir. verlosen einen Bausatz TSA Infusion 700E Pro von freakware, der neben
der lackierten Kabinenhaube alle zum Rohbau erforderlichen, mechanischen
- Komponenten beinhaltet. Die Baugruppen Alu-Hauptrotorkopf und

B /9 Millimeter -Heckrotor sind bereits vormontiert.

C _I 10 Millimeter

A _I 8 Millimeter

Frage beantworten und Coupon bis zum
7. Juni 2013 einsenden an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Stichwort: RC-Heli-Action-Gewinnspiel 06/2013
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Schneller geht es online unter
www.rc-heli-action.de/gewinnspiel
oder per Fax an 040/42 91 77-399

Einsendeschluss ist der 7. Juni 2013 (Poststempel). Der Rechtsweg
ist ausgeschlossen. Ebenso die Teilnahme von Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern von Wellhausen & Marquardt Medien und deren
Familien. Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer erklaren sich zudem
damit einverstanden, dass ihr Name im Gewinnfall bei Bekanntgabe
der Gewinner verdffentlicht wird. Ihre personlichen Daten werden
ausschlieBlich verlagsintern und zu lhrer Information genutzt. Es
erfolgt keine Weitergabe an Dritte.

HAUPTROTORDURCHMESSER 1.580 mm
Auflosung Gewinnspiel Heft 4/2013 HECKROTORDURCHMESSER 262 mm ;

Der Gewinner eines Solo Pro 287 3D RTF von robbe ist GEWICHT etwa 5.200 g

; . PREIS ah 689,99 Euro
A hi Eschweiler. y
ndreas Schmitz aus Eschweiler. BEZUG freakware

Die Redaktion wiinscht dem Gewinner viel SpaB. INTERNET www.tsa.eu

62 www.rc-heli-act



http://www.tsa.eu

/’ﬁ/ MEHR INFOS. MEHR SERVICE. MEHR ERLEBEN.
DAS DIGITALE MAGAZIN.
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QR-CODES SCANNEN UND DIE KOSTENLOSE
KIOSK-APP VON RC-HELI-ACTION INSTALLIEREN.

KIOSK

= Q 2a
Bewegte Bilder: Volltext-Suche: Bonus-Material: Neue
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PILOT’SLOUNGE

FPV-ROOKIE

Erfolgreicher Einstieg: Fliegen aus der Pilotensicht

Unaufhaltsam etabliert sich auch in Deutschland der FPV-Flug (FPV: First Person View, Fliegen aus Piloten-
sicht, auch Immersionsflug genannt). Nachdem wir uns im ersten Teil der Serie in RC-Heli-Action 5/2013
mit den Grundlagen des FPV-Flugs beschaftigt haben, folgt nun die Praxis. Hier beschranken wir uns
zunachst auf ein einfaches, flugfertig geliefertes System, das einen schnellen und preiswerten Einstieg
ermoglicht.

von Christian und Peter Wellmann Wir wollen den Quadrokopter Ladybird FPV und
die Sender Devo F4 und F7 von Walkera naher
untersuchen, die wir von der Firma , Der Spielstein”
bezogen haben, die als einer der wenigen Handler
vorbildlich mit deutschsprachiger Anleitung auslie-
fert. Wir gehen davon aus, dass bereits Erfahrung
mit einem ferngesteuerten Gerét vorliegt. Fir totale
Einsteiger empfehlen wir das Studium der ersten
Folgen unserer Heli-Rookie-Serie, die wir in zwei
Workbooks zusammen gefasst haben (Bezug tiber
www.alles-rund-ums-hobby.de).

Sendezentrale

Die Devo F7 hat den umfangreichen Funktionsum-
fang eines guten 2,4-Gigahertz-(GHz)-Siebenkanal-
Senders, bei der Devo F4 gibt es nur vier Kanale
und keine Schalter. Was qualitative Anmutung

und Funktionalitat betrifft, darf man die Devo F4
keinesfalls mit der Devo 4 in Verbindung brin-

gen — dazwischen liegen ganze Welten. F4 und F7
verfligen liber kugelgelagerte Knlippel verstellbarer
Lange und Federkraft, Mode1/2/3/4. Die Strom-
versorgung mit jedem passenden 2s-LiPo liber
XHR-Balancer-Anschluss ist bei Stromen von 300
bis 400 Milliampere (mA) eine sehr gute Losung.
Ein Ausbau der Plastikwanne im Batteriefach schafft
Platz fiir groRere LiPos. Nach Warnsignalen schaltet
der Sender bei Anzeige 6,5 Volt (V) im Display end-
gliltig aus. Wegen der begrenzten Betriebszeit sollte
man die Spannungsanzeige im Auge behalten. Die
sichere Reichweite (aber nur mit Full-Range-Emp-
fangern) betragt bei 10/100 Milliwatt (mW) etwa
300/1.000 Meter, in Deutschland sollten 10 mW
eingestellt werden.

Die Sender haben 15 Modellspeicher und Telemetrie.
Das 70 x 55 Millimeter (mm) groRe Farbdisplay und
eine hervorragende Mendstruktur erleichtern die Pro-
grammierung extrem. Die linken Tasten steuern die
Navigation im Meni und das Verlassen eines Menii-
punkts, die rechten Tasten steuern den Einsprung in
ein Meni und die Veranderung der Werte. Wer die
iblichen Begriffe kennt, kann ohne Handbuch sofort
loslegen. Kurven werden zwar nicht grafisch darge-
stellt, dennoch haben wir eine einfachere Bedienung
noch nie zuvor gesehen. Die einzelnen Funktionen
sind im Kasten ,Menu-Struktur” aufgelistet.

e
.
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Beide Devos enthalten einen Videoempfanger fiir 5,8
GHz mit acht Frequenzen, nach Aussage von Walkera
im B-Band, und einen eingebauten Farbmonitor

zur Betrachtung des FPV-Bilds. Auf der Unterseite
befindet sich eine 3,5-mm-Buchse zum Abgriff von
3,3 V und einem FBAS-(CVBS)-Videosignal zum
Anschluss externer Gerate (Brille, Fernseher) mit
einem Stereokabel. Vorsicht: Die beiden Anschlisse
nicht verwechseln. Daneben gibt es eine Buchse fiir
das Tonsignal. Durch einen klappbaren Lichtschacht
ist der Monitor bei hellster Einstellung auch im Freien

Die Devo F4 hat vier Kanile, die F7 hat
sieben. Wahrend die F7 voll ausgebaut
ist, hat die F4 keine Schalter. Die
Betatigungsrichtungen der Kniippel sind

bei beiden Versionen frei wahlbar

Die Menii-Struktur der Sender Devo F4/7 zeigt ausreichend genau die verfilgharen
Funktionen. Besonders erfreut waren wir iiber ,,Stick Direction® zur Umkehr der
Kniippelrichtungen ohne Litarheit. Bei der Devo F4 fehlen die eingeklammerten
Meniipunkte. Zur Bedienung gibt es zwei hervorragend funktionierende Rundtaster.

Function Menu: Reverse Switch, Travel Adjust, Sub Trim, Dual Rate and Expo,
(Throttle Hold), Throttle Curve, (Mix to Throttle), (Gyro Sensor), (Governor), (Swash
Mix), (Pitch Gurve), Program Mix, Monitor, Fail Save, Sensor View, Trainer, Timer.

Model Menu: Model Select, Model Name, Model Copy, Model Transmit, Model
Receive, Model Reset, Type Select, Trim System, Stick Position Switch, (Device
Select), (Device Output), Swash Type, Power Amplifier, Fixed TD, Sensor Setting.

Der Drehregler kann zum
Schwenken oder Neigen der
Kamera verwendet werden

SEioH Diredlion

* Clevator MoF RS |
LA o] O |
Throtlt e P |
LT P |

noch nutzbar, direkten Lichteinfall muss man aber
vermeiden. Das Display hat eine Auflosung von etwa
320 x 240 Pixel, wegen der geringen GroRe reicht
das fir ein scharfes Farbbild.

Besonders interessiert der Empfangsteil fir FPV. Seine
Antenne fiir Wellen, die in Richtung des Antennen-
Stummels der 2,4-GHz-Sendeantenne einfallen,

liegt unterhalb des Gasknuppels im Gehause. Das
Funktionsprinzip ist nicht einfach erkennbar, even-
tuell funktioniert diese Antenne zusammen mit einer
horizontal stehenden FPV-Sendeantenne wie sie im

System Menu: Display, Buzzer, Vibrator, Video Select, Stick Mode, Stick Direction, Stick Calibration, About.

Der Starthildschirm und das Video-Display haben oben Timer, Modelinummer, Modellart, Sendeleistung, Spannung und unten Gasposition
und Trimmwerte eingeblendet.

Main Menu
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Blick ins Batteriefach.
Das Entfernen der
Wanne schafft Platz fiir
noch groRere LiPos

So sieht das FPV-Bild
absichtlich so groB ge

des Ladybird in
druckt, dass die Gre

Ladybird verbaut ist. In Verbindung mit einem etwa
10/25 mW abstrahlenden Sender bringt das etwa
50/80 Meter sichere Reichweite, je nach Frequenz
des Sendemoduls auch mehr. Reichweite ist dabei
ein relativer Begriff, wie wir bereits im ersten Teil
unseres Berichts ausfiihrlich besprochen haben. In
der Wohnung kénnen schon eine Betondecke oder
Wand das Signal weitgehend blockieren, und bei
gewissen Antennenlagen wird auch in der Nahe das
Signal kurzzeitig ausfallen.

Griiner Kafer

Ladybird FPV steht fiir den risikolosen Einstieg in FPV,
weil er mit seinen 44 Gramm als relativ ungefahrli-
ches, crashfestes Fluggerat auch in der Wohnung ge-
flogen werden kann, wo im leeren Zimmer niemand
gefahrdet wird und man sich nicht im &ffentlichen
Luftraum befindet. Selbst Fliegen mit einer Videobril-
le durfte hier juristisch kein Problem sein.

Der hervorragend fliegende und qualitativ anspre-
chende Ladybird wurde bereits in RC-Heli-Action
7/2012 ausfiihrlich getestet. Man studiere die von
»Spielstein” vorbildlich in Deutsch geschriebene An-
leitung und beachte zwingend, dass LiPos erst an das
Ladegerét gesteckt werden und dann das Gerat mit
dem USB-Anschluss oder einem USB-Netzeil verbun-
den wird. LiPos sollten moglichst nicht tiber 4,2 Volt
geladen werden. Nach fiinf/sieben Minuten Flugdau-
er sinkt der Ladybird mit 240/350er LiPo kontrolliert
zu Boden. Der Akku hat dann noch fiir die Lagerung
ausreichende 3,7 V. Man sollte unbedingt mehrere
LiPos besitzen.

17
i e
=

Brille aus. Es wurde
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Video ||

Ton L
® Masse
® +3,3V

Kontaktbelegung der Videobuchse mit Videoausgang, Tonleitung und
Stromversorgung fiir den Anschluss einer Videobrille oder eines Monitors

Die FPV-Version des Ladybird hat keine Telemetrie
und lediglich einen Dreiachs-Gyro, was die Flugei-
genschaften gegeniber der Sechsachs-Version bei
ruhiger Luft kaum verandert. Ein Umschalten in den
agilen Rollmodus (Diode leuchtet griin) ist moglich,
aber fiir FPV unsinnig und wird hier nicht beschrie-
ben. Wer den Ladybird im Freien fliegt, sollte sich
librigens besser eine rote Haube beschaffen.

Sky-Eye

Die 11 Gramm leichte TX5805-Kombination,
bestehend aus Videokamera und Sender, ist mit fast
zu kraftig nach unten geneigtem Blickwinkel unter
dem Batteriefach angeklebt. Die Sendeleistung
unseres Moduls lag erheblich unter 25 mW, die mit
Dippschaltern wahlbaren acht Frequenzen passen zu
Devo F4/7. Beim Ladybird liegt die Antenne im Mo-
dell horizontal, was in Verbindung mit der speziellen
Antenne in den Devos eventuell funktioniert. Arbeitet
man spater einmal mit anderen Empfangern, sollte
man die Antenne im abgeschirmten Teil (nicht die
aulerste Spitze) etwas nach unten biegen. Mit dem
Empfanger in den Devo-Sendern ergab sich eine
Reichweite von 50 Metern, je nach Stellung der
Dippschalter auch mehr (ausprobieren).

Bei der Bildqualitat darf man keine Wunder erwarten.
Wie im ersten Teil dargelegt, arbeiten die preiswer-
ten FPV-Systeme mit analoger Ubertragung eines
FBAS-Signals relativ geringer Qualitat. Wann hier
preiswerte und stabile HD-Qualitat verfligbar ist,
bleibt abzuwarten. Dennoch sendet der Ladybird mit
geschatzter Aufldsung von nahezu 640 x 480 Pixel
ein vollig ruckfreies, erheblich besseres Bild als auf
dem kleinen Devo-Display dargestellt werden kann.
Auch ein groRerer Monitor oder eine gute Videobril-
le ist damit bestens versorgt.

% FPV-Antenne

Die FPV-Antenne ist eine etwas undurchschaubare Konstruktion

und sorgt eventuell fiir eine kanalabhingige Reichweite



Auf geht’'s

Wegen des wirklich winterlichen Wetters Giben wir
zunachst im Zimmer, obwohl das bei gutem und
windstillem Wetter im Freien tber einem weichen
Rasen besser ginge. Man schafft sich eine freie Flache
von mindestens 3 x 3 Meter, schmeil3t die Katze
raus, deckt den Fernseher gut ab — und es geht

los. Man schaltet den Sender ein, wartet nach dem
Tonsignal zwei Sekunden, steckt den LiPo an den

in Rickenlage liegenden Ladybird an und wartet
ohne ihn zu beriihren, bis die rote Diode nicht mehr
blinkt. Dann schiebt man den LiPo mittig in das Bat-
teriefach und stellt den Ladybird zum Start auf eine
horizontale Flache, damit sich beim ersten Anlaufen
der Motoren der Gyro korrekt initialisiert. Lose im
Batteriefach liegende LiPos miissen mit Klebeband
aufgedoppelt werden, damit sie sich im Flug keines-
falls verschieben.

Uberraschung

Uns war es ganz und gar nicht klar, dass es fur
etliche Piloten anfangs nicht einfach ist, FPV zu
steuern und man eine gewisse Ubungszeit und
etliche Crashs einkalkulieren muss. Unsere Katze
hat das wohl geahnt und in der Nacht wirklich alle
LiPos unter dem Berber versteckt, was erste Flug-
versuche aufgrund der umfangreichen Suchaktion
erheblich verzogerte. In Folge beobachtete sie tief
unter der Couch auf den Boden gedriickt, was sich
da in ihrem Revier so anbahnte. Nach mehrfachem
Krachen und nicht druckreifen Kommentaren

hatten wir es dann aber auch kapiert: Der
Spruch ,Es ist noch kein Meister vom Himmel
gefallen” gilt in der Fliegerei definitiv nicht.

Zunéchst ist es zwingend erforderlich, den mit
Dual Rate 50, Expo 30 und Gas 0/20/-/35/-/55/80
lammfromm eingestellten Ladybird absolut
sauber auszutrimmen, damit er moglichst

ruhig am Ort stehen bleibt. Wer den klei-

nen Kafer noch nicht perfekt beherrscht,

lbt jetzt erst im Zimmer oder im Freien be-
ginnend mit dem ganz normalen Schwebeflug
alle Ubungen zumindest bis zur absolut sicheren
Beherrschung in Hecksicht (reicht fiir
FPV), was bei Einsteigern einige Stun-
den dauern kann. Dann erst schaut
man auf das Display, behalt aber
gleichzeitig den Ladybird im Hinter-
grund im Auge und Ubt das Abheben
und Schweben. Das geht gut iber
einem grofRen weichen Teppich, in
dessen Mitte eine eckige Markie-
rung (zum Beispiel eine CD-Hiille)
liegt. Man versucht, die Markierung
beim Schwebeflug in verschiedenen
Hoéhen immer im Display zu halten.
Gelingt das perfekt, so kann man

Der im Text erwahnte LiPo-Dieb, der
nachts alle LiPos unter dem Teppich
versteckte, sorgte fiir eine
Verzogerung des FPV-Trainings

Kompakte Elektronik
des Ladybird FPV mit
untergebautem
Sendemodul mit
integrierter Kamera

.rc-heli-action.de 67




LOUNGE

Kanalwahl

Kamera 3.5V

Antenne

Das kompakte Kameramodul des Ladybird wiegt etwa 9 Gramm.
Mit einem winzigen LiPo lasst es sich sekundenschnell an jedem Fluggerat montieren

mit horizontalen Bewegungen beginnen und dann
auch mal eine Drehung mit Gier versuchen. Gelingt
das zufriedenstellend, so versucht man maoglichst
nur mit Blick auf das Display immer ausgedehntere
Flugbewegungen auszufiihren. Am Ende sollte das
Fliegen bei voller Konzentration auf das Display
intuitiv und sicher funktionieren. Erst dann merkt
man, dass FPV-Fliegen eigentlich einfacher ist als
normales Fliegen, weil auch in Kurven immer nach
vorne geschaut wird.

Psychologie

Bei den Flugiibungen macht man nur ganz kleine
und ruhige Steuerbewegungen. Es ist extrem
wichtig, sich nur auf das Display zu konzentrieren,
gedanklich in das Bild einzutauchen und die sonstige
Umgebung vollstandig zu vergessen. Gelingt das
nicht, gibt es spatestens dann Konflikte, wenn der
Ladybird mit Gier gedreht wird. Den Kopf halt man
dabei absolut ruhig und unverkrampft in einer leicht
nach unten geneigten, bequemen Position.

Extrem wichtige Regel: ,Ich sitze im Heli, schaue mit
leicht gesenktem Kopf ganz entspannt nach vorne
und mache nur kleine Steuerbewegungen”. Wer es
nicht schafft diese Regel zu beachten, hat speziell
beim Fliegen mit Videobrille keine Chance. Ein Helfer,

am besten am Lehrer-Schiiler-Kabel, sollte Hinweise
geben und den LB immer im Auge (oder unter Kon-
trolle) haben. Anderenfalls ist in engen Zimmern an-
fangs mit einer hohen Crashrate zu rechnen, die der
Ladybird jedoch normalerweise klaglos wegsteckt.

Mit einem Bild am heimischen Fernseher wurde
das Eintauchen in die virtuelle Realitdat durch den
standig im Augenwinkel herumschwirrenden
Ladybird so gestort, dass FPV unmdoglich wurde. Ein
groRer Bildschirm ist erst vorteilhaft bei sensorisch
~entkoppeltem” Ladybird, wenn es die Reichweite
zulasst zum Beispiel beim Fliegen im Nebenzimmer
oder vom Garten aus im Wohnzimmer. Wenn eine
Videobrille verfligbar ist, kann diese am Sender
angeschlossen werden. Nach ersten Versuchen mit
dem Display (einfacher beim Start) kann man dann
alle weiteren Ubungen mit der Brille ausfiihren. Wir
haben das so gemacht und werden dartiber geson-
dert in Teil drei der Serie berichten.

Das FPV-Modul des Ladybird wird mit der ungere-
gelten Spannung des einzelligen LiPos versorgt. Bei
4,2/3,2 V betragt die Stromaufnahme 240/330 mA.
Es ist also moglich, das Modul einfach unter jedes
Modell zu kleben, sofern diese Spannung wie

beim Ladybird, Scorpion, Spacewalker und Infra X
abgegriffen werden kann. Der Spacewalker eignet
sich mit hoher Tragfahigkeit gut fir FPV, geradezu
ideal ist aber der Infra X, moglichst mit ausgebauten
Sensoren. Ausfiihrliche Infos zum Infra X und dessen
Umbau findet man in RC-Heli Action 4/2013. Ub-
rigens: Fligt man einen winzigen LiPo hinzu, ist das
TX5805-Modul autark und kann sekundenschnell an
jedes Fluggerat moniert werden.

Abrechnung

Wie immer im Leben gibt es eine gute und eine
schlechte Nachricht. Hier die Schlechte: Wer gehofft
hatte, mit dem extrem preiswerten RTF-Set eine
perfekte FPV-Anlage fiir den Besuch im zwei Kilo-
meter entfernten Nachbardorf zu erwerben, wird
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enttauscht sein. Fliige dieser Art sind in Deutsch-
land ohnehin verboten. Wer mit seinem Ladybird
verbotener Weise die Sichtgrenze voller Lageerken-
nung deutlich iberschreiten will, wird wenig Freude
haben. Reichweiten-Verbesserungen sind wegen der
fest im Devo-Sender verbauten Antennen nicht még-
lich. Wer meint, ohne Vorsicht und Training sofort
als FPV-Pilot loslegen zu kénnen, irrt gewaltig.

Hier die gute Nachricht: Spielstein liefert mit dem
Walkera Ladybird FPV ab 189,— Euro ein preiswertes,
sicheres, flugfertiges FPV-System fiir Einsteiger. Der
Ladybird hat hervorragende Flugeigenschaften, Devo
F4 und F7 liegen perfekt in der Hand und machen
einen guten Eindruck. Auch ohne FPV waren diese
Systeme jeden Cent des Kaufpreises wert. Aber damit
nicht genug: Als Zugabe bekommt man noch ein
stabil arbeitendes Videosystem, dessen Nutzung bis
an die absolute Sichtgrenze (50 Meter) des Ladybird
so richtig Spal macht.

Ausblick

Wer wie wir das FPV-Fliegen ohne Hilfe und weit-
gehend ohne Simulator ganz auf die Schnelle und
wegen tiefem Schnee vor dem Haus im Zimmer ler-
nen musste, ist Walkera fiir den Ladybird so richtig
dankbar. Bei der anfangs betrachtlichen Crashrate
waére das mit keinem anderen System auch nur

im Ansatz méglich gewesen. Wer so richtig Spaly
beim FPV-Training hat, die geringe Reichweite aber

Anzeigen

bemangelt, mochte die Leistung seines Ladybird
sicher drastisch steigern oder gar ein aufwéandigeres
FPV-System anschaffen. Was dabei mit vertretbarem
Aufwand madglich ist und wie man mit Videobrille
fliegt, solltet Ihr unbedingt im dritten Teil unseres
Berichts lesen.

Ladybird 5T

C

Lieferumfang des Ladybird FPV,
einen LiPo gibt es auch noch
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Text: Fred Annecke
Bilder: Fred Annecke, Raimund Zimmermann

Die Firma JR Propo ist bekannt fiir ihre qualitativ hochwertigen RC-Systeme. Seit vielen Jahren werden
parallel dazu durch die JR Propo Heli Division Hubschrauber der Premium-Klasse gefertigt. Nicht umsonst
ist der amtierende F3C-Weltmeister und 3D-Crack Hiroki Ito Werkspilot bei JR. Mit dem Nex FBL E6 550
haben die Japaner ein Fluggerit im Programm, das von Anfang an ausschlieBlich fiir Elektroantrieb und
Flybarless-Betrieb konzipiert wurde. Ob der E6 seinem selbst gestellten Anspruch an Qualitat gerecht
wird und was ihn aus der Masse der Kompakthelis mit knapp liber einem Meter Rotordurchmesser
hervorhebt, haben wir herausgefunden.
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Traumkiste: Im Baukasten des JR Nex FBL E6 550 ist
alles vom Feinsten. Unsere Version beinhaltet auch
Motor, Controller, Servos und Flybarless-System

Die Erstvorstellung des JR Nex FBL E6 erfolgte
Anfang vergangenen Jahres. Zunidchst als 500er
gestartet, bekam das Modell noch im Laufe der
zurlickliegenden Saison vom japanischen Hersteller
seinen endgliltigen Feinschliff.

Feinschliff

Der Nex FBL E6 550 tritt mit leicht vergroRertem
Rotordurchmesser, langerem Heckrohr sowie neuem
Design der Kabinenhaube an. Ausgeliefert wird er in
verschiedenen Versionen, angefangen vom reinen
Baukasten mit Blattern bis hin mit allem Equipment
inklusive Sender XG8 oder XG11. Wir haben uns fiir
die Combo-Version inklusive Motor, Controller, JR
Flybarless-System (FBL) und FBL-Servos entschieden.
So lasst sich zum Beispiel mit einer Fernsteuerung

JR XG8 eine echte Komplettlosung realisieren. Das
macht die Einstellungen fiir den User natdirlich
besonders einfach, denn selbst die Sender-Einstell-
werte kdnnen dann aus der Anleitung direkt fiir den
Erstflug Gibernommen werden.

Komplett

Bereits das Offnen des Kartons vermittelt den
Eindruck von Wertigkeit. Die fertig lackierte, hand-
laminierte Kabinenhaube ist verzugsfrei und mit

95 Gramm sehr leicht. Alles ist entsprechend den
Baugruppen vertltet, besonders arbeitsintensive
Teile wie der Rotorkopf, das Heckrotorgetriebe oder
der Kegelradabtrieb samt Heckrohr-Verlagerung sind
schon ab Werk vormontiert. Carbon-Rotorblatter
mit 510 Millimeter (mm) Lange liegen genauso bei
wie ein birstenloser AufRenlaufer samt Controller.

Mit seinen acht Polen und einer Mehrdraht-Bewicklung
bietet der NHM-40 viel Leistung im leichten Nex E6.

Er bleibt auch nach langen Fiigen kiihl, was fiir seinen
guten Wirkungsgrad spricht

Ebenfalls zum Lieferumfang gehoren drei spezielle |R
Taumelscheiben-Servos (Midi-GroRe, Metallabtrieb),
die auf den Betrieb mit FBL-Systemen optimiert
wurden. Die Parameter des beiliegenden R TAGS 01
wurden bereits im Werk vorprogrammiert und sind
explizit auf den Nex E6 abgestimmt. Das Heck-
rotorservo DS3500G ist ebenfalls digital und ein
spezieller Gyro-Typ.

Neben dem Manual fiir den Zusammenbau ist eine
Referenzkarte hilfreich, auf der saimtliche Schrauben
in 1:1 abgebildet und bezeichnet sind. Beim Nex

E6 werden fast samtliche Schraubverbindungen mit
M2,6 gemacht, ein eher ungewdhnliches Mal. Also
aufgepasst, dass keine Schraube verloren geht. Es
ist sinnvoll, sich noch vor Baubeginn einen neuen
Schraubendreher PH#1 zu kaufen. R nutzt bei Senk-
kopfen stabile Kreuzschlitze anstelle der empfindli-
chen Inbusschrauben.

Konstruktion

Vor dem Vergniigen kommt die Arbeit, namlich
samtliche Fraskanten der Seitenteile zu brechen. Die
Platten sind durchgangig 1,7 mm stark und aus Voll-
Carbon gefertigt. Die Montage des Chassis-Oberteils
ist der erste Schritt. Hier erkennt man sofort einen
signifikanten Unterschied zu anderen Konstruktio-
nen: Um die Taumelscheibe mdglichst steif anzu-
lenken, sind die Umlenkhebel der drei darunter im
140-Grad-Winkel stehenden Servos in den Seiten-
teilen jeweils doppelt kugelgelagert abgefangen.
Damit muss die Abtriebsachse der Servos keinerlei

Die beiliegenden Midi-
Size-Servos sind speziell
auf den Betrieb mit
Flybarless-Systemen
abgestimmt, bieten
Top-Performance und
sind tatsachlich noch
,made in Japan”

www.rc-heli-action.de

Das JR-Antriebsset des Nex
FBL E6 550. Der Motor
kann absolut iiberzeugen,
der Controller ist durch
seine iippige Kiihlfliche
vergleichsweise schwer

Qualitativ erstklassig
gemacht

Durchdachte
Konstruktion

Sehr gute Flugleistungen

Controller passt nicht zur
restlichen Qualitit des
Bausatzes

Ein Aufkleber am TAGSO1
gibt den Hinweis,

dass bereits samtliche
Parameter fiir den Nex
FBL E6 550 ab Werk
vorprogrammiert sind.
Achtung: Dies bezieht sich
nicht auf die Weg-Limiter
per Poti. Der Dreiachs-
Sensor ist von der
Elektronik abgesetzt

mn
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Die von JR vormontierten Baugruppen sind

Samtliche Metallteile sind von beeindruckender komplett betriebsfertig und kénnen ohne

Qualitét. Selbst die Kunststoff-Mitnehmer (Y-Gelenke) Nacharbeit sofort eingebaut werden. Hier
der Winkeltrieb der Heckabtriebs mit bereits
geschmierten Kegelradern aus Metall

der Taumelscheibe sind kugelgelagert

Biegekréfte aufnehmen, denn hier ibernehmen die
Seitenteile des Chassis diesen Job. Die Umlenkhebel
selbst sind jeweils auf einer separaten hohlen Welle
geklemmt, die mit dem Vielzahn des Servoabtriebs
verschraubt und mitgenommen werden. Achtung:
Die dem Bausatz beiliegenden Wellen sind mit
JR-Verzahnung versehen; flir Fremd-Servos miissen
andere als Zubehor bestellt werden.

Nullpositionen

JR nennt diese Art der Anlenkungs-Befestigung STF
(sub trim free adjustment), da hier die Fixierung
samtlicher Hebel-Nullpositionen blitzschnell mecha-
nisch und ganz ohne elektronische Mittenverstellun-
gen im Sender zu bewerkstelligen sind. Alle Funkti-
onen im Sender auf Neutral (Gas/Pitch-Knlppel auf
Mitte), dann die Hebel festklemmen, fertig. Praziser
geht es nicht.

Die durchgangige Grundplatte, an der spater der
Flugakku hdngt, wird Uber viele einzelne Winkel-

Die Kanten der Kohlefaser-
Teile sollten vor dem
Verbau unbedingt
gerundet werden

stiicke mit den Seitenteilen verbunden. Das spart
Gewicht und lasst automatisch alle Schrauben in
Metallgewinden greifen. Mittelfeste Schraubensiche-
rung liegt dem Bausatz bei. Der Aufbau der bereits
vormontieren Heckrohr-Verlagerung ist ab Werk ge-
wissenhaft und mit exakt eingestelltem Getriebespiel
erledigt worden. Das bekommt man selbst nicht
besser hin. Die 90-Grad-Umlenkung der Antriebswel-
le zum Heck ist an dieser Stelle mit Kegelrddern aus
Stahl, die Rader des restlichen Antriebsstrangs sind
in Kunststoff ausgefiihrt. Generell sind die von JR im
Werk vormontierten Baugruppen komplett einsatz-
bereit, das heilt alle Verbindungen sind bereits mit
Schraubensicherung versehen und korrekt angezo-
gen. Das spart ganz gehorig Zeit beim Aufbau des
Modells.

Getriebe-Auslegung

Das einstufige, gerade verzahnte Hauptgetriebe
dreht durch sein zweites, direkt mit der Hauptrotor-
welle verschraubtes Zahnrad den Heckrotor in der
Autorotation permanent an. Der Freilauf wirkt auf
eine gehartete Hiilse, die mit der 10 mm starken,

Das Chassis wirkt
MOTOR JR NHM-40 (1.750KV) wie aus einem Guss.

CONTROLLER JR NHA-75-SB5 Im kreisférmigen
LIPO-FLUGAKKU Hacker TopFuel 6s/3.800 ECO-X Durchbruch vor dem
ROTORBLATTER CFK 510 mm seitlichen Kugellager

STARKE BLATTANSCHLUSS 12 mm, 4 mm Schraube dreht sich der linke
HECKROTORBLATTER CFK 80 mm Rollhebel
TAUMELSCHEIBENSERVOS (3) JR FBL-DS11
HECKROTORSERVO JR DS3500G
FLYBARLESS-SYSTEM JR TAGSO1
SENDER JR XG8 DMSS
EMPFANGER JR R831B DMSS

Steifer geht nicht: Die
Aufhédngung der Servo-
Abtriebshebel erfolgt
kugelgelagert direkt

in den Seitenteilen.

So miissen die Servos
keinerlei Biegekrafte
aufnehmen

Die Servos sitze
auf Adaptern aus
Kunststoff und
werden mit nur
jeweils einer Schraube
oben und unten mit
den Seitenteilen
verschraubt
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hohlgebohrten Hauptrotorwelle verschraubt ist.
Etwas Uiberrascht waren wir dariiber, dass der in die
Zahnradnabe eingepresste Hiilsenfreilauf keiner-

lei weitere Gleit- oder Kugellagerung zur radialen
Abstiitzung besitzt. Doch auch so lauft das Zahnrad
ohne sichtbaren Hohenschlag.

JR hat fiir samtliche Verschraubungen mit der
Hauptrotorwelle seitlich Gewinde in diese hinein-
geschnitten und verwendet keinerlei Durchgangs-
schrauben, selbst fiir den Rotorkopf nicht. In die
Rotorwelle eingepresste Kunststoff-Inserts wirken als
Schraubensicherung gegen selbststandiges Hausdre-
hen. Diese ungewohnliche Befestigungsart vermeidet
Einstellarbeiten mit Klemmringen oder Ahnliches
und funktioniert einwandfrei.

in der DigitaI-Ausgabel

Japantypisch

Der Nex E6 wird ausschlieBlich als FBL-Version gelie-
fert und auch der Rotorkopf ist genauso wie der Rest
japantypisch vom Feinsten. Mehrfach kugelgelagerte
Umlenkhebel nehmen zum einen den Innenring der
Metall-Taumelscheibe mit und untersetzen gleichzei-
tig den kollektiven und zyklischen Blattverstellweg.
Am Kopf ist ebenfalls jedes Teil penibel aus Alumini-
um gearbeitet. Selbst an eine Sechskantausfrasung
von unten, zum Halten der Mutter beim Anziehen
der Blattbefestigungsschraube, wurde gedacht. Die
Blattlagerwelle ist schwimmend in O-Ringen gehal-

Die Konstruktion
des Nex FBL E6 550
ist klar strukturiert.

Der LiPo-Akku ist

vorne hingend
untergebracht. Das

TAGSO1 lasst sich
auch im montierten

Zustand einstellen

Der Hauptabtrieb lauft ohne Hohenschlag,
obwohl der Hiilsenfreilauf nicht wie sonst uiblich
beidseitig radial in Lagern abgefangen wird

Noch nie haben wir nach
dem Zusammenbau ganz
ohne Nacharbeit einen so
leichtgangigen Heckrotor
erlebt - einfach perfekt

Das auf Kopf montierte Ritzel
mit seinem geringen Abstand

zum Motorlager macht ein separates
Gegenlager unnétig (Gewicht und Reibung)

ten, die wiederum in eingepressten Fiihrungshlsen
sitzen. Radial- plus Axial-Lagerung ist obligatorisch,
die Dampfung ab Werk hart eingestellt. Ubernimmt
man die in der Anleitung angegeben Gestangelan-
gen, passt am Ende alles perfekt — und das ohne
Nachjustieren.

Spielfrei

Beim Heckausleger mit 19 mm AuRendurchmesser
setzt JR auf einen CFK/Aluminium-Verbund. Ein sehr
diinnwandiges Alurohr wurde hier mit hochglan-
zendem Carbon Uberzogen, eine Augenweide. Der
Antrieb des Heckrotors erfolgt durch ein mehrfach
kugelgelagertes, 5-mm-Edelstahlrohr mit Steckfit-
tings direkt in die Kegelrdder und ist bereits betriebs-
fertig vormontiert. Genauso das Heckrotor-Gehause
aus Alu samt Kegeltrieb und Schiebehtilse. Mit

dem Montieren des Umlenkhebels und der eben-
falls komplett vormontierten Heckrotornabe samt
Drucklager und Blatthalter lasst sich die gesamte
Einheit in kirzester Zeit fertigstellen. Selbst Heckro-
torblatter aus Carbon (je 4,5 Gramm) liegen bei. Hier
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J...-

Das Sensor-Element

des TAGSO1 sitzt Giber
dem Heckrohr. Gut

zu sehen sind die auf
Abstandshalter montierten
Taumelscheibenservos

Der Heckrotor mit
seinem offenen
Winkelgetriebe lauft
sehr leichtgédngig
und prazise. Hier
sind alle Teile, bis
auf die Kegelrader,
aus Metall gefertig

510 mm
220 mm
986 mm
13,6:1 (11 Zédhne)

1:4,26

140 Grad eCCPM
1.630g

775,~ Euro
999,~ Euro
Fachhandel
www.akmod.ch

passt wirklich alles absolut perfekt und ist ohne die
geringsten Nacharbeiten sofort super leichtgangig
und véllig spielfrei.

Auch beim Heckrotorservo klemmt JR den mitgeliefer-
ten Abtriebshebel auf einer mit dem Servovielzahn ver-
schraubten Huilse, sodass sich sehr einfach die korrekte
Neutrallage einstellen lasst. Fiir den Antrieb des Helis
liegen zwei Ritzel bei; 11 und 12 Zdhne. Zusammen
mit dem 150-Zahne-Hauptzahnrad erhalten wir wahl-
weise eine Untersetzung von 13,6:1 respektive 12,5:1.
Um auf eine zusatzliche Gegenlagerung des Ritzels im
Chassis verzichten zu kdnnen, ist die Motorhalteplatte
diinnwandig ausgefrast und das Ritzel , auf dem Kopf”,
also mit der Madenschraube nach unten montiert.

Antriebspaket

Der burstenlose Auftenlaufer JR NHM-40 ist ein Acht-
poler mit 1.750 Umdrehungen pro Minute pro Volt
und wiegt 202 Gramm. Er hat ein vernachlassigbares
Rastmoment und ist sauber verarbeitet. Der Control-
ler JR NHA-75-SB5 ist laut Datenblatt gut fir Strome
bis 75 Ampere und besitzt ein eingebautes, getakte-

tes 5,5 Volt BEC fiur die Empfanger-Stromversorgung.

Mit 107 Gramm ist er schwer, was vor allem seinem
umlaufenden Kiihlkdrper aus Aluminium geschuldet
ist. Die Motor-Steckverbinder sind bereits ab Werk
angelotet, Richtung Akku benutzt sowieso jeder sein
eigenes System.

RC-Unterbringung
Beim Einbau der RC-Anlage haben wir uns nicht an
den Vorschlag von JR gehalten, die Controller hinten
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Hier hat alles seinen Platz. Die Antennen-Enden des

Empféangers konnen frei nach hinten herausgefiihrt
werden. Der Controller liefert seine BEC-Spannung tiber
zwei parallel geschaltete Kabel zum Empfianger

und die RC-Anlage samt FBL-System vorne, direkt

vor dem Motor zu platzieren. Wir bevorzugen eine
moglichst groRe raumliche Trennung von RC-Anlage
und , Starkstrom”-Kreis. Deshalb liegt bei uns der
Controller vorne, direkt beim Motor und Flugakku
und das FBL-System zusammen mit dem Empfanger
hinten, unterhalb der Heckrohraufnahme. Platz ist
hier mehr als gentigend vorhanden. So kdnnen auch
die Antennenenden des Empféangers frei nach hinten
herausgefiihrt und fixiert werden. Der Sensor des
TAGSO01 klebt oben auf der Heckrohr-Klemmung. Ach-
tung: Je nach Abgangsrichtung des Sensorkabels muss
die Wirkrichtung des TAGSO1 angepasst werden.

So eingebaut, stellt sich mit unserem 6s-LiPo von
Hacker der richtige Schwerpunkt ein. Die Kabinenhau-
be schnappt vorne mit ihren von innen angeschraub-
ten, spritzgegossenen Haltern in passende Gegenstui-
cke am Chassis. Hinten wird sie auf Alu-Stehbolzen
aufgefadelt. Schade, dass hier nicht wie bei anderen
Konstruktionen kleine angeschraubte CFK-Plattchen
als Sollbruchstelle verwendet werden. Flugfertig,
jedoch ohne Akku, bringt der Heli 1.630 Gramm auf
die Waage. Ein exzellenter Wert fiir diese ModellgréRe
und vor allem bei der mechanisch hochwertigen Aus-
fiihrung. Bis auf das Einlernen des Pitch/Gas-Kniippel-
wegs in den Controller ist der Heli flugbereit.

Die Anlenkung des Rotorkopfs erfolgt iiber
kugelgelagerte Umlenkhebel, die den Weg reduzieren
und gleichzeitig den Innenring mitnehmen
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In der hohlen Rotorwelle befinden sich Inserts. Sie verhindern ein
Losen der seitlich in die Gewinde gedrehten Befestigungsschrauben

Tourenmacher

Ab Werk soll mit einer herkémmlichen Gaskurve im Sender
gearbeitet werden. Zwar beherrscht der NHA-75-SB5 auch den
Governor-Modus, doch wie bei vielen Controllern fernostlicher
Herkunft ist der nicht seine Stédrke. Bei 50 Prozent Gas steht in Idle
Up 1 bereits eine Rotordrehzahl von 2.000 Umdrehungen pro Mi-
nute (U/min) an, in Idle Up 2 dreht das System locker tber 2.350
U/min. Solche Drehzahlen sind fiir diesen leichten Heli eigentlich
nicht notig. Die Flugeigenschaften werden weitgehend vom
TAGSO01 bestimmt und dessen Voreinstellungen passen. Hier hat
das Entwicklerteam gute Arbeit geleistet und die hochwertigen JR
FBL-Servos tun ihr Ubriges.

Der Nex E6 550 spielt ganz ohne Zweifel in der Oberliga seiner
GroRenklasse und braucht keinerlei Vergleiche zu scheuen. Das
Hochvolt-Konzept mit 6s-LiPo funktioniert einwandfrei, der
Antriebstrang bleibt immer erfreulich kiihl und bietet Leistung

im Uberfluss. Unserer Meinung nach wird das gréRere 12-Zdhne-
Ritzel gar nicht benétigt, denn selbst mit 11 Zahnen ldsst der Nex
E6 fliegerisch keinerlei Wiinsche offen.

Héchst-Niveau

Wer eine Komplettlosung in der 550er-Klasse auf qualitativ
hoéchstem Niveau sucht, der wird mit dem Nex E6 definitiv seine
Freude haben. Nicht nur mechanisch gehort er zum Besten was
der Markt im Moment zu bieten hat, sondern auch fliegerisch
Uiberzeugt er auf ganzer Linie und macht gerade deshalb riesi-
gen Spal.

Auf die Einstellung des Modells zusammen mit der verwendeten
RC-Anlage JR XG8 werden wir in der kommenden Ausgabe aus-
fuhrlicher eingehen, da hier von R einiges an Vorarbeit geleistet
wurde, die einer gesonderten Vorstellung bedarf. B

Der Controller hangt ganz unauffillig unter der Plattform direkt vor
dem Motor. So lassen sich sehr kurze Verbindungskabel realisieren.
Die RC-Anlage sitzt hinten im Chassis

Auch am
Heckrotorservo
kommt das JR
STF-System zum
Einsatz. So geht
das Gestange im
perfekten Winkel
nach hinten ab
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ACTIONREPLAY

» von Toblas Wagner:
Bilder: Sabrlna Funk, Sask Oehmlchen

Ofter mal was Neues: Das Thema FPV (First Person View)
entwickelt sich zunehmend zu einem eigenstindigen Zweig
des RC-Modellfliegens. Dabei ist am Modell eine kleine Kamera
angebracht, die sozusagen den Cockpit-Ausblick live in die
Videobrille des Piloten libertrédgt. Letzterer sitzt damit quasi
an Bord seines Flugzeugs, mit allen Vor- und Nachteilen.

Das wesentliche Merkmal von Immersionsflug, wie FPV auch
genannt wird, besteht also darin, dass ein Pilot per Videobrille
sein (Flug-)Modell steuert. Frage an die starken Manner: Was
passiert eigentlich, wenn man den Spie umdreht?

Was im ersten Moment vollig unmaglich klingt, ist
auf den zweiten Blick vielleicht doch gar nicht so
abwegig. Mindestens hat ein entsprechendes Expe-
riment Potenzial fur viel Spall — und der wiederum
ist fir die meisten von uns Modellfliegern ja der
Grund, dieses Hobby zu betreiben (wenigstens sollte
es so sein). So gesehen kann eine derartige Aktion so
verkehrt nicht sein.

Im wahren Leben sind
sie Freunde: He-Man
(Luki Grunauer) und
Skeletor (Nicolas Kaiser)
bereiten sich auf ihre
grofe Schlacht vor

TPV: Fluggerit steuert Pilot

Setzt man die FPV-Brille auf und driickt Kamera
samt Mini-Sender einem Kollegen in die Hand, sieht
man sich selbst von auBBen — im Jargon wiirde man
das sinngemaR als TPV oder , Third Person View”
bezeichnen. Dabei ist es wichtig, dass der , Kame-
ramann” nicht nur den Brillentrager filmt, sondern
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Als FPV-Technik kamen aufgrund ihrer Kompaktheit Komponenten von FatShark zum Einsatz. Das Live-Bild der am Heli befestigten Mini-Kamera
wird per 5,8-GHz-Link direkt in eine Dominator-Videobrille iibertragen. Der Empféanger ist bereits unter einer der beiden Frontblenden integriert

auch gentigend von der Umgebung. Denn nur dann
kann sich letzterer auch orientieren und gezielt von
einem Punkt A zu einem Punkt B bewegen. Ganz
so einfach ist die Geschichte allerdings nicht: Zum
einen ist die Bildauflosung nicht sonderlich hoch,
zum zweiten sieht man alles nur zweidimensional.
Es kommt daher ganz gerne mal zu Situationen, wo
der Proband zwar auf das Zielobjekt zulauft, beim
Zupacken aber ein oder zwei Meter daneben greift.
Einfach, weil er aus Kamerasicht zwar auf der rich-
tigen Hohe steht, jedoch die raumliche Tiefe nicht
korrekt einschétzen kann.

Richtig interessant wird es dann, wenn der Kamera-
mann das Bild spontan in die Riickenlage dreht.
Erstaunlicherweise findet man sich aber auch damit
schnell zurecht. Wo es dagegen kritisch wird, ist
bei einer 90-Grad-Drehung, oder wenn die Ka-
mera merklich wackelt. Das fiihrt dann prompt zu
Seekrankheit.

en mit i - u ras.
Stal;tvorbereitungen mit il\'llsg‘tla‘sjz.\nh}z tf)\::‘fsl(e?:;;
ichtigsten ist das FP -Bild: en sein
gnlflvv::'tt‘ alg; ,B|indenstock" ist dies die einzige
Ocrientierungsméglichkeit fiir He-Man

FPV-Technik

Komplette FPV-Sets gibt es heute schon fiir kleines
Geld (siehe Artikelserie FPV-Rookie in dieser Ausgabe),
und auf einschlagigen Auktionsportalen wird es mit
etwas Gliick gleich noch mal ein ganzes Stiick giinsti-
ger. Wieviel die jeweiligen Sets auf diversen Frequen-
zen zu leisten vermogen, sei mal dahingestellt. Aber
fuir den Einstieg und ein bisschen Spal diirfte das
meiste durchaus tauglich sein. Wir benutzten entspre-
chend eine 5,8-Gigahertz-Komplettlésung von Fat-
Shark, da dies gleich mehrere Vorteile bot. Zum ersten
konnte die 2,4-Gigahertz-Heli-Technik so bleiben wie
sie war: Weder ein Zusatzmodul flir den Sender, noch
ein spezieller Empfanger waren notwendig. Dariiber
hinaus sind die Antennen bei 5,8 Gigahertz verhaltnis-
maRig klein. Somit storen sie weder am Modell, noch
an der FPV-Brille. Und schlieBlich: FatShark bietet
seine Brillen mit eingebautem Video-Empfanger an,
der Akku dazu lasst sich praktischerweise gleich am
Kopfband befestigen. Die gesamte Technik befindet
sich damit kompakt in einem Gerat — ein schier nicht
zu Uberbietender Vorteil, wenn man sich mit der Brille
am Kopf bewegen mochte.

Montiert man nun die Kamera — wie man das auch
fuir reguldres FPV tun wiirde — an einem Heli, so sieht
sich der Trager der Empfanger-Brille aus der Luft.

Die starken Manner — man ahnt es schon — wollten
wissen, inwieweit sich das zuvor beschriebene Expe-
riment auf ein , professionelles” Level erweitern lasst.
Der Proband mit Brille sollte dazu einen Hindernis-
Parcours durchqueren.

He-Man

Am stidwestlichen Ende Deutschlands befindet sich
der Steinwasenpark. Hierbei handelt es sich um ei-
nen groRen Freizeitpark, der tUber die letzten 40 Jah-
re hinweg Sttick flr Stiick mit einer stattlichen Zahl
an Attraktionen ausgestattet und dabei eindrucksvoll
in die umgebende Berglandschaft integriert wurde.
Zur gleichen engagierten Betreiberfirma gehért auch
der Hasenhorn-Coaster (Rodelbahn), an der wir
bereits unseren Sessellift-Stunt erfolgreich durchge-
fihrt haben. Insofern kannte man uns schon, und
nach klarenden Gesprachen gab es griines Licht fir
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ACTlON REPI.AY | FPV He-Man | Wagner und die starken Manner | www.heligraphix.com

Das Video zu diesem auBergewdhnlichen Stunt findet
Ihr unter www.youtube.com/user/heligraphix

BT

Ziel von He-Man ist es, lebendig und in endlicher Zeit den Parcours zu
durchqueren. Dabei sieht er sich selbst nur aus der Luftperspektive von
Skelicopter — Skeletors Hubschrauber

Eine der groRen Schwierigkeiten bestand darin, teils
absturzgefahrliche Hindernisse zu Giberwinden. Die
Heli-Perspektive zeigte da nicht immer alle Details,

zumal das FPV-Bild lediglich VGA-Auflosung hat

Einfach nur herum-
schweben? Weit gefehlt!
Skelicopter, ein T-Rex 600
von freakware/Align, muss
mindestens in den kritischen
Situationen so positioniert
werden, dass He-Man sein
Terrain zuverlassig erkennen
kann. Dazu muss Skeletor
seine Umgebung ebenso
sicher im Blick behalten wie
den Heli. Er selbst kann das
FPV-Bild nicht sehen

Heli-View

Besonders knifflig am Abenteuerspielplatz war, dass
ein paar der Hindernisse nur tber einen Balken in
einiger Hohe miteinander verbunden waren. Fir den
ausschliellich durch seine Brille sehenden He-Man
durchaus ein echtes Problem, auch im Hinblick auf
Gleichgewicht. Hieraus lasst sich auch unmittelbar
die besondere Verantwortung fiir Skeletor als Piloten

die sicherheitsrelevante Absperrung und Nutzung des Kamera-Helis ableiten: Ein bisschen durch die
des groRBen Abenteuer-Spielplatzes. Blieb nur noch Gegend zu fliegen ist kontraproduktiv. Vielmehr
ein offener Punkt: Wenn man sich schon in einem muss er genau beobachten, wo im Parcours sich
bunten Themenpark befindet, muss man sich auch He-Man befindet. Der Heli muss dementsprechend
stilgerecht gekleidet integrieren. Nur was konnte positioniert werden, obgleich Skeletor selbst das FPV-
dafir passen? Bild gar nicht sieht.
Viele werden sich noch an die von Mattel vertrie- Unter Aufsicht der Parkleitung und von ein paar Zu-
benen ,Masters of the Universe” mit He-Man und schauern in sicherer Entfernung, die das Unterfangen
Skeletor erinnern — eine der weltweit erfolgreichs- als Showeinlage des Parks verstanden und mit Beifall
ten Action-Figuren-Serien, die seinerzeit selbst die bedachten, ertastete sich He-Man zunehmend selbst-
kiihnsten Gewinnprognosen des Herstellers um ein sicherer seinen Weg. Selbstverstandlich liel Skeletor
Mehrfaches Ubertraf. Fiir einige weckt das sicherlich m es sich nicht nehmen, mehr und mehr 3D-Elemente
in der Digital-Ausgabe

schone Kindheits-Erinnerungen. Fakt ist, dass He-Man
stets mit einem Schwert durch die Gegend lief. Und

in der aufblasbaren Kostiim-Variante war das sehr
vorteilhaft, weil es als ,Blindenstock” dienen konnte.

wie Riickenfluglage, Rollen, Flips, Dives und Wobbles

B

- —

;\gf l;ler Zielgeraden schlieRlich legte Skeletor ein
e — i 4 Schloss-crogramm auf., um He-Man am Erreichen von
BE e T P i v I aus: He-Ma;ael/:lr(luol:' ?ej'lhlzdeml' ot R ung blieh nicht

R— - . E— : ils kom i ient
Als besonders beeintrachtigend stellten sich schnelle Heli-Wackler (Wobbles) lief in die verkehrte Richtu‘:'n;ftL::ft ?l’l;tntner:ng e
um die Rollachse heraus. Diese |6sten abrupte Gleichgewichtsprobleme aus musste er zeitweise die Augen schligﬁeﬁrer o
und noétigten He-Man zu einer kleinen Zwangspause erhohten Magendruck vorzubeugen. So fﬁl;lltjrs';c:r;fsr:

3D an, wenn man im Heli sitzt

78 www.rc-heli-action.de



http://rc-heli-action.de/digital/
http://www.youtube.com/user/heligraphix

TS

MODEL
* H X

Anzeige

3 b oo e FPV-Bilder live vom
einzubauen. Dosiert und im richtigen Moment sorgte Hubschrauber: So sieht sich

das dafiir, dass He-Man mit Ubelkeit zu kimpfen He-Man in seiner Videobrille.
Insbesondere bei 3D-Passagen

hatte und krumme Pfade zurticklegte. Als dann auch e :
| ] fallt die Orientierung schwer
noch Pirouetten hinzukamen, verlor er zur Freude der

Beobachter stellenweise ganzlich die Orientierung.

Ein paar sehr lustige Szenen waren die Folge. OF PE RF ECTI 0 N

Insgesamt muss man festhalten, dass diese Flexibili-

tat der Perspektiv-Anderung nur ein 3D-Heli bieten WWW.TSA.eu

konnte. Das FPV-Experiment an sich hat gut funk-

tioniert und es spricht letztendlich nichts dagegen,
dies mal selbst auszuprobieren — wohlgemerkt auf
freiem Feld und vorzugsweise ohne Heli. Wenn man
schon lange Mal in FPV investieren wollte, ist jetzt
vielleicht der passende Zeitpunkt. Denn in welcher
Form auch immer: FPV macht SpaB — und das allein DE/EU

e e e N www.freakware.com
Hdndleranfragen erwiinscht

Nein! Die hier gezeigten Heli-Stunts sind akribisch geplant und werden

AT
www.der-schweighofer.at

von erfahrenen Profis durchgefiihrt. Jede Aktion wird bis ins Detail
sehr genau vorbereitet. Alle denkbaren Sicherheitsvorkehrungen
wurden dabei getroffen.

FR
www.helidigital.fr




VORSCHAU

HEFT 7/2013 ERSCHEINT
AM 21. JUNI 2013.

RC-Heli-Action gibt es dann unter anderem
mit Berichten iiber ...

... die Grundjustage des NEX FBL E6 550
von JR Propo/AKmod, ...

.....

... eine EC 135 in 450er-GrolRe
mit Rush-Fenestron von Lindinger ...

... und ein Firmenportrit von

Schon jetzt die nachste Ausgahe sichermn. D! !nnovations aus shenzen/China.

Der Bestell-Coupon fiir die versandkostenfreie
Lieferung hefindet sich in diesem Heft auf Seite 38.

Anzeige
HELIRCRPUTER=BAV
Viehweidstrasse 88 CH-3123 Belp Tel+41 031 812 42 42 Fax 031 812 42 ¢
Spesislanfortigungen und
Besuchen Sie a_:m. -"_"' P
unseren Online-Shop FHligschete; Sm; Kperaising
; fe aus eigener

v

www.modellhubschrauber.ch info@modsiihubschrauber.ch
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DASLETZTE

AGER

Wenn ich vor der Welt fliehen mochte,
gehe ich gerne ins Kino. YouTube fiir
Nostalgiker, quasi. Und ich méchte oft
vor der Welt fliehen. Was ich aber jlingst
im Lichtspielhaus meiner Wahl gesehen
habe, hat mir dann doch zu denken
gegeben. ,Hai Alarm am Miiggelsee”
nennt sich der Streifen.

Hauptperson ist der abgehalfterte Hai-
Jager Snake Miiller. Nach Jahren des
unsteten Lebens auf Hawaii sucht er nur
noch Ruhe und Entspannung. Er kehrt
zuriick nach Deutschland und mochte
sich am Berliner Miiggelsee niederlassen.
Doch statt des erhofften Friedens findet
er dort nur viel, viel Blut. Ein Hai macht
das Gewasser unsicher. Und die hiesigen
Lokalpolitiker wissen nicht, ob sie das
jetzt als Stadtemarketing-Gag benutzen
oder doch lieber den Hai schlachten soll-
ten. Dann geht’s noch um zwei Frauen
und um viele védllig absurde Szenen.
Lange Rede kurzer Sinn: Ein herrlich sinn-
freier Streifen, aber unterhaltsam.

Eine Szene aber lie®R mich aufhorchen:
Snake Milller setzt bei seiner Jagd auf den
Hai auch auf moderne Luftaufklarung. Mit
einem Modellhelikopter kreuzt er tiber
den Berliner Miiggelsee. Damit ist sein
Hubschrauber das einzige Werkzeug, das
er neben zwei halbautomatischen Waffen
und einer Dose Bier — ja, einer Dose Bier —
im Kampf gegen Haie einsetzt. In welche
Nachbarschaft wird man da als Modell-
bauer bloR wieder gertickt?

Von James T. Cooper

Und viel entscheidender: Warum

bin ich noch nicht auf diese Idee ge-
kommen? Mit freiem Oberkorper am
Wasser stehen, den Wind im Haar
und mit dem Heli auf Raubtierjagd.
Herrlich. Dazu die d@ngstlichen, aber
zugleich hoffnungsvollen Blicke der
Strandgaste, denen nur ich als Super-
held wieder Hoffnung auf den erfri-
schenden Badespal} schenken kann.
Ein Bademeister XXL sozusagen, die
coolste Sau diesseits der Miiggelspree.

Die Realitat dagegen ist oft viel tris-
ter. Ohne jetzt jemandem zu nahe zu
treten: Aber als ich das letzte Mal im
Elektronikfachhandel meiner Wahl war,
reihte sich Bierbauch an Bierbauch,
um die dort feilgebotenen Koaxial-
Helikopter zu bestaunen. Heli-Freunde
dieser Welt: Hort meinen Aufruf!

Wir waren einst die Surfer unter den
Modellbauern! Wo sind diese Zeiten
geblieben? Wir miissen wieder cooler
werden! Wir missen mehr spekta-
kuldre Dinge machen — natdirlich im
Einklang mit geltenden Gesetzen,
Normen, Wertvorstellungen und ohne
bewusste oder versehentliche Gefahr-
dung von ... na, lhr wisst schon was
ich meine. Ich spreche von Kunst! Von
grofRem Kino — ganz so wie im , Hai
Alarm am Miiggelsee”.

So. Und ich geh mir nun von meinem
Schleichwerbungshonorar erst einmal
eine Kapitansmdtze kaufen. Ahoi! Bl
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PHANTOM

& ALL IN ONE SOLUTION
SCAN DEN GR-CODE UND
ERFAHRE MEHR

PHANTOM

THE
SPIRIT
OF
FLIGHT

Ready To Fly (RTF)

Zwei verschiedene Flug-Modi, mit Position-Halten
Intelligente-Orientierungskontrolle (IOC)

Failsafe & Automatische Rickflugsfunktion mit Landung
Schutz vor Unterspannung

Inklusive GoPro Kamerahalterung

L =y

NAZA-H
& GPS AUTOPILOT SYSTEM
SCAN DEN QR-CODE UND
ERFAHREMEHR

NAZA-H

& GPS AUTOPILOT SYSTEM FOR HELI

THE REAL PRINCE
THE REAL GAME CHANGER

All-in-One Design
Integrierter Heck-Gyro/Flybarless unterstiitzt
Unterstiitzung fiir verschiedene Elektro-Heli-Plattformen
Erweiterter Einstellungs - und Steuerungsalgorithmus
Optionales GPS-Modul

Mehrere Flug-Modi/Intelligente Umschaltung

D-Bus Unterstitzung
Unabhéngiges LED-Modul

ERFAHRE MEHR | WWW.DJI-INNOVATIONSCOM KONTAKT | INFOEUROPE@DJI-INNOVATIONSCOM


http://www.dji-innovations.com

| DER WILL NICHT
BLAJE | SPIELEN.

EINE NEUE ARA DER BLADE PERFORMANCE BRICHT AN

e Das erste Blade-Heli Kit fiir Profipiloten
e Direkte Taumelscheibenanlenkung und Flybarless-Kopf
e Leichter CFK-Rahmen

e Rotorkopf und Heckrotor vollsténdig aus
Aluminium gefrast

¢ Revolution 550mm CFK-Rotorblatter enthalten

e E-flite 550, 1360Kv Motor und 130A
Regler enthalten

Ebenfalls erhaltlich: Combo-Version
inklusive AR7200BX Flybarless-System
und Spektrum Servos.

FUR WEITERE INFORMATIONEN
BESUCHEN SIE
HORIZONHOBBY.DE

IORIZSN ) HANDLER | VIDEOS | NEWS ) scuiousrun

B Y horizonhobby.de/haendler youtube.com/horizonhobbyde facebook.com/horizonhobbyde

© 2013 Horizon Hobby, Inc. Blade, Revolution, E-flite, Serious Fun and the Horizon Hobby logo are trademarks or registered trademarks of Horizon Hobby, Inc. BeastX is a registered trademark of Markus Schaack and is used with permission. The Spektrum AR7200BX employs
technology exclusively licensed to Horizon Hobby, Inc. from freakware GmbH. 37729.G
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