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First- Steps mit dem MPX-Funcopter

Edelversmn X50 TT mit Starrantrleb
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ACHTUNG - SUCHTGEFAHR!

DER NEUE ULTRA MICRO

BLADE mCP X

e DER LEICHTESTE ULTRA MICRO CP SEINER KLASSE
o UBERLEGENES AS3X™ FLYBARLESS SYSTEM
o UNGLAUBLICHE AEROBATISCHE FAHIGKEITEN

Der neue Blade mCP X - eine Klasse fiir sich. Er ist der kleinste und leich-
teste kunstflugtaugliche flybarless Hubschrauber der Welt. Das AS3X 2-Achs
MEMS Kreiselsystem macht es moglich, dass dieser Helikopter so agil ist,
wie kein anderer seiner Klasse. Die kompromisslose Auslegung auf Kunstflug
stellt alles in dieser Gréf3e in den Schatten - ein weitere Blade Meilenstein in
Bezug auf Innovation. Stellen Sie die Hubschrauberwelt auf den Kopf! Mit
dem Blade mCPX fliegen Sie Hurricanes, Loops, Funnels, Rolls und Inverted
Flights, sowohl drinnen, als auch draufien.

Sehen Sie den mCPX in action unter www.horizonhobby.de/mcpx

HHQB!Z%?GY ‘ horizonhobby.de
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- mMEPX

LANGE:

HOHE:
ABFLUGGEWICHT:
ROTORDURCHMESSER:
HAUPTMOTOR:
HECKMOTOR:
ONBOARD ELEKTRONIK:

SERVOS:
AKKU:
LADEGERAT:
SENDER:

235mm

93 mm

455¢g

245mm

Biirstenmotor (installiert)
Micro Coreless (Installiert)

AS3K 3D MEMS Kreisel, 3-in-1
Empfénger/Regler

3 Linearservos kugelgelagert

Zwei1S 3.7V 200mAh 25 C Lipo

E-flite Celectra DC Lipo Balancer Lader
Spektrum DX4e 2.4 GHz DSM X Sender mit
4 AA Batterien (nurim RTF Set enthalten)

RTF (@EBnNB
BLH3500 BLH3580

#1 BY DESIGN
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FUNC O PRIAZE R
e W,

e Praziseres Flugverhalten

o Miehr Power

e Hohere Leistungsreserven
e Riesiger SpaBfaktor

Der FunCopter ,,V2*
Qualitat setzt sich durch!

Die Uberarbeitete ,Version 2“ ermdglicht den perfekten
Einstieg in das Hubschrauberfliegen. Fir Piloten mit KOAX-
Erfahrung stellt er den logischen, nachsten Schritt dar. Er verzeiht
Fehler, halt erstaunlich viel aus und bringt Sie schnell zum Erfolg.
Drei wesentliche Vorteile:

» Hoher Wirkungsgrad, damit lange Flugzeiten

» Geringe Anzahl von Teilen, das spart Gewicht und
Wartungs-/Reparaturaufwand

Platz 1 . (FMT - Helicopter), -~

vih

Herzlichen Dank

» Extrem leise, angenehmes Laufgerdusch an die Leser der FMT. Sie haben den FunCopter auf
Platz 1. ,Produkt des Jahres 2010“
“« Rubrik Helicopter) gewahlt.
RRF V2“ #2 79,90 €* (
unCopter , #263003 379,90 € Der neue FunCopter ,V2“ hat noch mehr Power! ﬂ

mit Motor, 3 Servos, Regler und Kreisel
Rotordurchmesser 708 mm

E— NEWSLETTER
— 1

‘- : abonnieren und tolle

i c .‘F '
"""_—qg‘:é//_ A\ '
" ' < o Preise gewinnen!

Fiir ,V1*-Piloten gibt es das Empfohlene Fernsteuerung: ; ot Inf ¥ I
,Upgrade KIT FunCopter “V2* COCKPIT SX M-LINK - T TED ZBSoftshEll-J
# 22 3031 schon fiir 39,90 €* www.multiplex-rc.de - z.B. ,Merlin* www.multiplex-rc.de

 tacebook 1M Tube
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World Leader in R/C scale helicopters

-

" RIO
f
HELICOPTER
established 1974

UBER 90 RUMPFBAUSATZE:

Gluhkerzen-, Benzin-, Elektro- und Turbinen- Antrieb. L
Rotordurchmesser von 1500 mm bis 2500 mm. '

TRAINER:

Glihkerzen-, Benzin-, Elektro- und
Turbinen- Antrieb.
HUNDERTE ZUBEHORTEILE:

fur Rumpfbausatze und Trainer

VARIO HELICOPTER uLI STREICH GMBH & C0. KG
Seewiesenstralle 7 97782 Grafendorf GERMANY

Phone +(49) 09357 97100 Fax +(49) 09357 397
info@vario-helicopter.de

WWW.VARIO-HELICOPTER.BIZ, WWW.VARIO-HELICOPTER.DE
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checkin

Editorial

Verriickt? Ja, eindeutig, und wagemutig
noch dazu. Die Rede ist mal wieder von der
Heli-Stuntgruppe HeliGraphix, die diesmal
in der Turkei unterwegs war. Nicht etwa

um Urlaub zu machen, sondern um weitere
Stunts umzusetzen — die Ideen-Pipeline
scheint unerschopflich zu sein. Im Fokus
stand diesmal Wassersport, genauer genom-
men Parasailing in der Helikopter-Version.
Wie das aussieht? Lustig und geféhrlich
zugleich, wahnsinnig sowieso: Pilot mit
Sender und Kamerafrau hangen unter
einem Gleitschirm, der von einem Power-
boat gezogen wird. Der Start des Helis
erfolgt im Vorbeiflug. Unter Berlicksichti-
gung der Windverhiltnisse, des Seegangs
und des fliegenden Starts inklusive Landung
des Helis war das eine mehr als spannende
Sache. In unserem Bericht ab Seite 104

seid lhr fast live dabei.

Verriickt? Das nicht, aber neugierig auf
jeden Fall. Denn Modell AVIATOR-Autor
Markus Glokler hat seine ihm bestens ver-
trauten Pfade des Segelfliegens verlassen —
zumindest temporar —, um Neues zu erkun-
den. Er wollte unbedingt wissen, ob er auch
das Fliegen eines Modellhubschraubers

Chopper-Rookie N )

Eigentlich fliegt er ausschlieBlich Segelflugmodelle, doch irgendwann hat es ihn gejuckt: erlernen konnte. Gesagt, getan. Ein

Markus Glokler wagte den Sprung in die Helifliegerei. Schritt fiir Schritt erklart er in seinem Funcopter von Multiplex musste fiir das
Perlght, wie er mit einem Funcopter.von I\/!u!tlplex beim Flugtraining vorgegangen ist. Und anschlieRende, harte Flugtraining herhalten.
ja: Mittlerweile hat er auch SpaR beim Helifliegen! N N X X

Seite 68 In seinem Bericht ab Seite 68 beschreibt er

anschaulich die Vorgehensweise bei seinen
jeweiligen Ubungslektionen. Das kann sich

tuntman nicht nur sehen lassen, sondern auch als
Der Wahnsinn schlift nie. Das trifft besonders auf die ;
ympathische Stuntgruppe HeliGraphix zu, die immer Vorlage zur Nachahmung dienen.
ieder aufs Neue vollig verriickte Ideen mit dem RC-Heli
in die Tat umsetzen. Diesmal steht Parasailing mit dem Verriickt? Das ist Futaba keineswegs ge-

Heli auf dem Programm. Nicht auf irgen‘deinem“Bag'ger- wesen als man entschied, neben den jahr-
ee, sondern am Meer. Genauer gesagt in der Tiirkei. ..

. zehntelang auf dem Markt dominierenden
Heckrotor-Gyro-Systemen nun endlich auch
ein Dreiachs-Flybarless-System auf den
Markt zu bringen. Wie sich der Futaba CGY
750, in dem Uibrigens auch noch ein Dreh-
zahlregler integriert ist, bedienen lasst, wie
er sich von den etablierten Geraten unter-
scheidet und in der Praxis bewahrt, erfahrt
lhr in unserem Bericht ab Seite 24.

Michael Brendemiihl trifft man auf vielen Flugtage
und Meetings, und seine beeindruckenden 450er
Scale-Helis sorgen stets fiir Aufmerksamkeit. Abe
die wenigsten wissen: Michael arbeitet als techni
scher Leiter bei der Firma Trade4me in Hannover.
Wir haben uns ein wenig mit ihm unterhalten, u

mehr tiber das Unternehmen zu erfahren

Viel Spall mit der vorliegenden Lektiire.

Herzlichst, Euer
Raimund Zimmermann

www.rc-heli-action.de 5



© POWER TORQUER
Den Titan X50 von Thunder Tiger gibt es
wischenzeitlich auch in der , Torque Tube”-
Edelvariante. Der versierte Helipilot wird sofort
issen, dass es sich hierbei um die Version mit
inem Heckrotor-Starrantrieb handelt. Doch
as soll nicht alles gewesen sein. Welche Teile
noch gegentiber dem Titan X50 geandert
und veredelt worden sind, zeigen wir detailliert
im Testbericht.

Z4 MICRO MACHIN

Als Profi in Sachen Herstellung sehr guter Heckrotor-Gyro
Jysteme sollte es nur eine Frage der Zeit sein, wann Futab.
se|n erstes Dreiachs-Flybarless-System vorstellen wirde. Nu
st es soweit, das CGY750 ist lieferbar. Wir haben das Gera
usgiebig getestet und erklaren, wie es sich bedienen lasst,
sich von den etablierten Geraten unterscheidet und wi
man es am besten auf seinen Chopper einstellt

34 TWIN POWER _

Graupner bietet mit seinem helistuff

ngugn !'ttfa D(;JO PI}’ShtGO X [T6 Power Torquer Titan X50 11T mit Starrantrieb |

ein Gerdt an, das nicht nur -

zwei komplette Ladeeinheiten Y¥[24 Micro Machine Premiere: Futabas Flybarless-System]
in einem einzigen Gehause 4 Twin Power Graupners Power-Lader im Carbon-Loo
vereint, sondern auch noch [40 HeiRe Ware Cagle Gadgets aus der Techwarld
wahlweise aus einer Auto- B2 Lifibov SeokAnio mi Sonderfunkh ]

batterie oder direkt am

220-Volt-Netz betrieben
werden kann. Unsere
Praxiserprobung soll
zeigen, ob auch alles
reibungslos funktioniert
und die versprochenen
Ladeleistungen erfullt

werden

1 88 Single Liner Ikarus Lama, jetzt auch fir 2G4-Betrieb)|

[98 Vollvibe Richfige Montage am Beispiel des Vibe 50 NEX]

pilot’slounge

interactive

| 48 Termine Fiir alle die wissen wollen, was abgeht|

98 voLLVIBE

genommen werden kann

Tatsachlich kann auch die beste Bauanleitung nicht alle Stolperfallen

entschérfen. Aus diesem Grund weisen wir begleitend zum Bau des nagelneuen | 94 Gewi DeVention-Send d Heli Trade4 |
JR Propo Vibe 50 Nex von AKmod auf die Punkte hin, auf die man besonders Sennen < e.n |or? e o .ra cme
achten sollte, damit das neue Fluggerat auch ordnungsgemal in Betrieb

58 Postkarten Ausfiillen, abschicken und laufen Iassen|

6  www.rc-heli-action.de

|] 14 Das Letzte Weichgespiilt — Kénigreich fiir echte Kerlel

X Titelthemen sind mit diesem Symbol gekennzeichnet
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A Inle| ;ie!l chtzeit-Telemetrie

und Sprachausgabe

CH U550

il _
"l, ] fl". Wf’,’,’ il

Hohe Sicherheit

Optimiertes Frequenzhopping

Hochste Prazision

Zeitgleiches Ansteuern der Servos

Echtes Pilotenfeeling

Telemetrie im Display, Sprachausgabe

Stefan Bot
a-ftsweltmeister F3B

mx-16 GRAUPNER HoTT
Computersystem 2,4 GHz
Best.-Nr. 33116 € 379,--*

* unverb. Preisempfehlung

GRAUPNER GmbH & Co. KG ¢ Postfach 1242 ¢ 73220 Kirchheim unter Teck ¢ www.graupner.de


http://www.graupner.de

SCALE ZUM ANFASSEN IN OFFENBACH

Am 13. und 14. August findet in Offenbach in der Pfalz das 5. Internationale Semi-Scale Meeting des Deutschen Modellflieger Verbands
(DMEFV) statt. das Motto heildt: Zwei Tage Scale-/Semiscale-Hubschrauber live zum Anfassen! Es gibt keine GroRenbeschdankung — vom
450er-Elektromodell bis hin zum Drei-Meter-Turbinenheli sind alle herzlich willkommen beim FMC Offenbach unter der Fiihrung des
DMEFV. Auf dem Programm stehen: Einzelne Vorfiihrung der Modelle mit toller Kommentierung vor breitem Zuschauerfeld, Erfahrungen
austauschen, fachsimpeln und gemiitliches Beisammensein. Fiir alle Teilnehmer sind Schulungsfliige auf Turbinenhubschraubern oder mit
Mehrblattrotorkdpfen kostenfrei organisiert.

| Internet: www.fmc-offenbach.del

DEUTSCHES F3C-TEAM
AUF DER WM IN ITALIEN

Vom 18. bis 28. August findet in Calcinatello di
Calcinato (Region Brescia, Italien) die 14. F3C-
Weltmeisterschaft statt, fiir die sich Uwe Kiese-
wetter, Stefan Wachsmuth und Dominik Hagele
qualifiziert haben. Zudem wird Tillmann Baume-
ner (kleines Bild), der 2010 die SDX Challenge
souveran gewann, dieses Jahr in Italien in der F3C-
Juniorenwertung antreten. Die Aufgabe des Team

JEDE MENGE ACTION
AUF DER MODELL-
HOBBY-SPIEL

Vom 30. September bis 03. Oktober fin-
det auf der Messe in Leipzig unter ande-
rem auch wieder jede Menge Heli-Action
statt. So ist zum Beispiel wieder spekta-

kuldres 3D mit atemberaubenden Shows
in der Halle geplant. Auch das Heli-Team

des Deutschen Modellflieger Verbands
wird aktiv sein und viele schone Scale-
Helis prasentieren, unter anderem auch
turbinenbetriebene Chopper.

Internet: kuww modell-hobby-spiel del

www.rc-heli-action.de

Managers (ibernimmt Riidiger Spohr. Insgesamt
nehmen 70 Piloten aus 24 Nationen teil.

Wer unsere deutsche Mannschaft mit einer
Spende unterstiitzen mochte, kann dies noch
tun. Infos hierzu gibt es auf der Homepage
www.f3c-heli.de.

Internef; -heli nd
www.wchf3c2011.it|
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Design und Technik
fiir Trendsetter

whanwy. multip

FREESTYLE -
DAS PROFI-HANDBUCH ZUM 3D-FLUG

Im Motorbuch Verlag gibt es eine Neuerscheinung: Freestyle —
Das Profi-Handbuch zum 3D-Flug. Es hat 176 Seiten und das
Format 210 x 242 Millimeter, Buchautor ist Edward Eckstein.
Beschrieben werden mit Hilfe von vielen Grafiken und Bildsequen-
zen die wichtigsten Pflichtfiguren aus dem Katalog der F3N-
Ausschreibung des Deutschen Aero Clubs. Erganzt wird das Ganze
mit Tipps und Tricks zum Training, wobei auch Fehlerquellen und
Losungen aufgezeigt werden. Highlight sind allerdings die vielen
schonen Bilder, die die Faszination des 3D-Fliegens eindrucksvoll
vermitteln. Das Buch kostet 29,90 Euro und kann im Shop unter
Iwww.rc-heli-action.de |bestellt werden.

Telemetriefihig

bis zu 8 Sensorwerte im
Display ablesbar

16. bis 18. September
JetPower-Messe in In Bad Neuenahr-Ahrweiler
www.jetpower-messe.de

30. September bis 3. Oktober
modell-hobby-spiel Leipzig
www.modell-hobby-spiel.de

7. bis 9. Oktober
Salzbhurger Modellbauwelt im Messezentrum Salzburg
www.salzburger-spielemesse.at

8. und 9. Oktober

Modellbaumesse Ried, Osterreich
www.riedermesse.at

26. his 30. Oktober
Modellbau-Messe Wien
www.messe.at

4, his 6. November
Faszination Modellbau in Friedrichshafen
www.modellbau-friedrichshafen.de

Hinweis: Unter www.rc-heli-action.de findet lhr aktuelle
Termine aus dem Bereich des Modellflugsports. Bequem von
der Startseite aus gelangt man mit nur einem Klick auf den
Button ,,Events‘ unter ,,Szene* zu den Veranstaltungen.

KATIE MELUA - |
BEGEISTERUNG FUR RC-HELIS

Matt Finke (rechts im Bild — unten), nicht nur aktiver
Modellheli-Pilot, sondern seines Zeichens auch Licht- und
Videokdinstler, tourt derzeit mit Gesangs-Superstar Katie
Melua quer durch Europa. Kein Wunder, dass es sich da bei
manchem Gesprach um die ferngesteuerten Drehfliigler
dreht — und ruckzuck war das Interesse von Katie geweckt.
Kurzerhand wurde in Ziirich vor einem weiteren Konzert bei
Stefan Segerer (links im Bild — unten) ein Flugschulnachmit-
tag gebucht, bei der Katie den Three Dee Rigid fliegen durf-
te. Adrenalin, Begeisterung, Konzentration — Katie war vollig
begeistert und zeigte schon nach drei Flligen die absolut
richtigen Reaktionen beim Schweben. Das hat man nicht alle
Tage, dass weibliche Superstars RC-Helis fliegen — und das
auch noch mit so groBem Elan. Bravo, Katie!

www.rc-heli-action.de
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bladehelis.com

ROTOR
GEWICHT
ERHALTLICH ALS

Einsteiger

Der optimale Einsteiger-Hubschrauber! Ab-
solut eigenstabil und anféngertauglich dank
Koaxialrotor. Damit kann jeder fliegen.

ROTOR 190 mm
GEWICHT 28¢g

ERHALTLICHALS  RTF Mode 1(EFLH2400EU1)
RTF Mode 2 (EFLH2400EU2)
BNF (EFLH2480i)

N—
H/aoglzel horizonhobby.de

180 mm
28g

RTF Mode 1(EFLH3000iMT1)
RTF Mode 2 (EFLH3000iM2)
BNF Basic (EFLH3050)

BNF (EFLH3080)

RTF

ENE)

Bind-N-Fly.” Ready to fly, redefined.

l Bi y F ’ Spektrum™ servo and receiver install

Battery and charger not include
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- Der grofie Bruder des mSR ldsst sich auch
von fortgeschrittenen Einsteigern gut und
kontrolliert beherrschen und bringt dem er-
fahrenen Piloten dank hoher Agilitédt auch
schon richtig Spaf3!

ROTOR 320 mm
GEWICHT 106g

ERHALTLICHALS  RTF Mode 1(BLH3100EUT)
RTF Mode 2 (BLH3100EU2)
BNF (BLH3180)

ortgeschrittene und Profis ‘

Dieses kleine Wunderwerk ist dank Collek- 4
tive Pitch und AS3K Kreiselplattform véllig
kunstflugtauglich und macht absolut siich-
tig! Micro Rock’n’Roll von Blade.

ROTOR 245mm
GEWICHT 455g¢g

ERHALTLICHALS  RTF Mode 1(BLH3500EU1)
RTF Mode 2 (BLH3500EU2)
BNF (BLH3580) e’

o
T i D450 3D

Fortgeschrittene und Profis

,-* Aggressiv und absolut prazise - der Blade

. '," 450 3D ist der Wahnsinn aus der Box!

4 4k . Jederzeit bereit, die hirtesten 3D Mandver

% zu fliegen und fiir den fortgeschrittenen bis

Dy erfahrenen Piloten eine giftige Performance
. hinzulegen!

ROTOR  721mm
GEWICHT 7629

ERHALTLICHALS  RTF Mode 1(BLH1600M1)
RTF Mode 2 (BLH1600)
BNF Basic (BLH1650)

E R LN

#1 BY DESIGN


http://www.horizonhobby.de

plIOt’Slounge | interview | andreas och | www.modellhobby.de

RC-Heli-Action im Gesprach mit Andreas Och

»ENTSCGHEIDEND IST BEI UNS WENIGER
DIE ANZAHL DER ARTIKEL, SONDERN
DEREN VERFUGBARKEIT “

Am 1. Juli 2011 eréffnete die Firma Staufenbiel ihr neues Zentrallager mit Ladengeschift in Barsbiittel.
Bis es soweit war, gab es eine Menge zu tun — der Zeitplan war eng. Dennoch nahm sich Andreas Och,
Geschaftsfiihrer der Firma Staufenbiel, die Zeit fiir ein Interview, um iiber das neue Lager, die Griinde
fiir den Neubau und die sich daraus ergebenden Vorteile fiir den Kunden zu sprechen.

Das Gebaude ist mit 1.600 Quadratmeter Nutzflache die Kunden? Und wir durften einen Blick in die
grol geraten. Davon steht dem Lager die Halfte neuen Biro- und Lagerraume werfen — sechs

zur Verfligung, teilweise in zwei Ebenen. Die Regale Wochen vor der offiziellen Er6ffnung.

reichen in mehreren Reihen bis acht Meter hoch an

die Decke, was liber 600 Palettenplédtzen entspricht — RCHELIACTIONHerr Och, was hat Sie dazu bewogen,
also einer ganzen Menge kleiner und grofRer dem Heimatstandort Hamburg-Harburg nach 112
Modellbaukasten. Hinzu kommen weitere Lager- Jahren Lebewohl zu sagen?

platze, beispielsweise flir Zubehor oder Kleinteile. ANDREASOCHDie Ursachen liegen in der Politik. Trotz
Geplant ist, etwa 5.000 bis 6.000 Artikel zu lagern. intensiver Suche war es nicht maglich, in Harburg
So weit die Grunddaten. Wir wollten noch mehr eine Teil-Einzelhandelsgenehmigung zu erhalten. Das
wissen und fragten nach. Wird Staufenbiels Marke heilt, wir hatten dort nur als Gewerbebetrieb ohne
Dymond ausgebaut und starker im Markt vertreten Ladengeschaft oder umgekehrt arbeiten konnen,

sein? Welche Gefahren sich durch den Direktimport Der Eingangsbereich 1, iaqoch beides zusammen. Hier in Barsbittel,
des neuen Staufenbiel-

von Produkten aus Ostasien ergeben, vor allem fiir Ladengeschafts in ~ Schleswig-Holstein, wurde die Moglichkeit, Lager
Barsbiittel und Ladengeschaft zu kombinieren, problemlos
angeboten.

RCHELIACTIONIst nicht auch etwas Wehmut dabei,
Harburg zu verlassen?

ANDREASOCH]a, sicher, wir haben unsere Wurzeln
und unseren angestammten Kundenkreis dort. Das
tut schon etwas weh. Doch vieles hat sich im Laufe
der Jahre verandert. Friiher war das Ladengeschaft
unsere Hauptsdule. Mittlerweile ist das etwas anders.
Wir haben vier Saulen: das Ladengeschaft, der Ver-
sandhandel, unsere Franchise-Partner in Hamburg-
Poppenbiittel und Berlin sowie andere GroRhandler.
Zudem bleibt das Ladengeschaft in Harburg zu-
nachst erhalten, sodass der Kunde jetzt
den fir ihn giinstiger liegenden
Standort wahlen kann.

I




RCHELIACTIONWann haben Sie das erste Mal dartiber
nachgedacht, ein solches Zentrallager zu bauen?
ANDREASOCHSchon seit Langerem. Doch vor etwa
zwei Jahren zeigte sich zum ersten Mal so deutlich,
dass wir zunehmend an und sogar liber die Grenzen
unseres moglichen Wachstums kommen und ein
Ausbau der Kapazitaten unumganglich wird. Dann
begann die Suche nach einem Grundstiick, die
Planung des Gebaudes, Genehmigungen beantragen
und einiges mehr.

RCHELIACTIONSie planen 5.000 bis 6.000 Artikel zu la-
gern. Das klingt nach viel. Bekommen Sie die unter?
ANDREASOCHENtscheidend ist bei uns weniger die
Anzahl der Artikel, sondern deren Verfligbarkeit.
Lieber bieten wir dem Kunden eine gute Auswahl,
die dann auch verfiigbar ist. Die Kapazitaten sind
vorhanden.

RCHELIACTIONSieht der Kunde Uber den Internetshop,
was gerade im Lager und lieferbar ist?
ANDREASOCHDurch die Automatisierung der Waren-
laufe ist eine gesicherte Anzeige der Verfligbarkeit
moglich. Der Kunde kann davon ausgehen, dass

ein als vorhanden gekennzeichnetes und von ihm
bestelltes Produkt auch wirklich da ist und er seine
Bestellung bekommt.

RCHELIACTIONIst der Umzug nach Barsbttel auch auf
eine Verschiebung weg vom Ladengeschaft hin zum
Versandhandel zurtickzufiihren?
ANDREASOCHVerschiebung kann man nicht dazu
sagen. Der Kunde und die weitere Entwicklung ent-
scheiden dariiber, welchen Stellenwert das Ladenge-
schift oder der Versandhandel erhalten. Seit einiger
Zeit wachst der Versandhandel iberproportional
schneller als das Ladengeschaft. Als Einzelhandler
haben wir aber kein Interesse, am neuen Standort
nur ein Lager zu bauen. Der direkte Kontakt zum
Kunden auch an diesem Standort ist fiir Staufenbiel
ganz wesentlich. Nicht zuletzt der Erfolg des Berliner
Unternehmens bestarkt uns darin, im Einzelhandel
prasent zu sein. In der Beratung liegt ein Grofteil
unserer Kompetenz, das ist das Entscheidende.

RCHELIACTIONBei einem Interview im vergangenen
Jahr hatten Sie gedufert, so genannte ,Aufreiller-
Shops” in Einkaufszentren zu initiieren. Kommt das?

ANDREASOCHIn der mittelfristigen Planung steht das
auf dem Programm und das wére mehr in Richtung
Innenstadt orientiert. Das jetzt neue Zentrallager
mit Ladengeschéft wiirde dann die Funktion eines
Outlet-Stores erhalten. Aber das ist Zukunftsmusik.

Aktuell steht das nicht wirklich auf dem Aktionszettel.

RCHELIACTIONBietet Ihnen das neue Lager logistisch
einige Vorteile?

ANDREASOCHSogar sehr deutliche. Friiher mussten
wir Ware teilweise zwischenlagern und taglich mehr-
fach mit Kleintransportern zwischen Ladengeschaft
und Lager oder Hafen pendeln, weil kein Lkw zum
Entladen der Ware ins Einkaufszentrum in Harburg
konnte. Containerware musste im Hamburger Hafen
umgepackt werden. Das ging manchmal soweit,
dass Artikel, die eigentlich zur Auslage im Laden
vorgesehen waren, aus dem Transporter heraus
versandfertig gemacht wurden. All das fallt weg. Wir
ersparen uns eine Menge Aufwand.

RCHELIACTIONSchafft das neue Lager auch Kapazita-
ten, um das Angebot der eigenen Marke Dymond
auszubauen?

ANDREASOCHIm Fokus steht zunachst, hier alles zum
Laufen zu bringen. Die Kapazitdten zum Ausbau des
Produktangebots sind zwar vorhanden und einige
Mitarbeiter, die das dafiir nétige Knowhow mitbrin-
gen, wurden eingestellt. Doch zunéachst sind das
Gedankenspiele. Das miissen wir abwarten, weil wir
nicht alles gleichzeitig machen kénnen. Da fehlt uns
aktuell schlicht die Zeit.

RCHELIACTIONDymond ist eine bekannte Marke ge-
worden. Ist der Schritt geplant, diese Produkte tber
den Fachhandel zu vertreiben?

ANDREASOCHNein, das ist nicht geplant. Wir sehen
uns als Einzel- und Versandhandel, da schlielt

es sich aus, selbst ins B2B-Geschaft einzusteigen
[Anmerkung Redaktion: Busines-to-Business, also
Gro3handler zu Einzelhdndler]. Wiirden andere ihre
Aktivitaten in B2C wandeln

[GroBhandel zu Kunde],
dann missten wir Gber
solch einen Schritt
nachdenken.

Ende Mai waren hier die

Regale noch leer - zur
Eroffnung Anfang Juli war
das Lager aber komplett
bestiickt und die ersten
Waren konnten verschickt
werden

Stand unserer

Redaktion Rede und
Antwort: Andreas Och,
Geschéftsfiihrer der Firma
Staufenbiel, an seinem
Arbeitsplatz. Eines seiner
wichtigsten Arbeitsmittel
ist das Telefon
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Eine sichere Verfiigbarkeit ist das oberste Ziel bei
Friher musste Containerware im Hamburger Hafen auf Kleintransporter Staufenbiel. 5.000 bis 6.000 verschiedene Artikel sind
umgeladen werden. Jetzt fahrt der Lkw direkt bis ans grofRe Lager ran verfiigbar — das neue Lager bietet diese Kapazitdten

RCHELIACTIONEs geht ja immer das Ge-
spenst um, dass ein ostasiatischer Hersteller
im Hamburger Hafen ein Lager anmietet

. Staufenbiel
uhd von dort aus verkauft. Ist das fir Sie Hanskampring 9
eine Gefahr? 22885 Barshiittel
ANDREASOCHSolange der mit dem Telefon: 040/30 06 19 50
gleichen Wasser kocht wie wir — also den Fax: 040/300 61 95 19

E-Mail: info@modellhobby.de
Internet: vwww.modellhobby.de

gleichen gesetzlichen Regeln unterworfen
ist —, sehe ich darin eine Herausforderung.
Wird das jedoch unterlaufen, ist es eine

Gefahr. Es ist unerlasslich, dass ein solcher Hersteller |
beispielsweise ganz normal Zoll bezahlen muss. Viel- Service-Stelle: Reklamierte oder defekte
mehr sehe ich den Kunden in Gefahr, der dort kauft. Ware kann vor Ort iiberpriift werden

ANDREASOCHIn dem Moment ist die Gesetzeslage
fir den Kunden schon eine andere. Nur, sollte dann
beispielsweise das gekaufte Ladegerat in Flammen
aufgehen, hat der Kunde ein Problem. Wir haben
eine Produkthaftpflichtversicherung, die gibt’s beim
Anbieter aus dem Hamburger Hafen gegebenenfalls
nicht. Auf den entstandenen Schaden bleibt der
Kunde selbst sitzen. Vom nicht vorhandenen Kun-
L X denservice — unsere Kernkompetenz — brauchen wir
Historie: Es fing alles .
1899 mit einem kleinen da gar nicht erst sprechen.
Fahrradgeschift in Harburgs
Innenstadt an. 1955 gab es  RCHELIACTIONHerr Och, vielen Dank fiir dieses inte-
ragg neben Fahrradern schon erste ressante Gesprach. Und viel Erfolg in Ihren neuen

Spielwaren bei Staufenbiel zu
kaufen Geschaftsraumen in Barsbuittel. B

RCHELIACTIONWarum begibt sich der Kunde in
Gefahr?

ANDREASOCHViele machen sich hier schlichtweg
strafbar. Tatigt eine Person eine Sammelbestellung
fur den Verein, wird er zum Inverkehrbringer, also
Fachhandler, und muss Zoll, Steuern und vieles
mehr bezahlen sowie sich fir die Elektroschrottver-
ordnung registrieren lassen. Findet das nicht statt,
kann es geahndet und zur Straftatverfolgung fiihren.
Andererseits, wenn beispielsweise der ostasiatische
Hersteller die Ware als Geschenk deklariert und

aus Asien direkt hierher schickt, dann ist das nichts
weiter als Schmuggel. Ein Besteller aus Deutschland,
der dabei erwischt wird, bekommt viele Probleme,
weil er Ware illegal einfiihrt. Verkauft er diese weiter,
ist das Hehlerei. Dessen sind sich viele Kunden, die in
Asien direkt bestellen, leider gar nicht bewusst und
setzen sich ungewollt einer groRen Gefahr aus.

RCHELIACTIONAber man konnte die Ware doch auch Staufenbiel-Mitarbeiter Matthias Trier nimmt die
direkt im Warenhaus im Hamburger Hafen bestellen? ersten Bestellungen im neuen Gebéude entgegen

14 www.rc-heli-action.de
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X50 als Edelversion mit Starrantrieb

im Flug auf Herz und Nieren gepriift.

Da wir bereits ausreichend Erfahrungs- und
Bauberichte tber den Titan X50 veroffentlicht
haben (siehe RC-Heli-Action 12/2010 und
3D-Heli-Action 1/2011), lassen wir die Thematik
des Aufbaus beiseite und beschaftigen uns mit
den Unterschieden der beiden Modelle. Auf den
ersten Blick fallt der sehr edel wirkende Rotorkopf
des Neulings ins Auge, der nun komplett aus
extrem leichtem Spezial-Aluminium gefertigt ist.

See the difference

Sind beim normalen X50 noch Blatthalter,
Paddelwippe und die Arme des Pitchkompen-
sators aus Kunststoff gefertigt, wurden beim
neuen TT kraftig Aluminiumparts nachgelegt, was
besonders Fans von Tuningteilen begeistern diirf-
te. Das geringe Gewicht und die hohe Verarbei-
tungsqualitdt der Bauteile begeistern auch beim
weiteren Auspacken und bei der Montage des
Helis. Die Passgenauigkeit lasst keine Wiinsche
offen und wird auch hohen Anspriichen gerecht.

In den ersten Bauabschnitten sind vorerst

keine Unterschiede zu erkennen. Erst wenn die
Heckrohraufnahme montiert werden muss wird
ersichtlich, dass hier kein Riemen mehr verbaut
ist. Wahrend bei der Belt-Version des X50 An-
druckrollen eingesetzt sind, hat die Torque-Tube-
Version Kegelzahnrader spendiert bekommen.
Angetrieben werden diese von dem unter dem
Hauptzahnrad liegenden Autorotationszahnrad.

Viel gedndert hat sich am Heckrotor und
Heckausleger. Das Heckrohr wurde nun der Optik
des Chassis angepasst und kommt im schicken
Carbonlook daher. Die Schelle der Heckabstre-
bung ist nun ebenfalls aus Aluminium gefertigt
und somit deutlich stabiler als die des norma-

len X50. Optisch angepasst wurden auch die
Fiihrungen der Heckanlenkung, die nun in einem
weniger auffilligen Schwarz daher kommen.
Auch das Heckgehause ist komplett angepasst
und geandert. Die Linie wurde konsequent weiter

www.rc-heli-action.de
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Der Titan X50 von Thunder Tiger hat sich mittlerweile am Markt etabliert u

beibehalten und Kunstoff gegen Alu ersetzt.

Das einzige Kunststoffteil des Heckrotors ist die
Pitchbriicke samt Anlenkhebel, alle anderen
Bauteile wurden aus dem gleichen superleichten
Alu-Material gefertigt wie schon die restlichen
neuen Teile.

Zum guten Schluss wurde noch etwas an der
Optik der Haube gefeilt. Hier wurde das rote
Dekor des X50 gegen ein blaues Finish getauscht.
Um es vorweg zu nehmen: Da beide Modelle auf
der gleichen Basis konstruiert worden sind ist es
kein Problem, seine mit Riemenantrieb bestehen-
de Mechanik mit dem modernen Starrantrieb des
Torque Tube nachzuristen. Selbstverstandlich
konnen auch samtliche neuen Aluteile verbaut
werden, falls gewlinscht.

OSX vepry

e Neuheit mehr.
“Ganz im Gegenteil zum X50 TT, wobei das neue Kiirzel fiir Torque Tube steht. Der versierte Helipilot
wird sofort wissen, dass es sich hierbei um die Version mit einem Starrantrieb fur den Heckrotor
handelt. Doch das soll noch nicht alles gewesen sein. Welche Teile noch gegeniiber dem Titan X50
geandert und veredelt worden sind, haben wir fiir Euch aufgelistet und den neuen natiirlich ausgiebig




Qual der Wahl

Bevor es nun aber in die Luft geht gilt es noch,
die RC-Komponenten auszuwahlen und zu
montieren. Den X50 TT gibt es sowohl als reine
Mechanik als auch in Combo-Version mit Motor,
passendem Schalldampfer und Carbon-Rotor-
blattern. Fir die letztere Version haben wir uns
entschieden, weshalb die Wahl des Antriebs nicht
zur Debatte stand. Im Set enthalten ist der bereits
bewahrte Motor Redline 53H samt passendem
Redline Hi-Flow-Dampfer, die erforderliche Gliih-
kerze liegt ebenfalls bei.

Entschérfung

Im Motorset befinden sich noch zwei verschie-
den dicke Distanzringe, die je nach Hohe des
spater verwendeten Nitromethananteils im Sprit
unter den Zylinderkopf montiert werden kénnen,
um die Verdichtung zu verandern. Diese sorgen
dafiir, dass der Motor bei hohem Nitroanteil kei-
ne zu hohe Kompression hat und somit weicher
lauft. Da wir spater Sprit mit 30 Prozent Nitro
und 23 Prozent Ol verwenden wollen, wurde
die 0,3 Millimeter diinne Kopfdichtung verbaut.
Hierzu wird der Zylinderkopf demontiert, die

von Markus Siering

Dichtung eingelegt und die Inbusschrauben
vorsichtig Uber Kreuz wieder angezogen. Es ist
extrem wichtig, hier vorsichtig zu arbeiten, an-
sonsten kann der Kopf verkanten und eventuell
den Motor beschadigen.

Der Hi-Flow-Dampfer mit seinen beiden Gewin-
degangen wird spater von zwei Inbusschrauben
gehalten, auf die zusatzliche noch zwei Stop-
muttern aufgeschraubt werden, um ein Losen im
Flug zu verhindern. Laut Anleitung soll zwischen
Motor und Dampfer die dem Set beiligende Dich-
tung gelegt werden. Das erwies sich allerdings
spater als unvorteilhaft, da sich das Dichtungsma-
terial nach einigen Fliigen aufloste und zerbrosel-
te. Deshalb wurde der Dampfer kurzerhand plan
auf den Auslass des Motors geschraubt, was dank
der hohen Qualitat und Passgenauigkeit bisher
zu keinerlei Undichtigkeiten gefiihrt hat. Mochte
man hier auf Nummer sicher gehen, sollte man
sich im Baumarkt Dichtmasse aus dem Autozube-
hor besorgen und diese hauchdiinn auftragen.

Putzfimmel

Bei der Montage des Liifterrads und der Kupp-
lung gilt es ebenfalls, sehr sorgfaltig zu arbeiten,
die Schrauben alle vorher zu saubern und diese
anschlieRend gut zu sichern. Befindet sich noch
etwas Ol auf den Gewindegingen, kann das
Schraubensicherungsmittel nicht ausharten

und die Kupplung sich |6sen beziehungsweise
nach oben schieben. Um das Lifterrad richtig
festziehen zu konnen, empfiehlt sich der Kauf

Geringes Abfluggewicht

Hohe
Verarbeitungsqualitit

SerienmiiBig
uneingeschrankt
3D-tauglich

Hohe Laufkultur des
Redline-Antriebs

Angenehme
Gerduschkulisse

Gute Lageerkennung
dank lackierter Haube

SerienméBige
Heckrotorblitter

Befestigungsmdglichkeit
des Drehzahlsensors

www.rc-heli-action.de
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Konstruktiver Aufbau des Chassis, zur besseren Erkennbarkeit hier nur mit der linken
Seitenhailfte. Es ist sehr leicht und steif - genau das, was der 3D-Crack mochte

eines Kolbenstoppers aus dem Zubehérbereich.
Dieser sorgt dafiir, dass sich das Pleuel

samt Kurbelwelle sich nicht mehr

bewegen kann. So lasst sich
das Liifterrad problemlos
aufdrehen und sichern.

Governor

An dieser Stelle der
Montage sollte auch
gleich liberlegt werden,
ob spéter ein Drehzahlreg-
ler zum Einsatz k ommen soll,

da hierfiir zwei Magnete ins Lifterrad
geklebt werden missen. Wir haben uns
fur das Gyro-System GY 701 von robbe/Futaba ent-
schieden, der neben seiner Heckgyrofunktion auch
noch Uber einen integrierten Drehzahlregler verfiigt.
Die beiden Magnete werden einmal mit Nord- und
einmal mit Stidpol nach unten zeigend eingeklebt.
Aktive Funktion hat nur ein Magnet, das andere
dient lediglich zum Massenausgleich.

Markant beim X50 Torque
Tube ist der Heckrotor-
Starrantrieb. Hier das
entsprechende Getriebe mit
den robusten Kegelradern

Erste Aufschwiinge ...

Da die Bohrungen des Lifterrads etwas zu klein sind,
mussten diese mit einem Bohrer vergroRert werden.
Dabei gilt: Weniger ist mehr. Bohrt man namlich

zu tief, kann das Lifterrad demoliert werden. Der
Drehzahlsensor wird mittels der beiliegenden Halte-
rung am Motortrager befestigt und muss spater so
ausgerichtet werden, dass er nirgends schleift und
trotzdem moglichst nah unter dem Magneten liegt.
Das Display des GY 701 ist hierbei sehr hilfreich.

Im Menii des Drehzahlsensors kann abgelesen
werden, ob der Abstand passt. Das Ziel ist, mehr

als 60 Prozent Feldstarke zu erreichen, wenn der
aktive Magnet exakt tiber dem Sensor
steht.

... und schwupp in
Riickenfluglage. Das

Modell ist extrem
leichtfiiRig und
powervoll. Herumt
ist eine wahre Fre

All in one

Der Sensor des GY 701 wird mit zwei
Klebepads, zwischen denen sich eine
kleine Metallplatte befindet, montiert.
Diese Art der Befestigung sorgt dafiir,
dass die Masse des Sensors erhoht wird,
das Gerat weniger empfindlich auf die
verbennertypischen Vibrationen reagiert

Das Geblaserad sitzt auf einer groBen Alu-Nabe
(Schwungradeffekt). Der Stahl-Kupplungslaufer ist
mit einem Freilauflager ausgestattet

und sich die Performance des Gyro-Systems steigert.
Als passendes Heckservo kommt ein Futaba BLS 251
zum Einsatz, das ideal auf den Gyro abgestimmt ist.

Auf der Taumelscheibe werkeln in unserem Test-
muster drei Savox SC 1258 TG, die nicht nur sehr
schnell, sondern mit 12 Kilogramm Stellkraft bei
sechs Volt auch extrem kréftig sind. Die Stromver-
sorgung lbernimmt die 2-in-1-Einheit von Align, die
schon in anderen Modellen gute Dienste geleis-

tet hat. Sie hat den Vorteil, dass sie neben dem
integrierten Spannungsregulator eine Gliiheinheit
besitzt. So muss zum Starten des Motors spater nicht
umstandlich ein Kerzenstecker aufgesetzt, sondern
nur der entsprechende Knopf gedriickt werden, um
die Gliihkerze fiir 15 Sekunden zu aktivie-
ren. Gespeist wird die Einheit von einem
2s1p Hacker TopFuel LiPo-Akku mit 1.800
Milliamperestunden Kapazitat, der
locker fiir finf bis sechs Starts
ohne Nachladen reicht.

Die gesamte Kombo wird
vorne auf der Akkuhal-
terung befestigt; so gibt
es spater keine Prob-

leme mit dem

Die mit gewichtmindernden Schwerpunkt
Aussparungen versehene Alu-Glocke . )
ist dreifach gelagert. Der Sechskant- ~ Der €ingesetzte
Starteradapter ist bereits montiert Empfanger
robbe/Futaba

R6208 SB S-BUS hat den Vorteil, die Vorzlige des S-
BUS-Systems in Verbindung mit dem GY701 nutzen
zu konnen. Missen bei einem herkdmmlichen Recei-
ver bei Verwendung der Gyro- und Drehzahlregler-
funktion noch vier Kabel verlegt werden, reicht beim
S-BUS-System ein einziges Exemplar. Desweiteren
kann nur so die Pitchposition zur optimalen Rege-

Das weitestgehend fertig montierte Chassis im Rohzustand. Man
beachte die Alu-Versteifung unterhalb der Kupplungseinheit



lung mitverwendet werden, was fiir noch bessere
Heck-Performance sorgt.

Einarbeitung

Bevor es nun aber endlich ans Fliegen geht, muss
noch der Sender programmiert werden. Hierzu
sind ein Heli mit 120-Grad-Taumelscheibenmischer
anzulegen und Pitchwerte von + 12 Grad mit einer
Pitchlehre einzustellen. Zum Einfliegen wird vorerst
der Drehzahlregler deaktiviert, da dieser den neuen
Motor zu sehr beanspruchen konnte. Somit werden
drei Gaskurven hinterlegt, womit den ersten Fliigen
nichts mehr im Wege steht. Damit der Motor sich
an seinen Arbeitsplatz gewdhnen kann, durften zu
Beginn zwei komplette Tankfiillungen am Boden
mit erhohtem Standgase leer tuckern. Lediglich
zwischendurch gab es einen kleinen Gasstol und
kurze Abkiihlphasen. So vorbereitet, konnte es zum
Erstflug gehen.

Die Gaskurve wurde so angepasst, dass im Schwebe-
flug etwa 1.500 Umdrehungen pro Minute (U/min)
am Kopf anliegen, fiir den Rundflug wurden 1.700
U/min eingestellt. Bereits nach den ersten Runden
kommt Begeisterung auf: Der Motor lauft bereits
jetzt seidenweich wie ein Uhrwerk — trotz des
anfanglich noch sehr fetten Gemischs. Der X50 TT
liegt sehr angenehm und direkt an den Steuerkniip-
peln und dreht absolut prazise seine Runden. Nach
weiteren sechs Tankfiillungen wurde es ernst und die
Disennadel weiter zu gedreht — genau der richtige
Zeitpunkt, um jetzt den Drehzahlregler in den Aktiv-

Der zur Combo gehérende Thunder
Tiger Redline R53, der den X50 zu
einem wahren Power-Paket macht

Die Lagerung der
Starrwelle vor dem

Einsetzen ins Heckrohr MOTOR Thunder Tiger Redline-RL 53

SERVOS TAUMELSCHEIBE Saviix SC 1258 TG
GASSERV0 Savix SH 1290 MG
HECKROTORSERVO robbe/Futaba BLS 251
EMPFANGERAKKU Hacker TopFuel 2s1p
1.800 mAh
- REGULATOR Align 2 in 1, 5,8V/6A
GYRO-/DREHZAHLREGLER-SYSTEM robbe/Futaba GY701
EMPFANGER robbe/Futaba R6208 SBUS
SCHALLDAMPFER Thunder Tiger Hi-Flow
ROTORBLATTER Thunder Tiger 600 mm CFK
HECKBLATTER EDGE CFK 95 mm

Die kraftschliissige
Verbindung von Welle
zum Abtrieb erfolgt
liber entsprechende
Einfrasungen
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Der superleichte und robuste
Heckrotor des TT. Die Blatthalter sind
jeweils mit Drucklagern ausgestattet.
Pitchbriicke, Schiebehiilse und
Umlenkhebel sind aus Kunststoff

modus zu schalten. Im Sender wurde zuvor ein freier
Schalter zugeordnet, mit dem spater zwischen den
Drehzahlen gewechselt werden kann. Die Gaskurven
bleiben zur Sicherheit trotzdem aktiv hinterlegt.

Im Meni des GY701 wird der Punkt eingelernt, ab
welcher Kniippelstellung der Regler aktiv werden soll
- in unserem Fall 35 Prozent. Als feste Drehzahlen
werden 1.600, 1.800 und 2.050 U/min hinterlegt,
was fur alle erdenklichen Gangarten und Flugstile
ausreichen sollte.

"i Wir zeigen Euch im Folgenden die wesentliche Unterschiede
zwischen dem bereits bewdhrten X50 und dem brandneuen X50

Let’s rock

Also wieder los zum Flugplatz, den Tank mit Sprit
gefiillt, Fernsteuerung aktivieren, den Knopf driicken
und nach drei Starter-Umdrehungen tuckert der
Redline leise vor sich hin. Nachdem die Drehzahl
hochgefahren ist, kann der Governor-Schalter umge-
legt werden. Ein kurzer Check mit einem SkyTacho-
Drehzahlmesser ergibt, dass die Drehzahlen bis

auf eine Abweichung von 10 bis 20 Umdrehungen
genau eingehalten werden.

Jetzt muss der Titan X50 Torque Tube zeigen, was
er kann. Mit Vollpitch geht es in den Himmel, wenn
auch noch etwas langsam. Klar, eindeutig noch zu
wenig Pitch. Nach einem kurzen Boxenstopp kann
es mit 14 Grad Maximum weiter gehen. Siehe da:

o

P

Heckrotorantrieb, der irrt. Welche Teile noch geandert und veredelt
worden sind, haben wir fiir Euch in Vergleichsbildern festgehalten. § ¥%s !
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Der Wolf kommt aus seinem Schafspelz. Der X50 TT
schiel’t in den Himmel, wie man es sonst nur von
einem Elektroheli gewohnt ist. Der Redline zieht
nahezu alle erdenklichen Kapriolen durch. Sollte
es doch einmal etwas viel gewesen sein, hilft eine
kurze Verschnaufpause mit geringfiigiger Pitch-
Zurlicknahme, um den Antrieb wieder auf Turbo-
Wunschdrehzahl zu bringen. Der Drehzahlregler
arbeitet sehr prazise und verhindert ein Auftouren
in Null-Pitch-Passagen sehr gut. Die Flugzeit liegt
je nach Drehzahl bei sechs bis neun Minuten - ein
normaler Wert in dieser Klasse.

Feel the difference

Das Heck arbeitet wie zu erwarten sehr gut und un-
auffallig. Bei hoheren Drehzahlen gab es Problemchen
mit geringen Vibrationen, die durch den Tausch der
originalen Kunststoff-Heckrotorblatter gegen CFK-Ex-
emplare von Edge eliminiert wurden. Lastwechsel sind
kein Problem fiir den X50 TT — das Heck steht, egal in
welcher Situation, immer wie angenagelt. Auch Rever-
sal-Figuren gehen gut von der Hand. Hier macht sich
der Starrantrieb absolut positiv bemerkbar. Besonders
in Extremfiguren arbeitet es deutlich knackiger und
praziser. Ein weiterer Vorteil des Starrantriebs ist neben
seinem geringeren Wartungsaufwand der geringere
Kraftverlust bei einer Autorotation. Diese gelingen mit
dem X50 TT dank des niedrigen Gewichts von 3.100
Gramm spielerisch.

Das Flugverhalten des Paddelkopfs kann selbst fir
einen flybarlessverwohnten Piloten als sehr gut

bezeichnet werden. Der Heli reagiert absolut prazise
auf samtliche Steuerbefehle und setzt diese direkt
und linear um. Rollen gelingen wie am Schniirchen
und sind nahezu ohne Korrekturen fliegbar, auch der
Geradeauslauf ist sehr gut. Bei schnelleren Uberflii-
gen kann er fiir den ungetibten Piloten jedoch etwas
zu giftig auf der Querachse (Funktion Nick) werden,
was man durch einen Wechsel auf schwerere Paddel
beheben kann. Generell ist der X50 in Verbindung
mit den nur 20 Gramm leichten Paddeln eher auf
3D getrimmt. Piloten, deren Ambitionen nicht in
diese Richtung gehen, sollten sich beim Kauf gleich
schwerere Exemplare mitnehmen. Dank des extrem
niedrigen Abfluggewichts gelingen 3D-Figuren noch
einfacher und das Bolzen macht rich- tig Spal.

Nach nunmehr 50 Fliigen haben
sich keinerlei Verschleilerscheinun-
gen gezeigt. Lediglich die Heckstiitzen-

s -
'S)
schelle hat das Heckrohr etwas verkratzt, da 4

sie sich im harten 3D-Flug geringfligig bewegt.
Hier hilft es, vor der Montage eine Lage Tesafilm
um das Heckrohr zu wickeln und dann erst die
Schelle festzuziehen.

Bessermacher

Mit dem Titan X50 Torque Tube hat Thunder Tiger
ein geniales Modell noch einen kleinen Tacken
besser gemacht und aufgewertet. Die Qualitat der
Bauteile kann voll und ganz tiberzeugen, der Aufbau
geht dank der guten Anleitung leicht von der Hand
und ist auch fiir den Einsteiger leicht zu bewiltigen.

Wie nur unschwer zu erkennen - das selbe Elternhaus. Die Rotorkopfe des X50
und des X50 TT sind konstruktiv weitestgehend identisch, jedoch hat die Torque
Tube-Version neben Alu-Blatthaltern auch eine komplette Paddelwippe samt
Pitchkompensatorarmen aus dem hochwertigen Metall spendiert bekommen.
Gewichtstechnisch besteht kaum ein Unterschied. Auch im Flug zeigen sich

nur winzige Differenzen — der Voll-Alukopf ist minimal direkter und hérter. Die
Blattverstellarme des Alublatthalters sind demontierbar ausgefiihrt und kénnen so
spater durch langere Verstellarme flybarlesstauglich gemacht werden

Der volistandig aus
Aluminium gefertigte
Hauptrotor des TT.
Deutlich zu erkennen
sind die auswechselbaren
Blattverstellarme an den
Blatthaltern
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Die Gesamtansicht verdeutlicht die Unterbringung der
Komponenten und die Anordnung der einzelnen Baugruppen.
Der Schwerpunkt passt auf Anhieb, trotz des minimal schwereren
Starrantriebs gegeniiber der Zahnriemenversion

#

Am Heckrotor ist der Unterschied der beiden Versionen am deutlichsten zu erkennen. Wahrend die Riemenversion ein Kunststoff-Heckgehéuse
besitzt, glanzt beim X50 TT das polierte Aluminium. Sehr gut zu erkennen ist die Riemenandrucksrolle des X50, die in leuchtend Rot gehalten

ist und dafiir sorgt, dass der Riemen unter Last nicht iiberspringt. Mit dieser technischen MalRnahme muss die Variante mit Starrantrieb nicht
kampfen. Hier ist es wichtig, dass das Flankenspiel der Kegelrdader stimmt und das Zahnrad fest auf der Welle sitzt. Das Abtriebskegelrad wird auf

die Heckrotorwelle geschoben und mit einem Stift gesichert, der am Ende ein Gewinde besitzt. Die Heckrotoranlenkung samt Blatthalter ist bei
beiden Varianten identisch.
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Die im Kit enthaltenen Komponenten haben ein
breites Einsatzspektrum und stellen sowohl dem Ein-
steiger als auch dem 3D-Profi geniligend Leistung zu
Seite. Der Antrieb zeigte sich in unseren Tests in Ver-
bindung mit hoch nitriertem Sprit von seiner sanften
und leistungsvollen Seite und lésst sich ohne grolRen
Aufwand gut einstellen. Die Vorteile gegentber der
Riemenversion des X50 sind fliegerisch sicher nur
vom 3D-Bolzer festzustellen, da erst hier kleinste
Nuancen sichtbar werden. Wer aber sowieso auf Alu
und Carbon steht, kann auch als Nicht-Profi direkt
bedenkenlos zur TT-Version greifen. B

Ready for take off — der X50 TT unmittelbar vor seinem Erstflug

Das Einlaufprozedere
des Motors ist vorbei —

jetzt kann richtig Gas
gegeben werden

i
Der serienmafig der Combo beiliegende

Dampfer hat ein groRes Kammervolumen und
sorgt fiir eine angenehme Gerauschkulisse

ROTORDURCHMESSER bis maximal 1.385 mm
ROTORBLATTLANGEN 600 bis 620 mm
LANGE 1.200 mm
BREITE 200 mm
HECKROTORBLATTLANGE 95 mm
UNTERSETZUNG MOTOR/HAUPTROTOR 8,5:1
UBERSETZUNG HAUPT-/HECKROTOR 1:4,56
ABFLUGGEWICHT 3.100 g
HAUPT-TANKINHALT 420 ml
INHALT ZUSATZTANK 60 ml
PREIS BAUSATZ 499,- Euro
PREIS MIT ZUBEHOR *) 729,~ Euro
BEZUG Fachhandel

INTERNET www.thundertiger-europe.com
*) beinhaltet zusétzlich Redline-RL 53-Motor, Damprer una Grk-sianer

als Unterschied auf, doch es gibt mehr. Schaut man etwas
genauer hin, sieht man beim X50 den roten Riemen samt
den Andrucksrollen. Zusatzlich ist noch ein Klemmring
am Heckrohr angebracht, der das Rohr axial vor dem
Reinrutschen ins Chassis sichert. Dieser Ring ist bei der

TT-Version nicht notig, da die Welle eine feste Lange hat
und sich nicht ausdehnen kann. Um das Heckrohr trotzdem

gegen Verdrehen zu sichern, ist eine kleine Schraube
durch die Heckrohrfiihrung ins Heckrohr eingesetzt. Den
Hauptunterschied bilden jedoch die Kegelrader, die die im
Heckrohr liegende Welle antreiben. Das schwarze Ritzel
wird durch das Autorotationszahnrad angetrieben, das fest
mit der Hauptrotorwelle verbunden ist

Optisch gelungen sind beide Hauben,
die sich lediglich in der Dekorfarbe
unterscheiden. Beide Exemplare sind
aus leichtem GFK-Material gefertigt und
kommen fertig lackiert zum Kunden.
Gehalten werden sie jeweils durch zwei
Gummitiillen und einem unter das
Landegestell greifenden Klippverschuss.
Die Gummitiillen sichert man am besten
mit einem Tropfen Sekundenkleber
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Premiere: Futabas Flybarless-System
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Wer kennt sie nicht, die legendaren Heckrotor 0-Systeme
GY501, GY401, GY601 oder GY611? Dass Futaba e
dieser Technologie versteht und Gerite in bester Qualitat
liefert, ist bekannt. Und daher stellte sich lange Zeit die
Frage: Wann kommt endlich Futabas erstes Flybarless-
System auf den Markt, das an den Erfolg seiner bisherigen

Heckrotor-Gyros ankniipfen kann? Nun ist es soweit, das Das CGY. das neben seinem FBL-Einsatzzweck auch
CGY750 ist lieferbar. Wir schauen uns an, wie das Flybarless- Drehzlah"egb, e Viarsrammarmsatellen verEs
System im Detail aussieht, wie es sich bedienen lasst, sich det werden kann, wird in einer schlichten schwarzen
von den etablierten Geraten unterscheidet und wie man es Verpackung geliefert. Das mitgelieferte Zubehor be-
am besten auf seinen Chopper einstellt. steht aus einem S-Bus-Kabel, einem Drehzahlsensor
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sowie den passenden Motorhalterungen, Klebepads
und dem bei Futaba obligatorischen Einstellschrau-
bendreher. Als optionales Zubehor wird es
noch einen Backplate-Drehzahlsensor
zur Montage am Motoren-Ruick-
wanddeckel geben. Eine englische
und deutschsprachige Anleitung
liegt dem Flybarless-System (FBL)
bei und erklart die einzelnen
Funktionen.

N

Technik
Bei der Controllerbox kommt
das vom GY701 bekannte,
schwarze Gehause zum Einsatz.
Eingestellt wird das System mit
Hilfe des auch bei direkter Sonnen-
einstrahlung gut ablesbaren, weillen
OLED-Displays. Zur Navigation durch
das gut strukturierte Menii dienen vier
Tasten unter dem Display, die mit dem
beiliegenden Kunststoff-Schraubendreher
bedient werden konnen.

Der Dreiachs- und Drehzahl-Sensor sowie das
S-Bus-Kabel und die Servokabel werden seitlich an-
geschlossen. Der sehr kleine Dreiachs-Sensor wurde
mit speziell fiir Futaba konstruierten und kalibrierten
MEMS-Sensoren (MEMS steht fiir Mikroelektro-
nisches mechanisches System) bestlickt, die eine
Drehrate von 1.200 Grad pro Sekunde erfassen kon-
nen und extrem unempfindlich gegen Vibrationen
sind. Letzteres unterstreicht auch das gerade nur
1,2 Millimeter (mm) diinne Klebepad, das in Ver-
bindung mit unserem Verbrenner-Testmodel keine
Probleme bereitete und die enorme Vibrationsresis-
tenz unter Beweis stellt.

Connect

Hier geht Futaba seinen eigenen Weg. Das System
arbeitet momentan nur mit S-BUS-Empfangern
(R6018SB, R6208SB und R6203SB) zusammen, die
mittels eines Kabels angeschlossen werden. Damit
ist das CGY750 momentan nur mit einer robbe/
Futaba-Anlage zu benutzen, wobei es in naher
Zukunft einen S-Bus-Adapter geben wird, mit dem
die Benutzung von Empfangern anderer Hersteller
ermdglicht wird.

Das S-Bus-Signal biindelt bis zu 18 Kanale der
Fernsteuerung und lbertragt diese digital an das
FBL-System. Dadurch hat man einen sehr geringen

Text: Darko Sabljo
Bilder: Kathrin Richter, Darko Sabljo

Der extrem kleine Sensor
beherbergt unter anderem
die drei gegen Vibrationen

unempfindlichen Gyro-
Elemente zur exakten
Drehratenbestimmung

Verkabelungsaufwand. Futaba geht noch einen
Schritt weiter und integriert in den Fernsteuerungen
T8FG, FX-20, T12FG, T12Z, T14MZ sowie FX-30 und
FX-40 zusatzliche Menus, um das FBL-System von
der Funke aus anzupassen. Dabei wurde das Gyro-
Menii so erweitert, dass zusatzlich noch die Empfind-
lichkeiten des Nick- sowie Roll-Gyros bequem direkt
vom Sender aus eingestellt und auch flugphasen-
abhdngig geschaltet werden konnen.

Fury goes GY750

Fir unsere Flugerprobung kam die Miniature
Aircraft Fury 55 zum Einsatz (ausfihrlicher Test in
RC-Heli-Action 6/11). Diese eignet sich durch die
direkte Anlenkung und den fiir den FBL-Betrieb

Das nur 1,2
Millimeter diinne
Klebepad erméglicht
dem vibrations-
unempfindlichen
Sensor eine sichere
Montage - auch in
Verbrennermodellen

Mitgelieferter Hall-
Drehzahlsensor mit
Befestigungsmaterial fiir
verschiedene Motortypen

Die Elektronikbox mit dem sehr gut ablesbaren
OLED-Display und den vier Konfigurations-Tastern.

Die Servokabel und die Sensorbox sind an der rechten
Seite angeschlossen, wobei das Sensorkabel sogar eine
Verriegelung fiir einen sicheren Halt besitzt

ABMESSUNG SENSOR 21 x 21 x 8,5 mm
ABMESSUNG ELEKTRONIKB0X 44 x 29 x 13 mm
GEWICHT SENSOR8 g
GEWICHT SENSOR14 g
VERSORGUNGSSPANNUNG 3,8 his 8,4V
DREHRATE HECK maximal 1.200°/sec
(einstellbar)
DREHRATE NICK/ROLL maximal 1.200°/sec
SERVO-FRAMERATE 70, 280 oder 560 Hz
NEUTRALIMPULS 1.520/760 ps
STROMAUFNAHME ca. 70 mA
SENSORTYPEN 3 x MEMS
SENSOR DREHZAHLREGLER Hall
PREIS 299,~ Euro
BEZUG Fachhandel
INTERNET ~www.robbe.de

Hier der im Fury
montierte Hall-Sensor. Der

Magnet befindet sich im
Liifterrad des Motors
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Das komfortable Einstellmenii der Fernsteuerung
ermdoglicht die direkte Vergabe der Empfindlichkeit
fiir die einzelnen Achsen

optimierten Rotorkopf bestens fiir den GY750. Doch
ein FBL-System kann seine Trimpfe nur dann voll
ausspielen, wenn entsprechend schnelle und starke
Servos im Einsatz sind, die die Signale konsequent an
die Mechanik weitergeben. In unserem Fall verwen-
den wir die Hochvolt-Typen HS-7940TH von HIiTEC,
die an 7,4 Volt eine Stellzeit von 0,06 Sekunden fir
60 Grad bei einer Stellkraft von 16 Kilogramm pro
Zentimeter leisten. Dies ermdglicht in Verbindung
mit der hohen Rickstellgenauigkeit der Servos eine
schnelle Umsetzung der Signale und ein prazises
Aussteuern des Hubschraubers, was dem Piloten

ein direktes Steuergefiihl vermittelt. Fiir eine stabile
Stromversorgung wird der Gryphon Heli-Regulator
verwendet, der 7,4 Volt liefert bei einer maximalen
Spitzenbelastung von 15 Ampere, was auch den
wildesten Manévern standhalten sollte. Am Heck
steuert das bewahrte robbe/Futaba-Servo BLS-251.

Die Drehzahl kann direkt im Sendermenii eingegeben
werden und wird vom CGY-750 geregelt

Setup

Doch vor dem Einstellen des Systems steht zuvor
das Studium des Handbuchs. Leider wurde hier
der rote Faden durchs Setup etwas vernachlassigt,
sodass man oft hin- und herblattern muss. Andere
Systeme haben dafiir extra Einstellmends, in denen
man sich zuerst nur um das mechanische Setup
kiimmert und erst beim spateren Fliegen den ande-
ren Parametern widmet.

Nach erfolgreicher Montage von Sensor und Cont-
rollerbox und dem Verbinden des S-Bus- sowie der
Servokabel konnen wir uns an das mechanische/
elektronische Setup wagen. Die Fernsteuerung wird
wie bei den meisten FBL-Systemen im Taumelschei-
benmeni auf H1 (90-Grad-Anlenkung) gestellt.
Nach dem ersten Einschalten begriiit uns der CGY
750 mit einer kleinen Animation eines riickwarts
flippenden Helis und einem Startscreen, auf dem
man die momentan eingestellten Empfindlichkeiten
ablesen kann. Mogliche Fehler des Sensors werden
auch hier direkt angezeigt.

AUNPUNER

HELIMA Fury 55
TAUMELSCHEIBENSERVOS HS-7940TH
HECKROTORSERVO robbe/Futaba BLS251
STROMVERSORGUNG Gryphon Extreme Heli Regulator
VORGLUHEINRICHTUNG Gryphon Auto Booster
ROTORBLATTER SAB Red Devil 620 mm
HECKBLATTER Kunststoff, Outrage 95 mm
MOTOR 0.S. MAX 55 HZ-R
DAMPFER 0.S. Powerboost-Pipe
SENDER robbe/Futaba T12Z
EMPFANGER robbe/Futaba R6108SB

Der erste Weg sollte uns ins Menii RUD Gyro basic
fihren. Hier werden erst einmal der verwen- ﬂ" - ‘
dete Servotyp (1.520/760 ps oder Analog) .

Schnelle Servos sind bei FBL-Systemen
Pflicht. Wir nutzen hierbei die HITEC-

Hochvolt-Servos HS-7940TH, die direkt
mit 7,4 Volt gespeist werden

»
L]
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Homedisplay nach der Initialisierung.
Es werden die wichtigsten Parameter
wie Betriebsspannung, eingestellter
Empfindlichkeit sowie Betriebsmodi
angezeigt

Maximal gemessene Drehzahl im Flug Einstellen des Taumelscheibentyps

Drehzahlvorgabe fiir die
Drehzahlregelung (von der
Fernsteuerung vorgegeben)

Hauptgetriebe-Untersetzungverhaltnis
(wird fiir die Drehzahlbestimmung

Virtueller Taumelscheibenring benotigt)

Fybariedd Canfred Gyro +
R

BET MSET

PR

gewabhlt. Bei unserem verwendeten BLS251 nutzen
wir die Option 760 ps Neutralimpuls. Die nachsten
Optionen sind die Wirkrichtung sowie die Limits des

Heckservos (getrennt einstellbar fir rechts und links).

Zum Schluss kann noch die gewiinschte Heckdreh-
rate gewahlt werden (F3C = 450 oder 3D = 720
Grad pro Sekunde).

Flightmode

Danach geht es ins SWASH Set basic-Meni (wir
Uberspringen AlL. Gyro basic und ELE. Gyro basic).
Hier wird zuerst der Taumelscheibentyp eingestellt;
in unserem Fall H3-120 Grad. Danach folgen der
verwendete Servotyp (DG: 1.520 fir Digitalservos)
und die Heli-GréRe. Moglich sind 450 bis 550, 600
bis 700 und 750-More. Wir wahlen hier flir unseren
Fury 55 die Option 600 bis 700. Danach muss der

— -

750 Futaba !Gyn:i

REMset 18 | "

AlL
Fiybariess Comirol Gyro

BET  ARET

Flightmode eingestellt werden. Dieser dient als
Vorgabe fiir den bevorzugten Flugstil und kann

von 1 (Beginner) bis 5 (extrem aggressiv) eingestellt
werden. Als Startwert bietet sich Stufe 3 an.

Bei den nédchsten beiden Punkten sollte man sehr
sorgsam umgehen. Hier werden die Gyro-Wirkrich-
tungen fir Roll und Nick eingestellt. Um zu testen,
ob die Wirkrichtung passt, wird das Modell zum

Beispiel Uber die Querachse (Funktion Nick) gedreht.

Wird der Heli dabei nach vorne bewegt, muss die
Taumelscheibe entsprechend gegensteuernd nach
hinten ausschlagen und umgekehrt. Dies wird
entsprechend auch fiir die Langsachse (Funktion
Roll) wiederholt. Man sollte vor dem Erstflug sicher-
heitshalber diese Prozedur nochmals durchfiihren.
Eine falsche Einstellung wiirde den sicheren Absturz
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Einstellen der Heli-GroRe Konfigurieren der Servonulistellung Taumelscheibenmischer (hier: Nick)

S-Bus-Signalkonfiguration.
Sensor-Test. Dieser Wert sollte Es konnen die Signale
iber 60 Prozent liegen derFernsteuerung gemappt werden Startscreen beim Initalisieren
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bedeuten. Nun kommen noch die Pitchrichtung hier eine andere Servoarmldange Abhilfe fiir eine
sowie die Einstellung fiir die Servo-Neutralpunkte passende Geometrie sorgen.
(Sub Trim), um die Taumelscheibe gerade auszurich-
ten. Hier sollte man sich auch etwas Zeit nehmen, Als letzter Punkt kann noch ein virtueller Taumel-
was sich beim Erstflug bezahlt macht. scheibenring eingestellt werden, was ein Anlaufen
der Taumelscheibe oder der Gestdnge bei Maximum-
Wie beim bekannten Paddelkopf, kann auch bei Pitch und vollen zyklischem Ausschlag verhindert.
diesem FBL-System der Taumelscheibenmischer Mit der neuen Software-Version 1.10, die Anfang
eingestellt werden. Fir die ersten Fliige wird eine Juni erschien und auf unser System aufgespielt wur-
Einstellung von 8 Grad zyklischen Ausschlags fiir de, kann noch die Pirouetten-Optimierung aktiviert
Nick und Roll empfohlen. Man sollte hierbei darauf und die Wirkrichtung der Taumelscheibe festgelegt
achten, dass die Taumelscheiben-Mischwerte im werden. Dreht man den Hubschrauber nun um seine
CGY hierbei bei etwa 50 bis 70 Prozent liegen, was Hochachse, bleibt die Taumelscheibe konstant in

dann einer optimalen Servoarmlange und passenden ihrer (Flug-)Richtung stehen und eiert nicht weg.
Kopfgeometrie entspricht. Bei zu kleinen Ruderaus-

schldagen verliert man Servoauflésung, bei zu groRen  Zusatzlich kann bei der neuen Version eine Phasen-
Ausschldgen Geschwindigkeit. Gegebenenfalls kann Kompensation eingeschaltet werden, die Phasenver-

Tadellose Flugeigenschaften lassen sich dem robbe/Futaba
GY750 attestieren. Der Test erfolgte mit Absicht in einem
Verbrennermodell, um die Vibrationsfestigkeit zu untersuchen.
Die verbauten Sensoren entsprechen allererster Giite

www.rc-heli-action.de
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Kompakte Bauweise,
niedriges Gewicht

Vibrationsunempfindliche
Spezialsensoren

Problemlose
Einstellbarkeit iiber
Fernsteuerung und

Display an der

Elektronikbox

Integrierter
Drehzahiregler fiir
Verbennermotoren

Sehr gute
Flugeigenschaften

Anleitung etwas
uniibersichtlich

Programmier-Interface
fiir Updates nicht im
Lieferumfang

Momentan nur an
S-BUS-Empfangern
nutzbar

schiebungen beim Pirouettieren herausrechnet. Dies
flihrt zu absolut stabilen und konstanten Piros ohne
Eiern oder dhnliches Eigenleben, egal ob im stationa-
ren Schwebeflug oder aus der vollen Fahrt.

Governante

Das Meni Governor basic, in dem der Drehzahl-
regler konfiguriert wird, ist nur fiir Verbrennermo-
delle interessant. Wichtig sind beim Einstellen die
Getriebelibersetzung (Zahnezahl Hauptzahnrad/
Antriebsritzel), der verwendete Gasservo-Typ (ana-
log, digital) sowie die Limits fiir Stand- und Vollgas.
Zusatzlich kann man noch einstellen, wie der Regler
aktiviert wird und ob man eine Drehzahlkompensa-
tion bei Pirouetten haben mochte (Drehzahlerho-
hung bei Piros). Desweiteren ist es noch moglich,
den Drehzahlsensor zu testen. Hierzu bewegt man
den im Liifterrad eingelassenen Magneten tber

den Sensor; der Wert sollte nun (iber 60 Prozent
liegen, um ein sicheres Erkennen der Ist-Drehzahl zu
gewidbhrleisten.

Zuletzt widmen wir uns der Fernsteuerung. Hier geht
es zuerst ins Gyro-Menti, wo die Empfindlichkeiten
fur den Erstflug beim Heck auf 30, bei Nick und

Roll auf AVCS 50 Prozent gestellt werden. Dies ist

ein guter Startwert, um einen sicheren Erstflug zu
ermoglichen. Zusétzlich programmieren wir noch ei-
nen Normalmodus fir Nick und Roll auf 50 Prozent,
der mittels Schalter aktiviert werden kann. Dies ist fiir
den spateren Trimmflug wichtig.

Das System bietet fiir jeden Meniipunkt noch
Experten-Einstellungen. Normalerweise stimmen die
voreingestellten Werte und missen nicht verandert
werden. Es bietet aber Optionen, das System seinen
Wiinschen entsprechend noch genauer einzustellen.

In Action

Nach der recht unkompliziertem Inbetriebnahme
und Einstellarbeiten des Systems war es Zeit flir den
Flugtest. Anfangs hatten wir Bedenken beziiglich des
bereits vorhin erwahnten, diinnen Klebepads. Bei
anderen Systemen ist man hier wesentlich weicheres
und dickeres Klebematerial gewdhnt. Doch nach

dem Starten des Modells und einer Anfangsempfind-
lichkeit von 40 Prozent auf allen Achsen schwebte
der Chopper ruhig und unbeeindruckt in der Luft.
Das Heck rastete, wie vom GY611 gewohnt, sehr gut
ein. Man merkt direkt, dass man es hier mit einem
System zu tun hat, bei dem man nicht viel experi-
mentieren muss, um den Hubschrauber auf seine
personlichen Vorlieben einzustellen.

Trimm Dich

Zuerst stand ein Trimmflug an, wobei der Gyro in
den Normalmodus geschaltet und der Heli ge-
schwebt wurde. Mit der Trimmung an der Fernsteu-
erung trimmt man den Chopper nun wie mit einem
Paddelkopf gewohnt aus, was natirlich am besten
bei Windstille durchgefiihrt werden sollte. Nach dem
Trimmen wird der Heli gelandet und innerhalb von
einer Sekunde drei Mal vom Normal- in den AVCS-
(Heading Hold)-Modus geschaltet. Dabei Gbernimmt
der CGY die Trimmung und der Heli ist ausgetrimmt.

Danach konnte es ans Einstellen der Empfindlichkeiten
gehen. Hier stellt sich heraus wie komfortabel es ist,
diese Uber die Fernsteuerung vorzunehmen. Dabei
wurden nacheinander Nick, Roll und Heck auf einen
Drehgeber gelegt und im Flug soweit hochgedreht,
bis der Heli bei zum Beispiel Nick-Uberschligen zu
Schwingen anfing. Dann wieder einen Tick zuriickge-
dreht, gelandet, diesen Wert (ibernommen und zur
nachsten Achse. So kann man im Flug sehr schnell
ohne jegliche Zwischenlandung die optimalen Werte
erfliegen, auch beim Heck.

Zusatzlich bietet das Heck noch die Funktion des
Drehmomentausgleichs an. Dies bedeutet, dass das
System schon beim Steuerkniippel-Input des Piloten
reagiert und nicht erst wartet, bis das Heck aus-
bricht. Dazu nutzt der CGY die vom S-Bus empfan-
genen Informationen der zyklischen und kollektiven
Steuerausschlége des Piloten, wertet diese aus und
berechnet daraus den ndtigen Heckrotorausschlag.
Die bringt eine nochmals gesteigerte Performance
des Hecks — ein Ausbrechen war trotz massiver Steu-
ereingaben nicht zu provozieren.

Vorgahe

Auch beim Drehzahlregler kann wieder auf die
perfekte Integration des Systems mit der Fernsteue-
rung zuriickgegriffen werden. Nach der Kalibrierung
der Drehzahl von Funke und CGY750 kann diese
direkt eingegeben werden. Man vergibt also zum
Beispiel drei Rotordrehzahlen (1.500, 1.800, 2.050
Umdrehungen pro Minute) und durch die Eingabe
der Ubersetzung regelt der Drehzahlregler diese
automatisch. Zusatzlich werden auch bei der Berech-
nung der Werte die zyklischen und kollektiven Inputs
berticksichtigt, um so auch konstante Drehzahl unter
Last halten zu kdnnen.

Fur individuelle Vorlieben kann man bei dem System
noch einen Flightmode einstellen, bei dem eine
bestimmte Wendigkeit durch Stufenanpassung und
andere Expo-Werte fir die Taumelscheibe abgerufen
werden und sich das Fluggerat von zahm bis ultra-
wendig einstellen lasst. Der Bereich geht hier von

1 bis 5, wobei wir mit der Einstellung 3 am besten



zurechtkamen. Damit ergibt sich ein sehr wendiges
System, das sich ahnlich einem Paddelkopf fliegt,
ohne dessen negative Eigenschaften wie Herausdre-
hen oder Windempfindlichkeit.

Der Heli fliegt im Speedflug wie auf Schienen ohne
jegliches Uber- oder Unterschneiden. Mit dem

Gerat kommt gefiihlte Sicherheit auf und man kann
direkt sein komplettes Programm durchfliegen. Es
zeigte sich dann aber bei den ersten Fliigen, dass
eine Pirouetten-Kompensation fehlt (Beschreibung
siehe oben). Futaba reagierte aber sehr schnell und
brachte kurze Zeit nach Verfligbarkeit ein entspre-
chendes Update (V1.10) heraus, das diese Funktion
nachliefert. Mit diesem Update sind nun Fahrtpirou-
etten ohne Eigenleben zu fliegen — der CGY-750 lasst
nun keine Funktion vermissen. Was etwas schade ist:
Das Programmierkabel wird nicht direkt mitgeliefert,
sondern muss gesondert bestellt werden.

FBL-Enthusiast

robbe/Futaba hat mit dem 299,— Euro teuren CGY-
750 ein in gewohnter Form rundum gelungenes
System auf den Markt gebracht, das alle Wiinsche
der FBL-Enthusiasten erfiillt: Leichte Einstellbarkeit
durch das Display, Integration der Fernsteuerung,
sehr gute Flugeigenschaften und zusatzlich einen
Drehzahlregler fiir Verbrennermodelle. Zudem ist das
Gerat klein und leicht aufgebaut, sodass es auch in
450er-Modellen eingesetzt werden kann. I
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Schnellladegerate gibt es mittlerweile wie Sand am Meer und man sollte eigentlich meinen dieses
Thema sei erschopft. Doch wenn man nach einem universellen, fiir alle Akkusorten einsetzbaren
und noch dazu leistungsstarken Modell sucht, wird die Luft sehr schnell ganz diinn und die Auswahl
reduziert sich auf wenige Typen. Graupner bietet mit seinem neuen Ultra Duo Plus 60 ein Gerat an,
das nicht nur zwei komplette Ladeeinheiten in einem einzigen Gehéause vereint, sondern auch noch
wahlweise aus einer 12-Volt-Autobatterie oder direkt am 220-Volt-Netz betrieben werden kann.
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Auf der linken Seite befindet sich der Balanceranschluss fiir Ausgang 1, der
Zusatzausgang 3 (12 V/maximal 5 A) und ein dritter Liifter. Ausgang 3 ist
mit einer 7,5 A starken Kfz-Sicherung auf der Gehiauseunterseite geschiitzt

Das Ultra Duo Plus 60 kommt sauber verpackt und
mit viel niitzlichem Zubehér zum Modellbauer.
Neben der ausfiihrlichen Bedienungsanleitung auf
CD-ROM und einer vierseitigen Kurzversion in Papier
sind da ein Satz Polklemmen, ein (wirklich ausrei-
chend langes) Netzanschlusskabel, ein Balancer-
Adapter-Board fiir JST-XH Anschliisse, ein USB-PC-
Verbindungskabel und zwei Temperatursensoren.
Uber Handbiicher auf CD-ROM kann man wunder-
bar diskutieren, wir wiirden auf jeden Fall einem
gedruckten Exemplar den Vorzug geben.

Dass wir es mit einem solide gemachten Gerat der
Oberklasse zu tun haben, unterstreicht schon mal im
ersten Schritt das Gewicht von satten 2.300 Gramm.
Das kommt nicht von ungefahr, befindet sich doch
in dem stabilen, aus Kunststoff gespritzten und mit
Carbon-Optik versehenen Pultgehause ein geschlos-
senes Schaltnetzteil fiir 100- bis 240-Volt-Eingangs-
spannung. Damit ist es moglich, es international

zu nutzen und auch am Stromnetz im Ausland zu
betreiben. Auf dem Flugfeld geniligen 11 bis 15 Volt
(V) Gleichspannung, um die Flugakkus noch mal
deutlich schneller wieder voll zu laden.

Das Gerdt vereint zwei vollwertige Lader in einem
Gehéuse. Zusétzlich befindet sich seitlich ein drit-
ter Ausgang mit 12V DC und maximal 5 Ampere
(A) Belastbarkeit. Dieser ist fiir kleine Zusatzgerate
wie Liifter, Heizung oder Ahnliches vorgesehen
und damit fiir uns weniger interessant. Ach-
tung: Wird hier Strom entnommen, ist diese
Leistung von der moglichen Ladeleistung des
Gerats abzuziehen.

Die beiden Temperaturfiihler passen in die
stirnseitigen Eingange und sind primar fiir die
Zusatzliberwachung von NiXX-Akkus gedacht.
Und damit waren wir auch schon beim The-

ma: Das Ultra Duo Plus 60 kann praktisch alle im
Modellbau gangigen Akkus laden. Das beginnt
bei Nickel-basierenden Typen (NiCd und NiMH),
geht Uber Pb, LiFe, Lilo bis hin zu LiPos. Der letzt-
genannte Akkutyp ist heute natiirlich der Inter-
essanteste und damit auch mit groRem Abstand
Wichtigste. Sein Support ist der MaRstab, an dem
die Leistungsfahigkeit eines neuen Gerats beurteilt
werden muss.

WPUT 12V D

Zwei (angenehm leise) Liifter sorgen fiir kiihle Temperaturen im
Gerateinneren. Links unten der Balanceranschluss von Ausgang 2 fiir
maximal 7 Zellen mit EHR Standard (Graupner/Robbe/Kokam/SLS)

Inside view

Hier finden wir das schon erwiahnte, separate
Netzteil, das in einem Fach hinter dem riesigen
Kihlkorper liegt. Zwei temperaturgesteuerte Lifter
ziehen, natirlich nur bei Bedarf, Luft quer durch

das Gerat und kiihlen damit die auf dem Aluprofil
montierten Leistungstransistoren. Ein kleinerer,
separater Liifter bedient die Elektronikplatine, die
einen professionell verarbeiteten Eindruck hinterlasst
und von einem zentralen Mikroprozessor gesteuert
wird. Sie ist quasi symmetrisch aufgebaut und die
entsprechenden Bauteile samt Spannungswandler
und LC-Display sind sowohl auf der linken als auch
rechten Halfte vorhanden. Bei der Wirkungsweise der
Balancer bleibt Graupner seiner bekannten Technik
treu und erledigt dies durch ein Array von Keramik-

Graupner liefert wie
immer zu seinen

Ladegriten ein
umfangreiches Zubehor

Die Hauptplatine wird von einem zentralen Microprozessor gesteuert.
Der Rest der Elektronik ist symmetrisch aufgebaut, inklusive
Spannungswandler mit Drosseln und Siebenfach-Balancereinheit. Das
interne 100 bis 240-Volt-Netzteil ist hinter dem Kiihlkorper eingelegt
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widerstanden. Mit sieben dieser Widerstande ist die
maximal magliche Anzahl von Zellen pro Ladeaus-
gang auch auf 7 LiPo/LilO/LiFe begrenzt. Die Zelle
mit der jeweils hochsten Spannung wird wahrend
des Ladens so lange belastet (entladen), bis wieder
Gleichgewicht mit den anderen Zellen im Pack
hergestellt ist. Der maximale Balancierstrom ist mit
1.000 Milliampere (mA) angegeben und damit selbst
fur kapazitatsstarke, alte Packs mit stark driftenden
Zellen sehr gut dimensioniert.

Cockpit

Gesteuert wird es lber einen zentralen Dial-Knopf
(Dreh-Druck-Einsteller) und den jeweils seitlich
davon angeordneten Folientasten. Diese bedienen
aber nicht, wie man zunachst vermuten kénnte,
getrennt die linke und rechte Laderhilfte. Uber die
Taste , Output Select” wird festgelegt, welcher
Ladeteil gerade zur Bedienung angewahlt ist und
fur den dann die komplette Funktionalitat samt-
licher Tasten gilt. Eine blinkende LED vor dem
jeweiligen Buchsenpaar gibt optisch Riickmeldung
Uber die getroffene Auswahl. Trotzdem arbeiten
natirlich beide Lader parallel und véllig unabhéan-
gig voneinander.

Das hintergrundbeleuchtete LC-Display ldsst in punk-
to Ablesbarkeit keine Wiinsche offen, der Kontrast

ist per Software einstellbar. Mit dem Knopf kénnen
nacheinander alle neun Haupt-Meniipunkte angefah-
ren und mit einem kurzen Druck gestartet werden.
Durch einen langen Druck steigt man in die Parame-
ter ein und tippt sich dann per Taste Punkt fiir Punkt
durch. Das Verstellen geschieht dann wieder liber
einen Dreh am Knopf. Mit der STOP/ESC-Taste wird
das Menii verlassen (beziehungsweise die Ladung
unterbrochen) und die Werte Gibernommen. An
diese Vorgehensweise hat man sich schnell gewohnt
und kann das Ultra Duo Plus 60 in kiirzester Zeit sehr
intuitiv bedienen. Die Uiber 50-seitige Anleitung wird
deshalb in der Praxis ganz schnell beiseite gelegt und
der Funktionsumfang des Ladegerats viel lieber per
trial and error erkundet.

Ouick shot

Betrachten wir nun mal die wichtigsten Menupunkte
im Kurzdurchlauf. Natrlich bietet der Lader dariiber
hinaus noch vieles mehr, was aber den Umfang des
hier zur Verfligung stehenden Platz sprengen wiirde.
Beim Anlegen der Betriebsspannung verrat uns das
Gerat, mit welchem Software-Stand es unterwegs
ist. Die Version V1.05 ist die momentan neueste,

die aber jederzeit iber einen Download von der
Graupner-Homepage aktualisiert werden kann. Da-
mit ist man immer auf der Hohe der Zeit und hat in
ein zukunftssicheres Ladesystem investiert.

Im Meni ,Einstellungen” werden die grundlegen-
den Eckdaten wie Benutzername, Sprache (Deutsch,
Englisch, Franzésisch, Italienisch), Uhrzeit und

mehr festgelegt. Hier kann zum Beispiel auch eine
Leistungsbegrenzung bei 12-V-Betrieb an einem
externen Netzteil erfolgen, sodass dessen Trafo nicht
Uberfordert und durch eine zu hohe Leistungsauf-
nahme des Ultra Duo beschadigt wird. Das ist sehr
hilfreich und vermeidet teure Uberraschungen.
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Bei der Akku-Konfiguration werden
die Eckwerte des zu ladenden Akkus
festgelegt (Typ, Zellenzahl, Kapazitat).
Das Gerat wahlt dann das dazu
passende Ladeprogramm automatisch.
Niitzlich: das Datum der ersten
Akkuladung fiir die Batteriehistorie
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Ladevorgang eines LiPos. Nach knapp
tiber einer Stunde wurden 2.276 mAh
mit einem Strom von 2A eingeladen.
Der Innenwiderstand des Akkupacks
betragt 98,6 Milliohm (mQ)
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Der eingestellte Entladestrom betragt
5A. Die Abschaltung erfolgt bei 3,50V
pro Zelle. Die Temperaturiiberwachung
funktioniert natiirlich nur bei
angeschlossenem Fiihler
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Einige Zeit nach dem Start des
Ladevorgangs wird der Strom
unterbrochen und die Messung des
Innenwiderstandes vorgenommen. Die
aktuelle Spannung des Packs betragt
23,14V
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J I Pyl Charge ame

Der Balancer zeigt mit seiner
tibersichtlichen Saulendarstellung
qualitativ die Einzelzellenspannungen
im Pack. Die vertikale Auflosung kann
manuell eingestellt werden
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Die numerische Auflistung der
einzelnen Zelleninnenwiderstande
ist sehr Ubersichtlich. Zelle Nr. 3 ist in
diesem Pack das schwéchste Glied in
der Kette

Auf Seite 1 der Datenanzeige wird
unter anderem der Innenwiderstand
des Packs angezeigt. Die
Eingangsspannung (Netzteil) betragt
12,17V und die Spannung des
angeschlossenen 6s-Lipos 23,15V
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Ist ein Akku angeschlossen und

wird geladen, kann die Verteilung

der verfiigbaren Ladeleistung
vorgenommen werden. Hier sind linke
und rechte Laderhilfte gleichberechtigt
(50 %). Pro Ladeausgang stehen 60 W
Leistung aus dem internen Netzteil zur
Verfiigung
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Die Tastenreihe wird immer komplett von einer zur anderen Ladeeinheit umgeschaltet

Im Meni , Speicher” werden die Daten des
jeweils zu ladenden Akkupacks abgelegt.

60 Speicherplatze stehen zur Verfigung, in
denen alle relevanten Parameter der Packs
inklusive Name in Klartext oder als Nummer
definiert werden. So braucht zum Laden nur
der jeweilige Speicher (=> Akku) aufgeru-
fen zu werden und die passenden Daten
werden automatisch angezogen. Dass man
diese Daten zwischen den Speicherplatzen
hin und her kopieren kann, um sich so Ein-
stellarbeit zu sparen, ist selbstverstandlich.

Im Meni ,Laden” erfolgt die Bestimmung
des gewiinschten Ladestroms (Bereich

0,1 bis 20A, Auflésung 0,1 A) und der
Ladeschlussspannung pro Zelle (Auflésung
1/100V). In der Regel werden hier bei
LiPos 4,20 V/Zelle eingestellt, wobei das

ULTRA DUDO

Die Bedienkomponenten auf einen Blick.
Zentrales Element ist der in der Mitte
angeordnete Knopf, mit dem alle neun
Haupt-Meniipunkte angefahren und mit
einem kurzen Druck gestartet werden kénnen

Ultra Duo Plus 60 immer nur solche Werte
zulasst, die sich in einem ungefahrlichen
Rahmen bewegen und mit der zuvor
ausgewdhlten Zellenchemie harmonieren.
Sicherheitseinstellungen wie Abschalttem-
peratur (nur mit angeschlossenem Tempe-
raturfiihler), maximal einladbare Kapazitat
und maximale Ladezeit (wird entweder
manuell oder automatisch beim Andern
des Ladestroms gleich mit angepasst) kon-
nen hier ebenfalls definiert werden, um ein
geféhrliches Uberladen per Mehrfachiiber-
wachung zu verhindern.

Zusatzlich zum normalen CC/CV Laden
(constant current /constant voltage) kann
nach dem Anstecken des Akkus eine Li-
Schnellladung angewahlt werden. Hier wird
der Ladevorgang schneller wie tiblich been-
det, da schon ein Abfallen des tatsachlich
noch flieRenden Ladestroms auf unter 20
Prozent (%) seines eingestellten Startwertes
als Voll-Kriterium zum Abschalten genutzt
wird. Damit wird der Akku dann zwar

nicht ganz voll geladen, man spart aber

auf dem Flugfeld etwas Zeit und schont
ganz nebenbei den LiPo. Zum Einlagern
der Zellen bei Saisonende bietet das Gerat
ein Einlagerungsprogramm, bei dem der
Pack, natlrlich perfekt ausbalanciert, auf
eine individuell einstellbare Zellenspannung
teilgeladen wird.

Das Ultra Duo Plus beherrscht aber nicht
nur das Laden, sondern auch das Leeren des
Akkus. Ein voll aufgeladener LiPo soll nam-
lich nicht (iber langere Zeit unbenutzt liegen

Anzeige
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ABMESSUNGEN 240 x 225 x 85 mm
GEWICHT 2.300 g (ohne Kabel)
EINGANGSSPANNUNG 100-240 V/AC oder 11 his 15V DC
ANZAHL LADEAUSGANGE zwei
ZUSATZAUSGANG 12 V/max. 5 A
LADEMOGLICHKEIT JE AUSGANG 1 bis 7 Zellen LiPo/Lilo/LiFe
1 his 18 Zellen NiCd/NiMH
1 bis 6 und 12 Zellen Ph
ABSCHALTVERFAHREN automatisch NiCd/NiMH, einstellbarer Delta-Peak
Automatik, Formierung, Reflex
LiPo/Lilo/LiFe per CC/CV, einstellbare
Zellenspannung, Schnelllade-/Einlagerprogramm,
Verbindungsmodus
LADESTROM einstellbar 0,1 bis 20 A
LADELEISTUNG AN 100-240V max. 120W gesamt
LADELEISTUNG AN 12V 1 Ausgang 250 W oder 2 x 180 W
ENTLADESTROM einstellbar 0,1 bis 10 A
ENTLADELEISTUNG je Ausgang 80 W
BALANCER verwendbar fiir NiXX und LiXX
BALANCERANSCHLUSS 2 x 1-7 Zellen EHR Standard
BALANCIERSTROM 300 mA bei NiXX, 1.000 mA bei LiXX
SPEICHERPLATZE 60
SOFTWARE online updateféhig per USB
SICHERHEIT Kurzschluss-, Uiberlast- und Verpolungsschutz
PREIS 415,50 Euro
BEZUG Fachhandel
INTERNET www.graupner.de
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Das Ultra Duo Plus 60 ist fiir die neue
Modellgeneration mit groRen LiPo-
Doppelpacks pradestiniert. Hier werden
gerade zwei Akkupacks 6s/5.000

mAh geladen. Verwendet werden die
Balancer-Anschlusskabelverlangerung
(#3065.6) und das Ladekabel (#3371)

bleiben. Im Meni , Entladen” kann der gewiinschte
Entladestrom oder die gewiinschte Entladekapazitat
eingestellt werden. Bis auf welche Zellenspannung
entladen wird, lasst sich wieder in einem der Zellen-
chemie entsprechenden Arbeitsfenster verandern.
Die vorgegebenen Werte sind unserer Meinung nach
aber etwas tief angesetzt und sollten bei LiPos auf
3,3 und LiFe auf 2,8V/Zelle korrigiert werden.

Uber das Menii ,,Zyklus” braucht man sich als Pilot
mit Lithium-Akkus keine Gedanken machen. Damit
verschwendet man nur unnétig wertvolle Lebens-
dauer. Wir sind froh um jede Ladung, die wir direkt
im Modell sinnvoll verfliegen kénnen. Dieses Menii
ist also primar fir pflegebediirftige NiXX-Zellen nach
langer Lagerung gedacht, um diese durch mehrere
Lade/Entladezyklen wieder in Form zu bringen.

Im Meni ,Balancer” kann ein Angleichen der Einzel-
zellenspannungen auch ohne Ladeaktivitat erfolgen.
Dieser Vorgang ist nicht nur mit Lithium-, sondern
auch mit Nickel-basierenden Zellentypen mach-

bar. Neben einer sehr tibersichtlichen graphischen
Darstellung in Saulenform werden die Zelleneinzel-
spannungen auch als numerischer Wert (Auflésung


http://www.graupner.de

1/100V) angezeigt. Interessant ist die maximale
Spannungsdifferenz zwischen bester und schlech-
tester Zelle im Pack und die Anzeige der jeweiligen
Innenwiderstande wahrend des Ladevorgangs.

Das Meni ,Datenanzeige” dient zur graphischen
Darstellung der aktuellen Ladekurve auf dem Display
und komprimierten Aufbereitung der mit dem
jeweiligen Akkupack durchgefiihrten Aktionen. Diese
Werte bleiben auch nach dem Trennen von der Ver-
sorgungsspannung erhalten und werden dann nach
und nach uberschrieben.

Practice

Alle Theorie ist schén, doch die Praxiserprobung
muss zeigen, ob auch alles reibungslos funktioniert.
Hier kann das Ultra Duo Plus 60 bereits nach kurzer
Einarbeitungszeit Giberzeugen. Einarbeitungszeit
deswegen, weil die Umschaltung der gesamten
Bedienelemente durch die Output/Select-Taste vom
linken zum rechten Ladeteil und umgekehrt erst
einmal verinnerlicht werden muss. Hier ware eine
auffalligere Kennzeichnung im Display, nicht nur die
kleine blinkende LED unter dem jeweiligen Buchsen-
paar, hilfreich. Ansonsten geht das Navigieren sehr
flott von der Hand. Alle unsere zum Testen verwen-
deten Akkusatze wurden immer korrekt voll geladen
und mit einem vorziiglichen Balancierergebnis zum
Fliegen freigegeben.

Interessant ist die Messung und ubersichtliche Dar-
stellung des Gesamt- beziehungsweise der einzelnen
Zelleninnenwiderstéande. Von diesem Wert hangt
ganz maBgeblich der Druck des Akkus beim Fliegen
ab und man erkennt sehr schnell, welche Zelle

das schwachste Glied in der Kette ist. Sollen zwei
Akkusatze parallel vollgeladen werden, bietet das
Ultra Duo Plus 60 die Option, beide Ausgénge per
Software zu verbinden. Damit wird der Ladeausgang
zum Master, an dem die erste Ladung gestartet wur-
de und der zweite zum Slave. Er folgt dem Master
automatisch, sodass alle Einstellungen nur einmal
vorgenommen werden miissen. Dabei kann die
Zellenzahl beider Packs ruhig unterschiedlich sein.
Die Zellenzahlerkennung wird tber das Balanceran-
schlusskabel gesteuert und beide Laderhélften schal-
ten unabhangig voneinander ab. Besonders sinnvoll
ist dieser Verbindungsmodus bei zwei getrennten,
aber im Modell in Reihe geschalteten LiPo-Packs, wie

sie heute gerne in den modernen 700er Maschinen
(T-Rex 700E, Rave 90 ENV, TT Raptor E720) verwen-
det werden. Fir deren Betrieb bietet sich das Ultra
Duo Plus 60 mit seinen zwei gleichwertigen, leis-
tungsstarken Ausgdangen geradezu an und bedient
selbst noch anstandslos 14s-Power-Antriebe.

Doch wie sieht es mit der tatsdchlichen Lade-
leistung aus? Wir haben dazu exemplarisch den
Ladestrom an beiden Ausgangen auf Hochstwert
gestellt und ein Paar entleerte LiPo-Packs 6s/5.000
mAh angeschlossen. Aus dem Netz gespeist ergibt
sich zu Ladebeginn ein maximaler Stromfluss von
2,7 A pro Ausgang, der im Laufe der Zeit geringfu-
gig abféllt. Das Ultra Duo Plus regelt sich dabei so,
dass die maximal mogliche Leistung des internen
Trafos von 120 Watt nicht tiberschritten wird. Ab
Werk sind beide Ladeausgdnge gleichberechtigt
und teilen sich die verfligbare Leistung im Verhalt-
nis 50:50 (also pro Ausgang 60 Watt). Wird nur
ein Ausgang benutzt, kann dieser Teiler beliebig
gedndert werden und zum Beispiel ein einziger
Akku mit maximal 99 % der verfligbaren Leistung
geladen werden (Ladestrom 5,4 A an 6s). Wird

ein externes 12-V-Netzteil verwendet oder eine
starke Autobatterie, ist ein Leistungsdurchsatz von
insgesamt 360 Watt (180 Watt pro Ladeausgang)
oder an einem Ausgang 250 W mdglich (Ladestrom
11,4 A an 6s). Damit steigt der Anfangsladestrom
unserer beiden 6s-Packs im Parallelbetrieb auf den
Wert von knapp Uber 8 Al Mochte man tatsachlich
noch mehr Details tiber das Laden und Entladen
seiner Akkus wissen, lassen sich die Daten per USB-
Kabel und Ultra Duo Plus Manager-Software oder
LogView-Programm vom Lader in den PC libertra-
gen, speichern und graphisch aufbereiten.

Charmant

Mit dem Ultra Duo Plus 60 hat Graupner ein erst-
klassiges Ladegerdt in Top-Qualitdt im Programm.
Wahrend der gesamten Erprobungszeit wurden

alle Akkus zur absoluten Zufriedenheit und immer
fehlerfrei befiillt. Selbst die eingebauten Lifter laufen
unter Volllast so gerduscharm, dass der stationare
Einsatz im Hobbyraum nicht zur Geduldsprobe wird.
Dass man fir einen StralRenpreis von zum Teil unter
350,- Euro gleich zwei vollwertige Lader fiir samtli-
che Akkusorten plus Netzteil bekommt, hat seinen
besonderen Charme. B

Kombinierte 12/220V-
Stromversorgung

Gerdauscharme Liifter
Hohe Ladeleistung

Ideal fiir Lithium-
Doppelpacks

Zukunftssicher,
weil updatefahig

Displays zum Teil mit
vielen Daten iiberladen

ULTRA DUD

Durch einen langen Druck
auf den Knopf steigt man
in die Parameter ein und
tippt sich dann per Taste
Punkt fiir Punkt durch.
Das Verstellen geschieht
dann wieder iiber einen
Dreh am Knopf. Mit der
STOP/ESC-Taste wird

das Menii verlassen
(beziehungsweise die
Ladung unterbrochen)
und die Werte
iibernommen

Atom
www.rcmodellbaushop.com

Sie finden t bei uns im Shop

viele neue Modelle,
Zubehdr und Ersatzteile.

rCmodeleaushup.cnm

Zubehor

Inh.: Mario Brandner Steinerstrasse 7 5020 Salzburg

Anzeige

Motoren
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Name: Aluminiumschrauben

Fiir wen: Besserwieger
Hersteller/Importeur: GROMOTEC
Preis: ab 3,25 Euro

Internet: www.gromotec.de
Bezug: diiert

Abspecken ist angesagt. Und wenn die letzte Aussparung getatigt,
der kleinste Akku verbaut und die leichtesten Servos untergebracht
sind, bleibt nur noch eins: die neuen Aluminiumschrauben von
GRMOTEC. Diese sind aus hochwertigem Aluminium gefertigt und
haben eine Zugfestigkeit von zirka 500 bis 600 Newton pro Qua-
dratzentimeter. Aluminiumschrauben sind durchschnittlich etwa 70
Prozent leichter als Stahlschrauben. Lieferbar sind die Aluminium-
schrauben in den modellflugtypischen Abmessungen. Jungs, ziickt
schon mal den Schraubenzieher.

BAUCHLADEN

Name: Acrylglassenderpulte

Fur wen: Auflieger

Hersteller/Importeur: TechniCom

Preis: 69,99 Euro

Internet:

Bezug: direkt RUIVIV
Name: Dymond Wattmeter
Fiir wen: Erbsenzahler
Hersteller/Importeur: Staufenbiel
Preis: 24,90 Euro
Internet: www madellhobhhv de
Bezug: direkt/Fachhandel

Wer misst, misst Mist. Oh nein, nicht so beim
neuen Dymond Wattmeter von Staufenbiel. Denn
hier handelt es sich um ein innovatives Messgeriit,
das aufgrund seines geringen Gewichts und der
kompakten Abmessungen sehr gut geeignet ist,
direkt im Modell verbaut zu werden. Es misst elek-
trische Leistungsdaten, berechnet diese im Zusam-
menhang zur Zeit und speichert bis zum Abstecken
des Akkus die relevanten Maximal- und Mini-
malwerte. Das Wattmeter liefert auf diese Weise
interessante Einblicke in die Effizienz und Funktion
eines Elektroantriebs. Wer’s also genau wissen will:
nachmessen!

Mal einen Gang zuriickschalten, die Hiande auflegen und
- so richtig losrocken. Das geht mit den Acrylglaspulten
von TechniCom, die zu aktuellen Handsendern wie zum
Beispiel der Graupner mx-12/16/20 HoTT, Spektrum DX8
sowie der Futaba T8FG passt. Auch fur Pultanlagen wie
die Graupner mc-Serie und Futaba FX-20/30 sind Pulte
von TechniCom erhaiiltlich. Sie bestehen aus satiniertem
Acryglas und sind mit Aluminium-Haltestidbchen, Moos-
gummi-Handauflagen sowie versenkten Edelstahlver-
schraubungen ausgestattet. Landen, sich zuriicklehnen
und gliicklich sein.

40 www.rc-heli-action.de
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* ORIGINALITAT UND QUALITAT
* READY-TO-FLY VOM EINSTEIGER

RUCKSTRECKE

Name: Double-X-Packs Name: Telemetriesystem Tel]ET

Fiir wen: Dauerflieger Fiir wen: Wissbegierige
Hersteller/Importeur: Hiickmann Hersteller/Importeur: TechniCom
Preis: unterschiedlich Preis: 359,— Euro

Internet: www.batterien-vertrieb.de Internet:lwww.technicom-shop.de |
Bezug: Fachhandel Bezug: direkt/Fachhandel

Voll auf Sendung mit den neuen Akku- Mit den virtuellen Augen immer ganz dicht am Modell, das ist
packs von Hiickmann. Dort gibt es ver- mit den neuen Mit dem Telemetriesystem TelJET von TechniCom
schiedene Akkupacks von Sanyo, wie zum moglich. Alle wichtigen Parameter wie Bordspannung, Drehzahl
Beispiel die Double-X-Packs. Lieferbar und Temperatur werden mehrmals pro Sekunde an die Boden-
sind 4,8-Volt-Wiirfel, 6-Volt-Reihenakkus einheit gesendet und dort angezeigt. Mit dem optionalen GPS/
und 9,6-Volt-Doppelwiirfel. Diese verfii- SPEED-Sensor kénnen sowohl Entfernung als auch Héhe ange-
gen jeweils Uiber eine Kapazitat von 2.500 zeigt werden. Zusatzlich gibt es das ProJet GAS-Modul, das eine
Milliamperestunden. Damit gehen dem Kombination von GPS-Empfian-
Sender und Empfianger so schnell nicht ger und Airspeed-Sensor ist. Die
die Puste aus. " GPS-Daten sowie Geschwindig-
b keitswerte werden von der ECU
gespeichert und konnen nach
dem Flug ausgelesen werden.

In Verbindung mit dem Teljet-
Telemetriesystem konnen am
Boden sogar wahrend des Flugs
die momentane Geschwindig-
keit und die derzeitige radiale
Hohe empfangen werden.
Informationen sind eben alles.

PITCHWANDLER

Name: Walkera V400D02

Fiir wen: Umsteiger
Hersteller/Importeur: Trade4me
Preis: 229,— Euro

Internell: www.trade4dme.de |
Bezug: direkt

Driickt man den beriihmten roten Knopf, hat das in aller Regel ziemlich weitreichende -
Folgen. Auch Helipiloten, die mit Kunstflug beginnen moéchten, werden sich wun-

dern, denn der neue Walkera V400D02 von Trade4me lasst sich auf Knopf-
druck vom drehzahlgesteuerten Heli in einen vollwertigen Pitchheli r
verwandeln. Der 350 Millimeter lange Helikopter hat einen Haupt-
rotor von 635 Millimeter, einen Heckrotor von 136 Millimeter
und bringt etwa 510 Gramm auf die Waage. Nun gut, auf
Knopfdruck explodiert auch der neue Walkera nicht
unbedingt, doch Kunstflugbeginner durften sich
tuber die Wandlungsfahigkeit freuen.

www.re-heli-action.de 41
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BEAUTY CASE

Name: Aluminiumkoffer fir Blade mCPX
Fiir wen: Wegstecker
Hersteller/Importeur: Horizon Hobby
Preis: 39,99 Euro

Interne

Bezug: Fachhandel

Alle, die ihren Blade mCPX lie- l

ben, sollten sich das hier mal Blngr #]1 BY DESIGN e mcpx
j - =

genauer ansehen: einen spezi-
ellen Koffer von Horizon Hobby blgdehelis com

aus Aluminium. Das Schaumstoff- A
Inlay ist passgenau auf das
Modell zugeschnitten und sorgt
fir geniigend Schutz. Der Koffer
ist abschlieBbar und hat dank des

grofien Sichtfensters eine schéne
Optik. Der Modetrend Méanner-
handtasche setzte sich nicht
wirklich durch. Vielleicht hat ja
der Mannerkoffer mehr Chancen.

Anzeige

Abhebenlim

m|t den detaillierten Na‘ctschlagewerken fiir die

Optimierung des Flugverhaltens von RC-Helis Handliches
4_ A5-Format, 68 Seiten,
= e nur
i lzuziiglich z,sosszggaggz?
wnrkhnuk

Volume Il

.a.....,

- Detaillierte Hilfestellung fiir den
korrekten Umgang mit dem Heli

- Leitfaden fiir die Wahl des
richtigen Modells

- Setup fiir Haupt- und Heckrotor

- Erweiterte Einstellung fiir erste

=7y
m u,-m. ayr |

- System-Feineinstellung

- erweiterte
Sicherheitseinstellungen

- korrektes Einlaufen lassen

3D-Fliige - Besonderheiten von
- Fehlerdiagnose bei unruhigem Kugelkopfanlenkungen
Flugverhalten - Flybar- und Flybarless-Systeme

Mit den Workbooks lernst Du, Deinen Heli bes verstehen

und kannst technische Probleme kiinftig ge

im Internet unter www.alles-rund-ums-hobby.de oder telefonisch unter /42 91 77-100

-
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Name: SOLID Torsion Blades

Fiir wen: Besserzappler
Hersteller/Importeur: Modellbau Lindinger
Preis: ab 51,90 Euro

Internet: www.lindinger.at

Bezug: direkt

Was dem Laufer sein Schuh, ist dem Helipilot sein Rotorblatt.

Und das sollte moglichst passend sein. Bei den neuen SOLID

Torsion Blades-Hauptrotorblattern wurde die Materialwahl Name: Viper-X 76

optimiert und das Gewicht erheblich verringert. Zusatz- Fiir wen: Metallfreaks

lich konnte der Schwerpunkt optimiert werden. Das Hersteller/Importeur:
Resultat sind ein besseres Flugverhalten, genauere CAD und Modelltechnik Jung
Steuerung sowie eine Verbesserung der Preis: ab-1092.50 Euro
3D-Flugeigenschaften. Um noch eine Zote . i
zu reiRen: Wie man sich bettet, so

fliegt man.

Interne = ik
Bezug: direkt

Fiir manche Scalepiloten gibt’s nur ein Mate-
rial, aus dem Rotorblatter bestehen dirfen:
Aluminium. CAD und Modelltechnik Jung
hat hierzu neue Aluminium-Rotorblatter fiur
GroRmodelle im Programm. Die Viper-X

76 haben eine Blattbreite von 76 bei einer
Lange von zirka 1.175 Millimeter. Verfiigbar
sind die schwarz eloxierten Rotorblatter
sowohl fiir Zwei- als auch Mehrblattrotor-
kopfe. Das Blattanschlussmal betragt 14
Millimeter. Aus Aluminium und trotzdem
schwarz — wenn das nichts ist.

e T TR . STLER-ZENRALE

HIRD30O 5SDX65 SDX Insane E-Conversion-Kit

Anzeigen
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Name: Evermaxx
Fiir wen: Leistungssportler

Hersteller/Importeur: Trade4me
Preis: 13195 oI

Internet: www.trade4me.de
Bezug: direkt

Satte 260 Ampere soll der

neue Evermax-LiPo mit 5.200

Milliamperestunden Kapazitat

von Trade4me ,,continious” s — — 50C 260.0A Max Cont
abkonnen. Die 50C-Akkus 4 g 90C 468.0A Max Burst

zeichnen sich durch hohe 1 e -
Stromfestigkeit und gute - - EMEWJX

Spannungslage aus. Derzeit

sind sie als Drei- und Sechs-
zeller im Angebot und haben
Kapazititen zwischen 850 und
5.200 Milliamperestunden. Kurz,
aber heftig ist hier die Devise.

DICKES DING

Name: Redline Pro-56H

Fiir wen: 3D-Rocker

Hersteller/Importeur: Thunder Tiger
Preis: 249,- Euro
Internet{www.thundertiger-europe.com |
Bezug: direkt/Fachhandel

Mehr Hohlraum mit nix drin und trotzdem stérker? Ja, das geht,
denn der neue Redline Pro-56H hat bei den gleichen Abmessun-

gen wie der Vorganger Pro-53H mehr Hubraum und dadurch mehr
Leistung. Zudem bekam der 56er eine neue Vergaser-Konzeption
spendiert und setzt zudem auf die praxisbewéahrte Nano-Beschich-
tungstechnologie. Der Hubraum betridgt nun 9,05 Kubikzentimeter,
der Drehzahl-Bereich liegt zwischen 2.000 bis 21.000 Umdrehungen
in der Minute und das Gewicht bei 390 Gramm. Ach ja, das eingangs
erwihnte Prinzip funktioniert nur in der Motorentechnik.

Name: SpinBlades Heckrotorblatter
Fur wen: Hecklastige
Hersteller/Importeur:

Der Himmlische Hoéllein

Preis: ab 2A 50 Fura

Internet: www.hoelleinshop.com
Bezug: direkt/Fachhandel

Bei all den Kohlefaser-Kkomponenten
am Heli sollte man auch das Heck nicht
vergessen. Hierzu gibt es beim Himmli-
schen Hoéllein die neuen Heckrotorblat-
ter von SpinBlades. Die aus CFK beste-
henden Exemplare sind dabei speziell
fur niedrige Drehzahlen entwickelt
worden. Durch das halbsymmetrische
Profil und die groRere Blatttiefe wird
gegen das Drehmoment deutlich mehr
Auftrieb erzeugt, als dies bei einem
symmetrischen Profil moglich ware.
Diese Eigenschaften ermoglichen eine
gleichméaRigere Heckrotorwirkung.
Erhiltlich sind derzeit zwei Ldangen:

95 und 105 Millimeter. Rundum Kohle-
faser — gut, nicht?
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interactive isnop

Flugrettung - Die Simulation
PC-Spiel

Du bist ein ausgebildeter Pilot der
Flugrettung und Leiter eines
Rettungsteams. Deine Rettungs-
mannschaft wird immer dann gerufen,
wenn es um Sekunden geht. Als Leiter
der Flugrettung musst Du bei schweren
Unfallen Entscheidungen treffen und
benotigst bei Katastrophen und Extrem-
Situationen die perfekte Strategie.

Artikel-Nr. 12619
€ 19,99

Modellhubschrauber tunen -
Erweiterungen und Umbauten

Maodellhubschrauber

KEINE}
SVERSANDKOSTEN

>

w» ab einem Bestellwert
w  von 25,- Euro
-

-

Du mit dem nétigen

versorgt. AuBerdem informiert ein groBer

Vergleichstest Uber die aktuellen Videobrillen und
Uber die neue Kamera fir geniale HD-Bilder.

Artikel-Nr. 12627
€ 8,50

RC-Flight-Control 01/2011
Mit dem Fachmagazin wirst
rund um moderne Video-

Ubertragungssysteme und
allen Neuheiten der Telemetrie

Stefan Pichel

Einzelne Tuning-Projekte werden
so erklart, dass sie auch von
unerfahrenen Piloten umgesetzt
werden kénnen. Ein Schwerpunkt

lunan

RC-Helikopter richtig einstellen und tunen

Schritt fir Schritt zeigt dieses Buch, wie
man ein Modell mit wenigen Hand-
griffen verbessert und worauf besonders
zu achten ist. Dies sowohl bei Elektro-
Hubschraubern als auch bei Modellen mit

liegt auf den aktuellen Entwick-

lungen im Bereich der elektro-
nischen Komponenten, die das
Fliegen noch einfacher machen.

132 Seiten
Artikel-Nr. 11404
€ 15,90

Mit dem Workbook lernst Du, Deinen Heli besser zu verste-
hen und kannst technische Probleme kiinftig gezielt [6sen.

RC-Heli - Leitfaden fiir Einsteiger

Von der Theorie bis zum ersten
Alleinflug wird alles erklart und
praktisch vorgemacht, was man
auf dem Weg zum Helipiloten
wissen muss.

3 DVDs
Artikel-Nr. 10666
€ 29,90

Coole Moves
Jork Hennek

Vom einfachen Looping bis zum Rainbow im ,american style”
werden beliebte Heli-3D-Figuren in leicht nachvollziehbaren
Step-by-Step-Anleitungen dargestellt.
Der Schwierigkeitsgrad der Figuren
reicht dabei von leicht bis mittel-
schwer. Dieses Workbook ist also fur
Einsteiger und Fortgeschrittene
gleichermaBen geeignet.

68 Seiten, Format A5
Artikel-Nr. 11603
€ 8,50

Heli-Setup-Workbook — Volume I
Wolfgang Maurer

Aufbauend auf den ersten Teil bietet
der zweite Band vertiefende
Grundlagen Uber die richtige
Abstimmung von RC-Helikoptern.
Von der System-Feinauswuchtung
Uber erweiterte Sicherheitsein-
stellungen und korrektes
Einlaufenlassen bis hin zu den
Besonderheiten von Kugelkopfanlenkungen, Flybar-und
Flybarless-Systemen liefert das Workbook Volume Il wichtiges
Knowhow fiir Heli-Piloten.

68 Seiten, Format A5
Artikel-Nr. 11604
€ 8,50

alles-rund-

C_ums-abiy d

o Fund.urme-hobly de

46 www.rc-heli-action.de

e A

Heli-Setup-Workbook — Volume |

RC-Helikopter richtig fliegen

Das Modell zu starten, in der
Luft zu halten und sicher zu lan-
den, erfordert viel Ubung. Diese
DVD zeigt Dir in 16 aufeinander

aufbauenden Ubungen, wie

Du zu einem erfolgreichen
und sicheren Modellhelikopter-

[FLEE R

Verbrennungsmotoren.

Wolfgang Maurer

68 Seiten, Format A5
Artikel-Nr. 11458
€ 8,50

Modell-Turbinen praxisnah
Dr. Heinrich Voss

Modell-Turbinen praxisnah schafft
Klarheit Uber die Funktionsweise,
den Einsatz und die Hintergrinde
beim Umgang mit Modellturbinen.

164 Seiten
Artikel-Nr. 12508
€ 19,80

DVD

Piloten wirst.

Laufzeit 60 min
Artikel-Nr. 12579
€ 24,95

Freestyle —
Das Profi-Handbuch zum 3D-Flug
Edward Eckstein

Anschaulich und leicht verstandlich
beschreibt dieses Buch die wichtig-
sten Pflichtfiguren der Wettbewerbe
mit vielen Grafiken und Bild-
sequenzen. Zahllose Tipps und Tricks

zum Training, der Technik

Artikel-Nr. 12657
€ 29,90

Bestell-Fax: 040/42 91

Hubschraubern erganzen das Werk.

Einen Bestell-Coupon findest Du auf Seite 58

Bitte beachte, dass in jedem Fall Versandkosten nach Gewicht berechnet werden.
Diese b etragen maximal 5,— Euro innerhalb Deutschlands. Auslandspreise gerne auf Anfrage.

Top-Seller
im Online-Shop

Wissen

RC-Helikopter richtig
einstellen und tunen
DVD

Mit den TuningmaBnahmen dieser DVD
bringst Du deinen RC-Hubschrauber auf
Vordermann und kannst altere Modelle
verbessern.

Artikel-Nr. 12622
€ 19,95

€ 19,95

Ludwig Retzbachs
Elektroflug-Magazin 01/2011

Ludwig Retzbachs Elektroflug Magazin
ist das neue Wissensmagazin fur alle
Modellflieger. Echte Vergleichstests,
ausfuhrliche Motorentests, Praxistipps
zur Auslegung von Elektro-Antrieben,
Grundlagenartikel, Modellportrats,
Testberichte zu aktuellen Modellen
und Elektro-Zubehor und vieles mehr
erwartet Dich.

Artikel-Nr. 12634
€ 14,80

RC-Helikopter

richtig

RC-Helikopter richtig fliegen —
Schritt fiir Schritt zum Flugerfolg
Dieter Schulz

Dieses Buch vermittelt Dir alles
Wissenswerte rund ums Thema
Hubschrauber-Modellflug, liefert
wertvolle Tipps und fuhrt Dich
Schritt fur Schritt zum Flugerfolg.

sowie den

128 Seiten
Artikel-Nr. 11602
€ 19,95

77-199 oder E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de
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Vorname, Name Geburtsdatum Telefon
Einfach Coupon ausschneiden
oder kopieren, ausfiillen und
abschicken an:

DMFV e.V. : Postleitzahl ohnort
RochusstraBBe 104-106 : Datum, Unterschrift

53123 Bonn Land

Telefon: 0228/978 50-0
Telefax: 0228/978 50-85 ;
E-Mail: info@dmfv.de : Die Daten werden ausschlieBlich verbandsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. HA1108



interactive i termine

11. bis 17. Juli 2011

16. bis 17. Juli 2011

Auch dieses Jahr findet das Miinchner
Hubschrauber Scale-Semiscale-
Treffen bei der IFM-Miinchen statt.
Kontakt: Herbert Raumer, Telefon:
089/83 07 19, Internet:
www.helistammtisch-muenchen.de

18. bis 24. Juli 2011

18. Juli 2011

Die Fliegergruppe Schorndorf veranstaltet
ein moderiertes Modellflug-Programm
mit Grofmodellen, Jets, Oldtimern

und 3D-Helis. Die Veranstaltung findet
von 13 bis 17 Uhr statt. Kontakt: Bernhard
Schwendemann, Internet:
www.modellflug-schorndorf.de

22, his 24. Juli 2011

Die niederlandische Stadt Venlo ist auch
dieses Jahr Austragungsort der 3D-Masters.
Wieder werden die Stars der 3D-Szene und
viele interessierte Zuschauer anreisen.
Kontakt: Jeff Barringer 00 44/78 60/

51 24 33, Internet: www.3dmasters.org.uk
oder www.Fly3dx.com

23. bis 24. Juli 2011

Ein Modell-Flugtag mit ,Open Air -
Flohmarkt” findet auf dem Fluggelande

der Modellflug-Gemeinschaft Remchingen
statt. Kontakt: Hans-Peter Gartner,
Hauptstr. 46, 76307 Karlsbad- Langenstein-
bach, Telefon: 072 02/76 03, E-Mail:
flugausicht@mg-remchingen.de,

Internet: www.mg-remchingen.de

25. bis 31. Juli 2011

30. bis 31. Juli 2011

A.L.K. Modellbau & Technik veranstaltet den
A.L.K. Flugtag 2011. Internet:

www.alk.ch

30. bis 31. Juli 2011

In Hollfeld findet der 3. F3C-Teilwettbewerb
statt, einhergehend mit der SDX Challenge

und deren gesonderter Wertung und Preis-

vergabe (siehe www.heliguru.de). Internet:

www.mfg-hollfeld.de

48 www.rc-heli-action.de

30. bis 31. Juli 2011

Im mittelbayrischen Gromehring (Inter-
park) findet ein Helitreffen statt. Als Gaste
werden unter anderem Michael Baldauf,
Manuel Rodl und Alex Bauch erwartet. Eine
kleine Startgebihr wird erhoben. Internet:
www.rc.foto-altmann.de

01. bis 07. August 2011

06. August 2011

Auf dem Fluggeldnde des FMC Dietzenbach
(Postleitzahl 63128) trifft sich die RC-Heli-
Community. Anreise ist bereits ab Freitag
mdoglich, um eine Anmeldung im Termin-
Bereich des Forums wird gebeten. Internet:
www.rc-heli.de

10. bis 14. August 2011

In Muncie im Bundesstaat Indiana in den
USA findet auf dem Fluggelande der AMA
(Academy of Model Aeronautics) das IRCHA
Jamboree statt — das weltweit wohl grofte
Modellhubschraubertreffen. Internet: http://
ircha.org

12. bis 14. August 2011

Die ProWing International, die Fachbesu-
chermesse fur den Modellbau, findet 2011
das erste Mal statt. Sie ist eine Messe fiir den
Flugmodellbau, die mit Unterstiitzung der
Flugsportgemeinschaft Soest durchgefiihrt
wird. Das Messeangebot wird Motormodel-
le, Segelflugmodelle, Jetmodelle, Helikopter,
Benzin- und Elektromotoren, Elektronik und

y THE FINEST RADIO CONTROL HDDELEr

06. bis 07. August 2011

Die Firma Staufenbiel ladt ein zur groRen
Flugshow auf dem Flugplatz in 27777 Gan-
derkesee. Zu der als Jetflugtage bekannten
Veranstaltung werden in diesem Jahr tiber
80 Show-Piloten aus dem In- und Ausland
erwartet. Das Programm wird durch eine
Messehalle mit verschiedenen Ausstellern
sowie Unterhaltungsangeboten fiir Gro}
und Klein abgerundet. Mehr Informationen:
www.jetflugtage.de

08. bis 14. August 2011

13. August 2011

Das traditionelles Volkfestfliegen, das bei der
Fernlenkgruppe Straubing stattfindet, startet
ab 10 Uhr mit Trainingsfliigen. Ab 12:30 Uhr
beginnt das Show-Programm. Alle Piloten
und Besucher sind recht herzlich eingela-
den. Ausweichtermin ist der 14. August
2011. Kontakt: Georg Brunhuber, 94315
Straubing, Telefon: 094 21/213 79, Internet:
www.flg-straubing.de

jede Menge Zubehor fiir ferngesteuerte
Flugmodelle umfassen. Internet:
www.prowing.de

13. bis 14. August 2011

Die Mitglieder des FMC Offenbach bei
Landau laden zum DMFV Scale-/Semiscale-
Helitreffen nach Offenbach ein. Auch in
diesem Jahr werden Piloten aus vielen
Landern ihre Scale-Nachbauten vorstellen
und natdrlich auch vorfliegen. Kontakt:
Fred Blum, E-Mail: alfred.blum®@t-online.de

15. bis 21. August 2011
18. bis 28. August 2011

In Calcinatello di Calcinato (Italien) findet
die diesjahrige Weltmeisterschaft in der Spar-
te F3C statt. Internet: www.f3c-heli.de und
http://www.wchf3c2011.it

19. bis 21. August 2011
Der FVC Celle-Husedt (Postleitzahl 29229)
veranstaltet ein Flugwochenende unter dem

Futaba

www.robbe.com
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: \ ONPROM
-

NUNG

RVOS
IV PRAXISTEST

Mini-Abo - Maxi-Vorteil

3 Hefte frei Haus - i
nur 1 Heft bezahlen E

Abo jederzeit kindbar L
GOTTlIcH

DER NEUE MIN Proy
MISCHT DIE SZEN 710

DS EOS DO 3
. VPFT A%
1000 WaTT GEGEN LEERE T

T

DER THREE DEg RIGID von HENSELEIT

I
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interactive

Motto: ,Alles was fliegt”. Vom Segelflug tiber
Jets bis Helis ist alles prasent. Nachtflug ist
moglich. Los geht es am Freitag um 14 Uhr.

20. August 2011

Die Firma Captron veranstaltet die 3. Heli-
Modell-Flugtage in 82140 Olching/Bayern.
Im Zentrum stehen 3D-Show-Fliige sowie
Scale-Vorfiihrungen. Internet:
www.captron.de

22. bis 28. August 2011

27. his 28. August 2011

Zum Scale- und Experimentaltreffen in
Stabio/Tessin (Schweiz) mit Scale-, Tandem-,
Koaxial-, Flettner- und Tilt-Helis wird eingela-
den. Kontakt: Egidio Maglio, Telefon: 00 41
91/646 53 41, E-Mails: egidio@bluewin.ch,
Internet: www.gam2000.ch

217. his 28. August 2011

Der FMC Crailsheim-Goldbach veranstal-
tet zwei Flugtage fiir Flachenmodelle und
Helis. Maximalgewicht der Modelle: 25
Kilogramm. Am Sonntag findet von 13 bis
18 Uhr eine groRe Flugshow statt. Kontakt:
Markus Bogelein, 74564 Crailsheim-Gold-
bach, E-Mail: vize_fmc@web.de

05. bhis 11. September 2011

9. bis 11. September 2011

Der internationale F3N-Wettbewerb —
German Heli Masters — findet in Anwalting
bei Augsburg statt. Kontakt: Fachreferent
F3N, Christoph Dietrich, E-Mail:
dietrich@german-heli-masters.de, Internet:
www.german-heli-masters.de und
www.mfca.de

10. bis 11. September 2011

Die Niederrhein Helidays 2011 werden auch
dieses Jahr vom FMSV Kleinenbroich
ausgerichtet. Kontakt: FMSV Kleinenbroich,
Glehner Strasse, 41352 Kleinenbroich,
Internet: www.fmsvk.de

12. his 18. September

16. bis 18. September 2011

In Bad Neuenahr-Ahrweiler findet wieder
die JetPower-Messe statt. Internet:
www.jetpower-messe.de

24. bhis 25. September 2011

Die Zeitschrift RC-Heli-Action fiihrt in Koope-
ration mit der Firma Graupner Modellbau
zum dritten Mal den Einsteiger-Workshop

Flugtag? Ausstellung? Flohmarkt?

MULTIPLEX

WWW.MULTIPLEX-

®

Heli-Akademie durch. Dieses kostenpflichtige
Seminar wird in Kirchheim-Teck stattfinden
und bietet dem RC-Heli-Neuling eine wert-
volle Hilfe beim Bauen, Programmieren und
Einfliegen. Mit Hilfe von abwechslungsrei-
chen Workshops und Theorie-Vortragen wird
fundiertes Fachwissen vermittelt. Ein Lehrer-
Schiiler-Fliegen rundet das Ganze ab. Infos
Uber den Preis, die Anmelde-Modalitaten
und weitere Besonderheiten im Internet:
www.heli-akademie.de

24, his 25. September 2011

Die Alpine Heli Friends haben einen neuen
Termin fir das beliebte Alpine Heli FunFly
2011 gefunden. Sollten Piloten aufgrund der
Termindanderung nicht teilnehmen kdnnen,
wird um eine kurze E-Mail gebeten. Fiir alle
Teilnehmer gilt: Die Reservierung auf der
Johannishitte fiir Schlafplatze muss neu
erfolgen. Kontakt: Werner Herold,

85570 Markt-Schwaben, E-Mail:
werner@alpine-heli.de, Internet:
www.alpine-heli.de

26. September bis
02. Oktober 2011

30. September bis 03. Oktober 2011
Die modell-hobby-spiel, die Messe fiir
Modellbau, Modelleisenbahn, kreatives
Gestalten und Spiel, findet in Leipzig statt.
Internet: www.modell-hobby-spiel.de

01. Oktober 2011

Der MFC-Sielenbach veranstaltet in der
Turnhalle der Hauptschule in 86577 Sielen-
bach eine Modellbauborse fiir alle RC-
Sparten. Kontakt und Tischreservierung:
Hubert Westermeir, Telefon: 081 34/

60 80 oder 01 72/835 95 85, E-Mail:
trebuh1@onlinehome.de

03. bis 09. Oktober 2011

07. bis 09. Oktober 2011

Die Salzburger Modellbauwelt findet

in diesem Jahr erneut im Messezentrum
Salzburg statt. Internet:
www.salzburger-spielemesse.at

08. his 09. Oktober 2011

Im Gsterreichischen Ried findet eine
Modellbaumesse statt. Kontakt: Rieder
Messe GmbH, BrucknerstralRe 39, 4910
Ried, Osterreich, Telefon: 00 43/77 52
84 01 10, E-Mail: office@riedermesse.at,
Internet: www.riedermesse.at

10. bis 16. Oktober 2011

16. Oktober 2011

Die Modellfluggruppe Eudenbach und
RC-Modellbauwelt-Hennef richten eine
Modellbaubdrse unter dem Motto ,Vom
Modellbauer fiir den Modellbauer” in 53773
Hennef aus. Alles aus dem RC-Bereich kann
ausgestellt und auf der Borse angeboten
werden. um Tischreservierung wird gebeten.
Kontakt und Anmeldung unter
www.rc-modellbauwelt-hennef.de oder
www.mfg-eudenbach.de

24. bis 30. Oktober 2011

26. bis 30. Oktober 2011

Die Modellbau-Messe in Wien ist ein interna-
tionaler Mittelpunkt fiir Modelltechnik, Hob-
by und Basteln. Auf 23.000 Quadratmeter
prasentieren tber 150 Firmen und Clubs ihre
Modelle. Veranstaltungsort ist die Wiener
Messe. Internet: www.modell-bau.at

07. bis 13. November 2011

04. bis 06. November

Die 10. Messe , Faszination Modellbau
Friedrichshafen” hat es in sich und wartet
mit besonderen Jubilaumsaktionen-

und Attraktionen auf. Internet:
www.modellbau-friedrichshafen.de und
www.faszination-modellbau-messe.de

13. November 2011

Die MFG Mowe Delbriick-Rietberg veranstal-
tet einen Modellbauausstellung alle Sparten
des Modellbaus. Kontakt: Siegfried Reimann,
E-Mail: siggirei@gmx.net

Weitere Termine findest Du

im Internet unter
www.rc-heli-action.de

Termine sendet bitte an: Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft,
Redaktion RC-Heli-Action, Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
Fax: 040/42 91 77-399, E-Mail: redaktion@wm-medien.de
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IHR HOBBY-UNIVERSUM IN LEIPZIC

30.Sept. - 3.0kt.2011

von Freitag bis Montag



http://www.modell-hobby-spiel.de/

Christoph Haye * Hopfenmarkt 4 » 23758 Oldenburg
Tel. 043 61-1061  Mobil 0151-21509901 ¢ ch.haye@web.de

Modellbau
www.mhm-modellbau.de

% WWW.RCOUTLET.CH
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.. und jede Menge
Blade mCP X Ersatzteile ab Lager!

Modelle
Kraftstoffe
Rotorbldtter

Ersatzteile
Akkus .der Modellheli-Shop @

.. einen Modellbauer

Satirische Kurzgeschichten iiber
das Leben als Partnerin eines
Modellbauers.

Artikel-Nr. 10977

Mehr Informationen,
mehr Biicher und mehr Vielfalt im Online-Shop
www.alles-rund-ums-hobby.de

uagiozuy

RC-Hot-Model
Herr Gopel
MarienstraBe 27
03046 Cottbus

Vogel Modellsport
Bernhard-Géring-StraBe 89

04275 Leipzig

Internet: www.vogel-modellsport.de

| fachhandler
00000

Faber Modellbau

Ulmenweg 18

32339 Espelkamp

Tel.: 057 72/81 29

Fax: 057 72/75 14

E-Mail: info@faber-modellbau.de

Giinther Modellsport
Schulgasse 6

09306 Rochlitz

Tel.: 037 37/78 63 20
Fax: 037 37 /78 63 20

Internet: www.guenther-modellsport.de

Staufenbiel GmbH
GeorgenstraBe 24

10117 Berlin

Tel.: 030/32 59 47 27

Fax: 030/32 59 47 28

Internet: wwwi.staufenbielberlin.de

Spiel & Hobby Brauns GmbH
FeilenstraBe 10-12

33602 Bielefeld

Tel.: 05 21/17 17 22

Fax: 05 21/17 17 45

E-Mail: spielundhobbybrauns@t-online.de
Internet: www.spiel-hobby-brauns.de

Modellbau + Technik
Inh. Harald Reinkdster
Lemgoer StraBe 36 A
32756 Detmold

Tel.: 05231-35660

Fax: 05231-35683

CNC Modellbau Schulze
Cecilienplatz 12

12619 Berlin

Tel: 030/55158459

Internet: www.modellbau-schulze.de
E-Mail: info@modellbau-schulze.de

Berlin Modellbau
Trettach Zeile 17-19
13509 Berlin

Tel.: 030/40 70 90 30

Modellbauzentrum Staufenbiel,
Seeveplatz 1

21073 Hamburg

Tel.: 040/30 06 19 50

Fax: 040/300 61 95 19

Modellbau-Jasper
Rostocker StraBe 16
34225 Baunatal

Tel.: 056 01/8 61 43
Fax: 0 56 01/96 50 38

E-Mail: nachricht@modellbau-jasper.de

ModellbauTreff Klinger
ViktoriastraBe 14
41747 Viersen

Modelltechnik Platte

Siefen 7

42929 Wermelskirchen,

Tel.: 021 96/887 98 07

Fax: 021 96/887 98 08

E-Mail: webmaster@macminarelli.de

Der Modellbaufreund
PoststraBe 15

21244 Buchholz

Tel.: 041 81/28 27 49

E-Mail: info@der-modellbaufreund.de

Hobby-Shop Effing
Hohenhorster StraBe 44
46397 Bocholt

Tel.: 028 71/22 77 74,

E-Mail: info@hobbyshopeffing.de

Modellbauzentrum Staufenbiel
Harksheider StraBe 9-11

22399 Hamburg

Tel.: 040/602 20 39

Fax: 040/602 10 82

Modellbau Muchow
Friedrich-Alfred-StraBe 45

47226 Duisburg

Internet: www.modellbau-muchow.de

Modellbau Kriiger
Am Ostkamp 25
26215 Oldenburg
Tel.: 04 41/638 08
Fax: 04 41/68 18 66

Trendtraders
Georg-Wulf-StraBe 13

28199 Bremen

Tel: 0421 53 688 393

E-Mail: info@trendtraders.de
Internet: www.trendtraders.de

Lasnig Modellbau
KattenstraBe 80
47475 Kamp-Lintfort
Tel.: 028 42/36 11
Fax: 028 42/55 99 22

E-Mail: info@modellbau-lasnig.de

WOELK-RCMODELLBAU
Carl-Schulz-StraBe 109-111

50374 Erftstadt

Tel.: 01 71/365 41 25

E-Mail: info@woelk-rcmodellbau.de
Internet: www.woelk-rcmodellbau.de

Modellbau Hasselbusch
Landrat-Christians-StraBe 77
28779 Bremen

Tel.: 0421/6028784

Tradedme

Briisseler StraBe 14

30539 Hannover

Tel.: 0511-64662222
E-Mail: info@trade4me.de
Internet: www.trade4me.de

Modellbau Derkum

Blaubach 26-28

50676 Koln

Tel.: 02 21/ 21 30 60

Fax: 02 21/23 02 69

E-Mail: info@derkum-modellbau.com

CSK-Modellbau
Schwarzeln 19
51515 Kiirten

Tel.: 022 07/70 68 22

Mini-Z Shop

lseder Hiitte 10

31241 lisede

Tel.: 051 72/91 22 22

Fax: 051 72/91 22 20
E-Mail: info@mini-zshop.de
Internet: www.mini-zshop.de

W&W Modellbau

Am Hagenkamp 3

52525 Waldfeucht

E-Mail: w.w.modellbau@t-online.de

Modellstudio
BergstraBe 26 a
52525 Heinsberg
Tel.: 024 52/888 10
Fax: 024 52/81 43




Heise Modellbautechnik
HauptstraBe 16

54636 Esslingen

Tel.: 065 68/96 92 37

Flight-Depot.com OHG

In den Kreuzgérten 1

56329 Sankt Goar

Tel.: 067 41/92 06 12

Fax: 067 41/92 06 20

E-Mail: mail@flight-depot.com
Internet: www.flight-depot.com

Geisheimer Modellbau
RontgenstraBe 4

57078 Siegen

Tel.:02 71/3310 11

Fax: 02 71/33 18 23

E-Mail: modellbau-geisheimer@arcor.de
Internet: www.modellbau-geisheimer.de

Hobby und Technik
SteinstraBe 15
59368 Werne

Parkflieger.de
Am Hollerbusch 7
60437 Frankfurt am Main

Internet: www.parkflieger.de

MZ-Modellbau

Kalbacher HauptstraBe 57
60437 Frankfurt

Tel.: 069-503286

Fax: 069-501286

E-Mail: mz@mz-modellbau.de

Modellbauscheune
BleichstraBe 3
61130 Nidderau

Wings-Unlimited
SiemensstraBe 13

61267 Neu-Anspach
Tel.: 060 81/161 26

Fax: 06 081/94 61 31
Internet: www.wings-unlimted.de
—_— W [T

Schmid RC-Modellbau,
MessenhduserstraBe 35

63322 Rodermark

Tel.: 060 74/282 12

Fax: 060 74/40 47 61

E-Mail: sales@schmid-modellbau.de

= . T

Modellbaubedarf Garten
Darmstadter StraBe 161
64625 Bensheim

Tel.: 062 51/744 99

Fax: 062 51/78 76 01

Lismann Modellbau-Elektronic,
BahnhofstraBe 15

66538 Neunkirchen

Tel.: 068 21/212 25

Fax: 068 21/212 57

E-Mail: info@lismann.de

Schrauben & Modellb
Mohrbrunner StraBe 3
66954 Pirmasens

Tel.: 06 331/22 93 19
Fax: 06 331/22 93 18

E-Mail: p.amschler@t-online.de

Guindeuil Elektro-Modellbau,
Kreuzpfad 16

67149 Meckenheim,

Tel.: 063 26/62 63

Fax: 063 26/70 10 028

E-Mail: modellbau@guindeuil.de
Internet: www.guindeuil.de

Modellbau Scharfenberger
MarktstraBe 13

67487 Maikammer

Tel.: 06 321/50 52

Fax: 06 321/50 52

E-Mail: o.scharfenberger@t-online.de

Minimot.de RC-Modellbau
SteinstraBe 16

67657 Kaiserslautern

Tel.: 06 31/930 02

Fax: 06 31/930 03

E-Mail: info@minimot.de
Internet: www.minimot.de

SH-Modelltechnik

Speckweg 130

68305 Mannheim

Tel.: 0621/429 66 02

E-Mail: info@shmodelltechnik.com
Internet: www.shmodelltechnik.com

Bastler-Zentrale Tannert KG
Lange StraBe 51

70174 Stuttgart

Tel.: 07 11/29 27 04

Fax: 07 11/29 15 32

E-Mail: info@bastler-zentrale.de

Heli-online.com
ReinsburgstraBe 96 b

70197 Stuttgart
Tel.:0711/8924892 17
Fax: 07 11/8 92 48 92 22
E-Mail: info@heli-online.com

Voster-Modellbau
Miinchinger StraBe 3
71254 Ditzingen

Tel.: 071 56/95 19 45

Fax: 071 56/95 19 46
E-Mail: voester@t-online.de

Cogius GmbH
Christoph Bergmann
WornetstraBe 7
71272 Renningen

Modelltechnik
Biichelberger StraBe 2

71540 Murrhardt

Tel.: 071 92/13 43

E-Mail: armineder@freenet.de

Modellbaucenter MeBstetten
BlumershergstraBe 22

72469 MeBstetten

Tel.: 074 31/962 80

Fax: 074 31/962 81

Heli-Design.com

Neue StraBe 7

72770 Reutlingen

Tel.: 07121/334031

Fax: 07121/334215

E-Mail: order@heli-design.com
Internet: heli-design.com

Thommys Modellbau
Rebenweg 27

73277 Owen

E-Mail: info@thommys.com
Internet: www.thommys.com

Qualitats-Polohemd aus der
exklusiven ,, DMFV-Fashion”-Linie.

Produktdetails: ille FOX
rille

- 70% Baumwolle, 30% Polyester sportbgs €

- Farbe blau-anthrazit 9

- alle Nahte Ton-in-Ton
- atmungsaktives, formbestandiges
Funktionsgewebe Lichtschutzbrille,

- unisex ) schwarz, mit offenem
- Brusttasche mit Knopfverschluss Metallrahmen und

und Trennnaht edlem Etui
- DMFV-Logo auf dem rechten Armel
- ReiBverschluss mit Riffelpragung Kapuzen-
- Biese in weif3 Sweatshirt "Basic"

Lieferbar in den GréBen S, M, L, XL,
XXL und XXXL

Standard US-Fliegerjacke fur den Sommer
und etwas kihlere Tage. Sie ist mit einem
leichten, orangefarbenen, gesteppten
Futter versehen und auBerordentlich
strapazierfahig. Zwei AuBentaschen mit
Paten und Druckknopf, ein Armburo sowie
zwei Innentaschen geben viel Platz zum
Verstauen von Utensilien aller Art. Futter
und Obermaterial sind aus Polyamid und bis
30 Grad waschbar. Ein guter ReiBverschluss
burgt fur reibungslose Funktion.

Lieferbar in den GréBen M, L, XL und XXL

Sportliches und angenehm zu
tragendes Kapuzen-Sweat-Shirt aus
unserer "Basic"-Serie. Farbe: rot, 50%
Baumwolle und 50% Polyester, 270 g/
gm, Open-End-Garn, doppelte Kapuze
mit Kordelzug, angesetzte Armel,
aufgesetzte Kanguru-Tasche, elastische
Rippstrickbtindchen an Armelabschluss
und Bund. Auf die linke Brustseite ist
weif3 der Schriftzug DMFV gedruckt.
Lieferbar in den GréBen M, L und XL

39,9
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P F\iege\’lad;e€MA - ‘

STO Streicher GmbH
Carl-Zeiss-StraBe 11
74354 Besigheim

Tel.: 071 43/81 78 17

Modellbau Guru
FichtenstraBe 17
74861 Neudenau
Tel.: 06 298/17 21
Fax: 06 298/17 21

Internet: www.modellbau-guru.de

Ihr Bestellschein

an die DMFV Service GmbH

FMG Flugmodellbau Gross
GoethestraBe 29

75236 Kampfelbach

Internet: www.fmg-flugmodelle.com

Menge Artikel GroBe Einzelpreis Euro Gesamtpreis Euro
| [ |
| [ |
| [ |
| [ |
| [ |
| Summe |

Vorname: Name:

Strafe: PLZ/Ort:

Telefon: E-Mail:

Datum, Unterschrift:

Bestellung an: DMFV Service GmbH, RochusstraBe 104-106, 53123 Bonn
Telefon: 02 28 / 978 50 50, Telefax: 02 28 / 978 50 60, E-Mail: service.gmbh@dmfv.de
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;‘oax.ra-f Helikopteps
indiagen, Teochnik Und\Elugnrayie

DMFV-Koaxial-Heli-Fibel

Anschaulich/und praxisnah verdeutlicht
Koaxial-Helikopter-Experte Walter Neyses
alle wissenswerten Grundlagen rund
um das Thema Koaxial=Helikopter

DMFV-Koaxial-Heli-Fibel, WalterNeyses
Format A5, 68 Seiten; farbig
12,DD,§uru zuzuglich 2,50 Euro Versandkosten

www.allestrundiums-hobby.de
oder telefonisch unter.

040/ 42 91 77 100

inter

Modellbau Klein
HauptstraBe 291

79576 Weil am Rhein

Tel.: 076 21/79 91 30

Fax: 076 21/98 24 43
Internet: www.modell-klein.de

Kitemania

GotthardstraBe 4

80686 Miinchen

Tel.: 089/70 00 92 90
E-Mail: info@kitemania.de
Internet: www.kitemania.de

Litronics2000

Stefan Graf
Firstenfeldbrucker StraBe 14
82140 Olching

Ochsner Modellbau

Aubinger StraBe 2a

82166 Grafelfing

Tel.: 089/87 29 81, Fax: 089/87 73 96

Multek Flugmodellbau
Rudolf Diesel Ring 9
82256 Firrstenfeldbruck
Tel.: 081 41/52 40 48,

Fax: 081 41/52 40 49
E-Mail: multek@t-online.de

Modellbaustudio Stredele
TalstraBe 28

82436 Eglfing

Tel.: 088 47/690 00, Fax: 088 47/13 36
E-Mail: info@modellbau-stredele.de
Internet: www.modellbau-stredele.de

Mario Brandner
Wasserburger StraBe 50a
83395 Freilassing

Sigi's Modellbaushop

Reichenhaller StraBe 25

83395 Freilassing

Tel.: 086 54/77 55 92, Fax: 086 54/77 55 93
Internet: www.sigis-modellbaushop.de

Bernd Schwab — Modellbauartikel
SchloBstraBe 12

83410 Laufen,

Tel.: 0 86 82 /14 08, Fax: 0 86 82 / 18 81

Inkos Modellbauland

1 &S Heliservice
HirschbergstraBe 21

83707 Bad Wiessee

Tel.: 080 22/833 40

Fax: 080 22/833 44

E-Mail: info@hubschrauber.de

Modellbau und Elektro
Lauterkofen 11

84166 Adlkofen

Fax: 087 07/93 92 82

Modellbau und Spiel

Erdinger StraBe 84

85356 Freising,

Tel.: 0 81 61/4 59 86 45

E-Mail: info@modellbau-und-spiel.de
Internet: www.modellbau-und-spiel.de

Helisport-Pratter
Peter Pratter
Miinchener StraBe 23
85391 Allershausen
Tel.: 08166-993681

Fax: 08166-993682
E-Mail: peter.pratter@helisport-pratter.de
Internet: www.helisport-pratter.de

Innostrike - advanced RC quality
Fliederweg 5

85445 Oberding

Tel.: 08122-902133

Fax: 08122-902134

E-Mail: info@innostrike.de

Internet: www.innostrike.de

| fachhédndler

Modellbau Koch KG
WankelstraBe 5
86391 Stadtbergen

Internet: www.modell

Modellbau Vordermaier

BergstraBe 2

85521 Ottobrunn

Tel.: 089/60 85 07 77

Fax: 089/60 85 07 78

E-Mail: officc@modellbau-vordermaier.de
Internet: www.modellbau-vordermaier.de

Der Modellbau-Profi

BergstraBe 8

86573 Obergrieshach

Tel.: 0 82 51 /89 69 380

Fax: 0 82 51 /896 93 84

E-Mail: info@der-modellbau-profi.de
Internet: www.der-modellbau-profi.de

Schaaf Modellflugshop
Am Bahndamm 6

86650 Wendingen

Tel.: 071 51/500 21 92

E-Mail: info@modellflugshop.info

Voltmaster
PulvermiihistraBe 19a
87700 Memmingen

Tel.: 08331/990955

E-Mail: info@voltmaster.de
Internet: www.voltmaster.de

Modellbau Natterer

Mailand 15

88299 Leutkirch

Tel.: 075 61/711 29

Fax: 075 61/711 29

Internet: www.natterer-modellbau.de

Modellbau Scherer
FichtenstraBe 5

88521 Ertingen

Tel.: 073 71/445 54
Fax: 073 71/69 42
E-Mail: info@modellba

KJK Modellbau
BergstraBe 3

88630 Pfullendorf / Aach-Linz
Tel.: 07552 /7887

Fax: 07552 /93398 38

E-Mail: info@kjk-modellbau.de

Modellbau Schéllhorn
Memminger StraBe 147
89231 Neu-Ulm

Tel.: 07 31/852 80

Fax: 07 31/826 68

E-Mail: asflug@t-online.de

Modellbau Factory

HauptstraBe 77

89250 Senden

Tel.: 073 07/92 71 25, Fax: 073 07/92 71 26
E-Mail: webmaster@modellbau-factory.de
Internet: www.modellbau-factory.de

90000

Albatros RC-Modellbau
RedweiherstraBe 1

90455 Niirnberg

Tel.:09 11/3 94 35 59

Edi's Modellbau Paradies
SchlesierstraBe 12

90552 Réthenbach

Tel.: 09 11/570 07 07, Fax: 09 11/570 07 08

MSH-Modellbau-Schnuder
GroBgeschaidt 43

90562 Heroldsherg

Tel.: 0 91 26 / 28 26 08, Fax: 0 91 26 / 55 71
E-Mail: info@modellbau-schnuder.de

Modellbau-Stube

Marktplatz 14

92648 VohenstrauB

Tel.: 096 51/91 88 66. Fax: 096 51/91 88 69
E-Mail: modellbau-stube@t-online.de




Mario's Modellbaushop
BriickenstraBe 16

96472 Rodental

Tel.: 09563/509483

E-Mail: info@rc-mmr.de
Internet: www.rc-mmr.de

Modellbau Ludwig
Reibeltgasse 10

97070 Wiirzburg,
Tel./Fax: 09 31/57 23 58

E-Mail: mb.ludwig@gmx.de

MG Modellbau
Unteres Tor 8

97950 Grossrinderfeld
Tel.: 09349-929820

Internet: www.mg-modellbau.de

Niederlande

Elbe-Hobby-Supply
Hoofdstraat 28

5121 JE Rijen

Tel.- 00 31/161/22 31 56

E-Mail: info@elbehobbysupply.nl
Internet: www.elbehobbysupply.nl

MIWO Modelltechnik

Wolfgang Reiter

KarntnerstraBe 3

8720 Knittelfeld

Osterreich

Tel.: 0043/676/9435894

Fax: 0043/3515/45689

E-Mail: info@miwo-modelltechnik.at

Model-Fan

ul. Piotrkowska 286
93-034 Lodz

Tel.: 00 48/42/682 66 29
Fax: 00 48/42/662 66 29

E-Mail: officc@model-fan.com.pl

Schweiz

RC Outlet Miiller

radio controlled helicopter
HauptstraBe 21

2572 Sutz

E-Mail: mail@rcoutlet.ch
Internet: www.rcoutlet.ch

RC-Heli-Shop
Neerloopweg 33
4814 RS Breda

Osterreich

Modellbau Réber

Laxenburger StraBe 12, 1100 Wien
Tel.: 00 43/16 02 15 45

Fax: 00 43 /16 00 03 52

Internet: www.modellbau-wien.com

KEL-Modellbau
FelsplattenstraBe 42

4055 Basel

Tel.: 00 41/61/382 82 82

Fax: 00 41/61/382 82 81

E-Mail: info@kel-modellbau.ch
Internet: www.kel-modellbau.ch

Modellbau Lindinger
IndustriestraBe 10

4560 Inzersdorf im Kremstal
Tel.: 00 43/75 84 33 18
Fax: 00 43/75 84 33 18-17
E-Mail: office@lindinger.at
Internet: www.lindinger.at

Gloor & Amsler
BruggerstraBe 35

5102 Rupperswil

Tel.: 00 41/62/897 27 10

Fax: 00 41/62/897 27 11

E-Mail: glooramsler@bluewin.ch

Modellbau Hainzl
KirchenstraBe 9, 4910 Neuhofen
Tel.: 00 43/77 52/808 58

Fax: 00 43/77 52/808 58 11
E-Mail: anna.hainzl@aon.at

A.LK. Modellbau & Technik
SiggenthalerstraBe 16

5303 Wirenlingen

Tel.: 0041/56/245 77 31

Fax: 0041/56/245 77 36

E-Mail: info@alk.ch

Internet: www.alk.ch

rcmodellbaushop.com
SteinerstraBe 7/10
5020 Salzburg

Modellsport Schweighofer
Wirtschaftspark 9

8530 Deutschlandsberg

Tel.: 00 43/34 62/254 11 00

Fax: 00 43/34 62/75 41

E-Mail: modellsport@der-schweighofer.at
Internet: www.der-schweighofer.at

SWISS-Power-Planes GmbH

Alte DorfstraBe 27

5617 Tennwil

Tel.: 00 41/566/70 15 55

Fax: 00 41/566/70 15 56

E-Mail: info@planitec.ch

Internet: www.swiss-power-planes.ch

Modellbau Kirchert
Linzer StraBe 65, 1140 Wien
Tel.: 00 43/19 82/446 34
E-Mail: office@kirchert.com

Spiel und Flugbox

Reto Marbach

Bahnhofplatz 3

6130 Willisau

Schweiz

Tel.: 0041/41/97102-02

Fax: 0041/41/97102-04

E-Mail: info@spielundflugbox.ch
Internet: www.spielundflugbox.ch

Hobby Factory,

Prager StraBe 92, 1210 Wien
Tel.: 00 43/12 78 41 86

Fax. 00 43/12 78 41 84

Internet: www.hobby-factory.com

Wieser-Modellbau
Wieslergasse 10
8049 Ziirich-Héngg,
Tel.: 00 41/340/04 30
Fax: 00 41/340/04 31

Sie sind Fachhéandler und mochten
hier aufgefiihrt werden?

Kein Problem.

Rufen Sie uns an unter 040/42 91 77-110
oder schreiben Sie uns eine E-Mail an

service@wm-medien.de.
Wir beraten Sie gerne.

Das Standardwerk

' Modell-
' motoren

praxisnah |

200 Seiten

Uber 200 Seiten stark ist das neueste
Werk ,Modellmotoren — praxisnah
von Modellmotoren-Spezialist Werner]
Frings, der beruflich fast tiglich mit
samtlichen Motoren-Arten fiir den
Modellflugsport zu tun hat.

Praxis

Praxisnah erkliart Werner Frings
die Anwendung und Besonder-
heiten von Motoren sowie deren
theoretische Grundlagen.

Grundlagen

Auch die funktionellen Zusammen-
hinge und Abliufe kommen in dem,
Fachbuch nicht zu kurz.

A\ atiaToR
FACHEUCH

Leicht verstindlich

Alles Wissenswerte zu Themen wie
Verschleif3, Kithlung und Schmierung

wird leicht verstindlich erkliart und hilft

so gleichermaf3en Einsteigern wie
Profis, ihre Modellmotoren richtig zu
pflegen, zu warten und zu betreiben.

Alle Motorentypen
Selbstverstindlich wird auch auf die
Besonderheiten der verschiedenen
Motorentypen wie beispielsweise
Zweitakt-, Viertakt-, Mehrzylinder-
und Sternmotoren sowie die Wahl der
passenden Luftschraube eingegangen.

Leseprobe unter

www.modellmotoren-praxisnah.de

Einfach Coupon ausschneiden oder kopieren, ausfillen und abschicken an:
Wellhausen & Marquardt Medien, Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

M Ich will das Buch , Modellmotoren — praxisnah”: Bitte sendet
mir das Buch zum Preis von € 19,80 zuziiglich € 2,50 Versandkosten.

M Ja, ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten.

Postleitzahl Wohnort

Geburtsdatum Telefon

Bankleitzahl Konto-Nr.

Datum, Unterschrift

:
3 StraBe, Haus-Nr.

Land

040/42 91 77-199

¢ Zahlungsweise Bankeinzug (Auslandszahlungen per Vorkasse)

verwendet. Es erft



Tele Vision

Die Zukunft im Blick.
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oder pel@ Telfefion unter 0L0L2 91NE#=1100


http://www.rc-flight-control.de

Jetzt bestellen!|
Ay Modell-

Dieses neue Standardwerk bietet fu

. _ B
diertes Technik-Wissen auf iiber 160 ! . .
Seiten, das nicht nur Modellbauern, son- £ 'y f
dern auch theoretisch Interessierten die A ; ;
komplexen technischen Zusammen- ; ' ' - h
hinge von Modell-Turbinen auf ver- p raX| sn a

stindliche Art und Weise niher bringt. : |

Klarheit

Mit ,Modell-Turbinen praxisnah“
schafft Dr. Heinrich Voss Klarheit
uber die Funktionsweise, den
Einsatz und alle Hintergriinde rund
um das Thema Modell-Turbinen.

Hilfe
Mit dem richtigen Hintergrund-
wissen kann man Modell-
Turbinen erfolgreicher betrei-
ben. Dieses Buch hilft dabei,

Modell-Turbinen effektiv
ZUu nutzen.

Der Autor

Dr. Heinrich Voss ist Sport-

referent fiir Jetmodelle im

DMFV und seit vielen Jahren :

Modellflieger und Teilnehmer ‘A ﬁﬁfnﬁ

an zahlreichen Meister-
schaften fir Jetmodelle. : E D ITI o N

M Ich will das Buch Modell-Turbinen praxisnah: Bitte sendet mir das Buch zum Preis von € 19,80
zuzliglich € 2,50 Versandkosten.

M Ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten.

Vorname, Name
StraBe, Haus-Nr.
Postleitzahl Wohnort

Geburtsdatum Telefon

ISBN: 978'3'939806'042 “ Zahlungsweise Bankeinzug (Auslandszahlungen per Vorkasse)

Bankleitzahl Konto-Nr.

Geldinstitut

Datum, Unterschrift



https://www.alles-rund-ums-hobby.de/

interactive | kontaxt

dGLioN
Vorname, Name -
Abo-Vorteile
Ich kann aber jederzeit kiindigen. Das Geld fir bereits bezahlte]

Ausgaben erhalte ich zuriick! StraBe, Haus-Nr. v 0,80 Euro pro Ausgabe sparen
| v Keine Ausgabe verpassen

i Wohnort . .
__| Es handelt sich um ein Geschenk-Abo. (__|mit Urkunde) enne v Versand direkt aus der Druckerei

Das Abonnement lauft ein Jahr und endet automatisch v Jedes Heft im Umschlag pi]nktlich
nach Erhalt der 12. Ausgabe. Die Lieferadresse: frei Haus

Vorname, Name wry
—— v RegelmaBig Vorzugsangebote
StraBe, Haus-Nr. fir Sonderhefte und Biicher

« Bestellkarte
Postleitzahl Wohnort

[ Einfach ausschneiden oder kopieren,
Land i Konto-Nr. ausflllen und abschicken an:

© | action

Leserservice
RC-Heli-Action
[ 65341 Eltville

E-Mail Datum, Unterschrift
Telefax: 040/42 91 77-120
E-Mail: service@rc-heli-action.de

Geburtsdatum

<heli:1» i) SHOP BESTELLKARTE Y s

_1 Ja, ich will die nachste Ausgabe RC-Heli-Action auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die nachsterreichbare Ausgabe fiir € 6,00. X rmyrer R L A

Diese bekomme ich versandkostenfrei und ohne weitere Verpflichtung : . . .
_1 Ja, ich will zukiinftig den RC-Heli-Action-E-Mail-Newsletter erhalten. DlehSrl]J CEe h:}li Eén I,E,Ede' Tighclh .
Artikel-Nr.  Menge Titel Einzelpreis  Gesamtpreis nach hohen MaBstaben aktualisiert
| ‘ : und von kompetenten Redakteuren

ausgebaut, findest Du bei

‘ | | € | ‘ www.alles-rund-ums-hobby.de Literatur
‘ :und Produkte rund um Freizeit-Themen.

P € |
Vorname, Name ‘ Geburtsdatum Tolefon ‘ 4 Problemlos bestellen
[ : FEinfach die gewiinschten Produkte in den
Strafe, Haus-Nr. ‘ E-Mail ‘ : ausgeschnittenen oder kopierten Coupon
i eintragen und abschicken:
Postlleitzalhl N lWohnort ‘ z:hltljng?we.is.e Bankeinzt‘llg . Wellhausen & Marquardt Medien
( (I e H Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
Land ‘ Bankleitzahl Konto-Nr. 22085 Hamburg
I A :
Bestell-Service: Telefon: 040/42 91 77-100, Telefax: 040/42 91 77-199 : Telefax: 040/42 91 77-199
Mehr attraktive Angebote online: www.alles-rund-ums-hobby.de E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.d : E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de
Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. HA1108

E. ) actiﬂll Deine Meinung
ist uns wichtig.

Was fallt Dir zu RC-Heli-Action
ein? Gefallen Dir Themenauswahl,
Inhalt und Aufmachung?

Meine Meinung:

Von Heli-Fliegern firr Heli-Flieger —

so funktioniert www.rc-heli-action.de,
die Website zum Magazin. Hier erhaltst
Du die Mdglichkeit, aktuelle Beitrdge zu
kommentieren und so Deine Meinung
mitzuteilen.

Einfach nebenstehenden Coupon
Vorname, Name ausschneiden oder kopieren,
ausflllen und abschicken an:

StraBe, Haus-Nr.

Wellhausen & Marquardt Medien
Redaktion RC-Heli-Action
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

Telefax: 040/42 91 77-399
E-Mail: redaktion@rc-heli-action.de

Postleitzahl

58 www.rc-heli-action.de



est'& Technik fur wahre'Flieger.

g ezt zum .
'i RelnschNUPREM: _ “‘
' Die vorteilhaften
Schnupper-Abos

W Pl VDN SCHWENTHOFER W FLAL BM SEE 2001 W BASICS FUR FPY, TELEMETRIE, VIDEDFLLG
W FRST LOOK TREX GOOL PRO VON B0EEE @ FALKE 5F 15 VON BMI E DOKL: B-25 MITCHELL

IN|D FrslSten et dem WP Fus

0 {CHOPPER ROOKIEy

RC-Heli-Action bringt monatlich alles iiber: Modell’AVIATOR bringt monatli(%’il

» Elektro-und » News aus der Szene & IVIoto elle »Akkus &Ladegerate’
Verbrenner-Helis » Interviews & Portraits . Helikopte J ellflug ent
» Elektrik & Elektronik » Reportagen

i Heli-Equipment » 3D-Workshops

MFlugpraxis » Coole Gadgets

» -Grundlagen » Top-Lists
‘ ... und vieles meht!

Deine’Schnupper-Abo-Vorteile:
Keine abe verpassen Versand direkt aus der Druckerei Keine Ausgabe verpasse
12,00 EuMaren Jedes Heft im Umschlag piinktlich frei Haus 9,60 Euro sparen

RegelmaBig V‘B?zugsangebote fiir Sonderhefte und Biicher
Jeizt hestellen‘imnter:

www.re-heli-action.de  wwwimodell

teietoniscn unier: 04074291 775200


https://www.rc-heli-action.de
http://rc-heli-action.de/
http://modell-aviator.de/
http://modell-aviator.de/

| internationales vario event | www.vario-helicopter.de

dor' von Raimund Zimmermann

gcale-Highlights des Events in Grafen

YARIOT

R i ’* 4

r r ; o

uni war der im Mainspessart gelegene Ort Grafendorf wieder einmal Dreh- und Angelpunkt in
Hubschrauber. Das dort ansassige Unternehmen VARIO Helicopter fiihrte traditionsgemaf
Geschaftspartner und Interessierte aus aller Welt eingeladen
und angereist waren. Nicht ohne Grund, denn neben Ausstellung sowie Verkauf und Beratung war
das besondere Highlight wieder einmal die Prasentation der aktuellen VARIO-Modelle auf dem

; e "

firmeneigenen Testfluggelande, die von Profi-Piloten vorgefiihrt wurden. J

Anfang )

sachen Scale-
sein Event durch, zu dem Kunden,

e ¥

der hauptberuflich

gehort dem italienischen . o o .

abriele Pierini aus Siena (www.gipijet.com). Kirsten Zodtner, die sympathische
Chefin von VARIO Helicopter, bei der

Bruno Ziegler,
Modellhubschrauber fiir ein

belgisches Filmunternehmen fliegt,
fiihrte gekonnt seine private, mit VARIO-Distributor G
Benzinmotor und LSZ-Hauptrotor Das im Militar-Outfit lackierte Mod
ausgestattete VARIO Lama vor ausgefiihrt, wobei die Bordbesatz

Die Bell UH-1D mit Turbinenantrieb

ell ist extrem vorbildgetreu r
ung im Mittelpunkt steht BegriiBung der Teilnehmer

60 www.rc-heli-action.de
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Stets heiRbegehrt

ool I ! pei Zuschauern

/ i s - —der imposante

- » ‘ ﬂ!:..—.u;r} VARIO Airwolf
¥ e

Kay Matthiesen mit seiner turbinengetriebenen

Mil Mi2, die iiber einen Dreiblattrotor (Durchmesser
2.500 Millimeter) und eine auRergewdhnliche
Lackierung verfigt. Den entsprechenden
Rumpfbausatz nebst Mechanik und Zubehoren
bietet VARIO in seinem Sortiment an

Nach wie vor sollte man nicht vergessen: VARIO bie-
tet nach wie vor das wohl weltweit grote Repertoire
an vorbildgetreuen Modellhubschrauber—Rumpfbau-
satzen in unterschiedlichen Nachbau-Maszt'aiben an,
passende Mechanik- und Zubehérteile stehen na-
turlich auch zur Verfligung. Die umfangreiche Flotte
der Scale-Helis wird stetig mit neuen Typen erganzt.
Das aktuelle Exemplar ist peispielsweise die grofRe
Schweizer 300C mit Benzinmotor, die man nattrlich
auch in Action sehen konnte.

Mit zu den engagierten piloten, die dafiir sorgten,

dass man die Modelle auch in der Luft sah, gehorte :

VARIO-Mitarbeiter Dave Hollins, Flugschulinhaber w - TS e A ; N i -
Bernd Péting, Kay Matthiesen, Bruno Ziegler, Reto : Ak --_*--ln.'-_-;_.-. 3% L e 4
Marbach und Gabriele Pierini, wobei die verschie- 7 Die Bell 47G Il ist nach wieis
densten Rumpftypen und Antriebsversionen bei "°v’vei" r‘:‘a:.s"“:" ;‘e[';"m;(a“em‘ b :
bestern Wetter in Szene gesetzt wurden. Damit das ungg:ensbgger? T(;nirs‘ ajf?;ﬁt = _F""':"- F "-I-‘
zahlreich erschienene publikum bei den Vorfiihrun- Y

gen Uber die technischen Daten und Besonderheiten

der jeweiligen Modelle informiert wurde, moderierte

Matthias Tranziska das Ganze fachkundig.

Der Zweiblatt-

Beim StandmodeHwettbewerb, bei dem drei Juroren

nach festgelegten Kriterien
Helis beurteilten, gewann Ul
Bell 205 UH-1D fiir Turbine,

die mitgebrachten Scale-

Vorbildgetreuer
Lastentransport mit

der Big Lama von Reto
Marbach aus der Schweiz

rich Kund mit der VARIO
gefolgt von Alexander

Nebel (Lama mit Turbine) und Matthias Hof (Alouette
11l Elektro). Unsere entsprechenden Bilder auf den

folgenden Seiten spi
und vermitteln die a
tik, die von vorbildgetreuen

Die Bell 430 von Heli-Factory basiert ebenfalls
der Firma VARIO. Hier arbeitet eine

Hacker A80/8 und Jeti Mast

LiPo-Akkus mit 10.000 Milliamperstunden sin
schweren Modell Flugzeiten von

egeln einige
ligemeine Faszination und

der Highlights wider
Asthe-
Nachbauten ausgeht.

Der Vierblattrotor

von Heli-Factory in
Ganzmetall-Ausfiihrung.
Der Rotordurchmesser
betragt 2.300 Millimeter,
die bevorzugte Drehzahl
930 Umdrehungen pro
Minute

auf einem Rumpfbausatz
XL-Elektromechanik mit einem Motor
er Spin-ControlIer. In Verbindung mit einem 12s
d mit dem etwa 14 Kilogramm
bis zu 15 Minuten moglich

Die schlanke, stromungsgiinstig
gestaltete Zelle der Bell 430 ist
natiirlich mit einem Dreibein-
Einziehfahrwerk versehen

Hauptrotor mit der
untenliegenden
stabilisierungsstange,
die — wie beim
bemannten Vorbild

_ keine Paddel hat,
sondern an der
Gewichte montiert
sind

i
Zum Antrieb dient die im Gitterrahmen integrierte VARIO-
Benzinmechanik mit frontseitig angeordnetem Motor
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""" Die imposante Schweizer 300C im
Nachbau—Ma(&stab von 1:3,5, aus dem ein
Rotordurchmesser von 2.360 Millimeter
‘resultiert. Zwar lasst sich auch serienmafig

. ein Elektroantrieb einsetzen, doch bei diesem
xemplar ist ein Benzinmotor G230 montiert Der serienmafige Zweiblatt-

XeMP o s i i i e R Heckrotor mit Kunststoff-Blatthaltern

Beim bemannten Vorbild agieren hier an dieser
stelle Keilriemen zur Kraftilbertragung von
Motor zu Getriebe — hier beim Modell mit
Zahnriemen imittiert

Das vorbildgetreue
Kufenlandegestell mit
Dampfungselementen

Blick auf den im Chassis
montierten Benzinmotor
G230. Deutlich zu
erkennen ist die unter der
Bodenplatte befindliche
erste Getriebestufe
(Zahnriemen) inklusive
Fliehkraftkupplung

Die im Gitterrahmen montierte
Benzinmechanik mit dem
entsprechend verlangerten Dom

Der linksdrehende Dreiblatt-
Hauptrotor mit Metall-
Das grofe Cockpit Zentralstiick und massiven
bietet reichlich Kunststoff-Blatthaltern
Platz fiir eine
vorbildgetreue
Detallierung.
Entsprechende Scale-
Teile bietet VARIO
optional an

Hier werden die Abmessungen erst richtig
deutlich. Rechts brigens Dave Hollins von VARIO



Die Turbinenversion
mit vorbildgetreu
angeordnetem Auslass

Georg Maier von der Firma Heli-Factory demonstrierte
eindrucksvoll mit zwei identisch lackierten Hughes

500 C den Stand der Technik. Links in der Maschine
arbeitet eine Turbine JetCat PHT3L (offenes Fenster

ist fiir Frischluftzufuhr), in der gerade in Vorbereitung
befindlichen Hughes agiert ein Elektroantrieb

sowohl die Elektro- als
auch die Turbinenversion
: der Hughes 500 - beide

Ein immer wieder gern gesehener Klassiker — der Airwolf wurden powervoll von

mit Einziehfahrwerk, Turbinenantrieb und Bordkanonen Bernd Poting in Szene
gesetzt

Dave Hollins bei den Startvorbereitungen.
Deutlich zu erkennen ist der an der rechten
Rumpfseitenwand befindliche Turbinenauslass

Raffiniert gelost — der
Dom mit anmontierter
Taumelscheibenfiihrung

Der 13-blattrige Fenestron der Gazelle arbeitet zwar
jetzt schon einwandfrei, entspricht jedoch noch nicht
dem Serienstand. In Kirze werden zusatzliche Statoren
die Heck-Performance nochmals steigern

T Die fiir Turbine ausgelegte Gazelle SA341 mit ihrem
markanten Fenestron-Heck hat durch ihre schlanke
Rumpfgeometrie ein-schnittiges Flugbild
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! ulrich Kund aus Ahlen gewann mit seiner imposanten Bell UH-1H in der Scale-
Wertung beim \IARlO-Standmodellwellbewerb mit deutlichem Punkteabstand
vor seinen Mitstreitern. Ein Rumpfbausatz von VARIO diente als Basis fiir diesen
vortrefflich gelungenen Hubschraubernachbau, der mit einer JetCat-PHT3-3-
Mechanik ausgeriistet ist. Extrem viel Aufwand wurde bei der Ausarbeitung des
gesamten Innenraums inklusive Cockpit betrieben, aber auch beim Kranausleger

. und den vielen Scale-Details wie Antennen, Cable-Cutter und Liiftungsgittern. Die

| Lackierung entspricht einer Rescue-Version der US Air Force Reserve Command aus

. | den 1970er-Jahren.

’ N " '-‘"A




m
NACHBAU-MASSSTAB 1:6,2
ROTORDURGHMESSER 2.360 mm
HAUPTROTORDREHZAHL CA.962 U/min
RUMPFLT\NGE 2.180 mm
RUMPFBREITE 405 mm
HOHE 620 mm
ABFLUGGEWICHT BETANKT19.400 9
TANKINHALT2,5 1
FLUGZEIT CA. 10 Minuten

GYRO-SYSTEM robbe/ Futaba GY401

MECHANIK JetCat PHT3-3

I— HECKANTRIEE Flexwelle
. PRES RUMPFBAUSATZ 1.090,~ Euro
BEZUG VARIO Helicopter

-

_TIPP A

A A

\Weitere Detailfotos und Videos des siegermodells von . 3

Ulrich Kund gibt es auf der Homepage des MFC Ahlen

(www.mfc-ahlen.de) im Unterverzeichnis Bauberichte. f
PR - g™

INTERNET www.vario-iwiicap:er.::c
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PRAXISTIPPS ZUR BESSEREN KABELVERLEGUNG

WIRE LAYOUT

von Fred Annecke

e -_4‘,5:",,_:_ i

Die saubere Verlegung der Kabel im Heli ist fast schon eine Wissenschaft fiir sich. Jeder entwickelt da so
seine eigene Technik und Philosophie. Gerade bei Verbrennerhelis mit starken Vibrationen ist auf eine
absolut scheuerfreie Fiihrung zu achten, um nicht nach kiirzester Zeit einen Ausfall, womoglich noch
wiahrend des Fluges, zu riskieren. Im Folgenden einige Tipps zur Kabelverlegung.

Immer wieder mussen Kabel tiber langere Strecken, zum Beispiel
vom Gyro oder Heckrotorservo, an der Aulenseite des Chassis nach
vorne zum RC-Vorbau verlegt werden. Die glatten Kohlefaser- oder
Alu-Seitenteile bieten jedoch in der Regel keine Moglichkeit zur
Befestigung.

Korsett

Viele Piloten benutzen beispielsweise Spiralschlauch zum Biindeln
und Fiihren des Kabelstrangs. Neben der Optik des groben Spi-
ralschlauchs hat dessen Verwendung aber auch einen handfesten
Nachteil: Die Kabel werden in ein starres Korsett gezwéngt, das
sie am Ein- und Ausgang der Spirale wieder verlassen miissen. An
genau diesen beiden Stellen, die womaoglich noch scharfkantig mit
einer Zange abgezwickt wurden, werden sie dann spater immer
wieder geknickt und laufen somit Gefahr, einen nahezu unsicht-
baren Litzenbruch im Inneren zu erleiden. Ganz zu schweigen
von der zusatzlichen Masse des eventuell frei schwingenden
Spiralschlauchs, der die Vibrationsbelastung verstarkt anstelle sie
zu verringern.
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Zweipolige, 3-mm-Lo6tosen
eignen sich hervorragend zur
Herstellung von Stiitzpunkten
fiir die Kabelverlegung
(Bezugsquelle zum Beispiel:
Conrad Elektronik)

Passend mit einer
Flachzange, um eine M3-
Schraube gebogen, ergibt
sich eine Auflageflache,
die biindig mit dem
Schraubenkopf ist und
beidseitig Kabelbindern
Halt bieten
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Hier sieht man, wie jeweils zwei Kabelbinder an dem
untergeschraubten Stiitzpunkt das Servokabel in Position
halten. Das Kabel selbst taucht dann weich und ohne
Beriihren der Seitenteile in den Durchbruch im Chassis

|

Hier wird der Buchsenblock des Gyro GY520 zwischen mehreren
Kabelstuitzpunkten gehalten und das Sensorkabel mechanisch so
abgefangen, dass der Sensor von dessen Masse unbeeinflusst bleibt

Offenes Verlegen

In der Praxis hat sich das offene Verlegen der Kabel, abgestiitzt an
mehreren Stellen am Chassis, bestens bewahrt. Das Herstellen ge-
eigneter Stiitzpunkte ist dabei sehr einfach selber moglich. Fast alle
Seitenteile werden mit Inbusschrauben M3 zusammengehalten, die
sich als Befestigung geradezu anbieten. Hierfiir verwenden wir zwei-
polige Lotosen, die so abgekropft werden, dass pro Seite jeweils ein
Kabelbinder ohne abzurutschen Halt findet. Sitzen die Biegungen
an der korrekten Stelle, bilden der Schraubenkopf und die seitlichen
Kabelauflagen eine durchgehende Ebene. Wie bei jedem Stanzteil,
gibt es auch bei den L6tdsen eine scharfe und stumpfe Seite. Wir
achten daher beim Biegen darauf, dass die stumpfe Seite aulen
liegt — also unter dem Kabel. Die Isolation des Kabels wird am Ab-
fangpunkt zusatzlich mit einer Lage Gewebeklebeband geschiitzt.

Letzteres ist notwendig, da die meisten Kabelbinder aus dem Elekt-
ronikhandel den Nachteil haben, genau auf der Seite, an der sie das
Kabel fassen, scharfkantig zu sein (Herstellung in billigen Spritz-
gusswerkzeugen mit einseitiger Formtrennung). Kabelbinder fiir
Automotive Anwendungen hatten beidseitig gerundete Kanten (aus
aufwandigeren Spritzgusswerkzeugen mit mittiger Formtrennung),
sind aber in unseren kleinen Abmessungen bei den Elektronikliefe-
ranten praktisch nicht zu bekommen. Das ist nicht weiter schlimm,
da wir ja entsprechende Vorkehrungen gegen das Einschneiden
getroffen haben, nur wissen sollte man diese Feinheit.

Steht am Chassis keine Schraubmaéglichkeit zur Verfligung, kénnen
alternativ selbstklebende Befestigungsfiile verwendet werden (Elek-
tronikzubehor). Diese eignen sich beispielsweise auch hervorragend

Chassisseitenteile ohne oder mit wenigen
Unterschraubmoglichkeiten verlangen
nach geklebten Stiitzpunkten, die dann
dem Kabelverlauf entsprechend optimal
verteilt werden knnen |

[ L]

dazu, die Antennen moderner 2G4-
Empfanger in die passende 90-Grad-
Lage zueinander zu bringen. Schiebt
man vor dem Festklemmen mit dem
Kabelbinder ein Stiick Spritschlauch
Uiber die Antennenleitung, sodass das
abisolierte (aktive) Ende partiell etwas
unterstiitzt wird, braucht man sich
um ein Abvibrieren der diinnen, empfindlichen Kabelseele keine
Gedanken machen.

l'_ e -—t
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Generell sollte darauf geachtet werden, Kabel immer in weichen
Bogen und nicht unter Spannung zu verlegen. Das gilt nicht

nur fur die Servokabel, sondern insbesondere fiir die koaxialen
Empfangsantennen. Werden sie scharf geknickt, erhoht sich deren
HF-Dampfung dramatisch und der Empfang wird schlechter. Liegt
die Kabelisolation doch direkt am Chassis an — und da reicht schon
eine gerundete Kunststoffkante vom RC-Vorbau —, sollte diese
Bertihrstelle mit einem Stiickchen untergelegten Tesafilm geglattet
werden. Die weiche Kabelisolation kann nun quasi reibungsfrei
darauf rutschen und die hochfrequenten Vibrationen hinterlassen
auch auf Dauer keine Schadstellen. B

Hier wurde der von hinten kommende Kabelbaum direkt am RC-Vorbau
abgefangen. Die Servoanschliisse laufen von hier aus in einem weichen
Bogen und ohne Spannung zur Empfangsanlage

2,4-Gigahertz-Antennen lassen
sich mit Klebestiitzpunkten
optimal im 90-Grad-Winkel
ausrichten. Ein kurzer
(Massenminimierung),
tibergeschobener
Spritschlauchabschnitt sorgt
fir gute Klemmung unter
dem Kabelbinder, ohne das
empfindliche Kabel zu Knicken
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Text: Markus Glokler
Bilder: Martina Glokler

First-Steps mit dem MPX-Funcopter

GCHOPPER ROOKIE

Manchmal hat man einfach das Gefiihl, man miisste etwas Neues ausprobieren.
So ging es mir mit der Hubschrauberfliegerei. Also wurde es vor Jahren einmal
versucht. Aber nach ein paar kostspieligen Hiipfern mit einem untermotorisierten
450er-Heli und einem Koaxialheli, der nur fiir Indoor geeignet war, schlief das
Interesse vorerst wieder ein. Bis zum Erscheinen des Funcopters von Multiplex.

Anfang 2009 kiindigte Multiplex mit den Funcopter
den ersten Elapor-Heli an, sozusagen einen Easy-
Glider fur Heli-Piloten (ausfiihrlicher Testbericht siehe
RC-Heli-Action 9/2010). Im Detail: ein drehzahlge-
steuerter Heli mit robusten Kunststoff-Rotorblattern,
die nach oben wegklappen kdnnen und einer sehr
einfachen Mechanik. Multiplex hatte die Rechte an
dem aus den USA kommenden LMH-Prinzip erwor-
ben und die Konstruktion durch viele eigene Ideen
verfeinert.

Direktantreiber

Eine davon ist zum Beispiel, dass der Motor nicht
Uber ein aufwandiges und gerauschvolles Getriebe
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den Hauptrotor antreibt, sondern dass ein speziel-
ler Himax-Aulenlaufer entwickelt wurde, der den
Rotor direkt und somit auffallend leise in Bewegung
setzt. Ebenfalls sehr anfangerfreundlich ist das relativ
weiche Landegestell, das harte Landungen abfe-
dert, mittels Kabelbindern fixiert ist und somit die
Belastung fiir die anderen Komponenten niedrig
hélt. Zudem kann es einfach repariert werden.

Die Kronung aber ist, dass die gesamte Mechanik
durch schock absorbierendes Elapor geschiitzt wird.
Nebenbei sorgt der Vollrumpf fir eine geféllige
Optik und eine gute Fluglagenerkennung, was dem
Anfanger wiederum zu Gute kommt. Doch die Sache
hatte einen Haken: Leider war der Funcopter erst




Flughthe 1-3m

Sicherheitsabstand 3-4 m

Abbildung 1: Das Schweben auf der Stelle kann man
nicht genug iiben. Der Heli sollte dabei keinen Eiertanz
vollfiihren, sondern stationar iiber einem Punkt in
konstanter Hohe schweben. Nase des Helis immer gegen
den Wind ausrichten

Mitte 2010 lieferbar, sodass meine Hubschrauberpi-
loten-Karriere mit knapp einem Jahr Verspatung erst
beginnen konnte.

Jetzt wird's ernst

Bestellt hatte ich die RR-Variante. Darin ist der Chop-
per komplett flugfertig aufgebaut, drei Servos, das
Heckrotor-Gyro-System sowie der komplette Antrieb
bis auf den Akku sind darin ebenfalls enthalten. Der
Funcopter braucht 3s-LiPos mit Kapazitaten von
2.500 bis 3.200 Milliamperestunden. MPX empfiehlt
Ubrigens ihre LIBATT FX-Typen, da deren Leistung
lange Flugzeiten erlaubt.

Elapor-Rumpf; schlagzihes Kunststoff-Chassis;
bruchunempfindliche Rotorblatter; robuste Delrin-
Zahnrider am Heckabtrieb; Direktantrieb des

| Hauptrotors; langer Vorbau fiir verschiedene Akkus;
Rotorkopfmechanik ohne Wellen.

L Kurz vor dem Abheben wird der Heli
.-_‘.,,Ieicht“. Jetzt beherzt etwas mehr Gas
S5, 2 ~ & geben —und der Chopper schwebt

——

@

Das erste Mal von seiner Verpackung befreit, strahlt
einem gleich das Elaporkleid mit fix und fertig aufge-
brachten Fenster-Imitationen und dem mehrfarbigen
Dekor entgegen. Das vordere Rumpfteil lasst sich
durch leichten Druck an der Unterseite entriegeln
und nach vorne abziehen. Zum Vorschein kommen
die Akku-Aufnahme sowie der vordere Bereich der
Mechanik mit den beiden Taumelscheiben- und

dem Heckservo. Direkt unter den Servos sitzt der
Aulenlaufermotor mit seiner fast monstros wirken-
den Rotorglocke, ein Multicont-30-Controller bringt
das Kraftpaket in Rotation und sorgt zusatzlich mit
seinem BEC-System fiir die Stromversorgung der
RC-Anlage. Das kleine viereckige Kastchen muss das
Heckrotor-Gyro-System sein, das fir ein ruhiges Heck
sorgen soll.

Der hintere Bereich der Mechanik wird tber zwei
Halbschalen aus Elapor verdeckt. Zieht man diese
auseinander, gelangt man zum vorgesehenen Ein-
bauort fiir den Empféanger. Dabei sind alle Servokabel

4

Abbildung 2: Im néchsten Schritt ibt man das seitliche Schweben. Dabei sollte
der Rookie grundsatzlich einen Sicherheitsabstand von drei bis vier Metern
zum Modell einhalten. Auch das langsame Vorwirts- und anschlieRende
Ruckwartsfliegen kann trainiert werden. Nicht zu hektisch — immer schén
konzentriert auf der gedachten Linie bleiben und Hohe des Helis kontrollieren

Fiir den Rundflug wird
eine zweite Flugphase
programmiert, in der
etwas Nick nach vorne
getrimmt wird
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er Funcopter lasst sich auch gerne flott und
groRraumig bewegen, wenn man genug iibt

——
—

dorthin bereits sorgfaltig verlegt und mit Kabelbin-
dern gesichert. Ein kurzer Blick in die Anleitung und
im nachsten Schritt wird der Empfanger eingebaut
und nach einem Akku von passender Groe und
Kapazitat Ausschau gehalten. Ein MPX-Empféanger
RX-6 DR Light und ein Akku des Typs LiBatt eco
3-3000 waren zur Hand und in knapp fiinf Minuten
eingebaut.

Bei der Programmierung der RC-Anlage macht es
einem die LMH-Mechanik einfach. Es sind keinerlei
Mischer zu aktivieren, der Pitchkniippel steuert die
Motordrehzahl, ein Servo auf Nick, ein Servo auf
Roll und eines steuert liber den Gyro das Heck. Die
Anleitung gibt ein paar Hinweise zu den Ruderaus-
schlagen— und ab geht es in den Garten.

Doch Halt: Erst wird noch die korrekte Drehrichtung
der Heckrotor-Ansteuerung gepriift, ansonsten kann
das schlimme Folgen haben. Das Gyro-System ist
Ubrigens ab Werk auf Heading Lock eingestellt — und
das belassen wir auch so.

Die ersten Hiipfer
Der Motor dreht langsam hoch, die Rotorblatter
wirbeln immer schneller und langsam wird der Heli

www.rc-heli-action.de

Abbildung 3: Ist man mit den beiden Voriibungen
mit nach vorne gerichteter Nase des Helis fit, geht es

an die niachste Ubung - das Seitwértsschweben mit
nach links beziehungsweise nach rechts gerichtetem
Heck (Querschweben). Hier sollte man ofters mal die

Richtung wechseln, um sich keine Schokoladenseite
anzugewdohnen

——

leicht und beginnt sich auf der frisch gemahten
Grasnarbe zu bewegen. Vorsichtig wird noch mal
die Wirkrichtung aller Steuerkniippel geprift und
mit etwas mehr Gas dann ziigig abgehoben. Ist man
dabei zu zaghaft, verheddern sich die Kufen im Gras
und die Gefahr des Umkippens ist grof3.

Sobald abgehoben, driftet der Funcopter gleichzeitig
nach rechts und vorne ab, sodass erst einmal kraftig
getrimmt werden muss. Passt die Timmung, bleibt
der Heli recht stabil auf der Stelle. Standig steuern
muss man trotzdem, aber sobald er wegdriften
mochte, kommen meine Steuerbefehle zu lang-
sam, zu schnell oder zu heftig. Die Fuhre schaukelt
sich auf und bevor ich ganz die Kontrolle verliere,
drossele ich und der Funcopter plumpst ins Gras. Es
ist eben noch kein Hubschrauberpilot vom Himmel
gefallen.

Durch den Elapor-Rumpf ist die Fluglage
des Helis in jeder Lage gut erkennbar
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Abbildung 4: Das Achtenfliegen vor dem Piloten ist eine gute Voriibung fiir den Rundflug. Hier gilt es, stets die
Geschwindigkeit des Helis mit Nick und Gas zu kontrollieren. Und nicht vergessen, auf konstante Hohe zu achten

@

Die Freude tiber den ersten Flug — oder besser
Hiipfer — dauert noch an, wahrend ich der Ursache
fur die starke Verschiebung der Trimmung auf den
Grund gehe. Und es ist, wie so oft, ganz einfach.
Wahrend die Servos in Mittenstellung sind, befindet
sich die Taumelscheibe in leichter Schieflage. An sich
keine grolRe Sache, die Madenschrauben der Anlen-
kungen werden geldst, die Gestangeldnge korrigiert
und ab geht es zum zweiten Flug.

Sendertrimmungen wieder in Mittenstellung. Und
siehe da, gleich nach dem Abheben zeigt sich, dass
keinerlei Trimmkorrekturen notwendig sind. Zudem
hat man den Eindruck, der Funcopter schwebe noch
etwas stabiler. Das liegt aber auch daran, dass ich
nicht knapp tiber dem Boden schwebe, sondern in
zirka einem Meter Héhe. Dort befindet sich der Heli
nicht mehr im sogenannten Bodeneffekt. AuBerhalb
dieses Bodeneffekts ist die Luft ruhiger und ich muss
wesentlich weniger steuern.

Beim ersten Abheben

sollte man nicht zu .

zaghaft sein - in niedriger Flugtralllll‘lg

r::jehi“h‘é"::::iss:':? sizhr Jetzt geht es Schlag auf Schlag. Die ndchsten Wochen

ein bisgz.wei Meter Héhe werden genutzt, um mit dem Funcopter den Schwe-

zu iiben beflug in allen Arten zu erlernen. Erst das Schweben
auf einer Stelle (Abbildung 1), dann nach links und

nach rechts, vorne und hinten (Abbildung 2).

ROTORDURCHMESSER 708 mm
RUMPFLANGE 855 mm

FLUGGEWICHT 1.250 g
PREIS 379,90 Euro

Der Verpackungskarton BEZUG Fachhandal

kann auch zum Transport . _
benutzt werden INTERNET www.multiplex-rc.de

72 www.rc-heli-action.de

Im nachsten Schritt dann das seitliche Schweben,
also mit dem Heck nach links oder rechts zeigend
(Abbildung 3). Dabei sollte man grundsatzlich einen
Sicherheitsabstand von drei bis vier Metern zum
Modell einhalten. Falls der Heli zum Beispiel wegen
einer Windbde plotzlich ausbricht und auf einen
zufliegt, hat man etwas Zeit zu reagieren und muss
nicht gleich die Flucht ergreifen.

So vergehen zirka 20 Akkuladungen, bis die Reak-
tionen einigermalen sitzen. In brenzligen Situati-
onen habe ich mich des Ofteren durch ein Drehen
des Hecks zum Piloten hin gerettet. Hilft das auch
nicht mehr, Gas raus und auf die Crashresistenz des
Funcopter hoffen. Meistens klappt das auch ganz
gut, zur Not muss man eben das Landegestell wieder
gerade biegen.

Schweben ist zwar die Hauptdisziplin, aber wird
auch einem Anfanger irgendwann mal langweilig,
Rundflug ist angesagt. Die Anleitung empfiehlt, zu
diesem Zweck zwei Flugphasen zu programmie-
ren, bei denen in der Phase Rundflug etwas Nick
nach vorne getrimmt wird, sodass der Heli immer
etwas Fahrt behalt. Ich habe dies am Anfang nicht
umgesetzt, im Nachhinein aber muss ich sagen, es
erleichtert den Rundflug deutlich und ich kann es
nur empfehlen.

Es geht rund

Zum Ubergang vom Schwebeflug in den Rundflug
wird die Flugphase gewechselt, dadurch nimmt der
Funcopter automatisch etwas Fahrt auf. Im Rund-
flug fliegt sich der Heli fast wie ein Flachenmodell,
allerdings muss das Heck wegen des Heading-Lock-
Modus am Gro-System sehr konsequent und fein-
fuihlig mitgesteuert werden. Anderenfalls hangt der
Funcopter quer in der Kurve, was komisch aussieht
und ihn auch stark ausbremst.


http://www.multiplex-rc.de

Der Funcopter - zwischenzeitlich ist Version 2 lieferbar - kommt
fertig montiert, inklusive Motor, Controller, Gyro und Servos beim

Kunden an. Akku und Empféanger einbauen, fertig

Begonnen wird mit Achten, die quer vor dem Pilot
geflogen werden (Abbildung 4). So kommt man nie
in die Verlegenheit, direkt auf sich zuzufliegen. Die

Beim Abbremsen aus dem Rundflug nimmt der Heli

kurz die Nase hoch. Jetzt heilt es aufpassen, da der
Leistungsbedarf fiir den Schwebeflug kurzfristig ansteigt.
Reagiert man zu langsam, sackt das Modell etwas durch

beiden Madenschrauben, die die Heckrotorblatter
mit der Welle verbinden, mussten nachgezogen
werden. Zu diesem Zeitpunkt waren die nachsten 20
Akkuladungen durch Motor und Controller des Helis
geflossen, die durchschnittliche Flugzeit mit den
3.000er-Akkus lag bei acht bis neun Minuten. Der
Akku LiBatt eco wird dabei zwar nur um knapp die
Halfte seine Kapazitat entladen, aber seine niedrige

Geschwindigkeit sollte natiirlich vorerst langsam
sein, aber das feinfiihlige Zusammenspiel von Pitch,
beziehungsweise Drehzahl und Nick braucht einige
Fliige, bis Flughthe und Geschwindigkeit einiger-
maBen gleichmaBig sind. Kommt noch etwas Wind
hinzu, muss man gegen ihn halten und aufpassen,
dass der Heli seine Fahrt behalt. Mit dem Wind muss
etwas Drehzahl rausgenommen werden, um zu
bremsen.

Spannungslage fiihrt dazu, dass man am Schluss 75
bis 80 Prozent der Motorleistung zum Schweben
bendtigt und so nur wenig Reserve fiir ein spon-
tanes Abfangen zur Verfligung steht. (Anmerkung
der Redaktion: Der FunCopter in der zwischenzeit-

Besondere Beachtung verdient der Ubergang vom
Rundflug in den Schwebeflug. Der Funcopter wird
gerade ausgerichtet, die Drehzahl etwas gesenkt und
mit Nick die Fahrt rausgenommen. Achtung, sobald
der Heli auf der Stelle schwebt, braucht er wieder
deutlich mehr Drehzahl. Ist man darauf nicht gefasst,
kann es gut sein, dass der Funcopter auf den Boden
der Tatsachen plumpst. Ich spreche aus Erfahrung!

Nach zwei solcher ungeplanten Landungen war
dann plotzlich der Heckrotor ohne Funktion. Die

Fiir Besitzer des ersten Funcopter bietet
Multiplex ein Umriistset auf Version 2 an, zu
dem ein starkerer Motor, neue Paddel und eine
iberarbeitete Heckansteuerung gehoren

www.rc-heli-action.de
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Abbildung 5: Im néachsten Schritt
werden aus den Achten Kreise.
Die GroRe, Drehrichtung und
Geschwindigkeit werden variiert

lich lieferbaren Version V2 verfligt tiber den neuen
Motor Himax C 6310-0250, der wesentlich mehr
Leistungsreserven bietet und weniger sensibel auf die
Spannungslage des Akkus reagiert. Eine gesonderte
Vorstellung der gednderten Komponenten erfolgt in
einer der nachsten Ausgaben.)

Viel langer hatte ich allerdings zu dieser Zeit auch
nicht am Stiick fliegen wollen. Ich hatte oft das Ge-
fuhl, dass nach einer Akkuladung die Konzentration
deutlich nachlasst und ein zweiter Flug deutlich ge-
fahrlicher fiir die Haltbarkeit des Modells sein wiirde.

ANTRIEB drehmomentstarker AuBenlaufer fiir Direktantrieb

CONTROLLER MULTIcont BL-37/11

GYRO-SYSTEM MULTIgyro 300DP
AKKU Multiplex Li-Batt 3s eco 3.000
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Es macht SpaB

Im nachsten Step werden die Achten durch Kreise
ersetzt. Jetzt gibt es auch kurze Phasen, in denen ich
kurz auf mich zufliege (Abbildung 5). Interessant ist
es, dass ich nicht nur beim Kreisen mit dem Segel-



flieger eine Vorzugsrichtung habe, nein, auch Kreise
mit dem Hubschrauber zu fliegen, féllt mir auf der
einen Seite deutlich einfacher als auf der anderen.
Was schliefen wir daraus? Genau: Die schwachere
Seite muss mehr trainiert werden. Wer dies alles be-
herrscht kann beginnen, die Kreise nicht nur von sich
weg, sondern auf sich zu zufliegen und maoglichst
den Kreisdurchmesser konstant zu halten.

Ab jetzt macht es richtig Spal® und die Anspannung
ist nicht mehr ganz so groRR. Kreise und Achten
werden abwechselnd geflogen, Kreisdurchmesser,
Flughdhe und Geschwindigkeit werden variiert und
nach und nach gelingt ein fliissiger und ruhiger
Flugstil. Wird der Chopper zu schnell oder fliegt zu
weit weg, Ruhe bewahren, etwas abbremsen, bei
Gelegenheit auch zwischendurch etwas schweben,
sich sammeln und dann geht es weiter. Bis zu diesem
Zeitpunkt hat sich der Funcopter als Heli-Trainer sehr
gut bewidhrt. Er ist robust, steckt einiges weg und
durch die niedrigen Einstiegs- und Ersatzteilkosten
lernt es sich auffallend unbeschwert.

Aus- und Weithlick

Die nachsten Trainingseinheiten werden dazu
genutzt, Rundfliige und Schwebefliige zu verfeinern
und die Geschwindigkeit und Hohe genau zu halten,
wie man es gerne mochte. In naher Zukunft méchte
ich dann auch mal einen Turn, einen Looping und

eine Rolle fliegen. Ob der Funcopter daftir der Rich-
tige ist, wird sich dann vielleicht in einer spateren
Ausgabe zeigen. Bl

DX/ MOND 450 Sx V3 ,flybarless*

mit ¢f Likado MINI v-STABI 5.0
sowie Brushless-Motor
und Regler

Anzeige

¢ Extrem hochwertiger 3D-Heli

* Weiterentwicklung der DYMOND 450 SX Baureihe

* Kohlefaser Chassis, GFK-Kabinenhaube lackiert

¢ Voll getunt mit allen wichtigen Teilen aus Alu

* Voll kugelgelagert mit Hochleitungslagern

* Tuning-Heckrotorgetriebe mit Zahnriemenantrieb

¢ Hochleistungs-Brushless-Motor (vergleichbar mit SCORPION)

 Inclusive der besten flybarless“-Elektronik der Welt (Mini-V-Stabi)

* DYMOND 40-Amp-Profi-Flugregler mit Heli-Mode und 7 Programmierfunktionen
¢ Ersatzteile zu schmalen Preisen voll lieferfahig

i LIEFERUNG AB 200.- € FRACHTFREI

Fon: 040-3006 1950

info@modellhobby.de

www.modellhobby.de [
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Interview mit Michael Brendemiihl von Trade4dme

»wAUGH NAGH DEM KAUF
SIND WIR NOGH FUR
UNSERE KUNDEN DA

von Raimund Zimmermann

Ende Mai trafen wir auf einem Flugtag den engagierten Heli-Piloten Michael Brendemiihl, der mit
seinen beeindruckenden 450er-Scale-Helis fiir Aufmerksamkeit sorgte. In einem lockeren Gesprach
stellte sich heraus, dass Michael seit geraumer Zeit sein Hobby zum Beruf gemacht hat, denn er
arbeitet als technischer Leiter bei der Firma Trade4me in Hannover. Das machte uns neugierig,
weswegen wir uns mit ihm ein wenig unterhalten haben, um mehr iiber das Unternehmen zu erfahren.

RCHELIACTIONDu arbeitest seit mehreren Jah- Verfligung. Seit 2009 vertreibt das Unternehmen
ren hauptberuflich fur die Firma Trade4me Produkte der Firmen Walkera, Esky und Align.
und bist von Anfang an dabei. Seit wann

gibt es das Unternehmen und an wel- RCHELIACTIONDer damalige Lagerraum wurde jetzt
chem Standort wurde es gegriindet? zur Halle — Ihr seid ndmlich mittlerweile nach Han-
MICHAELBRENDEMUHLDie Firma Trade-  nover umgezogen. Was waren die Beweggriinde fiir
4me wurde im Jahre 2008 in den Standortwechsel und wie grol ist jetzt alles?
Isernhagen bei Hannover MICHAELBRENDEMUHLAIs wir anfingen, unser Sorti-
gegriindet. Da stand ment zu vergréfRern, kamen wir schnell an unsere
uns eine Lagerfla- kapazitiven Grenzen. So nach und nach platzte alles
che von etwa aus den Nahten — wir mussten die Ware zum Teil
600 Quadrat-  schon im Flur stapeln. Dies und der stetig wachsende
meter zur Markt haben uns dazu bewegt, uns nach groRe-

ren Raumlichkeiten umzusehen. Hier bot sich eine
geeignete Immobilie in Hannover an. Jetzt stehen
uns 2.000 Quadratmeter Lagerflaiche und 5.500
Quadratmeter Grundstiick zur Verfligung. Das sind
gute Chancen, dass erstmal keine Paletten mehr auf
dem Gang und in meinem Biiro stehen (lacht).

RCHELIACTIONDu bist Modellbauer durch und
durch — das sieht man auf den ersten Blick,
nicht zuletzt wegen Deinen schonen und gut
fliegenden Scale-Helis. Erfahrungsgeman
bieten Modellbauer zwar ihren Kunden
meist Top-Beratung, sie sind aber in vielen
Féllen nicht unbedingt gute Kaufleute, die
sich mit Einkauf, Z6llen und anderen Dingen
gut auskennen. Bist Du ein Multitalent oder wie
vereinbart lhr diese Gegensatze?
MICHAELBRENDEMUHL(lacht) Ja, das mit dem
Multitalent wére schén. Mein Chef Axel
Dobewall ist ein Kaufmann aus Fleisch und
Blut. Er ist Diplom-Betriebswirt und Geschafts-
flhrer der Trade4me. Die Kombination
aus seinem kaufmannischem Wissen und
meiner Modellbauerfahrung bilden dabei
ein sehr gutes Team.

RCHELIACTIONIhr fliegt auch des Ofteren nach
China, um Euch direkt vor Ort Gber aktuelle Neu-
heiten zu informieren und auch einzukaufen?

www.rc-heli-a



MICHAELBRENDEMUHL]a, uns ist es sehr wichtig,
unsere Lieferanten auch personlich kennen zuler-
nen. Gerade mit Geschftspartnern in Ubersee ist
ein Face-to-Face-Kontakt manchmal sehr wichtig.
AuRerdem ist der Markt extrem schnelllebig — und
da gibt es momentan nichts Besseres und Aktuelle-
res, als sich direkt vor Ort in China einen Uberblick
zu schaffen, um schneller hierzulande reagieren zu
konnen. Bestes Beispiel ist da unsere neue, eigene
Akkumarke Evermax oder die brandaktuelle Walkera-
Combo, bestehend aus dem Heli V120DO05 inklusive
Hightech-Sender DeVention DEVO 12.

RCHELIACTIONApropos Evermax: Du hast gesagt, dass
Timo Wendtland die Akkus sogar in seinem Three
Dee Rigid fliegt?

MICHAELBRENDEMUHLJa, bei Timo sind unsere
,Blauméanner” im Einsatz. Wir hatten zwar im Vorfeld
grundlich die Qualitat der LiPos getestet, aber wer
kann solche Akkus besser auf Herz und Nieren priifen
als ein Top-3D-Pilot wie Timo Wendtland? Timo fliegt
einen 12s-LiPo mit 5.200 Milliamperestunden und
50C. Das Leistungsspektrum unserer Blaumanner ist
wirklich beeindruckend, zudem sind alle Evermax-
Akkus mit 5C ladbar und auch noch preiswert dazu.

RCHELIACTIONEin eigener Import erfordert auch
mitunter einen nicht unerheblichen Aufwand in
Sachen Vertrieb. Nehmen wir mal zum Beispiel den
Walkera-Sender DeVention, dessen Vertrieb Ihr Euch
angenommen habt: Wir haben gehdrt, es wird ein
deutsches Handbuch von Euch geben. Und wie sieht
es mit den vielen Walkera-Helis aus?
MICHAELBRENDEMUHLIch sehe schon, Du bist gut
informiert (lacht). Ja, in der Tat haben wir die
DeVention in unserem Programm, fiir die wir selber
eine deutsche Anleitung geschrieben haben. Die
wird natiirlich jedem Sender beiliegen, genauso wie
alle anderen Dokumente, die fiir den Kaufer wichtig
sind. Was Neuheiten angeht, versuchen wir immer
auf dem neusten Stand zu bleiben. Das ist gerade
bei Walkera nicht immer ganz einfach, da hier gerne
schon mal drei neue Modelle pro Monat auf den
Markt kommen.

RCHELIACTIONDoch es gibt nicht nur China-Produkte
bei Euch. lhr arbeitet auch eng mit deutschen
Herstellern und Importeuren zusammen?
MICHAELBRENDEMUHLWir sind seit ein paar Monaten
offizieller Align Top-Store-Héandler und beziehen

Ein Teil des riesigen Lagers bei Trade4me, in
dem nicht nur Baukasten, sondern auch die 7
jeweiligen Ersatzteile bereit gehalten werden

Trade4me bietet seine eigene, exklusive
Akkumarke Evermax an, aber auch
beispielsweise den Walkera Hightech-
Sender DeVention DEVO 12

unsere Ware von robbe. Somit ist, was Align betrifft,
immer schnelle Lieferfahigkeit garantiert. Auch
KDS-Produkte haben wir im Programm, die ein
schones Bindeglied zwischen Esky/Walkera und Align
darstellen.

RCHELIACTIONWie wiirdest Du mit wenigen Worten
Eure Firmenphilosophie beziehungsweise die Starken
Eures Unternehmens beschreiben?
MICHAELBRENDEMUHLUns ist es wichtig, den Kunden
gut zu beraten. Zudem soll er seine Ware schnell
geliefert bekommen — und das alles bei einer Top-
Qualitat. Wir sind auch nach dem Kauf noch fir
unsere Kunden da und lassen sie mit dem neuen
schénen Hobby nicht alleine.

RCHELIACTIONMichael, vielen Dank fiir dieses interes-
sante Gesprach. Weiterhin viel Erfolg! B

Trade4me GmbH

Briisseler StraBe 14
30539 Hannover

Tel: 0511/64 66 22-0
Fax: 0511/64 66 22-15

Blick auf die von der Trade4me neu erworbene Immobilie in Hannover.
Hier stehen 2.000 qm Lagerflache und 5.500 gm Grundstiick zur Verfiigung
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GOOLE MOVES

Der Vierpunkt-Riuickwartsiiherschiac

von Jork Hennek

Loopings mit groBem oder kleinen Durchmesser, schneller oder langsamer geflogen sowie Uberschlige
mit dem Heli sind in der Praxis oft zu sehen. Statt diese Figuren jedoch flieRend dynamisch zu fliegen,
kann man es auch mal anders machen: namlich das Ganze eckig steuern. Sehr gut lasst sich das
beispielsweise mit Vorwirts- oder Riickwartsiiberschlagen umsetzen. Im Nachfolgenden erklaren wir
den Vierpunkt-Riickwartsiiberschlag.

Ziel soll es sein, dass der Heli beim Uberschlag immer in den Wieder 90 Grad nicken,
jeweiligen 90-Grad-Positionen kurz stoppt. Steht er in den und in der Position mit
Lagen mit der Nase oder mit dem Heck in Richtung Boden, Nase nach unten
schaut das Ganze fiir den Betrachter schon etwas merkwiirdig ~ wieder stoppen (__
aus, denn schlieflich kann das Fluggerat doch in diesen Lagen 3
normalerweise wegen des fehlenden Auftriebs nicht stehen blei-
ben. Schauen wir uns also an, wie das Ganze funktioniert.

DerHeli.schwebt in gewohnter Sicherheitshohe
und entsprechendem Sicherheitsabstand zum
Piloten mit der Nase nach links. Es ist wichtig,
dass das Modell moglichst wendig eingestellt ist.
Vor allem bei maximalem Ziehen von Nick sollte
er moglichst schnell die Steuerinputs umsetzen.
Theoretisch konnte man gleich damit beginnen, .
den Heli aus dem Schwebeflugzustand mit Maximum-Nick um ,%\\
die Querachse zu drehen. In der Praxis sollte man aber vor dem n\ﬁ—l_.
Nick-Ausschlag den Pitchwinkel mit einem kurzen
Impuls etwas erhohen, damit der Heli bei der
anschlieBenden Nickbewegung nicht gleich nach
unten wegsackt. Wie hoch die Dosis und die Lange
des Pitch-Impulses sein muss, hangt vom Heli

und seinem Verhalten ab. Zur Sicherheit sollte

man zu Beginn also einfach etwas mehr Pitch
geben und dann so lange trainieren, bis es spa- Wieder weiter bis
ter so aussieht, als wiirde der Heli auf der Stelle in Riickenfluglage,
stehen und nur um die Querachse nicken, ohne dann stoppen
dabei die Hohe merklich zu verandern.

Nach 90-Grad- _i-

Wahrend der Nickbewegung muss man gleichzeitig damit begin- Uberschlag stoppen

nen, Pitch wieder zu reduzieren. Hat er sich vollstandig um die

- l | < B A

Die Coolen Moves wurden mit dem Thunder Tiger X50 Flybarless
und dem neuen GT5 FBL geflogen. Flugvideos sind im Internet unter
www.thundertiger-tv.de zu finden.
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Boden, muss Pitch unbedingt bereits auf null Grad zurilickge-
nommen sein, da dieser sonst driftet und nicht auf der Stelle
bleibt. Nun kann man fiir einen extrem kurzen Moment alle
Steuerfunktionen auf neutral stehen lassen — das gilt also auch
fiir Nick. Der Heli steht nun fiir einen kurzen Moment schein-
bar schwerelos mit dem Heck nach unten. Er wird zwar von
der Erdanziehung nach unten gezogen, aber durch die
eigene Massentragheit dauert das den Bruchteil einer Sekun-
de, den man erkennen und ausnutzen muss. Wartet man nun
zu lange, fordert die Schwerkraft ihren Tribut und das Flug-
gerat fallt senkrecht herunter.

Um das zu verhindern, dreht man den Heli nach diesem sehr
kurzen Stopp wieder mit Nick-Maximum (ziehen) um weitere
90 Grad in Richtung Riickenfluglage. Wahrend des Drehens
um seine Querachse muss Pitch gleichzeitig so weit erhoht
werden, dass das Modell nicht anfangt nach links zu fliegen
(zu frih, zu viel Pitch). Das darf aber auch nicht zu spat oder
zu wenig dosiert passieren, an-
sonsten.bleibt das Fluggeratmicht
auf der Stelle stehen. Befindet er
sich nun'in der Riickenfluglage,
wird er mit Nick gestoppt. Pitch
muss dabei so weit negativ ge-
steuert werden, dass der Heli in
konstanter Hohe schwebt.

Wieder mit Nick 90 Grad
bis in die Normallage

Damit die ganze Figur sauber
aussieht, sollte man ein Gefthl

T é;-' % ... dann in der Normal-

T §§>/ lage wieder stoppen
[

1 nur Steuern beim Starten. Wird die Figur geflogen
und ist bei 9 angekommen, wird 1 ausgelassen und
mit 2 weitergesteuert

dafiir bekommen, wie lange der Heli in den senkrechten

90-Grad-Passagen verbleiben kann. Diese Zeit sollte der Heli
" auch in Rickenfluglage verharren, damit die Figur mit ihren
vier Punkten absolut synchron und-homogen wirkt. Das muss
zwar nicht sein, sieht aber schoner aus:

—Nun-wieder Nick ziehen in-Verbindung-mit einem kurzen
Negativ-Pitchimpuls, damit der Heli wahrend des Drehens nicht
nach unten durchsackt. Wenn das Modell mit dem Heck'senk-
recht zum Himmel zeigt, Nick stoppen und Pitch auch wieder:
auf'null Grad zuriicknehmen. Nun kurz vor dem Fallen den Heli

————wieder schnell mit gezogenem Maximal-Nick in"die Normallage

steuern. Pitch muss dabei wieder soweit erhoht werden, dass
___der Heli seine Position halt. Sobald das Modell horizonta| steht,
muss Nick wieder auf neutral gebracht werden. T,

.. Tipp: Am Anfang wird das Pitch-Nick-Timing sicher nicht
gleich stimmen."Wenn der Heli also etwas driftet beziehungs-
weise nach oben oder unten fliegt, ist das nicht schlimm.

Mit zunehmendem Training und dem
richtigen Timing kann man das Ganze
so fliegen, dass der Heli augenschein-
lich keine Hohe verliert und in den vier
Lagen wirklich immer abrupt stoppt
und dort kurz verharrt. Heck- und Roll-
Funktionen missen bei dieser Figur nur
bei eventuellen Korrekturen gesteuert
werden. Wie bei allen Figuren und
Ubungen sollte man immer darauf
eingestellt sein, dass mal etwas nicht so
funktioniert und der Heli dann abge-
fangen werden muss. Deswegen sollte
man beim Uben immer eine Ausstiegs-
16sung im Hinterkopf behalten, damit
man notfalls den Heli vorm Crash
retten kann.

Wichtig: Da bei dieser Figur der Heli
sehr stark und schnell gestoppt wird,
sollte die Hauptrotordrehzahl sehr
hoch, die Dampfergummis im Rotor-
kopf-Zentralstiick so hart wie mdglich
und die Hauptrotorblatter aus CFK
sein. Andernfalls kann es beim starken
Stoppen unter Umstanden sein, dass
der Heli nicht schlagartig stehen bleibt,
sondern immer etwas nachfedert. Viel
Spal beim Uben! W

Unsere Senderkniippel-
Grafiken beziehen sich stets
auf Steuermodus 2 (Taumel-
scheibe auf dem rechten

Stick, Pitch und Heck auf
dem linken, Vollgas vorne).
Die Wege sind nur schema-
tisch und weichen bei den
verschiedenen Modellen
und Einstellungen ab.

In der Praxis kann
das so aussehen
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Jetzt auch Kraftstoff fir Modelldiesel!

Bei uns finden Sie immer die neuesten T-Rex Modelle sowie standige Verfiigbarkeit der T-Rex Ersatzteile.

ALIGN T-REX 450 SPORT SUPER

coMBO + DX81 + LIPO

Mit allem was zur Fertigstellung benétigt wird!
Bundle mit:

1x T-Rex 450 Sport Super Combo

1x Spektrum DX6i DSMX

1x Empfanger AR6100E

1x Nexspor R3 LiPo 11,1V 2250mAh

222

NEXSPOR R3

Die neuen Nexspor R3 Akkus zeichnen sich besonders aus durch:

- Mehr Zyklenzahl bei gleichzeitig weniger Verschlei

- Ladbar bis 10C

- Sehr hohe Spannungslage

- Konstante Spannung - Power bis zum Ende des Fluges
- Robuster gegen Unterspannung

- Entladerate 35C

- Bessere Leistungs-/ Entladerate-/ Gewichts- Verhéltnis

Beispiel:
Fiir Helis der 450iger Klasse
11,1V 2250mAh 35C nur 29,90 €

Fiir Helis der 500er Klasse
22,2V 3300mAh 35C nur 79,90 €

Kollektiv Pit
Fiir Helis der 550er, 600er, 700er Klasse

22,2V 5200mAh 35C nur 119,90 €

Walkera V400D02 Flybarless 3D
Combo mit WK-2603 Sender

Flybarlessempfanger RX-2614V

Rotor @ 635mm

Preis: 199,00 €

Ausstattung T-Rex 450 Sport:

1x Brushless Motor BL 450M 3500KV
1x Regler RCE-BL35X 35A

1x Gyro GP780 & DS420 Heckservo
3x DS410M Taumelscheibenservos
1x 3K Carbon Hauptrotorblatter

Aktions-Preis: 459,90 €

3-BLATT FLYBARLESS 3D HEL!

Das erste 3-Blatt 3D Flybarless Modell in dieser GroBe.
Die robusten Aluminium-Komponenten verleihen ihm nicht nur eine tolle
Optik, sondern verbessern die Flugeigenschaften durch exakte Ansteuerung.

Mit Computer Sender WK -2801PRO 2,4 GHZ

Mit Brushless Hauptmotor
Rotor @ 420mm
Erhaéltlich als BNF oder RTF

Preis: ab 249,00 € 7

L\

e

Brushless Outrunner WK-WS-15-001
Heck mit Zahnriemenantrieb
Flybarlessempféanger RX-2615V
Kollektiv Pitch

WALKERA V120DO05

Rotor @ 305mm
Erhéltlich als BNF oder RTF
u.a. auch mit Aluminium Koffer

Preis: ab 239,90 €

ch

FLYBARLESS MICRO 3D HEL!
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Kolbenring contra ringlose Garnitur

RINGLOSIGKEIT

von Werner Frings

Wer die unterschiedlichen Bauarten diverser Helikopter-Motoren betrachtet, wird als einen der
auffalligsten Unterschiede feststellen, dass es neben der technisch einleuchtenden Variante der mit
Kolbenring bestiickten Kolben auch Motoren gibt, die ohne diesen abdichtenden Kolbenring gebaut
werden. Das scheint auf den ersten Blick von der mechanischen Funktion her vielleicht etwas suspekt.
Dennoch hat gerade diese Bauart ihre Vorteile, aber natiirlicherweise auch Nachteile, die wir hier nun

vergleichend erortern werden.

Ringlose Kolben fertigt man nicht aus Sparsamkeit.
Im Gegenteil: Bezliglich der notwendigerweise
hochwertigeren Materialpaarungen schlagt eine
ringlose ABC-Laufgarnitur bei den Herstellungskos-
ten deutlicher zu Buche als ein fertigungstechnisch
aufwandigerer Kolben mit Kolbenring.

Der Ringkolben darf bei gleicher Laufbuchsenboh-
rung eine hohere Fertigungstoleranz aufweisen.
Auch das Kolbenmaterial bedarf weniger Gleiteigen-
schaften fir den Mischreibungsbereich. Mehrarbeit
verursacht das prazise Ausstechen der Ringnut, hier
ist nicht viel Toleranz erlaubt. Teuer ist die Herstel-
lung des unscheinbaren Kolbenrings. Er darf auch
nach Jahren und vielen Millionen Hiiben nichts von
seiner Federspannung einbiiRen, muss giinstige
Gleit- und vor allem Notlaufeigenschaften aufweisen,
zudem ist auch hier die Toleranzanforderung hoch

— zwei Hundertstel Millimeter (mm) Nutenspiel ist
bereits viel.

Bei der Herstellung einer ringlos arbeitenden
Laufgarnitur liegt der Schwerpunkt sowohl im
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ABC-Kolben

mit erheblichen
Abrasionsschaden am
Kolbenbodenrand. Das
Kolbenhemd verrat
zudem, dass bereits zuvor
die Laufgarnitur schlecht
abdichtete

kostenintensiven Material als auch in der Fertigungs-
prézision; hier entscheiden bei Spitzenprodukten
bereits 5 pm (1 pm, sprich: ,mii-Meter”, entspricht
einen Millionstel Meter; ein blondes Frauenhaar
misst beispielsweise im Schnitt 15 uym). Das leuchtet
ein, muss doch der Kolben direkt, da er nicht
federnd beringt ist, die sichere Abdichtung in der
Laufbuchse bei saimtlichen Temperaturen gewahr-
leisten, lediglich der Olfilm stellt letztendlich das
feindichtende SpaltmaR dar. Aufgrund der wéahrend
des Betriebs stets unterschiedlichen Temperaturen
des Buchsenhemds greift man zu einem konstrukti-
ven Kunstgriff, der die Anforderung an die Ferti-
gungsglite nochmals steigert. Die Zylinderbuchsen
werden konisch gefertigt, und zwar sind sie oben
immer etwas enger — messtechnisch ,,zu eng” — als
am unteren Bund. Dies griindet darin, dass sich

die oben extrem heill werdende Laufbuchse dort
auch deutlich starker ausdehnt, als im relativ kiihlen
unteren Bereich. Der Kolben hétte daher bei einer
Fertigung der Buchse ohne Konizitat gerade da, wo
es am wichtigsten ist, mit zunehmender Erwarmung
zu grofes Spiel. Die Kunst des Konstrukteurs ist es



Markante Konstruktionsmerkmale
ringloser Motoren: links ein Kolben
mit umstrittener Not-Schmiernut.
Der rechte Kolben zeigt deutlich die
freigeschliffenen Siliziumkristalle der
Silumin-Legierung

nun, Fertigungstoleranzen zu setzen, die beziiglich
der Ausdehnungskoeffizienten des Kolbenhemds
und dem der Zylinderbuchse anhand der zu erwar-
tenden Betriebstemperaturen miteinander optimal
harmonieren. Im Idealfall ist namlich genau dann,
wenn der Motor seine Betriebstemperatur erreicht
hat, die Buchse tatsachlich exakt zylindrisch.

Durchweg finden bei Modellmotoren Buchsen aus
Messing mit hartverchromter Laufflache Verwen-
dung, und ein guter Kolben besteht aus libereutek-
tischem Silumin. Letzteres ist deswegen notwendig,
da der Kolben bei bestimmten Betriebsphasen — zu
denen wir anschlieBend kommen — im mehr oder
weniger strengen Mischreibungsbereich lauft und
die Siliziumlegierung nahezu perfekt mit der Chrom-
beschichtung in dieser verschleiBtrachtigen Phase
der Ubergangsreibung gepaart ist.

Wer bisher aufmerksam mitgelesen hat, dem ist nun
klar, dass diese so genannten ABC-Laufgarnituren

(A luminium + B rass + C hrom) nur bei der richti-
gen Betriebstemperatur auch die richtigen Toleran-
zen zueinander aufweisen konnen. Das Bléde an der
ganzen Sache ist allerdings, dass jeder Motor beim
Starten erst einmal kalt ist. Die Buchse ist dann im
oberen Bund noch zu eng, und der Kolben klemmt
im oberen Totpunkt. Das kennt jeder, der einen
(noch) guten ABC-Motor betreibt, weil namlich ge-
rade dort dann der uberforderte Elektrostarter gerne
hangen bleibt. Nun ist auch klar, dass der Kaltstart
ringloser Motoren den hdchsten Verschleil® der
gesamten Laufphase verursacht, wenn man davon
absieht, dass mancher Zeitgenosse seinen Motor

&
Die Makroaufnahme zeigt sehr gut, wo der g
ringlose Kolben im oberen Totpunkt im .
Mischreibungsbereich klemmt. Gut zu erkennen:

die nicht tiberlaufenen Honspuren

Verschleifbild eines
Ringkolbens nebst Buchse

durch Dauervollgas verheizt. Kleines Zwischenfazit:
Bei ringlosen Laufgarnituren mit konischer Zylinder-
buchse sollte die strapaziose Warmlaufphase stets
mit geringstmdglicher Drehzahl erfolgen!

Nun stellt sich natirlich die Frage, warum der bisher
als schwieriger beschriebene ABC-Motor (iberhaupt
gefertigt wird, treten doch diese Heikelkeiten bei
Kolben mit Ringbestiickung nicht auf. Der Grund
liegt im Einsatzspektrum des Motors. Ein Kolben mit
Kolbenring vertragt nicht so hohe Drehzahlen wie
ein ringloser Motor. Typische Helikoptermotoren
arbeiten durchweg im Tourenbereich um 17.000
Touren. Das ist beziiglich der mittleren Kolbenge-
schwindigkeit fiir Motoren bis 15 Kubikzentimeter
noch einigermalien akzeptabel. Der wortwortli-

che Knackpunkt ist eher, dass die Belastung eines
Kolbenrings durch die Oszillation des Kolbens an
ihre Grenzen gelangt. Jeder Kolbenring ist aufgrund
seiner Masse(ntragheit) und der Federharte an den
Umkehrpunkten des oberen und unteren Totpunkts
besonders bruchgefahrdet. Ebenfalls gilt das fiir die
Ringnut des Kolbens, die sich gerne ausweitet und
dadurch wiederum der schlecht gebettete Ring zum
Zerbrechen neigt. Ist erst einmal ein Hohenspiel von
3/100 mm {berschritten, kommt es zur sogenannten
Flatterneigung. Findet sich in diesem Drehzahl- und
Lastbereich noch eine ungliickliche Resonanz, hat
der Ring keine lange Uberlebenschance. Er bricht
und zerstort in der Regel den Kolben und auch die
Zylinderbuchse.

Aha

Zusammenfassend lésst sich nun zu den verschiede-
nen Laufgarnituren mit und jenen ohne Kolbenring
feststellen, dass ein federnder Kolbenring Toleran-
zen aus der Fertigung sowie den im Flugbetrieb
durch Verschleifl bedingten, sehr gut kompensieren
kann. Allerdings ist die Drehzahlfestigkeit begrenzt.
Verschlissene Laufgarnituren lassen sich gelegent-
lich durch simples Ersetzen des Kolbenrings zu
einem zweiten, allerdings deutlich verkiirzten Leben
verhelfen.

ABC-Motoren sind erheblich empfindlicher beziiglich
Kaltlauf und abrasiver (Ansaugluft)-Verschmutzung,
aber — einmal betriebswarm — Drehzahl- und, bei
ausreichend fetter Vergasereinstellung, gut vollgas-
fest. Eine verschlissene Kolben-/Zylindergarnitur ist
nur als komplette (teure) Einheit ersetzbar. B
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Autor: Walter Neyses

Fotos: Claudia Miiller-Neyses, Walter Neyses

Seekonig mit Sonderfunktionen

LIFTBOY

Die Nachfrage in Bezug auf Koaxialhelis geht deutlich zuriick, der Boom der
kleinen Stubenflieger ist lange abgeebbt. Dennoch gibt es Firmen wie
beispielsweise ] Perkins, die das bewiahrte Doppelrotor-Konzept beibehalten und
neue Modelle prasentieren, die sich durch Besonderes von der Gesamtmasse
abheben. So wurde der neue Sea King mit einigen interessanten Features
ausgestattet, die man sich einmal anschauen sollte.

Der Twister Sea King von | Perkins, der in Deutsch-
land von Torsten Hoppe vertrieben wird, begeisterte
von Anfang an, schlieBlich handelt es sich um ein
Semi-Scale-Modell mit Vollrumpfverkleidung. Dieser
Koaxialheli ist dem Rettungshubschrauber der
britischen Royal Navy, der CH-124, nachempfunden,
hier in der grau-roten Farbgebung. An seiner Flanke
ist das Modell mit dem britischen Hoheitszeichen
versehen, insbesondere die Kennung ,Royal Navy
Rescue” dokumentiert die Zugehorigkeit zur briti-
schen Marine.

Insgesamt hinterlasst der Sea King einen vorbild-
ahnlichen Eindruck, unter anderem auch durch die
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Scheibenwischer-Attrappen am Cockpitfenster. Um
fuir den Betrachter eine geschlossene Rumpfhdille zu
bieten, gibt es eine abnehmbare Bodenplatte, die
zur einfachen Montage des Akkus leicht demontiert
werden kann.

All inclusive

Der Twister Sea King ist ein RTF-Modell, das heilt
er ist sofort nach dem Ladevorgang des mitgelie-
ferten LiPo-Akkus betriebsbereit. Zum Lieferumfang
gehdren der Sender, vier Mignonzellen zum Betrieb
des Senders, ein Ladegerét, zwei Paar Ersatzrotor-
blatter und der LiPo-Akku. Sehr vorbildlich umge-
setzt ist die in deutscher Sprache verfasste Anlei-

\

L

Hoher Scalefaktor

Funktionsfihige
Seilwinde und
Beleuchtung

Deutsche Anleitung

Keine Endabschalter
an der Seilwinde

Fahrwerksheine sehr
bruchempfindlich




Die abnehmbare
Bodenplatte,
die den Scale-Look
enorm aufwertet

Fertig montierter Heli inklusive Empfinger, Servos,

Bordelektronik und Sonderfunktionen; LiPo-Akku;
Sender mit vier Mignonzellen; Ladegerit mit Balancer
und 220-Volt-Adapter; zwei Paar Ersatzrotorblitter.

tung, die gerade fiir den ambitionierten Anfanger
keine Fragen offen ldsst.

Der mitgelieferte Planet T7-Sender mit 2,4-Giga-
hertz-Technik ist mit zusatzlichen Optionen ausge-
stattet. Zum einen verfiigt sie Gber eine Dual-Rate-
Funktion, die Gber Potis einstellbar ist und tGber
einen Schalter aktiviert werden kann. Desweiteren
gibt es einen Proportionalkanal mit Drehpoti, einen
separaten Schalthebel auf der linken Seite fur die
Seilwinde und einen weiteren Schaltkanal. Weitere
Funktionen sind V-Mixer und Reverse-Funktionen fiir
alle Servokanale, womit der Sender auch fiir andere
Einsatzbereiche interessant ist.

WindenspaB

Die technische Konstruktion des Twister Sea King
entspricht in seiner Grund-Charakteristik den tib-
lichen Koaxialhelis. Die Besonderheit ist ein drittes
Servo, das Uber einen Haltebligel hinter den beiden
Taumelscheibenservos angebracht und auf dem

eine Seilwinde montiert ist. Auf der Welle befindet
sich das 0,6 Millimeter diinne Perlonwindenseil, das
durch eine Offnung in der Rumpfhiille nach auRen
geflhrt wird. Am Seilende befindet sich ein kleiner
Magnet in Form einer Glocke, mit der sich das
mitgelieferte, sehr leichte Kunststoffgewicht anheben
und im Flug mitfiihren lasst. Zusatzliches Highlight
ist noch eine Beleuchtung. Zwei weille LED befinden
sich vorne am Cockpit und eine rote oberhalb des
Heckauslegers.

Beim Aktivieren der Seilwinde ist darauf zu ach-

ten, dass diese Uber keinen Endausschalter fir die
Hebe- und Senkfunktion verfligt; bis zum Anschlag
fahren sollte man deshalb vermeiden. Der Heck-
rotor beginnt sofort nach dem Anschluss des Akkus
zu drehen, dabei ist auch die Beleuchtung sofort
zugeschaltet. Wenn dann noch im Flug die Seilwinde
ins Spiel gerat, ist der Flug- und Einsatzspal} vorpro-
grammiert. Der Sea King hebt ohne Probleme ab
und schwebt zu seinem ersten Einsatz. Das Zusatzge-
wicht kann auch im langsamen und gezielten Vorbei-
flug vom Sea King liber die Magnetfunktion blitz-

Deutlich zu erkennen die beiden LED der
funktionsfahigen Beleuchtungsanlage

schnell aufgenommen werden. Jetzt noch schnell
Gas geben, und der Sea King fliegt vorbildgetreu mit
der Last davon — ein herrliches Flugbild. Damit man
die Flugzeit nicht vergisst, signalisiert die oben an
der Rumpfhiille herausragende Uberwachungs-LED
nach fast 10 Minuten Flugzeit, dass gelandet werden
muss. Nach dem Aufleuchten dieser Signalleuchte
sind noch etwa 30 Sekunden Zeit, den Sea King
sicher zu landen.

Mit ein wenig Ubung lasst sich das Modell sehr ge-
nau steuern und zeigt auch sonst keine fliegerischen
Unarten, demnach also auf jeden Fall einsteigertaug-
lich. Einzige Schwache zeigt der Sea King bei einer
ruppigen Landung. Hier kann ein Fahrwerksbein
schon mal abbrechen, was sich aber auch schnell
mittels Sekundenkleber wieder beheben lasst.

Spieltrieb

Der Spielspal® beim neuen Twister Sea King ist voll
gegeben. Hier lassen sich zweifelslos schéne Ret-
tungseinsatze fliegen, bei denen die Seilwinde und

Schickes Gimmick: der

sich drehende Heckrotor,
dem nur optische Funktion
zukommt

Auch das Hauptfahrwerk ist sehr
detailgetreu gestaltet, fiir harte
Landungen aber nicht so gut geeignet
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Blick aufs demontierte Chassis. Vor der Rotorwelle
sitzen die beiden Motoren, dahinter die
Taumelscheibenservos und die Seilwinde

Das RTF-Set beinhaltet alles, was zum Betrieb des Sea King notwendig ist

der sich drehende Heckrotor das Ganze optisch
erheblich aufwerten. Die zusatzliche Beleuchtung
und die LiPo-Uberwachungsleuchte sind weitere
technische Einbauten, die den Nachtflug moglich
machen und zudem den sicheren Betrieb gewahr-
leisten. Das Modell spricht alle jene an, die ihrem
Spieltrieb und dem Spall am einfachen Koaxial-
fliegen freien Lauf lassen mochten. B

ROTORDURCHMESSER 340 mm
RUMPFLANGE 410 mm
FERNSTEUERUNG Planet 2,4 Ghz, Siehenkanal
BORDELEKTRONIK Twister 3-in-1
LIPO-ANTRIEBSAKKU 11,1 V/800 mAh
ABFLUGGEWICHT ca. 280 g
FLUGDAUER bis zu 10 Minuten
PREIS 169,~ Euro
BEZUC direlt
INTERNET www.der-modellbautreff.de
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DIE BLAUMANNER KOMMEN?!

EVERMAX. Ultrastarke Hochleistungs-Akkus.

»Erleb” das blaue
Wunder. So viel
Power ist kaum
zu fassen“

Timo Wendland
fliegt Three Dee RIGID.
_‘Mit Akkus von Evermax.

Jetzt im Shop:
www.trade4me.de

Diese ,Blaumanner” haben es in sich: Von ,- f

11,1 bis 22,2 Volt und Entladeraten bis 50 C (Sﬁtﬁﬁ
sind sie ab sofort die pure Power fiir alle Mo- \
dellflieger und Helipiloten.

Im Wettbewerb erprobt. Ab sofort in un- ,"f'.i‘;__..--' TR A D EﬁME DE

serem Shop www.trade4dme.de erhéltlich.

Trade4me GmbH | Briisseler Str. 14 | 30539 Hannover | Tel. 0511 64 66 22-22 | www.trade4dme.de
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lkarus Lama - jetzt auch fiir 2G4-Betrieb

von Roland Hermann

Riickblick ins Jahr 2004: Ikarus Modellsport stellt mit der Prdsentation des ECO 7 Ranger den Anfang
einer konsequenten Produktlinie vor. Eine leichte und preiswerte Elektro-Universalmechanik inklusive
Antrieb und Bordcomputer, die mit verschiedenen Rumpfverkleidungen erhiltlich ist. Bei den Outfits
machte der Jet Ranger den Anfang, wenig spater erschien der ECO 7 Sport, im Jahr 2008 die schicke
ECO 7 Lama und 2009 die Robinson R22 ECO 7 (siehe Testbericht RC-Heli-Action 6/2009). Waren
seinerzeit alle Modelle mit ihren integrierten Bordcomputern ausschlieRlich fiir die Kombination mit
35-Megahertz-Fernsteuerungen ausgelegt, hat sich bei Ikarus einiges getan, denn seit geraumer Zeit
wurden die Sets auf 2G4-Fernsteuersysteme aktualisiert. Das schauen wir uns am Beispiel der ECO 7
Lama einmal detailliert an.

Um gleich das Wichtigste vorweg zu nehmen: Die in  und Heading-Lock), die Taumelscheiben-Misch-
der Lama verbaute Bordelektronik GigaTronic, die bei  funktionen, samtliche Gas-/Pitch-Mischungen und

Ikarus die gesamte ECO 7-Produktlinie von Anfang zahlreiche Schutzfunktionen, die Unterspannung

an erfolgreich begleitet, ist geblieben, hier jedoch in  signalisieren oder ein unbeabsichtigtes Anlaufen der

der softwaremaRig liberarbeiteten Version V.2. Motoren verhindert. Somit ist die GigaTronic eine Art
Universalmanager fiirs Modell. Der Funktionsumfang

Alleskdnner mit Ausnahme des integrierten Empféangers bleibt

Bisher vereinigte dieser kleine Bordcomputer 35er- auch bei der aktualisierten 2G4-Version so, nur sehen

Empfanger, Heckrotor-Gyro-System (Normal-Modus  die Anschliisse ein wenig anders aus.



von unten auf das einstufige Hauptgetriebe.
ich zu erkennen ist auch die hohle
offbauweise des Kufenlandegestells

Liner

Ublicherweise auf dem Mainboard der

ic aufgesteckten Empfangerplatine kommt
len Lama der sogenannte lkarus Single-
er zum Einsatz, der zum Lieferumfang
ihm kénnen bis zu acht Servosignale
nge) eines beliebigen Empfangers — in
ein 2G4-Exemplar — in ein so genanntes
nal umgesetzt werden, das Ublicherwei-
ein Anschlusskabel Gbertragen wird. Es
esentlichen Kanalinformationen und wird
eingesetzt, wo es — wie beispielsweise
gaTronic — von der weiterverarbeitenden
erwartet wird.

le-Line-Converter ist aber nicht nur fiir die
ic ausgelegt, sondern kann auch beispiels-
n den Schnittstellen von Modellflugsimu-
oder den Elektroniken von Quadrocoptern
etzt werden. Der Anschluss ist sehr einfach:
dem Binding von Sender und Empfanger

en die Kanalausgange des Empfangers gleich-

g (Kanal 1 auf 1, Kanal 2 auf 2 und so weiter)
den Servokabeln mit denen des Single-Line-
nverters verbunden. Der Anschluss ,,S” (Summen-
nal) des Single-Line-Converters wird mit einem
eiteren Servokabel mit dem Empfangereingang

ler GigaTronic verbunden — und das war bereits die
gesamte Adaptierung auf 2,4-Gigahertz. Die Grafik von
~ Ikarus verdeutlicht das entsprechende Anschlusschema.

Oldies
Da wir die Lama als Komplettset inklusive 2G4-Sender
betrachten, war die GigaTronic bereits serienmaBig fir

Besonderheit bei der neuen Lama: Die GigaTronic
befindet sich geschiitzt im Chassis verstaut und ist ...

den beiliegenden Sender konfiguriert, fertig mit dem
Single-Line-Converter verkabelt und brauchte somit
nicht mehr eingestellt zu werden. Wer das Set von
Ikarus ohne Sender wahlt oder aber einen alteren ECO
7-Heli auf 2G4-System umriisten mochte, muss gemaf
einem fest vorgegebenen Programmier-Prozedere vor-
gehen, damit die GigaTronic einlernt, auf welchem Ka-
nal der Sender welche Funktion sendet. Dieser Vorgang
ist in der Anleitung detailliert beschrieben, lasst sich
sehr einfach durchfiihren und ist in wenigen Minuten
erledigt. Die Ansteuerung von Haupt- und Heckmotor
Ubernimmt tibriogens nach wie vor ein PowerBoard,
das die beiden Controller bereitstellt.

... liber den Single-
Line-Converter mit

dem gesonderten
2,4-Gigahertz-
Empfanger verbunden

Wie schon beschrieben, ist die GigaTronic vorkonfi-
guriert und direkt einsatzbereit. Es soll jedoch nicht
unerwahnt bleiben, dass man sie — sofern unbedingt
gewiinscht — mit Hilfe der Ikarus PC-Software und
entsprechendem Interface beliebig umprogram-

Lama - fertig gebaut und eingestellt; Transportkarton; Biirsten-Haupt- und Heckmo-

tor; Bordcomputer GigaTronic V.2; Single-Line-Converter; drei Servos fiir Taumel-
scheiben-Anlenkung; Powerhoard (Controller fiir Motoren), 2,4-Gigahertz-Sender
und -Empfénger; Flugsimulator easyFlySE; ausfiihrliche Anleitung.

Direkt am hinteren Lagerschild des Hauptmotors
ist die Controllerplatine angelotet

Das komplette
elektronische
Management

tibernimmt die

GigaTronic, die
mit den jeweiligen
RC-Komponenten
verbunden ist

g

we. ! \ ‘*
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Der Hauptrotor hat eine untenliegende Paddelstangenebene, die axial verschiebbar
ist. Die Verbindung der Stabistange zu den Rotorblatt-Anlenkarmen erfolgt tiber
Doppelkugelgelenke. Eine eventuelle Spurlaufkorrektur kann durch Verdrehen der
gut erreichbaren Inbusschraube vorgenommen werden

mieren kann, um die Einstellungen von Gas- und
Pitckurven, Gyro-Einstellungen zu d@ndern. Um

es gleich vorweg zu nehmen: Die serienmalige
Einstellungen passen zum Normalfliegen auf Anhieb.
Anderungen sollten wirklich nur von denjenigen
vorgenommen werden, die genau wissen, was sie
tun und was sie damit erreichen wollen.

Althewihrt

Genug Elektronik, schauen wir uns die Mechanik an,
bei der alles beim Altbewahrten blieb. Die selbst-
tragende und mit Kohlefaser-Seitenteilen versehene
ECO 7-Mechanik wurde mit der offenen Rumpf-
konstruktion der Lama geschickt kombiniert. Der
Gitter-Heckausleger ist in leichter, aber hochstabiler
Kohlefaser-Bauweise ausgefiihrt. Ein separater, am
Heckausleger montierter Heckmotor treibt tber ein
einstufiges Untersetzungsgetriebe den Heckpropeller
an; die Hochachsensteuerung erfolgt hier also tber
Drehzahlsteuerung. Die Seitenverkleidungen, die
Turbinenattrappe und das Cockpit sind aus Kunst-
stoff gefertigt. Markant ist die glaskare Kabinenhau-
be, die der Lama ihren typischen Look verleiht. Mit
den beiliegenden, selbstklebenden Dekorbdgen lasst
sich das Modell ansprechend verschénern.

Die drei Taumelscheiben-Servos sind in den Seiten-

Die Taumelscheibe mit teilen verschraubt und lenken direkt an. Der Birsten-
ihrem markanten, groen |y Gt ganz vorne und treibt mit seinem Ritzel
AuBenring. Es fiihren . A

lediglich zwei Gestange das groRe Hauptzahnrad an. Der LiPo-Antriebsakku
nach oben lasst sich von vorne auf die Bodenplatte des Chassis

schieben und wird von der dariiber befindlichen
Cockpit-Attrappe verdeckt. Das kommt einem
angemessenen Semiscale-Look sehr entgegen

HAUPTROTORDURCHMESSER 960 mm
RUMPFLANGE 880 mm
HECKROTORDURCHMESSER 195 mm
DURCHMESSER HILFSROTOR 390 mm
HAUPTMOTOR Spezialanfertigung (Biirstenversion)
HAUPTGETRIEBE einstufig
HECKMOTOR 300er-GroBe (Spezialanfertigung)
DURCHMESSER HAUPTROTORWELLE 6 mm
DURCHMESSER BLATTLAGERWELLE 4 mm
BLATTHALTERAUFNAHME 10 mm
LIPO-ANTRIEBSAKKU 3s, 4.000 mAh
GEWICHT OHNE AKKU 1.265 g
ABFLUGGEWICHT1.612 g
PREIS MIT 2G4-SENDER 599, Euro

Hier die bereits mit Kabine versehene Lama. Es fehlen
noch die Aufkleber sowie die Turbinenattrappe

Die Lama hat ein schones Flugbild — die Proportionen in
Kombination mit der Mechanik sind sehr gut gewahlt.
Vom Fliegerischen her begeistert dieser Heli nicht nur

Einsteiger, sondern auch Fortgeschrittene

und ermdglicht einen ziigigen Akkuwechsel, ohne
die Fronthaube demontieren zu mussen.

Wie alle anderen Helis der ECO 7-Linie, hat der
Rotorkopf eine unten liegende Stabilisierungsstange,
die bei Pitchverstellung in einer Fiihrung des Rotor-
kopf-Zentralstiicks hoch und runter verschoben wird.
Die Gestange fiihren von der Stabilisierungsstange
direkt zu den Blatthaltern. Bell-Hiller-Mischhebel
sind keine vorgesehen, so wie es sich bereits seit der
Einfiihrung des ECO 7 bewdhrt hat.

Power On

Das Startprozedere gestaltet sich sehr einfach: Pitch
auf Minimum; Sender einschalten; Antriebsakku an-
schlieRen (in unserem Fall ein 3s-LiPo mit 4.000 Mil-
liamperestunden Kapazitét); LED-Bereitschaftsstatus
abwarten — bei griin ist das System funktionsbereit;
Funktionen Nick, Roll und Heck auf Wirkrichtung
Uberprifen, und schon ist das Modell betriebsbereit.

Das Betriebsgerdusch beim ersten Schweben ist sehr
angenehm. Einzig der Heckmotor tourt deutlich
surrend bei gelegentlichen Heckkorrekturen auf,

Der 2,4-Gigahertz-Sender von lkarus, der den
Komplettsets beiliegt. Alle Mischfunktionen
tibernimmt die bordseitige GigaTronic



- Gewicht: 92¢

Lieferurmfang:

1x LiPo Ladegerit
1x Ersalerotorblaiter

Walkera Lama 400  anikeine: watkers Lams400(EC13S)

- Hauptrotordurchmesser: 497 mm ___-*~ R
- Lange: 650 mm
- Gewicht: 580g

Liefensmfang:
1x Walkera Lama 400(EC13E) RTF Hellkopter
1x 2.4 GHz WHK-2403 4-Hanal Sender

1x LiPo

1x 11 1V 1B00mih LiPo Akku

neue Version

Walkera V100D01

Liefensmiang: - Dvehzahisteer
- Walkera V1D0DO1 RTF Helikopter - Servos
- Hauptrotordurchmesser: 202 mm 3 4 Gy ComputerFemsteusnung WH2403 - Gyrosystem 2613V
- Lange: 216 mm {Mode 2, umbaubar auf Mode 1, 3 und 4) - LiPo-Antrietsakky B00mAR
- Gewicht: EEg - Brushbess-Hawpt- wnd Heckmolor - LiPg-Ladegerit

- Dveducahistelber

pro kit models

T-REX 500 ESP 3G Artein:-sxotros2s
- Hauptrotordurchmesser: 970 mm
- Lange: 850 mm

- Gewicht: 210 mm
Lieferumiang: ‘.FG"P—---.
ix T-REX 500 ESP 3G Bausatz

Im Alukoffer Inkl, Bidtter
ix 3G Programmable Fiybarless Sysbe
3x 05510 Digalservo
1x DE520 Dighalservo
ix TOA Brushless Regler
1x S00M Brsshicss Motor

T-REX 250 SE Super Combo  artikeinr: kxo19005:51

- Hauptrotordurchmesser: 160 mm
- Lange: 430 mm

- Gewlchi: 340¢

Uieferumiang:

1x T-Rex 2505E

1x 40mm und 37mm Heckrotorbiitter
1x 205mm (Kursistoll) und 205mm (Carbon) Blitier
1x RCE-BL15x 154 Brushloss Regler r
1x 2505F Brushiess Motor

3x Taumeischelben Servo Align D5410 Digital
1x Heck Servo Align 05420 Digital

1x Headlock SMM Gyro GPTS0

1x Vaper ZX20 1200mAn/ 206/ 11.1V

T-Rex=YGER

Garantie

ar Prosdiuics von Algn. Vaakers Dy

- Hauptrotordurchmesser: 290 mm
- Lange: 290 mm

1x Walkera V120002 RTF Helikopter
1x 2.4 GHr WH-2603 6-Hanal Sender
1x 600mAh LiPo Flugakku

T-REX 450 Pro Super Combo  ansein: kxoi1sorasz
- Hauptrotordurchmesser: 710 mm
- Lange: 635 mm

- Gewlcht: ca. T80g

r War
nd schon erhalte
Pre

Features:

s - Starrantrieb des Hecksystems
- Brushless Motor
= 3D Flybarless System

- parfekt fiir 30 Kunstflug geeignet L ] '
- CNC Rotorkopf mit kollektiver Blattverstellung
- prizisestes Steuerverhalten In seiner GroBenklasse

Esky Belt CPX 3D  asmueine:

- Hauptroterdurchmesser: 680 mm
= Lange: 650 mm
- Gewicht: 6T0g

Liefenumiang:

1x Esky Belt CPX 30 RTF (100% vormontiert)
1x &-Kanal 2.4 GHz Fermsicuerung

ix 1800mAh 11,1V LiPo Flugakku

x LIPo Ladegerat

Im dred werschiedenen Farben erhaltlich

- Ein Satz Ersatomotorblitier

Lieferumlang:

1x T-REX 450 PRO it im Alukolfer
1 paar 325 Carbon Blatber

1x RCE-BLISK 354 Brushiess ESC
1x 450M Brushless modor 3S00KY)
1x Habinenhaube 3a DSA10M (Melalgetrisbe)Digital
1x GPTE0 Head Lock Gyro 1 DS520 Digital Serva
1x 2200 mAh Flugakhu

[
4
—

T-REX 450 Sport Super Combo  anmein: kxo1s076-52
= Hauptretordurchmesser 715 mm

- Lange: 643 mm

- Gewicht: 770g

Lisfenumiang: ,.pr-d"—--'
1x T-REX 450 SPORT Kit i Alukofier

ix 225 Carbon Blitter (Paar)

1x RCE-BL35K 354 Brushiess ESC

1x 450 Brushicss Motor (3500KV)

1x Kabinenhaube

Ax 054108 Taumclsche| bensesr

1x GPTHO Head Lock Gyro 1x 05420 Heckserva
Ax 2300 mih Flugakiku

WEK(

ALIGN T-Rex YGE Regler Combo Preislibersicht:

L0 O11YGE - ALIGHN REX D00 ES GERQD

LN oW

I
1

HXO01T0L2YGE - ALIGN T-REX 500 ESP 3G + YGESD V4
HXO21005YGE - ALIGN T-REX S550F + YGEL00 V4
HNO21002YGE - ALIGN T-REX BS0E 3G + YGEL100 V4

/‘Y/ NEU und Exklusiv!

ei Pe= Ty

Versand innerhalb

mnerhalh
Deutschlands

ab S0€ Besteliwert

Versandkostenfrei
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Auch alte GigaTronic-Elektroniken
konnen einfach auf 2,4-Gigahrtz-Betrieb
umgeriistet werden. Zuerst muss das
bisherige, auf der Platine befindliche
35-MHz-Modul demontiert werden

Das geht sehr einfach, denn die
Befestigung erfolgt nur tiber einen
Dreipol-Sockel und -Stecker

Nun einfach den S-Stecker des
Single-Line-Converters auf den
Sockel stecken — und schon ist die
Verbindung hergestellt

Mit dem Single-Line-Converter kénnen
bis zu acht Servosignale (Kanalausgéange)
eines beliebigen Empfingers in ein

so genanntes Summensignal

umgesetzt werden

sreFnma @
SOABALBT T

sui] @BUIg
VR

Die Verbindung des Single-Line-Converters mit einem
beliebigen (2G4-)Empfanger erfolgt iiber Anschlusskabel, wie
hier zu sehen. Der Anschluss ,,S” fiihrt zur GigaTronic

Mit der GigaTronic-Control-
Software und der
entsprechenden USB-
Schnittstelle kann
man die Parameter
der GigaTronic
beliebig dandern

(c1[c7 \Tronic
v2
L

Control

Warsian 4.1.7

Sarvoverbin-

dungskabel

Single Ling
Converler

Regleran-
schilisse

Sanvoan-
schilsse

r Seitenansicht

GigaTronic

h Servovarddngenangs-
kabel (optional)

USB An-
schluss

-- '.'-’
Dwual USB Interface
fur Flugsimulatoren

Anschlussschema des Single-Line-Converters (Zeichnung lkarus), mit dem
der Einsatz von beliebigen 2,4-Gigahertz-Empfangern méglich wird

92 www.rc-heli-action.de

WU

1A

maver,  ®

sagir,

Samtliche Aufkleber liegen
dem Set bei, mit denen
das Modell entsprechend
verschonert werden kann

Aus diesen ABS-
Tiefziehteilen ...

==

... entsteht die
Turbinenttrappe

I

Das bewéhrte Heckrotor-
System mit seinem
eigenen, in CFK-Teilen
befestigten Antriebsmotor,
der untersetzt ist. Die
Schubénderung erfolgt
durch Drehzahlregelung



dennoch bleibt das Heck dabei stabil und gut
kontrollierbar, was fiir ein gutes Gyro-System spricht.
Die Steuerreaktionen der zyklischen Funktionen sind
bewusst einsteigerfreundlich ausgelegt, sodass hier
zu keiner Zeit nervoses Flugverhalten feststellbar ist.
Vorzugsweise sollte das Flugtraining unabhédngig
vom verwendeten Heli nur bei schwachem oder
gar keinem Wind stattfinden, weil starkere Boen das
Fluggerét sehr schnell zu einem schlecht kontrollier-
baren Spielball der Gewalten werden ldsst. Mit dem
4.000er-LiPo-Akkus sind Flugzeiten von knapp

15 Minuten erreichbar, was fiir einen effizienten
Antrieb spricht. Dank des schicken Outfits mit der

groRen Kabinenhaube und dem gut sichtbaren
Heckausleger ist die Fluglagenerkennung sehr gut.

Die Biirstenmotoren entsprechen zwar nicht unbe-
dingt dem momentanen Status Quo in Sachen
Antrieb, die Leistung ist aber durchaus zufriedenstel-
lend und gibt keinen Anlass zur Kritik. Von bisherigen
Modellen der ECO 7-Baureihe weill man auch, dass
in punkto Lebensdauer ebenfalls keine Abstriche
gemacht werden missen.

Augenschmaus

Das Gesamtkonzept dieses Helis in Verbindung mit
seiner Ausriistung und den unkritischen Flugeigen-
schaften ist nach wie vor gelungen. Die Erstinbe-
triebnahme ist wegen der ausgekliigelten Program-
mierung der GigaTronic, die sich im Wesentlichen
nur auf das Einlernen des verwendeten Senders
beschrankt, vollig unkompliziert. Die ECO 7 Lama
wird vor allem die Ein- beziehungsweise Umsteiger
iberzeugen, die ihre ersten Erfolgserlebnisse mit
Koaxhelis hinter sich haben und jetzt zwecks fliege-
rischen Aufstiegs nach einem Modellhubschrauber
mit klassischem Rotorsystem Ausschau halten — und
das einhergehend mit einem schicken Outfit im
Semi-Scale-Look, das sich deutlich vom Einerlei der
Trainermodelle dieser Klasse abhebt. Auch Besitzer
alterer, noch mit 35 Megahertz ausgeristeter Eco
7-Helis werden erfreut sein (iber die von lkarus
gebotene Maglichkeit, mittels Kauf des Single-Line-
Converters auf zeitgemalRe 2G4-Fernsteueranlagen
umriisten zu kdnnen. &

Thre Entscheidung?!?!

-
‘) voll gefederte ALU
Landegestelle

Fiir Helianfdnger, Technikfreaks www.spider-landegestell.de
und Fortgeschrittene Tel.: 0162-6343752

Brushless Motors

—

www.hacker-motor.com

ReaLFueHT 5es

Anzeigen
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FRAG’ DEN

CHOPPER-DOC

WOLFGANG PER E-MAIL

In diesem Friihjahr habe ich mir einen Big Scale Ranger beim Heli Shop gekauft. Ich kann Eurem Bericht in den Ausgaben 3 und 4/2010 nur zustim-
men - der Heli ist einfach klasse gemacht. Allerdings habe ich ein Problem mit einer leichten Vibration, die meistens gegen Ende der zehnminiitigen
Flugzeit auftritt: Das Modell beginnt um alle Achsen zu schiitteln, obwohl alles tiptop ausgewuchtet ist. Beim Controller handelt es sich um einen
Castle Creation 85HV, beim Motor um einen LRK OEM 330 KV mit einem 9-Z&hne-Ritzel.

Ab einer bestimmten, vor allem niedrigen Drehzahl, kommt es besonders bei groBeren Modellen mit stabilem und steif aufgebautem Rotorkopf zur
gegenseitigen Beeinflussung iiber das Schlaggelenk. Weicht beispielsweise ein Blatt nach oben aus, so wird das gegeniiberliegende Blatt nach unten
gedriickt. Bei Unterschreiten der aktiven Systemdrehzahl kann dies im ungiinstigsten Fall zu einer leichten Resonanz fiihren mit der Konsequenz,
dass der Heli exzentrisch unter der Rotorebene schwingt. Vermutlich gibt es bei Deinem Modell diese schwankende Systemdrehzahl wegen der

zum Schluss sinkenden Akkuspannung. Hier empfiehlt es sich, Versuche mit geringfiigig hoherer Drehzahl durchzufiihren und die Flugzeit etwas zu
verkiirzen, um das kritische Drehzahlspektrum zu meiden.

Sehr wichtig ist auch die Kopfddmpfung des Hubschraubers, die auch wesentlichen Einfluss auf mégliche Vibrationen bei unterschiedlichen Drehzah-
len haben kann. Hier solltest Du eventuell mal versuchsweise weichere Gummis einsetzen. Achtung bei der Montage: Die 0-Ringe miissen satt ein-

gefettet werden. Sie sollten niemals trocken im Rotorkopf-Zentralstiick montiert werden, um friihzeitigen
VerschleiB zu vermeiden.

Besonders GroBhubschrauber mit relativ niedrigen Drehzahlen
konnen dazu neigen, bei Unterschreiten einer bestimmten Drehzahl
in leichtes Schwingen zu geraten. Hier hilft oft eine hohere
Drehzahl oder eine weichere Dampfung der Blattlagerwelle

——

Links im Bild der verbaute Controller, der jedoch in

den seltensten Fillen fiir das beschriebene Schiitteln
verantworlich zeichnet. Mit weicheren Dampfergummis und
einem Anheben der Drehzahl ist bereits Linderung angesagt

Foto © chriskuddl (fotolia.de)



MARIO PER E-MAIL

> Ich habe einen alten robbe Futura mit 1.800 Millimeter Rotordurchmesser,
der immer noch prima fliegt. Nun méchte ich ihn als Kameraheli umbauen,
damit einhergehend auch auf Flybarless umriisten. Wisst lhr, ob man das
¢ ohne groBes Heckmeck machen kann? Hat Eure Redaktion Erfahrung mit so
1 einem Umbau und kann mir vielleicht Tipps geben?

. Gliickwunsch, der Rotorkopf der guten alten Futura von robbe ist pradesti-
niert fiir einen Flybarless-Umbau. Du kannst im Wesentlichen alles bei den
Originalteilen belassen, nachdem Du die komplette Paddelwippe inklusive
Mischhebel entfernt hast. Rotorkopf-Zentralstiick, Blatthalter und Blatt-
lagerwelle kdnnen unverindert iibernommen werden. Du musst bei der
Gesténgefiihrung lediglich darauf achten, dass Du lageneutral anlenkst, das
heiBt, dass die beiden Rotorkopfgestdnge parallel zur Rotorwelle verlaufen
miissen. Um das zu erreichen, musst Du am Blattverstellarm entsprechende
Unterlegscheiben beriicksichtigen.

Der Futura-Pitchkompensator féllt natiirlich weg. Stattdessen kannst Du
einen einfachen Taumelscheiben-Mitnehmer verwenden, der prézise ausge-
richtet werden muss, sodass die Gestéinge gerade nach oben fiihren. Beim
Taumelscheiben-Innenring solltest Du kurze Kugelkopfe verwenden, um den
zyklischen Ausschlag zu reduzieren. Alle anderen Einstellungen musst Du
dann gemiB dem verwendeten Stabilisierungssystem vornehmen.

Der Futura-Hauptrotorkopf von robbe lasst sich einfach auf Flybarless umriisten. ‘ - ,
Wichtig ist die exakt gerade, lageneutrale Gestangefiihrung, die parallel zur Rotorwelle verlaufen muss P "
y » - - ” — % ' Y ‘
_ ' . - 4 %
L s 4 4
- b HoN1 .-
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ALBERT PER E-MAIL

Ich habe vor kurzem ein Bild des Quadrocopters MD4-200 gesehen, iiber den ich
bisher nur spérliche Infos finden konnte. Wisst Ihr, von welchem Hersteller das Modell
ist? Ferner interessiert mich, welche Motoren in dem Quadrocopter verbaut sind.

Bei der MD4-200 handelt es sich um ein hochwertiges Produkt der Firma microdro-
nes aus Siegen, die im Jahr 2005 gegriindet wurde und sich auf die Herstellung von
professionellen Quadrocopter spezialisiert hat. Die md4-200 wurde fiir Aufgaben im
Bereich der Koordination, Dokumentation, Erkundung, Vermessung und Inspektion
entwickelt. Das Fluggerit ist komplett aus CFK hergestellt, extrem leise, leicht (etwa
1.000 Gramm) und enorm stabil. Der Abstand von Rotorachse zur Rotorachse betragt
700 Millimeter.

Beim Antrieb werden biirstenlose AuBenldufer-Motoren von Plettenberg mit 18 Nuten
und 24 Magneten eingesetzt (Spezialversion fiir microdrones), die iiber eine vollsyn-

Bei den Antriebsmotoren handelt es sich um
eine Spezialkonstruktion der Firma Plettenberg:
18 Nuten, 24 Magnete, Durchmesser 48
Millimeter und ein Gewicht von 40 Gramm

chronisierte Kommutierung verfiigen, jeweils nur 40 Gramm

wiegen und einen Durchmesser von 48 Millimeter haben.

Hierzu gibt es an jedem der Motoren jeweils drei Hall-Sen-

soren, die dem Bordcomputer zu jeder Zeit die momentane

Drehzahl und Stellung der Magneten mitteilen. Die gesamte

o = - . X Regelung der Motoren erfolgt via hochmoderner Busleitung;
;_‘ - .;1:;::-‘.; ' ; jeder Motor hat dabei seine eigene Adresse (Controller Area

Network) und seinen eigenen Controller, der iiber die Ring-
leitung angesteuert wird. Die moderne Bordelektronik der
Hightech-Drohne bietet neben der Lagestabilisierung auch

' Die MD4-200 ist ein rofetsineller' V_oIITC_arbon-Qu-adco;;ter
| der Firma microdrones aus Siegen (www.microdrones.de). Sie

ist in weltweitem Einsatz, unter anderem auch bei der Polizei " S . . " L
. . = zu Uberwachungszwecken ! eine prazise arbeitende, barometrische Hohenstabilisierung

= an. Die Stromversorgung erfolgt iiber einen 4s-LiPo-Akku.
-
\ a
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Vorname:

Name:

StralRe, Nr.:

PLZ, Ort:

Telefon:

E-Mail:

M Ja, ich will zukiinftig den RC-Heli-Action-E-Mail-Newsletter erhalten.

Von welchem Hersteller stammt der
Tradedme-Sender DeVention DEVO 12?

Frage beantworten und Coupon bis zum
17. August 2011 einsenden an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Stichwort: RC-Heli-Action-Gewinnspiel 08/2011
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Schneller geht es per E-Mail an
redaktion@rc-heli-action.de oder per Fax an
040/42 91 77-399

Einsendeschluss ist der 17. August 2011 (Poststempel). Der
Rechtsweg ist ausgeschlossen. Ebenso die Teilnahme von
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern von Wellhausen &
Marquardt Medien und deren Familien. Die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer erklaren sich zudem damit einverstanden, dass
ihr Name im Gewinnfall bei Bekanntgabe der Gewinner verof-
fentlicht wird. lhre persénlichen Daten werden ausschlieRlich
verlagsintern und zu lhrer Information genutzt. Es erfolgt keine
Weitergabe an Dritte.

Auflosung .
Gewinnspiel
Heft 06/2011 Z

Den Blade 450 3D von Horizon
hat Hans-Jiirgen Biichner aus
Hachenburg gewonnen

Die Redaktion
wiinscht

dem Gewinner
viel SpaB.
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Trade4me bletet mit dem V120DO05 den ersten Walkera-Hubschrauber
an, der als Top-Neuheit fir den Betrieb mit Walkeras HighTech-Sender

DEVORIr:

i DeVention DEVO 12 ausgelegt ist. Lieferbar ist bei Trade4me eine

Combo zum besonderen Aktionspreis von 699,— Euro (Einzelpreis-
summe etwa 900,— Euro), die sowohl den flugfertig montierten
Flybarless-Heli als auch den modernen 12-Kanal-Sender enthalt.

Wir verlosen dieses Set, bestehend aus dem Flybarless-Heli V120DO05 in
der RTF-Version inklusive dem hochwertigen Fernsteuer-Set DeVention
DEVO 12, der inklusive 12-Kanal-Empfanger, LiPo-Senderakku, Lade-
gerat und Senderkoffer ausgeliefert wird. Die Besonderheit ist die Tatsa-
che, dass die Empfangs-/Flybarless-Elektronik des V120D05 bereits
neuester Bauart entspricht und kompatibel ist mit der DeVention DEVO
12. Der Heli verfligt tiber kollektive Blattverstellung, Heckrotor-Riemen-
antrieb, ein Dreiachs-Flybarless- System und ist fachgerecht montiert
und elngeflogen - —

% m -

e

-

™

" HUBSCHRAUBER V120D05
~| HAUPTROTORDURCHMESSER 305 mm

LANGE 293 mm
ABFLUGGEWICHT 106 g (flugbereit)

ZUSATZEMPFANGER 2619V - D
SENDERAKKU LiPo 1s/850 mAh
PREIS COMBO-SET 699,- Euro
BEZUG direkt

SENDER DeVention DEVO 12

INTERNET www.tradedme.de


http://www.trade4me.de
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http://www.elektroflug-magazin.de

helistuff

Richtig schrauben leichtgemacht - Teil 1/2 con

VOLLVIBE

Klar, gute Bauanleitungen gibt es = =
viele — oft sogar in Deutsch. Schon

mit vielen Bildchen, auf denen die zu : ;
sehenden Objekte sogar mit Nummern ' =2
versehen sind, damit man die Bauteile >

auch gezielt in den Verpackungstiiten
finden kann. Gepunktete Linien weisen

auch meistens auf den Bestimmungsort

von Schrauben und ahnliches hin. Wer : *ffh .
. !
sich also ganz genau nach solchen — -
. os o e
Anleitungen hilt, nagelt seinen =

neuen Heli ganz bestimmt flugfahig
zusammen. Wirklich? Ist das so?
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Tatsachlich kann auch die beste Bauanleitung, sei
sie auch so gut wie die des JR Propo Vibe 50 Nex
von AKmod, nicht auf alle Stolperfallen hinweisen.
So mochten wir begleitend zum Bau des nigelnagel-
neuen Vibe aufzeigen, auf was man besser achten
sollte, damit das neue Fluggerat nicht zum Beispiel
wegen einer losen Schraube automatisch landet.

Auf geht’s

Der Vibe 50 Nex ist ein klassischer Bausatz. Jede
Baugruppe ist ibersichtlich einzeln in Plastiktiitchen
verpackt — und da es viele Baugruppen gibt, ist

der Kunststoffberg am Ende der Bausession auch
ganz ansehnlich. Doch besser so, als dass man zum
Beispiel acht Stiick M3x10-Linsenkopfschrauben aus
einer Kiste mit allen Bauteilen suchen musste. Lieber
eine Nadel im Heuhaufen suchen.

JR Propo ist eine japanische Firma — und das merkt
man dem Vibe auch ganz deutlich an. So gibt’s fir
jeden Einsatzzweck ein eigenes Schraubchen, tber-
haupt gestaltet sich der gesamte Aufbau ein wenig
spielerisch. Man fragt sich eigentlich immer, wo
tiberhaupt die Mengen an Schrauben untergebracht
werden sollten. Doch ist man mit dem Bauabschnitt
fertig und hat noch welche tiber, sollte man sich

auf die Suche machen, denn irgendwo vergal® man
dann bestimmt eine einzudrehen.

Der Vibe 50 Nex ist auch ganz klassisch aufgebaut.
Flybarless? Kommt noch, auch ein E-Antrieb soll
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Das Motorritzel wird mit
Schraubensicherungslack
behandelt, in das
Feingewinde der
Kupplungsglocke
eingedreht und mit Gefiihl
festgezogen

Der nichste Schritt befasst sich mit der Vormontage des
Heckabtriebs. Da der Nex 50 ein Starrantrieb besitzt,
greift ein Kunststoffritzel (unten) die Rotation vom
Freilaufzahnrad ab, das an der Hauptrotorwelle sitzt.
Auf der anderen Seite der Welle treibt ein Kegelzahnrad
den Starrantrieb selbst an — beziehungsweise dessen
Kupplung, die im Heckabtriebsgehause sitzt

Das Freilauflager des Hauptrotors erméglicht die
Entkopplung des Antriebs bei der Autorotation

Auf der anderen Seite des Ritzels
wird ebenfalls auf ein Feingewinde

und gerade im Antriebsstrang gilt:

Alle Schraubverbindungen miissen
grundsatzlich gesichert werden, um ein
Losen wihrend des Betriebs zu verhindern

ein Kugellager fixiert. Auch hier

S=oe

Beim Nex 50 beginnt alles mit der Montage der
Kupplungsglocke. Zur Motorseite hin ist die
Zwischenwelle aufgedickt, damit der Freilauf, der
in den Kupplungsbacken sitzt, geniigend Fleisch
zum greifen findet. So wird ein teurer Anlasser mit
integriertem Freilauf unnoétig

noch folgen. So muss sich ein Redline H53Pro von
Thunder Tiger um die Drehung der Rotorblatter
kiimmern. Dieser sitzt in einem einteiligen CFK-Chas-
sis, dessen beide Platten Bolzen und Domlagern aus
Aluminium sehr verwindungssteif halten. Interessant
ist hier die Tanklagerung. Denn der Spritbehalter
hangt lediglich an vier Punkten schwingend im
Chassis, durch Gumminoppen vom Rest entkoppelt.
So sollte sich auch bei ruppigem Motorlauf der Treib-
stoff nicht aufschaumen. Das ist clever geldst, denn
so spart man sich den aufwéndigen und schweren
Hoppertank.

-

Festgezurrt
Grob gesehen sieht das

Chassis wie ein umgedrehtes

U aus. Es spannt sich vom vorderen
Kufenbuigel Giber den Motor zum hinteren.
Fur die Steifigkeit kimmert sich zum einen die
Bodenplatte, die die beiden Kufenbtigel verbindet
wie auch eine Schelle in Form von CFK-Platten und
Aluminium-Verbindern, die sich um die Kupplungs-
glocke schlielt. So gibt auch unter hoher Belastung
nichts nach und das Ritzelspiel bleibt konstant. Der
Vorbau besteht aus zwei Kunststoff-Formteilen, die
den Empfangerakku, den Empfanger selbst und in
unserem Fall die 2-in-1-Einheit von Align aufnehmen.

Die Umlenkhebel von den Servos zur Taumelscheibe

sind natiirlich doppelt kugelgelagert und werden
schon mal vorab zusammengebaut



Nun wird die Zwischenwelle eingeschoben, ein zweites
Kugellager am oberen Ende platziert und das Ganze
von einem Kunststoffgehduse umschlossen. Die Welle
selbst besitzt an der Oberseite Abflachungen, in die die
Madenschraube der Starter-Sechskantaufnahme greift.
Diese hat ein MaR von 6 Millimeter

Ein Nickhebel ist ein technischer Kniff. Denn mit ihm
schlagt man zwei Fliegen mit einer Klappe. Zum einen
kann man die Taumelscheibe mittig anlenken, ohne

dass das Servo schwerpunktungiinstig hinter der
Hauptrotorwelle sitzt. Zum anderen erhilt man eine
Verdrehsicherung der Taumelscheibe, die sich
konstruktionsbedingt automatisch ergibt

Der RC-Vorbau besteht aus zwei Hilften,
die Sechskant-Einsatze aus Aluminium
bekommen, mit denen die
kraftschliissige Verbindung
zum Chassis hergestellt wird.
Zudem ist gleichzeitig noch
eine Aufnahme fiir das
Gasservo integriert

Das Zahnrad fiir den
Heckabtrieb sitzt unter
dem Hauptzahnrad
und ist fest mit der
Hauptrotorwelle
verbunden. So dreht
der Heckrotor bei der
Autorotation mit

Es wird liber das Hauptzahnrad gestiilpt
und mit vier Schrauben gesichert

Im Freilauf sitzen langliche Lamellen
aus Stahl, die sich in eine Drehrichtung
offnen und in der anderen sperren

Diese Elektronik, mit einem 2s-LiPo versorgt,
kiimmert sich zum einen fir eine sichere 6-Volt-
Stromversorgung der RC-Anlage sowie auf Knopf-
druck fir das Beheizen der Gliihkerze. Das verein-
facht den Motorstart, gerade wenn die Haube wie
hier beim Nex 50 ein AnschlieRen eines Gliihkerzen-
steckers nicht ermdglicht und sowieso eine Fern-
glihung notig ware.

Zwischen den Kugellagern
sitzt eine Messingbuchse,
die direkt auf dem
jeweiligen Innenring

der Lager sitzt. So kann
eine kraftschlussige
Verbindung mit der
durchgehenden Schraube
hergestellt werden,

ohne dass die Lager an
sich belastet werden.
Eine leichtgangige und
spielfreie Fixierung ist das
Ergebnis

-}

Ganz klar, auch hier
sind alle Gelenke
kugelgelagert.
Stahleinsatze (Bildmitte)
ermoglichen es wieder,
dass das Anzugmoment
der Schraube nur am
Innenring des Lagers
anliegt

Wie bereits erwahnt, ist der Rotorkopf recht klassisch
aufgebaut. Der Bell-Hiller-Mischer sitzt direkt an den
Blatthaltern, die Paddelstange dementsprechend
unter dem Rotorkreis. Das Mischungsverhaltnis von
50 zu 50 sollte ein ausgewogenes Flugverhalten
zwischen Wendigkeit und Schwebeflugstabilitat
ergeben. Der Pitchkompensator wie auch der Rest
des Rotorkopfs besteht hauptsachlich aus rot und
schwarz eloxiertem Aluminium. Bei der Anlenkung

|-

Bei der Montage des Tanks hilft es, mit einem
kleinen Schraubenzieher nachzuhelfen
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Die beiden Chassishilften
sind nur auf den ersten
Blick identisch. lkea-
Bastler haben bereits
einen geiibten Blick fir
wesentliche Details, denn
naturlich muss eine rechte
und eine linke Baugruppe
entstehen

Hier gilt es, die beiden
Chassisplatten absolut
parallel und verzugsfrei
zu montieren. Dazu stellt
man am besten alles auf
eine Glasplatte (Tisch,
Spiegel oder dhnliches)
und misst den rechten
Winkel nach

Hierzu legt man sich die rechte Chassisplatte
zurecht, auf der dann alle weiteren Aufbauten
vorgenommen werden. So verschraubt

man nun die vorgefertigte Baugruppe
Kupplungsglocke und die Distanzbolzen

der Taumelscheibe kann man sich beim Nex zwi-
schen der mittlerweile gebrauchlichen 120- und der
neutraleren 140-Grad-Anlenkung entscheiden. Aus
Platzgriinden wanderten die Taumelscheibenservos,
in unserem Fall drei Spektrum 6040 von Horizon
Hobby, in den Vorbau. Um aus der Not eine Tugend
zu machen, wurden hierzu die nétigen Umlenkhebel
gleich im Push-Pull-Verfahren angesteuert.

Der Heckrotor

Auch das Heckrotorservo sitzt im vorderen Bereich
des Chassis. Um hier die Anlenkung mittig unter
dem Heckrohr verlaufen zu lassen, transportiert ein
weiterer Umlenkhebel die Steuerimpulse von der

Der Tank ist in Gumminoppen gelagert,
die am Quertrager aus Kunststoff sitzen

Endlich: Das Chassis steht
auf eigenen Beinen

Aulen- auf die Innenseite der rechten Chassisplatte.
Ein Starrantrieb treibt den Heckrotor an. Diese Art
der Kraftlibertragung ist sehr wartungsarm und vor
allem unempfindlich gegen Temperaturanderungen.
Der Heckrotor selbst ist japantypisch recht aufwandig
aufgebaut. Ganze 13 Bauteile sitzen auf der Nabe

— pro Seite naturlich. Dass dabei
auch ein Drucklager dabei ist,
versteht sich von selbst. Um
die Hochachsenstabilisierung
kiimmert sich bei unserem
Modell ein Futaba GY520.
Die Erwartungen sind
im Zusammenhang mit

Der Motor bekommt die Backen der Fliehkraftkupplung
aufgeschraubt. Da die Mutter des Motors im Inneren
liegt, muss man hier mit einem Steckschliissel arbeiten.
Zum Gegenhalten empfiehlt es sich, das Liifterrad mit
Stoff (Geschirrtuch oder dhnliches) zu halten. Nur

so schafft man das hierzu nétige Anzugsmoment —
natiirlich bringt man vorher Sicherungslack auf die
Gewindegénge der Schrauben. Sollte irgendwann

eine Demontage nétig sein, muss man diesen

natiirlich durch Erwérmen l6sbar bekommen. Hierzu
stellt man am besten einen starken Lotkolben in den
Becher, auf dem die Fliehkraftkupplung verschraubt
ist. Nun kann man von hinten nach Abnehmen des
Kurbelwellendeckels die Kurbelwelle selbst halten




Die Blattgriffe sind hier bereits mit Kugel- und
Drucklager bestiickt. Sollten einmal die Lager
nicht mit der Hand einzudriicken sein, hilft eine
HeiBluftpistole, die die Griffe auf Temperatur
bringt. Aluminium hat einen groReren
Warmeausdehnungskoeffizienten und schafft
so die notigen hundertstel Platz

den leichtgdngigen und spielfreien Heckmechanik
dementsprechend hoch.

Genug gelabert, hier soll es nicht nur um den Heli an
sich gehen, sondern um den korrekten Zusammen-
bau des Choppers. Augen auf!

Hiermit schlieBen wir den Bau fiir heute ab. Wie es
weiter geht, auf was man beim Einstellen achten
sollte und wie sich der Vibe Nex 50 letztendlich in
der Luft verhalt, lest lhr im zweiten Teil in der néachs-
ten Ausgabe. B

Der Motor ist fix montiert — vorausgesetzt, man hat die Gewindebohrungen

im Motortrdger zuvor mit einem Gewindeschneider vorgeschnitten. Bei Eine Spange aus CFK spannt sich um die

unserem Testmuster waren diese namlich so eng ausgefiihrt, dass das Kupplungsglocke, um bei Belastung das

Eindrehen von Schrauben nur mit hohem Kraftaufwand moglich war korrekte Ritzelspiel zu erhalten
Anzeige

73037' anplngen
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RC-Heli-Parasailing — der Wahnsinn schlaft nie

MISSION TURKEY

C*

Text: Tobias Wagner
Bilder: Lukas Grunauer, Saskia Oehmichen

Der Wahnsinn schlift nie! Diese Erkenntnis hat sich im Laufe
der letzten Jahre mehr als nur einmal bewahrheitet, und mit
liber 80 coolen Heli-Stunts allein in der aktuellen Ideen-Pipeline
wird sich das wohl auch so schnell nicht andern. Just in diesen
Tagen sind wir von unserer neuesten Heli-Mission aus der Tiirkei
zuriickgekehrt — und haben fantastisches Film- und Bildmaterial

fiir Euch mit im Gepack!

Nachdem wir bislang in rund 35 Landern mit den
Helis unterwegs waren, warum diesmal ausgerechnet
die Turkei? Die Antwort ist Gberraschend einfach: Fur
die neueste Action stand Wassersport im Fokus.

Wie, was, wo - und iiberhaupt

Dazu braucht man zum einen eine Kiste, zum
zweiten eine ausgepragte touristische Infrastruktur.
Ein zusatzlicher Vorteil ist die gute Erreichbarkeit des
Landes durch Fliige sowie ein prima ausgebautes
StraRennetz. Das alles sind Faktoren, die man fir
eine effiziente Projektabwicklung zu schatzen lernt.
Ubrigens ist die Tiirkei ein ausgesprochen schénes
Land und die Leute dort bemerkenswert freundlich,
hilfsbereit und unaufdringlich. Man kann nur jedem
empfehlen, sich das mal selbst anzuschauen.

Mit fiinf Mann und 100 Kilogramm Gepack enterten
wir das Flugzeug in die Siid-Turkei. Vor Ort bewegten
wir uns mit einem Kleinbus, der aufgrund Spritmangels
bereits am Flughafenausgang um ein Uhr Nachts
liegen blieb: , Car is empty, you return it empty”.

Il .
n — eine Mission. Das neueste _HeIiGraphlx-
r fiihrte Saskia Oehm|ch.en,
" Wagner, Nicolas Kalsgr, Lukas
h Paulus in die Turkei

Funf Man
Auslandsabenteue
Tobias "2fast 2furious
Grunauer und Christop!
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Dass der Tank dann dermafen leer gepumpt war
und gerade Mal fiir 700 Meter reichte, das war dann
doch etwas Uberraschend. Aber man hat ja sonst
nichts grol® vor um diese Zeit ... Die Spritpreise
liegen ubrigens deutlich tiber den hiesigen, vielleicht
ist das mit ein Grund fir die knappe Kalkulation der
Mietwagenfirma.

Als Kleidung konnten wir lustigerweise jeweils

nur wenige Shirts und eine Hose mitnehmen. Das
weitere Gewichtskontingent wurde samtlich fir
Hubschrauber, Akkus, Ladetechnik sowie Kamera-
und Filmequipment benétigt. Fiir mobile Verhalt-
nisse waren wir bildtechnisch recht gut ausgestattet
und zu einem gewissen Grad auch fiir schwierige
Wetterverhdltnisse geristet. Zudem konnten wir
erstmals ein HOA-System (Human Operator Assist)
erfolgreich in der harten Praxis testen, wo also das
Bild einer Kamera per Funk auf einen Mini-Bildschirm
der Regie libertragen wird, sodass diese bei der
Wahl der manuellen Kamera-Parameter sowie des
Bildausschnitts unkompliziert behilflich sein kann.
Zwar traten Beeintrachtigungen durch unsere
2,4-Gigahertz-Sender auf, trotzdem funktioniert
Geschichte in den meisten Fallen hinreichend
und war hilfreich. Durch die schnellen, teils nich
vorhersehbaren Motivanderungen wéhrend eines
Stunts blieb die korrekte bildliche Erfassung nach
wie vor der schwierigste Teilaspekt, noch vor Logistik
und der fliegerischen Komponente. Kameras haben
eben weit mehr als nur zwei Kniippel.

May the fun begin

Um es vorweg zu nehmen: Die Tiirkei-Mission war
eine der effizientesten und erfolgreichsten, die wir
bisher durchgefiihrt haben. Sieben Heli-Aktionen
plus ein Nicht-Heli-Stunt lieRen sich in die Realitat
umsetzen. Dabei durften wir das UNESCO Weltkul-
turerbe in Pamukkale befliegen sowie die bekannten
lykischen Felsengréaber in Myra fiir einen Stuntflug
raumen lassen. Speziell letzteres war ein ziemliches
Unterfangen, da die Touristen in Heerscharen per
Bus angekarrt wurden. Zuweilen ist es da nicht



immer leicht, den Betreibern und Behorden den
positiven Einfluss solcher Heli-Fliige auf die Welt-
kultur schliissig zu vermitteln.

Aber zurlick zum Wassersport und zur ersten Grof3-
aktion, die wir Uiberraschenderweise gleich am ersten
Tag in Angriff nehmen konnten beziehungsweise
mussten: Parasailing. Der Stunt ist Teil der neuen
HeliGraphix SPORTS-Reihe, wo wir uns diverse
Sportarten in der Helikopter-Version vornehmen.
Speziell beim Parasailing hangt man an einem
Gleitschirm, der von einem Boot gezogen wird.
350 Pferdestdrken war unser Exemplar stark, und
entsprechend war der Spritverbrauch und damit
verbunden die Kosten. Diesen besonders starken
Boliden hatten wir deshalb ausfindig gemacht
und gemietet, da wir zwei Personen an den
Gleitschirm hangen wollten: Den Piloten samt
Sender sowie Kameramann samt Kamera.
Damit das gewichtstechnisch klappt, muss das
Boot einen ganzen Zahn zulegen — und dafiir
braucht es jede verfiigbare Pferdestérke. Die
Leistungsreserve ist sogar so knapp, dass die
Geschichte trotz der hohen Motorleistung nur
bei den richtigen Windverhaltnissen funktioniert.
Zufélligerweise hatten wir die gleich nach der
ersten Vorbesprechung — und damit entstand eine
gewisse Dringlichkeit, ohne grofRe Eingewohnung in
diesen aufwandigen Stunt zu starten.

Parasailing: Nicht so simpel
Jetzt kdnnte man im ersten Moment denken, so ein
bisschen unten am Schirm zu hdangen, lachelnd die

L 4 Aussicht zu genieRen und dabei noch gemditlich
—X |,

Mit satte
stark motorisier
| sollte, war jede einzelne Pf

t. Wie sich spater herausstellen

n 350 Pferdestarken war das Zugboot
erdestarke erforderlich

- oty
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konnte es losgéhen. Da eine Wi sserland.ung mit
reits im Vorfeld in eine FC-28 progra‘mfmert. Der
h begrenzter als bei einer FX-40

Welcome aboard! Nachdem letzte Infos per Funk ausgetauscht waren,

hatte Tobias den Heli bei
icht ausgeschlossen werden konnte, o
Sende\;erljll:st eine% senders ist zwar nie wiinschenswert, aber der Schaden dch deutli

' 8~y

seinen Heli ein bisschen im Riickenflug durch

die Gegend zu schippern sei eine simple Sache.
Pustekuchen. Zunéchst mal ist da das Problem mit
den zwei Leuten am Schirm und dem Wind. Das
schrankt schon mal ein, wie das Boot starten und
fahren kann. Zum zweiten gibt es im Meer immer
Seegang, gerade bei Wind. Das fiihrt am Gleitschirm
hin und wieder zu Rucklern und etwas Pendeln;
gllicklicherweise erwies sich aber zumindest dieser
Punkt verglichen mit anderen Aktionen als recht
harmlos. Als ndchstes stellt sich die Frage nach einem
geeigneten Strandabschnitt. Denn der sollte nicht
voller Touristen sein, weil sich letztere ganz klar nicht
im Gefahrenbereich befinden durfen.

Okay, soweit mal die Grundvoraussetzungen. Sind
diese gegeben, kann man sich dem Ablauf des ei-

( gentlichen Stunts widmen. Man begibt sich also mit
l,:,?::::i:::f::sveran Sender an Bord eines Boots, fahrt aufs Meer hinaus,
vom Ufer aus und lasst sich am Schirm hochkurbeln — und dann was?!
zeichnete fur die Da der Schirm-Start nur gegen den Wind erfolgen

vorbe::vi(t)l:tr;igc: es el kann, ist die Tageszeit wichtig, da Land- und See-
veran

g - Vorb
i s: Eine ausgiebige Vor
Exake g ls:\:?:n rund drei Stunden in

eniibung na d dre i
ia’:::n musste die Live-Aktion iberraschel
3

ie ei hrt als
ng sowie eine Testfa als
:«;ps‘:rﬁ:tl\ %a Wind und Wetter glinstig

gleich im Anschluss starten
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Technische Daten: ) .
Linge: 1354mm Recommentded Electronic Device

Breite: 221mm
Hahe: 462mm ACERC.

Hauptrotorblattidange: 690-720mm -
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Vom Zugseil sollte man sich tunlichst ferniralten:

Die Rotorblitter sind durchaus in der Lage, hier

eine‘ Kappung durchzufiihren. Die Distanz zwischen

Heli un'd Seil lasst sich im gen nicht zuverlissi
einschitzen; man sollte daher unterhalb ode?'
seitwarts davon fliegen

wind mit der Zeit wechseln. Wir hatten keine grolte
Wahl und mussten weg von der Kiste starten. Dies
bedeutet aber auch, dass das Boot eine ausgedehnte
Kehre fahren und sodann den richtigen Strandab-
schnitt mit startklarem Heli moglichst nahe passieren
muss; und zwar je nach Windsituation ziemlich
schnell. Vom Boden aus scheint sich so ein Gleit-
schirm im Schneckentempo zu bewegen. Aber da
wiirde man sich tauschen: Man kann mal spalReshal-
ber versuchen, im Sprint mitzuhalten. Keine Chance.

Wenn also nun das Boot eine solch ausgedehnte
Schleife fahren muss, ergeben sich diverse weitere
Probleme. Das erste ist, dass 2,4 Gigahertz im
Gegensatz zu 35 Megahertz nicht ausreicht, um
unter den vorherrschenden Bedingungen eine
Strecke von einigen hundert Metern zu tber-
briicken. Beim Cessna-Stunt auf den Philippinen
(siehe RC-Heli-Action 7 und 8/2009) lag die Reich-
weite bei rund 400 Metern, beim Parasailing Giber
Wasser und bei hoher Luftfeuchte war sie dhnlich
kurz. Sprich: Der Heli muss eingeschaltet am Strand
stehen, wartet auf ein Signal ohne Failsafe-Erschei-
nungen, und erst dann kann der Akku angesteckt
werden und der Start erfolgen. Das Zeitfenster zum
AnschlieRen des Akkus ist reichlich kurz! Hatten wir
schon erwahnt, dass Kommunikation per Funk bei
Bootslarm im Hintergrund ein Problem ist? Wir ha-
ben das durch Hupsignale vom Boot aus gel6st.




So sieht die Situation kurz
mittels fliegendem Star.t aus:
klein, die Maschine ist n

Gleitschirmperspektive wi
Umgebung aus

Die nachste Schwierigkeit besteht darin, dass von
oben immer alles anders aussieht. Mit dem Gleit-
schirm gondelt man in 50 Metern Héhe herum und
Uberblickt kilometerweit den Strand. Leider sieht da
alles reichlich gleich aus, und beim Anflug in 200 bis
300 Metern Entfernung seinen punktférmigen Heli
am Strand zu erspahen, erfordert schon machtig
Konzentration. Hier kam dann auch kurz Hektik auf,
da die Maschine auf den ersten Blick wirklich nicht
auszumachen war. SchlieBlich Hupsignale vom Boot:
Akku ist also angesteckt. Umschalten auf 3D. Hof-
fentlich steht der Heli richtig auf dem feuchten Sand,

sodass er durch die Hochlauf-Vibration nicht einsinkt.

Firs Heck hatte Nicolas Kaiser extra eine halbkreis-
formige Mulde gegraben, sodass zumindest hier kein
Festhaken passieren konnte. Interessanterweise horte

rd es nochmals schwieriger,

vor dem Aufnehmen des Helis

r erscheinen

da die

der Hohe merklich anders aussieht

man das Hochlaufen des Motors vom Gleitschirm
aus deutlich. Zu sehen war dagegen fast nichts.

Los geht's, rein mit dem Pitch, dann Nick vorwarts!
Das Boot fahrt schnell, da bleibt keine Zeit fiir Experi-
mente. Fliegt die Kiste in Fahrtrichtung, wenn man
Nick driickt? Oder driftet sie schrag? Gemachlich
langsam scheint sich der stecknadelgrofRe Heli in
Richtung Gleitschirm zu bewegen. 10s-Akku-Power
bei guter Motorisierung — geht da nicht mehr? Doch
dann merkt man es: Ist die Maschine mal auf 100
Meter herangeriickt, schieRt sie geradezu herbei.
Man muss noch dazusagen, dass man im Gleit-
schirm-Geschirr doch ziemlich eingepfercht ist und
sich kaum nach hinten umsehen kann.

Bitte nicht in den
Rotor treten! Es jst
schon ein komisches
Gefiihl, wenn der Heli
unterhalb der eigenen
FiiRe fliegt ’

Start freil Nach ej

10s-T-Rex 600 vo ner gefiihiten Ewigkeit hat es der

ndfreal:(ware bis zum Gleitschirm
naruck vom Ufer aus tiuscht: D,
: Da
g;f:ﬂn;;g.cespann be.wegt sich ziigig vorwirts W;s bei
overn unbedingt beriicksichtigt werdeln muss
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i ieric eiten mit der Kamera wur
Nach ein paar Schwierigk e K totwasser

ernsten

— mit
de das Landefenster verpasst = T Mehr dazu siehe Text

ung mit Totalverlust der Maschine.

Konsequenzen und der Aussicht a

=

Das HeliGraphix-Team vollbrachte auch AuBergewdhnliches mit dem Airplane Hitch-
hiker-Stunt auf den Philippinen, bei dem ein RC-Heli aus einem GroBflugzeug heraus
gesteuert wurde. Damit die Sache zu keinem leichten Spiel wurde, spickte man die
Aktion mit fliegendem Start und Landung. Das spannende B

Unterfangen kdnnt Ihr ausfiihrlich in RC-Heli-Action 7 a-—--'ﬁ-f';g.,,
und 8/2009 nachlesen. Die Hefte konnen unter \ ﬁ?&mﬁ -
www.rc-heli-action.de nachbestellt werden. ;

Heli in Sichtdistanz — also gleich mal um das Zugseil
herumgeflogen. Vorsicht ist insofern geboten, als die
Maschine aus Sicht des Piloten in konstantem Ab-
stand ,,steht”, in Wirklichkeit aber ziemlich viel Fahrt
hat (das Gesamtgespann bewegt sich ja). Daher
reagiert sie teils empfindlich auf Steuereingaben, und
wenn man bei Flips oder ahnlichen Mandvern nicht
gleichzeitig viel Pitch gibt, dann verliert sie sofort an
Fahrt und man rauscht mit dem Rotor direkt in den
Gleitschirm. Das Phanomen kannten wir schon von
vielen friiheren Stunts (zum Beispiel dem Flug aus
Peter Jakadofskys manntragender Alouette Il), in-
sofern keine Uberraschung. Ubrigens sollte man sich
vom Zugseil fernhalten; die Rotorblatter konnten es
im unglnstigsten Falle durchaus kappen.

Nach ein paar Problemchen mit den Kameras (star-
kes Schaukeln auf dem Boot und Schérfenprobleme
oben am Schirm) ware es schlieflich an der Zeit zum
Landen gewesen. In 200 Metern Entfernung hatte
der Heli auf einen frei gerdumten Strandabschnitt au-
torotiert werden sollen, so gut das aus einer solchen
Distanz eben geht. Leider hatten wir dieses Lande-
fenster durch den Fokus auf die Kameras verpasst! Da
man wie gesagt im Hange-Geschirr nicht umschauen
kann, musste der Heli wieder aufs Meer hinausge-
flogen werden. Und zwar so richtig, da das Boot nun
von der Kiiste abdrehte und eigentlich den Schirm
hétte einholen miissen. An dieser Stelle war trotz der
minutidsen Planung unklar, wie es weitergeht. Auf
dem Boot landen war ausgeschlossen, ein Totalver-
lust der Maschine daher wahrscheinlich.

Und dann war da noch die Sache mit den 350 PS.
Mit kreischendem Motor startete unser tiirkischer
Kapitdan Caner geistesgegenwartig durch, steuerte
eine groRe Vollgas-Runde und fuhr wieder Richtung
Festland. Wiirde unser Akku solange reichen? Ich
flog den Heli schon mal so weit es ging Richtung
Strand. Dabei ist schwer auszumachen, wie hoch die
Maschine fliegt, und ob sie bereits (iber Sand ist oder
noch nicht. Am Ende dann Autorotation neben einen
Holz-Pier, weil dort keinerlei Personen standen. Dann
Einziehen des Gleitschirms aufs Boot, durchschnau-
fen, und das war's auch schon.


http://www.rc-heli-action.de
http://www.rc-heli-action.de

See you again next issue!

Wie war das noch mit den sieben Stunt-Aktionen der
Tirkei-Mission? Da fehlen doch noch welche! Genau
so ist es, und deshalb freuen wir uns bereits heute
auf die nachste Ausgabe von RC-Heli-Action und
3D-Heli-Action. Bis dahin, viel Spalk mit Euren Helis
—und fliegt sicher! B

Originalton Captain
Caner: ,In 16 Jahren
habe ich noch keine so
Verriickten wie Euch hier
getroffen!” Da musste

er dann auch gleich mal
seinen Kollegen anrufen
und ihm die jiingsten
Vorkommnisse erzahlen

Anzeige
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RC-Heli-Action gibt es dann unter
anderem mit Berichten uber ...

... den neuen Gaui X5 in der
,Lite”-Version vom Heli Shop, ...

== velte
Heli-Stunts von
s ut:,r‘a_-ﬂ-n _
Schon jetzt die nachste
Ausgabe sichern.

Der Bestell-Coupon fiir die versandkostenfreie
Lieferung befindet sich in diesem Heft auf Seite 58.

Anzeigen

| - IFEI-EIJur- RTF mit 2,9 GHz Sendaer
e
s x]? E—

info@kaisermodellbau:de _;ﬂ‘fzf it I.r;r.rﬁ.m"a" r.f'zﬂff'j,r ebbeben!

FischbacherstraBBe 26 a, 65779 Kelkheim “WwWw. pr-aheff_ e
Telefon: 061 95/75 68 19 oder 01 72/660 74 52 Tel O95947-847237

HELI JIVE - Der neue Maf3stab L KONTRONIK

Der neue Power-Regler fir ambitionierte Heli-Piloten. " '
¢ Flexible Regelung: Optimale Drehzahl-Anpassung W
/

¢ Kombi-Modus: Steller/Regler-Kombibetrieb — optimiert fir F3C
¢ Verfeinerter Sanftanlauf: Einstellbar bis 25 Sekunden *
e Autorotation: Fur sicheres, schnelles Wiederanfahren des Motors *

*Einstellbar tber PROGDISC

Weitere Informationen unter www.kontronik.com Antriebe, die bewegen
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DV 4 und DV 4
BLUETOOTH

e Neue Sendemodule mit mehr
Sprachspeicher

® Bluetooth-Modul zur Ausgabe
der Telemetriedaten

e APP’s flir Smartphones und
iPhone in Arbeit

e Fiir 14 bis 16 Kanale
(senderabhangig)

y 2,4dDual FHSS
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dasletzte

WEICHGESPULT

r echte Kerle

Ein Konigreich

von Rainer Trunk

Was waren das noch fir Zeiten.
Damals. Als ohnehin alles besser war.
Und ich jung. Oder zumindest jlinger.
Damals, in der guten alten Zeit waren
Manner noch echte Kerle. Da konnte
das Risiko gar nicht unkalkulierbar,
die Herausforderung gar nicht grof
genug sein. Da hatten wir noch Stol-
len aus Eisen unter unseren Fufball-
schuhen — oder haben gleich barful®
auf dem Grandacker gespielt. Heute
»zocken” (O-Ton: Trunk junior) die
ach so harten Jungs FuRRball nur noch
am Computer.

Friher, zu meiner Zeit, da haben wir
uns mit irgendeinem anderen Typen
in der Kneipe um das hiibscheste
Madchen im Raum in die Haare
gekriegt. Kurz vor die Tir, Krafte
messen — und anschlieRend gemein-
sam weiter picheln. Das holde Fraulein
wollte von den Raufbolden ohnehin
nichts wissen. Heute werden per SMS,
Twitter und Facebook erst einmal
alle moglichen Menschen dariiber
informiert, dass da irgendein ,,Opfer”
(O-Ton: RTL 1) auf dem Schulhof
Arger macht und bald aber mal so
richtig vermdobelt wird. Bis die ganze
Bagage ihre mehr und meistens
weniger intelligenten Kommentare
dazu gepostet (O-Ton: Internet)
hat, ist das Opfer langst zu Hause
und macht seine Hausaufgaben. Mit
den modernen Kommunika-
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tionsmitteln geht alles viel schneller?
Quod erat demonstrandum. (O-Ton:
Bildungsbiirgertum)

Oder, um es mal in Hobby-Kategorien
zu formulieren: Was ist eigentlich aus
dem RC-Helikopter-Sport geworden?
Dieser einstigen Konigsklasse (O-Ton:
Heli-Piloten) des Modellfliegens, der
Champions League fiir wahre Flieger.
Friiher war es noch ein echter Nerven-
kitzel, die wenigen flugfahigen Hub-
schrauber per Fernsteuerung durch die
Luft zu bugsieren. Ein falsches Mané-
ver, eine unvorhersehbare Windboe zu
viel und schon musste der heulende
Elite-Pilot Wrackteile im Wert eines
Kleinwagens von der Wiese sammeln.
Da war jeder Flugtag noch ein Aben-
teuer und spatestens nach der dritten
Bruchlandung wahrscheinlich eine
Hypothek aufs Eigenheim fallig. Und
ein Termin beim Therapeuten.

Und heute? Da wird am Simulator so
lange gelibt, bis jeder Handgriff sitzt
und das Risiko gegen Null tendiert
(O-Ton: Mathematik). Da helfen
elektronische Stabilisierungssysteme,
Autopiloten und wer weil} was alles,
damit auch der stiimperhafteste
Anwenderfehler (O-Ton: Windows)
ohne nennenswerte Folgen fiir
Material und Geldbeutel bleibt. Und
wem das alles noch nicht reicht, der
greift zum Helikopter aus Schaum-
stoff mit bruchsicher wegklappbaren
Rotorblattern. Unkaputtbar
(O-Ton: Werbung) das
Ganze. Jetzt mal ehrlich:
Was soll denn das? Das
ist doch wie russisches
Roulette ohne Kugel, wie
Boxen ohne Schldge oder
Bungeespringen mit drei
Seilen. Total weichgespiilt
und so risikolos, dass es
fast schon wieder reizvoll
ist. Denn schlieBlich muss
doch auch so ein ver-
dammter Schaumstoff-Heli
irgendwie kaputt zu krie-
gen sein. Sieht so etwa im
21. Jahrhundert die ultima-
tive Herausforderung fiir echte Kerle
aus? Es scheint so. Denn logisch war
das, was echte Kerle getrieben
haben ja ohnehin noch nie. &
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ab € 90, aurtra rtin ALLE EU-LANDER
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LIEFERUMFANG:
* EMUALFERTIGE, JSTERIARE AMLENKUNGSGESTANGE
* BTamEs KUurEMANDEGESTELL

EQUILIBERIUM DX 2.0

* Augrivrucie Bassaemons Hauptr-0: 1347 men WWM NN
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bladehelis.com

NEU-AGGRESSIV-P

Bereit die Naturgesetze zu ignorieren?

Der neue Blade® 450 ist der Wahnsinn in 3D! ACHTUNG! Diese vollkommen neue und
iiberlegene Konstruktion von Blade ist duBBerst prézise, giftig und absolut spektakuldr -
und das bereits serienméfig aus der Box; Akku laden und los geht's! Das Blade
Entwicklerteam hat diesen beeindruckenden Hubschrauber von Grund auf neu entwickelt
und ihm eine so fortschrittliche Technik und Mechanik implantiert, dass er es mit wesentlich
groBeren und teureren Maschinen aufnehmen kann. Der Blade 450 ist die ultimative
Kunstflugmaschine — nimm ihn hart ran - denn dafiir haben wir ihn konstruiert.

Einige Innovationen des Blade 450:

NEU vollkommen neues Rotorkopfdesign

NEU gewichtete Rotorblattschrauben fiir perfekte Heck-Reaktion

NEU E-flite® G210HL MEMS Kreisel fiir ausgezeichnete Heading Hold Leistungen
NEU E-flite DS76T Heckservo fiir kurze Reaktionszeiten

NEU E-flite 35A Pro S-BEC biirstenloser Regler fiir mehr Kraft und Effizienz

NEU E-flite 35 11.1V 2200 mAh 30 C Li-Po Akku

NEU vergriBerter Durchmesser des Heckrohrs fiir optimale Festigkeit und Prézision

NEU Spektrum™ DX6i DSMX™ 6-Kanal Sender mit vorprogrammiertem Setup (nur RTF)
Der Blade 450 3D ist als Ready-to-Fly und Bind-N-Fly® Basic Version verfiigbar.

Alle Informationen gibt es unter www.horizonhobby.de/blade450

horizonhobby.de

2011 Horizon Hobby, Inc. The Spektrum trademark s used with permission of Bachmann Industries, Inc. All other marks are trademarks
or registered trademarks of Horizon Hobby, Inc. U.S. patent number 7,391,320. Multiple Patents Pending. www.bladehelis.com  27567.G

LANGE: 655mm
ABFLUGGEWICHT: 7609
ROTOR DURCHMESSER: 720 mm
HAUPTMOTOR: E-flite 420H biirstenloser AuBenldufer, 3800 Kv (installiert)
REGLER: E-flite 35A hiirstenloser Pro S-BEC
EMPFANGER: Spektrum AR6115e 2.4GHz DSMX (installiert)
TAUMELSCHEIBEN-SERVOS: E-flite DS76 Digital (3 Stiick installiert)
HECKROTOR-SERVO: E-flite DS76T Digital (installiert)
KREISEL: E-flite G210HL MEMS Micro Heading Lock Kreisel
AKKU: E-flite 3511.1V 2200 mAh 30C Li-Po (RTF-Version)
LADEGERAT: E-flite DC3S11.1V Li-Po Balancer (RTF-Version)
SENDER: Spektrum DX6i 2.4 GHz DSMX 6-Kanal Computer Sender (RTF-Version)

RTF END

BASicC

BLH1600 BLH1650

BLAJE

#1 BY DESIGN
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