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ACHTUNG - SUCHTGEFAHR!

DER NEUE ULTRA MICRO

BLADE mCP X

e DER LEICHTESTE ULTRA MICRO CP SEINER KLASSE
o UBERLEGENES AS3X™ FLYBARLESS SYSTEM
o UNGLAUBLICHE AEROBATISCHE FAHIGKEITEN

Der neue Blade mCP X - eine Klasse fiir sich. Er ist der kleinste und leich-
teste kunstflugtaugliche flybarless Hubschrauber der Welt. Das AS3X 2-Achs
MEMS Kreiselsystem macht es moglich, dass dieser Helikopter so agil ist,
wie kein anderer seiner Klasse. Die kompromisslose Auslegung auf Kunstflug
stellt alles in dieser Gréf3e in den Schatten - ein weitere Blade Meilenstein in
Bezug auf Innovation. Stellen Sie die Hubschrauberwelt auf den Kopf! Mit
dem Blade mCPX fliegen Sie Hurricanes, Loops, Funnels, Rolls und Inverted
Flights, sowohl drinnen, als auch draufien.

Sehen Sie den mCPX in action unter www.horizonhobby.de/mcpx
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- mMEPX

LANGE:

HOHE:
ABFLUGGEWICHT:
ROTORDURCHMESSER:
HAUPTMOTOR:
HECKMOTOR:
ONBOARD ELEKTRONIK:

SERVOS:
AKKU:
LADEGERAT:
SENDER:

235mm

93 mm

455¢g

245mm

Biirstenmotor (installiert)
Micro Coreless (Installiert)

AS3K 3D MEMS Kreisel, 3-in-1
Empfénger/Regler

3 Linearservos kugelgelagert

Zwei1S 3.7V 200mAh 25 C Lipo

E-flite Celectra DC Lipo Balancer Lader
Spektrum DX4e 2.4 GHz DSM X Sender mit
4 AA Batterien (nurim RTF Set enthalten)

RTF (@EBnNB
BLH3500 BLH3580

BLADE

#1 BY DESIGN
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FUNCOPIZE R
e W,

o Praziseres Flugverhalten

o Mehr Power

e Hohere Leistungsreserven
» Riesiger SpaBfaktor

Get the free mobile app at
http://gettag.mobi

Der FunCopter ,,V2“
Qualitat setzt sich durch!

Die Uberarbeitete ,Version 2“ ermdglicht den perfekten
Einstieg in das Hubschrauberfliegen. Fur Piloten mit KOAX-
Erfahrung stellt er den logischen, nachsten Schritt dar. Er verzeiht
Fehler, halt erstaunlich viel aus und bringt Sie schnell zum Erfolg.
Drei wesentliche Vorteile:

» Hoher Wirkungsgrad, damit lange Flugzeiten
» Geringe Anzahl von Teilen, das spart Gewicht und
Wartungs-/Reparaturaufwand Herzlichen Dank

« Extrem |eise’ angenehmes Laufgeréusch an die Leser der FMT. Sie haben den FUnCOpter auf
Platz 1. ,Produkt des Jahres 2010“
(Rubrik Helicopter) gewahlt.

Der neue FunCopter ,V2* hat noch mehr Power!

RR FunCopter ,,V2¢“ # 26 3003 379,90 €*
mit Motor, 3 Servos, Regler und Kreisel
Rotordurchmesser 708 mm

T

,*"."15'—":";-—— * Kostenlose App
\M Ml zum FunCopter!
- * Produktinformationen
Fur ,V1“-Piloten gibt es das Empfohlene Fernsteuerung: ’ . Ersatzteillist? mit dirclakter Verbindyngs-
.Upgrade KIT FunCopter “V2" COCKPIT SX M-LINK S TR moglichkeit zur Fachhandics

#22 3031 schon fur 39,90 €* www.multiplex-rc.de 4 me-~ooElisEsTT e - Bildergalerie  [WEFFRRTY

facebook [T Tube
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World Leader in R/C scale helicopters

-

VARIO

HELICOPTER

established 1974

UBER 90 RUMPFBAUSATZE:

Glihkerzen-, Benzin-, Elektro- und Turbinen- Antrieb. L
Rotordurchmesser von 1500 mm bis 2500 mm.

ERLEBNISWELT MODELLHUBSCHRAUBER

WWW.VARIO-HELICOPTER.BIZ

TRAINER:

Glihkerzen-, Benzin-, Elektro- und
Turbinen- Antrieb.
HUNDERTE ZUBEHORTEILE:

fur Rumpfbausatze und Trainer

VARIO HELICOPTER uLI STREICH GMBH & C0. KG
Seewiesenstralle 7 97782 Grafendorf GERMANY

Phone +(49) 09357 97100 Fax +(49) 09357 397
info@vario-helicopter.de

WWW.VARIO-HELICOPTER.BIZ, WWW.VARIO-HELICOPTER.DE
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die wahren flieger.

Teamplayer

Rudiger Spohr ist Manager des deutschen F3C-Teams, das vom 18. bis 28. August in Italien
auf der 14. F3C-Weltmeisterschaft vertreten sein wird. Wir haben uns mit Riidiger ein wenig
unterhalten, um mehr iiber unsere vier hochmotivierten Piloten zu erfahren.

Seite 12

F3N-Boss

Christoph Dietrich, Organisator der German Heli Masters
2011, stand uns in einem Gesprach Rede und Antwort,
welche Highlights uns dieses Jahr erwarten. Termin fiir
dieses hochkarétige Event, bei dem die offene Deutsche
Meisterschaft der Klasse F3N (3D-Fliegen) ausgetragen
wird, ist der 9. bis 11. September, Austragungsort ist
wieder Anwalting bei Augsburg.

Seite 98

Kritiker

Markus Siering hat sich die brandneue Super-Combo von
Align ins Visier genommen, genauer gesagt den T-Rex 600
EFL Pro. Das Modell ist fiir 12s-LiPo-Akkus ausgelegt und
wird serienméaRig mit dem neuen Align-Flybarless-System
3GX ausgeliefert. Ob sich die Pro-Version auch fiir
Einsteiger und Fortgeschrittene lohnt und mit welchen
Neuerungen sie aufwartet, hat er fiir Euch aufgedeckt.

Seite 104

Editorial

Alles geregelt! Horizon Hobby Deutsch-
land hat griines Licht gegeben und liefert
zwischenzeitlich den brandneuen Blade
450 3D aus, der die offizielle Nachfolge des
bisherigen Blade 400 antritt. Der Pathfinder
gibt mit seinem aufgewerteten RC-Equip-
ment in der Luft eine besonders gute

Figur ab (Bericht ab Seite 16) — und da
macht Pitchgeben doppelt Spal®. Unter
www.rc-heli-action.de kénnt lhr Euch
selbst davon Uberzeugen, denn hier steht
ein Video-Clip bereit.

Alles geregelt — auch bei Align. Deren

neues Flybarless-System 3GX steht bereit
und musste seine Feuertaufe im neuen
T-Rex 600 EFL Pro bestehen. Der erste
Eindruck bestatigt, dass gegeniiber dem
Vorganger 3G erheblich nachgebessert
wurde. Die resultierenden Flugeigenschaften
kniipfen an unseren gewohnten, europa-
ischen Standard an. Uberzeugt Fuch selbst in
unserem ausfiihrlichen Bericht ab Seite 104.

Alles geregelt. Das ist auf jeden Fall auch die
rechtliche Seite des gesamten Modellflugs
—und das ist auch gut so. Dennoch gibt es
einige Zeitgenossen, die gegen Vorschriften
verstoRen, Grauzonen betreten und zum
Teil auch Leib und Leben anderer in Gefahr
bringen. Noch schlimmer ist, dass sie sich
in den Nicht-Modellflug-Medien auch noch
als Helden feiern lassen. Michal Sip hat das
Ganze auf Seite 112 sehr treffend auf den
Punkt gebracht. Gut zu wissen, dass wir
hierzulande mit dem Deutschen Modell-
flieger Verband eine Organisation und mit
der FPV-Community eine Interessenver-
tretung haben, die sich fiir entsprechende
Spielregeln einsetzen.

Viel Spal mit der vorliegenden Lektiire.
Herzlichst, Euer

Raimund Zimmermann

www.rc-heli-action.de 5



16 PATHFINDER

Horizon hat nachgelegt und prasentiert den Blade 450 3D,
der die offizielle Nachfolge des Blade 400 3D antritt. Wir
haben die RTF-Version des neuen 450ers ausgiebig getestet.
Dieser wurde gegentiber dem Blade 400 erheblich
aufgewertet, was sich in der Performance widerspiegelt.

22 KOAX - KLAPPE, DIE ZWEITE

Stopp, nicht meckern, dass es hier wieder einmal um einen Koaxialhubschrauber
geht! Es handelt sich ndmlich beim Walkera LM180D01 um einen Koax, der mit
einer Flybarless-Elektronik ausgeriistet ist und bei seinem oberen Rotor auf den
Einsatz einer Stabilisierungsstange verzichtet. Es lohnt sich, die Details
genauestens anzuschauen.

helistuff
X¢ 16 Pathfinder Blade 450 3D, Horizons Universalgenie
22 Koax, Klappe die Zweite Flybarless-Koaxheli
40 HeiRe Ware Coole Gadgets aus der Techworld
58 Vollvibe Die richtige Montage am Beispiel des Vibe 50
66 Power Upgrade V2-Umristkit fiir den FunCopter
70 Speedloading Schulze-Lader mit Leistungssteigerung
104 DAMPFHAMMER ; Jeneaee .
. . 82 Spotlight X5 Lite, Gauis preisreduzierter 500er
Der taiwanesischen Hubschrauber- R I T
hersteller Align hat wieder einmal 102 Strech-Version Mikados LOGO 400 SE im Firstlook

nachgelegt und présentiert den % 104 Dampfhammer Der T-Rex 600 EFL Pro von RC-City
neuen T-Rex 600EFL Pro, der nun

kompromisslos auf 12s-LiPo-Akkus

ausgelegt ist. Ob sich die Neu- .

auflage der Pro-Version auch fiir pilot’slounge

Einsteiger lohnt und mit welchen 8 News Was Euch und uns so auffiel
Neuerungen sie aufwartet, haben R .
wir fiir Euch aufgedeckt. 12 Weltelite F3C-Team-Manager Riidiger Spohr

64 Traction Control Heli-Hangar: Kupplungswartung
78 Personlicher Ratgeber Frag’ den Chopper-Doc
98 Premium Contest Christoph Dietrich im Gesprach

actionreplay
~~ 34 Altmetall Antik-Helitreffen in Dietenhofen

72 Coole Moves - coole Starts: Push the circle

86 Hot Section 10. P6ting-Turbinenmeeting in Kreuztal
“r 90 Orient Express Tauziehen und AuRenborder-Action

interactive

46 Shop Lesestoff und andere unverdachtige Rauschmittel
48 Termine Fiir alle die wissen wollen, was abgeht

52 Fachhandler Hier kann man prima shoppen gehen

34 ALTMETA'.'. ) 56 Postkarten Ausfiillen, abschicken und laufen lassen

Fir die Freunde antiker Modellhubschrauper bot fjle Modgllﬂuggrgppe ' 3¢ 80 Mitmachen FunCopter V2 von Multiplex absahnen
Dietenhofen etwas ganz Besonderes an: ein Meeting fiir Piloten mit histori- o o .

schen Hubschraubermodellen. Und da wurde einiges an Sehenswiirdigkeiten 112 Vorschau Bald ist vineder RC-Heli-Action-Zeit

geboten, von denen wir Euch die Highlights nicht vorenthalten wollen. 114 Das Letzte Michal Sip tiber Medien und Dynamitfischer

X Titelthemen sind mit diesem Symbol gekennzeichnet
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Integrierte Echtzeit-Telemetrie

und Sprachausgg_b_e

Hochste Prazision

Zeitgleiches Ansteuern der Servos

Echtes Pilotenfeeling

Telemetrie im Display, Sprachausgabe

Martin Herrig
Amtierender F3B
fliegt HoTT

1 |
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mx-20 GRAUPNER HoTT en
Computersystem 2,4 GHz 7 F\nghas
Best.-Nr. 33124 € 469,--*
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www.facebook.de/graupnernews Tube www.youtube.de/graupnernews

* unverb. Preisempfehlung

GRAUPNER GmbH & Co. KG ¢ Postfach 1242 ¢ 73220 Kirchheim unter Teck ® www.graupner.de
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TELEVISION: RICHTIGES HANDELN BEI FIRST PERSON VIEW

Videos von waghalsigen First-Person-View-(FPV)-Fliigen ber européische und nordamerikanische Stadte gehoren derzeit zu den grofen
Rennern auf diversen Video-Plattformen im Internet. Dass die Piloten dabei haufig im hochsten MaR verantwortungslos handeln, ist dem
Zuschauer meist nicht klar. Der Deutsche Modellflieger Verband (DMFV) hat dazu nun Stellung bezogen.

So bemerkt Hans Schwégerl, DMFV-Président: , Wir stehen dem
Thema FPV positiv gegeniiber und sind als grofRter Modell-
flugsportverband Europas auch erster Ansprechpartner fir Pilo-
ten dieser Sparte in Deutschland. Allerdings weisen wir darauf
hin, dass sich alle Modellflugsportler an geltendes Gesetz halten
mussen”. Gemeint sind vor allem Flugverbotszonen, Fliige

liber bewohntem Gebiet und nicht zuletzt der Datenschutz.
Zusammen mit dem Gesetzgeber mdéchte man prifen, ob die
geltende Gesetzeslage angepasst werden muss. AufRerdem hat
man mit Heiko Mey, dem Betreiber des Internetportals FPV-
Community.de, einen wichtigen Ansprechpartner aus der Szene
gewonnen.

Internet: http://dmfv.aero/aktuelles/fpv-flieger

ALLER GUTEN DINGE SIND DREI

Am 10. und 11. September veranstaltet der FMSV
Kleinenbroich bereits zum dritten Mal seine Niederrhein-
Helidays, zu der alle Piloten herzlich eingeladen sind.
Geblieben ist das bewéhrte Konzept aus 2010 mit

einer gesunden Mischung aus Scale und 3D. Dariiber
hinaus wird es in diesem Jahr einen kleinen Geschick-
lichkeitswetbewerb geben. Auf dem Programm stehen
aber auch noch weitere Highlights wie zum Beispiel
Abend- und Nachtflug und Dragrace. Der Veranstalter
legt besonderen Wert auf eine ausgeglichene Veranstal-
tung, die alle Piloten — Anfénger bis Profi sowie alt und
jung — zufrieden stellen soll. Um die Zeit
zwischen den Fliigen so angenehm und
informativ wie moglich zu gestalten,
werden wieder viele Her- und Aussteller
vor Ort anwesend sein.

Internet: http://fmsvk.de

HIGHTECH-OHRENSCHUTZER VON ROBBE

Die HeliCommand HC-X-Serie von robbe ist durch geréteinterne Schall-
schutz-MalRnahmen bereits serienmaRig flr den Einsatz in Turbinen-
modellen vorbereitet. Je nach individueller Konstruktion und Art des
Rumpfs kann dieser
Schutz aber nicht

TIGER IN NEUEM OUTFIT

Die aus Taiwan stammende Modellbaumarke
Thunder Tiger hat nicht nur eine ganze Armada
neuer Helis ins Produktportfolie aufgenommen,
sondern sich auch in Sachen Erscheinungs-

bild eine kleine Frischzellenkur gegonnt. Das
Unternehmen, das seit 2004 eine erfolgreiche
Vertriebsstruktur in Europa aufgebaut hat,
prasentiert sich mit einem neuen Logo. Dem
Marineblau ist man farblich treu geblieben.

Internet: www.thundertiger.de

a THUNDE= TIGE=

8  www.rc-heli-action.de

ausreichen. Aus
diesem Grund bietet
robbe ab sofort die
neue Ultraschall-
Schutzkappe fir den
Einsatz in Modellen
mit Turbinenantrieb
an (Preis 29,85
Euro), die mit allen
Geraten der HC3-X-
Serie kompatibel ist.
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ACTION IN DUBENDORF:
PREMIERE VOLLER ERFOLG 16, bis 18. September

. . . JetPower-Messe in In Bad Neuenahr-Ahrweiler
Das erste Heli Challenge Switzerland, das Anfang Juli auf dem www.jetpower-messe.de

grofRen Militarflughafen in Dibendorf durchgefiihrt wurde,
kann als voller Erfolg verbucht werden. ,Unsere jahrelangen 30. September bis 3. Oktoher

Bemiihungen beim Einholen aller erforderlichen Genehmi- modell-hobby-spiel Lei?zig

gungen haben sich gelohnt. Piloten und Zuschauer kamen www.modell-hobby-spiel.de

voll auf ihre Kosten — alle Besucher und Aussteller sind mehr 7. bis 9. Oktober

als zufrieden”, so Hugo Markes, der diese Veranstaltung Salzburger Modellbauwelt im Messezentrum Salzburg
zusammen mit Stefan Segerer organisiert hatte. Und in der www.salzburger-spielemesse.at

Tat: Das Event war ein gelungener Mix aus Heli-Meeting mit -

" s N 8. und 9. Oktober -]
3D- und Scale-Vorfiihrungen (Bericht in einer der néchsten Modellbaumesse Ried, Osterreich -‘%
Ausgaben). Fiir Abwechslung sorgten unter anderem auch die www.riedermesse.at

vielen ausstellenden Firmen, bei denen man sich ausgiebig

informieren konnte. 26. bis 30. Oktober

Modellbau-Messe Wien
www.messe.at

Internet: www.custom-heli-events.ch

4, his 6. November
Faszination Modellbau in Friedrichshafen
www.modellbau-friedrichshafen.de

Hinweis: Unter www.rc-heli-action.de findet Ihr aktuelle Termine
aus dem Bereich des Modellflugsports. Bequem von der Startsei-
te aus gelangt man mit nur einem Klick auf den Button ,,Events*
unter ,,Szene* zu den Veranstaltungen.

UNTERWEGS: INKO AUF REISEN

Die am Tegernsee beheimatete Flugschule Inkos Modellsport hat ab
sofort zur Reiseflugschule erweitert. Mit einem wetterfesten Anhénger
ist Inko nun mobil unterwegs, um seine Schiiler auch direkt vor Ort
besuchen zu kénnen. Mit dabei ist selbstverstandlich das komplette Mo-
dellprogramm, bestehend aus modernen Elektro- und Verbennerhelis.

Internet: www.hubschrauber.de

www.re-heli-action.de 9
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ROTOR
GEWICHT
ERHALTLICH ALS

Einsteiger

Der optimale Einsteiger-Hubschrauber! Ab-
solut eigenstabil und anféngertauglich dank
Koaxialrotor. Damit kann jeder fliegen.

ROTOR 190 mm
GEWICHT 28¢g

ERHALTLICHALS  RTF Mode 1(EFLH2400EU1)
RTF Mode 2 (EFLH2400EU2)
BNF (EFLH2480i)

N—
H/aoglzel horizonhobby.de

180 mm
28g

RTF Mode 1(EFLH3000iMT1)
RTF Mode 2 (EFLH3000iM2)
BNF Basic (EFLH3050)

BNF (EFLH3080)

RTF

ENE)

Bind-N-Fly.” Ready to fly, redefined.

l Bi y F ’ Spektrum™ servo and receiver install

Battery and charger not include
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- Der grofie Bruder des mSR ldsst sich auch
von fortgeschrittenen Einsteigern gut und
kontrolliert beherrschen und bringt dem er-
fahrenen Piloten dank hoher Agilitédt auch
schon richtig Spaf3!

ROTOR 320 mm
GEWICHT 106g

ERHALTLICHALS  RTF Mode 1(BLH3100EUT)
RTF Mode 2 (BLH3100EU2)
BNF (BLH3180)

i,

ey

¥ ¥

ortgeschrittene und Profis ‘

¥y

Dieses kleine Wunderwerk ist dank Collek-
tive Pitch und AS3K Kreiselplattform véllig
kunstflugtauglich und macht absolut siich-
tig! Micro Rock’n’Roll von Blade.

ROTOR 245mm
GEWICHT 455g¢g

ERHALTLICHALS  RTF Mode 1(BLH3500EU1)
RTF Mode 2 (BLH3500EU2)
BNF (BLH3580) e’

o
T i D450 3D

Fortgeschrittene und Profis

,-* Aggressiv und absolut prazise - der Blade

. '," 450 3D ist der Wahnsinn aus der Box!

4 4k . Jederzeit bereit, die hirtesten 3D Mandver

% zu fliegen und fiir den fortgeschrittenen bis

Dy erfahrenen Piloten eine giftige Performance
. hinzulegen!

ROTOR  721mm
GEWICHT 7629

ERHALTLICHALS  RTF Mode 1(BLH1600M1)
RTF Mode 2 (BLH1600)
BNF Basic (BLH1650)

e
% “ \-1
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p“ﬂt’SIoungﬂ | f3c-weltmeisterschaft | interview | www.f3c-heli.de

Das deutsche Team auf der 14. F3c-WeItmelsterschaﬂ

von Raimund Zimmermann

Vom 18. bis 28. August findet in Calcinatello di Calcinato
(Region Brescia in Italien) die 14. F3C-Weltmeisterschaft
statt, bei der insgesamt 70 Piloten aus 24 Nationen
" teilnehmen werden. Klare Sache, dass unsere deutsche
' Mannschaft auch vertreten sein wird. Wir haben uns mit dem
Teammanager Riidiger Spohr unterhalten, um mehr iiber die
Jungs zu erfahren, die unsere Farben vertreten werden.

RCHELIACTIONWir berichteten bereits in den News

in RC-Heli-Action 8/2011: Unsere Mannschaft setzt
sich aus Uwe Kiesewetter, Stefan Wachsmuth,
Dominik Hagele und Tillmann Baumener zusam-
men. Warum vier Piloten, obwohl doch eigentlich
gemal FAI-Reglement nur drei pro Team offiziell
zugelassen sind?

RUDIGERSPOHRErstmalig hat sich die FAI entschlossen,
bei dieser Weltmeisterschaft eine Juniorenwertung
zu starten. Die meisten Nationen sind von dieser
Entscheidung recht spét tiberrascht worden und
hatten von daher in ihren nationalen Kadern ad hoc
kaum Kandidaten. Der Deutsche Aero Club hat sehr
schnell reagiert und sich dafiir entschieden, den



Raketenstart: Im vergangenen Jahr Gewinner der

SDX Challenge (RC-Heli-Action berichtete in Ausgabe
10/2010 ausfiihrlich) — und dieses Jahr schon bei der
Weltmeisterschaft F3C dabei. Tillmann Baumener wird
in der gesonderten Wertung der Junioren mitfliegen. Er
setzt den Hirobo Eagle 3 EP mit Kontronik-Antrieb ein

Sieger aus der letztjahrigen Hirobo SDX Challenge,
den 15-jahrigen Tillmann Baumener, zu nennen. Eine
tolle Entscheidung, die ich als Team-Manager sofort
unterstiitzt habe, um damit einem ganz jungen
Piloten den Einstieg auf dem internationalen Parkett
zu erleichtern. Es ist schon ein etwas anderes Flair
sowie eine ganz spezielle Stimmung auf einer WM
und mit einer nationalen F3C-Veranstaltung nun gar
nicht zu vergleichen. Aber wir werden ihm mit der
ganzen Crew zur Seite stehen, um das Lampenfieber
im Rahmen zu halten.

RCHELIACTIONDas heillt, dass Tillmann normal

die Vorrunde mitfliegt, jedoch einer gesonderten
Juniorenwertung unterliegt? Und was ist mit der
Team- und seiner reguldren Einzelwertung? Wird
er hier ausgeklammert?

RUDIGERSPOHRDurch mittlerweile sechs gemeldete
Junioren werden wir laut Veranstalter eine separate
Junioren-WM-Wertung haben. In der Team-Wertung
werden die besten drei Piloten-Ergebnisse beriick-
sichtigt, unabhangig davon, ob ein gemeldeter
Junior dabei ist oder nicht.

RCHELIACTIONWenn ich zurlickblicke auf alle vergan-
genen Weltmeisterschaften: Kénnte es sein, dass un-
ser Team in dieser Aufstellung den bisher niedrigsten
Altersdurchschnitt hat?

RUDIGERSPOHRNuN bin ich — bis auf eine Unterbre-
chung der letzten zwei Jahre — seit 2005 immer im
deutschen Team dabei, aber das ist nun wirklich

die jlingste Crew, die wir auf das Parkett geschickt
haben. Wenn man mal den Schnitt ansetzt, liegen
wir — auBer mich ,alten Mann” (lacht) mit
gerechnet — bei gerade mal etwas tber 21 Jahren.

RCHELIACTIONWas aber nicht heifl3t, dass keine Erfah-
rung vorhanden ist. Uwe, Stefan und Dominik zu-
mindest sind ja schon mehr oder weniger alte Hasen
und haben internationale Wettbewerbserfahrung.
Haltst Du diesen Punkt in Bezug auf die Mannschaft
fur sehr wichtig?

RUDIGERSPOHRa, ich halte das fiir eine wesentliche
Grundlage. Uwe und Stefan sind in der internatio-
nalen F3C-Szene schon angekommen, wie gerade
die letzten Ergebnisse von beiden eindrucksvoll be-
wiesen haben. Und Dominik — auch wenn er bisher
in der F3N-Szene weitaus spektakularer aufgetreten
ist — muss man bei Insidern, auch international, nicht
mehr vorstellen. Gerade sein Sprung in die Spitze
der F3C-Fliegerei ist bemerkenswert. Und wenn ich
die aktuellen nationalen Wettbewerbsergebnisse als
aktiver Punktwerter betrachte, ist die Leistungsdichte
dieser drei Jungs sensationell.

RCHELIACTIONKurze Erklarung fiir Unbedarfte: Was
wird bei der F3C-Weltmeisterschaft abgehen? Wie
erfolgt die Qualifizierung fiirs Finale und was miissen
die Jungs jeweils fliegen?

RUDIGERSPOHR|eder Pilot hat in der Vorrunde vier
Fliige nach dem FAI-Vorrunden-Programm zu
absolvieren, selbstverstandlich identisch mit dem
Programm der Deutschen Meisterschaft. Es beinhal-
tet drei Schwebeflugfiguren, sechs Kunstflugfiguren
im vorgegebenen Raum und die abschlieRende
Autorotationslandung ,,auf den Punkt”. Die besten
15 Piloten kommen dann ins abschlieRende Finale
mit drei Durchgédngen; hier haben wir wiederum
zehn Figuren mit sehr anspruchsvollen Teilen und
einem erheblich erhohten Schwierigkeitsgrad.

Das WM-Team 2011 ohne Tillmann Baumener (von:links): Uwe Kiesewetter,
. Dominik Hagele, Team-Manager Riidiger Spohr. und Stefan Wachsmuth

Uwe Kiesewetter wird
seine bewahrte JR
Sylphide E12 einsetzen
mit K&S-Motor und Castle
Creation-Controller
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RCGHELIACTIONDie Klasse F3C wird haufig als lang-
weilige Fahnchenschweberei abgestempelt. Worin
besteht Deines Erachtens der Reiz dieser Klasse, die ja
mittlerweile auch viele 3D-Elemente beinhaltet?
RUDIGERSPOHR(lacht) Oh, ich stehe auf diesen
Begriff; ... gerade dann, wenn ich selbst einmal
wieder in meinem Heimatverein trainiere und die
gelangweilten Gesichter von Fliegerkameraden sehe
oder aber die Zuschauer am Rande des Flugfeldes
ihre spitzen Kommentare abgeben, muss immer
wieder ein Heliflieger leiden in dem ich ihn auffor-
dere, doch bitte mal von Fahne A zu B zu schweben
und bitte rlickwarts und bitte in gleicher Hohe und
bitte in gleicher Geschwindigkeit und doch bitte
Uber der Fahne. Ich glaube, ich muss dies nicht
weiter vertiefen. Der Reiz des Perfekten; eine gerade
Bahn mit dem Heli zu fliegen, den Hubschrauber

in seiner Abstimmung immer noch weiter auf diese
Anforderungen einzustellen und die Figuren noch
ein Quantchen besser wirken zu lassen, kann wie
eine Sucht wirken. Aber: Achtung, die Jungs konnen
auch zeitweilig mal richtig die Sau rauslassen und
zeigen dann am Abend eines Wettbewerbstages der
DM, was sonst noch so geht! Allerdings verschont
man bei solchen Aktionen dann doch besser die
F3C-Maschine.

Tagesaktuelle Ergebnisse und weitere Infos findest Du
unter www.f3c-heli.de und www.wchf3c2011.it
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Auch Stefan Wachsmuth
verwendet die Mechanik
des JR Propo Sylphide
E12, allerdings kombiniert
mit dem Rumpf Dynamic
von AKmod. Beim Antrieb
setzt er auf Plettenbergs
Copter 30-12 mit einem
Schulze-future-Controller

)
B
= R A
Rudiger Spohr ist seit
vielen Jahren aktiver
F3C-Punktwerter, kennt
somit die F3C-Szene und

das Programm bestens
und kann seine wertvollen

Erfahrungen an die Piloten

weitergeben. Das sind
ideale Voraussetzungen,
um auf der WM als
Manager des Deutschen
Teams aktiv zu sein

RCHELIACTIONGlaubst Du in Sachen Mannschafts-
wertung daran, dass wir diesmal einen Platz auf dem
Treppchen ergattern werden? Und wieviele unserer
Piloten werden es Deiner Meinung nach schaffen,
ins Finale der Top 15 zu kommen?

RUDIGERSPOHRN atiirlich klingt das jetzt vermessen,
aber jedem aus dem Team traue ich alles zu, kurz
gesagt: Alle ins Finale und wir sind auf dem Trepp-
chen! Nein, Spal} beiseite, aber bei der Menge von
Unwaégbarkeiten, die in einem so groRen Wettbe-
werb zu Tage treten konnen, ist eine Prognose durch
den Team-Manager vermessen und bleibt mein
personliches Geheimnis.

RCHELIACTIONDas Team hat natiirlich neben Dir als
Mannschaftsfiihrer noch weitere Unterstiitzung in
Italien. Wer ist als Helfer bei diesem hochkaratigen
Wettbewerb noch mit dabei?

RUDIGERSPOHRWir werden wieder durch den Viter-
Clan Ronald Kiesewetter, Glinter Wachsmuth,
Hans-J6rg Hagele und Ralf Baumener unterstitzt
sowie als Ansager und Helfer durch den ehemaligen
F3C-Weltklassepiloten Rudiger Feil. Gerade er wird
mit seiner jahrelangen Wettbewerbserfahrung den
jungen Piloten eine wesentliche Stiitze sein konnen.
Ebenfalls dabei ist unser F3C-Pilot Gerhard Grasser
mit Familie, den seine personlichen Urlaubsplanun-
gen sowieso an den Gardasee gefiihrt hédtten und
der jetzt das Angenehme mit dem Niitzlichen verbin-
det. Und nicht zu vergessen meine Frau Monika.

RCHELIACTIONF(r alle Leser, die nicht zur WM fahren
werden: Wo kann man sich tiber die aktuellen
Ergebnisse und Geschehnisse des Wettbewerbs
informieren?

RUDIGERSPOHRWir werden wiederum bemiiht sein,
Uber die WM auf unserer Webseite www.f3c-heli.de
zu berichten und den Interessierten nach Méglich-
keit tagesaktuell erste Ergebnisse und Erlebnisse
zukommen zu lassen.

RCHELIACTIONWir wiinschen Dir mit Deiner Mann-
schaft den besten Erfolg und werden Euch vor Ort
natiirlich kréftig anspornen! Bringt den groRen Topf
mit nach Hause, Jungs! B

Dominik Hagele fliegt auf der WM die Hirobo-Mechanik Eagle 3 EP mit der edlen
Vollrumpfverkleidung Blackshark E-Type. Beim Antrieb agiert ein Kontronik-Paket
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Nich lange Fackeln - es juckt in den Fingern. Den geladenen Antriebsakku mit dem Controller
verbinden, Initialisierung abwarten, dann ein kurzer Rudercheck der Funktionen. Prima, das diirfte so
passen. Langsam den Pitchkniippel in Richtung positiv schieben — und schon lauft der Rotor des gerade
frisch gelieferten, flugfertigen Helis langsam an. Die Betriebsdrehzahl ist erreicht, der Blade 450 3D
hebt ab und schwebt stabil vor uns. Messerscharfer Spurlauf, konstante Drehzahl und angenehmene
Gerauschkulisse — so muss es sein. Die zyklische Steuerung ist sehr direkt, aber zu keiner Zeit hektisch.
Pirouette links, Pirouette rechts — das Heck rastet richtig knackig ein, was sich auch bei den Rundfliigen
bestatigt. Der erste Eindruck: Volltreffer. Grund genug, sich die Technik und die Ausriistung des neuen
Fluggerats von Horizon einmal genauer anzuschauen.

torebene und einteiligen Kunststoff-Blatthaltern,

die jeweils mit zwei Radial- und einem Axiallager
ausgerustet sind. Die durchgehende Blattlagerwelle
hat eine relativ weiche O-Ring-Dampfung, die unter
anderem fiir das ausgeglichene Steuerverhalten ver-
antwortlich zeichnet. Gab es beim Blade 400 noch
ein Rotorkopf-Zentralstiick aus Kunststoff, finden wir
beim Blade 450 3D ein aus Alu gefertigtes Exemplar,
das sogar Uber einen kleinen Alu-Bremsteller verfiigt.

Die Steuerkulisse der Stabilisierungsstange ist

durch ihre Doppelanlenkung sehr stabil ausgefiihrt.
Der Pitchkompensator ist kugelgelagert, die an

den Blattverstellarmen verschraubten Bell-/Hiller-
Mischhebel haben jeweils eine Gleitlagerung. Kleine
Zusatzgewichte zur Erh6hung der Flugstabilita
serienmalig weit aulen auf der

tiert, lassen sich ab

Preis-Leistungs-
Verhaltnis

Gutmiitige
Flugeigenschaften

Hohe
Verarbeitungsqualitit

Saubere Grundjustage

SerienmaBig 3D-tauglich

Hervorragende
Heckrotor-Performance

Kein 220-Volt-
Netztadapter

17
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Optimale GroRe, sowohl
von den Abmessungen
als auch von der Leistung
- der AuBenldufermotor
E-Flite 420 3.800 kV, der
wahrend der Erprobung
zu keiner Zeit iibermaRBig
heil wurde

Am Heckrohr angeflanscht
ist das schnelle

Digitalservo des Typs
E-Flite EFLRDS76T, das

in Kombination mit dem
verbauten Gyro-System
und einem einwandfrei
verarbeiteten Heckrotor
fiir sehr gute Hochachsen-
Performance sorgt

Ubersichtliche Anordnung der einzelnen Komponenten am zweiteiligen Kunststoffchassis. Ganz vorn sitzt der

gesicherte LiPo-Akku, der sich durch seine relativ hohe Position giinstig auf das Rollmoment (niedriges Mastmoment)

auswirkt. Deutlich zu erkennen sind auch die beiden Hauptzahnrader mit unterschiedlichen Modulen und Zahnezahlen

- das obere mit Freilauf fiir den Antrieb des Hauptrotors, das untere fiir den Zahnriemen-Heckabrieb

Druckgelagert

Richtig aufgewertet wurde auch beim Heckrotor.
SerienmaRig sind die einteiligen Blatthalter sogar mit
Druckkugellagern versehen, was hohe Standzeiten
und leichte Heckrotorbetétigung verspricht. Zudem
sind an den Blattbefestigungsschrauben Propellermo-
mentgewichte in Form von Kugelkdpfen montiert.
Durch die definiert angebrachte Masse sollen die
vom Servo aufzubringenden Ruderkréfte minimiert
werden, was der Gesamtperformance des Hecks
entgegen kommen soll. Um es vorweg zu nehmen:
Rein fliegerisch ist die sehr gute Heckrotorfunktion
des Blade 450 3D die auffélligste Verbesserung ge-
geniiber dem Blade 400 3D. Das Heck rastet wirklich
knackig ein und hat auch beste Ruderwirkung,

Die Hauptrotorwelle ist dreifach gelagert und verfiigt
somit iiber die so wichtige untere Abstiitzung, die
Garant fiir ein sich wahrend des Betriebs nicht
anderndes Zahnflankenspiel ist. Der Spektrum-
Empfanger AR6115E Microlite 6K liegt unten im Chassis,
wobei sein Bind-Anschlusskontakt gut zugéanglich ist

18 www.rc-heli-action.de

was nicht zuletzt wohl auch mit der relativ hohen
Getriebelibersetzung von etwa 1 zu 5 (Hauptrotor zu
Heckrotor) und der damit einhergehenden, hohen
Heckrotordrehzahl zusammenhangt.

Wahrend beim Blade 400 ein 12 mm starkes Heck-
rohr verwendet wurde, hat der Blade 450 ein leider
etwas schwereres 14er-Exemplar spendiert bekom-
men, das — genau wie beim Vorganger — mit zwei 3
mm starken CFK-Streben zum Chassis hin abgestutzt
wird. Auch die Heckanlenkung besteht aus einem
Kohlefaserstab (2 mm), der von drei Klemmschellen
geflihrt wird. Hier muss stets darauf geachtet wer-
den, dass diese beim Transport nicht versehentlich
verdrehten, ansonsten wird keine optimale gerade
Gestangefiihrung gewabhrleistet. Wer will, kann die
Klemmschellen mit einem Tropfen Sekundenkleber

Die Steuerpaddel werden seitlich zusdtzlich mit
einer Madenschraube gesichert. SerienmiRig
sind Zusatzgewichte montiert, die sich bei
Bedarf noch weiter nach innen verschieben
lassen, woraus zyklischere Agilitat resultiert



auf dem Heckrohr dauerhaft fixieren, um ein unbe-
absichtiges Verdrehen zu verhindern.

Serviertes Menii

Wie bereits erwahnt, ist der Spektrum-Sender DX6i
bereits vorprogrammiert. Es gibt drei einstellbare
Gas- und Pitchkurven (Normal, Stunt, Autorotati-
on), wobei jeweils fiinf Punkte pro Kurve verandert
werden konnen. Die Aktivierung der Flugzustande
erfolgt Uiber den Flugphasenschalter links oben an

der Stirnseite des Senders, der Autorotationsschalter

sitzt rechts auRen. Die Flugphase Normal hat einen
reduzierten Pitchbereich und eine bei Negativ-Pitch
bis auf null reduzierte Gaskurve, wahrend in der
Stunt-Phase der unlimitierte Pitchbereich und ein
Controller-Festgaswert von etwa 70 Prozent abge-
rufen werden. Auch die Ruderweg- und Exponen-
tialeinstellungen sind bereits vorprogrammiert und
sorgen fir wirklich sehr gute Flugeigenschaften out
of the box — zumindest fiir den Einsteiger und den

Das RTF-Set mit Sender beinhaltet: Flugfertig montiertes Modell inklusive vier

Servos, Sechskanal-Empfénger, biirstenloser Motor, BL-Controller und Gyro-System;
LiPo-Akku 3s 2.200 mAh 30C; 12-Volt-Ladegerit inklusive Anschlusskabel; vorpro-
grammierter Sender DX6iX inklusive vier Mignon-Batterien; Rotorblattstiitze; diverse

Kleinteile (Klettband, Kabelbinder, Werkzeug).

Die kugelgelagerte Heckrotorwelle inklusive Zahnriemenrad ist in einem
zweiteiligen Kunststoff-Getriebegehause untergebracht. Der kugelgelagerte
Umlenkhebel sorgt fiir doppelte, spielarme Fiihrung der Pitch-Schiebehiilse. Die
Blatthalter verfiigen jeweils iiber Kugel- und Drucklager, die Nabe ist starr mit der
Welle verschraubt. Durch das offene Gehause lasst sich die Heckriemenspannung
kontrollieren, was regelmifig durchgefiihrt werden sollte

Advance-Version fiir den Blade hinterlegt ist. Der
Unterschied zum Normalspeicher besteht im We-
sentlichen aus noch hoéherer Vorgabedrehzahl sowie
groBeren und direkteren Steuerwegen fir Nick,

Roll und Pitch. Alle Bind-and-Fly-Piloten kénnen die
entsprechenden Werte fiir den jeweils verwendeten

fortgeschrittenen Piloten. Sender aus der Einstellanleitung entnehmen. Eine
Probe-Programmierung einer DX8 ergab, dass die
Vorgabe auch hier gut gewahlt wurde und in weni-
gen Minuten zum Erfolg fiihrt. Die Daten kann man

ohne Einschrankung bedenkenlos ibernehmen.

Advanced

Wer die Anleitung genau liest wird den Hinweis
entdecken, dass von den insgesamt 10 Modell-
speichern, die die DX6i bietet, auf Platz 10 eine

Verkehrt herum
Der Sender wird im Steuermodus Mode 2 mit
Gas links ausgeliefert, wobei die Pitchrichtung auf

Die im Text erwahnten
Propellermomentgewichte
in Form von

Kugelkopfen, die an

den Blattbefestigungen
angebracht sind

Das Zweiblatt-Hauptrotorsystem mit dem Aluminium-
Zentralstiick und der untenliegenden Hilfsrotoreinheit.
Die einteiligen Blatthalter werden von hinten
angelenkt, das heilt beim Positiv-Pitchgeben geht die
Taumelscheibe abwarts und umgekehrt

Das Gyro-System E-Flite G210 MEMS verfiigt

tiber Heading-Lock-Modus und iiberzeugt durch
hervorragende Performance. Die Voreinstellung ist
bereits werksseitig perfekt vorgenommen

Der komplette Lieferumfang
des RTF-Sets inklusive DX6i

722 mm

326 mm

655 mm

120 Grad

140

14:1

10

154 mm

316 mm

90

18

3mm

14 mm

760 g

269,99 Euro

439,99 Euro

Fachhandel

www.horizonhobby.de
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Vollgas/Pitch positiv vorn (zur Antenne) festgelegt
ist. Piloten, die Pitch reversiert betdtigen, miissen vor
dem Erstflug mechanisch am Pitchpoti die beiden
auBeren Kabel (Steckverbindung) vertauschen, da
der Sender leider keine Mdoglichkeit der softwaresei-
tigen Umkehr bietet. Die Umpolung ist allerdings

in wenigen Minuten erledigt. Bei Bedarf geben wir
gerne per E-Mail (doc@rc-heli-action.de) Auskunft
dariiber, wie man das ohne Lotarbeiten problemlos
bewerkstelligen kann.

SerienmaRige Voreinstellung des
Taumelscheibenmischers

Drehzahl hoch
Serienmalig ist der vorprogrammierte Timer auf 6
Minuten gestellt. Die ersten Akkuladungen besta-

. tigten uns aber, dass man hier inklusive Sicherheits-
F-Mode-Schalter, mit . .
dem die Flugphasen polster locker auf 8 Minuten erhohen kann — und
geschaltet werden das auch beim Herumturnen mit héherer Drehzahl.
Bei einfachem Kunstflug fiihlt man sich mit dem gut
motorisierten Blade sehr wohl, der Geradeauslauf ist
trotz der preiswerten Holzblatter fiir einen Heli dieser Die vorprogrammierte Gaskkurve mit
GroRe tiberraschend gut. In Sachen Hardcore-3D- abgesenktem Minimum fiir Flugphase Normal
Performance sind dem Antrieb natiirliche Grenzen
gesetzt. Wie Redaktionskollege Stefan ausprobierte,
reicht fiir harte Tic-Tocs die Leistung nicht ganz
aus, doch klassischer Kunstflug sowie Standard-3D
gehort fiir den Blade 450 jedoch zum ganz norma-
len Repertoire, mit dem die Konstruktion leicht fertig
wird. Uns beeindruckt die Tatsache, dass es Horizon
hier gelungen ist, eine geeignete mechanische
Einstellung zu finden, die sowohl stabiles Schweben
als auch wendiges Kunstflieg.en durch e.infaches Um- Hier die Stunt-Flugphase mit etwa 70 Prozent
schalten der Flugphasen beziehungsweise Modell- Vorgabewert fiir den Controller
speicherplatze ermdglicht.

Links oben der

Ganz oben der lange
Throttle-Hold-Schalter

zum Aktivieren Apropos stabiles Schweben: Besonders interessant
der Autorotation diirfte das Komplett-Set Blade 450 auch fiir Umstei-
(beziehungsweise . L .
Sicherheits-Ausschalten ger von Koaxialhelis sein — und das nicht nur wegen
des Motors) der gutmiitigen Flugeigenschaften. Wer namlich

Der beiliegende Spektrum-Sender DX6i entspricht der
neuesten X-Baureihe und ist bereits fertig programmiert.
Der im Modell verbaute Empfanger ist auch kompatibel zu
bisherigen Spektrum DSM2-Fernsteuerungen

s

Auch die Gyro-Empfindlichkeit ist bereits
phasenabhéngig voreingestellt

Der Sender entspricht der neuesten Baureihe und
verfiigt iiber eine automatische Modulationsauswahl

AUNPUNED

E-Flite 420 3.800 kV
E-Flite Brushless 35 A
3s 2,200 mAh, 30C
E-Flite EFLRDS76
E-Flite EFLRDS76T

E-Flite G210 MEMS
Spektrum AR6115E Microlite 6K
Spektrum DX6i X



nenten konnen als Volltreffer bezeichnet werden.
Auch die Antriebskombo mit dem birstenlosen
AulRenldufer und dem Controller mit Governor-Mo-
dus liberzeugt, was auch fiir die komplette RC-Aus-
ristung gilt. Einsteiger und fortgeschrittene Piloten
werden mit diesem Kleinheli ohne mechanische
Veranderungen pure Freude haben — und auch so
mancher Experte wird Uber die Flugleistungen nicht
schlecht staunen, der quasi aus der Schachtel einen
3D-tauglichen Heli an die Hand bekommt, mit dem
er viel Spall haben wird. Der Blade 450 3D erhdlt
von uns eine uneingeschrankte Empfehlung. B

noch keinen richtigen Sender besitzt, bekommt mit
der DX6i X — ausgestattet mit moderner DSMX-
Technik von Spektrum und véllig ausreichendem
Heli-Programm-Menii - ein solides Grundgerat in die
Hand, das bedenkenlos auch fiir alle anderen spater
dazu kommenden Helis eingesetzt werden kann.
Und das kompatibel zu allen anderen Spektrum-
Geraten. Zum Anfangstraining sollte der Blade dann
allerdings mit einem breiten Landegestell (liber
Kreuz befestigte CFK-Rohre mit Tischtennisballen

an den Enden) versehen werden, um bei den ersten
Hupfern ein Umkippen des Modells zu verhindern.

Mitten ins Schwarze

Das hier gebotene Preis-Leistungs-Verhaltnis ist
unseres Erachtens nur schwer zu toppen. Die eher
unspektakuldre, aber dafiir sehr robuste und weitest-
gehend in Kunststoffbauweise aufgebaute Konstruk-
tion des Blade 450 3D sowie die vom Hersteller zur
flugbereiten Komplettierung ausgesuchten Kompo-

ersand-
kostenfrei

N innerhalb Deutschlands '

www.imdge-marketing.de

Im standig wachsenden Angebot von RC-Helikoptern,
Flugmodellen und Zubehdr behalten wir den Uberblick
und prasentieren stets aktuelle Neuheiten von Esky,
Walkera und weiteren namhaften Herstellern.

Besuchen Sie jetzt unseren Shop mit mehreren tausend
Artikeln und Neuheiten unter www.trade4me.de
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Flybarless-Koaxialheli — vom anderen Stern

KOAX: KLAPPE,

DIE ZWEITE

von Peter und Christian Wellmann

Technisch noch unerfahrene Einsteiger, die keinen erfahrenen Piloten zur Hilfestellung haben, sind
auf einen unkomplizierten und einfach zu fliegenden Heli angewiesen. Solche Gerite sind zwar in
Form von Koaxial- und Fixed-Pitch-Helis mit 45-Grad-Stabistange auf dem Markt, jedoch erkauft man
sich die erforderliche Stabilitdt durch ein fiir viele unbefriedigendes Flugverhalten. Extreme Trégheit
beim Beschleunigen, drgerliche Unsymmetrie beim Kurvenfliegen und plétzliches Aufbaumen sind
keine Seltenheit. An einen ziigigen und sauberen Rundflug speziell bei leichter Luftbewegung ist
kaum zu denken - und so sind diese Gerate als Trainer fiir den CP- (Kollektiv-Pitch) und erst recht
fiir fortgeschrittene Piloten keine Offenbarung. Als wir dann bei Trade4me den Flybarless-Koaxialheli
LM180D01 entdeckten, war unsere Neugier geweckt; wir orderten ein Exemplar zum Ausprobieren.
Dass wir damit unser blaues Wunder erleben wiirden, ahnten wir zu diesem Zeitpunkt noch nicht.
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Erste Eindriicke: Nimmt man den LM180DO01 aus der
gut gestalteten Verpackung, so fallen sofort die im
Vergleich zur GroRe des Rumpfs grofRen Rotorblatter
auf, die anders als beim Ublichen Koax ein voll-
symmetrisches Profil haben. Ein Posten Ersatzblatter

wird mitgeliefert. Akku, Ladegerat und einige Klein-
teile liegen ebenfalls bei.

Content

Alle Bauteile haben eine durchaus ansprechende
Optik und Qualitat, wichtige Teile sind aus Alumi-
nium gefertigt. Die Mechanik des Rotors ist einfach
konstruiert und hat kein (ibermaRiges Spiel. Als
Antrieb dienen bewdhrte 180er-Biirstenmotoren,

die problemlos und preiswert auszuwechseln sind.
Das Spiel der Ritzel kann leider nicht justiert werden,
ohne das Unterteil des Helis abzuschrauben. Bei der
Justage sollte man auf sehr geringes Spiel achten,
damit bei einen Crash nicht die oberen Teile der
Zahne rasiert werden. Die relativ grobe Verzahnung
lasst keine Hoffnung auf einen besonders leisen Lauf
aufkommen, was sich in der Praxis mit einem relativ
durchschlagenden Sound bewahrheiten sollte. Die
Servos mit Kunststoffgetriebe entsprechen dem
allgemeinen Walkera-Standard und sollten eine Weile
klaglos ihren Dienst verrichten. Kontrolle nach einem
hérteren Crash ist hier immer angeraten.

Blick auf die beiden Antriebsmotoren und den unteren
Rotor mit seiner Metallnabe. Die Funktionen Nick und

Roll werden liber die beiden Servos realisiert, die iiber
Gestange mit der Metalltaumelscheibe verbunden sind

Fiir einen
Koaxialhubschrauber
sehr ungewohnlich -
ein Flybarless-System

statt der iiblicherweise
am oberen Rotor
verwendeten 45-Grad-
Stabilisierungsstange

Einige Teile des Helis scheinen baugleich zu den
friiheren Koax-Modellen HM5#4 und 5G4 zu sein,
etliche noch preiswerte Ersatzteile werden passen.
Der beigefligte Sender macht optisch und mecha-
nisch einen wesentlich besseren Eindruck als manch
vergleichbares Exemplar aus anderen RTF-Sets. Die
beigefiigte englische Dokumentation ist fiir tech-
nisch versierte Piloten unnétig, Anfanger sind aber
darauf angewiesen, die erforderlichen Informationen
zu entnehmen, was zwar mdglich, aber nicht immer
leicht ist. Die beiden kleinen, in einer Plastiktiite
beigelegten Hohenleitwerke fiir den Heckausleger
empfehlen wir librigens nicht zu montieren, bis der
Heli sicher geflogen werden kann; sie brechen beim
Crash leicht ab.

An den beiden duBeren
im Rotorbremsteller
sitzenden Schrauben kann
der Spurlauf des oberen
Rotors korrigiert werden

Andersartig

Auffallend sind Rotorblétter mit vollsymmetrischem
Profil, die sonst bei einem Koax nicht tiblich sind.

Sie laufen mit hoher Drehzahl und liefern vermutlich
einen groflen Beitrag zum verdnderten Flugverhal-
ten. Am oberen Rotorkopf ist der Pitch-Anstellwinkel
durch die Ausformung der Alu-Blattgriffe fest vorge-
geben, die beiden Rotorblatter sind starr miteinander
verbunden. Lediglich mit zwei Einstellschrauben
konnen beide Blatter gleichzeitig so verstellt werden,
dass der Pitchwinkel auf beiden Seiten symmetrisch

Unterhalb des roten

Bremstellers befinden
sich Gummiplattchen, mit
denen das Rotorsystem
gedampft wird

Die beiden kleinen Hohenleitwerke fiir den Heckausleger sehen zwar
schick aus, brechen aber bei einem Crash leicht ab und sollten daher bei
einem Einsteiger nicht unbedingt montiert werden
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HIGH PERFORMANCE ROTOR BLADE

Der LMH180 hat im
Vergleich zum baugleichen
HMS5#4 ohne Flybarless
viel langere Rotorblatter
und wird auch mit héherer
Systemdrehzahl betrieben

wirksam ist. In diese Einstellschrauben ist in Form
eines Gummipuffers eine gewisse Dampfung ein-
gebaut.

Nach einem Blattwechsel haben wir den Spurlauf
durch Lockern einer der beiden Justierschrauben am
oberen Rotorkopf etwas verandert, was einen posi-
tiven Effekt auf die Laufruhe hatte. Vorsicht ist dabei
geboten: Die Schrauben diirfen nicht zu weit heraus-
gedreht werden, weil sich sonst die obere Blattlager-
welle verspannt. Eine Einstellung des Pitchwinkels
der unteren Rotorblatter ist nicht vorgesehen, der
Spurlauf kann allenfalls durch leichtes Verbiegen
eines Blattgriffs oder etwas mehr Spiel der Blatter im
Blattgriff justiert werden. Vorsicht ist beim Verbiegen
geboten: Nur an der richtigen Stelle gegenhalten,
sonst wird der Heli beschadigt.

Deutlich zu erkennen
sind die beiden
angespritzten Kanten,
die ein Wegschwenken
der Blatter verhindern

Schnitt durch das
Blattprofil des LMH180,

das symmetrisch
ausgefiihrt ist

Der untere Rotor wird genau wie bei einem nor-
malen Koaxheli angelenkt, um die Funktionen Nick
und Roll umzusetzen. In diese Steuerung greift beim
LM180DO01 zusétzlich die Flybarless-Elektronik ein.
Die Hochachsensteuerung erfolgt wie tiblich durch
unterschiedliche Drehzahlen der beiden Rotoren.
Die Rotorblatter sind mit Kunststoffteilen versehen,
die eine horizontale Bewegung (Schwenkgelenk) nur
in geringem Malte zulassen. Das ist giinstig beim
Start, weil die Blatter immer gestreckt sind und nicht
einklappen konnen. Bei einem Crash konnen sie aber
nicht seitlich wegschwenken, was die Gefahr eines
Defekts erhéht — und auch gelegentlich mal zu einer
oben verbogenen, inneren Rotorwelle fiihren konn-
te. Ein nicht ganz billiger Spal, denn etliche Teile
werden nur in Baugruppen geliefert. Daher sollte
man auch keinesfalls die kleinen Schrauben im

Erstaunlich gute
Flugeigenschaften

Kein typisches
Koaxialheli-Verhalten

Auch Outdoor-geeignet
Einfache Technik
Sehr guter Trainer

Ersatzteile oft nur in
Baugruppen lieferbar

Begrenzte Windresistenz

— R ———

Die Flybarless-Elektronik und ihre Einstellpotis,
die im Text ausfiihrlich erklart sind
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Pt 1

Die zusatzlich angebrachten Bohrungen im Glas konnen
bei starker Sonneneinstrahlung die Sensoren vor einer
Uberhitzung (und eventuellen Drift) schiitzen

Blick auf das Getriebe mit den beiden gegenlaufigen
Hauptzahnradern und den Messingritzeln

Plastikring der Rotorwelle und im oberen Haupt-
zahnrad fest anziehen; sie dienen lediglich zur
Fixierung in den Bohrungen der Welle und sind
keine Klemmschrauben! Benotigt man den Plastik-
ring, kauft man die Welle vom CB180Z fiir drei Euro;
dort wird er mitgeliefert.

Da die Blatter vollsymmetrisch sind, kdnnen sie oben
oder unten montiert werden; die Beschriftung muss
nicht unbedingt nach oben zeigen. Das Gewicht soll-
te aber paarweise in einer Ebene immer gleich sein.
Bei Problemen hilft gelegentlich auch ein Tausch der
beiden Blatter einer Ebene untereinander. Die zentrale
Schraube im oberen Rotorkopf ist sehr kurz. Sie sollte
nicht zu fest angezogen und mit einer leicht l&sbaren
Schraubensicherung versehen werden.

Kommandozentrale

Der mit dem LM180DO01 gelieferte Fernsteuersen-
der des Typs WK2403 hebt sich positiv von dem
gelegentlich in RTF-Sets Gebotenem ab. Schon
anzusehen, mit Gehduse und langenverstellbaren
Kniippeln in voller GroRe. Die notwendigen Funktio-
nen sind vorhanden, das grole, beleuchtete Display
zeigt zwar nur wenige Informationen, darunter aber
wenigstens die Spannung des Akkus. Trimmwerte
werden gespeichert, Modellspeicher gibt es aber
leider nicht. Eine Umstellung des Steuermodus

(1 bis 4) ist moglich. Die Sendeleistung liegt unter
zehn Milliwatt, die resultierende Reichweite ist

fir das Fliegen mit einem kleinen Heli in relativer
Pilotennahe voll ausreichend.

Schalter-Aktionen
Der Sender sendet nach unserem Analysegerat
auf drei freien Kanalen im 2,4-Gigahertz-Band,
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Das im Text erwahnte Trainingsgestell. Nur ein 90-Grad-
Kreuz mit Zwei-Millimeter-Kohlefaserstaben und vier
Tischtennisballen ist sinnvoll. Die Stabe miissen aber vor
der Montage im Zentralkreuz auf 110 Millimeter gekiirzt

werden, um Schwingungen zu vermeiden

die er sich beim Initialisieren des Helis sucht. Man
vergewissert sich, ob die beiden Schalter am Sender
richtig stehen. Steht der rechte Schalter zum Piloten
hin, so sind die Ruderwege reduziert. Das ergibt ein
weniger starkes Ansprechen des Helis auf die Kniip-
pelbewegungen bei Nick, Roll und Gier. Absolute
Anfanger sollten den Schalter zum Kérper hin einstel-
len, um in den Genuss der reduzierten Ruderwirkung
zu kommen. Nach etwas Ubung stellt man dann den
Schalter vom Korper weg um den Heli geniligend
sensibel steuern zu kénnen.

Der Schalter links oben aktiviert in der Position zum
Piloten hin den Regelknopf daneben. Dreht man

den Knopf ganz nach rechts, kann man mit dem
Gasknuippel bis Vollgas regeln. Dreht man den Knopf
nach links, reduziert sich das maximal einstellba-

\

Walkera WK2403 2,4 GHz
Walkera 180PH brush

im Empfinger integriert
RX2452V 2,4 GHz
Walkera WK 7.6-7

2s 7,4V/800 mAh
b 4
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re Gas entsprechend. Schon in der Mittelstellung
des Reglers wird der Heli nicht mehr genug Power
haben, um vom Boden abzuheben. Schaltet man
den Schalter vom Piloten weg, so ist diese Gas-
begrenzung ausgeschaltet, und der Gasknuppel
regelt immer bis Vollgas. Ist sich ein Anfanger sehr
unsicher, kann er die Gasbegrenzung aktivieren

und den Drehregler etwas vom rechten Anschlag
nach links drehen. Der Heli schiet dann nicht bei
versehentlichem Vollgasgeben gleich an die Zimm-
erdecke. Nach einiger Ubung bleibt die Begrenzung
ausgeschaltet, damit immer volle Power abrufbar ist.
Der LM180 lasst sich tbrigens auch mit dem Sender
2801 pro fliegen.
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Blackbox

Die gesamte Elektronik ist im Empfanger RX2452V
untergebracht, die Motorregler kdnnen somit die
Gyros erwarmen. Unser Heli kam flugfertig aus der
Schachtel und man sollte zu Beginn keine Anderun-
gen an den Einstellreglern am Empfanger vorneh-
men, wenn der Heli einwandfrei fliegt. Den Regler
ELEV/AILE EXT kann man als gelbter Pilot von der
Mittellage etwas weiter nach rechts drehen, die
Ruderausschldage werden dadurch gréer und der
Heli reagiert kraftiger auf den Funktionen Nick und
Roll. Die Regler AILE G, ELEV G und RUDD bestim-
men jeweils die Empfindlichkeit der Stabilisierung
der Achsen Roll, Nick und Gier. Diese Regler dreht
man weiter nach rechts bis der Heli unruhig wird
(Schwingungen des Flybarless-Systems) und dreht
dann minimal nach links zuriick.

Keinesfalls darf man die Regler fiir Roll und Nick zu
weit nach links drehen; eher akzeptiert man eine
gelegentliche minimale Schwingung des Flybarless-
Systems. Bei Auslieferung waren alle Regler in Mittel-
stellung, den Regler fiir EXT haben wir etwas weiter
nach rechts gedreht. Die dann wesentlich starker
ansprechende Steuerung nutzen wir bei Wind - bei
Windstille lasst sich die Empfindlichkeit mit dem Dual
Rate-Schalter rechts oben am Sender jederzeit redu-
zieren. Auch den Regler fiir RUDD haben wir etwas
weiter aus der Mittelstellung nach rechts gedreht,
um das Heck etwas starker zu stabilisieren.

Sollte der Heli einmal fehlerhaftes Flugverhalten
zeigen (zum Beispiel mangelnde Stabilitédt bei
extremen Schrédglagen), ist eine Kontrolle der
Flybarless-Einstellung erforderlich. Man schaltet am
Empfanger den Dippschalter 2 in die Position AD],
um Flybarless auszuschalten (Vorsicht, nicht mit die-
ser Einstellung fliegen). Bei neutraler Trimmung von
Nick und Roll sollte die Taumelscheibe (auch bei
laufendem Rotor) nun von allen Seiten aus gesehen
exakt senkrecht zur Rotorachse stehen. Ist das nicht
der Fall, so muss durch Verdrehen der Kugelpfan-
nen an den Gestangen von den Servos zur Taumel-
scheibe die senkrechte Stellung hergestellt werden.
Hierzu darf keinesfalls die Trimmung am Sender
verwendet werden. Danach wird der Dippschalter
wieder in die Position WK geschaltet. Steht der Heli
nun im Schwebeflug noch nicht ganz ruhig, kann
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geringflgig (!) mit der Sendertrimmung korrigiert
werden. Spatestens nach dieser Aktion sollte der
Heli absolut stabil und sauber fliegen.

Spannung

Der beiliegende LiPo-Akku hat bei einem Gewicht
von nur 44 Gramm eine Kapazitat von 800 Milliam-
perestunden (mAh) bei einer Nennspannung von
7,4 Volt. Wie sich zeigt, reicht das fiir eine Flugzeit
von bis zu zehn Minuten. Der LiPo ist dann aber
bis auf 3,5 Volt pro Zelle (unbelastet) entladen.
Entfernt man die Gummimatte im Akkufach, passen
auch klein ausgefiihrte, schwerere 1.200er-Akkus;
moderne Ausfiihrungen wiegen 55 Gramm. Durch
die dann sehr lange Flugzeit und das gréRere
Gewicht werden die Motoren jedoch mehr belastet,
was zumindest bei hoher Umgebungstemperatur
nicht unbedingt eine gute Idee ist. Auch sinkt die
Steigleistung, daher sollte man auf diese Akkus be-
sonders dann verzichten, wenn ein Trainingsgestell
montiert wird.
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Der untere Teil des Batteriefachs ist ibrigens in

die obere Platte nur eingehangt und kann nach
Zusammendriicken der Halter abgezogen werden.
Das mitgelieferte Ladegerat sollte man kontrollieren:
Nach dem Laden darf die Spannung der einzelnen
LiPo-Zellen 4,21 Volt nicht libersteigen, und beide
Zellen sollten auf 0,02 Volt gleich sein. Gibt es hier
starke Abweichungen, ist die Ursache festzustellen
(Akku, Ladegerdt) und abzustellen.

Rookie

Obwohl das Landegestell des Helis recht breit
ausgefallen ist, sollten Einsteiger ein Trainingsgestell
montieren — denn wie sich sehr bald zeigen wird,
fliegt der LM180DO1 nicht wie man es von anderen
Koax-Helis gewohnt ist ,,von selbst”. Auch versiertere
Piloten fahren damit nicht schlecht, denn der Heli
kippt dann auf unebenem Untergrund und einer
Wiese nicht mehr so leicht um. Auch kénnen bei
einer harten Landung auf festem Untergrund die
Rotorblatter nicht mehr ins Heck einschlagen, was
ohne Trainingsgestell durchaus moglich ist.

Die Auswahl des Trainingsgestells muss sorgfaltig
erfolgen. Nur ein 90-Grad-Kreuz mit Zwei-Millime-
ter-Kohlefaserstaben und vier Tischtennisballen ist
sinnvoll. Die Stédbe missen aber vor der Montage
im Zentralkreuz auf 110 Millimeter gekirzt werden.
Das so vorbereitete Gestell lasst sich dann elegant
ohne Befestigung am Heli anklipsen (siehe Bild). Das
Fluggerat vertragt das Zusatzgewicht von etwa 14
Gramm gerade noch. Falls Vibrationen auftreten,

missen die Tennisballe bis an die Kufen des Helis
heran geschoben werden. Da das Zentralkreuz des
Gestells das Akkufach etwas eindriickt, haben wir
die Moosgummiplatte oben im Akkufach entfernt,
um etwas mehr Platz fiir den LiPo zu schaffen. Als
Gestell eignet sich zum Beispiel das E-Sky EK1-0221,
die orangefarbenen Bélle kann man bei Bedarf leicht
durch weille Tischtennisballe ersetzen.

Walkera-typisch ist
der unter dem Chassis
befestigte Akkuschacht

Drehzahl hoch

Unser Exemplar kam bestens vormontiert flugfertig
aus der Schachtel. Also Akku rein und los! Bei den
ersten vier bis finf Fliigen sollte man den Akku nur
halb entladen, also nach fiinf Minuten Flugdauer ab-
brechen, LiPo abkihlen lassen und dann Nachladen.

.
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LiPo und Motoren werden es einem danken. Spater
sind Flugzeiten bis zu zehn Minuten mit dem 800er-
Akku moglich, bis nachlassende Leistung den Flug
beendet. Der Schwerpunkt sollte eher etwas vor der
Rotorwelle liegen, daher den Akku weit im Akkufach
nach vorne schieben.

Wir hatten zunédchst wegen der schwarzen Rotoren
Bedenken beziiglich der Lageerkennung, in der
Praxis gab es dann aber keine Beanstandung, die im
Fluge fast unsichtbaren Rotoren verbessern sogar das
Flugbild: Es sieht dann nicht so penetrant nach Koax
aus. Bahnt sich ein Crash an, so ist unbedingt sofort
das Gas voll auf Null zu setzen, sonst gefahrdet man
die Elektronik.

Man schaltet den Sender bei voll gesenktem Gas und
gesenkter Gastrimmung ein und steckt unmittelbar
danach den LiPo an. Gibt man langsam Gas, sollten
die Rotoren anlaufen. Steigert man die Drehzahl,
steigt der Heli bei korrekter Einstellung und
neutraler Timmung von Nick, Roll und Gier am
Sender ohne Probleme nahezu senkrecht nach
oben. Tut er das nicht, so ist die oben be-
schriebene Einstellung des Flybarless-Systems
angeraten. Der Schwebeflug ist stabil, aber

viel sensibler als bei einem normalen Koax,
jedoch nicht so beweglich wie ein CP-Heli.

Aus dem Schwebeflug heraus lasst sich der
LM180D01 véllig koax-untypisch geradlinig

auf eine unglaublich hohe Geschwindigkeit
beschleunigen, und Kurven kénnen nicht

nur langsam und auf engem Raum, sondern
auch schnell und weitrdumig geflogen

werden. Dabei lassen sich beide Kurven-
richtungen erstaunlich sauber und rund, fast
wie bei einem CP fliegen, ohne das Kénnen
eines gelibten Piloten zu beanspruchen. Zum
Beenden einer Neigung ist ein starkeres aktives
Gegensteuern nicht erforderlich.
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Koax vom anderen Stern

Das Einhalten einer gewiinschten Geschwindigkeit
zwischen Vollgas und Schwebeflug ist bei diesem
Hubschrauber im Gegensatz zu einigen anderen
Modellen eher einfach. Die Anpassung des Flybarless-
Systems ist Walkera bei diesem Heli geradezu perfekt
gelungen, auch der Heckgyro arbeitet fehlerfrei.
Lediglich bei sehr starkem, ruckartigem Gasgeben
dreht das Heck gelegentlich leicht weg. Prazise
Riickwartsfliige mit hoher Geschwindigkeit sind kein
Problem. Hat man sich kurz an den LM180D01 ge-
wohnt, kann ihn auch ein weniger perfekter Pilot bei
(fast) Windstille mit so enormen Schraglagen durch
den Garten scheuchen, dass man Vieles glauben
wiirde, aber sicher nicht, dass das ein Koax ist.

Der LM180 zeigt zwar keine besondere Tendenz zum
unkontrollierten Aufbaumen und lasst sich prazise

in konstanter Hohe fliegen, Vorsicht ist aber beim
Reduzieren der Geschwindigkeit zum Beispiel nach
einer sehr schnell geflogenen Kurve geboten. Macht
man das zu plotzlich, steigt der Heli stark nach oben.
Nimmt man dann noch mehr Gas weg, kann die
Folge ein rasantes senkrechten Absinken sein, wobei
der Heli eindeutig in ein Vortex (Wirbelring-Stadium;
gefahrlicher Rotorabwind) geréat, aus dem man ihn
auch mit Vollgas nur mithsam retten kann. Man
muss also den Heli langsam abbremsen und auch
sonst ein zu schnelles nahezu senkrechtes Sinken
vermeiden, schnelle Kurven und schnelle Geradeaus-
flige sind moglichst weich zu beenden. Schon bei
leichtem Wind wird dieser Effekt verstarkt und der
Heli kann auf eine betréchtliche Hohe katapultiert
werden, aus der man ihn als Anfanger nur miih-
sam herunterbringt. Ungelibte Piloten sollten also
schon bei leichter Luftbewegung nicht zu schnell
fliegen und Wind besser meiden. Der Heli fliegt zwar
problemlos bei Luftbewegungen, wo normale Koaxe
chancenlos sind und Helis mit 45-Grad-Stabistange
schon erhebliche Probleme haben, er ist aber defini-
tiv kein Gerat fir starkeren Wind.

Die Leistung reicht bis zum Ende der Akkuladung aus,
grolle Reserven gibt es aber nicht. Gegen Ende der

Zum Lieferumfang des Komplettsets gehort der
Walkera-Sender WK-2403. Die Funktion der Schalter
und Drehgeber sind ausfiihrlich im Text erklart




Flugzeit sollte man vorsichtig fliegen und ein Vortex
vermeiden. Mit einem (unbedingt bis zu den Kufen
gekirzten) Trainingsgestell sollte man nur den leich-
ten Originalakku mit 800 mAh verwenden. Wir haben
bei einer Umgebungstemperatur von 17 Grad nach
sechs Minuten Flugzeit im Rundflug eine Motortem-
peratur von 60 Grad au3en am Motor und 67 Grad
in Inneren des Motors gemessen, der vordere Motor
bleibt bei uns einige Grad kihler als der hintere. Das
sind durchaus noch akzeptable Werte. Sehr abrupte
Vollgas-Rettungsaktionen konnten bei unserem Exem-
plar bei hoher AuRentemperatur von lber 20 Grad
gelegentlich das Flybarless-System verstellen und
eine Drift der Nick-Trimmung hervorrufen. Dagegen
half nur Absetzen und neu initialisieren. Bei einem
Probeflug ohne Haube trat dieser Effekt nicht auf. Da-
her haben wir mit einem kegelférmigen Schalbohrer
auf jeder Seite der Haube im durchsichtigen Bereich
sauber zwei 15 Millimeter grofRe Kiihl6ffnungen ins
Kunststoff gebohrt, womit das Problem behoben war.
Dieses Vorgehen wiirden wir auch jedem anderen
Piloten dringend empfehlen.

Krass

Bei Windstille ist der LM180D01 begeisternd gut zu
fliegen, kommt Luftbewegung oder gar Turbulenz
auf, steigen die Anforderungen speziell beim schnel-
len Flug erheblich. Der LM180D01 zeigt krass bessere
Flugeigenschaften als viele bekannte , Intermediate”-
Helis mit 45-Grad-Stabistange, auch allen gangigen
normalen Koaxen ist er gnadenlos tiberlegen. Die
Reaktionsschnelligkeit eines guten FP erreicht er nicht

ganz, ist daflir aber viel ruhiger und deutlich einfacher
als ein solcher Heli zu fliegen. Einem etwas gelibten
Piloten gelingen dabei spielerisch einfach alle norma-
len Rundflug-Manover ohne jeden Stress und ohne
Gefahrdung des Helis, wie es noch mit keinem von
uns zuvor geflogenen Heli mdglich war.

Bei der Suche nach einem anfangertauglichen
Trainer fur den Umstieg auf einen CP reiht sich der
LM180D01 ganz vorne ein. Er fliegt sich deutlich
einfacher sowie ungefahrlicher als ein CP und ist
daher selbst fir talentierte Anfanger geeignet. Seine
Technik ist extrem einfach (kein Computersender,
keine komplizierten elektrischen und mechanischen
Einstellungen), und bei einem Crash geht eher
weniger kaputt, er ist ungefahrlicher und preiswerter
als ein entsprechender CP. Auch Piloten, die einen
CP nicht fliegen wollen, aber dennoch einen gut
fliegenden Heli wiinschen, sollten den LM180DO01 in
Betracht ziehen. Crashkids, die sich daran gewohnt
haben, ihre 30-Gramm-Stubenfliegen im Minuten-
takt an die Wand zu knallen, missen allerdings etwas
umdenken, denn unzerstorbar ist er nicht.

Das Problem ist, dass unvorsichtige und unbegabte
Anfénger den Heli schrotten kdnnen — und dann ist
natdrlich in deren Augen Walkera schuld. Gelibte
Piloten werden die Nase rimpfen (Vorurteil Koax)
und den Heli links liegen lassen. Schade, wenn das
so kommen wiirde. Der LM180DO01 ist eine der
besten und genialsten Konstruktionen, die wir bisher
geflogen haben. B
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o PIRO Optimierung: 2 V‘

Durch die interne Kemmunikation von Drehraten und Beschleunigungssensoren ist eing
erweiterte Kompensation aller modellinternan Kreuziastbeeinflussungen maglich, F
Komplexe 3D Mandver gelingan mit dem SKT20 einfach besser! .

Z Ansteuerung iiber: Anzeige des Vibrationspegels:
1. Konventioneller Anschluss am Empfanger Integrierte Vibrationsabtastung bis 106 auslesbar am PC. Warnung bei zu hohem
2. Anschluss direkt an bis zu 3 Satelliten Vibrationspegel des Modells
3. Anschluss an Futaba S-BUS 5
GFPS Option:

AUTO LEVEL Funtion: | Deer optional anschliefibare GPS Empfanger ermaglicht eine punktgenaue
Eine Funktion auf die man nicht verzichten sallta! Positionierung des Maodells. Optimal fir Film und Fotohalis!

AUTO LEVEL nichtet das Modell unverzogen waagrecht
aus und kann dadurch das wertvolle Modell retten

E BLACK BOX Eunktion: - Virtualisierte Wiedergabe:

———

e i 5 . Diie im internen Speicher aufgezeichneten
il K BOX
D iagrievte BLAGH BOX zefchomt a) Flage kénnen nach der Landung am PC

abgespielt werden, Effizientes Training
wird 50 neu definiert. Eina 2GB Micro 5D
Karte ist im Lieferumfang enthalten.

‘Wunsch jeden lhrer Flige auf. Samtliche
Fluglagen, Steuerkommandos, Spannung
etc. werden gespaichen

Z?ﬂn Power Bus:

Gerade die Servos groBerer Modelle 0 - L | . -
ziehen mehr St.rumg:h dem Empfanger m n .._Ha;wm.—‘._“—dqu-‘
ek ist. Aus diesem Grund besitzt das Ass F‘ =

SKT20 ein separates Power Bus System, Dh M L . ‘m " }

walches den Arbeitsstrom der Servos vom
Emplanger trennt. Sogar die gleichzeitige Nutzung w |
ven High Violtage TS-Servos und einem Low Voltage Heck- m =i |
senvo ist erlaubl. Gefrennle Stromkreise machen es maglich!
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Antik-Helitreffen in Dietenhofen

ALTMETALL

von Fred Annecke
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Fiir die Freunde antiker Modellhubschrauber hatte die
Modellfluggruppe Dietenhofen Ende Mai etwas ganz
Besonders zu bieten. Auf dem Fluggelidnde in der Nihe
von Ansbach in Bayern trafen sich bei bestem Wetter
Piloten aus ganz Deutschland und der Schweiz zum
Fliegen ihrer historischen Modelle. Und da wurde einiges
an Sehenswiirdigkeiten geboten, von denen wir Euch die
Highlights nicht vorenthalten wollen.

Organisator Wolfgang Burk leistete zusammen mit
seinem Verein perfekte Arbeit, was auch die zahlreich
erschienenen Zuschauer freute. Hier war nicht nur
Fachsimpeln und freies Fliegen angesagt, sondern
als besonderes Highlight ein Spallwettbewerb nach
Regeln des ehemaligen Schliiter-Cups. Wahnsinn,
wie die betagten Trainer-Modelle aus den 1970er-
und 1980er-Jahren um die Stangen fegten und beim
Pylonheben beziehungsweise Flaschenumsto3en
alles gaben.

Nachdem beim letztjahrigen Oldie-Treffen in Kit-
zingen (ausfiihrlicher Bericht siehe RC-Heli-Action
9/2010) fast nur Schliiter-Modelle zu sehen waren,
konnte diesmal neben der legenddren Cobra und
Muiller Alouette auch ein Kavan Jet Ranger im Flug
bestaunt werden. Hier entwickelt sich eine aktive
Szene, von deren Ausstrahlung erstaunlicherweise

Klassiker aus den
1970ern: die Bell 212
T.win Jet, Graupners
Einstiegsmodell in die

auch jiingere Piloten, die diese Pionierzeiten gar
nicht selbst miterlebt haben, gepackt werden.
Unsere Bilderauswahl auf dieser und den nichsten

Heli-Szene und das
Heli-Baby, Schliiters
erster Besenstiel-
Hubschrauber

Seiten vermittelt ein wenig von dem Flair, den diese
Helis aus der Anfangszeit ausstrahlen. ll

Fachsimpeln und
Erfahrungsaustausch
standen im
Mittelpunkt des
Heli-Oldtimer-
Treffens beim MFG
Dietenhofen
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Ganz schén verwegen, die Schliiter i
, Flachmechanik.
Man beachte den langen Weg der Kiihlluft, die nach
oben dem Rotorstrahl entgegenwirken muss

Raritat: Ein Schliter Vierblatt-Rotorkopf auf einer SX81,

einer besonders flach bauenden Kunstflug-Mechanik

Der Bericht iiber das ,,Antik-Helitreffen

in Kitzingen“ anlisslich des Jubiliums

40 Jahre Modellhubschrauber* erschien in
Ausgabe 9/2010. Das Heft kann man unter
www.rc-heli-action.de nachbestellen.

Die Schliit i
B iiter Cheyenne basiert ebenfalls auf der Flachmechani

P k
war mit dem Rotorkopfsystem des bewihrten System 80 a e 8]

usgestattet

die auch erstklassig flogen: der Schliiter

odelfE degEud e ften Trainer der friihen 1980er

> L : 4 n M
Die beiden |e|5tungSStarkSte t einer der meistverkau

Heli Boy (Bell 222), nicht umsons

Lk Hit?r die Schliiter SX81, geflogen von
vl\\//hchael Vogler. Veranstaltungsleiter
olfgang Burk assistiert in der Mitte
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mon einen der letzten flugfahigen Graupner
von ihm restauriert — und alles mit
10-Kubikzentimeter-HB-Stamo-Motor

Hier fliegt Wolfgang Si
Bell 212 Twin Jet. Super
Originalteilen inklusive

Der Schiiit
2 er Mini
fiir 4oer'M°toren' (l;oy von Wolfg,

5 Kubikzent ang Simon. Das M

imeter Hubraum) odell war seinerzeit

aUSgelegt

r war es iiblich, den
te das Modell seitlich
be gelegt werden

s von Bergen. Frithe
hmen. Hierzu muss
Nut der Starterna

Die Schliiter Cobra von Andrea
Motorstart per Riemen vorzune
gekippt und der Keilriemen in die

www.re-heli-action.de



Heckrotor des schliter Mini Boy:

arkant am
:i/:e hohle Heckrotorwelle tge; !
der obenliegende Heckroto!

Umlenkhebel

TECHNISCHE DATEN:

Betriebsspannung: 3,5V...8,5V DC (2s LiPo mdglich)
Prozessor: 32 Bit ARM
Analogverarbeitung: 17 Bit
Sensorik: 3 MEMS Winkelgeschwindigkeits-Sensoren
Wahlbare Servo-Neutralimpulsweite:

Heck: 1,52 ms, 0,96ms, 0,76ms
Wahlbare Servo-Impulsrate:

Heck: 65 Hz, 270 Hz, 330 Hz

Taumelscheibe: 65 Hz, 120 Hz, 200 Hz
Taumelscheiben Typ einstellbar:

Mechanisch, 90°, 120°, 140°
Serieller Pulseingang: PPM, S-BUS, Spektrum*
Abmessungen: 34 x 25 x 13,5 mm
Gewicht ohne Kabel: ca. 20 g

Das Geblasegehause des

Mini Boy besteh
miteinander Vers!
Tiefziehteilen. Der
Kabinenspant de

das durch
fihrte pitchgestange und

t aus zwei
chraubten
Tank sitzt im
s RC-Vorbaus
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BE ABSOLUTE STABLE
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BEAST

3 AXIS MEMS GYRO SYSTEM FOR RC-MODEL AIRCRAFT

LIEFERUMFANG:

+ MICROBEAST

« Empfanger-Anschlusskabel
- Befestigungsmaterial

« Einstellwerkzeug

« Bedienungsanleitung

OPTIONALES ZUBEHOR:

« USB-Interface (Settings, Update)
« Spektrum-Satelliten Adapter*
+ Heck-Gyro Anschlusskabel
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Info, Service, Downloads: WWW.BEASTX.COM
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Name: Zoopa

Fiir wen: Regenpiloten

Hersteller/Importeur: ACME the game company.
Preis: 59,90 Euro

Internet: www.acme-online.de

Bezug: Fachhandel

Alle, die den Regen mal von oben beobachten mochten, sollten sich
die neue Zoopa von ACME the game company mal genauer anse-
hen. Im Kern steckt die bekannte FlyCamOne2, die nun in Anthrazit
oder Orange erhiiltlich ist. Zusatzlich liegt der nun Zoopa genannten
Kamera eine Halterung, ein Headset und eine Divebox bei, damit
sollte Regen kein Problem mehr darstellen. Die 640 x 480 Pixel
Auflésung im Auslieferungszustand lassen sich auf 720 x 480 Pixel
updaten. Kénnen U-Boote, auBer bei Jules Verne, eigentlich fliegen?

Name: Gedampftes Einziehfahrwerk
Fiir was: Weiche Landungen
Hersteller/Importeur: Heli-Hangar
Preis: 179,— Euro

Internet: www.heli-hangar.de
Bezug: direkt

StoRdampfer fur Scale-Helis
bekommt man bei Heli-Hangar, denn
das gedampfte Einzieh-

fahrwerk fiir die ebenfalls

dort erhiltliche Agusta A o
109 Grand Da Vinci sorgt

fur noch vorbildgetreuere
Landungen. Das Fahrwerk

wurde exakt auf den neuen

Rumpf abgestimmt und ist

geeignet fur ein Modell-

gewicht von bis zu 8

Kilogramm. Plumpslan-

dungen bleiben aber

dennoch verboten.

LEICHTGEWICHT

Name: Gaui X5 LITE

Fiir wen: Sparsame
Hersteller/Importeur: Heli Shop
Preis: ab 279,- Euro

Internet: www.heli-shop.com
Bezug: direkt

- "."I."-

Auch bei der beriihmten Werbung fiir das amerikanische
Bier fragt man sich immer: Was ist denn nun so leicht

an der Briihe? Ganz so unklar ist die Sachlage beim
neuen Gaui X5 LITE vom Heli Shop nicht, beziehungs-
weise auch wieder nicht. Denn der Geldbeutel zum
Beispiel wird viel weniger erleichtert. Das Gewicht
wiederum ist zum normalen X5 kaum gesunken. Der
X5 LITE besitzt einen riemengetriebenen Heckrotor und
die Seitenteile des CNC-Alu-Hauptrahmens bestehen bei

der LITE-Version aus G10 Composite. Der X5 LITE ist mit

klassischem Paddelkopf oder auf Wunsch auch mit dem paddellosen FES-Rotorsystem erhaltlich. In beiden Fillen
verfiigt das Modell Giber einen Vollmetall-Kopf. Um den Preis des X5 LITE weiter zu reduzieren, wurde zudem die
Lackierung der Haube etwas einfacher gehalten. Der Heli wiegt bei einem Rotordurchmesser von 1.120 Millimeter
etwa 1.900 Gramm ohne Akku. Ob nun leicht oder lite, der Spa® muss stimmen — und prickeln wird das Bier wie
auch der Heli.
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Name: Team Orion-Avionics-LiPo-Packs
Fiir wen: Avioniker
Hersteller/Importeur:

Der Himmlische Hollein

Preis: ab 9,50 Euro

Internet: www.hoelleinshop.com
Bezug: direkt

Die Romer hitten es vorgemacht: Brot,
Spiele und - LiPos fiirs Volk. Zumindest
gibt’s beim Himmlischen Hollein nun giins-
tige LiPos fiir jeden Zweck. Sie erweitern
das bisherige LiPo-Sortiment von Kyosho.
Die Avionics-LiPo-Akkus zeichnen sich
durch hohe Strombelastbarkeit bei hoher

Name: Rotorblatter

Fur wen: Individualisten
Hersteller/Importeur: HeliTec
Preis: ab 29,50 Euro

Internet: www.helitec-online.de
Bezug: Fachhandel

Luft hat doch Balken, beziehungsweise bei uns Helifliegern Lat-
ten. Ganz neue Latten fir unsere Helis gibt’s bei HeliTec. Diese
Rotorblatter, bei denen ein Schriftzug in den Blattern einlackiert
ist, gibt es dann noch in verschiedenen Farben. AuRerdem hat
man die Moglichkeit, seinen eigenen Text auf die Rotorblatter
aufbringen zu lassen. Alle Rotorblatter sind fur Flybarlesssysteme
geeignet. Wer wollte nicht schon immer seinen Namen auf sei-
nen Rotorblattern lesen?

Spannungslage, kompakte Abmessungen
bei geringem Gewicht und ein hervorra-
gendes Preis-Leistungs-Verhaltnis aus. Sie
werden mit JST-XH-Balanceranschluss und
hochflexiblen Silikon-Kabeln geliefert. Es
stehen 66 verschiedene Packs mit Belast-
barkeiten von 25C bis 35C zur Verfiigung,
sodass fiir jede Anwendung ein passender
Akku zu finden ist. Ach ja: Brot, Spiele,
LiPos und Wein.

Nﬂmk”"p
Iy

Name: S3D-12TH

Fiir wen: Androiden
Hersteller/Importeur: ACT europe
Preis: 499,— Euro

Internet: www.acteurope.de
Bezug: Fachhandel/direkt

ACT europe fiihrt zusammen, was zusammen

gehort. Beim neuen Handsender S3D-12TH ist

das hauseigene Telemetriesystem quasi schon
integriert. Programmiert wird er iiber das 115 x

35 Millimeter groRe Display. Zum Auswahlen der
Meniis dienen ein Drehrad mit Tastfunktion und

drei separate Taster. Die Programmstruktur ist fiir
eine bessere Ubersichtlichkeit in drei Hauptmeniis
gegliedert. Zusatzfunktionen und Mischer kénnen
iiber insgesamt acht Schalter, zwei Schieber- und
zwei Drehgeber aktiviert werden. Uber ein optiona-
les Bluetooth-Interface kommuniziert der Sender mit
einem Android-Smartphone, um zum Beispiel Teleme-
triedaten anzuzeigen. Fiir Android, aber nicht

fur Androiden.
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Name: Walkera LM180DO01

Fiir wen: Koaxliebhaber
Hersteller/Importeur: Trade4me
Preis: 249,—- Euro

Internet: www.trade4me.de
Bezug: direkt

Es ist soweit, nun kam auch der Koax unters Messer und biiRte seine
Stabistange ein. Er nennt sich Walkera LM180D01 und kommt
von Trade4me. Der gutmiitig zu fliegende Koaxialhub-
schrauber ist mit einer Flybarless-Elektronik ausgestat-
tet und kommt somit ohne Paddelstange aus.
Bessere Windunempfindlichkeit und
wendigere Flugeigenschaf-
ten sind das
Ergebnis. Das
Modell ist an
die SA315 Lama
angelehnt und
macht durch sei-
nen Gitterrohr-Rumpf auch

optisch einiges her. Der Hauptrotordurch-
messer des 250 Gramm leichten Modells
betragt 412 Millimeter. Zum Lieferumfang
gehoren neben dem Modell mit Fern-
steuerung und Anleitung auch ein
LiPo-Akku mit 800 Milliamperestunden
Kapazitat und ein passendes Ladegerit.
Weniger ist manchmal eben doch mehr.

Anzeige

JETZT BESTELLEN! ........-

Nur 8

d
« ien 9 5() Euro Versan
Vom einfachen Looping bis zum Rainbow im , american style” uziighich &

werden beliebte Heli-3D-Figuren in leicht nachvollziehbaren
Step-by-Step-Anleitungen dargestellt. Der Schwierigkeitsgrad der
Figuren reicht dabei von leicht bis mittelschwer. Dieses Workbook
ist also fiir Einsteiger und Fortgeschrittene gleichermalien geeignet.
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_——

* READY-TO-FLY VOM EINSTEIGER
= BIS ZUM MODELLSPORT-FAN,

Name: Holonatix

Fiir wen: Tuner
Hersteller/Importeur: freakware
Preis: ab 11,90 Euro

Internet: www.freakware.com
Bezug: direkt

Pailletten fur Modellhubschrauber gibt’s nun von
freakware. Denn dort sind die neuen Holonatix-Auf-
kleber fiir Rotorblatter im Programm, die die Sichtbar-
keit und die Optik des Helis verbessern und aufwerten
sollen. Die Aufkleber gibt es passend fir Helis der
250er- bis zur 700er-GroRe. Jungs, mit diesen Klebe-
buttons fallt man immer auf.

NATIX

HOLOGRAFHIC RC DESIGNS

Volume |

- Detaillierte Hilfestellung fiir den G e
korrekten Umgang mit dem Heli

- Leitfaden fiir die Wahl des
richtigen Modells

- Setup fiir Haupt- und Heckrotor

- Erweiterte Einstellung fur erste
3D-Fliige

- Fehlerdiagnose bei unruhigem
Flugverhalten

Mit den Workbooks lernst Du, Deinen Heli bes
und kannst technische Probleme kiinftig gezie

JENZINB

im Internet unter www.alles-rund-ums-hobby.de oder telefonisch unter

e i ERyRE e LIRS

UPGRADE

Name: KDE-Aluminiumteile
Fiir was: T-Rex 700
Hersteller/Importeur: RC-Toy
Preis: 72,95 Euro

Internet: www.rc-toy.de
Bezug: direkt

Wer dem Trend der Pimp-my-Ride-Manie folgen
mochte, darf sich gern mal die neuen Alu-Upgrades
von RC-Toy ansehen. So gibt es zum Beispiel modifi-
zierten Hauptrotorwellen-Lagerbocke fiir den T-Rex
700. Diese verfiigen neben den herkommlichen Radial-
kugellagern zusatzlich tiber Drucklager zur Kompen-
sierung der hohen Axialkrafte. Das war’ doch mal was:
Ein Heli mit Fernsehgerat im Kofferraum - richtig, ein
Heli hat gar keinen Kofferraum.

Anzeigen

imjDoppelpack

“mit den detaillierten Na‘c\schlagewerken fir die
Optimierung des Flug‘\/&‘r'haltens von RC-Helis

Handliches
| _A5-Format, 68 Seiten.
- Je nur 8,5
s Etu p zuziiglich 2,50 Eu,ro VgsaEklolsino
Wworkboolk

Volume i

Fibe i Eigvag gy,
VO NNty

- System-Feineinstellung

- erweiterte
Sicherheitseinstellungen

- korrektes Einlaufen lassen

- Besonderheiten von
Kugelkopfanlenkungen

- Flybar- und Flybarless-Systeme

verstehen
losen.

=Nk N

/4291 77-100

-
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| techworld | coole gadgets

_____powered by

Name: Parallel-Ladeboard
Fiir wen: Multitasking-Lader
Hersteller/Importeur: helilooking.de
Preis: 34,50 Euro
Internet: www.helilooking.de
Bezug: Fachhandel/direkt

lhr habt viele LiPo-Akkupacks in Betrieb? Und mochtet sie gleichzeitig laden, aber
habt nur einen starken Lader mit einem Ausgang zur Verfiigung? Dann ware
dieses Produkt hier interessant fiir Euch: das Parallel-Ladeboard der Firma heli-
looking.de. Das 140 x 70 x 35 Millimeter groRe Board nimmt bis zu 6s-LiXX-Akkus
gleichen Typs auf, die damit parallel geladen und balanciert werden. Bis zu drei
solcher Parallel-Ladeboards sind hintereinander kaskadierbar, sodass maximal 18
Akkupacks gleichzeitig mit einem Lader abgefertigt werden kénnen. Jetzt aber nur

nichts durcheinanderbringen.

Name: Spektrum SPMSS6090 und SPMSS6100
Fiir wen: BEC-Verweigerer
Hersteller/Importeur:

Horizon Hobby Deutschland

Preis: 94,99 Euro

Internet: www.horizonhobby.de

Bezug: Fachhandel

Hochspannug bietet Horizon bietet nun auch
mit den zwei neuen Hochvoltservos an. Das

GEHEIMTIPP S$S6090 stellt in 0,09 Sekul:lden und stemmt 21
Kilogramm auf den Zentimeter. Das $6100

Name: MKS-Servos wuchtet sogar 26 Kilogramm, benétigt dafiir
Fiir wen: Schnelle Piloten jedoch 0,11 Sekunden bei 7,4 Volt Spannung
Hersteller/Importeur: Der Himmlische Hollein auf 60 Grad. Ausgestattet sind diese Servos
Preis: ab 64, Euro mit Metallgetriebe, Corelessmotor, langlebi-
Internet: www.hoelleinshop.com gen Kugellagern, extra stabiler Verkabelung
Bezug: direkt und wiegen je 62 Gramm. AC/DC wiirden ein

Lied dariiber schreiben.
Die MKS-Servos werden in der Heli-Szene bereits seit einigen
Monaten als heiRer Tipp gehandelt. Die Servos der koreani-
schen Edelschmiede erfreuen sich aber auch in Nicht-Wett-
bewerbskreisen grofter Beliebtheit. Der Himmlische Héllein
bietet nun die Digital- Servos DS-6125 H an. Bei Piloten
der 450er-Helikopter-Klasse haben sich DS-95 als Premium-
Taumelscheibenservo und DS-95i als Premium-Heckrotorservo
einen Namen gemacht. Hochwertiges Zubehor wie Metall-
Abtriebshebel sind ebenfalls erhaltlich.
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» Elektro- und
Verbrenner-Helis

» Elektrik & Elektronik
i Heli-Equipment
MFlugpraxis

» -Grundlagen

De&hnupper—Abo-Vorteile:

Keine abe verpassen

est'& Technik fur wahre'Flieger.
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RC-Heli-Action bringt monatlich alles iiber: Modell’AVIATOR bringt monatlich alles iiber:

» News aus der Szene » Elektro-"& IViotormodelie?
» Interviews & Portraits » Segler & Helikopte

» Reportagen \\,,Szene-Ngw Yinterviews und
» 3D-Workshops Reportage!

» Coole Gadgets » Modellbau-Praxis
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... und vieles meht!

Deine Schnupper-Abo-Vorteile:’
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interactive isnop

Flugrettung - Die Simulation
PC-Spiel

Top-Seller
im Online-Shop

»
w» ab einem Bestellwert
w  von 25,- Euro

Du bist ein ausgebildeter Pilot

der Flugrettung und Leiter eines
Rettungsteams. Deine Rettungs-
mannschaft wird immer dann gerufen,
wenn es um Sekunden geht. Als Leiter
der Flugrettung musst Du bei schweren
Unfallen Entscheidungen treffen und
benotigst bei Katastrophen und Extrem-
Situationen die perfekte Strategie.

-
RC-Flight-Control 01/2011

Mit dem Fachmagazin wirst
Du mit dem notigen Wissen
rund um moderne Video-Ubertragungssysteme und
allen Neuheiten der Telemetrie versorgt. AuBerdem
informiert ein groBer Vergleichstest tber die aktuel-
len Videobrillen und Uber die neue Kamera fur
geniale HD-Bilder.

Artikel-Nr. 12619
€ 19,99

Artikel-Nr. 12627
€ 8,50

Modellhubschrauber tunen -
Erweiterungen und Umbauten
Stefan Pichel

RC-Helikopter richtig
einstellen und tunen
DVD

RC-Helikopter richtig einstellen und tunen

Maodellhubschrauber

tunan Schritt ftr Schritt zeigt dieses Buch, wie
man ein Modell mit wenigen Hand-
griffen verbessert und worauf besonders
zu achten ist. Dies sowohl bei Elektro-
Hubschraubern als auch bei Modellen mit

Verbrennungsmotoren.

Einzelne Tuning-Projekte werden f - “
so erklart, dass sie auch von
unerfahrenen Piloten umgesetzt
werden kénnen. Ein Schwerpunkt
liegt auf den aktuellen Entwick-
lungen im Bereich der elektro-
nischen Komponenten, die das
Fliegen noch einfacher machen.

Mit den TuningmaBnahmen dieser DVD
bringst Du Deinen RC-Hubschrauber auf
Vordermann und kannst altere Modelle

verbessern.

RC-Helikopter

Artikel-Nr. 12622

€19,95 €119.95

132 Seiten Heli-Setup-Workbook - Volume |
Artikel-Nr. 11404 Wolfgang Maurer
€ 15,90

Mit dem Workbook lernst Du, Deinen Heli besser zu verste-
hen und kannst technische Probleme kiinftig gezielt I6sen.

68 Seiten, Format A5
Artikel-Nr. 11458
€ 8,50

RC-Heli - Leitfaden fiir Einsteiger

Heli-Setup-Workbook — Volume I
Wolfgang Maurer

Von der Theorie bis zum ersten
Alleinflug wird alles erklart und
praktisch vorgemacht, was man

auf dem Weg zum Helipiloten Aufbauend auf den ersten Teil bietet der

wissen muss.

3 DVDs
Artikel-Nr. 10666
€ 29,90

Coole Moves Volume | und II
Jork Hennek

Vom einfachen Looping bis zum
Rainbow im , american style”
werden beliebte Heli-3D-Figuren
in leicht nachvollziehbaren Step-
by-Step-Anleitungen dargestellt.
Der Schwierigkeitsgrad der
Figuren reicht dabei von leicht
bis mittelschwer. Diese
Workbooks sind also fur

zweite Band vertiefende Grundlagen Uber
die richtige Abstimmung von
RC-Helikoptern. Von der System-Feinaus-
wuchtung Uber erweiterte Sicherheitsein-
stellungen und korrektes Einlaufenlassen
bis hin zu den Besonderheiten von
Kugelkopfanlenkungen, Flybar- und

Flybarless-Systemen liefert das Workbook Volume Il wichtiges

Knowhow fir Hel

i-Piloten.

68 Seiten, Format A5

Artikel-Nr. 11604

€ 8,50

RC-Helikopter richtig fliegen

Das Modell zu starten, in der
Luft zu halten und sicher zu
landen, erfordert viel Ubung.

Diese

DVD

DVD zeigt Dir in

Ludwig Retzbachs
Elektroflug-Magazin 01/2011

Ludwig Retzbachs Elektroflug Magazin
ist das neue Wissensmagazin fur alle
Modellflieger. Echte Vergleichstests,
ausfuhrliche Motorentests, Praxistipps
zur Auslegung von Elektro-Antrieben,
Grundlagenartikel, Modellportrats,
Testberichte zu aktuellen Modellen
und Elektro-Zubehor und vieles mehr
erwarten Dich.

Artikel-Nr. 12634
€ 14,80

16 aufeinander aufbauenden
Ubungen, wie Du zu einem
erfolgreichen und sicheren
Modellhelikopter-Piloten
werden.

Einsteiger und Fortgeschrittene
gleichermafBen geeignet.

68 Seiten, Format A5
Artikel-Nr. Volume I: 11603
Artikel-Nr. Volume 11:12670
je € 8,50

RC-Hel

richt

Laufzeit 60 min
Artikel-Nr. 12579
€ 24,95

Freestyle —
Das Profi-Handbuch zum 3D-Flug
Edward Eckstein

RC-Helikopter richtig fliegen —
Schritt fiir Schritt zum Flugerfolg

Modell-Turbinen praxisnah
Dieter Schulz

Dr. Heinrich Voss
Anschaulich und leicht verstandlich
beschreibt dieses Buch die wichtig-
sten Pflichtfiguren der Wettbewerbe
mit vielen Grafiken und Bild-
sequenzen. Zahllose Tipps und Tricks
zum Training, der Technik sowie den

Dieses Buch vermittelt Dir alles
Wissenswerte rund ums Thema
Hubschrauber-Modellflug, liefert
wertvolle Tipps und fuhrt Dich
Schritt fur Schritt zum Flugerfolg.

Modell-Turbinen praxisnah
schafft Klarheit Gber die
Funktionsweise, den Einsatz
und die Hintergriinde

beim Umgang mit

r-""""'p

Modellturbinen. ‘ [T Hubschraubern ergénzen das Werk.
: 128 Seiten
164 Seiten _!I‘ ArtikelNr. 12657 Artikel-Nr. 11602
Artikel-Nr. 12508 i €299 € 19,95
€ 19,80

Einen Bestell-Coupon findest Du auf Seite 56
Bestell-Fax: 040/42 91 77-199 oder E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

Bitte beachte, dass in jedem Fall Versandkosten nach Gewicht berechnet werden.
Diese betragen maximal 5,— Euro innerhalb Deutschlands. Auslandspreise gerne auf Anfrage.

alles-rund-

é ums-hobby. de

e alllas . fund.urms - hobly de

46 www.rc-heli-action.de


https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Coole-Moves-Volume-I
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Luftfahrt/DVD/RC-Heli-Leitfaden-fuer-Einsteiger
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Luftfahrt/Buecher/Modellhubschrauber-tunen-Erweiterungen-und-Umbauten
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/RC-Heli-Action-Setup-Workbook-Volume-II
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/RC-Helikopter-richtig-fliegen-Schritt-fuer-Schritt-zum-Flugerfolg
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/-RC-Heli-Action-Setup-Workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Modellturbinen-praxisnah
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/PC-Spiele/Multimedia-Buero/Flugrettung-Die-Simulation
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Luftfahrt/DVD/Multimedia-Buero/RC-Helikopter-richtig-fliegen
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Luftfahrt-Modellbau/DVD/Multimedia-Buero/DVD-RC-Helikopter-richtig-einstellen-und-tunen
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/RC-Helikopter-richtig-einstellen-und-tunen
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Elektroflug-Magazin/Zeitschriften/Ludwig-Retzbachs-Elektroflu-Magazin-2011-01
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modell-AVIATOR-Sonderhefte/Zeitschriften/RC-Flight-Control-2011-01
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Freestyle-Das-Profi-Handbuch-zum-3D-Flug

|\\\

_ : . v 7 ALLE SPARTEN DES MODEI.I.FLUGSPORTS ‘*"*"’"'“‘“‘"‘“

o = \ [ NATIONALE UND INTERNATIONALE MEISTERSCHAFTEN
e e — 2 KOMPETENTE ANSPRECHPARTNER AUS JEDER SPARTE
— S FORDERUNG DES BREITENSPORTS

% UNTERSTUTZUNG VON SPITZENSPORTLERN

i R e
A v e
e = = i
= = . o WV ero.
Jetzt M |t I|ed _IIch méchte Mitglied im DMFV werden, =
g bitte sendet mir unverbindlich Informationsmaterial. W UG ERURIIIViaEro.
werden! VUL s L e [ st e = 4L

3 Vorname, Name Geburtsdatum Telefon
Einfach Coupon ausschneiden

oder kopieren, ausfiillen und

a StraBe, Haus-Nr. E-Mail
abschicken an:

DMFV e.V.

] Postleitzahl Wohnort
RochusstraBBe 104-106 Datum, Unterschrift
53123 Bonn Land
Telefon: 0228/978 50-0

Telefax: 0228/978 50-85
E-Mail: info@dmfv.de Die Daten werden ausschlieBlich verbandsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. HA1109



http://www.dmfv.aero

interactive i termine

08. bis 14. August 2011

10. bis 14. August 2011

In Muncie im Bundesstaat Indiana in den
USA findet auf dem Fluggelande der AMA
(Academy of Model Aeronautics) das IRCHA
Jamboree statt — das weltweit wohl grofte
Modellhubschraubertreffen. Internet:
www.ircha.org

12. his 14. August 2011

Die ProWing International findet 2011 das
erste Mal statt. Sie ist eine Messe fir den
Flugmodellbau, die mit Unterstiitzung der
Flugsportgemeinschaft Soest durchgefiihrt
wird. Das Messeangebot wird Motormodel-
le, Segelflugmodelle, Jetmodelle, Helikopter,
Benzin- und Elektromotoren, Elektronik und
jede Menge Zubehor fiir ferngesteuerte
Flugmodelle umfassen.

Internet: www.prowing.de

13. bis 14. August 2011

Die Mitglieder des FMC Offenbach bei
Landau laden zum DMFV Scale-/Semiscale-
Helitreffen nach Offenbach ein. Auch in die-
sem Jahr werden Piloten aus vielen Landern
ihre Scale-Nachbauten vorstellen und natr-
lich auch vorfliegen. Kontakt: Fred Blum,
E-Mail: alfred.blum@t-online.de

15. bis 21. August 2011

18. bis 28. August 2011

In Calcinatello di Calcinato (Italien)

findet die diesjahrige Weltmeisterschaft

in der Sparte F3C statt. Internet:
www.f3c-heli.de/index.php/f3c-wm-in-italien

19. bis 21. August 2011

Der FVC Celle Hustedt veranstaltet unter
dem Motto ,Alles was fliegt” ein breit an-
gelegtes Fliegertreffen vom Segelflugzeug
Uber den Heli bis zum Jet. Veranstaltungsort
ist das Vereinsgelande im Hustedter Weg,
29225 Celle. Campingmdglichkeiten sind
vor Ort vorhanden. Eine giiltige Versicherung
ist erforderlich. Internet: www.fvc-celle.de

20. August 2011

Die Firma Captron veranstaltet die 3. Heli-
Modell-Flugtage in 82140 Olching/Bayern.
Im Zentrum stehen 3D-Show-Fliige sowie
Scale-Vorfiihrungen. Die Veranstaltung findet
im Olchinger Gewerbegebiet in der Johann-
G.-Gutenberg-Strale 7, direkt neben dem
Firmensitz von CAPTRON, von 10 bis 18 Uhr
statt. Internet: www.captron.de

20. August 2011

Der FSC Duisburg veranstaltet ein Heli-
Treffen auf dem Vereinsgeldnde in der
Rheingasse/Duisburg. Interessierte kdnnen
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hier gemeinsam Fliegen und tber das ge-
meinsame Hobby fachsimpeln. Internet:
www.fsc-duisburg.de

20. bis 21. August 2011

Horizon Hobby ladt alle Modellflugenthusi-
asten zum Horizon Airmeet auf dem Sport-
flugplatz in 86609 Donauwdrth/Gender-
kingen ein. Kontakt: Jirgen Gollnow,
E-Mail: info@horizonhobby.de, Internet:
www.horizonhobby.de

21. August 2011

Der Hunsriicker Modellflugverein tragt zum
40. Vereinsjubilaum einen Jubildumsflugtag
aus. Piloten aus dem ganzen Spektrum des

Heli. Als Moderatoren begleiten der bekann-
te Radiomoderator Michael Menge sowie
das ,wandelnde Fluglexikon” Horst Lier
durch das Programm. Veranstaltungsort ist
das Modellfluggelande ,, Schlink” zwischen
61273 Wehrheim und Pfaffenwiesbach. In-
ternet: www.fliegergruppe-hochtaunus.de

27. his 28. August 2011

Die beiden bekannten GroRflugtage ,Jets
over Cologne” und , Porzer Airshow” wur-
den zu einer gemeinsamen Veranstaltung
zusammengelegt, die auf dem Fluggeldnde
der Modellfluggruppe Porz in 53859 Nieder-
kassel stattfindet. Den Schwerpunkt werden
Jets und grofle Modelle bilden, aber auch

y THE FINEST RADIO CONTROL HDDELEr

Modellflugsports sind herzlich eingeladen,
mitzufliegen. Das Vereinsgeldnde ist fir
Modelle mit bis 25 Kilogramm Gewicht aus-
gelegt. Die Piloten kénnen um einige Preise
konkurrieren. Das Fluggelande liegt zwischen
55469 Simmern und 55499 Riesweiler.
Kontakt: Stefan Buch, Telefon: 067 61/

75 99, E-Mail: andreas-buch@t-online.de,
Internet: www.hunsriicker-modellflugverein.de

22, bis 28. August 2011

27. his 28. August 2011

Zum Scale- und Experimentaltreffen in
Stabio/Tessin (Schweiz) mit Scale-, Tandem-,
Koaxial-, Flettner- und Tilt-Helis wird eingela-
den. Kontakt: Egidio Maglio, Telefon: 00 41
91/646 53 41, E-Mail: egidio@bluewin.ch,
Internet: www.gam2000.ch

217. his 28. August 2011

Der FMC Crailsheim-Goldbach veranstal-
tet zwei Flugtage fiir Flachenmodelle und
Helis. Maximalgewicht der Modelle: 25
Kilogramm. Am Sonntag findet von 13 bis
18 Uhr eine groRe Flugshow statt. Kontakt:
Markus Bogelein, 74564 Crailsheim-
Goldbach, E-Mail: vize_fmc@web.de

27. his 28. August 2011

Die Fliegergruppe Hochtaunus ladt alle Inter-
essierten zum Flugplatzfest ein. Die Palette
der prasentierten Flugmodelle umfasst dabei
ein ganzes Jahrhundert Luftfahrtgeschichte:
Vom Doppeldecker bis zum modernen 3D-

Heli-Piloten werden nicht aufRer Acht
gelassen. Kontakt: Hubertus Kretzschmar,
E-Mail: jonathan43@gmx.de, Internet:
www.mfg-porz.de

05. bis 11. September 2011

9. bis 11. September 2011

Der internationale F3N-Wettbewerb —
German Heli Masters — findet in Anwalting
bei Augsburg statt. Um den Titel werden
etwa 35 Piloten streiten, die ihre 3D-Flug-
kiinste in drei Disziplinen vorfiihren. Auf der
Liste stehen zwei Pflichtdurchgéange, Free-
style sowie eine Musik-Kiir. Die zehn besten
Piloten treten am Sonntag im Finale um den
Meistertitel an. Kontakt: Christoph Dietrich,
E-Mail: dietrich@german-heli-masters.de,
Internet: www.german-heli-masters.de und
www.mfca.de

10. bis 11. September 2011

Die Niederrhein Helidays 2011 werden auch
dieses Jahr vom FMSV Kleinenbroich ausge-
richtet. Kontakt: FMSV Kleinenbroich, Gleh-
ner Strasse, 41352 Kleinenbroich, Internet:
www.fmsv-kleinenbroich.de

10. his 11. September 2011

Ein groRer Jubilaumsflugtag mit Nachtflug-
schau findet zum 40jahrigen-Bestehen des
MFC-Coesfeld statt. An zwei Tagen wird
nach morgendlichen Trainingsfliigen den
Zuschauern ein moderiertes Flugprogramm
prasentiert. Alle Sparten des Modellflugs



aus hochwertigem Luftfahrtaluminium und

Modeitbype g .
bschrayby, Mit Schwerpunkt auf aktuellen

Tunen Entwicklungen im Bereich der
: elektronischen Komponenten,
werden einzelne Tuning-Pro-
jekte so erklart, dass auch
unerfahrene Piloten diese
umsetzen konnen.

Artikel-Nr. 11404

Mehr Informationen,
mehr Biicher und mehr Vielfalt im Online-Shop MTTEC Handels Gmbh, Stahnsdorf
www.alles-rund-ums-hobby.de nfos - Downloads und unsere Hiandler finden Sie unter www.mttec.de

HELI JIVE - Der neue Mafstab

* Flexible Regelung: Optimale Drehzahl-Anpassung

e Kombi-Modus: Steller/Regler-Kombibetrieb — optimiert fir F3C

* Verfeinerter Sanftanlauf: Einstellbar bis 25 Sekunden *

¢ Autorotation: Fir sicheres, schnelles Wiederanfahren des Motors *

*Einstellbar tber PROGDISC

Der neue Power-Regler fir ambitionierte Heli-Piloten. ‘
-

Weitere Informationen unter www.kontronik.com Antriebe, die bewegen

Jonldny=22

N.euheit far alle Modellbauer !!!
Ladezeit sparen !!!

Funktionen:

+ 25-65 LiPo, LiFe, Lion Akku geeignet

+ Bis zu 6 Akku pro Platte gleichzeitig aufladen
« Bis zu 3 Platten gleichzeitig schaltbar

* Geeignet fur fast alle Balancer, z.B. imax B6
* Super Qualitat, bis zu GOA

« Mit Kurzschlussschutz

Parallel-Ladeplatte
Artiiogl-Hr, HL-001

[ L 7 ] Y S /2 ) - -
nur 29.90 euro
f.--"_"\

bl S,

Wenn Sie gleich die Parallel-Ladeplatte,
unter www.helilooking.de kaufen, schenken wir lhnen noch einen
hochwertigen 3,5 Kanal Mini-Helikopter mit Demoflugfunktion

*Solange der Vorrat reicht im Wert von 34,90 Euro. G ratis! * Und Versa ndfFEi



interactive i termine

sollen gezeigt werden. Modelle bis 25
Kilogramm Abfluggewicht sind zugelassen,
Gastpiloten sind herzlich willkommen.
Campingmaglichkeiten am Platz bestehen.
Kontakt: Thomas Bertels Telefon 01 73/361
67 86. Internet: www.mfc-coesfeld.de

12. bis 18. September

16. his 18. September 2011

In Bad Neuenahr-Ahrweiler findet wieder
die JetPower-Messe statt. Internet:
www.jetpower-messe.de

24, his 25. September 2011

Die Zeitschrift RC-Heli-Action fiihrt in
Kooperation mit der Firma Graupner
Modellbau zum dritten Mal den Einsteiger-
Workshop Heli-Akademie durch. Dieses
kostenpflichtige Seminar wird in Kirchheim-
Teck stattfinden und bietet dem RC-Heli-
Neuling eine wertvolle Hilfe beim Bauen,
Programmieren und Einfliegen. Mit Hilfe von
abwechslungsreichen Workshops und Theorie-
Vortragen wird fundiertes Fachwissen vermit-
telt. Ein Schnupper-Schiiler-Fliegen rundet
das Ganze ab. Infos liber den Preis, die
Anmelde-Modalitaten und weitere Besonder-
heiten im Internet: www.heli-akademie.de

am Freitag um 21 Uhr. Im Vordergrund steht
das freie Fliegen und gemeinsame Kennen-
lernen. Veranstaltungsort ist die Sporthalle

in der Hauptstrasse 64 bis 68. Wer seinen
eigenen Schlafsack oder dhnliches mitbringt,
kann in der Halle oder einer der Umkleide-
kabinen schlafen. Eine giiltige Versicherung
ist erforderlich. Um eine Anmeldung wird
gebeten. Internet: www.helitreffenberlin.de

30. September bis 03. Oktober 2011
Die modell-hobby-spiel, die Messe fiir
Modellbau, Modelleisenbahn, kreatives
Gestalten und Spiel, findet in Leipzig statt.
Rahmenthema in diesem Jahr ist 50 Jahre
bemannte Raumfahrt, mit Originalen,
Modellen und Materialien. Im Fachtreff-
punkt Modellbau finden unter anderem in-
teressante Vortrage statt. Prominenter
Gast ist in diesem Jahr unter anderem

Online Fachhdndler und Elektrospezialist

Parkfiiegerpe

Wenn’s einfach funktionieren soll!

24, bis 25. September 2011

Die Alpine Heli Friends haben einen neuen
Termin flr das beliebte Alpine Heli FunFly
2011 gefunden. Sollten Piloten aufgrund der
Termindnderung nicht teilnehmen kénnen,
wird um eine kurze E-Mail gebeten. Fiir alle
Teilnehmer gilt: Die Reservierung auf der
Johannishitte fir Schlafplatze muss neu erfol-
gen. Kontakt: Werner Herold, 85570 Markt-
Schwaben, E-Mail: werner@alpine-heli.de,
Internet: www.alpine-heli.de

26. September bis
02. Oktober 2011

30. September bis 02. Oktoher 2011
In 16548 Glienicke findet das 6. Berlin-
Brandenburger Helitreffen statt. Los geht's

Flugtag? Ausstellung? Flohmarkt?

Wolfgang Stumph. Fiir Heli-Freunde
wird zudem eine grolRe Heli-Show auf
dem Geldande geboten. Internet:
www.modell-hobby-spiel.de

01. Oktober 2011

Der MFC-Sielenbach veranstaltet in der
Turnhalle der Hauptschule in 86577 Sielen-
bach eine Modellbaubérse fiir alle RC-
Sparten. Kontakt und Tischreservierung:
Hubert Westermeir, Telefon: 081 34/

60 80 oder 01 72/835 95 85, E-Mail:
trebuh1@onlinehome.de

01. bis 03. Oktober 2011

Das Modellsportzentrum Havelberg veran-
staltet zum Tag der Deutschen Einheit ein
Fliegertreffen fiir alle Modellflugklassen. An

allen drei Tagen wird von 14 bis 16 Uhr ein
moderiertes Schaufliegen veranstaltet. Kon-
takt: Hartmut Gropius, 39539 Havelberg,
Telefon: 01 76/ 38 46 01 21,

E-Mail: hartmut.gropius@web.de,

Internet: www.modellsporthavelberg.de

03. his 09. Oktober 2011

07. bis 09. Oktober 2011

Die Salzburger Modellbauwelt findet in
diesem Jahr erneut im Messezentrum
Salzburg statt. Internet:
www.salzburger-spielemesse.at

08. his 09. Oktober 2011

Im 6sterreichischen Ried findet eine Mo-
dellbaumesse statt. Kontakt: Rieder Messe
GmbH, BrucknerstraBe 39, 4910 Ried,
Osterreich, Telefon: 00 43/77 52 84 01 10,
E-Mail: office@riedermesse.at, Internet:
www.riedermesse.at

24. his 30. Oktober 2011
26. his 30. Oktober 2011

Die Modellbau-Messe in Wien ist ein inter-
nationaler Mittelpunkt fiir Modelltechnik,
Hobby und Basteln. Sie dauert fiinf Tage und
findet auf dem Wiener Messegeldnde statt.
Internet: www.messe.at

07. bis 13. November 2011

04. bis 06. November

Die 10. Messe ,Faszination Modellbau
Friedrichshafen” hat es in sich und wartet
mit besonderen Jubilaumsaktionen-

und Attraktionen auf. Internet:
www.modellbau-friedrichshafen.de und
www.faszination-modellbau-messe.de

13. November 2011

Die MFG Mowe Delbriick-Rietberg
veranstaltet eine Modellbauausstellung fiir
alle Sparten des Modellbaus. Kontakt:
Siegfried Reimann, E-Mail: siggirei@gmx.net

Weitere Termine findest Du

im Internet unter
www.rc-heli-action.de

Termine sendet bitte an: Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft,
Redaktion RC-Heli-Action, Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
Fax: 040/42 91 77-399, E-Mail: redaktion@wm-medien.de

50 www.rc-heli-action.de



LEIPZIGER MESSE

IHR HOBBY-UNIVERSUM IN LEIPZIC

30.Sept. - 3.0kt.2011

von Freitag bis Montag



http://modell-hobby-spiel.de/

| fachhandler
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RC-Hot-Model Faber Modellbau
Herr Gopel Ulmenweg 18
MarienstraBe 27 32339 Espelkamp
03046 Cottbus Tel.: 057 72/81 29
Fax: 057 72/75 14
Vogel Modellsport E-Mail: info@faber-modellbau.de
Bernhard-Géring-StraBe 89
04275 Leipzig Spiel & Hobby Brauns GmbH
Internet: www.vogel-modellsport.de FeilenstraBe 10-12
33602 Bielefeld
—— Giinther Modellsport Tel.: 052117 17 22
Schulgasse 6 Fax: 05 21/17 17 45
09306 Rochlitz E-Mail: spielundhobbybrauns@t-online.de
. Tel.:03737/7863 20 Internet: www.spiel-hobby-brauns.de
: § e Fax: 037 37/78 63 20
3_'-';{-‘-5"?_‘_“.‘.'5‘-'—' oo Internet: www.guenther-modellsport.de Modellbau + Technik
Inh. Harald Reinkdster
Lemgoer StraBe 36 A
Die Nr. 1 im Allgéu Staufenbiel GmbH 32756 Detmold

Tel.: 05231-35660

GeorgenstraBe 24
auch auf e Fax: 05231-35683

F Ac EBOOK Tel.: 030/32 59 47 27

Fax: 030/32 59 47 28 Modellbau-Jasper
Internet: wwwi.staufenbielberlin.de Rostocker StraBe 16
34225 Baunatal

CNC Modellbau Schulze Tel.: 056 01/8 61 43
Cecilienplatz 12 Fax: 0 56 01/96 50 38

12619 Berlin E-Mail: nachricht@modellbau-jasper.de
Tel: 030/55158459

Internet: www.modellbau-schulze.de

E-Mail: info@modellbau-schulze.de ModellbauTreff Klinger

ViktoriastraBe 14

e . Berlin Modellbau 41747 Viersen
HIRDB0O SDX65 SDX Insane E-Conversion-Kit Trettach Zeile 17-19

13509 Berlin Modelltechnik Platte

Tel.: 030/40 70 90 30 Siefen 7

42929 Wermelskirchen,

Tel.: 021 96/887 98 07

Fax: 021 96/887 98 08

E-Mail: webmaster@macminarelli.de

uagiozuy

Modellbauzentrum Staufenbiel,
Seeveplatz 1
21073 Hamburg
Tel.: 040/30 06 19 50 Hobby-Shop Effing
Fax: 040/300 61 95 19 Hohenhorster StraBe 44
46397 Bocholt
Der Modellbaufreund Tel. 02871/2277 74,
PoststraBe 15 E-Mail: info@hobbyshopeffing.de
21244 Buchholz
Tel.: 041 81/28 27 49 Modellbau Muchow
E-Mail: info@der-modellbaufreund.de Friedrich-Alfred-StraBe 45
8 47226 Duishurg

: Modellbauzentrum Staufenbiel Internet: www.modellbau-muchow.de
o f €2 it probhelr rickts q abbeben! Harksheider Strafe 9-11

22399 Hamburg Lasnig Modellbau

-
www.proheli.de | ws { atenirae o0

94 Fax: 040/602 10 82 47475 Kamp-Lintfort
N RS Tel.: 028 42/36 11

Modellbau Kriiger Fax: 028 42/55 99 22 )

Am Ostkamp 25 E-Mail: info@modellbau-lasnig.de
26215 Oldenburg

Tel.: 04 41/638 08

Fax: 04 41/68 18 66 WOELK-RCMODELLBAU
Carl-Schulz-StraBe 109-111

Modelle -
Kraftstoffe Aa pm ’:E-q ﬂ g v Trendtraders 50374 Erftstadt

Rotorblédtter

= = - 28199 Bremen E-Mail: info@woelk-rcmodellbau.de
Ersatzteile - & Tel: 0421 53 688 393 Internet: www.woelk-rcmodellbau.de
Akkus ...der Modellheli-Shop = E-Mail: info@trendiraders de

Internet: www.trendtraders.de Modellbau Derkum

Blaubach 26-28

Modellbau Hasselbusch 50676 Kdln

Landrat-Christians-StraBe 77 Tel.: 02 21/ 21 30 60

28779 Bremen W Fax:0221/23 02 69

Tel.: 0421/6028784 Y E-Mail: info@derkum-modellbau.com

Georg-Wulf-StraBe 13 Tel.: 01 71/365 41 25

In aufeinander aufbauenden

. . . . CSK-Modellbau
Ubungen wird gezeigt, wie Tradedme Schwarzeln 19
Du zu einem erfolgreichen Brilsseler Strafe 14 51515 Kiirten

H - 30539 Hannover Tel.: 022 07/70 68 22
und sicheren Modell S e

he“kopter'PIIOten wirst. E-Mail: info@trade4me.de W&W Modellbau
Internet: www.trade4me.de Am Hagenkamp 3
52525 Waldfeucht
Mini-Z Shop E-Mail: w.w.modellbau@t-online.de
Artikel-Nr. 12579 lIseder Htte 10
31241 lisede Modellstudio

= Tel.: 051 72/91 22 22 BergstraBe 26 a
Mehr informationen, Fax: 051 72/91 22 20 52525 Heinsberg

mehr Biicher und mehr Vielfalt im Online-Shop E-Mail: info@mini-zshon.de Tel 024 52/388 10
www.alles-rund-ums-hobby.de Internet: www.mini-zshop.de Fax: 024 52/81 43




Heise Modellbautechnik
HauptstraBe 16
54636 Esslingen

Tel.: 065 68/96 92 37

Flight-Depot.com OHG

In den Kreuzgérten 1

56329 Sankt Goar

Tel.: 067 41/92 06 12

Fax: 067 41/92 06 20

E-Mail: mail@flight-depot.com
Internet: www.flight-depot.com

Geisheimer Modellbau
RontgenstraBe 4

57078 Siegen

Tel.:02 71/3310 11

Fax: 02 71/33 18 23

E-Mail: modellbau-geisheimer@arcor.de
Internet: www.modellbau-geisheimer.de

Hobby und Technik
SteinstraBe 15
59368 Werne

Parkflieger.de
Am Hollerbusch 7
60437 Frankfurt am Main

Internet: www.parkflieger.de

MZ-Modellbau

Kalbacher HauptstraBe 57
60437 Frankfurt

Tel.: 069-503286

Fax: 069-501286

E-Mail: mz@mz-modellbau.de

.,

Modellbauscheune
BleichstraBe 3
61130 Nidderau

;R b

Wings-Unlimited

SiemensstraBe 13

61267 Neu-Anspach

Tel.: 060 81/161 26

Fax: 06 081/94 61 31

Internet: www.wings-unlimted.de
— " [

Schmid RC-Modellbau,

MessenhduserstraBe 35

63322 Rodermark

Tel.: 060 74/282 12

Fax: 060 74/40 47 61

E-Mail: sales@schmid-modellbau.de
= . T

Modellbaubedarf Garten

Darmstadter StraBe 161

64625 Bensheim

Tel.: 062 51/744 99

Fax: 062 51/78 76 01

Lismann Modellbau-Elektronic,
BahnhofstraBe 15

66538 Neunkirchen

Tel.: 068 21/212 25

Fax: 068 21/212 57

E-Mail: info@lismann.de

Schrauben & Modellb
Mohrbrunner StraBe 3
66954 Pirmasens

Tel.: 06 331/22 93 19
Fax: 06 331/22 93 18

E-Mail: p.amschler@t-online.de

Guindeuil Elektro-Modellbau,
Kreuzpfad 16

67149 Meckenheim,

Tel.: 063 26/62 63

Fax: 063 26/70 10 028

E-Mail: modellbau@guindeuil.de
Internet: www.guindeuil.de

Modellbau Scharfenberger
MarktstraBe 13

67487 Maikammer

Tel.: 06 321/50 52

Fax: 06 321/50 52

E-Mail: o.scharfenberger@t-online.de

Minimot.de RC-Modellbau |
SteinstraBe 16 L = _.'.-I

67657 Kaiserslautern "

Tel.: 06 31/930 02

Fox 06 31530 03 www.idmifv-shop.de
E-Mail: info@minimot.de
Internet: www.minimot.de

Dieses Modell ist aus EPP geschaumt und

g . dadurch nahezu unzerstérbar. Es kann
SH-Modelltechnik 3 durch "Verbiegen" getrimmt werden.
Speckweg 130 Der Wurfgleiter wird nur zusammen-
68305 Mannheim gesteckt - kein Kleben, kein Schleifen,
Tel.: 0621/429 66 02 2 kein Lackieren und keine Aufkleber. Die
E-Mail: info@shmodelltechnik.com % Tragflachen sind einfarbig mit den Logos
Internet: www.shmodelltechnik.com feali DR be druckt.

Inhalt:

¢ 1 Rumpf mit farblich abgesetzter
Kabinenhaube und Ballastkugel

¢ 1 Tragflache (Farbe wie Kabine)

¢ 1 Hohenleitwerk

¢ 1 Anleitung

Bastler-Zentrale Tannert KG
Lange StraBe 51

70174 Stuttgart

Tel.: 07 11/29 27 04

Fax: 07 11/29 15 32

E-Mail: info@bastler-zentrale.de

Heli-online.com
ReinsburgstraBe 96 b

70197 Stuttgart
Tel.:0711/8924892 17
Fax: 07 11/8 92 48 92 22
E-Mail: info@heli-online.com

Voster-Modellbau
Miinchinger StraBe 3
71254 Ditzingen

Tel.: 071 56/95 19 45

Fax: 071 56/95 19 46
E-Mail: voester@t-online.de

Polo-Shirt
“Image"

 blau-anthrazit 29,95 €
¢ atmungsaktives Dreilagen-
Funktionsgewebe

Cogius GmbH
Christoph Bergmann
WornetstraBe 7
71272 Renningen

® unisex

IV!odeIItechnlk \ * Weitenverstellung an Arm, * 70% Baumwolle, 30% Polyester
Biichelberger StraBe 2 i Kragen und Taille o blau-anthrazit
71540 Murrhardt * Handytasche fur Smartphones « atmungsaktives, formbestandiges Funktionsgewebe
Tel.: 071 92/13 43 geeignet 4 * unisex
E-Mail: armineder@freenet.de * DMFV-Logo auf Rticken und * Brusttasche mit Knopfverschluss und Trennnaht
rechtem Arm ¢ DMFV-Logo auf dem rechten Armel

Modellbaucenter MeBstetten Lieferbar in den GroBen S, M, L, ) g 3

XL, XXL und XXXL. Lieferbar in den GréBen S, M, L, XL, XXL und XXXL.

BlumershergstraBe 22
72469 MeBstetten
Tel.: 074 31/962 80

Fax: 074 31/962 81 60 Minuten Video-Training vom Kennenlernen der Fernsteue-

rung bis zum Schwebeflug

Heli-Design.com

Neue StraBe 7

72770 Reutlingen

Tel.: 07121/334031

Fax: 07121/334215

E-Mail: order@heli-design.com
Internet: heli-design.com

Einen RC-Helikopter zu fliegen will gelernt sein. Startersets
suggerieren zwar, man brauche den Modellhubschrauber nur
auszupacken und kénne sofort loslegen — zum Helifliegen
gehort jedoch ein wenig Know-how. Das Modell zu starten,
in der Luft zu halten und sicher zu landen,
= erfordert viel Ubung. Diese DVD
RiC-Helikoptes zeigt Ihnen in 16 aufeinander

Ll DVD "RC-Helikopter aufbauenden Ubungen, wie
richtig fliegen" Sie zu einem erfolgreichen
und sicheren Modellhelikop-
ter-Piloten werden.

Thommys Modellbau
Rebenweg 27
73277 Owen

E-Mail: info@thommys.com

24,95 €

Internet: www.thommys.com

STO Streicher Gt Ihr Bestellschein

Carl-Zeiss-StraBe 11 . .

74354 Besigheim an die DMFV Service GmbH

Tel.: 071 43/81 78 17 Menge Artikel Groge Einzelpreis Euro Gesamtpreis Euro

Modellbau Guru l
FichtenstraBe 17 |
74861 Neudenau |
|
|

Tel.: 06 298/17 21
Fax: 06 298/17 21

| |
| |
| |
| |
| |

Internet: www.modellbau-guru.de

FMG Flugmodellbau Gross | Summe |
GoethestraBe 29
75236 Kampfelbach \orname: Name:
: www.fmg-flugmodelle.com
Internet: www.fmg-flugmodelle.com Strade: -
Telefon: E-Mail:
Datum, Unterschrift:

Bestellung an: DMFV Service GmbH, Rochusstrafe 104-106, 53123 Bonn
Telefon: 02 28 / 978 50 50, Telefax: 02 28 / 978 50 60, E-Mail: service.gmbh@dmiv.de



“ l"JII SCHER
"ﬂ:*l'l-lmm T
LLET ]
= - |

KGEXIE‘-Hej’j_ Fibe ’

;‘oax.ra-f Helikopteps
indiagen, Teochnik Und\Elugnrayie

DMFV-Koaxial-Heli-Fibel

Anschaulich/und praxisnah verdeutlicht
Koaxial-Helikopter-Experte Walter Neyses
alle wissenswerten Grundlagen rund
um das Thema Koaxial=Helikopter

DMFV-Koaxial-Heli-Fibel, WalterNeyses
Format A5, 68 Seiten; farbig
12,DD,§uru zuzuglich 2,50 Euro Versandkosten

www.allestrundiums-hobby.de
oder telefonisch unter.

040/ 42 91 77 100

inter

Modellbau Klein
HauptstraBe 291

79576 Weil am Rhein

Tel.: 076 21/79 91 30

Fax: 076 21/98 24 43
Internet: www.modell-klein.de

Kitemania

GotthardstraBe 4

80686 Miinchen

Tel.: 089/70 00 92 90
E-Mail: info@kitemania.de
Internet: www.kitemania.de

Litronics2000

Stefan Graf
Firstenfeldbrucker StraBe 14
82140 Olching

Ochsner Modellbau

Aubinger StraBe 2a

82166 Grafelfing

Tel.: 089/87 29 81, Fax: 089/87 73 96

Multek Flugmodellbau
Rudolf Diesel Ring 9
82256 Firrstenfeldbruck
Tel.: 081 41/52 40 48,

Fax: 081 41/52 40 49
E-Mail: multek@t-online.de

Modellbaustudio Stredele
TalstraBe 28

82436 Eglfing

Tel.: 088 47/690 00, Fax: 088 47/13 36
E-Mail: info@modellbau-stredele.de
Internet: www.modellbau-stredele.de

Mario Brandner
Wasserburger StraBe 50a
83395 Freilassing

Sigi's Modellbaushop

Reichenhaller StraBe 25

83395 Freilassing

Tel.: 086 54/77 55 92, Fax: 086 54/77 55 93
Internet: www.sigis-modellbaushop.de

Bernd Schwab — Modellbauartikel
SchloBstraBe 12

83410 Laufen,

Tel.: 0 86 82 /14 08, Fax: 0 86 82 / 18 81

Inkos Modellbauland

1 &S Heliservice
HirschbergstraBe 21

83707 Bad Wiessee

Tel.: 080 22/833 40

Fax: 080 22/833 44

E-Mail: info@hubschrauber.de

Modellbau und Elektro
Lauterkofen 11

84166 Adlkofen

Fax: 087 07/93 92 82

Modellbau und Spiel

Erdinger StraBe 84

85356 Freising,

Tel.: 0 81 61/4 59 86 45

E-Mail: info@modellbau-und-spiel.de
Internet: www.modellbau-und-spiel.de

Helisport-Pratter
Peter Pratter
Miinchener StraBe 23
85391 Allershausen
Tel.: 08166-993681

Fax: 08166-993682
E-Mail: peter.pratter@helisport-pratter.de
Internet: www.helisport-pratter.de

Innostrike - advanced RC quality
Fliederweg 5

85445 Oberding

Tel.: 08122-902133

Fax: 08122-902134

E-Mail: info@innostrike.de

Internet: www.innostrike.de

| fachhédndler

Modellbau Koch KG
WankelstraBe 5
86391 Stadtbergen

Internet: www.modell

Modellbau Vordermaier

BergstraBe 2

85521 Ottobrunn

Tel.: 089/60 85 07 77

Fax: 089/60 85 07 78

E-Mail: officc@modellbau-vordermaier.de
Internet: www.modellbau-vordermaier.de

Der Modellbau-Profi

BergstraBe 8

86573 Obergrieshach

Tel.: 0 82 51 /89 69 380

Fax: 0 82 51 /896 93 84

E-Mail: info@der-modellbau-profi.de
Internet: www.der-modellbau-profi.de

Schaaf Modellflugshop
Am Bahndamm 6

86650 Wendingen

Tel.: 071 51/500 21 92

E-Mail: info@modellflugshop.info

Voltmaster
PulvermiihistraBe 19a
87700 Memmingen

Tel.: 08331/990955

E-Mail: info@voltmaster.de
Internet: www.voltmaster.de

Modellbau Natterer

Mailand 15

88299 Leutkirch

Tel.: 075 61/711 29

Fax: 075 61/711 29

Internet: www.natterer-modellbau.de

Modellbau Scherer
FichtenstraBe 5

88521 Ertingen

Tel.: 073 71/445 54
Fax: 073 71/69 42
E-Mail: info@modellba

KJK Modellbau
BergstraBe 3

88630 Pfullendorf / Aach-Linz
Tel.: 07552 /7887

Fax: 07552 /93398 38

E-Mail: info@kjk-modellbau.de

Modellbau Schéllhorn
Memminger StraBe 147
89231 Neu-Ulm

Tel.: 07 31/852 80

Fax: 07 31/826 68

E-Mail: asflug@t-online.de

Modellbau Factory

HauptstraBe 77

89250 Senden

Tel.: 073 07/92 71 25, Fax: 073 07/92 71 26
E-Mail: webmaster@modellbau-factory.de
Internet: www.modellbau-factory.de

90000

Albatros RC-Modellbau
RedweiherstraBe 1

90455 Niirnberg

Tel.:09 11/3 94 35 59

Edi's Modellbau Paradies
SchlesierstraBe 12

90552 Réthenbach

Tel.: 09 11/570 07 07, Fax: 09 11/570 07 08

MSH-Modellbau-Schnuder
GroBgeschaidt 43

90562 Heroldsherg

Tel.: 0 91 26 / 28 26 08, Fax: 0 91 26 / 55 71
E-Mail: info@modellbau-schnuder.de

Modellbau-Stube

Marktplatz 14

92648 VohenstrauB

Tel.: 096 51/91 88 66. Fax: 096 51/91 88 69
E-Mail: modellbau-stube@t-online.de




Mario's Modellbaushop
BriickenstraBe 16

96472 Rodental

Tel.: 09563/509483

E-Mail: info@rc-mmr.de
Internet: www.rc-mmr.de

Modellbau Ludwig
Reibeltgasse 10

97070 Wiirzburg,
Tel./Fax: 09 31/57 23 58

E-Mail: mb.ludwig@gmx.de

MG Modellbau
Unteres Tor 8

97950 Grossrinderfeld
Tel.: 09349-929820

Internet: www.mg-modellbau.de

Niederlande

Elbe-Hobby-Supply
Hoofdstraat 28

5121 JE Rijen

Tel.: 00 31/161/22 31 56

E-Mail: info@elbehobbysupply.nl
Internet: www.elbehobbysupply.nl

MIWO Modelltechnik

Wolfgang Reiter

KarntnerstraBe 3

8720 Knittelfeld

Osterreich

Tel.: 0043/676/9435894

Fax: 0043/3515/45689

E-Mail: info@miwo-modelltechnik.at

Model-Fan

ul. Piotrkowska 286
93-034 Lodz

Tel.: 00 48/42/682 66 29
Fax: 00 48/42/662 66 29

E-Mail: officc@model-fan.com.pl

Schweiz

RC Outlet Miiller

radio controlled helicopter
HauptstraBe 21

2572 Sutz

E-Mail: mail@rcoutlet.ch
Internet: www.rcoutlet.ch

RC-Heli-Shop
Neerloopweg 33
4814 RS Breda

Osterreich

Modellbau Réber

Laxenburger StraBe 12, 1100 Wien
Tel.: 00 43/16 02 15 45

Fax: 00 43 /16 00 03 52

Internet: www.modellbau-wien.com

KEL-Modellbau
FelsplattenstraBe 42

4055 Basel

Tel.: 00 41/61/382 82 82

Fax: 00 41/61/382 82 81

E-Mail: info@kel-modellbau.ch
Internet: www.kel-modellbau.ch

Modellbau Lindinger
IndustriestraBe 10

4560 Inzersdorf im Kremstal
Tel.: 00 43/75 84 33 18
Fax: 00 43/75 84 33 18-17
E-Mail: office@lindinger.at
Internet: www.lindinger.at

Gloor & Amsler
BruggerstraBe 35

5102 Rupperswil

Tel.: 00 41/62/897 27 10

Fax: 00 41/62/897 27 11

E-Mail: glooramsler@bluewin.ch

Modellbau Hainzl
KirchenstraBe 9, 4910 Neuhofen
Tel.: 00 43/77 52/808 58

Fax: 00 43/77 52/808 58 11
E-Mail: anna.hainzl@aon.at

A.LK. Modellbau & Technik
SiggenthalerstraBe 16

5303 Wirenlingen

Tel.: 0041/56/245 77 31

Fax: 0041/56/245 77 36

E-Mail: info@alk.ch

Internet: www.alk.ch

rcmodellbaushop.com
SteinerstraBe 7/10
5020 Salzburg

Modellsport Schweighofer
Wirtschaftspark 9

8530 Deutschlandsberg

Tel.: 00 43/34 62/254 11 00

Fax: 00 43/34 62/75 41

E-Mail: modellsport@der-schweighofer.at
Internet: www.der-schweighofer.at

SWISS-Power-Planes GmbH

Alte DorfstraBe 27

5617 Tennwil

Tel.: 00 41/566/70 15 55

Fax: 00 41/566/70 15 56

E-Mail: info@planitec.ch

Internet: www.swiss-power-planes.ch

Modellbau Kirchert
Linzer StraBe 65, 1140 Wien
Tel.: 00 43/19 82/446 34
E-Mail: office@kirchert.com

Spiel und Flugbox

Reto Marbach

Bahnhofplatz 3

6130 Willisau

Schweiz

Tel.: 0041/41/97102-02

Fax: 0041/41/97102-04

E-Mail: info@spielundflugbox.ch
Internet: www.spielundflugbox.ch

Hobby Factory,

Prager StraBe 92, 1210 Wien
Tel.: 00 43/12 78 41 86

Fax. 00 43/12 78 41 84

Internet: www.hobby-factory.com

Wieser-Modellbau
Wieslergasse 10
8049 Ziirich-Héngg,
Tel.: 00 41/340/04 30
Fax: 00 41/340/04 31

Sie sind Fachhandler und mochten

hier aufgefiihrt werden?

Kein Problem.

Rufen Sie uns an unter 040/42 91 77-110
oder schreiben Sie uns eine E-Mail an

service@wm-medien.de.
Wir beraten Sie gerne.

Anzeigen
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Jetzt auch Kraftstoff fiir Modelldiesel!

Edward Eckstein
Freestyle
»3D« ist die K6nigsdisziplin im RC-Hubschrauberkunstflug.
Dieses Buch beschreibt die wichtigsten Pflichtfiguren der
Wettbewerbe — anschaulich und leicht verstandlich mit
vielen Grafiken und Bildsequenzen.
176 Seiten, 1000 Bilder, Format 210 x 242 mm

ISBN 978-3-613-03263-7 € 29,90

»Typisch Mann«

T Www.motorbuch.de
[T Service-Hotline: 01805/00 41 55*

*0,14 €/Min. aus dem dt. Festnetz, max. 0,42 €/Min. aus Mobilfunknetzen
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“heli- . i1),] ABO BESTELLKARTE  heliusiluy

_ | Ich will RC-Heli-Action bequem im Abonnement fiir ein Jahr beziehen.
Die Lieferung beginnt mit der nachsten Ausgabe. Der Bezugspreis betrdgt jahrlich Vorname, Name

Abo-Vorteile

v 0,80 Euro pro Ausgabe sparen
v Keine Ausgabe verpassen
v Versand direkt aus der Druckerei
v Jedes Heft im Umschlag piinktlich
frei Haus
v’ RegelmaBig Vorzugsangebote

€ 62,00* (statt € 72,00 bei Einzelbezug). Das Abonnement verlangert sich jeweils um
CUREIEEPENAIch kann aber jederzeit kiindigen. Das Geld flr bereits bezahlte] 5
[Ausgaben erhalte ich zurlick] StraBe. Haus-Nr.
_1Ja, ich will zukiinftig den RC-Heli-Action-E-Mail-Newsletter erhalten.

_ | Es handelt sich um ein Geschenk-Abo. (__|mit Urkunde)
Das Abonnement lauft ein Jahr und endet automatisch N I
nach Erhalt der 12. Ausgabe. Die Lieferadresse: Land

Vorname, Name

Postleitzahl Wohnort ‘

‘ Geburtsd Telefon . "
StraBe, Haus-Nr. ‘ Ll L1l fir Sonderhefte und Biicher
E-Mail <« Bestellkarte
Postleitzahl Wohnort ‘

L1 Zahlungsweise Bankeinzug (Auslandszahlungen per Vorkasse) X Emfash ausschne|den oder kop|eren,
Land ‘ Bankleitzahl Konto-Nr. ‘ i ausfillen und abschicken an:
Geburtsdat Telef G Idl' r! t L1111 Leserservice

eburtsdatum elefon eldinstitu’ . .
RC-Heli-Action
N I ‘ ‘ :
E-Mail Datum, Unterschrift 65341 Elt\””e
‘ ‘ Telefax: 040/42 91 77-120
- E-Mail: service@rc-heli-action.de
*Abo-Preis Ausland: € 75,00 Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information
Abo-Service: Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120 verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. HA1109

~heli- 1)) SHOP BESTELLKARTE N s

_1 Ja, ich will die nachste Ausgabe RC-Heli-Action auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die néchsterreichbare Ausgabe fiir € 6,00. el R S
Diese bekomme ich versandkostenfrei und ohne weitere Verpflichtung : : .
_ Ja, ich will zukiinftig den RC-Heli-Action-E-Mail-Newsletter erhalten. Die Suche hat ein Ende. Tagllch .
nach hohen MaBstaben aktualisiert

Artikel-Nr. Menge Titel Einzelpreis = Gesamtpreis .

‘ | | e | ‘ : und von kompetenten Redakteuren

i ausgebaut, findest Du bei

| | | € | | ¢ vwwallesund-ums-hobby.de Literatur

‘ | | = | ‘ : und Produkte rund um Freizeit-Themen.
Vorname, Name Geburtsdatum Telefon ‘ 4 Problemlos bestellen

I - Einfach die gewtinschten Produkte in den

StraBe, Haus-Nr.

ausgeschnittenen oder kopierten Coupon

E-Mail
‘ eintragen und abschicken:

Postleitzahl Wohnort ‘

Zahlungsweise Bankeinzug : Wellhausen & Marquardt Medien
[ (Auslandszahlungen per Vorkasse) X Hans-Henny—Jahnn—Weg 51
Land Bankleitzahl Konto-Nr. 22085 Hamburg
I I ‘ ;

Bestell-Service: Telefon: 040/42 91 77-100, Telefax: 040/42 91 77-199 Telefax: 040/42 91 77-199
Mehr attraktive Angebote online: www.alles-rund-ums-hobby.de E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de
Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. HA1109
¥ L | X - -
~heli- i1, LESERBRIEFKARTE  Deine Meinung
— -—J X = t = ht-
Meine Meinung: ISt Uns wic Ig'

Was fallt Dir zu RC-Heli-Action
ein? Gefallen Dir Themenauswahl,
Inhalt und Aufmachung?

Von Heli-Fliegern fir Heli-Flieger —
so funktioniert www.rc-heli-action.de,
die Website zum Magazin. Hier erhaltst
Du die Mdglichkeit, aktuelle Beitrage zu
kommentieren und so Deine Meinung
mitzuteilen.

¢ Einfach nebenstehenden Coupon
Vorname, Name Land : ausschneiden oder kopieren,
‘ ‘ : ausfullen und abschicken an:

StraBe, Haus-Nr. ‘ Geburtsdatum Telefon ‘

Postleitzahl Wohnort ‘ E-Mail ‘

Wellhausen & Marquardt Medien
Redaktion RC-Heli-Action
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51

22085 Hamburg
Kontakt zur Redaktion: Telefon: 040/42 91 77-300 :
Telefax: 040/42 91 77-399, E-Mail: redaktion@rc-heli-action.de RC-Heli-Action im Internet: www.rc-heli-action.de : Telefax: 040/42 91 77-399
: E-Mail: redaktion@rc-heli-action.de

_1Ja, ich will zukiinftig den RC-Heli-Action-E-Mail-Newsletter erhalten.

Die personenbezogenen Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Deiner Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. HA1109
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Die Zukunft im Blick.
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http://rc-flight-control.de/

helistuff

Richtig Schrauben leichtgemacht - Teil 2/2

VOLLVIBE

Und weiter geht’s im zweiten Teil unserer Richtig-Schrauben-Reihe rund um den neuen Vibe 50 Nex
von AKmod. Nun geht es nur noch um die Endmontage und vor allem um das korrekte Setup der
Taumelscheibe und der Heckanlenkung. Denn gerade bei der Einstellung der Servomitten und der
Gestdngelangen muss man fiir einen exakt fliegenden Heli groRte Sorgfalt walten lassen. Wir sagen
Euch, worauf es ankommt. Doch zuerst bauen wir den Vibe natiirlich vollends fertig.

von Stefan Strobel

Im vorhergehenden Teil ging es um den Zusammen-
bau des Chassis und Einbau des Motors. Nun geht es
weiter mit dem Heckrotor und den Schlussarbeiten. \
Allerdings beginnen wir mit den Drucklagern im Ro-
torkopf, um nahtlos an den ersten Teil anzukniipfen.

Dieses Mal wird noch geschraubt, doch in der
kommenden Ausgahe rocken wir den Vibe 50 Nex und
zeigen, was in ihm steckt. Eines kdonnen wir jedoch
schon verraten: Der neue Vibe ist eine Turnmaschine.

58 www.rc-heli-action.de
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Die Blattlagerwelle besitzt an den Enden Innengewinde, in die jeweils
eine Schraube mit Beilagscheibe zur Fixierung der Blattgriffe eingedreht
wird. Diese miissen unbedingt mit Lack gesichert werden. Sollten
irgendwann neue Schrauben nétig sein, diirfen nur die originalen des
Herstellers eingesetzt werden, da diese eine besondere Harte aufweisen

Zusétzlich zu den Kopfdampfern links und rechts im
Zentralstiick sorgt beim Nex noch ein Gummischlauch
fir mehr Stabilitat. Fiir eine einwandfreie Funktion muss
das Gummi geschmiert werden — natiirlich mit Silikonfett

Geschmiert werden miissen natiirlich auch die Axiallager
im Rotorkopf, die die Fliehkréfte der Rotorblatter
aufnehmen. Allerdings miissen diese korrekt montiert
werden, da die Passscheiben immer unterschiedlich groR
sind. Beim Nex ist die innere Scheibe markiert, was den
Einbau wesentlich erleichtert. Die Scheiben diirfen auch
auf keinen Fall vertauscht werden, da sonst der Heli
unter Umsténden unfliegbar wird

Nun beginnt das grofRe Drehen. Das Aufdrehen der
Kugelkopfe ist eines der miihseligsten Aufgaben
beim Bau eines Helis. Erleichterung verschafft

man sich mit einer speziellen Kugelkopfzange und
einem kleinen Werkzeug, das sich leicht selbst
herstellen lasst. Als Aufdrehhilfe nimmt man sich
ein Stiick Alurohr, driickt dies an einem Ende etwas
Flach und zieht am anderen Ende eine Schraube
durch. Manchmal sitzt die Kugelpfanne so streng
auf dem Gewinde, dass es beim Aufdrehen knackt.
Das kann man mit Silikonfett abstellen

L e ]

Das gilt auch fiir die Schraube, die quer durch die Hauptrotorwelle fiihrt
und das Zentralstiick fixiert sowie fiir die Blatthalterschrauben. Auch
diese sind besonders gehartet, um nicht im Flug abgeschert zu werden

Die Besonderheit am Pitchkompensator: Die Winkelhebel
zur Taumelscheibe sind auf Wellen gelagert, die
wiederum mit Sprengringen gesichert sind

Beim Ausrichten der Paddel ist eine Paddellehre
unbedingt vonnéten. Klar, man kénnte auch peilen,
doch genau werden solche Schatzungen nie
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Bei der Taumelscheibe hat man die Wahl, diese im 120- oder 140-Grad-Modus
anzusteuern. Bei der 120-Grad-Variante miissen die vorderen Servos beim
Nick-Ausschlag nur die Halfte des Wegs zuriicklegen. Da diese jedoch genauso
schnell sind wie das Nickservo auf der anderen Seite der Taumelscheibe,
erreichen diese friither ihre Endstellung. Aus diesem Grund wéhlten wir die
140-Grad-Variante (und weil unsere Futaba FX30 das auch unterstiitzt)

12

Das Heckrotorgehéause
besteht komplett aus
Aluminium und wird ...

... einfach auf das
Heckrohr aufgeschoben
und fixiert. Hier sollte
man mit Gefiihl vorgehen,
damit der Vielzahn des
Starrantriebs in die
Kupplung greift

60 www.rc-heli-action.de

Beim Nex sichert eine Madenschraube den
Aluminiumeinsatz im Edelstahlrohr. Zuséatzlich
ist Lagerkleber notig, da sich sonst das Metall
irgendwann aufweiten wiirde

Das Rohrchen des Starrantriebs ist einmal im Heckrohr
abgestiitzt. Diese Abstiitzung darf auf keinen Fall
symmetrisch angebracht werden, da es sich sonst
aufschwingen und zerbrechen kénnte. Bereits 50
Millimeter aus der Mitte wirken hier Wunder. Das
Kugellager der Gummilagerung wird einfach mit
Sekundenkleber fixiert

14

Die Heckpitchbriicke ...

... dreht man mit viel Gefiihl und vor allem ohne zu
Verkanten auf die Schiebehiilse der Heckansteuerung
auf. Mit einem Gabelschliissel hilt man die
Messingbuchse gegen. Mit einer Zange konnte man
diese schnell zerdriicken und damit unbrauchbar machen



Der Starrantrieb verlauft

im Heckrohr und greift
mit einem Vielzahn

in die Kupplungen

im Chassis und im
Heckrotorgehause ein

Der L-Hebel der
Ansteuerung greift

oben und unten in die
Schiebehiilse ein. Eine
technisch gute Losung,

da die Hiilse so nicht

zum Kippeln neigt und
gleichzeitig auch der
Versatz der Hebeldrehung
ausgeglichen wird

17
in o, —
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Da ist was dran: das Innenleben des Heckrotors. Auch hier darf man das Drucklager
nicht falsch herum verbauen — und das Fett sollte man natiirlich auch nicht vergessen

Hieriiber stiilpt man nun die beiden
Halbschalen der Heckrotorblattgriffe

Einer der wichtigsten Arbeitsschritte ist das sorgfaltige
Auswihlen der Servohebel, beziehungsweise in
unserem Fall Servoscheiben. Der Vielzahn auf dem
Abtriebshebel ist immer ungerade, sodass es bei
Drehungen um 45 oder 90 Grad meist zu einem fast

neutralen Ergebnis kommt. Wenn alles nichts hilft, Nun fixiert man das Zentralstiick mit den Madenschrauben in der
kann man auch die Servos tauschen. Der Mittentrimm Vertiefung in der Heckrotorwelle und héangt die Anlenkungen ein.
sollte so gering wie nur moglich ausfallen Das Montieren der Heckrotorblitter schlieRt den Bau ab
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Das gleiche gilt natiirlich auch fiir die Taumelscheibe
und den Pitchkompensator. Sie missen bei null Grad
Pitch absolut parallel stehen

Ziel der Aktion ist, dass die Anlenkungen zum Umlenkhebel absolut
senkrecht zu den Kugelkopfen der Push-Pull-Gestéange stehen.

Denn nur so ist ein verzugsfreier und gleichméaRiger Ausschlag bei Der Bell-Hiller-Mischer muss natiirlich bei
kollektiven (Pitch) und zyklischen (Roll, Nick) Ausschlagen moglich null Grad Pitch auch neutral stehen

24

Segen der Technik. Mit Hilfe von Smartphones
lasst sich der Maximalpitchwert relativ einfach
messen. Das hier verwendete App fiir das
Android-Gerat nennt sich EasyRuler

26

Die Anlenkung beim

Vibe wird iiber einen
Umlenkhebel zur
Innenseite des Chassis
und damit auch zur Mitte
unter dem Heckrohr
gefiihrt. Hier muss der
Kugelkopf des Servos und
der Umlenkhelbel absolut
senkrecht stehen

Damit ergibt sich
automatisch die wichtige,
leichte Anstellung der
Heckrotorblatter gegen
das Drehmoment des
Hauptrotors

Beim Vibe kann man getrost die Schiebehiilse
per Gestangelange genau mittig auf der
Heckrotorwelle positionieren
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HK-3226 Serie HK-4035 V3 Serie HK-5025 Serie
fur 500er Helis fur 600er Helis fur 700er Helis

2330 Watt Power 5200 Watt Power 5700 Watt Power

Im Premium-Fachhandel erhiiitlich. Distribution Deutschliand & Osterreich Gber www.tradeport.eu

Anzeige

Der Schwerpunkt muss natiirlich stimmen. Hierzu
fasst man den Heli an den Blatthaltern und hélt ihn
horizontal. Dreht sich das Heck nach unten ist das
Modell schwanzlastig. In den Vorbau muss noch
zusatzliches Gewicht

Das Gyro-System montiert man am besten nahe
der Hauptrotorwelle. Das abgehende Kabel muss
lose fixiert werden, damit es keine Schwingungen
auf das Gyroelement libertragen kann

Nach dem Auswiegen und sauberen Verlegen der
Kabel ist der Bau abgeschlossen. Der Vibe von AKmod
ist geradezu ein Paradebeispiel fiir die Passgenauig-
keit der Bauteile und einer hochwertigen Konstruk-

tion. Aber gut, der Motor ist bereits eingelaufen,
sodass es in der nichsten Ausgabe von RC-Heli-Action
richtig zur Sache gehen kann. Natiirlich geben wir
dabei Hilfestellungen zum Betrieb von Methanolmo-
toren und auch ausfiihrliche Tipps zum Einstellen des
Antriebs.

Das Rotorblatt bestimmt maRgeblich das Flugverhalten
des Hubschraubers. An unserem Vibe 50 Nex sorgen die
neuen SpinBlades fiir Auftrieb
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KUPPLUNGSWARTUNG - SO GEHT’S

TRAGTION GONTROL

von Fred Annecke

Die Fliehkraftkupplung ist im Antriebstrang eines Verbrennerhelis ein Bauteil von groRer Bedeutung. Sie
steuert selbststandig den Kraftschluss zwischen Antriebsmotor und Getriebe. Ist sie falsch dimensioniert
oder verschlissen, kann das notwendige Drehmoment zum Drehen des Hauptrotors nicht richtig iibertragen
werden und Leistungsverlust ist die Folge. Funktioniert alles perfekt, trennt sie bei Standgas vollstandig,
beginnt bei erhohtem Standgas ruckfrei zu greifen um dann mit steigender Drehzahl ohne wesentlichen
Schlupf das Antriebsritzel zu drehen. Wir zeigen am Beispiel des Raptor 90 was man machen kann, wenn
die Kupplung nicht mehr einwandfrei funktioniert.

Bei modernen Helis hat sich bei den Fliehkraftkupplungen eine fast laufen greift. SchlieBen die beiden Kupplungsbacken voreilend,
einheitliche Bauform durchgesetzt. Dabei besteht der Kupplungslaufer  also entgegen der Drehrichtung des Motors, greift die Kupplung
aus einer zweifach geschlitzten Metallscheibe, die auf der Kurbel- schnell und hart (beispielsweise Graupner UNI Expert-Mechanik,

welle des Motors sitzt. Die beiden durch das Schlitzen entstandenen
Kupplungsbacken hangen jeweils elastisch an einem verbliebenen,

- - ; ; o Elioh. Am Kupplungslaufer erkennt man die Flache, die mit dem Reibbelag
dingeninletalbiealiSic ST Stellgende“r Drehza.hl G Uy in Kontakt kommt und den Kraftschluss herstellt. Die gleichméaRigen
kraft) nach auBen und nehmen dann die dariibergestiilpte Glocke Abriebspuren zeigen, dass die axiale Flucht zwischen Motoreinheit

mit, auf der das Abtriebsritzel sitzt. Die Rickstellkraft fiir die beiden und Kupplungsglocke bisher perfekt eingestellt war
Fliehgewichte kommt aus der Elastizitat der metallenen Anbindung.

Voreilung

So wie oben beschrieben, ist auch die Fliehkraftkupplung der
Raptor-Baureihe aufgebaut. Es ist leicht einsehbar, dass der verblei-
bende Luftspalt zwischen dem Kupplungslaufer mit seinen Backen
und der Kupplungsglocke mit ihrem eingeklebten Reibbelag dafiir
verantwortlich ist, wann und wie stark die Kupplung beim Hoch-
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Der alte Reibbelag ist an seiner Laufflache so stark
abgenutzt, dass sich schon eine leichte Furche

gebildet hat. Der neue Reibbelag kommt in Form von
Streifenmaterial, das individuell eingepasst werden muss

Die Kupplungsglocke wurde
von ihrem alten Belag befreit
und gesaubert. Der neue
Kupplungsbelag wird sanft in
eine Ringform gedriickt und
passend abgelangt

Ikarus Vision 90). SchlieRen sie nacheilend in Drehrichtung des
Motors, ist das Einkuppeln weicher, aber mit mehr Reibarbeit
(=> Warme) verbunden.

Beim Raptor 90 haben wir letztgenannten Typ und missen des-
halb mit einem héheren Verschleil des Reibbelags rechnen. Wird
der Luftspalt durch lange Laufzeit und iberméRige Abnutzung zu
groB, kann sogar eine Backe vom Laufer an- oder abreilRen, weil
die diinne Anbindung lGberdehnt wird. Eine Aufforderung zur
Wartung ist auch ohne Sichtkontrolle des Kupplungs-
belags beim Betrachten des Luftfilters am Vergaser
gegeben. Setzten sich hier innerhalb kiirzester Zeit
immer wieder verstarkt Partikel ab, die eine regelrechte
Schmierschicht bilden, wird es hochste Zeit zu handeln.
Leider wird der fein verteilte Kupplungsabrieb haufig
vom Lifterrad direkt aus dem Kiihlschacht vom Verga-

Der neue Kupplungsbelag ist eingesetzt. Man beachte den fast nicht
mehr sichtbaren StoR des Streifenmaterials im unteren Bereich der
Glocke. So entsteht keine Stolperkante, aber ein perfekter Rundlauf

Mit Sekundenkleber wird der Belag in der Kupplungsglocke
fixiert. Er ist diinnfliissig und kriecht so auch noch nachtraglich
durch die Kapillarwirkung in die kleinsten Ritzen

ser angesaugt. Ein funktionierendes Luftfilter ist daher oberste
Pflicht fir ein langes Motorleben.

Nach der Demontage der Kupplung werden am Belag die Reib-
spuren der Backen sichtbar, die ihn je nach Laufzeit regelrecht
ausgehohlt haben. Im ersten Schritt werden die Reste entfernt und
die Innenflache der Glocke mit einem Messer vollstandig gesau-
bert. Sie muss anschlieend absolut plan sein.

Neuware

Das Einpassen des neuen Reibbelags erfolgt in kleinen Schritten
und mit grofter Sorgfalt. Hierzu wird er schrittweise gekiirzt,

bis die StoRstelle des Streifens ohne Stolperkante unter hohem
Druck gegeneinander steht. Nur so ist sichergestellt, dass der
Belag auch wirklich in eine runde Form gedriickt wird und tberall
flachig aufliegt. Ein immer wiederkehrendes Thema bei den
Raptor-Baureihen — egal ob 50er oder 90er —, ist der korrekte
Innendurchmesser der Kupplungsglocke. Erfahrungsgemaf baut
Thunder Tiger hier mit sehr viel Spalt, was aber nach einiger Zeit
durch mehr Verschleil zu einem immer
spateren Greifen der Kupplung fuhrt.
Mit zwischengelegten Papierstreifen
kann der Spalt beim Wechsel des Belags
perfekt eingestellt und unvermeidliche
Fertigungstoleranzen in der Belagstarke
ausgeglichen werden. 0,15 Millimeter
Luftspalt pro Seite im Neuzustand sind
optimal und berticksichtigen die Ver-
schleifzugabe.

Mit diinnfliissigem Sekundenkleber
wird der fertig eingesetzte Belag samt
Papierstreifen nachtraglich befestigt. Ein
Zahnstocher eignet sich sehr gut zum
punktgenauen Aufbringen des Kleb-
stoffs. Achtung: Wird der Kupplungs-
belag auf seiner Reibfldche versehentlich
damit verunreinigt, verhartet diese
Stelle, wird ungleichmaRig abgenutzt
und Unwucht kann die Folge sein. Nach dem Wiedereinbau des
Motors mit exakter Kontrolle der Flucht zur Kupplungseinheit,
werden viele Fliige bis zur nachsten
Wartung dieses Bauteils vergehen. B

Mit zwischen-
gelegten Papier-
streifen kann der

Kupplungsspalt
perfekt einjustiert
und somit der

Punkt des Greifens

beeinflusst werden

Beispiel eines Kupplungslaufers, der
gegen die Motordrehrichtung offnet.
Die Backen bleiben nach dem Schlitzen
iiber einen verbliebenen Steg elastisch
angebunden und koénnen (in gewissen
Grenzen) nach auflen federn
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Text: Georg Stébe

Bilder: Petra Stabe, Georg Stdbe, Raimund Zimmermann

Umristkit fur den MPX-Funcopter

POWER UPGR

Anfang des Jahres stellte Multiplex die Weiterentwicklung des FunCopter vor — der FunCopter V2.

In dieser Version 2 sind die Erfahrungen aus der ersten Serie eingeflossen, die das Modell noch
einsteigerfreundlicher machen sollen. Damit die inzwischen sehr zahlreichen Eigentiimer dieser ersten
Serie mit dem V2 gleichziehen konnen, ist seit kurzem ein entsprechendes Upgrade-Kit lieferbar, das
alle relevanten Umriistteile beinhaltet. Dies sollte nun in unseren betagten V1 eingebaut und im harten
Einsteigerflugbetrieb getestet werden.

Obwohl der Funcopter der ersten Serie wirklich gut
funktioniert, bleibt man bei Multiplex nicht untatig.
Die bisher gemachten Erfahrungen flieRen in die
Version 2 ein und sollen dem Modell nach firmen-
eigenen Angaben zu noch neutraleren Flugeigen-
schaften, zu noch mehr Leistungsreserven bei lange-
rer Flugdauer und zu einem Heckrotor mit hoherer
Performance verhelfen.

Big engine

Das Upgrade-Kit kommt in einer ziemlich kleinen
Schachtel daher. Diese enthilt dann auch wirklich
eine sehr Ubersichtliche Anzahl von Bau- und Klein-
teilen. Das mit Abstand gewichtigste Teil ist der neue
AuRenlaufer-Antriebsmotor Himax C 6310-0250,
der rein optisch keinen Unterschied zum Vorgédnger-
exemplar erkennen ldsst. Des weiteren kommen ein
deutlich abgeanderter Hilfsrotor, ein zweiteiliges
Heckrotor-Zentralstilick, eine Heckrotorwelle samt
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Kegelzahnrader, die ndtigen Kleinteile und Schrau-
ben sowie die passenden V2-Selbstklebeschriftziige
zum Vorschein. Selbstverstandlich wird das Ganze
durch eine flinfsprachige, angemessen bebilderte
Montageanleitung erganzt, die beim Ein- bezie-
hungsweise Umbau wirklich keine Unklarheiten
aufkommen lasst.

Ran an die Bouletten

Nach eingehendem Studium der Montageanleitung
wurde der Umbau zur Version 2 bewusst zusammen
mit dem 13-jahrigen, technisch sehr interessierten
Sohn angegangen. Fiir den Austausch des Hilfs-
rotors bendatigte er keine fiinf Minuten, der Antriebs-

So zeigt sich der Inhalt des Kits nach dem Auspacken:
Hilfsrotor mit dazugehériger Stabistange, Himax-
AuBenlaufermotor und die Einzelteile fiir den Umbau
des Heckrotors. Eine Umbauanleitung und V2-Aufkleber
komplettieren das Ganze



Wesentliche Neuerung ist der Himax-
AuBenlaufermotor C 6310-0250

mit werkseitig verloteten Steckern.
Er dient fiir den Direktantrieb des
Rotors und wird nach wie vor ohne
Getriebe eingesetzt — das besondere
Markenzeichen des FunCopter

ADE

motor war trotz der etwas kniffligen Kabelverlegung
innerhalb von 25 Minuten ersetzt. Lediglich an den
Heckrotoraustausch wollte er nicht so richtig heran.
Diese Arbeit wurde dann vom assistierenden Vater in
weiteren 20 Minuten erledigt. Somit war die ganze
Aktion in knapp einer Stunde erledigt. Und das bei
einem Fertigmodell, dessen Zusammenbau durch
den Hersteller und nicht durch den Piloten erledigt
wurde. Diese Tatsachen sprechen aus unserer Sicht
eindeutig fiir das Konzept des FunCopter.

Ab in die Luft

Nach dem schnellen Umbau waren wir natiirlich auf
die flugtechnischen Veranderungen sehr gespannt.
Nach der obligatorischen Vorflugkontrolle wurde der
Pitchhebel (Drehzahlregelung) in gewohnter Weise

708 mm
855 mm

1.250g

379,90 Euro

39,90 Euro
Fachhandel
www.multiplex-rc.de

nach vorn bewegt, was nicht wie bisher nur ein sach-
tes Abheben, sondern gleich ein deutliches Steigen
zur Folge hatte. Auch die Steigfliige bei maximaler
Leistungszufuhr sind spirbar kraftiger geworden.

Nicht ganz so deutlich, aber dennoch fihlbar, ist
die Veranderung des Flugverhaltens. Wéahrend das
Schwebeverhalten noch ruhiger und eigenstabiler
erscheint, nimmt die Tendenz zum Aufbaumen im
Vorwartsflug ein wenig ab. Insgesamt mussen im
Rundflug weniger Steuerkorrekturen vorgenom-
men werden. Die schwachste Veranderung im
Flugverhalten zeigt das Heck. Wahrend die Pirouet-
tengeschwindigkeit in beide Richtungen ein wenig
zugenommen hat, schwachelt das Gyro-System
weiterhin bei starken Steuereingaben und den damit
verbundenen Drehzahlschwankungen — das Heck
dreht nach wie vor ein wenig weg.

Doch die absolut beste Veranderung durch den
Umbau zeigt sich erst nach der Landung: Lag die

V1 und V2 im Vergleich:
Der linke V1-Hilfsrotor
ist deutlich an den
Gebrauchsspuren zu
erkennen. Das rechte,
neue Exemplar besitzt
statt einer nun zwei
Anlenkarme. Zudem

ist der Randbogen der
neuen Version nicht
mehr abgewinkelt

und die Paddel haben
auch einen groReren
Flacheninhalt als der V1
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Der Heckrotor in der jetzt
stabileren V2-Ausfiihrung.
Die hohere Stabilitat
gegeniiber dem V1 wird
durch eine veranderte
Werkstoffauswahl fiir die
mechanisch belasteten
Teile wie Heckrotorwelle,
Zentralstiick und
Madenschrauben erzielt

Flugzeit der Version 1 mit dem originalen Multiplex
3.000er LiPo schon bei neun Minuten und 30 Se-
kunden, bleibt der Timer jetzt bei knapp 15 Minuten
stehen.

Nach dutzenden weiteren Fliigen bei verschiedenen
Wetterlagen vertiefen sich die beim Erstflug gemach-
ten Eindriicke. Hinzu kommt noch die Tatsache, dass
sich die Befestigungsschrauben der Heckrotorblatter
seit dem Umbau trotz mehrerer Bodenberiihrungen
nicht mehr gel6st haben. Dies war in der ersten Ver-
sion mehrfach geschehen und hatte dann natiirlich

Im Bericht ,,Chopper Rookie* in

RC-Heli-Action 8/2011 schildert

Markus Gldkler seine ersten Schritte

beim Erlernen des Helifliegens, wobei

er den FunCopter einsetzte. Er gibt hilfreiche Infos
zum Anféangertraining, um den Schwebeflug und die
ersten Rundfliige zu bewerkstelligen. Das Heft kann
man unter www.rc-heli-action.de nachbestellen.
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eine mehr oder weniger wirkungslose Hecksteuerung

Himax C 6310-0250

MULTIcont BL-37/11
MULTIgyro 300DP
Multiplex Li-Batt 3s eco 3.000

zur Folge. Offensichtlich hat sich
hier die Standfestigkeit des Heckro-
tors durch die veranderte Werkstoffwahl
erhoht. Im Gegensatz hierzu ware die Heckflosse
aus unserer Sicht verbesserungswiirdig. Sie ist bei
den unsanften Bodenberiihrungen schon zweimal
abgebrochen.

Dauerflieger

Mit dem FunCopter V2 beziehungsweise dem
Upgrade-Kit V2 ist es Multiplex gelungen, ein gutes
Produkt noch besser zu machen. Natiirlich wird aus
dem aufgewerteten Einsteigertrainingsgerat nun
nicht ein vollwertiger Kunstflughubschrauber —
hierzu ware eine kollektive Blattverstellung am
Hauptrotorkopf einfach unabdingbar. Allerdings
kann das Upgrade-Kit allen Besitzern der Version 1
aufgrund der einfachen Montage, der Erhéhung
der Motorleistung, der Verbesserung der einsteiger-
freundlichen Flugeigenschaften und vor allem der
Verlangerung der Flugzeit um annahernd 50 Prozent
doch warmstens empfohlen werden. Und dies auch
noch zu einem durchaus fairen Preis (39,90 Euro).
So soll es sein. W

Erfreulichste Tatsache: Mit dem V2-Antrieb erh6hen sich die Flugzeiten erheblich,
zudem baumt sich das Modell im schnelleren Rundflug nicht mehr so stark auf
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Neues Chamaleon mit Leistungssteigerung

von Aard van Houten

Bis auf das Outfit mit pinkfarbenen Bedientasten
unterscheidet sich das next-14-500 nicht von den
brigen nextGeneration Lade-/Entladecomputern.
Folgende Features zeichnen das Gerét aus, das fir
599,- Euro (in der Eco-Version 549,— Euro) zu haben
ist: Anti-Blitz Schaltung in den Ladeausgangen; 580
Watt (W) Ladeleistung bei 24 Volt (V) Eingangsspan-
nung — Ausgang 1 und 2 je 290 W; 500 W Lade-
leistung bei 13,8 V Eingangsspannung — Ausgang 1
und 2 je 250 W; Ladestrom Ausgang 1 und 2 bis je
10 Ampere (A) — 2 x 6 A beziehungsweise 1 x 12 A;
maximaler Entladestrom 2 x 50 W beziehungsweise
1 x 100 W; beide Ausgange konnen intern auf den
Ladeausgang 1 geschaltet werden, dadurch ergibt
sich eine Leistungs-Verdoppelung fiir den Akku
1-Ausgang bei Ladestromen bis 16 A; Ladekurven-
speicher (4 MByte Flash-Speicher, nicht fliichtig);
serienmalig mit nextConn-Set-Il.

Nach den Erfahrungen mit dem next-14-350 hin-
sichtlich Leistung, Prézision und Qualitét der Akku-
pflege-Programme ist zunéchst festzustellen, dass
das next-14-500 die bestehende Produktlinie sinnvoll
erganzt und die Leistungsspitze bei Schulze Elektro-
nik neu definiert. Da alle Parameter denen des next-
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14-350 entsprechen,
haben wir uns in diesem
Bericht vorrangig auf die praktische
Anwendung der gebotenen Leistungswerte
beim Laden und Entladen konzentriert und dabei die
neuen SLS APL 45C-LiPos mit 4C-Charge eingesetzt.

Ein SLS 12sTp APL 45C/90C mit 4.500 Milliampere-
stunden (mAh) ldsst sich jetzt stationdr an einem
Power-Netzteil mit 9 A Ladestrom in etwa einer
halben Stunde wieder laden und ausbalancieren
(Ladeschlussspannung pro Zelle dabei 4,190 V),
und ein zuvor auf 3,6 V Zellenspannung entladener
SLS 6s1p APL 30C/60C mit 5.000 mAh ist bei 16A
Ladestrom in weniger als 15 Minuten wieder voll. In
der Info-Ansicht der Einzelzellenspannungen wird die
Balanceraktivitat jetzt auch durch inverses Blinken
der Zellennummer signalisiert (ab Firmware V1.22).
Das ist praktiziertes Speedloading bei gleichwohl
pfleglicher Berlicksichtigung der LiPo-spezifischen
Elektrochemie dieser neuen SLS-Zellen. Natiirlich
sollte man sein next-14-500 nicht an der Autobatte-
rie angeschlossen im Hochstrombereich betreiben,
denn sonst kommt man am Ende eines Flugtages
nicht mehr ohne den ADAC nach Hause.

Beim Entladen von LiPos fiir die Einlagerung beschleu-
nigt die maximale Entladeleistung von 100 W im
Zusammenspiel mit einer verbesserten Liftersteue-
rung diesen Vorgang ungemein, und das permanent
weiche Absenken des Entladestroms unmittelbar vor

Nach der ausfiihrlichen Vorstellung der
drei neuen NextGeneration Il Lade-/
Entladecomputer next 2x7-280, next

14-280 und next 14-350 in RC-Heli-Action
2/2011 sind wir davon ausgegangen, dass
diese Gerateserie wohl fiir geraume Zeit
das Mal der Dinge im Hause Schulze
darstellen wird. Doch weit gefehlt: Die
Leistung wurde nochmals angeboben.
Das Ergebnis ist nun das next
14-500 als derzeit leistungsstarkste
Variante bei Schulze Elektronik.

Hohe Ausgangsleistung

Prézises Balancing
und Equalizing der
Akku-Zellen

Parallelschaltung der
beiden Ladeleistungs-
Endstufen méglich

zeitgleiche, unabhingige

Nutzung der beiden
Ladeausginge

Preis

Maximalleistungen
vorzugsweise nur an
leistungsfahigem
Power-Netzteilen maglich




Auch bei der Hochstromladung hélt
sich die Erwdarmung des next-14-500
dank einer effizienten Liiftersteuerung
in Grenzen. Eingesetzt wurden SLS-
LiPos mit 4.500 und 5.000 mAh, die mit
4C-Charge beaufschlagt wurden, um das
next-14-500 richtig fordern zu kénnen

Diese SLS APL 4.500 und 5.000 mAh LiPos mit
4C-Charge sind unsere Testprobanden, um das next-
14-500 auch einmal grenzlastig einzusetzen

dem Erreichen der vorgewahlten Lagerzellen-
spannung (diese kann jetzt im Lager-Mend direkt
gewahlt werden - bei LiPo 3,6/3,7/3,8/3,9 V)
verhindert, dass die Akkuspannung nach dem
Prozessende wieder etwas ansteigt. Wie alle
nextGen I, ist auch das 14-500 mit allen Balan-
ceradaptern kompatibel, lasst sich jederzeit mit
Firmware-Updates von der Schulze-Homepage
auf den neuesten Stand bringen und kann somit
als absolut zukunftssicher bewertet werden.

Output-Boost
Der Lade-/Entladecomputer next-14-500 bietet
im Zusammenspiel mit der Akkusoft PC-Software

24,431
7 ZemAh

Hier flieBen 15,9 A durch einen
SLS APL 6s1p mit 5.000 mAh

Die Leistungsparameter sind vor Ladungsbeginn
eingestellt und beide Ladeleistungsstufen sind auf
den Ladeanschluss 1 parallel geschaltet

beste Information und Kontrolle — und das bei
hoherer Ladeleistung als die bisherigen Geréate
aus dem Hause Schulze. B

3
3
mk) 5!
it
3
3

Im Info-Display der Einzelzellenspannungen kann
jetzt auch direkt das Balancieren beobachtet werden

Im Programm FestL konnen jetzt
Ladestrome bis zu 16A gewahlt werden

abzuy
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actionreplay

GOOLE MOVES

Push the circle - Teil 38

von Jork Hennek

Viele einfache oder kombinierte Figuren im 3D-Bereich haben unserem Wissen nach keinen Namen. Da
aber besonders beim 3D-Fliegen Kombinationen aus einzelnen Figuren erst das geniale Gesamtbild erge-
ben, geht es diesmal wieder um einen Kombo-Start, den wir als Push the Circle bezeichnen.

Wer das Nasen- und das Riickennasenschweben noch nicht Deswegen beginnen wir mit einer Voriibung aus dem Schweben
beherrscht, sollte von dieser Figur mit diesem hohen Schwierig- heraus in sicherer Hohe, um das Grundfeeling fiir dieses Manover
keitsgrad auf alle Falle erst mal die Finger weg lassen und zuerst zu erlernen. Der Heli schwebt in entsprechender Héhe und soll
die Basics mit dem Heli erlernen. Dies ist also ganz klar eine Figur mit der Nase zum Piloten zeigen. Aus dem Nasenschweben her-
fur Fortgeschrittene. aus wird der Heli nun mit einem guten Pitchimpuls etwa ein bis

maximal zwei Sekunden nach oben bewegt. Dann wird zusatzlich
Voriibungen Roll maximal nach links gesteuert, worauf der Heli vom Piloten
»Ja ja, das kennen wir schon”, werden jetzt einige Leser denken, aus gesehen nach rechts in die Riickenfluglage rollt, Wéhrend

wenn wir wieder von ausreichender Sicherheitshohe sprechen.

Aber bei der Voriibung ist das wirklich notwendig. Derin

wennsmansdenrStart gleich zu Beginn-in'Bodennahe

versucht, hat man vom Abheben an nur etwa eine °>_ _
bis zwei Sekunden Zeit, richtig zu steuern. %?" e
Verhaut man sich, steckt der Heli unweiger-

lich im Boden. ﬁ
Ik\-.--'/-.

o in Sicherheitshohe

-

by,

Stopp in Riickenfluglage.
Danach die gesamte
Voriibung wiederholen

Startln |cherhe|t ohe
(mlndes ns 10 Me

/
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Voriibung 2 mit Bodenstart

Pitch langer (Sicherheitshohe),
dann Roll steuern => leichter
Stopp in Rickenfluglage. danach Heli
umdrehen und das Ganze nochmal tiben

Start vom Boden. Wegen Sicherheitshche anfangs die leichtere Variante wahlen

des Rollens darf man nicht vergessen, dynamisch das Pitch zu
reduzieren — bis in den negativen Bereich, wenn der Heli exakt
in Ruckenlage angekommen ist. Dann Roll wieder auf neutral
und Negativ-Pitch soweit steuern, dass der Heli im Riickenna-
senflug auf der Stelle stehen bleibt.

Diese Fluglage benétigen wir zwar bei der Kombo spater
nicht, aber der Sinn der Ubung soll sein, dass der Pilot ein
Feeling dafir entwickelt, wie der Heli wahrend der Rolle im
Nasenflug reagiert und zu steuern ist. Wichtig ist dabei, dass
der Heli nicht ohne Pitch auf der Stelle in die Riickenlage
gedreht wird. Spater steht er schlieBlich am Boden und muss
zuerst etwas Hohe gewinnen. AuRRerdem schaut es echt besser
aus, wenn der Heli vom Start weg mit einem kleinen Bogen
beginnt, anstelle senkrecht nach oben zu fliegen.

Wenn der Heli nun also in Rickenfluglage angekommen ist,
sollte der Heli wieder in die Ausgangslage zuriickgeflogen
werden. Die Art ist egal, denn es geht nur um den Start. Die-
ses sollte man so lange liben, bis der Heli absolut sicher von
der Normalflug- in Riickenlage gesteuert werden kann — und
das so, dass der Heli vom Start aus mindestens 2 Meter Hohe
gewinnt (je hoher, desto einfacher wird spater der Start und
umgekehrt). Man sollte unbedingt die verdrehten Steuerab-
ldaufe im Nasenflug und Rickennasenflug trainieren. Routine
sollte sein, wie Roll, Nick, Pitch und Heck in beiden Lagen
gesteuert wird, wenn man den Heli in einer bestimmten Lage
aussteuern mochte.

Ist man sich nun sicher, dann wird es ernst und es kann
mit der zweiten Voriibung weitergehen. Dér Heli steht im
Nasenflug vor dem Piloten auf dem Boden. Der Hauptro-

Pitch nur kurz, dann Roll
steuern => schwerer

tor sollte seine Solldrehzahl erreicht
haben. Nun gibt man zu Beginn erst
einmal etwas langer Pitch positiv,

um den Heli bei den ersten Versu-
chen auf Sicherheitshéhe zu bringen.
Erreicht er die gewiinschte Hohe,
dann gemaR Vortibung 1 (Roll nach
links) den Heli in Riickenlage drehen.
Hierbei muss Pitch unbedingt positiv
bleiben, bis der Heli im 90-Grad-
Winkel liegt (Messerfluglage) — er

soll schlieRlich einen schénen Bogen
nach rechts fliegen und nicht auf der
Stelle drehen. Uberschreitet der Heli
die Messerfluglage, dann Pitch wie in
der Voriibung so weit reduzieren, dass
er in Riickenfluglage zum Stillstand
kommt. Der Heli muss dann wieder in
die Normallage gedreht und gelandet
werden, um das Ganze anschlieRend
wieder von vorne tben.

Je schneller man nach dem Start
beginnt den Heli zu drehen, desto
gefahrlicher wird es und desto spek-
takuldrer sieht das Ganze aber auch
aus. Beherrscht man diese Voriibung

in einer Hohe von etwa eineinhalb bis
zwei Metern;dann hat.manibereitsiden
100-Punkte-Showeffect. Die vollstandi-
ge Figurt erklaren*wir aufder nachsten
Doppelseite.

Grun: immer
kurzer Impuls, falls
notig zum Stoppen

Unsere Senderkniippel-
Grafiken auf beiden Doppel-
seiten beziehen sich stets
auf Steuermodus 2 (Taumel-

scheibe auf dem rechten
Stick, Pitch und Heck auf
dem linken, Vollgas vorne).
Die Wege sind nur schema-
tisch und weichen bei den
verschiedenen Modellen
und Einstellungen ah.
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actionreplay

In den Voriibungen auf der vorhergehenden Doppelseite wurde
der Heli immer in die Nasenriickenfluglage gedreht. Sinn dieser
Ubung war nicht das Trainieren der Riickenfluglage, sondern der
Nasenflugstart und die Kreisbogenbewegung nach rechts. Beim
eigentlichen Push the Circle ist es so, dass man nur einen Teil die-
ses Manovers bendtigt: den Start mit Pitch und das Rollen nach
rechts bis in die Messerfluglage. Dann geht es mit dem zweiten
Teil der Figur weiter.

Der Heli steht wieder mit der Nase vor dem Piloten. Der Start
beginnt nun mit Pitch und verzogert gesteuertem Roll nach links,
damit der Heli nach rechts fliegt (wie zuvor erklart).

Steuert man das so, wie es spater am spektakularsten aussehen
wird, betragt die Verzégerung bis zum Rolleinsatz nach Pitch
etwa eine Sekunde (bei sehr schnellen Helis auch darunter) und
der Heli ist nur in maximal 2 Meter Hohe, wenn er die Rolle fliegt.
Das Fluggerit nahert sich nun wihrend des Rollens nach rechts
der 90-Grad-Messerfluglage. Ist er dort angekommen, soll er
gestoppt werden. Das erreicht man durch Steuern von Roll auf
neutral. Pitch muss dabei so weit reduziert werden, bis der Heli

im Messerflug stehen bleibt. In Zeitlupe gesehen steht der Heli
nun durch seine Massentragheit fiir den Bruchteil einer Sekunde
in Messerfluglage still. Damit der Heli nun nicht anfangt nach
unten zu fallen, muss zum richtigen Zeitpunkt der nun folgende
Speedcircle eingeleitet werden, der in Riickenfluglage vorwirts
geflogen werden soll. Da der Heli sich in Messerfluglage befin-
det, wird er erst mit reichlich Pitchnegativ und gleichzeitigem
Nick-Ziehen beschleunigt, damit er vor dem Piloten einen Rechts-
kreis beginnt. Damit er in dieser Lage nicht abschmiert, muss er
beim Einleiten des Speedcircles noch etwas aus dem 90-Grad-
Winkel in Richtung mehr Riickenfluglage gesteuert werden.

Mit zunehmendem Kreisfliegen muss Pitch etwas zuriickgenom-
men werden. Zum gleichen Zeitpunkt wird zuerst Roll nach links
gesteuert, um den Heli mehr in die Schrégelage zu bekommen.
Optimal wire es, wenn Roll nur so wenig und kurz gesteuert
wird, dass der Heli nur ein ganz klein wenig mehr in Richtung
Schréaglage fliegt. Spater muss man dann nicht so viel mit Roll
rechts wieder gegensteuern. Je nach Schraglage des Helis

muss nun auch Nick gedriickt und Roll wieder schnell reduziert
werden. Am Sender sieht das so aus, dass erst Roll nach links

Die Coolen Moves wurden mit dem
brandneuen Thunder Tiger Raptor G4
geflogen. Flugvideos sind im Internet

unter www.thundertiger-tv.de zu finden.
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gesteuert wird (ganz wenig) und dann in einer Kreisbahn im
Uhrzeigersinn nach oben Nick (mehr Nick), bis kein Roll mehr
gesteuert wird.

Auch das Heck darf wahrend dieser Zeit nicht vernachlassigt
werden. In der Regel muss beim vorher beschriebenen Steu-
erablauf das Heck etwas nach links gesteuert werden. Aber
auch hier muss man ein Gefiihl fiir die Dosierung entwickeln.
Letztlich muss das Modell in der gesamten Figur soweit
ausgesteuert werden, dass es die Kreisbahn des Speedcircles
sauber fliegt. Der ganze Vorgang vom Start bis zum Einleiten
des Speedcircles dauert zusammen nur etwa ein bis drei Se-
kunden. Der Heli fliegt den Speedcircle in der Riickenfluglage
mit Nase voraus natlrlich zu Ende, bevor es mit der nachsten
Figur nahtlos weitergeht. Grundsatzlich ist der Speedcircle im-
mer spektakuldrer anzusehen, je schrager der Helikopter steht.
Das Ganze wird aber dann auch wesentlich schwerer, da der
Auftrieb mit steigendem Winkel immer mehr verloren geht.

Grundsatze: Je kleiner.der. Radius werden.soll, desto mehr Nick
muss.gedriickt werden und umgekehrt. Nahert sich der Heli

Orange in Steuerung 6:
Die roten Kreise zeigen
die optimale Stellung der
Knippel. Soll der Cycle
enger oder grofer geflo-
gen werden, dann mit
Nick driicken oder ziehen
korrigieren. Muss der Heli
mehr in Richtung Messer-
fluglage stehen, dann
mehr nach Roll rechts
steuern und umgekehrt.
Fallt der Heli, dann mehr
Pitch. Soll der Heli sehr
steil stehen, kann mit
mehr Pitch das Mandver
brutaler geflogen werden

zu weit der Messerfluglage, muss mit
Roll nach links ausgeglichen werden
und umgekehrt. Steht das Heck zu
weit nach oben, muss mit Steuerinput
rechts wieder korrigiert werden, dass
es gut in der Flugbahn hinter dem Heli
hergezogen wird und umgekehrt. Mit
Pitch konnen mehrere Faktoren, je
nach Schrédglage des Helis, beeinflusst
werden; hier beispielsweise die Ge-
schwindigkeit des Helis oder das Sinken
und Steigen.

EEEEEEE

Mochte man diese Figur in Bodenndhe
fliegen, sollten alle Steuerablaufe abso-
lut sicher trainiert sein. Vor allem sollte
man wie immer geniigend Abstand
zum Piloten.einhalten,.denniwenn-der
Heli etwas Ungeplantes fliegt, ist die
eigene Gesundheit.nochiviel wichtiger,
als'der Heli'selbst. B
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FRAG’ DEN

ERICH PER E-MAIL

Ihr habt in eurem Niirnberg-Neuheiten-Messebericht geschrie-
ben, dass freakware den neuen Heli Infusion vorgestellt hat. Es
wire klasse, wenn man iiber die technischen Details des Modells
einmal etwas mehr in Erfahrung bringen konnte — oder wurde die
Konstruktion eventuell sogar verworfen?

Die Konstruktion wurde nicht verworfen, im Gegenteil. Es wurde
monatelang beim Konstrukteur und Entwickler Nigel Brown
(Firma TSA) aus den USA verbessert und optimiert, mittlerweile
sind die ersten Musterexemplare fertig. Unserem Wissen nach
sind momentan zwei Infusion in der Nitro-FBL-Version hierzulan-
de im Einsatz, die von Simon vom Baur und Timo Ciirlis ausgiebig
getestet und bereits auf diversen Veranstaltungen vorgeflogen
werden. Beim Custom Heli Event in Diibendorf in der Schweiz
konnten wir die Modelle erstmals in Aktion sehen - unsere Bilder
zeigen Dir einige der markanten Details. GemaB Aussage von
freakware soll es bald mit der Auslieferung losgehen. Wir sind
gespannt und bleiben diesbeziiglich natiirlich am Ball, um Euch
dariiber berichten zu kénnen.

Der Heckrotor verfiigt iiber leise laufende Kunststoff-
Kegelrader, der Antrieb erfolgt iiber eine Starrwelle & ..

; fiast e.ine Frage? e

Die Adresse Deines
Das Ganzmetall-Hauptrotorsystem, kompromisslos auf

flybarless und die Verwendung des microbeast ausgelegt . . L l!,f_ veﬂrauens
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" Pitchfunktion. |~

o,

STEFAN PER E-MAIL

Ich habe meinen neu erworbenen Spektrum-Sender DX8 auf meinen KDS 450 program-
miert. Alles funktionierte beim Erstflug einwandfrei — bis auf einen zu groBen Pitchwert,
den ich unter Wegeinstellung reduziert habe. Seitdem verhilt sich der Heli eigenartig:
Beim Pitchgeben neigt er sich nach links beziehungsweise rechts im Riickenflug, als ob
da ein Mischer reinfummeln wiirde. Habt Ihr eine Losung parat, was das sein kann und
wie ich das abstelle?

Der Fehler liegt an Deiner Programmierung. Du darfst unter Servoeinstellung keinesfalls
Wege einzelner Taumelscheibenkanéle — auch wenn diese als Nick, Pitch oder Roll
bezeichnet werden - veridndern. Auf dieser Ebene agierst Du vor dem Taumelscheiben-
mischer und verénderst damit die Endausschlége einzelner Kanéle, nicht aber — wie
gewiinscht — die Wege der gesamten Steuerfunktion wie beispielsweise die erwéahnte

Die Losung: Lass alle Kanéle unter Servoeinstellung auf 100 Prozent Weg stehen. Die resultie-
renden Ausschldge der Funktionen Nick, Roll und Pitch stellst Du unter der Funktion ,, Taumel-
scheibe* ein. Hier wahlist Du die Funktion Pitch und editierst den serienmiBig auf 60 Prozent :
voreingestellten Wert. Wenn Du das beachtest, arbeiten die Servos mit sauberen Wegen und Deine

Taumelscheibe bleibt beim Pitchgeben auch in der Waagerechten.

Funktionslists

Pitchfunktion, sondern nur den eines So sieht das Menii des Taumelscheiben-
einzelnes Servos ein (in diesem Fall Kanal Die Wege der Taumelscheibenfunktionen Mischers der Spektrum DX8 aus. Rechts
. Nummer 6). Das fiihrt zu einer Unsymmetrie Nick, Roll und Pitch werden im oben befinden sich die Werte der
bei der Taumelscheibenfunktion, sofern der Menii Taumelscheibe (englisch Swash jeweiligen Taumelscheibenfunktionen,
x Taumelscheibenmischer aktiv ist Mix) vorgegeben die sich entsprechend veréandern lassen
=P w i 2 : ."‘" — F_!_r_ "T"‘_"' ¥ #‘\; F ot
=% %R i CRRIET N T T Y-
Wean ll it S A g
il ]
e FRANK PER E-MAIL Offizieller Deutschland-Importeuer fiir die
L ~=="%" Ich habe mit groBem Interesse Euren Bericht , Transformer* in ausfiihrlich in RC-Heli-Action Ausgabe 6/2011
. RC-Heli-Action 6/2011 iiber den neuen Walkera-Computersender vorgestellte Walkera-Fernsteuerung DeVention
. ~ Devention DeVo 12 gelesen, fiir den es wohl noch keinen deutschen DeVo 12 ist Trade4me. Neben einer umfangreichen
- Importeur gibt. Wie sieht es mit der Ausgangsleistung fiir Deutsch- Bedienungs- und Programmieranleitung liegen dem
+~land aus, wenn man sich so einen Sender kauft? Set auch die entsprechenden Zulassungspapiere bei
. "%, Zwischenzeitlich ist ein Importeur fiir Deutschland gefunden.
Trade4me (www.trade4me) hat sich mittlerweile dem Vertrieb angenommen. Wie zu erfahren war, gibt es auch eine iiber 200 Seiten umfassende,
deutsche Bedienungs- und Programmieranleitung. Und da Trade4me offizieller Inverkehrbringer ist, liegen jedem Gerét selbstverstindlich auch die
| entsprechenden Zulassungpapiere bei, zu denen neben dem CE-Zeichen auch eine Konformitétserklarung gehort.
Beziiglich der Ausgangsleistung des Senders, die vom Benutzer im Bereich von 10 bis maximal 100 Milliwatt frei programmierbar ist, informiert
- Walkera: ,,Eine Ausgangsleistung von 10 Milliwatt entspricht der ETSI-Norm EN300328, 100 Milliwatt sind kompatibel zur EN300440. Die volle
., Leistungsband ist in Europa einsetzbar.“ Da es sich aber um das DSSS-Ubertragungsver-
fahren (Direct Sequence Spread Spectrum, also kein Frequenzhopper) handelt und
R ~~ hierzulande ausschlieBlich die ETSI-Norm EN300328 greift, sind nur 10 Milliwatt
Ausgangsleistung erlaubt. Und genau so — mit 10-Milliwatt-Ausgangsleistung
. - werden die Sender auch von Trade4me ausgeliefert. Zudem liegt jedem Set
~ % % ein entsprechender Hinweiszettel bei, aus dem die zulissige Maximalleis-
~+ + . tung hervorgeht.
T
_-l-ﬂ sl
A

Der Schein triigt: Auch wenn unter
Servowegeinstellung der Eintrag Pitch zu
finden ist, stellt man hiermit nicht den
resultierenden Ruderweg fiir die gesamte

GemiR ETSI-Norm EN300328 ist bei Sendern mit DSSS-Verfahren eine
maximale Ausgangsleistung von 10 Milliwatt erlaubt. In diesem Menii
lasst sich die Leistung den Vorschriften entsprechend anpassen

. .I"""I. gy



interactive Gewinnspiel

Vorname:

Name:

StralRe, Nr.:

PLZ, Ort:

Telefon:

E-Mail:

M Ja, ich will zukiinftig den RC-Heli-Action-E-Mail-Newsletter erhalten.

Welches Hauptrotor-Antriehskonzept
ist beim FunCopter realisiert?

(1 Kunststoff-Zahnradgetriebe
Modul 3

(1 Direktantrieb der Rotorwelle

(1 Dreifach-Zahnriemen-
Umienkgetriebe

Frage beantworten und Coupon bis zum
13. September 2011 einsenden an:

Wellhausen & Marquardt Medien
Stichwort: RC-Heli-Action-Gewinnspiel 09/2011
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Schneller geht es per E-Mail an
redaktion@rc-heli-action.de oder per Fax an
040/42 91 77-399

Einsendeschluss ist der 13. September 2011 (Poststempel). Der
Rechtsweg ist ausgeschlossen. Ebenso die Teilnahme von
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern von Wellhausen &
Marquardt Medien und deren Familien. Die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer erklaren sich zudem damit einverstanden, dass
ihr Name im Gewinnfall bei Bekanntgabe der Gewinner verof-
fentlicht wird. lhre persénlichen Daten werden ausschlieRlich
verlagsintern und zu lhrer Information genutzt. Es erfolgt keine
Weitergabe an Dritte.

m——

.
¥

——— e

NCORT

Multiplex bietet mit dem FunCopter V2 einen ideales System fur den
perfekten Einstieg ins Hubschrauberfliegen an: Durch die besondere
Konstruktion mit der leichten, aber dennoch stabilen EPP-Vollrumpf-
verkleidung sowie durch die robuste Mechanik verzeiht das Modell viele
Fehler und bringt den Einsteiger schnell zum Erfolg. Die Version 2 des
FunCopter wurde gegeniiber dem V1 erheblich aufgewertet. Dadurch
ist der Heli noch einfacher zu Fliegen, noch robuster und hat zudem
auch mehr Leistung, die sich unter anderem auch in langerer Flugzeit
bemerkbar macht. Markenzeichen des FunCopter V2 ist nach wie vor
der Direktantrieb des Hauptrotors; der Motor ist direkt an der Rotor-
welle angeflanscht.

Wir verlosen einen fertig montierten FunCopter V2 in der RR-Version,
ausgerustet mit modernsten Komponenten: Leistungsgesteigerter
Aullenlaufermotor Himax C 6310-0250; drei MPX-Servos Tiny-S;
BL-Controller MULTIcont BL-37/11; Gyro-System MULTIgyro 300DP.
und mehrsprachige, bebilderte Anleitung und Dekorbogen.

DATEN

HAUPTROTORDURCHMESSER 708 mm
LANGE 855 mm
ABFLUGGEWICHT 1.250 g (flughereit)
PREIS RR-SET 379,90 Euro
BEZUG Fachhandel
INTERNET www.multiplex-rc.de
_ —

L. "
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http://www.multiplex-rc.de/
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Compass Atom 7HV MSH Protos T-Rex 600EFL PRO

... und jede Menge Ersatz- und Tuningteile ab Lager!

Der heife €12 qotion
Redaktion: Abo-Service:

Post: Post:
Wellhausen & Marquardt Medien Leserservice
Redaktion RC-Heli-Action RC-Heli-Action
Biiro Baden-Baden 65341 Eltville
SchuBbachstraBe 39
76532 Baden-Baden
Telefon: 072 21/730 03 00 Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 032 12/730 03 00 Telefax: 040/42 91 77-120
E-Mail: redaktion@rc-heli-action.de E-Mail: service@rc-heli-action.de B = g . S3360 Liimin
Internet: www.rc-heli-action.de Internet: www.alles-rund-ums-hobby.de .
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Gauis 500er in der Lite-Version

von Roland Hermann

Nach dem durchschlagenden Erfolg mit dem seinerzeit fiir nur 79,- Euro angebotenen Hurricane 425
stellte die Firma Gaui Ende vergangenen Jahres ihren ersten reinrassigen 500er-Elektroheli, den Gaui
X5 vor, der ausfiihrlich in RC-Heli-Action 12/2010 getestet wurde. Statt vieler wie beim Hurricane 425
vorhandenen Kunststoff-Spritzgussteile gibt es beim Gaui X5 sehr viel CFK und hochwertig gefraste
Aluminiumteile, die alles andere als billig wirken und sich auch im Preis entsprechend niederschlagen.
Das Kombo mit Scorpion-Motor und Controller gibt es fiir 649, Euro. Zwischenzeitlich hat Gaui
nachgelegt und bietet den X5 nun auch in einer frisch aufgelegten Lite-Version fiir 190,- Euro weniger
an. Wir schauen uns an, worin sich der Heli fiir den schmalen Geldbeutel von der Normalausfiihrung
unterscheidet und ob sich die Unterschiede in der Flugperformance bemerkbar machen.

Um eines gleich vorweg zu nehmen: Die erfolgreiche Wie der X5, gibt es den Lite als Baukasten sowohl
Konstruktion des Gaui X5 wurde im Wesentlichen mit als auch ohne Antrieb. Ebenfalls kann der Kaufer
auch bei der neuen Lite-Version Gbernommen. zwischen einem normalen Zweiblattrotor mit Stabi-
Unterschiede gibt es lediglich bei der Materialwahl lisierungsstange oder der Flybarless-Version wahlen;
des Chassis, beim Heckrotorantrieb und bei der Importeuer Heli Shop bietet hier alle Varianten
Lackierung der Kabinenhaube. an. Bei unserem Exemplar handelt es sich um die
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Die Chassis-Seitenteile und die Lagerplatten des Gaui X5 Lite sind aus G10-Material
(Glasfaserverbundwerkstoff) gefertigt. Die Oberfiache ist mattschwarz

Kombo Gaui X5 mit Motor und Regler, wobei dem
Set neben dem vollstandigen Heli nebst lackierte
Kabinenhaube und CFK-Rotorblattern zusatzlich
noch der kraftvolle Scorpion-Motor 1820 w mit 910
Umdrehungen in der Minute pro Volt und ein dazu
passender Controller Gaui Guec GE-610 100 Ampere
beiliegt.

Kohle weg

Markantester Unterschied des Lite gegeniliber dem
XS5 ist eine andere Materialwahl der Chassis- und
Verbindungsplatten. Statt teurer CFK-Teile findet
man sauber gefertigte Exemplare aus G10 (Glasfa-
serverbundwerkstoff), das schwarz eingefarbt ist und
ebenfalls hohe Festigkeit besitzt. Auch beim Seiten-
und Hohenleitwerk wurde beim Lite auf die bisher
verwendete Edelkohlefaser verzichtet, stattdessen
finden wir hier weille Kunststoffteile vor.

Einige der Aluminium-Lagerleisten, die dem Chassis die
notige Stabilitat verleihen. Markant an der Lite-Version
ist die zusatzliche Ritzelwelle mit Zahnriemenrad fiir den
Heckrotorantrieb, der iiber Zahnriemen erfolgt

Dementsprechend anders sieht auch der Heckrotor
aus. Statt eines offenen CFK/Alu-Kegelradgetriebes
finden wir beim Lite
zwei leichte Getrie-
begehdusehalften aus
Kunststoff, die die mit
einem Zahnriemenrad
versehene Heckwelle auf-
nehmen. In der rechten
Gehausehalfte befindet

Alle Teile sind passgenau
gefertigt. Hier die Alu-
Heckrotoraufnahme, die
mit einer Platte versteift
wird und dadurch den

Die Bilder verdeutlichen definierten Abstand

die Anordnung der sauber
gefrasten Alu-Lagerleisten,
die das Chassis extrem
verwindungssteif machen
- und das bei niedrigem
Gewicht

V -

Der Aufbau des Chassis macht Spal}, denn alle
schwarzmatten Teile passen wie bei der CFK-Variante
mit ihrem hochglanzenden Kohlefasergewebe auch
hier perfekt. Das Konstrukt ist extrem stabil und
verwindungssteif, auch gewichtsmaRig spielt es in
der gleichen Liga wie Kollege Kohlefaser, sodass wir

sich ein Zapfen, der

in eine entsprechende
Bohrung des Heckrohrs
greift und den Heckrotor
an einem Verdrehen
hindert. Die Spannung
des Heckriemens sowie
die Klemmung des Heckrohrs erfolgt ausschlieRlich
Uber die geschlitzten Chassis-Alu-Lagerbocke des X5.
Die beiden Alu-Heckabstiitzungen entsprechen der
Bauart des X5.

bekommt

Das Zahnrad fiir den

von der technischen Seite — die optische sehr wohl
Heckrotorantrieb wird mit

ausgeklammert — keine Nachteile erkennen kénnen. 1.120 mm h
00 bis 530 drei Senkkopfschrauben
9 is 530 mm auf der Nabe befestigt.
Welle weg 235 mm Darunter sitzt das

1.000 mm Hauptzahnrad mit 120

Spatestens beim Aufbau des Hauptgetriebes wird
P Pg 345 mm Zshnen in einem Freilauf

erkennbar, dass der Lite auf ein anderes Heckrotor-
Antriebskonzept setzt. Verwendet der X5 in der
Normalversion eine Starrwelle mit entsprechenden
Kegelradgetrieben am Heckabrieb und am Heckro-
tor, setzt der Lite auf Heckrotor-Zahnriemenantrieb.
Uber dem roten Hauptzahnrad sitzt das schwarze
Heckzahnrad. Es greift in ein Ritzel, auf dessen Welle
das entsprechende Kunststoff-Zahnriemenrad ver-
schraubt ist, das den Riemen antreibt.

495 mm
ca.1.900g
ca.2.400g
120

7,5:1
1:4,07
279,~
459,~ Euro
Heli Shop

www.heli-shop.com
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Beschleuniger
Etwas Fummelarbeit steht bei der Montage des
Scorpion-Motors an, der vor den beiden Rollservos
platziert ist. Sein Stator wird mit einer als Motortra-
ger fungierenden Alu-Lagerleiste verschraubt, die
passgenau mit der zentralen Alu-Lagerleiste des
Chassis verbunden wird und das Ganze
unverriickbar in Position hélt. Da aber die
im Motortrager befindlichen Langlécher
zur Justage des Zahnflankenspiels nicht

Der Scorpion 1820w (910  zugénglich sind, wenn der Motor ins Chassis ein- Einer der markanten Unterschiede des Lite

k\{) n?acht in errblndung gesetzt wird, sind hier oft mehrere Montageanlaufe gegegenupb‘er c.l'em X§ in der Normalversuon: Per
mit einem 6s-LiPo-Akku R ! h Heckrotor wird tiber einen Zahnriemen angetrieben
den X5 Lite zu einem notwenig, bis das perfekte Zahnflankenspiel gefun-

wahren Power-Paket den ist. Einmal korrekt

eingestellt, bietet die
Konstruktion dafiir aber
auch enorme Festigkeit
und ein sich auch wah-
rend langerer Betriebs-
zeit nicht verdnderndes

sehr gut abgeschnitten
hat. Dieser wird mit
sehr leichten Paddel
kombiniert, dement-
sprechend sieht auch
die zyklische Agilitat

Getriebespiel. des Modells spater im
Y Flugbetrieb aus. Wer
- Wer es noch nicht wei: [ es etwas ruhiger mag,
Der Stator des Im X5 lassen sich serien- dem empfehlen wir die
motor wird mit (:)emd maRig vollig unkompli- E‘,_ AL ' | Montage von zusatzli-
in?:lt:r:rl.az?neg;’lydi:\el:nzuin' ziert all? Servos def Stan- Die Gehidusehalbschalen des Heckrotors sind chen Stabl!ISIerL{ngsge-
Getriebespieljustage dardgréfe unterbringen.  ays Kunststoff. Ein Verdrehen wird durch einen wichten, die weit auen
eingelassen sind So vergroRert sich die angespritzten Zapfen und die entsprechende fixiert werden sollten.
Auswahl betréchtlich Bohrung im Heckrohr verhindert Alternativ kann man
und man kann - je sich auch fiir schwerere
nach Geldbeutel - hier die Kosten bei der Servo- Steuerpaddel entscheiden, um die Maschine beim

Ausriistung auf niedrigem Niveau halten. In unserem  Schweben etwas zahmer zu machen.
Testmodell haben wir vier Graupner Digitalservos
des Typs DES 808 BB MG montiert. Sorgfaltig sollte Power-Rakete

man bei der mechanischen Justage der Servoarme Der ausgewahlte Scorpion-Motor entpuppt sich als
sein, die bei neutraler Steuerkniippelstellung exakt wahre Rakete — Leistung ist in Verbindung mit den
waagerecht stehen missen, damit lineare Ruder- ausgesuchten Hacker TopFuel 6s light 20C mit einer
wege resultieren. In der gut gemachten, deutschen Kapazitdt von 3.400 Milliamperestunden Kapazitét
Bauanleitung wird auch auf diesen wichtigen Punkt mehr als genligend vorhanden. Je nach Gangart und
detailliert eingegangen. gewabhlter Drehzahl sind hier sichere 6 Minuten Flug-

zeit drin. Wer ldanger in der Luft sein mochte, kann
Beim Rotorkopf, in unserem Fall die konventionelle sich fuir Akkus mit hoheren Kapazitaten entscheiden;
Ausfiihrung mit Stabistange, wurde die Bauweise Heli Shop empfiehlt hier 6s-Packs bis zu einer Kapazi-
und Materialwahl vollstandig vom X5 {ibernom-
men. Sauber gefrastes Aluminium und weitestge-
hend spielfreie, kugelgelagerte Anlenkungen
zeichnen die Konstruktion aus, der be-
reits bei unserem Test in Ausgabe
12/2010 aufgrund seiner
Flugeigenschaften in
Verbindung mit
den Gaui-CFK-
Blattern

Der gesamte Motor
inklusive Trager wird
passgenau auf den Zapfen
der Chassis-Lagerleiste
montiert. Das Festziehen
der Einheit sollte erst
dann erfolgen, wenn das
Getriebespiel perfekt
justiert ist

Ist sehr passgenau, wohl aber
nicht so bunt lackiert wie das
g, Exemplar des X5 - die GFK-

- : Kabinenhaube des Lite
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Scorpion 1820w (910 kV)
Gaui Guec GE-610 100 A
Graupner DES 808 BB MG
robbe/Futaba GY520
Graupner DES 808 BB MG

Hacker TopFuel 6s 3.400 light 20C

Gaui CFK

tat von 4.200 Milliamperestunden, die sich problem-
los auf der schragen Akkukonsole festzurren lassen.

Was die Flugeigenschaften betrifft, bei denen das
niedrige Gewicht, die hohe Leistung und die enor-
me Spritzigkeit des Modells im Rampenlicht stehen,
verweisen wir auf die ausfiihrliche Beschreibung

in RC-Heli-Action 12/2010, um uns hier nicht zu
wiederholen. Fakt ist: Der Lite ist leicht — und hat
Dampf ohne Ende. Eine Konstruktion, die genau das
Richtige ist flr diejenigen, die ein Fun- und Turnge-
rat zum Trainieren von allen erdenklichen Figuren
haben mdéchten. Die robuste Bauweise macht das
in jedem Falle mit — und da setzt auch der (preis-
wertere) Riementrieb des Hecks dem Ganzen keine
Grenzen.

-

Die fertig montierte Einheit von unten: Hier sitzt der
kugelagerte 90-Grad-Umlenkhebel. Deutlich zu erkennen
auch die Anlenkung der Pitchbriicke

Kein Pappedeckel

Da stellt sich unweigerlich zum Schluss die Frage: Niedriges Abfluggewicht
Ist der Gaui X5 Lite ein abgewerteter Billigheimer? Preis-Leistungs-
Das kénnen wir mit einem klaren Nein beantwor- Verhiiltnis

ten. Sehr wohl ist er preiswert, aber nicht billig. Da Kraftiges, auf

der Mechanikaufbau im Wesentlichen beibehalten 6s-LiPos ausgelegtes
wurde, hat der Lite gegentiber der X5-Kohlefaser- Antriebspaket
version keine Nachteile, die sich fliegerisch oder Hervorragende
konstruktiv bemerkbar machen wiirden. Weder der Flugeigenschaften
Zahnriemen-Heckrotorantrieb, noch das preiswertere Keine Performance-
G10-Chassismaterial und die andere Lackierung der Nachteile gegeniiber
Kabinenhaube geben einen Grund, vom Kauf der LD
preiswerteren Lite-Ausfiihrung abzuraten. Alle Attri- s‘ae":”r:;i:"
bute des Gaui X5 lassen sich auf den Lite ibertragen: s d

Er uberzeygt sowohl den fortgeschrlttfenen als aL'JCh. Aufwindige Justage
den 3D-Piloten durch konsequente Leichtbauweise in des Zahnflankenspiels

Verbindung mit einem gut ausgewdhlten Antriebspa-
ket — die Leistung und Flugperformance lassen keine
Wiinsche offen. B

-
i Tazt

Wurde beim Lite
kompromisslos vom
X5 iibernommen - der
stabilisierte Zweiblattrotor
aus Ganzmetall. Er ist
robust, spielarm und
sorgt fiir hervorragende
Flugeigenschaften

Ein Uberspringen des Riemen verhindert eine
kugelgelagerte Andruckrolle aus Aluminium
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Heifle chopper in Kreuztal A% MR

von Raimund Zimmermann

. Etwa 30 Turblnen Freaks folgten der E|n|adung von
- Organisator Bernd Péting, der in seiner Flugschule &




25 '|
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_ Der Anlass: das bereits 10. Péting|Heli- Turblnenmeetlng, das Ende Juni auf dem Flugplatz |n\K|’euEtaI“ “\\ \‘:‘\_ NN
Littfeld stattfand. Die Premiere war im Jahre 2002 - da steckte die Heli-Turbinentechnik noch'in den .\ \1 %OAAY
Kinderschuhen. Und heute: Technik, die zwar relativ teuer ist, aberbegeistert,.in jeder Hinsicht einfach \ i \\ O
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von 2.500 M||
Weitere Deta r des

Modells gibt
www.heli-facto

Die Flrma Heli- Factory aus Lindlar prasentlerte das
r wohI gro[&te Kontlgent an mltgebrachten Modellen
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Eine Rumpflange von 2.400, ein Rotordurchmesser von 2.310 Millimeter und
ein Gewicht von 23 Kilogramm - so prasentiert sich die neue im Malstab
1:4,5 nachgebaute Agusta Westland A109 von Heli-Factory. Beim Antrieb
agiert eine JetCat SPH5 in Verbindung mit einer neuen Mechanik

van Eyk, die mit einer Zweiwellenturbine JetCat SPH

Leider konnten die Scale- Choppstegen schlechten
Wetters nur am Sonntfg ihre Flugfahlgkelten untel
Beweis stellen, was die Stimmung kelneswegs tribte;
im Gegenteil. Noch besser wurde 5|?aI51nter allen
- “
Tellnehmern zum Teil sehr hochwertlge Preise verlost
wurden Highlight hier: eine JetCat-Turblne PHT2
-

it Generator iiber die sich der neue Besitzer freuen:

diirfte. m

L\

o

o) QIMes ge \\

War stark vertreten, sowohl mann- als auch helitechnisch: die Firma Heli-Factory,
die sich auf den Bau und die Entwickung von groRen Scale-Helis spezialisiert hat

g- Highltg
hier: Achtblatt Hauptrotor, Fiinfblatt-Heckrotor.
Eingebaut ist eine Vario Sky Crane-Mechanik in
Verbindung mit einer JetCat SPH5-Turbine




Jetzt bestellen!

160 Seften A Dr. Herin:.ril:h Voss MOdeII-

Dieses neue Standardwerk bietet fundiér-

tes Technik-Wissen auf iiber 160 Seiten, q .-.-'
das nicht nur Modellbauern, sondern auch ;.f,d.'_(.t ;! o
I g /

theoretisch Interessierten die komplexen
technischen Zusammenhinge von Modell-
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Turbinen auf verstindliche Art und Weise ! : p ra x I Sn a h

niher bringt. 2 : | |
‘&'ﬁ;ﬁt |
Klarheit Mot

Mit ,Modell-Turbinen praxisnah“
schafft Dr. Heinrich Voss Klarheit
uber die Funktionsweise, den Einsatz
und alle Hintergriinde rund um das
Thema Modell-Turbinen.

Hilfe

Mit dem richtigen Hintergrund-
wissen kann man Modell-
Turbinen erfolgreicher betrei-
ben. Dieses Buch hilft dabei,
Modell-Turbinen effektiv

Zu nutzen.

Der Autor

Dr. Heinrich Voss ist Sport-
referent fiir Jetmodelle im
DMFV und seit vielen Jahren

Modellflieger und Teilnehmer ' ‘A AVIATOR

an zahlreichen Meisterschaften
fiir Jetmodelle. EDIT ION

M Ich will das Buch Modell-Turbinen praxisnah: Bitte sendet mir das Buch zum Preis von € 19,80
zuzliglich € 2,50 Versandkosten.

M Ich will zukiinftig den Modell AVIATOR-E-Mail-Newsletter erhalten.
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StraBe, Haus-Nr.
Postleitzahl Wohnort
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ISBN: 978-3-939806-042

-~ Modell www.modell-aviator.de
“AlAVIATOR
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https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/Modellturbinen-praxisnah

mission turkey, part 2 .

ik L 1 i | | I
RC-Heli-Tauziehen und Auf3e

hborer—Action |

Welcome again! Der klare Fokus der diesjahrigen HeliGraphix Auslands-Mission lag auf Wassersport..

Genau deshalb fiel die Landerwahl auf die Tiirkei, was — wie sich vor Ort herausstellte — eine sehr gute -
Entscheidung war. Insgesamt lieRen sich rekordverdachtige sieben Stunt-Aktionen mit teils erheblichem
Schwierigkeitsgrad verwirklichen. In der letzten Ausgabe hatten wir interessante und teils sicherlich

nicht vermutete Problemstellungen im Rahmen des Heli-Parasailing naher beleuchtet. Heute blicken

wir hinter die Kulissen zweier weiterer Herausforderungen: Hubschrauber-Tauziehen und ein Heli im

Einsatz als AuBenbordmotor.



-

L
U

Eine Urform des Kraftemessens und eine Idee, die

schon des Ofteren an uns herangetragen wor-

. den war: Tauziehen. Bestimmt hatten denselben

- Gedanken schon viele Heli-Piloten in ihrem Leben,

einfach weil es vom Prinzip her eine simple Form des
Leistungsvergleichs mit Spalpotenzial ist. So einfach
die Grundidee, so schwierig gestaltet sich leider die

Umsetzung im realen Leben.

Homework
Eine direkte Kopplung zweier Helis ist theoretisch
zwar denkbar, birgt jedoch hohes Absturzpotenzial
und reiflt im Zweifelsfalle gleich zwei gut ausge-
riistete Maschinen ins Verderben. Und das ist noch
der beste Fall! Denn solch ein Gespann wird schnell
~__ unkontrollierbar, gerade wenn man derartige Flug-
- aufgaben nicht gewdhnt ist. Bei den anliegenden
Hochstleistungen in Form von Drehzahl und Pitch
besteht dann leider ein hohes Risiko fiir Personen-
schaden. Unter anderem deshalb hatten wir diese
Form des Tauziehens nie naher verfolgt.

Eine weitere Moglichkeit ware, zwei Helis zwar tber
ein Seil miteinander zu koppeln, dies jedoch tiber
Umlenkrollen am Boden zu tun. Auf diese Weise

ware der Bewegungsradius einer jeden Maschine
eingeschrankter und auch die Position der Seilmitte
beziehungsweise Definition, ab wann eine Partei

als Sieger aus dem Wettstreit hervorgeht, wesent-
lich praziser moglich. Allerdings gibt es auch hier
Nachteile, und davon abgesehen verliert solch eine
Aufgabe bei zu groRen konstruktiven Eingriffen ein
Stiick weit ihren Reiz. Ubrigens: Fiir all diejenigen,
die im Zweifelsfalle auf Ausklinkvorrichtungen an
den Helis setzen, gibt es schlechte Nachrichten. Zum
einen sind das etwas groRere Angelegenheiten, da-
mit selbige bei dicken Seilen und hoher Last ebenso
zuverlassig wie verzogerungsfrei funktionieren. Zum
zweiten hat man im Fall der Félle erfahrungsgemaf
weder den Reflex noch die Zeit, einen Ausklink-
Schalter zu betdtigen. Und drittens: Ein Heli, der mit
Maximal-Pitch aus einer undefinierten Lage davon
rauscht, ist in keinerlei Hinsicht ein Gewinn.

TR

Tug-of-War

Okay, jetzt wissen wir zumindest, wie es nicht geht.
Aber wie 16st man denn jetzt die Aufgabe und fiihrt
so ein Tug-of-War, wie das Tauziehen schon in den
schottischen Highland-Games hieR, sicher durch?
Neben einer freien Flache braucht es eine definierte
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Mittenposition sowie zwei Anschlage; erreicht die
Seilmitte einen davon, hat die entsprechende Partei
gewonnen. Beide Helis miissen mit einem Seil ver-
bunden sein, jedoch individuell bleiben. Es sollte eine
Riickmeldung zu den Piloten geben, wie sich die
Helis unter hoher Zuglast verhalten. Plus, Vibrationen
dirfen nicht zu einem Aufschwingen des Seils sowie
des Gesamt-Gespanns flihren.

All diese Anforderungen lassen sich erfiillen, wenn
man eine Person auf ein Surfbrett in der Mitte

eines Pools setzt. An jedem Heli ist ein starkes (und
schwimmfahiges) Seil so befestigt, dass unter Zug
eine leichte Tendenz zum Aufnicken beziehungswei-
se Aufrollen besteht. Dies eliminiert den Fall, dass bei
zu senkrechter Lage ein pl6tzlich eintretender groRRer
Auftriebsverlust nicht mehr ausgeglichen werden
kann und die Maschine sodann unkontrollierbar in
den Boden einfahrt. Man sollte sich auch Gedanken
machen und darauf einstellen, dass sich eine Kufe

im Seil verhaken kann und das Experiment entspre-
chend beeinflusst. Die Person auf dem Surfboard halt
die beiden Seilenden in der Hand und wird durch die
Helis an den einen oder anderen Pool-Rand gezogen;
entsprechend gewinnt der eine oder andere Heli.

Trocken”-Ubung: Welche
! Situationen konnten im
Laufe des Experimentes
auftreten, wie wird in

den jeweiligen Fallen
verfahren, und wie hoch
sind die zu erwartenfien
Zugkrafte? Nicolas Kaiser,
Lukas Grunauer und
Tobias Wagner iiberlassen
nichts dem Zufall

Als Kontrahenten hatten wir zwei T-Rex 600 gewahlt,
einmal als Flybar-Version, einmal flybarless. Die Rex-
Serie ist aus vielerlei Griinden wirklich bestens fir sol-
che Stunts geeignet und trotz des leicht anhaftenden
Massenware-Charakters eine tausendfach erprobte
Top-Konstruktion mit weltweiter Teileverfligbarkeit

Es wird ernst: Die Maschinen sind startklar, letzte Vorbereitungen Iaufen\‘

=%
I
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G I 5 ADVAMCED GERMAN TECHNOLOGY

3-axis gyro system

Mo 8085

Der Thunder Tiger ACE RC GT5 ist ein High Performance
3-Achs-Kreiselsystem f iir paddellose Rotorképfe aller Herstedler. Er
ist mit einem groflen OLED Display mit dbersichtlicher 1CON
Mendfihrung und einem Touch Pad ausgestattet. Dies macht die
Einstellung und das Setup sehr benutzerfreundlich. Der GT5-ist mit
vielen handelsiblichen PPM und 2,4GHz Systemen kompatibell Durch
die innovative MEMS Sensor Technologie érhalten Sie extrem prazise
Flugmanaver so wie ein Anspﬂ:cl:_l'{g‘i'lallm in Echtzeit! Der GTS setzt
neue MalBstabe im Flugverhalten phdd_cllbsérﬁotmkdpﬁ:.

Technische Daten:

Display 664 pixels OLED
Eingabe Touch Pad

CPU 32-hit high speed processor
Sensor Geschwindigkeit MEMS with +500%sec for X-Y-Z axis
Heck Fulse 15200s/97 Jus/760us

Heck Frequenz 50Hz - 333Hz
Taumelscheibe Frequenz S0Hz - 200Hz
Taumelscheibentyp 9", 120°,135°(140°)
Grofle (LxBxH) 29.5x3 1 16mm

Gewicht 139

Aluminium Gehause zur optimalen  Einfaches anschiiefien von Sateliten

Warmeableitung

( BEST MATES )}

5.Bus Anschiul

Touch Pad

Empfangern OLED Display mit ICON Men(

No.4T91-K10
Raptor ET20 FL Kit

HNo. 8167
DS01015H Dighal Servo

No.4B04-K10
Raplor 90 G4 FL Kit

No.4857-K
Titan X50F Kit

No4T5T-K
Titan X50EF Kit

No.4T14-K
mini Titan V2 FL Kit

MNo.B166
DS0EDE Digital Sarvo

’ THUNDE= TIGE=

Mo 8163
DS0E0En Digital Serve

No 3825 f Mo 3926
Flybarless Rotorkepf Kit

fur Tian X50 / RapEor 30,50 Serie

No.3821

Flybarless Rotorkopf Kit
T Ragptos SO0 Sere

www.thundertiger-europe.com Thunder Tiger Europe GmbH


http://www.thundertiger-europe.com/
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| Ein sportlicher Vergleich,
bei dem ganz Kklar der
Spaft im Vorderg'rund 4
1 steht: Nicolas Kaiser ull:l
Tobias ,2fast 2furious’ .
g Wagner sind bester Ding

r = ~ B 7 Wi R

und hoher Kompatibilitidt. Die 600er-GroRe eignet
sich zudem noch prima fiir den internationalen
Transport. Insofern sind wir freakware fiir den
Support bei solch aufwéandigen Aktionen immer
sehr dankbar. Gleiches gilt fiir BBT, deren Blatter sich
selbst in den unmaoglichsten Situationen als robust
und leistungsstark erwiesen haben.

Feuer frei! Der potenziell gefahrlichste Moment
besteht in der Aufnahme der Seile durch die Person
am Surfboard. Zur Sicherheit bleibt diese jedoch
solange im Wasser, bis die Helis die Seilenden nahe
dem Board abgelegt und sich nach auRen ma-
névriert haben. Sodann fliegen beide Maschinen
gefihlvoll auf Zug in ihr Seil. Ein Kopfnicken vom
Schiedsrichter auf dem Board, und es heif3t volles
Rohr Leistung auf beide Rotorkdpfe.

An dieser Stelle passieren ein paar erstaunliche
Sachen. Zum ersten funktioniert das Experiment
aufgrund der manuellen Pufferung in der Mitte
erstaunlich gut. Verglichen mit dem Bobbycar-Stunt
(siehe Ausgabe 10/2009) kommt es zu keinem

. au ogli i mii beide
Alles auf Zug! Moglichst ruckfrei mussen b elis '
kein Aufsch\?vingen eintritt. Ist dieser Schritt bewaltigt, helﬁ

ﬂ
e — —

Helis in die Seile manovriert werden, sodass
t es volle Power auf die Rotoren

Aufschwingen gegeniiber dem Seil. Erst bei Voll-Pitch
und hohen Schréiglagen von bis zu 70 Grad (!) fangt
der Heli teils an, deutlich in sich zu vibrieren. Als
Gewinnerformel kristallisierte sich heraus: Moglichst
tiefes Fliegen bei hoher Drehzahl und soviel Pitch,
wie dauerhaft moglich. Die Antriebe verdampfen bei
dieser Beanspruchung regelrecht, da es im Gegen-
satz zu 3D keine Pitch-/Leistungs-Nulldurchgange
gibt und die Aggregate wirklich nonstop Vollgas
laufen. Man sollte also auf eine plétzliche Ubertem-
peratur-Abschaltung gefasst sein (in dem Falle hatte
man automatisch verloren). Neben einem guten An-
trieb spielt nattrlich der Akku eine wesentliche Rolle:
Auch er muss ohne jegliche Pause teils minutenlang
Volllast liefern. Kennt man diese Faktoren und kann
sie umsetzen, hat man gute Chancen.

Was ist mit flybarless (FBL) vs. Paddel? Die theore-
tische Mehrleistung durch das Wegfallen der Paddel
scheint keine signifikante Rolle zu spielen. Der
Flugstil und das Setup der Maschine haben den
entscheidenden Einfluss. Bei naherer Betrachtung hat
FBL in diesem speziellen Fall sogar leichte Nachteile:
Ein Paddelkopf reagiert gedampft auf Lageande-
rungen der Maschine, wenn diese sich im Seilradius
bewegt. Das FBL-System jedoch steuert aktiv gegen,
was zu starken, sich aufschaukelnden Bewegungen
des Helis fiihren kann, eben weil die Regelung daftir
logischerweise nie ausgelegt wurde. Weill man um
das Phanomen, kann man durch ruhige, minimale
Inputs gegensteuern und alles bleibt gut. Zu Anfang
staunt man dafiir nicht schlecht, wie sich so ein
System unerwartet aufbaumen kann.




: -_-t: ~_ Rotorschub so gut als physikalisch maoglic

T e
Will man diesen Zweikampf fiir sich entsc
dabei die Rotorscheibe, desto besser. Erstaunlich

moglich. Allerdings kratzep ie Bl2 d

steuertechnisches Feingefiihl ist hier Pflicht

die Blatter dann schon knapp an der

TR VAN TAN FAaN

e .

hend, mu ma den maximal mogliche
h in Zugkraft umwandeln. Je senkrechter
erweise sind Schraglagen von 70 Grad

Wasseroberflache;

Alles in allem eine sehr spannende Aktion, bei der
die bekannte ,,2fast 2furious”-Haube nach einigem
hin und her knapp die Rotorblatter vorne hatte. Zur
Nachahmung ist der Stunt eindeutig nicht empfoh-
len; aber das braucht es auch gar nicht, denn die
Action kann man sich gemiitlich im entsprechenden
HeliGraphix SPORTS-Video ansehen.

e e Y Pl
es Tauziehen: Zu den entscheidenden
stil, Motorisierung und

Ein spannénd

Faktoren gehoren Flug

Akkupower. Paddel im Vergleich zu f!ybarless
scheint keine signifikante Rolle zu spielen

Heli-AuBBenhorder

Wer stand nicht schon mal am Ufer eines groRen
Flusses, wollte auf die andere Seite, hatte aber nur
einen RC-Heli zur Hand? Uns erging es in einem
tirkischen Jachthafen ahnlich, und daher hatten wir
uns kurzerhand ein aufblasbares Gummiboot besorgt
und den Hauptrotor eines T-Rex 600 demontiert.
Theoretisch misste man ihn nur mit dem Heck ins
Wasser halten, und schon hatte man einen AuRen-
border. Kann so etwas funktionieren?

Nicolas will es wissen:
Sein 10s-T-Rex zerrt
mit aller Macht am
Seil und zieht Lukas
ein ganzes Stiick weit
auf seine Seite

Die Frage ist berechtigt, denn Wasser hat bekannt-
lich mehr Balken als Luft. Und Salzwasser allemal.
Also zunédchst noch kurz nachgedacht: Der Heck-
ausschlag muss auf ganz wenige Grad limitiert
werden, weil sich ansonsten einfach nur die Blatter
umbiegen und einklappen wirden und der Heck-
antrieb sich durch die hohe Last zerlegt. Im Zeitalter
von Heading-Lock muss man diese Begrenzung im
Gyro-Setup vornehmen, da der Heck-Ausschlag per
se ja nichts mehr mit dem Knippelausschlag der
Heckfunktion zu tun hat. Damit nun aber nicht bei
allfalligen Kipp-Bewegungen des Helis im Wasser der
Gyro den Ausschlag zuriicknimmt oder gar umkehrt,
trimmt man das Heck einfach auf Anschlag in die
gewiinschte Richtung. Et voila, eine Schiffsschraube
ist geboren. Apropos Richtung: Das Heck muss so
ins Wasser getaucht werden, dass der Heckrotor in
Fahrtrichtung zeigt und sich damit leider unter dem
Bootsrumpf befindet. Andernfalls stoRen namlich die
sich unter Last verbiegenden Blatter an den Heck-
ausleger und konnten blockieren.

Doch Tobias lasst
sich nicht tiber den

Teich ziehen: Mit

nahezu senkrechter
Rotorscheibe wendet
sich das Blatt und das
Gespann bewegt sich auf
die andere Seite

e Haube hatte knapp die Nase vorn und k?nn:‘e ge:
kleinen Vergleich fiir sich entscheiden. Wie unschwer zu erkennen ist, hatte

i i iment, das die Maschinen
i R an diesem sehr interessanten Experm}e ,
alle viel spe dauerhaft an ihre absoluten Leistungsgrenzen brachte

Anschlag! Die griin-gelb
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e  da—— =
Da man nie so genau weif3,

Kofferraum des ansonsten rammelvollen Kleinbusses war wie fiir die zwei

en Griff bekommt, ist eine B-Maschine Pflicht. Der

ie schnell man mégliche Defekte in d
S vellen Klei , plus zwei Maschinen gemacht. Dank guter Stralen musste

™ man sich um die sichere Beférderung keine Gedanken machen. Im Gegensatz zu friitheren Trips war das mal eine nette Abwechslung

| Nach ein wenig
Kletterarbeit ist das Ufer
des schonen Jachthafens
erreicht, der fiir das
AuRenborder-Experiment
ausgesucht wurde. Der
Stunt kann beginnen

-
aiser in dje
_:_(an‘rera: ~Heute wird

obias mijt diesem
Gummiboot hier im

affzn versinken,” _
Tobias: ~Nein ne
das jst NICHT ge

Nicolas g,

in nein,
r P'an!u

Boot wassern und letzter
Fynktlonleren alle Einstell
diesem nur scheinbar trivial

Check am hauptrotorlosen Heli: : #
Ungen wie gewiinscht? Alle Details zu P e

Stichwort Last: Es empfiehlt sich, einen Riemenantrieb
einzusetzen. Der fordert zwar leider wie ein Spring- - = 3 =
brunnen korrosives Salzwasser in die Mechanik, bei 3
einem Starrantrieb werden jedoch ganz schnell die
Zahnrader kahl; gerade beim Rex 600 sind die Kegel-
rader des Heckabtriebs die Schwachstelle Nummer
eins. Man kommt dem System zudem entgegen,
wenn man verwindbare Kunststoffblatter einsetzt
und diese nach dem Ausrichten gut festzieht.

Die grofte Schwierigkeit an diesem Experiment
ist das Anfahren. Der Heckrotor liefert schon bei
wenigen Umdrehungen pro Minute soviel Schub,

dass es den Heli massiv ins Schlauchboot driickt und ; der Heckrotor un'ter das
- wenn man standhaft dagegenhalt — trotz stammer ¢ a;)e(i)st Z:fgt. Auf diese
Spannung der Riemen {iberspringt. Ein Starrantrieb verbiZg:rr:gee: gl';t:;h
hatte hier bereits aufgegeben. Nach viel Trial und nicht den Heckausleger
Error stellte sich als praktikabelstes Vorgehen heraus, touchieren und sich
bei geringem Heck-Einstellwinkel mit einer ultra- verhaken
flachen Gaskurve anzufahren. Problematisch ist dabei
stets der Sanftanlauf des Controllers, selbst wenn
man diesen auf die direkteste Kniippel-Folgsamkeit
stellt: Man gibt Gas, es passiert zunéchst nichts. Erst
mit Verzogerung lauft das Heck langsam an, kommt
sodann recht abrupt starker und kkkrrrrrrchhht, der
Riemen rutscht durch.

/ 9]

z

sl |Langsame Fahrt voraus!
| Hat man es erstma}
- geschafft, erfolgreich
% anzufahren, kann
man ganz behutsam
¥ mehr Gas geben.
Das Kippmoment
< auf den Helis ist teils

recht hoch; unter

Insgesamt konnten wir nach ein paar Anlaufen unter
den fragenden Blicken einiger Jacht-Besitzer den
Hafeneingang tiberqueren und wieder zuriickfahren.

Je schneller man wird (ein paar Stundenkilometer ) - diesen Bedingungen

sind moglich), desto schwerer wird Ulbrigens das auch noch zu lenken

Lenken. Leider ist man so beschaftigt mit Halten und wird zur wackeligen
Angelegenhelt

nicht Gber Bord fallen, dass man schlecht umschauen
und die Fahrtrichtung kontrollieren kann. Interessant X L

. ) . . Auf zu fernen Ufern: Nicolas steuerte Tobias im Boot
ubrigens auch, dass mit dem Empfanger so dicht soweit nach drauen, bis der Failsafe einsetzte. Erst
Uber der Wasseroberflache die Reichweite von ein Standortwechsel brachte dann Besserung
2,4 Gigahertz nur noch gut 100 Meter betrug. B

[~ -

Insgesamt eine sehr spalige Aktion, die einzig und
allein durch die stark korrosive Wirkung des Salzwas-
sers getriibt wurde. Noch am selben Abend hatten
wir den Heli zwar komplett unter die StiRwasser-
Dusche mitgenommen, jedoch kam fiir das BEC-
System jede Hilfe zu spat, und auch alle nicht-

n Bewegung ist, kén_nen

ndigkeiten von wenigen
) stundenkilometern erreicht wer(:-::n.kLllr;::tiLe;:ng:

¥ i i barkeit des Hecka ,

Faktoren sind die Belast R

Controllers, un
U itzen und Abschalten des
l;girh:\uﬂenborder” noch sicher halten und bewegen

o 0 r Riemen wie ein kleingr
zu konnen. Zudem fordert de| e e Mechanik

Wenn das Gefahrt mal |
durchaus Geschwi

en Setup werden im Text erliutert A R
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rostfreien Metallteile zeigten im Laufe der folgenden ~ weitere Heli-Insider-Infos fiir Euch. Wer mehr

Stunden deutliche Korrosions-Erscheinungen. Ein liber solche Stunt-Action wissen mochte, dem sei
altes Problem, das in Kombination mit Sand auch fir ~ warmstens die Serie ,Wagner und die Starken
die Kamera-Ausristung ein Gift sondergleichen ist. Manner” in der Schwesterzeitschrift 3D-Heli-Action
empfohlen. So long — oder wie es in der Tirkei heifdt —
Heute ist nicht alle Tage ... gbrisiiriz! W
Klar, die nachste groRe Mission kommt sicher, keine
Frage. Doch bis dahin haben wir erst noch etliche Ganz ohne Spuren blieb die Aktion dann doch nicht: Etliche Schrauben und

Lager waren korrodiert und mussten zum Teil getauscht werden. Salz ist eben
einfach kein Freund der modernen Technik

e — — e — - .
= - - e 2 =

| Mission erfolgreich beendet — jetzt
schnellstmoglich alle Zelte abbrechen
und die arg mitgenommene

Mechanik vom Salz befreien

. Tobias Wagners Patentr,

voller Salz oder
Sand, ko, A
unter dj, » Kommt sje ¢
ist so e(::,e ,_?:;ff:z Nach zwej Tager:n‘;f::'k::znmp'ett
cvr er Regel wj .
La:sssnahnge Erfahrung nach ;f,fe; Selnsat{bereit,
er-Crashes jn mehreren Lar?de‘::l ¢ funf

€zept: Ist die Mechanik
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Interview mit GHM-Organisator Christoph Dietrich

PREMIUM CONTEST

von Raimund Zimmermann

Die German Heli Masters-Premiere im vergangenen Jahr war ein voller Erfolg, damit war einhergehend
auch ein wiirdiger Ersatz fiir die Munich Heli Masters gefunden. Dank des Engagements des
Organisationsteams und der Unterstiitzung durch zahlreiche Sponsoren wird es in diesem Jahr eine
Fortsetzung des Wettbewerbs geben: Termin ist der 9. bis 11. September, Austragungsort ist wieder
Anwalting bei Augsburg. Organisator Christoph Dietrich stand uns in einem Gesprach Rede und
Antwort, was uns dieses Jahr erwartet.

RCHELIACTIONKIdr uns bitte einmal auf, was sich diese Disziplinen erneut fliegen und versu-
hinter der offenen deutschen Meisterschaft F3N chen, den Wettbewerb zu gewinnen.
verbirgt. Worauf kénnen wir uns dieses Jahr beson- Unser gut eingespieltes Punktwer-
ders freuen? terteam des DAeC wird alle Fliige
CHRISTOPHDIETRICHGerne gebe ich Euch ein kurzen genauestens beobachten, punkten
Einblick hinter die Kulissen der German Heli Masters und schlieBlich den Sieger kiiren.
2011, unter der die offene Deutsche Meisterschaft

der F3N-Klasse ausgetragen wird. In diesem Jahr RCHELIACTIONWir haben gehort, dass
erwartet Euch ein ganz besonderer Wettbewerb: sich dieses Jahr erstmals ein Kader-
Piloten aus den verschiedensten Lindern wie Oster- Team fiir die kommende Europameis-
reich, Italien, Frankreich, Niederlande, der Tschechi- terschaft 2012 qualifizieren kann. Was

schen Republik und natiirlich auch aus Deutschland gibt es darlber zu berichten?

werden um den deutschen Meistertitel kimpfen und ~ GHRISTOPHDIETRICHDie offizielle F3N-

ihr Konnen unter Beweis stellen. Klasse ist eine sehr stark wachsende Szene
und somit stets in Bewegung. Im verborge-

RCGHELIACTIONHat sich gegeniiber dem Vorjahr an den  nen arbeitet ein Team fir den Erhalt dieser

zu absolvierenden Disziplinen etwas geandert? Klasse und ab néchsten Jahr kdnnen interna-
CHRISTOPHDIETRICHAN der Wertung hat sich im tionale Europameisterschaften und Weltmeis-
Vergleich zum vorherigen Jahr nichts geandert. Es terschaften ausgetragen werden. Dieses
werden zwei Pflicht-, ein Freestyle-Durchgang und Jahr kénnen sich alle deutschen

eine Musikkiir von jedem einzelnen Piloten in der Piloten, die im Verband des

Vorrunde am Freitag und Samstag geflogen. Am DAeC sind, fiir das deutsche

Sonntag werden die zehn besten Piloten im Finale

ErMm

Eli mAsters

Kader-Team qualifizieren.
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RCHELIACTIONBei den Sponsoren tauchen viele
namhafte Modellhubschrauber-Firmen auf, aber
auch Eurocopter. Wie kam es dazu, dieses hoch-
karatige Unternehmen aus der bemannten Luftfahrt
fuir unsere RC-Helis zu gewinnen?
CHRISTOPHDIETRICHWir pflegen den Kontakt zu
Eurocopter sehr intensiv und freuen uns, dass sie
auch dieses Jahr wieder mit dabei sind. Seit vielen
Jahren wirbt Eurocopter in der Hubschrauberszene
furr ihr Ausbildungsprogramm — schlieBlich traumen
ja sehr viele vom Beruf des Hubschrauberpiloten.
Dariiber hinaus gibt es da eben noch viel mehr,
gerade im kaufmannischen oder technische Bereich.
Dieses Jahr stellt Eurocopter auch eine bemannte
EC135 auf den Veranstaltungstagen aus.

RCHELIACTIONThema Rahmenprogramm auf den
German Heli Masters: Was wird dem Zuschauer
neben dem Wettbewerb noch geboten?
CHRISTOPHDIETRICHZ wischen den Wertungsfliigen
wird es wieder mehr Showfllige der anwesenden
Sponsoren geben, natirlich nicht nur 3D, sondern
auch Scale-Vorfiihrungen mit schénen Riimpfen
und sanftem Flugstil. Dieses Jahr zeigt beispielsweise

Die Firma Eurocopter gehort zu den vielen
offiziellen Sponsoren der German Heli
Masters und wird in diesem Jahr auf dem
Flugplatz in Anwalting eine EC135 ausstellen

german heli mAsters
F3n wettbewerb 2011

Die heiRbegehrten Pokale der diesjahrigen offenen
deutschen Meisterschaft F3N stehen schon bereit

Markus Rummer, dass man auch mit einem Flugzeug
3D-Kunstflug fliegen kann. Samstagabend gibt es
eine Nachtflug-Show mit Feuerwerk. Bei einem
gemiitlichen Mittagessen gibt es die Moglichkeit,
interessante Fachgesprache zu fiihren. AufRerdem
haben im letzten Jahr viele Besucher die Moglichkeit
genutzt, sich zu informieren und auch mit dem mit-
gebrachten Modell bei den anwesenden Handlern,
Herstellern und Piloten Hilfe und Unterstiitzung bei
der Einstellung zu suchen.

RCGHELIACGTIONE:S ist nicht mehr lange bis zum Start
der Veranstaltung am 9. September. Was gibt es

o

==

noch alles fiir Dich und Dein Team zu erledigen? L ;

) #
Hakt es noch irgendwo? L
CHRISTOPHDIETRICHSeit einigen Monaten fanden -~

viele Gesprache mit der Gemeinde, dem Caterer und
unserem Team statt, um eine reibungslose Veran-
staltung durchfiihren zu kdnnen. Es ist nicht leicht,
alle Punkte zu managen. Dank eines gut eingespiel-
ten Teams freue ich mich sehr auf die German Heli

Die Punktwerter - alles Kenner der Szene — haben die nicht einfache
Aufgabe, alle Fliige gemaR den FAI-Richtlinen zu bewerten




Eric Weber (Mitte): Kann er dieses Jahr wieder seinen
Meisterschaftstitel des Vorjahres verteidigen? Es
erwarten uns spannende Durchginge in drei Disziplinen

Masters 2011 und ebenfalls auf die vielen Zuschauer.
Derzeit liegen wir gut in der Zeit und haben fast alles
furr die Veranstaltung erledigt, es fehlen nur noch
Kleinigkeiten.

RCHELIACTIONWo finden unsere Leser die Anfahrts-
beschreibung zu der Veranstaltung? Mochtest du
noch etwas los werden?

CHRISTOPHDIETRICHIM letzten Jahr haben uns

einige Besucher darauf hingewiesen, dass Sie einen
falschen Weg genommen haben. Leider haben sich
die Navigationssysteme und auch die verschiedens-
ten Kartensysteme gegen uns gestellt. Auf unserer
Webseite ist die Anfahrt nun besser ausgeschildert
und wir werden auch mehr Schilder aufzustellen.
An dieser Stelle mochte ich mich beim Helferteam
fir ihr Engagement und den zahlreichen Sponsoren
fir die gute Unterstltzung herzlichst danken. Ohne
deren Hilfe ware die Veranstaltung nicht die, die

sie nun ist.

RCGHELIACTIONWir wiinschen Euch viel Erfolg bei der
Durchfiihrung der German-Heli-Masters und freuen
uns auf spannende Wettkdampfe. Vielen Dank fir
dieses Gesprach. B
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Die leichte Kabinenhaube ist fertig lackiert und aus
GFK-Material gefertigt, was sie robust macht

Das LOGO 400 SE Combo-Set beinhaltet Das Hauptzahnrad hat 200 Zahne, ist im Modul
einen speziell fiir Mikado hergestellten 0,5 gefertigt und mit einem Klemmrollen-
Scorpion-Motor des Typs HK 4015-1070 Autorotationsfreilauf ausgestattet




Lang, langer, am Iangsten und noch mehr Lelstung So konnte man kurz und knapp den brandneuen -
LOGO 400 SE von Mikado beschreiben, der gegeniiber dem Standard-LOGO 400 mit einem um ="
50 Millimeter langerem Heckrohr ausgeliefert wird. Das ermoglicht den Einsatz der neuen EDGE 473
Flybarless-Rotorblatter, womit ein groRerer Rotordurchmesser und niedrigere Krelsﬂachenbelastung
resultiert — und das alles bei nahezu gleichem Gewicht. Die Flugeigenschaften und Flugzelten -.‘
verbessern sich daduch erheblich. - : . ‘;ff A ..-*

~ Die wesentlichen Features sind: Flybarless-Rotorkopf mit Aluminium-Zentralstiick; acht Millimeter
starke Blattlagerwelle; achtfach kugelgelagerter Taumelscheibenmitnehmer; Alu-Taumelscheibe, ==
Alu-Motorplatte; hohl ausgefiihrte 10-Millimeter-Rotorwelle; CFK-Heckrohrabstrebung; CFK- e,
Heckrotoranlenkung; serienméaRig Drucklagerset fiir Heckrotor mit robuster Stahlnabe und Airbrush- .2
Kabinenhaube aus GFK. Ein ausfiihrlicher Testbericht des LOGO 400 SE folgt in einer der nachsten ===
Ausgaben von RC-Heli-Action. ;

T ———
e —————————

| Gehort auch zur Combo - das Mini VStabi
,Blueline” 5.0 Express

) e

Der Heckrotor ist serienmafBig mit Drucklagern in den
Blatthaltern ausgestattet. Die Nabe besteht aus Stahl

HAUPTROTORDURCHMESSER 1.140 mm
ROTORBLATTLANGE bis 473 mm
GEWICHT FLUGBEREIT ab 2.000 g A
UNTERSETZUNG MOTOR/HAUPTROTOR 9,09 : 1
ZAHNEZAHL HAUPTZAHNRAD 200, Modul 0,5

MIKADO-SPEZIALMOTOR Scorpion HK 4015-1070
LIPO-AKKUS 5s his 6s
FLYBARLESS-SYSTEM Mini VStabi Blueline Expr.
PREIS BAUSATZ 299,- Euro
. PREIS COMBO *) 699,~ Euro
Bewihrte und hochstabile Leichtbauweise am VERTRIEB direkt und Fachhandel

Chassis des LOGO 400 SE. Der Akkuschacht INTERNET www.mikado-heli.com |

(Hohe 49, Breite 48 und Lange 200 Millimeter) *) BEINHALTET NEBEN DEM LOGO-BAUSATZ DEN SCORPION/MIKADO-MOTOR, MINI VSTABI
bietet Platz fiir 5s- bis 6s-LiPos BLUELINE UND 473-EDGE-ROTORBLATTER



http://www.mikado-heli.com/
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Neueste 600er-Align-Kreation aus Taiwan

DAMPFHAM

Kaum ein paar Monate ist es her, als die letzte Neuerung von Align unseren Test durchlaufen musste,
steht auch schon die neuste Entwicklung des taiwanesischen Hubschrauberherstellers in den Regalen
der Handler. Die Rede ist von der Neuauflage des beliebten T-Rex 600E, der sich durch seine robuste
Mechanik und die relativ geringen Akkukosten als guter Einstieg in die Szene etabliert hat. Wirft man
nun einen Blick auf den Karton des neuen T-Rex 600EFL Pro fallt auf, dass nun 12s- anstatt 6s-LiPo-
Zellen als Antriebsakku erforderlich sind, was auf die Auslegung fiir den beliebten 3D-Flugstil und
dessen enorme Leistungsanforderungen schlieRen ldsst. Ob sich die Neuauflage der Pro-Version
trotzdem auch fiir den Einsteiger lohnt und mit welchen Neuerungen sie aufwartet, haben wir fiir

Euch aufgedeckt.

Hat man sich fiir die Pro-Version des T-Rex 600 ent-
schieden, muss noch die Wahl gefillt werden, welche
der drei aktuell erhaltlichen Varianten es sein soll.

Dreierpack

Bei unserem Testmodell handelt es sich um die Super
Combo EFL Pro, wobei das FL fir Flybarless steht.
Die Super Combo enthilt — bis auf einen Sender

und Empfanger, einen 2s LiPo-Akku fiir das BEC und

104 www.rc-heli-action.de

einen Antriebsakku — alles, was zum Fliegen nétig ist.
Bei der zweiten Super Combo, eine Paddelversion,
werkelt anstelle des brandneuen 3GX-Flybarless-
Systems das altbekannte Align Gyro-System GP 780.
SchlieRlich gibt es noch ein Kit als Flybarless-Version,
bei dem sich der Erbauer bei der Wahl der RC-
Komponenten austoben kann. Hier liegt lediglich die
Mechanik samt Rotorblattern in der schicken Hoch-
glanzverpackung. Somit eine fiir viele Piloten sicher



von Markus Siering

interessante (und preiswerte) Alternative, um bewahr-
te Komponenten weiter verwenden zu konnen.

Step by Step

Wie von Align nicht anders gewohnt, liegen alle Bau-
gruppen fein sauberlich verpackt in kleinen Beuteln
im Baukasten. Bereits vormontierte Teile sollten zur
Kontrolle stets demontiert und neu mit Schrauben-
sicherungslack gesichert werden. Die Arbeit kann

sich durchaus lohnen, denn beispielsweise bei
unserem Testmuster entdeckten wir eine ungesichert
eingedrehte Schraube.

Der erste Bauschritt sieht vor, den Rotorkopf zu mon-
tieren. Dieser hat im Vergleich zu seinem Vorganger
ein Facelift bekommen und wurde sowohl optisch
als auch technisch leicht gedndert. An die Blattgriffe
werden nun jeweils mit zwei Schrauben die Blatt-
verstellarme geschraubt, die vorher fest integriert
waren. Der Taumelscheibenmitnehmer ist bereits
fest am Zentralstiick integriert, sodass nur noch die
Mitnehmerarme angeschraubt werden missen.
Diese Neuerungen fiihren dazu, dass der gesamte
Rotorkopf nun kompakter und die Bauhohe niedriger
geworden ist.

Grundgeriist

Im zweiten Schritt geht es an den Aufbau des Chassis,
das gegeniiber seinem Vorganger grundlegend
geandert wurde. Die zwei Millimeter (mm) starken
CFK-Seitenteile sind sauber gefrast und machen
einen soliden Eindruck. Eine Flihrung fiir die Akku-
rutsche ist bereits fest in die Chassishalften integriert.
Die Lagerung der Hauptrotorwelle erfolgt tber zwei
Alu-Lagerbocke. Eine dritte, untere Fiihrung, wie
beim T-Rex 700, sucht man vergebens. Der im Liefer-
umfang enthaltene AuRenldufermotor 600 MX dreht
mit 510 Umdrehungen pro Minute pro angelegtem
Volt und wird fest auf der Motorplatte verschraubt.

Schematischer Aufbau
des Chassis. Deutlich zu
erkennen ist die Schiene
fur die Akkuplatte

Das mit Kufengestell und RC-Vorbau versehene CFK-Chassis
ist extrem stabil und verwindungssteif. Deutlich zu erkennen
sind die Servo-Aufnahmerahmen aus Kunststoff
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Eines der drei
Taumelscheibenservos des
Typs DS610, montiert im
Servo-Aufnahmerahmen
aus Kunststoff. Die
Servohebel sind aus
Aluminium

Das Hauptzahnrad ist
schragverzahnt und
sorgt fiir angenehme
Gerauschkulisse

Hohe Leistungsentfaltung

Einfaches Setup des
3GX-Flybarless-Systems

USB-Interface samt
PC-Software fiir das 3GX
direkt im Lieferumfang

Einfacher Wechsel
des Antriebsakkus

Integrierter Datenlogger
im Controller

Gutes Regelverhalten und
konstante Drehzahlen

Relativ hohes
Abfluggewicht

Zahnflankenspiel
nicht einstellbar

Hohe Warmeentwicklung
des Antriebs

Kabel Heckrotorservo
zu kurz

Programmierung des
Controllers ohne Interface
sehr umstindlich

Der leistungsfihige Controller Castle Creation Phoenix ICE 80 HV V2 gehoért zum Combo-Pack
und wird im RC-Vorbau verstaut. Seine Regeleigenschaften (Governor-Modus) sind tadellos

An ein entsprechendes Gegenlager zur Entlastung
der Motorenkugellager wurde bei Align ebenfalls
gedacht. Leider ist dieses, wie auch schon bei seinem
grofRen Bruder, nicht frei verschiebbar. So kann
lediglich das mitgelieferte, schragverzahnte Ritzel

im Modul 1 von Align zum Einsatz kommen, da das
Zahnflankenspiel nicht einstellbar ist.

Mit einigen guten Neuerungen kommt die RC-Box
daher, die neben der Gyro-Plattform ausreichend
Platz fur den Controller und dessen Kabel zum
Motor als auch fiirs BEC samt 2s LiPo bietet. Um die
Akkurutsche spéater auf Kurs zu halten, sind Fiih-
rungschienen samt einer Arretierung angebracht.
Letztere rastet ein, sobald die Schiene bis zum Ende
eingeschoben ist. Zum Entfernen wird einfach der
silberne Kopf gertickt, der die Akkurutsche wieder
frei gibt.

Der BL6OOMX mit seinem
silbernen Gehause und dem
schragverzahnten Ritzel. Der
Alu-Motortrager ist tief verrippt

Facelift

Nachdem nun das Chassis steht, kann das Heck
aufgebaut werden. Hier wurde auf den ersten Blick
am wenigsten gedndert, lediglich die Heckanlenkung
ist neu. Wo vorher noch eine dreifach gefiihrte
Metallstange vom Heckservo abging, werkelt nun
eine Carbonstange, die nur noch einfach gefiihrt
wird. Das Heckrotorgehause ist komplett aus Alumi-
nium gefertigt, ebenso wie die Heckblatthalter samt
Anlenkung. Angetrieben wird der Heckrotor tiber
einen Starrantrieb — genau wie bei seinem Vorganger
T-Rex 600 ESP.

Um die Mechanik zu komplettieren, wird das

nun fertige Heck mit zwolf Schrauben im Chassis
befestigt und zusatzlich mit zwei Carbonstangen
abgestrebt. Zu guter Letzt muss das schragverzahnte
Delrin-Hauptzahnrad im Modul T mit dem neu ent-
wickelten Freilaufgehduse verschraubt werden. Das
Autorotationszahnrad ist aus Kunststoff gefertigt und
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Das zwischen den Chassisplatten befestigte
Nickservo sitzt in einem massiven Alurahmen.
Der Nick-Anlenkhebel fungiert gleichzeitig als

Taumelscheiben-Verdrehsicherung

bewdhrten Align DS 610 zum Einsatz, am Heckrotor
werkelt ein Align DS 650. Die Servos kommen in die-
ser Kombination ebenfalls beim groRen Bruder zum
Einsatz, lassen selbst dort kaum Wiinsche offen und
sollten so in der 600er-Klasse mehr als ausreichend

Die Gestdnge der Taumelscheibenanlenkung fallen durch die hohe Position der

Servos extrem kurz aus. Die Alu-Servohebel sorgen fiir die notwenige Steifheit dimensioniert sein. Um die empfindlichen Servokabel
der Anlenkung, was der Performance des Flybarless-Systems zugute kommt vor den scharfen Kanten des Carbons zu schiitzen,
sollte man sie vorher mit einem Gewebeschlauch
wird mit auf die Freilaufhiilse geschoben. Jetzt kann iberziehen. Die beiden Rollservos werden direkt in
der vorher aufgebaute Rotorkopf eingesetzt werden.  die Kunststoffaufnahmen des Chassis geschraubt,
Die Hauptrotorwelle wird nicht mehr mit einem das Nickservo findet seinem Platz im hinteren Teil in

Klemmring gehalten, sondern besitzt wie der T-Rex
700 eine angepresste Verdickung der Welle. Sollte
sich die Welle etwas nach oben und unten bewegen
lassen, missen soviele der beiliegenden Distanzschei-
ben verbaut werden, bis sie kein Axialspiel mehr hat.

Kabelsalat

Nach kurzweiligen drei bis vier Stunden Bauzeit
steht die komplette Mechanik auf dem Baubrett und
es kann mit dem Einbau der RC-Komponenten los
gehen. Der Super Combo liegen alle vier benétigten
Servos bei. Fir die Taumelscheiben kommen die

Die Seitenansichten verdeutlicht den konstruktiven Aufbau. Der Akkupack
mit seiner Halteplatte lasst sich bequem im Schienensystem verriegeln

einer Aluhalterung. Die Anlenkung der 120-Grad-
Taumelscheibe erfolgt direkt ohne Push-Pull. Um
trotzdem eine ausreichend steife Ansteuerung zu
bekommen, liegen dem Baukasten drei robuste,
blau-eloxierte Aluservohebel bei. Da es sich um die
Flybarlessvariante handelt, mussen die Kugelkopfe
im inneren Loch verschraubt werden, um die Servo-
wege mechanisch zu reduzieren.

Die Nickanlenkung, die auf einer Welle gelagert im
Chassis sitzt, GUbernimmt gleichzeitig die Funktion
der Taumelscheibenfiihrung. Das Heckservo ver-
schwindet im hinteren Teil des Chassis. Leider ist hier
jedoch das Servokabel zu kurz und muss verlangert
werden. Hier hatte Align gerne ein Verlangerungs-
kabel beilegen konnen. Die Stromversorgung erfolgt
durch das altbewdhrte 6-Ampere-Align-BEC. Ein
passender 2s LiPo muss selbst besorgt werden. Wir
verwenden einen Hacker TopFuel 2s1p mit 1.800
Milliamperestunden (mAh), der perfekt in der RC-
Box verschwindet und fiir ausreichend Fliige Kapazi-




tat bietet. Wie auch schon in der neusten Version des
T-Rex 700E kommt als Controller ein Fremdfabrikat
der Firma Castle Creations zum Einsatz, im Fall des T-
Rex 600 Pro ein CC Phoenix 80 HV. Dieser verkraftet
80 Ampere Dauerlast bis 12s LiPo und verfiigt tiber
einige interessante Features wie zum Beispiel den
integrierten Datenlogger. Der griine Klotz

wird mittels Klettband oben auf der
RC-Box montiert und die Kabel
mit Steckern versehen.

=5

Der Zweiblatt-
Flybarless-Rotor mit
seinen demontierbaren
Blattverstellhebeln und dem
am Zentralstiick befestigten
Taumelscheiben-
Mitnehmerarmen

X-Files

Eine Neuerung, die mit Spannung erwartet wurde,
ist das neue Flybarless-System mit dem verheiBungs-
vollen X im Namen, dessen Vorgénger nicht ohne
Kritik blieb. Das 3GX liegt in einer separaten
schwarzen Box, die auch noch ein USB-Interface
samt Mini-CD mit Software und ein paar Kabeln
beherbergt. Die moglichen Funktionen, die auf

dem Karton beschrieben sind, lassen erahnen, dass
das 3GX alles kann, was ein modernes FBL-System
konnen sollte. Betrieben werden kann es sowohl mit
herkdémmlichen Single-Line-, aber auch mit Futaba
S-BUS-Empfangern und Spektrum-Satelliten. In
unserem Fall wird der neue robbe/Futaba-Empfanger
R6203 SB S-Bus verbaut, der mit nur einem Kabel in
den S.BUS-Anschluss des 3GX verbunden wird. Bevor
es aber zur Inbetriebnahme kommt, wird das Gerat
erst einmal auf der Gyro-Plattform befestigt.

Der Rex ist nun komplettiert und es kann an den
letzten Abschnitt vor dem Erstflug gehen — die Rede
ist vom Programmieren des Senders, des Controllers

am Heckrotor. Die Kunststoff-Kegelrader
halten hochsten Belastungen stand

und des Flybarless-Systems. Im Sender muss ein
neues Modell mit 120-Grad-Taumelscheibenmischer
erstellt werden. Um in den Setup-Mode des 3GX zu
gelangen, wird die Set-Taste des Systems gedriickt
und das BEC eingeschaltet. Nach dem Blinken der
integrierten LED ist jegliche Reglung des 3GX auler
Betrieb. Die jetzt vorzunehmenden Einstellungen
gleichen denen eines Paddelkopfs. Es werden zuerst —
falls erforderlich — die Drehrichtungen der Servos
geandert und deren Mitten angepasst. Hier gilt es,
maoglichst genau zu arbeiten, um spater eine perfekt
fliegende Einheit zu bekommen. Sind alle Werte an-
gepasst und die gewiinschten Pitchwerte eingestellt,
programmiert man die Wirkrichtung von Roll und
Nick, sodass die Taumelscheibe beim Kippen des
Modells immer wieder durch einen entsprechenden
Gegenausschlag in die Ursprungslage zuriickge-
steuert wird. Beim Heckrotor-Gyro erfolgt das Setup
exakt wie das des 3G-Systems beziehungsweise wie
beim Gyro-System GP 780. Im Sender wird eine
Gyro-Empfindlichkeit von 40 Prozent hinterlegt,
womit der Erstflug in greifbare Néhe riickt.

Das neue Align-Flybarless-
System 3GX, das zum
Lieferumfang der EFL-
Super-Combo gehort

Arbeitserleichterung

Zum Einlernen des Controllers gibt es zwei Metho-
den. Die erste ist von Align vorgesehen und erfolgt
per Sender. Dem Controller liegt ein Zettel bei, auf
dem frei Ubersetzt steht, dass dieser vorprogram-
miert sei und dessen Einstellungen mit nahezu
jedem Motor funktionieren soll. Unglicklich war bei
unserem Exemplar, dass hier nicht der Helimodus
programmiert war, sondern der Flachenflugmodus,
der keinen Sanftanlauf hat und damit das Hauptge-
triebe extrem belasten wiirde. So blieb nichts anders
lbrig, als jeden einzelnen Punkt der Program-
mierung Schritt fiir Schritt zum passenden Setup
abzuarbeiten.

MOTOR Align 600MX 510 k/V
CONTROLLER Castle Creation Phoenix IGE 80 HV V2
TAUMELSCHEIBENSERVOS (3) Align DS 610
HECKROTORSERVO Align DS 650

BEC-SYSTEM Align RCE-B6X 6 A
BEC-AKKU 2s1p Hacker TopFuel 1.800 mAh
ROTORBLATTER 600 mm Align 3G CFK
FLYBARLESSSYSTEM Align 3GX
EMPFANGER robbe/Futaba R6203 SB
ANTRIEBSAKKU 2x 6s1p Hacker TopFuel 3.400 mAh Light 30C

www.re-heli-action.de 109
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Die zweite, wesentlich komfortablerer Version ist es,
sich das USB-Interface oder die Field-Link-Card von
Castle Creations zu kaufen und das Setup binnen
weniger Mausklicks am Rechner zu machen. Dies hat
nicht nur der Vorteil, das wesentlich mehr Einstel-
lungen vorgenommen werden kénnen, zudem kann
auf diese Art und Weise der im Controller integrierte
Datenlogger ausgelesen werden. In unserem Fall ver-
wenden wir die Field Card und haben den Controller
auf Helicopter Mode mit Governor High eingestellt,
womit sich die Drehzahl spater vom Sender aus per
Gasgerade andern lasst. Das komplette Setup findet
man im Internet unter www.rc-city.de.

Im RC-Vorbau ist
geniigend Platz fiir die
Unterbringung der RC-
Komponenten vorhanden

Ready for take off

Endlich kann es los gehen. Die beiden Hacker
TopFuel 6s51p-Packs mit einer Kapazitat von 3.400
Milliamperestunden werden mit Klettband auf der
Akkurutsche befestigt und in das Chassis geschoben.
Nachdem das 3GX mit einem dreimaligen Zucken
der Taumelscheibe die Bereitschaft signalisiert hat
und die Wirkrichtungen des Sensoren erneut gepriift
worden sind, kann der Antriebsakku verbunden wer-
den. Das Aufsetzen der Haube ist nicht ganz einfach,
da diese in unserem Fall nicht genau sitzt. Dies lasst
sich jedoch mit ein bisschen Driicken @ndern. Flug-
phase Idle Up 1 wird aktiviert und der Rex beschleu-
nigt auf 2.200 Umdrehungen pro Minute am Kopf.
Ein kleiner PitchstoR lasst den Neuen ruhig abheben
und nach oben ziehen.

Direkt nach den ersten Runden macht sich ein
Geflihl der Vertrautheit breit, das 3GX tut, was es
soll, und arbeitet unauffallig im Hintergrund. Das
Steuerverhalten ist sehr schon ausgeglichen und
die Pirouettenoptimierung funktioniert vorbildlich.

Sehr schickes Outfit der Haube, die sich allerdings recht schwer montieren lasst

|

= [ [ . rod
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HAUPTROTORDURCHMESSER 1.347 mm
LANGE 1.160 mm
HOHE 345 mm

HECKROTORDURCHMESSER 260 mm
GEWICHT 3.880 g
PREIS SUPER COMBO FL799,- Euro
BEZUGRC-City
INTERNET www.rc-city.de

Schwebt der Rex gerade auf der Stelle, braucht zum
Pirouettenfliegen nur der Heckkniippel betatigt wer-
den ohne Korrektur durch Nick oder Roll. Das Ein-
rastverhalten auf Roll ist bereits in der Grundstellung
sehr gut, Nick schwingt etwas nach, was aber mit
dem Anpassen des zweiten Potis am 3GX schnell
behoben ist. Die Leistung ist bereits jetzt sehr gut,
fir 3D flhlt sich der Neuling mit dieser Kopfdrehzahl
jedoch etwas schwerfillig an.

Also Idle Up 2 aktivieren und los geht es. Jetzt liegen
je nach Akkuzustand 2.500 Touren am Kopf an, was
die ganze Sache schon anders aussehen lasst. Der
Rex schiet mit 13 Grad Pitch in den Himmel wie
von der Hummel gestochen, Tic-Toc’s und allerlei
andere 3D-Figuren gehen nun leicht von der Hand.
Trotz der sehr hohen Drehzahl ist das Betriebsge-
rausch dank der Schragverzahnung recht angenehm,
wenn auch Respekt einfloRend. Die Controller-Dreh-
zahlreglung des CC Phonix arbeitet sehr gut, auch
ein mehrmaliges Wechseln der Drehzahlen im Flug
lasst ihn nicht aus dem Konzept kommen.

Hitzkopf
Der Stromverbrauch liegt je nach Drehzahl und
Pitcheinsatz zwischen 25 und 38 Ampere im Durch-
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schnitt, in der Spitzen zeigt der Logger auch Strome
von 100 Ampere. Die Flugzeit liegt bei etwa vier bis
sechs Minuten. Nach dem Flug ist die Temperatur
des Antriebsstrangs nicht gerade niedrig. Lasst man
es richtig krachen, sind die Komponenten so heil},
dass man sie kaum anfassen kann. Selbst nach sechs
Minuten Rund- und Kunstflug steigt die Temperatur
extrem, so dass man sich Gedanken uber Liftungs-
schlitze in der Haube machen sollte.

Pitch-Feeling

Der neue Rex 600 EFL Pro wartet mit einigen
technischen als auch optischen Neuerungen auf.
Das 3GX- ist gegeniliber dem 3G-System deutlich
verbessert worden, funktioniert nun tadellos und
bietet keinen Grund mehr zur Kritik. Die Flugeigen-
schaften des Modells sind sehr ausgewogen, jedoch
eher in Richtung 3D mit hoheren Kopfdrehzahlen
ausgelegt. Das relativ hohe Gewicht von 3.900
Gramm macht sich am Kniippel deutlich bemerkbar

und erfordert beim 3D-Fliegen ein gefiihlvolles Pitch-
management, andernfalls steigen die Strome erheb-
lich. Der Antrieb bietet zwar genug Leistung fiir den
modernen 3D-Flugstil, entwickelt jedoch eine nicht
zu vernachlassigende Abwérme die es nicht erlaubt,
einen Akku nach dem anderen zu entleeren. Das
Betriebsgerausch und die Qualitat der im Baukasten
enthaltenen Komponenten ist sehr gut und lasst
keine Wiinsche offen. Unserer Meinung nach ein
gelungener Re-Launch des beliebten T-Rex 600,
wenn auch jetzt nicht mehr unbedingt in der Klasse
des Einsteigers. Diese sollten eventuell die Augen
nach einem T-Rex 550 richten und diesen in die
engere Wahl einbeziehen. 3D-Bolzer werden mit
dem neuen EFL Pro ihre wahre Freude haben. B

-‘
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dasletzte

PARTISANEN

AM WERK

von Michal Sip

Medien, Trappy und Dynamitfischer

Jede Sportart kann man so oder so
betreiben. Man kann zum Beispiel als
Sportfischer mit Dynamit am Boden-
see auf Fischfang gehen, die Ausbeute
wird betrachtlich sein. Man kann

mit Pfeil und Bogen Nachbars Hund
erschiefen und hat Ruhe von dem
Klaffer. Man kann auch als begeister-
ter FuRballer das alte Kirchenfenster
ins Visier nehmen — und so weiter.
Das kann man alles machen; nur die
Konsequenzen lassen nicht lange auf
sich warten. Was man aber bestimmt
nicht erwarten konnte, dass seriose
Medien begeistert tiber solche Erleb-
nisse berichten wiirden, tGber das
wunvergleichliche Erlebnis und das
grenzwertige Vergniigen”, , die diebi-
sche Freude”, wenn die Sprengstoffla-
dung zwei Meter neben ahnungslosen
Kanufahrern hochgeht, oder von dem
wunvergleichlichen Erlebnis”, wenn
man auf den Hund zielt. Dass sogar
ein groRer Artikel erscheinen konnte,
in dem man als jemand bezeichnet
wird, der ,,zu so etwas wie dem Sport-
Adel gehére”. Nein, mit solchen ,Hel-
dentaten” wiirde man in jeder guten
Redaktion abblitzen, vielleicht riefe
der Redakteur danach sogar 110 an.
So dachte ich bisher.

Auch im Modellflug haben wir Regeln.
Zum Beispiel die, niemanden zu
beldstigen oder gar zu gefahrden,
nicht in der Stadt, tiber Gebauden
und Menschen zu fliegen, Luftradume
einzuhalten, nur die Frequenzen und
Sendestarken zu nutzen, die dem
Modellflug zugeteilt wurden und so
weiter. Damit kénnen wir gut leben.
Einige wenige wollen mehr —um

jeden Preis. Allein der Publicity wegen.
Die eigene Website genligte nicht,
also klopften sie an. Bei der Siiddeut-
schen Zeitung (ganzseitiger Bericht
am 29.06.2011), bei Spiegel online
(Bericht vom 01.07.2011).

Es geht um R. Pirker, genannt Trappy,
und seine Blacksheep-Truppe. Da ich
selber FPV betreibe, kenne ich die (ich
gebe es gern zu: wirklich spektaku-
laren) Blacksheep-Videos schon lan-
ger. Und mir war auch klar, dass dort
Partisanen am Werke sind, die sich
Uber ziemlich alle Regeln, Frequenz-
und Sendeanlagenbestimmungen,
lUber Gesetze einschlieRlich Luftfahrt-
gesetze, hinwegsetzen. Und das ist
dann wie das Fischen mit Dynamit.
Lange kann es nicht gut gehen. Die
Jungs fliegen mit einem mindes-

tens teilweise illegalen Equipment,
verletzen systematisch fiir Modelle
gesperrte Luftraume, die Art des Flie-
gens mit Videobrille (iber kilometer-
weite Distanzen ist nicht zulassig und
natdrlich auch nicht versicherungs-
technisch gedeckt. Ich war also ganz
gelassen: Irgendwann ist Trappy dran.
Selbst wenn er Schweizer ist.

Seit den beiden Veréffentlichungen
sehe ich es nicht so gelassen. Trappy,
der darin , Meister” genannt wird,
,von Millionen” bewundert. Fiir das
Anschauen seiner grandiosen Videos
miusse man ,eine handfeste Ausbil-
dung bei der Luftwaffe hinter sich
haben, um nicht zwischendurch die
Bodenhaftung zu verlieren” (so dra-
matisch ist es wirklich nicht, verehrter
Kollege von der SZ). Dem Leser dieser
Berichte miissen Modellflieger als aus-
gerastete Hacker erscheinen, die keine
Grenzen kennen, auch wenn ,,die
Rechtslage eher grau, was aber auch
Teil des SpaRes ist.”

Hier ist ein klarendes Wort fallig. Die
beiden Veroffentlichungen berich-
ten in einer Sensationssprache Gber
Trappy, New York, Berlin und tiber
allerlei Spektakuldres. Nur tber
Modellflug, wie wir ihn verstehen,
dariiber steht nichts darin. B

Herausgeber
Tom Wellhausen

Redaktion
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

Telefon: 040/ 42 91 77-300
Telefax: 040 / 42 91 77-399
redaktion@ i-action.de

Fiir diese Ausgabe recherchierten,
testeten, bauten, schrieben
und produzierten:

Leitung Redaktion/Grafik
Christoph Bremer

Chefredakteur
Raimund Zimmermann
(verantwortlich)

Redaktion

Mario Bicher, Thomas Delecat,
Werner Frings, Markus Glokler,
Gerd Giese, Tobias Meints,
Ludwig Retzbach, Jan Schnare,
Jan Schonberg, Georg Stébe,
Stefan Strobel, Karl-Robert Zahn

Redaktionsassistenz
DENEREN)]

Autoren, Fotografen & Zeichner
Fred Annecke, Christoph Dietrich,
Jork Hennek, Roland Hermann,
Aard van Houten, Michal Sip,
Markus Siering, Rudiger Spohr,
Tobias Wagner, Peter Wellmann

Grafik

Sarah Thomas,

Christoph Egger, Jannis Fuhrmann,
Martina GnaB, Tim Herzberg,
Bianca Kunze, Galina Wunder
grafik@wm-medien.de

Verlag

Wellhausen & Marquardt
Mediengesellschaft bR
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

Telefon: 040 / 42 91 77-0
Telefax: 040 /42 91 77-199

post@wm-medien.de
www.wm-medien.de

g :afg

,mr-n““‘ Bankverbindung
o ] Hamburger Sparkasse
BLZ: 200 505 50

Konto-Nr.: 1011219068

Geschaftsfithrer
Sebastian Marquardt
post@wm-medien.de

Anzeigen
Sven Reinke (Leitg.),
anzeigen@wm-medien.de

Vertrieb

Janine Haase

Telefon: 040/ 42 91 77-100
servicec@wm-medien.de

wellhau

Medienge

Aboservice
RC-Heli-Action

65341 Eltville

Telefon: 040/ 42 91 77-110
Telefax: 040 / 42 91 77-120
service@rc-heli-action.de

Druck

Grafisches Centrum Cuno
Gewerbering West 27
39240 Calbe

Telefon: 03 92 91/ 428-0
Telefax: 03 92 91/ 428-28

Gedruckt auf chlorfrei
gebleichtem Papier.
Printed in Germany.

Copyright

Nachdruck, Reproduktion oder
sonstige Verwertung, auch auszugs-
weise, nur mit ausdriicklicher
Genehmigung des Verlages.

Haftung

Samtliche Angaben wie
Daten, Preise, Namen,
Termine usw. ohne Gewahr.

Bezug
RC-Heli-Action erscheint
zwolfmal im Jahr.

Einzelpreis
Deutschland: € 6,00
Osterreich: € 6,80
Schweiz: sFr 11,70
Benelux: € 7,00
Italien: € 7,00
Danemark: dkr 65,00

Bezug uber den Fach-,
Zeitschriften- und
Bahnhofsbuchhandel.
Direktbezug tiber den Verlag

Abonnement
Abonnementbestellungen
tiber den Verlag.

Jahres Abonnement fiir
Deutschland

€ 62,00

Ausland

€ 75,00

Das Abonnement verlangert sich
jeweils um ein weiteres Jahr, kann
aber jederzeit gekiindigt werden. Das
Geld fiir bereits bezahlte Ausgaben
wird erstattet.

Grosso-Vertrieb
VU Verlagsunion KG
Postfach 5707
65047 Wiesbaden

Telefon: 061 23 /620 - 0
E-Mail: info@verlagsunion.de
Internet: www.verlagsunion.de

Fiir unverlangt eingesandte

Beitrage kann keine Verantwortung
{ibernommen werden. Mit der Uber-
gabe von Manuskripten, Abbildungen,
Dateien an den Verlag versichert der
Verfasser, dass es sich um
Erstveroffentlichungen handelt und
keine weiteren Nutzungsrechte daran
geltend gemacht werden kénnen.
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e alles aus einer Hand
(spart Versandkosten und Lieferzeit!)

¢ kiirzeste Lieferzeiten
* ... gigantische Auswahl

GRATIS VERSAND * B0 106 2011/12

ab € 90,% auftragswertin ALLE EU-LANDER

(ausgenommen EMS.SuritIielerunu) m“ llller 575 se“en HH

Lieferumfang: Hauptr.-Q: 150imim

» fertig gebautes Modell, ab Werk eingeflogen Heckr.-0: =

« MLP4DSM 4 Kanal 2.4 Ghz DSM2 Sender Lange: S (i

« einstellbares Celectra DC Ladegerét mit AC Adapter Hohe: 152 mm

+ 15.3,7 V 250 mAh LiPo Akku GEWIChEN60lg =
4 Alkaling Batterien firden Sender empfMotor:  dxMicro Coreless

empf.Akku: 15/250mAh Lipoly
Ausfiihrung:  F-Fertigmodell

£E-Flite 9 00
n

WTLTFAB-Nr. 84986

SUPER DECATHLON

i"
| [ 2 f
MWEL'ROWERSSEXCHSIMIROFAKKURACKS

@ . X _mit mush\ess MO‘O\' Kapazitdt ~ Spannung Form Gewicht max.Dauerstrom L/B/H mm

park inkl. Servos 1000 MAH | 7.4V 2er-Pack | 60g 30/60C 12/35/66 | 90282 6.

) -Brushiess s Reglef odell 1000 MAH | 11,1V | 3er-Pack | 89g 30/60C 18/35/66 | 90283 9,50

Spannweite: 900 mm 5 ‘ ertes Mo
Gewicht  ca.450 g - vorm“ mmerpreis 1300MAH | 7.4V | 2erPack | 70¢g 30/60C | 16/35/66 | 90284 7.0
empfMotor: beinhaltet BL -Zum 1300 MAH | 11,1V | 3er-Pack | 105g 30/60C 24/35/66 | 90285 | 11.90
ﬁt:r“;;ﬁg‘f ﬂﬁ&ne 90 1300 MAH | 148V | 4erPack | 138g | 30/60C | 32/35/66 | 90286 | 15.90
Rumpf: Formschaum 1500 MAH | 7,4V 2er-Pack 85¢ 30/60C 14/35/86 | 90287 9.0
O T A 1500MAH | 11,1V | 3erPack | 130g | 30/60C | 21/3586 | 90288 | 13.%0
Ausfiihrung:  F-Fertigmodell B-Nr.: 89335
empf.Akku:  2S/ca.800mAh LiXX 1500 MAH | 148V | der-Pack | 168¢ 30/60C 28/35/86 | 90289 | 17.90

2200 MAH | 74V | 2erPack | 1159 30/60C | 16/35/102| 90290 | 13.30
2200 MAH | 11,1V | 3erPack | 1859 30/60C | 24/35/102 | 90291 | 18.70
2200 MAH | 14,8V | der-Pack | 2499 30/60C | 32/35/102 | 90292 | 26.7°
2500 MAH | 74V 2er-Pack | 1459 30/60C | 12/44/136 | 90293 | 14.90
2500 MAH | 11,1V |  3er-Pack -9 30/60C - 90294 | 22.90
2500 MAH | 14,8V | derPack | 290g 30/60C | 24/44/136 | 90295 | 29,90
3200MAH | 11,1V | 3erPack | 2629 30/60C | 24/44/136 | 90296 | 26.7°
3200 MAH | 148V | der-Pack -9 30/60C - 90297 | 36.%°
3200MAH | 185V | 5er-Pack | 440¢g 30/60C | 35/44/136 | 90298 | 4590
3200 MAH | 222V | 6er-Pack | 5259 30/60C | 42/44/136 | 90299 | 55 %0
WELLEOWERISEICH2ILIEOIAKKURACKS) 3600 MAH | 11,1V | 3erPack | 290g | 30/60C | 23/46/144 | 90301 | 37.%0

Kapazitst Spannung  Form  Gewichl maxDasesstrom L/B/Hmm  B-Nr.  Euro 3600 MAH | 148V | der-Pack | 3809 30/60C | 30/46/144 | 90302 | 47.90

250 MAH | 37V | Eisiele | 759 | 2040C | 5502006 | 90272 | 2,50 3600 MAH | 185V | 5e-Pack | 4709 | 30/60C | 37/46/144 | 90303 | 5§90
250 MAH | 74V | 2e-Pack | 18g 20/40C | 12/21/40 | 90273 | 30 3600 MAH | 222V | 6erPack | 5809 | 30/60C | 46/46/144 | 90304 | 2.9
350 MAH | 74V | 2er-Pack | 18g 20/40C | 12/21/40 | 90274 | 790 4000 MAH | 11,1V | 3erPack | 320g | 30/60C | 25/46/144 | 90305 | 34,90
450 MAH | 74V 2er-Pack | 309 20/40C 10/31/53 | 90245 | 3,90 4000 MAH | 148V | 4er-Pack | 430g 30/60C | 34/46/144 | 90306 | 45,90
450 MAH | 11,1V | 3er-Pack | 459 20/40C 15/31/53 | 90247 6.0 4000 MAH | 185V | Ser-Pack | 545¢g 30/60C | 42/46/144 | 90307 | §7.90
800MAH | 74V | 2e-Pack | 43g 20/40C | 13/26/66 | 90275 | 4,90 4000 MAH | 222V | 6erPack | 6509 | 30/60C | 50/46/144 | 90308 | 69,90
800MAH | 111V | 3er-Pack | 65¢g 20/40C | 19/26/66 | 90276 | 6,70 4000 MAH | 37V [10erPack(ong) 1070g|  30/60C | 42/48/290 | 90309 | 114.90
850MAH | 74V | 2erPack | 469 | 20/40C | 15/31/53 | 90277 | 5§50 5000 MAH | 11,1V | 3erPack | 300g | 30/60C | 29/46/144 | 90310 | 42,90
1300 MAH | 7.4V 2er-Pack | 669 20/40C 15/35/66 | 90278 7.0 5000 MAH | 148V | derPack | 530¢ 30/60C | 38/46/144 | 90311 | §7.90
1300 MAH | 111V | 3erPack | 1009 | 20/40C | 22/35/66 | 90279 | 10,7 5000 MAH | 185V | S5erPack | 6509 | 30/60C | 48/46/144 | 90312 | 72,90
4800 MAH | 185V | Ser-Pack | 7509 |  20/40C | 44/44/160 | 90280 | 69,%0 5000 MAH | 222V | 6erPack | 780g | 30/60C | 57/46/144 | 90313 | 86.%0
4800 MAH | 37V [10er-Pack(long) 1300 g |  20/40C | 44/44/320 | 90281 | 139,70 5000 MAH | 37V [10er-Pack(ong) 1300 |  30/60C | 48/48/290 | 90314 | 145,90

Tel. +—430)7582/81313-0
WANZAnAl I ingeryat officelcc2lindingeryak
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bladehelis.com

NEU-AGGRESSIV-P

Bereit die Naturgesetze zu ignorieren?

Der neue Blade® 450 ist der Wahnsinn in 3D! ACHTUNG! Diese vollkommen neue und
iiberlegene Konstruktion von Blade ist duBBerst prézise, giftig und absolut spektakuldr -
und das bereits serienmifig aus der Box; Akku laden und los geht's! Das Blade
Entwicklerteam hat diesen beeindruckenden Hubschrauber von Grund auf neu entwickelt
und ihm eine so fortschrittliche Technik und Mechanik implantiert, dass er es mit wesentlich
groBeren und teureren Maschinen aufnehmen kann. Der Blade 450 ist die ultimative
Kunstflugmaschine — nimm ihn hart ran - denn dafiir haben wir ihn konstruiert.

Einige Innovationen des Blade 450:

NEU vollkommen neues Rotorkopfdesign

NEU gewichtete Rotorblattschrauben fiir perfekte Heck-Reaktion

NEU E-flite® G210HL MEMS Kreisel fiir ausgezeichnete Heading Hold Leistungen
NEU E-flite DS76T Heckservo fiir kurze Reaktionszeiten

NEU E-flite 35A Pro S-BEC biirstenloser Regler fiir mehr Kraft und Effizienz

NEU E-flite 35 11.1V 2200 mAh 30 C Li-Po Akku

NEU vergriBerter Durchmesser des Heckrohrs fiir optimale Festigkeit und Prézision

NEU Spektrum™ DX6i DSMX™ 6-Kanal Sender mit vorprogrammiertem Setup (nur RTF)
Der Blade 450 3D ist als Ready-to-Fly und Bind-N-Fly® Basic Version verfiigbar.

Alle Informationen gibt es unter www.horizonhobby.de/blade450

horizonhobby.de

2011 Horizon Hobby, Inc. The Spektrum trademark s used with permission of Bachmann Industries, Inc. All other marks are trademarks
or registered trademarks of Horizon Hobby, Inc. U.S. patent number 7,391,320. Multiple Patents Pending. www.bladehelis.com  27567.G

LANGE:
ABFLUGGEWICHT:

ROTOR DURCHMESSER:
HAUPTMOTOR:

REGLER:

EMPFANGER:
TAUMELSCHEIBEN-SERVOS:
HECKROTOR-SERVO:
KREISEL:

AKKU:

LADEGERAT:

SENDER:

655mm

760g

720mm

E-flite 420H biirstenloser AuBenléufer, 3800 Kv (installiert)
E-flite 35A biirstenloser Pro S-BEC

Spektrum AR6115e 2.4GHz DSMX (installiert)

E-flite DS76 Digital (3 Stiick installiert)

E-flite DS76T Digital (installiert)

E-flite G210HL MEMS Micro Heading Lock Kreisel

E-flite 35111V 2200 mAh 30C Li-Po (RTF-Version)

E-flite DC3S 1.1V Li-Po Balancer (RTF-Version)

Spektrum DX6i 2.4 GHz DSMX 6-Kanal Computer Sender (RTF-Version)

RTF END

BASicC

BLH1600 BLH1650

BLAJE

#1 BY DESIGN
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