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Blade 300 X

BLADE KOMPETENZ + BEAST X PRAZISION

Im Blade 300 X steckt das geballte Expertenwissen unserer Heli-Entwicklungsabteilung und die
Prézision des Beast X Flybarless-Systems. Die Kombination aus beidem macht aus dem Blade 300 X
ein echtes 3D Tier mit einer bissigen Performance.

Der 300 X ist vollstdndig aufgebaut und mit einem E-flite 320H, 4500kv Brushless Motor und
einem 35S 30C LiPo Akku ausgestattet. Das Spektrum 7200BX Flybarless-System vervollstandigt das
Modell und wandelt die Kraft dieses Helis in Prézision. Seine eingebaute Beast X Technologie sorgt fiir
die perfekte Balance zwischen Agilitat und Stabilitét die Sie lieben werden, egal ob Sie ein Collective
Pitch Neuling oder ein 3D Profi sind. Jeder 300 X hat fertig gewuchtete Rotoren und ist vollsténdig
eingestellt und eingeflogen. Laden Sie nur noch den Akku, binden Sie den Empfénger mit ihrer DSM2/
DSMX Spektrum Fernsteuerung und befreien Sie das Tier...

Alle Informationen und ein Video zu diesem BNF-Heli finden Sie im Internet unter
horizonhobby.de/blade-300x.html

Spezifikationen:
B ‘ ™ Lénge: 510mm
Héhe: 195mm

Bind-N-Fly.” Ready to fly, redefined.

Abfluggewicht: 491g
Rotor-Durchmesser: 550mm

Y < Hauptmotor: E-flite® 320H 4500Kv brushless, bereits installiert ' °
Dsm Elektronik: Spektrum AR7200BX 7-Kanal DSM2/DSMX flybarless
\ BEASTX System mit integrierter, vorinstallierter BeastX Technologie "u.

bladeheli Akku: E-flite 35111V 1350mAh 30C Li-Po, enthalten
aaehelis.com Ladegerit: Li-Po Ladegerdt mit Balancer, enthalten #1 BY DESIGN

SPEKTRUM™ DSMX" CONTROL + BEASTX" FLYBARLESS TECHNOLOGY

HANDLER VIDEOS NEWS SERIOUS FUN.

horizonhobby.de/haendler youtube.com/horizonhobbyde facebook.com/horizonhobbyde

© 2012 Horizon Hobby, Inc. Blade, E-flite, Bind-N-Fly, DSM2 and the Horizon Hobby logo are trademarks or registered trademarks of Horizon Hobby, Inc. DSMX is a trademark of Horizon Hobby, Inc., registered in the U.S. The Spektrum trademark s used with permission of Bachmann Industries,
Inc. BeastX is a trademark of Markus Schaack and is used with permission. The Spektrum AR7200BX employs technology exclusively licensed to Horizon Hobby, Inc. from freakware GmbH. U.S.7,391,320. Other Patents Pending. www.bladehelis.com 364391G



http://www.horizonhobby.de/

82538 Geretsried

Tel: +49 (0) 8042 5010-55 ‘\ 08042 5010_55
W9

EA3HE www.rc-toy.de
o Breitenbachstr. 8
=

E E-Mail: info@rc-toy.de .
E'= Shop: www.rc-toy.de |nf0@rC't0y-de

RC-Toy 10 € Gutschein!

Heli Konfigurator Code:
- Heliaction-10-2012

1 ohne Motor

Einfach Heliaction-10-2012 im Gutscheinfens-
'i g\lhmi ter auf der Warenkorbseite eingeben und schon
' erhalten Sie den Preisnachlass ab einem Wa-
' renwert von 100 Euro!
600 Scale Rumpfbausatz O oo o
= Der Gutschein ist ausschlieBlich in unserem
»Airwolf« - 5% Rabatt Online-Shop guiltig.
Dieser Rumpf ist komplett aus Fiberglas und Healfljkftjstr:ri(':)drj;;:’;'t'fun o ) ]
fertig lackiert. Gutschein gilt nicht fur Angebotsartikel.
Zum Wechseln des Akku und fir Wartungs-
arbeiten lasst sich die Frontpartie abnehmen, In unserem RC-Toy Heli Konfigurator haben Sie die Moglichkeit Ihren
welche mit Magnetverschliissen gehalten wird. individuellen Wunschhelikopter zusammenzustellen.

Walkera Modelle bei RC-Toy w walkera

Walkera Mini CP

Art.-Nr.: 5-MINI-CP-D7

255,—

Walkera Genius CP

Art.-Nr.: 5-GENIUS-CP-D7

165°

Walkera 4F200LM,

Art.-Nr.: 5-4F200LM-D7
389,

Hauptrotor: 436mm RTF-Set Hauptrotor: 240mm - RTF-Set Hauptrotor: 241mm

Lange: 448mm inkl. Devo 7 Lange: 220mm inkl. Devo 7 Lange: 220mm

Gewicht: 410g Fernsteuerung Gewicht: 35g Fernsteuerung Gewicht: 45g Fernsteuerung
In Anlehnung an die Alouette II ist Walkera mit dem Der vormontierte neue, kleine und leichte Genius CP ist die Der Mini CP ist durch seine kollektive Blattverstellung voll
4F200LM ein imposanter Hubschrauber mit vielen Details Antwort auf den Blade MCPX und fiir Anfénger und fortge- 3D tauglich und ermdglicht auch Anféangern den Einstieg zu
gelungen. Ausgestattet mit der neuartigen Empfénger/ schrittene Piloten sehr geeignet. den kollektiv-Pitch Helis.

Gyroeinheit RX2618V-D stellt der 4F200 ein auBergewo6hn- Er ist ausgestattet mit 3 digitalen Servos und 2 Coreless Er ist ausgestattet mit 3 digitalen Servos und 2 starken
liches Modell dar. Motoren. Motoren.

Walkera V120D02S

Art.-Nr.: 5-V120D02S-D7

249,

Walkera QR Ladybird

E 3
Z RTF-Set
" inkl. Fernsteuerung

Walkera UFO5

Modellfarbe
rot oder blau

h |
299,- ! I';._‘-_'

Hauptrotor: 305mm RTF-Set Rotor: 4x80mm - i RTF-Sel:

Lange: 285mm inkl. Devo 7 Lange: 500mm ) L inkl. Devo 7 =] Mit WK2420D

Gewicht: 80g Fernsteuerung Gewicht: 210g Fernsteuerung ? Fernsteuerung:
= 95
z

Der V120D02S Heli hat mit seinem Brushless AuBenlédufer Das Design dieses UFO ist einzigartig. Es hat keine Lange: 85mm 139’

Motor gentigend Kraft um durch alle Flugmanover zu flie- Taumelscheibe und keine Servos. Das Herz des UFO 5 ist Hoéhe: 30mm L Mit Devo 7

gen. Der Motor vom V120D02S sorgt fur kraftvollen Durch- ein Mikro-Prozessor der die Geschwindigkeit der Motoren Gewicht: 29g Fernsteuerung:

zug und das Heckservo WK-03-4 fiir eine stabile Fluglage. berechnet, damit sich das UFO in 3 Dimensionen mit sehr 1 79 95

guter Stabilitat einfach steuern lasst.

Ersatzteile einfach finden
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So einfach geht's: wer, @Y B @) —
1. Hersteller wahlen I - _'_.-.'-.L:.'-@
2. Modell wahlen " i —= e
. \ Fiix # [—
3.  Baugruppe wéhlen Am—— _w
4. Ersatzteilnummer anklicken i Ttl:im oF of T re—
5. In den Warenkorb oder Produktinfos abrufen [
i i ie: 29 Alle Preise in E d inkl. d
U Lieferung innerhalb "‘- Yersanqustenfrele ~=__ Verschiedene Zahlungsarten Bestprelsgar_antle. 2 /o_ e:et;ﬁlcieelnnM;:‘:v\l,J:rt;;uer ?Jr
R Lieferung innerhalb . X o Rabatt auf einen giinsti- g
Deutschlands in cam Verfugbar, z.B. Lastschrift =% ; ; Deutschland.
1-2 Tagen Z::ﬁcg:s'liﬁ;:rt oder Kreditkarte geren Preis (Artikel von Anderungen und Irrtiimer vorbehalten.

Align, Esky und Walkera) Abbildungen &hnlich.
von 50 Euro
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HOPPING
.TELEMETRY.TRANSMISSI
onN

STARLET

gggOMM SPANNWEITE | BEST.-NR. 9353
MM SPANNWEITE | BEST.-NR. 9588

HOHE 190 m | GESCHWINDlGKEIT 54 km/h
ENTFERNUNG 570 m | SPANNUNG 11,8 \'
(WARNSCHWELLEN PROGRAMM|ERBAR)

)

MC-20 HoTT
BEST.-NR. 33020

SICHERE 2.4 GHZ UBERTRAGUNGSTECHNOLOGIE MIT INTEGRIERTER ECHTZElTTELEMETRIE UND
SPRACHAUSGABE FUR ALLE ANWENDUNGSBEREICHE. ALS HAND- UND PULT-SENDER EINSETZBAR!!

. Sprachausgabe Erweiterte Features gegenuber Lieferumfang:

« Bidirektionale Kommunikation der mx-20 HoTT:

swischen Sender und Empfanger
. Telemetrieauswertung in Echtzeit
« Extrem breiter Empfénger—Betriebs— e Profitrimm

n3,6Vbis8aVv ° Trimmspeicher o Updatekabel
« Multikanal o micro-SD-Karte

. Lilo-Senderakku 6000 mAh

o Logische Schalter « Empfanger GR-24 HoTT
« senderladegerat 500 mA

spannungsbereich Vo
(Funktionsféhig bis 2,5 V)

« Kabellose Lehrer/ Schﬂler-Funktion « MP3-Player « Handauflagen UMFANGREICHES
« Zukunftssicher durch Updateféhigkeit o seitliche Drehgeber « Senderriemen TELEMTRIEZUBEH()R
o zwei Taster auf der Unterseite  © kurze und lange Knuppe! M AKTUELLEN

« zwei Displays HOTT-KATALOG



http://www.graupner.de

checkin

die wahren flieger.

Auto-Pilot

Kaum hatte das
HeliGraphix-Team den
in RC-Heli-Action
9/2012 gezeigten
Super-Mario-Stunt im
Kasten, ging es gleich
zur nachsten Tat: RC-
Car-Fahren mit dem
Heli. Wenn schon, dann
aber bitteschon das
Ganze inverted unter
einer Briicke. Nicht nur
die Idee ist verriickt,
auch deren spannende
Umsetzung.

Seite 76

Trockenschmierer

Kein Ol, sondern ein neuer Gleitstoff musste her!
Das setzte sich DryFluids-Inhaber Rolf Jacobs zum
Ziel, als er beschloss, einen neuen Schmierstoff zur
Pflege von mechanischen Bauteilen an Modellhelis
zu entwickeln. Alles Wissenwerte daruber verrat er
in unserem Interview.

Seite 54

Weltraum-Spazierer

Peter Wellmann ist zwar kein Astronaut,
sehr wohl aber beschiftigt er sich mit
futuristischen Flugobjekten, die zumindest
schon mal als Modell existieren. Sein
neuestes Projekt: der neue Multikopter
Spacewalker von Trade4me.

Seite 66

Editorial

Helden mag das Land. Hiermit sind keine
vollaufgeristeten, siegessicheren Ritter
auf hohem Ross gemeint, sondern wage-
mutige Zeitgenossen, die eindrucksvoll
unter Beweis stellen, welche fliegerischen
Leistungen Pilot und Heli zustande bringen
konnen. Bestes Beispiel: das 3D Masters

in Venlo. Hier konnte man gleich mehre-
re Dutzend Helden bewundern, die ihre
Sportgerate herumjagten. Schnell, akro-
batisch, tief, vor allem aber risikoreich und
damit einhergehend extrem spektakular
— das war genau das, was die zahlreichen
Zuschauer sehen wollten — und frenetisch
bejubelten. Ab Seite 72 gibt's die Highlights
des Mega-Events.

Neue Europa-Helden. Damit sind die Elite-
Wettbewerbspiloten gemeint, die nach
den Regeln der international organisierten
Fédération Aéronautique Internationale
(FAI) um den Titel des Europameisters
kampften. Die diesjahrige EM war aber
nicht nur ein sportliches Highlight, son-
dern gleichzeitig eine Premiere: Es handelte
sich namlich um eine doppelte Hubschrau-
ber-EM — sowohl in der Klasse F3C als auch
F3N. Wer die jeweiligen Europameister
sind, erfahrt lhr auf Seite 12.

Neue Helden gibt es auch auf vielen
Modellflugpldtzen — und deren Zahl steigt
erfreulicherweise zunehmend. Gemeint
sind die vielen Heli-Rookies, die sich
tapfer und mit viel Durchhaltevermdgen
ihr Kdnnen am Steuerknilippel miihsam
erarbeiten. Klare Sache, dass wir da hilf-
reich zur Seite stehen. Im Teil 5 unserer
Einsteiger-Serie gibt es diesmal alles tiber
CP-Mini-Helis.

Viel Spall mit der vorliegenden Lektdire.
Herzlichst, Euer

Raimund Zimmermann

www.rc-heli-action.de 5
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Warum nur vier Motoren,
wenn es auch mit acht geht?
Das zumindest dachte man
bei Walkera — und schon war
der Spacewalker geboren.
Wie die Technik des neuen
Multikopters von Trade4me
aussieht und ob das Teil auch
gut fliegt, erfahrt lhrin
unserem Bericht.

TAIL

* R4

SH-4,
10-Alm)

l ™ ROBOTICSEm |00

EX-LED

22 ROTBOX
Das SK540 ist ein Dreiachs-Flybarless-
System der kanadischen Firma Skookum
Robotics. Das Gerat ist klein und leicht,
auch fiir den ambitionierten 3D-Piloten
ausgelegt und liberrascht mit einigen
Features, die es in dieser Form bisher
noch nicht gab. Grund genug, die kleine
Box einem Praxistest zu unterziehen.

58 TASCHEN-KRAFTWERK

Energie aus der mobilen Kiste —
genau genommen 1.000 Watt im
gelben Koffer. Dieser kleine
Stromgenerator ermdglicht es,
unabhéngig von der Versorgungs-
lage am Platz einen Flugakku nach
dem anderen zu laden. Da das Gerat
recht leise und zudem preisgiinstig
zu bekommen ist, stellen wir es vor.

6  www.rc-heli-action.de

16 NEXT FRONTIER

Horizon Hobby hat den Blade 450 X geschrumpft! Das kénnte
man vermuten, wenn man den neuen Blade 300 X, der seit
Juni dieses Jahres ausgeliefert wird, naher betrachtet. Im
Bericht erfahrt Ihr alles tiber die Technik und die Ausriistung
dieses neuen Flybarless-Helden.

helistuff
X 16 Next Frontier Horizont-Erweiterung mit dem Blade 300 X
X 22 Rotbox Dreiachs-Flybarless-System mit sechs Sensoren

28 HeilRe Ware Coole Gadgets aus der Techworld

58 Taschen-Kraftwerk Gelbkoffer mit mobilen 1.000 Watt

62 Netzstromer Power-Schaltnetzteil eFuel 1200

66 Fliegender Oktopus Walkeras Multikopter QR Spacewalker

pilot’slounge

8 News Was Euch und uns so auffiel

36 Messe-Highlights Was Euch alles in Leipzig erwartet
44 Heli-Rookie Fliegen fiir Einsteiger, Teil 5

54 Gleitzeit Olen war gestern, heute gleitet man

65 Personlicher Ratgeber Frag’ den Chopper-Doc

actionreplay

¢ 12 Europa-Champions Die F3C- und F3N-Gewinner 2012
14 Scale-Flyer Vorbildgetreue Chopper in Stadtsteinach
70 Coole Moves Messerflugwende im Tareq-Style
72 3D Artists Venlo im Mittelpunkt der 3D-Szene
76 Air-Rover-Stunt Autopilot - riickfliegendes RC-Heli-Car

interactive
30 Shop Gute Heli-Ware braucht das Land
32 Fachhéndler Hier kann man prima shoppen gehen
40 Termine Fir alle die wissen wollen, was abgeht
42 Postkarten Ausfiillen, abschicken und laufen lassen
X 64 Gewinnspiel Skookum SK540 vom Heli Shop absahnen
80 Vorschau Nachsten Monat ist wieder RC-Heli-Action-Zeit
82 Das Letzte Energiewende — Zeit zum Modernisieren

)( Titelthemen sind mit diesem Symbol gekennzeichnet



ALIEN 600-V2 COMBO

Neu auch ohne Flybarless-System (Art. Nr. 08.8862) und als Kit (Art. Nr. 08.8863) erhaltlich!

Der ALIEN 600-V2 ist das kompromisslose 3D-Modell von Heli-Professional. Die Konstruktion
setzt auf Leichtbau und Steifigkeit zugleich! Der extrem starke 65-920kv Motor hat

leichtes Spiel mit den lediglich 2.9kg Abfluggewicht des Helis.

Weitere Informationen zum ALIEN und dem Revolution 500E von Heli-Professional finden
Sie unter WWW.HELI-PROFESSIONAL.CH

f ) & . \
i Alu - T. Ischeib GFK Kabinenhaube
Weitere Produkte \ u - Taumelscheibe

Airbrush Haube

i

Art. 08.C574 7 N\
6S-920kv Motor

f Alu - Rotorkopf

Carbon Landegestell

- ___ A

Art. 08.6001 7 D 7 ~
Leitwerke Carbon Alu - Heck

Revolution 500E RTF M %ﬁ
v \ / i
" ™

(INHALT ALIEN 600-V2 COMBO (Art. Nr. 08.8861):

Rotorblatter: 600mm Carbon
Art. 08.8850 Hauptrahmen: Aluminium
Seitenplatten: Carbon
\ ) Leitwerke: Carbon
Motor: xelaris 65-920kv
Regler: xelaris 100A-6S / 6V BEC

9\ FBL-System: Rondo

/s TS-Servos: xelaris SX-3202MG
ELE!;LSIé%:L Heckservo: xelaris SX-3205MG
Heckblatter: Kunststoff 85mm

Haube: GFK Lackiert
heli-professional.ch \.

.
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DRITTE HAND: HELI-RACK
VON TECHAMP

Techamp informiert tiber die sofortige Verfligbarkeit des

Rockamp Heli-Rack — das ist eine Montage-/Reparatur-
Plattform fiir alle ambitionierten Heli-Piloten. Der hoch-
wertige Modellstander ist aus eloxiertem Aluminium
gefertigt und bietet einen Schwenkkopf mit stufenloser
Rotationsfunktion. Somit lasst sich das Modell, das mit
Schnellspannern befestigt wird, in fast jede Position
drehen. Schwer zugangliche Bereiche lassen sich so
miihelos erreichen. Dariiber hinaus ist das Heli-Rack
auch die ideale Prasentations- und Transport-Plattform
furr alle Helis. Lieferbar sind zwei Versionen, die jeweils
als Bausatz geliefert werden: entweder fiir Helis der
250er- bis 500er-GroRe (Preis 99,— Euro) beziehungs-
weise in der 500er- bis 700er-GroRe (Preis 189,— Euro).

Internet: www.techamp.eu

www.rc-heli-action.de
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MODELLBAUZENTRUM BERLINSKI -
WIEDEREROFFNUNG

Das Modellbauzentrum Berlinski gehort zu einem der grofRten
deutschen Fachhéndler fiir alle Sparten des RC-Modellbaus. Nach
einer viermonatigen Umbauphase feierte das Ladengeschéft in

der Mérkischen StraBe 51 bis 53 in Dortmund Mitte Juli die grofRe
Wiederer6ffnung. Mit einer Verkaufsflache von jetzt stattlichen
1.000 Quadratmeter ist der Shop gréRer, heller und tibersichtlicher
als je zuvor. Doch nicht nur das Ambiente, auch die Produktpalette
wurde grofziigig erweitert; unter anderem durch interaktive Shop-
in-Shop-Flachen fiihrender Hersteller wie Horizon Hobby, Graupner,
Dickie-Tamiya und viele mehr.

Internet: www.modellbau-berlinski.de

11. bis 16. September
ILA in Berlin
www.ila-berlin.de

14. his 16. September
JetPower-Messe in Bad
Neuenahr-Ahrweiler
www.jetpower-messe.de

5. bis 7. Oktober

modell-hobby-spiel Leipzig
www.modell-hobby-spiel.de

1. bis 4. November

Faszination Modellbau in
Friedrichshafen
www.modellbau-friedrichshafen.de

Hinweis: Unter www.rc-heli-action.de findet Ihr aktuelle
Termine aus dem Bereich des Modellflugsports. Bequem von der
Startseite aus gelangt man mit nur einem Klick auf den Button
»Events® unter ,,Szene* zu den Veranstaltungen.



http://www.modellbau-berlinski.de
http://www.modellbau-friedrichshafen.de
http://www.techamp.eu

EXKLUSIV-LOOK: SENDERPULT FUR DIE MC-32

Herbert Raumer informierte die Redaktion Uber die Verfligbarkeit eines neuen Sender-
pults von der Firma FBW-Flugzeugbau fiir die Graupner mc-32. Es ist aus GFK gefertigt,
beidseitig anthrazitgrau lackiert, in wenigen Minuten am Sender befestigt und zeichnet
sich durch einen ausgewogenen Tragekomfort aus. Die Bodenplatte ist so gestaltet,
dass der Riickwanddeckel der mc-32 auch mit befestigtem Pult problemlos geodffnet
werden kann. Die einzelnen Tragerbtigel sind in zwei verschiedenen Breiten positionier-
bar. Sender und Pult passen sogar in den Graupner-Transportkoffer, wenn die beiden
Tragerbiigel vorher demontiert werden. Geliefert wird das Pult (Preis ab 119,90 Euro)
komplett vormontiert mit allen benétigten Teilen. Eine Namensgravur ist moglich.

Internet: www.fbw-flugzeugbau.de
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OUTLET.CH

RADIO CONTROLLED TOYS

Thunder Tiger
Titan X50E
Electric Kit

o ) s * Der sympathische Schweizer Webshop

_ ' ® Bausatze, Ersatz- und Tuningteile ab Lager
e Samtliche Ware neu und originalverpackt

mit Garantie

Compass Atom 7HV FBL
Barebone ) /

Microbeast V3.0
MEMS-Technologie

T-Rex 450 Plus
Super Combo RTF

heliBAG 450 / 500
600 / 700
800!

Blade 130 X
BNF

T-Rex 700E DFC
Super Combo



http://www.fbw-flugzeugbau.de

FLUGBOX BIETET VARIO-
ONLINE-SHOP AN

Der neue Schweizer-Onlineshop von Vario Helicopter
wird seit 1. September von der Firma Flugbox AG

in Willisau betrieben. Alle Bestellungen, die Gber
diesen Shop laufen, werden von der Flugbox AG in
Willisau abgerechnet und verschickt. Die Flugbox
AG verflgt tiber ein groRRes Lager mit Ersatzteilen,
Zubehoren und Rimpfen von Vario Helicopter.
Samtliche Produkte kénnen auch im Ladenlokal in
Willisau bezogen werden. Besonderes Highlight:

Das fachkundige Team der Flugbox AG steht auch
bei Fragen rund um Vario Helicopter und Zubehére
seinen Kunden zur Verfligung und bietet somit einen
optimalen Service.

Internet: www.flugbox.ch

EXPANSION: NEUE STAUFENBIEL-FILIALE IN HAMBURG

YRANSM!SSIO/

EMIG-RC INFORMIERT:
FRANCE-MODE FALLT WEG

Die EMIG-RC als Zusammenschluss der europaischen Importeure und
Hersteller von Fernsteueranlagen und Zubehér im Modellbaubereich
informiert (iber folgende Anderung: ,, Die EU-Kommission hat jetzt
eine neue Liste der Class 1 Devices veréffentlicht. Class 1 Devices sind
Funkanlagen, die in einem harmonisierten Frequenzbereich betrie-

ben werden und nach einer harmonisierten Norm geprtiift sind. Diese
Devices diirfen ohne weitere Notifizierung in den Handel gebracht
werden. 2,4 Gigahertz (GHz) RC-Anlagen fallen in die Subclass 22 (2,4
GHz/100 mW), die bisher von 2.400 bis 2.454 Megahertz (MHz) ging.
Dieser Bereich ist jetzt auf das ganze Band von 2.400 bis 2.483,5 MHz er-
weitert worden. Die Betriebseinschrankung in Frankreich entfallt somit.
Die Produkte brauchen nicht mehr mit einem Alert-Mark (! im Kreis)
oder der Nummer einer benannten Stelle gekennzeichnet werden. Die
Angabe der Gerateklasse (bisher Class 2) entfallt ebenfalls. Ein ,France-
Mode” ist nicht mehr notwendig und eine benannte Stelle braucht
nicht eingeschaltet zu werden.”

Internet: www.emig-rc.de

Seit August gibt es neben dem Outlet-Center Barsbiittel und der Filiale in Poppenbiittel eine neue Staufenbiel-Filiale im Hamburger
Stadtteil Othmarschen im Othmarschen Park. Modellbau-Produkte aller namhafter Hersteller sind hier in groRer Auswahl vorhanden,
selbstverstandlich auch die notwendigen Zubehore und Ersatzteile — und das alles in Verbindung mit kompetenter Beratung durch
die qualifizierten Mitarbeiter unter der Leitung von Dirk Marquard. Die Filiale ist ganz einfach tber die Autobahn A7 erreichbar,

direkt in der N@he des Elbtunnels.

Internet: www.modellhobby-shop.de

10 www.rc-heli-action.de
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LiPo-Akkus von OPTIPOWER

Das neue Akku-Flagschiff im Bereich Elektromodellflug
- qualitativ hochwertige Zellen
- gutes Leistungsgewicht

- XH Balanceranschluss

M ey semen
T 'i‘--i:.-
LED Lipo-Checker 6S

- Ladezustandsanzeige fiir LiPo-Akkus bis 6s
- acht helle Leuchtdioden je Zelle i
- Anschluss tiber den Balancer-Anschluss des Akku =

- Warnung vor Unterspannung durch Blinken 12 00 <

0N |

T-REX 700E DFC HV Super Combo KX018E15 |

wairr e

OPTISTICK Schrumpfschlauch

Blauer Schrumpfschlauch zur Umhiillung

von mehrzelligen OPTIPOWER Akkus.

- Ideal zum Verbinden von zwei mehrzelligen
OPTIPOWER Akkus zu einem groB3en Stick-Pack

- inklusive Typenaufkleber

- erhéltlich fur alle Akkus von OPTIPOWER

T-REX 700E DFC Super Combo KX018E14 |

RC-Car Kraftstoff von OPTIFUEL

- Verschiedene Mischungen fiir Wettbewerbe
(OPTIMIX RACE) und einfache Rundfahrten (OPTIMIX RTR)
- erhéltlich in verschiedenen Mengeneinheiten

RCWARE Helikopter Transporttasche

- fir RC-Helikopter der 600er Klasse
- wasserabweisendes Material

- herausnehmbare Bodenplatte

- optimale Fixierung des Modells durch Klettverschlisse
- inklusive Tragegurt

Girlie-Shirt, Pilotenbraut”

Das freakware Funshirt fur die Frau
Du bist mit deinem Mann 6fters auf dem Flugplatz

i i i —_——er A e
oder auf Heli-Events und hast kein passendes Shirt? FW-TSG2B (schwarz) N = -
Wir haben es! Perfekter Schnitt! griiea(fuchsia) T-REX 250PRO DFC Super Combo  kx019011
y

WOHPF@| AUGN-RC ooz {>BeasTx Li-Polar #elidZyy  iEfuare

freakware GmbH HQ Kerpen freakware GmbH division north freakware GmbH division south
Karl-Ferdinand-Braun-Str. 33 Vor dem Drostentor 11 Neufarner Str. 34

50170 Kerpen 26427 Esens 85586 Poing

Tel.: 02273-60188-0  Fax:-99 Tel.: 04971-2906-67 Tel.: 08121-7796-0
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Die drei Erstplatzierten

der KI ; H 3
Hewiii il Die F3C- und F3N-Gewinner 2012

links): Danje| Rau (2)
Pameister Erjc Weber’

Deutschland war Gastgeber der F3C/F3N-Hubschrauber-Europameisterschaft,
die in diesem Jahr vom 28. Juli bis zum 5. August auf dem Verkehrslandeplatz
in Ballenstedt stattfand. Es handelte sich um eine Premiere, denn es waren
zwei verschiedene Wettbewerbsklassen gemall dem Reglement der Fédération
Aéronautique Internationale (FAI) am Start: zum einen die seit Jahrzehnten
verankerte F3C- und zum anderen die relativ neue F3N-(3D-)Klasse.

Euro

Um das Wichtigste vorweg zu nehmen: Gewinner Unsere Gliickwiinsche gehen nicht nur an die

in der Klasse F3C wurde der Titelverteidiger Ennio Gewinner, sondern auch an die FAI beziehungsweise
Graber aus der Schweiz, der sich souveran gegen den Deutschen Aero Club zur gelungen Premiere
Bernhard Egger (Osterreich) und Stefano Lucchi in Bezug auf die Durchfiihrung dieser doppelten
(Italien) behaupten konnte. Ennio gewann nicht nur  Hubschrauber-Europameisterschaft. Mehr tiber

alle vier Vorrundenlaufe, sondern bewies auch im die Piloten, deren Maschinen und den sportlichen
Fly-Off (Finale) mit drei weiteren Tausender-Wertun-  Hintergrund werden wir in RC-Heli-Action 11/2012
gen sein Uberaus prazises, fliegerisches Kénnen. In veroffentlichen. Ausschnitte der Finalfliige der beiden
der Teamwertung setzte sich Italien an die Spitze, Europameister Ennio Graber und Eric Weber konnt
gefolgt von unserer deutschen und der franzosi- Ihr vorab bereits in unserem Video anschauen. B

schen Mannschaft.
Eric Weber ist der erste

: o - ~ : Europameister der Klasse F3N.
Die Klasse F3N, quasi die offizielle 3D-Kategorie Er setzte einen robbe T-Rex

FAl, wurde auch von Anfang an bis hin zum Finale 700E F3C mit Paddelkopf ein
souveran dominiert — und zwar von Eric Weber, der
Die drei Erstplatzierten der eine Tausender-Wertung nach‘ der anderen auf sein
Klasse F3C in der Einzelwertung Punktekonto gutschrieb. Fiir Uberraschung sorgte
(von links): Bernhard Egger (2), sein Teamkollege Daniel Rau in der Einzelwertung,
Europameister Ennio Graber der sich in einem spannenden Finale von Platz 6 aus
und Stefano Lucchi

der Vorrunde auf den zweiten Platz hocharbeitete.
Duncan Osborn aus GroRbritannien erreichte Platz 3.
Souveran gewann dann auch letztendlich das deut-
sche F3N-Team unter der Leitung von Uwe Caspart
den Mannschaftssieg vor GroRbritannien und Frank-
reich. Auch unsere Juniorpiloten erzielten bravourdse
Leistungen: Andre Petersen (F3N) erreichte Platz
13, und Tillmann Baumener (F3C), der auch schon
im Vorjahr auf der Weltmeisterschaft in Italien dabei
war, landete auf Platz 19 und war somit nur wenige
Plétze vom Finale entfernt.

Ennio Graber aus der Schweiz, zum zweiten Mal
in Folge verdienter Europameister F3C. Er setzte
einen bewihrten Hirobo Eagle in Verbindung

mit der Wave-Rumpfverkleidung ein
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F3N und F3C inklusive
deren Helfer und
Mannschaftsfiihrer

§ o
i


http://www.fai-heli.eu
http://www.rc-heli-action.de/videos

KONTRONIK

Die neuen Stars fiir lhren Antrieb

lF1PYRO 800 ||l

Der Motor der Spitzenklasse Die neue Regler-Referenz
e Uber 5 kW Dauerleistung e 160 A & 200 A Dauerstrom

* GroB3e Kugellager * 20/30 A BEC (kurzzeitig)

* 400 & 480 U/Min/V e 8V BEC

e Optimal fir 800er Helis e Bis 14 S anschlieBbar
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e 4 . von Herbert Riumer

R Das 3. Event in Stadtsteinach

SCALE-FLYER

Am 9. und 10. Juni fand in Stadtsteinach das 3. Scale- und Semiscale-Helitreffen statt, das ein voller
Erfolg wurde. Ausrichtender Verein war die Modellfluggruppe Stadtsteinach unter der Federfiihrung
von Reiner Bottcher und Egbert Greiner. Wir berichten im Folgenden liber einige der Highlights.

ooy

Gut 40 Piloten fanden den Weg zum gepflegten
Modellflugplatz, wo an beiden Tagen ausgiebig ge-
flogen und gefachsimpelt wurde. Zu den Highlights
zahlten: Reiner Hanschen (Vario Teampilot) mit
seiner Turbinen-EC-145, die er gekonnt prasentier-
te; Matthias Strupf (Heliclassics) mit seiner extrem
detaillierten Bell 212 sowie Mil Mi 24, die absolut
vorbildgetreu vorgeflogen wurden; Hubert Gassner
aus Ingolstadt mit seiner EC-145, angetrieben mit
einem Benzinmotor; Reinhard Hamburger aus
Hessen, ebenfalls mit einer schicken EC-145; Thomas
Hofbauer mit einer traumhaft gebauten Robinson
R-22 mit 2.360 Millimeter (mm) Rotordurchmesser,
die mit Elektroantrieb versehen ist; Simone Zunterer
mit einer Elektro-Mil-Mi Hind; Rainer Vetter fiihrte
seine BO 105 vor; Reto Marbach stellte seine grofle
Turbinen-Lama in den Mittelpunkt, die im Flug kaum
vom Vorbild zu unterscheiden ist; Bernd und Heiko

Fischer mit vielen Scale-Maschinen, unter ande-

rem mit dem Jet Ranger mit 3.200 mm Rotorkreis;
Ernst Keplinger flog einen elektrisch angetriebenen
Tragschrauber mit sagenhaften 3.600 mm Rotorkreis
perfekt vor; Jirgen und Michael Baldauf, ebenfalls
mit Vario-Turbinen-Lamas. Viele weitere Piloten,
unter anderem auch Bruno Ziegler, Michael Frohling,
Sascha Schroppel, Michael Gstir und noch viel an-
dere, haben mit ihrem Kommen dazu beigetragen,
dass das Event so viele Attraktionen bot.

Bei der vom Verein durchgefiihrten Pilotentombola
ging keiner der Akteuere leer aus. Die Preise wurden
von namhaften Firmen gestiftet, unter anderem von
Vario Helicopter, robbe, Emcotec, Plettenberg und
WM-Medien. Hauptpreis war der Rumpfbausatz
einer Bell UH-1D von Vario Helicopter. Zusammen-
fassend lasst sich attestieren, dass es wieder einmal
eine gelungene und vor allem sehr gut organisierte
Veranstaltung war. In Stadtsteinach ist man sich einig
dariiber, auch im néchsten Jahr wieder ein Meeting
durchzufiihren. Termin ist der 15. und 16. Juni. B
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Heli Shop BIG SCALE

ElektrogroBmodelle mit Mechanik BIG AH1

Das beste FBL System vion
Heli Shop jetzt noch besser!
neue Sensaren
neues Gehduse
noch mehr Funktionean
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www.heli-shop.com / Phone: +43 5288 64887 / info@heli-shop.com
Heli Shop Multicopter MCiC plus
— .

extrem ruhige Flugeigenschaften

extrem einfach im Setup

extrem einfach zu fliegen % I
fiir jedes Budget die passende Lésung

fiir TV / Filmproduktionen oder Hobby

fiir alle Kameratypen von Helm [ Action bis Movie size
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- héchste Auflésung

Hochwertiges Silikonkabel mit Uni-Stecker

Prazise und hochwertige Metall- oder Titaniumgetriebe

Hochwertige FBLoptimierte Taumelscheibenservos
Enorme Stellkraft und Geschwindigkeit

Gehausemittelteil aus Alu zur besseren Kihlung
Spritzwasser geschiitzt mit 0-Ring Dichtung
Kriftige Servohebel (Fut. Standard)

Geringes Dead Band
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Horizont-Erweiterung mit dem Blade 300 X

NEXT FRONTIER

Horizon Hobby hat den Blade

450 X geschrumpft! Das konnte
man vermuten, wenn man den
neuen Blade 300 X, der seit Juni
dieses Jahres ausgeliefert wird,
naher betrachtet. Und mit dieser
Vermutung liegt man gar nicht
mal so daneben, denn in der Tat
sind viele RC-Komponenten beim
Neuen iibernommen worden, die
sich bereits bestens beim Blade
450 X (Testbericht in RC-Heli-
Action 5/2012) bewahrt haben.
Top-Highlight ist auch hier das
Spektrum 7200BX, das Flybarless-
System und Empfanger in einem
Gerat vereint. Doch der Reihe
nach. Schauen wir uns die Technik
und die Ausriistung des neuen
Fluggerats von Horizon Hobby
einmal genauer an.
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E-FLITE 320 4.500 KV
E-FLITE BRUSHLESS 35 A

35, 1,350 MAH, 30C

E-FLITE EFLRDS76

E-FLITE EFLRDS76T

AR7200BX MIT 7K-DSMX-EMPFANGER

Der Blade 300 X ist ein Flybarless-Heli, der aus-
schlieRlich in der Bind-and-fly-Version (BNF) aus-
geliefert wird, sodass zur Inbetriebnahme nur noch
ein entsprechender Spektrum-Sender notwendig ist.
Eine Anleitung mit dem ausfiihrlichen Hinweis, wie
die Fernsteuerungen DX6i, DX7/DX7SE/DX7S und
DX8 detailliert programmiert werden mussen, liegt
dem umfangreichen Handbuch bei.

Senderfiitterung

Beachten sollte man allerdings, dass den ersten
Versionen des Blade 300 X Korrekturzettel beilagen,
denen man besondere Aufmerksamkeit schenken
sollte. Vor allem bei der Gaskurve gab es Anderun-
gen der Werte, um in erster Linie ein Ubertouren
des mit Holzblattern ausgeriisteten Modells zu
verhindern. Das Programmieren mit den notwendi-
gen Parametern ist in kurzer Zeit passiert und sehr
einfach. Hierzu sei bemerkt, dass keine sendersei-
tigen Taumelscheiben-Mischprogramme benétigt
werden und sich die Vorgaben im Sender auf ein
Minimum beschranken. Alle erforderlichen Mischun-
gen Ubernimmt das AR7200BX, das bereits flugbereit
vorprogrammiert ist.

Einstufig

Basis der Konstruktion ist ein zweiteiliges Kunststoff-
Chassis mit frontseitig eingebautem AuRenlaufermo-
tor und einem einstufigen Hauptgetriebe. Der Motor
hat 4.500 Umdrehungen pro Volt in der Minute
(KV), woraus in Verbindung mit dem 140-Zahne-
Hauptzahnrad und dem 9er-Ritzel eine Untersetzung
von 15,5:1 resultiert. Wer gleich weiter rechnet, um
die Rotordrehzahl zu bestimmen: 11,1 Volt x 4.500
KV x 0,9 /15,5 ergibt etwa 2.900 Umdrehungen pro
Minute — das ist flir diese GroRen-/Gewichtsklasse
schon mal ein sehr vielversprechender Wert.

Vergleicht man das Getriebe mit dem des Blade 450
X, wird man einen Unterschied beim Heckabtrieb
feststellen. Wahrend der Blade 450 X mit einem
gesonderten groRen Zahnrad in Verbindung mit
einer weiteren Zwischenwelle ausgestattet ist, sitzt
beim 300 X unmittelbar {iber dem Hauptzahnrad
ein kleines Kunststoff-Riemenrad, das den Heckrotor-
Zahnriemen direkt antreibt. Damit dieser schmale,
2,5 Millimeter (mm) starke Riemen auch sauber in
das kleine 10-mm-Alu-Heckrohr eintaucht, helfen
ihm zwei kleine, am Chassis befestigte Alu-Andruck-
rollen. Sowohl Hauptzahn- als auch Heck-Riemenrad
sind fest mit der 4-mm-Rotorwelle verschraubt. Auf
die Verwendung eines Autorotationsfreilaufs verzich-
tet man beim 300 X.

www.rc-heli-action.de 17
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Kugeln des Aullenrings direkt an. Das Nickservo

sitzt vorne senkrecht, die Rollservos liegen unter der
Taumelscheiben-Fiihrung beide flach tibereinander
im Chassis. Auf direktem und spielfreiem Weg lenkt
auch das am Rohr angeflanschte Heckservo lber ein
2-mm-CFK-Gestdnge, zweifach zwischengelagert,
den Heckrotor an. Die Heckabstrebung wurde mit
Hilfe von zwei 3 mm starken CFK-Rohren realisiert.
Sie flihrt zu einer verwindungssteifen Heckeinheit, die
auch — wie die bisherige Flugerprobung attestiert —
bei hochsten Drehzahlen und wildesten Hochachsen-
Manovern zu keiner Zeit zu Schwingungen neigt.

Gut gelagert
Der Rotorkopf verfligt Gber eine durchgehende Blatt-
lagerwelle, die relativ weich in den Dampfergummis
des Zentralstiicks gelagert ist. Pro Blatthalter werden
je ein Axial- und ein Radiallager eingesetzt. An den
Die drei schnellen Taumelscheibenservos, die den  Verstellarmen der einteiligen Blatthalter, die innen
AuBenring direkt anlenken. Uber dem Hauptzahnrad  gjne lichte Weite von 6 mm haben, sind relativ lange
ist das Zahnriemenrad des Heckabtriebs zu sehen. Der Metall-K . . d e
Riemen wird vor dem Eintauchen ins Heckrohr von etall-Kugelkopte montiert, von denen aus zwei Ge-
Alu-Umlenkrollen gefiihrt ~ stinge zum Taumelscheiben-Innenring fiihren. Die
jeweils zweifach kugelgelagerten Arme des Mitneh-
mers sind am Kunststoff-Zentralstiick verschraubt.

Wie beim 450 X sind in den einteiligen Kunststoff-
Heckblatthaltern je ein Radial- und ein Axiallager
untergebracht. Letzteres nimmt wirksam die hohen
Fliehkrafte wahrend des Betriebs auf. Propellermo-
mentgewichte in Form von Kugeln an den Blatt-
haltern reduzieren die vom Servo aufzubringenden
Ruderkrafte, was sich in Verbindung mit dem schnel-
len Heckservo EFLRDS76T in einer hervorragenden
Gesamtperformance des Hecks widerspiegelt.

Der Zweiblatt-Rotorkopf
mit durchgehender
Blattlagerwelle und

relativ weicher Dampfung.
Fiir die Mitnahme des
Taumelscheiben-Innen-
rings sorgen zwei am
Kunststoff-Zentralstiick
befestigte Arme

Der Controller sitzt vorne unter dem 3s-LiPo-Akku, Konzentration
der Anschlussstecker ist gut zuganglich  \ver noch nie einen Blade-Heli in den Fingern hatte,
sollte sich nicht wundern, wenn er nach dem Bind-

Dreipunki Vorgang feststellt, dass offensichtlich Pitch falsch her-
Die drei Taumelscheiben-Servos des Typs EFLRDS76, um lauft — zumindest wenn er nur die Taumelscheibe
identisch mit denen des 450 X, sitzen unmittelbar betrachtet. Bei Kommando Pitch-Positiv gleitet die
unterhalb der Alu-Kunststoff-Taumelscheibe und Taumelscheibe namlich auf der Rotorwelle nach
lenken die im Winkel von 120 Grad angespritzten unten und umgekehrt. Die Begriindung hierfir liegt

» ' A [ . . [ ]
|
A g AWall D A
Bei der kleinen, im Chassis untergebrachten Spektrum-Box mit der Bezeichnung AR7200BX handelt es -
sich um ein RC-Zubehor, das Spektrum-Empfiinger und elektronisches Dreiachs-Flybarless-System -

hier wird auf hewihrte BeastX-Technologie (microbeast) zuriickgegriffen — in einem Geriit vereint. Das f f F'r /L/I’ v !
P

Gehduse besitzt ein gefristes Aluminium-Unterteil. An Bedienelementen gibt es einen Tastschalter,
drei Verstellpotis und insgesamt neun stirnseitig angeordnete Steckanschliisse. 15 LED zeigen den
Betriebszustand sowie die einzelnen Schritte beim Programmieren an. Durch die Vereinigung von L
Empfinger und Flybarless-System in einem Gehiuse wird der Kabelaufwand erheblich reduziert. e

Der Blade 450 X und Blade 300 X sind die ersten Hubschrauber, die mit dem fertig programmierten - ("
AR7200BX ausgeliefert werden. Doch das Gerét ist nicht nur fiir den Einsatz in Blade-Helis konstruiert | a8
worden, sondern ldsst sich auch bedenkenlos in groBeren k
Helis einsetzen und muss hier natiirlich gemiB microbeast- \ .
Schema programmiert werden. Spektrum stellt eine gesonderte i 2 - : L 13
Bedienungsanleitung zur Grundeinstellung des AR7200BX zur i E = b
Verfiigung und geht sehr ausfiihrlich auf jeden einzelnen der
insgesamt 14 Punkte ein. Das steuerungstechnische

! Herzstiick ist der Spektrum
Die Empfangsqualitit des internen Siebenkanal-Receivers mit " ' AR7200BX - Dreiachs-
seinen beiden Antennen l4sst sich durch zusitzliches Anstecken - M Flybarless-Systemund
eines Spektrum-Satelliten-Empfingers verbessern, was sich . Empfénger in einem Gerat.
vor allem bei groBeren Helis empfiehit. In der Steckleiste ist ein Eshka“,“ l‘)"’"j‘, unten d(;‘“hs
gesonderter Platz reserviert. Wie bei Spektrum iiblich, ist auch assis bedient werden
der AR7200BX kompatibel mit DSM2- und DSMX-Sendern.

18 www.rc-heli-action.de
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in den von hinten angelenkten Blatthal-
tern. Achtung dann auch beim Einstellen
des Spurlaufs: Das Herausdrehen der
Gestange fiihrt zu weniger Einstellwinkel
und umgekehrt.

Vor dem Flugeinsatz sollten Steuer- und Gyro-Rich-
tungen des vorprogrammierten Flybarless-Systems
Uberprift werden, ebenso die Neutralpositionen.
Keinesfalls sollte man vergessen, die Trimmungen fiir
Nick, Roll und Gier durch Nullwerte senderseitig zu
deaktivieren. Denn man sollte wissen: Bei Flybarless-
Systemen ist ein Trimmen wahrend des Flugs tabu.

Lufteinsatz

Véllig unspektakuldr, aber bereits auf Anhieb begeis-
ternd war der Ersteinsatz des Blade 300 X, der kurz
nach Inbetriebnahme mit seinem vollgeladenen 3s-
LiPo im Schwebeflug vor uns stand. Der Spurlauf der
Holzblatter, die bereits farbig markiert sind, stimmte
auf Anhieb, allerdings gefiel uns die Drehzahl noch
nicht so richtig, die fur die ersten Gewéhnungs-
runden noch etwas niedriger programmiert wurde.

Der Heckrotor des Blade

& 300 X ist weitestgehend

identisch aufgebaut
- wie der des Blade 450 X.
Er hat nur, bis auf

~ die Blatthalter, etwas

kleinere Abmessungen

Preis-Leistungs-
Verhiltnis

Gutmiitige
Flugeigenschaften

Hohe Verarbeitungs-
qualitit
Mechanische und elek-
tronische Grundjustage
SerienmaBig 3D-tauglich

Vollwertiges Flybarless-
System inklusive Sieben-
kanal-Empfinger

Kein 220-Volt-
Netzadapter

Zudem setzten wir etwa 15 Prozent Exponential und
10 Prozent Dual-Rate auf den zyklischen Funktionen.
Alle anderen Werte lieRen wir auf den Setup-Werten
gemaR Handbuch stehen — mit Zufriedenheit.

Genau wie beim Blade 450 X waren wir auch beim
Blade 300 X einmal wieder verbliifft (iber die Tatsa-
che, dass weder an den Potis gedreht noch etwas an
der Programmierung verandert werden musste, um
das Optimum zu erreichen. Ubrigens gefillt uns sehr
gut, dass alle Potis und der Tastschalter des 7200BX
von unten durchs Chassis zuganglich sind und auch
die LED eingesehen werden konnen. Der Heli neigt
in allen Geschwindigkeitsbereichen zu keiner Zeit
zum Auf- oder Nachschwingen. Senkrechte Auf- und
Abstiege meistert er ohne die Tendenz, seitlich aus-
zubrechen. Das Heck steht zu jeder Zeit gemaR Vor-
gabe des Piloten und rastet sauber und knackig ein,
der Zahnriemen lauft leise und musste lediglich nach
ein paar Akkusatzen einmal leicht nachgespannt wer-
den. Der Blade 300 X fiihlt sich extrem leichtfiiRig
an, fliegt wie auf Schienen und reagiert prazise ohne
Eigenleben auf jeden Kniippel-Input. Ein ganz leich-
tes Schitteln des Helis, das nur beim Schweben mit
leer werdendem Akku zu beobachten war, konnten
wir durch neues Einfetten der Dampfergummis sowie
das Olen aller Anlenkungen beheben.

In Sachen Hardcore-3D-Performance sind dem
Antrieb Grenzen gesetzt, doch klassischer Kunstflug
sowie Normal-3D sind ein Leichtes fiir den Blade
300 X. Die Holzblatter laufen tberraschend gut,
lediglich der Profi wird sich hier leistungsfahigere
und drehzahlfestere Hauptrotorblatter aus GFK
beziehungsweise CFK wiinschen, mit denen sich
nochmals die Performance gegeniiber den serienma-
Rigen Exemplaren steigern lasst. Dank des Flybarless-
Systems ist der Blade auch bei niedrigen Drehzahlen
gut beherrschbar; ein Aufbaumen oder Unterschnei-
den, wie wir es von Paddelkopfen her kennen, ist

zu keiner Zeit zu beobachten. Deswegen wird das
vor allem den Einsteiger freuen, der auch auf lange
Flugzeiten ein Auge wirft.

Gehoren beide zum Lieferumfang der BNF-Version
- 3s LiPo und 12-Volt-Balancer-Ladegerit

Das BNF-Set beinhaltet: Flugfertig montiertes Modell inklusive vier Servos,
hiirstenloser Motor, BL-Controller, Flybarless-System AR7200BX inklusive
Siebenkanal-DSMX-Empfinger; LiPo-Akku 3s 1.350 mAh 30C; 12-Volt-
Ladegerét inklusive Balancer und Anschlusskabel, Rotorblattstiitze;
diverse Kleinteile (Kletthand, Kabelbinder, Werkzeug) und ausfiihrliche

Bedienungsanleitung.
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ROTORDURCHMESSER 555 mm
LANGE HAUPTROTORBLATTER 244 mm
HECKROTORDURCHMESSER 133 mm
TAUMELSCHEIBEN-ANLENKUNG 120 Grad
ZAHNEZAHL HAUPTZAHNRAD 140

ZAHNEZAHL MOTORRITZEL9
UNTERSETZUNG MOTOR/HAUPTROTOR 15,5:1
HECKROTOR-ZAHNRIEMENBREITE 2,5 mm
DURCHMESSER HECKROHR 10 mm
DURCHMESSER ROTORWELLE 4 mm
ABFLUGGEWICHT ca. 490 g

PREIS BNF 339,99 Euro

BEZUG Fachhandel

INTERNET www.horizonhobby.de

Gut gemacht

Die GroRe des Blade 300 X liberzeugt, aber auch das gebotene
Preis-Leistungs-Verhaltnis. Die mechanische und elektronische
Ausristung entspricht weitestgehend dem hochwertigen Niveau
des Blade 450 X. Auch in Bezug auf die Flugleistungen gibt es
nichts zu meckern, denn das im AR7200BX integrierte Flybarless-
System in Verbindung mit den schnellen Digi-Servos harmoniert
perfekt. Auch beim Blade 300 X lasst sich genau wie beim 450 X
attestieren, dass neben den beeindruckenden Flugleistungen vor

allem Uberrascht, dass der Heli serienmaBig mit perfektem Setup

ausgeliefert wird. Das gilt fiir die mechanische Justage bis hin zu

Familienfoto zum GroRenvergleich (von links):
einem fachgerecht programmierten Flybarless-System. l Blade 450 X, Blade 300 X und Blade 130 X

Neue Updates!!
In 3 Farben Lieferbar!!

Innovativer CFK Heckausleger

Modulare Bauweise
Funktional, Robust,
Aerodynamisch perfektioniert
Perfekt fiir 125 Powerantriebe

Www.SAB-HELI-Division.de

Anzeige

 [EENE) (RIEUY) (ERAEI= -

Symhbiose aus 30 & SIIE-BII Heli

Gleiches Modulares Konzept wie
bheim 700

Angepasster Rotorkopf
Fiir 6-125 von Zahm his Wild

CFK Haupt- und Heckrotorblitter
im Lieferumfang enthalten

Doppelter Riemenantrieb
Leicht, Effizient, Leise SAB Goblin 700 w

SAB Goblin630 198%
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Dreiachs-Flybarless-System mit sechs Sensoren ., uyosae
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Skookum? Was sich anhort wie eine neue ]apanlsche Kampfsportart, ist der Name der noch
jungen kanadischen Flrma Skook r'r‘1Robot|cs Das Unternehmen hat sich auf die Entwicklung

¥ und Herstellung von Flybarless Systeme speZ|aI|S|ert und ist vor allem durch das Skookum
SK720 (ausfiihrliche Vorstellung in R -Heli- Actlon 2/2011) bekannt geworden, das neben der _
l Nutzung als Flybarless- System auch ein ettungsfunktlon bietet. e
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Nun kommt das neuste Werk von Skookum, das
SK540. Ein System fiir den ambitionierten 3D-Pilo-
ten, der eine Rettungsfunktion nicht benétigt, aber
in den Genuss einiger sehr interessanten Features
kommen mochte. Schauen wir uns an, was das
SK540 bietet. Nach dem Offnen der roten Packung
fallt uns zuerst das komplett aus Aluminium und in
Rot gefertigte Gehduse des SK540 auf. Unterhalb
des Karton-Inlets sind dann eine Kurzbeschrei-
bung, das USB-Kabel zur Kommunikation mit dem
PC sowie die doppelseitigen Gyropads enthalten.
Was uns leider fehlte, waren die Patchkabel zum
Verbinden mit dem Empfanger. Sollte man also
keine Spektrum-Satelliten fliegen, muss man bei der
Bestellung drauf achten, das passende Patchkabel
mitzubestellen (S-BUS oder PPM-Empféanger). Fir
den Vertrieb in allen deutschsprachigen Landern ist
Heli Shop verantwortlich. Er liefert noch eine sehr
ausfiihrliche Anleitung in Deutsch mit, in der alle
Schritte sehr gut erkldrt und die einzelnen Optionen
beleuchtet werden.

Features

Beim Anschauen des edel gefertigten Gehauses
fallen auf der Oberseite die Beschriftungen der ein-
zelnen Anschlisse sowie eine Status-LED auf. An der
Seite des 18 Gramm leichten SK540 findet man die
Anschlisse flr zwei Spektrum-Satelliten und an der
Stirnseite jeweils eine USB-Buchse flir den PC sowie
einen Anschluss fiir ein optionales Setup-Display. Im
Inneren des Dreiachs-Flybarless-Systems werkelt ein
32-Bit-Prozessor, der die Daten von sechs MEMS-
Drehratensensoren verarbeitet. Dabei werden zwei
Sensoren pro Achse (Nick, Roll, Heck) verwendet,
das eine genauere Drehraten-Erkennung sowie eine
Redundanz mit sich bringt.

Angeschlossen werden kdnnen Summensignal-
Empfanger mit S-BUS, Spektrum (DSMX, DSM2,
DMSS) sowie auch normale Einzelkanal-Empfanger.
Das System unterstitzt die iblichen Taumelschei-
bentypen (120, 135/140 und 90 Grad) sowie auler
den Zweiblatt-Rotorkopfen auch Drei-, Vier- und
Funfblatt-Versionen mit der Moglichkeit der elekt-
ronischen Taumelscheibendrehung um bis zu + 90
Grad. Zusatzlich wird ein Governor (Drehzahlregler)
fur Elektro- und Verbrenner-Modelle geboten. Fir
diese Funktion wird dann nur noch ein entspre-
chender Sensor benétigt, um die Drehzahl zu
messen und ans Skookum zu liefern. Eine noch im
Beta-Stadium befindliche Quadrokopter-Funktion
dient als Gyro-System fiir die immer beliebter
werdenden Mehrrotor-Systeme und rundet die
insgesamt lippige Ausstattung des SK540 ab.

Testtrager

Fur unseren Test kam der in Deutschland von mini-
copter entwickelte Hubschrauber Diabolo zum Ein-
satz, den wir noch ausfihrlich in einer der nachsten
Ausgaben vorstellen werden. Dieser Hubschrauber
der 700er- bis 750er-GroRenklasse ist als Flybarless-
Heli entworfen und bietet daher die optimalen
Voraussetzungen fiir einen Test des SK540-Systems.
Bei den Servos verwenden wir sehr schnelle,
Hochvolt-taugliche HITEC HS-7940 (0,06 Sekunden
Stellzeit fir 60 Grad bei 16 Kilogramm Stellkraft pro

Besitzer von Spektrum-Fernsteuerungen kon-
nen an diesen beiden Buchsen ihre Satelliten
direkt anschlieRen

29x38x13 mm

18g

3,6 his 10 Volt

1.520, 960 und 760 ps
75 mA

6 x MEMS

249,~ Euro

direkt, Fachhandel
www.heli-shop.com

Anschlussbuchsen fiir
das USB-Kabel sowie ein
optionales Display zur
Programmierung

Zentimeter), die mit einer Nennspannung von 8,2
Volt von einem Hercules Super BEC gespeist wer-
den. Das Heckrotorservo ist ein BLS-980 von MKS.
Fur den noétigen Antrieb des Heli-Systems sorgt ein
Scorpion-Aufienldufer 4530 in Verbindung mit dem
Kontronik-Controller PowerlJive.

Setup

Das SK540 wird zunéchst in das Modell eingebaut.
Hierbei haben wir bewusst auf die mitgelieferten
Klebepads verzichtet, da diese leider recht weich
und von der Haltbarkeit nicht optimal waren. Bei
unserem Elektromodell ist daher ein diinneres Spie-
gelklebeband verwendet worden. Was sehr prak-
tisch ist: Das SK540 lasst sich in jeder erdenklichen
Einbaulage positionieren. Es muss nur winkelrichtig
verbaut werden. Ob es dabei normal, seitlich oder
auf dem Kopf steht, ist egal und wird nur entspre-
chend in der Software eingestellt.

www.re-heli-action.de 23
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HELI-SYSTEM Diabolo
TAUMELSCHEIBENSERVOS (3) HITEC HS-7940TH
HECKROTORSERVO MKS BLS 980
CONTROLLER Kontronik PowerJive

MOTOR Scorpion 4530
STROMVERSORGUNG Hercules Super BEC
ROTORBLATTER Spinblades MattBlack
HECKROTORBLATTER Rotortech 115 mm
SENDER HIiTEC Aurora 9
EMPFANGER HiTEC Optima 9

Vor dem AnschlieRen der Servos fiihrt uns dann

der Weg auf die Homepage von Skookum Robotics
(www.skookumrobotics.com), um die neuste Version
der Einstellsoftware herunterzuladen. Nach dem
Start der Software verbindet man das USB-Kabel mit
dem SK540 und wird von dem in Englisch gehaltenen
Initial Configuration Wizard” begriiftt. Dieser hilft
beim Konfigurieren des Flybarless-Systems an die
verwendete Hardware. Das heillt es muss eingestellt
werden, welcher Empfanger-Typ genutzt wird und
wie das Skookum eingebaut ist. Ein sehr nettes Feature
ist die Kalibrierung der Fernsteuerung. Man stellt also
nicht im Sender die Wege um, sondern das SK540
Gbernimmt die Minimum-Maximum-Werte sowie die
Servo-Laufrichtungen der einzelnen Funktionen. So ist
eine falsche Einstellung der Servo-Laufrichtung nicht
maglich. Zusatzlich werden noch die Servo-Daten er-

fragt, damit diese optimal angesteuert werden kénnen.

Nachdem dies erledigt ist, konnen die Servos
und der Empfanger an das SK540 angeschlossen
werden. Hierbei ist wie bei allen System darauf zu
achten, dass die Servo-Anschlusskabel nicht span-
nen, denn dies kénnte Vibrationen der Mechanik
an das Flybarless-System libertragen. Danach
geht es dann wieder in die Software und mit dem
»Swash/Cyclic Setup Wizard” wird das mechani-
sche Setup eingestellt. Dies wiederholt sich dann
mit dem , Tail Setup Wizard” fiir das Heckrotor-
servo. Danach haben wir einen mechanisch ein-
wandfrei eingestellten Heli.

Alle Einstellungen kénnen noch nachtréglich auch
ohne die Wizards ausgefiihrt werden. Die Soft-
ware ist Ubersichtlich in verschiedene Reiter fiir die
einzelnen Optionen aufgeteilt. Sie lasst sich hierbei
auch in unterschiedlicher Komplexitat anzeigen
(Basic, 3D-Tuning, Advanced). So wird man am An-
fang nicht direkt mit den vielen Moglichkeiten der
Software Uberfallen und kann sich auf das Wesent-
liche konzentrieren. Der Profi stellt hier hingegen
auf Advanced und kann sich das Skookum auf seine
Bediirfnisse bis ins kleinste Parameter einstellen.

First Flight

Fur den Erstflug belassen wir erst einmal alle Ein-
stellungen auf Standard. Hierbei ist noch darauf zu
achten, dass das Skookum den AUX-Kanal - falls
beschaltet — fiir die Gyro-Empfindlichkeit fir Roll/
Nick wie auch Gier verwendet. Dies sollte man
entweder nur fir eine Funktion auswéhlen oder
anfangs sogar abschalten (Lock Cyclic/Tail gain to).
In unserem Fall wahlten wir fir den Erstflug die
Empfindlichkeiten von jeweils 50 Prozent.

24 www.rc-heli-action.de

Blick in die PC-Software.
Hier das Menii zum
Festlegen der Fernsteue-
rung und Anpassen der
Einbaurichtung

Menii zum Einstellen des
Drehzahlreglers

Mechanische Vorgaben des
Helis und Einstellungen der

Taumelscheibenmischer

Auswahl der Servotypen
sowie Trimmung

Einstellen des Heckservos

und Wegeinstellungen der

Heck-Mechanik

Wendigkeit und Anpassung

der Taumelscheiben-
Empfindlichkeit

Empfindlichkeiten, Wendig-

keit und Anpassungen der
Heck-Empfindlichkeit

Beispiel fiir die Wizard-
Oberflache - hier die
Einstellung der Fern-

steuerung und das
Einlernen der Wege und
Servolaufrichtungen
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Das erste Abheben war vollig unspektakular, der
Heli stand sauber in der Luft. Sogar das Heck hat
mit den Standard-Werten sehr gut gehalten und
eingerastet. Ein kleiner Drift nach hinten wurde

mit der Software und der Trimm-Funktion schnell
behoben. Zunéchst ging es dann ans Einstellen

der Empfindlichkeit des Helis. Fiir die Wendigkeit
konnen die ,,Control Rates” angepasst werden. Die
Empfindlichkeit kann mit dem , Cyclic Gain” ange-
passt werden. Diese Funktion lasst sich auf einen
Kanal der Fernsteuerung legen, sodass die Empfind-
lichkeit ohne Zuhilfenahme des PC erflogen werden
kann. Man sollte unbedingt darauf achten, dass
der Heli keine Tendenz zum Schwingen bekommt —
dann ist die Empfindlichkeit perfekt eingestellt.

Die restlichen Empfindlichkeiten, die das System
bietet, lassen sich mit einem Héakchen vom System
selbst bestimmen (Self Tune Bell Gains). Man sollte
hier aber darauf achten, dies flir nur maximal zwei
bis vier Fllige zu aktivieren, sein Programm zu
fliegen und dann wieder abzuschalten. Ansonsten
kann es passieren, dass das Flybarless-System sich
versucht zu hoch zu optimieren, was zu Wobbeln
(Aufschaukeln) oder Ahnlichem fiihren kann. Nach

26 www.rc-heli-action.de

it

= Im Diabolo werden die schnellen

HIiTEC-Taumelscheiben-Servos

HS-7940TH eingesetzt, mit denen das
SK540 perfekt zusammenarbeitet

erflogenen Empfindlichkeiten fir die Taumelscheibe
legen wir nun die Empfindlichkeits-Einstellungen
des Hecks auf den entsprechenden Kanal der Fern-
steuerung und bestimmen auch hier das Optimum.
Wie auch bei anderen Gyros sollte das Heck nicht
das Wimmern anfangen. Kurz vor Schwingungsein-
satz passt der entsprechende Wert.

Sehr schén am Gierverhalten des SK540 ist das
saubere Einrasten nach Loslassen des Heckrotor-
knippels. Man mochte fast vermuten, eine Wand
stoppt das Heck. Ubrigens bietet das Flybarless-
System auch eine Pirouetten-Kompensation, mit der
saubere Fahrt-Pirouetten erméglicht werden. Die
erweiterten Einstellungen beim Heckreiter ermég-
lichen auch hier die individuelle Konfiguration der
Drehrate. Zudem konnen der Anteil an Heading
Hold und die Start- und Stopp-Beschleunigungsrate
bei Steuereingaben geandert werden — somit lasst
der SK540 keine Wiinsche offen.

Flugperformance

Das Skookum SK540 fliegt sich sowohl beim Speed-
oder 3D-Flug sehr neutral und setzt die Steuer-
eingaben direkt um. Man kann die Performance

Kompakte, sehr robuste
Einheit
Gute Einstellbarkeit,
auch optional per
externem Display

Sehr gute Flug-
eigenschaften

Einfache PC-Konfigura-
tions-Software

Software nur in eng-
lischer Sprache

Set beinhaltet keine
Empfinger-Anschluss-
kabel

Weiche Gyropads
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optimal den gewliinschten Vorlieben von zahm bis
giftig anpassen. Ein sehr schones Feature ist die
sogenannte Bank-Umschaltung. Fir die Taumel-
scheiben- und Heck-Einstellungen sind jeweils

zwei Banke (Speicherplatze) verfligbar, die tiber
die Fernsteuerung umgeschaltet werden. So ist es
maoglich, beispielsweise fir die niedrigen Dreh-
zahlen andere Empfindlichkeiten und Drehraten
einzustellen als fur die hohe Drehzahlen, um so das
optimale Steuerverhalten abzustimmen. Aufbdaumen
oder Unterschneiden ist uns nicht aufgefallen. Uber
Nick und Roll rastet der Heli sauber ein. Man sollte
hierbei nur darauf achten das die ,Bell Gains” nicht
zu hoch optimiert wurden, sonst kann es hier, wie
zuvor beschrieben, zu einem leichten Aufschaukeln
des Helis kommen.

Durchdacht

Fur 249,—- Euro bekommt man ein gut durchdachtes
und leicht zu bedienendes Dreiachs-Flybarless-
System mit hoher Performance. Durch das Alu-
Gehduse ist das Gerat robust und kann mit dem
optional erhaltlichen, externen Einstelldisplay auch
ohne PC konfiguriert werden. Die englischsprachige
Software ist libersichtlich gegliedert und unter-
stlitzt den User mit kleinen Helfern (Wizards), den
Heli unkompliziert und perfekt auf seine Bediirf-
nisse einzustellen. Der integrierte Drehzahlregler
vervollstandigt das Gesamtpaket. Hier hat Skookum
Robotics wieder ein sehr interessantes System auf
den Markt gebracht, das unsere uneingeschrankte
Empfehlung verdient. B

Das Testmodell, ein minicopter Diabolo: Das Flybarless-System sitzt auf
der Plattform uber der Heckrohr-Lagerung, der Empfanger unmittelbar
darunter. Samtliche Stecker wurden mit HeilRkleber gesichert

Anzeige

sfahrliche Info’s
n Produkten und
Vertriebspartner
m Internet unter

www.hirobo-online.de
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TROCKENTRAINER

Name: neXt CGM RC-Heli-Simulator
Fur wen: Bildschirm-Helden
Hersteller/Importeur: Eiperle CGM
Preis: 44,— Euro

Internet: www.rc-aerobatics.eu
Bezug: direkt

Ab sofort ist bei Eiperle CGM der
Modellheli-Flugsimulator neXt
erhaltlich. In Sachen Bild-, Ton- und
Physik-Qualitat setzt dieser Simula-
tor neue Malstéabe. Die Hardware-
Anforderung ist dabei sehr moderat.
Der Sim lauft auf Mac OSX,
Intel und Windows XP, Vista,
7 sowie 8 und funktioniert mit
allen Joystick-Eingabegeraten.
USB-Adapter zum Anschluss
einer Fernsteuerung an einen
Mac oder Windows PC sind
schon ab vier Euro zu haben.
Der neXt kostet 44,— Euro und
kann als voll funktionstiichtige
Demo von der Homepage
des Herstellers herunterge-
laden werden.

Name: Heli-Gyro GY430

Fur wen: Sparfiichse
Hersteller/Importeur: robbe
Preis: 85,— Euro

Internet: www.robbe.de
Bezug: Fachhandel

Wer bei seinem Fluggerat Gewicht einsparen will, ohne auf
perfekte Funktion zu verzichten, kann das unter anderem
mit dem ultraleichten, kleinen und preisgunstigen AVCS
Heli-Gyro GY430 von robbe. Der Winzling ist mit einem
MEMS-Sensor ausgeriistet, wiegt nur 3,5 Gramm und

hat eine Baugrofe von nur 20,5 x 20,5 x 11 Millimeter.
Modernste Elektronik gewabhrleistet schnelles Regel- und
hartes Heckrotor-Einrast-Verhalten. Der GY430 ist fiir alle

Heli-Typen (Elektro und Verbrenner) und -GroRRen geeig-
net. Alle notwendigen Einstellungen konnen per Schalter
oder Regler am Gyro selbst vorgenommen werden. Wei-

tere Features: umschaltbar von AVCS- auf Normal-Mode;

umschaltbare Servo-Neutralstellung (1.520/760 Mikrose-
kunden); einstellbare Maximum-Wege (Limit); Anschluss

fiir serielles BUS-System (S-BUS/S.BUS2) vorhanden.

28 www.rc-heli-action.de

VERTEIDIGER

Name: Hughes Defender 500

Fiir wen: Vollverkleidungs-Liebhaber
Hersteller/Importeur: Heli Shop
Preis: 399,- Euro

Internet: www.heli-shop.com
Bezug: direkt

Hughes einmal anders - das bietet die Losung vom Heli Shop,
der ein Komplett-Set inklusive Mechanik anbietet. Der leichte
GFK-Rumpf ist nahezu fertig gebaut und in hervorragender
Qualitat lackiert. Sogar die Halterungen fiir Landegestell und
Waffenattrappen sind vorinstalliert. Durch ein spezielles Ein-
bauverfahren (Ql-Technologie) entfallen aufwindige Mess-
arbeiten fast vollstandig und der Aufbau dieses eleganten
Modells gelingt innerhalb kiirzester Zeit. Zudem ist gewéhr-
leistet, dass die Mechanik fachgerecht und schwingungsarm
montiert wird. Viele liebevolle Details werten das Erschei-
nungsbild der Hughes zusatzlich auf. Das Systemkit bein-
haltet: Rumpf, Hurricane-Mechanik mit Zweiblatt-Haupt-
und -Heckrotor sowie alle Bauteile fiir eine Trainer-Version.
Die Daten: Rotordurchmesser 970 Millimeter (mm), Lange
1.000 mm, Hohe 300 mm. "
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AMPERE-ROCKER

Name: Rockamp LiPos

Fiir wen: Strom-Jager
Hersteller/Importeur: Techamp
Preis: ab 9,95 Euro

Internet: www.techamp.eu
Bezug: direkt

Die Firma Techamp ergéanzt ihr LiPo-Akkupro-
gramm und bietet ab sofort auch Exemplare
mit 300 und 650 Milliamperestunden (mAh) fur
den beliebten Mini 3D-Heli Blade mCP X an. Bei
Testfligen wurden mit den 300er-Akkus Flug-
zeiten von bis zu neun Minuten erreicht, mit
den 650ern sogar 18 Minuten. Die LiPos lassen
sich unproblematisch in die originale Akkuauf-
nahme schieben, ohne dass sich der Schwer-
punkt dndert. Die 650er-Akkus sind bewusst mit
15C produziert worden, um Gewicht zu sparen.
Eine theoretische Stromaufnahme von etwa
10 Ampere ist aber auch mehr als ausreichend.

AUSSERIRDISCH

Name: Alien 600-V2 Combo
Fiir wen: Carbon-Fans
Hersteller/Importeur: Heli Professional/Krick
Preis Combo: 819,- Euro
Internet: www.krick-modell.de
Bezug: Fachhandel

Heli-Professional aus der Schweiz
(www.heli-professional.ch) bietet ab
sofort Uiber seinen Distributor Krick
Modelltechnik den Alien 600 in der iiber-
arbeiteten V2 Combo-Version an. Die stabile

Konstruktion setzt auf konsequenten Leichtbau und
Steifigkeit und ist fiir 6s-LiPos und Flybarless-Betrieb
ausgelegt. Zur Combo-Ausstattung des Alien-Bausatzes
gehoren auch: 600er-Carbon-Rotorblatter, Seitenplatten
und Leitwerke aus Carbon, Brushless-Motor 900 KV, Xelaris
Brushless-BEC-Controller 110A, voreingestelltes Rondo

Name: Raptor E550 Carbon Edition 2012
Fiir wen: Carbon-Fans
Hersteller/Importeur: Thunder Tiger
Preis: 399,— Euro

Internet: www.thundertiger-europe.com
Bezug: Fachhandel

Thunder Tiger prasentiert den Raptor E550 in der Carbon-Edition
2012, der an das Design des Raptor 50 V2 angelehnt ist. Er besitzt
das V2-Rotorkopfsystem des Raptor 30/50 sowie eine elektronische
gemischte 140-Grad-Taumelscheiben-Anlenkung. Zur Gewichtsop-
timierung wird ein Carbonrahmen verwendet. Weitere Features:
Push-Pull-Anlenkungen, Motorposition hinter der Rotorwelle,
550er-Carbon-Rotorblitter, X50-Kufenlandegestell und -Heckrohr-
abstiitzung. Zum Lieferumfang gehoéren ebenfalls der fiir 6s-Betrieb
ausgelegte AuBenlaufermotor OBL 44/11-30H und der Controller
BLC-80A.

Flybarless-System, drei Taumelscheiben-Servos SX-
3202MG, Heckrotorservo SX-3205MG und 85er-Heck-
rotorblédtter. Alle Komponenten sind optimal fiir den
Einsatz im Alien abgestimmt und garantieren hochste
Performance. Ohne Flybarless-System kostet das Set
739,— Euro, alternativ ist der Alien auch als reines Kit
ohne Zubehor zu haben (Preis: 459, Euro).

Weitere aktuelle Produktneuheiten findest Du im Internet unter www.rc-heli-action.de unter der Rubrik , News”

www.re-heli-action.de 29


http://www.krick-modell.de
http://www.heli-professional.ch
http://http://rc-heli-action.de/news/
http://www.thundertiger-europe.com
http://www.techamp.eu

215110;.8hop

Expertenwissen aus der RC-Heli-Action-Redaktion

iloten

In unserer Workbook-Reihe COOLE MOVES
stellen wir die beliebtesten 3D-Figuren

vor. In leicht nachvollziehbaren und reich
bebilderten Schritt-fur-Schritt-Anleitungen
begleiten wir angehende und bereits er-
fahrene 3D-Piloten beim Erlernen und bei
der Perfektionierung ihres Flugkénnens. Die

d4YVVvy
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-

-
“an

o

Setupy |
workbook¥|

Workbooks bauen vom Schwierigkeitsgrad
aufeinander auf.

COOLE MOVES I — die Anleitung zum 3D-Bolzer
Schwierigkeitsgrad der Figuren von einfach bis
mittel, fr Anfénger und Fortgeschrittene
8,50 €, 68 Seiten, Art.Nr.: 11603

¢ Tigagrss arreed Trichs
e eerfebreses 0-Holeer

COOLE MOVES II - Tipps und Tricks fiir fortge-
schrittene 3D-Bolzer

Schwierigkeitsgrad der Figuren von mittelschwer
bis schwer, fur Fortgeschrittene und Profis

8,50 €, 68 Seiten, Art.Nr.: 12670

COOLE MOVES Il - mehr Tipps und Tricks fiir fortgeschrittene 3D-Bolzer
Schwierigkeitsgrad der Figuren mittel, schwer und sehr schwer, fir
Fortgeschrittene, Profis und Wettbewerbspiloten

8,50 €, 68 Seiten, Art.Nr.: 12832

RC-Heli-Action SETUP WORKBOOKS
Alles, was RC-Helipiloten wissen miissen

Das notige Wissen fur die richtige Abstimmung von RC-Helikoptern
— genau das liefern die RC-Heli-Action Setup Workbooks. Einsteiger,
Fortgeschrittene und Profis finden darin detaillierte Hilfestellungen
fur die Optimierung aller wichtigen Komponenten des RC-Helis.
Zahlreiche Tipps und Beispiele aus der Praxis vermitteln das Wissen
dabei spannend und leicht nachvollziehbar.

CHOPPER DOC
Fille aus der Praxis

Es sind haufig dieselben Probleme, die sich fur
Helipiloten ergeben. Fragen tauchen auf, fur die
es scheinbar keine Antwort gibt. Diesen nimmt
sich der CHOPPER DOC an. Egal ob scheinbar
leicht oder schier unlésbar: der CHOPPER DOC
beantwortet alle Fragen, gibt wertvolle Tipps und
zeigt Losungen auf. In diesem Buch sind die
haufigsten, spannendsten und lehrreichsten
Fragen und Antworten zusammengetragen.
Entstanden ist ein unverzichtbares
Nachschlagewerk fur alle RC-Helipiloten.

SETUP WORKBOOK Volume | —

Basiswissen fiir die Einstellung von RC-Helikoptern

Das umfangreiche Themenspektrum reicht vom Leitfaden zur Wahl
des passenden Modells Uber die perfekte Rotoreinstellung bis zum
richtigen Setup fur erste 3D-Flige und der Fehlerdiagnose bei
unruhigem Flugverhalten.

8,50 £, 68 Seiten, Art.Nr.: 11458

SETUP WORKBOOK Volume Il —

Basiswissen fiir die Einstellung von RC-Helikoptern

Aufbauend auf den ersten Teil bietet der zweite Band vertiefende
Grundlagen Uber die richtige Abstimmung von RC-Helikoptern. Von
der System-Feinauswuchtung tber erweiterte
Sicherheitseinstellungen und korrektes Einlaufenlassen bis hin zu
den Besonderheiten von Kugelkopfanlenkungen, Flybar- und
Flybarless-Systemen.

8,50 €, 68 Seiten, Art.Nr.: 12832

CHOPPER DOC —

Expertenwissen aus der Praxis

Ein Nachschlagwerk fur RC-Helipiloten, geeignet
fur Einsteiger und Profis gleichermaBen

8,50 €, 68 Seiten, Art.Nr.: 12835

12 Ausgaben
fur 62,- Euro

jetzt hestellen unter 040/42 91 77-110
oder service@rc-heli-action.de

4
N
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alles-rund-
Magazine fiir Modellflugsportler ( ums-hobby.de

Zeitschriften aus dem Hause RC-Heli-Action www.alles-rund-ums-hobby.de

Modell AVIATOR

LUXUS: 38 % Rormes sevoen rrasez: a Das Magazin fiir alle
: e 74/ 8 Modellflugsportier

Elektro- und Motormodelle, Segler, Heli und Multikopter, Szene-News,

Interviews und Reportagen, Modellbau-Praxis, Modellflug-Theorie, Elektrik
1 und Elektronik, Akkus und Ladegerate, Elektro- und Verbrennungsmotoren,
Modellflugsport-Events, Vorbilddokumentationen, Werkstoffverarbeitung
und Baupléne.

kel ) .|"' R R o)
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4 w-/{_.-fx-f{) = iy i-'rl Modell AVIATOR bringt jeden Monat alles zum Thema Modellflugsport:
o . '

UNIKATREUR ABLE

TERSCAEIONIEMS:

Erscheinungsweise: monatlich.
Preise: 4,80 € pro Ausgabe, Jahresabo (12 Ausgaben) 50 €,
auch als eMagazin erhaltlich

www.modell-aviator.de

www.onlinekiosk.de

Ausgtabe 9/2012
. = mi groBem -
It G Multikopter-Spogiaf Alle Magazine auch
i = S = als eMag erhiltlich
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Alle Biicher, Nachschlagewerke, Magazine und Abos gibt es
direkt im RC-Heli-Action-Shop

Telefonischer Bestellservice: 040/42 91 77-110
E-Mail-Bestellservice: service@rc-heli-action.de

Oder im Internet unter www.alles-rund-ums-hobby.de

www.rc-heli-action.de/ema

Komplexe Technik praxisnah
Die Standardwerke fiir Modellflugsportler

Verbrennungsmotor und Modellturbine — selbst fur ambitionierte
Modellflugsportler sind diese Themen oft nicht leicht zu verstehen.
Das richtige Hintergrundwissen vorausgesetzt, ist es jedoch fur jeden
maglich, sich fachgerecht mit dem Thema zu beschéftigen. Mit

.Modell-Motoren praxisnah” und ,Modell-Turbinen praxisnah” wer-
den diese komplexen Themengebiete einfach, leicht verstandlich und

Elelii oflug;s

TP L Magazin

dennoch umfassend und mit Tiefgang vermittelt — praxisnah eben.
93n9 P _ Eine Legende kommt unter Strom
Modell-Turbinen praxisnah T F I S h
Alles tiber die Funktionsweise, MO-IIE“- Iese er orc
den Einsatz und samtliche . = P < - im Vergleich
Hintergriinde rund um B T"rh“.en 1 Modell, 3 Antriebskonzepte - Eigenba Flan B
das Thema Modellturbinen. praxisnah Heli-Eigenentwicklung: Der Banshee

Volo — edn mannatragender Multikopter

e e G T Porisachan Spurk vwon o i Tes

Erster Interkontinentalflug eines rflugzeugs

ey i

Ludwig Retzhachs Elektroflug-Magazin
Ein Wissensmagazin fiir Weiter-Denker

19,80 €, 164 Seiten,
Art.Nr.: 12508

Modell-
motoren

praxisnah

i Fur unsere Mobilitat — so wie wir sie heute kennen — bietet nur der
e Elektroantrieb eine realistische Zukunftsperspektive. Das Magazin eror-

| tert an Beispielen aus dem Modellflugsport die Themengebiete effiziente
Speicherung, optimale Nutzung sowie nachhaltige Erzeugung der Strom-
Energie. Ludwig Retzbachs Elektroflug Magazin enthélt Testberichte Gber
aktuelle Modelle, Akkus und Motoren, Vergleiche verschiedener
Antriebsstrange und leicht verstandlich sowie gut nachvollziehbar erklar-

Modell-Motoren praxisnah te Grundlagen. AuBerdem Berichte Gber den aktuellen Stand aus il
Alle Besonderheiten und Wissenschaft und Forschung.

Anwendungsmaoglichkeiten

samtlicher Motorentypen, Erscheinungsweise: halbjahrlich

theoretische Grundlagen Preise: 14,80 €, Jahresabo (2 Ausgaben) 26 €

und praktische Beispiele. auch als eMagazin erhaltlich

19,80 €, 200 Seiten,

FRERBUCR [© Art.Nr: 10664 www.elektroflug-magazin.de
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Vogel Modellbau
Gomepitzer Hohe 1
01156 Dresden

Modellbau-Leben

Schiller StraBe 2 B, 01809 Heidenau
Tel.: 035 29/598 89 82

Mobil: 01 62/91 28 654

E-Mail: Modellbau-Leben@arcor.de
Internet: www.Modellbau-Leben.de

| fachhandler

RC-Fabrik GmbH
Bremer StraBe 48
28816 Stuhr-Brinkum (nahe IKEA)
Tel.: 04 21/89 82 35 91
Internet: www.rc-fabrik.de
E-Mail: kontakt@rc-fabrik.de

!
i T -

Ty’ i v =

Tradedme

Briisseler StrafBe 14, 30539 Hannover
Tel.: 05 11/64 66 22 22

E-Mail: info@trade4me.de

RC-Hot-Model
Herr Gopel
MarienstraBe 27
03046 Cottbus

Internet: www.trade4me.de

Mini-Z Shop
liseder Hiitte 10, 31241 llsede
Tel.: 051 72/91 22 22

Fax: 051 72/91 22 20

Vogel Modellsport
Bernhard-Goring-StraBe 89
04275 Leipzig

Internet: www.vogel-modellsport.de

E-Mail: info@mini-zshop.de
Internet: www.mini-zshop.de

Faber Modellbau
Ulmenweg 18, 32339 Espelkamp

Tel.: 057 72/81 29

E/E’S
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Giinther Modellsport
Schulgasse 6

09306 Rochlitz

Tel.: 037 37/7863 20
Fax: 037 37/ 78 63 20

Internet: www.guenther-modellsport.de

Fax: 057 72/75 14
E-Mail: info@faber-modellbau.de

Modellbau + Technik
Lemgoer StraBe 36 A, 32756 Detmold
Tel.: 052 31/356 60

Fax: 052 31/356 83

Staufenbiel GmbH
GeorgenstraBe 24, 10117 Berlin
Tel.: 030/32 59 47 27

Fax: 030/32 59 47 28

Internet: wwwi.staufenbielberlin.de

microToys
L IndustriestraBe 10b, 33397 Rietberg

Tel.: 052 44/97 39 70, Fax: 052 44/97 39 71
E-Mail: info@microtoys.de
Internet: www.microtoys.de

Spiel & Hobby Brauns GmbH

Handliches A5- Format 68 Seiten

CNC Modellbau Schulze
Cecilienplatz 12, 12619 Berlin

Tel: 030/55 15 84 59

Internet: www.modellbau-schulze.de
E-Mail: info@modellbau-schulze.de

FeilenstraBe 10-12, 33602 Bielefeld
Tel.: 0521/17 17 22
Fax: 05 21/17 17 45
E-Mail: spielundhobbybrauns@t-online.de
Internet: www.spiel-hobby-brauns.de

Je nur 8 y90 Euro

zuzughch 2,50 Euro Versand

Berlin Modellbau
Trettach Zeile 17-19, 13509 Berlin
Tel.: 030/40 70 90 30

Modellbau-Jasper

Rostocker StraBe 16, 34225 Baunatal
Tel.: 0 56 01/861 43

Fax: 0 56 01/96 50 38

E-Mail: nachricht@modellbau-jasper.de

Vom Schwebeflugmeister zum 3D-Profi

d— T

In Coole Moves, sind die interessantesten

Modellbauzentrum Staufenbiel,
Seeveplatz 1, 21073 Hamburg

Tel.: 040/30 06 19 50

Fax: 040/300 61 95 19

3D-Flugfiguren in Wort und Bild
ausfiihrlich erklart.

Der Modellbaufreund
PoststraBe 15, 21244 Buchholz

Tel.: 041 81/28 27 49

E-Mail: info@der-modellbaufreund.de

ModellbauTreff Klinger
ViktoriastraBe 14, 41747 Viersen

Modelltechnik Platte
Siefen 7, 42929 Wermelskirchen

Tel.: 021 96/887 98 07

Fax: 021 96/887 98 08

E-Mail: webmaster@macminarelli.de

Hobby-Shop Effing

- Step-by-Step-Anleitungen
- lllustrationen der Moves mit einzelnen

Modellbauzentrum Staufenbiel
Harksheider StraBe 9-11, 22399 Hamburg
Tel.: 040/602 20 39

Fax: 040/602 10 82

Hohenhorster StraBe 44, 46397 Bocholt
Tel.: 028 71/22 77 74

E-Mail: info@hobbyshopeffing.de

Modellbau Muchow

Piktogrammen

-

- Der Schwierigkeitsgrad der Figuren
reicht von leicht bis mittelschwer

freakware GmbH division north
Vor dem Drostentor 11, 26427 Esens
Tel.: 04971-2906-67

Friedrich-Alfred-StraBe 45, 47226 Duisburg
Internet: www.modellbau-muchow.de

Lasnig Modellbau

KattenstraBe 80, 47475 Kamp-Lintfort

Werft Eure Maschinen an,

Modellbau Kriiger

Am Ostkamp 25, 26215 Oldenburg
Tel.: 04 41/638 08

Fax: 04 41/68 18 66

Tel.: 028 42/36 11
Fax: 028 42/55 99 22
E-Mail: info@modellbau-lasnig.de

jetzt wird gerockt!

Trendtraders

Georg-Wulf-StraBe 13, 28199 Bremen
Tel: 0421/53 688 393

E-Mail: info@trendtraders.de
Internet: www.trendtraders.de

WOELK-RCMODELLBAU
Carl-Schulz-StraBe 109-111, 50374 Erftstadt
Tel.: 01 71/365 41 25

E-Mail: info@woelk-rcmodellbau.de
Internet: www.woelk-rcmodellbau.de

M@Jﬂiﬂ

rund ~Ums= hobby de

Modellbau Hasselbusch
Landrat-Christians-StraBe 77
28779 Bremen

Tel.: 04 21/602 87 84

Modellbau Derkum

Blaubach 26-28, 50676 KoéIn

Tel.: 02 21/ 21 30 60

Fax: 02 21/23 02 69

E-Mail: info@derkum-modellbau.com
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CSK-Modellbau
Schwarzeln 19, 51515 Kiirten
Tel.: 022 07/70 68 22

Modellstudio
BergstraBe 26 a, 52525 Heinsberg
Tel.: 024 52/888 10, Fax: 024 52/81 43

W&W Modellbau
Am Hagenkamp 3, 52525 Waldfeucht
E-Mail: w.w.modellbau@t-online.de

Heise Modellbautechnik
HauptstraBe 16, 54636 Esslingen
Tel.: 065 68/96 92 37

Flight-Depot.com OHG

In den Kreuzgarten 1, 56329 Sankt Goar
Tel.: 067 41/92 06 12, Fax: 067 41/92 06 20
E-Mail: mail@flight-depot.com

Internet: www.flight-depot.com

Geisheimer Modellbau
RoéntgenstraBe 4, 57078 Siegen

Tel.: 02 71/33 10 11, Fax: 02 71/33 18 23
E-Mail: modellbau-geisheimer@arcor.de
Internet: www.modellbau-geisheimer.de

Hobby und Technik
SteinstraBe 15
59368 Werne

Parkflieger.de
Am Hollerbusch 7
60437 Frankfurt am Main

Internet: www.parkflieger.de

MZz-Modellbau

Kalbacher HauptstraBe 57, 60437 Frankfurt
Tel.: 069/50 32 86, Fax: 069/50 12 86
E-Mail: mz@mz-modellbau.de

Modellbauscheune
BleichstraBe 3
61130 Nidderau

Wings-Unlimited

SiemensstraBe 13, 61267 Neu-Anspach
Tel.: 060 81/161 26, Fax: 06 081/94 61 31
Internet: www.wings-unlimted.de

Schmid RC-Modellbau
MessenhauserstraBe 35, 63322 Rodermark
Tel.: 060 74/282 12, Fax: 060 74/40 47 61
E-Mail: sales@schmid-modellbau.de

Modellbaubedarf Garten
Darmstadter StraBe 161, 64625 Bensheim
Tel.: 062 51/744 99, Fax: 062 51/78 76 01

Lismann Modellbau-Elektronic
BahnhofstraBe 15, 66538 Neunkirchen
Tel.: 068 21/212 25, Fax: 068 21/212 57
E-Mail: info@lismann.de

Schrauben & Modellbauwelt
Mohrbrunner StraBe 3, 66954 Pirmasens
Tel.: 06 331/22 93 19, Fax: 06 331/22 93 18
E-Mail: p.amschler@t-online.de

Guindeuil Elektro-Modellbau,
Kreuzpfad 16, 67149 Meckenheim

Tel.: 063 26/62 63, Fax: 063 26/70 10 028
E-Mail: modellbau@guindeuil.de
Internet: www.quindeuil.de

Modellbau Scharfenberger
MarktstraBe 13, 67487 Maikammer
Tel.: 06 321/50 52, Fax: 06 321/50 52

E-Mail: o.scharfenberger@t-online.de

Minimot.de RC-Modellbau
SteinstraBe 16, 67657 Kaiserslautern
Tel.: 06 31/930 02, Fax: 06 31/930 03
E-Mail: info@minimot.de

Internet: www.minimot.de

SH-Modelltechnik

Speckweg 130, 68305 Mannheim
Tel.: 06 21/429 66 02

E-Mail: info@shmodelltechnik.com
Internet: www.shmodelltechnik.com

Bastler-Zentrale Tannert KG

Lange StraBe 51, 70174 Stuttgart

Tel.: 07 11/29 27 04, Fax: 07 11/29 15 32
E-Mail: info@bastler-zentrale.de

Heli-online.com

ReinsburgstraBe 96 b, 70197 Stuttgart
Tel.:07 11/8 92 48 92 17

Fax: 07 11/8 92 48 92 22

E-Mail: info@heli-online.com

Voster-Modellbau

Miinchinger StraBe 3, 71254 Ditzingen
Tel.: 071 56/95 19 45, Fax: 071 56/95 19 46
E-Mail: voester@t-online.de

Cogius GmbH
Woarnetstr. 9
71272 Renningen

Eder Modelltechnik
BiichelbergerstraBe 2, 71540 Murrhardt
Tel.: 071 92/93 03 70

E-Mail: info@eder-mt.com

Internet: www.eder-mt.com

-

Modellbaucenter MeBstetten
BlumersbergstraBe 22, 72469 MeBstetten
Tel.: 074 31/962 80, Fax: 074 31/962 81

Heli-Design.com

Neue StraBe 7, 72770 Reutlingen
Tel.: 071 21/33 40 31

Fax: 071 21/33 42 15

E-Mail: order@heli-design.com
Internet: heli-design.com

Thommys Modellbau
Rebenweg 27. 73277 Owen
E-Mail: info@thommys.com
Internet: www.thommys.com

STO Streicher GmbH
Carl-Zeiss-StraBe 11, 74354 Besigheim
Tel.: 071 43/81 78 17

Anzeigen

e BASTLER-TENTRRLES

- A

Direkt bestellen unter

www.modell-aviator'de

=roder telefonisch unter040//4219177:110
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Retro-Freizeithemd ,,1972%

Kurzarm Popelinhemd in der Farbe sand,

leicht kérpernah geschnitten, -

Brusttasche,

97 Prozent Baumwolle,

3 Prozent Lycra. Auf der rechten Brust-

seite und auf dem Riicken mit dem Logo s

,DMFV since 1972 bedruckt. Erhaltlich e T

in den GréBen S, M, L, XL und XXL. .q— \

o

Retro-Poloshirt ,,1972*

Klassisches Polohemd mit
3-Knopfleiste in der Farbe
sand, angesetztem Arm,
Seitenschlitzen und
Biindchen an den Armeln,
100 Prozent Baumwolle. Auf
der rechten Brustseite und
auf dem Riicken mit dem
Logo ,DMFV since 1972
bedruckt. Erhéltlich in den
GroBen S, M, L, XL und XXL.

Retro-Kapuzensweater ,,1972

Schweres Kapuzen-Sweatshirt

mit Overlock-Kontrastnahten in der Farbe sand,
innen angeraut, 80 Prozent Baumwolle,

20 Prozent Polyester. Auf der rechten Brustseite
und auf dem Riicken mit dem Logo ,,DMFV since
1972“ bedruckt. Erhaltlich in den GroBen S, M, L,
XL und XXL.

inter

| fachhédndler

Helisport-Pratter
Peter Pratter
Miinchener StraBe 23, 85391 Allershausen
Tel.: 081 66/99 36 81, Fax: 081 66/99 36 82
E-Mail: peter.pratter@helisport-pratter.de
Internet: www.helisport-pratter.de

Modellbau Guru
FichtenstraBe 17, 74861 Neudenau

Tel.: 06 298/17 21, Fax: 06 298/17 21
Internet: www.modellbau-guru.de

FMG Flugmodellbau Gross
GoethestraBe 29

75236 Kémpfelbach

Internet: www.fmg-flugmodelle.com

freakware GmbH division north
Neufarner Str. 34, 85586 Poing
Tel.: 08121-7796-0

Innostrike - advanced RC quality
Fliederweg 5, 85445 Oberding

Tel.: 081 22/90 21 33, Fax: 081 22/90 21 34
E-Mail: info@innostrike.de
Internet: www.innostrike.de

Modellbau Klein

HauptstraBe 291, 79576 Weil am Rhein
Tel.: 076 21/79 91 30, Fax: 076 21/98 24 43
Internet: www.modell-klein.de

Modellbau Koch KG
WankelstraBe 5, 86391 Stadtbergen
E-Mail: info@modellbau-koch.de

Internet: www.modellbau-koch.de

80000

Kitemania

GotthardstraBe 4, 80686 Miinchen
Tel.: 089/70 00 92 90

E-Mail: info@kitemania.de
Internet: www.kitemania.de

Modellbau Vordermaier
BergstraBe 2, 85521 Ottobrunn

Tel.: 089/60 85 07 77, Fax: 089/60 85 07 78
E-Mail: officc@modellbau-vordermaier.de

EitTohic=2000 Internet: www.modellbau-vordermaier.de

Stefan Graf
Fiirstenfeldbrucker StraBe 14
82140 Olching

Der Modellbau-Profi
BergstraBe 8, 86573 Obergriesbach
Tel.: 0 82 51/89 69 380

Fax: 0 82 51/896 93 84

E-Mail: info@der-modellbau-profi.de
Internet: www.der-modellbau-profi.de

Ochsner Modellbau
Aubinger StraBe 2a, 82166 Grafelfing
Tel.: 089/87 29 81, Fax: 089/87 73 96

Schaaf Modellflugshop
Am Bahndamm 6, 86650 Wendingen
Tel.: 071 51/500 21 92

E-Mail: info@modellflugshop.info

Multek Flugmodellbau

Rudolf Diesel Ring 9, 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel.: 081 41/52 40 48, Fax: 081 41/52 40 49
E-Mail: multek@t-online.de

Voltmaster
PulvermiihlstraBe 19a, 87700 Memmingen
Tel.: 083 31/99 09 55
E-Mail: info@voltmaster.de
Internet: www.voltmaster.de

Modellbaustudio Stredele
TalstraBe 28, 82436 Eglfing

Tel.: 088 47/690 00, Fax: 088 47/13 36
E-Mail: info@modellbau-stredele.de
Internet: www.modellbau-stredele.de

Modellbau Natterer
Mailand 15, 88299 Leutkirch

Tel.: 075 61/711 29, Fax: 075 61/711 29
Internet: www.natterer-modellbau.de

Mario Brandner
Wasserburger StraBe 50a
83395 Freilassing

Sigi's Modellbaushop
Reichenhaller StraBe 25, 83395 Freilassing
Tel.: 086 54/77 55 92, Fax: 086 54/77 55 93

Internet: www.sigis-modellbaushop.de
B

Modellbau Scherer
FichtenstraBe 5, 88521 Ertingen

Tel.: 073 71/445 54, Fax: 073 71/69 42
E-Mail: info@modellbau-scherer.de

KJK Modellbau
BergstraBe 3, 88630 Pfullendorf / Aach-Linz

Tel.: 0 75 52/78 87, Fax: 0 75 52/9 33 98 38
E-Mail: info@kjk-modellbau.de

Y

Bernd Schwab - Modellbauartikel
SchloBstraBe 12, 83410 Laufen
Tel.: 0 86 82/14 08, Fax: 0 86 82/18 81

TS

Ihr Bestelischein

an die DMFV Service GmbH

Menge Artikel GriBe FEinzelpreis Euro Gesamtpreis Euro
| [ |
| [ |
| [ |
| [ |
| || |
| Summe |
Vorname: Name:
StraBe: PLZ/Ort:
Telefon: E-Mail:

Datum, Unterschrift:

Bestellung an: DMFV Service GmbH, Rochusstrafie 104-106, 53123 Bonn
Telefon: 02 28 / 978 50 50, Telefax: 02 28 / 978 50 60, E-Mail: service.gmbh@dmiv.de

Modellbau Schéllhorn
Memminger StraBe 147, 89231 Neu-Ulm
Tel.: 07 31/852 80, Fax: 07 31/826 68

E-Mail: asflug@t-online.de

Inkos Modellbauland
1 &S Heliservice
HirschbergstraBe 21, 83707 Bad Wiessee
Tel.: 080 22/833 40, Fax: 080 22/833 44
E-Mail: info@hubschrauber.de

Modellbau Factory
HauptstraBe 77, 89250 Senden

Tel.: 073 07/92 71 25, Fax: 073 07/92 71 26
E-Mail: webmaster@modellbau-factory.de
Internet: www.modellbau-factory.de

Modellbau und Elektro
Lauterkofen 11, 84166 Adlkofen
Fax: 087 07/93 92 82

Modellbau und Spiel
Erdinger StraBe 84, 85356 Freising
Tel.: 0 81 61/4 59 86 45

E-Mail: info@modellbau-und-spiel.de
Internet: www.modellbau-und-spiel.de

Albatros RC-Modellbau
RedweiherstraBe 1, 90455 Niirnberg
Tel.:09 11/3 94 3559



http://www.dmfv-shop.de

Edi's Modellbau Paradies
SchlesierstraBe 12, 90552 Rothenbach
Tel.: 09 11/570 07 07, Fax: 09 11/570 07 08

Modellbau Kirchert
Linzer StraBe 65, 1140 Wien
Tel.: 00 43/19 82/446 34

E-Mail: office@kirchert.com

[FFL R

MSH-Modellbau-Schnuder
GroBgeschaidt 43, 90562 Heroldsherg

Tel.: 0 91 26 / 28 26 08, Fax: 0 91 26 / 55 71
E-Mail: info@modellbau-schnuder.de

Hobby Factory,
Prager StraBe 92, 1210 Wien
Tel.: 00 43/12 78 41 86
Fax. 00 43/12 78 41 84

Internet: www.hobby-factory.com

vt

Modellbau-Stube

Marktplatz 14, 92648 VohenstrauB

Tel.: 096 51/91 88 66. Fax: 096 51/91 88 69
E-Mail: modellbau-stube@t-online.de

P—

Mario's Modellbaushop
BriickenstraBe 16, 96472 Rodental
Tel.: 095 63/50 94 83

E-Mail: info@rc-mmr.de

Internet: www.rc-mmr.de

—"

Modellbau Ludwig
Reibeltgasse 10, 97070 Wiirzburg,
Tel./Fax: 09 31/57 23 58

E-Mail: mb.ludwig@gmx.de

MG Modellbau
Unteres Tor 8, 97950 Grossrinderfeld
Tel.: 093 49/92 98 20

Internet: www.mg-modellbau.de

MIWO Modelltechnik
Wolfgang Reiter, KarntnerstraBe 3
8720 Knittelfeld, Osterreich

Tel.: 00 43/676/943 58 94

Fax: 00 43/35 15/456 89

E-Mail: info@miwo-modelltechnik.at

Model-Fan

ul. Dabrowskiego 28d, 93-137 Lodz
Tel.: 00 48/42/682 66 29

Fax: 00 48/42/662 66 29

E-Mail: officc@model-fan.com.pl

RC Outlet Miiller

radio controlled helicopter
HauptstraBe 21, 2572 Sutz
E-Mail: mail@rcoutlet.ch
Internet: www.rcoutlet.ch

Elbe-Hobby-Supply
Hoofdstraat 28, 5121 JE Rijen
Tel.: 00 31/161/22 31 56

E-Mail: info@elbehobbysupply.nl
Internet: www.elbehobbysupply.nl

T W W,
RC-Heli-Shop

Neerloopweg 33
4814 RS Breda

KEL-Modellbau
FelsplattenstraBe 42, 4055 Basel
Tel.: 00 41/61/382 82 82

Fax: 00 41/61/382 82 81

E-Mail: info@kel-modellbau.ch
Internet: www.kel-modellbau.ch

SOLO PRO 287

» 3D-Kunstflugheli der 250er Klasse

+ Uneingeschrankt 3D Kunstflug-fahig

Gloor & Amsler

BruggerstraBe 35, 5102 Rupperswil
Tel.: 00 41/62/897 27 10

Fax: 00 41/62/897 27 11

E-Mail: glooramsler@bluewin.ch

Modellbau Rober

Laxenburger StraBe 12, 1100 Wien

Tel.: 00 43/16 02 15 45, Fax: 00 43/16 00 03 52
Internet: www.modellbau-wien.com

A.LK. Modellbau & Technik
SiggenthalerstraBe 16, 5303 Wiirenlingen
Tel.: 0041/56/245 77 31

Fax: 0041/56/245 77 36

E-Mail: info@alk.ch

Internet: www.alk.ch

« Heckrotor mit kollektiver Blattverstellung
» Leistungsstarker Brushless-Antrieb

» LiPo-Akku 11,1 V 850 mAh und Ladegerét
- 6-Kanal 2,4 GHz Fernsteuranlage (Mode 1/2)

|l

Modellbau Lindinger

Tel.: 00 43/75 84 33 18
Fax: 00 43/75 84 33 18-17
E-Mail: office@lindinger.at
Internet: www.lindinger.at

Modellbau Hainzl
KirchenstraBe 9, 4910 Neuhofen
Tel.: 00 43/77 52/808 58

Fax: 00 43/77 52/808 58 11
E-Mail: anna.hainzl@aon.at

IndustriestraBe 10, 4560 Inzersdorf im Kremstal _'

SWISS-Power-Planes GmbH

Alte DorfstraBe 27, 5617 Tennwil
Tel.: 00 41/566/70 15 55

Fax: 00 41/566/70 15 56

E-Mail: info@planitec.ch

Internet: www.swiss-power-planes.ch

h N

Spiel und Flughbox

Reto Marbach, Bahnhofplatz 3
6130 Willisau, Schweiz

Tel.: 0041/41/97102-02

Fax: 0041/41/97102-04

E-Mail: info@spielundflugbox.ch
Internet: www.spielundflugbox.ch

rcmodellbaushop.com
SteinerstraBe 7/10
5020 Salzburg

Modellsport Schweighof
Wirtschaftspark 9, 8530 Deutschlandsberg
Tel.: 00 43/34 62/254 11 00

Fax: 00 43/34 62/75 41

E-Mail: modellsport@der-schweighofer.at
Internet: www.der-schweighofer.at

Wieser-Modellbau
Wieslergasse 10, 8049 Ziirich-Hongg
Tel.: 00 41/340/04 30
Fax: 00 41/340/04 31

eflight GmbH

Wehntalerstrasse 95

8155 Nassenwil, Schweiz

Tel.: 00 41/44 850 50 54, Fax: 00 41/44 850 50 66
E-Mail: einkauf@eflight.ch

Internet: www.eflight.ch

THe AR IS |.

Sie sind Fachhiindler und mochten hier aufgefiihrt werden?
Kein Problem.

Rufen Sie uns an unter 040/42 91 77-110 oder schreiben Sie uns eine E-Mail an
service@wm-medien.de. Wir beraten Sie gerne.

YOURS

Nine EHQIES Member of the

L0m
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In diesem Jahr heil’t es vom 05. bis 07. Oktober 2012 auf der modell-hobby-spiel
in Leipzig wieder , Mitmachen erwiinscht”. Und das in mehrfacher Hinsicht. Uber
100.000 Besucher stiirmten im vergangenen Jahr in die Leipziger Messehallen, um
sich liber die neuesten Trends aus den Bereichen Modellbahn, kreatives Gestalten
und natiirlich Modellbau zu informieren. Rund 650 ideelle und kommerzielle

Aussteller prasentierten ein breitgefachertes Produktsortiment. Im Jahr 2012 wird

ein dhnlicher Ansturm erwartet.

Fiir Indoor-Action
mit Licht- und Show-
Effekten sorgt das
DMFV-Indoor-Team

36 www.rc

Neben zahlreichen Mitmach-Aktionen wie Lehrer-
Schiler-Fliegen und Airbrush-Kursen gibt es wieder
einige ganz besondere Highlights fiir Modellpiloten.
Zu den gut besuchten Ausstellungsflachen zahlt

der Indoor-Action-Bereich, wo sowohl Modelle von
Herstellern und Ausstellern als auch das DMFV-Slow-
fly-Team fiir eine abwechslungsreiche und von viel
Action begleitete Modellflugschau sorgen. In diesem
Jahr diirfen sich die Messebesucher zudem auf einen
Hauch von Reno-Feeling beim Horizon Hobby Air-
race sowie natirlich Showfliige von unterschiedlichs-
ten RC-Helikoptern freuen.

Erstklassige
Modelle saumen die
Ausstellungsflachen

Ein ganz besonderes Highlight, das in der Form nur
auf der Leipziger Messe live miterlebt werden kann,
ist der Fachtreffpunkt fiir Modellbauer. Spannende
und informative Vortrage von Profis der Modellsport-
Szene laden zum Zuhéren und Diskutieren ein.

Furs Modellfliegerherz und -auge gibt es dann

auch wieder zahlreiche Topmodelle auf den groRRen
Ausstellungsflaichen von DMFV und DAeC. Ein echter
Hingucker ist in diesem Jahr eine groRe Bleriot von
Ludwig Faber im Mafstab 1:1,7. Das gigantische
Modell ist vom Vorbild kaum noch zu unterscheiden.
Zusatzlich wird es in diesem Jahr erstmalig ein FPV-
Innovation-Center mit Fachvortragen und Work-
shops geben, das lber die Thematik des Fliegens mit
Videobrille informiert. W
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= Fachtreffpunkt fiir Modellbauer
Der Modellsport ist facettenreich und es bleiben éfter einmal Fragen offen. Nicht
so heim Fachtreffpunkt Modellbau in Halle 5. Hier referieren Experten anschaulich
iiber interessante Themen. Kompetent unterstiitzt von RC-Heli-Action-Redakteur
Tobias Meints entstehen so zahireiche lebendige Prisentationen, bei denen
jederzeit Fragen gestellt werden kinnen. Auf diese Weise wird das Publikum aktiv
- in die Vortrige eingebunden.

Im Fokus stehen eine Reihe interessanter Themen, die sich bei aktuellen
., Diskussionen auf den Flugplitzen und in Beitragen von Fachzeitschriften wie

. RG-Heli-Action, Modell AVIATOR und Ludwig Retzbachs Elektroflug Magazin
widerspiegeln. Uber den Einsatz von Kreiseln im Modellbau referiert Klaus
. . Westerteicher von ACT europe. Wie der Einstieg ins Helifliegen gelingt, das

#,+ erklaren die Heli-Piloten Heiner Jiinkering und Matthias Tranziska anschaulich.
Das Riistzeug zum Thema Modellflugrecht vermittelt Karl-Robert Zahn vom

' . Deutschen Modellflieger Verband. Dem Trend-Thema FPV (First Person View)
b 4 Ln} 1 und Modellfliegen mit Kamera widmet sich Heiko Mey von der FPV-Community
he.

in einem spannenden, hochinformativen Beitrag. Neben dem aktuellen Stand der

Technik wird auch ihr praktischer Einsatz im Modellsport praxisnah erklirt und

demonstriert. Wissen greifbar nah und fiir jeden versténdlich gemacht, das ist der
_' I3 Fachtreffpunkt Modellbau.
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Ob Trainer oder Scale-Heli - Vorfiihrungen und Showfliige mit
unterschiedlichen Hubschraubern faszinieren das Publikum

Uber zahlreiche interessante Themen wird auch 2012
wieder am Fachtreffpunkt Modellbau referiert

RC-Helis — so gelingt der Einstieg FPV — Fliegen aus Pilotensicht
(Heiner Jiinkering, Matthias Tranziska) (GEICHYEY)

FPV — Fliegen aus Pilotensicht FPV — Fliegen aus Pilotensicht Antriebstechnik in Lkw- und Bau-
(GELCHYEY) (Heiko Mey) maschinenmodellen (Hans-Jiirgen Bayer)

Was Modellflieger wissen miissen: Was Modellflieger wissen miissen: RC-Helis — so gelingt der Einstieg
Luftraumstruktur in Deutschland (Karl-Robert Luftraumstruktur in Deutschland (Karl-Robert (Heiner Jiinkering, Matthias Tranziska)
Zahn) Zahn)

RC-Helis — so gelingt der Einstieg Antriebstechnik in Lkw- und Bau-

(Heiner Jiinkering, Matthias Tranziska) maschinenmodellen (Hans-Jiirgen Bayer)

,Starthilfe Modellsport”: ,Starthilfe Modellsport”: . Starthilfe Modellsport”:
Gewinnauslosung und Preisiibergabe Gewinnauslosung und Preistibergabe Gewinnauslosung und Preisiibergabe

www.re-heli-action.de 37
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FPV-Community im Innovation-Center
Wenn es im RC-Modellflug ein Trendthema gibt, so ist das ohne Frage First-Person-
View (FPV). Durch eine Funkverbindung zwischen Videokamera und Flugmodell hat
der Pilot den Eindruck, er wiirde im Cockpit sitzen. Die modell-hobby-spiel widmet
sich in Zusammenarbeit mit der FPV-Community in einem eigenen Innovation-
Center dieser spannenden Entwicklung. ,,Die FPU-Technologie stellt die nichste
Evolutionsstufe fiir den Modellflug dar, so Heiko Mey, Leiter der FPV-Comunity.
»Wer hat denn nicht schon einmal davon getrdumt, sein Modell aus der Ich-
Perspektive zu steuern?* Im Innovation-Center in Halle 5 konnen sich Einsteiger
und Fortgeschrittene iiber das Thema informieren. Vor Ort gibt es verschiedene
Fachvortrédge zu dieser neuen Entwicklung. Themen sind unter anderem:
wEinfiihrung in FPV* sowie ,,Nutzung von Quadrokoptern®. Ein eigens entwickeltes
b Messevideo zeigt die Mdglichkeiten der neuen Technologie. Zudem kinnen Besucher
in Workshops First-Person-View selbst erleben und das Messetreiben aus der

in LeipZid ©
\ive und selbst1n LeipZi9
—liv

iewW
PV - First person Vie

rleben Vogelperspektive betrachten. Geplant ist zudem ein FPV-Showroom. Auf dieser
Sonderflache werden FPV-Flugzeuge, Kopter und technisches Zubehor vorgestelit.
Interessierte werden kompetent beraten und natiirlich kann auch gekauft werden.
Spannend wird es auch auf der Flugfiéiche: Erstmals auf einer Messe wird es dort

eine FPV-Indoor-Flugshow geben.

MEGA-MODELL

Bleriot XI im MaBstab 1:1,7

Auf der modell-hobby-spiel kann man sich umfassend informieren, spannende
Flugshows sehen und sich am Fachtreffpunkt Modellbau die Geheimnisse
technischer Neuentwicklungen erkliren lassen. Doch das ist nicht alles: Man kann
zudem ein Stiick Luftfahrtgeschichte in Augenschein nehmen.

Im Jahr 1909 startete das Flugzeug Bleriot XI des Konstrukteurs Louis Bleriot

ihren Jungfernflug. Nach 113 Jahren setzen die Modellbauer Dr. Ludwig Faber und
Giinther Viethmeier dieser Pionierleistung ein Modell-Denkmal. Im MaBstab 1:1,7
erstellten sie das historische Fluggerit im Eigenbau. Dieses Jahr prasentieren Faber
und Viethmeier ihr Modell auf der Messe
modell-hobby-spiel in Leipzig.

Der Eigenbaumotor im Modell verfiigt iiber
380 Kubikzentimeter Hubraum und verleiht
der Bleriot ausreichend Leistung. Beim
Nachbau des Modells griffen ihre Erbauer
auf Fotografien und Zeichnungen zuriick,
die dem Original so nahe wie maglich
kamen. Knapp zwei Jahre vergingen von
der Planung bis zum Erstflug, der erst

Hier noch im Rohbau, doch in dieses Jahr erfolgte. In Leipzig ist das
Leipzig ist die fertig gestellte einmalige GroBmodell fiir jedermann in
Beriot XI zu bewundern Augenschein zu nehmen.

Multikopter sind ein Trend — und
eignen sich ideal als Kameratrager

modell-hobby-spiel 2012

05. his 07. Oktober 2012

Leipziger Messe GmbH, Messe-Allee 1, 04356 Leipzig
Internet: www.modell-hobby-spiel.de

Facehook: www.facebook.de/modell-hobby-spiel

Offnungszeiten: 10 bis 18 Uhr
Eintritt: Tageskarte 10,50 Euro/erméasigt 7,50 Euro
Online-Tickets 10,~ und 7,~ Euro

Kinder von 7 bis 12 Jahren 5,~ Euro,
Kinder unter 7 Jahren frei

Martin Miiller, Robert Fuchs, Sebastian Fuchs und Stefan Wurm vom Horizon Hobby-

Horizon Hobhys Gee Bee R2-Race

Team treten im Indoor-Airrace gegen das DMFV-Team an

Es ist die Aufforderung zum Duell: Auf der modell-hobby-spiel die deutsche Modellflugelite in einem
spannenden Wettkampf gegeneinander an. Das Team Horizon Hobby fordert die Piloten des DMFV heraus. In
dem dreiteiligen Rennen mit der Gee Bee R2 - einem Ultra-Mikro-Modell der schnellsten Rennmaschine aus

den 1930er-Jahren - geht es um die Fliegerehre.

Mit nur einem einzigen ausgewiesenen Hallen-Spezialisten, ,,Indoor-Papst*“ Martin Miiller, an der Spitze, treten
Ausgetragen wird das die Horizon Hobby Outdoor-Piloten rund um Teamkapitén Stefan Wurm gegen den Deutschen Modellflieger
Rennen mit der 350 Verband an. Gewdhnt an Jets der Dreimeter-Klasse und Synchronfliige unter endlosem Himmel, wird es fiir die
Millimeter spannenden mehrfachen Champions Robert und Sebastian Fuchs, Stefan Wurm und Marc Petrak eine echte Herausforderung,
Gee Bee R2 von sich mit einer nur 350 Millimeter kleinen Rennmaschine gegen das DMFV-Indoorteam und die raumliche Enge zur

Horizon Hobby Wehr zu setzen. Nur in Leipzig lisst sich echtes Reno-Feeling erleben.

38 www.rc-heli-action.de



. 7 Termine in 2012

s adrenalin-tage.de

-

Mehr Info

Seien Sie dabet:

i~ 04./05. Mai Conrad Electronic Filiale Hamburg Wandsbek
” 18./19. Mai Conrad Electronic Filiale Mainz
' _.. 16./17. Juni Conrad Electronic Filiale Wernberg
¥ P 13./14. Juli Conrad Electronic Filiale Bremen
“H 5 L{*"“" ; “ 10./11. August Conrad Electronic Filiale Miinchen Moosach
“"-‘L{{'L';,:. t T’L Dy T :’1:"_;' “ S 08./09. September  Conrad Electronic Filiale Regensburg

- 52 s 06./07. Oktober Conrad Electronic Filiale Hannover

Powered by: modellbau-club.de

- 15]ahre CMC

B Wir feiern mit auf den Adrenalintagen

i -.?-f‘-.

j% Online-Shop: modellbau.de ELECTRONIC

‘ Filialen ONRAD


http://www.adrenalin-tage.de/

interactive i termine

01. bis 07. Oktober 2012

06. bis 07. Oktober 2012
Die Luftsportgruppe Kaiserstuhl ladt wieder
die Heli-Flieger zum diesjahrigen Rotorkreis
ein. Das Treffen findet in Wasenweiler am
Kaiserstuhl statt. Kontakt: Matthias Wolf,
| Telefon: 01 71/122 15 29, E-Mail: matthias@
i N - wolf-breisach.de, Internet: www.Isgk.de

17. his 23. September 2012
18. his 19. September 2012

Die 11. Oberbergische Flugshow findet auf — (/]
dem Vereinsgeldnde des RCM Gummers- ’ ®
bach in 51580 Reichshof/Halsterbach statt. a’“ ”eye’ ne
Kontakt: Jens Willmeroth, Telefon: 022 91/ »

801 95, E-Mail: info@rcm-gummersbach.de,

Internet: www.rcm-gummersbach.de Wenn’s einfach funktionieren soll!

Online Fachhdndler und Elektrospezialist

24. his 30. september 2012 statt. Das Fluggeldnde befindet sich im 12. bis 18. November 2012
29. his 30. September 2012 Apfinger Ried, etwa 10 Kilometer nérdlich 17. bis 18. November 2012
Auf dem Modellflugplatz der Biberacher von 88400 Biberach an der Riss. Internet: - " ) ) ) .
. 3 . . . In 73230 Kirchheim-Teck findet die Heli-
Modellflieger findet ein Flugwochenende modellflieger-biberach.npage.de . .
Akademie 2012 statt. Zusammen mit der

Firma Graupner bietet RC-Heli-Action einen
zweitdgigen Heli-Workshop fiir Einsteiger an.

Bauen, Programmieren und natdirlich Fliegen
u SHu stehen auf dem Programm. Internet:
: www.heli-akademie.de
THE FINEST RADIO CONTROL MODELS @

Weitere Termine findest Du im Internet unter

WM’J Vi ' www.rc-heli-action.de

Termine sendet bitte an: Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft,

Flugtag? Ausste‘lung? FIOhmamt? Redaktion RC-Heli-Action, Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Fax: 040/42 91 77-399, E-Mail: redaktion@wm-medien.de

Anzeige

Abhehen]limjDoppelpack

“mit den detaillierten Nd‘c%schlagewerken fur die ——
Optimierung des Flugv‘g‘fhaltens von RC-Helis As-Format,'ccssessene.,_

je nur 8,50 Euro

zuziiglich 2,50 Euro Versandkosten

Volume |

- Detaillierte Hilfestellung fiir den Volume Il
korrekten Umgang mit dem Heli

- Leitfaden fiir die Wahl des
richtigen Modells

- Setup fiir Haupt- und Heckrotor

- Erweiterte Einstellung fiir erste

- System-Feineinstellung

- erweiterte
Sicherheitseinstellungen

- korrektes Einlaufen lassen

3D-Fliige - Besonderheiten von
- Fehlerdiagnose bei unruhigem Kugelkopfanlenkungen
Flugverhalten - Flybar- und Flybarless-Systeme

- .
Mit den Workbooks lernst Du, Deinen Heli besser zu verstehen und kannst\t 1€ Probleme kiinftig gezielt Iosen.

JETAIRB N

im Internet unter www.alles-rund-ums-hobby.de oder telefonisch un?gr_(_)do /42 91 77-110



https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/RC-Heli-Action-Setup-Workbook-Volume-II
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Modellbau/Buecher/-RC-Heli-Action-Setup-Workbook

5.- 7.0ktober 2012

Neuheiten aus der Modellbaubranche=
spannend - informativ - vielseitig!

© Messecup - der Top-Event der
europaischen 1.8-Off-Road-Szene

© Truck-Parcours und Race-Areals

d © .Fachtreffpunkt Modellbau” zu
Trendthemen des Jahres 2012

© groBte Indoorflugflache Deutschlands
mit spektakularen Shows

© Flugmodell-Sonderschauen

0n|ine-Tickets unter

www.mode“-hobby-spiel.delticket

www.modell-hobhby-spiel.de
www.hobhy360.de

Mit freundlicher Unterstiitzung von

giclaction £2rs ... laE EEES EDS 0 ...


http://www.modell-hobby-spiel.de

interactive | kontaxt

action W

Die Suche hat ein Ende. Taglich
nach hohen MaBstaben aktualisiert

und von kompetenten Redakteuren
ausgebaut, findest Du bei
www.alles-rund-ums-hobby.de Literatur
und Produkte rund um Freizeit-Themen.

4 Problemlos bestellen

Yormameteme Einfach die gewtinschten Produkte in den
Strabe, Have e ausgeschnittenen oder kopierten Coupon
65341 Eltville
Telefax: 040/42 91 77-120

E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

<heli- 5 11;) LESERBRIEFKARTE  Deine Meinung

ist uns wichtig.

Was féllt Dir zu RC-Heli-Action
ein? Gefallen Dir Themenauswahl,
Inhalt und Aufmachung?

Meine Meinung:

Von Heli-Fliegern flir Heli-Flieger —
so funktioniert www.rc-heli-action.de,
die Website zum Magazin. Hier erhaltst
Du die Mdglichkeit, aktuelle Beitrage zu
kommentieren und so Deine Meinung
mitzuteilen.

¢ Einfach nebenstehenden Coupon
Vorname, Name Land ausschneiden oder kopieren,
‘ ‘ : ausfiillen und abschicken an:

StraBe, Haus-Nr. ‘ Geburtsdatum Telefon ‘
— —_— EM'_I Ll L L1 Wellhausen & Marquardt Medien
'0sH al lohnol -Mal . . -
|e' Ll ‘ ' ‘ Redaktion RC-Heli-Action
X Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
_1Ja, ich will zukiinftig den RC-Heli-Action-E-Mail-Newsletter erhalten. ! 22085 Har¥1burg 9
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Fliegen fiir Einsteiger

Durch die Wahl des Blade mQX als Trainer haben wir elegant alle Klippen
umschifft, die dem Einsteiger sonst Probleme bereiten. Piloten, die nun zum
komplexeren Heli greifen, haben deshalb je nach Wahl des Modells einen
geringen oder auch einen betrachtlichen Nachholbedarf an technischem
Wissen und miissen auch ihre Fernsteuerung umfangreicher programmieren.
Wir zeigen das in diesem Teil unserer Einsteigerserie am Beispiel der

Spektrum DX6i und des Blade mCPX von Horizon Hobby.

von Christian
und Peter Wellmann

Fir Piloten, die mit ihrem Blade mQX ausgelastet
sind, ist an dieser Stelle der Einstieg eigentlich schon
beendet und sie kdnnten mit einem groReren Multi-
kopter weiter machen. Wer nun einen , richtigen”
Heli fliegen will, sollte direkt zum CP greifen.

Klare Linie

Die grundlegende Funktion eines solchen Helis

mit Kollektiv-Pitch (CP = collectiv pitch) haben wir

bereits im zweiten Teil der Serie in RC-Heli-Action

7/2012 besprochen. Nur diese Bauart zeigt die fir

fortgeschrittenes Fliegen erforderlichen Eigenschaf-

44 www.rc-heli-action.de

MINI-HELI MIT
KOLLEKTIV-

PITCH

ten. So ermdglicht zum Beispiel die variable Pitch-
steuerung negative Pitchwinkel und damit einen
stationdren Riickenflug. Dabei gibt es drei Varianten:

¢ Ein winziger, voll kunstflugtauglicher Mini-CP ist
preiswert, unkompliziert, robust, ungefahrlich, im
Zimmer und im Freien zu fliegen.

e Ein mittelgrolRer CP ist deutlich ,handfester”, preis-
wert, noch relativ einfach und mit Gberschaubarem
Risiko zu bewegen.

e Ein groRer CP ist zwar die Konigsklasse, aber in
jeder Beziehung anspruchsvoll, nicht immer ganz
ungefahrlich und definitiv kein Objekt fiir Jeder-
mann — dies vor allem unter Berlicksichtigung des
finanziellen Aspekts.

Diese Varianten unterscheiden sich mehr als es auf
den ersten Blick erscheint, und der Pilot muss eine
klare Entscheidung treffen. Nach der Besprechung
einiger fur alle CP-Helis gleichermalen wichtigen
Punkte, betrachten wir am Ende dieses Beitrags zu-
nachst die erste der drei Varianten — den Mini-CP.

Flugphasen

Ein CP-Heli ist nicht eigenstabil und muss daher wie
ein echter Heli standig gesteuert werden. Dieses
Verhalten geht einher mit enormer Beweglichkeit
und préziser, schneller Reaktion auf Steuerimpulse.
Der wesentliche Unterschied zu unseren Trainings-
geraten ist beim CP-Heli die zusatzlich zu den bereits
besprochen Funktionen hinzukommende kollektive

Flight

Gyro
Mode y

Trainer N

Mit dem auf der Stirnseite des Senders befindlichen
Schalter , Flightmode” schaltet man von Normal- auf
Kunstflug um. Fiir das Heckrotor-Gyro-System gibt es
zwei wahlbare Empfindlichkeiten, die sich ebenfalls iiber
die entsprechenden Schalterstellungen abrufen lassen


http://www.rc-heli-action.de

Typische Gaskurven

100%
TE% ,‘_\_‘_H -
/ B0%
50% /
AT%
25%
0%
L 2 3 4 H
® Normalflug @ Kunstflug

® Kunstflug im Governor-Mode

Typische Gaskurven: Die jeweiligen Flugphasen sind in
unterschiedlichen Farben gekennzeichnet

Pitchverstellung. Der Kniippel fiir das Gas steuert
gleichzeitig auch die kollektive Blattverstellung
(Pitch) der Rotorblatter. Die Kunst ist nun bei der
Programmierung am Sender, Pitch- und Gaskurve
fir jede Kniippelstellung so aufeinander abzu-
stimmen, dass zum einen der Antrieb mit einem
guten Wirkungsgrad arbeitet und zum anderen die
Hauptrotor-Drehzahl mdéglichst konstant bleibt — und
Letztgenanntes unabhangig von den momentanen
Lastwechseln und der Pitchkniippelstellung. Das ist
wie beim Auto, wo man auch immer den passenden
Gang einlegen muss, um den Motor im optimalen
Drehzahlbereich zu halten. Hier sind nun zwei per
Schalter am Sender wahlbare Betriebsmodi méglich
und interessant:

Normalflug

Im Normalmodus steuert man Pitch von einem ge-
ringen negativen Winkel von -1 bis -3 Grad bei Gas
Null bis zu einem positiven Winkel von etwa 9 bis10
Grad bei Vollgas. Ein ausreichend guter Wirkungs-
grad ist bei vielen Helis gesichert, wenn man das Gas
so einstellt, dass der Heli in der Mitte des Kniippel-
wegs bei etwa 4 bis 5 Grad Pitch schwebt. Man stellt
also mit geeigneten Zwischenwerten eine moglichst

Blade mCPX V1

100% +12°

'?/"

5%

7
/ e

0% -12*
L 2 3 4 H

25%

® Gaskurve Normalflugtraining
® Pitchkurve Normalflugtraining

Gas- und Pitchkurven-Einstellbeispiel fiir den Blade
mCPX - hier fiir den Normalflug ...

Typische Pitchkurven
100% +12*
] o
75% = 6
_.-'""- 5
/.--.
50% [— o
f'.-‘
-
25% -8*
0% -1z
L 2 3 & H

@ MNormalilug & Kunsifiug

Typische Pitchkurven: Die jeweiligen Flugphasen sind in
unterschiedlichen Farben gekennzeichnet

glatte Pitchkurve von etwa -2 Grad Minimum (im
Diagramm linke Seite) tiber 4 bis 5 Grad in der
Mitte (Hovering) bis zu 9 bis 10 Grad Maximum (im
Diagramm rechte Seite) ein. Die Gaskurve verandert
man ausgehend von einem linearen Verlauf so, dass
der Heli in der Mittelstellung des Kniippels schwebt
und die Drehzahl bis Vollgas moglichst konstant
bleibt. Will man den Heli ,,zahm” machen, so fahrt
man die Gaskurve nicht bis Maximum-Gas und redu-
ziert die Pitchwerte im oberen Bereich so weit, dass
die Drehzahl nicht einbricht. Eigentlich eine ganz
einfache Angelegenheit.

Kunstflug

Will man mit dem Heli Kunstflug betreiben, so ist
auch ein negativer Pitch-Einstellwinkel bei viel Gas
erforderlich, zum Beispiel wenn der Heli auf dem
Riicken fliegen soll. Man erreicht das im Kunstflug-
Modus durch Pitchwerte von anfangs keinesfalls
mehr als etwa -10 Grad Minimum bis +10 Grad
Maximum, einhergehend mit einer V-formigen Gas-
kurve. In der unteren Stellung des Kniippels (Pitch-
Minimum) ist das Gas maximal und der Pitchwinkel
maximal negativ, in der Mittelstellung ist Pitch Null
und das Gas so weit reduziert, dass die Drehzahl

Blade mCPX V1
100% +12"
T5% +5*
50% o
25% * -G*
0% =12
L 2 3 4 H

® Gaskurve f0r Kunstilugtraining
@ Pitchkurve for Kunstflugiraining

... und hier fiir den Kunstflug (Stunt)
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trotz entlastetem Rotor nicht ansteigt. In der oberen
Stellung ist das Gas wieder maximal und Pitch maxi-
mal positiv (Pitch-Maximum).

", TRHUEL HDJ Moderne Motor-Controller bieten auch die Moglich-

keit, den Rotor automatisch auf konstanter Drehzahl
zu betreiben (Governor-Mode). Man kann sich dann
das Einstellen einer geeigneten V-férmigen Gaskurve
sparen und gibt mit einer geraden horizontalen Gas-
kurve von beispielsweise 60 bis 90 Prozent lediglich
die gewlnschte Drehzahl vor, fiir Anfanger etwas
weniger, fur Fortgeschrittene etwas mehr. Den Rest
erledigt dann der Controller und sorgt dafiir, dass
die vom Sender aus vorgegebene Rotordrehzahl
(die , gerade” Gaskurve) automatisch beibehalten
wird. Wer dies detaillierter lernen méchte: In
RC-Heli-Action 6/2009 gab es einen ausfiihrlichen
Bericht tiber Controller und ihre Arbeitsweise.

Ein sinnvoller Ratschlag: Im Kunstflugmodus ist die
obere/untere Hélfte des Knuppelwegs fiir die nor-
male/invertierte Fluglage nutzbar, in der Mittellage
des Kniippels ist der Auftrieb Null, in jeder Position
lauft der Rotor mit hoher Drehzahl. Wiirde ein
Umsteiger den Kniippel in einer Schreckreaktion voll
auf null schieben, so wiirde der Heli wie von einer
Riesenfaust getroffen auf dem Boden aufschlagen.
Bei einem Crash konnte der Antrieb nicht durch ,,Gas
Null” ausgeschaltet werden. Auch ist der fir Um-
steiger wichtige Normalflugbereich auf den kurzen
oberen Kniippelweg beschrankt.

Auch starten und landen solle man einen Heli im

Bei TRAVEL AD) (Wegeinstellung) muss PITC Kunstflugmodus nicht; man muss im Flug den

(Kollektiv-Pitch) in beiden Endstellungen auf 75

Prozent gesetzt werden. Eventuell ist etwas SUB Modus umschalten. Aus allen diesen Griinden sollte
TRIM (Mittenverstellung) fiir AILE, ELEV und PITC ein Umsteiger anfangs unbedingt im Normalmodus
(Nick, Roll und Pitch) erforderlich. PITC CUR und fliegen. Die Behauptung, man kénne sich spiter
THRO CUR miissen fiir NORM und STUNT eingege- 1€gen. ptung, pater

ben werden. Man beachte auch die Ausfiihrungen, nicht mehr auf den Kunstflugmodus umstellen, ist
die wir ausfiihrlich in Teil 4 erklart haben schlichtweg falsch. Beherrscht man den Rundflug mit

Der Blade mCPX ist ein genialer
kleiner Kunstflugtrainer — nicht
zuletzt wegen seiner kollektiven
Blattverstellung
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» Entladestrom: 10mA bis 10A

» Maximalleistung: 612W @ +12VDC Eingang
1344W @ +26.35VDC

» Beliiftung: 2 Stick 13 CFM, 50mm Diameter
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dem CP-Heli gut, so gelingt die Umstellung auf zu-
nachst moderat eingestellten negativen Pitch fast von
selbst. Viele Sender warnen beim Einschalten, wenn
der Mode-Schalter nicht auf Normalmodus und Gas
nicht auf null steht. Vor dem Einschalten (Anstecken
des Akkus) des Helis ist also unbedingt dafiir Sorge zu
tragen, dass der Gas/Pitchkniippel auf Minimum und
der Flugmodus-Schalter auf Normalmodus stehen.

Grundeinstellung

Die mechanische Grundeinstellung des Helis muss
korrekt sein, nur dann kénnen in Prozent vorgege-
bene Werte fiir die Pitchkurve (Handbuch, Internet)
verwendet werden. Es ist Uiblich, dass 50 Prozent (%)
in der Pitchkurve null Grad Pitch am Heli entspre-
chen. Hat man einen Sender, bei dem die Kurven
von -100 dber null in der Mitte bis +100 laufen, so
muss man normal gegebene Prozentwerte umrech-
nen. Man setzt den mittleren Punkt der Pitchkurve
(bei der DX6i den Punkt 3 im Meni PITC CUR) vori-
bergehend auf 50 %. Wer noch nicht weil}, wie man
das macht: Die Eingabe einer Pitchkurve am Sender
funktioniert wie die in Teil 4 beschriebene Eingabe
der Gaskurve.

Danach schaltet man Sender und Heli ein, Motor-
stecker zuvor abziehen oder Gaskurve auf null set-
zen, und stellt alle Timmungen und beide Kniippel
am Sender auf Mitte. Nun sollten die Gestange

zur Taumelscheibe wenigstens grob im rechten
Winkel zu den waagerecht stehenden Armen der
Servos stehen, und die Taumelscheibe horizontal

in der Mitte ihres Bewegungsspielraums auf der
Rotorwelle stehen. Ist das nicht der Fall, so korrigiert
man die Gestangelangen von der Taumelscheibe

a=6,6 mm fur -3,5°
Pitch auf Min.

a = 16mm fir +8,5°
Pitch auf Max.

Blattldnge L = 108mm

Pitch Null

Pitcheinstellung: a=0,0174 x Lx P
P: erwiinschter Pitch in Grad L: Blattlange in mm
a: Weg der Spitze gegen die Pitch 0 Marke in mm

Die Grundeinstellung
des Blade mCPX.
Alle Steuerkniippel
und Trimmungen am
Sender miissen dabei
neutral stehen

zu den Servos. Dann justiert man die Gestangelan-
gen von der Taumelscheibe zum Rotorkopf, bis der
Pitch-Einstellwinkel beider Blétter null ist. Das ist

bei der Blattspitzen-Methode an der horizontalen
Lage der in den Blattgriffen leicht geklemmten und
um 90 Grad gedrehten Blatter sofort erkennbar.
Schafft man diese Einstellungen nicht, so hat der
Konstrukteur geschlampt und man muss sich neue
Gestange fertigen — oder am Sender mit ganz wenig
Subtrim (elektronische Mittenverstellung) auf allen
Taumelscheiben-Servos nachhelfen, was eigentlich
unerwiinscht ist. Die entsprechende Abbildung zeigt
die korrekte Grundeinstellung des Blade mCPX V1.

L

Die Formel ergibt a = 6,6mm far
einen Pitch von 3,5 Grad nach
unten bei Pitchknippel auf Min.

Die Formel ergibt a = 16mm fir
einen Pitch von 8,5 Grad nach
oben bei Pitchknlppel auf Max.

Die in den Blattgriffen um 90
Grad nach rechts gedrehten
und geklemmten Rotorblatter
zeigen den Pitch an.

Die linke Formel berechnet aus
der Blattlange Spitze-Bohrung
zum gewinschten Pitch P den
einzustellenden Wert a.

Das ist bei kleinen Helis bis zur 450er-GroRe die einfachste Methode zur Pitchmessung. Hat der Heli
noch eine Paddelstange, so muss sie im rechten Winkel zur Rotorwelle (horizontal) gehalten werden
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Blattspitzen-Methode

Fir die Pitchmessung erhalt-

liche Geréte sind fiir kleine

Helis oft kaum einsetzbar. Wie es

ohne Gerate geht, wird anhand

der Abbildung fiir den mCPX mit

montierten Freiflugblattern (Ldnge

L = 108 Millimeter) zunachst einmal prinzipiell fiir
jeden Heli giiltig — also noch nicht (!) zum Nachma-
chen am mCPX — demonstriert. Fiihrt man das spa-
ter real am Heli aus, so muss unbedingt ein Anlaufen
der Motoren verhindert werden (Stecker ziehen oder
Gaskurve auf null setzen).

Zur Pitcheinstellung reicht es aus, eine einzige Probe-
messung zu machen. Lasst man die Pitchkurve zum
Beispiel von 30 % links auf 85 % rechts (also um 55
%) ansteigen, so verschiebt sich an unserem mCPX
V1 die Blattspitze der montierten Freiflugblatter (das
sind die Blatter mit den kleinen Gewichten vorne)
bei Kniippelbewegung von Leerlauf zu Vollgas um

a = 25 Millimeter (mm). Diese 25 mm entsprechen
nach der Formel aus der Grafik P =a / 0,0174L = 25
/(0,0174 x 108) = 13,3 einer Pitchanderung P von
13,3 Grad. Das ergibt 55 / 13,3 = 4,14 % pro Grad
Pitch. Mit diesem Referenzwert kann man dann ohne
weitere Messung beliebige Pitchkurven im Sender
erstellen, zum Beispiel ware dann fur 8,5 Grad maxi-
malen Pitch 8,5 x 4,14 = 35 % Uber 50 %, also 85 %
einzugeben. Fiir -3,5 Grad minimalen Pitch ergédbe
sich eine Einstellung von 3,5 x 4,14 = 14,5 % unter
50 %, also rund 36 %. In der Kniippelmitte wollen
wir 4 Grad Pitch, also 4 x 4,14 = 17 % gerundet. Das
ergibt eine Einstellung von 50 + 17 = 67 % in der
Mitte der Pitchkurve. Die Zwischenwerte wahlt man
dann so, dass sich eine glatte Kurve ergibt; passen
wiirde 36/53/67/77/85 fur die Punkte L/2/3/4/H

der DX6i. Auf diese Weise kann man bei jedem Heli
nach einmaliger Grundeinstellung und Ermittlung
des Referenzwerts fiir den Pitchwert schnell und
bequem jede gewtinschte Pitchkurve berechnen und
im Sender fiir Normalflug (NORM) und Kunstflug
(STUNT) einstellen.

Auch der Genius von Walkera (ausfiihrlicher Testbericht in RC-Heli-Action
12/2011) hat ein sehr ruhiges, angenehmes Flugverhalten und ist vor allem
auch fiir die Besitzer eines Walkera-Senders sehr interessant

Fur den Kunstflug-Anfanger ware bei STUNT die
Pitchkurve 15/40/65/80/95 geeignet, bei der
der mCPX im Schwebeflug beim Umschalten
auf STUNT keinen starkeren Ruck erféhrt.

Spater wiirde man die Kurve dann so d@ndern,
dass in der Mitte der Wert 50 % (Pitch 0 Grad)
steht. Die zugehorige Gaskurve fiir STUNT waére
etwa 100/75/80/90/100, und fir NORM ware
0/30/60/80/100 geeignet. Das Umschalten von
NORM auf STUNT erfolgt im Flugbetrieb dann mit
dem Schalter F MODE links am Sender.

Wem das alles zu kompliziert ist, mag selbst ent-
scheiden, ob er einen sehr kleinen Heli fest und si-
cher tber den Kopf halt (Schutzbrille aufsetzen) und
so sehr einfach feststellt, wie er auf den Pitchknippel
reagiert. Worauf man dabei achten muss: Es sollte
eine mdglichst konstante, nicht zu hohe Drehzahl
erreicht werden, die zu Vollgas hin weder einbricht
noch ansteigt. Im Normalmodus sollte der Heli etwa
bei der Kniippelmitte sein Gewicht tragen und beim
plotzlichen Gas-Wegnehmen beim Auslaufen des
Rotors leicht nach unten gedriickt werden, damit

er beim Landen nicht umkippt. Keinesfalls darf ein
»~zahm” eingestellter Heli bei Vollgas mit enormer
Kraft nach oben ziehen.

Einfacher geht es nicht:
Heckantrieb mit einem

gesonderten Motor, der
eine Blattverstellung
hinféllig macht. Die
Hochachsen-Steuerung
erfolgt ausschlieflich
iiber Drehzahlanderung

Die ganze Einstellung erfolgt dann einfach nach
Geflihl — ganz ohne Messung — und ist bei ent-
sprechender Ubung in wenigen Minuten erledigt.
Bei der DX6i kbnnen alle Anderungen sogar ,live”
gleich am Heli ausprobiert werden, Riickkehr zum
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Startbildschirm oder gar Ausschalten des Senders
ist normalerweise nicht erforderlich, bevor man den
Heli wieder einschaltet.

Variante Mini-CP

Auf jeden Fall ist es sinnvoll, wenn der Einsteiger-
CP-Heli einen Heckmotor hat und keine komplizier-
te Anlenkung des Heckrotors benétigt, auch sollte
er keine Paddel haben, also flybarless. Es gibt kleine
Helis mit nur 30 bis 80 Gramm Masse, die auch
mal einen Crash vertragen und relativ ungefahrlich
sind, wenn sie nicht gerade das Gesicht treffen.
Beispiele dafiir sind der Walkera Genius, ein kleiner
Brummer, der einem Einsteiger beim Fliegen
wabhrlich keine Angst einfloRt. Oder auch der Blade
mCPX mit 45 Gramm Gewicht und 250 mm Rotor-
durchmesser — beides waschechte Kunstflughelis im
Miniformat. Wer sich fiir den Genius interessiert,
sollte unseren Test in RC-Heli Action 12/2011
lesen. Hier wollen wir nun den mCPX genauer be-
trachten, da er mit der DX6i-Fernsteuerung fliegt.
Deshalb haben wir ihn auch oben als Beispiel fiir
die Sendereinstellung gewabhlt.

Der mCPX ist technisch unkompliziert, crashresistent
und bei Montage der beigefiigten Freiflugblatter mit
den kleinen Gewichten vorne sehr gut zu fliegen.
Uber Dinge wie Flybarless und Heckantrieb muss
man sich keine Gedanken machen; das Heck wird
von einem kleinen Elektromotor angetrieben, und
das Flybarless-System ist fest eingestellt. Fiir Piloten,
die sich das Fliegen selbst beibringen, ist der mCPX
wegen der Crashfestigkeit ideal. Der Umstieg vom
voll beherrschten Quadrokopter Blade mQX gelingt
bei anfanglicher Vorsicht ohne grofe Aufregung.
Wer bei unseren ersten Ubungen einen Intermediate
gewabhlt hat, wird sich deutlich schwerer tun. Der
Umstieg vom Koax ist noch schwieriger, aber nicht
unmoglich. Im Zimmer ist der mCPX fiir Ungelibte
nur begrenzt zu fliegen, im Freien bei Windstille
geht das schon besser. Mit der Windstérke steigen
die Anforderungen an den Piloten.

Auch die Landung im abschiissigen Gelande will geiibt sein

Oder schléangel Dich mit dem Heli durchs Gebiisch —
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Der mCPX fliegt mit der DX6i im Modus Hubschrau-
ber, TSERVO90°, PITC bei REVERSE auf R gesetzt, und
bei TRAVEL AD] beide PITC-Richtungen auf 75 %
reduziert. Im Meni TRAVEL ADJ muss man dazu den
Gaskniippel in beide Endpositionen bringen (kleine
Pfeile im Display beachten) und beide Endpositionen
auf 75 % setzen. Erst danach kann man die oben
beschriebene Grundeinstellung vornehmen. Hierzu
mussten wir wegen der festen Lange der Gestange
von der Taumelscheibe zum Rotor alle drei Gestange
von den Servos zur Taumelscheibe etwas verlangern,
um die Rotorblatter bei neutraler Sendereinstellung
auf Pitch Null zu bringen. Sollte der Schraubweg der
Gabelkopfe hierfiir nicht reichen, so ist wohl oder
Ubel mit etwas Subtrim (fiir alle drei Servos iden-
tisch) am Sender nachzuhelfen. Dann kénnen wie
oben gezeigt die dort angegebenen Pitch-/Gaskur-
ven eingegeben werden. Macht man das korrekt, so
kann mit dem F MODE-Schalter am Sender zwischen
Normal- und Kunstflug umgeschaltet werden. Man
startet normal, und schaltet im Schwebeflug auf
Kunstflug um. Vor der Landung schaltet man eben-
falls im Schwebeflug auf Normalflug zurtick.

Volles Programm

Wer den mQX wirklich gut und sicher im Rund-
flug fliegt und eventuell auch am Simulator (zum
Beispiel Conrad Bestellnummer 205164 fiir 20,—

und suche zur Abwechslung mal die Hiihner

Und nicht vergessen:
Immer wieder mal am
Simulator das Fliegen

tiben. Zum Beispiel zum

Schiff cruisen und am

Bug landen

-
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HEADQUARTERS EURGPE
D

In Bezug auf unsere Heli-Rookie-Einsteigerserie sei an dieser Stelle
betont, dass wir nach wie vor zu keiner Zeit unsere Mission aus dem
Auge verlieren: Wir zeigen Euch einen stressfreien und vor allem
preiswerten Einstieg in dieses faszinierende Hobby auf, mit dem
auch weniger talentierte Piloten ohne professionelle Hilfe zum Ziel
kommen. Bisher sind folgende Teile erschienen:

Teil 1, RC-Heli-Action 6/2012: Prinzipielle iberlegungen
Teil 2, RC-Heli-Action 7/2012: Basiswissen und Flugphysik

Teil 3, RC-Heli-Action 8/2012: Sinnvolles Flugtraining

Teil 4, RC-Heli-Action 9/2012: Grundprogrammierung des Senders

Alle Hefte kannst Du unter www.rc-heli-action.de bestellen.

Euro inklusive USB-Sender) zusétzlich gelibt hat, ist bei entspre-
chender Vorsicht gut vorbereitet, um auf den von uns oben zahm
eingestellten mMCPX umzusteigen. Dabei miissen alle in Teil 3
(RC-Heli-Action 8/2012) beschriebenen Ubungen gewissenhaft
und vollstandig erneut ausgefiihrt werden. Das wird ohne Hilfe
eines Fluglehrers sicher nicht ohne Blessuren abgehen, und man
lernt spétestens jetzt, dass ein gelegentlicher Crash einfach dazu
gehort. In Falle eines Falles freut man sich dariiber, dass man
einen crashfesten Mini gewahlt hat, der sich, wie in Teil 4 be-
schrieben, leicht reparieren ldsst. Fir Start und Landung benétigt
man eine ebene Flache, wer Probleme mit dem Umkippen bei
der Landung hat, sollte ein ganz leichtes Trainingsgestell (zum
Beispiel von Walkera mit ein Millimeter starken Kohlefaserstéaben)
montieren. Erst spater, und das kann viele Wochen dauern, wenn g a
alle Ubungen im Normalmodus perfekt funktionieren, schaltet

man den Heli in den Kunstflugmodus um und versucht, sich Su_n m 3'9
VOI‘SiChtig daran zu gewéhnen. B Hw pw
- -

Alternative
Okay, lhr habt das mit Interesse gelesen, aber der angebotene « Full-Scale Heli mit detaillierten Anbauteilen

Heli ist Euch einfach zu klein? Zwar wollt Ihr keinen 600er, aber e
etwas mehr sollte es auch am Anfang schon sein? lhr wisst auch, und Positionsleuchten

dass schon bei geringfiigig gréReren CP-Helis mit etwa 300 bis . Pitchgesteuerter 4-Blatt Scale Rotor
400 Gramm Masse bei der Landung schon ein leichtes Kippen - Lﬂistuflgsstarkﬂr Brushless-Motor

it Bodenberiih iner Blattspitze mit ei Knall den Heli
mit Bodenberiihrung einer Blattspitze mit einem Knall den Heli + MaBstab ca. 1:42, Lﬂnga 350 mm

stark beschadigt, meint aber, etwas Reparieren ist auch nicht so

schlimm? Dann lest Teil 6 unseres Berichts und informiert Euch tber Ly FBUu T E
die Variante ,Mittelklasse”. Ubt inzwischen fleiRig mit dem Simula- 5-Kanal 2 3Hz Ferr
tor auch mal komplexere Mandver, schaltet dazu bei ,Sicht” das

Blickfeld auf 0,9, um den Heli auch in groRerer Entfernung noch e
ausreichend gut zu sehen. B ] 4

,‘.-_ "
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Olen war gestern

RCHELIACTION Kurz Uber lhre Firma: Wie kamen Sie
auf die Idee, DryFluid zu entwickeln?

ROLFJACOBS Die Idee zur Entwicklung von DryFluid ist
quasi im Sinne von ,Not macht erfinderisch” entstan-
den. Gemeint ist natiirlich keine echte Not, sondern
eher ein kleines Ubel an dem so geliebten RC-Heli.
Wie es wahrscheinlich jeder kennt, haben Staub, Sand
und ein diinnes Pflegedl eine schwarze, schmirgeln-
de Masse auf allen Wellen und beweglichen Teilen
meines Helis hinterlassen. Fir den, der die Liebe zur
Feinmechanik entwickelt hat, ist das ein absolutes
No-Go. Nicht zu schmieren hatte ich auch versucht,
aber das war letztlich nicht wirklich die Losung.

Die Suche nach einem geeigneten Pflegemittel
brachte nur bedingt zufriedenstellendende Ergeb-
nisse. Erstaunlicherweise konnten auch Schmierstoff-
Spezialisten der Industrie offensichtlich keine speziell
fir diese Anwendung geeigneten Losungen ohne
Staub- und Schmutzbindung anbieten. Das Material
Teflon ist hier eine Ausnahme, neigt jedoch bei
groReren Einsatzmengen zum Verklumpen. Je mehr
ich mit der Recherche beschaftigt war, desto mehr
entstand der Wunsch, ein neues Produkt nur fiir Helis
zu kreieren. An eine Unternehmensgriindung habe
ich zunéchst gar nicht gedacht.

g

Es folgten weitere Monate der Recherche und un-

zahlige Tests, bis sich schlieBlich eine Idee und eine
Losung heraus kristallisierten. Trocken sollte der

54" www.rc-heli-action.de —
PRRS—— B 1 - L B e



http://www.dry-fluids.com

Schmierstoff sein, freundlich in seiner Farbe und er
sollte gut auf den Oberflachen haften. Die Versuche
mit Festsstoff-Kombinationen in Verbindung mit
Haftvermittler-Fluiden brachten so faszinierende
Ergebnisse, dass daraus letztlich die Idee zur Unter-
nehmensgriindung und nach (iber einem Jahr der
Vorbereitungen die Gewerbeanmeldung zum Ende
Oktober des vergangenen Jahres erfolgte.

RCGHELIACTION Stimmt es, dass DryFluid im klassischen
Sinn weder fettet noch 6lt, sondern an den jeweili-
gen Bauteilen fiir eine Art Gleitfilm sorgt?
ROLFJACOBS Bei der Zusammensetzung von DryFluid
spielen Festschmierstoffe eine wesentliche Rolle, da
sie durch ihre trockene Darstellung keine Schmutz-
partikel binden konnen. Das ist schon der wesent-
liche Unterschied zu den meisten, tblicherweise
verwendeten Schmiermitteln. Diese sind sehr haufig
systematische Staubfanger und damit Vorbereiter des
Verschleiles aller beweglicher Teile. Unter Laborbe-
dingungen arbeiten diese Schmierstoffe meist tadel-
los, leider aber nicht draulRen auf dem Flugfeld.
DryFluid hingegen hinterldsst nach dem Auftragen
und Abllften der Flissigkeit einen trockenen, aber
dennoch extrem gleitenden Film — das ist die grund-
legend andere Idee.

RCHELIACTION Aus welchen Komponenten setzt sich
das Elixier zusammen?

ROLFJACOBS Anstelle der klassischen Schmierstoff-
Komponenten kommen Mikropartikel als Fest-
schmierstoff zum Einsatz. Es handelt sich dabei um
eine spezielle Keramik sowie ein Kunststoff-Gleitpo-
lymer. Spezielle Haftfluid-Zusatze, die bereits selbst

Geliefert wird DryFluid Heli in Flaschen mit 10 Milliliter
Inhalt. Mit der Kaniile kann fein dosiert werden

MANOTE §

Uber exzellente Gleiteigenschaften verfligen, sorgen
fiir den guten Halt dieser kleinsten Schmierpartikel
auf den Oberflachen. Mit Hilfe eines schnell verduns-
tenden Tragerstoffs weist DryFluid beim Auftragen
eine fast unglaubliche Kapillarwirkung auf, weshalb
es binnen weniger Sekunden in jeden zu schmie-
renden Winkel eindringt. Neben einer extremen
Druckfestigkeit von 270 Newton pro Quadratmilli-
meter und hoher thermischer Stabilitat (empfohlener
Einsatzbereich -20 bis +120 Grad Celsius) weist
DryFluid auch unter Druckbedingungen einen sehr
niedrigen Gleitreibungskoeffizienten mit einem
Reibwert von 1,25 sowie Langzeit-Schmiereffekte mit
Trockenlaufschutz auf. Die keramischen Schmier-
stoffplattchen setzen sich wie Gleitlager zwischen die
Reibungsoberflachen und schiitzen diese dabei nach-
haltig vor Verschleil®. Die Kunststoff-Gleitpolymere
fur die Reibungsreduktion arbeiten sich wahrend des

Der Erfinder

des besonderen
Gleitstoffs — DryFluids-
Inhaber Rolf Jacobs

www.rc-heli-action.de 55
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Betriebs in die Oberflichen systematisch ein. Auf
diese Weise erklaren sich sowohl die Langzeitwirkung
als auch der Trockenlaufschutz.

RCHELIACTION Sie sprechen von Mikropartikeln und
Gleitpolymeren. Wenn man allerdings die Viskositat
von DryFluid betrachtet und auch daran riecht, erin-
nert es an eine extrem dinnfliissige, mit Lithiumfett
angereicherte Verdiinnungslauge.

ROLFJACOBS (lacht) Zweieinhalb Jahre Entwick-
lungsarbeit und dann dieser Vergleich! Von der
Farbgebung der Flissigkeit her kdnnte man so
etwas tatsachlich vermuten. Die weillliche Farbung
resultiert jedoch vorwiegend aus der verwendeten
hexagonalen Mikrokeramik sowie dem Kunststoff-
Gleitpolymer. Diese beiden weillen Schmierstoffe
sind wiederum mit Hochleistungs-Fluiden fiir die
Haftung und den Korrosionsschutz additiviert. Hinzu
gesellt sich ein Alkohol — daher der Geruch nach
Desinfektionsmittel —, der fur das extreme Kriech-
vermoégen und die optimale Verteilung auf allen
Oberflachen sorgt. Lithiumfett kommt hier definitiv
nicht zum Einsatz, da es ja auch nur wieder Staub
und Schmutz anziehen wiirde.

RCGHELIACTION Das heiRt, dass das anfangs extrem
diinnflissige Mittel binnen kurzer Zeit trocken wird
und danach trotzdem noch schmiert? Deswegen
zieht es auch keinen Schmutz an?

ROLFJACOBS Ja, genau so ist es. Was im Prinzip
trocken ist, kann keinen Staub- und Schmutz binden.
Und selbst wenn sich da einmal ein Staubkornchen
irgendwo zwischenmogeln sollte, wird es sofort von
dem Gleitpolymer umschlossen und dadurch ent-
scharft. Sobald nach dem Auftragen der beinhaltete
Alkohol verdunstet ist, wird es dry. Dieser Prozess ist
der Namensgeber von DryFluid. Die Schmierwirkung
setzt erst im abgetrockneten Zustand ein, dann aber
sehr nachhaltig. Daher ist es in seiner Anwendung
sehr sparsam.

56 www.rc-heli-action.de

Bevor man DryFluid
auftrégt, sollten die
entsprechenden Bauteile
griindlich gereinigt
werden. Hier die Pitch-
Schiebehiilse eines
Blade 450-Heckrotors

Ideale Einsatzorte
fiir DryFluid -
sowohl die Kugel der
Taumelscheibe als

auch die Rotorwelle

RCHELIACTION Ist die besondere Stoffzusammenset-
zung auch der Grund, warum ein 10-Milliliter-Flas-
chen DryFluid mit 13,90 Euro auch relativ teuer ist?
ROLFJACOBS Es handelt sich eben um kein Massen-,
sondern um ein speziell fir diese Anwendungen
entwickeltes Nischenprodukt. Kein groRer Anbieter
wiirde sich diesem doch eher kleinen Markt stellen.
Sonst gébe es ja auch wahrscheinlich schon einige
andere gute Losungen fir diesen Einsatzzweck.

Die doch recht hohen Entwicklungskosten missen
natirlich auch irgendwann einmal gedeckt werden.
Weiterhin sind die Inhaltsstoffe des Gleitstoffs um ein
Vielfaches teurer als bei konventionellen Schmiermit-
teln. Zu guter Letzt bin ich der Meinung, dass eine
gute Idee auch honoriert werden sollte. Reich wird
man dabei bestimmt nicht, auch wenn das einige
glauben mogen.

RCHELIACTION Wie sieht es bei DryFluid mit der Mate-
rialvertraglichkeit aus?

ROLFJACOBS Durch die Auswahl der Inhaltsstoffe sind
samtliche in einem Heli eingesetzten Materialpaarun-
gen fiir die Anwendung mit DryFluid geeignet, egal,
ob es sich um Metalle, Kunststoffe oder aber Gum-
miwerkstoffe handelt. Sehr gute Einsatzerfahrungen
gibt es zum Beispiel auch bei der Anwendung auf
Blattlagerwellen, auf denen gerade bei Flybarless-
Kopfen eher harte Dampfergummis eingesetzt
werden. Einige Tropfen DryFluid von auBen auf die
Welle gegeben, und die Dampfergummis gleiten
leicht und ruckfrei.

RCGHELIACTION Bitte ein praktisches Beispiel: Wie sollte
man korrekt vorgehen, wenn man beispielsweise

die Pitch-Schiebehlilse des Heckrotors mit DryFluid
fachgerecht schmieren méchte — muss man vorher
Wellen beziehungsweise Gelenke entfetten oder
anderweitig vorbehandeln, um die richtige Basis fiir
DryFluid zu schaffen?

ROLFJACOBS Eine besondere Vorbehandlung vor der
Anwendung von DryFluid ist nicht erforderlich. Es
sollte nur alles schon sauber sein. Als ein ideales
Reinigungsmittel hat sich Wasch-/Feuerzeugbenzin
herausgestellt. Etwas davon auf die Hiilse geben,
diese dann einige Male hin und her bewegen und
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die Welle mit einem sauberen Lappen abwischen.
Diesen Vorgang eventuell wiederholen bis der
schwarze Abrieb entfernt wurde. Danach ein paar
Tropfen DryFluid auf Welle und Pitchhiilse geben,
die Blatter einige Umdrehungen bewegen und
anschlieBend das Fluid mehrere Minuten trocknen
lassen. Bei der Anwendung im Heckbereich nicht
die Kugelpfannen, Umlenkungen und Schubstan-
genfiihrungen des Heckservos vergessen. Und wenn
man dann schon beim , DryFluiden” ist, unbedingt
auch die Kugeln der Taumelscheibe und die Haupt-
rotorwelle mitbehandeln.

RCGHELIACTION Und was ist mit groRen Kunststoff-
Hauptzahnréadern, Klemmrollen-Freildufen und
Drucklagern? Ist es sinnvoll, hier ebenfalls DryFluid

Damit das Gleiten nicht reine Theorie bleibt, son-
dern auch in der Praxis einmal selbst am eigenen :
Heli ausprobiert werden kann, verlosen wir zehn DryFluid vertragt sich
Fléschen DryFluid Extreme Heli. Einfach eine E-Mail einzusetzen oder sollte man in manchen Féllen lieber mit so gut wie allen
senden an redaktion@rc-heli-action.de und fol- auf herkommliche Fette zuriickgreifen? Materialien, deswegen

gende Frage heantworten: Welche Farbe hat das e . L . eignet es sich auch
Schmiermittel DryFluid-Heli? Einsendeschluss ist ROLFJACOBS Wichtig: DryFluid Heli ist kein Ersatzstoff fiir den Einsatz auf
der 08. Oktober 2012. furr Fette in Druck- und Kugellagern sowie Freilaufen. Kunststoff-Zahnridern

Hier sollen die bisher angebotenen Schmierstoffe
auch weiterhin ihre Dienste leisten. Hingegen haben
FLU’D wir sehr gute Erfahrungen mit der zusatzlichen

i EXTREME Lagerpflege durch DryFluid gemacht. Einige wenige
Tropfen DryFluid auf das Lager kann die Gleitreibung
reduzieren und die Lebensdauer des Lagers durchaus
verlangern. Ein Ausspilen der Lager sollte jedoch
unbedingt vermieden werden.

Beim Einsatz von DryFluid auf Hauptzahnradern
erhoht sich der Gleiteffekt und Abriebspuren des Rit-
zels werden sichtbar reduziert — gerade bei weillen
Zahnradern zum Beispiel aus Delrin ein optisch sehr
angenehmer Effekt. Da die verwendeten Kunststoffe
bei Getriebezahnradern meist extrem glatt sind,

ist eine wiederholte Anwendung von DryFluid auf
diesen Materialien, wozu auch Kegelrader gehoren,
nach fiinf bis zehn Fliigen zu empfehlen.

RCHELIACTION Herr Jacobs, vielen Dank fiir dieses
interessante Gesprach. Weiterhin viel Erfolg fiir Sie
und Ihr Unternehmen. B
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helistuff

Die meisten Modellflugplitze genielRen nicht den Luxus
einer eigenen Stromversorgung aus dem Netz. Das war
friher, zu Zeiten als der Verbrennungsmotor das Geschehen
bestimmte, auch kein groReres Problem. Heute jedoch, wo
der Elektroantrieb klar dominiert, steht und fallt der Flugtag
mit der Verfiigbarkeit von Energie aus der Dose.

Wir haben uns deshalb einen kleinen Stromgenerator
angeschafft, der es uns ermdglicht, unabhangig von
der Versorgungslage am Platz einen Flugakku nach
dem anderen zu befiillen. Da das Gerdt recht leise
und zudem preisglinstig zu bekommen ist, stellen
wir es kurz vor.

Die Rede ist vom Atima G1000i. Es handelt sich da-

bei um einen voll gekapselten Stromgenerator mit
900 Watt elektrischer Leistung in Invertertechnik

& W sa
a e W

von Fred Annecke

und Viertaktmotor. Die in vielen Baumarkten
angebotenen Billig-Generatoren mit Zweitaktmo-
tor sind fiir unsere Zwecke véllig ungeeignet. Hier
sollte man nicht meinen, ein Schndppchen machen
zu konnen, denn schon beim ersten Anlassen wird
man von der Gerauschentwicklung enttauscht sein
und die Entscheidung bereuen.

Gerduscharm

Geringe Lautstarke ist neben der Qualitat der erzeug-
ten 230-Volt-Wechselspannung und verfiigbaren
Leistung ein Hauptkriterium bei der Auswahl. Nach
wie vor ist der japanische Honda EU10i das Mal} der
Dinge. Er ist sehr leise, edel gemacht, kostet dafir
aber auch fast das Dreifache des Atima. Trotzdem
kommt der G1000i verbliiffend nah an das rote
Original heran.
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G1000

Die Ziindkerze wird nach dem Abnehmen der oberen
Service-Klappe zuganglich

In China produziert, wird der Atima bei uns in
Deutschland tber die Firma Kipor.org vertrieben,
die daneben noch viele andere Generatormarken
im Programm fiihrt. Den Geschaftsfihrer, der per-
sonlich die telefonische Beratung macht (wer ruft
schon nach einer kurzen Nachricht auf die Mailbox
auch wirklich prompt zuriick und nimmt sich so
viel Zeit, wie man benotigt?), mochten wir einfach
mal als Generator-Freak bezeichnen, der voll in der
~Moppel”-Szene aktiv ist und sich markeniibergrei-
fend bestens auskennt.

Das Gehause des Atima
G1000i ist aus schlag-
zahem Kunststoff und

voll gekapselt. Mit dem

Drehschalter unterhalb

des Seilzugstarters wird

der Generator aus- bezie-
hungsweise eingeschaltet.
Er ist gleichzeitig der
Benzinhahn

Qualitativ hochwertig
verarbeitet

Relativ niedriges
Betriehsgeridusch

Giinstiger Preis

Prinzipbedingt immer
leichter Benzingeruch
beim Transport im Auto

Olwechsel nicht ganz
einfach

Der Choke erleichtert das
Starten und kann nach
der ersten Laufminute

wieder von Hand
umgestellt werden

Neben einem Manual auf Englisch gibt es auch
eine CD-ROM mit deutscher Bedienungsanleitung.
Kerzenschliissel, Ladekabel und Olfiillset liegen bei

TYP Atima G1000i
AC-AUSGANGSSPANNUNG 230V/3,7A
FREQUENZ50 Hz
DC-AUSGANGSSPANNUNG 12 V/6 A
AUSGANGSLEISTUNG max. 1.000 W
NENNLEISTUNG900 W
GENERATOR Digital-Inverter
ANTRIEB Viertaktmotor mit Seilzug-
starter
HUBRAUM 50 ccm
TANKINHALT 2,5 Liter
TREIBSTOFF Super bleifrei (kein E10)
4 bis 5 Stunden bei
LAUFZEIT mittlerer Last
Werksangabe 53 dB (A)
@ 7 m (ohne Last)
ABMESSUNGEN 480 x 260 x 380 mm
GEWICHT 15 Kilogramm
PREIS 389,- Euro
BEZUG Kipor.org
INTERNET www.kipor.org

GERAUSCHPEGEL

Alle von Kipor.org vertriebenen Generatoren werden
vor der Auslieferung einem Funktionstest in Form ei-
nes Probelaufs unterzogen und dann versiegelt. Unser
Exemplar kam per Paketdienst — nur zwei Tage nach
der Bestellung — an. Der erste Eindruck beziiglich der
Qualitat des Atima G1000i fallt positiv aus, und nach
dem Befiillen mit Ol (15W40) und Superbenzin (kein
E10) kann es losgehen. Dank der im Tankverschluss in-
tegrierten Handpumpe wird mit ein paar Hiiben Uber-
druck erzeugt und Sprit in den Vergaser gedriickt. Der
Ein-aus-Schalter ist gleichzeitig der Benzinhahn — und
nach zwei Ziigen am Seilzugstarter lauft der Atima mit
sonorem Klang vor sich hin.

Bedienerfreundlich

Drei LEDs an der Stirnseite geben Auskunft tiber Be-
triebsbereitschaft, Uberlast und Olstand. Der Schalter
,sSmart throttle” ist fiir unseren Zweck besonders
wichtig und aktiviert eine interne Drehzahlregelung,
die — abhangig von der angeschlossenen Last — die
Drehzahl des Motors minimiert und so das Gerdusch
und den Spritverbrauch senkt. Ohne sie wiirde der
Motor stets mit maximaler Leistung laufen, egal ob
sie gebraucht wird oder nicht. Den tatsachlichen Ge-
rauschpegel des Atima G1000i haben wir in sieben
Meter Entfernung mit einem geeichten Messgerat
nachgemessen. Im Leerlauf sind es 56 und unter Last
60 Dezibel. Der Generator stand dabei mit seiner
Seitenwand rechtwinklig zur Messachse.
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Das Gerat kommt sicher
verpackt an. Es wird von
Kipor.org vor der Aus-
lieferung einem Probe-

lauf unterzogen und
anschlieRend versiegelt. An
der Frontseite befinden sich
die Ausgange fiir 230 und
12 Volt, die Statusanzeigen
per LED und der ,smart
throttle”-Schalter

(=> lastabhiangige
Drehzahlregelung)

—

-~

g

Die Abgasanlage arbeitet
unter der Riickseite des
Generators

‘a.

|

—

Die Invertertechnik ist notwendig, um auch empfind-
liche Verbraucher, was die Qualitat der Spannung
betrifft, am Generator betreiben zu kénnen. Durch eine
eingebaute elektronische Schaltung (Digital-Inverter
beziehungsweise Umformer) werden die Frequenz
und Hohe der Ausgangsspannung stets so geregelt,
dass trotz Drehzahlanderungen des Antriebs immer
eine perfekte Sinuswelle mit 50 Hertz und 230 Volt
Wechselpannung (AC) vorliegt. An dem zusatzlichen
12-Volt-Gleichspannungs (DC)-Ausgang des Gene-
rators kdnnen sogar Autobatterien direkt geladen
werden. Das daflir notwendige Zubehér liegt bei.

Unter Last

Wir haben unseren Atima im laufenden Betrieb vermes-
sen und festgestellt, dass er die Vorgabe bei Spannung
und Frequenz perfekt einhalt. Ein Test auf Uberlast

mit zwei angeschlossenen Netzteilen samt Ladege-
raten und 12s-LiPos mit einer Kapazitat von 5.000
Milliamperestunden zeigte eine maximal verfligbare
elektrische Leistung von 970 Watt. Die Werksangabe
von 900 Watt Nennleistung passt also. Bei ziemlich
genau 1.000 Watt geht er in ,,overload” und schaltet
die Spannungsversorgung ab. Selbst ununterbroche-
nen Dauerbetrieb (iber einen kompletten Flugtag im
Sommer steckt er miihelos und ohne Murren weg.

Gewusst wie: Die kleine

Handpumpe im Tank-
verschluss erzeugt einen
Uberdruck, damit der
Vergaser sofort beim Start
mit Sprit versorgt wird

Achtung: Obwohl die Luftkiihlung gut ausgelegt ist,
darf der Generator nicht in der prallen Sonne be-
trieben werden. Durch das fast vollstandig geschlos-

<
b

IiImdgliche|Leistung zu ermittelnAwurde der, Atimay
0-Akkupacks;bis;an die Absd}altgfenze belastet.
! S e
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sene Kunststoffgehduse kann die Hitze des Motors
prinzipbedingt nicht sehr effektiv abgefiihrt werden.
Die sowieso schon kleinen Ansaugéffnungen fir

die Kihlluft des Geblases auf der Unterseite dirfen
keinesfalls durch hohes Gras abgedeckt werden. Wir
stellen unseren Atima deshalb generell auf ein kleines
Holzbrett, das den Rasen darunter umlegt und so
den ungehinderten Luftzugang garantiert.

Mitten ins Gelbe

Obwohl das rote Original ohne Zweifel immer
noch die Hohe der Messlatte definiert, kommt
unser gelber Atima verbliffend nah heran. Vertraut
man den Aussagen des deutschen Importeurs,
sollten auch Ersatzteile problemlos zu bekommen
sein. Was Gerdauschentwicklung und Leistung
betrifft, braucht er sich nicht zu verstecken und
prasentiert sich als preiswertes und modellflug-
taugliches Gerét fur Elektro-Vielflieger. Auch im
hauslichen Umfeld ist er sehr gut einsetzbar. Unsere
Meinung: absolut empfehlenswert. B

Die Verarbeitung macht auch im Inneren einen sehr
guten Eindruck. Der Luftfilter ist leicht zugéanglich. Der
Offiillstutzen ist auch gleichzeitig der Olablauf und sitzt
unterhalb des Vergasers
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Deine Schnupper-Abo-Vorteile:
Keine Ausgabe verpassen
Versand direkt aus der Druckerei
9,60 Euro sparen
Jedes Heft im Umschlag plinktlich frei Haus
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Power-Schaltn

NETZSTROMER

von Erhard Manthei

Leistungsfahige LiPo-Akkus und Ladecomputer benétigen auch
zwangslaufig Schaltnetzteile, die eine elektronisch stabilisierte

Ausgangsleistung von iiber einem Kilowatt (kW) zu liefern
vermogen. Bei dem grollen Interesse an solchen Power-

Schaltnetzteilen in nahezu allen Foren taucht in letzter
Zeit des Ofteren ein relativ preiswertes Gerit von

SKYRC auf, das mit einer Ausgangsleistung von 1.200
Watt beworben und zwischenzeitlich bei einigen

Fachhéandlern hierzulande angeboten wird. Die Rede

ist von dem eFUEL 1200W 60A, das wir im folgenden
Beitrag einmal naher betrachten werden.

Beim ersten Inbetriebnahme-Versuch des ausge-
schalteten Gerats verabschiedete sich sofort die
16-Ampere-(A)-Hausnetzsicherung des benutzten
Stromkreises. Erst in einem zweiten Startversuch
hielt die Sicherung und das eFUEL konnte in Betrieb
genommen werden.

Messergebnisse
Nach diversen messtechnisch tiberwachten Last-
situationen ergibt sich folgendes Bild: Die real
nutzbare Ausgangsspannung betrdgt ohne Last
14,82 bis 23,55 Volt (V); die hintergrundbe-
leuchtete Anzeige (Spannung/Strom) ist
ausreichend genau. Der Stabilisierungs-
wert am Hauptanschluss ist gut — bei
einer maximal moglichen Belastung mit
49,1 A laut LCD-Anzeige flieRRen real nur
48,264 A und die Spannung sinkt dabei
auf 23,31 V. Bei einer geringfiigigen
Erhéhung der Last fahrt das eFUEL die
Ausgangsspannung gegen Null und im
Display erscheint OPP. Daraus ergibt sich
eine nutzbare Maximalleistung von nicht
mehr als 1.125,034 W. Bei einer Belastung
der drei schaltbaren 10-A-Anschliisse mit
genau 10 A Last sinkt die Ausgangsspannung
von 14,82 V auf 14,44 V, wird aber nach 2,5
Minuten intern getrennt. Bei 9,8 A hilt die Last
dann aber auf Dauer.

Zur Bewertung von Verarbeitungsqualitdt und
geratespezifischen Besonderheiten haben wir das
Gerat geoffnet. Ergebnis: Das eFUEL hat keinen
echten Netztrennschalter. Beim Anschluss an das
Stromnetz lauft bereits das Wandler/Leistungsteil in
permanenter Bereitschaft. Der riickseitig ange-
brachte Schalter aktiviert hier nur die periphere
Schaltungstechnik. Im Gerét ist weder ein passives
PFC (power factor compensation = Leistungsfaktor-
korrektur zur Verhinderung einer Zuriickspeisung

Die Frontpartie mit dem Die Geriteriickfront mit einem der beiden,

€ unsymmetrischer Riickstrdme ins Stromnetz, kann
60-Ampere-Hochlastanschluss temperaturgesteuerten Liifter, dem . Beispiel mit ent hend b
und den drei zuschaltbaren Netzanschluss und dem Betriebsschalter ~ P3SSIV ZUMm beispiel mit en .sprec. en emeisse?nem
10-Ampere-Anschlussbuchsen (kein Netztrennschalter) ~ Drosseln erfolgen), noch ein aktives PFC mit einer
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Nach dem Offnen
bietet sich dieser Blick
ins Innere des eFUEL

[—

AE

Das blau hintergrund- 1 Das sind die drei Thermoschalt-
beleuchtete LC-Display } elemente hinter den zuschaltbaren
ist scharf und sehr gut ) 10-Ampere-Anschliissen
ablesbar

Regelelektronik integriert. Daraus erklart sich auch
die hohe Anschlussstromspitze, die einen 16-A-Siche-
rungskreis ab und zu tberfordern kann.

Die Plus-Kontakte der drei 10-A-Anschliisse werden tber
6-A-Schalter aktiviert. Des Weiteren sind hier Thermo-
schaltelemente zwischengeschaltet, die sich unter Last
erwarmen und bei etwa 130 Grad Celsius (°C) 6ffnen.
Beim Abkuihlen schlieRen sie sich erst wieder bei etwa

105 °C. Alle drei Buchsenpaare haben innen ein geringes
Ubermal von 0,2 bis 0,3 Millimeter. Die Hirschmann-
Buischelstecker unserer Messschniire gleiten hier fast
ohne mechanische Hemmung mit unnétig hohem Uber-
Optische Erscheinung gangswiderstand hinein. Der Ruhestrom im ausgeschal-

Genaue Display- teten Zustand betragt permanent 0,154 A bei 230,1 V
Anzelgewerte Netzspannung. Daraus ergeben sich fast 70,— Euro

Stromkosten pro Jahr — nur fiir die Standby-Leistung.
Schlechter
Wirkungsgrad

Hohe Standby-
Stromkosten

Stellt man Input und Output gegeniiber, ergibt sich ein
Wirkungsgrad Uber alles von nur 50,9 Prozent. Bei einer
Last von 10 bis 20 A starten die internen Liifter ab einer
bestimmten internen Erwarmung alle drei bis vier Se-
kunden mit einem Aufjaulen, um gleich danach wieder
zu stoppen. Diese Gerduschkulisse ist schlicht nervig.

Unangenehme
Gerduschkulisse (Liifter)

Optisch schin

Das eFUEL 1200W 60A ist zwar gebrauchs- und
einsatzfahig, entspricht in wesentlichen Punkten des
elektronischen Gesamtkonzepts und der Energieeffizienz
jedoch nicht dem technologischen Standard hochwerti-

gerer Power-Schaltnetzteile, die nur wenig mehr kosten. ) \
Die gebotene elektronische Performance und Qualitat
korrespondieren hier leider nicht mit dem gelungenen
optischen Auftritt. H
@ -
EINGANGSSPANNUNG 220 bis 240 V AC i
VIER AUSGANGE ZENTRAL REGELBAR 15V - 24 V DC .

GESAMTLEISTUNG1.200 W
MAX. AUSGANGSSTROM 60 A
KUHLUNG zwei temperaturgeregelte Liifter
DISPLAY Spannung und Strom, beleuchtet

WIRKUNGSGRAD > 85 % Jetzt bestellen unter:

ABMESSUNGEN 305 x 140 x 78 mm

GEWICHT2.530 g WWW.TSAMOdEI | .de

PREIS etwa 200,- Euro

BEZUG Fachhandel »* * D

Hdndleranfragen erwiinsch

M
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'SKOUEKUM @B@@@@

ELYBAREESSZSYSTENMRVOMIH

GEWINNEN

Das Skookum SK540 vom Heli Shop ist ein hochmodernes Dreiachs-Flybarless-
~ System, das Uber dieselbe schnelle Reaktionszeit wie der groRRere Bruder SK720
 verfligt. Durch die interne Verschaltung von Heck- und Hauptrotor-Gyros
ergibt sich eine hohe Performance sowohl um die Hochachse als auch in
allen zyklischen Richtungen, ebenso ist die Pirouetten-Optimierung integriert.
Das Setup des SK540 ist logisch und einfach in seiner Struktur, deswegen ist
die Grundeinstellung auch leicht durchfiihrbar. Eingesetzt wird erstmals die ’

Name

o

StralRe, Nr.:

PLZ, Ort:

Telefon:

E-Mail:

SR e Hak Actlon- E-Mail-News|atter Gricital Dual-Sensor-Technik, bei der im Gegensatz zu anderen Flybarless-Systemen
insgesamt sechs hochwertige MEMS-Drehratensensoren verwendet werden. Je
Wie nennt sich die Technik des zwei Sensoren sind als Dual-Sensor gekoppelt. Durch diese véllig neuartige und

Skookum 540 vom Heli Shop, P lnnO\{at!ve Scha}tung ent.steht ein redgndant arb.e.lt.endes System,.das guch unter
bei dem sechs Sensoren schwierigsten Einsatzbedingungen brillante Stabilisierungsergebnisse liefert.

verwendet werden? Wir verlosen ein Flybarless-System Skookum SK540 vom Heli Shop inklusive
OH Stabilo-Technik USB-Verbindungskabel sowie Gyro-Pads zur Befestigung.
exa-otaniio-iecnni — - L K

'J Dual-Sensor-Technik \
. . Y
(1 Sixth Sense Technique ABMESSUNG 29 x 38 X 13 mm
GEWICHT18 g
Frage beantworten und Coupon bis zum VERSORGUNGSSPANNUNG 3,6 bis 10 Voit
10. Oktober 2012 einsenden an: SENSORTYPEN 6 x MEMS (Dual-Sensor-Technik)

DREHZAHLREGLER integriert
PREIS 249,- Euro
BEZUG direkt
INTERNET www.heli-shop.com

Wellhausen & Marquardt Medien
Stichwort: RC-Heli-Action-Gewinnspiel 10/2012
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Schneller geht es per E-Mail an
redaktion@rc-heli-action.de
oder per Fax an 040/42 91 77-399

Einsendeschluss ist der 10. Oktober 2012 (Poststempel). Der
Rechtsweg ist ausgeschlossen. Ebenso die Teilnahme von Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeitern von Wellhausen & Marquardt
Medien und deren Familien. Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer
erklaren sich zudem damit einverstanden, dass ihr Name im
Gewinnfall bei Bekanntgabe der Gewinner verdffentlicht wird. lhre
personlichen Daten werden ausschlieRlich verlagsintern und zu
lhrer Information genutzt. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.

Auflosung Gewmnslel
| Heft 8/2012

Einen E-Rix 500 Carbon RTF "
von Jamara hat Dierk Rischbieter
aus 31303 Burgdorf gewonnen.

Die Redaktion wiinscht dem Gewinner viel SpaB.
,I{:‘_’ ! i

h B ¥ ’ T ® ‘.--r 5 -.
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HERBERT PER E-MAIL

s Immer wieder taucht der Begriff Schaftschrauben auf, wenn es um Rotorblatt- oder Hauptrotor-Befesti-
. gungen geht. Konnt ihr mir sagen, was damit gemeint ist? AuBerdem stellt sich fiir mich die Frage: Kann

ich fiir meinem Heli auch einfach Ersatzschrauben aus dem Baumarkt nehmen? Die sind namlich zum Teil
| wesentlich preisgiinstiger als die Original-Ersatzteile der jeweiligen Hubschrauber-Hersteller.

Eine dhnliche Frage in Bezug auf Schrauben hatten wir bereits in RC-Heli-Action 8/2009 beantwortet.

Im Folgenden sei das Wichtigste zusammengefasst: Bei den im Heli-Bereich gebrauchlichsten Inbus-
Stahlschrauben handelt es sich um sogenannte Zylinderschrauben mit Innensechskant, die ein metrisches
1S0-Gewinde haben und in der Industrie unter der Bezeichnung DIN 912 gefiihrt werden.

Sogenannte Schaftschrauben sind meist Sonderanfertigungen fiir Spezialanwendungen, wo hohe Festigkeit
gefragt ist. Sie haben einen extra langen, gewindelosen Schaft, um in diesem Bereich besonders stabil zu
sein. Dort, wo besonders hohe Scherkrifte auftreten, wird durch die verstérkte, gewindelose Ausfiihrung

1 wesentlich hohere Stabilitdt erreicht. Das sind beispielsweise die von Dir genannten Blattbefestigungs-
oder Rotorkopf-Querschrauben. Eine herkdmmliche Schraube ohne diesen langen Schaft, also mit Gewinde,
besitzt nur die maximale Festigkeit ihres kleinsten Durchmessers — und das ist konkret nur der Kerndurch-
messers der Schraube.

Dariiber hinaus muss auch der Hartegrad einer Schraube beriicksichtigt werden. Meistens ist dieser in

' Form von Zahlen auf dem Rand des Schraubenkopfs eingeprégt. So gibt es beispielsweise die Bezeichnun-
gen 8.8 oder 10.9. Laut Tabellenbuch Metall wird vor dem Punkt die Mindestzugfestigkeit in Newton pro
Quadratmillimeter angegeben, dahinter der Wert fiir das Zehnfache des Verhéltnisses der Mindeststreck-
grenze zur Mindestzugfestigkeit (das nennt sich Streckengrenzverhaltnis). Einfacher erklart: Schrauben
mit hohen Zahlenwerten gehdren einer hohen Festigkeitsklasse an und sind hart. Aber: Sie neigen je nach

. Art der Beanspruchung auch schneller zum Bruch als weichere Exemplare. Weichere Schrauben verbiegen
dafiir schneller. Die im Heli-Bereich géngigsten Inbusschrauben haben Festigkeitsklasse 8.8. Fiir Sonderan-
wendungen mit extrem hohen Belastungen werden auch Schrauben héherer Festigkeitsklasse verwendet.

Aus all den Griinden unbedingt beachten: Keine Experimente an rotierenden Teilen mit Schrauben, die an-
dere Gewinde- beziehungsweise Schaftlangen haben und deren Hartegrad nicht eindeutig feststellbar ist.
Defekte oder krumme Schrauben nur gegen Original-Exemplare des jeweiligen Herstellers tauschen. Das

1 gilt auch fiir andere Mechanik-Elemente im Heli, besonders fiir die rotierenden Teile wie Rotor-, Blatt- und
Heckrotorwelle. Und auch darauf achten: Keinesfalls zu fest anziehen.

Schaftschrauben kommen
besonders dort zum Einsatz,
wo hohe Scherkrifte auftreten
— wie hier bei der Rotorkopf-
Befestigungsschraube, wo
hohe Festigkeit am Ende der
Querbohrung gefordert ist

Schrauben gibt es mit unterschiedlichen
Hartegraden. Dieser ist meistens auf dem
Schraubenkopf in Form von Zahlen eingepragt Die Adresse Deines

\ Vertrauens

L

Auf den ersten Blick handelt

es sich um gleichlange |

Inbusschrauben. Deutlich

zu erkennen ist jedoch das
unterschiedlich lange Gewinde.
Links eine Standardschraube,
daneben eine ,, Schaftschraube”
mit langerem, gewindelosen
Schaft zur Erh6hung

der Festigkeit

www.rc-heli-action.de
Y J. S

Foto © chriskuddl/zweisam (fotolia.de)
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Walkeras Multikopter QR Spacewalker

FLIEGENDER

OKTOP

Kaum hat Walkera den kleinen Ladybird
auf den Markt gebracht, gibt es schon
wieder Neuigkeiten im Bereich Multi-
kopter. Warum nur vier Motoren, wenn
es auch mit acht geht? Das zumindest
dachte man bei Walkera — und schon
war der Spacewalker geboren.

Da hier ebenfalls der Sechsachs-Gyro zum
Einsatz kommt, der dem Ladybird beste
Stabilitat und unglaublich hohe Windresistenz
verleiht, waren wir natirlich sehr gespannt, ob
auch der Spacewalker diese guten Eigenschaften
zeigen wirde.

Nachdem der in Ausgabe 7/2012 von RC-Heli
Action getestete Quadkoper Ladybird ein Volltreffer
war, hofften wir mit dem Spacewalker ein ahnlich
gut fliegendes Teil zu erwerben, dass jedoch durch
seine groReren Abmessungen auch in einem etwas
weiteren Umfeld geflogen werden kann. Die groRere
Zahl von Motoren wiirden wir dafir in Kauf neh-
men, zumal bei vermutlich identischer Flugzeit eine
eher erhohte Tragfahigkeit zu erwarten war. Da uns
unsere Neugier ohnehin keine Ruhe lassen wiirde,
orderten wir sofort.

Minimalismus

Der Gegenwert von 99,- Euro landete umgehend
in einem ungewohnt schlichten braunen Karton
auf unserem Tisch, ohne vollstandige gedruckte
Anleitung und unvollstandig montiert (ARF). Als
Zubehor erhdlt man einen LiPo-Akku mit einer
Kapazitat von 600 Milliamperestunden, ein USB-
Ladegerat und einen kompletten Satz Rotorblatter.
Die englische Bedienungsanleitung befindet sich
auf einer CD-ROM. Die Montage der, getrennt
beiliegenden vier d&uReren Rotorgondeln war, wie
auf einem beigefligten Blatt beschrieben, schnell
erledigt. Wegen der guten Klemmung verzichteten
wir dabei auf die winzigen beigefiigten Schrauben.
Im Wesentlichen sieht der fertige Oktokopter aus 0, aon,
wie ein Ladybird mit rechtslaufenden Rotoren, dem . .
man vier linkslaufende Rotoren an langeren Armen
zusatzlich angesteckt hat.

Er fliegt mit jedem Devo-Sender. An unserer Devo 10

konnten wir die Einstellung fiir den Ladybird nutzen
- und schon war alles flugfertig. Wir hatten fiir den

Christian und
Peter Wellmann

Anfang Dual-Rate flir Nick und Roll auf 70 und Expo
auf 20 Prozent programmiert. Zudem wurde der
normale Flugmodus aktiviert, erkennbar an der rot
durch das vordere Sichtfenster leuchtenden Diode.

Fetziges Kerichen

Schon bei den ersten Versuchen im Garten war
erkennbar, dass der Spacewalker nicht nur die ruhige
Gangart liebt. Im Normalmodus (Diode am Empfan-
ger rot) begrenzt der Sechsachs-Gyro die mogliche
Schréglage, dennoch hangt keine lahme Ente am
Stick. Vorsicht ist angesagt, bis man sich an das Flug-
verhalten gewohnt hat. Einsteigern kommt dieser
Flugmodus ungemein entgegen. Der Spacewalker
fliegt Kurven deutlich anders als ein Heli, sie missen
mit viel Gier und wenig Roll geflogen werden. Nick
beschleunigt das Gerat schon bei geringer Neigung
schnell auf stattliche Geschwindigkeit, und Vollgas
aus dem Schwebeflug heraus fiihrt mit minimaler
Verzogerung zu einem rasanten Steigflug. Aufbaum-
tendenzen gibt es kaum, selbst hartes Abfangen aus
senkrechtem Sinkflug ist ohne ausgeprégte Vortex-
gefahr moglich.

Schaltet man mit Kanal Aux 2 in den Rollmodus
(Diode leuchtet griin) und verzichtet auf Dual-Rate
und Expo, wird der Spacewalker geradezu aggressiv.
Jedes minimale Zittern am Stick wird unverziglich im
Flug sichtbar umgesetzt. Dank der Coreless-Motoren
ohne schweres Eisen im Anker ist die Reaktion auf
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(Fast) unzerstorbar
Beste Flugeigenschaften
Genial einfache Technik

Akzeptable
Anschaffungs- und
Ersatzteilkosten

3 Relativ windresistent
o O
N S

Anfangertauglich
Optionale Kamera

Die Konstruktion hat
zwar acht Motoren

und Propeller, dennoch
ist sie relativ einfach
gehalten. Die drei orange-
farbenen Luftschrauben
kennzeichnen , hinten”

Klemmender LiPo-
Stecker

e

Laden nur iiber USB-
Anschluss

Das mitgelieferte Zubehor. Eine
ausfiihrliche englische Anleitung
befindet sich auf der CD-ROM

alle DEVO-Sender

8 x Coreless brush
Walkera RX 2640H-D
Sechsachs-Flybarless
1s, 600 mAh, 20C

Roll und Nick extrem agil, Gier ist deutlich trager. In
diesem Modus fliegt Spacewalker so etwas Ahnliches
wie Rollen und Loopings. Fiir Rollen reichen zwei
Meter Hohe, fiir einen Looping sollte es etwas mehr
sein. Da er im Riickenflug mangels Negativpitch
nach unten zieht, muss man beim Umdrehen das
Gas kurz reduzieren (aber keinesfalls ganz wegneh-
men). Das erfordert schnelle Augen und schnelle
Reaktionen. Man sollte unbedingt tiber einem ge-
niigend hohen, weichen Rasen tben. Auf hdrterem
Untergrund werden sonst die mit 13.000 bis 23.000
Umdrehungen pro Minute laufenden Blatter der au-
Reren vier Rotoren verbogen oder sogar beschadigt.
Mit etwas Vorsicht lassen sich verbogene Rotoren
geradebiegen und defekte Rotoren ersetzen, ohne an
den Motorachsen gegenzuhalten.

Stabiles Kerichen

Die Lageerkennung im normalen Rundflug ist —
dank der drei hinteren, auch im durchfallenden
Licht herrlich orangefarben leuchtenden Rotoren

— weitgehend problemlos und deutlich besser als
beim Ladybird. An den auf unserem Bild der Platine
markierten Stiften (auf die ein Motorstecker passt)
liegt die Betriebsspannung an. Mit einem Vorwi-
derstand kdnnte man da eine helle in der Haube
montierte Leuchtdiode anstecken.

Drei Winkelsensoren stabilisieren wie tiblich Nick,
Roll und Gier. Drei weitere Sensoren reduzieren wir-
kungsvoll auch ungewollte lineare Beschleunigung.
In Verbindung mit der schnellen Reaktion der Moto-
ren lasst sich der Spacewalker von konstantem Wind
daher kaum aus der Ruhe bringen, auch wenn er
sich in Turbulenzen unwillig schiittelt. Kein anderer
kleiner Flitzer im Miniformat kann das so verbliffend

Die Platine mit der gesamten Bordelektronik: Deutlich zu erkennen sind die Anschlusskontakte
fiir die Motoren, deren Kabel jeweils in den Vierkant-Auslegerarmen verschwinden und zu den
Gondeln fiihren. Am roten Akku-Anschluss-Stecker wurde der Kragen entfernt (siehe Text)
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gut. Ungelibte konnen jederzeit auch langsam und
prazise fliegen und werden viel Spal} haben. Bei der
Landung auf dem glatten Kiichentisch verhindern
kleine Gummipuffer unten an den Motoren seitliches
Rutschen. Wer das Gerét als Trainer zum Helifliegen
nutzen will, lernt schnell und ohne Stress, muss sich
allerdings spater auf das andere Kurvenverhalten des
Helis umstellen.

Nach einem kurzen Verbindungsverlust und auch
beim Akkuwechsel mit eingeschaltetem Sender,
loggt sich das System zuverlassig wieder ein. Bei
Signalverlust landet das Gerat mit zligig herunterre-
gelnden Motoren. Gibt es Probleme, so nimmt man
einfach Gas raus, bevor die Grenze der Sichtbarkeit
Uberschritten ist. Schon im kurzen Gras lasst sich der
Spacewalker mit seinen nur 28 Millimeter tiber dem
Boden liegenden Rotoren nicht mehr starten, wir
halten ihn dann einfach vorsichtig mit zwei Fingern
der rechten Hand Uber den Kopf, geben Gas bis er
nach oben zieht und lassen los.

Purist

Einfacher geht/es nicht. Die Telemetrie des Ladybird
ist'im Spacewalker nicht implementiert. Auf der
Platine gibt es einen einzigen Regler fiir die Gyros,
den manvin:der Mittelstellung belassen kann. Acht
Sieben-Millimeter-Coreless-Motoren mit Rotoren
direkt auf der Achse, etwas Kunststoff und eine kleine
Platine auf dem Batteriefach — fertig ist der Spacewal-
ker. Crashresistenter geht es kaum.

Am Batteriefach finden sich vier Schraublécher fiir
die optionale Montage einer Kamera. Durch eine
entsprechende Umstellung (auch die Software kann
man Uber das Internet upgraden) soll der Spacewal-
ker wahlweise auch als Quadcopter geflogen werden
konnen. Ersatzteilpreise sind moderat; die Motoren
werden komplett mit Armen und Verdrahtung fiir
7,95 Euro geliefert, einfach anstecken, fertig. Im
Flug erwdrmen sie sich kaum. Neue LiPos sollten
unbedingt am Anfang mehrfach nur vier Minuten
geflogen werden, dann erfreuen sie spater mit Flug-
zeiten von acht bis zehn Minuten.

Die Stromaufnahme liegt bei etwa 3,3 Ampere im
Schwebeflug. Eine Akkuladung wird voll genutzt:

ROTORDURCHMESSER 8 x 56 mm
ABFLUGGEWICHT MIT AKKU71 g
PREIS ARF 99,- Euro
BEZUG Trade4me
INTERNET www.tradedme.de
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Erst bei 3,5 Volt regelt die Leistung ab. Wir konnten
nach zehn Minuten Flugzeit 680 Milliamperestunden
(mAh) in den nur mit 600 mAh ausgewiesenen LiPo
laden. Das beigefligte Ladegerdat hat zwei Steckplatze
zum Laden am USB (oder an einem auf 5 Volt stabi-
lisierten Steckernetzteil); es darf erst nach Anstecken
der Akkus mit dem USB verbunden werden. Man
sollte nach einer ersten Probeladung den geladenen
LiPo Uberprifen. Bei einem der Steckplatze lag die
Lade-Endspannung mit 4,27 erheblich tber 4,20
Volt; diesen Anschluss wiirden wir niemals benutzen,
auch nicht im Einzelfall.

Nicht gefallen hat ein extrem klemmender Stecker
am LiPo, den wir zundchst mit feinem Sandpapier
etwas abschleifen mussten. Auch die beim Gasgeben
sehr plotzlich einsetzende Drehzahl, mit Schwebe-
leistung schon unter 30 Prozent Kniippelstellung,
gefallt uns nicht, weil das beim feinen Dosieren der
Leistungsreduktion in Riickenlage hinderlich ist.

Die acht Schlitze in der Haube haben wir mit einer
kleinen Schere erweitert, um ein Aufsetzen der Hau-
be zu erleichtern. Der dicke Kragen um den roten
Anschlussstecker wurde abgezogen.

Neues Mitglied

Abgesehen von den Kleinigkeiten kann der Space-
walker wie auch schon der Ladybird als Volltreffer
bezeichnet werden. Er besitzt die gleichen hervorra-
genden Flugeigenschaften, und durch den inno-
vativen Sechsachs-Gyro eine fir die geringe Grofle
unglaublich beeindruckende Windresistenz. Er hat
eine bessere Lage-Erkennung als der Ladybird. Und
die Crash-Resistenz ist enorm, ganz unzerstorbar ist
er allerdings bei Vollgas-Einschlagen nicht. Eine Re-
paratur erledigt man gegebenenfalls minutenschnell,
preiswert und kinderleicht. Ausreichende Lebens-
dauer der acht Motoren vorausgesetzt: Walkera hat
ein rundum gelungenes, neues Familienmitglied. Ob
Ungelibter oder Profi, Spacewalker ist fiir alle bestens
geeignet. Diesen Spal® sollte man sich wirklich
gonnen. Speziell fiir Leute, die Fliegen wollen und
nicht basteln, ist der Spacewalker ein Gliicksfall und
zugleich eine angenehme Erholung vom zappeligen
Kleinheli. Und noch eine Erkenntnis fiir Einsteiger
dréngt sich auf: Koax und Intermediate missen nicht
mebhr sein, es lebe der kleine Multikopter. B

W
T - Ll
- .


http://www.trade4me.de
http://www.rc-heli-action.de
http://www.trade4me.de

e actlon

I(ENNEN[EHNEN

mrm i B Bemn o et e il e Rty
oo "

i Ui e i

lhre Schnupper-Abo- Vortelle _
Keine Ausgabe verpassen y
Versand direkt aus der Druckerei
11,80 Euro sparen r!f \
Jedes Heft im Umschlag piinktlich frei Haus \

RegelmaBig Vorzugsangebote fiir Sonderhefte und Blicher

Direkt hestellen unter

www.rc-heli-action.de
oder telefonisch unter 040 / 42 91 77-110

Eradedil el eMagazin E:5iE
(i) Printabo+ & - ek F%

Mehr unterlwwwirc:helizaction'de/emag

f



http://www.rc-heli-action.de/emag

actionreplay

Messerfluc

GOOLE MOVES

von Jork Hennek

Eine abgewandelte Flugfigur der Messerflugwende entdeckten wir in einem Video von Tareq Alsaadi,
der derzeit wohl zu den populédrsten 3D-Piloten weltweit gehért. Tareq prasentiert zwar nicht
unbedingt extrem schwere und saubere 3D-Figuren, aber er fliegt alles in einem rasenden Tempo und
wirklich gnadenlos hart und tief. Besonders die niedrige Hohe fiihrt leider oft dazu, dass viele Fliige in
einem Crash enden. Das sollte bei Euch nicht der Fall sein. Deswegen gleich vorweg unsere Ansage:
Hoher fliegen und nicht so riskant — das schaut dann trotzdem noch gut aus.

Tareq fliegt mit seinem Heli in einer Rechtskurve und sehr
schnellem Speed auf sich zu und an sich vorbei. Statt nun aber
den Kreis weiter zu fliegen, wird der Helikopter schlagartig
Uber einen Ruckwartsflip in die Riickenlage gebracht, sodass

er zum Piloten zeigt, um danach mit voll Pitch schlagartig in
Richtung Boden zu fliegen. Kurz vor dem Boden erfolgt dann
der Stopp. Uber einen anschlieRenden Riickenflug-Vorwirtskreis
nach links wird die Figur ausgeleitet und die Kinfortgesétzt.
Vom,Vorbeiflug«(inTVideo bei 1:37 Mindten)'bis zum Ende der
Figur mit dem Ruckenflugkreis vergehen gerade einmal nur vier
Sekunden. Das Video findet lhr hier: http://www.youtube.com/
watch?v=V]JOObGRwK1Q

Das Interessante bei diesem Video ist nicht nur die gesamte
Tareq-Kir, die an Flugharte wohl kaum noch Ubertroffen werden
kann, sondern auch noch eine Kamera, die den Sender filmt und
Taregs Steuerbewegungen festhalt. Somit kann man sich einmal
ein Bild machen, wie extrem schnell ein Pilot steuern muss, um
solche Mandver zu fliegen. Tareq fliegt tibrigens auch den wohl
weltweit am haufigsten benutzen Mode 2 (Pitch und Heck links,
Taumelscheibe rechts).

Los geht’s

Als perfekte Vorilibung sollte man die Messerflugwende nehmen,
die wir ausfiihrlich in RC-Heli-Action 10/2011 erklart haben.
Sitzt diese perfekt, kann mit der Tareq’schen Steigerung begon-
nen werden. Es beginnt mit einem rasanten Rechtskreis. Diesen
fliegt man so lange, bis der Heli wieder rechts vom Piloten vor-
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beifliegt. Zu Beginn ist zu beachten, dass das Tempo zwar das
i-Tupfelchen bei diesem Mandéver ist. Aber gleichzeitig bedeutet
es auch ein schweres und gefahrliches Manover. Deswegen sollte
man erst einmal eine Geschwindigkeit wahlen, die einem ver-
traut ist. Erst spater, wenn die Abldaufe vom Prinzip her klar sind,
kann die Figur mit maximalem Speed geflogen werden.

Die'optimale Schraglage in der Kurve'ist dann erreicht, wenn der
Heli beim Einleiten des Rickwarts-Nickiiberschlags (Grafik Punkt
1) exakt in dem Winkel liegt, in dem er — sobald er umgedreht
wurde — auch weiter in Richtung Boden fliegen soll (Grafik Punkt
2). Wenn der Winkel optimal passt, muss nichts ausgesteuert
werden und der Heli absolviert lediglich den Nickiiberschlag.

Zuruick zum Startpunkt des Rickwarts-Nicklberschlags: Da der
Heli mit hoherer Geschwindigkeit angeflogen kommt, glie-
dert sich der Uberschlag in zwei Teilbereiche. Der erste ist das
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Mit Maximum-Pitch @
in Richtung Boden \

Stoppen und mit einem
Riickenflugkreis vorwiirts fortsetzen

Fliegender Start aus einer
vorwirts geflogenen
Rechtskurve

Uberschlag in der Fahrt

Optimale Kurvenlage: Einflugwinkel (1) = Endposition (2) in Riickenfluglage

Einleiten des Uberschlags, in der der Heli die Fahrt beibehalten
soll. Deswegen wird in der Kurve begonnen, Nick zu ziehen. Da
sich der Heli schnell in Riickenlage drehen soll, kann das mit viel
Nick passieren. Gleichzeitig muss man aber auch daran denken,
dass der Heli nicht an Fahrt verlieren soll. Deswegen steuert man
von Positiv- nach Negativ-Pitch, sobald die Kufen beginnenasiin
Fahrtrichtung zu zeigenwD€r Hauprotor zeigt dann nach rechts
und-dassHeck in Richtung zum Piloten.

Durch das nun negative Steuern von Pitch erreicht man, dass der
Heli die Fahrt behalt — zumindest fiir einen sehr kurzen Augen-
blick, denn dann erfolgt schon gleich Teilbereich 2. Kurz vor
dem Stoppen wird begonnen, mit positivem Pitch zu steuern.
Nick wird zurlick auf Neutralstellung gebracht. Zum kurzen
Stoppen kann ein starker Pitchimpuls gewahlt werden, um den
Heli kurz an der Stelle zu halten. Alternativ gibt man einfach
gleich maximal Positiv-Pitch, damit der Heli sofort beginnt, in
Richtung Boden zu fliegen. Nicht senkrecht nach unten, sondern
in dem Winkel, den er beim Stoppen hatte.

Wichtig ist, dass man beim Nach-unten-Fliegen wirklich
maximal Pitch-Positiv steuert, da der Heli ja in einem schréagen
Winkel nach unten fliegen soll — kurz aber kraftvoll. Wiirde man
zu wenig Pitch steuern, sieht das komisch aus und das Modell
fliegt einen Bogen nach unten. Jetzt muss man schnell reagieren.
In gewlinschter Hohe soll der Heli wieder schlagartig gestoppt
werden, was mit einem negativen Pitch-Impuls geschieht. Hier
sollte man anfangs lieber zu viel negativ steuern (der Heli steigt)
als zu wenig, denn sonst gerdt die Maschine zu weit zum Boden.

Unsere Senderkniippel-Grafiken beziehen sich stets auf Steuermodus 2 (Taumel-

scheibe auf dem rechten Stick, Pitch und Heck auf dem linken, Vollgas vorne). Die
Wege sind nur schematisch und weichen bei den verschiedenen Modellen und
Einstellungen ab.

Wie man die Figur nun weiter fliegt, kann frei gewahlt werden. Im
Falle unseres Beispiels fliegt man nach dem Stoppen einen vorwarts
geflogenen Riickenflugkreis nach links.

Letztendlich ist die Tareqg-Messerflugwende relativ leicht zu fliegen,
aber die Geschwindigkeit, mit der sie erst richtig brutal aussieht,
macht das Ganze spektakuldr und gefahrlich und sollte deswegen
Schritt fur Schritt gelibt werden. Unser Tipp: Erst etwas langsamer
in groRerer Hohe beginnen, dann zunehmend die Hohe reduzieren
und beim Speed zulegen. Viel SpaR beim Uben. B
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ten wir bereits aktuell tiber
Masters Class mit seinem
Uditananda (Thailand, Platz
belo aus Australien vor
asters in erster Linie ein
mposen Veranstaltung mit
d nicht zuletzt mit den

In RC-Heli-Action 9/2012 und auf unserer Facebook-Seite informier
das Wichtigste: Kyle Dahl aus Bakersfield in den USA konnte sich in der
Mikado LOGO 700 vor Eitan Goldstin (Israel, Platz 2) und Bhumipatara
3) behaupten. In der Expert-Klasse gewann Thunder-Tiger-Pilot Marco Re
Ko-Huen Chen (Taiwan) und Luca Pescante (Italien). Auch wenn das 3D M
internationaler 3D-Wettbewerb ist, spielt das ganze Drumherum dieser po
Show- und synchronfliigen, mit den vielen Ausstellern sowie Sponsoren un
vielen tausenden zahlenden Zuschauern eine fast noch bedeutendere Rolle.
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Zum zweiten Mal war der Trafficport Airport in
Venlo/Niederlande mit seinem riesigen Platzange-
bot und asphaltierter Piste Austragungsort der 3D
Masters. Jeff Barringer, Chef dieses hochkaratigen,
international anerkannten 3D-Spektakels sowie der
ausrichtende Verein Jupiter Flying Club sorgten fiir
das Wohl der Austeller und Zuschauer. Nicht ganz
mitspielen wollte diesmal das Wetter an den ersten
beiden Tagen. Immer wieder zwangen heftige Re-
genschauer zu Flugpausen, die stets flr prallgefiillte
Ausstellerzelte sorgten, in denen man Schutz vor der
Nasse suchen konnte.

Nach dem obligatorischen Fototermin am Freitag-
mittag erfolgte ein Briefing aller Teilnehmer, bei
dem Jeff Barringer auch die international besetzten
Punktwerter Jeremy Morcom, Chris Walton, Nigel
Fraser Ker, Kevin Targett und Kim Jensen vorstell-
te. Zwischen den anschlieBenden Wertungsfliigen
beider Kategorien folgten Showflug-Einlagen der
Firmen Gaui, freakware, KDS, SAB, Align und Mika-
do. Favoriten in der Masters Class waren auf Anhieb
Eitan Goldstin (Israel), Jae Hong Lee aus Korea,
Dunkan Bossion aus Frankreich, Michael Wisbacher
(Deutschland) und Kyle Dahl (USA).

Das schlechte Wetter war auch fiir den Samstag
vorhergesagt worden und man bangte bereits, die
Musikkir der Experten womaoglich absagen zu miis-
sen. Letztendlich schaffte es der Flightline-Direktor
John Vugts dennoch, die geplanten Durchgéinge
durchzuziehen. Nicht vergessen wurden wieder die
Show-Fliige der Sponsoren, und auch der geson-
derte Durchgang fur die Synchronflug-Wertung
konnte bis zum Einbruch der Dunkelheit piinktlich
iber die Biihne gebracht werden. Das KDS-Team
mit den Piloten JaeHong Lee und HunMin Kim
gewann knapp vor dem Smacktalk-Team Bobby
Watts und Bert Kammerer. Doch das sollte noch
nicht genligend Programm flir einen Tag gewesen
sein: Alle Register wurden dann bei Dunkelheit beim
Nachtflug-Programm von den Piloten Bobby Watts,
Dunkan Bossion, Jo Kaulbach, Raquel Bellot, Gael
Lamirand, Anko Dragt, Frank Nijboer, Erick Ehrstein
and Alex abd el Rahman gezogen, um das Publikum
auch hier mit einer abwechslungsreichen Super-
Show zu beeindrucken.
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den Mikado Flybarless-Award. Im letzten Jahr war
es genau umgekehrt: Da gewann Mikado (V-Stabi-
Hersteller) das BeastX Flybarless-Award. Besonderes
Multimedia-Highlight: Die gesamte Veranstaltung
wurde von RCMedien (www.rcmedien.de), die mit
einem Kamera-Team vor Ort war, live im Internet
in HD-Qualitat tibertragen. Alle Aufnahmen stehen
noch im Netz zur Verfligung und kénnen kostenlos
angeschaut werden.

Nach wie vor handelt es sich bei den 3D Masters um
einen kommerziell ausgerichteten und gut organi-
sierten Mix aus Wettbewerb und Leistungsshow der
Industrie, der bei Piloten, Ausstellern und Zuschau-
ern gleichermaRen beliebt ist. Das Format hat sich
jedenfalls etabliert — nicht zuletzt auch ein Grund fiir
stetig neu hinzukommende Sponsoren, auf diesen
Zug aufzuspringen. B

Aufgrund der glinstigeren Witterungsbedingungen
verlief der Sonntag ohne Unterbrechung des Pro-
gramms. Die Musikkiir der Masters Class dominierte
Eitan Goldstin. Die Vorjahres-Favoriten Nick Maxwell
und Jamie Robertson absolvierten zwar auch gute
Fliige, aber deren Punktzahl reichte nicht firs Finale,
das letztendlich zu den in der Tabelle aufgefiihrten
Platzierungen fihrte.

Weitere Highlights in Kurzform: Neun unterschied-
liche Nationalitaten waren in den Finallaufen der
jeweils zehn Erstplatzierten vertreten; die Firma Gaui
hatte gleich drei ihrer Teampiloten in den Final-
laufen und gewann auch die Constructors Cham-
pionship — und das im ersten Jahr ihrer offiziellen
Teilnahme an den 3D Masters; BeastX, Hersteller
des Flybarless-Systems microbeast, gewann diesmal

REEBNISSE

PLATZ MASTERS
1. Kyle Dahl
2. Eitan Goldstin
3. Bhumipatara Uditananda
4, Dunkan Bossion
- 5. Jaehong Lee
6. Jamie Robertson
7. Miachael Wishacher
8. Sebastian Gabutti
9, Baas de Groot
10. Nicholas Maxwell

(die zehn Erstplatzierten;

EXPERT

Marco Rebelo
Ko-Huen Chen

Luca Pescante
Aleksey Nezdayminov
Asaf Aloush

Timo Ciirlis

Stefan Simmons

Hao Lu

Kai Briickner

Robin Holighaus

das Finale erreichten die jeweils fiinf Erstplatzierten)
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Text: Tobias Wagner
Fotos: Lukas Grunauer
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Fliegender Car-Koptér - iny}ﬂed & '

AUTOPILC

Dass RC-Cars eine ganze Reihe cooler Flips und Jumps
beherrschen und damit ein Stiick weit in den Luftraum
vordringen, ist nichts Neues. Im Gegenzug kénnen

Helis mit den Kufen die Landebahn entlang schrabben.
Montiert man Skier darunter, dann geht sogar noch mehr:
Senkrechte Hauswinde oder Diinen in der dgyptischen
Wiiste hinabfahren, ebenso Pisten in den Schweizer
Alpen. Doch man stelle sich die Moglichkeiten vor, wenn
man beide Welten miteinander verbinden und ein Car

mit einem Hubschrauber kombinieren kéonnte. Quasi ein

fliegender Rover. UND DIE STARKEN MANNER
Bevor man sich der Frage widmet, wie ein Car muss das Car eine gewisse GroRe aufweisen, denn sonst
mit einem Heli sinnvoll verheiratet werden kann, wird der Rover zu kippelig. Grip und Leistung auf Car-
muss man sich erstmal um MafRstab und Fahrzeug-  Seite waren natiirlich ebenfalls Pflicht, etwas Truggy-
typ kimmern. Als Heli-Spezialisten fiel uns die artiges ware also vorteilhaft. Nach einigem Hin und Her
Car-Frage gar nicht so leicht, denn Gewicht und fiel die Wahl schlieRlich auf einen Traxxas E-Revo VXL
GroRe mussten im richtigen Verhaltnis zum Hub- von Multiplex im MaRstab 1:16. Das Gegenstiick auf
schrauber stehen. der Hubschrauberseite sollte demnach ein T-Rex 600
von freakware sein.
Konstruktion
Das Abfluggewicht als solches ist eher untragisch, Die Befestigungsfrage war gar nicht mal so tragisch:
aber wenn sich der Schwerpunkt zu weit vom Heli Mittels CAD wurde eine Art Spezialkufe entworfen, die
entfernt, leidet die Mandvrierbarkeit. Andererseits genau zwischen Reifen und Haube auf die Querlenker
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Der Air-Rover klar zum Einsatz: Ein T-Rex 600
von freakware ist mittels Spezialkufen auf einem
Tamiya-Fighter befestigt

des Revo passt. Das hatte den zusatzlichen Vorteil,
dass die Federung zu einem guten Teil deaktiviert
war; das Gespann sollte so hart wie mdglich auf der
Piste liegen, um dem Heli keinen Raum zum Kippen
zu lassen. Und wie fertigt man nun die entworfenen
CAD-Teile? Ganz einfach, man druckt sie aus. Rapid
Prototyping sei Dank.

Ein erster Test verlief auf Anhieb gut, zeigte aber
auch gleich ein paar grundsétzliche Grenzen auf.
Allen voran, dass die Lenkwirkung des Revo bei
exakt Null lag. Offenbar waren trotz ordentlichem
Anpressdruck durch den Heli die Lenkkréfte deutlich
schwacher als der Gyro des Helis, der das Heck eisern
auf Position hielt. Die Fahrrichtung gab also allein
der Helipilot vor, nicht der Mann mit der Car-Funke.
Als Néchstes fiel auf, dass der Revo trotz kraftiger
Motorisierung Probleme beim Anfahren hatte: Die
Slipper-Kupplung ging durch. Ein Anziehen bis zum
Anschlag brachte zwar Besserung, verlagerte jedoch
die Belastung ins Getriebe. Aus den ohnehin schon

Das Anlanden an der Briicke ist'ein kritischer,
eine'ganz einfache!Sache! Dazu kommt ein!

Die GroRen von Heli und RC-Car miissen aufeinander
abgestimmt sein. Das Gesamtgewicht ist weniger wichtig
als ein korrekter Schwerpunkt, da der Rover sonst schwer
zu manovrieren ist oder bei Kurvenfahrten umfallen kann

etwas angeschlagenen Differenzialen hérte man

nun zunehmend Knackgerausche. Und noch eine
interessante Sache: Die Flug-/Fahrzeit betrug trotz
Einsatz eines LiPolar-Akkus mit einer Kapazitdt von
5.000 Milliamperestunden auf Seiten des Helis nur
mehr an die vier anstatt der sonst liblichen gut sechs
Minuten. Dies war ein weiteres Indiz dafir, dass
beide Mechaniken unter diesen Bedingungen wohl
ziemlich belastet waren.

Let’s skate
Die starken Manner sind bekanntlich des Ofteren

in internationaler Mission unterwegs. Jiingst waren
wir in Schottland (siehe Mission Scotland-Bericht in
RC-Heli-Action 9/2012), und genau hier sollte der
Air-Rover erstmals so richtig zeigen, was er kann.

Als fantastisches Gelande durften wir den Factory-
Skatepark in Dundee in den schottischen Highlands
nutzen. Der erste Versuch lieR sich gut an, forderte
aber auch gleich ein prinzipielles Problem zu Tage:
Der Heli war mit einem microbeast Flybarless-System
ausgestattet, das seinen Job gut erledigte. So gut
sogar, dass der Heli den Kurven und Wolbungen der
Bahn so groRBen Widerstand entgegensetzte, dass es
mehrfach zu Beinahe-Beriihrungen zwischen Rotor
und Umgebung kam. Denn wenn man beispiels-
weise eine Rampe hochfuhr, blieb die Rotorscheibe
strikt waagerecht, anstatt sich der Steigung nach
und nach anzupassen. Die Hinterachse des Revo

A A |

Das Video zu diesem auBergewdhnlichen Stunt findet
Ihr unter www.youtube.com/user/heligraphix
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Der Heck-Gyro des Helis hilt den Rover streng auf Kurs, dagegen kann auch
die Lenkung des Cars nichts ausrichten. Dank Teamwork von Heli- und Car-
Pilot lassen sich jedoch Gas und Steuereingaben via Heli so timen, dass der

Rover perfekt und hochagil manévriert. Ein Wahnsinns-Schauspiel

Da die Briicke zu den jeweiligen Pfeilern hin abfallt, legt der Rover bei der Anfahrt
nochmal ordentlich an Speed zu. Kurvenfahrten sind dann nicht mehr méglich,

dies hatte unweigerlich ein Umkippen zur Folge. Wenn nun die Car-Bremse versagt,
entsteht eine kritische Situation, aus der es kaum ein Entrinnen gibt. Denn auch ein
Abheben ist nicht mehr moglich, der Rover wiirde dann die letzten fiinf Meter einfach

ungespitzt in den Pfeiler rasen

hob infolgedessen sofort ab, was einen deutlichen
Leistungsverlust zur Folge hatte. Natirlich konnte
der Heli den Rotor aktiv mitsteuern, und das wurde
auch grundsatzlich immer gemacht. Nur war der
Rover oft weiter entfernt und seine exakte Lage
relativ zur jeweiligen Rampensteigung nicht immer
gut zu erkennen.

Nach dem Umbau auf einen ansonsten baugleichen
Heli mit Steuerpaddeln waren die Fahreigenschaften
des Rovers deutlich besser. Gerade als wir den Dreh
so richtig raus hatten und durch den Skatepark dis-
ten, gab dann leider der Revo auf. Die Antriebsritzel
der Kardanwelle griffen vorne wie hinten nicht mehr
richtig in die Tellerrader der Differenziale. Schluss
mit lustig.

Skye-Bridge - die Unterseite

Man mochte es nicht glauben, aber in ganz Schott-
land gibt es keine Traxxas-Teile zu kaufen. Es ist sogar
ausgesprochen schwierig, Uberhaupt verniinftige
RC-Cars zu finden. Dazu kommt, dass eine Internet-
Recherche per Smartphone aufgrund fehlender
Highspeed-Netze nur duferst langsam funktioniert.
Nach ein paar Stunden und zahllosen Telefonaten
wurde uns der Ernst der Lage bewusst, und aufgrund
des extrem hohen Zeitdrucks bei Auslandsmissionen
spielen Aufwand und Kosten irgendwann keine Rolle
mehr. Nach einer unendlichen Odyssee konnten wir

Bausatz, aber wir konnten auf den letzten Driicker
das Ausstellungsstiick aus der Vitrine erwerben.

Eine der beriihmtesten Briicken Schottlands ist die
Skye-Bridge, die die Westinsel ,Isle of Skye” mit der
Hauptinsel GroRbritannien verbindet. Wie man das
bei atlantischem Einfluss erwarten wiirde, war der
Wind stark und boig, das Wetter wechselhaft. Den-
noch landete der Rover mehrfach butterweich an
der Unterseite der Briicke an. Mit viel Negativ-Pitch
klebte er fest genug, sodass ein weites Spektrum an
Fahrmandvern moglich war. Dank GoPro-Kamera
verfligen wir liber eine fantastische Onboard-
Perspektive, die nachtraglich auch zeigte, dass wir
einer Art kleiner schwarzer Eisenstabe immer wieder
gekonnt ausgewichen sind — ohne zu wissen, dass
sie existieren. Eine wirklich kritische Situation trat
allerdings ein, als der Rover unten an der Briicke
mit hoher Geschwindigkeit auf uns zugeschossen
kam. Bremsen funktionierte nicht, die Geschwin-
digkeit nahm weiter zu. Grund war, dass die Briicke
zum Pfeiler direkt hinter uns abfiel, der Rover

also quasi bergab fuhr. Eine Kurve war bei dieser
Geschwindigkeit ausgeschlossen. Abheben auch,
denn der Heli wiirde entweder in den Pfeiler rasen,

schlieRlich im weit stidlicheren Edinburgh einen Ta- Im Schwestermagazin CARS & Details, Ausgabe 10/2012,
miya-Fighter auftreiben, auf den unsere Spezialkufen erfahrt Ihr alles iiber diesen Stunt aus Gar-technischer Sicht.

mehr oder weniger gut passten. Eigentlich ist das ein Das Heft kinnt Ihr bestellen unter www.cars-and-details.de
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Die erste Version des Rovers wurde fiir einen Traxxas
E-Revo VXL von Multiplex im MaBstab 1:16 konstruiert.
Die Spezialkufen sind eine CAD-Konstruktion und mittels
Schrauben direkt auf den Querlenkern befestigt. Der T-
Rex 600 wird mit 6s LiPolar Akkus befeuert, was bei 5.000
Milliamperestunden eine Fahr-/Flugzeit von gerade mal
vier Minuten ergibt

Zunachst wurde ein
Flybarless-Heli mit einem
microbeast eingesetzt. Wie
sich schnell zeigte, arbeitet
das System viel zu gut:
Passt der Hubschrauber
den Rotor nicht standig
und exakt der Schriage des
Untergrunds an, dann hebt
sofort eine Achse des Revo
ab und die Rotorblitter
schrabben fast am Boden

uns direkt auf den Kopf fallen oder bei seitlichem
Ausweichen das Kamerateam am Boden gefdahrden.
Wie das einzig mogliche Rescue-Steuermandver
aussah, konnt lhr Euch im sehr coolen Video zum
Air-Rover ansehen, das seit einigen Tagen auf dem
HeliGraphix-YouTube-Kanal online steht. Viel Spal}
und bis demnéachst. &

Nach dem Umbau auf
einen Paddel-Heli und

einem Ubungsakku hatten Nein! Die hier gezeigten Heli-Stunts sind akribisch geplant und werden

die Starkef‘ Manner den von erfahrenen Profis durchgefiihrt. Jede Aktion wird his ins Detail
Dreh raus: Der Air-Rover sehr genau vorbereitet. Alle denkbaren Sicherheitsvorkehrungen

meisterte das Skate- wurden dabei getroffen.
Terrain hervorragend

Das erfolgreiche Stunt-Team (von links): Nicolas Kaiser, Lukas Grunauer, Remo Pdsinger, Tobias Wagner, Christoph Paulus, Saskia Oehmichen
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dasletzte

zum Modernisie

Von Roland Hermann

ENERGIEWENDE

F— e

A

Peng! Licht aus. Pl6tzlich ist es in meiner
Werkstatt dunkel. Das muss wohl unmit-
telbar damit zusammenhangen, dass
ich soeben mein allerneuestes Power-
Netzteil mit der einzigen noch freien
Steckdose in meiner Werkstatt verbun-
den habe. Wow, dieses Gerdt muss ja
ordentlich Dampf haben, dass schon
durch bloRes Netzverbinden ohne
angeschlossenen Computerlader die
16-Ampere-Haussicherung rausgehauen
wird. Oder ist das schicke blaue Gerat
womdglich doch nicht so prima wie es
aussieht und in manchen Foren hochge-
jubelt wird? Dass es aus China kommt
und sehr billig war, hat ja heute nichts
mehr zu sagen. Man weil}, dass man als
Kaufer von Fernost-Ware sowohl Gliick
als auch Pech haben kann. So wie auch
mit anderen Warengruppen, zum Bei-
spiel LiPo-Akkus. Aber das ist ja ein vollig
anderes Thema, auf das ich hier nicht
naher eingehen mochte.

Fakt ist: Meine Sicherung ist durch (sagt
meine Frau auch immer), und jetzt auch
die meines Stromzahlers. Das heilt

fur mich konkret im Umkehrschluss:

Es ist vorbei mit Altbackenem, jetzt ist
eine Energiewende in der Werkstatt
angesagt. Das aber nicht bezogen auf
die Herkunft der Energie, die ich zum
Laden meiner LiPos benutze — Stichwort
erneuerbare Energien —, sondern eher
auf eine entsprechend leistungsgerechte
Verdrahtung in meiner Modellbau-Werk-
statt gerichtet. 30 Jahre ist die weitest-
gehend unverandert, doch moderne
Zeiten scheinen irgendwann ihren Tribut
zu fordern und verlangen nach Moderni-
sierung in Form von starkeren Leitungs-
querschnitten und héherer Absicherung.
Es ist Zeit, den Elektriker zu beauftragen.

Beim Einschrauben einer neuen Siche-
rung denke ich Uber alte Zeiten nach.
Vor 30 Jahren gab es bei mir zum Laden
der alten 500er-DEAC-Rundzellenakkus
nur einen ollen grauen Graupner-Multi-
lader, dessen grofter Verbraucher
womaglich die integrierten Gliihlampen
waren, die als Kontrollleuchten und
Vorwiderstand dienten. Mit 50 Milli-
amperestunden Ladestrom wurde da
schon brav tber Nacht unbeaufsichtigt
geladen, und der Stromzahler mag sich
dabei kaum bewegt haben. Und heute:
Mehrere 1.000 Watt sind normal. Ohne
leistungsstarke Netzteile ist man zu
Hause aufgeschmissen — schlieRlich hat
man ja nicht ewig Zeit, seine 12s-LiPo-
Stangen voll zu kriegen. Und aulerdem
ist man nett. Denn den Nachbarn
zuliebe verzichtet man darauf, den klei-
nen Stromgenerator im Hof anzuwerfen.

Die neue Sicherung ist im Zahlerkasten
installiert — Zeit flir einen neuen Versuch,
das Netzteil in der jetzt wieder hellen
Werkstatt in Betrieb zu nehmen. Grolle
Begeisterung meinerseits — das schicke
Alu-Késtchen mit seiner hintergrundbe-
leuchteten LCD-Anzeige lasst munter
seine nicht gerade leisen Liifter sausen.
Doch die Freude hilt nicht lange, denn
nach ein paar Minuten schon wieder.
Peng, Strom weg. , Schatzi?” hére ich
meine holde Gattin aus der benach-
barten Waschkiiche rufen. , Wir haben
Stromausfall. Das ist wohl gerade beim
Einschalten der Waschmaschine pas-
siert.” Okay, denke ich nur, es ist jetzt
beschlossene Sache. Morgen rufe ich
endlich meinen Elektriker an. Bis es so
weit ist, sollte ich wohl besser gleich am
Zahlerkasten stehen bleiben, um meine
LiPos noch voll zu kriegen. B
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Jakadofsky Jet Engines

Das Unternehmen ist in Kottingbrunn, Nieder-
Osterreich anséssig. Seit 1985 in der Zivilluft-
fahrt tétig, ist fir uns verantwortungsvolle Pro-
duktion und Wartung in héchster Prazision und
Qualitat selbstverstandlich.

Das Betatigungsfeld umfasst von uns entwi-
ckelte und patentierte Modellbautriebwerke
mit wenigen Kilowatt Wellenleistung sowie leis-
tungsstarkere Gasturbinen fiir den industriellen
Einsatz bis hin zu tragbaren und leistungsféhi-
gen 28 Volt Turbogeneratoren fir die Luftfahrt.

JakadofskyJetEngines ist weltweit fiihrend bei
der Produktion von Wellenleistungsturbinen,
die als besonderes Merkmal ein Zahnradun-
tersetzungsgetriebe im Turbinengehaduse inte-
griert haben. Dieses patentierte System wurde
von uns entwickelt und besticht durch einzigar-
tige Kompaktheit und Zuverlassigkeit.

Unser Lama ist ein weit vorgefertigtes Modell, vie-
le heikle Bauabschnitte sind bereits erledigt und
garantieren hervorragende Flugeigenschaften von
Anfang an. Eine spezielle Rotorblatt Dampfung er-

méglicht das Modell problemlos ohne elektronische
JakadofskyJetEngines ist auf Entwicklung und Sta%ilisierungssysten’?e zu Fliegen.

Produktion von Turbinenréddern spezialisiert. -
e v e [l !’ A Rotordurchmesser: 2300 mm

Mit modernsten HSC 5-Achs Frasverfahren I} - C
stellen wir in kurzer Zeit Schaufelrad-Prototy- \__—__—--—'-- Liinge: 2108 mm

pen und Serien aus Aluminium, Titan bis hin zu Breite: 470 mm
hochwarmfesten Nickel-Kobaltlegierungen her. « Stabiler selbst stabilisierender Dreiblatt Rotorkopf Hoéhe: 673 mm
« Scale mit integri Ischeibe und Mitneh Gewicht: 13810 g

3 TeChnOIogie EUBGER il she :Stahl S:arrar.mieb mii‘:::l:ster: Gelenl:e:“d s 5 7 7 9 90
Luftfal:lrt - Wel_lenle|stungsturbmen « Hochlast Heckgetriebe AN-97650 ]
Made in Austria

« Triebwerke mit jahrzehntelanger

Jakadofsky Erfahrung - von Profis fiir

Profis

Patentiertes, integriertes und

wartungsfreies Metallgetriebe

+ Hochste, tatsdchlich verfiigbare
Leistung und Zuverlassigkeit

+ Eloxiertes CNC-Aluminiumgehause mit
Gravur

¢ 12V Keramikbrenner zum

vollautomatischen Triebwerkstart Pro 5000 Kerostart

ohne Propangas .
. o Leistung: 5,1 KW
Alle Komponenten auf héchste Gewicht: 1500 g

Giiteklasse feinstgewuchtet Durch 113
« Einteiliger Ganzmetallstarter mit L.::;efnze::i:;a' mm
kugelgel rtem Mot it -
ugelgelagertem Nlotor mi Kupplungsritzel: 25 Zahne

Neodym-Magneten : :
« Neue PRO ECU mit modernster Systemdrehzahl im Flug: 98000 1/min

Controllertechnik T,.-* Kraftstoffverbrauch: 100 - 175 mil/min .
Kraftstoffempfehlung: Kerosin mit 5% Ol

AN-97648 4599.°° N =

Pro Edition Kerostart

Leistung: 4,6 KW Leistung: 4 KW . ]
Gewicht: 1400 g Systemdrehzahl im Flug: 89000 1/min
Durchmesser ca: 113 mm Umdrehungen am Abtrieb: 17500 U/min

Linge: 260 mm Kupplungsritzel: 23 Zihne ;"
Kupplungsritzel: 25 Zihne Kraftstoffempfehlung: Kerosin mit 5 % Ol
Systemdrehzahl im Flug: 93000 1/min g
Kraftstoffverbrauch: 100-170 mi/min
Kraftstoffempfehlung: Kerosin mit 5 % Ol
AN-97647 3999-90
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Die neue Spektrum DX18
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atrademark of Horizon Hobby, Inc., registered in the US. The
Industries, Inc. US 7,391,320. Other Patents Pending
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