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»Der Verlauf der
Leinen ist ein
ehrlicher Weg.
Wenn man nicht
alles verkehrt
macht, fithrt er
frither oder
spdter direkt
nach oben.“

JENS BAXMEIER, CHEFREDAKTEUR KITE & FRIENDS

EDITORIAL

Da sitze ich im Homeoffice und finde einfach keine Worte. Die Euphorie fiir das Drachenfliegen hat mich tiiber so viele Jahre
begleitet und im ganzen Team von KITE & friends immer wieder fiir Motivation und Tatendrang gesorgt. Die Frithlingssonne
blinzelt durch das Fenster und ich sehe die Gréser im Wind wiegen. Alles Zeichen, die mich normalerweise vom Schreibtisch
locken. Heute bin ich einfach nur niedergeschlagen. Kein guter Tag fiir ein Editorial — ich muss mich entschuldigen.

Immerhin, die neue Ausgabe ist fertig geworden: 84 Seiten, die viel aus der Welt der Drachen erzdhlen. Gelungen finde ich -
unsere Autoren berichten iiber spannende Themen. Euch wiinsche ich eine gute Zeit bei der Lektiire. Lasst Euch ein wenig vom
Alltag ablenken.

Wie der Weg weiter geht, kann ich nicht sagen. Es ist ganz anders als beim Auslegen der Leinen vor dem Drachenflug. Diesen Weg
bin ich hunderte Male gegangen. Der Weg in die Zukunft allerdings ist ungewiss — wohin mag er fiihren? Mit wem kdnnen wir ihn
gehen? Heute vermag ich kein Happy End zu schreiben.

Lasst Euch nicht unterkriegen, Euer
Jens Baxmeier / 4
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DER X-RACE VON MICHAEL TIEDTKE

TEXT: Mark Rauch
FOTOS: Stefanie Rauch

Michael Tiedtke hat schon viele seiner typischen Schwalbenschwanz-Kites gebaut. Der wohl
bekannteste daraus ist wohl der legendare ,,Hotstripe“, aber noch nie gab es eine Version, die
explizit fiir Speed und Power ausgelegt ist. Das hat sich nun mit dem X-Race gedndert.




Testmodell in sehr edlem Blau veffiigbér.’ Der Kite sorgt mit

seinem verbauten Powertuch Chikara und seinen Farbab-
stufungen nach innen bis hin zu Griin fiir einen echten Eye-

catcher am Himmel.

Der Meister der Doppelten-Kappnaht zeigt auch hier wieder
was er kann - perfekter kann man ein so aufgebautes Segel
kaum néhen. Die 6er Exel-Cruise-Carbonstébe werden

solide von APA-Verbindern gehalten und iiberall findet man
sehr geschickt eingebaute und solide Verstarkungen aus
Dacron und LKW-Plane, so zum Beispiel bei den Segellat-
tenaufnahmen. Hier hat sich der Konstrukteur eine clevere
Losung einfallen lassen und die Segellatten so eingebaut, dass
diese sich gut an die Windverhéltnisse anpassen kénnen. Die
aus 2 Millimeter Glasfaser bestehenden Whisker werden in
entsprechenden Taschen, in denen sich Gummiendkappen
befinden, aufgespannt. Das sorgt fiir ein schon glattes Segel.
Der X-Race verfiigt im Ubrigen auch tiber eine Saumschnur.
Der Aufbau inklusive des auffallenden Schwalbenschwanzes
und den Segellatten geht schnell von der Hand. Steht der
Fliigel erst einmal fertig aufgebaut vor seinem Piloten, fallt
sofort sein erstaunlich flaches und gestrecktes Profil auf.
Spatestens jetzt sollte einem unmissverstandlich klar sein,
dass dieser Kite in Richtung Speed und Power geht und kein Der knapp zwei Meter messende

. : Fliigel mit wenig Bauch
gewoOhnlicher Allrounder ist.
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X-RACE VON SPACE KITES

Kategorie: Lenkdrachen, Speed und Power

Gesténge: 6 mm Exel Cruise

Segel: Chikara

Waage: Dreipunktwaage mit Entlastungs-
schenkel, ummantelte Dyneema

Schnur: 30-35 m, 40-110 daN

Windbereich: 6 — 40 km/h (2-6 Bft.)

Preis: 189,- Euro

Zubehor: einfacher Kécher aus Spinnaker

— 65cm —

190 cm

Sturmwarnung!

Gleich am ersten vorgesehenen Testtag stelle ich morgens fest,
dass der Wind wohl mit 4-6 Windstérken blasen wird — also
perfekte Verhiltnisse, um diesen Kite gleich mal richtig gut
kennenzulernen. Michael warnte schon am Telefon, dass der
X-Race mit seinen 1,90 Metern durchaus zupacken kann. Also
greife ich zu meinen bewéhrten 110er Leinen und Powergrips
und gehe mit dem Kite auf die Wiese. Nach kurzer Uberlegung
welchen Knoten ich an der Kontenleiter wahlen soll, entscheide
ich mich fiir den dritten von vier Knoten von der Leitkante aus

gesehen. Der Kite ist somit um einen Knoten steiler getrimmt

Sauber ausgeformter Kielbereich
des X-Race

Trimmung an der Knotenleiter
am oberen Spreizverbinder

DIE
SCHWANZABSPANNUNG
AUF DER
SEGELRUCKSEITE




als die Grundeinstellung. Entsprechend miissen dann auch

die Entlastungsschenkel nachgestellt werden. Ich platziere

den Kite bei diesem doch recht starken Wind vorsichtshalber
zirka 20 Grad neben der Windfenstermitte, mit der Absicht ihn
nach dem Start vorsichtig am Windfensterrand hochzufiihren.
Zurlck an den Griffen ziehe ich vorsichtig an und erwarte,
dass der X-Race gutmiitig wie fast alle Space Kites direkt nach
oben steigt. Sofort nach dem Start bricht der X-Race aber
etwas seitlich aus und ich muss ihn sofort einfangen, was aber
problemlos gelingt. Dabei ziehe ich ihn dann allerdings in die
Windfenstermitte, wo direkt Power und Speed satt anliegen
und er mich einige Meter nach vorne reif3t. Nach ein paar
schnellen und super engen Spins ohne Hohenverlust lasse ich
den X-Race auf die lange Gerade, die er schon prézise und sehr
rasant nimmt. Die Lenkwege sind dabei genau richtig und man
kann den X-Race sehr knackig durch sein grof3es Windfenster
feuern. Wow! Zum Gliick lédsst sich der X-Race problemlos am

Windfensterrand parken, um etwas Luft zu schnappen.

Kein Allrounder!

Ich lande den Kite vorsichtig am Windfensterrand und stelle
weiter an der Knotenleiter nach, um zu sehen, was sonst noch
geht, aber der vierte und damit am weitesten von der Leitkante
entfernte Knoten dient mehr fiir den Gespannflug. Auf dem
zweiten Knoten - also der Grundeinstellung — dagegen ist der
Start nun unproblematisch und ich empfinde den X-Race in
dieser Stellung sogar noch etwas schneller. Dass er dabei etwas
weniger stark zieht, féllt nicht sonderlich auf und tut dem
Fluggefiihl sogar sehr gut. Der Wind legt jetzt immer mehr zu
und erreicht in Béen bis zu 60 Stundenkilometern, sodass ich
erstaunt bin, was der X-Race mit seinem 6er Gestdnge aushalt.
Der Kite geht durch den starken Wind nicht kaputt, aber ab
sechs Windstérken sollte man dann doch auf etwas Kleineres
wechseln. Fiir diesen Windbereich hat Space Kites den

X-Race zu Beginn der Serienfertigung noch etwas modifiziert,
sodass das leichte Brummen an der Schleppkante der ersten

Exemplare inzwischen auch Geschichte sein sollte.

Binnenlandwind willkommen!

Ein paar Tage spéater haben wir fast Flaute. Der Windmesser
zeigt in den Boen kiimmerliche 5-10 Stundenkilometer an und
ich bin mir nicht sicher, ob ich den X-Race nun wirklich zum
Fliegen iliberreden soll. Mit 40er Leinen bewaffnet versuche ich
es dennoch und bin erstaunt, wie problemlos der X-Race auf
dem ersten Knoten mit diesen Windverhaltnissen klarkommt.
Er startet miihelos, liefert sofort einen angenehmen
Grunddruck auf den Leinen und lasst sich préazise durch das
nach wie vor grofde Windfenster dirigieren. Die Spins sind
selbstverstandlich nicht mehr so rasant wie bei Starkwind,
aber immer noch schén und prézise steuerbar. Der Testkite

kann also auch Schénfliegen. [ ]

Lattenkonstruktion, die das Segel
an den Wind anpasst

EXPERTENMEINUNG

~ Auch Fotografin
Stefanie Rauch kommt
in den Genuss der Power
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1) Der drei Meter breite Mini Stinga folgt dem Buggy problemlos
2) Craig Hansen hat sichtlich Freude
3) Flugwind durch PS: Start mit dem Diinenbuggy

Andererseits gibt es die von Leong Cee Wan entwickelte

Form namens Stinga, die fiir den Midi Ray auffallig und unter
Liebhabern der Peter-Lynn-Rays sehr beliebt ist. Aufgrund dieser
Erfolge hatte es in der Fabrik von Peter Lynn einige Gespréache
unter den Zustidndigen iiber eine Herstellung eines Mini-Stinga
gegeben, aber bis zur Ausfithrung dauerte es noch eine Weile.
Simon Chisnall war gegen Ende des Sommers mit ein paar Pro-
totypen zu sehen und Andrew Beattie aus GrofSbritannien hatte
eine Charge geordert, sobald sie in der Produktion waren. Doch
er staunte nicht schlecht, als Craig Hansen von Peter Lynn aus
Neuseeland ihn Ende Dezember in Kuwait mit ganzen zehn Mini

Stingas in roter und blauer Farbgebung {iberraschte.

11

[y M

Jad




ZWEI OFFROADER MIT JE
EINEM EINLEINER - WOZU
BRAUCHT MAN
NATURLICHEN WIND?

Flugspafd ohne Wind VIDEO-TIPP

Andrew Beattie erzdhlt: ,Wir wollten sie ausprobieren und Auf Youtube kénnt ihr euch folgendeVideos anschauen:

fotografieren, also machten wir uns aufgeregt auf den Weg Die Stingas hinter den Diinenbuggys unter:
youtu.be/3wzD1rppfOk

in die Wiiste, um sie zu fliegen. Aber es gab keinen Wind. . T
Kitebuggy mit Stinga unter: youtu.be/sPqQRWPNLoNA

Das wiirde Craig und mich nicht aufhalten, dachten wir,

gingen hinliber zum Al-Farsi Chalet und liehen uns zwei

Diinenbuggys. Eine kurze Kite-Leine plus viel PS auf einem

Offroad-Fahrwerk und wir waren bereit, unseren eigenen Wind  driftete er iber den Sand und hatte dabei offensichtlich sehr
zu machen. Debbie Hansen und ich starteten einen Mini- viel Spaf3. Also half mir Debbie, einen weiteren Mini Stinga zu
Stinga fiir Craig und er schwirrte ab in die Wiiste. Wahrend ich starten und ich nahm die Verfolgung im zweiten Buggy auf,

mit der Drohne versuchte, einige Luftaufnahmen einzufangen, wiahrend sie mit einer GoPro filmte.

Die Drachen reagierten bemerkenswert gut auf unsere

Auch Andrew Beattie geht auf wilde Fahrt Eskapaden. Wir setzten keinen Triagerdrachen ein und sie

haben den wild variierenden Luftstrom, den die Buggys auf
unserem beschrinkten Platz mit hdufigen Kurven lieferten, her-
vorragend verkraftet. Da die Buggys Sitze in Fahrtrichtung und
ein Dach besitzen, hatten wir nur gelegentliche Sicht auf unsere
Anhiangsel, sodass der Flugerfolg viel mehr mit der Gutmiitigkeit

der Drachen als mit der Fahigkeit der Fahrer zusammenhing.

Ein Bogen

Am zweiten Tag entschied sich Abdulrahman Al-Farsi, sieben
der zehn Mini Stingas zu kaufen, um eine Bogenkette fiir

das Al-Farsi-Team zu erstellen. Wir langten Leaderlines von
jeweils etwa 7 Metern Lange flir jeden Mini Stinga ab und
befestigten sie in 7 Metern Abstand voneinander auf einer

50 Meter Bogenleine. Dann fiigten wir zusétzliche Schniire zu

jeder Seite hinzu, um dem Bogen Raum zu geben und etwas




Spiderkites Drachentasche

Vertragen sich ;cm

und Einleinerfliegen?

Hohe zu erreichen. Das Al-Farsi-Team hat immer wieder

tolle neue Kite-Ideen gezeigt, und dieses war eine ebensolche.

Kitebuggy und Einleiner?

Am dritten Tag hatten wir Wind und Craig schmiedete einen
neuen Plan. Er nahm einen Stinga, band dessen Flugschnur
an die Hinterachse eines Kitebuggys, schnappte sich einen
Powerkite und stieg in den Buggy. Der Stinga hing nur an einer
30 bis 40 Meter langen Leine, aber Craig konnte eng drehen

und den Powerkite dabei nach unten loopen, unter dem Stinga

Hoffmanhs |
Canard-Delta rot

metropolis

Spinn Critter Seal

seit 25 J

metropolis-drachen.de

Zwei Kite-Arten, die sich ergéinzen,
wenn man denn will

hindurch fliegen und mit dem Buggy tber das Feld zurtick-

zukehren. Da er das mehrfach wiederholte, schien diese Kom-

bination durchaus zu funktionieren.“

Verfugbarkeit

Die erste Charge von Mini Stingas war sofort ausverkauft,

aber es werden so schnell wie méglich noch mehr hergestellt.
Je nachdem, woher ihr kommt, kénnt ihr entweder tiber
Metropolis-Drachen in Deutschland, TUG in Schottland oder
Peter Lynn in Neuseeland den Drachen ordern. |
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NEWS

FUR STRIPPENZIEHER

NEUHEITEN AUS DEM DRACHENSPORT

2

JETZT BEI
> Google Play

2 Laden im

« App Store

Herunterladen von

M Microsoft

QR-Code scannen und die kostenlose
NewsApp von KITE & Friends installieren.

ALLESKONNER &

Hersteller: North Kiteboarding
Internet: www.northkb.com
Preise: 1.179,- bis 1.899,- Euro

Der North Reach ist als absoluter
Allround-Freeride-Kite konzipiert und
bietet ein ausgewogenes Flugverhalten.
Ob Welle, Big Air oder entspanntes
Cruisen, der Reach eignet sich dazu und
kann mit seiner Leichten 3-Strut-
Bauweise auch gut zum Foilen
eingesetzt werden.

ERSTER LEVEL

Hersteller: Level One
Internet: www.Levelonekites.com
Preise: 129,- Euro

Mit einem neuen Kite iiberrascht Jens
Frank in diesem Jahr: Der One besitzt gut
190 Zentimeter Spannweite und bietet
besondere Losungen: Das Segel ist ein
Mix aus Icarex und Skytex in 27 und 40
Gramm. Bestabt ist der One mit dem
hauseigenen Matrix-CFK in 4,5
Millimetern und 5-Millimeter-Spreize
unten — oben gibt es nur eine Spannleine.

REISSER

Hersteller: Wave Hawaii
Internet: www.wave-hawaii.com
Preise: 69,90 Euro

Die Lebensfrohen Ponchos von Wave Hawaii sind vor allem bei Wassersportlern,
aber auch Campern und Heimkuschlern beliebt. Jetzt gibt es sie zum bequemen

Reinhuschen auch mit ReiBverschluss — so wird Abtrocknen, Aufwdrmen und
WohLfiihlen noch einfacher. Erhdltlich sind die Modelle Dusty und Shany.

14




TWISTED

Hersteller: Born-Kite
Internet: www.born-kite.de
Preise: 13,99 Euro

Habt ihr schon mal eure Depowerbar ausdrehen wollen? Was
bisher nur im depowerten Modus funktionierte, ermoglicht der
neu Twist-Grip von Born jetzt in jeder Position. Da die Bar nun

mittig am Stopperball gehalten werden kann, dreht die Bar

selbststdndig aus, ohne Zugkraft zu verlieren. Auch sollen
Buggy- und Skifahrer eine entspanntere Schulterposition
einnehmen konnen. Der Twist-Grip sollte am Eyelet jeder Bar
nachriistbar sein.

0%
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PERSONAL
TRAINER

Hersteller: Windtools
Internet: www.windtools.eu
Preise: in Vorbereitung

Dieses Jahr will der

Hersteller Windtools wieder

auf dem Markt erscheinen.
Neben verschiedenem Zubehor
wird der Mate erhdltlich sein.
Ein vierleiniger Trainer- und
Tractionkite, der mittels
einer Servobar gesteuert wird,
die auch Rickwdrtsstarts und
Safety-Landungen ermoglicht.
Mit ventilierten Einldssen ist
der 3-Quadratmeter Foilkite
wasserstartfdahig und fiir -
Bodydrags geeignet, kann aber
h an Land genutzt werden.

s
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Jetzt bestellen!

Alle Grundlagen des .
Traction-Kitings — "+
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zu Lande, auf-dem WaSser
und im Schnee '

AN AN N

Einfuhrung inidie verschiedenen Drachentypen
Grundlagen der Steuerung

Einblick'in die Haltesysteme

Praktische Tipps-zum Vorbereiten fir den Start

Vorstellung der Sportgerate

Die wichtigsten Fahrmanover bis hin'zu den

ersten Tricks .
....und vieles mehr.

IM INTERNET

www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter
040/42 91 77-110


http://www.alles-rund-ums-hobby.de
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1) Namenszug am Kielende per Print

2) Kielstabende mit spannbarem Klettverschluss
3) Saubere Losung: hauseigene Level-One-Verbinder

Die Rede ist vom Tir Na Nog, einem Drachen, der auf das wohl-
bekannte Design des Rokkakus zuriickgreift. Da Jens Frank
landauf, landab bekannt fiir seine begnadet konstruierten,

wie auch ausgezeichnet gefertigten Stuntkites ist, waren die
Erwartungen hoch, als letztes Jahr ein Rokkaku aus besagter
Lenkdrachenschmiede angekiindigt wurde. Und diese
Erwartungen sollten vollauf erfiillt werden. Nicht nur ein
Drachen traf in der Redaktion ein - nein, gleich zwei Versionen

standen nun vor uns.

Leibesvisite

Der erste Eindruck: traumhaft! Das Herz als Drachenbauer
geht einem auf, wenn der Blick iiber die vollendete Verar-
beitungsqualitit der beiden Drachen streift. Hier spricht aus

jeder einzelnen Naht Drachenbauerfahrung aus 20 Jahren.

13

Trimmbare Waage mit Knotenleiter
mit zwei Positionen

»Beim Saum setzt
Jens Frank seinem
Gesamtkunstwerk
die Krone auf!*

Kurz, ein Traum! Doch der Reihe nach: Wie schon gesagt,
liegen hier zwei Versionen ein und desselben Drachens vor
uns. Dabei wurde das Segel des braunen Tir Na Nog aus M-40
Tuch gefertigt, wahrend der weifse Rokkaku aus Skytex 27 her-
gestellt wurde. Das Besondere an letzterem Tuch von Porcher
ist, dass es im Gegensatz zu den farbigen Skytex Stoffen hart
beschichtet ist. Auferhalb der Drachenszene wird der Stoff
flir die Rippen von Gleitschirmen verwendet, da eben jene
Beschichtung ein Plus an Steifigkeit bringt. Und eben diese
Steifigkeit wiinscht sich Jens Frank auch bei seinem Dra-
chensegel. Wie sich diese verschiedenen Stoffsorten auf das
Flugverhalten der Rokkakus auswirken, werden wir spéter
auf der Drachenwiese sehen. Doch lasst uns zunéchst einen
Blick auf die Riickseite des Segels werfen. Denn hier findet
der Traum seine Fortsetzung. Die verwendeten Materialien
stammen ausschliefllich aus dem qualitativ hochwertigen
Level One Stuntkites-Baukasten: Seien dies die Verbinder, die

geschraubten Aufdenaufnahmen oder die hochwertigen Matrix



Durch die Segelwdlbung erhilt
der Rokkkau seine Stabilitat

Kohlefaserstédbe - alles hat seinen Sinn, alles ist hochwertig
verarbeitet. Bei den Stdben kommt {ibrigens ein Mix aus
Kohlefaserstdben mit 5, 5,5 und 8 Millimetern Durchmesser
zum Einsatz. Besonders gut hat mir gefallen, dass der zwei-
geteilte Kielstab aus zwei verschiedenen Stabstédrken gefertigt
wurde. Im oberen Teil wurde ein 8-Millimeter-Stab verwendet,
um die notige Steifigkeit zu erzielen und im unteren Teil

ein nur 5,5 Millimeter starker Stab, um fiir eine bessere

V ANZEIGE
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DIE BEIDEN TEST-ROKKAKUS
UNTERSCHEIDEN SICH IM
VERWENDETEN TUCH

TIR NA NOG VON LEVEL ONE

Hohe: 160 cm
Stabe: Matrix CFK
Obere Spreize: 5 mm
Segel: Skytex 27
Segel: M-40

Preis: 199,- Euro




Flugstabilitat gentigend Flexibilitat im Kielstab zu erreichen.
Und noch ein Leckerbissen darf nicht unerwahnt bleiben:
Die Néhte, die ebenfalls ungemein sauber ausgefiihrt sind.
Aber beim Saum setzt Jens Frank dann seinem Gesamt-
kunstwerk die Krone auf: doppelter Saum, der aus einem
kurzen Zick-Zack Stich und einem langen, dreifachen Segelma-
cherstich besteht. Die Philosophie hinter dieser aufwendigen
Verarbeitung ist, dass hierdurch mehr Steifigkeit in den Saum

gebracht wird. Hervorragend!

Im Wind

Doch entlassen wir die beiden Drachen endlich in ihr Element
- raus auf die Wiese, ab in die Luft! Beide Rokkakus werden
bereits vormontiert geliefert. Die beiden Spreizen sind bereits
an ihrem Platz wie auch der zweigeteilte Langsstab. Letzterer
muss nur noch zusammengesetzt und in die Aufnahmen
gesteckt werden, fertig ist der Drachen fiir seinen ersten

Flug. Gut geldst ist auch die Waageeinstellung. Im Auslie-
ferungszustand ist an der Hauptwaage eine Beschriftung
angebracht, welche die Einstellung fiir leichten und mittleren
Wind anzeigt. An diesen beiden Positionen kann dann die
Trimmung erfolgen. Wiinschenswert und einfach zu bewerk-
stelligen wére hier noch eine dritte Einstellung fiir starken
Wind. Beide Drachen lassen sich einfach und unkompliziert
aus der Hand starten- auch bei béigem, ablandigem Wind. Und
einmal in der Luft, werden dann auch die Unterschiede beider
Segel deutlich. Das steife, leichte Porcher Skytex verleihen
dem weifsen Tir Na Nog perfekte Leichtwindeigenschaften,
wihrend das schwerere, weichere und durchlédssigere M-40
die perfekte Wahl fiir den Drachen bei mittleren Windstarken
darstellt. Getestet haben wir die beiden Schénheiten an einer
70-Dekanewton-Leine bei Windgeschwindigkeiten zwischen

7 und 25 Stundenkilometern, also 1 bis 4 Beaufort.

Bei 3 Windstédrken wurden die Unterschiede der beiden
Rokkakus besonders deutlich: Beide standen stabil und parallel
am Himmel. Doch die Waage der weifden Skytex-Version war
bereits auf der mittleren Windeinstellung angekommen,
wihrend sich der braune M-40 Drachen noch mit der Leicht-
windeinstellung seiner Waage wohlfiihlte. Wahrend die Test-
drachen bis 4 Beaufort geflogen wurden, soll es aber bereits
Zeitgenossen gegeben haben, die diese Drachen auch bei

5 Windstarken in der Luft hatten. Von der Verarbeitung her
stellt dies gewiss kein Problem dar. Der Tir Na Nog wolbt sich
dann einfach ein wenig mehr und nimmt eine zunehmend
steilere Position am Himmel ein. Und nein - etwas habe

ich nicht ibers Herz gebracht: obwohl Jens Frank bei seiner
Rokkaku Serie den Schnitt der Kampfdrachenversion gewahlt
hat, ist dieses Sahneschnittchen nicht als Kampfdrachen
konzipiert. Viel mehr stellt er einen lebendigen, aber dennoch

stabil fliegenden Standdrachen dar. [ ]

Traum von ewiger Jugend: dieses Motiv zierte 1999 die Anzeige in der
Erstausgabe von KITE & friends. Da war Jens Frank 31 Jahre jung

HINTERGRUNDE

Ralf Dietrich



PERSONALITY

TEXT: Paul May
FOTOS: Angelika May, Jens Baxmeier, Jens Frank

DRACHEN AUF
OBERSTEM LEVEL

DIE SCHWABISCHE MANUFAKTUR LEVEL ONE
UND IHR MASTER MIND JENS FRANK

- e —
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Zugegeben - ich bin kein Lenkdrachenpilot der allerersten Stunde, aber ich begeistere mich schon
seit sehr, sehr vielen Jahren mit grofdter Leidenschaft fiir dieses windige Vergniigen. Und seit ich
mich zu Beginn der 90er Jahre fiir Stuntkites interessiere, ist zunéchst die Firma FSD - Frank Sport-
Drachen - und kurze Zeit spéater Level One dabei. Es ist also allerh6chste Zeit, diese Firma, die seit
Jahrzehnten Top-Lenkdrachen baut, einmal genauer unter die Lupe zu nehmen.
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Zu Besuch in

der schwibische
Manufaktur Level
One. Rechts:

Jens Frank,
Drachen: ONE

Faschingsferien 2020, Zeit der Stlirme. nender, ein interessanter und ein
Am 27. Februar, dem Tag, an dem das faszinierender Tag, von dem ich euch
Sturmtief ,Bianca“ tiber Deutschland berichten mochte.

hinwegrauscht und den Stiden der

Republik in ndchtliches Schneechaos Als wir am frithen Nachmittag in Spar-
sturzt, das unsere Heimfahrt auf fast wiesen, genauer im Ortsteil Uhingen,
funf Stunden ausdehnt, besuchen eintreffen, beginnt es gerade das erste
meine Frau Angie und ich Inhaber und Mal an diesem Tag auf der Schwébi-
Master Mind Jens Frank in seiner Werk- schen Alb zu schneien, doch Jens Frank

statt, spater zu Hause und am Abend in versorgt uns gleich nach einer sehr

seinem Lieblingsrestaurant. Ein span- herzlichen Begriifdung mit zwei Tassen

FAIR PLAY -
B Der erste FSD-Drachen .-\

~—Fair Play - so Leichte Drachen
u der Zeit nicht so -

U

Gentleman



kochend heifden Zitronentees, und nach dem ublichen
Geplauder und den Fragen nach diesem und jenem, gemein-
samen alten Bekannten und dem gegenseitigen Wohlbe-
finden beginnen wir mit den Fragen, derentwegen wir den
knapp 200 Kilometer weiten Weg von Niirnberg quer iiber

lange Landstraflen unternommen haben.

Anfiange

Zunéchst interessiert mich, wie sich Jens mit dem Drachen-
Virus eigentlich infiziert hat, und er erzéhlt von einem
gemeinsamen Urlaub mit seiner damaligen Freundin in St.
Peter-Ording. ,Wir hatten super Wetter, zelteten in einem klei-
nen Iglu-Zelt und hatten eine tolle Zeit. Abends wollte ich
mich immer mit meiner Freundin auf den Deich setzen, ein
Sonnenuntergangs-Bierchen trinken und dabei unbedingt den
coolen Typen zusehen, die dort mit ihren Lenkdrachen tobten.“
Am faszinierendsten fand Jens ein Speedwing-Gespann, und
wir stellen gleich eine Gemeinsambkeit fest: Thomas Erfurts
Speedwing war auch mein allererster ernstzunehmender Kite,
den ich bald zum Gespann ausbaute. Von seiner Freundin
erhielt Jens dann auch noch in diesem Urlaub seinen ersten
Lenkdrachen geschenkt. ,Das war ein pink-schwarzer Delta
ohne Stand Offs mit dessen Aufbau ich grofde Schwierigkeiten

hatte“, erzahlt der heutige Top-Konstrukteur. , Also fragte ich

FSD-Verbindungstechnik, hier die Varianten
fiir die géngigen pultrierten Avia-Stibe zwischen
4,6 und 6,1 Millimetern Durchmesser

Die mit vielen Spezialteilen ausgeriistete Werkstatt

den coolen Super-Crack am Strand, der machomaf3ig mit
Handschuhen flog, mir aber auch gleich bereitwillig half.
Wow, dachte ich, Lenkdrachenflieger sind echt gut drauf!“
Mit diesem Kite lernte Jens von links nach rechts zu fliegen,
erste Loopings wurden mdéglich, aber auch der erste Frust
stellte sich ein, als der GFK-Brummer im Binnenlandwind der
Schwébischen Alb nur trdge im Wind hing oder gar am Boden
blieb. Doch die Leidenschaft war geweckt, der Virus im Korper
und Jens den Drachen verfallen. Ein Jahr spater besuchte er das
Drachenfest in St. Peter-Ording, war vollig baff, was es alles gab
und wie viel Geld man filir Drachen ausgeben konnte. Das
Ergebnis: ein Speedwing Pro! Preiswert, CFK-Gesténge, zug-

stark, Spafd garantiert.

Erste Nahversuche

Wieder daheim im Schwabenland beschlief3t Jens, dass man
auch solche Drachen aus modernen Materialien selbst bauen
kann und muss. Seine Mutter hat im Keller eine alte Ndhma-
schine mit Tretantrieb, doch wo bekommt man das Material
her? Auf der ,Modellbau Siid“, einer Messe in Stuttgart wird
der mittlerweile regelrecht slichtige Tiiftler fiindig, denn dort
stellt die Firma ,,Aero Fly Kite“ aus Waldstetten aus, deren
Inhaber, Hannelore und Rudi Stehle, alles im Sortiment fihren,

wovon der frisch angefixte Drachenjunkie traumt. CFK in allen

L .

Die eigene Werkstatt ist der grof3e Vorteil von Jens Frank
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Start der Zusammenarbeit mit Grischa Konig mit dem OneEleven

N
)

E

Spreizverbinder in FSD-Bauweise, hier mit
tiefer angebrachter Waage am Reloaded

Stéarken, Langen und Qualitdtsstufen, Tuch in den vielfaltigsten
Farben und Flachengewichten. Alles ist da, nur keine verniinf-
tigen Verbinder, denn damals behilft man sich noch mit
Schlauchstlicken. Jens baut voller Enthusiasmus seinen erste
eigenen Drachen, einen Hawk nach einem Plan von Elliot, und
dreht sich selbst - Wozu kann der gelernte Zimmermann denn

sonst mit der Drehbank umgehen? - das erste Mittelkreuz.

FSD entsteht

Die Mittelkreuze und Muffen, die im heimischen Keller herge-
stellt werden, funktionieren prachtig, und Jens‘ Stammbhéndler,
oben genannter Rudi Stehle, will diese in sein Sortiment auf-
nehmen. Da wird der findige Schwabe, dessen Arbeitgeber
gerade Personal abbaut, hellhorig. Er kontaktiert Drachenher-
steller und Héndler, kauft uber ,Wer liefert was?“ Material,
besorgt sich ein Fax-Gerdt und macht sich selbststéndig. Die
Firma FSD ist geboren. Und: Ein erster Hersteller will bei ihm
einkaufen. Cavaliers du Ciel, eine franzdsische Firma mit Mona
Bonne, einer deutschen Chefin will bei ihm Muffen einkaufen.
Aber nicht silbrig glinzende, sondern schwarze oder farbig elo-
xierte. Sie ordert solche Stiickzahlen, dass Jens zusagt und die

Firma Fahrt aufnimmt.
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Das praktische Drehkreuz fiir eine
durchgehende Spreize am OneEleven

Typische Stababspannung von
Levelone - hier am OneEleven

Eigene Drachen

Jens will aber eigentlich mehr. ,Ich wollte nicht nur an der
Drehmaschine stehen und Kleinteile herstellen, ich wollte
meine eigenen Drachen haben. Mona sagte mir, ich kénne
ihre Kites vertreiben, was ich dann auch tat.“ Das war der
Beginn einer lange anhaltenden Partnerschaft, doch zunéchst
nicht ganz einfach. ,Wo immer ich anrief, fragte man mich,
wer das ,Zeug" denn brauchen sollte. Man baute iiberall eige-
ne Kites, der Bedarf nach Drachen aus Frankreich war gering
bis nicht vorhanden.“ Also was tun? ,Dann fand ich glinstiges
CFK-Vollmaterial in 3 Millimeter Stdrke und wusste: Damit
baust du deinen ersten eigenen Drachen.” Es entstand der
Fairplay, der mit diesem diinnen Gestédnge eine Spannweite
von 140 Zentimetern besaf3. Mona Bonne ist von dem Kite mit
dem weiten Windbereich begeistert und vertrieb den Drachen
in Frankreich. Jens und sie hatten das Glick, mit diesem
Drachen bei Decathlon, einem damals landes- heute europa-
weit operierenden franzdsischen Sportartikelfachhéndler
unterzukommen. Der Fairplay verkaufte sich bestens, doch
hatte Mona - so erzahlt Jens Frank weiter - immer wieder
Qualitdtsprobleme mit ihrer Ndherei. ,Also fuhr ich nach

Polen und leierte dort eine eigene Produktion an. Aber die



erste Serie, die dort gendht wurde, war
alles andere als zufriedenstellend. Also
war ich in der Anfangszeit bis zu sechs
Mal im Jahr in Polen, um dort die
N&aherinnen zu schulen, bis wir
schliefflich das Niveau erreicht

hatten, das ich mir wiinschte.“

Wettkampfe und
Erfolgsmodelle

Den grofden Durchbruch erzielte Level
One zur grofden Zeit der STACK-Wett-
kdmpfe, wo man viele Piloten, Pairs und
Teams ins Sponsoring aufnahm. Dra-
chennamen wie der Malibu, mit dem
Jirgen Schneider aus Rodgau Deutscher
Meister und Gertraut Umlauft aus Wien
Osterreichische Meisterin wurden, der
High Level, mit dem viele Top-Piloten
antraten oder der Freestyler Crazy Albat-
ros werden genannt. Bei Crazy Albatros
bekomme auch ich gldnzende Augen,
denn dieser Kite war nicht nur optisch
eine Augenweide, er war auch im Trick-
bereich ein Meilenstein, da mit ihm der
Poison Ivy populdr wurde. Dieser Trick,
der heute weltweit als Fade bekannt ist,
wurde vom ehemaligen Teamflug-Euro-
pameister Ivan Kartschmaroff mitentwi-
ckelt. Jens entwarf den Shape des Kites,
Ivy kniipfte die Waage und verpasste
dem kleinen, wilden Trickdrachen das
unverwechselbare Segeldesign der
Teamkites von Lucky Landing Albatros,

dem Team, in dem er damals flog. Und

Der Genesis flach auf
dem Bauch rotierend

als Sponsoring flossen satte 10 Prozent
der Verkaufserlose in die Team-Kasse

von Lucky Landing Albatros.

Titel und Erfolge

Mit dem Crazy Albatros war der Grund-
stein fiir den wirtschaftlichen Erfolg der
Firma Level One gelegt, doch wurde
dieser auch sofort wieder in Sponsoring
und Produktpflege umgesetzt. Weitere
klangvolle Namen wurden durch die
schwébische Manufaktur unterstiitzt,
tolle Kites gebaut. Daniel Wolfinger aus
der Schweiz, der 1997 Europameister
und Sieger der , 1. International Kite
Challenge" auf Guadeloupe wurde, flog
genauso Level-One-Drachen wie der
jetzt in den USA lebende Niederlander
Paul de Bakker, der Deutsche Serien-
meister der 2000er-Jahre Marcel Mehler
und dessen Vater Thomas — zusammen

das Pair M&M -, oder der spétere Euro-

pameister aus der Schweiz Stefan Furter.

Viele weitere Namen fallen, und ich bin
ganz erstaunt, wer damals alles in den
Genuss des Level-One-Sponsorings kam,
oder auch nur Unterstiitzung durch
Avia-Stdbe erhielt, die Jens Firma in

Europa gro8handelte.

Kohlefaser -

Black Magic

Patrick ,Speedy“ Guggenheim, ein wei-
terer Spitzenpilot der 90er und frithen

2000er-Jahre rief Jens an und erzahlte

von neuartigen Kohlefaserprofilen aus
den USA. ,Speedy sagte, dass er koni-
sche Stdbe aus den USA hat. Er fragte
mich, ob ich diese mal testen wolle. Als
die Rohre an einem Freitag ankamen,
erledigte ich zunéachst mein Tagesge-
schéft, dann stabte ich einen High
Level mit den neuen Rohren ein und
fuhr raus auf die Wiese. Was dort
geschah kann ich nicht beschreiben.
Das war der Wahnsinn! Der Kite flog so

I

geill Unglaublich!“ Jens‘ Augen gldnzen

ALTE ZEITEN

Speedy Patrick
Guggenheim und Jens
Frank (rechts) beim
Drachenfest 1995 in

St. Gallen
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Mit viel Prizision iiberzeugt

der Gentleman bis heute

noch heute, wenn er von diesem scheinbar fast schon religi-
6sen Moment erzédhlt. Daheim stellte er sich in den Keller an
die Drehmaschine, entwickelte Mittelkreuze und Verbinder
und nahm Kontakt zum Avia-Chef Kurt Degener in den USA
auf. Als dieser dann einige Zeit spater in seine urspringli-
che Heimat Deutschland zu Besuch kommt, besucht er auch
Level One. Man ist sich sympathisch, kommt locker ins
Reden und die Zusammenarbeit zwischen dem Stabherstel-
ler und Level One wird festgezurrt. Aus dieser Partnerschaft
und dem Bedarf der gesponsorten Top-Piloten entstehen so
legendare Stébe wie der SuperSkinny (Skinny SUL) und der
noch leichtere Skinny (Skinny UL), die bis heute im allerun-
tersten Windbereich das Nonplusultra darstellen. Leider

sind Avia-Stébe inzwischen horrend teuer geworden, sodass

»Richtig geiler Freestyler* Black Pearl aus der
Zusammenarbeiter mit den Hugo-Jungs

man sie nur noch sporadisch in Einzeldrachen oder bei
Kleinstserien einsetzen kann. Fiir den Massenmarkt sind sie

schlichtweg zu hochpreisig.

Viele Jahre spéter wechselt Jens mit seiner Firma den Stabher-
steller, verwendet Sky Shark und steigt mit eigenen pultrierten
Profilen namens Matrix ein. Mit diesen Stdben sind die aktuel-

len Modelle ausgestattet.

Zusammenarbeit

Bis heute pflegt Jens den Kontakt zur bundesdeutschen
Lenkdrachenelite und bietet immer wieder ambitionierten
Drachenbauern und herausragenden Piloten die Méglichkeit

zur Zusammenarbeit. Glinther Weigand aus der Oberpfalz
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Gespannter Kiel am BadAss Aufwendiger Mittelkreuzbereich am
zeigt Jens Franks Handschrift mit Matrix bestabtem Reloaded
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designte den Genesis, aber auch mit Marcel und Thomas
Mehler, dem deutschen Sieger-Pair M&M und Masterclass-
Einzelpiloten, wurden Mitte der 2000er-Jahre Kites entwickelt:
Es entstanden der JTM und der LTM (mit Lothar Grolla und
den Mehlers). Kay Rene Peters entwarf den Gentleman, bei
dessen Feintuning auch Marcel Mehler unterstiitzend
mitwirkte. Tolle Drachen alle miteinander, von denen der
Prizisionskite Gentleman auch heute noch voll zu iiber-

zeugen vermag.

Doch die Zeit ging weiter, STACK-Wettkdmpfe wurden weniger,
aber die Zusammenarbeit mit herausragenden Piloten wurde
fortgesetzt. Jens erzahlt: ,Vor einigen Jahren war Thorsten
Mikus jede Woche zwei bis drei Nachmittage hier bei mir in der
Werkstatt. Er studierte damals noch und half mir, die Segel
einzustaben, die aus der Ndherei kamen. Thorsten war damals
voll drauf. Er war fix beim Einstaben und ein super Pilot.
Zusammen mit Mathias [d.Red.: Mathias Haack, mit dem
zusammen Thorsten die Hugo-Serie entwarf] schraubte er hier
an der Black Pearl, die ich heute noch im Programm habe, weil
sie immer noch ein richtig geiler Freestyler mit viel Style ist.”
Zu Thorsten und Mathias hat Jens sich iibrigens {iber all die
Jahre hinweg ein sehr gutes Verhaltnis bewahrt. Doch das war’s
noch langst nicht in puncto Zusammenarbeit mit Spitzenpilo-
ten. ,Eines Tages klingelte das Telefon und Grischa [d. Red.:
Grischa Konig aus Berlin] war am Apparat. Er sagte: ,Ich habe
da einen Drachen, der in deinem Sortiment fehlt.“ Er schickte

mir Fotos, und mir war klar: Den Drachen verkaufe ich auch,

wenn er nicht fliegt. [lacht] Das Segeldesign war einfach toll!
Aber der Drachen fliegt auch noch super, ist perfekt fiir Ein-
und Aufsteiger, macht dem Kénner Spaf3 und rundet wirklich
mein Sortiment ab. Er heifst OneEleven.“ An dieser Stelle regt
sich auch bei mir ein breites Grinsen, denn der OneEleven
ist auch in meiner Drachentasche seit Jahren immer dabei.
Grischa Konig hat librigens fiir Level One auch den Maxxx
entwickelt, der fix und fertig darauf wartet, endlich produziert
zu werden. Jens spricht davon, dass sich bei diesem Namen

gerade sein ,schlechtes Gewissen" regt.

Peter Maternus

,Peter kannte ich nur als PAW aus dem Drachenforum, bevor ich
ihn auf dem Drachenfest in Boppard traf. Irgendwann spater
kam dann mal ein Anruf von ihm, in dem er mir anbot, den
Reloaded zu pimpen. Ich war erst skeptisch, mir war nicht ganz
klar, was das bringen sollte. Aber dann erklarte mir Mathias
[Haack], dass ich das ruhig machen sollte. Ich hatte doch nichts
zu verlieren. Wenn ein besserer Drachen das Ergebnis wire —
gut, wenn'’s nichts bringt — es ist doch nur ein Segel. Also gut, der
Deal stand und das Ergebnis ist bekannt.“ Auch hier muss ich
grinsen und beipflichten, denn der Reloaded ist seit Jahren einer
der funf Drachen, die ich mit auf die einsame Insel nehmen

wirde, auf der es sonst keine Kites gibt. Ein tolles Teil.

BadAss

Aber die Zusammenarbeit mit Peter Maternus hat — ebenso

wie die mit Grischa K&nig - ihre Fortsetzungen. Aktuell heifdt

Der neue ONE (in rot-weif3) vor Badass-Variationen
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Paul und der in neuer Farbkombi bestechende BadAss

diese One. Der One geht komplett auf Peter
zuriick und wird natirlich in Kiirze hier in
der KITE & friends vorgestellt. Aber es gibt da
auch noch den BadAss, der sich derzeit in
den USA zum Verkaufsschlager entwickelt.
,Die Amerikaner legen, im Gegensatz zu den
Franzosen, noch sehr viel Wert auf saubere
Axels“, erklart Jens Frank, ,und diese klassi-
schen, flachen Axels haben die franzdsischen
Kites nicht so recht drauf. Also haben wir
genau hier angesetzt. Beim BadAss stammt
der Shape von mir, Peter hat die Waage, die
Verbinderpositionen und die Stabldngen aus-
getiiftelt. Und jetzt lauft die Kiste auf dem
US-Markt richtig gut, doch auch in Europa
konnen wir nicht klagen.“ Paul de Bakker, der
inzwischen den US-Vertrieb fiir Level One lei-
tet, berichtet, dass der BadAss es schafft, vie-
le Piloten, die vor Jahren auf Vierleiner umge-
stiegen sind, wieder zu den Zweileinern
zuriickzubringen. Und auch hier kann ich
bestéatigen: Ein wirklich verdammt guter Kite
fiir faires Geld, der brutal viel Spafs macht,
der eine hohe Grundpréizision mit enormem
Trickpotenzial vereint und auf Jahre hinaus

Zufriedenheit garantiert.

INTERNET-TIPP

wwww.levelonekites.com

Jens‘ Augen gldnzen noch heute:
»Das war der Wahnsinn!
Der Kite flog so geil! Unglaublich!“

Ausklang

Ganz ehrlich: Jens und ich kamen an diesem Donnerstag vom Hundertsten ins
Tausendste, haben uns toll unterhalten und festgestellt, dass Drachen - Lenkdra-
chen ganz besonders - etwas unglaublich Tolles sind. Sie sorgen beim Fliegen flir
gute Laune, lassen dich Alltagsprobleme vergessen und schaffen immer wieder
Freundschaften, die teilweise Jahrzehnte Giberdauern. Wir lassen den Abend beim
Griechen ausklingen, essen gut, plaudern viel liber Drachen, wahrend sich unsere
Frauen anderen Themen widmen und beschlief3en, dass wir das alles bei besse-
rem Wetter wiederholen miissen, wo wir auch fliegen konnen. Ein interessanter
Tag, der mit einer Gott sei Dank unfallfreien Heimfahrt im Schneesturm endet.
Die KITE & friends sagt Jens und Helen Frank herzlichen Dank! [ ]

AVIN SPORT |G-FORCE MSKINNY* SUL
AVIA| §PORT! *G-FORCE" U ||| ]/

'AVIA' SPORT “G-FORCF7sut' ' |
IAVIA! SPORT- G-FORUE" Sih

Havia Tepory 4G IFORCE" <1

Konische Kohlefaser-Stibe von Avia Sports aus den USA






EIGENTLICH HABE ICH
MIT DRACHENFLIEGEN
NICHT VIEL ZU TUNI“

LEHRREICHER BESUCH IM LABOR VON THOMAS HORVATH

TEXT UND FOTOS:

Cathrin Germing, Oliver Germing

Thomas Horvath hat sein berufliches Leben den Drachen gewidmet - genauer gesagt: dem
Drachenfliegen ohne Wind. Mit seinem Konzept der minimalen synergetischen
Nullwinddrachen setzt der Architekt und Industriedesigner aus Ziirich seit Jahren Maf3stébe in
dieser Nische des Drachensports.
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Der Website des Schweizers ist zu entnehmen: ,Das Drachen-
Labor entstand sukzessive ab 2000 im Architektur- und Industri-
al-Design-Atelier von Thomas Horvath, welches seit 1994 aktiv
ist.“ Seitdem sind bereits etwa 7.000 dieser filigranen Objekte
entstanden, alle gefertigt vom Entwickler personlich. In seinem
Atelier in Ziirich durften wir einen spannenden Nachmittag

verbringen, Labor-Indoor-Drachenflug eingeschlossen.

Drachen entstehen im Kopf

Die grof3e Auswahl an zum Teil hoch spezialisierten Drachen,
die im Drachen-Labor - im Englischen ,Kite-Lab“ — erhiltlich
sind, beeindruckt uns. Wie geht Thomas Horvath bei der Ent-
wicklung eines Drachens vor? Mittlerweile, so erfahren wir,
entstehen sie nur noch im Kopf - Thomas Horvath , denkt qua-
siin CAD". Der ,de tomaso honey*“ ist fast vollstdndig auf diese
Weise entstanden. Grundsétzlich geht es bei einer Neuent-
wicklung nicht um messbare Leistung, wie zum Beispiel die
Gleitzahl. Im Vordergrund steht stattdessen die Charakteristik:
Wie soll sich so ein Drachen nach den Wiinschen des Entwick-
lers verhalten? Beim Basteln der ersten Prototypen wird viel
experimentiert, etwas weggeschnitten, wieder angeklebt, ver-
langert und so weiter — Perfektion ist in diesem Stadium uner-

winscht, denn sie fihrt nur zu Denkblockaden. Schritt fur

Schritt wird dokumentiert, und so ndhert man sich dem End-
produkt durch stete Anderung einzelner Parameter mehr und
mehr an. Dabei darf man bewusst Uibertreiben, erfahren wir:

Erst dadurch kann man sich der Entwicklung aus einer ande-

ren Perspektive ndhern.

Hybride Drachen?

Seine Konstruktionen beschreibt Thomas Horvath als Hybrid-
Drachen. Das klingt interessant — aber was bedeutet das
genau? Mit der Antwort hétten wir nicht gerechnet: ,Einerseits
sind es schon Drachen, andererseits aber auch wieder nicht. Es
sind eher... Flugobjekte. Eigentlich habe ich mit Drachenflie-
gen nicht viel zu tun.“ Andere Autoren beschreiben seine
sFlugobjekte” als Mischung zwischen Lenkdrachen und Einlei-
nern - eine Aussage aus Pilotensicht, der Thomas Horvath

dann doch Einiges abgewinnen kann.

Schweben hier und jetzt

Thomas Horvath baut und testet jeden Drachen selbst im
eigenen Atelier. Nur bei wenigen Arbeitsschritten, wie zum
Beispiel dem Vorbereiten der Waagen und Rahmen, lasst er sich
unterstiitzen. Was unterscheidet seine Drachen speziell von

industriell gefertigten Produkten? Die meisten Drachen sind

Outdoor gilt Wind als
spannungssteigernd -
hier der i1l be back




als Gleiter konstruiert: Man zieht sie hoch und lésst sie in
geradem Flug zu Boden gleiten - je weiter, desto besser.
Horvath-Drachen decken hingegen ein viel breiteres Spektrum
ab. Entscheidend ist, dass sie Flat Spins (flache Bauchrotationen)
und dhnliche agile Flugmanover perfekt beherrschen. Wenn ein
Drachen diese Voraussetzungen nicht mitbringt, kann man
nicht auf engstem Raum - wie in einem Biiro - fliegen. Die
Drachen miissen ohne viel Eigenbewegung und vor allem ohne
Wind in der Luft bleiben.

Thomas Horvath erklart
die Funktionsweise
seiner Hybrid-Drachen

Geplottete Einzelteile fiir die Nase und das Heck

Diese Charakteristik ist nur durch den Einsatz hochwertiger
Materialien zu erreichen. Thomas Horvath verwendet zum
Beispiel gerne besonders diinnes und leichtes Cuben, das
sich kaum fiir den Bau anderer Drachen eignet. Alle Segel
werden aus einem Stiick hergestellt. Deshalb kann das
Drachen-Labor den bekannten ,long way home“ mit seiner
Spannweite von 276 Zentimetern nicht aus altem Icarex
herstellen - die Rollenbreite wire nicht ausreichend. Sogar

die liberaus filigranen Verbinder werden in der zum Labor

Die schwebende Verbindung von Kiel
und Spreize beim de tomaso honey




Mit dem c’est la
vie darling beim
Indoor-Flug

]‘

DRACHENFLIEGEN,
IMMER UND
UBERALL UND OHNE
PI-PA-PO“

Der il back
ach ‘banem




gehodrenden Werkstatt von Thomas Horvath selbst gedreht.
Die hierfiir eigens entwickelte Technik bleibt - wen

wundert’s — Betriebsgeheimnis.

Drachenfliegen, immer und iiberall - seine Philosophie
demonstriert Thomas Horvath gleich an Ort und Stelle: Mit
dem ,,i'll be back” werden einige Runden im Atelier geflogen.

Trotz des knappen Platzangebots macht die kleine Flugeinlage

richtig Spaf3, und auch uns gelingen zur eigenen Uberraschung

zwischen Werktisch und Hangelampe einige schéne Moves.

,Das Heiligste ist die Symmetrie“
Nur absolut perfekte Drachen finden den Weg zum Kunden —
schleichen sich auch nur kleinste Fehler ein, verlassen sie nicht
das Atelier. Thomas Horvath spricht in der Fertigung von einer
Symmetrietoleranz von 0,5 Millimetern. Bei diesem Anspruch

bedeutet es fiir ihn stets etwas Uberwindung, mit dem N&hen

zu beginnen, denn bei seiner Arbeitsweise wiirde jede kleine
Storung unweigerlich zu Fehlern fiihren. Also wird die Tir
geschlossen und das anstehende Arbeitspensum ohne jedwede
Pause in einem Schwung durchgezogen. Alle Materialien — wie
Gestdnge oder Verstiarkungen - sind so prazise und systematisch
vorbereitet, ,,dass ich noch Freude haben kann beim Bauen -
auch bei 10.000 Stick“, lacht Thomas Horvath und kiindigt an:

G

»Dann gibt es eine Riesenparty

Fast eine lebenslange Garantie

Bei unseren Ausfliigen mit den Horvath-Drachen in die Berge
der winterlichen Schweiz (ein grof3artiges Erlebnis!) fiel uns ein-
mal mehr auf, dass die Modelle zwar duflerst filigran erschei-
nen, jedoch eine ganze Menge aushalten. Das ist zunéchst ein-
mal eine gute Nachricht flir Einsteiger, bei deren Fliigen es ger-
ne einmal zu unfreiwilligen Belastungstests kommt. Wie aber

kommt diese liberraschende Robustheit zustande?




Die Statik ist primér so, dass nichts auf Biegung belastet ist —
salles hangt“, so kénnte man formulieren. Bedeutsam ist auch
die Prazision in der Herstellung: Je praziser die bauliche
Umsetzung, desto stabiler das Ergebnis. Hinzu kommt die
bereits erwdhnte synergetische Konstruktion. Alle Teile wirken
so zusammen, dass der gesamte Effekt die Summe der einzel-
nen Effekte tibersteigt; zudem haben fast alle Teile mehr als
eine Funktion. Dieses Prinzip spielt bis in die Produktion hin-
ein, was sich beispielsweise in der Ausformung der Nase zeigt:
Hier kommt eine Falttechnik zur Anwendung, die exakt die

gewlinschten Effekte sicherstellt.

Interessant ist in diesem Zusammenhang das unterschiedliche
Flugverhalten von Lenkdrachen und Nullwinddrachen. Lenk-
drachen mochten tendenziell nach unten, wahrend Horvath-
Drachen oben bleiben wollen. Sie konnen nur gerade
herunter gleiten, womit die gesamte Aufprallenergie
immer hinten auf den Zugpunkt am Kiel einwirkt — und

der ist entsprechend stabil ausgelegt, passend zum sehr
geringen Eigengewicht. Die Seitenstabe bewegen sich
und bauen die Energie materialschonend ab.

Ein besonders krasses Beispiel fur die Haltbarkeit seiner
Drachen zieht Thomas Horvath aus dem Regal: Einen
betagten i’ll be back, das Segel aus hauchdinnem
Cuben. Was hat dieser Drachen nicht schon mitgemacht:
Auf Asphalt mit Fiiflen getreten, vom Hund gebissen -
die Liste der Grausamkeiten will gar kein Ende nehmen.
Nun, er ist immer noch intakt und fliegt wie am ersten
Tag - nicht obwohl, sondern weil sein Segel so diinn ist.

3-D-Konstruktionen

Auf der Website lesen wir: ,Horvath-Drachen sind die ersten,
welche in der proprietéren synergetischen X-Y-Z-Konfiguration
mit 3-D-Spreize konstruiert sind.“ Das bedeutet, so lernen wir

an diesem Nachmittag, dass die Segel zwar zunéchst als plane




Traumheftes Erlebnis: Der c’est la vie darling
vor den Berggipfeln der winterlichen Schweiz
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ONLINE-FLUGTIPPS

www.horvath.ch/de/einstellungen-und-flug-ohne-wind/

=/

filigran wie andere Modelle und benétigt keine besonders diin-
ne Schnur, was zu einem unkomplizierten Handling beitrégt.
Unter den Horvath-Fliegern, man hétte es nicht vermutet, sind
viele Kinder, die mit dem superleggera intuitiv gut zurecht-
kommen. Der nimmt auch mal stérkere Lenkbewegungen
stoisch hin, wo andere Drachen sensible Fiihrung erwarten.
Diese Grundregel lasst sich fiir alle Einsteiger verallgemeinern,
wenn man, statt auf der freien Wiese, in der Stadt und auf
Parkplétzen fliegen will. Thomas Horvath erteilt fiir den super-
leggera sogar eine Nullwindfluggarantie. Andere seiner Ent-
wicklungen — wie etwa der grofdte und wohl auch bekannteste
Nullwinddrachen, der long way home - bend&tigen weit mehr
Platz, um ihre volle Leistung zu entwickeln, und sind somit

nicht ganz so gut fiir urbanes Fliegen geeignet.

Wie fliegt man diese Drachen?

Das Wichtigste am Fliegen, so erklart uns Thomas Horvath, ist
das kontrollierte Landen. Alle wollen, dass ein Drachen fliegt und
oben bleibt. Damit entsteht der paradoxe Effekt, dass viele Pilo-
ten, wenn der Drachen auf ein Hindernis zu treffen droht, an der
Leine reifden und den Drachen gerade dadurch unweigerlich zum
Absturz bringen. Dabei ist das Schéne am Fliegen ohne Wind
doch die Ruhe, mit der man den Drachen lenkt. Deshalb gilt: Lieber
zwischendurch in aller Ruhe landen, als hektisch zu reagieren.
Auch das gefiihrte Starten will gelibt sein. Diese und andere
Themen gehoren zu den zentralen Aspekten der von Thomas

Horvath angebotenen Workshops

Besonders unterhaltsam findet Thomas Horvath das Fliegen

unter freiem Himmel, denn Luftbewegung, Wetter und andere

duflere Einfllisse sorgen fiir ein willkommenes Zufallselement.

In einer Turnhalle hingegen ist das Fliegen am einfachsten,
denn da ist alles unter Kontrolle - fast ein bisschen langweilig,
wie Thomas Horvath grinsend hinzufiigt. Daher sieht er auch
keinen Sinn in Wettbewerben mit dem Kriterium, wer einen
Drachen in der Halle am ldngsten in der Luft halten kann - bei

halbwegs geiibten Piloten wiirde solch ein Event Tage dauern.

Der Wind als Storenfried

Nun haben wir also gelernt: Wind kann als Storenfried das Flie-
gen mit Nullwinddrachen beleben. Aber wieviel Wind kénnen

Horvath-Drachen vertragen? Und was macht man eigentlich,

Cuben-Segel Kielabspannung und Optionaler Stabilizer zwischen
des il be back Typenschild Segel und Kielstab
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Long way home in der Abendflaute

wenn man den Drachen oben hat und es kommt Wind auf? Die Antwort ist typisch
Horvath: ,Nichts - sich freuen wie ein Kind!“ Frither hat er sogar regelmafiig einen
Drachen auf rund 300 Meter geschickt. Ab 50 Meter Hohe kann man bei den kleinen
Drachen, wie wir sie im Atelier flogen, nicht mehr viel lenken - aber bei grofderen Fliigel-
designs wie dem long way home ist das anders. Bei zu viel Wind passiert dem Drachen
nicht viel: Je mehr Wind anliegt, desto mehr kdmpft man gegen die Symmetrie, da der
Wind den Drachen nie gerade anstrémt. Es kommt eine positive Riickkopplung zustande
und der Drachen kippt zur Seite. In diesem Fall gibt man mehr Schnur, und der Drachen
stabilisiert sich. Im schlimmsten Fall driickt es dem Drachen die Fliigel aus der Spreize
nach hinten weg, was ihn zu einem ,toten Vogel“ werden lasst — der Drachen fallt zu
Boden, und der Wind kann keinen Schaden mehr anrichten. Aber eigentlich verlére man

schon lange vorher den Spafs am Fliegen, erldutert uns Thomas Horvath.

Eindrucksvolles

Ein Tipp fiir Experimentierfreudige: Horvath-Drachen kann man auch in einem ruhigen
See unter Wasser starten - sie steigen dann genau wie im Wind, nur wesentlich lang-
samer. Der kritische Moment ist der Austritt aus dem Wasser, aber der Anblick lohnt die

Mihe, schwarmt der Entwickler.

Der fiir unser Gesprach reservierte Nachmittag vergeht wie im Fluge, stundenlang
hatten wir noch den Ausfiihrungen lauschen konnen. Beim Abschied sind wir um viele
faszinierende Einblicke reicher - auf das auch das heimische Biiro zum neuen Flugrevier

werden moge. |
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Kiinstlerinnendrachen

»Mal Fagoté - schlecht gebunden“
aus Bambus von Anna Rubin
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DRACHENKUNSTLERINNEN

IM ITALIENISCHEN CERVIA BEGEGNET

TEXT UND FOTOS: Wolfgang Bieck

Melanie Walker aus den USA zeigte in der letzten Ausgabe von KITE & friends eindrucksvoll, wie sehr
Kiinstlerinnen den Drachenhimmel zu priagen vermogen. Gerade das internationale Drachenfestival
Artevento im italienischen Cervia priasentiert kunstvolle Drachen internationaler Drachenbauerinnen.

Wir machten uns in Cervia auf zu einem Gang Bambus hat eine eindeutige Materialsprache,
uber ein Drachenfeld, tauchten ab in die Welt die seine Charaktereigenschaften, wie Gerad-
femininer Drachenbaukunst mit all den Inspira- linigkeit, Elastizitat, Widerstandsfahigkeit,
tionen und Ideen und trafen dort Anna Rubin, Starke und Lebenskraft vermittelt. Der Bambus
Deb Lenzen, Shula Shavit, Alexa King und ist flir mich eine beeindruckende Personlichkeit
Daniela Zitzmann. Anhand der personlichen, und deshalb ein faszinierender Partner bei

vertiefenden Gesprache und den authentischen meinen Arbeiten.*
Beschreibungen der Kiinstlerinnen erhalt diese
Reportage einen besonderen Blick auf die am

Himmel prasentierten Arbeiten. Euch ebenfalls

viel Spaf3 beim Eintauchen!

Anna Rubin

aus Osterreich

Die Kéarntnerin erstellt besonders filigrane
Drachen, die sie am liebsten mit Bambus
erbaut. Um einen umfassenden Einblick zu
bekommen, empfiehlt sich ein Besuch der
Webseite www.annarubin.at. Am italienischen
Himmel flog der ,Mal Fagoté“-Drachen mit
wirrer Anordnung der Auftriebselemente. Ein
irrer Name, der mir sehr gut geféllt und zum
Verweilen und Nachdenken anregt. Ihre Liebe
zum Bambus bringt Anna Rubin auf den Punkt:
»,Bambus ist mir sehr wichtig. Seine langen
Faserstrange sind hochelastisch und zugfest.
Die Knoten machen den Bambus knickfest, er
hat kein Dickenwachstum. Der Bambushalm
besteht aus einem Jahresring und ist kein
Baum. Er ist leicht und sehr belastbar; man
kann ihn essen und vielfaltig verarbeiten. Die
Langsspaltbarkeit des Bambus ist durch seine
streng parallel gerichteten Fasern unbegrenzt,
doch erfordert das Arbeiten mit Bambus

handwerkliches Geschick und gutes Werkzeug.

Osterreicherin in

: \/ Italien: Anna Rubin




Deb Lenzen
aus den USA

Mit Deb Lenzen stellt sich eine Drachenkinstlerin vor, die

als dritte Frau den Titel des Grand Champion der American
Kitefliers Association Grand Nationals erringen konnte: ,Ich
lebe in Prescott, Arizona, im Stidwesten der USA. Die Land-
schaft ist ein Ort der Magie und zeitloser Schonheit. Ich
habe das Gliick, die Region Heimat zu nennen. Flir mehrere
indigene Stamme war das Gebiet seit Tausenden von Jahren
ihre Heimat und zu Gast auf ihrem Land gewesen zu sein,
bedeutet flir mich Gliick. Die Hopi, Pueblo, Apache und
Navajo sind einige der Nationen, die mich willkommen
geheifden haben, um sie und ihr Land zu besuchen und von
ihnen und ihrem Land zu lernen. Die Freundlichkeit und
Starke der Ureinwohner, denen ich begegnet bin, beseelt
mein Leben, die Farben ihrer Landschaft inspirieren mich
und die grofRartigen Aussichten fithren mich zur Demut.
Daher versuche ich als Drachenkiinstlerin, die gesehenen
Bilder zu reflektieren und hinaus in die Welt zu tragen, um

ihre Geschichten zu erzihlen.
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Deb Lenzen méchte \/

die Heimat hinaus
in die Welt tragen

Hier fliege ich einen Drachen namens Zuni, was sowohl ein Volk
als auch einen Ort in New Mexiko als Heimat des Zuni-Stamms
bezeichnet, einem von 19 Pueblo-Stdmmen. Zuni sind berihmt
fiir ihre Fetisch-Schnitzereien, schéne Schmuckstiicke und
erstaunliche Keramik. Dieser Drachen ist ein traditionelles dia-
gonal bestabtes Rechteck, das als Della Porta bezeichnet wird. Er
wird mit einer Dreipunkt-Waage geflogen und bendtigt einen
langen Schwanz, um stabil mit gutem Auftrieb im Wind zu ste-
hen. Als Drachenbau-Mentor méchte ich Mike Shaw nennen, als
Mentoren fiir die Malkunst mit Acrylfarben Don Mock und Alexa
King. Der Zuni-Drachen war mein erster Versuch, ein Segel zu
bemalen und eine echte Herausforderung, denn bis dahin habe
ich alle Drachen in Sandwich-Bauweise appliziert oder per Quilt-
verfahren gefertigt. Das Drachenmotiv zeigt ein Stlick Keramik
von Anderson Peynetsa und die Landschaft rund um den Zuni
Pueblo. Die Sonnenuntergangsfarben sollten stark und kréftig
sein, um in Balance zu der roten Felsschlucht zu stehen und um
eine gute Kulisse flir das Topferstiick zu sein. Dieser Drachen ist
eine ganz neue Facette meiner Arbeiten und ich fiihle mich als

Kiinstlerin geehrt, diesen bei Artevento prasentieren zu diirfen.”



Zuni-Drachen der
Amerikanerin Deb Lenzen
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Drachen mit bedeutendem

Hamsa-Motiv

46

Shula Shavit

aus Israel

Wahrend des Artevento flog Shula Shavit einen Drachen mit
einem kulturell bedeutenden und faszinierenden Motiv — der
Hand der Fatima. Shula erklart: ,Der Drachen, ein Edo im _
Ohashi-Stil mit der Applikation einer symbolischen, fiinffing-
rigen Hand, stellt die Hamsa dar. Inspiriert wurde ich zu dem
Motiv durch einen Workshop fiir Papierschnitt-Techniken,
welche interessanterweise in einigen jiidischen Gemeinden
seit dem 14. Jahrhundert bekannt sind. Hamsa bedeutet in der
arabischen Sprache Funf und ist ein traditionelles Symbol fir
Gliick und Schutz vor dem bosen Blick. Man findet es in allen
religiosen Traditionen im Nahen Osten. Tatsdchlich haben wir
das Hamsamotiv auf mehreren preisgekronten Drachen ver-
wendet. Eigentlich verbinden meinen Mann Eli und mich viele
Drachenfreunde vor allem mit Patchwork-Drachen, deren Bau
wir in den 70er Jahren fur uns entdeckt haben. Die Liebe zum
Kunsthandwerk ist fiir mich Genuss, seit meine Mutter mir
Handarbeit, Stricken und Nahen beigebracht hat. Als Ergo-
therapeutin im Ruhestand weif3 ich die Kraft der Heilung

durch kunsthandwerkliche Tatigkeiten zu schitzen.“



Eklektische Wind-Skulptur
von Thérése Uguin

Thérése Uguin

aus Frankreich

Um die Kreationen von Thérése Uguin zu wiirdigen, sollte man
zundchst verstehen, was Eklektizismus bedeutet. Dieser tiber
2.000 Jahre alte Begriff bezeichnet Techniken und Methoden,
die sich unterschiedlicher Systeme bedienen und deren Ele-
mente neu zusammensetzen. Bei einem Kunstwerk werden
beispielsweise verschiedene Stile vereint. Thérése beschreibt:
»In die Magie der Drachen wurde ich 1988 eingeweiht und habe
seither ihre vielen Facetten erkundet. Die typischen Merkmale
meines Designs wuchsen allmahlich mit der Verwendung von
natirlichen Materialien wie Bambus, Papier, Baumwolle, Wolle,
Garn, Samen und sogar Blumenbléttern. Aus dieser eklekti-
schen Mischung der Materialien entstand die Gestaltung von
Drachen mit unerwarteten Formen, leicht und asymmetrisch.
Wenn ich einen neuen Drachen anfertige, habe ich keine
bestimmte Vorstellung von Form, Grof3e oder Farbe. Nachdem
ich den Bambusstab geschnitten habe, um ihn diinn und flexi-
bel zu machen, biege und binde ich ihn mit Baumwolle und
Klebstoff zusammen, nur nach meinem Gefiihl: dann funktio-
niert die Magie oder eben nicht. Wenn mir die geschaffene
Skulptur gefillt, ist es Zeit, sie mit Papier oder anderem
Material zu beziehen. Die letzte wichtige Sache besteht darin,
die Waageschniire an der richtigen Stelle anzubringen, damit

meine asymmetrische Skulptur wie ein Drachen fliegen kann.“

Die Franzo6sin Thérése Uguin lasst der Magie freien Lauf
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Alexa Kin
aus den USA

Beheimatet in Mount Vernon, Washington State, kam Alexa

erst mit Anfang Fiinfzig zum Drachenbau, als sich ihr Sohn
Sam anlésslich seiner Hochzeit eine Peter Lynn-Box wiinsch-
te. In 20 Jahren entwickelte sie ihre Vorliebe dafiir, Drachen
aus einer Kombination aus Applikation und Acrylfarbe herzu-
stellen und sie gesteht: ,Die atemberaubenden Drachen von
John Pollock vor Augen und der Bericht iiber seine Maltech-
niken im Kiting-Magazin der AKA waren der Ausloser. Ich
griff selbst zum Pinsel und fand meinen Platz, unterstiitzt
durch die Farbkenntnisse meines Freundes Don Mock
und durch Erproben der Spriihtechniken von Scott
Hampton. Beide Farbtechniken in Kombination mit
Applikationstechniken erméglichen es mir, die
gewiinschte Detailfiille zu erreichen und zugleich breite

Bereiche mit Ripstop-Farbe zu nutzen, wo es erforderlich ist.“

Fast immer zeigen ihre Drachen Motive aus der Natur, seien es
Vogel, Meeresbewohner oder Blumen. Der Rokkaku ist dabei
ihr Lieblingsdrachen, den sie auch fiir den Raben nutzt. Das

Der Rokkaku mit Alexa Kings
Raben-Motiv vom Grand Canyon

Motiv begann als Foto, aufgenommen vor ein paar Jahren am
Rande des Grand Canyons und war ihr erstes Experiment mit
Farbe. Alexa erklart ihre Maltechnik: ,Hochwertige Kinstler-
Acrylfarben von Golden Acrylics oder Liquitex sind meine erste
Wahl, zumeist als Heavy-Body-Version, seltener in fliissiger
Form. Sie enthalten eine grofde Menge an Pigmenten, sodass
wenig davon sehr ergiebig ist. Einige Farben sind lichtdurch-
lassiger als andere und mehr Lichtdurchlassigkeit ist besser
fir Drachen. Die Farbe wird dann im 50/50-Verhéltnis mit dem
Acrylpolymermedium GAC 900 zusammen gemischt, einem
Golden-Produkt, sodass sich die Farbe fiir die Verwendung auf
Stoff eignet und sie nicht reifst. Wenn ich einen Aquarelleffekt
haben mochte, kann mir das ein hoherer Prozentsatz des
Acrylpolymermediums erméglichen. Die Verwendung von Far-
be auf Ripstop-Nylon kann dazu fiihren, dass der Stoff durch
die Feuchtigkeit Falten wirft, sodass ich manchmal eine Weile
warten muss, bis die Farbe getrocknet ist und die Falten ver-
schwinden oder ich beschleunige die Trocknung mit Hilfe eines
Fohns. Ist das Motiv fertig, warte ich zumeist iber Nacht die
griindliche Trocknung ab und dann biigele ich den bemalten
Stoff auf der Riickseite etwa 3 Minuten lang an jeder bemalten
Stelle. Zuvor teste ich selbstverstdandlich an einem Stiick Stoff,
wie heif? ich mein Biigeleisen einstellen kann, bis es das

Ripstop schadigt und stelle es dann ein wenig kiihler ein. Ich

fliege meine Drachen in der Regel nicht iiber viele Stunden,
aber ich hatte auch nach einigen Jahren keine Probleme mit _ o
dem Verblassen oder dem Reif3en der Farbe.“ Zum Schluss ’ g
gesteht sie: ,Dass ich meine Drachen in Frankreich, Ddnemark, /; l ’ £

) ;

gty 7
./f

mich zu einer sehr gliicklichen Frau.“ Alexa King fliegt ihre Drachen rund um die Welt
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England, Kanada, Italien und auf Bali geflogen habe, macht



Drachen von Daniela Zitzmann -
noch ohne Namen

Daniela Zitzmann

aus Osterreich

»Drachen fliegen lassen zu konnen, bedeutet flir mich
Freiheit., erklart die unweit von Wien lebende Drachenbauerin.
Sie verbindet diese Freiheit mit bestimmten Orten, wo sie gerne
einsam oder gemeinsam mit Gleichgesinnten vom Alltag los-
lassen und — obwohl noch fest mit dem Boden verbunden - ein
wenig schweben kann. ,Meine kleinen Drachen kénnen mich
zwar nicht dem Boden entreif3en, jedoch machen sie dies auf
eine andere Art und Weise.“ bemerkt Daniela und fahrt fort:
,Sie lassen meine Gedanken schweifen und in andere Welten
eintauchen. Dort verschmelzen meine Triume und Wiinsche
und werden Wirklichkeit. Dies beginnt oft schon mit dem Bau
meiner Drachen. Das Gerdusch beim Spalten oder das Gefiihl
wie mein Messer durch das Bambus gleitet verbindet mich
schon mit der Vorstellung, wie mein kleiner Bambusdrachen
aussehen und fliegen konnte. Es flief3en die Gedanken und es
verbinden sich die Bambus-Stébe so miteinander, wie sie sein
sollen. Das Papier fiir die Bespannung kommt aus unterschied-
lichsten Landern. Ich mag sehr weiche aber auch grobfasrige
Papiere. Mit Bast und Baumsamen verziere ich oft noch meine
Kreationen. Der erste Moment, wenn ein neu entstandener Dra-
chen aus Bambus und Papier vom Wind getragen wird, ist ein
ganz besonderer flir mich. Er tiberwaltigt mich jedes Mal und
lasst mich staunen, wie viel Energie durch einen so kleinen
Drachen freigesetzt werden kann. Es freut mich besonders,
wenn Menschen auf mich zukommen und mir sagen, dass sie
diese Energie auch spiiren konnen. Deswegen lasse ich gerne
an wunderschénen Orten meine Drachen fliegen, um Men-
schen zu begegnen, deren Traume und Wiinsche ich vielleicht
auch Wirklichkeit werden lassen kann. Meine Fantasie umzu-

setzen und diese teilen zu diirfen, macht mich gliicklich!“

Daniela Zitzmann schitzt wunderschone
Orte zum Drachenfliegen




WORKSHOP

DIE 9 SCHLUSSEL

LUFTBILDER MIT DEM MIKRO-VIDEO-RIGG VON WOLFGANG BIECK

TEXT UND FOTOS: Wolfgang Bieck

Bereits in der KITE & friends Ausgabe 6/2015 stellten wir unter dem Titel ,,KAP-Winzling“ das
winzige Rigg vor, in welchem Wolfgang Bieck nur noch zwei AAA-Zellen benutzte. Durch seinen
franzésischen KAP-Freund Jean Daniel Chautelauze erfuhr unser Autor Wolfgang Bieck von einem
Spannungswandler, mit dessen Hilfe man nur noch eine AAA-Zelle benétigt. Hier erklart Wolfgang
die Vorteile und den Selbstbau.

Da die fotografischen Ergebnisse der
GoPro 3 BE sowohl fiir Vergréfderungen

in Printmedien als auch fiir digitale
Projektionen in meinen Vortrégen aus-
reichen, erachte ich diese Kamera als
ideales KAP-Werkzeug. Die aktuellen
Gebrauchtpreise liegen unter 100,- Euro
und machen das Modell nicht nur zur
preiswerten Ersatzkamera fiir risikoreiche
Einsétze, sondern auch zu einer idealen

Einstiegskamera fiir Anfénger.

Alternativen?

Die Action Pro 7 stellt eine echte Alternative
zur GoPro3 BE dar, denn auch sie ist mit
meiner Videoeinheit nutzbar. Insbe-
sondere die Abbildungsqualitdt hat mich
bei fritheren Tests iiberzeugt, zudem hat

sie einen riickseitigen Monitor und einen

gilinstigen Grundpreis.

Nachfolgende GoPro-Generationen
verwenden statt analoger Signallibertragung
die digitale Signaliibertragung tiber HDMI.
Schon wegen der unvermeidbaren Gewichts-
zunahme aufgrund des notwendigen
HDMI-zu-AV-Adapters mit zusatzlicher
Stromversorgung und zusatzlichen Kabeln
verwende ich diese nicht. Da die Gesam-
treichweite meiner verzogerungsfreien Live-
Videotuibertragung deutlich iiber 100 Metern
Entfernung liegt und damit zum KAPen ideal
ist, verwende ich auch keine W-Lan oder

WiFi-Losungen.



Ubersicht iiber die
Elektronik-Platine
ohne AAA-Zelle

Schlussel 1 zum Erfolg:

der Spannungswandler

Als aktueller Spannungswandler mit beeindruckenden
Merkmalen ist der 5 Volt Step-UP Voltage Regulator U1V10F5
von Pololu die perfekte Voraussetzung, ein KAP-Rigg mit nur
einer AAA-Zelle zu betreiben. Dieser Spannungswandler
reguliert die Eingangsspannung von minimal 0,5 Volt mit einer
Préazision von 4 Prozent auf die typische USB-Spannung von

5 Volt. Bei Verwendung eines 10-Milliwatt-Video-Senders wird
die maximal tolerierbare Eingangsstromstérke von 1,2 Ampere
nie erreicht werden. Die Maf3e von 9 x 11,5 x 2,5 Millimetern
sind flir eine Platinenmontage sehr gut geeignet und das
Gewicht des U1V10FS5 ist vernachldssigbar.

Schliissel 2 zum Erfolg:
DIY-USB-Anschluss

Der Schwede David Windestal veréffentlichte auf seiner Webseite
rc-explorer.se eine Do-it-yourself-Bauanleitung, um das analoge
Videosignal der GoPro 3 an einen geeigneten Videosender zu
leiten. Entscheidend sind seine Hinweise und Graphiken, wie

die Kontakte zu dem 10 PIN USB Mini-B-Stecker mit einem her-
kémmlichen, dreiadrigen Servokabel herzustellen sind:

rotes Kabel: Audio an Kontakt 1 (ich verzichte auf dies Ver-
bindung, da ich keine Audiolibertragung bendotige)

gelbes Kabel: Videosignal an Kontakt 2

braunes Kabel: Video-Minus an Kontakt 3 - VGND
(Video-Ground)

Zwischen dem Kontakt 10 und der Masse des Steckergehduses
ist zuséatzlich ein moglichst kleiner 100 kOhm-Widerstand von

0,25 Watt einzuldten.

INTERNET-TIPPS

www.kamera2000.com

www.dopero.homepage.t-online.de/Eingang/
Kite_Aerial_Photography/Picavet-Aufhaengung/
picavet-aufhaengung.html
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Auf den Kopf gestellt: GoPro 3BE mit Video-Einheit
und gestecktem 10 mW 2,4 GHz-Videosender

Schliissel 3 zum Erfolg:

die Wahl des AAA-Zelle

AAA-Akkus mit 1,2 Volt Ausgangsspannung, einer Kapazitit bis
zu 1.100 Milliamperestunden (mAh), einem Gewicht von etwa
13 Gramm und AAA-Batterien mit 1,5 Volt Ausgangsspannung
bis zu einer Kapazitit von 2.440 mAh mit einem Gewicht von
etwa 11 Gramm sind weltweit verfligbar. Aus Griinden des
Umweltschutzes gilt zu beachten: Gute AAA-Akkus sparen

ca. 150 Einwegbatterien und sollten daher in die engste
Auswahl genommen werden. Die hohe Energiedichte einer
hochwertigen AAA-Zelle lohnt den Aufwand dieser DIY-
Losung, denn ich kann auch an abgelegenen Orten iiber

langere Zeit sorgenfrei KAPen.

Schaltplan WoBie's 2,4 GHz - Mikro - GoPro - Video - Rig

Ein/Aus-Schalter

@ O Vin (0,5V)

O Minus
O V out (5V)

1x AAA

Akku / Batterie——
12V | 1,5V

O Pololu #U1V11F5
(Spannungswandier)

Pin 1 (Audio)

—O
Pin 2 (Video)

‘ O Pin 3 (Minus)

S o AR

Video

USB-Geha
O = Masse

10 Pin USB Mini-B - Stecker

Minus  Plus Audio

2.4GHz 10mW Mini Wireless
Video Audio AV Transmitter Modul

Schaltschema der GoPro3 BE-Mikro-2,4 GHz-Video-Hook-Rigg
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Schliissel 4 zum Erfolg:

Miniaturbauteile

Die bendtigten elektronischen Bauteile passen zum 2,54-Milli-

meter-Rastermafs der Platine und konnen problemlos

erworben werden:

1 x Streifenrasterplatine H25SR160, Hartpapier, 16x100mm
(ca. 1,70 €)

1 x Ein-Aus-Schalter NK 236W Subminiatur-Schiebeschalter,
1x UM gewinkelt (ca. 1,35 €)

1 x Pololu-Spannungswandler #2564, 5V Step-Up Voltage
Regulator U1V10FS5 (ca. 5,90 €)

1 x JST XH 3S 4-polig Stift, Steckersatz fiir die Aufnahme des
10 mW - 2,4 GHz-Video-Senders (10 Stiick ca. 0,78 €)

1 x JST XH 3S 4-polig Buchsen, Steckersatz fiir den steckbaren
10 mW - 2,4 GHz Video-Sender (10 Stiick ca. 0,91 €)

1 x PSS 254/2W Printstecker, Einzelstecker, gewinkelt, 2-polig
(10 stiick ca. 0,20 €)

1 x PSK 254/2W Kupplungs-Leergehiduse, Crimptechnik, 2-polig
(10 stiick ca. 0,20 €)

1 x PSK-Kontakte Crimpkontakte fiir PSK 254 (20 Stiick 0,29 €)

2 x PCB-Batteriehalter fiir AAA-Zellen (10 Stiick ca. 3,02 €)

1 x 2,4 GHz - 8 CH Wireless FM Stereo Audio Video Transmitting
Module A/V Transmitter (ab 4,05 €)

1 x 100 kOhm-Widerstand - 0,25 Watt (50 Stiick ca. 4,17 €)

1 x Mini USB10 PIN Stecker (30 Stiick ca. 08,00 €)

1 x abgeschirmtes Videokabel (zumeist kostenlos vorhanden)

Diinne, farbkodierte Drahte eines alten Telefonkabels sind fiir

Verbindungen auf der Streifenplatine besonders hilfreich.

Erfahrener KAPer
und Rigg-Entwickler
Wolfgang Bieck
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Der Riggaufbau in seitlicher Ansicht
mit USB-Anschluss
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Schliissel 5 zum Erfolg:

geringes Gesamtgewicht

Ein nur 59 x 21 Millimeter grof3es Stilick aus einer Streifenraster-
platine des Typs H25SR160 in Grofie der GoPro 3-Grundfldche
reicht aus, um alle notwendigen elektronischen Teile auf der

1,5 Millimeter starken Hartpapierplatine und dem tiblichen
2,54er Rastermaf3 zu montieren. Zum Loten empfehle ich eine
Lotstation mit regelbarer Temperatur sowie einen Lotkolben mit

SMD-Létspitze und 1 Millimeter diinnes, bleifreies Lotzinn.

Die folgende Ubersicht listet die Einzelgewichte des
Mikro-Video-Riggs auf:

GoPro 3 BE mit Batterie: 76,0 g
Mikro-PICAVET-Aufhidngung komplett: 195¢g
Videoeinheit komplett: 10,0 g
AAA-Batterie: 11,2¢g
Gummiringe aus Fahrradschlauch: 44¢g
KAP-System komplett: 121,1¢g

Schliissel 6 zum Erfolg:
Babywatch-Monitor

Ich selbst nutze altere, analoge 2,5-Zoll-Monitore mit 2,4 GHz-
Ubertragung auf den Frequenzen (Chl— 2414MHz, Ch2—
2432MHz, Ch3— 2450MHz, Ch4— 2468MHz), die man unter

den Stichworten ENOX Babywatch-Monitor oder Whiteberry
2,5"LCD, CCD-42K finden kann. Diese 2,5 Zoll kleinen
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Erster KAP-Einsatz in Ferropolis
am 12. Mérz 2016 noch mit
ungeeigneter Schnur-
Queraufhidngung

Monitore kénnen problemlos in der Hosentasche bereit-
gehalten werden. Als Blendschutz verwende ich in jedem Fall
den faltbaren digiShield2.

Schliissel 7 zum Erfolg:
Fahrradschlauche

Um die Video-Einheit an der GoPro 3 BE zu befestigen,
verwende ich insgesamt drei 15 Millimeter breite und

4,4 Gramm schwere Gummiringe aus zerschnittenen Fahrrad-
schlduchen. Ein Gummiring umschlief3t die GoPro 3 BE entlang
ihrer Schmalseite, damit ich die GoPro auch im Hochformat
verwenden kann. Zwei Gummiringe umschlief2en den Kérper
der GoPro 3 BE. Der innere Gummiring dampft mechanische
Wirkungen, welche iiber den Metallhaken iibertragen werden
konnten. Der dufiere Gummiring hilt die Video-Einheit auf der

Unterseite der GoPro 3 BE.

Schliissel 8 zum Erfolg:

die Mikro-Picavet-Aufhdngung

1) Regenschirm-Endkappen
Es mag seltsam klingen, aber ein weggeworfener
Regenschirm bietet mit seinen metallischen Endkappen
bereits den Grundstock fiir zwei perfekte Mikro-PICAVET-
Aufhangungen von nur 22 Millimetern Durchmesser. Die
vorhandenen Bohrungen der Endkappen ermoglichen ein

weitgehend verschleifdfreies Gleiten der Schniire.



2) Angelwirbel
Zebco Meereswirbel mit den Kenndaten 52 mm Lange
und 40 kg Starke sind fiir mich erste Wahl fiir die
Mikro-Picavet-Aufhidngung. Zwei dieser Wirbel verwende
ich zur Ankniipfung an die Drachenleine, der dritte Wirbel
bildet die eigentliche Picavet-Aufhdngung. Da ich nur
den zentralen, tonnenférmigen Wirbel selbst bendtige,
entferne ich alle unnotigen Teile. Die schwierigste
Aufgabe besteht darin, eine zusitzliche Bohrung im fest-
stehenden, oberen Teil des Wirbelkdrpers zu bekommen.
Zunéchst bohre ich mit einem 1,5 Millimeter Bohrer vor
und weite dann auf den Durchmesser der 2 Millimeter
dicken Quertrédger auf. Als Quertrédger eignen sich die
Stdbe des alten Regenschirmes perfekt. Die metallischen
Endkappen des Regenschirmes klebe ich dann mit
2-Minuten-Sofortkleber fest. In den beweglichen Teil des
Wirbelkorpers schneide ich ein 2 mm Gewinde, um den
Messinghaken einzudrehen. Die ungehinderte Rotation
des Wirbels verhindere ich durch passende, ausgestanzte
Gummiplatten aus einem Fahrradschlauch. Derzeit
handelt es sich mit 19,5 Gramm wohl weltweit um die
leichteste Picavet-Aufhdngung - Typ Rendsburg, wobei sie
alle meine Erfordernisse erfillt.

3) 0,4 Millimeter Dyneema Schnur mit 40 Dekanewton Bruchlast
Die 0,4 Millimeter diinne Dyneema-Schnur der
Mikro-Picavet-Aufhéngung besitzt eine Bruchlast von
liber 40 Dekanewton und gleitet selbst bei dem geringen
Eigengewicht der angehingten GoPro3 mit Video-
einheit problemlos durch die professionell gefertigten
Offnungen der Endkappen. Diese einfache Form der

Selbstausrichtung kénnte man als Schwerkraft-Gimbal

KAP-Siegerfoto erstellt

mit diesem Rigg

Die kleinste Picavet-Aufhdngung
der Welt des Typ Rendsburg

bezeichnen. Da ich ausschliefilich den genialen Picavet
Typ Rendsburg nach Ralf Beutnagel benutze, ergidnze ich
noch zwei dufderst leichte Messingscheiben mit etwa

2 Millimeter Durchlasséffnung zum Schutz vor lateralen
Ausschldgen. Ralf Beutnagels Picavet Aufhangung Typ
Rendsburg ist auf dessen Webseite unter www.dopero.de

ausfiihrlich beschrieben.

Schliissel 9 zum Erfolg -

der richtige Drachen und

die richtige Schnur

Sehr gerne verwende ich die erwahnte 0,4 Millimeter dlinne
Dyneema-Schnur aus der Bad Bevenser Seilerei Ehlers, welche
auf Wunsch spleifdfrei in wunschgemafler Ldnge meiner
bevorzugten Farbe oliv-griin geliefert wird. Das geringe Eigen-
gewicht dieser Schnur ermdglicht sowohl dem R8-Delta als
auch dem R11-Delta einen sehr steilen Leinenwinkel, wobei
der von mir stets verwendete Fusselschwanz zug-, richtungs-
und winkelstabilisierend wirkt. KAPen ist zwischen Wind-
stidrken von 0 und 8 Beaufort moglich, wie die Reportagen in

den letzten Ausgaben belegen.

Fazit

Wer diese DIY-Losung wiinscht und die Mithen der Material-
beschaffung und des Baus nicht scheut, hat einen nicht
ganz einfachen, aber sehr befriedigenden Weg vor sich,

der viele neue Erfahrungen ermdglicht und auf Dauer
technische Kompetenz und Autonomie sichert. Fiir mich
hat sich der Weg gelohnt, denn mit dem hier beschriebenen
Rigg habe ich den Fotowettbewerb beim Drachenfest in

Dieppe 2018 gewonnen. ]




PERSONALITY

MADE IN

SWITZERLAND

DER ANTRIEB DES ANDREAS SCHIEBLER

TEXT: Cathrin Germing, Oliver Germing

FOTOS: Cathrin Germing, Andreas Schiebler

Zugegeben, in der Schweiz ist die Drachenfliegerszene inzwischen recht iiberschaubar. Ahnlich wie
in Deutschland schlief3en Fachhéndler oder wenden sich anderen Schwerpunkten wie etwa dem
Gleitschirmfliegen zu. Drachenfeste von iiberregionaler Bedeutung gibt es nur wenige. Aber natiirlich
findet man auch hier herausragende Drachenbauer und Piloten - wie zum Beispiel Andreas
Schiebler, den Schopfer des Vierleiners SwissMade.

In der europaischen Vierleinerszene ist Andi, wie er von allen
genannt wird, seit Jahren eine feste Gréf3e. Als Mitglied des
Team4Fun kann man ihn als Piloten und Caller auf deutschen
wie internationalen Drachenfesten erleben. Grund genug fiir
uns, Andi und seine Freundin Yvonne Koppitsch, ebenfalls eine

begeisterte und talentierte Vierleinerpilotin, in der Ndhe von

Zirich zu besuchen.

Teamgeist

Dass man bei Drachenfliegern zu Gast ist, sieht man auf den
ersten Blick, ist doch die Wohnung mit wunderschonen Ein-
leiner-Unikaten dekoriert — Originalkunst der etwas anderen
Art. Auf der Drachenwiese aber dreht sich fiir unsere Gast-
geber alles um bestabte Vierleiner, mit einer besonderen

Vorliebe fiir den Teamflug. Hier komme es, so wird uns







Kiss! - prézise
Flugeigenschaften
sind fiir Andi

das A und O

bekennenden Teamflug-Muffeln erklart, auf ,Prazision und
Koordination“ an - das sei immer wieder eine Herausforde-
rung und mache gleichzeitig jede Menge Spaf3. Derzeit arbei-
te er an einer neuen Choreografie fiir das Team4Fun, wie uns
Andi begeistert verrét. Die Arbeit mit dem Team ist den
beiden so wichtig, dass fiir ein paar Stunden Training auch
schon mal mehrere hundert Kilometer Anfahrt in Kauf

genommen werden.

Nahkarriere

Das Interesse an Vierleinern wurde geweckt, als Andi und
Yvonne bei einem Drachenfest erstmals getibte Revolution-
Piloten beim Fliegen beobachten konnten. Die iberraschende
Mischung aus Dynamik und Kontrolle faszinierte die beiden

sofort. Auf den Erwerb des ersten eigenen Fluggerits — die
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Wahl fiel auf einen Revolution EXP - folgte bald der Wunsch,
sich einmal selbst als Drachenbauer zu versuchen. Auf einem
Workshop im Jahr 2009 war es dann so weit: Unter kundiger
Anleitung entstand der erste selbst gebaute Vierleiner - rot
mit weifdem Kreuz und damit ein veritabler Vorlaufer des
SwissMade. Andi, damals noch ein absoluter Neuling an der
Nahmaschine, erzahlt: ,Ich war hinterher fix und fertig und
sagte mir, dass ich nie wieder einen Rev bauen werde.“ Aber
nach einiger Zeit reifte die Erkenntnis, dass ein zweites Eigen-
bauprojekt in Angriff genommen werden muss, um die beim
Workshop gelernten Techniken nicht sofort wieder zu verges-
sen. Also wurde der nachste Vierleiner gebaut. Danach noch
einer. Und noch einer. Bald war aus dem absoluten Neuling ein
ausgebuffter Nahprofi geworden, dessen anspruchsvolle Eigen-

bauten in der Drachenszene viel Anerkennung fanden.



Riickblick: Andi und sein
4 erstes Vierleinersegel

Zum Konstrukteur

Mit zunehmender Erfahrung wurden die Anspriiche an Flug-
verhalten und Prézision immer héher. So begann Andi, seine
eigenen Ideen einzubringen und einen Vierleiner genau nach
seinen Vorstellungen zu entwickeln: den SwissMade, jetzt ohne
weifdes Kreuz, aber mit markantem Design und zahlreichen
Innovationen im Detail. Bald wurde klar, dass Andi mit seiner
Entwicklung einen Nerv getroffen hatte, denn viele Piloten —
Fortgeschrittene und Profis, aber auch ambitionierte Anfinger —
fanden an der ausgewogenen, handwerklich perfekt umgesetz-

ten Charakteristik des SwissMade schnell Gefallen.

Doch was zeichnet einen echten SwissMade aus? Andi hat die
Passion, Drachen zu bauen, an denen andere Drachenflieger
Freude haben, die sich intuitiv schnell erschlief3en, die Anfan-
ger und Profis gleichermaf3en begeistern. Jeder Drachen ist so
verarbeitet, als wiirde Andi ihn fir sich selbst bauen: Grobe

oder zu breite Zusammensetzung der Paneele, unsaubere Nahte

,Prdzise muss er sein
und teamfdhig.“

Gemeinsame Freude: Andi
und seine Freundin Yvonne




und Ahnliches stellen ein absolutes Aus-
schlusskriterium dar. Dieser unbedingte
Qualitdtsanspruch ist ein wesentlicher
Teil der Motivation, ganze Abende am
Werktisch zu verbringen. Kein Wunder,
dass es Andi personlich trifft, wenn
seine Kreationen nur gekauft, aber
nicht geflogen werden. Das ist
auch der Grund, warum er nur fir
Freunde und das eigene Team
} Drachen baut.

Immer besser
Auch das Flugverhalten eines
SwissMade ist klar definiert: Prézise
muss er sein und teamféhig. Dazu
wendig, aber nicht zu zackig, damit er
bei anspruchsvollen Manévern nicht
ausbricht. Im Laufe der Zeit kam es

immer wieder zu kleinen, aber wichtigen

Ein Teamflugdrachen
»Swissmade® mit
typischer Waage

Uberzeugend: Mit den Team4Fun-Experten
macht das gemeinsame Fliegen Freude



.. . . Der Schweizer setzt hohe
Anderungen am klassisch anmutenden Shape des SwissMade. Anspriiche an seine Verarbeitung

Die Waage ist leicht nach auf3en gesetzt und an der Leitkanten-
mitte enger geknotet. Der Saum wird dreifach gearbeitet, um
eine hohere Stabilitdt an den AufSenkanten herzustellen. Diese
und eine Menge weiterer Raffinessen, so berichtet Andi, zeich-
nen sein Konzept aus: ,Der Schnitt des Kites und die modifizier-
te Waage machen den SwissMade drehfreudiger und exakter*.
Inzwischen werden fiir Andis Drachen gar spezielle Splitkappen
hergestellt, die er fiir die Leitkantenabspannung nutzt. Sie hort

eben nie auf, die Suche nach weiteren Verbesserungen.

Uberzeugend?

Steht man in Andis Werkstatt und hort ihm dabei zu, wie er
uUber seine Drachen, seine Arbeit mit dem Team4Fun oder seine
Erlebnisse bei Vierleinertreffen und Drachenfesten berichtet,
ist seine Begeisterung fast mit Hdnden zu greifen. Bei all der
Fachsimpelei juckt es dann auch schon bald in den Fingern...
Die Hauswiese ist nah, es geht ein leichter Wind — wire es
nicht an der Zeit, eine Runde zu fliegen? Gesagt, getan — ab
geht es zum Ortlichen Segelflugplatz, zwei gut gefiillte
Drachentaschen im Gepéck. Und siehe da: Nach einigen
gemeinsamen Flugstunden mit dem SwissMade und jeder
Menge Spaf sind die Besucher aus Deutschland keine
Teamflug-Muffel mehr. [ ]

SOMMER, STRAND UND BUGGYSPASS

Es ist ein gemeinsames Abenteuer in cooler Gemeinschaft am Strand von St. Peter-Ording an der Nordsee geplant. Buggy-
fahren mit Gleichgesinnten, Rutschspafs im Schwimmbad und eine Schnitzeljagd durch den Ort stehen auf dem Pro-
gramm der Kitebuggy Jugendfreizeit der GPA, die fiir den 25. Juli bis 02. August 2020 vorgesehen ist. Keine Sorge, schlafen
miissen die Teilnehmer nicht am Strand. Jugendwértin Conny Hermann, ihr Mann Dominik und das Jugendteam zelten
gemeinsam mit bis zu 15 Jugendlichen auf dem Campingplatz Meergriin in Tating. Die Kosten sind mit 150, Euro pro Teil-
nehmer angesetzt. Driicken wir die Daumen, dass dieses Vorhaben stattfinden kann. Aktuelle Infos zur Freizeit und
Anmeldung fiir Interessierte: www.gpa.de
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PLUS
14 PUNKT NULL

GROSSENWACHSTUM BEIM RACESTAR+

TEXT: Jens Baxmeier

FOTOS: Meike Baxmeier

Drei Jahre dauerte bei Born-Kite die Single-Skin-Entwicklung vom ersten LongStar bis zum RaceStar,
der inzwischen seine zweite Verbesserung erfuhr. Mit dem ,,+“ kamen vor einem Jahr partielle Flex-
Kiele dazu und sorgten fiir eine Optimierung des Profils und verbessertes Hohelaufen - auch im
depowerten Modus. Inzwischen wurde der kurz TES genannte Trailing Edge Shaper von
Spannschniiren auf Abndher in den dufderen vier Paneelen umgestellt und halt die Schleppkante
stets auf Spannung. Die neue 14-Quadratmeter-Grofie machte uns neugierig auf einen Praxistest.







Der 14 Quadratmeter grof3e Single-Skin-Depowerkite




Vom Hersteller wird ein Windbereich von 2 bis 11 Knoten
mit einer absoluten Obergrenze von 14 Knoten an Land
versprochen. In Windstérken ausgedriickt soll der
RaceStar+ 14.0 zwischen 1 und 3 Beaufort optimal eingesetzt
werden konnen, sollte aber spétestens bei 4 Beaufort vom
Himmel genommen werden. Durch den konstruktionsbe-
dingten Leichtbau kommt der 14er auf nur 1,9 Kilogramm
Abfluggewicht. Matten mit gefiillten Kammern wiegen in
der Grof3e und Streckung kaum unter 3 Kilogramm. Auch
kennt ein Single-Skin keine Fiillproblematik, sodass die

14 Quadratmeter beim leichtesten Liiftchen blitzschnell im
Wind stehen und abheben.

Low End

Der Erstflug begann am untersten Limit — zweitweise war
der Wind kaum spilirbar. Wenn der Kite auch in die Luft zu
bekommen war, reichte die Kraft nicht aus, einen Kitebuggy

aus dem Stand zu beschleunigen. Erfahrene Kiter kénnten

An der Universalbar von Born-Kite wird der Kite kontrolliert

vermutlich mit einem Rollbrett oder auf Skiern ein wenig
anskaten, um in Fahrt zu kommen. Als es dann auf 3 bis
4 Knoten ,auffrischte”, gelang auch die Fahrt im fast 60 Kilo

schweren Rennbuggy. Bemerkenswert ist, dass sich der

RACESTAR+ 14.0 VON BORN-KITE

Kategorie: Traction, Depower, Single-Skin
Grofe: Preis:

RaceStar+ 3.0 539,- Euro

RaceStar+ 5.0 639,- Euro

RaceStar+ 7.0 739,- Euro

RaceStar+ 9.0 839,- Euro

RaceStar+ 11.0 939,- Euro

Testmodell:

Race Star+ 14.0 1.069,- Euro

Depowerbar Universal 389,- Euro

)
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Zebra z1

¥V ANZEIGE

trAaction Rite Action!

Der Wind ist dein Zugpferd, die Luft ist dein
Freund. Ob gemiitliches Gleiten, Highspeed-
Racing oder Freestylejumping, das Tempo be-
stimmst du allein. Trau dich: Fun next level!

Zzebra boArd
Freches Design auf 90 cm
Ldnge bei nur 6,9 kg

Gutmiitiger Intermediate-Kite Freundlicher Einsteiger-Kite T,

mit sattem Grunddruck und zum ldcherlichen 4 Z y

sanftem Druckaufbau Probierpreis! EJM K/ ; E
Grofen: Groften:

1.6/2.5/3.4/4.0/5.0/6.5/8.0 1.5/2.5/3.4/4.0 zebrakites.com
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WAS BRINGT ER?

RaceStar+ nach einem gelungenen Anfahrmandver in eine
solide Strémung zieht, sodass sich bereits bei unteren

2 Windstérken eine stete Fahrt ergibt und der Kite wie
gewohnt auf Steuerbefehle reagiert. Bei oberen 2 Beaufort ist
man dann schon zligig unterwegs und es macht Spaf3, auf

verschiedenen Kursen das Geldnde zu erkunden.

Der mittige Stern ist das
Erkennungsmerkmal der Marke
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Trailing Edge Shaping
durch Abnédher zwischen den Flexkielen

Setup

Die Universalbar von Born kommt mit maximal 60 Zen-
timetern Breite dem grofien Kite entgegen. Die 16 Meter
langen Leinen kénnen mit den serienmaéfiig beiliegenden
Extentions auf 20 Meter verlidngert werden. Dem weniger
erfahrenen Piloten, der diese Grof3e fiir Leichtwind einsetzt,
empfehlen wir die volle Leinenldnge zu verwenden. Damit
sollten die Manéver einfacher gelingen und der gleichméfige
Wind oberhalb der Oberfladchenwirbel gut nutzbar sein. Bei
ordentlich angepowerten RaceStar+ sind kiirzere Leinen
wiederum sinnvoll, um die Wege bei Halse und Wende zu
verringern und den Kite so weit wie méglich nach vorne

laufen zu lassen.

Richtig Wind!

Bei drei Windstdrken zeigt der Kite seine Grof3e und liefert
satte Krafte. Es macht einfach Spaf? bei 7 bis 10 Knoten die
Bar voll anzuziehen und sich gefiihlt sanft aber im Resultat
brachial beschleunigen zu lassen. Bei mir hat es ein breites
Grinsen ausgeldst, wenn der RaceStar+ seine Muckies

spielen ldsst und der Buggy kurz vor der Driftgrenze tiber
den Strand donnert. Kurz zur Erinnerung: Diese Wortwahl
bezieht sich auf vorherrschende 3 Windstérken. Das Faszi-
nierende dabei: Es geht nicht nur auf Halbwind ab, auch der
Hohengewinn am Wind und das ,Verbrennen“ von Héhe auf
Raumwind gehen locker von der Hand. Damit spreche ich
nicht die Wettkampffahrer an, sondern den Freizeitpiloten,
der seinen kitebaren Windbereich mit diesem grofsen Single-
Skin deutlich ausbauen kann - und das zum halben Preis von
einem Intermediate-Foilkite mit Depower. Nattirlich sind wir
gespannt, wie sich die 14 Quadratmeter am und iiber dem
oberen Windlimit verhalten. Zu den ablandigen 11 Knoten
Grundwind kommt am néchsten Testtag die typische Diise
auf dem Weg zur Badbrlicke, die bei St. Peter-Ording-Kennern
bertichtigt ist. Béen bis zu 16 Knoten werden spéter im Report
von Windfinder bestétigt, also satten 4 Windstédrken. Es kommt
mir gar nicht so extrem vor. So kann ich gut angeknallt Héhe

ziehen und diese auf extremem Raumwind wieder verballern.

Stabil ausgebildete Leitkante
und einfache Dreieckskiele



Nur der Halbwind zwingt mich ins Depower: Den Adjuster
leicht angezogen halte ich das Tuch auf Spannung, bis der
Seitendruck zu grof? wird. Bevor der Buggy quer iiber den
Strand rutscht, depowere ich den Single-Skin weiter, bis das
Profil zusammenbricht. Das Segel beginnt zwischen Leit- und
Schleppkante heftig zu schlagen und die Kraft 1dsst schlagartig
nach. Doch neben dem Radau des flatternden Stoffs fallt der
Kite auch ein kleines Stilick im Windfenster zurtick: Sicher-
heitsmodus AN! Als ob beim Auto die Motorkontrollleuchte
aufblinkt und ein Notlauf aktiviert wird. Vorteil: Ich komme
heil, stress- und gefahrlos zurtick. Mit zusammengebrochener
Stromung und rupfender Bar rolle ich dahin. Nachteil: Spaf3
macht das jetzt nicht mehr. Aber was soll’s. Ich habe das Limit

herausgefordert und den Begrenzer gefunden - gut so. [ ]

»Bereits bei wenig Wind
bietet der 14er RaceStar+
soliden Vortrieb“
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TEXT: Jens Baxmeier FOTOS: Gunnar Biniasch

WINGSKATEN

SCHULUNG AUF FUERTEVENTURA
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Wings - diese direkt vom Piloten gehaltenen Segel in Tubekite-Bauweise - sind gerade voll im
Kommen: Nicht nur auf dem Wasser, sondern auch an Land. Auf Fuerteventura gibt Gunnar Biniasch
seit letztem Jahr Wingskate-Kurse als Einstieg in das ,,Wingen*.

Hinter dem Flagbeach Kitespot unweit von Corralejo gibt es einen optimalen
Spot fiir das Skaten mit Fliigel. Sauberer Wind und eine grof3e, relativ ebene
Flache sind die Voraussetzungen. Die Wings, Boards und Helme stellt der
Northshore Surfshop aus Lajares zur Verfiigung. Nur feste Schuhe miissen

die Schiiler selbst mitbringen.

Schulungsablauf
Als erstes bringt Gunnars Team den Teilnehmern die Basics bei: Theorie,

Aufbau, Sicherung und Handling. Dann wird gezeigt, wie man den Fliigel halt

beziehungsweise fliegt. Sobald sie eine gute Kontrolle {iber den Fliigel haben,
geht es auf die Boards. Dafiir werden auf Fuerteventura Skate-Longboards mit
grof3en Rollen verwendet - seit neustem sogar mit All-Terrain-Rddern von MBS.
Diese sind optimal zum Wingskaten. Meistens haben es die Schiiler nach den LESE-TIPP:
ersten 15 Minuten bereits geschafft, ihre ersten Halsen durchzufahren und am

Ende der Stunde tasten sie sich schon an Wenden und Fufdwechsel heran.

Warum auf dem Longboard? KITE & friends

Das Wingskaten macht nicht nur richtig Spaf3, es ist auch ein perfektes Training
fiirs Wingfoilen. Fast alle Manéver konnen an Land mit wenig Wind getiibt
werden, um es dann auf dem Wasser fast eins zu eins auf das Wingfoilen zu
iibertragen. Nattirlich ist es um einiges anspruchsvoller, auf dem Foil zu stehen,
es zu balancieren und stédndig am Laufen zu halten. Beim Skaten an Land ist
das viel einfacher. Im Zweifel bleibt man einfach stehen oder kann ruckzuck

einen zweiten Versuch starten. |

BUCHEN
ANGEBOTEN WERDEN DIE SCHULUNGEN UBER DIE PLATTFORM
TRIPADVISOR AB 60,— EURO. MEHR INFOS GIBT ES BETI GUNNAR UNTER:
WWW.BOARDROOM-FUERTE.COM

Ubernommen hat Gunnar (rechts) den Shop von
Ute und Jiirgen Honscheid, die ihn seit 1998 fiihrten

Wingskate-Schulung am Flagbeach
mit dem Wasp von Ozone

T - o33



TEST

TEXT UND FOTOS: Jens Baxmeier, Meike Baxmeier

REDUCE
TO THE MAX

RESPONSEBAR VON LINESTOFLY IN DER PRAXIS

Carbon gilt als hochwertiges Material fiir alles, was hohe Festigkeit aber wenig
Gewicht bedarf. Bei der Steuerung von Kites ist die Verwendung von Kohlefaser-
Werkstoffen bislang wenig verbreitet. Mit der neuen Responsebar von Linestofly

sind wir dem Nutzen und den Besonderheiten auf den Grund gegangen.

Die typischen Kitesurfbars mit Grip-Ummantelungen,
Schwimmern und Safety-System mit Chickenloop sowie
Auslésesystem sind fiir den sicheren als auch komfortablen
Einsatz in Verbindung mit Wasser, Sand und Salz aufgebaut.
Damit fallen sie recht massiv und nicht gerade leicht aus.
Beim Freeriden oder gar beim Freestyle ist das in Ordnung und
berechtigt. Andere Einsatzbereiche bringen aber oftmals auch
andere Anforderungen mit sich. Beim Races, Foilboarden oder

Buggykiten kommt dann wieder Carbon ins Spiel.

Das Notigste

Betrachtet man die Responsebar, so wurde gegeniiber her-
kommlichen Depowerbars nicht einfach das Material des
Bar-Holms gewechselt. Das komplette System wurde einer
Schlankheitskur unterzogen. Der von den edlen Liros-SK99-
Leinen bekannte Hersteller Linestofly verwendet an seiner Bar
hochwertiges Dyneema, das nur dort ummantelt wurde, wo

es wirklich erforderlich ist. Gegriffen wird direkt auf der fein
geschliffenen Kohlefaser-Oberflache. Depower- und Safety-
Tampen enden jeweils in einem Edelstahlring. Das Ganze wiegt

dann unter 400 Gramm.

/70

Vorteile

Traveller, die gerne ihre Kite-Ausriistung im Flugzeug an den
Traumspot mitnehmen, freut in erster Linie die Ersparnis an
Gewicht und Platz. Der keep-it-simple-Ansatz trumpft aber
insbesondere beim Handling auf. Nicht nur, dass der direkte
Griff am steifen Holm mehr Kite-Gefiihl bietet, auch sorgt

das minimierte Bar-Gewicht fiir weniger Verfalschung bei der
Suche nach dem Sweet-Point, also der optimalen Position
zwischen De- und Anpowern. Dies ist auf dem Foilboard wie
auch im Kitebuggy von entscheidender Wichtigkeit, um die
maximale Zugkraft nach vorne zu nutzen ohne unnétige Sei-
tenkréfte und somit schidliche Abdrift zu generieren. Somit ist
die Responsebar eine knallharte ,Rennschaltung, mit der das

Triebwerk fiir maximale Performance dosiert werden kann.

Depowerrange

Ein nicht zu unterschitzendes Feature ist der Aufbau des Bar-
systems mit maximal moglicher Lange des Depower-Wegs.
Durch den Verzicht eines Chickenloops und klassischer Kitesurf-
Auslosetechnik kann die Bar ganz dicht an den Korper gezogen

werden und bietet das entscheidende Mehr an Weg, um das
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finestaf’v

Linestofly ist Spezialist fiir Dyneema und
Carbon im Renneinsatz

letzte Quantchen Power aus dem Kite zu nutzen, beispielsweise
wenn man auf einem schnellen Raumwindkurs unterwegs ist.
Das obere Ende des Depowerwegs kann von mir mit 180 Meter
Korpergrofie noch gut mit voll ausgestrecktem Arm erreicht
werden. Fiir Kiter mit kilirzerer Armspanne bietet Linestofly

die individuelle Anpassung der Depower-Maximalposition an.
Durch die Umlenkung an zwei Ringen viertelt sich die Zugkraft
am Adjuster und bietet einen vierfachen Verstellweg durch

den auch im offenen Modus leicht vom Piloten erreichbaren
Adjuster-Tampen. So ldsst sich die Stérke des Adjuster-Einsatzes

fein dosiert am Cleamcleat festlegen. An den Backline-Tampen

Das reduzierte Response-Barsystem
in der Testkonfiguration

befinden sich eine Leiter aus flinf Knoten, falls der Rider
ein individuelles Setup bendtigt. Fiir Foilkites lasst sich ein
Querstrap einschlaufen, um mit einem Griff fiir einen Backstall

oder einen Riickwdrtstart sorgen zu konnen.

Empfindlichkeit

Natiirlich ist ein steifes, hochfestes und dabei leichtes Material
empfindlicher als weiche oder schwere Werkstoffe. In der
Praxis beim Kiten muss man sich hier allerdings nicht sorgen.
Beim Umgang vor, wiahrend beziehungsweise nach Start- und
Landung sollte der Nutzer allerdings sorgsam mit seinem
Sportgerat umgehen. Ein Aufschlagen auf harte Flachen oder
gar Kanten kann die Struktur der Kohlefaser-Bar beschédigen.
Fiir den Transport ist es daher geraten, den serienmaéfiigen
Kécher zu verwenden. Wer seine Bar nicht in die Depower-
Stellung fiihrt, sondern diese nach oben schief3en ldsst, dem
hilft eine Stopperbar am oberen Depowerweg-Ende, unndtige

Spitzenbelastungen zu dampfen.

Grofdenfrage

Die Responsebar ist in den Langen von 45, 50, 55 und

60 Zentimetern im Angebot. Im Test hatten wir die 50er-
Version, die sich fiir eine grof3e Grofsen-Range an Kites eignet.
Die Reaktion auf Lenkbefehle erscheint einem wie die bei

der Benutzung einer herkdmmlichen lingeren Bar. Nur beim

Radikale Mandver verlangen
optimierte Losungen:
hier die Durchfiihrung im Holm



Frei ausdrehbares Safety mit Shortleash RESPONSE BAR VON LINESTOFLY
i

Lange: Gewicht:
50 cm 321¢g

60 cm 343 g
Response Bar 379,- Euro
Free Rotation Release Pro 169,- Euro

Auch fiir den speziellen Einsatz
auf dem Wasser geeignet




Trimmung per
Race-Cleamcleat

Verschiedene Ausléser, links das Release Pro mit Wichard

Einlenken auf Vollausschlag wird eine geringer gewéhlte
Bar-Lange an grofden Kites spiirbar. Sehr hilfreich ist die weit
6ffnende mittige Bohrung fiir die Tampendurchfiihrung, da
selbst bei grofden Lenkwinkeln ein An- wie Depowern méglich
ist. Manch anderes System klemmt sich hier am Tampen

fest und blockiert.

Ausloser

Glucklicherweise hat Linestofly-Inhaber Maximilian Thomes
nicht am Ende der Ringe von Depower- und Safety-Tampen
aufgehort und die Frage der Auslésung seinen Kunden
uberlassen. So wurde die Response-Bar im Test durch das

Free Rotation Release Pro ergénzt. Bei der Sicherheit basiert
das System auf dem bewahrten Wichard-Ausloser, wird aber
durch einen geschlossenen Swivel in Edelstahl ergénzt. Das
ermoglicht nicht nur das kraftlose Ausdrehen der Bar sondern
ebenfalls den verdrehfreien Einsatz einer Safety-Leash, die wir
sinnvollerweise als Short-Leash fiir den Race-Einsatz wihlten,
da der zu iiberbriickende Weg minimal ist. Der Verzicht auf
eine Ausldsung ist keine Option, da man sich selbst und andere
massiv in Gefahr bringen kann. Standard-Releases erfiillen
grundsitzlich auch ihren Zweck, doch empfehlen wir eben die
bestmdgliche Sicherheitsausstattung, insbesondere wenn man

sein Equipment auf maximale Leistungsausbeute trimmt. ]

MIT GLANZENDEN AUGEN

Nach dem Motto ,,Max by Max“ bietet hier der ehemalige
Deutsche Vizemeister im Kitebuggy Maximilian Tho-
mes das Knowhow aus dem Rennzirkus, in dem auch
seine Briider Sebastian und Christopher die Podiums-
spitze erreichten. Doch nicht nur der Vorteil durch das
perfekte Material zdhlt, auch die Sicherheit wird nicht
vernachlissigt. So informiert ein Warnhinweis auf jeder
Bar, dass diese nicht fiir den Unhooked-Einsatz oder das
Schweben am Kite gedacht ist. Es wurde eben alles fiir
das Kiterace und Hydrofoilen reduziert und ausgerichtet.
Das durchdachte Finish zeigt sich bis hin zum attrak-
tiven Bag mit funktionellem Magnetverschluss. Dabei
hebt sich der Preis im Vergleich zur Standardware gar
nicht mal so stark ab.




KitePilot
Bahnhofstrafie 27,
08543 Ruppertsgrin
Tel.: 01 77/319 18 29,
Fax: 037 43/94 46 69

Flying Colors GmbH
Eisenacherstraf3e 81

WOLKENSTURMER

Borsteler Chaussee 85-99a, Haus 10
22453 Hamburg

fon: 040/ 40 17 11 33
kontakt@wolkenstuermer.de

Service: Le, El, So, Ma, Zu, Li, Re, Ve

sténdig tolle Angebote auf:

Winterpause in unseren Drachenladen, < >

e der Verkauf geht weiter! #“%
Y
www.spiderkites.com

Henning Adrich - Spielwaren o
www.adrich-spielwaren.de b
Drachen, Windspiele und mehr Zyzty:

LT

Tel. 04144/ 210990
Email: info@adrich-spielwaren.de

Ty

Schulstr. 1,
21709 Himmelpforten

FIPS Drachen, Spaf3 und Spiel
Am Berge 37, 21335 Liineburg

Tel.: 041 31/40 47 69,

Fax: 041 31/40 20 98

Drachenpoint

Strandallee 141, 23683 Scharbeutz,
Tel.: 045 03/779 79 20,
www.drachenpoint.de

www.skykite.de
Frank Beckmann, Biirgerstrafe 15, 3
21521 Aumiihle
Telefon: 041 04/69 01 31, | .
E-Mail: info@skykite.de | -

Drachenstore |
Kénigsweg 16, 24103 Kiel |
Tel.: 04 31/240 86 81, |
Fax: 04 31/240 86 82 |

Holtenauer Strafe 35

24105 Kiel

iel Telefon: 04 31/80 46 04
www.hoehenflug.com

KITE-POWER-SHOP

AM DEICH 21

25826 ST.PETER-ORDING
Telefon: 04863 — 4788900
info@kite-power-shop. de
www. kite—power—shop.de

visit us: ﬁ E

Metroplis Drachen
Skandinavien-Damm 11,
24983 Handewitt bei Flensburg
Telefon: 046 08/97 02 70,
Telefax: 046 08/97 02 71
info@metropolis-drachen.de,
www.metropolis-drachen.de

Dein Fachgeschaft far KITESURFEN « KITEBUGGYS
LANDBOARDS » WATERWEAR » BEACHWEAR

Angel & Drachenshop Biisum
Nordseestraf3e 51, 25761 Blisum
Telefon: 01 51/11 65 85 41

Drachenkiste St. Peter-Ording
Badallee 5

25826 St. Peter-Ording

Tel.: 048 63/95 02 03
www.drachenkiste-spo.de

Friedrichstr. 6
25980 Sylt / Westerland

S
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FACHHANDLER

Flic Flac Oldenburg .

Sehstiicke
Friedrichstraf3e 29,
26548 Norderney,
Tel.: 049 32/99 14 14
www.sehstuecke.de

Gaststraf3e 13,

26122 Oldenburg

Tel.: 04 41/277 88, Fax: 04 41/156 17
www.flic-flac-oldenburg.de

Lister Meile 21, 30161 Hannover
Tel. 0511/3123 56

+ | info@fridolins-spielzeug.de
www.fridolins-spielzeug.de

Drachenshop Garbsen
Frielinger Straf3e 26,
30826 Garbsen,

Tel.: 051 31/45 51 30,
Fax:051 31/45 51 30

SKYRACER Der Trendprofi ... fiir Sport, Spiel & Spaf
An der Trianke 5, 32423 Minden, Tel: 05 71/879 00,

Der Drachenspezialist seit tiber 25 Jahren

SKYRACER)

Graff GmbH
Sack 15, 38100 Braunschweig
Tel.: 05 31/480 89 52,

E-Mail: kuhn@graff.de

Drachen- und Ballonstoff

Rip-Stop Gewebe
- unschlagbar im Preis -
fir stablose Drachen, Einleiner
und Heilluftballone

www.Drachenstoff.de

Zick Zack - Stadtblick 10 - 38112 Braunschweig

Kurze Geismarstr. 34 | Gottingen

Tel: 0551-58163 | www.der-drachenladen.de
seit 1984

Aufwind Mathias Mayer
Schlossbleiche 18, 42103 Wuppertal, Tel: 02 02/31 33 91,

Fax: 31 47 65, www.aufwind-wuppertal.de,
Service: Le, El, So, Ma, Zu, Bu, Li, Re, Ve, Jo, Ge

Drachenwerkstatt,
Schmitz & Vogel
Sternbuschweg 172,

47057 Duisburg,

Telefon: 02 03/393 46 42
www.drachenwerkstatt.de

50000

Pattevugel

Der Kolner Drachenladen
Zllpicher StraBe 314, 50937 Kdin

Tel: 02 21/28 27 28 67

..,

PATTE%{TGEL

Kélns Fachgeschft fir Freizeitsport und Spiel

Service: Le, El, So, Ma, Zu, Bu, Li, Re, Ve, Jo, Ge

www.pattevugel.de

Leyendecker Bastelstube
Saarstrafde 6-12, 54290 Trier
Tel.: 06 51/71 68 41,

Fax: 06 51/71 68 46,

E-Mail: kontakt@bastelstube.de,
www.bastelstube.de

60000

Drachenmarkt.de
Am Miihlberg 3,

61197 Florstadt,

Tel.: 060 35/20 82 85
www.drachenmarkt.de

Drachenshop Stormriders

Auf dem Kleinfeld 42, 65626 Birlenbach,
Tel.: 064 32/97 52 49

E-Mail:
info@Drachenshop-Stormriders.de
www.drachenshop-stormriders.de

Hobbyshop - www.kiteshop.de

Dein Drachenladen befindet sich im Internet und heifst
www.kiteshop.de
Am Parkfeld 10 a, 65203 Wiesbaden, Tel./Fax: 06 11/60 85 21

Ih

i



Allas fiir Drach

Drachen-Jorel

KerschWings
Industriestrafie 6,
72585 Riederich

Tel.: 071 23/ 94 47 66,

KerschWings@t-online.de
|

Darmstédter Strasse 13h
63811 Stockstadt
Telefon: 06027 4066397
e-mail: inffo@drachen-jorek.de
Metropolis
Lakolk Boutique Center 13,
6792 ROmO

Service: El, Le, Ma, Zu, Ki, Bu, Ve, Re

Sputnik Drachen & Spiele
Niirtingerhofstraf3e 10,

72764 Reutlingen [

Tel.: 071 21/34 08 37, :':

Fax: 071 21/34 08 27

Vlieger-Gigant.nl
info@vlieger-gigant.nl
b | Tel:06-18564471 (18:00 - 22:00u)

SiegersVliegers

Marconistraat 3/4, 8861 NG Harlingen

Fax: 077 20/993 26 91
www.air-games.de,
E-Mail: info@air-games.de

Dl‘aChenb OX Bronnerstr.12 » 88400 Biberach
Tel. 07352/8979 « www.drachenbox.de

Kinderdrachen -

Lenkdrachen - Grof3drachen -

Tel.: 00 31/517/43 00 05,
Fax: 00 31/517/43 40 11
www.siegersvliegers.nl, E-Mail:

info@siegersvliegers.nl

Euphoria Workshop

37 rue des Pyramides, 59000 Lille,
Tel.: 00 33/320 00 81 95,

Fax: 00 33/3 20 00 81 95,
www.euphoria-workshop.com

Matten - Bug - Baumaterial

90000

Kite and Bike

Frau Rosemarie Salbeck,
Pfilzerstr. 5, 91126 Schwabach
www.kiteandbike.de

Kites Beachshop Stella Maris
Koninklijke Baan 344,

8670 St-Idesbald Koksijde

Tel.: 00 32/58 51 76 47

Drache Néscht
Rathausgasse 52, 3011 Bern
Tel.: 00 41/31/311 26 57,

Fax: 00 41/31/311 26 60

Drachenladen Zofingen
Brittnauerstrafe 16,

4800 Zofingen

Tel.: 00 41/627 51 51 92

Email: olaf.carports@ymail.com, [
Tel.: 0045 752 75 252 |

Vlieger Op | ---_.“

Scheepmakersstraat 87,
2515 VB Den Haag,

Tel.: 00 31 /70/385 85 86
Fax: 00 31/70/383 85 41

VeloWerkOlten GmbH
Romerstrafle 18, 4600 Olten,
Tel.: 00 41/62/212 00 02,

Fax: 00 41/62/212 93 22

Swiss Kitesurf GmbH
Sportzentrum Mulets, 7513 Silvaplana,
Tel.: 00 41/81/828 97 67

Fax: 00 41/81/828 97 71,

www.kitesailing.ch

ente Partner fiir alle Ihre Wiinsche rund um den Drachen. Die Abkiirzungen fiir die speziellen Serviceleistungen

onderanfertigungen, Ma = Material, Zu = Zubehor, B
onglierartikel, Ge = Geschenkartikel, Kitesurfen

iteratur, Re = Reparaturen,

1d mochten hier auch aufgefiihrt werden? Kein Problem.
nter 040 /42 91 77 110 an oder schreiben Sie uns
service@wm-medien.de. Wir beraten Sie gerne.

A
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MIOBOARDS

AUF DEM HOLZWEG ZUR PERFEKTION

TEXT: Heiko Vetter
FOTOS: Heiko Vetter, Armin Harich

Mitten in Deutschland, unweit von Frankfurt, ist die Sehnsucht zum Meer offenbar besonders grof3 -
insbesondere bei Christian Meissner, einem selbstiandigen Schreiner. Egal ob zum Asphaltsurfen mit
dem Longboard oder dem Flow auf der Welle: die Bretter werden selbst gefertigt. Nur auf Werkstoffe wie
Polystyrol oder Polyurethan hat er keine Lust mehr und will giftigen Miill vermeiden.




Sein Kumpel ist ebenfalls Kiter aus Leidenschaft und Diplomingenieur fiir Maschi-
nenbau. Durch dessen Hintergrund kommt Christian auf die Idee einer ausgekliigel-
ten Anordnung von Aussparungen, die er 3D Bionik Core nennt. Aus einem Vollholz-
Kern wird durch CNC-Frasen eine leichte Struktur geschaffen, die dort die Krafte auf-
nimmt, wo sie entstehen und mit méglichst wenig Material héchste Belastbarkeit
schafft. Und dieses Material ist Paulownia-Holz, das unfassbar stabil ist und kaum
Wasser aufnimmt. Der schnell wachsende Paulownia-Baum stammt urspriinglich
aus Asien, wichst aber inzwischen auf Plantagen in Europa und bindet wahrend des

Wachstums eine gewaltige Masse an CO2.

Mit Leib und Seele

Im Gespréach mit Christian merkt man sofort, dass er die Sache lebt. Beim Bau ist ihm
jedes ersparte Gramm wichtig und je mehr an Gewebe, Harzen und Lacken gespart
werde kann, desto besser. Der Aufbau des gefristen Kerns eines Hydrofoil-Bretts wird
mit der Finite Elemente Analyse liberpriift, sodass Verstrebungen und Knoten genau
da liegen, wo durch Mastanbindung und Standbereich Belastungen entstehen. Denn

schon jetzt legt die Struktur die spatere Festigkeit fest im Gegensatz zu klassischen

Bauweisen mit auf3enliegendem Glas- oder Kohlefasergewebe. Als Toplage kommt

e Das einsatzbereite
& 305 - Chlorophoil-Foilboard mit
2 - noch leichterem V-Strap

f

Entspanntes Foilen:
Armin Harich liebt das Brett



Finish in Perfektion: Christian
Meissner in seiner Werkstatt

wieder Paulownia-Holz in 5 Millimeter
Stédrke zu Einsatz — in einer Schicht, denn
vermeintlich festere diinnere doppelte
Lagen wirden das Resultat durch den
Kleber wieder schwerer machen. Der
Kern wird mit der Ober- und Unterlage in
eine Form gepresst und ergibt nach dem
Aushérten die Form des Boards. Darauf-
hin wird die Outline gefrést und Ausspa-
rungen fiir Plugs und Finnenkésten milli-
metergenau ausgearbeitet — ohne zu
viel Spiel, denn das miisste wieder mit
Harz gefiillt werden. Dann wird das Brett
geschliffen und zum Laminieren vorbe-
reitet, was mit biobasierendem Harz und
nur einer Lage 125 Gramm Glasgewebe
geschieht. Logos werden auf Reispapier
unter das Laminat gelegt. Nur fiir das
Foil kommt noch eine Lage Kohlefaser
uber die Finnenkasten, um die grofden
Krafte aufzunehmen. Nach dem Trock-
nen wird das Board geschliffen und
poliert und bekommt so seine endgiiltige
Oberflache. Das Ergebnis ist ein mit etwa
2.900 Gramm besonders leichtes und
stabiles Holzboard, dem auch ein Schlag

Gold-Level-Signet und die so
wichtige Druckausgleichsschraube

30

Christian lebt den Boardbau, erzihlt begeistert iibers diinne Laminieren
und wie drgerlich es ist, wenn man die diinne Harzschicht durchschleift




mit dem Trapezharken nicht gleich etwas ausmacht. Voll durch-

dacht bis zur Druckausgleichs- oder Entwésserungsschraube!

Nachhaltigkeit

»Dass wir das Ecoboard Project Goldlevel von Sustainablesurf
fiir unsere Boards erhalten haben, macht uns méchtig stolz.”,
erklart Christian. Angewidert vom Grof3stadtmiill wird Nach-
haltigkeit bei Mioboards besonders grofdgeschrieben. Auf der
Website www.sustainablesurf.org kann man mehr iiber das
Ecoboard Project erfahren. Dabei ist ganz genau vorgeschrieben,
welche Materialien sie verwenden diirfen bis hin zum Oko-
strom. Holz darf keinen langeren Weg als 700 Kilometer zuriick-
gelegt haben. Bioharz ist Pflicht. Zubehor wie Pads oder Finnen
sollten nicht aus giftigen Materialien wie Erdol bestehen. Besser
sind hier recycelte oder nachwachsende Materialien. Der Name
Mio steht fiir ,Main Ingredients: Organic“, auch wenn Insider
behaupten, dass ,Made in Offenbach“ genauso stimmen konnte.
Man ist doch stolz auf die eigene Manufaktur im kleinen Stil. So
wundert es nicht zu horen: ,Die Entwicklung geht weiter und

die Industrie wird sich wohl umstellen miissen.“

Angebot

Angefangen hat {ibrigens alles damit, dass Christian seinen Kin-
dern ein Longboard gebaut hat, was spater zur Kleinserie wurde.
Mit dem Kitesport kamen auch hier die passenden Bretter, insbe-
sondere Directionals fiir die Welle. Als der Kumpel dann seine ers-
ten Races auf dem Hydrofoil fuhr, wurde die Bauweise hierfiir per-
fektioniert. Von der spitzen Nose geht es fiir 2020 mit dem Mio
Chlorophoil-Foilboard von 130 Zentimetern Lénge zu deutlichem
Noserocker, damit mégliche Touchdowns gut durchfahren werde
kénnen. Mehr Infos zum Programm und dem 980,- Euro kosten-
den Holz-Foilboard gibt es unter: www.mioboards.com. Inzwi-
schen ist auch die Szene auf Mio aufmerksam geworden. So fahrt
Flysurfer-Griinder und Entwickler Armin Harich das neue Brett

auf dem Foil und gab uns exklusiv ein erstes Praxis-Feedback. M

EXPERTENMEINUNG

Armin Harich

Armin Harich (links) holt sein Brett in der
Mioboards-Schmiede ab - in der anderen
Hand hilt Christian einen Bionic-Core-Kern

Aufbau-Muster: vorne die gefriiste Kernstruktur und hinten die Toplage mit Finish (1). Passende Plugs fiir die Fuf3schlaufen (2). Aufnahme des

Fliigels mit Carbon verstérkt (3)
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