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Die Strippenzieher

Schleicher

Sehr wild wird im Frankenland getrickst, doch
manchmal war es Frank Barthel eine Spur zu
hecktisch. Mit Gefiihl und Ruhe wollte sich der
aufstrebende Trickflug-Pilot an die Mandver
machen und erfand das geeignete Fluggerdt

dafiir einfach selbst. Doch kaum war der Lentus
geboren und Frank flog zufrieden seine Figuren,
war die Neugierde der Sportskameraden geweckt.
Und gerade hatten Norbert Kellermann und Paul
May den Fullsize-Lenkdrachen noch selbst an den
Strippen, da trug sich die frohe Kunde auch schon
in unsere Redaktionsraume fort. Sofort war unsere
Ungeduld groR, den geduldigen Lentus allen Lesern
prdsentieren zu konnen. Danke Frank, fiir die

Genehmigung einer Bauanleitung, und danke Paul
fiir die gelungene Arbeit als Talentscout.

Drecksgore

Wer Annika Grab kennt, wei3, dass sie ein
liebeswertes, sehr frohliches Madel ist. Obwohl
die 21-Jdhrige im Kitebuggy einen Titel nach

Editorial

dem anderen einheimst, ist sie nicht vom Ehrgeiz . . .
g Ups, da ist aber viel Schnee drin - und

umfangreich ist diese Ausgabe von

KITE & friends, wie nie zuvor! Hier ist sie
also, die erste KITE & friends mit dickem
Special zum Thema Snowkiten auf insgesamt
100 Seiten. Damit bekommt Thr mehr zu
lesen als je zuvor und konnt Euch auf den
bevorstehenden Winter vorbereiten, wenn
das Skifahren und Snowboarden mithilfe der
Zugkraft eines Drachens wieder viele
Anhédnger in den Schnee locken wird.

zerfressen und gerne fiir das eine oder andere
Spdlchen zwischendurch zu haben. Doch auch
wenn sie hier aus dem blitzsauberen WM-Shirt
der Meisterschaft im franzdsischen Cherrueix
ldchelt, ging es wahrend des Wettkampfs mehr
als dreckig zu. In dieser Ausgabe berichten
Annika ebenso wie der frischgebackene
Weltmeister John Jansen von ihren personlichen
Erfahrungen bei dieser Schlammschlacht.

Schneemann

Als Dominik Zimmermann vor iiber sieben Jahren seine Arbeit fiir 0zone aufnahm, Allerdings haben Specials bei KITE & friends
gelang dem Hersteller im Kite-Geschdft ein ordentlicher Ruck vorwdarts. Doch eine ldngst vergessene Tradition. Bereits die
vor dreieinhalb Jahren setzte sich der Freiburger aufs Fahrrad und begann das Ausgabe 3/1999 berichtete vor gut 13 Jahren
erste seiner vielen Reise-Abenteuer, wobei er dem Sport und vor allem auch dem mit einem Kitesurf-Special iiber das Kiten auf
Hersteller immer treu blieb. Nun konnte ,Dom” wieder dazu gewonnen werden, dem Wasser, zu einer Zeit also, als der Sport
vorwiegend in Deutschland die Strippen fiir Ozone zu ziehen. Wir diirfen gespannt noch in den Kinderschuhen steckte.

sein und wiinschen ihm ein gutes Handchen.
Denen ist das Snowkiten langst entwachsen,

und viele tolle Kites sind bei den Herstellern
im Angebot. Aber habt Thr Euch schon
einmal genauer {iberlegt, wie einfach der
alpine Wintersport und das Drachenfliegen
zu einem faszinierenden Sport zu kombi-
nieren sind? Auf 32 Seiten nur zum Thema
Snowkiten wollen wir Euch genau dieses
Thema ndherbringen.

In Aufbruchsstimmung, Euer
Jens Baxmeier
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Sandkistenliebe

Ein Tag in der grofRten Sandkiste Europas — wie der Strand von St. Peter-Ording
vollmundig angepriesen wird - und der Zauber ldsst einen nicht mehr los. Nicht
anders erging es Dirk Bartschat - der Eventfotograf besuchte das grofRe
Drachenfest und berichtet in KITE & friends.

GroBer fiir groBen Spaf!

Sucht ihr nach der perfekten Harmonie bei jeder
Lenkbewegung von der ersten Sekunde an? Darf
Euer Kite gerne einmal elegant sein, statt hektisch
iiber den Himmel zu hetzen? Dann kdnnte der
Lentus genau das richtige fiir Euch sein - doch
bevor Thr Euren Lentus in déh Himmel ziehen
konnt, diirft Thr an die Nahmaschine.

Power with Control

Ja, sind wir denn beim Dragrace
oder warum reif’t Tester Justin
beim Beschleunigen das Vorderrad
in die Hohe? Dabei ist dieser
Stunt ganz kontrolliert, denn der
kleine Basixx-Buggy von Xxtreme
hingt dem Kiter am Hintern, wie
die sprichwortliche Zecke. Was
man alles mit ihm anstellen kann,
lest Thr in dieser Ausgabe.

Verhrettert

Wenn Landboarder eine geeignete
Planke brauchen, dann stecken die
Kriterien im Detail. Sehen die
Rollbretter von weitem doch alle
dhnlich aus, so ist der Aufwand doch
enorm, bis das Gerdt den Anspriichen
des Profis entspricht. Wir haben eine
franzosische Delikatesse probiert ...
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_Lenkdrachen

WUNDERWAFFE?

HQ kiindigt das Objekt unseres Tests auf der Firmen-Homepage sehr selbstbewusst an: ,Der neue Crackerjack revolutioniert den
Markt, denn hier setzt EIN Drachen neue MaRstdbe in gleich mehreren Bereichen. Allrounder, Trickmaschine, Schonflieger.” Unser
Test soll nun zeigen, ob dieses immens hochgesteckte Ziel, die ,, Revolutionierung des Marktes”, tatsachlich erreicht werden kann.

HQ = High Quality

Bevor es aber so weit ist und wir den Kite an die
Leinen nehmen, werfen wir einen genau priifenden
Blick auf unseren Testkandidaten. Wie alle HQ
Kites kommt auch der Crackerjack in einem sehr
robusten, bestens durchdachten Kocher zu seinem
Piloten. Befreit man den Drachen aus diesem, so
wird man ebenfalls nicht enttduscht. HQ steht seit
vielen Jahren fiir ,High Quality”, was man am
blitzsauber gefertigten Segel jederzeit beweisen
kann. Dieses Segel besteht aus dem hochwertigen
Polyestertuch Icarex PC31. 32 Paneele wurden
exakt und mit penibler Sorgfalt durch Segelma-
cherndhte verbunden. An allen neuralgischen
Punkten sitzen Verstarkungen, die nie zu grof3
dimensioniert sind, immer jedoch dazu angetan
erscheinen, lange Haltbarkeit zu garantieren.
Prima, hier gibt es keinerlei Kritik.

Keine Uberstande

Die Drachennase unseres Testkandidaten ist pico-
bello aus Lkw-Plane gefertigt und weist keinerlei
storende Uberstinde auf. Absolut iiberstandsfrei
ist auch die Dacronleitkante des Crackerjack an-
gelegt, damit die Flugleinen bei Wickeltricks
ungehindert bis zu den Yo-Yo-Stoppern gleiten
konnen, wodurch auch im eingewickelten Zustand
ein neutrales Flugverhalten gewdhrleistet werden
kann. Immer wieder eine Freude ist es, wenn man
betrachtet, wie bei HQ Kites die Leitkanten ge-
spannt werden: Innen in der Stabtasche angendhte
Laschen, Waageschnurtampen und die wunder-
baren HQ-Pfeilnocken garantieren, dass auch hier
keine unnétigen und unschonen Uberstinde
entstehen. So wird der ,Walk of Shame”, der

6 www.kite-and-friends.de

demiitigende Gang zum Kite, oftmals vermie- Text und Fotos:
den, wenn der Drachen nach unsauberer Flug-
weise oder einem zu waghalsigen Trick ,
abstiirzt, da man eine Flugleine, die sich an der
Fliigelspitze verfangen hat, im Normalfall mit

ein paar sanften Zupfern wieder freibekommt.

Paul May

Liehevolle Details

Hervorragend gefallen haben im Test mehrere
Dinge, die im modernen Drachenbau zwar
selbstverstandlich sein sollten, trotzdem immer
noch nicht vorausgesetzt werden diirfen. Da
wdren zundchst die einschraubbaren segelseiti-
gen Stand-Off-Aufnahmen, die ebenfalls so sau-
ber mit dem Segel abschlief3en, dass sich auch
hier keine noch so diinne Flugleine verhaken
kann. Dann wdren da die Endkappen auf den
Stand-Offs, die nicht nur sicher verklebt, son-
dern auch eingeschnitten sind, was dafiir sorgt,
dass sie zwar satt in den stabseitigen Aufnah-
men sitzen, dort aber nicht so stramm fest-
gehalten werden, dass man sie nur unter
grofer Kraftanstrengung wieder entfernen
kann. Satter Sitz - problemloser Abbau:
Selbstverstandlich gilt das auch fiir alle
anderen Verbinder, die am Crackerjack ver-
baut und immer sehr sorgféltig gestoppt sind.
So muss das sein! Und dann ware da noch die
vorbildlich gekniipfte Dreipunkt-Waage, die am
oberen Spreizverbinder eine Knétchenleiter zur
Schnellverstellung besitzt, mit der man seinen
Crackerjack bestens auf die personlichen Vor-
lieben und die Windbedingungen eintrimmen
kann. Damit sich die Waage nicht am Kielstab
verfangen kann, besitzt sie einen Fangschen-
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kel; um die Leitkante bei viel Wind zu entlasten
und zu starkes Vibrieren zu verhindern, gibt es
einen trimmbaren Entlastungsschenkel. Und
schlief3lich besitzt die Waage noch stark verldnger-
te Ankniipftampen, sogenannte Leaders, die bei
Yo-Yo-basierten Tricks gewdhrleisten, dass das
Segel nicht iiberstrapaziert und die Flugleinen
geschont werden. Zu guter Letzt wdre da noch die
trimmbare Saumschnur zu nennen, mit deren Hil-
fe man seinen Crackerjack fliisterleise einstellen
kann, die es dem Piloten in gelockertem Zustand
aber gestattet, dem Kite ein Maximum an Flugpra-
zision zu entlocken. Merkt Ihr etwas? Der Cracker-
jack ist ein Drachen, der immens viele Einstell-
moglichkeiten besitzt und dadurch seinen Piloten
zum Experimentieren einlddt. Wenn man sich hier
ein bisschen Zeit nimmt und das richtige Setting
austestet, kann man den Crackerjack wunderbar
an die eigenen Bediirfnisse anpassen und ihm ein
Maximum an Performance entlocken.

First Contact

Mein Erstkontakt mit dem Crackerjack erfolgte in
Frankreich. An einem wunderschonen Sandstrand
mit Blick auf den Mont Saint-Michel konnte ich

WINDBEREICH:
EMPF. LEINE:
EMPF. PREIS:

Auszug aus einer Flic-Flac-Sequenz

*inklusive
Kielgewicht

245 cm

8-30 km/h
25-40 m/45-75 daN
159,98 Euro

Robuster Cordurakdcher, Timmgewicht, ausfiihrliches und mehrsprachiges Manual

den neuen HQ Kite bei zundchst strammen 5 Beau-
fort, spéter aber bei immer leichter und sanfter
werdendem Wind perfekt fiir mich eintrimmen. Wir
wurden wirklich rasch miteinander warm. Das ori-
ginale Gewichtssetting gefiel mir gut, allerdings
konnte man fiir schnellere Yo-Yos und mehr Radi-
kalitdt noch ein paar zusdtzliche Gramm Ballast im
Kiel anbringen. Dennoch: Im Auslieferungszustand
ist der Crackerjack sehr gut ausbalanciert, was zu
hochst ausgewogenen Flugeigenschaften fiihrt. Die
Waage war in HQ-typischer Manier ziemlich hart
und steil, jedoch gut fiir den Kiistenwind einge-
stellt, musste aber spdater daheim im frankischen
Binnenland deutlich flacher getrimmt werden,
damit der Crackerjack auch bei leichtem Wind tem-
peramentvollen Vortrieb erhielt. Damit der Kite
schon prdzise wird, gestattete ich mir die Freiheit,
die Saumschnur zu lockern und dem neuen HQ-
Modell ein herrlich sonores Knattern zu ermogli-
chen. Dadurch fliegt der Crackerjack nun unbeirr-
bar und mit recht gleichmdRiger Geschwindigkeit
auf der Geraden durchs Windfenster. Auf der gro-
Ren Kreisbahn hdlt er zielstrebig seine Spur, und
aus Loops und engen Spins kommt er ohne nach-
zudrehen. Auch hart gesnapte Ecken werden knal-

Riickblick KITE & friends

Fetziger Print unter dem
Angriffspunkt des trimmbaren
Entlastungsschenkels

/f w&@

Der Crackerjack ist ein Dra-
chen, der sich vor allem an am-
bitionierte Aufsteiger wendet,
welche einen Kite suchen, der
sauber und elegant fliegt, der
an den Leinen prasent ist und
der ein weites Windspektrum
abdeckt. Zudem ist der Cra-
ckerjack in der Lage, sehr viele

der derzeit angesagten und bhe-
kannten Tricks problemlos aus-
zufiihren. Wer nicht 15 Drachen
mit in den Urlaub nehmen will
oder kann, der findet im Cra-
ckerjack einen tollen Begleiter,
der viele Bereiche gut abdeckt.

PAUL MAY
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Schon-Tricksen: Schinflug und
Tricks, wie hier der Fade, miissen
kein Gegensatz sein
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lig-knackig in den Himmel gezimmert. Der Cracker-
jack verfiigt insgesamt iiber eine gute, fast schon
wettkampftaugliche Flugprdzision, die genau in
sein Allrounder-Anforderungsprofil passt.

Freestyle

Der Crackerjack beherrscht selbstverstandlich die
klassischen Old-School-Tricks wie Axel, 540er, Stall
und in Ansdtzen sogar den Sideslide. Zwar fehlt
ihm, genau wie den anderen gestreckten Modellen
der heutigen Zeit, das schwebende Element, um
die Bauchtricks in tellerflacher Perfektion und
Zeitlupe zu zelebrieren; doch dafiir kann er in der
Axelkaskade herrlich auf Highspeed beschleunigt
werden und fithrt den Flic Flac fast ohne Hohen-
verlust aus. Modernere Moves wie Backspin,
Jacob’s Ladder, Lazy Susan oder Yo-Yo stellen fiir
den Crackerjack keine Hiirde dar, sodass es auch
dem ambitionierten Aufsteiger rasch mdglich sein
wird, sich diese Tricks zu erarbeiten. Selbst
schwierige Manover wie die Taz-Machine sind mit
dem Crackerjack problemlos umsetzbar. Nur bei
schnellen, anspruchsvollen Moves wie dem Comete
oder dem Yo-Fade erscheint das Gestdnge etwas zu
weich, um die Lenkimpulse perfekt auf den Dra-
chen zu {ibertragen.

Neue MaBstiahe?

Zum Setzen neuer ,Mal3stdbe” fehlt dem Cracker-
jack vor allem im Tricksegment leider doch noch
ein ganzes Stiick. Das soll allerdings einen guten
Kite nicht abwerten: Mit dem Crackerjack ldsst sich

Fachredakteur Paul May checkt
es aus: flapjackender Crackerjack

INSIDER GUIDE

TRICKMASCHINE, TRICKDRACHEN Ein Drachen, der in der Lage ist, alle
derzeit gdngigen Tricks miihelos auszufiihren und der gleichzeitig den Piloten
dazu verfiihrt, immer neue und gewagtere Moves auszuprobieren.

TRIMMBARE SAUMSCHNUR Eine in den Schieppkantensaum des Dra-
chens eingezogene Schnur, die ein lautes, knatterndes Fluggerdausch un-
terbindet, indem sie verhindert, dass die Schleppkante im Wind vibrieren
kann. Sie hiilt die Schleppkante unter permanenter Spannung.

vieles bewerkstelligen und noch mehr erlernen. Er
ist in meinen Augen ein grundsolider Kite, der in
der Tat ein breites Spektrum abdeckt. Der Kite ist
prdzise genug, um komplexe geometrische Flug-
figuren sauber in die Luft zu zeichnen. Er ist am
Himmel prasent und mit kontrollierter Geschwin-
digkeit unterwegs, sodass man mit ihm wunderbar
erste Schritte als Pair oder Team gehen kann. Dabei
ist er trickreich genug, um einem Konner ein
zufriedenes Lacheln ins Gesicht zu zaubern und
einem Aufsteiger das Lernen leicht zu machen. Es
wird lange dauern, bis man an die Grenzen dieses
Drachens gerdt. Der vollmundig angekiindigte Kite,
der ,neue Malistdbe in gleich mehreren Bereichen.
Allrounder, Trickmaschine, Schonflieger” setzt,
kann er allerdings nicht sein. Ich befiirchte, dass
wir auf so einen bahnbrechenden Alleskonner auch
noch sehr, sehr lange warten miissen. |

Sauberes Nischen
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_Events / Portsmouth

Portsmouth Kitefestival 2012

Briten sind steif, konservativ, essen vorzugsweise weich gekochte Speisen in Pfefferminzsauce und
nennen, dank der dort herrschenden klimatischen Bedingungen, mehr Regenschirme ihr Eigen als
. eine durchschnittliche deutsche Hausfrau Schuhe im Schrank stehen hat. So oder so dhnlich klingen
ff die gdngigen Vorurteile, welche der normale Zentraleuropder im Laufe der Zeit iiber seine Nachbarn
jenseits des Armelkanals aufbaut. Vorurteile, die auch in meinem Hinterkopf steckten, als ich die Reise

in die Grafschaft Hampshire antrat. Um es kurz zu machen - ich wurde schnell eines Besseren belehrt.

Portsmouth, die Hafenstadt im Siiden Englands -
vom Armelkanal durch die Isle of Wight getrennt -
ist {iber Jahrhunderte hinweg fiir ihren Schiffbau
beriihmt gewesen, der im Zweiten Weltkrieg so un-
gemein anziehend auf deutsche Bomber wirkte. Ent-
sprechend stehen nur noch kleine Teile der Altstadt,
da der groRte Teil von Portsmouths Historie in jenen
dunklen Tagen in Schutt und Asche versank.

Sturmzeit

Bei unserer Ankunft entsprach die knapp andert-

halbstiindige Fahrt vom Flughafen in die Stadt am

Solent durch typisch englischen Nieselregen noch

vollauf meinen Vorstellungen, doch wurde ich in
inmal {iberrascht: Noch nicht ein-

wurde ich erneut eines Besseren belehrt. Auflandi-
ger Wind in einer Stédrke, bei dem wir in Ddnemark
sagen wiirden, dass es ,einen halben Pelikan bldst”.
An Drachenfliegen war da nicht zu denken, und nur
ganz Unermiidliche hatten ihre Sturmboxen oder
kleinen Matten in den Himmel ziehen kdnnen. Die
britischen Drachenflieger nahmen es gelassen und
mit Humor. Merke, so steif ist das Volkchen von der
Insel gar nicht, die Jungs und Madels haben ledig-
lich ihren ganz eigenen Stil. Charmierend!

Eskapaden

Dennoch stromten Menschenmassen auf das Flug-
feld und so wurde eben Drachenausstellung im Zelt
gemacht. Der riesige Pavillion der Organisation war

—— A
-

o

Text und Fotos:
Ralf Dietrich
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'k_" Heinrich Hohmann, A
'qgr h‘g:.'winner des Edb:.
ll;llﬁfthqiwerhs, mit seinem
rag{teq »Under the Surface“

schnell mit allen moglichen Drachenformen der Teil-
nehmer gefiillt und die Besucher konnten so
wenigstens einen kleinen Einblick in unser Hobby
gewinnen. Der Sonntag begann dann aus zweierlei
Hinsicht recht interessant. Zum einen begriif3te ein
blauer, englischer Himmel die Drachenflieger. Die
Sonne schien, ein angenehmer, auflandiger Wind
blies {iber das Festgeldnde und der Tag versprach ein
wundervoller zu werden. Zum anderen tanzte ein
guter, alter Bekannter einen Freudentanz auf der
Wiese, just in dem Moment, als ich dort ankam. Nun
ist Heinrich Hohmann aus Calw zwar von Natur aus
ein recht freundlicher Mensch; Freudentdnze auf-
grund unseres Wiedersehens wiirde er aber wohl
eher nicht auffithren. Also musste der Anlass
irgendwo anders versteckt sein. Und richtig - ein
Blick in den Himmel zeigte den Grund: Sein neuer
Edo hatte just in diesen Minuten seine Flugtaug-
lichkeit unter Beweis gestellt und stand ruhig an
einem wolkenlosen Himmel. ,Under the surface”
hat der Schwarzwalder sein neuestes Werk getauft.
Hierzu schildert er freudig: ,Die Oberfldche der
sichtbaren Dinge ist oft glatt, einheitlich und
makellos. Zieht man aber die Folie ab, tun sich
Abgriinde auf. Diese sind in meinem Edo unter der
Oberfldche, was der Name bedeutet, thematisiert.
Vieles kann und mdchte erkannt werden: eine
Landkarte, Strome von Lava und Magma, Gedanken
aller Art. Die Fantasie des Betrachters erkennt, was
sie mochte.” MiiRig zu erwdhnen, dass auch dieser
Edo wieder Drachenbaukunst vom Feinsten beinhal-
tet. Wer einmal Drachen von Heinrich aus der Nahe
betrachtet hat, wird sicherlich mit mir darin {iber-
einstimmen, dass dies echte Sahneschnittchen sind.
Auch wenn der findige Drachentiiftler ein Freund
des Minimalismus ist, so sind seine Drachen sowohl
von handwerklicher Seite als auch von ihrer Aussa-
gekraft her das Optimum im Drachenbau.

Mehr Edos

Da in diesem Jahr der Themenschwerpunkt des
Drachenfestes auf Edo-Drachen gelegt wurde, ist es
nicht weiter verwunderlich, dass weitere Exempla-
re dieser wunderschonen Drachengattung auf der
Wiese gesichtet werden konnten. Dagmar und Ste-
fan Reilmann sind bekannt fiir wunderschéone
Edos, fiir die das Pdrchen bereits auf deutschen
Meisterschaften geehrt wurde. Die Miinsteraner
waren in diesem Jahr zum ersten Mal auf dem Dra-
chenfest in Portsmouth dabei und hatten, wen

Am Ende eines jeden
Tages: Gedenkfliegen der
Decorators zu Ehren des
Jjiingst verstorhenen
dénischen Designer

' Jorgen Maller Hansen

wundert es, das Gepdck voll mit Edos. Neu in ihrer
Sammlung: ein Edo, simpel in Schwarz und Weif3
gehalten, mit einem Miinsteraner Motiv. Stefan
erkldrte hierzu, dass die beiden Drachenbauer auf
eine alte Postkartensammlung ihrer Heimatstadt
aufmerksam geworden waren und dieser Edo die
VergroRerung eben einer jeder Postkarten dar-
stellt. Bleibt zu offen, dass sich das sympathische
Pdrchen auch noch an den Rest der Postkarten-
sammlung wagt. Der in Portsmouth gezeigte Edo
war auf alle Félle ein gelungener , Appetizer”.

Spricht man von Edo-Drachen, so darf ein Drachen-
parchen nicht fehlen: Brenda van der Zee und
Albert Trinks aus Westhoek in den Niederlanden.
Landauf, landab sind die beiden durch ihre Edo-
Serie der afghanischen Frau bekannt geworden.
Aber auch die anderen Edos aus dem Hause Zee/
Trinks sind nicht ohne. Wie beispielsweise der Dra-
chen, der an die Kinder von Hiroshima erinnern
soll. Sicherlich schwere Kost fiir ein Drachenfest,
doch ganz bestimmt Anstof? zum Nachdenken und
Grund zum Innehalten. Aus der Ndhe betrachtet ist
ein Gedicht lesbar, das an die unzdhligen Opfer des
Abwurfes erinnert; in der Luft wird dann erst das
Kind vor der strahlenden Sonne sichtbar. Ob diese
Sonne der Natur entstammt oder hausgemacht in
Los Alamos ist, bleibt dem Betrachter {iberlassen.

Ja, der Betrachter. Dieser kam bei all den wunder-
schonen Edos sicherlich voll auf seine Kosten. Zwei-
mal am Tag wurden diese im Vorfiihrfeld gezeigt
und so konnten sich die Zuschauer ein gutes Bild

Edo von Stevi
und Dagi
Reilmann

luch die Damen waren mit
ihren Werken stark vertreten

www.kite-and-friends.de 11



Hiroshima-Gedenkedo von Brenda
van der Zee und Albert Trinks

Viel gab es zu sehen pe ler
Drachenausstelluny im mﬂel') Zelt

Heinrich Hohmann und
Bernhard Dingwerth

_Events / Portsmouth

machen. Ein Bild musste sich aber auch die Jury
machen, denn am Ende des Tages sollte der beste
Edo-Drachen gekiirt werden. Alle waren sich einig,
denn es gab einen Edo, der einfach nur genial war.
Und das war der eingangs schon erwdhnte ,Under
the surface” von Heinrich Hohmann. Gliickwunsch
also nach Calw zu einem verdienten Sieg!

Eiszeit
Neben dem Schwerpunkt Edo-Drachen gab es auch
noch andere wundervolle Kreationen zu bestau-
nen. Klar, dass auf einem Drachenfest dieser
GroRe die grofRen Inflatables nicht fehlen diirfen.
Alles, was Rang und Namen in dieser Szene hat,
war auch in Portsmouth vertreten. Neben Riesen-
katze und Manta aus dem Hause Lynn samt Kro-
kodil aus Kassel lohnt es sich aber auch, einen
Blick auf die kleineren Exemplare zu werfen. Guy
Reynolds aus Baldock beispielsweise ist der Erfin-
der der Eisbdren. Er hatte fiir Portsmouth darum
gebeten, dass alle Besitzer von Eishdren diese
doch bitte zu einem gemeinsamen Fliegen auf die
Insel bringen mdgen. Und wirklich - an diesem
Sonntag war ein ganzes Rudel {iber dem Himmel

h ehen. Getragen von einem

instler aus Deutschland:

ladenen Drachenflieger samt 300 bis 400 Drachen-

-
g& rd dieses Fest vo U

und ein Braunbdr. Ein gelungenes Treffen, das
hoffentlich bald in die ndchste Runde gehen wird.

Besucherstark

Wer nun meint, dass das Drachenfest am Sonntag-
abend sein Ende finden wiirde, der hatte sich geirrt.
Merke, wir sind in England, und hier ticken die
Uhren ein klein wenig anders. In Britannien gibt es
sogenannte ,Bankfeiertage”. Auf Nachfrage wurde
mir erkldrt, dass Banken an gewissen Tagen einfach
einmal schliefRen, weil sie ja der Allgemeinheit an
anderen Tagen zur Verfiigung stehen wiirden. So
weit, so gut - nur denkt sich die ,Allgemeinheit”:
Was Banken konnen, konnen wir schon lange. Und
so wird kurzerhand das ganze Land dichtgemacht.
Sprich, der Montag nach dem Drachenfest war rein
zufillig ein ,bank holiday”, alle Geschdfte blieben
geschlossen, die Briten auf den Beinen und wir
machten weiter Drachenfest. Eine nette Tradition,
wie Gill Bloom schmunzelnd erkldrte. Gill ist iibri-
gens, zusammen mit ihrem Mann John, Chefin auf
der Wiese. Seit nunmehr 21 Jahren besteht dieses
traditionsreiche Drachenfest im Siiden Englands,
und genauso lange steht Familie Bloom fiir die
Durchfithrung desselben. Respekt! Rund 50.000

- Zuschauer fanden an den drei Festivaltagen den Weg

auf die Festwiese, angelockt von ungefahr 100 ge-

freunden aus englischen Vereinen. 12 Nationen
waren in diesem Jahr in Portsmouth prdsent, und
sowohl Gill als auch die Stadt Portsmouth zeigte
ich hocherfreut iiber den Ablauf des ,21st Inter
national Kitefestival of Portsmouth

bis 5. Augus
stattfinden, das Thema stand bei Drucklegun
noch nicht fest. Wer mag, kann sich abe

r Sei Organisatoren informiere:

\{L- ortsmouthkitefestival.org.uk
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Gipfelstiirmer

Preis: ab 875, Euro
Die komplette Snowkite-Depower-Range von Ozone wurde aufgewertet, was mit
] einem neuen Design beginnt und sich {iber einen zusdtzlichen Stopperball am
Internet: www.next-boarding.de = Fiinfte-Leine-Safety bis zu hin hochwertigen Ronstan-Umlenkrollen erstreckt. Die
neue 2013er-Access bleibt ein idealer Anfanger- bis Aufsteiger-Kite mit konstanter
Zugentwicklung. Die Frenzy 2013 wurde komplett iiberarbeitet, damit sie sich noch
Das neueste Modell von Next ist das Bamboo, ein besonders schneller dreht und ein direkteres Bargefiihl bietet. Die Summit ist die richtige
leichtes Freestyleboard, welches in Zusammenarbeit mit dem KLB- Wahl fiir alle, die {iber die Verldsslichkeit der Frenzy ihre Erfahrungen im Gelinde
Meister 2010 und 2011, Nick Stimpel, entwickelt wurde. Das Deck und im Umgang mit Kites ausspielen wollen. Dazu sind die Frenzy- und Summit-
besteht aus Bambus, Ahorn und Fiberglas, eine Mischung, die es Rucksicke als Backcountry-Alleskénner mit etwa 60 Litern Volumen - reicht locker
superleicht, aber dennoch sehr stabil macht. Vor allem die Flex- fiir zwei Kites plus Uberlebensausriistung - ein i-Tiipfelchen, selbstverstindlich
und Pop-Eigenschaften sind herausragend. Auch bei allen anderen mit Halterungen fiir Ski, Snowboard und Stocke.
Komponenten wurde kompromisslos auf eine Reduzierung des
Gewichts geachtet, um auf nur 6,1 Kilogramm Kampfgewicht
zu kommen. Zum perfekten Bodenkontakt sind die bereits vom
Shockwave bekannten Lightweight-Reifen auf 8“-Next-Fiber-
Rim-Felgen verbaut. Die Optik wurde ganz bewusst sehr schlicht
gehalten, damit das Bambusholz perfekt zur Geltung kommt.

Leider musste Next den gestiegenen Einkaufs- und Transportkosten
geschuldet die Preise fiir das Landboard-Sortiment erhghen.

Familienzuwachs

¥ ANZEIGE

KOMPETENTE Beratung
FREUNDLICHES Team
RIESIGES Angebot
RIESIGER Showroom
RIESIGER Online-Shop

metropolis
drachen S
oAt

Skandinavien-Damm 11 - 24983 Handewitt - Tel. 04608-970270 - info@metropolis-drachen.de

metropolis-drachen.de


http://www.next-boarding.de
http://www.flyozone.com

_Events / St. Peter-Ording

st
onngnstundgn und
tlernchgnzahlen

Mitte August fand das geniale Drachenfestival in Sankt Peter-Ording statt. Sofort checkte
ich den Terminkalender: passt! Auch der Wetterbericht verhieR Gutes, sodass Familie und
Freunde gleich mitkommen wollten. Drachen, Strandausriistung von Body-Board bis
Bollerwagen und natiirlich die Kameraausriistung mussten mit, da wurde rasch die Montage
der Dachbox noétig.

Hamburg: Der Wecker klingelt um kurz nach es auch Paare, die das Hobby gemeinsam ausiiben
5 - eindeutig nicht meine Uhrzeit - aber was und sich ergdanzen. Der Rundgang zeigt es.
soll’s, immerhin ergattern wir einen Spitzen- -
1 parkplatz direkt an der grof3ten Sandkiste Personalltys

; Europas - so die Werbung fiir den bis zu Rolf Zimmermanns Drachen sind handgefertigt
2 Kilometer breiten und knapp 12 Kilometer und sehr detailreich. Ich hatte ein lingeres
langen Nordseestrand. Die Sonne lacht, aber Gesprdch mit ihm und muss sagen: Ein toller Typ.
der Wind bleibt aus. Auf zu den Drachen- Er hat sein Hobby zum Beruf gemacht, das hat
leuten, was meinen die Experten? Ab Mittag mich sehr fasziniert. Auch Wilfried Tiegs hat die
soll es etwas auffrischen. Aber was sind das Liebe am Ndhen fiir sich entdeckt. Die grof3en

Bowls des leidenschaftlichen Drachenfreundes sind
auf vielen Drachenfesten zu finden. Das 15 Meter
Durchmesser messende Exemplar drehte freudig

eigentlich fiir Typen, die mehrere Quadrat-
meter Stoff in den Himmel hdngen wollen
-und bereit sind, dafiir mehrere Tausend Euro
auszugeben? Ganz einfach: Sie lieben den
Strand, das Meer oder zur Abwechslung di
Wiese, geniefRen das Freiheitsgefiihl beim

Windrider: Sie sollten . Die weltgroRte Bowl von Olaf MeifRner sollte di

. eines der diesjihrigen _ spiel mit dem Wind, die netten Leute und Tage iiber als Highlight das Fest schmiicken.
%’ Hiyhlights sein, diese entsprechend anregende Gesprache. Oft sind 26 Meter Durchmesser, 700 Quadratmeter Stoff, =~
¥ entsiam_mf der . ol — 3,5 Kilometer Schniire sind schon gewaltige Werte.
: Nzihmaschine von . Bei 2 Beaufort zieht die Bowl bereits 1.000 Kilo
{ Wilfried Tiegs

weg. Am Freitag haben acht Leute dieses riesige
Windrad gestartet. An einer schweren Zugmaschine
gesichert drehte die Bowl los, doch selbst diese
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konnte sie nicht bandigen. Zu stark waren die
Krdfte und der Laster rutschte wie Spielzeug iiber
den Strand. Ungliicklich, dass die rotierende Bowl
auf die Holzpfdhle am Rande des Eventgeldndes
traf und zerrissen wurde. In Sekundenschnelle
waren Hunderte von Stunden Arbeit dahin.

Einfangen

Schnell war die Kamera geziickt und aufgrund mei-
ner Passion als Event- und Dokumentationsfotograf
reicht es mir natiirlich nicht, einfach nur Fotos zu
knipsen, sondern ich wollte mit den Bildern eine
Geschichte erzdhlen, Emotionen wecken und auch
einen Betrachter fesseln, der nicht unbedingt ein
Drachenfan ist. Die Sonne geht langsam unter, die
Strandmuscheln verschwinden zusehends und die
Kids sind platt. Doch die Leute pilgern immer noch
zum Drachenfest, denn in zwei Stunden ist die
Nachtshow angekiindigt. So tummeln sich alle auf
dem Eventgeldnde mit vielen Standen fiir GroR und
Klein und wir schlemmen uns erst einmal durch die
leckeren Sachen. Gut gendhrt gibt es noch einen
oder auch zwei Kaffee zum Wachbleiben. Mittler-
weile ist es dunkel geworden und DJ André Santen
sorgt mit der RSH Party fiir riesige Stimmung. Jung
und Alt tanzen am Strand befliigelt vom mitreiRen-
den Sound. So verging die Zeit wie im Fluge.

. ’
22:30 - los geht's
. Eine atemberaubender Lichtshow begleitet von
toller Musik beginnt, und die mystische Show der

Partymeile am
Nordseestrand: Neben
Drachen wurde
einiges gehoten

<

Drachen am Abendhimmel wird zur Sensation. Das
Warten hat sich fiir alle gelohnt: Einfach genial!
Und ich konnte hier eine Vielzahl von Superlativen
anreihen. Ein wunderbarer Tag geht zu Ende. Mit

Darf im Norden
nicht fehlen:
Kultfigur Werner
starken Eindriicken und fantastischen Fotos im
Gepdck geht es nach Hause. Um halb drei morgens
bin ich dann gliicklich im Bett. Die faszinierenden
Bilder des Tages laufen mir noch ein wenig durch

MEHR INFOS

den Kopf, morgen werden die Aufnahmen gesichtet!

www.hamburg-event.com
DEN FILM ZUM EVENT

Am ndchsten Tag habe ich die Fotos angeschaut
und speziell bearbeitet. Und es wird eine schone
Diashow daraus gemacht, damit ich diesen speziel-
len Tag immer wieder erleben kann. |

FINDET IHR UNTER:
www.vimeo.com/user8007393

Nachtshow der
Extraklasse; da lohnt
tdas Warten ayf den
Sannenuntergany

he o L

R f 404
-

- ! '] :-.;l
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Text: Jens Baxmeier
Fotos: Wolfgang Bieck, Jens Baxmeier

Dan Leighs Konzepte bei ,,Into The Wind“

L /., st N

Bereits seit Anfang der 1990er-Jahre haben mich die Deltas von Dan Leigh beeindruckt, welche nicht
nur durch ihr straff gespanntes Segel und die auffillig gerundete Schleppkante auffallen, sondern dabei
auch noch sehr gut fliegen. Entsprechend erfreut war ich, als der US-Anbieter , Into The Wind“ fiinf
Modelle ins Programm nahm und der Spiderkites-Shop diese bis auf die groRe 10-FuR-Classic-Version

nach Deutschland brachte.

m—

Als besonders attraktiv erschien uns der gut i _—: :

2,5 Meter groRe Whirlwind mit Icarex-Segel, der -
i ——
o ——

sowohl als Trainingshilfe fiir Falkner als auch fiir
das Heben von Luftbildkameras geeignet sein soll.

- Mit einer informativen Header-Karte sowie einer - - = =
Aufbauanleitung in englischer Sprache wird der HERSTELLER:  into the Wind
Drachen in einem soliden Cordurabag geliefert. VERTRIEB: Spiderkites-Shop
Dieses erscheint erst einmal mit seinen 150 Zenti- INTERNET: www.spiderkites-shop.de |

16 www.kite-and-friends.de

metern Linge ein ganzes Stiick zu lang fiir den auf KATEGORIE: Alirounder ” ik
128 Zentimeter zerlegten Whirlwind. Der Grund

ergibt sich beim Einsetzen des Kielstabs, durch den SPANNWEITE: 252 cm

sich das Packmal® auf die Lange der Tasche ver- STANDHOHE:  110cm

gréRert. Ausreichend grof erscheint auch das SE_(_;EL: Icarex

leichte Icarex-Segel, das blitzsauber verndht wurde STABE: 5 + 8 mm CFK, 6 mm GFK
und am aufgebauten Drachen auf iiber 2,5 Meter GEWICHT: 2409 N
Spannweite kommt. Ein 5-Millimeter-CFK-Kielstab EMPF. SCHNUR: 25-60 daN H
und 6-Millimeter-GFK-Leitkanten werden von einer WINDBEREICH: 1-4 Bft.

stattlichen 8-Millimeter-CFK-Spreize aufgespannt. PREIS: 139,~ Euro



http://www.spiderkites-shop.de

Mit gut 2,50 Meter Spannweite und Icarex-
Segel ist der Dan-Leigh-Delta groB und leicht

Einfach

Unkompliziert gestaltet sich der Start des
Whirlwinds, der immer sauber aus der Hand abhebt
und selbst bei unstetem Wind nicht allzu arg aus
der Ruhe kommt. So haben wir den Drachen bei
verschiedenen Windstdrken geflogen, und oft-
mals auch an ungiinstigen Orten. Doch sobald der
Whirlwind in eine gewisse Hohe aufgestiegen war,
stand er sauber in der Luft. Selbst bei leichten
Winden unter 2 Windstarken war der Start keine
unldsbare Aufgabe. Tatsdchlich erreicht der Dan-
Leigh-Delta einen steilen Leinenwinkel und so
kann es vorkommen, dass der Whirlwind in deut-

Kein Problem beim Aufstieg, da der Whirlwind
hereits in Bodennihe beeindruckend stabil steht

C?%"/” ;/(/670.)

Ein leicht zu handhahender Einleiner fiir Astheten und
Liebhaber guter Flugleistungen, welche bereits bei
méBigen Winden zu bewundern sind. Aber nicht zu-
letzt auch fiir Kenner eines der groBen Drachenbauer.

JENS BAXMEIER

lichen Windlochern schon einmal ins Segeln
kommt, wobei er sich in aller Regel aber wieder
fangt und die Position im Zenit erneut einnimmt.

Fotozeit

Wéahrend der Testphase machten wir viele Fotos des
Drachens, wie er in unterschiedlichen Gefilden in
der Luft stand. Doch als KAP-Fachmann Wolfgang
Bieck fiir Aufnahmen bei untergehender Sonne
zum Westerhever Leuchtturm fuhr, nutzte ich die
Gelegenheit, den Whirlwind in das gelungene
Motiv zu stellen. Dabei {iberzeugte der Delta den
Experten so sehr, dass dieser sich selbst einen
zulegte. Die ersten Versuche mit Whirlwind und
Kamera als schwebendem Thermiksystem verliefen
so erfolgreich, dass Wolfgang in einer spdteren
Ausgabe ausfiihrlich berichten wird. |

Hochwertiges Tuch sauber verarbeitet

..-'\rq - |

Waageschlaufe mlt Bmg

--q-r

'¢

www.kite-and-friends.de
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Mit entspanntem Kielstab wird
das VerpackungsmaB kleiner

STARKEN

VERARBEITUNG:

= > e o o
AUSSTATTUNG:

o o o e @

PREIS/LEISTUNG:
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vonyDan!Leightkenntiwirdivon{derfAsthetikiderFliigellund
einige]seinersModellejbeify IntolthelWind@zutkaufenWas}

HaDem Wit EiEUCh R erausgefundeny

Interview: Jens Baxmeier KITE & friends: Wie bist Du zum Drachenfliegen,  einige Geheimnisse anvertraute. Fiir meine Experi-

Fotos: Into the Wind, Dan Leigh insbesondere zu den Deltas gekommen? mente waren Deltas besonders geeignet, da ich mit
Dan Leigh: Als ich zum ersten Mal einen Drachen mathematischen MaRRstdben an die Sache heranging.
flog, da war ich acht Jahre alt. Nach ein paar Eddys Auch Harold Alexander und John Loy HaR hatten
folgte mein erster Box-Kite. Etwa acht Jahre spdter ihre eigenen Regeln fiir den Deltabau aufgestellt und
habe ich in Guaymas, Mexiko, einen Drachen aufs halfen mir dabei, den richtigen Kiel-Aufhangepunkt
Meer fliegen lassen und iiber 1.500 Meter Schnur an zu finden und die Probleme mit meinen abgeschnit-
einem einfachen Papierdrachen rausgelassen. Aber tenen Fliigeln und anderen Experimenten zu erkla-
ich wiirde nicht sagen, dass ich damals schon siichtig  ren, die - anders als von mir erwartet - nicht von
danach war. Exst Mitte der 70er-Jahre flog ich Dra- Erfolg gekront waren. So konnte ich mir ein geo-
chen nachts, im Sonnenaufgang, im Sonnenunter- metrisches Entwurfsmuster mit runden Schlepp-
gang und in der Zeit dazwischen. Als ich drei Deltas kanten erarbeiten, nach dem ich heute noch arbeite.
aus einem Duschvorhang auf einer antiken Handkur- Die Hangegleiter hatten mich inspiriert, doch die vie-
bel-Nahmaschine, einer restaurierten deutschen len Segellatten, welche bei deren Weiterentwicklung
Stoewer, ndhte, war es soweit. Zwar faszinierten mich ~ verwendet wurden, schienen den Delta-Drachen mehr
auch Sleds und ich experimentierte ein wenig mit zu schaden als zu nutzen.
Kastendrachen, doch Deltas zogen mich regelrecht
an, da ich ihre Form und den Flug in leichtem Wind Was hast Du bei Deinen eigenen Konstruktio-
mochte. Lange habe ich mich mit dem Drachenbau- nen im Auge?
meister Harold Alexander ausgetauscht, der mir In erster Linie die Symmetrie der Fliigelhdlften und

= des verwendeten Materials, dazu einen mdglichst
‘\‘:\\\\ mm@b glatten Fliigel ohne Falten, Verstdrkungen an allen
. laus)Wales) kritischen Punkten fiir lange Haltbarkeit und gutes
: Handling. Um gute Flugeigenschaften zu erhalten,
macht es manchmal Sinn, mit einem Prototyp fiir
leichten Wind zu starten und diesen in 2-Prozent-
Schritten zu verkleinern, bis die Fliigel nicht mehr
allzu weich sind. Wenn ein Delta zickig wird, sind
die Stdbe im Verhdltnis zu starr und man muss zu
der Version zuriickgehen, die besser flog.

Welche Charakteristik haben Deine Kites?

Die sind nicht immer gleich. Ich mag Kites fiir
leichten Wind, dabei ist mein Ziel ein steiler Flug-
winkel, wie bei meinen Mentoren in den 70ern
auch. Beim Segeln sollen sie kontrollierbar blei-
ben, da kann das Gestdnge kaum zu leicht sein.
Deltas fiir mittlere Winde sind schwerer und haben
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en weiter vorne liegenden Angriffspunkt, damit
sie nicht zu stark ziehen, was besser fiir sie ist.
Fiir Starkwind habe ich nur eine Version, diese
aber in drei Gr6fen, welche nicht einfach skaliert
sind, denn die grofRen benotigen langere Leitkan-
tenstdbe, womit jedoch das Landen kritischer wird.

Wie bekommst Du diese Eigenschaften bei
Deinen Kites hin?

Es funktioniert nicht immer. Was ich nicht mag,
sind flexible Spreizen. Lasst Du sie durchbiegen, so
konnen sie ungehindert schlagen und man
bekommt sie nicht gebandigt, sodass sie sogar bre-
chen konnen. Natiirlich fliegt ein weicher Delta
eventuell sogar recht stabil, aber immer mit einem
flachen Leinenwinkel, und er wird bei schwierigen

Little)Bear:/besonders)bei
Falknern)beliebt

INTERNET-TIPP:

WEBSITE VON DAN LEIGH:
| www.deltas.freeserve.co.uk

esen zu orientieren, da sind
> doch viel dhnlicher.

Du und Deine Kites, ihr seid besonders angese-
hen - hast Du damit gerechnet?

Nein, ich bin davon ausgegangen, dass noch mehr
Leute so etwas bauen.

Womit beschaftigst Du Dich sonst noch?

Ich habe mich immer fiir Fotografie interessiert
und hatte frither eine Dunkelkammer, in der ich
viel experimentiert und meine eigenen Werkzeuge
gebaut habe. Aber inzwischen ist ja alles digital.
Leider gehen wir nicht mehr so hdufig campen,
wie wir es frither gemacht haben, sondern reisen
nur noch, um Eltern und Familie zu besuchen.
Dafiir gehen wir oft direkt bei uns zu Hause vor
die Tiir und machen ausgiebige Spaziergange.

Vielen Dank fiir das Interview, Dan! |

Dan scheut sich nicht,
Konstruktionen Stiick fiir
Stiick zu verbessern

'V ANZEIGE

(=

W rtiente Bl

Eisenacher Str8l 10823 Berin Tel 030-7870%63¢  info@flyina-colors.de

22 Jahre Kitelife in Berlin l
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ﬂgingb!og.de



http://www.deltas.freeserve.co.uk

Fang im Juni: perfektes Wetter,
die Drachen sind in der Luft.
Dazwischen einige Lifter-
drachen, mit Geratschaften zur
Luftbildfotografie in der Leine.
Emsig laufen die KAP-
Enthusiasten am Strand entlang,
schauen wie gebannt auf ihren
Monitor, der ihnen ein Livebild
vom Himmel zeigen sollte.
Leider bleibt viel zu oft in
Situationen wie dieser der
Monitor schlichtweg dunkel oder
ist verrauscht. Video Downlink?
Fehlanzeige!

20

N

Rasie— " _Workshop / Drachenwerkstatt

Drachenwerkstatt

von Ralf Dietrich

- - -

2,4 GHz versus 5,8 GHz
im KAP-Einsatz

Was ist passiert? Nun, die handelsiiblichen Live-
iibertragungssysteme arbeiten im 2,4-GHz-Band.
Und dieses ist ganz gerne einmal {iberlastet. Unser
Video Downlink liegt ndmlich innerhalb der ISM-
Béander, in Frequenzbereichen also, die von jeder-
mann fiir industrielle, wissenschaftliche oder
medizinische Anwendungen genutzt werden
konnen. So kommt es, dass auch fernab von Fang
unser 2,4-GHz-Livebild ab und an zusammenbricht.
Denn unter ISM finden sich ebenfalls WLAN und
Bluetooth, aber auch die heimische Mikrowelle.
Just hier spiegelt sich das groRe Problem dieser
Bander wider: Wird das System genutzt, muss mit
Storungen von Fremdquellen gerechnet werden.
Beim digitalen Datenverkehr gibt es hierfiir
Losungen, aber bei der analogen Ubertragung
eines Videosignals bleibt dann oftmals nur noch
Rauschen. Und ein Letztes zum Thema 2,4-GHz:

www.kite-and-friends.de -y
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Die zunehmende Verbreitung von Funkfernsteue-
rungen auf diesem Frequenzband sorgt fiir weitere
Storungen in der Videotiibertragung.

Losungen

Was also ist zu tun? Wolfgang Bieck zeigte in der
Ausgabe 4/2012 die Moglichkeit auf, mit einer
Richtantenne die Empfangsqualitdt zu erhohen.
Sicherlich ein addquates Mittel, das jedoch ein
wenig bastlerisches Geschick voraussetzt. Mit
5,8 GHz hat uns der Gesetzgeber allerdings ein
weiteres Band im ISM-Bereich fiir die Videoiibertra-
gung zur Verfiigung gestellt. Und das ganz ohne
WLAN, Mikrowellen oder andere stérende Sender.
Ist also dieses super kurze Band die Antwort auf
unser Problem? Fast, mochte man sagen, denn
auch bei diesem Band gibt es einiges zu beachten.
Zu bedenken ist, dass 5,8 GHz bereits im SHF-Band,
dem Super-High-Frequency-Band, liegt.

Zundchst stellt sich die Frage nach der Reichweite.
Funkwellen breiten sich bekanntlich mit Lichtge-
schwindigkeit aus - das sind knapp 300.000 Kilo-
meter die Sekunde. Eine Sinusschwingung von
1 Herz wiirde somit von ihrem Anfang bis zu ihrem
Ende eine Lange von 300.000 Kilometern aufwei-
sen. Gilt es, lange Entfernungen zu iiberwinden,
sind lange Wellen gefragt. Wie kldglich erscheinen
da die 5,17 Zentimeter, die unsere Sinuswelle im
5,8-GHz-Bereich auf den Zollstock bringt. Selbst
die 12,5 Zentimeter der Welle aus dem 2,4-GHz-
Band sind da schon mehr als doppelt so lang. Fiir
weite Strecken ist das SHF- oder UHF-Band also
weniger geeignet. Aber, einmal Hand aufs Herz:
Der Drachen wird bei der Luftbildfotografie kaum
mehrere hundert Meter entfernt sein, sodass dieser
Punkt eigentlich vernachlassigt werden kann.
Zumal der Gesetzgeber fiir das 5,8-GHz-Band eine
hohere Sendeleistung erlaubt als beim 2,4-GHz-
Band - ndmlich 25 Milliwatt anstelle von 10 Milli-
watt. Und wirklich - ein Reichweitentest auf Fang
erbrachte keinen signifikanten Vor- oder Nachteil
fiir eines der beiden Systeme. Stark zu spiiren war
jedoch die mangelnde Durchdringung von Materia-
lien. Sollte schon im 2,4-GHz-Band freie Sicht auf
die Antennen gegeben sein, so ist dies bei 5,8 GHz
ein absolutes Muss. Ansonsten ist der Bildausfall
vorprogrammiert. Hieraus resultiert, dass der Ein-
bauort des Videosenders in das Rigg mit Sorgfalt
gewdhlt werden muss. Je nach Einbauart breiten
sich die Funksignale des Senders vertikal oder
horizontal polarisiert aus. Die Empfangereinheit
sollte dann die gleiche Polarisation wie die Sende-
antenne aufweisen.

Am Boden: 5,8-GHz-Signalempfanger

und 2,4-GHz-Fernsteuerungssender




5,8-GHz-Empfinger

Eine gute Idee ist es, die Sendeantenne mdglichst
tief am Rigg zu befestigen, mit freier Sicht rundher-
um. Sendespitze in Richtung Erde bedeutet hierbei
vertikale Polarisation. Ein weiterer Unterschied zwi-
schen den beiden Systemen sei am Rande erwdhnt:
Wahrend sich der Bildverlust aufgrund mangelnder
Reichweite im 5,8-GHz-Band zundchst mit dem Ver-
lust des Audiokanals ankiindigt, sind Bild und Ton
im 2,4-GHz-Band zusammen und ohne Vorankiindi-
gung verschwunden.

Entscheidungshilfe

Was also sollte angeschafft werden? 2,4 GHz oder
5,8 GHz? Anlagen im 2,4-GHz-Band sind derzeit
noch preiswerter zu haben als die vergleichbar neu-
en Sende- und Empfangseinheiten im 5,8-GHz-Band.
Klarer Vorteil also fiir das UHF-Band. Mochte man
jedoch Kamera und Rigg mit einem Sender aus dem
2,4-GHz-Band steuern, kommt man um die Investi-
tion in eine Videoiibertragungseinheit aus dem
5,8-GHz-Band nicht herum. Zudem erhilt man hier
eine Sende-Empfangseinheit, die deutlich weniger
von Fremdstorungen gequilt wird. Subjektiv gese-
hen war die Ubertragungsqualitit des Videosignals -
verwendet wurden sowohl eine 2,4-GHz als auch
eine 5,8-GHz-Einheit aus dem Hause Globeflight -
beim Vertreter der 5,8-GHz-Technik einen Tick
besser. Hier also klarer Vorteil fiirs SHF-Band. |

INSIDER GUIDE

VIDEO DOWNLINK Ubertragung eines Videohildes

aus der Luft zum Boden, um das Aufnahmemotiv der
Kamera iiberpriifen zu kdnnen.

5,8-GHz-Sender - gut
zu erkennen am gelhen
Band an der Antenne
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KAP-Paradies Bourtange |

Cber Tostun 1gsImavern

Himmelfahrt hat fiir das KAP-Team.de eine doppelte Bedeutung, denn an diesem Tag nutzt es traditionell die Gelegenheit,
gemeinsam ein attraktives KAP-Ziel zu besuchen und seine KAP-Riggs in den Himmel zu schicken. Die beeindruckende
Satellitenansicht der niederlindischen Festung Bourtange in unmittelbarer Nahe zur deutschen Grenze war Anlass genug,
Bourtange als diesjdhrige KAP-Herausforderung zu wdhlen. Da der Campingplatz , Camping 't Plathuis” gliicklicherweise nur
etwa 900 Meter vom Festungszentrum entfernt liegt, richteten wir dort das Basiscamp ein und nutzten die Annehmlichkeiten
dieser familidr und freundlich gefiihrten Unterkunft. Hat sich unser ,Himmelfahrtskommando” gelohnt? Lest selbst!

Text und Fotos:
Ralf Beutnagel, Wolfgang Bieck

Angefangen hat alles mit den KAP-Team-Exkur-
sionen zur Festung Démitz an der europdischen
~Baltic Fort Route”. Domitz ist in Norddeutschland
einzigartig, wie wir durch den in Bourtange heimi-
schen Bourtange-Kenner Leen Gottschall erfahren
haben. Der besondere Blick in eine Festung hinein
war Angreifern in historischen Zeiten wahrend der

www.kite-and-friends.de

Belagerungen verwehrt. Eine Bastion zu umwan-
dern und aus Augenhdhe auf scheinbar uniiber-
windliche Mauern, Erdwdlle oder breite, verderben-
bringende Wassergrdben zu blicken, erzeugt ein
beklemmendes Gefiihl im Andenken an all die
Menschen, welche im Falle kriegerischer Auseinan-
dersetzungen den Blutzoll des Angriffs zu zahlen
hatten. Was hdtten die Belagerer dafiir gegeben,
aus der Vogelperspektive einen Blick in das Fes-
tungsinnere werfen zu konnen? Eine Moglichkeit,
welche die heutige Fesseldrachen-Luftbildfotogra-
fie mit Hilfe der Videoiibertragung innerhalb we-
niger Minuten erdffnet. Noch zu Beginn des letz-
ten Jahrhunderts entwickelten J. T. Saconney und
S. E. Cody ihre Drachenspdhsysteme zum Heben
von Kameras oder Menschen aus diesem Grunde
vorrangig fiir das Militdr.

KAPen

Da der Wind am Himmelfahrtnachmittag sehr
schwach war, konnte mein Delta nur die ultraleich-
te GoPro-Rigg bei bewdlktem Himmel und kon-
trastarmen Lichtverhdltnissen zu Probeaufnahmen
in die Hohe heben. Die unkomplizierte Windfin-
der-Recherche per WLAN-Internetzugang aus dem

Tele-KAPing ins Festungsinnere




Wohnwagen heraus lief? Ralf und mich hoffen, am
ndchsten Tag mit einer frischen Brise aus der
gewiinschten Richtung in der richtigen Starke und
guten Lichtverhdltnissen gesegnet zu sein. Und
tatsdchlich: Besser hdtten die Bedingungen fiir
unseren KAP-Einsatz kaum sein konnen und die
8- und 5-Quadratmeter-KAP-Foils von Ralf mach-
ten den Kamera-Aufstieg und das videokontrollier-
te KAPen zum reinen Vergniigen.

Voraussetzungen

Tele-KAPing (KITE & friends Ausgabe 2-2011),
die KAPorama-Technik (KITE & friends Ausgabe
6-2011) sowie eine gute Video-Ubertragung (aus
KITE & friends 3-2012 und 4-2012) waren in
Bourtange unabdingbare Voraussetzungen, um aus
angemessener Hohe bei geringer Leinenldnge das
Festungsinnere zu dokumentieren oder iiber das
sogenannte ,Foto-Stitching” bei geringem Abstand
zum Fotomotiv Ubersichtsaufnahmen der gesamten
Festung mit hoher Auflosung erstellen zu konnen.
Eine diinne Drachenschnur eignet sich mit ihrem
geringeren Windwiderstand und ihrem niedrigeren
Gewicht zudem besser, bei relativ kurzer Leinen-
ldnge eine grofRere Kamerahohe und damit eine
motivgerechte Perspektive zu erzielen. Aus der
nautischen Sichtweitentabelle des Leuchtfeuerver-
zeichnisses fiir den ,Abstand eines Feuers in der
Kimm” ldsst sich leicht ableiten, dass beispiels-
weise eine 80 Meter hoch geliftete Kamera, ware
sie ein Leuchtfeuer, noch in iiber 34 Kilometer
Entfernung zu sehen ist; umgekehrt beschreibt
diese Entfernung eben auch die Sichtweite der
gelifteten Kamera bis zur Horizontlinie.

Historie

Am spéten Vormittag stieRen dann unsere Freunde
Barbara und Peter van Erkel zu uns. Peter, nieder-
landisches KAP-Urgestein, wusste interessante
geschichtliche Details zu berichten. In historischer
Zeit war in der Festungsumgebung nur der Bau von
teerbestrichenen Holzhdusern erlaubt und freie
Sicht um die Festung Bourtange musste gewahrleis-
tet sein. Im Falle eines Angriffs wurden die Hauser
angeziindet, der Feind fand nur verbrannte Ruinen
vor und konnte von den erhdhten Festungsmauern
bei freier Sicht beschossen werden. Der Bau der
unvergleichlichen Festung Bourtange begann im
Jahre 1580 als Fort in einem Moor, erlebte eine
wechselvolle Geschichte und war Ende der 1950er-
Jahre nahezu spurlos verschwunden, als die Gemein-
de Vlagtwedde beschloss, die Festung gemdR ihrem
grofiten Umfang im Jahre 1742 zu rekonstruieren.

Diese Rekonstruktion dauerte von 1967 bis 1992,
also insgesamt 25 Jahre, und ist weltweit wohl ein-
zigartig. Sollten wir irgendwelche Exwartungen
gehabt haben, Bourtange hat sie iibertroffen. Das
Wunderbare in Bourtange ist, dass die Niederldnder
verstehen, die Stadt mit Leben zu erfiillen, denn
die Bewohner sind stolz auf ihre fantastische Fes-
tung und ziehen den Besucher durch eine Vielzahl
von Veranstaltungen in die Mitte des 18. Jahrhun-
derts hinein. An einem internationalen KAP-Treffen
im faszinierenden Bourtange teilzunehmen, kdnnte
bei KAPern international auf begeisterte Resonanz
stoRen. Dazu besteht sogar die Aussicht, dass die
Gemeinde Vlagtwedde speziell zu diesem Anlass fiir die
KAP-Drachen 500 Meter Hohenfreigabe genehmigt. l

Vorfiihrung: Muskete wird
zum Feuern vorbereitet

MEHR INFOS

INTERNET-TIPPS:
www.bourtange.nl

www.youtube.com/ -
watch?v=HA2wO0zllotl
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Lentus - Freestyle in Slow Motion fiir Selbsthauer

Text: Paul May
Fotos und Grafiken: Paul May,
Frank Barthel, Jens Baxmeier

Lentus - das lateinisch-deutsche Worterbuch gibt neben Adjektiven wie ,zdh" oder , klebrig” auch
Jlangsam, trige und ruhig” als Wortbedeutungen an. Ubertragen auf Drachen ist klar, dass Frank
Barthel - der Designer des Lentus - mit dem Drachennamen auf dessen ruhige, unkomplizierte
Flugeigenschaften und langsame Fluggeschwindigkeit hinweisen will.

Damit Thr vorab wisst, worauf Ihr Euch einlasst, geflogen bin. Inzwischen ist ein Lentus-Standard-
wenn Thr den Lentus baut, will ich diese Bau- Plus mit steiferen Leitkanten entstanden, der im
anleitung mit einem Test der Flugeigenschaften Tricksegment noch mehr Performance bringen diirf-
einleiten. Ihr konnt Euch auf der Website te. Der Windbereich des Standard-Lentus beginnt
www.kite-and-friends.de aber auch selbst ein bei etwa 8 Stundenkilometern (2 Beaufort) und
Bild machen, da dort ein Performance-Video endet bei 35 Stundenkilometern (5 Beaufort). Bei
des Lentus zu sehen ist. Winden zwischen 25 und 30 Stundenkilometern

. beginnt er jedoch, unwirsch mit den Fliigeln zu
Varianten
Bislang gibt es den Lentus in drei Varianten, von s WY

denen ich nur das UL- und das Standard-Modell
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schlagen und etwas weniger Spal zu machen. Der
UL fliegt bereits deutlich eher, vertragt aber auch -
wen wundert’s bei den 5,5-Millimeter-Stabchen in
der Leitkante? - nicht so viel Wind. Meiner Mei-
nung nach sollte man ihn spdtestens bei vier Wind-
starken nicht mehr auspacken.

Fullsize - 165

Kaum ein Begriff wird bei Drachen so schlampig
verwendet wie der des Fullsize. Dabei ist es ganz
einfach: Ein echter Fullsizekite besitzt eine Leit-
kantenldnge von 165 Zentimetern. Und der Lentus
ist ein echter Fullsizer. Wie eigentlich alle Kites
dieser Grofe ist er kein schneller Wirbelwind am
Himmel, sondern eher langsam und gemachlich
unterwegs. Das heif3t aber im Falle des Lentus
nicht, dass er trdge ist. Im Gegenteil: Er ist den-
noch agil und beweglich, ohne dabei jemals nervos
oder iiberhastet zu wirken. Aber gehen wir der
Reihe nach vor: Der Lentus ist ein gestreckter Kite,
der bereits auf den ersten Blick signalisiert, dass
wir es nicht mit einer Prdzisionsmaschine, sondern
mit einem Freestyler zu tun haben. Er fliegt sehr
spurtreu auf der Geraden und der grofRen Kreis-
bahn. Dabei reagiert er, wenn man ihn mit gelo-
ckerter Saumschnur fliegt, auf plotzlich einfallen-
de Boen eher mit Erhohung der Zugkraft als mit
abrupter Beschleunigung. Ecken werden knackig-
einrastend gemeistert, doch bei der raschen Aufei-
nanderfolge derselben schaukelt er sich wie fast
alle gestreckten Kites etwas auf. Insgesamt wiirde
ich den Lentus von der Flugprdzision her jederzeit
als Ballettdrachen empfehlen.

Tricks in ,,slomo*

Als er den Lentus konzipierte, hatte Frank Barthel
keineswegs einen Prdzisions- oder Teamdrachen im
Sinn. Sein Ziel war es, einen Kite zu schaffen, der
an langen Schniiren Tricks mit ruhiger Kontrolle
ausfiihrt, sodass auch der Aufsteiger alle Zeit der
Welt hat, sich die Moves zu erarbeiten. Dazu sollte
der Drachen nach Moglichkeit zwei Eigenschaften
mitbringen: Er sollte stabil im Fade und satt im
Turtle (Backflip) liegen. Und das tut der Lentus
perfekt. Wenn man ihn via Axel oder Flic Flac in

den Fade befordert, liegt er dort so ruhig und
abwartend, dass man sich in aller Ruhe iiberlegen
kann, mit welcher Hand man den Backspin einlei-
ten mochte, in dem er ebenfalls hochst bereitwillig
rotiert. Im Turtle verhilt es sich dhnlich; auch hier
liegt der Lentus so satt, nimmt die Nase so tief,
dass man nach Herzenslust Lazy Susans kurbeln
kann. Bei gleichmdRigem Wind, der auch in
Bodenndhe bldst, sind Flapjacks mit mehrfachen
Lazy Susans und sogar Cyniques kein Problem. Der
Einsteiger wird genau wie der Crack sehr zu schat-
zen wissen, dass der Lentus prima auf dem Bauch
rotiert. Dies macht 540er moglich, die dramatisch-
knapp iiber dem Boden eingeleitet werden. Taz-
Machines und Slotmachines sind eine Wonne und
stellen keine grof3e Herausforderung an den Pilo-
ten dar. Besonders toll sind die Flic Flacs, die der
Lentus nahezu ohne Hohenverlust und mit perfek-
ter Kontrolle ausfiihrt. Auch ins Yo-Yo wickelt der
Lentus sehr bereitwillig. Insgesamt hat dieser Kite
im Trickbereich nur eine Schwache: Der Comete,
bei dem man mit schnell getakteten Lenkimpulsen
auf den Kite einpriigelt, wird wegen der sehr wei-
chen Leitkanten nur recht widerwillig ausgefiihrt,
doch sollte diese kleine Schwéche mit einem stei-
feren Gestdnge leicht abzustellen sein. Der Trick-
flugeinsteiger, also derjenige, der sich die heiflen
Moves erst noch erarbeiten will, sollte zundcht aus
Kostengriinden auf die teureren gewickelten Leit-
kantenstdbe verzichten und das gezogene CFK-
Rohr einsetzen, wie es in der Stiickliste fiir den
Standard- und UL-Lentus angegeben ist. SchlieR-
lich wird das Lernen von Tricks immer wieder ein-
mal von einem hdsslichen Knackgerdusch beglei-
tet, das den Kauf neuer Stdbe notig macht.

Empfehlungen

Wie sollte man den Lentus fliegen? Fiir wen ist er
gedacht? Auf die erste Frage kann ich sehr rasch
eine klare Antwort geben: Der Lentus liebt lange
Leinen. Ich fliege meinen Standard bei jedem Wind
an einer 40 Meter langen Climax Profiline mit einer
Stdrke von 55 Dekanewton, und wenn ich ehrlich
sein soll, wiirde ich empfehlen, ihn nie an weniger
als 33 Meter lange Schniire zu hangen. Und wer

MEHR INFOS

STATEMENT VON
DR. NORBERT KELLERMANN

(Freund und Teamkollege des
Autors):

Es passiert — zumindest mir -
nicht so héufig, dass ich einen
Drachen an den Leinen habe,
bei dem sich schon nach we-
nigen Sekunden eine perfekte
Harmonie bei jeder Lenkbe-
wegung einstellt. Intuitiv, so
als wiisste der Lentus bereits
im Voraus, welchen Trick ich
fliegen machte, setzt er jeden
Zug prizise und nachvolizieh-
bar um. Das Beste, das ich seit
dem Nirvana Second Edition
geflogen habe und deshalb
ein Kite der Highend-Klasse!

www.kite-and-friends.de
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INSIDER GUIDE
CYNIQUES

Beim Cynique

handelt es sich gewisserma-
Ben um eine ,Lazy-Susan-

Kaskade®, das heiBt, man
dndert nach jeder Umdrehung
des Kites die Drehrichtung der
Lazy Susan.
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der ideale Lentus-Pilot ist? Auch diese Frage ist
sehr einfach beantwortet: Im Prinzip kann jeder
mit dem Lentus gliicklich werden, der nicht darauf
aus ist, Tricks mit Highspeed iiber den Himmel zu
kniippeln. Der Lentus ist ein idealer Trainings- und
Aufsteigerdrachen, da er zu sauberem Fliegen
erzieht, da er vieles verzeiht, da er dem Piloten
reichlich Zeit gibt, da er langsam und ruhig unter-
wegs ist, da er ein sattes (niemals aber heftig zer-
rendes) Feedback an die Leinen liefert und da er
fast alles kann, was derzeit hip und angesagt ist.
Doch ganz ohne Zweifel werden auch viele Cracks
den Lentus zu schatzen wissen.

Bauanleitung

Um auf die Bedeutungen des Namens ,Lentus”
zuriickzukommen, sei gesagt, dass Frank Barthels
Konstruktion langsam fliegt, ohne trdge zu sein,
dass der Kite ein ruhiges Flugbild besitzt und nie-
mals Hektik aufkommen ldsst, dass er sowohl bei
plotzlich einfallenden Boen als auch bei harten
»Nasenlandungen” eher unempfindlich reagiert
und dass alle diese Eigenschaften zusammen dafiir
sorgen, dass man mit ihm eine lang anhaltende
und vor allen Dingen gliickliche Beziehung aufbau-
en kann. Doch genug der Lobhudelei! Thr merkt
schon, dass ich den Lentus mag, dass er mir liegt

MaBe des Lentus-Segels, auch als Download
unter www.kite-and-friends.de erhéltlich

und verdammt viel SpaR macht. Deshalb mochte

ich Euch nicht weiter auf die Folter spannen. Lasst
uns mit der Bauanleitung beginnen!

Wie bei jeder Bauanleitung gilt auch bei dieser:
Zundchst die gesamte Anleitung durchlesen, alles
durchdenken und erst dann, ganz am Schluss, zu
Sdge, Schere oder dem Cut-Messer greifen. Auch
darf der Hinweis nicht fehlen, dass der Nachbau
nur fiir private Zwecke freigegeben ist und die
Konstruktion und Anleitung nicht kommerziell
genutzt werden darf.

Freie Designwahl

Frank Barthel baut seine Drachen, wie Ihr auf den
Fotos gut sehen konnt, natiirlich mit einem Segel-
design. Es ist keineswegs so, dass wir Euch etwas
vorenthalten mochten, doch wollen wir Eure Krea-
tivitdt kitzeln, wenn wir hier nur die MaRRe und
die Schablone fiir eine komplette Segelhdlfte ange-
ben. So konnt Ihr selbst gestalterisch tdtig werden
und Eure eigenen Designs verwirklichen! Wenn Ihr
iibrigens schone Fotos von Eurem Lentus habt,
wiirden Frank Barthel und wir bei KITE & friends
uns sehr freuen, diese zusammen mit Eurem Feed-
back zu erhalten.
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Kielstah

untere Querspreizen
untere Querspreize
obere Querspreize
Leitkante
Stand-0f
Stand-0ff
Stand-0ff
Stand-0ff
Leitkante

Kiel

Leitkante
Seitenverhinder
Kielgewicht
Kielgewicht
Mittelkreuz

Kiel

Leitkante
Leitkante

Waage (1)

Waage (2) = Leaders
Kielabspannung
Saumschnur
Saumschnur

Nase
Schieppkante
Leitkante

Segel
Verstérkungen

T T S R e e N LI I

Unterschiede beim Segel STD vs. UL

STD

SkyShark P300

SkyShark 5PT

Innenmuffe f, 5PT

GFK-Rohr d = 6 mm

GFK-Rohr d = 6 mm

GFK voll 3 mm
Stand-0ff-Aufnahme segelseitig f. 3 mm
Endkappe 3 mm
Stand-0ff-Aufnahme untere Spreize
Endkappe 6 mm

Endkappe 7 mm

HQ-Nocke 6mm

APA 58 x 54

Messing d = 6 mm ca. 350
FSD-Nocke 6 mm

Mittelkreuz 6,1 auf 72 mm
Stopperclip 7 mm

Stopperclip 6 mm

Yo-Yo-Stopper

Waageschnur ca. 60 daN
Waageschnur ca. 100 daN

Klett- u. Flauschband 2,5 cm breit
20 daN

Gummischnur

Lkw-Plane

Saumband 2,5 cm

Dacron 5 cm

lcarex

Mylarlaminat, Dacron

UL

SkyShark P2x

SkyShark 3PT

Innenmuffe £, 3PT

GFK-Rohr d = 5 mm

GFK-Robr d = 5,5 mm

GFK voll 3 mm

Stand-0ff-Aufnahme segelseitig f. 3 mm
Endkappe 3 mm

Stand-0ff-Aufnahme untere Spreize
Endkappe 5 mm

Endkappe 7 mm

HQ-Nocke 5 mm (aufgebohrt auf 5,5 mm)
Tiny APA 5,5 x 45

Messing d = 6 mm ca. 20g

FSD-Nocke 6 mm

Mittelkreuz 6,1 auf 72 mm

Stopperclip 7 mm

Stopperclip 5 mm

Yo-Yo-Stopper

Waageschnur ca.40 daN

Waageschnur ca. 60 daN

Klett- u. Flauschband 2,5 cm breit

20 daN

Gummischnur

Lkw-Plane oder Cordura, mit Keviar unterlegt
Saumband 2,5 cm

Saumband 5 cm (an den Ausschnitten verstérken!)
Icarex

Mylarlaminat, Dacron

Beim UL sind die Verstéirkungen kleiner dimensioniert und die LK besteht aus Saumband 5cm

STD Plus

SkyShark P3x

SkyShark Black Diamond Nitro
Innenmutte . BON

GFK-Rohr d = 6 mm

SkyShark P2x (Innenmuffe nitig)
GFK voll 3 mm
Stand-0ff-Aufnahme segelseitig f. 3 mm
Endkappe 3 mm
Stand-0ff-Aufnahme untere Spreize
Endkappe 7 mm

Endkappe 7 mm

HQ-Nocke 6 mm (+ Innenmuffe)
APA 75 x 54

Messing d = 6 mm ca. 350
FSD-Nocke 6 mm

Mittelkreuz 7.2 auf 72 mm
Stopperclip 7 mm

Stopperclip 7 mm

Yo-Yo-Stopper

Waageschnur ca. 60 daN
Waageschnur ca. 100 daN

Klett- u. Flauschband 2,5 cm breit
20 daN

Gummischnur

Lkw-Plane

Saumband 2,5 cm

Dacron 5 cm

lcarex

Mylarlaminat, Dacron

82,5 cm

82,5 ¢cm

10 cm

56 cm

165 cm

21 cm

zum Schrauben
weich

weich
weich
bei UL gof. auch 6 mm mit viel Kleher

ca. 500 cm
ca. 250 cm
20 cm
175 cm
20 cm

wie man es gewohnt ist. Es ist klug, die Gesamt-
schablone zundchst auf einem grof3en Bogen Pack-
papier zu konstruieren.

Segelschablone

Alle MaRe, die fiir die Konstruktion der Schablone
notig sind, findet Ihr in der Skizze. Hierbei han-
delt es sich um Nettomalle, das heilt, dass keiner-
lei Saum- oder Nahtzugaben enthalten sind. Dies
hat den groRen Vorteil, dass man die fiir die jewei-
lige Art von Naht ndtigen Zugaben wahlen kann,

Um die Rundungen der Leit- und Schleppkante zu
zeichnen, verbindet man alle Konstruktionspunkte,
indem man einen GFK-Stab biegt und daran ent-
lang zeichnet.

Trickvergniigen fiir den
Selbsthau, erlautert von
Fachredakteur Paul May

Geschickt ist es, wenn man gleich die wichtigsten
Konstruktionspunkte einzeichnet. Dies sind die
Positionen der Spreizverbinder, der Yo-Yo-Stopper
und des Mittelkreuzes sowie die segelseitigen
Stand-Off-Positionen. Wer mochte, kann auch noch
die Ausschnitte fiir die Spreizverbinder und den
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Die Stabtasche mittig falzen
und an den kiinftigen
Verbinderpositionen ven der
Falzkante his etwa 5 Millimeter
vor dem Rand einschneiden

Fiir die Leitkantenahspannung
Dacronband einschlagen und
festnihen, dann eine Lasche

aus vierfach gefaltetem
Saumband feststeppen

Die Naharbheiten fiir die
Leitkantenabspannung
sind beendet

Ohne Uberstand
verspannt
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Scheuerschutz fiir die obere Spreize markieren,
damit alles vollstdndig ist. AnschlieRend zeichnet
man das kiinftige Segeldesign ein. Wenn runde
Designs umgesetzt werden sollen, ist es klug,
anschlieBend die einzelnen Papier-Paneele aus-
zuschneiden, diese jeweils auf ein robusteres
Material - stabile Graupappe eignet sich bestens -
zu kleben, die gewiinschte Nahtzugabe auf die
Pappe aufzuzeichnen und schlieRlich die einzelnen
Paneelschablonen auszuschneiden. Will man hinge-
gen einen Lentus mit ausschlieflich gerade ver-
laufenden Nghten bauen, kann man die gesamte
Papierschablone aufkleben oder gleich auf Pappe
konstruieren. Um beim Ausschneiden der Spinna-
kerpaneele Nahtzugaben zu erhalten, kann man an
die Paneelschablonen Metalleisten in entsprechen-
der Breite (aus dem Baumarkt) anlegen.

Zugahben

An der Leitkante sind keinerlei Nahtzugaben
notig, da hier das Segel bis zum Anschlag in die
Stabtaschen eingelegt wird. Diese bestehen beim
Standard und beim Standard Plus aus 5 Zentimeter
breitem Dacron, beim UL aus Spinnakernylon, das
an den Ausschnitten fiir die Spreizverbinder
zusdtzlich mit Dacron verstarkt werden kann,
damit sie Abstiirze gut iiberstehen.

An der Schleppkante hat man mehrere Moglichkei-
ten: Frank Barthel sdaumt die Schleppkante, indem
er 2,5 Zentimeter breites Spinnakersaumband mittig
falzt und damit ohne jegliche Saumzugabe die
Schleppkante einfasst. Ein Saumapparat falzt das
Band nicht nur, sondern schldgt es auch nach innen
eingeschlagen ein. Will man einen konventionellen
Saum anbringen, wird eine Saumzugabe notig.

Frank Barthel verbindet die einzelnen Paneele sei-
nes Lentus zwar mit Segelmacherndhten, doch zum
Zusammenfiigen der beiden Segelhilften verwen-
det er eine geschlossene Kappnaht bei einer Naht-
zugabe von 12 bis 15 Millimetern, womit sich vier
Lagen Stoff ergeben, die in Langsrichtung unge-
mein stabilisierend wirken. Mochte man am Kiel
nicht auf eine Segelmachernaht verzichten, sollte
man das Segel mit einem Streifen Mylarlaminat
hinterlegen, der dann ebenfalls an dieser neuralgi-
schen Stelle vor dem Uberdehnen schiitzt.

Segelzuschnitt

Mit der Schablone kann man die einzelnen Segel-
paneele aus Spinnakertuch ausschneiden. Ich wiir-
de dringend dazu raten, Frank Barthels Vorgaben
zu folgen und ein Polyestertuch wie Icarex PC31 zu
verwenden, da dieses leichter und windundurch-
ldssiger ist, weniger Feuchtigkeit aufnimmt und
sich in geringerem MaRe dehnt als ein Nylontuch.

Kurzum: Mit einem Polyestersegel erhdlt der Len-
tus einen groReren Windbereich und ein direkteres
Ansprechverhalten, was eindeutige Performance-
Vorteile bedeutet! Beim Ausschneiden der einzel-
nen Segelpaneele sollte man zudem auf den richti-
gen Fadenlauf achten. Kett- und Schussfdden soll-
ten mdglichst so ausgerichtet werden, dass sie - je
nachdem, wo sich das Paneel befindet - parallel
zum Kiel oder der Schleppkante verlaufen. Natiir-
lich sollte der Fadenlauf bei beiden Segelhdlften
symmetrisch sein. Ob es sinnvoll ist, die Paneele
heiR zuzuschneiden, muss jeder fiir sich entschei-
den. Bei geschlossenen Kappndhten liegen alle
Schnittkanten im Segel, sodass auch auf Jahre
hinaus nichts ausfransen kann. Bei Segelmacher-
ndhten hingegen schneide ich gerne heif3. Dafiir
eignet sich ein Lotkolben, oder ein spezieller
HeiRschneider. Beim HeiRschneiden unbedingt auf
gute Beliiftung achten, da die beim Schmelzen von
Spinnakertuch entstehenden Dampfe gewiss nicht
gesundheitsforderlich sind.

Paneele verbinden

Nach dem Zuschnitt beginnt die Ndharbeit. Falls
man sich fiir Segelmacherndhte entschieden hat,
sollte man die einzelnen Paneele zundchst mit
diinnem doppelseitigem Klebeband zusammenkle-
ben und iiberlegen, wie man moglichst ohne abzu-
setzen alles in einem oder zwei Durchgangen
ndhen konnte. Das Fixieren der Paneele hat den
Vorteil, dass sie nicht unter der Nihmaschine ver-
rutschen. Allerdings kann der Kleber an der Nah-
nadel Riickstdnde bilden und zu Fadenchaos fiih-
ren. Deshalb sollte man stets ein wachsames Auge
auf die Nadel richten und Kleberkliimpchen regel-
mdRig entfernen. Zundchst stellt man die beiden
Segelhilften fertig, bevor man diese im Kielbereich
miteinander verbindet.

Verstarkungen

Wenn alle Paneele verbunden sind, beginnt leider
der langweiligste Teil des Drachenbaus, denn nun
sind die Verstarkungen an fast allen besonders stra-
pazierten Stellen des Segels aufzundhen. Nur die
Verstdrkungen fiir die Stand-Off-Aufnahmen werden
erst nach dem Sdumen aufgesteppt, da diese das
Segel bei Yo-Yos und Lazy Susans schiitzen sollen.

Als Verstdrkung fiir das Mittelkreuz verwendet
Frank Barthel beidseitig aufgesteppte Rauten aus
Dacron. Wenn man es sich einfach machen mochte,
schneidet man ein Dacron-Quadrat mit einer Kan-
tenldnge von 6 Zentimetern zu, in dessen Mitte
man nach dem Aufndhen den Ausschnitt fiir den
spateren Mittelverbinder ausschneidet. Es emp-
fiehlt sich, auch am inneren Ausschnitt noch eine
Sicherungsnaht anzubringen, damit das Segel und



/ 10,0 cm Fertige Drachennase

. Lkw-Plane

2cm

1cm

Nahte
Schnitte

mittig falzen

12,0 cm +~—— Stabtasche

N

die Verstdarkung perfekt und dauerhaft verbunden
sind. Beim Lentus UL kann man die Verstirkung Frank Barthels groBer Wurf -
entweder nur einseitig aufbringen oder aber gar zu in vielfacher Hinsicht
selbstklebendem Spinnakertuch, sogenanntem
Nummerntuch, greifen. Als Scheuerschutz fiir die
obere Spreize eignet sich ein 2,5 Zentimeter brei-
ter und etwa 5 Zentimeter langer Streifen Flausch-
band bestens. Die Zone um die Stand-Offs hinter-
legt Frank Barthel groRziigig mit Mylarlaminat,
das er in einem weiten Schwung zuschneidet, mit
einer Segelmachernaht aufsteppt und durch zwei
parallele Nahte nochmals sichert.

Fiir die Kielabspannung wahlt Frank ebenfalls
Mylarlaminat als Verstdrkung, das auf der Segel-
riickseite festgendht wird. Entlang der Schlepp-
kante muss die Verstdarkung nicht extra festge-
steppt werden, da die Kante im Saum verschwin-
det. Wenn man kein Saumband verwendet, um die
Schleppkante einzufassen, muss nun als Nachstes
gesdumt werden. In jedem Fall ist beim Aufstep-
pen des gefalzten Saumbands darauf zu achten,
die Ndhte so verlaufen zu lassen, dass man spdter
noch eine Saumschnur einziehen kann. Erst ganz
zum Schluss werden die letzten Verstdarkungen fiir
die Stand-Offs aufgesteppt. Um die einschraubba-
ren segelseitigen Stand-Off-Aufnahmen zu sichern,
sollte ein etwa 40 Zentimeter langer und 2,5 Zen-
timeter breiter Dacronstreifen mittig gefalzt wer-
den, der dann gewissermallen als zweite Schlepp-
kanteneinfassung aufgendht wird. Zum Ermitteln
der genauen Position beginnt man mit der Dacron-
Einfassung 10 Zentimeter kielseitig vom inneren
Stand-Off.

Kielabspannung

Zur Abspannung des Kielstabs bedient sich Frank
Barthel des Klassikers mit Klett- und Flauschband:
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47,0 cm

63,0 cm

/ 100,0 cm

N

~

Alle Waagemalie sind Nettomalie,
d.h. von Knoten zu Knoten gemessen.
Die Knétchenleiter ist hier Bestandteil
des oberen Waageschenkels (Lange
=47 cm).

/

WaagemaBie am
fertigen Drachen

*~ Segelausstellung
und Waage
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Man startet, indem man einen ldngeren Streifen
Flauschband (etwa 15 Zentimeter) so auf der
Segelvorderseite aufsteppt, dass am Kielende min-
destens 10 Zentimeter {iberstehen. Dabei ist zu
beachten, dass die flauschige Seite des Bands auf
dem Segel liegen muss. Auf der Segelriickseite
ndht man ein etwa 8 Zentimeter langes Stiick
Hakenband so fest, dass dieses spdter gleichzeitig
die Fithrung fiir den Kielstab ist. Dazu muss man
unbedingt darauf achten, dass das Hakenband nur
an den Langsseiten festgendht wird.

Stahtaschen

Nach dem Sdumen werden die Stabtaschen an den
Leitkanten angebracht. Hier schldgt man das Dac-
ronband an den Stellen, die spater die Fliigelspit-
zen bilden, etwa 4 Zentimeter weit ein und ndht
diesen Umschlag fest. Dann bringt man auf einem
Viertel der Dacronbandbreite an dieser eingefalte-
ten Stelle schmale Laschen aus mehrfach gefalz-
tem Spinnakersaumband oder aus schmalem Naht-
band an, iiber die spdter die Leitkanten gespannt
werden. Bei zeitgemdRen Trickkites wie dem Len-
tus miissen zumindest die oberen Leitkantenver-
binder abgedeckt werden, damit sich hier bei allen
Yo-Yo-basierten Moves keine Flugleinen verfangen.
Die kiinftigen Verbinderpositionen entnimmt man
der Segelschablone, sodass man jetzt an diesen
Stellen die Verbinderausschnitte herstellen sollte.
Das eigentliche Festndhen der Stabtasche erfolgt
von der Fliigelspitze aus zur Drachennase hin,
damit der Uberstand am Fliigelende immer exakt
gleich ist. Im Bereich der Drachennase naht man
die Stabtaschen dann ab.

Immer der Nase nach

Als Material fiir die Nase verwendet Frank Barthel
Lkw-Plane. In ein Rechteck mit den MaRen 10 Zen-
timeter Breite und 12 Zentimeter Hohe konstruiert

man eine symmetrische Raute, die man aus der
Lkw-Plane zuschneidet. Diese Raute wird mittig
gefalzt und als Nase iiber das Segel gelegt. Dann
wird die Nase entlang der rot gestrichelten Linien
festgendht. SchliefSlich wird die 2 Zentimeter breite
Fiihrung fiir den Kielstab genau 1 Zentimeter unter-
halb des Falzes abgendht, sodass die Leitkantensta-
be sich ein bisschen bewegen konnen. AbschlieRend
schneidet man alle Uberstinde sauber ab. Wichtig
ist, dass die dufleren Nahte der Nase ganz nah am
Falz der Leitkantenstabtaschen liegen, damit hier
spater keine schnurfangenden Uberstinde entstehen.

Lacher ins Segel!

Vor dem Einstaben miissen nur noch ein paar
Locher geschnitten oder gestanzt werden. Damit die
Verbinder an den richtigen Stellen sitzen, sollten
nun noch einmal die Schablonen auf das Segel auf-
gelegt und die Verbinderpositionen mit Bleistift auf
die Stabtasche {ibertragen werden. Jetzt wird das
Loch fiir das Mittelkreuz ausgeschnitten. Wie stets,
wenn man Dacron schneidet, sollte man dies mittels
einer extrem scharfen Klinge, eines HeiRschneiders
oder Lotkolbens tun, damit auch nach lingerem
Gebrauch nichts ausfranst. AbschlieSend kommt
eine Lochzange (oder feine Lotkolbenspitze) zum
Einsatz, denn die Locher fiir die segelseitigen
Stand-0ff-Aufnahmen und die Yo-Yo-Stopper auf
der Leitkante miissen noch ausgestanzt werden.

Aus Lkw-Plane zugeschnitten

Segelverstarkung aus Mylarlaminat
in der Stand-0ff-Zone



Hier konnt Ihr alle Hefte von KITE & friends
und Sport & Design Drachen nachbestellen.

KITE & friends 5/2012

Die Top-Themen:

Traction: Majestic von Libre,
Sebastian Thomes im
Gespréch; Lenkdrachen:
Riickblick der legendéren
Lenkdrachen, Ignition -

«| Trainer von Ozone; Events:
Fang; Einleiner: Flycam-KAP

€ 5,50
KITE & friends 6/2011

Die Top-Themen:

Einleiner: Unterm Regen-
bogen - Rainbow Totem von
Premier; Traction: HQ greift
mit der Toxic an, Neues
Buggygefiihl mit den neuen
UL-Speichenradern; Events:
Windscape - Kanadische Land-
schaft perfekt fiir Drachen!

€ 5,50

KITE & friends 1/2011

Die Top-Themen:

Traction: Buster Soulfly,
Einsteiger von PKD;
Lenkdrachen: GroRe Namen,
Skydart und Powerhawk;
Events: Feuerteventura,
Drachenfest unter kanari-
scher Sonne; Workshop:
Clownfisch-Bauanleitung

€ 5,50

KITE & friends 4/2012

Die Top-Themen:

Traction: Young-Gun-Trainer
griiRt seine Jiinger, Ventura
Upgrade, Octane - Ozones
neuer Einsteiger-Kite;
Lenkdrachen: Razorback ~
Wildsau von Level One;
Events: Berck und Co.;
Workshop: Pilz-Kultur

€ 5,50
KITE & friends 5/2011

P Die Top-Themen:
Q E Traction: Vampirjagd -
y Libre greift in der Inter-
b mediateklasse an, Electra
| Unlimited; Lenkdrachen:
Speed-Extremist - Test des
Typhon von Long Duong;
Events: Testival der Trickser
| in Fang

€ 5,50
KITE & friends 6/2010

Die Top-Themen:

Traction: Magma II von
Elliot; Lenkdrachen: Fourtwo,
Drachenlegenden; Einleiner:
Becolino; Events: 30 Jahre
Drachenfest in Dieppe, KLB
Masters 301er-Drachenge-
spann in St. Peter-Ording

=

KITE & friends 3/2012

Die Top-Themen:

J Traction: Eine fiir alles?
Cooper One von Siegers;
Einleiner: 9-Meter-Eule ~
Zimmermanns Riesenvogel;
Lenkdrachen: Veyron:
Diamant unter den

3 Wettkampfdrachen; Events:
Asiatische Drachenfeste

1€ 5,50
KITE & friends 4/2011

Die Top-Themen:

Events: Big Berck - Welt-
groRter Drachen beim
Jubildumsfestival; Traction:
Speedy 3 von Libre, Concept
C2 im Test; Lenkdrachen:
Trickspartys: Roger
Tessa-Gambassi iiber die
Hintergriinde

€ 5,50
KITE & friends 5/2010

Die Top-Themen:

Traction: Freestyleboard
von Next; Lenkdrachen:
Test der Paraflex 3.1,

Prism 4D; Workshop:
Sparrow im Selbstbau,

Van Almelo verrdt, wie man
stablose Grodrachen baut

€ 5,50

Alle Ausgaben findest Du unter: www.kite-and-friends.de/shop

drdchen

Sport & Design Drachen 1/2011
\r lfrm: ."IE‘H Die Top-Themen:

Vergleich von stablosen
o

E Showkites mit 52 Modellen,
B Test eines Blauwals von Peter

-‘ Lynn, Info: 8 Flugschulen fiir
g

Lenkdrachen, Portrait iiber
vier Ausnahmepiloten des
| Red Bull Kiteforce Teams

~— 1€ 9,80
Sport & Design Drachen 6/2009
Die Top-Themen:
Xdrachen Easy reloaded und Easy? von
e Level One, Leinenschmuck
% von Colors in Motion,

Symphony von Invento,
Independent im Eigenbau

€ 5,50

Sport & Design Drachen 1/2009
Die Top-Themen:
._"I’n’mchm Be:lplag ﬁxreThZ Witch,

;|| Skydart von Wolkenstiirmer,
gﬁ .
! |

Tauros Extended von
i3

Space Kites, Drachenfest
Bebra-Iba

€ 5,50

Sport & Design Drachen 4/2010
Die Top-Thy :
Ydrachen| s mvon invent,
Mo-Ko-Dako als Eigenbau,
%

Kitefliers Meeting 2010,
KAPINED/10

;"tl
g
* - 1€ 5,50

Sport & Design Drachen 5/2009
1! d’rﬂ“: M” Die Top-Themen:

Papagei von Gomberg Kite
.‘*ﬂi 3
- L}

Productions, Salsa I von
Invento fordert zum

Tanz auf, Kastendrachen zum
selberbauen, Internationales
Drachenfest Norderney

€ 5,50

Sport & Design Drachen 6/2008
Die Top-Themen:

._"I’n’mchtn Scarab Beetle von Invento,

Evening Star vom

Spielwarenahaus Ahlert,

Vliegerfeest Emmen,

Festival International

de Cerf-Volant, Dieppe

€ 5,50

Sport & Design Drachen 3/2010
Die Top-Themen:
XAPaCHen | ruback una st tavie,
darling von horvath.ch
Steel von Scirocco Kites,
Drachenfest in Gromitz,
Drachenreise von Singarpur
nach Malaysia

€ 5,50

Sport & Design Drachen 4/2009
IT ﬂ' .ﬁ Die Top-Themen:
L TATFACAEN | 2009er-Lucy von
- s | Spiderkites, Bauanleitung
fiir den Fled 270,
25 Jahre Kitefliersmeeting,
Kite & Cruise-Dreamtour I

€ 5,50

Sport & Design Drachen 5/2008
Die Top-Themen:

__“Hra'cﬁm Vom Body Slam zum

3 - Drop Kick, Sporty
von Wolkenstiirmer,
Anleitung zum Bau
eines SXK-Drachens,
Drachenfest Istanbul

€ 5,50

KITE & friends 2/2012

Die Top-Themen:

Traction: Pulverisierte
Brecher - Marc Ramseier
erkitet Wogen aus Schnee,
Einstiegs-Kite Cooper Fox;
Einleiner: Jacques Letourneau
im Interview; Lenkdrachen:
Fokkens Smithi, HQs Fazer
im Zweierpack

€ 5,50
KITE & friends 3/2011

Die Top-Themen:
Lenkdrachen: Scharfmacher -
+| Vierleiner SkyKnife im Test,
Lycos 3.0, Toxic von R-Sky;
Traction: Apex 3, Norwegen;
Einleiner: SumSum, Octopus;
Events: Spielwarenmesse/
Neuheiten 2011; Workshop:
Kodak-Testival

€ 5,50

Sport & Design Drachen 2/2010

\r .Fl Die Top-Themen:
Ndrachen Hybrid 130 von Invento,
Wilde Hilde von Space Kites,
Luftbildfotografie von Paris
bis zur Wiiste Gobi,
Internationales
Drachenfestival in Nieupoort
in Belgien

€ 5,50

Sport & Design Drachen 3/2009
Die Top-Themen:
._‘?lf rachen Fiinf Zellendrachen vom
g&_—w - Spielwarenhaus Ahlert,
—— GroRlenkdrachen im
Eigenbau, Tatoo IT von

Invento, Kitemakers
Conference Fort Worden

€ 5,50

Sport & Design Drachen 4/2008
Die Top-Themen:

__\Tl'ffﬂcﬁfﬂ Flam + Fuji von Didakites,

T-Delta von Colors in Motion,

24. Kitefliersmeeting Fano,

Windart-Installation

Project RED

€ 5,50

les-rund-
ums:-hobby.de

I E . WNVACHBESTEIUNG

KITE & friends 1/2012

3 Die Top-Themen:
| Workshop: Dingwerths
Krokodil; Traction: Lynns
neue Homet I, 0zone macht
die Frenzy Ultralite;
Lenkdrachen: Wie es bei
Elliot vor 25 Jahren begann;

schreibt Geschichte

€ 5,50
KITE & friends 2/2011

Die Top-Themen:

8| Events: Master-Style,
Kapstadt; Traction:
Method - Intermediate-
Hoffnung, Viron -
‘Trainer-Revolution;
Lenkdrachen: Tango II,
Racer-Gespann; Einleiner:
Tele-KAPing

€ 5,50

KITE & friends
Sammelordner

Die hochwertige Sammelmappe mit einem
edlen, zellophanierten Einband bietet
Platz fiir 12 Ausgaben, also zwei
Jahrgdnge KITE & friends.

v/ 12 Ausgaben in einem Ordner

v Geballtes Wissen immer schnell
zur Hand

v Ein personliches Archiv in einem
attraktiven Sammelordner

Artikel-Nummer: 10234
€ 12,00

Sport & Design Drachen 1/2010
Die Top-Themen:

“ }dr @CHEN | Flames von Robert

- Brasington, Symphony TR

von Invento, Drachenfestival

auf Fuerteventura,

Internationales Kite
Festival in Porthmouth

- 1€ 5,50

Sport & Design Drachen 2/2009

Die Top-Themen:
Xelrachen | s von rlior,
Ultraleichtwinddrachen-
Bauplan, Supersonic von
Didakites, Drachenfest
Fuerteventura

€ 5,50

Sport & Design Drachen 3/2008
Die Top-Themen:
._Td'rﬂtﬁ'Eﬂ Entry von Rhombus,
% | Bauplan fiir den SoSo-Kite,
Internationales Kite Festival
Thailand, Drachenfest im
dénischen Drgor

1By b peart

1€ 5,50

Alle Ausgaben findest Du unter: www.sport-und-design-drachen.de/shop Deine Bestell-Karte findest Du auf Seite 85.

Telefon: 040/42 91 77-110, Telefax: 040/42 91 77-120,
E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

Bitte beachte, dass Versandkosten nach Gewicht berechnet werden.

Diese betragen innerhalb von Deutschland maximal 5,00 Euro. Auslandspreise gerne auf Anfrage.


http://www.alles-rund-ums-hobby.de
http://www.kite-and-friends.de/shop
http://www.sport-und-design-drachen.de/shop
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0,0 cm 38,5cm 90,0 cm
obere Spreize Einschlaufpunkt A untere Spreize
0,0 cm 66,5 cm
Mittelkreuz Einschlaufpunkt B
Fr diesen Schenkel bilte stérkere Waageschnur (100 daN) verwenden. Kn étChen Ieiter an
ﬁlnsgg‘:f:h::;gél sg‘:f;‘;z‘gﬁ,unkt B einen halben Schlag, fir die beiden anderen der Obere n S Drelze
0,0 cm
Knoten fir 1. Knoten: 9,0 cm
Einschlaufpunkt A .
13,0 cm 100 cm 2. Knoten: 10,5 cm
Knoten fir Anknupfpunkt
Einschlaufpunkt B far Flugleinen 4. Knoten: 13,5 cm

Knoten flir Schlaufe: 7,5 cm

5. Knoten: 15,0 cm

Die Lange aller Schlaufen betragt in geknotetem Zustand 7,5 cm

Mittelkreuz und

/

Waagezuschnitt
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Saumschnur

Mit einer stumpfen Nadel (beispielsweise Stopfna-
del) fadelt man auf jeder Segelseite die 175 Zenti-
meter lange Saumschnur durch den Saum. An der
Fliigelspitze knotet man ein 4 Zentimeter langes
festes Auge ab, das man spdter {iber die Splittkappe
an der Fliigelspitze hdangt. Am Kiel knotet man eine
identische Schlinge, die spater mit einem Buchtkno-
ten iiber die 20 Zentimeter lange Gummischnur
geschlauft wird, welche man nach dem Einstaben
iiber das Mittelkreuz hangt. So kann man die Saum-
schnur durch einfaches Verschieben des Buchtkno-
tens auf der Gummischnur fiir lautlosen Flug span-
nen und fiir Krach und mehr Prizision lockern.

Einstaben

Da der Lentus ein Fullsizekite ist, muss aufler der
oberen Spreize und den CFK-Vollstdben fiir die
Stand-Offs nichts gesdgt werden. Die obere Spreize
ist 56 Zentimeter lang, die Stand-Offs werden auf
27 Zentimeter zugeschnitten. Beim Einstaben der
Leitkante schiebt man zuerst die unteren Spreiz-
verbinder, dann die oberen auf den CFK-Stab,
bevor man die Endkappe aufsteckt und den Stab

\

Kielstabspannung

bis in die Nase schiebt. Da man sich die exakten
Positionen der Verbinder klugerweise auf der Stab-
tasche markiert hat, bringt man diese genau in
Position, bevor man die Stopperclips aufklebt.

ACHTUNG: Zwischen dem Stopperclip und dem
Spreizverbinder fiir die untere Spreize muss die
Waage montiert werden! Damit diese den Verbinder
nicht nach oben verschieben kann, setzt Frank
Barthel auch iiber dem Verbinder einen Stopper.
An den Fliigelspitzen werden die Pfeilnocken ange-
bracht, {iber die man mit Waageschnurtampen die
Leitkanten spannt. Ob man 8-Millimeter-Endkap-
pen aufsteckt, um die Spitzen ,abzurunden”, oder
nicht, ist jedem Piloten selbst iiberlassen.

Eine Besonderheit des Lentus ist der Kielbereich.
Hier ist der 82,5 cm lange SkyShark-Stab einen
Tick zu kurz - und das ist beabsichtigt. Ein 14,5
Zentimeter langer und 6 Zentimeter dicker Mes-
singvollstab wird in eine FSD-Splittkappe geklebt,
sodass ein 35 Gramm schweres Kielgewicht ent-
steht. Damit der Kielstab noch ein kleines Stiick
verlangert wird, steckt man auf dieses Gewicht
eine 2,5 Zentimeter lange Hiilse auf (beispielsweise

MEHR INFOS

VIEL SPASS!

Euer Lentus steht vor Euch und wartet darauf, an die Luft zu diir-
fen. Ich mdchte mich an dieser Stelle noch einmal ganz herzlich bei

a

FlugspaB am Ende der Bauzeit

Frank Barthel, dem Konstrukteur, fiir die Erlaubnis bedanken, die-
sen Plan in der KITE & friends verdffentlichen zu diirfen. Und Euch
maochte ich natiirlich viel SpaB und Erfolg heim Bauen und Fliegen
wiinschen. Blue skies!




Montierte Knatchenleiter

einen Abschnitt vom SkyShark P300 oder 8-Milli-
meter-CFK-Rohr). Nun schiebt man den Kielstab
durch die Hakenband-Fiihrung am Kielende, fiihrt
ihn durch das Mittelkreuz, setzt die 7-Millimeter-
Endkappe auf und schiebt den Kielstab in die Dra-
chennase. Durch Spannen des Klettverschlusses

sitzt der Kielstab nun passgenau und sicher.

Als Néchstes sichert man das Mittelkreuz durch je
einen Stopperclip ober- und unterhalb an der
korrekten Position und hingt die Gummischnur
fiir die Saumschnur ein. Als letzten Schritt
schraubt man die Stand-Off-Aufnahmen in die
vorgesehenen Locher, schneidet die CFK-Vollstdbe
zu und klebt diese mit Sekundenkleber auf der
einen Seite in die Aufnahmen, wéhrend man auf
der anderen die Endkappen festklebt.

Waage knoten

Seht Euch bitte die beiden Waageskizzen genau
an! Es handelt sich bei allen MaRen um Netto-
malle, das heillt, man muss die Zugaben fiir alle
Knoten selbst ermitteln.

Kielstabende
mit Gewicht

Als Erstes werden alle Schenkel und Tampen
geknotet. Dann befestigt man die Knotchenleiter
iber dem Verbinder fiir die obere Spreize und
buchtet den 90 Zentimeter langen Schenkel unter
dem Verbinder fiir die untere Spreize an. Der kiir-
zere 66,5-Zentimeter-Waageschenkel wird unter-
halb des Mittelkreuzes um den Kielstab geschlauft.
Dann nimmt man das lange Stiick aus dickerer
Waageschnur, (das spéter gleichzeitig als Leader
fungiert und verhindert, dass die diinnen Fluglei-
nen das Drachensegel beschddigen) und schlauft
den langen Waageschenkel (Ldnge = 90 Zentime-
ter) am Einschlaufpunkt A mit einem Buchtknoten
iber den Knoten A des Leaders (0,0 Zentimeter).
Das feste Auge des kurzen (inneren) Waageschen-
kels wird oberhalb des Knotens B am Leader einge-
schlauft. Schlieflich noch das verbleibende Ende
des langen Waageschenkels hinter den mittleren
Knoten der Knotchenleiter schlaufen - fertig ist
die Waage, und IThr kénnt sie an der Skizze der
FertigmaRe kontrollieren. ]
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Airfoil 180 RTF, 45,- Euro

Airfoil 180

www.siegersvliegers.nl
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WINDSPIELE FAHNEN

DRACHEN

Riesige Auswahl

Lenkdrachen und Lenkmatten
Exclusive Einleiner
Windspiele und reichlich Zubehor

Ab 30,-€ versandkostenfrei

UND MEHR...

www.windspiele.de
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www.coloursinmotion.de

Windspiele - ein Shop der
Colours in Motion GmbH

An der Briicke 14

D-26180 Rastede / Germany
service@coloursinmotion.de

Die Marke der Colours in Motion GmbH

(cim) ~
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B NPT stondaris  Termine

lenmine zo12

Oktober 2012

27.10.-28.10. D 4. Kitearea Backcountry-Cup Miinsterappel

Neuauflage des beliebten Buggy-SpaRrennen (auch fiir Neulinge) im
Binnenland nahe Wiesbaden. Internet: www.kitearea.de

November 2012

02.11.-04.11. D  Kitelandboarding-DM Wanlo 2012

Vierter und letzter Stop der Deutschen Meisterschaft im Kitelandboarding
in Monchengladbach-Wanlo. Internet: www.kitelandboarding.eu
04.11.-04.11. D 9. Drachenfest Bergneustadt

Auf dem Flugplatz Bergneustadt ,Auf dem Diimpel” des Luftsportclubs.
Internet: www.lsc-duempel.de

E 25. Festival Internacional

08.11. S de Cometas Fuerteventura

Am zweiten November-Wochenende treffen sich internationale Drachen-
Liebhaber im Naturpark an den Grande Playas bei Corralejo im Norden
Fuerteventuras. Internet: www.corralejograndesplayas.com

Januar 2013
07.01.-15.01. F Snowkitemasters am Col du Lautaret

Beginnend mit der Franzosischen Meisterschaft und mit internationalem
Wettkampf ab 9. Januar. Internet: www.snowkitemasters.com

ANZEIGEN ¥

12.01.-13.01. I

Libre-Testival am Reschensee

Etabliertes Testival mit Geselligkeit, Test und Blick auf die 2013er-
Vorserienmodelle. Internet: www.libre.de
18.01.-20.01. I Snowkite Europameisterschaft

EM nach ISKA und gleichzeitig Deutschen Meisterschaft Freestyle und
Race am Reschensee. Internet: www.snowkite-meisterschaft.de

26.01.-27.01. CH Swiss Snowkitetour - 1. Tourstopp Les Rousses
Erster Stop der bekannten Tour mit Snowkite-Races in der Schweiz.

Internet: www.snowkitetour.ch

Februar 2013

20.02.-24.02. CA  Challenge Mishkumi Lac-Saint-Jean
Lauf des Expeditionsraces rund um den Lac-Saint-Jean in Kanada.

Internet: www.challengemishkumi.ca

28.02.-03.03. CH Swiss Snowkitetour - 2. Tourstopp Silvaplana

Endlauf der bekannten Tour mit Snowkite-Races in der Schweiz.
Internet: www.snowkitetour.ch

Mdrz 2013
04.03-10.03. FI  WISSA 2013 in Kalajoki

Internationaler Wettbewerb der Schnee- und Eissegel-Sportarten in
Finnland. Internet: www.wissa.orq

Online bestellen!
Keine Versandkosten!

Kifez—,fmre /.de

“In Deutschland, Festland

of alles-rund-

A Cﬂahabby (e

DVD How to Snowkite

Profis zeigen Dir in diesem
kompletten Guide alles, was
Du wissen musst, um das
Snowkiten zu erlernen.

In engllscher und

Artikel-Nr. 11254
Mehr Informationen,
mehr Biicher und mehr Vielfalt im Online-Shop
www.alles-rund-ums-hobby.de und auf Seite 84 im Heft.

LENKDRACHRN

Dein Drachensport Fachhinder 7~

4

97628 Marktheidenteld
Obertorstrasse 20
09291 9088624

www.enkdrachenprotide
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' _ SNOWKITE & friends / Galerie

Wenn sich der Schnee auf die Landschaft legt, dann erscheint die Welt in einem schonen Schleier, der bei uns Snowkitern den
Drang auslost, das WeiR sofort mit Ski oder Board zu entdecken und unsere Spuren hineinzuschreiben. Bekannte Wiesen und
Héinge, Berge und Seen erhalten dann diesen Glanz von Geheimnis und Grenzenlosigkeit. Keinem Wintersportler auf dem
Planeten steht ein so vielseitiges Revier zur Verfiigung. Get the Powder!
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Fotos: Gétz Sommer, Wareck Arnaud,

Bertrand Boone, Philipp Aebischer
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Nein, Snowkiter sind keine weltfremden Snobs, die in hoheren Spharen
schweben. Sie haben nur ihren SpaR richtig angepackt. Egal ob eine Bar
oder Handles, Softkite oder Tube, Ski oder Snowboard - sobald der Wind
iiber die weille Pracht weht, gehoren alle dazu und genieRen das Gefiithl
der Schwerelosigkeit. Wenn man die Cracks bei ihren Spriingen beobachtet,
dann kann man den Eindruck gewinnen, dass sie lingst den Boden unter
den FiiRen verloren haben. Dabei sind Snowkiter oft ganz bodenstandige
Leute, die einfach praktisch denken. Denn wie kommt man sonst so leicht
auf einen verschneiten Gipfel?

o)
1

IAL SNOWKITINC

a )
J

S sty
{ 40 www. kite-and-friends.de

SPE(






o)
1

e
=z
e
S
o
35
-
=

a )
J

SPE(

-

Text: Bjorn Lewalter
Fotos: Christian Hafner, Bjorn Lewalter
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| _SNOWKITE & friends / Grimselpass

Mit der Swiss Snowkiting School ins frische Powder

Gvimsel-Sakavi

Ich weil nicht, wie es Euch geht, aber ich bin mit meinen Kites am liebsten im abwechslungsreichen Geldnde der winterlichen
Schweizer Alpen unterwegs. Natiirlich sind Kitesurfen auf Flachwasserpisten, Landboarden auf saftigen Wiesen oder Surfen
mit dem Kite in Brandungswellen schon, aber nichts gegen die existenzielle Erfahrung unendlicher Weite und Einsamkeit vor
der Kulisse tief verschneiter Berge. So konnte ich mein Gliick kaum fassen, als ich von Pascal Nestier - Inhaber der Swiss
Snowkiting School - eingeladen wurde, eine ihrer legendadren Grimsel-Safaris fiir KITE & friends zu dokumentieren.

' 42 www.kite-and-friends.de

Einige Wochen spdter kam dann der ersehnte
Anruf von Pascal: ,Salut Bjorn, an diesem Wochen-
ende sind die Prognosen super, Ihr konnt kom-
men.” Das ist natiirlich perfekt: Bucht man eine
Tour auf den Grimsel, wird man kurzfristig benach-
richtigt, ob sich die Anreise lohnt. Und so liefen
wir zwei Tage spdter bei unserem Schweizer Gast-
geber ein, der praktischerweise sein Domizil direkt
im auch fiir uns reservierten Hotel Bach hat. Mit-
ten im Wallis gelegen, kann man von hier aus
neben dem Grimsel- und dem Simplon-Pass auch
den Spot Daubensee sehr gut erreichen. Sogar fiir
die nicht-kitende Begleitung lassen die vielen Ski-
gebiete der Umgebung keine Wiinsche offen.

Auf geht’s

Dass die guten Windprognosen einem extremen
Kaltehoch iiber Stiddeutschland und den Alpen
geschuldet waren und wir am ndchsten Morgen bei
minus 28 Grad Celsius unsere Autos kaum flott
bekamen, soll hier nur am Rande erwdhnt werden.
Nach einer halbstiindigen Fahrt kam unser Konvoi
in Oberwald, dem letzten Dorf des Rhonetals, auf
einem haushoch verschneiten Parkplatz an. Eine
der Besonderheiten dieser Safari wartete bereits
knatternd auf uns. In einer Mischung aus Entset-
zen und Neugier beluden wir ein zugiges Ski-Doo,
das uns als Transportgefdhrt dienen sollte, mit
unserem Equipment. Aber schon nach den ersten



-Doo-Express kommen Kiter

per Ski den Berg

und Equipment auf

Metern auf der wintergesperrten FurkapassstralRe
machte sich Grinsen auf allen Gesichtern breit: Wir
diisten mit hoher Geschwindigkeit Richtung Grim-
sel - dem Pass unserer Trdume! Das Ski-Doo ist im
Winter die einzige Moglichkeit, auf diesen iiber
2.000 Meter hohen, windsicheren Pass zu gelan-
gen. Die relative Windsicherheit erklart sich iibri-
gens aus der Lage dieser Passage als Winddurch-
zugsschneise zwischen Nord- und Siidalpen.

Diese Staulage ist auch verantwortlich fiir die gro-
Ren Mengen an Neuschnee im Winter, die den Auf-
stieg zu einer kleinen Herausforderung werden las-
sen. Schon nach wenigen Kilometern verlieRen wir
die komfortable Passstralle, um auf einem tief ver-
schneiten Waldweg in Serpentinen schneller Hohe

Schneehdhe? Ja, mehr
als ausreichend!

Der Pistenbully
bringt die Kitey

d?s Hotels Grimselblicl
direkt zum Spot

CONTACTS: ‘ ‘
Snowkite-Schule: H

zu gewinnen. An einigen besonders steilen Passa- Swiss Snowkiting School

gen, oder wenn der Neuschnee unter unserem mit Pascal Nessier

8 Personen beladenen 100-PS-Monster nachgab wie Chavezweg 5

Treibsand, mussten wir sogar absteigen und mit CH-3911 Ried-Brig

anschieben. Nach etwa 45 Minuten war die Fahrt Schweiz

mit dem Schneetoff, wie es die Schweizer nennen, Tel.: +41/786 28 59 73

an der Baumgrenze zu Ende. Froh, noch ein wenig www.snowkiting.ch

in der Windabdeckung zu sein, warteten wir auf info@snowkiting.ch

die Pistenraupe des Hotels Grimselblick, welche die
letzten Kilometer des Transports iibernehmen soll-
te. Schneehdhen von mehr als 3 Metern und tag-
lich neue Verwehungen machen ein Durchkommen
fiir alle anderen Fahrzeuge unmoglich. Wahrend
der letzten 20 Minuten in der Kabine des Bullys
wuchs die Vorfreude auf die kommende Snowkite-
Session. DrauRen pfiff der Wind und wir waren alle
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sehr dankbar, den Erlauterungen und Spotbe-
schreibungen unserer Guides noch im Warmen
lauschen zu konnen.

Die Spielwiese

Oben auf der Passhohe auf etwa 2.200 Metern
angekommen, hielt uns jedoch nichts mehr. Zu
atemberaubend war der Anblick des riesigen, men-
schenleeren Freeridespots. In einer Mulde mit
sanft ansteigenden Hangen gelegen, erschien er
uns als das Winterparadies. Keine Felsen, Biume
oder Strdaucher storen hier das Kite-Vergniigen. Das
Geldnde ist dabei so sicher, dass die Jungs von
www.snowkiting.ch dort sogar Schulungen machen.

Doch auch fiir alle, die mit dem Kite gerne Hange
erkunden und iiber Wechten springen, oder aber
dies lernen mochten, ist der Grimselpass der per-
fekte Ort. So ist es madglich, sich in dem sanften
Geldnde am Berg immer ein Stiick hoher zu schrau-
ben, um erste Hangfliige zu genieRen. Oder man
macht eine kleine Tour im unverspurten Gelande,
bleibt dabei jedoch aufgrund der Kessel-Topografie
stets in Sichtweite der Guides und damit unter
fachkundiger Beobachtung.

Man sollte sich der hochalpinen Lage jedoch stets
bewusst sein und immer ausreichend Fliissigkeit

(am besten heiflen Tee, da uns Flachlandkitern die
Wasserflaschen schon nach 15 Minuten eingefroren
waren) und leichte Snacks mitnehmen, denn direkt
auf dem Plateau gibt es kein Restaurant. Es wdre

auch zu schade, die perfekten Bedingungen nicht
voll auszukosten. Umso mehr genossen wir es, am
Nachmittag gemeinsam zum Hotel Grimselblick
abzufahren. Es liegt auf der anderen Seite des Kes-
sels oberhalb eines kleinen Stausees (vom Spot ist

CONTACTS:

Ubernachtungsempfehlung:

Hotel Bach

Bleike 6

CH-3911 Ried-Brig
Schweiz

Tel.: +41/27 923 90 90
wwuw.hotelbach.com
info@hotelbach.com

Ubernachtung auf dem
Grimselpass:

Hotel Grimselblick
CH-3999 Grimselpass
Tel.: +41/27973 11 77
www.grimselpass.ch
grimselblick@rhone.ch

Die Kénner genieBien es,

die Hinge abzusegeln

_SNOWKITE & friends / Grimselpass

es wegen eines kleinen Hiigels nicht zu sehen). Zu
Ful} erreicht man das Hotel vom Plateau aus in etwa
15 Minuten, fiir sehr gute Kiter (man muss einen
Stausee in fast volliger Windabdeckung {iberwin-
den) ist es sogar moglich, bis kurz vor das Hotel zu
kiten. Doch Achtung: Direkt vor dem Haus verlduft
eine der wichtigsten Hochspannungsleitungen der
Schweiz - also lieber die Kites friiher landen und
die letzten 100 Meter zum Hotel laufen.

Einkehr

Dort angekommen, trifft man in gemiitlicher
Atmosphdre auf andere winterliche Extremsportler
und kann die hausgemachten Schweizer Speziali-
tdten genielRen. Uriger kann man sein Feierabend-
bier kaum trinken, und so lassen wir uns Zeit und
klonen iiber unsere ,Heldentaten”, wahrend unse-
re Extremitdten langsam wieder Farbe annehmen.

Doch plotzlich mahnt unser Guide Sandro zur Eile,
das Wetter hat schlagartig umgeschlagen und es
pfeifen sieben Windstédrken iiber den Pass. Gliick
fiir alle, die sich noch spontan entschieden haben,
im Hotel Grimselblick zu {ibernachten. Der Vorteil
am ndchsten Morgen liegt auf der Hand: Man ist
sicher der Erste am Spot.

Doch fiir uns heil’t es, schnell Abschied neh-
men und die Kites zusammenpacken. Der
Pistenbully nimmt uns mit zuriick auf die
Passhohe, von wo aus wir bis ins Tal abfahren
konnen. Fiir den Genuss der Abfahrt sollte
man sich jedoch noch ein wenig Kraft aufhe-
ben. Uber 1.000 Hohenmeter mochten zuriickge-

b


http://www.snowkiting.ch
http://www.hotelbach.com
http://www.grimselpass.ch

2Zudem gut zu iiberblicken ist

legt werden. Konner auf Snowboard und Ski neh-
men die fast immer tief verschneite Freeride-
Abfahrt, vorbei an kleinen Waldern iiber flache
Hange und Wechten. Ungeiibte folgen einfach dem
gut markierten Weg der Pistenraupe. Auf einem
Ziehweg kommen alle Routen wieder zusammen
und es geht das letzte Stlick gemeinsam ins Tal.
Unten ankommen ist die Dammerung schon tiber
das Rhonetal hereingebrochen und wir sind froh,
nur noch ein paar Kilometer in unser

Hotel nach Ried-Brig fahren zu

miissen. Gliicklich und erschopft

sind wir wieder um eine Erfah-

rung reicher, die wir nicht ohne

die ausgewiesene Orts- und Wind-

kenntnis unserer Gastgeber der Swiss

Snowkiting School gewonnen hatten. In

chilliger Atmosphare lassen wir den Abend
zusammen mit unseren Guides in der gemiitlichen
Hotelstube des Hotels Bach ausklingen, nicht ohne
auf dem Laptop jedes Foto und Video mindestens
zweimal gesehen zu haben. Und dabei machen wir
schon Plédne fiir die ndchste Safari ... n
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FLYSURFER

KITEBOARDING

Rider: Peter Miller | Photo: Frank Sul3
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Flysurfer Unity - Freeride Freedom 7

Unvergessliche Sessions, schéne Spriinge & schnelle Lernerfolge.
Spall auf Wasser und Land wird mit dem Unity einfacher denn je.
Gleichzeitig prasentieren wir mit der neuen Infinity-2.0-Bar ein
Steuergerat, das neue Mafistabe setzt - Uberzeug dich selbst.

FLYSURFER Kiteboarding | Grassau/Germany | www.flysurfer.com | info@flysurfer.com | +49 (0) 8641 69 48 30
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Was diese Kites fiir alle Belange so attraktiv macht

CHUSSOYE

Sie werden Crossover- oder All-Terrain-Kites genannt und tauchen immer 6fter im Fokus des Interesses auf. Hinter diesen
Namen verbergen sich Kites mit geschlossenen Zellen dank sogenannter Closed-Cell-Technology. Der luftgefiillte Kite ist dabei
an der Leading Edge geschlossen aufgebaut und die Luft wird nur durch zwei bis vier Ventile in den Kite gelassen, wo sie die

Kappe in Form halt.

Dieses System macht den Startprozess durch das
erforderliche Vorfiillen zwar langsamer als bei kom-
plett offenen Kammern, hat dadurch aber sogar
einen Pluspunkt, ndmlich dass der Kite in der Start-
phase nicht gleich seine volle Leistung entfaltet.
Ein Schirm mit einer stets gefiillten Kappe bringt
natiirlich etliche Vorteile mit sich. Gerade bei
Manovern, in denen der Rider auf den Kite zufdhrt,
macht sich die erhohte Stabilitdt der Closed-Cell-
Kites bemerkbar. Sie verlieren in diesen Situationen
weniger Innendruck als ein Open-Celler und stehen
selbst bei boigen Winden sehr stabil am Himmel.
Schwankende Windverhdltnisse haben also einen
weniger starken Einfluss auf die Kappe, sodass sich
das Profil des Schirms immer ausgepragt halt.

Flugstabilitat

Gerade in den Bergen kann die stdndig gefiillte Kap-
pe bei wechselnden Windbedingungen oder Abfahr-
ten mit minimaler Kite-Unterstiitzung sehr von Vor-
teil sein. Springt man auf den Kite in der Abwartsbe-
wegung zu, oder bringt ihn bei viel Wind maximal
gedepowert an den Windfensterrand, bleibt dieser
stabil stehen. Das ohne dabei durch den Druckverlust
- der bei Open-Cellern entstehen kann - die Fliigel-
enden anzulegen oder die Kontrolle zu verlieren.

Auch aufs Wasser

Natiirlich erhoht sich so auch die Wasserstartfahig-
keit des Schirms, da das System auf der Wasser-
oberflache aufschwimmt und startbereit bleibt.
Gerade beim Reisen haben Crossover-Kites Vorteile
gegeniiber Tubekites. Nicht nur, dass die Zeit zum
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Aufpumpen entfdllt. Da keine Pumpe benétigt Text: Jan Hendrik Junker
wird, sind Gewicht und Packvolumen insgesamt Fotos: Gotz Sommer
ebenfalls geringer. Dazu ist der Kite universell ein-

setzbar, egal ob auf Wasser, Land oder Schnee.

Safety

Sicherheit ist immer ein groRes Thema, gerade
wenn es in die Berge geht. Kommen viele Open-
Cell-Snowkites mit einem Backline-Safety aus (hier
weht der Kite an den Backlines aus), bendtigen die
Closed-Cell-Kites eine Art fiinfte Leine, an der der
Kite drucklos auswehen kann. Ein System iiber die
Backlines funktioniert zwar, geht aber mit sehr
viel Restzug einher, der bei starkem Wind gefdhr-
lich werden kann.

Geschlossen im Schnee

Closed-Cell-Kites bieten teils eine sehr hohe Per-

formance und sind zum Teil sogar auf die Bediirf-

nisse von Snowkitern abgestimmt, doch sind Star-

ten und Landen - insbesondere das schnelle Einpa- &
cken im Schnee oder in Hanglagen - nicht die .
Paradedisziplinen dieses Systems. Hier bieten klas-

sische Open-Celler ein unkomplizierteres Handling.

Doch entscheidet man sich fiir einen Closed-Cell- .
Kite, hat man stets einen sicheren und leistungs-

starken Begleiter, der auf allen Terr;}ins zu iiber-

zeugen weil’. Es kann aber nicht abgestritten wer-

den, dass jedes System seine Bereiche hat, in

denen Kompromisse eingegangen werden miissen,

da man in einigen wenigen Details eben wieder

Abstriche machen muss, wo andere Systeme ihre

Vorteile voll ausspielen konnen. [ |
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, - ter Lynn
e Xplores von Pe n |
- pzeigten ihr Potenzial

I SNOWKITE & friends / Valcivieres

Neue Kites im franzosischen Zentralmassiv

Als sich Yann Lhuissett, Erwan Gruell und Marijn Tijhof von der Kiiste auf die iiber 600 Kilometer lange Tour ins Zentralmassiv
Frankreichs machten, hatten sie die neuesten Peter-Lynn-Kites an Bord, die sie beim Snowkiten durchtesten und dabei auf
Fotos und Videos bannen wollten. Zum Gliick lag zu dieser Zeit fast ganz Frankreich unter einer weifRen Schneedecke, sodass
es nicht schwer sein sollte, einen passenden Spot zu finden.

Bereits auf 1.400 Metern machten die Jungs einen
scheinbar idealen Snowkite-Spot aus und parkten
ihren Bully. Bei den perfekten Schneebedingungen
brauchte man gar nicht hoch in die Berge zu fah-
ren, wo es ohnehin mit den passenden Windbedin-
gungen schwieriger wire und man oft mit Windab-
deckungen und Boen rechnen muss. Zuerst wurden
die Xplore-Einsteigerkites an den Haken genommen,
um nach der langen Fahrt warm zu werden und den
Spot zu erkunden. Unter blauem Himmel brachte
das Cruisen Spal® und schnell waren auch die ersten
Fotos im Kasten. Dann war es an der Zeit fiir die
Rider, etwas Extremeres in die Luft zu ziehen. Und
die neue Twinskin-Range von Peter Lynn lag ja
griffbereit im Bully! Nach einer Pause mit warmem
Tee und Wiirsten vom Gaskocher hatten Yann und
Erwan die nétige Energie fiir eine gute Session.
Dazu durfte es ruhig die 12er sein, und nach ein
paar Checks der Performance legten sie gleich eine
Reihe an Spriingen mit Rotations und Grabs hin.
Richtig ausgepowert ging es dann nach Super Besse,
einem Bergdorf wie aus dem Mittelalter, wo bereits
um 8 Uhr abends die Lichter ausgingen.

Starkwind

Schon um 5 Uhr morgens klingelte der Wecker, denn
nun sollte es zusammen mit Peter-Lynn-Teamrider
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Sebastian Maton zu einem Spot gehen, fiir den der
Wetterbericht beste Bedingungen vorhergesagt hat-
te. Nach Eiern mit Speck und ausgeriistet mit
gefiillten Thermoskannen ging es in die Berge nach
Valcivieres. Beinahe ganz am Gipfel angekommen
wurde gestoppt, dort heulte ein Wind von {iber
40 Knoten (neun Windstdrken) iiber das Plateau.
Ein bisschen viel, aber Sebastian startete seine
2.4er-Vapor, um wie eine Rakete abzugehen. Die
Xplores wdren mit ihren 4 Quadratmetern aber deut-
lich zu viel gewesen. So verlieRen wir den Berg und
suchten einen geeigneteren Spot. Tatsichlich fanden
wir eine ebene Fldche mit geniigend Schnee und

Text und Fotos:
Marijn Tijhof

Die Kiter waren heiB,
mit neuen Kites den
kalten Spot zu rocken
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trAaction Rite Action!

-
Dher Wind ist dein Zugpferd, die Luft it dein
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zebra z! CHECKR Zebra board Racing odar Freestylejumping, dos Tampo be-

Freches Design auf 90 em  stimmst du allein Trou dich: Fun next levell

Linge bei rr 6,9 kg P
LEERA AT7TE

zebrakites.com

Guimiitiger Intermediate-Kite Freundlicher Einsteiger-Kite
mit saftem Grunddruck wund zum |acherlicken i

- sanfltem Druckaufbau Probierpreist
Groflen: Griflen:
1B/2_503.4./6.0/5.0/6.5/8.0 152514080
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Safety steht ebenso ganz oben auf der Liste, sodass die immense Kraft eines
Kites jederzeit effektiv gekillt werden kann und der Kiter auch in prekdren
Situationen Herr der Lage bleibt. Dabei sind die Auslegungen der 2013er-
Snowkites duRerst variantenreich. Wahrend es feine Abstufungen im Haupt-
segment der Cruiser und Freestyler gibt, ist der Unterschied zwischen
|y } Trainern wie der Viron und Racern wie der Radical II derart riesig, dass wirk-
] - lich jeder - sei der Anspruch auch noch so speziell - das Modell fiir seine
- ; personlichen Anforderungen finden sollte. Bitte beachtet auch die Hinweise

| FRUHERE AUSGABEN
REGEL NACHBESTI;:I_ L gﬁ? L;:T[:EERR auf Testberichte in bisherigen Ausgaben von KITE & friends, in denen die

WWWAL L ES"RUND‘UHS-HOBBY_DE Kites ausfiihrlich geflogen und bewertet wurden. |

IAL SNOWKITINC
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J
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Ozone

Die neue 2013er-Access bleibt ihren Anspriichen als
Anfangerschirm bis hin zum Aufsteiger-Kite treu.
Konstante Zugentwicklung, ruhiges Lenkverhalten
und enorme Stabilitdt zeichnen die Access aus.
Ausgestattet mit hochwertigen Rostan-Rollen und
Filinfte-Leine-Safety.

KITE & FRIENDS 4/201C

Depower —

FAGTS

HQ-Powerkites

Die Apex IV wurde noch weiter an die Bedingungen
von Snowkitern angepasst und ist gleichermafRen fiir
Einsteiger und Backcountryrider geeignet. Bei der
Apex IV konnten durch ein neues Profil Stabilitdt,
Depower und Zugleistung deutlich erhoht werden,
um noch groRere Windbereiche abdecken zu konnen.
Aus dem Paragliding-Bereich hilt ein neues Ankniipf-
system der Wingtips Einzug. Zusdtzlich wurden Bar
und Leinen {iberarbeitet.

~ TEST VORGANGERMODELL,
KITE & FRIENDS 3/2011
L TeSRESE -

Peter-Lynn

Bei den Twinskin-Modellen von Peter Lynn hat die
Charger mit schnellerem Flug, engerem Drehverhalten
und besserer Amwind-Performance durch ein diinneres
Profil bei groRerer Kammerzahl einen Performance-
Gewinn verzeichnet. Das groe Depower und die
hohe Flugstabilitdt iibernimmt die Charger von ihren
Ahnen. Lieferung mit aktueller Navigator-Controlbar.

TEST IN KITE & FRIENDS 2/2313

Ozone

Die Frenzy 2013 wurde komplett iiberarbeitet. Dabei
hat man besonders daran gearbeitet, dass sie noch
schneller dreht und ein direkteres Bar-Gefiihl hat.
Die Waffe fiir alle, die bereits Erfahrung haben, sich
iiber die Jahre weiterentwickeln konnten und voran-
kommen wollen. Ausgestattet mit hochwertigen
Rostan-Rollen und Fiinfte-Leine-Safety im hochwerti-
gen Backcountry-Tourenbag.

Ein einfach zu handhabender und giinstiger Depower-
kite ist die neue Lynx von Peter Lynn. Ideal fiir SpaR
beim Snowkiten auch unter schwierigen Bedingungen
oder beim Cruisen im Backcountry. Die Lynx kommt
mit der fiir den Snowkite entwickelten Tracker-
Depowerbar mit Adjuster und Fiinfte-Leine-Safety.

GroRe: Preis:
Access 4.0 rtf 875,- Euro
Access 6.0 rtf 945,- Euro
Access 8.0 rtf 980,- Euro
Access 10.0 rtf 1.025,- Euro
Access 12.0 rtf 1.050,- Euro
Depower
FAGTS
GroBe: Preis:
Apex IV 3.5 rtf 580,- Euro
Apex IV 5.5 rtf 640,- Euro
Apex 1V 8.0 rtf 699,- Euro
Apex IV 11.0 rtf 799,- Euro
Depower
FAGTS
GroBe: Preis:
Charger 6.0 rtf 879,- Euro
Charger 8.0 rtf 939,- Euro
Charger 10.0 rtf ~ 1.019,- Euro
Charger 12.0 rtf ~ 1.129,- Euro
Charger 15.0 rtf ~ 1.209,- Euro
Charger 19.0 rtf ~ 1.309,- Euro
Depower
FAGTS
GroBe: Preis:
Frenzy 5.0 rtf 1.125,- Euro
Frenzy 7.0 rtf 1.230,- Euro
Frenzy 9.0 rtf 1.295,- Euro
Frenzy 11.0 rtf 1.355,- Euro
Frenzy 13.0 rtf 1.425,- Euro
Depower
FAGTS
GroRe: Preis:
Lynx 5.0 rtf 675,- Euro
Lynx 7.0 rtf 735,- Euro
Lynx 9.0 rtf 795,- Euro
Lynx 11.0 rtf 845,- Euro
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| SNOWKITE & friends / Markt Depower

Depower -

HQ-Powerkites

Die Matrixx ist der Hangtimekite von HQ und besitzt ‘ 2
ein super Low-End, sodass auch bei leichtem Wind i ‘
ausreichend Power fiir fette Kiteaction besteht. Die 3

Matrixx ist ein Schirm, der geflogen werden will, um GroRe: o Preis:

die maximale Leistung aus ihm herauszukitzeln. Als Matrixx 9.0 rtf 1.170,- Euro

Closedceller ist dieser Schirm das ganze Jahr iiber Matrixx 12.0 rtf 1.260 - Euro

auch zum Landboarden und Kitesurfen geeignet. Matrixx 15.0 rtf 1 320'_ Euro

Depower —
HQ-Powerkites

Mehr Performance und Dynamik waren die Ziele bei ;

der Entwicklung der Montana 7. Fiir die Sicherheit i A

stand ein einfaches Handling - auch unter schwieri- ;

gen Bedingungen - im Fokus der Konstrukteure. Eine GroRe: o Preis:

reduzierte Waage und viel Know-how aus dem Para- Montana 7 7.0 rtf 915, Euro
T gliding-Segment sorgen fiir einen groRen Wind- Montana 7 9.0 rtf 975 - Euro

TEST VORGANGERMODELL, |  bereich und gute Leichtwind-Performance, wobel Montana 7 12.0 tf ~ 1.075,~ Euro

KIIE & FRIENDS 4/01f Hangtime und kompromissloser Lift die wichtigsten Montana 7 14.0 rtf  1.125,~ Euro

Features der Montana bleiben.

Depower —

Durch direktes Lenkverhalten und sehr gutes Bar-

Feeling gibt die neue Neo dem Rider in allen = )
Situationen ein unmittelbares Feedback. Eine
Performance-Verbesserung wurde vor allem durch LAl o

] m mehr Dynamik und Speed realisiert, was insbheson- GroRe: Preis:

y . v dere bei ausgehakten Moves fiihlbar ist. Die Closed- Neo 3 6.0 rtf 899,- Euro

i ~ TEST VORGANGERMODELL, " Cell-Technologie macht auch den Einsatz auf dem Neo 3 8.0 rtf 999,- Euro
. XTE&FRENDS 5/20I0 | Wasser problemlos moglich. Neo 3 11.0 tf  1.099,~ Euro

Depower -
GroRe: Preis:
Seit vier Jahren gibt es von Flysurfer einen leistungs- gutiw 4.0 ig 699,- Euro
e s : . utlaw 6.0 i 799,- Euro
starken Qpen-Cell—Depowerklte. die Out}aw. S.1e weist Outlaw 8.0 irtf 899~ Euro
sowohl ein Full-Depower auf als auch die typische Outlaw 10.0 irtf 999,- Euro
Jet-Flap-Technologie. Die Outlaw ist mit einem Outlaw 12.0 irtf 1.099,- Euro
. . . . Outlaw 14.0 irtf 1.199,- Euro
Frontline-Safety ausgeriistet. Die Deluxe-Variante der Outlaw Deluxe 4.0 irtf 949, Euro
Outlaw besticht durch ein leichtes, leistungsstarkes Outlaw Deluxe 6.0 irtf ~ 1.099,- Euro

Outlaw Deluxe 8.0 irtf ~ 1.199,- Euro
Low-End frither 1 h Outlaw Deluxe 10.0 irtf  1.399,- Euro
. Ow-End Iruner losgehen. Outlaw Deluxe 12.0 irtf  1.499,- Euro
TEST IN KITE & FRIENDS 1/2012 Outlaw Deluxe 14.0 irtf ~ 1.599,~ Euro

Segeltuch, wodurch besonders die groRen GroRen im

Depower —
Wolkenstiirmer
Als Trainer entwickelt ist der kleine Depowerkite
sicher und variabel am Himmel. Mit einfacher ‘
Bar und Safety sollen vor allem Einsteiger in die i e
Welt der Depowerkites angesprochen werden. :
Bisher nur in einer GréRe im Angebot. GroRe: ? : Preis:

Paraflex Depower 5.0 rtf 379,- Euro
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| SNOWKITE & friends / Markt Depower

Peter-Lynn

Die neue Phantom ist wie der gleichnamige Vor-
gdnger der gestreckteste Twinskin und verfiigt iiber
besonders viel Lift und Hangtime. Dank grofRen
Depower ergibt sich ein weiter Windbereich, wobei
vor allem das Lowend verbessert wurde. Lieferung
komplett mit aktueller Navigator-Bar.

FAGTS

GroRe: Preis:
Phantom II 6.0 rtf 949, Euro
Phantom II 9.0 rtf  1.069,- Euro

Phantom II 12.0 rtf 1.179,- Euro
Phantom II 15.0 rtf 1.279,- Euro
Phantom IT 18.0 rtf 1.369,- Euro

Elliot

TEST VORGANGERMODELL,
KITE & FRIENDS 5/2008

Als Depowerkite fiir den Einstieg bietet Elliot den
Nachfolger der Plasma an. Bei dem in vier GrofRen
erhiltlichen Modell wurde besonders auf die
Flugstabilitat Wert gelegt, wobei der Lift und das
Drehvermdgen in den Hintergrund geriickt sind.
Interessant ist der giinstige Preis des Kites, wel-
cher beim Cruisen und bei den ersten Hiipfern
sicher konstant seinen Dienst tun wird.

Seit gut vier Jahren ist die Freestyle-Waffe von
Flysurfer auf dem Markt. Zusdtzlich zur iippigen
Power kam beim Depower erstmals neben der
Anstellwinkelverdanderung und Profilverwolbung
auch die Verdnderung der projizierten Fliche ins
Spiel. Bewdhrt hat sich die Infinity-Bar mit
Fiinfter-Leine-Safety. Die Psycho ist in einer edlen
Deluxe-Version aus leichtem Tuch erhiltlich.

TEST IN DIESER AUSGABE, SEITE 78

Ein reinrassiger Highend-Depowerkite mit besonde-
rer Eignung fiir den Race-Einsatz, da der Seitenzug
effektiv variiert werden kann. Nur etwas fiir erfah-
rene Kiter, die mehr Leistung und mehr Trimm-
moglichkeiten als bei einem normalen Depowerkite
wiinschen. Die Radical II verfiigt iiber einen
Doppeltrimmer und Ventilklappen, was sie zum
Crossover-Racer macht.

Depower
GroRe: Preis:
Plasma 4.0 rtf 425,- Euro
Plasma 6.0 rtf 479,- Euro
Plasma 8.5 rtf 529,- Euro
Plasma 11.0 rtf 579,- Euro

Depower
GroRe: Preis:
Psycho 4 6.0 irtf 1.149,- Euro
Psycho 4 8.0 irtf 1.299,- Euro
Psycho 4 10.0 irtf 1.449,- Euro
Psycho 4 12.0 irtf 1.549,- Euro
Psycho 4 15.0 irtf 1.699,- Euro
Psycho 4 19.0 irtf 1.849,- Euro
Psycho 4 Deluxe 6.0 irtf 1.299,- Euro
Psycho 4 Deluxe 8.0 irtf 1.499,- Euro
Psycho 4 Deluxe 10.0 irtf 1.699,- Euro
Psycho 4 Deluxe 12.0 irtf 1.849,- Euro
Psycho 4 Deluxe 15.0 irtf 1.999,- Euro
Psycho 4 Deluxe 19.0 irtf 2.199,- Euro

Depower
GroRe: Preis:

Radical II 15.0
Radical IT 18.0

2.070,- Euro
2.180,- Euro

Die giinstige Marke mit hoher Qualitit aus dem Hause
Libre hat mit der Slope einen leistungsfahigen
Depowerkite kreiert, der in Richtung eines Hoch-
leisters konzipiert ist, dabei aber durchaus mit einstei-
gertauglichen Flugeigenschaften aufwarten soll.

Depower
FACTS
GroBe: Preis:
Slope 4.0 555,- Euro
Slope 6.5 635,- Euro
Slope 9.0 675, Euro
Slope 12.5 785,- Euro
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Flysurfer

Depower -

FAGTS

Der Depower-Hochleister Speed3 von Flysurfer Sr::f;: 12.0 it 1,599 Ijrg:;
macht durch gutes Ansprechverhalten und per- Spee 43 15'0 it 1'7 49'_ Euro
fektes Handling als Race- und Freeride-Gerdt von Spee & 19'0 itf ;uf /;nfra o
sich reden. Das Depower ist auf dem modernsten Spee &3 Deiuxe 12.0irtf 1.899 Eu?o
Stand und bietet einen groRen Einsatzbereich. Spee 43 Deluxe 15'0 intf 2'099'_ Euro
1 Die gute Handhabbarkeit ermdglicht einen effizi- Sgee 43 Deluxe 19'0 it 2'299'_ Euro
00gy| enten Einsatz im Schnee. Speed3 Deluxe 21.0 irtf ~ 2.499,- Euro
Depower —
Ein Kite fiir die richtigen Checker unter den Snow-
kitern, der in die Fullstapfen der Manta tritt. Wer R ‘
einfach noch mehr von allem will, dem empfiehlt g
0Ozone die neue Summit. Doch dazu ist Erfahrung GroR Lo Prei
roise: reis:

im Geldnde und ein geiibter Umgang mit Kites
notig. Ausgestattet mit hochwertigen Rostan-
Rollen und Fiinfte-Leine-Safety im hochwertigen
Backcountry-Tourenbag.

Summit 8.0 rtf
Summit 10.0 rtf
Summit 12.0 rtf

in Vorbereitung
in Vorbereitung
in Vorbereitung

Depower —
FAGTS
Die Unity fithrt die Exfahrungen bei Psycho4, Speed3 g::t)ysseé it 99; IeEEo
in einem Allrounder fort und ist ein durchdachter, Unity 8.0 irft 1,149 - Euro
' duRerst stabil fliegender Kite, der in starken, bdigen Unity 10.0 irft 1.299,- Euro
; Winden ideal und in den groRen GroRen eine ruhige Hm:ty EZiO iff(ti ot 1-;*23'- EUFO
: ST : nity Deluxe 6.0 i 1.249,- Euro
FSUPPER i g:ar}cl; t;s,;:t ll?ees;z:tderes Highlight: die Infinity-II-Bar ist Unity Deluxe 8.0 irft 1.399.— Euro
TEST N KTE & FRENDS 5201 ' s
Depower —
Ein Trainer- und Einsteigerkite mit besonders verzei- I A
henden Flugeigenschaften, der durch seine drei )
GroRen bereits fiir erste Fahrten im Schnee gut GroRe: o Preis:
geeignet ist, dem Piloten aber den Einstieg in den Viron 2.5 irtf 449 - Euro
£ Ef-‘ﬁlmf'ﬁ Kitesport so einfach wie nur eben moglich macht. Viron 4.0 irtf 549, Euro
. TEST IN KITE & FRIENDS 2/2C11 Viron 6.0 irtf 699,- Euro
'V ANZEIGEN

Der heiRe Draht zu KITE & friends:

Redaktion:

Verlagsbiiro Jens Baxmeier
KoogstraRe 6, 25881 Tating
Telefon: 048 62/22 63 39
Telefax: 012 12/633 36 66 00

E-Mail: redaktion@kite-and-friends.de
Internet: www.kite-and-friends.de

Aboservice:

Leserservice KITE & friends
65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120

E-Mail: service@Kkite-and-friends.de
Internet:www.alles-rund-ums-hobby.de

Uberall Kiten Surfen Windsurfen Segeln
Infos & Kurse Telefon 050 36 98 8119
01727630044 www.surfers-p.de
Shop: www.onlinesurfshop.de
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W Die Auswirkungen des Kite-Gewichts
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Depowerkites/sollen\viele’Anspriichelerfiillen®Zum{einen

sind{sie[durch{die}Depower:Funktionfrechtfaufwandig
aufgebaut{dazutkommenyFeaturesiwieldiejVentileffiir;

diefWasserstartfihigkeitfundfdiefEntliiftung;¥zum
anderenfsollen{sielbesondersfrobustisein’{dafsiefunter;
hartestenyBedingungenyeingesetztiwerdenjundfauch
denfeinenloderjanderen{Crashfauszuhaltenthaben’{Gerade
beim®SnowkitenSunterfnichtffimmerfperfekten ,’ht

QKitelmoglichsth leichtfiiRigifliegt:

Als Flysurfer im Jahre 2008 seine Deluxe-Version der
Softkites eingefiihrt hat, welche durch ein leichteres
Tuch ein geringeres Gesamtgewicht aufweist, ver-
sprach man sich davon eine hohere Flugstabilitdt der
Kappe, bessere Dreheigenschaften und vor allem
einen Vorteil bei der Leichtwind-Performance fiir alle
damit ausgeriisteten Modelle. Wir wollen hinterfra-
gen, wie dieses Prinzip in der Theorie erkldrbar ist
und welche Auswirkungen es in der Praxis hat.

Zugvergleich

Vier Kites wurden in einem Wind von 10 Knoten
(gut 3 Beaufort) geflogen und sowohl Zugkraft,
Drehverhalten als auch Fluggeschwindigkeit
gemessen. Dazu wurden die Flysurfer-Kites Speed
3 in 19 Quadratmetern und Outlaw in 8 Quadrat-
metern jeweils in den Versionen Standard und
Deluxe eingesetzt. Fiir die Zugkraftmessung hang-
ten wir sie mit dem Chickenloop am Zugmesser ein
und ermittelten die durchschnittliche Kraft inner-
halb von 20 Sekunden in total depowertem Modus
(mit gezogenem Trimmer), im normalem Trimm

56 www.kite-and-friends.de

Windbedingungenfkommt{esfaber{darauf{an’ dassfein

-

mit depowerter Bar sowie mit angepowerter Bar,
und auch eine Spitzenkraft bei 5 Sekunden voll
angepowertem Modus haben wir notiert. Die Ergeb-
nisse zeigten, dass es bei der Outlaw keine nen-
nenswerten Unterschiede gab, wahrend bei der
Speed 3 mit bis zu 25 Prozent ein Unterschied
deutlich wurde.

Erklarung

Ein Teil kann dadurch erkldrt werden, dass man
die Zugkraft pro Quadratmeter betrachtet, welche
in einer stationdren Position erzeugt werden
kann. Wird bei fiinf Windstérken ein Gewicht von
5 Kilogramm pro Quadratmeter in der Luft gehal-
ten, so reicht es bei einer Windstérke nur fiir 60
Gramm. Wenn die Luftdichte vom Meeresspiegel
mit 1.226 Kilogramm pro Kubikmeter beim
Snowkiten in den Bergen in 3.000 Metern Hohe
auf 0,905 Kilogramm pro Kubikmeter sinkt, wird
es noch weniger. Dreht man die Gleichung um
und geht davon aus, dass eine 21-Quadratmeter-
Speed-3 3,9 Kilogramm wiegt, dann braucht man

REINHART PAELINCK

Reinhart Paelinck (23) ar-
beitet seit November 2011
bei Flysurfer R&D. Er hat
Produktentwicklung studiert
und seine Doktorarbeit zum
Thema optimierte Kite-Ent-
wicklung fiir die Nutzung
der Windenergie zur Strom-
erzeugung begonnen.
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Berechnung der Kraftentwicklung B meim
Es werden festgelegt: E i
p: Dichte der Luft W sous
Vw:  reale Windgeschwindigkeit v,
Ak:  projizierte Fliiche des Kites

CI: Auftriebsheiwert

CD: Luftwiderstandsheiwert

L: Lift des Kites

Dtotal: Gesamter Luftwiderstand

Mtotal: Gesamtmasse von Kite und Leinen

r Radius der Kreishahn des Kites
LD: Gleitzahl
Vk:  Scheinbare Windgeschwindigkeit

a: N eigung der Waageleinen zum Kite

X: Abstand zwischen den Waagepunkten

X

Kite

4 Knoten (beginnende zwei Windstdrken), damit
der Kite iiberhaupt stationdr fliegen kann.

Loop und Speed

Jetzt werden die Kites in depowerter Einstellung
durch das Windfenster geloopt und eine Videokamera
zeichnet die Flugbahn auf. Die Standard-Speed dreht
sichtbar weitrdumiger, da sie etwas trager reagiert.
Bei der Geschwindigkeit wird es noch eindeutiger: Im
tiefsten Punkt hangt das Standardtuch bereits

1,3 Sekunden zuriick und dies wird im Aufwartsflug
in den Zenit noch drastischer, sodass der Kite am
Ende 3,4 Sekunden langsamer ist. Auch bei der 8er-
Outlaw ist das gleiche Ergebnis zu verzeichnen,
selbst wenn die Dreheigenschaften nicht so stark dif-
ferieren, aber gerade beim Aufwartsflug verliert die
schwere Version einige Zehntelsekunden. Es ist also
erwiesen, dass durch das Gewicht des Schirms die
Flugeigenschaften merklich beeinflusst werden.

el
_VDarsteIIunyemes
PSR L

\<\Waage
In Formeln

Um die theoretische Kraftentwicklung zu ermit-
teln, kann nebenstehende Formel herangezogen
werden, welche von einem perfekt geflogenen
Kiteloop ausgeht. Fiir die Leute, die sich noch ein-
mal in Mathematik iiben wollen: Diese Formel ist
ein begrenztes nicht-lineares Optimierungspro-
blem. Der Kite wird dabei wie ein fester Fliigel mit
zwei Waagepunkten angesehen, wobei der Optimie-
rungsalgorithmus die optimale Distanz zwischen
beiden Waagepunkten und dem Winkel der Waage-
leinen berechnet, um den Energie-Output - also
die Zugkraft - zu maximieren.

Theorie und Praxis

Fiir mein Fachgebiet - der Nutzung der Windenergie
zur Stromerzeugung durch den Einsatz von Kites -
habe ich es einmal mit groRen GréfRen von iiber
200 Quadratmetern durchgerechnet. Ein leichter
Schirm aus Spinnakertuch und krafteverteilender
Waage diirfte eine mittlere Stromerzeugung von
2,97 Megawatt erreichen. Wiirde man dagegen bei
gleicher Fliigelgeometrie auf die Waage verzichten,
um ihren Luftwiderstand zu sparen, wdre ein starrer
Fliigel, der ohne diese Kraftverteilung viel massiver
gebaut werden miisste und dadurch schwerer wird,
diesem unterlegen. Auf vierfache GrofRe aufgeblasen
zeigt sich der Einfluss des Gewichts noch drastischer.

Analog lésst es sich beim Snowkiten erkldren, war-
um das Gewicht des Schirm so entscheidend ist und
dass die Energie, welche zum Tragen des Eigenge-
wichts benotigt wird, fiir den Zugeinsatz verloren
ist. Am auffilligsten spielt dieses beim Loopen gro-
Rer GroRen bei mdRigem Wind eine Rolle. |

Zug (i

Lul.r- S Owtiew Deduns .Sotem S :Sneec:l!:u

Zugkraft der verschiedenen Tuch-
varianten im stationaren Flug

m, P v, ¢,

A, 2-g

Formel fiir die Zugkraft pro
Quadratmeter in stationirer Position
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) }
Die grofRte Tradition haben Vierleiner-Zugschirme im Traction-Sport. Sie sind mit Handles sehr exakt zu mandvrieren
und besitzen eine exzellente Leistung im Verhiltnis zur GrofRe und letzten Endes auch zum Preis. Wir haben Euch
die wichtigsten Modelle, die auch fiir das Snowkiten Sinn machen, in ihrer Kategorie zusammengestellt und nach
Preisen im Verhdltnis zur Flache sortiert. Giinstige Modelle sind durchaus sehr gut und brauchbar, die teureren
warten aber hiaufig mit mehr Langlebigkeit, aufwendigerer Verarbeitung oder einfach mehr Leistung auf und sind

entsprechend ihren Preis wert.

niedrig (ab 109,- Euro)

Buster Soulfly rtf/PKD
GroRen: 1.5, 2.3, 3.3, 4.4

Zebra Checka/Libre
GroRen: 1.5, 2.5, 3.4, 4.0

S

Striker/Wolkenstiirmer
GroRen: 2.0, 3.0, 4.0

niedrig (ab 108, Euro)

Preis

Fox rtf/Siegers Vliegers
GroRen: 1.5, 2.5, 3.5, 4.5

Preis

Zebra Z1/Libre

GroRen: 1.5, 2.5, 3.4, 4.0, Beamer V rtf/HQ-Powerkites
5.0, 6.5, 8.0, 10.0 GroRen: 2.0, 3.0, 4.0, 5.0

Milhy

Ventura II/Wolkenstiirmer One rtf/Siegers
GroRen: 1.8, 2.5, 3.5, 5.0 GroRen: 2.0, 3.1, 4.2, 5.5, 7.5

L | a=

Viper S rtf/Peter Lynn
GroRen 2.6, 3,9, 5.3, 6.8

Magma II rtf/Elliot

GroRen: 1.5, 2.0, 3.0, 4.0, 5.0, 6.5

58 www.kite-and-friends.de

(ab 199,- Euro) hoch

Speedy III/Libre
GrofRen: 1.5, 2.0, 3.0,
4.0, 5.0, 6.5, 8.5, 11.0

Octane rtf/0zone
GroRen: 2.0, 3.0, 4.0, 5.0

Hornet II rtf/Peter Lynn
GroRen: 2.0, 3.0, 4.0, 5.0, 6.0

»- [ab 275,- Euro) hoch

Twister IIR rtf/Peter Lynn
GroRen: 3.0, 4.1, 5.6, 7.7

Core rtf/Peter Lynn
GroRen 1.8, 2.3, 3.0, 4.0, 5.




Grafik: Pascal Boulgakow

niedrig (ab 135,- Euro) (ab 349,- Euro) hoch
Lava II rtf/Elliot Method rtf/0zone
GroRen: 1.1, 1.5, 2.2, 3.0, 4.1, 5.5, 7.5, 10.2 GroRen: 2.3, 3.0, 4.0, 5.0, 6.5

L,

Toxic rtf/HQ-Powerkites VamDi :

et pir3/Libre Reactor II rtf/Peter Lynn
GroRen: 2.0, 3.0, 4.0, 5.0, 6.6, 8.0 GroRen: 1.8, 2.3, 3.0, 4.0, GroRen: 2.2, 2.8, 3.5, 4.4,
5.2, 6.5, 8.0, 10.0 5.5, 6.9, 8.6, 10.8

-
niedrig [ah 215,- Euro) Preis > (ab 429,- Euro) hoch
Zebra Z2/Libre Zebra Z3/Libre Vapor/Peter Lynn
GréRen: 2.5, 3.0, 3.5, 4.3, 5.0, GroRen: 2.7, 3.2, 3.8, 4.5, 5.4, 6.6, GréRen: 2.3, 2.7, 3.2, 3.8, 4.5,
6.0, 7.0, 8.5, 10.0, 12.0, 14.0 7.7,9.0, 10.4, 12.0, 14.0, 16.0 5.4,6.5,7.8,9.4,11.2, 13.4, 1
Electra/Wolkenstiirmer Prodigy rtf/HQ-Powerkites Spirit/Libre
GroRen: 3.2, 4.0, 5.0, 6.3, 8.0, 10.5, 13.0  GroRen: 3.4, 4.2, 5.5, 6.7, GroRen: 2.6, 3.3, 3.9, 4.7
8.2, 10.5, 12.0 6.6, 7.7, 9.0, 10.5, 12.5,
CQntury s°ulﬂy II/PKD -
GroRen: 2.2, 2.8, 3.5, 4.5, Yakuza GT/0zone

5.5, 6.7, 8.0, 10.0, 12.5 GroRen: 2.5, 3.0, 3.7, 4.5, 5.5,
I 6.8, 8.3, 10.0, 12.0, 14.0, 17.0

P o
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Als uns das Kiten in Kanada in den Sinn kam, hatten wir sofort Bilder im Kopf: ein riesiges Land im Norden Amerikas, Unmengen
an Schnee, unendliche Weiten, Elche, Biren ... Klar, dass wir sofort samtliche Hebel in Bewegung gesetzt haben, um dorthin zu
kommen. Ziel war der Lac Saint-Jean in der Region Quebec, an dem genau zu unserer Reisezeit das Langstreckenrennen Mishkumi
Challenge stattfinden sollte. Dort wollte Heinz Sturm an den Start gehen, wahrend ich mich vorrangig um die Berichterstattung
fiir KITE & friends kiimmerte. Natiirlich hatten wir nach den drei Renntagen um den See noch zwei Anschlusstage geplant, um
mehr von der Region kennenzulernen. Als der Urlaubsschein unterschrieben war, wurden Kite-Equipment und warme Klamotten
gepackt — auf zum Check-in am Flughafen Niirnberg, mit Sportgepack und Fotoausriistung. Und der Flieger hob ab nach Kanada!

/m

ioli stellt sich
forderung
adas

Borg
der Heraus
des weiten Kan

-_t?

P

L

Was uns vor Ort erwartete, war wirklich zu gut:
Schon auf dem nachtlichen Transfer von Quebec
nach Alma am Lac Saint-Jean wurde klar, dass es
hier kalt und verschneit sein wiirde - und dass
groRe Entfernungen zuriickzulegen waren. Der
Empfang durch die Organisatoren und die mit uns
angekommenen Kiter aus Frankreich und Norwe-
gen war bereits sehr herzlich.

Die Region um den Lac Saint-Jean, circa 300 Kilo-
meter nordlich der Stadt Quebec gelegen, ist
bekannt fiir ihre groRen Walder, Seen und Fliisse.
Die Landschaft ist atemberaubend und die Ein-
wohner sind sehr naturverbunden: Fischen, Jagen,



Kiten - die Moglichkeiten sind gigantisch! Auch
wenn es im fast neun Monate dauernden Winter
mal etwas kalter wird: minus 30 Grad Celsius sind
keine Seltenheit, und in manchen Jahren fallen
bis zu 5 Meter Schnee!

Race-Vorhereitungen

Am ersten Tag waren die Vorbereitung fiir das Ren-
nen und das Packen der Expeditionsschlitten, der
Pulkas, vorgesehen. Bei herrlichem Sonnenschein,
weichem Schnee und Temperaturen knapp unter
null Grad konnten wir aber nicht umhin, unsere
Kites, statt sie in den Schlitten zu legen, an die
Leinen zu hdngen. So kiteten wir unsere ersten
Kilometer auf kanadischem Grund. Leider hatten
wir Anfang Mérz gerade die ersten wadrmeren Tage
des Jahres erwischt. Bereits am zweiten Tag wech-
selte das Wetter und durch heftigen Regen blieb
vom Schnee nur noch Matsch {ibrig. Hier sei gleich
gesagt, dass die Wetterwechsel in Kanada fiir unsere
mitteleuropdischen Gewohnheiten sehr extrem sein
konnen. Auf Regen folgten in den ndchsten Tagen
und Nachten: Temperaturen bis minus 20 Grad
Celsius, Sonnenschein, Neuschnee und Eisregen!

Kite-Race

So war denn auch der Verlauf des Rennens gepragt
von den Kampfen mit den Naturgewalten. Im nas-
sen Schnee ldsst sich nur schwer aufkreuzen, und
so musste die zweite Etappe nach 3 Stunden und
mit nur minimalem Hohengewinn aller Teilnehmer
abgebrochen werden. Der weitere Verlauf des Tages
war jedoch {iberwdltigend herzlich: In der india-
nischen Gemeinde von Mashteuiatsh wurden die
unerschrockenen Kiter wie Helden empfangen.
Wir konnten nicht nur das Equipment in der Feuer-
wehrstation trocknen, sondern bekamen zudem ein
Fiinf-Gédnge-Menii serviert sowie indianische Ténze
gezeigt - und alle haben mitgetanzt! Die folgende,
kalte Nacht durften alle Kiter in einem auf mollige
null Grad beheizten Gruppen-Tipi verbringen.

Am ndchsten Morgen begriiRte uns die aufgehende
Sonne und eines war sofort klar: Kiten wiirde heute

Unglaubliche Weiten des *I
Lac Saint-Jean in typisch
kanadischer Landschaft

nicht einfacher, denn der See bestand jetzt aus wihrend der b
einer fast durchgehenden Eisfliche. Nach Beratun- Mishkumi challengé

gen mit dem Rennleiter Benoit Tremblay wurde ab es mehr
abgesprochen, dass weiterhin kein Rennen stattfin- Hinder niSfe als

den wiirde, sondern eine lockere Gruppenfahrt {iber sonst iiblich

das Eis in Angriff genommen werden sollte. Die Ver-
letzungsgefahr ware bei diesen Bedingungen ein-
fach zu grof’ gewesen, und auf dem glatten Eis hat
mehr als nur ein Kiter laut geflucht. Die gemeinsa-
me Zielankunft im Sonnenuntergang bot dann ein
Bild fiir die Gotter! In Saint-Gédéon wurde wieder
lecker gespeist und getrunken, und die ganz Uner-
schrockenen verbrachten diese Nacht im Zelt an der
frischen Luft - die weniger Kélteerprobten unter
uns in einem Saal am lokalen Kitespot.

Die letzte Etappe stellte dann noch einmal eine
Herausforderung dar: Bei schwachem und weiter
nachlassendem Wind ging es zuriick zum Aus-
gangsort, zum Naturpark Pointe-Taillon. Wenigs-
tens war hier ein wenig Schnee iibriggeblieben. Ich
durfte die Kiter auf einem Hundeschlitten, gezo-
gen von 14 Huskys, begleiten - ein wunderbares
Erlebnis! Gegen Mittag war der Wind piinktlich zur
Zielankunft komplett eingeschlafen, die letzten
Kiter wurden mit Schneemobilen abgeschleppt,

Showeinlagen bei guter abendlicher Verpflegung

Reisetipps
Falls Thr einen Trip in die Region plant, seid Euch der extremen Wetterwechsel und
der grofRen Entfernungen bewusst. Packt zum Kiten sehr warme Klamotten ein:
Expeditionshandschuhe und Gesichtsmaske sind Pflicht! Wenn Ihr am See groRere
Entfernungen erkiten wollt, nehmt zur Sicherheit Kites zum Wechseln und ein
GPS-Gerat mit. Stellt Euch darauf ein, im Notfall zu laufen - im Extremfall die
Nacht auf dem Eis zu biwakieren! Wer es weniger abenteuerlich mag, ist an einem
der Kitespots gut aufgehoben und wird am Abend in der Stadt bestens versorgt!

In der Region Quebec wird durchgehend Franzosisch gesprochen, teils mit star-
kem Akzent. Englisch ist jedoch sehr verbreitet. Wegen der groRen Entfernun-
gen um den See ist ein eigener Mietwagen von Vorteil. Denkt an die Adapter fiir
das 110-Volt-Stromnetz!
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Rustikal: gut beheizte
Holzhiitten am See

und alle waren froh, diese Runde um den See mit jeder Ort ist so erreichbar, und statt
mal mehr, mal weniger Kitepower bewdltigt zu Motorradtouren machen die Einheimi- i
haben. Nach einer Starkung und Interviews mit schen gerne Schneemobilfahrten. Sogar
der lokalen Presse stand dem abschlieffenden Ban- die Polizei hat eine Truppe auf Schnee-
kett dann nichts mehr im Wege. Es wurde lange mobilen! Wir hatten das Gliick, dass wir
gefeiert, wenig geschlafen - und zur Abfahrt der noch in den Genuss einer heien Tour bei
Teilnehmer am ndchsten Morgen begann es dann perfektem Sonnenschein durch die kana-
wieder heftig zu schneien. dischen Wilder kamen, und bei Dolbeau-

Mistassini wurde uns frisch gefischter
I.and del‘ S(:hneemoh“e Fisch serviert. Wenn also mal kein Wind
Eine Besonderheit in der Region ist das perfekt zum Kiten ist: An Abenteuern mangelt es
ausgebaute StraRennetz fiir Schneemobile. Quasi hier nicht!

MEHR INFOS

VIDEO-TIPP

Die Filmcrew von Marco Camilloni hat : trolle und

ein paar sehenswerte Videos vom Event Gute Ma!erlalkﬂ;'cnnaﬂevenniiyen

gedreht. Gebt einfach bei YouTube den anstandiges Du t \\
Suchbegriff ,,Mishkumi Challenge® ein. sind in Kanada gefrag ‘

S
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Ortliche Spezialitaten

und ,,Microbreweries“

Vergesst das Vorurteil, es gdbe auf dem amerika-
nischen Kontinent kein gutes Bier! Die lokalen
Brauereien machen exzellenten Gerstensaft.
Besonders das ,Blanche” mit dem Eisbadr auf dem
Etikett, ein Weizenbier, hatte es uns Franken sehr
angetan. AuRerdem konnten wir Elchbraten, fri-
_____ - schen Fisch und diverse Nachspeisen mit den ort-
lichen Heidelbeeren kosten - traumhaft!

Expeditionserfahrene Teilnehmer
hatten kiare Vorteile

< TP o

Wenn die Sonne untergeht, sollte man i -

langsam seine Unterkunfi ankiten g

- - - ‘M_'-‘-l‘ -l
Kltespots am I.ac sa"lt'jean (scml96@hotmail.com). Direkt am Seeufer —
Saint-Gédéon und Métabetchouan: Am Ostufer des finden sich urige Holzhiitten mit perfek-
Sees gelegen findet Ihr hier sommers wie winters tem Panoramablick zum Ubernachten.
Gleichgesinnte. Direkt hinter dem Spot Saint-Gédéon
befindet sich ein Campingplatz, der aber nur im Die ortsansdssige Kiterin und Orga-
Sommer gedffnet ist. In der Stadt gibt es zudem nisatorin der Mishkumi Challenge,
gemiitliche Bed-and-Breakfast-Zimmer. Weitere Héléne Philion, gibt interessierten
Informationen unter www.progressionkite.com. Kitern gerne weitere Auskiinfte

(philion@philion.ca). |

Vauvert liegt am Nordwestufer: Sylvain Chiquette Ihnen eng ]
betreibt hier eine Kite-Schule, und Ihr kénnt ihn Polizej a.‘l];’g I.lll:llts:
jederzeit fiir weitere Informationen anschreiben Ki-Doos

N . 5% . R e v SRSV . SSSEPERTYT | " S M;gm

13 oder mehr Quadratmeter grofie Kites?
Bei Flaute ziehen Hundegespanne mehr!
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Schutz fiir den Denkapparat schadet

nicht - daher sind RG-1 von Ruroc mit
abnehmbarem Gesichtsschutz und
Goggles (210,- Euro) oder der neue
Fornix von POC (150,- Euro) mit
ausgekliigeltem Beliiftungssystem eine
gute Wahl. Auf die Augen gib es was mit
POCs Retina Goggles (130,- Euro) mit
XT-Optik, und alles im Griff bleibt mit
den Spyder-Gloves. Komperdell liefert die
bewdhrten Protektoren in aktuellster
Cross-Technologie.

@17 % @2 Ruroc RG-1

@% POC Fornix

@7 POC Retina

05 < 0B Komperdell Cross
07 Spyder

Kopfchen bewahren und Farbe bekennen mit Miitzen
von Diinenkind (ab 39,- Euro) oder Powderhorn
sowie Hoodies (34,95 Euro) und Tiichern von Buff.

08 Tikedike
@9 Cosmic Hat

10 Crocked Hoodie
11 Diinenkind



Funktionell sind die Midlayer-Shirts wie
das PowerHoudi von Houdini (200,- Euro)
mit warmen Handabschliissen, die
Supernatural-Collection, das Powderhorn- Wahre Wirme kommt von innen,
Softshell-Hoodie oder das wollene und . daher gehen wir mit der stylishen
dennoch wasserabweisende Karakorum “ Snow-Bekleidung aus Alpha- und Del-

von Dolomite (649,90 Euro). Lh 20 " ta-Base von Houdini (200,- Euro) und
ol af “_ Spyder Scuba X Static (200,- Euro)
112 Track Full Zip und Mantis Jacket || \ . sowie Big Word direkt an die Basis.
von Supernatural 2 Bergans bietet die idealen Schichten
78 PowerHoudi aus Premium-Fleece als Merinoshirt Krekling (70,- Euro)
743 Harry Hoodie und Midlayer Humble (140,- Euro)
7% Karakorum Wool mit groRem Wollanteil an. y
20 Houdini Miss H
21 The Chad
22 Krekling Shirt
25 Humble-Jacket
2/} Spyder Scuba X Static
25 Spyder Big Word @

Jacken mit hohem Tragekomfort: das
leichte Lofoten Primaloft 100 oder das
wasserdichte, gefiitterte Rgldal Jacket
von Norrgna (599,- Euro) sowie das
Soulride-Jacket von Powderhorn und
das Jacket Jesst in Time aus der Mat-
rix-Collection von Spyder.

G Soulride

7 Lofoten Primaloft .- | -
8 Jesst in Time -

%) Raldal Insulated Gore-Tex
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Gerade im Winter sollte man gut zu FuR sein, was
aber nur mit den richtigen FuRkleidern geht. Als
ideale Basis gibt es die CEP-Skisocken (49,95 Euro),
die Muskelkater verringern und Druckstellen ver-
hindern sollen. Chic in Steppoptik und komfortabel
vor und nach dem Kiten sind die wasserdichten und
atmungsaktiven Keen Sunriver High (139,95 Euro)
fiir die Méddels; das Warmewunder schlechthin sind
die Revel Boots von Keen (149,95 Euro), die bei tie-
fen Temperaturen und auf Schnee und Eis ein per-
fektes Fortkommen sichern. Gegen Kdlte bringen es
auch die Herren-Boots Alaska von Keen aus
gewachstem Nubukleder mit innenliegender, wasser-
dichter Membran. Merrell bringt dem Kiter mit dem
Norsehund Alpha eine Sohle wie eine Hundepfote
an den Ful3, wobei die Warme dank Coldsmart-Sys-
tem gut verteilt wird. Fiir 200,- Euro verfiigen die
Stiefel sogar iiber eine Schneeschuhhalterung. Fiir
die Damen empfiehlt sich die ebenfalls wasserdichte
Midcut-Variante des Arctic Fox (149,95 Euro).

26 Sunriver High

27 Arctic Fox

20 CEP Compression Socks
29 Revel

&0 Alaska

&1 Norsehund

Dass richtig gute Schneekleidung eine Kombination aus

Auf die Ski und los! Da vertraut jeder- |.
seinem eigenen Equipment - und ent-
sprechend groR ist das Angebot. Bei den
neuen Modellen fiel uns besonders das
Programm von La Sportiva auf, welches
eigens auf Touren ausgerichtet ist. Daher
sind die Skischuhe Starlet fiir Mddels und
das Herren-Topmodell Stratos Evo perfekt
auf den Freerider abgestimmt. Der Ski Hang
5 ist durch seine besondere Breite ein echtes
Powder-Gerdt. Powder ist auch das Stichwort
fiir den 1010 Alu sowie den Boomerang von
Elan, zwei Skier mit viel Auftrieb und
Mountain-Rocker. Als Park-Ski rockt der
Bliss auch bei ganz fettem Neuschnee.

&2 Starlet

&% Stratos

&J Hang 5

&5 Elan Alu
&5 Bliss

&7 Boomerang

MEHR INFOS

WEB-LINKS:
www.bergans.de
www.buff.de
www.dolomite.it
www.duenenkind.de

attraktivem Styling und perfekter Funktion ist, zeigen die
Leader-Kombi (Jacke 299,- Euro, Hose 199,- Euro) und das
Agent-Jacket (259,- Euro) von Picture Organic aus recyceltem

o)
1

Polyester, sowie das Isogaisa-Jacket von Bergans aus dem New
Generation Dermizax (560,- Euro),
welches perfekt mit der Sirdal-
Schneehose (390,- Euro) kombiniert
werden kann. Norrgna bietet die
Reldal Pants (499,- Euro).

IAL SNOWKITINC

&0 Leader-Kombi | X
&9 Isogaisa-Jacket J ' .
& 410 Raldal Insulated Gore-Tex Pants -
wl 66 41 Sirdal-Pants
Q. www.kite-and-friends.de 412 Agent-Jacket
o

4]

www.elanskis.com
www.houdinisportswear.com
www.keenfootwear.com
www.komperdell.com
www.lasportiva.com
www.merrell.de
WWW.Norrona.com
www.picture-organic-clothing.com
www.pocsports.com
www.powderhormworld.com

WWW.rurec.com
www.spyder.com
www.supern8ural.com
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FIPS Drachen, SpafR und Spiel Kite24.com

Am Berge 37, 21335 Lineburg \ereinsweg 3, 22765 Hamburg, Tel.: 040/59 45 08 28

Tel.: 041 31/40 47 69, Fax: 041 31/40 20 98 www.kite24.com, E-Mail: info@kite24.com

Saxonia DrachenShop KitePilot
Leipziger Strafie 25 a, 04720 Dibeln Bahnhofstrabe 27, 08543 Ruppertsgriin
Tel: 034 31/713 50 Tel.: 01 77/319 18 29, Fax: 037 43/94 46 69

L] L]
Windspiele
Weidestr. 147, 22083 Hamburg,
Tel: 040/22 25 55, Fax: 220 16 45,

www.windspiele.or:
Service: Le, El, So, Ma, Zu, Bu, Li, Re, Ve, Jo, Ge

28 Jahre

Holtenauer Strafde 35

Dracnenladen HOH E N F I'U iel Telefon: 04 312/%183161%3}

www.flying-colors.de www.hoehenflug.com

ghlog.de

s Drachenpoint Drachenstore

Seestrale 1-2 i Strandallee 141, 23683 Scharbeutz, Kiinigsweg 16, 24103 Kiel

18119 Warneminde ; Tel.: 045 03/779 79 20, www.drachenpoint.de Tel.: 04 31/240 86 81, Fax: 04 31/240 86 82
Tel.: 0381/510 58 60
Fax: 0381/453 7913

www.spiritofsky.de Metroplis Drachen
P 3 Skandinavien-Damm 11, 24983 Handewitt bei Flenshurg Hohle Basse zr;;;::uesﬁ
Telefon: 046 08/97 02 70, Telefax: 046 08/97 02 71 Tel: 048 417810 08, Fax: 048 41/64 09 99

’ Kite Buggy Shop N BracheriHonse info@metropolis-drachen.de, www.metropolis-drachen.de
Jiiterboger Strabe 22, 14943 Luckenwalde Schlofstrabe 23, 18225 Kiihlungshorn, Tel.: 03 92 04/

Tel.: 033 78/79 60 37, www.kite-buggy-shop.de 919 39, www.drachen-house.de, info@drachen-house.de
Drachenkiste St. Peter-Ording Kite- Power-Shop.de

Powerkites Badallee 5, Am Deich 21, 25826 $t. Peter-Ording
25826 St. Peter-Ording Tel.: 048 63/478 89 00

Taunkdnigstrafie 37, 14612 Falkensee
Tel 030/43 74 75 16, Fax: 030/43 74 75 17 Tel.: 048 63/85 02 03 it pOwer-Shop.Je

E-Mail: powerkites@web.de, www.powerkites-herlin.de
www.skykite.de Angel & Drachenshop Biisum

_2'0'0'0'0_ Frank Beckmann, Biirgerstrae 15, 21521 Aumiinle Nordseestrae 51, 25761 Bisum
AAA Telefon: 041 04/69 01 31, E-Mail: info@skykite.de Telefon: 01 51/11 65 85 41

‘(u‘fﬁi ! P\“‘T Eww.kunstdrachen.de Drachennest

Lenkdrachen, Windspiele und Zubehor:

Designerdrachen, Powerkites, Sportlenkdrachen, Zubehdr, Windspiele u.v.m info@drachennest.biz, www.drachennest.biz

Caolours in Motion GmbH Telefon: 04402 r9853470
An der Briicke 14 Mobil: 0151 / 56319612
26180 Rastede Mo. - Do. B.00 - 17.00 Uhr, Fr. 8.00 - 14.30 Uhr

a

..
TiNG
Friedrichstr. 6

Henning Adrich - Spielwaren m) 25980 Sylt / Westerland

www.adrich-spielwaren.de
Drachen, Windspiele und mehr “&===

Schulstr. 1, Tel. 04144 [ 210990
21709 Himmelpforten Email: info@adrich-spielwaren.de

Diese Fachgeschafte empfehlen sich als kompetente Partner fiir alle Ihre Wiinsche rund um den Drachen. Die Abkiirzungen fiir die speziellen Serviceleistungen bedeuten folgendes: Le = Lenkdrachen,
El = Einleiner, So = Sonderanfertigungen, Ma = Material, Zu = Zubehir, Bu = Buggies, Li = Literatur, Re = Reparaturen, Ve = Versand, Jo = Jonglierartikel, Ge = Geschenkartikel, Ki = Kitesurfen



Flic Flac Oldenburg Sehstiicke
Gaststrabe 13, 26122 Oldenburg Friedrichstrabe 29, 26548 Norderney
Tel: 04 41/277 88, Fax: 04 41/156 17 Tel.: 049 32/99 14 14

Drachenladen Rieleit Drachenwerkstatt, Schmitz & Vogel
Minsterstrafie 71, 40476 Dilsseldorf, Tel 02 11/46 61 01, Margaretenstrabe 71, 45144 Essen

DT T — Fax: 02 11/44 30 37, www.drachen-laden.de Tel.: 02 01/70 26 74, Fax: 02 01/70 18 59

Ostertorsteinweg 58, 28203 Bremen
Tel.: 04 21/32 80 44, Fax: 04 21/32 80 45

Www.drachenschwaermer.de AUf‘/Vind Mathias Mayer

Schlossbleiche 18, 42103 Wuppertal, Tel: 02 02/31 33 91,

Fax: 31 47 65, www.aufwind-wuppertal.de,
Service: Le, El, So, Ma, Zu, Bu, Li, Re, Ve, Jo, Ge

Flic Flac Emden
Briickstrae 2, 26725 Emden
Tel.: 049 21/269 33, Fax: 049 21/2 03 48

~ Lister Meile 21, 30161 Hannover 7

Tel. 0511/3123 56 & W
« | info@fridolins-spielzeug.de (@ EEEEWI_ED“?,E ILD.
www.fridolins-spielzeug.de ) ) Service: LE, EL, 50, RE. VE -"

Drachenshop Garbsen Kite & Buggy q “ r /’ (4 ~
Frielinger Straie 26, 30826 Garbsen Broser Straie 22, 32689 Kalletal, Tel.: 052 64/65 57 83 | ﬁ ! & ) -

Tel.: 051 31/45 51 30, Fax:051 31/45 51 30 wwiw kiteandbugay.com, E-Mail: service@kiteandbugay.com |
| : ; KITESHOP-KREFELD.DE

KONIGSTRASSE 7 KREFELD » TEL.: 02151 - 655 35 99

ﬁz;‘-hh:! | www.kewo91l.de

Rall Wollf service@kewo91.de
Blumeastir. S4a

LY\ 47057 Duisburg J

Tel: 0203 /20085  Service: La -

Fax : 0203 [ 28 43 16  Ladenlakal mit n.. :uu m? -u-..u-mun..

Der Drachenshop in Wuanstorf
Barscstr.¥7, 31515 Wamord, Tel.: B5001) 5190

Service: Le, EL Ma, #u, Ve, Bu, Ki Der Bauchladen mit Jiirgens Drachenecke

' www.jay-lees.de, info@jay-lees.de Osnabriicker Strafe 264,
48429 Rheine
Tel.: 059 71/98 06 57

Pattevugel

Drac henf dnger Der Koélner Drachenladen

WerftstrafSe 20, 31789 Hameln — im Campingshop Ehrenstrafie 43 b, 50672 Koln, Tel: 02 21/258 31 29,

Tel. 0 51 51 / 4 43 50 Fax. 0 51 51 / 40 75 26 Zulpicher Strafle 314, 50937 Koln, Tel: 02 21/28 27 28 67

drachenfaenger@t-online.de, www.drachenfaenger-hameln.de Service: Le, El, So, Ma, Zu, Bu, Li, Re, Ve, Jo, Ge
www.drachenladen.com

Leyendecker Bastelstube Kids Carts
Saarstrae 6-12, 54290 Trier Konkordiastrae 11, 58095 Hagen
Tel.: 06 51/71 68 41, Fax: 06 51/71 68 46 Tel.: 023 31/171 79, Fax:023 31/238 83

Graff GmbH
Sack 15, 38100 Braunschweig

FUN-KITE

Ballon- & Drachenwelt
Harderstrade 336, 58454 Witten
Tel./Fax: 023 02/488 30, www.ballon-trachenwelt.de

Am Burgwald 4, 35117 Miinchhausen,

Telefon: 064 57/31 12 81, E-Mail: info@kesterbura.de Tel.: 05 31/480 88 52, E-Mail: kuhn@aratf.de

BCer o -
C {—IEN ~ Kurze Geismarstr, 34 | 37073 ii:"-1|i"'£lj“ Windvogel - Hamm, das Drachenfachgeschift
D N 59075 Hamm, Tel. 023 81/413 32

www.windvogel-hamm.de, windvogel-hamm@web.de




Riickenwind
Am Spitalacker 16, 63571 Gelnhausen
Tel.: 060 51/532 60, Fax: 060 51/532 62

Drachenmarkt.de
Am Miihlberg 3, 61197 Florstadt
Tel.: 060 35/20 82 85

Drachenshop Stormriders
Altstadtstrabe 14, 65582 Diez,

Tel.: 064 32/97 52 49

E-Mail: info@ Drachenshop-Stormriders.de
Internet: www.drachenshop-stormriders.de

Drachenparadies.com
Frankfurter Strabe 21, 64293 Darmstadt
Tel: 06151 /47071, Fax: 0 6151 /47072

E-Mail: drachenparadies @t-online.de,
Internet: www.drachenparadies.com

Drachenecke Daedalus
Sulzhachstrabe 3, 66111 Saarbriicken
Tel.: 06 81/351 90, Fax: 06 81/390 44 03

Hobbyshop - www.kiteshop.de

Dein Drachenladen befindet sich im Internet und heif3t
www.kiteshop.de
Am Parkfeld 10 a, 65203 Wiesbaden, Tel./Fax: 06 11/60 85 21

KITEMEA ERSTE ADRESSE IM BINNENLAND

xmam.:m & KITESUSE YK LS SE

KITESAILING
ADVENTURES

Hardtstr. 25, 72250 Freudenstadt-F
43/1735 39, FaX 1735 43, www.

KerschWings
Industriestrafie 6, 72585 Riederich
Tel.: 071 23 / 94 47 66, KerschWings@t-online.de

Sputnik Drachen & Spiele
Niirtingerhofstrae 10, 72764 Reutlingen
Tel.: 071 21/34 08 37, Fax: 071 21/34 08 21

Air-Games

Eichenstrae 15, 78083 Dauchingen

Tel.: 077 20/993 26 90, Fax: 077 20/993 26 91
Www.air-games.de, E-Mail: info@air-games.de

Die Drachenecke
Grofe Gass 12, 79576 Haltingen
Tel.: 076 21/66 96 38, Fax: 076 21/66 96 38

Dl‘aChenbOX Bronnerstr.12 « 88400 Biberach
Tel. 07352/8979 ¢ drachenbox@freenet.de

Kinderdrachen - Lenkdrachen - GroBdrachen - Matten - Buggy’s - Baumaterial

www.FlyoverDrive.de Miinchen
Drachen, Wind + Outdoor - Spiele
Tel: 089/439 13 11 oder 0171/481 03 06
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Der Drachenladen KITE and BIKE
Reichelsdorfer Hauptstr.130, 90453 Niimberg-Reichelsdorf
Tel.: 09 11/643 71 26, Internet: www.kiteandbike.de
Service: Le, El, So, Ma, Zu, Bu, Li, Re, Ve, Jo, Ge

007114771 Far. 097112549

I O (G c

Kites Beachshop Stella Maris

Koninklijke Baan 344, 8670 $t-ldeshald Koksijde
Tel.:00 32/58 51 76 47

I D i\ E1ViARK

Metropolis
Lakolk Boutique Center 13, 6792 Rimi
I I\ i0ERIANDE

Vlieger Op BV
Weteringkade 5 a, 2515 AK Den Haag
Tel:0031/70/3 85 8586, Fax: 0031 /70/ 3 83 85.41

Vlieger Op
Scheepmakersstraat 87, 2515 VB Den Haag
Tel. 00 31 /70/385 85 86, Fax: 00 31/70/383 85 41

SiegersVliegers

Marconistraat 3/4, 8861 NG Harlingen

Tel.: 00 31/517/43 00 05, Fax: 00 31/517/43 40 11
www.siegersvliegers.nl, E-Mail: info@siegersuliegers.nl

I F-RANKREICH

Euphoria Workshop
37 rue des Pyramides, 59000 Lille, Tel.: 00 33/320 00 8195,
Fax: 00 33/3 20 00 81 95, www.euphoria-workshop.com

I S 2

Drache Nédscht
Rathausgasse 52, 3011 Bern
Tel.: 00 41/31/311 26 57, Fax: 00 41/31/311 26 60

VeloWerkOlten GmbH
Rimerstrafie 18, 4600 Olten,
Tel.: 00 41/62/212 00 02, Fax: 00 41/62/212 93 22

Drachenladen Zofingen
Brittnauerstraée 16, 4800 Zofingen
Tel.: 00 41/627 51 51 92

S-Windspiel GmbH
LandstraBe 116, 5415 Nusshaumen
Tel.: 00 41/562 82 00 23, Fax: 0041/562 82 00 43

Swiss Kitesurf GmbH
Sportzentrum Mulets, 7513 Silvaplana, Tel.: 00 41/81/828 97 67 |
Fax: 00 41/81/828 97 71, www.kitesailing.ch |

Sie sind Fachhéndler und machten hier auch aufgefiihrt werden? Kein Problem.
Rufen Sie uns unter 040 / 42 91 77 110 an oder schreiben Sie uns
eine E-Mail an service@wm-medien.de. Wir beraten Sie gerne.

www.kite-and-friends.de
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Ein Drach

/ Multikite

Text und Fotos:
Klaus Lesnik

Der Multikite l.’amouflage von Invento

% \
\

Zwei Ilnwendungen

DerMultikitelvonjInventojsoll{diefschonsten{Seiten{desjDrachenfliegens m1te1nander verbmd&n undlist{sowohlfals}Einleinerfals}
auchfalsjlenkdrachenfeinsetzbaryAlsfich{denyMultikite}zum{erstenMalfauspackte’ war/ich|von{der, Reichhaltigkeit{des}inhaltes]

dexjkleineniDrachentascheliiberraschtyDarinibefindet{sich{derifarbenfrohe)Drachen ml;c dem bere1ts montiertentSchwanz3Wielder]
Beiname}Camouflagegiwas|iibersetztTarnungfoderjTauschungjbedeutetizustandelkam{warfuns SibeimyAnblckldes rarbentrohen

A'L/f wzf‘/&

Kein Drachen fiir Leichtwind
und bei stiirmischer Brise bes-
ser als Lenkdrachen einzuset-
zen, ist der Multikite ansonsten
tatsdchlich ein Drachen fiir
zwei Anwendungen. Mit seinem
geringen PackmaB und seiner
vielseitigen Verwendbarkeit
wird dieser Kite sicherlich viele
Freunde finden. Auch Zuschauer
kommen wegen des schionen
Flugbilds auf ihre Kosten.

KLAUS LESNIK

Die Vorderseite des Segels besteht aus insgesamt
15 farbigen Einzelteilen, die iiberwiegend durch
einfache Zickzackndhte miteinander verbunden
sind. Am oberen Teil des Segels befinden sich die
sieben Waageschniire pro Seite, von denen sich die
inneren iiberkreuzen. Die Riickseite ist einfarbig
weiR. Der Schwanz besteht aus zwei Teilen: Der
obere Teil ist ungefdhr 1 Meter lang und Bestand-
teil des Drachensegels, der untere Teil misst etwa
10 Meter und wird mit Haken und kleinen Schlau-
fen am oberen Schwanzstiick des Drachens befes-
tigt. Alle Materialien sind ordentlich verarbeitet,
der Drachen hat alle Testfliige gut iiberstanden.

70  www.kite-and-friends.de

Kontrollsystem

Beim Kauf befinden sich auf einer Rolle die Schniire
fiir den Einsatz als Lenkdrachen mit 20 Dekanewton
ReifRfestigkeit und zweimal 25 Meter Lange; beim
weiteren Abwickeln erscheint dann die Einleiner-
schnur mit 40 Dekanewton ReiRfestigkeit und 60
Metern Lange. Verbunden sind die Schniire mit zwei
kleinen Haken und einem Ring. Fiir die Lenkschnii-
re liegen Handschlaufen und ein Winder bei, sodass
sie nicht immer auf der Rolle bleiben miissen und
bequem aufgewickelt werden konnen. AuRerdem ist
eine detaillierte Produktinformation des Multikite
beigefiigt, in der die Montage erkldrt wird. Eine




Figuren vom 10 Meter langen Schwanz nachgezeichnet:

Das macht Kindern Spal

Beschreibung der Sicherheitsregeln, der Leinenbe-
festigung, von Starten, Landen und Pflege des Dra-
chen wird in einer weiteren grofen Produktinfor-
mation mit zahlreichen Zeichnungen erganzt.

Anwendungshereiche

Laut Invento soll der Multikite eine Kombination
aus Einleinerdrachen und Lenkdrachen sein. Als
Lenkdrachen werden die Lenkschniire mit Karabi-
nern an den Handschlaufen und mit Buchtknoten
an den Waagepunkten befestigt. Es ist immer dar-
auf zu achten, dass die Waageschniire bei der
Montage nicht verdreht oder verknotet sind. Beim
ersten Start stellte sich der Multikite sofort als
Lenkdrachen fiir gemiitliches Fliegen heraus. An
den kurzen Leinen reagiert er direkt auf die Lenk-
befehle, die der Pilot durch die Handschlaufen
vorgibt, und zeichnet mit dem langen Schwanz
alle Flugfiguren nach. Besonders Loopings kom-
men so gut zur Geltung. Natiirlich kann man den

MULTIKITE

HERSTELLER:
INTERNET: www.invento-hg.com
KATEGORIE: Beginner
SPANNWEITE: 87 cm

LANGE: 1.230 cm

SEGEL: Ripstop-Polyester

als Lenkdrachen 2 x 25 m,
20 kp als Einleiner zusatzlich
60 m, 40 kp

WINDBEREICH: Einleiner: 2-5 Bft
Lenkdrachen 3-6 Bft
34,98 Euro

Invento

SCHNURE:

PREIS:
ZUBEHOR: Lenkschniire mit Handschlaufen
und Winder, Einleinerschnur auf
Spule, Anleitungen

Multikite als Lenkmatte nicht unbegrenzt eng
fliegen, da er sonst seitlich einklappt und zu
Boden trudelt. Dieses Verhalten ist allerdings auch
von anderen Lenkmatten her bekannt und kann
oft durch ein paar schnelle Schritte nach hinten
noch abgefangen werden.

Standfestigkeit

Als Néchstes testeten wir den Multikite auf seine
Eignung als Einleiner. Dazu werden die Lenkdra-
chenschniire am Drachen belassen und statt der
Handschlaufen wird die Einleinerschur wieder mit
dem Ring an beiden Haken montiert. Nach dem
Start mit der voll ausgerollten Lenkschnur konnte
die Einleinerschur ziigig ausgerollt werden, der
Multikite stand mit flachem Leinenwinkel stabil
am Himmel. Dieser Erstflug fand bei drei Windstar-
ken ohne Boen statt und iiberzeugte uns von den
guten Flugeigenschaften dieser kleinen Matte.

Sturmprobe

Ein paar Tage spdter waren wir mit dem Multikite am
Strand von Ameland. Bei stdrkerem, boigen Wind
bereitet der Drachen als Lenkdrachen richtig Freude,
besonders niedrige waagerechte Vorbeifliige machen
wegen der moderaten Geschwindigkeit auch Anfdn-
gern im Lenkdrachenfliegen groRRen SpaR. Selbst
meine Sohne im Alter von 10 und 14 Jahren kamen
mit diesem Drachen gut zurecht und flogen schon
nach den ersten paar Minuten Loopings und weitere
Kapriolen. Wirkliche Tricks sind mit dem Multikite als
Lenkdrachen nattirlich nicht mdglich. Als Einleiner
kann es hingegen bei starkem Wind schon einmal
vorkommen, dass sich der Drachen zu einer Seite hin
neigt und zu Boden geht. Er ldsst sich dann aber
schnell wieder starten. Sobald der Wind das Segel
aufgeblasen hat, 1dsst man den Drachen los und
schon geht es wieder flott aufwarts. |

Ruhiger Flug als Einleiner

Der Schwanz wird befestigt

Beiliegendes Zubehdr

www.kite-and-friends.de 71
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Text und Fotos:
Ralf Dietrich

Ganz oben, im Nordwesten
der Republik, liegt sie, die
zweitgroRte der Ostfriesischen
Inseln: Norderney. Hier sollte
im Hochsommer ein Drachen-
fest neu gestartet werden.
Doch Moment mal: neu ge-
startet? Auf Norderney? Gab
es da nicht schon einmal
etwas? KITE & friends machte
sich auf den Weg, um die
Sache ein wenig genauer zu
untersuchen.

- P & - i Ry -
iy : e B ol i

_Events

.

.

Und wirklich: Zum ersten Mal fand das Drachenfest
von Norderney wahrlich nicht statt. Vielmehr kann
diese Veranstaltung auf eine wechselvolle Geschich-
te zuriickblicken, wie Klaus Kohler, Chef der dies-
jahrigen Veranstaltung, erzdhlt. Viele lange Jahre
fand das Drachenfest am Weststrand der Insel
statt. Und zwar immer im Zeitraum Ende Juli bis
Anfang August, also innerhalb der groRen Ferien
Niedersachsens. Die Veranstaltung hatte einen
guten Ruf, Drachenflieger aus dem In- und Aus-
land fanden den Weg auf die Insel, Rekordversuche
wurden gestartet, Drachenshows und -workshops

—
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abgehalten. Die Insulaner sprachen liebevoll von der
farbenfrohsten und schonsten Veranstaltung des
Jahres. Kronender Hohepunkt eines jeden Festes
war das grofle Hohenfeuerwerk, fiir das eigens
Géste vom Festland anreisten. Was hdtte die Insel-
welt doch so schon sein konnen - die Besucher-
zahlen waren kaum noch zu toppen, Organisation
und Programm auf hochstem Niveau. Doch dann
fingen die Streitereien an. Einstige Partner konn-
ten nicht mehr miteinander, dringend benétigte
Entwicklungsarbeiten wurden verschleppt oder gar
blockiert. Am Ende, wir schreiben das Jahr 2005,
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wurde die Organisation kurzerhand in ,professio-

nelle Hinde” gelegt. Eine Eventagentur vom Fest-
land wurde engagiert. Doch dieser, als Rettungs-

ten los. Statt das Drachenfest ziigig in Richtung /
Zukunft zu entwickeln, wurde es kleiner und klei-
ner - und am Ende blieben einfach die Zuschauer
weg. 2011 schlieBlich war dann der Tiefpunkt
erreicht. Keine Eventagentur mehr, kein Drachen-
 fest - nichts. Nach vielen Jahren der Bliite, aber

. leider auch des Niedergangs, wurde der Schliissel

~ umgedreht. Fiir immer? Einige Zeit sah es leider
genau danach aus.

Und es wird Sommer ...

Wir schreiben nunmehr das Jahr 2012. Der Som-
mer steht vor der Tiir und die Vorbereitungen fiir
eine Mega-Veranstaltung auf Norderney laufen auf
Hochtouren. ,Summertime @ Norderney” nennt
sich diese, und sie geht iiber zwei volle Wochenen-
den. Eine riesige Biihne wird aufgebaut, Stars wie
Tim Bendzko und Manfred Manns Earth Band
haben sich angesagt. Auch Mirja Boes und Guildo
Horn werden sich ein Stelldichein geben und was
letzterer mit Drachenfliegen zu tun hat, werden
wir spater noch sehen. Neben dem Auftritt des
Warschauer Symphonie Orchesters und diversen
Veranstaltungen fiir Kinder sollte am zweiten
Wochenende ein Windsurf-Wettbewerb durchge-
fiihrt werden. Und was bieten wir nun am ersten
Wochenende? Achja, richtig - wir hatten ja mal
ein Drachenfest auf der Insel. Und, ebenfalls rich-
tig, da gibt es einen top-engagierten Drachenflie-
ger und Kitesurflehrer auf Norderney, der genau
weil}, wovon er spricht und ideal fiir die Durch-
fiihrung eines solchen Events ist. Klaus Kohler ist
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Auch Kitesurfer
lieben Norderney

aktion gedachte Schuss ging griindlich nach hin-

Der Fsel ays Shrek

von Juergen Japsen
aus ﬂecklinghausen

e —

sein Name, Insulaner ist er und wenn er nicht
gerade mit seinem Kite und Board die Wellen der
Nordsee durchpfliigt, steht er hinter dem Tresen
seines Ladens ,Sehstiicke” wo es, wie passend,
neben allerlei Nippes und Krimskrams auch Drachen
zu erstehen gibt. Klaus ist also der Mann der
Stunde, und flugs wurde der Drachenexperte wieder
ins Boot der Organisation gerufen. Wir schreiben
mittlerweile Mitte April und die Drachensaison ist
im vollen Gang. Was also tun? Fiir Klaus Kohler
heiRt es nun erst einmal, die Telefonleitungen
glithen zu lassen und irgendwie Leute mit netten
Drachen auf die Insel zu bekommen. Exrschwerend
kommt hinzu, dass zur gleichen Zeit ebenfalls ein
grolRes Drachenfest im nahen Schilling stattfinden
soll und so die Zahl der ,freien” Drachenflieger an
diesem Wochenende von vornherein eingeschrankt
ist. Dennoch, Klaus scheute keine Miihen, redete
- mit Engelszungen und fand schlieflich eine Grup-
pe von Drachenenthusiasten, die Ende Juli nach
~ _ Norderney reisen wollten.  * i .
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Unverkennbar: Neben anderen
GroBdrachen ist auch Pinkland
nach Norderney gekommen
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Eine erste Uberraschung gab es bei der Ankunft am
Donnerstag: das Drachenfest ist umgezogen - vom
breiten Weststrand zum kleineren Nordstrand. Dies
wiederum brachte eine grof3e Umstellung mit sich.
Denn nunmehr musste nach den Gezeiten geflogen
werden. So war die wichtigste Frage am Morgen nicht
etwa, aus welcher Richtung und wie stark der Wind
nun blast, sondern erst einmal: Wann haben wir
Niedrigwasser und wann kommt die Flut? Bei Ebbe
ist der Platz des Nordstrandes ideal: Eine breite
Flache steht den Drachenfliegern zur Verfiigung und
selbst grofe Inflatables konnen nebeneinander am
Strand platziert werden. Alle sechs Stunden d@ndert
sich das Bild jedoch. Denn dann kommt das Wasser
und der einst so breite Strand schrumpft auf eine
GroRe zusammen, die fiir fette Showkites nicht mehr
ideal ist. Dennoch, der Humor war da und die Dra-
chenflieger taten ihr Bestes, um der Veranstaltung

die beriihmte besondere Note zu verleihen. So wurde
an allen drei Tagen des Festivals eine grofRe Bandbrei-
te an Drachenbaukunst gezeigt und man verwchnte
die Kinder mit Bonbonabwurf. Gegen Abend kam die
Flut und so wurde es zwar am Himmel ruhiger, die
Drachenflieger waren aber noch lange nicht miide.

Familiare Star-Atmosphare

Direkt an das Festivalgeldnde angrenzend befindet
sich die grof3e Biihne, auf der sich die Popstars ein
Stelldichein geben sollten. Am Abend des Festfreitags
war Guildo Horn auf der Insel. Und so entschieden
sich die Drachenflieger kurzerhand, ein klein wenig
zur guten Stimmung auf dem Konzert beizutragen.
Gesagt, getan, die groRen Banner von Colours In
Motion wurden einfach zweckentfremdet und das
Konzert geentert. Guildo Horn nahm es mit
Humor und signierte sogar ein Banner, das in der
Zwischenzeit an die Organisation eddyhilft.de zur
Versteigerung iibergeben wurde.

Am Samstag das gleiche Bild am Strand - super
Sahnewind und Sonne, aber erst einmal die Frage
nach dem Tidenhub. Nachdem dies geklart war,
wurden stracks Drachen in die Luft gesetzt und
den restlichen Tag Bodenanker verschoben - je
nachdem, welcher Befestigung das herannahende
Wasser gerade zu nahe kam. Am Abend dann sollte
eine gute, alte Tradition wiederbelebt werden: das
Feuerwerk. Zwar ein wenig kleiner als in den Jah-
ren zuvor, aber nicht minder schon wurden Dra-
chen und Strand illuminiert.

Alles in allem war die Tour nach Norderney ein
richtig schones, gelungenes Wochenende. Familidr,
iibersichtlich und gemiitlich ist wohl die beste
Umschreibung der Veranstaltung, die hoffentlich
im ndchsten Jahr eine Fortsetzung finden wird. W

Mit diesen Bannern wurde das
Guildo-Horn-Konzert gestiirmt

JETZT NEUY

www.traction-kiting.de

frrkr.
Mike Jesgars
Barnestr.d7
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www.jay-lees.de

Stuntkiting

Tipps und Antworten
rund um Technik, Tuning
und Handling beim
ambitionierten
Lenkdrachenflug.

+ Bonus-DVD

Artikel-Nr. 11354
Mehr Informationen,
mehr Blicher und mehr Vielfalt im Online-Shop
www.alles-rund-ums-hobby.de und auf Seite 84 im Heft.

74  www.kite-and-friends.de




'V ANZEIGE

What tha F**?
Bei der Aktion ,What tha F*** is Schwerelosigkite?” haben {iber 120 Leute ein M |T_—| ‘
Foto geschickt, auf welchem sie das Gefiihl von Schwerelosigkeit erleben, egal ob

dieses durch den besonderen Kick, viel Adrenalin oder andere Einzigartigkeiten ! L . REISEN
hervorgerufen wird, sich dabei der Magen verdreht und anschliefend ein Lacheln
auf den Lippen steht. Die Facebook-Freunde durften dann abstimmen.

Den 1. Platz belegte mit 203 Klicks Lennart Siebmann, und er hat einen
Einkaufsgutschein in Hohe von 350 Euro gewonnen. Mit nur drei Klicks
weniger erreichte Vanessa Sarah Kobier den 2. Platz und erhielt einen
250-Euro-Gutschein. Der 3. Platz wurde mit 145 Klicks auf der Stijl Winter
2012 in Mainz aufgenommen.

ELLIOT JET - DER KLASSIKER

Prdzise, schnell, wendig und
absolut leise - wie in den ,alten Zeiten”

HAWK - DER POWER-KLASSIKER

Grofd und zugkrdftig. Nur fiir Piloten mit
Power-Erfahrung geeignet!

HURRICANE - DIE FORMEL1-KLASSE

Speed und Power fiir echte Profis
und Piloten, die sich trauen.

S TR

Back at Ozone

Ein guter Bekannter ist heimgekehrt zu Ozone. Nachdem Dominik Zimmermann in
den letzten Jahren eine Radtour von Deutschland ans Nordkap unternommen hat, mit
seinen Snowkitecamps selbststdndig war und bei der Gleitschirmschule im Stubaital

3 s
gearbeitet hat, ist er nun von seinen Reisen wieder zuriick in der Heimat. Hier wird o ~ L
er erneut den Vertrieb der Ozone-Foilkites abwickeln und groRere Events organisieren E L L | OT GmbH
sowie den Kunden bei Fragen zur Seite stehen. Dank seines Know-hows wird auch die BRUCHWEG 12a
Produktentwicklung von seinen Test- und Trimmkenntnissen profitieren. DE-46509 XANTEN

Tel. +49 -2801-98440-0
Fax +49 - 2801 - 98440 - 20
info@elliot.de

www.elliot.de
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CLASS-X-PRO

HERSTELLER:  X-Shape, Frankreich
KATEGORIE: Freestyle
INTERNET: www.xshape.over-blog.com

DECK: 87cm
ACHSEN: Skatestyle
RADER: 20 cm
BINDUNG: Klett

GEWICHT: ah 5,04 kg
(je nach Komponenten)

PREIS: 399, his 599,~ Euro
im Skatestyle

-~ =" Textund Fotos: Maik Schmidt

: == g ‘ﬂ— - i - e -
= Franzosische Customboard-Schmiede
= 7

=

=
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ot g _ ]
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} ; angeboten'y: s_ds a =ibedingt! dqr;:h seine
ungfseines] W Lagen{desDeck stjbestimmt}Flexjund{Pop)sind{somit
u D! _ ( . A


http://www.xshape.over-blog.com

Das in dieser Ausgabe getestete Deck hat vier
Lagen Holz und ist mit Carbonfasern verstdrkt,
was der Class-X-Pro-Version entspricht. Es wurde
nach unseren Vorlieben mit ordentlich Flex und
mega-viel Pop bestellt, um den Erwartungen des
Wettbewerbs-Kiters Pascal Schmidt zu entspre-
chen. Das Deck fiir den Zwolfjahrigen ist bis 60
Kilogramm geeignet. Die Ausfithrungen mit fiinf
Lagen gehen bis zu 75 Kilogramm, die mit sechs
Lagen bis zu 90 Kilogramm Korpergewicht. Und
die Verarbeitung des Decks ldsst wirklich keine
Wiinsche offen. Da dies eine Custom-Anfertigung
ist, kann man sich eine eigene Grafik mit Air-
brush aufbringen lassen. Das Deck kam nach
einer Woche auf dem Postweg aus Frankreich fer-
tig gebohrt bei uns an. Weil das fertige Board
leicht sein sollte, haben wir es mit den folgenden
Komponenten ausgestattet: Trampa Skate Truck
10-Millimeter und Velcro Bindung, MBS Twistar-
hubs, Primo Alpha und Concept-X-Grabhandle.
Alles zusammen wiegt genau 5,04 Kilogramm.

r, [

Solide Lagen und feinste
Verarbeitung des Decks

Das Class-X liegt Pascal Schmidt
perfekt am FuB

Handling

Durch den genial hohen Flex und Pop hat man
ein gutes Absprung- und Landegefiihl, was
sonst bei leichten Ridern nicht immer gege-

ben ist. Das auf der Oberfliche angebrachte
grobe Griptape ldsst einen nicht so leicht

aus der Bindung rutschen. Durch sein {
geringes Gewicht bei einer Linge von 87 /
Zentimetern ist das Board sehr hand-

lich. Board-0Offs und Boardflips lassen

sich dadurch einfach gestalten.

How to get?

Vertrieben wird das Deck in Deutschland

leider noch nicht, man muss es online beim
Hersteller in Frankreich
bestellen. Der Preis von
275,- bis 320,- Euro fiir
das Deck only ist stolz,
aber in jeder Hinsicht ist es
auch sein Geld wert. Das
Class-X wird zusdtzlich noch
komplett im Skatestyle
angeboten, wobei sich je
nach Komponenten ein Preis
zwischen fiir 399,- und
599,- Euro ergibt. |

Easy Handling durch
geringes Gewicht:
Vier-Lagen-Class-X

soll leichtere,

Perfektes Finish in
Airbrush-Technik

MAIK SCHMIDT

www!Kitezand;friendslde

Riickblick KITE & friends

Das Class-X-Pro in vier Lagen
professionel-
le Rider ansprechen, die ein

Highend-Board mit viel Flex
und Pop suchen. Aber durch die
verschieden groBe Lagenzahl
gibt es hier fiir jeden das rich-
tige Brett.
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Libre bringt einén Rennfliigel an den Start
._.-' P ] = "_. = d‘
ol

" De
frii b ort auf den
= Radical IT und kommt

aus dem Hause Libre.

Was macht die Radical II so besonders? Klingt doch
der Name nur nach einer Weiterentwicklung des
gleichnamigen Zugschirmes erster Generation.
Zundchst einmal wagt sich Libre mit der neuen
Radical als ein weiterer deutscher Hersteller auf
das schwierige Feld der geschlossenen Foilkites,
also der fiir den Wassereinsatz geeigneten Softki-
tes. Dazu wurden in die insgesamt neun Airintakes
lange Schlauchventile eingendht, die zuverldssig
ein Eindringen des Wassers verhindern. Doch dies
alleine ist natiirlich keine Revolution und wiirde
kaum die vielen Spekulationen erkldren, die seit
dem ersten, noch getarnten Auftauchen der Radi-
cal IT im Herbst 2011 kursieren.

Landboarden mit
der Radical Il in
18 Quadratmetern i
Mehr Leinen

Das Besondere an diesem Schirm ist, dass die Waage
nicht nur den Anstellwinkel des Kites verdndert,
sondern dass iiber einen zusdtzlichen zweiten Trim-
mer unabhédngig die Wolbung, also die Kappen-
kriimmung, justiert werden kann. Das klingt
zundchst recht kompliziert und man fragt sich
unweigerlich, was das fiir Vorteile bringt; schliel3-
lich werden dafiir auch zwei zusatzliche Leinen be-
noétigt. Unser ausfithrlicher Test der 15er-Radical-IT
im dgyptischen Soma Bay sollte Klarheit schaffen.
Zundchst einmal mussten wir eine geeignete Flache
RADICAL Il zum Auslegen eines Kites dieser Spannweite finden.
Tatsachlich hat die Radical II die grof3te Streckung
aller Depowerkites auf dem Markt. Und es ist schon
seltsam, beim Auslegen Flachen zu benétigen, die
sonst nur Paraglider fiir sich beanspruchen.

HERSTELLER: Libre
INTERNET: www.libre.de
KATEGORIE: Depower

GROSSE:  PREIS: Aus dem Sack gelassen
Radical 11 15.0 tf  2.070,~ Euro

Radical 11 18.0 rtf  2.180,~ Euro

Beim Auspacken aus dem vergleichsweise einfach
gehaltenen rot-schwarzen Rucksack fallen sofort


http://www.libre.de

zwei Dinge auf: Zum einen ist das verwendete was-
serfest beschichtete Toray-Tuch mit 42 Gramm pro
Quadratmeter sehr leicht, zum anderen hat Libre
diinne Metallversteifungen in die Leitkante ein-
gendht, die die Aufgabe haben, das Kappenprofil
immer optimal zu formen. Eine solche Versteifung
ist im Depowerkite-Bereich neu und wir sind
gespannt, was dies fiir Vorteile in den Flugeigen-
schaften bringt.

Zum Auslegen des Kites sollte man das luvseitige
Tip beschweren und das Segel mit dem Wind aus-
rollen. So konnen die Leinen dann im 90-Grad-
Winkel zur Windrichtung abgewickelt werden,
damit man anschlieRend gleich vom Windfenster-
rand aus starten kann. Die Radical II in der Power-
zone auszulegen empfiehlt sich nicht, da sie auf-
grund ihrer Lange und des geringen Gewichts nicht
ruhig liegen bleibt und zudem beim Vorwindstart
extrem viel Druck erzeugt. Zum Sortieren der Lei-
nen sollte man sich vor den ersten Starts etwas
mehr Zeit nehmen als iiblich, denn vier Fluglei-
nen, zwei Steuerleinen und zwei mal vier Umlenk-
rollen wollen erst einmal sortiert werden. Fiir die
Sicherheit wurde zudem Wert gelegt auf eine
zusdtzliche Safety-Leine (siebte Leine) fiir so-
fortige Drucklosigkeit in brenzligen Situationen.

Ehrfurcht

Starten am Windfensterrand funktioniert am besten
mit einem Helfer: Den Kite einfach durch die mit
Gaze verschlossenen Lufteinldsse ein wenig vorfiil-
len (geht aufgrund des sehr diinnen Profils extrem
schnell) und das leeseitige Tip langsam in Strémung
bringen. GleichermaRen kann man natiirlich auch
alleine verfahren, indem man das Profil in Luv etwas
ite direkt in die Luft zieht.

ungsweise

eter-Version) ist natiirlich

voll, und so wirkt die Radical an ihren
25-Meter-Leinen noch gréfer, als sie eigentlich ist.
Doch bereits nach den ersten Minuten in der Luft
verloren wir unsere Ehrfurcht und waren begeis-
tert, wie ruhig ein Schirm solcher Streckung am
Himmel stehen kann.

Aufbruch

Doch Vorsicht ist geboten: Bereits kleinste Bewe-
gungen im morgendlichen Leichtwind erzeugten
einen solchen Druck, dass ich froh war, am Trapez
durch meinen Kollegen gesichert zu sein. Ein sol-
ches Kraftpaket hatte ich in den vier Jahren als
Testfahrer fiir KITE & friends noch nie am Haken!
Nur gut, dass das direkte Bar-Feedback die Bewe-
gungen des Kites immer exakt erspiiren ldsst und
die Drehgeschwindigkeit aufgrund der Streckung
als gemdchlich zu bezeichnen ist.

Umso aufgeregter war ich natiirlich, als es endlich
aufs Wasser ging. Schon die erste Fahrt mit der
15er auf dem nassen Element bescherte mir bei
etwa 10 Knoten einen solch extremen Amwind-
kurs, dass ich die gewonnene Hohe mit gleich
mehreren Spriingen wieder vernichten konnte.
Dabei hebt einen die neue Radical zwar nur auf

mittlere Hohen, dort aber meint man zu schweben.

Sie trdgt so lange und sanft, wie ich es bisher von
keinem anderen Kite gekannt habe. Man kann
schon fast von einem Segelflug sprechen.

Power oder Depower?

Der Absprung ist zundchst nicht so einfach zu
finden, da man aufgrund des starken Grundzuges
leicht {iber die Boardkante gezogen wird. Dies
macht Spriinge vor allem beim Kitelandboarding
zundchst recht anspruchsvoll, erst recht, wenn
man gewohnt ist, dass sich die Kraft des Kites
beim Depowern sofort reduziert. Nicht so bei der
Radical II: Sie ist so zugstark, dass man sie, ist sie
erst einmal in Stromung gekommen, ein wenig
ausbremsen muss, um den vollen Depower-Effekt
zu erreichen. Im Stand ist die Depower-Wirkung
sofort spiirbar und mehr als ausreichend.

Beim Kitesurfen: eine gestreckte
Revolution mit Walbungsvariation

r, [

Riickblick KITE & friends

- Montana 47201

F 0// Y /Uf/éf

Libres Radical Il ist ein hoch-
geziichteter Depower-Racekite
mit einem erstaunlich ein-
fachen Handling. Snowkiter,
Buggyfahrer und Kitesurfer,
die einen extrem schnellen,
stabilen und ,luvgierigen*
Leichtwind-Kite suchen, soll-
ten sich dieses Modell einmal
genauer ansehen. Kaufen kann
man den Kite iibrigens erst
nach einer Einweisung durch
einen geschulten Fachhéndler.
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Bei Leichtwind erzeugt der Libre-Fliigel
scheinbar Zugkraft wie von Geisterhantd &%

VERARBEITUNG:
o @ @ o o
AUSSTATTUNG:

T o o o o

PREIS/LEISTUNG:
o o 5 @ g

80 www.kite-and-friends.de

An dieser Stelle sollten wir etwas iiber den interes-
santen Doppeltrimmer sagen: Wie bereits erwdhnt,
gibt es einen roten Haupttrimmer, der wie gewohnt
den Anstellwinkel des Kites zum Wind bestimmt.
Die Kappenwdlbung hingegen war bisher fixiert und
nicht verdnderbar. Dass dies jedoch erwiinscht sein
kann, wird aus dem Einsatzbereich der Radical II
deutlich. Sie wurde als reinrassiger Racekite fiir den
Leichtwindbereich konstruiert. Und genau dort gibt
es Kurse, bei denen herkémmliche Kites an ihre
Grenzen stofRen. So zum Beispiel auf einem Down-
wind-Kurs bei wenig Wind. Hier erzeugen herkdmm-
liche Kites zu wenig Querkréfte und miissen daher
sehr stark bewegt werden. Ldsst man am zweiten,
griin markierten Clamcleat-Adjuster die Leine ein
wenig heraus, wolbt sich das Profil stdarker und
erzeugt deutlich mehr Querkrdfte. Dies war tibrigens
auch meine bevorzugte Einstellung beim Springen,
da so mehr Lift entsteht.

Adjusting

Zieht man die griine Justierleine néaher zu sich,
erreicht man zundchst den gegenteiligen Effekt:
Das Profil wird flacher und der Schirm wandert
noch weiter an den Windfensterrand. In dieser
Stellung lassen sich Kreuzkurse realisieren, die ich
nicht fiir moglich gehalten hdtte. Aerodynamisch
noch interessanter wird es, wenn man den griinen
Adjuster noch weiter heraus zieht. Dann bekommt
der Fliigel ndmlich ein S-Schlag-Profil (die C-Ebene
liegt unter der Bremsebene an der Schleppkante).
Diese Einstellung bewirkt, dass sich der Kite

besonders im stark depowerten Zustand selbst sta-
bilisiert und nicht zum Uberfliegen neigt - ein
Problem vieler Softkites. Tatsdchlich ist uns wah-
rend des gesamten Testzeitraumes iiber drei Mona-
te die Radical II nicht ein Mal unkontrolliert
zusammengeklappt. Ich hdtte so etwas vorher bei
dieser Streckung nicht fiir moglich gehalten.

Lieferumfang

Aufgrund des komplizierten Systems aus sieben
Leinen und doppeltem Adjuster gibt es die
Radical II nur fertig angeleint - also ready to fly -
zu kaufen. Libre hat sich dafiir entschieden, bei
der Bar keine Experimente einzugehen und lieber
auf eine der funktionalsten Steuersysteme auf dem
Kitemarkt zuriickzugreifen, eine speziell fiir diese
Bediirfnisse umgebaute Peter-Lynn-Navigator-Bar
(siehe KITE & friends Ausgabe 2/2010).

Dicke in diinnen Winden

Doch behalten wir im Auge, wie sich der Schirm bei
seiner Paradedisziplin Leichtwind schldgt. Das sehr
diinne, durch die erwdhnten Metallversteifungen an
der Leitkante immer perfekt in Form gebrachte
Hochleistungsprofil mit seinen 67 Zellen beschleu-
nigt, einmal in Stromung gebracht, sehr schnell und
weist einen hohen Grundzug auf. Dabei kennt es
praktisch keine Stromungsabrisse und behdlt auch
weit am Windfensterrand seinen satten Zug. Wir
konnten mit einem tiirdhnlichen (grof3e Leicht-
windboards werden oft als ,Door” - englisch fiir
Tiir - bezeichnet) Board die 15-Quadratmeter-



Version im dgyptischen Abendwind parallel mit
einem 21er-Softkite eines anderen Herstellers bis
hinunter auf 6 Knoten fliegen. Dabei war es uns
immer noch moglich, zu springen und die ver-
lorene Hohe wieder gutzumachen. Auch der Wie-
derstart bei solchen Windverhdltnissen funktio-
nierte problemlos - einfach wie gewohnt die Steu-
erleinen ziehen und schon 16st sich die Radical IT
problemlos vom Wasser und startet riickwdrts.
Gliicklicherweise stand fiir Libre bei der Entwick-
lung Sicherheit ganz oben auf der Prioritdtenliste.
So ist der Kite iiber eine bereits erwdhnte Sicher-
heitsleine - hier die siebte Leine - sofort und
effektiv drucklos zu stellen. Das heilt, beim Aus-
losen der primdren Safety in Gefahrensituationen
klappt die Radical in der Mitte zu einer Art Sand-
wich zusammen und segelt praktisch drucklos zu
Boden. Aufgrund der extremen Streckung waren
wir zundchst skeptisch, ob ein Wiederstart mog-
lich ware, doch auch hier wurden wir eines Besse-
ren belehrt. Beim Einholen der Bar ordnete sich
die neue Radical bereits und war in neun von zehn
Fdllen ohne weitere Hilfe wieder zu starten.

Revolution

Bei der Radical II wird einmal mehr deutlich, wie
langjdhrige Erfahrung gepaart mit Innovationsgeist
neue, revolutiondre Ideen hervorbringt. Dies ist
insbesondere im Hinblick auf die 2016 stattfinden
Olympischen Spiele in Rio, bei denen das Kite-
surfen auf Racekurs erstmalig als olympische

Disziplin dabei ist, von Bedeutung, denn hier
zdhlt ja bekanntlich neben Leistung auch das per-
fekte Material. Aber auch in der bevorstehenden
Snowkite-Saison wird der Fliigel garantiert fiir
Fliigelausformung durch Ventile
und diinne Metallfedern

grofRes Staunen sorgen. |

INSIDER GUIDE

CLAMCLEAT-ADJUSTER Ein Adjuster, der aus einer Leine und einer speziellen, koni-
schen Belegklemme hesteht. Zieht man die Leine, gibt der Adjuster die Leine frei. Umgekehrt
muss man etwas Leine lassen, damit sie sich in der Klemme verkeilt.

KREUZKURS Den Kreuzkurs oder Amwindkurs wihit man, um Hohe gegen den Wind zu

gewinnen, also nach Luv zu fahren. Beim Kitesurfen wird durch Einsatz der Finnen und der
Boardkante der Kite an den Windfensterrand getrieben und gleichzeitig der Kurs gehalten.
Es ist so méglich, einen gewissen Winkel gegen die Richtung zu fahren, aus welcher der
Wind blést.

ZEbra z1

sanfhem Druckeufbau
Grafien:

Gutmi tiger Intermediate-Kite
mit sathem Grunddruck und

1.6/2.5/3.4/4.0/5.0/6.5/8.0

'V ANZEIGEN

CHEGKA

Freundlicher Einsteiger-Kite
zum ldcherlichen ¥
Probierpreis!
Griaflan:
1.5/2.5/3.4/8.0

Freches Design auf 90 cm
Lange bei nur 6.9 kg

www.kite-and-friends.de 81

trAction Rite Action!

Der Wind ist dein Zugpferd, die Luft st dein
Freund. Ob gemiitliches Gleiten, Highspead-
ZEbr'H I:luFll"d Racing oder Freestylejumping, das Tempo ba-

stimmst du allein, Trau dich: Fun next level!

e e R
ZEEM H/7E

zebrakites.com
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Einstiegsklasse oder Profi-Freestyler?

Text und Fotos: Jens Baxmeier

Downsizing 0@ Ajpess:

Schaut man sich auf dem Markt der Buggys im Basic-Format um, so trifft man auf Konstruktionen, die in den letzten 10 Jahren
kaum verdandert wurden. Das ist gar nicht so verwunderlich oder schlimm, hatten die Pioniere des Sports doch auch schon einen
HeidenspaR mit den Gerdten dieser Klasse. Doch hat sich der Buggybau in all den Jahren wirklich nicht weiterentwickelt? Natiirlich
- groRer, schwerer, sicherer sind sie geworden, die dreirddrigen Kolosse aus Stahl. Und warum eigentlich Koloss? Ginge es nicht
auch mit einem Drittel des Gewichts, ohne auf die neuesten Erkenntnisse zu verzichten?

p"c/f w&&.

Fiir Einsteiger, die einen soliden,
kieinen Buggy suchen, und vor
allem fiir Freestyle-Junkies auf
dem Weg in den Himmel!

JENS BAXMEIER

Fiir die kleinen MaBe
hietet der Basixx
traumhaften Seitenhalt

HERSTELLER:  Xxtreme,

Nicht nur Einsteiger wollen ein perfektes Gerdt,
das ihnen mit mdglichst wenig Aufwand den
Sport ermdglicht. Gerade die Trickpiloten und
jene, welche ihren Buggy angeschnallt mit hoch
in die Liifte ziehen mdchten, sind scharf auf klei-
ne, solide Buggys. Und solide sieht der kleine
Bruder des bekannten Apexx aus der Schmiede
des Niederldnders Ruud van Engelen auf Anhieb
aus. Die wirklichen Besonderheiten fallen indes
erst beim Zusammenbau des Basixx auf. Die Hin-
terrdder werden zwar konservativ in eine durch-
gehende Starachse geschraubt; die Sitzrohre wer-
den aber nicht gesondert verschraubt, sondern
vor der Radmontage auf die Achsenden gesteckt
und gleichzeitig von den 20-Millimeter-Radbolzen
gehalten. Die nach Apexx-Manier eng zusammen-
laufenden Sitzrohre nehmen einen Sitz auf, der

0zz Products & Services

KATEGORIE: Basic
INTERNET:

EDELSTAHLRAHMEN
ACHSBREITE
STANDARDBEREIFUNG

RADAUFNAHME HINTEN
ZEBRA-PREIS
AUFPREIS 3-D-SET

www.xxtreme.nl

100 cm

4.00-8 4PR

20 mm

749,~- Euro

in Vorbereitung

an flinf Positionen sauber abgespannt ist, aber an
den Seiten komplett auf Stoff verzichtet. Uber
eine stufenlos langenverstellbare Deichselklem-
mung mit drei moglichen Winkelpositionen geht
es zur elegant gelosten Lenkkopfaufnahme mit
frei drehbarer Vorderradgabel, an deren Seiten
kurze, gebogene FuRrasten fest verschweif3t sind.
Als uns all diese Losungen wahrend der Montage
auffielen, schoss uns sofort ein Satz in den Sinn:
~Reduce to the max” - was so viel bedeutet, wie
etwas auf das Wesentliche zu reduzieren, um das
maximale Ergebnis zu erhalten.

Praxis

Die Einsteigereignung wurde direkt beim Schnup-
per-Kiten mit Nachwuchsfahrern iiberpriift. Tatsdch-
lich konnten die Leichtgewichte den Buggy auf



http://www.xxtreme.nl

Uinersicht: ausgekliigelte Rahmenform fiir
perfekten Halt und optimale Kraftverteilung

Anhieb kontrollieren. Dabei vermittelt der Basixx
ein direktes Fahrgefiihl und besticht, auch aufgrund
seines geringen Gewichts von 20 Kilogramm, durch
flottes Anfahren und leichte Mangver. Nur an die
verhdltnismdRig schwergdngige Lenkung musste
sich der eine oder andere Fahrer erst gewohnen.
Schon ist, dass selbst schmal gebaute Fahrer eine
sichere Sitzposition finden. Aber auch Fortgeschrit-
tene und Profis sind vom Seitenhalt iiberrascht,
welche die nicht allzu hohen, aber an den Seiten
schmal geschnittenen Sitzrohre vermitteln. Fiir
iibermdRig fiillige Personen wird es natiirlich recht
schnell eng und unbequem, aber fiir diese Klientel
ist der Basixx auch nicht gemacht.

Sportlich

Mit seinen kompakten MalRen ist der Basixx selbst-
verstdandlich gut zu schleudern oder auf zwei Rader
zu kippen, wobei er eine ausgesprochen stabile
Position im Wheelie einnimmt. Wer mehr will und
es sich auch traut, fiir den hat Xxtreme ein soge-
nanntes 3-D-Set entwickelt, welches aus Ful3-
schlaufen und einem Gurtsystem zum Sichern des
Piloten besteht. Dabei fiihren zwei ldngenverstell-
bare Gurte zu den Aufnahmen vor den Hinterra-
dern, welche vor dem Korper mit Sicherheitsschd-
keln in einen Ring des Deichselgurts eingehdngt
werden. Diese sind - wie die gesamte Sitzverstel-
lung - simpel ausgefiihrt, aber gut an die Bediirf-
nisse des Piloten anzupassen.

Abflug

Vor den ersten Buggyspriingen muss der Kiter den
Uberkopf-Test machen, bei dem er in den Gurten
héngt, wahrend der Buggy umgedreht gehalten wird.
Nach dessen Bestehen darf er sich in den Kite ein-

INSIDER GUIDE

FUSSSCHLAUFEN Im Gegensatz zu den Hacken-
schlaufen vieler Rennbuggys sind die FuBschlaufen

des Basixx oberhalb der Rasten angebracht und er-
mdglichen es so, heim Sprung das Vorderrad nach
oben zu ziehen und den Kontakt nicht zu verlieren.

r, [

Riickblick KITE & friends

bra Buggy 4/2010

Minimalismus: Der Radbolzen hélt zugleich
Sitzrohr und Achse zusammen

hédngen. Als die ersten zaghaften Spriinge auf Anhieb
gut gelingen, hebt der Tester mit dem Basixx in
beachtliche Hohen ab. Dabei bleibt der Buggy in der
Luft und vor allem auch beim Aufsetzen perfekt in
seiner Fluglage, was auf eine ausgekliigelte Gewichts-
verteilung schlieRen ldsst. Auch wenn unsere Testflii-
ge nicht die dufRerste Harte fiir den Buggy darstell-
ten, so steckte er diese schon einmal anstandslos
weg. Bei dem soliden Eindruck, den die Verarbeitung
macht, und einer Entwicklungszeit von zwei Jahren
hétte uns alles andere auch schwer enttduscht.

Konzept

Von Anfang bis Ende ist das Basixx-Konzept wahrend
unseres Testes aufgegangen. Dies ist ein leichter Bug-
gy, der SpaR macht und {iberraschend viel Sicherheit
bietet. Wer den Sport erlernen mdchte oder als Fort-
geschrittener nicht nach Endgeschwindigkeit strebt,
sondern auf leichtes Handling Wert legt, liegt bei
dem kleinen Xxtreme-Buggy sicher richtig. Schon ist

auch, dass man mit recht wenig Werkzeug aus-
kommt, um den Buggy fiir den Transport zu zerlegen
oder der eigenen Beinldnge anzupassen.

Doch mit dem Basixx bleibt das Buggyfahren ein
pures Erlebnis, welches Korpereinsatz verlangt -
zum entspannten Cruisen gibt es andere Modelle,
die im Verhdltnis gar nicht wesentlich teurer sind.
Wer aber so verriickt ist, mit dem Buggy abheben
zu wollen, der kommt an diesem Gerdt nicht vor-
bei. Gerade fiir das Freestylen ist der Buggy
gemacht, und damit der bestmogliche Untersatz
fiir derart gewagte Manover. |

Die Vorderradgabel ist
reduziert und solide gehaut

STARKEN

VERARBEITUNG:
= o o @ @
AUSSTATTUNG:

o o o @ o

PREIS/LEISTUNG:
= = @ @ o
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Body-Job Extremsport
Professionell

Frank Rothe

Der Autor stellt ausgewdhlte Extrem-
sportarten, wie Kiteboarding, Apnoe-
Tauchen, Freefly-Skydiving oder
Paragliding vor und portrdtiert einige
der Athleten aus der Szene. Die Leser
erfahren, unter welchen personlichen
oraussetzungen man in den einzelnen
isziplinen Erfolg haben kann und wie
man Kontakt zu den Athleten in die
jeweilige Szene bekommt.
168 Seiten

Artikel-Nummer: 10333 € 12,00

Einleiner-Workbook
Ralf Dietrich

25 Fllad Auf 68 Seiten im handlichen DIN,

g llnli 535 ﬂlEgE‘E A5-Format zeigt KITE & friends-Fach-
h.L'EItE noc redakteur Ralf Dietrich die Welt der
; h Einleiner-Drachen und fiihrt durch
i 2.100 Jahre bewegte Drachengeschichte.

A . - i M . ® Drachenhistorie

+ + » und sie fliegen v AW 1 * Pioniere des Drachenbaus
heute noc ‘ i x' T "L o Meilensteine der l?rac}lenkonstruktion

f erkstatt-Report Einleiner selber bauen

~ ¥t it 5 H =

® Technik des Drachenfliegens
® Drachenflieger weltweit organisiert
® Geschichte aus der Welt der Drachen

rtikel-Nummer: 11637 € 8,50

...und sie fliegen heute noch -
EV T
Geschichte und Geschichten
um den Drachen iﬂﬂm
. " Im II. Band wird von Drachenaufstiege;
...und sie fliegen heute noch - am aeronautischen Observatorium in
Band' I 3 Berlin, von der Drachenstation am
Geschichte und Geschichten um den Drachen Bodensee, von fliegenden Drachen i
Als Flugzeuge noch Fantasterei waren, erforschten der russischen Marine und auch von
Drachen um die Jahrhundertwende bereits den der Entenjagd mit Drachen berichtet.
Luftraum. Im Dienste der Wissenschaft halfen sie  Aufzeichnungen, Holzstiche und
bei Messungen und Berechnungen. Alles iiber die ~ Bilder, viele bisher unverdffentlicht,
Geschichte, aber auch bisher nicht veroffentlichte = machen die Entwicklung des Drachens
Bauanleitungen finden sich in diesem Band. anschaulich. 156 Seiten mit zahl-
160 Seiten mit zahlreichen Abbildungen reichen Abbildungen

'

Artikel-Nummer: 11382 € 12,00 Artikel-Nummer: 113 € 12,00 'I "'"=I=".-'.:
| B
1
g g s
DVD .
How to Snowkite - Volume 1
Filmldnge: 120 Minuten, DVD Format: NTSC STUNTKITING
Sprache: Englisch oder Norwegisch Praxishandbuch fiir Lenkdrachen
2. erweiterte und iiberarbeitete Auflage
Profis zeigen Dir in o Sicherheit Paul May
diesem kompletten ® Setup von Matt Reich illustriert gibt dieses Praxisbuch zu
Guide alles, was Du und Tubekites

allen Fragen des ambitionierten Lenk-
drachenfluges mit einschldgigen Tipps zu
Technik, Tuning und Handling Antworten.

wissen musst um das e Starten u. Landen
Snowkiten zu erlernen. e Kite fliegen

® Bekleidung und o Snowkiten mit Ski .~
Equipment und Snowboard eu in der 2. Auflage:
® Auswahlen des o Backcountry und  Kapitel.iiber "Powerkites" und "Speedkites"
rit?htigen Spots Expeditions-Kiten : Berii}fsmhhggng von 4-Leiner-Kites
e Wind & Wetter o Springen Drachenportrait mit akt}lellen neuen
® Wind-Fenster Basics o Reparatur und Pflege Kites erweitert

® und vieles mehr

€ 24,90

Artikel-Nummer: 11254 € 34,95 Artikel-Nummer: 11354

Deinen Bestellcoupon findest Du auf

Beachte bitte, dass Versandkosten nach Gewicht berechnet werden. Diese betragen innerhalb von Deutschland maximal 5,00 Euro. Auslandspreise gerne auf Anfrage.
Mehr Infos unter www.alles-rund-ums-hobby.de.

Welt Index - Free Flight

Die Frage ist nicht mehr wie ich fliege,
sondern womit. Gleitschirm, Motorschirm,
Speedring, Drachen, motorisiert oder
nicht, Paraplane oder Ultraleicht - die
Auswahl ist enorm und fiir einen zukiinf-
tigen Piloten schier uniiberschaubar.

Hier hilft der Welt Index. Diese Ausgz:tbf-.--—-'-u-...,...|I

beinhaltet alles, was sich zu.FuR starten
ldsst. Es wird nicht nur-gezeigt, was es alles
auf dem Markt gibt, es gibt auch einen
Uberblick iiberdie einzelnen Flugdisziplinen.

DVD
Freestyle Pilot

Endlich gibt es professionelle Trick-
fluganleitung und Animation im DVD
Format! Auf ganz klar verstandliche
Art und Weise werden hier alle Tricks
und die dazu notigen Moves erklart.
In englischer Sprache. 50 Minuten

Artikel-Nummer: 10513 € 24,00
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SHOP-BESTELLKARTE

_|Ich will die ndchste Ausgabe KITE & friends auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die kommende Ausgabe.
Bitte sendet mir ein unverbindliches Schnupper-Heft fiir € 6,50 ohne weitere Verpflichtungen.
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Bei den Boardern zeigte sich ein enormer Anstieg
an Nachwuchsfahrern. Der bis dato jiingste Teil-
nehmer der Tour, Pascal Schmidt, zeigte, dass auch
er mittlerweile zu den routinierten alten Hasen
gehort und gab seinen Titel an Julian Hein ab, der
auf Fang seinen zwolften Geburtstag feierte. Leider
stand am Eventsamstag das vom Fremdenverkehrs-
verein abgesteckte Geldnde durch anhaltende
Regenfille unter Wasser. Nach kurzer Riicksprache
mit den Verantwortlichen zog der KLB-Tross darum
Richtung Buggyfahrgebiet siidlich von Rindby um,
wo die Strandbedingungen optimal waren. Mit
gewohnter Routine wurden das Eventgeldnde
festgelegt und der KLB-Materialanhdnger zum
Biiro der Orga-Leitung umgebaut, sodass bald
die Wertungsldufe gestartet werden konnten.

Voligas
Die Rennleitung entschied aufgrund der Wetter-
prognosen fiir Sonntag, alle fiinf Rennldufe gleich




hintereinander zu starten und anschlieRend noch
den Freestyle-Contest durchzufiihren. Somit wurde
die Veranstaltung in Rekordgeschwindigkeit durch-
gefiihrt. Ein Steckenpferd der Rennleitung sind
immer anspruchsvolle Kurse, und so auch auf Fang:
besonders schnelle Raumwindpassagen und heraus-
fordernde Aufkreuzmandver, bei denen es durch
Vorfahrtsmissachtung einiger Fahrer reichlich
Strafpunkte hagelte. Am meisten beeindruckt
haben die ,Newbies”, die in beiden Disziplinen fiir
mdchtig Druck sorgten. Entgegen allen Exwartun-
gen fanden die spannendsten Heats nicht im Fina-
le statt. Direkt zu Beginn des Contests konnte
Benjamin Kuhfal den amtierenden Deutschen Meis-
ter Pascal Lohmann mit einer beeindruckenden
Anzahl an Rotations und schonen Inverts unter
Druck setzen und vorerst auf die Range verweisen.
Auch erwdhnenswert war das Heat von Marius
Siebert gegen den erstmalig angetretenen Marvin
Lorenzen. Beide Fahrer starteten mit den gleichen
Schirmen und zeigten eine solche Vielfalt an
Spriingen, dass es der Jury den Atem verschlug.
Hier kann man zu Recht von Senkrechtstartern
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_Events / Fano Traction

] internationaler_Meister

amtierender o
l:l";ste gehastian Thomes zum g

sprechen. Die reguldren vierminiitigen Heats muss-
ten zum Teil deutlich ldnger laufen, damit die Jud-

ges eindeutige Ergebnisse erhielten. Die Vielfalt Winner im Open (v. 1):

Fabi;
und der technische Anspruch der gezeigten Spriin- /":)ZZ:E’ hardt (3),
ge gerade der ,jungen Wilden” legen die Messlatte tin Olden i Hoo ::, Tzﬂmes (1),
nicht nur in dieser Saison sehr hoch. Ju i -— "hogast (2.)

Danach

Zum Ende der Buggycampwoche standen die Jungs
und Mddels in den fetten Dreirddern am Start. Im
Norden, direkt an der Strandiiberfahrt Fang Bad
ersteckte sich das ausgewiesene Eventgeldnde,
womit ein unbekanntes Terrain auf die Wettbe-
werbspiloten wartete. Ein geschickt gesteckter
Kurs nutzte die natiirlichen Gegebenheiten per-
fekt, und so gab es anspruchsvolle Strecken ent-

»

lang der in Strandmitte befindlichen Diinen und . . . Masteps,-e .
einen Raumwindschlag durch einen hindurchfiih- sieger Buggy'Kim_’.V'c'asihglc":'][b.] ' Malte [y, ?e; v 1);
renden Weg, der es in sich hatte. Auch die ver- Jan Giesen, carolina Hor ’ Sebastizp ”'DI;les (1
schiedenen Bodenbedingungen vom Fahrerlager bis Christopher Thomes (1.}, Berng Spielin.q 2) v
zur Wasserkante wurden einbezogen, sodass die y Louis Scheppan (2)

Veranstaltung zu einem echten Erlebnis avancierte. —_— l“

Mit dieser Abwechslung konnte die Regatta auf der Siegreiche iunge__ﬂam""“ \
danischen Nordseeinsel als weiteres Highlight auf v. 1): Laurine Hitzsch [G'r ar" IZL}
dem GPA-Eventkalender Einzug halten. | Annika Grab [ 1.), Sarah
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E.'infijhrung indie u_erschieden’en Drachentypen
Grundlagen der Steuerung
Einblick in die Haltesysteme

" Praktische Tipps zum Vorbereiten fur den Start

Vorstellung der Sportgerate

‘Die wichtigsten Fahrmanover bis hin zu den
_ersten Tricks

... und vieles mehr.

IM INTERNET

www.alles-rund-ums-hobby.de
oder telefonisch unter
040 /42 91 77-110

#

final TaursTOP: 0211, - 14.11.2012
Segelfiugptatz - MG Wanis

fop nmore information visit
kitelandbhoarding.eu

MEFES goARDING

GENERATION


http://www.kitelandboarding.eu
http://www.alles-rund-ums-hobby.de

Texte und Fotos: Annika Grab,

John Jansen, Peter-Lynn-Team

Wer Welt- oder wenigstens
Europameister werden will,
dem wird alles abverlangt, das
ist klar. Was Annika Grab und
John Jansen im interna-
tionalen Wettkampf in der
franzésischen Bretagne erleb-
ten, iibertrifft die Erwartung
aber um Lidngen..

John Jansen fiihlte
sich zwischen den
Apex-Sitzrohren sicher

Annika Grab berichtet:

Dieses Jahr ging es zur WM nach Cherrueix, das am
dstlichsten Zipfel der Bretagne liegt. Ubernichtig
angekommen, Zelt aufgebaut und ab zum Strand.
Was sehen meine Augen nach 500 Metern: Matsch!
Mein erster Gedanke: ,Zum Gliick hab ich mir end-
lich ‘nen Trockenanzug gekauft”. Da die Strandseg-
ler zeitgleich ihre WM austrugen, sah es am Strand
fast wie beim Kitesurfworldcup in Sankt Peter-
Ording aus. Eine kleine Biihne diente als Podest fiir
die formlichen, ausschlieRlich auf Franzésisch
gehaltenen Ansprachen bei der Ex6ffnung. Davor
das Podium fiir die Siegerehrungen und zwei groRe
Festzelte. Die WM startete am Dienstag mit Ein-
schreibung und Buggyabnahme - wie iiblich. Das
Generalbriefing am Nachmittag wurde groRtenteils
auf Franzosisch abgehalten, daher hatte ich kei-
nen Schimmer, um was es ging. Dann gab es auch
in Cherrueix eine Parade, von der Stadthalle zum
Strand. Weil es die ganze Nacht zu Mittwoch
geregnet hatte, war der Strand noch nasser als an
den Tagen zuvor und niemand wusste, ob unter
solchen Bedingungen Rennen moglich waren. Mit
~Augen (und vor allem Mund) zu und durch”
begann die erste Schlammschlacht mit drei Test-
runden. Das hatte allerdings nicht mehr viel mit
Buggyfahrenkonnen zu tun, denn es war eher dem
Gliick geschuldet, die flachste Pfiitze zu erwi-
schen. Erstaunlicherweise verlief dieses erste Ren-
nen sehr reibungslos. Alle waren noch zu sehr mit
den Gegebenheiten des Strandes beschaftigt, als
dass grof3e Fights entstehen konnten. Das zweite
Rennen wurde schon kurz nach dem Start abgebro-
chen, da eine dicke, schwarze Regenwolke heran-
zog. Am Donnerstag sorgten die Regenwolken

- =

dann dafiir, dass alle geplanten Rennen noch vor
dem Start abgebrochen wurden. Ebenso wurden am
Freitag leider alle Rennen schon morgens aufgrund
des Strandzustandes abgesagt.

Weiter

Der zweite Renntag, also Samstag, fing fiir mich
personlich nicht so toll an. Gleich nach der ersten
Wendemarke geriet ich in einen Unfall zwischen
einem Franzosen und einem Iren. Ich selbst war
zwar nicht direkt daran beteiligt, aber meine 6er-
Combat war Schachmatt gesetzt. Nach einem lauten
Schmerzensschrei und einem Blick auf den Haufen,
bestehend aus drei Kites, war mir klar, dass ich die-
ses Rennen wohl nicht mehr zu Ende fahren wiirde.
Jetzt ging es erst einmal darum, den Rennleiter
beziehungsweise das Wendemarkenpersonal darauf
aufmerksam zu machen, dass hier die Sanitdter
gebraucht werden. Nach einer gefiihlten Ewigkeit
hatten diese den Franzosen dann endlich aus der
Pfiitze auf eine Trage gelegt und auf einem Anhdn-
ger am Quad vom Strand gefahren. Wie sich spdter
herausstellte, hatte er sich ,nur” das Bein gebrochen.

Durchkampfen

Da wir Damen dieses Mal wieder mit den Herren
zusammen gewertet wurden (es waren insgesamt
11 Damen am Start, fiir eine eigene Wertung sind
12 Damen notig), war dieser Ausfall gleich im
zweiten Rennen nicht so leicht wegzustecken,
denn er bedeutete 79 Punkte auf dem Konto.
Kaum zuriick im Fahrerlager, kam mir Alex Behrens
auch schon zu FuR entgegen - ein zweiter Leinen-
riss im zweiten Rennen der Meisterschaft hatte ihn
ausgeschaltet. Wie sich im Laufe der Zeit zeigte,




sollten das nicht die einzigen bleiben. Am Ende
der Woche konnte das deutsche Team 15 Lei-
nen- beziehungsweise Tampenrisse, 2 verlore-
ne Rdder und 1 plattes Scheibenrad verzeich- =
nen. Dazu kam noch, dass quasi jede Matte,

die man einmal in der Luft hatte, sauberes Was-
ser und Liebe bendtigte. Im zweiten Rennen ver-
pokerte ich mich und zog mit der 4,2er-Combat zu
klein, sodass ich auf die aktuelle Windrichtung
und das Befahren von trockeneren Stellen achten
musste, um fiir meinen Platz vor Emilie Ravaux zu
kdmpfen. Das dritte Rennen des Tages verlief mit
der 5,0er-Combat absolut problemfrei. Ich hatte
mich so langsam daran gewohnt, lieber einmal
mehr zu kreuzen und dafiir auf dem Trockenen zu
fahren, anstatt wie sonst den direktesten Weg zu
nehmen und dann im Wasser stecken zu bleiben.

Am Rad gedreht

Der dritte und somit letzte Renntag begann fiir
mich schon beim Friihstiick mit einer schweren Ent-
scheidung: Scheibenrdder oder Bigfoots? Alfred hat-
te mir die Scheibenrdder, die eigentlich fiir seine
Médels gedacht waren, angeboten. Fiir Scheibenra-
der sprach die Tatsache, dass es mal wieder die hal-
be Nacht durchgeregnet hatte und der Strand
dadurch erneut pitschnass war. Kontra wurde nur
von meinen Angsten gefiillt, die mir sagten, dass
ich bisher noch nie mit Scheibenrdadern gefahren
war. Nach langem Hin und Her entschied ich mich
dann doch fiir die Scheiben. Dass es sich gelohnt
hatte, stellte sich schon gleich beim ersten Rennen
heraus. Wahrend sich die Bigfoot-Fahrer ein ums
andere Mal um die eigene Achse drehten, flitzten
diejenigen mit Scheibenrddern geradewegs um den
Kurs. Es war wirklich noch um einiges nasser als die
Tage zuvor. Teilweise konnte man nicht einmal
mehr Sand zwischen dem Wasser sehen. So fuhr ich
mit meiner 4,2er auf den 20. Platz insgesamt. Beim
zweiten Rennen trocknete die Kreuz schon deutlich
ab und in der einstiindigen Pause vor dem dritten
Start wechselte ich wieder auf Bigfoots, mit denen
ich bereit war, gegen die Herren in den Kampf zu
ziehen. Am Ende der Woche waren genug Rennen
gefahren, sodass mir das verpatze Rennen am zwei-
ten Renntag gestrichen wurde und ich Platz eins in
der Damenwertung belegte. In der Mannerwertung
konnte sich Bernd Spiering den dritten Platz
sichern. Sebastian Thomes belegte den zweiten
Platz. In der Teamwertung setzten sich die Deut-
schen vor den Holldndern und Englandern durch.

Alles in allem ldsst sich das Event als grofite
Schlamm-/Wasserschlacht aller Zeiten beschreiben,
und ohne unsere super Boxencrew hdtten wir die
Kites niemals so sauber und trocken mit nach
Hause nehmen konnen. Danke!

kontrollierbare Gewicht des MG Aero

John Jansen erzdhlt:

Cherrueix ist eine nette Bucht am Mont Saint-
Michel, nur die Bedingungen waren alles andere als
nett. Am Sonntagmorgen startete der Roadtrip mit
David van Boven und Robert Smits zur WM und wir
waren {iber die groRe Eventstadt mit Sponsoren
iiberrascht, genau wie iiber den nassen Strand. Da
wir erst ab Mittwoch starten sollten, gab es noch
Hoffnung, dass er abtrocknete. Die ganzen Leute -
die man ein Jahr nicht gesehen hatte - wieder zu
treffen, machte richtig Freude. Am ersten Renntag
war ich neugierig, wie viel besser die Konkurrenten
inzwischen geworden waren und wie all die neuen
Kites und Buggys gegeniiber meiner eigenen Aus-
riistung funktionieren wiirden. Die Kernfrage war,
ob man Scheibenrdder oder Bigfoots montieren soll-
te, und da die Franzosen dicke Rader fuhren, pass-
ten sich die meisten ihrer Entscheidung an. Im Race
merkte ich, wie ich in grofRen Pfiitzen langsamer
wurde, aber die Oberfldche schien auch fiir Scheiben
sehr matschig. Einige Fahrer erzdhlten, dass sie auf-
grund von schmalen Radern Vorteile hatten, was
sich sofort herumsprach, worauf alle auf Scheiben
wechselten, die welche dabeihatten. Leider verpass-
te ich den Start, da meine FuRraste locker war, doch
zum Gliick wurde der Lauf im Regen abgebrochen.
Die ndchsten Tage ging gar nichts und wir starteten
eine Tischtennis-Meisterschaft, damit es nicht zu
langweilig wurde. Als die Peter-Lynn-Crew eintraf
und zum Barbecue ordentlich Fleisch und reichlich
Drinks mitgebracht hatte, stieg die Stimmung.

Samstagsrennen

Es war immer noch sehr nass. Zwar gaben uns die
Veranstalter eine Plane, um die Drachen darauf zu

—
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Annika Grab (Mitte) siegte

Pascal Lohmann mit
Schiammpackung
»a la frangaise*

Trotz Matsch
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SIEGERLISTE

OVERALL MEN

1. John Jansen, NL

2. Bernd Spiering, DE

3. Sebastian Thomes, DE
4. Jeroen Potters, NL

5. David van Boven, BE

OVERALL WOMEN

1. Annika Grah, DE

2. Emilie Ravaux, FR

3. Stéphanie Le Trionnaire, FR
4. Sarah Grau, DE

5. Maggie Davies, Schottland

OVERALL TEAMS
1. Deutschland

2. Niederlande

3. England

4. Frankreich

5. Belgien

Die deutschen Rennfahrerinnen und Rennfahrer

legen, aber es konnte eigentlich immer nur ein Fah-
rer trocken starten. Mein Gliick verlieR mich, da ich
im ersten Rennen einen Schnurriss hatte. Zwar lief
der zweite Lauf perfekt, doch im dritten hatte ich
wieder Pech: ein platter Reifen! Es gab ein rein
deutsches Treppchen fiir den Tag, an dessen Spitze
mein Teamkollege Sebastian Thomas stand, und ich
hatte Respekt, ob der Vorsprung fiir mich wieder
einzuholen sei.

Sonntagshaden

Am letzten Renntag war es wieder enorm nass. Wir
starteten mit ordentlich Speed auf Scheibenrddern
und dank der vielen Raumwindhalsen war es mog-
lich, ein wenig Abstand zu bekommen. Jetzt hatte
Sebastian Probleme und riss sich zweimal die
Schniire durch, womit er die Fiihrung verlor. Ex
war aber nicht der einzige, denn der Kurs glich
einem Schlachtfeld. Jede Menge Salzwasser und

— =

John Jansen [(Mitte] im Kreise der
Peter-Lynn-Teamkollegen

Sand bedeckten die Schniire und die Scheibenrdder
hatten erhohten Grip, sodass das Material extrem
beansprucht wurde. Im letzten Lauf konnten wir
wieder die Bigfoots nehmen und wurden nicht
mehr eingedreckt, sodass wir eine Vorstellung
davon bekamen, wie perfekt das Fahrgebiet von
Cherrueix sein kann. Der Tagessieg ging an mich,
gefolgt von Bernd Spiering und Jeroen Potters.

Siegerehrung

Eine tolle Stimmung herrschte abends mit den
Piloten aller Klassen. Es ist groRartig, mit so vie-
len talentierten Frauen und Mannern des Landse-
gelns zusammen zu sein. Bei dieser Gelegenheit
wurde erkldrt, dass die Buggys nur eine Europa-
meisterschaftswertung erhielten, da niemand von
anderen Kontinenten am Start war. Bei so viel
Matsch und Dreck hatten wir dennoch eine Menge
Spald und immerhin sieben Wertungsldufe. Am
Ende bleibt die Aussicht auf die Euro 2013, wenn
es an den grandiosen Strand von Borkum geht. M
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MEW Basis Kite in High-End Quality
4 Grofien 1.5-4.5

RRS Profil { 70D Profil mit speziell verstarkten Crossports )

Diagonalrippen fir eine reduzierte Waage
Eintrittsdffnung mit Gaze verschlossen
Waage Aramit+Dyneema Mix, Tuch Skytex 40

3 Farben je Grolle, Cooper Classic Black Stripes Design

Dirt-Out System

Cooperkites Europa
www.cooperkites.nl

NEW High Performance Kite

11 Gréfen von 1.6-13.0

hohe Performance bei hoher Stabilitat!

Konstruktion mit Diagonalrippen

Waage Dyneema pur +Aramit Mix, Tuch Skytex 40/27
3Farben je Grife, Cooper Classic Black Stripas Design
Dirt Out System
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- Anfahren und Anhalten — Schwierigkeiten, Fehler und Abhilfe

Text und Fotos: Guntram Leibrock

Nachdem wir uns in der vorherigen Ausgabe mit der Laufiibung zum Anfahren beschiftigt haben, werden wir uns in diesem
vierten Teil ausgiebig dem Anfahren widmen und natiirlich auch das Anhalten nicht vergessen. Fiir die meisten Einsteiger
bedeutet das Anfahrmanéver die erste grofe Hiirde auf dem steinigen Weg zum Freestyler.

Eigentlich ist es ganz einfach, mit dem Landboard setzen und dabei auf Halbwindkurs anluven: fertig.
loszufahren: Board genau nach Lee ausrichten; Aber bis zum fliissigen und wiederholbaren Anfahren
Powerdive in Fahrtrichtung; Kite in Fahrtrichtung dauert es in der Regel doch etwas, vor allem, weil der

einsetzende Schub anfangs immer wieder iiberrascht,
- die Balance auf dem Board gehalten werden muss
o - und alles irgendwie viel zu schnell geht.

¢ Powerdive FuBarbeit

Also der Reihe nach, aber eines noch vorweg, um
‘ \ Verletzungen zu vermeiden. Sowohl beim Aufstei-
gen als auch beim Abspringen gilt: Immer beide
FiiRe rein oder raus aus den FuBschlaufen! Das
. Rumstochern beim Aufsteigen mit bereits einem

FuR in der Schlaufe kann fatale Folgen haben,
wenn der Kite verlenkt wird.

In der Regel kann man den Kite zum Aufsteigen und

\
.
’
[ |
[ |
|
I richtigen Positionieren in den Fuflschlaufen auch mal
v zwei, drei Sekunden aus den Augen lassen. Schafft
Thr das nicht, dann solltet Ihr noch etwas an Eurem
Kitehandling arbeiten, bevor es aufs Brett geht. Das
Gleiche gilt, wenn es nach dem Anfahrmanéver mit-
tels Anluven auf Halbwindkurs geht und der Kite
anfangt, Querzug aufzubauen, den man anfangs
unterschdtzt und dann nicht halten kann. Wenn Ihr
dem eintretenden Zug aufgrund falscher Kérperhal-
tung nicht standhalten kdnnt, solltet Ihr beim
Abspringen immer beide Fii3e bis zum Allerwertesten
anhocken und dabei bewusst die FiiRe aus den Ful3-
schlaufen nach hinten herausschleudern.

Diesen Bewegungsablauf lasse ich in meinen
Kursen mehrere Male ohne Kite {iben, damit im
] Ernstfall das Abspringen auch klappt. Springt man
[ | - ] nur halbherzig ab oder versucht gar, nur mit einem
| Vorwindkurs ‘ FuR aus den FuRschlaufen herauszukommen und
[l damit zu bremsen, kann es ganz schnell zu bosen
Verletzungen kommen.

94  www.kite-and-friends.de



Ein weiteres wichtiges Stichwort ist Korperspan-
nung. Ohne diese ist es unmdglich, schnell genug
auf die einsetzende Beschleunigung und die sich
stdndig dndernde Power im Kite reagieren zu kon-
nen. Die Kunst ist es, bei voller Kérperspannung
von den Zehenspitzen bis in die Haarwurzeln das
Fahren schon locker und easy aussehen zu lassen,
das nennt man dann Style ...

1. Board nach Lee ausrichten

Beim Anfahren sollte das Board in Fahrtrichtung
genau nach Lee ausgerichtet sein. Dies erscheint
auf den ersten Blick etwas ungewohnt, weil man
nur eine Hilfte des Windfensters zur Verfiigung hat,
aber es ergeben sich daraus einige Vorteile, die das
Fahren spéter sehr erleichtern:

Die Fehlerriickmeldung beim nicht korrekt ausge-
fiihrten Powerdive erfolgt sofort. Fliegt man den
Kite nicht wirklich senkrecht nach unten, verliert
man sofort die Balance und wird nach hinten aus
den Fulischlaufen herausgezogen. Das ist langst
nicht so gefdhrlich, als wenn man nach vorne
iibers Brett gezogen wird und eventuell nicht
rechtzeitig abspringt. Steht das Board genau
nach Lee, bedeutet dies, dass man genau auf Vor-
windkurs losfahrt. Daraus ergibt sich, dass man
nicht schneller losfahrt, als der wahre Wind weht.

Fahrt man so an, kann man schon bei sehr wenig
Wind (10 bis 15 Stundenkilometer Windgeschwin-
digkeit = drei Windstdrken, mit einem 7- bis
10-gm-Depowerkite) das Anfahren iiben. Neben
dem verringerten Gefahrenpotenzial wird Euch
diese Anfahrtechnik auch bei spateren Lowwind-
sessions zugutekommen.

2. Powerdive

Der Powerdive sollte genau in Fahrtrichtung erfol-
gen. Die Schwierigkeiten dabei sind das richtige
Timing und das Anfliegen des Powerdives mdg-
lichst weit aus dem Zenit. Je sauberer der Kite
aus dem Zenit genau in Fahrtrichtung senkrecht
nach unten geflogen wird, desto sanfter ist der
Druckaufbau. Keine Panik von wegen Kite senk-
recht in die Powerzone nach unten fliegen: Auch
hier kommt wieder die Leinenspannung ins Spiel,
die sich natiirlich verringert, wenn Ihr auf den
Kite zufahrt. Da der Powerdive in Fahrtrichtung
erfolgt, werdet Ihr sofort losrollen, ohne dass
Euch der Schirm vom Brett reifRt.

Wichtig: Solange sich der Kite im Powerdive
befindet und in Fahrtrichtung vor Euch fliegt,
miisst Thr das Gleichgewicht auf dem Board selber
halten. Erst im ndchsten Schritt wird es moglich,
sich ,reinzuhdngen”.

Vorsicht: Auf keinen Fall das hintere Bein soweit
einknicken, dass der Schwerpunkt hinter der hin-
teren FuRschlaufe liegt! Unbedingt darauf achten,
den Zug iiber das Trapez auf den Korper gehen zu
lassen und sich nicht an der Bar festzuklammern.
So zieht Ihr Euch selbst das Brett unter den FiiRen
weg! Dadurch entsteht die Verletzungsgefahr Num-
mer 1, weil man dann das Gleichgewicht nach hin-
ten verliert, mit dem vorderen Fulk aus der Schlau-
fe rutschen kann, gleichzeitig der hintere Fuf in
der Schlaufe verdreht wird und so ein Herauskom-
men nicht mehr mdglich ist!

Achtet deshalb beim Anfahrimpuls auf die Korper-
spannung; der Korperschwerpunkt muss immer
mittig {iber dem Board sein.

3. Kite positionieren

und Anluven

Nachdem TIhr jetzt losgerollt seid, folgt das Schwie-
rigste beim Anfahrmandver: Der Kite wird mit einer
Lenkbewegung in Fahrtrichtung gelenkt und gleich-
zeitig miisst Thr dabei eine 90-Grad-Kurve fahren,
um auf Halbwindkurs zu kommen. Die Schwierigkeit
besteht darin, dass das Lenkmandver aus der eige-
nen Korperbalance stattfinden muss. Verlagert Thr
bereits in dieser Phase den Korperschwerpunkt
Richtung Fersenkante, fallt Thr unweigerlich nach
hinten aus den FuRschlaufen heraus.

Habt Ihr es geschafft, auf Halbwindkurs anzulu-
ven, gilt es nun, den Kite in Position zu halten
und dies in mehrfacher Hinsicht. Natiirlich bleibt
die Leitkante des Kites in Fahrtrichtung positio-
niert. Die optimale Position des Kites ist ausge-
hend vom Ankniipfpunkt am Trapez etwa 20 Grad
in Fahrtrichtung. Durch das Anluven erhoht sich
aber auch wieder die Leinenspannung, was zur
Folge hat, dass der Kite beschleunigt und Rich-
tung Windfensterrand sausen wird. So sind der
optimale Leinenwinkel und damit auch die Zug-
kraft weg. Daraus ergeben sich Optionen. Entwe-
der verliert der Kite die Leinenspannung und fallt
vom Himmel, oder man luvt weiter an, um den
Kite wieder in Position zu bringen. Weiteres
Anluven bedeutet aber, auf Kreuzkurs zu gehen,
wo Ihr dann unweigerlich stehen bleiben werdet.

Zur Vermeidung des ,LosschieRens” Richtung
Windfensterrand wird dosiert angepowert. Dosiert
heil’t, dass der Kite damit auf der 20-Grad-Position
gehalten wird. Der Kite soll weder einen Backstall
bekommen (zu viel angepowert), noch weiter nach
vorne fliegen (zu wenig angepowert).

Eine weitere Herausforderung ist es, den auf dem
Halbwindkurs entstehenden Zug des Kites mit der

GUNTRAM LEIBROCK

Die Kitearea — welche
Guntram Leibrock erschlos-
sen hat und bis heute betreibt
= ist nun schon seit iiber
sechs Jahren ein festes Fahr-
gebiet fiir Landkiter. Als er-
fahrener Instruktor kiimmert
sich Guntram um die Aushil-
dung von Anfingern und
weist sie in die Kiinste des
Sports ein, ist dariiber hinaus
sogar in der Instruktorenaus-
hildung engagiert. Die Kite-
landboarding-DM-Tour ist seit
Jahren regelmiBig Gast auf
der Kitearea. Mit dem Buggy-
Backcountry-Cup und einem
Familien-Drachenfest hietet
Guntram im Binnenland
DrachenspaB pur an. Auch
als Buggy-Rennfahrer hat
Guntram mit dem Gewinn der
Vizemeisterschaft in der
Openclass 2010 und der dies-
jahrigen Teilnahme an der
Buggy-WM in Frankreich sein
Konnen unter Beweis gestelit.

NEXT LEVEL

In der nichsten Ausgahe
werden wir uns mit Drift-
bremse, Straienbahnhalse,
Tipps fiir die KLB-Lizenz-
priifung und Switch fahren

beschaftigen. In einem wei-
teren Teil der Serie wird es

sich um erste Tricks drehen,
bei denen es in die Liifte
geht. Bis dahin viel SpaB und
Erfolg beim Uben.

www.kite-and-friends.de
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Anluven und in

entsprechenden Korperhaltung zu kompensieren.
Der Korperschwerpunkt wandert dabei Richtung
Fersenkante, damit man nicht nach vorne iibers
Brett gezogen wird. Gerade am Anfang geht diese
Verlagerung mit einer Lenkbewegung der Fersen-
kante einher, was bedeutet, dass Ihr auf Kreuzkurs
anluvt und dadurch wieder stehen bleibt.

Lasst Euch dadurch nicht entmutigen. Am Anfang
werdet Thr erfahrungsgemdR immer einen Bogen
fahren. Habt Thr denselben dann mit der Zeit raus
und ein Gefiihl dafiir entwickelt, den Korperschwer-
punkt gegen den Kite zu verlagern ohne dabei eine
Lenkbewegung zu machen, wird die Strecke, die Thr
fahren konnt, immer groRer werden. Dann habt Thr
es geschafft und es ist Zeit, sich {iber das Anhal-
temanover Gedanken zu machen.

Anhalten - Schwierigkeiten,
Fehler und Abhilfe

Auch hier erst einmal kurz und schmerzlos: Ausge-
hend vom Halbwindkurs, Kite bleibt in Fahrtrich-

tung gesetzt, Anluven auf Kreuzkurs bis man ste-
hen bleibt, Kite am Windfensterrand Richtung
Zenit, fertig ...

1. Kite bleibt in Fahrtrichtung gesetzt
Die Voraussetzung beim Anhalten ist das Verste-
hen des Zusammenhangs zwischen gefahrenem
Kurs und daraus resultierender Geschwindigkeit.
Gleichzeitig sollte man verstanden haben, dass
man den Kite weder zum Beschleunigen noch
zum Anhalten bewegen muss. Gerade beim
Anhalten wird immer wieder gerne der Kite zum
Bremsen entgegen der Fahrtrichtung geflogen.
Was mit einem kleinen Handlekite beim Hin-
und Herrollen noch funktionieren mag, kann
mit einem Depowerkite extrem gefdhrlich wer-
den, weil der Kite wohin ...? - genau: mitten
durch die Powerzone geflogen wird. Deshalb
bleibt der Kite schon in Fahrtrichtung stehen.

2. Anluven auf Kreuzkurs
Ausgehend vom Halbwindkurs luvt man einfach
an und begibt sich auf Kreuzkurs. Der Kreuzkurs
ist der ...? - richtig, langsamste Kurs. Ergo wird
man automatisch stehen bleiben, weil der Kite
auf dem Kreuzkurs Richtung Windfensterrand
fliegt und so die Zugkraft verliert.

Vorsicht: Beim Anluven erhoéht sich die Leinen-
spannung. Dem stetig steigenden Zug miisst Ihr
natiirlich mit der entsprechenden Verlagerung des
Korperschwerpunktes entgegenwirken, sonst reif’t
es Euch nach vorne iibers Board. Lasst Euch lieber
nach hinten fallen als zu friih ,aufzumachen”,
dann dem Zug des Kites ausgeliefert zu sein und
nach vorne aus den Fulischlaufen herausspringen
zu miissen.

3. Beenden des Anhaltemanévers
Kurz bevor man stehen bleibt, wird dann der
Kite am Windfensterrand nach oben Richtung
Zenit geflogen. Dabei miisst Thr Euch wieder
leicht aufrichten, weil der Seitenzug des Kites
natiirlich nachldsst, wenn Ihr diesen Richtung
Zenit steuert.

Habt Ihr alles richtig gemacht, steht das Board
wieder genau nach Lee auf Vorwindkurs bereit, um
wieder direkt in die andere Richtung loszufahren.

Tipps

Der am hdufigsten zu beobachtende Fehler hierbei
ist die Stellung des Boards zum Wind. Nach einem
missgliickten Anfahr- oder Anhaltemandver ver-
gisst man gerne, das Board wieder auszurichten.
Dieser Fehler ldsst sich aber recht leicht ausschlie-
Ren, wenn man vor dem Aufsteigen auf das Board



wieder zu Step 1 zuriickkehrt (> Abfliegen des
Windfensters). So lassen sich die Positionen im
Windfenster leicht ermitteln und das Board kann
entsprechend ausgerichtet werden.

Beim Fahren auf dem Halbwindkurs solltet Thr még-
lichst auf den richtigen Leinenwinkel (etwa 20 Grad

in Fahrtrichtung) achten. Die Bedienung der Depow-
erbar oder auch der Bremse beim Handlekite ist dafiir
essenziell, um den Kite an der richtigen Position zu
halten. Wer richtig bremst, ist langer schnell ...

Zu Beginn ist es beim Anhalten nicht einfach, den
Korperschwerpunkt immer an der richtigen Position
zu halten. Das ist eine Frage der Ubung und des
Timings. Nicht entmutigen lassen, wenn das kom-
plexe Zusammenspiel von Kite-Steuerung, Board-
Lenkung und Korperhaltung nicht auf Anhieb
klappt. Es ist noch kein Meister vom Himmel gefal-
len, und frither oder spdter platzt bei jedem der
Knoten. Wenn Ihr es schafft, Anfahr- und Anhal-
temandver mit dem sich wieder anschlieRenden e
Anfahren in einem Fluss zu kombinieren, sind die ' vind . /Auf;Halbwindkurs)
groRten Hindernisse {iberwunden. |

-_——————————————————— V ANZEIGE
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Dann geht es unter anderem um folgende Themen:

¢ Fazer XL und XXL von
HQ sorgen fiir Wirbel bei
den Power-Lenkdrachen.
Mark'Rauch hat sie
getestet und auch ins
Gespann gehangt.

und'Windspiel|in/denHimmel gehangt/werden sollen.
Dochiwelchennehmen? Wir haben sieiverglichen

e Ein Trainerkite mit Bar - zu
dieser an Beliebtheit mehr und
mehr steigenden Spezies gehort
die neue Symphony TR

Sichere Dir schon jetzt die nachste Ausgabe.
Deinen Bestell-Coupon fiir die versandkostenfreie
Lieferung findest Du auf Seite 85.
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WEIBT DU BERT...

KITELANDBOARDS SIND JA
SCHON UND GUT, ABER BUGGYS SIND
DOCH DIE SPEERSPITZE DER TECHNI-

SCHEN ENTWICKLUNG.
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KH... JAl ABER HALLO!
KOMM’, BERT, LASS UNS MAL
LOSZISCHEN MIT UNSEREN
BOARDS!
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WOW, WAS FUR X
=\ £W TOUES BOARD!
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! i v HEY, BERT! WIE GERT'N

- M. DAS NOCH MAL2
e
-, 1 -

DR A[IHEN STORE NWW.DRACHENSTORE.DE TEL. +43 431/ D40 86 81

KANIGSWEE 18 / 24103 KIEL INFOEDRACHENSTORE. DE FAX +48 431 / 240 86 82
KITES | BUGGYS | BOARDS I KURSE | EQUIPMENT


http://www.drachenstore.de
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- maximale Klappstabilitat

- optimierter Materialmix
- enormes Leistungspotential fiir Einsteiger
und fortgeschrittene Piloten

—— 40/1.0
Z0/85

Erifen: 1.5/2.0/3.0/4.0/5.0/ 65/85/1.0

LERA ATTE

- ginfaches handling
- beste Dosierbarkeit
- leichtes Tuch mit 2-fach-Eeschichtung

______;
Franzdsicher Meister Z011 CO/GEMD
Franzdsicher Showkite Meister ZO0II
23/52/8.0 M
B Y ——

LE/2.0
Zebra Z2 GriiBen:

25/3.0/35/43/5.0/6.0/70/85/10.0/12.0/14.0| GriBen: 1.€/23/3.0/4.0/52/65/8.0/10.0

Brandneuer Race~Buggy mit hohem Sicherheitspotential m-‘ tj
Durch das extrem steife Gestell werden = ] ‘ s ‘

Spitzenwerte im High Speed und auf dem
Kreuzkurs erzielt. Das nach innen gebogene
Sitzrohr verhindert das
Liften des Piloten.

So ergibt sich ein
zusétzlicher
Sicherheitsaspekt
sowoh! fiir den
Race-Piloten als auch
fiir den ambitionierten Fruzcrlp‘tnren
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