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WEITERE THEMEN IM HEFT:

ION Neo von Freudenthaler

Saito FG-19R3-Sternmotor

Jahreshauptversammlung 2016
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Erhéltlich im
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PC DVD R/C FLIGHT SIMULATOR

I-.] For Win: Als DVD oder
Download im IKARUS-Shop

Fir Mac: Als Download

Mac im AppleApp-Store

Zur Steuerung mit
o, RC Flight Controller, RC-
Sender m. Interface u.v.m.

Anzahl Modelle

Anzahl Szenerien

ModellgréBe stufenlos verdnderbar
Motormodelle

Hubschrauber

Quadrocopter mit FPV-Sicht

Jets / TrueScale-Modelle
Segelflugzeuge

Helitrainer / Multiplayer / Airrace
Mehrspielermodus / Torquetrainer
F-Schlepp / Voicechat / F3A-Gitter

WA\

[—————r—

Der beste
4 aerofly -Flugsimulator
-y ler Zeiten!

mm=r'(-ompIt;n‘w‘.ser‘s ab ' 3 9, 99 €

aeroflyRC7 auf DVD mit USB-Interface

L b siswdsmduarcn

gerofly L7

oder USB-FlightController

Ultimate Version

Professional Version

Standard Version

R 7

Litimala

Fredessronal

Standard

w 139,- €

liber 200
liber 50
v
95
38
8
23/6
39
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T
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Bestell-Hotline: +49 (0)771/ 922 690-0

w 99,- €
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info@ikarus.net

o 39,90 €
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Verbiege die Grenzen der Physik

PRAZISION - POWER - PERFEKTION

Vergiss, was Du Uber die Gesetze der Physik gelernt hast. Der
Graupner 3D Copter Alpha 300Q scheint sie zu verbiegen.
Der reinrassige 3D Quadrocopter ist extrem wendig und
ermoglicht spektakulare Flugmandéver.

Modernste Komponenten erméglichen dem Alpha 300Q Flug-

figuren, die Du sonst nur von groBen 3D Hubschraubern kennst.

Sein Chassis aus Kohlefaser ist dabei unglaublich robust und
verzeiht auch mal Fehler.

Lebe Dein Hobby — mit dem brandneuen Alpha 300Q.

Erst binden, dann biegen.

»Das Gefiihl, wenn du den Gashebel
auf deinem Sender bewegst und
siehst, dass der Motor schneller in die
andere Richtung dreht als sich deine
Finger bewegen, ist unbeschreiblich!*

Dunkan Bossion,
Champion Helimasters 2014

e Superschnelles Umschalten der Laufrichtung dank der
neuen Graupner Regler und Motoren

e Alle Einstellungen tber HoTT-Sender durchfihrbar

¢ Handgewickelte 2300 kV Brushless AuBenlaufer-Motoren
mit spezieller Mehrfachwicklung und optimierter Kiihlung

e Einstellbares SBEC mit integriertem Voltage Modul fir
rechtzeitige Spannungswarnung

¢ Chassis aus hochwertiger Kohle-
faser und eloxierten Alubolzen

e Superhelle LEDs zur
Positionsbestimmung

No. 16530

= www.facebook.com/GraupnerNews
B www.youtube.com/GraupnerNews
WWW.GRAUPNER.DE

AZ-1015-DE
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Erhaltlich im KIOSK
D App Store

QR-Codes scannen und die Rostenlose Modellflieger KioskR-App installieren.
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Der Puls der Zeit

+Wer sich verandert, bleibt sich treu.“ - so
abgedroschen diese Binsenweisheit auch

klingen mag, sie beinhaltet viel Wahres. Denn
Verdnderungen begegnen uns im tdglichen
Leben. Im Modellflugsport gibt es viele

Beispiele dafir. Ich denke da unter anderem

an die Einfihrung von LiPo-AkRus und
Brushlessmotoren, die 2,4-Gigahertz-Technik,
Koax-Helis oder — ganz aktuell — MultiRopter. Wir
vom DMFV sehen gerade solche Entwicklungen,
heraus aus einer Nische hin zu einem regelrechen
,Boom®, auch immer als Chance fir den
Modellflugsport. Um unser Hobby popularer zu
machen und neue Zielgruppen zu erreichen.

Umso trauriger ist es daher, wenn irgendwelche
vermeintlichen Modellflugsportler durch den
unsachgemdRen Umgang mit der Technik

oder leichtsinniges Handeln den guten Ruf
unseres Hobbys gefdahrden. Denn viel zu oft
sind es leider die wenigen schwarzen Schafe,
denen das meiste Gehor geschenkt wird. Was
dabei herauskommen Rann, zeigen die erst

vor wenigen Wochen bekannt gewordenen
Pldne von Bundesverkehrsminister Alexander
Dobrindt. Aufgrund von Einzelfdllen und oft aus
Unwissenheit im Umgang mit den viel zitierten
,Drohnen® plant er starke EinschrédnkRungen —
auch fir den Modellflugsport im Allgemeinen.
Dabei erscheint die geplante Neuregelung der
Luftverkehrsordnung jedoch nach einer ersten
Bewertung sowohl in Bezug auf Drohnen als
auch auf den Modellflugsport als solches véllig
praxisfremd. So wiirde die geplante Einfihrung

einer 100-Meter-Obergrenze fiir den Betrieb von
Flugmodellen zu einer Existenzgefahrdung des
Modellflugsports in Deutschland fihren.

In einer offiziellen Pressemitteilung haben wir daher
eine deutliche Stellung gegenilber den geplanten
Auflagen bezogen. Und mehr noch: Nur wenige
Tage spater erhielt der bayerische Ministerprdsident
Horst Seehofer Post vom DMFV. Mit den Mandaten
von insgesamt 245 DMFV-Modellflugvereinen aus
dem Freistaat Bayern hat der DMFV Seehofer in
einem ausfihrlichen Schreiben zur Intervention
gegeniber seinem Parteikollegen Dobrindt
aufgefordert. Das Ziel ist eine kritische Erérterung
von Dobrindts Planen durch Seehofer. Alle
Einzelheiten zu diesem Thema finden Sie auch noch
einmal in einem ausfuhrlichen Artikel in dieser
Modellflieger-Ausgabe.

Selbstverstdndlich werden wir auch in ZuRunft keine
Beschrénkungen fiir den Modellflugsport hinnehmen,
die so fachlich unausgegoren erscheinen, wie die
aktuellen Plane von Minister Dobrindt. SchlieB3lich ist
es unsere Aufgabe als Dachverband die Interessen
von Ihnen, liebe Leserinnen und Leser, zu wahren.

Herzlichst, Ihr

s Q. —

Hans Schwdgerl
DMFV-Prdsident

modellflieger” 5



Der Sound, die Optik, die Laufkultur — es gibt viele Griinde, weswegen
Viertaktmotoren in Modellflugzeugen meist alle Blicke auf sich ziehen.

Insbesondere dann natiirlich, wenn es sich um Sternmotoren handelt.
- "™

6

2 Rauchpatronen
richtig vorbereiten |

fiir den Modellflugsport

modellflieger”
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Martin Miinsters Leidenscha“
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26
34

40
82
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30
46
48
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52
56
62

I | Saito FG-19R3 von aero-naut

TEST & TECHNIK

| ¥ 22

Logo 550SE V2 von Mikado

Mustang P-51D von Amewi

iMaxRC X200 AC/DCLader von Drohnenstore24
Master Stick RTF von Hacker Model

Cockpit SX 9 von Multiplex

ION Neo von Freudenthaler

Saito FG-19R3 von aero-naut

THEORIE & PRAXIS

Grundlagen: Aircombat-Modelle im Eigenbau
Rauchpatronen richtig vorbereiten

SZENE & VERBAND
8 L l

Neue Modelle, Motoren und Elektronik

Das dndert sich 2016 in der F3A-X-Klasse
Europameisterschaft im Modellfallschirmspringen 2015
Die OSIG nord stellt sich vor

Anmeldeformular zur Intermodellbau 2016

Angebot fir DMFV-Mitglieder: Kanada erleben
Einladung zur Jahreshauptversammlung 2016 in Kassel
Club-Pylon und Reno Racing im DMFV

DMFV-Shop

Ihr Kontakt zum Modellflieger

Spektrum

Alle wichtigen Termine

DMFV-Termine 2016

European Acro Cup (EAC)-Termine 2016

European Para Trophy (EPT)-Termine 2016

Europa Star Cup (ESC)-Termine 2016

Martin Minsters Leidenschaft fiir den Modellflugsport
Vorschau & Impressum



Folgende Firmen und Institutionen unterstiitzen den DMFV
im Rahmen einer Férdermitgliedschaft:

A AIRTORY I €0

www.modell-aviator.de www.intermodellbau.de

dero = evendo”
0 = ‘evendo”]

the € for your business

www.multiplex-rc.de

GERLING

www.hdi-gerling.de

ELECTRONIC

é) MESSE SINSHEIM | JINRAD

IHR VERANSTALTUNGSPARTNER.

www.conrad.de

o= 2

www.fliegerschule-wasserkuppe.de www.modellhobby.de www.rc-heli-action.de

v 4
v 4

DMFV

YUNEEeC
ELECTRIC AVIATION

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT
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aero-naut
Postfach 1145, 72701 Reutlingen
Telefon: 07121/433 08 80

Fax: 07121/433 08 88

Internet: www.aero-naut.de
Von aero-naut gibt es jetzt die CAMcarbon Light

10 x 5-Zoll-Luftschrauben, die speziell fir den Blade
Chroma von Horizon Hobby konzipiert wurden. Sie sind
mit einem M6-Gewinde ausgestattet und kRénnen direkt
aufgeschraubt werden. Wie auch bei den bisher erhalt-
lichen Rleineren Luftschrauben besticht der neue Prop
durch die exakte Verarbeitung und den sehr effizienten
Wirkungsgrad, der eine langere Flugdauer bei mehr Sta-
bilitat ermdglicht. Dies ist insbesondere bei Videoauf-
nahmen ein enormer Vorteil. Die neue Luftschraube ist
fur links- und rechtsdrehende Motoren erhéltlich und ab
sofort im Modellbau-Fachhandel zu beziehen. Der Preis
liegt bei 8,80 Euro pro Stick.

bingo-rc
Landéckerstrafle 3
71642 Neckarweihingen
Telefon: 07 14/17 96 43 74
E-Mail: info@bingo-rc.de
Internet: www.bingo-rc.de
bingo-rc hat zwei neue
Pilotenpuppen fur Jets im Mal3-
stab 1:7 im Angebot. Es gibt sie
in verschiedenen Ausfiihrungen,
die Kleidung kRann dariiber hinaus
weiter ergdnzt werden. Beide Puppen
sind individuell an das CocRpit anpass-
bar und beweglich.

.

CORE Helicopter N
GewerbestraBle 19, 75217 Birkenfeld

Telefon: 062 05/255 82 44

E-Mail: core-helicopter@mailbox.org

Internet: www.core-helicopter.de

Neu im Sortiment bei CORE Helicopter sind die LiPo-AkRus
CORE 65C Premium. Sie werden zu allen von CORE produ-
zierten Modellen angeboten und den aktuellen Anforde-
rungen in Bezug auf einen Flugstil mit hohen Leistungen
gerecht. Der mit XH-Balanceranschluss ausgestattete LiPo-
ARRuU 65C Premium hat eine Kapazitat von 5.200 Milliam-
perestunden. Die Abmessungen betragen 52 x 50 x 155
Millimeter, das Gewicht 807 Gramm. Erhéltlich sind die
ARRus fiir 179,~ Euro.

8  modellflieger”

aer-o-tec n.
Konigsbergerstrae 4, 91567 Herrieden m,_
Telefon:098 25/16 33

E-Mail: stefaneder@aer-o-tec.de

==
Internet: www.aer-o-tec.de #

Speziell auf F5J und Elektro-F3B/F3J abgestimmte ~ — o
Antriebssets, Motoren, Spinner und Props sind i J

jetzt bei aer-o-tec erhaltlich. Neben den bewdhr-

ten KontronikR-Motoren sind auch Antriebe von

SchambecR, Leomotion und insbesondere die

Direktantriebe von Mega-Motor im Angebot, die

vom F5J-EuroTour-Sieger Stefan Eder schon seit

langem erfolgreich eingesetzt werden. Dazu gibt

es passende Carbon Props von RFM-Freudenthaler : ﬁ

und GM-Propeller sowie Carbon Spinner von RFM. 3

B&W International

Junkendiek 5, 49479 lbbenbiiren
Telefon: 054 51/894 60

Fax: 054 51/894 64 44

E-Mail: info@b-w-international.com
Internet: www.b-w-international.com
Die copter.cases von B&W International
eignen sich flr den sicheren Transport von
Multikoptern. Erhaltlich sind zum Beispiel
unterschiedliche solide Kofferausfiihrungen
fir den DJI Phantom 3. Das mal3geschneiderte Konturteil bietet ausreichend Platz fir
das Modell und das gesamte Zubehor. Die Preise: ab 189,- Euro.

Conrad Electronic

Klaus-Conrad-Stra3e 1, 92240 Hirschau

Telefon: 096 04/40 87 87

Internet: www.conrad.de

Auf der Basis des Ende 2013 vorgestellten 3D-Druckers
RF1000, entwickelte das Conrad Technologie Centrum
das Modell RF2000, das mit seinen zusatzlichen Fea-
tures, insbesondere dem Dual-Extruder, eine wesentlich
erweiterte Funktionalitdt bietet. AuRerdem stellt Conrad
die RenRforce 3D-Printbox vor, die als Steuerungseinheit
fir den RF1000/2000 und viele weitere 3D-Drucker dient.
Sie ersetzt weitgehend einen PC und bietet praktische
Features. Der DrucRer ist ab 1.999,— Euro erhéltlich, die
Printbox schlégt mit 119,95 Euro zu Buche.

Der Himmlische Héllein

Glender Weg 6, 96486 Lautertal

Telefon: 095 61/55 59 99, Fax: 095 61/86 16 71

E-Mail: mail@hoellein.com, Internet: www.hoelleinshop.com
Hollein bietet seinen bewdhrten Wind-
schutz jetzt in Uberarbeiteter Version fur die
aRktuellen Konform-Pulte an. Erhaltlich
ist der aus warmendem Material
hergestellte Windschutz fir
Jeti-Pultsender, Futaba
FX-20/22/30/32, Graup-
ner MC-22/32 und den
Multiplex Profi TX-
Sender. Das Pult kann
zusammen mit dem
Sender durch das mit
Reilverschlissen
versehene Sicht-
fenster problemlos
eingelegt werden.

Der Preis: 49,90 Euro.
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~ Florian Schambeck Luftsporttechnik
StadelbachstraBBe 28, 82380 Peissenberg
Telefon: 088 03/489 90 64, Fax: 088 03/48 96 64
E-Mail: schambeck@Rlapptriebwerk.de
Internet: www.Rklapptriebwerk.de
Die Klapptriebwerke der Firma Schambeck Luftsporttechnik sind jetzt
in der evo-Serie mit einem speziellen Ultra-Sanftanlauf ausgestattet.
Mithilfe einer speziellen Software ist es mdglich, sowohl das AFT19evo
als auch das etwas grofRere AFT25evo
extrem langsam und laufruhig zu starten.
Starts mit Segelflugzeugen mit bis zu
35 Kilogramm Abfluggewicht werden
so deutlich angenehmer. Einerseits hat
der Pilot mehr Zeit das Wegkippen einer
Tragflache auszusteuern, andererseits
wird das ,auf die Nase gehen® durch den
Sanftanlauf verhindert.

D-Power-Modellbau
Blaubach 26-28, 50676 Koln

Telefon: 02 21/205 3172, Fax: 02 21/23 02 96
E-Mail: info@d-power-modellbau.com

Internet: www.d-power-modellbau.com

Die Phoenix Stinson Reliant aus dem Hause
D-Power reiht sich mit ihrer Spannweite von

1.720 Millimeter in den Reigen anderer groRRer
Scale-Modelle des Herstellers ein. Das detailreich
gestaltete Flugzeug wird bereits zu 95 Prozent vor-
gefertigt geliefert. Das Modell baut auf einer leichten
Holzkonstruktion auf und besitzt eine zweiteilige
Tragflache fur die bessere Transportféhigkeit. Diese
ist bereits mit Oracover-Folie bespannt. Das Modell
samt LeitwerR hat eine Ldnge von 1.388 Millimeter
und wiegt 4.800 Gramm. Geeignet ist es sowohl fur
einen Elektro-, als auch flr einen Verbrennungsan-
trieb. Der Preis betragt 319,— Euro.

German RepRap

KapellenstraBBe 8, 85622 Feldkirchen

Telefon: 08 93/260 60 52, Fax: 08 92/035 09 38

E-Mail: info@germanreprap.com, Internet: www.germanreprap.com

Der X400 in der brandneuen Version Pro V3 der Firma German RepRap ist ein im

industriellen Einsatz bewahrter 3D-Drucker. Der Bauraum mit einer Gréf3e von
400 x 390 x 320 Millimeter beim
Single-Extruder reicht auch fiir

Mit dem Phoenix Typhoon bietet D-Power einen
Kunstflug-Trainer im F3A-Retro-LooR an. Das Modell
ist fur den Rlassischen Kunstflug geeignet und
verfligt laut Hersteller Uber sehr gutmutige Lang-
samflugeigenschaften. Die Spannweite des Typhoon
betrdgt 1.500 Millimeter, die Ldnge 1.348 Millimeter.
Bespannt ist das Flugzeug bereits ab Werk mit
Oracover-Folie und baut auf einer leichten Holzkon-
struktion auf. Dabei kann es sowohl mit Elektro-, als
auch mit Verbrennungsmotor betrieben werden. Der
Preis betragt 209,~ Euro.

Drohnenstore24.de

Schlehenweg 4, 29690 Schwarmstedt

Telefon: 050 71/96 8111 11, Fax: 050 71/96 811190
Internet: www.drohnenstore24.de

Neu bei Drohnenstore24.de ist der 5,8-Gigahertz-AV-Sender
Boscam G20 FPV Wireless, mit dem sich GoPro-Kameras des Typs
3/3+/4 um einen kompletten Video- und Audio-Sender erweitern

lassen. Mit einer Reichwei-
te von bis zu 300 Metern
lassen sich sogar echte
FPV-Flige unternehmen.
Der eingebaute 500er-
ARRuU hélt bei vollstandiger
Ladung bis zu zwei Stun-
den. Durch die Kompatibili-
tat zum GoPro-Gehduse ist
die Kamera weiter in den
gebrduchlichen Einschub-
Halterungen nutzbar. Der
Preis: 79,90 Euro.

groRere Prototypen und Modelle; mit
den neuen DD3 Low-Gap Extrudern,
von denen der X400 V3 zwei hat,
lassen sich zweifarbige Objekte oder
frei geformte Modelle in PLA mit
wasserldslichem Stutzmaterial (PVA)
oder ABS mit HIPS drucken. Zudem
erlaubt der DD3-Druckkopf die Ver-
wendung spezieller Materialien wie
Carbon20 mit Carbonfaseranteil oder
weichem TPU. Dass sich weiche, fle-
xible Filamente problemlos drucken
lassen, liegt an dem neu entwickel-
ten DD3 Low-Gap-Extruder, der eine

lickenlose Materialférderung zwischen Extruder und Hot-End sicherstellt. Wer Rei-
nen neuen 3D-Drucker anschaffen mochte: Fiir bestehende X400 3D-Drucker bietet
German RepRap auch Upgrade-Moglichkeiten auf die DD3-Extrudertechnologie

und fir die neue Lagerung der Y-Pulleys an.

FME Flugmodellbau
Leibnizstr. 8,75210 Keltern 1

Telefon: 072 36/28 97 97, Internet: www.fme-flugmodellbau.de
FME Modellbau Erich Eberwein hat ein neues GroBmodell im Angebot.

zwei 38-Kubik-
zentimeter-
Viertakt-
motoren.
Realisiert wur-
den hier einige
Besonderheiten,
zum Beispiel
die automati-
schen Klappen.
Das Modell ist
als Bausatz
erhaltlich.

Die Bronco OV-10 mit einer Spannweite von 2.840 Millimeter und
einem Gewicht von 19 Kilogramm. Angetrieben wird das Holzodell von

modell flieger’
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VERSANDKOSTEN *
*Deutschl./Osterr. bis 31 kg
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Globe Flight
Auweg 44a, 93055 Regensburg, Telefon: 09 41/50 27 53 90

E-Mail: info@globe-flight.de, Internet: www.globe-flight.de

GF Black Bullet 280 heil3t die neue Race-Quad-Eigenentwicklung der Firma
Globe Flight, die fiir Power-Fans und Individualisten ausgelegt ist. Der Kopter
zeichnet sich besonders durch sein Rastenférmiges Design aus, das Schutz
der ElektroniR-Komponenten von allen Seiten bietet. Der Rahmen ist zu

80 Prozent aus bis zu 3 Millimeter dickem Carbon gefrast, die tbrigen Teile
bestehen aus POM oder GFK. Er Rann sowohl mit herkommlichen Controllern
ausgestattet werden als auch mit dem TBS-Power-Cube, der bis 6s-LiPos fahig ist

und hohe Strome verkraftet. Weitere Features sind: bis 45 Grad anwinkelbare FPV-
Kamerahalterung, anstellbare Ausleger fiir schnelleren Vorwartsflug, entRoppelte, an-
gestellte Kameraplatte, optionale LED-Upgrade-Halter und Heckspoiler mit Antennen-
Unterstiitzung. Der Preis: ab 159,95 Euro.

Graupner
HenriettenstraBBe 96

73230 Kirchheim/Teck
Telefon: 070 21/72 20

Fax: 070 21/72 22 00
E-Mail: info@graupner.de
Internet: www.graupner.de
Alpha 300Q heil3t Graupners neuester 3D-Multikopter
mit einer Motordiagonalen von 300 Millimeter, der
dank seiner Motor-Umpolung fiir die Schubumkehr
wie ein 3D-Heli geflogen werden Rann. Die Highlights
sind: Chassis aus hochwertigem Kohlefaser-Material;
handgewickelte 2.300-kv-Brushless-AuRenléufer-Mo-
toren mit spezieller Mehrfachwicklung und optimier-
ter Kiihlung; schnelles Umschalten der Laufrichtung
dank der neuen Graupner-Controller; alle Einstellun-
gen Uber HoTT-Sender durchfiihrbar; einstellbares
SBEC mit integriertem Voltage-Modul fir rechtzeitige
Spannungswarnung; superhelle LED zur Positions-
bestimmung. Die HoTT-Variante des Alpha 300Q fur
499,99 Euro beinhaltet: Flugfertig montierter Kopter,
GR-18-Empfdnger mit integrierter Flight-Control, vier
Motoren und vier Controller und Luftschrauben-Set.
Alternativ gibt es den Alpha 300Q auch als Bausatz
(Preis 329,99 Euro) oder als reiner Chassis-Bausatz
(Preis 109,99 Euro).

Hacker Model Production
Zahradni 465, 270 54 Revnicov
Tschechische Republik
Telefon: 00 42/313 56 22 58
E-Mail: Rarelh@rapidprototyping.cz
- Internet: www.hacker-model.com
Zwei neue Indoor-Kunstflugmodelle aus der Toxic-Serie bringt Hacker Model
Production auf den Markt. Die MX2 und die Edge 540 V3. Beide bestehen aus be-
drucktem 3- und 5-Millimeter-EPP-Plattenmaterial und sind als Bausatz erhaltlich.
Optional bietet der Hersteller passende Antriebs- und RC-Sets an. Die Spannweite
ist jeweils identisch und betragt 812 Millimeter und das Abfluggewicht liegt bei
Ausstattung mit einem 2s-LiPo bei 145 Gramm. Der Preis: jeweils 58,- Euro.

AN

Hitec

Westliche Gewerbestra3e 1, 75015 Bretten-Gdlshausen

Telefon: 072 52/58 09 30, Fax: 072 52/580 93 99, Internet: www.hitecrc.de
Hitec bringt mit dem X2 700 einen neuen Power-Lader auf den Markt, mit

1400 Watt Ladeleistung und maximal 60 Ampere Ladestrom. Da bekommt das
Wort Schnellladen eine ganz andere Bedeutung. Geeignet ist es fur normale
und aktuelle HV-ARkus zum Schnlelladen mit 2C und mehr. Besonderheiten sind
das hintergrundbeleuchtete, zweizeilige LCD-Display; effizienter Lufter; USB-An-
schluss fir Firmware-Updates und Steuerung durch PC (Software ChargeMaster);
Synchronmodus zum Laden von zwei identischen ARRus; Innenwiderstands-
messung pro Zelle und mehr.

10 modellflieger”



Flex Innovations
Exciting new products

Our team has an INCREDIBLE
amount of experience!

www.flexinnovations.de

Welcome to Flex Innovations incorporated Héndleranfragen erwiinscht
——— O unter:
Froad kome of (Frerme=r=. POTENZL\ f:f.. Drands

www.flexinnovations.de
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Heli-Center-Berlin

Unter den Eichen 84a, 12205 Berlin

Telefon: 030/83 22 76 57, Fax: 030/832 7130

E-Mail: patrickmagnus@heli-center-berlin.de

Internet: www.heli-center-berlin.de

Das Heli-Center-Berlin bietet ab sofort einen Hughes 500E-Rumpf-
bausatz an, der fiir 700er-Mechaniken ausgelegt ist. Derzeit
passen die Mechaniken des JR Forza 700 und des Raptor E700 von
Thunder Tiger, weitere Mechaniken sind in Planung. Alle Teile, die
zum Einbau der Mechanik benétigt werden, liegen dem Bausatz
bei. Die Hughes 500E wird mit einer aufwdndigen Lackierung fast
fertig gebaut geliefert. Sonderlackierungen sind moglich. Befestigt
wird die Mechanik auf einem sehr leichten und stabilen Carbon-
Kasten, der im Rumpf integriert ist. Das Frontteil wird mit sechs
Stiften und vier starken Magneten gehalten, was die Zuganglich-
Reit ohne Werkzeug sehr einfach gestaltet. Die Daten: Gewicht
Rumpf Romplett ohne Mechanik etwa 1.700 Gramm, Lénge 1.540,
Breite (mit Kufen) 440 und Hohe (mit Leitwerk) 610 Millimeter. Der
Preis der Hughes 500 E betragt 998, Euro.

Heli Shop

Karl-Mauracher-Weg 9, 6263 Fiigen, Osterreich

Telefon: 00 43/52 88/64 88 70, Fax: 00 43/52 88/648 87 20
E-Mail: info@heli-shop.com, Internet: www.heli-shop.com

Den SAB Goblin 570 gibt es nun in der Kyle Stacy-Edition mit
Dreiblatt-Hauptrotor-System. Aufgrund der hoheren zyRlischen An-
steuerfrequenz des DreiblattRopfs soll sich eine Reihe von Vorteilen
ergeben. Dazu zdhlen unter anderem eine gréf3ere Wendigkeit bei
gleichzeitig kleineren zyRlischen Ausschlagen, ein besserer Gerade-
auslauf und bessere Flugstabilitdt aufgrund reduzierter Ansprechzeit.
Der Heli-Kit enthalt neben allen mechanischen Bauteilen auch eine
passende Garnitur Haupt- und Heckblatter, sowie die Vollcarbon
Fronthaube, die formschén an den CFK-Mono-Boom anschlief3t. Nicht
enthalten sind Antrieb und Elektronik sowie eine RC-Anlage. Der
Preis des Helis, der lber einen Rotordurchmesser von 1.278 Millimeter
und ein Gewicht von 2.450 Gramm verfligt, betragt 798,- Euro.
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Hobbico/Revell
HenschelstraRe 20-30, 32257 Biinde

Telefon: 052 23/96 50, Telefax: 052 23/96 54 88

E-Mail: info@revell.de, Internet: www.hobbico.de
Eine imposante Erscheinung auf dem Modellflugplatz ist die neue P-47

Thunderbolt in der Razorback-Ausfiihrung mit ihren 2.170 Millimeter

Spannweite. Das 749, Euro Rostende Top Flite-Modell von Hobbico ist als

ARF-Version in Uberwiegender Holzbauweise erhéltlich, eine Ausnahme

bildet beispielsweise die GFK-Motorhaube. Als Zubehér wird ein pneuma-

tisches oder elektrisches Einziehfahrwerk empfohlen. Zum Betrieb eignen

sich Verbrenner ab 50 Kubikzentimeter aufwarts.
' Y

Horizon Hobby Deutschland

Christian-Junge-StraBle 1, 25337 Elmshorn

Telefon: 041 21/265 51 00, Telefax: 041 21/265 51 11

E-Mail: info@horizonhobby.de

Internet: www.horizonhobby.de

Horizon Hobby erweitert das Sortiment der Blade Chroma-Serie um
interessante Bundles, bei denen es sich um Luftaufnahmen-Kom-
plettpakete mit robustem Koffer oder alternativ Rucksack handelt,
die jeweils mit einem zuséatzlichem ZweitakRu angeboten werden.
Welche Chroma-Version dabei ist — Chroma 4K oder HD — entschei-

|
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det der Kaufer. Die Preise: Der Blade Chroma 4K mit Rucksack/Koffer
Rostet 1.299,99/1.349,99 Euro, der Blade Chroma HD mit Rucksack/
Koffer 1149,99/1.199,99 Euro.

Neuheit bei Horizon Hobby: ImmersionRC und Blade prasentieren den
neuen Blade Vortex 250 Pro FPV-Racer. Alles an ihm wurde nur zu
einem Zweck Ronstruiert — Speed. In nur wenigen Minuten ist der Racer
wettbewerbstauglich und perfekt abgestimmt. Flight Controll inRlusive
Clean Flight Controller-Software, OSD, Black Box, 40-Kanal Raceband-
Videosender und eine neigbare FPV-Kamera sind vollstandig integriert
und gehoren zum Lieferumfang. Das umfangreiche LED-Lichtsystem
mit Bremslichtern, Blin-
Rer und vieles mehr kRann
nach eigenen Wiinschen
programmiert werden.
Fir viel Power sorgen ein
3s- oder 4s-LiPo-ARRu
(separat erhaltlich). Die
BNF-Basic-Version Rostet
539,99 Euro.
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Lindinger

JSB-Modellmotoren

Fliederweg 36, 59909 Bestwig, Telefon: 01 51/14 35 35 21
E-Mail: js@jsb-modellmotoren.de

Internet: www.jsb-modellmotoren.de

Der KCS 62 von JSB-Modellmotoren zeichnet sich laut Hersteller
durch eine hohe Laufruhe, Zuverldssigkeit sowie Qualitdt aus und
bietet sich flir den Einsatz im Kunstflug oder 3D in der 2,2-Meter-
Klasse an. Der Motor hat 62 Kubikzentimeter Hubraum, wiegt
1490 Gramm, die Zindung kommt mit 140 Gramm hinzu, dreht
Propeller der GréRRe 24 x 8 bis 24 x 10 Zoll und leistet bis etwa
7,2 PS bei 6.500 Umdrehungen in der Minute.

Modellbau Lindinger
IndustriestraBe 10, 4565 Inzersdorf, Osterreich

Telefon: 00 43/75 82/81 31 30, Fax: 00 43/75 82/81313 17

E-Mail: office@lindinger.at, Internet: www.lindinger.at

Mit dem XR280 FPV bietet Lindinger Modellbau einen ARF-Racing-
Multikopter an, der einfach in der Handhabung ist und gleichzeitig eine
Vielzahl von Features bietet: Hochstabiles Kohlefaser-Chassis-Ober-
und -Unterteil mit integrierter Verkabelung; Bildibertragung mittels
eingebautem 5,8,Gigahertz-Video-Sender; OSD fiir ARRuspannung,
Flugzeit und Kanalnummer; einfacher Propellerwechsel; Gewicht

etwa 440 Gramm (ohne 3s-Flugakku und Empfanger); Abmessungen
220 x 233 x 70 Millimeter. Zum Lieferumfang gehdéren auch die Flight
Controll CC3D mit Dreiachs-Sensoren (Software-Unterstitzung fur
Windows, Mac und Linux), 3 Watt LED-Scheinwerfer, HD-Kamera, Pro-
peller, Motoren und Controller, FPV-Antenne, 25-Milliwatt-Sender, CC3D
FlugRontroller und Multicolor LED-HecRlichtbalken. Der Preis des Sets
betrégt 199,- Euro.

ANZEIGE

COVER

FILZRAKEL ORALINE"-ZIERSTREIFEN

zum Anrakeln von Folie und Gewebe sollten an keinem Modell fehlen

LAMITI-AVIATION
L ANITI-PRINA FOLIEH FACTORY Smbd
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In allen gut sortierten Modellbaufachgeschaften oder
auf www.oracover.de erhdltlich.

LANITZ-PRENA FOLIEN FACTORY GmbH

Am Ritterschidsschen 20, D-04179 Leipzig, Tel. (0341) 442305-0, Fax (0341) 44230509
Internet: waw.ORACOVER.de /| E-MAIL: Info@Oracover.de
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*Deutschl./Osterr. bis 31 kg
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= Multikopter-Deutschland

w Ostertoft 26, 24972 SteinbergRirche, Telefon: 046 32/684 90 97
E-Mail: info@multikopter-deutschland.de

ist fir 24,90 Euro erhaltlich.

Multiplex

Westliche GewerbestraBle 1, 75015 Bretten-Gdlshausen

Telefon: 072 52/58 09 30, Fax: 072 52/580 93 99

Internet: www.multiplex-rc.de

Mit der FunCub XL bringt Multiplex ein Multitalent in Hochdecker-Bauwei-
se auf den Markt, das 1.700 Millimeter Spannweite und 1.200 Millime-
ter Lange bei 2.850 Gramm Abfluggewicht hat. Zwei Versionen sind
erhaltlich. Fir 189,90 gibt es die BK-Ausfiihrung, die noch zusammenzu-
fiigen und mit eigenen Antriebs- sowie RC-Komponenten zu bestiicken
ist. In der 399,90 Euro Rostenden, fertig gebauten RR-Version sind ein
Brushlessmotor und -Regler sowie sechs Servos betriebsbereit installiert.

PAF Peter Adolfs Flugmodelle

EifelstraBe 68, 50374 Erftstadt

Telefon: 022 35/46 54 99, Fax: 022 35/46 54 98

E-Mail: paf-flugmodelle@t-online.de

Internet: www.paf-flugmodelle.de

Einen Discus 2c als ARF-Segler in zwei verschiedenen Gréf3en bringt PAF auf
den Markt. Fir 709,- Euro ist die Variante mit 3.750 Millimeter Spannwei-
te, 1.610 Millimeter
Lange und 4.700 -
5.300 Gramm Abflug-
gewicht erhaltlich.
Mit 759,- Euro ist
man bei der 4.500
Millimeter spannen-
den und 1.610 Milli-
meter langen Version
dabei. Beide Modelle
sind im Maf3stab 1: 4
ausgefuihrt. Zum Lieferumfang gehoren jeweils Kabinenhaube fertig montiert
und aufklappbar, eingebautes Schiebefenster, Cockpit und Pilotensitzwanne,
doppelstockige Alu-Stérklappen, die SchleppRupplung und das Einziehfahr-
werR fertig eingebaut. Alle Steckungen, Verschraubungen, Ruderklappen,
Steckverbindungen und Kabel sind betriebsbereit montiert. Die Flachen sind
in Styro-Abachi-Bauweise gefertigt und der Rumpf aus GFK.
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Internet: www.multikopter-deutschland.de

GOCam Silver oder GOCam Black 4K nennt sich die neue Actioncam von Multikopter Deutschland. Sie
erstellt Videos in den Formaten 4K mit 24 fps, 2,5K mit 30fps, 1.080p mit 60 fps und 720p mit 120 fps
in der FunRktion Super Slow-Motion. Die maximale BildgréRe fiir Fotos liegt bei 12 MB. Weitere Fea-
tures sind 30fps Burst, Time-Lapse, Wi-Fi und Bluetooth. Zur Verfligung steht auRerdem die GOCam
App. Eine Besonderheit sind die identischen Abmessungen zum Produkt des Marktfihrers und die
Verwendung eines Sony-CMOS-Sensors. Der Preis betrdgt 249,90 Euro. Ein FPV- und Fernausldsekabel

Pichler Modellbau

LauterbachstraBe 19, 84307 Eggenfelden

Telefon: 087 21/969 00, Fax: 087 21/96 90 20

E-Mail: info@pichler.de, Internet: www.shop.pichler.de

Das Soundsystem PSM1 fuir Flugmodelle von Pichler besteht aus
einer Rompakten Steuereinheit und zwei hochwertigen Laut-
sprechern, die einfach innen im
Rumpf befestigt werden — der Rumpf
dient dabei als Resonanzkorper. Seri-
enmalig kann man aus zwei Klangen
auswabhlen: Sternmotor und Reihen-
motor. Kiinftig soll es auch Sounds
zum Download geben. Uber einen
zusatzlichen Ausgang (AUX-Kanal)
lassen sich mit dem Sender sogar Sonderfunktionen wie Gewehr-
feuer oder ahnliche Gerdusche ausldsen. Der Preis: 99,~ Euro.

Die Cartoon Mustang aus bedrucktem EPP-Plattenmaterial ist ein
3D- und Kunstflugtaugliches Indoor-Modell, das in zwei Farbvarian-
ten ab 59,- Euro erhéltlich ist. Das Combo-Set inklusive Brushlessmo-
tor und -regler, Servos und ARRu Rostet 139,~ Euro. Die Spannweite
betragt 800 und die Lénge 750 Millimeter bei 85 Gramm Gewicht.

rc-total.de

Am Zehnthof 34, 50129 Bergheim

Telefon: 022 38/94 55 05, Fax: 022 38/949 92 35

E-Mail: info@rc-total.de, Internet: www.rc-total.de

Der Universal Wetterschutz Wind-Braut-ORANGE eignet sich
fur fast alle gangigen Pult-Sender mit und ohne Pult. Durch
viele innovative
Details sowie der
optimalen ergono-
mischen Form bietet
der Wetterschutz

den Handen absolute
Bewegungsfreiheit
und uneingeschrank-
te Erreichbarkeit
aller Bedienungs-
elemente. Der Preis:
22,22 Euro.
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proheli Modellbau

Weiherwiesenweg 1, 93479 Grafenwiesen, Telefon:
099 41/94 72 37, Fax: 099 41/44 70

E-Mail: jo@proheli.de, Internet: www.proheli.de
Der Rumpfbausatz des beliebten Semiscale-Modells
,Schweizer 300C* ist bei ProHeli nun auch fiir den Blade
180 CFX erhaltlich. Lieferumfang: Kabinenhaube in glan-
zend Weil} aus durchgefarbtem Material; Verglasung
getdnt inklusive Seitenscheiben; Hohen- und Seiten-
leitwerk; foliengeschnittenes Dekor; detaillierte und
bebilderte Bauanleitung. Der Preis des Rumpfbausatzes

+ 43 (0) 7582/81313-0
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RC-Heli-Action

Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg

Telefon: 040/429 17 70, Fax: 040/429 17 7199

E-Mail: redaktion@rc-heli-action.de, Internet: www.rc-drones.de

&/ cdrones,
= \

Alle Facetten des Multikopter-
Fliegens werden in der aktu-
ellen Ausgabe von rc-drones
ausfihrlich beleuchtet. Neben
Testberichten und Vorstellun-
gen von Modellen aller GréRRen,
Genres und Preisklassen, gibt
es unter anderem informative
Grundlagen- und Technik-Artikel.
Ein Schwerpunktthema dieser
Ausgabe ist die Luftbildfotogra-
fie. So werden mit dem Yuneec
Q500 und dem Blade Chroma
gleich zwei Modelle vorgestellt,
die in 4K-Auflésung aufneh-
men Ronnen. Ein besonderes
Highlight ist zudem der erste
Testbericht zur Bebop Drone 2
von Parrot. rc-drones Rann zum
Preis von 2,99 Euro Uber
www.rc-drones.de fir Android-
und Apple-Endgerdte sowie

als Browser-Version herunter-
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Vohlzprariteices, uitsidictograle und fehnic-lam

betragt 49,- Euro. geladen werden.

Rosenthal Flugmodelle

HuebstraBe 22, 88427 Bad Schussenried

Telefon: 075 83/946 82 77

E-Mail: info@rosenthal-flugmodelle.com

Internet: www.rosenthal-flugmodelle.com

Den Motorsegler RF-5 Sperber bietet Rosenthal Flug-
modelle jetzt als Komplett-Bausatz an. Das Modell ist
im Maf3stab 1:3 aufgebaut und hat eine Spannweite

von 5.660 Millimeter. Der Bausatz umfasst alle zum

Bau bendtigten Teile wie GFK-Rumpf, Haube, Rahmen,
Frasteilsatz fur Tragflachen und viele Kleinteile. Holzteile
wie Holm oder Beplankung sind im Bausatz enthalten.
Ausfihrliche Anleitungen und maRstabsgetreue Plane
runden das Paket ab. Optional sind ein Einziehfahrwerk
mit Stodampfer und eine Motor-Einheit bestehend aus

einem 64-Kubikzentimeter Reihen-Zweizylinder mit Bordanlasser-System und Schallddmpfer erhaltlich. Auf Nachfrage ist die RF-5 in
verschiedenen Ausbaustufen bis hin zum flugfertigen Modell bei Rosenthal zu beziehen.

Sebald Modellbau

EichendorffstraBBe 12, 86653 Monheim

E-Mail: info@sebald-modellbau.de, Internet: www.sebald-modellbau.de
Das Fun Board von Sebald ist zum Turnen an der Hangkante gedacht und als Bausatz
erhéltlich. Dieser beinhaltet einen profilierten Tragflachensatz aus Depron, einen
CNC-gefrasten Rumpf-
Teilesatz aus 3-Milli-
meter-Birkensperrholz
und Kleinteile. Das
Brett ist mit steckbaren
Tragfldchen aufgebaut
und die Finne l&sst

sich demontieren. Die
Spannweite betrdgt
1.050 Millimeter, das
Fluggewicht zwischen
190 bis 280 Gramm und
der Preis 69,- Euro.

Simprop Electronic
Ostheide 5, 33428 Harsewinkel

Telefon: 052 47/604 10, Fax: 052 47/604 15
Internet: www.simprop.de
Einfach in der

von Simprop, 4 —-. . -
die fir viele ‘

Servos bis 18 ‘

ben fixiert, sitzt die Rudermaschine dank glasfaserver-
starktem Kunststoff fest und sicher an Ort und Stelle.
Lieferung inklusive Befestigungsmaterial.

Anwendung ist
die neue Servo-

Millimeter Brei- ‘ ‘__
te passt. Mit

befestigung
sechs Schrau-

modellflieger” 15



www.lindinger.at

trars P g I REDISLE
it o wpenencs!

www.fllexinnovations.de

T pm—
o

Sonnenhof Modellbau

RiitistraBe 14, 8580 Amriswil, Schweiz

Tel.: 00 41/71/411 2130

E-Mail: verkauf@sonnenhof-modellbau.ch

Internet: www.sonnenhof-modellbau.ch

Die von Sonnenhof Modellbau angebotene Pilatus PC-9m
im Maf3stab 1:4 entstand laut Hersteller nach Originalpla-
nen von Pilatus, hat eine Spannweite von 2.530 Millimeter
und ein Trockengewicht von 17 Kilogramm. Das Modell
Rann wahlweise mit einer Turbine oder einem Benzinmo-
tor mit 85 KubiRzentimeter Hubraum ausgeristet werden.
Zu beidem passt der maRstabsgetreue 24 x 14 Zoll grof3e
Vierblatt-Propeller. Der in Weil3 gehaltene Voll-GFK-
Bausatz fir 3.120,— Euro Rann optional mit einem zur PC-9
passendem, pneumatischem Einziehfahrwerk fir 1.290,-
Euro ergénzt werden. Die zum Bau benétigten Kleinteile
wie Scharniere, Aluminiumbeschldge und Holzteile liegen
dem Bausatz bei.

Trade4me

Staufenbiel

Hanskampring 9, 22885 Barsbiittel

Telefon: 040/30 06 19 50, Fax: 040/300 61 95 19

E-Mail: info@modellhobby.de, Internet: www.modellhobby.de
Hochwertige Tuningteile fiir den Blade 180 CFX von Horizon Hobby bietet ab
sofort die Firma Staufenbiel an. Es handelt sich beispielsweise um ein Lande-
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gestell aus Carbon, eine Hauptrotorwelle aus Titan, ein Heckrohr-Gehduse aus
Aluminium, ein Hauptzahnrad aus Delrin/Alu, einen HeckRausleger aus CFG
und vieles mehr (Preis ab 5,99 Euro). Die Teile sorgen dafir, dass der Blade
180 CFX noch praziser, leistungsstdrker und robuster wird.

Staufenbiel bringt
die MXS 3D von FMS
als Neuheit auf den
Markt. Das aus EPP
erstellte Kunst-
flugmodell ist fur
159,- Euro erhaltlich,
hat 1.100 Millimeter
Spannweite sowie
1.080 Millimeter
Lénge und wiegt mit
einem 2.200er-3s-
LiPo etwa 1.050
Gramm. Servos und
Brushlessantrieb sind
ab WerR betriebsbe-
reit eingebaut.

Briisseler StrafRe 14, 30539 Hannover, Telefon: 05 11/64 66 22 22 "Eh"

E-Mail: info@trade4me.de, Internet: www.trade4me.de

Er gehdrt mit seinen 22 x 22 Millimetern zu den derzeit Rleinsten Multikop-

tern auf dem Markt — der Onehobby XS-CPTR von Trade4me. Bequem ladsst

sich der Winzling aus der Hand starten und landen. Sein Stabilisierungssys- g
tem hélt ihn trotz der geringen GréRe ruhig in der Luft und ist somit auch fur
Einsteiger bestens geeignet. Fiir die Experten ldsst der XS-CPTR auch Flips

in alle moglichen Richtungen zu. Transportiert wird das Modell einfach in der
Fernsteuerung — somit perfekt fiir die Hosentasche, um schnell in der Pause
eine Runde drehen zu Ronnen. Erhaltlich ist der XS-CPTR in vier verschiede-
nen Farben und kostet 29,90 Euro.

uniLIGHT

Feldstrasse 14-16/2/3, 3420 Kritzendorf, Osterreich

E-Mail: info@unilight.at, Internet: www.unilight.at

Mit den neuen Steuerungsmodulen der Black-Serie stellt der Beleuchtungs-Profi uniLIGHT jetzt mit Black 1 und Black 2 eine leichte, kompakte
und sichere Generation von Steuerungen vor. Black 1 (Preis 24,90 Euro) ist eine glinstige Steuerung fir die einfachsten Lichtaufgaben: Einfach
Batterie anstecken und schon sind verschiedenste Schalt-, Blink- oder Blitzsequenzen
wéhlbar und naturlich auch tUber den Empfanger steuerbar. Black 2 (Preis 29,90 Euro) ist
die Steuerung fiir Rleine Lichtsysteme: ein Kanal als Schaltfunktion fiir Scheinwerfer oder
Positionslichter, ein Kanal mit verschiedenen Blitzsequenzen fiir ACL oder Beacon. Eine
neue Funktion ist die ,Sport-Navigation®, bei der Positions- und Blitzlicht mit nur einer
Lampe realisiert werden. Beide Gerdte sind Rurzschlussfest, verpolungssicher und bieten
einen Tiefentladeschutz.
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Wild Technik
Weipertshoferstrale 12, 74597 Rechenberg

Telefon: 079 67/71 02 29, Fax: 079 67/7105 12

E-Mail: verkauf@wild-technik.de, Internet: www.wild-technik.de

Neu bei Wild-Technik im Angebot ist der Voll-GFK-Segler Pegasus. Das Modell hat eine Spann-
weite von 1.320 Millimeter und ein Leergewicht von 460 Gramm. Ein leichter Zugang zu Regler
und ARRu ist durch

die abnehmbare Hau- .

be ermdglicht. Als - /

Zubehdr empfiehlt
der Hersteller drei
Servos mit einer
Stellkraft von 2
Kilogramm sowie
einen 28-Millimeter-
Brushlessmotor. Der
Preis: 199,90 Euro.

Yuneec Europe

Nikolaus-Otto-Strasse 4, 24568 KaltenRirchen, Telefon: 041 91/93 26 20

E-Mail: eucs@yuneec.com, Internet: www.yuneec.com

Die Firma Yuneec bietet ab sofort fiir 29,90 Euro den Simu-Adapter an, der in Verbindung mit der
Rostenlos erhaltlichen Yuneec-Software ,,UAV Pilot* (fir Windows XP und héher) als Multikopter-
Flugsimulator verwendbar ist. Der Simu-Adapter ist mit allen
Fernsteuerungen Rompatibel, die Uiber das Yuneec-ProtoRoll
verfligen. Das bietet Anwendern die MdglichReit, am heimischen
PC realitétsnah simulierte Flugerfahrungen mit dem Multiko-
pter Typhoon zu sammeln. Der Flugsimulator kann schnurlos

im Radius von zehn Metern genutzt werden, inklusive Anzeige
virtueller Telemetrie-Daten auf der Steuerung.

Bei Yuneec gibt es nun den professionellen Video-Hexakopter Tornado in der Version H920-CGOA4.
Bei der CGO4 handelt es sich um eine eigenstdndige professionelle All-in-one-Gimbal-Kamera, die
speziell fiir den Tornado H920 sowie das ProAction-Bodensystem Ronzipiert wurde. Die Gimbal-
Cam beinhaltet eine echte Panasonic-Kamera des Typs GH4 mit dreifach optischem Zoom und
integriertem 5,8-Gigahertz-Video-Downlink-Modul. Alle Einstellungen der Kamera sind Uiber den
Sender steuerbar. Die CGO4 erstellt Fotos mit einer Gro3e von 16 Megapixel und Videos in 4K-Auflo-
sung mit 30 Frames. Zudem sind drei Wechselobjektive fiir die CGO4 erhéltlich. Zum Lieferumfang
des Tornado H920-CGO4 gehdren: Tornado H920 RTF-Set; CGO4 Dreiachs-Gimbal-Kamera; ST24- und
ST12-Fernsteuerung, jeweils mit Video-Downlink und FPV-Funktion; 2 x LiPo-ARRus 65/4.000mAh;
Dual-Ladegerat; ProAction-Kameragriff und Alu-Transportkoffer; der Preis dieses umfangreichen Sets
betrégt 6.999,- Euro.

IHRE PRODUKT-NEWS SENDEN SIE BITTE BIS ZUM 05.02.2016 MIT INFO-TEXT,
BILDERN UND PREISANGABEN AN:

Redaktion Modellflieger ,,Markt*
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

Fax: 040/42 9177-399

. v 4
oder per E-Mail an: markt@wm-medien.de fl’eger

ANZEIGE

Hacker Motor GmbH
Tel - +49 A7 1-9553628-0
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- DAS ANDERT SICH IN DER F3A-X-KLASSE 2016

e

Sicherlich gehérten die Austragungsorte der Deutschen Meisterschaft im F3A-X 2015 zu den
schénsten Platzen, die es in den vergangenen Jahren zu besuchen galt. War es am Anfang

der MSC Nordheim, dessen Fluggeldnde im Biosphdrenreservat der Rhén gelegen ist, folgte
der MFC Dillingen an der Donau sowie der MFV Sankt Johann auf der Schwabischen Alb -
ebenfalls Naturschutzgebiet. Den Abschluss der diesjahrigen Runde gab es nach 2013 wieder in
Beckum, gelegen im Sauerland. Auch hier erwartete die Teilnehmer wie zuvor in St. Johann ein

landschaftlich sehenswertes Fluggeldnde.

Sportlich zeigte dieses Jahr ein ganz anderes Gesicht, namlich das der
Routiniers. So Ronnte im Gegensatz zum allgemeinen Trend im Modell-
flugsport nicht etwa ein Youngster den Kampf um den Titel des Deutschen
Meisters fiir sich entscheiden, sondern der ,alte Herr* Ludwig Bauer. Er
konnte mit seiner neuen Delro Ultimate den ersten Platz vor Ingo Miiller
(Extra 330LX von Modelpower) und dem jugendlichen Alexander Raff (SU-31
von CARF Models) belegen. Im B-Programm holte sich Matthias Wolf vor
dem wohl dltesten Wettbewerbspiloten in Deutschland — Werner Prilop
(78 Jahre) — den Titel in der Nachwuchsklasse. Das Podium komplettier-

te Manuel Héllmann, der zeigte, dass man auch noch mit einer ,,alten“
Wigens mit ZG 62 gute Wertungen bekommen Rann.

Ab in die Zukunft

Im Sinne einer stetig voranschreitenden Ausbreitung der internationalen, aus
den USA stammenden Kunstfluggemeinschaft IMAC (International Miniature
Aerobatic Club) flog die F3A-X-Gemeinde im diesen Jahr bereits ein abge-
wandeltes IMAC-Programm aus dem vorletzten Jahr. Da die professionelle
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Organisation sowie der jahrliche Programmwech-
sel der IMAC-Klasse in erster Linie den Piloten
zugutekommt, war dies ein weiterer logischer
Schritt in diese Richtung. Die IMAC-Kategorie hat
es sich zum Ziel gesetzt — in Abgrenzung vom
F3A - den vorbildgetreuen Kunstflug zu fordern
und moglichst exakt wiederzugeben. Die im Jahr
2014 ausgetragene Weltmeisterschaft in den USA
ist ein weiteres Indiz fiir die stetig ansteigende
Teilnehmerzahl und Landerverbreitung, die dieses
Format erfahren hat.

Mit diesen Gedanken im Hinterkopf ging es an
den letzten Wettbewerb in Beckum, bei dem vor
allem die Zukunft des F3A-X zur Debatte stand.
Eine schwindende Teilnehmerzahl war dabei

ein Hauptthema der Diskussionen. Dem sollte



1. Vater und Sohn Raff aus Echterdingen - der 16-jéhrige Alexander hat bereits internationale Wettbewerbserfahrung

2. Die Maschine des diesjihrigen Siegers im F3A-X A-Programm, Ludwig Bauer: eine Ultimate Dash 300 aus dem Hause Delro

3. Einbau eines 3W 112-Motors in einer Extra 330S von Model Power mit 2.600 Millimeter Spannweite — diese Antriebseinheit wird in
der Szene mittlerweile sehr hdufig eingesetzt, Gerduschentwicklung, Laufruhe und Leistungsentfaltung sind auf hohem Niveau

entgegengesteuert werden. Die Frage: Warum
kann der vorbildgetreue Kunstflug im Ausland
weiter Fu fassen und eine gréRere Verbreitung
als jemals zuvor erfahren, ohne bei uns Spuren
zu hinterlassen? Lange Diskussionen und Uber-
legungen haben schlieBlich zu einem neuen Kon-
zept gefiihrt, dass die erfolgreiche Serie ,,F3A-X“
- schlieBlich ist diese zu einem festen Begriff im
deutschen und europdischen Ausland geworden
—in die Zukunft fiihren soll.

F3A-X German Acro Cup

Ein alter Hut im neuen Gewand sollte dabei
natirlich nicht herauskommen. Allen war Rlar,
dass eine echte Veranderung her muss und
nicht nur ein neuer Name. Der Hauptpunkt
dieser Veranderung ist unter dem Stichwort
»Vereinfachung“ zu finden. Vieles war zu

Ein Rlassisches F3A-X-Modell ist diese Yak 55SP von
CARF Models mit 100-Kubikzentimeter-Antrieb

kRomplex geworden: Die Gréen- und Hubraumlimitierung, die noch aus
Kaderzeiten stammende Aufstiegsregelung, die eigenen Programme (in-
ternational nicht anerkannt), die unterschiedlichen Programme fiir F3A-X
und EAC (hoher Trainingsaufwand) und dhnliche Probleme verhinderten
eine weitere Entwicklung der Serie.

Der Anforderungskatalog an ein neues ,,F3A-X* sieht deshalb vor:

« Internationale Wettbewerbsregeln — keine ,,Inselldsung“ des F3A-X und
damit vereinfachte Struktur

* Internationale Programme — dadurch Teilnahme an Wettbewerben anderer
Referate beziehungsweise Organisationen méglich (zum Beispiel EAC und
IMAC-Wettbwerbe in anderen Lédndern)

* Klassen Unlimited (A-Programm), Intermediate (B-Programm) und
Basic (C-Programm)

* Freie Wahl der Klasse mdglich, keine Aufstiegsregel

« Jihrlicher Wechsel der Flugprogramme - die Programme werden vor
Verdffentlichung durch Experten des IMAC ausgiebig getestet

« Deutlich vereinfachte Rahmenausschreibung

* Keine Begrenzung der Motorgréf3e

* Keine Begrenzung der ModellgréBe — allerdings Berticksichtigung der dann
gréBeren Modellvarianz durch ein entsprechendes Bewertungssystem
(Stichwort: Handicap-Regel)

* Keine Flugraumbegrenzung (Flugfenster). Dadurch ist es mdglich, das Pro-
gramm kRompakt zu fliegen (geringere Entfernung), zum Beispiel mit einer
Rleineren Maschine

« Die Durchfiihrung eines freiwilligen, separaten Freestyle-Contests (geson-
derte Wertung) wéhrend desWettbewerbswochenendes. Dadurch soll die
Attraktivitdt des Wettbewerbswochenendes nochmals gesteigert werden

« Coaching-System (Hilfestellung von Experten fiir Neulinge liber ein
gesamtes Wochenende hinweg)

Das neue Regelwerk, welches auf der Referatsseite F3A-X auf der DMFV-
Website zu finden ist, verspricht fiir ndchstes Jahr ein hohes MaR} an Attrakti-
vitat. Die Verantwortlichen glauben nun eine Formel gefunden zu haben, die

| Teilnehmerfeld A und B-Programm sowie die jungen Piloten der Einsteigerklasse '
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Yak 55SP (Krill) von Marius Achilles — die Maschine ist mit
einem 7-Kilowatt-Antrieb elektrisch betrieben und hat dabei
eine beeindruckende Steigleistung

Yak 54 aus dem Hause Model Power — dieser Typ ist seit
einigen Jahren mehrfach vertreten. Model Power vertreibt
eine spezielle F3A-X-Version

Léinderiibergreifend

Weiterhin méchte das neue Format, welches sich auf die

drei SchwerpunRktldander Baden-Wiirttemberg, Bayern und
Nordrhein-Westfalen konzentriert, verstarkt internationali-
sieren. Das heil3t es werden aktiv interessierte Piloten aus
dem benachbarten Ausland angesprochen, die nun mit dem
international giiltigen IMAC-Programm, das nun auch im F3A-
X geflogen wird, eine gute Trainingsmadglichkeit fiir nationale
wie internationale Meisterschaften haben. Dementsprechend
ist der F3A-X German Acro Cup auch als starker Partner des

auf viele Jahre Bestand haben kann — eben gerade weil es so
einfach wie nétig und so vielfdltig wie moglich geworden ist.
Es deckt nicht nur die verschiedensten Modellgré3en ab, die
sich auf deutschen Modellflugpldtzen tummeln, es ladt auch
Interessierte dazu ein, aktiv ins Wettbewerbsgeschehen einzu-
steigen. Das neue Coaching-System ermdglicht es zudem, dass
jeder Anfanger einen erfahrenen Wettbewerbspiloten zur Seite
gestellt bekommt, der nicht nur fliegerische Aspekte mit der
Ansage beim Wertungsflug verbessert, sondern auch mit Rat
und Tat auf der technischen Seite weiterhilft.

I  TEILNEHMER F3A-X 2015 TECHNIKTABELLE

Modell-Typ [Sr:)l:::]nwelte :'::::]e g‘;\;vlcht Motor E:::iaum Propeller Steuerung Stromversorgung Bausatz

YAK 55M 2600 2500 13 Q80-6L VeHEISEE  Fuge T e Krill Modells
competition SRS

Extra330SC 2620 2580 12 DA 100 100 Miiller 2512 Jeti DS 16 Powerbox Delro
competition SRS

Plettenberg Predator APC 27x13

SU 29 2600 2550 13 30/8EVO Rasa 31x15 HITEC Aurora 9X  Emcotec Sebart

Ultimate 10

Dash 300S 2480 2600 14 3W 112 B4 12 25x12 Futaba Powerbox Delro

YAK 54 2600 2540 13 3W 112 B4 12 Miller 26x12 Futaba T18 mz Eigenbau Modelpower

Extra 330SC 2620 2580 14,5 3W 110 CS 10 Muller 26x12x3 SpeRtrum DX9 Powerbox Krill Models

Super Star 2500 2130 10,5 glse/tstenberg Rt = RASA 26x12 Futaba Powerbox Sensor Bausatz

Yak 54 2600 2560 14,0 Hacker A-150-10 Fiala 28x18 Futaba T18MZ ModelPower

Extra 330LX 2600 2430 14, 3W112B4 12 Miller 26x12SE MC 24 m.Jeti ModelPower

Sukhoi26 2460 2200 98 scorpion 4035/708imit Fiala Holz 27x20  Futaba T8 FG Externes BEC ARF Hangar 9

Reisenauergter. 5:1

MXS 2600 125 3W 112 B4 2 Miller 26x12 fi:)at‘tjp”er MZ2% " powerbox Bausatz

Wigens 2300 1900 8,3 2G62 62 Engel 22x10x3 Futaba LiFe Bausatz

e . 2500 2300 10 ZDZ 100 100 Miller 23x12x3 Graupner MC24  2x2s Lilo Krill

Revolution Il

Yak 54 2600 2700 12,8 DA 100 L 100 Miller 27x12 Tutaba T18 mz LiFe2200 Modelpower

Extra 330SC 2500 2200 M Plettenberg 27x13 Eigenbau

Extra 330LX 2600 2450 13,5 3W 112 B4 112 Mdller 26x12 SE Futaba T18 mz Eigenbau Modelpower

Extra 330S 2500 2300 1,5 DA 100 27x14 Jeti DS 16 2 x LiPo Eigenbau

SU-31 2600 2590 138 3W 112 B4 2 Miiller 27x12 Futaba FX-30 Powerbox Carf-models
competition SRS

SU-31 2600 2590 139 3W 112 B4 2 Miiller 27x12 Futaba FX-30 Powerbox Carf-models
competition SRS

YAK 54 2600 2500 12,8 3W 110 CS 10 26x12 ACT MX22 é:v%ttlh': SHATEDEET e o

Yak 55SP 2600 2300 13 DA 100 100 Miiller28x12 MX22 Futaba Emcotec DPSI Mini  CARF
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2 Maschinen vom Typ Extra 330 S aus dem Hause CARF — mit 2.000 Millimeter Spannweite erfiillen diese Modelle die Kriterien (Mindest-
spannweite 2.000 Millimeter) und eigenen sich durch ein gutes Preis-Leistungs-Verhdltnis sehr gut fir den Einstieg in diese Kunstflugklasse

European Acro Cups zu sehen, der genauso wie das F3A-X umgekehrt von
der starkeren Barrierefreiheit der beiden Formate profitiert und Synergieef-
fekte im Teilnehmer- wie Organisationsfeld frei macht.

Insgesamt kann die Entwicklung fiir 2016 eigentlich nur bedeuten: Mehr Fliige,
erhdhte Internationalisierung sowie mehr Wettbewerbe fiir die Teilnehmer und
Piloten; aber auch eine vereinfachte Organisation, ein weniger spezifisches und
weniger verkomplizierendes technisches Reglement. Zudem verstarkt sich die
Zusammenarbeit zwischen den Referaten und ergibt damit ein erhéhtes Ange-
bot an Wettbewerben bei gleichzeitig sinkendem Aufwand fiir die Teilnehmer.

Alles in allem verspricht die Saison 2016 also
ein spannendes Jahr zu werden - ein Jahr voller
Neuerungen. Wer Lust hat, in die spannende
Welt des vorbildgetreuen Wettbewerbsmotor-
Runstflugs einzutauchen, dem sei der Besuch der
Referatsseite F3A-X unter www.dmfv.aero sowie
die Lektiire der neuen Rahmenausschreibung
und Programme empfohlen.

Alexander von den Benken

Stefan Buch

ANZEIGEN

A

Faserverbundwerkstoffe®

Composite Technology

: Mit Suchfiltern treffsicher das Richtige im
groBen Lieferprogramm finden. Uber 4000 Produkte
stehen im R&G eShop zur Auswahl.

Die Datenbank von R&G - ein lebendiges System,
dessen Inhalte standig fiir Sie gepflegt und erweitert
werden.

R&G Faserverbundwerkstoffe GmbH - Bonholzstr. 17 - 71111 Waldenbuch
Germany - Telefon +49 (0) 7157 530 460 - Fax +49 (0) 7157 530 470 - info@r-g.de - www.r-g.de

Plattanbarg Elakiromaotoran 4Rn|+o:kor5!r..'3l)'ln-

High End Elektromotoren

x PLETTENBERG

werw phetienbeng. oo ¥ inloEpk 0
Tel: +4% [0 5601 /97 960 * Fou: +49 [0) 5601 F97 96 11
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Alle Welt ist auf der Suche nach der eierlegenden Wollmilchsau. Die beste Mischung aus allem
sozusagen. Wenn man ein solches ,Wesen“ im RCG-Heli-Bereich suchen wiirde, waren das wohl
Modelle mit 6s-LiPo an Bord und einem Rotordurchmesser von rund 1.300 Millimeter. Diese 550er-
Helis stellen sozusagen einen idealen Kompromiss aus Flug-Performance und Anschaffungspreis
dar. Auch im Sortiment von Mikado gibt es schon seit einiger Zeit 550er-Hubschrauber. Um die
beliebten Modelle an aktuellen Entwicklungen anzupassen, gibt es den Logo 550SE nun in der
Version 2. Ein Test soll zeigen, was das Modell Rann.

Wer sich fiir einen Logo 550SE V2 von Mikado entscheidet, der steht schon _ T E C H N | S C H E DAT E N

vor der Qual der Wahl, bevor auch das Modell tiberhaupt den Besitzer
gewechselt hat. Denn den 550 gibt es in drei verschiedenen Varianten: als
Bausatz, als sogenannte Scorpion Combo inklusive speziell auf den Logo Hauptrotorblattlange: 610 mm
abgestimmten Motor und als Mini VStabi/YGE 90LV-Version, die zusatzlich Heckrotordurchmesser: 255 mm
noch mit einem Flybarlesssystem und einem passenden 90-Ampere-Regler Gewicht: 3170 g

daherkommt. In diesem Test geht es um die mittlere Variante inklusive o
Scorpion-AuBenlaufer.

Hauptrotordurchmesser: 1.360 mm

einbaufertig montiert. Wahrend des Aufbaus Rlart

Schrittfur Schritt die ausfiihrliche Bauanleitung alle Fragen und
Allen drei Varianten ist gemein, dass vor dem Fliegen zunachst einmal sorgt dafiir, dass man sicher an sein Ziel Rommt.
das Bauen steht. Diesbeziiglich erlebt man keine Uberraschungen, da der

Baukasten in der von Mikado gewohnt hohen Qualitat gehalten ist. Alle Die Logo-Hubschrauber sind vor allem durch den
Einzelteile sind sicher geschiitzt in Beuteln verpackt und nummeriert. Vor- Einsatz von sehr leichten Kunststoff-Spritzguss-
montierte Baugruppen — wie bei anderen Herstellern {iblich - findet man bei teilen bekannt. Das ist auch beim neuen 550er
dem Logo nicht. Lediglich die Pitch-Schiebehiilse am Heckrotor ist bereits nicht anders. Das grundsatzliche Layout aus

22 modellflieger”



1. Neu am Logo ist der GFK-ARRuschlitten, mit dem der LiPo-Wechsel zum Kinderspiel wird

2. Der YGE-Regler hat eine Strombelastbarkeit von 90 Ampere

3. Der Scorpion-Motor mit Mikado-Logo ist speziell fiir den Logo angefertigt

zwei Seitenteilen stammt dabei nur leicht iberarbeitet vom
Vorgdnger. Véllig neu ist hingegen die Befestigungsmaoglich-
keit des LiPo-ARRus. Dieser wird nun auf einer GFK-Platte
montiert, die sich ganz einfach von vorne in den Heli einschie-
ben ladsst. Die Fixierung erfolgt tiber einen federbelasteten
Drehschieber. Damit das Chassis im vorderen Bereich um die
Einschub6ffnung genug Stabilitdt aufweist, ist es mit Profil-
Frasteilen aus Alu verstarkt, die von au3en aufgeschraubt
werden. Die Steifigkeit dieser Konstruktion lasst trotz der
recht simpel anmutenden Materialwahl keine Wiinsche offen.

Um den stetig wachsenden Motorleistungen und immer gré-
Reren Rotorblattern mit 610 Millimeter Lange Rechnung zu
tragen, wurden am Logo 550SE V2 einige Dinge {iberarbeitet.
Unter anderem ist die 5-Millimeter-Motorwelle nun an einem
weiteren Punkt gelagert und fiir einen unverriickbaren Ab-
stand zur Hauptrotorwelle sorgt eine Verbindungsbriicke aus
Alu. Sie Rann nicht nur in ihrer Ldnge verdndert werden, son-
dern ist auch noch kRugelgelagert. Dariiber ist eine Anpassung
des Zahnflankenspiels sehr einfach und prazise moglich. Von
der Motorwelle aus wird die Power {iber das Hauptzahnrad
aus Kunststoff auf die 10 Millimeter starke, hohlgebohrte
Hauptrotorwelle iibertragen.

Antriebsalliiren
Power ist ein gutes Stichwort, denn die kommt im Fall des neu-
en Logo 550 aus einem Scorpion HKIII-4025-Motor, der nicht
nur eine spezielle Aufschrift tragt, sondern auch noch exakt an
R

Die Alu-Taumelscheibe wird an drei um
120 Grad versetzten Punkten angelenkt

die Beanspruchungen im Logo angepasst ist. Mit einer spezi-
fischen Drehzahl von 1100 Umdrehungen pro Minute und Volt
libertragt der AuBRenldufer die Kraft mittels eines 13-Zahne-
Ritzels auf das Hauptzahnrad. Die Lange der Motorwelle ist mit
31 Millimeter exakt auf das Gegenlager im Chassis abgestimmt
Wichtig zu wissen: Es lassen sich kReine anderen Antriebe mit
6-Millimeter-Motorwelle verbauen, weil Mikado pfeilverzahnte
Modul-0,7-Ritzel ausschlieBlich mit einem Innendurchmesser
von 5 Millimeter liefert. Seit Dezember 2015 liefert die Firma
Hacker ihren A50-8S Turnado V3-Motor als speziell fiir den
Logo 550 entwickeltes Alternativtriebwerk aus. Dieser Turnado
bietet ebenfalls eine 5-Millimeter-Welle mit einer Lénge von

31 Millimeter und zeichnet sich durch niedriges Gewicht und
hohen Wirkungsgrad aus. Hat man den Motor mit dem Ritzel
sauber justiert, Gberzeugt der Antrieb jederzeit mit einem

sehr leichten Lauf und hohem Wirkungsgrad. Korrekt montiert
ergibt sich so ein hoch belastbarer und in allen Situationen
sehr leicht laufender Antriebsstrang mit hohem Wirkungsgrad.
Doch bevor der Antrieb seine Leistungsféhigkeit erstmals unter
Beweis stellen Rann, sind noch einige Arbeitsschritte notig.
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Mikado beweist, dass es nicht immer Alu und CFK sein missen.
Auch Blatthalter aus Kunststoff funktionieren hervorragend

Aus diesen zwei
Spritzgussteilen
entsteht ein sehr steifes
und leichtes Chassis

Das untibersehbare
Leitwerk beinhaltet
teilweise auch gleich
das Heckrotorgehduse

Weiter geht es mit dem Herzstiick eines jeden He-
lis: dem Hauptrotor. Der Kopf ist schnell montiert
und iiberzeugt durch eine prazise Verarbeitung.
Das Alu-Zentralstiick beherbergt die 8-Millimeter-
Blattlagerwelle. Sie ist in jeweils drei Dampfungs-
gummis pro Seite gelagert. Wichtig bei der Mon-
tage ist die genaue Einhaltung der Reihenfolge
der Gummis, die sich Raum wahrnehmbar in ihren
Abmessungen unterscheiden. Empfehlenswert
ist die Verwendung von Silikonél als Gleitmittel
auf den Gummiringen, da sonst die Montage des
Kopfs mit seinen Kunststoff-Blatthaltern mit
einem enormen Kraftaufwand verbunden ist.
Angelenkt werden die Blatthalter von einer Alu-
Taumelscheibe. Sind alle Gestédngeldngen nach
Einleitung eingestellt, passt die die Neutrallage
der 120-Grad-Anlenkung auf Anhieb.

Den Abschluss des Hauptrotors bilden die beiden
flr Flybarless-Betrieb optimierten Rotorblat-

ter von Fun-Key. Sie sind sehr sauber gefertigt
und bringen bei einer Ldnge von 610 Millimeter
jeweils 140 Gramm auf die Wage. Damit ist der
groRtmogliche Rotordurchmesser des Logo 550
vollstandig aus genutzt.

Wichtiger Helfer

Damit ein Hubschrauber abheben kann, darf
natirlich der Heckrotor nicht fehlen. Dieser wird
beim Logo von einem Riemenrad, das auf der
Hauptorotorwelle verstiftet ist, liber einen Zahn-
riemen angetrieben. Eine zusatzliche Rolle sorgt
direkRt am Heckrotor dafiir, dass der Riemen auch
unter Last nicht iberspringen kann. Befestigt wird

I \/ERWENDETE KOMPONENTEN

Motor:
Regler:
ARRu:

Flybarless-System:
Servos:
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Scorpion HKIIlI 4025-1100Kv ,,Mikado-Edition®
YGE 90LV , Mikado-Edition“ mit Power BEC
6s-LiPo, 4.500 mAh, 25C

Mikado VStabi Neo VLink

3 x Graupner HBS 870 BB MG, 1x Graupner HBS 770 BB MG

Links das pfeilverzahnte Hauptzahnrad mit
Freilauf und rechts daneben das Riemenrad fiir
den Heckrotorantrieb

der Heckrotor auf einem diinnwandigen 22-Mil-
limeter-Rohr, an dem auch die gelb lackierten
Leitwerksteile verschraubt sind. Letztere beste-
hen aus gefrastem GFK und das Seitenleitwerk ist
auch zugleich eine Halfte des Heckrotorgehauses.
Die 5 Millimeter starke Heckrotorwelle versetzt
die mitgelieferten EDGE-Heckrotorblatter aus
Kohlefaser in Bewegung. Bei einer Blattlange von
95 Millimeter liefert der Heckrotor auch bei niedri-
geren Drehzahlen ausreichend Schub.

Nachdem das Modell damit mechanisch quasi
fertig gestellt ist, fehlt noch die Bestiickung
mit elektronischen Komponenten. Da das
Logo-Chassis praktischerweise Offnungen

fir Standardservos hat, ist die Auswahl an
passenden Rudermaschinen sehr lGppig. Sofern
man sich auch beim Einbau der Elektronik ge-
nau an die Anleitung halt, passt hier ebenfalls
alles auf Anhieb.
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Ideale Kombination:
Logo 550SE V2 und
V-Bar-Sender von Mikado

Apropos passt: Fur die Drehzahlregelung des Motors ist ein YGE 90LV in
Mikado-Spezialausfiihrung erhaltlich, der einen maximalen Strom von

90 Ampere an einem 6s-LiPo verkraftet. Aus der Packung heraus ist der
Controller mit einem reglerinternen Governor, Modus 2 voreingestellt und
ermdoglicht dank einer BEC-Spannung von maximal 8 Volt und einer Belast-
barkeit von 8 Ampere dauerhaft beziehungsweise 18 Ampere Rurzzeitig
sogar den Einsatz von HV-Servos. Ein externer Kondensator dient dabei als
Stlitze des BEC-Systems.

Abgehoben

Der Jungfernflug des Logo verlauft véllig unspektakulir und ohne Uber-
raschungen. Die Steuerbefehle werden sehr prazise und direkt, aber in
keinster Weise unruhig umgesetzt, sodass sich schon nach wenigen
Sekunden ein vertrautes Gefiihl einstellt. Dabei hat der Antrieb Leistung im
Uberschuss, die dank der von uns gewéhlten, V-Stabi-internen Regelung
auch niemals einbricht. Besonders angenehm fllt beim Fliegen der groR3e
Rotordurchmesser auf, der den gerade einmal 3.170 Gramm leichten Heli
zu einem sehr leichtfliRigen Fluggerdt macht, dass sich auch wunderbar
sportlich bewegen lasst.

Dem leichten Systemgewicht ist es auch zu verdanken, dass der Heli in einem
vergleichsweise breiten Drehzahlbereich betrieben werden kann. Bis zu 1.900
Umdrehungen pro Minute am Rotorkopf ist der Antrieb ab Werk abgestimmt.
Am unteren Ende der Drehzahlskala steht eine 1.500, die man auch nicht un-

terschreiten sollte. Andernfalls geht die Reglerdffnung auf 50 Prozent zuriick.

I BEZ UG

Mikado Model Helicopters
Friedrich-Klausing-StralRe 2, 14469 Potsdam
Telefon: 03 31/23 74 90

Fax: 03 31/237 49 1

E-Mail: info@mikado-heli.de

Internet: www.mikado-heli.de

Preis Bausatz: 499,- Euro

Preis Scorpion Combo: 699,- Euro

Preis mit Mini VStabi/YGE 90LV/Scorpion
Combo: 999, Euro, Bezug: direkt

Natdirlich erlaubt sich der Logo auch bei
flotterer Gangart oder im Kunstflug keine
Schwdchen, sondern zeigt sich als prazise
beherrschbares Fluggerdt. Zu den guten
Flugeigenschaften und der keine Wiinsche
offen lassenden Motorisierung gesellt sich die
gute Erkennbarkeit, bedingt durch die grel-

le Lackierung der mit 93 Gramm sehr leicht
ausgefallenen Haube.

Wertarbeit

Keine Frage: Mikado ist mit dem neuen Logo
ein ganz groRer Wurf gelungen. Man kann mit
Fug und Recht behaupten, dass der 550SE V2
zu den besten Modellen seiner Klasse zahlt.
Man beRommt fiir sein Geld nicht nur eine
ganze Menge Hubschrauber, sondern auch die
perfekte Mischung aus GréRe, Handlichkeit
und giinstigen Unterhaltskosten. Doch der
Logo ist nicht die oft zitierte eierlegende Woll-
milchsau. Wer einen 3D-Helikopter mit Bling-
Bling sucht, wird hier nicht fiindig. Die Starken
des 550SE V2 sind sein einmalig gutes Hand-
ling die robuste, wartungsarme Ausfiihrung.
Fred Annecke

,Keine Frage: MiRado ist mit dem neuen
0Q N ganz grof3er Wurt

gelungen
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P-51D MUSTANG VON AMEWI

Die P-51 Mustang ist eines der bekanntesten Flugzeugmuster des Zweiten Weltkriegs. Im Jahr
1944 wurde die D-Version des Flugzeugs in Dienst gestellt und galt als einer der besten Jager
seiner Zeit. Amewi hat nun ein richtig hiibsches Scale-Modell der P-51D mit einer Spannweite von
handlichen 750 Millimeter in ARF-Ausfihrung im Sortiment.

Viele RC-Piloten wiinschen sich ein handliches
Immer-dabei-Modell fiir ihren Hangar. Es soll
moglichst Rompakt sein, sodass man es im Auto
lassen oder auch einfach spontan auf dem Fahr-
rad zum Flugplatz transportieren kann. Dariiber
hinaus soll es hervorragend fliegen und natiir-
lich gut aussehen. Kleine Warbirds mit einer
Spannweite von unter 1.000 Millimeter erfiillen
haufig viele dieser Vorgaben des Lastenhefts.

Woran es mangelt, ist jedoch meistens die Optik.

Wer jedoch bei seinem Schaummodell nicht
auf ein liebevolles und detailgetreues Finish
verzichten mochte, der sollte sich mal die neue
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Warbird-Serie von Top RC Hobby im Vertrieb von Amewi anschauen. Zum
Beispiel die P-51 Moonbeam McSwine, die dem Original aus den 1940ern
perfekt nachempfunden ist.

Original und Nachbau

Die Moonbeam McSwine P-51 gab es wirklich. Geflogen wurde sie von Captain
William Bill Whisner. Er war Mitglied der 487. Fighter Group, den ,,Blue-nosed
Bastards of Bodnay”. Diese gehdrte zur 352. Fighter Squadron. Whisner wurde
im Herbst des Jahres 1943 Mitglied des Geschwaders und zeichnete sich am
21. November 1944 in einem LuftRampf aus. Er schoss sechs gegnerische
Maschinen ab und erhielt dafiir das Distinguished Flying Cross. Die Maschine
existiert librigens noch heute. Sie wurde nach Kriegsende in die USA zuriick-
gebracht und wechselte bis heute mehrfach den Besitzer.
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Der Bauaufwand hdlt sich bei der TOP RC Hobby
P-51von Amewi in Grenzen

Das bekannte Design des Musters hat sich der
Hersteller TOP RC Hobby zum Vorbild genommen
und einen hiibschen Rleinen ARF-Warbird mit
einer Spannweite von 750 Millimeter gefertigt,
der als Plug-and-play-Version (iber Amewi in
Deutschland vertrieben wird. Die P-51 Rommt
sicher verpackt in einem gerdumigen Karton beim
Kunden an. Bereits auf den ersten Blick zeigt sich
eine hohe Fertigungsqualitat. Der Schaumstoff
weist Reine Druckstellen, die Lackierung keine
Schaden und die vielen Decals keine Blasen auf.
So muss es sein. Die GréRBe der Bauteile bestatigt
die Vermutung, dass zur Komplettierung des
Modells Rein groBer Bauaufwand erforderlich ist.
Ein Blick in die zugegeben recht spartanische An-
leitung bestatigt dies. Nur wenige Arbeitsschritte
sind erforderlich, bis die P-51 auf dem eigenen
Fahrwerk steht. Der gro3e Vorteil: Die Servos so-
wie die Antriebskomponenten sind bereits fertig
installiert und auch das iiber das Seitenruder
angelenkte Heckrad ist betriebsbereit.

Komplettierung

Genau fiinf Montageschritte gibt es, danach ist
der mechanische Aufbau der P-51 abgeschlos-

sen. Zundchst wird das starre Fahrwerk in den

vorbereiteten Aussparungen in der Tragflache

eingebaut. AnschlieBend wird die Flache am

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 750mm
Lange: 648 mm
Gewicht: 4259

RC-FunRtionen: Hdhe, Seite, Quer, Motor

Die Abwurftanks werden in den Aussparungen
in der Fldche verklebt

Viele Scale-Details wie passende Decals, Abwurftanks sowie MG-Attrappen in
der Tragfldche machen das Modell zu einem echten Schmuckstiick

Rumpf verschraubt. Die Passgenauigkeit ist sehr gut. Die Schrauben greifen
sauber in ihre Gewinde und das SpaltmaR ist ebenfalls sehr gering. Weiter
geht es mit der Montage des Leitwerks dieses wird einfach zusammenge-
schoben und am Heck verschraubt. Jetzt noch die Gestange montieren und
die Zubehorteile wie die Abwurftanks befestigen. Letztere werden einfach
mittels des bereits aufgebrachten Klebebands in den Aussparungen in den
Tragflachen platziert. Der Clou: Durch die passgenauen Ausschnitte ver-
laufen die Kabel der Querruderservos. Die Halterungen der TanRattrappen
verfiigen iiber einen entsprechenden Ausschnitt. Nicht einmal an dieser
Stelle ist modellbauerisches Geschick gefragt.

Neben den vier 9-Gramm-Servos fiir Querr-, Seiten und Héhenruder sind auch
Motor und Regler bereits betriebsbereit eingebaut. Ein Brushlessmotor mit ei-
ner spezifischen Drehzahl von 1.300 Umdrehungen pro Minute und Volt treibt
den schwarzen Vierblattprop aus Kunststoff an. Angesteuert wird das Aggre-
gat von einem Controller aus dem Hause TOP RC Hobby mit einer Dauerbelast-
barkeit von 12 Ampere. Dieser ist mit einem BEC-Stecksystem versehen und
fiir den Betrieb an einem zweizelligen LiPo-ARRu vorgesehen. Leider gibt die
Anleitung keinen Hinweis auf eine mogliche Programmierbarkeit des Stellers.

Im Gegensatz zu vergleichbaren Modellen ist bei der P-51 nicht das Cockpit
abnehmbar gestaltet, sondern der Romplette vordere Rumpfbereich.

Die Haube halt mittels Zapfensystem in Kombination mit einem starken
Neodym-Magnet. Unter dieser Abdeckung geht es recht eng zu. Es gilt also,

Aufgrund der kleinen Moosgummirdder bietet sich
eine Hartpiste zum Starten und Landen an
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Die Mustang beherrscht ein breites Geschwindigkeitsspektrum. Bei gemditlichen
Uberfliigen kommen die vielen Details besonders gut zur Geltung
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Das Fahrwerk ist
starr ausgefihrt, wird
gesteckt und muss
dann noch mittels
Schraube gesichert
werden

Das Heckrad wird

liber das Seitenruder
angelenkt. Praktisch,
ldsst sich das Modell
doch so gezielt rollen

fiir eine durchdachte Platzierung von Regler,
Empfanger und ARRu zu sorgen. Beim Test-
modell kam ein Rompakter AR610-Receiver in
Kombination mit einer Anlage des Typs Spekt-
rum DX6i zum Einsatz. Beim LiPo wurde auf ein
vorhandenes Exemplar mit einer Kapazitat von
900 Milliamperstunden zuriickgegriffen. Amwei
empfiehlt einen Energiespender mit 1.000
Milliamperestunden, allerdings lasst sich auch
mit dem 900-Probanden der in der Anleitung
angegebene Schwerpunktbereich realisieren.
Nun werden noch die Ruder zentriert und die
Ausschldge gemaR der Anleitung eingestellt.
Das bedeutet +5 Millimeter fiir das Hohenruder
sowie 25 Prozent Expo auf Seite und Quer.

Start frei

So prdpariert geht es fiir den Erstflug der P-51
auf den Flugplatz. Aufgrund der vergleichswei-
se kRleinen Moosgummirdder bietet sich eine
Hartbahn zum Starten und Landen an. Natiirlich
kann man die P-51 auch mit einem beherzten
Schubs in ihr Element beférdern und auf einer
gut gepflegten Rasenpiste landen. Reichweiten-
test, Rudercheck und schon kRann es losgehen.
Der Motor dreht hoch und der Prop sorgt fiir eine
angenehm sonore Gerduschkulisse. Bei Dreivier-
telgas hebt die P-51 nach wenigen Metern Roll-
strecke ab und wird zundchst auf Sicherheitsho-
he gebracht. Ein paar Trimmklicks auf Héhe und
schon liegt das Modell satt in der Luft. Der kleine
Warbird fliegt mit dem empfohlenen Setup recht
bissig und setzt Steuerbefehle direkt und kna-
ckig um. Weniger erfahrene Piloten reduzieren
die Ausschldage von Quer- und Seitenruder oder
erhdhen den Expo-Wert. Fortgeschrittene Piloten
kRommen gut mit den Flugeigenschaften der
Mustang zuriick. Schnell stellt sich ein Gefiihl
der Sicherheit ein und das animiert dazu, Rréftig
an den Kniippeln zu riihren.

I < LICK-TIPP

Die Geschichte der P-51 Mustang im Allgemeinen und der Moonbeam McSwine
im Speziellen, zeichnet die englischsprachige Website Mistralwarbirds nach.
Internet: www.mistralwarbirds.com
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Amewi

Nikolaus-Otto-Str. 6, 33178 Borchen
Telefon: 052 51/288 96 50

Fax: 052 51/ 288 96 59

E-Mail: sale@amewi-trade.de
Internet: www.amewi.com

Preis: 109,— Euro; Bezug: Fachhandel

Die P-51D macht alles mit und ldsst sich durch
die gangigen Kunstflugfiguren pilotieren. Loo-
pings mit Anstechen, Rollen und Rollenkreise
funktionieren sehr gut. Auch der Messerflug
gestaltet sich dank der groBen Ausschlage des
Seitenruders sehr einfach. Auf dem Riicken gilt
es bei der Mustang etwas mehr zu driicken,
damit sie schon in der Horizontalen bleibt. Insge-
samt 3sst sich das Muster sehr agil, dynamisch
und somit vorbildgetreu fliegen.

Finale

Besonders bei tiefen Uberfliigen kommt die tolle
Scale-Optik des Modells sehr gut zur Geltung.
Vor allem, wenn man das Gas rausnimmt und
mit einem Drittel Schub lber den Platz schleicht.
Da die P-51D keine Abrisstendenzen zeigt, ver-
spricht auch die Landung ein Leichtes zu werden.
So ist es dann auch. Anfliegen, Gas raus und ge-
miuitlich einschweben. Beim Aufsetzen hiipft die
Mustang, was dem starren Fahrwerk geschuldet
ist. Das Modell l@sst sich jedoch gut Rontrollieren
und nach der Landung dank des angelenkten
Heckrads zum Piloten zuriickrollen. Die Flugzeit
der Mustang betrdgt je nach ARkRu und Flugstil
zwischen 5 und 9 Minuten. Nach dem Erstflug
zeigten sich das Modell sowie die Elektronik un-
beeindruckt. Regler und Motor wurden nur hand-
warm, was fiir eine gute Abstimmung spricht.

Fiir Freunde von Scale-Modellen hat Amewi mit
der P-51D von TOP RC Hobby ein sehr ansehnli-
ches, schnell zu Romplettierendes und gut flie-
gendes Modell im Sortiment. Konzipiert ist agile
Warbird, den es fiir 109,- Euro in der PNP-Version
gibt, fiir Hobbyeinsteiger, die bereits Erfahrun-
gen mit Querruder-Modellen sammeln Ronnten
sowie fortgeschrittene Modellpiloten.

Peter Liibbers

Das zweiteilige Leitwerk ist steckbar ausgefihrt.
Es wird spdter am Rumpf verschraubt
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Spannweite 800mm

* Kunstflugmodell in 6

* Unglaublich wendige
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www.pichler-modellbau.de
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Spannweite 804mm d

EPP 6mm / ferti gefrast & lackiert 59 =
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Auch als Combo Set erhiltlich
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Spannweite 800mm =
EPP 6mm / fertig gefrést & lacki 59 -
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Auch als Combo Set erhiltlich

Schaummodell
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Motoren

Vielelweitere Modelle, Motoren und Zubehor lieferbar !
NEuU
undfdie}

EPP Platten

verschiedene Farben und
Starken, 900x600mm, ab

Dies ist nur ein kleiner Auszug aus unserem Programm.

BOOST

BRUSHLESS POWER

Neue Brushless-Motoren
in allen Ausfiihrungen, ab

1)

Regler:
#-"- Brushless-Qualitatsregler

ab 3A und schon ab

5

Servos

Mini- und Microservos,
viele Ausfiihrungen, ab
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J

LiPo Akkus
PENVION |

Fabrikfris ch
eingets offen
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00

Neue Serien in 30C und 60C (Dauer)
Fiihrend in Qualitdt, Lebensdauer und Preis/Leistung.
350 | 3.7V| 9g| 35¢25°5mm| 30C
350 | 7.4V| 21g| 43+25¢10mm| 30C
850 | 7,4V| 37g| 70+26+13mm| 30C
850 | 11,1V| 54g | 70°26*19mm| 35C
1300 | 7,4V| 75g | 67+35¢15mm| 30C
1300 | 11,1V| 115g | 67+35¢22mm | 30C
2700 | 11.1V| 195g | 135¢45¢12mm | 30C
2700 | 14.8V | 260g | 135+45¢22mm | 30C
3700 | 11.1V | 320g | 145°45+25mm | 60C
3700 | 14.8V | 415g | 145°45+33mm | 60C
4400 | 11.1V| 375g | 155°45¢+24mm | 60C
4400 | 18.5V| 595g | 155¢45+39mm | 60C
5000 | 11.1V | 420g | 155°46°27mm | 60C
5000 | 22.2V | 790g | 155°46°52mm | 60C

Tagesaktuelle Preise unter
www.pichler-modellbau.de

Viele weitere GroBen und Typen lieferbar !I!

R

|
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EUROPEAN PARACHUTING CHAMPION HIPS

AN'DER DONAU

Patrick Klaile heil3t der erste Europameister im Fallschirmzielspringen. Vor wenigen Monaten
fand der erste Wettbewerb dieses neuen Events statt, das nun alle zwei Jahre in einem
anderen Land ausgetragen wird. Veranstalter der ersten Europameisterschaft war der Deutsche
Modellflieger Verband. Die Neuburger Radio Control Modeller waren die perfekRten Ausrichter

und Organisatoren dieses Events.

Ein Erlebnishdhepunkt fiir alle Beteiligten der Sportklasse Fallschirm-
springen war in der 34-jahrigen Wettbewerbsgeschichte die erste Europa-
meisterschaft im Fallschirmzielspringen. Seit 17 Jahren richtet der DMFV
mit steigenden Teilnehmerzahlen die European Para Trophy (EPT) aus. Bei
diesen jahrlichen elf bis zwolf Wettbewerben in Deutschland, den Nieder-
landen, Osterreich, der Schweiz und in Tschechien hat sich vor 6 Jahren die
Idee zu einer Europameisterschaft entwickelt. Das Prasidium des DMFV hat
diese leidenschaftliche Idee der Fallschirmspringer sofort aufgegriffen und
unterstiitzt. In den folgenden Jahren hat man die Verbénde der Nachbar-
lander ebenfalls von diesem Wettbewerb {iberzeugen Rénnen. Dies war am
Anfang gar nicht so einfach, denn diese Sportklasse ist Reine FAI-Klasse
und in den Nachbarldndern bisher noch Versuchsklasse. Einig war man sich
auch schnell, das dieser Wettbewerb im Austragungsmodus anders verlau-
fen sollte als die bisherigen.

Gemeinsam zum Erfolg

Eine internationale Expertengruppe hat im Jahr 2014 einen spannenden
Duellmodus in einem Trainingslager auf dem Geldande des MFSU Treubach
(Osterreich) erarbeitet und erprobt. Im Friihjahr 2015 wurde die Ausschrei-
bung erarbeitet und vom 18. bis 20. September 2015 Ronnte die erste
Europameisterschaft im Fallschirmzielspringen beim RCM Neuburg/Donau
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ausgetragen werden. Zu diesem Wettbewerb
begriiRten die Sportreferenten Udo Straub und
sein Stellvertreter Thomas Boxddrfer, zugleich
auch Vorsitzender des ausrichtenden Vereines,
42 Teilnehmerinnen und Teilnehmer. Der jlingste
war elf und der alteste 78 Jahre alt.

Im Wettbewerb traten immer zwei Springer nach
Vorgabe der Ausschreibung gegeneinander an,
die von demselben Schleppmodell abgesetzt
wurden. Fiir das bessere Sprungergebnis erhielt
man zwei Duellpunkte, fiir das schlechtere
Ergebnis null Duellpunkte und bei Ergebnis-
gleichheit einen Duellpunkt. In der folgenden
Sortierung nach jedem Durchgang wurden die
Duellpunkte aufaddiert und bei Punktgleichheit
das Sprungergebnis (Entfernung zum Nullpunkt
plus Strafpunkte) herangezogen. Der Wettbe-
werb wurde in drei Runden und insgesamt zwolf
Durchgdngen (Laps) ausgetragen. Die Bezeich-
nung der Runden lautete: Qualifying Round



(Lap A) am Freitag, Main Round (Lap B bis G) am
Freitag, Samstag und Sonntag und Plays-Offs
(Lap H bis K) am Sonntag. Somit war sicherge-
stellt, dass jeder Teilnehmer bis zum Sonntag
am Wettbewerb teilnehmen kRonnte.

Qualifying

Am Freitag wurde das Qualifying ausgetragen.
Mit diesem Sprungergebnis wurde dann die ers-
te Duellpaarung fiir die Main Round am Sams-
tag festgelegt. Dabei zdhlte ausschlie3lich das

Schleppflugzeug Wilga mit zwei Springern beim Start

Sprungergebnis. Pieter Visser aus den Niederlanden setzte sich mit einem
0-Zentimeter-Sprung gleich an die Spitze, gefolgt von Thomas Boxdorfer
mit einem 46-Zentimeter-Sprung und dem Jugendlichen Philipp Schuler
mit 54 Zentimeter. Patrick Klaile belegte nach diesem Durchgang den 10.
Platz.

Zur Eréffnung der Europameisterschaft hatte sich der RCM Neuburg/Donau
etwas Besonderes einfallen lassen. Die Fallschirm Luftportgruppe Burg-
heim setze vor dem Abendessen aus 4.000 Meter Hohe zwei Tandemsprin-
ger auf dem Modellflugplatz Neuburg/Donau ab. Als Tandemgadste hatten
beide Springer den DMFV-Sportreferenten Udo Straub und seinen Vorgan-
ger Alfred Rachner am Schirm. Udo Straub brachte dabei den Siegerpokal
fiir diese EM gleich mit.

Main Round

Am Samstag standen dann die fiinf Durchgdange der Main Round auf dem
Zeitplan. Wahrend beim ersten Durchgang dieser Runde der Erste gegen
den Letzten und der Zweite gegen den Vorletzten (und so weiter) der
Qualifikation springen musste, sprangen bei den anderen Durchgangen
dieser Main Round immer der Erste gegen den Zweiten des vorherigen
Durchgangs gegeneinander. Die Sprungreihenfolge begann immer mit der
schlechtesten Paarung, was erwartungsgemaf fiir zusatzliche Spannung
sorgte. Eine perfekte Organisation, geschulte Punktrichter aus dem Verein
und eine Information iiber die Startfolge an aufgestellten Bildschirmen
sorgten fiir einen reibungslosen Ablauf. Auch waren die Ergebnisse immer
sofort auf den Monitoren zu sehen. Am Sonntag wurde dann der letzte
Durchgang der Main Round gesprungen.

Die Finalisten Patrick Klaile und Karl-Heinz
Beutemann nach dem Sprung um den Titel

Sportreferent Udo Straub bringt den
Siegerpokal zum Wettbewerb
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Zur Landung wird der Schirm voll abgebremst

Die dreizehn Teilnehmer mit den meisten Duellpunkten qua-
lifizierten sich dann fiir das Play-Off. Weitere drei Teilnehmer
mit dem besten Sprungergebnis der Main Round qualifizier-
ten sich als Lucky Loser ebenfalls fiir das Play-Off. Der jiingste
Teilnehmer, Maximilian Brendemiihl, bis jetzt auf Platz 15,
musste wegen der Lucky Loser-Regelung Laura Klaile den
Startplatz Uiberlassen, die so das Play-Off erreichte.

Play-Off

Im anschlieRenden Achtel-, Viertel und Halbfinale sowie im
Sprung um Platz drei und im Finale erfolgte die Qualifizierung
im K.O.-System. Nur der Sieger Ram weiter und der Verlierer
schied aus. In der Lap-sixteen (Achtelfinale) sprangen Alfred
Rachner und Karl-Heinz Beutemann gegeneinander. Alfred
Rachner, mehrfacher Deutscher Meister und Gewinner der
European Para Trophy, landete bei der 68-Zentimeter-Marke.
Ihm folgte Karl-Heinz Beutemann und setzte seinen Springer
auf die Nullscheibe. Rachners Kommentar: ,,So verliert man
gerne“. Gerade das Play-Off war Spannung pur. Die Zuschauer
konnten zu jeder Zeit alles gut verfolgen und wurden von der
Wettbewerbsstimmung regelrecht erfasst. Dabei ging es oft

nur um wenige Zentimeter, die bestimmten, wer ausscheiden 1. Die besten der Jugendwertung: Maximilian Brendemiih!
musste. Jeder Verlierer nahm dieses Ergebnis sportlich an. (1), Philipp Schuler (2) und Janis Tiirk (3) zusammen mit

Erster E . t den beiden DMFV-Sportreferenten Udo Straub (links) und
rster £ur Op ameister Thomas Boxdorfer sowie der stellvertretenden Landrdtin,

PatricR Klaile sprang sich nun an die Spitze. Im Achtelfi- Sabine Schneider

nale gewann er mit einem 47-Zentimeter-Sprung gegen . : . .
den amtierenden Deutschen Meister Pieter Visser aus den e e e o oSO e

Niederlanden, der bei 186 Zentimeter landete. Im Viertelfi- Bc‘axdc‘)rfer YRI5 YISSGF & . .
nale setzte sich Klaile mit 89 Zentimeter gegen Uwe Tiirk 3. Die Sieger der Europameisterschaft: Patrick Klaile (1), Karl-

(134 Zentimeter) und im Halbfinale mit 124 Zentimeter gegen Heinz Beutemann (2) und Roland Schuler (3)




Die Teilnehmer nahmen auch knappe Ergebnisse sportlich an

Jaroslav Benes aus Tschechien durch, der einen 212-Zentime-
ter-Sprung erzielte. Patrick Klaile und Karl-Heinz Beutemann
standen dann im Finale dieser ersten Europameisterschaft.
Damit war Rlar, der PoRal geht an einen Piloten aus dem
Team Baden Power vom MFC Markgréflerland, denn beide
Finalisten sind Vereinskollegen.

Karl-Heinz Beutemann steuerte seinen Springer zuerst in
den Zielkreis. Eine leichte Windbd behinderte eine prazise
Landung, sodass er sich mit 252 Zentimeter zufrieden geben
musste. Doch dicht dahinter folgte Patrick Klaile. Auch er

korrekt gegen den Wind ausgefiihrt war, Rassierte er noch
150 Strafpunkte, die zur Entfernung addiert wurden. Letzt-
lich reichte es mit 244 Punkten und acht Punkten Vorsprung
knapp zum Sieg und damit zum Titel des ersten Europameis-
ters im Fallschirmzielspringen. Die La-Ola-Welle der anderen
Teilnehmer und Organisatoren folgte noch am Zielkreis. Den
dritten Platz konnte sich Roland Schuler gegen Jaroslav Be-
nes aus Tschechien mit einem 52-Zentimeter-Sprung sichern.

In der Damenwertung Ronnte Laura Klaile, auch vom Badener
Team, den SiegerpokRal von der Stellvertretenden Landratin
des Landkreises Neuburg-Schrobenhausen und Schirmherrin,
Sabine Schneider, entgegen nehmen. Zweite in der Damen-
wertung wurde Cornelia Boxddrfer vor Saskia Visser aus

den Niederlanden. In der Jugendwertung behauptete sich
Maximilian Brendemdiihl vor Philipp Schuler und Janis Tiirk.

Nun alle zwei Jahre

Eine perfekte Organisation unter der Leitung von Giinter
Stetter, motivierte und engagierte Helfer, passendes Wetter
sowie eine ansprechende und fordernde Wettbewerbsauf-
gabe haben diese Meisterschaft zu einem unvergesslichen
Event gemacht. Ein herzlicher Dank gilt daher dem Verein
RCM Neuburg/Donau. Die Europameisterschaft findet nun alle
zwei Jahre statt. Gastgeber im Jahr 2017 ist die Koninklijke
Nederlandse Vereniging voor Luchtvaart. Diese zweite Euro-
pameisterschaft wird dann an den Pfingstfeiertagen ausge-
tragen. Informationen gibt es unter: www.rc-parachute.nl

musste mit leichten Béen kRampfen, aber er behielt die Ner- Udo Straub
ven und landete bei 94 Zentimeter. Aber da die Landung nicht Fotos: Jiirgen Lindner, Helmut Winter und Wolfgang B6hm
ANZEIGEN
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Messe Freiburg
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FREIBURG

Das KONTRONIK-Stirnrad-Getriebe (KSG) -
Die Neuheit im Flachenflug.

KONTRONIK

Mit dem einzigartigen KSG Uberzeugt ein Elektroantrieb
jetzt auch bei Schleppflugzeugen und grof3en
Scale-Modellen.

e Leicht: Spirbare Gewichtsvorteile
e Komfortabel: Sauber, geruchlos und leiser als Verbrenner
e Stark: (zusammen mit dem PYRO 850-50)

— Standschub bis 32 kg — 5 kW Dauerleistung

— 10 kW Spitzenleistung - Getriebeuntersetzung 4:1

Weitere Informationen unter www.kontronik.com

Im Set mit PYRO 850-50
und Cool KOSMIK 200 HV

Im Set mit
PYRO 850-50 EUR 1.299,-

Einzelpreis

KSG-Getriebe EUR 899,- EUR 1.999,-
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IMAXRC X200 LADER VON DROHNENSTORE24

SCHNELL UND EFFIZIENT

Wer elektrisch fliegt, der muss ARRus laden. Damit dies schnell und sicher von der Hand geht, gibt es
viele Kompaktlader auf dem Markt, die eine ganze Reihe nitzlicher Features bieten. Dazu zahlt auch
der neue iMaxRC X200 von Drohnenstore24. Dieser wartet mit einer Leistung von 200 Watt, einem
maximalen Ladestrom von 10 Ampere, einem Touchscreen und einer intuitiven Bedienbarkeit auf.

Der neue iMaxRC Lader des Typs X200 im Vertrieb von Drohnenstore24
hat es in sich. Der Kompaktlader mit einer Leistung von 200 Watt, der
zum Preis von 199,- Euro bei dem Kopter-Spezialisten aus Schwarmstedt
erhaltlich ist, wartet mit einem maximalen Ladestrom von 10 Ampere auf
und entladt ARkus mit maximal 3 Ampere. Wie die meisten anderen Char-
ger auf dem Markt, ist auch der X200 in der Lage LiPos mit maximal sechs
Zellen zu befiillen. Das besondere Highlight des X200 ist jedoch das grof3e
beriihrungsempfindliche 4,3-Zoll-TFT-Bildschirm.

Unter der Lupe

Ausgeliefert wird der X200 inRlusive Netzkabelneinem JST/XH-Balancer-
Board sowie weiterem Zubehor. Ebenfalls mit im Karton liegt eine kleine
Broschiire, die das englischsprachige Manual beinhaltet. Ein deutsches
Manual gibt es leider nicht. Auf der linken Gehduseseite befinden sich zwei
USB-Ports. Einer zum Laden von Smartphone, Tablet und Co. sowie einer fiir
einen spateren Update-Vorgang. Auf der rechten Gehduseseite befinden sich
die Anschlisse fiirs Ladekabel und den Balancer. Auf der Riickseite werden
die beiden StromRabel eingesteckt. Fiir eine ordentliche Frischluftzufuhr sor-
gen librigens zwei ARtivlifter sowie Kiihléffnungen auf der Unterseite des
X200. Das Display verfiigt tiber eine Auflésung von 480 x 272 Pixel und stellt
Rlar und deutlich dar. Zudem ist die Beriihrungsempfindlichkeit des Displays
auch an den Randern gut. Die Bedienung kann wahlweise mit den Fingern
als auch dem beiliegenden Eingabestift erfolgen.
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So einfach geht’s

Die Einstellung der Parameter erfolgt intuitiv.
Wer bereits einen Kompaktlader verwendet
hat, wird mit dem X200 zurechtkommen,
ohne die Anleitung Ronsultieren zu miissen.
Im Auslieferzustand ist die Menifiihrung des
Laders in englischer Sprache. Zwar gibt es

im Menii ,,Uset“, das Auswahlfeld fiir Spra-
che, allerdings steht zurzeit nur Englisch zur
Auswahl. Vermutlich wird es méglich sein, mit
einer in Zukunft erhéltlichen Firmware, die
Sprache zu wéhlen.



B TECHNISCHE DATEN

Betriebsspannung: 11-18 V-Gleichstrom; 110 und
230 V-Wechselstrom

Leistung: 200 W (laden); 20 W (entladen)
Ladestrom: 0,1-10 A

Entladestrom: 0,1-3 A

Zellenzahl: 1-6 (LiXX), 1-16 (NiXX), 2-24 V (Blei)
Abmessungen: 148 x 140 x 48 mm

Die Programmierung eines Ladevorgangs ist
denkbar einfach: Zunachst wird der ARRutyp
gewadhlt — zur Auswahl stehen LiPo, Lilon, LiFe,
NiMH,NiCD und Blei — anschliefend die Zellen-
zahl bestimmt. Uber das Menii ,Mode* wihlt
man aus, was man mit dem ARRu machen
mochte. Entscheidet man sich fiir einen LiPo,
stehen die Optionen Zellen ausgleichen, laden,
schnellladen, Lagerung, entladen sowie ein
LiPo-Checker zur Verfligung. AbschlieBend wird
im Meniipunkt ,,Current” der Lade- beziehungs-
weise Entladestrom bestimmt. Beide R6nnen in
0,1-Schritten festgelegt werden. Verwendet man
diese Einstellungen haufiger, Ronnen die Lade-
parameter gespeichert werden. Insgesamt sechs
Speicherpldtze stehen zur Verfligung, die einfach
im ,Load“-Menii ausgewdhlt werden Ronnen.
Nun noch auf ,Start“ tippen und schon geht es
los — vorausgesetzt alles stimmt.

Auf dem Display wird neben den gewahlten
Parametern eine ganze Reihe von Infos aus-
gegeben. Darunter zum Beispiel die Einzelzel-
lenspannung von LiXX-Zellen, die momentane
Leistung sowie Kurven zur Spannung, zum
Strom, der Kapazitdt und der Temperatur. Ist der

Der grol3e TFT-Touchscreen ist gut ablesbar,
das Meni leicht verstdndlich strukturiert. Zur
Bedienung liegt ein Eingabestift bei

Ladevorgang erfolgreich beendet, gibt der X200
mittels Pop-up-Fenster dariiber Auskunft. Glei-
ches gilt fiir auftretende Fehler wie defekte Zel-
len oder Ahnliches. Mit Beginn des Ladevorgangs
beginnen auch die beiden Liifter zu arbeiten. Das
Betriebsgerdusch ist allerdings recht laut.

Lademeister

Im Testbetrieb hat sich der iMaxRC X200 Lader
von Drohnenstore24 keine Schwachen erlaubt.
Sowohl LiXX- als auch NiXX-ARRus befiillt oder
entleert der Lader zuverlassig. Dank der hohen
Lade- und Entladeleistung des Gerats ist es
moglich auch hochkapazitive ARRupacks schnell
aufzuladen. Dariiber hinaus lassen sich LiXX-
ARRus dank Balance- und Lagerungsmodus
sehr gut pflegen.

Die Bedienung erfolgt nahezu intuitiv, die Dar-
stellung der aktuellen Parameter wahrend des
Ladevorgangs ist ein besonderes Highlight. Nicht
gefallen hat hingegen, dass dem Produkt kReine
deutschsprachige Anleitung beiliegt und diese
auch nicht als Download zur Verfligung steht.
Peter Liibbers

Der X200 kann
sowohl an Gleich- als
auch Wechselstrom
betrieben werden.
Die Anschliisse sind
riickwdrtig platziert

e
Dem X200 liegt ein
Ladekabel mit Deans-
Stecksystem sowie
ein JST/XH-Balancer-
Board. Wer ARkus mit
anderen Stecksystemen
laden mdchte, muss
sich entsprechendes
Kabel kRaufen

i g
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Mittels Schieberegler RGnnen Lade- und Entladestrom
in Schritten von 0,1 Ampere eingestellt werden

Ein leistungsstarker ARtivliifter pro Seite sowie zwei
USB-Ports sind im mattschwarzen Gehduse verbaut

Auf der rechten Gehduseseite befinden sich

die Anschlisse fir die Ladekabel sowie der
Balancer-Port

Wihrend des Ladevorgangs werden auf dem Display Ladekurven
sowie verschiedene Parameter angezeigt
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MASTER STICK RTF VON HACKER MODEL

SCHAUMPARTY

Auf den Modellflugplatzen sieht man meist zwei Sorten von Modellen. Die einen sind so

einfach wie nur irgendwie moglich gebaut. Ein Brett, ein Motor, zwei Ruder und Vollgas — mehr
braucht man nicht, um Spald zu haben. Dann gibt es noch das Romplette Gegenteil. Tduschend
echt wirkende Scale-Modelle, in denen viele Stunden Arbeit stecken. Bis ins Rleinste Detail
ausgearbeitet, ziehen diese Modelle schon am Boden alle Blicke auf sich. Fiir die Fans der eher
einfachen, aber durchaus gutfliegenden Fluggerate bietet Hacker Model nun mit dem Master Stick
einen optischen Klassiker in robuster Schaumbauweise an.

Die ,,Sticks“ sieht man schon seit Jahrzehnten immer mal wie-
der auf Flugpladtzen. Im Grunde handelt es sich dabei um eine
Rlassische Hochdecker-Konstruktion ohne Schnorkel. Die Trag-
flachen sind rechteckig und meist mit wenig oder sogar ganzlich
ohne V-Form ausgefiihrt. Ein mehr oder weniger symmetrisches
Profil sorgt fiir ein neutrales Flugverhalten in jeder Lebenslage.
Der Rumpf ist ein simpler Kasten ohne Cockpit oder dhnliche
Spielereien. Diese Eckpunkte der bekRannten Stick-Modelle
treffen auch auf den Master Stick von Hacker Model zu. Das
kRomplett aus Hartschaum und Holz gefertigte Modell mit einer
sehr handlichen Spannweite von 1.200 Millimeter. Als Besonder-
heit ist der Hochdecker nahezu flugfertig aufgebaut und mit RC-
Equipment bestiickt. Zur Komplettierung werden lediglich noch
ein ARRu, ein Empfanger und eine Fernsteuerung benétigt.
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Viel drin

Nicht nur optisch ist der Master Stick von Hacker Model sehr
gefallig, auch der Lieferumfang des Bausatzes {iberzeugt. Die
einzelnen Baugruppen sind namlich nicht nur weit vorgefertigt
und lacRiert, sondern auch bereits mit den RC- und Antriebs-
kRomponenten bestiickt. So bleiben nur noch wenige Handgrif-
fe vor dem Erstflug zu tun. Zunéchst gilt es, das Hohenleitwerk
an seinen Bestimmungsort zu schieben und mit einer Schraube
von unten zu sichern. Die Verbindung zwischen Ruder und
Servo erfolgt — wie an allen Rudern auch — durch ein Metall-
gestdnge. Danach muss man noch das Fahrwerk an der dafiir
vorgesehen Aufnahme am Rumpf verkleben. Hierfiir ist der
Einsatz von Epoxidharz empfehlenswert, der sich sehr schén in
den Schlitz der Aufnahme tropfen ldsst.



Damit sind die wesentlichen Vorarbeiten im Grunde auch schon abge-
schlossen. Zeit also, mal einen genaueren Blick auf die Konstruktion des
Modells und die verbauten Komponenten zu werfen. Hier fallt schon bei der
duBerlich recht einfach anmutenden RumpfRonstruktion die fiir ein EPP-
Modell recht beachtliche Stabilitat auf. Das liegt zum einen daran, dass das
verwendete Material von vorne bis hinten die selbe Starke aufweist und
soweit mdglich massiv ausgefiihrt ist. Lediglich im vorderen Bereich finden
sich einige Aussparungen fiir ARRu, Regler, Empfanger und Verkabelung.
Diese Bereiche sind mit Sperrholz-Elementen vorbildlich verstarkt.

Robust gebaut

Kein Grund zur Kritik ldsst auch die Tragflache. Sie ist auf zwei EPP-Stii-
cken geschnitten und verklebt. Ein massiver Holm in Form eines Holz-
Flachprofils sorgt fiir Stabilitat. Die Servos sind bereits fertig montiert. Die
Befestigung der Flache am Rumpf erfolgt Uiber zwei Kunststoffschrauben.
Passende Gewindeeinsdtze sind im Rumpf verklebt. Damit sich die Schrau-
ben nicht durch das Schaummaterial der Flachen ziehen, sind hier grof3e
Kunststoffauflagen montiert, die die auftretenden Krafte sauber verteilen,
sodass nichts passieren kRann.

Neben der Stabilitat fallt einem schon beim ersten Betrachten vor allem
die gute Verarbeitung auf. Die Holzteile sind sauber lasergeschnitten und
ordentlich verklebt. Auch das Schaummaterial ist ohne Fehl und Tadel,
jedoch Ronnte die Lackierung — wie oft bei Zweck-EPP-Modellen - etwas
besser sein. Doch da der Master Stick als reines Fun- und Ubungsmodell

Der 200-Watt-Au3enldufer hat genug Power
fir senkrechte Steigfliige

Das beiliegende Anlenkungsmaterial ist von
guter Qualitdt und ermdglicht eine schnelle
Fertigstellung des Modells

.
’

Die 9-Gramm-Servos sind bereits fertig installiert
und machen einen sehr guten Job

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 1.200 mm

Lénge: 940 mm

Gewicht: ab 700 g

RC-Funktionen: Hohe, Seite, Quer, Motor
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Dieses X-férmige Kunststoffteil verhindert,
dass der ARRu herausrutschen kann

Das Modell an den Propeller zu héngen,
funktioniert meist nicht lange - die
Leitwerksruder sind dafiir relativ Rlein

konzipiert ist, Rann man dariiber locker hinwegsehen. Viel entscheidender
als die Optik ist doch ohnehin, wie gut das Modell funktioniert. Und das so-
wohl in elektronischer als auch in aerodynamischer Hinsicht. Fiir letzteren
Punkt zeichnet in erster Linie ein halbsymmetrische Tragflachen-Profil ver-
antwortlich. Auf der elektronischen Seite arbeiten im Modell insgesamt vier
9-Gramm-Servos vom Typ Master S2112, die mit Kunststoffgetrieben und
gut 2 Kilogramm Stellkraft vollkommen ausreichend fiir das 700 Gramm
leichte Modell dimensioniert sind.

Kraftmaschine

Antriebstechnisch kommt ein 55-Gramm-Auf3enldufer mit dem Hacker Model-
Logo zum Einsatz, der laut Herstellerangaben eine Leistung von 200 Watt
haben soll. Damit erscheint das Modell schon auf dem Papier sehr gut motori-
siert. Doch damit der Motor hochdreht, braucht er natdirlich Energie. In dieser
Hinsicht hat man nach dem Kauf die freie Auswahl, denn ein AkRu liegt dem
Set nicht bei. Der Hersteller empfiehlt einen 3s-LiPo mit 1.300 bis 2.200 Milli-
amperestunden Kapazitat. Genligend Platz istim Rumpf in jedem Fall. Und da
das ARRu-Fach auch relativ neutral platziert ist, hat die ARRugrée auch Raum
Einfluss auf den Schwerpunkt. Sehr clever gemacht ist tibrigens die Fixierung
des ARRus. Man schiebt ihn einfach in sein Fach — gegebenenfalls mit Schaum-
stoff etwas festklemmen — und deckt das Ganze dann mit einem X-férmigen
Kunststoffteil ab, dass einfach in vier éf'fnungen im Rumpf einrastet.

Wenn man sich fiir einen passenden ARRu entschieden hat, muss man
nur noch einen Empfanger beisteuern. Um die Mdglichkeit zu haben, eine
Querruderdifferenzierung nutzen zu kénnen, ist ein Empfanger mit finf

In wenigen Zentimetern Hohe (iber dem Boden fliegt der Master Stick bei voll
durchgezogenem Héhenruder ganz entspannt im Harrier. Das macht Spaf3
und sieht auch noch spektakulér aus
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Kanadlen empfehlenswert. Dieser sollte nicht
allzu groR sein, da er zwischen den beiden
Befestigungspunkten der Tragflache unterge-
bracht wird. Im Testmodell Ram hier ein RX-5
M-Link-Empfanger von Multiplex zum Einsatz,
der leicht unterzubringen ist.

Volle Lotte

Die Ruderausschldage werden auf das mechani-
sche Maximum eingestellt und per Dual-Rate
auf etwa 60 Prozent reduziert. Fiir den Anfang
kRommt der Strom aus einem 1.500-Milliampere-
stunden-LiPo, der relativ dicht am unteren Rand
der empfohlenen ARRu-Skala liegt. Damit ist das
Modell dann schon leicht, aber der ARRu ist auch
nicht schon nach 5 Minuten Flugzeit leer. Wie
lange genau der ,Saft” ausreicht, soll sich nun
bei der Flugerprobung zeigen.

Ein besonders augenfilliges Merkmal des Master
Stick sind seine groRen Rader. Damit — und natiir-
lich auch dank des starken Motors — Rommt der
flotte Trainer ruck zuck selbst von wenig gepfleg-
ten Graspisten weg und steigt in einem beliebigen
Winkel gen Himmel. Auch senkrechte Steigfliige
sind bei Bedarf mdglich, wobei es mit einem gro-
Ren 2.200er-LiPo schon eng wird. Dann reicht die
Motorleistung gerade noch aus, um das Modell
an den Propeller zu hdngen. Die Ruderausschldge
sind grof3 genug, um schnell und wendig tiber den
Platz zu fegen. Auch die Stellgeschwindigkeit der
Servos lasst dabei Reine Wiinsche offen. Zusam-
men mit dem drehfreudigen Motor ergibt sich

I BEZUG

Hacker Model Production
Zahradni 465, 270 54 Revnicov
Tschechische Republik
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»Ob Rlicken- oder Normalfluglage — der Master Stick
ist in fast jeder Situation sehr gutmiitig.”

ein sehr agiles Modell, das fast schon ein 3D-Flugverhalten an den Tag legt.
Lediglich Hohen- und Seitenruder sind dafiir etwas zu Rlein geraten. Doch
durch das geringe Gewicht des Master SticR ist das keine Schwéche.

An den Prop gehdngt

Besonders viel SpaR machen Harrierfiguren in geringer Flughdhe. Das
Modell hangt gut am Gas und lasst sich mit voll gezogenem Héhenruder
noch spielerisch tber den Platz mandvrieren. Das sieht nicht nur spekta-
kuldr aus, sondern es ist auch eine besondere Herausforderung, solche
Turneinlagen maglichst tief durchzufiihren. Versucht man in die Torque-
rolle zu gehen, Rlappt das nur bedingt, weil das Modell durch die kleinen
Leitwerksruder zu schnell ,,abhauen* will. Meist gelingt diese Figur daher
nur ein paar Sekunden.

Doch der unscheinbare Hochdecker Rann nicht nur sportlich, er Rann auch
ruhig. Wenn man mit Halbgas Platzrunden dreht, ist das Modell so gut-
miitig, das es theoretisch selbst von einem Anfanger beherrscht werden
kann. Dann aber natiirlich nur mit reduzierten Ausschlagen. Und dank der
robusten Bauweise und den groen Radern sind auch hdrtere Landungen
oder mal ein Rleiner Crash aus niedriger Hohe kein Thema. Kurz das EPP
abwischen und weiterfliegen.

SpaBmacher

Mit dem 1.500-Milliamperestunden-LiPo sollte man nach etwa

8 Minuten an die Landung denken. Bei eher gemdchlicher Flugweise
sind auch mal 10 Minuten drin. Das spricht fiir eine gut abgestimmte

e 9

Im Bereich der Tragfldchenaufnahme laufen
die Servokabel alle zusammen. Hier wird also
der Empfdnger verstaut

Antriebsauslegung. Apropos gut abgestimmt:
Nach einigen Testfliigen auch mit verschiede-
nen ARRus zeigt sich, dass man mit dem Master
Stick von Hacker Model sehr viel SpalR haben
kRann. Die Rlassische Optik in Kombination mit
der soliden Bauweise und den vielseitigen Flug-
eigenschaften machen den modernen Stick zu
einem echten Allrounder, der eine Bereicherung
in jedem Hobbyhangar ist.

Jan Schnare

-

S TN

Die Tragfldche besteht aus zwei Hilften, die
miteinander verbunden sind. Stabilitdt bringt
ein Flachholzprofil, das nahezu tiber die
gesamte Spannweite ragt

Der Steigwinkel des Modells hdngt nur davon ab,
wie der Pilot steuert
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BAU UND TECHNIK VON AIRCOMBAT-MODELLEN

MITTEL
UM ZWECK "=

Nachdem es im ersten Teil der Aircombat-Grundlagen um den Einstieg und die Wahl des ersten
Jagers ging, soll nun die Bauausfiihrung des selbigen etwas genauer beleuchtet werden. Auf3erdem
wird aufgezeigt, welche weiteren Bautechniken noch so im Aircombat Verwendung finden.

Unter den Aircombat-Modellen sind verschiedene Bautechniken bei den un- oder Styropor beziehungsweise Styrodur als
terschiedlichen Komponenten eines Flugzeugs (Rumpf, Tragflachen, Leitwerk) Material. Am Leitwerk bietet sich ebenfalls eine
vertreten, die sich hauptsachlich durch die verwendeten Materialien unter- Bauweise mit Holz oder Doppelstegplatten aus
scheiden. Jede Bauweise hat dabei ihre Eigenheiten und besonderen Vorziige. Polypropylen an. Dabei haben alle Techniken ihre
Sie unterscheiden sich vor allem in Bauaufwand, Haltbarkeit, Gewicht und Vor- und Nachteile.

Kosten. Auch findet nicht jede Technik bei allen Komponenten ihren Einsatz.
Uber die seit Anfang des Modellbaus bekann-

Mogllchkelten te Methode, Modelle aus Holz — vornehmlich
Als Bauweisen fiir den Rumpf haben sich die klassische Holzbauweise, ein Balsaholz, verschieden Arten von Sperrholz und
Styropor-/Styrodur-Aufbau sowie Konstruktionen aus PET-Material bewdhrt. Abachi — zu bauen zu berichten ist eigentlich
Bei den Tragfldchen fallt die Wahl meist auf die klassische Holzbauweise wie Eulen nach Athen zu tragen. Grundsatzlich
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Mit einfachen Mitteln und aus glinstigen Materialien lassen
sich Aircombat-Modelle herstellen

wird bei Modellen dieser Bauart versucht durch den geschickten Einsatz von
Material und Verstarkungen an den entsprechenden Stellen ein steifes und
gleichzeitig leichtes Tragwerk oder einen resistenten Rumpf zu bekommen.
Die meisten Piloten haben sich fiir die Herstellung der Spanten und Rippen
mittlerweile eine Frasmaschine zugelegt und entwerfen ihre Modelle vorab
am PC. Das gewahrleistet eine gute Ersatzteilversorgung und auch eine
schnelle Reproduzierbarkeit von ganzen Modellen wenn es denn sein muss.

Mitgedacht

Anders als bei anderen Modellbausparten werden bei vielen dieser Holz-
konstruktionen schon im Hinblick auf mégliche Reparaturen, Sollbruch-
stellen oder eine moglichst einfache Zuganglichkeit und Wartungsfreund-
lichkeit eingeplant. Die geschlossene Oberfldache ergibt sich meist durch
eine Beplankung mit Balsa oder direkt durch die Bespannung. Zum Einsatz
kRommen dabei, wie auch bei anderen Holzmodellen ublich, Biigelfolien
oder Papierbespannungen. Die Vorteile dieser Bauweise sind geringe
Kosten, eine leichte Reproduzierbarkeit und gute Reparatureigenschaften.
Nachteile sind ein hoher Bauaufwand und die nétige Bauerfahrung sowie
eine vergleichsweise geringe Stabilitat.

Ganz andere Eigenschaften bieten Tragflachen und Rimpfe aus Styropor
beziehungsweise Styrodur. Daher finden diese Materialien auch eine groRe
Verbreitung im Aircombat-Modellbau. Der Werkstoff wird mit einem hei-
Ren Draht in die entsprechende Form gebracht. Dies Rann althergebracht
geschehen, indem ein Schneidebogen per Hand an vorgefertigten Schablo-
nen entlang gefiihrt wird, oder mittels PC-gesteuerter Schneidemaschine.
Als Ergebnis bekommt man in beiden Fallen Kerne fiir zum Beispiel eine
Tragflache oder einzelne Rumpfsegmente. Diese Segmente werden in

Ein Motorspant aus 4-Millimeter-Sperrholz Das Innenleben der Styrodur-Tragfléche:
bildet den Rumpf-Abschluss Ein Kiefernholm sorgt fiir Stabilitdt
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den ndchsten Arbeitsschritten verklebt, mit Verstarkungen versehen und
abschlieBend mit einer AuBenhaut iiberzogen.

Vor- und Nachteile

Bei den Verstarkungen und der AuBenhaut gibt es groRe Unterschiede im
verwendeten Material. Wer mehr Wert auf Leichtbau, geringe Kosten und
Einfachheit legt, Rann zum Beispiel Holme aus Kiefer, Rumpfverstarkungen
aus Pappelsperrholz und als Au3enhaut Papier verwenden. Eine Beplan-
kung aus Balsa kommt meist nicht zum Einsatz. Wer hingegen mehr auf
Robustheit setzt und den Umgang mit Harz sowie Faser-Geweben und

den daraus resultierenden Kosten nicht scheut, der verwendet dazu dann
Kohlefaserstdbe, Glasfasermatten oder gar Aramidgewebe und laminiert
auf diese Weise seine Styroriimpfe und Flachen.

Beim Bau der Hayabusa-Modelle, die bereits in Ausgabe Oktober/Novem-
ber 2015 vorgestellt wurden, fiel die Entscheidung auf die erstgenannte
Variante. Los ging es mit dem Bau von einzelnen Rumpfsegmenten aus
einfachem Baumarktstyropor. Dieses ist sehr leicht und einfach mit PU-
Kleber zu verkleben. Der Motorspant besteht aus 3-Millimeter-Pappel-
sperrholz, eine Verstdarkung der Rumpfseitenwande und des Bereichs um
den Motorspant erfolgt mit Gitterband und PU-Kleber. AbschlieBend gibt
es noch eine eine Bespannung mit Genschenk- oder Packpapier, die mit
wasserloslichem Acryllack Giberzogen wird.

Kernfrage

Die Tragflachen bestehen ebenfalls aus Styropor. Die Holme oben und

unten sind aus 3 x 5-Millimeter-Kiefernleisten gefertigt. Verbunden sind die
Flachenhilften mit Gitterband und PU-Kleber. Auf der Oberseite der Fléchen-
hélften wurde ebenfalls Gitterband im Bereich des Querruders mit PU-Kleber
flachig verbaut. Dies bildet spater das Scharnier der Ruder. Eine Flache konn-
te in dieser Art innerhalb einer halben Stunde verklebt und in die Negativfor-
men (fallen beim Schneiden der Flachen an) zum Pressen gegeben werden.

Am ndchsten Tag nach dem Ausharten Rann die Flache dann mit dem Pack-
papier und dem Acryllack bespannt werden. Nach dem Trocknen hat man eine
relativ leichte und ziemlich verwindungssteife Tragflache. Abschlieend mit
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Der aus Styrodur
geschnittene Rumpf
wird mit Glasfasermatte
liberzogen

einem spitzen L6tkolben von der Unterseite der
Flache bis auf das Gitterband das Styropor fiir das
Ruderscharnier freibrennen, das Servo stehend
einkleben und die Anlenkung anbauen - fertig. Aus
dieser Bauweise ergeben sich folgende Vorteile:
sehr geringe Kosten der Komponenten, einfache
Handhabung der verwendeten Materialien und
einfacher Bauablauf ohne Spezialwerkzeug. Im Ge-
gensatz dazu erzielt man nur eine relativ geringe
Robustheit und das Styropor ist nicht so reparatur-
freundlich, da es leicht gestaucht wird.

Mittlerweile wurde die Bauweise optimiert. Nun
wird Styrodur verwendet. Dies zeichnet sich durch
eine hdhere Festigkeit und durch sein Bruchverhal-
ten aus. Es bricht meist viel sauberer und wird nur
wenig gestaucht, was eine Reparatur mit 5-Minu-
ten-Epoxy durch stumpfes Verkleben meist noch
auf dem Flugplatz mdglich macht. Durch die héhe-
re Festigkeit eriibrigen sich die Verstarkungen am
Rumpf Romplett und auch die Flachenverbindung
mit Gitterband wird jetzt liberfliissig, dafiir Rommt
ein V-formiger Flachenverbinder zum Einsatz. Im
Vergleich zur Bespannung mit Packpapier und Lack
ist der Vorteil der Beplankung mit Fasermatten aus
CFK/GFK vor allem eine sehr gute Stabilitat. Dafiir
sind die Kosten hoher und man muss einen gréf3e-
ren Aufwand beim Laminieren und im Umgang mit
den Werkstoffen betreiben.

Flaschengeist

Eine sehr interessante Bauweise wird vom aktuel-
len Deutschen Meister verwendet. Als Material fiir
die Riimpfe ist bei ihm PET, gewonnen aus diver-
sen Kunststoffgetrankeflaschen, die erste Wahl.
Das Prinzip ist das Aufschrumpfen der Flaschen

1. Serienfertigung: Die mit eingefdrbtem Harz laminierten Rohlinge sind fertig zur Weiterverarbeitung
2. Besonders beliebt sind Leitwerke aus Doppelstegplatten

3. Nach dem Lackieren geht es an den Einbau der Komponenten. Methanolmotoren mit 2,5 beziehungsweise 4 Kubikzentimeter

Hubraum sind nach wie vor sehr beliebt
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Besonders interessant ist die Herstellung von PET-RUmpfen aus alten Wasserflaschen

auf einen Grundkorper um dem Kunststoff die
entsprechende Rumpfkontur zu geben. Als ersten
Schritt stellt man einen Kern aus Holz her, der die
Form des Rumpfs abbildet. Dabei wird viel ge-

von den Segmenten zueinander ist immer eine
gewisse Uberlappung einzuplanen, die als Klebe-
fliche dient, um die Rumpfteile miteinander zu
verbinden. Das Endergebnis ist ein sehr leichter

aber doch robuster Rumpf. AbschlieRend sind noch
ein Servobrett und gegebenenfalls Spanten einzu-
Rleben. Der unschlagbare Vorteil hierbei liegt in der
sehr giinstigen Herstellung und der hohen sowie
einfachen Reproduzierbarkeit. Auferdem sind PET-
Riimpfe sehr stabil. Lediglich die Herstellung der
Urform Rann als kleiner Nachteil gesehen werden.

schliffen und geségt, bis der Holzkern perfekt dem
Rumpf von der Motorhaube bis zum Leitwerkstra-
ger entspricht. AnschlieRend wird diese Urform in
Segmente zerlegt, die es ermdglichen, die aufge-
schrumpfte Kunststoffhaut wieder zu entformen.

Nun zerlegt man die PET-Flaschen in passende
Teile, schiebt sie jeweils liber ein Rumpfsegement
und schrumpft sie mittels HeiB3luftféhn behut-
sam zusammen, bis sie komplett an der Kontur
anliegen. Nach einer kurzen Abkiihlphase Rann der
Holzkern entfernt werden. An den Schnittstellen

Eine simple Styropor-
Tragfldche mit
Holzholm fertig

zum Beplanken

Heckpartie

Auch die Leitwerksflachen unterliegen den fir Air-
combat wichtigen Pramissen: geringes Gewicht,
gute Robustheit, einfache Herstellung, niedrige

ANZEIGEN

rapid tooling - kunststoffsprtzgusstele in senengualtat.
prototypen und klensenen. superschnell. www.pnomold.de

Ihr ndchster Herbsturlaub in der Provence
Ab 24.Sept. 2016 ist unser Flugplatz fiir Sie und Ihre Modelle reserviert!

Wenn Sie in unseren Chalets, Wohnwagen oder am Camping wohnen
stehen Ihnen grof3e Asphaltpisten und viel Platz zum Fliegen zur Verfiigung.
Hangfliegen in Platznéhe. Deutschsprachig.

Abseits gelegen, keine Larmprobleme, Jets willkommen, Hangar und
Werkstatt, Tennis, Bouleplatz kostenlos. In unseren komfortablen und gut
ausgestatteten Chalets machen Sie Urlaub fiir die ganze Familie, denn

in der Provence ist der Oktober bei meist warmen, trockenen und milden
Sommerwetter die Zeit der Weinernte, des Fahrradfahrens, des Pilze Suchens,
der Erholung, des Wanderns und - natiirlich des Fliegens!

Thre Fragen ( in Deutsch ) beantworten wir gerne unter:
chalets@puivolavoile.com

AW

v+ Modelfeger

Homepage und Reservierungen:

0
ln der Provence www.puivolavoile.com/Reservierungen/
Wir freuen uns auf Sie und Ihre Fliige in Puimoisson/Provence!

! . . CVVP, Aerodrome
wwuw.puivolavoile.com

04410 Puimoisson, France
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I HEORIE & PRAXIS

I \/ERGLEICH DER TECHNIKEN

Diese Bewertung und Gegeniiberstellung der wichtigsten Bauweisen in den Punkten Bauaufwand, Haltbarkeit (Crash), Gewicht
und Kosten soll eine Entscheidungshilfe sein. Natirlich hat jeder Pilot seine eigne Sicht und auch seine eigenen, ganz speziellen
Féhigkeiten und Mdéglichkeiten. Deshalb Rann diese Beurteilung nur ein Anhaltspunkt sein. Die Bewertung bezieht sich auf eine
Serie an Flugzeugen. Fiir die Fertigung eines Einzelstiicks wiirde die Bewertung eventuell anders ausfallen.

Styropor/Styrodur Styropor/Styrodur

Holzbauweise mitPapier mit GFK/CFK PET-Riimpfe
Bauaufwand 4 2 4 3
Haltbarkeit 5 4 1 2
Gewicht 2 2 4 B
Kosten 2 2 5 3

LEGENDE:

Bauaufwand: 1=gering - 6=hoch / Haltbarkeit: 1=hoch - 6=niedrig / Gewicht: 1=leicht - 6=schwer / Kosten: 1=gering - 6=hoch

Kosten. Dabei unterscheiden sich die beiden meistverwen- Auch Leitwerke aus harterem Vollbalsa lassen sich mit einer
deten Bauvarianten erheblich. Derzeit scheint sich ein Trend Frase einfach herstellen. Bei dieser Bauweise miissen noch
abzuzeichnen, nachdem die Kunststoffdoppelstegplatten aus Scharniere angebracht werden. Dabei ist jedem selbst iiberlas-
Polypropylen eine groBere Verbreitung unter den geflogenen sen, welche Variante er bevorzugt. In der Anlenkung der Ruder
Modellen aufweisen als Rlassische Leitwerke aus Balsaholz. unterscheiden sich die beiden Arten nicht. Auch der Einbau

am Rumpf ist bei beiden nahezu identisch. Beide werden mit

Bei den Kunststoffdoppelstegplatten handelt es sich um Platten entsprechenden Klebstoffen mit den Holz-, Styropor- oder Sty-

in einer Materialstérke von 3 bis 5 Millimeter, die im Normalfall rodurriimpfen verbunden. Dies gilt auch fiir den PET-Rumpf.
ihre Verwendung im Verpackungsbereich (ahnlich Wellpappe)

oder als Werbetafeln haben. Sie lassen sich sehr einfach mit ei- Beim Thema Handhabung diirfte aus den genannten Varian-
nem scharfen Cuttermesser schneiden oder auch mit einer Frase ten die Kunststoffplatte im Vorteil sein. Gewichtstechnisch

in Form bringen. Ein groRer Vorteil ist, dass sie das Scharnier hat jedoch das Leitwerk aus Balsa einen kleinen Vorteil, da es
fiir das Hohenruder praktisch schon integriert haben. Es reicht doch etwas leichter ist als die Doppelstegplatte. Zumal diese,
in diesem Fall einfach zwischen zwei Stegen die untere Deck- um die gleiche Steifigkeit zu erreichen, tendenziell dicker
schicht zu entfernen. In der Regel wird diese mit der Spitze eines ausgelegt oder mit zusatzlichen Kohle- oder Schaschlick-
heiRen Lotkolbens einfach weggeschmolzen. Die verbleibende staben versteift werden muss. In Sachen Robustheit schlagt
Deckschicht fungiert somit als Scharnier. die Kunststoffdoppelstegplatte das Holzleitwerk deutlich.

,FUr jeden, der sich flr den Bau von Aircombat-Modellen
interessiert, gilt es nattrlich selbst herauszufinden,
welche Bauweise einem am besten liegt.”

" — % T

== ; Dieses Material ist sehr zéh und bricht nur duf3erst selten. In
X vier Jahren Erprobungszeit Ronnten nahezu alle Leitwerks-
flachen — egal ob Hohenleitwerk oder Seitenleitwerk — nach
Kollisionen in der Luft und den daraus resultierenden Abstiir-
zen wieder verwendet werden. Einzig bei direktem Kontakt
mit einem drehenden Propeller des Gegners muss das Bauteil
entsorgt werden. Bei den Kosten hat das Balsaholz vermut-
lich die Nase vorn. Zumal Doppelstegplatten in dem von
Modellbauern verwendeten Material und den Abmessungen
manchmal sehr schwer zu beschaffen sind.

Komponenten

Auf die verwendeten RC-Komponenten soll der Vollstan-
digkeit halber auch eingegangen werden, wenn auch nur in
einem ganz groben Uberblick. Was fiir alle anderen Kompo-
nenten gilt, spielt natiirlich auch bei den RC-Komponenten
eine wichtige Rolle. Es gilt, ein ausgewogenes Verhaltnis aus
Gewicht, Robustheit und Kosten zu erreichen.

Bei den Servos kommen liberwiegend 12-Millimeter-

Um im Wettbewerb nach einem Crash schnell wieder starten zu Exemplare zum Einsatz. Metallgetriebe haben sich hier
RGnnen, fertigt man am besten immer gleich mehrere Modelle im Wettbewerbseinsatz als deutlich haltbarer gezeigt als
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moderneren Kunststoff-Bauweisen eher aufwdndig und
bietet nur wenige Vorteile

Kunststoffgetriebe. Diese verlieren ihre Zdhne schon durch
die hohen Beschleunigungen, die bei einem harten Aufschlag
durch die Tréagheit der Ruder und die daraus resultierende
Kraft auf die Hebelarme wirken. Dazu braucht es noch nicht
mal eine direkte Beriihrung.

Elektromotoren sind mittlerweile genauso haufig vertreten
wie Verbrenner — zumindest was die Klasse der echten Jagd-
flugzeuge angeht, die in der 2,5-Kubikzentimeter-Klasse flie-
gen. Bei den 4-Kubikzentimeter-Modelltypen liberwiegt noch
der Methanolantrieb. Eine Vielzahl unterschiedlicher Herstel-
ler und Typen ist bei den E-Antrieben im Einsatz, wohingegen
sich bei den Verbrennern ein Hersteller als deutlicher Favorit
ausmachen lasst. Die Motoren aus dem Hause O.S. sind so-
wohl bei den Rleinen 2,5er-Motoren - 0.S. Max 15 CV-A — wie
auch bei den 4er-Treiblingen — 0.S. Max 25FX - als Platz-
hirsche zu nennen. Leider sind beide Typen in Deutschland
nicht mehr oder nur schwer zu bekommen.

Geschmackssache

In Bezug auf Empfanger und Regler ist im Grunde alles
erlaubt, was gefdllt und zum Geldbeutel passt. Was man
allerdings nicht auf Wettbewerben sieht, sind jegliche Arten

Die Rlassische Holzbauweise ist im Vergleich zu den

von Kreisel- oder Stabilisierungssystemen. Es gab schon
Versuche, die gezeigt haben, dass so etwas im Aircombat
nicht wettbewerbstauglich ist. Hier fliegt noch der Pilot und
nicht die Elektronik.

Fiir jeden, der sich fiir den Bau von Aircombat-Modellen
interessiert, gilt es natdrlich selbst herauszufinden, welche
Bauweise einem am besten liegt. Auch sind alle Bauweisen
hier in diesem Bericht nur einmal ganz grob angerissen. Jede
hat ihre eigenen Feinheiten, die man im Erfahrungsaustausch
mit Aircombat-Piloten oder einfach durch Ausprobieren her-
ausberRommt. Eine Empfehlung fiir jeden Einsteiger ist daher
der Besuch eines Wettbewerbs, um den Experten dort Fragen
stellen zu Rénnen.

Im letzten Teil meiner Aircombatserie in einer der ndchsten
Ausgaben von Modellflieger geht es um den Einstieg in
das Wettbewerbsgeschehen und die Entwicklung, die sich
mittlerweile eingestellt hat.

Roland Meuer

Die Optik ist nebensdchlich -
Hauptsache das Aircombat-Modell funktioniert gut
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SZENE & VERBAND

N

DIE OSIG NORD STELLT SICH VOR

FLIEGENDE

KL

SSIKER

Interessensgemeinschaften sind gerade in der Fliegerei sehr beliebt. Hier finden Gleichgesinnte
zusammen, die einer gemeinsamen Leidenschaft frénen. Eine dieser Hobby-Gruppierungen ist
die OSIG nord. OSIG steht dabei fir Oldtimer-Segelflug-Interessengemeinschaft und beschreibt
recht zweifelsfrei, dass sich die Mitglieder dieser IG mit Modell-Segelflugzeugen vergangener

Zeiten beschaftigten.

Bereits flinf Jahre ist es her, da wurde die Oldtimer-Segelflug-Interessen-
gemeinschaft — Rurz OSIG - ins Leben gerufen. Das war Mitte 2011 auf dem
alljahrlichen ,,Drahtverhau- und Jaffakistentreffen* beim Modellflugclub
Lohe-F6hrden in Schleswig-Holstein. Die ersten sieben Mitglieder waren
sich gleich einig, dass im Bereich der Modell-Oldtimersegelflieger die
Originale am Leben erhalten werden sollten. Alte Dokumente, Plane und
Fotos von Originalen sollten gesammelt werden.

Form annehmen

Noch wahrend des Treffens wurden erste Plane geschmiedet, wie dabei
weiter vorgegangen werden sollte. So reifte die Idee, eines jahrlichen
Treffens in den Wintermonaten an einem zentralen Ort, um neue Mitglieder
begriiBen zu kRénnen, iiber Projekte und Anregungen zu plaudern oder sich
gegenseitig Tipps sowie Anregungen zu geben und sich zu unterstiitzen.
Die Prasentation der OSIG auf Segelflugtreffen war ebenso Bestandteil wie
die Durchfiihrung von eigenen Veranstaltungen. Das Ziel des Ganzen: viele
interessierte Oldtimer-Freunde gewinnen.

Obwohl man meinen Ronnte, dass die Entwicklung der Segelfliegerei

hauptsachlich in der Rhon auf der WasserkRuppe stattfand, gibt es auch aus
dem Norden der Republik einige interessante Geschichten zu erzdhlen.
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Beispielsweise in Schleswig-Holstein gab es
einige Pioniere dieser Zeit. 1909 machten in
Kronshagen bei Kiel die Briider Bruno und Franz
Steffen mit ihren Flugapparaten auf sich auf-
merksam. Sie sind als die ,,Gebriider Wright von
Schleswig-Holstein* in die Luftfahrtgeschich-

te eingegangen. In der Aasbiittler-Heide bei
Schenefeld wurde 1930 schon ein Grunau Baby
gebaut. Ein gewisser Herr Ernst Wilkerling war
der Initiator, Fritz Stamer hat geholfen.

Echt norddeutsch

Dann gab es 1930 noch die Jugend der Segel-
fliegergruppe der Luftpolizei in Kiel und die
Segelfluggruppe der Studenten, die Jungflieger-
gruppe der Stadtischen Industrieberufsschule

zu Kiel-EllerbeR, die schon in den friihen Jahren
der Segelfliegerei unter Anleitung von Herrn
Wilkerling einen Flugapparat Namens ,Tom
Kyle* baute. Es wurden Gleitflige am Westensee
um den Tuterberg durchgefiihrt. An diesem Ort



fand bereits am 19. ORtober 1930 eine Veranstaltung statt, an der auch die
Segelfluggruppe der Luftpolizei und eine Jungfliegergruppe aus Neumiins-
ter mit einem Flugapparat teilgenommen haben. Sogar die weltbeRannte
Testpilotin und mehrfache Segelflugmeisterin Hanna Reitsch besuchte in
Rendsburg die Koloniale Frauenschule und studierte in Kiel. Es gab auch
1953 eine richtige Flugzeugfirma in Rendsburg, die ,,Greif Flugzeugwer-
ke“. Dort wurden Segelflugzeuge wie der ,,Greif I“ und ,,Greif V“ von Ulrich
Schreiber gefertigt.

Man kénnte also fast sagen, eine norddeutsche Interessengemeinschaft
fir Freunde von Oldtimer-Segelflugzeugen hat nicht nur eine Daseinsbe-
rechtigung, sondern war auch langst tberfallig. Im diesem Jahr wird die
OSIG nord am 16. Juli zu ihrem zwélften Oldtimersegelflugtreffen an ihrem
Geburtsort schon fiinf Jahre alt. Mittlerweile zahlt die Luftfahrtgemein-
schaft 36 Mitglieder, die aus allen Teilen Schleswig-Holsteins Rommen.
Dazu werden sich am Geburtstagstreffen auch noch Freunde aus anderen
Bundesldndern dazu gesellen.

On Tour

Die OSIG hat in ihren fiinf Jahren natiirlich auch bereits einige Events
organisiert. Zum Beispiel gab es schon mehrere Oldtimertreffen, die
Segler Classics, mehrere Wintertreffen und die Mitglieder haben sich auch
schon bei anderen Oldtimertreffen in der Republik prasentieren kRénnen.
Auf solchen Veranstaltungen werden tolle Oldies prasentiert und in den
Wintermonaten sind immer wieder schone Projekte in Arbeit. ARtuell zum
Beispiel zwei Lippisch Storche, eine FAG Chemnitz C-10 und in Planung ist
ein ,Zirivogel“ Spalinger S-10.

Wer sich fiir die Arbeit der OSIG nord interessiert und vielleicht sogar selbst
eingefleischter Oldtimer-Segelflieger ist, findet alle Infos dazu auf der
Website der Interessensgemeinschaft. Hier dreht sich alles um Oldtimer-
Segelflugzeuge in eingetuchter Holz-/Stahlrohrbauweise und Modellflieger,
die Freude daran haben, deren Geschichte zu erhalten.

Oliver Theede

Die Vielfalt an Oldtimer-Seglern ist in der OSIG nord wirklich bemerkenswert

Mit viel Liebe zum Detail sind die meisten
Modelle gebaut

- —

e
}

Mit einem Rlassischen Schlepper geht es auf Héhe

I KONTAKT

OSIG nord
Oliver Theede, Riihn 10, 24817 Tetenhusen
E-Mail: theede-bau@t-online.de

Internet: www.oliver-theede-oldtimersegler.de/
oldtimerinteressengemeinschaft.htm
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Intermodellbau und experTEC 2016

Zeigen Sie lhr Flugmodell knapp 90.000 Besuchern

2016 ist der DMFV zum 38. Mal auf der Intermodellbau im Messezentrum Westfalenhallen Dortmund dabei. Die Intermodellbau
z&hlt zu den gréRten Ausstellungen ihrer Art in Europa. Sinn und Zweck der Intermodellbau ist es, der breiten Offentlichkeit zu
demonstrieren, wie schon und sinnvoll Freizeit durch den Modellsport ausgefiillt werden Rann. Nicht zuletzt erhalten die Eltern hier
auch Anregungen fiir ihre Kinder. Der Erfolg der bisherigen Ausstellungen hat gezeigt, dass ein stetig wachsendes Interesse in der
Offentlichkeit am Modellsport besteht. Um diesem Anspruch auch in diesem Jahr wieder gerecht zu werden, richtet der Deutsche
Modellflieger Verband e.V. folgende Bitte an Sie:

Prasentieren Sie Ihr Flugmodell auf einer der gréten Modellflugmessen Deutschlands
Auch Motorensammlungen und Ausstellungsstiicke sind erwiinscht. Die gesamte Vielfalt vom Einsteiger- bis zum Scale-Modell soll
dem Publikum présentiert werden. Wir freuen uns auch liber neue Ideen! In diesem Jahr werden wir das Thema Gromodelle und

Zulassungspflichtige Modelle prasentieren.

Wie schon in den Vorjahren wird das Anliefern und Abholen der Modelle fiir Aussteller besser geregelt. Bitte auf Hinweise im
Einladungsschreiben achten.

Die Modelle sind fiir die Zeit der Ausstellung und des Transports versichert. Fahrtkosten werden wie in den Vorjahren erstattet. Sie erhalten pro gefahre-
nen Kilometer 0,30 Euro, insgesamt maximal jedoch 300,- Euro. Jeder, der sein Modell ausstellt, erhdlt Teilnehmer-Ausweise. Die Anlieferung der Modelle
erfolgt am 17. April von 12 bis 18 Uhr und am 18. sowie 19. April von 10 bis 18 Uhr. Falls Sie bis 18 Uhr nicht anliefern Rénnen, bitten wir um telefonische
Terminabsprache mit der Geschaftsstelle des DMFV. Auf der Intermodellbau sind wir telefonisch unter der Rufnummer 0179/147 72 51 erreichbar.

Anmeldeschluss ist der 02. April 2016

Wir freuen uns auf eine rege Beteiligung und méchten Sie bitten, durch lhre Teilnahme mit der nachfolgenden Anmeldung zum Erfolg der Messe beizutragen.

Die Riickgabe der Modelle erfolgt am 24. April 2016 nach Messeende.
Bitte unbedingt KFZ-Kennzeichen wegen Einfahrtskontrolle mit angeben.

Folgende/s Modelle/e stelle ich zur Intermodellbau Dortmund 2016 zur Verfiigung:
Wenn mdéglich, bitte Spannweite/Gewicht/Motorisierung/Scale/Semiscale/Rohbau mit angeben. Nach Méglichkeit bitte Foto beilegen, Rohbauten Rénnen ohne Foto
nicht beriicksichtigt werden.

1. Modell: Wert des Modells: Euro
Spannweite: mm Gewicht: Rg Motor:
2. Modell: Wert des Modells: Euro
Spannweite: mm Gewicht: kg Motor:
3. Modell: Wert des Modells: Euro
Spannweite: mm Gewicht: kg Motor:
Name: Vorname:
Strale: PLZ: Ort:
Telefon: / Fax: /
E-Mail:
Verein: Kfz-Kennzeichen:
Gefahrene Kilometer (Distanz Wohnort zur Messe x 4:) (Insgesamt maximal 300,- Euro)

Bankverbindung/Geldinstitut:

IBAN: BIC.:

Ort/Datum: Unterschrift:

WICHTIG! Anmeldung bitte vollstandig und lesbar ausfiillen.
Bitte haben Sie etwas Geduld, wir beantworten Ihre Anmeldung bis zum 09. April 2016

Senden Sie den Vordruck ausgefiillt an:
Deutscher Modellflieger Verband e.V., Rochusstral3e 104-106, 53123 Bonn,
Telefon: 02 28/97 85 00, Fax: 02 28/978 50 85, E-Mail: info@dmfv.de

Diese Seite Ronnen Sie auch als PDF-File von unserer Homepage (www.dmfv.aero/messen/intermodellbau-2016) herunterladen.




AT AirCraftPower.eu
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DMFV

Ziindkerzen, Hallsensoren, Servos

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

SHOP

www.dmfv-shop.de

Lo uvam.
www.Modellbau-Khuri.de

HOTLINE:
0151-59227038

WEIKhuri

DLE, DLA, MT und JC Modellmotoren, CFK- und Holzpropeller
Ersatzteile und Schmierstoffe, ACP-Ziindsysteme, Ziindschalter

Alu- u. Edelstahl-Auspuffanlagen, ARF-3D Kunstflugmodelle

WWW.modellbau-welt.eu

Elekirg-, Varbrennar-, Segelilugzeuge
Hulis, Scalerimple, Scalpzubehir
o such!
Ratenkauf & Kauf auf Rechnung

Besuchen Sie unseren Online-Shop

www.dIl-motoren.de

E-Mail: info@dl-motoren.de
2rlin
-54

KST wen

+ Robustes Aluminium Gehduse

+ Hohe Riickstellgenauvigkeit

+ Spielarmes Voll-Metallgetriebe
+ Ab 8 mm Hohe bis 100 kg/cm bei 8,4V
www.modellflug-welt.com

SERVOS

Faserverbundwerkstoffe ..»*"

Leichibau Allgemeiner Modellbau Urmadell-, Formen- und Fedigleilebau
Abform- und Gieltechnik Sandwich-Vakuum-Technik

bacuplast Faserverburndtechnik GmbH Dreheratralle 4 42800 Remscheid
Tel: +40 (02101 BATAZ Fae +43 (0)2191 500354 Emall: infof@bacuplast de

www.modellbau-jasper.de
Futabazubehir zu Sonderpreisen

‘ GPS-2 Multisensor 89,90 €

Stromsensor 150A 59,90 €

R617FS 72,50 €

Spektrum ARS000 62,50 €

Piper Archer Parkzone
BNF 95,-€ <
RTF 129,- €

P » -
34225 Baunatal

Rostocker Str. 16 05601/86143

Wir fihren Balsaholz in allen Abmessungen, auch
Uberliingen und — breiten sowie Flugzeugsperrholz in Birke
und Buche. Sperrhdlzer in Pappel, Birke, Nusshaum, Teak

HEERDEGEN
BALSAHOLZ

und Mahagoni. Auflerdem ferfigen wir Leisten in allen
Abmessungen in 17 verschiedenen Holzarten. AuBerdem
lifern wir Klebstoffe, Harze, Glasgewebe, GFK- und

www.Heerdegen-Balsaholz.de
Neu im Sortiment:

Brdckerweg 66
3087 Ourabrick
Tihelon ISDM 05 415 14 14

Tihalax ESDM 05 41/5 38 11 &4
Fir anspruchsvolle Modellauer
i Bagris

CFK-Platten, Rundstiibe und Rohre. Wir fihren auch Biigel-
folien, Kunsistoffplatten und Profile. Alle Arfikel in
1A-Qualitéit zum giinstigen Preis.

Balsastirnholz !!
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SZENE & VERBAND

EXKLUSIVE VERBANDSREISE FUR DMFV- MITGLIEDER

Kanada ist eines der interessantesten und vielseitigsten
Lander auf der Welt. Der DMFV bietet seinen Mitgliedern
gleich zum Jahresbeginn in Zusammenarbeit mit dem
Spezialisten AHORN REISEN daher ein ganz besonderes
Highlight: Ein exRlusives Angebot fiir eine elftagige Reise
in das nordlichste Land des amerikanischen Kontinents.

Auf dieser Reise lernen Sie die verschiedenen Facetten Ostkanadas kennen:

Eindrucksvolle Metropolen wie Toronto und Montréal, die Hauptstadt Otta-
wa, historische Altstadte a la Québec und unberiihrte Natur vor den Toren
der Stadte. Abseits von Touristenstromen verbringen Sie ruhige Tage in der
Natur, mit gefiihrten Wanderungen durch die rotschimmernde Landschaft
inmitten des atemberaubenden ,Indian Summer*.

Im Osten Kanadas sind Stadturlaub und Naturerlebnis keine Gegensat-
ze, denn die unberiihrte Natur fangt nur unweit der groRen Stadte an.
Der Ranadische Osten ist beRannt fiir seine Naturschénheiten, Sehens-
wiirdigkeiten, die kulturelle Geschichte und Erholungsmadglichkeiten.
Modellflieger haben hier auRerdem die Méglichkeit, sich mit den Mitglie-
dern des ortlichen Ranadischen Modellflugverbands auszutauschen und
gemeinsame ARktivitdten zu erleben.
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IHRE VORTEILE BEI DIESEM ANGEBOT

- Nonstop-Fliige mit Air Canada ab/bis Frankfurt
- Beste Reisezeit zur Laubfarbung

- Halbpension im Preis enthalten

- Individuell, abgestimmtes Reiseprogramm nur
fir den DMFV

- Abwechslungsreiches, sehr interessantes
Reiseprogramm mit zahlreichen inkludierten
Ausfliigen und Besichtigungen wie zum Beispiel
Besuch eines Indianerdorfes, Bootsfahrt
durch die Inselregion der Thousand Islands,
Bootsfahrt zu den Wasserféllen in Niagara Falls

- Besuch des Ranadischen Luftfahrtmuseums

- Besuch eines Indianerdorfes und einer
Bisonranch

- Ubernachtung in einer Naturlodge direkt am
See mit Barenbeobachtung und Kanutour

- Stadtrundfahrten und Zeit zum Erkunden in
Montreal, Quebec City, Ottawa und Toronto

- Besuch und Zeit zum Fachsimpeln mit zwei
lokalen Modellflug-Vereinen
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Der CN Tower in Toronto
steht ebenfalls auf dem
Plan der Kanada-Tour

REISEDATUM:
30. SEPTEMBER
BIS 10. OKTOBER 2016

REISEPREIS PRO PERSON
IM DOPPELZIMMER
2.495,- EURO
EINZELZIMMERZUSCHLAG:
440,- EURO

Zubringerflug ab allen
deutschen Flughdfen nach
Frankfurt und zuriick auf
Anfrage moglich

Veranstalter:
AHORN REISEN GmbH

LEISTUNGEN

- Linienfliige nonstop: Frankfurt — Montréal/Toronto — - Zwei Besuche von Modellflug-Vereinen (vorbehaltlich
Frankfurt mit Air Canada (Economy Class) Bestatigung durch die ortlichen Vereine)

- Flughafensteuern und Sicherheitsgebiihren - Stadtrundfahrten beziehungsweise Orientierungsfahrten in
- Luftverkehrsabgabe (45,- Euro pro Person) Montreal, Quebec City, Ottawa und Toronto

- Transfer Flughafen Montreal Hotel Montreal mit - Ausflug zum Canyon St. Anne
deutschsprachiger Assistenz - Besuch des Indianerreservates der Huronen

- Transfer Hotel Niagara Falls — Flughafen Toronto mit - Besuch einer Bisonranch mit Bisonfleisch-Verkostung

deutschsprachiger Assistenz - Gefiihrter Waldspaziergang mit einem Trapper in
- Busrundreise wie im Programm beschrieben im Saint Alexis des Monts
vollklimatisierten Reisebus der GruppengréRRe - Rabaska Kanufahrt

ERERIECE - Gefiihrte Biber- und Schwarzbarenbeobachtungstour

- Neun Ubernachtungen in bewihrten Hotels der guten

Touristen- und Mittelklasse (davon zwei Ubernachtungen
in einer Naturlodge direkt am See) in Zimmern mit Bad - Bootsfahrt ,,Thousand Islands* auf dem St. Lorenz Strom

- Besuch des kanadischen Luftfahrtmuseums in Ottawa

oder Dusche/WC - Bootsfahrt mit der Hornblower in Niagara Falls

- Taglich Friihstiick: sehr gutes Rontinentales, Ranadisches - Ortliche, ausschlieRlich deutschsprechende Reiseleitung ab
oder Buffet-Friihstiick Montreal bis Toronto

- Drei mal Mittagessen - Eintrittsgelder und Nationalparkgebiihren
- Sechs mal Abendessen - Informationsmaterial zur Reise

Weitere Informationen, ausfiihrliches Reiseprogramm und Anmeldeformular finden Sie auf der
DMFV-Homepage unter www.dmfv.aero/ostkanada-im-indian-summer
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DMFV-JAHRESHAUPTVERSAMMLUNG 2016 IN KASSEL

“IM HERZEN
DEUTSCHLANDS

Der Deutsche Modellflieger-Verband lebt von der Vielfalt
der Meinungen und legt Wert auf jede einzelne der
insgesamt tber 86.000 Verbandsmitglieder. Gerade

bei Grundsatzentscheidungen ist es wichtig, dass jedes
Mitglied die Gelegenheit bekrommt, Fir und Wider

zu diskutieren und sich aktiv an den Entscheidungen
seines Verbands zu beteiligen. So wird sichergestellt,

dass sich der DMFV auch in ZukRunft im Sinne seiner
Mitglieder aktiv dafiir einsetzen kann, die Interessen der
Modellflugsportler zu vertreten, das Hobby zu férdern und
stets weiterzuentwickeln. Daher sind in diesem Jahr wieder
die Verbandsmitglieder zur Jahreshauptversammlung
herzlich eingeladen. Dieses wichtigste Organ des Verbands
findet 2016 am 02. April in Kassel statt.

Einladung zur Jahreshauptversammlung
am 02. April in 2016 in Kassel

Die Mitglieder des Deutschen Modellflieger Verbands werden hiermit
gemal &8 der DMFV-Satzung zur Mitgliederversammlung (Jahreshauptver-
sammlung) 2016 am 02. April 2016 um 12:30 in das Hotel La Strada Kassel,

Raiffeisenstrale 10 in 34121 Kassel eingeladen.

Einlass wird nur gegen Vorlage eines giiltigen DMFV-Mitgliedsausweises
gewadhrt und ist ab 11.30 Uhr mdglich. Jugendliche Mitglieder diirfen nur
mit schriftlicher Einwilligung ihrer Eltern in der Versammlung abstimmen
und haben daher eine Vollmacht mitzubringen.

Das DMFV-Prasidium
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I ANREISE

Hotel La Strada Kassel

RaiffeisenstralRe 10

34121 Kassel

Telefon: 05 61/209 00
Fax: 05 61/209 05 00
Internet: www.lastrada.de

MIT DER BAHN:

Kassel liegt an der HochgeschwindigReits-
strecke Wiirzburg — Hannover und ist somit
mit dem ICE unkompliziert zu erreichen.

Die Fernziige halten am Bahnhof Kassel-
Wilhelmshohe, von dort aus fahrt die StralRen-
bahn (Linie 1, 2, 3 oder 4) Richtung Innenstadt
bis ,Rathaus®. Dort in die Line 5, 6 oder 9
umsteigen und bis zur Haltestelle ,Park
Schonfeld fahren, die in Laufweite zum Hotel
liegt. Der Hauptbahnhof Kassel wird von der
Regionalbahn bedient. Von hier fiihrt eine
StraRenbahnverbindung zum Hotel. Auch die
Stadtbusse stehen zur Verfligung.

MIT DEM PKW:

Uber die A7 — von Nord oder Siid gleicherma-
Ren —Rommend an der Anschlussstelle Kassel
auf die A49 Richtung Stadtmitte wechseln bis
Abfahrt ,Kassel Auestadion“. Nach der drit-

ten Ampel links ab auf die Frankfurter Stral3e
stadtauswarts, an der ndchsten Ampelkreuzung
dann links in die Raiffeisenstrale. Das Hotel be-
findet sich nach gut 200 Metern auf der rechten
Seite. Parkplatze in ausreichender Zahl stehen
zur Verfligung.



Tagesordnung der 44. DMFV-Mitgliederversammlung
am 02. April 2016 in Kassel

Beginn: 12.30 Uhr

TOP 1: Eroffnung der Mitgliederversammlung, BegriiRung der

Mitglieder und Gaste durch den Prasidenten des DMFV

TOP 2: GruRworte

TOP 3: Ehrungen

TOP 17:

TOP 4: Wahl der ProtoRollfiihrer

b.

TOP 16: Vorstandswahlen
a.

Wahl des Gebietsbeiratsvorsitzenden
gemal § 12 Absatz 5

Wahl des Sportbeiratsvorsitzenden
gemal § 12 Absatz 5

Bestdtigungen von Mitgliedern des Sportbeirats
Thomas Brandt (nach Probejahr)

Christoph Fackeldey (fur weitere drei Jahre)

TOP 5: Wahl des Beisitzers

Jurgen Heilig (fur weitere drei Jahre)

William Kiehl (nach Probejahr)

TOP 6: Behandlung der Dringlichkeitsantrdge an die

Mitgliederversammlung und Beschlussfassung tiber
deren Aufnahme in die Tagesordnung

TOP 7: Genehmigung der Tagesordnung TOP 18:

TOP 8: Geschéftsbericht des Présidenten TOP 19:

TOP 20:

TOP 9: Geschéftsbericht des Vizeprésidenten

TOP 10: Kassenbericht des Schatzmeisters

TOP 11: Geschéftsbericht des Vorsitzenden des Sportbeirats

TOP 12: Geschéftsbericht des Vorsitzenden des Gebietsbeirats

TOP 13: Bericht des Kassenprifers fir das Geschéftsjahr 2015

(@]

TOP 14: Aussprachen tber die Geschaftsberichte des
Présidiums, den Kassenbericht des Schatzmeisters
und den Kassenpriifungsbericht

TOP 15: Entlastung des Vorstands fiir das Geschaftsjahr 2015

Kassel markiert nicht nur die geographische Mitte der Bundesrepublik
Deutschland, sondern bietet den rund 200.000 Einwohnern und Besuchern
auch Rulturell, historisch und landschaftlich eine ganze Menge. Neben dem
weithin sichtbaren Bergpark mit den imposanten Wasserkaskaden, dem mo-
numentalen Herkules-Denkmal und dem Rlassizistischen Schloss Wilhelms-
héhe sind es auch die Kasseler Berge, die langst nicht nur Wanderer anziehen.
Daneben verfiigt die Stadt tUber verschiedene Theater, Museen und Galerien.

Die JHV

Ein Verband lebt vom Dialog mit seinen Mitgliedern. Aus diesem Grund ist
es fiir den Gedankenaustausch untereinander fundamental, sich persénlich
zu begegnen. Daher moéchten die Ehrenamtstréager und das Prasidium des
DMFV die Gelegenheit nutzen, um in direkten Dialog mit den Verbands-
mitgliedern zu treten und Anregungen, Ideen sowie Meinungen zur Arbeit
des grofRten Dachverbands fiir Modellflugsportler in Europa zu bekommen.
Dadurch Rann auch in Zukunft sichergestellt werden, dass der DMFV dyna-
mische Entwicklungen durch technische Neuerungen und aktuelle Trends fiir
eine mitgliederorientierte Verbandsarbeit nutzen Rann. Neben der Jahres-
hauptversammlung organisiert der Verband auch jedes Jahr fiir die mitrei-
senden Begleitpersonen der Teilnehmer ein umfangreiches und kurzweiliges
Rahmenprogramm. Geplant ist der Besuch der ,,Grimmwelt* mit Fiihrung.

Nach der Jahreshauptversammlung findet die traditionelle, festliche
Abendveranstaltung in geselliger Atmosphdre mit Kostproben aus der

Bjorn Koster (fiir weitere drei Jahre)
Walter Peter (fUr weitere drei Jahre)
Jirgen Reinecke (fiir weitere drei Jahre)
Andreas Schupp (fur weitere drei Jahre)

Wahl des Kassenprifers fiir das Geschéftsjahr 2016
Beschlussfassungen tber Antrage

Beschlussfassungen lber Satzungsdnderungen
a.

Antrag des Prasidiums auf Anderung des § 1Nr. 4
und 5 der Satzung beztiglich der Verwendung eines
Emblems durch den Verein und der Verwendung
von Vereinsfarben

. Antrag des Gebietsbeirats auf Anderung

der Satzung des § 17 Nr. 3 Satz 1 beziiglich
der zahlenmaRigen Begrenzung von
Gebietsbeauftragten pro Gebiet

. Antrag von Frau Ulrike Eichborn (Mitgliedsnummer

05/065/00032) auf Anderung des § 12, Nr. 6 der
Satzung beziiglich der Wahl eines Ersatzmitglieds
des Prasidiums bei vorzeitigem Ausscheiden des
Prasidenten, Vizeprdsidenten oder Schatzmeisters.

TOP 21: Verschiedenes

regionalen Kiiche statt. Im Laufe des Abends
wird es auch noch den Auftritt eines Uber-
raschungsgasts geben. Die Teilnehmer der
Versammlung sind mit ihrer Begleitung dazu
herzlich eingeladen. Als Dankeschon fiir die
Treue zum DMFYV ist der Eintritt frei. Fir die
Abendveranstaltung und das Begleitprogramm
ist eine Anmeldung bis zum 15. Februar 2016 in
der Geschéftsstelle unter der Telefonnummer
02 28/97 85 00 erforderlich.

7
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Antrage auf Satzungsanderung

Zu TOP 20 a.

Antrag zur Anderung der Satzung des Deutschen
Modellflieger Verbandes e.V. (DMFV) fiir die

44, Jahreshauptversammlung am 02.04.2016 in Kassel
Thema: Logo/Vereinsfarben

Antragsteller: Prasidium

Wir beantragen,
§ 1Nr. 4 und § 1Nr. 5 zu streichen.
Der bisherige § 1Nr. 6 der Satzung wird zu § 1Nr. 4.

Begriindung:
Auf seiner Jahreshauptversammlung 2015 hat der DMFV
sein neues Logo vorgestellt. In der Satzung ist jedoch noch
in 8 1Nr. 4 das alte Emblem dargestellt. In &§ 1 Nr. 5 sind die
Vereinsfarben ,blau — gelb“ vorgesehen. Dies entspricht
schon seit langem nicht dem aktuellen Auftreten des
DMFV. Es ist in der heutigen Vereinspraxis uniiblich und
nach dem Vereinsrecht nicht notwendig das Logo oder die
Vereinsfarben in der Satzung festzuschreiben. Daher sollte
die Streichung erfolgen.
Hans Schwdgerl, Ludger Katemann,
Winfried Schlich Bernd Wilke, Armin Lutz

ZuTOP 20 b.

Antrag zur Anderung der Satzung des Deutschen

Modellflieger Verbandes e.V. (DMFV) fiir die

44, Jahreshauptversammlung am 02.04.2016 in Kassel

Thema: Gebietsvertretung — Personelle Ausstattung im
jeweiligen Gebiet

Antragsteller: Gebietsbeirat

Wir beantragen,

in § 17 Absatz 3 Satz 1 die Worte ,,bis zu zwei“ zu streichen.
§ 17 Absatz 3 lautet neu:

»Das Prdsidium kann fiir die im jeweiligen Gebiet
beheimateten Mitgliedsvereine eine Gebietsvertretung

mit Gebietsbeauftragten einrichten, wobei nach Ablauf
eines Jahres eine Gebietsversammlung mit Neuwahlen
durchgefiihrt werden soll. Die Gebietsbeauftragten

miissen Vereinsmitglieder (& 4 Abs. 2) eines in dem Gebiet
beheimateten Mitgliedsvereines sein und ihren Wohnsitz in
diesem Gebiet haben.“

Begriindung:

Mit der geplanten Satzungsanderung mdchte sich der
Gebietsbeirat den zukiinftigen Herausforderungen und
verdanderten Parametern in der optimalen Vereinsbetreuung
stellen. Der demographische Wandel steht unmittelbar
bevor und verlangt von der Vereinsvertretung des
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Deutschen Modellflieger Verbands e.V. eine stetige
Flexibilitdt. Gleichzeitig Ronnen wir ein stetiges Wachstum
an Mitgliedern und Mitgliedsvereinen verzeichnen, die
den verstarktem personlichen Kontakt wiinschen und
gleichzeitig gednderte Informationswege sowie eine
direktere Informationskultur wiinschen. Auch lassen

sich gednderte Bediirfnisse der Vereine in Sachen
Vereinsbetreuung und -unterstiitzung erkennen. Die
personliche Betreuung nimmt in Zeiten der Digitalisierung
und Vernetzung wieder an Bedeutung zu. Mit der
Neuregelung gelingt es dem Gebietsbeirat hierauf schnell
und flexibel zu reagieren.

Bernd Wilke, Jiirgen Lutz
Torsten Lehmann, Dieter Hopp

Zu TOP 20 c.
Antrag zur Anderung der Satzung des Deutschen
Modellflieger Verbandes e.V. (DMFV) fiir die 44.
Jahreshauptversammlung am 02.04.2016 in Kassel
Thema: 8§12 Der Vorstand — Wahl eines Ersatzmitglieds
bei vorzeitigem Ausscheiden von Prasident,
Vizeprasident oder Schatzmeister
Antragstellerin: Ulrike Eichborn,
Mitgliedsnummer 05/065/00032

Ich beantrage,

dass §12 Der Vorstand der giiltigen Satzung, Punkt 6. wie
folgt gedndert wird:

,»0. Scheidet der Prdsident, Vizeprdsident oder Schatzmeister
wdhrend der Amtsperiode aus, so wihlt das verbleibende
Prdsidium ein Ersatzmitglied aus den Reihen der
Verbandsmitglieder. Das Ersatzmitglied des Vorstands
gehdrt bis zur ndchsten Jahreshauptversammlung voll
stimmberechtigt dem Prdsidium mit dem vom Présidium
beschlossenen Geschdftsbereich an.“

Begriindung:
In der bis jetzt giiltigen Version Rann das verbleibende
Prasidium bei einem vorzeitigen Ausscheiden von
Prasident, Vizeprasident oder Schatzmeister ein
Ersatzprasidiumsmitglied nur aus den ,Reihen des
Gebietsbeirates oder des Sportbeirates* wahlen. Diese
Regelung schrankt den Kandidatenkreis stark ein.
Eventuell fahige Mitglieder, die nicht einem der beiden
genannten Gremien angehdren, sind nicht wahlbar.
Entfallt die Beschrankung nur auf die Mitglieder
des Gebiets- und Sportbeirats, ist eine gréRere
Auswahl moglich.

Ulrike Eichborn
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CLUB-PYLON UND RENO RACING IM DMFV

Bereits im letzten Frihjahr fand an dieser Stelle die Ankiindigung statt: In der Saison 2015 werden
neben Reno Racing erstmalig auch Club-Pylon-Rennen als Deutsche Meisterschaften unter der
DMFV-Flagge ausgeflogen. Hierbei agierte Martin KennerkRnecht als Beauftragter des Referats
Air-Racing, um die Club-Pylon-Wettkampfe zu organisieren, wo er ist bereits seit acht Jahren
Stammpilot ist. Im Reno-Racing hatte er bisher nur ein Gastspiel. Aus diesem Grund wird auch der
Schwerpunkt des folgenden Berichts auf der Club-Pylon-Szene liegen.

Der Qualitdts-Zugewinn ,,DMFV-Meisterschaft“ — vorerst auf
die Einsteiger-Klassen Elektro und Sport beschrankt — hat der
Szene ein offenkundig gewachsenes Interesse und infolge-
dessen weitere Piloten beschert. So traten in insgesamt funf
Wertungslaufen 68 Starter, davon 21 Junioren, an. AuBerdem
wurde dadurch auch bei manchem Teilnehmer ein zusatzli-
cher Ehrgeiz geweckt. Ganz nach dem DMFV-Motto: ,,Fliegen
aus Leidenschaft®. Dies fiihrte an der Spitze der SportRlas-

se zu einem sehr engen Feld. Rundenzahlen zwischen 28
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und 30 sind nun Reine Seltenheit mehr. Die Elektroklasse
konnte durch maximales Ausreizen der Stromtank-Fiillung
die 40-Runden Marke knacken, was gleichwohl zu einem
Umdenken bewog — mehr dazu im weiteren Textverlauf. In
der Unlimited-Klasse sind zunehmend umgebaute preisgiins-
tige RC-Car-Motoren anzutreffen, die Rundenzahlen sind hier
jedoch seit einigen Jahren relativ Ronstant. Das ist aber auch
gut so, denn der Adrenalinspiegel steigt hier mit der Motor-
drehzahl, nicht mit der Geschwindigkeit.



Torsten Moldenhauer aus Hannover zeigt mit
seinem dritten Platz in der Gesamtwertung, dass
die Sportklasse auch mit einem erschwinglichen
ASP-Motor erfolgreich absolviert werden kann.
Das Modell ist eine Eigenkonstruktion, die in Kiirze
offiziell im Handel erworben werden kann

Elektromodelle sind liberwiegend beim Nachwuchs
zu finden. Dieser Clubberer von Julian Mohr ist mit
einem preisglnstigen Antriebs-Setup ausgeristet

Startschuss

Fast schon zur Tradition geworden ist das Auf-
taktrennen in Villingen-Schwenningen. Dabei
hatte die erste DMFV-Siegerehrung im Beisein
des Gebietsbeauftragten Giinter Merz schon eine
ganz besondere Aura. Den zweiten Wertungs-
lauf in Langenhagen (Hannover) gestalteten wir
gemeinsam mit Reno-Racing. ,,Beschnuppern*
und Informationsaustausch auf Pilotenebene
funktionierten blendend, irgendwie sind wir ja
auch auf einer Wellenldnge. Dabei stellten wir
fest, dass unter den Club-Pylon Piloten einige
Reno-Interessenten anzutreffen sind.

AnschlieRend an den dritten Club-Pylon Lauf

in Haselbach/Unterallgdu fand Lauf vier wie
gewohnt in Oberhausen statt, zum wiederholten
Mal gemeinsam mit Aircombat. Diese bewahr-
te Kombiveranstaltung ist von sehr viel Action

Reges Treiben im Pilotenlager. Die Zugdnglichkeit fir jedermann ermdglicht
Interessenten den direkten Kontakt zu den aktiven Piloten. Dabei gibt es keine
Frage, die nicht beantwortet wird

und entsprechend hohem Amiisement-Faktor geprdgt. Kein Wunder, denn
schlieilich entstand Club-Pylon einst aus der Aircombat-Szene, und man
versteht sich nach wie vor groRartig.

Premiere

Am Ende des Abschluss-Rennens in Schorndorf wurden drei Deutsche
Meister Titel verliehen, zwei davon mit DMFV-Logo. Den ,elektrischen*
holte sich Lokalmatador Bernhard Scheurer, der die Elektroklasse domi-
nierte. Dicht auf den Fersen war ihm der Zweitplatzierte und gleichzeitig
einer der jiingsten Piloten, Justin Boos. Dritter wurde Jochen Bliimle. In der
Sportklasse stand Berni erneut ganz oben auf dem Treppchen, neben ihm
Vereinskamerad Willi Hutt auf Platz zwei und Nordlicht Torsten Molden-
hauer auf dem Bronze-Podest. Fiir eine Uberraschung in der Unlimited-
Klasse sorgte Harry Boos. Endlich konnte er seinen Weggefahrten und den
langjahrigen Dauer-Champion Gerd Uhlig auf Platz zwei verweisen. Da-
hinter durfte ich mich einreihen. Komplette Ergebnislisten Ronnen auf der
DMFV-Website unter dem Sportreferat Air-Racing sowie auf der Club-Pylon-
Website und im RC-Network-Forum in Augenschein genommen werden.

Die erste Siegerehrung unter der DMFV-Flagge im Beisein des
Gebietsbeauftragten Glnter Merz hatte ein besonderes Flair
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Die Mannschaft beim Abschlussrennen 2015 in Schorndorf — 23 der insgesamt 43 aktiven Piloten waren dabei

Bemerkenswert ist der Umstand, dass im Zeitalter der
Elektro-Dominanz die Verbrenner-Klassen einen héheren
Zulauf verzeichnen konnen. Eine plausible Erklarung hierfir ist
sicherlich die Tatsache, dass speziell die Modelle der Sportklas-
se ausgesprochen leise sind, was einen komplikationslosen
Trainingsbetrieb auf nahezu allen deutschen Modellflugplatzen
ermdglicht. Dies, kombiniert mit dem besonderen Reiz, den
das Beherrschen eines kleinen Gliihziinders mit sich bringt,
verleiht der Ur-Klasse Sport eine ganz spezielle Attraktivitat.
Selbst die Konigsklasse Unlimited befindet sich hinsichtlich
Schallpegel im legalen Bereich. Genau deshalb sind auch
ehemalige F3D- beziehungsweise Quickie 500-Piloten mit am
Start, die aufgrund der zunehmenden Lautstarke-Probleme
vieler Vereine ihrer Klasse nicht mehr fronen kénnen.

Fiir jedermann

Schon ist auch, dass in Club-Pylon-Klasse das Alter nahezu
keine Rolle spielt — die Spanne im Pilotenkreis erstreckt

sich mittlerweile von 9 bis 79. Auch die Platzierungen bieten
keinen Anhaltspunkt zum Alter. So folgte dem Deutschen
Meister in der ElektroRlasse, Berni Scheurer — mit 54 Lenzen
ein erfahrener Routinier — Vizemeister Justin Boos (16) mit nur
zwei Punkten Abstand. In den Verbrenner-Klassen hingegen
scheint ganz offensichtlich doch noch eine Portion Erfahrung
vonndten zu sein, um ganz vorn mit zu mischen. So mancher
Youngster mit einem Rlasse Modell und sauberem Flugstil
konnte das nicht wirklich auskosten, weil zum zuverladssigen

Bunte Vielfalt, die verschiedenen Modelle des Reno-Racings
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Lauf des Zweitakters doch eine ganze Menge Know-How ge-
hort. Hier sind die ,,alten Hasen* oftmals im Vorteil. Da aber
die Hilfsbereitschaft in der Szene sehr gro geschrieben wird,
befindet sich der Nachwuchs auf dem Vormarsch.

Fabian Schonemann (17) zum Beispiel hat es immerhin auf
die respektablen Platze fiinf in Sport und sieben in Unlimited
gebracht. Als Anreiz wird {ibrigens seit 2014 fiir Junioren
(Teilnehmer bis 23 Jahre) eine interne Sonderwertung mit
extra PoRalen durchgefiihrt. Hier Ronnte Fabian alle Kolle-
gen hinter sich lassen. Dieser recht attraktive Gesamt-Mix
halt die Schwelle vom Breitensport zum Wettbewerbssport
vergleichsweise niedrig, weswegen sie augenscheinlich auch
immer ofter Gibersprungen wird. Im Riickblick kann die Saison
2015 durchweg als grofRer Erfolg bezeichnet werden.

Das ist Reno-Racing

Reno-Racing wird seit vielen Jahren im DMFV-Referat Air-
Racing ausgetragen. Drei Piloten fliegen gleichzeitig im Oval
um zwei Pylonen. Dabei stehen sie auBerhalb des Kurses
und missen sich nicht drehen. Der Kurs entspricht eher

den Fluggewohnheiten auf einem Modellflugplatz, anstelle
eines Rundkurses miissen lediglich zwei 180-Grad-Wenden
bewaltigt werden. Dabei wird nicht gegen die Uhr geflogen,
sondern Mann gegen Mann nach einem zeitgleichen, fliegen-
den Start. Fir die Einlaufreihenfolge nach neuneinhalb Run-
den gibt es Punkte. Dadurch sind Rennen zwischen weniger

Das Unlimited-Modell des Meisters Harry Boos. Wie bei dieser
Eigenkonstruktion von Altmeister Gerd Uhlig werden immer &fter
preisglnstige Car-Motoren mit Resonanzschallddmpfer eingesetzt.
Den ,,Tuning-Gelisten“ sind dabei keine Grenzen gesetzt



flotten Piloten ebenso spannend wie zwischen moglichst viele Runden in vier Minuten Flugzeit zu absolvieren. Dadurch ist
schnellen und bringen jeweils wechselnde Sieger  nicht in erster Linie Hochstgeschwindigkeit gefordert, sondern Durchhalte-

hervor. vermdgen — sowohl vom Material als auch vom Piloten.
Bei den Modellen handelt es sich liberwiegend Neben dem etwas Rleineren Kurs sind auch Geschwindigkeit und vor
um ARF-Exemplare, die zwingend ein mann- allem Lautstdrke geringer. Ein Modell der Sportklasse erreicht im Regelfall
tragendes Vorbild haben miissen. Es gibt zwei etwa 170 Kilometer pro Stunde mit weniger als 70 Dezibel. Die Modelle
Klassen: Reno-Racing mit Methanolmotoren der Unlimited-Klasse sind je nach Ausfiihrung etwa zwischen 70 und 80
und Reno-Racing EF1 mit Elektroantrieben. Das Dezibel angesiedelt und erreicht dabei Giber 250 Kilometer pro Stunde. Bei
jeweilige Reglement fiihrt dazu, dass die Mo- der Elektroklasse wird sich die Geschwindigkeit zuRiinftig irgendwo dazwi-
delle in ihrer abrufbaren Flugleistung sehr eng schen ansiedeln, wéahrend die Lautstédrke deutlich unter der Gerduschemis-
beieinander liegen und auch Neueinsteiger mit sion der Verbrenner liegt.
Uberschaubarem Aufwand ein voll wettbewerbs-
taugliches Modell erstellen und einsetzen kRann. Die Modelle unterliegen in allen drei Klassen den gleichen Bauvorschriften.
R Neben Eigenkonstruktionen werden auch Bausatze im Handel angeboten.
Das ist Club-Pylon Links hierzu finden sich auf der Club-Pylon-Website. Die derzeit eingesetz-
Angelehnt an die spannende RC-Modellsportart ten Modelle wie Clubberer, Gnumpf, Rasant und so weiter nehmen sich
Pylon-Racing (F3D) handelt es sich bei Club- nicht allzu viel. Schlussendlich basiert das Endresultat tatsachlich in erster
Pylon ebenfalls um ein Rennen mit Dreieckskurs.  Linie auf fliegerischem Kénnen und der Nervenstirke des Piloten. Ahnli-
Drei gleichzeitig fliegende Piloten stehen, zu- ches gilt auch fir die Motoren — nicht immer gewinnen die schnellsten. Als
sammen mit ihren sogenannten Callern inner- Antriebe diirfen in den Einsteigerklassen Sport und Elektro nur handels-
halb des Kurses und drehen sich um die eigene ibliche Komponenten in Originalzustand eingesetzt werden, was eine
Achse. Die ma3geblichen Unterschiede zu F3D Materialschlacht von vorn herein ausschlieft. Fiir Motor-Schrauber bietet
sind an unterschiedlichen Stellen zu finden. So die Unlimited-Klasse ein geeignetes Betdtigungsfeld, da der Antrieb hier
besteht die Flugaufgabe nicht darin, zehn Run- im Wesentlichen nur einer Hubraumbegrenzung unterliegt.

den in mdglichst kRurzer Zeit zu fliegen, sondern

Last but not least sind sowohl die Antriebe als auch die Modelle aufgrund
ihrer einfach gehaltenen Bauweise duferst preisgiinstig. Ein Ronkurrenz-
féahiges Modell schldgt — je nach Klasse und Ausfiihrung — mit 150,- bis
350,- Euro zu Buche. Geeignete gebrauchte Modelle sind teilweise noch
glinstiger zu bekommen. Ein Rennsport also, der nicht nur auf den meisten
Modellflugpldtzen praktizierbar, sondern auch —im Besonderen fiir den
Nachwuchs relevant — mit liberschaubarem Budget finanzierbar ist. Die
Erfahrung zeigt liberdies, dass der Spaf} an diesem Sport bei Leibe nicht
vom Anschaffungspreis des Modells abhdngt, eher das Gegenteil ist zu be-
obachten. Neben der gro3 geschriebenen sozialen Komponente hat so ein
Rennwochenende aufgrund des regen Informationsaustauschs auch jedes
Mal einen praxisorientierten Workshop-Charakter, was gerade im Zeitalter
der digitalen Medien speziell der Jugend zuguteRommt.

Saison 2016

Die bedeutendste Info zuerst: Ab sofort wird Club-Pylon ein fester Bestand-
teil im Sportreferat ,,Air-Racing” sein und es wird in allen drei Klassen

Deutscher Meister in der ElektroRlasse wurde (Elektro-, Sport- und Unlimited) eine Deutsche Meisterschaft austragen.
Bernhard Scheurer (1) mit Justin Boos auf Platz 2
und Jochem Bliimle auf dem 3. Platz Aufgrund der oben bereits erwdhnten ,,ARRuschlacht” in der ElektroRlasse

wurde via Mehrheitsbeschluss eine Regeldnderung abgefasst. Ab sofort

n EAI? AP |
Die Junioren-Sieger in der Sportklasse: 1. Fabian Start freil Drei Modelle, drei Helfer und drei Piloten kdmpfen um den Sieg s
Schénemann, 2. Mike Hutt, 3. Peter Bergdolt y
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muss jedes Elektromodell einen Energie-Limiter an Bord haben, der nach
verbrauchten 2.200 Wattminuten den Motor abstellt. Die ARRus, die bisher
hdéchstens 300 Gramm wiegen durften, miissen nun mindestens 300
Gramm aufweisen. Somit konnen die vorhandenen ARRus weiter eingesetzt
werden. Mit dem Unterschied, dass sie nun nicht mehr véllig leer gelutscht,
sondern nur etwa zu 80 bis 85 Prozent entladen werden. Folglich halten sie
wesentlich ldnger und amortisieren dadurch den Anschaffungspreis fiir den
Limiter locker wahrend einer Saison.

Insofern bleibt die Elektroklasse weiterhin eine Budget-schonende Ein-
steigersparte. Geschwindigkeit und Rundenzahlen werden dadurch wieder
etwas gemachlicher, was den Einstieg in diesen Sport definitiv einfacher
und somit attraktiver macht. Als Ausgleich fiir die Energie-Limitierung darf
zukiinftig die Luftschraube des EleRtromodells gekiirzt werden, dadurch
gestaltet sich die Antriebsabstimmung wesentlich miiheloser, ohne zusatz-

liche Kosten. Zu guter Letzt wurde in diesem Zug das Mindestgewicht der Die Sportklasse — ein Schorndorfer Doppelsieg:
Elektromodelle an die Verbrenner-Fraktion angepasst. Ein Elektromodell Meister und Vize sind die beiden Jugendleiter Berni
muss flugfertig ohne ARku mindestens 900 Gramm auf die Waage bringen. Scheurer und Willi Hutt. Torsten Moldenhauer aus

Hannover mit dem Bronze-Pokal
Die Sportklasse geht einen Schritt ,back to the roots“. Hier wurde die Hub-
raumbegrenzung auf 4,10 Kubikzentimeter reduziert und der eingesetzte
Motor muss sich auf einer Liste befinden, die dem Reglement beigefiigt ist.
In der Unlimited-Klasse waren keine Anderungen vonnéten.

Das Programm

Bisher stehen sechs Termine fiir Club-Pylon Wertungsldufe zur Deutschen
Meisterschaft fest. Den Auftakt bestreitet der derzeit jiingste Verein des
DMFV-Gebiets Bayern |, der MSV Wiedergeltingen. Dieses Event wird durch
die Kollegen der Aircombat-Fraktion ergdnzt. Jede Menge Spal und Action
sind also garantiert. Im Anschluss geht”s wieder nach Norden, zum MFV
Langenhagen, gemeinsam mit der Reno-Racing-Riege. Der dritte Lauf wird
integriert in den Flugtag der MFG Frankenland in Windelsbach bestritten.
Hierzu versuchen wir noch ein paar Speed-Piloten zu aktivieren, damit dort
ordentlich die Luft brennt. Zum Redaktionsschluss dieser Ausgabe liefen

noch Bemiihungen, den Club-Pylon-Sport in Richtung Norden und Osten Nach jahrelangem Kampf gelang es Harry Boos,
des Landes auszuweiten. Inwieweit das gefruchtet hat, ist im Internet seinen Teampartner Gerd Uhlig vom Thron auf den
zu sehen, wo sich alle Termine mit regelm&Bigen Updates befinden. Wie Silber-Platz zu verweisen. Rang drei ging erneut an
gewohnt, gehen je Pilot die Ergebnisse der drei besten Einzelrennen in die Martin Kennerknecht
Wertung zur Deutschen Meisterschaft ein. Die Titel werden zusammen mit
den Siegerpokalen beim Abschlussrennen in Schorndorf vergeben. und Ergebnislisten stehen auf der Homepage
www.club-pylon.de.tl oder www.air-racing.dmfv.aero.
Allen Wissensdurstigen mochte ich ans Herz legen, mal einen Wettbewerb Ebenso sind alle Rennklassen bei RC-Network
aufzusuchen und Renn-Luft zu schnuppern. Wer sich fiir Details interessiert, unter ,Wettbewerbe“ zu finden.
ist im Fliegerlager stets willkommen und bekommt dort Rompetente Antwor- Martin Kennerknecht (DMFV Koordinator
ten auf seine Fragen. Auch anfeuernde Schlachtenbummler sind stets gern Club-Pylon Racing), Werner Oettle,
gesehen. Weitere Details und Infos sowie Ansprechpartner, das Reglement Fabian Geiger, Manuela Kennerknecht

Typisch ftir Club-Pylon: per Handstart werden drei Modelle gleichzeitig ins Rennen geschickt
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NFUR 6,40 EURO

Direkt bestellen unter

www.rc-heli-action.de
oder telefonisch unter 040 / 42 91 77-110

etztzum Remschnuppern:

hrmbo-Vortelle

)€ verpassen
i-Action Digital inklusive

"’"’"s, !labe,,

edesﬁ%ftfﬁm Umschlég piinktlich frei Haus
RegelmaBig Vorzugsangebote fiir Sonderhefte und Biicher

xiosk [JAS DIGITALE MAGAZIN

JETZT ERLEBEN |

Weitere Informationen unter www.rc-heli-action.de/digital

Formular senden an: H‘ é‘
- ZHELI- ABO BESTELLKARTE

65341 Eltville

: Ja, ich will RC-Heli-Action bequem im Abonnement beziehen. Vorname, Name
Telefon: 040/42 91 77-110 Ich entscheide mich fiir folgende Abo-Variante (bitte ankreuzen):
Telefax: 040/42 91 77-120 . _lDas RC-Heli-Action-Abonnement (Print- inkl. Digital-Abo) fiir 69, Euro! e eT——
E-Mail: service@rc-heli-action.de : _|Das RC-Heli-Action-Auslands-Abonnement (Print- inkl. Digital-Abo) fiir 82,~ Euro’ '
I Das RC-Heli-Action-Digital-Abonnement fiir 49, Euro? oo o— s
_| Das RC-Heli-Action-Schnupper-Abonnement (Print- inkI. Digital-Abo) ftir 6,40 Euro3

_1Ich will zukiinftig den RC-Heli-Action-E-Mail-Newsletter erhalten. Geburtsdatum Telefon

Es handelt sich um ein Geschenk-Abo.* ( Ml mit Urkunde) E-Mail
Die Lieferadresse:
Kontoinhaber

Kreditinstitut (Name und BIC)

ANDROID APP ON Erhéltlich im
. 'ﬂl* > Google play] [D App Store
o 1

: *’_ OR-Codes scannen und die kostenlose
- Kiosk-Rpp von RC-Heli-Action installieren.

Postleitzahl Wohnort Land

_| SEPA-Lastschriftmandat: Ich erméchtige die vertriebsunion meynen im Auftrag von J

Wellhausen & Marquardt Medien Zahlungen von meinem Konto mittels SEPA-Lastschrift ein-  patum, Ort und Unterschrift
zuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von der vertriebsunion meynen im Auftrag
von Wellhausen & Marquardt Medien auf mein Konto gezogenen SEPA-Lastschriften einzulGsen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die ] ] e

Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut Die Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt.

vereinbarten Bedingungen. vertriebsunion meynen GmbH & Co. KG, GroBe Hub 10, 65344 Eltville
Glaubiger-Identifikationsnummer DE54ZZZ00000009570

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Ihrer Information
verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. MFO116
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Aktionszeitraum:

v 4
01. Februar bis 03. April 2016

— nur solange der Vorrat reicht D M F V ,

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

O P www.dmfv-shop.de

SET-PREIS

Zusammen mit den Firmen aero-naut und Der Himmlische Héllein hat der DMFV passend zur Bausaison eine
neue, ganz besondere ARtion mit dem Titel ,Made in Germany“ ins Leben gerufen. Dabei gibt es die Modelle ,,Big
Easy“ vom Himmlischen Héllein und ,,Quicker* von aero-naut im Set zu einem Vorzugspreis von nur 89,- Euro
anstatt der unverbindlichen Preisempfehlung von 107,95 Euro.

- einfach. besser

M T ECHNISCHE DATEN
BIG EASY

Spannweite: 1.540 mm
Der Bausatz des Big Easy besteht aus CNC-gefrasten Einzelteilen. Neben dem Bauplan in Original- Lange: 1135 mm
groRRe und der deutschen Bauanleitung, die durch perspektivische Zeichnungen erganzt ist, sor- Tragfléchenprofil: gerade Unterseite

gen ineinander verzapfte Bauteile fir einen schnellen, stabilen und verzugsfreien Aufbau. Selbst Tragflacheninhalt: 425 dm?
ohne viel Vorerfahrung Rommt man mit diesem Bausatz in wenigen Stunden zu einem wunder-
schonen und einfach zu fliegenden Querrudertrainer. Der geraumige Rumpf erlaubt die
Verwendung unterschiedlichster RGKomponenten und verschiedenster Antriebskonzepte.
Empfehlenswert ist der Einbau eines Brushlessmotors in Verbindung mit einem dreizelligen LiPo.

Der Quicker von aero-naut ist ein einfach zu bauender Hand-Wurfgleiter. Alle Teile sind aus Balsa-
holz gestanzt, der Leitwerkstréger ist aus Kiefer. Dem Bausatz liegt der Dekorbogen und eine -TEC H N | SC H E DATE N
ausfihrliche Anleitung bei. Durch den geringen Bauaufwand ist es auch den jlingsten Modell-
sportbegeisterten moglich, in Rurzer Zeit ein gut fliegendes Modell ohne RG:Steuerung zusam-
men zu bauen. Der Quicker eignet sich damit ideal, um erste Bauerfahrungen zu sammeln.

Fluggewicht: 1.610 g
Flachenbelastung: 379 g/dm?
RC-Funktionen: Héhe, Seite, Quer, Motor

Spannweite: 600 mm
Lange: 480 mm
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IHRE ANSPRECHPARTNER IM DMFEV

FRANK WEIGAND
GESCHAFTSFUHRER

Tel.: 02 28/978 50 1
Fax: 02 28/978 50 85
E-Mail: fweigand@dmfv.aero

ULRIKE SEBASTIAN

STELLVERTRETENDE GESCHAFTSFUHRERIN
BUCHHALTUNG, MITGLIEDERVERWALTUNG

Tel.: 02 28/978 50 23, Fax: 02 28/978 50 86
E-Mail: u.sebastian@dmfv.aero

DR. VOLKER ECKERT

VERSICHERUNGEN, RECHTSSACHEN

GEBIETSBEIRAT

Tel.: 02 28/978 50 12, Fax: 02 28/978 50 85

E-Mail: v.eckert@dmfv.aero

MARTINA UECKER

SPORTBEIRAT, JUGEND, MESSEN

Tel.: 02 28/978 50 14
Fax: 02 28/978 50 85

E-Mail: m.uecker@dmfv.aero

MARTINA AMENDT

MITGLIEDERVERWALTUNG VEREINE

Tel.: 02 28/978 50 17
Fax: 02 28/978 50 86

E-Mail: m.amendt@dmfv.aero

FLORIAN SCHMITZ

MITGLIEDERVERWALTUNG EINZELMITGLIEDER

Tel.: 02 28/978 50 22
Fax: 02 28/978 50 85

E-Mail: f.schmitz@dmfv.aero

7
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DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

SHOP

SO FUNKTIONIERT’S:

Wenn Sie ein Produkt der DMFV Service
GmbH bestellen méchten, fullen Sie den
nebenstehenden Bestellschein aus.
Diesen Ronnen Sie ausschneiden, auf
eine PostRarte kRleben und an folgende
Adresse schicken:

DMFV Service GmbH
RochusstraBe 104-106

53123 Bonn

Fax: 02 28/978 50 60

E-Mail: service.gmbh@dmfv.de

Die Lieferung erfolgt gegen Rechnung,
Portokosten werden zusatzlich berechnet.

NATALIE KIESELMANN
SEKRETARIAT

Tel.: 02 28/978 50 10
Fax: 02 28/978 50 85
E-Mail: sekretariat@dmfv.aero

CARL SONNENSCHEIN

VERBANDSJUSTIZIAR
SPRECHSTUNDEN: MI. + DO. 14 BIS 18 UHR

Tel.: 02 28/978 50 56
Fax: 02 28/978 50 85

HANS-ULRICH HOCHGESCHURZ
GESCHAFTSFUHRER DER DMFV SERVICE GMBH

Tel.: 02 28/978 50 50
Fax: 02 28/978 50 60
E-Mail: service.gmbh@dmfv.aero

ELLEN SCHNEPPEN
ONLINE-SHOP DMFV SERVICE GMBH

Tel.: 02 28/978 50 18
Fax: 02 28/978 50 60
E-Mail: e.schneppen@dmfv.aero

WELLHAUSEN & MARQUARDT MEDIEN
PRESSESTELLE

Tel.: 040/429 17 73 00
Fax: 040/429 17 73 99
E-Mail: dmfv@wm-medien.de

DEUTSCHER MODELLFLIEGER VERBAND e. V.

Geschéftsstelle Rochusstralle 104-106
53123 Bonn
Tel.: 02 28/97 85 00, Fax: 02 28/978 50 85
E-Mail: info@dmfv.aero

lhr Bestellschein an den DMFV SHOP

Menge Artikel

Mode Einzelpreis
Euro

Gesamtpreis

Euro

Vorname:

Name:

StralRe:

Telefon:

PLZ, Ort:

E-Mail:

Datum, Unterschrift x

Bestellung an: DMFV Service GmbH, RochusstraBe 104-106, 53123 Bonn
Telefon: 02 28/978 50 50, Fax: 02 28/978 50 60, E-Mail: service.gmbh@dmfv.de
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y X COCKPIT SX 9 VON MULTIPLEX

MULTIPLEX

r. :' MADE IN GERMANY
F |\TE s
L)

1 Q el

? =)

Die Entwicklungsmannschaft bei Multiplex gibt richtig Gas. Erst wurde auf der ProwWing Sud
Anfang ORtober das Wingstabi-Kreisel-System vorgestellt, dann lberraschten die Brettener bereits
ein paar Wochen spater mit einem neuen Paukenschlag. Die neue Cockpit SX-Fernsteuerserie hatte
ihre Premiere auf der Faszination Modellbau in Friedrichshafen und die ersten Sender wurden noch
im November ausgeliefert.

Die neue Cockpit SX von Multiplex gibt es in zwei Versionen: AuBerlichReiten

einmal als Siebenkanalsender und einmal als Neunkanalsen- Der handliche Sender ist trapezférmig zugeschnitten und
der, wobei der Softwareumfang und auch die Anzahl der liegt sehr gut in der Hand. Wahrend der mittlere Bereich in
Modellspeicher identisch sind. Neben der Ubertragung von einer schwarzen Hochglanz-Oberflache gehalten ist, sind
lediglich sieben statt neun Kanalen besitzt die ,,kleinere* die seitlichen Auflageflachen fiir die Handballen mit einer
Anlage lediglich vier Schalter, wahrend die Neuner mit sechs feinen Struktur versehen, was sich sehr angenehm anfihlt.
Schaltern ausgestattet ist. Betrachtet man den Preisun- Durch die Silberapplikationen um die Kniippel herum und die
terschied von lediglich 20,—- Euro, lohnt sich der Griff zur exakten SpaltmaRe wirkt der Sender liberaus hochwertig,
Neunkanalversion eigentlich in jedem Fall. Daher geht es in was natiirlich durch das 3,5 Zoll groRBe Touchscreen-Display
diesem Bericht auch genau um diesen Sendertyp. unterstrichen wird.
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Das Hauptmenti der Cockpit SX mit den
jeweiligen Untermends. Durch Druck auf die
Doppelpfeile in der orangen Leiste wird das
Meni ein- oder ausgeblendet

Die beiden Kniippelaggregate sind leicht nach
innen geneigt, was der Daumensteuerung
zuguteRommt. Die Aggregate selbst stammen
Uibrigens aus der Profi TX, sind in Harte und
Rastung einstellbar und bieten ein sehr prazises
Steuergefiihl. Die Trimmungen sind leicht nach
innen versetzt angeordnet und werden tastend
betdtigt. Die Trimmschrittweite ist einstellbar.
Zwischen den Kniippelaggregaten befinden sich
der Ein-aus-Taster mit Coronabeleuchtung und
darunter einer Buchse fiir den Schnellverschluss
des optionalen Tragegurts. Dariiber finden sich
zwei Warn-LEDs fiir kritische Telemetriealarme.

Jeweils links und rechts oberhalb der Kniip-
pel sind zwei Schalter angeordnet. Seitlich am
Gehause befinden sich links und rechts jeweils

@ 90 * (Flybarless, kein Mix)
3 120 * (Ruotorkopf Mix)

In der Vorlage fiir Hubschrauber stehen
unterschiedliche Rotorképfe zur Auswahl

Wo der Gasknlippel sein soll, wird in den
Grundeinstellungen festgelegt. Ebenso wie die
Mendiisprache oder der ARkualarm

04:00 m
= 79:20 m

d T1:04:00 m

T T2:79:23 M s Reset

In der Statusansicht werden die beiden Timer sowie die Gasstellung und die
Flugphase (rechts oben) angezeigt. Unten stehen links der Modellname und
rechts der Status der Sprachausgabe sowie die Senderakkuanzeige

ein Schalter und ein Taster. Auf der Riickseite des Senders finden sich zwei
Drehwalzen, der Multifunktions-USB-Anschluss und eine Kopfhorerbuchse
flir die Vario- und Sprachansagen. Gleich daneben findet sich der Torx-
Schliissel, um die Kniippelaggregate auf seine Bediirfnisse anzupassen
oder um den Sender aufzuschrauben. Dies ist allerdings nur notwendig, um
zum Beispiel das optionale Copilot-Modul einzubauen, denn die Stell-
schrauben fiir die Kniippelaggregate sind von auf3en zuganglich. Ebenfalls
auf der Unterseite findet sich im vorderen Bereich die Offnung fiir den
Lautsprecher, im hinteren Bereich ist ein Fach, in dem sich ein Rleiner Stift
verbirgt, der bei den Eingaben auf dem Touchscreen helfen soll.

Harte Ware

Von der Hardwareseite her betrachtet ist die Cockpit SX gut geriistet. Ein
moderner 32-Bit-ARM7-Prozessor sorgt fiir eine schnelle Umsetzung der
Steuer- und Programmiereingaben. Die IAOT-Antenne ist in das Gehduse
integriert, somit immer gut geschiitzt und bietet eine optimierte Abstrah-
lung der Funksignale mit hoher Reichweite. Die Modelle werden auf einer
herausnehmbaren SD-Karte gespeichert, zusatzlich enthalt die Cockpit SX
zwei Erweiterungsslots, zum Beispiel fiir den optionalen Copilot fiir den
Lehrer-Schiilerbetrieb. Direkt neben der Klinkenbuchse fiir den Ohrho-
rer befindet sich der universelle USB-Anschluss, der sowohl zum Laden
des Senders, als auch zum Anschluss an den PC fiir Datensicherung und
Updates verwendet wird.

Auch softwaretechnisch hat die neue Cockpit SX sehr viel zu bieten. Es
gibt sechs Modellvorlagen fiir Motorflieger und Segler, aber auch fiir
Hubschrauber und sogar Multikopter. Zudem unterstiitzt ein Assistent bei

Die beiden Drehgeber auf der Senderunterseite lassen sich sehr gut bedienen
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Die Cockpit tiberzeugt mit
ihrem schlichten, aber sehr
edlen Design

der Einrichtung eines neuen Modells und fiihrt so strukturiert durch die
Meniis. Die Bedienung selbst ist sehr einfach und intuitiv gehalten, alles
wird im Klartext angezeigt. Die Sendersprache ist wahlweise Deutsch,
Englisch oder Franzosisch. Samtliche Mischer fir die gangigsten Mo-
delltypen wurden integriert, zusatzlich gibt es drei Timer, drei (Flache),
beziehungsweise vier (Helis) Flugphasen, Sprachausgabe, die Standard-
funktionen Dual-Rate und Expo, Servowege, -mitten und -reverse und
natirlich Weg- und Mitteneinstellungen fiir samtliche Servos sowie eine
frei Ronfigurierbare Telemetrieanzeige.

Ran ans Werk

Uber einen langen Druck auf den Ein-aus-Taster wird der Sender gestar-
tet. Es erscheint das Haupt-Statusdisplay mit den Timern. Zusatzlich gibt
es zwei weitere Status-Displays, einmal mit den Telemetriewerten und
einmal mit den Infos Uber die Betriebszeit, die Softwarestdnde sowie die
ARRuRapazitadt. Immer sichtbar sind die Stellung der Digitaltrimmungen,
die Stellung des Gasgebers und die jeweilige Flugphase. Zwischen den
drei Seiten wird mittels Wischgesten hin und her geblattert, so wie man
es von Smartphones kennt. Die untere, orange eingefarbte Leiste zeigt
links den Modellspeicher und den Modellnamen und rechts den Status
der Sprachausgabe und der ARRuladestand. In der Mitte ist die aktuelle
Uhrzeit zu sehen und mit den Pfeilen dariiber kommt man in das eigentli-
che Menii des Senders.

Das Menii gliedert sich in neun Hauptpunkte, welche liber entsprechende
Icons dargestellt sind. In der obersten Reihe finden sich die Punkte Modell-
speicher, Sender und Modell, in der mittleren Reihe sind die Punkte Geber,
Mischer und Servo und in der unteren Reihe befinden sich die Funktionen
Timer, Telemetrie und Lehrer-Schiiler-Simulator. Uber den Home-Button
links unten gelangt man wieder in das Hauptmenii. Mit dem Pfeil-Button
rechts unten bldttert man jeweils eine Menliebene zuriick.

Der Assistent

Um das Anlegen von neuen Modellen noch einfacher zu gestalten, haben
sich die Softwareentwickler bei Multiplex einen Modell-Assistenten aus-
gedacht. Dieser fiihrt strukturiert durch die Meniis und hilft so, die rich-
tigen Eingaben zum richtigen Zeitpunkt zu machen, damit hinterher alle
Funktionen Rorrekt ausgefiihrt werden. Zu einem spateren Zeitpunkt kann
man selbstverstdndlich lber die verschiedenen Untermeniis alle Eingaben
nochmal tiberpriifen oder aber auch komplett neu machen.

Begonnen wird mit der Auswahl des Modelltyps. Wer ein ganz einfaches
Modell programmieren mochte, der wahlt hier Easy aus. Wer ein Romple-
xes Modell vor sich hat, wahlt zum Beispiel Segler, dort sind dann gleich die
Flugphasen aktiviert und alle Servos lassen sich in dieser Vorlage beliebi-
gen Empfangerausgdngen zuordnen. Das ist zum Beispiel fiir Umsteiger
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B TECHNISCHE DATEN

Cockpit SX7/SX9
Kanalzahl: 7/9

Bedienelemente: 2 Kniippelaggregate,
2 Proportionalgeber, 4/6 Schalter, 2 Taster

Modellspeicher: 200

Temperaturbereich: -15 bis +55 °C

Antenne: |IOAT

Abmessungen: 190 x 210 x 60 mm
Gesamtgewicht: 850 g

Stromversorgung: 1s-LiFe-ARRu, 4.000 mAh
Betriebszeit: zirka 24 Std

Der Lehrer kann mit der Cockpit SX auch einzelne
Funktionen an den Schiiler libergeben

Al |

Quer(100/100) | Cluer Mix

Hohe{25/25)

Im Mischermenii stehen rechts oben der jeweilige
Mischer fir die betroffenen Ruderklappen und links
jeweils die Mischanteile dazu

von anderen Systemen interessant, oder wenn
man bestehende Modelle programmieren méch-
te, die nicht der Standardbelegung entsprechen.
Im néachsten Programmierschritt des Assisten-
ten wird der Modelltyp weiter spezifiziert, also
festgelegt, ob der Segler einen Vierklappenfliigel
oder ein V-Leitwerk hat. Danach geht es weiter
mit den grundlegenden Modelleinstellungen,
also ob Flugphasen verwendet werden, ob eine
Gastrimmung verwendet werden soll oder auch
die ARtivierung des Fast Response Mode von M-
Link wird hier realisiert.

Darauffolgend wird die Geberzuordnung
(Mode 1-4, Gas auf dem Drosselkniippel oder
der riickwartigen Drehwalze) eingestellt und
auf der nachsten Seite geht es dann zu den
M-Link Einstellungen. Konnten bisher alle
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SPANNUNG TV
Strom oA
HKAPATITAET 2990 mih

. TEMPERATUR 23°C

1. Im Servomonitor werden die Servopositionen grafisch und gleichzeitig als Prozentwerte angezeigt

2. Wer méchte, der kann die programmierbaren Wegpunkte auch mit dem Stift anpacken und an die gewiinschte Stelle im Diagramm ziehen

3. Wie man am Piktogramm ganz oben in der Mitte sehen kann, befindet man sich in der Telemetrie-Statusanzeige. Dort lassen sich bis zu

sieben Telemetriewerte auf einen Blick darstellen

Programmiereingaben noch ohne Modell erfolgen, so erfolgt nun das Bin-
ding, denn im Folgenden bendétigen wir das Modell fiir die letzten Program-
mierschritte. Dabei werden alle Servos nacheinander in ihrer Wirkrichtung
und den Endstellungen programmiert. Realisiert werden die Einstellungen
iber die Plus-Minus-Tasten, die Eingabe von konkreten Werten im Num-
mernblock oder aber durch Verschieben der Punkte in der Servografik. Je
nachdem was gerade besser passt.

Frisch gemixt

Nun fiihrt der Assistent zu den Mischern. Dort wird rechts oben der jewei-
lige Mischer angezeigt, jeweils links werden die einzelnen Mischanteile
untereinander dargestellt. Uber das Dropdown-Menii gelangt man dann zu
den weiteren Mischern, die das Modell bietet. Ausgegraute Mischer stehen
aktuell nicht zur Verfligung, hierzu muss dann der Modelltyp oder der Leit-
werkstyp (V-Leitwerk) gedndert werden. Im letzten Schritt des Assistenten
finden sich die Gebereinstellungen, also Dual-Rate, Expo oder auch Fest-
werte, die in der jeweiligen Flugphase dann aktiviert werden. Auch hier gibt
es eine grafische Darstellung, die fiir Klarheit sorgt, was gerade program-
miert wurde. Mit Speichern wird der Assistent abgeschlossen und das neue
Modell im Speicher des Senders abgelegt. Wer mochte, der programmiert
jetzt noch die Timer und bei Bedarf die Telemetrieanzeige und schon kRann
die Flugerprobung losgehen.

Auf dem Flugplatz {iberzeugt die Cockpit SX zundchst einmal mit einem
sehr gut ablesbaren Farbdisplay. Durch einen eingebauten Lichtsen-
sor wird das Display immer entsprechend der Lichtintensitat optimal

ALPKMNA4001

Segler | v

Vier Klappen

‘-Leitwerk

Auch ein Vierklappensegler stellt fiir die Cockpit SX kein Problem dar
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Ubersichtlich dargestellt ist die Geberzuordnung wie
hier beispielsweise flir den Bereich Hubschrauber

angesteuert und weist einen guten Kontrast
auf. Weiterhin sehr gut ist die Tatsache, dass
die Stellung der Gasfunktion oben rechts in
einem Balkendiagramm dargestellt wird, so
kann man auf einen Blick erkennen, ob man
den ARRu gefahrlos anstecken oder aber den
Verbrenner anwerfen Rann. Ganz rechts in der
Ecke wird die Flugphase als Pikrtogramm ange-
zeigt, was ebenfalls bei den Flugvorbereitun-
gen Vorteile bringt. Dabei wird zwischen Start,
Flug, Landung und Autorotation unterschieden.
Rechts unten im Display befinden sich die
Anzeige des Ladezustands des SenderakRus,
sowie ein Piktogramm, das dariiber informiert,
welche Art von Sprachausgabe eingestellt ist.
Man kRann auswdhlen zwischen Sprachausgabe
Aus, Sensorwerte, Vario und Sensorwerte mit

I BEZ UG

Multiplex

Westliche Gewerbestrale 1

75015 Bretten-Golshausen

Telefon: 072 52/58 09 30

Fax: 072 52/580 93 99

Internet: www.multiplex-rc.de

Preise:

Cockpit SX 7 Einzelsender: 379,90 Euro
Cockpit SX 9 Einzelsender: 399,90 Euro
Bezug: Fachhandel
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Im Meni der Servozuordnung wird festgelegt, welches Servo
an welchem Empfdngerausgang kontaktiert werden soll

Vario. Durch tippen auf das Icon Rann der Mode
umgeschaltet werden, oder aber im Flug durch

Driicken des linken Tasters. Der rechte Taster ist

ebenfalls vorbelegt und zwar fiir den Gas Not-
Aus-Schalter. Auch dessen Status wird als Icon
im Display unten rechts angezeigt.

Flugerprobung

Die Flugerprobungen fanden unter anderem
mit Rleinen Schaumwaffeln, einem Motorflie-
ger und auch mit der Alpina 4001 von Tangent
statt. Alle Modelle lieBen sich einwandfrei pro-
grammieren und die notwendigen Mischfunk-
tionen realisieren. Beim Reichweitentest gab
es weder mit Light- noch mit den telemetrie-
fahigen Empfangern irgendwelche Auffallig-
keiten. Fliige bis in (iber 500 Meter Hohe und
eine AuBBenlandung in 700 Meter Entfernung
und unterhalb 100 Meter vom Pilotenstandort
haben gezeigt, dass die Cockpit SX jederzeit
eine sichere Signalilibertragung bietet.

Multiplex hat die Cockpit in ihrer dritten Ge-
neration nochmal ein ganzes Stiick weit nach
vorne gebracht und sie damit von einer Einstei-
geranlage zu einer Fernsteuerung der Mittel-
Rlasse entwickRelt. Der Sender liegt sehr gut in
der Hand, das Display ist auch bei Sonnenlicht
gut ablesbar und die Programmierung mittels
modernem Touchscreen gelingt intuitiv und

G5 - Hishe Mix (Gas Kompensation)

Die tibersichtliche Darstellung wurde auch
im Mischermenii beibehalten

Hier nochmal das Telemetriemend mit den
Auswahlmaglichkeiten fiir Anzeige und Sprachansage

»Multiplex hat die Cockpit

in ihrer dritten Generation
nochmal ein ganzes Stlck weit
nach vorne gebracht.”

sehr einfach. Der Funktionsumfang ist sehr groB und fiir die fokussierte
Zielgruppe mehr als ausreichend. Wer héhere Erwartungen hat, muss zur
Royal SX oder Profi TX greifen, und das véllig zu Recht, denn diese Sender
spielen dann aber auch preislich in einer anderen Liga. Dass Multiplex
trotzdem die eine oder andere Funktion noch implementieren wird, ist so
gut wie sicher. Wiinschenswert ware zum Beispiel eine Moglichkeit, Flug-
phasen kopieren zu Ronnen oder dass man den ElekRtromotor mitsamt der
Not-Aus-Funktion auch auf einen Schalter legen Rann. Da Produktpflege
in Bretten grof geschrieben wird, ist es aber sicher nur eine Frage der
Zeit, bis die eine oder andere Funktion noch erganzt wird.
Markus Glokler
Fotos: Markus Glokler, Mario Bicher

Eine abstehende Antenne gibt es nicht mehr.
Dafiir aber jede Menge serienmdf3ige Geber
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Erhéltlich im
D App Store

QR-CODE SCANNEN UND
DIE KOSTENLOSE NEWS-APP
VOM DMFV INSTALLIEREN.

PROFI_WISSEN Fachvortrage auf der
Messe experTEC
Multikopter, Kunstflug, aktuelle Turbinen- und Fernsteuertechnik — die Themen der diesjéhrigen experTEC {iberzeugen erneut
durch Vielfalt und fachliche Tiefe. Das neue Messeformat, parallel zur Intermodellbau, Europas gréf3ter Messe fiir Modellbau und
Modellsport, lockt erfahrene Flugmodellbauer und -sportler in die Halle 2 der Messe Westfalenhallen Dortmund. Die experTEC
sowie die Intermodellbau finden vom 20. bis 24. April 2016 statt. Auf der experTEC finden fachkundige Modellflieger Rompakt
Wissenswertes und Neuheiten rund um qualitativ hochRlassige Segelflugmodelle, Motor- und Jetmodelle, Modellhelikopter und
Multikopter, Verbrennungs- und Elektromotoren, Elektronik, Werkstoffe
und Zubehor fiir Flugmodelle. Darliber hinaus wird die experTEC 2016
auch wieder eine eigene Aktionsbiihne fiir Vortrage, Vorfiihrungen und
Turbinen-Workshops bekRommen. Alle Vortrage werden von erfahrenen
Referenten vorgetragen und sind auch fiir Neulinge leicht verstandlich.

Wie schon in den letzten Jahren besteht auch 2016 die Mdglichkeit,
Tickets fiir beide Veranstaltungen (Intermodellbau und experTEC) online
zu kRaufen. Ohne an der Kasse anstehen zu miissen, Ronnen sich Besu-
cher das Ticket bequem zu Hause ausdrucken. An der Eintrittskontrolle
wird das eTicket dann einfach eingescannt. Das spart nicht nur Zeit,
sondern auch bares Geld. Denn das Online-Ticket ist 2,— Euro glinstiger
als die Tageskassenkarte. Die Eintrittskarte fiir die Intermodellbau
Rostet im Online-Verkauf 12,— Euro, das Ticket zur experTEC ebenfalls. DMFV-Mitglieder, die bei der Online-Ticketbestellung den
Code IB2016DMFV angeben, erhalten einen Rabatt von 2,— Euro und sparen sich die Wartezeit an der Kasse.

Infos und Tickets gibt es unter: www.intermodellbau.de oder www.messe-expertec.de

MODELLFLUGL.IRLAU.B IM HOTEL EDELWEISS IN.BERWANG
Warum in die Ferne schweifen?

Viele Modellflieger traumen sicherlich davon, sich im Urlaub zu entspannen, zu erholen und gleichzeitig ihrem Hobby nachgehen
zu Ronnen. Wenn dann auch noch die Begleitung mit Wellness, Fitness und anderen ARtivitdten auf ihre Kosten kommt, ist das im
Grunde eine perfekte Kombination. Das Hotel Edelweil} in Berwang/Tirol bietet genau diese Moglichkeiten.

Berwang ist ein Tiroler Bergdorf mit sehr viel Charme
auf gut 1.300 Meter Hohe, das sich malerisch in das
gleichnamige Tal einfiigt. Ein weitrdumiges Netz von
gut ausgebauten Wander- und Kletterwegen ladt

zum ARtivurlaub ein. Das Hotel Edelweil3 inmitten des
Rleinen osterreichischen Ortes Berwang hat sich seit
einiger Zeit auch auf Modellflieger eingestellt. Und so
richtig seltsam ist es nicht, denn die Familie Sprenger,
die das Hotel betreibt, ist der Fliegerei schon lange ver-
bunden. Da war es natirlich naheliegend, die Sommer-
saison fiir Modellflieger attraktiv zu machen. Hierfiir
stehen insgesamt drei Modellfluggelande bereit: ein
Platz fiir Elektroflieger, etwa 20 Gehminuten vom Hotel
entfernt. Der Motormodellflugplatz ist mit dem Auto in
15 Minuten zu erreichen. Wer gerne wandert, kann auch
den rund zweieinhalb-stiindigen Aufstieg auf den gut
2.000 Meter hohen ,,H6nig“ wagen, wo man Modell-
flug vor einer einmaligen Kulisse ausiiben Rann. Falls
dennoch mal etwas zu Bruch gehen sollte, steht im
Keller eine voll ausgestattete Werkstatt zur Verfiigung.

= ST — B, e oo,

Weitere Infos gibt es im Internet unter B Das Hotel Edelweiss in Tirol ist ein wahres Paradies fur Modellflieger !‘
www.edelweiss-berwang.at T e o
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DMFV-HILFSFONDS 2016

Richtlinien des Férderprogramms

Der DMFV-Hilfsfonds ist ein Férderpro-
gramm des Deutschen Modellflieger
Verbands fiir seine Mitgliedsvereine, liber
dessen Einrichtung und Richtlinien das
DMFV-Prasidium in jedem Kalenderjahr
neu entscheidet. Die Vereinsférderung
besteht aus einem finanziellen Zuschuss
des DMFV. Antragsberechtigt sind alle
hilfsbediirftigen DMFV-Vereine, die zum
Zeitpunkt der Antragstellung mindestens
drei Jahre Mitglied im DMFV sind. Folgen-
de VereinsmaRnahmen werden geférdert:

- Besondere sportliche MaBhahmen

- MaBnahmen fiir den Umweltschutz

- Besondere MaBBnahmen aufgrund der
Ergebnisse der Teilnahme am Sport-Audit
Luftsport

- MaBBnahmen zur Erhéhung der Sicherheit
beim Modellflug, insbesondere die Errich-
tung, Erweiterung oder Erneuerung eines
Schutzzaunes auf dem Modellfluggeldnde

Schriftliche Antrage sind auf dem Postweg
formlos an die DMFV-Geschéftsstelle zu
schicken und miissen vom vertretungsbe-
rechtigten Vorstand unterzeichnet sein. Fol-
gende Punkte sind dem Antrag beizufiigen:

- Beschreibung der geplanten MaBnahme

- Kostenvoranschlag des gegebenenfalls
fiir die Durchfiihrung der MaBnahme zu
beauftragenden Unternehmens

- Erkldrung, dass im Jahr der Forderung
keine Kiindigung als Mitgliedsverein im
DMFV erfolgt

- Erklérung, ob fiir die MaBnahme auch
andere Zuschiisse beantragt wurden bezie-
hungsweise noch werden

Der Antrag muss vor Beginn der MaR3-
nahme gestellt werden und spatestens
bis 31. Mai 2016 beim DMFV eingegangen

 f,

sein. Jeder Verein kRann pro Jahr nur einen
Antrag fiir eine MalRnahme stellen. Die
Mittel fiir den Hilfsfonds sind begrenzt
und kénnen nur bis zur jeweiligen Bud-
getgrenze des laufenden Haushaltsjahres
ausgeschopft werden. Als Zuschuss Ron-
nen maximal die Halfte der Gesamtausga-
ben der MaBnahme, jedoch nicht mehr als
1.500,- Euro bewilligt werden. Zuschuss
berechtigt sind dabei lediglich Kosten

fiir den vorgesehenen Materialaufwand.
Ausgaben fiir Arbeitslohne des gegebe-
nenfalls zu beauftragenden Unterneh-
mens und/oder Arbeitsleistungen, die die
Vereinsmitglieder in Eigenregie zu leisten
beabsichtigen, werden nicht bezuschusst.

Uber die Gesamtausgaben einschlieRlich
eines etwaigen Eigenanteils des Vereins
muss dem DMFV ein vom vertretungsbe-
rechtigten Vereinsvorstand unterzeichne-
ter Mittelverwendungsnachweis schriftlich
vorgelegt werden. Dieser Mittelverwen-
dungsnachweis muss spdtestens sechs
Wochen nach Fertigstellung der MaRnah-
me in der Geschaftsstelle des DMFV einge-
gangen sein. Die Auszahlung des Zuschus-
ses erfolgt erst nach Vorlage und Priifung
des Mittelverwendungsnachweises.

Uber die Vergabe der Vereinsférdermittel
entscheidet ein unabhdngiges Gremium
des DMFV, das aus dem DMFV-Prasiden-
ten und je einem Mitglied des Gebiets- und
Sportbeirats besteht, das weder Vorsitzen-
der noch Stellvertreter seines Beirats sein
darf. Ein Rechtsanspruch auf Férderung
beziehungsweise Bezuschussung besteht
nicht, der Rechtsweg ist ausgeschlossen.
Die Forderrichtlinien des DMFV-Hilfsfonds
gelten in ihrer jeweils aktuellen Fassung
und leiten keinerlei Rechtsanspruch auf
die Zukunft ab.

I
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten

IHR RC-MODELLBAUSHOP

B-AXIS MEMS SEI

Jetzt noch entspannter fliegen
dank MICROBEAST PLUS ProEdition

Die Governor Funktion sorgt fiir konstante
Rotordrehzahlen und AttitudeControl
unterstiitzt mit verschiedenen Rettungs-
modi und Trainingshilfen.
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MODELLSCHLEPPTAGE WASSERKUPPE 2016

HOCH OBEN

Die Wasserkuppe in der Rhon gilt unter vielen Segelflugen-
thusiasten als das Zentrum ihrer Leidenschaft in Deutschland.
Damit dies auch in Zukunft so bleibt wollen die Verantwort-
lichen den Semiscale-Modellflugsport auf der Wasserkuppe
wieder beleben. Aus diesem Grund werden am 25. und 26. Juni
2016 die Modellschlepptage auf der Wasserkuppe veranstaltet,
die die ganze Bandbreite des Modellschlepps wiederspiegeln
sollen. Von verschiedenen Schleppmaschinen tber Segelflug-
zeug-Nachbauten aus den Anfangstagen der Fliegerei bis hin zu
modernen Superorchideen ist fiir jeden Geschmack das Richtige
dabei. Alle Modellflieger, die ein Semiscale- oder Scale-Modell
ab 3.500 Millimeter Spannweite besitzen, sind herzlich dazu
eingeladen, dem Event beizuwohnen. Weitere Informationen
gibt es auf der Website der Fliegerschule WasserRupper unter
folgendem Link: www.fliegerschule-wasserkuppe.de

Die Bandbreite an Modellen reicht von Oldtimer-Nachbauten
bis hin zu modernen Hochleitstungsseglern
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BodenseeAlRea

Der von der Wirtschaftsforderung BodenseeRreis
(WFB) organisierte Luft- und Raumfahrtcluster Bo-
denseeAlRea, ein Zusammenschluss von 30 Luft- und
Raumfahrtunternehmen und vier Hochschulen bezie-
hungsweise Forschungseinrichtungen, veranstaltet
im April 2016 zum dritten Mal das Event AlRstudent.
Dazu werden {iber 100 Luft- und Raumfahrtinteres-
sierte Studierende aus ganz Deutschland erwartet.
Zudem wird BodenseeAlRea auf der AERO mit einem
Gemeinschafts-Messestand vertreten sein. Unterneh-
men, die an Riinftigen hochqualifizierten Fachkraften
interessiert sind, haben noch die Méglichkeit, bei dem
Programmpunkt ,Karriere-Dinner“ dabei zu sein.

T ISP

Vom 18. bis 20. April 2016 findet zum dritten Mal die
AlRstudent statt. Das ist eine Kombination aus Fach-
kongress, Karrieremesse und Studienreise fiir Studie-
rende der Luft- und Raumfahrt aus ganz Deutschland.
Das Programm dieses einzigartigen Events enthalt
neben Future-Workshops, Unternehmenseinblicken
und einer Fact-Finding-Tour zur Luft- und Raumfahrt-
geschichte der Region vielfdltige Méglichkeiten zum
Kontaktaufbau und Austausch zwischen Unterneh-
men und Studierenden. Das Programm-Highlight
aber ist das Karriere-Dinner am Abend des 19. Aprils
im Zeppelin-Hangar. Fiir Unternehmensvertreter

aus der Region sind hier noch wenige Plétze frei. Die
Teilnehmer erwartet ein Viergang-Menii, bei dem pro
Gang die Unternehmensvertreter die Tische wech-
seln, wodurch fur die Teilnehmer die Chance auf einen
abwechslungsreichen Abend mit vielen persdnlichen
Gesprachen besteht. ,,Das ist besonders fiir weniger
bekannte Unternehmen eine hervorragende Gele-
genheit, dem Unternehmen ein Gesicht zu geben und
potenziellen Mitarbeitern das Unternehmen schmack-
haft zu machen“, resiimiert Benedikt Otte, Geschafts-
fiihrer der WFB. Wie erfolgreich die Veranstaltung in
der Vergangenheit war, zeigt auch das Ergebnis einer
Nachhaltigkeitsumfrage bei den ehemaligen Teilneh-
mern 2013 und 2014, von denen sich 84 Prozent bei
Unternehmen in der Bodenseeregion beworben haben
oder es in den nachsten 5 Jahren vorhaben. Ganze 97,5
Prozent der Teilnehmer gaben an, AlRstudent weiter
zu empfehlen. Weitere Informationen gibt es unter:
www.wf-bodenseekreis.de




SCALE-FANS e e e et

Das Lama und Alouette II-Treffen der Modellfluggruppe Veranstaltung bleibt, die Piloten auch regelmafig zum Flie-
Wieslet hat sich in den letzten drei Jahren zu einer festen gen Rommen und es Reine langen Wartezeiten gibt. In der
Institution fiir Piloten und Zuschauer entwickelt. Aufgrund Luft wird es nicht nur Lama- und Alouette I[I-Nachbauten
der positiven Resonanz wird das Event auch 2016 wieder geben, sondern auch Helikopter anderer Typen, um die ge-

Zahlreiche einmalige Scale-Modelle gibt es Mitte Juni 2016 bei der Modellfluggruppe Wieslet zu sehen

im gewohnten Rahmen ausgetragen. Zum Konzept der samte Bandbreite des Hubschraubermodellbaus zu prasen-
am 11. und 12. Juni stattfindenden Veranstaltung zahlt es, tieren. Weitere Infos und eine Anfahrtsbeschreibung sind
die Anzahl der Piloten in einer vertretbaren GréRenord- auf der Vereinswebsite unter www.mfg-wieslet.de oder per
nung zu halten, sodass es weiterhin eine Rleine und feine E-Mail an: flugtag@mfg-wieslet.de

MANEGE FREI!

Internationaler Luftzirkus Harsewinkel 2016

Der Internationale Luftzirkus ist eine der groRten Modellflugveranstaltungen in Europa. Bereits seit 1960 wird diese
GroRveranstaltung vom Verein IRarus Harsewinkel auf dem eigenen Fluggeldnde durchgefiihrt. Jedes Jahr zu Pfings-
ten kommen mehrere tausend Besucher in die Harsewinkeler Emswiesen und erleben eine bunte Mischung aller
Modellflugsparten. In diesem Jahr findet das Event am 14. und 15. Mai statt. Neben einer abwechslungsreichen und
kRurzweiligen Flugshow mit vielen einmaligen Modellen und bekannten Show-Flug-Piloten aus ganz Europa, wird es
auch wieder einen groRen Flohmarkt mit Handlermeile geben. Hier bieten namhafte Fachhandler und Hersteller inter-
essante Produkte an. Das Highlight jedes Jahres ist die groRe Nachflugshow am Samstag, bei der die Piloten mit ihren
bunt beleuchteten Modellen und Pyro-Technik den Himmel {iber Harsewinkel in ein Lichtermeer verwandeln. Weitere
Infos zum Luftzirkus gibt es auf der Veranstaltungs-Website unter: www.luftzirkus.com

= o
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In Harsewinkel gibt es Modellnachbauten von Flugzeugen
aus allen Luftfahrtepochen zu sehen
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E F F E“KT I V E Fit machen fiir die Jugendarbeit
ANFANGERSCHULUNG

Kurz vor Ende des letzten Jahres
trafen sich 24 begeisterte, an der
Jugendarbeit interessierte Vorstan-
de und Jugendleiter aus insgesamt
16 Vereinen, um sich im Bereich der
Jugendarbeit weiterzubilden und aus-
zutauschen. Aus ganz Deutschland
trafen die Teilnehmer Ende November
in Baunatal ein. Einige reisten fiir die
Teilnahme am Jugendleiter-Seminar
bis zu 400 Kilometer an. Das Se-
minars eréffnete durch Fred Blum
vom Jugendarbeitsteam. Los ging

es mit einem sehr Rurzweiligen und
interessanten Vortrag von Walter
Schéller tGber seine Jugendarbeit im
Modellflugsport. Viele Hohen und
Tiefen wurden aufgezeigt. Eines
zeigte dieser Vortrag ganz deutlich:
Jugendarbeit braucht viel Geduld,
damit sie erfolgreich funktioniert. Im
weiteren Programm gab es viele Hil-
festellungen, Anregungen und auch
manches zum Nachdenken fiir die
Jugendarbeit. Uber das Sport-Audit-
Luftsport wurde zum gemiitlichen Teil
des Abends libergeleitet, der bis in
den spdten Abend genutzt wurde, um
sich unter den Teilnehmern auszutau-
schen und Kontakte zu kRniipfen. Die
ersten Gesprache liber mogliche Ju-
gendlager und gegenseitige Besuche
der Jugendgruppen wurden gefiihrt
und geplant.

Am zweiten Tag durften die Teilnehmer
ihre Erwartungshaltung gegeniber
dem DMFV in Sachen Jugendarbeit

Die gesponsorten Spektrum-Fernsteuerungen ermaglichen F
einen Lehrer-Schiiler-Betrieb zur Anfdngerschulung

~ . 4 8
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Fred Blum berichtete liber die
effektive Anfdngerschulung

den Referenten mitteilen. Dies vor
allem mit dem Hintergrund, die Un-
terstiitzung der Jugendarbeit in den
Vereinen durch den Verband weiter

zu verbessern. Die Vorschlage wurden
gesammelt und danach kRonstruktiv
diskutiert. Wie immer musste man hier
die Moglichkeiten des Verbands eben-
falls betrachten. Insgesamt kRonnten
dennoch einige Vorschlidge auf den
Weg gebracht werden, sodass deren
Umsetzung Rurz- beziehungsweise
mittelfristig angegangen werden kann.

Im weiteren Verlauf des Seminars
berichtete Fred Blum Uber die effek-
tive Anfangerschulung und Hans-
Jiirgen Engler informierte tber die
rechtlichen Rahmenbedingungen
beim Umgang mit Multikoptern. Das
Highlight am Ende des zweiten Tags
waren die gesponserten Spektrum-
Fernsteuerungen, die jeder Teilnehmer,
der noch keine fiir seinen Verein hatte,
fur den Lehrer-Schiiler-Betrieb bekam.
Am Ende waren sich die Teilnehmer ei-
nig, demndachst auch noch eine Seminar
fur Fortgeschrittene zu besuchen.
Jorg GroB8
MSC Reutlingen

Mit viel neu erlangtem Fachwissen gingen die Teilnehmer
des Jugendleiterseminars nach Hause

(Seminarteilnehmer)
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Kompetent

Behorden loben DMFV

Die auBerordentliche Auditierung des Kompetenzreferats
Zulassung des Deutschen Modellflieger Verbands durch das
Luftfahrtbundesamt am 07. Oktober 2015 in Bonn verlief
sehr erfolgreich. Das Luftfahrt-Bundesamt Ram bei seiner
auBerordentlichen Uberpriifung zu dem Ergebnis, dass die
im Rahmen der Beauftragung des Bundesministerium fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) gemaR & 31c LuftVG
durch den DMFV erbrachten Zulassungen von Gromodellen
sehr kompetent und umfassend ausgefiihrt wurden. Insbe-
sondere der sehr Ubersichtliche Aufbau der Priifakten, der
Zugrunde gelegte standardisierte Gliederungsaufbau und die
Tiefe der Priifarbeiten sprachen fiir die professionelle Arbeit
des Zulassungsreferats fiir GroBmodelle. Nach Ansicht des
LBA wirken sich insbesondere auch die Zuwachse bei den
Priffallen positiv auf das vom DMFV aufgebaute Priifwesen
und die Kompetenz der einzelnen Priifer aus. Diese kdnnten
systematisch ihr Fachwissen ausbauen. Fiir die engagierten
Ehrenamtstrager im Kompetenzreferat eine lobenswerte
Anerkennung ihrer Arbeit.

e
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Der DMFV wurde vom Luftfahrtbundesamt
fir seine hervorragend Arbeit im Bereich der
GroBBmodell-Zulassungen gelobt

Gemeinsam mit den Kollegen Heiko Schwab und Armin Lutz
wird der Leiter des Kompetenzreferats Zulassung Reinhard
Grab diesen erfolgreichen Weg sowohl inhaltlich, strukturell
wie auch personell zuRunftsorientiert fortfiihren und mit
neuen Impulsen bereichern. Alle Beteiligten, seien es die
Luftfahrtbehorden der Lénder, die Steuerer von Gro3mo-
dellen sowie der DMFV, profitieren von dieser Entwicklung.
Das BMVI hatte die Beauftragung des DMFV im Jahr 2011 fiir
weitere fiinf Jahre verldngert. Der DMFV Ronnte mit der Au-
ditierung nachweisen, dass das in ihn gesetzte Vertrauen fiir
die Zulassung von GroBmodellen zwischen 25 und 150 Kilo-
gramm sowie fiir die Ausstellung entsprechender Scheine fiir
Steuerer gerechtfertigt war.

Reinhard Grab konnte demzufolge ein positives Fazit ziehen:
»,Die Auditierung durch das LBA verlief Ronstruktiv und bietet
eine erstRlassige Basis fiir eine zuRiinftige gute Zusammen-
arbeit. Die staatliche Fachaufsicht hat damit die hohe Qualitat
unserer Priifer und deren geleisteter Arbeit bestatigt. Es gibt
auch allen Steuerern von GroBmodellen die Gewissheit, beim
DMFV in guten Handen zu sein.*

ANZEIGE

JETZT
BESTELLEN!

'
L

" Modellhelikopter

68 SEITEN
DIN A5
12,- Euro

RC-Helis in Theorie und

RC-Helikopter sind grof3 in Mode. Durch die
gestiegene Leistungsfadhigkeit aller Komponenten
und der elektronischen Bauteile, erfreuen sich
die Drehflligler einer wachsenden Fan-
Gemeinde. Alles Wissenswerte rund um diese
attraktive Modellflugsparte gibt es im neuen
DMFV Wissen ModellheliRopter — RC-Helis in
Theorie und Praxis.

In diesem informativen und umfassenden
Nachschlagewerk erldutert HeliRopter-Experte
Georg Stabe anschaulich und praxisnah die
physikalischen Prinzipien des Helikropterflugs
sowie die Funktionsweisen der einzelnen tech-
nischen Komponenten.

Im Internet unter:
www.dmfv-shop.de

oder telefonisch unter 02 28/978 50 50
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GROSSZUGIGE SPENDE

Voller Erfolg dank neuer Ausriistung

Zum Saisonende des vergangenen Jahres hatte der Modell-
fliegerclub Pfullendorf ein Ferienfliegen fiir junge Nach-
wuchspiloten organisiert. Sechs Kinder im Alter zwischen
neun und zwolf Jahren waren gekommen, um Grundsatz-
liches zur Fliegerei und vor allem {iber Modellflugzeuge

zu lernen. Daneben wurden Wurfgleiter gebastelt, deren
Flugeigenschaften in einem anschlieBenden Wettbewerb
bewertet werden Ronnten. Auch das Zuschauen bei den
Showfliigen der Vereinsmitglieder stiel® auf gro3es Interes-
se. Ein HohepunRkt was es fiir jungen Piloten, einmal selbst
eine Modellflugzeug vom Boden aus zu kontrollieren. Durch

die Unterstiitzung der Firma Multiplex stand dieses Jahr
entsprechendes Schulungsequipment zur Verfiigung. ,,Die-
ses neue Modell wird sicherlich nicht nur einmal im Jahr
zum Einsatz kommen*, so Nathanael Volpert, Schriftfiihrer
im Verein, ,,denn Interessenten jeden Alters kommen regel-
mafig zum Platz, um sich zu informieren und die méchten
meist auch mal das Fliegen probieren.” Der Verein veran-
staltet den Ferienspal schon Jahrzehnte lang mit groRem
Erfolg, denn der ein oder andere Jugendliche wurde mittler-
weile zum Spitzenpiloten, der um die vorderen Platze der
Deutschen Jugendmeisterschaft mitfliegt.

Mit dem Schulungsequipment

von Multiplex RGnnen
Modellfluginteressierte nun erste
Erfahrungen bei den Modellfliegern
in Pfullendorf sammeln

M E S S E B F I E B E R Prowing International 2016

Die inzwischen fest etablierte Modell-
baufachmesse ProWing International
findet in diesem Jahr vom 15. bis

17. April auf dem Flugplatz Soest/
Bad Sassendorf statt. Die ProWing
International bietet Modellbauher-
stellern und anderen Anbietern der
Branche die Moglichkeit, hochwer-
tige Produkte jenseits der weit-
verbreiteten Einsteigermodelle zu
prasentieren. Die Organisatoren der
ProWing International kommen aus
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der Modellbaubranche, sind selbst
Modellbauhersteller sowie -anbieter
und zudem noch Showflugpiloten,
die ganzjahrig in Deutschland und
Europa auf Flugveranstaltungen aktiv
sind. Ziel dieser Veranstaltung ist
es, eine moglichst breite Produkt-
palette zum Thema Flugmodellbau
zu prdsentieren, um Interessierten
Anreize fiir dieses anspruchsvol-

le Hobby zu geben. Das Messe-
angebot umfasst Motormodelle,

Segelflugmodelle, Jetmodelle, Heli-
kRopter, Benzin- und Elektromotoren,
Elektronik und jede Menge Zubehor
fir ferngesteuerte Flugmodelle.

Nachdem es im Jahre 2015 erst-
mals eine ProWing Nord (Soest/Bad
Sassendorf) und eine ProWing Siid
in Lahr (Schwarzwald) gegeben hat,
erwartet das Organisationsteam bei
beiden Messen ein erneutes Wachs-
tum. An der ProWing Nord haben 2015



GEREGELTE BAHNEN

Seit dem 06. November gilt in Deutsch-
land die neue Luftverkehrsordnung
(LuftVO). Hintergrund dieser Anderung
ist die Absicht, die Luftverkehrsregeln
europaweit zu vereinheitlichen und zu
harmonisieren. Zu diesem ZwecR hat
die Europdische Kommission schon

am 26. September 2012 die Durchfih-
rungsverordnung (EU) Nr. 923/2012
verabschiedet, in der auch allgemein
giiltige Luftverkehrsregeln in Form von
»Standardised European Rules of the
Air“ (SERA) enthalten sind. Ab dem 05.
Dezember 2014 waren diese standardi-
sierten europaischen Luftverkehrsregeln
auch in Deutschland direkt anwendbar.
Um die dadurch bestehenden Doppelre-
gelungen in den SERA und der Luftver-
kRehrsordnung zu beseitigen, wurde nun
die Luftverkehrsordnung entsprechend
beschrankt und angepasst. So ist zum
Beispiel die bisherige Grundregel aus
§1Abs. 1 LuftVO alter Fassung ,,Jeder
Teilnehmer am Luftverkehr hat sich

so zu verhalten, dass Sicherheit und
Ordnung im Luftverkehr gewahrleis-

tet sind und Rein anderer gefahrdet,
geschadigt oder mehr als nach den
Umstanden unvermeidbar behindert
oder belastigt wird.“ nicht mehr in der
aktuellen Luftverkehrsordnung enthal-
ten, sondern ergibt sich aus SERA.3101.
Das Alkoholverbot des friiheren § 1

Abs. 3 LuftVO findet sich in SERA.2020
wieder. Der bisherige § 1 Abs. 2 LuftVO
»,Der Larm, der bei dem Betrieb eines
Luftfahrzeugs verursacht wird, darf nicht
starker sein, als es die ordnungsgemaRe

erstmals deutlich Giber 100 Aussteller
teilgenommen. Ein Wert, der 2016
voraussichtlich noch getoppt wird.
Dafiir stehen 3.400 Quadratmeter
Ausstellungsflache zur Verfligung.
Die aktuelle Ausstellerliste — sie wird
bis zur Messe standig aktualisiert
—ist auf der Messe-Webseite unter
www.prowing.de zu finden.

Im Rahmen einer grofRen Non-Stop-Air-
show an allen drei Messetagen Ronnen
Hersteller und Distributoren von Flug-
modellen und Antrieben ihre Produkte
vorfiihren. Die Besucher R6nnen sich

Fiihrung oder Bedienung des Luftfahr-
zeugs unvermeidbar erfordert.” ist so

in der europadischen Durchfiihrungsver-
ordnung nicht vorgesehen, sodass er

der deutschen Luftverkehrsordnung als
neuer § 5 erhalten bleibt. Dieses Beispiel
zeigt, dass die beabsichtigte europdische
Vereinheitlichung der Regeln, diese nicht
unbedingt iberschaubarer macht, da es
nun notwendig ist, nicht nur in die Luft-
verkehrsordnung zu schauen, sondern
zusatzlich die SERA zu beriicksichtigen.

Unter dem Strich hat sich jedoch be-
zogen auf die Modellflieger nur wenig
gedndert. Die Anderungen betreffen

in erster Linie die Nummerierung der
fuir uns entscheidenden Paragraphen.
So sind die Voraussetzungen fiir das
Erfordernis fiir den Betrieb von Flugmo-
dellen eine Aufstiegserlaubnis einzuho-
len, nicht mehr in § 16 LuftVO geregelt,
sondern finden sich nun in & 20 LuftVO
wieder. Hinzugekommen als erlaub-
nispflichtig ist hier § 20 Abs. 1Nr. 1e)
LuftVO, nach dem der Betreib von Flug-
modellen aller Art erlaubnispflichtig ist,
soweit diese liber Menschenansamm-
lungen betrieben werden. Obwohl sich
dieses Verbot beziehungsweise diese
Erlaubnispflicht aus meiner Sicht schon
aus der Grundregel des alten § 1 Abs.

1 LuftVO ergeben hatte, wurde diese
Vorgabe insbesondere im Hinblick auf
den zunehmenden Einsatz von Multi-
kRoptern mit in die LuftVO aufgenom-
men. Eine ,,Menschenansammlung* ist
das Zusammensein einer Vielzahl von

somit jederzeit ein eindrucksvolles Bild
der verschiedenen Produkte machen.
Aufgelockert wird diese Hersteller-
Airshow durch spezielle Prasentationen
mit geladenen Schauflugpiloten. Dieses
Ausstellerfliegen wird durch manntra-
gende Displays erganzt. 2016 gibt es
ein Highlight in diesem Bereich: Torsten
Weil hat sich bereit erklart, seine

iber 400 PS starke Raven Pitts auf der
ProWing in ARtion zu zeigen.

Dass das Messekonzept der Pro-
Wing aufgeht, beweisen nicht nur die
jahrlich steigenden Besucherzahlen,

Carl Sonnenschein ist
Verbandsjustiziar beim DMFV.
Er rdumt mit Gertichten auf

Menschen, das heif3t, einer so groRen
Personenmehrheit, dass ihre Zahl nicht
sofort iberschaubar ist und es auf das
HinzukRommen oder Weggehen eines
einzelnen nicht mehr ankommt. Der
bisherige § 16a LuftVO in Bezug auf die
Pflicht, fiir die Nutzung des Rontrol-
lierten Luftraums eine Flugverkehrs-
kontrollfreigabe einzuholen, stellt nun
den neuen § 21 LuftVO dar. Zusammen-
fassend ist festzustellen, dass sich fiir
Modellflieger durch die Neufassung der
luftverkehrsrechtlichen Regeln nicht
viel gedndert hat. Selbstverstandlich
bleiben nach § 16 LuftVO erteilte Auf-
stiegserlaubnisse trotz der Geltung des
neuen § 20 LuftVO in Kraft. Anderungs-
antrige oder Ahnliches miissen nicht
gestellt werden.

Carl Sonnenschein

Rechtsanwalt

sondern auch die zunehmende Zahl
der Teilnehmer. Die glinstige und
zentrale Lage des Veranstaltungs-
ortes direkt an der A44 ermdglicht
eine einfache Anfahrt. Die Messe hat
Freitag und Samstag jeweils von 9 bis
18 Uhr und am Sonntag von 9 bis 17
Uhr gedffnet.

Weitere Infos gibt es unter
www.prowing.de

ANTERVRNATIYTONAL
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Geplante Reglementierungen von Bundesverkehrsminister Alexander
Dobrindt — hauptsdchlich angesto3en durch den aktuellen Kopter-Trend —

-INS

wiirden auch den Rlassischen Modellflugsport betreffen

i

w

RUGCH!»

So reagiert der DMFV auf die Pldne von
Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt

Vor wenigen Wochen preschte Bundesverkehrsminister
Alexander Dobrindt (CSU) mit seinem Vorhaben vor, den
Betrieb gewerblicher und privater Multikopter deutlich

zu beschrdnken. Im Zuge dessen wiirde auch der Modell-
flugsport im Allgemeinen stark reguliert werden. Der
Deutsche Modellflieger Verband (DMFV) hat zu diesem
Vorhaben bereits eine Stellungnahme abgegeben und darin
sein Unverstandnis geduBert.

KonRkret plant Dobrindt, die Luftverkehrsordnung um die
Paragraphen 21 a) und b) zu erweitern. Paragraph 21 a) soll
sich auf die unbemannten Luftfahrzeuge beziehen und
der neue Paragraph 21 b) Flugmodelle im Allgemeinen
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betreffen. Grundsatzlich wiirde dann eine Flugobergren-

ze von 100 Meter gelten. In bewohntem Gebiet ware Rein
Modellflug mehr mit Modellen iiber 500 Gramm mdglich.
Flugmodelle mit Kameratechnik an Bord diirften hier eben-
falls nicht mehr betrieben werden.

Der DMFV begriiRt grundsatzlich alle MaRnahmen, die zu
einer weiteren Optimierung der Luftsicherheit beitragen.
Hierzu kRonnten auch zielfiihrende und sachlich tragfahige
Uberlegungen zur neuen, eigenstindigen Sparte der Mul-
tikopter beitragen. Die Pldne Dobrindts zur Neuregelung
der LuftverkRehrsordnung sind nach einer ersten Bewertung
aber sowohl in Bezug auf Multikopter als auch auf den



Modellflugsport als solches fachlich
unausgegoren und praxisfremd. Das
selbstgesteckte Ziel, Gefahrdungen im
Luftraum und am Boden zu vermindern,
wird mit den vorgeschlagenen Maf3nah-
men weder in verhdltnismafRiger noch
effektiver Weise zu erreichen sein.

Ohnehin ist die Behauptung, durch den
vermehrten Betrieb von Multikoptern
entstiinde eine neue Gefahrdungslage,
anhand objektiver Zahlen nicht liberzeu-
gend zu belegen. Auch die Aussage, dass
der Einsatz von Multikoptern in Deutsch-
land nicht ausreichend geregelt sei, ist
nicht Rorrekt. Es besteht in Deutsch-
land ein umfassendes Regelungswerk,
welches den Einsatz von Multikoptern
reglementiert und die Rechtsgiiter
Dritter schiitzt. Insbesondere sind auch
die haufig angefiihrten Falle von Verlet-
zungen der Personlichkeitsrechte Dritter
nicht durch Fakten belegt — zumal die
Gesetzeslage diese schon jetzt umfas-
send wahrt.

Auf vélliges Unverstandnis stolRen beim
DMFV jedoch die Aussagen von Dob-
rindt, die sich nicht nur gegen die Nutzer
von Multikoptern richten, sondern auch
gegen den in Deutschland traditionell
stark verankerten Modellflugsport und
die damit verbundene Vereins- und
Jugendarbeit. Die Einfiihrung einer
100-Meter-Obergrenze fiir den Betrieb
von Flugmodellen wiirde zu einer Exis-
tenzgefdhrdung des Modellflugsports in
Deutschland fiihren. Der Modellflugsport
wirde in unangemessen harter Weise
betroffen sein. Und dies vor dem Hinter-
grund, dass der iiberwiegende Teil der
Modellflugsportler einen stérungsfreien
Modellflug unter Ausschluss sicherheits-
relevanter Risiken und jeglicher Lairmbe-
lastigung betreibt.

Noch unverstandlicher erscheint jetzt
der Vorstof3 Dobrindts vor dem Hin-
tergrund, dass seit Anfang November
bereits verscharfte Regelungen gelten
und sein Ministerium die Sachlage in
Teilen selbst anders einschatzt.

Als Grund fir die von Dobrindt ins Spiel
gebrachten Beschrdnkungen werden
unter anderem Gefahren genannt, die
durch das Uberfliegen von Menschen-
ansammlungen entstehen kRonnen.

Ein weiterer Aspekt ist die mdgliche
Verletzung von PersdnlichRkeitsrechten.
Die geplanten Verbote waren fiir viele
Bereiche des bewdhrten, Rlassischen
Modellflugsports existenzgefdahrdend.
Zumal bereits eine Erganzung der
Erlaubnispflicht beziiglich des Fliegens

liber Menschenansammlungen in Kraft
getreten ist. Damit folgten die Behor-
den exakt dem Vorschlag des DMFV.
Zudem schatzt das Verkehrsministeri-
um die derzeitige Gesetzeslage so ein,
dass die Persdnlichkeitsrechte dritter
bereits ausreichend geschiitzt sind. In
einer Antwort des Ministeriums auf eine
Biirgeranfrage heilt es wortlich: ,,[...]
steht damit nach geltendem Recht ein
umfassender und ausreichender recht-
licher Schutzmechanismus gegen Per-
sonlichkeitsrechtsverletzungen durch
sogenannte Multikopter zur Verfligung.“
Auch diese Einschdtzungen decken sich
im Ubrigen mit denen des DMFV.

Der DMFV ist bereits in Gesprdachen mit
dem zustadndigen Ministerium und wird
dort die Interessen der Modellflugsport-
ler mit Nachdruck vertreten. Gleichzeitig
wird der DMFV weitere politische Maf3-
nahmen ergreifen und ist bereit, mit den
modellflugbegeisterten Menschen in
Deutschland fiir den Erhalt des traditi-
onsreichen Modellflugs zu kdmpfen.

Als erste Aktion, neben den konkreten
Gesprachen mit den Behorden, wurden
297 DMFV-Modellflugvereine im Frei-
staat Bayern vom DMFV angeschrieben
und um Erteilung eines Mandats gebe-
ten. Dieses Mandat soll ein Gesprach
mit dem bayerischen Ministerprasiden-
ten Horst Seehofer (CSU) eréffnen und
damit eine Rritische Erérterung von
Dobrindts Planen ermdglichen. Es ist
eine erste selektive Aktion, um die Inte-
ressen des Modellflugs in Deutschland
zu wahren und der CSU eine Meinungs-
bildung zu ermdglichen.

Von den 297 angeschriebenen Verei-
nen, haben 254 Vereine dem DMFV

eine Legitimation erteilt. Ein tolles und
liberzeugendes Ergebnis. Die erhaltenen
Vereinsschreiben wurden Ende Novem-
ber per Post auf den Weg gebracht.
Empfanger: Ministerprasident Horst
Seehofer in der Bayerischen Staatskanz-
lei. Gleichzeitig haben den Verband auch
viele Vereine kontaktiert und ihre grof3e
Zufriedenheit Giber das Vorgehen und
die Informationspolitik ausgedriickt.
Viele starten auch schon eigene Aktio-
nen und gehen ihre lokalen Mandats-
trager an. Auch aus der Modellbauin-
dustrie Ram eine breite Zustimmung
und das Angebot, den DMFV umfassend
zu unterstiitzen. Tenor: Wenn es den
DMFV nicht gdbe, hatten wir von den
Planen nichts erfahren. Den bayerischen
Modellflugvereinen méchte der Verband
an dieser Stelle ausdriicklich fiir die
Unterstiitzung danken.

ANZEIGE

IHR RC-MODELLBAUSHOP

[

THE FUTURE OF POSSIBLE
oS . .
L.. i -
- . -
> 4

——

-

-

Phantom 3
Professional

4K Cam

Art.-Nr. DJII011739

Offizieller DJI-Distributor
Ihr-B2B Partner fiir alle DJI Produkte

freakware GmbH HQ Kerpen
| adenlokalVerkauf-& Versand
Karl-Ferdinand-Braun-Str. 33
50170 Kerpen
Tel.: 02273-60188-0  Fax:-99
freakware GmbH division north
Ladenlokal/ Yerkauf
Vor dem Drostentor.11
26427 Esens
Tel.: 04971-2906-67

freakware GmbH djvision south
Fadentokal /Verkauf
Neufarner.Str. 34
85586Poing
Tel.: 08121-7796-0

Ainderungen und Irrtiimer vorbehalten

www.fredkwedre.com
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SZENE-TERMINE

JANUAR 2016

22.-24.01.2016

Im Messezentrum Bad Salzuflen finden

die Lipper Modellbautage 2016 statt. Hier
wird den Zuschauen ein abwechslungsrei-
ches Programm mit Vorfithrungen aus allen
Sparten des RC-Modellbaus geboten. Internet:
www.messezentrum.de

30.01.2016

Der MFSV Sinsheim organisiert eine der grof3-
ten Modellbau-Borsen in Stiddeutschland. In
diesem Jahr findet die Modellbaubdrse wieder
in der Elsenzhalle in 74889 Sinsheim statt.
An Uber 200 Tischen werden Flug-, Schiffs-
und Automodelle prasentiert. Aus allen
Sparten des Modellbaus werden gebrauchte
Artikel angeboten. Die Tischmiete betragt
11,— Euro an der TagesRasse. Die Borse hat
von 8 bis 15 Uhr gedffnet und der Eintritt fur
Besucher betragt 2,50 Euro. Kontakt: Ingo
Jackisch, Telefon: 072 61/138 88 (19-22 Uhr),
E-Mail: boerse@mfsv-sinsheim.de, Internet:
www.mfsv-sinsheim.de

FEBRUAR 2016

07.02.2016

Die Schorndorfer Modell- und Segelflieger
veranstalten eine Ausstellung in der Barbara-
Kiinkelin-Halle in 73614 Schorndorf. Von

2 Gramm bis 20 Kilogramm Gewicht und von
20 bis 6.000 Millimeter Spannweite reicht das
Spektrum des gezeigten Modellflugs: Saalflug,
Freiflug, Segler, Hubschrauber, Elektromodelle
und Kunstflugmaschinen, vom Anfanger- bis
zum Weltmeistermodell. Die Segelflieger
steuern ihren Twin Astir zum Probesitzen und
ihre DG101 bei. Dieses Jahr werden die ,Mikro-
modellbaufreunde Std*“ die Ausstellung mit
ihren Fahrzeugmodellen im Maf3stab 1:87
bereichern. Die Ausstellung ist von 11 bis 17 Uhr
gedffnet. Internet: www.modellflug-schorndorf.de

07.02.2016

Anfang Februar veranstaltet der Modellsport-
club ,Bussard” Rodinghausen sein Slowflight-
Meeting 2016 in der Turnhalle der Gesamtschu-
le Rédinghausen. Das Meeting findet von 10 bis
17 Uhr statt. Internet: www.msc-bussard.de

14.02.2016

Der FSC Knittlingen veranstaltet seinen
Indoorflugtag. Hierzu sind alle interessierten
Piloten und Zuschauer recht herzlich eingela-
den. Das Event startet um 11 Uhr und soll bis
17 Uhr gehen. Zugelassen sind alle Flugmodelle
bis zu einem Startgewicht von 500 Gramm.
Die Veranstaltung findet in der Sporthalle der
Dr. Johannes-Faust-Schule in Knittlingen,
ParkstralRe, statt. Kontakt: E-Mail: vorstand@
fsc-knittlingen.de

20.-21.02.2016

Zum 40-jdhrigen Bestehen ladt der Modell
Flug Club Perouse zu einer Ausstellung

ein. Die Vielfalt erstreckt sich vom Saal-
flugmodell bis hin zum Quadrokopter und
vom Gummimotor bis zum Pulsotriebwerk.
Tombola, Flugsimulator, Infothek und
Indoor-Fliegen runden das Jubildum ab. Die
Veranstaltung findet statt in der Biihlhalle 2
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in 71277 Rutesheim (bei Leonberg), Robert-
Bosch-Stral3e 51. Geoffnet ist die Halle am
Samstag von 13 bis 18 Uhr und am Sonntag
von 11 bis 17 Uhr. Der Eintritt ist frei.

MARZ 20

12.-13.03.2016

Die FSM-Limburg veranstaltet wieder eine
Modellbauaustellung im Biirgerhaus in
56412 Nentershausen. Ausgestellt werden
Modelle aus dem Bereich Flug- und Schiffs-
modellbau. Internet: www.fsm-limburg.de

13.03.2016

Der MBC-lkarus Griindau veranstaltet eine
Bdrse mit Modellflugausstellung. Neben
verschiedensten Produkten rund um den
Modellbau wird es einen Flugsimulator

geben. Das Event findet im Buirgerhaus in
63584 Griindau Lieblos, Am Biirgerzentrum 1,
statt. Flohmarkttische sind Rostenfrei, eine Re-
servierung wird erbeten. Kontakt: MBC-Ikarus,
Jérg Bohlen, Telefon 060 58/ 91 83 17, E-Mail:
verein@mbc-ikarus.de

18.-20.03.2016

In Sinsheim findet in den Messehallen die
Veranstaltung Faszination Modelltech statt.
Gezeigt werden alle Facetten des RC-Modellbaus.
Die Besucher kRénnen die Modelle hier nicht nur
live erleben, sondern auch viele Produkte vor Ort
kaufen. Internet: www.faszination-modelltech.de

19.03.2016

Die Modellfluggruppe Fricktal veranstaltet
eine Modellflugausstellung in der Mehrzweck-
halle Fuchsrain in 4313 Méhlin (Schweiz).
Internet: www.mgfricktal.ch

19.-20.03.2016

Eine Modellflugausstellung mit dem Thema
»Modellflug gestern und heute — 40 Jahre MFC
Montabaur-Heiligenroth* veranstaltet der Ver-
ein zu seinem Jubildum in der Burgerhalle des
Rathauses, Grof3er Markt in 56410 Montabaur.
Es sind Exponate, Filme und Fotos von 1965 bis
heute zu sehen. Von Kindern und Jugendlichen
konnen Gleitflugmodelle gebastelt werden. Die
Ausstellung ist an beiden Tagen von 10 bis 18
Uhr gedffnet. Kontakt: Hans Bierenfeld, Tele-
fon: 0171/727 87 92, E-Mail: mfc-montabaur-
heiligenroth@online.de

26.-28.03.2016

Zum Osterfest prasentiert der Verein zur
Férderung der Luftfahrthistorie in der Pfalz die
Speyerer Modellbautage im Technik Museum
Speyer. In der Raumfahrthalle, direkt beim
Space Shuttle Buran werden an diesen Tagen
zahlreiche Schiffs-, Auto-, Flugzeug- und Raum-
schiffmodelle gezeigt und vorgefiihrt. Infostan-
de zu Modellbauaktivitdten und Modellbauver-
einen runden das Programm ab. Gedffnet ist die
Veranstaltung jeweils von 9 bis 18 Uhr. Internet:
www.technik-museum.de/modellbau

APRIL 2016

02.04.2016

Die Jahreshauptversammlung des Deutschen
Modellflieger Verbands findet am 02. April 2016
in Kassel statt. Veranstaltungsort ist das Hotel La
Strada, RaiffeisenstraRe 10 in 34121 Kassel. Alle

DMFV-Mitglieder sind herzlich dazu eingeladen,
an der Versammlung teilzunehmen und damit
die Weichen fur die Zukunft des Modellflugsports
aktiv mit zu stellen. Kontakt zum Hotel: Telefon:
05 61/209 00, Fax: 05 61/209 05 00, Internet:
www.lastrada.de

08.-10.04.2016

Die Messe Modellbau Wels lockt nach

4600 Wels (Osterreich). Neben der Euro-
OffroadSeries und der RaceArena gibt es
einen Parcours von 600 Quadratmeter fur
Funktionsmodellbauer. Mehrere AirShows be-
geistern genauso wie das 300 Quadratmeter
grolRe Hafenbecken und die 1.500 Quadrat-
meter messende internationale Modulanlage.
Plastikmodellbau und Osterreichs groRte
Echtdampfbahn runden das Erlebnis ab.
Internet: www.modellbau-wels.at

09.04.2016

Der MSG Hammelburg veranstaltet in
97727 Fuchsstadt, Am Kiegel 10, eine
Modellbaubdrse. Beginn ist um 10 Uhr.
Internet: www.msg-hammelburg.de

09.04.2016

Die MFG Vilsbiburg veranstaltet einen gro3en
Modellbauflohmarkt in der Stadthalle von
84137 Vilsbiburg. Einlass flr Verkaufer ist ab
7 Uhr. Internet: www.mfg-vilsbiburg.de

22.-24.04.2016

In der Messe Westfalenhalle in Dortmund
findet die Intermodellbau statt. Hier werden
den Zuschauen Modelle und Produkte aus
allen Sparten des RC-Modellbaus gezeigt.
Parallel wird dort auch die Messe experTEC
veranstaltet. Internet: www.intermodellbau.de
oder www.messe-expertec.de

MAI 2016

07.05.2016

Der MFC Schneeberg-Griesbach veranstaltet
den Schneeberger Modellbau-Erlebnistag im
Strandbad Filzteich in Schneeberg. Alle Spar-
ten des Modellbaus sind vertreten. Besonders
sind die Wasserflieger willkommen. Kontakt:
Andreas Beier, Telefon: 01 60/430 04 89,
E-Mail: andi-schneeberg@gmx.de, Internet:
www.mfc-schneeberg.de

07.-08.05.2016

Anfang Mai feiert der MFV Oederan sein
25-jahriges Bestehen. Dieses groRe Jubildum
wird der Verein mit einem Fest begehen.
Dazu wird es an beiden Tagen eine grof3e
Flugshow mit Modellen aus allen Epochen
der Flugzeuggeschichte geben. Auch wird mit
Bildern, Videos und anderen Beitrdgen an die
zurlickliegenden Jahre erinnert. Abgerundet
wird das Ganze mit einem umfangreichen
Rahmenprogramm flr die ganze Familie.
AulRerdem wird am Abend ein Ballongliihen
stattfinden. Internet: www.mfv-oederan.de

14.-15.05.2016

Zu Pfingsten 2016 ladt der Verein Ikarus
Harsewinkel zum Internationalen Luftzirkus
nach 33418 Harsewinkel ein. Das Programm
sieht am Samstag von 10 bis 18 Uhr ein Trai-
ning mit lockerem Programm vor, ab Dunkel-
heit bis zirka 23.30 Uhr wird es auRerdem eine
groRe Nachtflugshow geben. Am Sonntag gibt
es von 10 bis 18 Uhr einen groRen Luftzirkus.
Internet: www.luftzirkus.com



14.-15.05.2016

Der MFSC-Spelle ladt zu seinem Modellflugtag
nach 48480 Spelle ein. Erwartet werden bis

zu 100 Piloten aus ganz Europa. Am Freitag
und Samstag findet ein freies Fliegen ohne
Programm statt. Sonntag wird von 10 bis 17 Uhr
eine Modellflugschau mit Programm veranstal-
tet. Internet: www.mfsc-spelle.de

21.05.2016

Der MFSC-Rosswein l&dt zum Uberregionalen
Helitreffen ein. Ob Turbine, Verbrenner, Elektro
oder MultiRopter bis 25 Kilogramm Abflug-
gewicht — samtliche Drehflugler-Piloten sind
herzlich eingeladen. Um den Rahmen planen
zu Ronnen, wird um eine Voranmeldung gebe-
ten. Kontakt: E-Mail: mfscrosswein@gmx.de
oder j.porebinski@dmfv.aero

28.05.2016

Die Modellfluggruppe im MLV Krumbach
veranstaltet den 9. Schwabenpokal fir Mo-
torkunstflug auf ihnrem Modellflugplatz bei
86470 Thannhausen/Schwaben. Es werden
zwei verschiedene Programme geflogen:

Ein Sportprogramm fir Einsteiger und ein
Expertenprogramm fir Fortgeschrittene und
Wettbewerbspiloten. Teilnenmen Rann man
sowohl mit EleRtro- wie auch mit Verbren-
nermodellen bis 25 Kilogramm Abflugge-

wicht. Voranmeldung ist erwiinscht. Internet:

www.modellfluggruppe-kRrumbach.de

28.-29.05.2016

Auf dem Modellflugplatz des MFC Montabaur-
Heiligenroth an der L 318 in 56412 Heiligenroth
veranstaltet der Verein das regionale

Ausscheidungsfliegen Rheinland-Pfalz Nord zur
DMFV-Jugendmeisterschaft. Samstagnachmit-
tag wird ab 14 Uhr ein freies Training fiir die Frei-
und RC-Flug-Teilnehmer angeboten. Veranstal-
tungsbeginn ist am Sonntag um 10 Uhr. Kontakt:
Hans Bierenfeld, Telefon: 0171/727 87 92, E-Mail:
mfc-montabaur-heiligenroth@online.de

03.-05.06.2016

Die Internationale Deutsche Meisterschaft

Jet Scale & Semi Scale des DMFV und des
DAeC findet beim Modellflugclub ,Albatros*
Stendal/Tangerhiitte statt. Die Ausschreibung
und das Anmeldeformular werden spdtestens
Mitte Januar auf der DMFV-Website zum Her-
unterladen zur Verfligung stehen. Kontakt: Fred
Blum, Blumenweg 5, 76879 Knittelsheim, Tele-
fon: 063 48/91 93 36, E-Mail: fblum@dmfv.aero

04.-05.06.2016

Der MSV-Schwagstorf veranstaltet ein Open
Range-Fliegen in 49179 Ostercappeln. Zugleich
findet auch das Internationale Treffen der Trans-
allfreunde statt. Geflogen werden kann mit
allen Modellarten, ob Schaumwaffel, Eigenbau
oder Fertigmodell bis 75 Kilogramm Abflugge-
wicht. Ebenfalls erlaubt sind Pulsstrahltrieb-
werke. Kontakt: Uwe Wiinnenberg, Telefon:
0176/84 78 86 37, E-Mail: u.wuennenberg@
ish.de, Internet: www.msv-schwagstorf.de

JUNI 2016

11.-12.06.2016

Der Rheydter Modellflugclub RFMC und
HKM-Flugzeugbau veranstalten das 15.
Internationale Gro3seglertreffen. Die Anreise

mit dem Wohnmobil kann bereits am 05.
Juni erfolgen. Um Anmeldung wird gebeten.
Telefon: 021 66/60 60 70, Internet: www.hkm-
modellbau.de oder www.rfmc.de

20.-21.06.2016

Der Modellflugclub Grenzland Nettetal 1956
veranstaltet eine internationale Flug-

show zum 40-jahrigen Platzbestehen in
41334 Nettetal. Kontakt: Heiko Langen, Te-
lefon: 02 15/750 57, E-Mail: langen-nettetal@
web.de, Internet: www.mfc-grenzland.de

25.-26.06.2016

Der AMC Markgréflerland ladt zum internatio-
nalen Seglertreffen nach 79400 Kandern/Gupf
ein. Fir Campen und Spanferkelessen wird

eine Anmeldung bis zum 15. Juni 2016 erbeten.
Internet: www.aero-modell-club.de
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¢ Inkl. Hubsan X4Pro und HeliMax Voltage
500-3D, Xiro Xplorer in Vorbereitung

® Herausfordernde Wettbewerbe
(Challenges), exklusive flr Multicopter

® Verbesserte 3D RealPhysics™ mit
rweiterter Multikopter Flugphysik

¢ Realistische Lichteffekte mit TrueView ™ \'
¢ Rucksetz- und Ruckspulknopf am Interlink .‘\
Elite Controller S %,

e FPV (First Person View), virtuelle Kamera-
ansicht von der Drohne

e Kamera Gimbal Steuerung (finden Sie
den besten Winkel flr optimale Fotos)

® Real Rendering™

e TruFlo™ dynamische Windsimulation

Features:
¢ Feinflhlige, stufenlose Gassteuerung
e Rasterung flr Gassteuerung optional
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I 7HEORIE & PRAXIS

Gerade bei Kirfligen auf Kunstflugwettbewerben, aber auch bei spektakuldren 3D-Acts,
gehort Rauch einfach zur Show. Besonders an ruhigen Tagen lassen sich mit den farbigen
Streifen wahre Kunstwerke an den Himmel zaubern. Doch wéhrend Verbrennermodelle einfach

etwas Ol in das Abgassystem einspritzen Rénnen, sind Elektro- oder Segelflugmodelle auf
Alternativen angewiesen.

_ WAS MAN B RAUC HT Besonders bewdhrt haben sich Rauchpatronen,

die ferngeziindet werden kRénnen. Was es

r - dabei zu beachten gibt und welche Vor-

& Anziindiitze gehensweise sich bewdhrt hat, zeigt diese

Qesentow A = uh"-"."ﬁ’&&ﬁi_- Schritt-fur-Schritt-Anleitung. Bevor es mit den
Ly Sl

Vorbereitungen los geht, noch eine Anmer-
kRung zu Beginn: Um den hduslichen Frieden zu
bewahren, sollte man peinlichst genau darauf

BT m r—m achten, den Inhalt der Rauchpatronen nicht

- Rauchpatronen der GréRe AX 60. Als Farbe empfiehlt sich Rot in der Wohnung zu verteilen. Das bringt nicht

- 1 Satz Elektroziinder mit Kappen und griiner Ziindlitze nur Dreck ur'm.d Arbeit beim Putzeq, sondern
- Gelbe Anziindlitze kann auch fiir schlechte Laune bei den anderen
8 " Bewohnern des Hauses sorgen.

ezugsquellen: . .
Gromotec, Raketenmodellbau Klima, Schweighofer und weitere Ralf Wunder, Wettbewerbsleiter und aktiver

Pilot im Referat Akro-Segelflug im DMFV
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I T1PPS UND TRICKS

- Raketenmodellbau Klima empfiehlt, die
Ziindpillen parallel zu l6ten. Das funktioniert
nach Erfahrung des Autors auch immer
einwandfrei.

- Man sollte einen Rauchschalter verwenden, da
er ein unbeabsichtigtes Einschalten verhindert.

- Als Stromquelle fiir die Ziindung eignen sich
ein 2s-LiPo mit 600 Milliamperestunden
Kapazitat oder eine 9-Volt-Blockbatterie.

-

1. Schritt

Zundchst schneidet man die

Kappen fiir die Kabel ein, um ein

unnotiges Knicken des Kabels 2, Schritt

oder ein Durchscheuern zu Nun die griine Ziindlitze zu einem Kringel formen. Hierbei kann eine Spitzzange gute Dienste
verhindern. leisten. Im Anschluss die Spirale in den Deckel einlegen, sodass dieser gut bedeckt ist.

e :
ad i
AN '

4 L-;. '1"1 \;._;".ﬁ'-—‘p‘ / ;'-
. \.-

3. Schritt

Nun die Kappe samt Ziindlitze auf die Rauchpatrone legen
und fest mit Isolierband umwickeln. Wichtig hierbei: Die
Ziindpille muss unter der griinen Ziindlitze liegen

5. Schritt

Nun mit Tesa oder Isolierband die Bohrung wieder verschliel3en,
damit die Patronen keine Feuchtigkeit ziehen k6nnen. Das
Klebeband wird vor dem Start zur Kiir abgezogen.

4. Schritt

Anschliessend eine 1,5 bis 2 Millimeter groe Bohrung in die
Kappe einbringen. Diese sorgt dafiir, dass beim Ziinden der Druck
entweichen kann und nicht die ganze Kappe wegfliegt.

6. Schritt

Um Wackelkontakten vorzubeugen, haben sich in der Fléiche 2-Milli-
meter-Goldbuchsen bewdhrt. Zwar muss man dann fiir jede Patrone
einen Goldstecker anléten, aber die sind ja wieder verwendbar.
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POSITIV
GELADEN

Der Name Rudolf Freudenthaler dirfte vielen Modellfliegern bekannt sein, war er doch mit seinen
»Surprise“ Modellen bereits vor 30 Jahren als Wettbewerbsflieger extrem erfolgreich. Aus dem
erfolgreichen Piloten ist ein ebenso erfolgreicher Geschaftsmann geworden, der neben Voll-GFK-
Modellen unter anderem auch den ION Neo anbietet. Dabei handelt es sich um einen Vierklappen-
Hotliner mit GFK-Rumpf und beplankten Hartschaumfldchen, den Freudenthaler mitentwickelt hat

und zu einem sehr moderaten Preis anbietet.

Die im Bausatz des ION Neo von Freudenthaler enthalte-
nen Bauteile machen einen sehr guten Eindruck. Der weil3e
GFK-Rumpf ist recht stabil — was wohl auch an den einge-
legten Kohlefaser-Verstarkungen liegt — und weist lediglich
eine leichte Naht in der Mitte auf. Inklusive Haube wiegt er
194 Gramm. In den Abachi-beplankten Hartschaumflachen
befindet sich ein stabiler CFK-Holm. Die Fligelhalften sind
sehr fest und bereits fertig bespannt: unten blau und oben
zweifarbig weil3/orange. An der Qualitdt der Bespannung gibt
es absolut nichts zu bemdngeln, gleiches gilt fiir die Befesti-
gung der Ruderklappen mit Scharnierband.

Kleinteile-Sortiment

Die Waage zeigt 286 Gramm fiir die linke beziehungsweise
288 Gramm fiir die rechte Flachenhalfte an. Hinzu kommen
noch 14 Gramm fiir den Flachenverbinder aus Stahl. Das
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ebenfalls fertige Hohenleitwerk wiegt 46 Gramm. An Zube-
hor finden sich im Set Teile fiir die RuderanlenkRung sowie
die Abdeckung der Rudermaschinen, ein Motorspant aus
GFK, Befestigungsschrauben, Servo-Verlangerungskabel
und schlie3lich einige Holzteile. Die Bauanleitung sowie
Uberschichtsskizzen sind in Englisch gehalten und sollten
fortgeschrittene Modellflieger als Zielgruppe des Modells
nicht tiberfordern.

Beim Testmodell begann der Bau — oder besser gesagt die
Fertigstellung — bei den Tragflachenhalften. Zuerst werden
die vorderen Befestigungsstifte eingeklebt. Dabei musste ein
Loch in der Flache leicht nachgearbeitet werden, da sie etwas
schief auf dem Rumpf auflag. Ein Stift als Verdrehsicherung
wird ebenfalls eingeklebt. Nun muss man die Tragflache
exakt in Bezug auf das Seitenleitwerk ausrichten. Durch



Die Einzelteile des Modells,
wie sie aus dem Baukasten kommen

Die dem Bausatz beiliegenden Kleinteile sind von durchweg guter Qualitdt

Fiinf-Minuten-Epoxy zum Einsatz. Welches der Ruderhérner wo hingehort,
erklart die Anleitung sehr gut. Die Anlenkung der Ruder erfolgt mittels
der beiliegenden Gewindestange samt passendem Kunststoff-Gabelkopf,
auBen wurde ein Metall-Gabelkopf montiert. Um nicht so viel l6ten zu
miissen, fiel die Wahl auf einen fertigen Kabelbaum von Staufenbiel. Das
Einziehen der Kabel in die Flache erfordert etwas Fingerspitzengefiihl,
gelingt mit etwas Geduld dann aber doch.

Servos, Empfdnger und fertiger Kabelbaum,

die zum Einsatz Rommen Nach dem Verloten der Servo-Anschlusskabel mit dem Kabelbaum ging es
bereits an die Programmierung der Ruderfunktionen. Die Anleitung gibt hier
die bereits in den Flachenhélften vorhandenen Werte vor, die fiirs Erste so ibernommen wurden. Da die Wélbklappen unten
Locher fiir die Befestigungsschrauben bohrt anscharniert sind, gibt es Reine Probleme, einen grofRen Ausschlag nach un-
man nun Lécher in die Tragflachenauflage des ten zu erreichen. Trotzdem ist es mdglich, auch einige Millimeter Ausschlag
Rumpfs. Von unten einzuklebende Muttern die- nach oben darzustellen. Insofern besteht auch die Option, Flugphasen zu
nen spater zur Verschraubung der Tragflache. programmieren, fiir die ein WélbRlappen-Ausschlag nach oben benétigt wird.
In den Flachenhélften sind fiir den Einbau der Nachdem alle Ruderausschldge wie vorgesehen eingestellt sind, Rann man
Servos bereits Aussparungen vorbereitet und die Aussparungen in der Tragfldche mit den beiliegenden Servo-Abdeckun-

sogar mit ABS ausgeRleidet. Fiir die Befestigung gen verschlieBen. Da die Anleitung hier auf eine genauere Beschreibung
der Rudermaschinen hat der Autor aus Sperrholz  verzichtet, erfolgte die Befestigung einfach mit Klebestreifen. Die bauchi-

und Kiefernleisten Befestigungsleisten fiir die gen Ausbuchtungen der Abdeckungen lassen auch den Einsatz dickerer
verwendeten Dymond D 1510 MG zusammenge- Servos zu, als die im Testmodell verwendeten 11-Millimeter-Exemplare. Ab-
leimt, zwischen die die Servos unverriickbar hin- schlieBend gilt es noch, auf der Oberseite der Tragflédche einen Zierstreifen
einpassen. Ein aus dem diinnen Blech einer Dose  aufzukleben und den Namensschriftzug aufzubringen, der aus dem Modell
herausgeschnittener Befestigungsstreifen wird uniibersehbar einen ION Neo macht.

als Sicherung dariiber geschraubt und gewahr- R
leistet die jederzeitige Méglichkeit, ein defektes Motoreinbau

Servo ohne viel Aufwand wechseln zu kénnen. Die Arbeiten am Rumpf beginnen mit dem Einkleben des Motorspants. Vor-
. teilhaft am Rumpf des ION ist, dass er als reiner Elektrosegler Ronzipiert ist.

Feste Verblndung Insofern wurde beim Rumpf keine Nase mit angeformt, die vor der Montage

Die GFK-Ruderhdrner werden passend zur des Motorspants abgesagt werden muss. Die kRorrekte Einbauposition des

Position des Servohebels eingeklebt. Hierzu
einfach an entsprechender Stelle am Ruder
etwas Folie entfernen. Fir die Verklebung Ram

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 2.020 mm
Lénge: 1.090 mm
Flacheninhalt: 29,60 dm?2
Profil: HD 45 mod.

Gewicht: 1.546 g
Flachenbelastung: 52,2 g/dm?2

Auf den seitlichen Holzkl6tzchen wird das Auflagebrett festgeschraubt,
der Regler liegt unter dem Brettchen
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Die fiir den Antrieb des ION Neo
verwendeten Komponenten

Motorspants ergibt sich durch die bereits vorhan-
dene vordere Offnung des Rumpfs. Eine angeneh-
me Bauvereinfachung, weil man hier eigentlich
nichts falsch machen kann.

Der Autor hat es sich bei seinen Elektroseglern
angewohnt, den (liblicherweise diinnen) GFK-
Motorspant mit 3-Millimeter-Flugzeugsperrholz
aufzudoppeln. Neben einer breiteren Flache zum
Verkleben mit dem Rumpf, wandert der Motor
dadurch auch etwas weiter nach hinten, wo der
Rumpf etwas mehr Weite aufweist. Gerade bei
AuBenldufern Rann das den entscheidenden
Vorteil bringen. Der im Testmodell verwendete
Dymond GTX 3546 mit 910 kv passt auf jeden Fall
ohne Probleme hinein.

Weiter geht es am Heck des Rumpes mit dem
Einbau des Hohenruder-Servos. Fiir dessen Fixie-
rung kamen die gleichen Befestigungsleisten zum
Einsatz wie bereits bei den Flachenservos. Beim

Wenn der Motorspant sauber eingebaut wurde,
ergibt sich lediglich ein Rleiner Spalt zum Spinner
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Hohenruder-Servo ist weniger mehr. Méglichst
diinn sollte es sein. Das im Testmodell verwen-
dete Graupner DES 427 BB ist nur 9 Millimeter
dick und passt so perfekt in das geforderte
Anwendungsprofil. Fiir die Anlenkung des Héhen-
ruders liegt als Zubehor eine diinne Schubstange
aus Metall bei, die ihre Funktion sehr gut erfiillt.
Wie sich spater zeigt, sollte im Heckbereich mit je-
dem Gramm gegeizt werden, insofern ist es auch
vorteilhaft, dass das Servo lediglich 9 Gramm
wiegt. Hat man das Ruderhorn am Héhenruder
angeklebt und ein Verldngerungskabel an das
Servo geldtet, kann man die Offnung im Seiten-
leitwerk auch bereits mit einem Rreisrunden
Stiick weil3er Klebefolie verdecken.

Auswiegen

Bevor der Einbau des Auflagebrettchens fiir den
Antriebsakku erfolgte, wurden zunachst Mo-

tor und Regler montiert, der Empfénger in den
Flachenbereich gelegt und die Flache aufge-
schraubt. Da sich nun alle Komponenten bis auf
den ARRu im Modell befanden, lasst sich schon
einmal probehalber der Schwerpunkt einstellen.
Dabei zeigte sich, dass der nur 228 Gramm leichte
4s-LiPo mit 2.200 Milliamperestunden Kapazitat
zur Einhaltung des Schwerpunkts sehr viel weiter
nach vorne wandern muss, als die Bauanleitung
dies vorsieht. Das Auflagebrettchen wird daher
deutlich weiter vorne platziert. Es ist zudem nicht
fest eingeklebt, sondern auf vier an die Rumpfsei-
ten geklebte HolzRl6tzchen geschraubt. So Rann
man es jederzeit entfernen, um an den darunter

I \/ERWENDETE K

Motor:
Regler:
ARRu:
Luftschraube: 13

Empfénger:

Servos:
Querruder, WolbRklappen:
Hohenruder:

Die fertige Wolbklappen-
anlenkung. Hier ist

die Befestigung des
Servos mittels der
schichtweise verleimten
Holzanschldge und

des Blechstreifens gut
zu erkennen

Das im Seitenleitwerk
befestigte
Héhenruder-Servo

OMPONENTEN

Dymond GTX 3546, 910 kv
Dymond Expert 60 S

3s-LiPo, 3.200 mAh oder 4s-LiPo, 2.200 mAh

x 6,5% 11 x 7“ oder 11 x 8
Jeti DR8 EX

Dymond D 1510 MG
Graupner DES 427 BB
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—SPERRHOLZSHOP

Zembrod

Der Shop fir Sperrholz, Balsa und Zubehor

= Hochwertige Sperrhélzer fur Ihr Flugmodell

= Hartegradselektierte Balsabrettchen und Balsa-Stirnholz

= Formleisten aus Kiefer, Balsa und Buche

= Flugzeugsperrholz nach DIN fir Ihre ganz groBen Modelle

= Depronplatten und Modellbauschaum fiir Ihre leichten Projekte
= Mehr als 25 Furniere fir Ihr individuelles Modellflugzeug

= GFK Platten von 4mm bis hauchdiinn

= Werkzeuge, VHM-Fréser, Holzklebstoffe und Schleifmittel

= 2D CNC-Frasservice fir Holz, Depron und Kunststoffe

OstlandstraBe 5
72505 Krauchenwies Fax

Telefon 07576 / 2121
07576 / 901557

www.sperrholzshop.de
info@sperrholz-shop.de

Modellbau ‘g Freudenthaler

Modellbau Freudenthaler
KienzlstraBe 7

4240 Freistadt

Osterreich

Tel. 0043-7942-74990
info@modellbaudreudenthaler.at

www.modellbaufreudenthaler.at

Kemo Bausatze & Module

Digital Electronic GmbH

08221/708 0 - www.digitallehrer.de - dlgltal@dlgltallehrer.de

Servohebelarme aus Konhlefase
fir nochste Be
rstrter

Shop: www.gabriel-stahiformenbau,de SIEIEEENID
Gabriel 39114 Magdeburg Markgrafensiratie5

Tel 0381/5410715

Fax.0391/5410714 (GO I 18D

r Ie’[ ac{u

T-I-Bdﬂl wma

o

entaromatisert 1Ltr. 260 ab 30Ltr. 190 ab 100Lr. 180 ab 200Ltr 1,65

Fir Benzinmotoren Fuchs lastend,
T30 150, o650, S0 AR P +Verpackung
Fuc i, getrent. u. Gemischschmierung bis 1:100:

T 1150, 255 1050, 30 10930, ab 30530, o 60650 Pt + Verpackng

Alle Mischungen mit: Far st | tom | 20m | 30m
Rizinus 1. Pressung 15% | Nitro 0 % 1740 | 2650 | 4650 | 6870
Rizinus 1. Pressung 5% Niwos% | 2170 | 3520 | 6390 | 9480
Rizinus 1. Pressung 5% | Niwo10% | 2610 | 4390 | 8130 | 12090
icher Pres fir Moisyn 150 und Carbulin
mit Aerosynth 3 5% | Niwo0% | 2340 | 3850 | 7050 | 10470
Acrosynth 3 15% | Nitros % 2700 | 4720 | 8250 | 13080
Acrosynth 3 5% Niro10% | 3210 | 5590 | 10530 | 156.90
Aerosynth 3 15% |Niwo15% | 3640 | 6460 | 12270 | 183,00
Aerosynth 3 5% Niwo20% | 4080 | 7330 | 10,00 | 197.10
Acrosynth 3 Spezial __15% | Nitro25% | 4810 | 87.90 | 15930 | 22950
Aerosynth 3 Competi.__18% | Ntro20% | 4260 | 7690 | 14720 | 20020
Aerosynth 3 Spezial 2% | Niro25% | 4930 | 9030 | 16410 | 23580

‘Acrosynth SpPower extra_25% | Nitro30% | 5540 | 10250 | 17950 | 26820
Acrosynth Speed Power 2% | Nitr030% | 53,60 | 9900 | 17950 | 25890
Aerosynth 3 Heli Mix___ 10% | Niwo0% | 2040 | 3260 | 5870 | 87,00
Aerosynth 3 Heli Mix____10% | Nitro5% | 2480 | 4130 | 7610 | 113.10
Acrosynth 3 Heli Mix___ 10% | Nitro10% | 2010 | 5000 | 9350 | 13920

auch mit Titan, Aero-Save,
Compettion gleicher Preis

o 10% | Nitro 0 % 890 | 295 | s250 | 770
o 10% | Nitro5 % 2320 | 3820 | 6990 | 10380
o 0% |Nito10% | 2760 | 4690 | 8730 | 12990
o 12% | Nitro5 % 2010 | 4000 | 7340 | 109,10
o 12% | Nitro 1% 2060 | 3300 | ses0 | 8820
o 12%|Niwo10% | 2360 | 3890 | 7130 | 10590
o 13% | Nitro 0 % 2020 | 3220 | s780 | 850
o 15% | Nitro 0 % 2110 | 3390 | 6120 | 9080
o 15% | Nitro5 % 2540 | 4260 | 7850 | 11690
o 15% |Nio10% | 2080 | 5130 | 9600 | 143,00
o 15% | Niwo15% | 3410 | 6000 | 11340 | 169,10
o 15% [ Niwo20% | 3130 | 5430 | 10200 | 152,00
o 16% | Nitro 0 % 2150 | 3480 | 6300 | 9340
o 20% | Nio25% | 4500 | 8170 | 14690 | 21450
o 20% | Nito20% | 400 | 7300 | 13950 | 19140
o 2% Nito25% | 4590 | 8350 | 15040 | 21930
o 2% Nito30% | 5020 | 9220 | 16580 | 24240
o 25% | Nito30% | 5150 | 9480 | 16700 | 24950
o 8% [Niwo20% | 3980 | 7130 | 13610 | 18670

Nutzen Sie unseren besonderen Versandservice!
Fiir Handler 1 + 3 Ltr. méglich. Konditionen auf Anfrage

Weitere Details wie
Preise und Mengen
finden Sie unter

folgendem QR-Code

Weihnachtsaktion bis 31. Januvar 2016
ab 2 Kannen 10 9% Rabatt!

Natiirlich gibt es alle Komponenten auch lose, bitte Liste per Mail anfordern!
Alle Preise inkl. Porto und Verpackung!

Energiesteuer auf alle Kraftstoffe + 0,79/Ltr.
Bei Bestellung bitte auf diese Anzeige beziehen.

Jetzt auch Kraftstoff fiir Modelldiesel!

miniprop
EPP-Bauséatze

don’t worry, be hEPPy

von 40-120cm

unsere Hompage

S
)
Magnum reloaded q
Q.
@)
| .

Airshow Reisen

11 Tage Florida, USA  01.04.-11.04.16

4 Tage England

3 & 4 Tage England

4 Tage England
8 Tage USA

13 Tage USA

4 Tage Ungarn

4 Tage Slowake
e
12 Tage USA

15 Tage USA

17.06.-20.06.16

08.07.-11.07.16

15.07.-18.07.16

25.07.-01.08.16

28.07.-09.08.16

' 29.07.-01.08.16

26.08.-29.08.16
01.09.-04.09.16
07.09.-18.09.16

03.11.-17.11.16

Fordern Sie kestenlos unsere
aktuellen Reiseinformationen an oder
besuchen Sle umihldi im lntﬂnctl

Mthrmltm H.i:,- Fr. _'H-‘Il l.hr

www.airventures-reisen.de

www.modellbau-steinhardt.de

BaB 0,8 0,8 x 100 x 1000mm 118€
BaB 1,0 1,0 x 100 x 1000mm 095€
BaB 1,5 1,5 x 100 x 1000mm 104€
BaB 2,0 2,0 x 100 x 1000mm 116 €
BaB 2,5 2,5 x 100 x 1000mm 125€
BaB 3,0 3,0 x 100 x 1000mm 132€
BaB 4,0 4,0 x 100 x 1000mm 149 €
BaB 5,0 5,0 x 100 x 1000mm 168 €
BaB 6,0 6,0 x 100 x 1000mm 187€
BaB 8,0 8,0 x 100 x 1000mm 224 €
BaB 10,0 10,0 x 100 x 1000mm 261€
BaB 12,0 12,0 x 100 x 1000mm 341¢€
BaB 15,0 15,0 x 100 x 1000mm 384¢€
BaB 20,0 20,0 x 100 x 1000mm 464 €
BaB 30,0 30,0 x 100 x 1000mm 6,14 €

Preisénderungen und Irrtiimer vorbehalten.

W. Steinhardt
Hobby und Modellbauversand

Wohrenerstr. 138 32549 Bad Oeynhausen
Telefon: 0 57 31/5 33 69
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»,Das Modell lasst sich sehr

dynamisch und schnell
fliegen, andererseits
Rann auch der Gleitflug

uberzeugen, wenn nicht zu
langsam geflogen wird.*

befindlichen Regler zu gelangen. Den ARRu selbst schnallt man dann mittels
Klettband auf dem Auflagebrettchen fest. AbschlieBend gilt es noch, die
Kabinenhaube mit dem beigefiigten Klettband zu befestigen. Nachdem der
Empfanger unter der Tragfldche seinen Platz gefunden hat, ist das neue
Modell auch schon startbereit. Der Schwerpunkt liegt relativ mittig bei etwa
69 Millimeter hinter der Nasenleiste.

Vor dem Erstflug musste das Modell noch einmal kRurz in Einzelteilen
auf die Waage. Dabei zeigte sich folgendes Ergebnis: Fldche links: 344
Gramm, Flache rechts: 342 Gramm, Flachenverbinder: 14 Gramm, Rumpf
ohne ARRu: 618 Gramm. Inklusive des 228 Gramm schweren ARkus
kRommen also 1.546 Gramm fiir das flugbereite Modell zusammen. Viel
leichter Rann und sollte man das Modell nicht bauen, die Anleitung gibt
ein Mindestgewicht von 1.500 Gramm an.

Abflug
Ein schéner Tag im Spatsommer bot gute Bedingungen fiir den Erstflug.
Beim Start reicht aufgrund des geringen Gewichts ein leichter Schubs véllig

aus. Der Motor entwickelt am 4s-LiPo mit der 11 x 7-Zoll-Luftschraube

Der Vollausschlag der Wolbklappen und Querruder in Butterfly-Stellung "
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einen Zug, der fir einen kraftvollen, senkrechten
Steigflug ausreicht. Um das Modell besser sehen
und austrimmen zu kRdnnen, wird der Steigflug
nach wenigen Sekunden in zirka 100 Meter Héhe
vorerst beendet. TrimmRorrekturen sind abgese-
hen von etwas Hohenruder nicht erforderlich, bei
der Herstellung der Komponenten des Bausatzes
wurde offensichtlich sehr sauber gearbeitet.

Die ersten flachen Kurven, fiir die ja nur Quer-
ruder zur Verfligung stehen, gelingen dank der
Differenzierung der Ruderausschldge schon

sehr ordentlich. Das Modell gleitet gut, ist aber
natirlich Rein Thermikschleicher und demzufol-
ge hat man die Starthéhe auch schnell wieder
verbraucht. Also folgt ein erneuter Steigflug, um
diesmal die Wirkung der Butterfly-Bremse zu tes-
ten. Dabei zeigt sich, dass die Fahrt dadurch sehr
stark herausgebremst wird. Die beigemischten

2 Millimeter Tiefenruder reichen aber nicht aus,
um einem Aufbdumen des Modells entgegenzu-
wirken — hier ist etwas Nacharbeit erforderlich.

I BEZUG

Modellbau Freudenthaler

KienzlstraRe 7, 4240 Freistadt, Osterreich
Telefon: 00 43/79 42/749 90

Fax: 00 43/79 42/749 90 28

E-Mail: info@modellbau-freudenthaler.at
Internet: www.modellbau-freudenthaler.at
Preis: 273,60 Euro; Bezug: direkt


http://www.modellbau-freudenthaler.at

Der servoseitige Stecker des Kabelbaums tritt
direkt neben der Wurzelrippe aus der Tragfldche

Das néachste Einschalten des Motors bringt den ION Neo in gréere Hohe,
jetzt soll sich zeigen, wie es um die WendigReit bestellt ist. Also anstechen
und beherzt die Querruder betétigt. Es folgen zwei schnelle Rollen, die dank
etwas Tiefenruder auf dem Riicken ohne Hohenverlust gelingen. Nun ein
enger Looping, dem nach erneuter Fahrtaufnahme ein AuRenlooping folgt.
Auch hierfir ist ausreichend Durchzug vorhanden. Zudem ist Reine Tendenz
zum Herausdrehen aus der Figur festzustellen. Jetzt geht es mit einer halben
Rolle in den Riickenflug, wo das Modell mit geringem Ausschlag gehalten
werden Rann. Es zeigt sich, dass die nach Anleitung eingestellten Ruderwege
fuir die meisten Geschmécker der Piloten ideal sein diirften.

Mischungsverhdltnis

Nach der Landung, die auch ohne Bremse einfach gelingt, wird die Tiefenru-
der-Beimischung zur Bremse auf gut 3 Millimeter erh6ht. AuBerdem erfolgt
die ARRu-Befestigung etwas weiter hinten, um aus dem Flugverhalten im
Gleitflug noch etwas mehr Leistung herauszuholen. Nachgeladen werden
muss noch nicht, also wieder Vollgas und zuriick in die Luft. Die Korrektu-
ren machen sich positiv bemerkbar, subjektiv ist der Gleitflug etwas flacher
und besser. Und durch die erhohte Tiefenruder-Beimischung geht das
Modell bei Vollausschlag der Butterfly-Bremse direkt in einen langsamen
Sinkflug Uiber. Praktischerweise kann man mit voll ausgefahrenen Wélb-
Rlappen landen, da diese nicht nach unten iiber den Rumpf hinausragen.

Einige Tage spater ist der Herbst da, ungemiitliches Wetter und 4 bis 5
Windstarken. Diesmal erfolgten die Fliige mit Telemetrie an Bord und einer
11 x 8-Zoll-Latte. Die Messungen ergaben eine Steigleistung von 21 bis 22
Meter pro Sekunde bei 43 bis 45 Ampere Stromaufnahme, das entspricht
etwa 650 Watt Leistungsaufnahme. Da mit Thermik nicht zu rechnen ist,
wird die Hohe jetzt mit allerlei Kunstflugfiguren vernichtet, die sich ohne
Seitenruder fliegen lassen. Den ION Neo lassen die Heizerei und der Wind

Der ION Neo wéhrend der ersten Testfliige liber dem Platz der MFG Husum

Die Tragfldchenservos werden mit
Abdeckungen versehen

vollig unbeeindruckt, das laute Pfeifen scheint
eher vergniiglich ob der hohen Geschwindigkeit
gemeint zu sein. Gleiches gilt fiir den Piloten, dem
es reichlich Freude bereitet, den Hotliner durch
die Gegend zu scheuchen. Der Eindruck, das sehr
steife Tragwerk und der stabile Rumpf kRonnten
den Belastungen nicht gewachsen sein, Rommt
auch bei harten Flugmandvern nie auf.

2.000 Meter

Nach acht Steigfliigen auf 250 Meter Héhe hat
der Motor dem ARRu so viel Energie entzogen,
dass nachgeladen werden muss. Bei spate-

ren Fliigen fand dann noch ein Test mit der
3s-Version an einer 13 x 6,5-Zoll-Latte statt. In
dieser Auslegung ist immer noch ein Steigflug
im 70 Grad Winkel mdglich, allerdings passt dies
nicht so sehr zur Charakteristik des Modells.

Der Bausatz des ION Neo beschert seinem Kau-
fer einige intensive Bauabende, ohne ihn hand-
werklich zu liberfordern. Das Modell ldsst sich
sehr dynamisch und schnell fliegen, andererseits
kann auch der Gleitflug Giberzeugen, wenn nicht
zu langsam geflogen wird. Das verwendete
Equipment mit einer Steigleistung von Uber
20 Meter pro Sekunde konnte voll liberzeugen,
bietet aber noch Steigerungspotential.
Joachim Hansen
Fotos: Uwe Jordt, Joachim Hansen
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DMFV-TERMINE 2016

23.-24.04.2016

(AUSWEICHTERMIN 07.-08.05.2016)

1. Lauf zur Club-Pylon-Meisterschaft, freies
Fliegen am Sonntag MSV Wiedergeltingen,
Gerhard Worz, Telefon: 082 41/997 68 67,
E-Mail: gerhard.woerz@gmx.de,

Internet: www.msv-wiedergeltingen.de

30.04.-01.05.2016

ARro Segelflug Season-Opening LSG Miicke,
SB Christoph Fackeldey, Telefon: 0170/200 79
46, E-Mail: c.fackeldey@dmfv.aero, Internet:
www.lsg-muecke.de

14.-15.05.2016

Osnabriicker Friedens-Cup, Wettbewerb der
Contest Eurotour, Intertour und Worldcup,
SB Jiirgen Reinecke DO-X Osnabriick,

Jurgen Reinecke, Telefon: 027 23/800 19,
E-Mail: j.reinecke@dmfv.aero,

Internet: www.f5j.dmfv.aero

21.-22.05.2016

2. Lauf zur Club-Pylon-Meisterschaft,
Reno-Racing MFC Langenhagen, Torsten
Moldenhauer, Telefon: 05 11/34 08 98 74 oder
0151/2130 17 60, E-Mail: t-moldenhauer@
gmx.de, Internet: www.mfc-langenhagen.de

22.05.2016

Zollernalb Cup, Wettbewerb im Rahmen der
Bavarian Open des LV Bayern, SB Jiirgen
Reinecke MFF Bitz, Jiirgen Reinecke, Telefon:
027 23/800 19, E-Mail: j.reinecke@dmfv.aero,
Internet: www.f5j.dmfv.aero

26.-29.05.2016

Deutsche Meisterschaft Seglerschlepp
MFC Bergfalke Schlangen, Thomas
Schelinski, Telefon: 01 78/638 32 98, E-Mail:
thomas.schelinski@bergfalke-schlangen.de,
Internet: www.bergfalke-schlangen.de

11.-12.06.2016

Internationaler Burg Cup, Wettbewerb

der Intertour und Worldcup, SB Jiirgen
Reinecke LSV Briiggen Schwalmtal, Jirgen
Reinecke, Telefon: 027 23/800 19, E-Mail:
j.reinecke@dmfv.aero, Internet: www.f5j.dmfv.aero

11.-12.06.2016

ARro Segelflug-Regionalwettbewerb
Modellfluggruppe Strinz-Trinitatis,

SB Christoph Fackeldey, Telefon: 0170/200 79 46,
E-Mail: c.fackeldey@dmfv.aero, Internet:
www.mfg-strinz.de

18.-19.06.2016

3. Lauf zur Club-Pylon-Meisterschaft,
Flugtag am Sonntag MFG Frankenland,
Jurgen Dorsch, Telefon: 098 61/868 72,
E-Mail: juergen.dorsch@mfg-frankenland.de,
Internet: www.mfg-frankenland.de

02.-03.07.2016

4. Lauf zur Club-Pylon-Meisterschaft

MFG Altshausen, Karl-Heinz Glaser, Telefon:
075 81/82 60, E-Mail: karl-heinz.glaeser@
arcor.de, Internet: www.modellfluggruppe-
altshausen.mein-verein.de

15.-17.07.2016

ARro Segelflug auf der Segelflugmesse

in Schwabmiinchen LSV Schwabmiinchen,
SB Christoph Fackeldey, Telefon: 01 70/200 79
46, E-Mail: c.fackeldey@dmfv.aero,

Internet: www.airshow-events.com
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13.-14.08.2016

ARro Segelflug ,,Acro Academy*

FME Erkelenz, SB Christoph Fackeldey, Telefon:
0170/200 79 46, E-Mail: c.fackeldey@dmfv.aero,
Internet: www.fkme-erkelenz.de

25.-28.08.2016

ARro Segelflug 19. Internationale Deutsche
Meisterschaft im Segelkunstflug
Segelfliegerclub HiHai, SB Christoph Fackeldey,
Telefon: 0170/200 79 46, E-Mail: c.fackeldey@
dmfv.aero, Internet: www.sfc-hihai.de

03.-04.09.2016

5. Lauf zur Club-Pylon-Meisterschaft,
Aircombat MSV Oberhausen, Markus
Albrecht, Telefon: 072 54/751 36, E-Mail:
stargate123@web.de, Internet: www.msv-o.de

09.-11.09.2016

DM Semi-Scale Motormodelle, Klassen
Expert und Sport, SB Armin Lutz MFC Bad
Worishofen, Christian Horn, Bahnhofstrale 20,
87719 Mindelheim, E-Mail: geebeer2@web.de,
Internet: www.www.mfc-badwoerishofen.de

17.-18.09.2016

4. Thiiringen Cup, Wettbewerb der Contest
Eurotour und Worldcup, SB Jiirgen Reinecke
FSV ,Otto Lilienthal®, Jirgen Reinecke,
Telefon: 027 23/800 19, E-Mail: j.reinecke@
dmfv.aero, Internet: www.segelflug-f3j.dmfv.aero

24.-25.09.2016

(AUSWEICHTERMIN: 01.-02.10.2016)

6. Lauf zur Club-Pylon-Meisterschaft
Fliegergruppe Schorndorf, Bernhard Scheurer,
Telefon: 071 82/70 85, E-Mail: bernischeurer@
web.de, www.modellflug-schorndorf.de

EUROPEAN ACRO CUP (EAC)-TERMINE 2016

20.-22.05.2016

1. Teilwettbewerb European Acro Cup,

SB William Kiehl MK Severka, Usti nad
Labem (CZ), Vladislav Plichta,

Internet: www.mR-severka.cz/nase-letiste.html

25.-26.06.2016

2, Teilwettbewerb European Acro Cup,

SB William Kiehl IFM Pocking, William Kiehl,
Telefon: 01 51/42 34 21 74, E-Mail: w.Riehl@
dmfv.aero, Internet: www.ifm-pocking.de

01.-03.07.2016

3. Teilwettbewerb European Acro Cup,

SB William Kiehl GMR Gruyere Bulle (CH),
Rolland Galley, Internet: www.gmr-gruyere.ch

15.-17.07.2016

4, Teilwettbewerb European Acro Cup,

SB William Kiehl Romilly (F), Pascal
Rousseau, Internet: www.aerobatic-cup.com

AUGUST 2016

5. Teilwettbewerb European Acro Cup,

SB William Kiehl (B) Bert Delaere, Internet:
eac.aerobertics.be

SEPTEMBER 2016
Abschlusswettbewerb European Acro Cup,
SB William Kiehl (D), William Kiehl, Telefon:
0151/42 34 21 74, E-Mail: w.Riehl@dmfv.aero,
E-Mail: c.fackeldey@

EUROPEAN PARA TROPHY (EPT)-TERMINE 2016

23.04.2016

Baden-Wiirttembergische Meisterschaft
MFC Walldorf, Jirgen Kneis, Telefon:

062 27/99 27, E-Mail: bernhard.groener@gmx.de,
Internet: www.mfc-walldorf.de

05.05.2016

Schweizerische Meisterschaft

MG-LA Langenthal, Sonja Born,

Telefon: 00 41/629 22/54 02, E-Mail: so.we.
born@bluewin.ch, Internet: www.mg-la.ch

07.05.2016

Siiddeutsche Meisterschaft

MFM Markgréflerland, Andreas Meijer,
Telefon: 076 34/50 56 74, E-Mail: jetmeier@
gmx.de, Internet: www.mfm-muellheim.eu

21.05.2016

Osterreichische Meisterschaft
MFSU-Treubach, Wolfgang Hofmann,
Telefon: 00 43/664/201 76 26, E-Mail:
hofmann.wolfgang@aon.at,
Internet: www.mfsu-treubach.net

27.05.2016

Westdeutsche Meisterschaft

MFC Marbeck-Raesfeld, Timo Katemann,
Telefon: 0171/429 63 32,

E-Mail: timo.kRatemann@web.de,
Internet: www.mfcmarbeck.de

28.05.2016

Regionaler Wettbewerb (Niederlande)
Modellbouwclub Weert, Frank Stevens,
Telefon: 00 31/49 55/943 25,

E-Mail: fstevens@mbcweert.nl,
Internet: www.mbcweert.nl

11.06.2016

Séachsische Meisterschaft

MFV Oederan, Andre Pillokat, Telefon:
0172/977 14 06, E-Mail: pillokat.pb@web.de,
Internet: www.mfv-oederan.com

25.06.2016

Bayerische Meisterschaft

MFC Ettringen, Stephan Ziermann,
Telefon: 0152/29 29 52 75,

E-Mail: stephan@flying-ziermann.de,
Internet: www.mfc-ettringen.de

16.07.2016

Hofman Cup (Tschechien)

Modellklub Mlada Boleslav, Vaclav Dufek,
Telefon: 00 42/060 23/446 57,

E-Mail: dufek@polys.cz,

Internet: www.modelklubmb54.cz

30.07.2016

Dreildndereck Cup

MSC Nordheim/Rhon, Jirgen Bieber, Telefon:
097 77/454, E-Mail: info@msc-nordheim.de,
Internet: www.msc-nordheim.de

19.-21.08.2016

Internationale Deutsche Meisterschaft
IMS Bad Neustadt an der Saale, Thomas
Limpert, Telefon: 0152/34 38 12 82,
E-Mail: thomas@limpert-salz.de,
Internet: www.modellflug-nes.de



10.09.2016

Hohenzollern Cup

MFC Hohenzollern, Roland Schuler,
Telefon: 074 77/80 88,

E-Mail: schulerroland@t-online.de,
Internet: www.mfc-hohenzollern.de

01.10.2016

Brandenburgische Meisterschaft
Berliner Modellflug Verein, Gustav Pruf3,
Telefon: 0172/620 40 71,

E-Mail: pruss.fly-in@t-online.de,
Internet: www.bvm-ragow.de

EUROPA STAR CUP (ESC)-TERMINE 2016

25.-26.06.2016

Europa Star Cup-Teilwettbewerb (Semi-
Scale-Motormodelle) SB Thomas Brandt
MFC Walsrode (D), Frank Ehrlich,

E-Mail: frank-ehrlich@freenet.de,

Internet: www.modellflugclub-walsrode.de
oder www.walsroder-heidepoRal.de

09.-10.07.2016

Europa Star Cup-Teilwettbewerb (Semi-
Scale-Motormodelle) SB Thomas Brandt
MFC Mettingen (D), Mario Otte,

E-Mail: mario.otte@mfc-mettingen.de,
Internet: www.mfc-mettingen.de

29.-30.07.2016

Europa Star Cup-Teilwettbewerb (Semi-
Scale-Motormodelle) SB Thomas Brandt
Modellflugplatz des Flugsportverein 1910
Karlsruhe (D), Jorg Schipke, joergsbox@gmx.net,
Internet: www.fsv-Rarlsruhe.de

06.-07.08.2016

Europa Star Cup-Teilwettbewerb (Semi-
Scale-Motormodelle) SB Thomas Brandt
AMC Feuervogel Billingen (B), Rainer Manz,
E-Mail: manz.hepscheid@gmail.com, Internet:
www.feuervogel.be

03.-04.09.2016

Europa Star Cup-Teilwettbewerb (Semi-
Scale-Motormodelle) SB Thomas Brandt
MFSU Treubach (A), Wolfgang Hofmann,
E-Mail: wolfgang.hofmann@aon.at, Internet:
www.mfsu-treubach.net

09.-11.09.2016

Deutsche Meisterschaft Semi-Scale und Grof3-
modelle/Europa Star Cup-Teilwettbewerb
(Semi-Scale-Motormodelle) SB Armin Lutz/
Thomas MFC Bad Wérishofen (D), Christian
Horn, E-Mail: info@zahntechnik-horn.de,
Internet: www.mfc-badwoerishofen.de

30.04.-01.05.2016

Europa Star Cup-Teilwettbewerb (Semi-
Scale-Motormodelle) SB Thomas Brandt
MFV Frauenfeld (CH), Lukas Meier, E-Mail:
lukas.meier@vtg.admin.ch, Internet: www.
mg-frauenfeld.ch

11.-12.06.2016

Europa Star Cup-Teilwettbewerb (Semi-
Scale-Motormodelle) SB Thomas Brandt
MFC Otto Lilienthal (D), Angela Schmidt,
E-Mail: albatrosflug@t-online.de,
Internet: www.mfc-otto-lilienthal-hiv.de

25.-26.06.2016

Europa Star Cup-Teilwettbewerb (Semi-
Scale-Motormodelle) SB Thomas Brandt
MFC Walsrode (D), Frank Ehrlich,

E-Mail: frank-ehrlich@freenet.de,

Internet: www.modellflugclub-walsrode.de
oder www.walsroder-heidepoRal.de

09.-10.07.2016

Europa Star Cup-Teilwettbewerb (Semi-
Scale-Motormodelle) SB Thomas Brandt
MFC Mettingen (D), Mario Otte,

E-Mail: mario.otte@mfc-mettingen.de,
Internet: www.mfv-mettingen.de

29.-30.07.2016

Europa Star Cup-Teilwettbewerb (Semi-
Scale-Motormodelle) SB Thomas Brandt
Modellflugplatz des Flugsportverein 1910
Karlsruhe (D), J6rg Schipke, E-Mail: joergsbox@
gmx.net, Internet: www.fsv-Rarlsruhe.de

06.-07.08.2016

Europa Star Cup-Teilwettbewerb (Semi-
Scale-Motormodelle) SB Thomas Brandt
AMC Feuervogel Billingen (B), Rainer Manz,
E-Mail: manz.hepscheid@gmail.com,
Internet: www.feuervogel.be

03.-04.09.2016

Europa Star Cup-Teilwettbewerb (Semi-
Scale-Motormodelle) SB Thomas Brandt
MFSU Treubach (A), Wolfgang Hofmann,
E-Mail: wolfgang.hofmann@aon.at,
Internet: www.mfsu-treubach.net

09.-11.09.2016

Deutsche Meisterschaft Semi-Scale

und GroBmodelle/Europa Star Cup-
Teilwettbewerb (Semi-Scale-Motormodelle)
SB Armin Lutz/Thomas Brandt

MFC Bad Worishofen (D), Christian Horn,
E-Mail: info@zahntechnik-horn.de,

Internet: www.mfc-badwoerishofen.de
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12,- Euro

ANZEIGE

JETZT
BESTELLEN!

Themenschwerpnkte dieser DMFV Wissen-Ausgabe sind Grund-
lagen, Technik und Flugpraxis fiir Hangflieger. In diesem informati-
ven und umfassenden Nachschlagewerk erldutert Hangflug-Experte
Michal Sip anschaulich und praxisnah das physikalische Prinzip des
Hangflugs sowie die Funktionsweisen der einzelnen Komponenten.

Das Buch beschéftigt sich mit allen Arten des Hangflugs. Angefangen
beim Fliegen mit nichtthermischen Aufwind Hangflug bis hin zur

den landschaftlichen Unterschieden. Mit Bildern und zahlreichen
Zeichnungen ist dieses Handbuch nicht nur etwas fiir den Einsteiger
in den Hangflug sondern auch sehr interessant fiir Fortgeschrittene
und solche die Ihren Wissenstand wieder auffrischen méchten.

Im Internet unter:

www.dmfv-shop.de

oder telefonisch unter 02 28/978 50 50
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Torquen und dabei fir die Kamera
posieren? Eine der leichtesten Ubungen
fir Martin Miinster

Wenn man Martin Minster auf der
modell-hobby-spiel in Leipzig so be-
obachtet, wird schnell Rlar: Er ist Rein
Mann der groBen Worte, er lasst Taten
sprechen. ,Kann ich noch mal fliegen?“
ist wohl einer der Satze, die Vater
Siegfried Miinster von seinem 8-Jah-
rigen Sohn am h&ufigsten hért. Und
dann geht es los: Modell in der einen
Hand, Sender in der anderen. Mit dem
Kinn wird der Gashebel betatigt und
nur Sekunden spater folgen die ersten
Rollenkreise in Ameisenkniehdhe.
Dann noch ein paar Torquerollen, bei
denen Martin mit der Nasenspitze das
Seitenruder beriihrt. Doch plétzlich die
Landung - ein Ruderhebel ist gebro-
chen. Papa muss ran. Dank Sekunden-
kleber und dem nétigen Know-How
kann Martin schon nach ein paar
Minuten weitermachen. Die Pause féllt
ihm sichtlich schwer, denn schlie3lich
ist der Modellflug sein liebstes Hobby.
»Er fahrt auch gerne Fahrrad, spielt mit
seinen Freunden oder geht schwim-
men.* erzahlt Papa Siegfried stolz. Was
Drittklassler eben so machen.

Der Motor lduft — dann kann es ja endlich
wieder los gehen

Ein Ruderhebel ist gebrochen — gut,
dass Papa Siegfried Sekundenkleber
und Know-How hat, um alles in
Klirze zu reparieren

Martin Miinster war schon mehrfach im
Fernsehen wie zum Beispiel TV-Total
oder ,Frag doch mal die Maus* zu
sehen. Er ist einer der jiingsten Show-
Flugpiloten Deutschlands und fliegt
schon auf groBen Events vor tausen-
den Luftfahrtbegeisterten ,Die Leute
sollen gucken und Rlatschen. Dann
macht das Fliegen viel mehr SpaR3.“
erzahlt Martin. Dabei hat er erst Mitte
2012 mit dem Modellflug begonnen.
Nach ein paar Stunden am Simulator
und der einen oder anderen Flugstunde
bei seinem Opa, gab es schlieBlich das
erste eigene Modell: eine Corsair mit
1.200 Millimeter Spannweite. Schnell
sammelte Martin Erfahrung und wurde
mit jedem Flug besser. So lieR auch
das zweite Modell, eine Me-109, nicht
lange auf sich warten und nur ein paar
Monate spater folgte der erste Auftritt
vor Publikum bei einem Flugtag in
OberschleiBheim. Inzwischen hat sich
der private Miinster-Hangar schon
ganz ordentlich gefiillt: Neben einigen
Indoor-Modellen fliegt er verschiedene
Kunstflugmodelle mit teilweise deut-
lich iber 2.000 Millimeter Spannweite.
Beim Bauen muss Vater Siegfried aller-
dings unter die Arme greifen: ,So weit
ist Martin noch nicht. Er experimentiert
im Moment viel Mit Wurfmodellen aus
Papier und Pappe herum.*

Gerade nichts zu tun? Wie gut, dass man zum

Bei so viel Enthusiasmus ist es nicht

wirklich verwunderlich, dass die ersten
Torquerollen praktisch ohne Ubung ge-
langen. Wenn man den kleinen blonden
Jungen so beobachtet, wird einem sofort
klar: Martin bewegt schon lange nicht
mehr bewusst die Kniippel, um eine
Figur zu steuern - er stellt sich im Kopf
vor, wie die Figur aussehen muss und
seine Hande lenken das Modell auto-
matisch in die richtige Richtung. Keine
Frage: Martin ist ein Naturtalent und er
wird mit jeder Flugstunde besser. Der
kleine Nachwuchspilot hat auch bereits
erste Ambitionen, andere Modellklassen
zu erobern. Helis und Jets haben es ihm
angetan. Doch vorher gibt es erst einmal
eine grof3e, 3D-taugliche Extra 330 SC
von Pilot-RC. Man wird sicherlich noch
viel von Martin Miinster héren, denn
erst vor wenigen Wochen belegte er bei
der Deutschen Meisterschaft F3P den
vierten Platz in der Sportklasse.

Jan Schnare

Ballonstechen keine Mitspieler braucht

modellflieger” Q3
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DREIKLANG:

SAITO FG-19R3
VON AERO-NAUT

Der Sound, die Optik, die Laufkultur — es gibt viele Griinde, weswegen Viertaktmotoren in
Modellflugzeugen meist alle Blicke auf sich ziehen. Insbesondere dann natirlich, wenn es sich
um Sternmotoren handelt. Mit ihrem einmaligen Klang und der schier unendlichen Anzahl an
blinkenden und blitzenden Metallteilen Rann man gar nicht genug davon bekommen. Schon
gar nicht, wenn es sich um einen der Rleinsten Vertreter dieser Gattung handelt. Némlich den
Saito FG-19R3, der seit Kurzem Uber aero-naut vertrieben wird.

Sein fiir einen Sternmotor geringer Hubraum von nur Rnapp 20
Kubikzentimeter und gerade einmal drei nach dem Viertakt-
prinzip arbeitende Zylinder sind noch nicht alle Besonderheiten
des neuen Saito FG-19R3 von aero-naut. Denn ein wirkliches
Highlight ist die Tatsache, dass er mit normalem Benzingemisch
betrieben werden Rann. Zwar muss man durch die notwendige
Ziindanlage etwas mehr Platz und Gewicht einkalkulieren, doch
dafiir wird man mit deutlich gilinstigeren Unterhaltskosten
belohnt als bei einem vergleichbaren Methanolmotor.

94 modellflieger”

Hoher Verwandtschaftsgrad

Wer sich ein wenig mit den Sternmotoren der Firma Saito aus-
kennt, dem wird die Konstruktion des FG-19R3 nicht ganz unbe-
kannt vorkommen. Bereits seit Lédngerem gibt es ein Methanol-
betriebenes Pendant zum neuen Benziner, das die Bezeichnung
FA-120 R3 tragt und in groBen Teilen baugleich mit dem FG-19R3
ist. Zylinder, Innereien, Ventiltrieb — alles ist nahezu unverandert
ibernommen worden. Doch es gibt natiirlich auch einige Ande-
rungen, die nétig waren, um den Motor an den Benzinbetrieb



So kommt der Motor aus dem -_
Karton. Die Verarbeitungsqualitdt . [ ]
ist wirklich erstRlassig

anzupassen. So ist beispielsweise das untere Pleuelauge mit Phosphorbronze
ausgeblichst und auch das Kurbelgehause ist aufgrund der Ziindanlage anders
geformt. Hier ist vorne eine groBe Schwungscheibe zu finden, die die Impuls-
magnete fiir die elektronische Ziindung aufnimmt.

Apropos elektronische Ziindung: Diese liegt dem Saito-Set vollstandig bei
und besteht im Grunde nur aus einer vergleichsweise grof3en CDI, die einen
Eingang fiir das Signal von der Schwungscheibe, einen Eingang fiir den
Versorgerakku, einen Ausgang fiir einen optionalen Drehzahlmesser sowie
drei ZiindRabel hat. Die Lange aller Leitungen ist so gewahlt, dass der Einbau
in den allermeisten Modellen kein Problem darstellen sollte. Die Ziindleitun-
gen sind mit Metallgewebe ummantelt und im Karton liegt auBerdem noch
ausreichend Kunststoff-Spiralschlauch, mit dem man die Kabel beispielswei-
se im Bereich der Rumpfdurchfiihrungen zusatzlich gegen Durchscheuern
schiitzen Rann — und auch sollte. Am Ende der Kabel finden sich die drei um
90 Grad abgewinkRelten Kerzenstecker, die mit einer Spange an den Ziindker-
zen gesichert werden. Zum Betrieb der Anlage benétigt man eine Stromquel-
le mit einer Spannung von 6 bis 9 Volt. Ideal ist daher ein 2s-LiPo. Mindes-
tens 1.000 Milliamperestunden Kapazitat sollte dieser aufweisen.

Einteiler

Abgesehen von den wenigen Anderungen gegeniiber dem Methanol-schlu-
ckenden Vorganger gibt es aber auch jede Menge GemeinsamReiten. Die
Zylinder wurden Romplett Gibernommen und sind einteilig ausgefiihrt. Es gibt

Unter den schicken Chrom-Deckeln verbergen sich die Kipphebel,
Uber die auch das Ventilspiel eingestellt wird

Eine Anderung gegeniiber dem Methanol-Saito ist
die Schwungscheibe. Sie beinhaltet die Magnete
far die Ziindimpulse

also kReinen separaten Zylinderkopf. Dadurch sollen
das Gewicht gesenkt und die Warmeabfuhr ver-
bessert werden. Durch diese Bauweise wurde auch
auf Laufbuchsen verzichtet und die Innenfldche der
Zylinder wurde stattdessen hartverchromt. Darin
laufen drei obefldchenvergiitete Aluminiumkolben
mit jeweils zwei Kolbenringen, die ihre Kraft auf ein
geschmiedetes Pleuel aus hochfestem Aluminium
libertragen. Das letzte Glied in der Kurbeltrieb-
Kette ist dann die Kurbelwelle aus Molybdanstahl,
die zweifach kugelgelagert ist und liber ein M9-
Gewinde am vorderen Ende verfiigt.

Da es sich beim neuen Saito-Stern um einen
Viertakter handelt, enden die Betrachtungen
hier natirlich noch nicht. Denn unerldsslich

flr vier Takte sind Ventile. Diese werden im

Fall des FG-19R3 wie typisch bei Sternmotoren
Uiber untenliegende Nockenwellen und vor

den Zylindern laufenden StéBelstangen an die
Kipphebel und damit die Ventile weitergegeben.
Die Umlenkmechanismen an den Zylinderkdpfen

B TECHNISCHE DATEN

Gewicht: 940 g

Hubraum: 19,18 cm3

Bohrung: 22,4 mm

Hub: 16,2 mm

Zylinder: 3 x AAC
Kurbelwellengewinde: M7
Drehzahl: 1.500-10.000 U/min
Luftschraubengroéf3e: 13 x 8-15 x 5¢
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Die Flexrohre,

die die Abgase
abtransportieren,
werden mit den
Kriimmern verbunden

Flir die besonders
Rleinen Ziindkerzen mit
Glihkerzengewinde
liegt ein spezieller
Schiissel bei

(4

-

Im Vergleich mit
einer 1-Cent-Miinze
werden die geringen
Abmessungen

der Ziindkerzen
deutlich. Ersatz ist
leider recht teuer

96 modellflieger”

Insgesamt drei Nockenwellen bewegen
die Sté8elstangen und damit die Ventile

sind jeweils von zwei verchromten Gussteilen
abgedeckt. Schraubt man diese ab, hat man
direkten Zugriff auf die Einstellschrauben, um
das Ventilspiel anzupassen. Eine entsprechende
Fiihlerlehre und das passende Werkzeug geho-
ren zum Lieferumfang. Genauso lbrigens wie
ein Steckschliissel, den man benétigt, um die
Ziindkerzen zu l6sen. Hier kommen namlich spe-
zielle Funkenerzeuger zum Einsatz. Da die Kopfe
vom Methanoler stammen und entsprechende
Gewinde fir Standard-Gliihkerzen besitzen, sind
die Ziindkerzen besonders Rlein gehalten, damit
sie ebenfalls in diese Gewinde passen.

Fiir die Gemischaufbereitung zeichnet ein kleiner
Pumpenvergaser verantwortlich, der hinten zent-
ral am Kubelgehduse befestigt ist. Durch den
Einsatz eines Kunststoffflansches wird vermie-
den, dass sich die Warme vom Motor direkt auf
den Vergaser lbertrégt, was gerade im Sommer
zu einem schlechteren Startverhalten fiihren
wiirde. Das Rorrekte Mischungsverhaltnis wird
liber eine Haupt- und eine Leerlaufdiisennadel
angepasst. AnschlieBend verteilt der Vergaser
das Lebensexelier iber verchromte Einlasskana-
le an die drei Zylinder.

Grundlagenwissen

Gegeniiber einem Zweitakmotor, bei dem das
Gemisch direkt durch das Kurbelgehduse stromt
und durch das im Sprit enthaltene Ol direkt alle
beweglichen Teile ausreichend schmiert, ist der
Viertakter auf den ersten Blick benachteiligt.
Nicht umsonst verfligen Autos oder Motorrader
tiber einen Olkreislauf, der die Kurbelwelle, die
Peuelstangen und den kompletten Ventiltrieb
schmiert. Bei Modellsternmotoren machen sich
die Ingenieure jedoch einen Nebeneffekt eines
jeden Kolbentriebwerks zunutze, um auch ohne
einen Olkreislauf eine ausreichende Schmie-
rung sicherzustellen.

Zundchst einmal wird der Saito — obwohl er kein
Zweitakter ist — mit einem Zweitaktgemisch be-
trieben. Das heifl3t, dem Benzin wird Zweitaktol im
Mischungsverhiltnis 1:15 (zum Einlaufen) bezie-
hungsweise 1:20 (Normalbetrieb) beigegeben. Nun
zischen bei jedem Verdichtungsprozess jedes ein-
zelnen Kolbens minimale Mengen des Brennstoffs

Zum Einstellen des Ventilspiels liegt
passendes Werkzeug bei

inklusive des Ols durch die Kompression an den
Kolbenringen vorbei und landen im Kurbelgeh&u-
se. Dort verteilen sich diese sogenannten Blow-By-
Gase durch die Bewegung des Kurbeltriebs und der
sich standig andernden Druckverhaltnisse berall
und sorgen so fiir eine ausreichende Schmierung.
Uber einen kleinen Entliiftungsnippel im vorderen
unteren Kurbelgehdusebereich wird tiberschiissi-
ges Gemisch dann heraustransportiert. Hier lasst
sich ganz bequem ein Rleiner Schlauch anschlie-
Ren, den man zusammen mit den Auspuffrohren
aus dem Modell herausfiihrt, um keine Schweine-
rei im Rumpf zu haben.

Und damit wdren wir auch schon beim ndchsten
Punkt: dem Auspuff. Im Falle des Saito-Motors
kann man hier eigentlich nicht wirklich von
einem Auspuff sprechen, sondern eher von einer
Umlenkung des Abgasstrahls. Lediglich drei diin-
ne Flex-Rohre verbindet man mit den Krimmern
an den Zylinderkdpfen und fiihrt sie an einer be-
liebigen Stelle zusammen. Die Flexibilitat reicht
vollkommen aus, um die hei3en Abgasleitungen
weit genug entfernt von allen empfindlichen
Teilen zu verlegen. Da die Kriimmer beliebig
verdrehbar gestaltet sind, hat man hier wirklich
alle Méglichkeiten.

Solides Fundament

Nicht ganz so viele Mdglichkeiten hat man in
Sachen Motorbefestigung im Modell. Der serien-
mafig montierte Stahlmotortrager ermoglicht eine
Vierpunktbefestigung. Hier sollte man vor dem
Kauf priifen, ob die Absténde der Bohrlocher fiir
das vorgesehen Modelle geeignet sind oder muss
gegebenenfalls einen eigenen Motortrdager bauen.
Dank der sechs riickwartigen Gewinde im Motor
haben gelibte Modellbauer hier kReine Probleme,
eine alternative Motorhalterung anzufertigen.

I BEZ UG

aero-naut

Postfach 11 45, 72701 Reutlingen
Telefon: 07121/433 08 80

Fax: 07121/433 08 88

Internet: www.aero-naut.de

Preis: 1.099,—- Euro; Bezug: Fachhandel



Die abgewinkelten Abgaskrimmer R6nnen in
einer beliebigen Position festgedreht werden

Doch bevor das Schmuckstiick das erste Mal un-
ter einer Motorhaube Platz nehmen muss, darf
er es sich zundchst auf einem Motorteststand
bequem machen. Zum Einlaufen empfiehlt Saito
eine 14 x 6-Zoll-Luftschraube von APC, die beim
Testmotor auch Verwendung fand. Mit vollem
Ziindakku und 1:15er-Gemisch im Tank soll nun
der Einlaufvorgang stattfinden. Obwohl die Ver-
wendung eines Anlassers vorgeschlagen wird,
wurde der hier vorgestellte Motor nur von Hand
angelassen. Etwas ungewohnt ist dabei ledig-
lich, dass der Propeller nach jedem Startversuch
etwas anders steht, weil es drei obere Totpunkte
gibt und demnach auch drei Positionen, in denen
der Propeller zum Stehen kommen Rann.

Zundchst wird die Hauptdiisennadel rund an-
derthalb Umdrehungen geéffnet. Die Drossel ist
ein Rnappes Viertel offen. Nachdem etwas Sprit
angesaugt ist, wird der ZiindakRku mit dem CDI
verbunden und der Motor angeworfen. Es dauert
nicht lange, bis die ersten Lebenszeichen zu ver-
nehmen sind. Doch so richtig laufen will er noch
nicht. Nachdem die Drossel noch ein wenig mehr
geoffnet ist, dauert es jedoch nur noch weitere
drei bis vier Schldge, bis der Motor anspringt und
sauber lauft. Saito rat dazu, den Motor nach dem
Anspringen fiir wenige Sekunden warmlaufen zu
lassen und danach die Drossel langsam zu &6ffnen
und parallel das Gemisch stlickweise immer fetter
zu drehen, sodass der Motor stark tberfettet
gerade noch so rund lauft. Ist die Drossel schlief3-
lich vollsténdig gedffnet, werden zwei komplette
Tankfillungen in dieser Einstellung verbrannt.

HeiB-Ralt

Beim Testmotor verlief diese Prozedur ohne
Probleme. Man darf sich jedoch nicht daran
storen, dass der obenstehende Zylinder nor-
male Betriebstemperatur erreicht, wahrend die
deutlich tiefer liegenden (aus Sicht der Vergaser)
Zylinder kaum handwarm werden. Bedingt durch
die Schwerkraft stromt das Gemisch deutlich
leichter und damit auch reichhaltiger in die
tieferliegenden Brennraume. Dadurch ergibt sich
hier eine natiirliche Uberfettung, die auch zu
einer starkeren Kiihlung fiihrt. Das ist jedoch ein
normales Phanomen, was sich bei allen Motoren
dieser Bauart beobachten lasst.

Nach der zweiten geleerten Tankfiillung wird die Hauptdiisennadel auf

die Standardo6ffnung von etwa eineinviertel Umdrehungen zuriickgestellt
und der Saito darf zundchst mal eine halbe Stunde abRiihlen. Danach folgt
dann also der erste echte Kaltstart. Mit Giberraschendem Ergebnis. Dank der
transparenten Spritschlduche ldsst sich sehr schén beobachten, wann der
Sprit beim Ansaugvorgang im Vergaser angekommen ist. Nun noch zwei
weitere Umdrehungen Ansaugen und die Ziindung scharf machen. Ein ein-
ziger Schlag reicht aus und der Motor lduft absolut ruhig in leicht erhhtem
Standgas. Nach einer Rurzen Warmlaufphase wird das Gemisch noch etwas
magerer gestellt. Die Gasannahme ist so bereits nach kRurzer Zeit sehr gut
und auch die Leistungsentfaltung ist bereits liberzeugend.

Doch eines — und das ist wohl so ziemlich das wichtigste bei so einem Mo-
tor — ist der wirklich einmalige Sound. Das Trio spielt im Standgas herrlich
stoisch seine Symphonie mit vier Takten, die unweigerlich alle Motoren-
Enthusiasten in der ndheren Umgebung in ihren Bann zieht. Ein bisschen
knatternd, ein bisschen sprotzend, ein bisschen rasselnd denkt der Saito
nicht einmal daran, unrund zu laufen. Gibt man dann auch noch ein paar
kurze GasstdRle, entsteht eine einmalige Gerduschkulisse, die selbst den
letzten Verfechter von Elektroantrieben zumindest aufhorchen lasst.

Artgerecht

Stilecht nimmt der Dreiender in einer Stinson Reliant mit 1.800 Millimeter
Spannweite Platz. Zwar verfiigte das Original iber einen Neunzylinder-Stern-
motor, doch ist der Saito in dieser GréRenordnung ein mehr als addquater
Ersatz. Der Hersteller schligt im Ubrigen einen 15-Kubikzentimeter-Benziner
vor, dessen Zylinderkopf unschon aus der Motorhaube ragen wiirde. Der
Saito wiegt aufgrund seines aufwandigen mechanischen Aufbaus, der Ziind-
anlage und des Versorgungsakkus zwar am Ende etwa 300 Gramm mehr als
der empfohlene Antrieb. Das diirfte jedoch angesichts des zu erwartenden
Modellgewichts von 4.500 bis Rnapp 5.000 Gramm Rein Beinbruch sein.

Erwartugnsgemaf hat der Saito-Motor mit dem gutmiitigen Hochdecker
keine groRRe Last. Bei Vollgas hebt die Maschine relativ ziigig ab und zieht
sehr vorbildgetreu davon. Die Gerduschentwicklung ist dabei stets ange-
nehm gering und wirkt auf den Zuhorer schon fast beruhigend. Nach einigen
ausfihrlichen Fliigen sind sich alle Beobachter schnell einig, dass dieser Mo-
tor ein ganz besonderes Schmankerl ist. Sicherlich gibt es stdrkere, leichtere
und effizientere Motoren in dieser GroRenklasse. Aber soundtechnisch und
optisch gibt es Raum eine elegantere Art, sein Modell zu motorisieren.

Jan Schnare
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RochusstraRe 104-106, 53123 Bonn-Duisdorf
Hans Schwadgerl (Prasident, v.i.S.d.P.)

Telefon: 02 28 / 97 85 00

Telefax: 02 28 / 978 50 85

Der ndchste modellflleger erscheint am 21. Mdrz 2016.
Dann berichten wir unter anderem (iber folgende Themen:

HANGAR 9 MUSTANG 8CC GAS VON HORIZON HOBBY
Dieses ARF-Modell von Horizon hat einen ganz besonderen Antrieb

E-Mail: service.gmbh@dmfv.aero unter der Haube: einen Zweitakt-Benzinmotor mit einem Hubraum
von 8 Kubikzentimeter ...

Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft bR
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
Telefon: 040/42 91 77-0

Telefax: 040/42 91 77-199

E-Mail: mf@wm-medien.de

Sebastian Marquardt
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FUTABA T185Z VON RC SERVICE & SUPPORT
Dipl.-Ing. Ludwig Retzbach, " " " . "
Dr. Michal Sip, Georg Stébe, Mit 18 Kanalen ist dieser Oberklasse-Handsender schon ein echtes
Karl-Robert Zahn Dickschiff. Doch das Multitalent hat natiirlich noch einige andere
Funktionen zu bieten ...

Fred Annecke, Stefan Buch, Markus GloRler,
Joachim Hansen, Martin Kennerknecht,
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Udo Straub, Oliver Theede
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Denise Schmahl
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Frank Druck GmbH & Co. KG
IndustriestraRe 20, 24211 Preetz

ELEKTROFLUGGRUNDLAGEN: MYTHO S-125E

Um die Effizienz von modernen ElekRtromodellen immer mehr zu

verbessern, gibt es viele Mdglichkeiten. Eine stellt die Auswertung
Nachdruck, Reproduktion oder sonstige von Log-Daten dar ...

Verwertung, auch auszugsweise, nur mit
ausdricRlicher Genehmigung des Verlages.

Gedruckt auf chlorfrei gebleichtem Papier.
Printed in Germany.

Sémtliche Angaben wie Daten, Preise,
Namen, Termine usw. ohne Gewahr.

7
7

willhaug ||1

&t DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

Informationsgemeinschaft zur Feststellung der
Verbreitung von Werbetragern e.V.
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Der Modellflieger ist das Mitgliedermagazin des Deutschen Modellflieger Verbandes e. V. (DMFV) und erscheint sechsmal im Jahr. Haftung fiir Einsendungen: Fiir unverlangt eingesandte Unterlagen,
Manuskripte und Fotos kRann Reine Verantwortung ibernommen werden. Mit der Ubergabe von Manuskripten, Abbildungen, Dateien an den Verlag versichert der Verfasser, dass es sich um
Erstverdffentlichungen handelt und keine weiteren Nutzungsrechte daran geltend gemacht werden Rénnen. Nachdrucke, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des DMFV. Die in Leserbriefen
und namentlich gezeichneten Artikeln vertretenen Meinungen und aufgestellten Behauptungen werden wertfrei wiedergegeben. Die Ansichten der Redaktion und des Prasidiums bleiben jeweils
unberihrt, eine Ubereinstimmung mit dem Einsender kann im Zusammenhang mit der Veréffentlichung nicht ohne Weiteres hergestellt werden.
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TOUCH & FLY

S0 EINFACH WIE NOCH NIE

Neues, zukunftsweisendes TFT-Touchdisplay
e Bis zu 24h Senderbetriebszeit dank Tag / Nacht-Umschaltung
¢ Sonnenlichttaugliches Farb-Touchdisplay

Neuer, wegweisender Modellassistent
e Intuitive Meniifiihrung a la Smartphone
e Einfachste Bedienbarkeit auf schnellstem Wege

Hardware: Das Beste aus MULTIPLEX

e Telemetrie & Sprachausgabe mit 450 Wortern (DE, EN, FR)
e Kniippel aus PROFI TX: prazise und perfekt zu fiihren

« Superschnelle & sichere M-LINK-Ubertragung
¢ |0AT-Antenne im egriert
e Liegt perfekt in (846 g)
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1080 mm I 10509 (Flug) .

FOX PRO V2 / SUPER SCORPION
2300mm 1260mm 13604 (Flug) 830mm 960mm 1020g (Flueu)
BITTE WEITERSAGEN!

Mit den Schaumflugmodellen von Staufenbiel
frofzen Sie auch den windigsten Bedingungen
der kalten Jahreszeit. Ob Sie nun 3D Manéver
tben oder den Super Scorpion durch den ei-
sigen Frihjahreswind jagen - die hochwertige
und exirem robuste Schaum-Bauweise verzeiht
lhnen problemlos auch kleinere Ausrutscher.

TIPP: Mit etwas DYMOND Kleber lassen
sich kleinere Fauxpas ebenfalls prima ko-

Anderungen und Irrtiimer vorbehalten.

schieren. Diesen und vieles mehr finden Sie

online, auf: MODELLHOBBY.de

Fﬂ'ﬁ' F3A ICE BLAST

1400 mm 1548 mm 2400g (Flug) 2 5 9

www.modellhobby.de

£

KEINE VERSANDKOSTEN AB 90,- EUR WARENWERT - KAUF AUF RECHNUNG MOGLICH
HOTLINE: 040-30 06 19 50 « E-MAIL: INFO@MODELLHOBBY.DE



