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O FUTABA’s bestes Ubertragungssystem mit
= 4GHz iiberragender Reichweite und Empfangssicherheit.

T-FFHSS £17120m AKTIONSPREIS IM GUTEN FACHHANDEL..

% 12+2 Kanal Fernsteuersystem mit T-FHSS / S-FHSS
2.4 GHz Ubertragungssystem

% 30 interne Modellspeicher, ausbaufahig
mit Micro SD-Karte

% Telemetrieausgabe iiber Display oder mit
Sprache (iiber Kopfhorer)

% S.Bus2-Port

% Vibrationsalarm | ; T 1= <

% Modellname / Benutzer bis 10 Zeichen

% 5 Flugzusténde (Heli) N\ moNniTor ,

% S.Bus Daten-Editor (Sensoren / Servos)
Y Servomonitor (
Y% Motormodelle: 5 Fliigeltypen, 3 Leitwerktypen \ X

% Umfangreiche Mischer wie: Querdifferenzie-
rung, SnapRoll, Gyro Mix, Butterfly (Segler)

% Umfangreiches Heli Menii mit \\\w

6 Taumelscheiben
% 5 Punkt Kurven Pitch / Gas
% Taumelscheibe-Mix / Gas-Mix : 15
% Taumelscheiben AFR / Taumelscheiben Ring
% Umfangreiches Segler Menii : 4 Fliigeltypen

und 2 Leitwerke C{??
% Multikopter Menii : Center Alarm, Kreiselem- EHSS
pfindlichkeit, Gas-Kurve, Gas-Geschwindigkeit AlIR

Y R3008SB 2.4GHz 8/18 Kanal T-FHSS Empfanger,
bidirektional mit
Antennen-Diversity

MULTI FUMNCTION SACKLIGHT DiISSeLAY

P-CB12K-REU | FUTABA T12K 2.4GHz + R3008SB M1
P-CB12K-LEU | FUTABA T12K 2.4GHz + R3008SB M2

Ripmax GmbH
Stuttgarter Strasse 20/22
D-75179 Pforzheim « Deutschland
Irrtum und Anderungen vorbehalten. Fon: +49 (0)7231- 469 410
Bezug iber den Fachhandel. E-Mail: info@ripmax.de

http://www.ripmax.de
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Es einfach machen

Hinter uns liegen anstrengende Mo-
nate und Jahre. Gemeinsam mit
Ihnen haben wir gegen drohende
Einschrankungen des Hobbys durch
die Politik gek@mpft und zusammen
Grol3es erreicht. Das hat viel Energie
und Ressourcen gekostet. Bei uns als
Verband, aber sicher auch bei Ihnen.

Einen grof3en Erfolg will man dann
erst einmal geniel3en und sich freuen
kRénnen. Einfach mal durchatmen. Bis
man dann merkt, dass man vor lauter
Anstrengungen im Hier und Jetzt Ge-
fahr lauft, ganz Wesentliches aus dem
Blick zu verlieren. Namlich das, was
der Modellflug eigentlich ist: ein tolles
Hobby, das Spal} bereitet und dabei so
vielseitig ist wie Raum ein anderes.

Und um uns genau an das zu erinnern,
haben wir den ,Tag des Modellflugs*

ins Leben gerufen. Am und um den

9. Juni 2019 soll sich alles um den
Modellflug drehen. Dieser Tag, und auch
die Wochen davor und danach, sind
ganz dem Modellflug gewidmet. Und
wieder einmal mdchten ich Sie dazu
auffordern, dabei zu sein, sich zu en-
gagieren und uns dber soziale Medien,

Uber E-Mails, per Post oder wie auch
immer an lhren ARtivitaten teilhaben zu
lassen. Dabei spricht Gberhaupt nichts
dagegen, wenn man seinen ,Tag des
Modellflugs“ auch an einem anderen
Datum begeht. Gerne so nah dran am
9. Juni wie mdglich, damit wir Modell-
flieger auch gesehen und gehért wer-
den. Wie und was man um ,unseren
Tag® alles machen kRann, was hinter der
Idee steckt und wie Sie sich einbringen
ROnnen, das haben wir in diesem Heft
ausfuhrlich fur Sie zusammengestellt.

Ich wiinsche Thnen einen guten Start
in das neue Jahr, Gesundheit und
Erfolg — begleitet mit dem Wunsch,
viele von Ihnen beim ,Tag des
Modellflugs® mit an Bord zu haben.

Herzlichst, Ihr

jLs §8 0

Hans Schwdégerl
DMFV-Prisident
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FMS Piper J-3 Cub von D-Pwer

Eines der beRanntesten und meistgebauten Leichtflugzeuge ist die amerikanische Piper J-3 und ihr militarisches Pendant L-4 ,Grasshopper*.
Einen sehr schénen, vorbildnahen Nachbau der zivilen Version hat FMS in 2018 herausgebracht. Der EPO-Oldtimer ist in zwei Ausfiihrungen
lieferbar: nur mit Fahrwerk, oder mit Fahrwerk und zusatzlichen Schwimmern. Hier werden beide Varianten getestet.
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Folgende Firmen und Institutionen unterstiitzen den DMFV

im Rahmen einer Férdermitgliedschaft:
RS YUNcec
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D-Power

Blaubach 26-28, 50676 Koln
Telefon: 02 21/205 3172
Fax: 02 21/23 02 96

............................................................................... E-Mail: info@d-power-modellbau.com
Internet: www.d-power-modellbau.com
D-Power hat einen Turbo-Spinner aus Alumi-

Modellbau Bichler nium auf den Markt gebracht. In GréRen von

Chiemseestra3e 4/RG 38 bis 50 Millimetern Durchmesser ist er fir

83278 Traunstein Motorwellen mit 3,2, 4,5 und 6 Millimeter

Telefon: 08 61/7172 ausgelegt. Die Z-Gabel des Spinners sorgt

E-Mail: kontakt@modellbau-bichler.com dafir, dass die Klappluftschraubenblatter noch

Internet: www.modellbau-bichler.de enger an den Rumpf angelegt werden Ronnen.

Das Bugfahrwerk flr die ZLIN 242 von Modellbau Bichler AuBerdem ist er durch das Aluminium leicht und

wird wieder produziert. Das 320 Millimeter hohe Fahr- sorgt laut Hersteller fur eine bessere Kuihlung

werR eignet sich fir viele Flugzeugmuster und Rann des Motors. Der Turbo-Spinner wird mit einem

problemlos mit einer GFK-Radverkleidung bestiickt KlemmRonus auf der Motorwelle befestigt. Preis:

werden. Der Federweg betrégt 30 Millimeter und das 16,90 Euro.

Standrohr ist 18 Millimeter lang. Das Bugfahrwerk ist

laut Hersteller robust, mit abgestimmter Federkraft und Die aus EPO-Material gefertigte Piper PA-18 Super Cub von FMS ist laut Hersteller
einem stabilen Metall-Anlenkhebel versehen. Es wiegt STOL-féhig und Rann nach weniger als 3 Meter abheben. Das PNP-Modell mit
etwa 250 Gramm und ist fiir Modelle mit einem Gewicht 1.700 Millimeter Spannweite Rostet 239,- Euro, mit Schwimmer 269, Euro. Instal-
bis zu 18 Kilogramm ausgelegt. Der Preis: 79,- Euro. lierte Landescheinwerfer und Navigationslichter verleihen der Piper, die mit einem

steuerbaren Spornrad ausgestattet ist, ihr vorbildgetreues Aussehen. Verbaut
wurde ein 3547er-Brushlessmotor mit einer spezifischen Drehzahl von 750 Umdre-
hungen pro Minute und Volt samt 45-Ampere-Predator-Flugregler. Robust gefedert
ist das Metallfahrwerk mit 6,5-Zoll-Ballonreifen.

Eiperle CGM

Kremserweg 2

88339 Bad Waldsee-Reute

Telefon: 075 24/496 14

Fax: 075 24/496 10

E-Mail: eiperle@cgm-online.com

Homepage: www.rc-aerobatics.eu

Eiperle CGM bietet mit der Version 1.548 ein Update
seines neXt-CGM rc Modellflugsimulators an. Neu ist
die rundherum Uberarbeitete Benutzeroberfléche,
die Wind-und Rauchsimulationen. Der Spieler hat die

Wahl zwischen 19 Szenerien, 66 Modellhubschrau- Extron Modellbau
bern, 12 Multikoptern und zwei Flachenmodellen. c/o Pichler Modellbau

Das FPV-Bild kann man wahlweise auf einem zwei- LauterbachstraBe 19

ten Monitor oder einer Videobrille anzeigen lassen. 84307 Eggenfelden

Die VR-Unterstiitzung ist jetzt reguldr enthalten. Auf Telefon: 087 21/508 26 60
www.next-sim.eu Fax: 087 21/50 82 66 20

Internet: www.extron-modellbau.de

Mit der Hummel ARF bringt die Firma Extron eine Uberarbeitete Version des Rlas-
sischen WIK-Trainers auf den Markt. Die Spannweite betrdgt 2.080 Millimeter. Das
ARF Modell ist Romplett in Holzbauweise erstellt und werksseitig bespannt. Das

gibt es eine Demo-
version des neXt
zum herunterla-
den und testen.

Fir 84,90 Gewicht Ronnte deutlich reduziert werden. Der ARkRuwechsel erfolgt von oben durch
Euro kann die abnehmbare Kabinenhaube und die zweiteilige Tragfldche mit stabiler Rohrste-
man den ckung macht Wartung und Transport einfach. Das Flugzeug wird serienmaRig mit
Simulator einem Dreibeinfahrwerk geliefert. Gesteuert wird die Hummel ber alle drei Achsen.
dort auch Landeklappen sind vorbereitet und kénnen auf Wunsch angesteuert werden. Bereits
bestellen. mit einem 6s-Brushlessantrieb sind Kunstflugfiguren und Seglerschlepps mdglich.

Neben Elektromotoren R6nnen auch Verbrennungsmotoren bis zirka 20 Kubikzenti-

meter Hubraum eingebaut werden. Die Hummel ARF ist ab Januar 2019 lieferbar und
der Preis betragt 299,~ Euro. Das Combo-Set mit komplettem Brushless-Antrieb und
Servos Rostet 499,~ Euro.
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GoCNC.de

Corunna Strafe 6, 58636 Iserlohn

Telefon: 023 71/783 71 05

E-Mail: info@gocnc.de

Internet: www.gocnc.de

Das Gehduse der BlackBox3DIl ist aus 1,5-Millimeter-dickem Stahl
gefertigt und wurde flr das Arbeiten am Arbeitsplatz ausgelegt. Die
BlackBox3DlII verfuigt intern Uber einen Intel-Prozessor mit integrier-
ter Intel-HD-GrafikRarte und ausreichend RAM fir das Betreiben von
Windows-Betriebssystemen, die nicht im Lieferumfang enthalten sind.
Damit lassen sich diverse CNC-CAD und CAM Systeme betreiben, unter
anderem Mach3, Estlcam, WinPC-NC, Galaad und Autodesk Fusion
360. Weiterhin ist sie mit einer SSD mit 120 Gigabyte Speicherplatz
ausgestattet. Die BlackBox3DlII verfiigt ab Werk tiber einen LPT-Port
zum direkten Ansteuern von CNC-Maschinen, auRerdem iber einen D-
Sub und HDMI-Anschluss sowie Uber fiinf USB 3.0/2.0-Anschlisse fir
vielseitiges Arbeiten. Die BlackBox3DIl wird mit einem vorinstallierten
Debian-Betriebssystem und LinuxCNC ausgeliefert. Eine Direktsteue-
rung Uber LPT ist ebenfalls auch unter allen Windows-Versionen mog-
lich. Der CNC-Industriecomputer ist ab sofort fir 399,- Euro erhaltlich.

Hepf Modellbau & CNC Technik

Dorf 69, 6342 Niederndorf, Osterreich

Telefon: 00 43/53 73/57 00 33

Fax: 00 43/53 73/57 00 34

E-Mail: info@hepf.at

Internet: www.hepf.at

Der Jeti Mezon Pro-Regler ist in den Varianten BEC und Opto bei Hepf zu kau-
fen. Erist laut Hersteller in der Lage, den Motor praziser und effizienter zu re-
geln als bisher. Der Regler bietet eine progressive Steuerung Rombiniert mit
hoher Effizienz, die den Betrieb des Brushlessmotors optimiert. Das Gehduse
hat integrierte Kiihlrippen, um eine effektive Warmeableitung zu gewahrleis-
ten. Der Regler mit integriertem BEC-System stellt einen leistungsféhigen
Spannungsregler bereit, der die Servos direkt aus dem FlugakRu versorgt,
wodurch die NotwendigReit eines zweiten Empfanger-ARkus entféllt. Mit
BEC-Schaltung sind die Jeti Mezon Pro mit einer Kapazitat von 50 Milliam-
perestunden und 80 Milliamperestunden erhltlich, die Opto-Variante mit

55 Milliamperestunden und 85 Milliemaperestunden. Beide Ausfiihrungen
sind fir 2s- bis 12s-LiPos geeignet. Preis ab: 119,— Euro.

Die Freewing Avanti S 80 ist bei Hepf Modellbau jetzt als Zwélfblatt-Impeller
und Neunblatt-Impeller-Version in der Farbe Racing Rot erhéltlich. Sie ist aus
EPO-Schaum gefertigt und als Sportjet auch fur den Kunstflug geeignet. Die
Spannweite der Avanti betrdgt 1.236 Millimeter bei einer Lange von 1.300
Millimeter und einem Gewicht von 2.600 Gramm. Das Antriebsset fiir 479,~
Euro besteht aus einem Zwolfblatt-Impeller, einem Romplett Uiberarbeiteten
neuen 3658-Motor mit einer spezifischen Drehzahl von 1.860 kv und einem
130-Ampere-Regler. In der zweiten Version zu 399,~ Euro enthalt das Set
einen Neunblatt-Impeller mit 3530-1850 KV-Motor und einen 100-Ampere-
Regler. Bei beiden Varianten wird ein 6s-LiPo-ARRu benétigt.

JSB Modellmotoren

Fliederweg 36

59909 Bestwig

Telefon: 029 04/976 09 00

E-Mail: js@jsb-modellmotoren.de

JSB-Modellmotoren ist der neue Generalimporteur von
GP-Motoren fiir Deutschland, Osterreich, die Niederlande und
die Schweiz. GP-Motoren gehdren zu den Favoriten in der
Kunstflugszene und dariiber hinaus. Die beiden Konstrukteure
Masa und Fergus Lin sind beide sehr erfahrene Wettbewerb-
spiloten und haben die Konstruktionen ihrer Einzylinder

und Boxermotoren nach den Bedirfnissen der Modellflieger
ausgerichtet. Die Komponenten von GP-Motoren werden von
spezialisierten Unternehmen hergestellt, beispielsweise SKF,
Riken oder Walbro. Aktuell sind zum Beispiel die Einzylinder
GP-61und GP-88 Evo sowie die Boxermotoren GP-76, GP-123 V2
und GP-178 V2 erhaltlich.

JI:’?/- ;
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Der Himmlische Héllein
Glender Weg 6, 96486 Lautertal
Telefon: 095 61/55 59 99

Fax: 095 61/86 16 71 :
E-Mail: mail@hoellein.com " WingFix
Internet: www.hoelleinshop.com

Neu beim Himmlischen Héllein ist das Teil-Q-Zubehor-Programm. Die angebotenen Artikel sind flr

die Aufriistung beziehungsweise den Transport und die Schwerpunktbestimmung von Flugmodellen

gedacht. Die Schwerpunktwaage ist in den Gréf3en M oder XL erhaltlich und damit ldsst sich der Schwer-

punkt millimetergenau einstellen. Der Variostand hingegen, der in der M- beziehungsweise L-Version

zu Raufen ist, ermdglicht das Ablegen des Modells. Durch die verstellbaren Ohren kénnen Flugzeuge Schwerpunkt-
waage

unterschiedlicher GréRen fixiert werden. Um das Modell sicher zu halten, werden die Holzteile an den Variostand M
Auflagestellen mit 3-Millimeter-Neoprengummi beRlebt. Alle Teile sind aus wasserfestem Sperrholz
gefertigt. Sie zeichnen sich durch die hohe Flexibilitadt und die vielen Details aus.

Der Himmlische Héllein hat sein Hobbywing-Lieferprogramm erweitert. Der FlyFun V5 mit 110 Ampere
und BEC ist fUr den Betrieb an 6s- bis 14s-LiPos vorgesehen. Der 180 Gramm wiegende und 93 x 46

x 27 Millimeter messende Regler verfiligt Uber einen Rippenkihlkérper, der fur die nétige Warmeab-
fuhr sorgt. Das getaktete BEC kRann auf 5,2 Volt, 6 Volt oder 7,4 Volt eingestellt werden und ist mit 10
Ampere, kRurzeitig 25 Ampere, belastbar. Die Belastbarkeit des Reglers liegt auf Dauer bei 110 Ampere,
fur 10 Sekunden Rann sie auch 140 Ampere betragen. Einstellungen wie Bremswirkung und -art, Soft-
anlauf, Unterspannungsabschaltung, Timing und vieles mehr sind Romfortabel lber die als Zubehor
erhaltliche LED-Programmierbox maglich. Der Regler ist fir 129,90 Euro zu Raufen.

Abachifurnier zum Beplanken von Tragfldchen und Leitwerken ist neu im Sortiment beim Himm- 7
lischen Héllein. Die Brettchen sind 100 Millimeter breit und 1.000 Millimeter lang. Bei der Dicke 1
Rann man zwischen drei verschiedenen Varianten auswahlen: 0,6, 1 und 1,5 Millimeter stark. Abachi {
zeichnet sich durch eine hohere Festigkeit gegentiiber Balsaholz aus, ist gleichzeitig aber auch etwas :
—
—_—

schwerer. Die Brettchen kosten ab 2,20 Euro.

Das 11 Gramm schwere und 36 x 25 x 14 Millimeter grof3e Microbeast Plus

vom Himmlischen Héllein Rann mit nahezu allen Empfangersystemen tber

nur ein Kabel (Singleline) betrieben werden. Es soll nahezu alle GréRen von

Heliroptern ohne Paddelstange stabilisieren. Zur Einstellung sind weder PC noch Programmierbox nétig. So Rann auch

unterwegs auf dem Flugfeld jederzeit etwas geédndert werden. Alle géngigen Taumelscheiben- und Heckservos werden
unterstiitzt. Das Microbeast Plus ist fuir 139,90 Euro erhaltlich.

Neu beim Himmlischen Héllein sind Flachenschutztaschen fur RES-
Modelle. Die Schutztaschen sind metallbedampft und schitzten so die
wertvollen Flachen vor Sonnenlicht. Die Tasche fir den Flachenmittelteil ist

240 Millimeter breit und 850 Millimeter lang. Auch fur AuRenflachen gibt es
eine Tasche: Diese ist ebenfalls 240 Millimeter breit, aber mit 650 Millimeter Lange
etwas Rirzer. Die einzelnen Taschen sind untereinander mit Klettband verbunden.
An der Stirnseite befindet sich eine groRe Verschlusslasche fir alle drei Facher.
Zum Transport sind zwei Schlaufen aus weichem Stoffgewebeband angendht. Von
der Aufteilung ist die Schutztasche ideal fiir RES-Modelle mit dreiteiliger Tragflache
wie Pures, Slite und @hnliche Modelle. Der Preis: 39,50 Euro.

Kontronik

Etzwiesenstrale 35/1, 72108 Rottenburg-Hailfingen

Telefon: 074 57/943 50

Fax: 074 57/94 35 90

E-Mail: info@Rontronik.com

Internet: www.kontronik.com

o . Kontronik erweitert ihre Motoren-Serien Pyro, Kondor und Spider. Das Pyro

RN e 800-Competition-Sortiment wurde um eine Variante erweitert. Der PYRO 800-
68 Competition hat eine spezifische Drehzahl von 680 Rv und gibt tber seine
8-Millimeter-Welle 6,5 Kilowatt Leistung ab. Auch bei dieser Competition-Versi-
on ist eine individuelle Gravur des Lagerdeckels moglich. Er wiegt 520 Gramm.

Auch die Kondor-Reihe wurde weiter ausgebaut, und zwar um ebenfalls eine
Variante. Der Kondor XL 30-54 hat eine spezifische Drehzahl von 540 kv und leistet
1,3 Kilowatt. Im Lieferumfang inbegriffen ist bereits ein hochwertiges Umbauset
bestehend aus Luftschraubenmitnehmer mit Montagekreuz fir die Riick-
spantmontage. Der Motor verfligt Uber eine 6-Millimeter-Welle.

Und auch die Spider-X-Serie hat Zuwachs bekommen. Eine neue Variante ist
die Spider-X 20-34 mit einer spezifischen Drehzahl von 340 Ry, die es als B-
Version, mit LSM 4, LSM 6 Linksgewinde oder LSM 6 Rechtsgewinde gibt.

8  modellflieger”



HRC Distribution

PestallozzistraRe 54

79540 Loerrach-Stetten

Telefon: 00 41/61/461 53 44

Fax: 018 05/233 63 3716 06

Internet: www.hrcdistribution.com

HRC Racing stellt zwei neue NiMH-Empfanger-Akkus vor.
Sie bestehen aus 2.300-Milliamperestunden-Zellen. Die
Empfanger-ARRus sind in flachen Fiinfzellen- oder wiirfel-
formigen Vierzellen-Paketen zu Raufen. Beide sind mit ei-
nem Standard JR-Anschluss ausgestattet. In der Block-Form
liegt der Preis bei 15,99 Euro, als flache Variante werden
24,99 Euro féllig.

Horizon Hobby

Hanskampring 9

22885 Barsbiittel

Telefon: 040/82216 78 00

E-Mail: info@horizonhobby.de

Internet: www.horizonhobby.de

Die neue Horizon Hobby Edition des RealFlight

ist im Handel erschienen. Der Flugzeugsimulator
RealFlight RF8 wartet mit iber einem Dutzend neuer
Flugzeuge, unter anderem von HobbyZone und Hangar 9, und e =
der exklusiven Spektrum AS3X- und SAFE-Technologie auf. AuBer-
dem wurde die Kompatibilitdt mit dem Spektrum WS1000 Wireless
Simulator-Dongle zur Verwendung mit kompatiblen DMS2 oder DSMX-Fernsteuerungen verbessert.
Im Lieferumfang enthalten ist die RealFlight 8 Horizon Hobby Edition, ein Interlink X-Controller und
eine Bedienungsanleitung. Preis: 189,99 Euro.

Die UMX Cirrus SR22T BNF Basic von Horizon Hobby ist ab
Werk vollstandig montiert und ready-to-fly. Das Mo-

dell verfugt Uber einen biirstenlosen AuRenldufer, eine
VierRanal-Steuerung mit lenkbarem Bugrad sowie eine
optional zuschaltbare SAFE Select Flugunterstiitzung.
Scale-Details wie eine Rlare Verglasung und ein ausge-
bautes Cockpit runden das 118 Gramm wiegende Modell
ab. Durch funktionsfahige LED an den Fligelspitzen wird
die Fluglageerkennung der 732 Millimeter spannenden
UMKX Cirrus verbessert. Der Preis: 139,99 Euro.

Die E-Flite F-16 Thunderbirds bringt die Prazision der U.S. Airforce-Thunderbirds-Kunstflugstaffel auf
den Flugplatz. Der Scale-Jet wiegt 2.090 Gramm. Die Spannweite betragt 813 Millimeter, die Ladnge
1.258 Millimeter und der Tragfléchninhalt 20,4 Quadratdezimeter. Die spezifische Drehzahl des
Brushless-Inrunner-Motors liegt bei 1.850 kv. Mit einer SAFE-Select-Technologie ist die BNF-Basic
Version ausgestattet, die 329,99 Euro Rostet. Ein 6s-LiPo-AkkRu mit 3.200 bis 4.000 Milliamperestun-
den Kapazitat mit einem EC5-Anschluss wird bendtigt, um den Jet zu betreiben. Der Durchmesser
des Zwolf-Blatt-Impellers betragt 70 Millimeter. Fir die PNP-Version wird ein Fiinfkanal DSMX/
DSM2-Sender mit voller Reichweite benotigt. Die PNP-Version kostet 299,99 Euro. Die BNF-Basic-
Version hingegen erfordert einen Sechskanal DSMX/DSM2-Sender mit voller Reichweite.

L
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XciteRC"

FLUGMODELLE UND
FPV-QUADROCOPTER

=" ~

109,99 £

-

&

,

i
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-Ideal fiir Einsteiger und ambitionie !
3-Achs-Steuerung * Rumpf und Flachen aus fast
unzerstérbarem EPP

FunSky RTF
Motorsegler

#21501000 - FunSky

Klappbar * 4K UHD-Kamera * GPS Positio .
stimmung + Image Tracking « Panorama-Shots * Way-
points « Line-Fly Mode ¢ Follow-Me + 23 Min
Flugzeit

Hubsan ZINO FPV #15031000 - Ready-to-Fly
Folding RTF

236 @

Klappbar « 4K UHD-Kamera * 3-Seiten Hinderniser-
kennung * GPS und optische Positionsbestim-
mung ¢ Active Track Gestensteuerung + Waypoints

#15001000 - Ready-to-Fly
#15001050 - Combo mit
Zusatzakkus und Koffer
#15001060 - RTF
#15001070 - Combo

Walkera VITUS
FPV Portable

Walkera VITUS
Starlight FPV

B

. KG, Autenbachstr. 12, 73035 Gopping

Klein und leicht « Brushless-Motore

GHz FPV-Liveiibertragung « 10 Min. Flug-
zeit - Sender mit 4.3“-FPV-Monitor
Hubsan X4 Jet #15030900 - RTB
Race-Copter #15030950 - RTF

www. XciteRC.com

Héndleranfragen erwinscht!
Hotline: +49 7161-40-799-0

XciteRC Modé
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Multiplex Pichler Modellbau
Westliche GewerbestraBe 1 LauterbachstraBBe 19
75015 Bretten-Godlshausen 84307 Eggenfelden
Telefon: 072 52/58 09 30 Telefon: 087 21/508 26 60
Fax: 072 52/580 93 99 Fax: 087 21/50 82 66 20
Internet: www.multiplex-rc.de E-Mail: mail@pichler.de
Die Multiplex Challenger, Internet: www.pichler-modellbau.de
die 77,90 Euro kostet, hat Mit 780 Millimeter Spannweite gesellt sich die Nemesis in die Reihe
zwei grofRe Tragfldchen und der EPP-Modelle von Pichler. Im Freien als auch in der Halle kann die
einen hohen Rumpf, was eine 720 Millimeter lange und 230 Gramm wiegende Nemesis geflogen
niedrige Fluggeschwindigkeit werden. Das Combo-Set bestehend aus Modellbausatz, Brushlessmo-
in allen Fluglagen erlaubt. tor, Luftschraube, Regler, drei Servos und LiPo-ARRu Rostet 149,- Euro,
Die groRen Ruderfldachen der reine Schnellbausatz 69,- Euro. Geflogen wird sie Uber drei Achsen,
sorgen fir die erforderliche Seiten-, Hohen- und Querruder.
Wendigkeit des 225 Gramm
wiegenden Modells. Sie ist Die Slick Superlite von Pichler mit 840 Millimeter Spannweite und einer
sowohl flr Einsteiger als auch Lange von 900 Millimeter ist fir den Hallenflug und somit fiir die kalte
fur Profis geeignet und wird Jahreszeit geeignet. Das 150 Gramm wiegende, aus 3-mm-Millimeter-EPP-
mit einem 3s-LiPo-ARRu mit 350 Milliamperestunden Kapazitat Schaum zu bauende Modell kann als Combo-Set mit Motor, Regler, ARRu
betrieben. Die Flugzeit betrdgt 6 Minuten. Das EPP-Modell ist 850 und Servos fiir 149~ Euro oder als Bausatz fiir 59,~ Euro bestellt werden.
Millimeter breit und 890 Millimeter lang. In den Farben Gold Silber oder ist das Flachschaummodell zu bestellen,
das mit gefrasten, lackierten Bauteilen und einer Schub-Vektorsteuerung
Das X4 Micro SE-Ladegerat von Multiplex ist fir Indoor-Modelle, geliefert wird. Sollte diese genutzt werden, wird das Seitenruder mit der
Mini-QuadroRopter, Flugzeuge oder Hubschrauber mit einzelligen Motoraufnahme gekoppelt — beim Seitenruderausschlag dreht sich der
LiPo- oder LiHV-ARRus geeignet. Die vier unabhéngigen Ladeaus- Motor seitlich mit. Resultat ist eine hohere Wendigkeit des Modells.

gange Ronnen individuell genutzt werden. Es stehen jeweils vier
verschiedene SteckRertypen zum direkten Anstecken der ARRus zur
Verfligung. Die geladene Kapazitat, der Strom und die Spannung
werden wéhrend des Ladevorgangs auf dem Display des jeweili- y
gen Kanals angezeigt. Da die ARRus eine Ladeschlussspannung = a
von 4,35 Volt haben, k6nnen sie laut Hersteller komplikationslos \"* . ?‘* =
an die LiHV-ARRus angeschlossen werden. Im Vergleich zum &4
Vorgdngermodell Rann der Ladestrom praziser eingestellt wer- o

den. Einstellbar ist ein maximaler Strom von bis zu 1,2 Ampere. : - \‘: <5
AuBerdem wurden ein Kurzschluss-, Uber- !»:\Gb\
lade-, Verpolungs- und DC-Eingangs- %

spannungsschutz eingebaut. Im

Lieferumfang sind enthalten: ein Mit dem Deperdussin Monocoque stellt Pichler Modellbau einen neuen,
Ladegerat X4 Micro SE, ein Netz- lasergeschnittenen Holzbaukasten vor. Bei einem Preis von 149,~ Euro
verfligt er Uber eine Spannweite von 1.000 Millimeter und ist fiir den

Rabel, ein 12-Volt-Anschlusska-
bel mit Krokoklemmen, zwei Einbau einer RC-Anlage sowie eines Brushless-Elektroantriebs vorberei-
tet. Beim Original handelt es

Adapterkabel mit Molex-Stecker
mit 1,25 Millimeter Pinabstand sich um ein Rennflugzeug aus
dem Jahr 1912 eines franzosi-

und eine mehrsprachige Anleitung.
schen Flugzeugherstellers. Der

Preis: 49,90 Euro.
BauRasten wird als Sammler-Edition
in einer HolzRiste geliefert.

2

Die GeschwindigReit des neuen FunlJet Ultra 2, mit dem vom
Hersteller empfohlenen Roxxy-4S-Antrieb, liegt bei etwa 220
Kilometer pro Stunde. Eine festere Schdumung als bei der nor-
malen Version fiihrt zu noch mehr Stabilitdt des 750 Millimeter
langen Modells, aber auch zu einem erhéhten Gewicht von etwa
875 Gramm. Die Spannweite betragt 783 Millimeter. Im Lieferum-
fang sind Elapor-Formteile fir Rumpf, Tragfléche, Leitwerke und
Kabinenhaube, ein CFK-Holm, eine tiefgezogene und lackierte
Kabinenhaubenabdeckung, ein eloxierter Alu-Motorspant, alle
zur Montage erforderlichen Kunststoff-, Klein- und Anlenkungs-
teile, ein mehrfarbiger und gestanzter Dekorbogen, zwei Servos
HS-65HB, zwei Verlangerungskabel, Steckersicherungen sowie ein
Antriebssatz fir 239,90 Euro enthalten.

_

Ab Januar ist die Focke Wulf ARF bei
Pichler Modellbau erhaltlich. Sie ist ein
Giant-Scale Warbird mit einer Spannweite von 2.600 Millimeter. Bei
einer Lange von 2.230 Millimeter wiegt sie 15 Kilogramm. Sie wird fertig
gebaut und bespannt geliefert. Auch die GFK-Motorhaube ist fertig
lackiert. Das Modell verfligt Giber zweiteilige Tragfléchen mit stabiler
Rohrsteckung. Der Flacheninhalt betragt 117 Quadratdezimeter, die
Flédchenbelastung 182 Gramm pro Quadratdezimeter. Die Focke Wulf
ARF Uberzeugt durch liebevolle Details wie ein ausgebautes Cockpit
und eine aufschiebbare Kabinenhaube. Ein 120-Kubikzentimeter-Boxer-
motor l@sst sich unter der Motorhaube bequem einbauen, zwei grof3e
Topfschalldampfer finden Platz im Rumpf. Dadurch ldsst sich die Focke
Wulf ARF im Rahmen der gesetzlichen Larmbestimmungen fliegen.
Einen passenden
Brushless-Elektroan-
trieb fur das Modell
bietet Pichler eben-
falls an. Im Preis
von 1.099,- Euro

ist ein spezielles
Einziehfahrwerk mit
Scale-Federbeinen
enthalten.

10 modeliflieger”



rc-total.de

Am Zehnthof 34, 50129 Bergheim

Telefon: 022 38/94 55 05

Fax: 022 38/949 92 35

E-Mail: info@rc-total.de

Internet: www.rc-total.de

Eine Uberarbeitete Version des RC-Thermo-
Commanders bringt rc-total.de heraus. Dabei handelt
es sich um einen Wind-Muff fur Pult- oder Handsender
mit einer PultgréRe von bis zu 485 x 335 x 140 Milli-
meter. Seine Mal3e lassen beispielsweise den Betrieb
einer Graupner mc-32 mit Seitenauflage zu. Handsender wie von Multiplex mit geschdum-
tem Pult passen ebenfalls. Als AuBenmaterial wurde ein wind- und wasserresistentes Mate-
rial gewahlt. Der Wetterschutz verfuigt Uber eine feste und stabile Bodenplatte und ist innen
mit Mikrofaser-Fleece gefttert. Der Einstieg wird durch einen Klettverschluss reguliert.
DanR eines transparenten Blickfensters mit den MaRRen 260 x 215 Millimeter ldsst sich das
Display einfach ablesen und man Rann alle Trimmungen Rontrollieren. Fiir 59,99 Euro erhalt
man auf zusatzlich einen Comfort-Sender-Gurt, den man sich um die Hufte schnallen Rann
und einen Antennenpassring.

PAF Peter Adolfs Flugmodelle
EifelstraBBe 68, 50374 Erftstadt
Telefon: 022 35/46 54 99

Fax: 022 35/46 54 98

E-Mail: paf-flugmodelle@t-online.de
Internet: www.paf-flugmodelle.de

RC-Total hat eine Uberarbeitete Version des Wind-Muffs in Orange auf den Markt gebracht.
Er ist fiir Pultsender oder Handsender mit Pult mit den MaRen 485 x 335 x 140 Millimeter
geeignet. AuBerdem wartet er mit zwei Befes-

Mit den MAXI-Radern bringt PAF Peter Adolfs
Flugmodelle 2018/2019 eine neue Serie von

L B } tigungsschlaufen aul3en fur den Gurt, einem
Lg.lchtradern iy Ftvgneele (e, B . ( b wasserresistenten Bodenbelag, thermoisolie-
Seietor fesiislien £Us [Meiisi S imsies S renden Microfaser-Seitenteilen und -Boden
verfligen tber Aluminiumfelgen und je nach ! . . .

o . \ == und einem Romplett mit Fleece gefuittertem
GroRe tiber Kunststoff-Gleit-oder Kugellager. Innenraum auf. Das AuRenmaterial ist aus
Sie eignen sich auch fiir Modelle mit htherem v )

Windstopper. Der Einstieg fur die Hdnde und der
Winkel fir den Einstieg der Arme Ronnen durch
einen Klettverschluss im Durchmesser an den
Benutzer angepasst werden. Das Blickfenster ist
275 Millimeter hoch und 185 Millimeter breit. Er
Rostet 23,99 Euro.

Gewicht und sind im Durchmesser von 90 bis
170 Millimeter ab 22,— Euro pro Stick erhalt-
lich. Passend zur MAXI-R&derserie gibt es eine
elekrtrische Radbremse. Diese Rostet inklusive
Steuerelektronik 59,- Euro.

ANZEIGE

L vormeeex

WINGSTABI

——

AIFTEC
HSB-9381TH

Das ultimative
,»3m Servo*

WINGSTABI-Gefiihl ohne Programmieraufwand!

Das Premium 3-Achs-Kreiselsystem
jetzt ohne PC einstellbar!

Zchennel ROXXY BL Control 780 S-BEC

Der Brushless-Regler mit 5,5V und Satten
7RX-7-DR M-LINK 7A BEC mn
#1-00859 € 144,90*

#1-00858 € 89,90*

#1-00644 € 59,90*

22>Tipp

AASTEC AASTEC

TEK-Vario +
Infrarot Thermometer : D-954SW
True Airspeed .
. Premium
Akku zu heiB? (TAS) Sensor . .
Mot h kalt? Digitalservo der
O10r noc all ¢ #1-00667 € 109,90 20mm-Klasse!
Schnelle und prazise Die Total Energie Kompensation ermdglicht es Ihnen ab sofort, Der Nachfolger
Information mit die , Kniippelthermik", ;-.,Ziehen“ oder ,,Driicken*) nahezu des bewihrten
dem praktischen Infrarot auszublenden, und so noch einfacher und préziser Thermik zu
suchen und zu finden. »7954er*!

Thermometer

m STANDARD
SPLINE

#118340 €29,90* 29,0 kgcm**

0,12 sec** #116954 € 98,90*

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG  Westliche Gewerbestr. 1 » 75015 Bretten www.multiplex-rc.de You F?!
Tube

* unverbindliche Preisempfehlung in EURQ inklusive 19% MwST ~ **bei 7,4V e sec/60°
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Ripmax

R/C Service & Support

Stuttgarter StraBe 20/22

75179 Pforzheim

Telefon: 072 31/46 9410

Fax: 072 31/469 41 29

E-Mail: info@rc-service-support.de,

Internet: www.rc-service-support.de

Mit dem Futaba R3206SBM hat Ripmax einen kompak-
ten und leichten T-FHSS 2,4 Gigahertz-Empfanger im
Sortiment. Durch die schmale Bauweise ist der Emp-
fanger fur sehr Rleine, leichte Flugmodelle geeignet.
Am S.BUS-Ausgang kénnen bis zu 18 programmierbare
S.BUS-Servos oder periphere Gerdte wie Multikopter-
Boards angeschlossen werden. Sechs PMW-Kandle
stehen als Lotpads zur Verfigung. Der Anschluss der
Spannung und der Servos erfolgt ebenfalls Uber kleine
Lotpads. Der Empfénger besitzt Reinen internen Span-
nungswandler flr die Servospannung. Daher missen
die angeschlossenen Rudermaschinen fir die jeweilige

Eingangsspannung geeignet sein. Der Preis: 35,90 Euro.

Stepcraft

An der Beile 2, 58708 Menden
Telefon: 023 73/179 11 60

Telefax: 023 73/179 1159

E-Mail: info@stepcraft-systems.com
Internet: www.stepcraft-systems.com

Stepcraft Systems bringt mit der Q-Serie ein CNC-System nicht nur flir den gewerb-
lichen Bereich heraus. Die Frasmaschinen sind in drei verschiedenen Versionen
erhéltlich. Serienm&Rig bei allen Versionen sind der T-Nutentisch und die Versor-
gungsbox sowie der querverstdrkte Maschinen-
rahmen. Die Systeme unterscheiden
sich dabei nicht nur in ihrer GroRRe
voneinander, sondern zum Teil
auch in ihrem Aufbau. So wird

Riicker Modellbau
DorfstraBBe 9, 56769 Retterath OT Salcherath

Telefon: 026 57/942 89 62

Fax: 026 57/942 89 65

E-Mail: info@ruecker-modellbau.de

Internet: https://shop.ruecker-modellbau.de

Die Tiefziehbox von Riicker Modellbau gibt es jetzt auch in einer kleineren Version.
Mit der Nano Rann man Tiefziehteile bis zu einer GréfRe von 80 x 270 Millimeter
tiefziehen. Bendtigt wird ein Staubsauger und eine Heil3luftfon, ein Herd ist nicht
mehr erforderlich. Durch den Holz-Form-Rahmen, anstelle des lasergeschnittenen
Aluminium-Rahmens der grof3en Version, ist die Tiefziehbox preiswerter. Sie Rostet
79,- Euro und somit 50,— Euro weniger als die groRe Variante. Sie ist zirka 35 Zen-
timeter breit, 16 Zentimeter lang und mit Dichtband 5,8 Zentimeter hoch. Als Tief-
ziehmaterial wird Vivak
PET-G, Polypropylen
und schwarzes und
weif3es ABS angeboten.
Im Lieferumfang sind
die Tiefziehbox Nano
mit einer 35-Millimeter-
Anschluss-Offnung

fur Staubsauger, der
Tiefzieh-Rahmen,
bestehend aus zwei
Multiplex-Holz-Teilen,
zehn SenkRopfschrau-
ben und zehn Fligel-
muttern enthalten.

RS-Aero

Am Kalvarienberg 3, 7423 Pinkafeld

Telefon: 00 43/664/425 74 61

E-Mail: info@rs-aero.com

Internet: www.rc-aero.com

Der Batwing ist ein gepfeilter Nurfliigel mit 1.260 Mil-
limeter Spannweite in klassischer Holzbauweise, der
auf einer Depronschablone aufgebaut wird. Somit sind
alle Rippenpositionen und der Pfeilungswinkel vorge-
geben. Die KonstruRtion und Position der Rippenful3-
chen ermdglicht einen Aufbau der Tragflache inklusive
der Unter- und Oberbeplankung der D-Box sowie

der Endleiste in einem Zug. Ein Tragfldchenverzug
wird somit laut RS-Aero nahezu ausgeschlossen.

Das Modell wiegt abflugbereit ab 350 Gramm. Der

das Portal der Q.204 mit nur
einem Schrittmotor bewegt,
wdhrend es bei den gro-
Reren und schwereren Ma-
schinen Q.404 und Q.408,
zur Erhéhung der Dynamik
und der Leistungsreserven
mit zwei elektrisch synchro-
nisierten Schrittmotoren beschleunigt
wird. Erhéltlich sind die CNC-Frdasen zu Preisen
ab 4.613,45 Euro.

Um stérkere Stoffe wie Depron, Dichtungsmaterialien oder Hartschaumplatten,
prézise zu schneiden, ist das neue oszillierende Tangentialmesser OTK-3 von Step-
craft geeignet. Eingespannt wird es in den 43-Millimeter-Spannhals der CNC-Frase
und liefert laut Hersteller hochprézise
Ergebnisse. Mit bis zu 2.600 Hiiben pro

Minute bewegt der Oszillationsmotor die %
Klinge auf und ab, wéhrend der Stellmo- i
tor die Klinge in die jeweilige Schnittrich-
tung dreht. Beide Motoren werden an
einer Spannung von 30 Volt betrieben.
Das Tangentialmesser Rostet 379,— Euro.
Im Lieferumfang sind das OTK-3, ein
D-Sub-15-Anschlusskabel und 1 Gramm
Spezial-Wartungsfett enthalten.

12  modellflieger”

Bausatz kostet 99,— Euro.

IHRE PRODUKT-NEWS SENDEN SIE BITTE
BIS ZUM 24.01.2019 MIT INFO-TEXT,
BILDERN UND PREISANGABEN AN:

Wellhausen & Marquardt

Mediengesellschaft

Redaktion Modellflieger ,,Markt*
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

Per E-Mail an: markt@wm-medien.de




Tomahawk Aviation
Carl-Benz-StraBe 7
89284 Pfaffenhofen an der Roth
Telefon: 073 02/78 21 82
Fax: 073 02/78 2183
E-Mail: contact@tomahawk.gmbh
Der SWIFT S-1von Tomahawk mit 3.330 Millimeter Spannweite ist fur
999,- Euro in Weil3 oder flr 1.119,- Euro in einer mehrfarbigen Variante
erhéltlich. Das Modellflugzeug im Mafstab 1:3,8 ist fiir den Se-
gelkunstflug ausgelegt. Es hat eine Rumpflan-
ge von 1.800 Millimeter und wiegt zwischen
5.000 und 5.500 Gramm. Um madglichst ohne
gréReren Bauaufwand starten zu Ronnen, sind
die Ruder des GFK-/ CFK-Seglers fertig
- ) angeschlagen, die Ruderhdrner bereits

eingeklebt. Der SWIFT ist auch mit Woodwings
fertig eingebautem JET-TEC E-80 Peutestrafe 53a
Klapp-Impeller lieferbar. 20539 Hamburg
Telefon: 040/78 26 99
Mit dem Zonda 3,6 m F5J in PNP-Ausfiihrung fiir 2.990,~ Euro bringt E-Mail: info@woodwings.de '
Tomahawk Aviation ein 1.300 bis 1.350 Gramm wiegendes Voll-CFK-Modell Die Firma Woodwings erweitert ihre Produktpalette um ein
auf den Markt. Der dreiteilige, aus biaxialem Carbon- aufllergewdhnliches Modell: Die ASK-18 im Mafstab 1:2,5 in

Gemischtbauweise. Der Komplettbausatz fir 3.650,—- Euro ent-
halt den fertig hartgeloteten und grundierten Stahlrohrrumpf

n inklusive Haubenrahmen, GFK-Rumpfnase und -Sitzschale,
Kabinenhaube, Strongal/CFK-Steckungen fiir Fligel- und Auf3en-
flugelverbindung, sémtliche CNC-gefrasten Teile fur Fligel und
Leitwerke, diverse Kleinteile und das Zusatzmaterial fir Holme
und Beplankung. Dem Bausatz liegt eine umfangreiche Anlei-
tung bei. Die Fliigel konnen einteilig oder fur den einfacheren

Gelege und 1-Millimeter-Airex -
gefertigte Fligel wird mit 5- und
7-Grad-Flachenverbindern ausge-
liefert. Ab WerR sind bereits in Rah-
men platzierte KST X08- und X10-Digi-
talservos mit Metallgetriebe eingebaut,
mit IDS-Anlenkungen versehen und
verkRabelt. Als 3s-Antrieb sind ein Axi-Auf3enldufer

2217/12 long F5J mit 1.380 kv und ein robbe-Regler der Transport auch geteilt gebaut werden. Die Spannweite betragt
50-Ampere-Klasse betriebsbereit installiert. 6.400 Millimeter und die Rumpflange 2.500 Millimeter. Das
Fluggewicht beginnt ab 17 Kilogramm.
ANZEIGEN
L&“M
Faserverbundwerkstoffe .+ | & baliz ok
Leichtb Allg iner Modellbau Urmaodell-, F und Ferti
Abform- und GieBtechnik Sandwich-Vakuum-Te
S i
,/ www.bacuplast-shop.de
% Epoxidharze Verstarkungsfasern aus
| -] ) Polyesterharze E-Glas, Carbon u. Aramid fiir Hitec,Futaba,JR - :
PU-Harze Sandwichkernwerkstoffe dazu passende Kugelgelenke, m

Katalog/Preisliste Silikonkautschuke  Trennmittel

.-. Ao . Modellb Modellbauspachtel Servoeinbaurahmen,Ruderhérner &
“™* www.bacuplast.de Shop: www.gabriel-stahlformenbau.de m:?
Gabriel 39114 Magdeburg Markgrafenstralte5
Faserverbundtechnik GmbH Dreherstrafle 4 42899 Remscheid Tel.0391/5410715 Fax.0301/5410714 (SO EED 180
Tel.: +49 (0]2191 54742 Fax: +49 (0)2191 590354 Email: info@bacuplast.de

- einfach. besser.
Der Hlmmllsche Hollein
Glender Weg 6

96486 Unterlauter

_ 77 : o Email: mail@hoellein.com
1. Platz FMT-Leserwahl - - ~_ . Tel.: 09561-555999
" Neuheiten 2016 ' o ‘ ' g

- Inside FsJ -
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FMS PIPER J-3 CUB VON D-POWER

Eines der bekanntesten und meistgebauten Leichtflugzeuge ist die amerikanische Piper J-3 und

ihr militarisches Pendant -4 ,Grasshopper®. Einen sehr schénen, vorbildnahen Nachbau der zivilen
Version hat FMS in 2018 herausgebracht. Der EPO-Oldtimer ist in zwei Ausflihrungen lieferbar: nur mit
FahrwerR, oder mit Fahrwerk und zusatzlichen Schwimmern. Hier werden beide Varianten getestet.

Die FMS Piper J-3 V3 hat eine Spannweite von 1.400 Millimeter
und ist von daher der Rleinste Piper-Nachbau im D-Power-
Programm. Allerdings kann das weit vorgefertigte Modell mit
diversen Scale-Details punkten. Dem Montagesatz liegt eine
bebilderte und leicht verstédndliche Anleitung in Deutsch und
Englisch bei, die auch Einsteiger zum flugfertigen Ergebnis
fiihrt. Modellbauerische Fahigkeiten werden dafiir also nicht
vorausgesetzt. Der gesamte Aufbau ist in 1 bis 1,5 Stunden be-
waltigt und kann, da alles nur sauber gesteckt und geschraubt
wird, sogar am Wohnzimmertisch durchgefiihrt werden.

Optische Feinheiten

Bei der Vorbildtreue der Modelle hat sich FMS schon seit
Jahren einen guten Namen gemacht. So auch bei der J-3.
Beispielsweise ist die Gestaltung des charakteristischen, im
Kreuzverbund gefederten Fahrwerks bestens gelungen. Die
verhdltnismafig Rleinen Ballon-Rader inklusive der RadRkap-
pen mit Cub-Schriftzug sind selbstverstandlich auch scale.
Die aus flexiblem Hartplastik gefertigte, fein detaillierte

14  modeliflieger”

Motorhaube rundet das Bild ab. Ungewdhnlich fiir einen
Schaumling dieser GréR3e ist, dass er sogar eine Klarsicht-Ver-
glasung hat. Selbst bei wesentlich gréBeren Schaummodellen
sind die Scheiben meist imitiert, das hei3t, nur farblich von der
Rumpflackierung abgesetzt. Beim vorliegenden Modell aber
hat der Betrachter den ungehinderten Durchblick auf das ange-
deutete Cockpit nebst Pilot. Dem Original entsprechend, sind
auf den Fliigeln und Leitwerken die typischen Bespannungs-
einfdlle zwischen den Rippen dezent sichtbar. Die sehr glatte
und relativ druckfeste EPO-Oberfldche kann aber bei ndherem
Hinsehen ihre schaumtypische Struktur nicht verbergen.

Im groen Ganzen ist der Aufbau ein Kinderspiel. Allerdings
sind da zwei, drei Punkte, die die ansonsten schnelle Monta-
ge etwas aufhalten. Das beginnt schon damit, dass sich das
CFK-Steckungsrohr viel zu weit in das Gegenlager der jewei-
ligen Fléche einschieben ldsst. Einfache Abhilfe schaffen da
zwei Tiefenanschldage aus Balsa oder Hartschaum, die man
ohne Kleber in die beiden Lagerrohre der Fliigel einschiebt.



Der Montagesatz enthdlt bis auf Empfdnger und ARku alle zum Aufbau
erforderlichen Teile

Nachster Punkt: Die Anschlusskabel der Querruder-Servos sind viel zu lang.
Sie missen entweder gekiirzt und neu verlotet oder in Schlange verlegt
werden. Auch deren Steckverbindungen zwischen Rumpf und Fliigeln Ron-
nen nicht Giberzeugen. Die Buchsen sind in der Rumpf-Seitenwand so locker
arretiert, dass sie beim Einstecken der Servostecker in den Rumpf rutschen.
Im vorliegenden Fall wurde auf ein Verkleben verzichtet, da das Modell
aufgrund der geringen Abmessungen eigentlich nie abgebaut werden muss,
sondern im montierten Zustand im Fahrzeug transportiert werden Rann.

Nun zu den Fliigelstreben. Entgegen der allgemein bekannten Montage per
Schrauben oder Bolzen hat FMS bei der J-3 das ,,Klick-Verfahren“ gewahlt.
Dabei werden fliigelseitig die Enden der Streben und auch die beiden U-
férmigen Abstandshalter mit ihren zweiseitigen Nasen in die oben offenen
Lagernuten gedriickt. Hier ist allerdings Vorsicht geboten, da das Reindrii-
cken der Streben-Anformungen in die Lagerbdcke einen gewissen Kraftauf-
wand erfordert und die Gefahr, dass irgendein Teil dabei abbricht, gegeben
ist. Wer aber das Modell immer zusammengebaut ldsst, fiir den erlibrigen
sich diese Bedenken, denn der hat das Klick-Moment nur bei der Erstmon-
tage. Aber auch, wer die Fliigel aus Platzgriinden abnehmen muss, kRann

ja die Streben an den Fliigeln belassen und anklappen, denn rumpfseitig
werden sie nur verschraubt. Bei der Verschraubung der Streben am Rumpf
fiel auf, dass diese gut 6 Millimeter zu lang waren. Trotzdem konnten sie
mit etwas Vorspannung relativ problemlos an der vorgesehenen Stelle
verschraubt werden.

Tk

Die Streben werden mit ihren Rleinen Nasen lediglich
in die Gegenlager an der Fléche eingeRlickt

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 1400 mm
Lange: 900 mm
Flacheninhalt: 28.0 dm?
Gewicht: ca.1.350¢g

RC-Funktionen: Hohe, Seite, Quer, Motor

Fahrwerk und Schwimmer
Das Fahrwerk wird — einschlieBlich Federn,
Radern und Radkappen — Romplett vormontiert
geliefert und ist in weniger als fiinf Minuten
unter dem Rumpf verschraubt. Jedoch sollten
die Blechtreibschrauben nicht bis zum Anschlag
eingedreht werden, um die Federbewegung des
Fahrwerks nicht zu behindern. Alle beweglichen
Teile miissen also nach dem Verschrauben frei
drehbar sein. Wer am Platz mit hohem Gras zu
kampfen hat, dem sei geraten, die kleinen Rader
gleich gegen groRere auszutauschen. Die so ge-
nannte Tundra-Bereifung mit zirka 100 Millime-
ter Durchmesser wére dann auch scale.

Die Montage des Spornfahrwerks ist denkbar
einfach. Allerdings ist die Lenkung véllig unge-
dampft mit dem Seitenruder verbunden. Da-
durch werden die Rollsto3e ungefiltert auf das

-~ h |

— -4

Das Scale-Fahrwerk ist als Bauteil komplett
vormontiert und muss nur noch an den
entsprechenden Stellen verschraubt werden

Die Kabel der beiden Querruder-Servos sind wesentlich zu lang. Hier heil3t es
Riirzen und [6ten oder den Schlitz in der Fldche zu verbreitern und das Kabel in
einer Schleife zu verlegen

modellflieger” 15
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Zwischen den Fahrwerksbeinen sitzt die Klappe
mit Zugang zum ARRufach. Im Wasserflugbetrieb
wird diese von einer Eigenbau-Abdeckung vor
Spritzwasser geschiitzt (siehe oben)

Seitenruder-Servo Ubertragen. Ergebnis im Test
war, dass das Plastik-Servogetriebe nach nur we-

nigen Starts und Landungen den Dienst quittierte.

Nach dieser Erfahrung empfehlen wir, das Sporn-
rad nur frei nachlaufend zu montieren. Dazu muss
vor der Montage des Seitenleitwerks der abge-
winRelte Draht des Heckfahrwerks so gebogen
oder geRiirzt werden, dass er nicht zwangsweise
vom Seitenruder mitgesteuert wird. Letztendlich
wadre es aber auch Rein gro3er Aufwand, gleich
eine gefederte Anlenkung zwischen Ruder und
Spornfahrwerk zu basteln. Darliber hinaus ist die
Befestigung von Hohen- und Seitenleitwerk gera-
dezu genial einfach geldst. Auch die Ruderhdrner
sind schon ab Werk passgenau montiert.

Freischwimmer

Wer Wasserflug bevorzugt, greift auf die erhalt-
lichen Schwimmer zuriick. Im linken Schwimmer
ist ein Ruder integriert, das bei Grundberiihrung
leider nicht nach hinten wegklappt. Das zugeho-
rige Servo ist im Schwimmer so platziert, dass
kRaum mit Wasserkontakt zu rechnen ist. Im Bei-
pack befindet sich auch ein V-Kabel, bei dessen
Einsatz Seiten- und Schwimmerruder nur einen
Servoausgang bendtigen.
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Die vorbildgetreue Schwimmereinheit wird mit den Haltepunkten am Rumpf
verbunden. Erst nachdem zwangsweise die richtigen Winkel eingestellt sind,
sollten die Verschraubungen der Drdhte an den Schwimmern mit Schrau-
bensicherung endgiiltig fixiert werden. Die entsprechenden Fixierstellen
sind werkseitig an den Drahten abgeflacht und bieten einen hervorragenden
Halt. Die mitgelieferten Madenschrauben haben aber eine schlechte Schliis-
selpassung. Hier dreht gern mal ein Steckschliissel durch. Daher wurden sie
gleich durch passend abgelangte Kreuzschlitz-Schrauben ersetzt. Sind diese
Arbeiten abgeschlossen, kann die Schwimmereinheit in wenigen Minuten -
und ohne weitere Justage - jederzeit am Modell montiert beziehungsweise
demontiert und wieder durch das Fahrwerk ersetzt werden.

Antrieb und Elektronik

Die von FMS gewadhlte Kombo aus Motor und Regler hat sich als or-
dentlich erwiesen. Selbst bei hdrterer Gangart wurden die Kompo-
nenten nie GibermafRig warm — auch die verwendeten 3s-LiPos mit

Der Aufbau erfolgt nur mittels Schieben, Klipsen
und Verschrauben. Auch die Montage von Héhen-
und Seitenleitwerk ist genial einfach geldst

Vier in Osen eingehdngte Stahldrihte stabilisieren
den Leitwerks-Verbund effektiv
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D-Power

Blaubach 26-28, 50676 Koln

Telefon: 02 21/34 66 4157, Fax: 02 21/23 02 96
E-Mail: info@d-power-modellbau.com
Internet: www.d-power-modellbau.com

Preis: 199,— Euro (239,- Euro mit Schwimmern)
Bezug: Fachhandel

2.600 Milliamperestunden Kapazitat. Wobei
deren Lange von 110 Millimeter das Maximum
ist, das gerade so in den Schacht auf der Rumpf-
unterseite passt. Der empfohlene 2.200er-Akku
diirfte dagegen reichlich Platz haben.

Die beiden separaten Schachte fiir ARRu und
Empfanger befinden sich auf der Unterseite
des Rumpfs. Doch hier hatten die Entwickler
kaum eine andere Mdglichkeit, wollte man den
rundum gelungenen Scale-Auftritt nicht Raputt Die Detailtreue der Motorattrappe und weiterer Anbauten kann wirklich begeistern
machen. Fiir den Betrieb des Modells geniigen

vier Kanile beziehungsweise sechs, will man Das Wasser ruft

die Querruder und die Funktion von Seitenruder  Mit montierten Schwimmern hatte sich die Schwerpunktlage des Modells

und Schwimmersteuerung separat stecken. nur unwesentlich verdndert, sodass keine Korrekturen vorgenommen
Alle Kabel sind mit Uni-Steckern bis in den werden mussten. Optisch steht das Modell mit den Floats wesentlich
Empfanger-Raum fertig verlegt und miissen nur  prasenter da. Auch im Wasser stimmen die Proportionen von Eintauch-
angeschlossen werden. tiefe und Schwimmerlage. Das gut wirksame Wasserruder erleichtert das
. R Fahren auf dem Wasser in Richtung Startpunkt erheblich. Auch die an den
Fllegen mit FahrwerR Innenseiten der Schwimmer angeformten Anti-Spritzlippen kénnen bei

Was das Starten mit den kleinen Radern
betrifft, ist die FMS-Piper nicht so leicht in der

Spur zu halten. Durch die Montage der gréReren Das Testmodell wurde auch
Tundra-Rider kann dies jedoch wirkungsvoll im Kunstflug erprobt. Dabei
entschirft werden. Der Motor hat zudem aus- steckte der Oldie selbst die
reichend Leistung, um das Modell nach weniger hdrtere Gangart gelassen weg

als 5 Metern Rollstrecke sicher vom Boden ab-
zuheben. Aber auch Scale-Starts sind moglich,
wenngleich die mastabsgerechten, kRleinen
Rader bei hoherem Gras nicht ideal sind. Dies
gilt auch fiir die Landung. Mit etwas Schleppgas
an den Boden herangeflogen, gelingt sanftes
Aufsetzen aber ganz gut. Ein eventueller Kopf-
stand diirfte aufgrund des geringen Gewichts
der J-3 Raum nennenswerte Blessuren verur-
sachen. Neigt das Modell dazu, beim Start liber
eine Seite wegzudrehen, kann die Ursache in
einer verdrehten Feder des Fahrwerks liegen.
Dadurch wird ein Federbein leicht nach innen
gezogen und bremst liber das Rad.

Nach dem Abheben wird die J-3 aber schlag-
artig lammfromm und lasst sich ganz ohne
Ticken durch die Luft bewegen. Fast selbstver-
standlich Rann man mit dem FMS-Modell auch
wesensfremde Figuren fliegen, von denen

das Original nur alptraumt. Selbst gerissene
und gestoBene Rollen, Messerflug, Riicken-
flug, Loopings sowieso, Trudeln rechts und
links, alles moglich. Und was die Haltekraft
der Klickbefestigung an den Streben betrifft:
alle anfanglichen Bedenken wurden zerstreut,
angesichts der mit Bravour absolvierten
brutalen Flugmandover.
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Start und Landung nicht verhindern, dass Spritzwasser an
den Rumpfboden gelangt. Aus diesem Grund wurde beim
Testmodell vorsorglich die mit Gppigen Liiftungséffnun-
gen ausgestattete Klappe des ARRu-Schachts mit einem
Eigenbau-Spritzschutz bestiickt, der sich bei tiber 20 Fliigen
bestens bewdhrte und zudem geniigend Kiihlluft im ARRu-
schacht passieren lasst.

Beim Beschleunigen auf dem Wasser muss das Hohenruder
von Anfang an leicht gezogen werden, damit die Schwim-
mer auf Stufe Rommen. Das ist wichtig, denn mit neutraler
Ruderstellung wiirden sich die Schwimmer regelrecht im
Wasser festsaugen. Die ersten zwei, drei Landungen waren
nur suboptimal, da die Bremswirkung der Schwimmer un-
terschatzt wurde. Dabei geht”s doch ganz einfach. Das Mo-
dell l@sst sich mit etwas Schleppgas wunderbar an die Was-
seroberfldche heranfiihren und mit etwa 5 Grad Anstellung
aufsetzen. Dabei sollte das Gas nicht zu frih weggenommen
werden, damit die Schwimmer in der Spur bleiben. Vermei-
den sollte man bei Start und Landung, dass ein Schwimmer
wesentlich starker eintaucht als der andere. Dies kdnnte zu
einem ungewollten Ringelpietz oder gar Kopfstand fiihren.
Obwohl die FMS-Piper mit und ohne Schwimmer gutmiitig
fliegt, sollte fiir den Einsatz auf dem Wasser schon fortge-
schrittene Flugerfahrung vorhanden sein.

Mit montierten Floats muss die Flugzeit um mindestens eine
Minute Riirzer Ralkuliert werden, denn der héhere Luftwider-
stand kostet Leistung. Auch wenn Kunstflug mit Schwim-
mern maglich ist, sind das Reizvollste am Wasserflug Starts

Idealerweise wird die Wasseroberfldche bei Landungen
| mdglichst flach und mit geringer Sinkrate angeflogen, damit
die Schwimmer sanft und mdglichst parallel aufsetzen

und Landungen. Sollte die Piper dabei mal einen Kopfstand
machen oder sich sogar in Riickenlage auf das Wasser dre-
hen, passiert in der Regel nichts Gravierendes. Hier zeigt sich
dann der Vorteil des im Flugzeugbauch gelagerten ARRus. Er
und die Empfangsanlage bleiben dabei absolut trocken — so
jedenfalls das Ergebnis zweier unfreiwilliger Tests. Da bei
einem Kopfstand Motor und Regler zwangslaufig in das Wasser
eintauchen, sollte danach unbedingt vermieden werden, Gas
zu geben. Erst wenn die Komponenten wieder absolut trocken
sind, Rann der Spal} auf dem Wasser und in der Luft fortgesetzt
werden — auch das wurde erfolgreich erprobt.
Alexander Obolonsky

Fotos: Ewald Vorloeper, Alexander Obolonsky
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THEORIE & PRAXIS

_ PLANESPOIL 1ING

Das Vorbild

Der Prototyp der F-86 — damals noch als P-86 bezeichnet - flog zum ersten Mal am 01. Oktober 1947. Ein gutes halbes Jahr
spater durchbrach der Jet wahrend der Testfllige sogar die Schallmauer. Es dauerte bis zum Jahr 1949, bis schlieBlich die
Indienststellung folgte. Gebaut wurde die Sabre bis 1994. In Fliegerkreisen machte sich der wendige Jet schnell einen Na-
men, da er es im KoreaRrieg als einziger Jager der westlichen Welt mit den sowjetischen MiG-15 aufnehmen konnte. Nach
dem Koreakrieg wurde die F-86 von der NATO eingesetzt und avancierte dort zum Standardjdger. Dank ihres guten Rufs
wurde die F-86 aber auch von vielen anderen Truppen eingesetzt. Unter anderem sogar bei der Luftwaffe in Deutschland.
Obwohl das Muster leistungstechnisch nicht in der Oberliga spielte, konnten mit verschiedenen F-86-Typen insgesamt
drei Geschwindigkeitsweltrekorde aufgestellt werden. Den Topwert erlangte das D-Modell mit Gber 1.151 Kilometer pro
Stunde. Heutzutage sind noch rund 100 F-86-Exemplare registriert — viele von ihnen sind sogar noch flugfahig. In Anbe-
tracht der Tatsache, dass der Erstflug inzwischen rund 70 Jahre zuriick liegt, zahlt die Sabre zu den fliegenden Oldtimern.
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NORTH AMERICAN F-86 SABRE
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Das Modell

Im Bereich Jetmodelle ist die F-86 ein beliebtes Nachbaumuster. Das liegt zum einen an dem gefalligen Erscheinungsbild
mit dem Haifischmaul-artigen Lufteinlauf an der Rumpfspitze. Zum anderen am sehr gutmiitigen Flugverhalten. Das hier ge-
zeigte Modell, pilotiert von Horizon Hobby-Teampilot Stefan Wurm, stammt aus der Schmiede von TomahawR Aviation. Es ist
mit einem MaRstab von 1:3,7 ein beeindruckendes GroBmodell mit herausragenden Flugeigenschaften. Schon beim Bau des
Urmodells wurde besonderer Wert auf ein mdglichst realistisches Erscheinungsbild mit vielen Details gelegt. Deshalb wurde
das Urmodell mit Blech beplankt und samtliche Nieten entsprechend dem Original aufgebracht. Dieser F-86 Bausatz ist in
Voll-GFK/CFK-Sandwichbauweise gefertigt. Hochwertiges Zubehor, wie Fahrwerk, doppelwandiges Schubrohr, GFK-Tank, und
vieles mehr ist separat erhaltlich. Aufgrund seiner besonderen Detailtreue ist der Jet ein gern gesehener Gast auf Flugshows.
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- KUNSTHOCHSCHULE
EUROPEAN ACRO CUP-SAISON 2018/2019

Das neue Jahr ist bereits angebrochen. Zeit, nochmal einen Blick auf die zurlickliegende DMFV
European Acro Cup-Saison zu werfen. Aber es Rann auch schon in Bezug auf die neue Saison 2019
geplant werden. Nach vielen Anderungen in den vergangenen Jahren im Bereich des Reglements
und der Art und Weise, wie die EAGWettbewerbe durchgefiihrt werden, war das Regelwerk im
Jahr 2018 nahezu identisch mit dem des Vorjahres. Die Anderungen der vergangenen Jahre hatten
zu dem erwiinschten Ergebnis gefihrt, die Klasse wieder attraktiv und interessant zu machen.

Eine Rleine Anderung im Ablauf hat es aber fiir
die Saison 2018 trotzdem gegeben. So wurde die
maximale Anzahl der méglichen Teilnehmer fiir
die Wettbewerbe begrenzt. Des Weiteren wurde
im Vorfeld ein Termin zur Er6ffnung der Anmel-
dung bekanntgegeben. Bereits rund eine Stunde
nach der Offnung der Online-Anmeldung waren
die verfiigbaren Pldtze restlos belegt. Alle weite-
ren Anmeldungen sind dann auf einer Warteliste
gesammelt worden.

Das Jahr 2018

Die Wettbewerbssaison 2018 wurde, wie auch
schon im Vorjahr, mit dem Wettbewerb in Italien
eroffnet. Eine Besonderheit bei dem Wettbewerb
in Italien war, dass die Piloten auf zwei Flugfel-
dern parallel starteten, um so einen Wettbewerb
mit mehr Piloten realisieren zu kénnen. Aller-
dings ist ein solches Prozedere nur auf einem
entsprechenden Gelédnde mdglich, zum Beispiel
einem Flugplatz fiir manntragende Sport- und
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Ultraleicht-Flugzeuge. Durch das erweiterte Angebot an Wettbewerbsklas-
sen in ltalien, findet der Wettbewerb schon seit einigen Jahren sehr hohen
Zuspruch. Einen schénen Erfolg konnte der deutsche Pilot Willi Miihlbauer
in der Klasse Intermediate erreichen, wo er direkt zum Saisonauftakt den
Wettbewerb gewinnen Ronnte.

Der zweite Lauf folgte Mitte Juli in Frankreich, wo wie gewohnt der

AMC Romilly einen Teilwettbewerb des European Acro Cups ausrich-
tete. Leider setzte sich hier in Frankreich der Trend von schwindenden
Teilnehmerzahlen fort und so waren in Summe in den drei angebotenen
Klassen Unlimited, Intermediate und Basic lediglich 21 Piloten am Start.
Allerdings Rann auch hier dieses Jahr wieder hervorgehoben werden,
dass vier deutsche Piloten den weiten Weg nach Romilly auf sich ge-
nommen haben. Ganz besonders erfreulich ist der Erfolg von Matthias
Schmidt aus Villingen-Schwenningen, der in der hdchsten Kategorie
Unlimited nach einem hart umkampften Wettbewerb auf dem zweiten
Podiumsplatz stand. Selbiges Ergebnis konnte er etwas enttduscht auch
in der Kategorie Freestyle belegen. Einen {iberlegenen Sieg Ronnte auch
Alexander Kleinmaier in der Kategorie Basic feiern und das, obwohl

das in Frankreich angebotene Programm in dieser Kategorie deutlich
anspruchsvoller ist als tblich.



Ein tibergliicklicher Alexander Kleinmaier
(Deutschland) nach seinem (berraschenden
ersten Platz in Romilly

Auf nach Tschechien

Am darauffolgenden Wochenende fand der nédchste Teilwettbewerb in der
Tschechischen Republik statt. Bei diesem Wettbewerb sieht die Zahl der
angemeldeten Piloten dhnlich aus wie in Deutschland. So kampften insge-
samt 35 Piloten in den Klassen Unlimited, Intermediate, Basic und Free-
stlye um die Podestpldtze. Mit neun Piloten waren auch hier die deutschen
Teilnehmer zahlreich vertreten. In Tschechien gab es direkt ein weiteres
herausragendes Ergebnis fiir Matthias Schmidt und so Ronnte er sich hier
ebenfalls den zweiten Platz sichern. Hier zeichnete sich schon ab, dass er
ein heilBer Kandidat auf eine Top-Platzierung in der Gesamtwertung wird.

Nach dem nun schon drei Wettbewerbe auBerhalb Deutschlands stattge-
funden haben, machte die Fliegergruppe Hochtaunus im hessischen Wehr-
heim den Auftakt flir den DMFV. Der Verein ist bereits seit einigen Jahren in
der Ausrichtung von Kunstflugcamps und Flugtagen geiibt und trat mit der
entsprechenden Motivation und Vorbereitung zu dem Wettbewerb an. So
fehlte es das ganze Wochenende an nichts und es wurde ein sehr gelun-
gener Wettbewerbsauftakt fiir den Verein rund um den Vorstand Christian
Lang. Mit 28 Piloten und einem straffen Zeitplan Ronnten alle Durchgédnge
wie geplant absolviert werden und am Ende hatte in der Kategorie Inter-
mediate wieder Willi Miihlbauer die Nase vorne. Wie schon bei den vorigen
Wettbewerben gab es hier einen sehr engen Schlagabtausch mit den tsche-
chischen Piloten. Nach diesem Erfolg fiir den Verein steht einer erneuten
Ausrichtung eines Wettbewerbs des European Acro Cups nichts im Wege.

Eine weitere Neuigkeit, die bei dem Teilwettbewerb zum Einsatz Ram, ist das
neu angeschaffte Punktwerter-Eingabesystem. Initialer Ausschlag zur An-
schaffung des Systems war die Einsparung von den sogenannten Schreibern.

N Das Reglement sieht die Verwendung von
Pilotenpuppen, sowie einem CocRpit vor, um so
der Optik eines Originalen nachzukommen

Grandioses Finale beim MFV St. Johann bei bestem Wetter
und einem begeisterten Publikum

In der Vergangenheit haben die Schreiber die Note
des Punktwerters fiir die jeweilige Figur handisch
in einer Papiervorlage notiert, die anschlieBend
nach jedem Flug in das entsprechende elektro-
nische Auswertungssystem ubertragen werden
musste. Nicht nur die Entlastung des Vereins war
ein gutes Argument fiir das neue System, auch
die geringe Fehleranfalligkeit bei der Eingabe der
Noten bringt einen enormen Fortschritt.

System Notaumatic

Fazit der Punktwerter nach dem ersten Wett-
bewerb mit dem Eingabesystem: Ein riesiger
Fortschritt! Nach nur kurzer Eingewdhnungszeit
erleichterte das System das Bewerten der Flugfi-
guren enorm, da kaum mehr Ablenkungen durch
auBen vorhanden waren. Die Technik funktionier-
te nach Rleineren Startschwierigkeiten zu Beginn
der Saison einwandfrei und so war auch der ganze
Prozess der Auswertung und der Ergebnisberech-
nung deutlich fehlerfreier und effektiver.

Die Punktwerter haben eine Art Sender in der
Hand, der mit entsprechenden Drucktaster aus-
gestattet ist. Durch einen kleinen Joystick kRann
mit Hilfe des Displays das Eingabegerat Ronfigu-
riert werden. Hierzu ist vorab das Bespielen der
gesteckten SD-Karte mit den kRorrekten Daten

Die Gesamtjahressieger der Kategorie Unlimited:
1. Martin Brandmiiller (3. von rechts), 2. Marek
Plichta (4. von rechts) und 3. Matthias Schmidt
(2. von rechts)
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notwendig. Allerdings kann das schon im Vorfeld des Wettbewerbs erledigt
werden. Bevor der Punktwerter mit der Eingabe der Noten beginnen kann,
muss er noch die Startnummer des aktuellen Piloten eingeben. Anschlie-
Rend wird liber einen Kopfhorer die erste Figur des Flugprogramms ange-
sagt. So weill der Punktwerter auch immer, bei welcher Flugfigur gerade
der Bewertungscursor steht. Er hat nun die Mdglichkeit, entweder direkt
liber die Eingabe der Tasten O bis 10 eine Wertung zu vergeben, oder {iber
das schrittweise Abziehen von halben Punkten, begonnen bei der Note

10. AbschlieBend fiir eine Figur muss der Punktrichter seine Eingabe liber
die Taste ,,VALID* bestdtigen. Sind alle Figuren eines Flugprogramms fiir
den aktuellen Piloten eingegeben, so werden die Wertungen via W-LAN zu
einem Router gesendet. Hier Rann nach jedem Durchgang die Auswertung
flir die entsprechende Wettbewerbskategorie stattfinden.

Der Abschluss 2018

Geplant war ein weiterer Wettbewerb fiir die Jahresrunde 2018, der wurde
allerdings Rurzfristig auf Grund der geringen Anzahl an angemeldeten
Piloten abgesagt. Der Grund fir die geringe Teilnehmerzahl war wohl die

Das schlagkrdftige und erfolgreiche Team aus Deutschland
bei dem Teilwettbewerb in Frankreich
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Erster deutscher Wettbewerb 2018 bei der
Fliegergruppe Hochtaunus mit Blick auf
den Feldberg im Hochtaunus

groRe Entfernung nach Spanien. Somit stand
nur noch der Abschlusswettbewerb der Sai-
son auf dem Programm. Wie bereits vor zwei
Jahren, erklarte sicher der Modellflugverein in
St. Johann auf der schwabischen Alb bereit, die
Ausrichtung zu tibernehmen. Der Verein tragt
nun bereits im vierten Jahr nacheinander einen
EAC- oder F3A-X-Wettbewerb aus und hat dem-
entsprechend auch ausreichende Routine bei
der Planung und Durchfiihrung eines solchen
Abschlusswettbewerbs, der in diesem Jahr mit
35 Piloten ebenfalls gut besetzt war.

Wie gewohnt startete der Abschlusswettbewerb
bereits am Freitagvormittag, um das groBe
Pensum am Fliigen absolvieren zu kRdnnen. Lei-
der verzdgerte sich der Start gleich zu Beginn,
da tiefhangende Wolken in der herbstlichen



Die Gesamtjahressieger der Kategorie Basic:

1. Vojtech Kubis (rechts), 2. Alexander Kleinmaier
(Mitte) zusammen mit DMFV-Sportreferent
William Kiehl

Die Gesamtjahressieger der Kategorie Freestyle: 1. Martin Brandmdiller
(5. von rechts), 2. Matthias Schmidt (4. von rechts) und 3. Tobias
Warzecha (6. von rechts)

mitfliegen und belegte hier einen starken zweiten Platz, direkt hinter dem
Sieger Martin Brandmiiller aus Osterreich. Auf dem dritten Platz folgte
ebenfalls aus Deutschland Tobias Warzecha.

Ausblick auf 2019

Eine Reglementdnderung ist auch fiir das Jahr 2019 nicht in Planung und
so gilt der Ausblick vor allem der Planung von den Wettbewerben. Leider

: standen zum Zeitpunkt des Redaktionsschlusses noch nicht sehr viele
Die Gesamtjahressieger der Kategorie Intermediate: ~ Wettbewerbe fest, jedoch ist der aktuelle Stand immer auf der Website des

1. Willi Mdhlbauer (3. von rechts), 2. Radim Hnilica DMFV unter www.eac.dmfv.aero zu finden. Bereits terminiert ist bisher

(5. von rechts) und Svatoslav Hnilica (2. von rechts) nur das Finale der Jahreswertung. Dieses findet, wie schon 2016 und 2018,
beim Modellflugverein St. Johann statt. Ab dem 22. September 2019 wird

Jahreszeit eine Durchflihrung unmaéglich mach- an drei Wettbewerbstagen die Jahressieger der Runde 2019 gesucht.

ten. Doch Dank der gro3en Disziplin aller Piloten William Kiehl

und den ausdauernden Punktwertern konnte Sportreferent European Acro Cup

die verlorene Zeit wieder aufgeholt und somit
auch alle geplanten Fliige absolviert werden.
Am Sonntag wurde, wie schon vor zwei Jahren,
ein grofRes Publikum fiir das Freestyle erwartet.
Rund 400 Zuschauer bewunderten das grofRe
Finale der European Acro Cup-Saison 2018 bei
bestem Wetter.

Die Gesamtwertung

In der Klasse Basic Ronnte sich in der Saison
2018 der junge Tscheche Vojtech Kubis durch-
setzen. Gefolgt von dem deutschen Alexander
Kleinmaier. In der Kategorie Intermediate
setzte sich der Verlauf der bisherigen Saison
fort und am Ende konnte sich Willi Mihlbauer
aus Cham mit einem weiteren Laufsieg auch die
Gesamtwertung 2018 schnappen. Direkt gefolgt
von den tschechischen Briidern Radim und Sva-
toslav Hnilica. In der héchsten Kategorie — Un-
limited — blieb es auch bis zum Ende spannend
und so konnte sich am Ende der Osterreicher
Martin Brandmdiller den Sieg vor MareR Plichta
aus Tschechien sichern.

Sehr erfreulich ist, dass der dritte Gesamtrang Auch das bleibt nicht aus. Bei dem spektakulédren Freestyle
in diesem Jahr an den deutschen Matthias kann es schon einmal zum Bodenkontakt kommen. Nicht
Schmidt ging. Wie schon zuvor erwéhnt, kann ohne Grund gibt es eine Safetyline
Schmidt auch in der Kategorie Freestyle vorne
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Die Wot-Familie von Ripmax ist allseits bekannt und beinhaltet mehrere Fertigmodelle,
darunter einige Elektrotrainer in unterschiedlichen Grof3en. Der Mini Wot 4 MK2 ist das
Rleinste Modell und ist mit Elektroantrieb ausgeristet. Was der Rleine Trainer Rann, soll im
folgenden Test in Erfahrung gebracht werden.

Die Wahl auf den Mini Wot 4 fiel wahrend der Suche nach
einem Rleinen SpalRmodell, mit dem man mal schnell auf
einer Wiese fiir kurze Zeit Flugspa genieen Rann. Es sollte
ein Rleiner und handlicher Kunstflugtrainer sein, der auch zu-
sammengebaut leicht ins Auto passt und nicht so teuer in der
Anschaffung ist. Dariiber hinaus sollte das Modell robust, aus
Holz gebaut sein und gute Kunstflugeigenschaften haben.

Da passte der Mini Wot 4 von Ripmax, der als ARF-Modell zu
haben ist, genau ins Beuteschema.

Der Baukasten

Der MiniWot 4 kann als Komplettbaukasten in ARTF-
Ausfiihrung fiir Rnapp 130,- Euro erstanden werden. Zum
Lieferumfang zdhlen das fertig gebaute und bespannte
Modell, Motor, Regler, vier Servos, Propeller mit Aufnehmer
und zahlreiche Kleinteile, die zur Fertigstellung benétigt
werden. Um den Trainer flugfertig zu machen, benétigt man
daher nur noch einen Flugakku und eine RC-Anlage. Ripmax
bietet daher auch eine RTF-Variante mit einer Futaba T6L,
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Ladegerdt und ARRu an. Die Version diirfte aber fiir die
meisten Modellflieger uninteressant sein, da bereits eine
Fernsteuerung und ein Ladegerat vorhanden sind.

Offnet man den schénen und bunt bedruckten Karton, ist man
iberrascht, wie ordentlich alle Teile in der Verpackung unterge-
bracht wurden. Der Rumpf, die Tragflachen und die Leitwerke
sind sehr sauber gebaut und anstandig bespannt. Alle Elek-
troniRkRomponenten sind von guter Qualitat und liegen dem
Baukasten vollstandig bei. Auch alle Kleinteile sind brauchbar
und Rénnen bedenkenlos eingebaut werden. Ein gebogenes
Fahrwerk aus Aluminium liegt ebenfalls bei und die Rader miis-
sen nur noch mit kleinen Schrauben befestigt werden. Auf den
ersten Blick sieht das alles sehr schon aus und man bekommt
sofort Lust, mit dem Bau zu beginnen. Der Baukasten wurde
von einem 13-jahrigen Jugendlichen montiert, der dafiir etwa
einen Tag bendtigte. Hilfreich dabei war die sehr gut gelungene,
farbige Bauanleitung, die in englischer und deutscher Sprache,
mit vielen selbsterkldarenden Bildern dem Set beiliegt.



Die Motorhaube, der Propeller und Aufnehmer liegen vollstdndig dem
Baukasten bei und kénnen leicht am Modell befestigt werden

Schneller Bau

Begonnen wird mit der Tragfldche, die ein dickes, symmetrisches Profil
erkennen lasst. Alles ist gut vorbereitet und die Servos schnell in die vor-
gegebenen Aussparungen eingeschraubt. Die FlieBscharniere sind ebenso
zligig mit einem Tropfen diinnfliissigem Sekundenkleber eingebracht. Die
Ruderhdérner werden eingeklebt und iiber das passende, beiliegende Ge-
stange mit dem Servo verbunden. Alles passt gut und somit ist die Ruder-
mechanik schnell fertiggestellt. Nachdem die Servokabel verlegt wurden,
konnte die Programmierung des Tragflachenservos schon vorgenommen
werden - fertig.

Das Alu-Fahrwerk ist gut vorbereitet und gebohrt. Die beiliegenden Rad-
chen werden mit selbstsichernden Schrauben befestigt und dann das ge-
samte Fahrwerk am Rumpf angeschraubt. Dazu sind im Rumpf Einschlag-

muttern verbaut, die eine sichere Befestigung des Fahrwerks sicherstellen.

Das Hohen- und Seitenruder wird, ebenfalls wie die Querruder, mit Rleinen
FlieBscharnieren zusammengefiigt. Diese sind schon in den vorbereiteten
Schlitzen eingesetzt und miissen nur noch sauber ausgerichtet und mit je
einem Tropfen Sekundenkleber verklebt werden. Diese Scharniere stehen
fiir hohe Festigkeit, schnellen und einfachen Einbau und gute Langlebig-
keit. Sind sie eingebracht, werden die Ruder auf dem Rumpf ausgerichtet
und mit Sekundenkleber befestigt, was leicht gelingt. Alles ist sehr schon
vorbereitet und der Bau macht wirklich SpaR.

Dann erfolgt der Einbau der Ruderservos in den Rumpf, die einfach einge-
schraubt werden konnen. Sind sie mit den beiliegenden Rudergestdangen
verbunden, kdnnen auch diese Ruder schon im Sender programmiert
werden. Zuletzt erfolgt dann noch der Einbau des biirstenlosen Motors
und des Flugreglers, was ebenfalls hervorragend vorbereitet ist und Rein

Der Empfdnger und der Flugregler finden im hinteren Raum ihren Platz.
Davor wird der Flugakku untergebracht

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 670 mm
Lénge: 570 mm
Gewicht: 290g

RC-FunRtionen: Hohe, Seite, Quer, Motor

Problem darstellt. Die feine Motorhaube wird
mit drei Schrauben befestigt und der Propeller
angebracht. Nach Einbau des Empfangers und
des Flugakkus wird der Schwerpunkt mit ein
wenig Blei ausgewogen und schon ist der Mini
Wot 4 MK2 startbereit. Wer mdchte, Rann den
Mini Wot 4 noch mit den beiliegenden Aufkle-
bern bekleben. Die angegebenen Ruderausschla-
ge in der Bauanleitung wurden iibernommen.
Der Bau verlief insgesamt véllig problemlos und
kann auch von wenig geiibten Modellpiloten gut
geschafft werden.

FlugspaB3 pur

An einem windstillen Tag sollte der Mini Wot

4 seinem Element {ibergeben werden. Der
800-Milliampere-AkRu wurde geladen und
nochmals alle Ruderausschldge liberpriift. Dann
wurde das Modell mit einem leichten Schubs
und Vollgas in die Luft geschoben. Der 13-jdhrige
Erbauer lieB es sich auch nicht nehmen, das Mo-
dell selbst einzufliegen. Hier zeigte sich sofort,
dass der Mini Wot 4 kein Anfangerallrounder ist,
sondern ein ausgewachsenes Spa3modell.

Der Motor hat ausreichend Leistung und bringt
den Wot 4 schnell auf Ubungshshe. Zwar méchte
das Modell geflogen werden, aber trotzdem
stellt es sich als unkritisch dar. Langsamflug

Der Sohn des Autors hat den Mini Wot 4
zusammengebaut und gelflogen. Auf- und Abbau
des Modells ertiibrigen sich in den meisten Féllen
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der Servoeinbau geht zlgig von der Hand

Die Ruderanlenkung ist schnell erstellt. Alle

bendtigten Teile liegen dem Baukasten in
guter Qualitdt bei

I BEZUG

Ripmax

R/C Service & Support, Stuttgarter Stral3e 20/22
75179 Pforzheim

Telefon: 072 31/46 94 10, Fax: 072 31/469 4129
E-Mail: info@rc-service-support.de,

Internet: www.rc-service-support.de

Preis: 129, Euro; Bezug: Fachhandel

Das Fahrwerk wird einfach mit zwei Gewinde-
Die Servohalterung im Rumpf ist sehr schén vorbereitet und schrauben angebracht. Fiir den ARRuwechsel steht

eine groBe Offnung zur Verfiigung

gelingt leicht und ohne groRe Abkipptendenzen. Alle gdngigen Kunstflugfi-
guren sind fiir ihn kein Problem und von der Festigkeit her sind dem Flieger
keine Grenzen gesetzt. Spal pur ist beim Fliegen angesagt.

Kleiner Démpfer

Nach einigen Runden und knapp 10 Minuten Flugzeit ist der ARRu er-
schopft und die Landung wird eingeleitet. Alles passt und der Mini Wot

4 setzt auf dem Boden auf. Aber was ist das? Das FahrwerR ist trotz der
gut gelungenen Landung verbogen. Schnell wird es mit der Hand wieder
zurechtgeriickt und der ndchste ARRu eingebaut. Auch bei der zweiten Lan-
dung verbiegt sich wieder das Fahrwerk. Es zeigt sich, dass das Fahrwerk
tatsachlich aus zu weichem Material gefertigt ist und sich beinahe bei jeder
Landung verbiegt, was die Freude {iber den guten Eindruck etwas dampft.
Das muss doch nicht sein und R6nnte vom Hersteller verbessert werden,
denn es ist ja eine gute Ersatzteilversorgung sichergestellt.

Der Mini Wot 4 ist ein kleines, nettes SpaRmodell fiir den Feierabendflug,
das auch zusammengebaut in den Kofferraum passt. Die Qualitat der
beigelegten RC-Komponenten und des Holzmodells sind gut und alle Teile
beweisen im Praxiseinsatz ihre Feldbrauchbarkeit. Die Flugeigenschaften
sind gut und lassen keine Wiinsche offen. Einziger Kritikpunkt ist das zu
weich geratene Metall des Fahrwerks.

Wolfgang Weber
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SZENE & VERBA :

FASZINATION
F-SCHLEPP

TIPPS UND TRICKS FUR DEN SEGLERSCHLEPP

Der F-Schlepp mit Flugmodellen ist, nicht nur auf Wettbewerbsniveau, eine anspruchsvolle
und zugleich faszinierende Facette des Modellflugsports. Mit dieser Startmethode ist es in den
meisten Vereinen Ublich, auch gréRere Segler auf Héhe zu bringen. Anfang der 1970er-Jahren
war das noch Wunschdenken, seinerzeit war der Huckepackschlepp mit Flugmodellen wie dem
Big Lift das MaR der Dinge. Jedoch war man in der Spannweite sehr eingeschrankt, wobei auch
die Segler seinerzeit noch andere Dimensionen hatten. Ein ausgewachsener Grol3segler lag

meist bei 4 Metern Spannweite.

Mitte der 1970er-Jahre gab es die ersten Benzinmodellmotoren und damit
war der Weg frei, um mit geringeren Drehzahlen und entsprechender
Leistung bei geringer, Ronstanter Geschwindigkeit Segelflugmodelle jeder
GréRBenordnung in die Luft zu bringen. Im Jahr 1974 gab es bereits die erste
Deutsche Meisterschaft im Referat F-Schlepp des DMFV und damit etablier-
te sich neben dem Rlassischen Vereinsschlepp auch eine eigene Wettbe-
werbssparte, deren Technik sich stetig im Laufe der Jahrzehnte weiterent-
wickelt hat und damit auch fiir viele Hersteller Gradmesser neuer Ideen
wurde. Auch die Elektromotorentechnologie hat Einzug in die F-Schlepperei
gehalten, bereits ab 2005 war auch im Wettbewerbssport ein ebenbiirtiger
Gegner zum Verbrenner entstanden.

Vielfdltig

In vielen Vereinen ist der F-Schlepp in all seinen Facetten vertreten. Vom
einfachen Schlepp mit Elapormodellen bis hin zu Voll-GFK-Flugzeugen
mit moderner Sternmotortechnik — hierbei sind Raum Grenzen ge-
setzt. Doch bevor man die Grenzen ausloten kann, muss man sich als
F-Schlepp-Interessent erst einmal liberlegen, welche Modelle fiir den
Einsatz infragekommen. Gerade, wer in den F-Schlepp zusammen mit
einem Fliegerkollegen einsteigt, sollte von Anfang an darauf achten,
dass Motor- und Segelflugmodell zusammen passen. Bei der Auswahl
werden natiirlich auch Fragen nach Gewicht, Mastab und letztlich der
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Motorisierung der Schleppmaschine aufkom-
men. Hier gilt — wie oft im Leben - weniger ist
mehr. Denn zu viel Leistung lasst das Gespann
zwar theoretisch senkrecht nach oben steigen,
aber erstens sieht das nicht gerade vorbildge-
treu aus und zweitens kann es auch zu Schaden
an den Modellen fiihren.

In Sachen Maf3stab gibt es im Grunde keine
Limits, jedoch sollte der Segler in der Regel
den gleichen Mal3stab haben oder eher etwas
groBer sein als das Schleppmodell. Umgekehrt
funktioniert ein Schlepp zwar auch, jedoch

ist dann gréRere Vorsicht geboten, damit das
Segelflugmodell nicht tiberlastet wird. Zweck-
schleppmodelle sind ideale Einstiegsmodelle.
Oft gibt es diese bereits bekannten Vorbildern
nachempfunden und sie bieten ein gutes
Preis-Leistungs-Verhaltnis. Der Anspruch an
den Piloten ist sehr gering. Dies erleichtert es
dem Piloten - gerade zu Beginn - sich voll auf
das Schleppen zu konzentrieren. Mit einigen



Praxistipps und allgemeinen Grundlagen, die
hier nachfolgend naher beschrieben werden,
gelingt der Alltagsschlepp bis hin zum Wettbe-
werbsschlepp recht schnell und einfach.

Abgehoben

Der Start ist nicht nur fir ambitionierte Wett-
bewerbsflieger ein entscheidender Moment in
der F-Schlepperei. Bevor es losgeht, checkt man
zunachst die Windbedingungen am Platz, die
Startrichtung wird festgelegt und es folgt eine
kRurze Absprache der Piloten liber die Wetterver-
héaltnisse. Danach startet der Schlepppilot seinen
Motor, macht einen Ruder- und Funktionscheck,
hangt das Schleppseil ein und rollt zur Startpo-
sition. Der Seglerpilot positioniert sein Modell
etwa 25 Meter dahinter und hangt ebenfalls
das Schleppseil ein. Auch hier folgen ein kurzer
Funktionscheck und ein Test, ob die Kupplung
auch sauber das Schleppseil ein- und ausklinkt.

Nun rollt der Schlepppilot sein Flugzeug lang-
sam an, um das Seil auf Spannung zu bringen.
Da es der erste Flug des Tags ist, hélt ein
Helfer das Modell fest und der Motor wird iiber
sein gesamtes Drehzahlband getestet. Der
Seglerpilot richtet sein Modell mittig aus und
konzentriert sich auf den Start. Beide Piloten
stimmen sich Rurz ab und es kann los ge-

hen. Der Schlepperpilot gibt sanft aber zligig

Autor Christoph Fackeldey mit seiner Frisch Wilga

Die vierte Kurve des ,Schlepprechtecks“ ist der Rritischste Bereich, da die
Schréglage vom Boden aus nur noch schwer eingeschdtzt werden kann

Gas und lasst das Motormodell Fahrt aufnehmen, dabei Rorrigiert er
aufgrund des leichten Seitenwinds die Lage des Rumpfs mittels Seiten-
ruder in die erforderliche Richtung.

Starthilfe

Wahrenddessen gibt der Seglerpilot beim Start volles Querruder entgegen
der hangenden Flache, sodass sich das Modell aufrichten Rann. Beim Start
des Seglers baut sich die Fahrt erst langsam, dann jedoch ziigig auf. Sobald
die Flachen aufgerichtet sind, wird der Steuerkniippel des Querruders zii-
gig neutralisiert. Passiert dies nicht oder zu langsam, so wird die nunmehr
anliegende Fahrt des Seglers die Ruderwirkung enorm verstdrken. Dadurch
wiirde das Modell zur gesteuerten Seite umschwenken und im schlimms-
ten Falle wiirde der Randbogen auf den Boden schlagen. Wer das anfangli-
che Rutschen auf dem Randbogen vermeiden will, kRann auch einen Helfer
bitten, das Modell durch Mitlaufen solange zu fiihren, bis die Ruderwirkung
ausreicht, um die Lage beizubehalten. Ldsst der Helfer das Modell zu frith
los, wird eine Flache wieder herunterfallen, was wiederum schadlich ware.

Der Segler hebt in der Regel nach zirka 10 bis 15 Metern ab. Nun zieht der
Schlepperpilot leicht das Hohenruder, sodass auch das Motormodell ab-
hebt. Der Segler sollte dabei immer ein wenig héher als die Schleppmaschi-
ne fliegen, damit das Schleppseil nicht auf dem Hohenleitwerk des Schlep-
pers liegt, was im schlimmsten Fall zu einem Defekt an Ruder oder Servo
fihren kRann. Fliegt der Segler nicht hoher, sollte der Pilot etwas Hohe
trimmen. Das oft zu beobachtende manuelle Hochziehen des Héhenruders
ist nicht empfehlenswert, denn spatestens in 100 Metern Entfernung fallt
es schwer, den Hhenunterschied richtig einzuschdtzen. Ein gut eingestell-
tes und ausgetrimmtes Flugmodell fliegt im Schlepp nahezu durchgéngig
ohne nennenswerten Hohenrudereinsatz im Geradeausflug. Allerdings ist
es dann anders getrimmt als im Gleitflug. Als Faustformel Rann man sich

Egal ob Voll-GFK-Modell mit Sternmotor oder
einfacher Hartschaumschlepper — F-Schlepp
will gelernt sein
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merken: Je groRer der Segler, desto gréRBer der Timmungsunterschied Pilot das Modell nun mit Querruder entgegen
zwischen Schlepp und Gleitflug. Es empfiehlt sich eine Zumischung des der Kurvenrichtung, da das Schleppmodell
Hoéhenruders liber den Schalterverlauf der Schleppkupplung. ansonsten in die Kurve hineinfallen wiirde.
Der Seglerpilot hingegen wartet nach Ansa-
Laufen lassen ge der ersten Kurve zunichst ab, bis sich das
Aufgrund der Seitenwindneigung ist ein sogenanntes ,Vorhalten* des Motormodell spiirbar im Kurvenflug befindet.
Schleppgespanns unumganglich. Das hei3t, beide Modelle drehen sich Dann folgt er ebenfalls durch leichten Seiten-
leicht in den Wind. Hier wird oft versucht, die Nase durch Gegensteuern rudereinsatz und verhindert durch das Stiitzen
wieder gerade zu drehen, was genau falsch ist. Denn dadurch wird die der Querruder ein zu starkes Eindrehen der
Flugbahn negativ beeinflusst. Die erste Kurve wird der Schlepperpilot nun  Flachen. Optimal ist es, wenn der Kurvenra-
ganz leicht mit Seitenruder einleiten. Idealerweise kommt die Riickmel- dius des Seglers anschlieend exakt dem des

dung des Modells erst wenige Sekunden danach. Gleichzeitig ,,stitzt“ der ~ Schleppers entspricht.

_ F E H |_ E R V E R M E | D E N Bei fast aussichtslosen Schleppmandévern wird

immer noch versucht, die Situation zu retten,
KLASSISCHE FEHLERQUELLEN BEIM SEGELFLUGMODELL was jedoch eine Gefahr fiir beide Modell dar-

« Der Segler dreht zu friih ein — der Pilot sollte damit immer warten, bis das stellt. In so einem Fall also lieber ausklinken
Motormodell zur Kurve angesetzt hat. und einen neuen Versuch starten, anstatt etwas

« Der Seglerpilot steuert zu stark und das Modell folgt so nicht mehr sauber zu riskieren. Das Schleppseil {ibertrigt jeden
dem Schlepper. Gefiihlvolles Steuern fiihrt zum Ziel. Rleinsten Fehler, sowohl von vorne nach hinten

« Der Seglerpilot steuert mit dem Querruder in die Kurve hinein, dadurch als auch umgekehrt. Der Motorpilot ist der aktive
RUrzt er die Wegstrecke ab, das Seil hangt durch, ein dann folgendes Partner im Gespann, er gibt die Flugbahn vor,
starkes Rucken Ronnte fur Beschadigungen sorgen. der Seglerpilot tibernimmt den passiveren Teil.

* Der Segler ,liegt dem Schlepper auf dem Hohenruder®, fliegt also tiefer Natiirlich kann ungewolltes, falsches Steuern
als der Schlepper. Gerade bei schweren Seglern Rann dies zum Absturz auch ihn zum dominanten Piloten machen, der

fuhren. Ein gut getrimmter Segler sollte immer in leicht Gberhdhter Lage
zum Schleppmodell fliegen.

- Die automatische Kombination von Seitenruder und Querruder (Kombi-
Switch) muss beim Schleppen unbedingt deaktiviert werden.

KLASSISCHE FEHLERQUELLEN BEIM MOTORMODELL

« Zu hohe SchleppgeschwindigReit in Kombination mit zu geringem
SteigwinRel bringen Unruhe in das Gespannt, die Reaktionskrafte steigen
um ein Vielfaches.

« Der Schlepper fliegt eine zu enge Kurve, der der Segler nicht folgen Rann.

« Der Schlepper dreht liber die Querruder ein, womdglich gar mit Kombi-
Switch, die Kurve wird zu eng, der Segler Rann nicht mehr folgen. Im
folgenden AuRenradius baut er enorme Fahrt auf und Rommt dem
Segler gefdhrlich nahe.

« Hektische Lenkmandver jeglicher Art sollten unterlassen werden, damit
das Seil ruhig bleibt.

Zum Schleppen eigenen sich sowohl Scale- als
auch Zweck-Modelle. Wichtig ist unabhdngig
davon, dass beide Piloten abgestimmt vorgehen
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Aus den Erfahrungen von Wettbewerben kann man
als Pilot nur profitieren

flir einen Abbruch sorgt, aber getreu dem Motto
»sweniger ist mehr* sollte er nur auf ein sauberes
Hinterherfliegen achten.

Viereckig

Der Schleppzug gewinnt stetig an Hohe und
fliegt dabei sinnvollerweise in einem Rechteck.
Das stammt zum einen aus der Wettbewerbs-
fliegerei, zum anderen ergibt sich diese Form
auf den meisten Modellflugplatzen durch die
Flugbetriebsordnung, nach der einige Flug-
zonen nicht Giberflogen werden diirfen. Ein
Schlepprechteck besteht simpel erkladrt aus
zwei langen und zwei Rurzen Fluglinien. Je nach
Wind werden die Modelle auf diesen Schlepp-
Rurslinien jedoch nicht lange bleiben, sofern die
Piloten nicht einige wichtige Regeln beachten.
So muss der Schlepperpilot in Riickenwind-
passagen beispielsweise aufpassen, dass das
Modell nicht zu sehr steigt und dadurch an
Fahrt verliert. Das kRénnte den Seglerpiloten ins
Straucheln bringen. Hier hilft es, den Schlepper
»laufen zu lassen“ und nur minimal zu korrigie-
ren. Ebenfalls aufpassen muss der Schlepper-
pilot beim Eindrehen von einer Riickenwind- in
eine Gegenwindpassage. Dabei wird das Modell
natirlich verlangsamt, was der Pilot lediglich
durch etwas weniger Zug am Héhenruder
ausgleicht. Der Seglerpilot steuert sein Modell
genauso, um das Gespann nicht auszubrem-
sen. In der Praxis lasst sich eine solche Situa-
tion natdrlich auch durch ein wenig mehr Gas

i'i' f
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So sollte ein perfekter Steigflug aussehen —
mit leichter Uberhéhung des Segelflugmodells
und einem gespannten Seil

entschédrfen, jedoch bekommt man ein besseres Gefiihl fiir das Verhalten
der Modelle, wenn man es einmal nur durch eine Verdnderung der Héhen-
ruderstellung ausprobiert hat.

Ist die Ausklinkhdhe erreicht, stimmen sich beide Piloten friihzeitig ab.

So kénnen beide ihre Modelle gerade legen und gegebenenfalls das Gas
etwas drosseln. Der Seglerpilot Rlinkt nun aus, der Motorflieger steuert
sein Modell jedoch noch einen Moment geradeaus weiter. Ein erfahrener
Pilot spiirt, dass das Motormodell anders reagiert und der Ausklinkvorgang
somit erfolgreich war. Dennoch ,,taucht* das Motormodell nicht sofort ab,
sondern wartet noch einen weiteren Augenblick, bis der Abstand zwischen
den Modellen sichtbar groBer wird.

Verbindung

Das essentiellste Bauteil beim Schleppen ist das Seil. Hier gibt es oftmals
die abenteuerlichsten Bastelergebnisse zu sehen, jedoch darf man die
Bedeutung eines Seils nicht unterschatzen. Ulf Reichmann hat sich in der
F-Schlepp-Szene mit seiner Eigenentwicklung einen Namen gemacht.
Man kann es bei ihm in vielen Varianten kaufen oder eben selbst versu-
chen, eins herzustellen.

Ganz egal, in welcher Form jemand F-Schlepp praktiziert, diese Art des
Modellflugs ist deshalb so faszinierend, da es ein Teamsport ist. Es ist
fliegerisches Kénnen gefragt, das schlief3lich zum Erfolg fiihrt. Wer selber
einmal in den Wettbewerbssport F-Schlepp hineinschnuppern mochte, hat
dazu die Gelegenheit auf den verschiedenen regionalen Wettbewerben wie
dem NRW- oder dem Bayerncup. Weitere Infos zum F-Schlepp gibt es auf
der DMFV-Website unter https://seglerschlepp.dmfv.aero
Christoph Fackeldey
Fotos: Holger Thoennes, Fabius Fackeldey, Christoph Fackeldey

; N

Die Schleppkupplung sollte unter allen
Bedingungen zuverldssig funktionieren. Es gibt
sowohl fertige Losungen als auch Eigenbauten
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RASENDER
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AERODYNAMIK-GRUNDLAGEN TEIL 9: EFFEKTE BEIM PYLONFLUG

Sicherlich ist Pylonflug kReine Disziplin, die den Modellflieger allgemein interessiert. Durch die
Hintertlr Ronnte er aber doch Interesse wecken: Der extreme Wechsel von Streckenflug und

Wendemandvern stellt einzigartige Anforderungen an die Aerodynamik der Tragfldchen. Die

Betrachtung dieser Vorgange ermdoglicht einen Einblick in das Zusammenspiel von Profil und
Strémung, der das Verstandnis der GesetzmaRigkeiten zu vertiefen erlaubt.

Mit den Betrachtungen hier sollen Reine Wettbewerbsmodelle optimiert
werden. Die Ausfiihrungen sollen vielmehr dem allgemeinen Interesse an
Aerodynamik dienen und widmen sich daher den interessanten, grundsatz-
lichen Vorgangen. Dazu wird ein Raufliches Modell rechnerisch auf einen
Pylonkurs geschickt und demonstriert, wie eine besonders gute Abstim-
mung des Flugpfads mit dem Modell - speziell dem Tragflachenprofil -
vorgenommen werden kann. Als Demonstrationsobjekt dient die Hawk Il
von Towerhobbies (Titelbild). Sie weist eine Spannweite von 1.700 Millime-
ter (mm) auf und der Flacheninhalt liegt bei 29 Quadratdezimeter (dm?).
lhre Fliigelenden sind geschweift. An dieser Stelle nehmen wir eine kleine
Vereinfachung vor und verwenden eine elliptische Fliigelform, fiir welche
die Randverluste dhnlich giinstig sein diirften. Sie wird mit einem 5s-Akku-
paket und einem 8 x 6-Zoll-Propeller ausgestattet. Mit dem Dymond X-Max
X36-L1000 unter der Haube liegt ihr Fluggewicht bei 1.350 Gramm (g) und
erreicht eine Endgeschwindigkeit von 179 Kilometer pro Stunde (Rm/h).

Voll und ganz dynamisch

Fiir die Berechnungen wird der dynamische Modus des Berechnungspro-
gramms ProeMax verwendet. Diese Funktion erlaubt eine exakte Unter-
suchung aller antriebstechnischen und aerodynamischen Vorgdnge an
beschleunigten Flugmodellen und ist fiir Fragestellungen, wie sie hier
auftreten, besonders geeignet.
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Die Position der beim Pylonflug zu umfliegen-
den Wendemarken ist in Bild 1 dargestellt. Es
wechseln sich Geradeausstrecken mit U-Turns ab.
Der einzelne Pylon rechts im Bild kann mit einem
beliebig Rleinen Radius umflogen werden. Der an-
dere Wendepunkt ist als Doppelpylon im Abstand
von 40 Metern (m), genannt Breitpylon, ausge-
flihrt. Sie miissen beide gemeinsam umflogen
werden. Wahrend das Modell die Geradstrecken
mit maximaler Geschwindigkeit durchfliegt, wird
es in den Wenden abgebremst, in der engen na-
tiirlich viel starker als in der breiten. Bild 2 zeigt
einen typischen Geschwindigkeitsverlauf.

Die aerodynamische Situation auf der Geraden
und in den Bdgen unterscheidet sich grundle-
gend: Wdhrend das ca am Tragflachenprofil bei
der hohen Geschwindigkeit fast exakt bei null
liegt, ist in den Bégen die Zentrifugalkraft zu
bewdltigen, im engen Bogen mitunter eine ge-
waltige Belastung, schlieBlich muss die Wende
moglichst schnell genommen werden. Da das



180 m

X

40 m A

Breitpylon

A

Einzelpylon

Bild 1: Die Mastenanordnung beim Pylonflug

Modell dann einen Rollwinkel von etwa 90 Grad aufweist,
wirkt die Zentrifugalkraft gleichsinnig zur -z-Achse, also wie
eine Vervielfachung seines Gewichts in Horizontallage. Damit
Rlettert das ca schlagartig auf hohe Werte und das Profil wird
je nach Enge des Bogens mehr oder weniger stark ausgereizt.
Diese systematische Wechselbeanspruchung des Profils ist
einzigartig im Modellflug. Fiir Wettbewerbe muss ihr mit der
optimalen aerodynamischen L6sung begegnet werden. Wie
sieht diese aber aus?

AerodynamiR fiir Wechsellasten

Die erste Frage geht an das Tragflachenprofil. Eine gute Wahl
diirfte das schnelle RG14 sein. Es ist halbsymmetrisch, weist
sehr glinstige, minimale cw-Werte auf und das maximale ca
liegt immerhin bei 1,1, ganz ordentlich fiir schnelle Profile. Bild 3
zeigt den Verlauf eines Durchflugs. Die Geradstrecke betrédgt be-
stimmungsgerecht 180 m, die Pylons werden in diesem Beispiel
im Abstand von 10 m umflogen. Fiir die enge Wende bedeutet
dies einen Radius von 10 m, fiir die weite von 30 m. Hier spre-
chen wir jedoch nur von einem Abstand von 10 m.

Mit 49,2 Meter pro Sekunde (m/s) wird die Hawk zunachst auf
die Gerade (linker Teil der rechten Bildhalfte) geschickt. Bei die-
ser hohen Geschwindigkeit (entsprechend 177 km/h) liegt das
ca des Tragfldachenprofils bei nur 0,03. Im linken Teil des Bilds
zeigt der Arbeitspunkt im Polardiagramm noch Reinen Aus-
schlag. Der dazugehdrige CW-Wert betragt nur 0,012, denn es
fallt Rein induzierter Widerstand an. In der engen Wende pragt
die hohe Geschwindigkeit dem Modell die Zentrifugalkraft von
30 g auf. Darauf antwortet das Profil mit einer Erh6hung des
ca auf Rnapp 0,8. Was ist die Folge? Die Wirbelverluste an den
Tragflachenenden treiben das CW hoch auf den Wert 0,041 und
die GeschwindigReit verringert sich von 49,8 auf 45,3 m/s. Auf
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Bild 2: Geschwindigkeitsverlauf in einer Runde auf dem
Pylonkurs. Um den Einzelpylon verliert das Modell deutlich an
Geschwindigkeit. Bei dem grél3eren Bogen um den Breitpylon ist
das nicht der Fall

der folgenden Geradstrecke beschleunigt die Hawk wieder und
erfahrt im darauf folgenden weiten Bogen nur noch eine gerin-
ge Abbremsung. Die Flugzeit auf diesem Kurs ergibt sich, wie
im Bild 3 ganz rechts ausgewiesen, zu 9,96 s.

Die Abkiirzung

Werden die Pylons im Abstand von 10 m umflogen, besteht
nach innen noch eine Menge Luft. Was liegt naher, als den
Kurs enger zu nehmen und damit die Flugstrecke von 485

m abzukiirzen? Dabei nimmt zwar das ca im engen Bogen

zu, aber bis zum Maximalwert von cageen, = 1,1 Rann das Profil
rechnerisch ausgereizt werden. Bild 4 zeigt das Ergebnis.

Der innere Grenzwert des Bogenradius liegt bei 7,2 m. Dann
liegt der Arbeitspunkt des Profils exakt an der Oberkante der
Polarenschar. Tatsdchlich fiihrt die idealisierte Verkiirzung des
Flugpfads um 17 auf 468 m zu einer Rundenzeit von 9,74 s,
also einer Verbesserung um 0,22 Sekunden. Das mag gering
erscheinen, bei einem Durchlauf von 10 Runden bedeutet dies
immerhin einen Vorsprung von 2,2 s, entsprechend 108 m.

Aerodynamisch treten in der engen Wende mit dem hohen
ca bei seinem grofRen Anstellwinkel erhebliche Widersténde
auf. Der linken Hélfte von Bild 4 ist ein CW von 0,073 zu ent-
nehmen. Tabelle 1 stellt seine verschiedenen Anteile dar. Ins-
besondere der induzierte Widerstand cwi wachst gewaltig. In

RG 14 RG 14 Bild 3:
1,2 o0 Ein Rundendurchflug mit
10/ —Vorbeifiug 10m dem Profil RG14 mit einem
Abstand von 10 m sowohl
zu dem Einzel- als auch
dem Breitpylon. Letzterer
a.Verlauf Geschwin- wird in der Rechnung
-/ digkeit(ms) | - it oinem konstanten
[408] o [49.4] él Kurvenradius von 30 m
ha —anens 22 umflogen. Als Rundenzeit
—':;':fii;“%?" ergeben sich 9,96 s. In
Flugzeit(s)| der rechten Bildhdilfte ist
ﬁ /;a.\,reﬂauf/ ! der Flugverlauf (ber die
J Flugstrecke dargestellt,
162 243 323 404 485 links die Aussteuerung des
Flugstrecke (m) qu%f;gfgggpfoﬁl& Re liegt
ei 570.

modellflieger” 37



I 7HEORIE & PRAXIS

RG 14 RG 14
1l2 ?,2"1
ca \Vorbeiflug 7.2m
1,0 o + e 100
ca-Verlauf
Ho X + ¢ =
0,8 e = 80
B x4 e
0,6 Bt o= 60
49,0
o o =
04 ®x+ o = 40
Zentrifugal- A
A I s kraft in 'g" Flug-
0,2 @+ o= 20 — zeit
ca-Verlau
Dx+ o =
O,IJ r—r—isr-{T-Tr-r-r-rr-r-rrTTTTTTTTTT 0 - *o0000000008
=) 0 o ) o w0 0 78 156 234 312 390 468
S = ] < @ CW K~
1=} o o o o =}
= = = = = = Flugstrecke (m)

Bild 4: Die Auswirkung einer Wegverkirzung durch engere Kurvenradien. Bei 7,2 m ist der rechnerische Grenzwert erreicht. Dann wird
an dem Einzelpylon das ca bis an die Grenze der Polaren gefahren. Der Zeitgewinn betrégt gegentiber Bild 3 immerhin 0,22 s

der Folge bricht die Geschwindigkeit im engen Bogen ein und muss sich
auf der anschlieRenden Geradstrecke erst wieder erholen. Letztlich ist
zwar der Flugpfad Riirzer, die mittlere Geschwindigkeit aber etwas niedri-
ger, was den Gewinn hinsichtlich der Rundenzeit schmalert.

Dieser Kurs bringt mehrere Probleme mit sich:

- Wird der Radius der engen Wende auch nur geringfiigig unterschritten,
so steigt die Zentrifugalkraft und mit ihr das ca und das Modell stiirzt
in den Stromungsabriss. Faktisch kRann so nicht geflogen werden.

- Die Entwicklung des Nickmoments der Tragflache bei dem grof3en An-
stellwinkel begiinstigt insbesondere bei der enormen Geschwindigkeit die
Gefahr des Uberziehens.

- Schlief3lich steigt die Zentrifugalkraft auf Werte zwischen 40 und 50 g,
was die Struktur wegstecken muss.

Der geringe Radius der engen Wende mit seiner Verkiirzung der Flugstre-
cke fiihrt also zu hoherer Rundengeschwindigkeit, die aber mit schweren
Nachteilen erkauft werden muss. Tatsachlich liegt der optimale Kurs bei
unterschiedlichen Distanzen zu den beiden Wendemarken. Bild 5 zeigt

Widerstands-Beiwerte
Flug mit Antrieb
0,0178
0,0376
0,0175
0,0729

Profilwiderstand cwp

Induzierter Widerst. cwi
Schédlicher Widerst. cws
Summe

Tabelle 1: Die einzelnen Beitrdge zum Widerstand
beim engen Kurvenflug von Bild 4

dies fiir einen Radius von 8 m der engen und 5
m Abstand in der breiten Wende. Die Rundenzeit
ergibt sich zu 9,44, ein voller Durchlauf damit zu
94,4 s. Gegeniiber dem Fall aus Bild 4 bedeutet
dies einen Gewinn um weitere 3 s. Tatsachlich
ist der 7,2-m-Bogen oben nicht nur kritischer,
sondern auch weniger schnell, als der mit dem
hier gewahlten Radius von 8 m. Dies ergibt eine
detaillierte Datenanalyse. Eine weitere Wegver-
kiirzung wirkt also kRontraproduktiv.

RG 14 RG 14
1,2
2 8m—Vorbeiflug 5m
1,0 & 100 =
0,8 80 -
06 - 60,
48,8 49
04 —=x+—0——= 40 -
B+ ¢ =
0,2 @+ = 20
Bx 4 = 9,44
0,0 ——mwie—— — : — e — —i| 0 000 Locanoaanod
2 e a g @ ow 0 77 155 232 309 387 456
S o S > S S
i i 7t ! b ot Flugstrecke (m)

Bild 5: Kritisch gegentiber zu Rleinen Radien ist nur der Einzelpylon. Daher kann am Breitpylon der Vorbeiflug enger gehalten werden. Bei
einem Abstand von 5 m bei der weiten und einem Radius von 8 m in der engen Wende ergibt sich eine Flugzeit von 9,44 s. Ein engerer Radius
in der engen Wende fiihrt nicht nur zu einem kritischeren ca, sondern wegen des héheren Widerstands auch zu ldngeren Rundenzeiten
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RG 14 und S 8025
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Bild 6: Das RG14 und das S8025 im Vergleich. Bei sehr hohen
GeschwindigReiten liegt das ca nur sehr knapp Gber null. Dann ist
das S8025 mit seinem niedrigeren cw von Vorteil. Fiir ca-Werte
Uber 0,1 drehen sich die Verhdltnisse um

Symmetrie - Vor- und Nachteil

Bislang wurde nur der Flugpfad optimiert. Dabei waren wir
von dem Profil RG14 ausgegangen. Ein solches halbsymme-
trisches Profil ist fiir schnelle Anwendungen sehr gut ge-
eignet. Fiir extreme Horizontalfllige sind aber auch symme-
trische Profile in Erwdgung zu ziehen, denn sie zeigen bei
ca-Werten um null einen besonders geringen Widerstand,
wie aus Bild 6 hervorgeht. Der Grund fiir dieses Phanomen
liegt darin, dass mit zunehmender Wélbung eines Profils
eine Aufwartswanderung des Bereichs mit dem geringsten
cw einhergeht. Fiir ein symmetrisches Profil fallt daher das
geringste cw mit ca = 0 zusammen, fiir das RG14 liegt es
dagegen bei ca = 0,38. Dies bietet auf den Geradstrecken
des Kurses einen Rlaren Vorteil.

Beschleunigung mit RG14 und S8025

48,9| Geschwin-
digkeit

Flugzeit

200 250 300

[ T —

0 50

100 150

49,6| Geschwin-
digkeit
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Bild 7: Selbst in diesem Spurt tiber 300 m ist das
symmetrische S8025 (iberlegen. Es reif3t die 300-m-Grenze
mit einem Vorsprung von 21s entsprechend 10 m

Bild 7 zeigt die horizontale Beschleunigung der Hawk aus
einer Geschwindigkeit von 10 m/s mit dem Profil RG14 und
S$8025 im Vergleich. Immerhin erreicht das Modell mit dem
symmetrischen S8025 die Marke von 300 m mit einem Vor-
sprung von 10 m. So interessant das auch ist, fiir h6here ca
liegt das cw gegeniiber dem RG14 merklich ungiinstiger. In
Bild 6 ist dies deutlich zu sehen. Die Bilanz liber einen Pylon-
Rundkurs hdngt natiirlich auch hier von den Wenderadien ab.
Die Rechnung zeigt wieder einen Flugradius von 8 m in der
engen Wende als glinstigsten. Mit 5 m Distanz in der breiten
Wende wie oben kommt die Hawk auf eine Zeit von 9,43 Se-
kunden (Bild 8), also nicht wirklich besser gegeniiber dem

S 8025
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1,0 ]
08 - oo+ —=
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0,6 e % =
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04 - [ox+ o -
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Bild 8: Mit dem symmetrischen S8025 stellt sich der gleiche Radius von 8 m wie in Bild 5 als optimal heraus. Sogar die
Rundenzeit ist praktisch identisch, obgleich die Geschwindigkeit auf der Strecke und der Widerstand in der engen Wende
unterschiedlich sind. Beides ist aber Zufall
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Die Hawk Ill von Towerhobbies

RG14 (9,44 s). Gleichzeitig ist im engen Bogen
das ca wieder auf Kante gendht. Faktisch ist das
symmetrische Profil also von Nachteil.

Ergebnis

Als Ergebnis konnen wir festhalten: Die Aero-
dynamik des Pylonflugs ist, bedingt durch die
Geradeaus- und Kurvenstrecken des RundRur-
ses, von periodischem Wechsel sehr niedriger
und sehr hoher ca-Werte am Tragflachenprofil
geprdgt. Dieses muss daher beiden Flugzustan-
den gerecht werden. Der W6lbung des Profils
kRommt dabei eine bedeutende Rolle zu. Durch
das Ineinanderwirken von Weglange, Zentri-
fugalkraft und Strémungswiderstand ist eine
besonders weit innen liegende und damit kurze
Flugbahn nicht automatisch die giinstigste.
Nicht zuletzt droht bei zu engen Kurvenradien
Strémungsabriss mit fatalen Folgen.
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Der ideale Radius definiert sich vielmehr aus der Masse des Modells und den
aerodynamischen Parametern der Tragflache. Er Rann letztlich nur rechne-
risch ermittelt werden. Umgesetzt werden muss dieses Ergebnis in der Form,
wie in Autorennen die Kurven auf der Ideallinie gefahren werden, womit ja
auch auf die Minimierung der Zentrifugalkrafte abgezielt wird. Interessanter-
weise ist im Flug die Ideallinie praktisch unabhangig von der Fluggeschwin-
digkeit. Ursache fiir dieses Phanomen ist der Umstand, dass die Zentrifugal-
kraft zwar mit dem Quadrat der Geschwindigkeit zunimmt (Z = M x v?/r,
also Z ~ v?), genauso aber auch der Staudruck (p = p/2 x v?) und damit der
Auftrieb der Tragflache (A = p/2 x v? x ca x F, also A ~ v?). Im Endeffekt wird
die Polare nicht hdher ausgesteuert. So einfach kann die Fliegerei sein.

AbschlieBend soll noch angemerkt werden, dass WeltRlassezeiten fiir
einen Durchlauf von 10 Runden unter 60 s liegen. Um in dieser Liga mitzu-
spielen, muss wirklich jedes Detail der Flugmaschine perfektioniert sein.
Bei der HawR hier handelt es sich nicht um ein echtes Pylonmodell. Unsere
Betrachtung dient allein dem Verstdndnis der aerodynamischen Gesetzma-
Rigkeiten in diesem anspruchsvollen Zirkusreigen.

Dr. Klaus Proetel
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SZENE & VERBAND

GUTES VON OBEN

INTERNATIONALE DEUTSCHE MEISTERSCHAFT IM MODELLFALLSCHIRMSPRINGEN 2018

68 Teilnehmerinnen und Teilnehmer aus sechs Nationen, 450 Spriinge an zwei Tagen und eine
perfekte Landung sorgten im nordrhein-westfalischen Marbeck-Raesfeld fiir Spannung und
Begeisterung. Vom 17. bis 19. August 2018 fand hier die 37. Internationale Deutsche Meisterschaft

im Modellfallschirmspringen statt.

Der DMFV hatte zu seinem Jahreshdhepunkt im RC-Fall-
schirmzielspringen eingeladen und Teilnehmer aus ganz Eu-
ropa Ramen zu diesem Event an den Niederrhein. Zum ersten
Mal richtete der MFC Marbeck-Raesfeld diesen WettkRampf
aus und bewirtete die vielen Teilnehmerinnen und Teilneh-
mer in vorbildlicher Art und Weise auf dem wunderschénen
Vereinsgeldnde. So trafen die meisten Teilnehmer bereits
wahrend der Vorwoche ein und nutzten das Sommerwetter zu
ersten Trainingsfliigen und Ubungsspriingen.

Anspruchsvolle Verhdltnisse

Der Wettkampf stand dieses Jahr unter der Schirmherrschaft
der Europaabgeordneten Gabriele Preuf3, die am Samstag den
ersten von sechs Durchgdngen freigab. Leider verhielt sich das
Wetter piinktlich zum Beginn wie in den Vorjahren und aus
leichtem Wind wie an den Vortagen wurde stiirmisches Som-
merwetter mit starken Windbden in Bodennahe. Damit wurde
der WettRampf gleich vom ersten Sprung an spannend und
sehr fordernd fiir die Piloten. Bereits in den ersten vier Durch-
gdngen entwickelte sich ein harter Dreikampf zwischen Roland
Schuler, Christoph Hemming und Dominik Winter.
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Die unberechenbaren Windbden wirbelten am Samstag das
Klassement gehdrig durcheinander. Immer mehr Springer
wurden im Landeanflug davon erfasst und landeten dann um
das Zielfeld herum, teils sogar auf3erhalb des Flugplatzes.
Schnell stand damit fiir die Filhrenden des ersten Tags fest,
dass ein Ausrutscher zu einem Verlust der vorderen Plitze
fiihren wiirde, wie beim amtierenden Europameister und Ge-
samtsieger der European Para Trophy 2018, Timo Katemann,
der nach einer Platzlandung alle Hoffnungen auf den Titel
aufgeben musste. Trotzdem feierte er gebiihrend seinen Ge-
samtsieg bei der groRen Pilotenfeier am Samstagabend.

Showdown

Am Sonntagmorgen startete der zweite Wettkampftag

mit den gleichen Wetterbedingungen wie am Vortag. Auch
jetzt konnte jeder Rleine Steuerfehler direkt zu einer Platz-
oder sogar AuRenlandung fiihren. Im fiinften und sechs-
ten Durchgang Ronnte Dominik Winter nicht ganz an die
Leistungen des Vortags anschlieBen und fiel dadurch auf
den dritten Platz zuriick. Dafiir Ronnte sich Alfred Rachner
mit zwei sehr guten Spriingen vor ihm positionieren. Im




Die Gesamtsieger: Roland Schuler (Platz 1, Mitte),
Alfred Rachner (Platz 2, links) und Dominik Winter
(Platz 3)

letzten Durchgang kam es dann zwischen Roland Schuler und Christoph
Hemming zum Showdown, bei dem Roland Schuler die Nerven behielt
und mit seinem besten Sprung des gesamten Wettkampfes souveran, wie
auch 2016, siegte. Christoph Hemming risRierte zu viel und rutschte auf
den undankbaren vierten Platz ab.

Bei den Damen zeigte Laura Klaile sehr schnell, dass sie am besten mit
dem Wind zurechtkam. Mit sechs souverdanen Spriingen Ram sie auf
den sechsten Gesamtrang und siegte in der Damenwertung vor Ruth
Ziermann und Nelly Mutsaarts, die sich ebenfalls ein enges Duell liefer-
ten. Die Jugendlichen Ramen nicht ganz so gut mit den Winden zurecht, :
trotzdem siegte hier der junge Tscheche Jakub Cinegr klar vor der Bei den Damen Ronnte sich Laura Klaile (Mitte)

Lokalmatadorin Leonie Timmer und Moritz Wiesner. Europaabgeordnete vor Ruth Ziermann (links) und Nelly Mutsaarts
Gabriele Preuf} flihrte abschlieRend nicht nur die Siegerehrung durch, an die Spitze setzen

sondern lieR sich auch ausfihrlich in die Steuerung eines Fallschirmsprin-
gers einweisen. Der beste Sprung des gesamten Wettkampfs wurde von
Jorn Wiens durchgefiihrt, der als einziger Pilot einmal den Zielpunkt in
der Mitte des Zielkreises traf.

Trotz des starkRen Winds und teilweise erst nach stundenlanger Suche in
den umliegenden Feldern Ronnten alle Springer wohlbehalten gebor-
gen werden. Ein besonderer Dank ging bei diesen Verhaltnissen an

die Schlepper-Piloten, die unbeschadet und in Rekordzeit alle Sprin-
ger sicher nach oben brachten und dem ausrichtenden Verein, der die
Sicherheit der Veranstaltung und der vielen Zuschauer immer sicher-
stellte. Die sehr hohe Teilnehmerzahl, besonders bei den Damen und
den Jugendlichen, zeigt, wie beliebt diese familidre Wettbewerbsart ist.
Und auch fiir die vom 16. bis 18. August 2019 in Neuburg an der Donau

stattfindende Deutsche Meisterschaft 2019 haben die meisten Teilneh- Die Sieger der Jugendwertung: Jakub Cinegr
mer bereits ihr Kommen angekiindigt. (Platz 1, Mitte), Leonie Timmer (Platz 2, links)
Stephan Ziermann und Moritz Wiesner (Platz 3)

Es zeigt sich immer wieder: Modellfallschirmspringen
ist ein Sport fir die ganze Familie Das prézise Anfliegen war bei den bsigen Windverhdltnissen nicht leicht
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DMF VJAHRESHAUPTVERSAMMLUNG 2019 IN BAD WILDUNGEN

Der DMFV vertritt die Interessen von rund 90.000 Modellflugsportlern. Es versteht sich

daher von selbst, dass eine verantwortungsvolle Verbandsarbeit im Sinne aller Mitglieder
oberste Prioritat hat. Dieses Ziel wird erreicht durch ein professionelles Zusammenspiel von
Verbandsspitze, hauptamtlichen Mitarbeitern und Ehrenamtstragern. Wie die Zahnrader in
einem Uhrwerk sorgen die Vertreter aus Prasidium, Sportbeirat, Gebietsbeirat, den Vereinen
und der Geschaftsstelle dafir, dass der Verband nicht aus dem Takt kommt. Mehr noch:

Sie wappnen den DMFV fir zukiinftige Herausforderungen und starken die Position des
Modellflugsports in Politik und Gesellschaft. Fir dieses Vorhaben ist der persdnliche Austausch
mit den Mitgliedern unerldsslich. Der DMFV ladt daher alle Verbandsmitglieder herzlich zur
Jahreshauptversammlung 2019 ein, die am 23. Madrz in Bad Wildungen stattfindet.

Einladung zur Jahreshauptversammlung
am 23. Mdrz 2019 in Bad Wildungen

Die Mitglieder des Deutschen Modellflieger Verbands werden hiermit
gemal §8 der DMFV-Satzung zur Mitgliederversammlung (Jahreshaupt-
versammlung) 2019 am 23. Mdrz 2019 um 12.30 Uhr in das Maritim Hotel
Bad Wildungen, Dr.-Marc-StraRe 4, 34537 Bad Wildungen eingeladen.

Einlass wird nur gegen Vorlage eines giiltigen DMFV-Mitgliedsausweises
gewahrt und ist ab 11.30 Uhr méglich. Jugendliche Mitglieder diirfen nur
mit schriftlicher Einwilligung ihrer Eltern in der Versammlung abstimmen

und haben daher eine Vollmacht mitzubringen.
Das DMFV-Prdsidium

44 modellflieger”

Wie wichtig die Verbandsarbeit des DMFV ist und
welch hohen Stellenwert seine professionelle
AuBendarstellung hat, zeigte sich nicht zuletzt
im Rahmen der Novellierung der Luftverkehrs-
ordnung. Hinzu Ramen drohende Restriktionen
auch auf européischer Ebene, die sich in den
letzten Monaten abgezeichnet haben. Auf der
Jahreshauptversammlung 2019 in Bad Wildun-
gen wird dies daher eines der Hauptthemen sein.
Doch nicht nur deswegen lohnt ein Besuch des
groRten DMFV-Gremiums. Mit gerade einmal
rund 17.000 Einwohnern ist Bad Wildungen ein
beschauliches Staatsbad im nordlichen Hessen.
Nur etwa 45 Kilometer von Kassel entfernt, wartet



Der grof3e Kurpark in Bad Wildungen lddt zum Spazieren und Verweilen ein

Bad Wildungen mit einigen kulturellen Sehenswiirdigkeiten auf. Neben Mu-
seen, Theatervorfiihrungen und Konzerten ist vor allem das Barockschloss
Friedrichsstein eine Anlaufstelle fiir Besucher aus aller Welt. Zum Verweilen
ladt der Bad Wildunger Kurpark ein, der mit einer beachtlichen Gréf3e von
rund 50 Hektar Deutschlands gréter Kurpark ist. Ebenfalls sehenswert ist
der rund 15 Kilometer entfernte Ederstausee, der ein reichhaltiges Freizeit-
angebot fiir Familien bereithalt. Neben einem Wildtierpark gibt es hier unter
anderem auch die Méglichkeit, den See per Tretboot zu erkunden.

Die JHV

Wer nicht fragt, bleibt dumm. Diesen Grundsatz der Kommunikation beherr-
schen schon kleine Kinder instinktiv. Und er lasst sich auch auf die Arbeit
eines grof3en Verbands tibertragen. Nur durch das aktive Kommunizieren von
KritiR, Anregungen und Ideen Rann eine Organisation wie der DMFV seine Ar-
beit hinterfragen und stetig verbessern. Wie formuliert es der Volksmund so
treffend: Wer rastet, der rostet. Diesem Credo folgend ist es ein konsequen-
tes Bestreben, die Rahmenbedingungen des Modellflugsports aktiv mitzu-
gestalten und an politische, technische und gesellschaftliche Entwicklungen
anzupassen. Dadurch soll es auch in Zukunft uneingeschrankt maglich

sein, einem so vielseitigen und sinnvollen Hobby nachzukommen. Doch die
Mdglichkeit, aktiv die Weichen fiir die ZuRunft des Modellflugs zu stellen, ist
nicht nur der Verbandsspitze vorbehalten —im Gegenteil. Nur durch persén-
liche Gesprache und eine direkte Riickmeldung seiner Mitglieder Rann der

Der imposante Ederstausee mit seiner Talsperre
liegt etwa 15 Kilometer von Bad Wildungen entfernt
und ist ein Ausflugsziel fiir die ganze Familie

I AN REISE

Maritim Hotel Bad Wildungen
Dr.-Marc-Stral3e 4

34537 Bad Wildungen

Telefon: 056 21/79 99

Fax: 056 21/79 97 98

E-Mail: info.wil@maritim.de

MIT DEM PKW:

Bad Wildungen liegt knapp 40 Kilometer
westlich der Autobahn 7. Am einfachsten
gelingt die Anfahrt, wenn man die A7 an

der Abfahrt 82 (Melsungen) verldsst und
der Bundesstraf3e 253 Richtung Westen
folgt. Das Maritim Hotel befindet sich in Bad
Wildungen direkt am Kurpark.

MIT DER BAHN:

Der Bahnhof Bad Wildungen ist nur Rnapp 3
Kilometer vom Hotel entfernt. Eine Taxifahrt
Rostet etwa 5,— Euro. Mit dem Bus (Linie 1)
fahrt man vom Bahnhof bis zur Station
»Furstenhof“. Der nachste gréBere Bahnhof
ist Kassel Wilhelmshdéhe. Die Fahrt mit dem
Taxi von dort aus schldgt mit etwa 65, Euro
zu Buche.

DMFV seine Ziele erreichen. Denn nur dadurch ist
sichergestellt, dass die Bediirfnisse der Mitglieder
beriicksichtigt werden und so eine nachhaltige
Verbandspolitik betrieben werden kann. Neben
der Jahreshauptversammlung organisiert der
Verband auch jedes Jahr fiir die mitreisenden
Begleitpersonen der Teilnehmer ein kurzweiliges
Rahmenprogramm.

Nach der Jahreshauptversammlung findet die
traditionelle Abendveranstaltung in geselliger
Atmosphdre statt. Untermalt wird das festliche
Ambiente durch Musik und Unterhaltung. Die Teil-
nehmer der Versammlung sind mit ihrer Beglei-
tung herzlich dazu eingeladen. Als Dankeschon
fuir die Treue zum DMFV ist der Eintritt frei. Fiir die
Abendveranstaltung und das Begleitprogramm
ist eine Anmeldung bis zum 08. Februar 2019 in
der Geschéftsstelle unter der Telefonnummer

02 28/97 85 00 erforderlich.
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TAGESORDNUNG DER 47. DMFV-MITGLIEDERVERSAMMLUNG
AM 23. MARZ 2019 IN BAD WILDUNGEN
BEGINN: 12.30 UHR

TOP 1: Erdffnung der Mitgliederversammlung, BegriiBung TOP 14: Bericht des Vorsitzenden des Jugendarbeitsteams
der Mitglieder und Gaste durch den Prasidenten

des DMFV TOP 15: Aussprachen iiber die Geschiftsberichte des Pri-
sidiums, den Kassenbericht des Schatzmeisters,
den Kassenpriifungsbericht und des Berichtes des

Vel Sl Vorsitzenden des Jugendarbeitsteams

TOP 3:  Ehrungen TOP 16: Entlastung des Vorstands fiir das
Geschaftsjahr 2018

TOP 4: Wahl der ProtoRollfuihrer
TOP 17: Vorstandswahlen

- Wahl des Gebietsbeiratsvorsitzenden
TOP 5: Wahl des Beisitzers gemaR § 12 Absatz 5

- Wahl des Sportbeiratsvorsitzenden

. . L gemal § 12 Absatz 5
TOP 6: Behandlung der Dringlichkeitsantrage an die Mit-

gliederversammlung und Beschlussfassung tiber

deren Aufnahme in die Tagesordnung TOP 18: Bestatigungen von Mitgliedern des Sportbeirates

Claus Borst, Referat Seglerschlepp (nach Probejahr)
Thomas Brandt, Referat Europa Star Cup (fiir weite-

TOP7: Genehmigung der Tagesordnung re drei Jahre)
Christoph Fackeldey, Referat Akro Segelflug (fiir
TOP 8: Geschéftsbericht des Prasidenten weitere drei Jahre)
Jirgen Heilig, Referat Slow Flyer (fiir weitere drei
Jahre)

Vel s el Y s e William Kiehl, Referat European Acro Cup (fiir weite-

re drei Jahre)

TOP 10: Kassenbericht des Schatzmeisters Bjorn Koster, Referat Air Racing (fiir weitere
drei Jahre)
. . . . Walter Peter, Referat Motorsegler (fiir weitere
TOP 11: Geschaftsbericht des Vorsitzenden des Sportbeirats drei Jahre)
TOP 12: Geschéftsbericht des Vorsitzenden des TOP 19: Wahl des Kassenpriifers fiir das Geschaftsjahr 2019

Gebietsbeirats
TOP 20: Beschlussfassung uber Dringlichkeitsantrage
TOP 13: Bericht des Kassenpriifers fur das
Geschaftsjahr 2018 TOP 21: Verschiedenes

ANZEIGE

| =“"_ N— e 1999 - 2019

acker — = . 20 Jahre

2

A\
=
\/

Brushless Motors f‘ .

-—u--..._v.-""

\\§ L www.hacker-motor-shop.com
\

Hacker Motor GmbH
SchinderstraBl 32 - 84030 Ergolding
Tel: +49-871-953628-0 - info@hacker-motor.com




Intermodellbau 2019

Stellen Sie Ihr Flugmodell in Dortmund aus

2019 ist der DMFV zum 41. Mal auf der Intermodellbau im Messezentrum Westfalenhallen in Dort-
mund dabei. Die Intermodellbau zahlt zu den gré3ten Ausstellungen ihrer Art in Europa. Sinn und

I l N T E R Zweck der Intermodellbau ist es, der breiten Offentlichkeit zu demonstrieren, wie schén und sinnvoll

Freizeit durch den Modellsport ausgefiillt werden kann. Nicht zuletzt erhalten die Eltern hier auch

M 0 D E L L Anregungen fiir ihre Kinder. Der Erfolg der bisherigen Ausstellungen hat gezeigt, dass ein stetig wach-
sendes Interesse in der Offentlichkeit am Modellsport besteht. Um diesem Anspruch auch in diesem

BAU Jahr wieder gerecht zu werden, richtet der Deutsche Modellflieger Verband folgende Bitte an Sie:

MESSE FUR Prasentieren Sie Ihr Flugmodell auf einer der groBten Modellflugmessen Deutschlands Auch
MODELLBAU UND Motorensammlungen und Ausstellungsstiicke sind erwiinscht. Die gesamte Vielfalt vom Einsteiger-
MODELLSPORT bis zum Scale-Modell soll dem Publikum prasentiert werden. Wir freuen uns auch tiber neue Ideen
04.-07.04.2019 und technische Neuerungen Ihrer Flugmodelle. 2019 werden wir einen Innovationspreis fiir die beste
technische Idee und deren Umsetzung im Flugmodell vergeben.

Bitte auf Hinweise im Einladungsschreiben achten.

Die Modelle sind fiir die Zeit der Ausstellung und des Transportes versichert. Fahrtkosten werden wie in den Vorjahren erstattet. Sie erhalten pro gefahrenen Kilometer 0,30 Euro. Insge-
samt maximal jedoch 300,- Euro. Jeder, der sein Modell ausstellt, erhélt Teilnehmer-Ausweise. Die Anlieferung der Modelle erfolgt ab Sonntag, den 31. Marz von 12 bis 18 Uhr und Montag,
den 01. April bis Mittwoch, den 03. April von 10 bis 18 Uhr. Falls Sie bis 18 Uhr nicht anliefern k6nnen, bitten wir um telefonische Terminabsprache mit der Geschéftsstelle des DMFV. Auf der
Intermodellbau sind wir telefonisch unter der Rufnummer 0176/60 35 10 14 erreichbar.

Anmeldeschluss ist der 10. Marz 2019

Wir freuen uns auf eine rege Beteiligung und méchten Sie bitten, lhre Teilnahme mit der nachfolgenden Anmeldung zum Erfolg der Messe beizutragen.

Die Riickgabe der Modelle erfolgt am 07. April 2019 nach Messeende. Wir speichern und verarbeiten hre Daten noch den Vorgaben der EL-
. . . . . Datenschutzgrundverordnung (DSGVO). Sie haben das Recht, jederzeit

Bitte unbedingt KFZ-Kennzeichen wegen der Einfahrtskontrolle mit angeben. Auskunf dber hre be}un;gf;spemmen pmonenugzzgenéllom
. . . zu erhalten. Weitere Infos finden Sie in unserer Datenschutzerkldrun;

Hier der Link zur Online Anmeldung: www.dmfv.aero.de/messen/Dortmund/Anmeldung unter hetps fwww ¥ cero/datenschutzerklaerungy

Folgende/s Modelle/e stelle ich zur Intermodellbau Dortmund 2019 zur Verfiigung:

Wenn mdéglich, bitte Spannweite/Gewicht/Motorisierung/Scale/Semiscale/Rohbau mit angeben. Nach Méglichkeit bitte Foto beilegen, Rohbauten kénnen ohne Foto
nicht berticksichtigt werden.

1. Modell: Wert des Modells: Euro
Spannweite: mm Gewicht: kg Motor:
2. Modell: Wert des Modells: Euro
Spannweite: mm Gewicht: kg Motor:
3. Modell: Wert des Modells: Euro
Spannweite: mm Gewicht: kg Motor:
Name: Vorname:
Stral3e: PLZ: Ort:
Telefon: / Fax: /
E-Mail:
Verein: Kfz-Kennzeichen:
Gefahrene Kilometer (Distanz Wohnort zur Messe x 4:) (Insgesamt maximal 300,- Euro)

Bankverbindung/Geldinstitut:

IBAN: BIC.:

Ort/Datum: Unterschrift:

WICHTIG! Anmeldung bitte vollstandig und lesbar ausfiillen.
Bitte haben Sie etwas Geduld, wir beantworten lhre Anmeldung bis zum 10. Mdrz 2019

Senden Sie den Vordruck ausgefiillt an:
Deutscher Modellflieger Verband e.V., RochusstraBe 104-106, 53123 Bonn, Telefon: 02 28/97 85 00, Fax: 02 28/978 50 85, E-Mail: info@dmfv.de
Diese Seite Ronnen Sie auch als PDF-File von unserer Homepage (www.dmfv.aero.de/messen/Dortmund/Anmeldung/Dortmund.pdf) herunterladen
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ULF REICHMANN UND SEINE MODELLFLUGLEIDENSCHAFT

DER PERFEKTIONIST

Seinen eigenen Weg gehen und dabei immer auf sein Ziel fokussiert bleiben — das zeichnet Ulf
Reichmann aus. Der Trager der goldenen Ehrennadel mit Diamant des DMFV ist ein Bau- und
Flugtalent gleichermal3en. Aber wer glaubt, ihm wadren diese Fahigkeiten einfach in die Hande

gefallen, der irrt gewaltig.

Irgendwas einfach irgendwie mal machen, das wiirde Ulf
Reichmann nicht passieren. Alles hat bei ihm einen Plan. Es
ist wie ein stdndiges Streben nach Perfektion. Ob beim Bauen
oder beim Fliegen, nichts {iberldsst er dem Zufall. Geboren
wurde Reichmann Ende der 1960er-Jahre in Erfurt. Aufge-
wachsen in der ehemaligen DDR, konnte er sich zwar mit
dem Modellflug beschaftigen, doch Baukadsten, Motoren oder
Luftschrauben gab es nicht mal eben zu Raufen. Auf alles,
was es einem Jugendlichen im Westen leicht machte, um mit
dem Hobby anzufangen, musste Reichmann verzichten.

Lehrreich

Doch fiir Reichmann war das kein Hindernis. Denn er lern-

te schnell, alles selbst zu bauen. Friith wurden daher auch
andere auf sein Talent und seine Begeisterung im Umgang
mit Flugmodellen aufmerksam. Es folgte die Aufnahme in

die Sportférderung des Modellflugs und so steigerte er sich

in verschiedenen Bereichen. Vom klassischen Freiflug bis hin
zur heutigen F3A-Klasse, frither noch RC1 genannt. Typische
MotorkRunstflugmodelle bestanden damals Romplett aus Holz
und waren im Westen wie im Osten beinahe identisch aufge-
baut. Jedoch musste man erst mal an einen passenden Motor
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herankommen. Doch Reichmann gelang es schon damals,
sein Ziel mit dem nétigen Enthusiasmus zu erreichen. So
folgten unzéhlige Wettbewerbsteilnahmen im Osten mitunter
bis nach Bratislava, was ihm auch schon zu Jugendzeiten zu
internationalen Erfolgen verhalf.

Jugendliebe

Schon friih lernte Ulf Reichmann seine heutige Frau Beate
kennen. Aber wahrend seine Jugendliebe den Schritt in den
Westen mit einer offiziellen Ausreisegenehmigung wagte,
folgte Reichmann erst nach der Wende. Er selbst beschreibt
das Wiedersehen mit seiner Beate als einen der emotionals-
ten Momente seines Lebens. Die beiden fanden sich damals
in Offenbach am Main wieder.

Anfang der 1990er-Jahre wurde Rein geringerer als ,Wilga-
Konig* Alexander Frisch aus Rodgau auf einen mehr als nur
talentierten jungen Modellflieger aufmerksam und wahrend
Reichmann seine ersten Schlepperfahrungen mit dem Modell
Finist machte, folgte eine gemeinsame Erfolgsgeschichte

der beiden. Vier internationale Meistertitel im F-Schlepp
lautet die Bilanz dieses Duos. Beide verbindet auch nach



Gemeinsam mit Alexander Frisch (rechts) war Ulf Reichmann

auf vielen Wettbewerben aktiv und erfolgreich

Beendigung ihrer aktiven gemeinsamen Wett-
bewerbsRarriere eine enge Freundschaft. Sie
fliegen immer noch gemeinsam, aber nicht mehr
im Wettbewerb.

Ulf Reichmann war mit seinem Finist einer

der ersten Stammschlepp-Piloten im Referat
ARro-Segelflug und bereits zu Beginn der Akro-
Segelflug-Wettbewerbsszene aktiver Teilnehmer
mit einer groRen Bruckmann Swift. Auch hier

ist er seit Jahrzehnten Podestanwarter in der
starksten Klasse Unlimited. Er ist einer jener
Piloten, auf den eine ganze Wettbewerbspiloten-
truppe euphorisch im Training wartet. Und das
verwundert wenig, denn durch seine fliegerische
Disziplin sowohl beim Absetzen der Segler als
auch beim Landen zieht er viele in seinen Bann.
Doch nicht nur fliegerisch spielt Reichmann in
seiner eigenen Liga. Seine Modelle sind auch
optisch in Perfektion vollendet und gelten auf
Flugplatzen als wahre Hingucker. Seine Fahig-
keiten dafiir lernte er schon friih wahrend seiner
Ausbildung als Schreiner, nach der er auch die
Meisterschule absolvierte.

Voller Hangar

Diverse Schleppmodelle, darunter Wilgas im
Mafstab 1:3,5, aber auch Segler wie Bocian,
Blanik, Swift, SZD 59 oder Solofox zdhlen zu
Reichmanns Arbeitsgerdten. Und sie alle haben
eines gemeinsam, namlich den besonderen

Ulf Reichmann-Look. Er war einer der ersten in
Deutschland, der Werbe- und Markenlogos auf
seinen Modellen platzierte. Wahrend andere

Eines von Reichmanns Lieblingsflugzeugen ist die Wilga

Ein Markenzeichen der Reichmann-
Flugzeuge ist die auffdllige Gestaltung -
oft mit Logos bekannter Firmen

\

K Nachwuchspiloten nimmt
I\ Reichmann gerne an die Hand
ﬁ und gibt sein Wissen weiter

noch bespannten, hatte er schon komplett lackierte Modelle auf dem Platz
stehen, die in ihrer Umsetzung von industriell gefertigten Flugzeugen bei-
nahe nicht zu unterscheiden waren.

Das Bauen eines Modells scheint Reichmann sehr leicht zu fallen. Doch
auch das ist kRein Zufall. Bevor auch nur ein Tropfen Kleber auf die Werk-
stoffe aufgetragen wird, entwickelt der erfahrene Modellbauer ein klares
Baukonzept, dem viele Stunden Arbeit im Hobby-Keller vorausgehen. Denn
nur mit einer ordentlichen Vorbereitung und einem organisierten Arbeits-
platz Rann er seine hochgesteckten Ziele erreichen. Ein Beispiel fiir diese
besondere Art des Modellfliegens ist auch seine Vorbereitung auf Wettbe-
werbe. So hat er fiir potenzielle technische Defekte natiirlich vorgesorgt
und es findet sich immer ein Schwung vorRonfektionierter Ersatzservos in
seiner WerkzeugRiste, sodass er im Ernstfall schnell wieder einsatzbereit
ist. Da Uiberrascht es wenig, dass Reichmann auch beim Design nichts dem

Bei der Internationalen Deutschen
Meisterschaft 2008 belegten Alexander
Frisch und Ulf Reichmann den ersten Platz
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Zufall tiberldsst. Eine Kombination aus Praxis- ’ [ '

tauglichkeit und Asthetik zeichnet seine unver-
kennbaren Modelle aus.

Seine Modelle baut Reichmann
mit viel Hingabe. Entsprechend
perfekt sind sie ausgefiihrt
Mit seinen selbstentworfenen Schleppseilen hat '
sich Ulf Reichmann tiber die Grenzen des Landes
hinaus einen guten Ruf erarbeitet. Der Multiplex-
Teampilot prasentiert wie Rein anderer seine
einmaligen Modelle. Aber auch seine offene und
ehrliche Art anderen Piloten, Modellbauern und
Interessierten gegeniiber hat sich schnell herum-
gesprochen. Er teilt sein Wissen gerne, nimmt
jedoch auch kein Blatt vor den Mund, wenn ihm
die eine oder andere Modellbausiinde zur Begut-
achtung vorgelegt wird. Etwas schon zu reden,
ist nicht sein Ding.

Talent und Flei

Seine Fahigkeiten am Kniippel hat Ulf Reichmann
zwei Eigenschaften zu verdanken. Zum einem sei-
nem Grundtalent und dem enormen Fleil3, seinen

Wer sein ganzes Leben dem
Modellbau widmet, braucht eine
verstdndnisvolle Familie. Und die
hat Reichmann unter anderem mit
seiner Frau Beate gefunden

Flugstil stets zu verbessern. Was oft spielerisch leicht wirkt, ist in Wahrheit
das Ergebnis wochenlanger Trainingseinheiten. Er stellt seine Modelle auf
seine Belange intensiv ein. Meist ist Reichmann der Erste, der zum Training
erscheint und es ist erst offiziell beendet, wenn er seine Sachen packt. Doch
damit nicht genug. Denn Reichmann hat auch noch die F-Schlepp-Koordina-
tion im Rahmen des ARkro-Segelflug-Referats im DMFV {ibernommen, ist na-
tiirlich selbst als aktiver Schlepppilot dabei und fliegt zudem auch noch sein
Segelkunstflugmodell. Diese einmalige Leistung kann nur jemand erbringen,
der Spal} an der Sache hat und den nétigen Ehrgeiz besitzt.

So viel Hingabe fiir sein Hobby erfordert natdirlich eine verstandnisvolle Fa-
milie. Doch in dieser Hinsicht hat Reichmann mit seiner Frau Beate und sei-
ner Tochter Annika zwei Menschen in seinem Leben, die hinter ihm stehen.

Reichmann ist PerfeRtionist. Die Reichmanns verstehen es perfekt, Hobby und Familie unter einen Hut
Entsprechend gewissenhaft geht er zu bringen. Inzwischen ist mit dem Schwiegersohn in spe noch ein weiterer
die Plicht vor dem Flug im Kopf durch Modellflugsportler Teil der Familie.

Mentor

Mich selbst hat Reichmann jahrelang als stiller Mentor begleitet. Ich l6cherte
ihn mit Fragen zu allen Themen, die mir als unerfahrener Pilot eben wichtig
fahren. Wir ergdnzten uns vor allem in der gemeinsamen Begeisterung fiir
dieses Hobby, sodass wir schlussendlich mit zwei weiteren Piloten ,,F-Schlepp
on Tour“ ins Leben gerufen haben, eine Plattform, in der wir unsere Erlebnisse
und Kenntnisse teilten. Und dafiir ist Reichmann genau der Richtige. Denn er
gibt einem jungen Nachwuchstalent schon mal eben den Sender seiner SZD 59
im Schleppgespann in die Hand oder baut auf einem Campingplatz im Urlaub
Modelle mit Kindern. Sobald er bei anderen Begeisterung fiir den Modell-
flugsport erkennt, férdert er diese Euphorie mit seinem Tatendrang.

Ein Leben ohne Modellflug ist fiir Reichmann unvorstellbar und als Sport-
referent bin ich stolz, solche Talente in meinem Referat {iber nunmehr ein
Jahrzehnt begleiten zu diirfen. Daraus ist eine Freundschaft entstanden,
die einen ganz besonderen Stellenwert hat.

Wenn es kurz vor dem Flug drauf Christoph Fackeldey
ankommt, ist Reichmann voll in seinem Fotos: Fabius Fackeldey, Annika Reichmann,
Element und konzentriert sich Ulf Reichmann, Christoph Fackeldey
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DMFV-TERMINE 2019

04.05.2019

1. Teilwettbewerb F-Schlepp-Cup-Siid
MFC Bad Wérishofen, Harald Vorbach oder
Markus Kellerer, Internet: www.f-schlepp-
bayerncup.de

25.05.2019

2. Teilwettbewerb F-Schlepp-Cup-Siid

FMSG Ertingen, Harald Vorbach oder Markus
Kellerer, Internet: www.f-schlepp-bayerncup.de

30.05.-31.05.2019

Workshop Fallschirmspringen fiir Anfanger
und Fortgeschrittene LSG Miicke, Thorsten
Stier, In den Weiden 10, 36369 Lautertal,
Telefon: 0160/94 4116 27, E-Mail: vorstand@
[sg-muecke.de, Internet: www.lsg-muecke.de

01.-02.06.2019

1. Wettbewerb Motorkunstflug

MSC Haseltinne, Friedhelm Hilm, Buchenweg
2, 49777 Stavern, Telefon: 059 65/14 58,
E-Mail: friedhelm.hilm@ewetel.net, Internet:
www.msc-haseluenne.de

08.-09.06.2019

NRW-Cup 2019 (Seglerschlepp)

FME Erkelenz, Harald Sieben, Telefon:

024 32/90 89 76, E-Mail: harald-sieben@
t-online.de, Internet: www.fme-erkelenz.de

20.-23.06.2019

46. Deutsche Meisterschaft Seglerschlepp
VMC Grenzflieger Vreden, Claus Borst,
E-Mail: c.borst@dmfv.aero oder Michael
Franz, E-Mail: m.franz@dmfv.aero, Internet:
https://seglerschlepp.dmfv.aero

06.07.2019

3. Teilwettbewerb F-Schlepp-Cup-Siid

MFC Hurlach, Harald Vorbach oder Markus
Kellerer, Internet: www.f-schlepp-bayerncup.de

06.-07.07.2019

2. Wettbewerb Motorkunstflug

MFG Heideflieger-Hovelhof, Kai Kroger,
Bielefelder StraRe 99, 33104 Paderborn,
Telefon: 0176/3168 09 71, E-Mail: vorstand@
heideflieger.de, Internet: www.heideflieger.de

10.-11.08.2019

3. Wettbewerb Motorkunstflug

MFC Salzwedel, Thomas Zipperle,
Seemarkenring 10, 29497 Woltersdorf,
Telefon: 058 41/14 02 E-Mail: th.zipperle@
t-online.de, Internet: www.mfc-salzwedel.com

01.09.2019

4, Teilwettbewerb F-Schlepp-Cup-Siid

MFC Roth, Harald Vorbach oder Markus
Kellerer, Internet: www.f-schlepp-bayerncup.de

06.-08.09.2019

Deutsche Meisterschaft Semi-Scale
Motormodelle MFC Mettingen, Wolfgang
Otte, Am LutRen Esch 17, 49497 Mettingen,
Telefon: 054 52/91 77 76, E-Mail: w.a.otte@
t-online.de, Internet: www.mfc-mettingen.de

14.-15.09.2019

4. Wettbewerb Motorkunstflug MFC Nierstein-
Oppenheim, Patricia Huckert, Im Winkel 5,
55299 Nackenheim, Telefon: 0170/278 86 08,
E-Mail: phuckert.mfc@gmail.com, Internet:
www.mfc-nierstein-oppenheim.de

21.09.2019

5. Teilwettbewerb F-Schlepp-Cup-Siid Bad
Waldsee, Harald Vorbach oder Markus Kellerer,
Internet: www.f-schlepp-bayerncup.de

EUROPEAN PARA TROPHY-TERMINE 2019

04.05.2019

Bayerische Meisterschaft MSG HaRberge,
Jirgen Lindner, Hohe Wartstral3e 13,
97437 Halfurt, Telefon: 0171/262 74 49,
E-Mail: jlindner2@gmx.de, Internet:
www.msg-hassberge.de

18.05.2019

Sachsische Meisterschaft MFV Oederan,
André PilloRat, Richard-RentschstraRe 43,
09569 Oederan, Telefon: 0172/977 14 06,
E-Mail: pilloRat.pb@web.de, Internet:
www.mfv-oederan.de

01.06.2019

Hessische Meisterschaft LSG Miicke,
Thorsten Stier, In den Weiden 10,

36369 Lautertal, Telefon: 01 60/94 4116 27,
E-Mail: vorstand@lsg-muecke.de, Internet:
www.lsg-muecke.de

21.06.2019

Westdeutsche Meisterschaft

MMC Menzelen, Tobias Specker, Im Dahlacker
15, 46519 Alpen, Telefon: 01 51/18 85 87 82,
E-Mail: vorstand@mmc-menzelen.de,
Internet: www.mmc-menzelen.de

22.06.2019

Regionaler Wettbewerb Niederlande
Modellbouwclub Weert (Niederlande), Frank
Stevens, De Wiet 53, 60275H Soerendonk,
Telefon: 00 31/49 55/943 25, E-Mail: fstevens@
mbcweert.nl, Internet: www.mbcweert.nl

12.07.-14.07.19

3. Europameisterschaft MG-LA Langenthal
(Schweiz), Sonja Born, St. Urbanstrasse,
Langenthal (Schweiz), Telefon: 00 41/62 92/
254 02, E-Mail: so.we.born@bluewin.ch,
Internet: www.mg-la.ch

27.07.2019

Hofman Cup Modellklub Mlada Boleslav
(Tschechien), Vaclav Dufek, Cajrovskeho
1306/7,13000 Prag 3, Telefon: 00 42/06 02/
34 46 57, E-Mail: dufek@polys.cz, Internet:
www.modelkRlubmb54.cz

16.08.-18.08.19

38. Internationale Deutsche Meisterschaft
RCM Neuburg an der Donau, Thomas
Boxddrfer, Am Gansberg 12, 86673 Bergheim,
Telefon: 084 31/476 58, E-Mail: boxi.bx@
t-online.de, Internet: www.rcm-neuburg.de

07.09.2019

Niedersachsische Meisterschaft

FMK Braunschweig, Reinhard Wolk, Jahnstralle 32,
38302 Wolfenbiittel, Telefon: 0171/994 83 13,
E-Mail: info@fmk-braunschweig.de, Internet:
www.fmR-braunschweig.de

21.09.2019

Hohenzollern Cup MFC Hohenzollern,
Roland Schuler, Am Kirchenkopfle 14/1,
72379 Hechingen, Telefon: 074 77/80 88,
E-Mail: schulerroland@t-online.de
Internet: www.mfc-hohenzollern.de

ANZEIGEN

mendex&

menZz=z

www.Menz-Prop.de

k% NEU %k NEU *kk NEU khk
optimiert fiir den Elektroantrieb in Grofen von 15" bis 30"

Einzelheiten finden Sie auf unserer Homepage.

Menz Prop GmbH & Co.KG, Dammersbacher Str. 34, 36088 Hiinfeld
Tel.: 06652/747126, Fax 06652/747127, E-Mail: info@menz-prop.de

Glo%knertiot

Familie Adolf Seywald
A-9771 Berg im Drautal 43
T +43 4712 721-0
hotel@glocknerhof.at
www.glocknerhof.at

J D EJ 1

r r -l -
rliegen in Oste
Am Hang & am Platz mit Rundum-Service:
Hangfluggelinde Rottenstein gut erreichbar, Komfortabler Modellflugplatz mit
Top-Infrastruktur; Modellflugschule fiir Segel- und Motorflug mit Marco,
Bastelrdume, Bau-Seminare, Hangflug-Seminare, Schleppwoche, g
Bau-Service, Warbird-Treffen. Am Glocknerhof fiihlt sich jeder wohl:
Wellness, Sportangebot & viel Abwechslung fiir die ganze Familie.
Tipp: Geschenk-Gutscheine, alle Infos und Termine auf www.glocknerhof.at - Schlepp Service

%
&=

rajen &

- Bau-Service
- Bau-Seminare
Einflieg-Service
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Geteilte Freude ist doppelte Freude. Daher wird der 09. Ju
Deutschland, denn d i

Am Sonntagnachmittag auf dem Flugplatz stehen und zum ersten Mal das
neue Modell in die Luft bringen. Fiir zehntausende Modellflugpiloten jst
das immer wieder aufs Neue einer der schénsten Momente ihres Hobby-
Lebens. Momente, die man einfach mit so vielen Menschen wie méglich
teilen sollte. , Jeder kann mitmachen®, so lautet daher auch die Devise

des Tags des Modellflugs. Und damit das vom Deutschen Modellflieger
Verband ins Leben gerufene Ereignis iiberall in Deutschland ein groRes
Fest fiir das Hobby wird, sind alle Modellflugsportler dazu aufgerufen,
Freunden, Bekannten und anderen Interessierten die Faszination unserer
so vielfaltigen Freizeitbeschiftigung nsher zu bringen. Mitmachen kann,
mitmachen sollte jeder, der sich fiir den Modellflug interessiert, ihn ausiibt
oder vielleicht auch selbst erst noch besser kennenlernen méchte, Egal
wie, egal wo, egal wann: jede Unterstiitzung z5hlt.

#EinfachMachen

Die Idee hinter dieser Aktion ist denkbar einfach. Denn die besten Bot-

schafter unseres Hobbies sind diejenigen, die es betreiben. Wenn jeder nur

einen weijteren Bekannten, Verwandten oder Freund anspricht, ist schon

viel erreicht. Dabei kénnen wir s uns auch ruhig ganz einfach machen. Ob

in der Kaffeepause im Biiro oder auf dem Schulfest der Kinder: wir Modell-

flieger haben viele tolle Dinge zu erzihlen, zy zeigen und zu erkliren. Wir

missen es einfach nur machen. Also warum nicht einmal den Nachbarn 2u berichten. Denn je lauter wir werden und
von gegendiber mit auf den Flugplatz nehmen und per Lehrer-Schiiler- je mehr Reichweite unser gemeinsamer ,Tag
Verbindung eine Runde iiber die Wiese drehen lassen? Oder einen Rleinen des Modellflugs* bekommt, desto gréRer
Info-Stand auf dem StraBenfest aufbauen? Vereine kénnen einen Tag der wird auch sein Erfolg.

offenen Tiir ausrichten und zum Schnupperfliegen einladen.

#AlleAnBord
#LautWerden Jetzt sind wir alle zusammen gefragt, den
Zusammen den Modellflug feiern und andere Menschen dafiir begeis- Tag des Modellflugs mit Leben zy erfiillen.
tern, das ist das Ziel des Tags des Modellflugs. Und der beschrinkt sich Gemeinsam kénnen wir rund um den 09. Juni
natdrlich nicht nur auf den 09. Juni 2019. Auch in den Tagen, Wochen 2019 vielen, vielen Menschen die Méglichkeit
und Monaten davor oder danach ist jeder noch so Rleine Beitrag ein bieten, an unserem faszinierenden Hobby teil-
Puzzlestiick fiir den gemeinsamen Erfolg. SchlieRlich Rann jeder Tag zuhaben. Je mehr Interessierte wir in die wun-
zu einem Tag des Modellflugs werden. Unter dem Hashtag #tdm19 derbare Welt des Modellflugsports mitneh-
sind alle Teilnehmer aufgerufen, ihre Aktionen und Beitrdge in den men, desto besser, Denn schlielich ist geteilte
Sozialen Medien zu teilen, von ihren Momenten der geteilten Freude Freude ja bekanntlich doppelte Freude.

Tue Gutes und poste dartber. Unter dem Hashtag #tdm_1|_9
Rann jeder Teilnehmer seinen indiwd.uellen Beitrag zum EL
des Modellflugs in den sozialen Meduen_postep. Wer.Inspl-
ration sucht oder sich Uber einzelne Ahtlo.nen informieren :
mdchte, der findet uns in den grof3en sozialen Netzwerken:

https://www.instagram.com/tagdesmodellflugs/

https://www.facebook.com/tagdesmodellflugs
https://twitter.com/tdmodellflugs
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Ideengeber P

Méglichkeiten, sich am ,Tag des
Modellflugs* zu beteiligen, gibt es
diverse. Der Kreativitdt sind hier
keine Grenzen gesetzt. Wer etwas
Inspiration sucht, fiir den haben wir
im Folgenden einige Anregungen
zusammengestellt.

Ihr méchtet als Team oder Verein mit-
machen? Ob ein Flugtag, ein Rleiner
Flohmarkt, ein Tag der offenen Tiir oder
ein Vereinsfest — die Méglichkeiten sind
grenzenlos. Zeigt einfach allen, was
Euer Hobby so besonders macht. Eine
Flugshow, ein netter Grillabend mit
Freunden, bei denen das Thema Mo-
dellflug im Mittelpunkt der Gespréche
steht oder ein Schnupperfliegen auf
dem Flugplatz. Bei diesen und anderen
Aktionen konnt lhr zeigen, was Euch am
Modellflug so begeistert.

Eine Schnitzeljagd fir die jlingeren
Besucher wire ebenfalls ein toller
Beitrag zum ,Tag des Modellflugs®.
AuBerdem ROnnen Workshops
angeboten  werden. Wie baue
ich ein Modellflugzeug? Welche

Voraussetzungen missen erfullt
sein, damit ich es fliegen darf? Solche
und weitere Fragen Ronnen den Inte-
ressierten beantwortet werden.

Auch als Einzelperson Rann man ohne
Weiteres am ,Tag des Modellflugs*
teilnehmen. Einfach mal den Kolle-
gen oder Nachbarn auf den Flugplatz
mitnehmen und ihm zeigen, wie ein
Modellflieger seine Stunden so auf
dem Vereinsgeldnde verbringt. Und
wie schnell dabei die Zeit verfliegt.
Wenn das Wetter gerade nicht mit-
spielt, dann bietet sich eine Fiihrung
in die Hobby-Werkstatt an.

Ihr méchtet als Familie mitmachen?
Prima. Wie wire es mit einem Aus-
flug zum Modellflug-Platz oder ei-
ner gemeinsamen Bastel-Stunde.
Wenn das Hobby die ganze Familie
begeistert, macht es umso mehr
SpaR. Ein gemeinsamer Nachmittag
mit einer Rleinen Foto-Show, bei der
in Erinnerungen geschwelgt wird,
kann auch ein Beitrag zum ,Tag des
Modellflugs“ sein.

Der Nachwuchs ist die Zukunft un-
seres Hobbies. Vielleicht liegt ja noch
ein altes Modell im Keller, mit dem die
jingsten Piloten einmal selbst testen
diirfen, wie es sich anfihlt, ein Flug-
zeug vom Boden aus zu steuern? lhr
wollt Eure Projektwoche in der Schule
dem Modellflug widmen? Kein Prob-
lem. Auf der Internetseite des DMFV
kénnt Ihr Euch Balsa-Gleiter bestellen
und diese dann mit der ganzen Klas-
se testen. Eine Modellflug-Olympiade
kénnte einen Rkrénenden Abschluss
am Ende der Woche darstellen.

Auch ein Comic- oder Gedichte-Wett-
bewerb bringt viel SpaR3. Und wer noch
einen Schritt weiter gehen mochte:
Ein Song oder ein Video tiber das Hob-
by Modellflug ist selbstverstandlich
ein Highlight. Fotos kénnen auch ger-
ne geteilt werden. Lasst uns teilhaben
an Euren Modellbau-Geschichten. Und
dabei den Hashtag #tdm19 natirlich
nicht vergessen.

it
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NEUE MOTOREN UND DREHZAHLREGLER VON KONTRONIK

Kontronik hat sein Antriebssystem Uberarbeitet und den Erfordernissen und Mdéglichkeiten
heutiger Fernsteuertechnik angepasst. Dabei bleibt die Firma, die seit geraumer Zeit unter Sobek
Drives firmiert, ihren bewahrten Prinzipien treu: Upgrades nicht auf Kosten des Bedienkomforts.
Die neue Reglerserie hort auf den Namen Kolibri. Sie wird erganzt durch die neue Motorserie
Kondor, die aus den vorangegangenen Motortypen KoraTop und Pyro hervorging. Sie sollen weiter

unten in Augenschein genommen werden.

Der neue Drehzahlsteller beziehungsweise Drehzahlregler von
Kontronik wird in drei verschiedenen Leistungsstufen ange-
boten: Kolibri 60 LV, Kolibri 90 LV und Kolibri 140 LV. Die Zahl
in der Mitte benennt die Dauerstromgrenze in Ampere. Das
Kiirzel LV deutet auf den Bereich der Einsatzspannung hin. LV
(Low Voltage) steht fiir 6 bis 26 Volt, mithin also Versorgungs-
batterien von 2 bis 6 LiPos. Man bewegt sich also im moderat-
gehobenen Leistungsbereich bis zirka 3 Kilowatt. Die Regler
arbeiten, wie in der Flugmodelltechnik (iblich, sensorlos.

AuBenhaut

Wahrend sich die 60-Ampere-Variante und ihre etwas dickere
Schwester 90 LV in brancheniibliche Schrumpfschlauchkleider
htllen, schiitzt sich die 140er-Powervariante durch einen
hochwertigen, gut warmeleitenden Alumantel. Die Nehmer-
qualitaten dieses Hochstromstellers werden zudem durch
einen Lifteraufsatz eindrucksvoll demonstriert. Er Rann bei
Nichtbedarf abgekoppelt und demontiert werden.

56 modellflieger”

Es lohnt sich, einen Blick auf die weiteren Daten der neuen
Reglerserie zu werfen. Zuerst fallt mal die drastisch gesteigerte
Leistung des integrierten Switch-BEC auf. Kontronik gibt bei
allen Varianten eine Dauerstrombelastung von 10 Ampere an.

In der Spitze diirfen es auch mal 30 Ampere werden. Das ist der
Existenz neuer Digital-Hochleistungs-Servos geschuldet, die sich
vornehmlich in der dynamischen Heliszene zu veritablen Strom-
schluckern entwickelt haben. Dabei stellt sich natdirlich sofort
die Frage der erforderlichen Leitungskapazitdten. Im Klartext:
Was kommt bei derart hohen Strémen noch am Verbraucher an?

Stromadern

Die Kabel zum Empfanger sind 34 Zentimeter lang, nur
einigermallen flexibel und wirken auf den ersten Blick nicht
gerade so, als hatten sie einen {ippigen Querschnitt. Doch
das tauscht. Der Kupferwiderstand der ESC-Kabel wurde

mit Rnapp 50 Milliohm gemessen, sodass bei 10 Ampere
Stromfluss gerade mal 500 Millivolt in der Zuleitung ,hd@ngen



B TECHNISCHE DATEN

Kolibri 60 LV
Betriebswert: 6-25V, 60 A
BEC-Strom: 10 A/30 A
Gewicht: (mit Kabeln) 70 g
Abmessungen: 70 x 31 x 15 mm
Kolibri 90 LV
. Betriebswerte: 6-25V,90 A
GroBe Kiihlfldchen, daher auch ohne Ventilator einsetzbar BEC-Strom: 10 A/30 A
Gewicht: (mit Kabeln) 105 g
blieben*. Natirlich haben alle Kolibris auch noch ein wahlweise zusteckba- Abmessungen: 70 % 3118 mm
res SlaveRabel ohne Gasfunktion. Es sollte immer verwendet werden, wenn Kolibri 140 LV
BEC-Stréme von mehr als 5 Ampere zu erwarten sind. Durch die Parallel- Betriebswerte: 6-25V, 140 A
schaltung reduziert sich der berechnete Spannungsverlust um die Halfte. BEC-Strom: 10 A/30 A
Gewicht: (mit Kabeln) 160 g
Die Kabel verfiigen laut Kontronik iiber eine besonders hitze- und abriebfeste Abmessungen: 89 x 36 x 23 mm
Isolierung. Die werkseitig auf 5,6 Volt eingestellte BEC-Ausgangsspannung (mit Lufter: 89 x 36 x 32 mm)

kann auf Wunsch in 0,1-Volt-Schritten von 5 bis auf 9 Volt erhéht werden, so-
dass dem Einsatz moderner Hochvoltservos nichts im Weg steht. Uberfliissig
zu bemerken, dass - so die Moglichkeit besteht — eine erh6hte Spannung auch
hier hohen Stromen immer vorzuziehen ist. Natiirlich verlangt ein BEC-System

Kondor XL30-28
Drehzahl: 280 U/min/V
Innenwiderstand: 47 mQ
Maximaler Wirkungsgrad bei zirka 25 A: 90 %

nach einer wirksamen Eingangsspannungsiiberwachung. Sollte die Batterie- Eavifidhe 395 g
spannung ihre (einstellbaren) Grenzwerte unterschreiten, wird der Motor wahl- MaRe (@ x Linge): 50 x 61 mm
weise abgestellt oder heruntergeregelt, sodass die ARkRuspannung fiir eine Freie Welle (@ x Linge): 6 x 19 mm
zum Landen ausreichende Zeitspanne wieder in den griinen Bereich wandert. Befestigung: 4 x M4, Lochkreis 30 mm
Doppelt hdlt besser Kondor XL30-44 ,

Ist Betrieb ohne BEC gewiinscht, geniigt es, das Pluskabel (rot) zu durch- Drehzaht: 440 U/min/V
trennen. Andererseits Rann ein erhéhtes Sicherheitsbewusstsein dazu Innenwiderstand: o 23mO
raten, Giirtel plus Hosentréger, sprich BEC plus Empfangerakku zu verwen- Ma><|.ma{er Wirkungsgrad bei zirka 42 A: 88 %
den. Das kRann so wahlweise mit vier Nickelzellen erfolgen, wobei die BEC- Cauans . ) =0
Spannung mit 5,6 Volt schon richtig eingestellt ware. Bei 2s-LiFe-Akkus gzie\/ﬁgl; %a@ng?én o): 52 z % mm
ldge die vorzuwahlende BEC-Spannung dann bei 6,6 bis 7 Volt. Kommen F 9 4 « Mé. Lochkreis 30 mm

schlieB3lich 2s-LiPos als Puffer in Frage, passen 8 Volt BEC-Spannung. Die
Kontronik-Betriebsanleitung rat zu diesen Sicherheitsvorkehrungen.
Anwendergeneration, die sich nicht mehr zu den

Zu den Kolibri-spezifischen Neuheiten zdhlt der Sensoranschluss (Tele- ,Digital Natives* zdhlen kRann. Hier erweisen sich
metrie Port), der antriebsbezogene Telemetriedaten ohne zusétzlichen die Kontronik-Regler mit ihrer einfach zu hand-
Sensor iiber ein zweiadriges Patch-Kabel an den entsprechenden Emp- habenden Modusprogrammierung als sehr Run-
fangerausgang libermittelt. Das funktioniert jetzt bei allen gdngigen denfreundlich. Es miissen nicht mehr alle Einzel-
Anlagentypen inRlusive Futaba. parameter eingestellt werden. Vielmehr bietet

R Kontronik eine Art Paketlosung fiir folgende
Elnstellungssache Einsatzfelder an: Seglerbetrieb (EMK-Bremse ein,
Drehzahlregler sollen méglichst breitbandig eingesetzt werden R6nnen. Unterspannungsabschaltung, Stellerbetrieb),
Sie miissen liber entsprechende Einstellprozeduren an ihren eigentli- Motorflug-/Bootsbetrieb (EMK-Bremse aus,
chen Einsatzzweck angepasst werden. Das nervt mitunter vor allem jene Unterspannungsabsregelung, Stellerbetrieb),

Die ,Ahnenreihe“ (von links):
Kora Top, Pyro und Kondor

Die Lieferung erfolgt mit Montagekreuz
und Mitnehmer
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Helibetrieb (EMK-Bremse aus, Unterspannungs-
absregelung, Reglerbetrieb, Autorotation) und
Vor-Stopp-Riickwartsbetrieb (EMK- Bremse ein,
Unterspannungsabregelung, Stellerbetrieb).

Hierbei lernt das System die Kniippelwege gleich
mit ein. Diese bleiben dann fest gespeichert. Ent-
fallen Rann die bisher oft problematische Einstel-
lung des Timings, welche nunmehr automatisch
erfolgt. Auch die Taktfrequenz wird selbsttatig
von 32 Kilohertz aufwarts an die induktiven
Gegebenheiten des jeweils verwendeten Motors
angepasst, um dort die Stromwelligkeit und
damit den Wirkungsgrad zu optimieren. Uber
weitere Modi lasst sich auch die BEC-Spannung
in 0,1-Volt-Schritten von 5 bis 9 Volt modifizieren.

Ein anderer Modus dient der Anpassung des Tele-
metrieprotoRolls an den verwendeten Empfanger-
typ. Nicht unerwahnt bleiben soll auch der APM-
Modus, der — sehr zur Beruhigung aller unsicheren
Digital-Kantonisten — den Regler wieder auf den
Auslieferungszustand zurlicksetzt (Reset). Der
Kolibri-Kaufer Rann weiterhin auf einen aktiven
Freilauf vertrauen, der die schaltenden MOSFETs
in der Sperrphase entlastet und somit zu einer
verlasslichen Teillastfestigkeit beitragt.

Gut programmiert?

Die Modusprogrammierung wird in der Betriebs-
anleitung sehr ausfiihrlich beschrieben und deckt
den weit Giberwiegenden Teil aller Betriebsfille
ab. Altere Einstellhilfen wie die Kontronik-Prog-
Card sowie die wahlscheibenahnliche ProgDisk
werden von der Kolibri-Serie nicht mehr unter-
stiitzt. Sie ersetzt aktuell die mit einer Com-
puterschnittstelle ausgestattete ProgUnit. Mit
ihrer Hilfe lassen sich Software-Updates von der
Kontronik-Website (www.kontronik.com) herun-
terladen sowie Programmierschritte durchfiihren,
welche die Modusprogrammierung ersetzen und
in einigen Fallen auch noch verfeinern. So lassen
sich damit beispielsweise die Drehrichtung des

Die Kolibri-Reglerserie. Die Kabeldicken sind der Leistung angepasst
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Das aufgerdumte Innenleben der Kondor-Motors. Beim Typ 30 XL-44
verbleibt indes noch etwas Luft im Wickelraum, der durch dickeren
Wickeldraht zu fillen wére

Motors ohne Kabelmanipulation (praktisch, wenn Verbindung gel6tet) um-
kehren, das Timing auch manuell einstellen, die Abschalt- beziehungsweise
Abregelspannung in weiten Grenzen verdndern, eine Hold-Zeit bei Signalver-
lust vorgeben, die Endstufen-Temperaturwarnschwelle und Stromwarngren-
zen verschieben und ein Kapazitatslimit fiir die Abregelung programmieren.
Bei Letzterem rat Modellflieger-Autor Fred Anneke, der den Kolibri 140 LV im
Heli-Einsatz ausfiihrlich getestet hat, zu vorsichtigem Herantasten an den
Grenzwert, weil einerseits individuelle Messtoleranzen im Bereich von 10 bis
15 Prozent nicht auszuschlieRen sind und - so der Autor dieses Berichts —
LiPos nicht immer das drin haben, was auf8en drauf steht.

Im Helimode lassen sich dann auch noch Softanlauf und Hochlaufzeit
individuellen Wiinschen anpassen. Experten (am besten wirklich nur diese)
kRonnen riskante Eingriffe wagen, wie etwa die Regelcharakteristik, Anlauf-
und Bremsverhalten verandern.

Die neue Motorengeneration

Seit Jahren wird der Markt von AuBBenldufermotoren ,Made in China*
formlich tiberschwemmt. Zu behaupten, diese Motoren seien nur ,,China-
Schrott“, ware nicht gerechtfertigt. Neben der Wahl des Magnetmaterials,
der Eisenblechsorte beziehungsweise Blechdicke entscheidet vor allem die

Die ProgUnit mit USB-Schittstelle ersetzt
die bisherigen Einstellhilfen wie ProgCard
oder ProgDisc



Einbaufertig mit geléteten Motoranschliissen.
Die Drehrichtung ldsst sich auch per ProgUnit
Rorrigieren

Hochstromversion mit aufgesetztem Liifter
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Mit der PC-Software von Kontronik lassen sich sGémtliche Parameter im Sinne
eines Feintunings variieren. Hier der Bildschirm der ProgUnit

stehen. Das sind sehr gute Werte, die noch um
das i-Tupfelchen steigerbar waren, hatte man
sich bei den fiinf Windungen mit noch dickerem
Draht gequalt.

Mechanisch vermittelt die Kondor-Motorenserie
einen duferst soliden und prazise gebauten
Eindruck. Obgleich, wie noch bei der KoraTop-
Ahnenreihe, auf ein stiitzendes Diinnringlager
am duferen Rand der Rotorglocke verzichtet
wurde, Ronnte bei Reiner Drehzahl irgendeine
Schwingneigung beobachtet werden. Das riick-
seitige Lagerschild ist als Zentrifugalgeblase
gestaltet, welches die Luft aus dem Motor zieht.
Da es laufrichtungsneutral gestaltet sein muss,
sollte man seinen Beitrag zur thermischen
Stabilitat nicht Gberbewerten. Ein Montage-
stern wie auch ein Luftschraubenmitnehmer fiir

Art der Wicklung - letztere immer noch liberwiegend in Handarbeit gefer- Riickwdrtsmontage sind beigelegt.

tigt — liber den erreichbaren Wirkungsgrad. Dieser bestimmt nun nicht nur,

wie lange man mit einer Batterieladung fliegen Rann, sondern vor allem, Mit der neuen Regler- und Motorserie ist Kontro-

wie stark sich der Motor im Betrieb erwarmt. Nicht allein die MotorgréRe, nik wieder ganz nah am Puls der Modell-Antriebs-

sondern die Verlustleistung ist das Kriterium fiir die zuldssige Belastung. technik. Mit ,Made in Germany*, hohem Ein-

Ein ElerRtromotor, der es nur auf 80 statt auf 90 Prozent Wirkungsgrad stellkomfort, einer geeigneten Updatefdhigkeit,

bringt, ist somit nicht etwa nur 10 Prozent schlechter, sondern erzeugt einem funktionierenden Reparaturservice sowie

100 Prozent mehr Verluste, ist also nur halb so hoch belastbar. einer Rostenlosen Beratungshotline bietet die
Firma aus dem schwabischen Rottenburg deutlich

Fernostmotoren werden multifilar bewickelt, mit vielen parallelen diin- mebhr als fernostliche Importmarken. Da muss

nen Kupferlackdrahten statt eines dicken. Dies geht schnell und einfach man nicht alle Schnappchenpreise dieser Welt

vonstatten, ohne tiefe Striemen in den Fingern zu hinterlassen. Leider wird gleich unterbieten. Wunsch an die Firma: Viel-

damit der Wickelraum nicht optimal ausgenutzt, weil die diinnen Drahte leicht kommt ja bald noch eine Reglervariante fiir

dabei nicht sauber nebeneinander zu liegen Rommen und ein relativ groBer  den Spannungsbereich bis 60 Volt Kolibri ... (HV).

Anteil an Isoliermaterial mit eingearbeitet wird.

Gut gewickelt

Und dazu passend Motoren der Serie Kondor XXL.
Ludwig Retzbach

Die Kondor-AuBenlaufer werden in Deutschland mit Dickdraht bewickelt. Das _ B EZ U G

setzt Erfahrung und eine gewisse Leidensfahigkeit voraus. Doch erreicht das

Verfahren einen optimalen Kupfer-Fiillfaktor. Der beispielhaft vermessene Al
Kondor XL 30-28 mit 280 Umdrehungen pro Minute und Volt stiitzt diese Sobek Drives
Theorie. Die zw6lf Stator-Nuten sind hier mit je acht Windungen Kupfer- Am Oberfeld 9, 72108 Rottenburg-Hailfingen

lackdraht mit 1 Millimeter Durchmesser gut gefiillt. Im 6s-Betrieb (24 Volt)

Telefon: 074 57/943 50, Fax: 074 57/94 35 90

kRommt er im Maximum bei 20 bis 26 Ampere auf 90,4 Prozent. Bei 60 Am-

pere verbleiben dann immer noch respektable 83 Prozent Wirkungsgrad.

E-Mail: info @ Rontronik.com
Internet: www.Rontronik.com

Der ebenfalls vermessene Kondor XL 30-44 mit 440 Umdrehungen pro Preise: Im Fachhandel erfragen

Minute und Volt bringt es bei derselben Spannung im Maximum bei
42 Ampere auf 88 Prozent. Bei 62 Ampere bleiben noch 84 Prozent

Bezug: Fachhandel

modellflieger” 59



I HEORIE & PRAXIS

REALBED

X-PLANE 11 VON AEROSOFT

Wer sich fir die Fliegerei interessiert, Rann dieser Leidenschaft auf vielfaltige Art und Weise
nachgehen — Modellflug ist nur eine davon. Doch spdtestens, wenn man einmal selbst hinter dem
Steuer eines Luftfahrzeugs platznehmen will, wird schnell der nicht zu verachtende finanzielle
Aufwand dieses Vorhabens deutlich. Eine Mdglichkeit, sich trotzdem wie ein Pilot zu fihlen, sind
Simulatoren. Eine der bekanntesten und ausgereiftesten Programme ist X-Plane von Laminar
Research, in Deutschland vertrieben Gber Aerosoft. Was die aktuelle Version 11 Rann, zeigt der

folgende Test.

Die Anfange der Flugsimulationen waren nur etwas fiir Leute, die es wirk-
lich wollten. Der 15-Zoll-R6hrenmonitor war in der Halfte geteilt. Oben die
Landschaft, unten die Instrumente. Alles war pixelig und ruckelig. Wirkliches
Cockpit-Feeling kam da nicht auf. Heutzutage ist das anders, wie X-Plane

11 eindrucksvoll unter Beweis stellt. Die Simulation ist sowohl flugphysika-
lisch, als auch optisch inzwischen extrem realistisch. Gerade in Verbindung
mit einem heutzutage erschwinglichen, gro3en Flachbildschirm und einem
guten Joystick Rommt Freude auf. Doch man darf den Leistungshunger der
Highend-Software nicht unterschatzen.

Ressourcen-Fresser

X-Plane 11 spielt grafisch in der Oberliga. Und das gilt nicht nur fiir die
Wiedergabe von Details, sondern auch die Weltdarstellung. Wer bei strah-
lendem Sonnenschein und bester Sicht um eine amerikanische GroRstadt
kreist, Rann meilenweit Details in der Landschaft erkennen. Solch eine au-
Rergewdhnliche Darstellung benétigt natiirlich Ressourcen. Schon X-Plane

60 modellflieger”

10 war beriichtigt fiir seine extremen Systeman-
forderungen. Und auch bei der optimierten 11er-
Version ist noch einiges an Rechenpower nétig,
um beim Fliegen auch SpaB3 zu haben. So emp-
fiehlt Aerosoft als minimale Systemdaten einen
Intel i3 mit 3 Gigahertz, 8 Gigabyte Arbeitsspei-
cher und eine Grafikkarte mit wenigstens 1
Gigabyte Speicher. Zudem sollte man — je nach
installierter Szenerie — mindestens 20 Gigabyte
Festplattenspeicher freihalten.

Um es vorweg zu nehmen: Bei diesen Vorausset-
zungen kommt jedoch wenig Freude auf. Damit be-
kRommt man X-Plane zum Laufen — mehr aber auch
nicht. Wer grafisch mehr méchte und sich nicht

mit langen Ladezeiten und niedrigen Frame-Raten



herumargern will, sollte zu einem besseren System
greifen. Gerade bei Bildschirmen, die mehr als Full
HD-Auflosung bieten, sollte der mit der héheren
Pixelzahl einhergehende, hohere Leistungsbedarf
nicht unterschatzt werden. Wer statt eines Full HD-
Bildschirms einen 4K-Monitor anschlief3t, viertelt
mal eben die Bilder pro SekRunde.

Fiir den Test wurde ein PC mit einem AMD-
Achtkernprozessor mit bis zu 4,2 Gigahertz,

32 Gigabyte Arbeitsspeicher und einer Nvidia
Geforce GTX 1080 TI mit 11 Gigabyte Speicher
genutzt. Selbst mit diesem nach aktuellen
Standards sehr guten System ist X-Plane bei
Weitem nicht auf maximalen Einstellungen
spielbar. Mit hohen Einstellungen werden auf
dem 3.440 x 1.440-Pixel-Monitor im Schnitt
20-30 FPS produziert. Das Rlingt erst mal
wenig, jedoch reichen die 20 Frames bei ruhi-
gen Flugbewegungen gerade noch so, dass es
nicht ruckelt. Doch X-Plane ist auch nicht so
zu verstehen wie ein Rlassisches Spiel. Es ist
eine Software, die Gber Jahre hinweg weiter-
entwickelt und verbessert wird. Dass Reserven
bestehen, um auch in ein paar Jahren noch auf
aktuellen Systemen noch Potenzial nach oben
zu haben, ist da ganz selbstverstandlich.

Weltweit abheben

Hat man die entsprechende Hardware zur
Verfligung, Rann man sich um die Software
kRiimmern. X-Plane Rann man entweder
herunterladen oder als DVD-Paket ordern. In
beiden Fallen Rostet das Rnapp 70,- Euro. Se-
rienmaRig erhalt man dafiir 22 Flugzeuge und
die gesamte Welt als Szenerie. Selbst Rleinste
Flugplatze in deutschen Dérfern sind vorhan-
den. Dariiber hinaus gibt es etliche Add-Ons
wie Flugzeuge, Tools, Szenerien und andere
Erweiterungen. Teilweise Rosten diese Geld,
teilweise sind sie auch kostenlos erhaltlich.
Dariiber hinaus kann man mit etwas Erfahrung

Die Cockpits bei X-Plane lassen durchweg ein relativ freies Bewegen zu. Schalter,
Hebel und Warnlampen sind weitgehend funktionsfahig

im Umgang mit Grafikprogrammen auch relativ leicht bestehende Flug-
zeuge ,umlackieren®, um beispielsweise ein bestimmtes Vorbild in der
Simulation wiederzugeben.

Die Bedienung ist im Vergleich zu X-Plane 10 deutlich vereinfacht worden
und anwenderfreundlicher gestaltet. So findet man relativ schnell und
einfach die gewiinschten Grafik-Einstellungen fiir eine fliissige Darstellung,
kann mit wenigen Klicks seinen Joystick Ralibrieren sowie die gewiinschten
Funktionen zuweisen und ist danach ruck-zuck startklar. In einem Flugpla-
nungsfenster Rann man das gewiinschte Flugzeug auswéhlen und einen
Startplatz festlegen. Hier lasst sich beispielsweise die genaue Position auf
dem Platz auswahlen und bestimmen, ob der Motor laufen soll oder nicht.
Auch die Wetter- und Lichtverhaltnisse lassen sich hier variieren. Gera-

de beim Wetter Rann man sich nahezu alle méglichen und unméglichen

Der Rlassische Uberlandflug unter Sichtflugbedingungen
macht auch Modellfliegern Spal3
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Szenarien kreieren. Wolkengrenzen, Niederschla-
ge, Thermik, Bden - auf alles hat man Einfluss.
Zudem hat man die Mdglichkeit, Echtwetterdaten
zu verwenden, die dann in regelmafRigen Abstan-
den aktualisiert werden.

Ready for Takeoff

Hat man sich seinen Flug zusammengestellt,
findet man sich nach einer kurzen Ladepause
im Cockpit seiner Wunschmaschine wieder.
Und hier wurde wirklich mit Liebe zum Detail
gearbeitet. Jeder Schalter, jeder Anzeige ist ori-
ginalgetreu platziert. Selbst Gebrauchsspuren
wurden nicht vergessen. Reflexionen auf den

Manchmal erlaubt das Wetter keinen Sichtflug.
Hier ist man auf die Instrumente angewiesen.

Kurz vor dem Aufsetzen werden noch mal alle
Flugparameter gecheckt. Natiirlich kann man
die Blickrichtung und das Sichtfeld im Cockpit
verdndern

Bei der Landung im Sonnenuntergang sieht man
sehr schén die Struktur von Blech und Nieten

Bekannt ist X-Plane auch fiir die hervorragend
umgesetzten Lichteffekte, die in der Dimmerung
fir extremen Realismus sorgen
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Instrumentengldsern gibt es ebenso wie sich bewegende Schatten. Natdir-
lich Rann man sich beliebig umschauen und sogar den Platz verlassen,
um durch das Flugzeug zu laufen. Fast alles funktioniert genauso wie im
originalen Flugzeug - egal, ob Navigationsinstrumente, Funkgeréte oder
Beleuchtung.

Natdrlich Rann man auch auf die AuBenansicht wechseln und sich hier an
den hochwertigen Texturen erfreuen. Nieten, BlechstéRe und Antennen
—auch hier passt wirklich alles. Dabei sind die Aluminium-Bleche kleine
glatten Flachen, sondern strukturierte und nicht immer perfekte Teile, die
Gebrauchsspuren haben. Das sieht man besonders gut, wenn Reflexionen
vom Sonnenlicht tber Tragfldche und Rumpf scheinen. Beim Rollen arbeitet
nicht nur das FahrwerR, es Ronnen auch die Reifen quietschen und qual-
men, wenn man zu schnell um die Kurve will oder zu scharf bremst.

Wie nicht anders zu erwarten war, hat X-Plane 11 auch fliegerisch einiges zu
bieten. Gerade, wer mit Echtwetterdaten fliegt, wird sich an dem vorbildge-
treuen Schaukeln erfreuen und sich wundern, wie schwierig es ist, ein Flug-
zeug beim Start auf der Mittellinie zu halten, wenn der Wind mit 10 Knoten von
der Seite kommt. Allgemein fehlt bei X-Plane das von friiheren Simulatoren
bekannte, synthetische Flugverhalten fast ganzlich. Das Flugzeug lebt und
man merkt, wie es in Kurven mal anféngt zu schieben und mal durch eine Boe
betrachtlich absackt. Auch die Instrumente geben diesen Realismus wieder.
Die Airspeed- und die Variometer-Nadeln stehen nicht starr auf einem Wert,
sondern wackeln und vibrieren. Den Kurskreisel gilt es, alle paar Minuten mit
dem Schnapskompass abzugleichen und gegebenenfalls nachzujustieren.

Dynamische Szenerie

Doch nicht nur im Cockpit und rund um das Flugzeug gibt es viel zu entdecken,
sondern auch in der Landschaft drum herum passiert so einiges. Autos fahren
umher, verschiedene Wolkenarten schichten sich Kilometer hoch auf und die
Flugpldtze entsprechen in Form und Gestaltung relativ genau den Originalen.
Straf3en, Felder und Bebauungen sind ebenfalls realistisch, da X-Plane hier auf
Daten von Open Street Map zuriickgreift. Zwar sieht nicht jedes Haus so aus,
wie man es tatsachlich kennt, jedoch passen Straennetze und die Anordnung
von Stadten, Dorfern, Gewdssern und Waldgebieten erstaunlich genau.

Bei so viel Realismus vergisst man zwar nicht unbedingt, dass man einen
Simulator bedient, jedoch erreicht X-Plane 11 damit ein derart hohes Level,
dass man dieses Programm durchaus als Trainingsgerat fiir Pilotenan-
warter bezeichnen Rann. Egal, ob grundlegende Steuerfunktionen, das
Abarbeiten von Checklisten sowie das Studieren von Ablaufen bis hin

zu Dingen wie Radionavigation bei Null-Sicht oder das Kommunizieren
mit der Flugsicherung. Es gibt fast nichts, das man nicht machen kann.
Zugegeben, gerade die Kommunikation mit der Flugsicherung ist eher ein
Manko. Sie steckt noch in den Kinderschuhen und besteht nur aus den
immer gleichen Phrasen, die von den immer gleichen zwei Stimmen geau-
Rert werden. Und manchmal hdngt der Air-Traffic-Controller auch in einer
Endlosschleife fest oder lotst einen geradewegs gegen einen Berg.

Es gibt einen rieseigen Markt an Add-Ons fir X-Plane. Diese Cessna 177
Cardinal von Alabeo erhielt zusdtzlich noch eine eigene ,Lackierung“



Auch die Details wurden nicht vergessen: Rauchwolken beim Aufsetzen und drehende Réder sind nur einige davon

Erweiterungen

Neben den grundlegenden Einstellungen verfiigt
X-Plane 11 natiirlich auch noch iber zahlreiche
andere Features, die bereits von der 10er-Version
bekannt sind. Es lassen sich unter anderem Aus-
félle planen, wodurch dann bestimmte Defekte
den Weiterflug erschweren oder sogar unmdglich
machen. Damit man sich nicht verfliegt, gibt es
eine Karte, auf der Flugplétze, Drehfunkfeuer, Luft-
straBen und mehr eingezeichnet sind. AuBerdem
sorgen andere, Computer-gesteuerte Verkehrsteil-
nehmer fiir Leben auf den Flugplatzen.

Wem die Méglichkeiten, die X-Plane von Haus
aus bietet, noch nicht ausreichen, der findet
interessante Add-Ons. Mit ,,Headshake“ werden
Kopfbewegungen simuliert, die durch holperige
Startbahnen oder bodige Windverhaltnisse auftre-
ten. Auch lassen sich ganze Boden-Abfertigungs-
Systeme mit Tankwagen, Schlepper und Co.
installieren. Mit den sogenannten Reality Exten-
sion Packs, die es fiir bestimmte Flugzeuge gibt,
werden die Muster noch ,echter”. Nach einem
eingehenden Rundgang um das Flugzeug — dem
Preflight-Check — muss man noch die Halteseile
losen, die Turen schlieen und die Sitzposition
richtig einstellen. Schon der Triebwerksstart wird
zur Herausforderung, denn wer nicht richtig mit
dem Gemischhebel umgeht, riskiert geflutete

Brennraume. AuBerdem kann es schon mal zu Kompressionsverlust und
damit einem Triebwerksausfall Rommen, wenn man mit kaltem Motor star-
tet oder die Reifen verschleiBen schneller, wenn man zu hart aufsetzt. Den
aktuellen Zustand der Maschine sieht man im Wartungshandbuch. Hier
kann man dann auch das Ol und die Ziindkerzen wechseln, defekte Teile
reparieren oder den Zustand der Reifen sehen.

Man sieht also, X-Plane 11 ist eine komplexe Simulation der Fliegerei. Man
bekRommt ein realistisches Flugerlebnis, das zahlreiche Erweiterungs- und
Individualisierungsmaoglichkeiten bietet. Als Modellflugpilot kann man
hiermit erste Erfahrungen im Fliegen eines manntragenden Flugzeugs
sammeln oder vorhandenes Wissen erweitern. Es ist der perfekte Be-
gleiter fur Ralte Wintertage, an denen man sich nicht die Finger auf dem
Modellflugplatz abfrieren mochte.

Jan Schnare

Die Cessna 152 von Just Flight zeigt, wie weit
die Detaillierung gehen kann. Hier sitzt nicht ==

nur jede Niete an der richtigen Stelle, sondern
auch Gebrauchsspuren, Schmutzriicksténde und
andere Verwitterungserscheinungen wurden nicht
vergessen. Im Inneren l&dt das vorbildgetreue,
primitive Cockpit mit perfekten Lichteffekten zur
ersten Flugstunde am PC ein

I BEZUG

Aerosoft

Lindberghring 12, 33142 Biiren
Telefon: 029 55/76 03 10
E-Mail: info@aerosoft.com
Internet: www.aerosoft.com

Preis: 69,99 Euro (DVD-Bundle)
69,95 Euro (Direkt-Download); Bezug: direkt
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-DMFV GATE RACER
-VECTOR UNIT EXTREME 34003
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-DMFV GATE RACER

DMFV GATE RACER

Mit dem DMFV Gate Racer wird das Modellfliegen zum puren Vergniigen. Dieses Fun-Modell neuester Generation ist aus robustem und
zugleich flexiblem, speziell optimiertem Polypropylen-Schaum (Vector Board) gefertigt. Der Gate Racer ist einfach zu bedienen und schnell
zusammengesetzt. Das Modell kann ohne Vorkenntnisse geflogen werden.

Der Gate Racer ist eine Romplette NeuRonstruktion und mit einem einzigartigen Design in den Farben des DMFV bedruckt. Er ist fir Kinder
ab 14 Jahre geeignet, Rann aber unter Aufsicht auch von jiingeren Piloten eingesetzt werden. Die Spannweite betrdgt 316 Millimeter, die
Lénge 430 Millimeter und das Gewicht 38 Gramm.

DIE CHALLENGE

Wer das Fliegen mit dem Gate Racer ein wenig gelibt hast, Rann sich in einer Facebook-Challenge regelméaRig mit anderen Gate Racer-
Piloten messen. Dafiir erhalt man beim Kauf des Modells automatisch eine Startnummer. Wie es funktioniert und wann die nachste
Challenge stattfindet findet man im Internet unter www.facebook.com/GateRacerChallenge.

Das Modell ist in zwei Varianten erhaltlich. Die Ready-to-Fly-Version (RTF) wird im Set mit Graupner Vector Unit (Antrieb) und Graupner
mz-4 HoTT (Fernsteuerung) ausgeliefert und ist mit wenigen Handgriffen einsatzbereit. Der Preis hierfuir: 69,99 Euro. Fiir 19,99 Euro ist
auch nur der Bausatz fiir das Modell ohne Antrieb und Fernsteuerung erhaltlich.
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IHRE ANSPRECHPARTNER IM DMFV

ULRIKE SEBASTIAN

STELLVERTRETENDE GESCHAFTSFUHRERIN
BUCHHALTUNG, MITGLIEDERVERWALTUNG

Tel.: 02 28/978 50 23, Fax: 02 28/978 50 86
E-Mail: u.sebastian@dmfv.aero

DR. VOLKER ECKERT

VERSICHERUNGEN, RECHTSSACHEN

GEBIETSBEIRAT

Tel.: 02 28/978 50 12, Fax: 02 28/978 50 85

E-Mail: v.ecRert@dmfv.aero

MARTINA UECKER

SPORTBEIRAT, JUGEND, MESSEN

Tel.: 02 28/978 50 14
Fax: 02 28/978 50 85

E-Mail: m.uecker@dmfv.aero

MARTINA AMENDT

MITGLIEDERVERWALTUNG VEREINE

Tel.: 02 28/978 50 17
Fax: 02 28/978 50 86

E-Mail: m.amendt@dmfv.aero

FLORIAN SCHMITZ

MITGLIEDERVERWALTUNG EINZELMITGLIEDER

Tel.: 02 28/978 50 22
Fax: 02 28/978 50 85

E-Mail: f.schmitz@dmfv.aero

INGRID KLUGE
SEKRETARIAT

Tel.: 02 28/978 50 10
Fax: 02 28/978 50 85

E-Mail: sekretariat@dmfv.aero
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DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

SHOP

SO FUNKTIONIERT’S:

Wenn Du ein Produkt der DMFV Service
GmbH bestellen méchten, fulle bitte den
nebenstehenden Bestellschein aus.
Diesen Rannst Du ausschneiden, auf
eine PostRarte kRleben und an folgende
Adresse schicken:

DMFV Service GmbH
Rochusstrafe 104-106, 53123 Bonn
Fax: 0228/9785060

E-Mail: service.gmbh@dmfv.de
www.dmfv-shop.de

Die Lieferung erfolgt gegen Rechnung,
Portokosten werden zusatzlich berechnet.

CARL SONNENSCHEIN

VERBANDSJUSTIZIAR
SPRECHSTUNDEN: MI. + DO. 14 BIS 18 UHR

Tel.: 02 28/978 50 56
Fax: 02 28/978 50 85

HANS-ULRICH HOCHGESCHURZ

GESCHAFTSFUHRER DMFV SERVICE GMBH

Tel.: 02 28/978 50 50
Fax: 02 28/978 50 60
E-Mail: service.gmbh@dmfv.aero

ELLEN SCHNEPPEN

BUCHHALTUNG DMFV SERVICE GMBH

Tel.: 02 28/978 50 18
Fax: 02 28/978 50 60
E-Mail: e.schneppen@dmfv.aero

WELLHAUSEN & MARQUARDT MEDIEN

PRESSESTELLE

Tel.: 040/429 17 73 00
Fax: 040/429 17 71 55
E-Mail: dmfv@wm-medien.de

DEUTSCHER MODELLFLIEGER VERBAND e. V.

Geschéftsstelle RochusstraRe 104-106
53123 Bonn

Tel.: 02 28/97 85 00, Fax: 02 28/978 50 85
E-Mail: info@dmfv.aero

--_------------_---_----________________________________________---_---_---_---__.>‘%_-

Dein Bestellschein an den DMFV SHOP

Menge Artikel

GroBe Einzelpreis Gesamtpreis

Euro

Euro

Vorname:

Name:

StralRe:

Telefon:

PLZ, Ort:

E-Mail:

Datum, Unterschrift x

Bestellung an: DMFV Service GmbH, Rochusstrale 104-106, 53123 Bonn
Fax: 0228/9785060, E-Mail: service.gmbh@dmfv.de, www.dmfv-shop.de
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SPEKTRUM

NEWS

Neue DMFV-Tarife

Gleicher Preis, mehr Leistung

Modellflug im DMFV - das bedeutet nicht nur sinnvol-
le Freizeit in einer starken Gemeinschaft. Sondern es

) | A AB 2018
BASIS KOMFORT PREMIUM PREMIUM GOLD
42,00 € / Jahr 56,36 € / Jahr 59,44 € / Jahr 66,62 € / Jahr

Jugendbeitrag 12,00 €/ Jahr

Jugendbeitrag 26,36 €/ Jahr

Jugendbeitrag 2944 € / Jahr

Jugendbeitrag 36,62 € / Jahr

6

2 Millionen €
europaweit bis max. 25 kg auf
Modellfluggelanden,
Deutschlanduweit bis 1kg
auch auBerhalb von
Modellfluggelanden

3 i € Ded
weltweit bis max. 150 kg
(inkL. USA und Kanada
bei Aufenthalten bis 6 Wochen)

4 Milli € Decl
weltweit bis max. 150 Rg
(inkl. USA und Kanada
bei Aufenthalten bis 6 Wochen)

&
weltweit bis max. 150 Rg
(inklL. USA und Kanada
bei Aufenthalten bis 6 Wochen)

ohne Selbstbehalt

ohne Selbstbehalt

ohne Selbstbehalt

ohne Selbstbehalt

unbegrenzte Flugmodellanzahl

unbegrenzte Flugmodellanzahl

unbegrenzte Flugmodellanzahl

unbegrenzte Flugmodellanzahl

Modellflug-Unfallversicherung

Modellflug-Unfallversicherung

Modellflug-Unfallversicherung

Modellflug-Unfallversicherung

Modellflug-
Rechtsschutzversicherung

Modellflug-
Rechtsschutzversicherung

Modellflug-
Rechtsschutzversicherung

Modellflug-
Rechtsschutzversicherung

Magazin Modellflieger
6 x jahrlich

Magazin Modellflieger
6 x jahrlich

Magazin Modellflieger
6 x jahrlich

Magazin Modellflieger
6 x jahrlich

5%
Rabattim
OMFV-Shop®

MITGLIEDSKARTE
IN SILBER

10%
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steht insbesondere auch fiir ein umfassendes Service-
Angebot. Und genau in dieser Hinsicht hat der DMFV
zum neuen Jahr noch attraktivere Konditionen in
Sachen Versicherung geschaffen. Unter dem Motto

»Gleicher Preis,
mehr Leistung“
heilen die Tarife
nun Basis, Komfort,
Premium und Pre-
mium Gold. Neben
der Tatsache, dass
die Deckungssum-
me um 1 Million
Euro (Komfort und
Premium) bezie-

hungsweise 2 Millionen Euro (Premium Gold) erhéht wurde, erhalten Mitglieder der
Premium-Stufe zuRiinftig 5 Prozent und Premium-Gold-Mitglieder sogar 10 Prozent
Rabatt im DMFV-Shop. Zusatzlich ist die Premium-Mitgliedskarte in Silber gehalten,

die Premium Gold-Karte in Gold. Daneben sind samtliche Leistungen des DMFV auf
dem gewohnt hohen Niveau.

1. Die Rabattstufen sind:
Premium (Form 3): 5 %
Premium Gold (Form 4): 10 %

2. Fiir Bestandskunden des DMFV Shop:

E-Mail an bestellungen@dmfv.aero mit An-
gabe der DMFV-Mitgliedsnummer und des
Tarifes (Premium oder Premium Gold). Nach
Priifung wird die entsprechende Rabattstu-
fe freigegeben. Der Kunde erhélt eine Info
und Rann den Rabatt danach nutzen.

3. Fiir Neukunden des DMFV Shop:

Bei Erstregistrierung im DMFV Shop trégt
der Kunde seine DMFV-Mitgliedsnummer
ein und notiert im Feld Promotion-Code je
nach Tarif: Premium oder Premium Gold.
Die entsprechende Rabattstufe wird sofort
aktiviert — vorbehaltlich der Uberpriifung
durch die DMFV Service GmbH.

A380 kommt nach Hamburg

Heimat-RuUckRRehr

Als weltweit einziger Standort neben London finden sich in Hamburg kiinftig gleich zwei Orte, an denen der Airbus A380 regel-

mafig zu sehen ist. Mit der Umstellung einer der zwei tdglichen Emirates-Flugverbindungen vom Helmut Schmidt Airport in
Hamburg nach Dubai Rommt das weltgréR3te

Passagierflugzeug nun regelmaBig wieder

zuriick ,,nach Hause“. Denn ein GroBteil der
weltweiten A380-Flotte, darunter séamtliche
105 bislang bei Emirates im Einsatz stehen-

den Flugzeuge des Musters, wurde im Airbus-
Werk in Hamburg-Finkenwerder ausgeliefert.
Die Entscheidung des Konzerns im Jahr 2000,
die Stadt zum A380-Produktionsstandort zu
machen, gilt durch seine Signalwirkung als
wesentlicher Meilenstein fiir den Aufstieg
Hamburgs unter die gréten Luftfahrtstand-
ortorte der Welt. In seiner taglichen A380-
Verbindung zwischen Hamburg und Dubai
bringt Emirates eine Drei-Klassen-Bestuhlung
mit 516 Sitzpldtzen zum Einsatz, darunter 14
Suiten in der First Class und 76 Flachbettsitze
in der Business Class.
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Seglerschlepp im DMFV

Nach langer Tatigkeit als Sportreferent des
DMFV im Seglerschlepp scheidet Andreas
Schupp bei der nachsten Hauptversammlung
aus diesem Amt aus und libergibt das Zepter an
die zukiinftigen Referenten Michael Franz und
Claus Borst. Andreas Schupp hat sehr viel fiir den
Seglerschlepp bewegt und viele neue Piloten fiir
den Wettbewerb begeistern Ronnen. Seine Nach-
folger sind in der Wettbewerbssparte bestens
bekannt und seit vielen Jahren mit dabei. Micha-
el Franz als mehrfacher deutscher Meister und
Oberpunktrichter, Claus Borst seit {iber 30 Jah-
ren im F-Schlepp aktiv mit einem Meistertitel.
Welche Pléne sie fiir die ZuRunft haben, erklaren
Franz und Borst im Folgenden.

Als neue Referenten wollen wir versuchen, die
Arbeit fortzusetzen und neue Impulse in den
Wettbewerb einzubringen. Ein erster Schritt dazu
ist es, die DM 2019 wieder einmal im Norden
durchzufiihren. Wir Ronnten dafiir die Grenz-
flieger Vreden gewinnen, ein Verein, der in der
Wettbewerbsszene bestens bekannt ist und
diesen Wettbewerb schon mehrfach durchgefiihrt
hat. Wir werden versuchen, einen Rhythmus fiir
die Austragung der DM (Norden, Mitte, Siiden)

zu erreichen. Es ist aber aufgrund der Veranstal-
tungsgrofRe nicht einfach, neue Vereine fiir die
Austragung zu finden, die sich nicht schon im Vor-
feld durch die Teilnehmerzahl abschrecken lassen.

Neue Ausschreibung DM

Wir haben bei der letzten DM eine Umfrage unter
den Piloten gemacht, um Anregungen zu erhal-
ten. Einige Punkte davon sind nun in die neue
Ausschreibung eingeflossen. Die Ausschreibung
zur Deutschen Meisterschaft hat sich nur in ei-
nem Punkt wesentlich verandert. Bisher musste
das Segelflugzeug nach dem Ausklinken einen
Vollkreis fliegen. Da bei dieser Figur auf einigen
Platzen die Sicherheitslinie tiberflogen wurde,
haben wir den Vollkreis durch eine Verfahrens-
Rurve ersetzt. Ansonsten gab es einige Rleinere
Anderungen in Bezug auf die Bewertungskriteri-
en einzelner Figuren.

Claus Borst (links) und Michael Franz leiten seit
Kurzem das Sportreferat Seglerschlepp im DMFV

Auf ein Neues

Wie in den vergangenen Jahren gibt es wieder zwei gréere regionale
Wettbewerbe. Dies ist zum einen der NRW-Cup und zum anderen der
F-Schlepp-Cup Siid. Die Organisation und Ausrichtung wird von Wettbe-
werbspiloten aus der jeweiligen Gegend durchgefiihrt. Im Gegensatz zu
bisher werden wir von Seiten des Verbandes diese regionalen Wettbe-
werbe unterstiitzen und férdern. Dies bezieht sich auf finanzielle Hilfe
und auch mediale Unterstiitzung iiber die Website des Seglerschlepps
oder das DMFV-Verbandsmagazin Modellflieger. Die Wettbewerbe selbst
haben ihre eigenen Informationsplattformen. Der NRW-Cup ist bei Fa-
cebook vertreten, der F-Schlepp-Cup Siid hat eine eigene Website. Wer
also Interesse hat, sich liber einen regionalen Wettbewerb an die Wettbe-
werbsfliegerei heranzutasten, hat dort die besten Méglichkeiten. Vor Ort
sind immer erfahrene Wettbewerbspiloten, die Neueinsteigern gerne mit
Rat und Tat zur Seite stehen. Es besteht hier auch die Mdglichkeit, wenn
man noch kein Team hat, als einzelner Segler- oder Motorpilot einen
Teampartner fiir den jeweiligen Wettbewerb zu finden. Dazu wendet man
sich am besten direkt an die Ausrichter.

Einsteiger-Wettbewerbsklasse

Im letztjahrigen F-Schlepp-Cup Siid wurde eine neue Einsteigerklasse, die
sogenannte Sportklasse getestet. Die Idee dahinter ist, den materiellen
Aufwand zum Einstieg in die Wettbewerbsfliegerei zu reduzieren und ein
vereinfachtes Programm als Einstieg anzubieten. Die groe Hoffnung war
es hier, neue Teams fiir die Wettbewerbsfliegerei zu finden. Leider war die
Resonanz derart gering, dass wir momentan in der Diskussion sind, ob wir
diese Klasse in der Form aufrechterhalten werden. Wer an dieser Klasse
Interesse hat, sollte ab und zu auf der DMFV-Website im Bereich Segler-
schlepp vorbeischauen, dort wird dariiber informiert.

Wir werden auf unserer Seglerschleppseite versuchen, moéglichst die
aktuellsten Infos bereit zu stellen. Wir wiirden uns freuen, wenn wir in der
nachsten Saison viele neue Gesichter bei den Wettbewerben sehen wiirden.
Die Wettbewerbe im Seglerschlepp zeichnen sich neben der sportlichen
Seite vor allem durch eine gute Kameradschaft unter den Piloten und viel
Spaf bei Veranstaltungen aus. Wer nun Interesse am sportlichen Wettbe-
werb im Seglerschlepp bekommen hat, kann gerne bei den Wettbewerben
vorbeischauen. Wir wiirden uns sehr iiber neue Teilnehmer freuen.

Claus Borst
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/70 Jahre Luftbriicke
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Die Luftbriicke der Alliierten nach West-Berlin, die von 1948 bis 1949 mit ihren
Lebensmitteltransporten {iber zwei Millionen Menschen am Leben erhielt, war
eine der spektakularsten und groRten Hilfsaktionen aller Zeiten. Zu diesem
besonderen Jubildum wird der Férderverein Luftbriicke Berlin 70 im Sommer
2019 eine Gedenkveranstaltung organisieren. Doch es handelt sich nicht um
eine einfache Ausstellung mit Informationen, sondern die Luftbriicke soll

wiederbelebt werden. Mit zirka 40 Original-Maschinen aus aller Welt werden
noch einmal die alten Routen bis in die deutsche Hauptstadt fliegen.

Einen Termin fiir das geschichtstrachtige GroRBevent gibt es auch schon:
Am 15. Juni 2019 sollen die Rosinenbomber zuriick nach Berlin kehren.
Die Maschinen der Typen DC3/C 47, DC4 und JU 52 machen sich von den
unterschiedlichsten Pldtzen der Welt auf den Weg nach Berlin. Zu den
Zusagen gehdren Maschinen aus ganz Europa und 15 aus den Vereinigten
Staaten. Sogar ein Besitzer aus Australien wird sein Bestes tun, um mit
seiner Maschine dabei sein zu Ronnen. Eine DC4 wird aus Siidafrika dazu
stoBen. Und auch die JU 52 der Lufthansa nimmt an dem Event teil.

In einem Zeitraum von einer Woche wird der Flug der rund 40 Flugzeuge
mit Zwischenstopps auf fiinf Flugpladtzen in sieben Metropolregionen
eine ,Luftbriicke zum Anfassen* fiir eine breite Offentlichkeit sein. Der

Gabriele Stock (Beirdtin der Luftbriicke Berlin 70) und Dr. Thomas Keller
(Mitinitiator der Luftbriicke Berlin 70, rechts) im Gespréch mit dem Inspekteur
der Luftwaffe Generalleutnant Gerhartz. Die Luftwaffe unterstiitzt das Projekt
aktiv auf den Fliegerhorsten Fal3berg und Jagel
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General a. D. Karl Miiller Ronnte als Botschafter der
Luftbriicke Berlin 70 gewonnen werden

Startpunkt ist das hessische Wiesbaden, von
wo aus es Uber FalRberg und Jagel nach Gatow/
Berlin und schlielich zum Zielflugplatz Schon-
hagen geht. Durch die grof3e Anzahl an teilneh-
menden Maschinen wird im Luftraum zwischen
FalRberg und Berlin — eine Entfernung von rund
240 Kilometer — etwa alle 60 Sekunden ein
Rosinenbomber zu sehen sein. Sobald die letzte
Maschine in FaBberg gestartet ist, landet die
erste in Berlin, wo es eine groRe Luftbriicken-
Veranstaltung gibt. Unter anderen gibt es hier
auch einen speziellen Jugendtag, bei dem im
Rahmen eines ,,Candy-Drops* Siiligkeiten fir
Kinder abgeworfen werden.

Selbstredend fiihrt sich eine Veranstaltung in
dieser GréRenordnung nicht von selbst durch.
Und auch bei der Finanzierung ist der Forder-
verein auf die Hilfe von Sponsoren angewiesen.
Als Hauptakteur Ronnte in dieser Hinsicht Total
gewonnen werden. Das Unternehmen wird die
gesamte TanRlogistik und die Spritversorgung
der Flugzeuge sicherstellen. Besonders freut
sich der Verein dariiber, dass General a. D. Karl
Miiller als Botschafter der Luftbriicke Berlin 70
gewonnen werden Ronnte, der dazu sagte: ,Ich
begriiBe die Initiative, den Menschen in unse-
rem Lande die groBartige humanitére Leistung
der damaligen Alliierten zur Versorgung Berlins
in Erinnerung zu halten®.

Initiatoren dieses einmaligen Events sind Peter
Braun, Dr. Thomas Keller und Jorg Siebert.
Bereits im Jahr 2016 wurde die Idee zur Neu-
auflage der Luftbriicke geboren. Und seitdem
laufen auch die Vorbereitungen. Damit diese
nicht zum Erliegen Rommen, ist der Férderverein
Luftbriicke Berlin weiterhin auf finanzielle Un-
terstlitzung angewiesen. Jede Spende ist dafiir
willkommen. Fiir Unternehmen stehen auch
Sponsoren- und Werbepakete mit unterschied-
lichen Programmen fiir Kunden und Mitarbeiter
zur Verfligung. Alle Infos dazu, sowie zu allen
anderen Themen dieses Events gibt es unter:
www.foerderverein-luftbruecke-berlin-70.de



Besuch von Mallorca

Delegation im Dornier Museum

Im Oktober besuchte eine Delegation der Stiftung der mallorquinischen Luft-
fahrt das Dornier Museum in Friedrichshafen. Dabei besichtigten sie die Do 24
ATT, ein Flugboot, das 1974 von Mallorca an den Bodensee {iberfiihrt worden
war. Iren Dornier, Eigentiimer des Flugzeugs und EnRel des Luftfahrpioniers
Claude Dornier, begriif3te die Gruppe und gab Einblicke in das faszinierende
Flugboot. Iren Dornier hatte den Uberfiihrungsflug als 12-Jahriger miterlebt.
Das Wasserflugzeug wurde 2003 von Iren Dornier restauriert und 2005 auch
nochmal geflogen. Der Erstflug dieses Rettungsflugzeugs hatte Dornier be-
kannt gemacht. Es wurde zwar 1922 in Marina di Pisa gebaut, aber die spani-
sche Regierung hatte den ersten GroRBauftrag erteilt.

) AR T B
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Gruppenfoto mit den Gdsten aus Mallorca: Eine Delegation der ,,Fundacion
Aeronautica Mallorquina“, der Stiftung der mallorquinischen Luftfahrt, hat der
Do 24 und ihrem Eigner Iren Dornier einen Besuch abgestattet.

Westfalenmesse

Multikopter, Kunstflug, aktuelle Turbinen- und Fernsteuertechnik — die Themen auf
der Intermodellbau 2019 Ronnten vielfdltiger nicht sein. Europas grof3te Messe fir
Modellbau und Modellsport lockt erfahrene Flugmodellbauer und -sportler, aber
auch Einsteiger in die Westfalenhallen Dortmund. Von 04. bis 07. April 2019 findet
das Event statt. Selbstverstandlich ist auch der DMFV mit einem eigenen Stand vor
Ort und organisiert — wie schon in den vergangenen Jahren - eine gro3e Modellaus-
stellung. Wer sein Modell fiir diesen Zweck zur Verfligung stellen méchte, findet ein
entsprechendes Anmeldeformular mit allen wichtigen Infos in diesem Heft.

Neben der Modellausstellung des DMFV gibt es auf der
Intermodellbau auch noch zahlreiche andere Highlights.
Denn natiirlich bieten die Aussteller aus allen Sparten
des Modellbaus wieder unzahlige Produkte und halten
das eine oder andere Schndppchen bereit. Es erwartet
die Besucher auf der Intermodellbau 2019 insgesamt
wieder ein umfassendes Angebot zum Thema Modell-
bau. Von Modellautos liber Modellboote, Modellflugzeu-
ge und Modellziige bis hin zum passenden Werkzeug

- auf der weltgréten Messe fiir Modellbau und Modellsport ist fiir jeden etwas
dabei. Rund 550 nationale und internationale Aussteller zeigen, was sie zu bie-
ten haben. Infos und Tickets gibt es unter: www.intermodellbau.de
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Neue Homepage der

Modellflieger Rommelshausen

Update

Die neue Website der Modellflieger Rommelshausen
mit vielen Informationen und Bildern ist online. Seit
Ende November 2018 ist die aktualisierte Vereinsseite
freigeschaltet. ,Wir haben jetzt eine fein aufgeraum-
te neue Seite, die allen Interessierten das Modell-
fliegen in unserem Verein nahe bringt. Viele Bilder
machen Lust auf unser schones Hobby. Strukturierte
Informationen und ein Rlarer Seitenaufbau runden

das Angebot fiir alle Wissbegierigen ab“, freut sich
Vereinsvorstand Michael Schmid. Einige Monate hat
der EDV-Spezialist der Modellflieger, Thomas Kanal,
ehrenamtlich an dem Konzept der neuen Website ge-
arbeitet. Besonders wichtig waren ihm die eindeutige
Meniifiihrung, das schnelle Angebot von immer wieder
benétigten Informationen und natiirlich die Umsetzung
aktueller Rechtsvorschriften, wie beispielsweise der
datenschutzrechtlichen Bestimmungen.

g Modeliflieger Rommelshausen e.V.

Willkommen

WY Kiscemsat arm 152018

Die Modellflieger Rommelshausen freuen sich, wenn
moglichst viele Interessierte auf ihrer Seite ,landen®.
Die Flieger teilen gerne ihr Hobby mit anderen und
zeigen, wie schon das Modellfliegen, nicht nur allein auf
der griinen Wiese, sondern partnerschaftlich auf dem
Fluggelande ist. Besonders die Rubrik Bilder und Videos
wird ununterbrochen libers ganze Jahr hinweg mit je-
weils brandneuen Inhalten der Ereignisse am Flugplatz
befiillt. Das ldsst die Zuschauer auch virtuell ganz nah
am Geschehen sein. Wer Fragen zum Modellfliegen in
Rommelshausen hat, findet die passenden Ansprech-
partner auf der Kontaktseite und wer Lust verspiirt,
einmal bei besonderen Ereignissen vorbeizuschauen,
dem sei die Termin-Seite empfohlen. Immer wieder gibt
es in Rommelshausen Flugveranstaltungen, beispiels-
weise im Rahmen der Sommerferienprogramme oder
das Aircombat, bei denen man gerne als Zaungast beim
Fliegen mitfiebern darf.

Internet: www.modellflieger-rommelshausen.de
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Saison-Start

Die inzwischen fest etablierte Modellbaufachmesse ProWing
International findet in diesem Jahr vom 03. bis 05. Mai auf
dem Flugplatz Soest/Bad Sassendorf statt. Die ProWing
International bietet Modellbauherstellern und anderen
Anbietern der Branche die Mdglichkeit, hochwertige Pro-
dukte jenseits der weitverbreiteten Einsteigermodelle zu
prasentieren. Die Organisatoren der ProWing International
Rommen aus der Modellbaubranche, sind selbst Modellbau-
hersteller und Anbieter und zudem noch Showflugpiloten,
die ganzjdhrig in Deutschland und Europa auf Flugveran-
staltungen aktiv sind. Ziel dieser Veranstaltung ist es, eine
maoglichst breite Produktpalette zum Thema Flugmodell-
bau zu prasentieren, um Interessierten Anreize fir dieses
anspruchsvolle Hobby zu geben. Das Messeangebot umfasst
Motormodelle, Segelflugmodelle, Jetmodelle, Helikopter,
Benzin- und Elektromotoren, Elektronik und jede Menge
Zubehor fiir ferngesteuerte Flugmodelle.

Im Rahmen einer grof3en Non-Stop-Airshow an allen drei
Messetagen Ronnen Hersteller und Distributoren von Flug-
modellen und Antrieben ihre Produkte vorfiihren. Die Besu-
cher Ronnen sich somit jederzeit ein eindrucksvolles Bild der
verschiedensten Produkte machen. Aufgelockert wird diese
Hersteller-Airshow durch spezielle Prasentationen mit gelade-
nen Schauflugpiloten. Dass dieses Konzept aufgeht beweisen
nicht nur die jahrlich steigenden Besucherzahlen, sondern auch
die Anzahl der Teilnehmer. Die giinstige und zentrale Lage des
Veranstaltungsortes direkt an der A 44 erméglicht eine einfa-
che Anfahrt. Die Messe hat Freitag und Samstag jeweils von 9
bis 18 Uhr und am Sonntag von 9 bis 17 Uhr gedffnet. Weitere
Infos gibt es unter www.prowing.de



Neues vom Glocknerhof

Der neue Fluglehrer und Flugleiter Marco Duregger im Interview

Im Jahr 2019 stehen auf dem Glocknerhof
einige Veranderungen an. Das Hotel in
Karnten hat sich auf Angebote fiir Modell-
flieger spezialisiert und offeriert neben
Ubernachtungsméglichkeiten Flugkurse
auf verschiedenen Modellflugplatzen.
Doch auch fiir die ganze Familie hat das
Hotel etwas zu bieten: Kegelbahnen,
Swimming Pool, Wellness-Bereich und
vieles mehr. Dort wird es 2019 einen neu-
en Fluglehrer und Flugleiter geben: Marco
Duregger. Ab April 2019 gibt es neben den
neuen Seglerschlepp- und Seglerkunst-
flug-Kursen auch private Einzelstunden
sowie einen Einstell- und Einflug-Service.
Die Kurse umfassen zehn Einheiten zu je
50 Minuten und finden von Montag bis
Freitag vormittags auf dem Modellflug-
platz des Glocknerhofs statt.

Fiir die Vor- und Nachsaison sind
Modellbau-Seminare geplant. Abge-
rundet wird das neue Angebot durch
den Modellbau-Service. Duregger baut
Flugmodelle auf Wunsch und fliegt

sie ein. Auch fiir Rleinere Reparaturen
wahrend des Urlaubs steht der neue
Fluglehrer zur Verfligung. Fiir spontane
Piloten gibt es die Mdglichkeit, Giber
die neue Webcam das Wetter und die
aktuelle Belegung des Flugplatzes
einzusehen. Die Live-Bilder vom Mo-
dellflugplatz Glocknerhof gibt es unter:
www.glocknerhof.at/webcams.html.

Modellflieger: Herr Duregger, wie sind
Sie zum Modellfliegen gekommen?
Marco Duregger: Ich bin 1989 geboren
und wurde bereits im Alter von sechs
Jahren von meinem Vater an dieses
schone Hobby herangefiihrt. Nachdem
ich das Fliegen schnell erlernt hatte,
bekam ich meinen ersten Funflyer. Er
steht noch heute in meinem Hangar.

Und wie ging es dann weiter?

Ich wollte schon immer alles ausprobie-
ren und fand meine grof3e Leidenschaft
im Bauen von Modellen wieder. Schon
damals legte ich viel Wert auf Perfek-
tion und Genauigkeit. Nach meinem
ersten Holzbaukasten im Alter von
zwolf Jahren folgten bis heute unzéh-
lige Modelle, die ich selbst gebaut und
geflogen habe. Egal ob Schleppmaschi-
ne, Segler, Kunstflugmaschine oder
Helikopter, ich baute und flog sie alle.

Wie kommt es, dass Sie Fluglehrer
beim Glocknerhof werden?

Nach zehn Jahren als Anlagentechniker
in der Halbleiterindustrie wollte ich be-
ruflich etwas Neues ausprobieren und
so entschloss ich mich, mein Hobby
zum Beruf zu machen und wieder in
meinen Heimatort zurlickzukehren.

Was erwartet die Flugschiiler?

Neben den bisherigen Kursen kann
man bei mir auch Seglerschlepp- und
Seglerkunstflug erlernen. Durch die
flexiblere Kursgestaltung Rann ich
stundenweise auch das Einstellen und
Einfliegen von Modellen anbieten. Au-
Rerdem stehe ich fiir Privatstunden zur

Wer auch im Urlaub nicht auf das
Modellfliegen verzichten méchte, ist
auf dem Glocknerhof genau richtig

Mario Duregger wird neuer Fluglehrer
am Glocknerhof

Verfligung. Das kdnnte zum Beispiel
intensiver Einzelunterricht, aber auch
Seglerschlepp fiir eine ganze Gruppe
auBerhalb der Schleppwoche sein.
Wenn ich gerade nicht als Fluglehrer
tatig bin, bin ich der Flugleiter am Mo-
dellflugplatz und kiimmere mich um
die ganze Anlage.

Und was hat es mit dem Modellbau-
Service auf sich?

AuBerhalb der Zeit am Modellflugplatz
—vor allem im Winter — habe ich noch
freie Kapazitaten und baue individuelle
Auftragsmodelle. AuBerdem biete ich
auch einen Reparatur-Service fiir Gaste
vor Ort an. Ab Oktober 2019 sind spezi-
elle Bau-Seminare geplant, bei denen
jeder Teilnehmer sein eigenes Modell
bauen wird.

I KONTAKT

Hotel Glocknerhof

9771 Berg im Drautal 43
Karnten, Osterreich

E-Mail: hotel@glocknerhof.at
Internet: www.glocknerhof.at
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Bl SYSTEMVORAUSSETZUNGEN

Minimal (Empfohlen)

Windows 7/8/10 64-Bit

DualCore 2,4 GHz (QuadCore 3,0 GHz)
4 GB RAM (8 GB RAM)
Festplattenspeicher: 8 GB
GrafiRkRarte:  1GB Speicher (2 GB Speicher) (Fiir den

Betriebssystem:
Prozessor:

Arbeitsspeicher:

VR-Betrieb wird eine 4-GB-GrafikRarte empfohlen)

Dank VR-Modus kann man Racecopter fliegen
wie die Profis

Zahlreiche neue Modelle sind in aeroflyRC8
enthalten

N e U e R e fe re n Z Ikarus préisentiert aeroflyRC8

Wer sich mal so richtig austoben will, kann eine
der Rennstrecken abfliegen
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Die Modelle wurden optisch deutlich
detailreicher gestaltet. Nun sitzt jede Niete an
der richtigen Stelle

IRarus hat sich in den vergangenen Jahren einen Namen als Experte fiir
Modellflugsimulatoren gemacht. Nun wartet das Unternehmen mit einer
neuen Version der erfolgreichen aeroflyRC-Reihe auf: dem RC8. Der Nach-
folger des aeroflyRC7 prasentiert sich als komplett {iberarbeiteter Flugsi-
mulator mit tollen neuen Modellen, innovativen technischen Highlights
und vielen neuen Funktionen.

Der aeroflyRC8 ist in der Lage, die Simulation auch im VR-Modus auszuge-
ben. Dabei werden die Virtual Reality Headsets von Oculus Rift und HTC Vive
direkt unterstiitzt. Unter dem Headset erfolgt eine Orientierung durch die
Kdrperdrehung und Kopfneigung, genauso wie in der Realitat. Ideal, um
damit zum Beispiel das Fliegen mit Helikoptern zu trainieren oder auch im
FPV-Modus mit Multicoptern durch die 4D-Szenen zu fliegen. Einmal tGber die
Schulter sehen, ob der Platz frei ist, das geht jetzt auch am PC.

Die vertraute Meniifiihrung und die effiziente Grafikengine wurden mit der

fir Modellflug angepasste Flugphysik des Flugsimulators aeroflyFS2 vereint.
Dadurch ergeben sich noch realistischere Dynamikeffekte im aeroflyRC. Die
Modelle kommen dadurch in den Genuss von zahlreichen neuen Berechnungs-
parametern, die das Fliegen — zum Beispiel beim Strémungsabriss oder in ge-
rissenen Flugfiguren — weiter optimieren. 3D-Helis fliegen dadurch noch agiler,
3D-ARro-Modelle vollfiihren realistischere Bewegungen um ihre Achsen. Auch
Segelflugmodelle kommen dabei nicht zu kurz, wie alle Modelle reagieren sie
noch starker auf die Umgebung, speziell auf Windeffekte.

Mit der neuen Engine wurden im aeroflyRC8 auch neue Modelltypen
ermoglicht. Gleich drei davon sind im aeroflyRC8 umgesetzt: Autogyros,
Motor-Drachen und ein Flettner-Roto-Wing. Die Hauptrotoren der Autogy-
ros miissen am Boden zundchst auf Drehzahl gebracht werden, um dann
Uber den Schubmotor zu beschleunigen. Einen dhnlichen Anspruch ver-
folgten die Entwickler des Motordrachen mit Pushermotor. Die Steuerung
erfolgt hier vollkommen simuliert Giber die Gewichtsverlagerung. Wie bei
allen Modellen im aeroflyRC8 sind auch diese in der ModellgréRe zwischen
50 und 200 Prozent stufenlos einstellbar.

Die aus dem aeroflyRC7 bekannten 4D-Szenen wurden im Detail Giberarbei-
tet. Neues Wasser mit noch besseren Lichtreflexionen, dichtere Wélder mit
verbesserten Baumen und viele Rleine Details, die beim Erkunden neuen
Spal bereiten. Auch im aeroflyRC8 kann man iiber die Inseln, den Wiisten
oder dem Flugzeugtrdger fliegen und alle Bedingungen wie Wolkenbilder,
Wind und sogar Tageszeit frei einstellen. Natirlich wurden auch die Mo-
delle optisch {iberarbeitet. Und ganz nebenbei bietet RC8 auch noch viele
weitere Features wie zum Beispiel einen Torquetrainer, einen Helicontest,
einen Zweispielermodus, Windenstart, F-Schlepp, Ballonstechen, Airrace,
Raucheffekte oder auch eine Aufzeichnung des Flugs. Alle Infos zum neuen
aeroflyRC8 gibt es im Internet unter www.ikarus.net.



LuftzirRus beim IRarus Harsewinheﬂ "

Pfi tfli
Wenn der IRarus Harsewinkel den Termin fiir den traditionellen Luftzirkus bekannt gibt,
horchen Modellflugfans aus ganz Deutschland auf. Die riesige Flugshow mit internationaler
Beteiligung bietet 2019 am 08. und 09. Juni ein reichhaltiges Programm mit Vorfiihrungen
von Modellen aller Sparten. Von Segelflugmodellen {iber Jets bis hin zu Hubschraubern wird
fur jeden Geschmack etwas geboten. Der internationale Luftzirkus ist eine der gréten Mo-
dellflugveranstaltungen in Europa. Bereits seit 1960 wird diese GroBveranstaltung vom lkarus
Harsewinkel durchgefiihrt. Jedes Jahr zu Pfingsten kommen mehrere tausend Besucher in
die Harsewinkeler Emswiesen und erleben eine bunte Mischung aller Modellflugsparten. Am
Samstag den 08. Juni 2019 gibt es von 10 bis 18 Uhr ein freies Programm und ab Einbruch der
Dunkelheit bis etwa 23.30 Uhr findet eine groRe Nachtflugshow statt. Am darauffolgenden
Sonntag, den 09. Juni gibt es ebenfalls von 10 bis 18 Uhr ein buntes Programm. Nahere Infor-
mationen zur Veranstaltung gibt es im Internet unter www.luftzirkus.com.

Fotos: Uwe Bante
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JETCO (XL)
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€ 419,~ / XL € 529,-
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L Trainer/F-Schlepper,
! 2,2 m/2,6 m, ab 20/40 ccm,
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73
GRACIA/GRAFAS
ab€ 379,-

auch mit

ab 3,07 m,
Kreuzleitwerk

ARF GFK-Rumpf,
Rippenflache

Katalog € 4,— in Briefmarken!

Peter Adolfs Flugmodelle

50374 Erftstadt - Eifelstrasse 68
Telefon: 0 22 35/ 46 54 99 - Fax: 46 54 98

www.paf-flugmodelle.de
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the Nfue‘! ~-facton
26935 Stadighd  Deichstr. 1 Handy: 0151 I‘J‘D‘-‘H

Tel.: 04731 2609242 Fax 269 sugenfisischmannil-onine de

Petroleu, entaromatisiert 1Ltr. 260 ab 30Ltr. 1,80 ab 100Ltr. 180 ab 200Ltr. 165

Fir Benzinmotoren Fuchs Planto Twin § umweltentlastend,
L1250, b5 1150, ab 10 1050, ab 60 UILLr + Porto + Verpackung
Fuchs Titan Symix, getrent- u. Gemischschmierung bis 1:100:

117,150, 3b5 1050, ab 10550, 2b 20850, ab 60 6,50 Porto + Verpackung

Alle Mischungen mit: Far st | tom. | 20m. | 3o
Rizinus 1. Pressung 15% | Nitro 0 % 1740 | 2650 | 4650 | 6870
Rizinus 1. Pressung 15% | Nitro5 % 2170 | 3520 | 6390 | 9480
Rizinus 1. Pressung 15% [Niwo10% | 2610 | 4390 | 8130 | 12090
Gleicher Preis fiir Moisyn 150 und Carbulin
‘mit Aerosynth 3 15% | Nitro 0 % 2340 | 350 | 7050 | 10870
Acrosynth 3 15% | Nitro5 % 270 | ar20 | s190 | 13080
Aerosynth 3 15% |Niwo10% | 3210 | 5590 | 10530 | 156,90
Aerosynth 3 15% [Niwo15% | 3640 | 6460 | 12270 | 18300
Acrosynth 3 15% |Nito20% | 4080 | 7330 | 14000 | 197.10
Aerosynth 3 Spezial __ 15% | Niro2s5% | 4810 | 8790 | 15930 | 22950
Aerosynth 3 Competi.  18% | Nito20% | 4260 | 7690 | 14720 | 20020
Acrosynth3Spezial 2% |Niro25% | 4930 | 9030 | 16410 | 23580
Acrosynth SpPower extra_25% | Nitr030% | 5540 | 10250 | 17950 | 26820
Acrosynth Speed Power 22 % | Nitro30% | 5360 | 9900 | 17950 | 25830
Aerosynth 3 Heli Mix 0% | Nitro 0 % 2040 | 3260 | 870 | 8700
Aerosynth 3 Heli Mix___ 10% | Nitro 5 % 2080 | @30 | 7610 | 11310

Acrosynth3HeliMix__ 10% | Nitro10% | 2910 | 5000 | 9350 | 13920

auch mit Titan, Aero-Save,
Compettion gleicher Preis

o 10% | Nitro 0 % 890 | 295 | s2s0 | 770
o 10% | Nitro5 % 220 | 3820 | 6990 | 10380
o 10% |Niwo10% | 2760 | 4690 | 8730 | 12990
o 12% | Nitro5 % 2610 | 4000 | 7340 | 109,10
o 12% | Nio 1% 2060 | 300 | 5950 | 8820
o 2% |Nwo10% | 2360 | 3890 | 7130 | 1059
o 13% | Nitro 0 % 2020 | 3220 | 5780 | ss60
o 15% | Nitro 0 % 2110 | 39 | 6120 | 9080
o 15% | Nitro5 % 2540 | 4260 | 7860 | 11690
o 15% |Niwo10% | 2980 | 5130 | 96,00 | 14300
o 15% |Niwo15% | 3410 | 6000 | 11340 | 169,10
o 5% |Nwo20% | 3130 | 5430 | 10200 | 15200
o 16% | Nitro 0 % 2150 | 3480 | 6300 | 9340
o 20% | Niro25% | 4500 | 8170 | 14690 | 21350
o 20% | Nio20% | 4060 | 7300 | 13950 | 19140
o 2% | Nito25% | 4590 | 8350 | 15040 | 21930
o 2% | Nito30% | 5020 | 9220 | 16580 | 24240
o 25% | Niro30% | 5150 | 9480 | 16700 | 24950
o 18% Niwo20% | 3980 | 7130 | 13610 | 18670

Nutzen Sie unseren besonderen Versandservice!
Fiir Handler 1 + 3 Ltr. moglich. Konditionen auf Anfrage

Weitere Details wie
Preise und Mengen
finden Sie unter

folgendem QR-Code

b L Kannen 5 % Rapatt

a
ab ¥ Mannen 10 % Rapatt auf R-Summe!

Natiirlich gibt es alle Komponenten auch lose, bitte Liste per Mail anfordern!
Alle Preise inkl. Porto und Verpackung!

Energiesteuer auf alle Kraftstoffe  0,79/Lt
Bei Bestellung bitte auf diese Anzeige beziehen.

Jetzt auch Kraftstoff fiir Modelldiesel!
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Die Tagesordnung

Was fiir viele erfahrene Vereinsvor-
stande sicherlich Routine bedeutet, ist
insbesondere fiir neue Vorsitzende oft
eine ,,Gewissensfrage“. Wie muss die
Einladung zur Mitgliederversammlung
beziehungsweise Jahreshauptver-
sammlung aussehen — wie ausfiihrlich
muss die Tagesordnung gefasst sein?
Der Grundsatz hierfiir lautet, dass der
Gegenstand der Beschlussfassung
bezeichnet wird. Das bedeutet, dass das
Mitglied, das die Einladung zur Mitglie-
derversammlung erhdlt, sich ein Bild
dariiber machen kRann, welche Beschliis-
se gefillt werden sollen und einschat-
zen Rann, welche Bedeutung diese
Beschliisse fiir ihn selbst haben. Zweck
dieser Bestimmung ist es, die Mitglieder
weitestgehend vor Uberraschungen bei
der Beratung und Beschlussfassung in
der Mitgliederversammlung zu schiit-
zen und ihnen die Mdglichkeit zu geben,
sich auf die Mitgliederversammlung
vorzubereiten und zu liberlegen, ob eine
Teilnahme aus ihrer Sicht notwendig ist.

Dies bedeutet im Ronkreten Fall zum
Beispiel, dass es nicht ausreicht, den
Punkt ,,Antrage“ auf der Tagesord-
nung zu haben. Dies wére zu allge-
mein. Es miisste also gegebenenfalls

heilBen: ,,Antrag auf Erhéhung der
Mitgliedsbeitrage“ oder ,Beschluss-
fassung liber die Beantragung einer
Aufstiegserlaubnis“. Besonders genau
muss man bei geplanten Satzungsan-
derungen sein. Hier reicht es nicht aus,
dass einfach der Punkt ,,Satzungsan-
derung* aufgenommen wird, sondern
es muss sich aus der mitverschick-
ten Tagesordnung ergeben, welcher
Paragraph mit welcher Zielrichtung
gedndert werden soll. Es empfiehlt
sich daher, die beabsichtigte Ande-
rung gleich mit der Einladung zu sen-
den. Bei Rompletter Neufassung der
Satzung ware es ideal, wenn man alte
und neue Satzung schriftlich gegen-
Uberstellen wiirde. Sind Nachwahlen
zum Vorstand erforderlich, sollte die
Tagesordnung auch genau bezeichnen,
welche Position des Vorstands neu zu
besetzen ist, zum Beispiel ,,Nachwahl
des Schatzmeisters*.

Dies sind nur einige Grundsatze
beziiglich der Einladung zur Mitglie-
derversammlung. Je nach Satzung
sollte die Einladung/Tagesordnung
auch immer folgende Punkte enthal-
ten: Er6ffnung und BegriiBung der
Mitgliederversammlung, Geschéfts-/

Rechenschaftsbericht des Vorstandes,
Kassenbericht des Schatzmeisters, Be-
richt der Kassenpriifer, Aussprache tiber
die Berichte, Entlastung des Vorstandes
fuir das abgelaufene Geschaftsjahr und
Verschiedenes fiir allgemeine Infor-
mationen und Beratungen. Fiir ndhere
Erlduterung stehe ich insbesondere
wahrend meiner DMFV Sprechstunde
zur Verfligung.
Carl Sonnenschein, Rechtsanwalt
Verbandsjustitziar des DMFV

Carl Sonnenschein ist
Verbandsjustiziar beim DMFV.
Er rdumt mit Gerlichten auf

Modellfliegen.de geht an den Start

Das neue Modellflug-Portal

L7 o

50 GELINGT DER EINSTIEG DAS ALLES BRAUCHST DU BITTE MICHT

NOCH HEUTE MODELLFLIEGER WERDEN

Das neue Portal www.modellfliegen.de, ins Leben
gerufen vom DMFV, bietet Interessierten viele
wichtige Infos zum Einstieg in den Modellflugsport
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HACHMACHEN

Modellflug ist
eine vielseitige
Freizeitbeschaf-
tigung. Doch ge-
rade die Vielfalt
kRann Einsteiger
vor Fragen stel-
len: Mit welchem
Modell soll ich
anfangen? Muss
ich immer gleich

ein kompliziertes Flugzeug mit Fernsteuerung und Motor Raufen? Und
was ist erlaubt, was nicht? Genau diese und noch viele weitere Fragen
werden auf der neuen Website www.modellfliegen.de beantwortet. Das
modern gestaltete Portal entstand unter Federfiihrung des DMFV und
bietet niitzlichen Inhalt fiir Einsteiger — ganz gleich welchen Alters. Vom
Info-Video liber den Bau eines Wurfgleiters bis hin zu hilfreichen Tipps
zum sicheren Einstieg ist die Website prall gefiillt mit wichtigen Infos
zum Hobby. Dank des ibersichtlichen Designs und der intuitiven Meni-

Fiihrung wirkt der Auftritt dabei keineswegs liberladen. Ein Besuch

lohnt sich nicht nur fiir Einsteiger.


http://www.modellfliegen.de

Flugmodelle auf Reisen

Erlebniswelt Segelfliegen 2019

Auf Reisen andere Modellflugbegeisterte treffen oder neue Segelfluggebiete entdecken? Dabei hilft auch 2019 Erlebniswelt
Segelfliegen, das Reise- und Trainingsportal fiir RC-Segelflieger. Ob Segelfliegen vor eindrucksvoller Steilkiisten-Kulisse und mit
kilometerlangen Hangkanten in Stidwales, Fliegen ausschlieBlich mit Segelflugmodellen im Allgdu oder alpiner Modellflug in
2.000 Metern Hohe in Osterreich oder der Schweiz, das Portal mit Sitz in Sonthofen hilt fiir jeden Geschmack und jeden Erfah-
rungsgrad Angebote bereit. Ein weiteres Highlight ist das Modellfliegen am Petit Ballon, einem exponierten Berggipfel in den
franzdsischen Vogesen. Die Besonderheit dort: Das Geldnde ist weitgehend baumfrei, dank entsprechender Genehmigungen
steht der Berg exRlusiv Modellfliegern zur Verfiigung. Weitere Informationen und Preise auf www.erlebniswelt-segelfliegen.de

ANZEIGEN

PowgnBolxﬁyfs;tpms Qualitatsmanagement nach DIN EN 1508001 f o1y gofort PROXXON FUR DEN FEINEN
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+ storsicherer Zlindschalter

99€
inkl. 19% MwSt
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Spezialisten fir feine Bohr-,
Trenn-, Schleif-, Polier- und
Reinigungsarbeiten. Made in EU.

Industrie-Bohrschleifer
IBS/E

+ Immun gegen statische Aufladung
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= Mehr als 25 Furniere flr Ihr individuelles Modellflugzeug Katalog kommt kos;:enlos

= GFK Platten von 4mm bis hauchdiinn :

= Werkzeuge, VHM-Fraser, Holzklebstoffe und Schleifmittel

= 2D CNC-Frésservice fir Holz, Depron und Kunststoffe pRmmmN - WWW.prOXXOn.COm —
OstlandstraBe 5 Telefon 075 85/78 78 185 www.sperrholzshop.de PROXXON GmbH - D-54343 Féhren - A-4210 Unterweitersdorf
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SIDE
DOWN

F3A-X-SAISON 2018 IM DMFV

Das erste Amtsjahr des neuen Sportreferenten in der
Klasse F3A-X, Alexander von den Benken, zeigte sich

von seiner besten Seite: Hervorragendes Wetter, spitzen
Teilnehmerzahlen und motivierte Vereine vor Ort pragten
die drei Wettbewerbe in Leiblfing, dem Beckumer Feld
und Villingen-Schwenningen in der Saison 2018. Zeit fur
einen RUcRblick.

76 modellflieger”
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Der Sportreferent Alexander von den Benken begriil3t
die Teilnehmer und erkldrt den Wettbewerbsablauf

Die ersten Monate im Amt des Sportreferen-
ten sind fiir jeden neuen Ehrenamtstrager
eine Bewdhrungsprobe. Die Organisation der
neuen Austragungsorte, der Kontakt zu den
Teilnehmern und dem Verband sowie der
organisatorische und verwaltungstechnische
Ablauf will Roordiniert werden. Kurz vor dem
ersten Wettbewerb stellt man sich die Frage,
ob man an Alles gedacht hat und ob geniigend
Teilnehmer Rommen. Gut, dass es routinierte
Vereine wie den Quax Leiblfing, den FMC Be-
ckumer Feld oder die MFG Villingen-Schwen-
ningen gibt, die schon jahrelange Erfahrung
mit der Austragung von Wettbewerben haben
und einem die Sache ganz leicht machen. So
gelang der Saisonauftakt Anfang Juni 2018

im niederbayrischen Leiblfing/Salching mit

35 Teilnehmern bei strahlendem Sonnenschein
und bester Laune im Pilotenfeld.

Neue Programme

Die neuen Kunstflugprogramme des Weltver-
bandes IMAC (International Miniature Aerobatic
Club) standen in der Saison 2018 ganz im Zei-
chen der Weltmeisterschaft, die im September in
den USA stattfand. So war gerade beim Program-
mablauf der Klasse Unlimited festzustellen, dass
das Niveau noch ein Stiick hoher lag als in der
Vergangenheit. Hier werden beispielsweise vom
Piloten immer mehr Figuren abverlangt, die sich
durch sogenannte Snap-Kombinationen aus-
zeichnen. Dabei versetzt der Pilot das Modell in
eine Rontrollierte Rotationsbewegung, die durch
einen Rurzzeitigen, einseitigen Abriss einer
Tragflache gekennzeichnet ist. Vor Jahren noch
undenkbar, ist diese spezielle Rollbewegung
zum Standardrepertoire jedes Kunstfliegers ge-
worden und mittlerweile in (fast) allen Fluglagen
und Richtungen prazise zu steuern.



Die unbekannten Flugprogramme wollen vorher
gut einstudiert werden

Die fliegerische Prazision ist dabei nicht nur von der Finger-
fertigkeit der Piloten, sondern immer auch von der Konst-
ruktion des Modells abhdngig. Dabei ist zu beobachten, dass
man Reine reinen Wettbewerbsmodelle braucht, an die man
nur iber Mundpropaganda und Kontakte kommt. Bereits
seit ein paar Jahren sind gerade auf dem ARF-Markt sehr
gute Kunstflugzeuge in Holzbauweise zu giinstigen Preisen
zu finden, die auch noch tber hervorragende Flugeigen-
schaften verfiigen. Hersteller wie Extreme Flight, AJ Aircraft
oder Bill Hempel bieten absolut wettbewerbstaugliche Mo-
delle von etwas tiber 2.000 Millimeter Spannweite bis zum
grofRen 3.000-Millimeter-Exemplar an.

Die Modellvielfalt beim vorbildgetreuen GroBmodellkunstflug
ist denkbar grol3

Auch mit Rleinen Modellen ab 2-Meter-Spannweite
kann man bereits teilnehmen

Nachwuchssorgen adieu?

Bis vor Kurzem beRlagte gerade die Kunstflugszene einen gro-
Ren Nachwuchsmangel. Der Hype um die groBen Kunstfluge-
vents wie das German Acro Masters oder das Tucson Aerobatic
Shootout schien voriiber. Seit wenigen Jahren ist aber gerade
im Referat F3A-X ein Aufwartstrend zu spiiren. Viele Jugend-
liche und junge Erwachsene haben die Gemeinschaft und das
Wettbewerbsformat fiir sich entdeckt. Aber auch gestandene
Modellflieger, die nach Jahren des Modellfliegens eine neue
Herausforderung suchen, haben ihren Platz im vorbildgetreu-
en Motorkunstflug gefunden.

Mit durchschnittlich gut sechs Piloten pro Wettbewerb in
der Basic-Klasse sind die alten Befiirchtungen vom Wegbre-
chen der Neueinsteiger wie weggeblasen. Nicht nur in der
Einsteigerklasse ist der Hunger nach besseren fliegerischen
Leistungen grof3. Auch in der Intermediate-Klasse ging es
extrem eng zu. Durchschnittlich 17 Teilnehmer pro Wettbe-
werb waren schon eine Herausforderung fiir jeden einzelnen
Teilnehmer und die Punktrichter. Hier waren die Unterschie-
de zum Teil minimal.

Punktrichter

Ohne Punktrichter Rein Wettbewerb - so einfach ist die
Formel, wenn es um die Organisation eines Kunstflug-
wettbewerbs geht. An dieser Stelle gebiihrt vor allem dem
»Chefpunktrichter Martin WrchlawsRy ein gro3er Dank,
der mit gréRtem personlichem Einsatz diese Szene seit
Jahren begleitet und mir dieses Jahr auch wieder treu zur
Seite stand.

ANZEIGE

FUR DEN FEINEN

MICROMOT - JOB GIBT ES DIE

RICHTIGEN GERATE

HeiBdraht-Schneidegerat THERMOCUT 230/E. Zum Trennen
von Styropor und thermoplastischen Folien. Auch zum
Arbeiten mit Schablonen.

Fir Architekturmodellbau, Designer, Dekorateure, Kinstler,
Prototypenbau und natirlich fiir den klassischen Modellbau.
30 m Schneidedraht (@ 0,2 mm) gehéren dazu.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine groRRe
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fiir die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche. .

.

THERMOCUT 230/E
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Katalog kommt kostenlos.
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Pilot und Ansager miissen eine harmonische Einheit bilden —
das ist Grundvoraussetzung fir einen guten Wertungsflug

M ERGEBNISSE

BASIC
1. Michael Hausch
2. Niklas Bernauer
3. Heiko Eichhorn
4. Kurt Maier
5. Tim Wagner

INTERMEDIATE
1. Willi Miihlbauer
2. Benedikt Simon
3. Darian Milz
4. Daniel Kohler
5. Matthias Wolf
6. Joachim Keppler
7. Martin Gulla
8. Lukas Maurer
9. Niklas Blank
10. Manuel Hollmann

UNLIMITED
1. Alexander Raff
2. Stefan Buch

3. Alexander von
den Benken

4. Manuel Kamitz
5. Klaus Krumscheid
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Haben wir auf Pilotenseite wieder erfreuliches
liber Teilnehmerzahlen und Nachwuchs zu
berichten, so miissen wir jedoch auch auf der
anderen Seite den Schwund bei den Punkt-

Die Jahressieger in der Klasse Unlimited:
1. Platz Alexander Raff, 2. Platz Stefan Buch,
3. Platz Alexander von den Benken

Die Punktrichter konnten auf dem letzten
Wettbewerb das digitale Punktwertesystem
»~Notaumatic*“ bereits einsetzen

,Bereits in wenigen Monaten geht die Saison

2019 wieder los und man darf gespannt sein.”

richtern sehen. Nicht nur F3A-X, auch andere
Referate und Formate haben es schwer, fur
alle Wettbewerbe geniigend Punktrichter zu
finden. So wird in Zukunft zu liberlegen sein,
wie man den Pilotennachwuchs besser in
den Wettbewerbsablauf integrieren und dazu
ermuntern Rann, sich auch fiir das Bewerten
von Flugfiguren zu begeistern. Workshops mit
Piloten und angehenden sowie erfahrenen
Punktrichtern R6nnten hier ein geeignetes
Format sein, einen dynamischen Austausch
zwischen Wettbewerbsteilnehmern und Juro-
ren zu ermdglichen.

Sportlicher Ablauf

In jeder der drei Klassen Basic, Intermedi-
ate und Unlimited gab es dieses Jahr Fa-
voriten, die jedoch nicht jeden Wettbewerb

Die Jahressieger in der Klasse Intermediate:
1. Platz Willi Miihlbauer, 2. Platz Benedikt Simon,
3. Platz Darian Milz
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Die Jahressieger in der Klasse Basic: 1. Platz
Michael Hausch 2. Platz Niklas Bernauer 3. Platz
Heiko Eichhorn

beherrschten. Am Ende gelang es in der Einsteiger-Klasse
dem Newcomer Michael Hausch auf Anhieb, zwei von drei
Wettbewerben zu gewinnen. Der Altmeister Willi Miihl-
bauer Ronnte ebenfalls ,,nur* zwei von drei Wettbewerben
fiir sich gewinnen. Das gleiche Schicksal ereilte Alexander
Raff, der die ersten beiden Wettbewerbe in der Klasse Un-
limited souveran gewann, auf dem letzten Wettbewerb in
Villingen-Schwenningen aber Federn lassen musste und
Matthias Schmidt den ersten Platz {iberlie. Damit stand
fest, auch dieses Jahr Ronnte der Pilot vom MFV Weil der
Stadt den Titel Deutscher Meister im F3A-X mit seinem
bestechend akRuraten Flugstil erlangen.

Bereits in wenigen Monaten geht die Saison 2019 wieder
los und man darf gespannt sein: Viele Teilnehmer haben
beschlossen, in die nachste Klasse aufzusteigen und die
erfahrenen Piloten herauszufordern. Neben neuen Pro-
grammen und neuer Technik wird sich auch beim Organi-
sationsablauf in Zukunft einiges dndern. Bereits auf dem
Abschlusswettbewerb in Villingen-Schwenningen Ronnte
das neue Bewertungssystem ,Notaumatic“ eingesetzt
und ein weiterer Schritt in Richtung Digitalisierung der
Wettbewerbe gemacht werden. Somit ist es mdglich, die
Figurenbewertung direkt in das EDV-System per Knopf-
druck durch den Punktrichter einzuspeisen und unnétige
Papierarbeit zu ersparen.

Auch werden wir verstarkt auf eine europdische Integra-
tion der F3A-X-Wettbewerbe in die {iberall, von Spanien

Jeder Teilnehmer bekommt eine Startnummer zugeteilt
und unbekannte Flugprogramme wenige Stunden vor dem
Wertungsflug ausgehdndigt

————— . s

Ein Rlassischer
Einsteigerflieger ist die
SU-29 von SebArt — hier
elektrisch betrieben

bis Tschechien, entstehenden neuen IMAC-Wettbewerbe
achten. Gerade im Hinblick auf die erste Europa- und Welt-
meisterschaft — die beide in den nachsten Jahren in Europa
stattfinden sollen — wollen wir unsere Jugendlichen dazu
ermuntern, mitzumachen. Alle weiteren Informationen tiber
die neuen Austragungsorte, die neuen Programme und
die neugestaltete Rahmenausschreibung Ronnen auf der
DMFV-Website eingesehen werden: www.f3a-x.dmfv.aero.
Zwei Videos von den ersten beiden Wettbewerben gibt es
auf YouTube zu sehen: https://tinyurl.com/f3a-x-01 und
https://tinyurl.com/f3a-x-02.

Alexander von den Benken

Fotos: Iris Weeber

ANZEIGE

FUR DEN FEINEN
MICROMOT ~ JOB GIBT ES DIE
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Katalog kommt kostenlos.
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SKYLINER AE 400 VON AERO-NAUT

Der Skyliner AE 400 von aero-naut ist ein ansprechender Allrounder, der besonders fir die
Jugendarbeit in den Vereinen vorgesehen ist — nicht ohne Grund handelt es sich um das DMFV-
Jugendmodell. Immer wieder wird das Segelflugmodell, das mit oder ohne Antrieb gebaut werden
Rann, fur den Einstieg in die Modellfliegerei empfohlen. Bei den Jugendleiterseminaren des

DMFV ist das Modell immer prasent und wird bestaunt. Aber wie gut ist es fir die Jugendarbeit
geeignet? Der folgende Test der Segler-Variante soll es zeigen.

Der Skyliner AE 400 von aero-naut wird in einem robusten
Karton geliefert. Der ARF-Bausatz beinhaltet einen sehr
ordentlich hergestellten, weilRen GFK-Rumpf und eine schon
blau eingefarbte GFK-Kabinenhaube mit Verschluss. Eben-

so findet sich eine ausfiihrliche, deutsche Bauanleitung im
Lieferumfang. Tragflachen und Leitwerke sind sehr sauber ge-
fertigt und mit Oracover-Biigelfolie bespannt. Zuletzt findet
sich noch ein Beutel mit Kleinteilen im Karton. Alle Teile sind
grindlich in Luftpolsterfolie verpackt und kommen somit
ohne Beschadigungen beim Erbauer an. Jugendliche, die sich
einen solchen BauRasten zulegen, sollten von der liberschau-
baren Arbeit nicht abgeschreckt werden. In der Anleitung
finden sich zahlreiche Abbildungen, die Schritt fiir Schritt zum
fertigen Modell fiihren. Hier werden beide Varianten, also

die Segler- und die Elektroseglerversion, genau beschrieben.
Auch Einsteiger sollten mit etwas Unterstiitzung eines erfah-
renen Modellfliegers recht schnell zum Ziel kommen.
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Was fiir ein Modell

Der Skyliner ist speziell mit dem Jugendarbeitsteam des
DMFV fiir die Jugendarbeit und die Jugendwettbewerbe kon-
zipiert worden. Im Vergleich zu den ebenfalls in der Jugend-
arbeit eingesetzten Schaumwaffeln ist er aber, bedingt durch
seine robuste und qualitativ hochwertigere Fertigung, lang-
lebiger und kann so von den Jungpiloten iiber Jahre hinweg
eingesetzt werden. Da seine Spannweite knapp unter 2.000
Millimeter liegt, Rann das Modell bei den Jugendwettbewer-
ben, wie zum Beispiel beim F-Schlepp oder Elektrosegelflug,
eingesetzt werden. Aber auch zur Schulung neuer Piloten
kann das Modell genutzt werden.

Die Tragflachen sind in GFK-verstarkter Styro-Abachi-Bauwei-
se erstellt und stabil genug, um auch grobe Flugfehler weg-
stecken zu R6nnen. Spadter Rann man das Modell dank seiner
Stabilitdt und des Sd7037-Flachenprofils auch fiir rasantes



B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 1.990 mm
Lénge: 1150 mm
Fluggewicht: 1425 g
Fligelflache: 60 dm?
Tragflédchenprobil: Sd7037

RC-FunRtionen: Hohe, Seite, Quer,

Schleppkupplung

Fliegen am Hang oder einfachen Kunstflug nut-
zen. Dabei ist es ganz den Vorlieben des Piloten
Uiberlassen, ob er das Modell als eigenstartfa-
higes Elektrosegelflugmodell oder als reinen
Segler im F-Schlepp in die Luft bekommt. Es liegt
also recht viel Potential in diesem Modell.

Kardiologie

Das Herz eines jeden Modellflugzeugs ist die
eingebaute Elektronik. Im Testmodell sollte der
Skyliner mit robuster und zuverlassiger, aber
auch giinstiger Elektronik ausgeriistet werden.
Hierzu geniigen einfache Servos, die aber un-
bedingt mit einem Metallgetriebe ausgestattet
sein sollten, um den harten Flug- und Wettbe-
werbsalltag schadensfrei zu liberstehen. Zusatz-
lich zur Seiten- und Héhenruderanlenkung sollte
der Segler eine F-Schlepp-Kupplung erhalten. Als
Stromquelle kam ein einfacher Empfangerakku
mit fiinf Nickelzellen und 1.900 Milliampere-
stunden Kapazitat zum Einsatz, der sicherlich
ausreichend fir einen ganzen Flugtag ist. Vom
Empfanger und Sender einmal abgesehen, sind
diese Komponenten fiir weniger als 100,- Euro
zu beRommen, sodass die Fertigstellung der
Segler-Version inRlusive Modell fiir etwa 320,-
Euro zu schaffen sein sollte. Fiir einen Segler
dieser Qualitat und Ausfiihrung auf fiir Einstei-
ger ein erschwinglicher Preis.

Die fertig bespannten Tragflachen begeistern
zundchst durch ihre sehr gelungene und sportli-
che Flachengeometrie. Sie sind mit leichtem und
widerstandsfdahigem Abachiholz beplankt und
mit GFK-Verstarkungen versehen. Es zeichnet
sich durch geringes Gewicht und besondere
Oberflachenhdrte aus, sodass es nicht so leicht
zu Druckspuren oder Beulen Rommen Rann,

wie zum Beispiel bei Tragfldchen, die mit Balsa
beplant sind. Die robuste Bauweise lasst somit
auch einen rasanten Flugstil zu oder verzeiht
Steuer- und Anfangerflugfehler in der Luft. Der
Bau der Tragflache gestaltet sich, dank der guten
Vorarbeit von aero-naut, recht einfach.

Die Fliigelmacher

Um es gleich vorweg zu nehmen, der gesamte
Baukasten des Skyliner ist hervorragend herge-
stellt, strukturiert und gut durchdacht gefertigt
worden. Es macht einfach von Anfang bis zum
Ende Spaf3, den Segler fertigzubauen. Wenn man
es drauf anlegt, Rann man das Modell an einem
Wochenende fertigstellen. Allerdings hat man
mehr vom Bauspal3, wenn man sich etwas mehr

Der Baukasten beinhaltet ein Fertigmodell héchster Glite
und ist vollstdndig ausgestattet

Die GFK-Kabinenhaube ist bereits blau lackiert und passgenau ausgeschnitten

[ —

Die Kabinenhaube ist ab Werk schon mit einem guten Haubenverschluss
ausgertistet, der die Haube sicher am Rumpf befestigt

Zeit lasst und die Fertigstellung tUber zwei oder
drei Wochenenden verteilt. Aber mehr Zeit ist
wirklich nicht notwendig.

Nach Bauanleitung wird mit den Tragflachen
begonnen. Dazu bietet es sich an, das Baubrett
mit einer Decke oder einem weichen Tuch zu
polstern, damit es Reine Druckstellen gibt. Die
Tragfléchen sind gut fiir den Einbau der Servos
vorbereitet. Das gesamte Zubehor ist von guter
Qualitdt und Rann bedenkenlos verbaut werden.
Nach Bauanleitung sollen die Servos in dafiir
vorgesehene Holzhalterungen gelagert und mit
einem Tropfen HeilRkleber fixiert werden. Eine
gute und praktikable Lésung. Im Testmodell
wurden die Servos jedoch mit Schrumpfschlauch
liberzogen und danach direkt verklebt. Fiir den
Einbau werden zunédchst die marRierten, runden
Aussparungen fiir die Querruderservos ausge-
hoben. Darunter kommen griine Rhrchen zum
Vorschein, in die spater einfach die verldngerten
Servokabel hineingeschoben werden kénnen.

Mit einem verldngerten
Pinsel und 5-Minuten-
Epoxy, der zuvor etwas
angedickt wurde,
kdnnen die Spanten
leicht im Rumpf
eingeklebt werden

modellflieger
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Die Querruderanschliisse sind schnell hergestellt
und das Gestédnge mit der Lothilse verldtet. Das
flhrt zu einem robusten Rudergestdnge

Die Seitenruderabschlussleiste wurde zundchst

weil3 bespannt und mit den Scharnieren versehen.
Danach wurde sie mit Epoxidkleber in die Seitenflosse
eingeRlebt

Anstelle der beiliegenden Gabelkdpfe wurden hier
Gestdngeanschliisse eingesetzt. Somit Rénnen die
Ruder einfacher und schneller nachjustiert werden

Das Hbhenruder wird
einfach mit zwei
Blechschrauben im
GFK der Seitenflosse
befestigt. Diese Losung
wurde beim Testmodell
Uberarbeitet

Nach genauer Ausrichtung der Servos wurden
diese mit einem Rleinen Klecks 5-Minuten-Ep-
oxy in die Aussparungen eingeRlebt. Das Servo-
gestdnge ist schnell mit der Gewindehiilse ver-
l6tet und die beiliegenden Ruderhdrner mit den
Querrudern verkRlebt. Bleibt noch, das Gestdnge
mit dem Servo zu verbinden, einzustellen und
abschlieBend die Servoabdeckungen aufzu-
kleben. Der Sender wird programmiert und die
Querruderausschldge und Spoilereinstellungen
werden gemaf der Anleitung justiert. Und
schon sind die Tragflachen fertiggestellt.

Eleganter Body

Der Rumpf des Skyliners ist fur sich schon eine
kleine Augenweide. Er ist sportlich, elegant
geschwungen und sieht sehr modern aus. Das
Innere ist gerdumig genug, um alle Einbauten
sicher aufzunehmen. Zuerst wird die Flachen-
befestigung eingebaut. Dazu richtet man die
zusammengesteckten Tragflachen auf dem
Rumpf aus und zeichnet die beiden 4-Millime-
ter-Lécher auf dem Rumpf an. Es ist ratsam,
die zusammengesteckte Flache mit Kreppband
gegen Auseinanderrutschen zu sichern und
die ausgerichtete Tragflache ebenfalls mit

Das Servobrettchen ist passgenau zugeschnitten und nimmt die beiden Servos
auf. Es wird einfach im Rumpf verklebt
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Kreppband am Rumpf festzukleben. Zum Aus-
richten Rann man sich einfach an der Rumpf-
naht orientieren. Eine Kontrollmessung ergab,
dass die Naht genau die richtige Position der
Tragflache angibt.

Danach wurden die beiden Flachenbefestigungslo-
cher gebohrt und das zuvor mit Einschlagmuttern
vorbereitete Brettchen von Innen in den Rumpf
geklebt. Alles passte auf Anhieb. Zuletzt wurden
noch zwei Buchendiibel von vorne in der Tragfla-
che mit Epoxy fixiert. Diese Diibel greifen in zwei
Lécher im Rumpf und halten die Tragflache in
Position. Bestimmt sind die Buchendiibel ausrei-
chend dimensioniert, jedoch Ramen im Testmodell
stattdessen 4-Millimeter-GFK-Bolzen zum Einsatz.

Der Einbau der Bowdenzugrohre ist perfekt
vorbereitet. Sie sind in einer eigenen Konstruk-
tion mit Spanten fertig verklebt und brauchen
nur in den Rumpf eingeschoben und verklebt
zu werden. Das geht recht schnell und so Rann
mit dem Anbau der Leitwerke begonnen wer-
den. Das Hohenruder ist fertig gebaut und wird
mit zwei Blechschrauben am Rumpf befestigt.
Diese Schrauben werden einfach selbstschnei-
dend in das GFK der Hohenruderflosse einge-
schraubt und sollen so das Ruder halten. Zwar
scheint diese Methode grundsétzlich zu funktio-
nieren, allerdings zeigte sich spater, dass die
GFK-Gewinde nicht lange halten, wenn das
Hohenruder mehrmals an und abgebaut wurde.
Es ist daher bei hdufiger Demontage ratsam,
mit M3-Gewindeschrauben zu arbeiten und in
das Seitenleitwerk innen ein Rleines Brettchen
mit M3-Einschlagmuttern einzukleben.

Kleine Nacharbeiten

Die Auflage des Hohenruders auf der Seitenflos-
se musste mit dem Schleifklotz etwas nachgear-
beitet werden, da das Ruder nicht rechtwinklig
befestigt werden konnte. Das war aber keine
grof3e Sache und dauerte nur wenige Minuten.



. Das Pruferteam mit dem Skyl/ner und den Schleppmasch/nen (von l/nks) Max (8 Jahre Mode[ﬂugerfahrung)

{ Oskar (Modellanfdnger, keine Erfahrung), Roland (55 Jahre Modellflugerfahrung), Rudi (55 Jahre Modellflugerfahrung),

| Jonathan (8 Jahre Modellflugerfahrung), Wolfgang (40 Jahre Modellflugerfahrung). Trotz unterschiedlicher Erfahrungsstinde
@:ﬂ fiel das Urteil einheitlich aus
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Die Seitenruder-Abschlussleiste liegt dem Baukasten in Balsaholzform bei
und ist unbehandelt. Daher wurde die Leiste vorher mit einem Rest weiler
Biigelfolie bespannt, mit den beiliegenden Scharnieren versehen und mit
Epoxy sauber eingeklebt.

Nach der Aushértung des Klebers Rann das fertige Seitenruder angebracht
werden. Die beiliegenden Ruderhdrner sind von guter Qualitdt und wurden
an den Rudern fixiert. Um schneller und leichter die Ruder nachjustieren zu
konnen, wurden diese nicht mit den beiliegenden Gabelkopfen versehen,
sondern mit Gestangebefestigungen in Form von Inbusklemmungen. Diese
Losung bietet sich bei beiden Leitwerksrudern an. Aber auch die in der
Bauanleitung vorgegebene Lésung ist natiirlich gut durchfiihrbar. Nachdem
die Ruderanlage fertiggestellt war, brauchten nur noch die beiden Servos in
das vorgefertigte Brettchen eingeschraubt und im Rumpf verklebt werden.
Auch hier passte alles auf Anhieb.

Abschluss

Vielist nun eigentlich nicht mehr zu tun, um den Segler in die Luft zu bekom- Der SRyliner ist ein ,ausgewachsener®
men. Aber das Testmodell soll ja im F-Schlepp eingesetzt werden und daher Leistungssegler. Mit einem erfahrenen
steht noch der Einbau einer Schleppkupplung an. Das passende Servo wurde Lehrer/Jugendleiter kann er aber auch zur
dazu mit einer selbsterstellten Servohalterung aus Sperrholz verschraubt und Anfdngerschulung genutzt werden, da
im Schwerpunktbereich des Rumpfs eingeklebt. In die Unterseite der Rumpf- er sich auch gut nur mit Héhenruder und
nase wurde dann ein Rleines Loch gebohrt, um die genaue Lage der Schlepp- Seitenruder steuern ldsst

kRupplung zu markieren. Ein 2-Millimeter-Federstahldraht und ein Bowden-
zugaulRenrohr stellen das Material fiir die Kupplung dar. Das AuBenrohr wird
dazu einfach von innen {iber die Markierungsbohrung geklebt. Ist der Kleber
ausgehdrtet, wird die Bohrung mit einem 2-Millimeter-Bohrer aufgebohrt und
ein Langloch gefeilt, in das spater die Schleppleine eingefiihrt wird. Der Feder-
stahl verriegelt das Langloch und wird am Ende mit dem Schleppservo verbun-
den. Fertig ist die Rostengiinstige und sehr zuverlassige Schleppkupplung.

AnschlielRend fertigt man aus Pappe eine Schablone, die genau in die Rumpf-
nase passt und fiir das zu fertigende ARRubrett bendtigt wird. Ist die Scha-
blone passend, libertragt man die Umrisse auf ein Sperrholzbrettchen und
sagt es aus. Der Empfangerakku wird mit Klettband und einer Klettschlaufe
befestigt. Davor ist Platz fiir Trimmblei. Damit das Zusatzgewicht im Flug

nicht verrutschen Rann, wird es mit einer M4-Gewindeschraube befestigt. Die verbesserte Hohenruderbefestigung
Eine eingeklebte Einschlagmutter befindet sich auf der Unterseite des ARku- hélt bombenfest und gibt dem Modell
brettchens. So prapariert, steht dem ersten Flug nichts mehr im Weg. qusreichend Sicherheit

modellflieger” 83



I ST & TECHNIK

Der SRyliner ist nicht nur ein ausgezeichnetes Jugendmodell, sondern auch die
ideale Ergdnzung fir erfahrene Modellpiloten, die einfach nur mal am Abend
ein paar Runden fliegen mdchten

Auf Herz und Nieren

Der erste Start des Skyliner Rann aus der Hand
erfolgen. Dabei zeigte sich sofort, dass alle ange-
gebenen Einstellwerte gut gewahlt wurden. Der
Schwerpunkt stimmt mit der Herstellerangabe
Uberein und auch die Ruderausschlédge sind vollig
ausreichend. Die Angabe fiir das Seitenruder fehlt
leider in der Anleitung. Beim Testmodell hat sich
ein Wert von 25 Millimeter je Seite als sinnvoll
erwiesen. Auch ein Expo-Wert von 30 Prozent
kann zu Beginn nicht schaden, ist aber letztlich
Geschmacksache und von den Vorlieben eines
jeden Piloten abhangig.

Nach den ersten Handstarts stellte sich leider
heraus, dass die Hohenruderbefestigung nicht
ausreichend ist. Die Lagerungen des hélzernen
Ruders waren nach kurzer Zeit ausgeschlagen
und das Ruder labberte auf der Hohenruderauf-
lage locker herum. In der Flugplatzwerkstatt
wurde Rurzerhand ein Auflagebrettchen aus
1-Millimeter-Flugzeugsperrholz erstellt, welches
das Ruder fest auf die Unterlage driickt. Damit
konnte das Ruder sicher befestigt werden und
die ersten Schleppfliige folgten. Spater wurde
in der heimischen Werkstatt ein weiles Aufla-
gebrettchen aus 2-Millimeter-ABS hergestellt,
welches optisch besser zum Modell passt.

Mit Vollgas angezogen, folgt der Skyliner dem
Schlepper lammfromm. Etwas Querruder

hier und da reicht vollkommen aus, um einen
entspannten und ansehnlichen Flugzeugschlepp
hinzubekommen. Nach dem Ausklinken wird der
Segler getestet. Ein Nachtrimmen ist nur mini-
mal nétig. Bald stellt sich heraus, dass die einge-
stellten Ruderausschlage noch etwas verkleinert
werden Ronnen. Die Expo-Einstellung hat sich
als genau richtig herausgestellt. Der Skyliner
kann natiirlich auch von einem Anfanger unter
Anleitung als erstes Modell genutzt werden,
allerdings mochte er geflogen werden. Das Profil
liel ja schon einen sportlichen Flugstil vermuten
und das bestatigt sich auch in der Praxis.
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Obwohl das Modell nur eine Spannweite von

Rnapp 2.000 Millimeter hat, ist es dank seines
auffdlligen Dekors auch in Héhen von 250 Meter
R noch sehr gut zu erkennen
Sportlich
Der Skyliner ist robust gebaut und geht sauber durch alle gdngigen
Kunstflugfiguren. Rollen machen richtig viel SpaR3. Der Segler liebt
die flottere Gangart, ldsst sich wunderbar im Tiefflug lGiber den Platz
heizen und hat danach noch recht viel Durchzug, um auch einige flotte
Kurven zu drehen. Dabei neigt das Modell in Reiner Situation zum
Unterschneiden und folgt sauber den Ruderbefehlen. Mit der gelung-
enen Rumpfform ist das Modell auBerdem ein echter Hingucker. Dank
der verstdrkten Tragflachen hat man niemals den Eindruck, an die
Grenzen der Konstruktion zu gelangen. Aber auch im Thermikflug
hat der Skyliner grofRe Qualitaten. Er zeigt die Thermik gut an und
lasst sich sorglos auch in engen Aufwinden ruhig kreisen. Mit einem
Vario ausgestattet, kann man so schnell von Aufwind zu Aufwind
huschen und sich lange, schéne Fliige erarbeiten. Das ideale Modell fiir
ambitionierte und fortgeschrittene Jugendliche.

Die Landungen machen dann auch wieder richtig Spal3. Das Modell Rann
schon lange liber den Boden gezogen und abgefangen werden, was wunder-
volle Landungen ,,bei FuR“ ermdglicht. Mit den hochgestellten Querrudern
und etwas Tiefenruderzumischung bleiben landetechnisch kReine Wiinsche
offen. Die einfache, selbsterstellte Schleppkupplung hat sich als sehr robust
und zuverldssig bewahrt. Ein echtes SpalRmodell mit sehr viel Potential.

ey : : %:.-.':'.-.-,._M_‘-._'.'-'-. “=  Der Skyliner eignet sich ;
s TR . bestens zum Schleppen
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Gruppentest

Nachdem alle Einstellarbeiten und die ersten Testfliige abgeschlossen
waren, wurde ein weiterer Test bei sonnigem Wetter und leichtem Wind
durchgefiihrt. Das Testteam bestand aus drei Jugendlichen mit unter-
schiedlicher Modellflugerfahrung, wobei einer der Tester noch gar Reine
Erfahrung hatte. Er machte seine ersten Fliige unter Anleitung mit dem
Skyliner. Aber auch einige ,,alte Modellflughasen® mit zum Teil 55 Jahren
Modellflugerfahrung nahmen den Skyliner unter die Lupe.

Alle Testpersonen machten mehrere F-Schlepps und flogen das Modell
ausgiebig. Der Anfanger iibernahm das Modell nach Beendigung des
Flugzeugschlepps in der Luft und wurde von einem Lehrer unterstitzt. Alle
Starts gelangen sofort ohne Probleme — ebenso die Landungen. Das Modell
wurde von allen Testern sehr positiv bewertet. Es gab keine negativen Kri-
tikpunkte. Auch der Neuling war sofort begeistert und kam schon recht gut
mit der Flugaufgabe zurecht. Das abschlieBende Urteil aller Priifer lautete
somit: Das ideale Modell fiir ambitionierte und fortgeschrittene Jugendli-
che. Fiir die Flugschulung kann der Skyliner in Verbindung mit einem erfah-
renen Fluglehrer gut genutzt werden. Sicherlich ideal fiir die Wettbewerbe
geeignet. Ebenso ist der Skyliner ein Modell, das sehr viel Spafl macht und
auch mal schnell nach Feierabend gut geflogen werden kann. Optisch ist er
ohnehin ein sehr gelungenes, sportliches und elegantes Modell.

Der Skyliner ist ein optisch sehr ansprechendes Modell von allerhdchster

Qualitat. Der Baukasten ist optimal vorbereitet und die Fertigstellung

ist dank der guten Bauanleitung in kurzer Zeit auch von Anfangern gut

zu schaffen. Das Zubehor ist ebenfalls von bester Qualitdt und kann gut

eingesetzt werden. Der BauRasten ist wie man ihn sich wiinscht. Kleine

Abziige gibt es lediglich fiir die unterdimensionierte Hohenleitwerksbe-

festigung. Das ist jedoch in Anbetracht der sehr guten Flugeigenschaften

des Modells schnell vergessen. Sowohl im Kunstflug, am Hang oder

auch in der Thermik ist der Skyliner in seinem Element und macht vom

ersten bis zum letzten Moment richtig Spal3. Die gelungene Optik und der

schnittige Rumpf runden das liberaus gelungene Gesamtbild positiv ab.

Wolfgang Weber

Bilder: Jérn Ludwig, Max Brogle, Rudi Jung, Wolfgang Weber

e E—

Im Landeanflug verhdlt sich
der SRyliner lammfromm

Der Segler kann sehr rasant geflogen werden.
Dabei hat man niemals ein ungutes Gefiihl.
Auch ist das Modell in jeder Fluglage leicht und
sicher zu beherrschen

Der Skyliner ist eines der Jugendmodelle des DMFV.
Es vereint die Jugendlichen im Modellflugsport

I BEZUG

DMFV Service GmbH

RochusstraBe 104-106, 53123 Bonn

Telefon: 02 28/978 50 50, Fax: 02 28/978 50 60
E-Mail: bestellungen@dmfv.aero

Internet: www.dmfv-shop.de

Preis: 269,- Euro; Bezug: direkt
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SZENE-TERMINE

JANUAR 2019

18.01.-20.01.2019

Am dritten Januarwochenende finden die
Lipper Modellbautage im Messezentrum

Bad Salzuflen statt. Die groRe Modellbau- und
Spielwarenmesse lockt zahlreiche Besucher
mit ihren spektakuldren Rennen, faszinieren-
den Flugshows, einzigartigen Sammlerstiicken
und detailgetreuen Modellen in die Messehal-
len. Von Rlassischen Eisenbahnmodellen bis
hin zu modernen ferngesteuerten Funk-Flit-
zern und Drohnen, bieten die Lipper Modellbau
Tage alles, was das Sammlerherz begehrt.
Offnungszeiten sind jeweils von 10 bis 18 Uhr.
Internet: www.messezentrum.de

26.01.2019

Der MFSV-Sinsheim veranstaltet seine
Modellbaubdrse in der Elsenzhalle. Mit dem
Auto ist die Elsenzhalle iber die Autobahn A6
Heilbronn-Mannheim, Ausfahrt Sinsheim zu
erreichen. Die Anfahrt im Wiesentalweg 12 ist
ausgeschildert. Parkplatze findet man in gro-
Rer Zahl direkt neben der Halle. Fr Verkaufer
ist die Halle ab 7 Uhr gedffnet. Die Gaste
werden ab 8 Uhr in die Halle eingelassen.
Ende der Veranstaltung wird gegen 15 Uhr
sein. Tischpreis per Voranmeldung: 11,- Euro
(VorausRasse, Einlasskarten werden per Post
zugesandt, nur bis 06.01. mdglich), Tischpreis
Uber die BorsenRasse: 15, Euro, Eintritt flr
Besucher: 3,- Euro. Kontakt: Ingo Jakisch,
Telefon: 072 61/ 72197 62, E-Mail: boerse@
mfsv-sinsheim.de

FEBRUAR 2019

16.02.2019

Der Modellfliegerverein Freising veranstaltet
einen Modellbauflohmarkt. Ab 8 Uhr kommen
Schnéppchenjager auf ihre Kosten, Verkaufer
kRonnen ab 7 Uhr aufbauen. Der Flohmarkt
findet in der Mehrzweckhalle in Allershausen
statt. Anmeldung bei Matthias Reim, E-Mail:
flohmarkt@mfvf.de, Telefon: 081 61/88 33 74

16.02.2019

Der 8. F3P-Einsteigerwettbewerb um den
Rhein-Neckar-Pokal richtet sich an Interessierte,
Einsteiger und Aufsteiger im Indoor-Kunstflug.
Geflogen werden in Mannheim die Wettbewerbs-
programme F3P-B/F3P-AA und F3P-Rookie. Infor-
mationen, Ausschreibung und Anmeldeformular
unter www.rhein-neckar-poRal.de

17.02.2019

Ab 9 Uhr veranstaltet der MBC Hammersbach
einen Modellbauflohmarkt. Der Einlass fur die
Handler beginnt um 8 Uhr. Die Standgebdihr
betrégt 2,— Euro pro Tisch. Der Flohmarkt
findet in Hammersbach im Ortsteil Langen-
Bergheim, Am Alten Friedhof 2 im ,Birger-
treff* statt. Kontakt: Rolf Schreyer, Telefon:
0162/436 97 63, E-Mail: a-r.schreyer@t-online.de,
Internet: www.mbc-hammersbach.de

17.02.2019

Nach einjdhriger Pause veranstaltet der FSC
Knittlingen wieder seinen Indoorshowflugtag
in der Sporthalle der Dr. Johannes-Faust-Schu-
le in 75438 Knittlingen. Alle interessierten Pi-
loten und Zuschauer sind eingeladen. Teilneh-
mende Piloten Rénnen sich bereits ab 9 Uhr
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warm fliegen und mit der Halle vertraut ma-
chen. Piloten, die bereits am Samstag anreisen
mdchten, haben auf Anfrage die Mdglichkeit,
auch schon am Samstagnachmittag ein paar
Runden zu drehen. Zugelassen sind alle Flug-
modelle bis zu einem Startgewicht von 500
Gramm. Einlass fur die Zuschauer ist ab 11 Uhr,

gegen 17 Uhr endet die Veranstaltung. Kontakt:

Joachim Schneider, Telefon: 01 51/21 2165 70,
E-Mail: joachim@fsc-knittlingen.de, Internet:
www.fsc-Rnittlingen.de

22.02.-24.02.2019

Thiringens gréf3te Modellbaumesse findet
in den Messehallen Erfurt statt. Auf der
»Modell Leben* findet sich die ganze Vielfalt
des Modellbaus. Neben Flugmodellen sind
auch Multikopter zu sehen sein. Internet:
www.messe-erfurt.de

23.02./24.02.2019

Anlasslich des 50-jahrigen Vereinsjubildums
veranstaltet die MFG-Hembsen eine grof3e
Modellbauausstellung in der Stadthalle in
33034 Brakel. Ausgestellt werden vom Stan-
dardmodell bis hin zum preisgekrénten Grof3-
modell alle Sparten des Modellflugs, betrachtet
werden Rdnnen sie am Samstag von 13 bis

18 Uhr und am Sonntag von 10 bis 18 Uhr. Kon-
takt: Dennis Ludwig, Telefon: 052 76/ 984 86 50,
E-Mail: dennis.ludwig220679@t-online.de,
Internet: www.mfg-hembsen.de

23.02./24.02.2019

In der Niederlausitzhalle in Senftenberg
findet die 6. Modellflug- und Racecarshow
statt. Jeweils von 10 bis 18 Uhr sind Modell-
flugzeuge, Race- und Helikopter, RC-Autos
sowie Funktionsmodelle, wie Bagger, LKW
und Militartechnik im gemeinsamen Mitein-
ander auf der 95 x 25 Meter gro3en Aktions-
flache zu erleben. Erstmals findet Samstag-
abend von 20 bis 22 Uhr eine Nachtshow der
Modelle mit Laser, Licht, Musik und Nebel
statt. Kontakt: Torsten Schmoll, Telefon:
0171/241 91 97, E-Mail: sabtor@web.de,
Internet: www.seba-aerobatic.com

23.02./24.02.2019

Anlasslich des 45-jéhrigen Vereinsbestehens
veranstaltet der Flugmodellsportclub Oberes
WeiRtal eine grof3e Modellbauausstellung in
57234 Wilnsdorf-Rudersdorf. Ausgestellt
werden unter anderem einige Flugzeug-
Grof3modelle bis zu einem Nachbaumafstab
von 1:3. Aber nicht nur Flugmodelle werden
gezeigt, sondern auch andere Sparten des
Modellbaus. Nachbauten von LRws, bei denen
alle Funktionen des Originals ferngesteuert be-
trieben werden kRonnen oder Schiffsmodellbau.
Die Ausstellung hat Samstag und Sonntag
jeweils von 10 bis 18 Uhr gedffnet. Kontakt:
Andreas Wagner, Telefon: 027 37/917 91, E-Mail:
fow.gernsdorg@freenet.de

23.02./24.02.2019

Der FMC Crailsheim Goldbach l&dt in Crailsheim
zur Hallenflugshow 2019 fiir alle Indoor-
Flachenmodelle und Helikopter bis zur

450er Klasse ein. Die Hirtenwiesenhalle, eine
moderne dreifach Halle mit groRer Tribiine,

in der Burgermeister-Demuth-Allee 4 in
74564 Crailsheim bietet beste Voraussetzun-
gen fir ein erstklassiges Indoor-Flugerlebnis.

Weitere Informationen unter www.fmc-cr.de. Kon-
takt: Markus Bogelein, Telefon: 079 51/96 21 81,
E-Mail: vice_fmc@web.de

24.02.2019

Der Modellflugclub Coburg veranstaltet seine
Modellbaubérse in der Turnhalle Coburg-
Scheuerfeld, Hirtengasse 10. Beginn ist ab

8 Uhr, der Eintritt ist frei. Eine Tischreservie-
rung und Anmeldung ist erforderlich. Kon-
takt: Frank Luther, Telefon: 01 71/172 44 00,
E-Mail: Vorstand1i@mfccoburg.de, Internet:
www.mfccoburg.de

MARZ 2019

09.03./10.03.2019

Das Top-Event der RC-Heli-Szene findet 2019
zum zehnten Mal statt. An zwei Tagen dreht
sich auf dem Gelénde der Galopprennbahn in
Iffezheim alles um das Thema Modellheliko-
pter. Neben Herstellern und Fachhéndlern aus
dem In- und Ausland mit vielen Neuheiten im
GepacR, wird das Programm durch die ganz-
tégig moderierte Flugshow bereichert. Bereits
jetzt haben sich viele internationale Piloten
angemeldet, die wéhrend des Flugprogramms
nicht nur Modellneuheiten prasentieren,
sondern mit spektakuldren Fligen auch dem
Publikum einheizen werden. Internationale
Hersteller und Fachhéndler verwandeln das
Messegelande in einen Anziehungsmagneten
fur Heli-Interessierte aus aller Welt. Kontakt:
Michael Schneider, Telefon: 072 21/952 10,
E-Mail: michael.schneider@modellsport.de,
Internet: www.rotor-live.de

10.03.2019

Der MFC-Coesfeld veranstaltet seinen

15. Hallenflugtag in der Dreifachturnhalle des
Schulzentrums an der Holtwicker Stral3e 8.
Geflogen wird von 11 bis 17 Uhr nach einem
moderierten Programm. Das Programm wird
am Tag der Veranstaltung zusammengestellt.
Den zahlreichen Zuschauern soll wieder ein
abwechslungsreiches Flugprogramm gezeigt
werden. Gastpiloten sind herzlich willkom-
men. Der Eintritt ist frei. Informationen unter
www.mfc-coesfeld.de oder per E-Mail an
info@mfc-coesfeld.de

17.03.2019

Der MBC-lkarus Griindau veranstaltet von 9
bis 16 Uhr seine Borse und Modellflugaus-
stellung im Birgerhaus, Am Birgerzentrum

1, 63584 Griindau Lieblos. Ausreichend Park-
plétze sind vorhanden. Flohmarkttische sind
Rostenfrei. Um Reservierung wird gebeten.
Kontakt: Jérg Bohlen, Telefon: 060 58/91 83 17,
E-Mail: verein@mbc-ikarus.de

30.03.2019

Die Modellfluggruppe Vilsbiburg veranstaltet
einen grof3en Modellbauflohmarkt in der
Stadthalle Vilsbiburg von 8 bis 13 Uhr. Einlass
fur Verkdufer ist ab 7 Uhr. Kontakt: Dangl
Rupert, E-Mail: r-scussel@t-online.de, Internet:
www.MFG-Vilsbiburg.de
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Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft
Redaktion Modellflieger
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31.03.2019

Die Modellfluggruppe EusRirchen-Zilpich
veranstaltet von 9 bis 15 Uhr ihre 13. RC-Mo-
dell-Borse. Sie findet in 53881 Euskirchen-
Palmersheim im Dorfgemeinschaftshaus,
Krebsgasse 38, statt. Es wird um rechtzeitige
Reservierung der Tische gebeten. (5,— Euro
pro Meter). Einlass fir Anbieter ab 7 Uhr.
Kontakt: Willi Fetten, Telefon: 022 51/529 17,
Mobil: 0170/277 03 60, E-Mail: Rassierer@
mfg-eusRirchen-zuelpich.de

31.03.2019

Anlasslich des 40-jdhrigen Vereinsjubildum
veranstaltet der FMC Albatros 1979 eine groRe
Modellausstellung in der Dorfhalle Haaren. Die
Adresse: Wewelsburger Strasse 8, 33181 Bad
Wiinnenberg-Haaren. Kontakt: Ludger Klegraf,
Telefon: 029 55/ 74 37 48, E-Mail: lRlegraf@
t-online.de, Internet: www.fmc-albatros.de

APRIL 2019

19.04.-22.04.2019
Uber Ostern veranstaltet die Flugmodellgruppe
Wanna ein Anfliegen. Weitere Informationen

erteilt Hans Derichs, Telefon: 047 62/ 15 71,
Internet: www.modellflieger-wanna.de

MAI 2019

01.05.2019

Die Modellfluggruppe Hochschwarzwald/Wehr
veranstaltet ihr traditionelles 1. Mai-Fliegen auf
ihrem Modellfluggeldnde auf dem Dinkelberg
bei 79664 Wehr. Eingeladen sind alle Modell-
flugpiloten. N&here Informationen auf der
Homepage www.mfg-wehr.de

10.05.-12.05.2019

Die Flugmodellgruppe Wanna veranstaltet
ein Hubitreffen. Weitere Informationen erteilt
Hans Derichs, Telefon: 047 62/ 15 71, Internet:
www.modellflieger-wanna.de

12.05.2019

Anldsslich seines 50-jéhrigen Bestehens veran-
staltet der RC Modellflug Bad Schonborn eine
Modellbauausstellung in der Ohrenberghalle,
PestalozzistralRe 3 in Bad Schénborn. Tradi-
tionell findet die Ausstellung im Rahmen des
Mingolsheimer Marktes statt. Gezeigt werden

Modell-Flugzeuge, Schiffe und Fahrzeuge aller
Art. Auch eine Flugsimulator-Station zum Uben
wird dabei sein. Kontakt: Klaus Dammert,
E-Mail: modellflug.bad-schoenborn@gmx.de,
Internet: www.rcmf-bad-schoenborn.de

18.05./19.05.2019

Alle zwei Jahre findet die Multiplex Airshow
statt. Dort haben Besucher die Mdglichkeit, die
gesponserten Piloten Rennen zu lernen, sich
liber die neueste RC-Technik aus dem Hause
Multiplex zu informieren und sich mit den
Produkten auszustatten. Die Flugshow mit den
funkferngesteuerten Modellen findet auf dem
Flugplatz Bruchsal statt. Der Eintritt ist frei. Wei-
tere Informationen unter www.multiplex-rc.de

19.05.2019

Auf dem Modellflugplatz des MFC Bergfalke
findet von 10 bis 18 Uhr eine Modellbau-
borse statt. Bei schlechtem Wetter findet ein
Ersatztermin am 25. Mai 2019 statt. Kontakt:
Konrad Tasche, Telefon: 052 52/94 01 37,
E-Mail: franz.wille@bergfalke-schlangen.de,
Internet: www.bergfalke-schlangen.de

ANZEIGEN

AT AirCraftPower.eu

=3Khuri

DLE, DLA, MT und JC Modellmotoren, CFK- und Holzpropeller
Ersatzteile und Schmierstoffe, ACP-Ziindsysteme, Ziindschalter
Ziindkerzen, Hallsensoren, Servos
Alu- u. Edelstahl-Auspuffanlagen, ARF-3D Kunstflugmodelle
Lo uvem.

www.Modellbau-Khuri.de
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Besuchen Sie unseren Online-Shop
www.dIl-motoren.de
E-Mail: info@dl-motoren.de
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Niitzliches

Spaltabdeckband, Permagrit
Luftpolsterfolie mit HD-Vlies

Jetzt bei allen teilnehmenden Fachhdndlern
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www.YUKI-MODEL.de @

g RugenstraBe 74
45665 Recklinghausen

Tel +49 2361-370 3330
Fax +49 2361-370 3382
‘mail@emc-vega.de
emc-vega.com
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HOLY

POLY

— -

AT7O0d

POLY XL VON APMOD

Seit etwas Uber einem Jahr hat Modellflieger-Autor Joachim Hansen den Poly von André Peters
im Einsatz. Das Rleine Delta hat sich durch seine guten Flugeigenschaften und die geringen
Transportmal3e als ,,Immer-dabei-Modell* etabliert. Kurz nach dem Erscheinen des Modells
wurde in einem Forum der Wunsch nach einem grof3eren Delta laut. Und offensichtlich hat der
Konstrukteur Andre Peters den Ruf seiner Fangemeinde erhdrt, denn er hat fir den Poly einen
grofRen Bruder Ronstruiert, ein grofReres Delta namens Poly XL.

Die meisten Teile des Poly XL-Bausatzes von
André Peters bestehen aus mehrfach verleimtem
2-Millimeter-BirkRenflugzeugsperrholz. Rippen,
Holme, Spanten, Nasen- und Endleisten sowie
die meisten Bauteile des Rumpfs bestehen

aus diesem Material. Hinzu Rommen weitere
gefraste Bauteile aus Balsa, eine vorgeformte
Nasenbeplankung aus 0,4-Millimeter-Sperrholz,
Kiefernleisten sowie verschiedene Metall- und
Kunststoffteile. Selbst eine Rleine Einwegspritze
befindet sich im Baukasten — wofiir die wohl
benotigt wird?

Planlos

Einen Bauplan fiir den Zusammenbau gibt es
nicht, die Position der einzelnen Teile ergibt sich
nach dem Zusammenstecken durch deren Verbin-
dung untereinander zwangslaufig. Dafiir begleitet
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den Erbauer eine sehr ausfiihrliche Bauanleitung in 60 Abschnitten und 23
Bauskizzen beziehungsweise Fotos. Der groe Umfang dieser Anleitung
mag zunachst tiberraschen, da das Stecksystem narrensicher anmutet und
Baufehler ausschlieRt. Zu Recht weist der Konstrukteur aber darauf hin, die
Anleitung eingehend zu studieren und auch genau danach vorzugehen - der
Hintergrund erschlieBt sich dem Erbauer teilweise erst in einem spateren
Bauabschnitt, dann Rann es aber zu spat fiir eine Korrektur sein.

Vorbereitend werden alle Bauteile mit dem Balsamesser aus den Birken-
holzbrettchen herausgetrennt, die Reste der Stege weggeschliffen. Dabei
sollte man darauf achten, dass sich auch in vermeintlichen Abfallstiicken
noch Kleinteile befinden kénnen. In dem so entstandenen Wust an Bau-
teilen lassen sich durch eine gedruckte, detaillierte Ubersicht jederzeit die
bendtigten Teile finden, obwohl diese nicht nummeriert sind.

Wie bereits beim Rleinen Poly wird zundchst der Rumpf, bestehend aus
den Rippen Nummer eins mit Aufdopplungen sowie sechs Spanten,
gebaut. Eine Verstarkung im Bereich des Motorspants aus Edelstahl sorgt




Das Rumpfoberteil am Heck wird
eingeleimt und bis zum Trocknen
mit Klammern fixiert

zusatzlich fur Festigkeit und sollte auch fiir starkere Motoren als den emp-
fohlenen D-Power AL 35/09 ausreichend sein. Wichtig ist, dass der Zusam-
menbau auf einer absolut geraden Bauunterlage erfolgt, um einen Verzug
auszuschlieBen. Nach dem Aufleimen des Rumpfbodens besitzt der Rumpf
schon einige Stabilitadt. Gleichzeitig entsteht das hintere Rumpfoberteil mit
dem Ausldsehebel fiir den Rumpfdeckel.

Millimeterarbeit

Ziigig geht es weiter beim Bau, indem die beiden Tragflachen aus vier
Rippen, drei Holmen sowie weiterer Rleinerer Streben zusammengesteckt
und -geschoben werden. Aufgrund der exakten Frdasung der Bauteile ist
zwischen den Einzelteilen keinerlei Spiel, sodass es teilweise nicht ganz
einfach ist, diese ineinander zu fiihren. Hier muss gefiihlvoll vorgegangen
werden, um einerseits die Teile in die richtige Position zu bringen, anderer-
seits darf aber auch nicht durch zu viel Druck etwas kaputt gemacht
werden. Die so entstandenen rechten und linken Flachenhilften werden
nachfolgend beidseitig an den Rumpf geschoben, weitere Streben, einige
Halbrippen sowie die duBeren Abschlussrippen mit angebaut. Nasen- und
Endleiste miissen noch aus zwei Teilen zusammengeleimt werden, bevor
auch sie vorsichtig in Schlitze in den Rippen gesteckt werden kRdnnen. Bei
der Nasenleiste ist darauf zu achten, dass deren vordere Kante biindig mit
der AuBBenseite der Rippen abschlieRt — sonst gibt es spater Probleme bei
der Beplankung des Nasenbereichs.

2 L A
|

2|

Die Servohalteplatte wird eingeRlebt

Als Beispiel fiir die exakten Frdsungen im Detail die
Verzapfung der Verbindung der Tragfldchenholme

Der Motorspant mit den beidseitigen verschraubten
Gewindestiften, vorne die Nasenprofile

Das hintere Ende der Rippen wird nun mit
Sekundenkleber an der Endleiste fixiert, ein
Uberstand der Rippen biindig zur Endleiste
verschliffen und danach eine Abschlussleiste
montiert. AbschlieBend werden alle Steckver-
bindungen auf der geraden Bauunterlage
kontrolliert und gegebenenfalls nachjustiert,
sobald alle FiiRe der Rippen gleichmaRigen
Kontakt mit der Unterlage haben, werden die
Holme unter Zuhilfenahme der Holmverbinder
mit Leim an den Rumpf geklebt. Danach wer-
den alle von oben erreichbaren Verbindungen
mit SekundenRkleber benetzt, der Rumpf erhalt
seitliche Verbreiterungen und am Rumpfende
wird das Bauteil mit der Auslésevorrichtung
verklebt. Sobald die Klebestellen getrocknet
sind, Rann man das Modell umdrehen und alle
Verbindungen mit SekundenRkleber versehen,
die von oben nicht erreichbar waren.

I TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 1.000 mm
Lange: 885 mm
Fluggewicht: 1.370-1.580 g
Flugelflache: 55 dm?
Flachenbelastung: 25-28 /dm?
Tragflachenprobil: NACA 64Amod 8%,

vollsymmetrisch

RC-Funktionen: Hohe, Quer, Seite, Motor
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Neben den Stahlstiften
zur Befestigung

des Seitenleitwerks
liegt umgedreht die
Grundplatte desselben. =
Gut zu erkRennen sind
die Magnete, die das
Leitwerk auf dem
Rumpf halten

Nun wurde das
Seitenleitwerk mitsamt
der Messingréhrchen auf
den Seitenleitwerksful3
geklebt

Hauchdiinn

Fiir die Nasenbeplankung liegen dem Bausatz zwei fertig gefréste und
vorgeformte Bauteile aus 0,4-Millimeter-Sperrholz bei. Das Aufbringen

ist allerdings etwas diffizil und sollte mit Bedacht erfolgen. Die folgenden
Arbeiten liiften endlich das Geheimnis, wofiir die Einwegspritze benétigt
wird. Die Lagerung des Seitenleitwerks erfolgt mittels zweier Stahlstifte,
von denen einer satt in Epoxy im Rumpf verklebt wird — dieser Kleber wird
mittels der Spritze in einen Hohlraum eingebracht und halt den Stift wirklich
bombenfest. Der Bau des Seitenleitwerks gelingt ziigig. Es ist abnehmbar
und wird auf die vorstehend beschriebenen Stahlstifte gesteckt. Magnete
sorgen fiir einen sicheren Halt und schnelle Demontagemadglichkeit. Als
Besonderheit hat der Poly XL auch ein Seitenruder. Weitere Magnete werden
in den Rumpfdeckel eingeklebt. Wie schon der kleine Poly, hat auch der XL
einen Verschluss, der mithilfe von Magneten funktioniert.

Nun ist es Zeit, den Rohbau von den FiiBen zu befreien - eine Japan-
sdge leistet hier gute Dienste. Sobald an den Fliigelenden Abschliisse
aus Balsa verklebt wurden, steht das Verschleifen des Rohbaus an. Die
vorgefertigten Ruder erhalten einseitige Abschragungen, damit sie nach

Das Verldngerungskabel ragt aus
der Fldche heraus. Sobald das Servo
angeschlossen wurde, kann es mit
Deckel eingebaut werden

Die Querruder-Anlenkung:
Am Servo ein Gabelkopf zum
Verstellen, am Ruderhorn
eine Klemmung
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Der Rohbau des Poly wurde komplett geklebt und
ist bereit fiir das Aufbringen der Beplankung

dem Anscharnieren beweglich sind. Mit der
Bespannung wird auf der Unterseite begonnen.
Bevor man danach auch die Oberseite des Deltas
kRomplett bespannt, kann man die Servokabel
ordentlich verlegen. Die Ruderklappen sind beim
Testmodell mit Folie anscharniert. Bleibt noch,
das Seitenleitwerk und die Servo-Deckel mit
Folie zu bespannen.

Als Servos Rommen zwei Dymond D 260 MG zum
Einsatz, die zwar etwas groBer sind, als empfohlen,
aber trotzdem passen. Fiir deren Befestigung die-
nen Rleine Rahmen aus Sperrholzresten, in denen
sie mittels Rleiner Alulaschen unverriickbar fixiert
sind. Die Ruderhdrner werden mit Epoxy einge-
klebt, die Verbindung zwischen Ruder und Servo
erfolgt mit 2-Millimeter-Schubstangen, von denen
eine Seite geRlemmt wird, wahrend die andere
eine Verstellmdglichkeit per Gabelkopf aufweist.

Der Rumpf ist sehr gerdumig, bietet sogar
einem 6s-LiPo mit 5.000 Milliamperestunden
Kapazitdt Platz



Der Poly XL beim Start:
Ein wenig Schwung holen,
| knapp am Kopf vorbei
% werfen und los geht es

Triebwerk

Der Motor, ein AuBenldufer mit 910 Umdrehungen pro Minute und Volt
sowie 171 Gramm Gewicht, ist etwas schwerer, als der in der Anlei-
tung vorgeschlagene. Die Befestigung am Motortrager erfolgt mit vier
Schrauben und die Luftschraube wird mittels eines Backmount Prop-
adapters gehalten. Eine aus Holzresten selbst gefertigte Auflage fiir
den AkRku mit Klettband wird auf den Rumpfboden geklebt und sorgt
fir einen schnellen ARRuwechsel. Regler und Empfanger werden mit
Klettband fixiert. Das fertig gebaute und ausgeriistete Modell wiegt
ohne Akku 1180 Gramm, fiir den 3s-LiPo mit 2.400 Milliamperestunden
Kapazitdt kommen noch einmal 190 Gramm dazu, sodass sich ein Ab-
fluggewicht von 1.370 Gramm ergibt.

AbschlieBend gilt es noch, die Ruderausschldge entsprechend den Werten
in der Anleitung einzustellen. Der Konstrukteur gibt hier verringerte
Ausschldge fiir den Erstflug an, die beim Testmodell so iibernommen
wurden. Auch der Schwerpunkt wurde gemaf Vorgabe bei 375 Millimeter
von vorne ausgewogen, der leichte ARkRu muss hierfiir ganz nah hinter
dem Motor platziert werden. Eine Strommessung im Stand bei 3s mit der
12 x 8-Zoll-Latte ergab gerade einmal 18 Ampere, woraus sich etwa 200
Watt Leistung errechnen lassen.

Abflug

Mit Zwei-Drittel-Gas und einem Rrdftigen Wurf gestartet, zieht der Poly
XL von dannen. Der nach Anleitung eingestellte Schwerpunkt scheint zu
stimmen, denn geringe Trimmkorrekturen geniigen, um einen einwand-
freien Geradeausflug zu erzielen. Der Poly XL zeigt gutmiitige Flugei-
genschaften, die Minimalgeschwindigkeit ist recht niedrig — kein Wunder
bei einem Delta mit geringem Gewicht und groRem Fldcheninhalt. Bei
Vollgas wird das Modell nicht (ibermaRig schnell, was bei der geringen
Leistungsaufnahme auch nicht anders zu erwarten war. Beim Riicken-
flug wird nur wenig Tiefenruder benétigt, um die Hohe zu halten. Die
unproblematischen Flugeigenschaften lassen die Zeit schnell verstreichen
und so dauert es rund 10 Minuten, bis der Erstflug des Poly XL mit einer
butterweichen Landung endet. Das Ladegerdt zeigt eine entnommene
Kapazitdt von 1.800 Milliamperestunden an, fiir etwas Reserve wird der
Timer daher auf 9 Minuten eingestellt.

Vor dem nachsten Flug werden die Ruderausschlage von der zahmen Erst-
flugeinstellung deutlich vergréBert, um das Modell agiler zu machen. Eine
MaRnahme, die sich auszahlt, denn die Wendigkeit des Poly XL hat deutlich
zugenommen. In Stile eines Funflyers lassen sich Loopings mit geringem

Der Poly XL von der Unterseite: Ein wirklich
auffdlliges und gut sichtbares Design

I BEZUG

APMOD André Peters
RaesfelderstralRe 58, 46325 Borken
Telefon: 57/55 89 58 15

E-Mail: apmod@email.de

Internet: www.apmod.de

Preis: 155,90 Euro; Bezug: direkt

Durchmesser fliegen, bei den Rollen dreht das
Modell sehr schnell. Vom gutmiitigen Charakter
ist aber dank 50 Prozent Expo auf den Rudern
nichts verloren gegangen. Auch das Seitenruder
hatte eine gute Wirkung. Richtungswechsel lie-
Ren sich allein mit dem Seitenruder fliegen.

Turbo

Bei weiteren Fliigen wurde ein 4s-LiPo mit
4.000 Milliamperestunden Kapazitit einge-
setzt. Damit dreht der Motor eine 11 x 7-Zoll-
Latte bei 37 Ampere. Es sollten im also rund
500 Watt Leistung zur Verfligung stehen. Durch
den 400 Gramm schweren ARRu erhoht sich

das Fluggewicht auf 1.580 Gramm. Der Start ist
trotz des héheren Gewichts immer noch ein Kin-
derspiel, der starkere Zug des Motors macht die
Sache sogar noch einfacher. Die Geschwindig-
Reit ist deutlich h6her und das hdhere Gewicht
sorgt fiir weniger Anfalligkeit auf Windeinfliis-
se. Senkrechte Steigfliige mit blitzschnellen
Rollen, dann wieder Gleiten mit stehendem
Motor- der ,,Poly XL* macht alles mit. Die ge-
ringe Flachenbelastung lassen die Landungen
immer noch zu einer einfachen Ubung werden.
Der ARRu ldsst bei wechselndem Gaseinsatz
Flugzeiten von 10 Minuten zu.

Mit dem Poly XL hat André Peters die bereits
beim Poly bewdhrte Konstruktion nicht nur
vergrof3ert, sondern verbessert. Der Bausatz
wird sehr sauber aus hochwertigen Materialien
in Handarbeit gefertigt — und hat daher auch
seinen Preis. Der Bau des Modells erfordert
nicht unbedingt viele Vorkenntnisse im Modell-
bau, wohl aber sorgfaltiges Arbeiten. Mit einem
3s-Setup und ausreichend Expo lasst sich das
Modell bei nicht zu viel Wind wie ein Querruder-
trainer fliegen. Die Flugleistungen mit 4s-ARRu
sollten dann auch fortgeschrittene Piloten
zufrieden stellen.
Joachim Hansen
Bilder: Uwe Jordt, Joachim Hansen
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SEGELFLUGMODELL KLOVE

Die Kldve entstand aus der Chance, mit einer Gruppe 15-Jahriger wahrend des Schulunterrichts

ein Flugmodell zu bauen. Es sollte ein ,richtiges“ Modell werden, mit Fernsteuerung. Das
Saalflugmodell Dow Cup war schon gebaut, Fingerfertigkeit gelibt, Ausdauer bewiesen. Eine
ganze Doppelstunde lang wurden Moglichkeiten des Modellbaus lberlegt, Aufwand und Kosten
abgewogen, und es gewann ein Segelflugmodell fiir den Hochstart oder das Fliegen am Hang. Ein

Modell, das es noch nicht gab.

Wichtig bei einem Schulprojekt ist die Umsetzbarkeit. So sollte das Projekt
ein Budget von 50, Euro nicht libersteigen, einschlieBlich Empfanger,
Servos und Flugakku - zu diesem Preis gibt es Reinen BauRasten fiir ein
hochstartfahiges Modell von 1.500 Millimeter Spannweite. Der Verein

LSG Rissen im Hintergrund war bereit, diese Kosten zu iibernehmen. Ein
passendes Modell hatte er aber auch nicht.

Das Ziel vor Augen

Es hatte sich gehort, den fiinf Mdadchen und Jungen das Ziel zu zeigen, auf
das sie sich in 15 Doppelstunden einlassen wiirden. Doch auch der Kurs-
leiter - ndmlich ich — wusste nur ungefdhr, wie das Modell aussehen wiirde.
Sein Name Kléve Rommt von Klévensteen, der Hamburger Feldmark nahe
der Schule mit der Flugwiese der LSG Rissen. Kldve wird gesprochen wie
Mdwe, und die gehdrt ja auch zu Hamburg.

Fliigel und Hohenleitwerk waren schnell ausgedacht, bei dem Rumpf
dauerte es langer. Tatsachlich war das Tragwerk schon fertig, als der Rumpf
endlich Ronzipiert und vorgestellt werden konnte. Seine KonstruRtion hatte
mich eine Weile beschaftigt. Leitlinien fiir das Design des Modells waren:
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-Niedriger Preis

-Wenige Bauteile

-Einfacher Aufbau mit maéglichst unterschiedli-
chen Baumethoden

-Hohe Bruchfestigkeit des fertigen Modells

-Eigenstabiler Flug

Kritisch fiir einen Anfanger ist immer die Fliigel-
befestigung. Friiher baute man einteilige Tragfla-
chen und schnallte sie mit Gummiringen auf den
Rumpf. Das geht zwar auch bei 1.500 Millimeter
Spannweite, schliet den Modelltransport per
Fahrrad auf dem Riicken aber aus. Jede Steckver-
bindung geteilter Fliigel aber, die nicht perfekt
ausgefiihrt ist, hat unterschiedliche Anstellwinkel
der Fliigelhélften zur Folge — schlecht nicht nur fiir
den Hochstart. Die Lsung ist, das Fliigelinnen-
stiick in Jedelsky-Bauweise zundchst einteilig zu
bauen. Ein Sperrholz-Zungenkasten wird darunter



geleimt, und erst dann der Innenfliigel mitsamt
ZungenRasten genau in der Mitte durchgesdgt.
Eine passende Zunge (2 mm Sperrholz) in einem
Schlitz im flachen Sperrholzrumpf garantiert
gleiche Anstellwinkel, gibt die Fliigel bei harten
Landungen sofort frei, Rlemmt aber zuverldssig
unter der Zuglast im Hochstart. Eine Sicherung
der Flugelhélften im Flug ist nicht nétig.

Fliigelbau

Jedelsky-Bauteile gibt es von der Firma Kir-
chert in Wien: Profilbretter, AuRenrippen und
Nasen- wie Endleisten aus Kiefernholz. Klebun-
gen gelingen mehr oder minder freihdndig mit
Weileim. Wenige Klammern und Klebstreifen
geniigen, die Teile beim Trocknen zu fixieren.
Weil Weilleim-Klebungen oft schon nach einer
Viertelstunde weitere Bauschritte erlauben,
gehen nur wenige kRostbare Unterrichts-Minuten
durch Warten verloren. Das wére beim Arbeiten
mit Hartkleber anders.

Trapez-AuBenfliigel verbessern Erscheinungsbild
und Flugeigenschaften gegeniiber Rechteckflii-
geln so erheblich, dass ihr hoherer Bauaufwand
in Kauf zu nehmen war. Sie sind eine Anndhe-
rung an eine elliptische Auftriebsverteilung und
entsprechen unseren dsthetischen Erwartungen.
Fiir sie wird ein Profilbrett von 920 Millimeter
Lénge in drei Teile gesagt, an der Vorderkante die
Verjiingung von 20 Millimeter geschnitten und die
Nasenleiste vorgeRlebt. Erst nach dem Zusam-
menbau mit der 1,5 Millimeter starken Endfahne
aus Balsa ist auch die Profilhéhe der verringerten
Profiltiefe anzupassen — die vielleicht grof3te
Herausforderung des gesamten Kloéve-Baus.
Doch selbst wenn die Profilgebung mit Hobel und
Schleifklotz nur maRig gelingt, sind Auswirkun-
gen auf die praktischen Flugleistungen gering.

Der richtige Winkel

Fiir Fliigel-Knicke und Fliigelanschliisse ist der
Modellbau-Lehrer gefragt. 8 Millimeter dicke
Rippen werden am einfachsten von einem

100 Millimeter breiten, vorgeformten Balsa-
brettchen abgesagt; sie bieten ausreichend
»Fleisch®, den Anschliff per Tellerschleifer von
je 11 Grad im Knick aufzunehmen. Auch das

Eine Klbve im Landeanflug l

Ausrichten der Fliigelspitzen an einer 115 Millimeter hohen Unterlage und
das stumpfe Verkleben der Fliigelteile mit verdicktem Epoxy ist Sache des
Lehrers. Eine Knickverstarkung ist nicht vonnéten — weder der Zug eines
ungestiimem Hochstarts noch krachende Landungen haben bislang auch
nur einen Fliigel brechen lassen.

Zum Schluss lackierten die Jugendlichen die Tragflachen zwei Mal — mit
Zwischenschleifen — mit farblosem Acryl-Lack auf Wasserbasis. Die sich
zunachst wellenden Endfahnen wurden beim Trocknen wieder glatt, die
Oberflachen des Balsaholzes sehr widerstandsfahig. Farbige Fliigelenden
spritzte der Lehrer mit getontem Zaponlack. Typisches Gewicht einer
Fliigelhalfte: 72 bis 78 Gramm, inklusive Zungenkasten und Lack. Fiir die
Personalisierung druckte der Lehrer neben Namen Klove und Adresse
noch diverse Symbole auf Bespannpapier. Die ausgeschnittenen Papier-
stlicke wurden auflackiert. Fiir groRes Bohei sorgte die Erkenntnis aus der
Flugerprobung des Prototyps, dass ein Fadenturbulator auf der Fliigelnase
das Flugverhalten signifikant verbessert. ,Turbulator” war eine Weile ein
angesagtes Wort auf dem Schulhof.

Vollbalsa-Hohenleitwerke sind oft zu schwer und verziehen sich leicht. Die
Gruppe sollte zudem auch den Bau von Rippenfliigeln Rennenlernen. Aus
Zeitgriinden lieferten Lehrer und Helfer drei Rippen aus 5-Millimeter-Balsa,
zehn Rippen aus 1-Millimeter-Balsa, eine Nasenleiste in 7 x 5 Millimeter,
eine Endleiste in 12 x 3 Millimeter, einen Hauptholm in 5 x 2 Millimeter
Kiefer und einen Unterholm aus Kiefer in 3 x 2 Millimeter. Bespannt mit
Oracover light ergibt sich ein typisches Gewicht fiir 4,65 Quadratdezimeter
von 15 bis 17 Gramm. Das grundsatzlich tragende Leitwerk wird nur mit
einem Rleinen Gummiring vorn auf der Auflage befestigt, das Servo zieht
oder gibt nach und steuert so den Einstellwinkel.

Modellfliegen macht den
1 Jugendlichen sichtlich Spaf3
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Klove

RC-Segelflugmodell von Gerhard Wobbeking
Spannweite zirka 150 cm, Gewicht 410 g,
Gesamtflache 26,6 dm?, Flachenbelastung zirka 15 g/dm?

Balsa 5 x 16 x 14 mm
Faser senkrecht —
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Fligel und Héhenleitwerk 1:5
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2-mm-Diibel
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Hoéhenleitwerksprofil
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Réhrchen
Durchmesser 3 mm
10 x 75 ->56 mm

Linde 2 mm

464 mm

Fligelprofile1:1
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Auflage 1,5 mm Sperrholz

5

12 x 8 x 40 mm
Balsa weich

Schwerpunkt
50% Flugeltiefe

Kabelkanal
M nur 1 Schicht |

Umlenkrohrchen
Durchmesser 2 mm

.
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Seitenleitwerk 1:1
Balsa 2 mm

Kiefer 2 x 12 mm

LN
o

B

Balsa 2 mm

Rumpf
2 x Birkensperrholz 2 mm
3 x Pappelsperrholz 4 mm

11

Sperrholz 2 mm
Fligelzunge

Zungenkasten
2 x 1T mm Sperrholz
1x 2 mm Sperrholz

Kiefer 2 x 12 mm

Ruderhorn
Sperrholz Tmm

Faser
quer

modellflieger” 95



I 1HE0RIE & PRAXIS

Fiir den Kurs ist ein gro3er Tisch im Werkstattraum
der Schule reserviert

Rumpf und Seitenleitwerk
GFK- oder CFK-Rumpfrohre sind leicht und sehen
gut aus, sie mit Rumpfvorderteil und Leitwerk
sauber zu verbinden, ist aber nicht ganz einfach.
Darum hat die Kléve den Rlassischen Flachrumpf
frei fliegender Segelflugmodelle der 1950er-Jah-
re, als die FAI-Regeln keinen Rumpfquerschnitt
mehr verlangte. Zwei Kiefernleisten sind zudem
erheblich billiger als ein Rumpfrohr.

Der Bau beginnt mit den drei inneren Sperrholz-
schichten des Rumpfkopfs — die hatte der Lehrer
in vier Paketen fiir flinf Modelle mit der Hegner-
Dekupiersdge angefertigt. Entlang einer Linie, auf
das Baubrett gezeichnet, wurden die Holme oben
und unten angesetzt und hinten mit einem End-
Rlotz aus Balsa verbunden. Es folgt eine Seiten-
beplankung vorne und die zugehérige Balsaseite
fir den Rumpfstab. Ist beides getrocknet, wird der
Rumpf umgelegt und die zweite Seite aufgeklebt.
In der nachsten Stunde wird der Rumpf verputzt.

Falsch kann man nichts machen, solange

das Baubrett gerade ist und die Rumpfseiten
vorn und hinten gleich stark sind. Die Schiiler
schneiden die Balsaseiten zundchst groziigig

(\

Steckverbindung der Fliigel und Klappe fiir Batterie und Empfdnger

aus, damit der schrage Anschluss an die vorderen Rumpfseiten stimmt.
Die Abmessung der Kiefernleisten ist nicht trivial. 2 x 12 Millimeter sollten
sie sein; dieses MaR gibt es nur als Sonderanfertigung zum Beispiel bei
Heerdegen, nicht im Laden. 12 Millimeter breit sind preiswerte Servos.
Nimmt man 10 x 2-Millimeter-Leisten, die es {iberall zu kaufen gibt, Rosten
die Servos gleich etwas mehr. Die Rleine Miihe, extra Leisten zu bestellen,
lohnt sich also.

Biigeln und Néihen

Bei 12 Millimeter breiten Leisten brauchen die Rumpfseiten auch nur 2 Milli-
meter dick zu sein, sonst besser 3-Millimeter-Balsa mit 3-Millimeter-Pappel-
sperrholz vorn kombinieren. 2-Millimeter-Birkensperrholz in Verbindung mit
2-Millimeter-Balsaseiten nimmt den Druck gut auf, den die 55 Millimeter breite
Fliigelzunge auf die Rumpfseiten ausiibt, wenn sie sich in ihrem Schlitz unter
Last nach oben durchbiegt. Wohlgemerkt: Sie selbst bricht nicht, doch sie will
ihren Schlitz sprengen, und die Rumpfseiten sollten dem nicht nachgeben.

Das Seitenleitwerk aus 2-Millimeter-Balsa ist schnell gemacht, nicht so das
Scharnier. Am besten halt — erklarte ich — ein ,,gendhtes®, also eines aus
dickem Zwirn, das zudem nichts Rostet. Alternativen aus Folie wurden als
auf Dauer unzuverldssig abgelehnt. Jetzt ging’s los: Wer bringt den dicken
Faden in die Ndhnadel? Wer nédht das Scharnier auf Anhieb fehlerlos? - Auf
jeden Fall konnte man zuhause erzdhlen, dass im Modellbaukurs nicht nur
gebligelt (Folie aufs Hohenleitwerk), sondern auch gendht wurde.

Die Servos arbeiten jeweils mit
einer einzelnen Leine gegen den
Zug von Gummi (H6henleitwerR)

und Zugfeder (Seitenleitwerk)
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Die erste Klove fliegt '




Die Modellbaugruppe 2017/2018 der Stadtteilschule Hamburg-Rissenzeigt die fertigen "Kléve". Claas Grot, dritter von links,
ist der Schulleiter, ganz rechts der Volker R6nn und der Autor, beide Luftsportgruppe Rissen

Mathematik Fliegen
Weniger gerne folgten die 15-Jahrigen den regelmaRigen Ausfliigen in die Eine Fernsteuerung hatten alle schon in der Hand,
Mathematik. Die Winkelfunktionen der V-Form, mit denen sie der Lehrer fuir diverse Spielzeuge einschlielich Rleiner Droh-
beldstigte, wurden eher ertragen denn nachvollzogen. Und die Berechnung nen. So ging es nach ein paar Handstarts gleich in
eines Gewichts in der Rumpfnase erschien liberfliissig: Einfach BleiRugeln den Hochstart, mit dem Lehrer als ,Windenfahrer*:
in eine Kammer, bis der Schwerpunkt stimmt. Gegen Rappeln hilft Kleb- Die motorgetriebene Hochstartwinde in 150 Meter
stoff, war der Vorschlag. Entfernung ist ebenfalls ferngesteuert. Wie zuvor
getestet, stimmte die Trimmung mit dem Schwer-
Nun ist Blei in Schulen nicht beliebt, und bei gesundheitlich besorgten punkt in 50 Prozent Fliigeltiefe und dem Hohen-
Eltern erst recht nicht. Ein fest in den Rumpf eingeklebtes Gewicht aus leitwerk parallel zum Rumpf bei allen Modellen.
Messing (spezifisches Gewicht?) ist eine bessere Lésung. Ob die Uber- Die Klove kurvt mit wenig Hohenverlust, sodass
schlagsrechnung stimmte, bei der Hebel und Gewicht eines Messing- wir mit dem Steuern des Seitenruders begannen
blocks von 20 x 10 x 40 Millimeter Seiten- und Héhenleitwerk im zuvor und erst nach und nach das Héhenleitwerk dazu
ermittelten Schwerpunkt ausgleichen wiirde? 1.273 Gramm x Zentimeter nahmen. Lehrer-Schiiler-Fliegen erwies sich in
gegen 1.273 Gramm x Zentimeter, unter Vernachldssigung der Gewichts- dieser Konstellation als eher unpraktisch. Schon
anteile des hélzernen Rumpfes? Ja, bei allen sechs Modellen. Diesen bald gelingen Thermikfliige — die Kldve fliegt ja von
Triumph musste ich allein genieen. Der Schwerpunkt soll bei 50 Pro- selbst. Da die meisten Jugendlichen gut zu Fu
zent der Fliigeltiefe des rechteckigen Mittelstiicks liegen, also etwa 78 sind, Ronnen sie sich auch untereinander mit einer
Millimeter hinter der Vorderkante. Der Hochstarthaken im Winkel von 24 Leine ihre Modelle hochschleppen. Dabei hilft, das
Gramm davor, Bezugslinie ist die Profilsehne. Im Allgemeinen sind das Hohenleitwerk zu ziehen — doch bitte mit Gefiihl!
19 Millimeter vor dem Schwerpunkt. Der Haken wurde aus Kleiderbiigel- Gerhard Wobbeking
Draht gebogen und mit Epoxy in eine 2-Millimeter-Bohrung geklebt. Fotos: Oliver Frélich, Gerhard Wébbeking

—

Die Zugfeder stammt aus dem Modelleisenbahn-
Zubehdr. Die geflochtene Angelschnur wird mit
Stticken von Aluréhrchen in der richtigen Lénge fixiert Das Einziehen der Steuerleinen erfordert Geduld
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