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Schnell noch was bauen
i@ Bald beginnt die Flugsaison
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LT 200 Flex
Spannweite 2.000 mm
x> Laser-Cut Bausatz
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actro-n Brushless Motoren

actro-n 28-3 1300 kV | actro-n 35-4 1100 kv | actro-n 50-2 760 kv

actrocon Brushless Regler
actro-n 28-4 880 kv | actro-n 35-4 790 kv | actro-n 50-3 435 kv

actrocon 30A actrocon 60A

Passendes Antriebsset LT200:
actro-n 28-4-880
Regler actrocon 30A

“ CAMcarbon 11x6"
aero-naut Modellbau - Stuttgarter Strasse 18-22 - D-72766 Reutlingen

ade in German CN-Spinner 42mm
www.aero-naut.de """ i




Wissenstransfer

Unsere DMFV-Ehrenamtstrdger verfiigen tber einen
beeindruckenden Wissenspool. Egal ob Gutachten zu
Aufstiegsgenehmigungen, Anforderungen an Flug-
leiter oder ganz praktische Dinge aus dem Alltag des
Modellflugsports und des Modellbaus. Jeder unserer
ehrenamtlichen Mitarbeiter ist Experte auf min-
destens einem Fachgebiet. Davon profitieren schon
immer alle DMFV-Mitglieder. Manchmal vielleicht nur
indirekt. Das @ndert sich ab sofort. Jetzt kann jedes
Mitglied auch unmittelbar von dem Fachwissen unser
Ehrenamtstrager profitieren.

Wir haben die DMFV-Akademie gestartet und bieten
in diesem Rahmen ab sofort Online-Schulungen

an, die jedem offen stehen. Die durch die Corona-
Pandemie gestiegene Nachfrage sowie Akzeptanz
solcher Webinare greifen wir gerne auf und erweitern
damit die M&glichkeit des Wissenstransfers zwischen
Experten und Mitgliedern. Denn was bislang nur

in Prasenzveranstaltungen einem kleineren Kreis
zugénglich gemacht werden Ronnte, k&nnen wir nun
einem gréReren Publikum anbieten.
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Die ersten Seminare haben bereits stattgefunden
und waren ein voller Erfolg. Mehrere 100 Teilnehmer
je Veranstaltung haben interessiert den Vortragen
zugesehen und unsere Referenten mit Fragen
geléchert. Wer es verpasst hat, der findet Aufzeich-
nungen aller Online-Seminare auf unserem YouTube-
Kanal. Und es ist auch wirklich Rein Hexenwerk,

an einem Seminar teilzunehmen. Eine Internet-

anbindung, ein Computer, Smartphone oder Tablet
reicht und man ist mit ein paar Mausklicks dabei.

Natdirlich ersetzen die Online-Seminare nicht immer
den persdnlichen Austausch. Sobald es mdglich ist,
werden neben den Veranstaltungen im Web auch

wieder Vor-Ort-Schulungen stattfinden.

Herzlichst,

s g Q\A-" B da—[
Hans Schwdgerl

DMFV-Président
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Alle Termine sowie die Moglichkeit zur Anmeldung 7

findet lhr unter
www.dmfv.aero/akRademie

DMFV~
AKADEMIE
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i ortnjéit Lea Hens iiber ihre Liebe zur Flrie“gerei

i Manchen wird die Fliegerei sprichwértlich in die Wiege gelegt. So war es auch bei Lea Hens, die schon vor ihrer Einschulung Flugmodelle
steuert. Die friihe Faszination, ausgeldst durch das Hobby ihres Vaters, machte aus der 15-Jahrigen eine echte Himmelsstiirmerin. Und das
nicht nur im ModellmaBstab, sondern auch mit manntragenden Segelflugzeugen.

TEST & TECHNIK

‘F 12 Restaurierung einer Astir CS von Schadl Modellbau
‘¥ 38 Edge 540 von Amewi
51 Junsi iCharger Balancer Adapter-Board XH-12
‘F 82 Retro-RCGAnlagen: Geschichte des RG-Modellflugs
92 Impeller-Nurfliigler EDFspeed im Eigenbau

THEORIE & PRAXIS

18 Planespotting: ASW 27 von Alexander Schleicher
¥ 26 3D-Druck im Modellbau
42 Holzbauserie, Teil 6: Konstruktion und Umsetzung von Leitwerken

62 Elektro-Grof3flug Teil 10:
Energiequellen mit Zukunft fir den Flugverkehr

SZENE & VERBAND

8 Neue Modelle, Motoren und Elektronik

22 DMFV-Sportklasse Scale- und Semi-Scale-Hubschrauber
ar-—— ‘¥ 34 Portrat: Lea Hens Uber ihre Liebe zur Fliegerei

48 DMFV-Sporttermine 2021

52 Akro-Segelflug-Saison 2021

58 Diese Kandidaten stehen auf der JHV 2021 zur Wahl
68 Spektrum

75 Alle wichtigen Termine

76 Motorkunstflug-Saison 2021

88 DMFV-Shop

89 |hr Kontakt zum Modellflieger

90 Seglerschlepp-Saison 2021

|mpeuer_Nurf|ﬁg|er 98 Vorschau & Impressum
EDFspeed im Eigenbau
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HOCHSTROMVERSORGUNG FUR MAXIMALE SERVO-PERFORMANCE
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DPS Splitter 10 PWM DPS Splitter 18 PWM DPS Splitter 10 S.BUS DPS Splitter 18 S.BUS

Art.-Nr. 01008006 Art.-Nr. 01008008 Art.-Nr. 01008007 Art.-Nr. 01008009
DPS Splitter fiir Hochstromversorgung von Empfanger DPS Splitter fiir Hochstromversorgung von Empfanger DPS Splitter fiir Hochstromversorgung von FUTABA DPS Splitter fiir Hochstromversorgung von FUTABA S.BUS
und Servos aller Marken. und Servos aller Marken. S.BUS Empféngern und S.BUS Servos. Empfangern und S.BUS Servos.
+10Servo / S.BUS Ausgange + 18 Servo / S.BUS Ausgénge +10S.BUS Servoausgange « 18 5.BUS Servoausgange
+ 2x Akkuanschluss XT60 « 2x Akkuanschluss XT60 +25.BUS Aus-/Eingénge «25.BUS Aus-/Eingange
- max. 60A Dauerstrom + max. 120A Dauerstrom « 2x Akkuanschluss XT60 « 2x Akkuanschluss XT60
« max. 60A Dauerstrom - max. 120A Dauerstrom
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Folgende Firmen und Institutionen unterstiitzen den DMFV
im Rahmen einer Férdermitgliedschaft:

Modellbau

LN NS=/R

FlugModell Et}ll?éu

www.flugmodell-magazin.de www.intermodellbau.de www.multiplex-rc.de

Ji Muldental

e ron.il |;_-:

freakiTCIa)
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DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT
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OBERSTE QUALITAT

ENTWICKELT IN
DEUTSCHLAND

Die Firma Graupner wurde 1930 in Stuttgart gegriindet und hat die RC-Modellbau- & -
Welt gepragt wie kaum ein anderes Unternehmen. Nach turbulenten Jahren e e ;mﬁ
haben wir uns im Jahr 2020 komplett neu aufgestellt und liefern nun wieder 0:018'81e
zuverlassige und innovative RC-Elektronik flr Dein Hobby.

Unsere Produkte werden von unserem langjahrigen Chefentwickler Ralf Hel-
big und seinem Team weitergedacht und neu erfunden. In den kommenden
Jahren darf sich auf viele tolle neue Fernsteuerungssysteme und elektroni-
sches Zubehor gefreut werden.

| owanese ©

Erstklassiger Service

Fur Reparaturen, Service Leistungen und Fragen rund um alle
Graupner-Produkte steht Euch das Graupner Service Center
Deutschland zur Verfligung. Kontaktdaten findet ihr unter
graupner-service.de

Updates mit Mehrwert

Fur die meisten unserer Produkte bieten wir regelmaRig
Updates und Upgrades, die nicht nur Fehler beheben
sondern auch Modifikationen und Neuerungen mit
sich bringen. Aktuell stellen wir das neueste Up-
grade flr die mz-16 und die mz-32 zur Verfligung.
Komplett kostenlos.

Jetzt im Fachhandel

Unsere Produkte sind in jedem gut sortierten
Fachhandel erhéltlich. Uberzeuge Dich von
der Graupner-Hott Qualitat.

Oroupner
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Christian Maier

E-Mail: christianmaier88@t-online.de

Fir die ASK-18 im Maf3stab 1:5 bietet Christian Maier Fréasteilesdtze
an. Enthalten sind alle Frasteile, Baupldne und Baubeschreibung,
eine Kabinenhaube aus geformten 0,8-Millimeter-Vivak und
1-Millimeter-Abachi-Furnier. Die ASK-18 spannt 3.200 Millimeter und
wiegt 1.500 bis 2.000 Gramm, je nach Ausstattung. Wer elektrisch
in die Luft m&chte, ben&tigt noch einen 3s-LiPo-ARku mit 2.200
Milliamperestunden Kapazitat. Die Teilesdtze werden auf Anfrage
erstellt, ein Satz Rostet 150,~ Euro.

arkai

Renus - Gesellschaft fiir Innovation

Im Teelbruch 86, 45219 Essen

Telefon: 020 54/860 38 02, Fax: 020 54/860 38 06

E-Mail: info@arkai.de, Internet: www.arkai.de

Kleine Klappluftschrauben sind jetzt bei arkai erhaltlich. 4,5 x 3 Zoll
fur 7,89 Euro, 5,1 x 3,1 Zoll fiir 8,89 Euro oder auch 5,5 x 3,3 Zoll fir
9,49 Euro - im Rleinen Bereich ist fir alle etwas dabei. In den glei-
chen Abmessungen gibt es auch einzelne Klapp-Propellerblatter
zu Raufen. Diese Rosten jeweils 2,49 Euro.

Die E30 Micro-Pitts
Extreme von arkai ist
als In- und Outdoor-Mo-
dell fir den Kunstflug
Ronzipiert worden. Sie
spannt 450 Millimeter
bei einer Lange von 425
Millimeter und einem
Abfluggewicht ab 57
Gramm. Die Kit-Version
Rostet 35,90 Euro.

E30 Micro-Pitts Extreme

Die Firma arRai nimmt neue Brushlessmotoren ins Sortiment auf. Der
D3045-Motor hat einen Durchmesser von 33,8 Millimeter und wiegt
mit Kabel 122 Gramm. Die spezifische Drehzahl liegt bei 900 kv, der
Spannungsbereich bei 12 Volt. Er Rann mit 2-3s-LiPo-ARRus betrieben
werden. Im Lieferumfang von 35,90 Euro sind auch die fertig angel6-
teten 3,5-Millimeter-Goldkontakt-Stecker enthalten. 39,90 Euro kostet
der D3850-Motor. Er hat einen Durchmesser von 38,5 Millimeter und
wiegt inklusive Kabel 172 Gramm. Die spezifische Drehzahl liegt bei
650 VR, der Spannungsbereich bis 16 Volt. Er Rann mit 4-6s-LiPo-ARRus
betrieben werden. Im Lieferumfang sind ebenfalls die fertig angelote-
ten 3,5-Millimeter-GoldRontakt-Stecker enthalten.

BL D3045 BL D3850

8  modellflieger”

Klappluftschrauben

Mit der Slimline EX7 und EX6 bringt arkRai neue Siebenkanal-Fernsteue-
rungen heraus. Die 2,4-Gigahertz-Sender mit sechs Modellspeichern sind
bereits fertig vorprogrammiert. AuBerdem haben sie eine Dual-Quer-
ruder-Funktion. Durch eine Reservefunktion an der Steuerung lassen sich
alle Ruderbewegungen auch im Flug umstellen. Ein Drohnenfunktions-
schalter ist bei der EX7 ebenfalls eingebaut. Die EX7 Rostet 82,90 Euro,
die EX6 ist mit 69,90 Euro etwas gunstiger. Passend dazu gibt es den
Empfanger-FHSS 8 Kanal EX6/EX7. Das Teil mit den Mal3en 44 x 23 x 14
Millimeter wiegt mit Gehduse 9 Gramm, ohne sogar nur 5 Gramm. Der
Preis: 19,89 Euro.

Slimline EX7

EXMITTER \

-

TNRS MU ELEY  RWOD MO DRMNE

Slimline EX6



D-Power
Siirther StraBe 92-94, 50996 Koln
Telefon: 02 21/34 66 4157, Fax: 02 21/23 02 96
E-Mail: info@d-power-modellbau.com
Internet: www.d-power-modellbau.com

D-Power stellt den Crack vor, einen EPP-Doppeldecker-Slowflyer in ARF-Bau-
weise. Laut Hersteller ist das 755 Millimeter spannende Modell sowohl indoor
als auch outdoor zu fliegen und kunstflugtauglich. Die groBen Querruder
werden mit zwei Servos gesteuert, was zu ganz neuen Kombinationsmdg-
lichkeiten fihren soll. Der Preis des 190 Gramm wiegenden Modells: 79,90
Euro. Im Lieferumfang sind alle CNC-gefrésten Teile lackiert beziehungsweise
bedruckt enthalten, ebenso wie alle zum Bau erforderlichen Komponenten.
Beigesteuert werden miissen noch die elektronischen Komponenten.

Neu bei D-Power sind elekRtrische Stérklappen aus Leichtmetall mit inte-
griertem Motor. Sie lassen sich proportional ein- und ausfahren. Damit

die Bremswirkung optimal ist, wurden die Storklappen laut Hersteller in
doppelstockiger Bauweise angefertigt. Angesteuert werden sie direkt vom
Empfanger Uber ein Servoanschlussklabel. Wer ein Y-Kabel nutzt, dem reicht
ein Kanal aus. Erhéltlich sind sie in 185, 260, 300 oder 440 Millimeter Lange.
Preise: ab 74,90 Euro pro Paar.

Der Himmlische Héllein
Glender Weg 6, 6486 Lautertal

Telefon: 095 61/55 59 99, Fax: 095 61/86 16 71

E-Mail: shop@hoellein.com, Internet: www.hoelleinshop.com

Das CNC-Modellprogramm vom Himmlischen Héllein wurde weiter ausgebaut: Neu ist
der Akro-Junior mit einer Spannweite von 1.040 Millimeter. Entworfen wurde er von

Pietro Tescari. Die Sperr- und Balsa-Holzteile des Bausatzes sind passgenau
Ausgestattet werden
muss das Modell noch
mit einem 3s-Brushless-
Antrieb. Im Lieferumfang
enthalten sind ein 1:1-Plan
auf Deutsch fur Flache
und Leitwerk, Kleinteile
wie Ruderhdérner, Schrau-
ben, Stellringe sowie ein
AufRlebersatz. Das Modell
Rostet 99,90 Euro.

ARro-Junior

Composite RC Gliders

Droste-Hiilshoff-StraBBe 7, 52146 Wiirselen

Telefon: 024 05/406 77 52, Fax: 024 05/406 77 53

E-Mail: info@composite-rc-gliders.com

Internet: www.composite-rc-gliders.com

Die Fox ist neu im Sortiment von Composite RC Gliders. Ihr Vor-
bild: die MDM-1 Fox, die zu den Klassikern der Kunstflugsegler
gezdhlt werden kRann. Das 3.000 Millimeter spannende Modell
orientiert sich laut Hersteller an der Auslegung des Originals
und verspricht eine prézise Umsetzung der Ruderbefehle. Mit
einem Gewicht ab 4.900 Gramm (je nach Ausfiihrung) ist das
Modell im MaRstab 1:5 ab 1.299,- Euro zu haben. Es besticht
unter anderem durch die Vollcarbon-Hartschalentragfldchen, ein
fertig verklebtes und lackiertes Cockpit mit Verriegelung sowie
einen fertigen Kabelbaum fiir Rumpf und Flugel. Erhaltlich ist
die Fox als Segler-, Impeller- oder Elektro-Modell.

/‘.;' R — -l:::;ﬂ— - f:-f-:ﬂ-'
: By I <T-
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Einziehfahrwerke - H : u-o- ' "

D-Power hat jetzt Einziehfahrwerke aus Aluminium von Phoenix

Model im Angebot. Die elektrischen Varianten sind mit einer Rad-

bremse ausgestattet, der Servomotor ist im Fahrwerk integriert
Angeschlossen werden sie mit der Control-Box direkt am Emp-
fanger. Erhéltlich sind die Fahrwerke in verschiedenen GroRRen,
teilweise inklusive Rader. Die Betriebsspannung liegt zwischen
4,8 und 6 Volt. Preise: ab 119,90 Euro.

Storklappen

Neu beim Himm-
lischen Héllein ist
3-Millimeter-Pap-
pelsperrholz. Es ist
dreifach verleimt und
entweder in 1.000 x
300 oder 490 x 300
Millimeter erhaltlich.
Hergestellt werden
die Platten in AB/AB-
Qualitat. Die grof3e
Variante kostet 6,50
Euro, die Rleinere
3,20 Euro.

gefrast.

Sperrholz

modellflieger”
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Flight-Composites

In den Kapellengarten 13, 75433 Maulbronn

Telefon: 0160/844 50 96

E-Mail: flight-composites@web.de

Internet: www.flight-composites.com

Die ASW 27 von Flight-Composites spannt 3.650 Millimeter.
Hergestellt wird das Modell in Semi-Scale-Ausfiihrung in
CFK-Schalenbauweise. Wer méchte, Rann die ASW 27 mit
einem FES-Antrieb oder einem Rleinen Klappimpeller aus-
statten. Der Hersteller bietet passende Sets mit Antrieben,
CFK-Fahrwerken auch fir den Bodenstart, Flachen- und
Rumpftaschen, Servosets sowie Zubehor zum CocRpitaus-
bau an. Der Preis: ab 1.383,89 Euro.

Gromotec

BriickendckerstraBBe 5, 61200 Wélfersheim

Telefon: 060 36/98 33 48, E-Mail: info@gromotec.de
Internet: www.gromotec.de

Modelle, die Vorbildern mit Boxermotoren nachempfunden
sind, werden oft mit Einzylinder- oder ElekRtromotoren aus-
gestattet. Das hat zur Folge, dass die Kihlluftfihrung nicht
optimal ist. Abhilfe schaffen soll da die GFK-Luftfiihrung von
Gromotec. Erhaéltlich in verschiedenen GréRen, soll sie sich
mit wenig Aufwand unter der Motorhaube verkleben lassen.
Natirlich sind die GFK-Luftfiihrungen auch zur Kiihlung von
Reglern geeignet und nicht nur in Boxer-Motorhauben ver-
wendbar. Preise: ab 18,95 Euro.

Hepf
Miihlgraben 63, 6343 Erl, Osterreich

Telefon: 00 43/53 73/57 00 33, Fax: 00 43/53 73/57 00 34
E-Mail: info@hepf.at, Internet: www.hepf.com

Neu bei Hepf ist der Voltario T60, eine digitale Hochleis-
tungs-Doppelbatterie-Weiche mit Telemetriefunktionen.
Erhaltlich ist sie mit JR-Stecker oder ohne, je nach Bedarf.
Besonders geeignet sei sie laut Hersteller fir mittelgrof3e
Modelle, bei denen Hochvoltservos ohne Spannungsstabili-
sierung verwendet werden. Enthalten sind eine Ladeschal-
tung und eine Bertihrungsschalterfunktion. Bevorzugt nutzt
das T60 den primdren ARRueingang, bei einem Spannungs-
abfall schaltet es
automatisch auf den ’ ’ -
sekundaren Eingang P ;
um. Es speichert /

aulerdem den letzten
Batteriezustand.
Preis: 89,90 Euro.

10 modeliflieger”

Graupner

Bezug iiber den Fachhandel

Die Fernsteuerung mz-12 Pro von Graupner ist
wieder im Fachhandel erhéltlich. Der 2,4-Giga-
hertz-HoTT-Sender verfuigt Gber zwolf Kanéle
und 250 Modellspeicher. Durch die bidirektionale
Kommunikation zwischen Sender und Empfan-
ger wird eine hohe Ubertragungssicherheit ge-
wahrleistet. Die Mdglichkeit der Sprachausgabe
von Schaltzustanden, Warnungen und natdrlich
Telemetriedaten, ausgegeben durch den im
Sender verbauten Lautsprecher oder Kopfhorer-
ausgang, ist ein weiteres Feature des Senders. Das Meni soll laut Her-
steller besonders einsteigerfreundlich sein und zugleich alle wichtigen
FunRtionalitaten beinhalten, die man von einer modernen Fernsteu-
erung erwartet. Die mz-12 Pro bietet zudem zwei programmierbare
Flugphasen, der Flugmode kann frei von 1 bis 4 gewdhlt werden, alle
Schalter lassen sich frei zuordnen und das blau beleuchtete Display
soll gute Ablesbarkeit garantieren. Der Preis: 184,95 Euro.

mz-12 Pro

Die Digital Eco Servo-Serie von Graupner, -
Rurz DES, ist wieder im Fachhandel erhalt-
lich. Mit verschiedenen Spezifikationen hin-
sichtlich BaugrofRe, Stellkraft und Stellzeit
sowie Getriebeausfiihrung ist sie fur diverse
Einsatzzwecke geeignet und richtet sich glei-
chermaRen an Einsteiger wie Wettbewerbs-
piloten. Das Besondere an allen Servos: Sie
sind digital und doppelt Rugelgelagert. Ab
22,99 Euro sind sie erhaltlich.

Digital Eco
Servo-Serie

Auch die Brushless Control-Reglerserie aus dem Hause Graupner ist
jetzt wieder im Fachhandel verfligbar. Die Regler mit interner HoTT-
Telemetriefunktion Ronnen lber HoTT-Sender oder die Telemetrie-Box
programmiert werden.
Alle Regler der Serie
liefern Telemetriedaten,
Warnungen fir Spannung,
Strom, Temperatur, Dreh-
zahl und Kapazitat. Der
Preis: ab 59,99 Euro.

Ein-aus-Schalter

HRC Distribution

Neue Bahnhofstrasse 144

4132 Muttenz, Schweiz

Telefon: 00 41/6146/153 44
Internet: www.hrcdistribution.com
HRC Distribution stellt einen Ein-aus-Schalter
vor, der Uiber einen Kanal der RC-Anlage ange-
steuert werden Rann. Damit lassen sich bei-
spielsweise LED-Systeme, Motoren oder andere
elektronische Einheiten ein- sowie ausschalten.
Der Schalterausgang Rann Spannungen von 5
bis 12,4 Volt schalten und eingangsseitig ist der
Betrieb an Empféngern mit einer Spannung von
4,8 bis 8,4 Volt moglich. Die maximale Strom-
starke liegt bei 1 Ampere. Der Schalter
kostet 16,99 Euro.

Ein-aus-Schalter

Zur Lagerung von LiPo-ARkus gibt es

bei HRC Distribution jetzt das Fire Case.
Innen ausgeRleidet ist es mit feuerfes-
tem Schaumstoff. Dieser ist weich und
stoRdampfend Ronzipiert. Der Koffer, der
die Brandgefahr reduzieren soll, misst
350 x 250 x 210 Millimeter und wiegt
1.730 Gramm. Er Rostet 36,99 Euro.

Fire Case



Lenger Modellbau

Weidach 10, 83329 Waging am See, Telefon: 086 81/92 81, Fax: 086 81/479 98 82
E-Mail: lenger-modellbau@web.de, Internet: www.lenger.de

Neu bei Lenger Modellbau ist die Liberty als Holzbausatz. In Rlassischer Ausfiihrung
konzipiert, Rommt das 2.500 Millimeter spannende Modell mit allen benétigten Bautei-
len daher. Auch ein Plan, die Bauanleitung mit vielen Bildern auf CD sowie die Stiickliste
liegen dem Paket bei. Die Spanten fuir den Rumpf, die Rippen fiir die Flachen und das H6-
henleitwerk des 1.240 Millimeter langen Modells sind CNC-gefrast. Alle anderen Teile sind
so weit wie mdglich vorbereitet. Gesteuert wird die Liberty Uiber Seiten-, Hohen- sowie
Querruder und den Motor. Fiir den Antrieb sind Brushlessmotoren ab 300 Watt Eingangs-
leistung bis zu einem Durchmesser von 35 Millimeter geeignet. Laut Anbieter Rann das
Modell sowohl in der Ebene als auch am Hang geflogen werden. Der Preis: 169, Euro.

Pichler Modellbau

Lauterbachstrasse 19, 84307 Eggenfelden

Telefon: 087 21/508 26 60, Fax: 087 21/50 82 66 20

E-Mail: info@pichler.de, Internet: www.pichler-modellbau.de
Sinbad von Pichler Modellbau ist ein Leichtwindsegler, dessen Geschichte bis in die 1940er-Jahre
zuriickgeht. Pichler Modellbau legt ihn als lasergeschnittenen Holzbausatz neu auf. Das 2.500 Mil-
limeter spannende Modell ist 1.525 Millimeter lang und hat ein Abfluggewicht von 2.300 Gramm.
Der Flécheninhalt betrdgt 69,5 Quadratdezimeter. Die Steuerung erfolgt tiber Seiten-, Hshen- und
Querruder. Das Hohenleitwerk ist abnehmbar. Der Sinbad Rann optional mit einem Brushlessmotor
ausgestattet werden. Der Preis fUr den Baukasten, inklusive aller Holz- und Kleinteile: 179,- Euro.

Der neue Brushlessmotor Boost
40LS von Pichler Modellbau

ist fir Segelflugzeuge in der
Gewichtsklasse bis 4.000 Gramm
geeignet. Die 80 Millimeter lange
Welle erlaubt den zuriickversetz-
ten Einbau als Nasenantrieb. Im
Lieferumfang von 99,- Euro sind
ein Luftschraubenmitnehmer und
zwei Kugellager zur Wellenfiih-
rung im Rumpf enthalten.

Tiger Moth

b

Mit einer Spannweite von 600 Millimeter prasentiert sich
die neue, kleine Tiger Moth von Pichler Modellbau. Das

Modell ist 490 Millimeter lang und wiegt ab 65 Gramm.
Sie wird als lasergeschnittener Holzbausatz geliefert
und Rann als Freiflugmodell mit Gummimotor und mit
den empfohlenen Micro-RC-Komponenten ausgestattet
werden. Der Preis: 39,95 Euro.

Multiplex
Westliche Gewerbestraie 1
75015 Bretten-Golshausen
Telefon: 072 52/58 09 30
Fax: 072 52/580 93 99
Internet: www.multiplex-rc.de
Welcher Motor passt zu welchem Modell? Was
bedeuten eigentlich die ganzen Abkirzungen und
wie Rombiniert ———
- LEX
man alles rthtlg? M.L“-"‘:'f/:
Diese und viele
weitere, zum Teil
essentielle Fragen
stellen sich nicht
nur Modellbau-
Neulinge. Antwor-
ten gibt es in der
Roxxy-Antriebsfibel
von Multiplex, die
Rostenlos zum
Download bereit
steht: https://bit.
ly/3pBgJcB

Motorbuch Verlag

Paul Pietsch Verlage

Hauptstatter StraBe 149, 70178 Stuttgart
Telefon: 07 11/21 08 00, Fax: 07 11/210 80 96
E-Mail: ppv@motorbuch.de

Internet: www.paul-pietsch-verlage.de

Neu im Motorbuch Verlag ist das Buch von Claus
Cordes ,,Die JU-87. Mit den Augen des Kapitans*. Es
zeigt und beschreibt Fliige, Geschichten und Erleb-
nisse der Junkers JU-87, die im Zweiten WeltRrieg
weit verbreitet war. Zeitgendssische Fotos nehmen
die Leser mit in die vergangenen Zeiten. Auf 192
Seiten mit etwa 200 Abbildungen werden Details
aus dem bewegten Leben des Flugzeugs zusam-
mengetragen. Unter der ISBN 978-3-613-04352-7
ist das im Format 230 x 265 Millimeter gebundene
Werk fiir 29,90 Euro zu kaufen.

JUNKERS JU-87

STUKA

IHRE PRODUKT-NEWS SENDEN SIE BITTE BIS ZUM 22.04.2021
MIT INFO-TEXT, BILDERN UND PREISANGABEN AN:

Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft

Redaktion Modellflieger ,,Markt*
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

Per E-Mail an: markRt@wm-medien.de
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PROJEKT ASTIR CS: VON DER RESTAURIERUNG EINES OLDTIMERS

Die Astir CS ist nicht nur ein selten gewordenes Segelflugzeug der Firma Grob, sie ist auch ein
sehr selten gewordenes Modell. Auf dem Markt wird man nur sehr schwer eine Version aus der
Zeit von 1974 bis 1976 finden. Die Astir CS 77, die spater mit einem schlankeren Rumpf gebaut
wurde, ist da schon eher zu bekommen. Aber gerade der etwas dickere Rumpf hat schon seinen
besonderen Charme und so wollte Modellflieger-Autor Wolfgang Weber gerne ein solches Modell
als Grol3segler erwerben und bauen. Da es leider keine Bausatze zu finden gab, restaurierte er

eine gebrauchte Astir.

Die Astir CS war das erste Segelflugzeug der Firma Burkhart
Grob Flugzeugbau in Memmingen. Grob hatte zuvor etwa 200
Exemplare des Standard-Cirrus in Lizenz gebaut und wollte
nun eine eigene Flugzeugfamilie griinden. Der Astir CS folgten
spater noch einige andere Modelle wie Twin-Astir, Speed-Astir
oder Jeans-Astir. Von der Astir CS wurden in der Zeit zwischen
1974 und 1976 536 Exemplare gebaut. Der Erstflug erfolgte

am 19. Dezember 1974 und wurde von Burkhart Grob selbst
durchgefiihrt. Der Name selbst ist ein Kunstwort, Astir ist
nirgendwoher abzuleiten.

Prominenter Profilgeber

Das Flugzeug war mit einer Spannweite von 15 Meter als
Standard-Klasse-Flugzeug Ronzipiert, ermdglichte es durch
die geringe Flachenbelastung aber auch, von weniger geiibten
Piloten geflogen zu werden. Fiir die Profile und den aerody-
namischen Entwurf war Richart Eppler verantwortlich, der die
Astir CS mit einem E-603 Profil mit 19 Prozent Dicke ausstatte-
te. Es war auch eins der ersten Segelflugzeuge, bei denen ein
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90-Kilogramm-Wasserballast in den Tragflachen mitgenom-
men werden konnte. Die Riistmasse betrug 250 Kilogramm,
die Fliigelflache 12,4 Quadratmeter.

Die gutmiitig fliegende Astir, die allseits recht beliebt war,

hatte ein sehr gerdumiges Cockpit sowie ein aus Alu-Druckguss
gefertigtes Einzienfahrwerk. Bei einer Geschwindigkeit von 104
Kilometer pro Stunde wurde eine Gleitzahl von 38 erreicht. Nicht
nur die grof3 bemessenen, doppelstdckigen Landeklappen zeich-
neten die Tragflachen aus, sondern auch, dass Uber die gesamte
Spannweite die gleiche prozentuale Dicke verwendet wurde und
keinerlei geometrische Schrankung eingebaut war. Eine weitere
Besonderheit war der Dreifach-Trapezfliigel. Die Astir selbst
besticht durch eine ausgefallene Optik und ldsst sich sicherlich
durch den im Fliigelbereich besonders dicken Rumpf sofort von
allen anderen Segelflugzeugen unterscheiden. Es ist sicherlich
Geschmacksache, ob einem ein solch dicker Rumpf gefallt. Der
Komfort eines gerdaumigen CocRpits ist aber bei langen Thermik-
fliigen sicher ein besonderer Pluspunkt.



Im Seitenruder wurde eine TEK-Diise installiert.
Das Dekor stammt von Plott&Fly und wurde nach
eigenen Vorgaben geplottet

Von der Seite sieht man deutlich den
charakteristischen, dicken Rumpf und die
Dreifachtrapezfliigel

Heute ist die Astir nicht mehr so oft auf Flugpldtzen zu finden, aber es gibt
sie noch. Und so scheint es auch zwei Lager unter den Segelfliegern zu
geben. Die einen lieben die Astir, die anderen mdgen sie gar nicht. Ein Mit-
telfeld scheint hier véllig zu fehlen. Auch scheint es ein Konkurrenzverhal-
ten zwischen der Rollladen-Schneider LS-4 und der Grob G-102 Astir CS zu
geben, sodass die Astir oftmals auch als ,,LS-4-Killer” bezeichnet wird. Wie
dem auch sei, die Astir CS ist heute immer noch ein robustes und zuverlas-
siges Clubklasse-Segelflugzeug, das durch sein besonderes Erscheinungs-
bild und seine unkomplizierten Flugeigenschaften besticht.

Originalzustand

Nun aber zum Modellprojekt. Leider war es mir nicht mehr moglich, einen
Bausatz der Astir CS aus der Zeit von 1974 bis 1976 zu erwerben. Zwar hatte
die Firma Schadl Modellbau einen solchen Segler vor einigen Jahren im
Programm, aber derzeit werden Reine Bausdtze mehr hergestellt. So war
es mir nur recht, als Herr Schadl einen seiner gebrauchten Segler zum Kauf

Das Héhenruder ist sehr sorgfdltig mit Hohlkehle
gefertigt und GFK verstdrkt. Es wird mit zwei Schrauben
am Seitenruder befestigt

Die Kabinenhaube l&sst sich wie im Original nach (_echts aufklappen und
ist mit einer Seilsicherung vor Uberlastung geschitzt

anbot. Nach kurzer Besichtigung im bayeri-
schen Lutzingen wurden wir uns einig und ich
erwarb das etwa 20 Jahre alte Segelflugmodell.
LacRiert war dies im Design einer Astir CS 77.
Auch zeigte das Modell schon einige ,,Kampf-
spuren®, die auf haufigen Gebrauch schlieBen
lieRen. Aber da ich ja ohnehin eine neue Astir CS
bauen wollte und ich ebenso gerne alte Mo-
dellflugzeug restauriere, machten mir all diese
Gebrauchsspuren nichts aus.

Das Modell war im Grunde voll ausgeristet und
mit allen Servos, einem Einziehfahrwerk sowie
einer Schleppkupplung in der Rumpfnase ausge-
stattet. Eigentlich wurden nur noch ein Emp-
fanger und ein ARku fiir den Erstflug bendétigt.

Die doppelstdckigen Stérklappen befinden sich nur auf der
Oberseite und fahren recht weit aus. So kann Hohe schnell
abgebaut werden. Das FEMA-Fahrwerk erhebt den Rumpf etwas
héher als im Original, was zum Schutz der Fahrwerksklappen
kein Nachteil ist
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Um MPX-Stecker zu isolieren, kann man mit Hilfe spezieller Formen
HeiBkleber an den Stecker angiel3en. Das isoliert nicht nur gut, sondern

sieht auch noch schén aus

Nach genauerer Untersuchung wollte ich aber
das nun sehr selten gewordene Modell nicht
mit den alten Komponenten in die Luft bringen.
Zu grof3 war die Gefahr, dass eines dieser alten
Teile ausfallen und es so zu einem Modellver-
lust Rommen Ronnte. So entschloss ich mich,
den Oldtimer erst einmal fiir die Sommerzeit

in den Keller zu verlagern und die Restauration
im Herbst zu beginnen.

Let the Show begin

Eine der ersten Restaurationsarbeiten war die
Uberpriifung aller eingebauten Servos. Die alten
Rudermaschinen guter Qualitat waren tber-
wiegend vom Typ Multiplex Royal. Hier zeigte
sich, dass eines der Landeklappen-Servos nicht
mehr funktionierte. Auch war die Kabelbelegung
der Servoverlangerungskabel nicht eindeutig
feststellbar. So wurden in den Tragflachen neue
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Der Puppenkopf wurde von EGO3D nur
nach Fotos digitalisiert und verbldfft durch
seine groBe Ahnlichkeit zum Original

VerkRabelungen mit MPX-Steckern und neue Servos der Marke Hitec HS
654MG eingebaut. Die HS 645MG-Servos sind altbewdhrte und robuste
Analogservos mit hohem Stellmoment mit einem guten Preis-Leistungs-
Verhiltnis. Sie wurden {iberwiegend in den Segler eingebaut. Um die an
den Servokabeln angeléteten MPX-Stecker sicher zu isolieren, wurde mit-
tels einer Gie3form HeiBkleber an die Stecker angegossen. Diese Art der
Isolierung ist nicht nur zweckmaRig, sondern sieht auch noch sehr schén
aus. Mit der Programmierung der Querruder- und Landeklappen-Servos
war somit schon die Restaurierung der Tragflachen beendet.

Die Tragflache selbst wurde in Sandwich-Bauweise mit einem SD7062-Pro-
fil hergestellt und mit GFK-Matten liber die gesamte Spannweite verstarkt.
Die Robustheit und Festigkeit ist enorm und ldsst vermuten, dass Kunst-
flug fiir diesen Segler kein Problem darstellt. Ebenso sind alle Ruder des
Seglers mit GFK-Matten verstarkt und sehr sauber mit einer Hohlkehle ver-
sehen. Die Qualitat ist auf jeden Fall absolut iberzeugend, auch wenn der
Segler schon einige Jahre auf dem Buckel hat. Die Tragflachen waren sehr
sauber mit weilRer Folie bespannt. Nach griindlicher Reinigung prdsentierte
sich die Oberflache noch in sehr gutem Zustand, sodass auf eine erneute
Bespannung verzichtet werden kRonnte. Die Arbeiten an den Tragflachen
hielten sich also somit in Grenzen.

Kleider machen Leute

Der Rumpf hingegen sollte aber nicht ganz so einfach zu verschénern
sein. Dieser prasentierte sich grundsatzlich schadensfrei und in sehr guter,
fester Qualitat. Die Rumpfspanten waren aus Sperrholz erstellt worden
und sehr griindlich eingeharzt. Die Grundsubstanz des alten Modells war
also von hoher Giite. Als erste Aufgabe nahm ich mir daher die Ruder vor.
Sie wurden von der alten und teilweise beschadigten Folie befreit und mit

I \/ERWENDETE KOMPONENTEN

Sender: Futaba T18SZ
Empfanger: Futaba R7008SB
Fahrwerk: Fema EZF, FEMA Rad
Telemetrie: SM Modellbau GPS-Logger 2
Stromversorgung: 2 x 2s-LiPo, je 4.000 mAh, 12 A UBEC
Dekor: Plott&Fly

Pilotenpuppe: Pfannmiuiller/Axels Scale Pilots

Die Originallackierung stammt vermutlich von einer Astir CS 77
und wurde fiir das restaurierte Modell nicht ibernommen



Orastick-Biigelfolie neu in Form gebracht. Dabei
zeigte sich, dass das Seitenruder aus einer soli-
den Abachi-Konstruktion sehr leicht gebaut und
trotzdem sehr stabil war. Es brauchte daher nur
leicht Uiberschliffen und neu bespannt zu werden.

Die Anlenkung erfolgte liber Seilziige, die von
mir mit Fesselfluglitze erneuert wurden. Das
Héhenruder war - wie die Querruder — mit GFK-
Matten unterlegt und verfestigt sowie in Hohl-
kehle ausgefiihrt. Der Ruderspalt war sehr Rlein
gehalten und sauber verarbeitet. Auch das H6-
henruder, das mittels zweier SenkRkRopfschrauben
befestigt wird, wurde neu bespannt. Mit einem
Kugelkopfgelenk ist das Hohenruder mit dem
Servogestange verbunden. Das ermdglicht eine
schnelle Montage des Ruders auf dem Flugplatz.

Die Kabinenhaube der Astir war mit einem GFK-
Haubenrahmen sehr ordentlich verklebt und
nahezu spaltfrei liber ein Gelenk mit dem Rumpf
verbunden. Die Verriegelung der Haube erfolgte
liber einen recht grof3en, weilen Hebel auf der
Rumpfvorderseite. Dieser Hebel war in puncto Kon-
struktion liber jeden Zweifel erhaben, gefiel mir an
der angebrachten Stelle aber {iberhaupt nicht. Da-
her entschloss ich mich, diesen Hebel zu entfernen
und die Offnung mit einer GFK-Matte zu verschlie-
Ren. Die Verriegelungsmechanik der Kabinenhau-
be wurde umgeédndert und ein Rleiner Hebel unter
der Tragflache angebracht. Ebenso wurde auf der
Rumpfoberseite eine alte Offnung fiir ein Aufsteck-
triebwerk mit GFK verschlossen und anschlieRend
verspachtelt. Nach diesen Arbeiten erfolgte der
Einbau einer TEK-Diise in die Seitenflosse, um ge-
nauere Vario-Angaben zu erhalten. Der Einbau war
unproblematisch und so Ronnte die Diise einfach
mit etwas EpoxidRleber fixiert werden.

Rumpf-Finale

Als eine der letzten Rumpfarbeiten wurde im Na-
senbereich ein Befestigungsbrett fiir Bleigewichte
eingeharzt. Hier Rénnen passend geschnittene
Dachbleiplatten ohne gréRReren Aufwand mit
einer Schraube befestigt und auch wieder entfernt
werden. So kann auf dem Flugfeld der Schwer-
punkt schnell und sicher erflogen werden. Auch
hier wurde das alte Royal-Servo der SchleppRupp-
lung, die unverandert genutzt werden Ronnte,
durch ein neues Hitec-Servo ersetzt.

Das Flugbild ist umwerfend und absolut identisch mit dem
manntragenden Original

Nachdem alle Arbeiten am Rumpf erledigt waren, sollte nun die Ober-
flache behandelt werden. Die rote Farbe der alten Lackierung Ronnte
nahezu riickstandsfrei mit Aceton abgewaschen werden. Nachdem die
wenigen Kratzer, Lécher und Dellen verspachtelt waren, wurde der ge-
samte Rumpf sehr sorgféltig mit 600er-Schleifpapier und dann nochmal
mit 800er-Papier nass abgeschliffen. Eine anschlieRende Lackierung mit
weilem Zweikomponenten-Lack erfolgte in einer Autolackiererei. Hier
sollte man darauf achten, dass die Lackierung nicht zu dick erfolgt und
das Gewicht des Seglers unnotig erhoht wird. Nach etwa einer Woche
konnte ich den fertigen Rumpf abholen, der nun aussah als Rame er
geradewegs aus der Form des Herstellers.

Klare Sicht

Die Kabinenhaube der Astir war abnehmbar mit einem Gelenk rechts am
Rumpf befestigt. Um eine Uberlastung des Gelenks zu verhindern, wurde
die Haube mit einem Stiick Fesselfluglitze und zwei Kugelgabelkdpfen
gesichert. Nun Rann die Haube leicht aufgeRlappt werden und wird von der
Litze gehalten. Diese VorRehrung ist auch beim Original so vorgesehen. Das
Material der Kabinenhaube selbst war sehr stark verkratzt und unansehn-
lich geworden. Hier Ronnte man deutlich sehen, dass das Modell wohl
schon einige Flugstunden auf dem Buckel hatte. Nur gut, dass die meisten
Kratzer nicht allzu tief waren. Hier war langwierige Feinarbeit angesagt.

Zunachst polierte ich die Haube mi