DOPPELTES
OTTCHEN

uuog €ZTES ‘90T-YOT dYeISSNY20Y “A'S PUBCISA J353113||9POIN J9Yd53INaQ

Erhaltlich im

App Store




r Grofe
in de¥ Crbar®
- an ]

N

B/C FLIGHT SIMULATOR

-_ aeroflyRL 7,

L.] For Win: Als DVD oder
Download im IKARUS-Shop

For Mac: Als Download

Mac im AppleApp-Store

Zur Steuerung mit
RC Flight Controller, RC-
Sender m. Interface u.v.m.

Anzahl Modelle

Anzahl Szenerien

ModellgréBe stufenlos verdnderbar
Motormodelle

Hubschrauber

Quadrocopter mit FPV-Sicht

Jets / TrueScale-Modelle
Segelflugzeuge

Helitrainer / Multiplayer / Airrace
Mehrspielermodus / Torquetrainer
F-Schlepp / Voicechat / F3A-Gitter

JSITVTNNRE  Bestell-Hofline: +49 (0)771/ 922 690-0

Der beste
aerofly -|

A/C EIIGAT SIMYLATOR y R [ ;

lator

) —

RC7 -Sfanm-Kompleﬁsef mit FlightController

oder Interface
Upgradeféhig auf Professional- oder Ultimate-Versionl NUI

89.- €

Ultimate Version

Lnmala

Professional Version

Standard Version

Prodessonal

e BTA

Standang

w 139,- €

liber 200
liber 50
v
95
38
8
23/6
39
T T
T
VIV

w 99,- €

170

43

4

72

35

4

18/ 4

36
v/vV /%

v /%
vV/vV/x

info@ikarus.net

o 39,00 €

5
x
15
7
1
3/1
7
x/%/%
v/x
V/%/%

www.ikarus.net



Wenn der Vater
it dem SOonmGsssi-|

MODEL oot 7

?\ﬂ;ﬂ‘?;o

-
o % .

)

Y

Beim Kauf einer Futaba T18SZ erhal-
ten Sie GRATIS die Futaba T6L mit
Lehrer-Schuler-Kabel (Wert 110,00€)
dazu...!

Die Aktion ist gultig vom 01.04. bis
zum 31.08.2017.

Teilnahmebedingungen und Infos Direkt zur Aktion!
unter: http://www.ripmax.de http://www.ripmax.de/aktion_t6l

— : Stuttgarter Strasse 20/22
, D-75179 Pforzheim - Deutschland
Fon: +49(0)7231- 469 410
Irrtum und Anderungen vorbehalten. ‘ E-Mail: info@ripmax.de D._ I Art.-Nr. P-CB18SZ/REU

B ber den Fachhandel. N | X
ezug iiber den Fachhandel http://WWW.rlpmaX.de Art.-Nr. P-CB18SZ/LEU
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,,Nur wer sein Ziel Rennt ...

... findet den Weg*, soll der chinesische
Philosoph Laozi einmal gesagt haben. Und
selten schien diese Weisheit so aktuell

zu sein wie in den letzten Monaten. Denn

es war ein teils steiniger Pfad, den wir im
Sinne des Modellflugsports gegangen sind.
Und dabei haben wir nie unser Ziel aus den
Augen verloren. Namlich bei der Novellierung
der Luftverkehrsordnung (LuftVO) eine fiir
alle Modellflugsportler zufriedenstellende
L&sung herbeizufiihren. Egal ob Segelflieger,
3D-Heli-Crack, Scale-Pilot oder Kopter-Racer
— wir haben bei unseren Bemiihungen nie
vergessen, flr wen wir diese Arbeit machen.

Denn natirlich zahlt jede einzelne Sparte

zu unserem Verband und reprdsentiert den
Modellflugsport in all seinen Facetten. Aus
diesem Grund haben wir vor allem in der Politik
immer wieder betont, dass nur ein Erhalt des
Modellflugsports in seiner gesamten Bandbreite
eine Losung sein Rann. Und so haben wir
speziell nach dem unerwarteten VorstoR3 des
Bundesverteidigungsministeriums kReine Ruhe
gegeben, bis die praxisfremden Ideen vom Tisch
waren. SchlieBlich forderte das Ministerium

um Ursula von der Leyen Beschrankungen,

die den Modellflugsport abseits von
Modellflugpldtzen mit Aufstiegserlaubnis
faktisch unmaoglich gemacht hatten.

Die endgiiltige Fassung der neuen Luftverkehrs-
ordnung ist am 7. April schlief3lich in Kraft
getreten. Sie beinhaltet eine L&sung, die wir
schon seit Monaten gefordert haben, weil sie
den Modellflugsport in seiner bekannten und
bewdhrten Form nicht so beeintrdchtigt, dass
dies eine existenzielle Bedrohung bedeutet

hatte. Neben einem htheren Maf an Sicherheit,
welches wir durchaus fir sinnvoll erachten, ist der
lange Zeit in einer Grauzone betriebene Bereich
des FPV-Copter-Racings nun endlich eindeutig
geregelt. Alle Einzelheiten zur Novellierung der
LuftVO mit den Details hat unser Verbandsjustiziar
und Rechtsanwalt Carl Sonnenschein fur Sie

in dieser Ausgabe zusammengefasst.

An dieser Stelle mdchte ich noch einmal

die Gelegenheit nutzen, um den Beitrag

jedes Einzelnen zu diesem Erfolg betonen.
Insgesamt Ramen 128.000 Unterschriften
zusammen, Rnapp 37.000 Mails wurden an
Abgeordnete gesendet. Rund 140 Facebook-
Eintrdge wurden 1,3 Millionen Mal gesehen
und fast 80.000 mal geliked oder geteilt.
Unser Erklarvideo zur Protest-Kampagne hat
85.000 Abrufe erzielt und 28 Newsletter sind
im Rahmen unserer Anstrengungen verschickt
worden. Dazu Ramen 365 Tweets bei Twitter,
118 News-App-Meldungen und mehr als 500
Foren-Eintrage. 151 Medienberichte haben wir
gezahlt, unter anderem in Zeit, Spiegel, Stern,
Bild, taz, Handelsblatt, Computerbild, Heise
und unzdhligen Regionalzeitungen. Wir waren
auf vielen FernsehRanalen prasent. Jeder
Einzelne hat zu diesem Erfolg beigetragen.
Und dafir bedanke ich mich ausriicklich.

Herzlichst, Ihr

JL,. SQW-.H

Hans Schwdgerl
DMFV-Prdsident
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Neue LuftVO: Alles Wichtige
zusammengefasst

Am 7. April 2017 ist die neue Luftverkehrsordnung (LuftVO) im Bundesanzeiger
veréffentlicht worden. Damit ist die umgangssprachlich als ,,Drohnen-Verordnung*
bezeichnete Regelung in Kraft getreten. Was das fiir Modellflugsportler bedeutet,
hat Verbandsjustiziar Carl Sonnenschein fiir Sie zusammengefasst.
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Folgende Firmen und Institutionen unterstiitzen den DMFV

im Rahmen einer Férdermitgliedschaft:

YUNceeC

ELECTRIC AVIATION

www.uhu.de www.irs.uni-stuttgart.de

B0 | S ase

www.yuneec.de

MULTIPLEX

www.modell-aviator.de www.intermodellbau.de

www.multiplex-rc.de

www.aero-naut.de www.graupner.de

é) MESSE SINSHEIM

IHR VERANSTALTUNGSPARTNER.

(fresakITTY

www.hdi.global

ELECTRONIC

‘INRAD

www.messe-sinsheim.de www.freaRware.de

www.conrad.de

o=
AR E

www.fliegerschule-wasserkuppe.de www.modellhobby.de

€' 'Ve n d O . . 5 Modellbau
— } L.IND/iNEER
your business

www.e-vendo.de www.lindinger.at

www.rc-heli-action.de

v 4
v 4

DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT
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A.L.K. Modellbau & Technik
Siggenthalerstrasse 16

5303 Wiirenlingen, Schweiz

Telefon: 00 41/56/245 77 31

E-Mail: info@alk.ch, Internet: www.alk.ch

Die Firma A.L.K. Modellbau & Technik bietet Scheinwerfer
fr die Bell 429 an, die in zwei GréBen — entweder fur die
700er-Klasse von Roban (0,64 Watt) oder mit einer Leis-
tung von 1,44 Watt fur die gréReren Modelle (Mal3stab 1:4
bis 1:5) von Vario und Alterbaum Premium Helikopter —
lieferbar sind. Wie beim bemannten Vorbild ist dieser mit
42 LED ausgestattet. Das Gehduse ist mit Ausschnitten
versehen, damit es vor dem Verkleben mihelos zusam-
men gesteckt werden kann. Der Ausschnitt im Rumpf
kann mit der mitgelieferten Vorlage vorgenommen wer-
den, die Montage des Scheinwerfers erfolgt von innen.
Der Bausatz beinhaltet die Platine mit den 42 verl&teten
LED und der passenden Blende, Anschlusskabel mit Ste-
cRer, den gewahlten Vorwiderstand, Gehduse, Schablone
fur den Ausschnitt im Rumpf und das Schrauben-Set. Der
Preis fur die 700er-Version betragt 69,—, fur die 1:4-GréRe
129,— Schweizer Franken.

8  modellflieger”

arkai RC-Modellbau
Im Teelbruch 86, 45219 Essen

Telefon: 020 54/860 38 02, Fax: 020 54/860 38 06
E-Mail: info@arkai.de, Internet: www.arkai.de
Fir Fans des FPV-Fliegens und die, die es noch werden wollen, bietet Arkai entspre-
chende FPV-Kamera-Sets an. Das Mini FPV-Kamera-Set mit integriertem 5,8-GHz-
Sender ist fir MultikRopter ausgelegt. Die Kamera ist betriebsfertig ausgertstet und
tragt den Sender inklusive Antenne ,Huckpack® mit. Die Daten: Gewicht 12 Gramm,
Abmessungen 22 x 20 Millimeter, Linse mit 700 TVL, 1/3* CMOS-Video, einstellbare
Sendeleistung von 25 bis 200 Milliwatt, Preis 86,90 Euro. Ebenfalls im Sortiment ist
ein ULTRAmini FPV-Kamera-Set, das gleiche Features wie die Mini-Kamera bietet, dies
jedoch bei Rleineren Abmessungen (23 x 19 x 22 Millimeter) und geringerem Gewicht
(7 Gramm); der Preis 86,90 Euro.

Der Phonix 2000 von ArRai ist ein Modell, das serienmdf3ig mit drei verschiedenen
Flachenpaaren ausgeliefert wird: 1.600, 2.000 und 2.600 Millimeter Spannweite. Somit
kRann der Phénix vom Allrounder bis hin zum flotten Hotliner oder Thermiksegler
eingesetzt werden. Tragflachenservos sind jeweils in der 1.600er-und 2.6000-Version
bereits verbaut. Der Preis des Phonix betragt 175,80 Euro. In der Version mit BL-Motor,
Controller und Servos in allen Tragflachen ist er fir 219,80 zu haben.

™ T

Bastler-Zentrale Stuttgart
Lange Strasse 51, 70174 Stuttgart
Telefon: 07 11/29 27 04, Fax: 07 11/29 15 32

E-Mail: info@bastler-zentrale.de, Internet: www.bastler-zentrale.de
Die Bastler-Zentrale aus Stuttgart stellt unter dem Namen ,BZS* das neue Modell
»Glasfliigel 304" in CFK/GFK-Bauweise vor, das im MaRstab 1:4,8 erstellt ist. Es hat
eine Spannweite von 3.100 Millimeter und l@sst sich mittels steckbarer Winglets
bis 3.600 Millimeter vergré3ern.
Das Modell, das mit Scale-
Einziehfahrwerk, ausgebautem
Cockpit und fertig verdrahte-
tem Kabelbaum ausgeristet
ist, Rann sowohl am Hang als
auch im Schlepp eingesetzt
werden. Der Preis beginnt ab
1.450,- Euro, wahlweise kRann
der Glasfliigel 304 auch als
fertig ausgeriistetes Modell mit
eingebauten und angelenkten
Servos bezogen werden.
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Engel Modellbau & Technik
Eberhduser Weg 24, 37139 Adelebsen-Giintersen
Telefon: 055 02/31 42, Fax: 055 02/94 47 12

E-Mail: info@engelmt.de, Internet: www.engelmt.de
Diverse FrSRy-Neuheiten bietet ab sofort Engel Modellbau
und Technik an. Die neue Fernsteuerung Taranis Q X7 mit
dem bekannten Betriebssystem
OpenTX ist zum Preis von
139,95 Euro in den Farben

Weil} oder Schwarz verfligbar.
Der Sender, telemetriefahig und
mit Sprachausgabe versehen, ist mit sechs
Schaltern und zwei Drehpotis ausgestattet und
hat vierfach Rugelgelagerte Knlippelaggregate.

Der Himmlische Hollein Weitere Neuheiten sind die Micro-Empfanger XM (Preis

Glender Weg 6, 96486 Lautertal 15,90 Euro) und XM+ (Preis 18,90 Euro) fir Race-Kopter.

Telefon: 095 61/55 59 99, Fax: 095 61/86 16 71 Der XM hat ein Gewicht von einem Gramm und einge-

E-Mail: mail@hoellein.com schrénkter Reichweite, der 1,6 Gramm schwere XM+ mit

Internet: www.hoelleinshop.com 1,6 Gramm hat volle Reichweite.

Neu beim Himmlischen Hoéllein ist das Deluxe

CarbonDesign-Senderpult fir die Spektrum-Fern- Neu im Sortiment von Engel Modellbau sind die HV-LiPo-Power-ARkus. Diese sind
steuerungen DX6, DX7-V2, DX8-G2. Das Pult ist mit in verschiedenen Zellenzahlen (3 bis 6 Zellen) und in verschiedenen Kapazitaten
CarbonDesign-Oberfliche versehen und iiberzeugt (1.300 bis 5.000 Milliamperestunden) im

Preissektor von 26,90 bis 197,90 Euro
erhéltlich. Das HV bedeutet, dass diese
ARRus mit einer héheren Ladeendspannung
geladen werden Rdnnen. Bei diesen HV-Li-
Po-Power-AkRus betrdgt die Ladeendspan-
nung 4,35 Volt pro Zelle. Dadurch erhélt der
HV-ARRu eine héhere Kapazitat.

durch hochwertige Verarbeitung. Wahrend der
Herstellung werden das 3 Millimeter starke, sehr
stabile Trégermaterial und die Oberflache in einem
Arbeitsgang verklebt und gehértet. Dadurch ist
das Ablosen des Dekors nahezu unmdglich. Alle
Kanten sind verrundet, um Verletzungen vorzu-
beugen. Die Montage der Sender erfolgt dabei
schnell und einfach ohne Werkzeug. Die Trageb-

gel sind steckbar und verdrehsicher ausgefiihrt. freakware
Gesichert werden diese mit je einem Splint. Durch Karl-Ferdinand-Braun-StraRe 33, 50170 Kerpen
die gebogene Form der Biigel ist eine perfekte Telefon: 022 73/60 18 80, Fax: 022 73/601 88 99
Balance des Senders gegeben. Das Pult gibt es ab E-Mail: info@freakware.com, Internet: www.freakware.com
sofort in fiir 74,90 Euro. freakware erweitert das Ange-

bot der eigenen Rotorblatt-
Die ab sofort ins Programm beim Himmlischen Héllein Serie XBlades um das Lx —
aufgenommenen SLS Quantum LiPo-ARRus stellen XBLADES x750S SPORT. Es
gemadR Hersteller einen deutlichen Fortschritt in der handelt sich um die Ronse-
ARRu-Technologie dar. Durch neue Verfahrensweisen quente Weiterentwicklung
in der Zusammensetzung, Herstellung und Selektion der bekannten Maniac- L _ﬁ -
Ronnten der Innenwiderstand drastisch verringert beziehungsweise INSANE-
und negative Effekte reduziert werden. Erstmals Rotorblitter, die bei FunKey gefertigt werden. Die XBlades sollen dem 3D-Piloten
wird von SLS nun ein ARku mit 65C (65 Ampere bei iberragende Speedflug-Eigenschaften bei extremer WendigReit garantieren — und
einem 1.000-mAh-ARku) angeboten. Dies ist umso das bei effektiver Leistungs-Umsetzung. Das x7505 SPORT hat symmetrisches
erstaunlicher, da SLS-ARRus seine C-Raten immer sehr Profil, eine Lange von 750 und eine breite von 67 Millimeter, der Blattanschluss
konservativ angibt. Die 65C-AkRus kdnnen dabei mit betragt 12, die Bohrung 5 Millimeter und das Gewicht pro Blatt etwa 248 Gramm.
maximal 10C, alle anderen mit 5C geladen werden. Alle Es ist ausgelegt fiir eine maximale Rotordrehzahl von 2.400 Umdrehungen pro
Quantum-ARRus werden mit entsprechendem Strom- Minute. Der Preis des Paares betragt 129,90 Euro.
anschluss (BEC, XT60 und XT90) und XH-Balanceran-
schluss geliefert. Erhaltlich sind die Quantum-ARRuS Ab sofort bei freakware im Sortiment ist der T-Rex 800E F3C in der Super Combo,
als 30C, 40C und 65C von 2s bis 6s mit Kapazitaten von der fiir 1.669,90 Euro zu haben ist. Zum Lieferumfang gehdren unter anderem
500 bis 5.800 Milliamperestunden. Die Preise erstre- auch 780er-Hauptrotorblatter, drei BL815H Brushless-Taumelscheiben-Servos, ein
cRen sich dabei von 6,50 bis 135~ Euro. Heckservo BL855H, der Brushless-Motor 850MX (490KV) und der Motor-Controller

Castle Edge HV 160. Der Hauptrotordurchmesser des T-Rex 800 betrégt 1.740 Milli-
meter, das Gewicht mit Motor wird mit 3.950 Gramm angegeben.

modellflieger” 9
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GoCNC.de

Corunna Stra3e 6, 58636 Iserlohn

Telefon: 023 71/783 71 05, E-Mail: info@gocnc.de

Internet: www.gocnc.de

Zur Steuerung von CNC-Maschinen in der Hobbywerkstatt werden verschieden Losungen angeboten. Fir alle diejenigen, denen

die einfache 2- und 2,5D-Bearbeitung nicht mehr ausreicht, halt GoCNC eine neue 3D-Bearbeitungsldsung bereit. Der

G-Code Prozessor 3D Ver. 2.0 enthdlt einen leistungsstarken Arduino-Mikrocomputer, der tber einen USB-Port der

mit einem Windows PC, einem Linux-Rechner oder einem Mac mit einer beliebigen CNC-Maschine mit vor-
handenen Parallel Port verbunden und angesteuert wird. Die Firmware basiert dabei auf einem Open
Source Code. Somit ermdglicht er den Einsatz einer breiten Palette von kostenlosen CNC-Steuersoft-
wareprodukten und ldsst sich zudem mit diversen Firmware-Lésungen bespielen. GoCNC entwickelte
dariber hinaus durch enge Zusammenarbeit mit dem Schopfer von Estlcam eine Hardware-Software-

L&sung. So ist der G-Code Prozessor 3D Ver 2.0 mit einer Firmware von GoCNC ausgestattet, die spezi-

~ellan die Next3D-Maschinen angepasst wurde und sich somit fur den sofortigen Einsatz an eben diesen

¥ Maschinen eignet. Im Lieferumfang ist eine CD mit einer Vielzahl von CNC-Steuersoftwareprodukten

(Demoversionen von Estlcam, WinPCNC, etc.) enthalten. Der Preis: 119,— Euro.

FW-Models Handelsagentur Baxmeier
In der Kithweid 1a, 76661 Philippsburg Am Strandbad 14, 46284 Dorsten
Telefon: 072 56/48 07, Fax: 072 56/48 09 Telefon: 063 21/385 06 16
E-Mail: heil@fw-models.de, Internet: www.fw-models.de Fax: 063 21/385 06 17

Fw-models prasentiert zum Start der Flugsaison die neue Voll-Carbon E-Mail: kontakt@baxmeier.de
ASW 17 im Maf3stab 1:4,5. Dieses Modell ist laut Hersteller auf eine gtinstige Internet: www.drehen-fraesen-bohren.de
Aerodynamik ausgelegt, sodass mit ihr auch bei schwacher Thermik geflo- Die Handelsagentur Baxmeier

gen werden kann. Beim Landen wird die ASW laut Hersteller dank der But- bietet extrem leise Kompres-
terflystellung sehr langsam, womit Landungen auf engstem Raum kein Pro- soren mit einer Lautstdrke

blem darstellen sollen. Das Modell hat eine Spannweite von 4.440 Millimeter, von nur etwa 58 dB an, womit
einen Flacheninhalt von 72 Quadratdezimeter, ein Profil von 10 Prozent und die Gerdte auch problemlos in
wiegt unter 5.000 Gramm. Der Einfiihrungspreis liegt bei 1.548,~ Euro. Wohnungen einsetzbar sind.

Lieferbar sind diverse Modelle

in verschiedenen GroRen mit

bis zu 120 Liter Kesselinhalt.

So bietet beispielsweise der

HB 25 Low-Noise-Kompressor
mit zwei Zylindern bei einem
Kesselinhalt von 25 Litern einen
maximaler Kesseldruck von

10 bar. Die Motorleistung betragt
750 Watt, die Verpackungs-Male
460 x 460 x 670 Millimeter bei

Hacker Model Production einem Gewicht von 28,5 Kilo-

Zahradni 465, 270 54 Revnicov gramm.‘Sicherhei.tsventil, . .
Tschechische Republik Druckminderer mit Manometer und Kupplung sowie Ablassventil
Telefon: 00 42/313 56 22 58 am Behalter und Feuchtigkeits-Abscheider gehdren mit zum
E-Mail: karelh@rapidprototyping.cz Lieferumfang. Der Preis betragt 269,- Euro.

Internet: www.hacker-model.com

Ein bekanntes leichtes Kunstflugzeug als Elektromodell ist die Bellanca Neu im Programm der Handelsagentur Baxmeier sind mobi-
Super Decathlon von Hacker Model Production. Zudem ist das 2.000 Milli- le Werkstatt-Schrénke in verschiedenen Ausfuhrungen. Der
meter spannende Flugzeug auch als Trainer oder Schlepper geeignet. Das HB 3532 besitzt eine 2150 Millimeter lange Werkbank mit

mit Folie bebiigelte Holzmodell ist in drei Farbversionen erhéltlich und weit- massiver, 40 Millimeter starker Holz-Arbeitsplatte. Rader und
gehend vorgefertigt. Zur etwa 4.050 Gramm wiegenden Decathlon wird ein Handgriffe vereinfachen das leichte Handling, wobei Schwer-
passendes Brushless-Antriebsset inklusive Servos vom Hersteller offeriert. last-Kugellager-Rader eingesetzt werden, von denen zwei mit

Bremsen ausgestattet sind. Alle Schubladen verfiigen tber solide
; Kugellagerfiihrungen, Griffe aus Edelstahl und Antirutsch-Matten.
T s Der Preis betrégt 799,- Euro.
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groBes Sortiment
an Quadrocoptern

Hepf Modellbau & CNC Technik ‘ =
Dorf 69, 6342 Niederndorf, Osterreich /f
Telefon: 00 43/53 73/57 00 33
Fax: 00 43/53 73/57 00 34
E-Mail: info@hepf.at, Internet: www.hepf.at
Beim Balance 220 von Hepf handelt es sich um einen
Allround-Segler mit hervorragenden Gleit- und Thermik- /
Eigenschaften, der aufgrund des gewahlten Profils auch -
schnellflugtauglich ist. Der Rumpf und die zweiteilige Flache f?‘
sind mit Kohlefasern verstarkt. Der Balance 220 kann mit
preiswerten Elektroantrieben von soft bis hot ausgeristet werden. Die Daten: Spannweite
2170 und Lange 1.320 Millimeter, Leergewicht 1.360 und Abfluggewicht ab 2.000 Gramm. Das als
ARF erhaltliche Modell ist in den Farben Rot und Blau erhaltlich und Rostet 499, Euro.
-
Die Firma Hepf bietet seit Rurzem die E3-Dreiblatt-Variante der
Fiala-Propeller an. Die Luftschrauben werden aus ausgesuch-
tem Buchenholz auf modernsten CNC-Maschinen
B= gefertigt. Erhaltlich sind sie naturfarben oder wahl-
weise in Schwarz mit weil3er Spitze, Weil3 mit roter
F Spitze oder in Schwarz mit gelber Spitze. Lieferbar sind Gré3en
Q von 14 bis 40 Zoll Durchmesser, die Anfertigung von Sondergré-
Ben ist ebenfalls mdéglich.

' 4

Horizon Hobby Deutschland
Christian-Junge-StraBle 1

25337 Elmshorn

Telefon: 04121/265 51 00

Telefax: 04121/265 5111

E-Mail: info@horizonhobby.de
Internet: www.horizonhobby.de
Horizon Hobby bietet mit dem
E-Flite UMX F4F Wildcat eine
Mikro-Version des legendaren
Kampfflugzeugs aus dem Zweiten
Weltkrieg. Die Spannweite des ,Warbirds* betrégt 515 und die Lange 349 Millimeter, das
Gewicht wird mit 106 Gramm angegeben. Die BNF-Basic-Version beinhaltet einen 180er-
Brushless-AuRenlaufer mit Dreiblatt-Prop, AS3X-Stabilisierung, Linearservos, ein abnehm-
bares Hauptfahrwerk und ein steuerbares Spornrad. Ab Mitte August soll das vorbildgetreu
ausgefuhrte Modell, das 149,99 Euro kRostet, lieferbar sein.

Der Blade Torrent 110 FPV von Horizon Hobby ist ein
Micro-Racer (Ldnge und Breite jeweils 100 Millimeter,
Gewicht 120 Gramm) fur den Einsteiger und Wettbe-
werbs-Piloten. Mit seinem Brushless-Antrieb l@sst er sich
In- und Outdoor schnell und stabil wie ein grof3er Racer
fliegen. Die 3s-kRompatible Antriebsauslegung sorgt fiir
Extrem-Power, mit 2s geht es etwas dezenter zu. Der
Carbon-Rahmen ist 2 Millimeter stark und somit beson-
ders stabil ausgelegt. Ein Flight Controller (F3 Chip), ein
Videosender und eine 600TVL Kamera mit 120-Grad-Weitwinkel geh6ren mit zum Lieferumfang.
Ab Mai 2017 wird der Blade Torrent FPV flir 219,99 Euro zu haben sein.

Mit 1.320 Millimeter Spannweite ist der Mini
HawkR Il von Staufenbiel deutlich Rleiner
als der Hawk llI, steht ihm aber in puncto
Flugperformance in nichts nach. Der neue
Voll-GFK-Hotliner soll Geschwindigkeiten um die
250 StundenkRilometer erreichen, durch die optimierte
EWD aulerst neutral fliegen und durch seine Bauweise
auch starksten Belastungen standhalten. Das Modell
wird wie das Vorgangermodell in Voll-GFK-Bauweise
hergestellt und ist in Neon-Farben lackiert. Das

fur 3s-LiPos ausgelegte Modell hat Abfluggewicht von
829 Gramm und wird in der ARF-Version fir 299,90 angeboten. Die PNP-
Variante inklusive Antriebspaket und drei Servos ist fuir 499,90 Euro zu haben.

ANZEIGE

dank MICROBEAS

Die Governor Funktion sorg
Rotordrehzahlen und Attitud
unterstiitzt mit verschiedenen Re
modi und Trainingshilfen.

Anderungen und Irrtiimer vorbehalten

wére

freakware-GmbH-HQ Kerpen
Ladenlokal; Verkauf &Versand
Karl-Ferdinand-Braun-Str. 33
50170 Kerpen
Tel.:02273-60188-0 _ Fax:-99

freakware-GmbH division-north
Ladenlokal./ Verkauf
Vordem-Drostentor 11
26427.Esens
Tel: 04971-2906-67

freakware GmbH division.south
Ladenlokal /Verkauf
Neufarner Str-34
85586 Poing
Tel.: 08121-7796-0

www.fredkwedre.com
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Ideecon
Gottholf-Bay-StraRe 36
70736 Fellbach

Telefon: 0711/645 80 77, E-

Mail: info@ideecon.eu
Internet: www.ideecon.eu
Der bereits bekannte Projeti von Ideecon
ist nach einem Update nun in der Projeti2-
Version auf dem Markt. Er wurde mit einem Inline-
E-Turbinenantrieb ausgestattet und ist nun unter dem
Namen Projeti EDF erhdltlich. Angetrieben wird er mit dem
70-Millimeter-Impeller Mini Fan evo von WeMOTec. Das Modell
ist aus EPP gefertigt und wird mit einem bereits eingeschaumten
6-Millimeter-Carbon-Holm ausgestattet. Der bereits werkseitig
verklebte Alu-Impellertrager ist fur die Aufnahme-Halterung
des Mini Fan mit Bohrungen versehen. Deshalb muss der EDF-
Antrieb nur noch angeschraubt werden. Fir die Kabelftihrung
zum Motor wurde bereits ein Kabelschacht eingearbeitet. Alle
Tiefziehteile sind bereits inline lackiert und Ronturgefrast. Das
Modell hat eine Spannweite von 820 Millimeter und ist 534
Millimeter lang. Der Preis: ab 178,— Euro.

Neu im Programm von Ideecon ist der Laser-Cut-Bausatz des
2-Meter-Elektroseglers Milan. Die Konstruktion, bei der die
Tragflédche mit einem Kamm-Holm versehen ist, ermdglicht
einen ztgigen Aufbau. Die Tragfldche wird mit Mittelstiick und
Aufsteckflachen dreiteilig, der Rumpf in Rlassischer Holzbau-
weise aufgebaut. Die beidseitige Balsa-Holzbeplankung der
Tragflachen von der Nasenleiste bis zum Hauptholm ergibt eine
leichte und verwindungssteife D-Box. Die Milan wird mit einem
leichten BL-Motor roxxy 2834-10 ausgeristet, der eine Klapp-
luftschraube 11 x 8 Zoll antreibt. Der 3s-LiPo-ARkRu mit 2.200
Milliamperestunden Kapazitat wird lber einen abnehmbaren
Rumpf-Deckel in Rumpf eingesetzt. Er hat gentigend Ver-
schiebeweg, um ohne Trimmgewicht den Schwerpunkt
exakt einstellen

zu ROnnen. Das \
Abfluggewicht )
betrégt "
980 Gramm,

die Spannweite
1.960 Millimeter und
der Preis 149,—
Euro.

Multiplex

Westliche Gewerbestra3e 1, 75015
Bretten-Gdlshausen

Telefon: 072 52/58 09 30, Fax: 072
52/580 93 99

Internet: www.multiplex-rc.de

Das Hitec Ladegerat X1 Red von Multi-
plex ist ein Mikroprozessor-gesteuerter
12 Volt/230 Volt Ultra-Performance-Lader
mit Management-Funktionen fir alle
gangigen ARRutypen. Sein Tower-Design
ermdoglicht eine einfache Frontbedienung sé@mtlicher Eingange:
4-Millimeter-ARRu-StecRer, Balancer-Anschluss (XH), Temperatur-
sensor Ports, USB-5 Volt/2,1 Ampere und Micro B-USB. Besondere
Features sind der gut ablesbare 3,2-Zoll-LCD-Bildschirm und die
HITEC Charge Master-Software, mit der der Lader iber den Com-
puter bedient werden Rann. Insgesamt stehen zehn verschiedene
Lade- und Entladeprofile zur Verfligung, auch Rénnen alle géngigen
Lithium-ARRu-Typen geladen werden. Der Preis: 79,90 Euro.
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Modellbau Pollack
Benkendorffstrale 38
91522 Ansbach
Telefon: 09 81/142 24
Fax: 09 81/972 45 31
E-Mail: contact@modellbau-pollack.de
Internet: www.modellbau-pollack.de
Den Mini HLG/DLG Stiletto bietet
Modellbau Pollack in einer Hot- und einer
Lift-Version an. Erster ist mit einem schnelleren DI-660-Profil 1‘
ausgeristet und der Fligel hat 3 Grad V-Form. Beim anderen ist das

etwas gemachlichere DI-760 Profil sowie ein Fligel mit 6 Grad V-Form reali-

siert, sodass der Stiletto Lift besser flirs ThermikRkreisen geeignet ist. Beide

Fligel werden entweder in GFK mit CFK-D-Box oder in Voll-CFK-Ausfiihrung

geliefert und haben entweder einen Rohacell (Aufpreis 40,~ Euro) oder einen

XPS foam Kern. Gegen Aufpreis ist auch eine Version mit teilbaren Fléchen

erhaltlich. Die Spannweite liegt bei 1.200 und die Lange bei 865 Millimeter.

Der Preis: ab 249,— Euro.

Der Mosquito ist ein Mini Hightech F3K/DLG-Segler der wahlweise in GFK
oder in CFK-Spread Tow-Ausfiihrung angeboten wird. Der CFK-Rumpf ist im
Kabinenhaubenbereich 2,4-Gigahertz-freundlich mit GFK/Kevlar gefertigt.

Das Seiten und Hdhenruder ist aus GFK. Das Hohenruder ist abnehmbar auf
einem Pylon verschraubt, das Seitenruder wird mit seiner Anformung kraft-
schlissig und passgenau mit dem Rumpf verklebt. Erhéltlich ist das Modell in
verschiedenen Farben ab 229,- Euro. Die Spannweite betrdagt 950, die Lange
790 Millimeter und das Gewicht ab 120 Gramm.

Modellbau Raschke

Im Oberen Grund 7, 55545 Bad Kreuznach

Telefon: 06 71/896 60 61, Telefax: 06 71/896 60 61

E-Mail: info@modellbau-raschke.de

Internet: www.modellbau-raschke.de

Fir die Doppeldecker- und Kunstflug-Liebhaber bietet Modellbau-Rasch-
ke einen Rompletten Holzbausatz einer Wolf Pitts Pro mit GFK-Teilen
und Zubehor an. Der Bau des Modells ist fiir Fortgeschrittene machbar,
man muss jedoch Rein Profi sein. Die Spannweite betragt 2.000 Milli-
meter, die Motorisierung beginnt ab 60 Kubikzentimeter Hubraum. Das
Modell Rann auch mit vergleichbaren Elektromotoren betrieben werden.
Der Bausatzpreis betrdgt 699,- Euro.
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Novo-Organisationsmittel
Lievelingsweg 102-104, 53119 Bonn

Telefon: 02 28/98 98 40, Fax: 02 28/989 84 99

E-Mail: info@novo.de, Internet: www.novo.de

Die Firma Novo bietet fiir Benutzer von Multikoptern eine Serie hochwertiger Koffer ;
an, mit denen sicherer Transport der Fluggerate gewdhrleistet wird. Die Koffer sind

aus schlagfestem Spezial-Kunstharz hergestellt, haben niedriges Gewicht und

sind wasserdicht. Ergonomisch weiche Griffe sorgen fiir hohen Trage-Komfort. Im
Programm befinden sich mehr als 30 verschiedene, auf einzelne Modelle angepasste
Koffer, die Uiber einen speziellen Schaumeinsatz zum Schutz der empfindlichen Gerate
verfiigen. Preis ab 102,40 Euro.

PAF Peter Adolfs Flugmodelle
EifelstraBBe 68, 50374 Erftstadt
Telefon: 022 35/46 54 99, Fax: 022 35/46 54 98 ;} r_}j_gi,»
E-Mail: paf-flugmodelle@t-online.de, Internet: www.paf-flugmodelle.de 3 )

Peter Adolfs Flugmodelle (PAF) bietet fiir 999,- Euro mit der Ka 6E einen vorbildéhnlichen &"1

Grof3segler im Maf3stab 1:3 an. Die Flugeigenschaften sind dank des Profils HQ 3/15 sehr

ausgewogen und gutmiitig — ideale Voraussetzungen fiir entspanntes Fliegen. Seine Starke liegt

im Thermikflug. Punktlandungen sind durch die fertig eingebauten, elektrischen Stérklappen ein Kinderspiel. Der Einbau

eines Nasenantriebs ist mdglich und alle nétigen Holzteile liegen bei. Die Ka 6 hat eine imposante Spannweite von 5.000 und

eine Lange von 2.240 Millimeter, das Gewicht betrdgt 8,5 bis 10 Kilogramm. Zum Lieferumfang gehoren der GFK-Rumpf mit CFK-Ver-
starkungen, Balsa-Rippen-Flachen und -LeitwerR, fertig bespannt mit Oracover und eine 25-Millimeter-CFK-Steckung. Optional werden ein
Brushless-Motor mit spezieller Verléngerung fur 6s-LiPos (Preis 129,- Euro) und ein Propeller nebst Mitnehmer (Preis 35,- Euro) angeboten.

Ein ganze Armada an diversen bemalten Pilotenpuppen gibt es jetzt in der Angebotspalette bei Peter Adolfs Flugmodelle (PAF). Zur Auswahl
stehen die unterschiedlichsten Typen, Ausfiihrungen und Gré3en, angefangen vom MaRstab 1:10 bis hin zu 1:4. Die Gewichte bewegen sich
zwischen 12 und 92 Gramm, die Preise zwischen 6,— und 14,— Euro.

ANZEIGE

Das KONTRONIK-Stirnrad-Getriebe (KSG) - KONTRONIK
Die Neuheit im Flachenflug. —m

Mit dem einzigartigen KSG Uberzeugt ein Elektroantrieb
jetzt auch bei Schleppflugzeugen und groB8en
Scale-Modellen.

e Leicht: Spirbare Gewichtsvorteile
o Komfortabel: Sauber, geruchlos und leiser als Verbrenner
e Stark: (zusammen mit dem PYRO 850-50)

— Standschub bis 32 kg — 5 kW Dauerleistung

— 10 kW Spitzenleistung ~ — Getriebeuntersetzung 4:1

Weitere Informationen unter www.kontronik.com

modellflieger” 13
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pp-rc Modellbau
Paul-Junge-StraBe 10, 25336 Elmshorn

Telefon: 04121/74 04 86, Fax: 04121/75 06 76

E-Mail: shop@2013.pp-rc.de, Internet: www.pp-rc.de
Bei pp-rc Modellbau
gibt es ab sofort
Servorahmen aus 3
Millimeter starkem
Sperrholz fir den uni-
versellen Einsatz, aber
auch bestimmte HiTEC-
Servos und vergleich-
bare BaugréRRen. Die
einzelnen Teile missen
zusammengesetzt und

Pichler Modellbau verleimt werden, Preis:

LauterbachstraBe 19, 84307 Eggenfelden ab 10,90 Euro. Neu sind

Telefon: 087 21/508 26 60, Fax: 087 21/50 82 66 20 auch die Wetterschutz-

E-Mail: mail@pichler.de, Internet: www.pichler-modellbau.de Taschen mit dem Innenmaf 220 x 190 Millimeter, passend
Pichler Modellbau stellt mit der neuen Messerschmitt BF108 Taifun fiir Handsender wie beispielsweise Spektrum, Futaba und
ein Elektromodell in ARF-Holzbauweise vor, das fertig bespannt fur JR. Sie schiitzen vor FeuchtigReit, Wind und Kélte. Der Preis

249,- Euro angeboten wird. Serienméfig Rommt es mit einem betrégt 65,90 Euro inklusive Sendergurt. Fiir alle anderen
starren Fahrwerk, kRann jedoch auch mit einem optionalen Ein- Pult-oder Handsender fertigt pp-rc Modellbau nach Angabe
ziehfahrwerk ausgeriistet werden. Die Spannweite betrdgt 1.625, der Abmessungen auch individuelle Schutzhiillen an.

die Lange 1.300 Millimeter und das Abfluggewicht 2.900 Gramm.

Das neue Getriebe BMG-80 ist eine Eigenent-
wicklung von Pichler Modellbau, um in
Verbindung mit BOOST 120/180-Motoren
grofRe Luftschrauben von 25 bis 32 Zoll
verwenden zu kénnen, wie sie vornehmlich
bei groRen Scale- und Schleppmodellen
eingesetzt werden. Die Komponenten des
Getriebes bestehen aus CNC-gefrastem
Kohlefaser-Material sowie Alu, wobei
ein leiser Zahnriemenantrieb mit einem
Untersetzungs-Verhaltnis von 1,6:1 zum
Einsatz Rommt. Optional stehen andere
Untersetzungen zur Auswahl. Das
Gewicht der Getriebe-Einheit betragt
1100 Gramm, der Preis 399,- Euro.

Robitronic Electronic

Brunhildengasse 1, 1150 Wien, Osterreich

Telefon: 00 43/1/982 09 20, Fax: 00 43/1/982 09 21

E-Mail: info@robitronic.com, Internet: www.robitronic.com

Das SRyRC e660 von Robitronic ist ein Mikroprozessor-gesteuertes Lade- / Entlade-
gerat mit Netzteilfunktion und kann alle gdngigen AkRutypen und als Besonderheit
die MAVIC-ARRus Uber ein eigenes Ladeprogramm verarbeiten. Es verfligt tiber

eine Auto-Funktion, die den Ladestrom wdhrend des Lade- oder Entladeprozes-

ses Uberwacht und eigensténdig anpasst und bei Problemen einen Alarm meldet.
Das Gerat kann mit 100 bis 240 Volt AC und 11 bis 18 Volt DC betrieben werden

und verflgt Uber eine integrierte Netzteilfunktion. Der integrierte Balancer Rann bis
zu 6S-LiPo-, Lilon- oder LiFe-ARRus
handhaben. Der maximale Ladestrom
betrégt 6 Ampere. Zum Lieferumfang gehort
ein XT60-Ladekabel, eine XH-Adapterplatine sowie
ein 12-Volt-Anschlusskabel mit KrokoRlemmen.

Neu bei Robitronic sind die Servos der RSx3-Serie. Diese sind Rompatibel mit HCS-fahigen
Empféngern und verfiigen tber fiinf Modellspeicher mit vorprogrammierten Einstellungen.
Diese Rénnen Uber den optionalen ICS-USB Adapter KO61028 programmiert und aufgerufen
werden. Die Servogehduse sind aus einem Stiick Aluminium gefrast und damit auf Langle-
bigkeit ausgelegt. Auch die Zahnrdder bestehen aus Aluminium, was Gewicht spart und eine
Rurze Reaktionszeit von 0,11 Sekunden bei 60 Grad und 7,4 Volt ermdglicht. Die Abmessungen
betragen 41 x38 x20 Millimeter, das Gewicht 69,9 Gramm. Der Preis: 165,- Euro.
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Florian SchambecRk Luftsporttechnik
Stadelbachstrale 28, 82380 Peissenberg
Telefon: 088 03/489 90 64

Fax: 088 03/48 96 64

E-Mail: schambeck@Rlapptriebwerk.de
Internet: www.Rlapptriebwerk.de

Das von Philip Kolb speziell fiir die Anforde-
rungen im GPS-Triangle entwickelte Modell
AN-66 im Maf3stab 1:3 ist wieder bei der Firma
SchambecR Luftporttechnik bestellbar. Erhalt-
lich ist sie in den gewohnten Vorfertigungsgra-
den bis hin zum Romplett ausgebauten und
flugfertigen Modell. Es ist komplett in CNC-gefrasten Formen hergestellt und verfiigt tber einen teilbaren Rumpf sowie ein abnehmbares
V-LeitwerR. Die Spannweite betrdgt 6.000 Millimeter, die Ldnge 2.680 Millimeter und das Gewicht zwischen 12.800 und 17.880 Gramm.

Der beliebte F5J-Antrieb Powerline micro 1015
von Florian SchambecR Luftsporttechnik ist jetzt
auch in einer Variante flr 2s LiPos lieferbar, wobei
Motor und Getriebe eine passende Einheit sind.
Bei einem Gewicht von 79 Gramm, einer Ldnge
von 60, einem Durchmesser von 22 und einem
Wellendurchmesser von 5 Millimeter betrdgt die
Eingangsleistung etwa 380 Watt, wobei 2s LiPo
von 850 bis maximal 1.000 Milliamperestunden vorgesehen sind. Es wird unter anderem auch ein Komplett-Set mit Freudenthaler-Luft-
schrauben und Spinner, SLS-ARRus, YGE-Drehzahlsteller, Goldsteckern und verschiedenen GFK-Motorspanten nach Wahl angeboten. Der
Preis des Powerline micro 1015 betragt 239,— Euro, das Set ist ab 449, Euro erhaltlich.

Schleppseilwinde.ch
Parkstrasse 6, 4402 Frenkendorf, Schweiz
Telefon: 00 41/6137/590 75
Internet: www.schleppseilwinde.ch
Von der Schweizer Firma Freddy Gass/Schleppseilwinde.ch kommt die
V3 Blackedition auf den Markt — vertrieben tiber Engel Modellbau und
Technik. Sie ist nach Aussage des Herstellers die einzige dynamische
RC-Schleppseilwinde. Diese vermeidet durch Rontinuierliches Ziehen
ein durchhdngendes Seil, ist Rlein sowie leicht und damit auch fir alle
Schleppmodelle geeignet und schleppt Seglergewichte bis 20 Kilogramm
und mehr. Im Modell soll sie nur 360 Gramm zusatzliches Gewicht mit-
bringen, kRommt mit 30 Meter Hochlastseil mit 195 Kilogramm Bruchlast
in 1 Millimeter Stdrke. Die Gesamtbreite inklusive Servo und Feder-
Aufzugwelle betrdgt 90 und die Gesamthdhe 95 Millimeter. Der Preis:

™ 490, Schweizer Franken.

ANZEIGE
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STEPCRAFT GmbH & Co. KG = An der Beile 2 = 58708 Menden - info@stepcraft-systems.com = 02373 /179 11 60 = www.stepcraft-systems.com
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Smoke-Systems

Siinnerholm 5, 24885 Sieverstedt

Telefon: 046 03/15 75, Fax: 046 03/773

E-Mail: info@smoke-systems.com

Internet: www.smoke-el.de

Die neuen Verdampfer von SmokeSystems verfligen
nun Uber besonders leichte, vergoldete 4-Millimeter-
Aluminium-Stecker. Dadurch ist es nicht mehr nétig,
die MPX-StecRer abzuschneiden, um die Kabel leich-

ter durch die Tragflachen zu fiihren. Die Buchsen V'°ltma.5ter

und auch der MPX-Stecker sind im Set enthalten. Dickenreiser V_V€9 18d

AuBRerdem sind die Rohre nun schwarz eloxiert. 87700 Memmingen
Telefon: 083 31/99 09 55

Fax: 083 31/25 94

E-Mail: info@voltmaster.de
Internet: www.voltmaster.de
Der kleine Race-Kopter SkyRC Sparrow Racer von Voltmaster ist sowohl fiir in- als
auch outdoor geeignet. Der diagonale Achsabstand betrdagt 120 Millimeter, das
Gewicht ohne ARku 79,8 Gramm. Das Modell kommt vorgefertigt mit vier Brushless-
AuRenldufern, passenden 6-Ampere-Reglern, einem Flight Controller Naze32 Rev6g,
Mini FPV-Kamera, Ortungspiepser und 25/200-Milliwatt-Video-Sender. An den Ar-
men sind bereits LED angebracht — vorne rot, hinten griin. Als Antriebsakku wird ein
3s-LiPo von GensAce mit 450 Milliamperestunden empfohlen. Der Preis des Sparrow
Racer, der inRlusive deutscher Anleitung ausgeliefert wird, betrégt 188,10 Euro.

VSpeak ) ) ST *,
An der Linde 5, 01561 Priestewitz T y N
E-Mail: volker.weigt@vspeak-modell.de, Internet: www.vspeak-modell.de “ oy

Von der Firma VSpeaR gibt es fir 109, Euro nun auch einen Konverter fir die ==

ECU-Daten von JetCat, nachdem dieser schon langer fiir evoJet-, Pahl-und
JaRadofsky-Turbinen lieferbar ist. Sdmtliche relevanten Daten werden auf den
Telemetrie-RiickRanal umgesetzt — neben EGT auch Turbinendrehzahl, ARRuspannung, Turbinenstatus, Pumpenspannung und bei Zweiwel-
len-Turbinen auch die zweite Drehzahl. Den Konverter gibt es in Ausfihrungen fir Jeti Duplex EX, Graupner HoTT, Multiplex MLink, Futaba
S.BUS2, FrSKY S.Port und JR Propo (das jeweilige System ist einstellbar). Zur Vermeidung von Rickwirkungen der Turbinensteuerung auf die
Empfangsanlage sind Telemetrieport und ECU-Anschluss des Konverters galvanisch getrennt.

XciteRC Modellbau
AutenbachstraBBe 12, 73035 Goppingen
Telefon: 071 61/407 99 31, Fax: 071 61/407 99 99
E-Mail: info@xciterc.de, Internet: www.xciterc.com
XciteRC bietet ab sofort den FPV-Race-Kopter Walkera Furious 215 an, der inklusive Walkera-Sender Devo
7, ARRuU sowie Ladegerat fiir 489,~ Euro betriebsfertig angeboten wird. Die Version mit zusatzlicher Video-
brille Google V4 kostet 699,- Euro. Der Kopter hat einen Motorabstand von 215 Millimeter und wird
kRomplett mit schwenkbarer HD-Front-Kamera geliefert, die mit 120-Grad-WeitwinRel zu jeder Ta-
geszeit perfekte Bilder liefert. In der Démmerung oder sogar bei volliger Dunkelheit wird automa-
tisch auf den integrierten Infrarot-Chip gewechselt, dadurch sind auch spannende Nachtrennen
maoglich. Die 5,8-Gigahertz-Bildubertragung ist bereits integriert. Das OSD-Modul liefert alle
wichtigen Telemetrie-Daten direkt auf das Video-Display. Die vier leistungsstarken Brushless-
Motoren sorgen in Kombination mit dem mitgelieferten 4s LiPo fur reichlich Power mit bis zu 9
Minuten Flugzeit. Der Furious 215 kann auch mit Futaba SBUS-Empfangern oder iber ein PPM-
Summensignal betrieben werden.

SDcl)ioFrf\f{j‘rN;;c;ngnrgclfzisfb'asrt ;S # IHRE PRODUKT-NEWS SENDEN SIE BITTE
ur 89, uro li . g—

handelt sich um einen tragba- e BIS ZUM 09.06.2017 MIT INFO-TEXT,
ren 5,8-Gigahertz-Empfanger - BILDERN UND PREISANGABEN AN:
mit einem 2 Zoll grof3en

Bildschirm, der kompakt - Redaktion Modellflieger ,,Markt*
Abmessungen hat, ange- Hans-Henny-Jahnn-Weg 51

nehm zu tragen ist und mit

dem robusten Leder-Armband ’ 22085 Hamburg

zudem elegant und hochwertig

aussieht. Das Gerat ist kompatibel Fax: 040/42 91 77-399

zu den meisten 5,8er-FPV-Sendern, besitzt automatischen Kanalsuchlauf und ein
helles Display. Erhéltlich ist die FPV-Watch in den Farben Schwarz und Weil3.

oder per E-Mail an: markt@wm-medien.de
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—SPERRHOLZSHOP

Zembrod

Der Shop fiir Sperrholz, Balsa und Zubehor

= Hochwertige Sperrhdélzer fur Ihr Flugmodell

= Hartegradselektierte Balsabrettchen und Balsa-Stirnholz

= Formleisten aus Kiefer, Balsa und Buche

= Flugzeugsperrholz nach DIN fir Ihre ganz groBen Modelle

= Depronplatten und Modellbauschaum fiir Ihre leichten Projekte
= Mehr als 25 Furniere fur Ihr individuelles Modellflugzeug

= GFK Platten von 4mm bis hauchdinn

= Werkzeuge, VHM-Fraser, Holzklebstoffe und Schleifmittel

= 2D CNC-Fréasservice fir Holz, Depron und Kunststoffe

OstlandstraBe 5
72505 Krauchenwies Fax

Telefon 07576 /2121
07576 / 901557

www.sperrholzshop.de
info@sperrholz-shop.de

(Neue )[ﬂ[ﬁi[ﬁbf
fie [hre (Kgealionea
selzen!

paf
s

¢ Robustes Aluminium Gehduse

¢ Hohe Rickstellgenavigkeit

¢ Spielarme Voll-Metallgetriebe

¢ Ab 8mm Ho6he bis 100 kg/cm bei 8,4 V

Hdndleranfragen senden Sie bitte an: modellflug@avn-security.com
AVN-Security GmbH / Warthweg 5 A / 64823 GroR-Umstadt / Tel.: 06078-9683-27 Fax.: 06078-9683-27

o 3T
Faserverbundwerkstoffe ..»*

Leichibau Allgemeiner Modellbau Urmodell-, Farmen- und Ferligleilebau
Abfarm. und Giefitechnik Sandwich-Vakuum-Technik

=
Ew

www.bacuplast-shop.de
B

CATALIH:

bacuplast Faserverburdiachnik GmbH Drehsratralls 4 42500 Remachesid
Tel: +40 (02191 S4T4Z Fawx: +439 (02191 500354 Emadl: infefibacuplast.do

WWW.modellbau-welt.eu
Elekirg-, Verbrennar-, Segeflugzeuge
Hulis, Scalerimple, Scalezubehor

GiTsE Buch

Ratenkauf & Kauf auf Rechnung

f 3,2m, B-ausg.GFK/Styro/Abachi
P LOCKHEEDJU-2R/TR-1
Voll-CFK, fiir Kolibri-Turbine,
ideal fiir Turbineneinsteiger

incl. GFK-Tank +
Turbinenhalterung

190 cm

OPUS-V/JET

Bausatz GFK/Styro/Abachi,
Elektro & Turbine ab 40 N,
am150 cm/170 cm

g 3,2 m, MH32,
ARE GFK/Styro/Balsa,

IDEAL-V &K
SULTAN-5

ab € 249~
f "'r.f

die RC-1/F3A-Legende aus den
80er Jahren, ab 10 ccm/1000 W,
GFK-Rumpf

Katalog € 4,— in Briefmarken!

Peter Adolfs Flugmodelle

50374 Erftstadt - Eifelstrasse 68
Telefon: 0 22 35/ 46 54 99 - Fax: 46 54 98

www.paf-flugmodelle.de

7
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DMFV”’

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

Im Internet unter:
www.dmfv-shop.de

oder telefonisch unter 02 28/978 50 50

zu den besten
und schonsten
Events der
Welt!

'\g_ﬁw\ &

Top organisierte

und deutschsprachig gefiihrte
Sonderreisen, direkt von lhrem
Spezialreiseveranstalter!

4 Tage Norwegen

3 & 4 Tage England

4 Tage England

7 Tage Russland

9 Tage USA

11 Tage USA

5 Tage Schweiz

5 Tage Malta

6 Tage V.A.E.

09.06.-12.06.17

07.07.-10.07.17

14.07.-17.07.17

18.07.-24,07.17

23.07.-31.07.17

24.08.-28.08.17

13.09.-23.09.17

14.09.-18.09.17

21.09.-25.09.17

12.11.-17.11.17

Fordern Sie kostenlos unsere
aktuellen Reiseinformationen an oder
besuchen Sie uns gleich im Internet!

Unsere Beratungszeiten: Mo.- Fr. 14-18 Uhr

www.airventures-reisen.de
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OPPELTES'
OTTCHEN

TWIN OTTER VON MODELLBAU PICHLER

Die DHCG6 Twin Otter zahlt zu den bekanntesten zweimotorigen Propellerflugzeugen ihrer Klasse.
Modellbau Pichler hat erst Rirzlich einen Nachbau als ARF-Modell ins Sortiment aufgenommen.
Modellflieger-Autor Axel Wrana hatte die Gelegenheit, eines der ersten Modelle in Augenschein zu
nehmen. Seine Eindriicke von dem schicken Original-Nachbau schildert er im Folgenden.

Die DHC-6 Twin Otter absolvierte ihren Erstflug im Jahre 1965.
Gebaut wurde dieses Kurz-Start- und -Lande-Flugzeug von De
Havilland/Kanada. Nach knapp 900 Baumustern wurde die
Produktion im Jahre 1988 eingestellt. Von der Firma Viking
Air wurde sie im Jahre 2008 in einer iberarbeiteten Version
wieder zum Leben erweckt. Durch ihre extreme Langsam-
flugeigenschaft findet die Twin Otter noch heute auf dem
gesamten Globus ihre Anwendung als Transport, Such- und
Rettungsflugzeug. Durch ihre gutmiitigen Eigenschaften ist
das Muster auch bei Modellfliegen durchaus beliebt.

ARF-BaukRasten

Modellbau Pichler hat sich bei der Ausfiihrung der DHC-6 fiir
das Design der kanadischen Streitkrafte entschieden. Der
ARF-Baukasten kommt in einer ordentlichen Verpackung zum
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Kunden. Alle benétigten Einzelteile sind in Funktionsgruppen
verpackt. Die einzelnen, bereits bespannten Teile sind gut ge-
schiitzt und fixiert in der Verpackung untergebracht. Entspre-
chend der sehr verstandlichen Bauanleitung kann man das
Modell in relativ Rurzer Zeit zusammenbauen. Bereits beim
Auspacken der Einzelteile fallt die exakte Bedruckung der
bespannten Komponenten auf. Alle Details sind bereits im
Dekor untergebracht. Eine weitere Besonderheit ist, dass bei
allen Pichlermodellen Abschnitte der Originalfolie beigepackt
sind. Damit kann man kleine Blessuren gut Raschieren.

AREF ist nicht gleich ARF. Dies Rennen wir Modellbauer zur
Genlige. Bei Pichler ist dies mit einem gewohnt hohen Vorfer-
tigungsgrad verbunden. Es sind lediglich die Ruder mit den
mitgelieferten Vliessscharnieren einzukleben. Dies geschieht



Ready for Takeoff — die Twin Otter ist dank hoher Vorfertigung schnell startklar

am besten mit fliissigem Sekundenkleber. Die notwendigen Schlitze zur
Aufnahme der Scharniere sind exakt positioniert, sodass eine passgenaue
Montage gewdhrleistet ist. Die Ruderhdrner werden mit den mitgelieferten
Schrauben an den Rudern angeschlagen. Die Bowdenzug-Rohre fiir Hohen-
und Seitenruder sind bereits im Rumpf verklebt.

Das Seitenleitwerk wird in den bereits passgenau eingearbeiteten Schlitz
im Hohenleitwerk verklebt. Die Montage dieser Gruppe in den Rumpf
erfolgt ebenfalls problemlos in die entsprechende Aussparung. Fiir die
Befestigung des Hauptfahrwerkes sind die Schraubverbindungen bereits
eingearbeitet. Das Romplette Bugfahrwerk mit dem Gelenk und dem Steu-
erhebel ist im Rumpfspant zu verschrauben.

Einbau RC-Komponenten

In die bereits eingearbeiteten Ausschnitte fiir die Servos wurden fiir Seite
und Hohe jeweils ein Master DS 4020 eingesetzt. Das Digitalservo mit einer
Stellkraft von 5 Kilogramm aus dem Hause Pichler ist véllig ausreichend
und schnell genug. Den Servohebel mit dem Gestdngeanschluss montieren
und die Nulllage fiir die einzelnen Ruder fixieren. Auf dem Seitenruderservo
wird auch das Gestdange des Bugfahrwerkes verbunden. Fiir die Querruder
wurden Master 3012 MG-Servos eingesetzt. Die Landeklappen werden von
Master S 2112 bedient. Beide Ausschnitte sind bei den Serienbaukdsten an
die beschriebenen ServogréRen angepasst.

Es gibt von Pichler natiirlich auch den entsprechenden Motorensatz als Zu-
behor. Bei dem Set wird dem Modellbauer jegliche Lotarbeit abgenommen,
alles ist bereits auf die richtigen Langen fiir die Twin Otter vorbereitet. Die
Befestigung fiir den Motor erfolgt auf dem gut zugénglichen Motorspant.
Es werden die kRraftigen Boost 30-Brushlessmotoren von Modellbau Pichler
eingesetzt. Der passende Regler, ein Pulsar 40 A, wird mittels Klettband
auf dem Querholm des Motortrdgers befestigt. Aufgrund der glinstigen
Einbaulage sind die Kabel von Motor zu Regler zu lang. Diese finden aber
auf der Gegenseite geniigend Platz und werden gut platziert. Nun kénnen
die Abdeckungen mit dem Rumpf verschraubt werden. Zur Schrauben-
sicherung empfiehlt sich ein kleiner Tropfen SilikonRautschuk. Damit ist
sichergestellt, dass sich die Schrauben wahrend des Flugbetriebs nicht
durch mogliche Vibrationen lsen.

Fiir die ausreichende Kiihlung von Motor und Regler sorgen grof3e
Lufteinldsse in der Motorhaube. Die Offnung fiir die Flichenstrebe sorgt
fiir den nétigen Luftdurchlass. Bestiickt werden die Motoren mit Drei-
blatt-Luftschrauben der GroRe 9 x 5 Zoll. Damit ziehen beide Motoren im
Stand rund 55 Ampere.

Deutlich zu erkennen ist der Aufbau von
Rumpf und Fldche in Gitterbauweise

Breite Lufteinldsse gewdhrleisten eine optimale
Kihlung von Motor und Regler

die breite Offnung auf der Rumpfoberseite
ist ideal zum ARkRuwechsel. Die vier
Magnete halten den Deckel optimal

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 1.875 mm
Lange: 1.390 mm
Gewicht: 3.500¢g
Flachenbelastung: 90 g/dm?
RC-Funktionen: Hohe, Seite, Quer, Motor

modellflieger” 19
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Deutlich zu erkennen sind die Steckverbindungen von Landeklappen,
Querruder, Regler und Motorversorgung. Die zwei Holzd(ibel fixieren die Fldche
sauber im Rumpf

Universeller Einsatz

Wie das Original auch kRann das Modell mit optional bei Pichler erhaltlichen
Schwimmern bestiickt werden. Die notwendigen Befestigungsmuttern
dafiir sind bereits im Rumpf eingearbeitet. Die Schwimmer kommen ohne
Ruderanlage aus. Lediglich die Motoren miissen bei dieser Ausfiihrung ein-
zeln angesteuert werden, um die Otter auf dem Wasser steuern zu kdnnen.
Als nettes Detail sind die Tiiren im Modell zu 6ffnen. Beim Einsatz auf dem
Wasser sollten diese mit Tape geschlossen werden. Damit ist sichergestellt,
dass Rein Spritzwasser eindringen kann.

Bugfahrwerk mit
Ansteuerung bei
| abgenommener
| Kunststoffhaube

2 ‘modell flieger” -

et x|

Fertig verbaute Motoreinheit mit
verschraubter Abdeckung

Die Flachen werden mittels je einer Flugel-
schraube aus Kunststoff fixiert und in ihrer
Position gehalten. Die Montage ist recht einfach
liber die abnehmbare Haube zu bewerkstelligen.
Uber diese Offnung wird auch der ARku, ein 3s-
LiPo mit 4.500 Milliamperestunden Kapazitat,
eingesetzt. Die Befestigung des LiPos erfolgt
mit Klettband weit in der Nase der Twin Otter.
Die beschriebene Haube ist mit vier Magneten
ausreichend befestigt und auch im Flug fest
verbunden. Durch die groRe Offnung ist fiir den
Anwender damit ein problemloser Wechsel des
Antriebsakkus gewahrleistet. Das Ganze ist von
oben moglich und somit entfallt das umstand-
liche und mitunter auch zu Beschadigungen
flihrende Wechseln beim gedrehten Modell.

Jungfernflug

Beim Testmodell kam zur Steuerung die Master
Giga Pro 6-Anlage von Pichler zum Einsatz. Bei
strahlendem Sonnenschein, aber noch niedrigen
Temperaturen ging es auf das Flugfeld. Die ersten
Rollversuche liefen recht positiv ab. Die DHC-6
schluckte brav die Unebenheit weg. Also sprach
nichts einem ersten Start entgegen. Ohne Nutzung
der Landeklappen beschleunigte das Modell recht
zligig und bereits nach wenigen Metern hob es
vom Boden ab. Nach den ersten Platzrunden er-
folgten leichte Korrekturen von Seiten-, Quer- und
Héhenruder tiber die Trimmhebel der RC-Anlage.

Nun Ronnten die Langsamflugeigenschaften ge-
testet werden. Dabei verhilt sich die Twin Otter
einfach nur brav. Bei Stromungsabriss geht die




Eingebauter Motor mit Regler
auf dem Motorspant

Nase nach unten und bereits nach schatzungs-
weise 2 Metern ist sie wieder in einer stabilen
Fluglage. Nun das gleiche Spiel mit Lande-
klappen. In der ersten Stellung (10 Millimeter)
wird die DHC-6 langsamer und leichtes Tie-
fenruder ist erforderlich. Nun die zweite Stufe
mit 20 Millimeter. Jetzt spiirt man deutlich

die Bremswirkung. Auch benétigt das Modell
deutlich mehr Tiefenruder. Also alles wieder
auf Normalzustand und die erste Landung
einleiten. Motoren auf Halbgas, Platzrunde und
auf direktem Weg zur Landebahn. Mit leichtem
Schleppgas einschweben lassen und kurz vor
dem Aufsetzen leicht ziehen. Schon setzt die
Zweimot perfekt auf. Uber die Fernsteuerung
wird noch die Tiefenruder-Beimischung bei der
Landeklappenstellung programmiert und schon
war die De Havilland bereit fiir den zweiten

I BEZ UG

Pichler Modellbau
Lauterbachstraf3e 19

84307 Eggenfelden

Telefon: 087 21/508 26 60

Fax: 087 21/50 82 66 20

E-Mail: mail@pichler.de

Internet: www.pichler-modellbau.de
Preis: 259,— Euro

Bezug: direkt/Fachhandel

Mit gesetzten Klappen kommt die
Twin Otter tief iber den Platz

Das Landeverhalten mit
gesetzten LandeRlappen
ist sehr gutmditig

Start. Hier zeigte sich, dass auch Steilkurven
kein Problem sind, und Langsamflug liber dem
Platz ein optischer Genuss ist.

Die hier DHC-6 von Pichler ist ein
kréftig motorisierter Modellflie-
ger, der seinem Piloten viel Freude
machen wird. Die schnelle Umbau-
moglichkeit zum Wasserflugzeug
wird sicher den einen oder anderen
dazu verleiten, das nasse Element
zu erkunden. Doch auch im Land-
betrieb ist das Modell ideal fiir den GI
iy

Sehr schénes
Foliendesign. Alle
Abzeichen sind bereits
in der Biigelfolie
eingearbeitet. Ein
Abldsen ist somit
Einstieg in die Zweimot-Klasse, unmdglich

wobei es sich sicherlich nicht um ein

Anfangermodell handelt.

Axel Wrana
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_PLANESPOLLING

Das Vorbild

Spatestens seit der Fernsehserie ,,Medicopter 117 erlange die BK 117
allgemeine Bekanntheit. Der charakteristische Mehrzweckhubschrauber
mit seinen drei Leitwerksfinnen, dem hochgelegten Heckausleger und
dem Vierblattrotorkopf war jedoch nicht nur der metallene Hauptdar-
steller in einer TV-Sendung. Besonders verbreitet ist das Muster auch
als Einsatzmaschine fiir Polizei und Rettungsdienste. Unter anderem
der ADAC hat mehrere der bewahrten Lastenesel im Betrieb. Und auch
die DRF Luftrettung nutzt den seit Anfang der 1980er-Jahre in Dienst
befindlichen Hubschrauber zur Bergung und Versorgung von Verletzten.
Das Gemeinschaftsprojekt von Messerschmitt-B6lkow-Blohm und der
japanischen Kawasaki Heavy Industries wurde im Laufe der Produktion
immer wieder liberarbeitet und in seiner hier gezeigten Form bis 2004
produziert. Die Nachfolge trat die groBere und liberarbeitet EC145 an, die
heute bei Airbus Helicopters gebaut wird.
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Das Modell
Durch ihre groRBe BeRanntheit ist die BK 117 im Modellbau-Maf3stab ein beliebtes Vorbild. Zahl-
reiche Hersteller bieten Rumpfbausatze in verschiedenen GréRen an. Ein besonders detailrei-
ches Exemplar von Vario Helicopter hat Stefanie Blesa gebaut und damit ihren Traum einer BK

117 realisiert. Das Modell hat einen Rotordurchmesser von 1.600 Millimeter und ist mit einem
Vierblatt-Rotorkopf von Vario ausgestattet. Die Vario SRy Fox-Mechanik wurde auf Elektroantrieb
umgebaut, der das 8.400 Gramm wiegende Modell in die Liifte hebt. Zur Stromversorgung dienen
zwei 5s-LiPos mit 5.000 Milliamperestunden Kapazitat. Besonderen Wert legte Stefanie Blesa
beim Aufbau ihres Modells auf die Detailtreue. Egal ob Lackierung, Schriftzlige, Griffe, Antennen,
Scharniere oder Beleuchtung — hier passt einfach alles. Zwar gab es gerade im Hinblick auf die
technische Umsetzung des Modells einige Rleinere Hiirden zu tiberwinden, doch am Ende wurde
die Erbauerin mit einem vorbildgetreuen und vor allem sehr gut fliegenden Scale-Modell belohnt.
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Nach vielen Diskussionen, hartem Ringen um Details und Anderungen ist die Neufassung der
LuftverkRehrsordnung, die sogenannte ,Drohnenverordnung“ am O7. April 2017 in Kraft getreten.
Durch die damit verbundene Anderung von Luftverkehrsordnung (LuftVO) und von Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) ergeben sich auch Anderungen fiir den Modellflugbetrieb.

Hierbei ist zu vorab zu bemerken, dass die
bisherige Erlaubnisfreiheit fiir Flugmodelle

bis 5 Kilogramm Startmasse ohne Verbren-
nungsmotor oder mit Verbrennungsmotor bis

5 Kilogramm soweit das ndchste Wohngebiet
weiter als 1,5 Kilometer entfernt ist, beibehalten
wird. Auch die generelle Erlaubnispflicht fiir alle
Arten von Flugmodellen, auch unter 5 Kilo-
gramm, in einer Entfernung von weniger als 1,5
Kilometer zu Flugplatzen oder auf Flugpladtzen
bleibt bestehen. Nur sind die entsprechenden
Erlaubnisvoraussetzungen zukiinftig in § 21a
LuftVO aufgefiihrt statt in & 20 LuftVO wie bis-
her. Die Anderungen (§§ 21a ff. LuftvVO) werden
nachfolgend dargestellt.

Nachtflug
Jede Art von Modellfliegen bei Nacht ist
zuRiinftig erlaubnispflichtig.

FPV-Fliegen

Fliegen per Videobrille oder per Monitor darf bis
zu einer Hohe von 30 Meter betrieben werden,
wenn entweder das Modell nicht schwerer als
250 Gramm ist oder ein Luftraumbeobachter
eingesetzt wird. Bei Betrieb Giber 30 Meter
bleibt es bei der Pflicht, ein Lehrer-Schiiler-Sys-
tem einzusetzen, welches es dem ,Lehrer“ ohne
Videobrille ermdglicht, jederzeit die Steuerung
zu (ibernehmen.
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Menschenansammlungen

Das Fliegen liber Menschenansammlungen ist nicht mehr nur erlaubnis-
pflichtig, sondern generell verboten. Dariiber hinaus ist auch ein seitlicher
Sicherheitsabstand zu ihnen von 100 Meter einzuhalten.

Flughéhenbegrenzung von 100 Meter iiber Grund

Diese Flughthenbegrenzung gilt nicht auf Modellfluggeldnden mit Auf-
stiegserlaubnis mit Flugleiter oder wenn der Steuerer einen Kenntnisnach-
weis erworben hat. Fiir den Einsatz von Multikoptern gilt die 100-Meter-
Grenze auch mit Kenntnisnachweis.

Naturgeschiitzte Gebiete

Der Uberflug von Naturschutzgebieten, Nationalparks, FFH- und EU-
Vogelschutzgebieten ist verboten, soweit nicht eine Genehmigung oder
Befreiung vorhanden ist. Der Uberflug von Landschaftsschutzgebieten ist
nicht verboten, doch kann es sich aus der jeweiligen Verordnung liber ein
Landschaftsschutzgebiet ergeben, dass das Starten und Landen im Land-
schaftsschutzgebiet verboten oder erlaubnisbediirftig ist.

Flugverbote beziiglich besonderer Anlagen, Verkehrswegen

und Ahnlichem

Der Modellflugbetrieb ist in folgenden Bereichen {iber und in einem
seitlichen Abstand von 100 Meter verboten von: Industrieanlagen, Justiz-
vollzugsanstalten, Einrichtungen des MaRregelvollzuges, militarischen
Anlagen und Organisationen, Anlagen der Energieerzeugung und -vertei-
lung, Einrichtungen, in denen erlaubnisbediirftige Tatigkeiten der Schutz-
stufe 4 nach der Biostoffverordnung ausgetibt werden, soweit nicht der
Betreiber der Anlage dem Betrieb ausdriicklich zugestimmt hat, Grundsti-
cken auf denen die Verfassungsorgane des Bundes oder der Léander oder
oberste und obere Bundes- oder Landesbehdérden oder diplomatische und



Ronsularische Vertretungen, internationale Organisationen im Sinne des
V6lkerrechts ihren Sitz haben, Liegenschaft der Polizei und anderen Sicher-
heitsbehoérden, BundesfernstralRen, Bundeswasserstraen und Bahnanla-
gen. Diese Verbote gelten nicht soweit die zustdndige Stelle beziehungs-
weise der Betreiber dem Betrieb zugestimmt hat.

Der Modellflug ist ferner in folgenden Bereichen iiber und in einem seitlichen
Abstand von 100 Meter verboten von: Ungliicksorten, Katastrophengebieten,
Einsatzorten von Behdrden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben,
mobilen Einrichtungen und Truppen der Bundesehr im Rahmen angemelde-
ter Mandver und Ubungen, Krankenhiusern. Die zusténdige Landesluftfahrt-
behdrde kann eine Ausnahmegenehmigung von diesen Verboten erteilen.

Fliegen in Wohngebieten

ZukRiinftig ist fiir das Fliegen in Wohngebieten neben dem Einverstandnis des
Grundstiickseigentiimers des Grundstiicks von dem aus gestartet oder ge-
landet wird, auch das Einverstandnis der Grundstiickseigentiimer notwendig,
liber deren Grundstiicke geflogen wird. Im AuRenbereich auBerhalb von Wohn-
gebieten ist weiterhin nur das Einverstdndnis des Grundstiickseigentiimers
des Grundstiickes, von dem aus gestartet oder gelandet wird, notwendig.

Fliegen in Kontrollzonen

Das Fliegen in Kontrollzonen ist verboten, soweit nicht eine Flugver-
kehrskontrollfreigabe der Flugsicherung erteilt wurde. Fiir die meis-
ten zivilen Verkehrsflughafen ist fiir Flugmodelle eine allgemeine
Freigabe bis 30 Meter erteilt worden. Ab einer Flughdhe liber 50 Me-
ter iber Grund ist zusatzlich noch eine Ausnahmegenehmigung der
Landesluftfahrtbehdrde notwendig.

Ab dem 01. Oktober 2017 gelten zusitzlich folgende Anderungen:

Kenntnisnachweis fiir Modelle ab 2 Kilogramm

Steuerer von Flugmodellen mit einer Startmasse von mehr als 2 Kilogramm
benotigen ab dem 01. Oktober 2017 einen Kenntnisnachweis. Ebenfalls einen
Kenntnisnachweis benétigt, wer auRerhalb eines Modellfluggeldndes mit
luftrechtlicher Aufstiegserlaubnis ein Flugmodell (Reinen Multikopter) Giber
100 Meter liber Grund betreiben méchte. Der Kenntnisnachweis wird von ei-
nem vom Bundesverkehrsministerium beauftragten Luftsportverband — der-
zeit DMFV und DAeC - oder einem von ihm beauftragten Verein ausgestellt.
Beide Verbdnde sind in der inhaltlichen Ausarbeitung ihrer Einweisungslo-
sungen sehr weit. Beide Organisationen haben sich zum Ziel gesetzt, die
strukturellen Méglichkeiten fiir die Erlangung der Bescheinigung zeitnah zur

Verfligung zu stellen. Unter anderem sind Online-
und Printoptionen vorgesehen. Die Personen,

die iiber die Verbande eine solche Bescheinigung
erhalten, werden in einer entsprechenden Daten-
bank registriert. Der Kenntnisnachweis hat eine
Einweisung uber die fiir Flugmodelle einschla-
gigen Rechtsgrundlagen und lber die ortliche
Luftraumordnung zur Grundlage. Fiir den Betrieb
auf Modellfluggeldnden mit Aufstiegserlaubnis
und Flugleiter ist Rein Kenntnisnachweis nétig.

Mindestalter 14 Jahre

Da der Kenntnisnachweis erst ab einem Alter von
14 Jahren erworben werden kann, bedeutet dies
ein Flugverbot fiir Jugendliche und Kinder unter
14 Jahren mit Modellen schwerer 2 Kilogramm.
Dieses Verbot gilt nicht auf Modellfluggelan-
den mit Aufstiegserlaubnis und Flugleiter, da
fir den Betrieb auf diesen Geldnden, auch liber
100 Meter kein Kenntnisnachweis notwendig
ist. Daher diirfen Kinder und Jugendliche unter
14 auf Modellfluggeldnden mit Aufstiegser-
laubnis und Flugleiter auch Modelle {iber einer
Startmasse von 2 Kilogramm steuern.

Kennzeichnungspflicht

Flugmodelle ab einer Startmasse von 250 Gramm
(statt wie bisher 5 Kilogramm) unterliegen der
Kennzeichnungspflicht. Sie erfordert, dass der Ei-
gentiimer eines Flugmodells an sichtbarer Stelle
seinen Namen und seine Anschrift in dauerhafter
und feuerfester Beschriftung an dem Modell
anbringen muss.

Im Hinblick auf die zahlreich anmutenden
zusatzlichen Einschrankungen ist zu bemerken,
dass viele der nun ausdriicklich fixierten Verbote
oder Erlaubnisvorbehalte schon nach der bishe-
rigen Rechtslage unter Befolgung allgemeiner
Vorschriften galten.

Carl Sonnenschein

Rechtsanwalt

I AKTUELLE INFORMATION

Nach der in Kraft getretenen LuftVO
kam die Frage auf, ob der seitliche
Abstand von 100 Meter zu Menschen-
ansammlungen auch fiir Modellflugge-
lande gilt. Die Definition der Gerichte
lautet: ,,Eine ,Menschenansammlung*
ist das Zusammensein einer Vielzahl
von Menschen, d. h. einer so gro3en
Personenmehrheit, dass ihre Zahl nicht
sofort Uberschaubar ist und es auf das
Hinzukommen oder Weggehen eines
Einzelnen nicht mehr ankommt.“

Es Rann durchaus vorkommen, dass
bei regem Betrieb auf dem Modell-
fluggelande oder anldsslich von
Veranstaltungen wie Flugtagen eine
als Menschenansammlung geltende
Personenanzahl das Modellfluggelan-

de besucht. Miisste man das Verbot
des seitlichen Abstands von 100 Meter
anwenden, wadre aufgrund von Platz-
mangel und der Sichtverhéltnisse die
Durchfiihrung von Veranstaltungen
unmdoglich, beziehungsweise wére die
gesonderte Einholung einer luftrecht-
lichen Ausnahmegenehmigung bei der
Landesluftfahrtbehérde notwendig.

Der DMFV vertritt daher die Rechts-
ansicht, dass der seitliche Abstand
von 100 Meter nicht fur zielgerichtete
Besucher und Nutzer eines Modell-
fluggelandes gilt.

Die meisten Schutz- und Haftungsvor-
schriften im Luftverkehrsrecht sind auf
den Schutz unbeteiligter Dritter ausge-

richtet. Auch der neue & 21b Abs. 1 Nr. 2
LuftVO ist aus diesem Grunde erlassen
worden. Modellflieger und zielgerich-
tete Besucher und Zuschauer eines
Modellfluggelandes sind aber nicht als
Unbeteiligte im Sinne des Luftverkehrs-
rechts zu werten. In diesem Zusam-
menhang ist zu beriicksichtigen, dass
durch die Rlare Organisation auf dem
Modellfluggeldnde, durch die Vorgaben
in Aufstiegserlaubnis und Flugordnung
mit Trennung der Bereiche in Start-

und Landebahn, Vorbereitungsraum,
Zuschauerbereich, und so weiter sowie
der Einrichtung eines Sicherheitszauns
beziehungsweise eines Sicherheits-
abstands von 50 Meter auch dem
Sicherheitsbediirfnis der Zuschauer und
Besucher eines Modellfluggeldndes
Rechnung getragen wird.
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NOVELLIERTE LUFTVERKEHRSORDNUNG BEDROHT NICHT DEN MODELLFLUG

GESCHAFFT!

Am 7. April 2017 ist die neue Luftverkehrsordnung (LuftvVO) im Bundesanzeiger ver&ffentlicht
worden. Damit ist die umgangssprachlich als ,,Drohnenverordnung” bezeichnete Regelung bereits
in Kraft getreten. Die darin enthaltenen Neuerungen stellen einen Kompromiss dar aus dem, was
die Politik urspriinglich plante und aus dem, was der DMFV lange Ronsequent und beharrlich
forderte. Schlief3lich hatte die Novellierung der LuftVO in ihrer urspriinglichen Fassung eine
existenzielle Bedrohung fiir den Modellflugsport bedeutet.

Dass die Luftverkehrsordnung in ihrer jetzigen Form so verab-
schiedet wurde, war kein leichter Weg und erst recht Rein Zufall.
Es ist nicht zuletzt der Arbeit des DMFV zu verdanken, dass
schlussendlich ein praxistauglicher, Modellflieger-freundlicher
Kompromiss gefunden werden Ronnte. Besonders wichtig war
neben einer professionellen Auendarstellung mit der Kampag-
ne ,,Pro Modellflug* auch immer der Dialog mit der Politik. Uber
die Parteigrenzen hinweg konnten zahlreiche Politiker tiber-
zeugt werden, sich fiir den Modellflugsport einzusetzen. Allen
voran Reinhold Sendker MdB (CDU), S6ren Bartol MdB (SPD) und
Jochen HauRmann MdL (FDP), die sich in besonderem MalRe fiir
die Interessen der Modellflugsportler in Deutschland engagiert
haben. Im Gesprach mit der Modellflieger-Redaktion haben

die drei Politiker erklart, weswegen sie sich fiir das Hobby von
hunderttausenden Deutschen stark gemacht haben und wie Sie
die Situation auf europdischer Ebene einschatzen.

Sie haben sich sehr klar und vernehmbar fiir den Erhalt des
Modellflugsports in seiner bewdhrten Form und damit eine
relativ Rleine Bevélkerungsgruppe ausgesprochen. Was hat
Sie dazu bewogen?

Reinhold SendRer: Ich bin vom Modellflug Club Ahlen in mei-
nem Wahlkreis eingeladen worden. Bei diesem Termin haben
mir der Vorstand und die anwesenden Mitglieder ihr wirklich
spannendes und tolles Hobby in allen Facetten gezeigt. Die
Mandver in der Luft haben mich nachdriicklich beeindruckt. Na-
tiirlich haben mir die Modellflieger dabei auch aus erster Hand
berichten und aufzeigen Ronnen, welche negativen Auswirkun-
gen die geplante Drohnenverordnung auf ihr Hobby hat. Mein
Eindruck vom Ahlener Modellflug Club plus den anwesenden
Verbandsvertretern: Vertrauenswiirdig, verbindlich, verldsslich
und engagiert. So stand fiir mich fest, dass ich die Modellflie-
ger, auch wenn die Verordnung im Deutschen Bundestag nicht
beraten wird, gerne unterstiitzen wollte.

»Eine verbindliche EU-Regelung
erwarten wir im Verlauf des
Jahres 2018. Die Diskussion
wird uns dann also erneut auf

europadischer Ebene einholen.”
Reinhold Sendker MdB (CDU)
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Soren Bartol: Ich gebe zu, als ich von den fragwiirdigen
Anderungen an der Drohnenverordnung durch die Bundes-
verteidigungsministerin gehdrt habe, hat mich meine
Leidenschaft gepackt. Das konnte ich so nicht hinnehmen.
Die Argumente von Frau von der Leyen sind aus meiner Sicht
falsch. Ich finde, Modellflug ist ein so tolles Hobby. Allein

die vielen technischen Details, die in einem Modellflugzeug
verbaut sind, faszinieren mich ungemein.

Jochen HauBmann: Auf das Problem wurde ich unter ande-
rem von meinem loRalen Modellfliegerverein aufmerksam
gemacht. Von bundesgesetzlichen Vorgdngen erhalt man im
Landtag nicht automatisch Kenntnis. Die mir vorgetragenen
Argumente waren schliissig und so bin ich gerne intensiv und

Reinhold Sendker MdB (CDU)




Jochen HauBmann MdL (FDP) | *

engagiert in die Thematik eingestiegen. Ich verstehe Politik
als eine Dienstleistung an den Biirgerinnen und Biirgern. Wer
sich an mich wendet, kann sich darauf verlassen, dass ich
mich darum kRiimmere.

Haben Sie in lhrem privaten Umfeld Beriihrungspunkte mit
dem Modellflugsport?

Jochen HauBmann: Ja. Den Vorsitzenden unseres loRalen
Modellfliegervereins kRenne ich seit vielen Jahren und weil3,
welches ehrenamtliche Engagement bei den Modellfliegern
geleistet wird.

Soren Bartol: Ich habe im Freundeskreis Hobbyflieger, die
mich mit ihren Modellen begeistern. Es ist schén, wenn
jemand mit so viel Hingabe sein Hobby pflegt. In der Region
Marburg-Biedenkopf in Hessen, in der ich als Abgeordneter
direkt gewahlt bin, gibt es auBerdem Modellflugplatze. Seit
Monaten stehe ich aufgrund der aktuellen Diskussion mit
Vertretern des Modellflugplatzes in der Hoor in Gladenbach-
Mornshausen in Kontakt.

Der traditionelle Modellflugsport wird seit Jahrzehnten
sicher durchgefiihrt, weil die entsprechenden Regeln
bekannt sind und eingehalten werden. Problematisch sind
eher Gelegenheitsflieger ohne entsprechendes Know-How.
Ware vielleicht die direkte Aufkldrung ein besserer Weg
gewesen, um fiir mehr Sicherheit zu sorgen, als die LuftvVO
zu verandern?

Soren Bartol: Direkte Aufklarung ist in jedem Fall ein
wichtiger Punkt. Das Wissen, wie man sich mit seinem
Modellflugzeug an die Regeln hélt und versteht, dass man
im Luftraum nicht allein unterwegs ist, ist jedoch sehr un-
terschiedlich verteilt. Mein Eindruck ist, dass Mitglieder in

LJAuch mir ist es ein Dorn im
Auge, dass praktisch jeder eine
sogenannte Drohne Raufen und

einfach darauf losfliegen kann.*
Jochen HauBmann MdL (FDP)

den Vereinen sehr gut informiert sind. Hobbyfliegerinnen
und -flieger, die ab und zu mal ein Flugzeug starten lassen,
wissen jedoch nicht alle so gut Bescheid. Daher halte ich

es fiir sinnvoll, dass alle ein MindestmaR an Kenntnissen
nachweisen miissen. Da Rénnen die Verbadnde, die lang-
jahrige Erfahrung mit der Ausbildung haben, eine wichtige
Aufgabe libernehmen.

Reinhold Sendker: Generell halte ich Aufkldrung zunéchst im-
mer fiir den besseren Weg. Grund fiir die Verordnung sind aber
nicht die Modellflieger, die ihren Sport regelorientiert betreiben,
sondern Drohnen, wie sie jedermann zu schon sehr kleinen
Preisen heute im Elektrofachgeschaft kaufen Rann. Alleine im
letzten Jahr gab es nach Angaben des Verkehrsministeriums
89 Beinah-Kollisionen zwischen Drohnen und Flugzeugen. Auch
mit Blick auf eine massiv ansteigende Anzahl von privaten und
gewerblichen Drohnennutzern hat Verkehrsminister Dobrindt
mit Blick auf die Sicherheit unserer Luftfahrt reagiert. Wir wer-
den in diesem Bereich zukiinftig einen Boom erleben.

Jochen HauBmann: Auch mir ist es ein Dorn im Auge, dass
praktisch jeder eine sogenannte Drohne Raufen und ein-
fach darauf losfliegen kann. Hierbei Rann schnell das ge-
schehen, was wir beinahe erlebt hatten, namlich dass das
Kind mit dem Bade ausgeschiittet wird. Wegen Auswiich-
sen bei den Drohnen hdtte man beinahe den verantwor-
tungsvollen Modellflug abgewiirgt. Das darf nicht nochmal
passieren. In der Tat miissen geeignete Wege gefunden
werden, wie Drohnen-Kaufern verbindlich das notwendige
Wissen vermittelt wird.

Das Bundesverteidigungsministerium forderte quasi im
letzten Moment noch schérfere Auflagen in der neuen Luft-
VO fiir Flugmodelle. Wie beurteilen Sie dieses liberraschen-
de Vorgehen, nachdem Alexander Dobrindts Plidne schon
iber ein Jahr bekannt waren?

Reinhold SendRer: Der Vorgang hat mich auch sehr tiber-
rascht. Der Verordnungsentwurf, wie er im Sommer auch mit
dem Deutschen Modellflieger Verband diskutiert worden ist,
war meiner Meinung nach ein guter und gangbarer Weg fiir
alle Beteiligten. Die Veranderungen beziiglich der 100-Meter-
Reglungen, die vom Verteidigungsministerium im Zuge der
Ressortabstimmung aufgenommen wurden, waren aus mei-
ner Sicht nicht notwendig gewesen. Die Ausweitung besonde-
rer Gefahrenbereiche ware meines Erachtens eine akzeptable
Entscheidungsalternative gewesen.

Soren Bartol: Das hat mich ebenfalls Uberrascht und auch
verdrgert. Es gab ja einen guten Kompromiss, den die Vertei-
digungsministerin dann aufgekiindigt hat. Das ist Rein guter
Stilim Umgang miteinander. Die Bedenken von Frau von der
Leyen Ronnen ja nicht einfach vom Himmel gefallen sein.
AuBerdem waren die Argumente inhaltlich auch noch falsch.
Da fragen sich alle, deren Hobby betroffen ist, zurecht, ob wir
hier in Berlin noch wissen, was im Land los ist.
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Séren Bartol MdB (SPD)

Jochen HauBmann: Vermutlich hat es hier an der recht-
zeitigen Ressortabstimmung gefehlt. Ich mdchte hier Rein
Schwarzes-Peter-Spiel betreiben oder spekulieren. Letztlich
bleibt festzuhalten, dass selbstverstandlich auch die Belange
der Bundeswehr wie auch die des sonstigen Flugbetriebs ge-
wahrt werden miissen. Allerdings darf die Bundeswehr selbst
im Tiefflug nicht unterhalb von 300 Meter agieren, sodass die
generelle Hohenbeschrankung auf 100 Meter unter diesem
Vorwand fragwiirdig ist.

Stichwort Lieferdrohnen und Ahnliches: Wire das durch die
Novellierung der LuftVO avisierte Vorhaben nicht eher eine
gesetzliche Angelegenheit und damit Sache des Bundestags?
Reinhold Sendker: Ein parlamentarisches Gesetzgebungsver-
fahren dauert fast immer mehrere Monate — oft auch deutlich
langer. Verordnungen kénnen in der Regel etwas schneller
erlassen werden. Deswegen ist es gangige Praxis, dass der
Gesetzgeber Details — vor allem technischer Art und solche des
Verwaltungsvollzuges - nicht selbst regelt, sondern die Verwal-
tung ermdchtigt, dies in einer Rechtsverordnung zu tun. Das ist
aus meiner Sicht durchaus verniinftig, weil die Kapazitdten des
Parlaments begrenzt sind und es nicht alles selbst regeln und
den sich standig dndernden Bedingungen anpassen kann.

Jochen HauBBmann: Das Luftverkehrsrecht hat seine eigene
Systematik. Im Luftverkehrsgesetz ist die Zustimmungs-
pflicht des Bundesrats verankert, sodass die Landesregierun-
gen aktiv zu beteiligen sind. Mehr Mitsprache gabe es auch
bei einem Bundesgesetz nicht.

Soéren Bartol: Darliber kann man diskutieren. Dabei geht

es immer um die Frage, was gehdrt zu den allgemeinen
Regelungen und die muss der Bundestag festlegen. Und
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,Luftverkehr findet in der Regel

grenziberschreitend und somit
international statt. Daher

macht es auch Sinn, bestimmte
Fragen des Luftverkehrs auf der

europdischen Ebene zu regeln.”
Séren Bartol MdB (SPD)

was ist Teil der Umsetzung der Regelungen. Das ist dann
wiederum Aufgabe der Regierungen. Der Bundestag hat
die allgemeinen Vorschriften im Luftverkehrsgesetz fest-
geschrieben. Die Verordnung, in der der Vollzug geregelt
wird, wird dann von Bundesregierung und Bundesrat
beschlossen. Wo was zu regeln ist, muss immer wieder neu
liberlegt werden.

Im Moment Ronzentrieren sich die deutschen Modell-
flugsportler in erster Linie auf die nationalen Geschehnisse.
Doch wie sehen Sie die Problematik auf europaischer Ebe-
ne, wenn die EASA beispielsweise auf die Idee kommt, eine
europaweite Hohenbeschrankung einzufiihren?

Jochen HauBmann: Hier miissen die Lander und der Bund
wachsam sein. Europdische Rechtssetzung wird entspre-
chend vorbereitet und bricht nicht plétzlich Gber das Land
herein. Sowohl der Bundestag als auch die Landtage werden
liber wesentliche Regelungsvorhaben unterrichtet.

Soren Bartol: Luftverkehr findet in der Regel grenziiberschrei-
tend und somit international statt. Daher macht es auch Sinn,
bestimmte Fragen des Luftverkehrs auf der europdischen
Ebene zu regeln. Das darf aber nicht zu realitdtsfremden
Regelungen fiihren, die vor Ort keiner mehr versteht.

Reinhold Sendker: Eine verbindliche EU-Regelung erwar-
ten wir im Verlauf des Jahres 2018. Die Diskussion wird
uns dann also erneut auf europdischer Ebene einholen. In
diesem Zusammenhang habe ich auch schon erste Gespra-
che mit dem zustandigen Berichterstatter in der CDU/CSU-
Bundestagsfraktion, dem Kollegen Peter Wichtel MdB und
dem Justiziar des Deutschen Modellflieger Verbandes, Carl
Sonnenschein gefiihrt.

Konnen Deutschlands Modellflieger in diesem Fall auch auf
europdischer Ebene mit Ihrer Unterstiitzung rechnen?
Reinhold SendkRer: Gerne werde ich mich auch hier weiterhin
fir die Belange der Modellflieger einsetzen.

Soren Bartol: Natiirlich gibt es auch auf europdischer Ebene
genauso engagierte Abgeordnete wie im Bundestag. Mit

den Kolleginnen und Kollegen im Europdischen Parlament
zusammen wiirde ich genau wie jetzt darauf achten, dass die
Hobbypilotinnen und -piloten ihrem Freizeitsport in Deutsch-
land auch in Zukunft nachgehen Rdnnen.

Jochen HauBmann: Selbstverstandlich. Was ich als richtig
erkRannt habe, vertrete ich gegeniiber jeder Organisation. Und
mit unserem FDP-Landesvorsitzenden und Europaabgeordne-
ten Michael Theurer haben wir einen liberalen Unterstitzer in
der Sache in Briissel.



AIRCOMBAT-TERMINE 2017

20./21.05.2017

Eurocup D Aircombat WWI + WWII + EPA
Aero-Modellclub Markgréflerland, Stefan
Kuner, Telefon: 01 76/61 35 05, E-Mail:
kuner-modelltechniR@web.de, Internet:
www.aero-modell-club.de

27.05.2017
Eurocup FR Rainer Handt, Telefon:
0170/922 48 22, E-Mail: r.handt@dmfv.aero

10.06.2017

Aircombat WWI + EPA MFSV Haiger, Andre
Wolf, Telefon: 027 73/728 37, E-Mail: andre.wolf@
mfsv-haiger.de, Internet: www.mfsv-haiger.de

17.06.2017
Eurocup UA Rainer Handt, Telefon:
0170/922 48 22, E-Mail: r.handt@dmfv.aero

25.06.2017
Eurocup SI Rainer Handt, Telefon:
0170/922 48 22, E-Mail: r.handt@dmfv.aero

01.07.2017
Eurocup PL Rainer Handt, Telefon:
0170/922 48 22, E-Mail: r.handt@dmfv.aero

08.07.2017

Eurocup D Aircombat WWI + WWII + EPA
MFG Vehlefanz, Rainer Handt, Telefon:
0170/922 48 22, E-Mail: r.handt@dmfv.aero,
Internet: www.fsg-vehlefanz.de

08.07.2017
Eurocup RU Rainer Handt, Telefon:
0170/922 48 22, E-Mail: rr.handt@dmfv.aero

15.07.2017
Eurocup CZ Rainer Handt, Telefon:
0170/922 48 22, E-Mail: r.handt@dmfv.aero

22./23.07.2017

Aircombat WWI + WWII + EPA

MFG Bubesheim, Sergej Eichmann, E-Mail:
EichmannSergej@t-online.de, Internet:
www.mfg-bubesheim.de

05./06.08.2017

DMFV DM Aircombat WWI + WWII

MFC Ahlen, Rainer Handt, Telefon:
0170/922 48 22, E-Mail: r.handt@dmfv.aero,
Internet: www.mfc-ahlen.de

26.08.2017

Eurocup AT Aircombat WWI + WWII + EPA
MFC-Condor, Martin Knasmillner, E-Mail:
knasmillner@hotmail.com, Internet:
www.mfc-condor.at

02./03.09.2017

Aircombat WWI + WWII MSV Oberhausen,
Markus Albrecht, E-Mail: stargate123@web.
de, Internet: www.msv-o.de

16.09.2017

Aircombat WWI + EPA FMC-Albatros

e.V. 1979 Sintfeld, Rainer Handt, Telefon:
0170/922 48 22, E-Mail: r.handt@dmfv.aero,
Internet: http://wordpress.fmc-albatros-1979.de/

07.10.2017

nur Aircombat WWI

Modellflieger Rommelshausen, Henner
Trabandt, E-Mail: henner.trabandt@web.de,
Internet: www.modellflieger-rommelshausen.de

14.10.2017
Aircombat WWI + EPA Rainer Handt, Telefon:
0170/922 48 22, E-Mail: r.handt@dmfv.aero

14.10.2017

Aircombat WWI + WWII+EPA LSV Giinther
Groenhoff e.V. Stade, Georg Briimmer, E-Mail:
g.bruemmer@gmx.de, Internet: http://lsv-
stade.de/media/flugplatz/Piloteninfo/Anfahrt.pdf

28.10.2017

Aircombat WWI + WWII Modellflugteam
Adler Wyhl-Forchheim, Rainer Handt, Telefon:
0170/922 48 22, E-Mail: r.handt@dmfv.aero,
Internet: www.mftadler.de

04.11.2017

Aircombat EPA MBG Feldkirchen, Mike Gillinger,
E-Mail: alexander.gillinger@alumni.fh-kaernten.at,
Internet: www.mbg-feldRirchen.at

04.11.2017

Aircombat WWI + WWII+EPA

VMC Grenzflieger Vreden, Hendrik Niewdhner,
E-Mail: hendrik.niewoehner@t-online.de,
Internet: www.vmc-grenzflieger.de

EUROPEAN ACRO CUP (EAC) 2017

02.06-04.06.2017

EAC Italy SB William Kiehl, Novara, Manrico
Mincuzzi, Internet: www.mini-iac.it/novara-
imac-open-international, William Kiehl, Telefon:
0151/42 34 2174, E-Mail: W.Riehl@dmfv.aero

14.07-16.07.2017

EAC France SB William Kiehl, Romilly, Pascal
Rousseau, Internet: www.aerobatic.sitew.fr/#accueil.a,
William Kiehl, Telefon: 0151/42 34 2174,
E-Mail: W.Riehl@dmfv.aero

22./23.07.2017

EAC Germany SB William Kiehl, MFC Plattling,
Thomas Riedinger, Internet: www.mfc-plattling.
de, William Kiehl, Telefon: 01 51/42 34 2174,
E-Mail: W.kiehl@dmfv.aero

08.-10.09.2017

EAC Slovakia SB William Kiehl, Casta, Mr. Lukac,
William Kiehl, Telefon: 0151/42 34 2174
E-Mail: W.Riehl@dmfv.aero

szene & VERBAND [

22.09-24.09.2017

EAC Final SB William Kiehl, MBC Schwandorf,
Johannes Hoch, Internet: www.modellbauclub-
schwandorf.de, William Kiehl, Telefon:

0151/42 34 2174, E-Mail: W.Riehl@dmfv.aero

EUROPEAN PARA TROPHY 2017

25.05.2017

2. Schweizerische Meisterschaft SB Udo
Straub, MG-LA Langenthal (CH), Sonja Born,
St. Urbanstrale, Langenthal/Schweiz, Telefon:
00 41/629 22 54 02, E-Mail: so.we.born@
bluewin.ch

03.-05.06.2017

2. European Parachuting Championship
SB Udo Straub, Brabantse Luchtvaart Club
(NL), Pieter Visser, De Pruikenmaker 5, 5506
ct Veldhoven (NL), E-Mail: Peg@planet.nl

16.06.2017

Nordrhein-Westfailische Meisterschaft
SB Udo Straub, MMC Menzelen (D), Ewald
Demuth, Am Feldrain 30, 46519 Alpen,
Telefon: 028 02/76 39, E-Mail: vorstand@
mmc-menzelen.de

17.06.2017

Westdeutsche Meisterschaft SB Udo Straub,
MFC Marbeck-Raesfeld (D), Timo Katemann,
Rheinstahlstral3e 34, 45768 Marl, Telefon:
0171/429 63 32, E-Mail: Timo.katemann@web.de

01.07.2017

Séachsische Meisterschaft SB Udo Straub,
MFV Oederan (D), Andre PilloRat, Richard-
RentschstralRe 43, 09569 Oederan, Telefon:
0172/977 14 06, E-Mail: Pillorat.PB@web.de

15.07.2017

Hofman Cup SB Udo Straub, Modellklub Mlada
Boleslav (CZ), Vaclav Dufek, Cajkovskeho 1306/7,
13000 Prag 3, Telefon: 00 42/060 23/446 57,
E-Mail: dufek@polys.cz,

18.-20.08.2017

36. Intern. Deutsche Meisterschaft SB Udo
Straub, IMS Bad Neustadt/S., Thomas Limpert,
Stadtblick 15, 97616 Salz, Telefon: 0152/34 38 12 82,
E-Mail: Thomas@Limpert-salz.de

30.09.2017

Hohenzollern Cup SB Udo Straub,

MFC Hohenzollern, Roland Schuler, Am
Kirchenkdpfle 14/1, 72379 Hechingen, Telefon:
07477/ 80 88, E-Mail: schulerroland@t-online.de

Wir bauen Ihr Modell.

www.bastian-modellbauservice.de Tel::

Bastian Modellbauservice

233/12574 74
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www.Modellbau-Khuri.de
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»EIN GUTER KOMPROMISS

FUR DIE MODELLFLIEGER

Nach einem alles andere als leichten Jahr 2016 fiir den Modellflugsport in Deutschland, hatte
DMFV-Prasident Hans Schwadgerl auf der diesjahrigen Jahreshauptversammlung in Potsdam viel
zu berichten. Das Hauptthema seiner etwa einstiindigen Rede vor dem gréf3ten Gremium des
Verbands Ronnte selbstverstandlich nur eines sein: die Novellierung der Luftverkehrsordnung.
Bereits im Jahr 2015 wurde sie durch das Bundesverkehrsministerium ins Rollen gebracht und lie3
Modellflieger in der Bundesrepublik viele Monate um ihr Hobby bangen.

Auch wenn nicht jeder einzelne Punkt
der Ereignisse im vergangenen Jahr
als Erfolg zu verzeichnen ist, zieht
Schwégerl dennoch am Ende ein
positives Fazit zur in Kraft getretenen,
novellierten Luftverkehrsordnung: ,Ein
erster Teilerfolg war das Votum des
Verkehrsausschusses des Bundesrates,
der sich fiir einen Anderungsantrag
aus Nordrhein-Westfalen stark
machte. Damit sollte der urspringlich
ausgehandelte Kompromiss wieder
zum Tragen Rommen. Dieser
Empfehlung folgte dann im Marz auch
der Bundesrat mit deutlicher Mehrheit.
Das war ein langer harter Weg, der viel
Nerven geRostet, uns aber letztlich ans
Ziel gebracht hat. Dafir mochte ich
allen Beteiligten herzlich danken.”

PSS

Als wichtigste Personalien standen die
Wahl des Schatzmeisters sowie die
Bestatigungen folgender Mitglieder
des Sportbeirates an: Thomas
Boxdorfer, Fred Grebe, Dieter Perkuhn,
Olaf Schneider, Udo Straub, Matthias
Tranziska und Holger Bothmer. Die
Sportreferenten wurden durchweg
einstimmig bestatigt, wahrend

der bisherige DMFV-Schatzmeister
Winfried Schlich mit Gberwiegender
Mehrheit wiedergewahlt wurde.

Der Rechenschaftsbericht von Hans
Schwégerl sowie alle anderen Reden
sind im Folgenden in stark gekirzten
Fassungen wiedergegeben.
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»Diese Jahreshauptversammlung ist Schluss-
punkt eines mehr als aufregenden und Krafte
zehrenden Geschaftsjahres. Ich wollte meine
Rede eigentlich bei 100 Worten deckeln. Aber

das ist dann doch nicht zu schaffen. 100 Minuten
mochte ich lhnen nicht zumuten. Und so wird es

- wie so oft im Leben und der Politik - ein Kompro-
miss sein. Sie alle verstehen die Anspielung. Es
gibt wohl niemanden in diesem Saal, den dieses
Thema in den letzten Monaten Ralt gelassen hat.

Im vergangenen Jahr habe ich die Besucher der
Jahreshauptversammlung mit diesen Worten
begrii3t: “Einerseits darf ich Ihnen heute von

der erfolgreichen Arbeit und Entwicklung des
Verbandes berichten, andererseits stehen wir ak-
tuell einer groRen Herausforderung gegeniiber.
Wahrscheinlich der gréf3ten in der Geschichte
des Verbandes. Denn wenn wir es Rlar auf den
Punkt bringen, dann bedroht der Gesetzgeber
unser Hobby und unseren Sport existenziell. Sich
dem entgegenzustellen, ist ein Kraftakt. Den
haben wir vor uns.”

Heute Rann ich sagen: Wir haben ihn hinter uns.
Erst einmal. Und der Kraftakt war gréRer als wir
es damals vorhergesehen haben.

Im November 2015 sprach Bundesverkehrsmi-
nister Alexander Dobrindt in der Presse erstmals
offentlich Giber seine Plane, auf den Multikopter-
Boom mit neuen gesetzlichen Regelungen zu
reagieren. Und eigentlich kRGnnen wir fiir dieses
Interview dankbar sein, denn es gab uns unge-
wohnlich friih Einblicke in die Plane. Gewdhnlich
werden Details erst im Rahmen der Verbande-
Anhdérung bekannt, wenn noch vier Wochen zum
Kommentieren bleiben.

So aber hatten wir ein gro3es Zeitfenster zum

Reagieren. Und das war auch nétig. Denn die
Pléne des Ministers waren nicht weniger als ein

;ﬂﬂ-
Ingo Senftleben, Partei- und Fraktionsvorsitzender der CDU in
Brandenburg bei seinem Grulwort auf der JHV

TodesstoR fiir den Modellflug in Form einer generellen Hohenbegrenzung
auf 100 Meter fiir ferngesteuerte Flugmodelle jeder Art.

Wir haben umgehend unsere Mitglieder informiert und eine Arbeits-
gruppe eingerichtet, die sich ndher mit dem Thema befasste. Ab die-

sem Zeitpunkt konnten wir von drei Umstdanden besonders profitieren.
Einerseits haben uns die {iber Jahre aufgebauten finanziellen Riicklagen
sofort handlungsfahig gemacht, andererseits haben sich viele Mitglieder
vorbildlich engagiert und personliche Kontakte in die Politik genutzt. Und
letztlich haben wir die AuRendarstellung des Verbandes in den letzten
Jahren so professionalisiert, dass wir innerhalb Riirzester Zeit mit unse-
rem Partner WM-Medien Rampagnenfdhig waren.

Schon im November begannen unsere bayerischen Vereine mit konzertier-
ten Aktionen gegen die Neuregelung, am 4. Januar folgte eine 6ffentliche
Stellungnahme des DMFV, die detailliert darlegte, warum die Plane des Ver-
kehrsministers fatal fiir unser Hobby und in der Sache nicht zielfiihrend sind.

Zeitgleich wurden Gesprache mit der Politik gefiihrt, in denen wir deutlich
gemacht haben, dass wir mit allen Mitteln fiir den Erhalt unseres Modell-
sports Rampfen werden. All das wurde in Berlin deutlich wahrgenommen

s

T
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Gerold Reichle, Abteilungsleiter Luftfahrt im
Bundesverkehrsministerium, war als Gastredner auf der JHV

und fiihrte dann Ende Februar zu einem Treffen
im Verkehrsministerium. Gemeinsam mit unse-
rem Verbandsjustiziar habe ich die Interessen der
Modellflieger vertreten. Von Ministeriumsseite
waren der federfiihrende Staatssekretar Micha-
el Odenwald, der zustandige Abteilungsleiter
Luftfahrt, der Leiter Luftrecht sowie zwei Vertreter
des Referats Luftrecht vertreten. In dem Gesprach
zeigte man zwar Verstdndnis fiir die Sache der
Modellflieger, aber auch den Willen, die LuftvO
neu zu regeln und womdaglich bestimmte Ausnah-
men fiir den Modellflug zu schaffen. Wir hielten
das fiir absolut unzureichend, haben parallel aber
auch die Mitglieder zu diesem Vorschlag befragt.

In einem Schreiben haben wir dem Staatsse-
kretdr im Anschluss an das Treffen noch einmal
sehr ausfiihrlich unseren Standpunkt dargelegt.
Dabei haben wir anhand der Unfallstatistik
deutlich gemacht, dass der Modellflug zu den
sichersten Hobbies liberhaupt gehért und dar-
gelegt, dass auch die Deutsche Flugsicherung
keine Fakten liefern Rann, die einen so drasti-
schen Eingriff rechtfertigen.

In Teilgebieten haben wir Verhandlungsbereit-
schaft signalisiert, um als Verhandlungspart-
ner auch auf die Gegenseite zuzugehen. Aber
Rlar war, der 100-Meter-Deckel oder auch ein
Fiihrerschein-Modell diirfen nicht kommen.

Wir mussten allerdings feststellen, dass wir trotz
bester Argumente und seriéser Verhandlungsfiih-
rung nicht ausreichend Gehdér fanden. Wir Ronnten
keine substanziellen Fortschritte in den Gespra-
chen feststellen. Es war also Rlar, wir mussten
etwas andern, wirksamer werden, lauter vielleicht.

Mit unserem Partner in Sachen Offentlichkeits-
arbeit, Wellhausen & Marquardt Medien, gingen
wir ins Gesprdch. Dort hatte man sich parallel
Gedanken gemacht, wie wir uns besser Gehor
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Auf der Jahreshauptversammlung des DMFV 2017
in Potsdam wurde André Bracht (links) die DMFV-

Leistungsnadel verliehen

verschaffen kénnen. Das Team in Hamburg
und die Arbeitsgruppe haben die Ideen zusam-
mengeworfen und so entstand die Initiative
Pro Modellflug, die wir den Mitgliedern auf der
Jahreshauptversammlung 2016 vorgestellt und
in der Folge verabschiedet haben.

Wir sind fiir diese plakative und laute Aktion nicht
selten kritisiert worden. Gerne auch von anderen
Verbanden. Aber man muss feststellen — die Kam-
pagne hat genau ihr Ziel erreicht. Sie wurde gese-
hen und gehdrt. Und damit wurden wir und unser
Anliegen auch an einigen Stellen wahrgenommen,
die sich lieber nicht damit beschaftigt hatten.

Pro Modellflug war ja nur ein Teil unserer Ak-
tivitaten. Parallel haben wir selbstverstandlich
weiter den diplomatischen Weg beschritten. Er
musste an einigen Stellen aber erst mit forscher
Kommunikation erdffnet werden.

So folgte zum Beispiel ein Treffen mit Kanzler-
amtsminister Peter Altmeier. Auch hier haben
wir in einem Brief im Anschluss an das Treffen

Drei Besucher der JHV konnten sich (iber hochwertige Fernsteueranlagen freuen



»wWIR HABEN ERLEBEN DURFEN.,.WOZU
EINE STARKE GEMEINSCHAFT FAHIG IST*

RECHENSCHAFTSBERICHT DES DMFV-GEBIETSBEIRATSVORSITZENDEN FUR 2016

Das Ehrenamt ist in Deutschland trotz
aller Unkenrufe sehr begehrt und
erfreut sich immer gréRerer Beliebt-
heit. Ich mdchte hier jedem Menschen
eine Empfehlung aussprechen: Tun Sie
gelegentlich etwas, womit Sie weniger
oder gar nichts verdienen. Es wird sich
auszahlen. Nicht umsonst lautet ein
chinesische Sprichwort: ,Wer einer al-
ten Dame Uber die StraBe hilft, Rommt
auch selbst driiben an.*

Eine herausgehobene ehrenamtli-

che Stellung nehmen im Deutschen
Modellflieger Verband neben den
Kollegen des Sportbeirats unsere
ehrenamtlichen Gebietsbeauftragten
ein. Diese haben sich im Gebietsbeirat
zusammengeschlossen. 44 engagierte
Kollegen in 23 Vertretungsgebieten
bundesweit bilden momentan das
Gremium des Gebietsbeirats.

Das Gremium und seine Mitglieder
sind das wichtigste Bindeglied zwi-
schen den DMFV-Mitgliedsvereinen
und dem DMFV. Die DMFV-Gebietsbe-
auftragten und die tiber 1.300 DMFV-
Mitgliedsvereine bilden traditionell
das starke Riickgrat des DMFV. Die
DMFV-Gebietsbeauftragten zeichnen
sich nicht nur durch ihr Fachwissen
aus, sondern auch durch ihre regionale
N&dhe und Verankerung. Jeder Gebiets-
beauftragte fiir sich hat dabei wichtige
Aufgaben wahrzunehmen. Einige die-
ser Aufgaben mochte ich hier einmal
exemplarisch vorstellen.

Die Gebietsbeauftragten sind die
kRompetenten Ansprechpartner fiir die
Modellflugvereine aus ihrem Vertre-
tungsgebiet. Ein weiteres wichtiges
Thema ist die umfassende Pflege der
Netzwerke zur Forderung des Modell-
flugs sowie des Vereinssports. Die
Durchfiihrung der jahrlichen Gebiets-
versammlung, in der die anwesenden
DMFV-Mitgliedsvereine der jeweiligen
Vertretungsgebiete Uber alle relevan-
ten Themen informiert werden, ist eine
elementare Aufgabe. Hier sorgen die
Gebietsbeauftragten fiir den Informati-
onsfluss vom Verband zu den einzelnen
Vereinen und Mitgliedern und natiirlich
auch zuriick von den Vereinen und
Mitgliedern zum Verband. Ein weiterer

wichtiger Bestandteil der Gebiets-
beiratsarbeit ist die Organisation
und die Durchfiihrung der regionalen
Jugendmeisterschaften.

Bei der Ausiibung unseres Sports

beziehungsweise Hobbys werden wir
durch viele gesetzliche Reglementie-
rungen eingeengt, die einem stetigen

Wandel unterliegen wie gerade jlingst

geschehen. Wir unternehmen alle
Anstrengungen, damit der Modell-
flugsport immer sicherer wird und es
auch bleibt. Gerade bei dieser nicht
einfachen Aufgabe stehen die Ge-
bietsbeauftragten unseren Mitglieds-
vereinen unterstiitzend zur Seite. Die
Gebietsbeauftragten organisieren in
den einzelnen Vertretungsgebieten
Flugleiterseminare und Vereins-
rechtsschulungen, die von unserem
Verbandsjustiziar Carl Sonnenschein
geleitet werden. Und wenn wir schon
liber Rechtssicherheit sprechen, ste-
hen wir den Vereinen auch in Sachen
Umwelt- und Naturschutz unterstiit-
zend zur Seite.

Gerne Gibernehmen wir die feierliche
Durchfiihrung von Vereinsehrungen und
Ehrungen von verdienten Modellfliegern.
Auch hier beweisen wir in bester Manier,
dass der DMFV das ehrenamtliche En-
gagement hochhélt und unterstiitzt. So
wurden in 2016 bei vierzehn Terminen 19
Vereinsehrennadeln liberreicht.

Neben all dem Wirken im satzungsge-
maRen Aufgabenbereich ,Vereinsbe-
treuung“ nehmen auch viele Kollegen
des Gebietsbeirats noch weitere
wichtige Funktionen im DMFV wahr.
Aber auch das Messeteam vertraut auf
die Kompetenz der Mitglieder des Ge-
bietsbeirats. Das Gutachterwesen des
DMFV wiére ohne die Gebietsbeauf-
tragten des DMFV nicht praktizierbar.
Wer weil}, wie nervenaufreibend der
Umgang mit den Landesluftfahrtbe-
horden teilweise sein Rann, der Rann
nachvollziehen, was die Gebietsbeauf-
tragten hier leisten.

Aber eine ganz besondere Leistung
haben wir gemeinsam als Team
seit ORtober 2015 erbracht. Es geht
um den Widerstand, den wir alle

DMFV-Gebietsbeiratsvorsitzender
Bernd Wilke. Seine Rede wird hier
in einer stark gekRlirzten Fassung

wiedergegeben

gemeinsam gegen die Plane von
Bundesverkehrsminister Alexander
Dobrindt auf die Beine gestellt haben.
Gemeinsam mit unseren Vereinen
und Vereinsmitgliedern haben wir auf
lokaler Ebene die Interessenwahrneh-
mung fiir den Modellflug organisiert.
Es ist uns gelungen, eine Vielzahl von
Besuchen diverser Politiker auf den
Modellflugplatzen zu organisieren
und auch in der regionalen Presse
Druck aufzubauen.

Wir haben hier alle erleben diirfen,
wozu eine starke Gemeinschaft fahig
ist. Eine Gemeinschaft bestehend aus
den Ehrenamtstragern des DMFV, der
Geschéftsstelle, aus Mitgliedsvereinen
und Mitgliedern, sowie vielen anderen
Interessenvertretern. Eine Gemein-
schaft, die hart aber fair in der Sache
streitet, die aber genauso respektvoll
die Position des anderen respektiert.
Eine Gemeinschaft, in der jeder fiir den
anderen da ist und sich jeder auf den
anderen verlassen Rann. Eine solche
Gemeinschaft ware ganz im Interesse
unseres Verbandsvaters Karl Schang
gewesen, als er vor 45 Jahren den
DMFV gegriindet hat.
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DMFV-Schatzmeister Winfried Schlich berichtete
auf der Jahreshauptversammlung Gber die
Einnahmen und Ausgaben des DMFV

alle wesentlichen Fakten und Forderungen
zusammengetragen. Es gab ein Treffen mit poli-
tischen Vertretern im Bayerischen Landtag. Wir Ulrich Grube (links) erhielt fiir seine Leistungen im Modellflugsport
haben jede Gelegenheit genutzt, das Gesprach die Goldene Ehrennadel des DMFV
mit der Politik zu suchen.

Ich darf IThnen versichern — dank Pro Modellflug wurden wir im politischen

Gleichzeitig wurde die Verordnung via Pro Modell-  Berlin so intensiv wahrgenommen wie nie zuvor. Die stéandige Prasenz
flug frontal angegriffen, jede Widerspriichlichkeit des Themas und die direkte, tausendfache Ansprache der Abgeordneten
offentlich gemacht und jede Schutzbehauptung durch unsere Mitglieder haben das Thema auf die Agenda aller Beteilig-
der Gegenseite deutlich hérbar widerlegt. Und ten gebracht. Hier und da waren politische Vertreter durchaus genervt
auf der Gegenseite stand nicht nur das Ministeri- von unserem ARtionismus. Das aber sorgte fiir erhéhte Gesprachs- und
um. Auch die Deutsche Flugsicherung und einige Losungsbereitschaft. Ebenso wie die 100.000 Unterschriften, die unsere
Verbdnde haben teilweise abenteuerlich fiir den Petition bis Juli gefunden hatte und die deutlich machten, dass wir hier
100-Meter-Deckel argumentiert. Dariiber hinaus nicht tiber ein kleines Nischen-Hobby sprechen, sondern etwas, dass fiir
war es liber die Kampagnen-Website einfach hunderttausend Menschen groRe Bedeutung hat. Das haben auch jene
moglich, den Abgeordneten des Bundestages Politiker erfahren, die den zahlreichen Einladungen unserer Mitglieder
unser Anliegen nahe zu bringen. auf Modellflugplatze liberall in der Republik gefolgt sind.

Dominik Grebe (dritter von links) erhielt im Rahmen der Abendveranstaltung die Goldene Leistungsnadel des DMFV

36 modellflieger”



Parallel haben wir immer wieder kRonstruk-
tive Lésungsansdtze angeboten, Kompro-
misse vorgeschlagen und auf eine sinnvolle
Lésung hingearbeitet.

Diese Doppelstrategie ging voll auf. Im Septem-
ber Ram ein Entwurf zur Verbandeanhdérung, der
unseren Forderungen im Wesentlichen ent-
sprach. Er war ein Kompromiss. Aber angesichts
dessen, was zundchst drohte, ein guter Kompro-
miss fiir die Modellflieger.

Zum Jahreswechsel wahnten wir uns am Ziel.
Bis dann im Januar plétzlich das Bundesver-
teidigungsministerium aufs Tableau trat und
den 100-Meter-Deckel zuriickforderte. Das
hatte was vom taglich griiBenden Murmeltier.
Wir gingen zuriick auf Los und wurden wie-
der aktiv in der Kommunikation. Diesmal galt
es, die Unsinnigkeit der Argumentation aus
Militdrsicht offenzulegen.

In einem persénlichen Gesprach im Feb-

ruar versicherte mir der Verkehrsminister,
dem Modellflug Reinen Schaden zufiigen zu
wollen. Doch im BundesRabinett wurde die
Luftverordnung dann so verabschiedet, wie
vom Verteidigungsministerium gewiinscht.
Inklusive Flughdhenbegrenzung auf 100 Meter
und gegenseitiger Schuldzuweisung zwischen
Verkehrs- und Verteidigungsministerium, wer
denn diesen Deckel nun wollte.

Das war ein nennenswerter Riickschlag. Und
dennoch Reiner, der uns entmutigt hat. Mit Pro
Modellflug in der Offentlichkeit und persénlichen
Gesprachen im Hintergrund haben wir weiter auf
die Politik eingewirkt. Manches Gespréach blieb
uns dabei zunachst verwehrt, war dann aber
doch mdoglich, nachdem iiber Pro Modellflug &f-
fentlicher Druck erzeugt wurde. Unsere Hoffnung
lag nach all den Gesprachen auf dem Bundesrat,
der dem Entwurf zustimmen musste.

Ein erster Teilerfolg war das Votum des Verkehrs-
ausschusses des Bundesrates, der sich fiir einen
Anderungsantrag aus Nordrhein-Westfalen stark
machte. Damit sollte der urspriinglich ausgehan-
delte Kompromiss wieder zum Tragen Rommen.
Dieser Empfehlung folgte dann im Marz auch der
Bundesrat mit deutlicher Mehrheit.

Das war ein langer harter Weg, der viel Nerven
gekostet, uns aber letztlich ans Ziel gebracht
hat. Daflir méchte ich allen Beteiligten herzlich
danken. All den Mitgliedern, die ihre Mdglich-
keiten genutzt haben, mit uns zu Rampfen.
Der Arbeitsgruppe, die unser Vorgehen koor-
diniert hat. Und dem Team von WM-Medien,
das hinter Pro Modellflug stand und steht und
selbst nachts und am Wochenende Anfragen
beantwortet hat. Die Zahlen der Kampagne sind
wahrlich beeindruckend.

128.000 Unterschriften haben wir gesammelt,
rund 37.000 Mails an Abgeordnete gesendet.
140 Facebook-Eintrdge wurden 1,3 Millionen
mal gesehen und fast 80.000 mal geliked oder
geteilt. 85.000 Abrufe hat unser Erklar-Video

Fred Blum vom DMFV-Jugendarbeitsteam
berichtete (iber die Jugendarbeit im Jahr 2016
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NETZWERKE IM MODELLFLUGSPORT

RECHENSCHAFTSBERICHT DES DMFV-SPORTBEIRATSVORSITZENDEN FUR 2016

Im Riickblick 2016 ging der Sportbeirats-
vorsitzende Armin Lutz auf die High-
lights, Bemerkenswertes und anste-
hende Veranderungen im Sportbereich
des DMFV ein. Mit dem Blick auf das
letztjahrige Leitthema Verdanderungen
im Modellflugsport des DMFV zeigte er
anhand der Neubesetzung des Sportre-
ferenten der Klasse F3A-Motorkunstflug
auf, wie schnell und weitreichend Ver-
anderungen im personellen Bereich sich
in 2016 ausgewirkt haben. Alle Phasen
eines Verdanderungsprozess wurden hier
in schneller Folge durchlaufen, und bei
den Teilnehmern machte sich nach an-
fanglichem Widerstand und Wut schnell
Zuversicht und Akzeptanz des neuen
Sportreferenten breit.

Als Highlights in der abgelaufenen
Saison 2016 hob Armin Lutz die Wett-
bewerbe in den Klassen Akro-Segelflug
und EAC aus einer Vielzahl gleichran-
giger Veranstaltungen hervor. Diese
waren aus seiner Sicht jedoch beson-
ders erwahnenswert, weil sie nicht nur
Modellflugsportler aus Deutschland,
sondern aus ganz Europa zu Wettbewer-
ben mit tollem sportlichen Charakter in
das Gebiet des DMFV gerufen hatten.
Bei groRen Teilnehmerfeldern ist es hier
gelungen, den Modellflugsport hervor-
ragend und auf einem hohen Niveau ei-
nem grofRen Publikum zu prasentieren.

Im Bereich der Besetzung der mittler-
weile 20 Sportreferate ergaben sich zum
Jahreswechsel 2016/2017 auch einige
Anderungen, die Lutz im Einzelnen
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angesprochen hat. So wurde aufgrund
der wieder stark angestiegenen Inter-
essenlage das Sportreferat Gro3segler
wieder aktiviert, um gerade dem dort
tatigen Referenten Walter Peter eine
breitere und Rlarere Basis fiir seine Ar-
beit bieten zu kénnen. Des Weiteren gab
es folgende Veranderungen: Aircombat:
Holger Bothmer ersetzt Timo Starkloff,
F3J: Christof Pfeifer ersetzt Jiirgen Rei-
nicke, Gleitschirm: Joachim Schweigler
ersetzt Olaf Schneider, Motorkunstflug:
Maurice Lumm ersetzt Peter Claus, FPV:
Christopher Rohe ersetzt Heiko Mey und
es wurden in zwei SportRlassen perma-
nente Stellvertreter berufen: Alexander
von den Benken (F3A-X) und Michael
Miisel (ARro-Segelflug).

Unter dem Leitsatz Netzwerke im
Modellflugsport ging Lutz im Hauptteil
seines Vortrags auf die sich bietenden
Chancen und Ziele ein, die sich mit der
Nutzung und Starkung von Netzwerken
gerade auch im Modellflugsport ausnut-
zen lassen. Netzwerke ist ,,Geben und
Nehmen* auf Augenhdhe und Vertrau-
ensbasis. Damit sei es moglich, einen
Gewinn beziehungsweise einen Nutzen
fuir alle Beteiligten wie ausrichtende
Vereine, die Kommunen, Sportreferate
des DMFV und nicht zuletzt die Teilneh-
mer selbst zu schaffen, die gerade in der
heutigen Situation fiir jeden Modell-
flugsportler immer mehr an Bedeu-
tung gewinnen werden. Es sei immer
wichtiger, gerade in den sich verwand-
ten Sportreferaten Querverbindungen,
gegenseitige Vertretungsmaglichkeiten,

gemeinsame Offentlichkeitsauftritte
und Messeauftritte zu gestalten, um
die vorhandenen Starken noch besser
nutzen zu R6nnen.

AbschlieRend verwies Lutz im Ausblick
zu den Jahren 2017 und 2018 auf den
bereits vorliegenden Veranstaltungs-
kalender des DMFV, aus dem er einige
Veranstaltungen besonders hervor-
hob. So finden im laufenden Jahr 2017
wieder attraktive Veranstaltungen mit
internationalem Flair wie zum Beispiel
die GroRsegler-Triangle-WM im Bereich
des DMFYV statt, zu der er ganz herzlich
eingeladen hat.

DMFV-Sportbeiratsvorsitzender Armin
Lutz. Die Protokollmitschrift seiner
Rede wird hier in einer stark geRirzten
Fassung wiedergegeben

zur Kampagne erzielt. 28 Newsletter gab es im
Rahmen der Kampagne, 365 Tweets bei Twit-
ter, 118 News-App-Meldungen und mehr als
500 Foren-Eintrdge. 151 Medienberichte haben
wir gezahlt, unter anderem in Zeit, Spiegel,
Stern, Bild, taz, Handelsblatt, Computerbild,
Heise und unzdhligen Regionalzeitungen. Wir
waren auf vielen Fernsehkanadlen prasent.

Was 6ffentlich nicht sichtbar war, das waren eben
die unzahligen konstruktiven, oft auch vertrau-
lichen Gesprache mit Politikern, Schriftwechsel
und personlichen Kontakte von Mitgliedern. Auch
fiir diese gerauschlose Arbeit méchte ich allen
Mitstreitern danken.

Gerald Reichle, DMFV-Président Hans Schwdgerl,
Ingo Senftleben und DMFV-Geschdftsfiihrer
Frank Weigand (von links)
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Natiirlich kann man auch den letztlich gefundenen Kompromiss im Detail
kritisieren. Aber angesichts dessen, was uns ganz explizit drohte, kdnnen,
diirfen und sollten wir mit dem Kompromiss mehr als zufrieden sein.

Mit der Freude liber den Erfolg diirfen wir jetzt einmal durchschnaufen. Und
dann machen wir uns auch schon wieder bereit fiir die ndchste Auseinan-
dersetzung. Denn auch auf Europdischer Ebene gibt es den Wunsch, den
Luftraum neu zu regulieren.

Positiv ist sicher zu bewerten, dass die EASA die ordnungspolitische Funkti-
on der Modellflugverbdnde und ihrer Sicherheitsstandards anerkennt. Auch
eine Ubergangsregelung, nach der fiir Verbande und deren Mitglieder bis
2020 weiterhin die nationalen Regelungen gelten, begriiRen wir. Dennoch:
Die EASA-Pldne lassen zu viel Interpretationsspielraum und sorgen nicht
fir die nétige Rechtssicherheit, die angesichts eines sprunghaft wachsen-
den Marktes auf Rommerzieller sowie privater Ebene erforderlich ist. Zum
Beispiel fehlt eine Rlare Abgrenzung zwischen Rommerziell genutzten,
autonom fliegenden Drohnen auf der einen und Flugmodellen auf der
anderen Seite, die zur Freizeitgestaltung eigengesteuert und eingreifbar
auf Sichtweite betrieben werden. Der DMFV wird hier keinerlei Einschran-
kungen fiir den erlaubnisfreien Modellflugsport und einen in der Praxis
untauglichen Rechtsrahmen akzeptieren.

Da kommt ein weiteres Stiick Arbeit auf uns zu, auf das wir uns vorberei-
ten. Gerade in diesem Zusammenhang sind Kooperation und Abstimmung
natiirlich wichtige Werte, denen wir uns auch verpflichtet fiihlen.

Dabei ist gerade in letzter Zeit wieder oft zu héren, der DMFV wiirde aus
Arroganz die Zusammenarbeit, zum Beispiel mit dem DAeC, ablehnen. Das
ist ein grolRes Missverstdandnis. Denn wenn wir uns irgendetwas nicht be-
scheinigen, dann Arroganz. Vielmehr sehen wir unsere Pflicht darin, unseren
Mitgliedern wie auch dem Modellflug allgemein zu dienen. So kam zum Bei-
spiel die gemeinsame Kommentierung des Referentenentwurfs fiir die neue
LuftVO von DMFV und DAeC auf meine Einladung hin zustande.

Warum nun aber Reine Kooperation mit dem DAeC oder mit der neu
gegriindeten Europdischen Vereinigung EMFU? Zundchst einmal gibt es
da inhaltliche Differenzen. Unser Ziel in Sachen LuftVO war es, den Status
Quo bestmdglich zu erhalten. Weil er sich bewdhrt hat. Der DAeC war zu
deutlich gréBeren Zugestdndnissen bereit, die liber das hinaus gegangen
wdren, was nun geltendes Recht wird.

Zudem haben beide Verbdnde unterschiedliche Vorstellungen in der
Verhandlungsfiihrung. Wir sehen unseren Weg durch Riickmeldungen
aus der Politik bestatigt. Vor allem aber durch die Ergebnisse, die wir

in

erzielen. Auch wenn der Erfolg dann manchmal
plotzlich andere Vater hat. Ich erinnere mich an
eine Telefonkonferenz des DMFV mit Staatsse-
kretar Odenwald, zu der wir den DAeC eingela-
den hatten. Man hat dort diesen Termin nicht
wahrgenommen, wurde von uns im Nachgang
liber die Ergebnisse informiert und hat diese
dann umgehend &ffentlich zum Resultat der
eigenen Bemiihungen erklart. Das ist schon
ein sehr eigenes Verstandnis von Kooperation
- nicht unseres.

Und in Sachen EMFU ist es so, dass wir zur
Griindung nicht eingeladen, am folgenden Tag
allerdings offentlich zur Mitarbeit aufgefordert
wurden. Das ist ein merkwiirdiges Vorgehen.
Trotzdem setzen wir uns im Prasidium natdir-
lich damit auseinander. Abgesehen davon,
dass flr uns noch nicht recht erkennbar ist,
wie die Arbeit der EMFU sinnvoll organisiert
werden soll, gibt es auch weiterfiihrende
Uberlegungen. Wir wéren zum Beispiel in
Mitgliederzahlen mit Abstand das grof3te
Mitglied. Nach uns folgt der englische Verband
mit 36.000 Mitgliedern. Daraus Rann man

Sportbeiratsvorsitzender Armin Lutz (rechts)
bedankte sich bei Timo StarRloff fir seine
langjdhrige Tdtigkeit als DMFV-Ehrenamtstrdger
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DMFV-Prdsident Hans Schwdgerl betonte in seiner
Rede den Erfolg der Kampagne ,,Pro Modellflug*

nun ableiten, dass wir auch finanziell den mit
Abstand grof3ten Beitrag zu leisten hatten.
Doch ginge damit auch ein gréRBeres Stimmen-
gewicht einher? Wiirden sich dann kleinere
Verbdnde nicht an den Rand gedréngt fiihlen?
Oder wiirden unsere Stimmen weniger gewich-
tet und wir miissten Entscheidungen akzep-
tieren, die den Interessen unserer Mitglieder,
also der groRen Mehrheit der europadischen
Modellflieger, entgegenstehen? Und das auch
noch wesentlich finanzieren?

Sie sehen - das Thema ist komplex. Ich darf
Ihnen versichern - wir gehen damit nicht
leichtfertig um. Unser oberstes Ziel ist eine
wirksame Vertretung der Interessen unserer
Mitglieder sowie des Modellflugs allgemein.
Wo Kooperation zu diesem Ziel fuihrt, werden
wir sie gern eingehen. Wo wir zielgerichteter
mit eigenen Mitteln erfolgreich sein konnen,
werden wir das tun.

Wichtig ist mir festzustellen, dass all das mit
Arroganz nichts zu tun hat. Wir sind mit den
Europdischen Kollegen immer in Kontakt. Aber

unser Tun folgt einzig dem Grundsatz, richtig
und effizient im Sinne unserer Mitglieder und
des Modellflugs zu agieren.

Und zu dem z3hlen wir im Ubrigen auch die Kop-
ter. Das ist ndmlich ein anderer Punkt der zuletzt
in der Kritik stand. Nicht wenige Mitglieder hat-
ten es befiirwortet, den klassischen Modellflug
und die Kopter-Fliegerei voneinander zu trennen.
Ich halte das fiir falsch.

Kopter sind per Definition Flugmodelle und sie
unterliegen denselben Regeln und Gesetzen, die
flir uns klassischen Modellflieger gelten. Wahr ist
allerdings auch, dass der Einstieg in die Kopter-
Fliegerei deutlich einfacher ist und es bei den
K&ufern deshalb ein hohes Maf} an Unwissen {iber
eben diese Regeln gibt. Sei es nun der flugrech-
tliche Rahmen in dem wir uns bewegen oder die
Versicherungspflicht. Diese Unbedarftheit kann
unserem Hobby schaden. Und gerade deshalb se-
hen wir es als unsere Pflicht an, die Kopter-Flieger
zu integrieren, sie direRt anzusprechen und ihnen
diese Themen nahezubringen.

Als Verband werden wir uns da deutlich engagie-
ren. Dafiir Ronnen wir auf eine professionelle Au-
Rendarstellung zuriickgreifen. Bereits seit vielen
Jahren ist da Wellhausen & Marquardt Medien
unser Partner. Dort wird unser Erscheinen nach
aulen koordiniert.

Auf diese Struktur und dieses Team zuriickgrei-
fen zu Ronnen, war gerade im vergangenen Jahr
sehr wertvoll. So wurde &ffentlichkeitswirksam

der Boden fiir unsere Arbeit bereitet.

Gemeinschaft ist der zentrale Wert unseres Tuns.
Mit ihr im Riicken konnten wir einen wichtigen
Erfolg fiir den Modellflug in Deutschland erringen.
Lassen Sie uns daraus lernen. Lassen wir uns nicht
auseinanderdividieren, lassen wir uns Erfolge nicht
schlecht reden. Vertrauen wir einander. Uns eint
die Leidenschaft fiir unser Hobby und das Ziel, es
zu erhalten. Dafiir arbeiten wir gemeinsam.”




EUROPA STAR CUP (ESC) 2017

12.05.-14.05.2017

ESC Teilwettbewerb (ESC Ausschreibung)
SB Thomas Brandt, Aeroklub in Ostrow

(P), Waldemar JerzyR, os. Robotnicze 52/2,
63-400 Ostrow WIRp, Poland, Telefon:

00 48/512 04 45 85, E-Mail: Wjerzykr@wp.pl,
Internet: www.rc-ostrow.pl

20.05./21.05.2017

ESC Teilwettbewerb (Eigene Ausschreibung)
SB Thomas Brandt, MVF Frauenfeld (CH),
Lukas Meier, E-Mail: lukRas.meier@vtg.admin.ch,
Internet: www.mg-frauenfeld.ch

27.05./28.05.2017

ESC Teilwettbewerb (ESC Ausschreibung)

SB Thomas Brandt, IFM-Pocking (D), Max
Merckenschlager, Sieglgut 56, 94034 Passau,
Telefon: 085 04/956 84 10 (tagsiber),

085 14/93 37 16 (abends), 0151/18 03 02 92, E-Mail:
info@hoegra.de, Internet: www.ifm-pocking.de

10.06./11.06.2017

ESC Teilwettbewerb (ESC Ausschreibung)
Thomas Brandt, MFC Otto Lillienthal
Havelberg (D), Angela Schmidt, Fliederberg
4, 39539 Havelberg, Telefon: 039 38/271 83,
E-Mail: albatrosflug@t-online.de, Internet:
www.modellsport-havelberg.de

29.07./30.07.2017

ESC Teilwettbewerb (ESC Ausschreibung)

SB Thomas Brandt, Flugsportverein 1910
Karlsruhe (D), Andreas Suermann, Kiefernweg 10,
76448 Durmersheim, Telefon: 0151/57 76 46 64,
E-Mail: Fsv-modellflug@suermannseite.de,
Internet: www.fsv-Rarlsruhe.de

05.08./06.08.2017

ESC Teilwettbewerb (ESC Ausschreibung)

SB Thomas Brandt, AMC Feuervogel Billingen (B),
Rainer Manz, E-Mail: Manz.hepscheid@gmail.com,
Internet: www.feuervogel.be

02.09./03.09.2017

ESC Teilwettbewerb (ESC Ausschreibung)
SB Thomas Brandt, MFC Mettingen (D), Mario
Otte, GroRe StralRe 42, 49497 Mettingen,
Telefon: 054 52/675 46 33, 0157/73 69 87 40,
Internet: www.MFC-Mettingen.de

08.-10.09.2017

Deutsche Meisterschaften ESC Abschluss-
wettbewerb, (DMFV Ausschreibung), SB Thomas
Brandt, SB Armin Lutz, MFC Walsrode (D), Frank
Ehrlich, Im Hagen 46, 29699 Bomlitz, Telefon:
0162/249 63 76, E-Mail: Frank-ehrlich@freenet.
de, Internet: www.modellflugclub-walsrode.de,
www.walsroder-heidepoRal.de

JUGEND-TERMINE 2017

13.05.2017

Hessen | FMC Kinzigtal, Andreas Pfeifer,
ZiegelstraBe 32, 63579 Freigericht, Telefon:
060 55/912 13 59, E-Mail: pfeifera@web.de

13.05.2017

Nord Trainingscamp MSC Krogaspe, Martin
Chrubasik, Kieler Weg 122, 24145 Kiel, Telefon:
0173/23313 30

20.05.2017

Bayern | LSG Haselbach, Achim Hackenberg,
HirnheimstraRe 4, 87745 Eppishausen,
Telefon: 0171/629 24 30, E-Mail: elektro-
hackenberg@t-online.de

20.05.2017

Bayern Il Modellfluggemeinschaft
Ochsenfurter Gau e.V., Florian Rudolph,
Ahornweg 27, 97285 Rottingen, Telefon:

093 38/98199 52, E-Mail: rudolfl1987@web.de

20.05.2017

Bayern IV MFC Egglkofen, Markus
Eiglsperger, Unterer Markt 32, 84405 Dorfen,
Telefon: 080 81/12 80, E-Mail: m.eiglsperger@
dmfv.aero

21.05.2017

Rheinland-Pfalz Siid FMC Offenbach, Fred
Blum, Blumenweg 5, 76879 Knittelsheim,
Telefon: 063 48/91 93 36, E-Mail: f.blum@
dmfv.aero

28.05.2017

Nordrhein-Westfalen I, Aero Club Rheidt,
Gunter Hunten, Liessemer Kirchweg 17, 53343
Wachtberg, Telefon: 02 28/34 31 06, E-Mail:
g.huenten@t-online.de

28.05.2017

Mecklenburg-Vorpommern Trainingscamp
Woldegker Modellfluggruppe, Ottopeter
Flettner, August-Bebel-Stral3e 5,

17348 WoldegR, Telefon: 015 20/274 90 74

03.06.2017

Sachsen Trainingscamp MFV Oederan,

Jan PorebinsRi, WeststraBe 3, 04741
RoRBwein, Telefon: 03 43 22/79 90 90, E-Mail:
j.porebinski@dmfv.aero

04.06.2017

Sachsen MFV Oederan, Jan PorebinsRi,
WeststraRe 3, 04741 RoRwein, Telefon:
0343 22/79 90 90, E-Mail: j.porebinski@
dmfv.aero

10.06.2017

Nordrhein-Westfalen Ill Aero-Club Attendorn,
Karl-Heinz Hartung, Am Hahnbeul 6, 57439
Attendorn

11.06.2017

Nord Trainingscamp MFG Norderstedt,
Volkmar Dietel, Friedrichsgaber Weg 334,
22846 Norderstedt, Telefon: 040/526 3107

11.06.2017

Thiiringen FSV Otto Lilienthal Bad
Langensalza, Dirk Schirrmacher, Am
Jidenhugel 36, 99947 Bad Langensalza,
Telefon: 036 03/8120 23

11.06.2017

Nordrhein-Westfalen Il MFC Coesfeld, Dieter
Hopp, Telefon: 059 21/44 09, Ludger Klegraf,
Telefon: 029 55/74 37 48

17.06.2017

Bayern Il MFC Aldersbach, Peter Abstreiter,
Josef-Wilmerdingerstral3e 9, 94501 Aldersbach,
E-Mail: peter.abstreiter@t-online.de
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18.06.2017

Saarland MSC Albatros Nalbach, Lothar
Melchior, Telefon: 01 63/783 36 16, E-Mail:
l.melchior@dmfv.aero, Bruno Schiffler, E-Mail:
schibru@aol.com

18.06.2017

Niedersachsen Il MFC Lachendorf,
Werner Barz, Theodor-Fontane-Weg 4,
29331 Lachendorf, Telefon: 051 45/935 53

24.06.2017

Baden-Wiirttemberg Il Firebirds Albstadt,
Patrick Walz, Telefon: 0174/184 67 77, E-Mail:
Patrick.Walz@gmx.net

24.06.2017

Baden-Wiirttemberg | Trainingslager

MFC Marbach, Jirgen Lutz, Im Biihl 21, 71691
Freiberg am NecRar, Telefon: 071 41/716 04,
E-Mail: j.lutz@dmfv.aero

25.06.2017

MFG Norderstedt e. V. Jens Treu, Heukoppel
3, 22844 Norderstedt, Telefon: 01 74/198 46 15,
E-Mail: jens.treu@arcor.de

25.06.2017

Baden-Wiirttemberg | MFC Marbach, Jirgen
Lutz, Im Buhl 21, 71691 Freiberg am NecRar,
Telefon: 07141/716 04, E-Mail: j.lutz@dmfv.aero

02.07.2017

Brandenburg MSC Neuruppin, Eckhard RiecR,
Schifferstral3e 10, 16816 Neuruppin, Telefon:
033 91/31 51, E-Mail: e.rieck@dmfv.aero

15.07.2017

MecRklenburg-Vorpommern WoldegRer
Modellfluggruppe, Ottopeter Flettner, August-
Bebel-Stral3e 5, 17348 Woldegk, Telefon:

015 20/274 90 74

03.-05.08.2017

Sachsen-Anhalt Trainingscamp MFC
Albatros Stendal/Tangerhltte, Torsten
Lehmann, Siedlung 20, 02953 Gablenz,
Telefon: 035 76/22 10 22, E-Mail: t.lehmann@
dmfv.aero

05.08.2017

Niedersachsen | MFSC Hahn-Wapeldorf,
Thorsten Boner, KaribikstralBe 6, 26931
Elsfleth, Telefon: 0170/915 53 02, E-Mail:
t.boener@dmfv.aero

06.08.2017

Sachsen-Anhalt MFC Albatros Stendal/
Tangerhditte, Torsten Lehmann, Siedlung 20,
02953 Gablenz, Telefon: 035 76/22 10 22,
E-Mail: t.lehmann@dmfv.aero

12.08.2017

Hessen Il 1. MBC Flieden, Frank Schéppner,
Telefon:01 60/90 62 07 01, E-Mail:
f.schoeppner@gmx.net

20.08.2017

NRW | Freiflug MFC Burgfalke e. V.
Heimbach, Gerald Schroeder, Kleestral3e
51, 52396 Heimbach, Telefon: 024 46/39 63,
E-Mail:gerald.schroeder@gmx.net

02./03.09.2017

DM-Jugend LSG Haselbach, Achim Hackenberg,
Hurnheimstrale 4, 87745 Eppishausen,

Telefon: 0171/629 24 30, E-Mail: elektro-
hackenberg@t-online.de
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PILOT
¥ M XXL-FORMAT

GLEITSCHIRMPUPPE ,,TOM*“ VON OPALE PARAMODELS

In der Szene der RGGleitschirmflieger tut sich was. Seit geraumer Zeit wachst der Markt an
ferngesteuerten Gleitschirmfliegern — die Technik, das Design, die Innovationen im Bereich der
Schirme und die Vielfalt bei dem, was ,unten drunter® hangt, wird immer Grof3er. Das zeigt auch
ein neues Produkt von Opale Paramodels namens Tom. Die 70-Zentimeter-Pilotenfigur ist flr

Schirme ab 5 Meter Spannweite ausgelegt.

Single-SRin-Schirme sind unter den Gleitschirmen in aller
Regel sehr einfach im Handling und im Flug gut zu beherr-
schen. Dabei hat sich eine mittlere Gré3e mit einer Spannwei-
te zwischen 2 und 3 Metern als guter Durchschnitt etabliert.
Schirme mit kleinerer Spannweite sind agiler und eher
windempflindlich, als groBe Schirme ab 3 Meter und mehr
Spannweite. Bei den Rleineren Schirmen ist das Back-Pack-
System in aller Regel ohne eine Pilotenfigur ausgestattet. Ein
rein auf ZweckmaRigkeit entwickeltes Gestellsystem dient
zur Aufnahme der Steuereinheiten wie Servos, Antrieb sowie
Empfanger und natirlich zur Befestigung des Schirms.
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Die GroBe zdhlt

Je groRer die Schirme sind, desto eher ist ein Pilot mit an
Bord. Entweder dient er der ansprechenden Optik, oder er
wird zum echten Funktionstréager. Dann sind namlich die
Servos im Piloten integriert und die Arme beweglich gestal-
tet. Der Back-Pack ist nicht mehr ausschlief3lich ein Gestell,
sondern wird zum wesentlichen Element des Flugobjektes.

Seit einiger Zeit agiere ich in der Szene der Gleitschirmflie-
ger und habe den einen oder anderen Gleitschirmflieger der
bekannten Hersteller bereits geflogen. Mein bislang GréRter




unter ihnen hatte Rnapp 4 Meter Spannweite und eine rund 45 Zentimeter
hohe Pilotenfigur. Da miissen dann schon einmal bei etwas mehr Wind
knapp 5 bis 6 Kilogramm am Boden gehandelt werden, bevor der Modell-
gleitschirm in die Luft beférdert werden Rann. Zum Herbst letzten Jahres
suchte ich nach einer neuen Herausforderung fiir die Rommende Saison
und mein Interesse wurde geweckt, als ich zum ersten Mal von einer Pilo-
tenfigur im ,,GroRmodellprojekt* horte.

Sein Name ist Tom

Groe RC-Gleitschirme sind bereits bei den fiihrenden Anbietern in ver-
schiedenen GrofRen auf dem Markt — was aber bisher noch fehlte, war ein in
der GréBe, der Funktion und im Aussehen passender Pilot fiir Gleitschirme
ab 5 Meter Spannweite. Und da gldnzte er nun: der neue Pilot mit Namen
Tom. Eine Pilotenfigur von 70 Zentimeter Hohe braucht einen passend
groBen Gleitschirm. Und mdchte man das Ganze motorisiert, als sogenann-
tes Back-Pack-System oder mit einem bodenstartfahigem Trike in die Luft
beférdern, dann Rommen schon mal schnell 7 bis 9 Kilogramm Abflugge-
wicht zusammen - das Ganze gepaart mit einem 12s-LiPo-ARRu und einem
passenden Brushlessmotor ausgestattet. Nach kurzer Uberlegung fiel die
Wahl schlie3lich auf einen Back-PacR, also die Handstart-Version.

Einer der ,global Player” auf dem Markt der RC-Gleitschirm-Hersteller
ist die Firma Opale Paramodels aus Frankreich. Ein ideales Klippen-
geldande fiir stundenlange Fliige am Hang und Rilometerlange Strand-
Areale steht den Entwicklern und Testpiloten der renommierten Firma
an der Cote d'Opale zur Verfligung.

Opale Paramodels ist durch ein System fiir Drohnen-Rettungsfallschirme
und vor allem durch eine ganze Reihe verschiedener ferngesteuerter RC-
Gleitschirme und Zubehor bekannt geworden. Unter all diesen Produkten
stechen die Single-Skin Gleitschirmserie ,,Oxy“ und die jlingste ,,Hybrid-
Serie“ besonders hervor. Nachdem Opale auch bereits einen Gleitschirm im
Grof3format auf den Markt gebracht hat, fehlte es bislang an einem Piloten
in entsprechender GroRe. Tom ist nunmehr zu einem wesentlichen Element

B TECHNISCHE DATEN

Hohe: 70 cm
Maf3stab: 1:2,5
Leergewicht: 2,25Rg
Gewicht: maximal 10 kg
RC-Anlage: ab 2 Servos, je 24 Rg/cm

Der gesamte Bausatzinhalt von ,Tom* |
—

Der Kopf ist mit Gummis gesichert, sodass er bei einer
harten Landung nicht bricht

in der Gesamtkomposition eines GroBmodells
geworden und passt damit perfekt auf den
Gleitschirm ,,Oxy 5.0“ mit einer Spannweite von
5,1 Meter und einer Flache von 5 Quadratmeter.
In diesem Beitrag soll der Hightech-Bausatz des
Piloten naher beschrieben wollen.

Imposante Erscheinung

Mit einer beachtlichen GréR3e von 70 Zentimeter
entspricht die Pilotenfigur einem MaRstab von
etwa 1:2,5 und ist zurzeit das Flaggschiff im
Hause Opale. Nicht nur was die GréRe angeht,
sondern auch das technische Know-How ist
sehr durchdacht. Der Lieferumfang beinhaltet
den CNC-gefertigten Pilotenbausatz, die fertig
gendhte Pilotenkombi, das konfektionierte
Sitzgurtzeug ,,KingairEvo“ sowie samtliche fiir
den Bau erforderlichen Schrauben und Zube-
hor. Fur die Ansteuerung der Arme liegen zwei
Servos mit einer Stellkraft von 24 Kilogramm
ebenso serienmaBig anbei, wie ein Sackchen
mit 1 Kilogramm Ballast. In einer separaten
Styroporschachtel finden sich FiiRe, Arme und
der Pilotenkopf. Sie sind aus robustem Kunst-
stoff hergestellt und bereits fertig bemalt.
Vergebens sucht man eine Montageanleitung
in gedruckter Form. Stattdessen ist nahezu auf
jedem Verpackungstiitchen ein Internet-Link
abgedruckt, unter welchem die Anleitung zum
Download bereit gestellt ist.

Der Kérper entsteht aus hochwertigem
GFK-Plattenmaterial
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Der fertige Kérper wirkt
noch sehr technisch

Ruft man den entsprechenden Link zum Down-
load auf, wird man feststellen, dass die Anleitung
in Franzosisch und Englisch, nicht jedoch auf
Deutsch zur Verfligung steht. Bemerkenswert ist,
wie viele Bilder darin enthalten sind, wodurch das
Lesen des Textes vollkommen in den Hintergrund
gerit. Von der ersten Ubersichtszeichnung mit
Stiickteilliste des Lieferinhaltes fiihrt der Zusam-
menbau dann {iber ganze 70 Baustufen-Bilder
zum Erfolg des Gesamtprojektes.

Hightech-Material

Herzstiick des Piloten-Bausatzes sind die CNC-
gefrdsten ,,G10“-Bauteile. Hinter der Bezeichnung
verbirgt sich ein Standard fiir Hochdruck-Industrie-
laminat aus Epoxidharz-imprdgniertem Glasfaser-
gewebe. Dieses Material wird durch Stapeln meh-
rerer Schichten aus Gewebe und das Einweichen

in Epoxidharz bei gleichzeitiger Komprimierung
unter Hitzeeinfluss hergestellt. G10 ist sehr dhnlich
zu Carbon-Faser-Laminat, weil dies alles Laminate
auf Harzbasis sind. Nur eben, dass das verwendete
Basismaterial Glasfasergewebe ist. G10 ist das
hérteste der Glasfaser-Harzlaminate und daher das
am hdufigsten verwendete, da es mit Composite-
Materialien hergestellt wird, wie es auch in der
Luft- und Raumfahrtindustrie Giblich ist.

Der Vorteil ist neben der enormen Stabilitat vor
allem die hohe Passgenauigkeit durch die CNC-
Technik. Die prazise Verzahnung der Bauteile sorgt

I BEZ UG

Opale Paramodels

23 Rue de la Motte, 62250 Marquise, Frankreich
Telefon: 00 33/981/14 43 87

E-Mail: contact@opale-paramodels.com
Internet: www.opale-paramodels.com

KaroRace Frank Biistgens
Telefon: 0173/297 96 61

E-mail: info@karorace.de
Internet: www.Rarorace.de
Preis: 499,— Euro; Bezug: direkt
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Gummi-Verbinder — sogenannte ,Silent-Blocke“ - sorgen fiir die nétige
Flexibilitdt einzelner Baugruppen, sodass die Puppe bei unsanfter
Bodenbertihrung keinen Schaden nimmt

fiir zusatzliche Stabilitat. An manchen Stellen sind die Ausfrasungen so eng,
dass sich das Zapfenstiick nur einsetzen ldsst, wenn dessen Kanten zuvor
gebrochen werden. Dazu einfach mit einem feinen Schleifpapier und einem
Schleifklotz zwei oder drei Mal an den Zapfenkanten entlang streichen, sodass
diese nicht mehr eckig, sondern leicht abgerundet sind. Nun l3sst sich das
Bauteil einfach und dennoch passgenau in die gefraste Nut einfiihren. Alle auf
diese Weise zusammengesteckten Bauteile werden mit Schrauben gesichert.
In erster Linie Rommen Inbusschrauben und selbstsichernde M4-Muttern zum
Einsatz. Die Aussparungen fiir die Muttern sind dabei bewusst so eng bemes-
sen, dass man Reinen Schliissel bendtigt, wenn man die Schrauben festzieht.

Die beiden mitgelieferten Servos fiir die Arme stammen aus dem Hause
Hitec und werden ganz einfach zwischen Riicken- und Brustplatte eingesetzt.
Mittels Schrauben und Gewinde-Abstandshiilsen werden sie bestenfalls
leicht zwischen die Platten geklemmt und lediglich auf Position gehalten.
Etwas Bewegungsspiel der Servos ist an dieser Stelle durchaus gewiinscht.

Ein Korper entsteht

Oberkorper, Ober- und Unterarme, sowie Ober- und Unterschenkel sind also
recht schnell zusammengesteckt und verschraubt. Als Verbindungselemente
der unteren GliedmafRen mit dem Korper dienen Silentbldcke, oder besser
gesagt Gummipuffer. Sie sorgen fiir die notige Beinbeweglichkeit in viele Rich-
tungen und verzeihen auch den einen oder anderen Patzer im Fall einer nicht so
sauberen Landung. Als Abschluss der Beine werden dann noch die fertigen FiilRe
mit vier M3-Schrauben zwischen den Unterschenkelbauteilen eingeschraubt.

Bevor es an den Zusammenbau der Arme geht, werden noch ganze 5 Sekun-
den Investiert, um die Pilotenbliste am oberen Rumpf zwischen der Brust-
und Riickenplatte zu montieren. Ein 3 Millimeter starkes, vorgefertigtes und
verndhtes Gummiseil halt die Biiste an Ort und Stelle. Auch hier liegt der
Clou im Detail: Alles bleibt voll beweglich aber dennoch am vorgesehenen

Arme und Beine wurden
mit Schaumstoff

und Wickelpflaster
gepolstert




Optional kR6nnen auch Servos in den Beinen montiert
werden. Sie dienen spdter dazu, die Beschleunigerfunktion

am Gleitschirm zu nutzen ‘ Insgesamt wirkt Tom recht scale -

hier die Handschlaufe

Platz. Ab- oder ausbrechende Schrauben, Bolzen, Die Verwandlung

Bauteile oder gar ganz abbrechende Kopfe oder Zusammengebaut sitzt Tom vor einem und macht eher einen roboterahnli-

dergleichen Rann es so gar nicht geben. chen Eindruck: hochtechnologisch und zugleich eckig und kantig. Bevor ihm
noch ein wenig Leben eingehaucht wird, erhélt er die optional mdglichen

Die Arme werden aus CNC-Teilen erstellt Servos in den Oberschenkeln. Sie dienen spater dazu, die Beschleunigerfunk-

und direkt auf den wuchtigen Servoscheiben tion am Gleitschirm zu nutzen, wenn man dies méchte. Zwischen Brust- und

verschraubt. Aber auch hier wurde an holpri- Riickenplatte ist ausreichend Platz, um nun noch den Empféanger und die

ge Landungen gedacht und passend dimen- Stromversorgung gut geschiitzt zu verstauen.

sionierte Silentbldcke trennen die dufReren

und unvorhergesehenen Impuls-Kraftein- Jetzt wird Tom ein wenig in Form gebracht. Dazu leisten Schaumstoff

fliisse auf sichere Weise von den Servos, um und selbsthaftende Pflaster gute Dienste. Der Schaumstoff wird um die

Schdden vorzubeugen. Teile gelegt und anschliefend alles mit Pflaster umwickelt. So langsam

ANZEIGE

Direkt
zur Aktion!

Die ersten 500 Kaufer erhalten beim
Kauf einer T6K GRATIS den FUTABA
Hoéhensensor (39,90€) dazu...!
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Die Arme
sitzen direkt
auf den Servos
verschwinden dadurch die Ecken und Kanten.
Auch wenn der Pilot nun ein wenig aussieht, wie
frisch aus dem Krankenhaus entlassen: Arme
und Beine fiihlen sich nicht mehr so technisch
an. Fir den perfekten Style sorgt anschlieBend
der fertig gendhte Flieger-Overall. Und zu guter
Letzt gibt es sogar noch einen blauen Schal.

Antriebseinheit

Tom Rann auf drei Arten zum Einsatz gebracht
werden: als reiner Rucksack-Gleitschirmflieger
ohne Antrieb oder mit Antrieb, iber den Back-
Pack (Rucksackmotor fiir Handstart) oder die

‘ Entspannt zieht Tom seine Runden '

Trike-Version fiir den Bodenstart. Beim Testmuster fiel die Entscheidung auf
die Antriebsvariante mit dem Back-Pack. Der Bausatz mit der Haupttragerplat-
te, dem Schutzring und der Antriebskomponente ist mit wenigen Handgriffen
und Schrauben gemaf Anleitung schnell zusammengebaut. Die fertige An-
triebseinheit wird einfach in den Sitzrucksack eingeschoben und mit robusten
Spanngummis und einem Klettband miteinander fixiert. Die Haupttragerplatte
verschwindet somit fast génzlich aus dem Blickwinkel des Betrachters und das
gesamte Flugobjekt macht einen erstklassigen Eindruck.

Im unteren Teil des Sitzrucksackes ist ausreichend Platz, um entsprechend der
Windverhaltnisse Blei mitzufiihren. Die beiden in Reihe geschalteten 6s-LiPos
sorgen fiir ausreichend Power und sind ebenso im Rucksack verbaut, wie

Empfanger, Vario/Telemetrie und die Stromversorgung fiir die Servos und den

Im Vergleich zu einem Menschen wird die enorme Grél3e Bis zu 10 Kilogramm Abfluggewicht bringt Tom

des Modellgleitschirms erst deutlich
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Empféanger. So verstaut und zusammengebaut,
geht es nun an den vorletzten Schritt, das Einjus-
tieren der Armstellung fiir den grétmaoglichen
Ausschlag und eine abschlieBenden Funktionskon-
trolle. Die Montage des fertig gendhten Schirms
ist schnell erledigt: einfach die beiden Gurte des
Leinensystems an den U-Biigel des Back-Pack mit
Rleinen Schakeln befestigen — fertig. Die Steuer-
leinen werden gemaR Anleitung verlegt und an
den Handschlaufen eingeknotet. Eine Markierung
an der Steuerleine gibt einen ersten Anhaltspunkt
zu einer Grundeinstellung der Leinen. Die exakte
Lange muss dann spater erst im Boden-Setup
Uberpriift und in der Luft erflogen werden.

Respekt

Am Tag des Erstflugs herrschte eine stabile und
ruhige Wetterlage. Alle Funktionen der RC-
Anlage werden noch einmal gecheckt und ein
paar erste Aufziehiibungen ohne Motor durchge-
flhrt. Zum Starten wird der Schirm in Form eines
Hufeisens hinter dem Pilot mit dem Back-Pack
ausgelegt. Der Verlauf der Leinen wird noch ein-
mal gepriift. Dann werden die Leinen langsam
auf ganz leichte Spannung gebracht — der Schirm
liegt noch am Boden. Ein Rurzer Blick liber die
Schulter und letzte Priifung des Windes: alles
okRay. Mit einer Rurzen, aber gezielten Impulsbe-
wegung macht man nun ein bis zwei Schritte in
Flugrichtung. In den Schirm flieBt der Luftstrom
ein und fillt die gesamte Fldche vollstandig

aus — gleichzeitig richtet sich der Schirm nun
weiter auf, bis das er senkrecht tiber dem Piloten
steht. Mit weiteren zwei bis drei Schritten in
Flugrichtung wird das gesamte Gleitschirmmo-
dell nun seinem Element {ibergeben. Erst jetzt
wird der Motor moderat hochgefahren und der

I TOM LIVE ERLEBEN

Der hier vorgestellte XXL-Pilot Tom mit seinem Back-Pack-Antriebssystem
und dem Schirm Oxy 5.0 ist beim DMFV-Workshop fiir Gleitschirmflieger zu
Besuch. Vom 15. bis 18. Juni treffen sich auf dem Modellfluggelénde der IMS
Bad Neustadt/Saale Piloten von RC-Gleitschirmfliegern oder solche, die es
noch werden wollen. Ein Interessantes und abwechslungsreiches Programm
erwartet die Teilnehmer. Neben den Produkten aus dem Hause Opale
Paramodels wird auch eine Vielzahl anderer Gleitschirmtypen und Gréf3en
anderer Hersteller zu sehen sein. Weitere Informationen und Hinweise zur
Anmeldung zum Workshop gibt es unter www.rc-gleitschirme.de

Der Antrieb ist fir 12s-LiPos ausgelegt
— P

Gleitschirm nimmt weiter Fahrt auf. Nach ausreichendem Héhengewinn
zeigt sich schnell, dass die Grundeinstellungen der Steuerleinen nach
Herstellervorgaben einen guten Eindruck machen. Leichte Anpassungen
nimmt man je nach eigenen Steuergewohnheiten vor.

Mit einer beachtlichen Spannweite von 5,1 Meter und einer Fldche von
5 Quadratmeter hat der Single-SRin Schirm Oxy 5.0 ein imposantes und
beachtliches Erscheinungsbild. Sein Pilot Tom mit dem Scale-Sitzgurtzeug
ist im wahrsten Sinn einfach und genial. Der Bausatz ist durchdacht und
ausgereift. Optik und Flugverhalten kénnen vollends {iberzeugen. Die
Dimension des Flugmodells und die Motorpower erwarten einen respekt-
vollen und umsichtigen Umgang. Befolgt man die zahlreichen Hinweise in
den Anleitungen, steht dem Flugspal nichts mehr im Wege.

Olaf Schneider

Stolze 5,1 Meter Spannweite
hat der Oxy-Schirm
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Modellflugsportler geben ihr Wissen in
den Vereinen gerne an Jugendliche weiter

MODELLFLUG: EIN SINNVOLLES HOBBY FUR KINDER

Der Modellflugsport ist mehr als nur eine Freizeitbeschaftigung. Es ist eine Leidenschaft, ein Hobby
flirs Leben. Schlief3lich ist der Traum vom Fliegen so alt wie die Menschheit. Der Modellflug hatte fur
die manntragende Fliegerei schon immer eine Vorbildfunktion. Technisches Versténdnis, Kreativitat
und eigenverantwortliches Handeln, aber auch Teamgeist und Organisation sind nur einige der
wichtigsten Eigenschaften, die Jugendliche durch den Modellflugsport spielerisch erlernen.

Diese Eigenschaften werden nicht nur im Hobby
benotigt, sondern sind im taglichen Leben von
Vorteil. Speziell im Hinblick auf den nach wie vor
anhaltenden Fachkraftemangel bilden modell-
bauerische Fahigkeiten eine Basis fiir nahezu alle
technischen Berufe. Eltern, die ihren Kindern den
Modellflugsport als Hobby ermdglichen, legen
somit einen wichtigen Grundstein fiir die beruf-
liche Zukunft. Doch nicht nur das. Auch in sozialer
Hinsicht vermittelt Modellfliegen Kompetenz.
Beispielsweise im Verein. Hier hilft man sich
gegenseitig, nimmt Riicksicht und muss Regeln
befolgen, damit der Flugbetrieb reibungslos
funktioniert. Doch all das ist nur moglich durch
einen Dachverband, der Kinder und Jugend-

liche bestmdglich fordert — so wie der Deutsche
Modellflieger Verband.

Das bietet der DMFV

Kinder und Jugendliche bilden das Riickgrat
des DMFV. Nur durch die Férderung des Nach-
wuchses ist eine nachhaltige Verbandsarbeit
sichergestellt. Der gréRte Dachverband seiner
Art in Europa bietet daher ein breites Angebot
fir Kinder und Jugendliche, vom dem auch die
Eltern profitieren R6nnen. Da ist zum Beispiel
der giinstige Jahresbeitrag von nur 1,— Euro
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pro Monat fur Jugendliche. Somit stellt die Mitgliedschaft im DMFV keine
finanzielle Hiirde dar und der Nachwuchs Rommt dennoch in den vollen
Genuss der Verbandsleistungen. Neben grundsatzlichen Dingen wie Ver-
sicherung, Rechtsberatung oder auch das sechsmal jahrlich erscheinende
Verbandsmagazin ,,Modellflieger”, bietet DMFV speziell fiir Jugendliche auch
mafBgeschneiderte Angebote. Dazu zdhlen unter anderem Jugendfreizeiten,
Wettbewerbe speziell fiir den Nachwuchs und eine aktive Jugendférderung.
Geschulte Ehrenamtstrager vermitteln den Verbandsjlingsten die Grund-
lagen des Modellflugsports und férdern Einsteiger von Beginn an. Zusam-
men mit den auf den Einstieg ausgelegten Jugendmodellen des DMFV
haben es Neulinge besonders leicht, ins Hobby einzusteigen.

I DARUM JUGENDARBEIT

« Vermittlung von technischen und sozialen Kompetenzen
« Gute Vorbereitung auch das Berufs- und Sozialleben

- Giinstiger Mitgliedsbeitrag, volle Verbandsleistungen

» Jugendwettbewerbe und Ferienfreizeiten

« Speziell ausgebildete Jugendleiter zur Schulung von Einsteigern
und Fortgeschrittenen

« Glinstige und gutmiitige Modelle fiir Kinder und Jugendliche
« Jugendarbeitsteam: Feste Ansprechpartner im Verband

« Jahrliche Jugendfreizeiten

« Jugendarbeit hat einen hohen sozialen Stellenwert

« Generationenibergreifender Erfahrungsaustausch




v 4

www.dmfv.aero

werkstatt

ab Seite 50

L i
ab Seite 64

ab Seite 58 = abSeite 54

Druckfrisch: Aircombat-Modelle Schnittig: Professionelle Aufkleber Hitzkopf: Kompakte Létstation

aus dem 3D-Drucker zu Hause plotten i-CON Nano.von ERSA



I sFcziAL: WERKSTATT

WELCHER KLEBER FUR WELCHEN ANWENDUNGSZWECK?

UNZERTRENNLICH

/

Ohne Kleber sind Modellbauer genauso aufgeschmissen wie mit dem falschen Kleber. Nur mit
dem richtigen Haftvermittler kommt man ans Ziel. Meist geht es dabei immer wieder einfach nur
darum, eine dauerhaft haltbare Verbindung zwischen zwei oder mehr Teilen eines Flugmodells
herzustellen. Welcher Kleber sich dafiir am besten eignet, zeigt der folgende Bericht.

Leider gibt es nicht einfach nur den ,,einen* Kleber, der fiir alle Verbindungen
geeignet ist, auch wenn die Werbung gerne von Alleskleber spricht. Wer

sich langer mit Modellbau befasst, wird sich irgendwann wundern, wie viele
verschiedene Klebstoffe sich im Laufe der Zeit so ansammeln. Um ibersicht-
lich zu beleuchten, welche Klebstoffe es gibt und wofiir sie geeignet sind, ist
das Ganze auf die verschiedenen Werkstoffe fiir Flugmodelle aufgeteilt. Da
gibt es einmal die Gruppe der Schaummodelle, dann die Holzmodelle und zu
guter Letzt noch Modelle aus Glasfaser- oder Kohlefaser-Kunststoff.

Schaum ist nicht gleich Schaum

Schaummodelle erfreuen sich immer noch grofRer Beliebtheit, weil sie
relativ unkompliziert sind und oft mit hohem Vorfertigungsgrad ausgelie-
fert werden. Trotzdem gibt es auch in diesem Bereich immer noch einige
Bausatzmodelle, bei denen es reichlich Klebestellen gibt. Hier muss man
jedoch unterscheiden. Einmal gibt es die Modelle aus nicht-l6sungsmit-
telresistenten Schaumen wie Depron-Plattenmaterial oder geschnittenem
Styropor. Auf der anderen Seite sind die Modelle aus EPP, das bekanntlich
l6sungsmittelresistent ist. Ein Irrtum bei dieser Unterscheidung Rann
fatal enden, denn normaler SekundenRleber l6st Depron zum Beispiel auf
und anstelle einer Klebeverbindung haben wir dann ein Loch im Modell.
Auch wenn es Styropor-vertraglichen SekundenRleber gibt, so ist er doch
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nicht die erste Wahl fiir Depronmodelle, denn er
bildet glasharte Verbindungen, die im Normalfall
schon fest sind, aber bei mechanischer Belas-
tung irgendwann ganz plétzlich brechen. Da ist
UHU por als Kontaktkleber deutlich besser, denn
die Verbindungen mit diesem Kleber behalten,
auch auf lange Sicht, eine gewisse Flexibilitat,
die dann das Modell rettet, wenn es doch mal zu
stdrkeren Belastungen kommen sollte.

Bei Beriihrung fest

Uhu-Por lasst sich auf zwei verschiedene Arten
anwenden. Meistens trdgt man ihn auf beide

zu verbindenden Teile auf und lasst das Ganze
10 Minuten abliften, um dann beide Teile fest
aufeinanderzupressen. Je stdarker man dabei die
Teile aufeinanderdriickt, desto fester wird auch
die Klebestelle. Die Abliftzeit Rann auch mehr
als 10 Minuten betragen. Selbst 24 Stunden sind
moglich. Aber Achtung: Einmal angedriickt, halt
der Kleber sofort richtig fest und ein Verschieben



Hier werden zwei Spanten mit Weif3leim
aufeinander geklebt. Die Klammern verhindern
wirksam, dass die Teile verrutschen

Beim Anriihren von Zweikomponentenklebern
benutze ich auch gern eine Plastikfolie als Unterlage.
Damit entfdllt dann das Reinigen des Riihrgefdsses

der Teile zueinander ist nicht mehr moglich. Da wo also Teile ineinander
gefligt werden sollen, Rann man UHU por nur ,Nass-in-Nass* benutzen,
also ohne Abliiften. So liberbriickt der Kleber auch kleine Spalte, es dauert
jedoch einige Stunden, bis die Verklebung fest ist.

Weitere mdégliche Kleber fiir Depronmodelle sind Weil3leim und Epoxid-
harz, aber die kommen eher selten zum Einsatz. Eigentlich halt Wei3leim
sogar erstaunlich gut, aber die Trockungszeit ist in Tagen zu bemessen
und Expoydharz ist einerseits recht schwer und héartet andererseits auch
wieder glashart aus.

Allesfresser

EPP ist schon deutlich weniger sensibel. L6sungsmittel Ronnen EPP gar
nichts anhaben und deshalb kRann der Kleber auch [6sungsmittelhaltig
sein. Normale Sekundenkleber sind also kein Problem. Im Gegenteil, sie

sind quasi die einzigen Kleber, die richtig gut
funktionieren. Allerdings verdienen die meisten
SekundenRleber ihren Namen nur, wenn man

sie zusammen mit ARtivatorspray anwendet.
Entweder wenn man die Klebestelle, nachdem die
Teile zusammengefiigt sind, mit Spray einspriiht,
oder, besser noch, indem man den Kleber auf
einer Seite auftragt und auf der anderen Seite der
Klebestelle das Aktivatorspray aufspriiht. Dann
héartet die Klebestelle quasi gleich von innen aus
und hélt von Anfang an besser.

Waéhrend der gute alte Weil3leim bei EPP Rom-
plett ungeeignet ist, funktionieren Kontaktkle-
ber wie Uhu-Por oder Pattex sehr gut. Dabei

ANZEIGEN
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www.Menz-Prop.de

optimiert fiir den Elektroantrieb in Grofen von 15" bis 30"

Einzelheiten finden Sie auf unserer Homepage.

Menz Prop GmbH & Co.KG, Dammersbacher Str. 34, 36088 Hiinfeld
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FERIENHOTEL
\ 1 ‘ Familie Adolf Seywald
A - 9771 Berg im Drautal 43 gt
T +43 4712 721-0 Fax -168
hotel@glocknerhof.at L -

www.glocknerhof.at

legen in Osterreich

Modellflugplatz fiir Fliche & Heli, Top-Infrastruktur:

NEU: Schwebeplatz & komfortable Toiletten, Tische, WLAN,

Wasser, Strom 220 V; Modellflugplatz Amlach, Hangfluggelinde Rottenstein,
Bastelrdume, Flugsimulator, Flugschule fiir Motor- und Segelflug mit

Peter Kircher, Kurse fiir Heli. Am Glocknerhof fiihlt sich jeder Wohl:

Gute Kiiche, Wellness, Sportangebot & Abwechslung fiir die ganze Familie.
Tipp: Geschenk-Gutscheine und alle Termine auf www.glocknerhof.at

Wir fihren Balsaholz in allen Abmessungen, auch
Uberliingen und — breiten sowie Flugzeugsperrholz in Birke
und Buche. Sperrhdlzer in Pappel, Birke, Nusshaum, Teak

HEERDEGEN =

A0RZ Carabrick

Tihelon ISDM 05 415 14 14
Tedefax B0 05 415 38 1184

BALSAHOLZ ::a=-
win Bagret

und Mahagoni. Auflerdem ferfigen wir Leisten in allen

Abmessungen in 17 verschiedenen Holzarten. AuBerdem
liefern wir Klebstoffe, Harze, Glosgewebe, GFK- und

www.Heerdegen-Balsaholz.de
Neu im Sortiment: Balsastirnholz !!

(FK-Platten, Rundstiibe und Rohre. Wir fiihren auch Biigel-
folien, Kunsistoffplatten und Profile. Alle Artikel in
1A-Qualitéit zum ginstigen Preis.
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STYROPOR™- KLEBER

APl L

Uhu por ist der Rlassische Kleber fiir Schaummodelle, insbesondere fiir Depron
Sekundenkleber bekommt man in verschiedenen und Styropor, also Materialien, die nicht [6sungsmittelbestdndig sind
Flussigkeitsstufen (Viskositdten)

nimmt man 5-Minuten-Epoxidharzkleber, wenn man groB3flachigere Kle-
bestellen hat, nimmt man ein Harz mit einer offenen Zeit von 30 Minuten
oder sogar noch lédnger. Da diese Harze meistens recht diinnfliissig sind,
muss man vermeiden, dass sie wahrend des Aushértens von der Schwer-
kraft an die falsche Stelle getrieben werden.

Man kann Harz mit sogenannten Microballons oder Bauwollflocken
andicken, dann Uberbriickt es sogar Rleine Spalten. Erwdrmt man es an-
' dererseits mit einem Fén, dann Rommt es auch in die Rleinsten Spalte.
ibrarsnl ..__._'ﬂr-,, ; SekundenRkleber hat bei diesen Werkstoffen fast gar nichts zu suchen.
Cysnncnvlatng, Hoéchstens um ein angebrochenes GFK-Teil provisorisch zu fixieren, um
es danach richtig zu verkleben.

Fktivatnrqs

Damit Sekundenkleber wirklich schnell Naturwerkstoffe

aushdrtet, kann man zusdtzlich Aktivator an Holzmodelle sind noch lange nicht out und werden wohl auch nie aus-

die Klebestelle geben sterben. Egal ob als ARF-Modell gekauft oder selbst aus dem Bausatz
oder Brettchen und Leisten gebaut: Klebstoff wird immer benétigt und

funktionieren die Klebeverfahren sowohl bei auch hier gibt es einen eindeutigen Favoriten: Weillleim. Altbewdhrt aber

Klebungen von EPP-Teilen untereinander, als ganz bestimmt noch nicht Gberholt, zumindest wenn man etwas Geduld

auch beim haufig vorkommenden Verkleben mit mitbringt. Einige Nadeln und jede Menge Klammern werden allerdings

CFK-Profilen oder Holzleisten. Hier eignen sich auch noch benétigt, denn in der Aushdrtephase des Leims wollen die Teile

sowohl KontaktRleber als auch mit Sekundenkle-  ja zuverldssig fixiert werden.
ber sehr gut. Metallteile fiir Fahrwerke Rommen

eher selten vor, aber dann sind KontaktRkleber Doch Holz ist nicht gleich Holz. Im Flugmodellbau gibt es oft Teile aus
oder 5-Minuten-Epoxy das Medium der Wahl. leichtem Balsaholz, aber auch Kiefernleisten und Spanten oder gar

Rippen aus Sperrholz. Fiir all diese Arten eignet sich Weil3leim sehr gut.
Faserwerkstoffe Er bleibt immer etwas flexibel, fiillt kleine und auch gréRere Spalten und
Geht es an GFK oder CFK, ist die Klebstoff- die beriihmte Leimraupe ist auch noch nicht ausgestorben. So gesehen,
auswahl etwas lberschaubarer. Der Hauptbe- kRommt man fiir ein Holzmodell, zumindest wenn es um die Verklebung
standteil von Glas- oder Kohlefasermaterial ist von Holzteilen untereinander geht, mit Wei3leim durch die gesamte Bau-
Epoxid-Harz und das verklebt man am besten phase. Sekundenkleber braucht dann eigentlich niemand, aber ab zu hat
mit sich selbst. Wenn es schnell gehen soll, er doch hin und wieder Vorteile.

Mit 5-Minuten-Epoxy kann man sehr gut
unterschiedliche Materialien miteinander verbinden

Mit Epoxid-Harz lassen sich unterschiedliche
Materialien verbinden
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Moderne Holzbausatze bestehen heutzutage
meistens aus CNC-gefrdsten oder gelaserten Tei-
len, die ,,saugend* ineinanderpassen. Wenn das
so ist, reicht sogar diinnflissiger Sekundenkle-
ber. Er Rann zwar Reine Spalte liberbriicken, aber
dafiir dringt er durch seine geringe Viskositat
weit in das Balsaholz ein und verklebt die Teile
zuverldssig und schnell. Bei Balsaholz braucht
man sogar nicht einmal ARtivatorspray. Wenn
die Teile zusammengesteckt sind, gibt man
einfach etwas diinnflissigen SekRundenkleber an
die Klebestelle und schon halt es.

Spaltfiiller

Sperrholzteile passen meistens nicht so ,,sau-
gend“ an- und ineinander, daher sind vom Kleber,
wenn auch minimale, immer Rleine Spalte zu
Uberbriicken. Da helfen nur mittelflissiger Se-
kRundenkleber und Aktivatorspray. Oder natiirlich
Weillleim. Die Trockenpausen, die der Weil3leim
bendtigt, Rann man gut nutzen und sich in Ruhe
mit dem nachsten anstehenden Bauschritt

Hier wurde die obere
Rumpfbeplankung mit Weissleim
verklebt und mit Kreppband gesichert

vertraut machen. Stahldrahte oder Kunststoffteile verklebt man in Holz-
modellen am besten mit 5-Minuten-Epoxy. Das geht schnell und sorgt fiir
grof3¥flachige Verbindungen mit einer zuverlassigen Krafteinleitung.

Man sieht, die Auswahl des richtigen Klebers ist zwar wichtig, aber beileibe
kein Buch mit sieben Siegeln. Eher ist es eine Erfahrungssache, die nicht
nur viel Zeit und Arger sparen Rann, sondern auch dafiir sorgt, dass das
Flugmodell am Ende zuverldssig funktioniert.

Hinrik Schulte

84323 Massing / Rott  modellbau@steber.de
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LOTSTATION / CON NANO VON ERSA

Eine der Aufgaben mit denen sich Modellbauer immer wieder beschaftigen muissen, ist das Loten.
Kabel, Stecker oder Metallverbindungen erfordern den gekRonnten Einsatz mit Lotkolben und Zinn.
Neben einfachen Exemplaren fiir ein paar Euro aus dem Baumarkt gibt es auch professionelle
Stationen fiir anspruchsvolle Modellbauer. So wie die i-CON Nano von der Firma ERSA.

Wer bei den im Modellbau gdngigen Anwendungsféllen
ordentlich l6ten will, braucht entsprechende Leistung. Je nach
Létstelle und verwendetem Lot sind Arbeitstemperaturen von
etwa 200 bis 450 Grad Celsius erforderlich. Bei Temperaturen
von (iber 450 Grad Celsius bewegt man sich bereits im Bereich
des Hartlotens. Um die bendtigten Temperaturen zu errei-
chen, gibt es zahlreiche Moglichkeiten. Vom einfachen L6tRol-
ben bis hin zu einer professionellen Létstation Rriegt man auf
dem Markt alles - je nach Geldbeutel. Ohne Zweifel reichen
fiir leichte Aufgaben auch einfache Lotkolben vollkommen
aus. Doch fiir prazises und auch angenehmeres Arbeiten sind
solche Modelle nicht die erste Wahl. Hier haben die angebote-
nen Lotstationen ganz Rlar ihren gewissen Vorteil.

Ikone

Die ERSA i-CON Nano ist eine solche handliche und tempera-
turgeregelte Lotstation. Unter anderem ist ein wesentlicher
Vorteil ihr groBer Temperaturbereich von 150 bis 450 Grad
Celsius sowie die betrdchtliche Auswahl von {iber 46 optional
erhéltlichen Lotspitzen, wodurch sowohl filigrane Anwendun-
gen als auch Lotstellen mit groBem Warmebedarf problemlos
bearbeitet werden Ronnen. Zum Lieferumfang des Gerdts
gehoren die Station, der dazugehdrige Lotkolben i-Tool Nano,
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der Ablagestédnder sowie ein Rurzes Handbuch in zwdlf Spra-
chen. Die Station selbst ist mit seinen Abmessungen von 145
x 80 x 103 Millimeter Raum groéfRer als ein Din-A5-Blatt. Das
Auffalligste an ihr ist mit Sicherheit das 40 x 25 Millimeter
groRe Display, auf dem der Benutzer die Temperaturdaten an-
gezeigt bekommt. Direkt daneben sind zwei Tasten zu finden,
die eine Temperatursteuerung ermdglicht.

Dank des grof3en Temperaturbereichs sollten so ziemlich alle
maoglichen im Modellbau iiblichen Arbeitsfelder abgedeckt
sein. Des Weiteren befindet sich an der Seite ein Rleiner Slot fiir
eine Speicherkarte, wodurch alle Funktionen der Létstation be-
quem am Computer programmiert und die Daten zum Schluss
nur noch auf der Speicherkarte gesichert werden Rdnnen. Der
eigentliche L6tkolben, also das Handteil der Station, fallt mit
lediglich 30 Gramm relativ leicht aus und liegt gut in der Hand.
Das hochwertige weiche Anschlusskabel misst 1,3 Meter und
wird an der Unterseite der Létstation angeschlossen.

Feintuning

Als Besonderheit kann die ERSA-Station (iber den PC pro-
grammiert werden. Dazu lddt man sich die kRostenlose Soft-
ware nanoSD von der Hersteller-Website (www.ersa-shop.



Zum Lieferumfang gehéren
die Elektronikstation i-CON
Nano, der dazugehdérige
L&tkrolben i-Tool Nano sowie
ein Ablagestdnder

com) herunter und Rann somit die Funktiona-
litat des i-CON Nano nochmals erweitern. Die
Softwaregestaltung und Bedienung ist eigentlich
intuitiv und nahezu selbsterklarend gehalten,
sodass die gesamte Einstellung in wenigen Mi-
nuten ohne Fachwissen geschieht. Dabei lassen
sich zahlreiche Parameter einstellen.

Erwdhnenswert ist die kurze Aufheizdau-
er der i-CON. Bei Zimmertemperatur sind
300 Grad Celsius in unter neun Sekunden
und 450 Grad Celsius in 18 Sekunden er-
reicht. Langwieriges Vorheizen entfillt so-
mit. Im Lieferumfang befindet sich eine

I BEZUG

Kurtz ERSA

Industriegebiet Wiebelbach

97892 Kreuzwertheim

Telefon: 093 42/807-0, Fax: 093 42/807-404
E-Mail: info@Rkurtzersa.de

Internet: www.Rurtzersa.de

Preis: 172,— Euro; Bezug: direkt oder Fachhandel

In regelmdBigen Abstdnden sollte die Lotspitze
immer wieder abgewischt werden

! Der handliche Létkolben
ermdglicht prdzises Arbeiten

Der Lotkolben liegt
aqusgezeichnet in der Hand
und ist mit lediglich 30
Gramm sehr leicht

1,6-Millimeter-Meielform-Dauerlétspitze auf dem Létkolben. Damit
kénnen dann auch schon die ersten Lotversuche erfolgen. Der Létvorgang
selbst besteht aus genau drei Phasen. Namlich dem Benetzen, dem FlieRen
sowie dem Binden. Dabei sollte man immer in regelmaRigen Abstdnden die
heile Spitze an einem Schwamm abwischen. Im Gegensatz zu klassischen
Kupferspitzen diirfen die Langzeitspitzen keinesfalls befeilt werden, weil
ansonsten die aufgetragene Schutzschicht beschadigt und die Spitze somit
praktisch unbrauchbar wird.

Praxis-Test

Nach der schnellen Reinigung ldsst sich die Spitze an die Lotstelle flihren
und diese rasch erwdarmen. AnschlieBend ist die benotigte Menge Lotdraht
zwischen Lotspitze und Lotstelle zu fiihren und die gesamte Lotstelle zu
benetzen. Ein zu langes Auflegen sollte unbedingt vermieden werden, um
das geschmolzene Lot und das Werkstiick nicht zu {iberhitzen. In der Regel
sollte mit einer richtig dimensionierten Lotspitze der Létvorgang innerhalb
von wenigen Sekunden erledigt sein. Bei lber fiinf Sekunden Erwarmungs-
zeit ist es ein IndiRator fiir einen zu kalten beziehungsweise zu leistungs-
schwachen Létkolben. Die wichtigste Voraussetzung zum Gelingen einer
guten Verlétung ist allerdings eine absolute Sauberkeit der Lotstelle,
welche frei von Schmutz, Ol und Oxidation sein muss.

Trotz der schlanken und Rompakten Bauweise erwdrmt sich der Handgriff
{iberhaupt nicht, sodass man keine Befiirchtungen haben muss, sich die
Finger wahrend des Arbeitens zu verbrennen. Mittlerweile wurde fiir den
Test mit der ERSA i-CON Nano so ziemlich alles gel6tet, was im Modellbau
tblich ist. Egal ob Goldstecker in der Gré3enordnung von 2 bis 6 Millimeter,

In der obersten Zeile wird die Soll-Temperatur
und darunter die Ist-Temperatur angezeigt
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Nach der Arbeit sollten die
Létspitzen immer mit Lot
benetzt bleiben

die Bearbeitung von Lithium-Polymer-AkRus,
Kondensatoren in die Regler-Zuleitung oder
auch Verkabelungen mit einem Querschnitt von
bis zu 8 Millimeter — alles stellt fiir das System
kein Problem dar.

Dauerldufer

Ein weiterer entscheidender Pluspunkt sind die
ERSADUR Dauerldtspitzen, welche das Arbei-
ten deutlich erleichtern. Mit den klassischen
Lotspitzen aus Kupfer tritt unter Warmeein-
wirkung meist schon innerhalb Riirzester Zeit
das Problem auf, dass sie sich zusetzen. Die
Dauerlétspitzen hingegen sind galvanisch ver-
edelt und der Hersteller verspricht dadurch eine
zehn- bis zwanzigfach langere Lebensdauer.
Dennoch bendtigen auch diese noch eine gewis-
se Pflege. Vor dem Ablegen sollten die Spitzen
nicht gereinigt werden, sondern unbedingt mit
Lot benetzt bleiben, da dieses die Oxidbildung
an der Létbahn verhindert. Zudem werden diese
danach ganz leicht passiv und nehmen das Lot
relativ schlecht an.

Uber ein ausreichend langes, flexibles Kabel
ist der L&tkolben an die Station angebunden
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B TECHNISCHE DATEN

Leistung: 80 W
Anheizzeit: 9 sek/300°C, 18 sekR/450°C
Temperaturbereich: 150-450°C
Lotspitzendurchmesser: 1,6 mm

Mit zwei Aufsdtzen ist man fir fast alle im
Modellbau lblichen Einsatzzwecke gewappnet

Leider etwas unpraktisch: Der Ein-aqus-
Schalter ist auf der Riickseite angebracht

Zusammenfassend Rann man der ERSA-Lotstation eine Rlare Empfehlung
aussprechen. Sie ist eine Bereicherung fiir jede Modellbauer-Werkstatt und
sorgt fiir einfaches, schnelles Verloten oder auch aufwandigere Aufgaben.
Aufgrund der groRen Auswahl an optional erhiltlichen L6tspitzen gibt es
fiir jede Arbeit einen passenden Aufsatz. Einziger kleiner Wermutstropfen
ist der an der Hinterseite angebracht Ein-aus-Schalter. Der wdre vorne
deutlich besser aufgehoben. Und auch ein beleuchtetes Display fiir noch
leichteres Ablesen ware das sprichwortliche Tlpfelchen auf dem i gewesen.
Dieter Jaufmann

Zentral sitzen das
Display sowie die
beiden Knépfe fiir die
Temperatursteuerung



DER NEUE MODELL AVIATOR

JETZT TESTEN

Jetzt Schnupper-Aho ahschliefen
3 Hefte hekommen und nur 1 hezahlen.

Ihre Vorteile

Bestellen Sie jetzt das Schnupper-Abo von Modell AVIATOR und erhalten Sie 3 Ausgaben des
Magazins zum Preis von einem. Sie zahlen nur 5,90 statt 17,70 Euro. Und Sie erhalten nicht

nur die 3 Ausgaben frei Haus zugeschickt, auch das Digital-Magazin ist inklusive. Bestellen
Sie jetzt unter: www.modell-aviator.de/kiosk oder rufen Sie uns an: 040/42 91 77-110

Die Modell AVIATOR-Garantie

Bei uns gibt es keine Abo-Fallen. Mochten Sie das Magazin nicht weiterbeziehen,
sagen Sie einfach bis eine Woche nach Erhalt der 3. Ausgabe mit einer kurzen Notiz
ab - formlose E-Mail oder Anruf geniigt. Andernfalls erhalten Sie Modell AVIATOR
im Jahres-Abonnement zum Vorzugspreis von 63,00 Euro (statt 70,80 Euro bei
Einzelbezug). Das Jahres-Abonnement verlédngert sich jeweils um ein weite-

res Jahr. Bei uns konnen Sie aher jederzeit kiindigen, das Geld fiir bereits
gezahite Ausgahen erhalten Sie dann zuriick.

Hier hestellen

www.modell-aviator.de/kiosk
040/42 91 77-110

Modell AVIATOR gibt es auch als Digital-Magazin

Mit vielen Zusatzfunktionen und dem einzigartigen Lesemodus
Alle Infos unter www.modell-aviator.de/digital

ANDROID APP ON Erhaltlich im
'\ Google play App Store

QR-Codes scannen und die kostenlose
Modell AVIATOR-App installieren.




I src2AL: WERKSTATT

PLOTTER HOBBYCUT ABH-721 VON AIRBRUSH-CITY

Jeder Modellbauer kennt es: Das neue Flugzeug ist fertig gebaut, bespannt und lacRiert. Ein paar
farbige Elemente und Zierstreifen gibt es auch schon. Doch irgendetwas fehlt. Zum Beispiel eine
vorbildgetreue Kennung, ein Logo oder Schriftziige. Doch wer hier nicht auf vorgefertigte Standard-
Ware zuriickgreifen oder sich in stundenlanger Feinarbeit mit einen Skalpell bewaffnet fur nur
mittelmalige Ergebnisse abmihen mdchte, der Rommt um geplottete Motive Raum herum. Die
Firma Airbrush-City bietet mit dem Hobbycut ABH-721 eine vergleichsweise preiswerte MdglichReit,
sich zu Hause seine eigene Plotterei einzurichten.

Zugegeben, nicht jeder Modellbauer wird gut
400,- Euro investieren wollen, um sich seinen
personlichen Plotter in die eigene Werkstatt zu
stellen. Doch gerade, wer haufiger selbst Modelle
baut oder gekaufte Modelle veredelt, wird mit
einem Gerat wie dem Hobbycut ABH-271von
Airbrush-City ganz neue Moglichkeiten entde-
cken. Es entstehen Schriftziige oder Logos in
Profiqualitdt — und das in nur wenigen Sekunden.

Klingt einfach

Grundsatzlich ist die Funktionsweise eines
Plotters schnell erklart: Ein extrem scharfes, sehr
kleines Schleppmesser sitzt an einem Computer-
gesteuerten Element, das lber Schrittmotoren
bewegt wird. Eine Klebefolie wird nun unter

dem sich bewegenden Messer hergefahren und
dadurch entstehen Schnitte in der Folie. Da das
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Messer zuvor exakt eingestellt wird, schneidet es auch tatsachlich nur

die Folie durch und nicht das darunter befindliche Tragerpapier. Fahrt das
Messer also beispielsweise die Umrisse von Buchstaben ab, kann man die
Buchstaben vom Tragerpapier abziehen und irgendwo drauf Rleben.

Was zunéchst sehr einfach Rlingt, setzt natiirlich eine hochprazise Maschine
voraus, damit hinterher auch alles passt. Und auch die im Hintergrund arbei-
tende Software muss schon gut funktionieren. Doch mit dem von Airbrush-
City angebotenen Hobby-Plotter ist das Ganze absolut kein Hexenwerk. Die
gut gemachte Anleitung begleitet einen ohne Zweifel durch die Einrichtung
des Gerdts. Dabei dauert die mechanische Einrichtung sogar lédnger als die
der Software. Alles in allem braucht man selbst als absoluter Anfanger nicht
mehr als eine Stunde, bis die ersten Plot-Ergebnisse auf dem Tisch liegen.

Hochsitz

Der Plotter selbst ist gar nicht mal so gro3. Zu einem stattlichen Gerat
wird das Ganze erst durch den groBen metallenen Standful® mit Auffang-
einrichtung und Folienrollen-Halterungen. Die zusammenzuschrauben
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Zahlreiche Formen, Symbole und Zeichen
beinhaltet die Software serienmdfig
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Auch eigene Objekte kRénnen gezeichnet und
beliebig skaliert sowie transformiert werden

dauert nicht langer als die Montage eines
kleinen Ikea-Regals und ist auch in etwas so
einfach. Bei dieser Arbeit ist die Anleitung
jedoch wenig hilfreich, weswegen man sich auf
die Fotos des Gerdts und seine modellbaueri-
schen Fahigkeiten verlassen muss.

Im Anschluss folgt der zweite und auch schon
letzte wirkliche Schritt bei der Hardware-Ein-
richtung. Dieser ist extrem entscheidend und
erfordert ein wenig Geduld. Und zwar muss man
nun die Schnitttiefe des Messers justieren, damit
beim Plotten eben nur die Folie durchschnitten
wird, jedoch nicht das Tragerpapier. Dazu nimmt
man sich am besten ein Stiick Folie und justiert
das Messer zundchst einmal per Augenmal so,
dass es vielleicht passen kénnte — das erfolgt
Uber eine Randelschraube mit Kontermutter.
Dann zieht man das Messer per Hand unter
leichtem Druck mdglichst exakt geradestehend
iber die Folie und begutachtet das Ergeb-

nis. Sind Folie und Tragerpapier durchtrennt,

Auf der Riickseite des Plotter-Gestells lassen sich die Folienrollen bevorraten

und von dort aus auch direkt dem Plotter zufiihren

Das Messer sitzt gut geschiitzte in der schwarzen Aufnahme. Uber die goldenen
und silbernen Rindelschrauben oben wird die Schnitttiefe eingestellt

schraubt man das Messer etwas hdher. Ist die Folie nur angeritzt und es
ergibt sich Rein sauberer Schnitt, schraubt man es herunter. Perfekt ist es,
wenn das Tragerpapier gerade so stark eingeritzt wird, dass es an Reiner
Stelle durchtrennt wird.

Weiter geht’s

Danach Rann man sich an die Einrichtung der Software machen. Dem Test-
muster lag das Programm ,,Sure Cuts a Lot“ bei. Es ist in wenigen Minuten
installiert und funktioniert mit Windows und Mac. Die Verbindung zum PC
erfolgt (iber USB oder eine serielle Schnittstelle. Auf Anhieb funktionieren
Probeplots. Ist das Messer noch etwas zu hoch oder zu niedrig eingestellt,
kann man jetzt noch nachjustieren. Auch mit dem Anpressdruck kann man
experimentieren. Das Gerédt schafft bis zu 500 Gramm, jedoch haben sich
200-250 Gramm fiir die modellbau-typischen Folien als ideal herausgestellt.

Auch die Druckgeschwindigkeit kann von 10 Millimeter pro Sekunde

auf bis zu 800 Millimeter pro Sekunde verdndert werden. Dabei sind
langsame Geschwindigkeiten bei Rleinen, verwinkelten Formen bes-

ser — beispielsweise Schrift — und hohe Geschwindigkeiten sind ideal

fir langgezogene Schnitte bei groen Formen. Immerhin schafft dieses
Hobbycut-Modell maximale Schnittbreiten von 630 Millimeter. Der kleine-
re ABH-361 Bruder schafft gut halb so viel.

Nach diesem Grundsetup kann man auch bereits mit dem Plotten loslegen.
Die Sure Cuts a Lot-Software bietet vielfédltige Moglichkeiten, eigene Ideen
umzusetzen. Mit einem Texttool RGnnen Schriftziige inklusive Sonderzei-
chen erstellt werden. Auch vorgefertige Symbole sind verfiigbar und auf
Wunsch kann man per Freihand-Pinsel oder mit Pfaden Schnittmuster
zeichnen. Samtliche Dateien werden als eigene Ebenen angelegt, die man
nach Belieben unter anderem vergroRern, verkleinern, drehen, verzerren,
spiegeln oder stecken kann. Wer schon einmal mit Programmen wie Photo-
shop oder Gimp gearbeitet hat, wird sich hier intuitiv zurechtfinden.

o N TECHNISCHE DATEN

Schneidebreite: 630 mm
Materialbreite: 720 mm
Maximale Schnittfléche: 630 x co mm
Minimale Materialbreite: 50 mm
Materialdicke: 0,8-1,0 mm
Schneidedruck: 10-500 g
Schneidegeschwindigkeit: 10-800 mm/s
Mechanische Auflosung: 0,025 mm/Schritt
Speichergrofe: Tmb
Stromverbrauch: 60-120 W

modellflieger” 59



I sFcziAL: WERKSTATT

mehrfarbig realisierbar

Design-Vorlagen

Wer mit der Software nicht so gut Rlarkommt,
kann auch fertige Dateien importieren. Die Soft-
ware mag unter anderem EPS- oder SVG-Dateien.
Hier muss man ein wenig mit den Dateiformaten
herumspielen und Rommt dann schlie3lich zum Er-
gebnis. Empfehlenswert ist es bei den Dateien, das
zu plottende Objekt in einem Ton zu farben, damit
man sich das fertige Ergebnis besser vorstellen
kann. Was bei Schriften nicht so wichtig ist, Rann
bei Logos oder dhnlichem von Vorteil sein. Denn
nicht vergessen darf man, dass der Plotter eben
nur mit einer Folie arbeitet und keine mehrfarbigen
Objekte herstellt. Besonders praktisch ist es, dass
die Druckflache in der Software mit einer Zentime-
ter-Skalierung verstehen ist. Diese ermdglicht es,
Objekte so zu skalieren, dass sie im Endergebnis
auch die gewiinschte GroRRe haben.

Hat man aus einem Folienstiick bereits etwas her-
ausgeschnitten, muss man den Rest nicht wegwer-
fen. Zwar sorgt die Software dafiir, dass der Plotter
immer in der duBBersten Ecke des Plot-Bereichs
startet, jedoch Rann man den Startpunkt, also

den Nullpunkt, im Plotter selbst frei definieren.
Zusammen mit den frei verschiebbaren Andruck-
rollen fiir die Folie kann man so selbst Rleine Reste
prima weiterverwerten. Und dank des am Plotter
angebrachten ZentimetermalRbands sieht man
auch direkt, ob das Folienstiick fiir das Druckobjekt
groB genug ist.

I BEZUG

Airbrush-City

Industriestral3e 14a, 29389 Bad Bodenteich
Telefon: 058 24/95 39 54

E-Mail: info@airbrush-city.de

Internet: www.airbrush-city.de

Preis: ab 409,— Euro; Bezug: direkt
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Logos lassen sich schnell selbst herstellen, sind jedoch nur mit Aufwand

Der linke Stern wurde mit einer Geschwindigkeit
von 100 Millimeter pro Sekunde geplottet,

der rechte mit nur 10 Millimeter pro Sekunde.
Unterschiede in der Qualitdt sind nicht zu sehen

Auch Schablonen zum LacRieren lassen
sich einfach herstellen

In der Praxis

Hat man ein Objekt geplottet, wird man es in den seltensten Fallen
einfach vom Tragerpapier l6sen und einfach auf sein Modell kRleben kon-
nen. Gerade bei Schriften miissen die Buchstaben natiirlich im richtigen
Abstand und auf einer Héhe stehen, damit es gut aussieht. Hier kommt
sogenannte Transferfolie zum Einsatz. Dazu entfernt man von dem
geplotteten Objekt alle Folienbereiche, die nicht dazu gehoren, also den
Rest. Dabei muss man vorsichtig sein, denn es kommt durchaus gele-
gentlich vor, dass das Plottermesser mal eine Haaresbreite an Material
stehen lasst und sich Teile nicht sofort losen lassen. Hier hilft ein scharfes
Skalpell schnell weiter. Grundsatzlich gilt dabei: Je Rleiner das Objekt,
desto vorsichtiger muss man sein.

Befinden sich wirklich nur noch die benétigten Folienbereiche auf dem
Tragerpapier, schneidet man von der Transferfolie einen Streifen ab, der
das gesamte Objekt grofziigig liberdeckt und driickt es gut an. Zieht man
nun die Transferfolie langsam vom Tragerpapier ab, bleibt die Klebefolie
daran haften und man Rann das Objekt somit perfekt auf die gewliinschte
Oberflache transferieren — daher auch der Name.

Mit einem Plotter ergeben sich etliche Mdglichkeiten. Neben Stickern

und Schriftziigen kann man dank der grofRen Schnittbreite und der
nur durch die Folie begrenzte Schnittlange auch grof3flachige Dekore

HobbyCur ABH-TZ1

Ein bisschen Platz benétigt der Hobbycut schon. Wer will, kann das gesamte
untere Gestell auch weglassen, denn der eigentliche Plotter ist nur der obere Teil



damit auch indirekt arbeiten. Namlich indem

Dieser ,,Aus“-Schriftzug ist nur wenige Millimeter
hoch - zu Rlein fiir den Plotter, die gewtinschte
Prdzision ist nicht mehr gegeben

Zwei verstellbare Andruckrollen fixieren die Plotter-Folie auf der Transportrolle.
Gerade bei gré3eren Objekten wdren drei oder gar vier Andruckrollen besser

problemlos herstellen. Man kann ihn aber
nicht nur nutzen, um direkt Aufkleber oder
Schriftziige herzustellen, sondern man kann

man Schablonen zum Lackieren herstellt. Die
Vorgehensweise ist dieselbe, jedoch verwen-
det man sozusagen die Negativ-Bereiche

des geplotteten Materials. Das Limit bildet
dabei die GrolRe des Objekts. Bei zu geringen
Abmessungen leidet die Prazision der Schnitte
doch erheblich. Schriften unter 10 Millimeter
Hohe werden zum Beispiel nicht sonderlich

ansehnlich und miissen doch deutlich nachbearbeitet werden, damit
sich die Buchstaben sauber l6sen lassen.

Endlose Méglichkeiten

Davon abgesehen, ist der Hobbycut-Plotter wirklich eine Bereicherung fiir
jede Modellbau-Werkstatt. In Sekundenschnelle lassen sich eigene Aufkleber
oder Lackier-Schablonen herstellen. Das Gerdt arbeitet absolut zuverlassig
und ist sehr einfach zu bedienen. Nicht zuletzt wegen der sofortigen Erfolgs-
erlebnisse kann man bei diesem Gerdt bedenkenlos zuschlagen.
Jan Schnare

SO GEHT’S GEPLOTTETE OBJEKTE AUFBRINGEN

1. Hat man das gewiinschte Objekt in Sure Cuts a Lot erstellt,
kann man es drehen, saklieren und so entsprechend anpassen

2. So sieht der geplottete Schriftzug aus

3. Dieser wird nun von den Resten befreit

4. Fir innenliegende Bereiche ist ein Skalpell hilfreich
5. Nun kann die Transferfolie aufgebracht werden

6. Die zu beklebende Fldche sollte natiirlich fettfrei und
maoglichst eben sein

7. Beim Ldsen des Trégerpapiers ist darauf zu achten, dass die
Buchstaben sauber an der Transferfolie haften bleiben

8. Dank der durchsichtigen Transferfolie ldsst sich das Objekt
prdzise ausrichten und schlie8lich aufbringen

9. Vorsichtig zieht man die Folie nun ab und achtet erneut
darauf, dass die Buchstaben nicht mitkommen

10. Nun werden die Buchstaben noch einmal gut angedriickt —
fertig

modellflieger”
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DIE MOGLICHKEITEN VON 3D-DRUCKERN
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Das Thema 3D-Druck ist eine immer interessanter werdende Anwendung im Modellbau. Die
Grundkenntnisse und etwas Geschick vorausgesetzt, Rann man eine Vielzahl an Teilen fertigen. Die
grundlegende Arbeitsweise hat sich seit der Erfindung des 3D-Drucks nicht wesentlich verandert.
Ein Objekt wird am Rechner in seine einzelnen Schichten zerlegt und anschlieRend lassen sich diese
Schichten von einer Maschine Ubereinander ,gestapelt” zu einem realen Objekt ausdrucken.

Derartige Herstellungsverfahren bezeichnet
man generell als additive Schichtfertigung, da
hier anders als beim zerspanenden Fertigungs-
prozess nicht Material abgetragen wird, um das
fertige Objekt zu erzeugen. Im Laufe der letzten
Jahre haben sich einige Verfahren etabliert, die
im Folgenden kurz vorgestellt werden.

1. Selektives Laser Sintern

Bei dieser Methode werden mit einem Laser
unter Schutzatmospare einzelne Pulverschichten
zu einem homogenen Objekt verschmolzen. Je
nach Laserleistung Rann mit diesen Maschinen
sogar Metallpulver zum Erstellen von Stahl

oder Edelmetallobjekten genutzt werden. Die
Detailtreue des bekannten 3D-Drucks wird dabei
tibertroffen und mit einer fiir den Praxisbetrieb
sehr gut nutzbaren Festigkeit erganzt. Dieses
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Verfahren wird in der Industrie schon seit Langem fiir belastbare Test- und
Prototypenteile genutzt und Rommt je nach Fiillgrad sehr dicht an die
Belastbarkeit eines Spritzgussteils heran.

2, Fused Filament Fabrication/Fused Deposition Modelling

Hierbei handelt es sich um den ,Rlassischen* 3D-Druck. Ahnlich wie bei einer
sehr Rleinen HeiBklebepistole wird ein Kunststoff-Filament mit einer CNC-
gesteuerten Dreiachs-Maschine auf einem Drucktisch in einzelnen Schichten
zu einem 3D-Objekt verarbeitet. Damit die Haftung des Objekts moglichst
gut ist, werden vermehrt beheizbare Drucktische angeboten. Je nach Preis-
klasse gehdren auch SD-Kartenleser samt Displays oder DruckRopfe mit
mehreren Extrudern zur Ausstattung. Erstere sorgen fiir einen PC-unabhan-
gigen Druckbetrieb und Letztere ermdglichen den mehrfarbigen Druck.

3. Stereo Lithografie

Dieses Verfahren ist das alteste 3D-Druckverfahren iiberhaupt. Hierbei
wird eine Schicht aus einem fliissigen Photopolymer mit einem Laser
belichtet. Der so behandelte Bereich hartet aus und bildet die einzelnen



Neben der zur Materialverringerung typischen
Wabenstruktur im Inneren eines Bauteils kann man
auch die geringe Schichtdicke von nur 0,2 Millimeter
erkennen. Je feiner die Schichtdicke, desto besser
kRommen Details zutage, mit dem Nachteil einer
mitunter erheblich ldngeren Druckzeit

Schichten. Das Modell wachst dabei nicht

wie ublich von unten nach oben, sondern es
wird von oben nach unten aus dem fliissigen
Polymer ,,gezogen®. Nach dem Druck muss das
Objekt weiter belichtet werden, um einen bes-
sere Harte zu erreichen. Die Materialkosten sind
teils sehr hoch, dafiir Ronnen sehr feine Details
wiedergegeben werden.

Welche Methode?

Das erste Verfahren ist derzeit fiir Privatanwen-
der nicht wirklich erschwinglich und auch das
dritte Verfahren ist nur in einigen eher teuren
Maschinen zu finden. Das fiir das Stereo Litho-
grafie-Verfahren benétigte Photopolymer ist zu-
dem ebenfalls noch sehr teuer, daher nutzen fast
alle derzeit auf dem Markt befindlichen Drucker
das Fused Filament Fabrication-Verfahren mit-
tels PLA, ABS oder Nylon-Filament. Einige Exoten
konnen auch Laywood - eine Art Holzfilament

- oder andere ungewdhnliche Materialien wie
Laybrick (Gipsanteil) oder Ninja-Flex verarbei-
ten. Letzteres ermdglicht Objekte aus flexiblem
Gummi und erfordert viel Ubung und eine sehr
genaue Justierung des Druckers.

Hier kann man gut einen etwas zu Rrdftigen
Materialaussto3 im Bereich eines der BohrlGcher
erkennen. Die noch flissige Masse verklebte
sich am Druckkopf und riss aus der Basisebene
heraus - solche Fehldrucke lassen sich leider nie
ganz ausschlie3en
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Ein Blick in die Software zeigt: Plug and Play trifft hier nicht zu. Man muss sich
schon ein wenig mit der Materie beschdftigen

Die Software zur Vorbereitung der bendétigten Dateien wird in vielen Fal-
len mitgeliefert, wobei derzeit vier beRanntere Varianten mit verschiede-
nen Funktionen auf dem Markt sind: Cura, Slicer, SReinforge und Simplify
erstellen aus einer sogenannten STL-Datei den entsprechenden Gcode

fiir den 3D-Druckvorgang im Gerdt — sozusagen den Bauplan, nachdem
der Druckkopf das Gebilde herstellt. Alle Varianten bieten dabei sehr
viele Einstelloptionen und bringen Sonderfunktionen mit. Eine insgesamt
einfach zu bedienende Version mit sauberen Ergebnissen fiir PLA und ABS
stellt Simplify dar. Skeinforge hingegen ermdglicht sehr tiefgreifende Ein-
stellungen unter Verzicht auf aktuellere Dualextruderfunktionen und so-
wohl Cura als auch Slicer eignen sich sehr gut fiir den Einstieg bei etwas
begrenztem Einstellpotenzial. Simplify erlaubt zudem bei Dateien mit
Balkonshnlichen Uberhingen das freie Positionieren des Stiitzmaterials.
Die anderen Softwarepakete erzeugen diese Stiitzstrukturen zwar auch
aber nur automatisch.

Materie verstehen

Der 3D-Druck ist keine echte Plug-and-Play-Variante eines normalen
DruckRers, jeder Interessent sollte sich zundchst die bis auf Simplify
kRostenlosen Softwarepakete herunterladen und dann mit einigen bei
Thingiverse oder Yeggi Rostenlos erhaltlichen STL-Dateien erste Schritte
wagen. Die 3D-Drucker selbst bestehen in der Regel aus einer Metall/
Kunststoff-Mischbauweise und verfligen liber mindestens vier Schritt-
motoren samt Ansteuerungsplatine. Die Ansteuerung des Drucktischs
oder des Extruders erfolgt in der Regel iiber einen Riemenantrieb,
damit sind derzeit Druckgeschwindigkeiten von bis zu 150 Millimeter
pro Sekunde machbar.

Die Art der Konstruktion, die Grée des Drucktischs sowie die nutzbaren
Materialien hdngen allesamt von den eigenen Bediirfnissen ab. Kleine-

re 3D-Drucker ohne Gehause und mit maximal 15 x 15 x 15 Zentimeter
Bauraum sind schon fiir iberschaubares Geld zu bekommen. Je mehr
unterschiedliche Materialien verarbeitet werden kdnnen und je gréRer

der Drucktisch sein soll, desto teurer wird ein 3D-Drucker. Der eigentliche
Druck dauert je nach Modell, dessen Gré3e sowie dem Detail- und Fillgrad
mitunter deutlich langer als 6 bis 12 Stunden, ein separater Abstellplatz zur
Vermeidung von Larm- und Geruchsbeldstigung ist daher sinnvoll.

Fiir Flugmodellbauer bieten sich zahlreiche Nutzungsmdglichkeiten. Von
kleinen Scale-Details beim Cockpitausbau bis hin zu maRgeschneiderten
Ruderhebeln oder Servorahmen - hier gibt es bereits viele sinnvolle Ein-
satzbereiche. Ein extremes Beispiel sind Romplett im 3D-Druck hergestellte
Flugmodelle, wie beispielsweise die Aircombat-Flugzeuge in diesem Heft.
Robert Baumgarten
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AIRCOMBAT-MODELLE AUS DEM 3D-DRUCKER

Es gibt viele Methoden, Aircombat-Modelle zu bauen. Aus Styropor schneiden, CNGfrasen,
Holzbauweise aus Balsa oder PET-Flaschen schrumpfen — um nur die am meisten verbreiteten
Techniken zu nennen. Doch seit Kurzem experimentieren Aircombat-Piloten auch immer haufiger
mit Modellen, die im 3D-Druck-Verfahren entstehen. Frank Lesch beschreibt im Folgenden die

Besonderheiten dieser innovativen Herstellungsmethode.

Der Einstieg ins Aircombat ist nicht schwer. Allerdings braucht man ein
geeignetes Modell, um mitfliegen zu kénnen. Fertige Flugzeuge gibt es
nur selten zu erwerben. Seit Herbst 2015 Rann man sich seine Modelle
mit einem 3D-Drucker erstellen. Sofern man einen 3D-Drucker besitzt,
kRann man mit einem finanziellen Einsatz von rund 15,—- Euro fiir das
Material ein Romplettes Aircombat-Modell selber drucken. Dank Stepan
Dokoupil braucht man auf seiner Internetseite www.3dlabprint.com nur
noch ein Flugzeug aussuchen und kann es dann so oft drucken, wie man
es mochte. Der sehr gut ausgearbeitete Datensatz ist den Preis von 20,-
Dollar allemal wert. Dazu gibt es eine Anleitung als PDF mit aktiven
Links zu den verwendeten Komponenten, Materialien und den passen-
den Videoanleitungen auf YouTube.

Modell auf Knopfdruck

Die Idee eines 3D-gedruckten Modells war fiir mich der Ausldser, ins Air-
combat einzusteigen. Ich Ronnte mir mit meinem 3D-Drucker giinstig so
viele Modelle bauen wie ich wollte. Die Angst eines wahrend des Wett-

kampfs verlorenen Modells war damit vergessen. Nachdem die richtigen
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Einstellungen zum Drucken gefunden waren,
druckte ich mir eine ganze Reihe von Spitfires
und Messerschmidt BF-109T. Damals war das
Programm Simplify3D noch erforderlich. Heute
gibt es bereits fertige G-Codes fiir den Drucker
mit dazu. Das Programm ist aber trotzdem fiir
jeden empfehlenswert, der mit seinem Drucker
kRomplexe Bauteile erstellen moéchte.

Die Konstruktion von Stepan Dokoupils Modell
ist sehr ausgereift. Es gibt aber immer wieder
kleine Optimierungen vom Hersteller. Einmal
bezahlt, Rann man die jeweils liberarbeitete
Version dann Rostenlos noch einmal herun-
terladen. Die Tragfldchen sind diagonal mit
StltzRonstruktionen versehen. Das ergibt eine
gute Festigkeit, aber ldsst sich dadurch auch
gut drucken. ARkRufach und Motorhalterung sind



Ein Blick ins Innere des in
einer 3D-gedruckten Form
laminierten Modells

im Rumpf integriert. Sogar Klemmhaken fiir
Empfanger und Kabelverlegung sind zu finden.
Die Servos werden passgenau in die entspre-
chenden Aufnahmen geklebt. KabelRandle in
den Flachen erlauben problemloses arbeiten.
Flachenbefestigung, Schwerpunktmarkierung,
Flachenschrankung — an alles wurde gedacht.

So funktioniert’s Fertig zum -
Die Einzelteile werden, wie in der ausfihrlichen LacRieren s i
Videoanleitung gezeigt, mit SeRundenkleber -

verbunden. Die Nacharbeit halt sich dabei in jeden Fall sollte man vor dem Kleben

Grenzen. An einigen Stellen muss man mit dem priifen, ob alles passt. Denn ist der Sekun- -

Messer die Kanten etwas sdubern oder mit einer denkleber aufgetragen und die Teile zusammengesteckt, wird mit ARtiva-
Rleinen Feile mal einen Uberstand entfernen. Auf  torspray die Verbindung sofort gefestigt. Dadurch brauchen die Teile nur
sehr kurz fixiert und angedriickt werden. Langes Anpressen oder Hande
verkrampfen bleibt also aus.

Die Ruder werden mit Vliesscharnieren und ebenfalls Sekundenkleber
angebracht. Fur die Anlenkung braucht man nur 1 Millimeter starken
Stahldraht. Lackierarbeiten gehen auf dem PLA-Material problemlos. Ich
benutze dazu Spraydosen mit Acryllack. Es Ronnen aber auch andere Lacke
verwendet werden. Das Material wird dadurch nicht angegriffen. Wer den
Rumpf noch etwas verstarken moéchte, Rann innen zwei zusatzliche Ro-
vings aus Kohlefaser oder aus Aramid einharzen. Den Fliigel Rann man mit
Bauschaum in der Mitte robuster machen. Diese Verstdrkungen sind nicht
notwendig, aber helfen dem Modell dabei, unsanfte Landungen zu iiberste-
hen. Nach vier Arbeitsstunden ist das Modell flugbereit und lackiert. Das
Drucken dauert allerdings fiinf Nachte.

Auf in den Kampf

Nach den ersten Testfliigen wird eines schnell kRlar: Diese Modelle sind
nicht fir die Ewigkeit gebaut, sondern fiir den Luftkampf. In der Luft
bewegen sich die Flugzeuge sehr gut. Landungen sind relativ flott aber
unkritisch. Bei einem ungewollten Feindkontakt oder harterer Bodenbe-
rihrung bricht das PLA-Material sehr leicht. Kleinere Reparaturen sind

Im Wurzelbereich der Fléche wurde das Material mit Bauschaum verstdrkt
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In die fertigen Negativ-Formen wurde GFK-Matte laminiert

mit SekRundenRleber und Tesa schnell gemacht.
Ist der Schaden grofRer, lohnt es oft nicht, Miihe
in das Modell zu stecken, sondern ein neues

zu drucken. Da das Material transparent ist,
kann man das Modell mit LED-Streifen von
innen beleuchten und noch in der Dammerung
fliegen. Wintersport ist damit aber ungiinstig.
Bei niedrigen Temperaturen wird der Kunststoff
noch spréder und bricht nochmals leichter.

Im Juli 2016 war ich das erste Mal bei einem
Aircombat-Wettbewerb dabei. In Bubesheim
wurde ich sofort herzlich von den anderen
Piloten empfangen. Bei der Vorbereitung
wurde ich prompt ausgefragt womit ich denn
da fliegen will. So etwas hatte bis dahin noch
keiner gesehen. Im direkten Vergleich mit den
kRampferprobten Flugzeugen der Konkurrenz
wurden mir einige Dinge schnell klar: Durch
meine Versuche, die Flugzeuge robuster zu

Mit Kisten voller Ersatzteile sind
Reparaturen schnell durchfiihrbar

!

Zwischen zwei Druckschichten [dsst sich flir eine
bessere Stabilitit GFK-Matte einarbeiten
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machen, wurden sie auch schwerer. Die Spitfire wog 900 Gramm und

die BF 109 gute 1.000 Gramm. Darunter litt die Wendigkeit spiirbar. Mit
der glatten Oberfliche und dem vorgeschlagenen Antrieb, reichte die
Geschwindigkeit aber aus, um allen Verfolgern davon zu fliegen. Mit
einem 6s-LiPo mit 1.550 Milliamperestunden Kapazitat bin ich knapp auf
die 7 Minuten Flugzeit geRommen.

Hdrtetest

In der dritten Runde streifte mich ein anderer Pilot. Ein Splitter meiner BF
109 verklemmte ihm das Querruder und er musste ordentlich trimmen. Bei
mir war der Fliigel weg und es ging Abwarts. Am zweiten Tag wurde das
Heck meiner Spitfire abrasiert und Sie steuerte den Acker an. Die RC-Kom-
ponenten haben jedoch in beiden Fallen alle tiberlebt und verrichten weiter
ihren Dienst. Die Modelle zu reparieren, machte aber Reinen Sinn. Das ist
auch nicht so schlimm, denn man kann ja neue drucken.

Dank der 3D-Druck-TechniR ist der Einstieg ins Aircombat ohne groRe zeit-
liche oder finanzielle Investition gelungen. Fiir den ndachsten Wettkampf
sollte jedoch ein stabileres Modell her. Also druckte ich mir Negativformen
flir Rumpf und Flachen. Bis zum Wettkampf in Oberhausen waren es nur
sechs Wochen. In Zweien lief der Drucker Tag und Nacht, bis alle Segmente
der Formen fertig waren. Damit Ronnte ich zligig GFK-Modelle laminieren.
Der 3D-Drucker kann aber noch viel mehr. Neben Pilotenpuppen, Sender-
pult, Motorhauben und Motortrégern, Rann jedes Teil was man sich einbil-
det, ziigig erstellt und getestet werden. Urformen fiir Scale-Spinner sind
im Handumdrehen gedruckt. Mit elastischem Filament R6nnen auch Reifen
und Dampfer hergestellt werden. Die Moglichkeiten sind endlos.

Es ist mir sogar gelungen, ein Glasfaserlaminat auf dem 3D-Drucker
zu erstellen. Dadurch ergibt sich ein enormer Zuwachs an Steifigkeit
und Festigkeit. Dazu muss man nur nach der ersten Schicht eine Pause

Nicht nur ganze Modelle, auch viele Kleinteile
und Zubehdr entstehen im 3D-Drucker



Eine Spitfire bereit fiir den
Erstflug — natirlich entstanden
mit Hilfe des 3D-Druckers

Der reine Materialwert des Modells ohne
Komponenten liegt bei nur rund 15,— Euro

machen und den Druckkopf zur Seite fahren.
Jetzt legt man ein diinnes Glasgewebe darauf
und fixiert es mit Malerkrepp. Anschliefend
druckt man die zweite Schicht mit 5 Grad
hoherer Temperatur und ca. 25 Prozent der
Geschwindigkeit. Dadurch wird die Schicht
darunter auch wieder angeschmolzen und
die Verbindung sehr fest. Das Ganze kann
man mehrmals wiederholen. Je nachdem,
wie viel Schichten Glasgewebe das Bauteil
haben soll. Danach schneidet man das iiber-
stehende Gewebe mit der Schere ab. Hierfiir
rentiert es sich, eine Druckdiise aus Edelstahl
zu verwenden. Das stindige Uberfahren des
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Bei einem Crash werden die 3D-gedruckten Modelle
meist relativ stark in Mitleidenschaft gezogen

Die PLA-Oberfldche ldsst sich mit
zahlreichen Farben designen

Glasgewebes wird Messingdiisen schnell abnutzen. Die Schichtstarke
betrdgt dabei 0,2 Millimeter. Ich verwende 25 Gramm pro Quadratmeter-
GFK-Gewebe und als Druckmaterial PLA-Filament. Bei einer Gesamt-
hohe von 1 Millimeter und zwei Lagen Glasgewebe entsteht schon ein
sehr stabiles Material.

Lohnenswert

Wer schon ldnger Uiberlegt hat, sich einen 3D-Drucker anzuschaffen, sollte
es machen. Ich habe mir inzwischen einen Zweiten gekauft, um auch
groRere Bauteile drucken zu Ronnen. Der M420 von der Firma Multec wird
in Deutschland gebaut und ist von sehr guter Qualitat. Vor allem der grof3e
Bauraum, von 42 x 22 x 21 Zentimeter, ist ein unschlagbares Argument.

Beim Aircombat-Wettbewerb
sind die 3D-Druck-Modelle
durchaus kRonkurrenzfdhig
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Die 3D-gedruckten
Modelle sind zwar meist
etwas schwerer, dafir
jedoch auch recht schnell

Der Vorteil, wenn man transparentes Filament benutzt:

Eine Beleuchtung von Innen ist Rein Problem

Ein Rleinerer Drucker ist aber schon deutlich
glinstiger fiir rund 500,— Euro zu bekommen. Der
Bauraum sollte aber mindestens 20 x 20 x 20
Zentimeter betragen. Das Geld hat man durch
gedruckte Ersatzteile schnell wieder drin.

Wie bei jeder Technologie, muss man sich auch
beim 3D-Drucken einlesen und einarbeiten. Ist
diese Hiirde genommen, hat man eine staub- und
geruchsfreie Mdglichkeit, Teile zu erstellen. Ich
persénlich mochte nie wieder darauf verzichten.
Frank Lesch
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SZENE-TERMINE

MAI 2017

20.05.2017

Zur Einweihung der neu Uberarbeiteten
Startflache veranstaltet der MFSV Weinheim
von 10 bis 18 Uhr einen Segel-Schlepp-Tag.
Fir das leibliche Wohl ist gesorgt. Kontakt:
Philipp Winkenbach, Telefon: 01 74/434 66 15,
E-Mail: philipp.winkenbach@web.de

20.-21.05.2017

Die Modellfluggruppe Aldingen veranstaltet
ihr alljéhrliches Freundschaftsfliegen. Hierzu
sind alle Modellflugpiloten eingeladen. Kon-
takt: Jirgen Voigt, Telefon: 074 24/86 82 02,
E-Mail: mfgaldingen@gmx.de

20.-21.05.2017

Der MFC ,Albatros* Stendal/Tangerhiitte ver-
anstaltet jeweils von 8 bis 20 Uhr die Landes-
meisterschaft Sachsen-Anhalt. Kontakt: Frank
Kunde, E-Mail: frankRunde@mfc-albatros.de,
Internet: www.mfc-albatros.de

20.-21.05.2017

Eine groRe Modellflugschau mit rund 3.500
Zuschauern veranstaltet der MFC , Albatros*
Stendal/Tangerhiitte von 9 bis 18 Uhr. Kontakt:
Frank Kunde, E-Mail: frankRkunde@mfc-albatros.de,
Internet: www.mfc-albatros.de

20.-21.05.2017

Der Osnabriicker Modellsport-Club DO-X
veranstaltet auf seinem Modellflugplatz in
Wallenhorst-Hollage ein Pylon-Rennen, der
als Lauf zur DM F3D/F3R/F3T/Reno Race zahlt.
Camping ist mdglich. Kontakt: Torsten Meins,
Telefon: 05 41/144 51, E-Mail: do-x@gmx.net

20.-21.05.2017

Beim MFC-Barver findet das gro3e Modell-
flugmeeting statt. Die Anreise ist ab Freitag
maglich. Stellplatze fiir Wohnmobile sind vor-
handen, auch Campen ist méglich. Flugmodel-
le mit Pulsoantrieb sind nicht erlaubt. Strom ist
am Platz nicht vorhanden. Kontakt: Karl-Fried-
rich van Straaten, Telefon: 057 73/12 21 oder
Michael Lahrmann-Kammler, Telefon: 01 60/94
68 85 26, Internet: www.mfc-barver.de

21.05.2017

Dieses Jahr findet wieder der Heliday von 10 bis
18 Uhr auf dem Weinheimer Modellflugplatz
(neben dem Flugplatz) statt. Wie immer sind
alle Heli-Begeisterten eingeladen. Kontakt:
Philipp Winkenbach, Telefon: 0174/434 66 15,
E-Mail: philipp.winkenbach@web.de, Internet:
www.mfsv-weinheim.de

21.05.2017

Der 1. Flug-Modell-Club Walsum veranstaltet
die F3K-Landesmeisterschaft. Kontakt: Lothar
Hanke, Telefon: 02 03/406 09 77, Internet:
www.fmc-walsum.de

23.-27.05.2017

Die ,Days of Speed and Thunder* finden in

02929 Rothenburg/Oberlausitz statt. Kon-
takt: Hubert Leubner, Telefon: 092 65/84 10,
E-Mail: hubert.leubner@online.de, Internet:
www.pulsotriebwerR.de
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25.05.2017

Zum 21. Mal findet das beliebte Heli-
Vatertagsfliegen in Heidelberg statt. Auch

in diesem Jahr wird das Flugfeld wieder in
verschiedene Flugzonen eingeteilt werden,
um einen reibungslosen und Rollisionsfreien
Flugbetrieb der jeweiligen Kategorien 3D und
Scale zu ermdglichen. Austragungsort ist das
Modellfluggelande in Heidelberg-Dossen-
heim. Internet: www.mfc-heidelberg.de

25.05.2017

Der Berliner Verein fiir Modellflug veranstaltet
einen Flugtag zu Himmelfahrt. Gastflieger sind
willkommen. Um Anmeldung wird gebeten.
Kontakt: Gustav Pruf3, Telefon: 0172/620 40 71,
E-Mail: pruss.fly-in@t-online.de

25.05.2017

Den Almpokal 2017 — ein gem{tlicher Hang-
flugtreff — mit Wertungsfligen von 11 bis 16.30
Uhr veranstaltet der Modellbauclub Traunstein.
Kontakt: Johann Eckart, Telefon: 0160/80156 02,
E-Mail: johann.eckart@t-online.de, Internet:
www.mbc-ts.de

25.05.2017

Mit ,Weck und Worscht“ findet am Vatertag
ein Rleiner Flugtag beim MFC Griesheim
statt. Gastflieger sind herzlich willkommen.
Kontakt: Uwe Resch, Telefon: 06155/43 46,
E-Mail: uwe.resch@iesy.net, Internet:
www.modellflieger-griesheim.de

25.05.2017

Am 25. Mai 2017 findet der Flugtag des MC
Albatros Vechta statt. Modelle aller Sparten
werden von den Piloten vorgefihrt: Oldtimer,
Doppeldecker, Sportflugzeuge, Segelflie-

ger, Dusenjets, Hubschrauber, Drohnen und
vieles mehr ziehen am Himmel ihre Bahnen.
Das freie Training der Piloten beginnt gegen
10 Uhr, der offizielle Teil mit kleinem Rahmen-
programm um 13 Uhr. Ende der Veranstaltung
wird gegen 18 Uhr sein. Kontakt: Martin Fraas,
Telefon: 044 41/38 86, E-Mail: vorstand@
mcalbatros.de

25.05.2017

Der MMC-Menzelen ladt zu seinem schon
traditionellen ,Tag der offenen Tur* ein. Von
10 bis 19 Uhr finden auf dem Modellflugplatz
spektakuldre Flugvorfiihrungen statt. Alle
Modellflieger mit einer giltigen Versicherung
haben am Vatertag beim MMC kostenlose
Starterlaubnis. Die Vereinsjugend wird den
Einstieg in das Modellfliegen vorstellen. Des
Weiteren gibt es eine Rleine Modellbaubdrse,
auf der man gerade als Einsteiger so manches
Schndppchen machen Rann. Der Eintritt ist frei
und die Parkpldtze sind kostenlos. Kontakt:
Ewald Demuth, Telefon: 028 02/76 39, E-Mail:
vorstand@mmc-menzelen.de, Internet:
www.mmc-menzelen.de

25.05.2017

Am Vatertag veranstaltet der MFG-Schopfheim
einen Flugtag. Fur Essen und Trinken ist
gesorgt. Gastflieger sind herzlich willkom-
men. Kontakt: Sascha Reissner, Telefon:

076 22/673 78 14, E-Mail: sascha_reissner@
web.de, Internet: www.mfg-schopfheim.de

25.05.2017

Der Modellflugverein Bad Diirkheim-Lud-
wigshafen veranstaltet das Flugplatz-Fest
Vatertags-Fliegen. Es findet auf dem Flugge-
lande des Vereins am Eyersheimer Hof 2 bei
67256 Weisenheim am Sand von 10 bis 18 Uhr
statt. Es ist ein buntes Modellflug- und Rah-
men-Programm mit Bewirtung vorbereitet. Der
Eintritt ist frei. Kontakt: Axel Wilms, Telefon:
062 33/879 76 02, E-Mail: axelwilms@t-online.de,
Internet: www.modellflug-duew-lu.de

26.-27.05.2017

Das Berliner-EleRtro-Impeller-Meeting findet
beim BVM-Ragow auf dem ehemaligen Agrar-
Flugplatz in Ragow (bei Berlin) statt. Uber-
nachtung mit Zelt/Wohnwagen ist mdglich.
Kontakt: Gustav Pruf3, Telefon: 0172/620 40 71,
E-Mail: andrea.cathleen.klingner@gmail.com
oder pruss.fly-in@t-online.de

26.-27.05.2017

Im Anschluss an den Flugtag an Christi-
Himmelfahrt findet ein Oldtimertreffen beim
MC Albatros Vechta statt. Ein Startgewicht
bis 50 Kilogramm ist mdglich. Es besteht
die Méglichkeit, am Platz zu Campen. Eine
Anmeldung ist erforderlich. Kontakt: Martin
Fraas, Telefon: 044 41/38 86, E-Mail: vor-
stand@mcalbatros.de

27.05.2017

Vario Helicopter veranstaltet das Vario-Event.
Geboten werden Flugdemos, Ausstellung,
VerRauf und Beratung — und das alles in ge-
mdtlicher Atmosphére auf dem Vario-Werks-
geldnde in 97782 Grafendorf. Bei der geson-
derten Baubewertung kann jeder teilnehmen,
der einen aus einem Vario-Rumpfbausatz
erstellten, flugfahigen Scale/SemiScale-Heli
besitzt. Internet: www.vario-helicopter.de

27.05.2017

Die Flugmodellgruppe Nérdlingen lddt alle
modellflugbegeisterten Jetfreunde auf den
Modellflugplatz ins Nordlinger Ries ein, um in
lockerer Atmosphére mit Gleichgesinnten zu
Fliegen und neue Leute Rennenzulernen. Die
gepflegte, 180 Meter lange Rasenpiste ist fiir
Modelle bis 25 Kilogramm zugelassen. Versi-
cherungsnachweis ist vorzulegen. Fir Gaste ist
am Modellflugplatz Camping mdglich. Kontakt:
Klaus MaleR, Telefon: 090 92/91 08 00, E-Mail:
1.Vorstand@fmg-noerdlingen.de, Internet:
www.fmg-noerdlingen.de

27.-28.05.2017

Der MFC Schlangen veranstaltet ein zwang-
loses F-Schlepp-Treffen. Um vorherige An-
meldung wird gebeten. Camping ist moglich.
Kontakt: Johannes Hoch, E-Mail: f-schlepp@
bergfalke-schlangen.de, Internet: www.
bergfalke-schlangen.de

27.05.2017

Die Flugmodellsportgruppe Ertingen veranstal-
tet in 88521 Ertingen den 1. Teilwettbewerb
des F-Schlepp-BWcups. Kontakt: Rolf Jakober,
Telefon: 0172/102 65 68, E-Mail: vorstand@
fmsg-ertingen.de, Internet: www.fmsg-
ertingen.de oder www.f-schlepp-bwcup.de

27.-28.05.2017

In der Eifel findet mit dem Event ,Mayday
2017* ein RC-Wasserflugtreffen statt. Der
Biersdorfer Stausee liegt in der Nahe
von Bitburg und eignet sich nicht nur

furs Fliegen, sondern auch fir ein paar
erholsame Urlaubstage.



27.05.2017

Beim Modellflugverein Miswangen findet ab
9 Uhr das internationale Oldtimer Modell-
segelflug-Treffen in Miiswangen (Schweiz)
statt. Eine Anmeldung ist zwingend erforder-
lich. Anmeldeschluss ist am 7. Mai 2017. Die
Teilnehmerzahl ist auf 50 Piloten beschrankt.
Kontakt: Markus Frey, E-Mail: markusfrey70@
gmail.com, Internet: www.mv-mueswangen.ch
oder www.ig-albatros.ch

27.-28.05.2017

Zum Modellflugtag auf seinem Fluggelan-
de in Leitenbach bei 84048 Mainburg ladt
der MBC-IRarus-Mainburg ein. Den ganzen
Sonntag Uber wird ein hochRaratiges Flug-
programm von namhaften Piloten geboten.
Kontakt: Sigi Knecht, Telefon: 094 44/85 48,
E-Mail: echte.knechte@t-online.de, Internet:
www.mbc-mainburg.de

27.05.2017

Auf dem Gelénde des MFC-Leipzig Siid findet
das 12. GroRseglertreffen statt. Camping-
madglichReiten sind ausreichend vorhanden,
sodass eine vorherige Anreise kein Problem
ist. Selbstverstandlich ist fur das leibliche
Wohl gesorgt und am Samstag wird die offi-
zZielle Veranstaltung bei einem gemiitlichen
Lagerfeuer ihren Ausklang finden. Kontakt:
Carsten Wickord, E-Mail: c.wickord@gmx.de,
Internet: www.mfc-leipzig.de

28.05.2017

Die Flugmodellsportgruppe Ertingen veran-
staltet in 88521 Ertingen einen Modellflug-
tag, bei dem das entspannte und genussvolle
Modellfliegen ohne Programm im Vorder-
grund steht. Kontakt: Rolf Jakober, Telefon:
0172/102 65 68, E-Mail: vorstand@fmsg-
ertingen.de, Internet: www.fmsg-ertingen.de
und www.f-schlepp-bwcup.de

28.05.2017

Der MCB Bamberg veranstaltet einen Flugtag
in Stappenbach. Zur besseren Planung ist
eine Anmeldung wiinschenswert. Kontakt:
MCB Bamberg, Manfred Armbruster, E-Mail:
l.vorstand@mbc-bamberg.net, Internet:
www.mbc-bamberg.info

JUNI 2017

02.-04.06.2017

Auf dem Modellflugplatz Eversberg findet der
NRW-Cup statt. Kontakt: Modellflug-Gemein-

schaft Eversberg, Henning Niemeier, Internet:
www.modellflug-eversberg.de

02.-04.06.2017

Die Deutsche Meisterschaft im Scale- und
im Semi Scale-Jetflug findet beim Ver-
ein FMSG Herrieden Stadel statt. Kon-
takt: Glnther Knérr. Braterstrae 29,
91522 Ansbach, E-Mail: grknoerr@odn.de,
Internet: www.fmsg-herrieden-stadel.de

03.-04.06.2017

Ein Hubschrauber Scale- und Semiscale-
Treffen veranstaltet die Modellsportgruppe
HaBberge/HafBfurt. Kontakt: Jirgen Lindner,
Internet: www.msg-hassberge.de

03.-04.06.2017

Zu Pfingsten 2017 ladt der Ikarus Harsewinkel
zum Internationalen Luftzirkus in Harsewinkel
ein. Internet: www.luftzirkus.com

03.-04.06.2017

Der SSC Bad Waldsee-Reute veranstaltet auf
dem Sport- und Segelflugplatz in Reute seinen
traditionellen Modellflugtag. Geboten wird ein
erstklassiges Modellflugprogramm, das samt-
liche Sparten des Modellflugs umfasst. Kon-
takt: Michael Franz, Telefon: 01 52/09 26 34 45,
E-Mail: micha-franz@gmx.de

03.-04.06.2017

Am Pfingstsamstag findet das Grof3segler-
treffen beim MFG Graben-Neudorf statt. Alle
Grof3segler und natdrlich auch Schleppma-
schinen sind herzlich willkommen. Es durfen
gern wieder Wohnmobile oder Wohnwagen
mitgebracht werden. Kontakt: Jirgen Fuchs,
Telefon: 0171/834 37 07, E-Mail: vorstand@
mfg-graben-neudorf.de

04.06.2017

Die Modellfluggruppe Eudenbach feiert ihr
50-jahriges Bestehen und ladt zum traditionellen
Pfingstflugtag auf die Musser Heide ein. Kon-
takt: Horst Weisbach, Telefon: 022 41/33 83 48,
E-Mail: ho-ju.weisbach@t-online.de

04.06.2017

Der MFSC-Spelle veranstaltet auch in diesem
Jahr am Pfingstsonntag seinen traditio-
nellen Modellflugtag von 10 bis 17 Uhr. Um
Anmeldung wird gebeten. Kontakt: Ludwig
Rammes, Telefon: 059 05/528, E-Mail: info@
mfsc-spelle.de, Internet: www.mfsc-spelle.de

04.06.2017

Der Aero-Club Oestrich-Winkel veranstal-

tet Pfingstsonntag von 10 bis 18 Uhr einen
Modellflugtag in Oestrich auf dem Kerbes-
berg. Camping ist begrenzt moglich. Kontakt:
Wolfgang Martin, Telefon: 067 23/910 11, E-
Mail: wolfgang_martinde@yahoo.de, Internet:
www.aeroclub-oestrich-winkel.de

04.06.2017

Auf dem Flugplatz zwischen StaBfurt und
Hohenerxleben findet um 14 Uhr eine groRe
Flugschau statt. Es Rann bis 25 Kilogramm
Verbrenner geflogen werden. Gastpiloten sind
herzlich willkommen.

08.-11.06.2017

Die Antikmodellflugfreunde Deutschland
veranstalten ein Antik-Freundschaftsfliegen in
29353 Ahnsbeck, auf dem Modellfluggeldnde
des Modellflugclub Lachtetal. Beginn ist ab

10 Uhr. Kontakt: J6rg Timmermann, Internet:
www.antiRmodellflugfreunde.de

09.-11.06.2017

Der EMC Duderstadt |&dt alle herzlich zu den
diesjahrigen Flugtagen ein. Zur Verfligung ste-
hen eine gut gepflegte Landebahn mit 40 Meter
Breite und 140 Meter Lange sowie eine weitere
Rasenfldche, die als Camping- und Parkmdg-
lichkeit genutzt werden kann. Kontakt: Marco
Volkmar, E-Mail: vorstand@emc-duderstadt.de,
Internet: www.emc-duderstadt.de

10.06.2017

Im Stidwesten von Brandenburg findet

das Flugfest beim Brandenburger Modell-
flug statt. Es gibt wie immer eine bunte
Mischung aller Sparten des Flugmodellbaus.
Wer fliegen mdchte (bis 25 Kilogramm
Starterlaubnis), meldet sich bitte an. Eine
Versicherung wird vorausgesetzt. Campen ist
mit Voranmeldung mdglich. Kontakt: Jens
Freidank, Telefon: 0172/385 99 58, E-Mail:
vorstand@brandenburger-mfv.de, Internet:
www.brandenburger-mfv.de

10.06.2017

Von 10 bis 19 Uhr findet auf dem Vereinsge-
ldnde des MSC Bobingen ein Treffen der
Antik-Modellflugfreunde statt. Kontakt:
Harald Hieber, Telefon: 082 34/418 67, E-Mail:
hieber.harald@msc-bobingen.de, Internet:
www.msc-bobingen.de

10.-11.06.2017

Der MFC Aue Alberoda veranstaltet ein Flugfest
mit GroBmodellen. Es gibt kostenlose Parkplat-
ze. Der Eintritt fir Besucher unter 16 Jahren ist
frei. Kontakt: Peter Michaelis, Telefon: 0171/756
42 98, E-Mail: info@fc-alberoda.de

10.-11.06.2017

Der RFMC-Wey veranstaltet in Zusammenarbeit
mit der Firma WeMoTec ein internationales
Impellerfreundschaftsfliegen in 41363 Jiichen.
Es stehen ausreichend Campingstellpldtze zur
Verfligung. Eine Anreise ist ab dem 09.06.2017
maoglich. Kontakt: Mario Heitbrink, Telefon:
02164/70 0182, Internet: www.rfmc.de

10.-11.06.2017

Die MFG-Wieslet feiert mit einem Flugtag ihr
40-jahriges Bestehen. Flugbetrieb ist an bei-
den Tagen ab 10 Uhr. Alle Arten von verkehrs-
sicheren Modellfluggeraten sind erwiinscht.
Ubernachtungen mit entsprechender Ausriis-
tung auf dem Platz sind mdéglich. Kontakt:
Folko Heller, Telefon: 0172/764 41 60, E-Mail:
mfgwieslet@gmail.com

15.-18.06.2017

Der MBC Hammersbach veranstaltet ein Flug-
platzfest und Segler-Schlepp-Wochenende. Ge-
boten werden freies Fliegen und Fachsimpeln
unter Freunden. Auch wer keine SchleppRupp-
lung hat, ist selbstverstandlich willkommen.
Am Samstag und Sonntag findet dann auch
das jahrliche Flugplatzfest statt. Camping

ist in begrenztem Umfang und nach Voran-
meldung ab Donnerstag mdglich. Kontakt:
0162/436 97 63, E-Mail: info@mbc-hammers-
bach.de. Internet: www.mbc-hammersbach.de

15.-18.06.2018

Der DMFV veranstaltet bei der

IMS Bad Neustadt/Saale den Workshop
Gleitschirmfliegen ,Fly together — Fly with
Friends“. Kontakt: Thomas Limpert, Telefon:
0152/34 38 12 82, E-Mail: thomas@limpert-
salz.de, Internet: www.modellflug-nes.de

15.06.2017

Bei der Flieger-Modelbaugruppe
Waldalgesheim findet ein Fliegen mit
Freunden statt. Kontakt: Helmut Kuhn,
Internet: www.fmg-waldalgesheim.eu

16.-18.06.2017

In diesem Jahr findet das 6. Bad Schmiedeberger
Modellballontreffen im DMFV statt. Kontakt:
GUnter Obst, Telefon: 03 49 25/701 87, E-Mail:
fotoballon@t-online.de

16.-18.06.2017

Der MSV Condor ladt zum Heli-Treffen

nach Géttingen ein. Wie immer ist auch

die Firma Minicopter mit Rat und Tat sowie
Teampiloten vor Ort. Camping ist mdglich
und erwiinscht. Kontakt: Andreas Bleyer,
Telefon: 01 76/20 17 40 27, E-Mail: andreas.
bleyer@msv-condor.de, Internet: www.msv-
goettingen.de/helitreffen.html
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17.-18.06.2017

Der MFV Condor Ludertal ladt zum Modell-
flug-Cirkus nach GroRenliider bei Fulda

ein. Ab 10 Uhr geht s los. Gastpiloten sind
herzlich willkommen. Um Voranmeldung wird
gebeten. Camping am Platz ist méglich. Unter
den teilnehmenden Piloten wird ein Rundflug
in einem historischen Doppeldecker verlost.
Kontakt: Harry Wolff, Telefon: 0172/102 65 68,
E-Mail: rewoelectronic@t-online.de, Internet:
www.condor-luedertal.de

17.06.2017

Die MBG Biberach/Riss l&dt zu einem zwang-
losen Zusammentreffen auf ihnrem Flugplatz
im Apfinger Ried ab 10 Uhr ein. Kontakt:
Gerhard Githner, Telefon: 073 92/54 22,
E-Mail: gerhard.guethner@t-online.de

17.-18.06.2017

In Zusammenarbeit mit der Firma HKM-
Flugzeugbau veranstaltet der RFMC-Wey ein
GroRseglertreffen in 41363 Jiichen. Zuge-
lassen sind alle Segelflugmodelle ab einer
Spannweite von 4.000 Millimeter und mit ei-
nem Gewicht von maximal 25 Kilogramm. Fiir
alle Schleppflugzeuge und Segelflugmodelle
mit Verbrennungsantrieb ist ein Ladrmpass
erforderlich. Kontakt: Mario Heitbrink, Telefon:
02164/70 0182, Internet: www.rfmc.de

17.-18.06.2017

Der Modellflieger Sport-Club Rosswein
veranstaltet die Modell-Air-Days 2017. Beginn
ist am Samstag und Sonntag jeweils um

10 Uhr. Kontakt: Jan Porebinski, Telefon:
0162/105 82 51, E-Mail: porebinski@gmx.de

17.-18.06.2017

Zum 16. Mal findet das lockere und Rultige
P&ting Turbinen-Meeting im Siegerland statt.
Internet: www.poetingl.de

17.-18.06.2017

Der Osnabriicker MSC DO-X veranstaltet

den Osnabriicker Friedens-Reiter-Cup F5J.
Kontakt: Manuela und Knut Biindgen, Telefon:
0160/187 53 64

17.-18.06.2017

Der MFV Wunsiedel veranstaltet seinen Flugtag
in Wunsiedel auf dem Katharinenberg und ladt
alle begeisterten Modellflieger ein. Der Flugtag
findet alle zwei Jahre statt. Kontakt: Alexander
Braun, Internet: www.mfv-wunsiedel.de

17.-18.06.2017

Der MSC Krogaspe veranstaltet auf der Kieler
Woche beim Balloon-Sail Modellfliegen auf
dem Nordmarksportfeld in Kiel. Camping ist
bedingt mdglich. Kontakt: Martin Chrubasik,
E-Mail: m.chrubasik@kielnet.net, Internet:
www.msc-Rrogaspe.de

17.06.2017

Die MFIG Bad Reichenhall/Piding veran-
staltet einen Hangsegelflugwettbewerb fur
Grof3segler ab 3.750 Millimeter Spannweite.
Anmeldung am Hangfluggelédnde am Tratt-
berg bis 13.30 Uhr, Beginn 14 Uhr. Kontakt:
Alois Aigner, Telefon: 086 51/655 55, E-Mail:
aigner.alois@web.de

17.-18.06.2017

Die 8. Wolfhager Modellflugtage finden am
17. und 18. Juni 2017 statt. Beginn ist um
10 Uhr, Ende am Sonntag um 18 Uhr. Inter-
net: www.edgw.de
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18.06.2017

Die Wormser Stare veranstalten einen Flugtag

in Mettenheim. Die Anfahrt ist ausgeschildert.
Kontakt: Uwe Zaunick, Telefon: 062 41/95 13 21,
E-Mail: 1.vorsitzender@wormser-stare.de

18.06.2017

Beim Tag der offenen Tur Ronnen sich alle
Interessierten beim Schnupperfliegen bei der
Flieger-Modelbaugruppe Waldalgesheim
ausprobieren. Kontakt: Helmut Kuhn, Internet:
www.fmg-waldalgesheim.eu

18.06.2017

Die Antikmodellflugfreunde Deutschland
veranstalten ein Antik-/Retro-Treffen in
56567 Neuwied, auf dem Modellfluggeldnde
des MSV Albatros Neuwied. Beginn ist um

10 Uhr. Kontakt: J6rg Timmermann, Internet:
www.antiRmodellflugfreunde.de

19.-25.06.2017

Der MFC Luftschwérmer Aarbergen Kettenbach
veranstaltet die 10. F-Schleppwoche. Alle
Interessenten und Flugbegeisterte dieser
Sparte sind herzlich willkommen. Camping ist
erwlinscht. Um vorherige Anmeldung per E-Mail
wird gebeten. Kontakt: Bernd Strassburger,
E-Mail: mfc@diemodellflieger.de, Internet:
www.diemodellflieger.de

23.-25.06.2017

Die Flugmodellgruppe Wanna veranstaltet
ein Segelschlepp-Meeting. Internet:
www.modellflieger-wanna.de

23.-25.06.2017

Bei dem Fliegerklub Annaberg findet auf dem
Modellflugplatz ,Am kalten Muff* das 17. GroR-
seglertreffen statt. Kontakt: Stephan Seidel
oder Uwe Nagel, Telefon: 03 73 41/26 00

24.-25.06.2017

Der AMC Markgriflerland veranstaltet sein
internationales Seglertreffen auf dem Sausen-
hard 2. Camping ist md&glich. Die Anreise kann
ab Donnerstag erfolgen und die Abreise erst am
Montag. Um Anmeldung fiirs Campen (bis spa-
testens 18.06.) wird gebeten. Es sind Schlepper
wie Segler bis 25 Kilogramm willkommen. Kon-
takt: Dirk Edelmann, Telefon: 0171/688 68 83,
E-Mail: passatedelmann@web.de

24.-25.06.2017

Die Deutsche Meisterschaft fiir Motorsegler wird
beim FSM Melsungen ausgetragen. Kontakt:
Jochen Schumann, E-Mail: jochenschumann@
t-online.de, Internet: www.fsm69.de

24.06.2017

Die Regionale Jugendmeisterschaft fir
Baden-Wirttemberg | findet auf dem Flugge-
ldnde der Firebirds Albstadt statt. Internet:
www.firebirds-albstadt.de

24.-25.06.2017

Die Deutsche Meisterschaft im Jet Kunstflug
und Sport findet am 24. und 25. Juni 2017
beim Verein LSV Illertissen statt. Kontakt:
Philipp von Criegern Telefon: 0171/797 50 83,
E-Mail: philippvc@freenet.de, Internet: www.
lvi-illertissen.de

24.-25.06.2017

Der Markische Modellflug Club l&dt zur grof3en
Modellflugschau auf seinen Modellflugplatz
nach 15345 Rehfelde, Ortsteil Werder ein. Kon-
takt: Roland Paschke, Telefon: 0170/280 13 93,
E-Mail: roland.paschRe@gmx.de, Internet:
www.madrRische-miicken.de

24.06.2017

Die AntiRmodellflugfreunde Deutschland

veranstalten ein Treffen Rlassischer Flug-
modelle auf dem Modellfluggeldnde des

LSV Briiggen Schwalmtal. Beginn ist ab

10 Uhr. Kontakt: Jorg Timmermann, Inter-
net: www.antikmodellflugfreunde.de

24.-25.06.2017

Die Modellfluggruppe Frankenland veranstal-
tet auf dem Modellflugplatz in Windelsbach
ein Modellflugwochenende. Zu diesem
Flugtagwochenende sind alle Modellpiloten
zu zwanglosem und freundschaftlichem
Modellfliegen eingeladen. Es besteht auch die
Mdoglichkeit, am Platz zu campen. Internet:
www.mfg-frankenland.de

24.-25.06.2017

Auf dem Modellfluggelénde des MFC Coburg
findet das alljahrliche Freundschaftsfliegen
statt. Internet: www.mfccoburg.de

25.06.2017

Der Flugmodellclub Rheine feiert in
Holsterfeld/Salzbergen am Brandeweg
seinen groRen Flugtag anldsslich seines
50-jéhrigen Bestehens. Ein abwechslungsrei-
ches Flugprogramm mit etlichen Highlights
und wunderschdnen Modellen vom Heli bis
Flugzeug oder Segler. Kontakt: Jens Miiller,
Telefon: 059 71/80 52 33, E-Mail: bmw.e34@
web.de, Internet: www.fmc-rheine.de

25.06.2017

Der Modellflugclub Grenzland Nettetal 1956
veranstaltet eine internationale Flugshow.
Dazu sind alle Piloten herzlich eingeladen,

die Uber ein attraktives Modell verfiigen und
dies einem interessierten Publikum vorfiih-
ren wollen. Kontakt: Heiko Langen, Telefon:
02157/50 57, E-Mail: langen-nettetal@web.de,
Internet: www.mfc-grenzland.de

25.06.2017

Der Flug-Modell-Club Walsum veranstaltet
eine Sommerfest in Walsum. Kontakt: Lothar
Hanke, Telefon: 02 03/406 09 77, Internet:
www.fmc-walsum.de

25.06.2017

In Untermiinkheim findet ein grof3er Flugtag
statt. Beginn ist um 10 Uhr mit Trainings-
flligen und ab 13 Uhr startet das reguldre
Programm. Gastpiloten sind herzlich willkom-
men. Internet: www.mfc-untermuenkheim.de

25.06.2017

Auf dem Modellfluggelénde der Burgfalken
Urbach findet das traditionelle Elektro-
schleppmeeting statt. Es startet morgens
gegen 10 Uhr und endet gegen 18 Uhr. In
diesem Zeitraum Rann frei geflogen werden.
Internet: www.burgfalken-urbach.de.

30.-02.07.2017

Auf dem Wachtersberg in 72218 Wildberg
finden die Segler Classics fir Modelle von
Originalflugzeugen bis Baujahr 1975 statt.
Campingmaoglichkeiten sind vorhanden. Der
Flugbetrieb ist ab Freitag 14 Uhr méglich.
Kontakt: Falk Waidelich, Telefon: 070 51/26 47,
E-Mail: falk.waidelich@yahoo.de Internet:
www.mfg-waechtersberg.de
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01.-02.07.2017

Zum Antik-Heli-Treffen fir Modelle mit Bau-
jahr 1980 und élter wird in die Schweiz nach
Fehraltorf eingeladen. Piloten mit Helimodel-
len aus den Anfangszeiten haben Gelegenheit
zum freien Fliegen. Gaste, welche ihre Antik-
Helis nur ausstellen mdchten oder Ersatzteile
anbieten, sind ebenfalls herzlich willkom-
men. Kontakt: Andreas von Bergen, Telefon:
00 41/44/941 47 10, E-Mail: avbergen49@
gmail.com, Internet: www.helioldie.de

01.-02.07.2017

Auf dem Modellfluggelénde ,Schwarzer
Berg“ findet bei dem MFV Leipzig-Taucha ein
Freundschaftsfliegen mit dem Antikmodell-
flug Deutschland und benachbarten Vereinen
statt. Die Anreise kann schon am 30.06.2017
erfolgen. Camping ist moglich. Kontakt: And-
reas Pfuhler, Telefon: 0173/805 83 08, E-Mail:
vorsitzender@mfv-taucha.de

01.07.2017

Der MSC Bobingen veranstaltet von 10 bis

19 Uhr ein Oldtimer-Treffen auf dem Vereins-
gelande. Kontakt: Harald Hieber, Telefon:

082 34/418 67, E-Mail: hieber.harald@msc-
bobingen.de, Internet: www.msc-bobingen.de

01.-02.07.2017

Traditionell findet das F-Schlepptreffen und Freund-
schaftsfliegen in 74564 Crailsheim-Rof3feld statt.
Alle Segler- sowie Schlepppiloten sind mit ihren
Modellen recht herzlich eingeladen. Beginn ist
jeweils ab 9 Uhr. Geflogen werden darf alles bis
25 Kilogramm. Der Versicherungsnachweis ist
bitte mitzubringen. Camping am Platz und An-
reise am Freitag ist moglich. Kontakt: Kai Fuchs,
Telefon: 0177/909 72 93, E-Mail: rcferailsheim@
gmail.com, Internet: www.rcf-cr.de

01.07.2017

Der MFSV Haiger-Allendorf veranstaltet den
Heli-Speedcup. Internet: www.mfsv-haiger.de,
E-Mail: vorstand@mfsv-haiger.de

01.-02.07.2017

Der Modellflugsportverein St. Leon-Rot
veranstaltet am Samstag ab 14 Uhr und am
Sonntag ab 10 Uhr seine Flugtage mit vielen
Flugmodellen jeder GroR3e. Freizeitpiloten und
Wettbewerbspiloten und auch die Anfanger im
Modellbau zeigen hier ihr K&nnen. Fir Piloten
mit Flugmodellen, die mit dem Reisemobil
oder Wohnwagen anreisen, besteht die Még-
lichkeit der Ubernachtung am Platz. Kontakt:
Karl-Heinz Bender, Telefon: 062 27/502 94,
E-Mail: modellflugsportverein@gmail.com,
Internet: www.mfsv-stleon-rot.de

02.07.2017

Beim Modellfliegerclub Traunreut findet auf
dem Modellflugplatz Zweckham der traditio-
nelle Modellflugtag statt. Anreise und Camping
sind nach Absprache ab Freitag méglich, Flug-
training am Samstag. Ab Mdrz 2017 wird um
Anmeldung der Piloten auf der Internetseite
gebeten. Kontakt: Alfred Birnkammer, Telefon:
086 69/68 11, E-Mail: alfred.birnkammer@
t-online.de, Internet: www.tmfc.de

02.07.2017

Der Luftsportverein Flensburg veranstaltet
ab 10 Uhr einen Flugtag am Flensburg-Scha-
ferhaus. Kontakt: Thomas Liebelt, Telefon:

04 61/294 15, E-Mail: joss-flensburg@foni.net,
Internet: www.luftsportverein-flensburg.de

07.-09.07.2017

Am Modellflugplatz des Osnabriicker
Modellsport-Club DO-X in Wallenhorst-Hollage
findet der Speedcup statt. Kontakt: Holger
Mittelstadt, Telefon: 0172/283 27 21, E-Mail:
kRasumi.mick@gmx.de

07.-09.07.2017

Das Internationale Airliner-Treffen fin-

det in 89191 Oppingen statt. Kontakt:
Adalbert Pitz, Telefon: 073 40/91 90 39,
0171/834 32 23, E-Mail: a.pitz@t-online.de,
Internet: www.airlinertreffen.com

08.-09.07.2017

Der Flugmodellsportclub Oberes Weif3tal
veranstaltet auf seinem Vereinsgelénde in
Wilnsdorf/Gernsdorf sein traditionelles
F-Schlepp-Treffen mit Flugplatzfest. Das Flug-
geldnde mit zirka 100 x 100 Meter Graspiste
ist bis 25 Kilogramm zugelassen. Die Anreise
kann bereits ab Freitagmittag erfolgen, wobei
Camping am Platz moglich ist. Um Anmeldung
wird gebeten. Internet: www.fow-gernsdorf.de

08.-09.07.2017

Auf dem Vereinsgeldnde des MBSC Hallerndorf
findet ein Sommerfest statt. Beginn ist jeweils
um 10 Uhr, Samstag ab 20 Uhr gibt es Un-
terhaltungsmusik. Fir Essen und Getranke
wird bestens gesorgt. Campingspladtze sind
vorhanden. Der Eintritt ist frei. Internet:
www.mbsc-hallerndorf.de

08.07.2017

Die MFIG Bad Reichenhall/Piding veran-
staltet auf dem Vereinshangfluggeldnde

am Trattberg einen Hangsegelflugwettbe-
werb — das Hans Riiffer-Gedéchtnisfliegen.
Anmeldung am Fluggeldnde bis 13.30 Uhr,
Beginn 14 Uhr. Kontakt: Alois Aigner, Telefon:
086 51/655 55, E-Mail: aigner.alois@web.de

08.-09.07.2017

Der Modellflug Club Hurlach fihrt in Zu-
sammenarbeit mit der Firma iRC-Electronic
das Hurlacher Flugplatzfest durch. Zu Gast
werden etwa 50 Emcotec-Teampiloten mit
Jets, Hubschraubern, 3D-Flugzeugen und
Warbirds sein. Gastpiloten melden sich bitte
bei Andreas Golla. Das Flugprogramm wird
jeweils um 10 Uhr beginnen und bis etwa
eine halbe Stunde vor Sonnenuntergang
andauern. Kontakt: Andreas Golla, E-Mail:
andreas.golla@irc-electronic.com

08.07.2017

Die Antikmodellflugfreunde Deutschland
veranstalten ein Antik-Freundschaftsfliegen in
86510 Ried-Sirchenried, auf dem Modellflug-
geldnde des Luftsportvereins Ried. Beginn

ist ab 10 Uhr. Kontakt: J6rg Timmermann,
Internet: www.antiRmodellflugfreunde.de

09.07.2017

Die Modellfluggruppe Bad Saulgau ladt
wieder zum traditionellen Modellflugtag auf
den Modellflugplatz bei der Riedsdge ein.
Vormittags ist freies Fliegen moglich. Fir
den Nachmittag wird mit allen Piloten wieder
ein attraktives Show-Programm aus allen
Bereichen des Modellflugs zusammenge-
stellt. Gastpiloten sind herzlich willkommen
und werden der besseren Planung wegen

um vorherige Anmeldung gebeten. Kontakt:
Stefan Niederer, Telefon: 075 84/37 92, E-Mail:
niederers.mailbox@t-online.de, Internet:
www.mfg-badsaulgau.de

15.-16.07.2017

Der MSC-Schoneck veranstaltet das 4.
Hessische Scale-/Semi-Scale RC-Heli-Treffen.
Die Anreise ist ab 13.07.2017 mdglich. Kontakt:
Herr Hamburger, Telefon: 01 52/31 82 93 99,
E-Mail: .hamburger@gmx.net

15.07.2017

Die Antikmodellflugfreunde Deutschland
veranstalten ein Antik-Freundschaftsfliegen
in 35708 Haiger-Allendorf. Beginn ist ab

10 Uhr. Kontakt: Jérg Timmermann, Internet:
www.antiRmodellflugfreunde.de

15.07.2017

Die Antikmodellflugfreunde Deutschland
veranstalten ein Treffen klassischer Flugmo-
delle Cox & Co in 49074 Osnabriick, auf dem
Modellfluggelédnde des Osnabriicker Modell-
sport-Club DO-X. Beginn ist ab 09.30 Uhr.
Kontakt: J6érg Timmermann, Internet:
www.antiRmodellflugfreunde.de

15.-16.07.2017

Mit zwei Veranstaltungen werden die
Modellflieger der Fliegergruppe Schorndorf
bei der SchoWo, dem groRen Schorndorfer
Stadtfest, am 15. und 16. Juli 2017 dabei
sein: Heli-Treffen am Samstag und Schauf-
liegen am Sonntag. Internet:
www.modellflug-schorndorf.de

21.-23.07.2017

Der MSC Krogaspe feiert mit einem Sommer-
fest sein 30-jahriges Bestehen. Es gibt freies
Fliegen mit Camping und Verpflegung. Kon-
takt: Martin Chrubasik, E-Mail: m.chrubasik@
Rielnet.net, Internet: www.msc-krogaspe.de

22.-23.07.2017

Der Flug und Modellbau Club Dietzenbach
veranstaltet sein Doppeldecker und
Oldtimer-Treffen auf dem vereinseigenen
Flugplatz Am Sandhorst. Kontakt: Wolfgang
Ruppert, Telefon: 01 62/465 79 11, E-Mail:
vorstand@fmc-dietzenbach.org, Internet:
www.fmc-dietzenbach.org

22.-23.07.2017

Die Modellflieger-Gruppe Grashtipfer Biberach
ladt am 22. Juli 2017 ab 13 Uhr und am 23. Juli
ab 10 Uhr zum alljahrlichen gro3en Freund-
schaftsfliegen nach 77781 Biberach ein.
Internet: www.grashuepfer-biberach.de

TERMINE? AB DAMIT AN:

Wellhausen & Marquardt
Mediengesellschaft
Redaktion Modellflieger
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

Per E-Mail an: mf@wm-medien.de
oder per Fax an die Nummer: 040/42 91 77-399

REDAKTIONSSCHLUSS FUR DIE
NACHSTE AUSGABE IST DER 09.06.2017
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Erhéltlich im
D App Store

QR-CODE SCANNEN UND
DIE KOSTENLOSE NEWS-APP
VOM DMFV INSTALLIEREN.

Bunte Vielfalt
trotz Aprilwetter

Helis Giber Hal3furt

Mitte April veranstaltete die Modellsportgruppe Hassberge ihr Osterhubschraubertreffen. Trotz des wechselhaften April-
wetters Ramen zu dieser Veranstaltung Hubschrauberpiloten aus ganz Franken nach HaRfurt. Geflogen wurden an beiden
Tagen Hubschrauber mit Verbrenner-, Elektro- und Turbinenantrieben. Es waren Trainer und schéne Scalehubschrauber zu
sehen. Peter Holtackers, Teampilot der Firma Vario Helikopter, flog einen Jet Ranger mit 2.500 Millimeter Rotordurchmes-
ser und einem Gewicht von rund 18 Kilogramm vorbildgetreu vor. Auch die Lama von Holtackers, ebenfalls aus dem Hause
Vario Helikopter, zog die Blicke auf sich. Patrick Schanz vom ausrichtenden Verein brachte seine turbinengetrieben Bo

105 an den Start. Natirlich Ramen auch die 3D-Piloten nicht zu Rurz. Allen voran Rene SwidersRi von der MSG Hassberge.

Wenn man ihm zusah, wurde einem schwindelig. Es war wieder ein sehr schdnes Osterwochenende auf dem HaRfurter
Modellflugplatz. Alle ARtiven Piloten waren sich einig, dass man sich an Ostern 2018 wieder in HalRfurt trifft.

o P N T S Ty Wl TR
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Modelle flr die Jugend

Das DMFV Jugendarbeitsteam
bietet Jugendlichen an, an einer
ARtion teilzunehmen, bei der es 20
der neuen Segel- beziehungsweise
Elektrosegelflugzeuge mit der
Bezeichnung AE400 Skyliner zu
gewinnen gibt. Die Teilnahme ist
denkbar einfach. Auf der Jugendseite
der DMFV-Website gibt es einen
Fragebogen zum Herunterladen,
der verschiedene Fragen zur
Jugendarbeit des DMFV beinhaltet.
Dieser Fragebogen ist auszufiillen
und an die Geschiftstelle in Bonn
zu senden. Nach Auswertung

der Unterlagen werden dann 20
Teilnehmer ausgelost, die sich liber
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Holtackers bot mit seinem Jet Ranger sogar Lehrer-Schiiler-Fliegen an

ein hervorragendes Jugend- und
Wettbewerbsmodells AE400 Skyliner
freuen diirfen. Das neue Modell
wurde in Zusammenarbeit mit der
Firma aero-naut fiir die Jugendarbeit
des DMFV entwickelt und bereits in
der letzten Modellflieger-Ausgabe
vorgestellt. Teilnahmeberechtigt ist
jedes jugendliche DMFV-Mitglied bis
zur Vollendung des 18. Lebensjahres.
Die ARtion lauft bis zum 30. Juni 2017.

Es zahlt das Datum des Poststempels.

Deutscher Modellflieger Verband
Sitchwort: Aktion AE 400 Skyliner
RochusstraBe 104-106

53123 Bonn

Jiirgen Lindner

DMFV”

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

DMEV stellt 20 AE400-SRkyliner zur Verfligung

Der AE400 SRyliner ist das neue
DMFV-Jugendmodell




GPS-Weltmeisterschaft
| Segelexperten kommen nach Deutschland

Der Aero Club Goppingen-Salach und

der Deutsche Modellfliegerverband als
Schirmherr veranstalten die 4. Weltmeis-
terschat im GPS-Dreiecksfliegen 2017. Vom
20. bis 26. August werden auf dem Segel-
fluggeldnde zwischen Ulm und Stuttgart
die besten Piloten der Welt dieser noch
jungen Sportart erwartet, um in spannen-
den Wettkampfen den Titel des Weltmeis-
ters in der Klasse Scale 1:3 und SLS (Eigen-
startfahige Scale-Segler) zu ermitteln. Im
internationalen Starterfeld befinden sich
auch Piloten aus Siidafrika und Australien.
Bei der Weltmeisterschaft wird ein Drei-
eckskurs von rund 2,4 Kilometer Lédnge mit
GPS-Koordinaten in der Umgebung des
Flugplatzes festgelegt. Uber eine Funk-
strecke wird dem Piloten dann durch den
GPS-Empfanger im Modell Position, Héhe
und Geschwindigkeit Gbermittelt. Zusatz-
lich erfahrt er durch das Variometer auch
das Sinken oder Steigen des Modells. Die-
se Daten Ronnen dann auf einem Tablet-
PC und durch Sprachausgabe vom Piloten
und seinem Co-Piloten ausgewertet

und zur taktischen Flugplanung genutzt
werden. Nach dem Uberflug der Startline
in rund 500 Meter Hohe, beginnt die Rah-
menzeit von 30 Minuten zu laufen und es
gilt, den Kurs méglichst oft und maglichst
schnell zu umrunden. Dabei fliegen bis zu
zwolf Modelle gleichzeitig zusammen auf
dem Kurs. Abgeschlossen wird der Flug
noch mit einer Ziellandung, die zusatzliche
Punkte ergibt. Die geflogenen Leistungen
werden dann gruppenbezogen gewertet
und so zu jedem Teilwettbewerb ein Sieger
und zum Ende des Events der Gewinner
der GPS-Weltmeisterschaft ermittelt.

In der Klasse Scale, Maf3stab 1:3 gibt es
dann noch zusétzlich die Mdglichkeit, eine
sogenannte Speedrunde zu fliegen. Dabei
fliegen die Piloten dann einzeln aus einer
Hohe von 500 Meter bei einer Einflugge-
schwindigkeit von maximal 120 Kilometer

pro Stunde, eine Runde mit mdoglichst ho-
her Geschwindigkeit. Dieses Ergebnis wird
dann zusatzlich zu den anderen Runden-
Ergebnissen dazu gerechnet.

Beim GPS-Dreiecksfliegen unterscheidet
man zwei Klassen:

SLS (Selbststarter)

Seit der Einflihrung der Wettbewerbsklas-
se GPS-Dreiecksfliegen hat der Modell-
segelflug eine extreme Weiterentwick-
lung erfahren. In diesem Wettbewerb
werden geringe GeschwindigReit und

gute Steigwerte in der Thermik auf der
einen Seite und hohe Geschwindigkeit bei
geringem Hohenverlust auf der anderen
Seite verlangt. Durch heute zugangliche
aerodynamische Computer-Simulations-
verfahren wurden dabei moderne und
sehr leistungsfahige Tragflachenprofile fir
diese GroRmodelle entwickelt, die auch
fiir Hobbypiloten phantastische Segelflug-
zeuge ergeben. In dieser Klasse startet das
Modell durch einen eigenen Elektromotor
statt im Flugzeugschlepp. Der Maf3stab ist
hier nach oben offen und wird nur durch
das Gewicht von 25 Kilogramm beschrankt.
Es gibt keine maximale Flachenbelastung.

Scale 1:3

Der Nachbau hat maximal den MaRstab
1:3, héchstens 25 Kilogramm Gewicht und
eine Flachenbelastung von 115 Gramm pro
Quadratdezimeter. Das Modell darf dabei
in geringen definierten MalRen vom Origi-
nal abweichen. Wie im Original Rann die
Flachenbelastung durch Ballast der Flug-
aufgabe und dem Wetter angepasst wer-
den. Gestartet wird im Flugzeugschlepp.

Interessierte finden Kontakt zum austragen-
den Verein bei Jorg Etzler, E-Mail: etzler@
gps-wm2017.de, Telefon: 070 23/94 2102,
Internet: www.gps-wm2017.de

Anderungen und lrrtiimer vorbehalten
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Racer Super Gombo

freakware-GmbH-HQ Kerpen
Ladenlokal; Verkauf &Versand
Karl-Ferdinand-Braun-Str. 33
50170 Kerpen
Tel.:02273-60188-0 . Fax:-99
freakware GmbH division-north
Ladenlokal / Verkauf
Vor dem-Drostentor 11
26427 Esens
Tel: 04971-2906-67

freakware GmbH division.south
Ladenlokal /Verkauf
Neufarner Str.34
85586 Poing
Tel.: 08121-7796-0

www.fredkwedre.com
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Sonne tanken am Moosber

RC-Gleitschirmflieger treffen sich zum Saisonauftakt

Es war Anfang April und einfach alles
passte — zum ,,Moosberg-Cup 2017 tra-
fen sich bei strahlendem Sonnenschein
rund 40 Teilnehmer zum gemeinsamen
RC-Gleitschirmfliegen in WeilRenbach
am Lech in Osterreich. Nur Rnapp 30
Kilometer siidlich von Fiissen hinter der
Deutsch-Osterreichischen-Grenze, liegt
der kleine Ort WeiRenbach und direkt
nebenan und fuBlaufig zu erreichen der
Moosberg. Er liegt im Naturschutzge-
biet des Tiroler Lech und erstreckt sich
zwischen 900 und 1.140 Meter liber dem
Meeresspiegel und ist unter Hangflug-
piloten eine bekannte Adresse.

VVom 6. bis 9. April dieses Jahres war der
Hang voll mit Gleitschirmen. Die Gleit-
schirmflieger treffen sich jedes Jahr im
April zum Auftakt ihrer Flugsaison und
folgen damit nun schon zum siebten
Mal der Einladung der Firma Hacker.
Diese war zusammen mit dem ortsan-
sassigen Modellflieger sowie Hotelwirt
Rene Schwei3gut vom ,,Goldenen
Lamm*“ Gastgeber des auBergewdhnli-
chen Events. Grof3e Unterstiitzung gab
es wieder vom DMFV. Der Verantwort-
liche fur das Referat Gleitschirme, Olaf
Schneider, war persdnlich fiir Vortrage
zu aktuellen Themen und natiirlich zum
Paragliden angereist.

Jeden Morgen fand kRurz nach dem
Frihstlick das Briefing der Piloten
statt. Wertvolle Hinweise zum Tages-
ablauf, Infos zum Fluggebiet sowie die
besonderen Verhéltnisse in Sachen
Wind und Thermik wurden vermit-
telt. Da viele der Teilnehmer nicht nur
einen, sondern mehrere Romplett

DMFV-Workshop ,,Fly together -
Fly with Friends*

Wer ebenfalls Interesse am Thema
RC-Gleitschirmfliegen bekommen
hat, sollte sich den DMFV-Workshop
fiir Gleitschirmflieger nicht entge-
hen lassen. Unter dem Motto ,,Fly

together — Fly with Friends“ laden
der DMFV und die IMS Bad Neu-
stadt/Saale vom 15. bis 19. Juni 2017
zum gemeinsamen Fliegen, Fach-
simpeln und Erfahrungsaustausch
ein. Weitere Infos gibt es im Internet
unter www.rc-gleitschirme.de
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B MEHR GLEITSCHIRME

flugbereite Gleitschirme nebst Ak-
Rus, Sender, Equipment und sonstige
Utensilien dabei hatten, stand jeden
Morgen der Materialtransporter des
Gastwirtes vor der Tiir und nahm

alles auf, was man nicht zu Fu® den
Berg hinaufschleppen wollte oder
Ronnte. Nach rund 20 bis 30 Minuten
FuBmarsch stand der Materialbus
schon ausgepackt am Fluggebiet. Dort
schnappte man sich sein Equipment,
suchte ein freies Platzchen in der Ndhe
des Start- und Landebereiches und
macht sich langsam bereit.

Wadhrend man als Neuling vielleicht
etwas verunsichert tiber das Ausflugge-
biet war, beruhigten diejenigen Piloten,
die schon mehrfach am Moosberg oder
in anderen Hangfluggebieten unter-
wegs waren. Nach einem schnellen
Rurzen Briefing am Hang waren die
Gleitschirme auch schon am Him-

mel und drehten ihre Kreise. Speziell
unerfahrenen Piloten stand Veranstal-
tungsleiter Sascha Rentel — mehrfacher
Deutscher Meister DMFV-RC-Paragli-
ding und Entwickler der Hacker-Gleit-
schirme — mit Rat und Tat zur Seite. Alle
Schirme wurden aus Sicherheitsgriin-
den vor dem Erstflug Rurz tiberpriift.
Auch ein Lehrer-Schiiler-System stand
flr Einsteiger zur Verfligung. Bereits
nach dem ersten Tag hatte sich fast
jeder auf den Hang ,,eingeflogen* und
viele Teilnehmer nutzen die idealen

Windbedingungen und thermischen
Einfliisse, um immer wieder die Schirme
in die Luft zu bringen.

Der am meisten eingesetzte Gleitschirm
bei diesem Event war der Hybrid-Schirm
»Nexus“. Ein besonderer Hybrid-Gleit-
schirm, dessen von Sascha Rentel ent-
wickelte Technik (Double-Skin-Zellen-
anteil mehr als 50 Prozent) auch das
Fliegen unter windigen, hochalpinen
Bedingungen zuldsst. Aber auch die an-
deren gangigen ,Hacker“-Gleitschirm-
Modelle wie zum Beispiel die Modelle
Nyos, Free, Astral und Flair Ramen zum
Einsatz. Beim ,Moosberg Cup“ sind aber
Gleitschirme aller Hersteller erlaubt. So
waren neben einigen Eigenbauten auch
schone Modelle anderer Hersteller, wie
zum Beispiel der Dido von RC-Paraworld
oder der Oxy 3.0 in der DMFV-Sonder-
anfertigung von der Firma Opale-Para-
models im Einsatz.

Nach vielen gelungenen Fliigen, tollen
Erlebnissen und Eindriicken sowie
einer gehdrigen Portion Sonne ging

es gegen 18 Uhr dann wieder ins Tal
zuriick. Abends wurden per Videoana-
lyse Start- und Landesequenzen der
Teilnehmer analysiert, fanden Tombola
und Siegerehrung, sowie interessante
Vortrége statt. Ebenso wurde fiir den
kRommenden DMFV-Gleitschirm-Work-
shop geworben, bei dem in diesem Jahr
auch Sascha Rentel teilnehmen wird.

Vor traumhafter Kulisse gingen die
Gleitschirme am Moosberg in die Luft



Wissen, was lauft

Besonders durch die zahlreichen Kopter-
Piloten steigt die Zahl an Einzelmitglie-
dern im Verhaltnis zu Vereinsmitglie-
dern im DMFV an. Die Gebiete NRW II
und Saarland haben aus diesem Grund
ein Pilot-Projekt gestartet, um Einzel-
mitglieder besser mit in die Informati-
onsRette zu Ereignissen in den Gebieten
und dem Verband einzubinden. Beson-
ders im Bezug auf die Novellierung der
LuftVO hat sich gezeigt, dass Einzelmit-
glieder des DMFV oft nicht ausreichend
informiert waren oder aus dem Internet
mit falschen Informationen versorgt
wurden.

Laut Satzung des DMFV sind die
Gebietsbeauftragten der einzelnen
Regionen fiir die Betreuung der DMFV-
Mitgliedsvereine zustindig. Uber
regionale Adressverteiler informieren
die Gebietsbeauftragten die Kontakt-
personen in den Vereinen entweder per
E-Mail oder Brief liber aktuelle Ereig-
nisse in der Region oder im Verband.
Einzelmitglieder des DMFV bekommen
bisher kReine proaktiven Informationen
und sind somit auf Verdffentlichungen
des Verbandsmagazins und auf die

DMFV-Website angewiesen. Im Rahmen
eines Pilotprojekts, das fiir zunachst 2
Jahre geplant ist, sollen Einzelmitglieder
aus den Gebieten NRW Il und Saarland
mit den gleichen Informationen versorgt
werden, wie dies schon heute bei den
DMFV-Mitgliedsvereinen erfolgt.

Die Informationen sollen ausschlief3-
lich per E-Mail verteilt werden. Die
Rundschreiben sollen regionale Ereig-
nisse wie zum Beispiel Einladungen zu
Gebietsversammlungen, Einladungen
zu Jugendmeisterschaften oder Infor-
mationen zu Messen und Flugtagen
beinhalten. Dariiber hinaus wird es auch
iberregionale Infos aus dem Verband
geben. Es soll dabei ausdriicklich nicht
darum gehen, einen neuen Newsletter
zu er6ffnen und es soll auch kReine Wer-
bung verschickt werden. Es ist geplant,
zirka vier bis fiinf Informationen pro
Jahr zu versenden. Selbstverstandlich
werden personenbezogene Daten abso-
lut vertraulich behandelt.

Die Gebietsbeauftragten Dieter Hopp
und Ludger Klegraf (NRW Il) sowie
Lothar Melchior (Saarland) méchten

=2y
Das Pilotprojekt wird in Nordrhein-

Westfalen (nur NRW II) und dem
Saarland durchgefiihrt

die Einzelmitglieder in ihrem Zustan-
digkeitsgebiet bitten, sich mit ihrer
Mitgliedsnummer und E-Mail-Adresse
unter der folgenden E-Mail-Adresse
anzumelden: nrw2@dmfv.aero bezie-
hungsweise saarland@dmfv.aero. Das
Gebiet NRW Il umfasst folgende Post-
leitzahlenbereiche: 32000 - 32839,
33000 - 33829, 37650 - 37699, 44540
- 44659, 45600 - 45779, 46000 -
46569, 48000 - 48739, 49460 - 49549
und 59200 - 59329.

Fliegender Botschafter
Neues DMFV-Messe-Zeppelin getauft

-

MaRgeblich verantwortlich fiir den
Erfolg des DMFV in Bezug auf die
Novellierung der Luftverkehrsordnung
war die Aktion Pro Modellflug, die

von vielen Modellfliegern und Unter-
stiitzern getragen wurde. Passend
dazu wurde auf der Intermodellbau in
Dortmund das neues DMFV-Messe-
Luftschiff in den Verbandsfarben auf
den Namen ,,Pro Modellflug“ getauft.
Der Name des 4,5 Meter langen und
1.540 Gramm schweren Zeppelins soll
dafiir stehen, das man mit Zusam-
menhalt, BeharrlichRkeit, Fach- und
Sachverstand sowie harter Arbeit
etwas bewegen kann. Dem Luftschiff
wiinschen wir viele tolle aufstrebende
Fliige, ebenso unserem Verband eine
aufstrebende Weiterentwicklung.
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Kopter-Rennen im DMFV

S —s;

/ DRONE RACING ’

DMFV”

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

SERIES
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Bereits im Winter 2015 trafen sich J6rg Bumba und
Christopher Rohe mit einigen Veranstalter und Piloten,

um fiir die Saison 2016 ein gemeinsames Konzept fiir eine
Drohnen-Rennserie zu erstellen. Die Idee war, mehrere
Qualifikationsrennen auszurichten, auf denen Punkte ge-
sammelt werden Ronnten, mit denen man sich fiir das Fina-
le qualifizieren sollte. Leider schlichen sich schnell andere
Interessen ein, sodass am Ende jeder Veranstalter sprich-
wortlich ,,sein eigenes Siippchen kochte“. So entschieden
sich bei einem Rennen in Nordlingen schlielich Bumba
und Rohe zusammen mit Udo Michel dazu, in Rleinerer
Besetzung einen neuen Versuch zu starten. Mit dem neuen
Konzept entstand eine Kooperation mit dem Deutschen
Modellflieger Verband zur DMFV Drone Racing Series.

Das Konzept sind keine durchgestylten Medien-Events wie
sie von anderen Serien bekannt sind. Beim DMFV geht es
darum, einen Grundstein fiir ein Liga-System zu entwickeln,
dass jeder Veranstalter Gibernehmen Rann. Damit sollen den
Event-Organisatoren Rritische Entscheidungen abgenommen
und Hilfestellung geleistet werden.

2017 sollen die Veranstalter mit einem Care-Paket unter-
stlitzt werden, in dem sich erprobte Technik und Ausstattung
fur die Ausrichtung eines FPV-Rennens befindet. Markie-
rungsteller, Gates und Beachflags, FPV-Groundstations und
ein Zeitmesssystem werden den Ausrichtern solcher Events
Rostenfrei zur Verfligung gestellt. Dazu wird jedes Event
durch einen der drei genannten DMFV-Ansprechpartner
begleitet, um bei Problemen mit der Technik oder Regel-
fragen zur Verfligung zu stehen. Das Regelwerk ist die
einzige ,,Gegenleistung* um die gebeten wird. Denn nur so
erhalt man am Ende eines Rennens Ergebnisse, die sich mit
anderen Veranstaltungen vergleichen lassen und so das
Ligasystem fiittern. Auf Events auRerhalb der Liga, die vom
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Drone Racing Serie

am Start

T
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DMFV begleitet werden, R6nnen zudem Anpassungen am
Regelwerk oder neue Disziplinen getestet werden.

Fir 2017 sind derzeit fiinf Rennen geplant. Als Qualifikati-
on wird es Rennen in Hannover, Erlbach-Kirchberg, Nord-
lingen und Settfeld geben. Als Austragungsort fiir das
Finale steht eventuell das Stadium des VFL Bochum zur
Verfligung. Jeder Pilot wird fiir zwei der QualifikRationsren-
nen einen Startplatz erhalten. Jedes Rennen hat 120 Start-
platze, womit fiir die Liga 240 Piloten zugelassen werden
kRonnen. Anmeldungen zu anderen bereits angekiindigten
Events zeigen, dass es eine groBe Nachfrage in diesem
Jahr gibt. Rennen mit 100 Startpldtzen haben teilweise
bereits 48 Stunden nach Offnen der Registrierung tiber
300 Anmeldungen erhalten.

Das Regelwerk orientiert sich stark an dem der RC-Car-Szene.
Am Samstag erfolgt ein Qualifying, um die Rangfolge nach
dem Prinzip ,Maximale Rundenzahl plus Uberzeit* festzule-
gen. Innerhalb eines zweiminiitigen Zeitfensters miissen die
Piloten mdglichst viele Runden schaffen. Nach Ablauf der 2
Minuten wird die Zeit genommen, die jeder Pilot bendtigt,
um die aktuelle Runde zu vollenden. Damit lasst sich nach-
vollziehen, an welcher Stelle der Strecke der Pilot sich befand
und man kann zwischen Piloten differenzieren, die die gleiche
Rundenzahl geschafft haben. Anhand dieser Ergebnisse wer-
den die Piloten fiir Sonntag in Gruppen eingeteilt und fliegen
dann gegeneinander nach dem gleichen Prinzip. Allerdings
steigen die Piloten jetzt nach jedem Lauf in den Gruppen auf
oder gegebenenfalls ab. Sieger ist, wer im letzten Rennen in
Gruppe A das Rennen als Bester abschlief3t.

Weitere Informationen zur DMFV Drone Racing Series
gibt es auf der Facebook-Seite www.facebook.com/
DroneRacingSeries
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Ideal fiir Einsteiger und ambitionierte Piloten!

FunSky 313 #21501000 - FunSky orange
#21501100 - FunSky blau
Motorsegler

FPV-RACE-COPTER
UND FLUGMODELLE

» yba ubschrauber ist
X . . . . fiir den Profi konstruiert, mit auBergewohnli-
Der neue Vorsitzende der MFG Wiednitz, Andreas Résler mit chen Leistungsreserven fiir den 3D-Flug.

dem DMFV-Gebietsbeauftragten Torsten Lehmann sowie dem R

. ; . SPM9645 kompatibel).
ehemaligen Vorsitzenden Peter Tscheppang (von links) N e N R

« Dual-Brushless-Regler mit 3-Achsen-Gyro
» Komplettset mit XciteRC-Sender 6S

D bru

Vor fast 60 Jahren begannen sich ei- Ende 1998 entschlossen sich die Verant-
nige Interessierte in ihrem Heimatort wortlichen, die Arbeitsgemeinschaft als

Wiednitz fiir den Modellsport zu be- Verein amtlich eintragen zu lassen. Mit
geistern. Einige Jahre spater, am 10. Hilfe des DMFV, des Landessportbun-
Juni 1967 schlossen sich die Modell- des sowie vieler befreundeter Vereine

sportler unter der Leitung von Walter wurde der Behérdengang geschafft.
Langner zu einer Arbeitsgemeinschaft  Seit dem 01. Oktober 1999 existiert die
zusammen. Den 14 Mitgliedern wurde Modellfluggruppe ,Melli Beese* Wied-

von der Oberschule Wiednitz der nitz (e.V.). Besonders erwdahnenswert
Werkraum als Werkstatt zeitweise ist die gesunde Mischung aus 30 Pro-
liberlassen. Die Schule unterstiitzte zent Kindern und Jugendlichen und o <
auch die Materialbeschaffung. Seit 70 Prozent Erwachsenen. 2 d
der Griindung vor 50 Jahren wurden MIXED, @o@
frei fliegende Flugmodelle in traditi- Die MFG hat sich im Laufe der Jahre REALITY
oneller Holzbauweise gefertigt. Man eine solide Grundlage fiir die Vereins- Einzigartiges Design - Dual-GPS - Orbit-Flug
unternahm auch Versuche im Fessel- arbeit geschaffen. Dazu gehoren eine DEVO F8 - Waypoints - 18 Min. Flugzeit - 4K-Kamera
flug und im Schiffsmodellbau. Durch gut ausgestattete Werkstatt und der AIBAO FPV 4K  #15004550 - wei}

S . o . #15004580 - schwarz
Eigeninitiative einiger Mitglieder er- Modellflugplatz. Letzterer befindet Quadrocopter
warb die AG schon bald eine einfache sich etwas erhdht gelegen stidlich der  E———
Funkfernsteuerung, die den Bau und Ortslage Wiednitz und ist bis zu einem = )]
Flug von RC-Modellen ermdglichte. Abfluggewicht von maximal 25 Kilo- k

gramm zugelassen. Flugbetrieb wird re- =

Seit 19809 trdagt die AG den Namen gelmaRig am Freitag und am Sonntag e a
»Melli Beese“. Ein Name, der eng mit durchgefiihrt. Zusitzlich finden jahrlich y 3% -~ _:7 1:‘_"_\
den Anfédngen des deutschen Motor- zwei Veranstaltungen in Wiednitz statt, v P a— BN |
flugs verbunden ist. Melli Beese war die vom Verein organisiert werden. i ]
eine der groRen Fliegerpersonlich- Dazu zdhlen am 1. Mai das Anfliegen, 3
keiten in Berlin/Johannisthal. Sie verbunden mit einem RC-Pokalwett- ab489,-€
bestand 1911, zu ihrem 25. Geburtstag, = kampf, sowie am letzten Sonntag vor $:l°e‘r’:i:‘:i':‘f‘£“5 der B
als erste deutsche Frau die Priifung den Sommerferien die Vereinsmeister- Walkera 7o
zum Pilotenschein. schaft fiir Schiiler und Jugendliche. #15004750- Ir

Furious 215 FPV brille’

*bitte beachten Sie die nationalen Regelungen der
zustdndigen Behoérden

www.XciteRC.com

XciteRC Modellbau GmbH & Co. KG, Aute

Handleranfragen erwinscht!
Hotline: +49 7161-40-799-0
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Hoch motiviert

die auf die finanzielle Unterstiitzung unbedingt angewiesen
ist. Dieser jungen Mannschaft gehdrt die Zukunft und darauf
ist der DMFV besonders stolz.

Damit Interessierte stets auf dem Laufenden (iber die aktu-
ellen Planungen und natiirlich die WM sind, gibt es regel-
maRige Infos auf der Webseite www.jet-team-germany.de
oder auf Facebook (Jet Team Germany). Auch werden
Live-Berichte von der Weltmeisterschaft ibertragen. Das
aktuelle Fan T-Shirt der Deutschen Jet Mannschaft Rann ab
sofort bestellt werden. Infos dazu gibt es ebenfalls auf der
Website des Jet Team Germany.

Das Jet Team Germany freut sich bereits auf die
Weltmeisterschaft 2017 in Finnland

Die Vorbereitungen fiir die Jet-Weltmeisterschaft 2017 im
August in Finnland sind so gut wie abgeschlossen, Unter-
Rinfte und die Anreise sind gebucht. Die Wettbewerbsmo-
delle sind fast fertig. Da das Deutsche Team bei der Anreise
mit der Fahre bereits mit andere Nationen zusammentrifft,
wird die 30-stiindige Uberfahrt sicher schon ein erstes
gemeinsames Erlebnis sein, worauf sich die Piloten bereits
freuen und der Weltmeisterschaft entgegenfiebern. Selbst-
verstandlich sind auch Deutsche Fans wahrend des Events
in Jamijarvi (Finnland), zirka 260 Kilometer nérdlich von
Helsinki, herzlich willkommen.

Die Teampiloten danken besonders den Sponsoren fiir die Un-

terstiitzung, ohne die es in diesem Hobby-Bereich nicht mehr Das aktuelle Fan T-Shirt der Deutschen Jet Mannschaft
moglich ist, auf internationalen Meisterschaften vorne dabei kann ab sofort fiir 30,- Euro (zuzliglich Versand) bei
zu sein. Zumal die Deutsche Mannschaft eine sehr junge ist, wagner-siebdruck@t-online.de bestellt werden

s
@ Freifaller T

Workshop fiir Fallschirm-Interessierte -

Das Thema Modellfallschirmspringen ist eine ganz besondere Sparte des
DMFV. Ohne eigenen Antrieb, ohne feste Struktur und nur angetrieben durch
das Sinken Richtung Boden zdhlen ferngesteuerte Fallschirmspringer ganz
Rlar zu den Exoten auf Modellflugpldtzen. Dennoch gibt es immer wieder
Einsteiger, die sich fiir dieses spannende Gebiet interessieren. Da es in den
Vereinen jedoch oft Reine Experten gibt, die als Ansprechpartner zu Rate
gezogen werden Ronnen, veranstaltet der DMFV einen Workshop zum Thema
Modellfallschirmspringen fiir Beginner und Interessierte. Das Event findet am
29. und 30. Juli 2017 auf dem Flugplatz der Luftsportgruppe Miicke statt.

Darin gibt es die Technik der Springer anschaulich erklart und verschiede- 29' und 30' JUII 2017
ne Workshops vermitteln Wissen zu Themen wie Aerodynamik, Bau von am Flugplatz der
Springern, Bau von Fallschirmen oder Packtechnik. Auch gebrauchte Modelle Luftsportgruppe Miicke eV,

und Trainingsspriinge werden angeboten. Das Event startet am Samstag um 35325 Miicke, Nieder-Ohmen

10 Uhr und endet Sonntag gegen 13 Uhr. Camping vor Ort ist moglich. Eine _ :
Anmeldemdglichkeit gibt es unter www.fallschirmspringen.dmfv.aero. Der im‘?:lﬂ:':::ﬂ:;::tﬁmwnm
Anmeldeschulss ist der 12. Juli 2017. . : o
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Erst Regen, dann Wind

Bayerische Meisterschaft im Fallschirmzielspringen

Die Modellsportgruppe HalRberge war Ende April Gastgeber
der Bayerischen Meisterschaft im Fallschirmzielspringen.
Es war gleichzeitig der Auftaktwettbewerb 2017 mit einem
Rekordteilnehmerfeld von 41 Springerpiloten. Nach schlech-
ten Wettbedingungen zu Beginn machte sich Frust unter
den Teilnehmern breit, denen der ebenfalls durch Regen
geplagte Auftakt-Wettbewerb 2016 ins Gedachtnis Ram.
Schlie3lich horte der Regen auf und der Wind setzte ein.
Ebenfalls keine guten Voraussetzungen. Trotzdem konnte
die Meisterschaft starten.

Peter Visser (rechts) schaffte direkt beim ersten
Es war fiir Schlepp- und Springerpiloten nicht einfach, ihre Durchgang eine Landung auf dem Nullpunkt
Modelle bei diesen Verhaltnissen zu steuern. Dennoch
schaffte es Pieter Visser aus den Niederlanden gleich im

-

ersten Durchgang, seinen Springer auf den Nullpunkt des
= 5 Meter groBen Landekreises zu setzen. In den nédchsten
| R S | zwei Durchgdngen gab es noch einige gute Spriinge, was
i | f - I N — bei dem starker werdenden Wind nicht selbstverstandlich
war. Durch den verspdteten Beginn der Wertungsspriinge
kRonnten nur drei Durchgdnge anstatt der tiblichen vier
gesprungen werden. Mit seinem hervorragenden Sprung
‘ sicherte sich Pieter Visser schlussendlich den ersten Platz
- vor Alfred Rachner und Patrick Klaile. Die Damenwertung
gewann Laura Klaile vor Ruth Ziermann und SasRia Visser.
Bester Jugendlicher war Noah Wiens.
Die beiden Schlepper-Piloten hatten allerhand zu tun Jiirgen Lindner

Drohnen-Rennen
auf der CeBIT

Rasant und actionreich ging es auf der der CeBIT in Hannover zu,
der weltgréBten Messe fiir Informationstechnik. Neben Technik-
Produkten aller Art gab es fiir die Besucher ein hochkaratig
besetztes und Rurzweilig moderiertes Race-Kopter-Show-Race.
Organisiert von der Drone Champions League in Zusammenarbeit
mit dem Deutschen Modellflieger Verband traten viele namhafte
Piloten gegeneinander an, um auf dem anspruchsvollen Parcours
ihr Kdnnen unter Beweis zu stellen. Den Zuschauern wurde viel
geboten, rasante Kopf-an-Kopf-Rennen, spektakuldre Crashs aber
auch Hintergrundwissen zur eingesetzten Technik, zu den Top-
Piloten und der Drone Champions League.
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DELTA-HOLZBAUSATZ VON APMO

- T _

In den letzten Jahren hat Modellflieger-Autor Joachim Hansen mehrere Delta-Modelle selbst
Ronstruiert und dabei seine ganz eigene Bauweise entwickelt. Insofern war es fiir ihn spannend,
dass André Peters von APMOD Ende 2016 ein Rleines, selbst entwickeltes Delta namens Poly auf
den MarRkt brachte. Bei einem der ersten Serienmodelle Ronnte Joachim Hansen einen genauen
Blick auf die Konstruktion werfen und das Modell fliegerisch erproben.

Der Bausatz des Poly von APMOD enthalt fast alle zur Fertigstellung des
Modells bendétigten Teile. Lediglich Antriebs- und RC-Komponenten fehlen.
Die meisten Bauteile sind aus 2-Millimeter-Birkenflugzeugsperrholz
gefrast, bei einigen Teilen wurde aus Gewichtsgriinden 3-Millimeter-Balsa
verwendet. Ein Motorspant aus Aluminium und Kleinteile wie Magnete

als Haubenverschluss sowie Ruderhorner sind ebenfalls beigefiigt. Die Bau-
anleitung umfasst elf Seiten, der Bau des Modells wird in Text und anhand
zahlreicher Fotos sehr genau beschrieben. Zudem mahnt die DoRumentati-
on den Erbauer, Reine Anderungen an Bauteilen vorzunehmen und die Rei-
henfolge in der Anleitung genau einzuhalten, um Baufehler zu vermeiden.

Leichte Trennung

Vor dem eigentlichen Baubeginn miissen die einzelnen Bauteile aus den
Brettchen herausgeldst werden. Dazu durchtrennt man einfach die (un-
vermeidlichen) Stege mit einem Cuttermesser. Wenn man das Messer
direkt an der Kante des Bauteiles ansetzt, bleibt von den Stegen nur
wenig stehen, was im Nachhinein ohne Probleme weggeschliffen wer-
den Rann. Trotzdem nimmt das Herausldsen aller Teile schon einige Zeit
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in Anspruch. Dass die Teile nicht nummeriert
sind, ist nicht problematisch, da in einer Uber-
sicht alle Teile mit der jeweiligen Bezeichnung
dargestellt sind.

Im Anschluss an diese Arbeit Rann man mit dem
ersten Bauschritt beginnen. In den Auslosehebel
fir den magnetischen Verschluss des Rumpfde-
ckels werden Magnete eingeklebt und der auf
dem Hebel befindliche Knopf wird auch gleich
bespannt. Insofern ist es gut, wenn man sich
bereits im Vorfeld Gedanken {iber die Bespan-
nung gemacht hat, damit die richtige Folienfarbe
gewahlt wird. Weiter geht es mit dem Bau des
Rumpf-Mittelteils, bestehend aus den Rippen
Nummer 1, dem Motorspant sowie drei Sperr-
holzspanten. Der Einbau des Motorspants erfolgt
angepasst an den verwendeten Motor.



Der Baukasteninhalt des Poly mit den Sperrholz-
Frdsteilen, einigen weitere Balsateilen sowie
Zubehdr und der Bauanleitung

Nach diesen Vorarbeiten werden die vier
Spanten zwischen die beiden Rippen Nummer
1geklebt, das hintere Rumpfoberteil wird zur
geraden Ausrichtung provisorisch mit aufge-
legt. Auffallig ist die gute Passung der Spanten
ohne jegliche Nacharbeit. Fiir den Motorspant
kam Epoxy zum Einsatz, die anderen Rippen
wurden mit Leim eingeklebt. Danach wird der
Rumpf mittels eines Behelfsstanders auf den
Riicken gedreht, damit der Boden eingepasst
und verleimt werden Rann. Zum verzugsfreien
Austrocknen des Leims wird der Rumpf nach-
folgend wieder auf die FiiRe gestellt.

Schwingen wachsen

Damit ist der Rumpf soweit vorbereitet, dass Der Rumpfboden wird angeleimt
die weiteren Rippen samt der Holme angepasst

werden Ronnen. Die Rippen 2 bis 4 werden mit- der Profilkontur bereits vor dem Einbau. Die Endleiste muss aus zwei
tels der Holme 1 bis 3 zusammengesteckt und Einzelteilen zusammengeleimt werden, bevor auch sie in Ausschnitte am
danach beidseitig an den Rumpf geschoben. Ende der Rippen eingefadelt wird.

Hierbei sollte mit vorsichtigem Druck gearbeitet

werden, da die Passungen wirklich sehr eng in- Sobald die duBeren Rippen eingefiigt wurden, Rann das ganze Tragfla-
einandergreifen. Nach dem Anbringen der noch chenpuzzle auf einwandfreien Sitz aller Rippen und Leisten kontrolliert
fehlenden Rippe Nummer 5 werden die Nasen- werden. Auf einer absolut geraden Bauunterlage wird iiberpriift, ob die
leisten fiir den Einbau vorbereitet. Die Anlei- FiiBe an den Rippen gleichmaRig aufliegen. Ist dies der Fall, werden
tung empfiehlt das Beschleifen entsprechend mittels der Teile 8 und 7 zuerst der vordere und dann der hintere Holm

Das Rumpf-Mittelstiick ist fertig, der Rumpfboden und die Nun sind alle Bauteile aufgesteckt und ausgerichtet.
obere Abdeckung des Motorraums werden zusammengeleimt Es kann mit dem Kleben begonnen werden
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Das hintere Rumpfoberteil mitsamt des Magnetverschlusses wird aufgeklebt

verklebt. Beim Testmodell kam dafiir Holzleim zum Einsatz. Sobald die
Klebungen gut durch getrocknet sind, werden alle von oben erreichbaren
Verbindungsstellen mit SeRundenRleber fixiert. Die Klebestellen auf der
Unterseite sind spater dran.

Zusammengehorig

Auf das Mittelteil der Tragflache wird nun das hintere Rumpfoberteil aufge-
leimt. Hierbei ist auch darauf zu achten, dass beidseitig jeweils eine Ausspa-
rung frei von Klebstoff bleibt — die Anleitung zeigt dies sehr gut. Vorne wer-
den zwei formgebende Nasenprofile angebracht, gleich danach kommt dort
eine Abdeckung oben drauf — auch hierbei darf in zwei der Aussparungen
kein Kleber gelangen. Aus einem 2-Millimeter-Rundholz werden nun sechs 8
Millimeter lange Stiicke abgetrennt, deren Enden glatt zu schleifen sind. Sie
werden in die in den Rippen Nummer 1 befindlichen Lécher eingedreht und
von unten mit etwas Sekundenkleber befestigt. Direkt liber diesen Stiften
werden jetzt an den AuBenseiten der Rippen Verbreiterungen angebracht.

Die Bauanleitung sieht nun die Herstellung der Servohalterungen vor. Diese
bestehen aus einer Grundplatte und einem Rahmen aus Balsa - passend
gefrast fiir das Graupner Servo DES 428. Da im Testmodell jedoch ande-

re Rudermaschinen zum Einsatz Ramen, mussten die Rahmen ein wenig
angepasst und von innen etwas von der Grundplatte entfernt werden, damit
die etwas dickeren Servos nicht nach unten tberstehen. Nachdem alles fertig
war, Ronnten die Halterungen auch schon eingeklebt werden. Nun galt es
noch, die Balsa-Randbdgen sowie einige Formteile zu montieren und die
noch fehlenden Verklebungen von Holmen und Rippen auf der Unterseite
der Tragflache mit SeRundenkleber nachzuholen. Die FiiBe auf der Unterseite
wurden nun nicht mehr bendétigt und wurden daher entfernt.

Danach wird das Seitenruder aus den vorgefertigten Balsastiicken zu-
sammen geleimt und schon ist der Rohbau bereit zum Verschleifen. Das
Hauptaugenmerk liegt dabei auf einer moglichst glatten Oberfléche des

Die Servos wurden in die leicht verdnderten
Servohalterungen eingeschoben
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B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 600 mm
Lénge: 530 mm
Gewicht: 345-605 g (je nach Antrieb)
Fléacheninhalt: 20 dm?
Flachenbelastung: 17-30 g/dm?

Holzes, dem Verrunden der Nasenleisten von
Tragflache und Seitenruder sowie dem Verschlei-
fen der Fliigelenden im Profilverlauf. Vor dem
jetzt folgenden Einbau der Servos ist es sinnvoll,
seinen Sender passend zu einem Deltafliigler zu
programmieren, um letzte Einstellungen an den
Servos vorzunehmen. Diese werden von unten
in die Halterungen eingeschoben, zur Sicherung
sollen einige Klebepunkte gesetzt werden.

Beim Testmodell wurden aus Abfallholz Leisten
gesagt, die quer {iber die Servos geklebt werden
und diese in die Halterung driicken.

Farbe im Spiel

Jetzt geht es ans Bespannen des Rohbaus. Es
wird iberwiegend transparente Bigelfolie ver-
wendet, um den Blick auf den schénen Holzbau
nicht zu verdecken. Nachdem alle Einzelteile

mit Folie versehen sind, Ronnen sie zusammen-
gefligt werden. Das Seitenleitwerk wurde beim
Testmodell eingeRlebt, wenngleich man es laut
Anleitung auch lediglich festgeklemmen kann. In
den Rumpfdeckel werden noch Magnete einge-
klebt, auf der Unterseite die LandeRufe und der
Sporn. Fiir die Anlenkung der Ruder kommen 50
Millimeter lange Gewindestangen zum Einsatz,
die beidseitig mit einem Gabelkopf versehen sind.
GemadRB Anleitung sind die Ruder in Neutralstel-
lung mit einem leichten S-Schlag versehen. Damit
sind alle Arbeiten am ,,Poly“ bis auf den Antriebs-
und Empfangereinbau abgeschlossen. Die Waage
zeigt fuir das bespannte Modell mit Servos und
Anlenkung ein Gewicht von 243 Gramm an.

Als Antrieb schlagt die Anleitung einen biirs-
tenlosen 28er-Motor vor. Ein solcher kommt

in Verbindung mit einem 20-Ampere-Regler
sowie einem 3s-LiPo zum Einsatz. Eine APC

7 x 6-Zoll- und eine 8 x 8-Zoll-Luftschraube
sollen die Umdrehungen des Motors in Vortrieb
umsetzen. Der Einbau des Motors ist eine etwas
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Die fertige Ruderanlenkung am Modell



Im Motorbereich werden Nasenprofile als Auflage
fir die Verkleidung angeklebt

s
?} .

Der Motor D-Power 28/09 an seinem Arbeitsplatz

fummelige Angelegenheit, da die Schrauben

zu dessen Befestigung etwas umstandlich zu
erreichen sind. Empfanger und Akku wurden so
befestigt, dass der angegebene Schwerpunkt
ohne Blei passt. Die Ruderausschldge wurden
fir den Erstflug entsprechend den Angaben

in der Anleitung auf +12 Millimeter mit et-

was Expo eingestellt. Das Abfluggewicht mit
dem 3s-LiPo mit 2.200 Milliamperestunden
Kapazitat betragt 530 Gramm.

Ruhige Bedingungen

Bei nahezu Windstille erfolgen die ersten Fliige.
Der Start aus der Hand gelingt véllig problemlos,
ein leichter Schubs und Halbgas reichen bereits
aus. Die Grundeinstellung der Ruder ist wohl
etwas zu hoch, daher muss ein wenig auf Tiefe
getrimmt werden, ansonsten fliegt das Modell
geradeaus. Die Geschwindigkeit mit der verwen-
deten 7 x 6-Zoll-Latte ist schon sehr ordentlich.
Das Modell erreicht aufgrund der geringen Ab-
messungen schnell die Sichtgrenze, zudem wird
durch die transparente Folie die Lageerkennung
nicht unbedingt verbessert, deckende Farben
wadren in dieser Hinsicht besser.

Die Ruderausschlage passen gut, das Hohenruder
wirkt duBerst direkt und die Rollrate ist sehr hoch.
Die Langsamflug-Eigenschaften sind sehr gut,
was die Landung im Nahbereich des Piloten zur

I BEZ UG

APMOD

André Peters

RaesfelderstraRe 58, 46325 Borken
Telefon: 0157/55 89 58 15

E-Mail: apmod@email.de

Internet: www.apmod.de

Preis: 69,90 Euro, Bezug: direkt

Der Start aus der Hand gelingt véllig
problemlos. Ein leichter Schubs mit
Halbgas reicht bereits aus

Formsache macht. Da der Motor mit der montierten Latte lediglich 9 Ampere
kRonsumiert, ist ein weiterer Flug ohne nachzuladen méglich. Diesmal mit

der 8 x 8-Zoll-Latte bestiickt, wird das Delta bei gut 14 Ampere Vollgasstrom
deutlich schneller. Als ,,Hot“-Variante wird schlief3lich bei gleichem Propeller
noch ein 4s-LiPo mit 2.200 Milliamperestunden Kapazitat eingesetzt. Gleich
nach dem Start zeigt sich, dass ein gutes Auge, schnelle Reaktionen und fein-
fuihliges Steuern nétig sind, um den Poly in dieser Auslegung unter Kontrolle
zu behalten. Das Modell ist jetzt richtig schnell und steigt senkrecht ohne
Ende. Mit 18 Ampere und rund 250 Watt Leistung arbeitet der Motor allerdings
deutlich {iber seiner zuldssigen Grenze und es wurde daher bei einem kRurzen
Test belassen.

Bei der weiteren Flugerprobung folgen einige Experimente mit dem
Schwerpunkt. Dabei erfolgte eine Verlagerung nach vorne um gut 5
Millimeter gegeniiber der in der Anleitung genannten Position. Die guten
Langsamflugeigenschaften haben auBerdem dazu animiert, das Delta
versuchsweise auch als ,Light“ Variante mit einem Hacker A10 9L samt
kleinem Regler und 2s-LiPo mit 600 Milliamperestunden Kapazitat auszu-
risten. Der Poly wiegt damit flugbereit inklusive etwas Trimmblei lediglich
345 Gramm. Auch das winzige Motérchen hat mit dem Rleinen Delta keine
Probleme. Wie mit einem Parkflyer Rann man mit dem Delta bei schneller
Jogging-Geschwindigkeit herumturnen. Bei etwas Gegenwind kann das
Delta sogar wie ein Drachen auf der Stelle stehen.

Guter Einstieg
Das Erstlingswerk von André Peters Rann man als rundherum gelungen
bezeichnen. Die Konstruktion ist gut durchdacht, die Bauteile sind sau-
ber gefrdst und lassen sich innerhalb Riirzester Zeit (fast) ohne Nachar-
beit zusammen bauen. Die Flugeigenschaften des Poly lassen sich den
Fahigkeiten und Anspriichen des Piloten anpassen - je nach Motorisie-
rung. In der Light-Variante ist das Delta durchaus fiir fortgeschrittene
Einsteiger geeignet und mit einem ,heien“ Motor Rommen dann auch
Experten auf ihre Kosten.
Joachim Hansen
Fotos: Meike Mallon, Joachim Hansen
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Die Anordnung der Komponenten des Standard-Antriebs
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WIE KLAUS ERNST ZUM MODELLFLUG KAM

Allgemein sagt man von einem Widder, dass er das bekommt, was er sich in den Kopf gesetzt hat.
Und bei Klaus Ernst trifft das laut eigener Aussage auch zu. Der 65-Jahrige ist schon seit Jahrzehnten
Modellflugsportler mit Leib und Seele. Viele kennen seine einmaligen Eigenbauten, allen voran seine
Remorqueur DR 400, die er bis ins Rleinste Detail dem manntragenden Original nachgebildet hat.
Doch die Modellfliegerei ist bei Weitem nicht die einzige Leidenschaft von Klaus Ernst.

»Wenn ich eine Sache anpacke, dann fiihre ich es
mit Kopf und viel Herzblut aus. In den 1970er-
Jahren betrieb ich intensiv Karate-Kampfsport
und beteiligte mich als 1. Dan bei den Bun-
desliga-AufstiegskRampfen. In der Tailfinger
Sportakademie trainierte ich die japanische
Schwertkampfart Kendo.“ Obwohl das zunachst
recht spartenfremd klingt, hat Ernst schon seit
Langerem eine Verbindung zur Fliegerei. ,,Ich er-
langte als Griindungsmitglied der manntragen-
den Drachenflieger den Flugschein. 1973 brachte
mich ein Phantom-Pilot zum Modellfliegen, der
als Mieter bei mir im Hause wohnte. Durch ihn
lernte ich mit einem Kumulus-Segelflieger von
Graupner mit Motoraufsatz das Lenken und
Steuern eines Flugmodells.*

86 modellflieger”

Heimatverbunden

Schnell war der im bayerischen Nersingen geborene und noch immer leb-
hafte Ernst mit dem Modellflug-Virus infiziert. ,,Ab da bauten und flogen wir
zusammen die gleichen Modelle, so oft es ging. All die von mir ausgelibten
Sportarten gaben mir nicht die Ausgeglichenheit und die Erholung, die ich
neben meiner Selbstandigkeit brauchte. Erst durch das Bauen und erfliegen
meiner Flugmodelle Ronnte ich im Keller oder auf dem Modellflugplatz ab-
schalten. Schon damals traf ich die Entscheidung, dass ich dieses Hobby auch
als Rentner ausiibe werde, solange es die Gesundheit zuldsst.*

Und liber die Jahre hat der selbststandige Kaufmann natiirlich so ei-
nige Erfahrungen sammeln dirfen. Er wechselte die Modelle mit ihren
Flugeigenschaften vom Huckepackflieger zur Kunstflugmaschine und
vom Warbird zum Doppeldecker, um nach einem Ausflug zum Segler-
schleppen bei Motor-Semi-Scale-Modellen hdngen zu bleiben. ,Die Liebe
zum naturgetreuen Nachbau und Fliegen bekRam ich mit dem Bau eines



Die Yak 12M ist das neueste Bauprojekt von Klaus Ernst. Das 4.000-Millimeter-Modell entsteht komplett in Eigenregie

Doppeldeckers Namens Waco. Diesen Bausatz mit 1.600 Millimeter
Spannweite brachte mir der Phantom-Pilot 1973 aus den USA mit. Wir
bauten gleichzeitig im gemeinsamen Bastelkeller und erganzten uns
gegenseitig beim Bauen und Fliegen. In dieser Zeit lernte ich das feinfiih-
lige und exakte Fliegen, Starten und Landen.*

Fliegerstaffel

Und mit der Waco verbindet Ernst besondere Erinnerungen. Denn die tollen
Flugeigenschaften des Rleinen Modells brachten ihn dazu, den Doppelde-
cker in verschiedenen Varianten bis 1989 fiinf Mal zu bauen, bis er schlief3-
lich eine Spannweite von 3.000 Millimetern hatte. ,,GroBer Ronnte ich zur
damaligen Zeit nicht konstruieren, da die Waco mit dem 100er-Boxermotor
18,9 Kilogramm wog und nahe an der 20-Kilogramm-Grenze Rratzte.“

Doch die Modelle wurden nicht nur gréer, sondern mit jedem Neubau
verbesserten sich auch der Aufbau und die Flugeigenschaften. ,Beim Bau
der 3-Meter-Maschine ging ich von Anfang an ins Detail und versuchte

so nah wie méglich an das Originalaussehen heran zu Rommen. Dies war
sehr schwierig, denn zu dieser Zeit gab es weder Internet noch Computer-
bilder von Flugzeugen in Amerika. Durch Brief-Kommunikation in die USA
erhielt ich Bildmaterial einer Waco mit einer Fallschirmlackierung, die
sehr auffallend und auch aufwandig war.“ Und genau diese Lackierung
sollte seine Waco haben. Eine Herausforderung, bei der Ernst fast ver-
zweifelt wére, doch er hat die Lackierung letztendlich hinbekommen - mit
viel Geduld. Ab 1999 nahm er mit dem Doppeldecker an der Deutschen
Meisterschaft Motor Gromodelle teil und hielt sich mit diesem Modell
immer tapfer unter den ersten zehn Teilnehmern. Auch heute noch ist die
Waco einsatzbereit und flugtiichtig.

In den Verein

Eine andere Herausforderung war der Segler-
schlepp. ,,1980 bauten Wolfgang Henseler und
ich je eine Rodel-Piper mit 2.200 Millimeter
Spannweite zum Schleppen. Hintendran héngten
wir entweder meine Ka-6 von Rédel oder Wolf-
gangs Salto von Hegi. Wir suchten in der Nahe
eine frisch gemahte Wiese, auf der wir Starten
und Landen Ronnten und gingen so zusammen
an den Wochenenden zum Fliegen.“ Doch die
Wiesen boten Reine idealen Bedingungen und
so trat Ernst 1983 als Griindungsmitglied in den
nahe gelegenen Modellfliegerverein ein, der dem
DMFV angeschlossen wurde.

,1985 baute ich eine groRere Schleppmaschine
Namens GNOM nach Bauplan von Klaus Nietzer.
Der darin eingebaute 50-Kubikzentimeter-Solo-
Benzinmotor zog alles in die Héhe, was Fliigel
hatte. Mit diesem Schlepper begann eine neue
Art des Modellfliegens. Keine Rollen, kein Mes-
serflug oder wahllose Flugfiguren. Dafiir exaktes
Fliegen, stetig sachte steigend, trotz Seitenwind
ja nicht aus der Spur kommend, mit einem Seg-
ler hintendran, der ebenso Ronzentriert, ohne
zu wackeln mir hinterher flog. Diese Teamarbeit
fordert noch mehr Ronzentriertes und exaktes
Fliegen als der Einzelflug.“

T A

Zahlreiche Wettbewerbe hat Klaus Ernst mit dieser DR 400
absolviert — und dabei einige Siege errungen

Die Waco hat Klaus Ernst gleich in finf
verschiedenen Varianten gebaut
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Die DR 400 ist an Detailtreue kaum zu lberbieten. Im Cockpit sitzt nattirlich
ein naturgetreuer Nachbau von Klaus Ernst

Scale-Nachbauten haben es Klaus Ernst angetan

Verldsslicher Partner

Durch die Aufstockung des Maximalgewichts fiir den zulassungsfreien
Flugbetrieb von 20 auf 25 Kilogramm Abfluggewicht und das bessere Flug-
verhalten bei grofReren Spannweiten wurden die Dimensionen der Schlepp-
gespanne immer gréBer. ,Nach langer Zeit in der Schleppszene hatte ich
mit Walter Keller endlich einen festen und verlasslichen Segelflieger-Part-
ner gefunden. Bis heute fliegen wir als Team zusammen. Wo Walter ist, bin
ich nicht weit entfernt.”

Aber trotzdem fehlte Ernst, der seit 1977 ein Schreibwarengeschaft mit
Postagentur und Lotto-Annahmestelle fiihrt, bei seinen Modellen das
gewisse ,,Etwas“. Sein Fliegerkollege Walter Keller begann neben der
Disziplin Seglerschlepp mit der Fliegerei in der Sparte Motor GroRmodelle.
Er hatte sich dafiir extra einen Motorsegler RF4 mit 5.700 Millimeter im
Eigenbau erstellt. ,,Dies gab mir den Anlass, auch ein GroRmodell in Scale-
Ausfiihrung zu konstruieren und in Holzbauweise zu realisieren.”

88 modellflieger”

Als Deutscher Meister stand Klaus Ernst
schon mehrfach auf dem Podium

Die Gelegenheit

Ein Vorbild war schnell gefunden, denn passen-
derweise stand ganz in meiner Nahe auf dem
Sportflugplatz in WeiBenhorn eine Remorqueur
DR 400 mit dem Kennzeichen D-EMOI. ,,Die Ma-
schine musste generaliiberholt werden, was der
Verein in Eigenregie machte. Damit hatte ich eine
Gelegenheit, welche sich mir nicht ein zweites Mal
bot. Ich Ronnte den ganzen Rohbau und Wie-
deraufbau dokumentieren. Insgesamt rund 400
Fotos und Zeichnungen hatte ich von der D-EMOI,
sogar die originalen Farben der Lackierung.” Mit
diesem Material in der Hand kRonnte Ernst endlich
ein Modell bauen, das dem Original fast wie aufs
Haar glich, natiirlich mit ein paar wenigen Kom-
promissen. Unter anderem das Profil der Flachen,
die EWD und der Motorseitenzug wurden fiir eine
modelltaugliche Umsetzung angepasst.

»Nach anderthalb Jahren Bauzeit war mein
Modell fertig und zum Erstflug bereit. Es war
ein Traum - ein Gliickswurf, so wie die Maschi-
ne flog. Der 140-Kubikzentimeter-King-Boxer-
motor mit einem 32 x 10-Zoll-Holzprobeller
von Menz zog die D-EMOI naturgetreu mit
maximal halber Gasstellung durch die Luft. Im
Jahr 2010 begann ich, mit der ,Jodel‘ auf Deut-
schen Meisterschaften in den Sparten Semi-
Scale-Motormodelle und Motor-GroBmodelle
mit zu fliegen.” Und der Einsatz sollte belohnt
werden. Bis 2015 errang Ernst zweimal den
Deutschen Meistertitel bei den Semi-Scale-Mo-
tormodellen, wurde einmal Deutscher Meister
bei Motor-GroBmodellen und gewann zweimal
den Europa Star Cup. Auch international war
Ernst mit seiner DR 400 erfolgreich. ,Bei Scale-
Treffen in der Schweiz und in Osterreich beleg-
te ich den ersten Platz in der Gesamtwertung.
Im Frithjahr 2016 tberreichte mir der Deutsche
Modellfliger Verband in Kassel die Goldene
Leistungsnadel mit Diamant.”

Nachfolger
Mit der Jodel hatte Ernst seine meisten Erfolge,
weil er die Maschine bis ins Detail dokumentieren,



bauen und auch noch originalgetreu fliegen
konnte. Und dennoch wird dies Modell nicht seine
letzte Wettbewerbsmaschine sein. ,,Die neue
Herausforderung steht schon auf dem Baubrett.
Auf Packpapier gezeichnet, die Spanten und
Rippen einzeln mit Hand ausgesdgt und bearbei-
tet. Mitte des Jahres 2017 soll die in Holzbauweise
eigenkonstruierte Yak 12M mit 4.000 Millimeter
Spannweite und einem Sternmotor ihren Schlepp-
dienst beginnen.

Nach vielen Jahren Modellflugerfahrung zieht
Ernst ein positives Fazit: ,Je dlter ich werde,
desto gliicklicher bin ich, diese Sportart als
Hobby ausgesucht zu haben und in einem
Verband zu sein, der mir dies auch in Form von
Wettbewerben ermdglicht. Mein Leitsatz ist es,
diesen faszinierenden Sport zu prasentieren
und in die Offentlichkeit zu tragen, damit

wir diesen schwer erkampften Status des
Modellsports auch weiterhin aufrechterhalten.
Es hat lange gebraucht, vom Spielzeug-Flieger,
Larmmacher und Umweltverschmutzter-image
weg zu Rommen, um dem Modellsport den
Stellenwert zu erarbeiten, den er verdient hat.

Das Miteinander unter Gleichgesinnten

macht unser Hobby stark und so interessant.
Gemeinsam etwas zu erreichen, fangt im Verein
an und setzt sich bis in den Verband fort. Das

hat sich unter anderem bei der Aktion Pro Modellflug gezeigt. Dieser

Erfolg wurde von allen gemeinsam errungen.*

»lch mochte die Gelegenheit nutzen, um mich bei den Wegbegleitern und
Vorbildern wahrend meiner Modellsportzeit zu bedanken. Dies sind Juliaan
van AacRer, Fritz EickRhoff, Klaus Stéven, Hans und Armin Lutz, Klaus
Burchard, Willi Horn, Willi Fuchs und insbesondere Walter Keller.“

Jan Schnare

Eigenbauten sind eine Spezialitit von Klaus Ernst — nicht nur im Modellbau
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FLUGLEITER-WESTE

Die DMFV-Flugleiterweste ist ideal
fiir den taglichen Einsatz auf dem
Flugplatz. Durch ihre aufféllige
Signalfarbe ,,Fluorescent Yellow*
sind Sie direkt prasent und durch
die Beflockung mit dem Schriftzug
»FLUGLEITER* werden Sie sofort
erkannt. Die beiden Reflektor-
streifen garantieren, dass Sie auch
im Dunkeln gut sichtbar sind.

Die Weste hat einen praktischen
Klettverschluss integriert und Rann
leicht geschlossen werden. Ein wei-
terer Vorteil dieser Warnweste: Sie
ist Maschinenwaschbar.

MFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

OP

www.dmfv-shop.de

Der Artikel ist lieferbar in den
GroBen S/M, L/XL und 2XL

DMFV-MAGNETSCHILD FUR KFZ

Unsere Magnetschilder fiir PKW oder Transportfahrzeuge sind 40 x 30 Zentimeter
groB, aus einer kRréftigen Magnetmatte gefertigt und eindrucksvoll mit Logo, Claim
und Webadresse des DMFV wetterfest
bedruckt. Die Schilder sind Rinderleicht am
Wagen anzubringen und genauso einfach
und riickstandslos wieder zu entfernen. Am
besten sind zur Anbringung die Fahrer- oder
Beifahrertiiren Ihres KFZ geeignet. Hier fin-
den Sie einen geraden Befestigungsbereich
und haben bei optimaler Sichtbarkeit eine
sehr geringe Windangriffsflache. Bei sachge-
maBer Anwendung haftet das Magnetschild
bis zu einer Geschwindigkeit von rund 200
Kilometer pro Stunde und Sie haben lange
Freude an lhrem Bekenntnis zum Deutschen
Modellflieger Verband.

k

9,95 €
FLUGLEITER REFLEX-CAP

Unser ,Flugleiter-Base-Cap“ ist durch die auffalli-
gen Signalfarben in Neon-Gelb und Neon-Rot das
Must-have auf jedem Flugplatz. Mit dem Banner
»Flugleiter” auf der Stirnseite wird von Weitem

FLUGLEITER-LANYARD

passt das Schliisselband per-
fekt in jede Hosentasche oder
um jeden Hals. Der zusatzli-
che Verschluss im Nacken-
bereich 6ffnet sich bei star-
ken Krafteinwirkungen auto-
matisch, sodass dadurch kein
Sicherheitsrisiko fiir den
Trager besteht. Unverzichtbar
fir alle Veranstaltungen, wo
Flugleiter-Weste oder
-Armbinde nicht benétigt
werden aber trotzdem
gekennzeichnet werden
sollen, wer das Sagen hat.

Mit einer Gesamtlange von 90 Zentimeter kann das Band perfekRt um den
Hals getragen werden, ohne zu stdren. Das Schliisselband wird mit einer
Extrabreite von 20 Millimeter geliefert. Auf atoll-blauem Stoff sind das far-
bige DMFV-Logo und unser Claim ,,FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT* aufge-
druckt. Durch einen stabilen Karabinerhaken, der auch abnehmbar ist,

EINLAGEN FUR FLUGLEITERBUCH DIN A5
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Einhundert doppelseitige
Tagesberichtsformulare im
Din A5-Format zum
Einheften mit Standard-
Lochung. Aufmachung und
Design wurden Romplett
liberarbeitet, die Inhalte
rechtlich abgestimmt. Je
Satz erhalten Sie zusétzlich
eine Flugleiter-ChecRliste
gratis dazu.

lhre Position auf dem Vereinsgeldande deutlich.
GroBenverstellbar durch einen Klettverschluss besitzt
es zwei gestickte Luftlocher und vier Zierndhte. Das
gefiitterte Satinschweiband garantiert auch an hei-
Ben Tagen einen Riihlen Kopf. GemaR Norm EN 471 ist
die Schildeinfassung reflektierend.

"

FLUGLEITER-TAGESBERICHTE DIN A4

Die Flugleiter-Tagesberichte im Din A4-Format sind doppel-
seitig bedruckt und per Wire-O-Bindung zu je 100 Stiick
gebiindelt. Sie bieten eine erstklassige Alternative zum

deutlich Rleineren Flugleiterbuch. Aufmachung und Design

sind an das neue DMFV-Logo angepasst, die Inhalte wurden
lberarbeitet und rechtlich abgestimmt. Bei jedem Satz gibt
es eine Flugleiter-Checkliste gratis dazu.




IHRE ANSPRECHPARTNER IM DMFV

FRANK WEIGAND
GESCHAFTSFUHRER

Tel.: 02 28/978 50 0
Fax: 02 28/978 50 85
E-Mail: fweigand@dmfv.aero

ULRIKE SEBASTIAN

STELLVERTRETENDE GESCHAFTSFUHRERIN
BUCHHALTUNG, MITGLIEDERVERWALTUNG

Tel.: 02 28/978 50 23, Fax: 02 28/978 50 86
E-Mail: u.sebastian@dmfv.aero

DR. VOLKER ECKERT

VERSICHERUNGEN, RECHTSSACHEN
GEBIETSBEIRAT

Tel.: 02 28/978 50 12, Fax: 02 28/978 50 85
E-Mail: v.eckRert@dmfv.aero

MARTINA UECKER
SPORTBEIRAT, JUGEND, MESSEN

Tel.: 02 28/978 50 14
Fax: 02 28/978 50 85
E-Mail: m.uecker@dmfv.aero

MARTINA AMENDT
MITGLIEDERVERWALTUNG VEREINE

Tel.: 02 28/978 50 17
Fax: 02 28/978 50 86
E-Mail: m.amendt@dmfv.aero

FLORIAN SCHMITZ
MITGLIEDERVERWALTUNG EINZELMITGLIEDER

Tel.: 02 28/978 50 22
Fax: 02 28/978 50 85

E-Mail: f.schmitz@dmfv.aero
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DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

SHOP
SO FUNKTIONIERT'S:

Wenn Sie ein Produkt der DMFV Service
GmbH bestellen méchten, fullen Sie den
nebenstehenden Bestellschein aus.
Diesen Ronnen Sie ausschneiden, auf
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DMFV-TERMINE 2017

13.-14.05.2017

Kulmbach F5J FAI-World Cup
Modellflugvereinigung Kulmbach,
Helmut Bauer, E-Mail: Kontakt@
Modellflugvereinigung.de, Internet:
www.modellflugvereinigung.de

29.04.-01.05.2017

GPS-Triangle offene Deutsche
Meisterschaft (Wertungsklassen: 1:3
+ SLS + Sport Klasse) SB Walter Peter,
Modellfliegerfreunde Bizz, Internet:
www.gps-triangle.net

06.-07.05.2017

Seasonopening Nationaler
Wettbewerb Nord-West SB Christoph
Fackeldey, MSV Melle, Christoph
Fackeldey, Telefon: 0170/200 79 46,
E-Mail: C.Fackeldey@dmfv.aero, Internet:
www.msv-melle.de

20.05.2017

F3A-X Nachwuchswettbewerb
wSchwabenpoRal“ SB Stefan Buch, FSV
Sindelfingen, Heiko Eichhorn, Hintere
Gasse 17, 71063 Sindelfingen, E-Mail:
schwabenpoRkal@fsv-sindelfingen.de,
Internet: www.fsv-sindelfingen-ev.de

20.-21.05.2017

F3D/F3T/Q500/Reno Racing
Osnabriicker Modellsport-Club DO-X,
Torsten Meins, Telefon: 05 41/144 51,
E-Mail: DO-X@gmx.net, Internet: www.
do-x-osnabrueck.de

27.-28.05.2017

1. Teilwettbewerb F3A-X SB Stefan Buch,
MSC Nordheim/Rhon, Jirgen Bieber,
KantstraRe 4, 97645 Ostheim, E-Mail:
juergen.bieber@t-online.de, Telefon:

097 77/454, 0172/827 20 57, Internet:
www.msc-nordheim.de

27.-28.05.2017

1. Wettbewerb Motorkunstflug

SB Maurice Lumm, MSC Hasellinne,
Stephan Tébben, Im Westeresch 9,
49740 Hasellinne, Telefon: 059 61/76 20,
E-Mail: info@msc-haseluenne.de, Internet:
www.msc-haseluenne.de

27.-28.05.2017

F3J Wettbewerb RC-Modellflugclub
Riesa, Darius Mahmoudi, E-Mail:
darius@hotmail.de

27.-28.05.2017

DMFV Semi Scale Seglertreffen SB Fred
Grebe, Modellflugverein Brackenheim,
Gerhard Kasprowicz, Schillerstral3e 34,
74374 Zaberfeld, Telefon: 070 46/93 00 96,
0172/62 95 668, E-Mail: gerhard.kR@
mfvb.de, Internet: www.mfvb.de, Fred
Grebe, Telefon: 0160/92 28 75 88
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27.-28.05.2017

DM F3C/N 1. TW DM 2017 MFC - Grundig
e.V. Flrth — Langenzenn, Ralf Bdumener,
Telefon: 01 60/96 39 23 38, E-Mail:
r.baeumener@googlemail.com

02.-04.06.2017

DM Jet ,,Scale und Semi Scale“ SB
Fred Blum, FMSG Herrieden Stadel,
GuUnther Knorr, BraterstralRe 29, 91522
Ansbach, E-Mail: gknoerr@odn.de,
Internet: www.fmsg-herrieden-stadel.de

10.-11.06.2017

Euro Heli Series Ralf Baumener, Telefon:
0160/96 39 23 38, E-Mail: r.baeumener@
googlemail.com

10.-11.06.2017

Burgpokal F5J, LSV Briiggen Schwalmtal,
Daniel Probstfeld, Hasenheide 65a,

47918 Tonisvorst, Telefon: 021 51/616 98
33, E-Mail: email@danielprobstfeld.de,
Internet: www.lsv-brueggen.de

15.-18.06.2017

DM Seglerschlepp SB Andreas Schupp,
MFV Albatros e.V. Flachslanden, Erwin
Berger, Telefon: 0171/632 43 48,
E-Mail: mfv-albatros@gmx.de, Internet:
www.mfv-albatros.de

15.-18.06.2017

Workshop Gleitschirmfliegen ,,Fly
together - Fly with Friends” SB Olaf
Schneider, IMS Bad Neustadt/Saale,
Thomas Limpert, Telefon: 0152/34 38 12 82,
E-Mail: thomas@limpert-salz.de, Internet:
www.modellflug-nes.de

16.-18.06.2017

6. Bad Schmiedeberger Modellballon-
treffen im DMFV SB Olaf Schneider,
Glnter Obst, Telefon: 03 49 25/701 87,
E-Mail: fotoballon@t-online.de

17.-18.06.2017

Osnabriicker Friedens-Reiter-Cup F5J
Osnabriicker MSC DO-X, Manuela und
Knut Biindgen, Telefon: 01 60/187 53 64

17.-18.06.2017

2. Wettbewerb Motorkunstflug

SB Maurice Lumm, MFC Nierstein, Nazila
Méller, Telefon: 061 33/57 85 65, Internet:
www.mfc-nierstein-oppenheim.de

24.06.2017

Kulmbach F5J-Einsteigerwettbewerb
Modellflugvereinigung Kulmbach,
Helmut Bauer, E-Mail: Kontakt@
Modellflugvereinigung.de, Internet: www.
modellflugvereinigung.de

24.-25.06.2017

DM F3C/N 2. TW DM 2017 MFG Hollfeld,
Ralf Bdumener, Telefon: 01 60/96 39 23
38, E-Mail: r.baeumener@googlemail.com

24.-25.06.2017

Reno Racing, Modellbauclub Hanau-
Ronneburg, Dietmar Morbitzer, Telefon:
06184/29 90, E-Mail: lvorstand@mbc-
hanau.de, Internet: www.mbc-hanau.de

24.-25.06.2017

Deutsche Meisterschaft fiir Motorsegler
SB Walter Peter, FSM Melsungen, Jochen
Schumann, E-Mail: jochenschumann@t-
online.de, Internet: www.fsm69.de

24.-25.06.2017

DM Jet ,,Kunstflug und Sport* SB Fred
Blum, Luftsportverein Illertissen, Philipp
von Criegern, Telefon: 0171/797 50 83,
E-Mail: philippvc@freenet.de, Internet:
www.lvi-illertissen.de

25.06.2017

Kulmbach F5J Bavarian Open
Modellflugvereinigung Kulmbach,
Helmut Bauer, E-Mail: Kontakt@
Modellflugvereinigung.de, Internet:
www.modellflugvereinigung.de

01.07.2017

Heli-Speedcup SB Matthias Tranziska,
MFSV Haiger-Allendorf, Thomas Réhrich,
E-Mail: vorstand@mfsv-haiger.de,
Internet: www.mfsv-haiger.de

01.-02.07.2017

2. Teilwettbewerb F3A-X SB Stefan
Buch, MFV St. Johann, Jonathan
Droemer, Kirchbergstra3e 38, 72813
St. Johann, Telefon: 01 60/93 82 97 03,
E-Mail: jony.d@t-online.de, Internet:
www.mfv-st-johann.de

15.-16.07.2017

Nationaler Wettbewerb Siid SB Christoph
Fackeldey, MBC Bihlertal, Christoph
Fackeldey, Telefon: 01 70/200 79 46,
E-Mail: C.Fackeldey@dmfv.aero, Internet:
www.mbc-buehlertal.de

15.-16.07.2017

Deutsche Meisterschaft F5J DJK-Karbach,
Peter Deivel, E-Mail: peter.deivel@djk-
Rarbach.de, Internet: www.djk-kRarbach.de

22.-23.07.2017

Akro Segelflug mit aktiven Flug-

slots auf der Segelflugmesse in
Schwabmiinchen SB Christoph Fackeldey,
LSV Schwabmdiinchen, Christoph
Fackeldey, Telefon: 01 70/200 79 46,
E-Mail: C.Fackeldey@dmfv.aero, Internet:
www.airshow-events.com

05.-06.08.2017

Segler Classics SB Fred Grebe, MFC
Eiderstedt, Heiko Mast, Tonninger

Stral3e 28, 25836 Garding, Telefon:

048 62/201 23 93, E-Mail: 1.vorsitzender@
mfc-eiderstedt.de, Internet: www.mfc-
eiderstedt-ev.de, Fred Grebe, Telefon:
0160/92 28 75 88
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Unabhéngige Versicherungsmakler GmbH
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.... mit unserem einzigartigen Kasko-
Schutz fiir Modellflieger

Verzahnung
fur Hitec,Futaba,JR
dazu passende Kugeigelenke,
Servoeinbaurahmen, Ruderhdmer

Shop: www.gabriel-stahiformenbau.de SIEETEE 1D
Gabriel 39114 Magdeburg Markgrafenstralies

Tel 0381/5410715 Fax.03015410714 (SEICRIO Y 15D

G-[F

Kondensstreifen-abhingig von der G-Belastung

3-Achs-Beschleunigyngs_—Sensor integriert
Grenzwert einstellbaf (2 - 8G)

Einstellbare Nachlaufzeit (0 %‘—\ .

IHRE FINANZIELLE ABSICHERUNG
BEI KASKOSCHADEN

Verlust oder Beschadigung durch...
® Anprall/Absturz

® Brand, Blitzschlag, Explosion

® Einbruchdiebstahl, einfacher Diebstahl
und Raub

® mut- od. boswillige Handlungen
betriebsfremder Personen

® sonstiger Unfall

Besuchen Sie uns auch im Internet unter
www.sekura-gmbh.de

Wir freuen uns auf Sie!

05.-06.08.2017

3. Wettbewerb Motorkunstflug

SB Maurice Lumm, MFV Werdenfels,
Stephan Prifer, Hofheimerstrale 1,
82418 Aidling, Telefon: 0151/54 63 03 06,
E-Mail: info@mfvwerdenfels.de, Internet:
www.mfvw.de

12.-13.08.2017

11. DMFV Scale-/Semi-Scale Meeting

SB Matthias Tranziska, FMC Offenbach,
Matthias Tranziska, E-Mail: m.tranziska@
dmfv.aero, Internet: www.fmc-offenbach.de

19.-20.08.2017

Nationaler Wettbewerb Mitte

SB Christoph Fackeldey, MFC Edertal,
Christoph Fackeldey, Telefon:

0170/200 79 46, E-Mail: C.Fackeldey@
dmfv.aero, Internet: www.mfc-edertal.de

19.-20.08.2017

DM F3C/N 3. TW DM 2017
Brandenburger MFV, Ralf Bdumener,
Telefon: 01 60/96 39 23 38, E-Mail:
r.baeumener@googlemail.com

20.-26.08.2017

GPS-Triangle World Masters 2017
(Wertungsklassen: 1:3 + SLS) SB Walter
Peter, AERO Club Gdppingen Salach,
Internet: www.gps-wm2017.de/de/
veranstaltung/teilnehmerinfo.html

26.-27.08.2017

4. Wettbewerb Motorkunstflug

SB Maurice Lumm, MFC Salzwedel,
Thomas Zipperle, Seemarkenring 10,
29497 Woltersdorf, Telefon: 058 41/14
02, E-Mail: th.zipperle@t-online.de,
Internet: www.mfc-salzwedel.com

02.-03.09.2017

3. Teilwettbewerb F3A-X SB Stefan
Buch, MFG-Quax Leiblfing/Salching,
Josef Kowal, Pieringer Weg 17, 94330
Oberpiebing, Telefon: 01 60/99 10 72 37,
E-Mail: Rosise@r-kRom.net, Internet:
WWW.rFc-quax.com

08.-10.09.2017

Deutsche Meisterschaften Semi-
Scale Motormodelle SB Armin Lutz,
Modellflugclub Walsrode, Jorg Plesse,
Internet: www.mfc-walsrode.de, E-Mail:
vorstand@mfc-walsrode.de

08.-10.09.2017

20. Internationale Deutsche
Meisterschaft SB Christoph Fackeldey,
Modellflugfliegerclub Bad Warishofen,

SB Christoph Fackeldey, Telefon:

0170/200 79 46, E-Mail: C.Fackeldey@dmfv.
aero, Internet: www.mfc-badwoerishofen.de

09.-10.09.2017
Klapptriebwerks- und
Motorsegler-Treffen
MFG Unterschneidheim

ANZEIGEN

16./17.09.2017

Aircombat und Reno Racing FMC Albatros
1979 Sintfeld, Ludger Klegraf, Telefon:

029 55/74 37 48, Internet: http://wordpress.
fmc-albatros-1979.de/

17.09.2017

Erlangen F5J Bavarian Open
Flugsportverein Erlangen-Nirnberg,
Christian Karbacher, E-Mail: christian.
karbacher@t-online.de, Internet: www.
fve-modellflug.de

23.-24.09.2017
F3J DM gemeinsam mit DAeC in Berlin

23.-24.09.2017

3D / F3N Open MSV Wenkenheim, Ralf
Baumener, Telefon: 01 60/96 39 23 38,
E-Mail: r.baeumener@googlemail.com

02./03.12.2017

17. Deutsche Meisterschaft

Indoor Kunstflug SB Jirgen Heilig,

MFC Nordhorn, Dieter Hopp, Taunusstrale
41, 48527 Nordhorn, Telefon: 059 21/30 32
04, E-Mail: d.hopp@dmfv.aero, Internet:
www.mfc-nordhorn.de

27.-31.12.2017
DMFV-Winterballooning ,,Fire &
Snow Trophy* Olaf Schneider,
Telefon: 0177/235 54 05,

Internet: www.Modellballone.de

modellflieger” Q3
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SBACH 342 VON RIPMAX

XtremeAir ist ein zwar noch relativ junges, aber sehr erfolgreiches und inzwischen etabliertes
deutsches Unternehmen, das auf Konstruktion und Bau von manntragenden Kunstflugzeugen

aus Kohlefaser-Verbundwerkstoffen spezialisiert ist. Ihr Flaggschiff, der Zweisitzer XA42 — besser
bekannt als Sbach 342 —, ist der Nachfolger der XA41, die 2006 nach nur viereinhalb monatiger
Konstruktionszeit eines flinfRépfigen Teams ihren Jungfernflug absolvierte. Zwei Jahre spater
folgte dann die Sbach 342 und konnte bereits im selben Jahre auf zahlreiche internationale
Wettbewerbserfolge verweisen. Anlass genug fir Ripmax, sie als Vorbild fir ein Modell zu nehmen.

So viel kann gleich vorweggenommen werden: In mancherlei
Hinsicht tibertrifft das Modell der Sbach 342 die Flugeigen-
schaften des manntragenden Pendants sogar, beispielsweise
im Hinblick auf die Rollrate von rund 540 Grad pro Sekunde,
bei der das Original natiirlich mit 450 Grad nicht ganz mithal-
ten Rann. Auch die Leistungsspitze, die aus dem verwendeten
Setup bei optimaler Auslegung herausgekitzelt werden kann,
geht liber ein Schub-Gewichts-Verhaltnis von 1:1 hinaus, sodass
senkrechte Steilgfliige kein Problem darstellen und die Power
fur alle Kunstflugfiguren locker reicht. Stichwort Kunstflug: Da-
bei darf der klassische Kunstflug als Paradedisziplin der Sbach
gelten. Allein die Dimensonen der Ruderflachen lassen darauf
schon rein duferlich schlieBen. 3D-Flug ist mit der Sbach 342
von Ripmax zwar mdglich, allerdings nicht ganz Rompromiss-
los: Die Ruderwirkungen stof3en dabei an ihre Grenzen.

94 modellflieger”

Einstellungssache

Zudem stellt sich trotz Rorrekt eingestelltem Schwerpunkt
und unveranderten Expo-Werten bei Vollaussschldagen
eine leichte Schwammigkeit um die Querachse ein. Mit

70 Prozent Dualrate-Ausschlagen ist sie hingegen kaum
mehr spiirbar, wobei gleichzeitig eine direkte Umsetzung
der Steuerbefehle gewdhrleistet bleibt und die Ruderwirk-
samkeit fur die Romplette Palette Rlassischer Kunstflug-
figuren vollkommen ausreicht. Daher Rann dieser Wert
als Grundlage fiir eine individuelle Anpassung empfohlen
werden. Im Messerflug bedarf es zwar durchaus Unter-
stlitzung durch Seite, die Sbach verhilt sich dabei jedoch
auch ohne Mischer weitestgehend neutral. Nach ein paar
TrimmkRlicks Rann das auf das gesamte Flugverhalten
verallgemeinert werden.

o




Die Motorhaube schmiegt sich perfekt an den Rumpf an.
Der rote Spinner passt jedoch nicht so recht

Die Sbach liegt ruhig in der Luft und kRann mit einem breiten Geschwin-
digkeitsspektrum aufwarten, da der Strémungsabriss verhaltnismaRig
spat Rommt. In diesem Fall beginnt die Sbach um die Langsachse zu
wackeln, zeigt aber Reine bemerkenswert auffallenden Ausbrechten-
denzen, sodass sie fiir etwas gelibte Piloten auch in dieser Extremlage
kontrollierbar bleibt. Mit dem SLS-APL-LiPo mit 4.500 Milliampere-
stunden Kapazitat lassen sich je nach Motormanagement ansehnliche
Flugzeiten von 10-15 Minuten erreichen.

Montage

Doch bevor man das Modell auf seine Flugeigenschaften testen kann, stehen
noch einige Arbeitsschritte im heimischen Bastelkeller bevor. Dazu liegt dem
Baukasten das fertig bespannte und mit Aufklebern verzierte Modell in Holz-
Rippenbauweise samt der notwendigen Kleinteile zur Montage des Modells
sowohl in der Verbrenner- als auch in der Elektroversion inklusive einer aus-
fihrlichen Bedienungsanleitung in deutscher Sprache bei. Diese stammt im
Falle des Testmodells offenbar noch von einer alteren Version, da inzwischen
einige Detailldsungen zeitgemaR {iberarbeitet wurden: Die Tragfldchen
beispielsweise werden nicht mittels Gummis am Rumpf befestigt, sondern
unkomplizierter und fester mittels zweier Schrauben.

Zu Beginn sind nun also die Servos an der Reihe: Nach dem Anbringen

der Gestangemitnehmer mittels einer M3-Sechskantschraube und dem
Anstecken der 30 Zentimeter langen Servoverldngerungskabel Ronnen die
vier Servos vom Typ HS-5645 MG in die Flédchen beziehungsweise das Heck
geschraubt werden, sobald die Servoeinbauschlitze von der dariiber liegen-
den Folie befreit wurden. Nach dem Montieren der Ruderhérner befestigt
man einen Gabelkopf am Gewindeende der Anlenkgestdange aus CFK und

[

K

Das Anlenkungsmaterial ist von durchaus guter Qualitat

Die groBe Kabinenhaube wird vorne eingehéngt
und hinten mit Schiebeverschliissen gesichert

Die Moosgummirdder und Radschuhe
sorgen fir schnittige Optik

schiebt einen 5 x 5-Millimeter-Silikonschlauch
dariiber, der den Halt des Gabelkopfs am Ruder-
horn sicherstellt.

Nun kénnen die Gestange an Ruderhorn und
Servoarm in Neutralstellung befestigt werden.
Beim Testmodell waren die TrimmRorrekturen
so gering, dass Reine Notwendigkeit bestand,
daran im Nachhinein nochmals etwas zu dndern.
Das passende Zubehor liegt nur fiir eine Platzie-
rung von Héhen- und Seitenruderservo im Heck
bei. Nachtrdglich wurden die Servos dann aus
Gewichtsgriinden noch nach vorne in den Rumpf
verlegt, doch Ronnte dadurch auch nicht wesent-
lich an Trimmblei gespart werden.

Ausrichtungsfrage

Jetzt geht es an die Leitwerksmontage: Auch
hier muss zundchst die Bespannung iliber den
Schlitzen entfernt werden. Nach dem Anpassen
beider Leitwerke zeichnet man zunéachst ihre

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 1.600 mm
Lénge: 1.380 mm
Gewicht: 2.800 g
RC-FunRtionen: Hohe, Seite, Quer, Motor
Tragfldcheninhalt: 54,5 dm?

modellflieger” 95
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Das Leitwerk ist schnell fertiggestellt. Die Servos wurden spdter nach vorne
in den Rumpf verlegt

Kontaktkante zum Rumpf an, um anschlieBend die Folie im innenlie-
genden Bereich von Finne und Hohenleitwerk passgenau entfernen zu
konnen. So ist eine stabile Holz-Holz-Klebeverbindung gewahrleistet,
die laut Bedienungsanleitung mit Epoxid-Harz realisiert werden soll.
Beim Testmodell kam jedoch Weil3leim zur Verwendung, der zwar etwas
langere Zeit zum Ausharten bendtigt, damit aber auch geniigend Zeit fur
eventuelle minimale Korrekturen in aller Ruhe ldsst. Das kommt einer
perfekten Ausrichtung natirlich sehr entgegen.

Der beschriebenen Ausrichtung darf ruhig besondere Sorgfalt gewidmet
werden, weil nur im Falle der exakten Ausmittlung der Leitwerksflachen
neutrale Flugeigenschaften und Ruderwirkungen gewahrleistet sein Ron-
nen. Dabei ist es von entscheidender Bedeutung, dass die beiden Leitwer-
ke genau rechtwinklig zum Rumpf und absolut symmetrisch in Position
gebracht werden. Nun kénnen auch Hohen- und Seitenruder anscharniert
und angelenkt werden. Damit das Spornrad seinen Platz einnehmen Rann,
muss am unteren Seitenruderende noch ein Schlitz freigeschnitten und
zur Aufnahme des Gestdngebiigels ein Loch in die Ruderflache gebohrt
werden. Auch wenn davon in der Bedienungsanleitung nicht die Rede ist,
ist dieser Arbeitsschritt unumganglich, weil sich nur so eine Anlenkung des
Spornrads {iber das Seitenruderservo realisieren lasst.

Die Qual der Wahl

Von nun an geht die Bauanleitung drei getrennte Wege: Es wird im Hinblick
auf die Motorisierung zwischen der Zweitakt-, der Viertakt- und der Elektro-
version differenziert, wobei beim Testmodell letztere zum Einsatz kRommt. Zur
Montage des Motors wird dieser zundchst auf den metallic-blau lackierten

Unter der grol3en
§ Kabinenhaube ist
reichlich Platz
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Der 410-kv-Motor von Ripmax sorgt mit der
richtigen Luftschraube fiir reichlich Schub

Die SLS-Quantum-6s-LiPos ermdglichen
nicht zuletzt dank des hervorragenden
Leistungs-Gewicht-Verhdltnisses spielerisch
Flugzeiten von 10 bis 15 Minuten

Motordom geschraubt. In diesem Fall kam ein
Ripmax-Brushless-Outrunner vom Typ Quantum

2 mit 410 Umdrehungen pro Minute und Volt zum
Einsatz. Den Motordom wiederum soll man mit
vier 3 x 15 Millimeter Schrauben in den vorgebohr-
ten Lochern am Motorschott befestigen. Da diese
Methode nicht sicher genug erschien, wurden die
Schrauben durch etwas gréRere Exemplare ersetzt.

Bei der elektrischen Antriebsvariante ist noch fiir
ausreichend Kiihlung zu sorgen. Dazu muss man
die zwei Liiftungsschlitze im Motorschott und die
unter der Bespannung verborgenen Kiihlungs-
locher auf der Unterseite des Rumpfs freilegen.
Auch die beiden vorgesehenen Lécher in der
Front der Motorhaube sind freizulegen. Hat man
Letztere genau zentriert ausgerichtet, kann man
die vier Locher fiir die 2 x 6-Millimeter-Schrauben
vorbohren und damit die Motorhaube an Ort und
Stelle fixieren. So steht auch dem Aufsetzen von
Luftschraube und Spinner nichts mehr im Wege.

Auf eigenen FiiBen

Langsam ndhern sich schon die letzten Schritte
auf dem Weg zur Fertigstellung des Modells.
Lediglich die Hauptfahrwerksmontage und der
Einbau von Regler und Empfanger stehen noch

I BEZUG

Ripmax

R/C Service & Support

Stuttgarter StraBe 20/22, 75179 Pforzheim
Telefon: 072 31/46 94 10, Fax: 072 31/469 41 29
E-Mail: info@rc-service-support.de

Internet: www.rc-service-support.de

Preis: 199,- Euro, Bezug: Fachhandel



Krdftig motorisiert geniigen der Sbach wenige Meter
Rollstrecke, um den Weg in ihr Element zu finden

aus. Beim Testmodell fand der Multiplex-100-Ampere-Regler Roxxy Smart
Control 100 Verwendung, der der Empfehlung seitens Ripmax von mindes-
tens 80 Ampere locker gewachsen ist und im Praxistest durch ein hervorra-
gendes Ansprechverhalten liberzeugte. Seinen Einsatzort fand er unter der
gerdumigen Motorhaube direkt im Kiihlluftstrom. Jetzt heif3t es lediglich
noch die groBen Schaumgummirdder samt der Radschuhe zu montieren und
den Aluminium-Fahrwerksbiigel mit drei selbstschneidenden 3 x 12-Millime-
terschrauben am Rumpf zu fixieren. Auch an dieser Stelle ware eine etwas
stabilere Losung denkbar, beispielsweise, indem Gewinde ins Holz eingelas-
sen sind, die zur Aufnahme der Fahrwerksschrauben dienen.

Abrundend wartet die Bauanleitung noch mit zwei Rompletten Schalt-
skizzen fiir die Elektro- und Verbrenner-Version auf, die selbst weniger
versierten Modellbauern gute Hilfestellung geben. AuBerdem sind Empfeh-
lungen im Hinblick auf die Ruderausschlige zu finden: Fiir Seite, Hohe und
Quer werden Ausschlagsgréf3en von je 20, 19 und 13 Millimeter vorgeschla-
gen, woran sich ebenfalls die Auslegung fiir Rlassischen Kunstflug erken-
nen lasst. Um eine korrekte Lage des Schwerpunkts bei 133 Millimetern
hinter der Nasenleiste zu gewdhrleisten, worauf angesichts der relativ
hohen Sensibilitdt des Modells im Hinblick darauf besonderes Augenmerk
gelegt werden darf, mussten beim Testmodell noch etwa 270 Gramm
Trimmblei unter der Motorhaube angebracht werden. Expo- und Dualrate-
Einstellungswerte sucht man vergeblich, hierbei erwiesen sich 20 bis 35
Prozent und etwas mehr als zwei Drittel der Vollausschldge als gute Aus-
gangswerte fiir eine Anpassung nach individuellem Geschmack.

Auslegung

Der Erstflug sollte mit der moderateren Variante im Bezug auf die Luft-
schraubenabmessungen erfolgen, doch zeigte sich in der Praxis, dass die
Herstellerangabe dabei klar unterdimensioniert ist: Mit der 14 x 8-Zoll-Menz-
E-Holzluftschraube war der Schub wenig lippig. Bei der 15 x 8-Zoll-Variante
aus demselben Hause flieBen immerhin Rnapp 40 Ampere an den sechs SLS-
APL-LiPo-Zellen, woraus eine Nennleistung von etwa 890 Watt resultiert. Mit
dieser moderaten Leistungsauslegung ldsst es sich entspannt cruisen und
auch so manche Kunstflugfigur ist drin — das volle Potenzial des Modells
sowie der verwendeten Komponenten Rann aber nicht ausgeschopft werden.

-

Die Ruder werden
mit Vliesscharnieren
angeschlagen

Dass das Seitenruderservo nach vorne in den
Rumpf verlegt wurde, konnte leider auch nicht
maBgeblich etwas am Gewicht des Trimmbleis

unter der Motorhaube dndern

Es folgten daher weitere Tests mit einem Menz-
E-Holzprop der GroRRe 15 x 10 Zoll, sowie drei
Exemplaren mit 16 beziehungsweise 17 Zoll
Durchmesser und unterschiedlichen Steigungen
von 6, 8 und 10 Zoll sich schrittweise an die ide-
alen Abmessungen heranzutasten. Als optimal
hat sich schlussendlich der Propeller mit 16 x 8
Zoll herauskristallisiert. Damit flieBen unter
Volllast 65 Ampere, woraus sich Rnapp 1,5 Kilo-
watt Leistung ergeben — wahrhaftig genug, um
alle Kunstflugfiguren zu meistern.

Summa summarum
Man merkt zwar an einigen Stellen, dass der
Bausatz noch der ,,alten Schule* entstammt und
urspriinglich auch fiir einen Verbrenner-Motor
gedacht war. Doch nach ein paar Modifikatio-
nen funktionierte auch die elektrische Variante
einwandfrei. Dass es an ein paar Stellen noch
an Nachbesserungen bedarf und die angebote-
ne Elektifizierungsvariante samt beiliegendem
Zubehor noch Raum fiir eigene Modifikationen
lasst, ist unter Berlicksichtigung des sehr attrak-
tiven Preises fiir ein Modell in dieser Gro3enord-
nung Rein allzugroBes Manko. Denn auf seine
Kosten kommt man als Pilot dann, wenn das
Modell erstmal in der Luft ist, allemal.
Maximilian Waldert
Fotos: Emanuel Rauch, Maximilian Waldert

modellflieger” 97



SZENE & VERBAND

IMPRESSUM

flieger’

Deutscher Modellflieger Verband Service GmbH
RochusstraRe 104-106, 53123 Bonn-Duisdorf
Hans Schwadgerl (Prasident, v.i.S.d.P.)

Telefon: 02 28 / 97 85 00

Telefax: 02 28 / 978 50 85

E-Mail: service.gmbh@dmfv.aero

Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft bR
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
Telefon: 040/42 91 77-0

Telefax: 040/42 91 77-199

E-Mail: mf@wm-medien.de

Sebastian Marquardt
post@wm-medien.de

Christoph Bremer
Dana Baum

Werner Frings, Markus GloRler,
Dipl.-Ing. Ludwig Retzbach,

Dr. Michal Sip, Georg Stabe,
Karl-Robert Zahn

Robert Baumgarten, Joachim Hansen,
Dieter Jaufmann, Frank Lesch, Jan Schnare,
Olaf Schneider, Hinrik Schulte,

Maximilian Waldert, Axel Wrana

Bianca Buchta, Jannis Fuhrmann, Martina GnalR,
Tim Herzberg, Kevin Klatt, Sarah Thomas

Sven Reinke (verantwortlich)
Tim Inselmann, Denise Schmahl
anzeigen@wm-medien.de

Frank Druck GmbH & Co. KG
IndustriestraRe 20, 24211 Preetz

Gedruckt auf chlorfrei gebleichtem Papier.
Printed in Germany.

Nachdruck, Reproduktion oder sonstige
Verwertung, auch auszugsweise, nur mit
ausdricRlicher Genehmigung des Verlages.

Sémtliche Angaben wie Daten, Preise,
Namen, Termine usw. ohne Gewahr.

wllhaugkng
arcuardt

Informationsgemeinschaft zur Feststellung der
Verbreitung von Werbetragern e.V.
Verbreitete Auflage: 87.510 Exemplare (111/2016)

7

DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

VORSCHAU

Der ndchste modellﬂleger erscheint am 17. Juli 2017.
Dann berichten wir unter anderem (iber folgende Themen:

FMS DHC-2 BEAVER VON HORIZON HOBBY

Mit 2.000 Millimeter Spannweite ist dieser vorbildgetreue Hoch-
decker ein echtes Dickschiff unter den Hartschaummodellen. Doch
fliegt die Maschine auch so gut wie sie aussieht?

MC-28 HOTT VON GRAUPNER

Die Graupner mc-Anlagen waren schon immer das MaR der Dinge
auf Modellflugpldtzen. Ob das auch auf das neueste Mitglied der
Sender-Familie zutrifft, Rlart der Test ...

TUNING VON HARTSCHAUMMODELLEN

Viele RTF-Modelle aus EPP, Depron und Co. sehen irgendwie gleich
aus: weill. Doch mit einfachen Tricks Rann man fiir Individualitat
sorgen. Wir zeigen, wie es geht ...

Der Modellflieger ist das Mitgliedermagazin des Deutschen Modellflieger Verbandes e. V. (DMFV) und erscheint sechsmal im Jahr. Haftung fiir Einsendungen: Fiir unverlangt eingesandte Unterlagen,
Manuskripte und Fotos kRann Reine Verantwortung ibernommen werden. Mit der Ubergabe von Manuskripten, Abbildungen, Dateien an den Verlag versichert der Verfasser, dass es sich um
Erstverdffentlichungen handelt und keine weiteren Nutzungsrechte daran geltend gemacht werden Rénnen. Nachdrucke, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des DMFV. Die in Leserbriefen
und namentlich gezeichneten Artikeln vertretenen Meinungen und aufgestellten Behauptungen werden wertfrei wiedergegeben. Die Ansichten der Redaktion und des Prasidiums bleiben jeweils
unberihrt, eine Ubereinstimmung mit dem Einsender kann im Zusammenhang mit der Veréffentlichung nicht ohne Weiteres hergestellt werden.
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MULTIPLEX

COCKPIT SX S

Moderne 9-Kanal 2,4 GHz Computer-Fernsteuerung

Bedienung wie Smartphone

¢ Transflektives Farbtouch Display - 100% ablesbar bei grellem Sonnenlicht
e < 24h Senderbetriebszeit dank Tag / Nacht-Umschaltung

¢ Telemetrie & Sprachausgabe mit 450 Wortern (DE, EN, FR)

¢ Beste MULTIPLEX-Hardware

I —
IVEI~ENNWNN ((¢° \\
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MULTIBL E >¢

? MADE IN GERMA Y

Ideal fiir Copter
Optionaler Empfanger
RX-4/9 FLEXX M-LINK

e SRXL - Summensignal

e Passt perfekt in Racecopter
¢ 20x11x34mm, 79



DAS BEKANNTESTE
FLUGZEUG DER WELL.

ENDLICH ALS CARBON-Z°

Eflite CARBON-Z°

CESSNA"150

» Scale Detailierung inclusive LED Beleuchtung
» Werkzeugdfreie Montage auf dem Flugplatz

» Innovatives Servostecksystem

» Zweiteilige Tragflache flr leichten Transport
»y AS 32X Empfanger mit optionaler

Weit mehr als nur ein Trainer :
1

Die Cessna 150 gehdrt zu den bekanntesten und beliebtesten

1 Flugzeugen der Sportluftfahrt. E-flites aufwandig detaillierte Replka Il |
1 der Cessna 150 ist mit originalgetreuen features ausgestattet, die diese " ' 1
1 fliegende Legende zu einem ganz besonderem Modell machen. Cessna |

SAFE Select Technologie (nurinBNFBasicVersion) t - m m e mmmmcc e e e e e e e e d

H =) B Y horizonhobby.eu Flagshipstore in Barsbuttel 040-3006195-0 horizonhobby.eu/haendler
(bei Hamburg)

HQB!ZQ?'1> ONLINE > LOKAL > HOTLINE > HANDLER

Mehr Informationen erhalten Sie unter

Horizon Hobby GmbH Tel.: 0 040-3006195-0
www.horizonhobby.eu

Hanskampring 9 Fax: 0 040-30 06195-19
D-22885 Barsbdttel, Germany info@horizonhobby.de

©2017 Horizon Hobby, LLC Blade, Bind-N-Fly, BNF, DSMX, Serious Fun and the Horizon Hobby logo
are trademarks or registered trademarks of Horizon Hobby, LLC. The Spektrum trademark is used with
permission of Bachmann Industries Inc. All other trademarks or registered trademarks are property of their
respective owners. Horizon Hobby, LLC | 4105 Fieldstone Rd | Champaign, IL 61822 USA 55129.G
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