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DIE REVOLUTION PERFEKT GEKUHLT
Erstmals als PNP-Version mit ein- Optimale Kihlung der Elektronik

gebautem Motor und Servos! \ durch ausgefréste Luftschlitze

e

HAWK I

RISE OF THE

LEGEND

HERAUSRAGENDE

ERKENNBARKEIT

Optimale Sicht durch das neon-
farbene, leuchtende Farbschema

ANGEPASSTE EWD

Garantiert  neutrales  Flugverhalten,
dank optimierter Einstellwinkeldifferenz

von 0°
4—/
LIVE
TECHNISCHE DATEN

. 1700 mm . 900 mm . 23,5 dm? . MH-30 . 1350 g 2| .07. | 6
I7 UH online - auf
modellhobby.de
Wir packen zusammen mit euch
und YouTube den HAWK Il

PNP aus und beantworten eure
im Live-Chat gestellten Fragen.

0314093 (ARF) 0314093P (PNP) Ob Mobil, am TV oder PC, wir se-
hen uns! Auf modellhobby.de und

29 9’_6 479’-€ youtube.com You
/Wie‘\ wwrwemodelhobby ds

KAUF AUF RECHNUNG MOGLICH  KEINE VERSANDKOSTEN AB 90,- € WARENWERT

Anderungen und Irrtiimer vorbehalten.




VOLLE KONTROLLE

Multicopter-Gontrol-Bund

NO. S1002.61.D0E

DAS GRAUPNER MULTICOPTER-CONTROL-BUNDLE IST DAS
PERFEHKTE PAHKHET FUR ALLE MULTICOPTER.
DAS SET BESTEHT AUS DEM GRAUPNER GR-18 EMPFANGER
SOWIE DER GRAUPNER MZ-12 FERNSTEUERUNG.
AUSGEZEICHNET MIT DEM US-AWARD "RADIO OF THE YEAR 2015"

DAS ABSOLUTE MUSTHAVE FUR ALLE MULTICOPTER -
EGAL 0B TRI-., OUAD-. HEXA-., O0CTO- ODER ACRO 31D.

trenlonn

8.

bertlenn

rljgiu

TENRETRY

Das Graupner Multicopter-Control-Bundle enthailt:

Microcomputer-Telemetrie-Sender Graupner HoTT mz-12, Gyro-Empfdnger Graupner
HoTT GR-18 +3xG +3A mit Coptersoftware, 4 x Alkaline Batterien mit Batteriehalter,
Senderriemen, Handbuch und Software in Sprachversionen als Download verfugbar.

OGroupner

- AZ-216-DE

Copyright © Graupner/SJ GmbH



MUL L

i-Lania (0 TOUCH & FLY
S 0O EINFACH WIE NOCH NIE
{ Software Update V 1.20

e 4 neue, freie Gebermixer ¢ 4 neue, freie Servomixer
¢ WINGSTABI Telemetrie ¢ Gebertausch der Walzen

Kostenloses Update diber MULTIPLEX Launcher! www.multiplex-rc.de

100% ablesbar bei grellem Sonnenlicht
¢ Transflektives Farb-Touchdisplay
¢ < 24h Senderbetriebszeit dank Tag / Nacht-Umschaltung

Bedienung wie bei einem Smartphone
e Intuitive Meniifiihrung durch Modellassistent
¢ Viele Modellvorlagen, auch Heli- und Multicopter

Hardware: Das Beste aus MULTIPLEX

¢ Telemetrie & Sprachausgabe mit 450 Wortern (DE, EN, FR)
e Kniippel aus PROFI TX: prazise und perfekt zu fiihren

¢ |0AT-Antenne im Sender integriert
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Licht am Ende des Tunnels

Modellflieger aller Sparten stehen flireinander ein.
Wir R@mpfen Seite an Seite fir ein gemeinsames
Ziel und gegen das drohende Aus flr unser
wunderschdnes Hobby. Diese Erfahrung durfte ich
in den vergangenen Wochen seit dem Erscheinen
der vorherigen Ausgabe unseres Verbandsmagazins
Modellflieger machen. Eine tolle Erfahrung. Dieses
groRe Mafd an Zustimmung, die Ronstruktive
Kritik und — vor allem — die Uberwdltigende
Unterstiitzung, die Geschdftsstelle und Gremien
des DMFV aber auch ich personlich erfahren
durften, machen mich stolz und gliicklich. Und
daher mochte ich die Gelegenheit nutzen, mich
bei allen, die mit uns gemeinsam gegen die von
BundesverkRehrsminister Alexander Dobrindt
geplante Novellierung der LuftverkRehrsordnung
kampfen, ganz herzlich zu bedanken. Gemeinsam
kRénnen und missen wir noch viel erreichen.

Aber wir haben auch schon etwas erreicht.

Nicht zuletzt dank der vom Deutschen Modellflieger
Verband getragenen Initiative Pro Modellflug, die
wir auf unserer Jahreshauptversammlung 2016
offiziell gestartet und in der letzten Modellflieger-
Ausgabe umfassend vorgestellt haben, sind unsere
Anliegen und Interessen bundesweit in mehr als
150 Presseverdffentlichungen thematisiert worden.
In mehreren Fernsehsendungen Ramen Vertreter
unseres Verbandes zu Wort. Und viele von Ihnen,
liebe Mitglieder, haben sich personlich unglaublich
engagiert. Sie haben fur unsere Online-Petition
(www.pro-modellflug.de/petition) geworben.

Sie haben sich an politische Mandatstréger

bis hin zu den Abgeordneten des Deutschen
Bundestags gewandt und um die Unterstlitzung

der Volksvertreter gebeten. Und sie haben
lokale Medienvertreter Rontaktiert, was
zu weiteren Veroffentlichungen gefihrt
hat. Auch dafiirim Namen des gesamten
Prasidiums mein ausdriicklicher Dank.

Und auch wenn wir unser gemeinsames Ziel,
Schaden vom Modellflug abzuwenden, noch nicht
erreicht haben, sind unsere Bemiihungen schon
jetzt von ersten Teil-Erfolgen gekront. In den
Gesprdchen mit den Entscheidungstragern des
BMVI ist uns erstmals echte Kompromiss- und
Verhandlungsbereitschaft signalisiert worden.
Und auch wenn zu verfrithter Jubelstimmung
kein Anlass besteht, ist erstes Licht am Ende des
Tunnels durchaus erkennbar. Damit aus diesem
schwachen Schimmer am Ende des Tages auch
tatsdchlich strahlender Sonnenschein wird,
haben wir noch ein ganzes Stiick Weg vor uns.
Lassen Sie uns diesen Weg weiter so geschlossen
gehen. Dann Ronnen wir viel erreichen. Jetzt ist
Durchhaltevermdgen gefragt. Denn natirlich

gilt weiterhin, dass jede Stimme zahlt.

Herzlichst, |hr

. {8 d.j

Hans Schwdgerl
DMFV-Prdsident
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Nicht nur im Automobilbau tut sich eine

ganze Menge in Sachen Elektroantriebe. Auch

im Modellflugsport geht die Entwicklung
unentwegt weiter. So prasentiert Horizon
Hobby mit dem Blade 270 CFX einen

kRompakten Hubschrauber der 300er-Klasse,

der mit einem sagenhaften 6s-Antrieb
ausgestattet ist. Doch so viel Spannung in
einem so Rleinen Heli - ist das sinnvoll?

So wird eine

Modellflug-Tour in i
die Rhon ein Erfolg

Maurice Lum im Portrit

6  modellflieger”

Blade 270 CFX von Horizon Hobby

TEST & TECHNIK

Stinson Reliant von D-Power Modellbau
Blade 270 CFX von Horizon Hobby

42  Grove GR-7 Madness von Simprop

84 ELF DLG von FVK Modell

134

7 92

THEORIE & PRAXIS

Startmethoden fir Aircombat-Modellen
38 So wird eine Modellflug-Tour in die Rhén ein Erfolg
50 Wiederauferstehung einer ASK 13 von Jung-Modellbau
56 Das Original: ASK 13 von Schleicher

SZENE & VERBAND

Neue Modelle, Motoren und Elektronik

Pro Modellflug — alle Infos zum aktuellen Stand
32 Aircombat-Termine 2016

32 DMFV-Termine 2016

32  European Acro Cup (EAC)-Termine 2016

32 European Para Trophy (EPT)-Termine 2016
32  Europa Star Cup (ESC)-Termine 2016

32  Jugend-Termine 2016

46 ProWing International Nord 2016

58 DMFV-Shop

59 |hr Kontakt zum Modellflieger

60 Alle wichtigen Termine

64  Spektrum

74 DMFV auf der ILA Airshow Berlin 2016

76 Die Highlights des Vario-Events 2016

80 Maurice Lumm im Portrat

90 Anmeldeformular modell-hobby-spiel 2016
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FunCub XL von Multiplex

¥ Titelthemen sind mit diesem Symbol gekennzeichnet.



Folgende Firmen und Institutionen unterstiitzen den DMFV

im Rahmen einer Férdermitgliedschaft:
RS YUNcec

AVIATOR

4

il
BAU

www.modell-aviator.de www.intermodellbau.de www.multiplex-rc.de

www.aero-naut. de WWW. graupnerde WWW. hd|global

é) MESSE SINSHEIM

IHR VERANSTALTUNGSPARTNER.

www.conrad.de

www.messe-sinsheim.de www.freaRware.de

www.rc-heli-action.de

www.fliegerschule-wasserkuppe.de www.modellhobby.de

.
DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

the € for your business

modellflieger” 7



+ 43 (0) 7582/81313-0

arkai RC-Modellbau

Im Teelbruch 86, 45219 Essen

Telefon: 020 54/860 38 02, Fax: 020 54/860 38 06
E-Mail: info@arkai.de, Internet: www.arkai.de

ArRai hat mit dem Fezzer 180 und dem Fezzer 210 neue

Race-Copter ins Sortiment aufgenommen, die als RTF-,

PNP- und Kit-Version erhaltlich sind. Beide Modelle sind

mit einem fertig programmierten CC3D-Board, einer
Verteilerplatine mit bereits verléteten Anschlissen,
Fairy 1Shot 125-Nanoreglern und MT 2204er-Motoren

mit einer spezifischen Drehzahl von 2.300 kv ausgerds-

tet. Die Regler sind fiir den Betrieb an 2s- bis 4s-LiPos

ausgelegt. Dreiblattprops gehoren ebenfalls zum Liefer-

umfang. Preise: ab 39,90 Euro.

Behotec

Heisenbergstrae 9, 85221 Dachau
Telefon: 08131/804 00, Fax: 08131/804 05
E-Mail: behotec@t-online.de

Internet: www.behotec.de

E-TEST V1.2

Neu bei Behotec ist das manuelle Steuergeréat

E-Test V1.2 fir elektrische Fahrwerksmechaniken.
Mit diesem lassen sich Fahrwerke unabhangig vom
im Modell eingesetzten RC-System ausfahren. Sehr
praktisch ist das beispielsweise beim Einbau der Me-
chaniken ins Modell. Zum Betrieb genlgt bereits ein
einfacher 2s-AkRu, maxmal zuldssig sind 14 Volt. Das
Gerat ist fur alle elektrischen Mechaniken von C-36
bis C-55 einsetzbar. Mit dem Regler ,MotorPower*
an der Seite kann man die Unit auf die Mechaniken
C-36-40 oder aber auf C-50-55 einstellen. Eine helle
blaue LED zeigt den Betriebszustand an.

8  modellflieger”

CARF-Models

RheinstraBBe 37, 64367 Miihltal, Telefon: 06151/917 9156

E-Mail: info@carf-models.com, Internet: www.carf-model.com

Die neue Yak von CARF basiert auf den beliebten Rat Schemes-Design. Naturlich
Rann auch anstelle des russischen Sterns im Russian Rat Scheme auf eine Yak
oder Sukhoi auch ein German Rat Scheme auf eine Extra oder ein American Rat
Scheme auf eine Edge lackiert werden. Solange noch kein Lagerbestand aufgebaut
wurde, Rann man die Wunsch-Lackierung ohne Zusatzkosten frei wahlen. Auf
diese Weise kann man sein Flugzeug individualisieren.

CNC-Modellbauservice Widmann

Rosenstra3e 33, 83684 Tegernsee, Telefon: 080 22/31 71, Fax: 080 22/3171
E-Mail: modellbau@is-widmann.com, Internet: www.epp-flugmodelle.de

Der Beppo von CNC-Modellbauservice Widmann ist ein Epp-Nurfliigelmodell mit einer
Spannweite von 1.200 Millimeter und einer Lange von 640 Millimeter. Das Fluggewicht
liegt bei rund 460 Gramm. Ein Flitschenstart ist dank der robusten Konstruktion Rein
Problem, der Hacken mit Dubel zur Befestigung wird mitgeliefert. Rumpf und Trag-
flache bestehen aus EPP RG 20. Die Tragfldche wird zudem mit GFK-Stében verstarkt.
Die Ruder und das Seitenleitwerk bestehen aus Balsaholz. Das Seitenleitwerk wird aus
Balsafrasteilen zusammengeleimt, der Ausschnitt im Rumpf ist bereits vorhanden. Der
Preis fur den Bausatz: 35,~ Euro.

D-Power-Modellbau
Blaubach 26-28, 50676 Koln
Telefon: 02 21/205 3172, Fax: 02 21/23 02 96
E-Mail: info@d-power-modellbau.com,
Internet: www.d-power-modellbau.com
Die hochwertigen elekRtrischen und lenk-
baren Bug-Einziehfahrwerke von D-Power
mit Fahrwerksbeinaufnahme aus Metall,
werden direRt vom Empfanger tber ein
Servoanschlu3kabel angesteuert. Wird ein
Y-Kabel benutzt, kann man mehrere Fahr-
werRsbeine mit einem Kanal ansteurern.
Servo und Anlenkgesténge werden nicht
mehr bendtigt, die ideale Nachristlosung.
Erhaltlich sind verschiedenen Versionen.
Die Preise beginnen bei 19,90 Euro.

S
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Der Himmlische Hoéllein
Glender Weg 6, 96486 Lautertal
Telefon: 095 61/55 59 99, Fax: 095 61/86 16 71

2s-LiPo-Empfangerakkus betrieben werden. Bei 8,2 Volt werden

3,4 Kilogramm Stellkraft bei 0,1 Sekunden Stellzeit erreicht. Das

50,- Euro teure Servo hat einen mehrfach gelagerten Abtrieb und ein
Getriebe aus einer speziellen Alu-/Magnesium-Legierung.

E-Mail: mail@hoellein.com, Internet: www.hoelleinshop.com

Die Servorahmen fiir die Graupner-Servos DES 587 und DES 707 sind
neu im Lieferprogramm des Himmlischen Hollein. Durch die spezielle
Ausfuhrung der Rahmen Rdnnen diese nun auch an beiden Seiten der
Schale von GFK-Tragflachen verklebt werden. Zusétzlich befindet sich ein

Gegenlager zur Abstiitzung des Servohebels
am Rahmen. Die Preise: 19,80 Euro (fiir DES
587) und 20,95 Euro je Satz fiir zwei Servos.

Das 22,5 x 10 x 23,5 Millimeter kleine
und 9,9 Gramm leichte HV 6110-Servo
ist flr eine Spannung von 6 bis 8,4 Volt
ausgelegt und Rann somit direkt an

EMC-Vega

RiigenstraBBe 74, 45665 Recklinghausen
Telefon: 023 61/49 10 76, Fax: 023 61/431 56
E-Mail: mail@emc-vega.de

Internet: www.emc-vega.de

Neu bei EMC-Vega ist der Voll-GFK/CFK-
Segler mit dem Namen Cylon. Er eignet sich
besonders fiirs Hangfliegen beziehungsweise
die Wettbewerbsklasse F3F. Das Modell hat
eine Spannweite von 2.001 Millimeter, einen
Flacheninhalt von 31 Quadratdezimeter und
wiegt flugfertig zirka 1150 Gramm. Die CFK-
Version Rostet 549,— und die GFK-Variante
469,- Euro. Optional sind Fléachenschutzta-
schen und ein Kabelbaum erhaltlich.

Senderpulte mit titangrauer Oberflache oder im Carbon-Design sind
ab sofort beim Himmlischen Héllein erhaltlich. Wahrend der Herstel-
lung werden das 3 Millimeter starke, sehr stabile Trédgermaterial und
die Oberfléche in einem Arbeitsgang verklebt und gehartet. Dadurch
ist das Ablosen des Dekors unmdglich. Alle Kanten sind verrundet,
um Verletzungen vorzubeugen. Die Montage der Sender erfolgt bei
allen Pulten schnell und einfach ohne Werkzeug. Die Tragebiigel
sind steckbar und verdrehsicher ausgefiihrt. Gesichert werden diese
mit je einem Splint. Durch die gebogene Form der Biigel ist auch die
Balance des Senders gegeben. Lieferbar sind die Pulte derzeit fir
diverse Handsender der Firmen Futaba, Graupner, Multiplex, Mikado
und Spektrum fir 79,90 Euro.

Florian SchambecR Luftsporttechnik

Stadelbachstrale 28, 82380 Peissenberg

Telefon: 088 03/489 90 64, Fax: 088 03/48 96 64

E-Mail: schambeck@Rlapptriebwerk.de, Internet: www.klapptriebwerk.de

Florian Schambeck Luftsporttechnik bring ein neues Kom-
plettset zum Auswiegen von Grof3seglern auf den Markt.
Das 300 Gramm schwere Basisteil ist aus Messing CNC-
gedreht und passt in alle gangigen GroRsegler-Rimpfe. Das
Basisteil wird mit eingedicktem Harz fest in die Rumpfnase
geklebt, die 10-Millimeter-Schleppkupplung ist integriert.
Falls 300 Gramm Gewicht noch zu wenig sind, gibt es opti-
onal Zusatzscheiben. Die 50 beziehungsweise 100 Gramm
schweren Scheiben lassen sich einfach nachtréglich auf das
Basisteil schrauben und auch jederzeit wieder entfernen.

freakware

Karl-Ferdinand-Braun-Stra8e 33, 50170 Kerpen

Telefon: 022 73/60 18 80, Fax: 022 73/601 88 99

E-Mail: info@freakware.com, Internet: www.freakware.com

Die Firma Align hat ab sofort Hilfsmaterialien zum Abstecken eines FPV-Race-Kurses ins
Programm aufgenommen, das hierzulande iber den Distributor freaRware zu haben ist.
Es gibt zum einen Track-Markierungen, die einen Durchmesser von 156,6 und eine Hohe
von 22,7 Millimeter haben. Der Packungsinhalt betragt 60 Stiick, der Preis 69,99 Euro.
Zum anderen befindet sich jetzt auch ein FPV Racing-Air-Gate Twin Pack im Sortiment,
das folgende Teile beinhaltet: 1 x FPV Racing-Air-Gate in Rot, 1 x FPV Racing-Air-Gate in
Gelb sowie sémtliches Befestigungsmaterial, diverse Stangen und Transporttasche zum
Preis von 69,99 Euro.

modellflieger” 9
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FW-Models

In der Kiihweid 1a, 76661 Philippsburg
Telefon: 072 56/48 07, Fax: 072 56/48 09
E-Mail: heil@fw-models.de

Internet: www.fw-models.de

FW-Models bringt einen Grof3segler ASW-17 im Maf3stab

1:3 mit 6.660 Millimeter Spannweite auf den Markt. Die
Rumpfldnge betrégt 2.540 Millimeter und das Abflug-
gewicht ab 16 Kilogramm. Das Modell wurde speziell fir
Strecken- sowie Speedflug, und natdrlich fir das GPS-
Triangle-Fliegen ausgelegt. Eine Ballastierung oder der
Einbau von Klapptriebwerken ist ebenfalls mdglich. Das
Modell ist in einer robusten CFK-Hartschalenbauweise
mit CFK-VierRantsteckverbindern ausgefiihrt. Preise und
Lieferzeit auf Anfrage.

Gromotec
BriickenidckerstraBe 5, 61200 Wolfersheim
Telefon: 060 36/98 33 48

E-Mail: info@gromotec.de, Internet: www.gromotec.de

Einen Universal-Haubenschutz fir Segelflugmodelle hat Gromotec
ins Programm aufgenommen. Durch starke Sonneneinstrahlung
kRommt es im Cockpit der Modelle schnell zu Temperaturen, die
weit Uber den Spezifikationen der Fernsteuerhersteller liegen R&n-
nen. Hohe UV-Belastung fiihrt dartiber hinaus schnell zu Verspro-
dung von Kunststoffteilen und Cockpitverglasungen. Verblasste
Farben im Cockpitbereich sind hier nur der geringste Negativ-
EffeRt. Um dies zu verhindern, bietet Gromotec Haubenschiitzer in

verschiedenen Abmessungen an.

GeraNova Bruckmann Verlagshaus
InfanteriestraBe 11a, 80797 Miinchen
Telefon: 089/130 69 90, Fax: 089/130 69 91 00
E-Mail: info@verlagshaus.de
Internet: www.verlagshaus.de
»Multicopter — Drohnen: Mit dem richtigen Modell
fliegen, filmen und fotografieren wie ein Profi*“ heil3t
das neue Buch von Stephan zu Hohenlohe, das im
GeraMond-Verlag erhéltlich ist. Nicht nur gestandene
Modellflieger, auch Neulinge sind von den eigenstabilen
Vielfluglern begeistert. Die
Modelle lassen sich einfach
steuern und machen faszinie-
rende Videos und Fotos aus
luftiger Hohe. Und damit der
Einstieg ins Hobby gelingt,
bringt GeraMond jetzt die
passende Publikation zum
Thema. Mit Informationen
zur Technik, zur Praxis und
zum Kauf des ,richtigen®
Modells in einer groRen
Marktibersicht. Das Buch
Rostet 19,99 Euro.
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Handleranfragen erwiinscht unter:
—h www.flexinnovations.de

Hacker Model Production

Zahradni 465, 270 54 Revnicov

Tschechische Republik

Telefon: 00 42/313 56 22 29

E-Mail: Rarelh@rapidprototyping.cz

Internet: www.hacker-model.com

Fir Aircombat ohne Riicksicht auf Verluste eignet sich die Focke-Wulf
FW-190D von Hacker Model Production, die es jetzt in einer roten
ARF-Version gibt. Das CNC-geschnittene Modell aus EPP-Material hat
eine Spannweite von 840 Millimeter und wiegt abflugbereit etwa
340 Gramm. Optional ist ein Bushless-Antriebsset erhaltlich.

Hacker Motor
Schinderstrassl 32, 84030 Ergolding

Telefon: 08 71/953 62 80, Fax: 08 71/95 36 28 29

E-Mail: info@hacker-motor.com, Internet: www.hacker-motor.com

Mit dem RC-Nexus Hybrid entwickelte Hacker Motor einen Modell-Paraglider,
der anndhernd alle Vorteile von Hochleister- und SingleSkin-Schirmen miteinan-
der vereint. Hoher GeschwindigReitsbereich, soaren an der Hangkante und grof3-
raumiges Thermikfliegen
auch an anspruchsvollen
und stark kritischen Stel-
len erweitern das Einsatz-
gebiet des RC-Paragliders,
so der Hersteller. Die
Spannweite betragt aus-
gelegt 4.330 Millimeter
und projiziert 3.370 Milli-
meter, die Flache aus-
gelegt 3 und projiziert
2,51 Quadratmeter. Zum
Lieferumfang gehort

der Schirm kRomplett

mit Leinen/Tragegurten
und Transportbeutel.




groBes Sortiment
an Quadrocoptern

Himbus Black

Mimbus Camouflage

HaubenDesign

Zur Nette 14, 41334 Nettetal, Telefon: 021 53/139 85 98

E-Mail: info@haubendesign.de, Internet: www.haubendesign.de

Toledo, Groove, Edge und Rio nennen sich die vier neuen Modellfliegerbrillen im HaubenDesign-
Onlineshop. Somit wird die Familie der ,Sonnenbrillen fiir den Modellflieger* immer gréRer und
umfasst mittlerweile zwdlf verschiedene Typen. Hier ist fiir jede Lichtsituation die passende Brille
dabei. Alle Glaser bieten 100 Prozent UV-A/UV-B-Schutz und entsprechen den derzeitig giltigen
europdischen Sicherheitsstandards. Die weit zur Seite gezogenen Glaser schiitzen gegen seitlichen
Lichteinfall und Windzug. Das Material ist bruchfestes Polycarbonat beziehungsweise TR90, die Bu-
gel sind mit hautfreundlichem Silikon-Gummi iberzogen. Alle Modellfliegerbrillen werden komplett
mit Gestell, verschiedenfarbigen Gléserpaaren, Reinigungstuch, Bligelkordel und stabilem Trans-
portcase geliefert. Preis ab 48,- Euro.

Hobbico

HenschelstraBBe 20-30, 32257 Biinde, Telefon: 052 23/96 50, Telefax: 052 23/96 54 88
E-Mail: info@revell.de, Internet: www.hobbico.de

Mit der Flyzone Extra 300 SX

hat Hobbico ein Rompaktes und
Kofferraum-freundliches Kunst-
flugzeug entwickelt. Das aus wi-
derstandfahigem AeroCell gebaute
Modell ist werksseitig mit Servos,
Motor und Regler ausgeristet,

hat eine Spannweite von 1.055
Millimeter und wiegt zwischen 795
und 880 Gramm.

299,— Euro Rostet der neue
MultiRopter-Rucksack DroneGuard
BP 450 AW der Firma Hobbico, mit
dem sich das Fluggerdt nebst Zu-
behor Romfortabel transportieren
lasst. Dieser gepanzerte FormS-
hell-RucksacR ist speziell angefer-
tigt fur DJI Phantom, 3DR Solo und dhnlich gebaute Kopter. Der anpassbare Innenraum bietet
die Mdglichkeit, Fluggerdt nebst Zubehdr optimal zu verstauen. Die Lowepro ActivZone bietet
besten Tragekomfort und ist selbst wahrend
langer Wanderungen bequem — dank des Trage-
systems mit atmungsaktivem, perforiertem
EVA-Rlckenpanel sowie anatomisch geformten
Schultergurten, Brust- und Hiftgurten. Um die
Ausriistung vor Regen, Schnee, Staub und Sand
zu schiitzen, kann das mitgelieferte All Weather
AW Cover benutzt werden. Die AuRenmalie des
Rucksacks betrdgt 340 x 260 x 560 Millimeter,
das Leergewicht liegt bei 2,81 Kilogramm.

ANZEIGE

Anderungen und Irrtiimer vorbehalten

Jetzt noch entspannte
dank MICROBEAST PLUS Pro

Die Governor Funktion sorgt fiir konstante
Rotordrehzahlen und AttitudeControl
unterstiitzt mit verschiedenen Rettungs-
modi und Trainingshilfen.

wdre

freakware-GmbH-HQ Kerpen
Ladenlokal; Verkauf &Versand
Karl-Ferdinand-Braun-Str. 33
50170 Kerpen
Tel.:02273-60188-0 _ Fax:-99
freakware GmbH division-north
Ladenlokal./ Verkauf
Vordem-Drostentor 11
26427.Esens
Tel: 04971-2906-67

freakware GmbH division.south
Ladenlokal /Verkauf
NeufarnerStr.34
85586 Poing
Tel.: 08121-7796-0

www.fredkwedre.com
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Blade Theory X 195 heif3t der erste reine FPV-Rahmen von Horizon
Hobby, der speziell auf Stabilitat, Einfachheit und Geschwindigkeit
optimiert wurde. Das ausschlieR3lich flir Rennen entwickelte Kit besteht
zu einem GroRteil aus CFK und wiegt als reiner Rahmen 105 Gramm —
mit allen empfohlenen Komponenten aufgebaut bringt der Kopter ein
Abfluggewicht von nur 400 bis 450 Gramm
auf die Waage. Der CFK-Rahmen mit seiner
4 Millimeter starken Hauptplatte ist mit
verschiedenen Aussparungen zur Motorauf-
nahme ausgestattet und kann mit zahlrei-
chen unterschiedlichen AuRBenldufern (16 bis
19 Millimeter) bestiickt werden. Der Abstand
zwischen den Motoren

Horizon Hobby Deutschland betragt 195 Millimeter. Die ey

Christian-Junge-StraBe 1, 25337 Elmshorn Deckplatte wurde fir eine  “Sis x

Telefon: 041 21/265 51 00, Telefax: 041 21/265 5111 Reihe von Videosendern

E-Mail: info@horizonhobby.de und Stecksystemen (zum Beispiel XT-60) vor-

Internet: www.horizonhobby.de bereitet. Die Kamera-Aufnahme ist umfang-

Pinktlich zum Saisonbeginn prdsentiert Horizon Hobby einen handli- reich verstellbar und Rann zwischen 45 und

chen, Rompakten und komplett ausgestatteten Einsteiger-Hochdecker, 90 Grad angewinRelt werden. Fortgeschrit-

der auch erfahrenen Modellfliegern viel Spal3 bereiten wird. 1.220 Milli- tene FPV-Piloten, die ihre Racekopter von

meter Spannweite und 735 Gramm Abfluggewicht Rennzeichneten Grund auf selber aufbauen, werden sich Uber das Rompakte Design

die Mini Apprentice S, die ab Werk mit Brushless-Antrieb und Servos freuen, das gentigend Platz fur samtliche ElektronikRbauteile und eine

einschlief3lich lenkbarem Bugrad ausgerustet wurde. Ein Empfanger GoPro-Kamera zur Verfligung stellt. Das Kit Rostet 69,99 Euro und ist

mit SAFE-Technologie, der das Modell mit seinen Sicherheitsfeatures Uber den Fachhandel zu haben.

besonders einsteigerfreundlich macht, gehért genauso zum Lieferum-

fang wie ein Sender und der Flugakku. Der Preis: 259,99 Euro. Das Erlebnis First Person View ist beim Blade FPV Manta auf Basis eines
Hartschaum-Nurfligels mit 1.092 Millimeter Spannweite mdglich. Im

Timber taufte Horizon Hobby das neue, einem Buschflieger dhnlich- 499,99 Euro kostenden Modell sind alle erforderlichen Komponenten

sehende Hartschaummodell. Mit 1.555 Millimeter Spannweite und betriebsbereit ab Werk eingebaut. Unter anderem der Pusher-Brushless-

1400 Gramm Gewicht gehdrt der Hochdecker zur Allrounder-Mittelklasse. Motor samt Regler, die Servos, ein AS3X-Empfanger und das FPV-

Ausgestattet mit Querrudern, Landeklappen, Hohen- und Seitenruder - zu Equipment. Zum Einsatz Rommen ein Immersion 25 Milliwatt 5,8-GHz-

deren Ansteuerung ab Werk bereits Servos eingebaut sind - [dsst sich Videosender und eine hochauflésende 700TVL CMOS FPV-Kamera mit
Weitwinkelobjektiv fir beispielsweise Fat-Shark-Videobrillen. Ausge-
stattet ist der Nuri zudem mit der SAFE-Technologie fir sehr sicheres
Fliegen. Eine GoPro lasst sich praktisch in der Modellspitze unterbringen.

-

——
—

. 3

dem Modell im Zusammenspiel mit den Vorfligeln ein breites Flugfigu-
renspektrum entlocken — perfekte STOL-Eigenschaften inklusive. Optional
ldsst sich das mit Ballonreifen ausgestattete Zweibein-Fahrwerk gegen
das mitgelieferte paar Schwimmer tauschen und damit das Terrain erwei-
tern. Ein Brushlessmotor plus -Regler, eine LED-Beleuchtung sowie ein
AS3X-Empfanger runden den Lieferumfang des 249,99 beziehungsweise
289,99 Euro Rostenden ARF-Fertigmodells ab.

Lenger Modellbau

Weidach 10, 83329 Waging

Telefon: 086 81/92 81, Fax: 086 81/479 98 82

E-Mail: info@lenger.de, Internet: www.lenger.de

Einen Ventus 2 ax bringt Lenger Modellbau auf den Markt. Das ARF-Modell wird
mit einem GFK-Rumpf und beplankten sowie mit Folie bespannten Styropor-
Flédchen ausgeliefert. Dem Bausatz liegt zahlreiches Zubeh6r zum Zusam-
menstellen des Modells bei. Gesteuert wird der Segler Giber Quer-, Seiten- und
Hohenruder. Die Spannweite liegt bei 3.600 und die Lénge bei 1.550 Millimeter.
Das Abfluggewicht betragt 4.800 Gramm und der Preis 735,- Euro.

12  modellflieger”
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Modellbau Lindinger
IndustriestraBBe 10, 4565 Inzersdorf, Osterreich
Telefon: 00 43/75 82/81 31 30, Fax: 00 43/75 82/813 1317

E-Mail: office@lindinger.at, Internet: www.lindinger.at

Das ,Langohr* ist eine Weiterentwicklung des PicaR.E.S EVO. Mit
Blick auf die F5J- sowie F5J-400-Klasse wurde die Spannweite auf
2.500 Millimeter erhoht. Ausserdem sind Querruder vorgesehen.
Das Abfluggewicht liegt bei 635 Gramm. Zum Lieferumfang gehoren
Seitenteile, Spanten, Rippen, Stege, Leitwerke, diverse Kleinteile,
Material fir Beplankungen und Rumpf, Kleinteile sowie Bauplan.
Der Preis: 159,99 Euro.

Der PicaR.E.S EVO ist ein Rompromissloses Leichtbau-Wettbewerbs-
modell mit abnehmbaren Pendelleitwerk. In der neuen Version ist
das Leitwerk verkleinert worden. Zum Lieferumfang des 2.000 Milli-
meter spannenden und leer 285 Gramm wiegenden Modells gehdren
Seitenteile, Spanten, Rippen, Stege, Leitwerke, diverse Kleinteile,
Material fur Beplankungen und Rumpf, Kleinteile sowie der Bauplan.
Der Preis: 139,90 Euro.

+ 43 (0) 7582/81313-0
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Modellbau Pollack

BenkendorffstraBBe 38, 91522 Ansbach

Telefon: 09 81/142 24, Fax: 09 81/972 45 31

E-Mail: contact@modellbau-pollack.de

Internet: www.modellbau-pollack.de

Ultima F5J nennt sich das von Denis Skrabl — DS-Composite — ent-
wicRelte Voll-CFK-Modell, das jetzt bei Modellbau Pollack erhaltlich
ist. Laut Hersteller ist es vermutlich das zurzeit leichteste auf dem
Markt befindliche F5J-Wettbewerbsmodell bei einer Spannweite von
3.985 Millimeter. So wiegt der Rumpf leer 125 Gramm, das Fléchen-
mittelteil kommt auf 345 und ein AuRenfligel auf 275 Gramm. Der
CFK-Rumpf ist in der neuesten ,Aufblas-Technologie* gefertigt. Die
abnehmbaren Seiten- und Héhenruder sind aus ,Spread-Carbon®
hergestellt. Zahlreiche Befestigungen sind ab Werk montiert, die
Anlenkungen beispielsweise bereits ausgefiihrt und herstellersei-
tig fertig installiert. Fir den RC- und Antriebseinbau, zum Beispiel
einem Mega AC16/15/5 F5J mit YGE 40-Regler und 3s-LiPo mit

800 Milliamperestunden Kapazitat ist gentigend Platz vorhanden.
Der dreiteilige Vierklappen-Biaxial-Spread-CFK-Flugel hat einen
Rohacell-Kern und mehrfache V-Form. Das Abfluggewicht betragt
zirka 1.090 Gramm und der Einfiihrungspreis 1.799,- Euro.

ANZEIGE

Brisshless Motors
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Modellbau Schmierer

Im Briihl 1, 70499 Stuttgart

Telefon: 07 11/887 35 95, Fax: 07 11/887 35 96
E-Mail: info@schmierer-modellbau.com
Internet: www.modellbau-schmierer.com

Schmierer Modellbau présentiert seinen neuen Hochleistungs-
segler, den Carbonara XL mit 4.650 Millimeter Spannweite. Das
Modell ist mit einer dreiteiligen Tragflachen ausgestattet und
auch das Seitenleitwerk ist abnehmbar. Neben einem Hoch-
leistungsprofil verfuigt das Modell Uber einen Sechs-Klappen-
Fligel und LDS-Anlenkungen. Der Carbonara XL ist Romplett
CFK-verstarkt und eignet sich somit ideal fiir die Sport-Klasse
im GPS-Triangle. Das Fluggewicht betragt ab 6.000 Gramm. Der
Preis: ab 1.600,- Euro.

pp-rc Modellbau

Paul-Junge-Strale 10, 25336 Elmshorn

Telefon: 04121/74 04 86, Fax: 04121/75 06 76

E-Mail: shop@2013.pp-rc.de, Internet: www.pp-rc.de

Der Mitteldecker Antic mit 1.600 Millimeter Spannweite und
1.250 Millimeter Lénge von pp-rc eignet sich laut Hersteller sehr
gut zum Training als erstes Querrudermodell. Es wiegt zirka
2.300 Gramm und Rommt weitgehend fertiggestellt mit Orcover-
bespannten Balsaholz-Flachen sowie -Rumpf beim Kunden an.
Zum Betrieb empfiehlt sich ein 3s-Setup. Der Preis: 209,- Euro.

14  modeliflieger”

PAF Peter Adolfs Flugmodelle

Eifelstrase 68, 50374 Erftstadt

Telefon: 022 35/46 54 99, Fax: 022 35/46 54 98

E-Mail: paf-flugmodelle@t-online.de

Internet: www.paf-flugmodelle.de

Die Waco F5C von Hersteller D-Power ist ab sofort bei Peter Adolfs
Flugmodelle erhaltlich. Beim Doppeldecker ist die Motorhaube aus
GFK gefertigt und fertig lackiert. Rumpf und Fléche sind Romplett
aus Holz hochwertig aufgebaut und mit Oracover-Folie bespannt.
Alle Kleinteile, die fur den Aufbau benotigt werden, sind im Liefer-
umfang enthalten.
Konzipiert ist das
Modell fir einen
15er-Verbrennungs-
Motor oder einen
50er-Brushlessmotor.
Die Spanweite betragt
1.600 Millimeter,

das Gewicht zwi-
schen 4.600 sowie
5.000 Gramm und der
Preis 439,- Euro.

Pichler Modellbau

LauterbachstraBe 19, 84307 Eggenfelden ‘..-—-"
Telefon: 087 21/969 00 ,Fax: 087 21/96 90 20

E-Mail: info@pichler.de, Internet: www.shop.pichler.de

Das Bausatzmodell Thermy ist nun auch in einer ARF-Version lieferbar.

Fertig gebaut und bespannt mit Oracover-Folie verfligt der Vierklappen-

segler Uber eine Spannweite von 2.340 Millimeter. Motorisiert wird der

Thermy mit einem 650-Watt-Brushlessmotor und einem 3s-LiPo-ARRu.

Der Preis: 279,- Euro.

ey

o
v S .
Cng

Powerstation 2x120W Duo nennt Pichler sein neuestes 230/12-Volt-
Ladegerat. Uber die beiden separaten 120-Watt-Ausgénge kRénnen zwei
unterschiedliche ARkus unabhangig voneinander geladen werden.
Besonderheiten sind der beriihrungsempfindliche Farbbildschirm und
ein spezielles Li-HV-Programm, mit dem auch die neue Generation an
HV-LiPos geladen werden kann. Die Menisprache deutsch ist einstell-
bar. Der Preis: 239,~ Euro.



proheli Modellbau

Weiherwiesenweg 1, 93479 Grafenwiesen

Telefon: 099 41/94 72 37, Fax: 099 41/4470

E-Mail: jo@proheli.de, Internet: www.proheli.de

Der MANTIS 280 RACE ist ein fir FPV-Rennen (First-Person-
View) ausgelegter Quadrokopter. Vier Brushlessmotoren vom
Typ 2204 mit 2.300 Ry, vier Brushless-Regler bis 12 Ampere
Dauerstrom, die CC3D-Elektronik, ein Modul fiir die Ubertragung
in 5,8 Gigahertz sowie eine Kamera sind bereits betriebsfertig
installiert. Ebenfalls eingebaut sind die zwei groRen LED-Haupt-
lichter vorne sowie eine lange LED-Leiste hinten am FPV-Racer.
Zudem sind jeweils vier weif3e und vier schwarze Luftschrau-
ben mit 5 x 3 Zoll im Lieferumfang enthalten, also zweimal

ein Rompletter Satz. Die Abmessungen des Kopters betragen
220 x 233 x 50 Millimeter, die vier Ausleger haben jeweils eine
Lange von 140 Millimeter, in der Diagonale liegt der Abstand
zwischen den Motoren bei 280 Millimeter. Der Preis: 269,~ Euro.

Ripmax

R/C Service & Support, Stuttgarter StraBe 20/22, 75179 Pforzheim
Telefon: 072 31/46 94 10, Fax: 072 31/469 41 29

E-Mail: info@rc-service-support.de, Internet: www.rc-service-support.de
Senkrechte Starts und Landungen bei vertikalen Fligen erlaubt der Transition
VTOL von Ripmax. Das 846 Millimeter lange, 695 Millimeter breite und 880
Gramm wiegende Modell ist weitgehend fertig gebaut und ausgestattet fur
399, Euro erhaltlich. In den vier Motorgondeln sind Brushlessmotoren und
-Regler eingebaut sowie betriebsbereit mit der Steuerelektronik verbunden.
Fest installierte Servos fiihren auf Steuerbefehl hin den Transitionsvorgang
durch. Zum Fliegen des Hartschaummodells ist noch ein 4s-LiPo erforderlich.

Ripmax bietet mit dem neuen Udi Free Loop einen 55 Gramm
leichten ,Inverter“-Quadrokoppter an. Der Clou: Nach einem
180-Grad-Flip ldsst sich mit dem nur 139 x 139 Millimeter grof3en
Kopter auf dem Riicken stationar durch blitzschnelle Drehrich-
tungsumkehr der Motoren weiterfliegen, wobei die Steuerfunkti-
onen von der Elektronik so umgerechnet werden, dass man ohne
Umdenken steuerungstechnisch ganz normal weiterfliegen kann.
Der Udi Free Loop wird fertig inklusive LiPo und Sender montiert
geliefert, der Preis betrdt 59,90 Euro.

ANZEIGE
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/U beziehen unter E-Malil:
Frank-Teichner@t-online.de
moglich! http://fow-flugzeugbau.de/
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Schiffsmodellbau!

Robitronic Electronic

. Staufenbiel
Brunhildengasse 1, 1150 Wien, Osterreich Hanskampring 9
Telefon: 00 43/1/982 09 20, Fax: 00 43/1/982 09 21 22885 Barsbiittel
E-Mail: info@robitronic.com Telefon: 040/30 06 19 50
Internet: www.robitronic.com Fax: 040/300 6195 19

Mit dem von Robitronic angebotenem WiFi Express-
Modul Ronnen Hobbywing-Motor-Controller der Serie
Platinum, Xerun und Ezrun mit dem Smartphone oder
einem PC/Laptop verbunden werden. Somit besteht

die Moglichkeit, diesen einfach und unkompliziert zu
programmieren, die Firmware zu aktualisieren oder sich
einige Motordaten anzeigen zu lassen. So Rénnen bei-
spielsweise die Motordrehzahl und Spannung des ARkus
via Smartphone tberwacht werden. Die Eingangsspan-
nung betragt 5 bis 12,6 Volt und der Preis 32,90 Euro.

E-Mail: info@modellhobby.de
Internet: www.modellhobby.de
Der Outlaw von Staufenbiel ist
ein 3D-Doppeldecker in leichter
Holzbauweise. Die Balsa-Rippen-
Sperrholz-Konstruktion ist fertig mit
Oralight-Folie bespannt und erreicht
eine extrem niedrige Flachenbelastung. Erhaltlich ist eine ARF- und eine PNP-
Version. In letzterer sind bereits ein Dymond GTX-3546 Auf3enlaufer mit 760 kv und
vier Dymond DS 3510 Digital-Servos mit Metallgetriebe eingebaut. Die Spannweite
betrégt 1.200 Millimeter, die Rumpflange 1.315 Millimeter und das Gewicht 1.800
Gramm. Die Preise: ARF fiir 299,- Euro und PNP fiir 399,- Euro.

Staufenbiel bringt den bewahrten und beliebten Elektrosegler Hawk in der dritten
Generation auf den Markt. Der HawR Il Revolution ist in einer ARF- und einer
PNP-Version fur 299,- beziehungsweise 479, Euro erhéltlich. Bei Letzterer sind
bereits ein leistungsstarker, gekapselter Dymond X-MAX X36-L800-Auf3enlaufer
und drei Dymond DS 1550 MG Digital-Servos mit Metallgetriebe eingebaut. Ein
schwarz eloxierter Aluminium-Spinner und die CAM-Carbon-Klappluftschraube
sind in der PNP-Version inRlusive. Laut Hersteller erreicht der Voll-GFK-Hotliner bis
zu 250 Kilometer pro Stunde. CFK-Verstarkungen, in der Form lackiert, einteilige
Tragflache, bereits ausgefraste Lufteinldsse in der Rumpfnase und einen Auslass

Wellhausen & Marquardt Medien im hinteren Bereich, eine Landekufe und vieles mehr zeichnen das 1.700 Millimeter
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51 spannende und etwa 1.350 Gramm wiegende Modell aus.
22085 Hamburg

Telefon: 040/42 9177-0
E-Mail: redaktion@wm-medien.de
Internet: www.rc-drones.de
Die neue Ausgabe des
digitalen Fachmagazins
rc-drones ist da. Neben
einer ausfuhrlichen Be-
richterstattung Uber die
weltgrote Drohnen-Show
in New Orleans gibt es eine
Reportage Uber den ersten
bemannten Flug des Volo-
copter sowie Testberichte
zu spannenden Produkten
wie LRPs neuem Kamera-
Ropter Gravit Vision GPS,
dem Udi Discover FPV
von Ripmax sowie dem
Einsteigermodell SpooRy
von Drohnenstore24.

Wolfgang Steinhardt Hobby und Modellbauversand

IHRE PRODUKT-NEWS SENDEN WéohrenerstraBe 138, 32549 Bad Oeynhausen, Telefon: 057 31/533 69
E-Mail: wshmv@t-online.de, Internet: www.modellbau-steinhardt.de
SIE BITTE BIS ZUM 05.08.2016 Bei Modellbau Steinhardt gibt es ein neues Rumpfset fiir einen Nurfliigel namens Piranja. Es
MIT INFO-TEXT, BILDERN UND handelt sich um ein formschones Modell mit einem weiten Geschwindigkeitsbereich, dessen
PREISANGABEN AN: . i — r——— ] ] . Einsatzzweck im schnellen

Hang-und Kunstflug liegt.
Der Piranja hat eine Spann-
weite von 2.200 Millimeter
und eine Lédnge von 850 Milli-
meter. Das Set besteht aus
dem Rumpf, der Haubenab-
deckung und einer Plan-
skizze. Der Preis: 88,70 Euro.

Redaktion Modellflieger ,,Markt*

Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

Fax: 040/42 9177-399

oder per E-Mail an: markt@wm-medien.de
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mehr Infos zu den Modellen unter www.lindinger.at
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Eines muss man Edward Stinson lassen: Er wusste, wie man mit dem Bleistift am Zeichenbrett
umgeht. Seine FlugzeugRonstruktionen waren wunderbar geschwungen, gleichzeitig markant;

bullig und schnittig designt. Besondere Bekanntheit erlangte das Muster Reliant, das wahrend

des Zweiten Weltkriegs entstand. D-Power Modellbau hat einen schén gemachten Nachbau des
viersitzigen HochdecRers im Sortiment. Ausgestattet mit einem Dreizylinder-Sternmotor (Testbericht
in Modellflieger-Ausgabe Februar/Marz 2016), wird aus dem ARF-Holz-Modell ein echter Hingucker.

Mit einer Spannweite von rund 1.700 Millimeter
und einem Abfluggewicht von rund 5.000 Gramm
zdhlt die Stinson Reliant von D-Power Modellbau
zu den handlichen Allroundern. Kompakt genug
fiir jede Limousine, aber gerade so grof3, dass man
auch bei maRigem Wind noch ohne Schweif3aus-
briiche seine Runden drehen kann. Und bis man
das rote ARF-Modell das erste Mal Luft unter den
Flachen spurt, ist auch gar nicht so viel zu tun.

Endmontage

Von einem Bau Rann man bei der Stinson wirklich
nicht sprechen. Fortgeschrittene Modellbauer — an
die sich das Modell richtet — diirften das Modell
nach vier bis fiinf entspannten Bauabenden fertig
haben. Zumindest, wenn man sich — wie im Fall

18 modellflieger”

des Testmodells - fiir den Einbau eines Dreizylinder-Sternmotors entschei-
det. Sollte die Wahl auf einen einfachen Brushless-AuRenlaufer fallen, ist
man deutlich schneller am Ziel.

Die Fertigstellung beginnt mit dem Fahrwerk. Dadurch werden alle weite-
ren Arbeitsschritte erleichtert, da das Modell so schon einmal sicher auf der
Werkbank steht. Das Hauptlandegestell besteht aus zwei gew6hnlichen,
rot lackierten Alubligeln, die platziert und von unten verschraubt werden.
Im Rumpf ist bereits alles mit Einschlagmuttern vorbereitet, sodass eine
kraftschliissige Verbindung maglich ist. Um dem Scale-Charakter des Mo-
dells gerecht zu werden, bleibt es jedoch nicht dabei. Als Nachstes werden
aus Balsaholz gefertigte und bespannte Verkleidungen an dem Alugestell
angebracht. Aus einem Tiefziehteil aus Kunststoff entsteht ein sauberer
Ubergang zum Rumpf. AbschlieRend positioniert man die Rader auf den
Achsen und montiert die Radschuhe. Bei letzteren sind die Offnungen
etwas anzupassen, damit die Rader auch frei drehen kénnen.



Viele Teile fiir ein starres Fahrwerk. Am Ende sieht es schick aus, ist jedoch
etwas steif geraten, weswegen man beim Landen eine ruhige Hand braucht

FlieBende Formen

Bei der Stinson von D-Power Modellbau sind die tollen Formen und Run-
dungen des Originals der schon nachempfunden. Das zeigt sich auch beim
Leitwerk. Der Ubergang vom Rumpfriicken in die Nasenleiste des Seiten-
leitwerks ist wirklich sehr gelungen. Und das, obwohl es sich unter der
hochwertigen Oracover-Bespannung eine reine HolzRonstruktion befindet.
Viel zu tun gibt es in dieser RumpfseRtion tibrigens nicht. Das Hohenleit-
werk wird einfach seitlich eingeschoben und ausgerichtet, dann die Folie
im Klebebereich entfernen und schlief3lich verleimen. Im Anschluss werden
die Ruder dank der beiliegenden Vliessscharniere mit wenigen Tropfen
Sekundenkleber montiert. Nun noch die CFK-Verstrebungen montieren und
die Ruderhebel anschrauben — das war es schon.

Die Verbindung von den Rudern zu den Servos erfolgt tiber Metallge-
stange. Wahrend auf einer Seite Gabelkopfe mit Kontermuttern aufge-
schraubt sind, muss man die Drahte am anderen Ende an der richtigen
Position Riirzen und mit einem 90-Grad-Knick versehen. Die Befesti-
gung am Servohorn erfolgt schlief8lich Gber eine Kunststoff-Sicherung.
Die Servos sitzen im Ubrigen kopfiiber relativ weit unten im Rumpf.
Zugénglich sind sie liber eine grofRe Klappe auf der Rumpfunterseite.
Hier ist auch Platz fiir Empfdanger und - beim Verbrenner - fiir Empfan-
ger- beziehungsweise Ziindakku. Doch beim Testmodell wurden die
beiden letztgenannten Stromspender woanders befestigt. Sie sitzen
im hinteren Kabinenbereich oberhalb der Servos und gleichen so den
Schwerpunkt aus, der sonst aufgrund des schweren Dreizylinders zu
weit vorne liegen wiirde.

Triebwerk

Apropos Dreizylinder: Als nachster Arbeitsschritt steht der Einbau des Mo-
tors an. Die Wabhl fiel beim Antrieb auf einen Saito FG-19R3 von aero-naut.
Mit einem Hubraum von Rnapp 20 Kubikzentimeter ist der Benziner ideal
fur diese ModellgréRe geeignet. Nicht ganz so ideal passt der Motor jedoch
unter die GFK-Motorhaube der Stinson. Hier sind einige Anpassungsarbei-
ten notig, damit die insgesamt sechs Ventildeckel genug Platz haben. We-
nig ModifiRationen hingegen erfordert die Montage des Motors im Modell.
Er wird einfach mdéglichst weit links am Motorspant verschraubt. Die Lange
des Viertakters ist praktischerweise genau passend.

I \/ERWENDETE KOMPONENTEN

Motor: Saito FG19-R3
Servos: 7 x Dymond DS-5100 MG
Propeller: 14 x 6
EmpfangerakRku: 6V, 2.000 mAh, NiMH
Zindakku: 2s-LiPo, 1.000 mAh
Empfanger: Multiplex RX-9-DR pro M-Link

Der Motorspant ist fiir den Einbau eines Benziners
oder eines EleRtroantriebs vorbereitet. Fiir beide
Varianten liegt Montagematerial bei

<r

e

Tank, Motortrédger und Kleinteile sind ebenfalls
Bestandteile des Lieferumfangs

Hat man den Motor endlich an Ort und Stelle
und die Motorhaube schliipft auch ansténdig
liber das edle Aggregat, geht es mit der Peri-
pherie des Antriebs weiter. Dazu zadhlt bei einem
Benzinmotor neben der Spritversorgung auch
noch die Ziindanlage. Und die kann gerade bei
so einem kompakten Dreizylinder unter einer
ohnehin schon engen Haube ganz schon Nerven
Rosten. Gliicklicherweise machen die Ziindker-
zenstecker keine weiteren Anpassungsmafnah-
men an der Haube erforderlich, da es sich um
recht kleine Exemplare fiir die ebenfalls kleinen
Ziindkerzen handelt.

Die Ziindkabel werden einfach im Kreis hin-
ter dem Motor verlegt. Sie laufen gebiindelt
zur elektronischen Ziindbox, die direkt hinter
der Motorhaube positioniert ist. Hier befindet
sich auf der Rumpfunterseite — von auf3en
gut zuganglich - eine Aussparung, die bei

Die Tir ist tiber einen Schieberiegel zu &ffnen.
Die gesamte Montage im oberen Kabinenbereich
muss durch hierdurch erfolgen
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Das schon gestaltete Instrumentenbrett mit den Steuerrddern.
Darunter ist Platz fiir den Tank oder ARku vorgesehen

herkdmmlichen Zweitaktbenzinern eigentlich fiir den Schalldampfer bezie-
hungsweise bei der EleRtroversion fiir den Antriebsakku vorgesehen ist. Da
dieses Bauteil beim Sternmotor deutlich kompakter ausfallt und nur eine
kleine Aussparung in der Motorhaube erforderlich macht, ist die Ziindbox
hier mit einem Klettstreifen schnell und sicher unterzubringen.

Lebenssaft

Etwas kniffliger ist dagegen der Einbau des Tanks. Hier kommt ein Exemp-
lar mit einem Fassungsvermdgen von 350 Milliliter zum Einsatz. Nach dem
Verlegen der Spritschlduche wird er mit Spiegelband zunachst auf dem
dafiir vorgesehenen Holzbrett fixiert und anschlieBend mit Kabelbindern
endgiiltig gesichert. Das doppelseitig Rlebende Spiegelband hat nach der
Montage keine tragende Wirkung mehr, sondern dient nur noch als Rutsch-
hemmer, damit der Tank durch die Vibrationen des Motors nicht verrut-
schen Rann. Dieser schnell beschriebene Arbeitsschritt erfordert leider viel
Geduld und gelenkige Finger, da die Montage des Tanks komplett durch die
Seitentiir des Rumpfs erfolgen muss.

Nachdem die Motormontage abgeschlossen ist, kann man den Innenraum
des Modells noch nach Lust und Laune dekorieren. Dem BauRasten liegen
zu diesem Zwecke Sessel fiir die beiden Piloten sowie zwei Passagiere

und eine lackierte Pilotenfigur bei. Auch das Instrumentenbrett ist bereits
eingebaut und mit zwei Steuerradern versehen. Zwar sind diese Teile schon
leicht, jedoch wurde auf den Einbau beim Testmodell aus Gewichtsgriinden
trotzdem verzichtet. Somit sind die Arbeiten am Rumpf abgeschlossen und
es kann mit den Tragflachen weitergehen.

In dieser Aussparung auf der Rumpfunterseite kann man den Antriebsakku in
der Elektroversion oder den Auspuff beim Verbrenner unterbringen
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B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 1.700 mm
Lange: 1.200 mm
Gewicht: 33%g
ARRuU: 6s-LiPo, 5.000 mAh
Luftschraube: 15 x 8 Zoll

Ein Aluminiumrohr sorgt fir Stabililtdt. Hinten
die Verdrehsicherung zu sehen, vor dem Rohr die
Aluminium-Lasche, die zur Fixierung am Rumpf dient

Markante Schwingen

Die Tragflachen der Stinson Reliant erkennt man
schon von Weitem. Durch die schmale Flachen-
wurzeln, die ,Rnubbeligen* Mittelteile und die
ebenfalls schmalen Randbdgen ergibt sich eine
ganz charakteristische Form. Bevor die schicken
Fliigel der Stinson Auftrieb verleihen kRénnen,
miissen sie jedoch zunachst fertig gestellt wer-
den. Da das Modell sowohl Gber Querruder als
auch LandeRlappen verfiigt, sind je Flachenhalfte
zwei Servos notwendig. Diese werden direkt

auf die Servo-Schachtabdeckungen geschraubt.
Durch die direkte Platzierung der Rudermaschi-
nen vor den Rudern sind Rurze und spielfreie
Anlenkungen realisierbar.

Damit es nicht zu verkehrt arbeitenden Servos
oder Kabelsalat im Modell kommt, werden die
beiden Servokabel einer Tragfldche an je einen
griinen Hochstromstecker gelétet. Im Rumpf
finden sich die entsprechenden Gegenstiicke,
sodass vor allem eine sichere Verbindung

Auch fir den Innenausbau liegt Material bei.
Beim Testmodell wurde darauf jedoch aus
Gewichtsgriinden verzichtet
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Wer sich fiir die Elektrovariante entscheidet,

muss einen zweiten Motorspant montieren, der
AuBenldufer aufnimmt

Auf der Rumpfunterseite ist eine gro8e Abdeckung, unter der Platz
fir den Einbau von Servos und Empfénger ist

ohne Verwechslungsgefahr sichergestellt ist. Die Verbindung der beiden

Flachenhélften erfolgt iiber ein robustes Aluminiumrohr. Kleine Aluzungen Die Rudermaschinen in den Fldchen werden
greifen bei der Montage in Aussparungen am Rumpf und werden hier von direkt auf die Abdeckungen der Servo-
oben durch Verschraubungen gehalten. Diese Art der Befestigung ist sehr Schéchte geschraubt

zuverldssig und einfach in der Handhabung.

Abgerundet wird das Ganze noch durch die beiden Tragflachenverstre-
bungen, die mit jeweils vier Schrauben an den entsprechenden Stellen
direkt im Holz verschraubt werden. Das sieht leider nicht nur unschon
aus, sondern ist auch nicht besonders anwenderfreundlich. Denn zum
einen dirften die direkt ins Balsa gedrehten Holzschrauben bei hdufigem
Gebrauch relativ schnell den Grip verlieren, weil die Gewinde ausgeleiert
sind. Und zum anderen lassen sich die Streben durch die feste Verbindung
nicht anklappen, da zu recht sperrigen Tragflachen fiihrt. Doch sieht man
iber diesen Rleinen Schonheitsfehler einmal hinweg, steht inzwischen ein
stattliches Modell vor einem, das bereit fiir den Erstflug ist.

Start frei

Der verbaute Saito-Sternmotor hat seine Einlaufprozedur bereits hinter
sich und ist somit direkt fertig zum Abheben. Der Motor lauft und nach :
einem letzten Check kann es auch schon in die Luft gehen. Die Klappen Oberhalb der Rumpfservos sind die beiden

N

bleiben vorerst drin und mit deutlichem Gegenwind rollt die Stinson ARRus fir Ziindung beziehungsweise
mit Vollgas die Startbahn entlang, um schon nach wenigen Metern steil Empféngerstrom untergebracht

Im tiefen Uberflug kommt die Stinson tiber den Platz. Bei Wind muss man dabei teilweise ganz schén in die Kniippel langen
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Ein letzter Test vor dem Erstflug. Sehr schon ist die
charakteristische Fldchenform zu erkennen

Richtung Himmel zu ziehen - das war wohl et-
was viel Hohenruder. Also wird beherzt gegen-
gesteuert, um zundchst Geschwindigkeit und
dann Sicherheitshohe aufzubauen.

Schon hier zeigt sich, dass der Sternmotor reich-
lich Leistung hat, um das Modell souverén auf
Hoéhe zu ziehen. Ubermotorisiert ist die Maschine
dabei jedoch nicht, sondern sehr scale. Das gilt
vor allem fiir die einmalige GerduschRulisse des
Viertakters, der zwar gut horbar, jedoch kein biss-
chen aufdringlich ist. Das Tickern des Motors hat
bei Halbgas schon fast eine beruhigende Wirkung
auf die am Boden stehenden Zuschauer. Und so
erfolgen die ersten entspannten Platzrunden, um
sich an das Modell zu gewdhnen. Wind beein-
druckt den gutmiitigen Hochdecker kaum, jedoch
miissen die Ruderausschldge noch etwas vergro-
Rert werden. Inbesondere auf Quer reagiert die
Stinson noch zu trdge, um bei unvorhergesehenen
Boen schnell genug gegensteuern zu kénnen.

Mit etwas grofReren Ruderbewegungen wird das
Modell dann zu einem vorbildgetreuen Cruiser.
Fast wie ein Trainer folgt die Maschine lamm-
fromm den Befehlen des Piloten. Bei Vollgas
unterstreicht der kRernige Sound des Motors

das bullige Auftreten des Modells. Nach einem
schnellen Uberflug geht es in einem weiten
Bogen hoch in den Turn, wo die Ruderwirkung
dann spiirbar nachlasst und der Hochdecker

I BEZ UG

D-Power Modellbau

Am Blaubach 26-28, 50676 Koln

Telefon: 02 21/205 3172, Telefax: 02 21/23 02 69
E-Mail: info@derkum-modellbau.com

Internet: www.derkum-modellbau.com

Preis: 319,— Euro, Bezug: direkt
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Das Spornrad wird direkt vom
Seitenruder mitgenommen

"

Die beiden Schalter — einmal I -

Zlindung und einmal '

Empféngerstrom - sind durch \ A
die Seitentr zugdnglich . . ..u-"""".f

nach einem AbRipper liber die Flache wieder Richtung Boden schief3t. In
einem flachen Abfangbogen geht es zuriick liber den Platz und der nachste
Aufschwung wird fiir einen groBen Looping genutzt. Nachdem auch noch
die eine oder andere Rolle in die Flugshow integriert ist, steht auch fest,
dass die Stinson sogar akrobatische Charakterziige an den Tag legt.

Good feeling

Nach gut 10 Minuten Flugzeit geht es an die Landung. Hier will die Stinson
von erfahrener Hand zu Bahn gefiihrt werden und braucht zum Schluss
noch geniligend Fahrt. Wird man zu langsam - die Gefahr bestellt schnell,
wenn man die LandeRlappen nutzt — Rann die Maschine am Ende durchsa-
cken. Ist man noch zu schnell, sind Hiipfer méglich, weil das Fahrwerk recht
steif geraten ist. Ist das Modell jedoch erstmal am Boden, ldsst es sich
dank des lenkbaren Spornrads sehr gut mandvrieren.

Mit guten Gefiihlen wird die Stinson Reliant von D-Power Modellbau zur
Tankstelle gerollt und bekommt eine neue Ladung Sprit serviert. Damit
geht es schnell wieder in die Luft und es folgen noch einige entspannte bis
sportliche Runden, bis schlief3lich am Ende des Tages ein positives Fazit
gefallt werden Rann. Die vorbildgetreue Optik, die Rompakte aber nicht
zu geringe Grofe, die gute Verarbeitung und das gutmiitige aber nicht
langweilige Flugverhalten in Verbindung mit dem einmaligen Motorsound
machen die Stinson zu einem potenziellen neuen Lieblingsmodell.

Jan Schnare

i

Die Klappen braucht man bei leichtem Gegenwind bei der Landung eigentlich nicht.
Ohnehin darf man die Stinson vor dem Aufsetzen nicht zu langsam machen
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READYAEO RATAKEGEF

STARTMETHODEN FUR AIRCO/QBAT—MODELLE

Runter Rommen sie alle — nur wie Rommen sie rauf? Was sind also die tblichen Startmethoden und
was gibt es beim Wettbewerb zu beachten? Diese Frage beantwortet DMFV-Aicrombat-Sportreferent
Timo Starkloff in einem Grundlagen-Artikel.

Immer wieder stehen Aircombat-Einsteiger vor so einiges schief laufen. Aircombat-Modelle sind fiir hohe Geschwindig-

der Frage der richtigen Startmethode fiir ihr keiten gebaut, die Tragflachen verjlingen sich stark nach aufRen und die

Wettbewerbsmodell. Den Bodenstart gibt es bei Flachenbelastung ist relativ hoch.

WWI-Modellen. Dagegen haben nahezu alle in

den Klassen EPA und WWII geflogenen Modelle Es gibt einige MaRnahmen, die zu einem besseren Startverhalten

im Original ein Einziehfahrwerk. Zuviel Aufwand verhelfen. Das Tragflachenprofil sollte liber einen groRen Geschwindig-

und unnétiges Gewicht fiir Aircombat-Modelle, keitsbereich funktionieren und fiir kleine Re-Zahlen geeignet sein. Die

bei denen es vor allem auf gute Flugleistung Tragflache wird von der Wurzel- zur Endrippe meist um 1,5 bis 2,5 Grad

ankommt. Die leichten EPA-Modellen starten geschrankt, um den Stromungsabriss am AuBenfliigel hinauszuzégern

spielend einfach aus der Hand. Fiir die schnellen und abzumildern. Und letzten Endes sollte man von vornherein auf eine

WWiII-Flieger wére ein Bodenstart zu geféhrlich leichte Bauweise achten.

und wiirde auch zu lange dauern. Wie geht man

also am besten vor? Aufmerksamkeit sollte auch dem Leitwerk geschenkt werden. GrofRe Leit-
werke im direkten Propellerstrahl wie sie viele Marineflugzeuge haben, R6n-

Schwerpunkt WWiII-Klasse nen sogar die Minimumgeschwindigkeit reduzieren, weil sie das Flugzeug

Das Hauptaugenmerk dieses Artikels liegt noch auf Kurs halten, selbst wenn sich beim Fliigel bereits die Strémung zu

auf den anspruchsvolleren WWII-Modellen. l6sen beginnt. Dagegen wird ein T-Leitwerk beim Start Raum angestrémt

Trotz guter Antriebsleistung Rann beim Start und Rann auf den ersten Metern der Aufwértstendenz des Fliigels nur
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Bodenstart einer FokRker Dr | der WWI-Klasse

wenig entgegenwirken. Beispiele sind hierbei die
Westland Whirlwind, die Gloster Meteor oder die

Me 262. Starts von einmotorigen und zweimotori-
gen Modellen laufen genau gleich ab.

Wurf- und Startarten

Wurfgriffe funktionieren gut und sind einfach

zu realisieren, wenn Vorbilder wie die Jak-9
einen Kiihler unter dem Fliigel haben. Um nicht
abzurutschen, sollten sie aber unbedingt mit
Schmirgelpapier versehen sein. Auch wenn man
elektrisch fliegt, kann man selbst oder der Helfer
jederzeit Sprit und Ol an die Finger bekommen.
Bei Aircombat sind Verbrennungsmotoren nach
wie vor in der Mehrheit. Der groRe Nachteil eines
Wurfgriffs ist aber, dass man darauf nicht so sau-
ber landen Rann wie mit einem glatten Rumpf.

Vereinzelt wird mittels Katapult oder Gummi-
flitsche gestartet. Man ist unabhangig, falls es im
Verein keinen guten Werfer gibt. Empfehlenswert

Perfekte Startkiste mit angeschraubtem Starter und Grumman Hellcat
von Felix Znidarcic aus Slowenien

ist diese Methode, wenn das Modell schwierig bis unmdglich aus der Hand
zu starten ist (beispielsweise Horten-Nurfliigel). Man ist aber nicht schneller
als mit einem routinierten Helfer und weniger flexibel was die Startrichtung
angeht. Deshalb ist die erste Wahl nach wie vor der Handstart.

Handarbeit

Neben den Sonderfallen Wurfgriff und Katapult gibt es drei verschiedene
Startmethoden fiir den Handstart. Nummer 1 und 2 eignen sich sowohl fiir
den Pilot als auch seinen Helfer, Nummer 3 nur fiir einen Werfer der beide
Héande frei hat. Allen gleich ist aber, dass man ein paar Schritte anlduft und
das Modell mit einem Rraftigen und méglichst geraden Wurf in die Luft
beférdert. Trotz starker Motoren braucht es ein wenig Schwung. Ubung mit
einem einfachen Modell hilft, auch um sich den Drall als Links- oder Rechts-
hander abzutrainieren.

Manche Modelle gehen beim Start von alleine vollig gerade raus, andere
haben die Tendenz, nach links abzudrehen. Um dem vorzubeugen, Rann
man das Flugzeug mit leicht nach rechts hdngender Tragflache starten.
Zudem Rann man die Startrichtung etwas rechts gegen den Wind ansetzen.
Wenn das Modell dann nach links wegdreht, kommt es genau gegen den
Wind raus, statt von diesem noch weiter nach links gedreht zu werden.

Drei Varianten

Methode 1: Man fasst das Modell in Schwerpunktnéhe von oben am
Rumpfriicken und beférdert es mit wenigen Schritten und in einem flachen
Aufwadrtsbogen quasi aus der Hiifte in die Luft. Diese Methode funktioniert

Start der Spitfire von Kai Krause Handstartmethode 2 (Griff hinter dem Fligel unter dem Rumpf, mit Fingern
unter dem Fliigel unterstiitzt), Werfer ist Joachim Stiller
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Die Startuhr zeigt den Countdown an, wann die
Modelle in der Luft sein miissen

Start einer Jak-9 mit Wurfgriff

gut bei zuverldssigen und ausreichend motorisierten Flugzeugen. Das
Modell ldsst sich bei dieser Methode vor allem im Wettbewerb sehr schnell
greifen wenn es auf der StartRiste liegt.

Methode 2: Man greift das Flugzeug von unten direkt hinter dem Fliigel am
Rumpf, stiitzt eventuell mit ein paar Fingern unter dem Fliigel ab. Greifen
vor dem Fliigel sieht man zwar manchmal auch, dabei rutscht man aber
leicht in Richtung Propeller ab. Als Werfer kann man bei starkem Wind

mit der freien Hand auch den Fliigel zusatzlich abstiitzen. Man halt das
Modell auf Kopfhéhe, nimmt ein paar Schritte Anlauf und wirft es wie beim
Speerwurf. Durch diese Zusatzhhe kann man das Modell entsprechend
der Antriebsleistung in jedem beliebigen Winkel werfen. Einziger Nachteil :
ist, dass man weit hinter dem Schwerpunkt greift und das Modell nicht so Startkatapult von Gert Kénig, dem 1. National
fest und sicher in der Hand hat. Contact Osterreich, mit Ilyushin Il-2 Sturmovik

Methode 3: Damit bekommt man nahezu jede Art von Flugzeug bei jedem
Wetter in die Luft, allerdings nur wenn man nicht Pilot und Werfer in einer
Funktion ist. Man greift mit der einen Hand den AuBenfliigel an der Nasen-
leiste, mit der anderen das Seitenleitwerk oder das RumpfhecR, je nachdem
was stabiler oder besser zu halten ist. Ideal sind wieder ein paar Schritte
Anlauf und dann schiebt man das Modell am Heck oder Seitenruder in die
Luft. Den Fliigel lasst man einen Moment zuvor los. Klingt Rompliziert, ist
aber eine der sichersten Startmethoden.

Starts im Wettbewerb

Die Anspannung bei Aircombat-Wettbewerben ist eine véllig andere als
beim Training auf dem heimischen Platz. Trotzdem muss alles wie am
Schniirchen laufen. Besonders Fehlstarts sind argerlich, nichts ist schlim-
mer als den anderen beim Fliegen zusehen zu miissen. Eine gute Vorberei-
tung und ein eingespieltes Team sind wichtig.

Jede Runde beginnt mit einer siebenminiitigen Vorbereitungsphase, in

der man das Modell tankt, sich die Streamer holt, den Motor testet und Start der Fw-190 A von Axel Gintaut nach
sogar einen kurzen Testflug machen kRann. Bei den meisten Wettbewer- Handstartmethode 2 (Griff hinter dem
ben lauft eine groRe Digitalanzeige, auf der man jederzeit sehen kRann wie Fliigel unter dem Rumpf, mit Fingern unter
viel Zeit einem noch bleibt. Wichtig sind Ersatzpropeller und Werkzeug, dem Fliigel unterstitzt)

Start der P-51 Mustang von Andreas Neumann nach dem Plan von Nick Neumann, Werfer ist Joachim Schick,
Wurfmethode 3 (Griff an Fliigel und LeitwerR)
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um nach einer Zwischenlandung oder einem gedreht. Kommt der Wind unglinstig, geht man mit Seitenwind oder auch
Fehlstart schnell die Luftschraube wechseln vollem Riickenwind raus. Dann zeigt sich was Werfer und Modell RGnnen.
zu Ronnen. Beim Wettbewerb stellt man den ,

Motor eher fetter ein, da dieser in der Luft durch Los geht S

das stdndige enge Kurven bei hohen Geschwin- Kommt vom Schiedsrichter das Startsignal, rennen alle Piloten zu ihren
digkeiten wieder abmagert. Modellen, werfen die Motoren an und starten moglichst schnell. Fur die
Flugzeit gibt es Punkte und der Erste in der Luft hat auch taktische Vorteile.
Gestartet wird zwischen der Piloten- und der Si- Gute Startzeiten sind bis fiinfzehn Sekunden, Spitzenzeiten liegen bei
cherheitslinie. Man startet immer von der Sicher- sechs bis acht Sekunden. Elektromodelle sind zwar prinzipiell im Vorteil

heitslinie weg, unabhdngig von der Windrichtung.  weil sie zuverldssiger anlaufen, bei einem guten Team mit gepflegten
Nur in sehr seltenen Fallen wird die Startrichtung Motoren sind die Verbrenner aber nicht langsamer.

Startvorbereitung der Hawker Typhoon von Axel Klennert
und Ralf Zimmermann

Bilderserie Start der P-51 Mustang von Kai Krause Start der Nakajima B5N von Michael Furrer nach Methode 3
nach Methode 2, Werfer ist Klaus Zinser (Griff an Fliigel und LeitwerR), Werfer ist Andreas Tiedeken
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Start der C 36 von Oliver Weil nach Methode 3 bei
Raltem Winterwetter, Werfer ist Henrik Starkloff

Hier die Startkiste der KawasaRi Ki-61von Andrej Pervinsek aus Slowenien (Griff an Fliigel und Leitwerk)

In der Zeit, die der Pilot braucht, um seinen Sender
aufzuheben, hat der Helfer den Motor angeworfen
und das Modell startbereit. Zweimal war ich mit
meinem Bruder als Helfer sogar mit einer Mes-
serschmitt 410 mit zwei Verbrennern als erster in
der Luft, das eine Mal sogar bei einer Wetmeister-
schaft. Vor dem Werfen sollte man kRurz vor und
neben sich schauen um sicherzustellen, dass man
frei Bahn hat — Sicherheit geht vor. Ungeschickt ist
auch, sein Modell direkt vor dem Nachbarn in die
Luft zu beférdern, der Rann sich dann gleich auf
den ersten Metern seinen ersten Cut holen.

T .

Start der Heinkel He 112 von Andreas Neumann nach Handstartmethode 2 (Griff hinter dem Fliigel unter dem Rumpf,

Beim Handstart im Wettbewerb sind noch zwei Kleinigkeiten zu beachten:
Der Helm sollte fest sitzen und nicht verrutschen und der Streamer darf
sich nirgends verheddern. Bei einem abgerissenen Streamer muss man
sofort landen und diesen tauschen. Zwischenlandungen sind jederzeit
erlaubt. Holen darf man das Modell aber nur, wenn man das Landefeld ge-
troffen hat und der Schiedsrichter sein ok dazu gibt. Er warnt die anderen
Piloten, damit diese mit ihrem Luftkampf auf Distanz bleiben wadhrend
der Flieger geholt wird. Der Schiedsrichter lehnt manchmal auch ab, wenn
mangels Flugzeit oder Beschddigungen keine Chance mehr besteht, das
Modell wieder in die Luft zu bekommen.
Timo Starkloff
DMFV-Sportreferent Aircombat

mit Fingern unter dem Fligel unterstiitzt
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GEMEINSAM STARK
Fast 100.000 STIMMEN

MODELLFLUG

Auf der Jahreshauptversammlung 2016 in Kassel wurde die
Initiative Pro Modellflug der Offentlichkeit vorgestellt, spa-
testens mit der vorherigen Ausgabe des Modellflieger wusste
jedes DMFV-Mitglied, was die Stunde geschlagen hat. Es ist
flinf vor Zwolf, das Hobby von hunderttausenden Deutschen
und mehr als 87.000 DMFV-Mitgliedern ist in seiner bishe-
rigen Form existenziell bedroht. Ein Schreckensszenario,
das Prasidium und Gremien des Deutschen Modellflieger
Verbands bereits seit einiger Zeit umtreibt. Mittels einer
Online-Petition (www.pro-modellflug.de/petition) hatten
und haben Unterstiitzer die MéglichReit, sich selbst aktiv
an der Protestbewegung gegen die Dobrindt-Plane wie eine
allgemeine Flughthenbegrenzung fiir Flugmodelle von

100 Metern zu beteiligen. Zum Redaktionsschluss hatten
bereits mehr als 96.000 Menschen die Protest-Petition
unterzeichnet. Doch nicht nur etliche Einzelpersonen und
Vereinsmitglieder traten als Unterstiitzer auf den Plan. Auch
viele Firmen und Institutionen setzen sich fiir den Erhalt
des Modellflugsports in Deutschland ein. Inzwischen ist die
Zahl der kommerziellen und ideellen Unterstiitzer auf rund
150 angewachsen. Tendenz weiter steigend.

Breite Unterstiitzung

Dass Pro Modellflug so gut funktioniert, ist natiirlich kRein
Zufall. Neben der professionellen AuBendarstellung mit
einer eigenen Website (www.pro-modellflug.de), einer
Facebook-Seite (www.facebook.com/promodellflug) sowie
der umfassenden Prasentation der Kampagne in der letzten
Ausgabe des DMFV-Verbandsmagazins Modellflieger,

liegt dies vor allem auch an dem groBen Engagement von
Einzelpiloten, Vereinen und Ehrenamtstragern. So wurde
auf Flugtagen und Messen auf die Notsituation des Mo-
dellflugsports hingewiesen. Da wurden bestehende Verbin-
dungen zu Pressevertretern genutzt und neue Kontakte zu
Journalisten gekniipft, um gegeniiber den Entscheidungs-
trdgern aus Politik und Wirtschaft die Wichtigkeit und den
Wert des Modellflugs fiir die Gesellschaft im Allgemeinen
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FUR DEN MODELLFLUGSPORT

Wir sind viele. Und gemeinsam sind wir stark. Unter dem Dach
der Initiative Pro Modellflug haben sich innerhalb weniger
Wochen nahezu 100.000 Unterstutzer versammelt, die
zusammen mit dem Deutschen Modellflieger Verband gegen
die von Bundesverkehrsminister Alexander Dobrindt geplante
Novellierung der Luftverkehrsordnung Rampfen wollen (siehe
Modellflieger Juni/Juli 2016). Erstes Ergebnis der gemeinsamen
Anstrengungen ist eine noch nie dagewesene Prdsenz des
Themas Modellflug sowie der Gefahr, die diesem droht, in den
Medien. Die Folge ist splrbarer Riickenwind fir unsere Forderung:
Herr Verkehrsminister, Hdnde weg von meinem Hobby!

und den Luftfahrtstandort Deutschland im Besonderen zu
verdeutlichen. Mit enormem Erfolg. Die Modellflugsportler
in Deutschland konnten sich Gehor verschaffen und stieBen
mit ihren Argumenten auf offene Ohren.

Neben der eindeutigen Darlegung der Fakten und der unver-
héaltnismaRigen Folgen einer allgemeinen Flughdhenbeschran-
kung auf 100 Meter fiir das Hobby von hunderttausenden Deut-
schen hat die Verhandlungsdelegation des DMFV gegeniiber
dem zustdndigen Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) auch stets seine Bereitschaft signalisiert,
eine Praxis-ndhere Ausgestaltung der Luftverkehrsordnung
und echte Zugewinne an Sicherheit wie beispielsweise ausge-
weitete Kennzeichnungspflichten fiir Flugmodelle mitzutragen.
»Uns ist es wichtig, hier Ronstruktiv mitzuarbeiten®, erklarte
DMFV-Prasident Hans Schwaégerl. ,,Denn uns ist natiirlich daran
gelegen, dass die Sicherheit im Umgang mit Flugmodellen aller
Art so hoch wie méglich ist.”

Am 15. April 2016 wurden auf der ProWing Nord rund
1.200 Unterschriften gesammelt



www.pro-modellflug.de

PRO MODELLFLUG

UNTERSTUTZEN. Beim Luftzirkus in Harsewinkel kamen am 15. Mai 2016

Positive Signale

Die Kombination aus kRonstruktiver Verhandlungsfiihrung sowie
einer enormen offentlichen Prasenz zeigte Wirkung. Das BMVI
zeigte sich zuletzt erstmals in fiir den Modellflug wesentlichen
Punkten Rompromissbereit und unterbreitete einen ersten Vor-
schlag, der erkennbare Ansatzpunkte fiir eine Auflockerung der
100-Meter-Flugobergrenze aufwies. Nach fachlicher Bewertung
wurde dieses Angebot dennoch vom DMFV als unzureichend
abgelehnt, kommt es in erheblichen Teilen den Modellflugsport
lern nicht in ausreichendem Maf3e entgegen. Nichtsdestotrotz
ist die Tatsache, hier Bewegung in zuvor lange als gesetzt
geltende Aspekte einer neuen Luftverkehrsordnung bekom-
men zu haben, ein enormer Erfolg des Deutschen Modellflieger
Verbands und der Initiative Pro Modellflug.

Um gerade auch mit Blick auf neue Zielgruppen und die spe-
ziellen Anforderungen moderner Multikopter fiir Klarheit zu
sorgen sowie den staatlichen Stellen die Ahndung von Versto-
Ren zu erleichtern, hat der DMFV seinerseits dem zustdandigen
Staatssekretdr Norbert Barthle (CDU) kRonkrete Vorschldge
unterbreitet, die anstelle des untauglichen Instruments der
allgemeinen Flughdhenbegrenzung Eingang in eine novellierte
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Luftverkehrsordnung finden kénnten. Denn nach Ansicht des
Deutschen Modellflieger Verbands ware eine Konkretisierung
des bereits geltenden Prinzips des ,Fliegens auf Sicht* ein
sinnvoller Weg, die Interessen aller Beteiligten miteinander
in Einklang zu bringen. Ganz konkret sollte nach den Vorstel-
lungen des DMFV die ,,Sichtweite“ zuRinftig auch immer mit
der zusatzlichen MaRgabe kommuniziert werden, dass die
Fluglage eindeutig zu erkennen und das Modell stets sicher
zu steuern sein misse. Dies wiirde automatisch eine sinnvolle
Flughohenbegrenzung mit sich bringen, die nicht zuletzt von
GrofRe und Auslegung des Modells abhangt.

Nicht nachlassen

Bei allen positiven Aspekten und zwischenzeitlichen Erfolgen
ist das drohende Aus fiir den Modellflugsport in seiner bisheri-
gen Form noch nicht definitiv abgewendet. Dementsprechend
intensiv setzen die Verhandlungsdelegation des DMFV sowie
das Pro Modellflug-Team ihre intensive Arbeit weiter fort. Zum
Redaktionsschluss dieser Ausgabe bestand Grund zu verhalte-
nem Optimismus. Doch bis auf Weiteres gilt es, nicht nachzu-
lassen und weiter alles fiir unser Hobby zu tun. Gemeinsam
konnen wir viel erreichen. Und jede Stimme zdhlt.

-+ Petition fiir den Erhalt des

In den vergangenen acht Wochen sind mehr als 150 Presseberichte zum Thema Pro Modellflug sowie dem drohenden Aus
fiir den Modellflug in Deutschland erschienen. Von iiberregionalen Medien wie Spiegel, Zeit, Siiddeutsche, Computer Bild,
SWR und NDR bis zu diversen lokalen und regionalen Publikationen

modellflieger” 3
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AIRCOMBAT-TERMINE 2016

23.-24.07.2016

Aircombat WWI + WWII + EPA MFG Bubesheim,
Sergej Eichmann, 89347 Bubesheim, E-Mail:
eichmannsergej@

t-online.de, Internet: www.mfg-bubesheim.de

06.-07.08.2016

Aircombat WWI + WWII + EPA, DMFV DM FSMC
Sande, Rainer Handt, 26452 N&dhe Wilhelmshaven,
Telefon: 0170/922 48 22, E-Mail: r.handt@dmfv.aero,
Internet: www.fsmc-sande.de

03.-04.09.2016

Aircombat WWI + WWII + EPA

MSV Oberhausen, Markus Albrecht, 68794
Oberhausen/Rheinhausen, E-Mail: stargate123@
web.de, Internet: www.msv-o.de

17.09.2016

Aircombat WWI + WWII + EPA MFC Bergfalke
Schlangen, Ewald Harms, Schlangen, E-Mail:
aircombat@bergfalke-schlangen.de

08.10.2016

Aircombat WWI Modellflieger Rommelshausen,
Henner Trabandt, 71387 Rommelshausen,
E-Mail: henner.trabandt@web.de, Internet: www.
modellflieger-rommelshausen.de

22.10.2016

Aircombat WWI + WWII + EPA Modellflugteam
Adler, Wyhl-Forchheim, Rainer Handt, 79369 Wyhl/
Forchheim, Telefon: 0170/922 48 22, E-Mail: rhandt@
dmfv.aero, Internet; www.mftadler.de

05.11.2016

Aircombat WWI + WWII + EPA MFV Schwarme,
Holger Bothmer, 27327 Schwarme, Telefon: 0175/187
32 59, E-Mail: hobo@bb5r.de, Internet: www.mfv-
schwarme.de

DMFV-TERMINE 2016

15.-17.07.2016

Motorsegelflug auf der Segelflugmesse in
Schwabmiinchen LSV Schwabmiinchen, Internet:
www.airshow-events.com

15.-17.07.2016

ARro Segelflug auf der Segelflugmesse in
Schwabmiinchen LSV Schwabmiinchen, SB Christoph
Fackeldey, Telefon: 0170/200 79 46, E-Mail: c.fackeldey@
dmfv.aero, Internet: www.airshow-events.com

16.-17.07.2016
DMFV Segler Classiks FSV Dreieich, Peter Albert oder
Fred Grebe, Internet: www.fsv-dreieich.de

16.-17.07.2016

Osig Nord Oldtimerseglertreffen
MFC Lohe-Féhrden, Oliver Theede,
Internet: www.mfc-lohe-foehrden.de

06.-07.08.2016

6. Lauf zur Club-Pylon-Meisterschaft

MSC Dédalus-Damme, Dirk Moormann, Telefon: 054
91/29 77, E-Mail: moormann.dirk@googlemail.com,
Internet: www.msc-daedalus.de

13.-14.08.2016

10. DMFV Scale/Semi-Scale Heli-Meeting

FMC Offenbach, Fred Blum, Telefon: 063 48/9193 36, E-Mail:
fblum@dmfv.aero,

Internet: www.fmc-offenbach.de

13.-14.08.2016

ARro Segelflug ,,Acro Academy* FME Erkelenz,

SB Christoph Fackeldey, Telefon: 01 70/200 79 46,
E-Mail: c.fackeldey@dmfv.aero, Internet: www.fkme-
erkelenz.de
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13.-14. 08.2016

3. Wettbewerb Motorkunstflug MFV Ikarus
Ostervesede, René Schliiter, Tel.: 0170/57 90 64 5,
E-Mail: rene.schlueter@ewetel.net, Internet: www.
mfv-iRarus.de

20.-21.08.2016

3. Teilwettbewerb F3A-XMFC Modellflugclub
Niederzier Duren, Alexander von den Benken,
Lommessemstrasse 57, 52353 Diren, Telefon: 01
52/53 87 78 39, E-Mail: alex@vondenbenken.de,
Internet: www.mfc1969.de

25.-28.08.2016

ARro Segelflug 19. Internationale Deutsche
Meisterschaft im Segelkunstflug Segelfliegerclub
HiHai, SB Christoph Fackeldey, Telefon: 01 70/200 79
46, E-Mail: c.fackeldey@dmfv.aero, Internet: www.
sfc-hihai.de

03.-04.09.2016

4. Wettbewerb Motorkunstflug MC Schiefbahn,
Christian Komfort, Telefon: 02151/45 15 93, E-Mail:
wettbewerb@mc-schiefbahn.de,

Internet: www.mc-schiefbahn.de

03.-04.09.2016

7. Lauf zur Club-Pylon-Meisterschaft, Aircombat
MSV Oberhausen, Markus Albrecht, Telefon: 072
54/751 36, E-Mail: stargate123@web.de, Internet:
www.msv-o.de

09.-11.09.2016

DM Semi-Scale Motormodelle, Klassen Expert

und Sport, SB Armin Lutz MFC Bad Warishofen,
Christian Horn, BahnhofstraRBe 20, 87719 Mindelheim,
E-Mail: geebeer2@web.de, Internet: www.www.mfc-
badwoerishofen.de

17.-18.09.2016

4. Thiiringen Cup, Wettbewerb der Contest
Eurotour und Worldcup FSV ,Otto Lilienthal, Jirgen
Reinecke, Telefon: 027 23/800 19, E-Mail: j.reinecke@
dmfv.aero, Internet: www.segelflug-f3j.dmfv.aero

24.-25.09.2016

(AUSWEICHTERMIN: 01.-02.10.2016)

8. Lauf zur Club-Pylon-Meisterschaft Fliegergruppe
Schorndorf, Bernhard Scheurer, Telefon: 071 82/70
85, E-Mail: bernischeurer@web.de, Internet: www.
modellflug-schorndorf.de

24.-25.09.2016

F3D/F3T/Q500/Reno Race Osnabriicker
Modellsport-Club DO-X, E-Mail: do-x@gmx.net,
Internet: www.do-x-osnabrueck.de

2016

Da der urspriingliche Veranstaltungsort nicht
mehr zur Verfligung steht, musste der geplante
Ausrichter der Deutschen Meisterschaft Indoor
Kunstflug 2016 seine Zusage zuriickziehen.
Sobald ein Ersatz gefunden ist, werden Ort

und Datum auf der DMFV-Website und den
einschldgigen Foren verdffentlicht.

EUROPEAN ACRO CUP (EAC)-TERMINE 2016

15.-17.07.2016

3. Teilwettbewerb European Acro Cup
Romilly (Frankreich), Pascal Rousseau,
Internet: www.aerobatic-cup.com

30.-31.07.2016

4, Teilwettbewerb European Acro Cup

Usti ned Labem (Tschechische Republir),
Vladislav Plichta, Internet: www.mR-severka.cz

23.-25.09.2016

Abschlusswettbewerb European Acro Cup
MFV St. Johann, William Kiehl, E-Mail: w.Riehl@
dmfv.aero, Telefon: 0151/42 34 2174,

Internet: www.mfv-st-johann.de/index.html

EUROPEAN PARA TROPHY (EPT)-TERMINE 2016

16.07.2016

Hofman Cup (Tschechien) Modellklub Mlada
Boleslav, Vaclav Dufek, Telefon: 00 42/060 23/
446 57, E-Mail: dufeR@polys.cz, Internet: www.
modelklubmb54.cz

30.07.2016

Dreildndereck Cup MSC Nordheim/Rhon, Jirgen
Bieber, KantstraRe 4, 97645 Ostheim,

Telefon: 097 77/454, E-Mail: info@msc-nordheim.de,
Internet: www.msc-nordheim.de

19.-21.08.2016

Internationale Deutsche Meisterschaft IMS Bad
Neustadt an der Saale, Thomas Limpert, Telefon:
0152/34 38 12 82, Mail: thomas@limpert-salz.de,
Internet: www.modellflug-nes.de

10.09.2016

Hohenzollern Cup MFC Hohenzollern,
Roland Schuler, Telefon: 074 77/80 88, E-Mail:
schulerroland@t-online.de, Internet:
www.mfc-hohenzollern.de

01.10.2016

Brandenburgische Meisterschaft

Berliner Modellflug Verein, Gustav PruB, Telefon:
0172/620 40 71, E-Mail: pruss.fly-in@t-online.de,
Internet: www.bvm-ragow.de

EUROPA STAR CUP (ESC)-TERMINE 2016

29.-30.07.2016

Europa Star Cup-Teilwettbewerb (Semi-Scale-
Motormodelle) SB Thomas Brandt Modellflugplatz
des Flugsportverein 1910 Karlsruhe (D), Jérg Schipke,
E-Mail: joergsbox@gmx.net,

Internet: www.fsv-Rarlsruhe.de

06.-07.08.2016

Europa Star Cup-Teilwettbewerb (Semi-
Scale-Motormodelle) SB Thomas Brandt AMC
Feuervogel Billingen (B), Rainer Manz, E-Mail: manz.
hepscheid@gmail.com,

Internet: www.feuervogel.be

03.-04.09.2016

Europa Star Cup-Teilwettbewerb (Semi-Scale-
Motormodelle) SB Thomas Brandt MFSU
Treubach (A), Wolfgang Hofmann, E-Mail: wolfgang.
hofmann@aon.at,

Internet: www.mfsu-treubach.net

09.-11.09.2016

Deutsche Meisterschaft Semi-Scale und
GroBmodelle/Europa Star Cup-Teilwettbewerb
(Semi-Scale-Motormodelle) SB Armin Lutz/Thomas
MFC Bad Wérishofen (D), Christian Horn, E-Mail:
info@zahntechnik-horn.de, Internet: www.mfc-
badwoerishofen.de

JUGEND-TERMINE 2016

03.08.2016

Gebiet Niedersachsen |

MFSC Hahn Wapeldorf,

Internet: www.mfsc-hahn-wapeldorf.de

28.08.2016

Gebiet Sachsen Anhalt

MFC Salzwedel,

Internet: www.mfc-salzwedel.com

10.-11.09.2016

DM Jugend

MSC Condor Birkenfeld,
Internet: www.msc-condor.de



Der Modellflug in

Deutschland steht
vor dem Aus. Und

damit das Hobby von
N
0 enschen.

JETZT
PRO MODELLFLUG
UNTERSTUTZEN.

www.pro-modellflug.de

Das Bundesverkehrsministerium plant erhebliche Einschrankungen fiir den Modellflug
in Deutschland. Die Initiative Pro Modellflug setzt sich fiir den Erhalt des Hobbys ein.
Du Rannst etwas tun. Werde jetzt aktiv unter www.pro-modellflug.de
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BLADE 270 CFX VON HORIZON HOBBY

Nicht nur im Automobilbau tut sich eine ganze Menge in Sachen EleRtroantriebe. Auch im
Modellflugsport geht die Entwicklung unentwegt weiter. So prasentiert Horizon Hobby mit dem
Blade 270 CFX einen Rompakten Hubschrauber der 300er-Klasse, der mit einem sagenhaften
6s-Antrieb ausgestattet ist. Doch so viel Spannung in einem so kleinen Heli — ist das sinnvoll? Und
wo genau liegen die Vorteile gegenliber mit 3s-befeuerten Modellen gleicher GréR3enRlasse?

Eine robuste Konstruktion, eine Top-Ausstattung
und Rompromisslose Flugeigenschaften sind

die Hauptargumente, mit denen Horizon Hobby
seine Kunden iiberzeugen méchte, Rnapp 500,—
Euro fiir den Blade 270 CFX zu investieren. Denn
so viel Rostet der 300er-Heli in Bind-and-Fly-
Ausstattung, also flugfertig aufgebaut, jedoch
ohne Sender. Das scheint zunachst viel Geld zu
sein. Es gilt daher die spannende Frage zu kla-
ren, was das Rleine Kraftpaket zu bieten hat.

Qualitéitsprodukt

Schon bei der ersten Betrachtung des flugfertig
montierten Helis wird deutlich, dass es sich

um einen typisch hochwertig verarbeiteten
Hubschrauber der Marke Blade handelt. Hier
kRommen feinste Materialien wie Kohlefaser,
Aluminium und Stahl zum Einsatz. Doch wéh-
rend solche Werkstoffkombinationen heute
keine Besonderheit mehr sind, zéhlen vor allem
die Details, die einen guten Heli von einem sehr
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guten unterscheiden. So wartet der Blade unter anderem auch mit einem
einstufigen, schragverzahnten Hauptgetriebe auf, verfiigt liber ein sehr
verwindungssteifes Chassis und lber ein fast vollstéandig aus Metall ge-
fertigtes Zweiblatt-RotorkRopfsystem — natiirlich komplett Rugelgelagert.

Doch es gibt auch einen kleinen Wermutstropfen. Denn obwohl die Bezeich-
nung Bind-and-Fly vermuten lassen wiirde, dass lediglich noch ein Sender
der Marke Spektrum bendétigt wird, fehlen auch noch der Antriebsakku und
ein passendes Ladegerat. Zur Stromversorgung empfiehlt Horizon Hobby
einen 6s-LiPo mit nur 910 Milliamperestunden Kapazitat. So etwas hat man
nicht mal eben in der Schublade liegen. Die Anschaffung schlagt beim Bezug,
beispielsweise iber Staufenbiel, noch einmal mit knapp 35,- Euro zu Buche.

Verwandtschaftsgrad

Der Aufbau des Blade 270 CFX erinnert stark an andere Blade-Modelle wie
beispielsweise den etwas groReren Bruder 360 CFX. Zentral im Chassis
nehmen die beiden sternférmig gefrasten Aluminium-Bdcke die Hauptro-
torwelle auf. AuRerdem finden hier auch die drei Taumelscheibenservos
ihren Platz. Dank der durchdachten Platzierung ergibt sich eine 100-prozen-
tig gerade Steuergestdngefiihrung der 120-Grad-Anlenkung. Positiv fallt
hier ein nur geringes Spiel in der gesamten Mechanik auf.



Die Hauptrotorkonstruktion iiberzeugt mit einer
harten Kopfdampfung, je einem Axial- und zwei
Radiallagern pro Blatthalter und zweifach kugel-
gelagerten Metallarmen am Mitnehmer, die liber
Y-Kunststoffhebel mit dem Taumelscheiben-
Innenring verbunden sind. Der Heckrotor wird
Uber einen Zahnriemen angetrieben. Um ein
Uberspringen des Riemens zu verhindern, wird
er von zwei Alu-Rollen gefiihrt.

Um den Belastungen des 6s-Antriebs auch
locker standhalten zu kRénnen, wird die Welle des
Hauptrotors zusdtzlich noch unter dem schrag-
verzahnten Hauptzahnrad in einem weiteren
Lagerbock gefiihrt. Das ist etwas, das selbst bei
manchen gréBeren Drehfliigern nur selten zu
finden ist. Standard bei gréReren Modellen ist
hingegen ein Freilauf, auf den Horizon Hobby
beim 270er Romplett verzichtet hat. Autorota-
tionen mit so kleinen Modellen sind aufgrund
der geringen Masse und der hohen bendétigen
Drehzahlen ohnehin praktisch nicht moglich.

Gut bestiickt

Sieht man einmal vom fehlenden AkRu ab, ist
der Blade nicht nur gut verarbeitet, sondern
auch durchweg mit hochwertigen Komponenten
ausgestattet. Das Herzstiick bildet der auf seiner

Der Blade 270 CFX wartet mit einer soliden Konstruktion
und hochwertigen Materialien auf

6s-Antrieb in einem 300er-Heli - das verspricht Power pur

Plattform verklebte Spektrum AR7210BX-Empfanger mit BEASTX Fly-
barless-Technologie. Gegeniiber dem AR7200BX, der bisher bei Blade-Helis
zum Einsatz Ram, wurde beim 7210 unter anderem eine neue Software
implementiert, die neben den iiblichen Features auch {iber eine Rettungs-
funktion verfiigt. Diese bringt den Heli bei einem Kontroll- oder Orien-
tierungsverlust des Piloten auf Knopfdruck wieder automatisch und auf
schnellstem Weg in die Normalfluglage. Die Funktion ist also vergleichbar
mit dem Panik-Schalter der SAFE-Technologie von Horizon und erleichtet
Hubschrauber-Neulingen den Einstieg. Alleine der AR7210BX schldgt mit
rund 219,99 Euro zu Buche, was ein Grund dafiir ist, dass der 270 CFX preis-
lich etwas hdher angesiedelt ist als die Konkurrenz.

Zu den weiteren Ausstattungsmerkmalen der BNF-Kombo zahlt der biirs-
tenlose AuBRenldufermotor mit einer spezifischen Drehzahl von 2.300 Um-
drehungen pro Volt und Minute, der von einem Castle Creations Talon

| Der 6s-LiPo mit 910 Milliamperestunden gehért leider nicht zum Lieferumfang

l

Das AR7210BX-Flybarlesssystem ist gut zugdnglich
positioniert und sauber verkabelt

B TECHNISCHE DATEN

Rotordurchmesser: 623 mm
Lénge: 560 mm
Héhe: 190 mm
Heckrotordurchmesser: 163 mm
Gewicht: 6339
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35-Regler angesteuert wird. Die Steuerung des
Modells {ibernehmen drei Spektrum H3050-Ser-
vos an der Taumelscheibe sowie ein H3060 am
Heckrotor. Diese Exemplare der 9-Gramm-Klasse
sind mit Metallgetrieben ausgestattet und liber-
zeugen durch Rurze Stellzeiten.

ARtivierungsphase

Soviel zur theoretischen Betrachtung des Blade.
Nun soll das Modell startklar gemacht werden.
Dazu ist erfahrungsgeman beim Flybarless-
System zunéchst einmal eine ganze Menge
Einstellarbeit notwendig. Doch da im Fall des
Blade bereits alles vorprogrammiert ist, kann

I (NF O

PROGRAMMIERUNG AR7210BX VIA PC UND STUDIOX-SOFTWARE

Der im Blade 270 CFX verbaute Flybarless-Empfanger AR7210BX lasst sich
Uiber ein entsprechendes USB-Interface mit einem PC verbinden. Uber

die StudioX-Software lassen sich dann weitere Systemé&nderungen in der
Software vornehmen — zumindest theoretisch. Denn die Einstelloptionen
des Blade 270 sind zundchst nicht veranderbar. Um das System dennoch
auch in anderen Hubschrauber-Modellen verwenden zu Rénnen, benétigt
man entsprechende Firmware-Versionen, um auf Governor (20,- Euro)
oder Governor- und Attitude-Control (Preis 99,— Euro) aufzuristen.

Damit bestehen dann Reine Einschrankungen mehr beziiglich der User-
spezifischen EinstellmdglichReiten.

Der komplett aus Metall gefertigte Rotorkopf weist zwar geringes Spiel auf,
das macht sich jedoch im Flug nicht negativ bemerkbar

man diesen Arbeitsschritt schnell abhaken. Da der Regler des Motors auch
bereits werkseitig programmiert ist — Governor-Modus aktiv — muss man
den Steuerweg des Gaskanals zumindest im Negativbereich maximieren,
damit der Regler beim Einschalten den nétigten Minimum-Impuls zum
Initialisieren erhalt.

Besonders interessant bei diesem Modell ist die Rettungsfunktion. Se-
rienmaRig erfolgt die Aktivierung dieser Funktion iiber den Gear-Kanal
am Sender. Wird dieser betatigt, legt sich der Heli zwar automatisch in
Normalfluglage, jedoch beginnt gleichzeitig ein leichter Steigflug. Nun hat
der Pilot zwar die Moglichkeit, die Steigrate noch zu erhdhen, jedoch ist
kein Sinken maglich. Somit ist sichergestellt, dass sich das Modell selbst
im Falle eines Pilotenfehlers erst einmal auf Sicherheitshdhe begibt. Erst
durch Deaktiviertung der Rettungsfunktion erhalt man wieder volle Kont-
rolle iber sein Fluggerat. Praktischerweise stehen — je nach Erfahrung des
Piloten — noch vier weitere Rettungsmodi zur Verfiigung. Die entsprechen-
de Auswahl erfolgt liber die Programmierung des BEASTX.

Hat man alles auf richtige Funktion tiberpriift, Rann es endlich in die Luft
gehen. Das Initialisieren des Flybarless-Systems nach dem Anschlieen des
LiPos quittiert die Elektronik durch eine kurzen Heben und Senken der Tau-
melscheibe. So, wie man das auch von anderen Flybarless-Elektroniken her
kennt. Zudem gibt der Regler eine Rurze Tonfolge von sich. Dank Sanftanlauf

Verliert man die Kontrolle, gentigt ein ARtivieren des Rettungsmodus und das Modell geht in Normalfluglage in einen leichten Steigflug

36 modellflieger”



Der Heckrotor im typischen Blade-Design mit
Propeller-Momentgewichten an den Blatthaltern
und Riemenantrieb

und Schragverzahnung im Getriebe hebt der Heli ganz ruhig ab und schwebt
vor einem. Je nach Piloten-Vorlieben Rann man iiber die Stérke des Eingriffs
der Stabilisierungselektronik liber die Regelpotis am AR7210BX noch etwas
anpassen, dann stellt sich schnell ein sicheres Gefiihl an den Kniippeln ein.

Fliegerass

Wie schon bei anderen Blade-Modellen, liberzeugt auch beim 270 CFX das
hervorragende Flugverhalten vom ersten Moment an. Flybarless-typisch
lasst sich der Rleine Heli sehr prazise fliegen und ist aufgrund seiner Gré3e
sehr agil. Auch der Heckrotor setzt Steuerimpulse fast verzégerungsfrei
und sehr direkt um. Hier kann der 6s-Antrieb seine Vorteile voll ausspielen.
Vollpitch quittiert das Modell mit einem Steigflug, der an den Start einer
Silvester-Rakete erinnert. Leistungstechnisch gibt es wirklich nichts zu
meckern. Doch wer sein Modell so hart rannimmt, fiir den ist der SpaR auch
leider schnell wieder vorbei. Nach rund vier Minuten sollte man ndamlich bei
flotter Gangart oder im 3D-Flug schon wieder zur Landung hereinschwe-
ben, um den ARRu ans Ladegerat zu hdngen.

Nachdem der Stromspender nachgeladen ist, geht es wieder in die Luft.
Selbstredend erlaubt das agile Modelle sédmtliche 3D-Kunstflugfiguren mit
hoher Prazision und jederzeit reichlich Leistungsreserven. So sind auch
extrem Rréftezehrende Manover keine Herausforderung fiir den leichten
Heli. Wer sich noch zwei oder drei weitere AkRRus besorgt, Rann an einem
schonen Nachmittag mit nur kurzen Unterbrechungen viel Spal? mit dem
kleinen Blade haben.

In der hier vorgestellten Bind-and-Fly-Version kommt der Heli fertig aufgebaut
zum Kunden. Die Spektrum-Servos sind mit Metallgetrieben ausgestattet

Das Hauptzahnrad ist schrdgverzahnt und die Rotorwelle zusdétzlich
unterhalb des Zahnrads gelagert — beides keine Selbstverstdndlichkeiten

in dieser Gro3enklasse

Von handzahm bis superagil macht
der 270 CFX alles mit

Gute Mischung
Der Blade 270 CFX von Horizon Hobby iiberzeugt
auf ganzer Linie. Er Rombiniert eine sehr gute Ver-
arbeitung mit einem ausgewogenen und agilen
Flugverhalten dank des verbauten AR7210BX-Fly-
barless-Systems. Die bisher in dieser Gré3enklas-
se ungekannte Leistung des 6s-Antriebs macht
den kompakten Heli zu einem kofferraumfreund-
lichen Trainingsgerat fiir 3D-Piloten. Zusammen
mit der Rettungsfunktion des Flybarless-Systems
eignet er sich jedoch mit zahmerer Einstellung
auch als Schulungsmodell fiir Piloten, die bereits
Erfahrung mit Hubschraubern haben und nun
erste 3D-Figuren trainieren mochten.

Raimund Zimmermann

I BEZUG

Horizon Hobby Deutschland
Christian-Junge-Straf3e 1, 25337 Elmshorn
Telefon: 04121/265 5100, Telefax: 04121/265 5111
E-Mail: info@horizonhobby.de

Internet: www.horizonhobby.de

Preis BNF-Basic: 499,99 Euro

Bezug: Fachhandel
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SO WIRD DIE MODELLFLUG-TOUR IN DIE RHON EIN ERFOLG

Seit Uber zwanzig Jahren fahren die ,Flachlandtiroler” des MFC Albatros aus dem miinsterléndischen
Rheine mehrmals pro Jahr zum Hangfliegen in die Rhén. Uber die Pfingsttage nennt sich das Event
»Familienfahrt“ und im Herbst ,,Herrentour®. Dazwischen, je nach Ferienzeit, nutzt die Jugendgruppe
des Vereins unter dem Motto , Jugendfreizeit“ nochmals die Hangwinde in der Mitte Deutschlands.

Stimmt die Stimmung, lassen sich nicht nur

die modellfliegenden Mitglieder des Vereins zu
solch einer Fahrt bewegen. Insgesamt 42 Frauen,
Manner und Kinder traten auch in diesem Jahr
zu Pfingsten wieder die Fahrt zu dem El Dorado
der Segelflieger an.

Die Ausriistung macht’s
Bereits einige Wochen vor dem Beginn des
Fliegerurlaubs wurden die Segelflugzeuge
vorbereitet und nochmals auf dem heimischen
Flugplatz auf Herz und Nieren gepriift. Vie-

le Vereinsmitglieder haben sich inzwischen
mehrere Flugzeuge fiir das Gebiet rund um
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die Wasserkuppe zugelegt, um bei jedem Wetter mithalten zu R6nnen.
Wer die Rhon kRennt, weil}, dass dort auch im Mai wettertechnisch alles
maoglich ist. Von Starkwind und Temperaturen um die null Grad bis hin zu
angenehmen zwanzig Grad gepaart mit Flaute.

Die schdnen, originalgetreuen Segelflugzeuge finden nur noch selten den
Weg in die Rhdn — die reinen Zwecksegler dominieren inzwischen im Koffer-
raum. Hier versammeln sich der kRleine Hangflitzer neben dem F3B-Flieger
oder der leichte, zwei Meter spannende Allrounder neben dem 3,5 Meter
grofRen F5J-Electra. Ein gewisses Problem stellt jedoch immer wieder der
Transport mehrerer Flugmodelle wahrend der recht langen Autofahrt dar, ist
es doch eine alte Modellflieger-Weisheit, dass die meisten Beschadigungen
an den wertvollen Modellen auf dem Weg von und zum Flugplatz passieren!
Wurden in der Vergangenheit einzelne Transportvorrichtungen verwendet, so



Sollen mehrere Modelle mitgefiihrt werden, ist eine
stabile Transportvorrichtung unerldsslich

sollte es in diesem Jahr endlich eine Transportbox
sein, die in den Laderaum des Kombis eingescho-
ben werden Rann, sechs Flugzeugen Platz bietet
und noch ausreichend Raum fiir das Reisegepack
zweier Personen bietet.

Alles Holz

Inspiriert durch einen Vereinskollegen, der sich
fiir seinen VW-T5 eine Transportbox von einem
Schreiner bauen lieB3, in der bis zu zehn Modelle
Platz finden, begann ich mit der Planung. Im
eigens erstellten Pflichtenheft war zu lesen, dass
es eine selbst zu fertigende, leichte Holzkons-
truktion sein sollte, in die die Tragflachenteile
waagrecht oder auch senkrecht eingeschoben
werden Ronnen, die Riirzeren Riimpfe im Inneren
des Kastens liegen und die langen Riimpfe an
der AuRenwand befestigt werden. Dabei muss
die Breite des Kastens so bemessen sein, dass
tiberlange Rimpfe gegebenenfalls zwischen den
Vordersitzen Platz haben. Weiterhin sollte die
Box noch unter die Laderaumabdeckung passen.

Ist der Raumbedarf fiir die Tragflachen recht
schnell zu ermitteln, so erfordert die Positi-
onierung der Langriimpfe doch etwas mehr Ge-
dankenarbeit. Nach etlichen Versuchen waren
die optimalen Positionen gefunden, um vor
Ort jeden Rumpf auch einzeln rasch abnehmen
zu Ronnen. Fiir eine sichere Befestigung der
Rumpfvorderteile eignen sich hervorragend
Rohrschellen aus dem Baumarkt. Diese mit
weichem Gummi belegten Metallteile sind sehr
einfach an die entsprechende Rumpfform an-
zupassen und kRonnen mit einem Gewindestab
im notwendigen Abstand an der Seitenwand
befestigt werden. Die bei den Zweckseglern
meist diinnen hinteren Rumpfabschnitte
finden den notwendigen Halt in Gartengerate-
haltern. Auch diese preiswerten Teile besitzen
Gummipuffer, lassen sich in der Federspan-
nung anpassen und halten die Rimpfe am
Heck absolut sicher.

Mit einer SRizze ging es zum nachsten Bau-
markt, um das Holz zu bestellen. Damit das
ganze Gebilde nicht allzu schwer wird, ist
Tischlerplatte die richtige Wahl. Die Starke rich-
tet sich dabei nach den Befestigungen fiir die
Langriimpfe beziehungsweise die mdéglichen
Einschiibe fiir die Tragflachen.

Als Rumpfhalter sind
Rohrschellen bestens
geeignet

Es war zwar kalt am Arnsberg, aber es ging bdrig nach oben. Sieben Jugendliche und elf Erwachsene des MFC Albatros stellen sich
zum Gruppenfoto. Links der Vorsitzende und Organisator der Rhéntouren, Klaus LocRer, in der roten Jacke der Autor
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So kommt man schnell an sdmtliche Modelle heran

Nachdem alles beisammen ist, wurden an einem schénen Friihlingstag die
Sdge- und Frasarbeiten im heimischen Garten durchgefiihrt. Dabei richten
sich die vielen Erleichterungsausschnitte nach den Positionen der verschie-
denen Halterungen. Mit Holzdiibeln und Schrauben erfolgte abschlieBend
der Zusammenbau.

Es ist so schon in der Rhon

Wohl dem, der auf Grund des Alters nicht mehr arbeiten muss, oder aber
Urlaub nehmen kann. Denn eigentlich sind zwei bis drei Tage Rhénaufenthalt
zu wenig, um fliegerisch wirklich etwas zu erleben. Schon seit einigen Jahren
hat sich daher in unserem Verein ein harter Kern herausgebildet, der immer
ein paar Tage vorher in Richtung Osten fahrt — dafiir manchmal aber etwas
léanger bleibt. Auch in diesem Jahr waren es drei Vereinsmitglieder nebst
Ehefrauen und Baby, die bereits drei Tage vor Pfingsten die Reise antraten.

Nachdem die neue Transportkiste in den Laderaum des Kombis eingescho-
ben war, wurden Tragfldchen und Riimpfe befestigt. Schon jetzt zeigte sich,
dass die Entscheidung, diese TransportRiste zu bauen, richtig war. Hier
wackelt nichts mehr oder bewegt sich unkontrolliert im Laderaum. Die in
Schutzhiillen gelagerten Tragflachen kénnen sich nur noch in engen Rah-
men bewegen und die sechs Rimpfe liegen unverriickbar in ihren Halte-
rungen. Somit Ronnen weder heftige Bremsmandver noch ziigig gefahrene
Kurven den Modellen etwas anhaben.

Der ,Xplorer* des Autors wurde am Hang der Kissinger Hiitte eingeflogen

40 modellflieger”

Die beiden ,Mini Vision“-Riimpfe, mit und ohne
Motor, stehen im Innern der Kiste

Gartengerdtehalter sorgen fir einen festen Sitz

Wie immer haben wir unser Domizil in der Nahe
des Weiherbergs aufgeschlagen - ein Ferien-
haus, das alles bietet, was Modellflieger brau-
chen. Ein Mitglied unseres Vereins, der inzwi-
schen seinen Wohnsitz in die Rhon verlegt hat,
hat den Kiihlschrank vorab aufgefiillt, sodass wir
bereits am Anreisetag nach einem passenden
Hang Ausschau halten konnen. Gegen 17:30 Uhr
schieben wir bei maRigem Ostwind die Modelle
Uber die Hangkante und genief3en bei herrlichem
Wetter die ersten Fliige und die immer wieder
schone Kulisse der Mittelgebirgslandschaft im
Dreildndereck Hessen, Bayern und Thiiringen.

Gemeinsam Spaf3

Das Wochenende naht, die Schule ist aus und
damit wachst die Zahl der Teilnehmer unserer
Familienfahrt stetig an. Neben den erwachsenen
Mitglieder sind auch wieder zehn Jugendliche
aus unserem Verein mitgekommen. Diese Trup-
pe, an den Hangen der Wasserkuppe und bei den
DMFV-Jugendmeisterschaften auch als ,,Graue
Wand“ bekannt, fliegt inzwischen alles, was im
Hangwind oder der Thermik nutzbar ist und das
mit groBem Kénnen und einer riesigen Begeis-
terung. Dabei fliegen die Jungs nicht neben



Ohne fremde Hilfe nach oben - das ist Hangfliegen

den ,alten Hasen“,s sondern mit ihnen. Welche
Modelle gehen am besten? Was hat es zu bedeu-
ten, wenn plétzlich ein Ralter Luftstrom von der
Leeseite des Hangs kommt? Wo fliegt der Platz-
hirsch hin, auch wenn anscheinend nichts geht?
Selbst ausprobieren heif3t dann die Devise — und
wenn Rein Hilfsmotor im Bug installiert ist, ist es
nochmal so spannend — auch wenn bei ungiins-
tigen Wetterbedingungen das eine oder andere
Mal der Weg talwarts angetreten werden muss.

Natdrlich darf auch der SpaRfaktor nicht zu kurz
kRommen. Zwar wird dies nicht immer von den
etablierten Modellfliegern vor Ort begriiRt, wenn
es der Betrieb aber zuldsst und einmal keine
Superorchideen an der Hangkante unterwegs
sind, dhnelt es fast einem Flashmob, wenn
plétzlich etliche kleine Schaumwaffeln in den
Hangwind geworfen werden, um sich gegen-
seitig zu jagen. Jetzt ist Reaktionsschnelligkeit
gefragt, aber immer unter Beriicksichtigung

der Tatsache, dass Rein Motor fiir den Vortrieb
sorgen Rann, sondern einzig der Aufwind des
Hanges. Es ist gar nicht so einfach, mit den
kleinen wendigen Modellen einen Mitstreiter zu
jagen und dabei die Hohe zu halten oder sogar

Hoéhe zu gewinnen. Kommt es zu einem Cut,
trudeln die Rleinen Flieger einfach in das weiche
Gras einige Meter unterhalb der Hangkante und
die sportliche Seite unseres Hobbys Rommt zum
Tragen. Nach einigen Minuten ist der Spuk dann
vorbei und die Hochwertmodelle kdnnen wieder
ungestort nach Aufwinden suchen.

Jugendarbeit

In meiner langjahrigen ehrenamtlichen Tatigkeit
fir den DMFV habe ich in vielen Gesprédchen

mit Vereinsvertretern und Mitgliedern erfahren,
wie schwierig es oftmals ist, Nachwuchs fiir
unser Hobby zu gewinnen. Junge Menschen
sind wahnsinnig begeisterungsfahig und sie
kénnen mehr als man ihnen manchmal zutraut.
Seit vielen Jahren betreibt der MFC Albatros e.V.
aktive Jugendarbeit. Viele unserer erwachse-
nen Mitglieder haben vor Jahren als Kinder im
Lehrer-Schiilerbetrieb das Modellfliegen bei uns
erlernt und das offene Miteinander in unserem
Verein schatzen gelernt und verinnerlicht. Die
Kids sind absolut gleichberechtigt, fliegen auch
dann mit, wenn die arbeitende Bevélkerung am
Wochenende ihrem Freizeitvergniigen nachge-
hen will, und zeigen Interessierten die Vielfal-
tigkeit dieser tollen Freizeitbeschaftigung. Auch
als alter Hase muss man irgendwann akzep-
tieren, dass der eine oder andere ,,Jungspund*
inzwischen besser fliegt als man selbst und es
erweitert den eigenen Horizont ungemein, sich
von ihren Ideen inspirieren zu lassen. Das ist es
doch letztendlich, was das Hobby Modellfliegen
so vielfaltig und interessant macht. Nirgends
sonst ist das Miteinander zwischen alt und jung
so ausgepragt, wie in einem Modellflugverein!

Ich freue mich jedenfalls schon jetzt wieder auf das
kRommende Wochenende auf unserem Vereinsge-
lande, die ndchste Familienfahrt unseres Vereins,
auf die tollen Gesprache, die witzigen Ideen unse-
rer Kids und auf viele schéne gemeinsame Fliige
im Flachland wie auch an den Hangen der Rhon.
Karl-Robert Zahn

Der Jugendwart des
Vereins mit unserem
jlingsten Hangflieger

Auch das ist Mai in

der Rhén —um die

null Grad, starker
Wind mit Graupel- und
Schneeschauern — die
Jugendlichen des MFC
Albatros kann all das
aber nicht abschrecken

Die Transportvorrichtung unseres Vorsitzenden
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RAZYARAGER

GROVE GR-/ MADNESS VON SIMPROP

Betrachtet man die Madness von Simprop zum ersten Mal im Katalog, so fallen zunachst die hohe
Streckung und die groRen Radschuhe auf. Diese beiden Merkmale geben der Madness, deren
Vorbild die GR-7 ,,Bummers Bullet* ist, ein unverkennbares AuReres. Das Original, das als Vorbild
diente, wurde erstmalig 1988 bei den Reno Air Races in der Wiste Nevadas in der Formel 1-Klasse
eingesetzt, bis es 1996 bei einem Testflug zerstort wurde.

Beworben wird die Madness von Simprop unter anderem mit
einem ,,guten Rumpfzugang durch die Kabinenhaube*. Dies
ist insbesondere bei der Ausriistung mit einem Elektroantrieb
ein entscheidender Faktor, um das Modell auch ohne Demon-
tage von Einzelteilen mit einem frischen ARRu bestiicken zu
kénnen. Eben diese Kabinenhaube sorgte jedoch bei einer
ersten provisorischen Montage fiir einen erstaunten Gesichts-
ausdruck, sie ist zu Rurz und deckt die fonung im Kabinen-
haubenrahmen nicht ab. Fiir eine weitaus deutlichere Reaktion
sorgte die Nachfrage, ob es sich um einen Auslieferungsfehler
handeln wiirde. Die Antwort erinnerte stark an den Slogan der
IT-Brachen: ,It's not a bug, it’s a feature* - frei libersetzt: Es ist
kein Fehler, sondern ein besonderes Merkmal.

Beschlussfassung

Nachdem somit geRlart war, dass augenscheinlich alle
Kabinenhauben zu kRurz waren und die Lieferung einer
anderen Haube Reine Abhilfe bot, wurden gleich mehrere
Beschlisse gefasst: Erstens: Eine Abdeckung mit Folie oder
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ahnliche Behelfslosungen kommen nicht in Frage. Zweitens:
Wenn schon umgebaut wird, dann auch richtig. Drittens: Der
beiliegende Pilot ist, wie in fast jedem ARF-Modell, zu Rlein
geraten und wird einer Wachstumskur unterzogen.

Daraus leiteten sich dann die folgenden Anderungen ab:
der Boden des Kabinenhaubenrahmens wurde entfernt, ein
neuer Boden wurde so tief wie moglich direkRt im Rumpf
eingezogen und demontierbar gestaltet, um weiterhin
einen problemlosen Zugriff auf den ARRu und die Servos zu
haben. Der gesamte Kabinenhaubenrahmen wurde seiner
Folie beraubt, mit 10-Millimeter-Balsa aufgefiittert und neu
bespannt. Zu guter Letzt wurde der beiliegende Pilot ge-
gen den jetzt verbauten ,,Model Race Pilot“ getauscht. Die-
ser passt sowohl in Grof3e als auch in seiner Ausstattung
deutlich besser zum Modell. Was sich sehr kurz abgehan-
delt liest, bendtigte einiges an Arbeit und Voriiberlegun-
gen, kommt jedoch dem Charakter eines vorbilddhnlichen
Modells deutlich mehr entgegen.



Die Haube im Lieferzustand,
maximale Belliftung fiir den Piloten

Die Haube nach erfolgter Modifizierung:
Eine 10-Millimeter-Balsa-Aufdickung schafft
geschlossene Verhdltnisse

Leitwerksverdrahtung

Der Rest des Rumpfausbaus erfolgte, bis auf die
Montage von kleineren Servos, unspektakular
nach Plan. Bei der Montage des Seitenruders

war jedoch Gehirnschmalz gefordert, denn

die Kropfung des Spornraddrahts verhinder-

te jegliche Bewegung des Seitenruders. Hier
musste zunachst ein Behelfsdraht zur Ermittlung
der passenden Winkel dienen. Sowohl fiir das
Hohenruder als auch fiir das Seitenruder wurden
Graupner DES657 BB-Servos verbaut. Zur Sicher-
heit wurde das Y-formige Gestdange zur Hohen-
ruderanlenkung nicht nur mit dem beiliegenden
Adapterstiick verschraubt, sondern auch weich
verlotet. Hier wirkt die Verwendung von Létwas-
ser Wunder und verhilft auch Nicht-Létprofis zu
einem guten Ergebnis.

Bei der Ausriistung der Tragflache fielen zwei
Dinge auf. Zum einen waren die Ruderscharniere
nicht, wie im Katalog beworben, anscharniert und
zum anderen erweckte die Positionierung der
Radschuhe Unwohlsein. Nach dem Konsultieren
einiger Originalbilder war der Grund klar, die Rad-
schuhe sind beim Modell vertauscht. Die Ausrich-
tung erfolgt beim Original nicht mit dem Rad nach
auBlen, sondern mit dem Rad nach innen. Eine
leichte Anpassung der GFK-Radschuhe machte

I BEZUG

Simprop Electronic

Ostheide 5, 33428 Harsewinkel

Telefon: 052 47/604 10, Fax: 052 47/604 15
Internet: www.simprop.de

Preis: Im Fachhandel erfragen

Bezug: Fachhandel
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Datenlibersicht: 2.392 Watt bringen rund 13.000 Umdrehungen und
knapp 200 Kilometer pro Stunde. Der Regler liegt nach zwei Minuten
Flugzeit 10 Grad Celsius (ber der AulSsentemperatur

Separat und montiert: Das Fahrwerk und die ,,Puschen®

ein Vertauschen jedoch problemlos maglich. Entgegen der Empfehlung der
Bauanleitung wurden die Radschuhe jedoch nicht verschraubt, sondern fest
mit der Tragflache und den Federbeinen verklebt. Dies verhindert, dass die
Federbeine ihre Position bei Belastung verlieren und den Radschuh beschadi-
gen. Im gleichen Zug wurden die Federn der Federbeine noch um anderthalb
Windungen gekiirzt, um ein leichteres Einfedern zu erreichen.

Zu guter Letzt wurden die Querruderservos (Futaba S 3102) montiert, an-
gelenkt und mit angepassten Abdeckungen versehen. Diese findet man im
umfangreichen Zubehdrprogramm von aero-naut und sie werten, ebenso
wie eine Lackierung der Ruderhdrner, die Optik des Modells deutlich auf
und verbessern im gleichen Zug die Aerodynamik. Um spater nicht nur
Schatzungen, sondern harte Fakten zum Antrieb liefern zu R6nnen, wurde
noch ein Staudruckrohr in der rechten Tragflache verbaut.

e

Die Querruderanlenkungen werden mit stromlinienférmigen
Abdeckungen verRleidet
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Alt und neu - die Originalwelle und der Passstift vor dem Wechseln

Triebwerkswahl

Nachdem der eigentliche Bau des Modells abgeschlossen war, konnte zu dem
libergegangen werden, was einen Racer ausmacht, dem Antrieb. Simprop
empfiehlt die Verwendung eines Magic-Impact 50-09, eines Auf3enldufers

mit 600 Watt Leistung, 930 Umdrehungen pro Minute und Volt sowie einem
Gewicht von rund 220 Gramm. Bringt man den Motor mit der empfohlenen

12 x 6-Zoll-APC-E-Luftschraube und einem 4s-LiPo mit 3.200 Milliameprestun-
den Kapazitdt zusammen, beRommt man zwar einen leichten Antrieb, jedoch
lasst eine berechnete Strahlgeschwindigkeit von zirka 100 Kilometer pro
Stunde bei etwa 11.000 Umdrehungen pro Minute am Propeller noch keine Ge-
danken an ein Rennflugzeug aufkommen. Vielmehr drangt sich der Gedanke
an ein Kunstflugmodell mit gebremstem Schaum auf.

In der anderen Ringecke steht dem Leichtgewicht ein echtes Schwergewicht
gegeniiber: Ein Scorpion 4025-730 (730 Umdrehungen pro Minute und Volt)
aus dem Hubschrauberbereich. Er schldgt mit zirka 350 Gramm und einer mas-
siven 8-Millimeter-Welle auf. Diesem Motor wurde aufgrund der guten Erfah-
rungen mit Produkten der Firma Scorpion und dem Nichtvorhandensein eines
Flugmotors mit mehr als 520 Umdrehungen pro Minute und Volt der Vorzug
gegeben. Die 8-Millimeter-Welle muss jedoch gegen eine neue Welle, herge-
stellt aus einem 8-Millimeter-Auswerferstift (gehdrtete und prazisionsgeschlif-
fene Wellen aus der Druck- und Spritzgussindustrie), getauscht werden, um
die Montage eines Propellermitnehmers zu ermdglichen. Diesen findet man,
ebenso wie das passende 40er-Montagekreuz, im Zubehor von Scorpion.

Auf den montierten Motor warten eine APC-Lufschraube mit 11 x 11 Zoll,
ohne ,E“, also nicht mit verschlanktem Blatt, und ein JetiMaster MEZON
120 lite. Gemeinsam mit einem SLS-6s-LiPo mit 4.000 Milliamperestunden
Kapazitat und einer Belastbarkeit von 40C stehen dem Leichtgewicht bei

Die Kuhlluftfiihrung des Motors,
1:1-SRizze in Flugrichtung
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I TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 1.800 mm
Lénge: 1196 mm
Tragflacheninhalt: 37,6 dm?
Gewicht: 3.525¢

Querruder +24/-15mm,
Hohenruder +11/-9mm,
Seitenruder = 22mm

Hohe, Seite, Quer, Motor

Ruderausschlage:

RC-FunRtionen:

Der montierte Motor und die Kihlluftfiihrung
des Reglers

3.525 Gramm Abflugmasse (laut Katalog ab
3.200 Gramm) etwa 4,3 Kilogramm Standschub
gegeniiber. Bereits im Stand sorgen die flieRen-
den rund 120 Ampere bei mehr als 2.500 Watt
Eingangsleistung fiir 12.700 Umdrehungen der
Luftschraube und ein Gansehautgefiihl.

Agiler Renner

Nach dem Einstellen des Schwerpunkts und
aller Ruderausschlage auf das untere MaR3 der
Empfehlung sowie dem obligatorischen Erstflug-
check, stand dem Jungfernflug nichts mehr ent-
gegen. Zunachst wurden einige Rollversuche auf
dem leider sehr weichen Rasen unternommen.

‘-_&

Die Kihlluftfihrung in der Haube, links Motorkiihlung,
rechts Reglerkiihlung



Modifikation notwendig: die Mitnahme
des Spornrades

Dabei wurde zum einen deutlich, dass die Mandvrierfahigkeit am Boden
trotz des geringen Ausschlags des Spornrads vollkommen ausreichend ist,
und zum anderen, dass das Modell spiirbar keine Federung des Sporns hat
und deswegen zum harten Hiipfen des Hecks neigt. Hier ware eine leichte
Federung sicherlich ein Gewinn. Nach dem Ausrichten des Modells wurde
vorsichtig beschleunigt und das Modell hob sicher ab. Es sollte jedoch
darauf geachtet werden, dass nicht zu ruckartig Gas gegeben wird, das
Drehmoment ist bei diesem Antrieb nicht zu unterschatzen.

In der Luft wurde das Modell zundchst ausgetrimmt und es zeigte sich,
dass die Werte des Héhenruders mit 30 Prozent Expo gut passten, das
Querruder jedoch unerwartet trége war. Im Laufe der weiteren Erprobungs-
fliuge wurde der Ausschlag des Querruders bis auf 24 Millimeter gesteigert.
So ergibt sich ein gleichmaRiges, vorbilddahnliches und somit nicht zu
hektisches Flugbild. Unterstitzt wird das Flugbild durch den Antrieb, der
fir einen sehr angenehmen und leisen Klang sorgt und vor allem nicht das
typische Pfeifen und Sirren eines hochdrehenden Modells hat.

Retro-Look

Das Flugbild, das aufgrund der Radverkleidungen sofort an Rennflug-
zeuge der 1930er-Jahre erinnert, ist sicherlich nicht alltdglich und sorgt
fiir Abwechslung auf dem Modellfluggeldnde. Gleichzeitig sorgen die
Radverkleidungen jedoch fiir eine leicht erhdhte Windanfalligkeit, die
sich insbesondere bei starkerem Querwind in einem deutlichen Schie-
ben des Modells manifestiert. Sonst verhilt sich das Modell in der

Luft vollkommen unproblematisch und sorgt fiir Reine unangenehme

Die Servos wurden nach hinten versetzt, der Anschlag
bestimmt die Position des ARRus

Erhéhung des Stresslevels. Am Ende des Flugs
steht die Landung an, die jedoch hier abso-

lut kein Problem darstellt. Dank der groRen
Flache (Flachenbelastung: 93,75 Gramm pro
Quadratdezimeter) und der guten Aerodyna-
mik dhnelt die Landung der eines Segelflug-
modells. Lediglich beim Ausrollen auf sehr
weichem Rasen sollte an die Hohe des Fahr-
werks gedacht werden, ein Rurzer Gasstof3
gegen Ende verhindert oftmals ein ,,noseover®.

Das zuvor beschriebene Kiirzen der Feder sorgt
dafiir, dass das Modell beim Aufsetzen nicht zum
Springen neigt und trégt so zu den unkritischen
Landeeigenschaften bei. Das erhohte Gewicht
durch den potenteren Antrieb fuhrt gllicklicher-
weise nur zu besseren Leistungsdaten und nicht
zu einem Rritischen Flugverhalten. Mit dem ge-
wadhlten Setup erreicht das Modell die 200-Stun-
denkilometer-Marke im Geradeausflug und wirkt
aufgrund der GréRe nicht libertrieben schnell.
Vielmehr erschlief3t sich den Beobachtern die Ge-
schwindigkeit oftmals erst nach einem naheren
Vorbeiflug, den das Modell mit einem angeneh-
men Rauschen absolviert.

Bjorn Koster

Die ungewdhnliche Fliigelstreckung verleiht der Madness auch
bei niedrigen Geschwindigkeiten gute Flugeigenschaften

Deckel drauf, der Pilot verdeckt den ARRu
und die Servos
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PROWING INTERNATIONAL NORD

Zum Saison-Beginn im April ist auf den Modellflugpldtzen der Republik traditionell ganz schén
was los. Die ersten Flugtage locken Interessierte an und bei schénem Frihlingswetter werden
viele Modelle aus dem Winterschlaf geweckt. Ein ganz besonderes Highlight fiir Modellflug-Fans
von den wirklich groRen , Kisten“ ist die ProwWing International Nord, die in diesem Jahr wieder auf
dem Flugplatz Soest/Bad-Sassendorf stattfand.

Vom 15. bis 17. April 2016 stand auf dem Flugplatz Soest/Bad Sassendorf
bereits zum 6. Mal alles im Zeichen des Modellflugs. Hier zeigten Hersteller
und Anbieter von hochwertigen Modellbau-Produkten ihre Neuheiten und
prasentierten die Highlights am Boden und in der Luft. Zentraler Treffpunkt
war dabei das rund 3.000 Quadratmeter gro3e Messezelt. AuBerhalb dieses
Areals Ronnten sich Interessierte an den Standen von fast 100 Firmen aus
elf Landern iiber neue Modelle, Antriebssysteme und Zubehdr informieren.
Ein so reichhaltiges Angebot lockte natiirlich viele Besucher zum nordrhein-
westfdlischen Saison-Auftakt. Mehr als 10.000 Modellbau-Fans reisten in
diesem Jahr zu dem Dreitages-Event an, um kein Highlight zu verpassen. Smoke-Systeme fiir Elektromodelle konnte

R man auf der ProWing live sehen
Bunte Vielfalt

In der Luft Giber dem Flugplatz gab es wahrend der Messe etliche High-
lights in ARtion zu sehen. Schaum- oder Einsteigermodelle suchte man
hier vergebens - hier ging es ausschlief3lich um ausgewachsene Modell-
flugzeuge aus hochwertiger Produktion. Fiir deren Prasentation war das
Fluggeldnge bestens prapariert, sodass nach festgelegtem Flugprogramm
ein Modell nach dem anderen starten Ronnte. Lediglich die teils maRigen
Wetterbedingungen sorgten zwischendurch fiir die eine oder andere Ver-
zogerung. Doch unter den angereisten Fliegern waren auch zahlreiche Top-
piloten, die sich vom teils starken Wind nicht beeindrucken lieRen. Erganzt
wurden die Produkt-Prasentationen von einigen Show-Flug-Einlagen wie
beispielswiese dem Red Bull-Team um Robert Fuchs, der riesigen Fokker
Dr. 1 von Gernot Bruckmann oder auch der manntragenden Pitts Raven mit Hochwertige Pilotenblisten gab es in verschiedenen
Toto WeilR am Steuer. GréBBen und fiir verschiedenste Flugzeugarten
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www hobbico de

Hobbico prdsentierte auf der ProWing die Avistar
fir Trainings- oder Schleppeinsdtze

i i Neben kompletten Motoren gab es auf der ProWing auch Zubehdrelemente
wie beispielsweise solche Bordanlasser

\ Zwei Jet-Modelle vom Typ F-86 beim Start l
Rl

Mit einer manntragenden Bell UH-1,,Teppichklopfer®
Ronnten die Besucher Rundfliige machen

ANZEIGEN

fiir Modellfliegerfans |Himmes

H‘*mdeqem FHaus

auf 1.900 Metey im < Livoler Pitatal

¢ Fiir Profis: hochalpines Fliegen mit Kantenabwurf Kontakt:

e Fiir Anfinger: Startplatz beim Hochzeiger Haus fiir Flieger bis 5 m info@hochzeigerhaus.at

) ° 3 Startplitze, allesamt baum- und steinfrei 0043 / 5414 / 87 215

|41 WY RI1) * GroRe Garage fiir Pflege und Wartung der Gerdte mit mehreren Ladestationen .
LRy © Zufahrt mit dem Auto auf SchotterstraRe maglich bis zum Hochzeiger Haus www.hochzeigerhaus.at

Ihr ndchster Herbsturlaub in der Provence
Ab 24.Sept. 2016 ist unser Flugplatz fiir Sie und Ihre Modelle reserviert!

Wenn Sie in unseren Chalets, Wohnwagen oder am Camping wohnen
stehen IThnen grof3e Asphaltpisten und viel Platz zum Fliegen zur Verfiigung.
Hangfliegen in Platznéhe. Deutschsprachig.

Abseits gelegen, keine Larmprobleme, Jets willkommen, Hangar und
Werkstatt, Tennis, Bouleplatz kostenlos. In unseren komfortablen und gut
ausgestatteten Chalets machen Sie Urlaub fiir die ganze Familie, denn

in der Provence ist der Oktober bei meist warmen, trockenen und milden

e 0 Sommerwetter die Zeit der Weinernte, des Fahrradfahrens, des Pilze Suchens,
. der Erholung, des Wanderns und - natiirlich des Fliegens!
O e le en Ihre Fragen ( in Deutsch ) beantworten wir gerne unter:
i chalets@puivolavoile.com
Homepage und Reservierungen:

0
ln der PrOvence www.puivolavoile.com/Reservierungen/
Wir freuen uns auf Sie und Ihre Fliige in Puimoisson/Provence!

i
00000000} bood .\'/x//x//x//x//x//x//xx/xx/xx/x//x//x/xx/xx/xx/xx/xx/xx//x//x//x///////x//x//x//x//x//////////////////////////////////////////x//x/xx/x//x//x/xx/xx/xx/xx/xx//x//x//x//x//x//x//x//x//x//x//x//xx/xx/xx/x//x////////////////////x//x//x//x//x//

. l .l CVVP, Aerodrome
www.pulvoliavoile.com 04410 Puimoisson, France
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Bei der bertihmten F4U Corsair dirfen in dieser Gré3e nattirlich
die Knickfliigel nicht fehlen

— L

Modell oder Original? Diese Frage kann bei vielen Modellen, die auf der
ProWing présentiert wurden, im Foto nicht eindeutig beantwortet werden

Etwas ruhiger aber nicht minder interessant ging es auch an den Stan-
den und Ausstellungsflichen am Boden zu. Hier gab es unter anderem
Antriebssysteme und Zubehor in ARtion zu sehen und neueste Produkte
kRonnten aus der Nahe betrachtet werden. Die Aussteller beantworteten
die Fragen der Besucher dabei kompetent und umfassend. Im grof3en
Ausstellerzelt gab es dariiber hinaus eine Sonderausstellung zur Me-109.

Grol3 und gréBer — zwei Jets mit hochwertigem Scale-Finish

Im AuBenbereich der Messe werden Turbinen
und andere Antriebssysteme in Aktion gezeigt

Selbstverstandlich war auch der DMFV mit sei-
nem Messe-Pavillion vertreten und informierte
die Besucher hier tiber die Verbandsarbeit und
beantwortete alle Fragen rund um den Modell-
flugsport. AuBerdem hatten die angereisten Zu-
schauer und Piloten in diesem Jahr die Mdglich-
Reit, sich direkt in eine der Unterschriftenlisten
fir die Petition ,,Pro Modellflug — Hdnde weg von
meinem Hobby" einzutragen. Insgesamt konn-
ten an den drei Messetagen rund 1.200 Stimmen
gesammelt werden.



Ein Motor fiir echte GroBmodelle: Kréftiger BrushlessaulSenlduferantrieb
mit Riemenuntersetzung und Verstellpropeller

Grof3e Segelflug-Scale-Modelle werden immer hdufiger mit
Ausfahrimpellern ausgestattet. Auf der ProWing konnte man sich von
den guten Leistungen solcher Antriebssysteme (iberzeugen

Zweite Chance
Die ProWing International Nord war auch 2016 wieder eine rundum
gelungene und abwechslungsreiche Messe in Kombination mit
einem einmaligen Flugtag. Neben den fliegerischen Highlights am
Himmel gab es auch jede Menge tolle Neuheiten zu sehen. Hier
Rammen nicht nur GroBmodellbauer auf ihre Kosten, sondern auch
Modellflugbegeisterte, die ihre Traummodelle einmal in der Luft
sehen wollen. Wer die ProWing Nord 2016 verpasst hat, hat 2017
eine neue Mdoglichkeit, das Event zu besuchen. Dieses findet vom
28. bis 30. April 2017 statt.

Alexander Obolonsky

o -

Am DMFV-Stand konnten Besucher und Piloten fiir die Petition
,Pro Modellflug — Hinde weg von meinem Hobby“ unterschreiben

ANZEIGE

JETZT
BESTELLEN!

68 SEITEN
DIN A5

12,- Euro

R:-Helis in T heone il

RC-Helikopter sind groR in Mode. Durch
die gestiegene Leistungsfahigkeit aller
Komponenten und der elektronischen
Bauteile, erfreuen sich die Drehfliigler
einer wachsenden Fan-Gemeinde. Alles
Wissenswerte rund um diese attraktive
Modellflugsparte gibt es im neuen DMFV
Wissen Modellhelikopter — RC-Helis in
Theorie und Praxis.

In diesem informativen und umfassen-
den Nachschlagewerk erlautert
Helikopter-Experte Georg Stabe anschau-
lich und praxisnah die physikalischen
Prinzipien des HelikRopterflugs sowie die
Funktionsweisen der einzelnen techni-
schen Komponenten.

Im Internet unter:
www.dmfv-shop.de
oder telefonisch unter 02 28/978 50 50
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DIE WIEDERAUFERSTEHUNG EINER ASK 13

Die ASK 13 zahlt zu den bekanntesten Segelflugzeugen der Welt. Vielerorts sieht man das
charakteristische Flugzeugmuster am Boden und in der Luft. Doch nicht nur in manntragenden
Kreisen, auch bei Modellfliegern ist die alte Dame ein beliebtes Flugzeug. Dieser Bericht zeichnet den
Werdegang einer ganz besonderen ASK 13 von Jung-Modellbau nach, mit dem so wohl niemand
gerechnet hatte —am wenigsten Rudolf Jung, Erbauer des Modells.

Natiirlich findet ein so erfolgreiches Flugzeug handelt es sich zumeist um liebevoll und in vielen Stunden, manchmal

wie die ASK 13 im Modellflugbereich viele Lieb- sogar Jahren, gefertigte Unikate. Diese Schmuckstiicke sind dann oftmals
haber. Wer mdchte nicht auch selbst eine solch auch mit allen Details des groRen Vorbilds ausgeriistet und mit aufwandi-
seltene Schonheit in Miniatur besitzen. Und so gen Cockpitausbauten versehen. Im Flug sind diese Modelle nur mit grof3er
ist es nicht verwunderlich, dass dieses Flugzeug Mihe von dem Original zu unterscheiden.

zahlreiche Modellbauer motiviert hat, sich selbst

eine kleine ASK 13 zu erstellen. Gerade aus dem  INiChts Kompaktes

GrofB3seglerbereich ist die ASK 13 nicht mehr Fiir alle Modellflieger, die nicht an GroRsegelflugmodellen interessiert
wegzudenken. Selten findet man ein Groseg- sind und lieber auf handlichere GréRen bis zu 3.500 Millimeter Spannwei-
lertreffen oder ein F-Schlepptreffen, bei dem te zuriickgreifen méchten, wird die Sache dann schon schwerer. Wer einen

nicht mindestens eine ASK 13 vertreten ist. Dabei Baukasten von diesem Modell sucht, muss schon sehr intensiv forschen,
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Das Original der ASK 13 auf dem Flugplatz Améneburg

RC-Modelle der ASK 13 auf einem GroB3seglertreffen. Im Hintergrund eine ASK 13
mit Uber 6 Meter Spannweite. Im Vordergrund eine Jung-ASK 13 im Maf3stab 1:5

um fuindig zu werden. So wurde in der Vergan-
genheit ein Holzbausatz mit 2.800 Millimeter
Spannweite von der Firma Lenger angeboten.
Fiir Freunde von ARF-Modellen und Modell-
flieger mit nicht viel Zeit zum Selbstbau ist
dieser Baukasten aber eher ungeeignet. Ebenso
entbehrt dieses Modell einiges an Details des
groBen Vorbilds. Fiir diesen Interessentenkreis
wurde, ebenfalls von Lenger, ein Fertigmodell
mit einer Spannweite von 3.200 Millimeter
angeboten. Obwohl dieses Modell gelungen
erscheint, fehlen auch hier einige wichtige De-
tails. Aus welchen Griinden dieser Klassiker aus
dem Programm von Modellbau Lenger genom-
men wurde, ist nicht bekannt.

Ein dhnliches Fertigmodell wird bei Modellbau
Pollack angeboten. Dieser ARF-Bausatz ist dem
Baukasten der Firma Lenger sehr d@hnlich und
soll nicht weiter beschrieben werden. Ansons-
ten ist der Modellbaumarkt, was ASK 13-Bau-

kasten im MafB3stab 1:5 angeht, sehr leer gefegt.

Wiinschenswert wére hier auch ein kompaktes
Schaummodell, dhnlich wie beispielsweise die
Parkzone Ka 8b von Horizon Hobby mit einer
Spannweite von 2.250 Millimeter. Doch auch
hier ist das Angebot eigentlich nicht vorhan-
den. Da erinnert man sich gerne an die ASK 13
der Firma Jung-Modellbau, die etwa in den
Jahren 1988/89 und danach produziert wur-
de — und genau bei diesem Gedanken beginnt
meine Geschichte.

Jung-Vogel

Die Firma Jung war eine Rleine Modellbaumanufaktur in Kirchhain in Mit-
telhessen. Sie wurde von einem begnadeten Modellbauer gegriindet und
betrieben. Rudolf B. Jung war bekannt fiir seine hohe Qualitdt und Prézision
im Flugmodellbau. Aus seiner Modellschmiede entstammten einige Modell-
bausatze in Holzbauweise und Fertigbauweise, heute ARF genannt. So stellte
diese Firma auch Wettbewerbsmodelle, wie die bekannte Rubin her. Dieser
Wettbewerbssegler war fiir F3B-Wettbewerbe vorgesehen und seiner Zeit vor-
aus. In mehreren Fachzeitschriften wurde dieser Segler ausgiebig getestet und
vorgestellt. Rudi Jung produzierte Modellbaukasten und Tragfldchen in den
Jahren von 1977 bis 1992, musste seine Firma aber leider spater aufgeben.

Auch ein ASK 13-Baukasten entsprang seiner Fertigung. Dieser war in miihe-
voller Kleinarbeit erstellt worden. Allein die Herstellung der Rumpfform dauer-
te etwa ein Jahr. Hier wurde besonderer Wert auf scale-tauglichen Detailreich-
tum gelegt und immer wieder Maf3e vom Originalflugzeug libernommen und
in das Urmodell eingebracht. Wieder und wieder wurde das Urmodell nachge-
arbeitet, um mdoglichst genau dem Original zu entsprechen. So entstand ein
Modell im MaRstab 1:5 mit 3.200 Millimeter Spannweite. Das Profil war ein

E 68 Strak und das Modellgewicht sollte 4100 Gramm betragen.

Feinheiten

Um dem Trend der damaligen Zeit zu entsprechen, wurden die Tragfliigel
und die Leitwerke in Styro-Abachi-Bauweise computergestiitzt hergestellt.
Und wieder zeigte sich hier die Detailverbissenheit von Jung, der auch die
Tragfldchenansdtze dem Original nachempfunden hatte. So gehen die Trag-
flachen eben nicht einfach gerade in den Rumpf {iber, wie zum Beispiel bei
den Modellen von Lenger und Pollack, sondern zeigen die eigentiimliche
Verdickung im Flachenwurzelbereich. Allen ASK 13-Liebhabern lasst dieses
besondere Detail ganz sicher ein Kribbeln liber den Riicken laufen, wenn
sie dieses Modell betrachten Ronnten.

Der ASK 13-Baukasten nach etwa 30 Jahren Dornréschenschlaf.
Der Karton und die Bauteile haben etwas gelitten und der Zahn

der Zeit hat deutliche Spuren hinterlassen

Der Baukasteninhalt nach der Lagerung. Die Leitwerke sind
noch in der Original Styropor-Verpackung und der Rumpf in
gutem Zustand
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Alle Kleinteile liegen dem Baukasten bei.
Scharniere, Landeklappen und sogar ein
robustes Rad mit Metallfelge

Teile der Baukastenausstattung, die in
Kunststoffbeuteln geordnet waren

Zusatzlich zu dieser Scale-Optik war der
Baukasten mit allen notwendigen Bauteilen
ausgestattet. Letztere waren, entsprechend

der Baubeschreibung, in Kunststoffbeuteln
verpackt, die den Baustufen angepasst waren.
Sogar Storklappen von Multiplex, eine Kabinen-
haube von Ulmer, ein Landerad, Epoxid-Kleber,
Glasgewebeband und Kleinteile wie der Hauben-
verschluss, Gabelkopfe, Scharniere und vieles
mehr lagen dem Baukasten sauber verpackt bei.
Neben dem RC-Equipment musste man lediglich
noch die gewiinschte Biigelflolie zukaufen.

Die Tragflachen und Ruder waren an den vorgese-
hen Stellen vorgefrdst, was den Einbau der Lande-
Rlappen und das Anschlagen der Ruder erleichter-
te. Die Flachen waren verschliffen und mit einer

eingearbeiteten Abachi-Nasenleiste versehen. Der
in der Form weil lackierte GFK-Rumpf war makel-
los und fiir den Einbau der Steckung vorbereitet.

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 3.200 mm
Rumpflénge: 1.635 mm
Flugelflache: 70 dm?
Gewicht: 4.600 g
Profil: E68 Stark
RC-Funktionen: Hdhe, Seite, Quer,

Schleppkupplung, Stérklappen
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Mit den vorgearbeiteten Holmstummeln ist es sehr einfach, eine feste
Fldchensteckung herzustellen. Ebenso wird hier die V-Form vorgegeben

Projekt-Beginn

Als Jugendlicher wollte ich immer einen solchen Baukasten erstehen, je-
doch fehlten mir damals die nétigen finanziellen Mittel. Als ich Jahre spater
dazu in der Lage gewesen waire, existierte die Firma Jung leider nicht mehr.
So schlief das Projekt Jung-ASK 13 ein und fiel in einen Dornréschenschlaf.
Etwa 30 Jahre spater sollte dieser Dauerschlaf beendet werden. In einer
Zeit von Internet ist es leichter, begehrte Dinge zu finden.

Die Firma Jung lieferte in der Zeit zwischen 1988 und 1989 etwa zehn Bau-
kasten der ASK 13 an die bekRannte Modellbaufirma Gewalt in Reutlingen.
Einer dieser Baukdsten liberdauerte die Zeit, vermutlich auf einem Dach-
boden. Als der Besitzer aus Reutlingen diesen Baukasten 2015 wieder in
Augenschein nahm, entschloss er sich nicht zum Bau, sondern denselben
Uber ein Internet-Auktionshaus zu verauBern. Vermutlich ist dieser Bau-
kasten einer der Letzen seiner Art gewesen und der Zufall wollte es, dass
ich genau zu diesem Zeitpunkt den Suchbegriff ASK 13 im Suchfenster der
Website eingab. Ich war schon sehr Giberrascht, als ich den Baukasten fand
und z6gerte nicht lange, um ihn fiir Rnapp 160,— Euro zu ersteigern.

Ein Vereinskamerad hatte in der Gegend von Reutlingen zu tun und holte
den Baukasten bei dem Verkaufer ab. Einige Tage spater ibergab er mir
den Bausatz auf unserem Fluggeldnde unter den kritischen Augen von

Die angeformte Kufe
wurde mit diinnem
Flugzeugsperrholz
beklebt, verschliffen
und farblos lackiert.
So entstand ein
schénes Detail




Die lber ein zentrales Servo angelenkten Landeklappen wurden durch moderne, elektrische Stérklappen ersetzt

Rudi Jung, den ich zwischenzeitlich kontaktiert hatte. Der Zahn der Zeit
hatte am Bausatz seine Spuren hinterlassen. Einige Defekte am Rumpf
und an den Tragflachen waren vorhanden, der Karton stark zerfleddert
und unansehnlich geworden. Aber der Bausatz war noch vollstandig und
die Teilebeutel noch unversehrt. Fiir Rudi Jung muss es ein seltsames
Gefilihl gewesen sein, den Baukasten, den er vor etwa 30 Jahren produ-
ziert hatte, so wieder in Empfang zu nehmen. Ausgiebig wurden alle Teile
bestaunt und untersucht. Mein neues Winterprojekt hatte begonnen.

Wiederbelebung

Zunidchst wurden alle Teile genau beurteilt und aus den Beuteln ent-
nommen. Die Messingréhrchen hatten Griinspan angesetzt und mussten
gereinigt werden. Auch hatte eine der Tragfldchen einen Knick und musste
repariert werden. Ebenso der Rumpf. Er war im Bereich der Seitenflosse
und im Nasenbereich gebrochen. Auch hier stand zunachst eine Instand-
setzung an. Nachdem alle Bauteile liberpriift und repariert waren, wurde
der Bausatz sorgfaltig Giber die Sommerzeit eingelagert, um dann wieder
Anfang November 2015 begonnen zu werden.

Da die Originalanleitung noch vorhanden war und sehr {ibersichtlich und
gut gegliedert ist, ging der Bau schnell voran. Hier wurde wieder einmal
deutlich, wie gut dieser Baukasten ausgestattet und vorgefertigt war.

Als einer der ersten Bauschritte erfolgte der
Einbau der Steckung. Die Bohrungen fiir die
Rumpfsteckung sind am Rumpf aufen markiert
und innerhalb Rurzer Zeit problemlos erledigt.
Ebenso die Flachensteckung. Hier werden die
notigen Messingrohrchen einfach in vorgefraste
Holmstummel eingeharzt und nach Trocknung
in die Ausfrasungen der Tragflachen verklebt.
Diese Bauschritte sind von Jung so gut vorbe-
reitet, dass man eigentlich nichts falsch machen
kRann und in sehr kurzer Zeit eine zuverldssige
Tragflachensteckung erhalt. Natiirlich wurde
auf ein zentrales Servo fir die Querruder und
die Landeklappen, wie es zur damaligen Zeit
tiblich war, verzichtet. Hier wurden robbe Servo-
Lock-Halterungen und zwei Hitec HS82MG-
Servos fiir die Querruder eingebaut. Anstelle
der MPX-Landeklappen konnten elektrische
Storklappen von Lindinger eingesetzt werden.
Um diese auch spater noch problemlos aus-
wechseln zu Rénnen, wurde Rurzerhand je eine
Verkastung erstellt und eingeharzt.

Die Leitwerke sind in Styro-Abachi-Bauweise erstellt
und schnell angefertigt. Das Seitenruder ist in
Hohlkehle angeschlagen. So wie beim Original auch

Bei der Jung-ASK 13 ist der Fldcheniibergang zum Rumpf mit einer Verdickung
erstellt worden. Diese Verdickung und die Vorpfeilung von minus 6 Grad geben
dem Flugzeug seinen Charakter
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Der gerdumige Rumpf
bietet viel Platz fir
den Ausbau mit der
RC-Elektronikr

Alle Kabel wurden verlétet und mittels eines
langen Drahts durch die vorhandenen Bowden-
zugkandle gezogen. Jung hatte damals schon

in den Tragflachen Bowdenzugrdhrchen ver-
legt, um die LandeRlappen und die Querruder
anlenken zu kénnen. Diese Kandle wurden somit
als Kabelkandle genutzt. Nach dem Anpassen
der Wurzelrippen war der Bau der Tragflachen
beinahe beendet. Die Querruder mussten noch
verRastet, und die Randbdgen nach einer genau-
en Vorlage des Bauplans verschliffen werden.
Somit stand der Bespannung der Flachen nichts
mehr im Wege.

Fertigstellung

Der Ausbau des Rumpfs war ebenso einfach
wie schnell erledigt. Das Servobrett nahm die
beiden Servos fur Hohenruder und Seitenru-
der auf. Der Rest der Empfangsanlage wurde
im vorderen Rumpfbereich, der reichlich Platz
bietet, untergebracht. Um den Segler standes-
gemadl mit einer Schleppmaschine in die Luft
zu beférdern, wurde in der Rumpfspitze eine
Schleppkupplung installiert. Der beiliegende
GFK-Radkasten und das 70-Millimeter-Gummi-
rddchen wurden im Fahrwerksbereich einge-
baut. Um den Rumpf zu vollenden, wurden

die Ruder ebenfalls fertiggestellt und ange-
schlagen. All diese Arbeiten sind sehr genau

in der Anleitung beschrieben und weitgehend
vorgefertigt, sodass hier auf eine Beschreibung
verzichtet werden Rann.

Als letzte Arbeit bahnte sich nun die Bespan-
nung des Seglers an. Da der Bau aber recht flott
von der Hand gegangen war und sehr viel Spal3
bereitet hatte, entschloss ich mich noch fir
weitere Details. Die Kufe des Originals besteht
aus Eschenholz. Daher beschichtete ich die Kufe
meiner ASK 13 mit diinnem Flugzeugsperrholz,
das ich farblos lackierte. Ebenso gestaltete ich
das Cockpit in Anlehnung an das Original. Ein

Rudolf B. Jung, ehemaliger Firmeninhaber
der Firma Jung-Modellbau in Hessen

passendes Dekor wurde bei der Firma Plott&Fly
in Auftrag gegeben. Nun erfolgte die Bebiigelung
mit Oratex-Gewebefolie in weil3.

Als letzter Arbeitsschritt galt es nun, ver-
schiedene Stellen an Rumpf und Fldchen blau
zu lackieren. Hierzu musste eine Lackierung
gefunden werden, die die reparierten Stellen an
Rumpfnase und Seitenruderflosse iiberdeckten.
Nachdem alle Arbeiten erledigt und die RC-
Anlage programmiert waren, Ronnte der Segler
erstmals zusammengebaut und die Tragflachen
mit dem beiliegenden GFK-Stab verbunden
werden. Ein wunderbares Modell war entstanden
und aufgrund der hervorragenden Qualitat und
guten Vorfertigung hatte ich dazu nicht einmal
zwei Monate bendétigt. Einen solchen Baukasten
wiinscht man sich auch heute noch.
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Erbauer und Autor Wolfgang Weber mit seinem Modell



Die Carbon Cub von E-flite diente als
Schleppflugzeug und brachte die ASK 13 ohne
Probleme auf 200 Meter Ausklinkhéhe

Lammfromm

Der Tag des Erstflugs war ein kiihler
Dezembertag. Ein leichter Wind wehte aus West
und lag somit genau auf der Startbahn. Zur Feier
des Tages bat ich Rudi Jung die Schleppmaschine
zu fliegen, was der Altmeister nur zu gerne tat.
Alle Funktionen wurden nochmals tberpriift und
dann das Seil in die Carbon Cub von E-flite und
die Jung-ASK 13 eingeklinkt. An diesem Schlepp-
zug sah man deutlich, was sich in den letzten
Jahrzehnten verdndert hatte. Ein Gespann beste-
hend aus einer Schaumwaffelschleppmaschine
und einer Jung ASK 13. Ein eigentiimliches Bild.
Auf mein Zeichen hin zog die Carbon Cub an und
der Schleppzug stieg lammfromm in dem Him-
mel. Die Carbon Cub ist als Schleppmaschine fiir
Modelle bis 5.000 Gramm ausgelegt und hatte
mit der 4.600 Gramm schweren ASK 13 keine
Probleme. In 200 Meter Hohe l6ste sich der Seg-
ler vom Seil, um seinen Erstflug durchzufiihren.

Die Flugeigenschaften der Jung-ASK 13 stellten
sich, genau wie beim Original, als gutmdiitig und
angenehm dar. Das Profil scheint eine gut Wahl
von Jung gewesen zu sein und so folgte eine un-
spektakuldre Landung mit etwas Klappeneinsatz
auf dem Flugplatz. Vor dem zweiten Start wurde
noch etwas Blei aus der Rumpfnase entfernt und
die Trimmeinstellungen optimiert. Sofort erfolg-
te der ndchste Start, der ebenso wie der Erste
sehr gut gelang.

Die Jung-ASK 13 ist ein sehr gutmiitiges Modell,
das auch langsam geflogen werden kann und
Thermik gut annimmt. Auch in engen Aufwinden

lasst sich der Segler recht gut kreisen und mochte gerne oben bleiben. Jeder
Flug ist absolut stressfrei und ein Genuss fiir den Piloten. Diese Konstruktion
hatte es auch auf jeden Fall verdient, nochmal als Repro aufgelegt zu werden.
Auch wenn dieser Bericht vielleicht knappe 30 Jahre zu spat erscheint, soll
trotzdem nicht versaumt werden, auf die Fahigkeiten der damaligen Modell-
baufirmen und Modellflugzeugkonstrukteure hinzuweisen. Auch wenn sich
heute, im Zeitalter der Computertechnik und der Schaummodelle, alles viel
einfacher darstellt, muss man doch zugestehen, dass die ,,alten Modellbauer*
vor mehreren Jahrzehnten sehr viel von ihrem Handwerk verstanden.

DenkanstoB

Der Baukasten von Jung-Modellbau hat die Reise in unsere Zeit iiber-
dauert und sich zu einem schmucken Segler entpuppt. Auch dieses
Modell wird sicherlich in unserem Verein fiir die Anfangerschulung
eingesetzt werden und so manchen Modellsegelflieger hervorbringen.
Daher habe ich meine Jung-ASK 13 mit dem Namen ,Mutti“ versehen,
als Mutter der Segelflugzeuge.

Dass es moglich ist, gut vorgefertigte Baukdsten zu erstellen, ist Reine
Neuigkeit. Auch ARF- oder RTF-Baukdsten mit detailreichen Scale-Modellen
sind im Umlauf. Sicherlich wiirde ein dhnlicher Baukasten wie der von
Jung-Modellbau auch heute noch seinen Absatz finden und den Modellflie-
gerhimmel im 3-Meter-Spannweitenbereich vervollstandigen. Auch in der
Schaummodellwelt sollte einmal dariiber nachgedacht werden, eine ASK 13
im MaBstab 1:5 anzubieten. Wenn man sich den Erfolg der Rostengiinstigen
Parzone Ka 8b anschaut, kdnnte dieser ASK 13-RTF-Schaumling der neue
Kassenschlager werden. Da gilt es abzuwarten und zu hoffen.

Wolfgang Weber

Die ASK 13 dient in vielen Vereinen als Schulflugzeug und hat in den letzten
Jahrzehnten sicherlich sehr viele Segelflugpiloten hervorgebracht. Daher
erscheint der Name ,Mutti“ gerechtfertigt zu sein

-w

AriomMAld

ANZEIGE

rapid tooling - Hunststoffsprtzgus=stelle in senengualtat.
prototypen und klensenen. superschnell. www.pnomold.de
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='RUHIGE

DAS ORIGINAL: ASK 13 VON SCHLEICHER

Seit Jahrzehnten ist die ASK 13 unter den Segelfliegern der Welt als das Schulungsflugzeug bekannt. In
der Luft zeigt sie sich mit einem einzigartigen Flugbild, dass immer noch von Alt und Jung bewundert
wird. Auch heute noch befindet sich dieser beliebte Oldtimer auf sehr vielen Segelflugplatzen in
Deutschland im Einsatz. Die Schleicher ASK 13 ist ein Flugzeug mit Geschichte und Charakter.

Die ASK 13 wurde in der Zeit von 1967 bis 1992
bei Schleicher in Poppenhausen/Rhon und in
der Jugendbildungsstatte in Oerlinghausen in

Serie gefertigt. Der Erstflug auf der Wasserkuppe

erfolgte Anfang Juli 1967. Das von Rudolf Kaiser

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 6m
Rumpflénge: 818 m
Flugelflache: 17,5 m2
Gewicht: 296 kg
Profil: Gottingen 535/549/541
Beste Gleitzahl: 27
Fluggeschwindigkeit: 75 Rm/h
HochstgeschwindigReit: 200 Rm/h
V-Stellung: 5°
Pfeilung FliigelvorderkRante: -6°
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konstruierte Segelflugzeug l6ste damals die K7 als doppelsitziges Segel-
flugzeug ab. Insgesamt wurden 694 Maschinen dieses Typs gebaut. Auch
heute noch ist dieser gutmiitig fliegende Mitteldecker in Gemischtbauwei-
se auf sehr vielen Flugpldtzen als Schulungsflugzeug im Einsatz. Im Lauf
der Jahrzehnte hat dieses Muster eine groRe Anzahl von Segelflugpiloten
hervorgebracht, sodass man dieses Flugzeug bedingungslos als ,,Mutter
der Segelflieger” bezeichnen kann.

Typisches Merkmal
Bedingt durch die carakteristische Vorpfeilung der Tragflachen ergeben sich
das typische Flugbild dieser Maschine und die angenehmen Langsamflug-
und Landeeigenschaften. Die groRe, einteilige Haube ermdglicht sehr gute
Sicht. Der Tragfliigel und die Leitwerke sind in Holzbauweise erstellt, der
Rumpf besteht aus einem verkleideten Stahlrohrgeriist. Mit einer Spann-
weite von 16 Meter und einer Gleitzahl von 27 ist sie fiir die Schulung somit
das ideale Flugzeug und noch dazu in Anschaffung und Unterhalt kosten-
giinstig. Dieser Oldtimer zeichnet sich durch ein einzigartiges Flugbild aus,
welches wohl von jedem ambitionierten Segel- und Modellsegelflieger
sofort zu erkennen ist.

Wolfgang Weber



T

Modell und Original vereint. Die Vorbildtreue des 1:5-Nachbaus Die ASK 13 mit der Kennung D-0345, Baujahr 1969, vor ihrer
ist wirklich enorm Renovierung. Heute fliegt sie bei der Flugsportvereinigung ,Blitz*“

Seit ihrer Renovierung fliegt die ASK 13 mit der Kennung D-0345 in schlichtem blau-weiSem
Design, dass auch fiir das Modell von Wolfang Weber als Vorlage diente
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MULTIFUNKTIONSWERKZEUG PREMIUM

Das edle Multifunktionswerkzeug Premium ist aus

Griff aus Aluminium und ist perfekt auch fiir den
Einsatz im Freien anwendbar. Durch die neun ver-
schiedenen FunRtionen ist dieser Rleine Allrounder
gut flr den schnellen Gebrauch geeignet.

Das Werkzeug beinhaltet unter anderem:
-Flachzange

-Messer

-Feile

-Sdge

-Schraubendreher (Kreuz- und Flach)
-Flaschen-/Dosenoffner

HANDRUNDENZAHLER AUS METALL

Der praktische Einhand-Rundenzdhler verfiigt
Uber ein robustes Metallgeh&use. Er ist fir alle
Arten von Modellflug- und sonstigen
Wettbewerben bestens geeignet. Mit jedem
Knopfdruck erhoht sich der Wert um einen
Zahler, um beispielsweise geflogene Runden zu
doRumentieren. Der Counter ist mit einem
Zahlwerk von 0 bis 9999, einem Stellrad zum
einfachen Zurticksetzen sowie einer klappbaren
Finger- oder Girteldse ausgestattet. Die Mal3e
betragen 40 x 70 x 52 Millimeter.
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=’ DMFV

rostfreiem Edelstahl 420 gefertigt. Es besitzt einen

Das Werkzeug wird mit Nylon-Gurteltasche geliefert.
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FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

SHOP

KRAWATTE PREMIUM

Diese wunderschdne Mikrofaserkrawatte in der
trendigen Farbe des DMFV verfiigt an der
Krawattenspitze tiber ein mehrfarbiges, aber doch
unaufdringliches Logo des Deutschen Modellflieger
Verbandes. Ob Kurzarm- oder Langarmhemd, ob
Haifisch-, Kent- oder Button-down-Kragen: Die
Krawatte Premium verleiht Ihnen zeitlose Eleganz
und ein modernes Auftreten.

www.dmfv-shop.de

LUXX ELEKTROFLUGMODELL

Der Modellbausatz des Luxx enthdlt sémtliche lasergeschnit-
tenen Holzteile zum Aufbau des Modells, eine aero-naut
Helling, Kiefernholme, Ruderanlenkungen und Bowdenziige
sowie diverse Kleinteile. Eine ausfiihrlich bebilderte
Bauanleitung fiihrt zum schnellen Bauerfolg. Zur
Fertigstellung des Modells werden noch folgende Teile
zusatzlich benétigt: Bespannfolie, Elektromotor,
Klappluftschraube und Spinner, ARRu, RGC-Komponenten.

SPANNWEITE:
LANGE:
FLACHENINHALT:

GEWICHT:

FREIFLUGMODELL FOX DMFV-EDITION

Der Deutsche Modellflieger Verband bietet in Zusammenarbeit mit Multiplex den
Wurfgleiter Fox in einer aulRergewdhnlichen DMFV-Edition an. Aus EPP
(Expandiertes Polypropylen) gefertigt, das ohne Treibmittel produziert wird, ist das
Modell nahezu unkaputtbar. Der Fox wird nur zusammengesteckt — Rein Kleben,
Rein Schleifen. Dadurch dauert der Zusammenbau nur wenige Minuten. Der
Wurfgleiter trifft bei Ihnen in der Version blau/weif} ein. Die einfarbigen Tragfldchen
sind mit den Logos von Multiplex und dem DMFV bedruckt. Das Modell Fox Rann
durch Verbiegen getrimmt werden.




IHRE ANSPRECHPARTNER IM DMFEV

FRANK WEIGAND
GESCHAFTSFUHRER

Tel.: 02 28/978 50 0
Fax: 02 28/978 50 85
E-Mail: f.weigand@dmfv.aero

ULRIKE SEBASTIAN

STELLVERTRETENDE GESCHAFTSFUHRERIN
BUCHHALTUNG, MITGLIEDERVERWALTUNG

Tel.: 02 28/978 50 23, Fax: 02 28/978 50 86
E-Mail: u.sebastian@dmfv.aero

DR. VOLKER ECKERT

VERSICHERUNGEN, RECHTSSACHEN

GEBIETSBEIRAT

Tel.: 02 28/978 50 12, Fax: 02 28/978 50 85

E-Mail: v.eckert@dmfv.aero

MARTINA UECKER

SPORTBEIRAT, JUGEND, MESSEN

Tel.: 02 28/978 50 14
Fax: 02 28/978 50 85

E-Mail: m.uecker@dmfv.aero

MARTINA AMENDT

MITGLIEDERVERWALTUNG VEREINE

Tel.: 02 28/978 50 17
Fax: 02 28/978 50 86

E-Mail: m.amendt@dmfv.aero

FLORIAN SCHMITZ

MITGLIEDERVERWALTUNG EINZELMITGLIEDER

Tel.: 02 28/978 50 22
Fax: 02 28/978 50 85

E-Mail: f.schmitz@dmfv.aero
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DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

SHOP

SO FUNKTIONIERT’S:

Wenn Sie ein Produkt der DMFV Service
GmbH bestellen méchten, fullen Sie den
nebenstehenden Bestellschein aus.
Diesen Ronnen Sie ausschneiden, auf
eine PostRarte kRleben und an folgende
Adresse schicken:

DMFV Service GmbH
RochusstraBe 104-106

53123 Bonn

Fax: 02 28/978 50 60

E-Mail: service.gmbh@dmfv.de

Die Lieferung erfolgt gegen Rechnung,
Portokosten werden zusatzlich berechnet.

NATALIE KIESELMANN
SEKRETARIAT

Tel.: 02 28/978 50 10
Fax: 02 28/978 50 85
E-Mail: sekretariat@dmfv.aero

CARL SONNENSCHEIN

VERBANDSJUSTIZIAR
SPRECHSTUNDEN: MI. + DO. 14 BIS 18 UHR

Tel.: 02 28/978 50 56
Fax: 02 28/978 50 85

HANS-ULRICH HOCHGESCHURZ
GESCHAFTSFUHRER DER DMFV SERVICE GMBH

Tel.: 02 28/978 50 50
Fax: 02 28/978 50 60
E-Mail: service.gmbh@dmfv.aero

ELLEN SCHNEPPEN
ONLINE-SHOP DMFV SERVICE GMBH

Tel.: 02 28/978 50 18
Fax: 02 28/978 50 60
E-Mail: e.schneppen@dmfv.aero

WELLHAUSEN & MARQUARDT MEDIEN
PRESSESTELLE

Tel.: 040/429 17 73 00
Fax: 040/429 17 71 55
E-Mail: dmfv@wm-medien.de

DEUTSCHER MODELLFLIEGER VERBAND e. V.

Geschaftsstelle Rochusstralle 104-106
53123 Bonn
Tel.: 02 28/97 85 00, Fax: 02 28/978 50 85
E-Mail: info@dmfv.aero

lhr Bestellschein an den DMFV SHOP

Menge Artikel

Mode Einzelpreis
Euro

Gesamtpreis

Euro

Vorname:

Name:

StralRe:

Telefon:

PLZ, Ort:

E-Mail:

Datum, Unterschrift x

Bestellung an: DMFV Service GmbH, RochusstraBe 104-106, 53123 Bonn
Telefon: 02 28/978 50 50, Fax: 02 28/978 50 60, E-Mail: service.gmbh@dmfv.de

MF0416
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SZENE-TERMINE

JULI 2016

16.-17.07.2016

Der Modellsportverein Oberhausen ddt ein
zu einem Modellflugtag auf dem vereinseige-
nen Geldnde. Eine Anmeldung fir Piloten ist
online moglich. Internet: www.msv-o.de

16.-17.07.2016

Die Modellfluggruppe St. Georgen veranstal-
tet zum 35- jahrigen Bestehen eine Modell-
bauausstellung in der Mehrzweckhalle in
78112 St. Georgen, Ortsteil Peterzell.

22.-24.07.2016

Der Osnabriicker Modellsport-Club DO-X ver-
anstaltet jeweils ab 11 Uhr die Osnabriicker
Rotortage in 49134 Wallenhorst-Hollage.
Am Samstag ist Nachtflug mit EleRtro-
Hubschraubern geplant. Camping ist nach
vorheriger Anmeldung mdglich. Internet:
www.do-x-osnabrueck.de.

22.-30.07.2016

Die F3C/F3N-Europameisterschaft findet beim
Aeroclub WoctaweR in Polen statt. Anmelde-
Unterlagen fir die internationalen Mann-
schaften und weitere Infos findet man unter:
http://rcheli-echs2016.pl

23.07.2016

Der MFC Pfullendorf l&dt zu einem Freund-
schaftsfliegen nach 88630 Pfullendorf ein.
Es Ronnen Flugzeuge bis zu 25 Kilogramm
geflogen werden, fiir turbinengetriebene
Modelle besteht leider keine Starterlaubnis.
Internet: www.mfc-pfullendorf.de

23.-24.07.2016

Der MSV Melle veranstaltet ein Oldtimer-Se-
gelflug-Meeting in 49326 Melle. Zugelassen
sind alle Segelflugmodelle, deren Originale
ihren Erstflug oder ihr Baujahr bis Ende 1960
hatten. Internet: www.msv-melle.de

23.-24.07.2016

Der Flug- und Modellbauverein Leingarten
veranstaltet auf seinem Fluggeldnde im
Gewann ,Roth* sein Flugplatzfest. Die
Veranstaltung beginnt am Samstag um

14 Uhr und am Sonntag ab 10 Uhr. Internet:
www.fmv-leingarten.de

23.-24.07.2016

Nach den letztjdhrigen Doppeldecker-
Tagen wird der Flug- und Modellbau-Club
Dietzenbach in diesem Jahr die Modellpa-
lette auf Oldtimer erweitern. Wer mochte,
Rann Freitags anreisen und im Zelt oder
Wohnmobil am Flugplatz Gbernachten.
Internet: www.fmc-dietzenbach.org

23.-24.07.2016

Die Luftsportgruppe Kaiserstuhl feiert ihr
50-jahriges Vereinsjubildum mit einem
groRen Flugtag auf dem Fluggelédnde in
Wasenweiler. An beiden Tagen wird es eine
grof3e Flugshow geben. Am Samstag wird ein
Nachtflug veranstaltet. Internet: www.lsgk.de
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30.-31.07.2016

Die FSG Flugsportgruppe Vehlefanz l&dt zu
ihrem Flugplatzfest ein. Anreise ist ab Frei-
tagnachmittag mdglich. Der Flugplatz ist fur
Modelle bis 25 Kilogramm Abfluggewicht zu-
gelassen. Das Flugprogramm startet jeweils
um 11 Uhr. Internet: http:/jg301.de

AUGUST 2016

05.-08.08.2016

In Friedewalde findet das erste FPV-Race statt,
das in Verbindung mit dem Sportfest vom

TUS Freya Friedewalde durchgefiihrt wird. Die
Qualifiration ist am Samstag, am Sonntag das
Finale. Fiir das Rennen ist die Teilnehmerzahl
auf 40 Piloten begrenzt. An den Vortagen kann
die Strecke firr freies Training genutzt werden.
Die Startgebihr betragt 20,- Euro. E-Mail:
fpvracefriedewalde@gmail.com

06.08.2016

Der Modellbauclub Traunstein ladt ein zum
F3K-Teilbewerb Bavarian Open. Eine Anmel-
dung ist vor Ort bis 9 Uhr mdglich. Internet:
www.mbc-ts.de

06.-07.08.2016

Die A.L.K. Flugtage finden auf dem Modell-
flugplatz in 5315 Leuggern/Bottstein AG
(Schweiz) statt. Internationale Beteiligung ist
angesagt mit Piloten aus Deutschland, Oster-
reich, den Niederlanden und der Schweiz, die
ihr Kénnen zeigen. Alle Sparten der Fliegerei
sind willkommen. Internet: www.alk.ch

06.-07.08.2016

Der Modellflugclub Bergfalke Schlangen
veranstaltet ein Airmeeting auf seinem Ver-
einsgeldande in 33189 Schlangen. Beginn ist
am 6. August um 9.30 Uhr. Kontakt:

E-Mail: airmeeting@bergfalke-schlangen.de

06.-07.08.2016

Der Flug- und Modellbau-Club Dietzenbach
veranstaltet das jéhrliche RC-Heli Treffen auf
dem vereinseigenen Fluggeldnde am Sand-
horst. Es werden einige spannende Wettbewer-
be durchgefuhrt. Zuschauer und Piloten sind
gerne willkommen. Wer mdchte, Rann schon
Freitags anreisen und im Zelt oder Wohnmobil
ibernachten. Internet: www.rc-heli.de oder
www.fmc-dietzenbach.org

06.-07.08.2016

Der LSG Miicke veranstaltet das Vogelsberger
Sternmotoren- und Viertakter-Treffen. Model-
le Uber 25 Kilogramm Startgewicht sind zu-
gelassen. Veranstaltungsort ist der Flugplatz
Niederohmen. Internet: www.lsg-muecke.de

06.-07.08.2016

Der MFV Brackenheim organisiert sein tra-
ditionelles Flugplatzfest fur Flachenmodelle,
Helis und Jets. Es sind Modelle bis 25 Kilo-
gramm Abfluggewicht zugelassen. Camping
mit Selbstversorgung ist moglich. Internet:
www.mfvb.de

06.-07.08.2016

Die MFG Porz veranstaltet in diesem Jahr
wieder die Porzer Modellflugwoche ,,Porzer
Airshow & Jets over Cologne*. Das Event findet
an beiden Veranstaltungstagen von 12 bis

18 Uhr statt. Geboten wird ein durchgdngiges
Flugprogramm. Alle Flugmodelle bis 25 Kilo-
gramm Abfluggewicht diirfen vorgeflogen
werden. In diesem Jahr gibt es fir Interessierte
ein Schnupperfliegen am Simulator. Camping
ist nur nach vorheriger Anmeldung und nur fur
Teilnehmer der Airshow ab dem 04. August
maoglich. Generell wird um Pilotenanmeldung
gebeten. Internet: www.mfg-porz.de

08.-09.08.2016

Der FMC Offenbach veranstaltet das
internationale DMFV-Scale/Semi-Scale-
Heli-Meeting, das auf dem Flugplatz in
Offenbach bei Landau ausgetragen wird.
Kontakt: Fred Blum, Telefon: 063 48/91 93 36,
E-Mail: alfred.blum@t-online.de oder Matthias
Tranziska, E-Mail: m.tranziska@dmfv.aero,
Internet: www.fmc-offenbach.de

13.-14.08.2016

Der MFC Egglkofen ladt anlasslich seines
40-jahrigen Jubildums zu einem offenen
Flugtag auf seinen Modellflugplatz ein.
Internet: www.mfc-egglkofen.de

13.-14.08.2016

In diesem Jahr veranstaltet die Motorseger IG
wieder ihr internationales MoSe-Treffen. Es
findet auf dem Flugplatz des MFC Geschwen-
da am Kammberg in 98716 Geschwenda
statt. Internet: www.mfc-geschwenda.de

13.-14.08.2016

Der Euroflugtag 2016 findet beim Aero-Club
Rheidt auf dem Flugplatz Niederkassel Rheidt,
zwischen Kdln und Bonn gelegen, statt.
Vertreten sind Top-Piloten aus Europa und alle
Sparten des Modellflugs, dariiber hinaus wer-
den Samstagabend Nachtflug sowie Feuerwerk
geboten. Internet: www.euroflugtag.com

13.-14.08.2016

Am zweiten Augustwochenende veranstaltet
der Modellfliegerclub Dachau sein alljahrli-
ches Schaufliegen im Rahmen des Dachauer
Volksfestes auf dem Vereinsflugplatz in
85241 Hebertshausen. Hierzu sind Piloten
sowie Interessierte gleichermallen herzlich
eingeladen. Internet: www.mfc-dachau.de

13.-14.08.2016

Die MFG Goldener Grund-Kirberg ladt
traditionell am zweiten Augustwochenende
Modellpiloten und Interessierte zur gro3en
Modellflugshow nach 65597 Kirberg ein. Der
Platz ist flir Modelle bis 150 Kilogramm Abflug-
gewicht zugelassen. Campingmadglichkeiten
sind vorhanden. Am Samstag ist Nachtflug mit
Feuerwerk geplant und am Sonntag ein grof3es
Showprogramm. Internet: www.mfg-Rirberg.de



13.-14.08.2016

Der MFV-Schwarme ladt zum alljghrlichen Mo-
dellflugevent Fun & Fly auf den Modellflugplatz in
Schwarme bei Bremen ein. Modellflugzeuge bis

50 Kilogramm Abfluggewicht Rénnen hier abheben.
Wasser, Strom und Toiletten sind vorhanden. Inter-
net: www.mfv-schwarme.de

14.08.2016

Der Modellflug-Club Tarp l&dt zu seinem inter-
nationalen Modellflugtag ein. Der Platz ist fiir
GroRmodelle gut geeignet, Stellplatze fiir Zelte und
Wohnwagen sind vorhanden. Trainingsfliige sind in
der Zeit von 10 bis 12 Uhr mdglich, das Schaufliegen
findet in der Zeit von 13.30 bis 18 Uhr statt. Internet:
www.mfc-tarp.de

14.08.2016

Der MFSV Sinsheim veranstaltet seinen Flug-
tag. Voraussetzung fur die Teilnahme ist ein
glltiger Versicherungsnachweis. Der Flugplatz
hat eine Zulassung bis 25 Kilogramm und um
Anmeldung der Piloten wird gebeten. Kontakt:
E-Mail: vorstand@mfsv-sinsheim.de, Internet:
www.mfsv-sinsheim.de

19.-21.08.2016

Die LSV Wolfhagen und die Heli IG Kassel

laden ein zum RC-Helikopter-Meeting auf dem
Graner Berg. Wie auch bei den vorhergehenden
Events wird es eine bunte Mischung aus Scale-
Helikoptern, 3D-Helis, MultiRoptern und auch ein
paar Flachenmodellen geben. Eine spektakuldre
Nachtflugshow ist auch wieder geplant. Internet:
http://info08466.wix.com/rc-heli-meeting

20.-21.08.2016

Die Flugmodellgruppe Wanna veranstaltet zur
Feier ihres 60-jahrigen Bestehens einen Tag der
offenen Tir. Internet: www.modellflieger-wanna.de

20.-21.08.2016

Die MFG Eversberg ladt zum traditionellen Mo-
dellflugtag in 59872 Eversberg ein. Erlaubt sind
alle Modelle bis 150 Kilogramm Abfluggewicht.
Internet: www.modellflug-eversberg.de/termine/
flugtag/Anmeldeformular.html

20.-21.08.2016

Das Horizon Airmeet findet auf dem Flugplatz in
Donauwdrth-Genderkingen statt, mit Flug-
show der Topstars, manntragenden Flugzeuge,

Nachtflug, Feuerwerk, Live-Musik und vielem mehr.

Internet: www.horizonairmeet.de

20.-21.08.2016

Die Modellflugtage des Flugmodellclub
Alzey Offenheim finden statt. Camping- und
ZeltmaoglichRkeiten sind reichlich vorhanden.
Die Anreise ist jederzeit mdglich. Internet:
www.fmcao.de

20.-21.08.2016

Die Fliegergruppe Hochtaunus lddt zum
traditionellen Flugplatzfest ein. Die Palette der
Flugmodelle, die bei der Modellausstellung auf
dem Modellflugplatz der auf der Schlink zwischen
Wehrheim und Pfaffenwiesbach in Aktion pra-
sentiert wird, umfasst ein ganzes Jahrhundert
Luftfahrtgeschichte. Der Eintritt ist frei. Internet:
www.fliegergruppe-hochtaunus.de

20.-21.08.2016

Anlésslich des 25. jahrigen Jubildums veranstaltet
der MFT Adler Wyhl/Forchheim ein Flugplatzfest.
Internet: www.mftadler.de

20.-21.08.2016

Der LSV Wolfhagen ladt zum RC-Helicopter-Meeting
ein. Nachtflug ist geplant und mdglich, Nacht-
flugspezialisten sind ausdriicklich willkommen.

Die Anreise ist bereits am Freitag, den 19. August
maoglich. Am Wochenende ist freies Fliegen geplant.
Internet: http://info08466.wix.com/rc-heli-meeting

20.-21.08.2016

Die Modellflug-Gemeinschaft Eversberg
veranstaltet auch in diesem Jahr wieder ihren
traditionellen Modell-Flugtag. Beginn ist
jeweils ab 10 Uhr, Der Eintritt betrdgt 4,— Euro.
Jugendliche bis 14 Jahre sind frei. Internet:
www.modellflug-eversberg.de

21.-28.08.2016

An jeweils vier halben Tagen in der letzten
August-Woche finden im Glocknerhof Heli-
Kurse mit Reto Marbach von der Schweizer
Flugbox.ch statt. Auf dem Programm stehen
GrundRurse sowie Kurse flr Fortgeschrittene
im ARro- und Scale-Flug. Geschult wird mit
EleRtrohelis in 500er-, 600er-, 700er- und
800er-Grof3en. Optional werden Autorotation,
Nachtflug und Turbinen-Helifliegen angeboten.
Internet: www.glocknerhof.at

25.08.2016

Die Modellbaugruppe Lilienthal Veckerhagen ver-
anstaltet einen Modellflugtag in Reinhardshagen.
Internet: www.mbg-lilienthal.de

27.-28.08.2016

Der Osnabriicker Modellsport-Club DO-X veran-
staltet am 27. und 28. August 2016 ein Treffen fir
Rlassische Modellflugzeuge namens ,,COX & Co*.
Dazu sind Piloten mit Modellen mit COX-Motoren
und Rlassische Modellflugzeuge, die bis Anfang der
1990er-Jahre regelmafig auf den Fluggelanden zu
sehen waren, herzlich eingeladen. Fesselflieger und
Rlassische Hubschrauber sind natirlich auch gerne
gesehen. Einen festen Programmablauf wird es
nicht geben, es geht vielmehr um den Erfahrungs-
austausch. Internet: www.do-x-osnabrueck.de

27.-28.08.2016

Der Modellflugverein Freckenfeld veranstaltet
einen Flugtag. Beginn ist am Samstag um 10 Uhr.
Fir Gastpiloten steht ab Freitag eine Camping-
moglichkeit auf dem Flugplatz zur Verfligung.
Internet: www.mfv-freckenfeld.de

27.-28.08.2016

Am letzten August-Wochenende findet bei der MFG
Nienburg/Weser in 31582 Nienburg das traditionel-
le Freundschaftsfliegen mit anderen Vereinen statt.
Internet: www.mfg-nienburg.de

27.-28.08.2016

Die Fliegergruppe Donzdorf veranstaltet ihr
traditionelles Flugtagwochenende. Internet:
www.donzdorfer-flugtage.de

27.-28.08.2016
Die MFG Wehr veranstaltet Ende August ihren
zweitdgigen Flugtag. Internet: www.mfg-wehr.de

ANZEIGEN
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www.miniprop.com

B2 Delta, 80cm
mit Zentralmotor

iele weitere Modelle auf unsere Hompage
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27.-28.08.2016

Der Frankfurter Verein fur Luftfahrt veran-

staltet die Modellfugtage 2016 jeweils von

9 bis 18 Uhr. Die Veranstaltung findet in

65439 Florsheim-Weilbach, auf dem FVL-
Modellfluggelénde an der A66, Abfahrt Hofheim/
Florsheim-Weilbach, nahe dem Wiesbadener
Kreuz, statt. Internet: www.modell-fvl.de

27.-28.08.2016

Der MFV Albatros Flachslanden veranstaltet
ein Heli-Meeting. Eingeladen sind alle, die
Spal am Helifliegen haben und zwanglos
ein paar gemutliche Stunden mit Gleichge-
sinnten verbringen mdchten. Auch Nachtflug
ist moglich. Der Platz ist fir Modelle bis

25 Kilogramm zugelassen. Es besteht auch
die Mdéglichkeit, am Platz zu zelten. Kontakt:
E-Mail: mfv-albatros@gmx.de

27.-28.08.2016

Am letzten August-Wochenende findet ein
Scale- und Experimentaltreffen fir Helis in
Stabio/Tessin in der Schweiz statt. Internet:
http://infogam2000.wix.com/gam2000

28.08.2016

Die Modellbaugruppe Lilienthal Veckerhagen
organisiert ihren groRen Modellflugtag in
Reinhardshagen. Camping ist ab Freitag, den
26. August maglich. Fur Verpflegung ist bestens
gesorgt. Internet: www.mbg-lilienthal.de

SEPTEMBER 2016

02.-04.09.2016

Die Flying Devils Stralsund, die Nord-
deutsche F-Schlepp-Gemeinschaft und die
IG Fernsteuerflug Greifswald veranstal-

ten ein F-Schlepp-Event fir jedermann.
Campingmdglichkeiten mit Strom und
Wasser sind vorhanden. Der Flugplatz ist bis
25 Kilogramm Abfluggewicht zugelassen.
Internet: www.modellflug-stralsund.de,
www.norddeutsche-f-schleppgemeinschaft.de
oder www.ig-fernsteuerflug-greifswald.de

02.-04.09.2016

,United RC-Flights — Dein groRes RC-Event*
findet statt auf dem Verkehrsflugplatz
Bayreuth in 95460 Bindlach. Die Besucher
erwartet ein Programm mit Scale-, Flache-, Jet,
Helikopter-, Multikopter-Modellen sowie einer
Nachtflug-Show. Internet: www.facebooR.com/
events/1649853045287740

03.-04.09.2016

Der FMV-Eppingen veranstaltet eine Flug-
show. Showpiloten aus ganz Deutschland

zeigen dabei ihre Modelle und ihr Kdnnen.
Internet: www.fmvev.de

03.-04.09.2016

Der Modellflugverein Weinheim veranstaltet
am ersten September-Wochenende jeweils
von 10 bis 18 Uhr einen Modellflugtag. Internet:
www.mfsv-weinheim.de

03.-04.09.2016

Der RCM Club Gummersbach veranstaltet seine
Oberbergische Flugshow auf dem Modellflug-
geldnde in 51580 Reichshof-Eckenhagen. Es
sind Flugzeuge bis 20 Kilogramm Gewicht und
einem Larmpass bis 72 Dezibel zugelassen.
Gastflieger sind herzlich willkommen, um eine
Rurze Anmeldung wird gebeten. Parken und
Eintritt sind frei. Kontakt: Thomas Hahne, Tele-
fon: 022 62/96 56, E-Mail: t.hahne@t-online.de,
Internet: www.rcm-gummersbach.de

62 modellflieger”

03.-04.09.2016
Die 54. Auflage des Teckpokalfliegens findet
dieses Jahr Anfang September statt. Internet:
www.teckpoRal.de

03.-04.09.2016

Anfang September veranstaltet die MFSG
Schutterwald-Miillen ein Seglertreffen auf
dem vereinseigenen Fluggelande. Internet:
http://mfsg.modellfluginfo.de

04.09.2016

Der MFC Phonix Knesebeck veranstaltet seine
traditionelle Modellflug-Show. Camping ist ab
Freitagabend maglich. Geflogen werden darf
zwischen 9 und 20 Uhr. Der Modellflugplatz
ist fur Modelle bis 150 Kilogramm Startmasse
zugelassen und misst rund 150 x 80 Meter.
Internet: www.mfc-phoenix-kRnesebeck.de

04.09.2016

Ab 11 Uhr findet der Modellflugtag des FMS
Bernburg 94 auf dem vereinseigenen Modell-
flugplatz statt. Internet: www.fms-bernburg.de

10.-11.09.2016

Die MSG Hallberge veranstaltet ein Freund-
schaftsfliegen in 97437 HaBfurt. Beginn ist
an beiden Event-Tagen um 10 Uhr. Internet:
www.msg-hassberge.de

10.-11.09.2016

Der FMSV Kleinenbroich ladt alle Helipiloten
sowie Helibegeisterten zu den Niederrhein
Helidays ein. Es wird lockere Veranstaltung
von Helipiloten fiir Helipiloten. Das Flugge-
lande befindet sich auf der Glehner Strasse in
41352 Kleinenbroich. Internet: www.fmsvk.de

10.-11.09.2016

Der Modellflugsportverein Sippersfeld ladt zum
traditionellen Freundschaftsfliegen, jeweils

ab 10 Uhr, nach 67729 Sippersfeld auf dem
Flugplatz Rittersbusch ein. Es besteht Reine Jet-
Zulassung. Abstellplatze fir Wohnmobile sind
vorhanden. Internet: www.mfsv.org

10.-11.09.2016

Die Modellfluggruppe Ohringen feiert ihr
40-jéhriges Bestehen mit einem Flugplatz-
fest. Flugvorfiihrungen werden die Bandbrei-
te des Modellflugsports der zurlickliegenden
Jahrzehnte lebendig werden lassen. Internet:
www.mfg-oehringen.de

10.-11.09.2016
In Rain am Lech wird eine Modellbaumesse
stattfinden. Internet: www.rain-events.de

10.-11.09.2016

Die Modellflugemeinschaft Condor Wirselen
veranstaltet ihre Internationalen Modellflug-
tage in 52146 Wiirselen. Dazu sind Piloten
und Gaste herzlich eingeladen. Camping ist
nach vorheriger Anmeldung mdglich. Kontakt:
E-Mail: vorstand@modellflugcondor.de,
Internet: www.modellflugcondor.de

11.09.2016

Der Osnabriicker Modellsportclub DO-X
veranstaltet den Segelflugwettbewerb ,Hase-
Hunte-Teuto Cup*®. Es gibt eine Einzel- und eine
Gesamtsiegerehrung. Die Startgebihr betragt
10,- Euro. Internet: www.do-x-osnabrueck.de

17.09.2016

Der MFC Bergfalke Schlangen richtet ab 9 Uhr
einen Lauf zum Deutschen Meisterschaft

im Aircombat auf seinem Vereinsgelande

in 33189 Schlangen aus. Kontakt: E-Mail:
aircombat@bergfalke-schlangen.de

17.09.2016

Der MLV Krumbach veranstaltet den Mindel-
poRal fir Segelflug. Die Modelle werden mit
EleRtrowinde gestartet. Veranstaltungsort ist
der Modellflugplatz in Thannhausen. Kontakt:
E-Mail: info@modellfluggruppe-kRrumbach.de,
Internet: www.modellfluggruppe-krumbach.de

17.09.2016

Der Modellbauclub Traunstein veranstaltet das
Jurgen-Loithaler-Gedachtnisfliegen. Segelflieger
sind willkommen. Internet: www.mbc-ts.de

17.-18.09.2016

Aufgrund von Terminiberschneidungen mit
anderen Veranstaltungen findet das Holzflie-
gertreffen des MSC Réttingen 2016 nicht wie
bereits verdffentlicht am 10. und 11. Septem-
ber, sondern am 17. und 18. September 2016
statt. Internet: www.msc-roettingen.de

17.-18.09.2016

Die MFG Aspach l&dt ein zum 25. Jubildums-
E-Meeting auf das Modellfluggeldnde in
Aspach am Schaftrieb. Es gibt interessante
Modelle in einem Abriss Uber die letzten

25 Jahre zu sehen. F-Schlepp ist méglich.
Internet: www.mfg-aspach.de

17.-18.09.2016

Die Modellfluggruppe Villingen-Schwenningen
veranstaltet anlasslich ihres 60. Jubildums ein
Freundschaftsfliegen. Internet: www.mfgvs.de

22.-25.09.2016

Der Flugmodellverein Lieserfalken-Wengerohr
veranstaltet auf seinem Vereinsgelande in

54516 Wittlich-Wengerohr sein diesjdhriges
F-Schlepp-Treffen. CampingmadglichReiten mit
Strom und Wasser sind vorhanden. Um Anmel-
dungen wird gebeten. E-Mail: th.probst@gmx.de,
Internet: www.lieserfalkenev.eu

23.-25.09.2016

Das Internationale Brigachtaler Modellbal-
lontreffen findet statt. Es wird ein Night-Glow
ebenso wie ein Feuerwerk geben. Internet:
www.modellballoneboelling.de

24.09.2016

Die MECA Wiirzburg l&dt ein zu ihrem traditi-
onellen Treffen im Gasthaus Paganettis ,,Zur
Erholung® in der Waldbreitbacher StraRe 15 in
53547 Breitscheid-Verscheid. Tischreservierun-
gen sind moglich. Kontakt: Telefon: 09 31/235
31, E-Mail: anh.d.tegtmeier@gmail.com

24.-25.09.2016

Der Osnabriicker Modellflugclub Do-X veranstal-
tet in 49134 Wallenhorst einen Teilwettbewerb
zur Deutschen Meisterschaft im Pylon Racing der
Klassen F3D, F3R und F3T und im Reno Racing
mit den Klassen ARF mit Verbrennungsmotor
und EF1. Internet: www.do-x-osnabrueck.de



24.-25.09.2016

Nach einjdhriger Pause finden die Flugtage

der FSG Neustadt/Aisch dieses Jahr wieder in
altbewahrtem Stil statt. Modellflug aller Sparten
wird zu sehen sein sowie Vorfiihrungen von be-
kannten Showpiloten im Einzel- und Verbands-
flug. Internet: www.flugplatz-neustadt-aisch.de

24.-25.09.2016

Die FMG Waldalgesheim l&dt alle Modellflug-
freunde zum Wasserflugtreffen in Rheinland-
Pfalz am Ohmbachsee ein. Die Genehmigung
fur die Veranstaltung umfasst ausschlief3lich
Elektromodelle bis 5 Kilogramm Abflugge-
wicht. Maximalen Flughdhe 100 Meter. Leider
ist Rein Nachtflug moglich. In unmittelbarer
N&he zur Veranstaltung stehen Parkplatze,
Wohnmobilstellpldatze und ein Kiosk fiir die
Verpflegung zur Verfligung. Anfahrt: Bahn-
hofstralRe 17b, 66903 Gries, Internet: www.
campingpark-ohmbachsee.de

25.09.2016

Der Modellflugclub Grenzland Nettetal 1956
veranstaltet sein traditionelles GroRRsegler-
treffen und l&dt herzlich dazu ein, im Kreis
von Freunden und Bekannten wieder viel zu
fliegen und SpaB zu haben. Internet: www.
mfc-grenzland.de

30.09.-03.10.2015

In Leipzig findet die modell-hobby-spiel statt.
Eine Ausstellung fur Modellbau, Modelleisen-
bahn, kreatives Gestalten und Spiel. Weitere
Infos unter: www.modell-hobby-spiel.de

OKTOBER 2016

03.10.2016

Unter dem Motto ,Hier qualmt und stinkt auch
nix*“ startet am Tag der Deutschen Einheit ab

10 Uhr das Elektroflugtreffen der Modellflug-
gruppe Eudenbach auf dem Fluggeldnde in der
Musser Heide. Internet: www.mfg-eudenbach.de

08.-09.10.2016

Auch in diesem Jahr findet mit Unterstiitzung
der Stadt Rodgau ein Wasserflugtreffen auf dem
Niederrdder Badesee statt. Jeder, der ein Wasser-
flugzeug besitzt, ist dazu gerne eingeladen. Wer
mochte, Rann gerne schon Freitags anreisen

und auch im Zelt oder Wohnmobil Gibernachten.
Internet: www.fmc-dietzenbach.org

23.10.2016

Der Modellbauclub Bamberg veranstaltet
eine Modellbauausstellung mit Bérse in der
Steigerwaldhalle in Burgebrach. Internet:
www.mbc-bamberg.info

29.10.2016
Vom 8 bis 13 Uhr findet eine grofRe Modellflug-
Borse in der Mehrzweckhalle Lindau statt.

29.10.2016

Der MFC Katlenburg veranstaltet eine GroRe
Modellbaubdrse in 37191 Katlenburg/Lindau in
der Mehrzweckhalle Schiitzenallee. Offnungs-
zeiten sind von 8 bis 13 Uhr. Um Anmeldung
wird gebeten. Kontakt: Thomas Albrecht,
Telefon: 0171/539 75 62

NOVEMBER 2016

05.11.2016

Anfang November veranstaltet der RCF
Crailsheim ab 9 Uhr einen Modellbaufloh-
markt in 74564 Crailsheim-RoBfeld. Ver-
Raufstische werden zur Verfligung gestellt.
Internet: www.rcf-cr.de

20.11.2016

Der Flug- und Modellbauclub Maintal veranstaltet
im Burgerhaus in 63477 Maintal-Wachenbuchen
seinen traditionellen Modellbauflohmarkt fir Flug-
modelle und Zubehér aller Art. Die Offnungszeiten
sind von 9 Uhr bis 13 Uhr. Eine Standgebihr fr die
Tische wird nicht erhoben. Einlass fur die Handler
ist ab 7 Uhr. Kontakt: Thomas Kaufeld, Telefon:
06182/681 39 (ab 18 Uhr), E-Mail: rhoenbussard@
aol.com, Internet: www.fmcm.eu

TERMINE? AB DAMIT AN:

Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft
Redaktion Modellflieger
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51

22085 Hamburg

Per E-Mail an: mf@wm-medien.de
oder per Fax an die Nummer: 040/42 9177-399
REDAKTIONSSCHLUSS FUR DIE
NACHSTE AUSGABE IST DER 05.08.2016

Faserverbundwerkstoffe®

ANZEIGEN

Composite Technology

el

Mit Suchfiltern treffsicher das Richtige im
groBBen Lieferprogramm finden. Uber 4000 Produkte
stehen im R&G eShop zur Auswahl.

Die Datenbank von R&G - ein lebendiges System,
dessen Inhalte standig fiir Sie gepflegt und erweitert
werden.

R&G Faserverbundwerkstoffe GmbH - Bonholzstr. 17 - 71111 Waldenbuch
Germany - Telefon +49 (0) 7157 530 460 - Fax +49 (0) 7157 530 470 - info@r-g.de - www.r-g.de
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Erhéltlich im
D App Store

QR-CODE SCANNEN UND
DIE KOSTENLOSE NEWS-APP
VOM DMFV INSTALLIEREN.

Seit jeher liegt dem DMFV besonders viel an der Jugendfor-
derung. Denn junge Menschen an das sinnvolle und abwechs-
lungsreiche Hobby Modellflug heranzufiihren, sorgt nicht nur
dafir, dass es auch in Zukunft viele Interessierte RC-Piloten
geben wird. Auch fiir die Jugendlichen ergeben sich zahlreiche
positive Aspekte. Modellflugsportler verfiigen {iber ein gutes
technisches Verstdandnis, managen beim Bau neuer Modelle
teilweise umfangreiche Projekte und kGnnen komplexe Zu-
sammenhdnge schnell aufnehmen. Das sind alles Eigenschaf-
ten, die auch im spateren Berufsleben von Vorteil sind.

Der DMFV ist daher in der Vergangenheit bereits viele
Wege gegangen, um die Jugend fiir den Modellflugsport

zu begeistern. Ein wichtiger Teil ist hier die Arbeit in den
zahlreichen Mitgliedsvereinen. Insbesondere die Verbin-
dung mit Schulen sorgt regelmaRig dafiir, dass viele Kinder
und Jugendliche gleichzeitig angesprochen werden. Beim
gemeinsamen Bauen von Balsagleitern oder beim Sammeln
erster Erfahrungen an der Fernsteuerung kRonnten so schon
einige Schiiler fur den Modellflugsport begeistert werden.
In dieser Richtung gibt es jedes Jahr Kooperationen zwi-
schen Vereinen und Schulen.

fir die Teilnahme zu bewerben. Das geplante Schulprojekt
muss vom Verein in seiner Bewerbung sRizziert werden und
natiirlich im Bereich Flugmodellbau angesiedelt sein. Eine
hochrangig besetzte Jury wahlt aus den Einsendungen am
Ende der Bewerbungsphase schlieBlich drei Projekte aus, die
realisiert werden. Diese drei Projekte erhalten Preisgelder
zur Umsetzung der geplanten Arbeiten. Der erste Preis ist
mit 3.000,- Euro dotiert. Der zweite und dritte Preis mit

W 2.000,- beziehungsweise 1.000,- Euro.

i Die ausgewadhlten Vereine erhalten mit der Zusage zundchst
die Halfte des Preisgelds direkt. Nachdem die Vereine ihre
Projekte abgeschlossen sowie einen Abschlussbericht
dariiber geliefert haben, wird die Restsumme ausgezahlt.
Daraufhin erfolgt eine Vorstellung der Projekte im Verbands-
magazin Modellflieger als Anregung fiir andere Vereine fiir
die Nachwuchsforderung.

Der DMFV hat sich nun zum Ziel gesetzt, dies nun noch
aktiver zu fordern. Der groBte Dachverband seiner Art ruft
daher den Wettbewerb ,\Verein und Schule* aus. Interes-
sierte Mitgliedsvereine haben hierbei die Moglichkeit, sich

DMFV-Prasident Hans Schwagerl liegt dieser Wettbewerb zur
Forderung in Schulen besonders am Herzen: ,Wir freuen uns,
mit den Fordergeldern moglichst viele Vereine anzusprechen.
Ich persoénlich bin besonders auf zahlreiche Einsendungen
mit interessanten Projekten gespannt. Als Mitglied des
Jugendarbeitsteams kenne ich vor allem die finanziellen
Hirden, die viele Schulen bei der Umsetzung solcher Projek-
te haben. Daher denke ich, dass wir mit dem Wettbewerb
,Verein und Schule‘ eine gute Méglichkeit gefunden haben,
gezielt sinnvolle Jugendprojekte zu unterstiitzen.“

Weitere Infos und Teilnahmemadglichkeiten gibt es bei der
DMFV-Geschéaftstelle telefonisch unter 02 28/97 85 00 oder
per E-Mail: info@dmfv.aero
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Zum Tode von Toni Clark

E Toni Clark, Griinder und

Mitinhaber der Firma ,,Toni
Clark practical scale GmbH“
ist tot. Er verstarb am
Morgen des 25. Juni 2016

im Alter von 81 Jahren nach
kRurzer schwerer Krankheit in
Frieden an der Seite seiner
Lebensgefdhrtin.

Toni Clark ist in Modellflie-
gerkreisen eine Legende. Er
gilt als einer der Vater des
GroBmodellflugs in Deutsch-
land. Da ist zum Beispiel der
Bausatz der hervorragend
fliegenden Piper J3, die er
bereits 1976 auf den Markt
gebracht und seit dem in
ungezdhlten Exemplaren
verkRauft hat. Mit 2.800
Millimeter Spannweite — an-
fanglich motorisiert mit dem
34-Kubikzentimeter-Quadra
° ° PY (einem umgebauten Baum-
sdagenmotor) — war die Piper
I O n I e r e I S auch aus heutiger Sicht ein
. echtes Gromodell. Spater
s folgten diverse Konstruktio-
nen, die der gebiirtige Eng-
lander zusammen mit seinem Partner Gerhard Reinsch zur Verkaufsreife entwickelt
hat. Weitere GroBmodell-Kreationen wie Piper PA-18, Sopwith Pup, Tiger Moth, Pitts
Special, CAP 21 und Albatros DVa sind bisher von Liibbecke aus im Direktvertrieb
an die Modellbauer im Land und weit dariiber hinaus geliefert worden. Mit seiner
Firma war Toni Clark Wegbereiter fiir diverse GroBmodellantriebe und das erforder-
liche Zubehor. Klingende Produktnamen aus seinem Hause wie Titan ZG- und DA-
Motoren, Viertaktmotoren von Valach und Kolm, Spezialschalldampfer (sogenannte
Bananenkriimmer), das Hydro-Mount-System, Untersetzungsgetriebe fiir Quadra
und ZG und vieles mehr unterstreichen sein Engagement.

Der Modellflug verliert mit Toni Clark einen engagierten Mitstreiter, einen bewun-
dernswerten Menschen und einen liebenswerten Freund unseres schonen Hobbies.
Laut offizieller Mitteilung wird Toni Clarks Name weiterleben in der Toni Clark
practical scale GmbH, die sein bisheriger Partner Gerhard Reinsch in seinem Sinne
als Inhaber weiterfiihren wird.

Renovierung geplant

Die Westfalenhallen Dortmund Riindigen ein umfangreiches Manahmenpaket zur
Weiterentwicklung des Messe-, Kongress- und Event-Standorts an. Nach der jiings-

ten Umgestaltung des Erdgeschosses im Kongresszentrum Westfalenhallen beginnt
2016 die Modernisierung des Obergeschosses. Noch gréRer ist das nachste Projekt.
Unter dem Namen ,Welcome2018* wird ab Ende des Jahres ein neues Eingangs-
portal fir den Messeplatz, auf dem unter anderem die Intermodellbau stattfindet,
errichtet. Auch erhalt die gesamte Nordseite der Westfalenhallen in diesem Zusam-
menhang eine erweiterte Besucherachse mit neuer Anmutung. Zudem wird der
gesamte Messevorplatz umgestaltet. Weitere MaBnahmen sollen folgen.

ANZEIGE

XciteRC

Ideal fir Einsteiger und ambitionierte Piloten!
FunSky RTF #21501000 - FunSky orange

#21501100 - FunSky blau
Motorsegler

FPV-RACE-COPTER

mADE By N\ walkera
=S

~ ab639,99€

T "_ﬁ'

F3 Flight-Controller - One-Shot Regler - ultraschnelle
Drehrichtungsumkehr der Motoren - Kunstflugtauglich
Alu-Bumper ¢ extrem robust * 4S LiPo-Akku

F210 3D FPV #15003970 - RTF mit Kamera
#15003990 - FPV mit Video-
Race-Copter brille*

Race-Copter rille

299,99 €
Goggle V4

Videobrille
#17000600

*bitte beachten Sie die nationalen Regelungen der
zusténdigen Behorden

www. XciteRC.com

Handleranfragen erwinscht!
Hotline: +49 7161-40-799-0

XciteRC Modellbau GmbH & Co. KG, Autenbachstr. 12, 73035 Goppingen
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tag) des Phonix

MODELLFLUGSHOW IN KNESEBECK

Der MFC Phonix Knesebeck lddt alle Modellflieger aus Nah und Fern

zur Modellflugshow auf das vereinseigene Fluggeldnde in Knesebeck
ein. Das Event findet am Sonntag, den 04. September 2016 statt und ist
mittlerweile fester Bestandteil des Clubkalenders. Alle zwei Jahre ist die
Modellflugshow fiir Zuschauer, aber auch fiir die teilnehmenden Pilo-
ten ein traditionelles Ereignis. 2016 treffen sich die Teilnehmer bereits
zum 18. Mal zu diesem Anlass. Geflogen werden kann alles — von der
Schaumwaffel, liber Hubschrauber bis zum Jet. Eine geregelte Flugshow
mit festem Programm und Moderation beginnt am Sonntag gegen 12 Uhr
und an allen Tagen ist eine Flugleitung vorhanden. Die Rasenflache fiir
Start- und Landung ist von nahezu allen Seiten hindernisfrei anzufliegen

und misst zirkRa 110 x 80 Meter. Zugelassen ist der Platz fiir Modelle bis
150 Kilogramm Abfluggewicht. Eine Zulassung mit entsprechenden Papieren ist natiirlich Voraussetzung. Camping ist ab Freitag
moglich und Samstag Rann den ganzen Tag nach Lust und Laune geflogen werden. Sonntagmorgen kRonnen weitere, freie Fliige
durchgefiihrt werden. Weitere Informationen finden Interessierte im Internet unter www.mfc-phoenix-knesebeck.de

RES-Treffen beim MFI MarRt Indersdorf

Wettbewerbsvorbereitung

RES ist eine stark boomende Modellse-
gelflugklasse mit einfachen Regeln. RES
steht dabei fiir die englischen Begriffe
Rudder, Elevator und Spoiler — also Sei-
tenruder, Hohenruder und BremsRlappen.
Es geht darum, in einer gegebenen Rah-
menzeit von 9 Minuten einen Flug von 6
Minuten mit anschlieBender Ziellandung
durchzufiihren. Jeder Teilnehmer darf so
oft starten wie er mochte, der letzte Flug
zdhlt. Die Zeit beginnt mit dem Ausklin-
ken vom Hochstartseil und endet mit dem
Stillstand des Modells bei der Landung.
Jede geflogene Sekunde z3hlt 2 Punkte
plus Wertung der Landung als Abstand
vom Landepunkt. Geflogen wird in Grup-
pen von flinf bis acht Piloten gleichzeitig
und die Wertung wird auf 1.000 Punkte
innerhalb der Gruppe normiert.

Die eingesetzten Modelle sind sehr
einfach gehalten. Eine maximale
Spannweite von 2.000 Millimeter und
der iberwiegende Einsatz von Holz als
Baumaterial sind die Vorgaben. Faser-
verbundwerkstoffe sind nur fiir Holme
und Heckausleger erlaubt. Die Modelle
wurden von Jahr zu Jahr immer leis-
tungsfahiger. Am Anfang waren noch
Modelle mit 800 Gramm Startgewicht
und Clark-Y-Profilen am Start (zum
Beispiel Graupner Amigo und dhnliche).
Heute haben die Modelle jedoch moder-
ne Profile und teilweise ab 350 Gramm
Startgewicht. Trotz allen Fortschritts bei
den eingesetzten Modellen ist es jedem
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Ein RES-Modell wird lediglich
liber Hoéhenruder, Seitenruder
und BremsRlappen gesteuert

Interessierten moglich, mit geringem
Aufwand an ein wettbewerbstaugliches
Modell zu Rommen. Der Markt bietet
heute eine Vielzahl von CNC-gefrasten
Baukdsten bis hin zum ARF-Modell.

Besonders erfreulich ist neben den
vielen Wettbewerbs-Wiedereinsteigern
die wachsende Zahl jugendlicher
Teilnehmer an diesen Wettbewerben.
Neben aller Bedeutung von fertigen
ARF-Modellen aus Hartschaum bauen
Jugendliche wieder Modelle aus Holz
und setzen diese sehr erfolgreich auf
Wettbewerben ein. So wurde beispiels-
weise Dirk Hanebutte 2015 Deutscher
Vizemeister in der RES-Klasse sowie
Deutscher Jugendmeister.

Um die Ergebnisse auch unter realen
Bedingungen zwanglos vergleichen
zu R6nnen, hat sich der MFI Markt

Indersdorf entschlossen, ein RES-Treffen
zu veranstalten. Dazu reisten Mitte April
rund 25 Piloten mit ihren Modellen auf
dem Modellflugplatz in Markt Inders-
dorf an. Bei herrlichem Friihlingswetter
wurden viele spannende Fliige durchge-
fuhrt. Damit unter Wettbewerbsbedin-
gungen geflogen werden konnte, wur-
den mehrere Hochstartsets ausgelegt,
um gleichzeitige Starts zu ermdglichen.

Wer nun selbst Lust bekommen hat,
mal in diese spannende Modellflugspar-
te hineinzuschnuppern, kann sich auf
einem der RES-Wettbewerbe informie-
ren. Insgesamt finden dieses Jahr zwolf
solcher Events in ganz Deutschland
verteilt statt. Vom 24. bis 25. September
2016 ist der Saison-Héhepunkt die Of-
fene Deutsche Meisterschaft der Klasse
F3-RES. Weitere Infos gibt es bei Martin
Klabl, E-Mail: mklabl@web.de



25 Jahre MFV Taucha und MFV Oederan

Doppeljubilaum

Bei schonstem Friihlingswetter waren
viele Vereinsmitglieder des MFV Taucha,
teilweise mit Begleitung, auf das Vereins-
geldnde gekommen. Der Grund dafiir
war ein Jubildum, denn der Verein feierte
am 28. Mai sein 25-jahriges Jubildaum.
Auch die weniger aktiven Mitglieder
lieRen es sich nicht nehmen, an der

Feier teilzunehmen. Als Gast konnte der
Gebietsbeauftrage des DMFV fiir Sachsen,
Jan Porebinski, begrii3t werden. Dieser
liberbrache eine GruBBbotschaft und eine
Urkunde im Namen des DMFV. Nattdirlich
wurde die Gelegenheit genutzt, um mit
Jan Porebinski nicht nur tiber Themen zur
Vereinsbetreuung zu sprechen, sondern
auch lber den Stand der Petition des
DMFV zur geplanten Novellierung der
Luftverkehrsverordnung zu diskutieren.

Mit einem Flugtag feierte der Modellflug-
verein Oederan sein 25-jGhriges Bestehen

PubliRumswirksam

Bei allem Ernst, der in diesem Thema
steckt, wurde aber der Grund des Tref-
fens nicht vergessen und so wurde iiber
alles Mdgliche rund ums Modellfliegen
gesprochen. Dabei Ram natdrlich auch
das Fliegen nicht zu Rurz. An dieser
Stelle ein gilt ein groBer Dank den
Organisatoren und fleiBigen Helfer der
Veranstaltung.

Ebenfalls im Mai, jedoch am Anfang
des Monats feierte der Modellflug-
verein Oederan auf dessen Gelande
sein 25-jahriges Bestehen. Gekommen
waren zahlreiche Piloten mit ihren
Modellen. Die Windbedingungen
waren nicht optimal, aber das tat der
Stimmung Reinen Abbruch. Gezeigt
wurden unzdhlige Modelltypen und
Darbietungen aus allen Facetten des
Modellflugsports. Highlight am Nach-
mittag war dann der Kunstflug einer
manntragenden Yak 55 direkt Giber den
Modellflugplatz in Oederan. Kunst-
flug vom Feinsten zeigte Pilot Tino
Mommert in absoluter Minimalhéhe
und verabschiedete sich mit einem
brachialen Uberflug in 2 Meter Héhe.

Zur abendlich angesetzten Nachtflug-
show Ram eine regelrechte Flut an
Besuchern, die sich das Lichtspektakel
bei Dunkelheit ansehen wollten. Als der

s L ' £ ' .'__

e 8
Der DMFV-Gebietsbeauftrage fiir Sachsen,
Jan Porebinski (weilSes Hemd) (iberbrache

eine Gru3botschaft und eine Urkunde im
Namen des DMFV an den MFV Taucha

Parkplatz bis zur letzten Mdglichkeit
gefiillt war, ging es schlieB3lich los und

die Piloten zeigten mit ihren speziell pra-
parierten Modellen eine eindrucksvolle
Show. Den kronenden Abschluss bildete
dann ein Helikopter mit LED-Projektionen
und einer anschlieRenden Pyrotechnik-
Show in der Luft. Beifall und Jubelrufe
nach der Show belegten dem Verein, dass
der Flugtag ein voller Erfolg war.

Die Websites der beiden Vereine sind zu
finden unter: www.mfv-taucha.de und
www.mfv-oederan.de

Helitreffen beim Stadtfest

in Schorndorf

Die Schorndorfer Modellflieger sind beim grof3en 6rtlichen Stadtfest, der SchoWo, dabei. Mit einem Helitreffen und Hei3luftbal-
lonstart am Samstag, 16. Juli 2016 und freiem Fliegen am Sonntag, 17. Juli 2016 werden die Mitglieder den Besuchern einiges
bieten. Am Samstag gibt es die verschiedensten Modellhelikopter zu sehen. Vom Rleinen Einsteigermodell, Giber Verbrenner-

und Elektro-Trainer sowie Scale-Modelle in verschiedenen GréRRen bis
hin zum groRen Turbinen-Helikopter gibt es eine facettenreiche Vor-
stellung unterschiedlicher Modelle. Ab 10 Uhr ist freies Fliegen in zwei
Flugsektoren angesagt und um 14 Uhr wird es einen Autorotations-
Wettbewerb mit Ziellandung geben. Ein weiterer Hohepunkt wird das
Angliihen und der Start eines HeiBluftballons gegen 18.30 Uhr werden.
Anmelden Ronnen sich Interessierte iber www.heli-meeting.de oder

am Veranstaltungstag direkt vor Ort.

Am Sonntag werden die Vereinsmitglieder von 13 bis 17 Uhr dann das gesamte Spektrum des Modellflugs darbieten. Von
150 Gramm bis 20 Kilogramm, vorbildgetreue GroBmodelle, Banner- und Seglerschlepp, Motor- und Segelkunstflug, Elektro-
speed-Modelle, 3D-Hubschrauberkunstflug und vieles mehr — hier ist fiir jeden Geschmack das Richtige dabei. Weitere Infos
gibt es im Internet unter: www.modellflug-schorndorf.de
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OPEN RANGE 2016 BEIM MSV SCHWAGSTORF

Zahlreiche Zuschauer besuchten das Open Range-Fliegen in Schwagstorf

Am zweiten Wochenende im Juni fand
bei bestem Flugwetter und vor zahlrei-
chen Zuschauern das diesjahrige Open
Range-Fliegen des MSV Schwagstorf
statt. Neben den Airliner-, Transall-
und Transporter-Freunden, die diese
Veranstaltung zu einem Treffen nutzten,
reisten befreundete Piloten aus dem
gesamten Bundesgebiet und dem
benachbarten Ausland an. Es wurde
(fast) alles geboten, was unseren Sport
ausmacht; angefangen vom Kunstflug
bis zum Speedflug, liber Scale-Modelle
bis zum Segelflug, was wesentlich zum
Erfolg unserer Veranstaltung beitrug.

Dirk Moormann vom MSC Dadalus
Damme bewegte gekonnt und laut-
stark seine Pulso- und Turbinen-
getriebenen Flugzeuge. Nicht minder

Martin Miinster mit seiner
Pilot RC Extra 330 SC
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atemberaubend demonstrierten die
Piloten Lukas BiRlich und Lukas Peters
(beide Modellbaugruppe Bocholt) mit
ihren Helikoptern einen 3D-Kunstflug
der Extraklasse. Es wurde ein ,,Ballon-
Stechen“ der besonderen Art vor-
gefiihrt: In Riickenlage schwebend,
Riirzten die Helikopter fachgerecht eine
Styroporstange bis wenige Zentimeter
liber dem Boden.

Das Publikum begeistert hat auch

der 9-Jahrige Martin Miinster (Mo-
dellfluggruppe Borken) mit seinen
Kunstflugeinlagen, die so manchen
erwachsenen Piloten neidvoll erblassen
lieRen. Das jugendliche Vereinsmitglied
Erik Doppner spielte mit seiner Grup-
pe ,Die Bdnd“ von RocR bis Pop alles
was man sich wiinscht. Gegen Abend
wurde es beschaulicher. Neben weiteren
Modellballonen stieg Rene Metz aus
Luxemburg mit seinem Superjhemp
auf, einem Modellballon, der einer

Alle unter einem Dach

Rene Metz aus Luxemburg mit seinem
Superjhemp-Ballon

luxemburgischen Comic-Figur nach-
empfunden ist und ein unglaubliches
Volumen von 150 Kubikmeter aufweist.

LoRale PolitiRer und André Berghegger
(Mitglied des Bundestages) nutzten
die Gelegenheit, sich vor Ort liber die
Auswirkungen der von Bundesver-
kehrsminister Alexander Dobrindt (CSU)
geplanten Novellierung der Luftver-
kehrsordnung zu informieren. DMFV-
Prasidiumsmitglied Bernd Wilke und der
zweite Vorsitzende des MSV Schwag-
storf, Reinhard Wischmeier gaben hierzu
ausfiihrlich Auskunft. Die Mitglieder des
MSV Schwagstorf bedanken sich herzlich
bei allen teilnehmenden Piloten, Betei-
ligten und tatkraftigen Helfern fiir das
gelungene Wochenende und freuen sich
auf ein Wiedersehen im nachsten Jahr.
Markus Lempfer

CDU-Politiker und MdB André Berghegger (vierter von rechts) sowie einige
Kommunalpolitirer informierten sich beim Open Range 2016 (iber den Modellflugsport



Wettbewerbsluft schnuppern

Deutsche Melsterschaf't Jugend 2016

Kinder und Jugendliche, die sich fiir den
Einstieg ins Wettbewerbsgeschehen
interessieren, sollten sich den 10. bis 11.

Die diesjdhrige Jugend-DM findet
am 10. und 71. September 2016 statt

September 2016 schon einmal vormerken.

An diesem Wochenende findet namlich
die Deutsche Meisterschaft Jugend des
DMFV statt. Veranstaltungsort ist das
Fluggeldnge des MSC Condor Birkenfeld,
der das Event in den vergangenen Jahren
bereits mehrfach ausgerichtet hat. Hier
haben Interessierte die Mdglichkeit, nicht
nur die spannenden Wertungsfliige der
Teilnehmer zu verfolgen. Auch kénnen
sie hier ins direkte Gesprach mit Jugend-
leitern, Teilnehmern und Punktrichtern
kRommen, um sich Tipps und Tricks fiir
den ersten eigenen Wettbewerb zu holen.
Weitere Infos zur Jugend-DM gibt es auf
der DMFV-Website im Jugendbereich
unter: www.jugend.dmfv.aero

Weltspitze

Thermiksegler mit Elektromotor sind
wabhrscheinlich die meist geflogenen
Modelle. Und viele Vereine haben sich
darauf eingestellt, Hohenmesser und
Motorlauf-Limiter auszulesen, um F5J-
Wettbewerbe organisieren zu Ronnen.
Die CIAM (Commission Internationale
d‘Aeromodelisme) hat der erst 2011/2012
ins Regelwerk aufgenommene Klasse
jetzt im April sogar die hochste Weihe
verliehen - sie wurde Weltmeister-
schaftsklasse, im FAI-Jargon ,,offiziell®.
Einen World Cup, fiir den man nur eine
FAI-Lizenz braucht, gibt es schon. Doch
internationale FAI-Meisterschaften sind
etwas Besonderes, weil an ihnen nur
Nationalteams teilnehmen, fiir die man
sich qualifizieren muss.

Die WM-Zulassung fiir F5J gilt ab 2017,

doch dass es bereits 2017 etwas wird mit
einer internationalen Meisterschaft, ist

eher unwahrscheinlich. Das CIAM-Bureau,
das nach der Vollversammlung vom 07.
und 08. April 2016 deren Beschliisse
umzusetzen hat, diskutiert derzeit, wie
eine WM fiir F5J liberhaupt ausgetragen
werden Rann. Dass man die Elektroflieger
mit den Thermikseglern F3J zusammen
legt, ist eher unwahrscheinlich — die WM
wiirde dadurch sehr gro und vielleicht
zu lange dauern. Auch besteht der
F5-Unterausschuss der CIAM, der die
Elektro-Klassen organisiert, auf seiner
Eigenstandigkeit. Er liebdugelt mit einem
Zusammengehen der etablierten Elektro-
Rlassen F5B und F5D mit dem Newcomer
F5J. Im Prinzip aber gilt: ,,Offers invited*
wie es im FAI-Jargon hei3t — Angebote fiir
Welt- und Europameisterschaften sind
willkommen. Weitere Infos zu aktuellen
FAI-Angelegenheiten gibt es auf der
DMFV-Website unter www.dmfv.aero im
Bereich Sport - FAI.

ANZEIGE
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Racer!

Racer Super Gombo

Anderungen und lrrtiimer vorbehalten

Karl-Ferdinand-Braun-Str. 33
50170 Kerpen

Tel.:02273-60188-0 . Fax:-99

Vor dem-Drostentor 11
26427 Esens
Tel: 04971-2906-67

Neufarner Str.34
85586 Poing
Tel.: 08121-7796-0

. fredkwere.e
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Vier Hallen Freizeit

Einmalige Modelle und spektakuldre
Flugvorfiihrungen gibt es vom 30. Sep-
tember bis 03. Oktober auf der modell-
hobby-spiel in Leipzig. Auf Deutsch-
lands gréRter Indoor-Flugflache gehen
die besten Piloten mit einmaligen
Modellen und spannenden Vorfiihrun-
gen an den Start. Kompetent moderiert
von DMFV-Indoor-Sportreferent Jiirgen
Heilig ist eine abwechslungsreiche
Show garantiert. Neben den zahlreichen
Baukasten-Modellen der teilnehmen-
den Piloten werden auch wieder etliche
Eigenkonstruktionen an den Start
gehen. Es haben sich auch bereits viele
bekannte Indoor-Piloten angekiindigt.

Nur wenige Minuten entfernt findet sich
ein Highlight fiir Hubschrauber-Fans:
die groRe Heli-Flugfldache. Hier gehen
neben einfachen Trainer-Modellen auch
GroRmodelle mit Turbinenantrieb in
perfektem Scalelook an den Start. Dank
kRurzweiliger Moderation werden dem
Publikrum die Grundlagen der Heliflieg-
rei vermittelt.

I (N FO

modell-hobby-spiel 2016

Leipziger Messe, Messe-Allee 1,
04356 Leipzig

Internet: www.modell-hobby-spiel.de

Offnungszeiten: 30. September bis
02. Oktober 2016: 10 bis 18 Uhr,
03. Oktober 2016: 10 bis 17 Uhr

Die Eintrittspreise RGnnen in

Kiirze auf der modell-hobby-spiel-
Website im Meniipunkt ,,Besucher®
unter ,,Offnungszeiten und Preise*
nachgelesen werden.
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Neben den Modellen in der Luft gibt es
auch jede Menge Interessantes am Boden
zu entdecken. Hier haben die Besucher
die Gelegenheit, sich auf Augenhéhe mit
Experten auszutauschen oder neueste

Modelle begutachten. Am DMFV-Stand
wird es jede Menge Allgemeines rund um
den Modellflugsport sowie Spezialwissen
zu Multikoptern geben. Dort konnen die
Besucher alle Fragen kldren.

1r'

L

Zahlreiche Highlights gibt es auf der modell-hobby-spiel nicht nur am Boden,

sondern auch in der Luft zu sehen



MULTIKOPTER SPEZIALIST HANS-JURGEN ENGLER BEI ,,VOLLE KANNE“

Multikropter-Spezialist Hans-Jirgen Engler war
am 11. Mai als Multikopter-Experte zu Gast in der

Fernstehsendung ,Volle Kanne*

DMFV-
im TV

Experte

In der Ausgabe vom 11. Mai des ZDF-Magazins ,Volle Kanne*

ging es unter anderem auch um Multikopter. Dabei wurde das
Trendthema vor allem auch aus sicherheitstechnischer Sicht
beleuchtet, um die Zuschauer dariiber zu informieren, was erlaubt
ist und was nicht. Neben verschiedenen Experten aus der mann-
tragenden Luftfahrt war dort auch DMFV-Multikopter-Spezialist
Hans-Jurgen Engler zu Gast, der liber die unterschiedlichen
Multikopter-Klassen sowie die rechtlichen Rahmenbedingungen

beim Betrieb solcher Modelle informierte.

Fliegende Vater

Anklam, die Lilienthal-Stadt im Nord-
Osten von MecRlenburg-Vorpommern
ist nicht nur als Geburtsstadt von Otto
Lilienthal mit dem Lilienthal-Museum
bekannt. Anklam hat auch einen Sport-
flugplatz, einen Segelflugplatz und na-
tirlich einen Modellflugplatz. Letzterer
wird betrieben vom MSC Anklam. Der
Club veranstaltet bereits seit 26 Jahren
immer am Vatertag ein Modellflug-
treffen. Inzwischen hat sich das liber
drei Tage andauernde Event zu einem
Jahres-Highlight der Modellflugszene
im Nord-Osten gemausert.

Der Grund fiir den Erfolg des Treffens
ist zum einen der interessante Ver-
anstaltungsort. Es ist immer wieder

Der Flugtag an Christi-Himmelfahrt B
in Anklam ist bereits zu einem [
traditionsreichen Event avanciert

faszinierend, wenn man die manntra-
genden Segler gemeinsam mit den
Modellen am Himmel beobachten kann.
Hinzu kommt das ehrliche Bemiihen der
Mitglieder des MSC Anklam, Uber die
drei Tage sich selbst und den Gasten ein
unvergessliches Erlebnis zu bereiten.
Norddeutsche Gelassenheit, gepaart mit
MecRlenburgischer Gastfreundschaft,

zu der sich dann noch eine vielerorts

bei anderen Veranstaltungen vermisste
Unkompliziertheit im Ablauf gesellt

- das sind die Zutaten, die ein einmali-
ges Modellflug-Erlebnis bereiten. Und
natirlich nicht zu vergessen: Die Regel-
maRigkeit, mit der diese Veranstaltung
jedes Jahr wieder zu Stande kommt, hat
inzwischen dafiir gesorgt, dass Piloten

aus dem Grofraum Hamburg, Libeck,
und Berlin anreisen. Dieses Jahr waren
Giber 60 Piloten gemeldet.

Ein weiterer Vorteil ist auch ein groBes
Areal fiir Zelte und Wohnwagen in
direkter Ndhe zum Fluggeschehen. Man
muss also nicht weit marschieren, um
vom Zelt oder Wohnwagen aus sein Mo-
dellin die Startreihe zu stellen, seinen
Flugbedarf anzumelden, sich mit den
anderen Piloten abzusprechen und dann
gegebenenfalls gemeinsam oder alleine
unter der Begleitung eines engagierten
Sprechers sein Modell vorzufliegen.

Aus gegebenem Anlass war 2016 noch vor
dem Zugang zur 45 Meter langen und 11
Meter breiten Piste ein Aufsteller ange-
bracht, auf dem man sich mit seiner Un-
terschrift fir die Petition ,,Pro Modellflug
—Héande weg von meinem Hobby* fiir den
Erhalt unseres Hobbys einsetzen konnte.
Dabei konnten tiber 100 Unterschriften
gesammelt werden. Aber nicht nur fiir
Modellpiloten ist Anklam an Christi
Himmelfahrt eine Reise wert. Die zahlrei-
chen Zuschauer bestatigen dies. Erfreu-
lich sind auch die sehr moderaten Preise
fur Verpflegung und Getranke. Immer
fuihlt man sich angenehm umsorgt - egal
ob als Pilot oder als Zuschauer.

Fiir viele der diesjahrigen Besucher und
Piloten steht fest, dass sie sich diese Ver-
anstaltung fiir nachstes Jahr wieder vor-
merken. Es bleibt zu hoffen, dass sich die
Anklamer Modellflug Freunde weiterhin
so gelassen dem ansteigenden Interesse
an dieser Veranstaltung stellen werden.
Ottopeter Flettner
Foto: David Schumacher

modellflieger” 71



I sencE & VERBAND

In der Satzung verankert

Nach & 57 BGB ist jeder Verein verpflich-
tet, in seiner Satzung seinen Zweck an-
zugeben. Der Bundesgerichtshof hat in
seinem Beschluss vom 11.11.1985 (Il ZB
5/85 (KG)) erkldrt, dass der Zweck der
den Charakter des Vereins bestimmen-
de oberste Leitsatz der Vereinstatigkeit
darstellt, in dem das alle Mitglieder
verbindende Interesse zum Ausdruck
kRommt. Bei Modellflugvereinen wird
dieses verbindende Interesse im
Hinblick auf den Modellflug mehr oder
weniger umfangreich und detailliert in
der Satzung beschrieben. Im Laufe der
Jahre nehmen viele Vereine Anderun-
gen der Satzung vor, um diese an aktu-
elle Vorgaben oder auch an praktische
Erfordernisse anzupassen. So Rann es
sich etwa fiir Vereine, die die Anerken-
nung der Gemeinniitzigkeit durch das
Finanzamt anstreben, ergeben, dass
eine Neuformulierung beziehungs-
weise Erganzung des Satzungszwecks
notwendig ist, um den Anforderungen
der Abgabenordnung in Hinsicht auf die
Gemeinniitzigkeit gerecht zu werden.

Fiir die Beschlussfassung liber eine
Satzungsanderung ist je nach Vereins-
satzung eine besonders qualifizierte
Mehrheit notwendig wie eine Zwei-
Drittel- oder Drei-Viertel-Mehrheit. Ist
in der Satzung Reine Regelung iiber
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die notwendige Mehrheit zur Ande-
rung der Satzung enthalten, ist ge-
maR & 33 Abs. 1Satz 1 BGB eine Drei-
Viertel-Mehrheit erforderlich. Diese
qualifizierte Mehrheit sollte dann
auch fiir die Anderung/Erginzung
des VereinszwecRs ausreichen. Hier
stellt sich jedoch die Frage, die auch
von einem nordrhein-westfalischen
Registergericht gestellt wurde, ob
nicht 8 33 Abs. 1Satz 2 BGB Anwen-
dung findet, nach dem zur Anderung
des Vereinszwecks die Zustimmung
aller Mitglieder erforderlich ist. Sollte
dies der Fall sein, waren Anderungen
oder Erganzungen des Vereinszwecks
praktisch unmaglich.

Im Sinne der oben dargestellten
Definition des Zwecks durch den
Bundesgerichtshof liegt eine Anderung
des VereinszwecRs, fur die die Zu-
stimmung aller Mitglieder notwendig
ware nur dann vor, wenn dadurch der
Charakter des Vereins gedndert wird,
wenn die bisherige Grundlage des
Vereinslebens wesentlich verschoben
wird (vgl. Sauter(Schweyer/Waldner
»Der eingetragene Verein®, 18. Auflage,
Rn. 147). Dies wadre bei einem Modell-
flugverein zum Beispiel der Fall, wenn
er sich zuRiinftig schwerpunktmaRig
dem Briefmarkensammeln widmen

Carl Sonnenschein ist
Verbandsjustiziar beim DMFV.
Er rdumt mit Gerlichten auf

wollte. Die regelmaRig vorgenom-
menen Anderungen bei denen der
VereinszwecR gerade auch im Hinblick
auf die Jugendarbeit, die Modellbau-
tatigkeit oder die Gemeinniitzigkeit
RonRretisiert wird, fallen nicht unter
das strenge Zustimmungserfordernis
des & 33 Abs. 1Satz 2 BGB. Die in der
Satzung vorgesehene qualifizierte
Mehrheit fiir Satzungsanderungen ist
hierfiir ausreichend. Dies wird auch
das angesprochene nordrhein-westfa-
lische Registergericht einsehen.

Carl Sonnenschein

Rechtsanwalt

LUFTZIRKUS HARSEWINKEL 2016

Fliegende Kinstler

Am Pfingstwochenende war das Modellflug-Geldnde
des IRarus Harsewinkel wieder das MekRka der
Modellflieger in Nordrhein-Westfalen. Zahlreiche

Piloten waren trotz der schlechten Wetterprognose
angereist, um ihre Modelle und deren Flugleistungen
einem grof3en Publikum vorzustellen. Der Flugtag
LHLuftzirkus“ in HarsewinRel ist einer der dltesten
Modellflugveranstaltungen in Deutschland, der nun
schon zum 57. Mal, immer zu Pfingsten, durchgefiihrt
wurde. Ein besonderer Anziehungspunkt fiir die
Gaste und Besucher ist auch die Prasenz der Fach-
handler und der Basar. Hier Rdnnen sowohl neue

als auch gebrauchte Modellflugzeuge und Zubehor

aller Art gekauft werden. Weitere Informationen zum
Luftzirkus gibt es unter: www.luftzirkus.com



Kraftemessen

IN Hessen

Die regionale Jugendmeisterschaft Hessen | ist erfolgreich abgeschlossen. Anfang Mai
gingen 23 Kinder und Jugendliche in den Klassen Freiflug, E-Segelflug, Junior, Expert und
F-Schlepp an den Start. Austragender Verein war der MBC Hammersbach. Nachdem gleich
am Morgen bei noch ruhigen Bedingungen der Freiflug mit zwei Teilnehmern durchge-
fiihrt wurde, starteten die weiteren Teilnehmer bei maRigem und zeitweise recht bdigem
Wind in ihre Wertungsfliige. Die Klassen Junior und E-Segelflug waren mit je zwdlf Star-
tern die starksten Gruppen, drei Teams haben sich im F-Schlepp gemessen und nur zwei
traten in der Expert-Klasse an. Es ist immer wieder beeindruckend mit welcher Prazision
einige der Teilnehmer die leichten Modelle trotz der Béen durch die Figuren und zum
Abschluss in das Landefeld steuern.

e —— ‘-

23 K/nder und Jugendliche gingen bei der regionalen
Jugendmeisterschaft Hessen | an den Start

Nach einem erfolgreichen und vor allem auch unfallfreiem Wettbewerbstag konnten am
spaten Nachmittag durch Michael Bellon (Gebietsbeauftrager des DMFV) sowie den Vereins-
vorsitzenden Rolf Schreyer in der Siegerehrung die Teilnehmerurkunden und fiir die Platze
1bis 3 die entsprechenden PoRale iibergeben werden. Die Teilnehmerlisten sind auf der
DMFV-Seite zu finden. Am stadrksten vertreten waren die Jugendlichen vom MFC Langen mit
sieben Teilnehmern, gefolgt von der Fliegergruppe Hochtaunus mit vier, der MBC Hammers-
bach, dem FMC Kinzigtal und dem MFSV Trebur mit je drei und der MFG Niederdorfelden
mit zwei Piloten sowie last but not least dem MFC Biebertal mit einem Starter.

Der MBC Hammersbach bedankt sich hier noch einmal bei allen Teilnehmer und den
mitgereisten Eltern und Jugendleitern. Allen Teilnehmern kann an dieser Stelle noch
mal ein hohes MaR an Disziplin bescheinigt werden und trotz Wettbewerb stand die
Fairness immer an erster Stelle.
Rolf Schreyer
Foto: Klaus Sauerteig
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AERSHELL SG0/500 TS NEU fLtr 1580 ab 10t 13,90 ab

Far,

Fuchs Titan Symix. getrent-u.
1L45.11,50, ab 5 10,50, ab 105,

ab 6oLt 12.90

1Lt 880 ab 3Ltr.870 ab 5Lt 860 ab 100t 8,00 ab 30Ltr. 750
Ltr. 260 ab 30Ltr. 1,90 ab 100Ltr. 1,80 ab 20Lt. 1,65

Porto + Verpackung

ing bis 1:100:
b 606,50 Porto + Verpackung

‘Alle Mischungen mit Far st | 10 | 20 | 30me
15% [ Nitro 0 % 1740 | 2650 | 4650 | 6870
15% | Nitro 5 % 2170 | 3520 | 3950 | 9480
15 % | Nitro 10 % X 8130
mit Aerosynth 3 15 % | Nitro 0 % 240 | 3850 | 7050 | 10470
Aerosynth 3 15% | Nitro 5 % 270 | 4120 | 8790 | 13080
Aerosynth 3 15% [Nio10% | 3210 | 5590 | 10530 | 156390
Aerosynth 3 15% [Nito15% | 3640 | 6460 | 12270 | 18300
Aerosynth 3 15% [Niwo20% | 4080 | 7330 | 14010 | 197,10
Aerosynth 3pezial __ 15% Nitwo25% | 4810 | 8790 | 15930 | 22950
Aerosynth 3 Competi. 8% Niwo20% | 4260 | 7690 | 14720 | 20020
Aerosynth 3spezial 2% [Niwo25% | 4930 | 9030 | 16410 | 23580
Aerosynth SpPower extra_25% | Nitro30% | 5540 | 10250 | 17950 | 268,20
Acrosynth Speed Power  22% | Nitro30% | 5360 | 99,00 | 17950 | 258,90
Aerosynth 3 Hell Mix___ 10% | Nitro 0 % 040 | 3260 | 5870 | 8700
Aerosynth 3 Hell Mix__ 10% | Nitro 5 % 28 | @130 | 7610 | 113,10
Aerosynth 3 Ho Nito10% | 2900 | 5000 | 9350 | 13920
‘auch mit Tian,
Compettion gl i
o 10% [ Nitw 0 % 8% | 2950 | s250 | 770
o 10% | Nitwo 5 % 220 | 3820 | 990 | 10380
ol 10% [No10% | 2760 | 4690 | 8730 | 129,90
o 12% [ Nitwo 5 % 2010 | 4000 | 7340 | 109,10
o 12% [ Nitwo 1% 2060 | 3300 | 5950 | 8820
ol 12% [ Nito10% | 2360 | 3890 | 7130 | 10590
ol 13% [Nio0 % 2020 | 3220 | 5780 | 8560
o 15% [ Nitro 0 % 2110 | 339 | 6120 | 9080
o 15% [ Nitro 5 % 2540 | 4260 | 7860 | 11690
ol 15% [Nitro10% | 2980 | 5130 | 9600 | 14300
ol 15% [Nio15% | 3410 | 6000 | 113,40 | 163,10
o 15% [Nito20% | 3130 | 5430 | 10200 | 15200
o 16.% [ Nitro 0 % 2150 | 3480 | 6300 | 9340
o 20% [Nio25% | 4500 | 8170 | 14690 | 21450
ol 20% [Nito20% | 4060 | 7300 | 13950 | 19140
o 2% [Nito25% | 4590 | 350 | 15040 | 21930
o 2% |Niwo30% | 5020 | 9220 | 16580 | 242,40
ol 25% [Nitro30% | 5150 | 9480 | 167.00 | 24950
ol 18% [Nio20% | 3980 | 7130 | 13610 | 18670

Nutzen Sie unseren besonderen Versandservice!
Fiir Handler 1 + 3 Ltr. méglich. Konditionen auf Anfrage

Weitere Details wie
Preise und Mengen
finden Sie unter

folgendem QR-Code

b T FMennen § % Rapats
ak ¥ Kannen 70 % Rapab® aof A-Summp!

Natiirlich gibt es alle Komponenten auch lose, bitte Liste per Mail anfordern!
Alle Preise inkl. Porto und Verpackun

alle Kraftstoffe + 0,79/L1r.
Bei Bes(ellung it auf diese Anzeige beziehen.

Jetzt auch Kraftstoff fiir Modelldiesel!

2,74 m/4,0 m/5,0 m
ARF GFK/Styro/Abachi
& Voll-GFK/CFK

RETRO &
ANTIKMODELLE
Holzbausatze ab € 39,-

150 cm (200 cm)
Bausatz GFK/Styro/Abachi,
Elektro & Turbine ab 40 N(80 N)

ot €419, / XL € 529,—

BOXFLY; 2200/2600
€ 369,—/ €419,—

JETCO (XL)

Jet-Trainer

,.-"

Trainer/F-Schlepper,
2,2 m/2,6 m, ab 20/40 ccm,

~
Bausatz Sperrholz/Styro/Abachi
GRACIA/GRAFAS 4
ab € 379,

auch mit

ab 3,07 m,
Kreuzleitwerk

ARF GFK-Rumpf,
Rippenflache

Katalog € 4,— in Briefmarken!
Peter Adolfs Flugmodelle

50374 Erftstadt - Eifelstrasse 68
Telefon: 0 22 35/ 46 54 99 - Fax: 46 54 98

www.paf-flugmodelle.de
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DMFV au}lc der ILA Airsl?ow Berlin 2016

Sie ist eine Show der Superlative: Gemeint ist die alle zwei
Jahre stattfindende ILA Berlin Air Show. In diesem Jahr présen-
tierten vom 01. bis 04. Juni 1.017 Aussteller aus 37 Landern ein
breites Spektrum ihrer aktuellen Hightech-Produkte sowie For-
schungs- und Entwicklungsprojekte. Insgesamt 150.000 Fach-
und Privatbesucher stromten an den vier Veranstaltungstagen
auf das 250.000 Quadratmeter grof3e Berlin ExpoCenter
Airport. Rund 200 Fluggerate wurden im Flugprogramm und
auf dem Freigeldnde vorgestellt. Der Fachwelt boten rund

50 Kongresse und Tagungen aktuelles Branchenwissen. Das
neue Future Lab am Stand des Bundeswirtschaftsministeriums
ermdglichte mit vielen Hightech-Produkten einen Blick in die Flugzeuge wie die Rockwell B-1B waren Publikumsmagnete auf
technologische Zukunft der Aerospace-Industrie. der Weltleitmesse fiir Luftfahrttechnik in Berlin

Als Kooperationspartner der ILA Berlin Air Show war natiirlich
auch der Deutsche Modellflieger Verband mit einem eigenen
Stand vertreten, um die Attraktivitat und die Leidenschaft des
Modellflugs auf dieser wichtigen Weltleitmesse zu prasentie-
ren. Um gleichzeitig die Innovationskraft und den Sportsgeist
des Modellflugs zu verdeutlichen, veranstaltete der DMFV in
Kooperation mit der Firma Yuneec in diesem Jahr auf dem Frei-
gelande der Messe ein Copter-Race, das die Medien und viele
interessierte Besucher anlockte. In einem extra dafiir gebauten
Race-Track flogen professionelle Piloten ihre ferngesteuerten
Race-Copter aus der First-Person-Perspektive — aus Piloten-
sicht. Die Besucher hatten dabei die Méglichkeit, das Rennge- y

schehen direkt mitzuerleben. Dazu standen GroRbildschirme Die Flugvorfiihrungen — zum Beispiel das Copter-Race des DMFV
und Video-Brillen zur Verfiigung. - zogen viele begeisterte Zuschauer an

=~ 1 ’ -_, 5 iy -. g

74  modellflieger”



ﬁ

ANZEIGEN

s SICHERHT
ﬂﬁﬁr’w 3

wm ERLEDIGEN

o UBER
ELN

WA MAC

2]
—
T

DMFV-Multikopter-Spezialist Hans-Jiirgen Engler stand den
Besuchern der ILA als kompetenter Ansprechpartner zur Verfligung

Dariiber hinaus waren die geplante Novellierung der Luftver-
kehrsordnung und die daraus resultierenden Folgen fiir den
Modellflug bestimmendes Thema. Diesbeziiglich leisteten die in
Berlin anwesenden Verbandsvertreter um DMFV-Prdsident Hans
Schwdgerl, Verbands-Geschaftsfiihrer Frank Weigand sowie
Multikopter-Spezialist Hans-Jiirgen Engler Aufklarungsarbeit,
fiihrten viele konstruktive Gesprache und promoteten die Kam-
pagne ,,Pro-Modellflug* in zahlreichen Interviews mit regionalen
sowie {iberregionalen Pressevertretern sowie bei verschiedenen
offentlichen Auftritten. Dabei wurde vor allem verdeutlicht, dass
der Modellflug aufgrund seiner guten Schadensbilanz und dem
verantwortungsbewussten Betrieb durch die Piloten, sicher und
verantwortungsvoll durchgefiihrt wird und eine Neuregelung,
wie sie vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur geplant ist, nicht erforderlich und fiir den Modellflug in
Deutschland in hchstem Mafe existenzgefahrdend ist.

Im Bereich Hubschrauber war der Bluecopter der Airbus Group
ein Highlight der Veranstaltung

Mit dem engagierten Wirken auf der ILA Airshow Berlin hat der
DMFV den Modellflug und den Verband erneut nachhaltig posi-
tioniert. Dies gegeniiber Politik, Industrie sowie Besucherinnen
und Besuchern aus aller Welt. Allen Reprdasentanten des DMFV,
die sich bei stundenlanger Messeprdsenz eingesetzt haben, gilt
unser Respekt und Dank. Bis 2018.

S

Die Themen Multikopter sowie Modellflug in allen seinen
Ausprdgungen wurden am DMFV-Stand prdsentiert

op KST Hion

+ Robustes Aluminium Gehduse

+ Hohe Riickstellgenavigkeit

+ Spielarmes Voll-Metallgetriebe

+ Ab 8 mm Hohe bis 100 kg/cm bei 8,4V
www.modellflug-welt.com

Hngleroniiegen erwinchi
¥ 1

SERVOS

Ll

Plettanbarg Elakiromatoran + Rostocker Str. 30 « D - 3
RS com * info@plasac

werw phetienbeng.

Tel: +4% [0 5601 /97 960 * Fou: +49 [0) 5601 F97 96 11
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SPEZIALISTEN

DIE HIGHLIGHTS DES VARIO EVENTS 2016

Eine VARIO-Produkt-Show vom Feinsten — Scale-Helis in Perfektion. So lie3e sich Rurz und Rnapp
das internationale VARIO Event zusammenfassen, der auch im Jahre 2016 wieder einmal als
voller Erfolg verbucht werden kann. Kurze Zusammenfassung: Nette Gdste, gute Organisation,
freundliche Gastgeber und Aussteller, geniale Piloten — und vor allem hervorragend gebaute und
sehr gut fliegende Scale-Modellhelis. Wir werfen einen Blick auf die wichtigsten Neuheiten, die

VARIO anlasslich seines Events prasentierte.

Fiir diejenigen, die es noch nicht wussten: Jedes Jahr ladt die Firma VARIO
Helicopter traditionsgemaR am Samstag nach Vatertag zum internati-
onalen VARIO-Event ein. Dann wird der im Mainspessart gelegene Ort
Gréafendorf in Nordbayern wieder einmal Dreh- und Angelpunkt in Sachen
Scale-Helis und Zubehdér. Das dort ansdssige Unternehmen fiihrt dieses
so beliebte Event regelmaRig durch, um Kunden, Geschaftspartnern und
Interessierten aus aller Welt einen tiefen Einblick in die Arbeit des Unter-
nehmens zu gewahren. Neben Ausstellung sowie Verkauf und Beratung
stehen besonders die spektakuldren Flugdemos auf dem firmeneigenen
Testfluggeldnde im Fokus, wo nicht nur die aktuellen Produkte, sondern
auch die Top-Neuheiten vorgefiihrt werden.
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Shoppen und staunen

So lief es auch diesmal am 7. Mai wieder ab.

Im Outdoor-Bereich in der Ndhe des Verkaufs-
raums war ndmlich erstmals eine Art Handler/
Hersteller-Meile aufgebaut, an der Geschafts-
partner mit ihren jeweiligen Standen vertreten
waren und die Gaste fachkundig lber ihre
Produkte informierten. Das war eine sinnvolle
Ergdnzung zum VARIO-Produktportfolio und bot
einen gelungenen Kontrast zum gebotenen Flug-
und Ausstellungs-Programm. Rege Gebrauch



Das VARIO Chinook hat einen Rotordurchmesser von 2 x 1.540 Millimeter und
wiegt abflugbereit etwa 11,5 Kilogramm. Fiir den Antrieb empfohlen werden

ein Kontronik Pyro 850 in Verbindung mit einem Kosmik 160 HV und einem 12s Firmenchefin Kirsten Zodtner begriif3t bei
LiPo-Pack mit 4.500 Milliamperestunden Kapazitdt. Das Bavarian Demon 35X strahlendem Sonnenschein herzlich die vielen
tibernimmt die bordseitige Flugregelung Teilnehmer und Zuschauer
gemacht wurde auch vom VARIO-Support, denn und einige andere mehr, wie man Scale-Chopper vorbildgetreu in Szene
das VerkRaufs- und Technik-Team stand rund um setzt. Fachlich Rommentiert wurde das Ganze von Stefan Reusch, der es
die Uhr parat und half den Kunden souverdn sich auch nicht nehmen lief3, einige Modelle selber vorzufliegen. Hierzu
weiter, wenn Fragen jeglicher Art auftauchten. gehdrten beispielsweise der VARIO-Tandemhubschrauber ChinooR Elektro
Zudem gab es auch wieder eine Scale-Modell- und der von ihm gebaute Prototyp der MD 600N. Letztgenannter Heli ist
ausstellung mit Wettbewerb fiir jedermann. mit Sechsblatt-Hauptrotor und Notar-System ausgestattet verfiigt liber
eine raffiniert ausgefiihrte Technik mit dem Notar-Hochachsen-Steuer-
Die gebotene Piloten-Besetzung war wieder system. Altbekannte Modelle im Flying-Display waren: Bell 412 Turbine,
einmal international. Routiniert zeigten Reto Bell UH 1B + 1D, Big Lama, Airwolf, EC 120 Kolibri, EC 135 Turbine, Robinson
Marbach, Peter Holtackers, Robin Adamschak, R22, Ecureuil, BO 105, Jet Ranger, Bell 212, Bell 47G, EC 135 Elektro, Apache
Dennis Engel, Francis Paduwat, Gabriele Pierini AH-64 und Bell 430 Elektro.

Die VARIO Lama SA 315 von Dennis Engel wiegt etwa 22 Kilogramm, ist mit
einer JakadofsRy-Turbine Pro Edition ausgertistet und wurde vorbildgetreu in
Szene gesetzt
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Imposanter Nachbau der Bell 412 von Robin Adamschak im Maf3stab 1:6, entstanden aus einem Vario-Rumpfbausatz
und der entsprechenden Vario-Elektro-Mechanik

E g e e L

Zum Antrieb der Bell 412 kommt ein Pyro 850-40
Competition von Kontronik zum Einsatz

Pilotensitz befinden sich zwei GensAce
4s-LiPos mit einer Kapazitét von jeweils 5.000
Milliamperestunden, ein weiteres Pack sitzt in
der Nase (also 12s-LiPo insgesamt)
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Mittels einer FPV-Kamera Fatshark
700 TVL nebst 25-Milliwatt-Sender
und Senderantenne von Immersion
RC lasst sich aus der Cockpit-
Perspektive der Flug der Bell 412
verfolgen, was hier von Firmenchefin
Kirsten Zodtner ausprobiert wurde,
wéhrend der Pilot tief (iber das
Rapsfeld flog

Detailverliebt
Der Standmodell-Wettbewerb ist stets sehr beliebt. Die mitgebrachten
Scale-Helis wurden dabei nach festgelegten Kriterien beurteilt. Die Leitung
der Bewertung libernahm der in der Szene bestens bekannte und beliebte
Scale-Spezialist Herbert Raumer, der zusammen mit den weiteren Jury-Mit-
gliedern die nicht sehr einfache Aufgabe hatte, die hiibschen Scale-Modelle
der Teilnehmer zu bewerten. Klare Sache, dass auch die Zuschauer die
zahlreichen Exponaten begutachten Ronnten, denn die Scale-Ausstellung
fand neben dem Verkaufsraum statt, wo ausreichend Platz geboten wurde.
Die Jury befasste sich intensiv mit jedem Unikat und dessen Erbauer und
investierte reichlich Zeit fiirs genaue Inspizieren und Kontrollieren all der
vielen Einzelteile.

Fokus bei der Bewertung wurde beispielsweise auf den Scale-Gesamtein-
druck des Modells gelegt, aber auch auf den verwendeten Rotorkopf, das
Nietenbild sowie die Lackierung. Besonders stark beriicksichtigt wurden
auch von den Teilnehmern selbstgefertigte Scale-Details wie beispielsweise
Antennen, Spiegel, Cockpit-Ausbauten und vieles mehr. Das gab Extra-Bo-
nuspunkte, was letztendlich Thomas Buchheidt in der Gesamtwertung als
Sieger hervorgehen liel3. Zweitplatzierter wurde Hubert Hausler mit seiner
Bell UH-1D, dritter Gerald Kellner mit einer mit Spriihvorrichtung ausge-
statteten Schweizer 300. Viele Sachpreise, unter anderem VARIO-Einkaufs-
Gutscheine, Abos von RC-Heli-Action und vieles mehr wurden verlost und
sorgten bei den Gewinnern fiir Freude.



Sogar der Anstellwinkel des Hbhenleitwerks der
VARIO Apache AH-64 ist wie beim bemannten
Vorbild im Flug verstellbar

4l --.-&- PR p LT T L A % R K

Die Pave Low Il MH53J von Reto Marbach aus der Schweiz (flugbox.ch) gehérte Die drei Erstplatzierten des Scale-Standmodell-
mit zu den beeindruckendsten Scale-Nachbauten, die es zu sehen gab. Zum Wettbewerbs mit VARIO-Firmenchefin Kirsten Zodtner
Einsatz kommt ein Kontronik Pyro 850, der in Verbindung mit 12s-LiPos mit (von links): Hubert Hdusler (Platz 2 mit Bell UH-1D),
einer Kapazitét von 5.000 Milliamperestunden und einem Controller Kosmik Thomas Buchheidt (Platz 1 mit Lama SA 315 B) und
Cool 200 knapp zwei Meter gro3en Sechsblatt-Hauptrotor antreibt Gerald Kellner (Platz 3 mit Schweizer 300)
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Die im MaBstab 1:4 ausgefiihrte VARIO Lama SA 315 im ,Sud Aviation“-Outfit des Franzosen Nicolas Aubert.
Daten: Rotordurchmesser 2.500 Millimeter, Abfluggewicht 19 Kilogramm, Turbine Jakadofsky Pro 5000

Schreit nach Wiederholung
Keine Frage — das internationale VARIO-Event
kRommt bei Handler und Zuschauern gleicherma-
Ben gut an. Nicht zuletzt die familidare Atmo-
sphdre und das Fachsimpeln unter Gleichge-
sinnten sowie die hochRaratigen Darbietungen
lassen einen Besuch immer wieder lohnenswert
werden. Dariiber hinaus ist man aus erster Hand
dartiber informiert, welche aktuellen Neuheiten
im Scale-Heli-Bereich gerade angeboten werden
und wohin der Trend geht. Und da gehort die Fir-
ma VARIO Helicopter mit ihren Produkten nach

wie vor zu den Favoriten, die mit dieser Veran- Die mit Notar-System ausgeristete MD 600N, die von Stefan Reusch, der auch
staltung ihre Fiihrungsrolle im internationalen das VARIO Event moderierte, gebaut und vorgeflogen wurde. Die komplette
Scale-Heli-Bereich klar zu untermauern weil3. Endkappe kann gedreht werden, um eine Umlenkung des Luftstroms

Raimund Zimmermann (Hochachsendrehung) zu bewirken
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S JUGENDLIGHE FUR DIESEN
~TOLLEN'SPORT.BEGEISTEF

MAURICE LUMM IM PORTRAT

Nach 16 erfolgreichen Jahren als Sportreferent hat Peter Claus (60) sein ehrenamtliches Engagement
beim DMFV Ende Mai beendet. Ein Nachfolger stand mit Maurice Lumm auch bereits in den Start-
l6chern. Peter Claus wird Maurice Lumm in den kommenden Monaten beratend zur Seite stehen,
sodass eine griindliche und umfassende Einarbeitung und Kontinuitdt in dieser erfolgreichen
Wettbewerbsrunde gewadhrleistet sind.

Maurice Lumm ist 28 Jahre alt, wohnt in Kassel und kam schon friih mit SpOf'tllCh messen

dem Modellflugsport in Beriihrung. ,Ich wurde sozusagen in eine Modell- Der frithe Kontakt zum Modellflugsport
flugfamilie hinein geboren. Mein GroRvater brachte meinem Vater und mir bescherte dem Referendar fiir das gym-

das Modellfliegen bei. Mein GroBvater, Giinter Hesse, war sehr aktiv, was nasiale Lehramt in den Fachern Sport und

die Vorstandsarbeit und die Jugendférderung betraf. Ich war vier Jahre alt Politikwissenschaften auch einen Zugang zur
als ich meine ersten Flugerfahrungen sammelte. Mit sieben Jahren war ich Wettbewerbsszene. , Als ich 16 war, hat mich
zum ersten Mal Vereinsmeister im Motorflug. Zwischen meinem 7. und 16. mein Grof3vater tiberraschend fiir eines der
Lebensjahr habe ich Erfahrungen in nahezu allen Bereichen des Modell- F3A-Kunstflugseminare bei Peter Claus an-
flugs gesammelt. Fast jeden Tag bin ich nach der Schule mit Fahrrad und gemeldet.” Und seitdem entfachte bei Lumm
Anhdnger auf den Modellflugplatz gefahren.“ die groRe Leidenschaft fiir den F3A-Kunstflug.
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Zusammen mit Vater und GroRvater wurde die
erste Kunstflugmaschine gebaut. Es war eine
Extra 230 von Simprop mit 2.300 Millimeter
Spannweite, mit der Lumm 2006 auf seinem
ersten F3A-Wettbewerb in der Hobbyklasse bei
der Deutschen Meisterschaft im Motorkunstflug
des DMFV startete. ,Im Laufe der Jahre Rampfte
ich mich von der HobbyRlasse, iiber die Sport-
Rlasse bis in die Expertenklasse und schlie3lich
2011 in die F3A-Bundesliga vor.*

Seitdem kann der sympathische Hesse auf
einige Erfolge zuriickblicken. Sowohl bei den
Deutschen Meisterschaften im DMFV und in
der F3A-Bundesliga als auch bei zahlreichen
F3A-Worldcups fliegt Lumm regelmaRig vorne
mit. ,Generell Ronnte ich nur selten eine
kRomplette F3A-Saison zu Ende fliegen, weil die

Zeit und das Geld neben dem Studium gefehlt Maurice Lumm Ronnte bei nationalen und internationalen Wettbewerben
haben. Doch dank der groRen Unterstiitzung bereits einige gute Platzierungen erreichen
meiner Eltern, Groeltern und Sponsoren

konnte ich dennoch einige Erfolge erzielen.* nern Peter Haase aus Diisseldorf und Robert Hirsch aus Frankfurt zum
Dazu z&hlen ein 6. Platz bei der F3A-DM 2013, gemeinsamen Training. Ein tolles Gefiihl, wenn man nicht immer alleine
ein 2. Platz beim F3A-DM-Teilwettbewerb in trainieren muss, sondern jemand Rompetenten an seiner Seite hat. Wir
Salzwedel, ein 1. Platz beim Teilwettbewerb in fungieren schon seit Jahren als Team.“

Emsbiiren sowie ein 4. Platz beim der F3A-DM

des DMFV. Dariiber hinaus erreichte Lumm
beim Worldcup in Holland Platz 8, in England ”Am MOde“ﬂUg, besonders am KunStﬂug’

Platz 9 und in Belgien Platz 7. faszinieren mich die enorme Prazision,
Am Ball bleiben die Harmonie und die GleichmaRigkeit

Doch der Erfolg Rommt natiirlich nicht von . “«
selbst. Es gehort viel Training und Disziplin des Fl|egens.
dazu, um so erfolgreich zu fliegen. ,Ich

trainiere in der Regel vier Mal pro Woche auf Aber bekanntermalen ist selbst der erfolgreichste Sportler nie am Ziel.
dem Fluggeldnde des FSM Melsungen und der Maurice Lumm Rann in der Saison 2016 nicht aktiv an Wettbewerben

FSV Kassel. Im Normalfall trainiere ich friih teilnehmen, da im Herbst die Priifungen seines zweiten Staatsexamens
morgens vor Schulbeginn oder spat abends vor  anstehen. ,Ab dem Rommenden Jahr wird aber wieder voll angegriffen!
Sonnenuntergang, damit der lbrige Flugbe- Mein Ziel ist es, in den ndchsten Jahren ein Teil der deutschen National-

trieb in den Vereinen nicht eingeschrankt wird. mannschaft im F3A zu werden.”

So Rann ich in Ruhe drei bis vier Fliige pro

Trainingseinheit absolvieren. In den Pausen Jet-Luft schnuppern

zwischen den Fliigen begebe ich mich in die Ebenfalls wichtig, um erfolgreich zu sein, ist ein entsprechender Aus-
Fehleranalyse und versuche diese im nachsten gleich. ,iIm Sommer 2014 habe ich von einem Vereinskollegen eine

Flug zu beheben. An einigen Wochenenden im Jetkunstflugmaschine zur Verfiigung gestellt bekommen, um an der
Jahr treffe ich mich mit meinen Trainingspart- Jet-Kunstflug-DM in Neuburg teilnehmen zu kRénnen. Leider Ram ich aus

Nach Trainingsende dreht Lumm gerne ein paar Runden mit seiner neuen Beim F3A-DM-Teilwettbewerb in Emsbiren belegte
elektrischen Extra 330 mit 2.750 Millimeter Spannweite Maurice Lumm den 1. Platz
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Peter Claus, bisheriger Sportreferent Motor-
kunstflug im DMFV, wird Maurice Lumm (ber die
kRommenden Monate als Berater zur Seite stehen

technischen Problemen nicht in die Abschluss-
wertung. Dennoch war es eine Erfahrung wert,
aber neben dem Studium noch nicht finanzier-
bar.“ Im selben Jahr hat Lumm gemeinsam

mit dem bekannten F3C-Wettbewerbspiloten
Stefan Wachsmuth das F3A/F3C-Synchronteam
gegriindet. ,Wir fliegen verschiedene Kunst-
flugprogramme synchron mit Hubschrauber
und Flachenmodell. In den letzten Jahren

sind wir auf vielen GroRveranstaltungen wie
beispielsweise der ProWing Nord aufgetreten.*
Weitere Infos zum F3A/F3C-Synchronteam gibt
es librigens auf Facebook unter dem Such-
begriff ,F3A/F3C Synchro Team*“.

Ebenfalls fiir einen Ausgleich fliegt Lumm gerne
nach Trainingsende mit seiner neuen elektrischen
3D-Maschine. ,,Es ist eine Extra 330 mit 2.750 Milli-
meter Spannweite. Perspektivisch moéchte ich mit
dieser Maschine an grof3en IMAC-Wettkampfen
teilnehmen, dabei wird neben dem Rlassischen
Kunstflugprogramm auch ein Freestyle zur Musik
verlangt. Eine besondere Herausforderung, der ich
mich gerne stellen mochte.*

Hochkonzentriert bis
zu letzten Sekunde
steuert Maurice Lumm
sein Modell gekonnt
zum Flugplatz zurtick

82 modellflieger”

Die meisten Fliige macht Lumm friih morgens oder Rurz vor der
D&mmerung - dann, wenn der Platz schén leer ist

Mit vollem Einsatz dabei

Bei so viel Ehrgeiz und Engagement fiir sein Hobby stellt sich natiirlich die
Frage, woher dieser Enthusiasmus Rommt. ,,Ich muss zugeben, dass ich mehr
Modellflieger als Modellbauer bin. Zwar baue ich meine Modelle in miihevoller
Detailarbeit selber auf, aber dennoch betrachte ich das Bauen der Modelle als
Mittel zum Zweck. Am Modellflug, besonders am Kunstflug, faszinieren mich
die enorme Prazision, die Harmonie und die GleichmaRigkeit des Fliegens.
Nach guten Trainingsfliigen, besonders aber nach guten Wertungsfliigen
entsteht ein unglaubliches Gefiihl in mir, welches ich kaum beschreiben kann.
Wenn ich fliege, werde ich eins mit dem Modell und nehme meine Umwelt
kaum noch war. Knapp acht Minuten volle Konzentration. Fiir AuBenstehende
mag es langweilig wirken, jeden Tag die gleichen Programme zu trainieren,
aber der Teufel steckt im Detail einer jeden Figur und die miissen sitzen. Jeden
Tag sind Wind und Wetterlage anders, deshalb gleicht Rein Flug dem anderen
und man steht vor immer neuen Herausforderungen.

Speziell den Motorkunstflug finde ich so interessant, dass ich mich 2015 auf
Anfrage von Peter Claus dazu entschlossen habe, als Sportreferent im DMFV
in der Sparte F3A-Motorkunstflug zu fungieren. Mir ist es wichtig, den Kunst-
flug als relativ junger und aufstrebender Wettbewerbspilot zu représentieren
und besonders Jugendliche fiir diesen tollen Sport zu begeistern.” Bei so viel
Engagement bleibt nur, Maurice Lumm fiir die Zukunft ein ebenso erfolgrei-
ches Handchen bei der Leitung des Sportreferats Motorkunstflug im DMFV
zu wiinschen, wie er beim Steuern seine Modelle an den Tag legt.

2015 hat Lumm gemeinsam mit dem bekannten
F3C-Wettbewerbspiloten Stefan Wachsmuth das
F3A/F3C-Synchronteam gegriindet
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LEICHT-STARTER

ELF DLG VON FVK MODELL

Fir AuRBenstehende mag sich die Faszination von sogenannten Wurfseglern, beziehungsweise
Discus Launch Glidern (DLG) genannten Flugmodellen nicht sofort erschlieRen. Es Rann schon
ein wenig befremdlich wirken, dass erwachsene Mdnner wie Speerwerfer tiber die Piste flitzen
und versuchen, ihren Segler mdéglichst hoch zu werfen, oder sich wie wild im Kreis drehen, um
die Maschinen so auf Hohe zu schleudern. Ein Modell, mit dem sich diese besondere Art des
Modellflugs praktizieren ldsst, ist der ELF von FVK Modell.

In der russischen Edelschmiede Valdimir’'s Model entstanden
liber die Jahre viele, mittlerweile schon legendare Modelle der
Klassen F3J und F3K. Dort ist der zweiachsgesteuerte DLG ELF
zu finden, den man in Deutschland {iber FVK Modell beziehen
kann. Das Modell kommt weit vorgefertigt beim Kunden an
und benotigt lediglich noch einen Empfanger, zwei Servos

und einen ARRu. Zum Lieferumfang gehéren die fix und fertig
bespannte Tragflache, der Rumpf, die Leitwerke und ein Beutel
mit allen bendtigten Kleinteilen. Der ELF kann beim ersten Kon-
takt durchaus wie ein simpler zweiachsgesteuerter Anféanger-
segler erscheinen. Bei ndherer Betrachtung wird man jedoch
feststellen, dass er ein wahres Sammelsurium an fortschrittli-
chen Technologien und entsprechender Fertigungsqualitat ist.

Frontpartie

Der Rumpf des ELF besteht aus einem gewickelten/gezogenen
Kohlefaserrohr, das die gesamte Last und alle RC-Komponen-
ten aufnimmt. Das Rohr ist kRonisch ausgefiihrt. Um die Servos
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flir Hohen- und Seitenruder montieren zu R6nnen, wurde

das Rohr im vorderen Bereich auf etwa die Halfte des Rohr-
durchmessers verjiingt. Da eine gerade Auflageflache fiir die
RC-Komponenten benétigt wird, ist das Innere des Rohres mit
Leichtschaum gefiillt, und einer diinnen Schicht Glasfaser tiber-
zogen. Eine Rumpfnase aus Kunststoff umschlie3t die gesamte
Elektronik und wird von vorne aufgeschoben.

Die Befestigung der Tragflache wurde mit Hilfe des Rumpf-
boots realisiert. Ein groRer V-férmiger Steg im vorderen
Bereich sowie ein kleinerer im hinteren Bereich, auf denen
angeformte Pylone sitzen, libernehmen die Tragfldchenbe-
festigung. Zwischen den beiden Stegen findet der Empfan-
ger seinen Platz. Aufgrund der beengten Platzverhéltnisse
kommen allerdings nur sehr Rleine Empfanger mit nach vorne
ausgerichteter Steckerleiste in Frage. Um noch ein wenig Luft
nach oben zu generieren, ist die Tragfldche im Bereich des
Empféngers ausgenommen.




Das Kohlefaserrohr ist im vorderen Bereich abgeflacht, um eine
saubere Auflagefldche fiir die RC-Komponenten zu bieten

Fiihrungsetage

Erfreulicherweise hat man bei Valdimir’s Model die Anlenkge-
stdnge bereits verlegt. Beim ELF sind die Kohlefasergestange
im Inneren des Rumpfboots in diinnen Kunststoffréhrchen
gefiihrt. Diese werden nur einmal am Ausgang des Rumpf-
boots gefasst und fiihren die Gestédnge dann geradlinig auf
der Oberseite des Heckrohrs entlang. Mehrere Rleine Draht-
biigel im Rohr verhindern zuverlassig ein Durchbiegen der
Gestdnge. Die Verbindung zu den Rudern iibernimmt ein klei-
ner abgewinkelter Stahldraht, der an das jeweilige Ende des
Kohlefasergestanges geklebt und zusatzlich mit Schrumpf-
schlauch gesichert wurde.

Die Leitwerke haben einen Hartschaumkern, der mit einer
diinnen Schicht Glasfaser {iberzogen ist. Das Seitenleit-
werk muss sowohl beim Start als auch bei Landungen die
grolten Kradfte aufnehmen und besitzt daher zwei Kohlefa-
serholme. Das Ruder ist mit einem Elasticflap anscharniert
und lauft in Richtung Endleiste spitz zu. Um die Stabilitat
im Bereich des Ruders zu erhalten, wurden sowohl an der
Ruderkante als auch an der Kante der Dampfungsflache
Balsaholzstreifen eingesetzt. Alle Kanten der Leitwerke
sind mit eingedicktem Harz verstarkt.

Millimeterarbeit

Das Seitenleitwerks ist mit dem Heckrohr zu verkleben.
Letzteres wurde hierfiir auf der Lange der Dampfungsfldache
ausgenommen. Bevor es jedoch endgiiltig verklebt werden
kRann, muss man noch das GFK-Ruderhorn einkleben. Dazu
wird das Ruder an der entsprechenden Stelle vorsichtig
eingeschlitzt. Dabei muss man darauf achten, die untere

Das fertig zurechtgeschliffene und verklebte Wurfpad,
hier in der Linkshdnder-Variante

GFK-Schicht des Ruders nicht zu verletzen. Idealerweise sitzt
das Horn auf der GFK-Schicht auf und wird mittels Sekun-
denRleber verklebt. Wer auf Nummer sicher gehen méochte,
kRann zusatzlich diinne Streifen Glasfaser oder Kohlefaser
zurechtschneiden und diese an den Beriihrungspunkten von
oberer GFK-Schicht und Ruderhorn verkleben. Beim Verkle-
ben des Leitwerks wurde der Winkel beim Testmodell so
gewadhlt, dass die Drehachse des Ruders rechtwinklig zum
Rumpf steht. Genauso wie beim Verkleben des Ruderhorns,
kann die Verbindung zwischen Rumpf und Leitwerk mit Glas-
oder Kohlefaserstreifen verstarkt werden.

Das Hohenleitwerk ist als Pendelruder ausgefiihrt. Der
Aufbau des Leitwerks ist mit dem des Seitenleitwerks
identisch. Es besitzt jedoch nur einen Kohlefaserholm. Der
Pendelmechanismus besteht vollstdndig aus Kunststoff. Ein
U-férmiger Kunststoffbiligel ist von unten an das Heckrohr
geklebt. An seinen Enden befinden sich Bohrungen fiir die
Kohlefaserpendelachse. Das pendelnde Gegenstiick hat eine

Die Rumpfverkleidung greift mit einer Lasche
Uber den Fliigel und wird so arretiert

Die Gestdnge werden parallel (iber dem Heckrohr
mittels Rleiner Drahtlaschen gefiihrt
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B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 1.000 mm

Lénge: 682 mm

Profile: AG12, AG13, AG14

————— RC-FunRtionen: Hohe, Seite

i T — Fldcheninhalt: 11,7 dm?2

e . y Gewicht: 95¢

b ——————— S : Fléchenbelastung: 8,1 g/dm?2
5,

Die Leitwerke sind dul3erst leicht und trotzdem sehr stabil. Das Seitenruder
ist mittels Elasticflap anscharniert und zusdtzlich mit Balsastreifen und
Kohlefaserholm verstdrkt

Rleine Plattform mit einem angeformten Steg darauf. Dieses Gegenstiick
wird mit dem Ruder verklebt. Dazu wird das Ruder mittig direkt hinter
dem Kohlefaserholm geschlitzt und das Kunststoffteil eingeklebt. Der
Steg des Kunststoffteils ist dabei mit dem Holm zu verkleben und sorgt
so fiir eine steife Verbindung, die auch Scherkrafte aufnehmen kann. An
das pendelnde Kunststoffteil ist ein Ruderhorn angeformt, das zwischen
den beiden Biigeln lauft.

Steuerzentrale

Weiter geht es mit dem Einbau der Elektronik. Dabei sollte man sich an
die Empfehlungen der Anleitung halten, um spéater keine Probleme mit
dem Schwerpunkt zu bekommen. Beim Testmodell fiel die Wahl auf Hitec
HS-40-Servos. Diese sind zwar nicht unbedingt die Kleinsten, aber dafiir
robust und langlebig. Um den Einbau zu erleichtern, muss man zunachst
die Laschen der Servos abschneiden. Im nadchsten Schritt die Servohebel in

Mittelposition aufsetzten und falls notig, die Servohebel so weit Riirzen, Hier erkennt man gut den Aufbau des Fliigels
dass sie nicht an der Verkleidung schleifen. mit D-Box und der Endleiste aus Kohlefaser
Nun kRann man sich das Gestdange vornehmen. Die Kunststoff-Fiihrungs- mittels Schrumpfschlauch mit den Schubstangen
réhrchen sind werksseitig noch ein wenig zu lang und miissen gekiirzt verbinden. Ein Tropfen SekundenRleber sorgt fiir
werden. Dabei sollte man darauf achten, die im Inneren verlaufenden Koh- zusatzliche Festigkeit.

lefaserschubstangen nicht zu beschddigen. Durch eine Probemontage der

Servos mit doppelseitigem Klebeband kann man nun noch die benétigte Im letzten Schritt gilt es noch, die Servos

Lange der Schubstangen ermitteln und sie entsprechend Riirzen. Jetzt die endgliltig zu verRleben. Ich benutze hierfiir ein
Z-formig gekropften Stahldrahte in den Servohebeln einhdngen und dann paar Tropfen HeiRkleber. Dieser hat sich im

Die fertig montierten Leitwerke im Detail
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Entdecken Sie jetzt die vielfaltige

ol SN

Der RC-Bereich sieht dank simpelster Ldsungen sehr aufgerdumt aus.
Selbst recht gro3e Servos wie die Hitec HS 40 finden problemlos Platz

Betrieb bewadhrt und ldsst sich bei Bedarf auch wieder ohne Beschadigun-
gen ablésen. Mit dem Einbau von Empfanger und ARRu ist der RC-Einbau
abgeschlossen. Der 1s-ARkRu mit 300 Milliamperestunden Kapazitat wird so
weit vorne wie mdglich mit doppelseitigem Klebeband aufgeklebt und mit
einem Stiick Schrumpfschlauch zusatzlich gesichert.

Der Flugel ist fiir ein Modell dieser Grée und Gattung mit Sicherheit
herausragend. Er wurde in der sogenannten Carbon-D-Box-Bauweise
erstellt. Dabei werden die Torsions- und Biegekrafte hauptsachlich

vom vorderen Bereich des Fliigels, also der Box aufgenommen. Die Box
besteht aus einer Kohlefaserschale und einem stabilen Holm in Sand-
wichbauweise, der die Box verschliet. Der restliche Teil des Fliigels

ist dann wiederum in klassischer Balsa-Rippenbauweise erstellt. Hier
wurde jedoch ein wenig mit Kohlefaser verstarkt. Die Rippen sind mit
einer hauchdiinnen Kohlefaserschicht iiberzogen und als Endleiste dient

ein Rleiner Kohlefasersteg. Somit erhalt man
einen leichten und extrem stabilen Fliigel. Bei
der Bespannung kann man zwischen verschie-
denen Farbvarianten wahlen.

Letzter Schritt

Dem Bausatz liegen zwei T-formige Kohlefaser-
wurfpads in Rohform bei. Man kann den ELF also
wahlweise fur Rechtshander, Linkshander oder
sogar ,beidhdndig” aufbauen. Dazu wird das Pad
in eine fiir den Werfer angenehme Form geschlif-
fen und dann einfach mit Sekundenkleber am
Randbogen fixiert. Nach dem Verschrauben des
Fliigels auf dem Rumpf und dem obligatorischen
Auswiegen kann es zum Flugplatz gehen.

RC-Welt auf hobbico.de

e Klar strukturierte Produktinformationen

¢ Bild-und Video Gallerien

e Fventkalender und News

e Optimiert fur Mobilgeréate

Produkt Gallerie Produkt Videos
Hier finden Sie zahlreiche Bilder aus u Ihr Wunschmodell in Action!
unserem groBen Artikelsortime
o | Ersatzteile & | RC- Zubehir
'@' Sie bendtigen ein Ersatzteil? \ | RC- Elektronk, Servos, Motoren, Ladegerés
Hier werden Sie flindig! Fernsteuerungen und viel mehr finden

ANZEIGE
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Die ersten Fliige absolvierte der ELF noch nicht
mittels DLG-Wurftechnik. Er wurde vorsichtig am
Rumpfboot gegriffen und in die Luft geschoben,
um den Schwerpunkt und die RuderfolgsamReit
zu Uberpriifen. Dabei verlief dann alles zufrie-
denstellend. Die Gleitleistung des Winzlings

ist enorm, sodass dieser erste vorsichtige Wurf
schon fast fiir eine Platzrunde gereicht hétte.
Erwartungsgemaf reagierte das Pendelhdhenru-
der recht stark auf Steuereingaben. Wer mdchte,
kann hier mit ein wenig Expo arbeiten. Gerade

in der Startphase Rann das hilfreich sein. Das
Seitenruder reagiert fiir ein zweiachsgesteuertes
Modell erstaunlich gut und l&sst sich fein dosie-
ren. Lediglich bei schnelleren Richtungswechseln
von einer Kurvenrichtung zur anderen braucht
der ELF einen Rleinen Moment.

Aufwindschniiffler

Thermik und Aufwinde nimmt die kRleine Wurf-
maschine dann auch seiner Natur gemaR ausge-
sprochen gut an. Selbst Rleinste Thermikblasen
kénnen schon ausgekurbelt werden. Aufgrund
der groRBen V-Form lasst er sich problemlos

I BEZ UG

FVK Model

Pariser Strae 307, 67663 Kaiserslautern
Telefon: 06 31/350 89 20, Fax: 06 31/350 89 21
E-Mail: jiri.RuRulj@t-online.de

Internet: www.fvk.de

Preis: 145,— Euro

Bezug: Direkt
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einkreisen und Rann mit leichten Steuereingaben sehr eng geflogen
werden. Im Sommer Ronnen selbst Rleinere Hiigel genutzt werden, um
minimale Aufwinde auszukurbeln.

Erstaunlich sind vor allem uber die im DLG-Start erreichbaren Hohen. Zu
Beginn noch eher zuriickhaltend gestartet, waren nach einem Herantasten
auch Wurfhéhen von rund 25 Meter keine Seltenheit mehr. Das reicht dann
in der Regel fiir Thermikanschluss aus. Natirlich kann man auch einfachen
Kunstflug betreiben. Durch das Pendelhéhenruder gelingen Loopings sehr
zackig und auch mit etwas weniger Fahrt. Erstaunlicherweise lasst der ELF
sich sogar im Riickenflug halten und auch ein AuBenlooping ist machbar.
Allerdings nur mit entsprechender Fahrt.

Der ELF sieht auf den ersten Blick zwar aus wie ein einfacher Anfangerseg-
ler, seine Verarbeitung, die dabei eingesetzte Technik und seine Flug-
leistungen spielen aber ganz klar in der Oberliga mit. Wer einen soliden
kleinen DLG sucht, der auf engstem Raum geflogen werden Rann, ist mit
dem ELF absolut richtig bedient.

Tobias Wilhelm

£ ,ﬂm e

:'.

Um mehr Platz fir den Empfédnger zu schaffen ist der Fliigel
zwischen den Verschraubungspunkten unten hohl
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Phoenix 5.0 Simulator
~ inkl. Update auf 5.5

= Hochwertige Sperrholzer fur Ihr Flugmodell -

= Héartegradselektierte Balsabrettchen und Balsa-Stirnholz e 82 95 €

= Formleisten aus Kiefer, Balsa und Buche 4 iy ]

= Flugzeugsperrholz nach DIN fir Ihre ganz groBen Modelle

= Depronplatten und Modellbauschaum fir Ihre leichten Projekte

= Mehr als 25 Furniere fir Ihr individuelles Modellflugzeug NH“{I RHCEI‘ G I'UI.'I GI Z“Tpﬂ

= GFK Platten von 4mm bis hauchdiinn &

= Werkzeuge, VHM-Fraser, Holzklebstoffe und Schleifmittel leichi

= 2D CNC-Frasservice flir Holz, Depron und Kunststoffe vergilbi 79’90 € = —""‘-'"-—'-."__‘“"1_ -

OstlandstraBe 5 Telefon 07576 / 2121 www.sperrholzshop.de Rostocker Str. 16 34225 Baunatal 05601/86143
72505 Krauchenwies Fax 07576 / 901557 info@sperrholz-shop.de

<« \ El§ in Oet el
L4441 r r el r r
=r|a : ,.: =i
: Modellfliegen im Urlaub: Eigener Modellflugplatz fiir Fliche & Heli

FrErameres a it 200 m R iste und Top-Infrastruktur, Hangsegeln am Rottenstein —
Wt M ‘ Familie Adolf Seywald | ! mi i e el Wit it L iy e
3 A-9771B im D 143 g L mit Thermik & Aufwind, Bastelraume, Flugsimulator und Flugschule fiir Fliche
™ B Crejirrauta mit Peter Kircher, Kurse fiir Heli. Am Glocknerhof fiihlt sich jeder Wohl:
T +43 4712 721-0 Fax -168 IGute Kiiche, Wellness, Sportangebot und Abwechslung fiir die ganze Familie.

hotel@glocknerh0£at L " Veranstaltungen: Schleppwoche, Hangflug-Seminare, NEU: Flugschule fiir HELI
www.glocknerhof.at | | TIPP: Geschenk-Gutscheine fiir jeden Anlass auf www.glocknerhof.at

menM ***NEU ***NEU ***NEU kk¥

optimiert fiir den Elektroantrieb in Grofen von 15" bis 30"

HOLZ: Einzelheiten finden Sie auf unserer Homepage.
/ m / Menz Prop GmbH & Co.KG, Dammersbacher Str. 34, 36088 Hiinfeld

YRR MIORE-PISDEXS Tel.: 06652/747126, Fax 06652/747127, E-Mail: info@menz-prop.de

LY

HEERDEGEN

= AR0RT Ourabrich

Tihelon ISDM 05 415 14 14
Tedefax B0 05 415 38 11 84

BALSAHOLZ ==
v Bagret

Wir fihren Balsaholz in allen Abmessungen, auch  und Mahagoni. AuBerdem fertigen wir Leisten in allen  CFK-Platten, Rundstibe und Rohre. Wir fishren auch Biigel-

Uberlingen und — breiten sowie Flugzeugsperrholzin Birke ~ Abmessungen in 17 verschiedenen Holzarten. AuBerdem  folien, Kunsistoffplatten und Profile. Alle Artikel in
und Buche. Sperrhdlzer in Pappel, Birke, Nussboum, Teak  liefern wir Klebstoffe, Horze, Glosgewebe, GFK- und  TA-Qualitiit zum giinstigen Preis.

www.Heerdegen-Balsaholz.de
Neu im Sortiment: Balsastirnholz !!

Das KONTRONIK-Stirnrad-Getriebe (KSG) - KONTRONIK
Die Neuheit im Flachenflug. —um'!s

Mit dem einzigartigen KSG Uberzeugt ein Elektroantrieb
jetzt auch bei Schleppflugzeugen und groBBen
Scale-Modellen.

¢ Leicht: Splrbare Gewichtsvorteile
¢ Komfortabel: Sauber, geruchlos und leiser als Verbrenner
o Stark: (zusammen mit dem PYRO 850-50)

— Standschub bis 32 kg — 5 kW Dauerleistung

— 10 kW Spitzenleistung  — Getriebeuntersetzung 4:1

Weitere Informationen unter www.kontronik.com

Einzelpreis Im Set mit Im Set mit PYRO 850-50
KSG-Getriebe  EUR 899,- PYRO 850-50  EUR 1.299,- und Cool KOSMIK 200 HV ~ EUR 1.999,-




Prasentieren Sie lhr Flugmodell

auf der modell-hobby-spiel vom 30. September bis 03. Oktober 2016 in Leipzig

Auf der gréten Ausstellung

pdel || fir alle Sparten des
. Modellbaus in den neuen
= Bundeslandern wollen wir

auch in diesem Jahr wieder
30.09. bis 03.10.2016 zeigen, zu  welchen
Ausstellung fiir Modellbau, Modelleisenbahn, Leistu ngen Modellbauer
kreatives Gestalten, Handarbeiten und Spiel féhig sind. Neben ausgefal-
lenen Projekten, grofR3en
Oldtimern, Spezialanfertigungen usw. soll gerade die
Vielfdltigkeit, die unser Hobby auszeichnet, den Besuchern der

modell-hobby-spiel vermittelt werden.

Auch in Leipzig werden wir zeigen, dass der Flugmodellbau
eine sinnvolle Freizeitbeschaftigung sowie ein ernst zu neh-
mender Sport ist.

Wir bitten Euch daher, uns die ausstellungswiirdigsten
Modelle nach Leipzig zu bringen. Auch auBergewdhnliche
Modelle sind willkommen. Weitere Informationen hierzu auch
unter www.modell-hobby-spiel.de/aktion

Unser Aufruf richtet sich an die Modellbauer in Sachsen, aber
auch an Modellbauer in den angrenzenden Bundesldandern.

Wenn Du eines oder auch mehrere Modelle nach Leipzig
bringen mochtest, so melde Dich bitte online an unter:
www.dmfv.aero (DMFV vor Ort > Messen) oder mittels des
nachfolgend abgedruckten Anmeldeformulars zur
21. modell-hobby-spiel an.

Anmeldeschluss ist der 04. September 2016

Alle Aussteller, deren Modelle wir in Leipzig prasentieren,
werden von uns schriftlich benachrichtigt. Die Modelle sind
wahrend der Ausstellung (inkl. Auf- und Abbau) versichert.
Fur Hin- und Ricktransport kRonnen wir den Ausstellern
0,30 Euro je gefahrenen Kilometer vergiiten. Insgesamt maxi-
mal jedoch 300,- Euro. Des Weiteren erhalten die Aussteller
zwei Ausstellerausweise zum freien Eintritt.

v 4

Anmeldung von Modellflugzeugen zur Sonderschau — Meldeschluss: 04. September 2016

Folgende/s Modell/e stelle ich zur modell-hobby-spiel 2016 vom 30. September bis 03. Oktober 2016 zur Verfiigung:

Wenn mdéglich, bitte Spannweite/Gewicht/Motorisierung/Scale/Semiscale/Rohbau mit angeben. Nach Méglichkeit bitte Foto beilegen,

Rohbauten kdnnen ohne Foto nicht beriicksichtigt werden.

1. Modell: Wert des Modells: Euro
Spannweite: mm Gewicht: Motor:
2. Modell: Wert des Modells: Euro
Spannweite: mm Gewicht: Motor:
3. Modell: Wert des Modells: Euro
Spannweite: mm Gewicht: Motor:
Name: Vorname:
Strafle: PLZ: Ort:
Telefon: / Fax: /
E-Mail:
Verein: Kfz-Kennzeichen:

Gefahrene Kilometer (Distanz Wohnort zur Messe x 4:)

(Insgesamt maximal 300,- Euro)

Bankverbindung/Geldinstitut:

IBAN:

BIC.:

Ort/Datum: Unterschrift:

WICHTIG! Anmeldung bitte vollstandig und lesbar ausfiillen.

Bitte haben Sie etwas Geduld, wir beantworten lhre Anmeldung bis zum 11. September 2016

Senden Sie den Vordruck ausgefiillt an:
Deutscher Modellflieger Verband e.V., Rochusstral3e 104-106, 53123 Bonn,
Telefon: 02 28/97 85 00, Fax: 02 28/978 50 85, E-Mail: info@dmfv.de
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http://www.modell-hobby-spiel.de/aktion
http://www.dmfv.aero

AT AirCraftPower.eu

=3Khuri

DLE, DLA, MT und JC Modellmotoren, CFK- und Holzpropeller

Ersatzteile und Schmierstoffe, ACP-Ziindsysteme, Ziindschalter

Ziindkerzen, Hallsensoren, Servos

Alu- u. Edelstahl-Auspuffanlagen, ARF-3D Kunstflugmodelle

e uvam. www.dl-motoren.de
www.Modellbau-Khuri.de E-Mail: info@dl-motoren.de

H OTL /I N EFE ! Berlin
0151-59227038 X: -54

Besuchen Sie unseren Online-Shop

L _J

Wir bauen Ihr Modell. Bastian Modellbauservice

www.bastian-modellbauservice.de Tel::062 33/125 74 74

AT

T'gp'hn:lun & Tm'nad.oHBlﬂ

A
Faserverbundwerkstoffe ..+

Leichibau Allgemeiner Modellbau Urmedell-, Formen- und Ferigleilebau
Abform- und Gieltechnik Sandwich-Vakuum-Technik

% www.bacuplast-shop.de

E rﬂ'ﬁ' Verstirkungstasern aus
Nhr"llﬁlm E-Glas, Carbon u. Aramid
PU-Harze Sandwichkermwerkstoe

. Silikonkautschuke  Trennmitted
e KatalogiPreisliste  yodeibauschiume Modellbauspachiel
CATALDMG 1"m"~'bacupuﬁtde
b Faservert GmbH Dreherstralls 4 42500 Remacheid

Ted +ﬂ"||!||212| E4TAZ Faw: +43 (02191 500254 Email; infofibacuplast.do

1. Platz FMT-Leserwahl
Neuheiten zo16
- Inside Fs] -

www.modellbau-steinhardt.de

Belanca Citabria
Spannweite: 1,68 m

WWW.modellbau-welt.eu

Elekiro-, Varbrennar, Segelilugzeuge
Hielis, Scaleromple, Scalgzubehir

i Bueh

|Ra1ankauf & Kauf auf Rechn ung

v 4

W. Steinhardt
Hobby und Modellbauversand
Wohrenerstr. 138 32549 Bad Oeynhausen

Telefon: 0 57 31/5 33 69
Wir bieten elektronische Bauteile

..auch fir Modellbau an: l
o Akku & Batterien -

@ Buchsen & Stecker ﬁ

@ Schalter und Taster
o LEDs und Designer Leuchten

o Dioden & Gleichrichter
e Widerstinde __ Q

o Kondensatoren <

. Slcherungen o
(- D

> ay, ® Transistoren & Triacs
>y ‘) A
® Microcomputer
e N T T
Digital Electronic S. Lehrer GmbH (digital@digitallehrer.de)
Rudolf-Wanzl-Str. 3+5 ¢ 89340 Leipheim ¢ +49 8221 / 708-0

www.dmfv.aero

*
f .,rk g 59) o
Sy B 2 o Quarze & Ostzillatoren
. % 'ﬁ{‘ . ¥ e Zubehér ..und viel mehr!

&
Vorrs

Verzahnung
fur Hitec,Futaba JR
dazu passende Kugeigelenke,
Servoeinbaurahmen, Ruderhdmer

Shop: www.gabriel-stahlformenbau.de m

Gabriel 39114 Magdeburg Markgrafensiralies m

Tel 0381/5410715 Fax.0331/5410714

- einfach. besser.

Der Hlmmllsche Hollein
o _ . Glender Weq 6
96486 Unterlauter

Email: mail@hoellein.com
el.: 095ﬁ1-555999
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SPASS HO‘CH ZWEI

L

-

F
Ead

"FUNCUB XL VON MULTIPLEX

Man sollte meinen, ein Hochdecker aus Schaum mit 1.700 Millimeter Spannweite haut heute
Reinen mehr so schnell vom Hocker. Wenn man das Modell jedoch mit robusten groRvolumigen
Tundrareifen, Landeklappen, Schleppkupplung, einer Rumpfklappe zum Abwurf von Bonbons oder
Rleinen Fallschirmschirmspringern sowie einem krdftigen 6s-Antrieb fiir F-Schlepp und Kunstflug
ausstattet, dann entsteht dadurch ein ,Multifunktionshochdeckerkunstflugschleppspalflieger®. So
nennt Multiplex die neue FunCub XL, die es einem ausfiihrlichen Test zu unterziehen gilt.

Die FunCub XL wird wahlweise als Kit- oder in der RR-Version
angeboten. Beim Kit bekommt man einen vollstdndig ausgestat-
teten Bausatz mit allen notwendigen Einzelteilen, auBer den RC-
und Antriebskomponenten. Die RR-Version hingegen entsteigt
fertig gebaut und mit dem DeRorsatz versehen der Verpackung.
Der Antrieb und sechs Servos sind hier bereits eingebaut.

Ab die Post

Wir wollten méglichst schnell in die Luft und haben daher die
vorgefertigte RR-Version geordert. Da die FunCub XL fiir eine
vorbilddhnliche Beleuchtung optimal vorbereitet ist, wurde
auch das zugehorige POWER Multilight dazu bestellt. Einen
Bericht liber das Beleuchtungsset gibt es ebenfalls in die-
ser Ausgabe. Zum Fliegen werden noch ein Empfanger und
wahlweise ein 6s- oder zwei 3s-LiPo-ARRus bendtigt. Wer die

92 modellflieger”

Schleppkupplung und die RumpfRlappe nutzen méchte, der
braucht auBerdem noch zwei HS-225 BB-Servos und einen
Empfanger mit zehn Kanélen, wenn die Beleuchtung per Fern-
steuerung schaltbar sein soll. Wir haben die Schleppkupplung
und die RumpfRlappe Uber ein V-Kabel auf denselben Kanal
gelegt, da beide Funktionen nicht zwingend unabhangig von-
einander benétigt werden. Somit reicht ein Neunkanalemp-
fanger aus.

Wie immer bei Multiplex ist die Verpackung perfekt. Samt-
liche Teile sind gut geschiitzt im Karton gelagert und es
braucht einige Zeit, um sie von ihrer schiitzenden Umhiil-
lung zu befreien. Zum Vorschein kommen ein Rumpf, zwei
Tragfldchenhilften, ein Hohenleitwerk und ein Seitenruder.
Dann gibt es da noch ein fertig aufgebautes Hauptfahrwerk,



Der Kleinteilesatz ist recht libersichtlich, zudem sind Fldchenstreben
und Hecksporn vormontiert, was den Bauaufwand reduziert

einen Satz Flachenstreben und natiirlich den Kleinteilesatz,
der neben den Flachenverbindern diverse Anlenkungsteile,
die beiden Rumpfklappen, Propeller, Mitnehmer und die
Luftschraube sowie Servoverlangerungskabel enthilt. Die
Anleitung beinhaltet samtliche Bauabschnitte, sowohl fiir die
Kit-, als auch fiir die RR-Version. Zudem gibt es viele Skizzen,
die den Aufbau des Modells veranschaulichen.

SRelett

Der Rumpf ist bis auf das Leitwerk und das Fahrwerk fertig
aufgebaut, das verstarkende Holzgerippe (M-Frame) sitzt
schon drin. Zudem wurden Motor, Regler und die beiden
Rumpfservos montiert. Der Dekorsatz sitzt faltenfrei und
passgenau. Die Tragfldchen sind flugfertig aufgebaut. Samtli-
che Ruderklappen sind funktionsfahig angeschlagen und mit
Ruderanlenkungen versehen sowie die Servokabel bis in die
Wourzelrippen verldngert. Besonders hervorzuheben sind die
robusten Ruderscharniere sowie die Verwendung von sehr
robusten Servohebeln. Clever gemacht: Die drei Kabel fiir die
Beleuchtung wurden schon eingezogen, bevor der Dekorsatz
aufgeRlebt wurde. Fiir den elektrischen Kontakt zum Rumpf
hin gibt es in der Wurzelrippe eine Art ,Verteilerkasten®, bei
dem alle Kabel zentral zu Liegen kommen.

Das Hohenleitwerk muss nur noch am Rumpfhinterteil ange-
Rlebt werden, denn auch hier findet sich ein voll funktionsfa-
higes Ruder mit angebrachtem Ruderhorn und aufgeklebtem
Dekor. Das Seitenruder wird mittels trennbaren Kunststoff-
scharnieren am Rumpf befestigt und ist in derselben Art und
Weise vorgefertigt. Bereits jetzt ist klar: Durch den hohen
Vorfertigungsgrad Rann man die FunCub XL in Riirzester Zeit
in die Luft bringen. Wer allerdings noch Zusatzfunktionen
wir Licht, SchleppkRupplung und RumpfRlappen funktions-
fahig umsetzen mochte, der plant besser noch zwei bis drei
Stunden extra dafir ein.

Los geht’s

Bei den Tragflachen gibt es nicht viel zu tun. Mit dem
Einklipsen der KugelkRopfe von den Fliigelverstrebungen
sind diese schon zum Erstflug bereit. Der rumpfseitige Teil
der Flachenverstrebung enthalt {ibrigens einen Schnell-
verschluss, dadurch ist die FunCub XL auf dem Flugplatz in
Rirzester Zeit startklar.

SR . v oWty

. "'.: ~ Zweimal FunCub XL, zweimal Spal3 ohne Ende.
o Rechts die Kit-Variante mit eigener Farbgebung
" - & =
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Ein Permax BL-0 4235 mit 480 Umdrehungen
pro Minute und Volt treibt die FunCub XL an

Fir die beiden Sonderfunktionen sind die jeweiligen Vertiefungen im Schaum
bereits vorhanden. Setzt man die vorgesehenen Servotypen ein, ist der Einbau
eine Sache von Minuten

Letzte Schritte

Jetzt geht es weiter mit dem Einbau des Empfangers und des Antriebsak-
Rus. Ersterer wird mit Klettband seitlich an der Rumpfwand montiert, fiir
Letzteren ist eine Sperrholzauflage samt Klettschlaufe bereits eingebaut.
Multiplex sieht tbrigens die Verwendung von zwei 3s-LiPo-ARkRus vor, die
in Serie geschaltet werden. Das dazu notwendige AdapterkRabel liegt dem
Bausatz bei. Der fiir das Testmodell vorgesehene 6s-LiPo mit 5.000 Milli-
amperestunden Kapazitat ist etwas grofRer und schwerer als die zwei von
Hier nochmal der Verteilerkasten mit den Steck- MPX vorgesehenen 3s-ARRupacks mit 3.200 Milliamperestunden Kapazitat.
Verbindungen zwischen Fldche und Rumpf gedffnet  Deswegen werden noch zirka 15 Gramm Trimmblei am Hecksporn benétigt.

Ein paar Arbeitsschritte gibt es beim Rumpf zu Um die Sonderfunktionen in Betrieb zu nehmen, braucht es nicht viel. Im
tun, wobei auch hier schon einiges an Vorarbeit Falle der Schleppkupplung und der Rumpfklappe werden nur zwei Servos
geleistet wurde. So befinden sich zum Beispiel und etwas Zeit bendtigt. Bei der FunCub XL ist die SchleppRupplung bereits
Hauptfahrwerk und Hecksporn vormontiert im eingebaut und auch im Rumpf gibt es eine passende Aussparung fiir das
Kasten und werden nur noch mit der Rumpfun- vorgesehene Servo (HS-225 BB). Es bleibt also nicht mehr zu tun, als das
terseite verschraubt. Das Hohenleitwerk passt Servo in der Aussparung mit ein paar Tropfen Klebstoff zu fixieren und das
saugend in die Aussparung im Rumpf und wird dem Bausatz beiliegende Anlenkungsgestdnge zu montieren.

zudem bei Einschieben exakt ausgerichtet und
gefiihrt. So ist dessen Verklebung nur noch eine GleichermaRen funktioniert auch der Einbau der sich nach unten 6ffnen-

Formsache und das Seitenruder Rann gleich den Rumpfklappen. Der Rumpf ist im Auslieferungszustand mit einer

im Anschluss daran montiert werden. Wer die einteiligen Klappe versehen, dies ist allerdings nur geklemmt und kRann
Beleuchtung im Leitwerksbereich umsetzen jederzeit entfernt werden. Zusatzlich liegen dem Bausatz zwei fertig
mochte, der sollte allerdings vorher die dazu gebaute Rumpfklappen mitsamt Lagerung bei, diese sind innerhalb von
notwendigen Kabel einziehen, bevor der Rumpf finf Minuten am Rumpf montiert und nach der Montage des Servos samt
an dieser Stelle verschlossen wird. Anlenkungen auch funktionsfdhig und bereit zum Abwurf von Fallschirm-

springern oder Bonbons.
Nach der Montage der AnlenkRungsgestédnge
wird das HohenleitwerR liber vier Carbonstadbe
abgestiitzt und ist damit allen Anforderungen im
harten Alltagsflugbetrieb gewachsen. Der Motor
wird mit Spinner und Luftschraube versehen,
sodass auch an dieser Stelle eine erste Funktions-
probe erfolgen kann. Vor der Montage sollte die
Luftschraube allerdings ausgewuchtet werden.
Unser Exemplar brauchte eine mehrmalige
Behandlung mit Klarlack, bis sich das erwiinschte
Gleichgewicht eingestellt hat.

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 1.700 mm

Lange: 1.200 mm Die Leitwerke sind

Gewicht: 33%g ebenfalls mit dem

ARRU: 65-LiPo, 5.000 mAh Dekorsatz und den
Ruderhérnern versehen

Luftschraube: 15 x 8 Zoll
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Die Ruderanlenkungen sind flugfertig erstellt. Hier noch zu
sehen sind die Kugelkdpfe fiir die Fldchenstreben

Das Steuerungsmodul fiir die Beleuchtung wird gegeniiber des
Empfangers mittels Klettband angebracht. Flugfertig bringt
unsere voll ausgestattete Fun Cub XL nun 3.394 Gramm auf die
Waage und nach dem Programmieren der Ruderausschldge
kann es auch schon auf den Flugplatz zum Erstflug gehen.

XL-SpaR

Die FunCub XL wird am Platz aufgebaut und zur Startstelle
gerollt. Als nicht so optimal hat sich dabei das sehr Rleine
Spornrad herausgestellt. Da im hinteren Rumpfbereich
sowieso etwas Trimmblei benétigt wird, wurde fiir die
ndchsten Fliige auf die maximale GréRe von 40 Millimeter

Die Leitwerkspartie wird mittels
Kohlefaserstdben abgestiitzt

Durchmesser umgebaut. Gerade bei einer nicht so optima-
len Bodenbeschaffenheit rollt die FunCub XL damit deutlich
besser geradeaus und es passt auch besser zur Optik der
vorderen Tundrabereifung.

Nach dem beherzten Gasgeben ist das Modell auch bereits
in der Luft und zieht die ersten Runden. Dabei zeigt sich,
dass die Ruderausschldge aus der Anleitung fiir den norma-
len Rundflug sehr groRziigig bemessen sind. Dafiir diirfen
die Ausschldge ruhig mit etwas Expo und Dual-Rate verse-
hen werden. Die FunCub XL Rann bei Bedarf sehr flott und
kraftvoll bewegt werden, mit Vollgas sind auch senkrechte
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Senkrechte Steigfliige
und Torquen sind mit
dem Allroundmodell
ebenfalls méglich

Steigfliige kein Problem. Weiterhin fallt auf, dass die FunCub durch ihr
Gewicht sehr satt in der Luft liegt und man beim Fliegen direkt vergessen
kRonnte, ein Schaummodell zu bewegen.

Positiv zu bewerten sind die sehr neutralen Flugeigenschaften. Rollen kom-
men trotz Hochdeckerauslegung ohne groRen Rudereinsatz schnurgerade
und auch sonst hangt das Modell sehr direkt am Kniippel und zeigt keinerlei
Eigenleben. Mit den groBen Ruderausschlagen lasst sich die FunCub XL auch
auf sehr Rleinem Raum bewegen und auch Torquen ist mit etwas Ubung Rein
Fremdwort fiir dieses Allroundmodell.

Arbeitstier

Wir wollten die FunCub XL in der Hauptsache als Schleppmodell fiir Rlei-
nere und mittelgroRe Segler verwenden. Die Erfahrung hat gezeigt, dass
Segelflugmodelle bis zirka 5.000 Gramm gut auf Hohe befordert werden
kRonnen. Die Landung Rann entweder mit halb oder voll gesetzten Klappen
erfolgen. Mit halb gesetzten Klappen lasst sich das Modell sehr schén an
den Aufsetzpunkt heranfliegen und dann weich aufsetzen. Mit voll ge-
setzten Klappen sind einerseits sehr steile Abstiege mdoglich, andererseits
wird beim Abfangen eine deutliche Erh6hung der Motorleistung verlangt,
ansonsten verliert die FunCub XL zu schnell an Fahrt, darauf sollte man
achten. Bei Veranstaltungen gldnzt die das Modell durch die Mdglichkeit,
kleine Fallschirmspringer oder Bonbons durch die Rumpfklappe abwerfen
zu Ronnen. Dies ist immer eine besondere Show.

'_ Werden die Klappen nur wenig ausgefahren,
= reduziert sich die Startstrecke deutlich
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Die Landeklappen sind mit speziellen Scharnieren
angeschlagen, die einen groBen Ausschlag nach
unten ermdglichen und die Klappen mit etwas
Abstand zum Rumpf ausfahren lassen

Ein Blick vor vorne in das Rumpfinnere. Der
ARRu liegt direkt auf dem stabilisierenden
Holzgeriist, dem sogenannten ,M-Frame*“ auf
und wird darauf befestigt

Insgesamt hat Multiplex mit der FunCub XL ein
sehr erwachsen wirkendes Schaummodell auf
den Markt gebracht, das lber sehr gute Flugei-
genschaften verfiigt und vielseitig einsatzbar ist.
Die RR-Variante ist beinahe flugfertig und bietet
trotzdem die Option, Beleuchtung, Rumpfklap-
pen und Schleppkupplung nachzuriisten. Durch
den M-Frame ist das Modell sehr robust und mit
den Schnellverschliissen an den Flédchenstreben
auch extrem schnell aufgebaut. Kurz gesagt, der
Autor mochte den ,,Multifunktionshochdecker-
kunstflugschleppspalBflieger” in seinem Hangar
nicht mehr missen.
Marhus Glokler
Fotos: Kurt und Markus Glokler

I BEZUG

Multiplex Modellsport

Westliche Gewerbestraf3e 1

75015 Bretten (Golshausen)

Telefon: 072 52/58 09 30, Fax: 072 52/580 93 99
Internet: www.multiplex-rc.de

Preis: 399,90 Euro, Bezug: Fachhandel
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REJLY

Designed fiir maximalen Spaf3

Der Uberflieger

Originalgetreuer Nachbau in Semi-Scale Ausfiihrung
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Dies ist ein Angebot der Conrad Electronic SE, Klaus-Conrad-Str. 1, 92240 Hirschau. Preise inkl. MwSt.

A e
Gefedertes Hauptfahrwerk

{ARF

Reely W-2000
RC Motorflugmodell ARF 1330 mm

) Liebevoll nachgebildete Vorfliigel, Blechstof3e und Nieten e

Funktionale Landeklappen Detailierte Konstruktion aus EPO Formschaum e 2 farbig
lackiert e Vorfliigel fiir extreme Langsamflugeigenschaften e
Funktionelle Landeklappen e Eingebauter 3S Brushless-Antrieb
mit XT-60 Stecksystem e 6 eingebaute Mini-Servos e Einfache
Demontage der Tragflachen  Gefedertes Aluminiumfahrwerk
e L enkbares Spornrad 1200 KV Brushless-Motor ® 40A Brush-
less-Regler ¢ 11x5,5 Luftschraube.

Level
[T T[]

Beginner Profi

Technische Daten:

Spannweite: 1330 mm e Stromversorgung: 11,1V 2200 mAh
Kategorie: RC Motorflugmodell ¢ Lange: 1010 mm e Modell-
ausfiihrung: ARF

Brushless Antrieb

1380198-M7

Mehr Infos zum Produkt . . .
Handyspezifische Software Action und viel Spaf3. Egal ob zu Lande, zu Wasser oder in der Luft.
notig - es fallen nur die

Verbindungskosten Ihres

Providers n. Jetzt bestellen unter: conrad.de/reely



Parrot

BEBOP 2

14 MPX RAW FOTO

25MIN FLUGZEIT ‘ DIGITALES 3-ACHSEN BILDSTABILISIERUNGS-SYSTEM ‘ 14.0 MEGAPIXELS / FOTO RAW
GPS FLIGHT PLAN ‘ KOMPATIBEL MIT FPV" BRILLEN | 500 G LEIGHT & SICHER ‘ ERWEITERTE REICHWEITE 2 KM?

Pilot mit Smartphone
oder Parrot Skycontroller.

3 2 Laden im JETZT BEI
S App Store P> Google Play

FreeFlight 3

Dank Alberto Navarro, Juhaidi Vaihkonen, Oscar barba,
Qorz & Robin Icare.

(1) FPV = First Person View

(2) Theoretische Distanz zwischen Skycontroller und Bebop
Drone in Abhéngigkeit der Landesregelungen fiir Wi-Fi®

iPad®, iPhone® und FPV-Brille nicht enthalten.

Parrot Drones SAS - RCS Paris 808 408 074.

parrot.com



