" FMS DHC-2jBeavervoniHorizoniHobby,

TRAUM IN SCHAUM

- __4

" WEITERE THEMEN IM HEFT:

Technik: mc-28 HoTT von Graupner

“ Elektroflug: EasyGlider 4 von Multiplex

- Portrat: Sarah Lutzenberger

' Verband: DMFV Drone Racing Series
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THREE - TWO -

No. S5012.FPV
Quadrocopter Alpha 110 — FPV

No. 16530.HoTT
3D Copter
Alpha 300Q HoTT - Fertigmodell

No. 16540.CAM
Tricopter
HoTT-Hornet 250 FPV CAM y ‘ (als Zubehor erhaltlich))

e S X (Die Abbildung
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Gopter Action

Race Track Zubehor
No. 165801 FPV Race Gate 1300
~"No. 165802 FPV Gate 700
-No. 165809 FAI Gate
No. 165811 Freestyle Cube
No. 165821 Jurnflag 3000
No. 165822 Turnflag 1500
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8\ No. 16520.HoTT
Quadrocopter Alpha 250Q Race Copter
& Empfanger GR-18

zeigt das Modell mit Akku
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No. S3079|S3080 S3081 No. S7116 - S7121 No. S8474 No. S1029 No. S1019
128 12-4S 126S Motoren Serie Power Distribution Board Empfanger GR-10C Empfanger
Regler Serie ULTRAPRO (PDB) mit SBEC, Spannungs- Copter Flight Control GR-18 HoTT
ULTRA CONTROL BRUSHLESS & Stromsensor & Telemetrie Copter Flight

No. $1002.77 No. $1036.77 No. 33028 No. $1033.77
Sender einzeln Sender einzeln Fernsteuerung Sender einzeln
mz-12 HoTT mc-26 HoTT mc-28 HoTT mc-28 HoTT
6-Kanal 16-Kanal 16 Kanal mit 4D Knippeln

Unsere neuen Power Pack LiPo Akkus finden Sie auf

Oroupner

- AZ-1317-DE

Copyright © Graupner/SJ GmbH
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Ausfiihrliche Informationen
zur FUTABAT165Z

18-Kanal Fernsteuersystem mit FASSTest, FASST Ubersichtliches Farb-Touch-Display

T-FHSS, S-FHSS und R70085B Empfanger 8 Flugzustande pro Modellspeicher mit Logik-
Telemetrie mit Sprachausgabe iiber Lautsprecher Funktionen kombinierbar
Einfacher Wechsel zwischen Mode 1~4

30 interne Modellspeicher
S.BUS-Port & Data Editor
Vibrationsalarm

10 frei programmierbare Mixer
HELI: 8 Taumelscheiben, bis zu max. 17 Punkt-
Kurve Pitch/Throttle

FLUGZEUG: 13 Fliigeltypen, 3 Leitwerke & Seglermenii

Stuttgarter Strasse 20/22

n — Y 75979 Forheim«Deutschland W
" Fon: +49 (0)7231- 469 410 IL-NK. P A
e ' max il i £

Bezug iiber den Fachhandel. ‘ p E-Mail: info@ripmax.de D I

Art.-Nr. P-CB16SZ-LEU
http://www.ripmax.de
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Ein Blick nach vorn.

Nach dem aufreibenden Kampf um den
Modellflugsport im Rahmen der Novellierung
der Luftverkehrsordnung mag es so mancher
nicht mehr héren: das Thema , Luftrecht”. Aber
auch nach Inkrafttreten der neuen Verordnung
beschaftigt uns dieses Thema weiterhin.

Zwar nicht mehr ganz so stark auf nationaler,
daflir umso mehr europaischer Ebene.

Bereits seit 2014 steht der DMFV deshalb

im fachlichen Meinungsaustausch mit der
Europaischen Agentur fur Flugsicherheit (EASA).
Dabei haben wir schon frih die Interessen aller
Modellflugsportler im Hinblick auf geplante
Regulierungen eingebracht. Nun fand im Juni
das erste personliche Treffen zwischen dem
DMFV und den Verantwortlichen der EASA in
deren Zentrale in Kéln statt. Ein gutes Gesprach,
wie wir fanden. Im intensiven, fachlichen
Austausch konnten wir deutlich machen,

wie die Interessenslage der Modellflieger

ist. Gleichzeitig Ronnte auch die EASA ihre
Vorgehensweise verdeutlichen. Wir wollen mit
aller Kraft die Interessen unserer Mitglieder
auch auf europdischer Ebene wahren und haben
mit dem Treffen deutliche Fortschritte erzielt.

Nur wenige Tage nach dem Treffen mit der
EASA hatten wir Besuch vom Vorsitzenden
der European Model Flying Union (EMFU),
Dave Phipps. Bei diesem Termin Ronnten

wir gemeinsame Positionen abgleichen und
haben eine weiter vertiefte Zusammenarbeit
vereinbart. Schon in der Vergangenheit
hatten wir uns dariiber ausgetauscht, wie

man die Interessen der Modellflugsportler

in Europa am effizientesten gegeniber der
kontinentalen Regulierungsbehdrde vertreten
kRénne. Gemeinsam wurden Mdglichkeiten

fr politische ARtivitdten auf Ebene des
Europdischen Parlaments, der Europdischen
Kommission und des Europdischen Rats erortert.

Sie sehen, wir Rimmern uns ganz intensivum
Ihre Interessen. Sie sollen den Modellflug auch
weiterhin wie bisher ohne groRRe Hindernisse
ausliben kRonnen. Und wann ist die Zeit dafur
besser als jetzt? Die Abende sind lang und

oft mild. Die Temperaturen steigen, Regen
gibt es hoffentlich nicht allzu viel - beste
Voraussetzungen fir ausgedehnte ARtivitdten
im Freien. Fir Modellflug eben. Was Uber die
zurlickliegenden Monate an neuem Modellbau-
Equipment aufgebaut oder an bestehenden
Systemen gedndert wurde, kRann jetzt erprobt
werden. Man trifft seine Modellflugkollegen
und -freunde, Rann die zahlreichen Flugtage
und Wettbewerbe besuchen, Erfahrungen und
Tipps austauschen, man kRann fachsimpeln
und leidenschaftlich diskutieren. Vor allem
aber Rann man ganz viel Fliegen. Und

dabei wiinsche ich allen viel Freude.

s Qs ré’

Hans Schwdgerl
DMFV-Prdsident

Herzlichst, Ihr
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mc-28 HoTT von Graupper

Mit 16 Kanalen, zahlreichen Schaltern und Gebern, schier unbegrenzten Programmier-
moglichkeiten und einer hochwertigen Verarbeitung diirfte Graupners mc-28 HoTT fiir
nahezu alle Flugmodelle das richtige Steuer- Werkzeug sein. Wir haben getestet, was
dieser Sender alles Rann und wie er sich programmieren lasst.

TEST & TECHNIK

P 18 FMS Beaver von Horizon Hobby

26 Grunau Baby von Krick

50 Race-Copter Walkera Furious 215 von XciteRC
54 iSDT Smart Charger SC620 von SLS
60 AliX-Nurfligler zum Selberbauen
P 70 HolT-Sender mc28 von Graupner

60 ¥ 94 EasyGlider 4 von Multiplex

AliX - ein auBergewdhnlich | IRl QNISCHLEIEWS
robuster Luftkampfsportler 22  Planespotting: Extra 300L

32 Das Original: Grunau Baby von Edmund Schneider
66 Tuning fir die FunCup von Multiplex

SZENE & VERBAND

8 Neue Modelle, Motoren und Elektronik

34 Luftzirkus in Harsewinkel

38 F5J-Wettbewerb in Kulmbach

41 Modell-Anmeldung
fur die modell-hobby-spiel in Leipzig

42 Multiplex Airshow 2017

Y 46 Interview mit den DMFV-Referenten

der ,Drone Racing Series”

57 Alle wichtigen Termine

76 Spektrum

94 Bestseller: EasyGlider 4 ¥ 86 Portrat: Wie Sarah Lutzenberger zum Modellflug kam

; 90 DMFV-Shop
von Multiplex 91  |hr Kontakt zum Modellflieger

92 Aircombat-Termine 2017

92 DMFV-Termine 2017

92 Europa Star Cup (ESC)-Termine 2017

93 Jugend-Termine 2017

93 European Para Trophy (EPT)-Termine 2017
93 European Acro Cup (EAC)-Termine 2017
98 \Vorschau & Impressum
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Folgende Firmen und Institutionen unterstiitzen den DMFV

im Rahmen einer Férdermitgliedschaft:
RS YUNcec

AVIATOR

4

il
BAU

www.modell-aviator.de www.intermodellbau.de www.multiplex-rc.de

www.aero-naut. de WWW. graupnerde WWW. hd|global

ELECTRONIC

é) MESSE SINSHEIM JINRAD

IHR VERANSTALTUNGSPARTNER.

www.conrad.de

www.messe-sinsheim.de www.freaRware.de

Modellbau

LN NS=

|
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=5

www.rc-heli-action.de

.
DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

the € for your business
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ANZEIGE

A.L.K. Modellbau & Technik
Siggenthalerstrasse 16, 5303 Wiirenlingen
Telefon: 00 41/56/245 77 31

E-Mail: info@alk.ch, Internet: www.alk.ch
Seit der Ubernahme von S-S-M Technik bietet die

Firma A.L.K. Modellbau & Technik ein umfangreiches
Sortiment an Scale-Zubehor fur die Bell 205/212/214/412
im Malstab 1:5 bis 1:6 an. Neben diversen Antennen,
Cockpits, Hecksporn, KabelRappern, Lufthutzen, Schei-
benwischern, Sitzen, Staurohr, Steuerknippeln und vie-
lem mebhr, gibt es auch verschiedene Positionsleuchten.
Im Zuge der Uberarbeitung wurden diese nun auf den
neusten Stand der Beleuchtungs-Technik gebracht.
Positionslichter und Anitkollisionsleuchten sind mit
hellen 0,5-Watt-LED bestiickt und RGnnen separat ange-
schlossen werden. Bei der Bestellung Rann der Kunde
die entsprechende Betriebsspannung selber auswahlen.
Lieferbar sind Anitkollisionsleuchten oben (Preis 34,-
Schweizer Franken), AnitRollisionsleuchten unten (Preis
29,- Schweizer Franken), Heckabschlussleuchte (Preis
39,- Schweizer Franken) sowie Positionsleuchten oben/
unten (Preis 79,-/49 Schweizer Franken).

Dank den guten Beziehungen der Firma A. L. K. nach
Fernost ist es nun gelungen, die beliebten Riimpfe der
Firma Marvel Craft wieder direkt vom Hersteller zu
beschaffen. Diese werden auf Bestellung beim Liefe-
ranten lackiert und dann per Luftfracht in die Schweiz
geschickt. Die Lieferzeit betragt etwa vier Wochen.
Lieferbar sind die Agusta A119 Koala und Bell 412 in
600er-Grofe. In 700er-GroflRe stehen die Agusta A109
Da Vinci, die AS350 Ecureuil und Bell 407 zur Auswahl.
Alle Modelle sind in diversen Lackierungen oder nur
grundiert erhaltlich. Die Preise bewegen sich fir diese
Bausatze zwischen 700,- bis 950,— Schweizer Franken.

8  modellflieger”

aero-naut Modellbau

Stuttgarter Strasse 18-22, 72766 Reutlingen

Telefon: 071 21/433 08 80, Telefax: 071 21/433 08 88

Internet: www.aero-naut.de

Die Luscombe Silvaire von aero-naut ist ab sofort im Handel erhaltlich. Das vorbild-
dhnliche Holzbausatzmodell im MaRstab 1:6,6 ist mit 1.600 Millimeter Spannweite
handlich und stellt eine gute MdglichReit zum Einstieg in den verRleinerten Nachbau
von Originalen dar. Etwa 1.950 Gramm Abfluggewicht gibt der Hersteller bei Ver-
wendung eines 4s-Brushless-Setups an. Fiir 199, Euro ist der Bausatz, der noch mit
Folie, RC- und Antriebs-Komponenten zu erganzen ist, zu haben.

arkai RC-Modellbau

Im Teelbruch 86, 45219 Essen

Telefon: 020 54/860 38 02, Fax: 020 54/860 38 06

E-Mail: info@arkai.de, Internet: www.arkai.de

Neu bei Arkai sind die Bigaole Kreisel. Diese sind fir alle Flugmodelle, jedoch besonders
auch fur Klein- und Micro-Modelle geeignet. Sie ermdglichen es besonders Anféngern,
erste Flugerfahrungen mit einer zusatzlichen Stabilisierung zu erlangen. Die Kreisel haben
die Abmessungen 28 x 20 x 5 Millimeter und wiegen 6 Gramm. Der Preis: 19,90 Euro.

Curt Causemann

GneisenaustraBBe 13, 33330 Giitersloh

Telefon: 052 41/403 24 07, Fax.: 052 41/403 2410
E-Mail: jochen@causemann.de, Internet: www.causemann.de

Causemann Flugmodellbau stellt einen neuen Propsaver fiir Rleine und leichte
Modelle mit EleRtroantrieb vor. Der Universal-Propsaver ist in der Lage, alle gangigen
Luftschrauben mit zwei, drei, vier oder sechs Blattern sicher, plan und ohne Unwucht
an einer Motorwelle aufzunehmen. Dafiir sind zwei Schrauben gegeniiberliegend fiir
Zwei-, und Vierblatt-Luftschrauben einzudrehen. Drei Schrauben, in einem 120-Grad-
WinkRel zueinnander angebracht, sind flr Drei- und Sechsblatt -Luftschrauben geeignet.
Besonders die Scale-Liebhaber kommen

somit in den Genuss, ihre Modelle mit
Mehrblattluftschrauben aufwerten ﬁl"":ﬂ.
zu Rénnen, ohne die Vorteile eines

Propsavers zu verlieren. Fir Sechsblatt-

Modelle besteht die M&glichkeit, zwei
Dreiblatt-Luftschrauben hintereinander

anzubringen. Der Universal-Propsaver

wird zurzeit fir Motoren mit 3- und
3,17-Millimeter-Antriebswellendurch-

messer angeboten. Passend auf andere
Wellendurchmesser werden folgen. Der
Einfihrungspreis betragt 4,40 Euro.

n;n 0
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Der Himmlische Héllein
Glender Weg 6, 96486 Lautertal )
Telefon: 095 61/55 59 99, Fax: 095 61/86 16 71
E-Mail: mail@hoellein.com

Internet: www.hoelleinshop.com

Neu beim Himmlischen Héllein ist das Deluxe-
Senderpult fur den Futaba-Sender T6K. Das
Pult ist mit CarbonDesign-Oberfldche versehen
und Uberzeugt durch hochwertige Verarbei-
tung. Wahrend der Herstellung werden das

3 Millimeter starke, sehr stabile Tragermaterial
und die Oberfldche in einem Arbeitsgang verRlebt und gehartet. Dadurch ist das Ab-
l6sen des DekRors nahezu unmaoglich. Alle Kanten sind abgerundet, um Verletzungen
vorzubeugen. Die Montage der Sender erfolgt dabei schnell und einfach ohne Werk-
zeug. Die Tragebigel sind steckbar und verdrehsicher ausgefiihrt. Gesichert werden
diese mit je einem Splint. Durch die gebogene Form der Biigel ist eine perfekte Balan-
ce des Senders gegeben. Das Pult Rostet 74,90 Euro.

Neu im Lieferprogramm des Himmlischen Héllein ist der Scorpion Brushless-Regler
Tribunus 14-200, der 200 Ampere Dauerstrom verkraftet und mit 4 bis 14s HV-LiPos be-
trieben werden kann. Dabei hat der 260 Gramm leichte Controller auch ein BEC an Bord,
dessen Ausgangsspannung von 5,1 bis 8,3 Volt einstellbar und mit 10 Ampere Dauer
beziehungsweise 20 Ampere Rurzzeitig belastbar ist . Das 83,4 x 45,2 x 30 Millimeter
groRe Gerat besitzt einen Heli-Governor-Mode, kann
aber auch in gro3en Motormodellen eingesetzt wer-
den. Durch die verfligbare PC-Software sind alle Werte
schnell und tbersichtlich einstellbar, auch Updates
konnen damit aufgespielt werden. Zusatzlich sind ein
DatenprotoRoll und Telemetrie fiir Mirado- und Jeti-
Sender realisiert. Der Preis: 469,- Euro.

Der Himmlische Hollein hat sein Lieferprogramm an Modell-Beleuchtungen mit dem
Innoflyer Light Driver 5.0 Steuermodul (Preis 129,95 Euro), das Uber den PC einstellbar ist,
erweitert. Es Rdnnen nun bis zu drei Steuer-
module geRoppelt werden, somit sind bis zu 15
LED ansteuerbar. Die passenden Innoflyer-LED
kRénnen ohne Vorwiderstand und ohne Lotar-
beiten angesteckt werden. Zur Ausriistung am
Modell stehen Scheinwerfer mit verschiedenen
Streuscheiben in diversen Durchmessern zur
Verfligung. Auch LED mit Abdeckung in runder
oder Tropfenform sind in verschiedenen Grg-
Ren und Farben vorratig.

EMC-Vega

RiigenstraBBe 74, 45665 Recklinghausen

Telefon: 0 23 61/370 33 30, Fax: 0 23 61/370 33 82

E-Mail: mail@emc-vega.de

Internet: www.emc-vega.com

EMC-Vega bietet ab sofort zwei neue X10-
Flachenservos an. Beide Hochvolt-10-Millimeter-
Typen haben ein neuartiges Stahlgetriebe, eine
verbesserter EleRtronik fur Stellkréfte bis zu 10,8
Kilogramm/Zentimeter (Rg/cm), stérkere Corel-
ess-Motoren, Alugehduse und ein Gewicht von
28 Gramm. Im Programm sind nun das X10HV als
Weiterentwicklung des DS 225 HV/DS 125 und das
X10 HV-Mini als Weiterentwicklung des bewdhr-
ten DS 135. Ergénzt wird das Sortiment um ein
neues 8-Millimeter-HV-Servo des Typ CL512 HV
(Gewicht 21 Gramm) mit bis zu 5 Rg/cm flr ext-
rem diinne Tragfléchen. Alle Servos zeichnen sich
durch spielfreies und robuste Getriebe mit zweifa-
cher Kugellagerung aus bei abermals verbesser-
ter StellgenauigReit. Die Preise: ab 42,90 Euro.

Engel Modellbau & Technik

Eberhduser Weg 24, 37139 Adelebsen-Giintersen
Telefon: 055 02/3142, Fax: 055 02/94 47 12
E-Mail: info@engelmt.de

Internet: www.engelmt.de

Neu im FrSRy-Sortiment bei Engel Modellbau &
Technik ist das Update-Kabel fir S-Port Produkte;
der Preis betragt 11,95 Euro. Mit ihm Rdnnen direkt
Uber den externen HF-Modul-Schacht einer FrSky
Fernsteuerung S-Port-Produkte wie Empfanger oder
Sensoren upgedatet werden. Zur Sicherheit ist eine
5-Volt-Spannungsregelung integriert. AuBerdem ist
der Empfénger RX8R (Preis 49,90 Euro) neu im Pro-
gramm, mit dem ein Redundancy-System (Master-
und Slave-Empfénger) aufgebaut werden kRann. Hier-
zu verwendet man entweder zwei RX8R-Empfanger
oder einen RX8R- sowie einen S-Bus-fahigen FrSRy-
Empfanger aus der X-Serie. Sollte der Master-Emp-
fanger in Failsafe gehen, ibernimmt automatisch
der Slave-Receiver. Der neue Empfanger S8R (Preis
Preis 49,90 Euro) besitzt ein integriertes Dreiachs-
Kreiselsystem sowie S-Bus- und RSSi-Ausgang.
Darliber hinaus stehen Rettungsfunktion, Messer-
flug- und Hover-Unterstlitzung sowie ein normaler
Stabilisations-Mode zur Verfligung. Beim Empfanger
XMF3E-EU (Preis 55,90 Euro) handelt es sich um
einen XM-Receiver mit eingebauter F3EVO-Flight-
Control mit neuestem Beschleunigungsmesser, Gyro
und Kompass und Baro-Sensor-Technologie.

Neu im Sortiment von Engel Modellbau & Technik ist
die Quintus mit einer Spannweite von 5.800 Milli-
meter. Der Segler wird in GFK/CFK-Gemischtbau-
weise hergestellt und in der Form fir eine perfekte
Oberfldche lackiert. Das verwendete HQ-Profil sorgt
flr gutmditige Flugeigenschaften. Das Profil lasst ein
grolRes GeschwindigReitsspektrum zu. Das Modell
ist somit sowohl fur den Thermikflug, als auch fur
den dynamischen Flug geeignet. Die Quintus hat ein
Fluggewicht von 8.000 Gramm und wird mit einem
umfangreichen Lieferumfang angeboten. Der Preis
betrdgt 2.699,- Euro.

modellflieger”
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FO-Modellsport

Mainstrale 6, 71083 Herrenberg-Oberjesingen
Telefon: 070 32/353 71, Fax: 0 70 32/9172 94
E-Mail: forschner-modell@gmx.de

Internet: www.fo-modellsport.de

Den Segler Aris von FO-Modellsport gibt es nun
auch im Retro-Look. Die Aris of Time ist durch ihre
erhdhte Spannweite und doppelte V-Form nochmals
in den Thermik-Flugleistungen verbessert worden.
Die Fligelgeometrie mit elyptischen Randbdgen
und Tiefensprung sowie die in Holmrippenbauweise
ausgefiihrten Leitwerke ergeben zusammen mit
dem GFK-Rumpf einen eleganten Antik-Segler mit

vaeff]355He

ausgezeichneten Flugeigenschaften und fantasti- freakware

schem Flugbild. Die Spannweite betragt 3.360, die Karl-Ferdinand-Braun-StraRe 33, 50170 Kerpen

Lange 1.350 Millimeter. Das Modell kann mit einem Telefon: 022 73/60 18 80, Fax: 02273/601 88 99

Elektro-Antrieb ausgeristet werden. Der Preis fir den E-Mail: info@freakware.com, Internet: www.freakware.com

Baukasten betragt 99,99 Euro. Den brandneuen T-Rex 760X gibt es sowohl in einer F3C- als auch 3D TOP-Variante.

Die F3C-Version ist mit einer Vollrumpfverkleidung versehen, die es wahlweise in den
Farben Rot oder Blau gibt. Weitere gemeinsame Features beider Modelle sind: Neuer
700er-EFL-Rotorkopf mit 760 Millimeter langen CFK-Blattern und extrem niedriger
Rotormast-Schwerpunktlage, um die RollwendigReit zu erhéhen; Dreiblatt-Heckrotor
mit 105 Millimeter langen Blattern; schlankes Chassis-Bauweise mit schragverzahntem
Getriebe; Hochvolt-Servos DS820M/DS825M; AuBenldufer-Motor 850MX mit 490KV
und Motor-Controller Platinum HV 160A V4. Die Vollrumpf-Verkleidung der F3C-Version,
die auch einzeln erhdltlich sein wird, ist aerodynamisch sauber ausgelegt und fiirs F3C-
Fliegen optimiert. Hergestellt wird die stabile Wettbewerbs-Zelle aus GFK/CFK, wobei
das Gewicht nur 520 Gramm betragt. Die Haube ist abnehmbar gestaltet und wird von
Magneten sowie zwei Schrauben gehalten. Die strémungsgtinstige Silhouette des Mo-
dells wird durch das farbliche Outfit unterstreicht. Der Preis: ab 1.869,99 Euro.

GoCNC.de Rl = o e ‘
Corunna StraBBe 6, 58636 Iserlohn, Telefon: 023 71/783 7105 B i e : ‘ \
E-Mail: info@gocnc.de, Internet: www.gocnc.de ' - )

Beim Arbeiten mit CNC-Maschinen ist man haufig Staub, Larm und
Verletzungsgefahr ausgesetzt, fir die die Innovationsschmiede
GoCNC das ,Safety Case* als Losung bereit halt. Es handelt sich um
eine Art Box mit drei groRBe Scheiben, die sich nach oben weg-
schieben lassen, wobei bei diesem Vorgang durch Sensoren eine
automatische Unterbrechung des Bearbeitungsprozesses ausgeldst
wird. Neben ausreichender Innenraum-Beleuchtung wurde auch eine
Filteranlage beriicksichtigt, die fiir weniger Staub im Innenraum
sorgt und das Austreten nach AuBen verhindert. Ein externer Kabel-
Ranal und ein Not-Aus-Schalter gehdren ebenfalls zum Lieferumfang.
Das Case ist eine torisonssteife Alu/Stahl-Konstruktion (Preis ab
699,- Euro), das optional mit einem passendem Untergestell (Preis
199,- Euro) versehen werden kann, um es als autonomen Arbeits-
platz Uberall in der Werkstatt platziert zu kénnen

Mit dem Vakuumtisch (Preis 139,- Euro) bietet GoCNC das passende Zubehor fur
diejenigen Modellbauer, die Wert auf effizientes Arbeiten legen. Der Tisch wird
aus 12 Millimeter dickem Aluminium hergestellt und ist dadurch massiv,
standfest und verwindungssteif. Er wird dabei auf jeder beliebigen T-
Nutenplatte mit T-Nutensteinen schnell und einfach montiert. Dinne
%  oder elastische Materialien k6nnen mit Hilfe des Vakuumtischs
einfach, schnell und prézise fixiert werden. Die Ansaugfldche wird
durch passendes Verlegen einer speziell fir diesen Tisch angefer-
tigten Silikondichtung definiert. Das Erzeugen des VakRuums erfolgt
mittels Vakuumpumpe durch zwei Pneumatik-Anschlusse fir
Schlauche mit exakt 6 Millimeter Durchmesser. Fiir gute Haltekraft
der Werkstiicke auf diesem System hat GoCNC speziell eine zusatzli-
che leise MicroAir Pro-VaRuumpumpe (optional erhéltlich) entwickelt.
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an Quadrocoptern

ANZEIGE

Graupner
HenriettenstraBe 96, 73230 Kirchheim/Teck

Telefon: 070 21/72 20, Telefax: 070 21/72 22 00

E-Mail: info@graupner.de, Internet: www.graupner.de
Der néchste Schritt in der Kooperation zwischen
Graupner und Flite Test ist getan und so gibt es nun
die sogenannten Powerpacks. Dabei wurden fir
unterschiedliche Modelle passende Antriebskom-
ponenten zusammengestellt — sieben verschiedene
Sets stehen zur Auswahl. Diese beinhalten alle
wichtigen Komponenten wie Motor, diverse Kabel,
Regler, Propeller und vieles mehr. Alles ist auf das
jeweilige Flugmodell abgestimmt. Zusatzlich wer-
den nur noch Fernsteuerung, ARkRus und Empfanger
bendtigt. Der Preis: ab 79,99 Euro.

Hacker Model Production Jetzt noch entsp:

Zahradni 465, 270 54 Revnitov, Tschechische Republik, Telefon: 00 42/313 56 22 58

E-Mail: Rarelh@rapidprototyping.cz, Internet: www.hacker-model.com dank MICROBEAST PLU

Die Pilatus Turbo Porter XF von Hacker Model Production fallt durch ihr spezielles, X-férmiges )
Rumpfdesign auf, das sie sowohl in- als auch outdoor Runstflugtauglich macht. Das Modell ist Die Governor Funktion sorgt fiir

aus 5 Millimeter starken EPP-Platten hergestellt, mit Carbon verstadrkt und bereits ab Werk voll :

bedruckt. Es hat eine Spannweite von 890, eine Lange von 790 Millimeter und wiegt 185 Gramm. Rotord'r.ehzahl.en und. AttitudeCe

Fiir entspanntes Fliegen wird ein 2s-LiPo-Akku mit 260 bis 350 Milliamperestunden Kapazitit unterstiitzt mit verschiedenen Rettung
empfohlen, fir mehr Power und Kunstflug ein 3s-LiPo. modi und Trainingshilfen.

Handelsagentur Baxmeier

Am Strandbad 14, 46284 Dorsten

Telefon: 063 21/385 06 16, Fax: 063 21/385 06 17
E-Mail: Rontakt@baxmeier.de

Internet: www.xxl-maschinen.de

Die Handelsagentur Baxmeier bietet ab sofort die
Frasmaschine Opti Mill BF 20 Vario an. Die Frase verfiigt
Uber eine zweistufige Getriebe-Ubersetzung, die fiir eine freakware GmbHHQ Kerpen
kraftvolle Ubertragung der Motorleistung von 850 Watt Ladenlokal, Verkauf &Versand
sorgt. Der Drehzahlbereich ist stufenlos regelbar, auch Karl-Ferdinand-Braun-5tr. 33
eine Feinzustellung der Pinole beim Frasen ist mglich. 50170 Kerpen

Ein 20-teiliges Fraserset ist ebenfalls erhéltlich, ebenso Tel..02273-60188-0 . Fax:-99
wie diverses Zubehor. Der Preis: 1.490,— Euro.

wdre

freakware-GmbH division-north
Ladenlokal./ Verkauf
Vordem-Drostentor 11
26427.Esens
Tel: 04971-2906-67

Neu erhaltlich bei der Handelsagentur Baxmeier

ist eine Band- und Tellerschleifmaschine. Die

HB BSM 200 pro bietet viele Mdglichkeiten fir die
Hobby-Werkstatt. Sie hat eine Motorleistung von

500 Watt und die Drehzahl betragt bis zu 2.850 Umdre-
hungen pro Minute. Es lassen sich Winkel an Schleif-
scheibe und -band einstellen. Auch das Schleifen von
Holz ist problemlos mdglich. Der Preis: 199,~ Euro.

freakware GmbH division.south
Ladenlokal /Verkauf
NeufarnerStr.-34
85586 Poing
Tel.: 08121-7796-0

Anderungen und Irrtiimer vorbehalten

www.fredkwedre.com
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Horizon Hobby Flagshipstore

Hanskampring 9, 22885 Barsbiittel

Telefon: 040/30 06 19 50, Fax: 040/300 61 95,19

E-Mail: info@horizonhobby.de, Internet: www.horizonhobby.de

Mit der Artizan aus der Parkzone-Serie bietet Horizon Hobby ein schon mal erschienenes Kunstflugmodell in einer limitierten Auflage erneut an.
Der Mitteldecker aus Hartschaum hat eine Lange von 1.080 Millimeter und wiegt fertig mit einem 3s-LiPo ausgeristet 975 Gramm. Angeboten
wird das Modell fur 179,99 Euro in einer PNP-Ausfiihrung einschlieBlich eingebautem Brushless-Antrieb und vier Servos.

Der X-VERT VTOL verbindet Spaf’ und VielseitigReit eines Senkrechtstarters ohne

die Notwendigkeit einer Romplexen Mechanik oder einer aufwandigen Fernsteuer-
Programmierung. Der Wechsel vom SenRrechtstart zum Flachenflug funktioniert mit
nur einem Rurzen Steuerbefehl. Optional ist auRerdem eine FPV-Kamera mit integ-
rierter, servogetriebener Schwenkmechanik erhaltlich. Sie richtet die Kamera auto-
matisch aus, sobald das Modell in den Flugmodus wechselt. Das Modell mit einer
Spannweite von 504 und einer Lange von 264 Millimeter kann auf kleinen Flachen
starten und landen. Zudem ist das Modell kunstflugtauglich. Es besteht aus EPO-
Material. Der Preis: 159,99 Euro fur die Basic- und 219,99 Euro fur die RTF-Version.

Modellbauer und Designer Ali Machinchy hat mit viel Lie-
be zum Detail die neue Hangar 9 Van’s RV-4 Replika fur
30-Kubikzentimeter-Motoren umgesetzt, die ab sofort
im Lieferprogramm von Horizon Hobby angeboten wird.
Das Modell basiert auf einer Lasercut-Balsa-Sperrholz-
Konstruktion. Tragflache und Héhenruder sind jeweils
zweiteilig ausgefiihrt, sodass ein einfacherer Transport
gewadhrleistet wird. Besonderheiten sind LandekRlappen,
ein breites Fahrwerk und ein gefedertes Spornrad. Ein
Antrieb ist nicht enthalten, dafir jedoch eine passende
Bohrschablone fiir alle empfohlenen Aggregate. Kleintei-
le wie Spinner und Ruderhdrner gehdren zum Lieferum-
fang. Das Modell hat eine Spannweite von 2.160, eine
Lange von 1.830 Millimeter, wiegt ab 7.700 Gramm und
kostet 499,99 Euro.

/ Lenger-Modellbau
i Weidach 10, 83329 Waging am See, Telefon: 0 86 81/92 81, Fax: 0 86 81/479 98 82
| = e 6 E-Mail: info@lenger.de, Internet: www.lenger.de

] Das Delta-Modell Hostess ist eine Neuauflage eines seit Jahren bewdhrten Musters und wird nun von
\| ﬂ"‘-?q,’ Lenger-Modellbau angeboten. Es wird in Balsa-Sperrholz-Bauweise aufgebaut und mit Folie
\ o bespannt. Alle Teile sind soweit wie md&glich vorgearbeitet, die Rippen mit dem Profil

: MH64 werden auf CNC-Anlagen gefrést. Dem Bausatz liegen eine Bauanleitung mit
| - Stiickliste sowie eine CD mit Aufbaufotos bei.
' Die Hostess hat eine Spannweite von 1.270 und
-—_ ——- eine Lange von 850 Millimeter. Das Gewicht

\ =, betragt zirka 1.150 Gramm. Der Preis: 149, Euro.

“‘"‘- Der Holzbausatz Hangrocker von Lenger Modellbau
zeichnet sich durch eine robuste Konstruktion und eine au3er-
gewdhnliche WendigReit aus. Alle Teile sind weitgehend vorgearbeitet, die Fldchenrippen sind CNC-gefrast. Dem
Bausatz liegen alle zum Aufbau benétigten Teile sowie Plan und Stiickliste bei. Das Modell hat eine Spannweite
von 1.560, eine Ldnge von 1.020 Millimeter und wiegt 1.100 Gramm. Der Preis betragt 129,- Euro.

12  modellflieger”
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MigFlight

Dorfstrale 16a, 86504 Hochdorf o

E-Mail: schamberger.georg@gmail.com, Internet: www.migflight.de ﬁ ‘1, "
Eine Antwort auf die Nachfrage an Komplettlosungen in Bezug auf Segelflugmodellen mit A LY -

ausfahrbarem Impeller ist die MIG DG-600 von der Firma MigFlight. Das Modell mit 3.400 Millimeter
Spannweite ist in Voll-CFK mit CNC-gefrasten und bereits angeschlagenen Klappen erhéltlich. Alle
Spanten bestehen aus hochwertigem Material und liegen bei beziehungsweise sind bereits teils
eingeklebt. Verfeinert ist der Segler mit einigen innovativen Detailldsungen, einem optisch
ansprechenden Cockpit-Ausbausatz und DekRor. Der Preis orientiert sich am gewahlten

Impeller Jetec E-70 oder E-80 und betragt 1.900,- beziehungsweise 1.950,- Euro.

Opale Paramodels "
23 Rue de la Motte, 62250 Marquise, Frankreich, Telefon: 00 33/09 81/14 43 87 t’
Frank Biistgens, Telefon (Deutschland): 0173/29 79 661

E-Mail: marketing@opale-paramodels.com

Internet: www.opale-paramodels.com

Opale Paramodels hat einen weiteren RC-Paraglider in Opale-Hybrid Technologie entwickelt, den
Hybrid 5.2 RC-Paraglider. Er ist fiir den Outdoor-Bereich, fiir reines Slope Soaring und fiir den
Einsatz mit Paramotor ausgelegt. Einsteiger, Fortgeschrittene und erfahrene Piloten sollen glei-
chermafien mit ihm arbeiten Ronnen. Es wurde hierbei die erfolgreiche Opale-DS-Technologie
sowie ein Sharknose-Profil fur die geschlossenen
Zellen verwendet. Die Genauigkeit des Steuerns soll
dadurch deutlich erhoht werden. Zum Lieferumgang
gehoren der Gleitschirm mit einer Spannweite von
5.250 Millimeter, ein Reparaturbausatz und ein
Transportsack.

Der SingleSkin Paraglider Power 2.7 von Opale
Paramodels basiert auf den Erkenntnissen des
erfolgreichen Power 1.1. Er hat die gleichen Grund-
fahigkeiten und ist auf eine Spannweite von 3.670
Millimeter gewachsen. Konstruiert fiir den Outdoor-
Einsatz, ist der Power 2.7 fur Anfénger und erfah-
rene Piloten gleichermalen geeignet. Der Schirm
wurde im Vergleich zum Vorganger von Grund auf
neu entwickelt und nicht einfach nur hochskaliert.
Der Lieferumfang enthalt den Gleitschirm, einen
Reparatursatz sowie einen Transportsack.

ANZEIGEN

www.steber.de

DAS MODELLFBAUFACHGESCHAFT SEIT 1975

RoBbacher StraRe Telefon 087 24/96 97-11
84323 Massing / Rott modellbau@steber.de

- SPI Bers Vidhr refresh clock
40k Hz PWM Powerconverter

- DSP 32 Processor with B0Mhz

DITEX HardweareMechanik

.H.!',u'- End Coreless Motor

orsare = The Servo!

- USB-Interface

- Individwal, personal Setup-Function
= Telernetrie Data Transmission
- Fail-Safe
- Travel OHEX
- Tarque
- Speed
Dhirection
Gear-Frotection o
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PAF Peter Adolfs Flugmodelle

EifelstraBe 68, 50374 Erftstadt, Telefon: 022 35/46 54 99, Fax: 022 35/46 54 98
E-Mail: paf-flugmodelle@t-online.de, Internet: www.paf-flugmodelle.de

Die Samsara von Peter Adolfs Flugmodelle (PAF) ist eine Neukonstruktion mit teil-
beplanktem Balsarippenfligel mit D-Box und langem Leitwerkshebelarm. Es handelt
sich um einen Allroundsegler/EleRtrosegler mit dreigeteilter Tragflache, Querruder
und Wélbklappen. Die Flugeigenschaften sind laut Hersteller sehr ausgewogen und
gutmutig. Der Vier-Klappen-Flugel ermdglicht eine breite Geschwindigkeitsspanne
und Einsatzmdglichkeiten bis hin zum Hangflug. Im Lieferzustand ist der Rumpf als
Segler ausgelegt, kann aber problemlos zum EleRtrosegler umgebaut werden. Die
Spannweite betragt 3.200, die Lange 1.800 Millimeter, das Gewicht 2.000 Gramm.
Der Preis: 399,- Euro.

Pichler Modellbau

LauterbachstraBe 19, 84307 Eggenfelden

Telefon: 087 21/508 26 60, Fax: 087 21/50 82 66 20
E-Mail: mail@pichler.de

Internet: www.pichler-modellbau.de

Neu im Sortiment bei Pichler Modellbau ist das ARF-
Fertigmodell T34 Mentor mit 1.560 Millimeter Spannweite.
Das Modell ist Romplett in Holzbauweise erstellt und
kRommt fertig bespannt. Entwickelt wurde die T34 Mentor
fir moderne Elektroantriebe. Das Modell ist fir 199, Euro
ab sofort erhéltlich.

Pichler Modellbau stellt mit der Zero Fighter A6M aus dem Hause Black Horse
Model einen neuen Warbird mit 1.720 Millimeter Spannweite vor. Komplett in
Holzbauweise erstellt und mit bedruckter Folie bespannt prasentiert sich die
Zero. Das Modell eignet sich fur den Einbau von Elektroantrieben oder Verbren-
nungsmotoren. Besonders wurde bei diesem Modell auch auf die Detaillierung
geachtet. Der Preis fiir die Zero Fighter A6M betrégt 379,- Euro.

i s
R W

Nach dem groRen Erfolg der Crack FokRer stellt Pichler Modellbau nun ein
neues Modell aus der Serie vor: Die Crack Camel. Das Modell verfuigt tber
eine Spannweite von 875 Millimeter und wird als Bausatz in EPP-Flachbauwei-
se angeboten. Alle Bauteile sind fertig gefrdst und bedruckt, sodass sich die
Montage einfach gestaltet. Das Modell Rann sowohl drinnen als auch drauf3en
geflogen werden. Es wird fur 70,— Euro angeboten und ist ab sofort in den
Farben Silber oder Blau erhaltlich.

Pichler bietet mit den FliteZone LiPo-AkRus ein grofRes Sortiment steckerfertiger
LiPos an. Diese passen ohne Anderungen direkt in Hobbico- oder Horizon-Model-
le beziehungsweise sind mit den passenden Steckern ausgestattet. Der FliteZone
2700-11,1V beispielsweise besitzt etwa dasselbe Gewicht und die GréRe eines
typischen 2.200 Milliamperestunden ARRus, doch bietet rund 20 Prozent mehr
Motorlaufzeit. Die Preise fir FliteZone LiPo-ARRus beginnen bei 4,95 Euro.

Pichler erweitert sein Sortiment um 90 Grad drehbare elekRtrische Einziehfahrwerke. Dabei schwenkt das Rad jeweils um 90 Grad ein. Die
Fahrwerke sind ab sofort lieferbar und die Preise beginnen bei 21,95 Euro

14 modellflieger”



R&D Manufaktur

Ralf Paehl, Karlsweg 26b, 49324 Melle

Telefon: 054 22/439 15

E-Mail: info@rd-manufaktur.de, Internet: www.twinpilots.com

Die R&D Manufaktur bietet verschiedene Scale-Piloten in Ma3stdben von 1:4 bis 1:1,5 an. Spezialitat der
Firma ist die Anfertigung von TwinPilots nach Fotos des entsprechenden Motivs. Dazu werden vom Kopf
des jeweiligen Vorbilds digitale 3D-Daten erstellt und im gewiinschten Ma3stab auf hochwertigen 3D-
Druckern ausgedruckt. Diese Technologie ist neben der Verwendung von CNC-gefrésten Kérpern aus
Weichschaum der Schlissel fir die geringen Gewichte der Piloten. Piloten im Malstab 1:3 wiegen zirka
250 Gramm und Rosten ab 220,- Euro.

rc-total.de

Am Zehnthof 34

50129 Bergheim

Telefon: 022 38/94 55 05
Fax: 022 38/94 99 235
E-Mail: info@rc-total.de
Internet: www.rc-total.de
RC-Total.de bietet einen
Segler-RucksacR in neuer,
Uberarbeiteter Version

an, der zum sicheren und
praktischen Transport des
jeweiligen Modells zum
Einsatzort genutzt werden
kRann. Ein grof3es Einschub-
fach (GréRe 1.750 x 340
Millimeter) nimmt die
Flachen auf. Das zwei-

te Einschubfach (Grof3e
880 x 250 Millimeter) ist
fir die Unterbringung des
Leitwerks vorgesehen. Die
Nase des Modells nimmt
der stark gefitterte Front-
sack auf, die Klettschlaufe
héalt den Rumpf in Position.
Extra breite, individuell
einstellbare Tragegurte,
ermdoglichen einen ermi-
dungsfreien und komfortab-
len Transport des Modells.
Der Preis fir den Rucksack
betragt 39,99 Euro.

RC-Technik Peter Herr

Miillerweg 34, 83071 Stephanskirchen

E-Mail: info@rctechnik.de

Fir den Graupner-Sender mc-28 sind neue, ergonomisch ge-
staltete Alu-Kniippelschalter von RC Technik Peter Herr liefer-
bar, die es wahlweise in Zwei- oder Drei-Positions-Ausfiihrung
gibt, alternativ aber auch als Taster oder Drehregler ausge-
flhrt sind. Zusatzlich besteht die Mdglichkeit, einen weiteren
Taster im Daumenbereich anzubringen. Der Einbau kann dank
einer ausfihrlichen und leicht verstandlichen Anleitung selbst
durchgefiihrt werden.

ANZEIGE

’ |
- einfach. besser.
Der Himmlische Hollein
' Glender Weg 6

' 96486 Unterlauter

_ o ; s Email: mail@hoellein.com

1. Platz FMT-Leserwahl - ; Tel.: 09561-555999
' Neuheiten zo16 e - :

- Inside Fs] -
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Ripmax GmbH

Stuttgarter Strasse 20/22, 75179 Pforzheim

Telefon: 0 72 31/469 410, Fax: 072 31/469 4149

E-Mail: info@ripmax.de, Internet: www.ripmax.de

Der Futaba R7018SB ist ein Rompakter FASSTest-Empfanger mit integrier-
ter Telemetrie-Funktion, S.BUS/S.BUS2-Ausgang, Antennen-Diversity und
ARRuweiche DPSAW 1350. Um die Stromversorgung sicherzustellen, verfligt
die ARkRuweiche tber zwei Hochstromanschliisse mit T-Steckern, sodass

bis zu zwei(!) 2s-LiPo-ARRus angeschlossen werden Rdnnen - ein echter
Sicherheitsgewinn. Die Weiche Giberwacht permanent den Zustand der
angeschlossenen ARRuUs und wahlt stets den mit der hdheren Spannung. Das
Ein-Aus-Schalten erfolgt wahlweise Uber die Taster auf der ARRuweiche oder
Uiber das mitgelieferte Schalterkabel. Insgesamt Ronnen 18 Servos direkt an-
geschlossen werden. Die Abmessungen betragen 54,6 x 40,4 x 16,3 Millimeter,
das Gewicht 42 Gramm und der Preis 299,~ Euro.

Die Futaba T6L von Ripmax mit T-FHSS AIR MONO-Ubertragungssystem ist als klassisches Einsteiger-Fern-
steuersystem entwickelt worden, um den erfolgreichen Einstieg in den RC-Modellsport einfach und preisgiinstig zu
gestalten. Mit sechs Kanalen konnen praktisch alle gangigen Flugmodelle inklusive Multi- und Helikopter gesteu-
ert werden. Neben den Prazisions-Kniippeln verfiigt die Futaba T6L Uber einen Schalter und einen Drehgeber fiir
die Servoansteuerung. Beide Kniippel sind Rlassisch mit mechanischen Trimmungen ausgestattet. Zum Liefer-
umfang des 89,~ Euro teuren Sets geh&ren neben dem Sender auch ein Sechskanal-Empfénger R3106 GF T-FHSS
sowie eine deutsche Bedienungsanleitung.

Unter Verwendung der neuesten LiFe-Technologie bietet Ripmax einen 3s-ARku
,Hi-Energy* mit einer Kapazitat von 3.450 Milliamperestunden an, der fur
die Stromversorgung von Turbinen-Steuersystemen (ECU) ausgelegt
ist. Die robuste Technik der LiFe-Technologie bringt klare Vorteile fiir
diese Anwendung. Im Gegensatz zu NiMH- sind LiFe-AkRus viel weniger

anféllig fur Selbstentladung. Der 3s-LiFe-ARRus ist mit XH-Balanceranschluss
und T-Steckersystem ausgeristet und hat eine Kabelldnge von 110 Millimeter.
Die Daten: Nennspannung 9,9 Volt; C-Rate 30C; maximaler Laststrom 34,5 und
maximaler Ladestrom 5 Ampere; Abmessungen 90 x 49 x 29 Millimeter; Gewicht
262 Gramm und der Preis 59,— Euro.

Den brandneuen Futaba-16-Kanal-Sender T16SZ bietet Ripmax ab sofort fir
einen Preis von 879,- Euro Uber den Fachhandel an. Er verfuigt Uber Tele-
metrie mit Sprachausgabe (Lautsprecher oder Kopfhdorer), einen internen
Speicher fiir 30 Modelle, umschaltbare Modulationen FASST, FASSTest,
S-FHSS und T-FHSS und neunsprachige Menifiihrung. Programmiert wird er
Uber den Farb-Touchscreen, der eine GréRe von 4,3 Zoll (Auflésung 480 x 272
Pixel) hat. SerienmaRig ist er mit 6 Trimmgebern, 8 Schaltern und 2 Dreh-
gebern ausgeristet, die alle frei belegbar sind. Die Stromversorgung erfolgt
Uber einen LiFe-ARRu mit einer Kapazitdt von 2.100 Milliamperestunden. Die
Software bietet unter anderem ein voll ausgestattetes HeliRopter-Menu mit
Swash-Ring, Governor, Servo-Weg/-Speed-Kompensation sowie Gaslimiter,
zudem stehen Gas/Pitch-Kurven bis 17 Punkte zur Verfligung.

Trade4me

Briisseler Strafle 14, 30539 Hannover

2215

E-Mail: support@trade4me.de, Internet: BIS ZUM 04.08.2017 MIT INFO-TEXT,
www.tradedme.de BILDERN UND PREISANGABEN AN:

Ein praktisches Beleuchtungsset Rommt jetzt
von FMS auf den Markt und wird Uber trade4me
vertrieben. Im Set enthalten sind drei LED-
Leuchten in Weil3, Rot und Griin in Tropfen-
form, die autark betrieben werden kénnen.

Redaktion Modellflieger ,,Markt*

Hans-Henny-Jahnn-Weg 51

Im LeuchtRorper ist die Steuerelektronik — fiir 22085 Hamburg

verschiedene Blinkfrequenzen oder Dauerlicht

—und ein LiPo-ARRu fest inste.lll'iert. Mit den . ' ' ' Fax: 040/42 91 77-399
Abmessungen 47 x 13 x 12 Millimeter und 4,9 Gramm Gewicht sind sie Rlein und ) .

leicht. Befestigt werden sie mit Doppelklebeband flexibel am Modell. Aufwindige oder per E-Mail an: markt@wm-medien.de

Verkabelungen entfallen. Der Preis: 49,99 Euro.
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zu den besten
und schonsten
Events der
Welt!
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Top organisierte

LY

S

LY

und deutschsprachig gefiihrte
Sonderreisen, direkt von lhrem
Spezialreiseveranstalter!

4 Tage Norwegen

3 & 4 Tage England

4 Tage England

7 Tage Russland

9 Tage USA

5 Tage Slowakei

11 Tage USA

5 Tage Schweiz

5 Tage Malta

& Tage V.A.E.

09.06.-12.06.17

07.07.-10.07.17

14.07.-17.07.17

18.07.-24.07.17

23.07.-31.07.17

24,08.-28.08.17

13.09.-23.09.17

14.09.-18.09.17

21.09.-25.09.17

12.11.-17.11.17

Fordern Sie kostenlos unsere
aktuellen Reiseinformationen an oder
besuchen Sie uns gleich im Internet!

Unsere Beratungszeiten: Mo.- Fr. 14-18 Uhr

www.airventures-reisen.de

2,74 m/4,0 m/5,0 m}
ARF GFK/Styro/Abachi
& Voll-GFK/CFK

RETRO &
ANTIKMODELLE
Holzbauséitze ab € 39,—

Motorflug & Segler
JETCO (XL)

Jet- Trainer

150 cm (200 cm)
Bausatz GFK/Styro/Abachi,
Elektro & Turbine ab 40 N(80 N)

\ B
€ 419,— / XL € 529,—

BOXFLY. 2200/2600
€ 369,- / € 419,—

Trainer/F-Schlepper,

e 'ﬁ 2,2 m/2,6 m, ab 20/40 ccm,
Bausatz Sperrholz/Styro/Abachi

GRACIA/GRAFAS
ab € 379,~

-'l

auch mit

ab 3,07 m,
Kreuzleitwerk

ARF GFK-Rumpf,
Rippenflache

Katalog € 4,— in Briefmarken!
Peter Adolfs Flugmodelle

50374 Erftstadt - Eifelstrasse 68
Telefon: 0 22 35/ 46 54 99 - Fax: 46 54 98

www.paf-flugmodelle.de
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Far st | tome | 20me | 30k
15% | Nitro 0 % 1740 | 2650 | 4650 | es70
15% | Nitro'5 % 2170 | 3520 | 6390 | 9480
8130 | 12090

Rizin ng
Rizinus 1. Pressung

mit Aerosynth 3 7050 | 10470

Aerosynth 3 15% | Nitro'5 % 2270 | w120 | 8190 | 13080
Aerosynth 3 15% N0 10% | 3210 | 5590 | 10530 | 15690
Aerosynth 3 15% | Nitwo15% | 3640 | 6460 | 12270 | 18300
Acrosynth 3 15% | Niwo20% | 4080 | 7330 | 14000 | 197.10
Aerosynth3spezial  15% | Niwo25% | 4810 | 8790 | 15930 | 22950
Aerosynth 3 Competi. _ 18% | Nro20% | 4260 | 7690 | 147,20 | 20020
Aerosynth 3pezial _ 22% | Niro25% | 4930 | 9030 | 16410 | 23580
Acrosynth SpPower extra_25% | Nitro30% | 5540 | 10250 | 179,50 | 26820
Aerosynth Speed Power  22% | Nitro30% | 5360 | 99,00 | 17950 | 258,90

Aerosynth 3 Hell Mix 0% | Nitro 0 % 040 | 3260 | 5870 | 87,00
10% | Nitro5 % 280 | 4130 | 7610 | 113,10
% [ Nito10% | 2910 | 5000 | o350 | 13920

o 10% | Nitro 0 % 1890 | 2950 | s250 | 7270
o 10% | Nitro5 % 220 | 3820 | 990 | 10380
o 0% |Niwo10% | 2760 | 4630 | 8730 | 12990
o 12% | Nitro'5 % 2210 | 4000 | 7340 | 109,10
o 12% | Nitro 1% 2060 | 3300 | 5950 | 8820
o 2% |Nmo10% | 2360 | 3890 | 7130 | 1059
o 13% | Nitro 0 % 020 | 3220 | 5780 | 8560
o 15% | Nitro 0 % 2110 | 3% | 6120 | 9080
o 15% | Nitro'5 % 540 | w260 | 7860 | 11630
o 5% |Nmo10% | 2080 | 5130 | 96,00 | 14300
o 15% [Niwo15% | 3410 | 6000 | 11340 | 169,10
o 15% [ Nio20% | 3130 | 5430 | 10200 | 15200
o 16% | Nitro 0 % 2150 | 3480 | 6300 | 9340
o 20% | Nito25% | 4500 | 8170 | 14690 | 21450
o 20% [ Nito20% | 4080 | 7300 | 13950 | 19140
o 22%|Niwo25% | 4590 | 8350 | 15040 | 219,30
o 22%|Nio30% | 5020 | 9220 | 165,80 | 242.40
o 25% | Nito30% | 5150 | sas0 | 16700 | 24950
o 8% [Niwo20% | 3980 | 7130 | 13610 | 18670

Nutzen Sie unseren besonderen Versandservice!
Fiir Handler 1 + 3 Ltr. méglich. Konditionen auf Anfrage

Weitere Details wie
Preise und Mengen
finden Sie unter

folgendem QR-Code

#h T Kennen & % Rapat

ak ¥ Konnen 70 % Rapabé aof R-Summp!

Natiirlich gibt es alle Komponenten auch lose, bitte Liste per Mail anfordern!
Alle Preise inkl. Porto und Verpackung!
raftstoffe + 0,79/t
e Bestellung bitte auf diese Aneige herichen.

Jetzt auch Kraftstoff fir Modelldiesel!

Sauber CNC—geff&st
komplett aus
deutscher Herstellung

600mm
Spannweite

APMOD.DE

apmod@email.de




I ST & TECHNIK

TRAUM IN-SCHAUM

FMS DHCGZ2 BEAVER VON HORIZON HOBBY

Schaummodelle mit 2.000 Millimeter Spannweite und mehr waren von einigen Jahren noch
undenRbar. Als dann die ersten Flugzeuge dieser Sparte auf den Markt kamen, wurde von

vielen RG-Piloten nur unglaubig abgewunken. Schaum in dieser Gré3te und bei diesem Gewicht?
Funktioniert nicht! Dass das allerdings bei Weitem nicht richtig ist, beweist die Firma FMS mit einer
Beaver, die genau 2.000 Millimeter Spannweite hat.

Horizon Hobby hat die FMS Beaver im Sorti-
ment. Sie wir als ARF-Modell ausgeliefert und
ist Schaummodell-typisch zum allergréR3ten Teil
fertig gebaut und lackiert. Servos, Motor und
Regler sind auch schon eingebaut. Fehlen nur
noch eine RC-Anlage - also Sender und Empfan-
ger — sowie ein 6s-LiPo. Ideal sind Pakete mit
5.000 Milliamperestunden Kapazitat. Hat man
all das zusammen, ist die Inbetriebnahme des
2-Meter-Modells nur noch reine Formsache.

Pit-Stop

Um mit der Beaver das erste Mal abheben zu
kRonnen, braucht man nicht mehr Zeit als der AkRRu
zum Laden. Rumpf, Tragflachen, Leitwerke und
Fahrwerk sind als einzelne Baugruppen bereits
vormontiert und miissen nur noch zu einem gro-
Ren Ganzen zusammengefligt werden. Zusatzlich

18 modellflieger”

gilt es noch, das eine oder andere Scale-Detail anzukleben und dann ist
man im Grunde schon fertig. Schon beim ersten Betrachten der einzelnen
Komponenten fllt die gute Verarbeitungsqualitat auf, die FMS-typisch ist.

Alle Teile weisen eine sehr glatte und fehlerfreie Oberflache auf, die sauber
lackiert und mit Dekor beRlebt ist. An stdrker belasteten Stellen kommen
Kunststoff-Elemente zum Einsatz, die zusatzliche Stabilitat verleihen und
eine gleichmaBige Krafteinleitung ermdglichen. Im Inneren der Schaum-
kRonstruktion sind auRerdem unsichtbare Verstarkungen aus Holz einge-
lassen, die beispielsweise die auftretenden Krafte auf das Fahrwerk beim
Landen ableiten. Nur dadurch ist es iberhaupt méglich, ein Modell in dieser
GroRe auf Dauer stabil zu Ronstruieren.

Montage

Los geht es als Erstes mit dem Fahrwerk, damit der Rumpf vom Herumlie-
gen auf der Werkbank keine unschdnen Druckstellen kriegt. Denn das ist
natirlich auch bei einem groBen Schaummodell ein Nachteil. Das Lande-
gestellt ist werkseitig vorgefertigt und muss nur noch mit drei Schrauben
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Im Rumpf befindet sich eine Platine, die die elektrischen Fir die Montage des Leitwerks ist alles
Leitungen zusammenfasst weitgehend vorbereitet
am Rumpf befestigt werden. Alternativ ist das Ein CFK-Rohr gibt dem Hohenleitwerk Stabilitdt und eine Verzapfung zwi-
Modell auch noch fiir den Einsatz von Schwim- schen den Ruderblattern sorgt dafiir, dass sie sich synchron bewegen und
mern vorgesehen. Entsprechend weist die Rump-  die Anlenkung an einer Seite ausreichend ist. Nach dem Eindrehen von vier
funterseite auch noch die dafiir notwendigen Inbusschrauben und dem AnschlieRen des Rudergestdanges Rann es bereits
Befestigungsbohrungen auf. Da hier jedoch alles mit dem Seitenruder weitergehen.
in schwarz gehalten ist, fallt das nicht weiter
auf. Praktischerweise ist das Spornrad bereits Hierbei muss man lediglich darauf achten, dass man das Lenkgestdnge
ab Werk montiert und so steht die Beaver nach des Spornrads richtig in das Seitenruder einfdadelt, damit es entsprechend
wenigen Minuten schon auf eigenen Beinen. mitgenommen wird. Da das Seitenruderservo in der Dampfungsflache

eingelassen ist, muss hier mechanisch nichts verbunden, sondern nur das
Als Néchstes ist das Leitwerk an der Reihe. Es Kabel im Rumpf angeschlossen werden. Leider war dies beim Testmodell
ist dreiteilig ausgefiihrt — zwei Hohenleitwerks- zundchst gar nicht so einfach, da das entsprechende Gegenstiick im Rumpf
hélften sowie das Seitenleitwerk — und wird verrutscht war. Mit einem langen gebogenen Draht Ronnte das fehlende

einfach durch Schrauben am Rumpf gehalten. Kabel jedoch geangelt werden.

Details

Damit sind die aufwandigsten Aufgaben am Rumpf bereits erledigt. Bisher
ist Reine Viertelstunde vergangen. Nun miissen noch die Dachantennen am
Rumpf angeklipst werden. Danach Rénnen Luftleitbleche aus Kunststoff
am Hohenleitwerk angebracht werden. Entsprechender Kontakt-Kleber —
ahnlich Uhu por - liegt dem Bausatz bei. Und wenn man den Kleber schon
mal in der Hand hat, Rann man auch gleich noch ein paar Scale-Details an
den Tragfladchen anbringen. Auch hier sind Luftleitbleche aus Kunststoff
sowie eine Staurohr-Attrappe zu verkleben. Gerade letztere wird ibrigens
beim Transport zum groRten Manko des Modells, denn die Chancen stehen
ziemlich gut, dass das filigrane Plastikstabchen frither oder spater abbricht.

Praktisch: Die Antennen-Attrappen lassen sich

fiir den Transport abnehmen Und damit sind auch gleich schon alle Arbeiten an den Tragflachen erledigt.
Denn diese sind abgesehen von den beschriebenen Arbeiten Romplett flug-
fertig. Besonders erwdhnenswert sind dabei zum einen die sehr scaligen
Scharniere, wodurch die die Ruder einen Drehpunkt unterhalb der Mittel-
achse haben - so wie beim Original. Zum anderen lberzeugt die Tatsache,
dass samtliche Kabel der jeweils zwei Tagflachen-Servos und der LED in

Die Steckverbindung ist zwar gut gedacht, jedoch
muss man beim Transport aufpassen, damit die
Kontakte nicht verbiegen

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 2.000 mm 2

. N
Lange: 1304 mm ?(,9? ﬁ
Tragflacheninhalt: 53,3 dm? \
Gewicht: 3.800 g
RC-FunRtionen: Hdohe, Seite, Quer, Motor,

Landeklappen, Schleppkupplung (optional) Das Seitenruder wird direkt lber ein Servo in der Ddmpfungsflosse angelenkt

modellflieger” 19
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Die Fldchenruder sind unsichtbar angelenkt und verfligen
Uber vorbilddhnliche Scharniere

den Radbdgen sowie der Landescheinwerfer bereits zu einem sechspoligen
Goldstecksystem zusammengefasst sind. Die entsprechenden Gegen-
stlicke sind an dem am Rumpf angeformten Tragflachen-Mittelstiick zu
finden. Kleines Manko: Die Rleinen Buchsen stehen ungeschiitzt hervor,
sodass man auch hier beim Transport darauf achten sollte, dass man sie
nicht versehentlich abbricht.

Stabilitat erhalten die Tragfldchen liber ein ordentlich dimensioniertes und
saugend passendes CFK-Rohr. Die zusdtzlichen Kunststoffstreben werden
Uiber kRleine Klammern am Rumpf fixiert, haben dabei jedoch keine tragende
Funktion. Damit die Fliigel auch da bleiben, wo sie sein sollten, werden sie je
Tragflachenhélfte mit jeweils kleinen Schrauben befestigt. Das funktioniert
zwar soweit, jedoch waren etwas gré3ere Schrauben - beispielsweise Exem-
plare aus Nylon - sicher nicht verkehrt gewesen. Die metallenen Pendants
sind doch relativ schnell im Gras verloren, wenn man mal nicht aufpasst.

Vorverkabelt

Im Rumpfinneren ist elektronisch schon alles soweit vorbereitet, dass man
nur noch seinen Empfanger anschlieBen muss. Dabei sind die Kabel von
den Tragflachen-Verbindern und den Leitwerksservos beziehungsweise
den Beleuchtungselementen nicht einfach in Form eines wichtigen Kabel-
strangs nach vorne gelegt. Vielmehr befindet sich im Rumpfinneren, in
etwa auf Hohe des Schwerpunkts, eine Platine, die auf einem Holzelement
verschraubt ist. Hier sind alle Verbindungen zunachst zusammengefiihrt
und von hier aus geht es zu den Anschlussstecken fiir den Empfénger.
Wichtig dabei ist nur, dass man regelmafig die Verteilerplatine tGberpriift,
damit sich nicht unbemerkt Stecker l6sen Ronnen oder dhnliches.

Um die Beaver fliegen zu kRénnen, benétigt man einen Empfanger mit min-
destens fiinf Kanilen. Uber die Platine im Rumpf sind die Servos fiir Querru-
der und LandeRlappen bereits jeweils auf einen Kanal gelegt. Der Regler ist
vorne im Rumpf versteckt und bereits fertig programmiert. Nachdem man
alles angeschlossen hat, kann man die RC-Anlage der Beaver auch schon das
erste Mal in Betrieb nehmen. Und das geschieht relativ unspektakular. Nach
dem AnschlieBen des 6s-LiPos mit 5.000 Milliamperestunden illuminieren

Fiir die optionale Schleppkupplungsmechanik
ist bereits alles vorbereitet

20 modellflieger”

Drei Liftungsdffnungen auf der Rumpfunterseite
ermdglichen der Kihlluft zu entweichen

Der 15 x 9-Zoll-Propeller sorgt fiir ordentlich Vorschub

die LED das Modell halbwegs vorbildgetreu und
die Servos zucken kurz. Die Ruderausschldge
werden nach Anleitung eingestellt. Sollte etwas
nicht passen oder elektronisch nicht angepasst
werden kdnnen, besteht auch die Mdglichkeit, die
Gabelkopfe an den Rudergestdngen zu verstellen.
Beim Testmodell war das jedoch nicht notwendig.

Die Programmierung fallt eher kRurz aus. Auf
Expo wurde ganzlich verzichtet, wahrend Dual-
Rate von 100 auf 75 Prozent umgestellt werden
kann. Die Landeklappen sind stufenlos liber
einen Schieberegler mit Mittelstufe ausfahrbar.
Das mechanische Maximum ist als Endposition
gewadhlt. Das entspricht in etwa 60 Grad. Ein
wenig Tiefenruder ist beigemischt, wobei der
endgiiltige Wert erst noch erflogen werden
muss. Damit ist die Programmierung auch schon
abgeschlossen und es geht zum Erstflug.

Vormarsch

Der Antrieb mit der 15 x 9-Zoll-Latte erzeugt
schon mal ordentlich Standschub. Gleichzeitig
ist das Modell mit unter 4.000 Gramm relativ

Die Beaver fliegt nicht nur hervorragend,
sondern ist auch optisch ein Hingucker




leicht, was fiir gute Flugleistungen sorgen diirfte. Da es am Testtag absolut
windstill ist, kann das Flugverhalten unter nahezu neutralen Bedingungen
getestet werden. Fiir den ersten Start werden die Klappen nicht gesetzt.

Mit etwas mehr als Halbgas rollt die Beaver sehr spurtreu an und hebt mit
einem leichten Zug am Hohenruder locker ab. Die Steigleistung und die
Fluggeschwindigkeit sind so fast als scale zu bezeichnen. Erstaunlicherweise
passen Schwerpunkt und Ruderausschldge auf Anhieb wirklich perfekt. Nur
minimal muss getrimmt werden, dann folgt der grolRe Hochdecker wie ein
Trainer den Steuerbefehlen.

Bis hierher wurde noch nicht Vollgas gegeben, doch das soll sich nun &n-
dern. In Sicherheitsh6he wandert der Gasstick an den vorderen Anschlag.
Ohne Steigtendenzen nimmt die Beaver merklich an GeschwindigReit zu
und wird deutlich agiler. Mit einem leichten Zug geht es in die Vertikale.
Nicht senkrecht bis zur Sichtgrenze, aber dennoch sehr kraftvoll zieht die
Maschine in den Himmel. Nun folgt ein sauberer Turn, der sich dank des
vergleichsweise gut wirkenden Seitenruders ohne Probleme umsetzen
lasst. In Reiseflughdhe wird die Beaver in einem flachen Bogen abgefangen
und es folgen die Standard-Figuren.

Langgezogene Rollen, Loopings und sogar Messerfliige lassen sich mehr
oder weniger gut umsetzen. Wer die Ruderausschlage auf das mechani-
sche Maximum einstellt und einen leichteren ARkRu nimmt, der Rann sicher
noch mehr aus dem Modell herausholen. Wirklich stimmig wirkt das aber
nicht. Also geht es weiter mit einer wichtigen Ubung fiir jedes Flugzeug. Die
Beaver soll namlich nun ihr Verhalten bei Stromungsabriss demonstrieren.
Doch dann die Uberraschung: Dieses Modell ignoriert den Strémungsabriss
ganzlich. Bei komplett gedrosseltem Motor und mit voll durchgezogenem
Hohenruder geht die Maschine in einen absolut neutralen Sackflug. Das ist
fast zu schon, um wahr zu sein.

Piloten-freundlich

Allgemein Rann man der Beaver bescheinigen, dass sie liberhaupt keine
negativen Alliiren Rennt. Sie ist in jeder Situation gutmiitig und es macht
einfach Spa mit ihr zu fliegen. Somit ist sie auch ein ideales Schulungs-
modell. Doch nicht nur das, denn FMS hat sogar eine Halterung fiir eine
Schleppkupplung vorgesehen, die es separat zu erwerben gibt. Leider war
dieses Rnapp 17,- Euro kostende Teil zum Redaktionsschluss noch nicht
erhéltlich, jedoch diirfte die Beaver aufgrund ihrer guten Flugeigenschaf-
ten und dank des kraftigen Motors ideal zum Schleppen von Rleineren bis
mittleren Segelflugzeugen geeignet sein.

Zum Schluss sollte natirlich noch getestet werden, wie sich die Landeklap-
pen auf das Flugverhalten auswirken. Fahrt man sie nur leicht aus — etwa
ein Viertel des Gesamtwegs — helfen sie, die Startstrecke durch den erh6h-
ten Auftrieb deutlich zu verkirzen. Halb gesetzte Klappen sind ideal fiir

Halb gesetzte Klappen reichen fiir normale
Landungen bei wenig Gegenwind

I BEZUG

Horizon Hobby

Hanskampring 9, 22885 Barsbittel

Telefon: 040/30 06 19 50, Fax: 040/300 6195 19
E-Mail: info@horizonhobby.de

Internet: www.horizonhobby.eu

Preis: 379,90 Euro; Bezug: Fachhandel/direkt

normale Landungen bei wenig Gegenwind. Die
Beaver kommt deutlich langsamer herein, ohne
dass man Angst vor einem Stromungsabriss in
Bodenndhe haben miisste. Voll ausgefahren sind
die Klappen als Abstiegshilfe beim Schleppen
perfekt. Selbst steil angestellt wird der Hoch-
decker nicht sehr schnell und Rann mit einem
gezielten Abfangbogen auf Riirzester Strecke
gelandet werden. Diese Klappenstellung sollte
man aber wirklich nur wahlen, wenn man das
Modell schon etwas kRennt, denn die Fahrt baut
sich so wirklich beachtlich schnell ab.

Stromsparer

Beeindruckend sind bei der Beaver von FMS nicht
nur die Flugeigenschaften, sondern auch die
Flugzeit. Mit dem 5.000er-LiPo sind bei gema-
Rigtem Flugstil Flugzeiten von bis zu 20 Minuten
maoglich. Das ist nicht nur der leichten Bauweise zu
verdanken, sondern es spricht auch fiir einen sehr
effizienten Antrieb. Wer also zwei oder drei ARRus
kauft, braucht bei Verwendung eines potenten La-
degeréts nur relativ kRurze Lade-Pausen einplanen.

Die DHC-2 Beaver von FMS aus dem Sortiment
von Horizon Hobby ist nicht nur etwas fiir Fans
von einmotorigen Semi-Scale-Modellen. Sie bie-
tet sich aufgrund der guten Flugeigenschaften
auch noch als idealer Feierabendflieger an. Last
but not least ist der Hochdecker aufgrund seiner
VielseitigReit auch noch ideal als Schlepper und
Trainer geeignet. Egal, welche Art von Flugzeug
man sucht — mit der Beaver von FMS wird also
(fast) jeder zuverladssig fiindig. Und das auch
noch zu einem wirklich fairen Preis.

Jan Schnare

modellflieger” 21
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EXTRA 300L GESICHTET

Das Vorbild

Eine Extra gehort zu jeder guten Flugshow. Egal ob manntragend oder im ModellmaRstab. Die
hier so markant lackierte EA300L gehort zur Flotte der Flying Bulls, dem Show-Flug-Team von Red
Bull. Der unverkennbare Stier sieht nicht nur schick aus, er deutet auch schon an, welche Kraft sich
in dem Zweisitzer verbirgt. Satte 300 PS aus unglaublichen 9 Liter Hubraum beférdern das leer nur
660 Kilogramm leichte Flugzeug in jede erdenkliche Fluglage. Bei Rollen, Loopings, Riickenflug
und Turn ist meist nur der Pilot das limitierende Element — die Maschine Rann so ziemlich alles.
Eingefleischte Kunstflugpiloten wissen die Flugleistungen und besonders die extreme WendigReit
der Extras zu schatzen. Da ist es fiir die meisten dann auch nebensachlich, dass der Sechszylinder-
Boxer-Motor auch gerne mal bis zu 90 Liter Treibstoff pro Stunde aus dem TanR nuckelt. Die hier
gezeigte 300L der Flying Bulls wird fiir Kunstflugeinweisungen genutzt und kommt auf Flugtagen
zum Einsatz. Und das nicht nur in Deutschland, sondern auch in Polen, Ddnemark oder Osterreich.

modellflieger” 23
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Das Modell

Dank der hervorragenden Flugeigenschaften des grof3en Vorbilds ist die Extra 300L natiirlich auch
unter Modellfliegern ein beliebtes Nachbauobjekt. Das absolute Maf} der Dinge in Sachen GroRRe
diirfte derzeit die 300er aus dem Sortiment von Bill Hempel sein. Mit einer Spannweite von {iber
4,50 Meter ist die Maschine mehr als halb so gro3 wie das Original. 57 Prozent des manntragen-
den Vorbilds, um genau zu sein. Die hier gezeigte Maschine wird in perfekter Art und Weise von
Kunstflug-Ass Jan Rottmann pilotiert. Ein sagenhaft groBer Vierzylinder-Boxermotor mit 684
Kubikzentimeter Hubraum ermdoglicht jede Flugfigur und bietet dabei noch reichlich Leistungs-
reserven. Amtliche 60 PS Leistung ziehen die 64 Kilogramm wiegende Extra in den Himmel. Wer
sich fiir ein Flugzeug dieses Kalibers interessiert: Der Preis betragt im Moment 3.200,- Dollar plus
knapp 500,- Dollar Versand. Zusammen mit Motor, 16 bis 18 Servos, Stromversorgung und Klein-
teilen kommt da eine stolze Summe zusammen. Allerdings ist man mit diesem fliegenden Riesen
auch wirklich der Star auf jedem Modellflugplatz.
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Das Grunau Baby ist fir viele Segelflieger und Modellpiloten ein Begriff. Friher war es

das Schulungsflugzeug im manntragenden Bereich und fir viele Modellflieger ist es eine
Herausforderung in der heimischen Werkstatt. So wie das Baby schon vor Jahrzehnten oftmals
in Eigenleistung in Schreinereien und Vereinswerkstdtten aus Sperrholz erstellt wurde, so muss
sich auch der Modellflieger mit dem Holzbaukasten von Krick Stlick fir Stiick an sein Modell
heranarbeiten. Was man aus diesem Grunau Baby herausholen kann, soll dieser Bericht zeigen.

Das Grunau Baby der Firma Krick wurde 1986 als
Neuheit auf den Markt gebracht. Zur damaligen
Zeit sicherlich ein guter und Rompletter Holz-
baukasten, der keine Wiinsche offen lief3. Trotz
der Weiterentwicklung der Fertigungstechniken
mit lasergeschnittenen Bauteilen hat sich der
originale Baby-Baukasten 1:4 von Krick auf dem
Markt gehalten und die Zeit (iberdauert. Wenn
man den PappRarton &ffnet meint man, dass die
Zeit stehengeblieben sei.

Material

Der Bauplan ist ausfiihrlich, auch die Holzmen-
ge ist ausreichend und liberwiegend von guter
Qualitat. Leider scheint das Stanzwerkzeug fiir

26 modellflieger”

die Rippen schon einige Tage auf dem Buckel zu haben, denn mit diesen
Teilen ist eine Profiltreue {iber die gesamt Flachen nur schwer zu erreichen.
Die meisten Rumpfspanten bestehen aus gefrastem Sperrholz, die ich aus
Stabilitatsgriinden mit Kiefernleisten verstarkte. Ebenso kdnnte man sie
auch mit Sperrholz aufdoppeln, was aber deutlich mehr Arbeit ist.

Da wir zeitgleich zwei Krick Babys 1:4 gebaut haben, konnten wir ganz gut
beurteilen, wie aufwandig der Bau insgesamt sein wiirde. Mein Flieger-
kamerad Roland Miinzberg bendétigte etwa zwei Tage, um das Puzzle der
Holzteile zu l6sen, da kaum etwas bezeichnet ist. Ich habe fast genauso
lange daran gesessen und so manches Teil bis zum Bauende nicht gefun-
den. Da wir beide mit dem Hohenruder angefangen haben, benétigten
wir die Leisten, die fiir die Verstrebungen gebraucht wurden. Diese liegen
aber nicht dem Baukasten in geschnittener Form bei. Auch die Stilickliste
ist hier wenig hilfreich. Bei einem befreundeten Modellentwickler lieBen



Hdéhenruder und Flosse werden
gemeinsam auf dem Baubrett erstellt.
Alle Teile werden mit Klammern oder/
und Nadeln befestigt und verklebt

Das rohbaufertige Héhenruder
ist eine Augenweide und trotz
der filigranen Verstrebungen
sehr robust

wir so kurzerhand die Leisten schneiden. Auf Nachfrage der Firma Krick
wurde nach Wochen darauf hingewiesen, dass diese Leisten aus Balsa-
brettern selbst geschnitten werden sollen. Auch auf einen Druckfehler

in der Bauanleitung wurde aufmerksam gemacht. Allerdings muss man
dem Service von Krick ein Lob aussprechen. Auch bei Kritik haben sich die
Mitarbeiter um unsere Probleme gekiimmert und sich immer wieder bei
uns mit Lésungen gemeldet.

Vorbereitungen

Da wir eigentlich drei Babys gleichzeitig bauen wollten, bildeten wir zu-
nachst eine Arbeitsgruppe. Wir drei bauen schon seit vielen Jahren Modelle
und Rénnen auf einige Erfahrung zuriickgreifen. So wurde zeitgleich eine
»Smartphone-Gruppe* erstellt, liber die wir uns regelmaRig austausch-
ten und Fotos vom Bauverlauf zuschicken konnten. Die Zusammenarbeit
mit den Vereinskollegen hat mir bis zum Tag des Erstflugs sehr viel Spa}
gemacht und ich habe in dieser Zeit viel dazugelernt. Da das Grunau Baby
unseres Vereins als Vorbild dienen sollte, musste anfangs erst einmal in
alten Vereinsfotos aus der Nachkriegszeit geforscht werden. Viele Male
wurde es verdandert und umlackiert. Somit konnte man sogar von einem
Vereinsprojekt sprechen, da hier auch einige dltere Flieger in unseren Bau
mit einbezogen wurden.

Das Baby unseres Vereins wurde in der NachRriegszeit in Eigenleistung
erstellt, die Tragflachen von der Firma Schleicher in Poppenhausen gebaut.
Viele Jahre wurde es in der Vereinsausbildung genutzt und dann in einem

Fiir die elektrischen Stdrklappen wurden Verkastungen erstellt. In diesen sind
die Klappen jeweils mit zwei Schrauben befestigt

B TECHNISCHE DATEN

Gewicht: 5.000 Gramm
Spannweite: 3.392 mm
Lange: 1.522 mm

RC-Funktionen: Hohe, Seite, Quer,

Storklappen, Schleppkupplung
Tragflacheninhalt: 88,75 dm?

Unwetter beschadigt und einige Jahre spater

an einen Sammler verschenkt. Jahrzehntelang
wusste niemand, was mit unserem Baby gesche-
hen war. Durch einen Zufall ist es vor kurzem
wieder aufgetaucht. Derzeit wird es restauriert
und wieder flugtlichtig gemacht. In unserem Ver-
ein gibt es nur noch zwei dltere Piloten, die das
Baby in jungen Jahren selbst geflogen haben.
Ich kann so ein Projekt nur jedem Modellflug-
verein ans Herz legen. Der gleichzeitige Bau von
Modellen zusammen mit Vereinskameraden
macht nicht nur riesigen SpaB}, sondern ist auch
hilfreich und lerneffektiv.

Typenauswahl

Ich entschied mich fiir ein Baby 3 und einer der
Kollegen fiir den Typ 2b. Unser dritter Mann

im Bunde hatte gerade mit einem anderen
Projekt angefangen und baut das Baby spater
im Anschluss. Beim Baby 3 sollte ein Landerad
eingebaut und die Kufe verkiirzt werden. Auf
eine geschlossene Haube wurde verzichtet,

da mir die Offene besser gefiel. Die von Krick
empfohlenen und vom Kollegen gewahlten Stoér-
klappen werden mit je einem Servo angesteuert.
Ich wédhlte elektrische Klappen. Fiir den schnel-
leren und leichteren Strebenbau suchten wir ein
linsenférmigens Alu-Profil, was sich nach einiger

Die Hauptholme werden mittels Schéftung
hergestellt. Beide Fldchen wurden parallel und
auf einem Baubrett montiert
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Die Rippen werden auf die Hauptholme aufgesetzt
und verRlebt. Die Balsaleisten zur Unterlegung
unter den Rippen miissen nach Bauplan selbst
erstellt werden. Kleine ,,FlilSchen an jeder Rippe
wiirden die Arbeit enorm erleichtern

Suche fand. Ein passendes Landerad (g 70mm)
mit Metallfelge wurde erstanden. Fiir das Baby
3 mussten die Randbdgen des Hohen- und des
Seitenruders verandert werden. Die Querruder-
anlenkung, die mit Bowdenziigen erreicht wird,
wurde verandert und mit zwei Flachenservos ver-
sehen. Der Einbau einer Schleppkupplung in der
Rumpfnase wurde diskutiert und entsprechende
Exemplare bei Gromotec bestellt. Eine Fahrt zur
WasserkRuppe wurde unternommen und zahlrei-
che Fotos von den Original-Babys gemacht.

Zahlreiche Bauvideos sind im Internet zu
finden, die sehr hilfreich sind, ebenso Fotos der
verschiedenen Baby-Typen. Dabei zeigt sich,
dass es bei liber 5.000 gebauten Babys nahezu
alle Variationen gibt. Man Rann also eigentlich
nichts falsch machen, man baut immer scale,
wozu man sich auch entscheidet.

Als Werkzeug empfiehlt es sich, méglichst
viele Spannzwingen in allen méglichen GréBen
anzuschaffen. Ich nutzte dazu deutlich mehr
als hundert Spannzwingen, ebenso Stof3na-
deln, Stecknadeln und Gewichte aus Metall.
Weiterhin sollte man reichlich Schleifpapier in

I BEZ UG

Klaus Krick Modelltechnik
IndustriestralRe 1, 75438 Knittlingen
Telefon: 07043/93510, Fax: 070 43/935 19
E-Mail: order@krick-modell.de

Internet: www.krick-modell.de

Preis: 319,- Euro; Bezug: Fachhandel, direkt
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Die Servos der Querruder sind in zuvor erstellten Servorahmen gelagert
und in die Fldchen eingebaut

verschiedenen Kérnungen vorhalten. Auch der Bau einer langen und gera-
den ,,Schleifpapierfeile” ist ratsam. Dazu fertigt man sich ein ausreichend
langes Sperrholzbrett an und beklebt beide Seiten mit Schleifpapier guter
Qualitat. Auch eine Rleine Bandsédge ist sehr hilfreich, aber nicht unbedingt
zwingend erforderlich. Und natdirlich sollte die Grundausriistung eines
Modellbauers mit Bohrmaschinen, Dremel, Schraubendreher, Schleifklotz,
Skalpelle, Hammer und vieles mehr nicht fehlen.

Sorgfiltiges Vorbereiten

Die im Telegrammstil gehaltene Bauanleitung ist umfangreich und ausfiihrlich
gestaltet, entbehrt aber jeglicher Baustufenfotos. Ich habe mich an den be-
schriebenen Ablauf gehalten und mit den aufgefiihrten Vorbereitungen — zum
Beispiel das Bohren von Lochern fiir Bowdenziige in Spanten und Rippen - be-
gonnen. Auch die Vorbereitungen fiir den Hellingbau sind hier genau beschrie-
ben. Das Material fiir die beiden Rumpf-Hellingen liegt dem Baukasten nicht
bei und muss zusatzlich erstanden und angefertigt werden. Zum Tragflachen-
bau werden zwei Profilleisten ben&tigt, um die Rippen im richtigen Abstand
auf dem Baubrett zu platzieren. Diese Leisten sind eigentlich nicht wirklich
ohne eine gute Kreissdge herzustellen. Nach Abschluss all dieser Arbeiten und
nach einigen Stunden des Anleitungs-Studiums Ronnte es endlich losgehen.

Hohenruder

Zwar ist der Bau des Hohenruders sehr umfangreich und aufwandig,
macht aber dann doch wirklich Spa3. Hat man erst die Hiirde der Bau-
teilfindung Gberwunden und den Plan, geschiitzt mit einer Folie, aufs
Baubrett geheftet, Rann es losgehen. Nach einigen Tagen liegt dann das
wunderschdn gestaltete Hohenruder mit seinen vielen Verstrebungen
und Rleinen Verstarkungen vor einem auf der Werkbank. Schon jetzt ist
man stolz auf seine Arbeit, die von den Kollegen gewiirdigt wird. Filigran
und empfindlich scheint das Ruder zu sein, doch durch die Verklebungen
und Verstarkungen ist es sogar sehr robust.

Die verkasteten Stérklappen. Die Kabelverlegung der FlGchenservos wurde
vor dem Hauptholm und somit unter der Beplankung versteckt



1. Die Leisten der Randb6gen miissen im Endbereich aufgeschnitten werden

2. Um die Kiefernleisten zum Biegen geniigend weich zu machen, wurden diese etwa zwei Stunden lang gekocht

3. Die weichen Kiefernleisten wurden sofort auf einer Randbogenform fixiert und griindlich getrocknet

4. So erhalten die Leisten dauerhaft und ohne Spannungen ihre Form

Tragfléichen

Die Tragflachen werden eigentlich nacheinander auf dem
Bauplan erstellt. Da ich aber gerne beide Flachen parallel baue,
lieh ich mir den Plan des Kollegen aus, der wahrenddessen

am Rumpf werkelte. Der eine Plan wurde eingeélt und fiir

die linke, der andere fiir die rechte Flache benutzt. Zunachst
wurde ein ausreichend grof3es und ebenes Baubrett erstellt,
um beide Zeichnungen nebeneinander platzieren und durch
Folie geschiitzt fixieren zu R6nnen. Da die Hauptholme nicht als
kRomplettes Stiick beiliegen, mussten diese aus Kiefernleisten
mittels Schaftung erstellt und anschlieend auf dem Baubrett
fixiert werden, um die Rippen aufsetzen und verkleben zu kR6n-
nen. Die Tragfldchen werden mit der Oberseite nach unten auf
dem Baubrett aufgebaut. Der Bau ist nicht fiir Anfanger gedacht
und man benétigt schon etwas Erfahrung im Umgang mit den
verschiedenen Holzsorten und im Bau von Rippenflachen.

Die von Krick angebotenen Storklappen passen genau in die
Offnungen der Rippen, wobei ich elektrische Klappen von
D-Power mit einer Ldnge von 255 mm wahlte. Um sie einzu-
bauen, wurde kurzerhand eine passende Holzverkastung er-
stellt, die genau in die Rippenaussparung passt. Der Vorteil
liegt darin, dass man Rein Servo bendtigt und alles synchron
lduft. Bei einem Klappendefekt lassen sie sich einfach und
minutenschnell auswechseln, da sie nur mit zwei Rleinen
Schrauben befestigt sind.

Die Querruderklappen werden mit je einem Servo direkt
angesteuert. Der enentsprechende Rahmen wurden einfach
zwischen zwei Rippen und dem Hauptholm verleimt. Die
ibrigen Arbeiten wie Beplankung und vieles mehr gehen gut
von der Hand, wobei der Bau der Randbdgen ein Highlight
ist. Hier zeigt sich Modellbau der 30er-Jahre in seiner besten
Form. Die Endleisten der Flachen bestehen aus diinnen Kie-
fernleisten, die im engen Radius um die Randbdgen gebogen

werden missen. Hierzu werden die Leisten dreigeteilt und in
Wasser weichgekocht. Ich habe dazu eine Bratpfanne genutzt
und unter Mitwirkung meines Sohnes die Leisten etwa zwei
Stunden lang gekocht, dann um eine Holzform gebogen und
mit Kreppband zur Zwei-Tages-Trocknung auf einem HeizRor-
perfixiert. Die dreiteilige, gebogene Leiste wird dann verleimt,
verschliffen und mit den Rippen verklebt.

Die Verkabelung der RC-Komponenten wurde vor den
Hauptholm gelegt und somit in der VerRastung versteckt.
Um defekte Baugruppen schnell wechseln zu kénnen, sind
Servos und Storklappen mit Steckverbindungen versehen
und durch Clips gesichert. Rumpfseitig wurde die Verbindung
der jeweiligen Tragflache mit MPX-Steckern realisiert. Bei den
umfangreichen Schleifarbeiten sollte auf einen Atemschutz

Auch fiir die Beplankung der Tragfldchen werden sehr viele
Nadeln und Klemmen bendtigt
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Die Rumpfqurte geben den Spanten
Stabilitdt und lassen die spdtere
Form erahnen

nicht verzichtet werden. Wenn die beplankten
Fléchen fertig auf dem Baubrett liegen und man
die schénen, feingliedrigen Querruder betrach-
tet, ist man schon sehr stolz auf seine geleistete
Arbeit, die Freude bereitet hat.

Kastenrumpf
Die erste fiir den Rumpf benétigte Helling, die
Rlassisch aus 10 x 10 x 300 mm Kiefernleis-

ten erstellt wird, ist am Rand des Baubretts
verschraubt. Die Spanten werden freitragend

an diesen Leisten befestigt. Die Rumpfgurte

im vorderen Bereich sind stark gebogen und
miissen ebenso wie die Randbdgen der Quer-
ruder in drei Teile aufgeschlitzt werden. Aller-
dings entfallt hier das Kochen in der Bratpfanne.
Als Federung der Kufe liegen dem Baukasten
gelbe Gummistiicke bei. Da das Gelb nicht
gefiel, wurde ein alter Gummihammer zersdgt
und daraus schwarze Exemplare hergestellt.
Diese Federungsteile sollen mit Splinten an den
Spanten befestigt werden. Hierzu wurden innen
im Rumpf Einschlagmuttern eingebaut und die

- [ :'l:'-.rj
L W FEy 1

Der Einbau der RC-Anlage und des Trimmobleis
wollen ordentlich geplant sein
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Die Querruderservos sind automatisch
durch den Servorahmen abgedeckt. Die
Anlenkung erfolgt direkt lber einen
Stahldraht und Ruderhdérner von Gromotec

Die Rumpfspanten miissen genau
qusgerichtet und gut an den
Hellingleisten befestigt werden

GummiRldtze mit langen Schrauben befestigt. In gleicher Weise ist auch die
Kufe angebracht. Um das Landerad einbauen zu R6nnen, wurden Halterun-

gen aus Dural gefertigt und eingeharzt. Diese Halterung wurde vollsténdig

verkastet, sodass ein Radkasten entstand.

Auch der Einbau der Servos musste schon in dieser Bauphase geplant und
umgesetzt werden. Die Servobretter wurden daher nicht eingeklebt, son-
dern mit Schrauben befestigt. Das ist sinnvoll, falls man zu einem spéateren
Zeitpunkt mal die Servos wechseln oder beschddigte Kabel tauschen muss.
Eine F-Schleppkupplung wurde in den NasenRlotz aus Balsa eingeharzt
und fiir die spatere Montage vorbereitet. Ebenso wurde die Aufnahme des
Héhenruders nach Bauplan eingebaut und mit Einschlagmuttern versehen.
Als all diese Arbeiten erledigt waren, konnte der Rumpf aus der Helling
Nummer 1 entnommen werden.

Die Beplankung in der zweiten Helling erfolgt mit diinnem Flugzeug-
sperr- und aufgedoppeltem Balsaholz, was zu einem robusten und
verwindungssteifen Rumpf fuhrt. Fir die Halterungen der Tragflachen-
streben sind Messingteile beigelegt, die an einem der Hauptspanten
befestigt werden sollen. Die Streben werden dann spater mit kleinen
Gewindeschrauben angeschraubt. Um diese Frimelarbeit auf dem
Flugplatz zu vereinfachen, erstellten wir Stahlteile, an die man spater
Industrie-Gabelkopfe anklemmen kann, dhnlich wie es beispielsweise bei

i e e

Die Kufe ist mit im Rumpf verharzten Einschlagmuttern verschraubt.
Deutlich zu erkennen sind auch die schwarzen Gummiddmpfer



der neuen FunCub XL von MPX vorgesehen ist.
Somit R6nnen die Streben im Handumdrehen
angebracht werden, ohne die Gefahr, die klei-
nen Schrauben im Gras zu verlieren. Der Aufbau
wird damit deutlich vereinfacht und abgeRiirzt.

Nachdem die Rumpfseiten vollstandig beplankt
waren, Ronnte die Nase mit der eingebauten
Kupplung angebracht werden. Die nun umfang-
reichen Schleifarbeiten sollten dann wieder

mit einem Atemschutz durchgefiihrt werden.

Zur Ansteuerung des Hohenruders wurde ein
6-mm-Kohlerohr verbaut. Die Lagerung an einem
Rumpfspant verhindert zum einen das Durchbie-
gen des Gestdnges bei starken Ruderdriicken,
zum anderen hilt sie die Schubstange in ihrer
Position, was den Anbau des H6henruders deut-
lich erleichtert. Das Seitenruder wird mit Stahllit-
ze angesteuert. Allerdings wurde die beiliegende
Litze durch diinnere Fesselflugleine ersetzt.

Die Befestigung der Tragflache erfolgt mittels
vier Kunststoffschrauben auf dem Rumpf.
Dazu miissen vor der Beplankung die zugeho-
rigen Einschlagmuttern eingelassen und ver-
harzt werden. Das ist der Moment, wenn man
erstmals die Flachen auf den Rumpf setzt - ein
erhebendes Gefiihl. Der Sporn muss aus einem
flachen Messingrohling gefeilt und gebogen
werden, bevor er spater mit zwei Schrauben
hinten am Rumpf befestigt wird. Ich habe ihn
mit dem Dremel poliert und farblos lacRiert.
Um kleinere Ruderschlitze am Hohenruder
und Seitenruder zu erhalten, sind einfach
einzubauende, sehr stabile Fliesscharniere
verwendet worden.

Abschlussarbeiten

Zum Schluss wurde der Rumpf noch mit Oratex Antik bebiigelt und mit
dem Dekor beklebt. Die Streben wurden aus dem Alu-Profil und Gewin-
deschrauben erstellt, an die die M4-Gabelkdpfe angebracht wurden. Die
sehr robuste Kufe wird aus vier Lagen Flugzeugsperrholz verklebt und
mit den Gummikldtzen verschraubt. Zuletzt wird das gesamte Modell
aufgebaut, ausgewogen und die EWD vermessen. Nach der Program-
mierung der RC-Anlage steht nun dem Erstflug nichts mehr im Wege.

eine Augenweide

Flugverhalten

Um es gleich vorweg zu sagen: Das Baby fliegt einfach groRartig. Mit dem
F-Schlepp auf Hohe gebracht, liegt es mit den im Bauplan angegebenen
Werten gut in der Luft. Die Rudereinstellungen sind stimmig und es

Rohbaufertiger Segler.
Die filigranen Ruder und
Leitwerksteile sind schon

musste nur ein Klick Tiefe am Sender nachge-
trimmt werden. Mit den 5.000 Gramm Abflug-
gewicht liege ich genau richtig. Das Abreil3ver-
halten ist sehr gutmiitig und man muss das
Baby schon sehr lange iiberziehen, um es dann
langsam abkippen zu lassen. Die elektrischen
Storklappen passen gut, mehr Klappenaus-
schlag ist nicht erforderlich. Im Landeanflug ist
schones Slippen moglich und eine saubere Ab-
fangkurve, was wirklich Spa macht. Die Flug-
geschwindigReit ist eher langsam und ange-
nehm. Das Baby spricht trotz des Gewichts und
seiner Konstruktion sehr schén auf Thermik an
und ldsst sich gut in Barte einkreisen. Wer hatte
das gedacht? Ich wiirde die Flugeigenschaften
schon fast als anfdangertauglich bezeichnen,
allerdings will das Modell — wegen der geraden
Flachen — mit den Querrudern geflogen werden.
Aber trotzdem ein sehr gut fliegendes Modell,
was wirklich sehr viel Spa macht und auf
jedem Modellflugplatz Bewunderung findet.
Wolfgang Weber

I < LICK-TIPP

Ein Video des Autors liber den Bau seines hier
vorgestellten Grunau Baby 3 gibt es im Internet
unter https://youtu.be/_FxkRDOub5fY
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DAS ORIGINAL GRUNAU BABY VON EDMUND SCHNEIDER

Um die oftmals geflihrte Diskussion gleich zu Anfang zu beenden: Das Grunau Baby wurde

nicht von Wolf Hirth gebaut und Ronstruiert, sondern von Edmund Schneider. Um es besser
vermarkten zu Rdnnen, gab damals Hirth seinen Namen auf Wunsch von Edmund Schneider her,
was bis heute zu Verwirrungen fihrt.

Bis zum heutigen Tage gab es sechs verschiedene Versionen
des Grunau Baby. Das erste Baby wurde im Winter 1930 im
niederschlesischen Grunau (heute Polen, etwa 6 Kilometer
von Hirschberg entfernt) von der Firma Schneider Flugzeug-
bau hergestellt. Die Maschine hatte eine Spannweite von
12,87 Meter, ein GO 534-Profil, eine Gleitzahl von 17 und ein
Leegewicht von 98 Kilogramm. Das Leitwerk war einfach aus-
gefiihrt und das Seitenruder aerodynamisch ausgeglichen.
Der Tragfliigel bestand aus einem rechteckigen Mittelstiick
und nach aufRen elliptisch zulaufenden Randbdgen. Der auf
dem sechseckigen und sperrholzbeplankten Rumpf liegen-
de Fliigel war einfach verstrebt. Gelandet wurde auf einer
gummigefederten Eschenholzkufe.

Erfolgreiche Pilotin

Das Grunau Baby war als Schulflugzeug gedacht und ermég-
lichte es damals, die Bedingungen fiir die ,,Silber-C“ zu erflie-
gen (fiinf Stunden Dauerflug, 1.000 Meter H6hengewinn, 50 Das FSV-Baby mit Haube kurz vor dem Start
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Das Original FSV-Blitz-3er-Baby in der Nachkriegszeit l
— . - rm— GRUNAU BABY 2B

- Spannweite: 13,50 m
Lénge: 6,15 m
Flugelflache: 14,2 gm
Ristgewicht: 137 kg
Leegewicht: 90 kg
Mindestgeschwindigkeit: 40 km/h
HochstgeschwindigReit: 200 km/h
Gleitzahl: 1:17 bei 55 Km/h
Profil: G6 535

Kilometer Streckenflug). Als Hanna Reitsch fiir ihre Leistungen als Fliegerin
zur Ehrenbiirgerin der Stadt Hirschberg ernannt wurde, bekam sie als Dank
ein Grunau Baby geschenkt. Dieses Flugzeug stellte sie spdter der Flugschu-
le in Grunau zur Verfligung. Das Baby zeichnet sich besonders durch seine
gutmiitigen und sicheren Flugeigenschaften aus. Bis Kriegsende wurden
sehr viele Maschinen des Typs 2b in den Gruppen des NSFK zur Ausbildung
genutzt. Nach dem Krieg wurde dieses Modell und das Grunau Baby 3, das
nun mit einem Landerad, Schempp Hirth-Bremsklappen und einer geschlos-
senen Haube angeboten wurde, zur Ausbildung genutzt.

Auch die Firma Schleicher in Poppenhausen baute ab dem Jahr 1951 das Baby
3 und das Baby 2b. Einige wenige Modelle der ES 49 (Grunau Baby 6) wurden
ebenso in der Rhon erstellt und gelten als der Vorlaufer der bekannten Rhon-

lerche. Vor und nach dem Krieg wurde das Baby immer wieder weltweit ver- Eines der wenigen Farbbilder vom FSV-Baby
kauft. Die genaue Zahl der gebauten Flugzeuge Rann nicht festgestellt wer-
den. Bis Kriegsende wurden mehr als 2.000 Babys in Grunau bei Schneider, ausgestellt. Fur alle interessierten Modellflieger
bei Espenlaub und im Schwarzwaldflugzeugbau erstellt. So schatzt die Firma  und ,,Holzwiirmer* ein Muss. Als Vorlage fiir den
Schneider die Stiickzahl auf 4.000 bis 5.000 gebaute Exemplare, Wolf Hirth in dieser Ausgabe vorgestellten Modell-Nachbau
dagegen ging von der doppelten Menge aus. Somit ist das Grunau Baby das im Maf3stab 1:4 stand das Grunau Baby unseres
weltweit meist gebaute Flugzeug aller Zeiten. Vereins, das im Lauf der Jahrzehnte mehrere
Veranderungen erfuhr. So war es also méglich,
Von den verschiedenen Versionen sind die Versionen Grunau Bay 2b, einmal unser Vereins-Baby als Baby 2b und als
Grunau Baby 3 und Grunau Baby 6, ein doppelsitziges Baby, im Segel- Baby 3 zu erstellen.
flugzeugmuseum auf der Wasserkuppe in fast neuwertiger Ausfiihrung Wolfgang Weber

Logo der alten Firma A

Schneider Flugzeugbau Grunau

Das 3er-Baby gab es mit geschlossener und offener Haube
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INTERNATIONALER LUFTZIRKUS HARSEWINKEL 2017

Mehr als 200 Modellflug-Piloten aus Deutschland und dem benachbarten Ausland boten am Pfingst-
Wochenende den insgesamt rund 3.500 Besuchern in den Emswiesen beim 57. ,Internationalen
Luftzirkus“ einmal mehr ein attraktives und spektakuldres Modellflug-Programm.




7 QO
7 Digitgl-mag®

Zahlreiche namhafte und hochRaratige Piloten waren trotz
der schlechten Wetterprognose angereist, um ihre Modelle
einem grofRen Publikum vorzustellen. Seit Jahren zeichnet
sich ein positiv gestiegenes Interesse von Modellfliegern

und Besuchern an dieser gelungenen Veranstaltung ab. Mit
vorbildlicher Disziplin und Prézisions-Leistungen an den
Fernsteuerungen prasentierten die Piloten mit ihren mehr als
400 Fluggeraten eine breite Vielfalt fliegerischer Facetten des
Modellflug-Sports — dabei schraubten sie mitunter unglaubli-
che Figuren in den liberwiegend blauen Himmel.

Lob gebiihrte aber auch den mehr als 60 IRarus-Vereinsmitglie-
dern und deren Familienangehdrigen, denn sie haben durch
ehrenamtliche und wochenlange Vorbereitungen genauso
einen Anteil am Erfolg wie auch die Piloten, die den Besuchern
eine Menge spektakular Flugvorfiihrungen bescherten. Das
bewdhrte Moderatoren-Team Josef Voss und Ralf Petrausch
fiihrte wieder gewohnt unterhaltsam und Rurzweilig durch das
Programm, immer einen lockeren Spruch auf den Lippen. Diese
beiden Jungs sind wirklich unbezahlbar fiir solche Veranstal-
tungen, da sie stets viele Informationen liefern, damit auch je-
der Zuschauer Einblick in dieses wunderbare Hobby bekommt.
Ein besonderer Anziehungspunkt fiir Gaste und Besucher ist
auch die Présenz der Fachhandler und der ,,Basar“. Hier R6n-
nen sowohl neue als auch gebrauchte Modellflugzeuge und
Zubehor aller Art erworben werden.

Die imposante Dornier Do-X von

Michael Brduer im MaBstab 1:10 mit

4.800 Millimeter Spannweite, 60 Kilo
Gewicht und 0.S-Viertaktmotoren mit einem
Hubraum von 10 Kubikzentimeter. Weder
Pilot noch Modell lie3en sich vom Ausfall
von drei der zwélf Motoren infolge eines
Propellerbruches beeindrucken

Mit dem Modell der Blériot XI ,La Manche“ hat der Erbauer
Henk van Hoorn wie 100 Jahre zuvor das Original den Kanal
Uberquert. Das GroBmodell im MaBstab 1:2 mit Dreizylinder-

Anzani V-Motor (Hubraum 480 Kubikzentimeter) hat
5.500 Millimeter Spannweite und wiegt 65 Kilogramm

modellflieger” 35



I s2:NE & VERBAND

Das GroBraumflugzeug MD-11 von Norbert Hesse, der mit seinem Sohn Dennis aus Rietberg
gekommen war. 700 Stunden investierten Vater und Sohn in die perfekte Nachbildung des
3.8500 Millimeter langen und 24,3 Kilo schweren Passagierflugzeugs im Ma3stab 1:16 mit einer
Spannweite von 3.500 Millimeter und angetrieben von nur einer Turbine. Norbert Hesse ist bereits
seit 1975 jdhrlich beim Luftzirkus in Harsewinkel dabei

EERAERRERREEE AEERERRAREN

Als Deutschlands jiingster Schaupilot hat sich der erst zehnjéhrige Martin Miinster
aus Rosendahl-Holtwick in Szene gesetzt. Er fliegt mit seiner Pilot RC Extra 330 SC mit
2.200 Millimeter Spannweite und angetrieben von einem 62er-KCS 62-Benzinmotor

™1 nicht nur auf Flugtagen sowie Meisterschaften, sondern hat sein K6nnen an den
Steuerknippeln auch bereits in mehreren Fernsehshows unter Beweis gestellt

Fiioy |
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Das Moderatoren-Duo Josef Voss und Rolf
Petrausch hatte immer einen lockeren Spruch

auf den Lippen und fiihrte wieder gewohnt
unterhaltsam und Rurzweilig durch das Programm.
Als Flugleiter sorgte Andreas Kasselmann

, (rechts), Pressewart des Ikarus-Vereins, fir einen
i fie s —— reibungslosen Ablauf der Flugveranstaltung

Tradition als Teamchef mit der Nationalmannschaft erfolgreich und errang den
Der traditionelle Luftzirkus ist eine der adltes- WM-Mannschafts-Sieg. Der Modell-GroRRflugtag wird um den RC-Nacht-
ten Modellflug-Veranstaltungen in Europa. flug erganzt, der sich als eine bis heute bleibende Attraktion erweist.

Bereits seit 1960 wird diese GroBveranstaltung R
vom |karus Harsewinkel e.V. durchgefiihrt. Im Jugendarbelt

Jahre 1960 wurde der IRarus von Walter Claas Die wichtige Jugendarbeit wird vom IRarus Harsewinkel seit Jahren be-
zusammen mit Lehrer Henze, Ferdi Paul und sonders gefordert und unterstiitzt, wochentlich trifft sich die Jugend des
Heinz Samson gegriindet, eine entsprechend Vereins, um zusammen zu fliegen, fiir Wettbewerbe zu trainieren und inter-
priparierte Uberems-Wiese diente als erste essierten Neueinsteigern die Mdglichkeit zum Probefliegen zu geben. Viele
Modellflugpiste. In den Folgejahren nahmen die  der IRarus-Mitglieder Ronnten auf zahlreichen Jugendmeisterschaften des
Vereins-ARtivitaten zu, vor allem mit Blick- Deutschen Modellflieger Verbands ihr Konnen unter Beweis stellen und
richtung auf den Wettbewerbs-Sport. Mit dem erzielten reihenweise gute Platzierungen bis hin zum Titel des deutschen
Vereinsbeitritt von Werner Kdseberg und Fritz Jugendmeisters. Und ebenfalls erwdhnenswert: Der IRarus Harsewinkel hat
Bosch lieBen auch erste Wettbewerbserfolge mit der Kampagne ,,Hdnde weg von meinem Hobby* mit tiber 900 Unter-
nicht lange auf sich warten. Bei der RC-Welt- schriften die Initiative des DMFV ,,Pro-Modellflug“ tatkraftig unterstitzt.
meisterschaft 1969 in Bremen war Fritz Bosch Uwe Bante

Die F-100 Super Sabre im Mal3stab 1:4,35 mit einer Ldnge von 3.3300 und
Spannweite von 2.700 Millimeter sowie einem Abfluggewicht von 24,2 Kilo ist ein
Gemeinschaftsprojekt von Arno Donath und Friedhelm Graulich. Das riesige Modell ist

Romplett in Styro/Balsa aufgebaut, Rumpf aus Ringspanten in Halbschalen-Bauweise,
Tragfldchen in Styro mit Balsa-Beplankung und Oracover-Chromfolie .
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Samstagmorgen, 7.45 Uhr Piloten-Briefing, 8 Uhr Start der ersten Wertungsfllige. So stand es
auf der Ausschreibung fiir den ersten deutschen F5J World Cup in diesem Jahr in Kulmbach,
der Mitte Mai stattfand. Die Bemihungen von Wettbewerbsleiter Helmut Bauer, diesen sehr
ambitionierten Wettbewerbsbeginn einzuhalten, waren zwar nur teilweise von Erfolg gekront,
aber nach einer ausfihrlichen Pilotenbesprechung, vor allem zu den von der Aufsichtsbehorde
gemachten Auflagen zur Mindesthdhe Uber den Sicherheitsbereichen, begann der Wettbewerb
mit 56 Teilnehmern dann doch halbwegs plnRtlich gegen 8.20 Uhr.

Das Wetter war den Vormittag liber eine Kom-
bination aus Sonne und Wolken mit wenig
Grundwind - genau das, was sich Thermik-
segler-Piloten wiinschen. Da sich anfangs
noch keine stabile Thermik-Entwicklung
erkennen lie3, wurden von den Piloten meist
mittlere Ausgangshdhen zwischen 100 und
200 Metern gewahlt. Der eine oder andere
flog allerdings auch in dieser friihen Phase
des Wettbewerbes die volle Zeit aus Héhen
von weniger als 80 Metern.

Die Sieger der Junioren (vorne kRniend, von links):
Michael Krel3 (2. Platz), Jan-Niclas Weiss (1. Platz) und
Friedrich Tharandt (3. Platz). Dahinter die Sieger der
Senioren (von links): Andre Ziegler (2. Platz), Sebastian
Feigl (1. Platz) und Hermann Haas (3. Platz)
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I AL | ES UBER F5J UND WORLD CUPS

World Cups sind Wettbewerbe, die — wenn sie gewisse Vor-
aussetzungen erfiillen —, bei der FAl angemeldet werden Ron-
nen und die dann zur weltweiten Jahresrunde dieser Klasse
gewertet werden. Teilnehmen kann jeder Pilot mit einer gil-
tigen FAl-Lizenz. Die F5J-Wettbewerbe in Deutschland haben
im Moment allgemein einen groRen Zulauf. In diesem Jahr
gibt es in Deutschland vier F5J World Cups und die deutsche
Meisterschaft als zweitdgige Veranstaltungen. Diese zdhlen
als Qualifirations-Wettbewerbe fiir die Nationalmannschaft
- und schon Rurz nach Offnung der Anmeldung waren die
Meldelisten voll. Diese fiinf Wettbewerbe werden jeweils als
gemeinsame Wettbewerbe von DMFV und DAeC veranstaltet.
Das ist eine gute Entwicklung im Sinne der Piloten und die
Zusammenarbeit in sportlicher Hinsicht verlduft vertrauens-
voll und reibungslos.

Uber die zweitsgigen Veranstaltungen hinaus gibt es eine
Vielzahl von eintdgigen Wettbewerben und regionalen Serien,
die sich auch sehr gut fir Wettbewerbs-Einsteiger, Jugendli-
che oder Piloten mit Rleinerem Modellbau-Budget eignen. In-
formationen und Termine finden sich auf der DMFV-Webseite:
(www.dmfv.aero/category/termine/sportreferate/f5j/)

Wahrend viele Segler-Wettbewerbsklassen mit sinkenden
Teilnehmerzahlen zu Rampfen haben, ist erfreulicherweise bei
F5J die gegenteilige Entwicklung zu beobachten. Dafiir gibt es
eine Vielzahl von Griinden:

« Das Training ist ohne groRen Aufwand mdglich. Fur F5J
braucht man Reine Mannschaft und nicht viel Platz. Man
kRann in aller Ruhe und ganz alleine auf einer Rleinen Wiese
jederzeit trainieren.

« Es ist Rein grof3es Budget notig. Fir den Einstieg reicht
ein beliebiger Elektrosegler, den fast jeder Modellbauer in
seinem Hangar hat. Der fiirs F5J-Fliegen notige Hohenlog-
ger ist nicht teuer. Bei den Rleineren Wettbewerben kann
man durchaus mit Elapor-Seglern um einen Platz im ersten

Das Geldnde in Kulmbach ist abwechslungsreich und groB, steigt aber Rich-
tung Nordosten zu einer kleinen Hiigelkette hin an. Dies lie beim vorherr-
schenden Wind zwar die Aussicht auf kleine Ablosungen am Hang vermuten,
allerdings musste dann beim Riickflug zum Platz gegen den Wind noch genug
Sicherheitshohe (iber einer querenden Hochspannungsleitung eingeplant
werden. Durch die Sicherheitsauflagen des Luftamts fiir den Zuschauerbe-
reich und den Zufahrtsweg und ein zu meidendes Kiebitz-Brutgebiet in der
Ndhe des Landefelds, war die Planung des Flugwegs duBerst anspruchsvoll.
Die Wettbewerbsleitung hatte anfangs alle Hande voll zu tun, die Piloten zur

nflug auf den Landepunkt “‘

gl

Drittel Rdmpfen. Mit den inzwischen verfligbaren Holzbau-
Rdsten fir F5J-Segler Rann man die Freuden das Rlassischen
Holzbaus mit ausgezeichneten Flugleistungen Rombinieren.
Ambitionierte Piloten fliegen extrem leichte Segler mit 3 bis
4 Metern Spannweite in Schalenbauweise.

GroRe Differenzierung in den Wertungspunkten. Wahrend
manche andere Seglerklassen nur noch reine Lande-
wettbewerbe sind, steht bei F5J das Thermikfliegen im
Vordergrund. Jeder Pilot entscheidet selbst, in welcher
Ausgangshdohe er seinen zehnminiitigen Flug beginnt. Die
Gesamtbewertung eines Flugs ergibt sich aus der Aus-
gangshdhe, der Flugzeit und den Landepunkten. Bei F5J
ist es gelungen, dieses drei Komponenten sehr gerecht
auszubalancieren. Der Pilot Rann eine Vielzahl von takti-
schen Entscheidungen treffen. Das Ergebnis ist immer fair
und spiegelt die Leistung des Piloten wieder. Durch das
gruppenbezogene Fliegen sind die Wettbewerbe auch fir
die Zuschauer gut nachzuvollziehen und spannend mit
anzusehen.

Wettbewerbe sind auch auf Rleinen Platzen maglich. Durch
den Verzicht auf Winde und Hochstartgummi ist die Austra-
gung eines Wettbewerbes auch auf kleinen Fluggelanden
madaglich.

Entspannte Stimmung in der F5J-Gemeinde. Wahrend bei
den Fligen verbissen um jede Sekunde Flugzeit und jeden
Landepunkt gekampft wird, ist die Stimmung unter den
Piloten abseits des Flugfelds entspannt und freundschaft-
lich. Hilfsbereitschaft untereinander ist selbstverstandlich.
Wer als Neuling oder alleine zu einem Wettbewerb kommt,
findet immer einen erfahrenen Piloten, der sich als Helfer
zur Verfligung stellt. Jugendliche Piloten erfahren grofRe
Wertschatzung und Unterstiitzung. Sie Rnnen in vielen
Fallen problemlos mit den Senioren mithalten. Bei manchen
Wettbewerben gibt es eigene Junioren Fly-Offs.

All dies tragt zum Erfolg dieser schénen Wettbewerbsklasse bei.

Einhaltung aller Auflagen zu ermahnen. Im Laufe
des Tags wurde die thermische Situation verlass-
licher und die Piloten wahlten immer niedrigere
Anfangshohen. Aus unter 40 Metern Abschalthéhe
wurden volle zehn Minuten geflogen. Zwischen-
durch ergaben sich Phasen groRrdumigen Sinkens
und nicht in jeder Gruppe konnte die volle Rah-
menzeit ausgeschopft werden. Auch gelegentliche
AuRenlandungen waren zu verzeichnen.
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Gemeinsames Kreisen in der Thermik. Der erste gibt die Richtung vor '

Die Piloten waren aufmerksam, diszipliniert und standen jeweils immer zu
Beginn ihrer Rahmenzeit bereit. So konnte zligig Runde um Runde ge-
flogen werden. Im Laufe des Vormittags Ram es bei einem Teilnehmer zu
Problemen mit der Zeitmessung, sodass die ganze Gruppe einen Reflight
fliegen musste. Da sich am Horizont schon eine Rleine Gewitterzelle ab-
zeichnete, wurde auf die Mittagspause verzichtet, sodass beim Eintreffen
des Regen- und Hagelschauers um 14 Uhr schon vier Romplette Vorrunden
geflogen waren. Die zwei Stunden schlechten Wetters wurden gemiitlich
im Gemeinschaftszelt ,,abgefeiert", danach klarte es wieder auf und es
konnten bis zum Abend noch einmal zwei Romplette Vorrunden geflogen
werden. Hierbei Ram es zur einzigen Beriihrung zweier Flugzeuge in der
Luft. Eine weitere ReFlight-Gruppe war die Folge und beschloss den ersten
Tag des Wettbewerbs. Nachdem wir schon so gut voran gekommen waren,
lie die Wettbewerbsleitung die Teilnehmer am Sonntag etwas ldnger
schlafen und verlegte den Beginn auf 9 Uhr.

Piinktlich ging es am ndchsten Tag weiter und es wurden noch zwei weitere
komplette Vorrunden geflogen. Die Wetterverhaltnisse waren dhnlich wie
am Vortag. Die guten Piloten flogen die volle Zeit aus Hohen von 80 bis
100, vereinzelt sogar nur 60 Meter. Um 12 Uhr standen die zehn Teilnehmer
des Fly Offs fest, das um 12:30 Uhr begann. Hier wurde nun richtig hoch
gepokert. Die volle Zeit wurde bei beiden Durchgdngen aus 30 Metern
Ausgangshohe geflogen. Sehr optimistische Ausschalthéhen von 19 oder

' Kleine Regen-Unterbrechung
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sogar nur 8 Metern fiihrten nicht zum Erfolg.
Gewonnen hat bei den Senioren Sebastian Feigl,
den zweiten Platz belegte Andre Ziegler und der
dritte Platz ging an Hermann Haas. Bei den Juni-
oren gewann Jan-Niclas Weiss vor Michael Kref3
und Friedrich Tharandt. Die Siegerehrung wurde
fur den Luftsportverband Bayern von Helmut
Bauer und fiir den DMFV vom Gebietsbeauftrag-
ten Gunar Hollmann vorgenommen.

Die Firmen Héllein, Schambeck und Graupner
spendeten Sachpreise und Gutscheine fiir die
Helfer und Zeitnehmer. Die Firma Servorahmen
stellte ihre innovative Rahmenzeitanzeige mit
Ansage zur Verfligung, die maf3geblich zum flis-
sigen Wettbewerbsablauf beigetragen hat.
Der Dank der Piloten gilt den Helfern, den Zeit-
nehmern, der Wettbewerbsleitung, dem aus-
richtenden Verein, der uns wieder hervorragend
bewirtet und gastfreundlich aufgenommen hat
und allen Firmen, die diese gelungene Veranstal-
tung unterstiitzt haben.

Text: Peter Deivel, Fotos: Gabriele Kislat

Geflogen werden Vierklappen-Segler mit Spannweiten
zwischen 3 und 4 Metern



Prasentieren Sie lhr Flugmodell

auf der modell-hobby-spiel vom 29. September bis 01. Oktober 2017 in Leipzig

Auf der gréten Ausstellung

'I'mlll fir alle Sparten des

Modellbaus in den neuen
= Bundeslandern wollen wir

auch in diesem Jahr wieder
29.09. - 01.10.2017

zeigen, zu welchen
fiir Modellk
kreatives Gestalten, Handarbeiten und Spiel

Leistungen Modellbauer
féhig sind. Neben ausgefal-
lenen Projekten, grofR3en
Oldtimern und Spezialanfertigungen soll gerade die
Vielfdltigkeit die unser Hobby auszeichnet, den Besuchern der
modell-hobby-spiel vermittelt werden.

Auch in Leipzig werden wir zeigen, dass der Flugmodellbau
eine sinnvolle Freizeitbeschaftigung sowie ein ernstzu-
nehmender Sport ist.

Wir bitten Sie daher, uns die ausstellungswiirdigsten
Modelle nach Leipzig zu bringen. Auch auBRergewdhnliche
Flugzeuge sind willkommen. Weitere Informationen hierzu
gibt es auch unter www.modell-hobby-spiel.de/aktion

Unser Aufruf richtet sich an die Modellbauer aus Sachsen sowie
aus den angrenzenden Bundeslandern.

Wenn Sie eines oder auch mehrere Modelle nach Leipzig
bringen mochten, so melden Sie sich bitte online zur
22. modell-hobby-spiel an unter: www.dmfv.aero (DMF vort
Ort > Messen) oder mittels des nachfolgend abgedruckten
Anmeldeformulars.

Anmeldeschluss ist der 10. September 2017

Alle Aussteller, deren Modelle wir in Leipzig prasentieren,
werden von uns schriftlich benachrichtigt. Die Modelle sind
wéahrend der Ausstellung, inklusive Auf- und Abbau
versichert. Fir Hin- und Ricktransport Ronnen wir den
Ausstellern 0,30 Euro je gefahrenen Kilometer vergiiten,
insgesamt maximal 300,— Euro. Des Weiteren erhalten die
Aussteller zwei Tageskarten fiir die modell-hobby-spiel.

v 4
v 4

Anmeldung von Modellflugzeugen zur Sonderschau — Meldeschluss: 10. September 2017

Folgende/s Modell/e stelle ich zur modell-hobby-spiel 2017 vom 29. September bis 01. Oktober 2017 zur Verfiigung:

Wenn mdéglich, bitte Spannweite/Gewicht/Motorisierung/Scale/Semiscale/Rohbau mit angeben. Nach Méglichkeit bitte Foto beilegen,

Rohbauten kdnnen ohne Foto nicht beriicksichtigt werden.

1. Modell: Wert des Modells: Euro
Spannweite: mm Gewicht: Motor:
2. Modell: Wert des Modells: Euro
Spannweite: mm Gewicht: Motor:
3. Modell: Wert des Modells: Euro
Spannweite: mm Gewicht: Motor:
Name: Vorname:
Strafle: PLZ: Ort:
Telefon: / Fax: /
E-Mail:
Verein: Kfz-Kennzeichen:

Gefahrene Kilometer (Distanz Wohnort zur Messe x 4:)

(Insgesamt maximal 300,- Euro)

Bankverbindung/Geldinstitut:

IBAN:
Bitte Ziffern OHNE LEERZEICHEN eingeben

BIC.:

Ort/Datum: Unterschrift:

WICHTIG! Anmeldung bitte vollstandig und lesbar ausfiillen.
Bitte haben Sie etwas Geduld. Wir beantworten Ihre Anmeldung bis zum 18. September 2017

Senden Sie den Vordruck ausgefiillt an:
Deutscher Modellflieger Verband e.V., Rochusstral3e 104-106, 53123 Bonn,
Telefon: 02 28/97 85 00, Fax: 02 28/978 50 85, E-Mail: info@dmfv.de
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'VOM FEINSTEN

MULTIPLEX AIRSHOW 2017 IN BRUCHSAL

Nahezu 100 hochRkaratige Piloten aus dem In- und Ausland, ein perfekt geplantes und
Roordiniertes Flugprogramm und ein hochmotiviertes und flei3iges Multiplex-Team sorgten
Mitte Mai auf dem Flugplatz des LSV Bruchsal fur ein gigantisches Flugtag-Wochenende, das
tausende Zuschauer anlockte. Und es war nicht geflunkert, was Multiplex im Vorfeld versprochen
hatte: Weltmeister, Europameister und Staatsmeister aus allen Kategorien des Modellflugsports
waren eingeladen worden und mit ihren imposanten Modellen vor Ort, um das Publikum ohne
Unterbrechung aufs Heftigste mit einem Highlight nach dem anderen in Atem zu halten.

Alle zwei Jahre veranstaltet die Firma Multiplex in Bruchsal, nicht weit von der Entwicklung neuer Produkte mit einflieRen
ihrem Firmensitz in Bretten, die Airshow unter dem Motto ,,Meet the Multiplex-  lassen zu kRdnnen. So ist es nicht verwunderlich,
Stars“, um moglichst vielen Zuschauern die hauseigenen Produkte aus dem dass die Zahl der Multiplex-Sponsor-Piloten
Multiplex- und HiTEC-Sortiment nahe zu bringen und in Aktion vorzufiihren. und allgemeine Freunde des Hauses Multiplex
zwischenzeitlich sehr grof ist, was an diesem
Freunde des Hauses facettenreichen Programm deutlich wurde.
Hierzu sei gesagt, dass Multiplex schon von jeher stets einen sehr engen . .
Kontakt zu Top-Piloten aller méglichen Modellflug-Klassen gehegt und Gute Organlsatlon

gepflegt hat, um die entsprechenden Erfahrungen und Inputs der Profis bei Das duBerst engagierte Team von Multiplex
Modellsport hatte dieses spektakuldre Flugtag-
Wochenende aufs Griindlichste vorbereitet, die
Organisation lief wie am Schniirchen, genau so

wie letztendlich die gesamte Airshow auch. Doch
nicht nur an der Flightline gab es etwas zu sehen,
das Rahmen-Programm bot ebenfalls reichlich
Abwechslung. So gab es beispielsweise im benach-
barten Hangar, nur wenige Meter von der Flightline
entfernt, kRostenlose Workshops fiir jedermann, in
denen Multiplex-Mitarbeiter mit Informationen und
Tipps rund um das Thema Programmierung von
Fernsteuerungen, WingStabi und vielem mehr zur
Verfligung standen. Dariiber hinaus gab es einen
MPX-Technik-Info-Stand, eine Produkt-Ausstellung,

Auch der Deutsche Modellflieger Verband
war auf der Multiplex-Airshow mit einem
Informationsstand vertreten
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Die Lama SA 315 mit einem Rotordurchmesser von
von 2.360 Millimeter von Christian Lohwasser stammt
aus einem Bausatz der Firma Vario Helicopter. Ein
AuBBenldufermotor Pyro 800-40 in Verbindung mit
einem Heli Jive 120 und 12s-LiPo-ARRus sorgen jetzt
fur zeitgemdf3en und leisen Antrieb

AT T EX

Wolfgang Krahofer wusste seine Extra 300 gekonnt in Szene
zu setzen — und das nicht nur bei der Power-Rolle

modellflieger” 43
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Der achtfache Deutsche Jugendmeister Alexander Schiegg (links) flog gekonnt diesen 19 Kilogramm schweren Puls von Paritech vor. Neben
ihm Paritech-Firmenboss Uwe Rihm. Fiir den kraftvollen Antrieb des Puls sorgt ein Ausfahr-Impeller Jet-Flex 130 von Moses Modellbau,
der Uber einen 14s-LiPo mit einer Kapazitdt von 5.000 Milliamperestunden versorgt wird

ein Schnappchenmarkt sowie ein gesonderter Fachhéndler-Bereich. Letzterer
war mit etwa 40 Handlerbesuchen am Samstag und 60 am Sonntag sehr stark
frequentiert. Kein Wunder, denn hier bot Multiplex seinen Fachhandels-Part-
nern personliche und individuelle Beratung und Nachhilfe, was letztendlich
auch den Endverbrauchern im Laden zugute Rommt.

Facettenreich

Apropos Partner: Nicht nur bei Multiplex, sondern auch an entsprechenden
Infostédnden wie beispielsweise Paritech und Deutscher Modellflieger Verband
wurde man ausfiihrlich beraten und konnte sich umfassend informieren.

Und wer selber mal an die Steuerkniippel wollte, Ronnte dies im Rahmen der
Lehrer-Schiiler-Einrichtung am Platzrand, wo der EasyStar seine Gutmiitigkeit
und die Fluglehrer ihre Nervenstdrke unter Beweis stellen durften.

Flugshow

Alle Kategorien des Modellflugsports waren vertreten. Im Fiinf-Minuten-Takt
folgte ein Highlight dem anderen, wobei es kontrastreicher Raum hatte sein
kénnen. Mal tuckerten zwei Stermotor-bestiickte Udet Flamingo im imposan-
ten Nachbau-Maf3stab 1:2 im Synchronflug {iber die Piste, mal pfiff jetartig ein
Kunstflugsegler mit einklappbarer Elektro-Impeller-Turbine tiber den Platz.
Klare Sache, dass natdirlich auch Rennflugzeuge, Warbirds, Kunstflugzeuge,

Doppeldecker, Turboprops und auch Hubschrau-
ber nicht fehlen durften, sogar Fallschirmspringer
sorgten fiir stetige Abwechslung an der Flightline.
Die humorvolle, aber auch fachlich sehr gelungene
Moderation rundete das Ganze perfekt ab. Immer
wieder fiir die Zuschauer besonders beeindruckend
waren die Massenstarts und -Fliige der Multiplex-
eigenen Modelle wie beispielsweise Funjet und
EasyStar, bei denen es beim Austragen von Rleinen
Battles oft sehr eng in der Luft zuging.

Voller Erfolg

Kompliment an das gesamte Multiplex-Team,
das mit seiner Airshow 2017 mitten in Schwarze
getroffen hat. Eine bessere Werbung fiir den
Modellsport im Allgemein und das Unternehmen
Multiplex/HiTEC im Speziellen kRann man kaum
machen. Man darf sich auf eine Wiederholung
in 2019 freuen wenn es wieder heil3t: ,Meet the
Mutliplex-Stars*.

Raimund Zimmermann

44 modellflieger”

James Bond-Agent 007 ldsst griiSen — und das gleich doppelt. Gernot Bruckmann
und Hannes Lutzenberger zeigten mit ihren turbinenbetriebenen BD5J Microjet
einen beeindruckenden Synchronflug. Die Voll-GFK-Modelle mit Einziehfahrwerk
haben jeweils eine Spannweite von 3.480 Millimeter, was einem Nachbau-Mal3stab
von 1:1,5 entspricht. Das Gewicht betrdgt jeweils 20 Kilogramm



Beeindruckend nicht nur von der Gré3e (Ma3stab 1:2, Spannweite 5 Meter), sondern auch

vom Gewicht: Jede dieser beiden Udet Flamingos des Vater-Sohn-Teams Angelus und

f — Marco Wacker wiegen trotz ihrer imposanten Gréf3e vollbetankt unter 25 Kilogramm,
was sich durch konsequente Leichtbauweise realisieren lie3. Angetrieben werden sie von

einem Flinfzylinder-Sternmotor mit einem Hubraum von 215 Kubikzentimeter und einer

Leistung von 13,5 PS. Die Flamingo mit der Kennung ,Emma*“ entspricht dem exakten

Outfit der aus dem Film ,Quax der Bruchpilot“ bekannten Maschine

i

Eine herausragende Flugshow mit
Kunstflug vom Feinsten bot auch
Multiplex-Mitarbeiter Lukas Nakir

mit seinem roten Doppeldecker des |
Typs Ultimate Dash 10-300S

In Rostenlosen Multiplex-
Workshops konnte man

sich rund um das Thema
Fernsteuertechnik informieren
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DMFV — DRONE RACING SERIES

Drohnen-Rennen sind schon lange kein Hobby mehr, dem ein paar Nerds in Hinterh&fen
frénen. Solche Veranstaltungen haben eine magische Anziehungskraft Gberall auf der

Welt. Ubertragungen im Fernstehen ziehen zig-tausende vor die TV-Gerite. Die Top-Piloten
werden wie Stars gefeiert. Auch der DMFV hat mit der Drone Racing Series (DRS) eine eigene
Wettbewerbs-Serie ins Leben gerufen, die unter Federflihrung von Christopher Rohe und Jorg
Bumba ausgetragen wird. Wie es dazu Ram und wodurch sich die DRS von anderen Rennserien
unterscheidet, haben die beiden dem Modellflieger erzahlt.

Modellflieger: Was macht fiir Sie die Faszination an FPV-
Drohnen-Rennen aus?

Jorg Bumba: Die Faszination griindet sich wie so haufig

auf dem Traum vom Selberfliegen. Dank der verwendeten
Technik Rommt man mit geringem finanziellen und organisa-
torischem Aufwand diesem Traum so nah wie nie zuvor. Kein
teurer Flugschein, Raum Beschrankungen fiir Aufstieg und
Landung, Reine groRen Vorbereitungszeiten. Das gepaart mit
dem Wettkampfgedanken und dem zusatzlichem Adrenalin-
aussto wahrend eines Rennens ist fiir viele Piloten ein Aus-
gleich zum Alltag. In der Szene wird jeder herzlich aufgenom-
men und so bilden sich auch schnell Freundschaften.

Wann wurde der Grundstein zur DMFV DRS gelegt?
Christopher Rohe: Die ersten Uberlegungen zum Konzept der
DRS gab es bereits 2015. Damals, noch in deutlich gréRerem
Kreis, wurde versucht ein einheitliches Regelwerk fiir die
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verschiedenen Rennen zu etablieren. Leider Rochten dann
viele Veranstalter ihr eigenes Siippchen und die Idee Ronnte
nie wirklich durchstarten. Nach der Saison 2016 sal ich mit
Jorg Bumba und Udo Michel zusammen. Wir haben uns dann
vorgenommen in kleinerer Runde einen neuen Versuch zu un-
ternehmen. Mit gemeinsamem Konzept sind wir dann beim
DMFV auf offene Ohren gestoRRen.

Wie lange hat es von der ersten Idee bis zum fertigen
Konzept gedauert?

Christopher Rohe: Das eigentliche Konzept war ziemlich
schnell umrissen. Die Detaillierung in verschiedenen
Punkten dauert noch bis heute an. 2017 wird sich zeigen,
ob unser Regelwerk auf Zustimmung trifft, die Zeitplane
auch grélReren Problemen wdhrend eines Events stand-
halten und sowohl Piloten als auch Veranstalter ein
positives Fazit ziehen.



Wer war alles daran beteiligt?

Christopher Rohe: Jorg Bumba hat auf seinem Rennen in Nordlingen 2016
einen Maf3stab gesetzt. Wir sind damals das Grundgeriist des heutigen
Regelwerks geflogen und Ronnten damit das bis dahin gré3te Rennen (90
Piloten) durfiihren. Udo Michel hat viele Jahre Erfahrung als Fahrer und Ver-
anstalter im Bereich RC-Car gesammelt und mit guten Ideen zum Regelwerk
beigetragen. Ich bin durch einen Zufall mit dem DMFV in direkten Kontakt
geRommen, als ich {iber drei Ecken als Pilot auf den Auftritt der ILA 2016
eingeladen wurde. Die Kontakte von damals sowie die Zusammenarbeit auf
der model-hobby-spiel 2016, bei der ich an der Ausrichtung des FPV-Races
beteiligt war, habe ich genutzt, um unser Konzept beim DMFV vorzustellen.

Wie viele Rennen wird es geben?

Jorg Bumba: 2017 Ronzentrieren wir uns derzeit auf vier Qualifikationsren-
nen, auf denen die Piloten Punkte sammeln. Die besten Piloten werden
dann zum Finale eingeladen, dessen Datum und Location allerdings noch
nicht hundertprozentig feststehen.

Werden die Rennen nur in Deutschland stattfinden?

Jorg Bumba: In diesem Jahr beschranken wir uns auf Rennen in Deutsch-
land. Wir wollen das Konzept etablieren und dann bekRannter machen. Was
2018 fir uns bereithélt, ist noch nicht abzusehen. Die Szene ist extrem
schnelllebig und es sind schon viele Veranstalter und Organisationen an zu
hohen Zielen gescheitert. Die Teilnahme auslédndischer Piloten ist aber Rein
Problem und wird 2017 schon vorkommen. Teilnehmer aus der Schweiz,
Spanien, Belgien und Luxemburg haben sich bereits gemeldet.

Kdonnen nur DMFV-Mitglieder daran teilnehmen?
Jorg Bumba: Nein. Auch wenn der DMFV im Namen auftaucht, ist eine Mit-
gliedschaft beim DMFV keine Voraussetzung fiir eine Teilnahme.

Wo finden die Rennen statt?

Jorg Bumba: Die Qualifikationen werden in Nérdlingen, Lugau/Erzgebirge,
Hannover und Stettfeld ausgetragen. Fiir das Finale stehen Location und
Datum noch nicht fest.

Sind die Rennen nur indoor, nur outdoor oder beides?

Christopher Rohe: Die Hauptrennen der 2017er-Saison sind voraussichtlich
alles Outdoor-Events. Aber in der nassen und kalten Jahreszeit werden wir
uns auch bemiihen, ein paar Freundschaftsrennen unter geschlossenen
Dachern zu veranstalten. Die Betreiber von Messe- und Industriehallen,
Kartbahnen und leerstehenden Gebadude sind bereits kRontaktiert.

Wie kann man sich qualifizieren?

Christopher Rohe: Die Teilnahme an den QualifikRationsrennen unterliegen
keiner Beschrdankung. Die Piloten erhalten anhand ihrer Platzierung auf
den Qualifikationsrennen Punkte. Nach den vier Qualifikationen erhalten
die besten Piloten eine Einladung zum finalen Event.

Die eingesetzten Race-Kopter sind entsprechend mit FPV-Equipment
ausgestattet und werden (iber 3s/4s-LiPos angetrieben

Der DMFV hat mit der "DMFV-Drone Racing Series"
(DRS) eine eigene Wettbewerbs-Serie ins Leben
gerufen, die unter Federfiihrung von Christopher
Rohe (oben) und J6rg Bumba ausgetragen wird

Was kostet die Teilnahme?

Jorg Bumba: Die Startgelder werden von den
Veranstaltern erhoben, um die Eigenkosten zu
decken. Auf den vier Qualifikationsevents liegt
die Startgebiihr bei rund 40,- Euro fir die teil-
weise dreitdgigen Events.

Gibt es Einheitsmodelle?

Christopher Rohe: Einheitsmodelle wird es
2017 nicht geben. Die Multikopter der Piloten
sind Einzelanfertigungen. Es gibt wahrschein-
lich Reine zwei Piloten, die das exakt gleiche
Setup fliegen. Das macht aber auch einen
GroRteil der Faszination aus. Jeder Pilot kann
seinen Kopter entsprechend der eigenen Vor-
lieben zusammenstellen und konfigurieren. Ei-
nen EinheitskRopter zu entwickeln oder dessen
Spezifikationen festzulegen, ware ein enormer
Aufwand fiir uns und wiirde fiir die Piloten
bedeuten, zwei oder drei zusatzliche Kopter
aufzubauen. Wir haben uns daher fiir allgemei-
ne Grenzen entschieden: Ein Mindestgewicht
von 450 Gramm samt ARRu, eine maximale
Zellenspannung von 4,2 Volt im geladenen
Zustand sowie eine Begrenzung auf 4s-ARkus
sind die einzigen Vorgaben.

modellflieger” 47



I s2:Nc & VERBAND

Wie genau laduft ein Rennen ab?

Christopher Rohe: Das Hauptevent beginnt am Samstagmorgen mit ein

bis zwei Trainingsldufen fur jeden Piloten, um den Streckenverlauf ken-
nenzulernen. Im Anschluss finden vier Qualifikationslaufe statt. Jeder

Pilot bekommt ein Zeitfenster von zwei Minuten, in dem er mdglichst viele
Runden absolvieren muss. Die Runde, in der die zwei Minuten ablaufen,
wird noch beendet, um eine Gesamtzeit zu ermitteln. Die Piloten werden so
in eine Rangliste eingeteilt, die primar nach absolvierter Rundenzahl und
sekundar nach der dafiir benotigten Gesamtzeit sortiert wird. Am Sonntag
beginnt der Tag mit einem weiteren Trainingslauf um mit der Strecke wie-
der warm zu werden, sowie einem letzten Qualifikationslauf. Von den jetzt
insgesamt flinf absolvierten Qualifikationslaufen werden fiir jeden Piloten
die besten drei bestimmt und addiert. Anhand dieser Ergebnisse erfolgt die
Einteilung in die Rangliste. Diese wird in Gruppen zu je acht Piloten unter-
teilt und bilden die sogenannten Finalldufe. Deren Ergebnis ergibt dann das
Tagesranking und damit die Punkteverteilung fir die Liga.

Wird es eine technische Abnahme der Komponenten geben?
Jorg Bumba: Es wird eine technische Abnahme der Kopter geben, bei
der unter anderem auf den Einbau vorgegebener Sender geachtet wird.

Diese lassen sich allerdings schnell und einfach sogar per Fernsteuerung Udo Michel hat viele Jahre Erfahrung als Fahrer

konfigurieren. Eine erhdhte Sendeleistung kann grob {iber das System der und Veranstalter im Bereich RC-Car gesammelt

Zeitmessung erkannt werden. Bei Auffdlligkeiten wird der entsprechende

Kopter von der Rennleitung eingesammelt und kontrolliert. Bei VerstoR3 Was kann man gewinnen?

gegen die Regeln werden entsprechende Strafen verhdngt. Bei der tech- Jorg Bumba: Ruhm und Ehre! Auf den einzelnen

nischen Abnahme werden dariiber hinaus auch das Abfluggewicht, sowie Rennen wird es Sachpreise von Sponsoren ge-

das Failsafe-Verhalten getestet. Bei Abbruch der Funkverbindung zwischen ben. Darum Riimmern sich aber zu 100 Prozent

Kopter und Fernsteuerung miissen die Motoren in einem vorgegebenen die Veranstalter der Events. Fir die Erstplatzier-

Zeitfenster abgestellt werden, damit der Kopter nicht davon fliegt und der ten des Finales arbeiten wir daran, Startplatze

mogliche Schaden reduziert wird. fir Events auf europdischer oder internationaler
Ebene vergeben zu kdnnen. Aber hier laufen die

Gibt es nur eine Klasse oder wird beispielsweise in Einsteiger und Profis Gesprache noch.

unterteilt?

Christopher Rohe: 2017 starten wir mit einer Klasse. Sowohl bei den Sind Zuschauer erlaubt?

Koptern als auch bei den Piloten. Eine Unterteilung nach Profi und Christopher Rohe: Zuschauer sind gern gesehen.

Einsteiger gestaltet sich noch etwas schwierig, da fast wochentlich neue  Die Veranstalter beziehen meist ortliche Sport-
Talente auftauchen, die ganz oben mitfliegen Rénnen. Gliicklicherweise vereine mit ein, die sich um das Catering Riim-

steht bei den meisten Piloten der olympische Gedanke im Vordergrund mern. Zuschauer wiirden hier den guten Zweck
und man hat Spaf3, die Szene zu treffen und nebenbei ein paar Akkus fordern wenn die eine oder andere zusatzliche
leer zu fliegen. Bratwurst verkRauft wird.

HeilBe und spannende Rennen soll die ,DMFV-Drone Racing Series“ bieten
™
.
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Wird das Ganze eher in kleinen Kreisen durch-
gefiihrt oder als groBes Show-Event?

Jorg Bumba: Das schwankt. Nordlingen wird
2017 die Messlatte noch einmal ein ganzes Stiick
nach oben heben. Mit Nebenveranstaltungen wie
DragRace, Showrace gegen Supersportwagen
sowie Rennmotorrader und einem TeamRace-
Format ist hier fiir viel Spektakel gesorgt. Die
Location, der Flugplatz in N6rdlingen mit seiner
Start- und Landebahn macht es méglich. Die
anderen Veranstaltungen finden eher im Rleinen
Rahmen auf Sportpldtzen oder Wiesen statt und
kRonzentrieren sich auf das DRS-Rennen.

Inwiefern unterscheidet sich die DRS von ande-
ren Ligen?

Christopher Rohe: Die Drone Racing League
und die Drone Champions League sind
kRommerziell getrieben. Die spektakuldren
Locations werden medial aufbereitet, um
Zuschauern zu Hause das gesamte Event
verfolgen zu lassen. Auch die sehr Rleinen
Pilotenfelder zielen darauf ab. Man soll sich
mit einzelnen Piloten verbunden fiihlen, um
eine Fanbase aufzubauen. Das funktioniert
nicht auf unseren Rennen, an denen bis zu

120 Piloten teilnehmen. Die DMFV - Drone
Racing Series soll eher als Basis fiir Jedermann
verstanden werden. Wir wollen niemanden
ausschliefen nur weil er ein langsamer Pilot
ist. Wir wollen und kRonnen kein mediales Feu-
erwerk ziinden um einzelne Piloten hervorzu-
heben. Wir verstehen die DRS eher als Landes-
liga des Ful3balls, bei der jeder seinen Spal am
Spiel hat und Talente entdeckt werden kénnen.
Zumindest fiir die Anfange. Was die ZuRunft
bringt, wird sich zeigen.

Was sind die GemeinsamRkeiten?

Jorg Bumba: Die offensichtlichste Gemeinsam-
keit wird das Sportgerét sein. Bei der Drone
Racing League gibt es zwar Einheitskopter,
wdhrend in der Drone Champions League und
DRS mit individuellen Koptern gestartet wird.
Ansonsten gibt es wenige Gemeinsamkeiten auf
Grund der eigentlichen Ausrichtung der Serien.

FPV-Race auch in Leipzig

Auf spannende und
actionreiche FPV-
Race-Kopter-Rennen
dirfen sich auch die
Besucher der modell-
hobby-spiel vom

29. September bis 1.
ORtober in Leipzig
freuen. Hier wird der
Deutsche Modellflie-
ger Verband eben-
falls im Rahmen der
,DMFV Drone Racing
Series“ einen spannenden Wettbewerb
durchftihren. Die Anmeldung erfolgt unter
http://drone-racing-series.de, wo auch das
Regelwerk zur Serie zu finden ist.

Was denken Sie, ist das Besondere an der DRS, weswegen Piloten eher
daran teilnehmen sollten als an anderen Wettbewerbs-Serien?
Christopher Rohe: Die Teilnahme an DCL und DRL ist derzeit nur auf Einla-
dung moglich, die Piloten werden also entsprechend ihrer Fahigkeiten an
der Fernsteuerung und ihrer Prasenz in den sozialen Medien ausgewahlt.
Das Konzept der DMFV - Drone Racing Series ist darauf ausgerichtet, viele
Piloten zu bedienen, Veranstaltern mit Material, Regelwerk und Knowhow
unter die Arme zu greifen und soll vermeiden, dass Piloten nur auf Grund
ihrer BeRanntheit als VIP Vorrang bei den Startpldtzen bekommen.

Werden die Rennen alle vom DMFV-Orga-Team ausgerichtet oder sind
die Vereine die Ausrichter, die nur nach DMFV-Vorgaben vorgehen?
Christopher Rohe: Die Qualifikationsrennen werden von loRalen Teams aus-
gerichtet und organisiert. Seitens des DMFV gibt es Unterstiitzung durch
Material fiir die Strecke und Zeitnahme sowie ein fertiges Regelwerk. Das
Finale wird voraussichtlich unter der Leitung des DMFV-Orga-Teams ausge-
richtet, wobei Helfer von lokalen Gruppen oder anderen Veranstaltern um
Hilfe gebeten werden.

Wie viele Nennungen fiir die fiinf Wettbewerbe 2017 gibt es bereits?
Jorg Bumba: Wir stehen derzeit bei rund 150 angemeldeten Piloten fiir die
Qualifikrationen. Vorgesehen sind sogar 240 Startplatze, die wir bisher aber
nicht fiillen Ronnten.

Haben sich schon namhafte Piloten angeRiindigt?

Jorg Bumba: Wir haben einen gro3en Teil der bekannten, deutschen Piloten
auf unseren Starterlisten. Ein paar wenige haben sich gegen eine Teil-
nahme entschieden, weil sie zum Beispiel bei der Drone Racing League
oder der Drone Champions League starten Ronnen und ihr Freizeitkontin-
gent bereit ausgereizt ist.

Drohnen-Rennen sind ja sehr publikumswirksam - wird die DRS medien-
wirksam begleitet?

Christopher Rohe: Durch die Zusammenarbeit mit heise Medien bei einem
anderen Projekt hatte ich diesen Plan eigentlich. Leider hat sich auf beiden
Seiten die Planung immer wieder verzégert, sodass wir fiir 2017 Rein ge-
meinsames Konzept mehr auf die Beine stellen Ronnten. Fiir das Finale hof-
fen wir noch eine Lésung zu finden, sobald Location und Termin in trockenen
Tiichern sind. Fir 2018 wird dieser Punkt aber erneut aufgegriffen.

modellflieger” 49



I 1cs7 & TECHNIK

WALKERA FURIOUS 215 VON XCITERC

Der Race-Kopter-Markt boomt seit etwa zwei Jahren, das Angebot an entsprechenden Fluggeraten
in den unterschiedlichsten GréRRen ist schier uniiberschaubar geworden. Zahlreiche Hersteller bieten
vor allem in der 200er- bis 250er-Klasse entsprechende Losungen meist als reine Chassis-Bausdtze
an. Motoren, Regler, ARRus, Flight-Controller und FPV-Kamera missen hier jeweils noch zugekauft
werden. Anders beim Walkera Furious 215 von XciteRC. Hier ist alles dabei, um gleich loslegen zu
Ronnen. Wir haben ausprobiert, was dieser FPV-Racer alles Rann und fir wen er ausgelegt ist.

XciteRC bietet den Walkera Furious 215 in zwei verschiedenen
Versionen an: als RTF-Set mit Walkera DEVO7-Fernsteuerung,
ARku und Walkera-FPV-Brille Google 4 FPV (Preis 699,01 Euro)
oder — wie in unserem Fall vorliegend - ein Set mit der Walke-
ra DEVO7-Fernsteuerung ohne FPV-Empfangs-Equipment fur
489,- Euro. Erstgenannte Ausfiihrung eignet sich besonders
fir FPV-Neulinge, das von uns eingesetzte Set richtet sich an
Nutzer, die bereits einen FPV-Empfangsmonitor beziehungs-
weise eine FPV-Brille besitzen.

Reingeschaut

Ausgeliefert wird der Kopter, der eine Motordiagonale von
215 Millimeter (mm) hat, in einer stabilen Kartonage, die
auch gleichzeitig dank eines Tragegriffs als praktische Trans-
portbox eingesetzt werden kann. Im Inneren finden sich zwei
herausnehmbare Schaumstoff-Ebenen. Die obere beherbergt
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den bereits vormontierten Kopter nebst AkRu, Luftschrau-
ben-Satzen, Ladegerdt, FPV-Senderantenne und zahlreichen
Zubehdrbeuteln, zu denen auch ein kleines Werkzeug-Kit ge-
hort. In der unteren Ebene des mafRgeschneiderten Einsatzes
liegt der Walkera DEVO 7-Sender sowie USB- und Signal-Ka-
bel. Der Sender wird ohne Stromversorgung ausgeliefert. Zur
Inbetriebnahme bendtigt man noch acht Mignon-Batterien
oder entsprechende Akkus.

Stabile Einheit

Die Basis des Kopters bildet eine Kohlefaser-Konstruktion,
die in Kastenbauweise ausgefiihrt ist. Die in X-Form angeord-
neten Auslegerarme, an deren Enden die Rraftvollen AuBen-
laufermotoren WK-WS-28017 mit einer spezifischen Drehzahl
von 2.500 Umdrehungen pro Volt und Minute sitzen, sind

4 mm stark, somit also absolut torsions- und biegestabil. Auf



Die kraftvollen Au3enldufer sowie unmittelbar
davor montierten Controller sind serienmdf3ig
fiir 4s-Setup ausgelegt

der Oberseite der Arme sitzen jeweils die vier Walkera Motor-Controller
mit 20 Ampere, die sauber angeordnet und mit perfekt abgelangten und
angeldteten Anschlusskabeln versehen sind.

In der Kasteneinheit, bestehend aus oberer und unterer CFK-Platte, sitzt
exakt mittig positioniert das Herz des Multikopters — der Flight Control-

ler FCS-F215. Er ist auf vier Stehbolzen in Gummitiillen gelagert. An der
rechten Seite finden wir einen Micro USB-Steckplatz, mit dem der Flight-
Controller bei Bedarf umprogrammiert oder mit einem Update versehen
werden Rann. Er zeichnet verantwortlich fiir das gesamte Bordmanage-
ment inklusive Lageregelungs-System. Samtliche Elektronik-Komponenten
sind mit dem Power Distribution Board verbunden. Dies ist eine Art Platine,
die fiir die gesamte Stromverteilung sorgt und auch tber entsprechende
Buchsen verfiigt, um die zum Lieferumfang gehdrenden LED-Lichtleisten
fiir die Auslegerarme anschlieen zu Ronnen.

Onboard-Sicht

Gut geschiitzt ist auch die frontseitig untergebrachte FPV-HD-Kamera, die
sich individuell schwenken l3sst. Hier ist sogar eine Gradeinteilung am
Rahmen angebracht, um reproduzierbare Einstellungen schnell wieder-
zufinden. Die Kamera - es handelt sich um eine Sony Night-Vision 1/3”
HAD Il - hat 120 Grad WeitwinRel und liefert nicht nur zu jeder Tageszeit
perfekte Bilder. In der Ddmmerung oder sogar bei volliger Dunkelheit wird

Gut geschiitzt und in Gummitiillen gelagert befindet sich der Flight Controller,
das Herz der Flugsteuerung. Er Rann fiir Setup-Anderungen und Updates iiber
die USB-Buchse mit dem Computer verbunden werden

automatisch auf den integrierten Infrarot-Chip
gewechselt, dadurch sind auch spannende
Hallen-Nachtrennen mdglich.

Was die ibliche 5,8-Gigahertz-Bildiibertragung
betrifft, ist ein entsprechendes Sendermodul
im Heckbereich untergebracht. Dort befindet
sich auch eine SMA-Buchse mit AuRenge-
winde, auf die die beiliegende FPV-Antenne
aufgeschraubt werden muss. Achtung: Immer
erst Antenne montieren, bevor der ARRu
angeschlossen wird, um Beschddigungen des
FPV-Sendemoduls zu verhindern.

B TECHNISCHE DATEN

Gewicht ohne ARRu: 375 Gramm
Motoren-Diagonale: 215 mm
Lénge: 168 mm

RC-Funktionen: NicR, Roll, Gier, Gas,

Flugmodi, Gasvorwahl

Flugzeit: 8 bis 9 Minuten

Die frontseitig platzierte, gut geschiitzte FPV-HD-
Kamera Sony Night-Vision 1/3” HAD I, die sich auch
fur Nachteinsatz eignet

Das RTF-Set beinhaltet neben dem betriebsfertigen Race-Kopter inklusive
Kamera, Motoren, Regler und Empfdnger auch den vorprogrammierten Walkera-
Sender DEVO?. Eine deutsche Bedienungsanleitung liefert XciteRC ebenfalls mit
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Auf der Riickwandplatte befinden sich XT60-Buchse,
Antennenful3 sowie Betriebs-LED

Der 4s-LiPo nebst Ladegerdt geh6rt mit zum Lieferumfang

bindet sich nun automatisch an den Sender, was durch eine Blinkfolge an
den riickwdrtigen LED attestiert wird. Scharfgeschaltet werden die Mo-
toren in Minimum-Stellung durch vollen Heckrotorausschlag nach links,
deaktiviert mit Ausschlag nach rechts. Fallt die ARRuspannung in kriti-
schen Bereich oder verliert der Racer das Signal, warnen die LED und auch
der integrierte Piepser, sodass auch sicherheitstechnisch entsprechende
Vorrichtungen beriicksichtigt sind.

Vier LED-Streifen, die zum Lieferumfang gehéren,

lassen sich an den Auslegerarmen befestigen Insgesamt stehen drei Flugmodi zur Verfiigung, die {iber einen Dreiweg-
schalter (rechts oben) abgerufen werden Ronnen. Im ersten Modus - vor-
An der Riickwand iiber der Antennenbuchse nehmlich fiir Einsteiger vorgesehen —ist der Neigungswinkel beschrankt,
sitzt fest eingelassen ein XT60-Stecker, mit dem zudem wird das Modell bei Kiippelloslassen wieder auf Neutrallage stabili-
der beiliegende 4s-LiPo verbunden wird. Daraus siert. Im zweiten Modus ist Agilitdt angesagt, was sehr sportliches Fliegen
ergibt sich ein sauberes Kabelmanagement in und einfachen Kunstflug ermdglicht. Im ,,Profi“-Modus gibt es Reine Limits
Verbindung mit dem auf der Oberseite unterzu- in Form von Winkelbeschrankung, auch die automatische Stabilisierung
bringenden ARRu, der mit zwei Schlaufenbén- ist deaktiviert. Achtung: Einsteiger sollten vorerst die Finger von Modus 3
dern am Deckel festgezurrt wird. lassen, da sich hier das Fluggerat von seiner zicRigen Seite zeigt, was den
Experten reizen wird.
Funke

Die beiliegende DEVO7 ist eine etablierte Ein-
steiger-Fernsteuerung. Sie ist programmierfahig,
wobei das Display mit Hintergrund-Beleuchtung
ausgestattet ist. Um es vorweg zu nehmen:
Sowohl der Sender als auch der Flight Controller
sind serienmdfRige vorprogrammiert und setzen
zur Inbetriebnahme lediglich voraus, dass der
Nutzer sich {iber die Belegung und Funktion der
jeweiligen Schalter im Klaren ist.

Y N
7 Digitar.mag®

Mit Gaskniippel auf Minimum wird der Sender
eingeschaltet, dann der geladene 4s-LiPo, der
eine Kapazitdt von 1.300 Milliamperestunden
hat, mit dem Kopter verbunden. Der Kopter

I BEZ UG

XciteRC Modellbau GmbH & Co. KG
Autenbachstralle 12, 73035 Géppingen
Telefon: 071 61/407 99-0, Fax: 071 61/407 99-99
E-Mail: info@xciterc.de

Internet: www.XciteRC.com

Preis: ab 489,~ Euro; Bezug: Fachhandel, direkt Die Steuerbewegung werden sauber und direkt umgesetzt,

der Sound mit den Dreiblatt-Props ist sehr angenehm
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Hier die Gradeinteilung am Rahmen zum Verdndern Durch den riickwdrtigen ARRu- und Antennen-Anschluss kann der LiPo

des Neigungswinkels der Kamera

Sobald der LiPo-Akku angeschlossen wird, ist auch das FPV-Modul aktiv
und sendet Live-Bilder aus Cockpitsicht. Sowohl unsere benutzte FatShark
(Horizon Hobby) als auch Boscam-FPV-Brille (drohnenstore24.de) lieBen
sich problemlos kombinieren. Wer mit Stérungen zu kampfen hat, sollte
einen Kanalwechsel vornehmen, was sich durch einen Tastschalter am FPV-
Sendermodul bewerkstelligen lasst.

Die Steuerbewegung werden sauber und direkt umgesetzt, der Sound
mit den Dreiblatt-Props ist sehr angenehm, man fiihlt sich wohl beim
Steuern. Schiebt man den GasRkniippel in Richtung Vollgas wird schnell
deutlich, welch enorme Leistung in dem serienmadfRigen 4s-Setup steckt.
FPV-Neulinge sollte erste Ubungen ausschlieRlich im Einsteiger-Modus
machen, gegebenenfalls auch ,,nur” einen 3s-LiPo einsetzen. Damit
fliegt sich der Furious nochmals deutlich weicher und angenehmer -
ideal fiirs FPV-Training.

Gelungen
XciteRC bietet mit dem Walkera Furious 215 eine gelungene Komplett-
l6sung an. Nicht nur die verwendeten und verbauten Komponenten
passen ideal zusammen, auch die Flugleistungen Ronnen sich mehr als
sehen lassen. Um die Eingangs gestellte Frage zu beantworten, fiir wen
der Furious 215 ausgelegt ist: Dank der abrufbaren Flugmodi und variab-
lem Setups mit 3s oder 4s eignet er sich sowohl fiir Einsteiger als auch
Profis — ein SpaRgerdt, mit dem man nach Studium der Anleitung gleich
mit dem Racen loslegen kann.

Raimund Zimmermann

bequem auf der Oberseite fixiert werden

Die Walkera DEVO7 ist bereits inklusive Flugmodi
und Gasvorwahlschalter vorprogrammiert

ANZEIGEN

JETZT

®,  Sport-Wing Elektro-Combo Set
con + gratis dazu

BESTELLEN! e bseos die Trage-Schutztasche

Im Internet unter:
www.dmfv-shop.de

oder telefonisch

02 28/978 50 50

7
7

68 SEITEN
DIN A5 DMFV
12’_ Euro FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

SHOP

mit Reissverschiuss
imWert von € 38,50

ellsport.ideecon.eu
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SMART CHARGER
SC-620 S00W

Aufgaben-Bnstelhingen

OSENTASCHENLADER

DAS ALLES KANN DER 5C620 VON SLS

Es lasst sich darlUber streiten, ob die Modellbau-Welt immer neue Mobillader braucht. Denn die
Auswahl war bisher schon Uppig. Vor allem, wenn von der preislichen Mittelklasse die Rede ist,
in der man schon fiir deutlich unter 100,- Euro ein universell einsetzbares Ladegerat bekommt,
geeignet fir 1s- bis 6s-LiXX-Zellen, das auch édltere ARRutypen wie die alRalischen NiMH- und NiCd-
und die sdurebasierte BleiakRkus nicht von sich weist. Doch der iSDT SMART CHARGER SC620 500W,

vertrieben Uber Stefans LiPo-Shop, kann mehr.

Das erste Alleinstellungsmerkmal fallt schon bei Auspacken
ins Auge: Die WinzigReit, die sich aus einer Art Zigarillo-
Packung herausschilt. Das Gerdt mit immerhin einem halben
Kilowatt Ladeleistung im Titel misst gerade mal 115 x 130 x 52
Millimeter (mm) und wiegt ganze 290 Gramm.

Variable Versorgung

Lang vorbei sind die Tage, in denen sich die Versorgungs-
spannung eines Mobilladers auf Auto-batterietypische 12
Volt (V) beschréankte. Der SMART CHARGER schluckt ein-
gangsseitig alles, was sich zwischen 9 und 30 V bewegt

(in der Betriebsanleitung steht sogar: DC 9 bis 32 V). Das
eroffnet die Moglichkeit, beispielsweise gewdhnliche LiPos
von 1bis 7(8)s als Lade-Stromquelle zu nutzen, wenn dies
mal angezeigt sein sollte. Erleichtert wird das Ganze durch
eine handelsiibliche und verpolsichere XT60-Buchse, mit der
auch der Eingang ausgestattet ist.
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Eine hohe Ladespannung ist natiirlich immer von Vorteil,
denn bei 500 Watt (W) miissten an einem 12-V-Eingang
zirka 42 Ampere (A) zugefiihrt werden. Bei 30 V geniigen
schon 17 A. Laden Rann der Bonsai-Charger mit immerhin
20 A, was im Rahmen von satten 500 W bis 25 V — und
somit bei herkdmmlichen 6s-LiPos — bis zum Lade-Ende
reicht. Dem hohen Ladestrom trdagt auch der Balancer-
Anschluss Rechnung, der mit bis zu 1-A-Ausgleichs-
strom angegeben ist.

Beim Entladen indes werden verstdandlicherweise Rlei-
nere Brotchen gebacken. Maximal 15 W vermag das
integrierte Geblase wegzukiihlen. Es geht mit gut er-
traglichem Gerduschniveau vonstatten. Er tritt bei hoher
Leistung thermogesteuert in Aktion. Das ist gut so, denn
der Betriebsbereich wird mit O bis 40 Grad Celsius ange-
geben. Das ist knapp fiir einen Winzling im schwarzen



I TECHNISCHE DATEN

Stromversorgung: 9 bis 30 V DC
Ladeleistung: 500 W
Entladeleistung: 15W

0,1 bis maximal 20 A
0,1 bis maximal 5 A

Ladestrom:
Entladestrom:

Balancerstrom: 1A pro Zelle

Einstellbare Lade-

Schlussspanung: <= 4,35V (LiHV)

ARRutypen: LiXX (1 bis 6s),
NiXX (1 bis 18s), Pb (1 bis 12s)

Abmessungen: 15 % 130 x 52 mm

Gewicht: 2899

Gehduse, auch wenn der Wandlerwirkungsgrad bei 90 Prozent liegt.
Im Hochsommer ware es daher sicher eine gute Idee, das Gerat im
Schatten zu betreiben.

Zukunftssicher

Schnell erkennt der User, dass die Ingenieure im siidchinesischen
Shenzhen an die Zukunft gedacht haben. Ladbar sind namlich auch soge-
nannte Hochvolt-LiPos (LiHV), auch bis zu 6s, die auf eine Zellenspannung
von bis zu 4,35 V aufgeladen werden diirfen. Diese Neuerung wird seit
Langerem besonders unter dem Aspekt der ARRusicherheit kontrovers dis-
kutiert. Klar dirfte sein, dass die Steigerung der Leistung unserer ARRus
ein vorrangiges Entwicklungsziel darstellt. Und bevor revolutiondre neue
Elektroden-Materialien wie etwa Anoden aus Siliziumfaden oder hauch-
diinnen Graphenen den Weg aus dem Reagenzglas in die Produktions-
strallen schaffen, ist es vorerst erfolgversprechender, die Spannungs-
grenze weiter nach oben zu treiben. Diese LiPos bekommen so insgesamt
einen héheren Spannungs-Level, weshalb sie in ihrer Nennspannung nach
3,6 und 3,7 nun mit 3,8 V angegeben werden Rdnnen.

LiHV-Zellen lassen sich schon etwa seit zwei Jahren in Fernost bestellen.
Bislang sind nach kritischer Auswertung einschldagiger Forenberichte noch
keine ungewdhnlichen Problemfalle mit diesen Hochvoltzellen bekannt
geworden. Es zeichnet sich jedoch ab, dass dieses deutliche Leistungs-
plus auch bei sachgemaBer Behandlung mit einer etwas geringeren
ZyRlenzahl zu begleichen ist. Dessen ungeachtet ist es fiir die forschende
Industrie sinnvoll, die Rolle des Beta-Testers an innovations- und expe-
rimentierfreudige Modellsportler zu libertragen, zdhlen sie doch zu den
wenigen Versuchspersonen die bereit sind, ihre Experimente auch gerne
selbst zu finanzieren.

Weniger ist mehr

Der Lader kann in vielerlei Hinsicht als minimalistisch bezeichnet
werden, was beim Zubehor beginnt: Dabei ist nichts! Man geht wohl
davon aus, dass Ladekabel, Polklemmen, Balancerports in einem ,,Mo-
dellfliegerhaushalt® bereits in ausreichenden Mengen vorratig sind.
Noch auffalliger wird das Ganze jedoch bei der Einknopf-Bedienung.
Sie funktioniert wie eine Eintasten-Computermaus. Scrollen und
Klicken; damit hat sich’s. Nun gab es das alles ja friiher schon, blof3
waren, je geringer die Zahl der Bedienkndpfe (zuletzt hatte man sich
wohl auf deren vier verstédndigt), die seriellen Bedienprozeduren um so
langer und umstandlicher.

Hier ist es mal ganz anders und im besten Sinne selbsterkldarend. Wer nicht
weiter weil}, driickt einfach kurz auf das seitliche Auswahlrad. Klick! Und
schon erscheint ein Auswahlmeni, das sich liest, als hatten seine Program-
mierer nicht nur in Informatik, sondern auch im Deutsch-Unterricht auf-
gepasst. Das gut ablesbare Menii ist auf dem 2,4 Zoll groRen Farb- (nicht
Bunt-)Display mit ,,Aufgaben-Einstellung“ Giberschrieben.

Die Ausgangsseite: Ladestecker XT60, Balancer-Eingang, USB-Port, Update-Port

Aufgaben-Einstellungen

‘= Aufgabe wahlen Laden
[ Akku-Typ LiHv
Akku-Spannung 4,35V

E Zellenzahl 6S
Strom-FmsiellLJr‘rg 22A
P Aufgabe starten

Alle Einstellungen sind auf einen Blick erkennbar

Der erste Meniipunkt nennt sich ,,Aufgabe
wahlen“ und der Bediener hat nach dem Klick die
Wahl zwischen Laden, Entladen, Lagern. Mehr

ist wirklich nicht n6tig. Das Drehen am Scrollrad
wird von einem Riinstlich erzeugten Gerdusch
begleitet, das an die Ausléser von Foto-Apparaten
anno ,,Knipps* erinnert. Dann einigt man sich auf
ARkutyp und Zellenspannung, wobei — um beim
Beispiel der LiHV-Zellen zu bleiben - eine Lade-
endspannung von 4,30 bis 4,40 V wahlbar ist. Eine
derartige Auswahlbandbreite (+ 0,05 V in 0,01-V-
Schritten) existiert Gibrigens bei allen Lithium-
Zellen-Typen. Danach legt man noch Zellenzahl
und (Anfangs-)Ladestrom fest. Am Schluss heif3t

(CR-ll Dce-30v

B
o)
—

S

Auch die Spannungsversorgung geschieht (iber
einen handelstiblichen XT60- Stecker. Somit
lassen sich auch passende LiPo-ARRus von 3s
bis 7s dort anschlieSen
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88:82:55

2.2,

[ NiIMH/Cd Ladt

00:00:15

M 23.3V/14W B 550mWh oF

@ 5.6v/12W
@ 34°C

] Opces
Opcs

Wenn — wie bei NiMH/Cd-Ladung - die Einzelzellen-Uberwachung
entfdllt, werden Ein- und Ausgangsleistung (recht grob) angezeigt

es ,Aufgabe starten, womit der Ladestrom lang-
sam bis zum eingestellten Wert hochfahrt. Die
Einzelzellen-Spannungen werden jetzt standig im
unteren Teil des Displays angezeigt. Ablesbar sind
auch die Ladezeit und der prozentuale Fiillgrad.
Letztere Info ist nicht sehr genau, denn der Anzei-
gewert wird neben dem Ladezustand auch noch
mit vom Ladestrom beeinflusst.

Sicher ist sicher

Wurde versehentlich eine falsche Zellenzahl
eingegeben, geht der Lader diskret {iber den
Bedienfehler hinweg, sofern das Balacerka-
bel angeschlossen ist. Er ladt dann einfach
die dort erkannte Zellenzahl. Bleibt der
Balancerport frei, folgt in jedem Falle eine

Aufgaben-Einstellungen

LiHv

£ Zellenzahl Lilon
(AJ Strom-Einstelk LiFe
P Aufgabe starte Pb
€« Zuruck NiIMH/Cd

Alle gdngigen ARRutypen werden unterstitzt,
auch Hochvolt-LiPos (LiHV)

I BEZUG

StefansLipoShop GmbH

Moosweg 4, 82278 Althegnenberg-Hérbach
Telefon: 0 82 02/905 05 00

Telefax: 0 82 02/905 05 04

E-Mail: info@stefansliposhop.de

Internet: www.stefansliposhop.de

Preis: 79,90 Euro; Bezug: Fachhandel, direkt
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Im unteren Feld werden immer alle Spannungen
der Einzelzellen angezeigt

Sicherheitsabfrage. Erst wenn auf die Einzelzellen-Uberwachung bewusst
verzichtet wird, startet der SMART CHARGER auch freilaufend. Man muss
sich also schon fiir's ,,Ziindeln* bewusst entscheiden.

Etwas nachdenklich machte den Autor anfanglich der gemeinsame
Menipunkt NiMH/NiCd- Laden. SchlieBlich ist beRannt, dass diese beiden
alkalisch basierten AkRutypen eine unterschiedliche Abschalt-Empfind-
lichkeit bei der Delta-Peak-Detektion verlangen. Doch auch hier hilft das
Auswahlmenii weiter, denn es lasst zwischen 3 und 15 mV wéhlen. Mit den
empfohlenen 8 mV gelang es, beide ARRusorten rechtzeitig abzuschalten.
Dass daneben noch ein USB-Port (5 V/2,1 A) existiert, an dem man sein
Smartphone oder allerlei Spielzeug aufladen kann, zahlt zu den zeit-
gemalen Obliegenheiten moderner Ladetechnik.

Ultimatives Miniformat
Nicht ,,noch’n Lader", sondern ein ausgereiftes, hochst leistungsfahiges
Universal-Ladegerét fiir alle heute géngigen ARkutypen im ultimativen Mi-
niformat. Als geradezu genial einfach und damit kundenfreundlich ist das
Bedienkonzept zu werten. Die eingebauten Sicherheitsabfragen verhindern
Fehlbedienung in hchstmdglichem MaRe. Daher auch fiir jene Modell-
sportler brauchbar, die nicht unbedingt gewillt sind, sich mehr als nétig mit
der zuweilen trockenen Materie ,,Ladetechnik” zu befassen. Ein Wunsch
bleibt vorerst offen: Wann Rommt das Nachfolgegerdt, mit dem man bis zu
14s-LiPos (gerne auch LiHV) am Stiick laden Rann?

Ludwig Retzbach

LiFe-Ladung: Notfalls lassen sich nun
auch mal hohe Ladestréme ,exeRutieren®



SZENE-TERMINE

JULI 2017

15.-16.07.2017

Der MSC-Schoneck veranstaltet das 4. Hes-
sische Scale-/Semi-Scale RC-Heli-Treffen. Die
Anreise ist ab 13.07.2017 mdglich. Kontakt:
Herr Hamburger, Telefon: 0152/3182 93 99,
E-Mail: .hamburger@gmx.net

15.07.2017

Die Antikmodellflugfreunde Deutschland
veranstalten ein AntiR-Freundschaftsfliegen
in 35708 Haiger-Allendorf. Beginn ist ab

10 Uhr. Kontakt: J6rg Timmermann, Internet:
www.antiRmodellflugfreunde.de

15.07.2017

Die Antikmodellflugfreunde Deutschland
veranstalten ein Treffen Rlassischer Flug-
modelle Cox & Co in 49074 Osnabriick,
auf dem Modellfluggelande des Osnabri-
cker Modellsport-Club DO-X. Beginn ist ab
09.30 Uhr. Kontakt: J6rg Timmermann,
Internet: www.antikmodellflugfreunde.de

15.-16.07.2017

Mit zwei Veranstaltungen werden die Modell-
flieger der Fliegergruppe Schorndorf bei der

SchoWo, dem groBen Schorndorfer Stadtfest,
am 15. und 16. Juli 2017 dabei sein: Heli-Tref-

fen am Samstag und Schaufliegen am Sonn-
tag. Internet: www.modellflug-schorndorf.de

15.- 16.07.2017

Auf den Senderwiesen bei Herzberg/Elster
findet das 37. Schwarze-Elster-Treffen
statt. Um Voranmeldung wird gebeten.
Kontakt: Dirk Gotthardt, Jochen Dittmann,
Telefon: 03 53 65/871 87, 03 53 41/491 34,
E-Mail: dirkgotthardt@mfc-herzberg.de,
jochendittmann@mfc-herzberg.de

15.- 16.07.2017

Der MSV-Oberhausen ladt zu einem Flug-
wochenende ein. Traditionell wird an beiden
Tagen wieder alles gezeigt und , mit Herzblut*
geflogen, vom Doppeldecker, Helikopter,
Kunstflugzeug bis zum Turbinenjet, gebaut
mit modernsten Technologien. Kontakt:

Jens Gujtman, Telefon: 01 74/534 13 58,
E-Mail: presse@msv-oberhausen.de,

Internet: www.msv-oberhausen.de

15.- 16.07.2017

Die FAG KaltenRirchen bei Hamburg veran-
staltet wieder ihr traditionelles F-Schlepp-
Treffen. Jeder Segler- und Schlepp-Pilot mit
ausreichender Haftpflichtversicherung ist
herzlich willkommen. Der Flugplatz ist bis
25 Kilogramm Abfluggewicht zugelassen.
Internet: www.fag-kaltenRirchen.de

15.-16.07.2017

Die MFG Bubesheim veranstaltet auf dem
Modellflugplatz zwischen Schneckenhofen

und Bubesheim zum ersten Mal ein F-Schlepp-
Treffen. Verschiedene motorisierte Schleppflug-
zeuge fir Segler bis 25 Kilogramm sind bereits
organisiert. Internet: www.mfg-bubesheim.de

21.-23.07.2017

Der MSC Krogaspe feiert mit einem Sommer-
fest sein 30-jahriges Bestehen. Es gibt freies
Fliegen mit Camping und Verpflegung. Kon-
takt: Martin Chrubasik, E-Mail: m.chrubasikR@
Rielnet.net, Internet: www.msc-Rrogaspe.de

22.-23.07.2017

Der Flug und Modellbau Club Dietzenbach
veranstaltet sein Doppeldecker und Old-
timer-Treffen auf dem vereinseigenen
Flugplatz Am Sandhorst. Kontakt: Wolfgang
Ruppert, Telefon: 01 62/465 79 11, E-Mail:
vorstand@fmc-dietzenbach.org, Internet:
www.fmc-dietzenbach.org

22.-23.07.2017

Die Modellflieger-Gruppe Grashupfer Biberach
ladt am 22. Juli 2017 ab 13 Uhr und am 23. Juli
ab 10 Uhr zum alljahrlichen groRen Freund-
schaftsfliegen nach 77781 Biberach ein.
Internet: www.grashuepfer-biberach.de

26.-30.07.2017

Am Modellflugplatz des Osnabriicker Mo-
dellsport-Club DO-X in Wallenhorst-Hollage
findet ein Treffen fur klassische Modellflugzeu-
ge ,,COX & Co. 2017 / Retro Nord 2017 statt.
Camping ist mdéglich. Kontakt: Kai Hagedorn,
Telefon: 05 41/18 77 96, E-Mail: DO-X@gmx.net

28.-30.07.2017

Die Antikmodellflugfreunde Deutschland
(AMD) veranstalten ein Antik-Freundschafts-
fliegen in 39539 Havelberg, auf dem Modell-
fluggelande des Forderverein Modellsport-
zentrum 2000 Havelberg e.V.. Beginn ist ab
10 Uhr. Kontakt: J6rg Timmermann, Internet:
www.antiRmodellflugfreunde.de

29.-30.07.2017

Der MFC Rothenburg veranstaltet sein tra-
ditionelles Elektrofliegertreffen in familidrer
Atmosphére mit freiem Fliegen. Kontakt:
Alexander Carove, Telefon: 098 61/875 53 35,
E-Mail: AlexanderCarove@mfc-rothenburg.de,
Internet: www.mfc-rothenburg.de

29.-30.07.2017

Die FSG Vehlefanz |&dt zu ihrem traditionellen
Flugplatzfest ein. Der Flugplatz ist fiir Modelle
bis 25 Kilogramm zugelassen. Es gibt eine
Graspiste von 50 x 160 Meter. Versicherung und
Larmpasse sollten vorhanden sein. Kontakt:
Stefan Wenske, Telefon: 015 90/406 05 48,
E-Mail: FSG-Vehlefanz@dtk-online.de, Internet:
www.fsg-vehlefanz.com

29.-30.07.2017

Der MSC-Krauschwitz veranstaltet ein
Pilotentreffen. E-Mail jsscholli@gmail.com,
Internet: www.msckrauschwitz.de

AUGUST 2017

05.08.2017

Der RFMC-Wey veranstaltet anldsslich
seines 50-jahrigen Vereinsjubildums ein
Freundschaftsfliegen in 41363 Jiichen.
Zugelassen sind alle Modelle bis 25 Kilo-
gramm. Fiur Verbrenner ist ein Larmpass er-
forderlich. Kontakt: Mario Heitbrink, Telefon:
02164/70 01 82, Internet: www.rfmc.de

szene & VERBAND [

05.08.2017

Beim Modellbauclub Traunstein e.V. findet

der Bavarian Open Teilwettbewerb F3K (Hand
Launch Glider) ab 9 Uhr in 83454 Anger statt.
Um schriftliche Anmeldung bis zum 31.07.2017
wird gebeten. Kontakt: Johann Eckart, Tele-
fon: 01 60/801 56 02, E-Mail: johann.eckRart@t-
online.de, Internet: www.mbc-ts.de

05.-06.08.2017

Auch dieses Jahr findet beim

MFC Bergfalke Schlangen wieder das
bekannte Airmeeting statt. Um vorherige
Anmeldung wird zwecks besserer Pla-
nungsmdglichkeit gebeten. Camping ist
mdglich. Kontakt: Johannes Hoch, E-Mail:
airmeeting@bergfalke-schlangen.de,
Internet: www.bergfalke-schlangen.de

05.-06.08.2017

Beim MFC Eiderstedt finden die Segler Classics
statt. Kontakt: HeiRo Mast, Telefon: 048 62/201
23 93, E-Mail: 1.vorsitzender@mfc-eiderstedt.de,
Internet: www.mfc-eiderstedt-ev.de, Fred Grebe,
Telefon: 0160/92 28 75 88

05.-06.08.2017

Der MFV Brackenheim veranstaltet seine tra-
ditionellen Flugtage. Die Graspiste ist 150 Meter
lang mit 25 Meter Breite, es diirfen Modelle bis
25 Kilogramm Abfluggewicht betrieben werden.
Camping mit Selbstversorgung ist nach Abspra-
che mdglich. Internet: http://www.mfvb.de

10.-11.08.2017

Traditionell findet am zweiten August-Wo-
chenende das DMFV Semi-Scale-Hubschrau-
ber-Meeting in Offenbach bei Landau statt.
Kontakt: Fred Blum, Telefon: 063 48/91 93 36,
E-Mail: f.olum@dmfv.aero

11.-12.08.2017

Der Modellsportclub Krauschwitz veranstal-
tet einen Seglerpokal-WettRampf. Versorgung
und Camping ist moéglich. Ausschreibung auf
www.mscRrauschwitz.de. Voranmeldung:
jsscholli@gmail.com

11.-13.08.2017

Der Aero Club Rheidt 1969 veranstaltet den
Euroflugtag 2017. Kontakt: Sascha Wilhelms,
Internet: www.ac-r.de

12.- 20.08.2017

Seit 2010 veranstaltet der Modellsportver-
ein Arlberger Adler auf seinem Vereins-
gelande am FulRe des Arlbergmassiv in

St. Anton am Arlberg Jahr fir Jahr eine
Heli-Woche in Kooperation mit Ewald Heim.
Internet: www.arlberger-adler.at

12.-13.08.2017

Die 14. A.L.K. Flugtage finden auf dem Mo-
dellflugplatz in 5315 Leuggern/Béttstein AG
(unteres Aaretal in der Schweiz) statt.
Internationale Beteiligung ist angesagt mit
Piloten aus Deutschland, Osterreich, den
Niederlanden und der Schweiz, die ihr Kénnen
zeigen werden. Alle Sparten der Fliegerei sind
willkommen. Internet: www.alk.ch

12.-13.08.2017

Der Modellfliegerclub Dachau veranstaltet

sein alljahrliches Schaufliegen im Rahmen des
Dachauer Volksfestes auf dem Vereinsflugplatz
in 85241 Hebertshausen. Hierzu sind Piloten
sowie Interessierte gleichermalf3en herzlich ein-
geladen. Internet: www.mfc-dachau.de
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12.-13.08.2017

Zum 50. Grindungsjubldum ladt die MFG
Goldener Grund Kirberg Modellpiloten

und Flugmodellsport-Interessierte zur
groRen Jubildums-Modellflugshow nach
65597 Kirberg ein. Der Platz ist fir Modelle
bis 150 Kilogramm zugelassen. Camping-
mdglichkeiten sind vorhanden. Am Sams-
tag ist Nachtflug mit Feuerwerk geplant,
am Sonntag ein grof3es Showprogramm.
Internet: http://anmeldung.mfg-Rirberg.de/
flugtag, www.mfg-Rirberg.de

12.08.2017

Auf dem Vereinsgeldnde der Fernlenkgruppe
Straubing findet das traditionelle Volksfest-
fliegen statt. Die Anfahrtswege sind ab B 20
Abfahrt Hornbach/Mediamark ausgeschildert.
Internet: www.flg-straubing.de

18.-20.08.2017

In Wallenhorst-Hollage, am Modellflug-
platz des Osnabriicker Modellsport-Club
DO-X, findet das Hubschraubertreffen

,4. Osnabriicker Rotortage* statt. Camping ist
mdglich. Kontakt: Oliver Birkemeyer, Telefon:
0176/84 50 20 50, E-Mail: DO-X@gmx.net

18.-20.08.2017

Die IG Segelflug trifft sich beim

MFC Bergfalke Schlangen. Kontakt: Achim,
E-Mail: achim@rc-segelfliegen.de, Internet:
www.ig-segelflug.eu

18.-20.08.2017

Der IMS Bad Neustadt/S. veranstaltet die
36. Internationale Deutsche Meisterschaft
im Fallschirmspringen. Kontakt: Thomas
Limpert, Telefon 0152/34 38 12 82, E-Mail:
Thomas@Limpert-salz.de

18.-20.08.2017

Unter dem Motto ,Alles, was fliegt* ver-
anstaltet der FVC Celle ein Flugtreffen in

29229 Celle-Hustedt. Internet: www.fvc-celle.de

19.-20.08.2017

Der MFC Neustadt-Sonneberg e.V. veranstaltet
einen Modellflugtag am Airport Rohof. Kontakt:
Walter Wolfgang, Telefon: 036 75/80 52 46,
E-Mail: wowa-hawa@t-online.de, Internet:
www.mfc-nec-son.de

19.-20.08.2017

Die Modellflug-Gemeinschaft Eversberg veran-
staltet wieder ihren traditionellen Modellflug-
tag. Der Eintritt betrdgt 4,— Euro. Jugendliche bis
14 Jahre sind frei. Kontakt: Henning Niemeier,
Internet: www.modellflug-eversberg.de

19.-20.08.2017

Die Alzeyer Modellflufgtage 2017 werden veran-
staltet vom Flugmodellclub Alzey-Offenheim.
Mehrere namhaften Piloten sind auch dieses
Jahr wieder am Start und zeigen ihre aufwéndig
gebauten Modellflugzeuge. Kontakt: Michael
Hoffmann, Telefon: 067 31/471 21, 21, E-Mail:
hoffi_d@gmx.de, Internet: www.fmcao.de

19.-20.08.2017

Beim MSFV Bitterfeld findet der 2. Mittel-
deutsche FPV Race Cup statt. Dieser ist der
offizielle World Cup Lauf der F3U in Deutsch-
land. Neben der FAI World Cup Wertung wird
auch ein Open-Race ausgetragen. Kontakt:
Remo Fiebig, Telefon: 0175/276 14 54,
E-Mail: remo@fpv-airrace.com, Internet:
www.FPV-AirRace.com
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19.-20.08.2017

Der Modell-Sport Club Falke im Ostwestfali-
schen Espelkamp-Frotheim l&dt zu seinem
Freundschaftsfliegen ein. Es werden alle
Modellgréf3en und Antriebsarten zu sehen sein.
Der Eintritt ist frei. Internet: www.msc-falke.de

19.-20.08.2017

Das Horizon Hobby Airmeet findet auch in
diesem Jahr wieder auf dem Sportflugplatz
Donauwdrth/Genderkingen statt. Internet:
www.horizonhobby.de/airmeet

19.-20.08.2017

Der Stirzelberger Modellbauclub (SMC)
veranstaltet anlasslich seines 50-jdhrigen Be-
stehens auf seinem Fluggelande am Silbersee
in Dormagen-Stiirzelberg ein Freundschafts-
fliegen. In zwangloser Atmosphére wird alles
geflogen, was die Mitglieder des SMC und
befreundeter Vereine im Bastelkeller haben.
Internet: www.smc-ev.de

19.-20.08.2017

Der Siidharzer Modellflugverein veranstaltet
seinen 20. Modellflugtag. Nach vorheriger
Anmeldung dirfen auch Modelle mit tiber 25
Kilogramm starten. Internet: www.modell-
flug-Nordhausen.de

20.08.2017

Der MFSV Sinsheim veranstaltet seinen
traditionellen Flugtag. Eingeladen ist, alles
was fliegt und nicht schwerer als 25 Kilo-
gramm ist. Kontakt: Rudolf Sommer, Telefon:
07136/259 69, E-Mail: kabamichel@web.de,
Internet: www.mfsv-sinsheim.de

20.08.2017

Der MSV Hofheim veranstaltet ein Flugplatz-
fest anlésslich seines 45-jdhrigen Bestehens.
Internet: www.modellsportverein-hofheim.de

20.08.2017

Der Flug- und Modellbauverein Leingarten ver-
anstaltet auf seinem Fluggeldnde im Gewann
»Roth* (beim Taschenwald) sein Flugplatzfest.
Dabei demonstrieren die Modellpiloten ihre
FlugRinste mit selbstgebauten Motorflugzeu-
gen, Hubschraubern und Segelflugzeugen. Kon-
takt: Michael Schmidt, Telefon: 07131/57 29 43,
E-Mail: vorstand@fmv-leingarten.de

26.-27.08.2017

Die Heli IG Kassel und der LSV Wolfhagen ver-
anstalten das 4. RC-Heli-Meeting Graner Berg.
Kontakt: Lars Barthel, Telefon: 01 76/63 27 29 88,
E-Mail: larsbarthel@hotmail.de, Internet:
www.heli-ig-Rassel.com

26.08.2017

Die Antikmodellflugfreunde Deutschland
(AMD) veranstalten ein Antik-Freundschafts-
fliegen in 35796 Weilmiinster, auf dem
Modellfluggelénde der Modellflugsportgrup-
pe Weilmiinster. Kontakt: Jorg Timmermann,
Internet: www.antikmodellflugfreunde.de

26.08.2017

Der Bottroper RC-Club wird in diesem Jahr
wieder auf dem Modellflugplatz an der Stral3e
»2um Heidhof* in 46244 Bottrop ein Jeder-
mannfliegen durchfiihren als ,Schnupper-
kurs* fur alle, die schon immer einmal ein
ferngesteuertes Flugmodell fliegen wollten,
aber bisher nicht dazu gekommen sind. Ge-
flogen wird mit Profis mit ihren Modellen mit
Verbrenner- und Elektroantrieb.

26.-27.08.2017

Das alljahrliche Drehfliglertreffen findet auf
dem Vereinsgeldnde des MFC Coburg statt.
Internet: www.mfccoburg.de

26.-27.08.2017

Der MFV Albatros Flachslanden veranstaltet
ein Heli-Meeting. Eingeladen sind alle, die Spal’
am Helifliegen haben und ein paar gemiitli-
che Stunden mit Gleichgesinnten verbringen
mdchten. Kontakt: Dennis Schaff, Telefon:

09 81/873 59 oder 32 00, E-Mail: mfv-albatros@
gmx.de, Internet: mfv-albatros@gmx.de

26.-27.08.2017

Die Modellflugsparte des Frankfurter Vereins
flr Luftfahrt (FVL) veranstaltet ihre Modell-
fugtage 2017 in 65439 Flérsheim-Weilbach,
auf dem FVL-Modellfluggeldnde an der A66,
Abfahrt Hofheim/Florsheim-Weilbach, nahe
dem Wiesbadener Kreuz. Kontakt: Bertram
Hefner, E-Mail: info@modell-fvl.de, Internet:
www.hmf-rott.de

27.08.2017

Die Modellflugsportgruppe Weilmiinster
veranstaltet ihr Flugplatzfest. Geboten wird
ein interessantes Flugprogramm, das alle
Sparten des Modellflugs umfasst. Internet:
www.mfg-weilmuenster.de

SEPTEMBER 2017

01.-02.09.2017

Die Antikmodellflugfreunde Deutschland
(AMD) veranstalten ihr AMD Jahrestreffen mit
einem freien Fliegen in 97616 Bad Neustadt
auf dem Modellflugplatz der ISM Bad
Neustadt. Kontakt: J6rg Timmermann,
Internet: www.antikmodellflugfreunde.de

02.09.2017

Der Modellbauclub Traunstein veranstaltet das
F3 Elektro-RES ab 9 Uhr in 83454 Anger. Um
schriftliche Anmeldung bis zum 31.08.2017
wird gebeten. Kontakt: Johann EcRart, Telefon:
0160/80156 02, E-Mail: johann.eckart@t-online.de,
Internet: www.mbc-ts.de

02.09.2017

Der 1. Flug-Modell-Club Walsum veranstaltet
die F3B-E Stadtmeisterschaft Duisburg/
Rhainaue-Pokal. Kontakt: Lothar Hanke, Telefon:
02 03/406 09 77, Internet: www.fmc-walsum.de

02.09.2017

Der MFC-Gronau veranstaltet einen gro3en
Modellbauflohmarkt mit anschlie3ender Nacht-
flugshow. Kontakt: Jirgen Etzrodt, Telefon:
0171/363 2173, E-Mail: juergenetzrodt@gmail.com,
Internet: www.mfc-gronau.de

02.-03.09.2017

Anldsslich ihres 50-jahrigen Jubildums veran-
staltet die Modellflugemeinschaft Condor e.V.
Wirselen ihre Internationalen Modellflugtage
in 52146 Wiirselen. Dazu sind Piloten und
Gaste herzlich eingeladen. Kontakt: E-Mail:
vorstand@modellflugcondor.de Internet:
www.modellflugcondor.de

02.-03.09.2017

Die DM Jugend findet beim

LSG Haselbach/Eppishausen statt.
Kontakt: Achim Hackenberg, E-Mail:
eleRtro-hackenberg@t-online.de, Internet:
www.luftsportgruppe-haselbach.de



02.-03.09.2017

Der MFSV Weinheim veranstaltet anldsslich
des Sommerfestes des Luftsportvereins LSV
Weinheim ein Modellfliegen. Das Sommerfest
des LSV Weinheim stellt eine Uberregionale
Veranstaltung dar, bei der mit tausenden von
Besuchern zu rechnen ist. Kontakt: Philipp
Winkenbach, Telefon: 01 74/434 66 15, E-Mail:
philipp.winkenbach@web.de

02.-03.09.2017

Das 8. Henseleit-Treffen findet bei der

MFG Uetze statt. Die Firma Henseleit Helicop-
ters wird mit einem Stand und vielen Team-
Piloten vor Ort sein. Internet: www.rc-heli.de/
board/showthread.php?t=258225

03.09.2017

Der FMS Bernburg fiihrt seine alljghrliche
Modellflugschau durch. Schwerere Modelle
ab 25 Kilogramm bitte rechtzeitig telefonisch
anmelden. Internet: www.fms-bernburg.de

08.-10.09.2017

Der MFC Walsrode veranstaltet die Deutsche
Meisterschaften/ESC-Abschlusswettbewerb.
Kontakt: Frank Ehrlich, Telefon: 0162/249 63 76,
E-Mail: Frank-ehrlich@freenet.de, Internet:
www.modellflugclub-walsrode.de,
www.walsroder-heidepoRal.de

08.-10.09.2017

Die Deutsche Meisterschaft Semi-Scale
Motormodelle findet beim Modellflugclub
Walsrode statt. Kontakt: Jorg Plesse,
Internet: www.mfc-walsrode.de, E-Mail:
vorstand@mfc-walsrode.de

08.-10.09.2017

Der Modellflugfliegerclub Bad Worishofen
veranstaltet die 20. Internationale Deut-

sche Meisterschaft im Akro-Segelflug des
DMFV. Kontakt: Christoph Fackeldey, Telefon:
0170/200 79 46, E-Mail: C.Fackeldey@dmfv.aero,
Internet: www.mfc-badwoerishofen.de

08.-09.09.2017

Der MSC Réttingen veranstaltet ein Holz-
wurmtreffen fur Flugmodelle in traditioneller
Holzbauweise (auch in Kombination mit GFK-
Teilen) aller Kategorien. Ort: Modellflugplatz am
Eulenturm in 97285 Réttingen. Kontakt: Philipp
Gura, Telefon: 093 38/998 99, E-Mail: pgua@
t-online.de, Internet: www.msc-roettingen.de

08.-10.09.2017

Die Deutsche Meisterschaft im Speedflug

(F3S) wird auf dem Verkehrslandeplatz in
06493 Ballenstedt ausgetragen. 34 Piloten mit
ihren Modellen, darunter 12 mit Hubschraubern,
kampfen um den Titel des Deutschen Meisters.
Weitere Informationen gibt es hier: www.rc-heli.de/
board/showthread.php?t=259292

09.-10.09.2017

Der Modellflugsportverein Sippersfeld
veranstaltet an beiden Tagen das traditionelle
Freundschaftsfliegen auf dem Flugplatz Ritters-
busch in der Gemarkung Sippersfeld. Der Platz
hat eine Zulassung bis maximal 25 Kilogramm.
Keine Jets. Kontakt: Joachim Kapfelsperger,
E-Mail: Rapfeljo@googlemail.com

09.-10.09.2017

Der FMSV Kleinenbroich veranstaltet die 9.
Niederrhein Helidays, eine Veranstaltung von
Helipiloten fiir Helipiloten, vom Anfénger bis
zum Profi, egal ob Scale oder 3D. Kontakt: Kay
Matthiesen, E-Mail: Raymatthiesen@aol.com,
Internet: www.fmsvk.de

09.-10.09.2017

Der Modellflieger Club Marbach feiert sein
50-jahriges Bestehen mit einer zweitdgigen
Flugshow. Zuschauer und Gastpiloten sind
dazu herzlichst eingeladen. Eine Aufstiegser-
laubnis fur Jets und GroBmodelle bis 100 Kilo-
gramm wird beantragt. Kontakt: Nils Kagi,
E-Mail: 1.Vorstand@mfc-marbach.de, Internet:
www.modellfliegerclubmarbach.de

09.-10.09.2017

Der MFG Weilheim veranstaltet die World-Cup
F5J German Open 2017 in Weilheim. Kontkakt:
Werner Schroder, Telefon: 0171/225 56 19,
E-Mail: kontakt@modellflugvereinigung.de,
Internet: http://am-contest.eu/de_DE/

09.-10.09.2017

Bei der Modellsportgruppe HaBberge/Hal3furt
findet ein Freundschaftsfliegen statt. Kontakt:
Jurgen Lindner, Internet: www.MSG-Hassberge.de

09.09.2017

Der FMCG-Gersthofen lddt zum Modellflug-
tag ein (alternativ 16.9.2017 bei schlechtem
Wetter). Gastpiloten sind herzlich willkom-
men. Kontakt: Christian Stampfer, Telefon:
0151/2160 51 06, E-Mail: chrisstampfer@web.de,
Internet: www.fmc-gersthofen.de

09.-10.09.2017

In Abingdon in GroRbritannien findet der
internationaler F3C-Wettbewerb innerhalb der
Euro Helis Series statt. Auf der entspechen-
den Webseite unter www.euroheliseries.net
sind alle Infos Uber alle Wettbewerbe der
gesamten Runde in Europa, Osterreich,
Deutschland und GroRbritannien ersichtlich.
Ebenso besteht hier die Méglichkeit zur
Online-Anmeldung interessierter Piloten.

09.-10.09.2017

Der Flugmodellsportverein FSM69 veranstaltet
einen Flugtag in 34212 Melsungen. Kontakt:
Joachim Schumann, Telefon: 056 61/516 21,
E-Mail: jochenschumann@t-online.de, Internet:
webmaster@fsm69.de

09.09.2017

Der FMG Waldalgesheim veranstaltet ei-
nen Flugtag. Gastpiloten sind herzlich will-
kRommen. Kontakt: Gerd Rudolph, Internet:
www.fmg-waldalgesheim.eu

09.09.2017

Die Antikmodellflugfreunde Deutschland
(AMD) veranstalten ein Antik-Freundschafts-
fliegen in 47228 Duisburg Rheinhausen, auf
dem Modellfluggeldande des Modellflugclub
FSC Duisburg Rheinhausen. Beginn ist ab 10
Uhr. Kontakt: J6rg Timmermann, Internet:
www.antikmodellflugfreunde.de

09.-10.09.2017

Die MFSG Schutterwald-Miillen veranstaltet
auf dem Modellflugplatz bei der Rohrburger
Mihle ihren Flugtag. Zulassung bis 25 Kilo-
gramm. Internet: www.mfsg-muellen.de

10.09.2017

Es findet ein groRer Jubildumsflugtag zum
50-jahrigen Vereinsbestehen des MSC Réttingen
auf dem Modellflugplatz am Eulenturm in
97285 Rottingen statt. Kontakt: Philipp Gura,
Telefon: 093 38/998 99, E-Mail: pgua@t-online.de,
Internet: www.msc-roettingen.de

10.09.2017

Der MFV HaBloch richtet im Rahmen der
Aufstiegsgenehmigung ein Antik- und Retro-
fliegen mit dem AMD aus. Die Anreise ist ab
Samstag nach Anmeldung maglich. Kontakt:
Andreas Menzel, Telefon: 0175/586 85 95,
E-Mail: andreas.menzel@l-w.de

16.09.2017

Beim Modellbauclub Traunstein findet ein
Segelflugtreff (Loithaler Jirgen Gedachtnis-
fliegen) mit Wertungsflugen statt. Kontakt:
Johann EcRart, Telefon: 01 60/801 56 02,
E-Mail: johann.eckRart@t-online.de, Internet:
www.mbc-ts.de

16.-17.09.2017

In Emsbiiren findet das 3. F-Schlepp und
Seglerteffen statt. Auch Piloten mit Motor-
und Klapptriebwerksseglern sind eingela-
den. Kontakt: Andreas Revermann, E-Mail:
AndreasRevermann@t-online.de

17.09.2017

Der FMC-Konigslutter veranstaltet einen
Modellflugtag. Eingeladen sind alle Modellflie-
ger mit ihren Modellen bis 150 Kilogramm. Das
Larmschutzzeugnis bei Verbrennungsmotoren,
der Versicherungsnachweis und die Zulassung
bei Modellen iber 25 Kilogramm mit den ent-
sprechenden Nachweisen sind beim Flugleiter
vorzulegen. Kontakt: Ingo Schleifer, Telefon:
053 53/41 65, E-Mail: intosch@t-online.de,
flyintosch@gmail.de

22.-24.09.2017

Das 23. Internationales Brigachtaler Modellbal-
lontreffen findet mit vielen neuen Ideen, traum-
haftem Night-Glow an der Kinderklinik, der Li-
nachtalsperre und im Stadion des FC Brigachtal
statt. Kontakt: Modellballone Bélling, Richard
Bélling, E-Mail: info@modellballoneboelling.de,
Internet: www.modellballone.com

23.-24.09.2017

Die Modellflug-Gemeinschaft Eversberg ver-
anstaltet jeweils ab 9 Uhr ein Pilot-RC-Airmeet
auf dem Modellflugplatz Eversberg. Kontakt:
Henning Niemeier, Internet: www.modellflug-
eversberg.de

23.09.2017

Der Mindelpokal fiir den Segelflug wird zum 38.
Mal ausgetragen. Die Modelle werden mit Elek-
trowinde gestartet. Kontakt: Reinhard Micheler,
E-Mail: info@modellfluggruppe-kRrumbach.de,
Internet: www.modellfluggruppe-krumbach.de
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ALIX = EIN AUSSERGEWOHNLICHER UND ROBUSTER LUFTKAMPFSPORTLER

In den letzten Jahren wurden am Rheinufer im Kdlner Norden hdufiger seltsame Flugobjekte gesichtet.
Es war AliX, eine Entwicklung von Mutlu Kuzey alias LucRy K. Wer das Modell zum ersten Mal sieht,
merRt ihm seine fliegerischen Qualitaten nicht an. Das anféngliche Schmunzeln wandelt sich sehr
schnell in Begeisterung, wenn man die Flugeigenschaften erkennt. Weil das Fluggerat auch fur Air-
Combat konstruiert wurde, ist es nach einem Crash sehr schnell wieder flugféhig zu machen.

Als junger Mann war ich von der Fliegerei so
fasziniert, dass ich spater unbedingt ein Pilot
werden wollte. Leider blieb mir dies verwehrt.
Deshalb entschloss ich mich dazu, wenigstens
Modellpilot zu werden. Als Flugmodellbauer mit
nunmehr 33 Jahren Erfahrung mochte ich mein
Wissen sehr gerne weitergeben. Meine damalige
Schwierigkeiten vor Augen haltend, méchte ich
besonders den jungen Menschen helfend und
informierend unter die Arme greifen.

AliX Philosophie

Es liegt mir sehr am Herzen, unsere wunder-
schone Sportart jedermann nadher zu bringen
und Nachwuchs fiir uns zu gewinnen. Als ein
Flugmodellbauer, der sich auf Slow- und Park-
flyer Ronzentriert hat, entstand die Idee, einen
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kleinen robusten, schénen Flieger mit einem einpragsamen Aussehen zu
entwickeln. Das Design von AliX ist dabei bewusst aulRergewdhnlich bis
LWitzig“ gehalten. Durch seine Unkompliziert- und Robustheit sowie einfa-
ches Handling ist er pradestiniert, Menschen fiir Flugmodellbau begeistern
zu kénnen und die ,,Angst“ vor Flugmodellen zu nehmen.

Ziel erreicht

Die Faszination am AliX-Projekt dauert bis heute an. Jeder Kollege, der AliX
geflogen ist, war tiberrascht von den tollen Eigenschaften. Die vielen posi-
tiven Resonanzen von Zuschauern geben immer wieder ein gutes Feedback
iber ein gelungenes Projekt, auch in Augen von nicht Modellbauern. Wir
freuen uns, wenn er oft liebevoll auch ,fliegende Klobrille* genannt wird.

Auf Steuerbefehle reagiert AliX sehr schnell und prazise und ist damit
sehr wendig. In allen Geschwindigkeitsbereichen liegt er sehr gut in der
»Spur“ und fliegt wie auf Schienen. Eine besondere Flugeigenschaft ist
sein perfektes AbreiBverhalten. Wenn es Rritisch wird, nimmt AliX einfach



Erster Prototyp — der Baby-AliX, der bereits gute Flugeigenschaften besal3

seine Nase ein wenig runter und gut ist. Wenn viel Wind geht, kdnnen
Rleinere Flugzeuge schon einmal aufgeben. Dies gilt nicht fir AliX. Es
macht oft sogar richtig Spaf, auch bei Wind mit ihm extreme Manéver zu
fliegen. In kritischen Situationen schaltet man einfach den Motor ab und
zieht die Ruderklappen im Vollauschlag nach oben. Dadurch senkt er sich
gut kontrollierbar, ohne wegzuRippen, horizontal und langsam zu Boden.
Dies geht so sanft, dass nichts Raputt geht.

Fakten und Eigenschaften

Durch das Design in Delta-Form ist er sehr Rompakt gehalten und dadurch
ergibt sich eine sehr gute Grundstabilitat. Fiir den Luftkampf ist AliX durch
das Verlagern des Motors in den mittleren Rumpfbereich bestmdglich
geriistet. Das schiitzt Motor und Propeller sehr gut bei Kontakt und bei
eigenen Angriffen. Die Elektronik ist in der Nahe des Motors ebenfalls gut
gesichert. Ein CFK-Stab mit 3 Millimeter (mm) Durchmesser verstarkt die
Fligel. Ein um die ganze vordere Rumpfpartie angesetzter Glasfaserstab
als Rammbock schiitzt ihn bestmdglich bei Angriffen und bei einem Crash.
Zusatzlich wird dadurch eine hohe Steifigkeit (iber die Langsachse erreicht.

Baubeschreibung

Der AliX ist bewust einfach gehalten. Was nicht da ist, kann nicht zerstort
werden. Fiir den Fall, dass man einen Bausatz von Causemann bezieht, be-
steht der Packungsinhalt aus folgenden Teilen: Tragflache in zwei Halften
aus 6-mm-Depron; Rumpf aus Schaumstoff mit diversen Aussparungen;
Seitenleitwerk aus 6-mm-Depron; Motorbefestigung, zwei Ruderhérner;

AliX = so aulBergewdhnlich und trotzdem vertrauens-
erweckend: Motor und Elektronik sind perfekt
geschlitzt. Der Rammbock aus einem GFK-Stab
vorne schiitzt und stabilisiert

B TECHNISCHE DATEN

Gewicht: 240 Gramm
Spannweite: 546 mm
Lénge: 519 mm

RC-FunRtionen: Hohe, Quer, Motor

GFK-Stab fiir Verstarkung vorne und Kleinteile
wie Streamer-Befestigung, Anlenkstange aus
Stahldraht und vieles mehr.

AuBer an den Stellen, die explizit erwdhnt wer-
den, benutzet man fiir die Montage liberall UHU
Por. Der Bau beginnt mit dem ZusammenRleben
der Tragflachenhalften, die an der zusammenge-
fligten Stelle beidseitig mit Klarsicht-Paketband
bleibend gesichert und verstarkt wird. Die
Ruderflachen werden an der Kante mit einem
scharfen Messer angeschragt und mit Klarsicht-
Paketband an der Tragflache angeschlagen.

Die beiden Ruderhorner sollen mit Epoxy in die
Ruderflachen geklebt werden, nachdem mit
einem scharfen Messer ein Schlitz 5 mm von der
Kante eingeschnitten wurde. Der Motortrager,
aus drei Teilen bestehend, wird zusammenge-
steckt, mit Epoxy gesichert und anschliefend an
der Tragflache ebenfalls mit Epoxy festgeklebt.
Der CFK-Stab Rommt in die Aussparung der Trag-
flache und wird mit Klarsichtband festgeklebt.

Die Streamerhalterung wird hinten am Rumpf
befestigt, indem man den Rumpf mit UHU Por
einstreicht, nach dem Abliiftung die Befestigung
anlegt und den Rumpf hinten zusammendriickt.
Nun wird der Rumpf an den Flachen mit UHU Por
bestrichen, die Kontakt mit der Tragfldche sowie
Motortrager haben und nach der Liiftungszeit auf
die Tragflache festgeklebt werden. Das Seiten-
leitwerk wird auch mit UHU Por auf dem Rumpf
befestigt. Der GFK-Stab von 1.000 mm Lange

und 3 mm Dicke wird um den vorderen Bereich
der Tragflache mit Klarsichtband angebracht. Er-
satzweise Rann dafiir auch einen CFK-Stab in den
MaRen 1 x 5 x 1.000 mm verwendet werden.

Der AliX-Hilfsfliigel ist eine wirkungsvolle L6sung, um die Schérfe aus AliX
herauszunehmen und eine stufenlos verstellbare Stabilitdt zu bekommen.
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Eine detaillierte Bauanleitung gibt es Rostenlos auf

www.theyellowfamily.com. Alternativ kann auch ... ... bei Causemann Modellsport ein Bausatz bezogen werden
Jetzt sollte die Tragfldche zur Stabilisierung oben wie unten mit mindes- man mit ihm gemiitlich und sehr lange fliegen
tens zwei Streifen Klarsichtpaketband an jeder Kante verstarkt werden. mochte: 2205er-Motor, 30 Gramm; 2s-LiPo mit

Nach der Schablone wird nun der AkRkuhalter aus einem Stiick EPP heraus- einer Kapazitdt von 850 bis 1.000 Milliampere-
geschnitten und ebenfalls mit Paketband vorne an der Tragflache befestigt.  stunden (mAh) und Zweiblatt-Luftschraube

Nun ist der Rohbau fertig und die RC-Komponenten Rdnnen eingebaut 7 x 3,5 Zoll. Die mittlere Motorisierung mit einem
werden. Die beiden Servos werden oben in den vorderen Bereich des 2208er-Motor (40 Gramm) empfehlt sich, wenn
Rumpfs geklebt, nachdem an diesen Stellen mit einem scharfen Messer man schnell unterwegs und dabei lang genug
entsprechende Aussparungen ausgeschnitten wurden. In der gleichen in der Luft sein mdchte: 3s-LiPos mit 850 bis

Weise werden Regler und Empfanger unten im Rumpf eingebaut. Der Flug- ~ 1.000 mAh und Zweiblatt-Prop 7 x 6 Zoll. Soll die
akRku findet vorne unten im Akkuhalter Platz. Der Schwerpunkt liegt genau  Luft richtig brennen, dann diese Kombination:

83 mm vor dem CFK-Stab. Die detaillierter Baubeschreibung ist auch auf Motor 2210/2212, 50 bis 60 Gramm); 3s-LiPo 850
meiner Homepage www.theyellowfamily.com zu sehen. bis 1.000 mAh und Zweiblatt 7 x 6 Zoll.
Antriebsstrang Préidestiniert fiir Air-Combat
Mir war es wichtig, mit geringen Mitteln den optimalen Spal3faktor zu errei- Seine Robustheit, WendigReit, seine Prazision
chen. Die einsetzbaren Komponenten: Motoren der Gré3e 30 bis 60 Gramm; und die VerstarkungsmaBnahmen pradestinie-
Regler passend zu den Motoren (15 bis 40 Ampere) und ein Empféanger so ren den AliX zum perfekten Luftkampfsportler.
klein wie mdglich (6 bis 10 Gramm). Ein Paar Konfektionierungstipps, wenn Das Flugbild ist unverwechselbar und mehrere

AliX in der Luft sind ein Augenschmaus fir
Zuschauer und Piloten. Crashs steckt er gut weg,
defekte Stellen sind schnell repariert und sofort
kann er wieder im Combat mitspielen.

Das Universal-Ruderhorn ist fiir Klassische

und Schrumpfschlauch-Befestigungs-Methode
gleichermallen geeignet. Einfach mit einer Schere
Fiir Neulinge zum Lernen, flir Profis zum Herumtoben: Eine handels(ibliche in der Gré3e verdnderbar, dadurch von Parkflyer
Paraglider-Fldche verwandelt AliX in eine verbesserte Paraglider-Gondel bis Micro-Flyer geeignet
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DER NEUE MODELL AVIATOR

JETZT TESTEN

Jetzt Schnupper-Aho ahschlieBen
3 Hefte hekommen und nur 1 hezahien.

Ihre Vorteile
Bestellen Sie jetzt das Schnupper-Abo von Modell AVIATOR und erhalten Sie 3 Ausgaben des
Magazins zum Preis von einem. Sie zahlen nur 5,90 statt 17,70 Euro. Und Sie erhalten nicht

nur die 3 Ausgaben frei Haus zugeschickt, auch das Digital-Magazin ist inklusive. Bestellen
Sie jetzt unter: www.modell-aviator.de/kiosk oder rufen Sie uns an: 040/42 91 77-110

Die Modell AVIATOR-Garantie

Bei uns gibt es keine Abo-Fallen. Mdchten Sie das Magazin nicht weiterbeziehen,
sagen Sie einfach bis eine Woche nach Erhalt der 3. Ausgabe mit einer kurzen Notiz
ab — formlose E-Mail oder Anruf geniigt. Andernfalls erhalten Sie Modell AVIATOR
im Jahres-Abonnement zum Vorzugspreis von 63,00 Euro (statt 70,80 Euro bei
Einzelbezug). Das Jahres-Abonnement verléngert sich jeweils um ein weite-

res Jahr. Bei uns konnen Sie aher jederzeit kiindigen, das Geld fiir bereits
gezahite Ausgahen erhalten Sie dann zuriick.

www.modell-aviator.de/kiosk
040/42 91 77-110

Modell AVIATOR giht es auch als Digital-Magazin

Mit vielen Zusatzfunktionen und dem einzigartigen Lesemodus
Alle Infos unter www.modell-aviator.de/digital

ANDROID APP ON Erhaltlich im
'\ Google play D App Store

QR-Codes scannen und die kostenlose
Modell AVIATOR-App installieren.
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Kostenlose Downloads

Mein Bestreben ist unserer Modellflugsportart
eine positives Image zu vermitteln damit wir
Nachwuchs dafiir begeistern. Deshalb stelle
ich die Baupldane und Bauanleitungen auf mei-
ner Homepage zum freien Download bereit. Es
liegt mir sehr am Herzen, eine AliX-Community
zu griinden, in der Piloten und Interessierte
Personen zusammenkommen und ohne gro-
Ren Aufwand oder finanzielle Ausgaben viel
Spald haben. Ich wiinsche mir, dass eine gute
Idee aus Deutschland weltweit fir viel Freude
bei Menschen sorgt.

Schnurspannen

In der Tat ist der AliX fur Fortgeschrittene
geeignet. Damit jedoch Neulinge ihre Angst
vor der extremen Mandgvrierfahigkeit verlieren,
habe ich Hilfsflachen kRonstruiert. Die aus zwei
Depron-Teilen bestehenden Hilfsflachen werden
einfach oben und unten mit Klebeband an die
Tragflachen geRlebt. Dies hat den Effekt, dass
die Querruder, gemessen zur jetzigen Spann-
weite, zur Mitte hin verlagert werden, wodurch
automatisch eine Verlangsamung der Drehung
um die Langsachse erreicht wird. Durch die nun
groBRere Spannweite ist der AliX merklich lang-
samer und leichter zu Rontrollieren.

Mit einer Rleinen MaRnahme wird der neutral flie-
gende AliX zur Selbststabilisierung bewegt. Dabei
werden die Hilfsflachenhalften mit einer Schnur an
den Spitzen zueinander gezogen. Dadurch Rann

- i
= e T e
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Hilfsvorrichtung, um die
Ruderfldchen anzuschrdgen

die Agilitat ganz einfach und praktisch stufenlos justiert werden. Die Lenk-
bewegungen werden nochmals verlangsamt, der AliX bekommt eine spiirbare
Eigenstabilitat und dreht sich immer wieder in die Horizontale. Je straffer die
Schur gespannt wird, umso stabiler fliegt er.

Paraglider-Fléiche

Damit der AliX auch von absoluten Neulingen geflogen werden kann, habe
ich eine Rleine Vorrichtung konstruiert, mit deren Hilfe eine Paraglider-
Flache einfach und schnell am AliX montiert werden kann. Mit der han-
delsiiblichen ,,Paracopter“-Paraglider-Flache verwandelt er sich in eine
Paraglider-Gondel und Rann sehr stabil in Zeitlupentempo bis sehr agil
geflogen werden. Interessant ist, dass der Schirm nur eingehangt und nicht
angelenkt wird, trotzdem ist die Steuerung sehr prazise und wirkungsvoll.
Mit Paraglider-Flache ist es normalerweise schwer moglich zu beschleuni-
gen, ohne dabei an Héhe zu gewinnen. Anders bei AliX: Man braucht nur
einfach ein wenig das Hohenruder zu driicken — voila, und er beschleunigt
so gut, dass anschlieRend kraftvolle Loopings sowie weitere extreme Ma-
ndver durchgefiihrt werden kdnnen. Somit ist der AliX nicht nur ein guter
Ersatz als Paraglider-Gondel, sondern eine echte Verbesserung — gleicher-
malen fiir Neuling und Profi geeignet.

Fun-Combat. Fairer Kampf durch verschiedene Ldngen der Streamer. Neuling kurz (4 Meter), Profi lang (12 Meter)
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Ein wirklich schlimmer Crash, der in flinf Minuten notdlirftig so

geflickt wurde, dass ...

Integrierte Erfindungen

Eine neue Entwicklung auch fiir AliX ist der pa-
tentamtlich angemeldete Universal-Propsaver, mit
dessen Hilfe alle gdngigen Luftschrauben mit zwei,
drei, vier oder sechs Blattern sicher befestigt wer-
den kénnen - je nachdem, welche der sechs Ge-
windebohrungen mit Schrauben versehen werden.
Zwei Schrauben gegeniiberliegend fiir Zwei- und
Vierblatt-Luftschrauben, drei Schrauben in einem
120-Grad-Winkel zueinander angebracht fiir Drei-/
Sechsblatt-Luftschrauben. Es besteht auch die
Moglichkeit zwei Dreiblatt Luftschrauben hinterei-
nander anzubringen. Dabei wird an den ersten drei
Schrauben die vordere Luftschraube befestigt und
an den anderen drei die hintere.

Eine friihere Erfindung von mir befindet sich an
den Ruderfldchen - das innovative Universal-
Ruderhorn. Die Befestigung der Anlenkstange
kann wahlweise mit Schrumpfschlauch erfolgen
oder es Rann Rlassisch eingehdngt werden.

... er wunderbar weiterfliegt, als ob
nichts gewesen wdre

Fun-Combat - neue Sportart

Als ein vom AirCombat faszinierter Mensch mdéchte ich diese Sportart
bekannter machen und Flugmodellbauer dafiir begeistern. Das Regelwerk
und die Materialien sind bewusst einfach gehalten, damit der Einstieg fiir
jedermann schnell und unkompliziert moglich ist und alle Beteiligten viel
Raum fiir Spal3 haben, ohne die Sicherheit aus den Augen zu verlieren. Da-
mit unser Fun-Combat fiir die Zukunft interessant bleibt, ist das Regelwerk
bewusst flexibel gehalten.

Ein Rleiner Auszug aus den Regeln: Die Streamerlange variiert zwischen

4 und 12 Meter. Damit die unterschiedlichen Erfahrungen der Piloten
ausgeglichen werden, diirfen in einem Kampf verschieden lange Streamer
verwendet werden.

Ein Volks-Flieger
AliX ist ein Immer-Dabei-Flieger, der auch mal grobes Handling, wie bei-
spielsweise im PkRw-Kofferraum, gut verkraftet. Im Luftkampf ist er enorm
agil und gibt in der Luft mit seinem pfeilférmigen Aussehen ein unverwech-
selbares Bild ab. Es ist nicht die Frage, fliegen oder nicht fliegen, sondern
,Downloaden - Bauen - Fliegen®.

Mutlu Kuzey

Ein Universal-Propsaver ist fir alle
gdngigen Luftschrauben mit zwei, drei, vier
oder sechs Bldttern geeignet

I BEZ UG

Curt Causemann

Gneisenaustralle 13, 33330 Giitersloh

Telefon: 052 41/403 24 07; Fax: 052 41/403 24 10
E-Mail: jochen@causemann.de

Internet: www. causemann.de

Preis: 27,50 Euro; Bezug: direkt
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INDIVIDUALISIEREN

Die FunCub von Multiplex ist seit vielen Jahren erfolgreich auf dem Markt. Ungezahlt viele
Modellpiloten haben mit ihr das Fliegen gelernt oder benutzen dieses Schaummodell einfach
nur als Spaliflieger — so wie der Name schon sagt. Allerdings Rann man aus diesem tollen
Motorflugzeug mit wenigen, einfachen Anderungen noch eine ganze Menge herausholen. Was

maoglich ist, wird in diesem Bericht erdrtert.

Im Laufe der Jahre hat die FunCub im Rahmen der Produkt-
pflege einige Anderungen erfahren. So wurde schon bald
nach Erscheinen des Modells das Seitenleitwerk vergréf3ert
und der Biirstenmotor durch einen modernen Brushless-
AuBenldufer ersetzt. Auch der Kunststoff-Motorspant wurde
durch einen Alu-Exemplar ersetzt. Das weich gefederte Fahr-
werR ist fuir den taglichen, normalen Gebrauch véllig ausrei-
chend. Ebenso auch die Antriebskomponenten. Das rot-weille
Outfit ist seit jeher das Markenzeichen der beliebten Fun.

Leistungssteigerung

Aber was kRann man aus einem solchen Modell noch heraus-
holen? Unsere FunCub sollte auf jeden Fall anders als der
weile-rote FunCub-Einheitsbrei aussehen. Sie sollte einen
kraftigeren Antrieb erhalten, um einfache Segelflugmodelle
im Schlepp auf Hohe bringen zu kRdnnen. Fir schlecht geméh-
te Pisten sollte auch ein hoheres und robusteres Fahrwerk
angebracht werden. Fiir den gleichen Zweck wurden daher
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auch groRBe Rader oder Bush-Wheels bendétigt. Es sollte also
ein leistungsstarker Allround-Buschschlepper im neuen
Gewand entstehen. Und sie sollte bei allen Anderungen nicht
ihre hervorragenden Flugeigenschaften verlieren.

Zunachst wurde nach einem verbesserten Antrieb gesucht.

Er sollte spritzig und Rraftig sein. Die schon vorhandenen
LiPo-ARRus mit einer Kapazitat von 4.000 Millamperestun-
den (mAh) sollten weiter verwendet werden kénnen. So fiel
nach der Suche die Wahl auf einen Dymond GTX-3546 (910KV)
und einen 13 x 8 Zoll groBen Propeller. Als Regler wurde der
glinstige Torcster 40 genutzt. Diese Komponenten passen gut
in den Rumpf und bieten den erwiinschten Power-Bedarf.

Fahrwerk fiir echte STOL-Flugzeuge
Die FunCub ist mit ihren LandeRlappen und dem oben
beschriebenen, Rraftigen Antrieb voll Runstflugtauglich
und ein hervorragendes STOL-Flugzeug. Bei ausgefahrenen



Mit dem robusten Kohle-Fahrwerk, das ausreichend alle St63e abfedert, ist der Bodenabstand zum Propeller gewdhrleistet.
Mit einer eingeharzten Sperrholzplatte und fiinf Spaxschrauben wird eine feste Verbindung geschaffen

Klappen lassen sich Starts mit Vollgas in nur wenigen Metern realisieren.
Ebenso sind sehr kurze Landungen auf den verschiedensten Untergriinden
maoglich. Allerdings ist hier das einfache Drahtfahrwerk aus dem Baukasten
schnell Gberfordert. Ebenfalls sind auch die leichten Schaumrader nach
einer Saison im F-Schleppbetrieb am Ende ihres Lebens angelangt und der
Schaumreifen l6st sich von der Kunststoff-Felge ab. Der groe Propeller hat
durch das weiche Fahrwerk immer mal wieder Bodenberiihrung bei Lan-
dungen, was dem Motor nicht unbedingt zugute Rommt. Daher wurde nach
einer langlebigen und robusten FahrwerRalternative gesucht.

Auch hier wurde gesucht und ein Kohlefahrwerk der Firma Elster erworben.
Zum Umbau der Fahrwerkshalterung wurde die eingelassene Kunststoff-
platte unter dem Rumpf mit einem scharfen Skalpell entfernt und ein etwa
60 x 70 Millimeter (mm) groRBes Sperrholzbrett eingeharzt. In das Kohle-
Fahrwerk wurden fiinf Senklocher fiir Rurze Spaxschrauben eingebohrt.
Nach genauer Ausrichtung des Fahrwerks konnten dann die Schrauben
angebracht und das Fahrwerk befestigt werden.

Die Frage der Rader ist eine philosophische. In unserem Fall wollten wir
moglichst groRe und weiche Rader anbringen und entschieden uns fiir
Exemplare von Kavan mit einer GroRe von 125-5*. Diese Rader sind zwar
nicht so weich wie beispielsweise die Dubro-Walzen, erfiillen aber kosten-
glinstig ihren ZwecR. Die Federung ist ausreichend, hélt aber trotzdem den
ndtigen Abstand zwischen Piste und Propeller. Das etwas hohere Gewicht
des Fahrwerks kRann einfach durch Verschiebung des Flug-AkRus nach
hinten ausgeglichen werden. Auch das Schaumspornrad wurde durch ein
Moosgummi-Radchen ersetzt.

Neues Gewand

Fahrwerk und Antrieb waren nun installiert, ebenso die F-Schlepp-Kupplung
fir den Seglerstart. Jetzt sollte die FunCub ein neues Gewand erhalten.

In diesem Bereich ist der Fantasie natiirlich keine Grenze gesetzt und so

Die Lack/erung verdndert die Oberf dche
des Elapor nur wenig und hdrtet diese nach
Trocknung weiter aus

Der Acryl-Lack von Spraycenter.de ist in allen
erdenklichen RAL-Farbténen erhdltlich und
von bester Qualitdt

entschieden wir uns fiir ein Fantasie-Militar-Outfit.
Zundchst musste ein Lack in der gewiinschten
Farbe (Olivgriin, Seidenmatt) gefunden werden,
der den Elapor-Kunststoff nicht angreifen wiirde.
Kostengiinstig sollte er auch noch sein, und so
wurden wir beim Spraycenter.de (Karl Klenk
GmbH) fiindig, wo alle erdenklichen RAL-Farbtdne
erhaltlich sind. Hier orderten wir das ,Wirtschaft-
liche Acryl Spray nach RAL seidenmatt 400 ml* im
gewiinschten Farbton. Dieser Acryl-Lack ist von
bester Qualitat. Er verdndert die Oberflache des
Elapor nur leicht und hartet diese nach Trocknung
auch noch aus. Allerdings sollte man fiir eine
FunCub etwa zwei Spraydosen rechnen.

M4-Edelstahlschrauben und Sicherungsmuttern dienen

den Kavan-Rddern als Radachsen
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Der Dymond-Motor von Staufenbiel ist von
sehr guter Qualitdt und gibt dem Modell die
geforderte Energie

Das Schaumrad von MPX wird durch
ein Moosgummirddchen ersetzt

Nachdem die RC-und Antriebs-Komponenten
ausgebaut waren, wurde der Flieger drei Mal la-
ckiert. Mit dem Ergebnis sind wir zufrieden, denn
der Lack lasst sich einfach verarbeiten, ohne die
gefiirchteten ,,Nasen“ zu bilden. Nach Trocknung
des Lacks Ronnten dann wieder alle Komponen-
ten in den Flieger eingebaut werden. Zuletzt
wurde noch ein Dekor bei Plott&Fly geordert,
um der olivgriinen FanCub die Ahnlichkeit einer
PiperCub der Bundeswehr zu verleihen.

son

o

Auf dem Lack ldsst sich ein beliebiges Dekor
aufbringen. Das neue Fahrwerk mit den gro3en
Bush-Wheels wird an der gleichen Stelle wie das
Originalfahrwerk befestigt
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Das fertige Modell, das das Aussehen einer Bundeswehr-Piper Cup hat, ist fir
alle erdenklichen Einsatzarten geeignet. Mit den gro3en Rédern sind STOL-
Starts auf allen méglichen Untergriinden gut méglich

Flugerfahrung

Die ersten Flugerfahrungen und Tests mit der verdanderten Fun waren
durchweg positiv. Das Modell hat Raum etwas von seinen gutmiitigen
Flugeigenschaften eingebiif3t. Start und Landung gelingen wie mit dem
Original problemlos. Der starke Antrieb reicht mit dem eingesetzten Akku
fir mindestens zehn 300-Meter-Schlepps von Seglern der Easy-Glider-
Klasse. Das STOL-Verhalten gleicht einem echten Busch-Flugzeug, ebenso
die Langsamflug-Eigenschaften. Beim Kunstflug zieht der Antrieb die
Maschine senkrecht in den Himmel, soweit das Auge reicht.

Das hatte ich nun davon! Als ich nun einige Fliige mit meiner Militér-Fun
absolviert hatte, die im Verein breite Anerkennung fand, meldete sich
plétzlich mein 12-jahriger Sohn zu Worte. Er wies auf seine eigene FunCub
und wiinschte sich eine ebensolche General-Uberholung, allerdings im Out-
fit des ,,Roten Barons*. Also orderte ich wiederum einen Motor, passenden
Lack und ein Fahrwerk und machte mich an die Arbeit. Nach Eintreffen aller
Bauteile konnte die Umriistung beginnen. Schon nach einer Woche konnte
die Fertigstellung des ,,Roten Barons“ gemeldet werden.

Effektiver Umbau

Die neue Konzeption zeigt sich im taglichen Flugbetrieb als ausgespro-
chen effektiv. Sowohl als Schleppmodell, als Busch-Flugzeug oder auch
als Kunstflugmaschine zeigt sich der Umbau von seiner besten Seite. Aber
auch als abendliche ,Entspannungs-Kaffeemiihle“ ist die so verdnderte
FunCub ein echter Genuss und macht SpaR.

Wolfgang Weber

Der Fantasie sind kReine Grenzen gesetzt.
Hier die FunCub-Ausfihrung ,,Rotor Baron*“
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Bastian Modellbauservice

AT P AirCraftPower.eu Wir bauen Ihr Modell.

=IKhuri

DLE, DLA, MT und JC Modellmotoren, CFK- und Holzpropeller
Ersatzteile und Schmierstoffe, ACP-Ziindsysteme, Ziindschalter

Ziindkerzen, Hallsensoren, Servos N
Alu- u. Edelstahl-Auspuffanlagen, ARF-3D Kunstflugmodelle Besuchen Sie unseren Online-Shop
- uvam. www.dl-motoren.de

www.Modellbau-Khuri.de E-Mail: info@d/-motoren.de

H OTL /I N E ! Berlin
0151-59227038 X: -54

www.bastian-modellbauservice.de Tel!:062 33/125 74 74
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% WWW. hacu&l;st-shup.du
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dazu passende Kugeigelenke, SEIOETED D | isliste  Siikonkautschuke  Trennmittel
Servoeinbaurahmen, Ruderhimer == Katalog/Pre Madelibauschiume  Modellbauspachtel
Shop: Ww.gahﬁel—atahlfunhenhau.dem cans www. bacuplast.de
Gabriel 39114 Magdeburg Markgrafensiralies
Tel.0381/5410715 Fax.0391/5410714 (GO I 18D bacuplast Faservart GenbH Crsherstralie 4 42050 Remichekd
Ted +ﬂ"| P19 E4T4Z Fax: +49 (02191 500354 Emadl; inlofbacuplast.do

— SHOP -1 DET
Zembrod 2 ¢ Robustes Aluminium Gehduse

Der Shop flir Sperrholz, Balsa und Zubehor ¢ Hohe Rucksfellgenumgkelt
A ¢ Spielarme Voll-Metallgetriebe

'\l ¢ Ab 8mm Hdhe bis 100 kg/cm bei 8,4 V

Hochwertige Sperrhdlzer fur Ihr Flugmodell
Hartegradselektierte Balsabrettchen und Balsa-Stirnholz
Formleisten aus Kiefer, Balsa und Buche

Flugzeugsperrholz nach DIN fiur Ihre ganz groBen Modelle
Depronplatten und Modellbauschaum fir Ihre leichten Projekte
Mehr als 25 Furniere fur Ihr individuelles Modellflugzeug

GFK Platten von 4mm bis hauchdiinn

Werkzeuge, VHM-Fraser, Holzklebstoffe und Schleifmittel

2D CNC-Frasservice fiur Holz, Depron und Kunststoffe

OstlandstraBe 5 Telefon 07576 /2121 ~www.sperrholzshop.de Handleranfragen senden Sie bitte an: modellflug@avn-security.com
72505 Krauchenwies Fax 07576 / 901557 info@sperrholz-shop.de AVN-Security GmbH / Warthweg 5 A / 64823 GroR-Umstadt / Tel.: 06078-9683-27 Fax.: 06078-9683-27

yktober fiir ALLE Fliugmodelle
ab 250 Gramm Startgewicht Pflicht!
*¥in der Ubérgangsfrist bis Anfang Okteb@r 2017 darf man unter 5 Kg Startgewicht noch OHNE fliegen.
z.B. 2,85 €%/ Stuck bei 20 Mitgliedern a 40 Schildern
¢ ...andere Mengenstaffeln auf Anfrage N -
[ ]

> B S
* nur bei Schildern mit reinen Textzeilen [

In den Formaten

Aus eloxiertem Aluminium
in den Farben rot, blau,

schwarz oder silber natur mit | 30X 15x1Tmm
weilRem Text. Bis zu 6 40x 15 x Tmm
Textzeilen, Logos und

www.copterlabel.eu

_ EN
TE KENNZEICH
45 x 15 x Tmm FEUERFES MODELLFLUG

. . Sonderformate ab 25 Stiick FURD DEN
Grafiken moglich. e Sorte méglich

Thomas Nikola - Kreuzweidenstral3e 41 - 53604 Bad Honnef - 02224 - 1222302 - info@copterlabel.eu




HOTT SEI DANK

MC28 HOTT VON GRAUPNER

Schaut man sich heute auf Modellflugpldtzen um, sieht man, dass ein Grol3teil aller Piloten wohl
mit einer Sechskanal-RCG-Anlage ausreichend bedient ware. Entsprechende Fernsteuerungen

gibt es zu Hauf. Doch wer aufwandigere Modelle fliegt, braucht natirlich auch mehr Kanale

und mehr FunRtionen. In diesem gehobenen Bereich wird die Luft dann schnell diinn und man
wird friiher oder spater einen Graupner-Sender als Option in Betracht ziehen. Wie ware es

beispielsweise mit der aktuellen mc28 HoTT?

Mit 16 Kandlen, zahlreichen Schaltern und Gebern, schier unbegrenzten
Programmiermdglichkeiten und einer hochwertigen Verarbeitung diirfte
Graupners mc-28 HoTT fiir nahezu alle Flugmodelle das richtige Steuer-
Werkzeug sein. Dabei erscheint der aufgerufene Preis von rund 930,- Euro
auf den ersten Blick Rein Schnappchen zu sein, doch spatestens wenn man
die Fernsteuerung in ihrem edlen Alu-Koffer und dem reichhaltigen Zubehor
geliefert bekRommt, versteht man auch, wofiir man das Geld bezahlt hat.

Handschmeichler

Mit ihrem matten Kunststoffgehduse, den unzdhligen Schaltern, Schiebern
und Drehgebern, den hochwertigen Kreuzkniippeln und dem allgemein
schlichten aber funktionellen Design macht es alleine schon SpaR, die
mc-28 anzusehen. Hangt man sie sich mit dem beiliegenden Trageriemen
um den Hals und legt seine Hénde auf den Pult-Ablagen ab, fiihlt man sich
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direkt wohl. Lediglich die etwas Rurzen Kniippel
storen dabei vielleicht den einen oder anderen.
Da ist es gut zu wissen, dass noch langere Exem-
plare im Lieferumfang enthalten sind, die sich in
Minutenschnelle austauschen lassen.

Neben den ergonomischen Vorziigen sind es
natiirlich vor allem die umfangreichen Program-
mier-Optionen und der enorme Funktionsum-
fang, die Graupner-Fans an den mc-Sendern

zu schatzen wissen. Speziell in Verbindung

mit dem mitgelieferten Empfanger GR-18-

HoTT ergeben sich zahlreiche Optionen. Denn
dieser beinhaltet nicht nur ein vollwertiges

e



Die super sanft arbeitenden Kreuzkniippelaggregate sind in Aluminium
eingefasst. Neben den langen Alukniippeln liegen auch noch Riirzere
Exemplare bei

Dreiachs-Kreiselsystem, mit dem unter anderem

Flybarless-Helis geflogen werden Rdnnen, son-
dern er bietet auch die Mdglichkeit einer Fern-
Programmierung direkt iiber den Sender. Und

das ist natiirlich bei Weitem noch nicht alles, was

die mc-28 zu bieten hat.

Bekannte Strukturen
Wer sich bereits mit Graupner-Fernsteuerungen
auskennt, wird sich auch im Meni der neuen

28er schnell und intuitiv zurechtfinden. Neulinge

jedoch werden Raum umhin Rommen, sich zu-
ndchst die aktuellste Version des Programmier-
Manuals herunterzuladen. Auf rund 250 Seiten
sind darin alle wichtigen Punkte beschrieben.
Eine gedruckte Version der Anleitung liegt

dem Set zwar nicht bei, jedoch ist das vor dem

Hintergrund, jeweils eine topaktuelle Variante zu

bekommen, durchaus zu verschmerzen.

Die gesamte Programmierung erfolgt Giber zwei

Touch-Felder. Uber kreisende Bewegungen kann

man scrollen, Antippen sorgt fiir einen Sprung
zum ndchsten Wert und bestatigen beziehungs-
weise riickgangig machen geht iiber die Set-
und ESC-Taster in der Mitte. Jede Eingabe wird

Das Navigieren durchs Menti erfolgt iber Touch-
Bedienfelder neben dem unteren Display

Wie (iblich bei Graupner kommt die mc-28 im stabilen I =
Alu-Koffer mit Trageriemen und weiterem Zubehdr i

" ‘ B TECHNISCHE DATEN

Lange: 235mm
Breite: 228 mm
Hdéhe: 66 mm
Gewicht: 1.250 g
Kanale: 16
Steuerfunktion: 16
Stromversorgung: 1s-Lilon-ARRu, 6.000 mAh
Betriebsspannung: 34-435V
Stromaufnahme: 400 mA
Frequenz: 2400-2,4835 MHz
Temperaturbereich: -15°C bis +55°C
Reichweite: ca. 4.000 m
Besonderheiten: Sprachausgabe,

Micro-SD-Karten-Einschub,
USB-Anschluss, Patch-Antenne polarisiert

dabei akustisch durch einen (abstellbaren) Piepton sowie ein blaues Licht
bestatigt. Erwahnenswert ist hierbei, dass man die Touch-Empfindlichkeit
des Bedienelemente sogar einstellen Rann. Dennoch ist ein wenig Ubung
gefragt, bis man wirklich fliissig und sicher damit umgehen Rann.

Eingewoéhnung

Welche Schritte man gerade ausfiihrt, wird auf dem leider etwas klein
geratenen unteren Display dargestellt. Wie von Graupner gewohnt, kommen
in der Programmier-Software zahlreiche Abkiirzungen und Symbole zum Ein-
satz, die einem als Graupner-Neuling das Leben schon etwas schwer machen
kRoénnen. An dieser Stelle hilft einem das Programmierhandbuch ungemein
weiter — auch wenn man den einen oder anderen Absatz dann noch zwei-
oder dreimal lesen muss, bis man wirklich versteht, was zu tun ist. Der Vor-
teil ist jedoch, dass man —wenn man einmal ,,drin“ ist — wirklich sehr schnell
und gezielt Anderungen am Setup vornehmen und Dinge einstellen Rann.

Werfen wir einen Blick in die Menistruktur der mc. Zunachst ist die
Software in einige Obermeniis gegliedert, die sich feiner verzweigen.
Insgesamt Rann man Anderungen an rund 40 Softwarepunkten vorneh-
men. Das ist eine ganze Menge und man sollte dementsprechend genau
wissen, was man tut. Doch bevor man ins Detail geht, muss man zunachst
einmal den Modelltyp festlegen. Ist es ein Vierklappen-Segler? Oder eine
Helikopter mit 120-Grad-Taumelscheibenanlenkung? Auch ein Menii fiir
Multikopter steht natiirlich zur Verfiigung. Fiir Piloten nicht ganz so wichtig
aber dennoch interessant: Auch Fahrzeuge und Schiffe lassen sich als
Modelltypen festlegen.
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Der 6.000er-1s-Lilo-ARRu reicht locker fir ein ganzes Wochenende Die Kreuzknippel lassen keine Wiinsche offen: Hall-Sensoren,
FlugspaB. Die Ladezeit ist allerdings recht lang Kugellager, volle Einstellbarkeit und saubere Verarbeitung
Viele Schalter gerade die bei Segelflugmodellen so wichtige Méglichkeit, Flugphasen zu
Waéhrend die meisten Basis-Parameter schnell programmieren, beherrscht die Graupner-Anlage aus dem Eff-Eff. Grund-
und selbsterklarend eingestellt sind, wird es satzlich kann man fast alle Einstellungen global oder phasenspezifisch
schon kRomplizierter, wenn man sich beispiels- vornehmen. Beispielsweise Klappenpositionen, Expo-Werte und vieles
weise mit Flugphasen-abhangigen Funktionen mehr. Insgesamt stehen sechs Speicherplatze fiir Flugphasen zur Verfii-
beschaftigt. Es Ronnen komplexe Schaltvorgan- gung, die mit freien Schalter-Kombinationen verkniipft werden. Natiirlich
ge erstellt und verkniipft werden. Auch lassen kann man Verzdgerungen festlegen oder ausschlieen, wenn man von
sich Schaltkombinationen festlegen und natiir- einer Flugphase in die nachste springt. Und auch Prioritdten Rann man
lich Geber und Schalter frei belegen. Apropos: festlegen, um beispielsweise in Notsituationen ohne Umwege direkt in

Natiirlich ist bei der mc-28 Rein Platz fiir weitere die bendtigte Phase springen zu Rdnnen.

Bedienelemente mehr frei, sondern sie ist voll .

ausgebaut. Unter anderem mit Mehrwege-Schal- Mix it

tern, Tastern, Sicherheitsschaltern und natiirlich Ein weiteres wichtiges Thema bei einem modernen Sender sind Mischer.

Schiebereglern. Fiir jede Funktion kann man Freie Mischer — entweder linear oder in Kurvenform angelegt — k6nnen mit
dabei Zeitverzégerungen, Expo-Einstellungen Schaltern verkniipft werden, um diese sogar wahrend des Flugs ein- oder
oder Dual-Rate-Werte festlegen. auszuschalten. Auch Kreuzmischer sind verfiigbar, die weniger komplex,

dafiir aber deutlich einfacher zu belegen sind. Beispielsweise bei Verwen-
Doch abgesehen von Standard-Einstelloptionen dung von mehreren Servos pro Kanal kénnen so Bewegungen zusammen-

kRann die mc-28 noch deutlich mehr - beispiels- gelegt werden. Eine Besonderheit bei den Mischern ist die sogenannte ,,Nur
weise Seglertypen mit maximal Achtklappen- Mix Funktion“. Damit ist es mdglich, dass ein Geber eine Mischfunktion
Flachen bedienen. Selbstredend Rann man steuert, ohne dass dieser einen Steuerkanal belegt.

dabei die Butterflyfunktion zum Bremsen bei

der Landung auf einen Schieberegler legen. Und  Mischer sind auch ein gutes Stichwort. Denn speziell Helikopter-Modelle sind
auch die Vermischung von Steuerfunktionen angewiesen. Insgesamt Rann
man aus sechs verschiedenen Typen von Drehfliiglern auswahlen - je nach
Anzahl und Anordnung der Taumelscheibenservos. Zudem Rann man die
Mischwerte und Wirkrichtungen noch andern, um alles an die Gegebenhei-
ten im Modell anzupassen. Dariiber hinaus stehen auch Funktionen fiir den

r'_

Die mc-28 ist Romplett
aqusgebaut mit zahlreichen

Schaltern und Gebern
—

Unter zwei Abdeckklappen an der Senderfront
finden sich verschiedene Anschlussmdglichkeiten
sowie ein Micro-SD-Karten-Slot
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Das Haupt-Display gibt jederzeit Auskunft tiber alle

wichtigen Parameter, diirfte jedoch gerne ein wenig Die seitlichen Drehgeber k6nnen sowohl von oben als
gréB3er sein auch von unten bedient werden

Betrieb von Helis zur Verfiigung, die heutzutage modellspezifischen Einstellungen in Bezug auf die Servos, Mischer, Kurven
eigentlich kaum mehr bené&tigt werden. Beispiels-  und noch mebhr, lassen sich direkt im Empfénger ablegen. Wer nun noch
weise Mischer, die das bei Steuerinputs variieren- einen Empfanger verwendet wie den beiliegenden GR-18 — der ein vollwer-
de Drehmoment des Hauptrotors durch ein Zu- tiges Flybarlesssystem darstellt, kann Anderungen an der Stabilisierungs-
geben von Heckrotorausschlagen kompensieren elektronik direkt tiber den Sender vornehmen. Das ist natiirlich gerade auf
sollen. Bei modernen Helis Gibernimmt so etwas dem Flugplatz deutlich angenehmer, als alles {iber Blink-Codes oder einen

natiirlich langt das Flybarlessystem. Dennoch ist angeschlossenen PC erledigen zu miissen.
es gut zu wissen, dass einem die Funktionen zur

Verfligung stehen, die vor allem bei Retro-Model- Doch von dieser Méglichkeit einmal abgesehen, kann die Telemetrie bei
len sicherlich nicht schaden Ronnen. HoTT natirlich auch all das, was die meisten sich wiinschen. Namlich

. Sensordaten aus dem Modell direkt an den Sender schicken. Erneut ist der
RiickRanal beiliegende GR-18 ein gutes Beispiel, denn er iibermittelt serienmiRig nicht
Speziell fiir HeliRopter, aber auch fiir Flachen- nur Daten zur ARRuspannung, der Temperatur und der Empfangsqualitat,
modelle ist implementierte Telemetrie sondern Uber sein integriertes Variometer weil? man auch stets seine
besonders erwdhnenswert. Denn dariiber Flughohe sowie Steig- und Sinkraten. Wer noch weitere Daten auslesen
kann auch eine Programmierung geeigneter mochte, findet bei Graupner im Sortiment optionale Sensoren - beispiels-
HoTT-Empfanger vorgenommen werden. Alle weise zur Strommessung.

Ankunden of b g
Mix Eing., I " E|NSTELLEN, ANZE | GEM
H Fhasenzuweiszuna E =11~ 3 ; SENSOR
H Phaszentrimm Off=et W ANZE | GE HF STATUS
H Unverzds. Kanale +125% FAUSHAHL ANSAGEN

@& Uhren (allsem.? | ‘ RXF"TF'

Am. IRk

1. Zeitverzégerungen fiir einzelne Steuerfunktionen sind die leichteste Ubung der mc-28. In diesem Fall fahren die Landeklappen in
2,5 Sekunden aus und in 1,5 Sekunden wieder ein

2. Die Expofunktion wird nicht nur in Prozent, sondern auch grafisch dargestellt. In diesem Fall kann sie (iber Schalter 4 zu- oder
abgeschaltet werden

3. Die Zuordnung von Befehlen fiir die Sprachausgabe ist etwas umsténdlich, da die Dateiennamen nicht gleich eindeutig sind und
man sich jedes Mal erst durch scrollen muss

4. Selbstverstdndlich konnen auch Flugphasen festgelegt und vielfdltig definiert werden

5. Das Menii des Mischers zeigt deutlich, dass man ohne Vorkenntnisse oder die Anleitung nicht sofort weil3, was man tun muss.
Hier wurde Tiefenruder als Ausgleich zur LandeRlappen-Funktion hinzugemixt

6. Ein Besonderheit der mc-28: Per Telemetrie lassen sich nicht nur Daten empfangen, sondern auch Einstellungen vornehmen, die
man dann im Empfénger speichern kann
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Graupner Groupner

Das obere Display ist nur fir die Anzeige von Telemetrie-Daten zustdndig

Stlmmlg gemacht haben, um alles so kompakt wie még-
Besonders praktisch ist dabei, dass man sich die Daten nicht nur auf dem lich unterzubringen. Und dabei hat man nichts
oberen Sender-Display anzeigen, sondern auch ansagen lassen Rann. dem Zufall liberlassen. So drehen sich die
SchlieBlich verfiigt die mc-28 liber eine umfangreiche Sprachausgabe. Die Achsen der Kreuzkniippel selbstverstandlich in
Ansagen sind zu- oder abschaltbar und lassen sich in voreingestellten Kugellagern, die in Aluminium eingefasst sind.
Intervallen wiederholen. AuRerdem kann man auch festlegen, welche 12-Bit-Hallsensoren sind fiir die verschleiRfreie
der ermittelten Daten liberhaupt akustisch ausgegeben werden sollen. Signalerzeugung zustdndig. Und auch samt-
Neben Telemetrie-Daten ist der Sender auch in der Lage, noch zahlreiche liche Eigenschaften der Kniippel, wie Gegen-
andere Kommandos anzusagen. Dafiir gibt es ein eigenes Menij, liber das druck oder Ratschenfunktion sind mit wenigen
sich unter anderem auch Schaltfunktionen mit gezielten Kommandos Handgriffen tiber Schrauben eingestellt.
verkniipfen lassen. Ohne hinzuschauen, erfahrt man so zum Beispiel, ob . e
die Landeklappen ein- oder ausgefahren sind oder ob Expo an oder aus Gute Investition
ist. Etwas undurchdacht wirkt bei dem Ganzen jedoch die Sortierung der Wenn man sich ein wenig mit der mc-28 HoTT
Sprach-Kommandos. Denn man muss sich jedes Mal durch eine lange Liste von Graupner beschaftigt, wird schnell klar:
von mehreren hundert Eintrdgen scrollen, bis man die richtige Ansage ge- diese Anlage kRann so ziemlich alles. Sie besticht
funden hat. Das die zugehorige Beschriftung meist abgekiirzt und oft auch durch ihre umfangreichen Software-seitigen
nicht gleich eindeutig ist, sollte man ruhig etwas Geduld mitbringen, bis Optionen mit etlichen Einstellmdglichkeiten
man den richtigen Befehl ausfindig gemacht hat. ebenso, wie durch ihre hochwertige und sehr
solide Verarbeitung. Zusammen mit der fiir
Alles andere als undurchdacht wirkt hingegen das Innere des Senders. Pult-Flieger wirklich guten Ergonomie und der
Hat man das Gehduse nach dem Entfernen von gefiihlt einem Dutzend unverRennbaren Optik erhdlt man einen zwar
Schrauben gedffnet, finden sich durchweg sauber verarbeitete Baugrup- nicht ganz billigen Sender, der aber wirklich
pen. Samtliche Kabel sind knicksicher und ohne Scheuergefahr verlegt. jeden Cent wert ist.
Man merkt wirklich, dass sich die Ingenieure hier einige Gedanken Jan Schnare

Viel Hightech findet
sich im Inneren des
Senders. Alles ist

perfekt verarbeitet.
Keine scheuernden
Kabel und keine
unsauberen
Lotstellen

4
S & S

»

Die Metallbligel fiir den Trageriemen werden
von hinten eingeschoben und durch Drehen
und Driicken arretiert

I BEZ UG

Graupner

HenriettenstraBe 96, 73230 Kirchheim/Teck
Telefon: 070 21/72 20, Fax: 070 21/72 22 00
E-Mail: info@graupner.de

Internet: www.graupner.de

Preis: 929,99 Euro; Bezug: Fachhandel/direkt
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Erhéltlich im
D App Store
QR-CODESCANNENUND "
DIE KOSTENLOSE NEWS-APP HOLEE
NEWS VOM DMFV INSTALLIEREN. .

Halter-Haftpflicht-Versicherung fir Flugmodelle

Information liber Versicherungsausschliisse

Seit dem 01. Januar 2017 gelten unter anderem folgende Versicherungsausschliisse im Bereich der Halter-Haftpflicht-
Versicherung fir Flugmodelle. Danach ausgeschlossen sind Anspriiche aufgrund jeglicher militarischer oder polizeili-

cher Einsatze sowie Einsdtze mit Waffen. Weiterhin ausgeschlossen sind ferner Anspriiche wegen der Verletzung von
Personlichkeitsrechten, Namensrechten oder Urheberrechten, gewerblichen Schutzrechten und Datenschutzrechten sowie
Eigentumsrechtsverletzungen ohne Sachbeschadigung.

50_' — h = B t h Vereinsjubildum beim
Ja rlges eS e en MFG Condor Heidenau
Im April 1966 begann alles. Modellflieger aus Buxtehude, im September 1974 .
Harburg, Tostedt und Sittensen bildeten eine Interessen- mit beachtlichen 5.500 -
gemeinschaft, bestehend aus 14 Mitgliedern und 19 Gast- Zuschauern. Seit dieser
fliegern der Modellfluggruppe Siiderelbe. In dem gleichen Jahr ~ Zeit wurden regelmaRig
wurde eine Wiese mit einer Flache von 30.000 Quadratmetern alle zwei Jahre Flugtage
in Heidenau gepachtet. In miihevoller Arbeit wurde dieses beziehungseise Tage der
Gelande als Modellflugplatz hergerichtet. Im Dezember 1966 offenen Tiir durchge-
wurde - in Zusammenarbeit mit der Modellfluggruppe Siide- fihrt. Im Jahr 2015 fand
relbe — aus alten Barackenteilen das Clubhaus errichtet. Am 11. ein internationaler F3J
April 1967 fand dann die Vereinsgriindung der Modellfluggrup- ~ Wettbewerb des DMFV auf
pe Condor Heidenau im Ratskeller von Buxtehude statt. Erster unserem Platz statt.
Vorsitzender und Kassenwart war Gerhard Schroder, der heute
als Ehrenmitglied immer noch aktiv ist. Heute besteht der Verein
aus 86 aktiven Modell- -
Piloten. Geflogen wird i &'}

alles: Segler, Elektro- und Flugbetrieb beim MFG Condor

Verbrenner-Maschinen, Heidenau in den friihen
Hubschrauber und Jets, 1970er-Jahren

fertige ARF-Flieger aber

auch selbst Entworfenes und Eigenbauten. Wie andere
Vereine auch hat jedoch auch der Heidenauer Verein ein
Problem: Es fehlt leider an Nachwuchspiloten.

Hanns Rickert
MFG Condor Heidenau

1 Gruppenfotobeim MFi
. aus dem Jahre 1984

B 2 T " o i e el W Al BRI 5 1 e P i ™ LA

fluggruppe Condor Heidenau statt — und zwar mit Erfolg,

denn etwa 3.000 Zuschauer und 100 Modellflieger waren

anwesend. Um die ARtivitdaten des Vereines zu fordern,

wurde jahrlich die Vereinsmeisterschaft im Segel- und

Motorflug durchgefiihrt. Im September 1969 fand der erste

GroBmodellflugtag in Heidenau statt. Diese Flugtage wur- Auch in Sachen Veranstaltungen ist der Heidenauer-

den alle zwei Jahre mit Unterstiitzung der Freiwilligen Feu- Verein aktiv. Hier der internationale F3J-Wettbewerb des
erwehr Heidenau durchgefiihrt. Hohepunkt war der Flugtag DMFV im Jahre 2015

Schon im Juli 1967 fand der erste Modellflugtag der Modell- = e i ‘
|
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Verlequng

von Hochspannungstrassen

DMFV-Informations-Veranstaltungen fiir Mitgliedsvereine

Am 13. und 20. Mai 2017 veranstaltete der
Deutsche Modellflieger Verband (DMFV)
in Bamberg und Garbsen (Hannover)
Informationsveranstaltungen fiir die
Mitgliedsvereine, die durch die geplanten
Hochspannungstrassen betroffen sein
konnten. Zu dieser Veranstaltung wurden
die Vereine angeschrieben und extra
eingeladen. Nicht alle Vereine Ronnten
aus den unterschiedlichsten Griinden an
diesen Veranstaltungen teilnehmen.

Von den Teilnehmern wurde die Veran-
staltung als sehr positiv aufgenommen.
Es wurde besonders hervorgehoben,
dass der DMFV sich rechtzeitig darum
Riimmert, Informationen und Anlei-
tungen fir die Vereine bereitzustellen
beziehungsweise weiterzugeben. Der
Referent Bernd Melchert, Beauftrag-

ter fiir Windkraft und Trassenfiihrung,
stellte in Aussicht, dass es weitere
Veranstaltungen geben wird wenn
feststeht, welche Vereine unmittelbar
betroffen sein Ronnten. Dies kann nach
Abschluss der Bundesfachplanung durch
die Bundesnetzagentur, voraussichtlich
im Jahr 2018, festgestellt werden. Erst
mit diesem Beschluss steht der genaue
Trassenverlauf mit seinem 1.000 Meter
breiten Trassenkorridor fest.

In der Diskussion liber eine Entschadi-
gung fiir Nachteile wahrend der Bau-
phase wurde mit allen teilnehmenden
Vereinen eine einstimmige Regelung ge-
troffen. Es wird eine pauschale Regelung
bevorzugt. Wie diese pauschale Regelung
aussehen kdnnte und wie hoch sie sein
sollte, muss noch geklart werden. Dies ist
auch abhangig von den weiteren Gespra-
chen mit der Bundesnetzagentur und den
Ubertragungsnetzbetreibern (UNB).

Erst 2021 kRann es fiir die Vereine kon-
kret werden, da erst dann die Plan-
feststellungsverfahren fiir die genauen
Trassenverlaufe veréffentlicht werden
kRonnen. Die UNB haben dem DMFV zu-
gesagt, dass wir bereits in der Planungs-
phase miteinbezogen werden.

Zur Abrundung der Kenntnisse tber die
Trassenplanungen wurde die Informa-
tionsveranstaltung liber den Netzent-
wicklungsplan am 23. Mai in Berlin be-
sucht. Auf dieser Veranstaltung wurde
deutlich, dass das Thema Stromtrassen
noch lange nicht abgeschlossen ist. Auf
Wunsch der Bundesnetzagentur haben
die UNB ein Szenario iiber das Jahr
2030 hinaus erstellt. Fir das Jahr 2035
wurde ein weiterer Trassenbedarf von
circa 4.000 Kilometer errechnet. Danach
waren noch drei weitere Trassen mit je
2 GW (Gleichstrom) von Norden nach
Siiden und weitere Netzverstdrkungen
im Drehstrombereich erforderlich.

Als weitere Beeintrdachtigung fiir den
Kiistenbereich kommen noch die Bau-
vorhaben fiir die Konverterstationen in
Frage. Jeder Off-Shore-Windpark muss
an Land lber eine derartige Station ans
bestehende Netz angeschlossen wer-
den. Jede Station hat ein Flachenbedarf
von etwa 40 Hektar — das entspricht
einer GroBe von etwa 50 FuRballfeldern.
Diese Stationen werden grundsatz-

lich im AuBenbereich gebaut, wo auch
die Platze der Modellflieger liegen.

Im Raum Ostfriesland/Emsland sind
mindestens drei derartige Stationen bis
2020 notwendig.

Bernd Melchert
Beauftragter fiir Windkraft und
Trassenfiihrung

LR = =

Gruppenfoto bei einer der beiden Informationsveranstaltungen fiir die Mitgliedsvereine. In
der Mitte mit weillem Hemd Bernd Melchert, Beauftragter fir Windkraft und Trassenfiihrung
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Juan Pablo Montoya Rommt nach Donauwbérth

Am Wochenende des 19. bis 20. August ist der Verkehrs-
flugplatz in Donauwdrth wieder die eine Anlaufstelle fiir
Modellflugfans aller Sparten. Denn dann findet das Airmeet
von Horizon Hobby statt. Dieses ,,Festival“ des Modell-
flugsports hat in diesem Jahr unter anderem ein Ziel: die
Besucherzahl vom Vorjahr nochmals zu toppen. Es werden
also mehr als 25.000 Besucher an den beiden Veranstal-
tungstagen erwartet.

Die organisatorischen Vorbereitungen befinden sich in
vollem Gange. Das Rahmenprogramm verspricht nicht
nur Highlights in der Luft, sondern auch am Rande der
Start- beziehungsweise Landebahn. Alle RC-Fans Rommen
auf ihre Kosten. Und dies fast durchgehend von Samstag-
morgen bis Sonntagnachmittag - inklusive der beRannt
vielfdltigen Nachtflugshow.

Besonderer Gast des Airmeet 2017 ist der ehemalige
Formel 1-Fahrer, aktuell Indy-Car-Fahrer und Friend of
Horizon Hobby Juan Pablo Montoya. Fiir das Team von
Horizon Hobby gilt die oberste Pramisse: Die Airmeet-Fans
begeistern, Spal} haben und ein groBartiges Wochenende
erleben, wovon jeder noch eine lange Zeit schwadrmen wird.

Austragungsort ist das beRannte Geldnde: der Sportflugplatz
in Donauwdrth-Genderkingen. Weitere Informationen gibt es
unter www.horizonhobby.eu oder www.facebook.com/
horizonhobbyair/. Fiir diejenigen, die nicht vor Ort sein R6n-
nen, ist auch gesorgt. DanRk sozialer Medien wie Facebook
kann jeder hautnah miterleben, was sich auf dem Airmeet
abspielt. Live-Ubertragungen, Interviews und Bilder werden
das ganze Wochenende veréffentlicht.
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Digitale Flugvorbereitung fiir Modellflieger

DMFV

In der bemannten Luftfahrt ist jeder
Pilot verpflichtet, vor jedem Start

eine Flugvorbereitung durchzufiihren.
Modellflieger waren bisher verschont,
da sie sich in ihrem Fluggebiet meist
bestens auskennen. Vom DMFV kommt
nun Unterstitzung.

Wer regelmaBig an verschiedenen Orten
fliegt, muss gegebenenfalls schon eini-
ge Quellen bemiihen, um sein Fluggerat
rechtssicher zu betreiben. Zudem ist

es gerade vor dem Hintergrund der
novellierten LuftVO enorm wichtig, die
speziellen Freirdaume fiir Modellflieger
entsprechend zu Rennen und einzuhal-
ten. Um alle Regeln am richtigen Ort
anwenden zu Ronnen, hat der DMFV die
Entwicklung einer digitalen Flugvorbe-
reitung fur Modellflieger auf den Weg
gebracht — die DMFV Pilot App. Hierzu
konnte die renommierte COPTERview
airDATA UG aus Berlin als Kooperations-
partner gewonnen werden. COPTERview
informiert mit ihrem eigenen System
myFLY.zone schon seit rund anderthalb
Jahren erfolgreich Kopterpiloten und
sonstige Nutzer {iber alle relevanten
Luftraumbeschrankungen.

Die DMFV Pilot App zeigt ihren Nut-
zern an, ob und unter welchen Bedin-
gungen an dem aktuellen Standort
aufgestiegen werden darf. Um allen
Nutzern die Informationen leicht

—

. Um die App zu nutzen, muss
man sich anmelden. Die
ersten zwei Monate sind fir
DMFV-Mitglieder Rostenlos

2. Auf einer Live-Karte zeigt die
DMFV Pilot App den aktuellen
Standort an

3. Uber ein Ampelsystem wird
dargestellt, ob Modellflug hier
maglich ist. Gelb bedeutet in
diesem Fall beispielsweise,
dass nur mit Zustimmung
der Grundstlickseigentimer
abgehoben werden darf

Pilot

verstdndlich darzustellen, zeigen Am-
pelfarben ob ein Verbot, eine Genehmi-
gungspflicht oder Reine Einschrankung
erkannt wurde. Wer dariiber hinaus
weitere Infos erhalten méchte, kann
auch die Details liber beispielsweise
ein vorliegendes Flugverbot erfahren.
Dabei verwendet die App keine Rom-
plizierte Fachsprache, sondern erklart
die Situation in wenigen Worten und
das alles auf Deutsch.

Auf allen gdngigen Smartphone- und
Tablet-Typen stellt die App dazu den
Standort auf einer Karte dar und
erkennt mit Hilfe des eingebauten
GPS-Moduls im Endgerdt die Position.
AuBerdem wird es eine Version fiir den
Heim-PC geben, mit der Piloten ihre Fli-
ge liber ein Webportal schon im Vorfeld
planen R6nnen.

Die Funktionsweise der App ist denkbar
einfach: Uber das Internet gleicht die
Software den aktuellen Standort mit
einer standig aktualisierten Daten-
bank ab, die die entsprechenden Daten
enthalt. So wird sichergestellt, dass
aktuelle Anderungen immer angezeigt
werden, ohne dass ein neues System
installiert werden muss. Die Datenbank
enthalt unter anderem Informationen
zu Wohngebieten, Bundesstral3en,
Industrieanlagen, Bahnstrecken aber
auch Polizeieinrichtungen, Kasernen,

Naturschutzgebieten oder Stromlei-
tungen. Ebenso werden Luftraume,
Kontrollzonen und Luftbeschréankungs-
gebiete berlicksichtigt.

Der DMFV geht damit erneut einen Schritt
voraus und erhdht mit einem Informati-
onswerkzeug fiir Piloten die Informati-
onstiefe seiner Mitglieder. ,,Unsere Unfall-
statistik ist der beste Beweis dafiir®, sagt
Hans-Jirgen Engler, Gebietsbeauftragter
und Modellflugsachverstandiger des
DMFV, ,Nicht schérfere Gesetze sondern
eine proaktive und strukturierte AufRla-
rung liber die Regeln und Verfahren von
bemannter und unbemannter Luftfahrt
waren der Schliissel zu einer tadellosen
Vergangenheit. Und mit der neuen App
werden wir die Sicherheit im deutschen
Luftraum weiter erh6hen.“

Die DMFV Pilot App wird nach der
Einflihrung stéandig weiterentwickelt
und dem Piloten den Zugang zu
umfangreichen Luftfahrtkenntnissen
ermoglichen. Davon kénnen DMFV-Ver-
einsmitglieder sowie Einzelmitglieder
gleichermafen profitieren.

Die erste Version der DMFV Pilot App

soll ab Ende Juli 2017 erhiltlich sein. Die
ersten zwei Monate sind fiir alle DMFV-
Mitglieder kostenfrei und ohne jegliche
Verpflichtung. Interessierte finden aktuel-
le Infos zur App unter www.copter.aero

Achtung; Hinwenn beachoet Q)
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Wie geht es weiter?

Seit einigen Monaten steht fest, welche
Spielregeln die neue Luftverkehrsord-
nung fiir den Betrieb von Modellflug-
zeugen und Drohnen festgelegt hat.
Besonders erfreulich dabei ist, dass der
traditionelle Modellflugsport in seiner
bewdhrten Form auch weiterhin ohne
Einschrankungen auf Fluggeldnden

mit Aufstiegserlaubnis durchgefiihrt
werden kRann. Und auch abseits solcher
Geldnde ist das Modellfliegen - eine
entsprechende Versicherung vorausge-
setzt — moglich. Neben grundsatzlichen
Vorgaben, dass man dabei nicht in
Flugverbotszonen abhebt oder Dritte ge-
féahrdet, steht vor allem der sogenannte

In der letzten Ausgabe hatte ich in
meinem Artikel zu den aktuellen
Anderungen der Luftverkehrsordnung
(LuftVO) auch die neue Erlaubnispflicht
des Nachtfliegens erwahnt. Das Fliegen
bei Dunkelheit stellte bis zur aktuellen
Anderung einen rechtlichen Graube-
reich dar. Aufgrund der Besonderheiten
beziehungsweise der Einzigartigkeit
des Modellfliegens war in den fritheren
Vorschriften nicht eindeutig geRlart, in-
wieweit und unter welchen Vorausset-
zungen das Nachtfliegen erlaubnisfrei
war oder nach welchen Voraussetzun-
gen eine Genehmigung erteilt werden
konnte. Dies fiihrte dazu, dass einige
Luftfahrtbehorden in Deutschland

den Bereich unter 5 Kilogramm ohne
Verbrennungsmotoren als erlaub-
nisfrei angesehen hatten, soweit ein
sicherer Betrieb gewahrleistet werden
konnte und die bei Nacht zu fiihren-
den Lichter vorhanden waren. Andere
Luftfahrtbehdrden hielten dagegen das
Nachtfliegen fiir generell verboten und
weigerten sich auch, Ausnahme-Geneh-
migungen etwa fiir Veranstaltungen
und Flugtage zu erteilen.

Durch die Anderung der LuftVO ist

nun in § 21 a Absatz 1 Nummer 5 Luft-
VO Rlargestellt, dass das Fliegen bei
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Fliegen bei D

Kenntnisnachweis immer wieder im
FoRus zahlreicher Gesprache. Allgemein
herrscht groBe Verunsicherung dariiber,
wie der Kenntnisnachweis erworben
werden kann und welche Anforderungen
an Anwarter gestellt werden.

Der DMFV arbeitet daher bereits

seit der Veroffentlichung der neuen
LuftVO derzeit mit Hochdruck daran,
ein moglichst einfaches Verfahren zur
Erlangung eines Kenntnisnachweises
auf die Beine zu stellen. Aufgrund der
umfangreichen Abstimmungsvorgdnge
mit Landesluftfahrbehdrden und dem
Luftfahrtbundesamt nimmt der Prozess

Nacht erlaubnispflichtig ist. In diesem
Zusammenhang ist darauf hinzuwei-
sen, dass das Fliegen bei Nacht nicht
im Verbotskatalog des § 21 b Absatz 1
LuftVO enthalten ist, sondern ledig-
lich erlaubnispflichtig ist. Dies stellt
rechtlich gesehen einen grof3en Unter-
schied dar. Auf eine Aufstiegserlaub-
nis, auch beziiglich des Nachtfliegens,
besteht ein rechtlicher Anspruch,
sofern die Erlaubnis-Voraussetzungen
erfiillt werden beziehungsweise
soweit der beabsichtigte Betrieb nicht
zu einer Gefahr fur die 6ffentliche
Sicherheit oder Ordnung oder der
Sicherheit des Luftverkehrs fiihren
wiirde. Neben der Frage der Erlaub-
niserteilung muss geklart werden,
wie lange ohne Nachtflugerlaubnis
geflogen werden darf. Bei Modellflug-
geldanden mit Aufstiegserlaubnis ist
die Frage mit den dort angegebenen
Flugbetriebszeiten etwa von Sonnauf-
gang bis Sonnenuntergang geRlart.

Was bedeutet aber ,,Nacht“ im Sin-
ne der LuftVO? Dies wird in Artikel 2
Nummer 97 der europdischen SERA-
Verordnung erklart: ,Die Stunden
zwischen dem Ende der biirgerlichen
Abenddammerung und dem Beginn
der biirgerlichen Morgendammerung.

jedoch noch etwas Zeit in Anspruch,
weswegen zum Redaktionsschluss
dieser Ausgabe noch keine genauen
Angaben zur Erlangung des Kenntnis-
nachweises gemacht werden konnten.
Fest steht derzeit nur, dass der Nach-
weis liber ein Online-Formular erlangt
werden Rann. Die Kosten dafiir belau-
fen sich laut Kostenverordnung der
Luftfahrtverwaltung auf 25,- Euro.

ARtuelle Infos zum Kenntnisnachweis
gibt es regelmaRig auf der DMFV-Website
www.dmfv.aero oder www.copter.aero
sowie auf der Facebook-Seite des Ver-
bands www.facebook.com/dmfv.ev

unkelheit

Carl Sonnenschein ist
Verbandsjustiziar beim DMFV.
Er rdumt mit Gerlichten auf

Die biirgerliche Dammerung endet am
Abend und beginnt am Morgen, wenn
sich die Mitte der Sonnenscheibe 6 Grad
unter dem Horizont befindet.“ Ahnlich,
wie es Tabellen und Verzeichnisse liber
Sonnaufgangs- und Sonnenunter-
gangszeiten gibt, sind Verzeichnisse
Uber die biirgerliche Dammerung
einsehbar wie zum Beispiel auf der
Internetseite des Deutschen Wetter-
dienstes (dwd.de) unter der Rubrik
»,Dammerungszeiten“. Dabei fallt auf,
dass das Ende der biirgerlichen Dam-
merung nach Sonnenuntergang liegt.
Carl Sonnenschein
Rechtsanwalt




Motorkunstflug-Wettbewerb mit Maurice Lumm

Gelungener Einstand

Maurice Lumm organisierte einen durchweg
gelungenen ersten Teilwettbewerb im Motorkunstflug

Der erste Teilwettbewerb in der Klasse
Motorkunstflug war aus der Sicht der
Punktwerter ein absolut gelungener
Start in die neue Saison. Und zugleich
war es auch ein nahtloser Ubergang.
Denn am 27. und 28. Mai 2017 fand
auf dem Modellflugplatz des MSC
Haselliinne der erste Teilwettbewerb

unter Leitung von Maurice Lumm statt.

Lumm gab damit seinen Einstand als
Nachfolger von Peter Claus als Sport-
referent Motorkunstflug im DMFV.

Der MSC Hasellinne hatte unter Feder-
fihrung des 1. Vorsitzenden Stephan
Tobben und den zahlreichen helfenden
Mitgliedern einen perfekRten Rahmen
fiir den Wettbewerb organisiert. Alle 44
Teilnehmer Ronnten sich somit voll und
ganz auf ihren Wettbewerb Ronzent-
rieren. Die Organisation von Maurice
Lumm war effizient und ermdglichte
den Punktwertern eine neutrale Arbeit.
Die Punktwerter in der Klasse Motor-
Runstflug des DMFV arbeiten nach den
gleichen FAI-Ronformen Standards wie
in der Klasse F3A des DAeC.

Vor dem ersten Wertungsflug in jeder
Klasse, auch in den Klassen Hobby
und Sport sowie beim Wechsel der
Punktwerter, praktizierte Maurice
Lumm ausnahmslos die Kalibrierung
des Punktwerterteams durch einen
Vorflieger. Jedesmal mit einer eige-
nen Besprechung des Vorflugs. Dieser

Standard, hier Ronsequent praktiziert,
ist ein weiterer wichtiger Baustein fur
eine liber den gesamten Wettbewerb
gehaltene Qualitat der Bewertung und
der Einhaltung der Bewertungsricht-
linien. Eine weitere effiziente MaR3-
nahme um die Leistungsfahigkeit der
Punktwerter in der Expertenklasse liber
den gesamten Wettbewerb aufrecht

zu halten, ist ihre Entlastung durch
langere Pausen. In den Klassen Sport
und Hobby wird durch aktive Piloten
und anwesende Experten gepunktet.
Eine wirklich hilfreiche Losung. Mit
diesen Rahmenbedingungen wird den
Punktwertern ein perfektes Arbeitsum-
feld und den Piloten ein sportlich fairer
Wettbewerb auf internationalem Quali-
tatsstandard geboten. Die Punktwerter
freuen sich bereits auf die kommenden
Einsdtze mit Maurice Lumm.

Dank guter Organisation und
ausreichender Pausen konnten die
Punktrichter vor jeder Wertung frisch
ans Werk gehen

ANZEIGE
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Friedliche Nachbarn

Viele Jahre musste der MFV-Héllenberg
um seine Existenz bangen, da das
Geldnde innerhalb eines geplanten

Modellflug und Windpark

iy
wh

Windparks lag. Inzwischen konnte ein : AR NN if:‘\u:\‘\,;~\
Kompromiss zwischen allen Beteiligten y “&_‘\ A
gefunden werden, der den Betrieb des LU
Windparks und die Ausiibung des Mo- P R

AR AR AR

dellflugsports zuldsst. An dieser Stelle
sei ausdriicklich dem Prasidenten Hans
Schwaégerl und Geschaftsfiihrer Frank
Weigand des DMFYV fiir die zugesagte
Unterstiitzung gedankt, die durch
Rechtsanwalt Gerlach (Biiro Sonnen-
schein), den Windenergiebeauftrag-
ten Herr Melchert und den Gutachter
Torsten Lehmann erfolgte.

Als Teil der Kompromiss-Vereinbarung wurde das Vereinshaus um zwei Container
erweitert und mit einem Dach versehen

Am 23. September 2017 erfolgt nun die offizielle Einweihung des Windparks auf dem Geldnde des MFV-Hbllenberg (etwa

20 Kilometer stidlich von Berlin gelegen), wobei vielen &rtlichen Vereinen — unter anderem dem MFV-Héllenberg — die M6g-
lichkeit der Selbstdarstellung gegeben wird. Hierzu méchte der MFV-Hoéllenberg alle interessierten Modellflieger einladen,
sich ein Bild vom Fliegen zwischen Windenergieanlagen zu machen und den Verein dabei zu unterstiitzen, den Gasten einen
Eindruck von der Vielfalt des Modellflugs zu bieten.

Der Betreiber des Windparks wird fiir Rostengtinstige Verpflegung sorgen, der Erlds Rommt den 6rtlichen Vereinen zu Gute. Auf3er-
dem wird es einige ,,Volksfest-Aktivitdten“ wie ,Hau den Lukas“ geben sowie Angebote im Zusammenhang mit Elektromobilitat
und verwandten Themen.Weitere Informationen zu Verein, Kontakt und Platz sind zu finden unter www.mfv-hoellenberg.de. Die
Veranstaltung wird im Rahmen der Campingwoche durchgefiihrt, die vom 22. September bis zum 3. ORtober stattfindet. So k6nnen
Gastflieger auch gerne langer bleiben; Strom und Wasser fiir Camping sind vorhanden.

Modellfluggeldnde und der seitliche Abstand zu Menschenansammlungen

100-Meter-Grenze

In der am 07. April 2017 in Kraft getretenen Anderung der Luft-
verkehrsordnung ist in § 21b Absatz 1 Nummer 2 das Verbot
enthalten, Flugmodelle {iber und in einem seitlichen Abstand
von 100 Metern von Menschenansammlungen zu betreiben.
Die Definition der Gerichte (zum Beispiel BayObLG Beschluss
vom 26. August 1987 — 3 Ob OWi 118/87) lautet wie folgt: ,,Eine
»Menschenansammlung“ ist das Zusammensein einer Vielzahl
von Menschen, das heil3t einer so grolRen Personenmehrheit,
dass ihre Zahl nicht sofort {iberschaubar ist und es auf das
Hinzukommen oder Weggehen eines Einzelnen nicht mehr
ankommt.“ Unabhdngig davon, ob eine solche Menschenan-
sammlung schon ab zehn, 12 oder 20 Personen anzunehmen
ist stellt sich die Frage, ob dieses Verbot auch auf Modellflug-
geldnden anzuwenden ist. Es Rann durchaus vorkommen, dass
bei regem Betrieb auf dem Modellfluggeldnde oder anldsslich
von Veranstaltungen wie Flugtagen deutlich mehr als zehn
Menschen das Modellfluggeldande besuchen. Miisste man das
Verbot des seitlichen Abstands von 100 m anwenden, wére auf-
grund von Platzmangel und aufgrund der Sichtverhiltnisse die
Durchfiihrung von Veranstaltungen unmdglich beziehungswei-
se wdre die gesonderte Einholung einer luftrechtlichen Ausnah-
megenehmigung bei der Landesluftfahrtbehdrde notwendig.
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Nach Auffassung des DMFV gilt der seitliche Abstand von
100 Meter nicht fiir zielgerichtete Besucher und Nutzer
eines Modellfluggeldndes. Die meisten Schutz- und Haf-
tungsvorschriften im Luftverkehrsrecht sind auf den Schutz
unbeteiligter Dritter ausgerichtet. Der nicht am Flugbetrieb
Beteiligte soll geschiitzt und im Schadenfall entschadigt
werden. Auch der neue § 21 b Absatz 1 Nummer 2 LuftVO ist
aus diesem Grunde erlassen worden. Unbeteiligte Menschen
sollen geschiitzt werden.

Modellflieger und zielgerichtete Besucher sowie Zuschauer
eines Modellfluggeldndes sind aber nicht als Unbeteiligte
im Sinne des Luftverkehrsrechts zu werten. Sie sind daher
nicht vom Verbot betroffen. In diesem Zusammenhang ist zu
beriicksichtigen, dass durch die klare Organisation auf dem
Modellfluggeldnde, durch die Vorgaben in Aufstiegserlaub-
nis und Flugordnung mit Trennung der Bereiche in Start- und
Landebahn, Vorbereitungsraum, Zuschauerbereich und der
Einrichtung eines Sicherheitszauns beziehungsweise eines
Sicherheitsabstands von 50 Meter auch dem Sicherheitsbe-
diirfnis der Zuschauer und Besucher eines Modellfluggeldn-
des Rechnung getragen wird.



F3J-Wettbewerb in Riesa

Voller Erfolg fiir die 1. Hollein Trophy

Am 27. und 28. Mai traf sich die F3J-Familie in Riesa zur 1.
Hollein Trophy. Ausrichter war der Segelflugverein Riesa-
Canitz und das Team der ,,Unglaublichen“ um Darius
Mahmoudi und Dominik Prestele. Bei diesem Wettbewerb
passte einfach alles: Bestes Wetter, ein groRrdumiger
Flugplatz mit einer tollen Ausstattung, ein hervorragen-
des Catering und ein topmotiviertes Helferteam um Ralf
Losemann. Am Start waren 90 Piloten aus Deutschland,
Schweden, Tschechien, Slowakei und URraine. Der Pilot aus
Schweden wurde Rurzer Hand von einem deutschen Team
adoptiert, da er alleine unterwegs war. Das zeichnet die
F3J-Familie aus. Jeder wird integriert.

In den ersten Runden zeigte sich schon, dass dieser Wett-
bewerb kein Lande-Wettbewerb werden wiirde. Die ther-
mischen Verhaltnisse hatten so ihre Tlicken, die Aufwinde
waren unberechenbar. In den Runden am Morgen sowie am
Spatnachmittag wurde das Teilnehmerfeld ordentlich durch-
einandergebracht. Durch das professionelle Verhalten der
Piloten konnten am Samstag schon vier Runden komplett
fertig geflogen und die fiinfte begonnen werden. Der Wett-
bewerb musste zeitig am Samstagabend beendet werden,
da ein reichhaltiges Buffet auf die Piloten wartete und eine
ziinftige Fliegerfete mit DJ gefeiert werden sollte.

Beides war ein voller Erfolg - trotzdem wurde am Sonntag-
morgen um 8:30 Uhr wieder gestartet. Es wurden insgesamt
sieben Runden geflogen. Danach standen die zehn Piloten
fuir das Fly-Off fest. In der Vorrunde dauerte die Flugzeit zehn
Minuten, im Fly-Off wurde sie auf 15 Minuten hochgesetzt,
was bei den herrschenden Temperaturen fiir alle — Helfer,
Zeitnehmer wie Piloten — sehr anstrengend war. Beim Fly-Off
mussten sich die Piloten in drei Durchgdngen messen, bis
das der Gewinner die Hollein Trophy mit nach Hause nehmen
durfte. Der Sieger der 1. Hollein Trophy war Sebastian Feigl,
gefolgt von Martin Rajsner (CZE) und Dominik Prestele.
Christof Pfeifer
F3J Fachreferent im DMFV
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Europa im BlicR

Die Regulierung des privaten Modellflugs
auf nationaler und europdischer Ebene
beschaftigt die Verantwortlichen des
DMFV mit ungebremster Intensitat. Wah-
rend man bei der Ronkreten Umsetzung
der durch die novellierte Luftverkehrsord-
nung erforderlichen MaRnahmen - Stich-
wort: Kenntnisnachweis — bereits auf die
Zielgerade einbiegt, ist im europdischen
Kontext noch ein gutes Stiick Weg zu
gehen. Doch auch hier konnten in dieser
Woche in positiven Gesprachen mit den
Verantwortlichen der Europdischen Agen-
tur fur Flugsicherheit (EASA) wichtige
Weichen gestellt werden. Zudem wurden

beim Besuch des Vorsitzenden der Euro-
pean Model Flying Union (EMFU), Dave
Phipps, am 14. Juni 2017 in der DMFV-
Geschéftstelle in Bonn die gemeinsamen
Positionen abgeglichen und eine weiter
vertiefte Zusammenarbeit vereinbart.

Die Fiihrungsspitzen von EMFU und
DMFYV hatten sich bereits in den vergan-
genen Monaten an verschiedener Stelle
dariiber ausgetauscht, wie man die Inte-
ressen der Modellflugsportler in Europa
am effizientesten gegeniiber der Ronti-
nentalen Regulierungsbehorde vertreten
Ronne. Mit dem Treffen zwischen Dave

’f
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FLIEGEN AUS LEIDENSC

Der Vorsitzende der European Model Flying Union, Dave Phipps, fiihrte sehr
positive Gesprdche mit DMFV-Geschdftsfiihrer Frank Weigand (rechts) und
dem stellvertretenden Sportbeiratsvorsitzenden Jirgen Heilig (links)

Phipps, DMFV-Geschéftsfiihrer Frank
Weigand und Jiirgen Heilig, stellvertre-
tender Sportbeiratsvorsitzender im Deut-
schen Modellflieger Verband, wurde die
Basis fiir Riinftige Kooperationsmdglich-
Reiten zusatzlich verbreitert. ,,Wir haben
alle das gemeinsame Interesse, unseren
Sport in seiner ganzen Vielfalt zu erhalten
und vor unverhdltnismaRigen Regulie-
rungen zu schiitzen®, fasste Jiirgen Heilig
im Anschluss an das intensive Gesprach
mit Dave Phipps die positive Gesprachs-
atmosphdre zusammen.

Gemeinsam wurden zudem Mdéglich-
keiten fur politische Aktivitaten auf
Ebene des Europdischen Parlaments,
der Europdischen Kommission und des
Europdischen Rats erortert. Speziell die
Mandatierung der EASA fiir den Bereich
der unbemannten Flugsysteme unter
150 Kilogramm stand dabei im Fokus.
Nicht zuletzt aufgrund der grof3en
inhaltlichen Schnittmengen zwischen
DMFV und EMFU kam man darin iiber-
ein, die Zusammenarbeit zu intensivie-
ren, um im Interesse aller Modellflieger
in Europa Ronsequent und zielfiihrend
potenzielle Schaden fiir den privaten
Modellflug abzuwenden.

Neue Kopter-Webseite

DMFV launcht eigene Plattform fir Drohnen und Kopter-Piloten

Faszinierende Flugsysteme fiir Freizeit und Beruf —
Multikopter rechtssicher betreiben. Unter diesem Motto
prasentiert der DMFV seine neue Informationsplattform fiir
Drohnen-Piloten. Unter www.copter.aero finden Piloten
dieser faszinierenden Flugmodelle alle Infos, um diese
rechtssicher zu betreiben. AuBerdem bietet der DMFV auf

dieser Plattform Versicherungsangebote an, die speziell auf
die Bediirfnisse von privaten und gewerblichen Drohnen-
Piloten zugeschnitten sind.

Die Leidenschaft fiirs Fliegen und der Spaf3 an gestochen
scharfen Fotos und Videos auf der einen, und die schier
unbegrenzten Méglichkeiten in Bereichen wie Forschung,
Landwirtschaft, Logistik und Industrie auf der anderen
Seite. Wahrscheinlich sind es genau diese Gegensatze, die
den Einsatz von Drohnen fiir viele so reizvoll erscheinen
lassen. Wen die Begeisterung fiir Multikopter einmal
gepackt hat, den ldsst sie so schnell nicht los.
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Aus diesem Grund hat der DMFV die Website www.copter.aero

an den Start gebracht. Der Verband leistet damit einen
weiteren wichtigen Beitrag zur sicheren Teilnahme von
Drohnen am Luftverkehr. Denn die Unsicherheit bei
Drohnenpiloten ist gro. Wo darf man mit seiner Drohnen
eigentlich noch fliegen, was gilt es generell zu beachten und
was darf man auf keinen Fall? www.copter.aero beantwortet
die wichtigsten Fragen und bietet fiir jeden Piloten gleich die
richtige Versicherung.
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25 Jahre Flughaten Minchen

Der Flughafen Miinchen feiert in diesem  kRamen zu dem Event und zeigten sich mit Showflug-Pilot Martin Miinster die
Jahr seinen 25. Geburtstag. Zu diesem beeindruckt von den Flugmodellen und gesamte Bandbreite des Indoorflugs in
runden Jubildum war auch der DMFV den Originalen auf dem Vorfeld. Ein sehr hochwertigen Flugvorfiihrungen.

vor Ort, um den Modellflugsport zu
prasentieren. Der Verband war mit
seinem Expodome vor Ort und war stets
von Modellfliegern und Besuchern, bei
denen das Interesse fiir den Modellflug
geweckt wurde, umlagert. Mit einer
Modellausstellung prasentierte der
Verband hochwertige Flugmodelle von
RC-Piloten aus dem Raum Miinchen und
zeigte damit die Leistungsféhigkeit des
Modellflugs und Verbands.

Mit insgesamt 30 Flugmodellen wurde
die Luftfahrtgeschichte gezeigt. Angefan-
gen vom Albatros bis zum zulassungs-
pflichtigen Airbus A400M (iber Wasser-

flugzeuge, eine Super Costallation, einen besonderes Highlight waren die Indoor- Sehr beeindruckt zeigte sich auch die Lei-
Eurofighter, ein Himmelsmoped, Kunst- Flugvorfiihrungen auf der Biihne. Einige tung des Miinchener Flughafens, die am
flugmaschinen und Superorchideen wur- talentierte Modellflugpiloten aus den Sonntag den Stand des DMFV besuchte
de die gesamte Breite des Modellflugs Vereinen FM Poing, MFC Red Baron und Interesse an weiteren gemeinsamen
prasentiert. 50.000 Luftfahrtbegeisterte und MFC Moosburg zeigten zusammen Events bekundete.
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HEERDEGEN ==

AF0RZ Carabrick

Tihelon ISDM 05 415 14 14
Tedefax BSDH 05 415 38 1184

BALSAHOLZ ::a=-
win Bagret

Wir fihren Balsaholz in allen Abmessungen, auch  und Mahagoni. AuBlerdem ferfigen wir Leisten in allen  CFK-Platten, Rundstiibe und Rohre. Wir fiihren auch Biigel-

Uberliingen und — breiten sowie Flugzeugsperrholzin Birke ~ Abmessungen in 17 verschiedenen Holzarten. AuBerdem  folien, Kunststoffplatten und Profile. Alle Artikel in
und Buche. Sperrhilzer in Pappel, Birke, Nusshoum, Teak  liefern wir Klebstoffe, Horze, Glasgewebe, GFK- und  TA-Qualitiit zum giinstigen Preis.

www.Heerdegen-Balsaholz.de
Neu im Sortiment: Balsastirnholz !!

NEU: Schwebeplatz & komfortable Toiletten, Tische, WLAN,
: o2 j A% A - 9771 Berg im Drautal 43
El e ﬂ Peter Kircher, Kurse fiir Heli. Am Glocknerhof fiihlt sich jeder Wohl:
www.glocknerhof.at

- @ werp | IS g | IIJ"*':*"r:.r ealel
AN Glocknerhiof | agen in Osterreich
. Wasser, Strom 220 V; Modellflugplatz Amlach, Hangfluggeldnde Rottenstein,
T +43 4712 721-0 Fax -168 /=
Gute Kiiche, Wellness, Sportangebot & Abwechslung fiir die ganze Familie.
DET KONTRONIK-Stirnrad-Getriebe (KSG) - KONTRONIK

ﬁ FERIEMMOTEL 7 . Modellflugplatz fiir Fliche & Heli, Top-Infrastruktur:
E ; o  — S 1 ‘ Familie Adolf Seywald -"‘_
- ; Bastelrdaume, Flugsimulator, Flugschule fiir Motor- und Segelflug mit
hotel@glocknerhof.at L : L)
Tipp: Geschenk-Gutscheine und alle Termine auf www.glocknerhof.at
- L L L]
Die Neuheit im Flachenflug. DRIVES

Mit dem einzigartigen KSG Uberzeugt ein Elektroantrieb
jetzt auch bei Schleppflugzeugen und gro3en
Scale-Modellen.

e Leicht: Spirbare Gewichtsvorteile
e Komfortabel: Sauber, geruchlos und leiser als Verbrenner
¢ Stark: (zusammen mit dem PYRO 850-50)

— Standschub bis 32 kg — 5 kW Dauerleistung

— 10 kW Spitzenleistung - Getriebeuntersetzung 4:1

Weitere Informationen unter www.kontronik.com
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SARAH LUTZENBERGER UND IHRE FASZINATION FUR DEN MODELLFLUGSPORT

Die Geschichte, wie Sarah Lutzenberger zum Modellflug Ram, Rlingt fast wie ein Mdrchen. Doch
sie ist wahr und erinnert dabei Uberhaupt nicht an eine Rlassische Modellflug-Karriere. Vielmehr
war der Modellflugsport eigentlich nur eine Nebensache bei einem Date. Was eine Auto-

Panne damit zu tun hatte und ob mehr aus dem ungewdhnlichen Rendezvous wurde, hat die
sympathische Modellflug-Piloten der Modellflieger-Redaktion erzahlt.

An ihre erste Begegnung mit einem Modellflug-
zeug kann sich Sarah Lutzenberger noch genau
erinnern. Doch dazu muss sie etwas ausholen:
»Wenige Wochen vor meinem Erstkontakt mit der
Welt der Fliegerei hatte ich eine Autopanne. In mei-
ner Not rief ich kurzerhand den Pannendienst. Der
nette Herr vom Autohaus brachte mein Fahrzeug
innerhalb von Minuten wieder zum Laufen, rettete
mir den Tag und hat dabei bei mir irgendwie einen
bleibenden Eindruck hinterlassen.”“ Dank Facebook
und Co. schaffte es Sarah Lutzenberger schlieflich
in Rurzer Zeit herauszufinden, dass sich der Herr,
der ihr so den Kopf verdreht hatte, ein Wochen-
ende spater am Modellflugplatz in Bad Woérishofen
herumtreiben wiirde. ,,.Er war dort eingeteilt als
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Flugpunktrichter, bei der Semi-Scale-DM des DMFV.“ Zwar wusste Sarah
Lutzenberger zu diesem Zeitpunkt weder was Semi-Scale bedeutet, noch was
sie auf einem Modellflugplatz erwarten wiirde, aber sie wusste, dass sie lhren
Retter wiedersehen wollte.

Auf gut Gliick

»Ich machte mich einfach auf Richtung Modellflugplatz. Leider war der
jedoch nicht im Navi eingezeichnet und natiirlich verirrte ich mich auf dem
Weg. Als ich schon véllig genervt zwischen all den Maisfeldern aufgeben
wollte, um wieder nach Hause zu fahren, sah ich im Augenwinkel plotzlich
einen riesigen schwarzen Flieger am Himmel auftauchen.“ Aufgrund der
enormen GroRe des Modells dachte Sarah Lutzenberger zunachst, sie sei
an einem manntragenden Flugplatz. Schlief3lich waren die Flugzeuge im
Spielzeugladen immer viel Rleiner. Trotzdem wendete sie kRurzerhand ihr
Auto und folgte dem riesigen Vogel zu seinem Landeplatz.



—

e
Die Carbon Cub ist Sarah Lutzenbergers treue Begleiterin - E .
aquch im Schnee machen Modell und Pilotin eine gute Figur |

-

»lch parkte mein Auto und lief mit offenem Mund Richtung Sicherheitszaun.
Einige SekRunden spater setze die schwarze Maschine wenige Meter von mir
entfernt butterweich auf der Asphaltbahn des MFC Bad Wérishofen auf. Mit
einer Mischung aus Begeisterung und Erstaunen lief ich anschlieBend den
Flugplatz hinauf und kam aus dem Staunen Uber die kleinen Wunderwerke
nicht mehr heraus. Natirlich traf ich kurze Zeit spater auch den Mann, wegen
dem ich liberhaupt hier war.“ Heute sind Sarah Lutzenberger und lhr Retter
von damals gliicklich verheiratet.

,Dieser unverhoffte Besuch zeigte mir eine véllig neue Welt, von der ich bis
dato noch nichts gehort oder gesehen hatte. Viele Jahre spater erfuhr ich,
dass der ,schwarze Riese’, der mir damals den Weg zeigte, eine BAE Hawk
von Thomas Héchsmann war. 2016, ganze sieben Jahre spater, Ronnte ich
ihm dann auch endlich mal persdnlich wahrend der Segelflugmesse in
Schwabmiinchen die Hand schiitteln und mich bei ihm bedanken.“ Nach-
dem Sarah Lutzenberger dann einige Jahre als Gast und Zuschauerin auf
Flugplatzen und Flugtagen als Begleiterin ihres Herzblatts Hannes Lutzen-
berger verbracht hatte, wollte sie dann auch mal versuchen, ein Modellflug-
zeug zu steuern.

Blut geleckt

»Die Faszination Fliegen hatte mich nun endgiiltig gepackt. Ich wollte wis-
sen wie schwer es ist, eine Rolle oder einen Looping zu fliegen. Zum Gliick
habe ich in meinem Mann einen sehr geduldigen Lehrer, und dank ihm von
Anfang an Spal und Erfolg bei meinen ersten Versuchen gehabt. Und so

Kunstflug mit ihrer Extra 330 - das
ist die neueste Herausforderung
von Sarah Lutzenberger

‘-;4___1 —

bin ich nun seit liber zwei Jahren aktives Mitglied
im MFC Bad Wérishofen und Rann mir ein Leben
ohne Modellflug nicht mehr vorstellen.“

Die ersten eigenen Flugversuche unternahm Sa-
rah Lutzenberger im Alter von 30 Jahren. Sie flog
mit einer Apprentice von Horizon Hobby, die vor
allem fiir Neulinge ein idealer Trainer ist. Begon-
nen wurde mit einer Rurzen Theoriestunde. An-
schlieBend ging es direkt in die Luft. Durch einen
Dreiachs-Kreisel gestiitzt, versuchte sie, ihre ers-
ten Kreise zu fliegen. ,Nachdem ich zwei ARkus
kRomplett leer geflogen hatte und somit die ersten
vorsichtigen und wackeligen Runden hinter mir
hatte, stand fest: Das will ich machen — das macht
super viel Spaf3. Und von dem Moment an war ich
dann fast jeden Tag auf dem Flugplatz.”

Abwechslung

Inzwischen muss es nicht mehr immer ein
Modellflugplatz sein zum Fliegen. Oft kann man
Sarah Lutzenberger auch mit ihrer auf Schwim-
mer umgebaueten Carbon Cub an schdnen Seen
entedecken. ,Dort bei Sonnenuntergang im
Wasser zu stehen und meine Cub an mit vorbei
fliegen zu sehen, ist einfach nur schén und eine
tolle Abwechslung vom Alltag.“ Geflogen wird
eigentlich immer, wenn es die Freizeit hergibt,
vor allem nach der Arbeit und am Wochenende.
Dabei haben fiir Sarah Lutzenberger sowohl

das Vereinsleben als auch das Fliegen alleine
Vorteile. ,Einerseits liebe ich es, gemeinsam mit
anderen Mitgliedern zu fliegen und am Vereins-
leben teilzunehmen. Andererseits bin aber auch
gerne konzentriert auf mich und mein Modell
alleine drauBen auf dem Flugfeld. Wenn ich zum
Beispiel neue Flugfiguren Giben méchte, dann
bin ich gerne alleine, weil ich mich dann besser
konzentrieren kann.*

Fragt man Sarah Lutzenberger nach ihrem
personlichen Highlight, braucht sie nicht lange
zu lberlegen. ,Mein persdnliches Highlight bis
jetzt war eine Flugstunde mit dem Weltmeister
und Top-Pilot Gernot Bruckmann. Kennengelernt
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haben wir uns wahrend des Joe Nall-Flugtags in den USA und es entwickel-
te sich eine enge Freundschaft. Wenige Monate nach dieser Veranstaltung
in Amerika besuchten wir Gernot und seine Familie an seinem Heimatflug-
platz in Osterreich. Mit einem etwas mulmigen Gefiihl im Magen, drehte
ich Abends einige Runden mit meiner kleinen Piper, nachdem alle Profis in
der Luft waren. Am Folgetag sprach mich Gernot dann ganz unverhofft an,
ob ich nicht mal Lust hatte, eine ,gscheite’ Piper zu fliegen.” Und das was
Gernot Bruckmann als gescheit bezeichnet, wirkte auf Sarah Lutzenberger
fast wie eine manntragende Maschine: Eine gro3e 50 Prozent Bill Hempel
Piper Cub mit Vierzylinder Valach-Motor.

Neue Erfahrung

Ohne nachzudenken nahm Sarah Lutzenberger das Angebot an. ,,Das Herz
schlug mir bis zum Hals, die Gedanken rasten mir durch den Kopf. Gernot
hingegen war ganz locker. Auf zirka 100 Meter Hohe schaltete er das Leh-
rer-Schiiler-System um und tibergab mir damit die Kontrolle. Mit weichen
Knien drehte ich ein paar vorsichtige Runden. Gernot sagte plotzlich: ,Nicht
zu zaghaft junge Dame, mach mal einen Looping und eine Rolle und dann
landest du. Wie in Trance flog ich die Figuren mit dem riesen Vogel genau
wie mit meiner Rleinen Piper und es Rlappte iiberraschend gut.“ Beim
Landeanflug libernahm Gernot Bruckmann dann doch wieder vorerst die

Schon mehrfach war Sarah
Lutzenberger zu Gast bei
den Reno Air-Races
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Ein echtes Highlight war fiir Sarah Lutzenberger das Lehrer-Schiiler-Fliegen mit
der rund 4.500 Millimeter Spannenden Clipped Wing von Gernot Bruckmann

Steuerung. ,Eine Stunde spater durfte ich dann
einen Rompletten Alleinflug machen. Ich werde
das Gefiihl nie vergessen, wie es war dieses
riesige Flugmodell losrollen zu sehen, in dem
Wissen, dass ich es steuere.”

Natdrlich darf bei einer so enthusiastischen Frau
auch nicht die Frage nach einem Lieblingsmodell
fehlen. ,,Mein Lieblingsmodell fliege ich zwar
nicht selbst, aber es ist dennoch ein Modell, in
dem auch all mein Herzblut steckt. Es handelt
es sich um die P-51 Mustang Precious Metal, die
mein Mann zusammen mit Markus Rummer
erbaut hat. Mit diesem Flugzeug verbinde ich
immer die Geschichte der originalen Renn-
maschine, die ich in Reno beim Air Race live se-
hen Ronnte. Ich habe die Entstehung des Modells
hautnah mitbekommen. Ich habe miterlebt, wie
die Idee zu einem Plan wurde, einen Reno Racer
nachzubauen. Ich habe erlebt, wie viele Stun-
den und schlaflose Nachte notwendig waren,
um dieses Projekt umzusetzen. Ich werde das
Gefiihl nie vergessen, als das Modell zum ersten
Mal flog und das unvergleichliche Gerdusch der
gegenldufigen Propeller erténte.”

Die Begeisterung fiir den Modellflugsport zeigt
sich auch daran, wie oft Sarah Lutzenberger ihrem
Hobby front. ,,lm Sommer fahre ich von der Arbeit
nach Hause, ziehe mich schnell um, packe alles
zusammen und es geht direkt zum Flugplatz. Im
Winter habe ich immer die Schwimmer am Modell
montiert und nutze die geschlossene Schneedecke
aus, um ein paar Fliige zu machen.

Faszination Modellflug

Trotz ihrer vergleichsweise Rurzen aktiven Modell-
flug-Karriere hat Sarah Lutzenberger schon langst
erkannt, was das besondere an diesem Hobby ist.
»Konzentration, Koordination, raumliches Denken,



Geduld und technisches Verstandnis sind nur eine Handvoll an Fahigkeiten,
die man als Modellflieger automatisch und spielerisch verbessert. Ich habe
schon sehr viel durch dieses Hobby dazugelernt und bin sehr dankbar dafiir.
Auch die Bereitschaft der Piloten, sich gegenseitig zu helfen und zu unter-
stiitzen, ist in meinen Augen eine ganz tolle Eigenschaft.”

Allgemein sind es die Menschen und das Zusammengehdrigkeitsgefiihl,
das Sarah Lutzenberger so fasziniert. ,Noch nirgends bin ich auf so
nette, patente und hilfsbereite Menschen gestofRen wie in der Modell-
flugszene. Man unterstiitzt sich gegenseitig und lernt voneinander. Ich
bin ein Fan der Menschen, die dieses Hobby am Leben halten und es zu
dem machen was es ist.”

Da Sarah Lutzenberger nicht unbedingt einer der typischsten Vertreter
der Modellflugsportler ist, reagieren viele Menschen meister iiberrascht,
wenn sie von ihrem Hobby héren. Doch schnell Rommt die Neugier
durch: ,Wo machst Du das? Wie machst Du das? Was fliegst Du? Wie
groB ist Dein Flugzeug? Die meisten Leute sind von der GréRe, die ein
Modellflugzeug haben Rann, erstaunt. Denn die Mehrheit hat dann

doch das Vorurteil, wir wiirden nur mit Rleinen Spielzeugflugzeugen
umherfliegen. Aber grundsatzlich bekomme ich durchwegs nur positive
Reaktionen auf mein Hobby.*

Alle Tiiren offen

Zwar ist Sarah Lutzenberger bewusst, dass sie als Frau zu einer sehr
kleinen Gruppe der Modellflieger gehort, jedoch sieht sie keinen Grund,
weswegen sich das nicht andern sollte. ,,Ich glaube, dass der Grund, warum
es nur wenige Frauen im Modellflug gibt, ist, dass viele mit diesem Thema
nie in Berihrung kommen - so wie ich friiher. Keiner meiner Verwandten
oder Freunde hat je Modellflug betrieben oder mit der Fliegerei allgemein
etwas zu tun gehabt. Erst durch meinen Mann hat sich mir diese tolle neue
Welt erdffnet und ich moéchte sie nicht missen.”

Dabei macht ihr Interesse auch vor der manntragenden Fliegerei nicht Halt.
So war sie bereits drei mal in Reno bei den Air-Races, wo sich auch eine
gute Freundschaft zum Team von PreciousMetal entwickelt hat. ,Wer schon
einmal in Reno gewesen ist, wird den Sound der Unlimited Racer nicht
wieder vergessen Ronnen.“ Aber auch hier sind es nicht nur die Flugzeuge
selbst, sondern auch die Menschen, die das Event fiir Sarah Lutzenberger
zu etwas Besonderem machen. ,,Dank der Méglichkeit, im Jahr 2015 Teil der
Pit-Crew zu sein und auch mit den anderen Piloten und Teams in den Boxen
in Kontakt zu Rommen, haben wir die Races auch hinter den Kulissen mit-
erlebt. Was die Teams wahrend dem Rennen leisten und beschaftigt, wie
stark der Zusammenhalt untereinander ist und auch dass wir in ihren Kreis
aufgenommen wurden, als wdren wir schon immer ein Teil davon gewesen
—dieses Gefiihlist einfach unbeschreiblich.”

Ein Herzensprojekt von Sarah Lutzenberger (Dritte von links) ist die P-51
Mustang Precious Metal, die ihr Mann Hannes (Zweiter von links) zusammen
mit Markus Rummer (Dritter von rechts) gebaut hat

Auch die manntragende Fliegerei gehdrt zum Leben
von Sarah Lutzenberger. Hier steigt sie gerade in
die Pitts S2B von Uwe Schreyer

Das Vereinsleben geniel3t die 32-Jdhrige
Sarah Lutzenberger genauso wie das Fliegen
ohne Zuschauer

Selbst abgehoben

Apropos unbeschreibliches Gefiihl: Das kennt
Sarah Lutzenberger auch von ihren Mitfliigen
in manntragenden Flugzeugen. ,,Zuletzt durfte
ich zum ersten Mal einen Kunstflug miterle-
ben. Das war wirklich klasse. Gemeinsam mit
Uwe Schreyer und seiner wunderschdnen roten
Pitts S2B habe ich am eigenen Korper erfahren,
welche Belastungen wéhrend eines Loopings,
einer Rolle oder eines Turns auf einen einwirken.
Das werde ich nie vergessen und bin Uwe sehr
dankbar fiir dieses unvergessliche Erlebnis.“

Diese Erfahrung war auch in sofern interessant,
weil Sarah Lutzenberger in Zukunft verstarkt auf
den Kunstflug setzen will. ,Ein Rlares Ziel von
mir ist ein Programm mit klassischem Kunstflug
mit meiner neuen Extra 330SC in den Himmel
zaubern zu Rénnen. Ich will keine wilden Kap-
riolen in Bodenndhe machen, sondern sauber
Fliegen. Parallel zur Bahn, in gleicher Hohe und
konstanter Geschwindigkeit. Das wird mich
zwar noch einiges an Ubung kosten, da mich die
GroRBe und Wendigkeit des neuen Modells sehr
fordert, aber genau das macht es ja so spannend.
Man darf nur nicht aufgeben, dann kann man al-
les schaffen. Eines meiner liebsten Sprichworter
ist daher: ,If you can dream it, you can do it‘, was
auf Deutsch bedeutet, das man alles schaffen
kann, von dem man traumt.“

Jan Schnare
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DMFV MODELCLEAN: INNOVATIVES PFLEGEMITTEL FUR DEIN FLUGMODELL

Auf Basis des Pflegemittels High Perfomance 2.0, das in den Bereichen Caravan und Highend-Automobile Anwendung findet,
haben wir durch das Markenlabel Morris Fenderbaum exRlusiv fiir den DMFV ein Reinigungs- und Pflegeprodukt der
Extraklasse fiir Flugmodelle aller Art abfiillen lassen.

DMFV modelCLEAN wird wasserlos verwendet und ist extrem sparsam im Verbrauch. Das Produkt ist bestens geeignet fiir
alle Lackoberfldachen, Kunststoff, Glas, Chrom, Alu und GFK (aul3er textile Stoffe/Strukturen).

DMFV modelCLEAN ist in verschiedenen Sets erhiltlich:

» Komplettset (DMFV modelCLEAN + Microfasertuch): EUR 24,95

« DMFV modelCLEAN in Designer-Spriihflasche, 500 ml: EUR 19,95
 Hochfloriges Microfasertuch: EUR 6,95

VOLLE LADUNG _——
\ e Ty
VOLLE LADUNG DMFV DMFV ﬁ%
: ~

Unter diesem Motto bietet der DMFV Shop in Kooperation mit _ _
Multiplex drei erstklassige Ladegerdte der Marke POWER PEAK an. i 4 A
Neben einem sehr guten Preis-Leistungsverhaltnis sind die Artikel e _ i & '

exRlusiv bei uns mit Rostenlosem Qualitats-Zubehor ausgestattet. a3

Der Aktionszeitraum lduft noch TOP LABETECHRIKVON A AULTIPLE X
bis zum 30. September 2017 BT s
POWER PEAK Uni 7 EQ

* Leistungsstarkes Universal-Ladegerdt mit integriertem Netzteil zum Laden von allen gédngigen Sender- und
Empfangerakkutypen sowie Start- und AntriebsakRus.
« 230-Volt-Lader mit maximal 3,6 Ampere Ladestrom + GRATIS Ladekabel XT60
« Es Ronnen bis zu sieben Akkus der Typen LiPo, LiFe, NC, NiMH und Blei gleichzeitig geladen werden.
EUR 54,50

POWER PEAK E7 EQ-BID

* 12-/230-Volt-Lader mit maximal 20 Ampere Ladestrom + GRATIS Ladekabel XT60 + GRATIS BID-Chip mit Kabel 300 Millimeter

* Der 7S-Power Lader mit seinem starken Ausgang mit bis zu 20 Ampere Ladestrom, der LiPo-ARRus in Rurzer Zeit nachladt,
mobil oder auch zu Hause.

* Die Ladedaten werden iibersichtlich auf dem hintergrundbeleuchteten Grafik-Display angezeigt.

« Die Meniifiihrung ist verfiigbar in den Sprachen Deutsch, Englisch und Franzésisch. Der starke, integrierte Equalizer misst
stromlos und balanciert die Zellen mit Rraftigen 300 Milliampere, was auch fir ARRus mit einer Kapazitat tiber 5.000
Milliamperestunden ausreicht.

EUR 189,50
POWER PEAK C8 EQ-BID
« 12-/230-Volt-Lader mit maximal 10 Ampere Ladestrom + GRATIS Ladekabel XT60 + GRATIS BID-Chip
* Hochleistungs-Computer-Lade-Entladestation mit 180 Watt Ladeleistung.
« Integrierter Equalizer fiir achtzellige Lilo-, LiPo- und LiFe-ARRus.
EUR 154,50
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IHRE ANSPRECHPARTNER IM DMFV

FRANK WEIGAND
GESCHAFTSFUHRER

Tel.: 02 28/978 50 0
Fax: 02 28/978 50 85
E-Mail: fweigand@dmfv.aero

ULRIKE SEBASTIAN

STELLVERTRETENDE GESCHAFTSFUHRERIN
BUCHHALTUNG, MITGLIEDERVERWALTUNG

Tel.: 02 28/978 50 23, Fax: 02 28/978 50 86
E-Mail: u.sebastian@dmfv.aero

DR. VOLKER ECKERT

VERSICHERUNGEN, RECHTSSACHEN
GEBIETSBEIRAT

Tel.: 02 28/978 50 12, Fax: 02 28/978 50 85
E-Mail: v.ecRert@dmfv.aero

MARTINA UECKER
SPORTBEIRAT, JUGEND, MESSEN

Tel.: 02 28/978 50 14
Fax: 02 28/978 50 85
E-Mail: m.uecker@dmfv.aero

MARTINA AMENDT
MITGLIEDERVERWALTUNG VEREINE

Tel.: 02 28/978 50 17
Fax: 02 28/978 50 86
E-Mail: m.amendt@dmfv.aero

FLORIAN SCHMITZ
MITGLIEDERVERWALTUNG EINZELMITGLIEDER

Tel.: 02 28/978 50 22
Fax: 02 28/978 50 85

E-Mail: f.schmitz@dmfv.aero
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FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

SHOP
SO FUNKTIONIERT'S:

Wenn Sie ein Produkt der DMFV Service
GmbH bestellen méchten, fullen Sie den
nebenstehenden Bestellschein aus.
Diesen Ronnen Sie ausschneiden, auf
eine PostRarte kRleben und an folgende
Adresse schicken:

DMFV Service GmbH
RochusstraBe 104-106

53123 Bonn

Fax: 02 28/978 50 60

E-Mail: service.gmbh@dmfv.de

Die Lieferung erfolgt gegen Rechnung,
Portokosten werden zusatzlich berechnet.

--_------------_---_----________________________________________---_---_---_---__.>‘%_-

NATALIE KIESELMANN

SEKRETARIAT

Tel.: 02 28/978 50 10
Fax: 02 28/978 50 85
E-Mail: sekretariat@dmfv.aero

CARL SONNENSCHEIN

VERBANDSJUSTIZIAR
SPRECHSTUNDEN: MI. + DO. 14 BIS 18 UHR

Tel.: 02 28/978 50 56
Fax: 02 28/978 50 85

HANS-ULRICH HOCHGESCHURZ

GESCHAFTSFUHRER DER DMFV SERVICE GMBH

Tel.: 02 28/978 50 50
Fax: 02 28/978 50 60
E-Mail: service.gmbh@dmfv.aero

ELLEN SCHNEPPEN

ONLINE-SHOP DMFV SERVICE GMBH

Tel.: 02 28/978 50 18
Fax: 02 28/978 50 60
E-Mail: e.schneppen@dmfv.aero

WELLHAUSEN & MARQUARDT MEDIEN

PRESSESTELLE

Tel.: 040/429 17 73 00
Fax: 040/429 17 71 55
E-Mail: dmfv@wm-medien.de

DEUTSCHER MODELLFLIEGER VERBAND e. V.

Geschaftsstelle Rochusstralte 104-106
53123 Bonn

Tel.: 02 28/97 85 00, Fax: 02 28/978 50 85
E-Mail: info@dmfv.aero

lhr Bestellschein an den DMFV SHOP

Menge Artikel

Mode Einzelpreis
Euro

Gesamtpreis

Euro

Vorname:

Name:

StralRe:

Telefon:

PLZ, Ort:

E-Mail:

Datum, Unterschrift x

Bestellung an: DMFV Service GmbH, Rochusstrale 104-106, 53123 Bonn
Telefon: 02 28/978 50 50, Fax: 02 28/978 50 60, E-Mail: service.gmbh@dmfv.de
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AIRCOMBAT-TERMINE 2017

08.07.2017

Eurocup D Aircombat WWI + WWII + EPA
MFG Vehlefanz, Rainer Handt, Telefon:
0170/922 48 22, E-Mail: r.handt@dmfv.aero,
Internet: www.fsg-vehlefanz.de

08.07.2017
Eurocup RU Rainer Handt, Telefon:
0170/922 48 22, E-Mail: rr.handt@dmfv.aero

15.07.2017
Eurocup CZ Rainer Handt, Telefon:
0170/922 48 22, E-Mail: r.handt@dmfv.aero

22./23.07.2017

Aircombat WWI + WWII + EPA

MFG Bubesheim, Sergej Eichmann, E-Mail:
EichmannSergej@t-online.de, Internet:
www.mfg-bubesheim.de

05./06.08.2017

DMFV DM Aircombat WWI + WWII

MFC Ahlen, Rainer Handt, Telefon:
0170/922 48 22, E-Mail: r.handt@dmfv.aero,
Internet: www.mfc-ahlen.de

26.08.2017

Eurocup AT Aircombat WWI + WWII + EPA
MFC-Condor, Martin Knasmillner, E-Mail:
kRnasmillner@hotmail.com, Internet:
www.mfc-condor.at

02./03.09.2017

Aircombat WWI + WWII MSV Oberhausen,
Markus Albrecht, E-Mail: stargate123@web.
de, Internet: www.msv-o.de

16.09.2017

Aircombat WWI + EPA FMC-Albatros

e.V. 1979 Sintfeld, Rainer Handt, Telefon:
0170/922 48 22, E-Mail: r.handt@dmfv.aero,
Internet: http://wordpress.fmc-albatros-1979.de/

07.10.2017

nur Aircombat WWI

Modellflieger Rommelshausen, Henner
Trabandt, E-Mail: henner.trabandt@web.de,
Internet: www.modellflieger-rommelshausen.de

14.10.2017
Aircombat WWI + EPA Rainer Handt, Telefon:
0170/922 48 22, E-Mail: r.handt@dmfv.aero

14.10.2017

Aircombat WWI + WWII+EPA LSV Giinther
Groenhoff e.V. Stade, Georg Briimmer, E-Mail:
g.bruemmer@gmx.de, Internet: http://lsv-
stade.de/media/flugplatz/Piloteninfo/Anfahrt.pdf

28.10.2017

Aircombat WWI + WWII Modellflugteam
Adler Wyhl-Forchheim, Rainer Handt, Telefon:
0170/922 48 22, E-Mail: r.handt@dmfv.aero,
Internet: www.mftadler.de

04.11.2017

Aircombat EPA MBG Feldkirchen, Mike Gillinger,
E-Mail: alexander.gillinger@alumni.fh-rRaernten.at,
Internet: www.mbg-feldRirchen.at

04.11.2017

Aircombat WWI + WWII+EPA

VMC Grenzflieger Vreden, Hendrik Niewdhner,
E-Mail: hendrik.niewoehner@t-online.de,
Internet: www.vmc-grenzflieger.de
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15.-16.07.2017

Nationaler Wettbewerb Siid SB Christoph
Fackeldey, MBC Bihlertal, Christoph
Fackeldey, Telefon: 0170/200 79 46, E-Mail:
C.Fackeldey@dmfv.aero, Internet: www.mbc-
buehlertal.de

15.-16.07.2017

Deutsche Meisterschaft F5J DJK-Karbach,
Peter Deivel, E-Mail: peter.deivel@djk-
karbach.de, Internet: www.djr-Rarbach.de

22.-23.07.2017

ARro Segelflug mit aktiven Flugslots auf
der Segelflugmesse in Schwabmiinchen

SB Christoph Fackeldey, LSV Schwabmdiinchen,
Christoph Fackeldey, Telefon: 01 70/200 79
46, E-Mail: C.Fackeldey@dmfv.aero, Internet:
www.airshow-events.com

05.-06.08.2017

Segler Classics SB Fred Grebe, MFC Eiderstedt
Heiko Mast, Ténninger StralRe 28, 25836
Garding, Telefon: 048 62/201 23 93, E-Mail:
l.vorsitzender@mfc-eiderstedt.de, Internet:
www.mfc-eiderstedt-ev.de, Fred Grebe,
Telefon: 0160/92 28 75 88

05.-06.08.2017

3. Wettbewerb Motorkunstflug SB Maurice
Lumm, MFV Werdenfels, Stephan Priifer,
HofheimerstraRe 1, 82418 Aidling,

Telefon: 01 51/54 63 03 06, E-Mail: info@
mfvwerdenfels.de, Internet: www.mfvw.de

12.-13.08.2017

11. DMFV Scale-/Semi-Scale Meeting

SB Matthias Tranziska, FMC Offenbach,
Matthias Tranziska, E-Mail: m.tranziska@
dmfv.aero, Internet: www.fmc-offenbach.de

19.-20.08.2017

Nationaler Wettbewerb Mitte SB Christoph
Fackeldey, MFC Edertal, Christoph Fackeldey,
Telefon: 0170/200 79 46, E-Mail: C.Fackeldey@
dmfv.aero, Internet: www.mfc-edertal.de

19.-20.08.2017

DM F3C/N 3. TW DM 2017 Brandenburger MFV,
Ralf Bdumener, Telefon: 0160/96 39 23 38,
E-Mail: rbaeumener@googlemail.com

20.-26.08.2017

GPS-Triangle World Masters 2017
(Wertungsklassen: 1:3 + SLS) SB Walter
Peter, AERO Club Géppingen Salach, Internet:
www.gps-wm2017.de/de/veranstaltung/
teilnenmerinfo.html

26.-27.08.2017

4. Wettbewerb Motorkunstflug SB Maurice
Lumm, MFC Salzwedel, Thomas Zipperle,
Seemarkenring 10, 29497 Woltersdorf, Telefon:
058 41/14 02, E-Mail: th.zipperle@t-online.de,
Internet: www.mfc-salzwedel.com

02.-03.09.2017

3. Teilwettbewerb F3A-X SB Stefan Buch,
MFG-Quax Leiblfing/Salching, Josef Kowal,
Pieringer Weg 17, 94330 Oberpiebing, Telefon:
0160/99 10 72 37, E-Mail: Rosise@r-kom.net,
Internet: www.rc-quax.com

08.-10.09.2017

Deutsche Meisterschaften Semi-Scale
Motormodelle SB Armin Lutz, Modellflugclub
Walsrode, Jorg Plesse, Internet: www.mfc-
walsrode.de, E-Mail: vorstand@mfc-walsrode.de

08.-10.09.2017

20. Internationale Deutsche Meisterschaft SB
Christoph Fackeldey, Modellflugfliegerclub Bad
Wérishofen, SB Christoph Fackeldey, Telefon:
0170/200 79 46, E-Mail: C.Fackeldey@dmfv.aero,
Internet: www.mfc-badwoerishofen.de

09.-10.09.2017
Klapptriebwerks und Motorsegler Treffen
MFG Unterschneidheim

16./17.09.2017

Aircombat und Reno Racing FMC Albatros 1979
Sintfeld, Ludger Klegraf, Telefon: 029 55/74 37 48,
Internet: http://wordpress.fmc-albatros-1979.de/

17.09.2017

Erlangen F5J Bavarian Open Flugsportverein
Erlangen-Nirnberg, Christian Karbacher,
E-Mail: christian.karbacher@t-online.de,
Internet: www.fve-modellflug.de

23.-24.09.2017
F3J DM gemeinsam mit DAeC in Berlin

23.-24.09.2017

3D / F3N Open MSV Wenkenheim, Ralf
Baumener, Telefon: 01 60/96 39 23 38, E-Mail:
r.baeumener@googlemail.com

02./03.12.2017

17. Deutsche Meisterschaft Indoor Kunstflug
SB Jirgen Heilig, MFC Nordhorn, Dieter Hopp,
TaunusstralBe 41, 48527 Nordhorn, Telefon:
059 21/30 32 04, E-Mail: d.hopp@dmfv.aero,
Internet: www.mfc-nordhorn.de

07./08.10.2017

DM-Motorsegler SB Walter Peter,

FSM Melsungen, Jochen Schumann, E-Mail:
jochenschumann@t-online.de, Internet:
www.fsm69.de

27.-31.12.2017

DMFV-Winterballooning ,,Fire & Snow
Trophy* Olaf Schneider, Telefon: 0177/235 54 05,
Internet: www.Modellballone.de

EUROPA STAR CUP (ESC) 2017

29.07./30.07.2017

ESC Teilwettbewerb (ESC Ausschreibung)

SB Thomas Brandt, Flugsportverein 1910
Karlsruhe (D), Andreas Suermann, Kiefernweg 10,
76448 Durmersheim, Telefon: 0151/57 76 46 64,
E-Mail: Fsv-modellflug@suermannseite.de,
Internet: www.fsv-Rarlsruhe.de

05.08./06.08.2017

ESC Teilwettbewerb (ESC Ausschreibung)

SB Thomas Brandt, AMC Feuervogel Biillingen (B),
Rainer Manz, E-Mail: Manz.hepscheid@gmail.com,
Internet: www.feuervogel.be

02.09./03.09.2017

ESC Teilwettbewerb (ESC Ausschreibung)
SB Thomas Brandt, MFC Mettingen (D), Mario
Otte, GroRe StraRe 42, 49497 Mettingen,
Telefon: 054 52/675 46 33, 0157/73 69 87 40,
Internet: www.MFC-Mettingen.de

08.-10.09.2017

Deutsche Meisterschaften ESC Abschluss-
wettbewerb, (DMFV Ausschreibung), SB Thomas
Brandt, SB Armin Lutz, MFC Walsrode (D), Frank
Ehrlich, Im Hagen 46, 29699 Bomlitz, Telefon:
0162/249 63 76, E-Mail: Frank-ehrlich@freenet.
de, Internet: www.modellflugclub-walsrode.de,
www.walsroder-heidepoRal.de



JUGEND-TERMINE 2017

15.07.2017

Mecklenburg-Vorpommern Woldegker
Modellfluggruppe, Ottopeter Flettner, August-
Bebel-Straf3e 5, 17348 WoldegR, Telefon:

015 20/274 90 74

03.-05.08.2017

Sachsen-Anhalt Trainingscamp MFC
Albatros Stendal/Tangerhitte, Torsten
Lehmann, Siedlung 20, 02953 Gablenz,
Telefon: 035 76/22 10 22, E-Mail: t.lehmann@
dmfv.aero

05.08.2017

Niedersachsen | MFSC Hahn-Wapeldorf,
Thorsten Boner, Karibikstral3e 6, 26931
Elsfleth, Telefon: 0170/915 53 02, E-Mail:
t.boener@dmfv.aero

06.08.2017

Sachsen-Anhalt MFC Albatros Stendal/
Tangerhitte, Torsten Lehmann, Siedlung 20,
02953 Gablenz, Telefon: 035 76/22 10 22,
E-Mail: t.lehmann@dmfv.aero

12.08.2017

Hessen Il 1. MBC Flieden, Frank Schoppner,
Telefon:01 60/90 62 07 01, E-Mail:
f.schoeppner@gmx.net

20.08.2017

NRW I Freiflug MFC Burgfalke e. V.
Heimbach, Gerald Schroeder, KleestraRe
51, 52396 Heimbach, Telefon: 024 46/39 63,
E-Mail:gerald.schroeder@gmx.net

02./03.09.2017

DM-Jugend LSG Haselbach, Achim Hackenberg,
Hirnheimstral3e 4, 87745 Eppishausen,

Telefon: 0171/629 24 30, E-Mail: elektro-
hackenberg@t-online.de

EUROPEAN PARA TROPHY 2017

15.07.2017

Hofman Cup SB Udo Straub, Modellklub Mlada
Boleslav (C2), Vaclav Dufek, Cajrovskeho 1306/7,
13000 Prag 3, Telefon: 00 42/060 23/446 57,
E-Mail: dufekr@polys.cz

18.-20.08.2017

36. Intern. Deutsche Meisterschaft SB Udo
Straub, IMS Bad Neustadt/S., Thomas Limpert,
Stadtblick 15, 97616 Salz, Telefon: 0152/34 38 12 82,
E-Mail: Thomas@Limpert-salz.de

30.09.2017

Hohenzollern Cup SB Udo Straub,

MFC Hohenzollern, Roland Schuler, Am
Kirchenkdpfle 14/1, 72379 Hechingen, Telefon:
07477/ 80 88, E-Mail: schulerroland@t-online.de

EUROPEAN ACRO CUP (EAC) 2017

14.07-16.07.2017

EAC France SB William Kiehl,

Romilly, Pascal Rousseau,

Internet: www.aerobatic.sitew.fr/#accueil.a,
William Kiehl, Telefon: 01 51/42 34 2174,
E-Mail: W.Riehl@dmfv.aero

22./23.07.2017

EAC Germany SB William Kiehl,

MFC Plattling, Thomas Riedinger,
Internet: www.mfc-plattling.de,

William Kiehl, Telefon: 0151/42 34 2174,
E-Mail: W.Riehl@dmfv.aero

08.-10.09.2017

EAC Slovakia SB William Kiehl,

Casta, Mr. Lukac,

William Kiehl, Telefon: 0151/42 34 2174
E-Mail: W.Riehl@dmfv.aero

22.09-24.09.2017

EAC Final SB William Kiehl,

MBC Schwandorf, Johannes Hoch,

Internet: www.modellbauclub-schwandorf.de,
William Kiehl, Telefon: 0151/42 34 2174,
E-Mail: W.Riehl@dmfv.aero

ANZEIGEN
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www.Menz-Prop.de

k% NEU %k NEU k¥ NEU k¥
optimiert fir den Elektroantrieb in GroRen von 15" bis 30"

Einzelheiten finden Sie auf unserer Homepage.

Menz Prop GmbH & Co.KG, Dammersbacher Str. 34, 36088 Hiinfeld
Tel.: 06652/747126, Fax 06652/747127, E-Mail: info@menz-prop.de
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ORACOVER® AIR

MADE IN GERMANY

DIE Folie fiir den Leichtbau
Materialstirke 12 bis 44 um
ultraleicht - ab 17 g/m?

ohne HeiBklebeschicht

ideal fur Indoorflyer, Parkflyer,

Luftschiffbau, Modellsegel

HeiBsiegelkleber
nicht vergessen!
Fir den optimalen Halt.

wWwWw.oracover.de

LANITZ-PRENA FOLIEN FACTORY GmbH Am Ritterschl6sschen 20

04179 Leipzig

E-Mail: info@oracover.de
Onlineshop: www.oracover.de

Tel.: (0341) 442305-0
Fax: (0341) 442305-99
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BESTSELLER

EASYGLIDER 4 VON MULTIPLEX

Hand aufs Herz, wer ist noch Reinen EasyGlider geflogen? Es soll sie geben, diese Unerfahrenen.
Aber viele dirften es nicht sein. Der Segler ist Multiplex' Bestseller und das bereits seit seinem
Debdit im Jahr 2005. Jetzt in der vierten Generation erhadltlich, legt das Hartschaummodell
nochmals eine Schippe drauf.

Der EasyGlider hat schon viele Mitbewerber kommen und wieder gehen
sehen. Der Elektrosegler hat, was andere nicht bieten konnen? Vielmehr
pragt er seit seinem Erscheinen die sogenannte 2-Meter-Klasse. Das
unschlagbare Preis-Leistungs-Verhaltnis hat das Potenzial, auch Voll-GFK-
Segler auszustechen. Doch am meisten liberzeugen wohl noch immer die
legenddren Einsteiger-Qualitaten. Wie viele mit ihm das Modellfliegen
(krennen)gelernt haben, dariiber lasst sich nur spekulieren. Es diirften
mehrere Zehntausend sein, weil sich der Segler als Schulungsmodell in
unzdhligen Vereinen verdient gemacht hat. Was friiher der Kleinen Uhu
war, ist heute der EasyGlider.

Komplettset

Obwohl heute die vierte Generation des Seglers am Start ist und Komplett-
modelle gefragt sind, bietet Multiplex das Modell - fiir 99,90 Euro — noch
immer in einer Baukastenversion an. Bestseller sind die RR, die RR+ und
die RTF-Version — wie sie bei Multiplex heien. Im 189,90 Euro kostenden
RR-Set ist das Modell bereits fertig gebaut und mit Brushless-Antrieb sowie
vier Servos ausgestattet. Entscheidet man sich fiir RR+, sind 229,90 Euro
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fallig, beRommt aber zusatzlich einen Fiinfka-
nalempfanger und 3s-LiPo dazu. Zur Top-Version
zdhlt der EasyGlider 4 RTF. Neben dem komplett
fertig gebauten Modell (entsprechend RR+) ge-
héren hier ein Sender Smart SX und ein 230-Volt-
Ladegerdt zum Lieferumfang. Fiir 279,90 Euro ist
der Riinftige RC-Pilot dann mit allem geriistet,
was zum Start in eine Modellfliegerkarriere
erforderlich ist.

Fiir den Test stand das RTF-Set zur Verfligung.
Hier ist der roxxy-AuRenlaufer betriebsbereit
eingebaut. Und zwar fest mit einem Plastikteil
verschraubt, das sich im Rumpfinneren vollfla-
chig ans Hartschaum schmiegt und bei guter
Verklebung absolut Rraftschliissig im Rumpf
sitzt. Das Controlling libernimmt ein roxxy 720S
mit BEC. Beim Propeller setzt Multiplex auf die in



Am Héhen- und Seitenleitwerk sind die Ruder fertig anscharniert und mit Ruderhebel versehen. Beide Teile sind nur noch
zusammenzustecken und mit einer Nylonschraube auf dem Rumpf zu fixieren — das ist wunderbar transportfreundlich durchdacht

L'y

Das Schnittbild im Multiplex-Messemuster
verdeutlicht die Befestigung der Leitwerke

Vorgangern bewéhrte 9 x 6-Zoll-Klappluftschrau-
be - sie erfiillt die in sie gesetzten Erwartungen
wohl optimal. Zu den treuen Begleiter von Beginn
ab zahlen auch die eingesetzten Servos. Zwei
kraftigere Tiny-S fiirs Hohen- und Seitenruder
sowie zwei Nano-S fiir die Querruder stehen fiir
Stellgenauigkeit, Zuverldssigkeit und Langlebig-
keit. Die Bowdenziige sind ab Werk bereits in den
Servohebeln eingebaut. Bei den Querruderhdrner
ist das ebenfalls erledigt, fiir Seiten- und Hohen-
ruder ist das spater noch zu erledigen.

Evolution im Detail

So weit so gut, doch was ist neu am EasyGlider
in der vierten Generation? Die Evolution fand im
Detail statt. Zu den Neuerungen gehért bei-
spielsweise die Rumpfausfiihrung in M-Space-
Technologie, einer Multiplex-Spezialitat, die
bereits in anderen Modellen erfolgreich einge-
setzt wird. Mit Hilfe dieser Produktionsmethode
entsteht ein eleganter sowie schlanker und zu-
gleich steifer Rumpf. Ein brettharter GFK-Rumpf
kRann hier zwar noch immer punkten, doch
gegeniiber vorigen Versionen wirkt das Bauteil
einfach widerstandsfahiger.

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 1.800 mm
Lénge: 1.080 mm
Gewicht: 1100 g
Motor: roxxy €28-34-850kv
Regler: roxxy 720S-BEC

Auch an der Oberfldchengiite hat sich etwas getan, wenn man Rumpf

und Flachen genauer betrachtet. Das verwendete Elapor ist sehr dicht
geschdumt. Streicht man mit den Fingern driiber, lassen sich nahezu Reine
Strukturen ertasten. Hier wird der Generationenunterschied sprichwért-
lich fiihlbar. Ausblaslécher, wie man sie von dlteren Schaummodellen gut
kennt, existieren nicht. Da hat Multiplex wohl die Spritzform oder Technik
liberarbeiten lassen. Gelungen sind auch Uberginge an Klebestellen, die
keine Erhebungen zeigen. Diese Qualitat ist fiir Hartschaummodelle schon
bemerkenswert. So Rommt es vor, dass auch Schaumwaffel-Skeptiker
Respekt vor Multiplex Produktionskunst entwickeln.

Transportfreundlich

Altere Semester wissen noch genau, wie es um die Transportfreundlichkeit
des EasyGlider bestellt war. Seiten- und Hohenruder waren untrennbar mit
dem Rumpf verbunden. Nicht immer hat das fiir Freude beim Auspacken
des Modells gesorgt, sondern war durchaus mit ersten Reparaturen auf
dem Platz verbunden. Die Zeiten sind vorbei. Jetzt lassen sich sowohl das
Hoéhen- als auch das Seitenruder demontieren. Aufwadndige Eigenbauldsun-
gen sind damit passé. Mit dieser Neuerung setzt Multiplex einen lang ge-
hegten Wunsch der Modellfliegergemeinde um. Das Geheimnis des Erfolgs:
Arretierungsstifte, Plastiklager und -plattchen sowie nur eine Nylonschrau-
be fixieren beide Leitwerke absolut sicher am Rumpf. Diese Konstruktion
ist so fest und sicher, dass sie auch harten Flugmandévern widersteht — das
sei schon jetzt verraten. Demontiert findet der EasyGlider 4 endlich im
vollgepackten Urlaubs-Auto Platz.

Die Flache ist seit jeher teilbar ausgefiihrt. War in der Vergangenheit ein

klassischer Rundholm beigelegt, bringt vierte Generation auch einen Vier-
kantholm mit. Ein Schelm, wer sich dabei Ahnlichkeiten denkt - oder wird
es einen FiinfRant fiir die nachste Variante geben. Jedenfalls ist der Holm

Die Cockpithaube ist leicht demontierbar. Servos, Regler und Motor
sind betriebsbereit eingebaut
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leicht, besteht aus GFK und hinterldsst einen sehr soliden
Eindruck. Wie sich im Testbetrieb zeigte, halt er andauernd
kraftezehrenden oder Last-behafteten Flugmandvern stand.

Ab in die Luft

Wenn es etwas zu bemangeln gibt, dann ist es die ARkube-
festigung — die gar nicht erst existiert. Zwar ist im Rumpf viel
Platz fiir Energiespeicher unterschiedlichster GroBen vorhan-
den, aber leider keine Vorrichtung, die dauerhaften Halt ge-
wahrleistet. Die beiliegenden Klebe-Klettbdnder ermdéglichen
keine solide Befestigungsmethode. Das liegt nicht zuletzt
daran, dass die Klebeseite des Kletts auf dem Elapor einfach
schlecht haftet. Alternativ ist im Testmodell eine simple
Holzplatte mit darauf befestigtem Anschlag und Klettfixie-
rung im AkRRuschacht verklebt worden. Und zwar so, dass die
vom Hersteller vorgesehene Schwerpunktangabe mit einem
Standard-LiPo umsetzbar ist.

In Bodenndhe (ber den Platz zu fliegen
hat auch seinen Reiz

Apropos Schwerpunkt. Weder bei diesem noch bei den Wer-
ten fiir die Ruderausschldge gibt es Grund zu Meckern. Beim
EasyGlider 4 passen sie bestens. Die Querruderausschldage
sind ab Werk bereits mechanisch differenziert — wie prak-
tisch. Der empfohlene Seiten- und Hohenruderausschlag
ermdglichen entspannte Fliige.

Der Segler gleitet angenehm langsam und mit geringem
Sinken. Vor allem bei der Thermiksuche ist das von unschéatz-
barem Vorteil. Gibt man etwas Seitenruder, reagiert der
EasyGlider 4 direkt bei nur minimalen Hohenverlust. Der lasst
sich mit Hohenruderunterstiitzung schon kompensieren. Zum
Eindrehen in die Thermikblase ist das ideal. Ablésungen nimmt
der Segler willig auf und ldsst sich durch Auskurbeln in die
Hohe befordern. Alleine mit Querruder ldsst sich das Modell
berall dorthin lenken, wo man es wiinscht. Bei Neutralisieren
der geht es in eingeschlagener Richtung geradeaus weiter.

Zum Fliegen des EasyGlider4 ist die Smart SX sehr gut geeignet
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Der Motor entwickelt genligend Power zum Steigen
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Ein Vierkantrohr dient als Holm. Die Kabelverbindungen sind ab Werk installiert

Md&chte man aus groBer Hohe Absteigen, eignen sich die Vollausschlage.
Dynamischer Kunstflug gelingt mit dem EasyGlider4 auch sehr gut. Beim
Rollen benutzt man am besten die Unterstiitzung aller Ruder. Loopings
lassen sich relativ eng, aber auch schon weitrdumig fliegen. Turns gelin-
gen auf den Punkt. Da dem EasyGlider 4 im senkrechten Steigflug alsbald
die Puste ausgeht, sollte das Fliegen kraftzehrender Figuren immer mit
den Powereigenschaften des Motors getimt werden. Wer den Antrieb
effektiv einsetzt, beispielsweise um im 30- bis 45-Grad-Steigwinkel Hohe
zu tanken, und eher mit 3/4- statt Vollgas fliegt, der kann den Timer

bei Einsatz eines 3s-LiPos mit 2.200 Milliamperestunden Kapazitat auf

9 Minuten einstellen. Reserven sind dann immer noch drin.

I BEZUG

Multiplex

Westliche GewerbestralRe 1

75015 Bretten-Golshausen

Telefon: 072 52/58 09 30

Fax: 072 52/580 93 99

Internet: www.multiplex-rc.de

Preis: ab 99,90 Euro; Bezug: Fachhandel

Zum Landen lassen sich beide Querruder
anstellen, um punktgenau aufzusetzen. Den
Segler einfach einschweben und aufsetzen zu
lassen, ist aber genauso easy. Der Rumpf ist je-
denfalls werksseitig am Boden getaped, damit
etwas verstdrkt und halt mehr aus.

Logisch: Bestseller
In der Summe der Eigenschaften ist schnell
erkennbar, warum der EasyGlider 4 sowohl
Einsteiger als auch erfahrene Modellflieger
begeistert. Das Modell ist im Detail sehr gut
weiterentwickelt worden. Vor allem das demon-
tierbare LeitwerR ist hier zu nennen. Die sehr
guten Allrounderqualitdten spiegeln sich in sehr
guten Gleit-, Segel- und Thermikeigenschaften
einschlief3lich etwas Kunstflug wider.

Mario Bicher

ANZEIGEN

Seu Malstibe
fi [hre (geationen
selzen!

Kondensstreifen-abhingig von der G-Belastung
3-Achs-Beschleunigungs-Sensor integriert
gung g _am——

Grenzwert einstellbat (2 - 8G) ,-—v‘f
Einstellbare Nachlaufzeit (0 - 35%-

modellflieger” Q7
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Deutscher Modellflieger Verband Service GmbH
Rochusstraf3e 104-106, 53123 Bonn-Duisdorf
Hans Schwégerl (Président, v.i.S.d.P.)

Telefon: 02 28 / 97 85 00

Telefax: 02 28 / 978 50 85

E-Mail: service.gmbh@dmfv.aero

VORSCHAU

Der ndchste modellﬂleger erscheint am 18. September 2017.
Dann berichten wir unter anderem (iber folgende Themen:

BLACK HORSE PZL-104 WILGA VON RIPMAX

Ripmax vertreibt seit einiger Zeit die PZL-104 Wilga der Firma Black
Horse, die eine Spannweite von 1.720 Millimeter hat und wahlweise

mit Elektro- oder Verbrennungs -Antrieb ausgerustet werden Rann ..

Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft bR
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51, 22085 Hamburg
Telefon: 040/42 91 77-0

Telefax: 040/42 91 77-199

E-Mail: mf@wm-medien.de

Sebastian Marquardt
post@wm-medien.de

Christoph Bremer
Dana Baum

Werner Frings, Markus GloRler,
Dipl.-Ing. Ludwig Retzbach,

Dr. Michal Sip, Georg Stabe,
Karl-Robert Zahn

Uwe Bante, Mario Bicher, Peter Deivel,
Joachim Hansen, Mutlu Kuzey,
Ludwig Retzbach, Christopher Rohe,
Jan Schnare, Wolfgang Weber,
Raimund Zimmermann

Mit bis zu 20 Kanalen,
zahlreichen Schaltern
und Gebern sowie ihrer
ausgereiften Airware ist
diese Anlage etwas fur
Profis. Das unterstreicht
auch die edle Optik ...

Bianca Buchta, Jannis Fuhrmann, Martina Gnal3,
Tim Herzberg, Kevin Klatt, Sarah Thomas

Sven Reinke (verantwortlich),
Tim Inselmann, Denise Schmahl
anzeigen@wm-medien.de

Frank Druck GmbH & Co. KG
Industriestraf3e 20, 24211 Preetz

Gedruckt auf chlorfrei gebleichtem Papier.
Printed in Germany.

XPLORER VON NAN-MODELS MIT POLY-TEC-ANTRIEB

Wirklich die Schnauze am Xplorer abschneiden? Gesagt, getan.
Die Sage wurde an der feinen Rumpfnase angesetzt, um

Nachdruck, Reproduktion oder sonstige anschlieBend den Poly-Tec-Antrieb 480-275S einbauen zu Ronnen ...

Verwertung, auch auszugsweise, nur mit
ausdrucRlicher Genehmigung des Verlages.

Samtliche Angaben wie Daten, Preise,
Namen, Termine usw. ohne Gewahr.

7
7

DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

willhaug ||1

(Srquardt

Informationsgemeinschaft zur Feststellung der
Verbreitung von Werbetragern e.V.
Verbreitete Auflage: 87.510 Exemplare (111/2016)

Der Modellflieger ist das Mitgliedermagazin des Deutschen Modellflieger Verbandes e. V. (DMFV) und erscheint sechsmal im Jahr. Haftung fiir Einsendungen: Fiir unverlangt eingesandte Unterlagen,
Manuskripte und Fotos kRann Reine Verantwortung ibernommen werden. Mit der Ubergabe von Manuskripten, Abbildungen, Dateien an den Verlag versichert der Verfasser, dass es sich um
Erstverdffentlichungen handelt und keine weiteren Nutzungsrechte daran geltend gemacht werden Rénnen. Nachdrucke, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des DMFV. Die in Leserbriefen
und namentlich gezeichneten Artikeln vertretenen Meinungen und aufgestellten Behauptungen werden wertfrei wiedergegeben. Die Ansichten der Redaktion und des Prasidiums bleiben jeweils
unberihrt, eine Ubereinstimmung mit dem Einsender kann im Zusammenhang mit der Veréffentlichung nicht ohne Weiteres hergestellt werden.
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MULTIPLEX

COCKPIT SX S

Moderne 9-Kanal 2,4 GHz Computer-Fernsteuerung

Bedienung wie Smartphone

¢ Transflektives Farbtouch Display - 100% ablesbar bei grellem Sonnenlicht
e < 24h Senderbetriebszeit dank Tag / Nacht-Umschaltung

¢ Telemetrie & Sprachausgabe mit 450 Wortern (DE, EN, FR)

¢ Beste MULTIPLEX-Hardware

I —
IVEI~ENNWNN ((¢° \\

oo sl
MULTIBL E >¢

? MADE IN GERMA Y

Ideal fiir Copter
Optionaler Empfanger
RX-4/9 FLEXX M-LINK

e SRXL - Summensignal

e Passt perfekt in Racecopter
¢ 20x11x34mm, 79



geey FLUGSHOW
SA.10-22 UHR
§8  SO.10-16 UHR
B8 NACHTFLUGSHOW
& SA.22UHR

19./20.08. z,
Ll DONAUWORTH/GENDERK!NGEN

THE FLYING BULLS HORIZON DISPLAY TEAM

KINDERUNTERHALTUNG RC RACETRACK FPV AREA
ESSEN & GETRANKE DIE MODELLFLUGSHOW DES JAHRES

H horizonhobby.eu Flagship: n Barsbuttel +49 (0) 040-3006195-0 onhobby.eu/haendler
bbbbbbbbbbbb

HORIZSN > ONLINE > LOKAL > HOTLINE > HANDLER

Horizon Hobby GmbH Tel.: +49 (0) 040-30 06195 - 0
Hansk aaaaaaa Fax: +49 (0) 040-30 06195 - 19
D-22885 Barsbuttel Germany info@horizonhobby.de

www.horizonhobby.eu

Mehr Informationen erhalten Sie unter
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