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Michael Kiigelgen und seine Cabri G2

Henschel HS-123 im Eigenbau

Die Vorteile von Vierblatt-Propellern

Deutsche Jugendmeisterschaften 2015
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Groupner POLARON Serie

o Weltweit erstes platzsparendes
Standdesign

e Benutzerfreundliches 3.0
Farbtouchdisplay

e Alle Modelle mit 2 Ausgange

e 40 Akkuspeicher fiir verschiedene
Ladeparameter

e In 5 Farben erhiltlich

FULARBUIN
SPORIS

Ladeleistung max. 120 W
SW Display, USB Lade-
buchse, eingebautes

Netzteil, Einsteiger-Modell

Ladeleistung max. 120 W
USB Ladebuchse,
eingebautes Netzteil, bis

7 Zellen LiPo, bis 28 V Ein-
gangsspannung

FULABUN
FRU

Ladeleistung max. 500 W
Fiir 1-14 Zellen LiPo, bis
28 V Eingangsspannung,
Pro Combo mit 25 A
Docking Netzteil
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Max. Ladeleistung 800 W, - | QI' l\:‘ - U '}\ \

bis 28 V Eingangsspannung, e .

bis 7 Zellen LiPo, EX Combo =, €18]\V/]|=10] Max. Ladeleistung 1400W
mit 25 A Docking Netzteil Bis 28 V Eingangsspannung

Bis 8 Zellen pro Ausgang
Spezielles LiXx Lager-Menii

Alle Infos zur

K] www.facebook.com/GraupnerNews www.youtube.com/GraupnerNews WWW.G RAU PN E R . D E
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Direkt bestellen unter

www.rc-heli-action.de
oder telefonisch unter 040 / 42 91 77-110

bo-Vortelle'"‘“_ =
erpa'éfen
i-Action Digital inklusive
aren e
v Jedesﬁéﬂ'ﬁ'n Umschlag piinktlich frei Haus
RegelmaBig Vorzugsangebote fiir Sonderhefte und Biicher

xiosk DAS DIGITALE MAGAZIN

JETZT ERLEBEN

Weitere Informationen unter www.rc-heli-action.de/digital

J g g Formular senden an:
~HELI: ABO BESTELLKARTE

: 65341 Eltville
Ja, ich will RC-Heli-Action bequem im Abonnement beziehen. Vorname, Name :
Ich entscheide mich fiir folgende Abo-Variante (bitte ankreuzen): Telefon: 040/42 91 77-110
_| Das RC-Heli-Action-Abonnement (Print- inkl. Digital-Abo) fiir 69,~ Euro’ Srae, Haver Telefax: 040/42 91 77-120
_| Das RC-Heli-Action-Auslands-Abonnement (Print- inkl. Digital-Abo) fiir 82~ Euro! * E-Mail: service@rc-heli-action.de
_| Das RC-Heli-Action-Digital-Abonnement fiir 49,— Euro? PSR o o~
_1 Das RC-Heli-Action-Schnupper-Abonnement (Print- inkI. Digital-Abo) fiir 6,40 Euro®

_1Ich will zukiinftig den RC-Heli-Action-E-Mail-Newsletter erhalten. Geburtsdatum Telefon

Es handelt sich um ein Geschenk-Abo.: ( Il mit Urkunde) E-Mail
Die Lieferadresse:
Kontoinhaber
i ——

Kreditinstitut (Name und BIC)

ANDROID APP ON Erhaltlich im
P> Coogle play | | [ App Store

QR-Codes scannen und die kostenlose
Kiosk-App von RC-Heli-Action installieren.

Postleitzahl Wohnort Land

_| SEPA-Lastschriftmandat: Ich ermachtige die vertriebsunion meynen im Auftrag von J

Wellhausen & Marquardt Medien Zahlungen von meinem Konto mittels SEPA-Lastschrift ein-  patum, Ort und Unterschrift
zuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von der vertriebsunion meynen im Auftrag
von Wellhausen & Marquardt Medien auf mein Konto gezogenen SEPA-Lastschriften einzuldsen.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die

Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut Die Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt.

vereinbarten Bedingungen. vertriebsunion meynen GmbH & Co. KG, GroBe Hub 10, 65344 Eltville
Glaubiger-ldentifikationsnummer DE54ZZZ00000009570

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu Ihrer Information
verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.
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Neue Trends

Heutzutage ist der Einstieg in den Modellflug-
sport so einfach wie nie. Spatestens seitdem
man die vom Volksmund gerne als ,Drohnen*
bezeichneten MultiRopter mit Kamera schon
beim Discounter um die Ecke bekommt,

wadchst die Zahl der Neueinsteiger in unser
Hobby taglich. Das ist einerseits gut fir den
Modellflugsport und auch unseren Verband.
Andererseits kam es durch diesen Boom in den
letzten Monaten und Jahren immer wieder vor,
dass es selbst grofRen Behdrden schwer fallt,
zwischen solchen vermeintlichen Spielzeugen,
Flugmodellen und unbemannten Luftfahrtsystem
zu unterscheiden. Die Europadische Agentur flr
Flugsicherheit (EASA) plant daher derzeit, einen
Rechtsrahmen fiir ,,Drohnen® in der Europaischen
Union einzufiihren.

Wir begriiRen ausdriicklich alle MaBnahmen,
die zu einer sinnvollen Optimierung der
Luftsicherheit beitragen kRénnen. Das Ergebnis
darf vor diesem Hintergrund jedoch nicht

sein, dass Unbemannte Luftfahrzeuge und
Flugmodelle tiber einen Kamm geschoren
werden. Wir werden keine Einschrédnkungen
aRzeptieren, die den erlaubnisfreien Modellflug
gefédhrden. Insbesondere die fehlende
Abgrenzung zwischen kommerziell genutzten
Fluggerdten und den zum Zwecke des Sports
und der Freizeitgestaltung gesteuerten
Modellen ist ein KritiRpunkt. Ein gutes Beispiel
in diesem Zusammenhang ist Rheinland-
Pfalz. Hier hat die Luftfahrbehdrde des Landes
seine Verwaltungspraxis bei Flugmodellen

mit Kamera gedndert. Flugmodelle mit
Kameraausstattung, die zum Zwecke des
Sports und der Freizeit betrieben werden,

sind ab sofort nicht mehr als unbemannte
Luftfahrtsysteme qualifiziert. Sie sind sogar
grundsatzlich genehmigungsfrei, soweit sich ihr
Abfluggewicht unter 5 Kilogramm befindet. Eine
Aufstiegserlaubnis ist in diesen Fallen somit
nicht mehr erforderlich.

Als Dachverband streben wir eine dem Grund-
satz der VerhaltnismaRigkeit gerecht werdende
Lésung an. Aus diesem Grund haben wir der
EASA zusammen mit zahlreichen Vertretern aus
der Modellbauindusterie unseren Standpunkt
verdeutlicht. In unserer Stellungnahme haben
wir noch einmal hervorgehoben, dass beim
Steuern eines Flugmodells der Sport- und
Freizeitcharakter im Vordergrund steht.

Wir sind daher zuversichtlich, dass es bald eine
entsprechende Regelung geben wird und der
Modellflugsport von méglichen Einschrankungen
und Auflagen verschont bleibt.

Herzlichst, Ihr

< {2 d,,é’

Hans Schwdgerl
DMFV-Prdsident
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Das Highlight fiir jeden Jet-Piloten ist die Jet-Weltmeisterschaft, die °
in diesem Jahr in LeutRirch im Allgdu stattfand. Und es war wieder ein Jet-Weltmeisterschaft 2015
erfolgreiches Jahr fiir das Deutsche Team im Augsu
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Folgende Firmen und Institutionen unterstitzen den DMFV
im Rahmen einer Férdermitgliedschaft:

UHu®

A K moo:

www.uhu.de

AVIATOR

www.irs.uni-stuttgart.de www.akmod.ch

PN
BAU

MULTIPLEX

www.modell-aviator.de

www.intermodellbau.de

evendo”

the € far your business

www.multiplex-rc.de

GERLING

www.aero-naut.de

é) MESSE SINSHEIM

IHR VERANSTALTUNGSPARTNER.

www.e-vendo.de www.hdi-gerling.de

ELECTRONIC

‘INRAD

W

(fresakITTY

www.messe-sinsheim.de

www.freaRware.de www.conrad.de

taufenbiel

www.fliegerschule-wasserkuppe.de

YUNEEeC
ELECTRIC AVIATION

www.modellhobby.de www.rc-heli-action.de

Oroupner -/

www.yuneec.de

DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

www.graupner.de
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aerobel Schweiz

Madlenweg 42, 4402 Frenkendorf, Schweiz

Telefon: 00 41/61/901 45 49

E-Mail: r.suter@aerobel.ch

Internet: www.aerobel.ch

Mit dem Kapitdn bringt Aerobel Switzerland Rlassische
Doppeldecker zuriick auf die Modellflugplétze. Der Bau-
satz besteht aus prazise geschnittenen Laserteilen. Der
Hauptfligel wurde neu Ronzipiert und wird in einer neu-
artigen Brettchenbauweise realisiert, genannt ,Magic
Woodwing“. Bespannfolie wird flir den Kapitan nicht
mehr eingesetzt. Das fertige Modell hat eine Spannwei-
te von 1.150 Millimeter, eine Ldnge von 900 Millimeter
und wiegt 1.000 Gramm. Der Preis: 159,- Euro.

aero-naut

Postfach 1145, 72701 Reutlingen

Telefon: 071 21/433 08 80

Fax: 07121/433 08 88

Internet: www.aero-naut.de

Das aero-naut-Modell Volksplane VP-1ist im
MaRstab 1:2,5 gehalten und wurde von Philipp
Gardemin nach den Originalpldnen konstruiert.
Motorisiert werden kann das Modell, das Uber eine
Spannweite von 2.980 Millimeter, eine Ldnge von
2.250 Millimeter und ein Abfluggewicht um 11.000
Gramm verfligt, mit Benzinmotoren mit einem
Hubraum ab 33 Kubikzentimeter oder starken
EleRtroantrieben ab 8s-LiPo-Zellen. Der Bausatz
enthalt lasergeschnittene Holzteile zum Aufbau des
Modells, alle notwendigen Balsa- und Kiefernleisten
sowie BeplanRungszuschnitte aus Sperrholz, GFK-
Motorhaube, tiefgezogene Cockpitscheibe, GFK-
Gepdckraumabdeckung, Aluminium-Hauptfahrwerk
sowie viele Kleinteile, ausfuihrliche und reichhaltig
bebilderte Bauanleitung. Der Preis: 799,- Euro.

8  modellflieger”

arkai RC-Modellbau

Im Teelbruch 86, 45219 Essen
Telefon: 020 54/860 38 02, Fax: 020 54/860 38 06

E-Mail: info@arRai.de, Internet: www.arkai.de

Mit der Racingdrone Speedy 250 FPV bietet Arkai einen Quadro-
Ropter an, der laut Hersteller stabile Komponenten mit einem
geringen Gewicht verbindet. Ausgestattet ist der Kopter mit
einem 32er-Skywalker-Miniboard, vier Brushlessmoto-
ren mit 2.300 Rv sowie vier One Shot 12-Ampere-
Nanoreglern. Auch Antenne und FPV-
Kamera sind verbaut. Das
Design der Verkleidung
ist besonders auf ge-
ringen Luftwiderstand
ausgelegt.

Cloneparts

Seller Weg 30, 48565 Steinfurt

Telefon: 025 51/701 80 74, Fax: 025 51/701 80 73

E-Mail: info@cloneparts.de, Internet: www.cloneparts.de

Der Rumpf-Bausatz zur Sikorsky H34 G (S58) in SAR-Lackierung von Cloneparts ist
geeignet fir Hubschrauber der 500er-Klasse mit Starrantrieb. Der Heckrotor wird héher
gelegt und Uber eine beiliegende Flexwelle
angetrieben. Der Rumpf zeigt viele Scale-
Details. Der Zugang zur Mechanik erfolgt
liber zwei abnehmbare Rumpfteile im Dom-
bereich. Die Rumpfnase ist auch abnehm-
bar, sodass auch Mechaniken verwendet
werden R&nnen, die tiber eine ARRuschiene
verfligen. Der Rumpf ist auch unlackiert
und unbearbeitet erhéltlich. Preise: 489,~
Euro lackiert und 253,- Euro unlacRiert.

CORE Helicopter
Gewerbestr. 19, 75217 Birkenfeld, Telefon: 062 05/255 82 44

E-Mail: core-helicopter@mailbox.org, Internet: www.core-helicopter.com
Wéhrend der Saison 2015 wurde der neue CORE 700 der Karcher AG bereits auf
vielen Events gezeigt, wo die Resonanz durchweg positiv war. Lediglich tiber Rleinere
Details wurde diskutiert, was letztlich auch zu Detailveranderungen (Schragver-
zahnung der zweiten
Getriebestufe) gefuihrt
hat. Der CORE 700

wird sowohl als reiner
Bausatz (899,- Euro)
als auch als Version mit
den CFK-Rotorblattern
(SpinBlades Black Belt
685 und 115 mm) (999,-
Euro) angeboten.

Der Himmlische Héllein

Glender Weg 6, 96486 Lautertal, Telefon: 095 61/55 59 99, Fax: 095 61/86 16 71
E-Mail: mail@hoellein.com, Internet: www.hoelleinshop.com

Der Elektrosegler AndREaS vom Himm-
lischen Héllein ist in Ganzholzbauweise
Ronstruiert und verfligt tiber ein speziell fir
die R.E.S.-Klasse entwickeltes Profil mit 8,5
Prozent Dicke (MB-674RES). Bei einem Ab-
fluggewicht bis 500 Gramm ist eine Flachen-
belastung von 13,8 Gramm pro Quadratdezi-
meter mdglich. Die Spannweite des mit einer
D-Box in Balsabauweise versehenen Modells
betragt 1.990 Millimeter. Der Holzbausatz
Rostet 135,- Euro.
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D-Power-Modellbau

Blaubach 26-28, 50676 Koln

Telefon: 02 21/205 3172, Fax: 02 21/23 02 96

E-Mail: info@d-power-modellbau.com

Internet: www.d-power-modellbau.com

Mit dem Phoenix SBD Dauntless bringt D-Power einen Warbird mit
einem gefederten Einziehfahrwerk und einer detailreichen Optik auf
den Markt. Die laut Hersteller extrem leichte und hochfeste Holz-
Ronstruktion bietet einen Vorfertigungsgrad von 95 Prozent und ist
bereits voll bespannt und lackiert. Das Modell hat eine Spannweite von

Drohnenstore24.de
Schlehenweg 4, 29690 Schwarmstedt
Telefon: 050 71/96 8111 11, Fax: 050 71/96 811190
Internet: www.drohnenstore24.de
Die Boscam GS923 FPV-Video-Brille von Drohnenstore24.de kann mit allen han-
delsublichen Video-Sendern im 5,8-Gigahertz-Bereich genutzt werden. Der Romfor-
table Sendersuchlauf vereinfacht die Einrichtung.
Durch die gro3ziigig geformte Gummi-Abschir-
1 _._.J J mung ist die Video-Brille sogar fir Brillentrédger
- geeignet. Der Empfang wird durch das Diversity-
%, System mit zwei Empfangsantennen unterstitzt,
% f was einen storungsfreien Betrieb ermdglicht.
Die Stromzufuhr erfolgt tiber eine bequem in der
Jackentasche verstaubare 1/0-Box mit Kabel, an
die géngige Flugakkus (2s und 3s) und auch externe Videoquellen oder beliebige
Displays angeschlossen werden Rénnen. Der Preis: 399,— Euro.

Drohnenstore24.de stellt den neuen DS24 Spooky vor, ein in transparentem Outfit
designter Einsteiger-Quadrokopter, der auf der X5C-Plattform aufbaut. Die LED an
der Unterseite leuchten blau und rot, um den Kopter auch bei schlechteren Sicht-
verhiltnissen gut im Blick zu haben. Uber das
optional verfligbare FPV-System l&sst sich
der Flug live auf dem Smartphone oder Tablet
(Android und iOS) verfolgen. Lieferumfang:
DS24 Spooky Quadrokopter mit HD-Kamera,
Sender, Halterung fur Mobilgerate, USB-
Ladekabel, vierfach Ladeverteiler, LiPo-ARRu
650mAh, Schraubendreher und Bedienungs-
anleitung; Preis ab 69, Euro. Insgesamt sind
vier Versionen bis hin zum Mega-Set mit
Powerbank und drei zusatzlichen Flugakkus
zum Preis von 99, Euro lieferbar.

FlyWood.de

30539 Hannover

Telefon: 0511/510 60 11

E-Mail: jens@jensn.de

Internet: www.flywood.de

FlyWood.de bietet mit dem Throw einen neuen Bauplan zum Selberfrasen als
Downloaddatei an. Der Mini-HLG hat eine Spannweite von 1.000 Millimeter
und der Preis fur die Downloaddatei betragt 17, Euro.

LI D?I‘JER
o

1440 Millimeter, eine Lange von 1140 Millimeter und ist mit Oraco-
ver-Folie bespannt. Es ist sowohl fur den Elektro- als auch fiir den
Verbrennerbetrieb geeignet. Der Preis: 259,- Euro.

Mit 2.170 Millimeter Spannweite hat D-Power mit der Phoenix Model

F4U Corsair ein fertig bespanntes und lackiertes Scale-Modell im Angebot,
das auf einer festen Holzkonstruktion beruht. Bespannt ist die Corsair mit
Oracover-Folie und verfugt Uber ein gefedertes, um 90 Grad drehbares
Fahrwerk, das sich pneumatisch einziehen l@sst. Das 1.658 Millimeter lan-
ge und gut 13.000 Gramm schwere Modell ldsst sich sowohl mit Elektro-
als auch mit Verbrennungsmotor betreiben und kostet 849,- Euro.

Camba S8 IR

'_E“xiistz

freakware

Karl-Ferdinand-Braun-Stra3e 33

50170 Kerpen

Telefon: 022 73/60 18 80

Fax: 022 73/60188 99

E-Mail: info@freakware.com

Internet: www.freakware.com

Den fir 6s-LiPo-Betrieb ausgelegten T-Rex 450L
Dominator gibt es jetzt auch in der Super Combo mit
dem BeastX-Flybarless-System Microbeast Plus. Zum
Lieferumfang gehdren: T-Rex-Bausatz, Microbeast
Plus Flybarless System, 360-Millimeter-Carbon-
Blatter, Controller RCE-BL45X 45A Brushless, Motor
460MX (1.800Rv), drei DS430M Taumelscheiben-
Servos und ein Heckservo DS525M. Weitere Features
sind unter anderem die neuen Chassis-Versteifungen
an der Motorhalterung, die neuen Haupt- und Heck-
rotorbldtter und das stylische Seitenleitwerk. Die Da-
ten: Hauptrotordurchmesser 804 Millimeter, Gewicht
730 Gramm. Der Preis: 569,90 Euro.

Von Graevemeyer-Weg 32¢
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VERSANDKOSTEN *
*Deutschl./Osterr. bis 31 kg

www.lindinger.at
I ab € 69 - LIEFERUNG
— —
Graupner -
HenriettenstraBe 96, 73230 Kirchheim/Teck
Telefon: 070 21/72 20, Fax: 070 21/72 22 00 ' U.?
E-Mail: info@graupner.de, Internet: www.graupner.de
Graupner bietet seinen Senkrechtstarter X-44 nun auch als Ready-to-Fly-Modell an, k —

inklusive Sender, ARRu und Ladegerdt. An den Tragflachen des Modells sind vier Mo-

torgondeln mit Brushlessmotoren und den dazugehdorigen Drehzahlreglern vormontiert.

Die Tragflachen sind auf CFK-Holme gesteckt und kdnnen zum Transport einfach abgenom-

men werden. Im Set enthalten sind auch die drei benétigten Servos, vier Ersatzluftschrauben,

ein 2,4-Gigahertz-Sender, ein 4s-LiPo und ein passendes Ladegerat. Das Modell startet und

landet wie ein Hubschrauber, in der Luft fliegt es laut Hersteller wie ein Sportmodell und ist sogar
Runstflugtauglich. Die X-44 hat eine Spannweite von 695 Millimeter, eine Lédnge von 860 Millime-
ter, ein Gesamtgewicht von 855 Gramm und kostet 559,99 Euro.

Heli-Center-Berlin
Unter den Eichen 84a, 12205 Berlin

Telefon: 030/83 22 76 57, Fax: 030/832 7130
E-Mail: patrickmagnus@heli-center-berlin.de
Internet: www.heli-center-berlin.de

Das Heli-Center-Berlin bietet ab
sofort fir den Mikado-Sender
VBar Control Decal-Sets an, mit
denen sich auf einfache Art und
Weise das Outfit des Transmit-
ters veréndern lasst. Die Dekor-
sdtze werden aus gegossener
PVC-Folie gefertigt, die auch
unter anderem zur Fahrzeug-

Grupp Modellbau
Hochgasse 5, 73457 Essingen

Telefon: 073 65/91 90 44, Fax: 073 65/9190 46
E-Mail: grupp-automaten@t-online.de
Internet: www.grupp-modellbau.de
Grupp-Modellbau hat sein Sortiment um Falcon

Vollverklebung genutzt wird. Die
bedruckte Variante und Carbon-
Folie mit herausragendem
3D-Effekt Rosten jeweils 24,95

Klapp-Luftschrauben erweitert. Erhéltlich sind
Exemplare flr Elektrosegler mit Gréf3en von 9 bis
16 Zoll in verschiedenen Steigungen.

Euro, die einfarbigen Decal-Sets
Rosten jeweils 19,95 Euro.

Heli Shop

Karl-Mauracher-Weg 9, 6263 Fiigen, Osterreich

Telefon: 00 43/52 88/64 88 70, Fax: 00 43/52 88/648 87 20

E-Mail: info@heli-shop.com, Internet: www.heli-shop.com

Bei Heli Shop gibt es den neuen SAB Goblin 500 Sport. Diese Version versteht

sich als direkter Nachfolger des bewdhrten Goblin 500 und baut auf denselben
Grundstrukturen auf. Neu ist neben dem aktuellen Design, das die Fluglage besser
erkennen lasst, unter anderem das Dreipunkt-Landegestell, das zusatzlich fir ein
markantes Erscheinungsbild sorgt. Besonderes Augenmerk wurde auf eine weitere
Reduzierung des Fluggewichts gelegt. Aufgrund der Uberarbeitung konnten einige
Bauteile in gewichtsreduzierter Bauweise erstellt werden, ohne die Festigkeit
beziehungsweise Belastbarkeit zu verringern. Zudem wurde bei allen Optimierun-
gen auf den vollen Erhalt der Kompatibilitédt zum Vorgangermodell geachtet. Somit
Rann jeder altere Goblin 500 zur Sport-Version aufgeriistet werden. Zum Liefer-
umfang des Heli-Kits gehdren erstmals zwei Garnituren CFK-Hauptrotorblatter.
Der Bausatz enthalt alle zum Aufbau des Modells erforderlichen Teile, Antrieb und
Elektronik sowie RC-Anlage missen gesondert angeschafft werden. Der Preis fir
den Heli mit einem Rotordurchmesser von 1.136 Millimeter und einem Gewicht ab
1.750 Gramm betragt 578,— Euro.

10 modellflieger”

Helicoptermanufaktur

Kastanienweg 42, 56751 Polch

Telefon: 026 54/21 03, Fax: 026 54/30 96

E-Mail: info@helicoptermanufaktur.de

Internet: www.helicoptermanufaktur.de

Die neue Scale-Flex Elektro Typ II-Mechanik der
Helicoptermanufaktur ist fiir nahezu alle Scale-Riimpfe bis
zu einem Rotordurchmesser von 1,8 Meter geeignet. Sie
hat ein zweistufiges Ge-
triebe, wobei in der ersten |

Stufe ein extrabreiter Zahn- F
riemen und in der zweiten

eine Zahnradkombination

verbaut sind. Das Heck

wird Uber einem Zahn-

riemen angetrieben, ein i 8
Starrantrieb ist in Vorbe- I
reitung. Die Untersetzung ¥ 7
und Lange der Hauptrotor-
welle RSnnen variabel an
die jeweiligen Bedurfnisse
des Kunden angepasst
werden. Gefertigt wird

sie in Gemischtbauweise,
wobei die Seitenteile aus
2,5 Millimeter starkem Carbon und die Alu-Lagerbdcke
nebst Motortréger aus Aluminium bestehen. Der Preis der
Typ-Il-Basismechanik betragt 680, Euro. Optional sind
Mehrblatt-Rotorkdpfe, Taumelscheiben, Mitnehmer, Scale-
Rotorblatter uns sonstiges Zubehor lieferbar.
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Optisch ansprechend mit klarer Strukturierung

Modellbau

... der neue Shop ' INDINS=R

B-Nr.: 9716312

VINERVA NIGHT ARF 6]] 7@5@

B-Nr.: 971
« F-Fertigmodell aus robustem EPO Material Spannweite: 1840 mm I i
geschdumt < installierte LED Beleuchtung, Gewicht: ¢a.6200(Fe0g.)
mehrfarbig_« BL 28-30 AuBenlaufer Mo- empf.Motor: C28-30 BL Oulrunner

tor » 20A BL Drehzahlsteller « 4 Servos
fiir Quer-, Seiten-, und Hohenruder « Alle
bendtigten Anlenkungsteile ¢ Spinner und

Steuerung:  H,S,Q,M,(WK)
Hersteller:  Planet-Hobby —

Rumpf: EPO L

Klappluftschraube * Dekor fertig aufgeklebt p - M

. I-};rtig lackierte Kabinenhaube mit Ma- Flachen: ~ EPO

netverschiuss  Klettband selbstklebend Ausfiihrung: SET ) o

Uir Akku u. Empfanger  Bauanleitung in empf.Akku:  3S/1300mAh LiXX o

deutscher Sprache Ry :j\' -
ZULU EPP 3D ELEKTRO

Spannweite: 1500 mm

Gewicht: ¢a.700g(Flugg.)

empf.Motor: BL C2830 950KV

Steuerung:  H,Q,M

Hersteller:  Origin Hobby

Rumpf: PP

Flachen: EPP .

ZULU EPP 3D SEGLER

T6J S-FHSS 1 EE}
Kompakter, leistungsféhiger Computersender mit umfang- B-Nr.: 9716310 L]

reichen Softwarefunktionen. Der ideale Einsteigersender fiir
alle Modellbaubereiche. Ideal fiir FHSS-Kompatiblen FTR-
Einsteiger Sets in RTB oder RTF Version.

Features: * 2,4 GHz Anlage mit FHSS-Modulation ¢

Hochste Sicherheit vor Storungen « Ubersichtliches LC- I-PEAK TOUCH

Display zur E|nste|lungbund Anzeige + 15 interne Modell- Eingangsspannung: 11-240 V

sElewher. « Umschaltbar zwischen FHSS (4 Kan) und S- ladbare Akkutypen:  LiPo/LiFe/NiMH/NiCd/Pb
FHSS (8 Kan) - Mode « Digitale SteuerknuEpeﬂnmmung ladbare Zellenzahl:  1-6 Lixx, 1-15 Nixx, 2-20V Ph
mit Trimmwertspeicherung, + Integriertes Lehrer-Schiiler- Max. Ladestrom: 7 A

system. « Die Steuerkniippelmechanik ist fiir Universal- Entladestrom: 0.1-06A

mode ausgelegt (Mode 1/3 und 2/4)
mehr unter www.lindinger.at

* Sender T6J 2.4 Ghz S-FHSS Aklion S- II' r

Abschaltung: -
Leistung/Watt: P W

« deutsche Bedienungsanleitung
B-Nr. 9710724

72,89 15w

<+ Sender T6J 24 GHz S-FHSS ™ —
e ,4GHz FHSS Empfanger —— »
« Schalterkabel mit Ladebuchse
.+ deutsche-Bedienung

fienungsanleitung
5
| ]
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Hobbico

HenschelstraBBe 20-30, 32257 Biinde

Telefon: 052 23/96 50, Fax: 052 23/96 54 88
E-Mail: info@revell.de, Internet: www.hobbico.de

Hobbico hat den den Exklusiv-Vertrieb fir alle XIRO-Produkte in
Deutschland, Osterreich, der Schweiz und Osteuropa tbernom-
men. In Kiirze wird die XPLORER-Drohne in drei Ausstattungs-
varianten ausgeliefert: die Basisversion inklusive Sender, ARRu
und Lader sowie Ersatzprops fir 499,- Euro, das G-Set mit
zuséatzlichem GoPro-Dreiachsgimbal fir 849, Euro sowie die
V-Version inklusive Dreiachsgimbal mit integrierter Full-HD-Ka-
mera fur 999,— Euro. Die Basis-Features der XPLORER-Drohne:
GPS gestitzte Flug- und Hohenstabilisierung mit prazisem
Positionierungssystem, Livebild-Ubertragung auf Smartpho-
ne oder Tablet mittels Rostenloser App, die MéglichRreit von
360-Grad-Selfies, Follow-Me- und Tracking-Modus (versionsab-
hangig); Auto- Start-, Coming-Home- und Auto-Landing-FunRti-
on; Vibrationsalarm im Sender bei geringer ARRuspannung und
eine einfache, intuitive Bedienung.

1ISI-RC.COM

Postfach, 2054 Chézard-St-Martin, Schweiz

Telefon: 00 41/32/724 32 64, Fax: 00 41/32/724 32 63

Internet: www.iisi-rc.com

Top-Neuheit bei ISI-RC.com, der Spezialist in Sachen Telemetrie-
Anwendung aus der Schweiz, ist das TXE-K, das weder programmiert
noch angeldtet werden muss. Der TXE-K bringt die Telemetrie-Daten
eines Kontronik Kosmik oder Jive-Pro auf das IISI Cockpit (Anzeige-
Display). Der TXE-K wird
einfach am Kosmik/Jive Pro
eingesteckt und darlber auch
mit Strom versorgt. Der IISI-
Link fur den Anschluss von
EXPs wie GPS, Einzelzellen-
Uberwachung und vieles mehr
ist weiterhin verfugbar. Fol-
gende Telemetrie-Daten sind
auf dem Cockpit abrufbar: Mo-
torstrom, Batterie-Spannung,
verbrauchte Kapazitat (Tank-
Uhr), Drehzahl, Temperatur
(ESC und beim Kosmik auch
BEC), BEC-Strom (nur Kosmik),
PWM-Wert (Controller-Off-
nung) in Prozent. Verfligbar ist
das TXE-K fur 89,~ Euro.
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Horizon Hobby Deutschland

Christian-Junge-StraBBe 1, 25337 Elmshorn

Telefon: 041 21/265 51 00, Fax: 041 21/265 5111

E-Mail: info@horizonhobby.de, Internet: www.horizonhobby.de
Der Blade Chroma Wizard von Horizon Hobby im prakti-

schen Taschenformat vereint alle Steuerfunktionen des

Chroma fur Flug und Kamera in einer Rleinen und leichtge-

wichtigen Fernbedienung. Dank der Point-to-Fly-Funktion S
wird das Fliegen des Blade Chroma jetzt noch leichter. .
Zeigt man mit dem Chroma Wizard einfach in die ‘ .
Richtung, in die der Chroma fliegen soll, fliegt er dorthin. ' ' -
Fir Action-Aufnahmen schaltet man einfach in den .

Tracking- oder Follow Me-Mode und der Chroma folgt . .
demjenigen, der den Chroma Wizard bei sich tragt. Der .
Chroma Wizard ist mit allen Chroma-Versionen (aus-

genommen BLH8670 und BLH8680) kompatibel, die .
mit einer ST-10+ Fernsteuerung ausgeliefert werden.
Fir die Steuerung der Kamera-Funktionen sowie

fir die Ubertragung des Live-Bilds benétigt man ein
iOS- oder Android-Gerdt in Kombination mit der
Rostenfreien CGO-App. Der Preis: 199,99 Euro.

Der Blade Chroma mit SAFE-Plus-Technologie, GPS und GLONASS,
Return Home, Einstellbaren Fluggrenzen, Follow Me und Tracking
Mode ist seit Kurzem in der 4K-Variante erhaltlich. Im Komplettset ist
ein Brushlessgimbal inklusive der neuen Kamera CGO3 enthalten, die
Videos im 4K-Format mit 30 Frames pro Sekunde erstellt. Zudem Rann
diese Version mit 120fps in Full-HD filmen. Der Sender ST-10+ mit Farb-
Touchscreen und Echtzeit-Wiedergabe der Kameraaufnahmen sowie
Telemetriedaten gehort zum Lieferumfang. Der Preis: 1.429,99 Euro.

Ideecon
Gottholf-Bay-Stra3e 36

70736 Fellbach

Tel. 07 11/645 80 77

E-Mail: info@ideecon.eu

Internet: www.ideecon.eu

Der SportWing ist wieder erhéltlich.
Hersteller Ideecon bringt den EPO-
Nurfliigel in einer tberarbeiteten Version
auf den Markt. Die Spannweite betragt 1.240
Millimeter und das Gewicht in der Segler- i
version ab 330 sowie der E-Version ab &
490 Gramm. Der Bausatz ist fuir 79,50
Euro erhaltlich und ein passend ab-
gestimmtes Brushless-Antriebs-
set fuir 94,- Euro.
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Lenger Modellbau

Weidach 10

83329 Waging

: . Telefon: 086 81/92 81

Jamara ) o Fax: 086 81/479 98 82
Am Laut'arbuhl 5 E-Mail: info@lenger.de
88317 Aichstetten , Internet: www.lenger.de
Telefon: 075 65/941 20 Das Modell Aircat von
Fax: 075 65/94 12 23 " x % I % } Lenger Modellbau ist ein
E-Mail: info@jamara.de reines Holzmodell, bei
Internet: www.jamara.de dem ausschlieBlich Kie-
Der neue Quadrokopter Skip 3D 2,4 GHz von Jamara ist voll 3D-fahig. fer, Balsa sowie Pappel-
Das Modell ermdglicht auf Knopfdruck Rickenflug und schnelle und Birkensperrholz zum
Wechsel von Normal- zu Riickenflug und wieder zuriick. Dabei wer- Einsatz Rommt. Dieses
den die Steuerbefehle automatisch vereinfacht. Das heif3t: das Modell wird, soweit wie méglich,
denkt mit und der Pilot muss beim 3D-Flug nicht mehr am Sender vorgearbeitet. Spanten und Rippen werden auf CNC-Anlagen her-
umdenken. Der Kopter ist 185 Millimeter lang, 40 Millimeter hoch gestellt. Die zweiteilige Flache ist mit Wolbklappen und Querruder

und hat einen Rotordurchmesser von 49 Millimeter und wiegt 304 versehen. Die Spannweite betrigt 1.410 und die Lange 1.230 Millime-
Gramm. Ausgeliefert wird der Skip 3D 2,4 GHz als RTF-Set inklusive ter. Der Preis: 169,— Euro.
Sender, ARRU und Lader, Anleitung und Zubehdér.

Multikopter-Deutschland
Ostertoft 26, 24972 Steinbergkirche, Telefon: 046 32/684 90 97
E-Mail: info@multiRopter-deutschland.de, Internet: www.multiRopter-deutschland.de
Mit dem Runner 250 Advanced entwickelt Walkera seinen aktuellen FPV-Race-Kopter weiter und stat-
tet diesen mit einem GPS-Satelliten-Modul aus. Mit diesem halt der Runner automatische seine Héhe
und bringt eine Return-Home-Funktion mit. Ebenfalls eingebaut ist ein fernsteuerbarer Buzzer zur
Ortung des Modells. Die neuen Seitenmarkierungsleuchten blinken beim Links- oder Rechtsfliegen. Die
eingesetzte HD-Kamera filmt in Full-HD bei 60fps und sichert Videos auf einer Speicherkarte.
ANZEIGE

www.krick-modell.de ¢ www.krick-modell.de ¢ www.krick-modell.de

Waco YMI-'

ol I vl

—N434|

Taylorcraft BC-
RC-Modell

Spannweite: 1016 mm
~ BestellNr. ds1814

5

www. krick-modell.de

kr '.ck Tiger Moth —

Modellbav vom Besten
Klaus Krick Modelltechnik

v
s
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. - Fordern Sie den , Highlights 2015” Prospekt gegen Einsendung von Briefmarken
Postfach 1138 - 75434 Knittli ngen 8 im Wert von € 1,45 Porto an, oder holen Sie hn bei Ihrem Fachhéindler.
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Multiplex
Westliche Gewerbestra3e 1, 75015 Bretten-Golshausen
Telefon: 072 52/58 09 30, Fax: 072 52/580 93 99
Internet: www.multiplex-rc.de
Der Handsender Cockpit SX 7/9 MLink von Multiplex ist mit 7 oder
9 Kanélen erhaltlich und bringt eine Fiille an besonderen Features
mit. Kernelemente sind der intuitive Modellassistent und die moderne
Bedienungsoberfliche. Ahnlich einem Smartphone lassen sich Pro-
grammierungen Uber das groRRe, sonnenlichttaugliche 3,5-Zoll-TFT-Farb-
Touchdisplay vornehmen. Ein Beispiel sind Kurven, die sich durch Ziehen
mit dem Finger Romfortabel und schnell
einstellen lassen. Weitere Besonder-
heiten sind die eingebundene
Telemetrieanzeige,
intelligente
Sprachausga-
be, bis zu 24
Stunden Sen-
derbetriebszeit,
vordefinierte Vorla-
gen fir nahezu alle
gangigen Flachen-,
Multikopter- und
Hubschraubermodelle,
MSB-/SRXL-Technologie
fur digitale BUS-Einbin-
dung von Sensoren und
Servos, Modellspeicher
von 200 und einiges mehr.
Preis 439,90 beziehungs-
weise 479,90 Euro.

<

Optotronix

Kiefernweg 8, 74372 Sersheim
Telefon: 070 42/84 86 49

Fax: 070 42/84 86 51

E-Mail: info@optotronix.de
Internet: www.optotronix.de

Die Lichtsteuereinheit Aurora LCU
EVO2 von Optotronix wurde mit zwei

Updates aufgefrischt. So wurde die

Licht-Leistung pro Lichtausgang von 3 auf 5 Ampere erhoht, wobei noch héhere
Leistungen durch das Parallelschalten von mehreren Ausgdngen erzielt werden
kRonnen. AuBerdem wurde die SilikRon-Versorgungsleitung auf einen Querschnitt
von 0,5 Quadratmillimeter erhoht.

PAF Peter Adolfs Flugmodelle

EifelstraBBe 68,50374 Erftstadt

Telefon: 022 35/46 54 99,Fax: 022 35/46 54 98

E-Mail: paf-flugmodelle@t-online.de

Internet: www.paf-flugmodelle.de

Die Thunder Streak ist bei Peter Adolf Flugmodelle in den beiden GréRRen-
Rlassen 90 und 120 fiir 699,- beziehungsweise 899,- Euro erhaltlich. Beide
Muster sind aus Holz erstellt und ab Werk fertig mit Folie bespannt. Ein
passendes Einziehfahrwerk gehdrt jeweils zum Lieferumfang. Zum Betrieb
sind Impeller mit 90 beziehungsweise 120 Millimeter Durchmesser erfor-
derlich. Die Kleinere hat
eine Spannweite von
1150 und Lénge von 1.587
Millimeter, bei etwa 5.000
bis 5.300 Gewicht. Die
GroRere spannt 1.290 Mil-
limeter, ist 1.778 Millime-
ter lang und wiegt etwa
7.000 bis 7400 Gramm.

il
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Modellbau Lindinger

IndustriestraBBe 10,

4565 Inzersdorf, Osterreich

Telefon: 00 43/75 82/81 3130, Fax: 00 43/75 82/81313 17
E-Mail: office@lindinger.at, Internet: www.lindinger.at

Der Sky-Hero Anakin bei Modellbau Lindinger ist ein Race-Kopter
der 280er-Klasse. Ausgeliefert wird er in der Frame-Version als
reiner Bausatz. Der AnakRin unterstitzt 6-Zoll-Luftschrauben

und Motoren mit einem Durchmesser von 28 Millimeter, verfiigt
Uber eine komplett einstellbare Geometrie sowie einen geringen
Luftwiderstand. Die EleRtronik ist vollstédndig geschiitzt. Der
Kopter hat eine Diagonale von 280 Millimeter und wiegt lediglich
135 Gramm. Der Preis: 129,- Euro.

Race Drones Germany

Ostertoft 26, 24972 SteinbergRirche

Telefon: 046 32/684 90 97

E-Mail: info@multikopter-deutschland.de

Internet: www.multikRopter-deutschland.de

Der 3DQ-S1 von aeritech ist ein 3D-tauglicher Multikopter und
wird hierzulande von Race Drones Germany fir 799,- Euro
angeboten. Die Rotordiagonale betragt etwa 600 Millimeter
und das Leergewicht 1.400 Gramm. Verbaut ist ein 1.100-Rv-
Brushlessmotor, der liber Riemen und Starrwelle die vier
aus Alu gefrasten Rotorkopfe antreibt. Die Blattverstellung
erfolgt einzeln Uber betriebsbereit installierte Servos. Zum
Betrieb empfiehlt der Hersteller einen 6s-LiPo mit 2.600

bis 5.200 Milliamperestunden Kapazitdt - wobei der leichte
3D-Kunstflug ermdglicht. Zum Lieferumfang gehoéren die
Regelelektronik 3DQ und ein Drehzahlsteller.




proheli Modellbau
Weiherwiesenweg 1, 93479 Grafenwiesen

Telefon: 099 41/94 72 37, Fax: 099 41/44 70

E-Mail: jo@proheli.de, Internet: www.proheli.de

Der Kylin 250 FPV von KDS, der ab sofort von ProHeli vertrieben wird verfiigt Gber einen
vormontierten, sehr stabilen und leichten Kohlefaser-Rahmen. Des Weiteren wartet
das Modell mit einem modularen Design auf. Wartungsarbeiten oder Reparaturen sind
einfach durchzufiihren; die speziellen 20-Ampere-Controller sind
auf einer Platine untergebracht; die Motoren haben optimal
abgestimmte Statoren und Magnete fiir hohen Wirkungsgrad
und Leistung. Angeboten wird flir 449,- Euro ein RTF-Set,

das inRlusive Sender, HD-Kamera und 5G8-Video-Sender
ausgeliefert wird. Eine ARF-Variante ohne Sender,
aber auch mit HD-Cam und Videosender,
gibt es fur 339,- Euro.
Benotigt wird jeweils
noch ein 3s-LiPo mit ei-
ner Kapazitat von 2.200
Milliamperestunden.

Robitronic Electronic
Brunhildengasse 1, 1150 Wien, Osterreich

Rewo Electronic Telefon: 00 43/1/982 09 20, Fax: 00 43/1/982 09 21
Zum Atzmannstein 4, 36137 GroBenliider E-Mail: |nfo@rob|tr.on|c.'com

Telefon: 066 48/91 99 68, Fax: 066 48/9199 69 S M S

E-Mail: rewoelectronic@t-online.de Das Ladegerat D200 von Robitronic verfligt tber
Internet: www.rewo24.com zwei getrennt arbeitende Ladeausgange bis maximal
Zwei neue Impeller-Klapptriebwerke umfasst die ReJet-Serie von Rewo Electro- 200 Watt Ladeleistung bei 6s-LiPos. Der Betrieb ist
nic, die es in verschiedenen Ausfiihrungen geben wird. Los geht es ab 240,~ Euro an einer 230- und/oder einer 12-Volt-Spannungs-

fiir die Mechanik mit mon- quelle mdglich. Zum Lieferumfang des 199,01 Euro

Rostenden Schnellladers gehdrt ein Lotkolben, der
am Gerat angeschlossen werden Rann und dessen
Betriebstemperatur zwischen 200 und 450 Grad
Celsius einstellbar ist.

tiertem Servo bis 650,- Euro
als Komplettldsung. Der
ReJet 80 liefert bis 3.600
Gramm Schub im 8s-Betrieb,
der ReJet 90 bis 5.400
Gramm Schub bei 12s-LiPos.
das Gewicht liegt bei jeweils
zirka 920 Gramm komplett,
die Einbaumale betragen
85/95 x 140/160 x 190
Millimeter bei einer Rumpf-
6ffnung von 90 x 90/70
Millimeter.

—

ready2fly
Ziircherstrasse 322
Simprop Electronic 8406 Winterthur-Tdss, Schweiz
Ostheide 5, 33428 Harsewinkel Telef?nEOO 41/0/523 55 2244
Telefon: 052 47/604 10,Fax: 052 47/604 15 E-Mail: info@ready2fly.com
Internet: www.simprop.de Interne.t:.www.ready2fly.com N '
Simprop erweitert sein Angebot an Pilotenfiguren um 1450 Millimeter lang und 965 Millimeter Spannwei-
zwei Jet-Piloten “cool” und “frech”. Die Abmessungen te sind die Rahmendaten der neuen F-15 Eagle von
betragen 50 x 45 Millimeter bei 12 Gramm Gewicht. ready2fly. Ausgestattet mit einem 5.000er-LiPo in 6s
Simprop bietet insgesamt tiber 200 Manner und wiegt der E-Jet ca. 4.000 Gramm. Zahlreiche Details und
Frauen aus verschiedenen Epochen, in verschiedenen eine Top-Ausstattung mit allen erforderlichen Servos,
GroRen und fiir unterschiedliche Modelltypen an. einem 90er-Impeller in 12-Blatt-Ausfiihrung und einem

Einziehfahrwerk Rennzeichnen das Hartschaummodell.

Smoke-Systems

Siinnerholm 5, Stenderupau, 24885 Sieverstedt, Telefon: 046 03/15 75, Fax: 046 03/773
E-Mail: info@smoke-systems.com, Internet: www.smoke-el.de

Der neue HV-SmokeDriver von SmoRe-Systems passt sich jetzt automatisch ARRupacks von 6s- bis 12s-LiPos
an und kann somit auch zusammen mit dem Antriebs-ARRu betrieben werden. Die interne LiPo-Uberwa-
chung schaltet die Smoke-Anlage sicher ab, sobald die ARRuspannung unter 3,3 Volt pro Zelle sinkt.
Interne Temperatur-, Spannungs- und Stromsensoren Uberwachen permanent die interne Funktion und
schalten bei Fehlfunktionen automatisch ab. Softwareseitig ist ein Failsafe eingebaut, das bei Verlust
des Empfangssignals die Smokeanlage abschaltet. Der HV-SmokeDriver ist kompatibel zu dlteren
SmoRe-Anlagen und kostet 179,~ Euro.
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Splash-Drone
Ostertoft 26, 24972 Steinbergkirche
Telefon: 046 32/684 90 97
E-Mail: info@splash-drone.com
Internet: www.splash-drone.com
Die Splash-Drone ist laut Hersteller der weltweit erste in
Serie produzierte wasserdichte RTF-Quadrokopter. Er hat
einen Durchmesser von 500 Millimeter, eine Hohe ohne Lan-
degestell von 120 Millimeter und ein maximales Abflugge-
wicht von 2.500 Gramm. Die Splash-Drone verfiigt Giber ein
ebenfalls wasserdichtes Zweiachs-Brushlessgimbal, das fir
Kameras des Typs GoPro kRonzipiert wurde. Eine Fernsteu-
erung mit 7-Zoll-Livebild-Monitor gehdrt ebenso wie ein
4s-Flugakku zum Lieferumfang, die Steuerung mit Tablet-
PC oder Smartphone ist ebenfalls mdglich. Verbaut sind

wasserfeste 650-kRv-Brushlessmotoren sowie 40-Ampere-
Speedcontroller. Der Preis: ab 1.399,- Euro

Storchschmiede

Alfred Brenzing, Karl-Mangold-Stra3e 22

82380 PeiRenberg

Telefon: 088 03/53 53, Fax:088 03/53 33

E-Mail: info@storchschmiede.de

Internet :www.storchschmiede.de

Der Kleinserienhersteller Storchschmiede bietet ab sofort einen
Bausatz der Morane Saulnier MS-505 im MaRstab 1:4 an. Die
GFK-Verkleidung hinter dem Motor ist originalgetreu detailliert
gehalten und der optionale Motordom auf den Moki 180 zuge-
schnitten; mdglich sind Sternmotoren ab 100 Kubikzentimeter
Hubraum. Die Spannweite betragt 3.560 Millimeter, die Ldnge
2450 Millimeter und das Modellgewicht ab 16,5 Kilogramm.
Rumpf, Motorverkleidung, Vorflugel, Fahrwerksverkleidungen
und Tragflachenibergange sind aus GFK. Tragflachen und
Leitwerke werden in Holm-Rippen-Bauweise erstellt. Sdmtliche
Frasteile, Holme und Leisten, Bauleisten, Beschldge sowie Be-
plankungsmaterial in Uberldnge sind im Bausatz enthalten. Das
Fahrwerk aus Edelstahl-Tropfenprofilen sowie die Gasdruck-
feder, sdmtliche zum Bau benétigten Teile wie fertig verlotete
Edelstahl-Hilfsstreben, Spanten, ein gefrdster Scheibensatz
sowie die Plédne und eine ausfihrliche Bauanleitung runden den
1.790,- Euro Rostenden Bausatz ab.
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Staufenbiel /
Hanskampring 9, 22885 Barsbiittel
Telefon: 040/30 06 19 50, Fax: 040/300 6195 19

E-Mail: info@modellhobby.de, Internet: www.modellhobby.de

Der Thunder 180 von Staufenbiel ist als 3D-Kunstflugtrainer ausgelegt und
besteht weitgehend aus Depron. Das Modell wird iber drei eingebaute Micro-
Servos gesteuert. Auch der Brushlessmotor sowie -regler sind bereits montiert
und eine GWS-Luftschraube liegt bei. Das Fast-fertig-Modell hat eine Spannwei-
te von 900 Millimeter und wiegt flugfertig 250 Gramm. Der Preis: 129,~ Euro.

Trade4me

Briisseler Straf3e 14, 30539 Hannover, Telefon: 05 11/64 66 22 22
E-Mail: info@trade4me.de, Internet: www.trade4me.de

Trade4me bietet ab sofort eine robuste Sendertasche an, die fir verschie-
dene Handsender geeignet ist und optimalen Schutz bietet. Das Material
ist wasserfest und eine Mischung aus Soft-und Hardcase. Die Abmessun-
gen betragen 310 x 210 x 135 Millimeter. Zum Lieferumfang gehéren auch
zwei variabel verstellbare Riemen sowie zwei Polsterblécke, die mit ihren
Klettverschlissen variabel verstellbar sind und zur Positionierung des
Senders dienen. Der Preis betragt 19,95 Euro.

Voltmaster
Dickenreiser Weg 18d, 87700 Memmingen

Telefon: 083 31/99 09 55, Fax: 083 31/25 94

E-Mail: info@voltmaster.de, Internet: www.voltmaster.de
Vorgefertigte Designfolien fir die Jeti-Sender DS-16 und DC-16 - auch mit per-
sonlichem Wunschdesign erhéltlich - sind ab sofort bei Voltmaster im
Angebot. Die passgenau zugeschnit-
tenen Dekorfolien lassen sich direkt
auf den Sender auflegen. Aufgrund
der statischen Haftung - Rein Ver-
Rleben - kann die Folie jederzeit
entfernt und wieder aufgelegt
werden - Rein Haftverlust. Es sind
verschiedene Designs zum Preis

von 49,95 Euro lieferbar.
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Lindinger

Wild Technik

WeipertshoferstraBBe 12, 74597 Rechenberg, Telefon: 079 67/71 02 29, Fax: 079 67/71 05 12
E-Mail: verkauf@wild-technik.de, Internet: www.wild-technik.de

Neu bei Wild-Technik ist die
Titan-Outrunnerserie fur 3D-
und F3A-Modelle. Erhaltlich
sind mehrere Versionen, bei-
spielsweise die 200-Rv/220-
Rv-Version fiir den Ersatz
von 50-/40-cm3-Motoren
oder der 170-kRv-Antrieb fir
80er-Motoren-Ersatz. Die
Leistung betrdgt je nach
Motor maximal 4,6 / 4,8
beziehungsweise 7,5 RW. Der
Preis: ab 299,90 Euro.

Wonneberger Flugmodellbau

Weinsdorfer Strae 4, 09648 Mittweida, Telefon: 037 27/93 03 94, Fax: 037 27/93 03 94
E-Mail: jwonneberger@web.de, Internet: www.jwflugmodelle.de

Einen Oldie-GroRsegler in Holzbauweise bringt Wonneberger Flugmodellbau mit der ASK-18 im MaR-
stab 1:2,4 auf den Markt. Das 850,- Euro kostende Modell hat eine Spannweite von 6.600 Millimeter
bei einem Fluggewicht von zirka 16 Kilogramm. Der CNC-Bausatz ist neben allen Holzwerkstoffen mit
allen Metall- und Beschlagteilen, der Kabinenhaube, den BremsRlappen (originalgetreu), Fahrwerk und
Kleinteile bis auf das Bespannmaterial weitgehend komplett ausgestattet.

Yuneec Europe
Nikolaus-Otto-Strasse 4, 24568 Kaltenkirchen

Telefon: 04191/93 26 20

E-Mail: eucs@yuneec.com, Internet: www.yuneec.com

Die Typhoon-Action-Cam von Yuneec Rombiniert ein Dreiachs-
Prazisions-Gimbal mit Yuneecs 4K UHD-Video-Kamera zur Aufnahme
von verwacRlungsfreiem Videomaterial. Die Neigungssteuerung der
Kamera erlaubt eine prdzise Steuerung des KamerawinRels aus

der Bewegung, ein Smartphone mit bis zu 6,4 Zoll GroRe dient als
Display. Die Steuerung der Kamera erfolgt mit Hilfe der im Google-
Play- oder Apple-Store kostenfrei erhaltlichen App. Zum
Lieferumfang gehdren: SteadyGrip, CGO3-Gimbal-Kamera,
Transportkoffer aus Aluminium, LiPo 3s/1.400mAh, Ladegerat
(220V), 16GB MicroSD-Card. Preis des Sets 649,~ Euro.

IHRE PRODUKT-NEWS SENDEN SIE BITTE BIS ZUM 04.12.2015 MIT INFO-TEXT,
BILDERN UND PREISANGABEN AN:

Redaktion Modellflieger ,,Markt*
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51
22085 Hamburg

Fax: 040/42 9177-399
oder per E-Mail an: markt@wm-medien.de
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PHOENIX MODEL’

Die Kunst
des Fliegens
mit den Phoenix JETS

379.' euro

Phoenix PRECEPTOR
EDF 90-140 cm
Spannweite: 1.400 mm
Lange: 1.540 mm | Gewicht: 4.800 - 5.200 g

549.' euro

Phoenix Gripen
EDF 90 - 108 cm
Spannweite ca.: 1.084 mm mm

Lange: 1.655 mm | Gewicht: 5.400 — 5.600 g

699,- euro

Phoenix Thunder Streak

EDF 90-115 cm
Spannweite: 1.150mm
Lange: 1.587 mm | Gewicht: 5.000 — 5.300 g

899,- euro

Phoenix Thunder Streak

EDF 120 - 129 cm
Spannweite: 1.290 mm
Lange: 1.778 mm | Gewicht: 7.000 - 7.400

Verfiigbar im Fachhandel
www.d-power-modellbau.com
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HOBBYZONE GLASAIR SPORTSMAN S+ VON HORIZON HOBBY

S

= - a—
o P 5
-

AN BORD

Horizon Hobby prdsentiert mit der Glasair Sportsman mit integrierter Safe+ Technologie
erstmals ein Flugmodell, das selbst ohne VorkRenntnisse wirklich von jedem zu beherrschen
ist, der einen Knopf betdtigen Rann. Zumindest Ronnte man das, was der neue Einsteiger-
Hochdecker mit der innovativen Elektronik zu leisten im Stande ist, so in einem Satz
beschreiben. Doch was Rann das Hartschaummodell wirklich?

Jeder Modellflieger hatte irgendwann mal Doch mit der neuen Glasair Sportsman von Horizon Hobby soll Stress im
seinen ersten Flug. Wahrend viele das Modell Landeanflug der Vergangenheit angehdren. Dank Safe+.
meist schon mit wenig Ubung einigermaRen in

der Luft halten kénnen, muss das wertvolle Teil Frische Fullung

ja bekanntermafen irgendwann wieder runter. Die Glasair Sportsman ist kein neues Modell. Es gibt sie schon langer in dhn-
Doch gerade darin liegt die Schwierigkeit. Das licher Optik im Sortiment von Horizon Hobby. Sie vereint ein vorbildgetreues
Modell fliegt langsam, tief, in der Ndahe von Aussehen mit einer soliden Bauweise und gutmiitigen Flugeigenschaften.
Hindernissen und zu allem Uberfluss muss man Der Grundaufbau hat sich seit der Markteinfiihrung kaum verandert. Fliigel,
auch noch eine vergleichsweise Rleine Flache Rumpf und Leitwerk sind aus Hartschaum gefertigt und mit diversen Faser-

prazise treffen. Eine solche Situation ist alles an- Bauteilen verstarkt. Sdmtliche Servos, der Antrieb und der Empfanger sind
dere als leicht zu Uberblicken fiir einen Anfédnger.  bereits im Modell installiert. Zur Komplettierung sind nur noch wenige
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Handgriffe notwendig. Selbst ohne Vorerfahrung
kann man das Modell praktisch direkt auf dem
Flugplatz aufbauen und braucht dafiir nicht mal
so lange, wie der ARRu zum Laden.

Wie man es von den Hobbyzone-Modellen kennt,
ist alles sehr gut verarbeitet und praxistauglich
ausgelegt. Alles passt gut zusammen und die
Oberflachengiite ist wirklich auf hohem Niveau.
Bei der Glasair kommt neben der guten Verar-
beitung noch die gelungene Scale-Optik hinzu.
Damit hebt sich der Hochdecker sehr positiv von
den doch immer dhnlich anmutenden Trainer-
Modellen ab. Dazu tragen auch die Rleinen De-
tails wie beispielsweise das verkleidete Haupt-
fahrwerk mit den Radschuhen bei.

Schon bei ihrer ersten Vorstellung vor einigen
Jahren war die Glasair im Hobbyzone-Programm

Ein einfacher Brushlessmotor in 480er-Baugréf3e sorgt fir
gentigend Power in jeder Lebenslage

so etwas wie das ultimative Einsteigerflugzeug.
Damals war sie mit dem sogenannten ,Virtual Inst-
ructor” ausgestattet, der angehende Hobbypiloten
beim Fliegen durch den Einsatz von verschiedenen
Sensoren und cleveren Algorithmen unterstiitzt
hat. Auch bei der neuen Glasair ist wieder ein Sys-
tem an Bord, dass das Fliegen vereinfachen soll.
Doch dieses Mal geht Hobbyzone noch ein paar
Schritte weiter. Denn die Glasair Rann unter ande-
rem auch auf Knopfdruck automatisch landen.

Alter Hut?

Automatische Landefunktionen gibt es im Mo-
dellflug schon langer. Bisher waren jedoch fast
ausschlieBlich Multikopter mit diesem praktischen
Feature ausgestattet. Und es liegt auf der Hand,
weswegen so etwas im Flachenflug deutlich
schwerer zu realisieren ist. Ein Multikopter schwebt
bei Bedarf stabil auf der Stelle. GrofRe Driftten-
denzen gibt es heute kaum noch. Per GPS - das
inzwischen jeder gute Kopter an Bord hat —ist die
Positionserkennung einfach und am gewiinschten
Landepunkt wird lediglich die Leistung der Moto-
ren etwas gedrosselt, sodass der Kopter langsam
aber sicher gen Boden sinkt und sanft aufsetzt.

In der RTF-Variante
gehdrt eine DX4e-
Fernsteuerung zum
Lieferumfang

Deutlicher komplexer ist dasselbe Szenario im
Flachenmodell. Zunachst mal ist das Flugmodell
standig in Bewegunag. In der Luft anhalten geht
nicht. Hinzu kommt, dass ein Flugmodell einen
langeren Landeanflug mit einer wenigstens
halbwegs prazisen Ausrichtung des Modells
gegen den Wind und auf die Landebahn erfordert.
Dadurch ist schon alleine das Prozedere vor dem
eigentlichen Aufsetzen eine ganz andere Haus-
nummer. Das gilt auch fiir Windeinflisse und
Lagednderungen. Ein Kopter liegt deutlich stabiler
und ,,satter* in der Luft. Wind oder Béen machen
Drehfliiglern naturgemag nicht ganz so viel aus.
Ein leichtes Flachenmodell wie die Glasair hinge-
gen setzt jeden Hauch um, sodass die Elektronik
eine ganze Menge zu tun hat. Umso interessanter
ist natiirlich, wie gut das System arbeitet.

Gehirn

Doch vor dem ersten Praxistest folgt zunachst
noch einen Blick auf die anderen Features, die
die ausgekliigelte Elektronik bietet. Denn neben

.

Der beiliegende Lader
hat einen Ladestrom
von 1,3 Ampere

modellflieger” 19
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der Auto-Lande-Funktion gibt es noch eine Warteschleifenfunktion, bei der
das Modell in einer Ronstanten Héhe im Kreis fliegt, ohne dass der Pilot
dabei etwas tun muss. AuRerdem bietet Safe+ auch noch drei verschie-
dene Flugmodi. Im Beginner-Mode werden die Nick- und Roll-Winkel des
Flugzeuges jederzeit begrenzt — im Bodenndhe sogar noch starker — sodass
man das Modell selbst mit voller Absicht niemals beispielsweise in Riicken-
fluglage oder eine Steilkurve bringen Ronnte. Lasst man alle Kniippel los,
richtet sich die Glasair automatisch wieder horizontal aus.

Ein bisschen mehr Spielraum hat man im Fortgeschrittenen Mode. Hier
sind grofRere Steuerwinkel moéglich und das Modell richtet sich nur
selbststandig aus, wenn die FlughShe weniger als 10 Meter betrdgt. Ein
mutwilliges Herbeifiihren von libertriebenen Flugsituationen, die wenig
erfahrene Piloten leicht liberfordern Ronnen, ist also auch nicht méglich. Im
sogenannten Expertenmodus greift die ElekRtronik nicht mehr ein. Der Pilot
hat alle Moglichkeiten, das Modell uneingeschrankt zu steuern und auch
einfachen Kunstflug zu machen. Es besteht jedoch weiterhin die Option,

in den Beginnermodus umzuschalten und alle Kniippel loszulassen, damit
sich das Modell selbststédndig stabilisiert.

Im Inneren der Glasair ist bereits alles fertig eingebaut und verkabelt

20 modellflieger”

Herzstiick des Modells ist das GPS-Modul

Wie auf Schienen

Doch das ist noch nicht alles. Auch beim Start-
vorgang unterstiitzt einen Safe+. Einfach in den
Beginnermodus schalten, das Modell gegen den
Wind ausgerichtet auf die Startbahn stellen und
Vollgas geben. Ohne weitere Steuereingaben
beschleunigt das Modell, um nach einigen Me-
tern selbststandig im flachen Winkel abzuheben.
Dank des mit dem Empfanger verbundenen GPS-
Moduls kann Safe+ aber noch mehr. Dazu muss
man jedoch vorab ein paar Dinge erledigen.

Zunéchst einmal muss das Modell natdirlich wis-
sen, wo es sich im Flugraum befindet, aus welcher
Richtung der Wind Rommt und wo die Grenzen

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 1.390 mm
Lange: 902 mm
Gewicht: 950 g
Motor: 480er-Brushless
ARRuU: 3s-LiPo, 1.300 mAh
Regler: 18 A
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Zur Komplettierung des Modells muss neben der Montage des
Fahrwerks nur noch das Hohenleitwerk in Rumpf fixiert werden

liegen. Daher sollte man das Modell erst einschalten, wenn es in
der Mitte der Startbahn steht und mit der Nase gegen den Wind
ausgerichtet ist. Das Modell meldet nach wenigen Sekunden,
dass es ein GPS-Signal gefunden hat. Jetzt sollte man fiir eine
bessere Leistung des gesamten Systems noch die Kompass-
Kalibrierung durchfiihren. Dazu sind zehn einfache Schritte
notwendig. Nach erneutem Aus- und wieder Einschalten ist das
Modell startbreit. Gibt man jetzt einmal mindestens 90 Prozent
Motorleistung und drosselt danach wieder Romplett, merkt sich
das Modell die Startposition und die Startrichtung.

Fliegt man beispielsweise auf einer groRen Wiese oder einem
freien Feld — also nicht auf einem Modellflugplatz — sind nun
keine weiteren Schritte erforderlich. Das Modell befindet sich

»

Verstdrkungen aus Faser-Material verleihen der
gesamten Konstruktion Stabilitdt

namlich werksseitig automatisch im sogenannten Park-
Modus. Dieser sorgt dafiir, dass das Modell nur innerhalb

eines 200-Meter-Radius geflogen werden Rann. Gerdt man

an die Grenze dieses ,virtuellen Zauns“, kehrt das Flugzeug
automatisch wieder um und beginnt Warteschleifen zu fliegen.
Will man seine Glasair hingegen auf einem Modellflugplatz
betreiben, kann man zusatzlich noch eine Flugverbotszone ein-
lernen. Diese soll in erster Linie dazu dienen, dass das Modell
nicht unbeabsichtigt beispielsweise liber den Vorbereitungs-
raum oder gar den Zuschauerbereich des Fluggelandes fliegt.

Spielend leicht
In der Luft Rann man je nach Erfahrung nicht nur den fir sich
selbst am besten geeigneten Flug-Mode wihlen, sondern

R\

Faserverbundwerkstoffe®

Composite Technology

. Mit Suchfiltern treffsicher das Richtige im
groBBen Lieferprogramm finden. Uber 4000 Produkte
stehen im R&G eShop zur Auswahl.

Die Datenbank von R&G - ein lebendiges System,
dessen Inhalte standig fiir Sie gepflegt und erweitert
werden.

R&G Faserverbundwerkstoffe GmbH - Bonholzstr. 17 - 71111 Waldenbuch
Germany - Telefon +49 (0) 7157 530 460 - Fax +49 (0) 7157 530 470 - info@r-g.de - www.r-g.de

ANZEIGEN

, High End Elektromotoren

. PLETTENBERG

N die Welt !

Plettenbarg Elakiromaotoran * Rostocker Ste. 30 « D -
werw phetienbeng. oo ¥ inloEpleSenbery
Tel: +4 [0 56 00 7 97 96 0 * Fox: 449 [0) 56 01 7 97 26 11
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Das Bugrad ist lenkbar und fiir Stabilitdt
Der 3s-LiPo mit 1.300 Milliamperestunden Kapazitdt findet unter einer im Frontbereich sorgt eine gro3ziigige
Klappe Platz — damit passt der Schwerpunkt genau Kunststoff-Konstruktion
durch einen Tastendruck am Sender auch die sehr praktische Warteschlei- Beginnermode schon fast zu klein. Gerade bei
fenfunktion aktivieren. Dann fliegt die Glasair von jedem beliebigen Punkt Seitenwind werden die Kurvenradien doch
im Flugbereich zuriick zum eingelernten Bezugspunkt in der Mitte der enorm grof3. Dieser Mode empfiehlt sich daher
Startbahn und beginnt in 36 Meter Hohe zu kreisen. Natiirlich wird eine nur fiir windstille Tage. Positiv hingegen fallt das
eventuell gespeicherte Flugverbotszone nicht iberflogen. In der Praxis Startverhalten auf. Sofern der Flugplatzrasen
funktioniert dieses Feature auch bei leichtem Wind noch sehr gut. Es ist einigermallen gepflegt ist, hebt die Glasair trotz
zwar bei den ersten Runden ein mulmiges Gefiihl, das Modell komplett ihrer Rleinen Rader und der Radschuhe schon
einem Rleinen Computer anzuvertrauen, aber spdtestens nach der zweiten nach Rurzer Zeit sauber und im flachen Winkel
Runde ist man iiberzeugt. Sehr sauber und ohne erkennbaren Héhenver- ab. Der Antrieb hat dabei — und auch in allen an-
satz zieht der Hochdecker sicher seine Kreise. Steuereingaben durch den deren Flugsituationen — genligend Leistung, um
Piloten haben keinen Einfluss mehr. Erst durch einen erneuten Rurzen das Modell souveran durch die Luft zu ziehen.

Tastendruck erhdlt man die volle Kontrolle wieder.
Um mehr Reserven im Kurvenflug zu haben, ist

Bevor es zur Landung geht, wird noch das Flugverhalten der Glasair der Fortgeschrittenen-Mode das Mittel der Wahl.
ausgiebig erprobt. Getestet wurden natiirlich alle drei Flug-Modi. Die Die Elektronik verhindert immer noch ausrei-
Schraglagen-Begrenzungen im Einstiger- und Fortgeschrittenen-Mode chend, dass versehentlich kritische Situationen
funktionieren sehr gut, jedoch sind die reduzierten Ruderausschlage im entstehen kénnen, aber die Schraglage ist gro

genug, damit das Modell auch bei etwas Wind
noch ausreichend mandvrierfahig bleibt. Aus
Sicht eines erfahrenen Modellfliegers Rommt
aber so richtig Freude natirlich erst im Experten-
Modus auf. Hier Rann man mit dem Modell alles
machen, wozu man Lust hat. Auch einfache

I BEZ UG

T Horizon Hobby Deutschland
Christian-Junge-Straf3e 1

25337 Elmshorn

Telefon: 041 21/265 5100
Telefax: 041 21/265 5111

E-Mail: info@horizonhobby.de
Internet: www.horizonhobby.de

ra
" Preis: 249,99 Euro

Bezug: Fachhandel

Einfach aber solide: Die Ruderanlenkungen
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Kunstflugfiguren wie Loopings, Riickenflug oder
Rollen macht die Glasair gerne mit, wenngleich
sie natirlich Reine Kunstflugmaschine ist.

Es wird spannend

Nach gut 6 Minuten Flugzeit dann endlich das
grof3e Finale: der Auto-Lande-Modus kommt
zum Einsatz. Durch Driicken des Tasters fiir
mindestens 3 Sekunden wird die Funktion
aktiviert. Das Modell beginnt dann unverziig-
lich mit dem Landeanflug. Dazu erfolgt ein
Anflug gegen den Wind mit leichter Sinkrate.
Etwa 10 Meter liber dem Boden wird der Motor
abgeschaltet und das Modell segelt die letzten
Meter Richtung Boden. Das Aufsetzen erfolg
zwar nicht super sanft, aber in den meisten
Fallen steht das Modell nach der ersten Boden-
beriihrung sicher im Gras. Wer dem Braten noch
nicht so recht traut oder auf einem Fluggelande
mit Hindernissen fliegt — was bei Nutzung der
Auto-Lande-Funktion absolut nicht empfehlens-
wert ist — kann wahrend der Landung noch Kor-
rekturen vornehmen. Und natiirlich lasst sich
der automatische Landevorgang auch jederzeit
durch einen Druck auf den Taster am Sender
kRomplett abbrechen.

Man sollte nun jedoch nicht davon ausgehen,
dass das Modell auf Knopfdruck einen perfek-
ten Anflug macht und dann immer an der exakt
selben Stelle aufsetzt. Durch die unvermeidbare,
geringe GPS-Ungenauigkeit und bei jedem Flug
individuell unterschiedliche duf3ere Einfliisse sind

-

Auch in Bodenndhe Rurz vor der Landung verhdlt
sich die Glasair sehr gutmdlitig

jeder Anflug und auch jede Landung minimal anders. Fast schon tiberfliissig
ist hingegen zu erwdhnen, dass sich die Glasair natiirlich auch manuell sehr
gutmiitig verhalt und sicher landen lasst.

Keine Wiinsche offen

Nach insgesamt Rnappen 8 Minuten Flugzeit wird die Restkapazitat des
1.300er-LiPos Uberpriift. Insgesamt sind noch knapp 30 Prozent im Energie-
riegel verblieben. Bei etwas ruhigerer Gangart diirften also locker auch mal
10 Minuten drin sein. Mit dem beiliegenden 1,3-Ampere-Ladegerdt kann man
dann nach rund einer Stunde schon wieder weiter fliegen. Dabei kann man
sich selbst liberlegen, ob man den Strom aus einem Zigarettenanziinder
oder mit dem beiliegenden Netzteil direkt aus der Steckdose ziehen mochte.

»Man Rann der Glasair von Horizon Hobby
hervorragende Flugeigenschaften, ein
unverwechselbares Flugbild und eine
gute Verarbeitung attestieren.”

Man Rann der Glasair von Horizon Hobby hervorragende Flugeigenschaf-
ten, ein unverwechselbares Flugbild und eine gute Verarbeitung attestie-
ren. Die verbaute Safe+ Technologie kRann fast schon als ein Meilenstein
im Modellflugbereich bezeichnet werden. Noch nie war es so einfach und
sicher, das Modellfliegen zu lernen. Dabei sollte man jedoch nie verges-
sen, dass die Person an den Steuerkniippeln trotzdem verantwortlich ist.
So verfiihrerisch es auch Rlingen mag, dass ein Flugmodell automatisch
landen Rann: Im Zweifelsfall muss der Pilot — notfalls durch einen erfahre-
nen Modellflieger an seiner Seite — in der Lage sein, das Modell immer
sicher zu landen. Wenn man das beachtet, Rann man mit der Glasair
Sportsman S+ jede Menge Spal haben.

o Ny

#

.‘

Jan Schnare
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AKRO SEGELFLUG-SAISON 2015

Eine sehr erfolgreiche Akro Segelflug-Saison 2015 liegt hinter aktiven Teilnehmern, den Offiziellen
und Helfern. Alles begann im Winter, wo viele Piloten bestenfalls Gedanken an die neue Saison
austauschen. Doch nicht so im Akro Segelflug. Hier liefen in der dunklen Jahreszeit bereits die
Planungen und Vorbereitungen fiir die Rommenden Monate auf Hochtouren.

Auf Einladung von Andi Schaerer, aktiver Teampilot
bei Red Bull in der Schweiz, trafen sich die Lénder-
vertreter der ARro Segelflug-Klasse aus Osterreich,
Italien, der Schweiz und Deutschland in Salzburg
am berlihmten Red Bull Hangar 7. Dort wurde
mitunter die neue bekannte Pflicht 2015/16 offiziell
vom Contest-Manager Dominik Georg vorgestellt,
deren Ausarbeitung im Herbst/Winter 2015 durch
ihn, seinen Bruder Patrick Georg sowie Mario Miil-
ler erfolgte. Ein Programm in den Klassen Limited
und Unlimited, das mit einem sehr ausgewogenen
GeschwindigReitsspektrum von allen Piloten im
Lauf der Saison 2015 sehr gelobt wurde.

Friihlingserwachen

Nachdem die Werbetrommel fiir den Akro
Segelflug noch einmal auf der Messe experTEC
in Dortmund mit einigen Fachvortragen geriihrt
wurde, ging es dann Anfang Mai in Bracken-
heim mit dem Gerhard Friedmann-PoRal los.
Dieser Auftaktbewerb war die erste Feuertaufe
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fuir Piloten und Punktrichter gleichermaf3en. Der Oberpunktrichter nahm
sich viel Zeit, die neuen Programme und deren fliegerische Umsetzung
zu vermitteln. Ihm folgte Punktrichter Paul Schneider, der seine Kollegen
ebenfalls entsprechend schulte.

Mit 32 Teilnehmern begann damit ein Auftakt nach MaR, wobei aus den
vier Piloten in der RooRie-Klasse der junge Quinten Schénwaldt als Sieger
hervorging. Ihm folgten Fabius Fackeldey, Lars SplettstoBer und Florian
Dietz. Was die Rookies beim Auftakt prdasentierten, ware vor wenigen Jah-
ren noch nicht einmal im hinterern Mittelfeld der Limited-Klasse zu sehen
gewesen und zeigt deutlich, welches Leistungsniveau in dieser Sparte
bereits erreicht ist.

Die Limited-Klasse mit 16 Teilnehmern wurde von Beginn an durch Kai
Zimmer dominiert, gefolgt von Peter Albert und Ralf Doll. Durch die
enorme Leistungsdichte reicht jedoch schon ein Rleiner Flugfehler aus, um
zuriickzufallen. So erwischte es Felix Diefenthal in der bekannten Pflicht,
was ihn direkt vom gewohnten Platz auf dem Podium nach ganz hinten
Ratapultierte. Michael Musel verpasste nur haarscharf mit Platz 4 das Po-
dium vor Thomas Schunk als Lokalmatador sowie Marcel Rybski als bester
Jugendlicher. Dominik Grebe, der inzwischen fast in jedem Referat aktiv
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Rang Pilot Klasse
1 Thomas Schunk
Kai Zimmer
Florian Binder
Ralf Doll
Marcel RybsRi
Steffen Koch
Karl Nagl
Julius Klaffkry
Peter Albert
Harald Schussler

Jugendlich

Jugendlich
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und sehr erfolgreich mitfliegt, zeigte mit Platz 14
auf Anhieb, dass auch er sein HandwerR in dieser
Szene beherrscht. Er sollte im weiteren Verlauf
der Saison noch sein fliegerisches Talent mehr-
fach unter Beweis stellen Ronnen. Jan Maichle,
Adrian Albert und Markus Janzer sind recht neu
dabei, zeigten aber 2015 bereits enormes Talent.
Diese Beispiele zeigen, dass die Nachwuchsfor-
derung unabhdngig vom Einstiegsalter auf allen
Ebenen Friichte tragt.

Profi-Liga

Die Topsparte mit einem enormen fliegerischen
Anspruch - die Unlimited-Klasse — wird nicht ohne
Grund gerne als Konigsklasse bezeichnet. Auch
hier beherrscht jeder Teilnehmer sein Handwerk
und wiederum haben schon minimale Abwei-
chungen im Flug groRe Auswirkungen auf die
Punktevergabe. Klaus-Peter Miiller, Umsteiger
aus der Klasse Limited, zeigte mit einem ersten
Top 10-Platz, dass der Klassenwechsel hier absolut
gerechtfertigt war. Auch Marc Zimmer und Timo
Hehr haben das bereits eindrucksvoll bewie-

sen. Die Landervertreter haben sich vor einigen
Jahren darauf geeinigt, dass Piloten erst nach
einer Contest-Teilnahme nur fiir das aktuelle Jahr

Promille-Total
3.931,5
3.908,5
3.8964
3.893,0
3.8864
3.876,0
3.867,3
3.845,2
3.8414
3.795,2

Die Anspannung vor dem Start ist den Piloten
deutlich anzusehen

Rlassengebunden sind. Dadurch ist ein Klassenumstieg im Folgejahr jederzeit
maoglich. So Ronnen sich die Teilnehmer selbst einschatzen und selbst bestim-
men, in welcher Leistungsklasse sie antreten mdchten.

Die Briider Patrick und Domink Georg machten den Sieg in der Unlimited-
Klasse unter sich aus, dicht gefolgt vom Jungtalent Florian Vogelmann, mit
dem immer zu rechnen war, wenn es um Siege in dieser Saison ging. Aber
auch Schleppkoordinator Ulf Reichmann bewies mit seiner Erfahrung und
seinen Erfolgen in dieser und anderen Klassen, dass er nach wie vor ganz
vorne mitfliegen kann.

Nach diesem ersten Schlagabtausch in Brackenheim verabredeten sich

die Piloten zu weiteren Trainingslagern, um mit dem Streben nach immer
besseren Durchgdngen auch weiterhin Sportsgeist und Kameradschaft

zu pflegen. Akro Segelflug im DMFYV ist offen fiir jeden — unabhdngig von
seinem fliegerischen Kénnen. Durch die Wettbewerbsstimmung, die man
nicht simulieren kRann, steigert man seine eigenen Fahigkeiten, lernt sich
und seine Grenzen Rennen. Und man lernt, routinierter zu werden und sich
Tricks von den ,alten Hasen“ abzuschauen.

Bitte einsteigen

Den Schritt in die Wettbewerbsszene wagten 2015 einige. So trugen sich zum
Sommerauftakt gleich zehn Rookies in die Starterliste des Regionalwettbe-
werbs Nord-West beim Modellsportverein Melle ein und lieferten sich so-
gleich einen spannenden Wettkampf bis zum Schluss. Alexander Weitz, Bru-
der vom Stammpiloten Stephan Weitz, stellte mit drei 1.000er-Wertungen

Warteschlange im Leistungszentrum Erkelenz
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I | AN SOLLTE AN WETTBEWERBEN TEILNEHMEN®

Im Gesprach mit Kai Zimmer, Contest-Sieger 2015 der Klasse Limited

Modellflieger: Wie bist Du zum Segelkunstflug gekommen?

Kai Zimmer: Durch einen Zufall bin ich an einen Swift ST-Rumpf
geRommen, den mir mein Vater aufgebaut hat. Zu den Wettbewerben
sind wir durch Ulf Reichmann, den mein Vater schon langer Rannte,
und das Internet gerommen.

Was waren Deine ersten Erfolge?

Meinen ersten Rleinen Erfolg hatte ich schon mit finf Jahren.
Damals bekam ich den PoRal fiir den jlingsten Piloten. Den ersten
Erfolg im Segelkunstflug hatte ich gleich auf meinem ersten
Segelkunstflugwettbewerb in Wehrheim vor drei Jahren. Ich wurde
Zweiter in der RooRie-Jugendwertung.

Von 2014 bis 2015 Hast Du Dich fliegerisch deutlich verbessert. Wie
Ram es so schnell dazu?

Mein Vater Uberlegte im Winter von 2014 auf 2015, wie es nun weiter
gehen wiirde. Der Fox war nicht fiir den Wettbewerb geeignet.
SchlieRlich bekamen wir von Modellbau Bruckmann sehr schnell einen
Solo Fox, den mein Vater ziemlich schnell zusammengebaut hat. Dann
ab Anfang Marz nutzen wir jeden Sonnenstahl aus und waren jede
Woche zweimal auf dem Flugplatz. Natirlich ware das ohne meinen
Vater nicht mdglich gewesen, der mich nicht nur Hochgeschleppt,
sondern auch zum Flugplatz gefahren hat. Nun habe ich einen super
Wettbewerbssegler und viele Trainingsstunden hinter mir.

Was fasziniert Dich so am Segelkunstflug?

Die Prazision, die Kunst ohne Motor zu fliegen, das Miteinander
zwischen den Ansagern, den Seglerpiloten und den Schleppern und die
Anforderungen im Wettbewerb, sich regelkonform zu verhalten und
sich dadurch einen sauberen und sicheren Flugstil anzueignen.

Welche Ziele hast Du fiir 20162

Ich will versuchen, besser zu fliegen als Gernot Bruckmann! (lacht)
Spal beiseite. Ich werde in die Unlimited-Klasse aufsteigen und
versuchen, dort im Mittelfeld mit zu fliegen. Wobei ich weil3, dass das
nicht einfach sein wird. Mein Vater sagt immer, man wachst mit seinen
Aufgaben. Und die anderen kRochen schlief3lich auch nur mit Wasser.

Wirst Du Dich modelltechnisch verdndern?
Mein Motto lautet: ,Never change a running system* und da ich mit
meinem Modell perfekt Rlarkomme, sehe ich kReinen Anderungsbedarf.

Wie oft trainierst Du jetzt in der Saison?

Vor Wettbewerben etwa zwei- bis dreimal pro Woche. Wobei es im
Frihjahr durch die Winterpause dann immer etwas mebhr ist.

Welche Tipps kRannst Du Neueinsteigern geben?

Man sollte an Wettbewerben teilnehmen — egal mit welchem Modell.

Und dann nattrlich tben, tben, tben.

und Platz 1 auch direkt seine Leistungsfahigkeit
unter Beweis. Die Pldtze zwei und drei belegten
Fabius Fackeldey und Florian Geier. David Wéahling
verpasste mit Platz 4 vor Kai Derkum ganz Rnapp
das Podest. Alle bestatigen, dass solche Wett-
bewerbserfahrungen ganz viele neue Impulse
und vor allem Selbstsicherheit bei den eigenen
Flugfahigkeiten liefern. Die braucht man auch, um
sich weiterentwickeln zu Ronnen.

Mit weiteren 15 Piloten in der Limited- und neun
Piloten in der Unlimited-Klasse traten in Melle
wieder einmal mehr als 30 Teilnehmer an. Der
austragende Verein war hierfiir bestens prapa-
riert. Letztendlich siegte in der Limited-Klasse Ralf
Doll vor Felix Diefenthal und Rainer Biittke. Die

Unlimited-Klasse wurde in Melle vom alten Haudegen Markus Bhm mit fuinf
1.000er-Wertungen in Folge deutlich dominiert. Platz 2 und 3 erreichten Domi-
nik Georg und Christian Riickert. Neueinsteiger Jan Rottmann - ebenfalls aus
anderen Sparten bekannt — ging mit einem ganz neuen Fox aus dem Hause
Rottmann an den Start und hatte sichtlich SpaR an seiner neuen Herausforde-
rung. Der hochtalentierte und wettbewerbserfahrene Pilot sammelte wichtige
Kenntnisse, die sicherlich auch in den neuen Prototypen einflieBen werden.

Win-Win-Situationen

Dass Hersteller und Wettbewerbspiloten in manchen Referaten ganz eng
zusammenarbeiten, zeigt das Referat Akro Segelflug sehr oft. So sind
heute wie damals Hersteller wie Heiko Baumgartner, Gerhard Bruckmann,
Dominik Georg, Uli Hunschok, Alexander Frisch und viele andere regelma-
Rig am Wettbewerbsort anzutreffen, um ihre guten Modelle noch besser zu
machen. Dazu sind Wettbewerbe auch zugleich die Biihne fiir nationale und
internationale Erfolge. Ebenfalls eine Blihne bietet sich vielen Anbietern

Die jungen Piloten sammeln Technikerfahrung mit Tipps
von den ,alten Hasen*
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Michael Misel geht die Figuren noch ein letztes Mal
im Kopf durch
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Konzentration bei Maximilian Klein (rechts) vor dem Start

von ARro Segelflugmodellen bei der Segelflugmesse Schwabmiinchen,

die Mitte Juli stattfand. Bei diesem Event war das DMFV-Sportreferat von
Anfang an stark vertreten. Viele Flugslots haben auch 2015 die ganze Band-
breite in Sachen Segelkunstflug aufgezeigt.

Beim Akro Segelflug Meet, veranstaltet beim FME Erkelenz, hatten Interes-
sierte die Mdglichkeit, einmal in die Materie hinein zu schnuppern. Dieses
Angebot nahmen liber 40 Teilnehmer an, wovon sich weit iiber 25 auch
aktivam Fluggeschehen beteiligten. Mit erfahrenen Punktrichtern und
Schlepp-Piloten vor Ort konnten die Teilnehmer so erfolgreich ihr Wissen
erweitern. Wie man beispielsweise einen F-Schlepp richtig positioniert am
Absetzpunkt, das Ronnte hier in Ruhe ausprobiert werden.

Finale Grande

Als finaler Contest und zugleich als 18. Internationale Deutsche Meister-
schaft benannt, gingen am ersten September-Wochenende fast 60 Teil-
nehmer aus Osterreich, der Schweiz und Deutschland an den Start. Hierbei

I P UNKTRICHTER

Oberpunktrichter Andreas Buch
Wettbewerbsleiter Ralf Wunder

Buch Andreas
Fedrizzi Bruno

Frih Heinz-Robert
Harzer Heiko

Oczko Karl-Heinz
Rotter Werner
Rissel Lorenz
Schneider Paul

Spende Ingolf

I SCHLEPP-PILOTEN

F-Schlepp Koordinator Ulf Reichmann

Benedikt Glas
Christian RlcRert
Fritz EickRhoff
Glnther Kiewel
Holger Thoennes
Hubert Zimmer
Marc Zimmer
Markus Klock-KlaffRy
Maximilian Klein
Rainer Biittke
Ralf Doll
Thomas Brugisser
Timo Hehr

ULf Reichmann

haben in der RooRiewertung alle Erstteilnehmer
an einer internationalen Deutschen Meis-
terschaft eine zusatzliche Chance neben der
Gesamtwertung entsprechende Platzierungen zu
erlangen. Gleiches gilt fiir eine Jugendwertung,
sodass sich insgesamt 66 platzierte Piloten in
den Punktelisten wiederfanden. Der austragende
Verein MFV Albatros in Mittelfranken zeigte vom
ersten bis zum letzten Tag seine ganze Erfahren-
heit und Leistungsbereitschaft.

DMFV-Sportreferent Christoph Fackeldey

F-Schlepp-Rookie Hubert Zimmer mit seiner Wilga in seinem Element
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Volles Haus zur Deutschen Meisterschaft 2015 in Flachslanden

So war diese Veranstaltung ein wiirdiger Rahmen fiir den Jahreshéhe-
punkt. Sportlich gesehen begann direkt der Trainingstag mit gewohnt
konstanten Fliigen aller Teilnehmer und einer Startnummerntafel, die
nicht mehr voller hatte sein diirfen. Das freute unter anderem auch
Ralf Wunder sehr und so brachte er auch in diesem Jahr wieder neue
organisatorische Dinge ein, die so manches Zahnrad noch runder lau-
fen lieBen. Mit Bruno Fedrizzi aus der Schweiz und Werner Rotter aus
Osterreich gab es bei diesem Wettbewerb namhafte Verstirkung in der
Punktrichtergilde. Thomas Bruggisser Ronnte erneut die Kollegen der
Schleppergilde verstarken.

Stolze Sieger

Mit fiinf geflogenen Durchgéngen in allen Klassen konnte sich am Ende

in der Jugendwertung Marcel Rybski vor Julius KlaffkRy und Markus Die Schlepper sind im Dauereinsatz, die Segler stehen
Janzer durchsetzen. Die Rookie-Wertung dominierte Markus Janzer vor Schlange - so lduft es beim Akro Segelflug

Alexander Weitz und Adrian Albert. Auf den weiteren Platzen folgten
Mario Weil3, Lars Splettst6Ber und Lars WencRel. Die Limited-Klasse

I DMFV DM 2015 AKRO SEGELFLUG UNLIMITED

Rang Pilot Promille-Total

1 Gernot Bruckmann 4.000,0

2 Tim Schaerer 3.906,1

3 Florian Vogelmann 3.899,5

4 Daniel Nagl 3.813,7

5 Patrick Georg 3.805,3

6 Ulrich Treyz 3.777]

7 Markus B6hm 3.761,8

8 = Rgmhmann 3.702,0 Auch wenn ihre Fliige nicht gewertet
9 Hendrik Spende 3.690,2 werden, sind die Schlepper enorm wichtig
10 Dominik Braun 3.688,5

fir die Akro Segelflug-Piloten
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bewies eindrucksvoll, dass jeder der Top- e
20-Piloten die Chance hat, ganz vorne mit- | Red Bull-Teampilot Tim Schaerer aus der Schweiz '

zufliegen. Und genau diese Begegnung auf
Augenhdhe innerhalb des Teilnehmerfelds von
32 Piloten hat es wahrend aller fiinf Durch-
gange gegeben. Es gab Punktdifferenzen von
unter 1 Prozent oder gar pari wie bei Hartmut
Schirmann und Dominik Grebe.

Den Sieg in der Limited-Klasse 2015 konnte
sich am Ende Thomas Schunk sichern. Platz
zwei belegte der Contest-Sieger 2015, Kai
Zimmer, der wdahrend der gesamten Saison
konstant vorne lag. Auf Platz drei folgte
Florian Binder aus Osterreich vor Ralf Doll und
Marcel RybsRi. In der Unlimited Klasse gab

es mit Gernot Bruckmann, Tim Schaerer und
Florian Vogelmann wiederum Namen auf dem
Podium, die ihre Leistungsféhigkeit schon seit
Jahren immer wieder unter Beweis stellen.

Uber 150 Teilnehmern gingen im Akro Segel-
flug in der Saison 2015 an den Start. Selten
erlebt man groBen Sport und Kameradschaft
zugleich wie in dieser Klasse. Und das wird

auch 2016 wieder so sein — ganz sicher.

Christoph Fackeldey
Fotos: Christoph Fackeldey, Fabius Fackeldey

— ZUGPFERDE

ARro Segelflug aus der Sicht von Schleppkoordinator Ulf Reichmann

DMFV-Fachreferent Christoph Fackeldey
sieht sich mitunter auch als Vermittler und
stellt die vielfaltigen Aufgaben auf eine
breite Basis. Notwendige Entscheidungen
werden zusammen getroffen. Somit flieBen
viele Ideen engagierter Personen mit ein.
Das begeistert, bringt Spa und Freude am
Segelkunstflug. Das zeigen deutlich auch die
vielen neuen Piloten, die dieses Jahr wieder
hinzugekommen sind.

Auch im Schlepperteam flir die Saison

und Meisterschaft 2015 gab es stets

neue Gesichter, die jedoch bereits in den
Regional-Wettbewerben oder auf anderen
zurlickliegenden Veranstaltungen ihr Kdnnen
unter Beweis gestellt haben. 2015 wurden
fir die DM nominiert: Marc Zimmer, Gilinter

30 modellflieger”

Kiewel, Ralf Doll, Hubert Zimmer, Timo Herr,
Thomas Bruggisser aus der Schweiz und ich
selbst. Als Ersatzpilot konnten wir Benedikt
Glass gewinnen.

Schon im Vorfeld wurde beraten, welche
Maschinen eingesetzt werden Ronnten, um
einen reibungslosen Ablauf gewahrleisten
zu Ronnen. Diese missen Rraftvoll sein und
sehr zuverldssig funktionieren. Bei einem so
starken Teilnehmerfeld von Uber 56 Piloten
gerat der Veranstalter schnell in Zeitnot,
wenn diese Grundvorrausetzungen nicht
gewabhrleistet sind. Um das zu erfillen,
gab es gewisse Absprachen, die von allen
Schlepp-Piloten perfeRt umgesetzt wurden.

Alle Schlepper haben sich erstmals bereits
im Training einem Vario-Héhenabgleich
unterzogen um eventuelle Abweichungen
weitgehend ausschlieen und
gleichbleibende Voraussetzungen fir einen
fairen Wettbewerb schaffen zu Ronnen.

Pro Schlepprunde werden maximal sechs
Turns geflogen, damit die Konzentration
auch bei widrigen Bedingungen nicht leidet.
Dartber hinaus sollte die Landung mdglichst
so erfolgen, dass ein Umdrehen auf dem
Flugfeld nicht notwendig ist, um Zeit zu
sparen. Angestrebt wurde auch ein fliegender
Wechsel, bei dem die landende Maschine
nach dem sechsten Flug das Schleppseil

so punktgenau auf der Bahn liegen lasst,
dass der mit schon laufendem Motor
bereitstehende, ndchste Schlepper direkt
weitermachen Rann. Das ndchste Gespann
kRann dann noch vor dem sich gerade in der
Luft befindlichen Wettbewerbsteilnehmer
abheben. Alle Schlepper nutzten ein
30-Meter-Seil mit Kunststoffstange in
Professional-Ausfiihrung.

Es darf bei allen Bemihungen niemals zu
einer Behinderung des zuvor gestarteten
Piloten Rommen. Wir versuchen als
Schlepper deshalb nicht direkt an den
hochkonzentrierten Seglerpiloten mit
laufendem Motor vorbei zu rollen, die
Motoren zwischen den Turns nach
Mdglichkeit abzuschalten und auch

nicht mit heftigen GaststoRen oder mit
abrupten Vollgas zu starten. Das geschieht
nicht nur aus Ricksichtnahme auf die
Wettbewerbsneulinge, sondern auch, um die
Sicherheit zur erhohen.

Es ist das Ziel, die Schlepprunde fir alle
Segler-Piloten vorhersehbar, gleichbleibend
und punktgenau zu fliegen. So werden die
Modelle mit mdéglichst gleichbleibender
Geschwindigkeit und Entfernung Rurz vor der
Box in 450 beziehungsweise 550 Meter Hohe
abgesetzt. Da einige Teilnehmer nicht nur
schleppen, sondern auch noch als Ansager
und Segelflug-Piloten an den Start gehen,

ist eine Rameradschaftliche oder sogar
freundschaftliche Atmosphare wichtig. Nur so
kRénnen beispielsweise die Schlepper-Wechsel
ohne grof3e Worte vollzogen werden.

Vor oder wahrend der Schleppvorgangs
kRonnen die Seglerpiloten Wiinsche beztglich
Hohe und Position fiir den Ausklinkvorgang
dullern. Ein Abbruch vor dem Kommando
Flugbeginn ,jetzt“ wird ohne Diskussionen
akzeptiert. Wahrend des Wettbewerbs ist es
insgesamt nur zu vier Abbriichen gekommen
— und das bei zirka 250 Fligen. Das zeugt
von dem sehr hohen fliegerischen Niveau bei
Schleppern und Segelfliegern. Es ist eben ein
Teamsport auch wenn nur einer von beiden
bewertet wird.

Ulf Reichmann
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. Modellhelikﬂﬂﬂ BESTELLEN!

RC-Helikopter sind groB in Mode. Durch die gestiegene
Leistungsfahigkeit aller Komponenten und der elektronischen
Bauteile, erfreuen sich die Drehfliigler einer wachsenden Fan-
Gemeinde. Alles Wissenswerte rund um diese attraktive
Modellflugsparte gibt es im neuen DMFV Wissen
Modellhelikopter — RC-Helis in Theorie und Praxis.

In diesem informativen und umfassenden Nachschlagewerk

erldutert Helikopter-Experte Georg Stabe anschaulich und pra-
xisnah die physikalischen Prinzipien des Helikopterflugs sowie
die Funktionsweisen der einzelnen technischen Komponenten.

68 SEITEN Im Internet unter:

120 Euro www.dmfv-shop.de

oder telefonisch unter 02 28/978 50 50

3
} 1
|

RC-Hetis in Theorie und Praxis

v(gs'l-'\““ﬁo" Modellpqjjon!

Ihren Modellballon bauen wir ganz nach
Wunsch ferngesteuert oder

B ﬁ L L I N E . als Kaltluftballon.

i !
MODELLBALLONE Sprechen Sie uns an!

Im Belli 41 78086 Brigachtal Tel:07721/222 66 Fax: 90171 info@modellballoneboelling.de www.modellballoneboelling.de

Das KONTRONIK-Stirnrad-Getriebe (KSG) - KONTRONIK
Die Neuheit im Flachenflug. —UR'IVES

Mit dem einzigartigen KSG Uberzeugt ein Elektroantrieb
jetzt auch bei Schleppflugzeugen und grof3en
Scale-Modellen.

e Leicht: Spirbare Gewichtsvorteile
¢ Komfortabel: Sauber, geruchlos und leiser als Verbrenner
¢ Stark: (zusammen mit dem PYRO 850-50)

— Standschub bis 32 kg - 5 kW Dauerleistung

— 10 kW Spitzenleistung - Getriebeuntersetzung 4:1

Weitere Informationen unter www.kontronik.com

Einzelpreis Im Set mit Im Set mit PYRO 850-50
KSG-Getriebe  EUR 899,- PYRO 850-50 EUR 1.299,- und Cool KOSMIK 200 HV  EUR 1.999,-
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ACROBAT 3D VON REVELL CONTROL

Im HeliRoptermodellbau gibt es einen Trend nach dem anderen, so scheint es. Nach den
Koax-Helis Ramen die Single-Rotor-Modelle und inzwischen fliegt man fast ausschliel3lich
flybarless. Je Rleiner, desto besser. Doch bisher war es fiur Einsteiger oft schwierig, sich vom
eigenstabilen Paddelstangenmodell zum agilen Flybarless-Hubschrauber umzugewdhnen.
Bisher. Denn jetzt prasentiert Revell Controll mit dem Acrobat 3D einen Runstflugtauglichen
Mini-Heli, der beides kRdnnen soll.

Der Handsender
stellt alle vier Modes
zur Verfligung und
ein grol3es Display
informiert tiber
die wichtigsten
Einstellungen

32 modellflieger”

Auf den ersten Blick sieht der Acrobat 3D von
Revell Control eher unscheinbar aus. Wie man es
erwartet, sitzen auf dem Chassis drei Servos, ein
Rleiner Biirstenmotor und die Steuerplatine mit
Dreiachs-Stabilisierungselektronik, Regler und
Empfanger. Der Heckrotor wird von einem eige-
nen kleinen Motor angetrieben. Die Kabel sind
sauber verlegt und die Verarbeitung entspricht
dem, was man heutzutage in dieser Preisklasse
erwartet. Beispielsweise ist die Hauptrotorwel-
le Rugelgelagert und die 3-in-1-Platine ist auf
einem Schaumstoffpolster befestigt, damit Vib-
rationen oder Schldge von der empfindlichen
Elektronik ferngehalten werden.

Schnelllader

Soweit gibt es noch Reine allzu beson-
deren Eigenschaften festzustellen.
Doch die zeigen sich, wenn man mit
. dem Acrobat fliegen geht. Aber
| bevor es soweit ist, will zunachst
\ einmal der 1s-LiPo mit 250 Milli-
amperestunden Kapazitat befiillt
i werden. Mit dem beiliegenden
USB-Ladegerat ist dieser Schritt
auch dankenswerterweise recht
schnell erledigt und man kann sich

Mit dem beiliegenden USB-Lader ist der
250-Milliamprestunden-LiPo recht schnell beftillt

wahrenddessen schon mal mit der Fernsteue-
rung vertraut machen. Hier informiert ein gro-
Res, wenn auch sehr einfach gehaltenes Display
iber alle wichtigen Einstellungen. Daneben be-
findet sich ein kleines Bedienfeld mit vier Tasten.
An der Stirnseite des Senders gibt es noch zwei
Kippschalter. Die Kniippelaggregate fiihlen sich
angenehm an und haben Raum merkliches Spiel
um die Mittelstellung. Als Besonderheit gibt

es in der Mitte des Senders noch einen grof3en
Schiebeschalter, mit dem sich der Flugmode
mechanisch umstellen ldsst. Im Fall des Testmo-
dells von Mode 1 auf Mode 2.



Der Rleine Antriebsmotor erzeugt ein angenehmes Betriebsgerdusch.
Die rote Platine vereint Regler, Empfdnger und Flybarless-Elektronik

Dank der gut gemachten, deutschsprachigen
Anleitung ist die Funktionsweise schnell verstan-
den. Der Acrobat verfiigt zum einen (iber einen
Schalter, um den Motor abzuschalten, wenn ein
Crash unvermeidbar erscheint. AuBerdem gibt es
einen Schalter, um zwischen dem Normal- und
dem 3D-Flugmodus umzuschalten. Der einzige
Unterschied liegt jedoch darin, dass der Motor
im 3D-Modus immer mit 100 Prozent dreht,
wodurch auch Riickenflug méglich ist, wahrend
die Drehzahlim Normalflugmodus beim Erhéhen
des Pitchwerts steigt.

Schaltzentrale

Mit den vier Tasten neben dem Display gibt

es noch weitere Funktionen. Am schnellsten
sind Dual-Rate und Mode Transition erRlart.
Letztere ermdoglicht durch langes Driicken ein
Vertauschen von Roll und Gier, wodurch auch die
Steuermodes 3 und 4 auswahlbar sind. Etwas
kRomplizierter wird es beim Hover Debugging.
Vereinfacht gesagt dient es dazu, Drift-Tenden-
zen im sogenannten ,Unterstiitzten Flugmode*
zu veringern. Und damit wdren wir auch schon
beim letzten und interessantesten Schalter. Er
tragt die Aufschrift 3D/6G.

Hiermit Rann man zwischen eben diesem Un-
terstiitzten Flugmode und dem 3D-Flugmode
umschalten. Los geht es mit dem einsteigertaug-
lichen Unterstiitzten Mode. Hier fliegt das Modell
sehr eigenstabil und weist — ein gewissenhaftes
Hover Debugging vorausgesetzt — Raum Driftten-
denzen auf. Steuert man nun in die gewiinschte

I BEZ UG

Hobbico/Revell

HenschelstralRe 20-30, 32257 Biinde

Telefon: 052 23/96 50, Telefax: 052 23/96 54 88
E-Mail: info@revell.de, Internet: www.hobbico.de
Preis: 149,- Euro, Bezug: Fachhandel

B TECHNISCHE DATEN

Rotordurchmesser: 250 mm
Lange: 235 mm
Breite: 50 mm
Héhe: 80 mm
Gewicht: 459

Der Kunststoff-Rotorkopf ermdglicht
ein prézises Steuerverhalten

Richtung, bestimmt man mit dem Kniippel lediglich die Schraglage. Je mehr
Ausschlag, desto schrdager wird es. Lasst man hingegen alles los, stabilisiert
sich der Heli augenblicklich und geht wieder in einen stabilen Schwebeflug

iber. Diese Einstellung bietet sich daher ideal fiir Einsteiger an, die sich erst
langsam an die Flugeigenschaften eines Flybarlesshelis herantasten wollen.

Agilitdtssteigerung

Der 3D-Mode ist dann etwas fiir erfahrene Heli-Piloten. Hier will das Modell
sténdig gesteuert werden. Mit den Steuerkniippeln wir nun die Drehrate
bestimmt. In Verbindung mit der in allen Pitch-Bereichen auf 100 Prozent
eingestellten Motorleistung sind nun nahezu alle géngigen 3D-Flugma-
néver moglich. Der Antrieb stellt dabei zwar in der Regel genug Power

zur Verfiigung, jedoch sollte man nicht dieselben Reserven erwarten, wie
beispielsweise bei einem 3D-Modell der 500er-Klasse. Auch sollte man sich
auf das unter Last schnell iberfordert wirkende Heck einstellen. Das ist ein
typisches Problem, das viele Modelle dieser Klasse haben.

Doch sieht man von diesen kleinen Mankos einmal ab, Rann man mit dem
Acrobat sehr viel Spa haben. Das Betriebsgerdusch ist angenehm leise
und die Steuerbefehle werden schon direkt umgesetzt. Auch die Fernsteu-
erung liberzeugt mir einem guten Handling. Falls bei so viel Spal doch mal
etwas schief gehen sollte, liegen dem Set noch ein zweiter Satz Hauptro-
torblatter und ein Heckrotor bei. Nach rund 6 Minuten Flugzeit wird zur
Landung angesetzt und der AkRRu wandert sofort wieder ans Ladegerat.
Schade eigentlich, dass kein zweiter Stromspender beiliegt — das wiirde
den SpafRfaktor nochmals deutlich erh6hen.

Jan Schnare
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Einsteiger kommen im Schwebeflug ebenso auf ihre Kosten
wie erfahrene Helipiloten im 3D-Modus

A
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EINE GROSSE FAMILIE

DEUTSCHE JUGENDMEISTERSCHAFT 2015 IN KIRBERG

Fir den Verein ,Goldner Grund“ in Kirberg war es bereits die flinfte Deutsche Jugendmeisterschaft
des DMFV. Doch fir viele Teilnehmer war es am 12. und 13. September das erste Mal, dass sie bei

einem Wettbewerb an den Start gingen.

Unter Federfiihrung des neuen Vereinsvorstands Oliver Hykel waren die
Teilnehmer der Deutschen Jugendmeisterschaften 2015 gespannt, wie der
Wettbewerb in diesem Jahr ablaufen wiirde. Jedoch bot die neue Vereins-
flihrung, genau wie die Jahre zuvor, eine bravurése Organisation, sodass
eine tadellose Meisterschaft durchgefiihrt werden Ronnte. Die 70 angemel-
deten Jugendlichen Ramen mit grofRen Erwartungen zur DM. Fiir Ungewiss-
heit sorgte lediglich — wie immer — das Wetter, welches sich aber gnadig
zeigte. Nur am Sonntagnachmittag Ram es zu einer kurzen Unterbrechung
aufgrund eines Rleinen Regenschauers.

Gute Bedingungen

An beiden Veranstaltungstagen herrschten angenehme Temperaturen und
nur wenig Wind. Somit gab es gute Vorrausetzungen fiir eine spannen-

de Veranstaltung und harte, aber faire Zweikampfe. Die meisten jungen
Piloten reisten bereits am frithen Freitagmorgen an, um einige Trainings-
fllige zu absolvieren. Der eigentliche Wettbewerbsbeginn war dann jedoch
am Samstagmorgen.

Nach dem Piloten-Briefing um 9 Uhr und einer BegriiBung aller angereis-
ten Teilnehmer, Jugendleiter, Elternteile und vor allem den vielen Helfern
des Vereins sowie der Kollegen des DMFV-Jugendarbeitsteams, ging es
schlieB3lich los. Nach einem Kalibrierungsflug fiir die PunRtrichter konnte
der Startschuss fiir den ersten Durchgang — in diesem Fall der Expert-Klas-
se — gegeben werden.

Dank des guten Organisationsteams und der groen Disziplin der Teilneh-
mer Ronnten am ersten Wettkampftag in allen Klassen zwei Durchgénge
geflogen werden. Einen groen Spal gab es am Ende des offiziellen ersten
Wettbewerbstages. Das Jugendarbeitsteam teilte an alle Jugendleiter
sowie Betreuer auf dem Modellflugplatz den Wurfgleiter Piccolino aus,

um diesen zu bauen und sich fiir einen Wettbewerb zu riisten. Dieser
wurde dann am Abend durchgefiihrt. Als Preis fiir den Sieger gab es einen
Gutschein fiir eine DMFV-Jacke in neuem Design. In gemiitlicher Runde
erhielten am Abend Lucas Benner und Alexander Eichstddt je eine bronzene
und Daniel Bernhardt eine goldene Leistungsnadel.
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Daniel Bernhardt (rechts) erhielt die goldene
Leistungsnadel fiir seine sportlichen Verdienste im
DMFV. AuBerdem gab es fiir Alexander Eichstddt und
Lukas Benner jeweils die bronzene Leistungsnadel

Fair bewertet

Am Sonntag startete der Wettbewerb wieder

um 9 Uhr und es wurde nochmal ein spannender
Wettkampftag. Zundchst absolvierten die Piloten
der Expert-Klasse den dritten und letzten Durch-
gang. AnschlieRend reihten sich die weiteren
Klassen fiir den letzten Durchgang ein. Besondere
Erwdhnung verdienen in diesem Zusammen-
hang die Punktrichter. Sie mussten insgesamt
282 Starts und Landungen innerhalb der zwei
Tagen beobachten und bewerten. Die neuen
Bewertungskriterien, die auf der Jugend-DM in
diesem Jahr Anwendung fanden, Ramen bei den
Teilnehmern sehr gut an. An dieser Stelle ein
groBes Lob an das Punktrichterteam fiir eine faire
Bewertung und die hervorragende Leistung.
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Klasse Elektrosegelflug
Platz Name
Stefan Kreiner
Philipp Kothe
Peter Hartenstein
MarkRus LatoschinsRi
Patrick Geist
Jonas Schroder
Jonathan Guby
Alexander Eichstadt
Lukas Benner
Jan Brachthduser

Nach dem letzten Wertungsflug wurde die Siegerehrung vorbereitet. Dank
zahlreicher verschiedener Sponsoren standen wertvolle Preise fiir die
darauffolgende Verlosung zur Verfligung. Leider musste die Siegerehrung
dann aber aufgrund einsetzenden Regens in einem Zelt durchgefiihrt
werden. Bei der Verabschiedung bedankten sich die Teilnehmer und Ange-
hérigen beim Verein fiir die gute Organisation und den familidren Rahmen Platz Name (Seglerpilot, Motorpilot)

O oo o B~ b wWN

S

Klasse F-Schlepp

Philipp Kothe, Peter Hartenstein
Jonas Bobrich, Nils Richter
Sebastian Bachl, Simon Feldl

Patrick Geist, Lukas Benner

Florian Stendel, Frieder Bodem

Jan Brachthauser, Patrick Hamacher
Maximilian Locker, Matthias Ladewig
Jonas Schroder, Stefan Kreiner

Finn Salveter, Fabian Grobe

Julian Vormwald, Nils Richter

dieser Veranstaltung. So Ram schnell die Frage auf: ,Kénnen wir im kom-
menden Jahr nicht wieder nach Kirberg?“

Fred Blum
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Klasse Motorflug Expert
Platz Name
Daniel Bernhardt
Johannes Althoff
Jonas Schroder
Thorben Rekos
Alexander Eichstadt
Jonas Bobrich
Stefan Kreiner
Lukas Benner
Timon Erning
10 Philipp Kothe
10 Jan Erik Zeriadtke

Klasse Motorflug Junior
Platz Name
Georg Minster
David Schénberner
Mitchel Oehlschlager
Lars Keil
Matthias Derksen
Frieder Bodem
Daniel Benner
Peter Hartenstein
Maximilian Locker
Manuel Meier

Vor dem Start nochmal alles durchgehen: Funktioniert alles?
Sitzt das Programm?

O o N o ul »p W N
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Die fleiBigen Punktrichter erledigten wihrend der gesamten Veranstaltung
einen gewissenhaften Job

©
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EIGENBAU NURFLUGLER ,,PVRANIA“ . \ b rradBh B ,
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Fast jeder Modellflieger Rommt friiher oder spater an diesen Punkt, an dem er sich nach einer
eierlegenden Wollmichsau sehnt —im fliegerischen Sinne. Ein Modell fur alle Falle muss ran. Bei
Wind und Wetter soll es fliegen. Ohne viel Aufwand soll es transportierbar und einsatzbereit sein.
Und im Idealfall sollte es auch noch optisch den eigenen Vorlieben entsprechen. Doch nicht jeder
wird im unliberschaubaren Angebot der diversen Fachhandler fiindig. Eine EigenRonstruktion
muss Abhilfe schaffen. Das dachte sich auch Andreas Metzner, der mit seinen ,,Pyranias“ eigene
Nurfligelmodelle in GFK-Bauweise Ronstruiert und gebaut hat.
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Eines der ersten Modelle nimmt langsam Form an

Schon seit 40 Jahren ist Andreas Metzner Flug-
modellbauer mit Leib und Seele. ,Der Wunsch
nach einem Modell, das wirklich alles kann,
wurde mit zunehmendem Alter immer grof3er.
Also wurden zu Beginn die verschiedensten
Literaturquellen durchstdbert” erinnert sich
Metzner noch an die Anfénge seines ungewdhn-

lichen ProjeRts. Schnell reifte der Gedanke, Der Bau der Urformen und der Prototypenbau haben deutlich mehr Zeit
ein Modell nach seinen eigenen Wiinschen zu verschlungen, als zundchst angenommen
entwickeln und zu bauen.

Grundkonzept ,Um aber auc_h im motorlosen Gleitflug
Schnell stand fiir Metzner fest, dass es ein lange fllegen Zu RONnen, standen sehr gute
schwanzloser Nurfliigler werden sollte. Die H H H
Sewlnschten Elgensehaften waren auch Segelflug- und Therm|he|g¢nschaﬁen weit
schnell festgelegt. Besonders wichtig waren oben im Lastenheft.”
ein neutrales Flugverhalten und gleichzeitig

eine gewisse Kunstflugtauglichkeit. ,,Rollen, Um im Modellflieger-Alltag jederzeit und iiberall starten und landen zu
Loopings oder Riickenflug miissen schon konnen, sollten die Pyranias natirlich auch robust und pflegeleicht, sowie
drin sein, damit auch Spal aufRommt*“, fasst schnell und einfach auf- beziehungsweise abbaubar sein. Um auch fiir

Metzner zusammen. Um aber auch im motorlo-  Wanderungen oder Ausfliige beispielsweise in die Alpen einen zuverlassigen
sen Gleitflug lange fliegen zu kénnen, standen  Begleiter haben zu Rdnnen, galt es auBerdem, das PackmaR in demontier-

sehr gute Segelflug- und Thermikeigenschaf- tem Zustand auf die GréRBe eines handelsiiblichen Rucksacks zu beschran-
ten weit oben im Lastenheft. Damit sollten ken. Fast schon iiberfliissig zu erwdhnen ist die Tatsache, dass natiirlich ein
die Pyranias dann auch fir Hangflug geeignet Elektroantrieb zum Einsatz kommen sollte. Last but not least sollte auch das

sein, was auch einfache Handstart-Eigenschaf-  Design den Vorstellungen des Autors entsprechen. Aber dass man hierbei
ten an nahezu jedem Ort erforderlich machten.  alle Freiheiten hat, ist ja der Vorteil bei einem Eigenbau.

Die Ruderanlenkungen sind kurz und
Im Inneren der GFK-Fldchen befinden sich diverse Verstédrkungen aus Holz spielfrei ausgefiihrt
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Pyrania 1,3

Spannweite: 1.350 mm
Fléacheninhalt: 27 dm?2
Flachenbelastung: 33 g/dm?
Gewicht: 900 g
ARRU: 2s- bis 3s-LiPo, 1.500 mAh
Motor: Brushless 50-80 g
Packmal: 860 x 300 x 140 mm (L x B x H)
Pyrania 2.1

Spannweite: 2.100 mm
Fléacheninhalt: 63 dm?
Flachenbelastung: 28,6 g/dm?2
Gewicht: 1.800 g
ARRU: 3s-LiPo, 2.500 mAh
Motor: Brushless 80-120 g
Packmal: 1.250 x 500 x 160 mm (L x B x H)

Startschuss

»Im Jahr 2011 ging es dann los. Ich zeichnete zu-

erst den Rumpf. Nach zwei Wochen Unzufrieden-

heit, drei verbrauchten A4-Blécken und vielen
Radiergummiwiirstchen auf der Couch, war es
dann so weit.“ Erinnert sich Andreas Metzner
noch an den Baubeginn. Und auch optisch tiber-
zeugten ihn die ersten Entwiirfe. Schnell ging es
zum Copy-Shop und der Rumpf wurde gleich in

zwei verschiedenen GroRen ausgedruckt. Einmal

mit 860 und einmal 1.250 Millimeter Lange.

Die ersten Riimpfe entstanden daraufhin in Depronbauweise und wurden
anschlieBend mit 49-Gramm-Glasgewebe laminiert. Danach waren die
Tragflachen an der Reihe. Auch sie mussten Ronstruiert und schlieRlich
gebaut werden. Dabei sollte die Spannweite aus Transportgriinden auf
jeden Fall gering halten. Gleichzeitig ergibt sich durch eine nicht allzu
groBe Spannweite auch eine bessere Wendigkeit. ,,Ich entschied mich also
bei den Flachen in die Tiefe zu gehen. Vorteile im Bezug auf Flachenbe-
lastung, Transportfreundlichkeit, Rollrate und Flugstabilitat standen im
Vordergrund.” fasst Metzner die wichtigsten Rahmenbedingungen fiir die
Konstruktion zusammen.

Experten-Hilfe

Schnell war ein Grundriss erstellt, mit dem es dann zu einem befreunde-
ten GFK-Spezialisten ging, der auch schon manntragende Flugzeuge in
Eigenbau aus diesem Werkstoff Ronstruiert, gebaut und geflogen hat. Er
nahm sozusagen den Feinschliff an den Flachen vor. Dieser Feinschliff hatte
es dann auch in sich. ,,Der Prototyp loste Begeisterungsstiirme in mir aus.“
beschreibt Metzner den Moment, als das erste Modell fertig war.

Nachdem der Prototyp fertig war, erfolgte die Flugerprobung. Gleitleistung,
Thermik-, Kunstflug- und Uberziehverhalten - alles verlief von Anfang an
liberzeugend. Der Ruf nach einem Voll-GFK-Nurfliigler, in der Form lackiert,
in leichter Sandwichbauweise war nun ganz laut geworden. ,,Zwar kannte
ich mich mit Konstruktionen ungewdhnlicher Modelle schon aus, wusste
aber noch nicht, worauf ich mich mit dieser Idee einlieR.“ sagt Metzner. Der
Formenbau sollte ihm dann doch einige graue Haare bescheren.

Lénger als gedacht

Ubereifrig und hoch optimistisch wurden daraufhin alle Urmodell-Teile -
insgesamt zwolf Einzelkomponenten fiir zwei Modelle — gefiillert, geschlif-
fen, geschliffen und nochmals geschliffen. Auf Anraten eines befreundeten
GFK-Experten wurden die Formen dann in dessen groBer Werkstatt gebaut.
Und trotz Expertenhilfe wurden aus den urspriinglich geplanten zwei
Wochen am Ende rund vier Monate. ,,Ohne die Hilfe meines Freunds ware




Andreas Metzner
hatte schon immer
ausgefallen Ideen.
Hier sein ,,Hydroplan“

die Sache wahrscheinlich ein Fall fur die Miillton-
ne geworden. Beim Arbeiten mit GFK wird man
praktisch vom Modellbauer zum Chemiker. Man
muss auf dermaBen viele Sachen achten - nichts
fiir Anfanger.*

Doch mit dem Formenbau war die Sache noch
lange nicht erledigt. Es ging noch weiter. Um die
Modellteile in der Form zu lackieren und laminie-
ren zu Ronnen, braucht man namlich noch deut-
lich mehr Erfahrung. Doch auch hier half wieder
der befreundete GFK-Experte, der die Grundla-
gen des Handlaminierens vermittelte. Die nachs-
ten Riimpfe gingen dann durch die zunehmende
Erfahrung schon deutlich schneller. Doch Luftein-
schliisse und Lack-Abplatzer sorgten dafiir, dass
das Ergebnis nicht immer der erhofften Qualitat
entsprach. Daran schuld war auch der Wechsel
auf preisglinstigere Materialien. Wer billig Rauft,
kauft eben doch oft zweimal.

Keine schnelle Nummer

Bis die ersten Modelle in der gewiinschten
Qualitat fertig gestellt werden Ronnten, war es
schlieBlich Weihnachten 2014. Das bedeutet,
drei Jahre Leidens- und Lernweg galt es zu be-
waltigen, um endlich die Modelle in einer ent-
sprechenden Giiteklasse herstellen zu kRonnen.
Das zeigt ganz deutlich, dass der Material- und
Zeitaufwand fir ein Voll-GFK-Modell natirlich
wesentlich héher ist, als man zunéchst vermu-
ten wiirde. Alleine fiir einen Pyrania, werden 62
Zuschnitte verschiedener Materialien bendétigt,
die dann auch noch laminiert und eingebaut
werden missen. 40 Baustunden verschlingt ein
Modell inklusive der dreifarbigen Lackierung.
Dafiir erhalt man aber am Ende auch ein Top-
Modell, mit toller Oberflache, das stabil und
leicht ist und an dem man viele Jahre Freude
haben kRann.

Doch nicht nur qualitativ weifl das Modell zu
iberzeugen, auch die Flugeigenschaften ent-
sprechen genau dem, was sich Andreas Metzner
bei der Konstruktion zum Ziel gesetzt hatte. Das
beginnt schon beim Geschwindigkeitsbereich.
Die Pyranias zeichnen sich durch extrem gut-
mitige Langsamflugeigenschaften aus. Wenn
man sich nicht ganz ungeschickt anstellt, ist ein
Strémungsabriss praktisch kaum zu provozieren.
Andererseits kann man den Nurfliigel aber auch

so anstechen, dass schon Pfeifgerdusche bei Topspeed entstehen. Hier
macht sich natiirlich die sehr gute Oberflachengiite der Voll-GFK-Konstruk-
tion bemerkbar.

ARrobatisch

Uberzeugend sind auch die Kunstflugeigenschaften. Obwohl es kein
Seitenruder gibt, gelingen Rollen, Loopings und Riickenflug sehr gut. Lasst
man den Pyrania im Scheitelpunkt des Loopings aushungern, Rippt das
Modell irgendwann iiber die Nase ab und man hat sofort wieder Ruder-
wirkung. Dazu tragen auch die kréftigen Antriebe bei. Metzner verwendet
Motoren mit Propellern, die das Schub-Gewichts-Verhaltnis von 1:1 nicht
Uiberschreiten. Dann sollte man zum Starten jedoch nicht mehr als Halbgas
geben. Gibt man mehr Gas, nimmt das Modell nurfliiglertypisch die Nase
herunter. Und das, obwohl der Motorsturz bei null Grad liegt.

Wer lieber unakrobatisch und ohne Motor unterwegs ist, findet mit den
Pyranias auch hervorragende Thermik-Segelflugmodelle. Man kann sehr
eng kreisen und Thermikblasen lassen sich gut in Hohe umsetzen. Dazu
tragt auch der gute Gleitwinkel bei. Das zeigt sich besonders bei der
Landung. Sie muss gut eingeteilt werden, damit man liberhaupt wieder
herunterkommt. ,Tiefer Anflug und in der Kurve aushungern. Ich schaffe es
schon, vor meinen FiiRen zu landen.” erklart Metzner stolz. Aber Metzner
ist auch ein erfahrener Modellflieger. Und er empfiehlt die Pyranias aus-
driicklich fiir erfahrene Modellflieger, die am besten auch schon Erfahrun-
gen im Umgang mit Nurfliiglern haben.

Jan Schnare

Die Pyranias gibt es in zwei Grél3en.
Optisch sind sie kaum zu unterscheiden
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ELEKTROFLUGGRUNDLAGEN: VIERBLATT-PROPELLER IM FLUG

MISSION:
IMPOSSIBLE

it er Aufnahme von Modell-

Modell erfahren'melst um sefn‘Flu‘g?'a'Fat zu optlmleren'hauﬁg aber auch aus mgenleurmaBlgem

Interesse'Elne detaillierte Red"llr?e'raus‘vvgr"tung dé-r'Daten'ermogllcht dabei elrftlefgehendes
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\Verstandnis ¢ der Zusammenhange ImMmgenden Belsplel geht es Jedoch noch einen Schritt

welter um di die Verlﬁkatlon der \ vorausberechneten_F_luglelstung elnes Vlerblatt Propellers

Wenn schon « elne > Im- Flug Bestat|gung fur die Zuverl3ssigkeit von Antnebsberechnungen

grundsétzlich interessant ist, so gilt dles umso mehr fiir Mehrblattpropeller mit ihrer bereits bei

mittleren Fluggeschwindigkeiten unubersichtlichen Aerodynamik. Daher wurde diesem Vorhaben ein

- besonderer Stellenwert beigemessen, auch wenn es von erheblichen Schwierigkeiten begleitet war. -

Bei der Kwik Fly MK 3 handelt es sich um ein fast schon
historisches Kunstflugmodell der Firma Graupner, etwa
aus dem Jahre 1970. lhre Spannweite betragt 1.500
Millimeter und als Tragflachenprofil findet ein S1046 mit
der méchtigen Dicke von 18% Verwendung. Die Kwik Fly
wurde von Verbrenner- auf Elektroantrieb umgeristet und
sollte dabei ihre originalen Flugeigenschaften so weit wie
moglich beibehalten. Dazu findet ein Dualsky XM4260CA-5
an fiinf Zellen von 5.400 mAh Verwendung. Diese Kombi-
nation dient als Treibsatz fiir einen aus aeronaut-Folding-
Blattern konfigurierten Vierblattpropeller der GroR3e

11 x 8 Zoll (Bild 1).

Spiel der Krdfte

Der Log-Datensatz war zum Test fiir vertikale Steigfliige
aufgezeichnet worden und liegt nun im Excel-xlsx-Format vor.
Er beinhaltet: Hohe, Steigen, Spannung, Strom und Drehzahl.
Nicht enthalten ist die Geschwindigkeit, da kein GPS-Empfan-
ger zur Verfligung stand.
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Eine Flugdatenauswertung ohne Geschwindigkeit? Das wird
wohl nichts. Ein nochmaliges Hinschauen lohnt sich jedoch.
Denn so aussichtslos ist die Lage letztlich doch nicht. SchlieBlich
liegt nicht nur der Log-Datensatz vor, es sind ja auch die Eigen-
schaften des Modells beRannt. Und nicht nur das. Die Flugdaten
gehen liber spezielle Flugzustande wie Endgeschwindigkeit hin-
aus, denn sie beinhalten auch dynamische Merkmale, das heif3t
Beschleunigungen. Und: Sobald seinem Element liberlassen,

ist das Modell dem freien Spiel der Krafte ausgesetzt: Nur ein
Rleiner Zug am Hohenruder wirkt daher auch auf die Geschwin-
digkeit, die Aerodynamik und den Antrieb. Alles hangt mit allem
zusammen. Und so kann ein Rechenprogramm, welches diese
Zusammenhdnge integral in sich vereinigt, die Fluggeschwin-
digkeit mdglicherweise rekonstruieren. Fiir die hier verwendete
Software ProeMax ist dies der Fall.

Wie macht sie das? Die Grundziige sind mit zwei plau-
siblen Annahmen sogar sehr einfach. SchlieB8lich han-
delt es sich um einen Vertikalflugtest. Damit liegt (1) die



Die Phasenlage der Logdaten
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Bild 2a: Die Log-Kuven mit ihrer Phasenlage. Die einzelnen
Kurven sind aus technischen Griinden gegeneinander
horizontal verschoben. Fiir eine Auswertung miissen sie jedoch
so vorliegen, wie sie wéhrend des Fluges erzeugt worden sind
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Logdaten Phasenlage richtig gestelit
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Bild 2b: Die Log-Kurven mit Rorrigierter Phasenlage. Die
Korrekturen gegentiber Bild 2a erscheinen zwar gering,
sind aber fir eine Rechnerauswertung wesentlich

AnfluggeschwindigReit sicherlich nahe der (horizontalen) Grenzge-
schwindigkeit des Modells und (2) der maximale Steigwinkel sicher

um 90 Grad, womit die Fluggeschwindigkeit fiir diesen Augenblick

der Steiggeschwindigkeit entspricht. Zwischen diesen beiden Flugzu-
standen liegt das Gleichgewicht der Krafte: Die Rinetische Energie des
Modells (Schwung) wird aufgezehrt, das heilt die Geschwindigkeit geht
zuriick und damit auch der Strémungswinderstand, dafiir steigt der
AnstromwinRel an den Propellerbldttern und der Schub nimmt zu. Diese
Entwicklung fein sduberlich Schritt fiir Schritt fiir das zuvor spezifizierte
Flugmodell zu berechnen soll Aufgabe des Rechenprogramms werden.

Der Phasenzusammenhang
Bild 2a zeigt die Messkurven so, wie sie im Daten-
strom abgespeichert sind. Die Phasenlage gibt die
Daten leider nicht so aus, wie sie am Modell ange-
fallen sind, sondern diese sind technisch bedingt
gegenseitig verschobenen. Fiir die Auswertung
muss die Phasenbeziehung natiirlich stimmig
sein, fir manche Fragestellungen sogar recht ge-
nau. Wahrend die zeitliche Zuordnung von Strom
und Drehzahl anhand der Abbruchkanten einfach
moglich ist, ist dies fiir Drehzahl und Flughdhe
nicht der Fall. Zwischen diesen Gré3en bestehen
keine signifikanten Merkmale, die man in Zusam-
menhang setzen Ronnte, denn das Zuriickneh-
men des Schubs heif3t ja nicht, dass der Steigflug
damit sofort beendet ist. Mit einem speziellen
Trick ist die Zuordnung dennoch méglich. Darauf
wird unten eingegangen. Das Ergebnis ist in Bild
2b vorweggenommen.

Die Startgeschwindigkeit

Die GeschwindigReit fiir den Eintritt in den Steig-
flug ist das Ergebnis der Beschleunigung auf der
Anflugstrecke. Bild 3 zeigt die Berechnung fir
eine horizontale Fluglage auf einer Lange von
150 Metern. Mit 35 Stundenkilometern ergibt
sich ein Wert von 95% der Endgeschwindigkeit,

Horizontalbeschleunigung des Modells

1 -—— Direramhi

0 : = :
0.0 300 600 900 1200 1500
Strecke [m]

Bild 3: Die Beschleunigung der Kwik Fly

auf einer horizontalen Anflugstrecke von

150 Metern. Sie erreicht mit 34,8 Metern pro
Sekunde etwa 95% ihrer Endgeschwindigkeit.
So wirde man bei horizontalem Anflug in

die Steigpassage (bergehen
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I HEORIE & PRAXIS

Steigflug mit Original-Propellerkennlinien

Strom und Drehzahl an die gemessenen Verldufe
erfolgt durch Korrektur dieser Kennlinien. Bild 6

i | Puughae |
140 wores Drehzahl |
i |
100 Sy ST
e Slreemni |
 Steigwinkel
I Geschmind
0.0 1.0 20 3.0 4.0 50 6,0 7.0 0.0
Flugzeit (s)

Bild 4: Der Steigflug der Kwik Fly, berechnet mit Original-

Propellerkennlinien. Der Anflug erfolgt etwa -5 Grad gedriickt, daher

zeigt das Ergebnis fiir den Steigflug. Die Abwei-
chungen sind zwar stark zuriickgegangen, aber
nicht ganz beseitigt. Dies ist Folge einer noch
nicht stimmigen Phasenlage im Log-Datensatz,
namlich des Motorstroms gegeniiber der Flug-
hohe. Das heil’t, dass die Abweichungen nicht
auf Restfehler in der Berechnung, sondern in der
zeitlichen Zuordnung der einzelnen Datenstrange
ihre Ursache haben. Eine Phasenverschiebung
um 700 MilliseRunden fiihrt auf die perfekte
Abstimmung aus Bild 7. Bild 8 zeigt die fiir das
Ergebnis notwendigen Korrekturen an den ca-
und cw-Kennlinien. Sie bewegen sich zwischen

0 und 11%. Die hohe KorreRtur ist fiir das cw
gegen Ende des Steigflugs, also bei der hdchsten
Propeller-Abstrémgeschwindigkeit erforderlich.

ist die Einfluggeschwindigkeit in das Diagramm mit 37,1 Metern pro

Sekunde gegentiber Bild 3 (34,8 Meter pro Sekunde) etwas héher

ca-/cw-Propellerkennlinien

Mit diesen Korrekturen entspricht die Be-
rechnung des Steigflugs genau dem aus den
Messdaten. Somit ist nun eine Auswertung
des Flugablaufs mdglich, und zwar genau so

1,2 umfangreich und fast so genau, als wenn die
Fluggeschwindigkeit mitgezeichnet und nicht
10 1 rekRonstruiert worden ware. Dies schliel3t auch
0,8 Y die Anfluggeschwindigkeit mit ein. Denn ein
| ca J anderer Wert als der oben bestimmte hatte nicht
06 interpretierbare Verformungen der berechneten
- o Stromaufnahme zur Folge. Das gleiche gilt fiir

die Gleitzahl des Modells, auf die nachfolgend

0,0 50 10,0 15,0

Anstromwinkel

noch eingegangen wird.

Die Auswertung

Bild 9 zeigt eine Aufnahme der Motorsektion
des Modells. Der Motorraum ist nicht abgedeckt,
also noch wie bei der friiheren Ausstattung mit

20

Bild 5: Der Verlauf der Kennlinien fiir den Vierblatt-Propeller mit
11x8 Zoll. Sie sind fiir ProeMax Grundlage zur Bestimmung von
Schub und Leistungsaufnahme im Verlauf des Steigflugs

was der Wahrheit wohl recht nahe kommen
dirfte. Damit Rann die Eintrittsbedingung in den

einem Verbrennermotor offen. Dies hat natiirlich
Auswirkungen auf die Aerodynamik des Modells,
kRonkret ernéht sich der schadliche Widerstand
des Rumpfs betrachtlich. Dadurch ergibt sich
eine Gleitzahl von zehn, also ein fiir ein Modell

Steigflug mit korrigierten Kennlinien

Steigflug bereits festgelegt werden. 1 | Fuugncne |
120

Erste Berechnung o — |/ Overcan |

Die erste Berechnung in Bild 4 dient zunachst der ! B

Orientierung. Die untere Kurve zeigt die rekonst- 80 e

ruierte Fluggeschwindigkeit, beginnend mit leich- - [——

tem Sinkflug von -5° bei 37,1 Metern pro Sekunde |- Steiguerivel |

und endet mit 20,1. Die gemessenen Kurven 40 _

flir Strom und Drehzahl sind als kleine Kreise 20 ' - Geschwind.|

dargestellt. Die durchgezogegen Linien zeigen

die berechneten Verldufe mit einer mehr oder we- 0 T e T T e T

niger grol3en Abweichung: der Strom ergibt sich 20 o i e i 0 o G r BRI

niedriger, die Drehzahl héher als gemessen. Dies Flugzeit (s)

weist auf ein héheres Lastmoment des Propellers
im realen Flug gegeniiber der Berechnung hin.

Die Abstimmung

Die Berechnung der Verldufe von Schub und
Lastmoment erfolgt auf Basis ihrer ca- und cw-
Propeller-Kennlinien (Bild 5). Eine Anpassung von

42 modellflieger”

Bild 6: Der Steigflug mit Rorrigierten Propeller-Kennlinien. Die Deckung
ist schon recht gut, zeigt stellenweise aber noch Verbesserungspotenzial.

Ursache fiir die Abweichungen ist eine Rest-UnstimmigReit in der
Phasenlage der Logkurven. Strom und Drehzahl sind gegentiber den

Hdhendaten noch nicht stimmig. Die Rorrekte Phasenlage kann aus der

Vertikal-Phase bei vier Sekunden am besten ermittelt werden



Steigflug mit Phasenkorrektur

12

ca-/cw-Kennlinien korrigiert

10
08
08

Flugzeit s} e

Bild 7: Der Steigflug mit korrigierter Phasenlage. Mit der Phasenlage
entsprechend Bild 2b trifft die Berechnung von ProeMax exakt die
tatsdchlich geflogene Flugsequenz

dieser Art recht geringer Wert, zu erwarten waren etwa 14. Aber nicht nur
die Gleitzahl ist betroffen, sondern auch die Funktionsweise des Propel-
lers. Denn die Wirbel, die sich in der Propellerabstrémung bilden, bewirken
nicht nur ein Schubdefizit, also eine Verringerung der ca-Kennlinie, sondern
durch Rlickstau auch ein erh6htes Lastmoment an den Bldttern, also eine
Erh6hung der cw-Kennlinie, insbesondere fiir hohe Abstromgeschwindig-
keiten. Genau auf diese Weise musste in Bild 8 nachkorrigiert werden. Man
kann also davon ausgehen, dass fiir einen ungestdrten Rumpf die Nachkor-
rekturen geringer, vielleicht nur geringfligig erfolgen miissten.

Um auf den Anfang des Artikels zuriickzukommen: Diese Verifikation war
ja der eigentliche Anlass fiir diese komplizierten Auswertungsprozeduren.
Also: Mission completed.

Von der Auslegungsseite gesehen interessiert der Verlauf des Wir-
kungsgrads fiir den Propeller. Er ist abhdangig vom Blatt-Anstromwinkel.
Besonders von Bedeutung ist er fiir den Ubergangsbereich vom schnellen

Bild 8: Die Korrekturen der Propeller-Kennlinien, wie sie zur
genauen rechnerischen Darstellung des Vierblattpropellers

am Modell erforderlich sind

Anflug bis zum grenzwertigen Steigflug. Bild
10 zeigt das Ergebnis. Wahrend die Blattan-
stromung von 0 bis 11 Grad verlauft, steigt der
Wirkungsgrad auf sein Maximum von 63% und
fallt danach auf 48% zuriick. Im gemixten Run-
denflug liegt sein Eta genau im Maximum. Die
Wahl des Propellers kdnnte also nicht besser
sein. Verwunderlich ist das nicht, geht seine
Verwendung doch auf einen fritheren Vorschlag
des Verfassers zuriick.

Kreiselmomente

Neben dem Propeller ist auch der Arbeitsbereich
des Antriebsmotors von Interesse. Er ist wenig
spektakular und ebenfalls dem Bild 10 (links) zu
entnehmen. Wie bereits in einem friiheren Beitrag
geschildert, bestimmt das Berechnungsprogramm
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Bild 9: Die Motorsektion der Kwik Fly. Die fehlende Motorabdeckung verschlechtert nicht nur die Gleitzahl, sondern stért auch
die Abstrémung des Propellers. Dadurch verringert sich der Schub und erhéht sich das Lastmoment. Die Korrekturen der
Propellerkennlinien entsprechend Bild 8 sind dadurch zumindest mit verursacht

bei der Logdatenauswertung wahrend der Flugphase fiir jeden Messschritt
nicht nur den Arbeitspunkt, sondern auch den aktuellen Betriebszustand
des Motors. Daraus ist der Verlauf des maximalen Wirkungsgrads wahrend
des Durchflugs abzuleiten. Er variiert von 79 bis 83%. Die Darstellung sehr
Rleiner Variationen in starker VergréBerung wartet mit einer netten Uberra-
schung auf: Im Bereich des Ziehens in die VertiRale verzeichnet das Etamax
einen Rleinen, aber eindeutigen Einbruch (Bild 11). Wie ist das zu erklaren?
Die relativ hohe Drehzahl bei der relativ hohen Geschwindigkeit und dem

relativ hohen Tragheitsmoment des Vierblatt-
propellers zeigt bei der relativ hohen Anderung
der Fluglage ein relativ hohes Kreiselmoment.
Dieses erhoht die Reibung in den Achslagern und
damit deren Verluste. Von den 900 Watt Motor-
Eingangsleistung bleiben bei dem vorliegenden
Flugprofil 5 Watt als erhohte Verluste in den
Wellenlagern. Sicherlich ist diese Erkenntnis nicht

ProcMax Dvive Coneepd =

Amcmaric an Flight Ferformansce Calealasor Propeller-Anstromwinkel und -Wirkungsgrad
A S S ) 140
i ¥

I - 120 1 = -
. I Prog-Algha * 10 |
» 100 - -
B : m |
" i |
= 90 1 | Prop-Eta
= Frp L
" 20 8¢
w ] s |
Y — — 0 .. e e L L .
L3 bl i 0,0 20 30 40 5,0 8.0 0 0.0 0,0

20 |

B b ahlfaf
Cusbsky KMUBOCA-S, Prop 11zhad®8 |

Fwrik Fiy WS 3, Elclart

Flugzeit (s)

Bild 10: Anstrémwinkel am Propeller und Wirkungsgrad. Der maximale Wirkungsgrad an dem Vierblattpropeller

liegt bei 1,5 Grad und betrégt dann 63%. Dieser geringe Wert erkldrt sich aus der durch die fehlende Motorhaube

gestdrten Abstrémung. Der Betriebszustand entsprechend der grauen Vertikallinie bei 2,5 Sekunden ist im linken
Teil des Bildes dargestellt. Dort ist auch der Motorwirkungsgrad gezeigt
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I BE /UG Motor Wirkungsgrad Verlauf

Das Programm ProeMax-Drive-Concept
ist zu beziehen liber www.proemo.de und
kostet ab 129,- Euro fiir Einzelpersonen
beziehungsweise 289, Euro fiir Vereine.

| Mot-Eta Lupe
von besonders groer Bedeutung, hdchstens zur
Identifizierung eines beginnenden Lagerscha- ! steigwinikel
dens. Aber es zeigt die hohe Empfindlichkeit des
Verfahrens zur Wirkungsgradbestimmung, wie es
in ProeMax Verwendung findet.
1) - & a2 . st -
Zusammenfassung = 0,0 1,0 20 30 40 50 8,0 0 0,0 0.0
Bei der Kwik Fly handelt es sich um ein Modell, Flugzeit (s}
welches von Verbrenner- auf Elektroantrieb
umgeriistet worden ist. Dafiir hatte sie einen Bild 11: Der Verlauf des Motorwirkungsgrads in starker Vergré3erung. Zwischen
Vierblatt-Propeller erhalten. Von diesem Modell einer und vier Sekunden reagiert der Motor mit einer Eta-Verschlechterung auf die
wurden dem Verfasser Logdaten aus Steigflug- Kreiselmomente des Vierblatt-Propellers. In dieser Phase ist die Geschwindigkeit
tests zur Verfligung gestellt. Bei der Auswertung noch hoch und die Anderung des Steigwinkels maximal
dieser Daten stand die Verifikation der Antriebs-
eigenschaften des Propellers im Mittelpunkt des Funktion durch eine aerodynamische Anomalie im Flugzeugrumpf gestort
Interesses. Allerdings waren in dem Log Reine war. Die Anpassung des Propellers an die erwarteten Flugeigenschaften des
Geschwindigkeitsdaten enthalten. Durch ein Modells geht auf einen Vorschlag des Verfassers zuriick und erweist sich in
besonderes Verfahren kRonnte die Geschwindig- dem Testflug als optimal. Die Auswertemethode zeigt eine derartige Emp-
keit jedoch mit so guter Genauigkeit rekonstruiert  findlichkeit, dass die durch Kreiselmomente des Propellers in den Motorla-
werden. Damit wurde eine Auswertung praktisch gern verursachten Reibungsverluste quantitativ bestimmt werden konnten.
uneingeschrankt maoglich. Es ergibt sich, dass
die Kennlinien des Propellers hohe Genauigkeit Die Messdaten und Aufnahmen wurden freundlicherweise von einem Leser
mit Fehlern von wenigen Prozent aufweisen. des Modellfliegers, der ungenannt bleiben méchte, zur Verfiigung gestellt.
Eine exakte Angabe ist nicht mdglich, da dessen Klaus Proetel
ANZEIGE
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SZENE & VERBAND

WIR SIND WELTMEISTER

DEUTSCHES TEAM ERNEUT SIEGREICH

Modelljet-Wettbewerbe zdhlen zur Konigsdisziplin im Modellflugsport. Die hochwertigen Modelle
sind nicht selten Raum von ihren manntragenden Vorbildern zu unterscheiden und faszinieren
Zuschauer durch die einmalige GerduschRkulisse und die atemberaubende Geschwindigkeit. Das
Highlight fir jeden Jet-Piloten ist die Jet-Weltmeisterschaft, die in diesem Jahr in LeutRirch im
Allgdu stattfand. Und es war wieder ein erfolgreiches Jahr fir das Deutsche Team.

Die 11. Jet-Weltmeisterschaft — oder 11th Jet Diese hochkardtige Show beinhaltete erstklassige Vorfiihrungen — so etwas
World Masters, wie man korrekterweise schrei- hatten viele der Anwesenden schon lange nicht mehr gesehen. Es gab bis-
ben miisste — fand vom 23. bis 29. August 2015 her Reine Weltmeisterschaft, bei der so viele interessierte Zuschauer auch
in LeutRirch im Allgdu statt. Als Austragungs- die Woche liber vor Ort waren.
ort wurde der Verkehrsflugplatz Leutkirch-
Unterzeil gewahlt. Die besten Jet-Piloten - ERGEBNISSE DER MANNSCHAFTSWERTUNG
der Welt reisten zu dem Event an. Insgesamt Rang Land Gesamt Erg. in %
59 Piloten aus 15 Nationen zeigten eine Woche 1 D (e 293043 100,00
lang ihr Konne.n vor der'\'Nunderschonen Kulisse 5 Russland 2.90341 99,08
von Schloss Zeil im Allgdu. .
3 Schweiz 2.872,65 98,03
Big Opening 4 ltalien 2.856,42 9747
Am Sonntag wurde die Weltmeisterschaft mit 5 Belgien 2.806,49 95,77
einem grof3en Flugtag begonnen, bei dem viele 6 USA 2.686,59 91,68
Spitzenpiloten in einer grandiosen Flugshow ihr 7 Frankreich 2.607.30 88,97
Konnen zeigten. Nach 'Scha'qungen karrlen zirRa 8 China 252112 86,03
25.000 Besucher, um sich die spektakuldre Show - .
anzusehen. Wahrend dieser Schauflugveranstal- 9 Osterreich 2.50711 85,55
10 Holland 1.653,82 56,44

tung wurden alle Modellflugsparten prasentiert.
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I - RGEBNISSE 20-KILOGRAMM-KLASSE

Rang Name Land Modell Bau Bonus Flug Gesamt Erg. in %
1 Vitaly Robertus Russland YAK 130 1.500,00 42,00 1.480,25 3.022,25 100,00
2 Stephan Volker Deutschland AERO L-39 ZA 1473,67 2,00 1.500,00 2.975,67 98,46
3 Thomas Gleisner Deutschland F-104 1.414,32 57,00 1492,22 2.963,54 98,06
4 Pascal Thoma Schweiz Hawker Hunter MK14  1.471,49 44,00 142778 2.943,28 97,39

5 Adrian Senn Schweiz HawkRer Hunter MK15  1.455,41 44,00 142472 2.92413 96,75
6 Frank Westerholt Deutschland AERO L-39ZA 1.440,44 2,00 1.474,83 2.917,27 96,53
7 Thomas Hosmann Deutschland Bae Hawk MK66 1.439,64 6,00 1.466,62 2.912,26 96,36
8 Chanatip Seevarano Thailand L-39 ZA/ART 1.414,00 2,00 1.416,38 2.832,38 93,72
9 Andreas Schar Schweiz ﬁ{zbz?rl(;jg c 1.376,10 2,00 1.436,37 2.814 47 93,12
10 Raimund Wehrle Schweiz F-16 A 142913 6,00 1.361,72 2.796,86 92,54
20 Burkhard Dotzauer Deutschland Eurofighkter 140142 50,00 1.243,20 2.694,62 89,16

Die Veranstaltung kann als voller Erfolg be-
zeichnet werden. Es ist dem Prdsident der Jet-
Weltmeisterschaft, Frank Dohrmann und dem
Gastgeber Erbgraf von Waldburg zu Zeil, sowie
den vielen freiwilligen Helfern mit Freunden und
Mitgliedern aus Vereinen der Umgebung zu ver-
danken, dass diese Veranstaltung so reibungslos
ablaufen Ronnte.

Die Er6ffnungszeremonie des Events fand am
Montag statt. In einer fiir die Region typischen
Feier mit Blasmusik und Trachten gab es einen
wiirdigen Start fiir die Veranstaltung. Am
Mittwochabend gab es dann die traditionelle
Nacht der Nationen mit viel Unterhaltung und
internationaler Konversation. Doch nicht nur
wahrend dieser besonderen Anldsse gab es gute
Unterhaltungen unter Flieger-Freunden. Auch an
den anderen Tagen kamen die Teilnehmer voll
auf ihre Kosten.

Neuer, alter Champion

Nach zahlreichen Wertungsfliigen unter den
strengen Augen der Punktrichter sowie den akri-
bischen Baubewertungen ging der Weltmeister-
titel letztlich an Vitaly Robertus aus Russland. Er
konnte seinen Titel in der 20-Kilogramm-Klasse
mit seiner Yak-130 erneut verteidigen. Doch auch
das Deutsche Team konnte sehr gute Platzie-
rungen in der 20-Kilogramm-Klasse erlangen.
Der zweite Platz ging an Stephan Vo6lRer, der

Die F-104G Starfighter von Thomas Gleissner '

den besten Flug bei der Weltmeisterschaft erzielen Ronnte. Ihm folgte auf
dem dritten Platz Thomas Gleissner. Im weiteren Feld fanden sich Frank
Westerholt auf Position sechs, Thomas Hochsmann auf der Sieben und
Burkhard Dotzauer auf Platz 20.

Auch in der 13,5-Kilogramm-Klasse erzielten die Piloten der Deutschen
Mannschaft gute Platze. Martin Schempp erreichte Position fiinf, Heiko
Gartner Platz sechs und Frank Wegner die 15. Diese Ergebnisse zeigten das
hohe Niveau der Mannschaft. Die Uberraschung war Pavel Lapshov aus
Russland, der mit seiner Yak-130 in der Rleinen Version bereits beim WM-
Debiit in der 13,5-Kilogramm-Klasse den Titel holte.

Gute Stimmung

Bemerkenswert war die Kameradschaft unter den vielen Teilnehmern,
gleich welcher Nationalitat. Egal, ob jemand ein Bauteil, einen guten Rat
flir ein Rleines Problem oder einfach nur mal sonstige Hilfe benétigte —

alle waren stets zur Stelle, wenn irgendwo Not am Mann war. So auch bei
Andy Andrews aus den USA, der mit seiner Maschine notlanden musste und

Frank Wegner mit seiner Frau und seinem Vater (von links).
Sein Modell ist eine Lockheed F-80C, ein Bausatz von BVM. Es
war bei der Jet-WM das einzige Modell mit E-Impeller

Die Jak130 von Pavel Lapshov aus Russland, mit der er
Weltmeister in der 13,5-Kilogramm-Klasse wurde. Das Voll-GFK-
Modell wird von zwei Jetcat PIOORX-Turbinen angetrieben

modellflieger” 47
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Die Sieger der 20-Kilogramm-Klasse: Vitaly
Robertus (Mitte, Platz 1), Stephan Vélker (links,

Platz 2) und Thomas Gleissner (ganz rechts, Platz 3) Heiko Gdrtner (rechts) nahm mit seiner bekannten F-86 Sabre in der
zusammen mit Frank Dohrmann 13,5-Kilogramm-Klasse teil
dem dabei ein Beleuchtungselement der Lande- die Hilfsbereitschaft untereinander. Man kénnte fast meinen, es handelt
bahn zum Verhangnis wurde. In nur zwei Tagen sich um eine groRe, internationale Jetfamilie. Das belegten auch die franzo-
hatten so viele verschiedene Helfer aus allen sischen Teilnehmer, die in diesem Jahr nicht nur mit einem fast kompletten
maoglichen Landern Teile zur Verfiigung gestellt Team zur Teilnahme an der Weltmeisterschaft anreisten, sondern auch viel
und die doch schwer beschadigte L-39 wieder Unterhaltung und Spal in die Veranstaltung mit einbrachten.
zusammengesetzt, um sie nicht nur wieder flug-
féhig, sondern sogar wettbewerbsféhig auf die Insgesamt kann man dem Organisationsteam attestieren, dass die Jet-WM
Beine zu stellen. 2015 in Deutschland eine {iberragende Veranstaltung war. Die nachste Jet-
WM findet 2017 voraussichtlich in Italien statt und driifte wieder ein ahnlich
Doch Leider gab es auch noch einige weitere hochRaratiges Event werden. Der Deutsche Modellflieger Verband gratuliert

Abstiirze, bei denen leider keine Hilfe mehr gege-  den Siegern der verschiedenen Klassen zu ihren hervorragenden Leistungen
ben werden konnte. Solche Totalverluste bleiben und dem Deutschen Jet-Team natiirlich auch ganz besonders zum Gewinn

leider gerade bei den Wettbewerben, wo es auf des Mannschaftsweltmeistertitels.
minimalste Unterschiede ankommt, nicht aus. Fred Blum
Besonders beeindruckend ist dabei immer wieder DMFV-Sportreferent Jetmodelle

[ S - - X ’ ' Lafa e i, Mals

Frank Westerholt (rechts) mit Helfer Stephan Vilker (Mitte) bereitet seine Diese Hawker Hunter von Pascal Thoma aus der

L-39 Albatros fiir den Start vor Schweiz ist ein Voll-GFK-Modell
I —RGEBNISSE 13,5-KILOGRAMM-KLASSE

Rang Name Land Modell Bau Bonus Flug Gesamt Erg. in %

1 Pavel Lapshov Russland YAK-130 1.500,00 42,00 1.491,05 3.033,05 100,00

2 Philip Avonds Belgien Fouga Magister ~ 1.435,19 34,00 1.500,00 2.982,19 98,32

3 Federicco Rosina Italien Fiat G91R 1422,58 46,00 1.480,71 2.961,29 97,63

4 Luca Pieroni Italien Bae Hawk T1A 1.392,58 6,00 1.471,33 2.869,90 94,62

5 Martin Schempp Deutschland Iskra TS-11 1.377,01 46,00 1.433,35 2.861,36 94,34

6 Heiko Gartner Deutschland  F 86 Sabre 1.405,29 10,00 1.418,61 2.851,90 94,03

7 Wim Reynders Belgieen Fouga Magister  1.388,86 34,00 1.406,86 2.842,72 93,72

8 Alessandro Rosina Italien L 39 Albatros 1.401,73 2,00 1.428,74 2.832,47 93,39

9 Andrea Giombetti [talien Aero Vodchody 1.341,29 2,00 145148 279477 9214

10 Marzio Marinai Italien Eurofighter 1.353,30 50,00 1.378,99 2.782,29 91,73

15 Frank Wegner Deutschland  F 80C 1129,73 42,00 1.399,71 2.592,44 85,47
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EIHNACHTSSPECIA
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LAST DOWN CONTEST

* Spannweite: 3400 mm * Rumpflénge: 1500 mm

* Kraftvoller HIMAX Brushless Motor & Sechs D260 Servos eingebaut
* Multilock Tragfléchenverriegelung

529,00
399,00°

N CRITICAL MASS HIGH SPEED I69,00€

* Spannweite: 1100 mm ¢ Héchstgeschw.: 140 km/h
o Elektr. Einziehfahrwerk & Landeklappen

296,60, p A
gpax gy 250,00° o, il

NIGHTHAWK PRO 280 FPV + LC-1800 3S
* Lénge: 252 mm ¢ eingebaute Kamera
* Bereits aufgebauter robuster Rahmen ‘—Lp
* eingebaute LED-Beleuchtung FOCKE WULF 190 189.60¢
[( * Spannweite: 1135 mm ¢ Einzeihfahrwerk 99 90€
\ : ‘ R * Komplettr fertig lackiert ¢ Starker Brushless-Antrieb y
Yy
2 =
e il
o SPEKTRUM

DX7 7-Kanal Sender + ALUKOFFER

‘/ . * Sprachausgabe -

ke . * ergonomisches Design
) robbe2 | T"®am.._ * Modellspeicher: 250
<)) RTF == Mulimods
SKY CLIMBER 3G FTR 319.66°¢

; 389,60°
* Spannweite: 2008 mm
. Fc?st Fertig;s Modell |49!00€ 269,00 :

» Automatic Take off und Return to Pilot Funktion

Anderungen und Irrtiimer vorbehalten.

www.modellhobby.de Alle Angebote nur solange der Vorrat reicht.
HOTLINE 040 - 30 06 19 50 E-MAIL: INFO@MODELLHOBBY.DE



NEUHEITEN
JETT 399,00°

— <—ol dm é -
2000 mm 1180 mm 43,8 dm? 990g MH-32

* VollGFK-Allrounder ¢ zweiteiliger Fligel und Hohenleitwerk  Walbklappen

Srugenbiel | PNP|

RED BULL EDGE 540

_ -t e é e —
1320 mm 1270 mm 32,3 dm? 1680 g

* 3D-Kunstflug tauglich ¢ originalgetreue Optik © leistungsstarker Antrieb

159,00¢

| STeufenbicl)

SUPER SCORPION
_— b T é o—
830 mm 960 mm - 1020 g

* Top-Geschwindigkeiten von ber 190 km/h ¢ extrem schnell und wendig

1100 mm 1080 mm - 1050¢g

* 3D Flug-Spezialist © Montage ohne kleben ¢ Metallgetriebeservos

dm

2900 mm 1290 mm 68 dm? 2300 g HQ2,5/9

* leistungsstarker Thermiksegler ¢ V-Leitewerk * Wélbklappen

s o 329,90¢
RED BULL F4U-4 CORSAIR

dm

a— ==t = S -

1400 mm 1240 mm 34,3 dm? 2440 g

* Originalgetreue Optik ¢ Elektrisches Einziehfahrwerk ¢ Landeklappen

)
-~ A
S (
P e

i ==

g o / 129,00¢
THUNDER 180

= = e & —
900 mm 976 mm - 2509

* leicht, robust und wendig ¢ enorme 3D-Flugeigenschaften * kraftvoller Antrieb

Mb"d www.modellhobby.de ¢ Alle Angebote nur solange der Vorrat reicht.



PLUS::

DIE NEUE AKKU-SERIE

MIT LED ANZEIGE

Akku

8 XP-plus 1500 35
XP-plus 1500 4S
XP-plus 1500 65
XP-plus 1800 25
XP-plus 1800 35
XP-plus 1800 45
XP-plus 1800 65
XP-plus 2200 25
XP-plus 2200 35
XP-plus 2200 45
XP-plus 2200 65
XP-plus 2400 25
XP-plus 2400 35
XP-plus 2400 45
XP-plus 3200 25
XP-plus 3200 35
XP-plus 3200 45
XP-plus 3200 55
XP-plus 3200 6S
XP-plus 4000 35
XP-plus 4000 45
XP-plus 4000 55
XP-plus 4000 65
XP-plus 5000 35
XP-plus 5000 45
XP-plus 5000 55
XP-plus 5000 6S

Abmessungen
102x 35x 18 mm
102 x 35 x 25 mm
102 x 35 x 36 mm
104x 35x 17 mm
104 x 35 x 24 mm
104 x 35x 34 mm
104 x 35 x 42 mm
106 x 35x 18 mm
106 x 35 x 26 mm
106 x 35 x 34 mm
106 x 35 x 50 mm
106 x 35x 22 mm
106 x 35 x 31 mm
106 x 35 x 40 mm
134 x 43 x 16 mm
134 x 43 x 23 mm
134 x 43 x 30 mm
134 x 43 x 36 mm
134 x 43 x 43 mm
134 x 43 x 27 mm
134 x 43 x 35 mm
134 x 43 x 43 mm
134 x 43 x 51 mm
145x 46 x 3Imm
145 x 46 x 40 mm
145 x 46 x 50 mm
145 x 46 x 59 mm

Gewicht Belastharkeit

140 g
175¢
255¢
159
165¢
259
320
135¢
190 g
250¢g
370 g
140 ¢
210g
2704
190 g
270 g
350 ¢
435¢
515¢
330¢g
425¢
525¢
630¢g
380 ¢
495¢
610¢g
735¢

60A
60A
60A
72A
72A
72A
72A
88 A
88 A
88 A
88 A
96 A
96 A
96 A
128 A
128 A
128 A
128 A
128 A
160 A
160 A
160 A
160 A
200 A
200 A
200A
200A

£
1790
22,90
33,90
16,90
22,90
28,90
42,90
18,90
26,90
35,90
52,90
21,90
31,90
41,90
23,90
33,90
44,90
55,90
68,90
41,90
54,90
6790
79,90
54,90
72,90
89,90
106,90

Motor
(mm)

G6TX-2710 Indoor 27 x 10,4
GTX-2712 Indoor 27 x 11,4

GTX-2714 Indoor 27 x 14,2

6Tx-2828 277x28
672837 M%7
6TX-3528 35%28
6TX3534 35 % 34
6TX3546 35 x 46
(910 kv)

6TX-3546 35 x 46
(650 kV)

6TX4356 43x 56
6TX-5052 50 % 52
6TX-5062 50 % 62
6TX6369 63 %69
6TX-6374 63x 74

(g) (mm)
53
75 3
25 3
60 317
88 4
805 4
09 4
moos
moos
283 5
285 6
392 6
670 8
820 8

Strom

1530 8

1720 10

1730 12

1350 18

1100 27

1m0 27

1200 37

910 45

650 42

600 55

410 57

305 58

275 75

200 85

32,90¢

50

70

90

220

270

350

440

850

750

1000

1300

1600

2500

3000

25
25
25
25
25
35
25
35
25
35
25
35
25
35
35
45
4S
55
45
55
65
55
65
65
8s
8s
105
105
125

MaBe @ x L Gewicht Welle Umin/V max. Watt LiPo Prop. €

7x35 1590
8x4,3
7x35
8x4,3
8x4,3
7x35
10x6
9x4
10x6
9,5x5
12x5
10x6
1x6
9x6
13x6,5
1Mx7
14x7
12x7
1ox8
14x8
13x7
16x10
15x8
20x8
16x10
20x8
18x10
24 %10 109,90
22x10

16,90

1790

19,90

22,90

21,90

23,90

32,90

32,90

48,90

49,90

59,90

99,90

R-8 FASST EMPFANGER
Motor MaBe @xL Gewicht Welle Umin/V max. LiPo Propeller € 6 Kanile 8 Kaniile
GTN2835 2(8mxm3) 5 (992) (;;I;S) 2200 SI;(;m 3 6x4 2690 FASST System kompatibel FASST System kompatibel
GTXi-2845 28 x 47 137 3175 1300 20 35 10x6 2890 Failsafe System Failsafe System
GTXi-2845Speed 28 x 47 137 3175 3600 40 35 475x4,75 2890
GTXi-3650 36x 50 222 5 1200 27 3§ 10x6 3390
GTXi-3660 36x 60 221 5 900 35 3 13x65 3990

HOTLINE:

040-30 06 19 50 « E-MAIL: INFO@MODELLHOBBY.DE
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hobby RTr RN 4
SPORT CUB Safe

* Spannweite: 616 mm L4'9799€ °
* Rettungsfunktion I I I 00€
* lange Flugzeit y

RTF
BiRJE g
INDUCTRIX 2B ~

* Ldnge: 83 mm
* Leiser Impeller Antrieb

* nahezu o
Unzerstérbar

62,99°

A

\K«éﬁ_—%fﬁw -

Higpe— -

CESSNA SKYLANE JT-A

-

* Spannweite: 1210 mm * mit Landeklappen und Sender

=<ma 29,90°
BEATBOX Monstertruck

* Mafstab: 1:36
m o Anfrieb: 2WD

* LED-Beleuchtung

HuL e

NANO QXD 3D
* Lange: 130 mm

N
* Flipfunkti ’
°|eIti)hl:nur::I):tcbi| 89,99€
—

Bianr fﬁ\:“\

.GESCHENKTIPPS

———
—
————

OUTBURST Motorad

* elektronisch stabilisiert &
* optimaler Grip €
* MaBstab: 1:16 26,99

3

RACNG PRODLETS

SPYRIT MAX FPV ,
* Lange: 600 mm s T
* Echtzeit Video Ubertragung

149,00 s00¢

hobby 71,99°¢

ZUGO KAMERADRONE ((413

* Lange: 130 mm
¢ installierte Kamera

* Auto-Flip-Funtion

199,00°
DIRTHOG Racing Buggy 4WD 79 gnﬁ
* Maf3stab: 1:10 ¢ Hochleistungsrennmotor y

www.mode"hobby.de Alle Angebote nur solange der Vorrat reicht.
HOTLINE 040 - 30 06 19 50 E-MAIL: INFO@MODELLHOBBY.DE




IHRE ANSPRECHPARTNER IM DMFEFV

FRANK WEIGAND
GESCHAFTSFUHRER

Tel.: 02 28/978 50 11
Fax: 02 28/978 50 85
E-Mail: f.weigand@dmfv.aero

ULRIKE SEBASTIAN

STELLVERTRETENDE GESCHAFTSFUHRERIN
BUCHHALTUNG, MITGLIEDERVERWALTUNG

Tel.: 02 28/978 50 23, Fax: 02 28/978 50 86
E-Mail: u.sebastian@dmfv.aero

DR. VOLKER ECKERT

VERSICHERUNGEN, RECHTSSACHEN

GEBIETSBEIRAT

Tel.: 02 28/978 50 12, Fax: 02 28/978 50 85

E-Mail: v.ecRert@dmfv.aero

MARTINA UECKER

SPORTBEIRAT, JUGEND, MESSEN

Tel.: 02 28/978 50 14
Fax: 02 28/978 50 85

E-Mail: m.uecker@dmfv.aero

MARTINA AMENDT

MITGLIEDERVERWALTUNG VEREINE

Tel.: 02 28/978 50 17
Fax: 02 28/978 50 86

E-Mail: m.amendt@dmfv.aero

FLORIAN SCHMITZ

MITGLIEDERVERWALTUNG EINZELMITGLIEDER

Tel.: 02 28/978 50 22
Fax: 02 28/978 50 85

E-Mail: f.schmitz@dmfv.aero

r 4

v 4

DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

SHOP
SO FUNKTIONIERT'S:

Wenn Sie ein Produkt der DMFV Service
GmbH bestellen moéchten, fullen Sie den
nebenstehenden Bestellschein aus.
Diesen Ronnen Sie ausschneiden, auf
eine PostRarte kRleben und an folgende
Adresse schicken:

DMFV Service GmbH
RochusstraBe 104-106

53123 Bonn

Fax: 02 28/978 50 60

E-Mail: service.gmbh@dmfv.de

Die Lieferung erfolgt gegen Rechnung,
Portokosten werden zusatzlich berechnet.

NATALIE KIESELMANN
SEKRETARIAT

Tel.: 02 28/978 50 10
Fax: 02 28/978 50 85
E-Mail: sekretariat@dmfv.aero

CARL SONNENSCHEIN

VERBANDSJUSTIZIAR
SPRECHSTUNDEN: MI. + DO. 14 BIS 18 UHR

Tel.: 02 28/978 50 56
Fax: 02 28/978 50 85

HANS-ULRICH HOCHGESCHURZ
GESCHAFTSFUHRER DER DMFV SERVICE GMBH

Tel.: 02 28/978 50 50
Fax: 02 28/978 50 60
E-Mail: service.gmbh@dmfv.aero

ELLEN SCHNEPPEN
ONLINE-SHOP DMFV SERVICE GMBH

Tel.: 02 28/978 50 18
Fax: 02 28/978 50 60
E-Mail: e.schneppen@dmfv.aero

WELLHAUSEN & MARQUARDT MEDIEN
PRESSESTELLE

Tel.: 040/429 17 73 00
Fax: 040/429 17 73 99
E-Mail: dmfv@wm-medien.de

DEUTSCHER MODELLFLIEGER VERBAND e. V.

Geschéftstelle RochusstraRe 104-106
53123 Bonn

Tel.: 02 28/97 85 00, Fax: 02 28/978 50 85
E-Mail: info@dmfv.aero

lhr Bestellschein an den DMFV SHOP

Menge Artikel

Mode Einzelpreis
Euro

Gesamtpreis

Euro

Vorname:

Name:

StralRe:

Telefon:

PLZ, Ort:

E-Mail:

Datum, Unterschrift x

Bestellung an: DMFV Service GmbH, Rochusstrale 104-106, 53123 Bonn
Telefon: 02 28/978 50 50, Fax: 02 28/978 50 60, E-Mail: service.gmbh@dmfv.de

MF0615
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KLEINANZEIGEN

Hobby-Aufgabe aus Altersgriinden! Es gibt viel
zu verschenken und etliches zu verRaufen, am
besten an Selbstabholer, z.B. diverse robbe- u.
becker-Servos, becker-Empféanger, Fahr-
werksrdder, Motor neu, 12,65 ccm Hoérnlein m.
Schalld., gut gebaute Startplatzbox, Trommel
mit Gummihochstartseil, Modell “Brettchen®, 2
Modelle “AKRO* v. Multiplex in Fertigbauweise
m. allen Unterlagen. Verschied. Tanks, div.
Kleinteile aller Art wie Gabelkdpfe, Scharnie-
re, Bowd.Zlige, etc., Balsaholz, Sperrhélzer,
Leisten. Hochheim, Telefon 06146/4975

E-Mail: helmut.hientzsch@online.de

1x Fernsteuerung JR-4014 + 5 Empfédnger

35 Mhz 20,- Euro, Piperle von Hollein

50,- Euro, Bolkow Junior-JR spw 1,00m, 50,-
Euro, GroRmodell-Auto Hot-Rod L. 2,20m
180,—- Euro 060 61/55 29

Antike Fernsteuerung, 1x MPX Europa 27 MHZ,
1x Robbe Luna 35 MHZ 1x Robbe Supra FMSS-
35 MHZ alle je 20,~ Euro + Empf., Selbstab.
Telefon: 060 61/55 29

Viertakt-Motor OSMAXFL70 n.n.gel.

150,- EUR, Viertakt-Motor Ralt FC-1 wenig gel.
g. Gebot, Rumpf f. Hotl.Parabola neu, weiss
EUR 50,- Tel. 092 31/872 02

Webra 61 F Speed 10ccm Langhuber; Dyna-
mix-Vergaser; neu in OVP 150,~Euro; Graupner
Starter Eco 60; neu 026 22/67 35

Wilga Frisch M 1:3, Spw. 3,60m, Motor King 140
ccm, RC Futaba, 5000,~Euro, Tel. 0171/890 56 21,
E-Mail: ries-werbetechnikR@t-online.de

Bronco OW10, M. 1:10, 1a Zustand, Spw. 1,2m,
2 Brushl.not.Sperrh.G FK Ba4, Gew.1,8 Kg.
Zugl. 2 kg, Empf. MPX 2,4, 2 Lipos 1,8-2,2
Startf. Euro 260, Tel. 02 01/61 07 92

Viertakt 5 Zylinder Sternmotor XL 400-4R
64 cm? neuwertig nur auf dem Priifstand ca.
1Stunde gelaufen 700 Euro. wolkenflugus@
yahoo.de Tel. 0176 865 726 13

Helicopter-Solo-Pro 328FTR von robbe, noch
nicht geflogen. 45,-Euro mit Versand. Telefon:
05602/70451

VerR. Verbr. Heli. mit Fernsteuer. leichte
Einstellarbeit 30er KL. ca. 30 Flugst. Romplett
350,— Euro Tel. 0170/122 03 50 im Raum Eichsf.
37318 Lindewerra, Dorfstr. 49, Thorsten Heinrich

Heli-Komplettpaket 450 MT + GAUI-Hurricane,
ARRus, Lader, Sim, Kleinteile, MX16-Jeti,. Aus
Zeitmangel Romplett 550 Euro. Details per
E-Mail: opolitz@web.de

Grunau Baby neu Semi Scale Segler Spw.

1,2 m 4 Servos SH2xQ ARku Rippen-Holm
Baumeister Bespannung wie Original Folie
Hochstarteinr. Profil G6 365 Preis 230,— Tel. 03
51/880 00 78

E-Segler 2 m Sp. flugfertig Brushlessmotor
GFK Rumpf Styroabachi Fl. 80 Euro, alte Mo-
delhefte Jahrgénge Liickenhaft ca. 40 Hefte
zu je 0,20,~ Euro, Gr. DUO2 Lagegr. 20,~ Euro

1x Fernsteuerung JR-4014 + 5 Empfénger 35
Mhz 20,- Euro, Piperle von Héllein 50, Euro,
Bdlkow Junior-JR spw 1,00m, 50,- Euro,
GroRmodell-Auto Hot-Rod L. 2,20m 180,
Euro 060 61/55 29

Vier Rudermaschinen von Futaba, Brushless
Motor BLS 252, von Privat nagelneu und
unbenutzt zu verkRaufen. Ich habe sie vor
einem halben Jahr fiir 166 Euro pro Stlick

in Hamburg gekauft. Sie sind alle original
verpackt und ich brauche sie nicht mehr. Ich
biete sie fiir 130 Euro das Sttick an. Telefon:
0172-4013700.

BO - 209 Monsun / GRAUPNER / Modell von
2005 / mit Steckungsrohr/ mit O.S. FS 48 /
Servos / flugfertig / wie neu -- Cessna 182
Skylane / GRAUPNER / mit O.S. FS 91/ Servos
/ flugfertig / NEU & ungeflogen / 0172-
7247563 / smart09@t-online.de

LO 100, EMHW, Sp.w. 433cm, blau/weiB la-
cRiert, 17kg, Hitec, PowerBox, Instrumente von
Pfannmdiiller, 2.499,- Euro. E-Mail: wolfgang.
stetter@gmx.de

ARRulader Graupner Duo Il (einwandfrei)

20,- Euro Funktionsfdhige robbe Funkanl. CM-
REX plus 2 Empf. PCM 35 mhz. 45,- Euro Tel.
0931/416209 ab 18 Uhr.

SENDERKOFFER ALU-GRAUPNER 40,-€ Tel.:
0170/660901

Modell Hey JOE Sp 230 cm L:183cm Gew

8,5 kg, Oratex-Silber, besp.Lopo ohne Empf.
Alles neuwertig 540,- €/plus Porto Graupner
CESSNA 182, Spw L: 1680cm, Gew:3500 g,
Brushl-Motor, Actron 24-4, Regler 80A/BEC,
Pilot, Ersatzhaube, Tel: 06052-919609

Verkaufe oder tausche Rennflugzeug Mace
R-2 Shark F1 Racer. Sp.2,80m,Gewicht 23
kg,Rumpf Holzbauweise, Flache Styro-
balsa,Motor 3-W150ccm, servo, Rauchpumpe,
Weiche - gegen MoRi 250 www.youtube.com/
watch?v=gSs8yPQuEyg Tel.0151/52630042

Wilga Frisch M 1:3, Spw. 3,60m, Motor King 140 ccm,
RC Futaba, 5000,~Euro, Tel. 0171/890 56 21, E-
Mail: ries-werbetechnikR@t-online.de

VerRaufe Staufenbiel Straton 5,00m ElekRtro
Komplett mit Emcotec Schalter-weiche, 2 s-
lipo-akku, DYMOND D-7550 MG Servo, Regler
V-MAX-V50-XL Motor, CFK-Prpp, Spinner,
Rumpf wurde vor dem T-LeitwerR repariert
war angebrochen.

Segler v. HKM Nimbus 4,Spw. 6,6 m, wie neu
m. Pilot, ARRuweiche Fl. Taschen, ARkus laden
und losfliegen 2300 € Tel: 02473-6199.

VENOM DE HAVILAND, Spw. 3200 mm,
Rohbaufertig (vom Hersteller aufgebaut) inRkL
EZFW, hochwertige Servos, Beleuchtung,
Frank Turbine 160 (Originalverpackt, noch nie
gelaufen) NP € 8500.- VB € 5900.- Standort
Ndhe Sigmaringen, Tel. 0176 6 55 95452

Modellbausatze: Blue Action 2,5 m, Epsilon
XL V2, 4 m, Capriolo von MPX, Comet 2 1,6m
von Topp-Rippin. Rimpfe fir ASW 20 fir 3,4
und 4 m Spannweite, fiir 5m Segler dhnlich
Alpina jedoch mit T-Leitwerk. Motor Webra 61
Heckdrehschieber. Tel. 01604492282

E-Motor ,,Boost 90“ von Pichler mit 85 Amp.

Regler u. Programmierkarte einschl. aller Zu-
behdrteile 2 ARRupaks von Zippy 7,2 V, 5800

Amp. Tel. 02404/ 22158

Webra 61F Speed 10ccm Langhuber; Dyna-
mix-Vergaser; neu in OVP 150,-Euro; Graupner
Starter Eco 60; neu 026 22/67 35

Viertakt-Motor OSMAXFL70 n.n.gel. EUR 150,
Viertakt-Motor Ralt FC-1 wenig gel. g.Gebot,
Rumpf f. Hotl.Parabola neu, weiss EUR 50,~
Tel. 092 31/872 02

Bronco OW10, M. 1:10, 1a Zustand, Spw. 1,2m,
2 Brushl.not.Sperrh.G FK Ba4, Gew.1,8 Kg.
Zugl. 2 kg, Empf. MPX 2,4, 2 Lipos 1,8-2,2
Startf. Euro 260, Tel. 02 01/61 07 92

Verk. Verbr. Heli. mit Fernsteuer. leichte Ein-
stellarbeit 30er KL. ca. 30 Flugst. Romplett 350
Euro Tel. 0170/122 03 50 im Raum Eichsf 37318
Lindewerra Dorfstr. 49 Thorsten Heinrich

Grunau Baby neu Semi Scale Segler Spw.
1,2 m 4 Servos SH2xQ ARRu Rippen-Holm
Baumeister Bespannung wie Original Folie
Hochstarteinr. Profil G& 365 Preis 230,- Tel.
03 51/880 00 78

E-Segler 2 m Sp. flugfertig Brushlessmotor
GFK Rumpf Styroabachi FL. 80 Euro, alte
Modelhefte Jahrgange Liickenhaft ca. 40
Hefte zu je 0,20,- Euro, Gr. DUO2 Lagegr. 20,—-
Euro PIPER PAWNEE, HANGARY, 203 cmkpl,
flugfertig, Lande MLP Sevos ztl. Digital &
Roxxi 4S- Motor, absturzfrei, 450€, Bilder auf
Anfrage, im Raum, Mosel, Tel: 0175/5955612

Aerosegler FOX, Spw 560cm: Rumpf zwei
Rahmen mit zwei Kabinenhauben, € 345,-Ka-
binenhaube, Styrokerne € 195,-, Red BULL
Rumpf € 195,-, Tel: 07034/22622

MAGIC RIMFIRE. 60 BRUSHLESS, Flugmotor
1.200 W 650 KV NEUWERTIG 70,-€ Magic 62 H
reguldr, neuwertig 45 Euro Tel: 0571/9722403

Schlepper fiir Fallschirmspr. WILGA 2,8m, mit
Servos 1.100,- Euro RED u. BULL 2,7m mit
Servos 850,- €, VOLL GFK SPRINGER-BS 170,-
Euro, Tel: 06745/1837478

Aus SET neuen unbenutztenRX-12 DR PRO M-
Link-Empféanger, Best.Nr.:55814 12-Kanalemp-
fanger v. MPX f. 150,-€, Robbe Motormodell
Grob TP120 1,70 mtr. Spw. komplett neu f.
220,- Euro, Tel:09285/460

DD Skybolt 1,8m, QUERR.SERVO v. MPX 380,-
€; Trainer 260, 2,iIm, mit SERVOS 280,-SU 37;
14 m 60,-€ Tel: 06745/1837478(abends)Motor:
SUPERTIGRE 3000; 125,-€ , Tel: 0170/1660901

Hannibal 0. Motor mit SERVOS 180 €,
Spannw: 180cm M-Spatz elek. Komplett
flugfertig 200,-€ Weite 260cm NEUWERTIG
Tel:08553/6707 u. 0170/9028353

NIEUPORT 24 SCALE1:2,75 Spannw:3m; L:
2,15m;H:0,91m, ZG 62 mit Getriebe 1:2,5 Prop
34x20, eingeflogen,18 Rg;2700 VB Telefon:
0211/284415

Fir Holzwirmer: Klemm 25L von Benja, Holz-
baukasten M1:5;SW=2,6m;(Airmix-DVD04/05)
320,-€ Tel: 0160/2320186

Aus Nachlass: NEUW. SUPER CHIP, MUNK,
Flugfertig, SPW 225cm, ROTO 35 BENZIN,
GFK-RUMPF,HOTT-EMPF., Abholung bei FFM/
VHB 650,-€ Tel: 0173/6918470

DG 300 GFK/CFK 4,3m, 8 Serv.+Lipo Ez.-

Faw. S-Kupl.780,-€; E-Modell m. Spw. H-S
Querr.2LiPos 70€, Graupn.-Lader, Ultramat 14
35,-€ Plettenb. Birstenmotor + Regl. F. 14 NC
u. 4,2 kg Fluggew. 60,-€, EMA Aufsatzmotor.
(NEU)+LiPo 80,-€ E.-Winde 12/24 Volt mit
Zubehor, VB 250,-€, Tel. 02594/80376

Antike Fernsteuerung, 1x MPX Europa 27 MHZ,

1x Robbe Luna 35 MHZ 1x Robbe Supra FMSS-
35 MHZ alle je 20,- Euro + Empf., Selbstab.
Telefon: 060 61/55 29

ASH25, 5m, flugfertig, 700,-€ Jan-

tar, 4 m flugfertig mit Motor 300,-€
Rumpf+Leitwerksformen Astir CS 3,75 m o.
Profil 100,- Euro Tel: 07025/844817
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DoppeldeckerCurtiss-P6E in Bestem Zustand
abzugeben, Spw: 3,30m, mit Kalach170 Hoch-
strom Servos u.Weiche, flugfertig 4500,-€,
KRANICH Il, 6,30 mVB,Tel: 040/7023914

Elektro-Segler Relax 2v. Hype Einsteigermo-
dell, Spw.187 cm, Gew:850 gr, wenig geflogen,
absturzfrei neuwertig. RomplettRTF 100€
Tel.:040/5513100

Mirage NEUW. MOTOR OS MAX 55AX
Schalldampfer TR-Mechanik L:1,25m SERVO
Graupner 600,-€ Tel: 0170/660901

Glasair Sportsmann, ,,Simprop“NEU, SER-
VOS eingebaut, fiir Elektro + Verbrenner;
H.LW.SCHRUBBAR, umstandehalber zu
verk. spw:1,70m NEU:460,-€ fir:200,-€ Tel:
05721/2436

AUSTER AOP 1SPW:3,25m M.C.WEGNER. MO-
DELL AUS BAUEN V. FLIEGEN 7/8/2009SUPER
SCHLEPPER ELEKTR. od. VERBR.HACKER
100/8-ZG80 VB1.650,- Euro, NUR SELBSTAB-
HOLER, Klemm L 25, Spw.4,81 m Motor ZG
38M.Getr.1.200,00€ Standort: 85304, Tel.
01759262715

Adam A500, Spw2,4,L:2,1m,11kg,2x15ccm,Origin
al-Scale-Nachbau11,5,5:1, nur eingeflogen, orig.
pne um EZFW, 2k-LacR,kpl.Flugb. 12Servos,
doppelstr-versorg.umstandehalber. f. 950,-€,
0. Empfénger, Info unter: 03628/48238 oder
eMail:r.m.Rnobloch@arcor.de, Abholung erf.

WILGA-FRISCH, SPW. 3,20m, Motor 3W106-
Boxer, ohne Beschadigung, flugfertig,
€3.600,-/Abholung, Tel.:.09545/8628
Email:Rarl.hoelzl@tele2.de

Grpn. Empfanger 2, 4 Hott 2x6R16 neu je 55 €,
4x6R24 neu ja 65,-€, Versand frei in Dtl. Tel.:
08732/2894

RC Heli KDS 450Quret gelb neuwertig, TOP
Zustand, absturzfrei N590 digital-Heck Ser-
vo1650 KV Tuning Motort, Carbon Rotoblatter
Te.: 09776/1017, 250,-€

Multiplex Cularis Rpl. Ohne Empf u. Sender.
Neu u. ungebraucht.NEUPREIS:370,00¢€, fiir
200,00€ zu verR. Tel.: 0203/590266
Graupner, Trainer Spw. 137 cm, mit OS 2- Takt
Motor guter Zustand, mit 4 Servos Preis 129,-
€, in Rosenheim abzuholen; Tel.: 08031-64051

MC19Hott 2M defekt m. Batterie, 3000US m.
12 Schaltern u. Profitrimm sehr gut erhalten,
einige Teile mit Gebrauchsanweisung, 55,-€,
plus Porto Telefon: 05723/6456

P40Fertigmodell f. E oder Verbrennermotor
f.170,-€ FOKKER EIM v. Jamaraf. E oder Ver-
brenner 160,-€, E-Segler von Herron Modell
90,- € Tel: 0160/6931768, 08374/8972

MC 4000 MPX voll ausgebaut topp fiir 400€
VHB, MC 3030 Neuzustand 215€ VHB, Diablo-
tin 2 Meter, OS FX 160, Servos flir 450€ VHB,
Funtana 2 Meter OS FX 160 Servos, 499€
VHB, Kantana 180 cm Spw. leer 80€ VHB,
Ultimate-Bausatz Graupner 140 cm Spw. fir
170€ VHB alle Modelle Rann ich verschicken,
017631121890

ROBBE MOTORMODELL TIGER MOTH 1760mm
Spannweite, Romplett NEU, Motor 4 Takt ASP
SERVO f. 3.00,-€, ungeflogen(auch and.Mod.)
Tel:03907/730676

Einige Thermiksegler mit E-Motor Komplett
Ausgeristet Tel.:.04523-5476/ab 19.00Uhr,
Handy:0170/5220587

ROHBAUTEN: Pilot Biicker Jungmann GFK-
Hauben € 350,-TC SO PWITH PUP €300,-,
RODEL Jungmeiseter1:4 in oratex-weiss
€500,- Standort:27324Tel:0170/9466443

Cargo MPX komplett 129€ VHB, Gemini mit
Servos 79€ VHB, Extra MPX Romplett 135€
VHB, MXR 2 125 cm Spw. Hacker Motor und
Servos neu 235€ VHB ohne Motor 155€ VHB,
Flip 3D Kyosho 150 cm Spw. mit Servos 130€
mit JoRermotor+Regler+5s Lipo 230€ VHB,
Mustang P-51 FMS 150 cm Spw. komplett
145€ VHB, Snapstick 26ccm Benziner, Servos,
299€ VHB, Snapstick 2 mit 23ccm Supertiger
mit Servos fiir 333€ VHB alle Modelle Rann
ich verschicken 017631121890

Wegen Todesfall, Hubby v. Gensman-

tel ,Heaven* Rot, @107 cm, Romplett,m.
Kreisel, Servos, flugfertig, neu f. 100,-€, nur
Selbstabholer,Tel.:02191/669677

Bausédtze: Rodel Smith Miniplane € 100,-,
Rddel Spectra €250,-, Graupner Proud Bird
€ 200,-, Graupnern KWIK Fly E € 250,-,MHM
Pilatus B4 € 250,- Tel..0170/9466443

T-Rex600E PRO, flugf. 4 Stuck ARRus, 750,-€
Tel:0162/6358380

PIPER J3 1:4.M.MVVS. Benziner 35M. Ziin-
dung, Rohbau, Gewebefolie grundiert m.
SERVOS 450,-€, nur an Selbstabholer, Raum
Trier, Tel.: 06501-1508220, 0151-181836640

Vogelmodell 1,8 m Spannweite, ohne V u. Seiten-
leitwerk, Info auf: www.das-nurfluegelteam.de,
Tel: 02994/908736

Hangsegler, TITO von BLH mit Servos 100,-
€,EMMA von Rodel, gebaut und nie geflogen
150,-€;Irvine 6,5ccm, wie neu 40,-€ Tel.:
02622/6735

Zwélfblatt-Impeller von der schweizer Fa.
Ready2fly.Super ARustik, Motor:1750KV, Aus-
senldufer. Aussenmantel aus Metall. Grésse:
80mm, urspriinglich fir die AG Intruder,
oder F-86Sabre emtwickelt (Freewing) Wenig
benutztTe.:0176/26082020 VB 80,-€

Rohbaufertige PT17V-sterman aus Sperrh.
N. Planen, BLSA-USA fiir MOKI-STERN.
Anbauteile GFK/Haub u. Verkl. Nur Selbstab-
holer VB 650,-€ Mail:rebo1921@aol.com Tel.:
069/5074586

Modelle von Valenta: ASW 17, Zefiros, Airon.
Bausatz, flugbereites oder beschddigtes
Modell. Rumpf, Haubenrahmen und Haube
flr 4m Discus. Motor Hacker B50-10L mit
Getriebe 6,7:1, Motor von Dymond V42L. Vario
Picolario. Tel: 0711/457336

RC- Fallschirmspringer, ihl- junior oder Nach-
bau, Tel: 0174/5121576

Hirobo GFK Rumpf fiir Tandem Heli CH- 46
NEU oder gebraucht auch leicht defekt, ein-
fach alles anbieten, Tel: 0178/8607682
Posak F104, Starfighter, Bausatz, Tel:
0160/8587312

Rumpf und Leitwerk Shadow F3J,
Kreuzleitwerk, Seglerversion an Tel: 04209/
5586

Magic Rimfire 1.20, Tel: 0571/9722403

GEWERBLICH

WWW.BEINEKE-MODELLBAU.DE

Tel. 066 54/75 47 Preiswerte Rohbaumodelle
aus deutscher Fertigung; z.B. ASW 24/7,

ASH 26, PILATUS B4; GFK-Rimpfe fir
Eigenbau

Hochwertige CNC-Frasarbeiten
www.frasdienst-schulze.de

CNC Frasteile, Drehteile, Tragfldchenkonstruk-
tion Rippensatze, fraeshai@arcor.de, Telefon:
0151/52 4579 04

Graupner MZ-12 Set 139,00 Euro,Oracover
Bigelfolie weil oder schwarz je m 9,20Euro,
10m je 84,00Euro, zzgl. Versand, solange
Vorrat reicht,www.modellbau-steinhardt.de,
Tel.:05731-53369

Modellbauzubehor: www.a-pasch.de
Mikro-RC, auch mit Aktuatoren, Motorgummi,
BLs ab 3,3 g, Datenlogger u.a. von SM-Modell-
bau, buntes Japanpapier, Seide, Bespannvlies,
Beli-Zell, NC-Frasen bei Kuban-Modellbau,
Telefon: 083 30/933 42, E-Mail: pkuban@web.
de

Razzle Simprop 160 cm Spw. mit OS FX
15ccm mit Servos fir 225€ VHB, L-39 Topgun
kRomplett 185€ VHB, Edge 540 Kyosho 140
cm Spw.+Servos 140€+Hackerantrieb+2x5s
Lipo fiir 250€ VHB, OS-motoren FX 61 und 91
und 18ccm und 26ccm, Hochleistungservos
Graupner 6XC4621 und 6XC4821, Deutsch
Expert 40/16 85€ VHB, Ultimate Eurolight
140cm Spw. mit Servos 150€ mit OS AX 120
fur 270€ alle Modelle Rann ich verschicken
017631121890

SUCHE

Schwimmerset fiir BK DHC-2 Airbeaver 1520
Spw. von Robbe(auch defekt) gesucht. Tel
036551567

Suche Speedcobra mit 120cm Spannweite,
fertig oder Bausatz, bitte alles anbieten. Tel.
016097448667

EURO Modelle Easpada RLX ELLIPSE Racing,
elertr. Fox, elektr. 3,0 m Funjet QUADROCOP-
TER MPX EVO Royal Tel.: 05681/6586

Jeti R14Empfanger 70,-€ Jeti MGPS Ex 70,-€
Tel.: 09826/9141

Original BauRasten Calmato 40 Tiefdecker
Verbrenner Tel.: 06806 / 480309

Tragflachen ExcelRompetition 3000 Plus v.
Simprop u. Rumpf Condormagic 2.9 v. Scorpio
ralfoswald@web.de Tel: 035955/44317

MODELLFLIEGEN am Hesselberg! Optimale
Bedingungen auf 689 m! Pension & Ferien-
wohnung unter: www.pension-stocker.de oder
098 54/97 93 81; Hausprospekte vorhanden
Fléachenschutz alu/krlar online bestellen fir
Uber 1.500 gelistete Modelle oder nach lhren
MaBangaben, www.flaechenschutztaschen.
de, Telefon: 05 31/33 75 40, Fax: 05 31/33

69 23

www.bfm-flugmotore.de: Ziindanlagen,
ZlindRerzen, Kerzenstecker, Schwinggummis,
Drehteile, Gewindereparaturen, D-LocRs,
Telefon: 084 52/702 45
www.modellfliegerbrille.de

besser sehen, besser fliegen, besser landen!
Uni-kReck Modellbau Fahrwerkstechnik, Pneu-
matische und EleRtronische Einziehfahrwerke
von 16 Rg bis 20 Rg A.f.Gewicht. Auf einer
CNC-Maschine aus Vollmaterial, F50 gefertigt.
Preise: EleRtronik 74 Volt 115 €, 16 kg 135,00
€, 20 Rg 145,00 €, Pneumatische: 16kg 125,00
€, 25 Rg 135,00 €. Federbeine: Lange nach
Kundenwunsch, Preise von 45 € bis 105 €.
Telefon: 084 58/34 33 75,084 58 / 34 33 72,
info@uni-Reck.de
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I HEORIE & PRAXIS

DIE PARALLELEN ZWISCHEN MODELLFLUG UND MANNTRAGENDER FLIEGEREI

ZWE| WELTEN

Seit einem halben Jahrhundert ist Michael
Kugelgen Modellflieger und fast ebenso lange
bewegt er sich auch selbst durch die Luft. Oft
wird er daher gefragt, ob ihm das Verstandnis
der Modellfliegerei auch fir die grol3e Fliegerei
geholfen hat und umgekehrt. Die Antwort ist
weder einfach noch fallt sie eindeutig aus. Im
Folgenden schildert er seine Ehrfahrungen

»Fliegen macht den Horizont weit®, das gilt wohl fiir alle, die
sich irgendwie durch die Luft bewegen. Fiir Modellflieger, mit
beiden Beinen fest auf dem Boden und konzentriertem Blick
am Himmel, ebenso wie fiir die Piloten der gro3en Fliegerei,
die abheben und sich ansehen, wie die Welt so ohne sie ist.
Alle eint die Sehnsucht zu fliegen, die dritte Dimension zu
beherrschen und ,,iiber Luft“ zu gehen.

Lange Tradition

Die ersten Flieger waren mit hoher Wahrscheinlichkeit
Modellflieger in China, die einen Federrotor durch schnelle
Drehung abheben lieBen. Auch in Europa traumte man davon,
sich gegen die Schwerkraft zu stemmen und die Welt aus der
Vogelperspektive zu betrachten. Im 18. Jahrhundert beein-
druckten findige Tiiftler an den Fiirstenhdfen in London, Paris
und Florenz den Hofstaat mit Gummimotor-Modellen. Und alle
Pioniere der Fliegerei, ob Lilienthal, die Wrights oder ein Willi
Messerschmidt, Alexander Lippisch, die Horten Briider und all
die anderen, sie alle begannen ihre Karriere als Modellflieger.

Mit sehr geringem finanziellen Aufwand und ohne Einsatz
von Leib und Leben lernten sie spielerisch und verstanden
das Zusammenspiel von Gravitation und Aerodynamik. Und
genau dieses tiefe Verstandnis ,,der FliegeRunst*, wie es Otto
Lilienthal schon 1889 formulierte, war dann Voraussetzung
fiir den erfolgreichen bemannten Flug. Das Gliicksempfinden

mag dabei gréfer sein, denn auch der Einsatz ist h6her und
viele der Pioniere bezahlten das groRe Flugerlebnis mit ihrem
Leben. Ganz so dramatisch ist es heute gliicklicherweise nicht
mehr, aber nach wie vor gilt: die Fliegerei verzeiht wenig Feh-
ler. Der Modellflieger zieht das Ergebnis einer kalten Lotstelle
oder eines schlampig eingeklebten Scharniers aus dem Acker,
verstaut die Trimmer im Wagen und féhrt ausgesprochen
schlecht gelaunt nach Hause.

Lebenswichtig

Eine unsaubere Flugvorbereitung oder eine nicht eingeholte
Wetterberatung kann fiir den Piloten eines groRen Fluggerats
schon ganz andere Folgen haben. Nachdem man sich nichts
Michael Kiigelgen in seinem Element. sehnlicher gewiinscht hat, als endlich abzuheben, wiinscht
Das Helikopterfliegen hat er erst vor vier Jahren gelernt man sich Rurz darauf nichts mehr, als wieder heil am Boden
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Die Privatpiloten-Lizenz besitzt Kiigelgen schon seit
vielen Jahren. Vor der Carbi war er Eigner dieser Fuji

zu sein. Im glinstigsten Fall steht man verdutzt auf einem Acker und darf
sich Gedanken machen, wie das Flugzeug wieder zuriick kommt und man
die ganze Geschichte erklart bekommt. Im ungiinstigsten Fall ist man eine
Zahl mehr in der Statistik. So ist es wohl mein groter Erfolg, tiberlebt

zu haben, denn eine ganze Reihe meiner Freunde und Fliegerkameraden
haben das nicht geschafft.

Ob im Hangegleiter, UL, Motor- oder Segelflugzeug oder auch mit dem Hub-
schrauber — wenn nicht nur ein, sondern zwei oder drei Fehler oder Versaum-
nisse zusammen kommen, dann hatte das in der Regel fatale Folgen. Und
es traf alle: die wilden Hunde und die super Vorsichtigen, die Erfahrenen und
die Greenhorns. Deshalb fliege ich grundsatzlich mit groRem Respekt, nicht
mit Angst, aber immer in dem Bewusstsein, dass eine Nachldssigkeit oder
Unkonzentriertheit bése Folgen haben kann. Und lber all die Jahre habe ich
mir eine Gewissenhaftigkeit angeeignet, nicht nur in der grof3en Fliegerei,
sondern auch bei den Modellen. Wenn etwas nicht perfekt ausgefiihrt ist,
dann mache ich es lieber neu. Was sind die Stunden Arbeit im Vergleich

zu einem Absturz. Und wenn nicht alles zusammen passt, Technik, Wetter
und die eigene Verfassung, dann wird auch mal nicht geflogen. Es kommen

-

noch viele schone Tage, an denen es dann besser
passt. Diese Grundeinstellung, man konnte sie
auch Disziplin nennen, ist enorm wichtig fiir das
sichere und erfolgreiche Fliegen, im Kleinen wie
im Grof3en, ich sehe da kReinen Unterschied.

Parallel

Neben dieser Tugend ist das Verstdandnis von
Aerodynamik und dem Zusammenspiel der
einzelnen Krafte wichtig und hilfreich. Und hierbei
sind die Modellflieger oft im Vorteil. Sie Ron-

nen spielerisch Dinge ausprobieren, sie RGnnen
experimentieren und im schlimmsten Fall ist das
Modell Raputt. Das Rann man neu bauen und mit
richtigem Schwerpunkt oder stabilerer Aufhan-
gung versehen. So habe ich viele ,Experimentals“
gebaut, ferngesteuert, und habe mich dabei Dinge
getraut, die in der gro3en Fliegerei absolut tabu
sind —und illegal obendrein.

ANZEIGE

- cinfach. besser.

Der Himmlische Hollein

' Glenderweg 6
96486 Unterlauter

Tel.: 09561-555999
Email: mail@hoellein.com

/ 'F facéhnnk.cnm#hnelleinshnp
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I HEORIE & PRAXIS

Neben aerodynamischen Verstandnis und der not-
wendigen Sorgfalt, die die Fliegerei voraussetzt,
ist die Kernfrage: Hilft es in der grof3en Fliegerei,
wenn man auch Modellflieger ist und umgekehrt?
Ein erfahrener Modellflieger bringt in der Regel
ein gutes Fingerspitzengefiihl auch fiir die gro3e
Fliegerei mit und fliegt schon nach Rurzer Zeit ein
Flachenflugzeug recht ordentlich. Das heif3t nicht,
dass er starten und landen Rann, aber er halt sich
mehr oder weniger ,levelled” in der Luft.

Und doch verschieden

Ganz anders sieht es aus, wenn man einem er-
fahrenen Piloten mit tausenden von Flugstunden
einen Sender gibt und ihn auffordert, ein Modell zu
steuern. In der Regel geht das furchtbar schief und
alle jahrzehntelang antrainierten Reflexe helfen
nicht, sie schaden eher. Innerhalb weniger Se-
kRunden ist das Modell im Spiralsturz und jegliche
Zuversicht, das ,,Spielzeug“ schon zu beherrschen,
verschwindet fast ebenso schnell. Dem Piloten am
Boden fehlt die direkte Riickmeldung iiber den Sitz
und spatestens, wenn das Modell bosartig schnell
auf ihn zugeschossen Rommt und sich die Steuer-
richtung umkebhrt, ist es zu spat. Ein Kénigreich in
so einem Moment fiir einen Lehrer-Schiiler-Sender.

Auch der erfahrene Hubschrauber-Pilot, ob Vi-
etnam-Veteran oder Rettungsflieger, versagt,
wenn er einen zappeligen Modellhubschrauber
kontrollieren soll. Denn beim Hubschrauber
fallen die Unterschiede zwischen Gro3 und
Klein noch mal deutlicher aus. Ein GroRhub-
schrauber wird ,mit den FiiRen* geflogen,
denn der Heckrotor erfordert die grote
AufmerkRsamkReit. Jeder Steuerimpuls und jede
Anderung am Pitch bedingt eine Drehmomen-
tdnderung und die muss ausgeglichen werden.
Bei rechtsdrehendem Rotor steht man beim
Schwebeflug recht massiv im rechten Pedal,
auch Powerpedal genannt. Im Reiseflug, wenn
das asymmetrische Seitenleitwerk viel des
Drehmomentausgleichs iibernimmt, tritt man

Eine gewissenhafte Flugvorbereitung gehort
fur Kiigelgen im Modellflug genauso dazu, wie
in der manntragenden Fliegerei
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Die Erfiillung zweier Trdumen in einem: Michael Kiigelgen @
besitzt nicht nur eine manntragende Cabri G2, sondern
auch das passende Scale-Modell im Mal3stab 1:3

energisch, will man nicht quer durch die Luft schieben, ins linke Pedal.
Der Pitchhebel wird deutlich bedient und der Steuerkniippel fir Roll und
Nick Raum merklich.

Fliegende Hightech

Das darf man keinem 3D-Modellhubschrauberpiloten erzéhlen. Denn
beim Modell steht das Heck dank Kreisel wie angenagelt und die anderen
Funktionen Ronnen mit elektronischer Stabilisierung im Dampfungs-
grad vorgewahlt werden. Von véllig eigenstabil, wie zum Beispiel beim
Quadrokopter, bis hin zu supersensibel mit Knlippelausschlagen von
einer Ecke diagonal zur anderen.

Viel haben mir all diese Erkenntnisse damals nicht geholfen, als ich ver-
krampft und schweilRgebadet die ersten Hubschrauber-Trainingsstunden
absolvierte. Die Koordination der Pedale und Hebel und die gleichzeitige
Uberwachung von Luftraum und Instrumenten haben mich schlichtweg
Uberfordert. Ich Ronnte mir anfangs nicht vorstellen, dass ich es wirklich
einmal perfekt beherrschen wiirde. Doch auch bei mir griff irgendwann die
Erkenntnis, dass man Fliegen nur durch Fliegen lernt, und die richtigen
Reflexe pragten und schliffen sich ein.

Balanceakt

Im Gegensatz zur Flache will ein Hubschrauber permanent kontrolliert wer-
den, es gibt kein Austrimmen und dann fliegt alles fast von alleine. Aber
trotzdem macht mir die Hubschrauberfliegerei inzwischen den meisten
Spal, denn das senkrechte Starten und Landen auch auf dem kleinsten
Fleck, das Hovern und vor allem der unvergleichliche Rundumblick mit die-
ser Anti-Gravitations-Maschine sind schon sehr eindrucksvolle Momente.

Dem groBen Hubschrauber folgte seinerzeit fast zwangsladufig ein fernge-
steuertes Scale-Modell im MaB3stab 1:3, das wegen seiner Grof3e ausge-
sprochen ausgewogen fliegt. Und immer wieder wird mir bestatigt, dass
man Gro und Klein im Flugbild nicht unterscheiden kann. Fliegerisch
liegen fuir mich jedoch Welten dazwischen und ich bin, warum auch immer,
beim Steuern der Rleinen Cabri deutlich aufgeregter. Aber eins verbindet
beide, das ,,Rleine* Modell und den Original Hubschrauber: Es ist fiir mich
das GroRte, mit ihnen zu fliegen, am Boden stehend oder im Himmel
schwebend.

Das letzte Wort soll dem ersten Flieger Otto Lilienthal gehdren, dem
Vater der Fliegekunst, denn es gilt noch heute und fiir die gro3e ebenso
wie fiir die Rleine Fliegerei: ,Ein Flugzeug erfinden ist nichts. Ein Flug-
zeug bauen ist viel. Fliegen ist alles!*

Michael Kiigelgen



TRAUM-DUETT

IM GESPRACH MIT MICHAEL KUGELGEN

Michael Kiigelgen ist Luftfahrt-Enthusiast durch und durch. Uber den Modellflug kam er zur
manntragenden Fliegerei und ist bis heute dabei geblieben. Vor einigen Jahren erflllte sich der
59-Jahrige Maschienenbau-Ingenieur aus der Grafschaft einen Traum. Er erwarb seinen eigenen
manntragenden Hubschrauber vom Typ Guimbal G2 und machte sich parallel dazu daran, ein
Modell dieses Musters im Mal3stab 1:3 zu realisieren. Der Redaktion erzdhlte er, welche Rolle
Kunstflug-Urgestein Walter Extra damit zu tun hat.

Modellflieger: Herr Kiigelgen, Sie sind nicht |
nur Modellflieger, sondern auch im Besitz
eines manntragenden Hubschraubers. Wie
kRam es dazu?

Michael Kiigelgen: Ich hatte schon mein ganzes
Leben mit der Fliegerei zu tun. Erst Modellflug,
spdter Ram ich dann zu den Drachenfliegern und
ehe ich mich versah, war ich durch meinen Freund
Walter Extra auch zum PPL gekommen. Als ,Kdlner
Jungs* Rannten wir uns schon lange (iber die
Modellfliegerei. Als er dann Ende der 1970er-Jahre
am Butzweiler Hof an seiner Pitts-Extra schraubte,
baute ich nebenan mein erstes Ultraleichtflugzeug.
Die Abenteuer, am Boden und in der Luft, die wir
wadhrend der letzten 40 Jahre gemeinsam erlebten,
sind unvergessen und unsere Freundschaft halt bis ~ wiirde ich mir auch einen entsprechenden Hubschrauber Raufen und die nétige

heute.Da ich auch viele Jahre militdrische Droh- Lizenz erwerben. Erstaunlicherweise habe ich die Genehmigung dann tatséach-
nen entwickelt habe, lie mich die Modellfliegerei lich bekommen und heute starte und lande ich mit meinem Hubschrauber auf
nie ganz los. Und irgendwann begann ich auf der eben dieser Wiese. Ich fliege eine Cabri G2 aus franzdsischer Produktion.

Wiese unseres Firmengelandes mit der Modell-

Hubschrauberfliegerei. Da kam mir eine Idee: Sollte =~ Was ist das Besondere an der Cabri?

ich die Genehmigung dafiir bekommen, aus dieser Der Hubschrauber hat einen Dreiblatthauptrotor, was fiir die Autorotation
Wiese einen Sonderlandeplatz zu machen, dann und die Steuerfolgsamkeit groBe Vorteile mit sich bringt. Ganz wichtig ist der

ANZEIGE

CVVP, Aerodrome

WWWoPUiUOIaUOileo com 04410 Puimoisson, France

Ihr ndchster Herbsturlaub in der Provence

Wenn Sie in unseren Chalets, Wohnwagen oder am Camping wohnen
stehen Thnen grof3e Asphaltpisten und viel Platz zum Fliegen zur Verfiigung.
Hangfliegen in Platzndhe. Deutschsprachig.

"F Y ¢ U Abseits gelegen, keine Larmprobleme, Jets willkommen, Hangar und
7 Werkstatt, Tennis, Bouleplatz kostenlos. In unseren komfortablen und gut
A ausgestatteten Chalets machen Sie Urlaub fiir die ganze Familie, denn
" o in der Provence ist der Oktober bei meist warmen, trockenen und milden
3

0 Sommerwetter die Zeit der Weinernte, des Fahrradfahrens, des Pilze Suchens,
ln er rovence der Erholung, des Wanderns und - natiirlich des Fliegens!
Thre Fragen ( in Deutsch ) beantworten wir gerne unter:

o - ol

chalets@puivolavoile.com

frms il I3
; ) Homepage und Reservierungen:

www.puivolavoile.com/Reservierungen/

Wir freuen uns auf Sie und Ihre Fliige in Puimoisson/Provence!

modellflieger” 59



I HEORIE & PRAXIS

B TECHNISCHE DATEN

Hauptrotordurchmesser: 2400 mm
Lénge: 2.100 mm
Breite: 414 mm
Hdéhe: 790 mm
Hauptrotordrehzahl: 1.000 U/min
Fenestron-Drehzahl: 9.800 U/min
Gewicht: 15700 g

Michael Kiigelgen fliegt gerne mit seiner Cabri G2 im MaB3stab 1:3

solches Muster auch im ModellmafBstab gut ankommen kénnte. Er empfahl
mir als Experte fiir wirklich gut funktionierende Modell-Fenestrons Jiirgen
Schwing. Fiir eine sauber verarbeitete, leichte Zelle habe ich Bernd Jager
um Hilfe gebeten. 2012 haben wir uns dann alle zusammen getroffen, das
Projekt besprochen und schlie3lich losgelegt.

Wie wird das Modell betrieben?
Es ist ein Schwing-Hacker-Motor mit 7.000 Watt Leistung eingebaut, der

Der Detaillierungsgrad im Cockpit ist sehr hoch von Jirgen Schwing modifiziert wurde. Bei meiner aktuellen Mechanik
sitzt der Motor noch vorne, was nicht ganz scale ist. Beim nachsten Modell

Fenestron am Heck, der wesentlich sicherer ist, wandert der AuBenldufer dann aber nach hinten. Eine Turbine hatte ein-

als ein herkdmmlicher Heckrotor. Auferdem hat fach vom Sound nicht gepasst und ein Viertakter ist nicht mehr wirklich

die Cabri eine enorme passive Crash-Sicherheit. zeitgemaR. Elektromotoren sind fiir mich einfach am zuverldssigsten. Der

Beispielsweise durch den speziellen Tank, der aus Motor Ubertragt seine Kraft liber ein zweistufiges Getriebe. Um das enorme

der Formel 1 ibernommen wurde. Das ist eine Drehmoment {iberhaupt auszuhalten, ist ein zweites Tellerrad verbaut.

genau auf Passform gefertigte Gummiblase, die in
die CFK-Zelle eingehdngt wird. Oder auch aufgrund ~ Und der Fenestron wird dann direkt iiber eine Starrwelle angetrieben?
des Fahrgestells, das aufbiegen Rann, sowie durch Ja genau, das Kegelrad fiir die Welle wird auch von dem Doppel-Tellerzahn-

die Sitze. Dort sind Elemente integriert, die Belas- rad in Rotation versetzt. Daraus ergibt sich eine Drehzahl am Fenestron von
tungsspitzen beispielsweise bei einer Crash enorm knapp unter 10.000 Umdrehungen pro Minute. Damit das Modell auch gut
abfedern. Das hat mich restlos liberzeugt. steuerbar ist, ist der Fenestron jedoch nicht ganz vorbildgetreu. Er hat statt

sieben Blatter beim Original acht Blatter, die zudem auch etwas breiter sind.
Aber der Modellflug hat Sie scheinbar nicht los-
gelassen. Wann fiel die Entscheidung, die Cabri  Beim Dreiblatt-Kopf habt lhr Euch auch fiir ein bewdhrtes Produkt von

auf im ModellmaBstab nachzubauen? Jiirgen Schwing entschieden?

Das wurde fast parallel mit dem Kauf der groRen  Ja das stimmt. Jirgen Schwing denkt auch momentan dariiber nach, einen
Cabri beschlossen. Giinter Knipprat, Urgestein originalgetreuen Cabri-Rotorkopf nachzubauen. Das ist allerdings aufgrund
der Modellhubschrauberszene und von Anfang der speziell geformten Blitter nicht ganz einfach, die im Ubrigen die héchste
an dabei, fand die Idee gut und meinte, dass ein Rotorblattstreckung weltweit aufweisen. Daher ist das Vorhaben zwar nicht

unmadglich, aber doch recht aufwandig.

Was lasst sich iiber die Flugeigenschaften des Modells sagen?

Er spricht toll an, stabilisiert aber von selbst, wenn man nicht steuert. Ei-
gentlich wére er ein idealer Trainer, wenn er nicht so teuer ware. Das habe
ich schon oft festgestellt: je groRer ein Modell ist, desto ausgewogener und
ruhiger fliegt es im Grunde. Als Beispiel: Ich fliege auch einen T-Rex 600,
der im Vergleich zur Cabri fast schon unruhig und hibbelig fliegt.

I \/ERWENDETE KOMPONENTEN

Mechanik, Rotorkopf, Fenestron: Helicoptertechnik Schwing

Zelle: Firma Authentic Scale, Bernd Jager

Rotorbléatter: M-Blades S 65/1050

Elektromotor: Q80L Schwing-Hacker 7,5 RW

Regler: Kontronik Cool Kosmik 200 + HV

Taumelscheibenservos: Futaba BLS 172 HV

S Heckservo: Futaba

Ein Blick auf das Herz der Modell-Cabri: Flybarlesssystem: Bavarian Demon 3x

vier 6s-LiPos versorgen den Schwing-

Hacker-Antrieb mit Strom Stromversorgung: 4 x 6s-LiPos, 5.800 mAh, 45 C, 1 x 2s-LiPo, 1.800 mAh, 25 C
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Helicoptertechnik Jiirgen Schwing
Burgblick 15, 36391 Sinntal-Schwarzenfels
Telefon: 066 64/91 87 48

Fax: 066 64/9187 49

E-Mail: info@helicoptertechnik.de
Internet: www.helicoptertechnik.de
Bezug: direkt

Preise: Rumpfbausatz: 3.199,- Euro
Elektromechanik EHM7-G2: 1.599,- Euro

Welche Flugzeit ergibt sich mit den
verwendeten LiPos?

Bis zu 12 Minuten Rann man in der Luft bleiben,
man sollte aber nach 9 Minuten landen. Wir wa-
ren selbst Giberrascht, die gering die Stromauf-
nahme ist. Zum einen verbraucht der Fenestron
weniger Energie als zundchst angenommen.
Zum anderen ist das Modell auch mit unter 15
Kilogramm viel leichter als geplant. Wir hatten
urspriinglich mit bis zu 20 Kilogramm gerechnet.

Beim bemannten Vorbild gibt es die als
»Bulleneier” bekannten Ausgleichsgewichte
am Hauptrotor. Was hat es damit auf sich?

Die Bulleneier hei3en eigentlich Pendulum und
wiegen jeweils 300 Gramm. Ingesamt bedeutet
das also eine Gewichtszunahme von nicht ein-
mal einem Kilo. Dafiir verringern diese Gewichte

Der Dreiblattrotorkopf von Jirgen Schwing
ist mit 65er-M-Blades ausgestattet

die Vibrationen um den Faktor neun. Das ist
Wahnsinn. Beim Modell hingegen sind diese Zu-
satze nicht nétig. Das Modell vibriert Raum. Das
liegt an der Schwingmechanik, die sehr ruhig
lduft. Was dann am Ende fir eine Zelle unter der
Mechanik hangt, ist fast schon Nebensache.

War die Cabri fiir Sie die Erfiillung eines
Lebenstraums?
Ja-ohne jede Frage. In der Flachenfliegerei hat
sich liber die vielen Jahre fast so etwas wie Lan-
geweile entwickelt. Das passiert mir mit der Cabri
nicht. Da ich auch direkt hier wohne, Rann ich
quasi jeden Tag entscheiden, ob ich das Auto oder
den Hubschrauber nehme.

Interview: Raimund Zimmermann

Im Vergleich zum
Original verfligt das
Modell um ein Blatt
mehr am Fenestron.

AulBerdem sind die
Bldtter auch etwas
breiter

ANZEIGE

gas Original

/U bezienen unter E-Mall:
Frank- Teichner@t-online.de
http://fow-flugzeugbau.de/

SondergroBen
moglich!

Startwagen in 9 GroBen verflgbar




TEST & TECHNIK

PERFEKTE
MISCHUNG

PIKE PERFECTION F5J 1300 VON MODELLBAU POLLACK

Die Modellserie Pike wird in Solvenien in einem Rleinen Familienbetrieb Namens Samba gefertigt.
Hier liegt alles in einer Hand: Entwicklung, ProduRtion und Verkauf. Dabei werden deutsche E-Mails
auch in Deutsch beantwortet und es gibt auch eine Telefonnummer fiir deutschsprachige Kunden.
Seit einiger Zeit vertreib auch Modellbau Pollack diese Modelle. Unter anderem auch die Pike
Perfection F5J 1300, um den es in diesem Bericht geht.

Die Pike Perfection von Samba Model hatte ihren Erstflug im Januar 2012. Ultraleicht

Seitdem hat sich das Modell auf mehreren F3J- und F5J-Wettbewerb Die Perfection 1300-Tragflache besteht im

als Leistungsstarkes und erfolgreiches Flugzeug bewiesen und wird in Innenfliigel-Bereich aus Biaxialkohlegelege
unterschiedlichen Bauausfiihrungen geliefert. Es gibt mehrere unter- und ab dem Querruder aus Glasfasermate-
schiedliche Versionen der Perfection, in diesem Bericht geht es jedoch um  rial. Dabei ist das Gelege ist nicht verwebt,
die Ausfiihrung ,,F5J 1300“. 1300 stehen fiir das mogliche Abfluggewicht sondern die Fasern laufen gerade. Der Vorteil
von 1.300 Gramm, was bei 3.700 Millimeter Spannweite sehr wenig ist. Es dieses Geleges besteht darin, dass die Faser-
handelt sich also um einen Leichtwindsegler fiir schwadchste bis maRige ablenkung nahezu 0 Prozent betrdgt. Denn
Windstarken, wie sie oftmals sehr friih morgens oder spat am Abend vor- bei einem herkommlichen Gewebe laufen die
herrschen. Trotz dieser Auslegung ist die Perfection 1300 aber natiirlich Fasern stets {iber und unter einer kreuzenden
kein ,Feierabendmodell“, sondern ein speziell fir den F5J-Wettbewerb Faser hindurch. Die Ruder sind in CFK gefertigt,
entwickelter Hochleister. In dieser Klasse geht der Trend eindeutig zu um die notwendige Steifigkeit zu erzielen.
leichten Flugzeugen. Eine Tragfldchenhalfte wiegt mit Kabel bei
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Die beiliegenden Kleinteile sind von sehr guter
Qualitdt und verwechslungsfrei verpackt

der Auslieferung nur knapp 310 Gramm. Auch der Flachenverbinder ist
mit 34 Gramm ein Leichtgewicht und sorgt jedes Mal beim Hochheben
fiir Erstaunen.

Diese extrem leichte Bauweise zeigt aber auch, dass dieses Modell fiir
einen eher ruhigeren Flugstil Ronzipiert wurde. Das HauptaugenmerR liegt
hier auf dem Auskurbeln schwacher Thermik. Eine leichte Bauweise bietet
den Vorteil, dass man sein Modell bei Wind passend aufbalastiert werden
kann. Leider ist das in dieser Version jedoch nicht moglich. Fiir den Test
wurde daher einfach ein zweiter Satz Voll-CFK-Tragfliigel mit massiverem
Flachenverbinder und Ballastsystem bestellt. Somit besteht auch die M&g-
lichkeit, bei unruhigeren Wetterlagen fliegen zu kénnen.

Das Modell selbst iiberzeugt mit vielen Raffinessen, wie beispielsweise
der einfachen Héhenruder-Anlenkung oder dem abnehmbaren Seiten-
leitwerk. Doch bevor es an die Details ging, wurde das Modell direkt nach
dem Eintreffen zundchst mal zusammengesteckt und auf die Waage
gelegt. Das Leergewicht pendelte sich bei 979 Gramm ohne den Zubehor-
beutel ein. Somit stehen einem noch 321 Gramm fiir die Einbauten zur
Verfligung. Hierbei ist jedoch zu beachten, dass es durch unterschiedliche
Designs — Stichwort Lackierung — und in der Fertigung zu Gewichtsabwei-
chungen kommen Rann.

Kein halbes Pfund

Der Hersteller empfiehlt die Verwendung von sechs 10-Gramm-Servos
sowie als Antrieb einen Mega ACn 16/15/5E-Motor mit 88 Gramm und einen
10 x 6-Zoll-Propeller. Geregelt wird der Antrieb von einem Castle Talon
35-Controller, um das Fluggewicht einzuhalten. Im Testmodell fiel die Wahl
jedoch auf einen Powerline Micro 1015/F5J-Antrieb von Florian SchambecR.
Damit steigt die Perfection mit 9 Meter pro Sekunde, was innerhalb von 30
Sekunden eine Flughdhe von 270 Meter ermdglicht. Die Einzelgewichte des
verbauten Antriebs sehen wie folgt aus: Powerline micro 1015: 79 Gramm,
Propeller FR 16 x 8,5 Zoll: 12 Gramm, FR 32-Millimeter-Turbo-Spinner: 13
Gramm, 3s-LiPo mit 850 Milliamperestunden Kapazitdt und 40C Belastbar-

keit: 80 Gramm, Drehzahlsteller YGE40: 36 Gramm, Stecker und Schrauben:

4 Gramm. Das macht zusammen eine Antriebsgewicht von 224 Gramm.

Somit blieben noch 97 Gramm fiir die Servos, den Empfanger und das Zu-
behor librig. Beim Testmodell kommen auf dem Seitenruder und den Quer-
rudern jeweils S3156-Servos zu je 9,6 Gramm, sowie ein DES-Servo auf dem
Hohenruder mit 20 Gramm, zwei MKS6100 fiir die Wolbklappen — jeweils
10 Gramm - und ein HoTT-Empfanger vom Typ GR-16 zum Einsatz. Damit
wiegt die gesamte Steuerung nur knapp liber 80 Gramm. Jetzt fehlen nur
noch die Servoabdeckungen, die Anlenkung im Fliigel, das Servobrett und
Kabel im Rumpf sowie gegebenenfalls noch ein Limiter. Die Gewichtsanga-
be des Herstellers ist also durchaus realistisch.

Fiir den Test wurde noch ein zweiter Satz
Voll-CFK-Tragfliigel mit massiverem
Fldchenverbinder und Ballastsystem bestellt

¥ INE I'EIWEL IR

Eine hervorragende Verarbeitung zeigt
sich auch im Wurzelbereich der Fléche

Al e -
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Die W6lbklappen sind in Rlassicher
Bauweise lber Kreuz angelenkt

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite:
Lange:
Flugelflache:
Abfluggewicht:

Flachenbelastung:

3.699 mm
1.773 mm
75,92 dm?
1.300 g

ab 17 g/dm?2
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Bauabschnitt

Die Tragflachen sind bereits sehr weit vorbe-
reitet, die Kabel sind verlegt und die Steck-
verbindung zum Rumpf sind auch schon in der
Wurzelrippe verklebt. Auch die Aussparungen
fir die Anlenkung sind bereits schon aus-
gefrast, selbst die Augenschrauben wurden
werksseitig passend abgeldngt und beschrif-
tet. Somit entfallt viel Arbeit und man muss
nur noch vier Steuergestédnge in den passen-
den Léngen herstellen und Rann danach die
Flachenservos einkleben. Es ist empfehlens-
wert, immer Servorahmen zu verwenden, um
schnell die Servos wechseln zu knnen. Beim
Testmodell wurde jedoch aus Gewichtsgriinden
darauf verzichtet. Ein wenig Schrumpfschlauch
um das Servo und etwas Harz reichen auch. Die
bekannte Uberkreuzanlenkung der Ruder sollte
kein Problem darstellen.

An den Wo6lbklappen befinden sich die bekann-
ten Dickharz-Dichtlippen. An den Querrudern
hingegen befindet sich lediglich ein Ruder-
spaltband. Hier ist darauf zu achten, dass die
Dichtlippe herausspringen kann, wenn man das
Ruder beim Servoeinbau iiberdehnt. Hohen- und
Seitenruder bediirfen kReiner weiteren Bear-
beitung und kénnen sofort montiert werden.
Bei der Pike Perfection ist das Seitenleitwerk

Dank des vergleichsweise hohen
Vorfertigungsgrads ist das demontierebare
Leitwerk schnell am Rumpf befestigt

Das Seitenleitwerk wird einfach von
oben aufgesteckt und fixiert
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einfach aufgesteckt und gegebenenfalls mit
einem Stiick Tesafilm zu sichern, sodass es bei
Bedarf abnehmbar ist. Das Hohenleitwerk wird
einfach mit zwei Schrauben befestigt und tber
eine Hiilse angelenkt.

Die Einbauten im Rumpf erfolgten ganz am
Schluss, um den Schwerpunkt optimal legen

zu Rénnen. Auch beim Rumpf war schon viel
vorbereitet: Der Motorspant wurde eingeklebt,
der Kabelbaum beigefiigt, der Kabinenhauben-
verschluss angebracht und ein Servobrett sowie
eine Akkuauflage beigelegt. Auch die nétigen
Gewindehiilsen fiir Hohen- und Seitenruder wur-
den beschriftet beigelegt. Hierbei muss man be-
achten, die schwarze Isolierung der Schubstange
soweit wie nodtig zu entfernen, damit die Hiilse
mit dem darunter liegenden Glasfasermaterial
eine feste Verbindung eingeht. Hier halt sich der
Bauaufwand wirklich in Grenzen.

Auf geht’s

Aufgrund des geringen Gewichts fiel die Wahl fur
den Erstflug auf einen sehr windarmen Abend,
um das Modell ideal einstellen zu kénnen.
Bereits beim zweiten Flug Ronnten sehr gute
Messwerte erzielt werden. Die Steigwerte mit
Motorkraft lagen bei 9 Meter pro Sekunde und
das beste Eigensinken im Segelflug lag bei 0,28
Meter pro Sekunde. Doch nicht nur die blanken
Zahlen liberzeugten, auch die Flugeigenschaften
sind erwartungsgemaf sehr gut. Durch das gro-
Re Seitenruder lasst sich die Pike Perfection sehr
genau und eng Rreisen. Auch die Bremswirkung

Der extrem leichte
Fldchenverbinder sorgt
fiir enorme Stabilitdt
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Die Pike Perfection hat trotz
ihres geringen Gewichts einen
ordentlichen Durchzug



der Flachenruder in Butterflystellung ist be-
achtlich. Aufgrund der geringen Masse wird das
Modell in der Luft sehr abrupt langsamer.

Doch anders als erwartet ist die Pike Rein
langsames und weich fliegendes Modell. Trotz
des geringen Gewichts lauft sie gut und auch
die Ruderwirkungen ist sehr angenehm. So
konnte es dann beim zweiten Flug auch mit der
Erprobung des Flugverhaltens in der Thermik
weitergehen. Hier machte sich das geringe
Gewicht im AuBenfliigel sofort bemerkbar.

Das Modell zeigt samtliche Luftbewegungen
um alle Achsen sehr deutlich und hebt die
Tragflache schon bei geringster Thermik an.
Auch nach langeren Fliigen Rommt kein Stress
beim Piloten auf, weil das Flugzeug sehr
sauber Rreist und nur wenig Steuerkorrekturen
notwendig sind.

Aber natiirlich bringt das Modell bei unruhige-
ren Wetterlagen aufgrund der fehlenden Masse
auch Nachteile mit sich. Das gilt ebenfalls fiir
den Transport und beim ,,Ground Handling“.
Hier muss man sehr viel mehr auf die diinne
AuBlenhaut aufpassen, sonst kommt es leicht
zu Beschadigungen. Es handelt sich eben um

eine Wettbewerbsmaschine. Auch der Antrieb ist
speziell fiir den F5J-Wettbewerb ausgelegt. Aber
auch auBerhalb von Wettbewerben macht es viel
Spaf, damit zu fliegen. Wenn die Fliegerkollegen
am Abend schon einpacken, Rann man seine
Pike Perfection erst auspacken und noch ein
paar schdne Thermikfliige machen.

Christian Seibel

Die Butterflystellung
wird im Flug wie

eine Vollbremsung Modellbau Pollack

Im Rumpf geht
eseng zu

I BEZUG

BenkendorffstraBe 38, 91522 Ansbach
Telefon: 09 81/142 24, Fax: 09 81/972 45 31
E-Mail: contact@modellbau-pollack.de

Der verbaute
d Antrieb ermdglicht
i Streigflige mit 9

Internet: www.modellbau-pollack.de
Preis: 1.650,— Euro
Bezug: direkt

Meter pro Sekunde
Kraftvoll zieht der Powerline Micro 1015/
F5J-Antrieb von Florian Schambeck die
Pire Perfection in den Himmel
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SZENE & VERBAND

ab 3,38 EURO

MODELLFLUGSCHILDER —

Hochwertige Aluminiumschilder fiir die gesetzliche
Kennzeichnungspflicht an Modellflugzeugen Uber

5 Kilogramm. Durch das aufwandige Druckverfahren wird
die Tinte unter die oberste Materialschicht eingepresst
und ist daher gegen dulRere Einwirkungen unempfindlich
und halt auch stdrkerer Hitzeentwicklung stand.

Die Schilder sind riickseitig mit einer Klebefolie der
Marke 3M beRlebt. Somit ist eine Montage an

INDIVIDUELL UND PREISWERT

. DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

~ SHOP

www.dmfv-shop.de

Flugmodellen sehr einfach. Die Aluminiumschilder wer-
den je nach Textumfang in unterschiedlichen Grof3en,
sowie in den Versionen eckig und abgerundet gefertigt.
Die Modellflugschilder werden mit Rand und individuel-
lem Text von bis zu vier Zeilen bedruckt.

Bestellungen kénnen unter www.dmfv-shop.de aufgegeben
werden. Je nach Stiickzahl gibt es die personlichen
Aluminium-Schilder ab einem Preis von EUR 3,38 pro Stiick.

Lust auf Modellfliegen?

IKARUS-Flugsimulatoren bis 31. Dezember 2015 zu ARtionspreisen

aerofly RC7 ULTIMATE Windows-DVD
Statt EUR 139,00 nur EUR 129,50

aerofly RC7 PROFESSIONAL Windows-DVD
Statt EUR 99,00 nur EUR 89,50

aerofly RC7 ULTIMATE mit USB-Commander
Statt EUR 184,99 nur EUR 169,50

aerofly RC7 PROFESSIONAL mit USB-Commander
Statt EUR 144,99 nur EUR 132,50

aerofly RC7 ULTIMATE
mit Adapter fiir Graupner/Futaba/Spektrum

Statt EUR 189,99 nur EUR 172,50

F@EF(){ i y@j@ 7/

aerofly RC7 PROFESSIONAL
mit Adapter fiir Graupner/Futaba/Spektrum

Statt EUR 149,99 nur EUR 135,50

aerofly RC7 SimConnector
Statt EUR 49,90 nur EUR 44,50

=P Eine BESTELLKARTE fiir den DMFV-Shop finden Sie auf Seite 53.
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http://www.dmfv-shop.de
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als Digital-Magazin
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30. BRIGACHTALER BALLONTREFFEN
IM SCHWARZWALD

Der Mythos von Eldorado ist der Mythos von

einem fabelhaften, als unermesslich reich und
gliicklich gepriesenen Land und basiert auf einer
Rolumbianischen Legende. Als Eldorado fir
Modellballéner Rann man den Schwarzwald, besser
gesagt das Brigachtal bezeichnen. Denn in diesem
Rleinen Ort zwischen Villingen-Schwenningen und Bad
Dirrheim ist die Familie Bolling zu Hause. Und sie lebt
sprichwortlich fur ,Feuer und heil3e Luft®.
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Ballonfahrer helfen sich gegenseitig

Die ersten Piloten bauen ihre Modelle auf

Die Familie Bélling hat sich seit Jahrzehnten dem
Thema HeiRluftballonfahren gewidmet. Richard
Bo6lling war mit einer der Pioniere der Modellheif3-
luftballone. Zusammen mit einer Handvoll Enthu-
siasten tiiftelte er und probierte viel. Dabei war es
recht einfach, eine Ballonhiille zu entwickeln und
zu ndhen. Aber was ist mit der dafiir notwendigen
Technik, einem Ballonkorb und leistungsfahigen
Brennern? Wenn alles mal in die Luft kommt,
dann soll es ja dem Original so nahe wie moglich
kRommen und auch noch fernsteuerbar sein.

Klonschnack

Wer sich in der Welt der Fernsteuertechnik ein
wenig auskennt, wird verstehen, warum es vor
30 Jahren nicht so einfach war, einen Brenner



I | EDER HILFT JEDEM®
Im Gesprach mit Richard Bolling

Modellflieger: Wie genau lauft das Brigach-
taler Ballon-Treffen ab?

Richard Bolling: Seit nunmehr 30 Jahren
laden wir jedes Jahr alle uns bekannten
Modellballon-Piloten zum Internationalen
Brigachtaler Modellballon-Treffen. Sein
Ziel ist es, in mit Gleichgesinnten Ballon
zu fahren. Dabei werden auch Wettbe-
werbe durchgefiihrt, wie zum Beispiel
eine ,Fuchsjagd“ oder ,Zielfahrten®.
Night-Glows, also Ballonfahren in der
Dunkelheit, kronen die Abende des
Treffens. Als Highlight der letzten Jahre
hat sich das Leuchten der Ballone an der
naheliegenden Kinder-NachsorgeRlinik in
Tannheim entwickelt.

Erinnern Sie sich noch an das erste Treffen
in der 30-jahrigen Geschichte?

Das erste Treffen vor 30 Jahren war ein
Versuch, den doch relativ neuen Bereich des
Modellflugsports einem breiteren Publirum
zugénglich zu machen.

Wie viele Teilnehmer gab es damals?
Zum ersten Treffen hatten sich sechs
Teilnehmer angemeldet, wobei einige auch
heute noch dabei sind. Heute kommen
jahrlich zwischen 40 und 60 Teams zu

der Veranstaltung.

Was ist das Besondere am Brigachtal?

Ich denke, die Besonderheit von Brigachtal
sind die Schwarzwald-Landschaft mit vielen
Wiesen — ideal zum Modellballonfahren —
und ein attraktives Umfeld. Das sind optimale
Bedingungen fir unser Event.

Gab es in 30 Jahren eine lustige Anek-
dote, an die Sie sich noch besonders gut
erinnern?

Ja, zum Beispiel in einem der ersten Jahre.
Failsafe oder dhnliche Rettungssystem
waren Ende der 1980er-Jahre noch nicht so
ausgereift. So hat sich ein Ballon selbststan-
dig gemacht und ist in den Schwarzwald
gefahren. Sein Pilot hatte im wahrsten Sinne
des Wortes das Nachsehen. Suchen waren
erfolgslos und der Pilot hatte sich gedank-
lich schon von seinem Ballon verabschiedet.
Doch im Laufe des Nachmittags rief ein
Spazierganger an und berichtete, dass er im
Wald einen Modellballon gefunden habe. Die
Freude war grof, als der Ausreiser wohlbe-
halten zu seinem Halter zuriickkehrte.

Soll das Treffen in Zukunft auch weiterhin
so ablaufen?

ZuRinftig wollen wir das Treffen in einem
Rleineren Rahmen veranstalten. Der Termin
wird auf der Homepage und bei Facebook

Foto: Glnter Obst

veroffentlicht und wer Rommen mdochte, ist
natdrlich herzlich willkommen. Alles unter
dem Motto ,, Ballonfahren mit Freunden®.

Richard Bélling (links)

veranstaltet seit 30 Jahren das

Brigachtaler Modellballontreffen
——l

ferngesteuert zu ziinden und angemessene Sicherheitsmaf-
stdbe zu beriicksichtigen. Eine RC-Anlage an sich war schon
fast Luxus — und wenn, dann arbeitete sie meist im stéran-
falligen 27-Megahertz-Band. Bolling war damals wie heute
ein Wegbereiter fur Modellhei3luftballone. Sein Ehrgeiz

und Engagement wollte er aber nicht alleine ausleben und
so hatte er die Idee, dass man sich trifft und austauscht.
Anfangs war es eine Handvoll ,Verriickter", die diese exoti-
schen Gebilde von Ballonen und Technik bei gemeinsamen
Treffen mitbrachten und fachsimpelten.

Mit den Jahren wurde aus der kleinen Gruppe modellballon-
begeisterter Anhdnger, eine stetig wachsende Gemeinschaft.
Bis heute wurde die Technik stets den aktuellen Erfordernis-
sen und Gegebenheiten angepasst. Aus der Idee Ende der

1970er-Jahre, einen Modellheil3luftballon ferngesteuert zu
betreiben, hat es Richard Bolling geschafft, ein Rleines Fami-
lieunternehmen aufzubauen. Heute Rann man bei ihm alles
rund um RC-HeiBluftballone erwerben — egal ob komplette
Ballone als Ready-to-Fly-Sets oder auch einzelne Komponen-
ten. Richard Bélling hat quasi ein Eldorado der Modellballon-
fahrer geschaffen.

Beim ersten Treffen 1985 war es nur eine Rleine Truppe von
Piloten. 30 Jahre spater kommen durchschnittlich rund 45 Pi-
loten in jeder Altersgruppe zu den Ballonfahrer-Treffen. Dabei
kRommen die Teilnehmer heutzutage aus aller Herrenlander.
Denn die Familie B6lling hat den Modellballonsport auch weit
Uber die europdischen Grenzen hinaus bekannt gemacht.
Zum 30-jahrigen Jubildaum der Veranstaltung reiste sogar ein

ANZEIGE

Fur alles, auBer Gewohnliches
Die Maschine fir kreative Modellbauer.

ab 699 €
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Wolfgang Stotzner iliber seinen Guiness-Rekord

Modellflieger: Herr Stotzner, beschreiben
Sie doch bitte kurz, wie genau der Rekord-
versuch lautet.

Wolfgang Stotzner: Die offizielle Bezeich-
nung heif3t: ,Largest display of model hot
air balloons’, was man mit ,der gré3ten
Ansammlung von Modell-HeiR3luft-
ballonen auf einem Bild‘ so einigermallen
Ubersetzen Rann.

Gibt es schon einen vergleichbaren Rekord?
Nein, ein solcher Rekord wurde noch nicht
aufgestellt. Die Fachleute vom Guinness
Buch der WeltreRorde haben entschieden,
dass mindestens 50 Ballone teilnehmen
missen, um einen Weltrekord aufzustel-
len. Wenn man die Modellballon Szene
einigermalien Rennt, dann ist das schon
eine Herausforderung.

Wieviele Ballone haben daran teilgenom-
men?

55. Die GréRe der Hullen durfte zwischen

40 und 120 Kubikmeter liegen und auch
Ballon-Sonderformen waren zugelassen.
Sehr hoch ist das Engagement aller Piloten
zu bewerten, die unserem Aufruf zur Teilnah-
me so Ronsequent gefolgt sind und Reine
langen Wege und Kosten gescheut haben,
um dabei zu sein.

Was mussten die Piloten mit ihren Ballonen
nach dem Start machen?

Nach dem gemeinsamen Aufriisten mussten
die Ballone mindestens fiir 5 Minuten ohne
Bodenbertihrung in der Luft bleiben und
sollten so eng wie mdglich zusammenste-
hen. Tricks waren natdrlich nicht zugelassen
und jeder Ballon musste seinen eigenen
Piloten haben.

Wie groB war der Aufwand, das alles zu
organisieren?

Erheblich umfangreicher als in unseren
Rihnsten Traumen angedacht. Der hohe
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Foto: Dorle Schulz

Standard des Guinness Buchs verlangt die
Erfullung vieler Auflagen. Benotigt wurden
vertrauenswirdige Schiedsrichter, ein gesi-
chertes Geldnde, eine genaue Dokumentati-
on in Bild und Text, prazise Unterweisungen
der Teilnehmer und vieles mehr.

Wer ist an der Ausfiihrung alles beteiligt?
Natirlich ben&tigt man die Mitarbeit mog-
lichst vieler Modellballon-Piloten, denn ohne
das Engagement vieler Freunde beRommt
man nicht die erforderliche Anzahl Modell-
ballone zusammen. Die Stadt Vohrenbach
hat diesen Versuch mit vielen Mitarbei-
tern unterstitzt, sogar der Biirgermeister
und der Ortsvorsteher haben als offizielle
Beobachter fungiert. Unser Dank geht auch
an die Feuerwehr und das Rote Kreuz. Ganz
besonders dankbar sind wir fir die perfekte
Arbeit der Schiedsrichter Christian Michel,

Wolfgang Stétzner ist Initiator des
ReRordversuchs

Walter Nerdinger und Dieter Beck, Robert
Strumberger und Peter Hummel. Ohne un-
sere Freunde Christian und die Schmiaukes
Briider und vielen anderen Helfern hatte es
nicht so reibungslos geklappt.

55 Modellballone
waren fir den
Rekord zur gleichen
Zeit in der Luft



Teilnehmer aus Russland an. Sergej Gusev wohnt
in der Ndhe von Moskau und fuhr mit dem Auto
rund 2.500 Kilometer bis ins Brigachtal.

Ideale Location

Der Schwarzwald bietet viele und vor allem
geeignete Areale zum Modellballonfahren. Und
weil es in Deutschland Reine vergleichbaren Még-
lichkeiten fiir ModellheiBluftballone gibt, ist das
Brigachtal auch bekannt als das Eldorado fiir Mo-
dellballonfahrer. Nirgendwo anders auf der Welt
kRommen einmal im Jahr gegen Ende September
so viele RC-Ballone an einem Ort zusammen, wie
hier beim Internationalen Brigachtaler Modellbal-
lontreffen. Wer nicht dabei war, dem kann man
kaum das Besondere an dieser Art von Treffen
vermitteln. Es ist schon ein unbeschreibliches
Gefiihl, wenn man mit seinem eigenen Ballon mit
der leichten Briese am friihen Morgen oder am
Abend auf der freien Wiese fahrt. Wenn man sich
dabei aber auch noch mit anderen verschieden
bunten und groBen Ballonen in bester Gesell-
schaft befindet, ist das schon etwas AuRerge-
wohnliches — da muss man einfach dabei sein.
Und genau das ist der Grund, warum jedes Jahr
so viele Teilnehmer den Weg auf sich nehmen.

In den friihen Morgenstunden und am Abend sind die Bedingungen meist ideal

verraten. Doch nicht nur das. Denn in diesem Jahr sollte der 30. Geburtstag
des Modellballontreffens auch gebiihrend gefeiert werden. Namlich mit

einem Weltrekord zur groBten Ansammlung von ModellheiRluftballonen

Wie genau es eigentlich zu diesem Treffen
geRommen ist, hat Richard Bélling der Modell-
flieger-Redaktion in einem exklusiven Interview

auf einem Areal. Wie es dazu gekommen ist und was es mit dem Rekord
auf sich hat, erzahlen Richard Boélling und Wolfgang Stétzner.

Olaf Schneider

£ + Robustes Aluminium Gehduse
1 + Hohe Riickstellgenavigkeit
R + Spielarmes Voll-Metallgetriebe
+ Ab 8 mm Hohe bis 100 kg/cm bei 8,4 V
www. modellflug-welt.com
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ELEKTRO?ABSETZMODELLE
IM MODELLFALLSCHIRMSPRINGEN

o A

Modellfallschirmspringer sind seit jeher auf entsprechende Modelle angewiesen, die die
motorlosen ,Faller auf Hohe bringen. Doch durch den Trend weg vom lauten Benzinmotor, hin
zum leisen Brushlessantrieb, werden auch die groRen Absetzmodelle fir Fallschirmspringer immer
Ofter elektrisch betrieben. Stephan Ziermann hat seit einiger Zeit eine solche Maschine in Form
eines Maule-Nachbaus im Betrieb und berichtet Uiber seine Erfahrungen.

Im Rahmen der European Para Trophy-Saison 2014/2015
habe ich als erster Schlepppilot erfolgreich an zehn von elf
Wettkampfen mit meiner elektrisch angetriebenen Maule
von GB-Models teilgenommen. Hier méchte ich Rurz meine
Erfahrungen zur Modellauswahl und dem Umgang mit einem

erschwinglichen und alltagstauglichen Elektroschlepper teilen.

72 modellflieger”

Erste Gedanken

Bereits 2013 wollte ich in das Schleppen, also das gleich-
zeitige Absetzen von zwei oder drei Fallschirmsprin-
gern in einer Hohe von 200 bis 400 Meter, einsteigen.
Jedoch stand fiir mich von Anfang an fest, dass ich ein
Elektromodell dafiir nutzen wollte. Die EleRtrifizierung



einer OHA - die wohl meist verwendete Schleppmaschine der letz-
ten Jahre in der EPT - scheiterte schnell am zu hohen Stromverbrauch
verschiedenster Antriebskombinationen.

Auf der Deutschen Meisterschaft 2013 in Neuburg sah ich dann zum ersten
Mal die GB-Models Maule im Fallschirmschleppeinsatz und war sofort von
den Langsamflugeigenschaften und der Mandvrierfahigkeit begeistert. Ich
wusste sofort, dass dies der perfekte Elektroschlepper ist. Bei der umfang-
reichen Internetrecherche stief3 ich auf mehrere mogliche Antriebsausle-
gungen. Der Robustheit wegen entschied ich mich gegen einen Getriebe-
antrieb und fiir einen der empfohlenen AXI-Antriebe. Jedoch nicht fiir die
Hochspannungsvariante mit 15s-LiPo-Akkus, sondern nur fiir die kleinere
12s-Version. Schlie3lich lassen sich zwei seriell geschaltete 6s-Packs einfa-
cher laden als drei 5s-Exemplare.

Mit leicht gesetzten Klappen und Vollgas zieht die
Maule die beiden Springer souverdn in den Himmel

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 2.800 mm
Lange: 2.300 mm
Gewicht: 13.000 g
RC-Funktion: Hohenruder, Seitenruder,

Querruder, Motor, Landeklappen, Springerboxen

Uber die Saison zeigte sich, dass diese Entschei-
dung goldrichtig war. Zum Laden nutzte ich zwei
bis drei Ladegerdte mit jeweils mindestens 180
Watt Ausgangsleistung an zwei Ladeausgéngen.
Abhdngig von der Infrastruktur des jeweiligen
Modellflugplatztes wurde am Festnetz, per
Generator oder Giber meinen Autoanhanger mit
Solaranlage geladen. Insgesamt bestritt ich die
Saison mit elf ARRu-Doppelpacks mit Kapazita-
ten von 4.400 bis 6.000 Milliamperestunden.

Standardware

Die restlichen Komponenten unterscheiden
sich nicht von normalen Schleppmaschinen
der 3-Meter-Klasse: Digitalservos mit 12 bis

20 Kilogramm Stellkraft, ARRuweiche mit
Doppelstromversorgung, Positionslichter fiir
schlechtere Sichtverhaltnisse, GFK Haupt- und
SpornfahrwerR fiir Landungen auf unebenem
Untergrund und zwei vorgefertigte Springerbo-
xen. Dazu kommt noch ein Flachenkreisel auf
allen Rudern. Wichtig fiir ein solches Elektro-
modell ist noch die doppelte Anlaufsicherung
durch den Regler, der nur bei Nullstellung
scharf geschaltet wird, und einen separaten
Sicherheitsschalter mit Magnetschaltgeber, den
man zum Fliegen abziehen muss.

Der Aufbau der Maschine nahm lediglich zwei
Wochenenden in Anspruch. Nach dem Einfliegen
wechselte ich bereits das serienmafige Alu-
Fahrwerk gegen das erwdhnte GFK-Fahrwerk,
um mit dem zusétzlichen Gewicht durch die
Springer besser starten und gegebenenfalls auch
wieder landen zu R6nnen. Der Kreisel reduziert
die Anfélligkeit auf Seitenwind und gleicht
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Dank der guten Langsamflug-Eigenschaften kann man die Springer mit

der Maule exakt und mit nur sehr geringer Vorwdrtsfahrt absetzen

Ungleichgewichte durch Springer und die riesigen Landeklappen aus. Die
Flugeigenschaften sind so einfach nur als unheimlich stabil und ruhig zu
beschreiben, die Maule fliegt wie auf den oft zitierten Schienen.

Umgewo6hnung

Das Schleppen mit solch einem Elektromodell unterscheidet sich deutlich
vom Fliegen eines Verbrennermodells. Entscheidend ist die reine Motor-
laufzeit, die ausschlaggebend dafiir ist, wie viele Schlepps mit einem ARku-
pack maglich sind. Hier hilft eine Telemetrie mit der Ansage der verbrauch-
ten Kapazitat deutlich. Je nach Gegenwind kénnen pro Akkupack drei

bis vier Schlepps durchgefiihrt werden. Die beiden Springer sollten also
schnellstmdglich auf Absetzhohe und in Absetzposition gebracht werden.
Langsameres Fliegen, um den Stromverbrauch zu senken, bringt Reinen
wirklichen Vorteil. Ich fliege also direkter und oft enger als andere Piloten.

Die Maule hat eine fantastische Steigleistung bei geringer Geschwindig-
keit, die schon bei geringem Gegenwind noch weiter gesteigert werden
kann. Dabei liegt sie wie das sprichwortliche Brett in der Luft, wo Ver-
brennermodelle schon abschmieren wiirden. Zum Absetzten der Springer
nehme ich das Gas zuriick und ziehe die Maschine noch leicht nach oben.
Damit fallen die Springer nach dem Ausklicken nahezu ohne Vorwartsfahrt
senkrecht nach unten und gehen sofort in den stabilen freien Fall Giber,
was alle Springerpiloten zu schatzen wissen. Danach geht es dann ohne
Motorleistung mit gesetzten Landeklappen zuriick zur Landebahn. Mit bis
zu 80 Grad nach unten gefahrenen Klappen segelt die Maule stabil bis zum
Aufsetzpunkt, wo sie im FuBgangertempo sanft ausgezogen aufgesetzt
werden Rann - besser als jedes Trainermodell.

Verbesserungspotenzial

Nach einer kompletten Saison hat sich die Maschine von ihrer besten Seite
gezeigt. Als VerschleiBteile haben sich lediglich die luftgefiillten Reifen
erwiesen, die bei Seitenwindlandungen stark belastet werden, weil das
Modell nach dem Aufsetzten immer in den Wind drehen méchte und 6fters
zum Nachspringen auf hartem Untergrund neigt. Auch die serienmafigen
Flachenstreben hielten die Dauerbelastung durch die Springerboxen nicht
aus und mussten mit CFK-Schlauch iiberzogen und verharzt werden. Dies
halt seit einem Jahr bombenfest.

I \/ERWENDETE KOMPONENTEN

Motor: AXI 5345/18HD
Regler: YGE 120
Propeller: Engel Super Silence 23 x 12¢
ARRus: 125, 5.000-6.000 mAh
Servos: 4 x Savox 1256TG, 3 x Hitec HS-5645MG, 2 x Savox SC-0254MG
Empfénger: Futaba R6008SB
ARRuweiche: Powerbox Evolution
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Hepf Modellbau & CNC Technik

Dorf 69, 6342 Niederndorf, Osterreich
Telefon: 00 43/53 73/57 00 33

Fax: 00 43/53 73/57 00 34

E-Mail: info@hepf.at, Internet: www.hepf.at
Preis: 849,— Euro, Bezug: direkt

Der Antrieb hat bei allen Wetterbedingen — von
10 bis 40 Grad Celsius — perfekt funktioniert,
Motor und Regler werden maximal handwarm.
Nur bei fast 40 Grad Celsius AuRentemperatur
mussten die Anzahl von Schlepps pro AkkRupack
reduziert werden und zwei ARRus wurden nach
solch einem HitzewettRampf vorsichtshalber
ausgetauscht. Die leichte Holzkonstruktion halt
den Belastungen stand, wurde aber nach einer
extrem harten Landung beim Training mit CFK-
Material an der Fahrwerksaufnahme verstarkt.

Wurde mein Elektroschlepper am Anfang noch
milde beldchelt, entwickelte er sich zum robus-
ten und zuverldssigen Arbeitstier und zur erfolg-
reichsten Schleppmaschine der EPT-Saison, was
396 abgesetzte Springer in zehn Wettkampfein-
satzen deutlich zeigen. Dazu Rommen noch die
ungezahlten Schlepps beim heimischen Trai-
ning und vor den Wettkampfen. Damit konnte
ich beweisen, dass richtiges Schleppen beim
Modellfallschirmspringen auch elektrisch geht
und richtig Spall macht. Bereits in diesem Winter
wird die ndchste Maule aufgebaut.

Stephan Ziermann

Dank reichlich Motorleistung, gutmtitigem Verhalten
und elektronischer Stabilisierungselektronik weist
die Maule deutlich bessere Flugeigenschafen auf, als
manch andere Schlepper

Das serienmdBige Alu-Fahrwerk sollte man
durch ein festeres CFK-Pendant ersetzen, um
auch mit zwei Springern unter den Flédchen
Reine Problem zu bekommen
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Khuri

DLE, DLA, MT und JC Modellmotoren, CFK- und Holzpropeller
Ersatzteile und Schmierstoffe, ACP-Ziindsysteme, Ziindschalter
Ziindkerzen, Hallsensoren, Servos -—
Alu- u. Edelstahl-Auspuffanlagen, ARF-3D Kunstflugmodelle
L.ouvam.

Besuchen Sie unseren Online-Shop
www.dl-motoren.de
E-Mail: info@dI-motoren.de
erlin
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www.Modellbau-Khuri.de
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arer Smoke an den Tiragflachen

Kanal

www.Smoke-EL.de

L

Tel.: 04603/1575 E-Mail: info@Smoke-EL.de

—SPERRHOLZSHOP

Zembrod

Der Shop fir Sperrholz, Balsa und Zubehor

= Hochwertige Sperrhélzer fir Ihr Flugmodell

= Hartegradselektierte Balsabrettchen und Balsa-Stirnholz

= Formleisten aus Kiefer, Balsa und Buche

= Flugzeugsperrholz nach DIN fiir Ihre ganz groBen Modelle

= Depronplatten und Modellbauschaum fir Ihre leichten Projekte
= Mehr als 25 Furniere fiur Ihr individuelles Modellflugzeug

= GFK Platten von 4mm bis hauchdinn

= Werkzeuge, VHM-Fréaser, Holzklebstoffe und Schleifmittel

= 2D CNC-Fréasservice fur Holz, Depron und Kunststoffe

miniprop
EPP-Bausatze

don’t worry, be hEPPy
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entaromatisiert 1Ltr. 260 ab 30Ltr. 1,90 ab 100Lt. 1,80 ab 200Lt. 1,65

Benzinmotoren Fuchs
T Th e 10150 o GO Pr + erpachung

i, getrent. u. Gemischschmierung bis 1:100:
1150, 555 1050, o 10935, ob 30830, a5 60650 Pt + Verpackng

Alle Mischungen mit: Far St | 1ot | 20k | 30k

Rizinus 1. Pressung 15% | Nitro 0 % 1740 | 2650 | 4650 | es70
Rizinus 1. Pressung 15% | Nitros % 2170 | 3520 | 6390 | sago
Rizinus 1. Pressung 5% [Nio10% | 2610 | 4390 | 8130 | 12090
Gleicher Preis fiir Moisyn 150 und Carbulin
‘mit Aerosynth 3 15% | Nitro 0 % 2340 | 3850 | 7050 | 10470
Aerosynth 3 15% | Nitro5 % 2270 | w120 | 8190 | 13080
Aerosynth 3 15% [Nio10% | 3210 | 5590 | 10530 | 15690
Aerosynth 3 15% |Niwo15% | 3640 | 6460 | 12270 | 18300
Aerosynth 3 15% |Niwo20% | 4080 | 7330 | 14000 | 197,10
Aerosynth3spezial  15% | Niwo25% | 4810 | 8790 | 15930 | 22950
Aerosynth 3 Competi.  18% | Nitro20% | 4260 | 7690 | 147.20 | 20020
Aerosynth3spezial _ 22% | Niro25% | 4930 | 9030 | 16410 | 23580
Acrosynth SpPower extra_25% | Nitro30% | 5540 | 10250 | 179,50 | 268,20
Aerosynth Speed Power  22% | Nitro30% | 5360 | 99,00 | 179,50 | 258,90
Aerosynth 3 Heli Mix__ 10% | Nitro 0 % 2040 | 3260 | s870 | s7.00
Aerosynth 3 Heli Mix___10% | Nitro 5 % 280 | 4130 | 7610 | 11310
Aerosynth 3Heli Mix___ 10% | Niro10% | 29,10 | 5000 | 9350 | 13920

auch mit Titan, Aero-Save,
Compettion gleicher Preis

Galaxy Visitor 11
49,95 €

N

. S

Blaze Yuki 115,-€ =
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entspricht dem Wow von Hype

Rostocker Str. 16 34225 Baunatal 05601/86143

Zu den besten
und schinsten
Events der
Welt!

Deutschsprachig organisierte
und gefiihrte Sonderreisen direkt
von Ihrem Spezialveranstalter!

Duxford, England

Oshkash, USA

Moskau, Russland

Silac, Slovakei

Rivolto, Italien

Ducford, England

Westkiste, USA

10.07.-13.07.15

20.07.-27.07.15

25.08.-31.08.15

18.08.-31.08.15

04.09.-07.09.15

11.09.-14.09.15

16.09.-06.10.15

08,11.-13.11.15

Fordern Ske kostenlos unsere
aktuellen Reiseinformationen an oder
besuchen Sie uns gleich im Internet!

Unsere Beratungizeiten: Mo,

- Fr. 14-18 Uhr

www.airventures-reisen.de

Nutzen Sie unseren besonderen Versandservice!
Fir Handler 1 + 3 Ltr. moglich. Konditionen auf Anfrage

Weitere Details wie
Preise und Mengen

finden Sie unter
folgendem QR-Code

Weihnachtsaktion bis 31. Januar 2016
ab 2 Kannen 10 96 Rabatt!

Natiirlich gibt es alle Komponenten auch lose, bitte Liste per Mail anfordern!
Alle Preise inkl. Porto und Verpackung!
Energiesteuer auf alle Kraftstoffe + 0,79/Ltr.
Bei Bestellung bitte auf diese Anzeige beziehen.

Jetzt auch Kraftstoff fiir Modelldiesel!

o ow [ Nwoox | tes | s | sms | 7m0
o 10 % | Nitro 5 % 2320 38,20 69,90 103,80
OstlandstraBe 5 Telefon 07576 / 2121 www.sperrholzshop.de - B R Rt e WWW.modellbau-welt.eu
72505 Krauchenwies Fax 07576 / 901557 info@sperrholz-shop.de o 2% Nto5% | 2010 | 000 | 7340 | 10910
] 2% Nwo1% | 2060 | 300 | seso | ssa0 Elekiro-, Verbrennar-, Segellugreuge
o1 12 % | Nitro 10 % 23,60 38,90 71,30 105,90
o 3% |Ntoo% | 2020 | 3220 | 5280 | 8560 Helis, Scaleromple, Scalezubehir
] 5% [Niwoo% | 2110 | 30 | en20 | sos0
] 5% [Nwos% | 540 | ae0 | 7as0 | 116s0 game such
o1 15 % | Nitro 10 % 29,80 51,30 96,00 143,00
o1 15 % | Nitro 15 % 34,10 60,00 11340 | 169,10 Rm“ka“T a “ﬂl.lf a“’ Rﬂnhnu“ﬂ
] 5% [Niwo20% | 3130 | sa30 | 1ez00 | 15200
] t6% [Niwoox | 2150 | 3480 | a0 | s34
o 20 % | Nitro 25 % 45,00 81,70 146,90 214,50
o 20 % | Nitro 20 % 40,60 73,00 139,50 191,40
] 2% [ Nwozs% | a0 | waso | 1s0a0 | 21330
] 22% [ Niwo30% | 020 | sz20 | tess | a0
o1 25 % | Nitro 30 % 51,50 94,80 167,00 249,50
o 18 % | Nitro 20 % 39,80 7130 136,10 186,70
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FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

SHOP

www.dmfv-shop.de
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Erhéltlich im
D App Store

QR-CODESCANNENUND
DIE KOSTENLOSE NEWS-APP Phona.
VOM DMFV INSTALLIEREN.

Die Sieger der Jugendklasse sind Philip Schuler
(Platz 1), Noah Wiens (Platz 2) und Janis Tirk

INTERNATIONALE DEUTSCHE MEISTERSCHAFT
IM FALLSCHIRMZIELSPRINGEN

PUNKTLANDUNGEN

In diesem Jahr war die Modellsportgruppe Hal3berge
Gastgeber der Internationalen Deutschen Meisterschaft im
Modellfallschirm-Zielspringen. Zu dieser 34. Meisterschaft ihrer
Klasse Ramen 55 Teilnehmer aus der Tschechischen Republik, Die Damenwertung gewann Laura Klaile (Platz 1)
den Niederlanden, der Schweiz und Deutschland nach HaRfurt. vor Ruth Ziermann (Platz 2) und Cornelia Boxdérfer

Modellfallschirmspringen ist etwas fiir die ganze Familie. Das zeigte sich
auch auf der diesjahrigen Deutschen Meisterschaft im Modellfallschirm-
Zielspringen. Unter den angereisten Piloten waren zehn Damen und drei
Jugendliche. Am Montag reisten schon die ersten Teilnehmer an, um die
Umgebung zu erkunden und das HaRfurter Freibad zu besuchen. Bei der vor-
herrschenden Hitze Mitte August war das eine willkommene Abwechslung.

Rege Beteiligung

Bis zum Mittwoch fiillte sich das Vereinsgeldande mit Wohnwagen und
Zelten, sodass dieses einem Campingplatz glich. Von da an waren die
Absetzflugzeuge von Thomas Boxddrfer und Roland Schuler von morgens
friih bis in die Abendstunden im Einsatz, um die Modellfallschirmspringer
im Halfurter Himmel abzusetzen. Am Freitag erreichten die letzten Starter
den Modellflugplatz, sodass die Anmeldung fiir den Wettbewerb um 17
Uhr beginnen Ronnte. Im Anschluss fand ein gemeinsames Abendessen im :
Festzelt statt. Am Samstag begann der Wettbewerb mit einer BegriiRung Neuer internationaler Deutscher Meister im

durch den Sportreferenten Udo Straub und Mitorganisator Jiirgen Lindner. Modellfallschirm-Zielspringen wurde Pieter Visser
Auch der dritte Biirgermeister der Stadt HaRfurt, Stefan Schneider, fand (Platz 1) aus den Niederlanden vor Dominik Winter
den Weg zum Modellflugplatz der MSG und begriiRte die Teilnehmer. (Platz 2) und Patrick Klaile
Der erste Durchgang Ronnte um 10 Uhr beginnen. Beim Fallschirmzielsprin-  Strafpunkte bekommt er. Die Strafpunkte setzen
gen miissen die Modellschirme in einem Zielkreis von 5 Meter Durchmes- sich aus der Entfernung des gelandeten Modells

ser landen. Je naher der Springer am Mittelpunkt landet, desto weniger vom Mittelpunkt zusammen. Des Weiteren muss
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der Pilot mit seinem Fallschirmspringer
dem Punktrichter einen freien Fall vor-
fihren und die Landung gegen den Wind
zeigen. Dazu gehort auch, dass die Sprin-
gerfigur mit den FiiBen deutlich sichtbar
zuerst auf dem Boden aufsetzt.

Umgeplant

Normalerweise werden bei der Deut-
schen Meisterschaft am ersten Tag vier
Wertungsdurchgédnge gesprungen und
am zweiten Tag noch einmal zwei. Da
aber fiir Sonntag Regen angesagt war,
entschloss sich die Wettbewerbsleitung
dazu, noch einen Durchgang dran zu
hdangen. Dadurch musste am Sonntag
nur noch ein Durchgang gesprungen
werden. Bevor aber dieser flinfte Wer-
tungsdurchgang gesprungen wurde, gab
es noch ein Stechen der European Para
Trophy. Dabei traten Daniel Kréger und
Stephan Ziermann an. Daniel Kréger
konnte dieses fiir sich entscheiden und
landete dadurch auf den dritten Rang
der abgelaufenen Saison.

Danach wurde der flinfte Durchgang der
Deutschen Meisterschaft gesprungen.
Um 18 Uhr endet er, sodass Rurze Zeit
spater die Siegerehrung der European
Para Trohpy 2014/15 beginnen konnte.
Sieger der Trohpy wurde Dominik Winter
aus Deutschland vor Pieter Visser aus
den Niederlanden und Daniel Kroger,
ebenfalls aus Deutschland. Zu so einer
Siegehrung gehort natiirlich auch die obli-
gatorische Sektdusche, von der die Sieger
genug abbekamen.

Vorzeitiges Ende

Der Sonntag begann nach einer Starkung
wieder mit dem Briefing. Der Himmel
hing schon voller Regenwolken, aber der
sechste Durchgang wurde gestartet. Wah-
rend des Durchgangs setzte dann der Re-
gen ein und der Wettbewerb wurde unter-
brochen. Sportreferent Udo Straub holte
die Teilnehmer zu einer Lagebesprechung

Die Schlepppiloten hatten reichlich zu tun,
um die Springer auf H6he zu bringen

zusammen und kRiindigte einen vorzeiti-
gen Abbruch des sechsten Durchgangs an,
sofern der Regen nicht bis 13 Uhr aufho-
ren wiirde. Und genau so Ram es dann
auch und lediglich die Romplett durchge-
fiihrten fiinf Durchgdange vom Samstag
gingen in die Wertung ein.

Gegen 14 Uhr begann schlie3lich die
Siegerehrung, die Landrat Wilhelm
Schneider und der DMFV-Vizeprasident
Ludger Katemann durchfiihrten. Neuer
Internationaler Deutscher Meister wurde
Pieter Visser aus den Niederlanden vor
Dominik Winter und Patrick Klaile. Die
Damenwertung gewann Laura Klaile vor
Ruth Ziermann und Cornelia Boxdorfer.
Bei der Jugend setzte sich Philip Schuler
vor Noah Wiens und Janis Tiirk durch.

In seiner Abschlussrede richtete Udo
Straub noch einmal lobende Worte an die
MSG Hassberge fiir den reibungslosen Ab-
lauf und die tolle Organisation der gesam-
ten Veranstaltung. Die Helfermannschaft
um den ersten Vorstand Klaus Reinwand,
hat von Anfang bis Ende einen perfekten
Job gemacht. Zum Schluss gab Artur
Rosack, zweiter Vorstand der Interessen-
gemeinschaft Modellflug Bad Neustadt/
Saale bekannt, dass die Internationale
Deutsche Meisterschaft 2016 in seinem
Heimat-Verein stattfinden wird.

Jiirgen Lindner

Wihrend das Wetter am Samstag noch einigermal3en mitspielte, musste der sechste
Wertungsdurchgang am Sonntag wegen Regen abgebrochen werden

ANZEIGE

Anderungen und Irrtiimer vorbehalten

Jetzt noch entspannter fliegen
dank MICROBEAST PLUS ProEdition

Die Governor Funktion sorgt fiir konstante
Rotordrehzahlen und AttitudeControl
unterstiitzt mit verschiedenen Rettungs-
modi und Trainingshilfen.

wdre

Karl-Ferdinand-Braun-Str. 33
50170 Kerpen

Tel.:02273-60188-0 . Fax:-99

Vordem-Drostentor 11
26427 Esens
Tel: 04971-2906-67

NeufarnerStr.34
85586 Poing
Tel.: 08121-7796-0

www.fredkwedre.com
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BESONDERES ANGEBOT
Graupner wieder DMFV-F6rdermitglied

Der DMFV freut sich, dass die Firma Graupner SJ seit einigen Wochen wieder Férdermitglied des gréf3ten Modellflugverbands
Europas geworden ist. Das Unternehmen unterstiitzt damit in besonderem MaRe die Modellflugjugend. Im Rahmen der

wertvollen und unverzichtbaren Tatigkeit der Modellflugvereine hat sich Graupner SJ ein besonderes Angebot fiir die Vereine
ausgedacht: ExRlusiv und nur so lange der Vorrat reicht, bietet Graupner ein Set bestehend aus der mz-10 und dem V-Venture
fiir 239,- Euro an. Dieses Angebot richtet sich an Jugendliche und Modellflug-Einsteiger im Vereinsrahmen und wird auch den

tiber 1.300 DMFV-Vereinen sowie deren Mitgliedern zum Erwerb
unterbreitet. Der DMFV sieht es als wichtige Aufgabe an, mit der
mittelstéandische Modellbau-Industrie in Deutschland zu kRooperieren,
leistet diese doch einen wichtigen Baustein zur Wahrung und Pflege
des Modellflugsportes sowie zum Erhalt unseres schonen Hobbys.

GEMEINSCHAFTSPROJEKT FUR DIE JUGENDFORDERUNG

THEORIE UND PRAXIS

Die beiden Modellflugvereine aus der Region Reutlingen — der Flugmodell-
sportclub Reutlingen und der Modellclub Eningen - arbeiten seit Kurzem im
Bereich Jugendarbeit zusammen. Dabei geht es darum, Modellflugzeuge zu
bauen und zu fliegen. Nachdem es beiden Vereinen an Nachwuchs mangelte,
startete im vergangenen Winter das gemeinsame Projekt ,,Modellflug-Nach-
wuchs* mit einem Winterbauprojekt. Die Eninger haben dafiir die bestens
geeigneten Raumlichkeiten. Insgesamt fanden sich 13 Kinder und Jugendliche
im Alter von 8 bis 15 Jahren, die sich ihren Traum vom eigenen Modellflugzeug
verwirklichen wollten. So begann Ende Januar 2015 das Bauprojekt und fortan
wurde regelmaBig an den Modellen gebaut.

Nach Beendigung des Bauprojekts gab es dann ab Mai 2015 Flugstunden
fiir die Teilnehmer. Jeden Freitag und Samstag im Wechsel erfolgte eben-
falls wechselweise auf den Modellflugplatzen beider Vereine die Flugaus-
bildung fiir die Nachwuchs-Piloten. Im Lehrer-Schiiler-Betrieb Ronnten die
Nachwuchspiloten nach und nach das Fliegen erlernen bis am Ende der
Flugausbildung jeder Flugschiiler sein Modell vollstéandig beherrschte.

Der Héhepunkt des diesjahrigen Jugendprojekts war dann ein mehrtdgiges,
gemeinsames Fliegerlager fiir die Modellflugjugend, den der Modellclub
Eningen organisierte. Vom 29. Juli bis 02. August 2015 ging es zum Zelten

und Modellfliegen nach Bayern auf das Vereinsfluggeldande ,,Eulenhorst* - bei
bestem Flieger-Wetter. Mit insgesamt 19 Jugendlichen im Alter von 11 bis 16
Jahren standen 23 Flugmodelle zum Fliegen zur Verfiigung. Kleinere Schaden
und Reparaturen an den Modellen Ronnten sofort durchgefiihrt werden. Mitt-
lerweile sind auch Freundschaften entstanden und sicherlich wird man auch in
Zukunft weitere Aktionen dieser Art zusammen planen und angehen.
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16 Jugendliche nahmen am .. :-
Schiilerfliegen auf dem Hungerberg teil |

hda

SAMMELN

| Schiilerfliegen auf

dem Hungerberg

~ Zum diesjdhrigen Schiilerfliegen 2015 durften

die Organisatoren bei bestem Flugwetter und
heiBen Temperaturen Ende August 16 Jugend-
liche auf dem Hungerberg begriiBen. Das
Event hatte das Hauptziel, den Teilnehmern

- das Fliegen eines Flugmodells beizubringen.
© Auch der Bau eines Wurfgleiters und das Uben

an einem Schaumodell wurden mit groRem

Interesse wahrgenommen. Dadurch konnten
die Nachwuchspiloten erste Erfahrungen mit
dem Modellfliegen sammeln. Ein besonderer

- Dank gebiihrt dem DMFV, der ein grolRes Paket
. mit Bastelmaterial zur Verfiigung stellte.

Felix Knecht



AB NACH DUBAI

Dennis Heskamp bei den

World Air Games 2015

Dennis Heskamp zdhlt in der Modellflugszene bereits heute zu

den ganz GrofRen. Experten sagten ihm schon vor geraumer Zeit

eine grof3e Zukunft als einer der der besten deutschen Nach-
wuchs-Modellpiloten voraus. Und diese Vorhersage sollte sich
schnell bewahrheiten. Im Hangar des 17-Jahrigen stehen groR3e
Kunstflugmaschinen mit iber 3 Meter Spannweite, mit denen
er beispielsweise am European Acro Cup teilnimmt, neben nur
wenige Gramm leichten F3P-Modellen fiir Indoor-Wettbewerbe.
Zu seinen bisher wichtigsten Erfolgen zdhlen ein Deutscher
Meistertitel im Jahr 2013 bei der Indoor-DM, ein zweiter Platz bei
einem F3A-X-Wettbewerb sowie ein dritter Platz bei der diesjah-
rigen F3P-Weltmeisterschaft in der Jugendwertung. Und das war
erst der Anfang. Denn nun reist Dennis vom O1. bis 12. Dezember
nach Dubai, wo er an den World Air Games teilnimmt.

»Kurz gesagt sind die World Air Games in Dubai eine Veran-
staltung, bei der sich alles um den Luftsport dreht. Von mann-
tragenden Kunstflugvorfiihrungen liber Fallschirmspringer
bis hin zu Modellflugvorfiihrungen im Indoor-Acrobati-Bereich
ist alles vertreten®, fasst Dennis das Event zusammen. Durch
seine gute Platzierung bei der FAI-Weltmeisterschaft in der
Aeromusical-Klasse Ronnte sich der gebiirtige Emslander

die Teilnahme an den World Air Games sichern. Und jetzt, so
kurz vor dem Event hat Dennis bereits alles durchgeplant ,,Ich
werde dort als einziger deutscher Pilot zwei verschiedene
Choreographien zur Musik im Indoor-Kunstflug fliegen. Beide
habe ich mir selber kreiert, die Lieder zusammengeschnitten
und passende Figuren ausgedacht. Durch intensives Training
in einer Sporthalle und den Bau von neuen Modellen habe ich

Dennis Heskamp bei der diesjdhrigen
F3P-Weltmeisterschaft in Polen

Aber natiirlich sind die World Air Games fiir Dennis trotz seiner
Wettbewerbserfahrung eine groe Nummer: ,,Ich schatze die
KonRurrenz sehr stark ein, da sich im Indoor-Bereich in den
letzten Jahr sehr viel getan hat. Piloten, die an so einem Event
teilnehmen, sind die besten Piloten der Welt.“ Zwar hat Dennis
seinen Koffer noch nicht gepackt, aber er weil schon genau
was er mitnimmt: Eine Extra 330SS mit Axi-Motor und eine
Arrow V6, ebenfalls mit Axi-Antrieb. Da bleibt eigentlich nur
eins zu sagen: Viel Erfolg!

Weitere Infos zu den World Air Games gibt es hier:

mich auf diese Show vorbereitet.“ www.wagdubai.ae

Neben leichten Indoor- ' ‘
Modellen stehen auch grof3e : —
Kunstflugmaschinen im a0

Hangar von Dennis Heskamp

DMFV-Shop
mit attraktiven Sonderpreisen

WINTER SALE

Es ist Zeit, Abschied zu nehmen von Schwalbe und Sonne, dem bisherigen

,-{:\ Logo des DMFV. Auf der Jahreshauptversammlung im Marz 2015 hatte der
3 DMFYV seinen Mitgliedern das neue Logo mit modernem Corporate Design
a vorgestellt. ,,Bis zum Jahresende miissen alle Artikel mit dem alten Logo
DEUTSCHER , raus®, so Ellen Schneppen, Verantwortliche fiir den Online-Shop der DMFV
MODELLFLIEGER ~> v 4 Service GmbH. ,,Ab 2016 werden nur noch Produkte mit dem neuen DMFV-
VERBAND v 4 Design angeboten.” Daher werden im DMFV-Shop noch bis zum 31. Dezem-

ber 2015 die betroffenen Artikel mit Preisnachlassen von bis zu 88 Prozent
verkauft. ,Bei hunderten von Produkten mussten wir den Rotstift ansetzen.
Trotzdem freuen wir uns, dass die DMFV-Mitglieder von dieser MalRnahme
erheblich profitieren®, erganzt Hans Ulrich Hochgeschurz, Geschéftsfiihrer
der DMFV Service GmbH. Das Romplette Angebot der reduzierten Artikel ist
im SALE-Bereich des DMFV Shop unter www.dmfv-shop.de zu finden.

DMFV 7

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

Artikel mit dem alten DMFV-Logo gibt es im DMFV-
Shop nun zu stark reduzierten Sonderpreisen
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MFC Burgfalke e.V. Heimbach-Diiren im Freiflug-Fieber

Seit einigen Jahren bietet der MFC Burgfalke e.V. Heimbach-
Diiren im Rahmen der Sommerferienspiele der OGS Heimbach
einen dreitdgigen Flugmodellbaukurs an. Dabei wird stets ein
hochstartfahiges Freiflugmodell gebaut. Dies waren bisher die
Flugmodelle ,,Der Kleine UHU* und Lilienthal 31. In diesem Jahr
wurde erstmals das neue Freiflugmodell Lilienthal 32 gebaut,
das unter Mitwirkung des DMFV-Jugendarbeitsteams entwi-
ckelt und von der Firma aero-naut produziert wurde. Das Modell
Lilienthal 32 unterscheidet sich von der Lilienthal 31 hauptsach-
lich dadurch, dass seine Tragflache nicht in Rippenbauweise
sondern in Jedelsky-Bauweise erstellt wird. Dies erleichtert den
gesamten Bau, da die Bespann-Arbeiten entfallen.

Am ersten Tag wurden den zehn Jungen im Alter zwischen
10 bis 14 Jahren von Karl-Heinz Bode und Walter Schéller
die grundsétzlichen, bautechnischen Grundlagen erklart.
Die Bauanleitung ist so aufgebaut, dass man durch Falten
immer nur den Teil sieht, an dem man gerade arbeitet. Das
erspart viel Platz. Somit bereitete auch der Rohbau des
Modells Reine groBen Schwierigkeiten, da man hierbei fast
nichts falsch machen Rann.

Nachdem das Holz mit einer schiitzenden Grundierung
versehen ist, sind die Modelle fast fertig
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Gegendiiber der Lilienthal 31 hat sich zudem gedndert, dass der
Hochstarthaken wieder nach freiem Ermessen angebracht wer-
den Rann. Die ebenfalls neue Jedelsky-Tragflache besteht aus
vier Einzelteilen, zwei Hauptflachenteilen und zwei dazu geh6-
renden Flachenohren. Die einzelnen Rippen dieser vier Einzel-
teile sind mit Rleinen FiiRchen versehen, die in zwei beigefiigte
Hellingschablonen aus Depron gestellt werden. Dadurch wird
der Bau sehr vereinfacht. Zum Tragfldchenbau braucht man
auch kein groBes Baubrett mehr. Alle Bauteile sind genau auf
Lange geschnitten, sodass spater zudem nur wenige Schleif-
arbeiten notig sind. Um spdter beim ZusammenRleben der bei-
den Flachenteile die Rorrekte V-Form zu erhalten, bedient man
sich einer Stiitze, die aus ein paar gelaserten Teilen zusammen
gesetzt und Rurz vor einem Fliigelende untergestellt wird.

Leider zeigte sich, dass die Flachenendteile der Fliigelohren,
um 4 Millimeter zu Rurz ausgefiihrt waren. Diese Teile wurden
Rurzerhand aus einem 1,5-Millimeter-Balsaholzbrettchen neu
zurechtgeschnitten. Auch die Hilfsschablonen aus Depron,

die fiir das Ankleben der Ohren an die Tragflachenhauptteile
gebraucht werden, sind zu klein geraten. Die Firma aero-naut
wurde Uber beide Mdngel informiert. Sie versicherte, diese
Teile umgehend nachzubessern.

Nach dem Bau erfolgte noch eine Versiegelung der Modelle mit
einer Schnellschleiffgrundierung. Danach folgten die Restarbei-
ten wie das Anbringen der Kurvensteuerung und das Auswie-
gen des Modells. Bei der abschlieBenden Uberpriifung standen
noch Rleine Nacharbeiten der Tragflachenauflagen an, damit
alles im richtigen Winkel zueinander ausgerichtet ist.

Die Bauzeit von zehn Flugmodellen betrug zusammen rund
zweieinhalb Tage. Im Anschluss nutzten alle Kinder die M&g-
lichkeit, ihre selbstgebauten Flugmodellmodelle mit Schwung
ihrem Element zu tibergeben, um die Flugeigenschaften zu
Uberprifen. Nur bei wenigen Modellen mussten Rleine Ein-
stellkorrekturen vorgenommen werden. Bei ein paar Modellen



Martin Bommes (rechts) vom
FMSC Kleinenbroich wurde mit der silbernen
Leistungsnadel des DMFV ausgezeichnet

galt es, nicht nur den Schwerpunkt, sondern
auch den Einstellwinkel zu verandern, da
die Modelle teilweise direkt wegstiegen.
Das war auf teilweise etwas verzogene
Rumpfstdbe zuriickzufiihren. Dennoch
liberzeugten die Flugeigenschaften und die
Robustheit. So losten sich beispielsweise
die Tragflachen direkt vom Rumpf, wenn
das Modell mal nicht korrekt landete.

Ein paar Wochen spéter gab es dann einen
groBen Freiflugwettbewerb, bei dem 21
Kinder und Jugendliche an den Start gingen.
Leider wehte ein sehr kraftiger, bdiger Wind.
Dadurch gingen leider zahlreiche Modelle
beim Hochstart zu Bruch, weil die Tragfla-
chen dem Druck nicht standhielten. Kleinere
Reparaturen wurden sofort durchgefiihrt
und fiir die groBeren Schaden gab es Ersatz-
modelle. Unter den Teilnehmermodellen
waren auch vier Lilienthal 32, von denen sich
dann einer als Sieger aus der Gruppe der
Ferienspielteilnehmer durchsetzen konnte.

Nach dem Bau durften die Kinder
ihre Modelle einfliegen

Im Rahmen der Siegerehrung wurde Martin
Bommes vom FMSC Kleinenbroich mit

der silbernen Leistungsnadel des DMFV
ausgezeichnet. Die mindestens 30 erforder-
lichen LeistungspunRte hat er sich lediglich
im Freiflug auf den Deutschen Jugend-
meisterschaften der vergangenen Jahre
erflogen. Den ersten Platz im diesjdhrigen
Freiflugwettbewerb erzielte Florian Becker
aus Hergarten vor Joshua Schmidt aus
Mechernich und Amelie Marx aus Nideggen.
Alle Kinder erhielten neben einer Urkunde
ein kleines Geschenk sowie einen Minipokal
zur Erinnerung an diesen Wettbewerb.

Fiir das neue Freiflugmodell Lilienthal 32
kann eine Empfehlung ausgesprochen
werden. Dank der neuen Jedelsky-Bau-
weise entféllt das Bespannen der Trag-
Ifache und es Rommt zu keinem Verzug
mehr bei den Tragfléachen. Die gesamte
Bauanleitung ist einfach, verstandlich
und gut durchdacht gestaltet. Das Modell
kann im DMFV Shop zum Sonderpreis von
29,95 Euro erworben werden.

Walter Schéller
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VIERTEL JAHRHUNDERT

Landesmeisterschaften in Sachsen-Anhalt

In diesem Jahr fand die Landesmeister-
schaft im Modellflug in Sachsen-Anhalt
bereits zum 25. Mal statt. Vier Teilwettbe-
werbe waren flir die Landesmeisterschaft
ausgeschrieben. In drei Wettbewerbsklas-
sen Ronnten Modellpiloten an den Start
gehen. 30 Piloten traten in der Klasse
F5B-J an, elf Piloten in der Klasse F3A-1
und zehn Piloten in der Klasse F3A-2. Die
Teilwettbewerbe fanden in Bolsdorf, Burg,
Hohenerxleben und Havelberg statt.

Bei den ersten drei Wettbewerben
hatten die Teilnehmer mit sehr schlech-
ten Bedingungen zu Rampfen. Starker
Wind und Regen waren die standigen
Begleiter und fiihrten mehrfach dazu,
dass der Wettbewerb schon nach zwei
Wertungsfliigen abgebrochen werden
musste. In Havelberg hatte Petrus dann

Nachdem ich mich in einer der letzten
Ausgaben mit dem Thema ,,Impressum
beim Internetauftritt” befasst habe,
mochte auf die Online-Verantwor-

tung in Bezug auf die Verwendung

von Kartenmaterial eingehen. Viele
Modellflugvereine sehen es als einen
selbstverstandlichen Service an, auf
ihrer Homepage eine Anfahrtsbeschrei-
bung zu ihrem Vereinsgeldnde mit
einem Ausschnitt aus einer LandRarte
anzubieten. Das ist technisch leicht zu
machen: eine LandRarte besorgen und
einscannen oder die Karte im Internet
suchen, das Vereinsgeldnde auf dem
relevanten Kartenausschnitt markieren
und das Ganze auf der Seite einstellen.

Was aber die Wenigsten wissen: Land-
Rarten sind urheberrechtlich geschiitzte
Werke im Sinne des § 2 Abs. 1 Nr. 7
Urheberrechtsgesetz (UrhG). Obwohl
man meinen Rénnte, dass LandRarten
Allgemeingut sein miissten, da sie
schlie3lich nur die Wirklichkeit wie-
dergeben und nicht kRreativ erfunden
werden. Konsequenz ist, dass dem
Ersteller der LandRarte unter ande-

rem die alleinigen Verwertungs- und
Vervielfdltigungsrechte zustehen. Dabei
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jedoch ein Einsehen. Das schonste
Spatsommerwetter passte zum 25-jah-
rigen Jubildum der Landesmeister-
schaften, das mit der anschlieBenden
Siegerehrung zum HavellandpoRal und
der Landesmeisterschaft einen wiirdi-
gen Abschluss fand.

Trotz der widrigen Bedingungen bei
den ersten drei Teilwettbewerben
sind beachtliche Leistungen erflogen

ist es auch unerheblich, wie die Karte
vorher von lhnen besorgt wurde. Selbst
wenn sie zur Rostenlosen Mitnahme in
einem Rathaus oder einem Touristen-
Informationszentrum auslag oder fiir
den privaten Gebrauch bezahlt wurde,
ist damit nicht ohne Weiteres das
Recht auf Vervielfaltigung und Verof-
fentlichung im Internet fiir den Verein
verbunden.

Man begibt sich also mit dem Einstellen
auf der Homepage ohne Genehmigung
des Kartenerstellers in die Gefahr, bald
Post mit einer Abmahnung zu erhalten.
Da der Ersteller der Karten zumeist
deren Nutzung gegen Lizenz anbietet,
wird er wenigstens Unterlassung und
die ihm entgangenen Lizenzgebiihren
verlangen, die meist bei mindestens
500,- Euro liegen, zum Teil auch bei
1.000,- Euro. Fiir viele Vereine kein
geringer Betrag, zumal im schlimmsten
Fall auch noch die Kosten der Abmah-
nung dazu Rommen, was bei Einschal-
tung einer Anwaltskanzlei schnell viel
Geld bedeuten kann.

Bei der Erstellung der Homepage ist
also dulerste Vorsicht geboten. Es

worden. Hier zeigt sich einmal mehr,
dass haufiges strukturiertes Fliegen
unter Wettbewerbsbedingungen Sicher-
heit in der Modellbeherrschung bringt.
Sebastian Haase vom MFC Gardelegen
konnte seine beiden Landesmeistertitel
in den Klassen F3A-1 und F5B-J erfolg-
reich verteidigen. Ebenso Ralf Landrock
vom FSV Burg e.V. in der Klasse F3A-2.
Internet: www.lmsa.mfc-albatros.de
Hans-Peter Haase

Carl Sonnenschein ist
Verbandsjustiziar beim DMFV.
Er réumt mit Gertichten auf

sollte vor Verwendung der Karte unbe-
dingt das Einverstdndnis des Erstellers
eingeholt werden. Wer sich die Lizenz-
gebiihren fiir einen professionellen
Kartenausschnitt nicht leisten Rann
oder mochte und keinen kRostenlosen
Kartenausschnitt findet, wird sich daher
mit einer Anfahrtsbeschreibung in Text-
form oder selbst erstellter Anfahrtsskiz-
ze begniigen miissen.

Carl Sonnenschein

Rechtsanwalt



INFORMATION

Zum Ende des Jahres 2015 hat der DMFV die freiwillige
Unfallversicherung bei der VBG fristgerecht gekiindigt. Zum
einen gab es sehr wenige Unfille, die von den Vereinen bei
uns gemeldet wurden — zum anderen wurden selbst diese

Kiindigung der Unfallversicherung

flr Vereinsvorstande

wenigen Falle immer abschladgig von der VBG beschieden.
Aus diesem Grund priift die DMFV-Verbandsleitung, ob es
sinnvoll ist, einen eigenen Hilfsfond fiir diesen Zweck aufzu-
legen, um so wirkungsvollere Hilfe zu leisten.

o ibi SPv

Die modell-hobby-spiel in Leipzig

zahlt zu den Stammmessen des DMFV.

Zum 20. Geburtstag des Grof3events
verwandelte sich das Leipziger Mes-
segeldnde wieder drei Tage lang in
ein Hobbyparadies. 94.800 Besucher
kRamen, um sich auf der publikums-
starksten Messe fiir Modellbahn,
Modellbau, Rreatives Gestalten,

Handarbeiten und Spiel {iber die neu-
esten Trends und Produktneuheiten zu
informieren und sich bei 655 Ausstel-
lern aus 15 Léndern Anregungen und
Beratung fiir ihr Hobby zu holen. Na-
turlich war der DMFV auch in diesem
Jahr wieder vor Ort, um die Besucher
mit seinem grofRen Stand liber den
Modellflugsport zu informieren.

Richtig rund ging es auf der traditionel-
len DMFV-Indoor-Fldache, wo DMFV-
Slowflyer-Sportreferent Jiirgen Heilig
die Besucher mit Musik und Show
durch die Vorfiihrungen leitete. Dabei
gingen aber nicht nur kleine Slowflyer
in die Luft, sondern auch groRe Scale-
Nachbauten und auBergewdéhnliche
Konstruktionen. Bekannte Piloten wie
Martin Miiller, Jirgen Schonle oder
auch Donatas PauZuolis zeigten auch

in diesem Jahr wieder ihr Kénnen. Das
Highlight in diesem Jahr war die Fokker
Dr.1im MaRstab 1:2, die Erbauer Jiirgen
Schonle im Schneckentempo majesta-
tisch durch die Halle pilotierte.

Wer weniger auf starre, als auch dre-
hende Fliigel steht, Ram in Halle 1 des
Messezentrums voll auf seine Kosten.
Hier zeigten die DMFV-Heli-Piloten,
was mit modernen Hubschraubermo-
dellen alles méglich ist. DMFV-Sportre-
ferent Matthias Tranziska moderierte
dabei die Show und erlduterte Grund-
lagen und technische Funktionen der
Highend-Gerdte. Vom einfachen Trainer
iber Multikopter bis hin zu groRen
Scale-Helis ging dabei fast alles in die
Luft, was Rotoren hat.
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DYNAMISCHES DUO

Im Gespréich mit Christoph und Fabius Fackeldey

Christoph Fackeldey ist schon seit
einigen Jahren Sportreferent der Klasse
ARro Segelflug im DMFV. Inzwischen
hat sich der Enthusiasmus auch auf
seinen Sohn Fabius lbertragen und
beide fliegen aktivim Wettbewerbs-
geschehen mit. Im Gesprach mit der
Modellflieger-Redaktion erzahlt das
Vater-Sohn-Gespann, was so faszinie-
rend am ARro Segelflug ist.

Modellflieger: Herr Fackeldey, wie hat
lhr Sohn Fabius in den Akro Segelflug
gefunden?

Christoph Fackeldey: Fabius ist seit
Kindesbeinen an mit auf dem Flugplatz
und weil genau, was wann zu tun ist.
Er sollte ohne jeden Druck und Zwang

. SBET. - i
| Fabius Fackeldey mit seinem Vater Christoph E

= e =
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in das Hobby finden. Inzwischen macht
er einen tollen Job in der Organi-
sation und ist dort auch nicht mehr
wegzudenken.

Fabius Fackeldey: Anfangs war ich nur
Zuschauer, nach und nach stieg das In-
teresse, selbst mitzufliegen. Obendrein
macht es mir viel Spal3, beispielsweise
die Musik zu den Kiirfligen abzuspie-
len und die Organisation gemeinsam
mit meinem Vater durchzufiihren.

Fabius, was sind deine
Wettbewerbserfahrungen?

Fabius Fackeldey: Von Anfang an
wurde ich von der Szene unterstiitzt.
Nach dem Flug bekam ich sofort
Tipps, wie ich meine Figuren besser

4

fliegen kann und auch Coaches wie
Marc Zimmer und Thorsten Dolenski
halfen mir mit ihrer tollen Unterstiit-
zung. Man sollte keine Scheu haben
und einfach mitfliegen. Hilfsbereit-
schaft und Kameradschaft stehen
dort an erster Stelle.

Fabius, mit welchem Modell fliegst
du?

Fabius Fackeldey: Zur Zeit fliege ich
einen Fox mit 4.660 Millimeter Spann-
weite, den ich gebraucht in Osterreich
gekauft habe. Begonnen habe ich mit
einer 4-Meter-Blanik von HB-Modell-
bau. Es ist aber in Planung, mit meinem
Vater gemeinsam ein Modell zur Saison
2016 zu fliegen.

Wie viel Zeit investiert lhr in das
Ehrenamt?

Christoph Fackeldey: Rund die Halfte
meiner Freizeit investiere ich in die
DMFV-Tatigkeiten. Aber es macht mir
nach wie vor viel SpaB, dieser Tatigkeit
nachzukommen und vor allem freut

es mich, dies zusammen mit meinem
Sohn erleben zu Ronnen. Zeit fiir an-
dere Hobbies gibt es kaum. Und wenn,
verbringe ich die am liebsten auf dem
Rad oder Motorrad.

Fabius Fackeldey: Nicht selten Rommt
es vor einem Wettbewerb vor, dass
mein Vater bis spat abends die Orga-
nisation plant und ich bereits das Auto
einlade. Wenn ich mal Zeit habe, fahre
ich gerne mit meinem BMX-Rad oder
dem Mountainbike.

Wie sieht es aus mit der Planung und
den Zielen fiir 2016?

Christoph Fackeldey: Die Vorbereitun-
gen fir 2016 laufen bereits auf Hoch-
touren. Wir mdchten gerne wieder vier
bis fiinf Veranstaltungen organisieren.
Dabei hoffe ich natirlich auch, dass wir
uns auch sportlich gemeinsam weiter-
entwickeln. Letztlich steht dabei aber
der Spal natiirlich im Vordergrund.
Fabius Fackeldey: Nach einem erfolgrei-
chen Jahr in der RooRie-Klasse freue ich
mich auf einen Aufstieg in die Limited-
Klasse und auf schéne Veranstaltungen
mit den Kameraden im Segelkunstflug.
AuRerdem mdchte ich mit meinem
Vater das Organisatorische neben dem
Fliegerischen erfolgreich meistern.



Flir den Einsatz von gewerbliche genutzten UAVs bietet der
DMFV nun auch passende Haftpflichtversicherungen an

UAV-Haftpflichtversicherung beim DMFV

Maldgeschneidert

Die Service GmbH bietet nun zwei neue
Versicherungsprodukte, die gewerblichen
Kopterfliegern einen geeigneten UAV-
Haftpflichtschutz (UAV = unpiloted aerial
vehicle) ermdglichen. Damit richten sich
die Angebote beispielsweise an Luft-
bildfotografen, die ihre Aufnahmen mit
Hilfe von Multikoptern erstellen. Konkret
gibt es zwei verschiedene Varianten.

Bei beiden Versicherungsformen ist
darauf zu achten, dass grundsatzlich fur
alle gewerblich eingesetzten UAVs eine
behordliche Aufstiegserlaubnis eingeholt
werden muss.

Variante 1: Basis-Haftpflicht
Grundlage dieser Versicherung ist

die gesetzliche Haftpflicht aus dem
gewerblichen Betrieb unbemannter
Luftfahrzeuge. Versichert sind ein
namentlich genannter Steuerer und
ein angemeldetes UAV bis 25 Kilo-
gramm maximale Startmasse. Angebo-
ten werden Deckungssummen bis zu
4.000.000,- Euro zu einer Jahrespramie
ab 140,- Euro zuziiglich 19 Prozent

Versicherungssteuer. Diese Versiche-
rung ist geeignet fur Kleinunternehmer
und Ein-Mann-Firmen.

Variante 2: Exklusiv-Haftpflicht
Diese ebenfalls gesetzlich vorgeschriebene
Haftpflicht aus dem gewerblichen Betrieb
unbemannter Luftfahrzeuge schlieft alle
berechtigten Steuerer der Firma sowie alle
angemeldeten UAVs (bis 25 Kilogramm
maximale Startmasse) der Firma ein.
Ausschlaggebend fiir die Pramie sind die
Risiken, die gleichzeitig in der Luft sind. Die
Deckungssumme belduft sich auf ebenfalls
bis zu 4.000.000,—- Euro bei Jahrespramien
ab 275,- Euro zuziiglich 19 Prozent Versi-
cherungssteuer. Diese Police ist geeignet
fur alle Firmen, die mehr als einen Steurer
oder mehr als ein UAV einsetzen.

AusschlieBlich privat genutzte Kopter sind
natiirlich weiterhin als Flugmodelle {iber
eine Mitgliedschaft im DMFV versichert.
Deren Betrieb ist behordlicherseits erlaub-
nisfrei. Infos und Angebote gibt es auf
Anfrage unter service.gmbh@dmfv.de

ANZEIGE

Ainderungen und Irrtiimer vorbehalten

IHR RC-MODELLBAUSHOP
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Phantom 3
Professional

4K Cam

Art.-Nr. DJII011739

Offizieller DJI-Distributor
Ihr-B2B-Partner fiir alle DJI Produkte

freakware GmbH HQ Kerpen
L adenlokal:Verkauf-& VYersand
Karl-Ferdinand-Braun-Str. 33
50170 Kerpen
Tel.: 02273-60188-0  Fax:-99
freakware GmbH division north
Ladenlokal/ Yerkauf
Vor dem Drostentor.11
26427 Esens
Tel.: 04971-2906-67

freakware GmbH djvision south
Fadentokal /Verkauf
Neufarner.Str. 34
85586Poing
Tel.: 08121-7796-0

www.fredkwedre.com
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SZENE-TERMINE

NOVEMBER 2015

28. BIS 29. NOVEMBER 2015

Die Deutsche Meisterschaft Indoor Kunstflug
fur Slowflyer veranstaltet der Stdharzer
Modellflugverein Nordhausen in der Sporthal-
le ,Am Rosengarten®, Alexander-PuschRin-
Promenade 22, 99706 Sondershausen.
Anmeldungen werden von Dr. Frank Biermann
Uber die E-Mail dm2015.sondershausen@t-
online.de entgegengenommen. Internet:
www.modellflug-nordhausen.de

DEZEMBER 2015

05. DEZEMBER 2015

Im Vertretungsgebiet Bayern Il findet ab

10 Uhr ein Flugleiterseminar statt. Die Schu-
lung findet statt im Landgasthof Engelhard,
Hauptstral3e 22 in 97842 Karbach. Der
UnRostenbeitrag betrdgt 20,— Euro. Kontakt:
Peter Deivel, DjK-Karbach, Spartenleiter Mo-
dellflug, E-Mail: peter.deivel@djk-Rarbach.de,
Telefon: 093 91/91 85 61

06. DEZEMBER 2015

Die Modellsportgraupe Kemnath veranstaltet
in der Mehrzweckhalle in 95478 Kemnath-
Stadt eine Modellbaubdrse mit Modellbauaus-
stellung. Bérse und Ausstellung sind von 9 bis
16 Uhr geoffnet. Kontakt: Modellsportgruppe
Kemnath, Wolfgang Heidler, Telefon: 096
82/24 79, E-Mail: wolfgang.heidler@online.de
Internet: www.msg-kemnath.de

JANUAR 2016

03. JANUAR 2016

Die Modellflugabteilung des SV Kirchdorf
veranstaltet einen Modellbauflohmarkt mit
Ausstellung in der Turn- und Festhalle in
Kirchdorf an der Iller. Der Aufbau beginnt um
9 Uhr, geoffnet ist die Ausstellung von 11 bis
17 Uhr. Der Eintritt Rostet 1,— Euro, eine Tisch-
reservierung 7,— Euro. Diese werden unter
Telefon: 0 83 37/489 entgegen genommen.

MARZ 2016

13. MARZ 2016

Der MBC-lkarus Griindau veranstaltet eine Bor-
se mit Modellflugausstellung. Neben verschie-
densten Produkten rund um den Modellbau
wird es einen Flugsimulator geben. Sie findet
im Burgerhaus in 63584 Griindau Lieblos, Am
Birgerzentrum 1, statt. Flohmarkttische sind
Rostenfrei, eine Reservierung wird erbeten.
Kontakt: J6rg Bohlen, E-Mail: verein@mbc-
iRarus.de, Telefon: 060 58/91 83 17.

13. MARZ 2016

Die Modellfluggruppe Euskirchen-Ziilpich
veranstaltet im Burgerhaus Rodderbach in
53881 Euskirchen-Palmersheim von 9 bis

15 Uhr ihre traditionelle RC-Modell-Borse.

Um Tischreservierung wird gebeten. Kon-

takt: Willi Fetten, Telefon: 022 51/529 17 oder
0170/277 03 60, E-Mail: willi.fetten@t-online.de

19. MARZ 2016

Die MG-Fricktal veranstaltet eine Modell-
flugausstellung in der Mehrzweckhalle
Fuchsrain 4313 Mohlin (Schweiz).
Internet: www.mgfricktal.ch

APRIL 2016

08. BIS 10. APRIL 2016

Die Messe Modellbau Wels lockt nach

4600 Wels (Osterreich). Neben der Euro Offroad
Series und der Race Arena gibt es einen Parcours
von 600 Quadratmeter furr Funktionsmodellbau-
er. Mehrere Air Shows begeistern genauso wie
das 300 Quadratmeter grof3e Hafenbecken und
die 1.500 Quadratmeter messende internationale
Modulanlage. Plastikmodellbau und Osterreichs
groRte Echtdampfbahn runden das Erlebnis ab.
Internet: www.modellbau-wels.at

09. APRIL 2016

Der MSG Hammelburg veranstaltet

97727 Fuchsstadt, Am Kiegel 10, eine Mo-
dellbaubdrse. Beginn ist um 10 Uhr. Internet:
www.msg-hammelburg.de

MAI 2016

07. MAI 2016

Der MFC Schneeberg-Griesbach veranstaltet
den Schneeberger Modellbau-Erlebnistag im
Strandbad Filzteich in Schneeberg. Alle Spar-
ten des Modellbaus sind vertreten. Besonders
sind die Wasserflieger willkommen. Kontakt:
Andreas Beier, Telefon: 0160/430 04 89,
E-Mail: andi-schneeberg@gmx.de, Internet:
www.mfc-schneeberg.de.

21. MAI 2016

Der MFSC-Rosswein l&dt zum Uberregionalen
Helitreffen ein. Ob Turbine, Verbrenner, Elekt-
ro oder Multicopter bis 25 Kilogramm Abflug-
gewicht, sémtliche Arten von Drehfluglern
sind herzlich eingeladen, einen gemitlichen
Tag bei uns zu verbringen. Um den Rahmen
planen zu Rdnnen, wird um eine Voranmeldung
gebeten. Kontakt: mfscrosswein@gmx.de oder
j.porebinski@dmfv.aero

JUNI 2016

04. BIS 05. JUNI 2016

Der MSV-Schwagstorf veranstaltet ein Open
Range-Fliegen in 49179 Ostercappeln. Zu-
gleich findet auch das Internationale Treffen
der Transallfreunde statt. Geflogen werden
Rann mit allen Modellarten, ob Schaum-Waf-
fel, Eigenbau oder Fertigmodell bis 75 Kilo-
gramm Abfluggewicht sowie Pulsstrahltrieb-
werke. Kontakt: Uwe Wiinnenberg, Telefon:
0176/84 78 86 37, E-Mail: u.wuennenberg@
ish.de, Internet: www.msv-schwagstorf.de.

20. BIS 21. JUNI 2016

Der Modellflugclub Grenzland Nettetal 1956
veranstaltet eine internationale Flug-

show zum 40-jdhrigen Platzbestehens in
41334 Nettetal. Kontakt: Heiko Langen,
Telefon: 02 15/750 57, E-Mail: langen-nettetal@
web.de, Internet: www.mfc-grenzland.de.

TERMINE? AB DAMIT AN:

Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft
Redaktion Modellflieger
Hans-Henny-Jahnn-Weg 51

22085 Hamburg
Per E-Mail an: mf@wm-medien.de
oder per Fax an die Nummer: 040/42 91 77-399

_ REDAKTIONSSCHLUSS FUR DIE
NACHSTE AUSGABE IST DER 04.12.2015

DMFV-TERMINE 2015

28./29.11.2015

Deutsche Meisterschaft Indoor Kunstflug
SB Jiirgen Heilig

Stdharzer Modellflugverein Nordhausen
Dr. Frank Biermann

Kathe-Kollwitz-Platz 3b

99759 Sollstedt

E-Mail: dm2015.sondershausen@t-online.de
Internet: www.modellflug-nordhausen.de
Austragungsort: Sporthalle ,Am
Rosengarten®, Alexander-PuschRin-
Promenade 22, 99706 Sondershausen
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JANUAR 2016

DMFV Modellballon-Winterballooning um
die ,,Fire & Snow Trophy*

SB Olaf Schneider Olaf Schneider

Telefon: 05 31/354 07 13

E-Mail: o.schneider@dmfv.aero

Internet: www.modellballone.de

04./05.06.2016

1. Wettbewerb Motorkunstflug

SB Peter Claus

MFC Eschweiler, Jirgen Pickert,
Telefon: 024 06/66 97 20,

E-Mail: kunstflug@mfc-eschweiler.de,
Internet: www.mfc-eschweiler.de

02/03.07.2016

2. Wettbewerb Motorkunstflug

SB Peter Claus

MFC Immelmann Hamm, Heinz Hofer

Telefon: 0157/89 5119 00,
E-Mail: Rontakt.mfc-immelmann@t-online.de,
Internet: www.mfc-immelmann.de

13./14.08.2016

3. Wettbewerb Motorkunstflug

SB Peter Claus

MFV IRarus Ostervesede, René Schliter,
Telefon: 0170/579 06 45,

E-Mail: rene.schlueter@ewetel.net,
Internet: www.mfv-ikarus.de

03./04.09.2016

4. Wettbewerb Motorkunstflug

SB Peter Claus

MFV Albatros Flachslanden, Erwin Berger,
Telefon: 098 29/940 99,

E-Mail: mfv-albatros@gmx.de,

Internet: www.mfv-albatros.de
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Die SU29 - Der Axiome 70 EP - Alb Modelltechnik
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4 Paysant le Roux Eurotour 2014
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BALSAHOLZ -
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Wir fishren Balsaholz in allen Abmessungen, auch Uberliingen ~ AuBerdem ferfigen wir Leisten in allen Abmessungen in  Rohre. Wir fihren auch Biigelfolien, Kunsistoffplatten und

und — breiten sowie Flugzeugsperrholz in Birke und Buche. 17 verschiedenen Holzarten. AuBerdem liefern wir Klebstoffe,  Profile, Wellpappen, Farbkarton und Akkus. Alle Artikel in
Sperrhdlzer in Pappel, Birke, Nussbaum, Teak und Mohagoni. ~ Harze, Glasgewebe, GFK- und CFK-Platten, Rundstiibe und  1A-Qualitiit zum giinstigen Preis.

www.Heerdegen-Balsaholz.de
Neu im Sortiment: Balsastirnholz !!

modellflieger” 87



TEST & TECHNIK

BESTE QUALI

|
K—VIDEOS MIT HORIZON HOBBYS CHROMA AP

Yy

Al

Hurra, es ist soweit. Der Blade Chroma filmt ab sofort auch in 4k. Das entspricht dem Vierfachen
von Full-HD und er6ffnet dem Nutzer damit eine Fille an Méglichkeiten der Video- und
Bildgestaltung. Bereits die HD-Version von Horizon Hobby Ronnte auf ganzer Linie iberzeugen. Da

wird die Neue noch mehr zu bieten haben, oder?

Mit dem Kamera-Multikopter Blade Chroma AP 4k bietet Horizon Hobby die
Mdglichkeit, mit einem Rundum-Sorglospaket erfolgreich Videoaufnahmen
und Fotos in erstklassiger Qualitdt aus der Vogelperspektive zu erstellen.
Warum der Chroma der perfekte Partner fiir ,,Aerial Photography* ist und wie
einfach das Fliegen sowie Filmen gelingt, ist eng mit der Firmenphilosophie
des Hersteller verkniipft: Der Kamera-Pilot soll umgehend losfliegen und
groBtmaglichen Spal mit seinem Modell haben. Das ist beim Chroma, so viel
sei gesagt, perfeRt umgesetzt worden.

Schnellstart

Der Vorfertigungsgrad beim Chroma AP ist extrem hoch. In nur wenigen
Minuten ist der Multikopter ausgepackt und betriebsbereit. Aus dem
Baukasten heraus sind Kopter, Elektronik, Landegestell und Gimbal
mit Kamera fertig montiert. Es miissen lediglich zwei links- und zwei
rechtsdrehende Propeller angebracht, der AkRku im vorgesehen Schacht
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eingeschoben, das Schutzgehduse vom Kame-
ragimbal abgezogen, der Sender eingeschaltet
und der Power-Knopf am Chroma gedriickt
werden. Spezifische LED- und Akustik-Signale
kiinden binnen Kiirze die Startbereitschaft des
Modells an.

Nach der obligatorischen KompassRalibrie-
rung, die weniger als zwei Minuten bendétigt,
kann man auf dem Sender den Startbutton
driicken, abheben und filmen. Erfahrene
Piloten kommen umgehend mit dem Chroma
zurecht. Neulinge oder Einsteiger sollten sich
mehr Zeit nehmen, um sich mit dem Mo-

dell und den Voraussetzungen zum Betrieb



Full HD-Kamare CGO2+ und 4k-Kamera CGO3
haben viel Ahnlichkeit und sind doch verschieden

vertraut zu machen. Auf Letzteres geht Horizon
Hobby in der reich bebilderten, deutschsprachi-
gen und gut erklarenden Bedienungsanleitung
intensiv und umfanglich ein.

Beim Lieferumfang hat der Hersteller in die
Vollen gegriffen und ein erstklassiges Produkt
zusammengestellt. Zu den Highlights zahlt
der Multikopter Blade Chroma selbst, dann das
Kameragimbal CGO3 und der Sender ST10+.
Mit dabei ist ein 3s-LiPo mit einer Kapazitat
von 5.400 Milliamperestunden, der {iber das
beiliegende 12-Volt-Balancer-Lader plus 230-
Volt Steckernetzteil geladen wird. Leider bietet
diese Kombi maximal 3,5 Ampere Ladestrom
beziehungsweise 44 Watt Ladeleistung, sodass
ein weitgehend entladener Flugakku bis zu
zwei Stunden zur Vollladung benétigt. Hori-
zon Hobby hat aber mitgedacht und bietet als
Zubehor ein Adapterkabel an, mit dem sich der
geRapselte 3s-ARRuU an jedem Schnellalder mit
Balancer-Port anschlielen lasst. Den LiPo dann
in normaler Zeit vollzuladen, ist damit kein
Problem mehr. Den Lilon-Senderakku kann man
mit einem mitgelieferten USB-Kabel auffiillen.

I BEZUG

Horizon Hobby Deutschland
Christian-Junge-Stra3e 1

25337 Elmshorn

Telefon: 041 21/265 51 00
Telefax: 041 21/265 5111

E-Mail: info@horizonhobby.de
Internet: www.horizonhobby.de
Preis: 1.429,99 Euro

Bezug: Fachhandel

In der Blade Chroma AP HD Combo gehdren das Kamera-Gimbal CGO3 und der
Sender ST10+ zum Lieferumfang

Sender ST10+

Wer mochte, Rann den Chroma in der RTF- und
BNF-Version mit einer SpeRtrum-Fernsteuerung
fliegen und ein vorhandenes Gimbal plus Action-
Cam, beispielsweise von GoPro verwenden. Um
das Potenzial des Chroma Romplett auszuschép-
fen, sind die HD- und 4k-Versionen geeignet.
Hier mit dabei ist der Sender ST10+, der alle
Funktionen des Chroma zur Verfiigung stellt,
und zwar schon sichtbar auf dem integrierten
5,5-Zoll-Farb-Touchscreen.

Der Sender ist angenehm leicht, liegt sehr gut in
der Hand und die Schalter- sowie Drehgeber sind
gut bedienbar. Die Taster fiir die Video- und Foto-
funktionen sind links und rechts an der Stirnseite
platziert. Am Flugmodi-Schalter lassen sich die
Optionen Smart, Angle und Home anwahlen. An
der rechten Gehduseseite ist ein Schieberegler
zum Bestimmen der Agilitdt und an der linken
zum Steuern des Neigungswinkels der Kamera
eingelassen.

Elektronik und Antenne fiir RC- und Bild-Funk
sind im Gehause sowie Tragegriff platziert,
aber frequenztechnisch in 2,4 und 5,8 Gigahertz
voneinander getrennt. Das berlihrungsemp-
findliche Farbdisplay liefert ein kontrastreiches,
gestochen scharfes Bild und dient nicht allein
zur BildkRontrolle, sondern auch als Benutzer-
oberflache zum Programmieren. Zwar lassen
sich der Bedienungsanleitung keine Infos zur
Programmierung entlocken, doch dank der
intuitiv strukturierten Meniis ist das auch nicht
erforderlich. Definitiv wiinschenswert ist aller-
dings, auch eine deutsche Meniisprache wahlen
zu Ronnen —rudimentdre Englischkenntnisse
reichen zum Verstdndnis aus.

Immer im Bild

Die sinnvoll und aufgerdaumt gegliederte Bildschir-
mansicht ldsst den Piloten alles im Blick behalten.
Grundlegende Angaben oder Telemetriewerte

wie aktueller Flugmode, Anzahl der GPS-Satel-
liten, Kopterposition, Spannung des Flugakkus,
Héhe oder Geschwindigkeit werden in Echtzeit
angezeigt. Die unten platzierten Menii-Fenster

Zum Laden des
Flugakkus liegen ein
Balancerlader plus
Steckrernetzteil und
Adapter bei

Nach dem Einschieben
in den Schacht
bekommt der ARRu
sicheren Stromkontakt
und Halt
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B TECHNISCHE DATEN

Lange: 332 mm
Breite: 332 mm
Gewicht 1.300 g
Hdéhe: 242 mm
ARRuU: 3s-LiPo, 5400 mAh, mitgeliefert
Propeller: 4 x 252 mm Durchmesser
Motoren: 4 x Brushless, 780 Ry, eingebaut

Kamera-Gimbal: CGO03, 2.160p bis 30 fps,

16 Megapixel

GPS, GLONASS, Flugmodi,
Follow Me, SAFE-Technologie,
Safer Circle, Return Home, Gimbalsteuerung

Besonderheiten:

System- sowie Flug-Einstellungen und Modellaus-
wabhl lassen weitere Einstellungen zu, beispielswei-
se die Auswahl des Steuermode, System-Updates
oder die Auswahl des Kameragimbals. Zu den
Highlights gehdren dann die Funktionen, die sich
hinter den beiden Symbolen Auge und Zahnrad
verbergen. In Letzterem lassen sich die Videoqua-
litat festlegen, die GPS-Funktion deaktivieren, die
Kalibrierung von Kompass- und Beschleunigungs-
sensoren (Accelerometer) vornehmen sowie die
Audio-Funktion der CGO3 anwahlen.

Die verheifRungsvollen Follow Me- und Tracking-
Funktionen des Chroma stehen nach einem Klick
auf das Auge-Symbol zur Verfligung. Ist einer der
beiden Modi aktiviert, folgt der Chroma im Prinzip
dem Signal der ST10+. Die Hohe und Position, in
der die RC-Drohne dem Sender beziehungsweise
Piloten folgt, legt dieser selbst fest. Zum Nutzen
ist ein bestehendes GPS-Signal erforderlich. Wenn
man mit der ST10+ ein paar Schritte geht, folgt
der Chroma dem Sender. Im Follow Me-Mode
lassen sich Kamerawinkel und Kopter-Stellung
frei wahlen, bei TracRking richten sich Chroma und
Kameralinse immer zur ST10+ hin aus. Zu beach-
ten ist, immer direkten Sichtkontakt zum Kopter
zu halten, um jederzeit die Kontrolle tibernehmen
zu Ronnen. AuBerdem erkennt der Chroma Reine
Hindernisse. Immer daran denken, trotz der
technischen Mdglichkeiten einen gewissenhaf-
ten Umgang mit dem Modell zu pflegen und die
Spielregeln im Luftverkehr einzuhalten.

Die Videoqualitdt der CGO3 ist tiberragend gut
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Fiir Videos beispielsweise von privaten Familienfesten oder Vereins-Flugtagen,
aber auch fiir semiprofessionelle Einsdtze bietet sich der Blade Chroma 4k gut an

Fulminante Bildqualitdt

Wind und starke B6en haben zwar Einfluss auf den Chroma, aber bis 5 Beau-
fort fliegt das Modell gegen den Wind an, hélt Kurs, driftet nicht und das
Gimbal gleicht Schwankungen beim Filmen exzellent aus. Videos und Fotos
gelingen einwandfrei. Dank elektronischer Unterstiitzung in Form der SAFE-
Technologie sind auch Starts und Landungen bei Wind gut mdoglich.

Von liberragender Qualitat sind die Videoaufnahmen in 4R, also einer Auf-
l6sung von 3.840 x 2.160 Pixel. Die Filme sind — auch dank des erstklassig
arbeitenden Gimbals — gestochen scharf, absolut wackelfrei und sehr
schdn ausgeleuchtet. Die Farbwiedergabe wirkt stimmig und angenehm
warm. Kontrastunterschiede verarbeitet die Kamera sehr gut. Wollte man
zum Vergleich GoPros Hero4-Versionen heranziehen, sorgt die CGO3 in
Punkto 4R-Bildqualitat fir ein Unentschieden. Mit 30 Bildern pro Sekunde
bei 4k sind fliissige Videos Standard. Wunderbare Zeitlupen ermdglicht
die Option, mit 120 Bildern pro Sekunde in Full HD zu filmen.

Wirklich klasse ist die verzerrungsfreie Wiedergabe des Bildes trotz groRer
Weitwinkelperspektive — gewolbte Horizonte gehdren der Vergangenheit
an. Da hat selbst GoPro das Nachsehen. So Rennt man das bereits von der
CGO2+. Auch andere, typische Bildfehler sind ausgeschlossen. Die hervor-
ragende Bildqualitat und sichere Bedienung pradestinieren den Chroma in
der 4k-Version dazu, nicht allein fiirs Familienalbum zu filmen, sondern auch
fiir semiprofessionelle Aufgaben. Gegeniiber dem Vorganger CGO2+ ist die
Bildqualitat im Fotomodus einen Tick besser geworden. Trotzdem wiinscht
man sich gelegentlich mehr Detailscharfe. Auch wenn der Chroma hier ande-
ren Kopter-Kamera-Kombinationen iiberlegen ist, sind wir von den Ergebnis-
sen hochwertiger Smartphone-Kameras mittlerweile zu verwdhnt.

LY

SD-Mikrokarten der Klasse 10 von sind
fir Videos in 4k erforderlich



Mit dem linken Schieber ldsst sich die

Kameraneigung stufenlos steuern. Der rote Knopf
dient zum Ein- und Ausschalten der Motoren,
darlber ist der AuslGse-Taster flir die Fotofunktion

Wer in 4R filmen mochte, sollte eine flinke Mikro-
SD-Speicherkarte der Klasse 10 mit mindestens
32 und besser 64 Gigabyte nutzen. Immerhin,

und das ist bemerkenswert, liegt eine 4k-fahige
16-GB-Karte bei. Entscheidend ist eine hohe
Schreibrate, die optimal bei 80 Megabyte pro
Sekunde oder hoher liegt. Diese Karten sind teuer,
aber die CGO3 sollte einem das wert sein.

Und Action

Gut 25 Minuten Flugzeit sind mit dem Chroma im-
mer mdglich, dann sollte man aus Riicksicht auf
den Flugakku aber landen. Die Spannungsanzeige

Bei hellem Umgebungslicht hilft der aufsteckbare Lichtschacht

auf dem Senderdisplay signalisiert, ob die 10-Volt-Marke erreicht ist, die zum
ARkuwechsel mahnt. Wie sicher der Chroma fliegt, unabhdngig vom gewahl-
ten Flugmode Smart oder Angle sowie den Windverhaltnissen, ist immer
wieder erfreulich. Fliegt man im Smartmode mit eingestelltem Sicherheits-
kreis (Safer Circle), ndhert sich der Chroma dem Piloten nur bis zur maximal
moglichen Distanz. Volle Steuerkontrolle iiber alle Achsen und in alle Rich-
tungen erhalt der Pilot im Angle-Mode. Hilfreich, beispielsweise als Lande-
riickholfunktion, Rann der Flugmode Return Home sein. Schalter umlegen
und der Chroma schwebt gezielt zum Startplatz zuriick. Zum Landen fliegt
man etwas erhoht die gewiinschte Landestelle an, zieht den Gaskniippel
ganz zuriick und schon setzt der Chroma wie von Geisterhand gefiihrt sanft
auf. Die Agilitat lasst sich stufenlos liber einen Drehgeber regulieren.

Kaufempfehlung
Der neue Blade Chroma AP in der 4k-Version liberzeugt in jeder Disziplin.
Der Chroma fliegt exzellent und macht sowohl Einsteigern als auch fortge-
schrittenen Kamera-Piloten viel Freude. Der Sender ST10+ hat ein klasse
Display, ist leicht zu bedienen und einfach top. Zum Burner wird die Combo
mit dem Kamera-Gimbal CGO3, das in 4Rk filmt. Es arbeitet hervorragend
und liefert hervorragendes Videomaterial. Dieses Dreamteam von Horizon
Hobby hat sich seine Kaufempfehlung redlich verdient.

Mario Bicher

I CHROMA-VERSIONEN

In vier Versionen steht der Blade Chroma zur Auswahl: BNF, RTF, Combo AP HD und Combo AP 4K. Diese unterscheiden sich
wesentlich in Preis und Ausstattung sowie den damit verkniipften Méglichkeiten der Kamera-Drohne. Besitzer eines SpeRtrum
DSM2-/DSMX-Senders Rdnnen diesen zum Steuern des Chroma nutzen und beispielsweise ein Gimbal plus GoPro-Kamera
einsetzen. Features wie die hilfreiche SAFE-Technologie und die Flugmodi stehen immer zur Verfligung, andere Funktionen wieder
nicht. Zu beziehen sind die Horizon Hobby-ProduRte tiber den Fachhandel.

Chroma AP Combo 4K  Chroma AP Combo HD

Chroma RTF Chroma BNF

Kamera/Gimbal 4KFIg%):ara
Video-/Fotoaufldsung 4K/1080p/16MP
Fernsteuerung ST-10+
ARRu & Ladegerat enthalten
SAFE Plus Ja
Smart Mode & AP Mode Ja
Follow Me & Tracking Ja
Mode

Return Home Ja
Spektrum Rompatibel Nein
GoPro-ready Nein
Preis in Euro 1.429,99

C-GO2+ mit GoPro-ready mit GoPro-ready
HD-Kamera Dreiachs-Gimbal Kamerahalterung
1080p/16MP =/= ==

ST-10+ Spektrum DX4 =

enthalten enthalten enthalten
Ja Ja Ja
Ja Ja Ja
Ja Nein Nein
Ja Ja Ja
Nein Ja Ja
Nein Ja Ja
1.299.99 949,99 599,99
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- MUCMPLEXT

/U jeder Zeit das

Frei programmierbares 3-Achs Kreiselsystem fir alle RC-Flachenmodelle

WINGSTABI

*

- Stabile Fluglage

« Wind-Ausblendung

- Start- und Landehilfe

- Realistisches Fluggefuhl

« Unterstlitzung fur Kunstflug

- Kompatibel mit allen gangigen RC-Systemen:
Graupner, Futaba, M-LINK, Jeti, HITEC, Weatronic

« Programmierung via PC/ Android Smartphone App

- Versionen: 7 / 9 Kanale, mit / ohne M-LINK Empfanger

h Google piay

Kostenlose App von MULTIPLEX



perfekte Gefuhl !

Noch Fragen? Video anschauen!




I ST & TECHNIK

HENSCHEL HS-123 IM EIGENBAU

EINSTIRAUM

VVDD

WAHF

Wm 4“’*'54* .:’k-‘a

»Das Modell hat mir immer schon gut gefallen. Es gab sie nur aus Depron, elektrisch betrieben.
Mit 1.100 Millimeter Spannweite. Elektrisch fliegen ist aber nicht so mein Ding und wird es auch nie
sein. Also wollte ich selber eine Henschel HS-123 bauen.“ So erklart Manfred Roseler einem voller
Euphorie, wie er auf die [dee gerRommen ist, einen 3.600 Millimeter spannenden Doppeldecker zu
Ronstruieren, zu bauen und schlieRlich zu fliegen. Doch wie ging es nach der Idee weiter?

Manfred Réseler macht Reine halben Sachen.
Selbst bauen, konstruieren, tiifteln — das war
schon immer seine Welt. Besonders die schnel-
len, lbermotorisierten Flugzeuge aus vergange-
nen Tagen haben es ihm angetan. Eine Messer-
schmitt Me-309 mit 2.400 Millimeter Spannweite
hat er schon gebaut. AuRerdem noch eine Focke-
Wulf FW-190 mit 2.850 Millimeter und eine
GeeBee Super Sportster mit 2.630 Millimeter.

Frischer Wind

Doch egal, wie viel man schon gebaut hat - jeder
Modellbauer Rennt diesen Punkt, an dem es
einfach wieder Zeit fiir ein neues Projekt ist. Eine

94 modellflieger”

Henschel HS-123 sollte es bei Manfred Roseler werden. Und die Eckdaten
klingen schon auf dem Papier beeindruckend: 3.600 Millimeter Spann-
weite, liber 24 Kilogramm Trockengewicht und angetrieben von einem
170-Kubikzentimeter-Boxermotor von 3W mit 18 PS. Es sollte also ein
ausgewachsenes Modellflugzeug entstehen. Was in den nachsten Wochen
auf der To-Do-Liste landete, war wahrlich beeindruckend.

Fiir ein Projekt dieser GrofRen- und Gewichtsklasse ist natiirlich eine
ausfiihrliche Planung im Vorfeld das Wichtigste. Die Konstruktionszeich-
nungen entstanden angelehnt an einem Bauplan von Rudolf Angermeier
mit 1.720 Millimeter Spannweite von 1987. Der Plan gab die Konturen
vor, jetzt Ronnte alles in den richtigen MaRstab gebracht werden. Gleich-
zeitig wurden einige Verédnderungen vorgenommen, um die Stabilitat

an die hoheren Belastungen in dieser Modellklasse anzupassen. Dabei



B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 3.600 mm
Lange: 3.000 mm
Gewicht: 241009

RC-FunRtionen: Hohenruder, Seitenruder,
Querruder, Motordrossel,

LandeRlappen (optional)

Motor:  3W-Zweizylinder-Boxermotor, 170 ccm

durfte natirlich nie Punkt 1 des Lastenhefts aus

den Augen verloren werden: Das Gewicht von
24,99 Kilogramm galt es exakt einzuhalten.

Erste Hiirden
Schon in dieser friihen Phase traten die ersten
Skeptiker auf den Plan. Sie waren sich sicher,

dass ein solches Projekt Raum zu bewadltigen sei.
Schon gar nicht ohne CNC-Frése und abgeschlos-

senes Ingenieursstudium. Doch das war neben-
sachlich. Zundchst einmal stand die richtige

Der 170-Kubikzentimeter-Boxer von 3W dreht die 30 x 12-Zoll-Luftschraube
und sorgt fdr reichlich Vortrieb

Auswahl der Materialien auf dem Plan. Mit viel Selbstvertrauen ging es

an das Projekt. Ein Motto gab es auch bereits ,Keep things simple“. Los
ging der Bau am 01. Februar 2013. Aufgebaut wurde der Rumpf im Schacht-
Tunnelsystem. Hier wird die Nulllinie des Modells ermittelt, die vom Motor-
spannt bis zum Leitwerksende geht. Eine Art Holztunnel bildet dann die
Basis des Rumpfs und dient gleichzeitig als Helling. Darauf Ronnen dann
die Spanten im richtigen Abstand sauber ausgerichtet aufgeschoben und
verRlebt werden.

Erfahrung notig

Der Bau der Henschel verlief im Groen und Ganzen wie geplant. Natiirlich
ist so ein Projekt nichts fiir Anfanger. Erfahrung im Bau von Modellflugzeu-
gen und im Umgang mit den iiblichen Materialien sollten schon vorhanden
sein. Nachdem der Rumpf fertig gestellt war, ging es mit dem Leitwerk wei-
ter. Alles entstand in klassischer Holzbauweise nach ,alter Schule“. Haupt-
sdchlich kamen Buchen-, Kiefern-, Pappel- und Balsaholz zum Einsatz. Die
verwendeten Werkzeuge Rann Manfred Roseler an einer Hand abzahlen:
»Nur Bohrmschine, Stichsdge und Biigeleisen. Der Rest ist Handarbeit.“

Als Besonderheit verfiigt die Henschel liber verschiedene Fertigungstech-

niken bei oberer und unterer Flache. Wahrend der Riirzere untere Fliigel
einen selbstgeschnittenen Styroporkern hat, der mit Kiefernholmen
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Die untere Tragfldche ist beplankt und fertig fir den Feinschliff

verstarkt und mit 3-Millimeter-Balsaholz beplankt ist, kommt oben eine
herkdmmliche Rippenkonstruktion zum Einsatz. ,,Bis auf die Styropor-
flache wiirde ich sie wieder genau so bauen®, so ldsst Manfred Roseler sein
Projekt noch einmal Revue passieren, denn ,,bei einer Rippenfldche hatte
ich nochmals 800 bis 1.000 Gramm Gewicht sparen Ronnen. Das hatte mir
noch etwas Spielraum gelassen, um einen etwas schwereren und damit
gréReren Motor zu verbauen.

Der Einstellwert der oberen Flache war mit 3 Grad negativ sehr gewagt. Beim
Fliegen stellte sich diese Einstellung jedoch als richtig heraus. Die untere Fla-
che und das Hohenleitwerk erhielten neutral O Grad. Durch diese Auslegung
konnte auch die leichte Schwanzlastigkeit ausgeglichen werden.

Leichte Abweichungen

Um den Bauaufwand in einem vertretbaren Rahmen zu halten, gibt es am
Modell kleine Abweichungen gegeniiber dem manntragenden Vorbild. Es
handelt sich also nicht um ein Scale-Modell, sondern ein an das Original an-
gelehntes Modell. So wurde beispielsweise auf die V-Form an der Tragflache
verzichtet und es gibt auch keine durchgehenden Querruder am Hauptfliigel.
Das Fahrwerk und die Motorhaube sind ebenfalls zugunsten einer besseren
Baubarkeit etwas anders ausgefiihrt als beim groen Vorbild.

Beim Antrieb viel die Wahl auf einen 170-Kubikzentimeter-Boxer von 3W, der
18 PS Leistung zur Verfiigung stellt und unter der riesigen Haube schon fast
verloren wirkt. Daher schmiedet Roseler auch bereits neue Plane: ,Friiher
oder spater soll ein 215-Kubikzentimeter-Moki die Henschel antreiben. Das
ist aber eine Preisfrage, denn so ein Sternmotor ist natdirlich kein Schnapp-
chen. Dafiir hat er mit seinen 5.000 Gramm genau das richtige Gewicht und
- ganz wichtig - sorgt erst fiir den vollkRommenen Klang in diesem Modell.*

Equipment

Nachdem auch der Motor Rorrekt sal und sich die handgefertigten
Baugruppen langsam aber sicher zu einem vollwertigen Modellflugzeug
zusammenfiigten, wurde es Zeit, sich der restlichen Ausstattung des

—

s

Das komplette Modell
entstand in Handarbeit aus
Holz - auch die Motorhaube

Die obere Tragfldche
entstand in Rlassischer
Rippenbauweise
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3.600 Millimeter
Spannweite sind
schon nicht wenig

Modells zu widmen. Fiir die Ubertragung der
Steuerbefehle zeichnet eine Graupner mc-
19-Fernsteuerung mit 2,4-Gigahertz-Technik von
Weatronic verantwortlich. Als Servos kommen
Hitec MG-645 zum Einsatz. lhren Strom ziehen
die Rudermaschinen aus zwei Graupner-2s-LiPos.
Trotz ihrer Gr6Re kommt die Henschel mit nur
sieben Servos aus. Zwei fiir die Querruder, zwei
fiir die Hohenruder und jeweils eines fiir Seite,
Motordrossel sowie das Spornrad. Die beiden
Landeklappen in der unteren Tragflache sind
zwar anscharniert, haben jedoch keine Funktion.

Nach liber 1.000 Stunden Bauzeit - lber ein
Jahr verteilt — war die HS-123 schlieB3lich bereit
fiir den Erstflug. Dieser fand am 31. Mai 2014
statt — mit Erfolg. Sehr gutmiitig lieR sich

der groBe Anderthalbdecker durch die ersten
Platzrunden steuern. ,,Die Henschel flog sich
von Anfang an wie ein Trainer.“ beschreibt R6-
seler seinen ersten Eindruck. Der 3W-Motor hat
reichlich Power, um die knapp 25 Kilogramm
Abfluggewicht miihelos durch alle Figuren zu
ziehen. Gleichzeitig sind die Langsamflugeigen-
schaften so ausgewogen, dass auf die Lande-
kRlappen komplett verzichtet werden kann.

Der Styroporkern des unteren Fliigels hat
zwar viel Arbeit gespart, bringt jedoch
auch mehr Gewicht auf die Waage



et

von Manfred Réseler

Der Aufbau auf dem
Flugplatz geht relativ schnell
fir ein Modell dieser Gré3e

Handzahm

Nach den ersten Trimm- und Eingewdhnungsrunden ging es an die weitere
Flugerprobung. Neben dem sehr einfach zu beherrschenden Verhalten
liberzeugt die Maschine selbst in Rritischen Situationen dadurch, dass sie
praktisch kein AbRippen oder sonstige Unarten Rennt. Der verbaute 2-Liter-
Tank reicht fiir Flugzeiten von rund 15 Minuten bei gemischter Flugweise.
Lammfromm geht es dann bei der Landung zu. Ganz langsam schwebt das
eindrucksvolle Modell herein, um sich dann nach einem kurzen Gasstof3
butterweich ins Gras zu setzen.

So gelungen wie der Erstflug endet, so gelungen endet auch das ganze
Projekt der Henschel HS-123. ,Hatte ich die untere Tragflache in der
leichteren Rippen-Bauweise erstellt, ware auch noch genug Spielraum

Dank der hervorragenden Langsamflugeigenschaften kann man
ohne LandeRlappen hereinschweben

e I!‘V..-ﬁ'."\.v £ L
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Rund ein Jahr und tiber 1.000 Stunden Arbeit stecken in dem Eigenbau

,Jedes ProjeRt ist auch
ein Gewinn fur die
personliche Erfahrung.”

fir einen 250er-MoRi-Sternmotor gewesen.
Nun geht das leider nicht mehr, weil sie bereits
mit dem leichten Boxermotor an der 25-Kilo-
gramm-Grenze Rratzt. Aber jedes Projekt ist ja
auch ein Gewinn fiir seine persénliche Erfah-
rung. Und darum ist mein nachstes Projekt
auch schon in Arbeit: eine Udet Flamingo mit
4.200 Millimeter Spannweite. Natdlrlich unter
25 Kilogramm. ,,Als Bauzeit habe ich rund
anderthalb Jahre angesetzt. Gut Ding will eben
Weile haben. Vor allem sollte man nur bauen,
wenn man auch wirklich Lust dazu hat.“

Jan Schnare
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DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

VORSCHAU

Der ndchste modellﬂleger erscheint am 25. Januar 2016.
Dann berichten wir unter anderem (iber folgende Themen.

MASTER STICK VON HACKER MODEL

Die Bezeichnunng ,,Stick“ gibt es schon seit vielen Jahren im
Modellflugsport. Aus der Tschechischen Republik Rommt nun eine
Neuauflage des beliebten Klassikers aus EPP ...

EINLADUNG: JAHRESHAUPTVERSAMMLUNG 2016

Die Jahreshauptversammlung ist das grof3te und wichtigste
Gremium des DMFV. Im Jahr 2016 findet die Veranstaltung im
hessischen Kassel statt ...

ION NEO VON MODELLBAU FREUDENTHALER

Dieser Vierklappen-Elektrosegler ist das neueste Mitglied der
bekRannten ION-Familie. Wie viel SpaR das Modell macht, Rlart ein
ausfihrlicher Testbericht ...

Der Modellflieger ist das Mitgliedermagazin des Deutschen Modellflieger Verbandes e. V. (DMFV) und erscheint sechsmal im Jahr. Haftung fiir Einsendungen: Fiir unverlangt eingesandte Unterlagen,
Manuskripte und Fotos kRann Reine Verantwortung ibernommen werden. Mit der Ubergabe von Manuskripten, Abbildungen, Dateien an den Verlag versichert der Verfasser, dass es sich um
Erstverdffentlichungen handelt und keine weiteren Nutzungsrechte daran geltend gemacht werden Rénnen. Nachdrucke, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des DMFV. Die in Leserbriefen
und namentlich gezeichneten Artikeln vertretenen Meinungen und aufgestellten Behauptungen werden wertfrei wiedergegeben. Die Ansichten der Redaktion und des Prasidiums bleiben jeweils
unberihrt, eine Ubereinstimmung mit dem Einsender kann im Zusammenhang mit der Veréffentlichung nicht ohne Weiteres hergestellt werden.
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RAE FUIGHT SIMIULAITIR

L4 Fir Win: Als DVD oder
Download im IKARUS-Shop

| -

.5_ Fir Mac: Als Download

Mac i AppleApp-Store

Zyur Steuerung mit
.. | RC Flight Controller, RC-
~— | Sender m. Interface u.v.m.

Anzahl Modelle

Anzahl Szenerien

ModellgréBe stufenlos verdnderbar
Motormodelle

Hubschrauber

Quadrocopter mit FPV-Sicht

Jets / TrueScale-Modelle
Segelflugzeuge

Helitrainer / Multiplayer / Airrace
Mehrspielermodus / Torquetrainer
F-Schlepp / Voicechat / F3A-Gitter

WP IEARNYY:

[————————

r——

134,99 €

e
Komplettsets

g

aeroflyRC7 auf DVD mit USB-Interface

oder USB-FIigh’rCon’rroIIer

Ultimate Version Professional Version Standard Version
iR 7 sty RET GesctlyRCT.
LNtimafa Prefessional Srandard

w 139,- €

liber 200
liber 50
v
95
38
5
23/6
39
I T
T
VIV

w 99,- €

170
43
4
72
35
4
18/ 4
36
v/vV /%
v /%
v/vV /%

Bestell-Hotline: +49 (0)771/ 922 690-0 info@ikarus.net

o 39,00 €
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x
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1
3/1

7
x/%/%
v /%
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www.ikarus.net



L-84 Flyzone

Dyn ave r\t how high will you soar
Best.- Nr.: FLZA2800

Die CL-84 ist ein kanadi-
sches Experimentalflugzeug
welches dank seiner Kippflu-
gel-Technik in der Lage ist
senkrecht zu starten und zu
landen. Ziel der Entwicklung
war es ein Multifunktionsflug-
. zeug mit hoher Tragkraft und
n Reichweite zu entwickeln,
das wie ein Hubschrauber
keine befestigten Start- und
Landebahnen bendtigt aber
dennoch die hohe Geschwin-
digkeit eines Flugzeugs
erreicht. Die CL- 84 brachte
: e viele neue Erkenntnisse in der
t> 3 V/STOL-Technologie und
Uberzeugte durch das einfa-
che Handling flir die Piloten.

-

Features:
L ¢ Kippfligel- Wandelflugzeug
i ® Senkrechtes Starten und
Landen dank patentierter
Kippfligel-Stabilisierungs-
elektronik
® 3-Achs-Kreiselstabilisiert
¢ Elektronische Sicherheits-
funktion gegen versehent-
liches Anlaufen der Motoren
 Positionsbeleuchtung
e Kurze Bauzeit dank des
hohen Vorfertigungsgrads

RC-Funktionen: s :
Querruder, Héhenruder, Motor, Bugrad, e - l

Kippflugel, Pitch, Nick, Roll, Gier

Lieferumfang: Erforderlich: Technische Daten:
* Rx-R Modell aus geschaumten AeroCell e 6-Kanal Fernsteuerungssystem Spannweite:

¢ RC-Komponenten (bereits vorinstalliert) e 48 Flugakku mit 2200 mAh Lange:

¢ Ausfuhrliche Bau- und Betriebsanleitung Gewicht ab:

L3
B oRIOL. BRI s Fyifie simcore ) s wnaiode  [MOBBICO

7 AN . Mode )
@ HightPower. Electrifly %&@E RFE Hedi-Max TACTIC ”'””P”,,%';’ cBooTs' n pisTRIBUTED BY EEEIE

201 37220




