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Digitaler Wandel

»Wer nicht mit der Zeit geht, geht mit der Zeit.“ Dieses Zitat
wird gerne Schiller zugeschrieben. Wohl falschlicherweise,
denn Belege gibt es daflr nicht. Man mag es ihm auch nicht
zutrauen, denn eigentlich ist es eine Binse. Fiir einen groBen
Denker viel zu profan in der Aussage. Und dennoch liegt in
der Einfachheit des Zitats auch eine gewisse Genialitat. Was
wiederum fir Schiller sprechen wiirde. Doch wie dem auch
sei, inhaltlich passt diese profane wie geniale Weisheit zum
DMFV wie die Faust aufs Auge.

Seit Bestehen des Verbands haben wir uns stets angepasst,
manchmal sogar ein Stiick weit neu erfunden und dabei
immer weiterentwickelt. So Ronnten wir zu jeder Zeit das
Heft des Handelns in der Hand halten. Und Heft ist hier ein
gutes Stichwort: Ihr haltet gerade ein gedrucktes Magazin in
der Hand. Den Modellflieger gibt es seit vielen Jahren in die-
ser Form. Und daran wird sich auch in naher Zukunft nichts
andern. Aber unsere Zeiten werden digitaler. Wenn auch nur
langsam und manchmal recht holprig. Doch die Dynamikr
nimmt zu. Das spiren wir in all unseren Lebensbereichen.
Auch beim DMFV lauft vieles inzwischen fast komplett
digital. Und wo das noch nicht der Fall ist, wird bereits an der
Umstellung gearbeitet. Und so wird auch das Verbandsmaga-
zin digitaler. Den Modellflieger in seiner gewohnten Form, als
gedrucktes Heft frei Haus in den Briefkasten, gibt es Rinftig
weiterhin 4 Mal im Jahr. Und parallel, wie seit inzwischen 10
Jahren, digitalisiert auch in unserer App. Neu dazu kommen 8
digitale Ausgaben. Macht 12 Ausgaben Modellflieger im Jahr.
Erscheinen werden diese in unserer runderneuerten App, die
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r 4

neben allen Modellflieger-Ausgaben auch eine News-Funk-
tion erhalten hat. Wichtige Infos beRommt ihr also Rlnftig
direkt auf euer Tablet oder das Smartphone geliefert. Neu

ist zudem unsere Browser-Version unter www.modellflieger-
magazin.de, fir die man keine App, sondern nur einen her-
kRémmlichen Rechner mit Internetzugang benétigt. Wer das
Magazin also lieber auf dem NotebooR oder einem gréf3eren
Monitor lesen mochte, der hat dazu ab sofort die Moglichkeit.

Ich gebe unumwunden zu, dass ich selbst in einigen Dingen
lieber analog unterwegs bin und mich sehr tUber gedruckte
Biicher und Magazine freue. Aber ich sehe auch die Not-
wendigReit der Verdnderung. Und zwar nicht, weil es dem
Zeitgeist entspricht. Vielmehr kann man nur so die Méglich-
Reiten, die neuen Potenziale und die damit verbundenen
Chancen nutzen. So, wie wir es im Verband immer getan
haben und damit seit Uber einem halben Jahrhundert erfolg-
reich sind.

Herzlichst,

JL; fQ.: —

Hans Schwdgerl
DMFV-Président
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JUMP' Junge Modellplloten Vorstellung der DMFV-Jugendorgamsatlon ‘
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- Mit JUMP! Junge Modellpiloten hat der DMFV 2022 seine eigene Jugendorganisation ins Leben gerufen. Kinder und Jugendliche bis 27 Jahre |
sind automatisch JUMP!-Mitglieder und Ronnen sich so aktiv an der Gestaltung der Jugendarbeit im Verband beteiligen - allerdings ganz ohne
Verpflichtungen. Ende November 2022 fand die erste Jahreshauptversammlung der Jungen Modellpiloten statt, auf der die offizielle Griindung
anstand. Wie es nun weitergeht und was JUMP! fiir die Zukunft geplant hat, dariiber haben wir mit dem Vorstand gesprochen.
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Soleo ist ein kompakter Pfeilnurfliigel mit sehr ausgewogenen VIE
Flugeigenschaften. Er ist ein flotter Allrounder und wendiger Hangflitzer, der LEN DA N _
aber auch ruhig seine Kreise im Aufwind zieht. K '
| Baukasteninhalt:
. Gfk-Rumpf, Laser- und Frasteile fiir den Tragflachenbau, Beplankungsteile
Helling, 3D-Bauanleitung, div. Kleinteile.

\ Technische Daten
\ Spannweite ca. 1.800 mm
\ Lange ca. 780 mm
N e Fluggewicht ab ca. 1.400 g
Flachenbelastung ab ca. 26 g/dm?

Die neue Generation Klappluftschrauben

fir ein noch engeres Anliegen an schmale Seglerrimpfe. Am Besten in
Kombination mit den aero-naut Z-Spinner (CN).

Z-Spinner
@ 30,32,35,
38,40,42 mm

S

aero=
naut

Servo-Familie passend — | AN-20-MGBBA
fr alle aero-naut Modelle g ey A
8-20 mm Einbaumale

- aeros=
naut

S AN-10L-MGBBD

Modellbau Made in German
922 - 2022

aero-naut Modellbau - Stuttgarter Strasse 18-22 - D-72766 Reutlingen

WWW.aero-naut.de

Made in Germany



Folgende Firmen und Institutionen unterstiitzen den DMFV
im Rahmen einer Férdermitgliedschaft:

Modellbau

LN NS=/R

INTER
MODELL
BAU

www.flugmodell-magazin.de www.intermodellbau.de www.multiplex-rc.de

aero -
naut

e W e | s

=
i Muldi__e:gtalig

BT TR I

DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT
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ENTWICKELT IN DEUTSCHLAND

ERSTKLASSIGE
RC-ELEKTRONIK

Empfanger

Mit der Graupner HoTT
2,4GHz-Technologie verfiigen
unsere Empféanger tiber sichere
und hochwertige
Komponenten und modernster
Software.

Telemetrie

Eine unserer groRten
Starken ist die Telemet-
rie. Diverse Funktionen
sind bereits von Haus aus
,an Bord" - fiir den Rest
gibt es passende Module.
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arkai

Renus - Gesellschaft fiir Innovation
Im Teelbruch 86, 45219 Essen, Telefon: 020 54/860 38 02, Fax: 020 54/860 38 06
E-Mail: service@renus.com, Internet: www.arkai.de

Neu von arkai ist die Boeing-Stearman PT-17 Kaydet mit 450 Millimetern Spannweite. Das Modell ist 413 Millimeter lang und hat ein Abflugge-
wicht von zirka 55 Gramm. Es ist als Kit-Version mit allen AnlenkRungen, Fahrwerk und Rédern sowie Kleinteilen oder als PNP-Version zu haben.
Letztere enthalt zusatzlich einen R-MBR78-Motor mit 2.900 Umdrehungen pro Minute und Volt, Servos, Propeller und Empfénger. 2s-LiPo ab 150
bis zu 220 Milliamperestunden Kapazitat sind passend und, wie auch der empfohlene EX7-Sender, nicht im Lieferumfang enthalten. Der Preis:
29,90 Euro (Kit-Version), 95,90 Euro (PNP-Version).

e 4-' Als E-Segler oder als reiner Segler Rann der Agile von arkRai gebaut werden. Der Hersteller verspricht

‘ ’ / durch GFK-Gewebe direkt unter dem Holzlaminat der vollbeplankten Fldchen spaltfreie Anlenkungen
\_ — ohne Scharniere. Mit zusatzlichen Wolb- und LandeRlappen soll hohe Agilitdat mdglich werden. Das Flug-
r& zeug hat eine Spannweite von 2.000 Millimetern und eine Rumpflange von 1.150 Millimetern. Bei einem
;""/’ - | Fligelinhalt von 38 Quadratdezimetern bringt der Agile zirka 380 Gramm auf die Waage. Fir 279,- Euro

_| st das neue Modell zu haben.

Bauer Feinmechanik

SudetenlandstraBe 12, 85290 Geisenfeld

Telefon: 084 52/702 45

Internet: www.bfm-flugmotore.de

Zum 30-jahrigen Firmenbestehen gibt es bei Bauer Feinmechanik drei neue Motoren. Der Hersteller stellt dem BFM 45,
dem BFM 56 und dem BFM 56 torque sehr gute Leistungsdaten und einen ruhigen Lauf aus. Unter den schlichten
Gehduse-Designs verbergen sich 3,38 bis 4,19 Kilowatt Leistung. Das Gewicht betragt je 1.745 Gramm, beim BFM 56
torque 1.785 Gramm. Ab 496, Euro sind die Motoren im Handel zu bekommen.

Composite RC Gliders

Karl-Carstens-StraBe 1, 52146 Wiirselen, Telefon: 0152/3170 02 00

E-Mail: info@composite-rc-gliders.com, Internet: www.composite-rc-gliders.com
Die ASH-31 mit 6.020 Millimetern Spannweite von Composite RC Gliders gibt es ab
sofort auch mit Doppelcarbon-Tragflachen. Das Flugmodell ist als ARF- oder RTF-
Variante verfigbar und im Mafstab 1,3,5 gehalten. Bei einer Fligel- und Leitwerksfla-
che von 113 Quadratdezimetern liegt das Fluggewicht bei 12.000 Gramm. Die ASH-31
Rostet ab 3.699,- Euro.

D-Power Modellbau

Siirther StraBe 92-94, 50996 Koln

Telefon: 02 21/34 66 4157, Fax: 02 21/23 02 96

E-Mail: info@d-power-modellbau.com

Internet: www.d-power-modellbau.com

Von FMS Rommt die Maule mit 1.500 Millimetern Spannweite in das
Sortiment von D-Power. Die Elektronik ist komplett eingebaut und
die Box enthalt ein flugfertiges Modell. Nur einen passenden ARku

— empfohlen wird ein 3s- bis 4s-LiPo mit 2.200 bis 3.200 Milliampere-

stunden Kapazitat — und das Fernsteuerungssystem werden zusatzlich benétigt. Das PNP-Flugzeug in EPO-Bauweise hat ein Fluggewicht
von zirka 1.870 Gramm und wird tber einen BL 3541-105KV-Brushlessmotor mit 40-Ampere-Regler angetrieben. Sieben 9-Gramm-Servos
gehoren zur Maule. Der Preis: 339,— Euro.

1.857 Millimeter Spannweite hat die Slick 580 von
Phoenix Model, die D-Power neu im Sortiment hat. Bei
dem 1.788 Millimeter langen Modell handelt es sich um
eine lasergeschnittene Holzkonstruktion mit Verstar-
kRungen, die mit einem Landegestell aus Kohlefaser und
in ARF-Ausfertigung kommt. Die Slick 580 bringt zirka
5.200 Gramm auf die Waage. Fiir den Betrieb werden
noch funf bis sechs Standardservos und ein 2.500 Watt-
EleRtro- oder 30- bis 40-Kubikzentimeter-Verbrenneran-
trieb bendtigt. Ein 86-Millimeter-Spinner ist inkludiert.
Der Preis des Modells: 599,- Euro.

8
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Der Himmlische Héllein

Glender Weg 6, 96486 Lautertal-Unterlauter

Telefon: 095 61/55 59 99, Fax: 095 61/86 16 71

E-Mail: mail@hoellein.com

Internet: www.hoelleinshop.com

Lieferbar beim Himmlischen Hollein sind ab sofort zwei neue Servo-Modelle von Chaservo. Das HV06
und das HVO6H messen jeweils 19 x 18,5 Millimeter und haben eine Stellkraft von maximal 24 New-
tonzentimeter. Beim HVOG6H ist durch um 90 Grad gedrehte Haltelaschen eine liegende Montage
madglich. Die Servos wiegen 6,1 Gramm und Rosten je 52,90 Euro.

Um RC-Jets und andere grof3e Modelle mit
doppelter Stromversorgung oder Zusatz-
funktionen ein- und auszuschalten, soll
sich der neue doppelte Magnetschalter
DOUBLE von Zepsus eignen. Der Schalter
mit einem Eingangsspannungsbereich
von 4 bis 13 Volt und einem Ronstanten
Ausgangsstrom von 20 Ampere ist jetzt
beim Himmlischen Héllein verfiigbar. Die
Abmessungen betragen 46 x 48 x 8 Milli-
meter und das Gewicht 12,7 Gramm. Der
Schalter Rostet 63,~ Euro.

Florian Schambeck Luftsporttechnik
Stadelbachstrale 28, 82380 Peissenberg
Telefon: 088 03/489 90 64, Fax: 088 03/48 96 64
E-Mail: schambeck@klapptriebwerk.de
Internet: www.schambeck-luftsporttechnik.de
Schambeck bietet einen neuen ARku mit 1.400 Milliamperestunden Kapazitat an. Der F3G
4s-Akku weist laut Hersteller eine enorme Leistung und eine optimale Bauform auf. Die
Abmessungen sind 28,5 x 27 x 100 Millimeter und das Gewicht betragt 148 Gramm. An den
StromRabeln sind noch Reine Stecker angebracht, diese miissen noch angeldtet werden.
Der Preis betragt 64,90 Euro.

ANZEIGE

273 Modelle und 59 Landschaften
FUr VR-Headsets oder PC-Monitor
FPV-Kurs, Racetrack, komplette FPV-City
Autogyro, Motordrachen, aktuelle Typen
Einstellbares Abreif3verhalten
Klapptriebwerk, Windenstart, F-Schlepp
Modellgréfie verénderbar, Modelleditor
Flugschule, Platzradar, Trainermodelle
Contests, Multiplayer, Voicechat

Wetter, Wolken, Wind, Tageszeit einstellbar
4D-Szenen, Wasserflug, Oldtimersegler
Fir Win 8/10/11 ab 1 GB Grafikkarte
Und 1000 andere, gute Grinde!

shop.ikarus.net g

nur 199,' € nur 89,' €

Unsere Nr.1 unter deV\ F(MgSiW\M(QtOV@V\.’ Als Download Als Upgrade vom RC8

AR S (0)771/922 690-0 info@ikarus.net Www.ikarus.net
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GroMoTec Luftsporttechnik
BriickendcRerstraBe 5, 61200 Wélfersheim, Telefon: 060 36/98 33 48, E-Mail: info@gromotec.de
Internet: www.gromotec.de
Mit dem XT1 hat GroMoTec ein Testgerat fur alle gdngigen Arten von ARRus und Batterien im Angebot. Neben dem Prifen
von beispielsweise LiFe- oder NiCd-ARRus, sollen auch das Anzeigen des Innenwiderstands der Zellen sowie die Zellen-
spannung angezeigt werden Rénnen. Im Lieferumfang enthalten sind zusatzliche zwei AAA-Batterien fur den Betrieb.
Das Batterietestgerdt XT1 Rostet 26,95 Euro.

Horizon Hobby

Hanskampring 9, 22885 Barsbiittel
Telefon: 040/82216 78 00
E-Mail: info@horizonhobby.de
Internet: www.horizonhobby.de
Neu im Horizon Hobby-Sortiment
gibt es den Spektrum iX14. Der
24-Gigahertz-Sender mit 14 Ka-
nalen verflgt liber eine integrierte

Modellbau Pollack
BenkendorffstraBe 38, 91522 Ansbach, Telefon: 09 81/142 24

E-Mail: contact@modellbau-pollack.de, Internet: www.modellbau-pollack.de
Mit der Metris F5J CFK bietet Mo-
dellbau Pollack ein Flugmodell mit
3.800 Millimetern Spannweite und
einer Lange von 1.630 Millimetern
an. Es hat einen zweiteiligen STS40-
CFK-Rumpf und passt laut Hersteller

Telemetrie. Im Lieferumfang sind un-
ter anderem ein 10.500-Milliampere-
stunden-Lilon-ARRupack fiir den Sender und ein Custom
iX14-Umhéangegurt enthalten. Der Preis: 899,99 Euro.

Neu bei Horizon Hobby ist auBerdem die UMX Twin Otter
von E-flite, eine Ultra-Micro-Version des STOL-fahigen

in eine 1.000 Millimeter lange Box.
Fur die serienmafig zweifarbige Me-
tris mit einem Fluggewicht ab zirka
1.300 Gramm stehen die Farben
WeiR3, Schwarz, Gelb, Orange, Pink,
Rot, Griin oder Blau zur Auswahl.
Der Preis: 1.599,- Euro.

Buschflugzeugs. Das Modell setzt laut Hersteller etwas Er-
fahrung voraus. Es hat eine Lange von 434 Millimetern und
eine Spannweite von 574 Millimetern. Das Fluggewicht be-
tragt 110 Gramm mit und 84 Gramm ohne ARRu. Als solcher
wird ein SPMX8001S30 mit 500 bis 800 Milliamperestun-
den Kapazitat empfohlen. Im Lieferumfang enthalten sind
noch eine Kontrolleinheit aus einem Spektrum-Empfanger
und Brushless-ESCs sowie ein Brushless-AuBenlaufer und
Linearservos. Das Modell kostet 189,99 Euro.

Aus Spanien Rommt die Vinco TR F5J CFK, zu deren Merkmalen der vierteilige CFK-
Fligel und ein zweiteiliger Rumpf gehdren. Das Modell ist in den Versionen Light,
Standard, Strong und GPS Light Class verfiigbar, womit das Fluggewicht zwischen zirka
1100 und 2.900 Gramm variiert. Der Spinnerdurchmesser betragt jeweils 32 Millimeter

Motorbuch Verlag
Paul Pietsch Verlage, Hauptstéatter StraRe 149,70178 Stuttgart, Telefon: 07 11/21 08 00
E-Mail: ppv@motorbuch.de, Internet: www.paul-pietsch-verlage.de

Mit dem neuen Titel ,,Unvergessen. Legenddre deutsche Airlines* begibt sich der Motorbuch Verlag auf
eine nostalgische Zeitreise in die Vielfalt der deutschen Nachkriegsluftfahrt. Mithilfe von zeitgendssi-
schem Bildmaterial werden Namen wie Atlantis, Air Berlin, Germania oder Hapag-Lloyd in Erinnerung
gerufen. Das Buch im Format 230 x 265 Millimeter hat 192 Seiten mit 220 Bildern. Der Preis: 32,- Euro.
ISBN: 978-3-613-04501-9.

UNVERGESSEN

LEGENDVRE [ZIEgE.L'HE AIRLINES

BERUF PI

ALISBILDUNG = ALLTA

,,Beruf Pilot* heiBt das neue Buch im Motorbuch Verlag, das sich mit der Ausbildung, dem Alltag und der Zukunft dieses Karriere-
wegs auseinandersetzt. Auf 304 Seiten raumt der ehemalige Verkehrsflugzeug-Pilot Klaus-Jirgen Schwahn mit Vorurteilen tiber
den Beruf auf und erldutert Aspekte wie Einstellungstests oder die Finanzierung der Ausbildung. 90 Bilder unterstiitzen den Text.
Das Buch misst 170 x 240 Millimeter und kostet 32,— Euro. ISBN: 978-3-613-04502-6.

Peter Adolfs Flugmodelle

Eifelstrasse 68, 50374 Erftstadt, Telefon: 022 35/46 54 99

E-Mail: info@paf-flugmodelle.de, Internet: www.paf-flugmodelle.de
PAF hat jetzt die Produkte von KST im Sortiment. Darunter befinden sich bei-
spielsweise Servos der Gewichtsklassen 7 bis 74 Gramm mit Betriebsspan-
nungen zwischen 3,8 und 8,4 Volt. Die Servos sind ab 15,50 Euro zu haben.
Passend dazu bietet PAF Servorahmen aus Sperrholz an, in denen sich die
Servos mit Schrauben befestigen lassen. Der Preis: ab 2,50 Euro pro StiicR.

10 modeliflieger”



Pichler Modellbau

Lauterbachstrasse 19, 84307 Eggenfelden

Telefon: 087 21/508 26 60, Fax: 087 21/50 82 66 20
E-Mail: info@pichler.de

Internet: www.pichler-modellbau.de

Im Maf3stab 1:3,8 kommt ein lasergeschnittener Holz-
bausatz der Fokker D7 mit 2.100 Millimeter Spannweite.
Zahlreiche Scale-Details sollen die klassische Holzkons-
truktion auszeichnen. Die FoRker D7 Rostet 499,~ Euro.

Ein leistungsfahiges Indoor-Kunstflugmodell verspricht
Pichler mit der Super Extra in limitierter Auflage von
~ 100 Stiick. Das Modell
E<¢ wurde von Jan Vota-
va und Jan Sedlacek
Ronstruiert. Die
Spannweite betragt
865 Millimeter,
das Fluggewicht
mindestens 165 Gramm. Der
Preis fur die Super Extra liegt
bei 99,- Euro.

RBCRits

Rontgenweg 16G, 2408 AB Alphen aan den Rijn, Niederlande
Telefon: 00 31/0172/53 39 54

E-Mail: info@rbckits.com, Internet: www.rbcRits.com
Ein neues Jet-Modell gibt es bei ’
RBCRits. Die P80 Shooting Star hat

bei einer Spannweite von 1.545 Milli-

metern und einer Ldnge von

1.350 Millimetern eine Fliigelflache

von 36 Quadratdezimetern. Das

Fluggewicht des Modells aus CNC-

gefrasten Balsa- und Sperrholzteilen

betragt 4.500 Gramm. Es ist geeignet

fur 90-Millimeter-EDF und achtzelli-

ge ARRus mit 4.500 bis 5.800 Milli-

amperestunden Kapazitat. Der Preis

fiir das Modell betragt 254,- Euro.

robbe Modellsport

IndustriestraBe 10, 4565 Inzersdorf im Kremstal
Telefon: 089/215 46 64 70

E-Mail: info@robbe.com

Internet: www.robbe.com

Das neue Slider @-Modell von robbe kommt in
Sperrholz-/Balsaholz-Bauweise mit Vierklappen-
Fligel. Der Bausatz enthalt alle Holzteile und
Kleinteile wie Flachensteckung, GFK-Ruderhor-
ner, Scharniere und mehr. Die Spannweite be-
trégt 1.990 Millimeter, die Lange 1.030 Milli-
meter und das Gewicht zirka 900 Gramm.

Das Modell kostet 279,99 Euro.

ANZEIGE
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Robitronic Electronic
Pfarrgasse 50, 1230 Wien, Osterreich
Telefon: 04 31/982/09 20

E-Mail: info@robitronic.com
Internet: www.robitronic.com

e by ".;‘I : :_i = !!'

|

kRostet 21,90 Euro.

VSpeak Modell
AnderLinde 5
01561 Priestewitz
E-Mail: volker.weigt@vspeak-modell.de

Internet: www.vspeak-modell.de

Der Durchflussmesser beziehungsweise die Tankanzeige
FLOW-meter von VSpeak unterstiitzt nun auch Jeti-
Duplex EX-Bus und Spektrum SRXL2. Das schafft laut
Hersteller noch mehr Nutzungsmég-
lichkeiten fiir das Gerdt. So werden
beispielsweise per Jeti EX-Bus
auch alle Servokanadle iibertra-
gen, wodurch ein Servoeingang
am FLOW-meter frei wird.

Durchflussrichtu ng

le |
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Mit dem T1000-Ladegerdt von SRyRC ver-
spricht Robitronic schnelles ARRu-Laden.
Dafiir soll der eingebaute Arm Cortex-
M4 Chip sorgen. Das Gerat ist mit
zwei Anschliissen versehen, die par-
alleles Laden ermdglichen. Gemein-
sam mit dem BD350-Entlader -
ebenfalls von SRyRC - soll schnelles
Entladen maoglich sein. Das T1000
eignet sich fur LiPo/LiFe/Lilon- und
LiHV-Typen von 1s bis 6s und fur
NiMH- und NiCd-ARRus von 4s bis
15s. Es misst 190,3 x 153,5 x 100 Milli-
meter und wiegt 1.370 Gramm. Der
BD350 kommt mit einer Betriebs-
spannung von 5 Volt und einer
Entladeleistung von 350 Watt.
Er wiegt 1.224 Gramm und
misst 157 x 105 x 93 Millime-
ter. Das Ladegerat T1000 kos-
tet 231,— Euro, die Entladeein-
heit BD350 kostet 134,— Euro.

Ein neues Kleinteilemagazin mit
zwolf Schubladen hat Robitronic

im Angebot. Die Organisati-
onseinheit aus PP-Kunststoff

mit den Gesamtabmessungen

265 x 265 x 158 Millimeter hat acht
Rleine und vier groRBe Facher, die
das Verstauen von Kleinteilen wie
Steckern, Schrauben oder Kabeln
ermoglichen sollen. Das Magazin

SG Modellbau
Postfach 1206, 73230 Kirchheim unter Teck

Telefon: 0151/58 24 66 98

E-Mail: stefangraupner@sg-modellbau.de

Internet: www.sg-modellbau.de

Ein neues 1.650-Millimeter-Flugmodell hat SG Modellbau im
Sortiment. Die P-51D Mustang aus CNC-gefrasten Teilen hat einen
Flacheninhalt von 50 Quadratdezimetern und ein Abfluggewicht von
4.800 Gramm. Der Baukasten beinhaltet auBerdem einen Bauplan im
GroRformat sowie Motorhaube, Spinner, Kabinenhaube und Luftein-
lass aus tiefgezogenem ABS-Material. Kleinteile sind nicht enthalten.
Des Weiteren werden unter anderem eine Sechskanal-Fernsteuerung
und Servos fiir Klappen, Quer-, Seiten- sowie Hohenruder benétigt.
Der Preis: 239,- Euro.

SG Modellbau bietet aufRerdem eine Reihe neuer Balsabausatze an. Die
Aeronca Champion 85, die British S.E. 5A, die Cessna 170, die Nieuport Il
und die Piper Super Club 95 sowie die Thomas Morse S4C Scout haben
jeweils eine Spannweite von 610 Millimetern. Hinzu kommen die PC-6
Porter mit 660 Millimetern Spannweite und die P-51D Mustang mit

432 Millimetern Spannweite.
Die Modelle gehéren der
Serie 300 von Guillow’s an,
die Privatflugzeuge beinhal-
tet, oder der Serie 200 von
Guillow’s, die aus exRklusiven
Modellen des Ersten Welt-
kriegs besteht. Ab 29,- Euro
sind die Modelle zu haben.

smt-rc.com

De Overmaat 458, 6831 AE Arnhem,
Niederlande

Telefon: 00 31/06 11/91 88 28

E-Mail: info@smt-rc.com

Internet: www.smt-rc.com

Ein Lozenge-Tarnmuster in verschiedenen
Farbausfertigungen nach Vorbildern aus dem
Ersten Weltkrieg gibt es bei smt-rc.com. Auf
ScaleCover-Material wird das Muster in den
MafRstdben 1:3 bis 1:10 mit 700 Millimeter
Breite und ab 5 Metern Lénge geliefert. Das
ScaleCover-Material ist ein durchscheinendes
weilRes Bespannmaterial aus Polyesterstoff.
Ab 199, Euro ist das Tarnmaterial zu haben.

IHRE PRODUKT-NEWS SENDEN SIE BITTE BIS ZUM 05.02.2023
MIT INFO-TEXT, BILDERN UND PREISANGABEN AN:

Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft

Redaktion Modellflieger ,,Markt*
Mundsburger Damm 6
22087 Hamburg

Per E-Mail an: markt@wm-medien.de
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www.rotor-live.de
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AUSGABEN,
MEHR INHALT,
MEHR WISSEN

Der Modellflieger ist das grof3te Modellflug-Magazin

im deutschsprachigen Raum. Bei seinen Lesern erfreut
sich das alle zwei Monate erscheinende Heft grol3er
Beliebtheit, wie regelmaRige Umfragen belegen. Die
Qualitat stimmt also. Nun ziehen wir in Sachen Quantitat
nach. Ab sofort erscheint das Magazin monatlich und
wird dabei digitaler. Aber das ist noch nicht alles.

Die Herausgabe eines regelmafig erscheinenden Verbandsmagazins
hat der DMFV schon kurz nach seiner Griindung im Jahr 1974 auf den
Weg gebracht. Damals hiel das Informationsblatt fiir Mitglieder noch
DMFV-Nachrichten. Der Inhalt beschrankte sich im Wesentlichen auf
Infos aus dem Verband. Heute, Rnapp 50 Jahre spater, hat sich das
1977 in ,,Der Modellflieger” — spater nur noch ,Modellflieger” — um-
benannte Verbandsorgan langst zu einem etablierten Fachmagazin
fiir die gesamte Szene entwickelt. Es bietet exklusive Einblicke in
aktuelle Technik, berichtet aus der Szene und bringt alle wichtigen
Neuigkeiten aus dem Verband fiir Modellflugsportler auf den Punkt.

12 Ausgaben statt 6

Gerade in den vergangenen Jahren hat sich regelmaRig gezeigt, wie
wichtig es ist, aktuelle Informationen schnell und direkt verbreiten
zu kRénnen. Ein alle zwei Monate erscheinendes Magazin mit einem
fast vierwdchigen Druck- und Versandvorlauf kann da zuweilen
nicht ausreichen, um auf aktuelle Geschehnisse in der gewiinschten

Geschwindigkeit reagieren und die DMFV-Mitglieder umfassend
informieren zu R6nnen.

Zwar nutzt der DMFV mit seinem umfassenden Social-Media-
Angebot, der Verbandswebsite und einem Newsletter moderne
Instrumente der Informationsverbreitung. Doch langst nicht jeder
ist bei Instagram, Facebook und Co. aktiv, surft regelmaRig
auf www.dmfv.aero vorbei oder hat sich zum Newsletter
angemeldet. Der Modellflieger als Verbandsmagazin ist
daher noch immer ein unverzichtbares Medium, um die
Aufmerksamkeit aller Mitglieder zu erlangen und um
wichtige Botschaften zu verbreiten. Um dieses bewdhr-
te und in der Szene geschdtzte Medium auf eine solide
Basis fiir die Zukunft zu stellen, wird das Erscheinungs-
intervall des Magazins ab jetzt verdoppelt. Somit gibt
es ab sofort jeden Monat einen Modellflieger — zwolf
Ausgaben im Jahr. Doch nicht nur das.



I AUF EINEN BLICK

» 12 Modellflieger-Ausgaben pro Jahr

« 4 Printausgaben vierteljahrlich frei Haus inRlusive Digitalausgaben
- 8 reine, interaktiv nutzbare Digitalmagazine

« Lesbar Uiber die neue DMFV-App oder via Internet-Browser

« Kostenlos und unbegrenzt fur alle DMFV-Mitglieder

» Umfangreiche Zusatzfunktionen im Digitalmagazin

Print und digital

Schon seit einigen Jahren gibt es im Zeitschriftenmarkt einen Trend
weg vom Papier; digitale Medien sind gefragt. Wir haben schon friih auf
diese Entwicklung reagiert und den Modellflieger bereits 2013 auch als
digitales Magazin mit vielen Zusatzfunktionen angeboten. Viele Mitglie-
der haben von Beginn an Gebrauch davon gemacht — Tendenz deutlich
steigend. Doch nicht nur das: Immer mehr Mitglieder haben bewusst
um Einstellung der Zusendung des Printmagazins gebeten. Vor dem
Hintergrund aktueller Entwicklungen hat das in den letzten Monaten an
Dynamik gewonnen.

Diesem Trend wollen wir friihzeitig begegnen. Zusammen mit unserem
langjahrigen Partner Wellhausen & Marquardt Medien haben wir eine
zeitgemadRe Losung erarbeitet, mit der das Printmagazin als vertrautes
Medium erhalten bleibt, aber der Prozess der Digitalisierung dennoch
beschleunigt wird. Nach dem Motto: Neue Wege gehen, aber Altbe-
wadhrtes erhalten. Dass dabei wertvolle Ressourcen geschont werden
kRonnen, ist ein positiver Nebeneffekt. In der heutigen Zeit aber nicht
zu vernachldssigen.

Daher gibt es den Modellflieger ab sofort als Hybridmodell, bei dem das
Verbandsorgan viermal jahrlich in gewohnter Form als Printmagazin frei
Haus bei allen Mitgliedern im BriefRasten landet. Diese Ausgaben stehen
— wie bisher — auch als digitale Magazine in der DMFV-App bereit. In den
beiden Monaten zwischen den Erscheinungsterminen des gedruckten
Hefts gibt es Riinftig jeweils eine kompakte, rein digitale Modellflieger-
Ausgabe on top. Auch diese Hefte Ronnen selbstverstédndlich von allen
DMFV-Mitgliedern kostenfrei und uneingeschrankt per App auf Mobilge-
raten oder liber den Internetbrowser gelesen werden.

Vorteile fiir alle

Wir werden zwar digitaler, aber auf Gewohntes muss niemand ver-
zichten. Der Modellflieger Rommt weiter 4 x im Jahr zu allen Mitglie-
dern nach Hause. Lesen auf Papier hat schlie3lich eine lange Tradi-
tion, wird von vielen Menschen geschéatzt und auch in Zukunft seine
Bedeutung haben. Nicht jeder will oder kann digitale Medien nutzen.
Dennoch bietet ein digitales Magazin viele Vorteile, die das Leseerleb-
nis deutlich verbessern. So lassen sich unter anderem umfangreiche
Bildergalerien einbinden, Videos verkniipfen oder Formulare zum di-
rekten Ausfiillen erstellen. Praktisch, vor allem beim Lesen auf einem
Smartphone, ist die Textbox-Funktion. Durch Antippen eines Text-
blocks 6ffnet sich dieser vollformatig als schwarzer Text auf weiRem
Grund mit einstellbarer SchriftgroBe.

Kurzum, ein Digitalmagazin ist ein interaktives Erlebnis, aber mit Anfang
und Ende und ohne Uberfrachtung mit unnétigen Spielereien. Ein echter
Mehrwert fiir alle Leserinnen und Leser. Und noch ein Vorteil ergibt sich:
Mit den zusatzlichen acht Digital-Ausgaben haben wir die Mdglichkeit,
noch schneller und Rurzfristiger liber aktuelle Entwicklungen zu berich-
ten und noch flexibler Informationen aus dem Verband und der Szene fiir
jeden jederzeit zur Verfligung zu stellen.

www.modellflieger-magazin.de
www.dmfv.aero/digital

aktivieren

B Abonneme

EINLOSEN

DMFV-Mitglieder Rnnen sdmtliche Modellflieger-

Ausgaben Rostenfrei lesen. Als Freischaltcode

dient die persdnliche DMFV-Mitgliedsnummer, die

inklusive der Schrdgstriche einzugeben ist

In der Browser-Version der DMFV-Kiosk-App stehen

alle digital erschienenen Modellflieger-Ausgaben
Rostenlos zum Download bereit

ERFAHRUN ERICHT: EINSTFEG IN DEN F-SCHLEPP

Christoph Facheldey hat 10 Jahre lang das Referat Akro-Segelflug im DMFY erfolgreich geleitet.
Inzwischen geht er news Wege und hat seinen fliegerischen Horizont deutlich enweitert.
Insbesandere das Thema F-Schlepp ist eines seiner Steckenpferde. (ber dieses und die Frage, was
man zum erfokgreichen F-Schlepp braucht, berichtet er in diesern Artikel mit vielen Einblichen in
seine Erfahrungen aus den letrten Jahrrehnten.
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Das Lesen des DMFV-Verbandsmagazins in der
App bietet einige Zusatzfunktionen, die sich tiber
wenige Schaltflidchen intuitiv bedienen lassen

modellflieger” 15
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Auf dem Smartphone oder Tablet

Wie gewohnt werden die Digitalausgaben vom Modellflieger in der App ,DMFV-Kiosk* angeboten, die kostenlos fir Android- und
Apple-Gerate in den jeweiligen Stores heruntergeladen werden kRann. Dariiber hinaus besteht jetzt die Mdglichkeit, den Modellflieger
Uber die Browserversion auch auf PC oder Mac digital zu lesen.

Installieren der App

Lade dir die passende App fur dein mobiles Gerat herunter. Die App ist Rostenlos. Nachdem Download und Installation der App
abgeschlossen sind, éffne die App. Das Menii im oberen Bildschirmbereich enthalt die Reiter Ausgaben, Artikel, Downloads und
Lesezeichen, die im Folgenden erklart werden.

Android: https://play.google.com/store/apps/ h Af iOS: https://apps.apple.com/de/
details?id=com.pressmatrix.modellflieger g app/dmfv-Riosk/id665058965

Ausgaben

Im Mendreiter ,Ausgaben* findest du alle bisher digital erschienenen Ausgaben des Modellflieger.

Artikel

Mochtest du ein Heft lesen, tippe auf das entsprechende Titelbild und wahle ,,Ausgabe Raufen* am Der Mendireiter ,Artikel" ist neu in der DMFV-Kiosk-

oberen Bildschirmrand. Es &6ffnet sich daraufhin unten ein Menui. Als DMFV-Mitglied gibst du im Feld App. Dessen Funktion ersetzt die bisher erhéltliche

,Mitgliedsnummer* deine DMFV-Mitgliedsnummer ohne Leerzeichen aber inklusive aller Schragstri- DMFV-News-App, die ab sofort nicht mehr unter-

che, also in folgendem Format ein: XX/XXX/XXXXX stitzt wird.

Nun Rannst du jede Ausgabe Rostenlos herunterladen und uneingeschrénkt lesen. Hier finden sich aktuelle Meldungen aus der Welt
des Modellflugsports. Mehrmals pro Woche geht es
um Neues aus der Szene, Produkte und Hersteller
sowie natirlich DMFV-Themen.

Lesezeichen

Wie der Name schon vermuten ldsst, kann man sich
wdhrend des Lesens vom Modellflieger bestimmte
Seiten mit Lesezeichen markieren, um die Artikel
schnell wiederzufinden. Eine Ubersicht aller gesetz-
ten Lesezeichen findet sich dementsprechend im
gleichnamigen Mendreiter.

Downloads

Hier finden sich alle heruntergeladenen Ausgaben,
die loRal auf dem Smartphone oder Tablet gespei-
chert sind. Diese Ausgaben Rannst du auch ohne
Internetzugang oder den Verbrauch mobiler Daten
jederzeit lesen. Hefte, die man 6ffnet, werden
automatisch heruntergeladen.

modgﬂ v 4

Um wichtige Artikel schnell
wiederzufinden, kann man
Lesezeichen setzen. Diese werden
Ubersichtlich im gleichnamigen Reiter
nach Ausgaben sortiert aufgelistet

Ausgaben, die man einmal heruntergeladen hat, werden lokal auf dem
Mobilgerdt gespeichert und sind jederzeit — auch ohne Internetzugang
— Uber den Downloads-Reiter anrufbar

16 modellflieger”
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Auf dem PC oder Laptop

Unter www.modellflieger-magazin.de findet sich die sogenannte Browser-Version der DMFV-Kiosk-App. Auch hier RGnnen
Magazin-Ausgaben Rostenlos gelesen und die Zusatzfunktionen des Digitalmagazins genutzt werden. Uber den ebenfalls
implementierten Artikel-Reiter kénnen — wie auch in der App — aktuelle News gelesen werden.

Zugang

Um die Browser-Version nutzen zu s - :

ROnnen, ist eine einmalige, unkom- Mit seiner E-Mail-Adresse und
plizierte Registrierung noétig. Einfach einem Passwort kann man sich

E-Mail-Adresse und das gewiinschte innerhalb weniger Sekunden
Passwort eingeben — fertig. Die Bedie- — fir die Nutzung der Browser-
nung der Browserversion ist denkbar Version registrieren

einfach, da es nur zwei Mendreiter gibt,

die im Folgenden beschrieben werden. e e

Ausgaben

Im Mendreiter ,Ausgaben* findest du alle bisher digital erschienenen Ausgaben des Modellflieger.
Artikel Um die Hefte zu lesen, muss man sich zundchst ein Konto durch eine Rurze Registrierung erstellen.
Der Meniireiter ,Artikel* ist auch in der Browser-
Version zu finden. Hier gibt es aktuelle Meldungen Mochtest du ein Heft lesen, logge dich mit deinem Konto ein und tippe auf das entsprechende
aus der Welt des Modellflugsports. Mehrmals pro Titelbild. Hier findet sich das rechts das Feld ,Freischaltcode®. Als DMFV-Mitglied gibst du hier deine
Woche geht es um Neues aus der Szene, Produkte DMFV-Mitgliedsnummer ohne Leerzeichen aber inRlusive aller Schragstriche, also in folgendem
und Hersteller sowie natiirlich DMFV-Themen. Format ein: XX/XXX/XXXXX

Nun kannst du jede Ausgabe kostenlos und uneingeschrankt lesen.

Praktisch — sowohl in der App als auch
bei der Browser-Version - ist die Textbox.
Einfach einen Textblock antippen, schon

Offnet sich ein eigenes Fenster. In der
App ldsst sich die Schriftgré8e manuell

anpassen, um auch auf kleinen Smartphone-
Displays alles gut lesen zu Rénnen

DOPPELTES
FLOTTCHEN

In der Browser-Version kann man das Magazin entweder Viele Artikel enthalten Zusatzfunktionen. Zum
doppelseitig oder in einseitigem Layout lesen. Das Men(i rechts Beispiel exklusive Bildergalerien, Videos oder
am Bildschirmrand hilft beim Navigieren Verlinkungen zu Formularen

modellflieger” 17
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Schon immer galt die Begeisterung von Christoph Jung den Flugmustern der 1930er- und 1940er-
Jahre. Unter anderem eine DFS Weihe und eine Klemm L 25 stehen daher seit einigen Jahren in
seinem Hangar. Aber einen Horten-Segler als echten Nurflligler ohne stabilisierende Seitenflosse
und mit der besonderen Eleganz dieser Konstruktionen zu bauen, hatte fir ihn immer schon einen
gro3en Reiz. Einen passenden Baukasten fand er bei Fun-Modellbau.

Allen Horten-Flugzeugen gemein ist, dass
Konstruktion und Bau duB3erst anspruchsvoll
und nicht unkritisch sind. Dies gilt ganz beson-
ders fiir die Horten IV und VI mit ihren extrem
groRen Streckungen. Letztendlich entschied
ich mich fiir eine Horten llle, die ich mit ihrem
Druckpropeller auf unserem Platz mit Startwa-
gen oder Flitsche auch unabhdngig von einer
Schleppmaschine starten Rann.

Das Original

Die Horten llla und ¢ wurden von den Gebriidern
Horten zum Rhonwettbewerb im Jahr 1938
gebaut. Die Maschinen zeigten gute Flugei-
genschaften, gingen aber beide bei einem
Wolkenflug durch Hagelschlag verloren. Beide
Maschinen hatten in einer Gewitterwolke lber
8.000 Meter Hohe erreicht. Einer der Piloten

18 modellflieger”

verlor dabei sein Leben. Trotz dieser Verluste sollte die Horten Il mit 19
gebauten Exemplaren zum Haupttyp der Horten-Nurfliigel werden. Es
entstanden verschiedene Unterversionen (a bis h), unter anderem mit ver-
schiedenen Fliigelkonfigurationen, Motorisierungen oder abweichender
Cockpit-Anordnung.

Die Steuerung erfolgte liber unterteilte Elevons am AuBenfliigel mit
unterschiedlich iberlagerten Funktionen. Um trotz fehlender Seitenflosse
einen Seitenrudereffekt zu erzeugen, wurden Nasen-Spreizklappen an der
Fligelspitze eingesetzt. Erhalten ist heute lediglich eine HIIIf.

Auswahl einer Konstruktion

Baukdsten von der Stange gibt es fiir so etwas nicht, aber immerhin
eine lUberschaubare Horten-Gilde und ein paar gute Konstrukteure.
Vorhandene Konstruktionen gibt es aber nur sehr wenige. Es gibt
einen dlteren Plan, der in einer Modellbaufachzeitschrift ver6ffentlicht
worden ist, der aber wohl vor allem zu Frust und nicht zu guten Model-
len geflihrt hat.



Das Rumpfgeriist mit
Wellentunnel und
ARRuschacht entsteht

I TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 4100 mm
Lénge: 400 mm
Gewicht: 8.000¢g

Man stoRt bei der Recherche schnell auf den aus den USA stammenden
Brian Halkett, der Konstruktionen fiir die Horten llIb/e in 1:5 und die
Horten IV in 1:5 und 1:4 erstellt hat, zu denen es viele positive Stimmen
gibt. Seine Plane stellt Brian liber Scale Soaring UK kostenfrei zum
Download zur Verfiigung und die Firma Fun-Modellbau bietet zu allen
vier Konstruktionen einen gelaserten Spanten- und Rippensatz an. Alles
andere ist dann in Eigenregie zu beschaffen und zu gestalten.

Die llle soll s werden

Die Entscheidung fiel auf eine Horten llle in 1:5 mit Frasteilen gefertigt
von Fun-Modellbau. Es sei hier schon vorab angemerkt: Auch wenn Brian
Amerikaner ist, ist seine Konstruktion metrisch ausgelegt, man hat also
keine Probleme bei uns die passenden Leisten oder andere Teile zu be-
kRommen. Brian steht auBerdem per Mail fiir Fragen zu seinen Konstrukti-
onen zur Verfiigung und reagiert sehr freundlich, kRompetent und schnell.
Auch Fun-Modellbau reagiert schnell auf Fragen und liefert bei Bedarf
auch einzelne Teile nach.

Der gelaserte Frasteilesatz beinhaltet alle Rippen und Spanten aus Pap-
pelsperrholz und Flugzeugsperrholz fiir Flachen und Flachenmittelstiick,
eine Helling fiir beide Flachen und das Flachenmittelstiick, Beplankung
der Ruder, VerRastungen fiir Hauptholm, Vorderholm und Ruderhilfsholm
aus 0,6- beziehungsweise 0,4-Millimeter-Birkensperrholz, eine Lehre zum
Anzeichnen der Helling- und Rippenpositionen auf der Bauflache und
Ausrichten der Rippen, eine Schwerpunktlehre und einen Bauplanaus-
druck von Flache und Flachenmittelstiick in 1:1.

Materialbeschaffung und Vorbereitung

Im Downloadplan bei Scale Soaring UK sind auch alle Bauteile in 1:1 ent-
halten. Man kann sich also ohne Probleme einzelne Teile selbst nachfer-
tigen. Ansonsten bendtigt man vor allem Kiefernleisten in unterschied-
lichen MaBen, Sperrholzbeplankung in 0,4 Millimeter und 0,6 Millimeter
Starke sowie Material fiir die Nasenleiste. Ich habe mich fiir eine harte
Balsa-Variante entschieden — Gewicht und Verarbeitbarkeit schlagen fiir
mich den Nachteil der gréBeren Empfindlichkeit. Des Weiteren werden

Motor mit Wellenkupplung. Welle und Stevenrohr
stammen aus dem Schiffsmodellbau

Schleppkupplung in der
Zentralrippe vor dem Einharzen

Kohlerovings fur den Hauptholm bendétigt. Hier
folgte ich der Empfehlung von Brian, da die
Horten-Fliigel starke Flatterneigung entwickeln
konnen und steif gebaut sein miissen. Er hat
die ganze Konstruktion auf hohe Steifigkeit
ausgelegt, was durch einen aus Kiefernleisten
und Rovings aufgebauten oberen und unteren
Hauptholm unterstiitzt wird.

Die Beschaffung einer passenden Flachenste-
cRung gestaltete sich etwas schwierig, da die
Hauptsteckung mit 40 Millimeter AuRendurch-
messer ein sehr untypisches Maf hat und ich
keine passende Steckung mit Papierrohr von
der Stange finden konnte. Letztendlich ent-
schied ich mich fiir folgende Kombination: Als
Hauptsteckung dient ein Strongalrohr 35/37 von
Petrausch. Um den Durchmesser des Auf3enrohrs
an die Frasung in den Rippen anzugleichen,
habe ich das AuRenrohr mit Architekturpappe
und Epoxidharz aufgedickt und dann auf Ma
geschliffen. Als Torsionssteckung wird ein
Strongalrohr 16/18 von Petrausch verwendet. Als
Bauunterlage diente derweil eine 20-Millimeter-
Pressspanplatte mit 2.300 x 600 Millimeter

I BEZUG

Fun-Modellbau

Schillerstr 63b, 33609 Bielefeld
Telefon: 05 21/17 69 87

Telefax: 05 21/17 24 43

E-Mail: info@fun-modellbau.de
Internet: www.fun-modellbau.de
Preis: 419, Euro; Bezug: direkt
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Landekufe ist an der
Zentralrippe montiert

KantenmaR, die mit Kanthdlzern versteift und
auf drei Bocken gelagert wurde — kleiner darf sie
auch nicht sein.

Rohbau Fldchenmittelstiick

Das Flachenmittelstiick — im Weiteren einfach
»Rumpf“ genannt — wurde aus fiinf Rippen und
sieben Spanten auf einer Helling aufgebaut und
lieR sich probehalber schnell zusammenstecken.
Vor dem endgiiltigen Verleimen stand aber noch
Arbeit an. Die zentrale Rippe wurde aus drei
Rippen aufgebaut, die mit Epoxid-Kleber ver-
klebt wurden. Da die Original-Horten vorne eine
Landekufe und hinten ein voll verkleidetes Rad
hatte, sollte auch mein Nachbau so aufgebaut
sein. Statt der Kufe hat Brian aber einen Flit-
schenhaken an der Zentralrippe vorgesehen. Die-
sen habe ich entfernt und aus Alu-Verstarkungen
angefertigt, an denen spéter eine Landekufe und
ein Federbein fiir diese befestigt werden sollten.

]

... GIBT’S IM NACHSTEN HEFT

NOCH MEHR UBER DIE HORTEN IIIE ...

Die Abdeckung fir Motor und Welle wird direkt auf dem
Rumpf erstellt, damit hinterher alles spaltfrei passt

Im Anschluss wurden die Rippen auf der Helling ausgerichtet und mit
SekundenRleber fixiert. Die Spanten wurden Schritt fir Schritt auf-
gesteckt und mit Weileim eingeklebt. Um sicherzustellen, dass die
duBleren Rippen exakt plan sind, habe ich diese mit Leimklammern an
geraden Holzleisten fixiert. Zusammen mit den Spanten wurde dabei der
Tunnel fiir die Fernwelle des Antriebs aufgebaut, die immerhin etwa 400
Millimeter lang sein wiirde. Im vorderen Bereich wurde der Rumpf durch
den T-formigen AkRRuschacht, den Nasenhilfsholm und die Verkastung der
Nase stabilisiert.

Der Wellentunnel wurde zusatzlich mit drei Holmen verstrebt, um schon
vor dem Beplanken maximale Steifigkeit zu beRommen. Fiir den Antrieb
des Druckpropellers wurde eine 5-Millimeter-Fernwelle benétigt, die am
Motor, am Wellenausgang und einmal in der Mitte gelagert ist. Auf-
grund der Lénge sind exakte Flucht und Rundlauf unabdingbar. Mangels
einer Drehbank habe ich auf eine fertige Welle mit Stevenrohr aus dem
Schiffsmodellbau zuriickgegriffen. Diese kann man als MaRanfertigung
kaufen. Die Welle ist in dem Stevenrohr dreifach gelagert. Ich musste also
nur noch Motor und Welle in Flucht bringen und das Stevenrohr in den
Wellentunnel einharzen. Als Motor kommt ein 450-kRv-Exemplar mit einer
Cam-Carbon-Luftschraube in 15 x 7 Zoll zum Einsatz. Dies ergibt an einem

Der nachste Modellflieger
erscheint als digitale Ausga-
be fir alle DMFV-Mitglieder
Rostenfrei am 23. Februar
2023. Das Heft Rann tiber
die DMFV-Kiosk-App oder
im Browser gelesen werden.
Alle Infos dazu gibt es hier:
https://tinyurl.com/mf-digi

&

Fiir diese Ausgabe hat Modellflieger-Autor Christoph Jung den Rohbau der Horten llle fertiggestellt.
Im nachsten Heft beschreibt er das Finishing des Modells und berichtet von den Flugeigenschaften.
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Die Kabinenhaube entstand aus einer PET-Flasche mit Positivform im Backofen

6s-LiPo rechnerisch etwa 4.500 Gramm Schub bei einem Zielgewicht von
7.500 bis 8.000 Gramm. Der Schraubendurchmesser ist somit halbwegs
scale und der Schub fiir vorbildgetreue Steigfliige ausreichend.

Schlepphaken an Bord

Um flexibel zu sein, habe ich zusatzlich eine SchleppRupplung installiert.
Fiir eine Standardkupplung von Multiplex musste eine entsprechen-

de Aussparung in die Zentralrippe gefriast und von vorne eine Offnung
gebohrt werden. Da die Kupplung weit zurlickgesetzt sein muss, habe
ich sie mit einem Alurohr um etwa 30 Millimeter verlédngert. Das Ganze
wurde dann eingeharzt und der ganze Nasenbereich mit Kohlerovings
verstarkt, um die Krafte beim Schleppen gut in den Rumpf einleiten zu
kénnen. Eine passende Servohalterung und Anlenkung habe ich ebenso
angefertigt und eingebaut.

AnschlieBend galt es, das AuRenrohr der Flachensteckung und die Tor-
sionssteckung einzupassen, auszurichten und einzuharzen. Bevor der
Rumpf von der Helling abgenommen werden kRonnte, musste die Ober-
seite bereits mit 0,6-Millimeter-Birkensperrholz beplankt werden, um die
Steifigkeit zu erhdhen und Verzug zu vermeiden. Nach dem Planschleifen
der beiden AuBenrippen Ronnte ich den Rumpf von der Helling abnehmen
und die HellingfiiBe von den Rippen abtrennen.

An diesem Punkt des Baus habe ich eigentlich mit dem Bau der ersten
Flache begonnen und die nachfolgenden Arbeiten am Rumpf erst nach

Abschluss des Rohbaus der Flachen vorgenom-
men. Um den Rumpfbau im Gesamtzusammen-
hang zu beschreiben, folgt der Bericht dazu
jedoch bereits an dieser Stelle.

Die Landekufe wurde aus 15 Schichten 0,6-Milli-
meter-Birkensperrholz in Form schichtverleimt
und anschlieRend in die richtige Kontur gesdgt
und geschliffen. Die Beschldge wurden aus Alu-
U-Profil hergestellt. Als Federung dient ein Fe-
derbein aus dem Fahrwerkzubehdr. Um Zugang
zum Motor und der Wellenkupplung zu ermégli-
chen, ist ein Teil des Wellentunnels abnehmbar.
Alle Teile fiir den Rahmen und die Beplankung
liegen bei, der Zusammenbau ist aber etwas
diffizil. Da die Unterseite der Abdeckung dem
Flachenprofil folgt, muss das Zusammenlei-
men auf dem Rumpf erfolgen. Gleiches gilt fiir
das Beplanken, um Verzug zu vermeiden. Der
Kabinenrahmen liegt den Frasteilen bei, eine
Haube muss selbst hergestellt werden. Mit Hilfe
einer Balsa-Positivform wurde diese aus einer
PET-Flasche im Ofen tiefgezogen. Es waren ein
paar Versuche notig, aber das Ergebnis Rann
sich sehen lassen. Haube und Rahmen wurden
anschlieBend mit Kontaktkleber verklebt.

Die rechte Fldche im Rohbau mit Rumpf.
Nun geht es an die Beplankung

Solange die Beplankung noch nicht fertig ist, sollte man die Fliigelkonstruktionen
immer durch Gewichte auf der Helling halten, damit sich nichts verzieht
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Ausrichten und Anheften der Rippen gelingt mit
Hilfe von RippenkGmmen recht einfach

Vor dem vollstédndigen Beplanken sollte man sich
Gedanken (iber den spateren Einbau der Elekt-
ronik machen, da man nur von der Seite tiber die
Wourzelrippen an alles herankommt und nach
dem Zusammenbau am Flugplatz als Zugang nur
noch die Rleine Kabinenhaube und die Motorab-
deckung zur Verfligung stehen — ARRuwechsel
geht nur durch Abnahme einer Fldche. Um gute
Wartungsmadglichkeit und einfachen Zugang zu
ermdglichen, habe ich die RC-Komponenten auf
einem Brett befestigt, das von der Seite in den
Rumpf geschoben werden kann und mit vier
Nylonschrauben fixiert wird. Die dazu notwendi-
gen Einschlagmuttern muss man unbedingt vor
dem Beplanken einbauen, da spater kein direkter
Zugang mehr moglich ist.

Eine Tragfldchenhdlfte ist fertig gebaut.
Nach der Feinarbeit kann es theoretisch
schon ans Bespannen gehen
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| Oberer Vorderholm ] | oberer Hau ptholm ]

| oberer pi t (nur Rippen 1-4) |

Oberer Ruderhilfsholme

Untere Ruderhilfsholme

e

|Unterer" derhol | Unterer Haupthol

I Unterer Diagonalgurt (nur Rippen 1-4) I

Der Fldchenquerschnitt an der Wurzelrippe zeigt,
wie viele Holme und Gurte den Fliigel versteifen

Rohbau-Fldche

Die zum Bau notwendige Helling ist jeweils mit den Rippen verbunden.
Gegen eine exakt ausgerichtete Kiefernleiste als Anschlag wurden

mit Hilfe der Schablone und Lehren die exakten Rippenpositionen und
-winkel angezeichnet. Hier ist absolut exaktes Arbeiten notwendig. Be-
reits Rleine Winkelfehler an der Wurzelrippe wirken sich aus, fiihren zu
einer falschen Pfeilung und wiirden Flugeigenschaften und -leistungen
signifiRant beeintrachtigen. Im nachsten Schritt wurden die Rippen mit
Sekundenkleber unter Zuhilfenahme der Kammlehren auf der Bau-
unterlage angeheftet.

Gemaf Plan fertigte ich zundchst alle Rohholme an. Dazu mussten die
Kiefernleisten entsprechend geschaftet und auf die notwendige Lange
zusammengeleimt werden. Dann konnte ich nach und nach die Holme
einleimen. Es gibt hier keine fixe Reihenfolge, die ndachsten Schritte soll-
ten aber vorher durchdacht werden, um immer Platz fiir die Fixierung mit
LeimRlammern zu haben. Im beigefligten Querschnitt ist der Aufbau der
Flache gut zu sehen.

Die Hauptholme werden aus 10 x 3-Millimeter-Leisten und Kohlerovings
schichtweise in der Flache aufgebaut und spater in den Strak des Profils
eingeschliffen. Die Holme haben dann an der Wurzel etwa 20 x 12 Milli-
meter und auflen 10 x 2 Millimeter im Querschnitt. Es folgen noch einige
weitere Schritte, die hier jedoch nicht ndher beschrieben werden sollen.
Dazu zahlen unter anderem das Einleimen des Nasenhilfsholms, des
unteren Vorderholms und der Zwischen-Halbrippen, die Einpassung der
Steckungen, das Einleimen des oberen Vorderholms, der Verkastung der
Nase, der oberen Ruderhilfsholme sowie das Aufdoppeln der Rippen und
Einpassen der Servohalterungen.

Zum weiteren Bau der Flache von der Unterseite her wurde zundchst die als
Anschlag dienende Kiefernleiste von der Bauunterlage entfernt, gespiegelt
ausgerichtet und angebracht. Mit den beiliegenden Schablonen wurden
die Positionen fiir die Helling angezeichnet und diese mit SekundenRkleber
fixiert. In die so vorbereitete Helling habe ich dann die Flache eingelegt. Es
ist normal, wenn sie beziiglich der Verschrankung nicht exakt passt — sie
steht am Randbogen 1bis 3 Millimeter von der Helling ab — und mit Ge-
wichten beschwert werden muss. Aufgrund der bisher einseitigen Beplan-
kung und der Eigenspannung des Materials ist dies zu erwarten. Daher
auch die dringende Empfehlung, die Flache bis zur endgiiltigen Fertigstel-
lung - alle Holme und Beplankung eingebaut —immer mit Gewichten zu
beschweren, sodass sie schon auf der Helling aufliegt.

Ist diese Vorbereitung akRkurat erfolgt, Rann mit dem weiteren Bau
eigentlich nichts schief gehen. Analog erfolgt der Aufbau der zweiten Fla-
che. Hier sollte man natiirlich die Bauvorbereitung doppelt und dreifach
prifen: Es sollen ja nicht zwei linke oder zwei rechte Flachen entstehen.
Damit war der Rohbau der Horten abgeschlossen und ein erster Zusam-
menbau im Wohnzimmer stand an. Wie es weitergeht, darum geht es in
der ndchsten Modellflieger-Ausgabe

Christoph Jung
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Die Themen der FMT 2 begleiten den Leser in die Werkstatt, geben Tipps zur Saisonvorbereitung
- e fhrende Facf und vermitteln interessantes Grundlagenwissen. Acht Testberichte brandaktueller Produkte
F5 MACHT geben einen Ausblick auf die neue Saison. Highlights der Ausgabe ist neben dem CAD/CAM-
MG LAUNE Workshop zum Kons’t’ruieren mit Fusion 360 das Portrat zum Lebenswerk von Jérg Vogelsang
van Lecmotion und seiner auergewohnlichen und einzigartigen Modellsammlung.
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Windschutz fir Jeti-DS-Sender
CAD: Parametriertes Konstruieren in Fusion 360 — Teil 4
g Jeti-Kolumne: Einsatz und Einstellung mehrerer Empfanger an einer Central Box
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Report: Firmenportrat FW-Models
Baupraxis: Reparatur eines Schalenleitwerks
Eigenbau: Me 163 von Joachim Rauser
Test: Partenavia P.68 von Multiplex
Test: Hughes 300 von Pichler
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Jgelsang

Ein Horten-Modell sorgt auf dem Flugplatz immer fiir reges Interesse der Kollegen. Mit 1.900 mm
H 0 RTI VS Spannweite ist der Horti V5 zudem ein kompaktes Modell in dieser Klasse. Der begleitend zum Bau-

: plan erhéltliche Laserteilesatz beinhaltet alle formgebenden Teile aus lasergeschnittenem Balsa-
Laserteilesatz, ArtNr.: 6212009 Preis: 89,95 € holz und Birken-Sperrholz.

Vorteilspreis fiir Abonnenten: 6212009 Preis: 80,95€  SPw:1.860 (1.900) mm, Fluggewicht: 575 g (Segler) /835 g (BL-Antrieb)

MINI JOE V2

R R o Erank Schwartz Material- upd Laserteilesatz, ArtNr.. 6212006 Prei.s: 149,95 €
thematisiert RE.S.-Segler, die tiber Hohe, Bauplan Print, ArtNr.: 3201555 Preis: 19,99 €
Seite und Storklappen gesteuert werden.
Der Autor gibt einen Uberblick zu aktuel-
len Baukasten und bietet sehr detaillierte
Hilfe, um das passende Modell auszu-
suchen, aufzubauen und auszuristen.
Auch eine Anleitung zum Einfliegen und
: 4 Einstellen der R.E.S.-Segler sowie Mo-
Ca— torisierungsoptionen fehlen nicht. Ein
R.E.S. zwei Meter Einblick in die Regeln zur Flugtaktik im
Segler e Sedstart und Elekaro Antrieb Wettbewerb runden das Buch ab.

Der Mini Joe V2 ist die Weiterentwicklung des Mini Joe aus 2015. Durch die ver-
einfachte Konstruktion geht der Aufbau noch leichter von der Hand, die Flugeigen-
schaften sind ausgewogen und unkritisch. Schon mit einem 3s-Antrieb ist kraftvol-
ler, dynamischer Kunstflug moglich — zum ruhigen Genuss-Cruisen genligt Halbgas.
SPW: 1.260 mm, Gewicht (flugfertig): 1.395 g (mit 3s-2.500-mAh-LiPo), Motor: BL
mit ca. 100 und 150 g und 900 bis 1.000 kV, Akku: 3s-LiPo mit 2.200-3.200 mAh

“'_?P |
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gﬁfj B4\ i | ArtNr:3102303
Preis: 34,90 €
Umfang: 160 Seiten

® 07221-5087-22 (&) wwwivth.de/shop
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SPASSMACHER

FUNWING VON MULTIPLEX

Der Funwing von Multiplex wurde mit dem Ziel entwickelt, maximalen Flugspal3 bei minimalem
Aufwand zu bieten. Fiir maximalen SpalR und Robustheit sorgt das verwendete Material und an
Einfachheit ist ein Nurfligel naturgemaf auch nicht zu unterbieten. Damit das Modell auch in
der Ebene und bei schwachen Bedingungen am Hang viel Spald macht, braucht es natdrlich einen
Antrieb. Doch damit nicht genug, dieser ist sogar in Sekundenschnelle abnehmbar.

Multiplex bietet den Funwing wahlweise als
reinen BauRasten (BK) oder als BauRasten plus
(BK+) an. In der BK-Version wird das Modell als
Segler aufgebaut und es sind Reine RC- oder
Antriebskomponenten mit enthalten. Fiir

die Seglerversion bietet Multiplex als Zube-

hor neben den zwei Servos auch ein Rleines
3-Ampere-BEC-System sowie einen 2s-LiPo mit
450 Milliamperestunden Kapazitat an. Weit
attraktiver jedoch ist die BK+-Version, denn
dort sind sowohl zwei Hitec-Servos als auch das
komplette Antriebsset inklusive Motorgondel
mit enthalten. In diesem Fall fiel die Entschei-
dung zugunsten der BK+-Version. Und im Zuge
dessen wurde auch gleich der passende Roxxy
3s-LiPo mit 1.000 Milliamperestunden Kapazitat
und 30C Belastbarkeit mitgeordert.
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Schicker Einteiler

Der Funwing wird bis auf die Randbdgen an einem Stiick geliefert, ent-
sprechend groB ist der Karton. Alle Teile sind mit Luftpolsterfolie einge-
packt und perfekt gegen Verrutschen gesichert. Dem Bausatz entsteigen
der vormontierte Fliigel, die beiden Winglets und die Haube. Dann gibt es
noch einen Beutel mit Kleinteilen, den Dekorsatz, die Anleitung und na-
tirlich die beiden Servos. Der Antriebssatz ist in einem separaten Karton
verstaut und beinhaltet den kompletten Antrieb sowie die zugehorigen
Schaum- und Kunststoffteile inklusive der Magnete zur Befestigung des
Antriebs am Modell.

Nach einem Rurzen Studium der Bauanleitung geht es auch schon los und
es folgt eine genaue Inaugenscheinnahme des Fliigels. Dieser besteht
im Wesentlichen aus Elapor, jedoch ist der Bereich der Nasenleiste aus
orangem EPO gefertigt und sauber mit dem Rest verklebt. Das macht den
Fliigel im vorderen Bereich noch etwas robuster und hélt trotzdem gleich-
zeitig das Abfluggewicht niedrig. Zwei bereits eingeklebte CFK-Holme




In der Seglerkonfiguration sitzt der
Empfingerakku aus Schwerpunktgriinden
direkt tiber dem Empfdnger

Auch in der Ebene
ldsst sich das

| Leichtgewicht

. problemlos aus
der Hand starten

verstarken den Fliigel. Wie bei Multiplex mittlerweile gewohnt, sind die
Oberfldchen sehr glatt und die Bauteile von hoher Qualitat, Rleine Grate
an den Trennkanten sind fertigungsbedingt und werden mit einer Rasier-
Rlinge vorsichtig abgetrennt.

Elektronik rein

Bevor die beiden Servos eingebaut werden, miissen noch zwei Durchbrii-
che fiir die Servokabel vom jeweiligen Kabelkanal zur Vertiefung in der
Fliigelmitte geschaffen werden. Danach l3sst sich das Kabel einziehen
und das Servo soll mit HeiBRleber fixiert werden. Dickflliissiger SeRunden-
Rleber geht natiirlich auch. Das Anlenkungsgesténge wird eingehdngt
und schon im ndchsten Arbeitsgang Rann dann die Gestédngeabdeckung
verklebt werden. Ruderseitig muss man dann im Folgeschritt das Kunst-
stoffruderhorn verkleben und mit der schraubbaren Klemmung fiir die
Anlenkung versehen. Ruder mittig stellen, Inbusschraube festziehen und
fertig ist die Ruderanlenkung.

Die beiden Winglets aus orangem EPO-Schaum sind als Nachstes an

der Reihe. Sie sollen mit ihren Vertiefungen an die seitlichen Rippen am
Hauptfliigel geklebt werden. Auch hier schldgt die Anleitung eine Ver-
klebung mit HeilRkleber vor. Die Passgenauigkeit der Teile zueinander ist
hervorragend, jedoch wirkte die Klebefldche zu gro3, um die beiden Teile
freihdndig so ziigig und Rorrekt miteinander zu verbinden. Aus diesem
Grund Ram beim Testmodell dickfliissiger Sekundenkleber zum Einsatz
und die Teile wurden bis zum Aushdrten der Klebestelle mit etwas Klebe-
band fixiert. Verzichtet man auf ARtivator, wird die Klebestelle auch nicht
so sprode und sollte langfristig gut halten.

Magnetische Halterungen
Im Folgeschritt wird die Haubenbefestigung gebaut. Diese erfolgt mittels
Magneten. Dabei werden die Magnete nicht direkt in das Elapor geklebt,

Der DeRorsatz setzt optische Akzente und
ist sehr gelungen. Man sollte ihn jedoch bei
der Schwerpunkteinstellung berticksichtigen

Der Kreisflug ist eine
Paradedisziplin des
wendigen Funwing

sondern es gibt Rleine Kunststoffhalterungen,
welche wiederum zwei Pins besitzen, um sich
bestmdglich im Schaummaterial zu verkral-
len. Im ersten Schritt werden alle Magneten in
ihre Halterungen geRlebt. Dabei ist darauf zu
achten, dass jeweils zwei Magnete so einge-
klebt werden, dass sich die jeweils gegeniiber-
liegenden Kontaktflachen spater auch anzie-
hen und nicht abstoRen. Dabei Rann es nicht
schaden, die Klebefldchen der Magneten etwas
anzurauen. Leider hat sich an der einen oder
anderen Stelle die Beschichtung geldst, was
optisch nicht so hiibsch ist, jedoch der Funktion
keinen Abbruch tut. Sind alle Magnethalte-
rungen bestiickt, so kRdnnen die Magnetpaare
jeweils gegeniiberliegend in den Hauptfliigel
und die Haube eingeklebt werden. Und wenn
man sowieso gerade dabei ist, Rann man diese
Arbeit auch gleich an den Schaumteilen fiir die
Motorbefestigung erledigen.

Im nachsten Schritt werden die beiden Schaum-
teile Uiber den ringférmigen Motortrager mitein-
ander verbunden und schon Rann das Triebwerk
iber sein Befestigungskreuz dort angeschraubt
werden. Motorabdeckung, Mittelstiick und

I TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 1160 mm
Gewicht Segler: 370¢g
Gewicht Elektro: 448 g
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Spinner sind aus einem Kunststoffteil gefertigt
und dies wird mittels zweier Inbusschrauben
auf der Motorwelle befestigt. Dabei muss man
allerdings Vorsicht walten lassen, um das
Gewinde beim Festziehen nicht zu beschadigen.
Jetzt noch die Luftschraubenblatter und den
Spinner montieren und die Motoranschliisse
mit dem Regler Rontaktieren. Der fertig auf-
gebaute Antrieb wird nun von hinten auf den
Fliigel aufgeschoben und sobald die Magneten
in der Rorrekten Position sind, sitzt der Antrieb
sicher an seinem Platz.

Gewichtiges Design

Falls der Dekorsatz aufgeklebt werden soll,
muss dies auf jeden Fall erfolgen, bevor der
Schwerpunkt ausgewogen wird. Da grof3e Teile
des Dekors hinter dem Schwerpunkt sitzen,
hat dies einen nicht unerheblichen Einfluss.
Die einzelnen Dekorelemente sind lbrigens
vorgeschnitten und brauchen nur abgezogen
und platziert werden. Fiir die gro3flachigen
Elemente haben wir eine Wasser-Spiili-Losung
zur Hilfe genommen und sowohl die Tragfldche
als auch die Klebeflache des Dekorbogens gut
benetzt, damit er sich problemlos positionieren
lasst. Sobald die finale Position erreicht ist,
wird das Wasser unter dem DeRorsatz mittels
ScheckRarte oder Eiskratzer vorsichtig von der
Mitte zum Rand hin herausgedriickt, ohne die
Hartschaumoberflache zu beschadigen. Danach
vorsichtig mit dem saugfdhigen Tuch iiber die
Oberflache driiber wischen und gut trocknen
lassen. Am ndchsten Tag erst werden dann die
Ruder wieder freigeschnitten.

Fir die beiden Vertiefungen im Schaum fiir

die Servos auf der Fliigelunterseite sind leider
weder Abdeckungen noch ein Dekorelement
vorgesehen, daher wurden beim Testmodell
aus selbstklebender Folie im Carbon-Look zwei
Abdeckungen in Eigenregie ausgeschnitten
und aufgeRlebt.

Beim Auswiegen der EleRtroversion zeigt sich
dann, dass der Empfanger idealerweise direkt
vor dem Hauptholm platziert wird und der An-
triebsakku ganz nach vorne Rommt. Dort ist er
auch vorgesehen, denn genau hier sitzt auch die
ARRuhalterung mit der zugehdrigen Klettband-
schlaufe. Das Abfluggewicht betragt in dieser
Konfiguration exakt 448 Gramm. In der Seg-
lervariante darf der Empfangerakku direkt auf
dem Empfanger liegen, das BEC-System kurz
vor dem Empfanger und der Funwing wiegt als
reiner Gleiter nur 370 Gramm. Eine Empfangs-
antenne verlduft innerhalb der Aussparung

fiir die RC-Anlage, die zweite Antenne sollte

in Querachse verlaufen, wofiir Rurzerhand mit
einem 3-Millimeter-Bohrer eine entsprechende
Aussparung im Fliigel geschaffen wurde.

Auch wenn die Landung mal nicht so gut gelingt,
der Funwing zeigt echte Nehmerqualitdten



Auf und davon

Schon ein paar Tage spater ist Erstflugwetter und der Funwing darf zeigen,
wieviel Spal er macht. Auf der Unterseite besitzt das Modell zwei Vertiefun-
gen, wodurch man den Nurfliigel sehr gut greifen und sicher werfen kann.
Der erste Start erfolgt ohne Motor, um den Gleitflug einzutrimmen. Doch hier
braucht es Reine groRen Korrekturen, deshalb wird noch vor dem Aufsetzen
auf dem Boden der Motor aktiviert. Der Funwing beschleunigt deutlich und
steigt kraftvoll in den Himmel. Halbgas ist ideal, um nur die Héhe zu halten
und etwas rum zu cruisen. Das Gerdusch eines Druckantriebs ist naturgemaf
etwas lauter als bei einem Antrieb in der Schnauze, aber keineswegs auf-
dringlich. Nach nur 5 Sekunden hat der Nurfliigel auch schon eine respektab-
le Ausgangshdhe erreicht, um die Segelflugeigenschaften auszutesten.

Die beiden Tiplets werden nicht nur stumpf an den
Der Geradeausflug und auch der Kreisflug sind erst einmal unauffallig. Fliigel angeklebt, sondern besitzen einen Steg und
Der Rleine Funwing gehorcht den Steuerbefehlen aufs Wort, reagiert die entsprechende Vertiefung im Gegenstlick
direkt, aber nicht hektisch. Die Werte aus der Anleitung passen somit

perfekt. Eine schwache Thermikblase wird angeschnitten und dank seiner

hohen Wendigkeit befindet sich der Funwing bereits eine Kehrtwende

spater im Bart und kreist munter hinauf. Gerade beim engen Kreisen .
spielt der Nurfliigel hier seine Vorteile aus. Auf gut 100 Meter Héhe ange-

kRommen, stehen natdrlich auch der Streckenflug und das Kunstflugver-

halten auf dem Programm.

I \/ERWENDETE KOMPONENTEN .

Servos: Hitec HS-65 HBM
Motor: Roxxy BL C27-13-1800RV
Regler: Roxxy BL-Control 715 S-BEC
Luftschraube: 55x 4" Die Anlenkung der Ruder erfolgt auf der
ARRU: Roxxy Evo 3s-LiPo, 1.000 mAh, 30C Fliigeloberseite. Dies schiitzt die Mechaniken

und sorgt fiir mehr Robustheit
ANZEIGE
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+ Betriebsspannung 3.5 ~ 8.4 V DC Volt
+ Abmessungen 18.6 x 7 x 16.7 mm

+ Geschwindigkeit 8.4V ~ 0,060 s/60°

+ Drehmoment 8.4V 3.1 kg/cm

+ Gewicht 5.4 g

+ Coreless Motor

+ Aluminium Gehduse

+ Metallgetriebe .

+ Aluminiumgehause ” )

Best.Nr: S0022021
69,90€ inkl. 19% MwSt

NEU!!
S=)RVO S

Best.Nr: 500300000

+ Betriebsspannung 6.0 ~ 8.4 V DC Volt + Drehmoment 8.4V 38 kg/cm 149,-€ inkl. 19% MwSt
+ Telemetrie System PowerBox P-BUS + Gewicht 79.5 g

+ Telemetrie Daten Volt, Spannung, Torque, Winkel  + Frequenz 1000Hz

+ Abmessungen 40 x 20 x 38.8 mm + Brushless Motor

+ Geschwindigkeit 8.4V ~ 0.085s/60° + Metallgetriebe und 2x Kugellager

PowerBox-Systems GmbH | Ludwig-Auer-Str. 5 | 86609 Donauwdrth | Germany | www.powerbox-systems.com
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Der Mitnehmer aus Kunststoff hdlt die Luftschraubenblédtter und
den Spinner. Gleichzeitig wird er liber zwei Madenschrauben mit
der Motorwelle verbunden. Hier ist allerdings sehr viel Geftihl
gefragt, denn schnell ist das Gewinde im Kunststoff beschddigt

N

TuningmalBnahme: Beim Testmodell
wurden die Vertiefungen flir die
Fldchenservos mit einem Stiick Klebefolie
in Carbonoptik verschlossen

Der Antriebssatz wird einfach von hinten nach vorne auf den

perfekt, um den Schwerpunkt des Modells einzustellen Rumpf aufgeschoben und Magnete halten ihn in Position

Im flotten Geradeausflug Rommt der Funwing sehr gut gegen den jetzt
etwas auffrischenden Wind an. Kurz angedriickt, rollt er neutral und
gleichzeitig sehr flott. Die vorgegebene, negative Differenzierung (nach
unten grofRere Ausschldge als nach oben) passt also auch. Ein Looping
kann ohne groRere Fahrtaufnahme bewerkstelligt werden. Einfach etwas
flotter fliegen, dann den Hohenruderkniippel kurz vorher durchziehen
und schon dreht sich der Nurfliigel um die Querachse. Trotz der stabili-
sierenden Tiplets gelingt auch der Riickenflug, ohne dass der Funwing
stdndig in die Normalfluglage zuriickdrehen méchte. Nur kraftig Tiefen-
ruder ist n6tig, um die Fahrt zu behalten. Alternativ macht so ein tiefer
Riickenflug auch mit Motorkraft viel Spaf3.

Uberhaupt ladt der Antrieb zum Turnen mit Motorkraft ein, die Flugge-
schwindigkeit erhdht sich im Kraftflug und die Ruderwirkung dement-
sprechend auch. Angesichts der zur Verfiigung stehenden Motorlaufzeit
von {iber vier Minuten ertappt man sich schon 6fter mal dabei, tief und
schnell iiber den Platz zu fegen oder ein paar Rollen oder dhnliches hin-
tereinander zu fliegen.

Nehmerqualitidten beim Landen

Zur Landung wird etwas weiter ausgeholt, da der Funwing Reine separa-
ten Landehilfen besitzt. Das macht aber nichts, denn Rommt man zu kurz,
wird einfach der Motor aktiviert und Rommt man zu lang, wird einfach
durchgestartet. Kurz vor der Bodenberiihrung noch etwas die Fahrt raus-
ziehen und das war’s. Bleibt man versehentlich an einem Grasbiischel
hdngen oder setzt etwas zu flott auf, kann sich der Nuri auch mal kurz
aufstellen oder sich liberschlagen. Aber selbst dann zeigt der Funwing
echte Nehmerqualitdaten und nimmt keinerlei Schaden.
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Multiplex Modellsport

Westliche Gewerbestrale 1

75015 Bretten

Telefon: 072 52/58 09 30

Fax: 072 52/580 93 99

Internet: www.multiplex-rc.de

Preise: BK: 114,30 Euro, BK+: 218,30 Euro
Bezug: Fachhandel

An einer Kante mit etwas Hangaufwind oder
Thermik macht der Funwing natiirlich auch in
der Seglerversion sehr viel Spaf3. Vom ge-
miitlichen Entlanggleiten an der Hangkante
bei Schwachwind, bis zur flotten Gangart bei
einer Rraftigeren Brise — der Funwing wird
niemals langweilig. Gerade auch das Auskrei-
sen von schwachen Barten bringt viel Spal3
und Abwechslung. Somit ist der Funwing ein
unkompliziertes, schnell gebautes SpalRmodell
in robuster Hartschaumbauweise. DanRk vor-
montierter Tragflache gelingt der Bau schnell
und mihelos. Die Flugeigenschaften sind
unkritisch und mit dem Antrieb ist das Modell
jederzeit und iliberall einsetzbar.
Markus Glokler
Fotos: Oliver Kinkelin und Markus Glékler
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INTERMODELLBAU 2023

PRASENTIERE DEIN FLUGMODELL IN DORTMUND

2023 ist der DMFV zum 44. Mal auf der Intermodellbau im Messezentrum Westfalenhallen in
Dortmund dabei. Die Intermodellbau zahlt zu den gréRten Ausstellungen ihrer Art in Europa.

Sinn und Zweck der Intermodellbau ist es, der breiten Offentlichkeit zu
demonstrieren, wie schon und sinnvoll Freizeit durch den Modellsport
ausgefillt werden Rann. Nicht zuletzt erhalten die Eltern hier auch
Anregungen fir ihre Kinder. Der Erfolg der bisherigen Ausstellungen hat
gezeigt, dass ein stetig wachsendes Interesse in der Offentlichkeit am
Modellsport besteht. Um diesem Anspruch auch in diesem Jahr wieder
gerecht zu werden, richtet der Deutsche Modellflieger Verband folgende
Bitte an Dich:

Prasentiere Dein Flugmodell auf einer der grof3ten
Modellflugmessen Deutschlands

Auch Motorensammlungen und Ausstellungsstiicke sind erwiinscht. Die
gesamte Vielfalt vom Einsteiger- bis zum Scale-Modell soll dem Publikrum
prasentiert werden. Wir freuen uns auch iber neue Ideen und technische
Neuerungen Deiner Flugmodelle.

Bitte auf Hinweise im Einladungsschreiben achten.

Die Modelle sind fiir die Zeit der Ausstellung und des Transportes ver-
sichert. Fahrtkosten werden wie in den Vorjahren erstattet. Sie erhal-
ten pro gefahrenen Kilometer 0,30 Euro. Insgesamt maximal jedoch
300,- Euro. Jeder, der sein Modell ausstellt, erhalt Teilnehmer-Ausweise.
Die Anlieferung der Modelle erfolgt am Mittwoch, den 19. April von 10 bis
18 Uhr. Falls Du bis 18 Uhr nicht anliefern kRannst, bitten wir um telefoni-
sche Terminabsprache mit der Geschéftsstelle des DMFV unter Telefon
02 28/97 85 00. Auf der Intermodellbau sind wir telefonisch unter der
Rufnummer 01 60/843 52 92 erreichbar.

Anmeldeschluss ist der 13. M&rz 2023

Wir freuen uns auf eine rege Beteiligung und mdchten Dich bitten, mit
Deiner Teilnahme zum Erfolg der Messe beizutragen.

Die Riickgabe der Modelle erfolgt am 23. April
2023 nach Messeende. Bitte unbedingt KFZ-
Kennzeichen wegen der Einfahrtskontrolle mit
angeben.

Die Anmeldung erfolgt ausschlief3lich iber die
DMFV-Website. Unter https://www.dmfv.aero/
allgemein/intermodellbau-2023 befindet sich
ein tbersichtliches Anmeldeformular, tiber das
alle wichtigen Daten eingegeben werden Ronnen.
Neben den Informationen zur Person kann hier
auch alles Wichtige zu dem/den auszustellenden
Modell/en inklusive Bilder eingetragen werden.

Die Beantwortung der Anmeldungen er-
folgt bis zum 20. Méarz 2023.
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HINTEN OHNE

SOLEO VON AERO-NAUT

PlnRtlich zum Beginn der Bausaison im Herbst 2021 hat aero-naut den Soleo vorgestellt. Dabei
handelt es sich um einen recht kompakten Nurfllgler, der bereits mit 3s gut motorisiert ist

und sich sowohl am Hang als auch in der Ebene wohl fihlt. Rund ein Jahr hat der Soleo bei
Modellflieger-Autor Joachim Hansen zahlreiche Flugstunden absolviert. Welche Erfahrungen der
eingefleischte Holzwurm dabei gemacht hat, teilt er in diesem Bericht.

Der Soleo wird in gewohnter aero-naut-Manier als
Holzbausatz geliefert. Der Karton enthalt einen
fertigen, weiRen GFK-Rumpf. Die Rumpfnaht ist
kRaum sichtbar und die weile Farbe einwandfrei,
sodass sich eine LackRierung eriibrigt. Fiir den Bau
der Tragflache liegen gefradste Bauteile aus Balsa
und Sperrholz im BauRasten, dazu verschiedene
Leisten, BeplankRungsbrettchen und natiirlich,

wie bei aero-naut Ublich, eine Papphelling zur
Bauvereinfachung. Des Weiteren finden sich auch

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 1.800 mm
Rumpflénge: 780 mm
Gewicht: ab 1480 ¢
Flacheninhalt: 54 dm?
Flachenbelastung: ab 27,40 g/dm?
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die Fertigteile fur die Flachensteckung der teilbaren Flache im BaukRasten,
dazu noch Kleinteile fiir die Ruderanlenkung und ein Dekorbogen. Schon fast
Seltenheitswert besitzt in diesen digitalen Zeiten die ausgedruckte Bauan-
leitung, die mit zahlreichen Zeichnungen und Texten aufwartet und auch
weniger Gelibten den Bau ermdglichen sollte.

Linke Fléiche, rechte Fléiche

Begonnen wird mit dem Bau der Tragflache. Die Rippen und ein ge-
schlitzter Holm aus Sperrholz miissen von gegebenenfalls vorhandenen
Frasriickstanden befreit werden, dann kénnen sie auf der Helling in die
entsprechenden Ausschnitte eingesetzt und nach und nach verleimt
werden. Wichtig fiir einen verzugsfreien Bau ist eine absolut gerade Bau-
unterlage, wobei dies auch durchaus der (abgedeckte) Esszimmertisch
sein Rann. AulRerdem miissen die Bauteile sauber in die Ausschnitte der
Helling eingesteckt werden, ich habe die Rippen zudem bis zum Aushér-
ten des Leims beschwert. Es folgt das Ankleben einer Hilfsnasenleiste
und, nach deren Verschleifen, das Aufbringen der oberen Beplankung. Ob
man hierfir, wie es die Baubeschreibung vorsieht, in mehreren Schritten



Die ersten Rippen wurden auf den Holmsteg geklebt, die restlichen liegen
bereit. Gut zu sehen ist die Bauhelling

Fiir das Aufbringen der Nasenbeplankung kamen
sowohl Kontaktkleber als auch Leim zum Einsatz

ausschlieBlich mit Leim arbeitet oder, wie ich, zur Unterstiitzung auch
Kontaktkleber verwendet, bleibt dem Erbauer (liberlassen, beides fiihrt
zum Erfolg.

Mit der umgedrehten Bauhelling wird auch die zweite Flachenhalfte gebaut.
Sobald diese den Bauzustand der ersten Flachenhélfte erreicht hat, kon-
nen bei beiden die FiiRchen entfernt und die Trennstellen glatt geschliffen
werden. In die Flachenmitte werden jetzt die Steckungsréhrchen und der
Kabelkanal fiir das Flachenservo mit Epoxy eingeklebt, dabei wird auch
gleich das Servokabel eingezogen. Die Flachenmitte wird mit Verstarkungen
versehen, in welche spéter die Flachendiibel eingeklebt werden. Und auch
die Endleiste erhalt auf ihrer ganzen Lange Verstdrkungen, die zwischen die
Rippen geleimt werden.

Schnitzarbeiten

Fiir das Aufbringen der unteren Beplankung liegt dem Bausatz eine Bauhilfe
in Form dreier Flachenschablonen bei. In diese werden die — zwischenzeitig
von unten sauber verschliffenen — Flachenhélften hineingelegt, dann Rann
die Flache auch von unten beplankt werden. Wichtig ist hierbei, die Flache
iberall so zu belasten, dass sie gleichmaRig auf den Flachenschablonen
aufliegt, damit sich die vorgesehene Verwindung der Endleiste ergibt. Vorne
wird der Uberstand der Beplankung entfernt und die Nasenleiste angeleimt.
Danach wird die Flache mit Balsahobel und Schleiflatte bearbeitet, bis sie
schon glatt ist. Fur das Abtrennen der Ruder habe ich ein Cutter-Messer mit
neuer, scharfer Klinge verwendet. Das Messer kommt nochmals zum Einsatz,
um einen Streifen vorne am Ruder abzutrennen. Ruder und Schnittkanten an
der Fliche werden sauber verschliffen, dann wird deren Ubergang durch zwei
Balsaleisten ergdnzt. Diese muss man danach anschragen, sodass das Ruder
den erforderlichen Ausschlag ausfiihren kann.

Die Servos sind mit kleinen, hélzernen Haltern auf den Servobrettchen zu
fixieren. Wer mag, kRann die Servos festkleben, bei mir halten sie mittels
eines Rleinen Metallstreifens, der verschraubt wird. Die Servohebel werden
dann auf Mitte eingestellt und die Servodeckel angeschraubt, auerdem das
Ruderhorn angeRlebt. Passend zur Position von Servohebel und Ruderhorn
erfolgt mit dem beiliegenden Zubehor die Anlenkung. Zum Schluss werden
die Duibel zur Flachenbefestigung eingeklebt. An den Flachenenden verbaut
man noch Gewindeeinsédtze, an denen sich die Winglets befestigen lassen.

Nachdem Nase und Endleiste beplankt
sind, werden die ZwischenrGume
beplankt beziehungsweise die Rippen mit
Aufleimern versehen

)

Durch die Lagerung der Flédche auf den
Fldchenschablonen ergibt sich nach dem
Aufbringen der unteren Beplankung eine

verzugsfreie Tragfltiche

Die Flache ist nun fertig zum Verschleifen, wofiir
immer feiner werdendes Schleifpapier zum Ein-
satz Ram.

Einfache Kiste

Gab es beim Bau der Flachen doch einiges zu tun,
ist die Arbeit beim Rumpf iberschaubar. Das An-
kleben des Motorspants hat der Hersteller bereits
erledigt, ein LacRieren ist auch nicht unbedingt
notig, da auch die Rumpfnaht Reiner Nach-
behandlung bedarf. Also werden Luftein- und
-auslassoffnungen gefrast und fiir die Flachen-
befestigung ein Brettchen sowie Einschlagmut-
tern eingeRlebt. Fiir die Flachendiibel miissen
passende Locher gebohrt werden. Beim Testmo-
dell wurde dies zunachst nur fiir den Diibel einer
Flachenhilfte gemacht und, nachdem dieses Loch
passend war, das zweite Loch ausgemessen und
ebenfalls gebohrt. Gegebenenfalls miissen die
Locher und der mittlere Bereich der Flache noch
etwas an den Rumpf angepasst werden, damit
sich die Flache ohne Spannung ganz nach vorne
einschieben lasst.

Sobald dies erfolgt ist, werden die vorgekdrnten
Locher fir die Flachenschrauben gebohrt und zwei
Einschlagmuttern von innen eingeklebt. Damit die

I BEZUG

aero-naut

Stuttgarter StraBe 18-22, 72766 Reutlingen
Telefon: 071 21/433 08 80

Fax: 07121/433 08 88

Internet: www.aero-naut.de

Preis: 239,~ Euro

Bezug: Fachhandel

modellflieger” 3
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I \/ERWENDETE KOMPONENTEN

Motor: actro-n 35-4-1100
Regler: actrocon 60A
ARRuU: Hacker Eco-X 352400 mAh, D-Power 4s 2200 mAh 45C
Luftschraube: aero-naut CAM Carbon 12 x 6,5”
Empfénger: Jeti DR8 EX
Servos: Hacker Ditex ELO315M

Das verkastete und verschliffene Ruder liegt bereit
fur die Montage des Ruderhorns und der Anlenkung

Der Rumpf, wie er aus dem Baukasten kommt. Viel zu tun ist hier nicht

Das Servo wird von den Servohaltern auf dem
Deckel in Position gehalten und zusdétzlich mit
einem Rleinen Metallblgel gesichert

Beim Landeanflug kommt der Soleo
gutmditig rein. Selbst unsanftere
Landungen (bersteht die Konstruktion

Der Handstart gelingt problemlos: Ein leichter Schubs und der Soleo ist in der Luft

Schrauben sich nicht zu sehr in das weiche Balsa zunéchst auf die Rorrekte Laufrichtung lberpriift. Die Montage des Antriebs
hineinziehen, erfolgt eine Verstarkung der Locher erweist sich als nicht ganz einfach, da der vordere Bereich des Rumpfs
mit diinnem Sperrholz. Die Flachenschrauben komplett verschlossen ist. Es funktioniert aber ganz gut, wenn man durch
kann man auch bereits jetzt etwas Riirzen, da sie ein Bohrloch im Motorspant eine langere 3-Millimeter-Schraube in den Motor
zum ARRuwechsel jedes Mal ganz herausgedreht hineindreht und ihn damit nach vorne zieht, wo er dann mit kurzen Schrau-
werden miissen. ben befestigt wird. Regler und Empfanger finden ihren Platz seitlich am
beziehungsweise unten im Rumpf.
White Beauty Die Einstellung des Schwerpunkts soll natiirlich méglichst ohne Trimmblei
Da der Rumpf seine weil3e Farbe behalten sollte, erfolgen. Daher werden ARRubrettchen und ARkRu miteinander verbunden
wurde passend hierzu auch die Flache mit wei3er und bei aufgeschraubter Tragflache solange verschoben, bis das Modell
Oracover-Folie bespannt. Die Unterseite erhalt entsprechend auspendelt. Beim Testmodell fiel die Wahl auf die vordere, in
breite, schwarze Blockstreifen fiir eine gute der Anleitung genannte Schwerpunktlage. In der so ermittelten Position wird
Lageerkennung, auf der Oberseite werden einige das AkRubrettchen dann in den Rumpf eingeRlebt. Das Gewicht des flugbe-
schwarze Deko-Elemente und mittels einer Tra- reiten Modells mit einem 3s-LiPo mit 2.400 Milliamperestunden Kapazitat

gerfolie der Schriftzug aufgebracht. Die Ruder hdt-  betragt Rknapp 1.500 Gramm, mit dem etwas schwereren 4s-LiPo, der eine
te man gleich mit der Folie anscharnieren kénnen,  Kapazitdt von 2.200 Milliamperestunden hat, sind es 1.520 Gramm.

bei diesem Soleo Rommt aber die Variante mit

einem Tesa-Scharnier zum Einsatz.

Kaltstart
Am Rumpf wurde mit schwarzer Folie eine Fertig wurde das neue Modell in der kalten Jahreszeit. Aber auch in dieser
Kabinenhaube angedeutet. Der Motor wird mit Zeit gibt es passendes Flugwetter und so fand der Erstflug bei nur leichten
dem Regler verbunden und diese Einheit dann Minusgraden, wenig Wind und strahlend blauem Himmel statt. Montiert
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Die duBBeren Folienstiicke wurden zundchst (iberlappend

aneinander gebligelt, um sie in den Rippenfeldern besser
miteinander verbinden zu Rénnen

ist der 4s-ARRu, dem der Motor bei Volllast 55 Ampere entzieht. Insofern
genligt Halbgas fiir den Start, dank einer leichten Hochtrimmung zieht das
Modell nach einem entspannten Wurf von dannen. Mit dieser reduzierten
Leistung folgen zundchst auf Sicherheitshéhe die ersten Kreise, das Modell
wird getrimmt und der Testpilot gewdhnt sich an die recht gutmiitige
Wirkung der Ruder.

Nach dem Ausschalten des Motors und der Riicknahme der Starttrimmung
geht der Soleo in den Gleitflug liber — bei dem er allerdings ordentlich
nach unten zieht. Dies zeigt, dass wohl noch etwas Auseinandersetzung
mit dem Schwerpunkt gefragt ist. Fiir den nachsten Steigflug wird der
Gaskniippel ganz nach vorne geschoben, entsprechend rasant geht es
senkrecht nach oben. Die erreichte Hohe wird abgeturnt mit allerlei Figu-
ren, dabei zeigt sich die sehr gute Wirkung des Héhenruders, wahrend
beim Querruder noch ,,Luft nach oben“ ist. Nachdem weitere Steigfliige
den ARRu entleert haben, wird es Zeit, an die Landung zu denken. Da der
Soleo keine Landehilfen hat, gilt es, den Landeanflug gut einzuteilen.
Zumindest am nahezu windstillen Testflugtag gelingt es aber, den ange-
dachten Landepunkt zu treffen.

Hausaufgaben

Zuhause werden verschiedene Anderungen vorgenommen. Der ARRu wan-
dert deutlich nach hinten, wodurch der Schwerpunkt nun bei 180 Millimeter
von der FlachenhinterkRante gemessen liegt. AuBerdem kommt ein 3s-ARRu
mit 2.400 Milliamperestunden Kapazitdt zum Einsatz, um die Steigleistung
mit weniger Zellen zu testen. Um die Wirkung der Querruder etwas zu
verstdrken, wird noch deren Ausschlag um 5 Millimeter vergrofRRert.

NOCH MEHR UBER DEN SOLEO ...

... GIBT"S IM NACHSTEN HEFT

Die Antriebskomponenten: Motor actro-n 35-4-1100,
Regler actrocon 60A, Luftschraube Cam Carbon
11 x 8 Zoll mit Z-Spinner

Der néchste Flug zeigt eine erfreuliche Auswir-
kung der ModifiRationen. Der Steigflug mit dem
von aero-naut als ,Power-Antrieb“ beworbenen
Actro-n 35-4-1100-Motor ist auch mit dem
3s-AkRku immer noch senkrecht; zwar nicht mehr
ganz so rasant, dafiir flieBen aber auch nur noch
gut 40 Ampere. Durch den weiter nach hinten
verlagerten Schwerpunkt fliegt das Modell nun
etwas langsamer, der Gleitwinkel ist aber deut-
lich flacher und gestreckter. Dies wirkt sich auch
vorteilhaft auf die Gesamtflugzeit aus. Und mit
den vergroRerten Ausschlagen wirken die Quer-
ruder jetzt auch deutlich besser. In Kombination
mit dem gut wirkenden Héhenruder hat man ein
duBerst wendiges Modell am Kniippel. Dadurch
lasst sich — mit Motoreinsatz — auch vortrefflich
quirlige Bodenakrobatik zelebrieren.

Mit iberschaubarem Bauaufwand kommt der
Erwerber des Soleo zu einem flugfdhigen Modell,
ohne dass der Bau uniiberwindliche Hiirden an
den Erbauer stellen wiirde. Das fertige Modell
kann in vielen Disziplinen liberzeugen, es leistet
sich keine wirklichen Schwachen und eignet sich
gleichermalen fiir das Fliegen in der Thermik
wie auch am Hang.
Joachim Hansen
Fotos: Meike Mallon, Joachim Hansen

Der nachste Modellflieger
erscheint als digitale Ausga-
be fir alle DMFV-Mitglieder
Rostenfrei am 23. Februar
2023. Das Heft kann tber
die DMFV-Kiosk-App oder
im Browser gelesen werden.
Alle Infos dazu gibt es hier:
https://tinyurl.com/mf-digi

&

Modellflieger-Autor Joachim Hansen zahlt den WoodRay von Modellbauservice Schuster zu seinen
absoluten Lieblingsmodellen. Der Soleo musste sich daher einem Praxis-Vergleich mit dem Kreuz-
leitwerks-Elektrosegler stellen. Beide Modelle sind in Sachen Grée, Ausstattung und Bauart dhnlich
— nur einmal mit Leitwerk und einmal ohne. Uber seine Eindriicke berichtet Joachim Hansen in der

kRommenden Ausgabe von Modellflieger.
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Original

Wie viele der heutigen Luftfahrtklassiker, stammt auch die beriihmte T-6 aus der Zeit des Zweiten Weltkriegs. Das Schu-
lungsflugzeug wurde in dieser Zeit zur Ausbildung von Jagdpiloten eingesetzt. Von 1939 bis 1944 wurden rund 15.500
Stiick des einmotorigen Tiefdeckers in verschiedenen Varianten gebaut. Mit 12,81 Meter Spannweite und 8,84 Meter
Lénge ist das Muster gar nicht viel gréBer als heutige Sportflugzeuge. Durch den bulligen Rumpf mit dem dicken Stern-
motor wirkt die T-6 aber wuchtiger als sie tatsachlich ist. Der 600 PS leistende Pratt & Whitney-Sternmotor hat mit der
maximalen Abflugmasse von gut 2.500 Kilogramm keine groRe Miihe. Sportliche Einlagen sind mit dem Zweisitzer kein
Problem. Heutzutage werden T-6 hauptsachlich privat betrieben und auf Flugshows gezeigt. Einige Maschinen kommen
auch beim beriihmten Reno Air-Race zum Einsatz, wofiir Motoren und Flugzeugzelle nur leicht verdndert werden diirfen.
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‘4 4y Modell

Wie viele Warbirds, ist auch die T-6 in Modellfliegerkreisen ein beliebtes Nachbauobjekt. Wer ganz auf Eigenbau setzt,
sollte schon einiges an Bau- und KonstruRtionserfahrung mitbringen, um frustfrei ans Ziel zu kommen. Die vielen Run-
dungen, die vergleichsweise schmal auslaufenden Tragflachen und die charakteristische Kabinenhaube halten beim Bau
einige Herausforderungen bereit. Einfacher geht es natirlich mit einem Bausatzmodell — idealerweise mit GFK-Rumpf.
Doch ganz gleich, fiir welchen Weg man sich entscheidet, das Ergebnis ist in jedem Fall ein eindrucksvolles Modell, das
nicht so haufig auf Modellflugpldtzen anzutreffen ist, wie Mustang, Me-109 und Co. David Jung und Oliver Hykel zeigten
mit ihren beiden AT-6 beim Luftzirkus in Harsewinkel 2019, auf dem dieses Bild entstanden ist, tollen Synchronflug. Die
Modelle haben jeweils 3.420 Millimeter Spannweite und werden von Moki S-250 Fiinfzylinder-Sternmotoren angetrie-
ben. Damit kommt echtes Warbird-Feeling auf.

E : i
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SZENE & VERBAND

JETS & PROPS 2022 IN DONAUWORTH-GENDERKINGEN

Auch wenn man den Namen bisher noch nicht gehért hatte, ist die Jets & Props in ihren Grundziigen
ein etabliertes, internationales Messe-Event. Denn nachdem 2020 und 2021 coronabedingt die
JetPower-Messe abgesagt werden musste, erfolgte 2022 ein Neuanfang. Der Name des Events:
Jets & Props. Modellflieger-Autor Thorsten Has war bei der Veranstaltung auf dem Sportflugplatz
Donauworth-Genderkinden dabei und berichtet von seinen Eindriicken. Eines wurde schnell Rlar:

Nicht nur der Name ist neu.

Die FuBstapfen, in die die Jets & Props tritt,

sind groR. Deswegen wurde nicht nur der Name
gedndert, sondern auch organisatorisch und in-
haltlich alles auf ein neues, breiteres Fundament
gestellt. Nach den Event-Ausfillen der letzten
Jahre wollte man den Herstellern der Modellbau-
szene wieder eine grof3e und internationale Biih-
ne fiir alle Modellflugsparten anbieten, ohne den
bekannt hohen Standard der JetPower zu verlie-
ren. Und man Rann schon jetzt sagen, dass das
hervorragend gelungen ist. Die Jets & Props ist
eine besondere Messe-Veranstaltung, die 2022
noch einen deutlichen Jet-Schwerpunkt hatte, in
die aber auch andere hochwertige Produkte der
Modellflugszene gut integriert wurden. Somit
gab es — wie der Name schon vermuten lasst
—nicht nur Turbinen-, sondern auch Propeller-
getriebene Modelle, Segelflugzeuge sowie
Anbieter von RC-Systemen und Zubehor auf dem
Sportflugplatz Donauwdérth-Genderkingen zu
entdecken. Es ist anzunehmen, dass die Vielfalt
in Zukunft noch ausgebaut wird und weitere
Sparten Bestandteile des Events werden.

Das Team der Veranstaltung wird weiterhin
durch Emmerich Deutsch begleitet, aber
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langfristig vom Medien- und Veranstaltungsdienstleister WBLT — und damit
durch Walther Bednarz mit Team — aktiv erganzt. Somit ist auch fiir die
Zukunft die professionelle Fortfiihrung der Jets & Props gewahrleistet.

Zahlen und Fakten

Die Jets & Props 2022 umfasste ein 4.000-Quadratmeter-Messezelt fiir die
Aussteller plus Auenflachen. Insgesamt 103 internationale Aussteller mit
ihren Teampiloten und lber 3.500 Besucher waren Mitte September 2022
angereist. An jedem Tag wurden etwa 35 Flugslots gezeigt.

In den besonderen (herstellerunabhdngigen) Show-Slots wurden von
international bekRannten Show-Piloten einmalige Highlights prdsentiert.
Mit dabei waren Sebastian und Robert Fuchs, Tim Stadler, Eric Branicki, Ali
Machinchy, Thomas Gass, Marco Benincasa, Thomas Naumann, Dominik
Grebe, Otto Widlroither, Steve und Matt Bishop, Nico Gastaldi, John von
Gastel, Henrik Clausen, Steffen Petersen und noch einige mehr. Es zeigte
sich, dass weder das durchwachsene Wetter noch die terminliche Uber-
schneidung mit der GliderExpo in Hiilben ein Problem fiir die Jets & Props
darstellte. Dennoch ware es fiir die Zukunft natiirlich wiinschenswert, dass
die Events zeitlich etwas getrennt werden.

Die Jets & Props zeigte so viele technische und optische Highlights, dass an
dieser Stelle gar nicht alle Hersteller und Aussteller ausreichend gewiirdigt
werden Ronnen. Daher Rann man nur empfehlen, eine solche Veranstaltung
einmal personlich zu besuchen und die Jets & Props 2023 einzuplanen.
Thorsten Hiis



Heron heil3t das erste VTOL-Turbinen-Jet-Modell in Voll-Verbundbauweise
der italienischen Firma Pirotti. Das Abfluggewicht liegt bei zirka 7.500
Gramm, bei einer Spannweite von 1.950 Millimeter. Geflogen wird ab einem
Turbinenschub von 4,5 Kilogramm und fir Start und Landung werden
Elektromotoren mit 15-Zoll-Klapp-Propellern und 12s-LiPo eingesetzt.
Erweitert werden kann der VTOL-Jet mit einem GPS-System, sodass die
bekannten Funktionen eines fortschrittlichen Copters (zum Beispiel -
Return-Home) mdglich sind. Copter-typisch kR6nnen ein Landegestell oder
Flugmodell-typisch ein Einziehfahrwerk verbaut werden - je nachdem sind
somit auch normale Starts oder stark verklirzte rollende Starts méglich

Aviation Toys (Vincent Merlijn) — nicht der Rlassische Jets-&-Props-Aussteller, aber daftir
zwischenzeitlich international bekannt durch seine besondere RooRie-Serie. Diese einfachen
Modelle sollen vor allem Spal3 machen sowie mit wenig Aufwand und Erfahrung den einfachen
Einstieg fir Modellflug legen. Vincent Merlijn zeigte aber nicht nur diese Spal3-Modelle, sondern
ebenfalls richtige Hochleistungs-Sport-Modelle — somit war auch der aktuelle Prototyp vom
CXRES 2M (fir die WettbewerbsRlasse F3L und F5L) mit dabei. Der CXRES 2M wird in Kiirze die
Serienreife haben und dann sicherlich den ein oder anderen RES-Wettbewerb aufmischen

Jeti Model und Hacker Motor hatten eine
Weltpremiere im Gepdck und prdsentierten erstmals
den neuen Jeti-Pultsender DC-24 II. Der Sender soll

im Vergleich zur aktuellen DS-24 zirka 100 Gramm
leichter sein und die gleiche Mendlstruktur verwenden,
jedoch mit neuem Design der grafischen Oberfldche.
Die Erstauslieferung ist fiir Mitte/Ende 2023 geplant.
Neben diesem Highlight am Stand waren nattirlich
auch die Entwicklungen der Ditex-Servos, Hacker-
Motoren und Hacker-ARRus im Fokus

Thomas Naumann und Dominik Grebe im
Formationsflug mit ihren F-100 Super Sabre

Einer der XXL-Starfighter von Sebastian Fuchs,
Robert Fuchs und Tim Stadler in 1:3. Die Modelle
haben jeweils eine Spannweite von 2.500 Millimeter,
eine Ldnge von 5.780 Millimeter und wiegen rund
93 Kilogramm. Fiir Vortrieb sorgen je zwei JetCat-
Turbinen vom Typ P400

Schibler war mit seinen
highend E-Impeller-Antrieben -
dem HST- und HDS-System —
in den verschiedenen Gré3en
und fir die unterschiedlichsten
Leistungsanforderungen auf
der Jets & Props vertreten
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Krill AIRCRAFT zeigte den Ausblick Ganz neu stellte sich die Marke Chaservo vor. Roland Sommer und Walther Bednarz

auf das kommende neue Jet-Modell vermarkten die Chaservo-Linie weltweit fiir den asiatischen Premiumhersteller —
Suchoi T-50. Wer den zweiten Teil als eigenstdndige Servo-Marke — und sollen damit die bestehende Produktpalette
von Top Gun schon angeschaut hat, des Herstellers mit Produkten flir besondere Anforderungen weiter ergénzen. Die
dem diirfte das Modell bekannt Philosophie von Chaservo ist es, das beste Servo fiir den jeweiligen Einsatzzweck
vorkommen. Die Krill T-50 mit zu bieten. ARtuell startet Chaservo mit Produkten aufgrund der direkten Erfahrung
1400 Millimeter Spannweite, 1.800 in den Klassen F3K und F5J. So entstanden die aktuellen Servos HV06, [\VVO6 und
Millimeter Ldnge und einem Gewicht DSO06. Natiirlich gibt es schon viele ergdnzende Servo-Anforderungen, sodass die
ab 5 Kilogramm kann mit einem Produktpalette stetig erweitert wird. Bevor die neuen Produkte von Chaservo in den
105-Millimeter-EDF und 12s-LiPo oder Verkauf zu den Hdndlern gehen, werden diese ausgiebig im deutschen Test-Center
mit einer Turbine betrieben werden auf Einhaltung der Spezifikationen sowie deren Zuverldssigkeit gepriift

L; ._[._ql:';_‘l, 'l'l."g"' ‘F.l.’-;-
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Richard Deutsch von PowerBox

Systems stiel3 auf der Jets & Props
mit dem Core-System mit den

Paritech zeigt das Portfolio vom Sport- bis hin zum Scale-
Jet sowie Motormaschinen und Seglermodelle. Hier vorne
im Bild ist das Modell Natrix in der Turbinen-Version zu
sehen, im Hintergrund in wei3-orange befindet sich die

Sendern Core und Atom bei den EDF-Version vom Natrix (2.660 Millimeter Spannweite,
Besuchern auf reges Interesse. 3.060 Millimeter Ldnge) — fur Turbinen ab 160 Newton
Die Senderserie von PowerBox Die Hirscher H-400R2 von Daniel Schub oder einen entsprechenden Impeller geeignet. Die
Systems ist im Highend-Bereich Hirscher im Tomahawk-Flugslot. EDF-Version wurde dann spdter im Schiibler-Slot aktiv
etabliert und aus der RC-Szene Das Besondere an der Jets & und rasant vorgefihrt
nicht mehr wegzudenken. Dies Props ist, dass viele Produkte

kRonnte man auch gut daran sehen, nicht nur am Boden begutachtet,

wie viele der Show-Piloten dieses sondern auch in ARtion

System einsetzten bewundert werden k6nnen

Vasa Modell aus Tschechien hatte nicht nur die Impeller
oder entsprechende Gondeln sowie Klapptriebwerke

im Angebot, sondern auch passende Modelle - vom
Segelflugmodell Baby Stingray in Voll-Composite-

: : : Bauweise (1.000 Millimeter Spannweite, optional

Die Firma Airworld hatte ihren F-104 Starfighter, eine Mig-21, mit FES/EDF) bis hin zum neuen Jet Scuderia (1.600

Bz e

eine Focke Wulf Fw-109, eine Yak-11, den Segler-Rumpf einer Millimeter Spannweite, fiir 90er-EDFs oder Turbinen mit
ASWI5B sowie eine Me-262 im Gepdck 4,5 bis 8 Kilogramm Schub)
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A50-7S Y TURNADO SENSTROL 3,2:1 XGEAR F3A VON HACKER

Lange schien sich bei E-Flug-Antrieben nicht mehr viel bewegen zu Ronnen. LiPo-ARRu, MOS-FET-
LeistungseleRtronik, Brushlessmotor — anything goes — auf Wunsch senkrecht. Doch Entwicklung
muss nicht in der Sackgasse enden. Auch Gutes lasst sich weiterentwickeln — manchmal sogar
verbessern. So brachte Hacker Motor schon vor einiger Zeit einen neuen F3A-Kunstflugantrieb auf
den Markt, der diese These zu stitzen scheint. Hinter der etwas sperrigen Bezeichnung A50-7S'Y
Turnado Senstrol 3,2:1 XGear verbirgt sich ein Antriebssystem fiir F3A-Modelle, das mehr als einen

richtigen Schritt in die Zukunft weist.

Manche Dinge heien falsch, werden aber
dennoch richtig verstanden, denn jeder weif3,
was gemeint ist. So zieht ein Schraubenzieher
keine Schrauben und einen Holzofen baut man
besser nicht aus Holz. Drehzahlregler fiir Fla-
chenmodelle gehdr(t)en bisher ebenfalls in diese
Kategorie. Man nennt sie ,,Regler, meist sind es
aber ,,Steller”. Man benutzte sie, um die Dreh-
zahl des Antriebsmotors einzustellen. Schiebt
der Pilot den Gaskniippel (schon wieder falsche
Wortwahl) nach vorne, bekommt der Motor mehr
Spannung und dreht dadurch schneller. Wie
schnell, das hdngt auf3er von der Kniippelstel-
lung noch von anderen Gré3en ab: Zellenzahl,
Motortyp (Rv), Propellergréfe, momentane
Fluggeschwindigkeit.
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Der feine Unterschied

Regeln hielRe dagegen, mit der Kniippelstellung eine Solldrehzahl vorzuge-
ben, die unabhdngig von den oben genannten Parametern Rontrolliert und
- soweit mdglich — eingehalten wird. Daher auch die Bezeichnung ,,Control-
ler”, welche umgangssprachlich dhnlich artfremde Anwendung findet. Echte
Drehzahlregelung Rennt bislang nur der Helisektor, wo die Rotordrehzahl
unabhdngig von Pitcheinstellung und Flugmandver konstant bleiben soll.

Dass nun auch Flachenmodelle von echter Drehzahlregelung profitieren,
liegt an dem neuen Kunstflugprogramm F3A, das einen Flugstil belohnt,
bei dem Aufwarts- und Abwartsfiguren mit moglichst gleicher Geschwin-
digkeit durchflogen werden sollen. Constant-Speed-Flug eben. Dies setzt
—unter anderem - voraus, dass die Propellerdrehzahl unbeeinflusst bleibt,
egal, ob es gerade aufwarts geht und der Propeller starker gebremst oder
in der Abwartspassage durch den Luftstrom angetrieben wird. Um einen
auch hier leicht hinkenden Vergleich zu wagen: Die Arbeit eines ,echten®



Der Einbau in den Rumpf erfolgt tiber schwingungs-
ddmpfende Gummielemente — Laufruhe ist alles

I TECHNISCHE DATEN

A50-7S Y Turnado Senstrol 3,2:1 XGear F3A

Leistung (maximal 15 Sekunden): 3400 W
Windungen: 7
Getriebeuntersetzung: 3,2:1
Drehzahl maximal: 6.400 U/min
Leerlaufdrehzahl pro Volt: 610 U/min/V
Gewicht: 485¢g
Lénge: 95 mm
Durchmesser: 94 mm
Wellendurchmesser: 8 mm
Master Senstrol 120A Opto

Zellenzahl: 6-12 LiXX
Spannungsbereich: 18-50,4 V
Dauerstrom: 120 A
Gewicht: 125 g

Drehzahlreglers gleicht der des Tempomaten im Auto, der unabhangig von
Steigung oder Gefille die Geschwindigkeit Ronstant halt — solange der
Motor dies schafft. Bergab nutzt ein moderner Tempomat erst mal die Mo-
torbremse, um schlieBlich, wenn das nicht ausreicht, wirklich ,,in die Eisen*
zu gehen. Ganz ahnlich, nur etwas effizienter, geschieht dies bei der elek-
trischen Motorbremse, die in diesem Falle rekuperiert, also Bremsenergie
in die Batterie zurlickspeist. Ob es sich dabei um einen ernsthaften Beitrag
zur Flugzeitverldngerung handelt, sei indes erst mal dahingestellt.

Uberwachte Drehzahl

Regeln setzt voraus, die Einhaltung der Vorgaben Rontrollieren zu Ronnen. Es
bedarf eines Riickkanals. Dieses Feedback lauft bei der Antriebskombination
A50-7S Y Uiber ein zuséatzliches Kabel, das den Motor tiber ein JR-Kabel mit
dem Regler verbindet. Der zusatzliche Datenkanal hilft auch — wie sich im
ndchsten Abschnitt zeigen wird — bei der Kommutierung. Die Datengrundla-
ge liefert ein MotoridentifikRationschip, in dem die relevanten Motorparame-
ter herstellerseitig abgespeichert wurden. Stets Rontrolliert wird dariiber die
Motortemperatur (Limits in Grenzen verschiebbar).

Einstellen ldsst sich auch die Dynamik, die Geschwindigkeit also, mit der
die Bewegung des Gaskniippels umgesetzt werden soll. Wahlbar ist, ob
die Drehzahl Ronstant gehalten werden soll oder aber das Drehmoment. In

F3A- Kunstf ugmode I mit
“’n obl/gatorlschem Dreiblatt- Propeller

Form Follows Function. Unter den sinusférmig gewellten Kiihlrippen
versteckt sich leistungsféhige Reglertechnik

letzterem Fall greift eine Strombegrenzung, die
auch bei zu groR gewihltem Propeller eine Uber-
lastung verhindert. Und letztendlich ldsst sich
der Regler Turnado Senstrol natiirlich auch nach
alter Vater Sitte im Stellermodus betreiben. Die
Programmierung erfolgt, wie bei Hacker iiblich,
liber eine Jeti-Box im Rahmen fiinf verschiedener
Modi. Die werksseitige Voreinstellung (Modus 1)
beinhaltet bereits die Wahlmdglichkeit aller drei
Betriebsarten uber einen Dreistufenschalter.

Die Sache mit dem Sinus

Dreht sich ein magnetisierter Rotor, so wird in
die ihn umgebenden Spulen eine Spannung
induziert. Diese vom Motor drehzahlproportional
generierte Spannung wird auch als Gegen-EMK
bezeichnet. Ohne verzerrende Einfliisse hat diese
Spannung Sinusform. Um einen Motor mit gutem
Wirkungsgrad betreiben zu R6nnen, muss der
Controller eine Spannung anlegen, die dieser In-
duktionsspannung in Form und Gré8e mdglichst
nahekRommt. Dies ist mit herkommlicher Technik
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I BEZ UG

Hacker Motor

Schinderstrassl 32, 84030 Ergolding

Telefon: 08 71/953 62 80

E-Mail: shop@hacker-motor-shop.com
Internet: www.hacker-motor-shop.com
Preise: 649,- Euro (Antrieb), 579,- Euro (Regler)
Bezug: direkt

nur bedingt realisierbar. Denn die Batterie liefert
nun mal Gleichspannung. Die bisher eingesetzte
Controllertechnik schafft es lediglich, diese Batte-
riespannung in mehr oder weniger breite Span-
nungsbldcke zu zerteilen, um sie abwechselnd
mit unterschiedlicher Polung an die Motorspulen
zu legen. Das nennt sich dann Blockkommutie-
rung. Die so erzeugten Spannungsblécke haben
jedoch anndhernd Rechteckform, so dass sich
beide Pulsformen nur teilweise liberdecken.

Das Verfahren bietet neben der Einfachheit auch
den Vorzug, nur minimale Schaltverluste in den
Transistoren des Reglers zu erzeugen, was sich
glinstig auf dessen benétigte Kiihlflache aus-
wirkt. Man sollte sich aber nicht zu friih freuen,
denn die Warmeverluste werden damit einfach in
den Motor verschoben.

Das Ansinnen, Gleichspannung verlustarm in eine
sinusférmige Wechselspannung umzuformen,
geht — wie schon angedeutet — nicht ohne zusatz-
lichen Aufwand vonstatten. Dieser besteht darin,
diese Spannungsbldcke — quasi unter der Lupe
betrachtet — noch feiner zu zerhacken und dabei
einer Pulsweitenmodulation (PWM) zu unterzie-
hen. Die Sinushalbwelle entsteht unter Mitwir-
kRung der Motorinduktivitat, indem man das Puls-/
Pausenverhaltnis variiert: Anfangs Rurze Impulse,
die bis zum Scheitelpunkt immer langer werden,
um sich dann auf der abfallenden Seite wieder zu
verRiirzen. Es leuchtet ein, dass hierbei im Regler
zusatzliche Schaltverluste entstehen missen.
Dafiir bekommt der Motor eine besser zu seiner
Gegen-EMK passende Spannung geliefert.

Vor- und Nachteile

Also nur ein Verlust-Verschiebebahnhof zwischen
Regler und Motor? Nicht ganz, vor allem, wenn
man auf hohes Motordrehmoment iiber eine
langere Zeitdauer Wert legt, ist die Sinuskommu-
tierung von Vorteil. Sie ist natiirlich schaltungs-
technisch aufwandiger und auch nicht mehr ohne
entsprechenden Rotor-Positionssensor im Motor
realisierbar. Eine weiter ins Detail gehende Er-
lduterung wiirde den Rahmen dieser Publikation
allerdings sprengen.

Als zusatzlich zu wertenden Vorteil der Sinuskom-
mutierung gilt die damit verbundene Gerdusch-
reduzierung des Antriebs. Sicher ist es schon
aufgefallen, dass Brushlessmotoren, namentlich
wenn vielpolig, mit groRem Durchmesser und
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Oben gut erkennbar das zusdtzliche Kabel vom Motorchip zum Regler

offener Bauweise bei bestimmten Kniippelstellungen zum ,,Singen“ neigen.
Genutzt wird dieser akustische Effekt schon seit Beginn der elektronischen
Reglertechnik als Programmierhilfe. Doch der ,,Lautsprecher” im Motor
bendtigt zusatzliche Energie und sollte sich wahrend der eigentlichen Arbeit
besser zurtickhalten.

Mit aus diesem Grund sprechen auch Kunstflugpiloten beim vorliegenden
Antrieb von wohltuender Laufruhe. Hierzu tragt natiirlich auch die liberwie-
gend zu beobachtende Verwendung von Dreiblattpropellern bei. Bei den der-
zeit reglementierten 10s-Setups liegt deren GréR3e bei 20 Zoll Durchmesser
und bis zu 15 Zoll Steigung. Bei Rommerziellen Anwendungen ist Gerduschre-
duktion von ungemein hoherer Bedeutung. Wer mdchte schon eine Maschi-
ne, die einem sténdig was vorsingt?

Zahnriemen

Bis zum Anfang des 21. Jahrhunderts war bei leistungsstarken E-Antrie-
ben das mechanische Reduktionsgetriebe nahezu unverzichtbar. Beim
AufRommen der LRK-AuBenldufermotoren ab dem Jahr 2000 &nderte
sich dies erstmals. Man bekam nun das gesteigerte Drehmoment, das die
Verwendung effizienter Propeller voraussetzt, quasi frei Haus geliefert.
Einfache Getriebeformen starben aus. Uberlebt haben Anwendungen
spezieller Art, meist in Form hochwertiger Planetensatze. Denn es ist
immer noch besser (und meist billiger), das Leistungsvermdgen eines
E-Motors auszureizen, indem man mit der Drehzahl ndher ans Limit fahrt,
als die MotorgréRe anheben zu miissen. Trotz zusatzlicher Zahnrader und
Getrieberahmen kann man damit Gewicht sparen — so man’s nur richtig
anpackt. Letztendlich lasst sich durch diese Art Drehzahlanpassung der
Motor auch ndher am Wirkungsgradmaximum betreiben, was selbstre-
dend Energie spart und die Motorerwdarmung reduziert. Nur Vorteile hat
auch dies nicht, denn diese Antriebsart erweist sich gegeniiber Direkt-
trieblern als weniger drehzahlflexibel; man ist auf einen engeren Ge-
schwindigkeitsbereich festgelegt.

Bei Hacker entschied man sich fiir ein Zahnriemengetriebe. Es untersetzt die
Motordrehzahl 3,2:1. Verwendet wird ein Optibelt-Riemen von 16 Millimeter
Breite mit einem Zahnabstand von 2,5 Millimeter. Zahnriemengetriebe sind
wartungsarm und laufen leise, sofern die Drehzahl in Grenzen bleibt. Das
trifft beim Antriebssystem A50-7S Y Turnado Senstrol 3,2:1 XGear zu, denn
eine Motordrehzahlmaximum von 9.000 Umdrehungen pro Minute kann
als moderat gelten. Dank der Lagerschalen aus 2,5-Millimeter-Carbonfaser-
material und Aluzahnrdadern mit materialsparend ausgefrastem Grof3rad,
bleibt der Gewichtszuwachs minimal. Hinnehmen muss der Anwender einer
Zahnriemenuntersetzung systembedingt einen etwas gréReren Achsver-
satz. Er betrdgt hier 42 Millimeter. Um eine ausreichende Umschlingung des



Induktionsspannung eines hochpoligen Aul8enldufermotors:
ein Sinus wie aus dem Bilderbuch

In Bildmitte sichtbar:
Kugellager als
Riemenspanner

Kleinrads sicherzustellen, benutzt man einen Riemenspanner
aus vier Kugellagern. Die Montage erfolgt liber gummielasti-
sche Elemente, sodass auch hier die Larmentwicklung durch
Schwingungsiibertragung minimiert wird.

Fortschrittliche Konstruktion
Das A50-7S Y Turnado Senstrol 3,2:1 XGear von Hacker stellt
fraglos einen wirklichen Fortschritt in der elektrischen
Modell-Antriebstechnik fiir den Kunstflug dar. Es besteht die
Méglichkeit, neben der Stellerfunktion nun auch Drehzahl
oder Drehmoment wirklich zu regeln, also auch zu begren-
zen, was die Gefahr von Fehlanpassung beispielsweise durch
tibergroR3e Propeller vermindert. Durch die Sinuskommu-
tierung lasst sich der verwendete AuBenldufermotor weiter
noch in Richtung akustischer Zuriickhaltung und héherem
spezifischen Drehmoment verbessern. Die Verwendung einer
gewichts- und gerauschoptimierten Zahnriemenunterset-
zung l3sst den Einsatz eines Rleineren Motors zu, der sich
aber trotz gestiegener Effizienz tiber einen Riihlenden Luft-
strom im Modell in besonderer Weise freut. Der vergleichs-
weise kleine Motor (50er-Serie) kann durch das Getriebe im
vorliegenden Anwendungsbereich gréBere Motoren (zum
Beispiel 80er) ersetzen. Alles in allem ein Dreifachsprung in
Sachen Fortschritt. In manchen Bereichen bezeichnet man
sowas auch als ,Hattrick®.
Ludwig Retzbach
Fotos: Emil Giezendanner, Ludwig Retzbach
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+:SELBST AUSDENKEN =

MODELLE BIS 40 GRAMM

Je leichter und Rleiner, desto feiner die Modellbau-Kunst. Das gilt besonders fiir kleine Scale-
Modelle. Es gibt FAI-Klassen fir Elektro- oder CO,-Motor und fir Gummimotoren. Und die
berihmten Peanuts: bis zu 330 Millimeter Spannweite. Nicht nur die Probleme mit den
Proportionen der grof3en Vorbilder wollen dabei bewaltigt sein, dazu stand einiges in Modellflieger-
Ausgabe 05/2022. Die Baubewertung mit ihrem Punktesystem fihrt zusatzlich zu einem Aufwand,
dessen Gewicht dem Flugvergnigen nicht unbedingt zutraglich ist.

Modellbauer haben sich schon immer gefragt, ob nicht
Fantasie-Modelle genauso interessant aussehen Ronnen wie
Vorbildgetreue. Fantasie-Flugzeugmodelle sind denn auch
eine gute Losung fir leichte RC-Modelle bis etwa 40 Gramm,
die sich in Hallen oder auf Rleinen Gelanden steuern lassen,
Freude machen mit interessanten Proportionen und nicht zu-
letzt hervorragend fliegen: Lange Flugzeit mit wenig Energie-
aufwand. Es geht um langlebige Modelle mit geschlossenen
Riimpfen, die attraktiv bespannt sind. Nicht nur um gesteuer-
tes Fliegen mit Skelett-Modellen.

Beispiele

Die Modelle 84 und 85 haben beide den gleichen Elektromotor
mit Getriebe. Der Gedanke, eines der Modelle mit CO,-Motor
auszustatten, wurde verworfen. Denn CO,-Motoren arbeiten
erst ab 14 Grad Celsius Umgebungstemperatur und gab es
nicht beim Schreiben dieses Berichts. Es wird fiir den CO,-
Antrieb noch einen eigenen Beitrag geben.

Fliigel und Hohenleitwerk der hier vorgestellten Modelle

haben schon eine Geschichte von mehr 25 Jahren und nicht
zuféllig die Fliigelprofile Quinfei (84) und Schwartzbach (85):
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Beide waren einmal fiir Stechfliige in CO,-Wettbewerben ge-
dacht und 84 hat tatsachlich 1997 eine Deutsche Meisterschaft
entschieden. CO,-Motoren eignen sich sehr gut fiir Modelle
dieser GrofR3e, lassen sich aber wahrend des Flugs praktisch
nicht regeln, verandern auch ihre Drehzahl wahrend des Lau-
fens. Das verlangt Ubung. Dafiir sind sie einfacher einzubauen
als E-Motoren mit ihren Getrieben. CO,-Antrieb und Steuerung
zusammen wiegen etwas mehr als ein elektrischer Antrieb,
weil Empfanger und Servos Strom und damit ebenfalls einen
kleinen ARku brauchen.

Die elektrischen Komponenten der Modelle 84 und 85 wurden
Uiber die Jahre gesammelt, Quellen sind nicht verfiigbar. Wer
neu anfangen mdchte, Rann Steuerungsteile eines kleinen
Fertigmodells nutzen. Die leicht erhéltlichen Brushlessmotoren
fiir Rleine Drohnen sind auf hohe Drehzahl und Rleine Propeller
ausgelegt, die nicht zu Flachenmodellen passen. Sie brauchen
Getriebe, um groRere Propeller zu treiben. Das gilt aber auch
fur die zylindrischen Industrie-Biirstenmotoren in bestimm-
ten Standard-Durchmessern. Solch ein Motor mit 7 Millimeter
Durchmesser treibt die hier vorgestellten Modelle {iber Zahn-
rader an, die die Drehzahl auf 25 Prozent reduzieren.



Zwischen den Fotos liegen 25 Jahre. Fliigel und Héhenleitwerk des Modells 84 gewannen mit einem CO,-Motor eine Deutsche
Freiflugmeisterschaft. Die Szene zeigt das Stechen, bei dem der Motor eine Weile lduft, bevor das Modell startet

GroBe Vorbilder

Der Aufbau der beiden 44-Gramm-Modelle ist
ahnlich wie bei der etwas grof3eren Elektro-
Miicke (siehe Modellflieger 05/2022), die

nun schon 14 Jahre mit der Seriennummer

62 fliegt. Modell 62 soll an klassische Motor-
modelle der grandiosen US-Nachkriegs-Ara
erinnern, als sich in den 1940er- und 1950er-
Jahren 1.500 Modellflieger zu US-Nationals in
allen Modellflugklassen trafen. Die imagindren
Vorbilder fiir 84 und 85 aber sind manntragen-
de Flugzeuge einer nicht weniger grof3artigen
Arain den USA der 1930er-Jahre. Vor riesigen
Zuschauermengen lieferten sich Speedflug-
zeuge in verschiedenen Hubraumklassen
spektakuldre Rennen. Viele hatten endlos
lange Reihenmotoren und einen Pilotensitz
kRurz vor dem Seitenleitwerk. Kleine Hersteller
und unbekannte Piloten versuchten, Ruhm
und Geld zu gewinnen, und trieben dabei die
Entwicklung des modernen Flugzeugbaus in
den USA voran, wéhrend in Europa verspannte
Doppeldecker das Bild dominierten.

Die Proportionen der beiden Modelle, um die
es hier geht, haben allerdings wenig mit den
historischen Racern zu tun. Der Schwerpunkt
jener Flugzeuge lag weit vorne, etwa bei

25 Prozent der mittleren Fliigeltiefe. Das ver-
langte einen langen Rumpf vor der Tragfldche,
selbst wenn der Motor kRurz baute mit sternfor-
mig angeordneten Zylindern. Die Modelle mit
den ,Renn-Nummern* 84 und 85 haben den
Schwerpunkt aber bei 65 Prozent der mittle-
ren Fligeltiefe. Ihre Proportionen verschieben
sich zugunsten eines langen Hebelarms fiir
das Hohenleitwerk.

Kleine Modelle mit weniger als 1.000 Millimeter Spannweite fliegen gut
und stabil, wenn der Rumpf etwa so lang ist wie die Spannweite. Die
langen Hebelarme fiir Hohen- und Seitenleitwerk Rorrigieren Béen und
Turbulenzen, auf die gréRere Modelle kaum reagieren miissen. Je groRer
das Modell, desto Riirzer kRann darum im Verhaltnis der Rumpf sein. Mag-
netgesteuerte F1E-Freiflugmodelle mit 2.900 Millimeter Spannweite fliegen
ausgezeichnet mit einem Rumpf von gerade einmal halber Spannweite.
Das gilt auch fiir noch groBere F3J- oder F5J-Segler, deren Proportionen
dhnlich sind. Im Falle der beiden Rleinen Modelle, um die es hier geht,
wurde zudem die Steuerung auf kleinem Raum direkt hinter dem Motor
zusammengepackt. Das verringert das Tragheitsmoment um die Querachse
und tragt dazu bei, die Gesamtldange fiir einen mdéglichst groBen Abstand
des Hohenleitwerks zu nutzen.

Grol3e Segelflugmodelle haben kurze Rimpfe — F1E-Modell des Autors mit
2.900 Millimeter Spannweite
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Das Sdgen des Servo- und Empfdngerhalters ist langwierig. Schneller geht es mit dem Zeichenprogramm Cut2D und dem Lasercutter Mr Beam

Servo-Halter

Die Technik auch sehr leichter Modelle muss solide befestigt sein, will
man Freude an den Modellen behalten. Um Servos, Regler, Empfan-
ger und Rleine Motoren zu befestigen, eignet sich leichtes 1,5-Milli-
meter-Sperrholz. Es l@sst sich in nur einem einzigen Durchgang mit
dem Laser schneiden (200 Millimeter pro Minute, Mr Beam Laserkopf
,»,S%). Tragerbrettchen fiir Servos und andere Komponenten mit der
Dekupiersdge anzufertigen, dauert: Fiir Aussparungen miissen zuvor
Bohrungen gesetzt und das Sageblatt immer wieder eingefadelt wer-
den. Im Regelfall kommt man ohne Nacharbeit nicht aus, und dazu
gehdren dann auch Bohrungen fiir Hdkchen aus Messingdraht, um
Empféanger und Regler mit Gummiringen an ihrem Platz zu halten.
Selbst wenn es nur um ein einziges Brettchen geht, lohnt sich der
Weg liber den Lasercutter. Das Brettchen selbst — mit allen Ausspa-
rungen —ist in wenigen Minuten mit der Software Cut2D als .dxf-Datei
erstellt. Die einfachen geometrischen Formen der Aussparungen
machen die Arbeit zum Vergniigen, zumal der Cutter auch noch alle
Bohrungen im gewiinschten Durchmesser erledigt.

Propeller anpassen

Die Rleinen und leichten Propeller fiir EleRtromotoren, mit geringer
Steigung auf hohe Drehzahlen abgestimmt, haben zumeist einen
Einsatz mit einer Bohrung fiir eine 1-Millimeter-Achse. Manche
Getriebe Rommen mit einem Vorsatz fir eine 4-Millimeter-Passung
im Propeller. Andere Propeller - fiir unbekannte Fertigmodelle be-
ziehungsweise deren Antriebe gedacht — haben andere Naben.

Meistens lassen sich die Propeller aufbohren. Nicht mit der Stander-
bohrmaschine. Die Passung gelingt nur mit Spiralbohrern in einem
Werkzeughalter. Der Durchmesser der Spiralbohrer wird langsam
gesteigert; haltmachen sollte man bei einem Durchmesser 0,2 Milli-
meter geringer als die Propellerachse. Eine Reibahle 6ffnet dann die
Bohrung ein wenig Ronisch, sodass der mit der Hand aufgepress-

te Propeller sicher sitzt. Der Durchmesser einer Achse ldsst sich
auch vergréBern; mit Schrumpfschlauch fiir Elektroverbindungen,
der — vorsichtig erhitzt — genau zentriert die Motorachse ein wenig
aufdickt.

Beim Aufpressen oder Abziehen des Propellers muss das Lager der
Achse so weit wie moglich entlastet sein. Im Falle der im Foto ge-
zeigten Getriebe miissen die kleinen Montage-Arme des filigranen
Gehauses die Krafte aufnehmen, die beim Prop-Wechsel auftreten.
Darum wurde ein flacher Gabelschliissel in einen Schraubstock ge-
kRlemmt, der direkt hinter das Zahnrad greift, das mit der Achse eine
Einheit bildet. Oder — beim Abziehen — davor.

Die Achse des Rleinen Getriebes wurde mit Schrumpfschlauch angepasst
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Lager fiir Leitwerks-Gabel

Das kleine Lager, in dem sich das Kreuz zur Leitwerkssteuerung bei
Modell 85 dreht, sollte wenig wiegen und langlebig sein. Das Foto
zeigt eine am Kopf flach geschliffene 3M-Nylon-Schraube. Sie hat
einen glatten Schaft von wenigen Millimetern, also einen oberen Teil
ohne Gewinde, um den sich das Kreuz drehen kann. Kopf und Schaft
lagern auf einer passenden Unterlegscheibe, die auf das Rumpfende
geharzt wurde. Die Schraube selbst fiihrt durch das Rumpfende bis
zur Unterseite. In diese Unterseite ist ein Stiickchen ABS-Platte von
3 Millimeter Stérke eingesetzt, in das ein 3M-Gewinde geschnitten

e

Steuerung per Doppelleitwerk

wurde. Das Gewinde wurde nicht ganz durchgesetzt, sodass die
Nylonschraube in dieser selbst gefertigten ,,Mutter* klemmt. ABS
lasst sich ausgezeichnet bohren und mit Cyanacrylat kleben, ist aber
deutlich schwerer als Sperrholz. Nach dem Zusammenbau wird das
AuBere — mit demontiertem Drehkreuz — am Tellerschleifer auf das
unbedingt Notige reduziert.

Fahrwerk- und Radbefestigung

»Federstahldraht“ heiBt nicht nur so. Fiir Modelle bis etwa

80 Gramm Gewicht geniigt 1 Millimeter Durchmesser, wenn die Kon-
struktion dem Federbein auch die Mdglichkeit gibt zu federn. Nicht
etwa nur, wenn eine missgliickte Landung es zu verbiegen droht. Als
Federung, die das Fahrwerk nicht verbiegt, geniigt eine 20 Millime-
ter lange Torsionsfeder, die aus dem Draht selbst besteht, wenn er
flach auf einer Basis in der Rumpf- oder Fliigelunterseite fixiert ist.

Im klassischen Modellbau gibt es dafiir Befestigungsschellen, die
unter den Rumpf geschraubt werden. Sie passen leider nicht zu
einem 40-Gramm-Modell. Fast nichts wiegt aber Zwirn, mit dem sich
die beiden Fahrwerksbeine unter den an dieser Stelle verstarkten
Rumpf dauerhaft ,ndhen“ lasst. Die nach sechs Windungen falligen
Schlussknoten des Ndhgarns verlegt man der Asthetik wegen ins
Rumpfinnere, obwohl es in der Praxis immer wieder anders Rommt.
Das Befestigungsbrettchen und die fein geschnittenen Bohrungen
macht der Lasercutter Mr Beam, ohne das Material aufzureif3en.

Bleiben noch die Rader, die frei laufen, aber von der Achse nicht
abgehen sollen. Die alte Empfehlung, auen eine Unterlegscheibe
aufzuldten, libersieht zweierlei: Erstens nimmt Federstahldraht



Dicker Zwirnsfaden sichert die Rdder

schlecht das Lot an, und zweitens quittieren Kunststoffrader die
Hitze des LotRolbens mit Schmelze. Ohne Hitze aber lasst sich
starRer Zwirn in wiederkehrenden Knoten um die zuvor ein wenig
aufgeraute Achse wickeln und mit Cyanacrylat sichern. Uberstehen-
de Drahtenden lassen sich mit dem Tellerschleifer Rirzen.

Bespannen mit Papier

Leichte Stabchen-Bauweise und Bespannung mit Papier erganzen
sich auf ideale Weise — siehe auch den Beitrag in Modellflieger
05/2021. Spezielles Bespannpapier — es geht hier um leichtes Esaki
oder das neue, bei dhnlichem Gewicht noch festere EZE Tissue von
Krick — verstarkt die Struktur ganz erheblich. Durch die Spannung
bildet es um Rumpf, Fliigel und Leitwerk eine Art Rohr, das die
Steifigkeit der Bauteile erhoht. Weiche Balsaholz-Oberfléchen,
damit Giberzogen, werden robust. Man kRann Papier mit verdiinntem
Weil3leim aufbringen, es gibt auch Leim-Formulierungen fiir Papier
auf Dispersionsbasis. Besser ldsst sich mit billigem Tapetenkleister
arbeiten. Er l@sst sich leicht verstreichen, wiegt ganz wenig und ist -
wie das Papier selbst — Zellulose, also aus Holz gemacht.

Bei Vierkantriimpfen muss jede Seite fiir sich bespannt werden; das
Papier umzuschlagen gelingt nicht ohne Falten. Das bedarf einiger
Geduld: Die liberstehende Bespannung angrenzender Rumpfsei-
ten muss zuerst abgeschnitten werden. Und dafiir sollte der Leim
trocken sein. Als Werkzeug eignet sich die Rlassische Rasierklinge,
aber auch eine feinkérnige Sandpapierfeile. Mit der schneidet man
nicht aus Versehen in die Holme.

Kleine Hakchen halten Ordnung

Haken und Rleine Gummis

Empfanger, Regler und ARRu sollten nicht lose im Modell stecken.
Fiir Rleine Modelle ist Klettband keine Losung, weil es die Dimensio-
nen nicht trifft — zu groB, zu dick. Und beim Losen treten Kréfte auf,
die die Modellstruktur tiberfordern. Besser selbst als Klebepolster
sind Rleine Hakchen, liber die ein Gummiring gezogen wird. Beste
Qualitat haben Zahnspangengummis (Orthodontic Elastics), die es
in verschiedenen GréRen gibt. Modell 85 braucht sechs davon, um
flugfahig zu sein, und hat 13 Hdkchen aus 0,4-Millimeter-Stahl- oder
0,6-Millimeter-Messingdraht. Alle haben einen Rleinen Widerhaken,
der mit wenig 5-Minuten-Epoxid ins Holz gedriickt wird. Die Haken
halten langer als das Modell, das gilt aber nicht fiir das Gummi.

Leinen oder Schubstangen?

Es geht um die Verbindung von Servo vorn und Leitwerk hinten.
Verbreitet sind Schubstangen; sie scheiden aus, wenn das Gewicht
minimiert wird: Diinne, sich nicht reckende Angelschnur wiegt
praktisch nichts, zwei Schubstangen fiir Rleine Modelle zwischen

1,5 Gramm (Balsa) und 4 Gramm (Stahldraht). Das Hohenleitwerk in
der beschriebenen Bauweise iibt einen gleichmdRigen Zug aus, dank

Die Leine zur Steuerung der Ruder
braucht genau die richtige Lénge

Eine Zugfeder hilt besser
als ein Gummi

dessen es sich mit einer Leine perfekt einstellen lasst. Das gilt auch
flir ein Ruder mit Federzug und prazisem, leichtgangigem Scharnier.
Die Lénge einer Steuerleine lasst sich sehr gut und genau einstellen,
indem man ein Rleines Stiick Alu-Réhrchen auf die Schlaufe schiebt
und mit einer Rundzange eindriickt, wenn die Ruderposition stimmt.
Wird das gesamte Leitwerk gedreht wie bei Modell 85, scheint eine
Schubstange tiberlegen — sie Rommt ohne Zugfeder aus.

Batteriefach

Schon bei der Elektro-Miicke wurden Abdeckungen gezeigt, die
unter das Fach mit Empfanger und Regler geklemmt werden. Jede
Abdeckung tragt eine 240-Milliamperestunden-Batterie; mit dreien
lasst sich eine Stunde lang fliegen. 2009 gab es noch die Illusion,
mit kRleinen Magneten wiirden die Abdeckungen sicher befestigt. Die
Erfahrung lehrt, dass Zahnspangengummis besser halten.

Papier statt Lack

Abdeckungen gleich mit Batterie ausstatten
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I

Ein langsam fliegendes 40-Gramm-Modell
ist schwer gegen den Wind zu halten

Die Riimpfe

Wie in Modellflieger 03/2022 beschrieben, ist
eine Rumpfkonstruktion mit Stabchen und
Diagonalen (,Warren Girder*) die leichteste und
effizienteste, die Ingenieure je erfanden. Selbst
die riesige ,,Solar Impulse*, mit der Bertrand
Piccard und Andre Borschberg 2015 mit Solar-
zellen und Batterien Tag und Nacht um die Welt
flogen, hat einen solchen Leitwerkstréager. Die
Rumpfseiten wurden flach auf einer Zeichnung
aus harten 2 x 2-Millimeter-Balsaleisten und
leichten Balsaholz-Stiicken in gleicher Starke
aufgebaut und dann oben und unten in einer
Helling mit Leisten und 2-Millimeter-Balsa
verbunden. Da nicht Rlar war, wie die Modelle
motorisiert und im Detail gesteuert werden
sollten, wurde auf der Unterseite zunéachst ein-
mal die Bespannung weggelassen, wie auch ein
Motorspant. Die einzelnen Schritte des Rumpf-
baus sind in Modellflieger 01/2022 beschrieben
und sollen hier nicht wiederholt werden. Dort
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ging es aber um Modelle von etwa 200 Gramm Gesamtgewicht. Der Bau-
aufwand vergroRert sich, je geringer das Gewicht ist! Nicht zufallig flog
die 62 Gramm schwere Elektro-Miicke bereits 2003. Die kleineren Modelle
von 44 Gramm, die im Dezember 2022 fertig wurden, verlangen mehr
Aufmerksamkeit im Detail.

Um Antrieb und Steuerung einzubauen, ist ein Stander sinnvoll, wie ihn
die Fotos zeigen. Er schiitzt auch die Papierbespannung. Einfluss auf
den Rumpfbau hat selbstverstandlich auch, dass die Servos nicht von
aulen aufgesetzt, sondern innen eingeschraubt werden. Fiir Antrieb
und Steuerung gibt es wieder ein stabiles Brettchen vorn im Rumpf, das
den Empfanger und den Regler, aber auch die Rleinen Servos aufnimmt.
Alles drei lieRe sich durch eine Einheit mit kleinen Parallel-Servos
ersetzen; ich bekam aber keinen Baustein in die Hand, der gut funktio-
nierte. Woraus sich die Warnung ableiten lasst: Vorm Einbau der Kom-
ponenten die Funktion erproben! Das Brettchen besteht aus leichtem
1,5-Millimeter-Sperrholz.

Bei Modell 84 muss der Motorspant aus gleichem Material auch das
Fahrwerk tragen, das mit seinen 3-Millimeter-Karbonréhrchen nicht
eine Spur elastisch ist. Hier schlummert leider eine Bruchstelle, die nur




Folge von zu viel Wind. Da hilft nur noch eine Teleskop-Stange

e _ — - |

auf eine harte Landung wartet, um mit dem Die Leitwerke

Fahrwerk auch den Spant samt Motor heraus Das Doppelleitwerk von 85 ist eine Premiere. Es gibt eine Reihe von
zu hebeln. Darum hat Modell 85 Fahrwerks- attraktiven Vorbildern — Flugzeuge wie Rlassische Modelle - fiir zwei
beine aus 1T mm Federstahldraht, die auf ein Seitenleitwerksflachen auBen am Hohenleitwerk. Diese haben eine
Sperrholzbrettchen gendht werden und ihre ausgezeichnete Wirkung, nicht zuletzt durch einen langen Hebelarm. Sie
eigene Torsionsfeder gleich mitbringen. Weil kdnnen aus diinnerem Material sein als einzelne, stehende Leitwerke
aus 85 nur ein Schulterdecker, kein Tiefdecker mit ihrem Scharnier und damit auch noch Gewicht sparen. Der RC-Mo-
geworden ist, waren Federbeine unter den Fli-  dellflug verzichtet gerne darauf, weil die Ansteuerung solcher Leitwerke
geln zu lang und damit zu schwer geworden. kRompliziert und stéranfallig ist. Auf die Losungen, die es dafiir gibt, will
Diese sind ideal fiir Touchdowns und darum ich nicht eingehen. Stattdessen stelle ich die Kombination mit einem
—zusammen mit einer schicken Tiefdecker- Pendel-H6henleitwerk vor, erstmals im Modell 85 realisiert. Diese ist
Konstruktion - bereits in der Planung. nicht schwerer oder Romplizierter als bei einer Trennung von Seiten- und
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I D OPPEL-LEITWERK

Das Servo fiir diese Steuerung muss Rréftiger
sein als fir ein einfaches Seitenleitwerk

Das hier vorgestellte Pendelleitwerk mit Endscheiben Rann

nur funktionieren, wenn die Hinterkante des Hohenleitwerks
zuverlassig nach oben ,pendelt“. Dafiir sorgt in unserem Fall ein
Rleiner Gummiring, der das Leitwerk nach oben zieht, wie immer
es umstromt ist. Mit dem Steuerbefehl ,,Hohe* gibt die Steuer-
leine des Hohenruder-Servos nach und verringert den Leitwerks-
auftrieb. Die Modellnase geht nach oben. Umgekehrt zieht das
Hoéhenruder-Servo beim Befehl ,Tiefe* an der Hinterkante des
Hohenleitwerks. Dessen Anstellwinkel zur Anstromung erhdht
sich, und das Modell dreht um die Querachse im Flug nach unten.
Unterschied zwischen einem herkommlichen Leitwerk mit Ruder
und Flosse und einem Pendelleitwerk: Steuerbefehle bei Ruder
und Flosse verandern das Hohenleitwerksprofil, das je nach Art
der Wélbung Auftrieb oder Abtrieb liefert.

Beim Pendelleitwerk spielt das Profil Reine Rolle. Es verdandert sich
nur die Einstellwinkel-Differenz (EWD). Je grofRer, desto geringer
der Auftrieb des Hohenleitwerks im ungestdrten Flug. Die EWD ist
wiederum abhangig von der Schwerpunktlage: Ein Schwerpunkt
weit vor dem aerodynamischen Zentrum verlangt eine grof3e
EWD, ein Schwerpunkt weiter hinten verringert diese und das
Hohenleitwerk wird ,,tragend®. Im Modellflug stieg man Anfang
der 1950er-Jahre von symmetrischen auf ,tragende* Profile um;

in Modellflieger 01/2021 wurde das Thema besprochen. Ohne den
jeweiligen Schwerpunkt zu verdndern, kRann man ein nicht-sym-
metrisches durch ein symmetrisches Profil ersetzen — das dann je
nach Schwerpunktlage und daraus resultierendem Anstellwinkel
ebenfalls Auftrieb oder Abtrieb liefert. Oder beides abwechselnd,
je nach Anstromung. Lediglich der Gleitflug muss nachgetrimmt
werden, also die EinstellwinReldifferenz den Stromungsbedingun-
gen angepasst sein.

Fiir unser Rleines Projekt ergibt ein symmetrisches Profil Reinen
Sinn, so wenig wie eine ebene Platte. Ein Profil mit gerader Unter-

seite und etwa 8 Prozent W6lbung der Oberseite hat ausreichend
Querschnitt fiir eine gewisse Stabilitdt mit wenig Material, Rommt
also mit schwachen Holmen aus. Mit der geraden Profilunterseite
ist es einfach zu bauen. Es liefert selbst bei geringem negativem
Anstellwinkel noch Auftrieb, was das ,,Pendeln* des Pendelleit-
werRs unterstitzt.

Die Seitenleitwerke sind einfach auBen angeklebt und werden
durch die AuBenrippen des Hohenleitwerks versteift — sie Ronnen
sehr filigran sein. Beim Modell 85 sind sie aus leichtem 1-Millimeter-
Balsa im Quarter Grain-Schnitt, mit passendem Bespannpapier
bezogen. Als Klebstoff eignet sich Glutofix beziehungsweise ein
anderer, leichter Tapetenkleister auf Zellulose-Basis. Nach dem
Lackieren mit verdiinntem Clou-Zaponlack — Spannlack Ronnte sie
verziehen — werden sie auBen am Hohenleitwerk mit Wei3leim oder
fein dosiertem Cyanacrylat angeleimt.

Das Hohenleitwerk hat oben auf dem Hauptholm einen Rleinen
Drahthaken, um es zuverldssig nach vorne oben zu ziehen. Der
Gummiring greift in zwei Haken, oben auf den Rumpf geklebt.
Die Nasenleiste ist vorn etwas erh6ht, damit der Leitwerks-
Anstellwinkel um ein paar Grad vergré3ert werden Rann, also die
Hinterkante des Leitwerks Spiel nach unten hat. Viel ist nicht von-
noten: Das Modell ist nicht fiir Kunstflug ausgelegt und stellt sich
mit wenig ,Tiefenruder” auf den Kopf, wenn es aus einer Thermik
gerettet werden soll.

Ausschldge des Hohenruder-Servos verandern den Leitwerks-An-
stellwinkel. Entweder ldsst das Servo die Leine zum Hoéhenleitwerk
nach. Das verringert dessen Anstellwinkel, in der Fliegersprache
aber heildt es ,,Ziehen“. Oder es erhoht diesen Anstellwinkel - ,,Drii-
cken“ —und macht das Modell ,schnell, in dessen bescheidenem
Rahmen. Wie aber jetzt die Seitenruder steuern?

Die Leine vom Hohenruder-Servo lauft hinten an der Hinterkan-

te des Hohenleitwerks durch ein R6hrchen, das nicht wie beim
herkémmlichen Leitwerk von 84 in der Endleiste verschwindet. Fur
das Doppelleitwerk von 85 wurde es nach unten verldngert. Eine
kleine Gabel, Giber das Ruderservo rechts-links gesteuert, dreht das
Leitwerk als Ganzes. Der kleine Gummiring vorn am Hohenleitwerk
macht elastisch mit.

Das ist Rein System nur fiir Rleine Modelle. Es l&sst sich in jeder
GroRe bauen. Vom Servo fiir die Seitensteuerung wird dabei etwas
mehr Kraft verlangt als fiir ,H6he". Es Rann sinnvoll sein, hier ein
grof3eres Servo einzusetzen, als wenn ein Seitenruder bewegt wer-
den miisste. Auf jeden Fall ist geplant, die Zug-Gegenzug-Technik
im Miniaturformat durch eine Schubstange zu ersetzen: Sind die
Servos sehr Rlein, scheinen sie — anders als bei dem normalen Ru-
der in Modell 84 - der Vorspannung der Zugfeder nicht gewachsen.

Die Technik eignet sich fuir Scale-Modelle, aber auch fiir Old-
timer-Nachbauten. In den 1940er- und 1950er-Jahren wurde
zuerst ganz ohne Kurvensteuerung geflogen. Doppelleitwerke
waren populdr, nicht zuletzt wegen der Flugzeug-Vorbilder aus
dem Zweiten Weltkrieg.

Die Nase des Héhenleitwerks fasst in einen Rleinen Diibel, um den es sich drehen kann
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Hohenleitwerk. Sie setzt aber voraus, dass das
Pendelleitwerk von sich aus nach oben zieht.
Das tut es bei allen Freiflugmodellen, bei denen
sich so die Startphasen aussteuern lassen.
Durch Hochklappen auf 45 Grad funktioniert die
Leitwerksflache aber auch als Thermikbremse.

Vermutlich halt sich in der RC-Szene der Glaube,
fiir die Vorspannung eines Klapp- beziehungs-
weise Pendelleitwerks seien gro3e mechani-
sche Krafte vonnéten. Das ist nicht der Fall. Die
Kraft, die auf die Leitwerksoberseite wirkt, ist
der Auftrieb wahrend des Flugs. Er tragt dazu
bei, selbst bei den Schleuderstarts der Klasse
F1A, bei denen die Segelflugmodelle mit {iber
100 Kilometer pro Stunde senkrecht nach oben
schieBen, das Leitwerk zu fixieren. Es geniigt,
das Hohenleitwerk von unten durch eine einzige
Leine in Position zu halten.

Das Fliegen

Die beiden vorgestellten Modelle fliegen mit
etwa 3 Meter pro Sekunde, bei einer Flachenbe-
lastung von 6,8 Gramm pro Quadratdezimeter
(44 Gramm Gewicht, 5 Quadratdezimeter Fllgel,
1,5 Quadratdezimeter HohenleitwerR). Mit ihrer

Modell 85 wartet noch auf gutes Wetter

geringen Fluggeschwindigkeit sind sie einfach zu steuern, drauBen aber
nur bei Windstille oder ganz wenig Wind zu handhaben. Schon 2 Meter
pro Sekunde Wind geniigen, sie rettungslos abtreiben zu lassen. Sie sind
eher fiir die Halle geeignet. Die Flugdauer variiert mit der GroRe des AR-
kRus und der AuBentemperatur. Akkus mdgen keine Kalte. Niedrige Win-
tertemperaturen machen den Modellen selbst dagegen nichts aus. Die
leichte Papierbespannung aus 12-Gramm-pro-Quadratmeter-Esaki wird
zwar schlaff, auch wenn sie lackiert wurde. Das liegt an hoher relativer
Luftfeuchtigkeit, sollte aber das Fliegen nicht stéren. Wichtig ist, dass die
Fliigel nicht verzogen sind. Wegen der niedrigen FluggeschwindigReit ist
mit Seitenruder-Ausschlagen Raum gegen Kurven zu steuern, die durch
Verziige erzwungen werden. Darum ist es sinnvoll, die Fliigel auf einer
speziellen Helling aufzubewahren oder vorm Fliegen auszurichten, wie in
Modellflieger 06/2022 beschrieben wurde.

Attraktive kRleine Modelle haben immer auch eine andere Funktion. Sie
zeigen, was sich ausdenken und bauen lasst, und sollten darum nicht
in Kisten verschwinden. Sie sind geschaffen, um ausgestellt zu werden.
Es miissen dabei keine Miniaturpiloten im Cockpit sitzen, um an den
Menschheitstraum vom Fliegen zu erinnern. Doch die Dimensionen eines
Flugzeugs sollten erkennbar sein, mit einem richtigen Rumpf und einer
Fliigelstruktur wie bei einem grof3en Modell oder einem manntragenden
Flugzeug. Kleine Modelle kénnen die groRe Kunst der Ingenieure feiern,
die in 120 Jahren die Welt des Fliegens geschaffen haben, eine Kunst, die
die Menschheit bereichert hat und weiterhin bereichert.

Gerhard Wobbeking

ANZEIGE
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Beherbergung

Glotknertiof

FERIENHOTEL

Am Hang & am Platz mit Rundum-Service: Bl
Hangfluggelande Rottenstein gut erreichbar !
Komfortabler Modellflugplatz mit Top-Infrastruktur 0]
Flugschule mit Fluglehrer Marco: Flache & Heli
Bastelrdume, Bau-Seminare, Hangflug-Seminare,
Schleppwochen, Bau-Service, Oldtimer-Treffen. :
Am Glocknerhof fiihlt sich jeder wohl: Wellness, - Helikurse
Sportangebot & viel Abwechslung fiir die ganze Familie. - Bau-Service

Tipp: Termine & Infos: www.glocknerhof.at - Bau-Seminare

Familie Adolf Seywald
A-9771 Berg im Drautal 43
T+434712721
hotel@glocknerhof.at

www.glocknerhof.at
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EINLADUNG ZUR 50. DMFV-JAHRESHAUPTVERSAMMLUNG IN DRESDEN

Im Jahr 2022 feierte der DMFV sein 50-jahriges Jubildum. Nun — 2023 — ist auch die Jahreshaupt-
versammlung mit einem runden Geburtstag an der Reihe. Der DMFV lddt daher alle Mitglieder zur
50. Ausgabe des grof3ten und wichtigsten Verbandsgremiums am 25. Mdrz 2023 nach Dresden ein.
Die JHV wird in diesem Jahr wieder als reine Prasenzveranstaltung stattfinden.

Die Jahreshauptversammlung bietet DMFV-Mitgliedern dem diesjahrigen Veranstaltungsort Dresden bieten sich
die Mdglichkeit, mit dem Prasidium und den zahlreichen auch fur Mitreisende unzdhlige Méglichkeiten, die sachsi-
anderen haupt- und ehrenamtlichen Verbandsvertretern sche Landeshauptstadt zu erkunden.

in den Austausch zu treten. ARtuelle Themen stehen dabei

ebenso im Fokus wie die Zukunft des Sports. Daher sollte Die JHV

sich diese wichtige Gelegenheit fiir die Mitarbeit am Ver- Einmal im Jahr Rommen die DMFV-Ehrenamtstrager aus Prasidi-
bandsfahrplan der kommenden Jahre niemand entgehen um, Sport- und Gebietsbeirat, sowie die hauptamtlichen Mitar-
lassen. Doch nicht nur fiir die Teilnahme an der Jahres- beiter des Verbands auf der Jahreshauptversammlung zusam-
hauptversammlung lohnt sich der Besuch des Events. Mit men. Ziel des Treffens ist nicht nur der Austausch zu aktuellen
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| Uber die Autobahn 13 gelangt man von Norden ins

Ve i b

Maritim Hotel & Internationales Congress Center Dresden  die BundesstralRen 173 oder 6 erfolgen. Eine Tiefgarage
mit 390 Pladtzen steht zur Verfligung.

Devrientstrafle 10 - 12 / Ostra-Ufer 2,
01067 Dresden

Mit der Bahn

Das Hotel liegt nur etwa 3,5 Kilometer vom Dresdner

Anfahrt

Dresdner Zentrum, liber die A4 von Westen und Osten
sowie liber die A17 aus dem Siiden. Das Hotel befindet
sich mitten im Zentrum der Stadt, nur wenige Meter
von der Semperoper entfernt. Die Zufahrt Rann tiber

Themen. Auch die Weichenstellung fiir die Zukunft des Modellflugsports steht
auf der Agenda. Neben der Jahreshauptversammlung organisiert der Verband
jedes Jahr auch fiir die mitreisenden Begleitpersonen der Teilnehmer ein kurz-
weiliges Rahmenprogramm. Dieses Jahr ist eine Stadtfiihrung mit anschlie-
Rendem Kaffeetrinken geplant. Anmeldungen laufen iiber die DMFV-Website:
www.dmfv.aero/jhv-2023

Nach der Jahreshauptversammlung findet die traditionelle Abendveranstal-
tung in geselliger Atmosphdre mit Kostproben aus der regionalen Kiiche statt.
Untermalt wird das festliche Ambiente durch Musik und Unterhaltung. Die
Teilnehmer der Versammlung sind mit ihrer Begleitung dazu herzlich ein-
geladen. Als Dankeschon fiir die Treue zum DMFV ist der Eintritt frei. Fiir die
Abendveranstaltung und das Begleitprogramm ist eine Anmeldung bis zum
17. Februar 2023 liber die DMFV-Website unter www.dmfv.aero/jhv-2023 oder
per E-Mail an m.niedens@dmfv.aero nétig.

Hauptbahnhof entfernt. Die Fahrt mit dem Taxi vom
Bahnhof zum Hotel Rostet etwa 13,- Euro.

Mit dem Flugzeug

Der Flughafen Dresden ist vom Hotel gut 11 Kilometer
entfernt. Eine Taxifahrt von dort zum Hotel schlagt mit
etwa 30,- Euro zu Buche.

Einladung zur
Jahreshauptversammlung 2023

Die Mitglieder des Deutschen Modellflieger Verban-
des werden hiermit gemaR §8 der DMFV-Satzung
zur Mitgliederversammlung (Jahreshauptver-
sammlung 2023) am 25. Marz 2023 um 12.30 Uhr in
das Maritim Hotel Dresden, Devrientstraf3e 10-12,
01067 Dresden eingeladen.

Einlass wird nur gegen Vorlage eines giiltigen
DMFV-Mitgliedsausweises gewdhrt und ist ab
11.30 Uhr moglich. Jugendliche Mitglieder diirfen
nur mit schriftlicher Einwilligung ihrer Eltern in der
Versammlung abstimmen und haben daher eine
Vollmacht mitzubringen.
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TAGESORDNUNG DER 50. MITGLIEDERVERSAMMLUNG DES DMFV E.V.
AM 25. MARZ 2023 IN DRESDEN
BEGINN:12.30 UHR

TOP 1:

TOP 2:

TOP 3:

TOP 4:

TOP 5:

TOP 6:

TOP 7:

TOP 8:

TOP 9:

TOP 10:

TOP 11:

TOP12:

TOP 13:

Eréffnung der Mitgliederversammlung, BegriiBung der Mit-
glieder und Gaste durch den Prasidenten des DMFV

Wahl der Protokollfiihrer
Ehrungen
Wahl des Beisitzers

DringlichReitsantrage/Beschlussfassung tber deren Aufnah-
me in die Tagesordnung

Genehmigung der Tagesordnung
Geschaftsbericht des Prasidenten fiir das Geschaftsjahr 2022

Geschaftsbericht des Rommissarisch eingesetzten Vizeprasi-
denten fiir das Geschéftsjahr 2022

Kassenbericht des Schatzmeisters fiir das Geschaftsjahr 2022

Geschaftsbericht des Vorsitzenden des Sportbeirats fiir das
Geschaftsjahr 2022

Geschaftsbericht des Vorsitzenden des Gebietsbeirats fiir das
Geschaftsjahr 2022

Bericht des Vorsitzenden des Jugendarbeitsteams fiir das
Geschaftsjahr 2022

Geschaftsbericht des Vorsitzenden von
JUMP! Junge Modellpiloten

Bericht der Kassenpriifer fiir das Geschéftsjahr 2022

TOP 14:

TOP 15:

TOP 16:

TOP17:

TOP 18:

TOP 19:

TOP 20:

Aussprachen uber die Geschéftsberichte des Prasidiums, den
Kassenbericht des Schatzmeisters, den Kassenpriifungs-
bericht, des Vorsitzenden von JUMP! und den Bericht des
Vorsitzenden des Jugendarbeitsteams

Entlastung des Vorstandes fiir das Geschéftsjahr 2022

Vorstandswahlen

a.)Wahl des Vizeprdsidenten gemal § 12 Absatz 4 der
Satzung des DMFV e.V.

Gemal der Satzung des Deutschen Modellflieger Verban-
des e.V,, § 12 Nr. 4 liegt fiir das Amt des Vizeprdsidenten ein
schriftlicher Kandidatenvorschlag vom 03.12.2022 vor. Herr
Marc Dallek wird darin als Kandidat fiir das Amt des Vizepra-
sidenten vorgeschlagen.

Bestatigungen von Mitgliedern des Sportbeirates

Bothmer, Holger (fiir weitere drei Jahre)
Boxdorfer, Thomas (fiir weitere drei Jahre)
Franz, Michael (fiir weitere drei Jahre)
Grebe, Fred (fiir weitere drei Jahre)
Naujoks, Uwe (fiir weitere drei Jahre)
Schneider, Olaf (fir weitere drei Jahre)
WencRel, Lars (fuir weitere drei Jahre)
Klaile, Susi (nach Probejahr)

Klement, Klaus (nach Probejahr)
Knappe, Michael (nach Probejahr)
Kunde, Marc (nach Probejahr)

Wahl der Kassenpriifer fiir die Geschaftsjahre 2023/2024
Beschlussfassung lber Dringlichkeitsantrage

Verschiedenes
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DMFV-SPORTTERMINE

AKRO-SEGELFLUG

Sportreferent: Lars Wenckel
28.04.-01.05.2023
Punktrict bildi und Traini amp ARro-Segelflug
MFG Eversberg, Lars Wenckel, Birnenweg 19, 1748 Greifswald,
Telefon: 0176/22 52 07 25, E-Mail: Lwenckel@dmfv.aero

17.-18.06.2023

ARro-Segelflug Bundesliga Regio ,,Eins*

MFG Wehrheim (Hochtaunus), Lars Wenckel, Birnenweg 19,
17489 Greifswald, Telefon: 0176/22 52 07 25, E-Mail:
Lwenckel@dmfv.aero

20.-23.07.2023

25. Internationale Deutsche Meisterschaft Akro-Segelflug
MFC Roth/Pfaffenhofen, Lars Wenckel, Birnenweg 19,
17489 Greifswald, Telefon: 0176/22 52 07 25, E-Mail:
Lwenckel@dmfv.aero

GLEITSCHIRM

Sportreferent: Olaf Schneider

18.-21.05.2023

»Fly together - Fly with Friends* DMFV Treffen/Meeting fiir
RC-Gleitschirmflieger

FMBG Lauterbach, Jens Zulauf, Telefon: 0174/242 11 82, E-Mail:
info@fmbg-lauterbach.de, Internet: www.fmbg-lauterbach.de

09.-11.07.2023

»Fly together - Fly with Friends* DMFV Treffen/Meeting fiir
RC-Gleitschirmflieger

MBSC Hallerndorf, Norbert Eichelsdorfer, Telefon: 095 02/75 68,
E-Mail: T.vorstand@mbsc-hallerndorf.de,

Internet: www.mbsc-hallerndorf.de

GPS-TRIANGLE

Sportreferent: Walter Peter, Internet: http://gps-triangle.net

11.-18.08.2023
SLS und 1:3 Scale GPS-Worldmasters 2023
Neresheim

GPS-Light-Klasse 2023
29.-30.04.2023 Thannhausen
03.-04.06.2023 Babenhausen
02.-03.09.2023 Heudorf
03.10.2023 Kulmbach

GPS-Sport-Klasse 2023
13.-14.05.2023 Odenheim
24.-25.06.2023 Herzberg (Elster)
22.-23.07.2023 Schaftlan
23.-24.09.2023 Erbach

GPS-1:3-Scale-Klasse 2023
22.-23.04.2023 Whyl/Forchheim
08.-09.07.2023 Gruibingen

GPS-SLS-Klasse 2023
19.-20.05.2023 Hofhegnenberg
17.-18.06.2023 Minchberg-Zell
02.-03.09.2023 Miinchen

JUGEND

18.-20.05.2023
Jugend-Trainingscamp
FMC Offenbach
21.05.2023

FMC Offenbach
09.-11.06.2023
Jugendcamp Sachsen-Anhalt

MFC Albatros Stendal/Tangerhtitte, Marc Kunde, Telefon:

0160/358 3172, E-Mail: marc.kunde@mfc-albatros.de,
Internet: www.mfc-albatros.de

11.06.2023
Regionale Jug isterschaft Sachsen-Anhalt
MFC Albatros Stendal/Tangerhitte, Marc Kunde, Telefon:

0160/358 3172, E-Mail: marc.kunde@mfc-albatros.de,
Internet: www.mfc-albatros.de

h
'schaft

SEGLERSCHLEPP

Sportreferenten: Claus Borst, Michael Franz
08.-11.06.2023

Deutsche Meisterschaften Seglerschlepp

MFC Brettheim, Michael Franz und Claus Borst
26.-28.05.2023

NRW-Cup Seglerschlepp

MFG EusRirchen-Zuelpich, Harald Sieben, E-Mail:
harald-sieben@t-online.de

FALLSCHIRMSPRINGEN

Sportreferenten: Thomas Boxdarfer, Susi Klaile,

Michael Knappe

30.04.2023

Bayerische Meisterschaft

MSG Hal3berge, Jiirgen Lindner, Telefon: 0171/262 74 49,

E-Mail: jlindner2@gmx.de, Internet: www.msg-hassberge.de
13.05.2023

Taubertal-Cup

MBV Apfelbach, Peter Gunsser, Telefon: 0175/962 77 00,

E-Mail: pef.gunsser@t-online.de, Internet: www.mbv-apfelbach.net
27.-29.05.2023

5. Europameisterschaft Fallschirmzielspringen

MFSU Treubach (Osterreich), Alfred Paul, Telefon: 00 43/664/240 20,
E-Mail: alfred.paul@gmx.at, Internet: www.mfsu-treubach.net
09.06.2023

Westdeutsche Meisterschaft

MFC Marbeck-Raesfeld, Matthias Hoing, Telefon: 0160/368 74 30,
E-Mail: mhoeing@Rs-info.com

10.06.2023

Regionaler Wettbewerb Niederlande

MBC Weert, Erik Vos, Telefon: 00 31/65 42/206 87,

E-Mail: erikvos@live.nl, Internet: www.mbcweert.nl
01.07.2023

Sachsische Meisterschaft

MFV Oederan, Daniel Ostmann, Telefon: 0173/594 65 14, E-Mail:
vorstand@mfv-oederan.de, Internet: www.mfv-oederan.de
15.07.2023

Pfélzer Meisterschaft

MFV Freckenfeld, Jonas Glickselig, E-Mail: info@
mfv-freckenfeld.de, Internet: www.mfv-freckenfeld.de
29.07.2023

Hessische Meisterschaft

LSG Miicke, Thorsten Stier, Telefon: 0160/94 4116 27, E-Mail:
vorstand@lsg-muecke.de, Internet: www.lsg-muecke.de
11.-13.08.23

41. Internationale Deutsche Meisterschaft

IMS Bad Neustadt, Thomas Limpert, Telefon: 0152/34 38 12 82,
E-Mail: thomas@limpert-salz.de, Internet: www.modellflug-nes.de
02.09.2023

Regionaler Wettbewerb

MMC Menzelen, Stefan Jamin, Telefon: 0151/15 86 14 68, E-Mail:
webmaster@mmc-menzelen.de, Internet: www.mmc-menzelen.de
23.09.2023

Hohenzollern Cup

MFC Hohenzollern, Roland Schuler, Telefon: 074 77/80 88,
E-Mail: schulerroland@t-online.de, Internet: www.mfc-hohenzollern.de

SCALE- & SEMI-SCALE S
Mu

MOTORMODELLE UND ESC

Sportreferent: Thomas Brandt

20.-21.05.2023

1. Teilwettbewerb ESC, SR Thomas Brandt, eigene Ausschreibung
MVF Frauenfeld (Schweiz), LuRas Meier, E-Mail:
lukas.meier@mfg.admin.ch, Internet: www.mg-frauenfeld.ch

02.-04.06.2023

2. Teilwettbewerb ESC, SR Thomas Brandt, ESC Ausschreibung
Aeroklub in Ostrow (Polen), Wielkopolski, Waldemar Jerzyk,
0s. Robotnicze 52/2, 63-400 Ostréw WIkp, Poland, Telefon:

00 48/51 20/445 85, E-Mail: wjerzyk@wp.pl

10.-11.06.2023

3. Teilwettbewerb ESC, SR Thomas Brandt, ESC Ausschreibung
MFC Otto Lilienthal Havelberg, Angela Schmidt, Fliederberg 4,
39539 Havelberg, Telefon: 039 38/271 83,

E-Mail: albatrosflug@t-online.de,

Internet: www.modellsport-havelberg.de/mfc-otto-lilienthal-e-v

29.-30.07.2023

4. Teilwettbewerb ESC, SR Thomas Brandt, ESC Ausschreibung
Modellflugplatz des Flugsportverein 1910 Karlsruhe, Andreas
Suermann, Kiefernweg 10, 76448 Durmersheim, Telefon:
0151/57 76 46 64, E-Mail: fsv-modelflug@suermannseite.de,
Internet: www.fsv-Rarlsruhe.de

05.-06.08.2023

5. Teilwettbewerb ESC, SR Thomas Brandt, ESC Ausschreibung
AMC Feuervogel Billlingen (Belgien), Andy Heinrichs, Helmester
Weg 26, 4780 St. Vith, Telefon: 00 32/80 22/97 80, Mobil:

00 32/47 12/145 41, E-Mail: andyheinrichs@hotmail.de, Internet:
www.feuervogel.be

09.-10.09.2023

6. Teilwettbewerb ESC, SR Thomas Brandt, ESC Ausschreibung
MFG Bocholt, Stefan Wilting, Pendeweg 2, 46419 Isselburg,
Telefon: 02 87/35 14, Mobil: 0171/893 56 57, E-Mail:
stefan-wilting@online.de

15.-17.09.2023

50. Deutsche Meisterschaft und ESC-Abschlusswettbewerb,
SR Thomas Brandt, DMFV Ausschreibung

MFC Mettingen, Wolfgang Otte, Am Luitken Esch 17,

49497 Mettingen, Telefon: 054 52/9177 76,

E-Mail: w.a.otte@t-online.de, Internet: www.mfc-mettingen.de

12.-13.08.2023
Semi-Scale-GroBmodell und -Seglertreffen, SR Thomas
Brandt und Fred Grebe

FMK Braunschweig, Hagen Albrecht, Telefon: 0174/183 62 80,
E-Mail: Rradfahren@web.de

AIRCOMBAT

Sportreferent: Holger Bothmer, Rainer Handt

18.03.2023

Aircombat WWI + WWII+EPA

MSC Haseliinne, 49740 Haseltinne, E-Mail: aircombat@dmfv.aero,
Internet: www.msc-haseluenne.de

25.03.2023

Aircombat WWII + EPA

LSV Rof¥feld, 72555 Metzingen, Joachim Schick, E-Mail:
aircombat@dmfv.aero, Internet: www.lsv-rossfeld.de

06.05.2023

Aircombat WWI + WWII + EPA

MSC Soltau, 29614 Soltau, E-Mail: aircombat@dmfv.aero,
Internet: www.mscsoltau.de

20.05.2023

Aircombat WWI + WWII + EPA mit EPA Seminar an den
Tagen vorher

FSMC Sande, 26452 Sande, E-Mail: aircombat@dmfv.aero,
Internet: www.fsmc-sande.de

17.06.2023

Aircombat WWI + WWII + EPA

MFC Buschpiloten, 49324 Melle, E-Mail: aircombat@dmfv.aero,
Internet: www.buschpiloten.de

24.06.2023

Aircombat WWI + WWII + EPA

MFG Bubesheim, 89347 Bubesheim, E-Mail: aircombat@dmfv.aero,
Internet: www.mfg-bubesheim.de

22.-23.07.2023

EC + DM Aircombat WWI + WWII + EPA

DMFV Deutsche Meisterschaft Aircombat
Modellflugsportverein Wenkheim, 97956 Wenkheim, E-Mail:
aircombat@dmfv.aero, Internet: www.modellflug-wenkRheim.de
02.-03.09.2023

Aircombat WWI + WWII + EPA

MSV Oberhausen, 68794 Oberhausen/Rheinhausen, E-Mail:
aircombat@dmfv.aero, Internet: www.msv-o.de
16.09.2023

Eurocup Aircombat WWI + WWII + EPA

FMK Braunschweig, 27327 Braunschweig Sickte, E-Mail:
aircombat@dmfv.aero, Internet: www.fmk-braunschweig.de
07.10.2023

Aircombat WWI + EPA

Modellflieger Rommelshausen, 71394 Kernen, E-Mail:
aircombat@dmfv.aero,

Internet: www.modellflieger-rommelshausen.de

07.10.2023

Aircombat WWI + WWII + EPA

Luftsportverein Gunther Groenhoff, 33189 Stade, E-Mail:
aircombat@dmfv.aero, Internet: www.mfg-stade.de

21.10.2023

Aircombat WWI + WWII + EPA

VMC Grenzflieger Vreden, 48691 Vreden, E-Mail:
aircombat@dmfv.aero, Internet: www.vmc-grenzflieger.de
28.10.2023

Aircombat WWI + WWII + EPA

MFT Adler, 76287 Forchheim,

E-Mail: aircombat@dmfv.aero,

Internet: www.mftadler.de

JETMODELLE

Sportreferenten: Fred Blum und Marc Kunde

30.06.-02.07.2023

Deutsche Meisterschaft Jet Scale, SemiScale, Sport und
ARF-SM

MFC Albatros Stendal/Tangerhitte, Marc Kunde, Telefon:
0160/358 3172, E-Mail: marc.kRunde@mfc-albatros.de,
Internet: www.mfc-albatros.de

~
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FLIEGST DU

GEWERBLICH?

Entspannt abgesichert
mit unserem individuellen
Versicherungsschutz.

LS LS KL« X«

Indoorflige
Film- und Fotofliige
FPV-Flige

Inspektionsfliige
(z.B. Rehkitzrettung)

Vorfihrflige
Vermessungsflige

Forschungsfliige
(z.B. fur Universitaten)

Schulungsflige

landwirschaftliche Flige




EINFACH. SICHER. FLIEGEN.

PRO

Umfassender Schutz fir den
professionellen Einsatz, ab 119 €

Inklusive gewerbliche Film-
und Fotoflige

Geltungsbereich europa-
oder weltweit

Unbegrenzte Steuereranzahl

Ohne Selbstbehalt im
Schadensfall

Drohnen bis 25 kg
sofortiger Versicherungsschutz

mehrere Drohnen

DMFV PRO +

Umfassender Schutz fiir den

professionellen Einsatz, ab 99 €

Rabatt fiir DMFV-Mitglieder

Inklusive gewerbliche Film-
und Fotofliige

Geltungsbereich europa-
oder weltweit

Unbegrenzte Steuereranzahl

Ohne Selbstbehalt im
Schadensfall

Drohnen bis 25 kg
sofortiger Versicherungsschutz

mehrere Drohnen

Ab 99 € FUT
DMFV
M'\\-_g\'\ede""

FLEX

Flexibler Schutz fir den
spontanen Flug, ab 9,98 €

Fir die gewerbliche und
private Nutzung

Laufzeit: 1 Tag, 7 Tage, 30 Tage
Unbegrenzte Steuereranzahl

3 Mio. Deckungssumme

Geltungsbereich weltweit
exkl. USA & Kanada

Ohne Selbstbehalt im
Schadensfall

Drohnen bis 25 kg
sofortiger Versicherungsschutz

mehrere Drohnen

Jetzt deinen
Tarif berechnen.

Schnell und einfach abgeschlossen
mit Kreditkarte oder Paypal!
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JUNGE MODELLPILOTEN

£

AMISCH

IM GESPRACH MIT DEM VORSTAND VON JUMP! JUNGE MODELLPILOTEN

Mit JUMP! Junge Modellpiloten hat der DMFV 2022 seine eigene Jugendorganisation ins Leben
gerufen. Kinder und Jugendliche bis 27 Jahre sind automatisch JUMP!-Mitglieder und kRonnen

sich so aktiv an der Gestaltung der Jugendarbeit im Verband beteiligen — allerdings ganz ohne
Verpflichtungen. Ende November 2022 fand die erste Jahreshauptversammlung der Jungen
Modellpiloten statt, auf der die offizielle Griindung anstand. Wie es nun weitergeht und was JUMP!
flr die Zukunft geplant hat, dariiber haben wir mit dem Vorstand gesprochen.

Seit eurer JHV ist es offiziell: Ihr seid der Vor-
stand der ersten eigenen DMFV-Jugendorgani-
sation JUMP! Wie fiihlt sich das an?

Randy: Ich flihle mich sehr geehrt, die Chance
zu beRommen, wirklich etwas fiir den Modell-
flugsport bewirken zu Ronnen.

Matthias: Es fiihlt sich im ersten Moment unreal
an, alle jungen Modellflieger in ganz Deutsch-
land zu reprdsentieren.

Malte: Es ist ein positives Gefiihl, das uns moti-
viert, loszulegen.

Eurer JHV gingen viele Monate Vorbereitungs-
zeit voraus. Was ist in dieser Zeit alles passiert?
Jakob: Es war natiirlich am Anfang ein grofer
Berg an Arbeit, der da auf uns zukam. Aber wir
haben uns da mit viel organisatorischer Arbeit
durchgekampft.

Steven: Das Komplizierteste war es, sich selbst
zurechtzufinden. Sowohlim JUMP!-Team als auch
im DMFV. Wir mussten bestehende Strukturen
kennenlernen und unsere Ansprechpartner finden.
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Malte: Der Austausch findet fiir uns hauptsachlich tiber Onlinemeetings
statt. Das erschwerte es zunachst, echtes Teamfeeling aufkommen zu
lassen. Das ist uns aber inzwischen gegliickt.

Seitdem ihr bei JUMP! aktiv seid, habt ihr die Jugendarbeit im DMFV
sicher mit anderen Augen gesehen. Was ist euch dabei aufgefallen?
Jakob: Mir war am Anfang nicht bewusst, wie wichtig dem DMFV die Jugend
ist und wie viel Elan man in die Gewinnung von Jugendlichen steckt.
Steven: Die Jugendarbeit hat ein gutes GrundRonzept und kRann sich
sehen lassen, ist aber auch etwas in die Jahre gekommen und hat

sich zu wenig verandert. Nun sind wir an der Reihe fiir Veranderungen
zu sorgen.

Werdet ihr die Jugendarbeit des DMFV komplett iibernehmen oder

wird es eher eine Zusammenarbeit zwischen JUMP! und den anderen
DMFV-Gremien?

Steven: Geplant ist, dass die Jugendférderung komplett von JUMP! {iber-
nommen wird. Dabei wollen wir aber die anderen DMFV-Gremien natiir-
lich nicht ausschlieRen, sondern mit ihnen zusammenarbeiten. Bei der
Menge an organisatorischem Aufwand freuen wir uns (ber jede Hilfe und
schlieB3lich haben wir alle dasselbe Ziel: die Gewinnung und das Halten von
Jugendlichen, und das geht nur zusammen.



JAKOB KALTENBORN Pressesprecher

Geburtstag: 21.06.2003

Wohnort: Hagen

Verein: MSFC Schwerte und MFG Eversberg
Status: Maschinenbaustudent
Lieblingsessen: -

Lieblingsband: -

Meine Stdrken: -

Modellflieger seit: 2014

So bin ich zum Modellflug gekommen: Ich hatte schon immer ein Interesse
an Modellbau und habe dann tber eine Gruppe Wildflieger das Fliegen
gelernt.

Das fasziniert mich am Hobby: Die Frage musste eher lauten: Was

fasziniert mich nicht. Die MéglichReiten sind schier unendlich, man
bewegt sich immer mit modernster und neuester Technik. Gleichzeitig
sind handwerRliche FahigReiten gefragt. Dabei geht man nicht nur seinem
Hobby nach und Rann sich den Traum vom Fliegen verwirklichen, sondern
tut auch noch etwas fir den eigenen Lebenslauf, meiner Meinung nach
gibt es Rein Hobby, das einen so gut, vor allem in jungen Jahren, auf das
Berufsleben vorbereitet.

Lieblingsmodell: MX2 von GB-Models
Bevorzugter Flugstil: 3D-Kunstflug, IMAC

Darum bin ich bei JUMP!: Weil ich dort eine Mdglichkeit sehe, das

Image des Hobbys aufzupolieren. In der Offentlichkeit wird Modellflug
mancherorts schon als Rentnertreff wahrgenommen. Da so etwas fur
junge Menschen Reinen Anreiz bietet, sich zu integrieren, miissen wir den
Modellflug wieder flr junge Menschen attraktiver machen.

Welche Faktoren sind eurer Meinung nach am wichtigsten fiir eine er-
folgreiche Jugendarbeit?

Steven: Jugendarbeit fangt nicht im Verband an, sondern liegt vor allem in
der Verantwortung eines jeden einzelnen.

Randy: Fiir eine erfolgreiche Jugendférderung miissen alle an einem
Strang ziehen und fiireinander einstehen.

Matthias: Fiir mich ist das Wichtigste einer erfolgreichen Jugendarbeit die
Zusammenarbeit zwischen engagierten Vereinen, einer modernen Jugend-
organisation und interessierten Jugendlichen.

Malte: Es braucht einen engagierten Verein, aber vor allem die Unterstdit-
zung der einzelnen Mitglieder ist wichtig. Jugendliche brauchen aber auch
die Freirdume, eigene Ideen umzusetzen.

Was kann der DMFV tun, um mehr junge Menschen auf das Hobby auf-
merksam zu machen?

Steven: Wir glauben, da gibt es eine so einfache Losung, dass sie schon
wieder Rompliziert ist. Sie lautet schlicht und ergreifend: So viel Werbung
firs Hobby machen, wie es geht. Und das auf so vielen Plattformen wie es
nur eben geht. Ich meine damit nicht nur die jeweiligen Social-Media-Ka-
nale von JUMP! und dem DMFV, sondern vielmehr weitreichende Werbung.
Beispielsweise durch Zusammenarbeit mit Influencern auf YouTube, Insta-
gram oder TikToR, die sich mit Themen beschaftigen, die unserem Hobby
dhneln. Seien es Technik-YouTuber, die sich mit den neuesten Kamera-
Drohnen beschaftigen oder eingefleischte RC-Fans. Denn eines muss man
ganz Rlar sagen: Das groBe Problem bei der Jugendarbeit ist, dass die
Meisten viel zu wenig {iber das Thema Modellflug wissen, um es interes-
sant zu finden. Und das ist eben auch der Punkt, an dem wir von JUMP! in
der Zukunft ansetzen wollen.

Oftmals hat man das Gefiihl, Jugendlichen fehlt das Interesse fiir
Modellflug. Ist das tatsachlich so?

Jakob: Ich denke, dass genau das Gegenteil der Fall ist. Vielmehr ist es der
Einstieg, der so viele abschreckt. Ich selber habe es hadufig genug erlebt, dass
junge Menschen groR3es Interesse an unserem Hobby haben, doch sobald

die ersten Preise genannt werden, herrscht haufig Erniichterung. Allerdings
erkldre ich dann auch immer vor allem den Eltern, dass der Einstieg in den

I /UMP! IM INTERNET
Instagram E]

@jump.dmfv

° YouTube

@jump-dmfv

@ Discord

https://discord.gg/2A4y2NzvEM (]

JUMP! setzt auf Kommunikation auf Augenhéhe
mit jungen Menschen. Plattformen wie Instagram
oder Discord werden daher natiirlich auch bespielt

Modellflug mit ahnlichen Kosten verbunden ist,
wie die Anschaffung einer modernen Spielekon-
sole - teilweise ist Modellfliegen sogar giinstiger.
Eine zweite grofRe Hiirde stellt dar, wie das Hobby
von alteingesessenen Modellfliegern vermittelt
wird: Erst muss gebaut werden und dann wird
geflogen. Dabei haben wir so viele giinstige
Einsteiger-ARF-Modelle auf dem Markt, fiir die
keinerlei Bauerfahrung nétig ist. Damit kann man
die Jugend von heute viel eher abholen. Wichtig
ist, etwas zu erleben, etwas zu machen und selbst
ein Flugzeug zu fliegen. Ist die Faszination fiirs
Fliegen einmal entfacht, kommt die Lust zum
Bauen von ganz allein. Und selbst wenn dieser
Drang zum Selbstbauen anfangs nicht einsetzt —
ich spreche aus eigener Erfahrung — kommt er mit
der Zeit. Denn dass ein 12- oder 13-Jahriger keine
Lust hat, erstmal zig Stunden einen Holzflieger zu
bauen, ist logisch.

modellflieger” 6]
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MALTE HOHBEIN Finanzvorstand

Geburtstag: 31.08.2000
Wohnort: Kaufungen

Verein: MFG Orion Kaufungen
Status: Software-Ingenieur
Lieblingsessen: -
Lieblingsband: -

Meine Stdrken: -
Modellflieger seit: 2012

So bin ich zum Modellflug gekommen: Das Modellfliegen wurde mir
bereits in jungen Jahren von meinem Vater naher gebracht, sodass ich
2012 in einen Verein eingetreten bin.

Das fasziniert mich am Hobby: Die Vielfaltigkeit, in der das Hobby
ausgelibt werden kRann.

Lieblingsmodell: Parkzone Trojan — ist zumindest mein am meisten
geflogenes Modell.

Bevorzugter Flugstil: Einen wirklich bevorzugten Flugstil Rann ich
jetzt nicht benennen. Ich wiirde es fiir mich als freies Fliegen mit
Flachenmodellen definieren. Dabei fliege ich sowohl Motor- als auch
Segelflugzeuge.

Darum bin ich bei JUMP!: Jugendférderung ist aus meiner Sicht wichtig.
Dazu braucht es Leute, die sich um die Jugend Rimmern. Die M&glichReit
zu haben, mit anderen die Jugendforderung als Thema anzugehen, hat
mich dazu motiviert, bei JUMP! mitzumachen.

Smartphones und Soziale Medien sind eine wesentliche Informations-
quelle fiir Jugendliche. Wird JUMP! auch in dieser Richtung den Modell-
flug starker reprasentieren?

Steven: Das haben wir vor und machen es auch schon. Wir sind bereits bei
YouTube und Instagram vertreten. Folgen sollen noch weitere Social-Media-

Kandle. Genau auf diesen Kanalen erhoffen wir uns mehr Reichweite und
sind auch mit Feuereifer dabei. AuRerdem haben wir einen Discord-Server
gegriindet. Hier sollen sich die Jugendlichen vor allem selbst miteinan-
der verkniipfen und wir gleichzeitig mit ihnen in Kontakt Rommen. Die
Links zu den jeweiligen Plattformen gibt es auf unserer Website unter
www.jump-dmfv.aero

Welche Ratschlidge wiirdet ihr einem Verein geben, um mdéglichst viele
Kinder und Jugendliche fiir das Hobby zu begeistern?

I AGENDA 2023

Das plant JUMP! fiir die Rommende Saison

« Die Jugendwettbewerbe finden
statt, regional organisiert durch
Gebietsbeauftragte. Die Jugend-DM soll
dann in Walsrode ausgetragen werden. Ab
2024 soll diese Wettbewerbsserie dann ein
neues Konzept bekommen

« Die Jugendfreizeit auf der Wasserkuppe findet
wie in den letzten Jahren gewohnt statt

« Die Adventure Days werden vorrangig fir
Jugendliche umgestaltet, sodass sie sich
in erster Linie an unter 16-Jahrige richten.
Teilnehmen darf aber natirlich weiterhin
jeder Jugendliche

 Die Jugend-Camps werden als neues
Event eingefiihrt. Dabei handelt es sich
um ein Wochenende auf dem Flugplatz
fir alle Jugendlichen von 16 bis 27 Jahren.
Es geht in erster Linie einfach nur ums
gemeinsame Fliegen und den Austausch
mit Gleichgesinnten

« Das Jugendleiter-Seminar 1 wird stattfinden,
das Jugendleiter-Seminar 2 ist in Planung

« Punktrichterlehrgange fiir die
Jugendwettbewerbe werden organisiert

Steven: Vor allem dranbleiben, Jugendarbeit ist
ein langfristiges Projekt, das erst einmal anrol-
len muss. Wenn die Bereitschaft da ist, dann
empfehlen wir, immer einen Verantwortlichen
im Verein als Jugendleiter zu wahlen, der sich
um die Jugendférderung Rimmert. Ansonsten:
Werbung, Werbung, Werbung. Egal ob in der
ortlichen Lokalzeitung, dem vereinseigenen
Instagram- oder YouTube-Kanal, als Aushang im
Supermarkt oder an Schulen und Jugendstatten.
Auch sind wir immer Uber unsere E-Mail-Adresse
jump@dmfv.aero erreichbar und kénnen bald
auch per Telefon kontaktiert werden. So stehen
wir bei Fragen immer mit Rat und Tat zur Seite.

RANDY LUDERS Stelivertretender Vorsitzender

Geburtstag: Oktober 1999
Wohnort: Hambihren

Verein: MBC Albatros Celle-Wietze
Status: Fluggerdtmechaniker
Lieblingsessen: Gegrilltes
Lieblingsmusiker: Kontra K

Meine Stérken: AufmerksamReit
Modellflieger seit: 8 Jahren

So bin ich zum Modellflug gekommen: In einer schulischen

Auf der Faszination Modellbau sprachen Steven
Schallhorn (Mitte) und Randy Liiders (rechts) mit
Modellflugbotschafter Gernot Bruckmann lber
zuRlnftige Projekte

JUMP!

JUNGE MODELLPILOTEN

i
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Arbeitsgemeinschaft, als Schiler in der 5. Klasse.

Das fasziniert mich am Hobby: Das Beschaftigen mit Aerodynamik und
der Zusammenhalt der Modellflug-Community.

Lieblingsmodell: Schaumwaffeln
Bevorzugter Flugstil: 3D-Kunstflug und F-Schlepp

Darum bin ich bei JUMP!: Ich m&chte eine gréRere Vernetzung der
Vereine untereinander fordern, die Jugendforderung und -gewinnung
vorantreiben und den Modellflug mithilfe von allen interessanter fir
jedermann gestalten.




MATTHIAS MEIER schriftfiihrer

Geburtstag: 16.09.2005

Wohnort: Varel

Verein: Modellflugsport Club Hahn Wapeldorf
Status: Abiturient

Lieblingsessen: Spaghetti Carbonara
Lieblingsband: Heart of Glass, Queen

Meine Stdrken: Freundlich, aufgeschlossen,
tatkraftig und bedacht

Modellflieger seit: 2015

So bin ich zum Modellflug gekommen: Durch Bekannte in meiner Familie.

Das fasziniert mich am Hobby: Die Gemeinschaft und die Mdglichkeiten,
sich selbst zu verwirklichen.

Lieblingsmodell: Multiplex Twinstar
Bevorzugter Flugstil: Vorbildgetreu (Semi-Scale)

Darum bin ich bei JUMP!: Um aus einem ,Rentnersport“ eine gangige
Freizeitbeschaftigung zu machen.

Wenn alles gut lduft, wo seht ihr JUMP! und die Jugend im DMFV in
fiinf Jahren?

Jakob: Als eine erfolgreiche Institution, die aus dem DMFV hervorgeht. Die
Ansétze, die wir haben, sind vielversprechend und ich glaube, dass wir mit
der Zeit einiges bewirken konnen. Ob der durchschlagende Erfolg bereits
in 5 Jahren zu sehen ist, lasst sich schwer vorhersagen — ich wiirde mich
freuen!

Steven: Mein Traum wadre es, ein ausgeglichenes Verhaltnis im Verband

zu schaffen zwischen Jung und Alt. Und dass Modellflug einen gréeren
Stellenwert in der 6ffentlichen Wahrnehmung einnimmt. AuBerdem wiirde
es mich freuen, wenn wir auch einen guten Draht zu Firmen haben und als
Jugendorganisation anerkannt werden.

Randy: Es wiirde mich freuen, wenn die Idee von JUMP! funktioniert hat
und wir eine groBe Jugendgemeinschaft bilden Ronnten. Wir sind so viele
Jugendliche und haben es bis dahin hoffentlich geschafft, gemeinsam das

Hobby attraktiver zu gestalten. Auf der Faszination Modellbau in Friedrichshafen
Matthias: Im Idealfall haben wir es geschafft, dass Modellflug wieder ein hatte JUMP! den ersten offiziellen Messe-Auftritt.
etabliertes Hobby in unserer Altersgruppe ist. Auf dem DMFV-Stand gehérte eine eigene Ecke
Malte: Dass man bei erfolgreicher Jugendarbeit vom DMFV automatisch an nur den Jungen Modellfliegern. Und die war
JUMP! denkt. durchweg gut besucht

STEVEN SCHALLHORN Vorsitzender

Geburtstag: 19.01.2001

Wohnort: Verden

Verein: MFV Schwarme

Status: Fluggeratemechaniker bei Airbus
Lieblingsessen: Pizza Salami Funghi
Lieblingsmusik: Techno, House

Meine Stédrken: |deenreich, organisationsfahig,
selbststandig

Modellflieger seit: 2013

So bin ich zum Modellflug gekommen: Mein Opa betreibt das Hobby
schon etwas lénger, sodass ich dann auch als Kind ab und zu mit auf dem
Flugplatz war. Bis ich irgendwann selbst fliegen Ronnte und mich der
Modellflug endgiiltig in den Bann gezogen hat.

Das fasziniert mich am Hobby: Mich fasziniert die Vielfalt unseres Hobbys.
Jeder hat die MdglichReit, in einem Bereich seines Interessengebiets
aufgehen zu Ronnen.

Lieblingsmodell: Mehrere — das Rommt immer auf die Situation drauf an
Mit den Jugendmeisterschaften haben Bevorzugter Flug Stil: Wild, Aircombat

junge Modellflugsportler im DMFV eine
eigene Wettbewerbsserie, die das JUMP!-
Team auch weiterfiihren méchte. Ein paar
Modernisierungsideen gibt es dennoch

Darum bin ich bei JUMP!: Ich m&chte das Hobby attraktiver gestalten und
der OffentlichReit zeigen, wie besonders und groRRartig unser Hobby ist
und welche beruflichen MéglichReiten daraus entstehen Rénnen.
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S I I O P www.shop.vth.de/dmfv-shop

WINDSACK-FAHNE DMFV
Art.-Nr.: 6501131

Unser DMFV-WindsacR ist aus 1A-tricoflagg-Material gefer-
tigt und mit doppelten Nahten versehen. Das gewahrleistet
eine lange Lebensdauer und eine hohe Reil}festigkeit.

Der DMFV-WindsacR ist erhéltlich in einer Linge von ca. 87 cm
und einem Durchmesser von 30 cm. Die rot-weie Winsack-
Fahne ist ein Ersatzteil und wird ohne Standring geliefert. Der
unverzichtbare Helfer auf deinem Flugplatz.

FLIEGERUHR DELTA BLACK SERIES
Art.-Nr.: 6501618

Mit dieser stylischen Uhr stellen Sie jedes Flugmodell in den Schatten.
Diese hochwertige Fliegeruhr inklusive Leder- und Stoffarmband wird
in einer eleganten Holzbox lberreicht. Ideal fiir dich oder als Geschenk
fiur deine Liebsten geeignet.

BASE-CAP DMFV NAVY
Art.-Nr.: 6501412

P 1*' Wunderschdnes 5-Panel-Baseball-Cap des renom-
\I“' mierten Herstellers Myrtle Beach in navy-blau
DN\F mit umstickten Luftlochern. Das Cap ist aus

100% Baumwolle gefertigt und lasst sich per
Klettverschluss stufenlos groBenregulieren.
Im edlen Stick ist das Logo des Deutschen
Modellflieger Verbandes auf der Vorderseite
angebracht.

KIDS' T-SHIRT
DMFV
Art.-Nr.: 6501416

DMFV SENDER-KREUZGURT
PREMIUM+

Art.-Nr.: 6501133 Das Kids' T-Shirt ist atoll-blau

eingefarbt und auf der linken
Brustseite mit dem DMFV-
Dieser Vier-Punkt-Kreuzgurt ermdglicht eine genaue Anpassung an Logo edel bestickt.
Deine Statur. Der Gurt ist 40 mm breit und durch seine hochwertige
Verarbeitung duBerst strapazierfahig. Aus Polyester und Baumwolle
gefertigt, sorgen diese Komponenten fiir hchsten TrageRomfort und
extreme Haltbarkeit. Der Vier-Punkt-Kreuzgurt besteht aus einem
royalblauen, atmungsaktiven Riickenpolster mit weiRem Aufdruck
des DMFV-Logos, vier schwarzen Gurten, sowie Ringen aus Metall.

Hiermit bekunden auch schon
die Rleinsten Modellflieger
ihre Leidenschaft zum Fliegen
und lhre Zugehdrigkeit zum
Deutschen Modellflieger Ver-
band.

FLUGMODELL UND TECHNIK

Die fiihrende Fachzeitschrift
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o fiir Ihr Fluggelande & den Vereinsbedarf
o fliir mehr Spall am Hobby
* integriert im etablierten VTH-Onlineshop

EINFACH UND SCHNELL
ZUM WUNSCHPRODUKT

« als Gast oder mit Kundenkonto bestellen
 optimierte Suche
 angepasste Darstellung

Zum Wererkart Finzudigen

WARNSCHILD
MODELLFLUGBETRIEB
Art.-Nr.: 6501162

ACHTUNG
MODELLFLUG
BETRIEB

Das Warnschild "Modellflug-Betrieb" ist erhalt-
lich als viereckiges PVC-Hartschaumschild. Das
Schild zeigt das offizielle Piktogramm eines
Passagierflugzeuges. Driiberistin GroBbuchstaben
"ACHTUNG MODELLFLUG-BETRIEB" zu lesen.
Durch die Seitenldange von jeweils 50 cm ist das
Schild gut von Weitem erkennbar. Der zweifar-
bige Digitaldruck sorgt fiir hohe Licht- und
Wetterbestandigkeit.

A

ZIP-SWEATER "PREMIUM"
Art.-Nr.: 6501409

Sweatshirt mit praktischem FrontreiBverschluss aus pflegeleich-
ter Baumwoll-Polyester-Mischung in marineblau. Erstklassige
Doppelnaht-Verarbeitung und Nackenband. Die formstabi-
len Rippentrickbliindchen sind zusatzlich mit LYCRA verstarkt.

Gewebtes HAKRO-Necklabel aus hochwertigem Kettsatin, 1
mit Ultraschall geschnittenen Bandkanten fiir angenehmen EINLAGEN FUR FLUGLEITERBUCH DIN A4
TrageRomfort und HAKRO-Flaglabel in der linken Seitennaht. Art.-Nr.: 6501413

Die Flugleiter-Tagesberichte im Din A 4-Format sind doppelseitig bedruckt
und per Wire-O-Bindung zu je 100 Stiick gebiindelt. Sie bieten eine erst-
klassige Alternative zum deutlich kleineren Flugleiterbuch. Aufmachung
und Design sind an das neue DMFV-Logo angepasst, die Inhalte wurden
Uiberarbeitet und rechtlich abgestimmt. Bei jedem Satz gibt es eine
Flugleiter-ChecRliste gratis dazu. Praktisch und zeitsparend - fur jedes
Vereinsgelande geeignet.

EINLAGEN FUR FLUGLEITERBUCH DIN A5
Art.-Nr.: 6501107

Die perfekte Erganzung zu unserem Flugleiterbuch! Einhundert doppelseitige Tagesberichtsformu-
lare im Din A5-Format zum Einheften mit Standard-Lochung. Aufmachung und Design wurden
kRomplett Uberarbeitet, die Inhalte rechtlich abgestimmt. Je Satz erhalten Sie zusétzlich eine
Flugleiter-ChecRliste gratis dazu. Praktisch und zeitsparend - fiir jedes Vereinsgelédnde geeignet.

Die ganze Welt @ 07221-5087-22

service@vth.de
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Jugendreise

Mattis, Moritz, Joshua und Konrad, Helmut und Jorg erleben

die liberwiéltigende Freude nach der groBen Anspannung: lhre
ferngesteuerten Vogel sind in den letzten 2 Minuten vor den
vielen Augen und Kameras des staunenden Publikums heil
geblieben. Sie sind zu Gast bei der Indoor-Flugshow der Faszi-
nation Modellbau 2022 in Friedrichshafen. Die Jugendlichen aus
Nordhorn und Hannover fertigten nach Anleitung von Helmut
Langwost selbststandig ihre PelikRane, Schwane und Flamingos
fir diese Show und konnten dabei auf 42 Jahre Erfahrung in der
Jugendarbeit bauen.

QR-CODE SCANNEN UND = i
DIE KOSTENLOSE KIOSK-APP E o

VOM DMFV INSTALLIEREN.

Die stolzen und gliicklichen Teilnehmer haben sich
das Lachen verdient

Obwohl die Schiitzlinge auf Wettbewerben und Meisterschaf-
ten vielfach bewiesen haben, dass sie fliegen kRonnen, ist

so eine Show doch fir alle Beteiligten etwas ganz anderes.
Es wird live moderiert und gibt keinen Riickzugsort vor den
interessierten Blicken.

»Sind die ARRus schon wieder geladen? Ist der Propel-
ler noch heil? Halt die Klebestelle noch?“ — Fragen, die
geRlart werden miissen, wahrend das Publirum schon
filmt und wissen mdéchte, woher diese tolle Idee Rommt
und ob es entsprechende Bausatze gibt. Da wird es nicht
langweilig und die Zeit vergeht wie im Fluge. Dreimal
taglich soll die Show stattfinden und gerne wollte man
von der Messe auch noch etwas sehen, das hat man sich
wdhrend der langen Anreise vorgenommen. So wird drei
Tage lang im Akkord geflogen, repariert und gestaunt, bis
Sonntag die perfekte Show gelingt. Alle fliegen tber die
kRomplette Zeit und zaubern ein unglaubliches Bild in die
Halle. Es wird schon ganz schdon eng mit den Vogeln, die
jetzt bunt und fréhlich durch die Halle tanzen und zum
Abschluss sanft landen. Die Belohnung ist Applaus fir
die Gruppe und gliickliche Erleichterung mit verdientem
Stolz fiir jeden Teilnehmer. Eine tolle Erfahrung fiir die
jungen Piloten.
Jorg Lange
DMFV-Gebietsbeauftragter Niedersachsen Il

Video liber Gernot Bruckmann online

Botschafter im Portrat

Gernot Bruckmann ist Modellflugbot-
schafter 2022/2023. Er ist mehrfacher
Osterreichischer, Europa- und Weltmeis-
ter in verschiedenen Modellflugklassen.
Hauptsachlich ist er mit Kunstflugmodel-
len mit Turbine, Propeller oder ganz ohne
Antrieb unterwegs. Er lebt den Traum
vom Fliegen und z&hlt zu den bekann-
testen Modellflugpiloten weltweit. Wir
haben Gernot auf der Messe Faszination
Modellbau in Friedrichshafen 2022 zum
Interview getroffen. Darin verrdt der
30-Jahrige, wie er zum Modellflug kam,
was das Hobby fiir ihn bedeutet und wie
er die Zukunft des Sports sieht. Das Video
gibt es auf unserem YouTube-Channel:
https://youtu.be/NVjifaMM5XQ

d
rf
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Mehr Sicherheit im Luftsport

AIDA

Der Zusammenschluss der wichtigsten
deutschen Luftsport-Fachverbande geht
voran und stellt mit der Airsport Incident
Database — AIDA.aero — ein modernes
Tool zur weiteren Verbesserung der
Flugsicherheit im Luftsport vor.

Entstanden ist eine verbands-
tibergreifende Ereignis- und Un-
falldatenbank der teilnehmenden
Luftsport-Fachverbdande Deutscher
Gleitschirm- und Drachenflug-
verband (DHV), Deutscher Segelflug-
verband (DSV), Deutscher Fallschirm-
sport Verband (DFV) und DMFV, die
als Cloud-Anwendung umgesetzt
wurde. Hintergrund der Entstehung
dieser Datenbank ist die Uberzeu-
gung, dass nur mit einer guten
Datenbasis eine fundierte Analyse
der Ereignisse zur Verhinderung von
Unféllen betrieben werden Rann.

Die daraus entwickelten Sicherheits-
maflnahmen werden in der Aus- und
Weiterbildung genutzt.

Die beteiligten Luftsport-Fachverban-
de bauen hierbei auf einer gemeinsa-
men IT-Plattform auf, die jeweiligen
Eingaben sind — wegen der unter-
schiedlichen Anforderungen — nach
den Sportarten getrennt. Damit

AIRSPORT
AP inCinENT
W s

AIDA - AIRSPORT INCIDENT DATABASE
oo ki e " -

Die Airsport-Incident-Database,
kRurz AIDA, ist ein modernes Tool
zur weiteren Verbesserung der
Flugsicherheit im Luftsport

Ronnen zwischen den Verbanden Er-
fahrungen ausgetauscht werden und
bei der Erstellung Synergien genutzt
werden, ohne die Besonderheit der
jeweiligen Sportart zu beeintrach-
tigen. Daher ist jeder Verband fiir
die Auswertung der eigenen Daten
verantwortlich. Die verschiedenen
Ereignisse Ronnen jeweils nur von
dem benannten Safety Officer des
jeweiligen Verbands eingesehen
werden, in dessen Eingabemaske
gemeldet wurde. Gesetzlich ver-
pflichtende Meldungen werden

davon nicht ersetzt. Die Grundsatze
zu den Meldungen finden sich auf
der gemeinsamen Website.

Melden Rann jeder: Pilotinnen

und Piloten, Augenzeugen, selbst
Institutionen. Eine Mitgliedschaft
in einem Luftsport-Fachverband ist
nicht erforderlich. Ziel ist es, mog-
lichst viele Meldungen liber Ereig-
nisse sowie Storungen und Unfalle
zu erhalten, um dann entsprechende
Verhaltensmuster erkennen und
MaBnahmen ableiten zu R6nnen.
Gerade deshalb sind alle Luft-
sportler sowie dariiber hinaus alle
Beteiligten, ob Institutionen, Au-
genzeugen oder sonstige Personen,
angehalten, Ereignisse, Storungen
und Unfalle zu melden. Meldende
entscheiden selbst, ob sie anonym
bleiben mdéchten oder nicht.

»,Das verbindende Element der teil-
nehmenden Luftsport-Fachverbande
ist die Uberzeugung, gemeinsam die
Sicherheit im Luftsport weiter ver-
bessern zu wollen,“ sind sich Bernd
Boing (DHV), Mario Wichmann (DSV),
Hans Schwagerl und Henning Stumpp
(DFV) einig. ,Wir sind sicher, dass wir
fiir die hier zusammengeschlossenen
Verbande mit dem AIDA-Meldeportal
fir den Luftsport nun das richtige
Werkzeug in der Hand halten.*

Internet: www.aida.aero

Auch ftir Inhaber von Ausweisen fiir Steuerer von GroBmodellen erforderlich

Kenntnisnachweis

Im Antrag auf Betriebsgenehmi-
gung, den die Modellflugverbdnde
gemadlR der EU-Durchfiihrungsver-
ordnung 2019/947 ans Luftfahrt-
Bundesamt stellen mussten, um den
Modellflugbetrieb in Deutschland
im gewohnten Mal3e gewahrleisten
zu Ronnen, hat der DMFV auch die
Anerkennung des héherwertigen
»Ausweises fiir Steuerer von Flug-
modellen* als Ersatz fiir den obliga-
torischen Kenntnisnachweis veran-
kert. Diesem Antrag ist das LBA in
seinem Bescheid vom 6. Juli 2022
zundchst auch nachgekommen. Lei-
der hat die Behdrde ihre Sichtweise

zwischenzeitlich aus den folgenden
Griinden widerrufen:

Die Priifungsinhalte des Steuerer-
scheins vermitteln nicht die spezi-
fischen Besonderheiten der Verba-
Verbandsbetriebsgenehmigung. Der
Gesetzgeber sieht fiir den Kenntnis-
nachweis eine Giiltigkeit von funf
Jahren vor, der Steuererschein ist
aber unbegrenzt giiltig.

Trotz Einspruch des Verbands und
dem Angebot eines niederschwelli-
gen Kompromisses ist das LBA leider
nicht bereit, seine Rechtsauffassung

entscheidend zu revidieren. Insofern
bendtigen Inhaber des ,,Ausweises
fiir Steuerer von Flugmodellen*
Riinftig auch einen Kenntnisnach-
weis des Verbands, in dessen
Betriebsrahmen sie ihre Flugmodelle
betreiben mochten. Diese Rege-
lung trifft sowohl die Mitglieder

des DMFV als auch die des DAeC/
MFSD. Fiir anderweitig Versicherte
ist der Kenntnisnachweis ja ohnehin
obligatorisch, wenn sie innerhalb des
Rechtsrahmens einer der Verbédnde
fliegen wollen.

Internet: www.Renntnisnachweis.de

modellflieger” 67



I s2:nE & VERBAND

Erfolgreiche Flugleiterschulung in NRW Il

Perfekt gerlistet

Ende September 2022 fand eine mit 27 Teilnehmern aus 13 Vereinen gut
besuchte Flugleiterschulung im DMFV-Vertretungsgebiet NRW lIl statt.
Ort der Schulung war das sauerldandische Attendorn. Mit dem Hohlen-
restaurant der Atta-Hohle konnte eine Location gefunden werden, die
optimale Bedingungen fiir die Schulung bot. Und obwohl die Schulung
gut besucht war, hatten die Gebietsbeauftragen Rolf Dormann und
Andreas Wagner gerne noch weitere Teilnehmer begrii3t. Speziell vor
dem Hintergrund der gednderten Flugbetriebsordnung ware das Event
sicher fiir weitere Flugleiteranwarter von Interesse gewesen.

Die Flugleiterschulung Ende September in Attendorn
war zwar verhdltnismdBig gut besucht,

jedoch wdéren durchaus noch mehr Interessenten
wiinschenswert gewesen

Wie gewohnt, leitete DMFV-Verbandsjustiziar Rechtsan-
walt Carl Sonnenschein sehr aufschlussreich, verstandlich
und kurzweilig durch die Flugleiterschulung. Jederzeit
bestand die Mdglichkeit zu Nachfragen, sodass auch rege
Diskussionen zu verschiedenen Themen entstanden. Als
Fazit bleibt festzuhalten, dass alle Teilnehmer fiir ihre
Vereine wissenswerte Informationen mitnehmen kRonnten,
um den Flugbetrieb auf dem heimischen Fluggeldnde noch
sicherer zu gestalten.

Andreas Wagner

o wie gewohnt, leitete DMFV-Verbandsjustiziar Carl
SRS Sonnenschein kurzweilig und informativ durch die Schulung

Enkel von DMFV-Ehrenamtstrdger tritt in Opas FulBstapfen
Neunjahriger qualifiziert sich fiirs Nationalteam

Der neunjahrige Simon Wehner, Enkel von DMFV-Ehrenamtstrdager Gerhard WébbekRing, hat sich bei den letzten Wettbewer-
ben der internationalen Freiflugklasse F1E Ende Oktober als Junior fiirs deutsche Nationalteam qualifiziert. Voraussichtlich
August 2023 fahrt dieses zu den Weltmeisterschaften nach Rumanien.

F1E-Modelle werden von Hangen aus mit der Hand gegen
den Wind gestartet und sollen bis Ende der jeweiligen Ma-
ximalzeit (2 bis 5 Minuten) im Aufwind segeln. Méglich wird
das durch eine Magnetsteuerung, die das Modell zwingt,
selbststandig die eingestellte Richtung zu halten und nicht
etwa mit dem Wind zurlick in den Hang zu stechen. Meist
wirkt diese Steuerung iiber ein zusatzliches Kopfruder. Die
Modelle sind in der Regel selbst entwickelt und gebaut. Das
hat fiir Simon noch GrofR3vater Gerhard Wobbeking erledigt,
der ebenfalls in der FIE-Rangliste fliegt. Weil 2.900 Millime-
ter Spannweite besonders bei Wind fiir einen Neunjdhrigen
noch schwer zu handhaben sind, fliegt Simon zunachst mit
2.000-Millimeter-Modellen. Bis zu fiinf Fluggerate darf jeder
WM-Teilnehmer anmelden.

Simon Wehner ist erst 9 Jahre jung, hat sich jedoch
bereits fiir die FIE-WM in Rumdnien als Mitglied des
deutschen Nationalteams qualifiziert
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Studie belegt: Kein negativer Emfluss durch Modellflug auf Brutvégel

Im EinRlang

Die vom DMFV 2021 in Auftrag gegebene Brut-
vogelstudie ist abgeschlossen und wissen-
schaftlich ausgewertet. Dabei zeigt die Studie
ein eindeutiges Ergebnis: Eine signifikante
oder gar existenzielle Beeintrachtigung der
Reviere heimischer Brutvogelarten an Mo-
dellflugpldtzen Ronnte im Rahmen der Studie
nicht gezeigt werden.

Der DMFV hatte die Studie in Auftrag gegeben,
da eine Aufstiegserlaubnis fiir Modellfluggeldnde
haufig verwehrt oder nur eingeschrankt erteilt
wird, weil der Modellflug als Storfaktor fiir Brut-
vogel vorverurteilt wird. Diese Vorverurteilung
wird durch die Studie nun widerlegt. Vielmehr
bewahrheitet sich, dass die typischerweise im
Umfeld von Modellflugpldtzen vorkommenden
Brutvogelarten Raum oder gar nicht auf Modell-
flugbetrieb reagieren. Fir die Studie hatte die
MILVUS GmbH bundesweit fiinf Modellfluggeldn-
de und jeweils flinf vergleichbare Referenzgelan-
de ohne Modellflug ein Jahr lang untersucht.

Die vom DMFV beauftragte Brutvogelstudie zeigt klar: Modellflug hat keinen

Internet: www.dmfv.aero/brutvogelstudie

nennenswerten Einfluss auf das Verhalten von Végeln
ANZEIGEN

EMC-CFK-Modelle von
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MICROMOT ~ JOB GIBT ES DIE

RICHTIGEN GERATE

HeiBdraht-Schneidebiigel THERMOCUT 650. Vielseitig zum
Trennen von Styropor, Hartschaum, Polyurethan, PU-Schaum
und thermoplastischen Folien.

Fiur Architekten, Designer, Kiinstler, Prototypenbau, Dammung
und fir den klassischen Modellbau. Teleskop fir einstellbare
Schnittlange 400 — 650 mm. Schnitttiefe (Durchlass) 200 mm.
Federelement im Halterarm fir konstante Drahtspannung.
Schraubzwinge fiir den stationdren Einsatz und 30 m Schneide-
draht (@ 0,2 mm) gehdren dazu.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine groRRe
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fiir die unterschiedlichsten

N

Bitte fragen Sie uns. __..._'..____-_ =

Katalog kommt kostenlos.

PRG)XXGN

PROXXON GmbH - D-54343 Féhren - A-4213 Unterweitersdorf

Anwendungsbereiche.

THERMOCUT 650

— WWW.proxxon.com —
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Neuzugang in der Modellflugschule Péting

Doppelt halt besser

Ab sofort steht bei der Modellflugschule P6ting ein echter Klassiker
der Luftfahrtgeschichte als Schulungsmodell zur Verfiigung: die
Pitts S1. Das Modell in XXL-Ausfiihrung steht sowohl fiir Schnup-
perfliige oder auch Romplette Ausbildungen bis hin zum person-
lichen Lernziel zur Verfligung. Unter fachkundiger Anleitung kann
man schnell ein Gefiihl fiir den Umgang mit solch groBen Modellen
bekommen und sich in die Handhabung mit Motoren dieser Klasse
einfiihren lassen. Wer eventuell sogar schon selbst einen Doppel-

Zum 31. August 2022 endeten die
coronabedingten Sonderregeln zur
vereinfachten Beschlussfassung

in Vereinen, die durch das ,,Gesetz

tiber MaRnahmen im Gesellschafts-,
Genossenschafts-, Vereins-, Stiftungs-
und Wohnungseigentumsrecht zur
BekRampfung der Auswirkungen der
COVID-19-Pandemie v. 27. Marz 2020
geschaffen wurden. Nach § 5 dieses Ge-

setzes war es moglich, dass Vereine Mit-

gliederversammlungen virtuell durch-
fihren Ronnten, dass nicht persénlich
teilnehmende Mitglieder ihre Stimme
schriftlich zur Mitgliederversammlung
abgeben oder einreichen Ronnten und
dass Beschliisse ohne Abhaltung einer
Mitgliederversammlung im Umlaufver-
fahren gefasst werden Ronnten. Diese
gesetzlichen Moglichkeiten bestehen
nach Ablauf des Gesetzes nicht mehr.

Auch wenn mittlerweile gliicklicher-
weise wieder personliche Treffen und
Versammlungen in Prasenz maglich
sind, haben einige Vereine fiir sich die
Vorteile von virtuellen Versammlungen
und schriftlichen Beschlussfassungen
erkannt und moéchten auch in Zukunft
auf diese Option zuriickgreifen RGnnen.
Dies ist nach dem Vereinsrecht zuldssig,
wenn eine entsprechende Regelung in
der Satzung vorgesehen ist. Um in Zu-
Runft auch die Alternative zu besitzen,
virtuelle oder hybride Mitgliederver-
sammlungen durchzufiihren, Ronnte
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decker sein Eigen nennt, ist natiirlich herzlich eingeladen, diesen
zum Besprechen und Einfliegen mitzubringen. Bei Interesse ist
Bernd Péting erreichbar per E-Mail unter berndpoeting@gmail.com
oder Uiber seine Website: www.jetschule.de

Eine Pitts STin XXL-Ausfiihrung steht bei der Modellflugschule
Péting seit Kurzem fiir Schulungszwecke zur Verfiigung

zum Beispiel folgende Regelung in die
Satzung aufgenommen werden:

»Die Mitgliederversammlung kann
entweder als Prasenzveranstaltung,
virtuell als Online-Versammlung oder
als Hybridveranstaltung (Prasenz- und
Onlineversammlung Rombiniert) erfol-
gen. Der Vorstand bestimmt hieriiber
ebenso wie tiber Ort und Termin und
teilt den Mitgliedern seine Entschei-
dung in der Einladung mit. Wird die
Mitgliederversammlung virtuell oder in
hybrider Form durchgefiihrt, so erhalten
die virtuell teilnehmenden Mitglieder die
fiir die aktuelle Versammlung giiltigen
Zugangsdaten mit einer gesonderten
Nachricht unmittelbar vor der Versamm-
lung, maximal 24 Stunden davor. Eine
Weitergabe der Zugangsdaten an dritte
Personen ist nicht zuldssig.*

Mit einer derartigen Formulierung steht
es dem Verein frei, zu entscheiden,

in welcher Form er die Versammlung
durchfiihren mdchte. Sollten in Zukunft
auch Beschlussfassungen auf schriftli-
chem Wege erfolgen ohne Mitgliederver-
sammlung, Ronnte folgende Regelung

in die Satzung aufgenommen werden:

,Beschliisse Ronnen in Ausnahme- oder
eilbediirftigen Fallen auch ohne Mitglie-
derversammlung gefasst werden, wenn
alle Mitglieder an der Abstimmung
beteiligt werden und bis zu dem vom

Carl Sonnenschein ist

Verbandsjustiziar beim DMFV.

Er rdumt mit Gerdichten auf
. WAONAN ML 4

Vorstand gesetzten Termin mindestens
die Halfte der Mitglieder ihre Stimmen
in Textform abgegeben hat und der Be-
schluss mit der erforderlichen Mehrheit
gefasst wurde.”

Da die Beschlussfassung im Verein vom
Austausch und der Diskussion auf der
Mitgliederversammlung lebt, sollte eine
Beschlussfassung in Textform lediglich
eine Ausnahmemadglichkeit darstel-
len. Die Formulierung ,,in Textform*
bedeutet, dass die Stimmen schriftlich,
per E-Mail oder per Telefax abgegeben
werden Ronnen.

Carl Sonnenschein

Rechtsanwalt




SZENE-TERMINE

FEBRUAR

04.02.2023

Der Modellfliegerverein Freising veranstaltet einen
Modellbauflohmarkt in der Mehrzweckhalle in
85391 Allershausen. Der Flohmarkt hat von

8 bis etwa 14 Uhr geoffnet, Einlass fur Verkaufer
ist ab 7 Uhr. Kontakt: Matthias Rehm, Telefon:
0179/125 53 54, E-Mail: flohmarkt@mfvf.de

11.02.2023

Hessens gréfite Modellbaubérse wird vom MSV
Hofheim in 68623 Lampertheim veranstaltet.
Veranstaltungsort ist die Hans-Pfeifer-Halle im Weidweg
4. Einlass fiir Aussteller ist ab 6.30 Uhr und fuir Kaufer
ab 8 Uhr. Es wird um Tischreservierung gebeten, am
besten per E-Mail an boerse@modellsportverein-
hofheim.de. Kontakt: Joachim Gétz, Telefon:

0170/975 74 82, Internet: www.msv-hofheim.de

25.-26.02.2023

Unter dem Motto ,Erlebe die Faszination Modellflug*“
werden die Modellflieger der MFSG Albatros
Grof3Rrotzenburg eine Flug-Modellbauausstellung

in der Turnhalle des Turnvereins 1884 in der Kahler
StraRe 3, GroBRrotzenburg durchfiihren. Hier werden
an beiden Veranstaltungstagen von 11 bis 18 Uhr alle
Sparten vom Einsteiger-Schaummodell Uber Jets und
Segler sowie Helikopter bis hin zu Scale-Unikaten in
unterschiedlichsten GroRen und mit verschiedenen
Antrieben prasentiert. Internet: www.mfsg-albatros.com

MARZ
05.03.2023

Nach zwei Jahren Abstinenz gibt es endlich wieder
einen Modellbauflohmarkt in 63546 Hammersbach
im Ortsteil Langen-Bergheim im ,,Burgertreff* Am
Alten Friedhof 2. Der Flohmarkt hat von 9 bis 14

Uhr gedffnet, Einlass fur Handler ist ab 8 Uhr. Die

Standgebhren flr einen 160 x 80-Zentimeter-Tisch
betragen 4,- Euro, der Eintritt Rostet 3,— Euro. Kinder
und Jugendliche bis 16 Jahre haben freien Zutritt.
Tischreservierung unter Telefon: 01 62/436 97 63,
E-Mail: vorstandi@modellbauclub-hammersbach.de,
Internet: www.mbc-hammersbach.de

18.03.2023

Eine gemeinsame Flugleiterschulung der Gebiete Hessen
| und Hessen Il findet im Maxi Autohof, Gottesrain 2,
35325 Miicke statt. Beginn ist um 10 Uhr. DMFV-
Verbandsjustiziar Rechtsanwalt Carl Sonnenschein

wird die Schulung leiten. Die Teilnahmegebihr betrdgt
20,~ Euro pro Teilnehmer. Die maximale Teilnehmerzahl
liegt bei 50 Personen. Anmeldungen bitte per

E-Mail an: m.becker@dmfv.aero. Bei Bedarf Rdnnen
Schallpegelmessgerdte zur Kalibrierung mitgebracht
werden. Kontakt: Martin Becker, Telefon: 0151/15 2124 97

25.03.2023

Die Jahreshauptversammlung des DMFV findet

im Maritim Hotel Dresden statt. Alle DMFV-
Mitglieder sind herzlich zum gréRten Gremium

des Verbands eingeladen. Das Event wird als reine
Prasenzveranstaltung stattfinden. Weitere Infos
dazu gibt es in diesem Heft und auf unserer Website
unter www.dmfv.aero

APRIL

01.04.2023

Der F3C-F3N Experience-Day richtet sich an
Interessierte und Neulinge im Bereich Hubschrauber-
Kunstflug. Weitere Infos gibt es im Internet: https:/
dm-modellhubschrauber.de/die-wettbewerbe/f3c-
f3n-experience-day-trainingswochenende.html

02.04.2023

Die Modellfluggruppe EusRirchen-Zulpich veranstaltet
von 9 bis 15 Uhr ihre 14. RC-Modell-Bdrse. Sie findet
statt in 53881 EusRirchen-Palmersheim,

im Dorfgemeinschaftshaus, Krebsgasse 38. Die
Organisatoren bitten um rechtzeitige Reservierung
der Tische, die 6, Euro pro Meter kosten. Einlass
fur Verkdufer ist ab 7 Uhr. Kontakt: Willi Fetten,
Telefon: 022 51/529 17 oder 0170/277 03 60, E-Mail:
kassierer@mfg-euskirchen-zuelpich.de

15.04.2023

Eine Modellbaubérse findet in 71546 Aspach auf dem
Geldnde der Firma EBUN, Weinstrafe 19, 71546 Aspach
statt. Verkaufer kénnen ab 7 Uhr aufbauen, der Verkauf
beginnt ab 8.30 Uhr. Die Tischkosten betragen 10,~ Euro.
Um Tischreservierung wird gebeten unter Telefon
0176/83 97 5186 oder E-Mail: ebun-aspach@gmx.de.
Die Anreise ist ab Freitag, 14.04.2023 mdglich und es
kann vor Ort gecampt werden.

20.-23.04.2023

In den Westfalenhallen in Dortmund findet
die Intermodellbau statt. Sie zahlt zu den gréf3ten
und wichtigsten deutschen Modellbaumessen. Auch
der DMFV wird mit einem eigenen Stand vor Ort
sein und den Besuchern alle Fragen rund um das
Hobby beantworten. Eine TagesRarte fur Erwachsene
kostet im Online-Shop 14,50 Euro. Tickets, die fiir die
2022 ausgefallene Messe erworben wurden, RGnnen
auch 2023 genutzt werden. Die Intermodellbau

hat von Donnerstag bis Samstag von 9 bis 18 Uhr
und Sonntag von 9 bis 17 Uhr geoffnet. Internet:
www.intermodellbau.de

29.04.2023

Der MSC-Buschpiloten veranstaltet in 49326 Melle
am Wennigser Ring seinen 2. Impellerflugtag fir

Jets. Los geht es um 10 Uhr und geflogen werden

kann bis Sonnenuntergang. Fur Verpflegung,
Infrastruktur und Organisation ist gesorgt. Camping

ist moglich. Anmeldungen bitte per E-Mail an
feldmann-dirk@gmx.de. Internet: www.buschpiloten.de

INFO

Eine Ubersicht aller aktuellen Termine gibt es un-
ter www.dmfv.aero/termine. Dort gibt es auch
ein Formular zum Einreichen von neuen Terminen.

AT P AirCraftPower.eu

W=3Khuri

ANZEIGEN

ferow@n)  FUR DEN FEINEN

DLE, DLA, MT und JC Modellmotoren, CFK- und Holzpropeller
Ersatzteile und Schmierstoffe, ACP-Ziindsysteme, Ziindschalter
Ziindkerzen, Hallsensoren, Servos

Alu- u. Edelstahl-Auspuffanlagen, ARF-3D Kunstflugmodelle
ouv.m.

MICROMOT ~ JOB GIBT ES DIE

RICHTIGEN GERATE

Besuchen Sie unseren Online-Shop
www.dl-motoren.de
E-Mail: info@dl-motoren.de

HOTLINE: erlin
o 59227038 :-54

www.Modellbau-Khuri.de

MICRO-Bandsdage MBS 240/E. Fir perfekten Schnitt in Stahl,
NE-Metall, Holz und Kunststoff.

230 V-Antrieb mit elektronisch
Bandgeschwindigkeit (180 - 330 m/min). Ausladung 150 mm.

Gerauscharmer regelbarer
Max. Hohendurchlass 80 mm. Die fiir feine Arbeiten ideale
Bandstérke (5 x 0,4 mm) ermdglicht Kurvenschnitte mit engen
Radien. Stabiler,
Gehrungsschnitte bis 45° schwenkbar.
Gewicht ca. 7,5 kg.

plangefraster Tisch (200 x 200 mm), fir

Von PROXXON gibt es noch
50 weitere Gerate und eine groRRe

—SPERRHOLZSHOP

Zembrod

Der Shop fir Sperrholz, Balsa und Zubehor

Auswahl passender Einsatzwerkzeuge
fir die unterschiedlichsten e
. . . Anwendungsbereiche.
= Hochwertige Sperrhélzer fir Ihr Flugmodell

= Hartegradselektierte Balsabrettchen und Balsa-Stirnholz

= Formleisten aus Kiefer, Balsa und Buche

= Flugzeugsperrholz nach DIN fir Ihre ganz groBen Modelle

= Depronplatten und Modellbauschaum fir Ihre leichten Projekte
= Mehr als 25 Furniere flr Ihr individuelles Modellflugzeug

= GFK Platten von 4mm bis hauchdiinn

= Werkzeuge, VHM-Fraser, Holzklebstoffe und Schleifmittel

= 2D CNC-Frésservice flr Holz, Depron und Kunststoffe

MBS 240/E

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

PRG)XXGN

PROXXON GmbH - D-54343 Féhren - A-4213 Unterweitersdorf

« -
— WWW.proxxon.com —

OstlandstraBe 5
72505 Krauchenwies Fax

Telefon 075 85/78 78 185
075 85/78 78 183

www.sperrholzshop.de
info@sperrholz-shop.de
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I THEORIE & PRAXIS

NATIONALES STANDARDSZENARIO FUR LANDWIRTSCHAFTLICH GENUTZTE DROHNEN

VEREINFACHTER BETRIEB

Der Einsatz unbemannter Flugsysteme (UAS) bietet zahlreiche Vorteile. Insbesondere auch

in der Landwirtschaft. Um den Betrieb von Drohnen im Agrarsektor zu vereinfachen, hat das
Bundesministerium fir Digitales und Verkehr das ,Nationale Standardszenario zum bodennahen
Einsatz von unbemannten Fluggeraten auf landwirtschaftlichem Grund (DE.STS.FARM)“
entwickelt. Dies ermdglicht im Rahmen bestimmter Voraussetzungen ein erleichtertes

behdordliches Verfahren fir den UAS-Betrieb.

Ob Wachstums- und Bestandsmonitoring oder auch Rehkitzret-
tung: In der Landwirtschaft erweisen unbemannte Flugsysteme
schon heute oft wertvolle Dienste. Schnell und unkompliziert
kénnen grol3e Flachen oder schwer zugangliche Bereiche
tiberflogen werden. Drohnen schonen bei solchen Einsatzen
nicht nur die Umwelt und Energieressourcen, sondern auch

den Geldbeutel von Landwirten. Zudem Rénnen unbemannte
Flugsysteme dazu genutzt werden, gezielt und effizient Dinge
Uber landwirtschaftlichen Flachen auszubringen. Ein Beispiel
ist hier der Abwurf von Schlupfwespen-Eiern — sogenannter
Trichogramma - zur BeRampfung des Maisziinslers, der als
grofter Schadling im Maisanbau gilt. Allerdings ist der Abwurf
von Gegenstdanden grundsatzlich genehmigungspflichtig.

Spezielle Kategorie

UAS, die selbst Rleinste Gegenstdnde abwerfen — wie zum
Beispiel die Schlupfwespen-Eier — miissen daher in der
Betriebskategorie ,,speziell“ zum Einsatz Rommen. Das fiihrt
zu einem hohen biirokratischen Aufwand fiir die Betreiber,
um die erforderliche Betriebserlaubnis zu erhalten. Um die
Anwendung von Drohnen im landwirtschaftlichen Kontext zu
vereinfachen, hat das Bundesministerium fiir Digitales und
Verkehr daher das nationale Standardszenario DE.STS.FARM
entwickelt. Damit ist es Betreibern von Drohnen mdglich, liber
landwirtschaftlichem Grund in der Betriebskategorie ,,offen®
zu operieren, auch wenn Gegenstdnde abgeworfen werden.
Dafuir muss allerdings sichergestellt sein, dass das eingesetz-
te Fluggerat bis auf den Abwurf Rleinster Gegenstédnde alle
Bedingungen der Betriebskategorie ,,offen* erfiillt.

Vorteile durch Standardszenario

Ist das der Fall, diirfen die Drohnen auch den in der Unterka-
tegorie A3 notwendigen Abstand von 150 Metern zu Wohn-,
Gewerbe-, Industrie- oder Erholungsgebieten unterschreiten.
Dariiber hinaus diirfen Gegenstdande abgeworfen werden, wenn
der Betreiber sicherstellt, dass der Abwurf keine Gefahr fiir die
offentliche Sicherheit oder Ordnung darstellt. Zudem kRénnen
unbemannte Fluggerate bis zu einer Startmasse von 50 Kilo-
gramm (statt 25 Kilogramm) eingesetzt werden, wenn ansons-
ten der Betrieb nicht sinnvoll durchgefiihrt werden konnte.

Doch es gibt auch Auflagen, die beim Betrieb einzuhalten sind.

So betrdgt die maximale Flughdhe 30 Meter {iber Grund oder
maximal 15 Meter liber einem Hindernis in einem Abstand von
maximal 50 Metern. Der Betriebsort muss sich aulRerdem uber
aktuell land- oder forstwirtschaftlich genutzten Flachen befin-
den und der Flugbereich ist durch das Anbringen von deutlich
sichtbaren Warnhinweisen am Boden und gegebenenfalls
sonstigen geeigneten MalRnahmen zu kennzeichnen. So ist
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sicherzustellen, dass unbeteiligte Personen und mitgefiihrte
Tiere dieser Personen nicht gefdhrdet werden. Der Abwurf
von einzelnen Gegenstanden ist bis zu einer Masse von

100 Gramm pro Gegenstand erlaubt, wenn man damit land-
und forstwirtschaftlichen Zwecke verfolgt. AuRerdem diirfen
Pflanzenschutzmittel und dhnliche Fliissigkeiten ausgebracht
werden, wenn die stoffspezifischen Vorgaben eingehalten
werden. Dabei ist auf den sachgerechten und bestimmungs-
gemafRen Gebrauch der abzuwerfenden Gegensténde und
der zu verspriihenden Fluide, insbesondere in Bezug auf den
Umweltschutz, zu achten. Zuletzt sind die einschldgigen Vor-
schriften der Europdischen Union und ihrer Mitgliedstaaten,
insbesondere in Bezug auf geografische Gebiete, zu befolgen.

Um Gebrauch von dem erleichterten Verfahren machen zu
konnen, muss der Betreiber vor Aufnahme des Betriebs eine
Erklarung ausfiillen und diese an das Luftfahrt-Bundesamt sen-
den. Sobald Erhalt und Vollstandigkeit schriftlich durch das LBA
bestatigt wurden, hat der Betreiber das Recht, den Betrieb im
Sinne des nationalen Standardszenarios aufzunehmen. Fiir die-
sen Vorgang sowie fiir die Uberpriifung der fortlaufenden Ein-
haltung der Angaben in der Erklarung wahrend der Giiltigkeits-
dauer der Betriebserklarung wird eine Gebiihr von 200,- Euro
erhoben. Weitere Infos gibt es auf der Website der Deutschen
Flugsicherung: https://tinyurl.com/de-sts-farm-2023. In jedem
Falle ist fiir den Betrieb von landwirtschaftlich genutzten
Drohnen eine gewerbliche Versicherung abzuschlielRen.

Fir Personen, die Drohnen gewerblich nutzen, bietet Copter.Aero

- eine Tochtergesellschaft des DMFV - eine spezielle gewerbliche

Drohnenversicherung zu Sonderkonditionen
an. Auch Nicht-Mitglieder Ronnen den Service
COPTE R

nutzen. Alle Infos dazu auf:

www.copter.aero




Lieferbar in verschiedenen Steigungen als Zwei- , Drei- und Vierblatt.
GréBen von 15/6 bis 34/18
* E-Propeller in den GréRen von 15" bis 30" *
Einzelheiten finden Sie auf unserer Homepage.

Menz Prop GmbH & Co.KG, Dammersbacher Str. 34, 36088 Hiinfeld
Tel.: 06652/747126, Fax 06652/747127, E-Mail: info@menz-prop.de

Das einzig(_z_artig)e Modellbau- Ihr,PARTNERIfiir MODELLBAU
Fachgeschaft in Schwandorf -zuverlassigliunkomplizierti:besser.

DachelhoferlStriss
924218Schwandorf
w:aumiller@naskapi-de
Telefon: 09431 5600035

Carbon Sandwich-Flugel
GFK/CFK Rumpf

ARF vorgefertigt

Cockpit mit Haube fertig
Mehrfarbig lackierte Designs

Spannweite 3.20m

Verzahnung
fur Hitec,Futaba,JR
dazu passende Kugelgelenke,
Servoeinbaurahmen,Ruderhérner

Shop: www.gabriel-stahlformenbau.de SEE IS

Gabriel 39114 Magdeburg MarkgrafensiraiieS
Tel.0391/5410715 Fax.0301/5410714 (GSICEIO I 180

Faserverbundwerkstoffe® _ -
~ b%\@ Composite Technology ,I;l(;g ?;EIB\ITFEEQNDEII:

JETZT LIEFERBAR!

- T OMEENK

AVIATION

www . tomahawk-aviation.com

RICHTIGEN GERATE

Europas groBBer Onlineshop

fir Faserverbundwerkstoffe

Prazisionsdrehmaschine PD 250/E. Die neue Generation
mit Systemzubehor. Zur Bearbeitung von Stahl, Messing,

CARBON Aluminium und Kunststoff. Made in Germany.
ARAMID GLAS ‘A(/ Spitzenweite 250 mm. Spitzenhéhe 70 mm. Spitzenhéhe Uber
Support 46 mm. Leiser DC-Spezialmotor flir Spindeldrehzahlen

EPOXIDHARZE SILIKONE von 300 - 900 und 3.000/min. Spindeldurchlass 10,5 mm.
; Automatischer Vorschub (0,05 oder 0,1 mm/U). Gewicht ca. 12 kg.

SPEZIALWERKZEUGE

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine grof3e
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fir die unterschiedlich-

sten Anwendungsbereiche.

PD 250/E

==

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

2)2{0),0,{e]\']| — www.proxxon.com—

PROXXON GmbH - D-54343 Féhren - A-4213 Unterweitersdorf
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4+ALLESAU

"DMFV -

FLIEGEN AUS LEIDENW!

Noch nie hatte sich ein Verein so friih um die Ausrichtung einer Deutschen Meisterschaft Indoor
Kunstflug beworben. Die Modellfluggruppe Neckartailfingen wollte ihr 50-jéhriges Vereinsjubildum
2022 mit einem offentlichkeitswirksamen Event feiern. Keiner Ronnte im September 2019 ahnen,
was die ndchsten drei Jahre an bésen Uberraschungen bereithalten sollten.

Der erste Modellflug-Wettbewerb, der der Corona-Pandemie zum Opfer fiel,
war die fur Mitte Marz 2020 geplante DM-Indoor in Nettetal, fiir die sich
bereits 41 Teilnehmer angemeldet hatten. War Modellflug im Freien schon
recht bald wieder erlaubt, musste man sich Indoor mit einer sehr langen
Pause arrangieren. Erst in diesem Jahr war ein Event wieder planbar. Die
DM-Indoor 2022 fiihlte sich daher fast wie ein Neuanfang an, auch was die
Teilnehmerzahlen anging.

Die Klasse F3P-Rookie

Im Rahmen der DM-Indoor 2017 wurde fiir Einsteiger in den Indoor-Kunst-
flug erstmals die Klasse F3P-Rookie angeboten. Um Aufwand und Kosten
gering zu halten, sind in dieser Klasse nur Single-Prop-Antriebe erlaubt und
das Mindestgewicht betragt 100 Gramm. In der Klasse F3P-Rookie kRnnen
die angehenden Kunstflugpiloten daher erste Erfahrungen sammeln und
sich Tipps von erfahrenen Wettbewerbspiloten holen. Das Programm hat
neben Zentralfiguren eine Pflichtwendefigur (Figur 4 — Turn), alle ande-

ren Wenden werden nicht bewertet. AuBer der Startsequenz sind keine
Leerfliige erlaubt — das trainiert fiir spatere Programme und spart Zeit. Bei
den RooRies dominierte dieses Jahr der gerade erst 10 Jahre alte Tomas
FiSer aus Tschechien. Bereits nach den ersten beiden Durchgdngen stand

er als Sieger fest, wahrend es bei Platz 2 und 3 doch noch recht eng wurde. Tomds FiSer, jlingster Pilot und Sieger
Maximilian Fiehn (11 Jahre) sammelte erste Wettbewerbserfahrungen. F3P-RooRie-Klasse
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I -3 P-ROOKIE

Rang Pilot Punkte

1 Tomas Fiser (CZE) 2.000,00

2 Holger Treyz (DEU) 1.868,84

3 Fred Annecke (DEU) 1.852,48

4 Armin Kolblin (DEU) 1.770,95

5 Maximilian Fiehn (DEU) 1.631,72

6 Markus Fiehn (DEU) 0,00

m—
E 2 <

Caspar Halim (links), bester deutscher Junior-Pilot,
und Markus Zolitsch, alter und neuer Deutscher
Meister F3P-Expert (nationale Wertung)

Die Klasse F3P-Sport

Die fiir Aufsteiger beziehungsweise Fortgeschrittene angedachte Klasse
F3P-Sport musste erstmals wegen zu weniger Anmeldungen ausfallen. Da
diese Klasse auch im Rahmen des Rhein-Neckar-Pokals des BPMV Mann-
heim am 1. April 2023 angeboten wird, besteht die Option, den Deutschen
Meister F3P-Sport dort zu ermitteln.

Die Klasse F3P-Expert

In der Expert-Klasse messen sich die Internationalen Spitzenpiloten im
Indoor-Kunstflug. Wahrend bei FAI-Wettbewerben die besten Piloten nach
dem Vorrundenprogramm (F3P-AP) noch in weiteren Durchgdangen das
Finalprogramm (F3P-AF) fliegen, folgt bei der DM-Indoor als Herausforde-
rung fur die Top-Ten ein unbekanntes Flugprogramm, das zu einem Drittel
in die Gesamtwertung eingeht. Hier sind absolute Modellbeherrschung,
fliegerisches Talent und Erfahrung gefordert.

Der amtierende mehrfache F3P-Weltmeister Gernot Bruckmann (iber-
zeugte auch in Neckartailfingen die Punkwerter und lie mit flinf
Tausender-Wertungen nichts anbrennen. Die Verfolger, in diesem Falle
Maxime Schmitt (amtierender F3P-Juniorweltmeister) und der routinierte
Derk van der Vecht waren aber extrem dicht an ihm dran. Knapp dahinter
konnte sich der mehrfache deutsche Meister Markus Zolitsch positionie-
ren und sich verdient den Titel Deutscher Meister Indoor-Kunstflug in der
nationalen Wertung sichern.

In der nationalen Wertung folgten Lukas Maurer, Niklas Bernauer, Caspar
Halim, Sergej Glavak und Ulrich Treyz, wobei letzterer sich eigentlich fiir die
Klasse F3P-Sport angemeldet hatte. Respekt, wie er sich mit unterlegenem
Material von Durchgang zu Durchgang in dieser Klasse steigern konnte.

Die Klasse F3P-A(ero)Musicals

Zwei Minuten Freestyle Kunstflug im Rhythmus zur Musik. Diese Klas-
se bekam 2019 durch die FAI einen eigenen WM-Status zuerkannt. Eine
Qualifikation Uber die Klasse F3P-A ist damit entfallen. Trotzdem sind es
natirlich (noch?) die Top-Piloten aus F3P-A, die in dieser Klasse domi-
nieren. Der Aufwand in dieser Klasse ist nicht zu unterschatzen. Die
Piloten sind zwar in der Wahl ihrer Figuren und ihrer Musik frei, aber der

o
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Maxime Schmitt belegte den zweiten Platz
in F3P-Expert

I 3 P-EXPERT

Pilot

Gernot Bruckmann (AUT)
Maxime Schmitt (FRA)
Derk van der Vecht (NLD)
MarRus Zolitsch (DEU)
Sébastien MiceR (FRA)
Gregor ZwicRl (AUT)
Lukas Maurer (DEU)
Matej Hrica (SVK)

Niklas Bernauer (DEU)
Caspar Halim (DEU)
Robin Jansen (NLD)
Sergej GlavaR (DEU)
Ulrich Treyz (DEU)

Punkte
3.000
2.931
2.919
2.890
2.887
2.810
2729
2.696
2.682
2.668
1.599
1.588
1.298
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I 3 P-AM

Rang Pilot Punkte
1 Maxime Schmitt (FRA) 2.000,00
2 Markus Zolitsch (DEU) 1.837,55
3 Caspar Halim (DEU) 1.823,65
4 Tobias Warzecha (DEU) 1.790,25
5 DerR van der Vecht (NLD) 174192
6 Lukas Maurer (DEU) 1.516,07
7 Gregor Zwickl (DEU) 1.401,25

Ein typisches Modell der Klasse F3P-AM. Wenn man
genau hinschaut, sieht man die Modifikationen fiir
die Spezialeffekte

Anspruch ist hoch und Flug und Musik miissen schlieBlich harmonieren.
Erschwerend hinzu kommt die Wertung fiir ,,Showeffekte“. Ohne Bander,
Konfetti, Lichteffekte, Verstell-Propeller oder Vektorsteuerung ist kaum
eine Spitzenplatzierung zu erreichen.

Maxime Schmitt sicherte sich mit seiner relativ groRen Eigenkonstruktion
Rlar den ersten Platz. Um die Pldtze 2 bis 4 wurde heil? gekampft. Markus
Zolitsch musste alle Register ziehen, um sich gegen den jungen Caspar
Halim durchzusetzen. Zwei Béander im Flug abgerollt, dann unter der Decke
abgeworfen, ein drittes Band abgerollt, mit einem gedriickten Looping um
die fallenden Bander herum, ein Fallschirmspringer abgesetzt, mit Band
um den Springer herum — das muss man einfach mal live gesehen haben.

Quo Vadis?

In Raum einer Modellsportsparte ist man so nah an der Action wie beim
Indoor-Kunstflug und man hat in einer Halle auch keine Probleme mit dem
Wetter. Wahrend Modellflugvereine in der Regel feste Fluggeldnde haben, ist
es nicht immer so einfach, Zugang zu geeigneten Hallen fiir einen mehrtagi-

gen Wettbewerb zu bekommen. Die Corona-Pandemie kam erschwerend dazu.

Derk van der Vecht, der Drittplatzierte
bei den F3P-Expert-Piloten
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Modelle fiir die Einsteigerklasse kann man quasi
,von der Stange“ Raufen, aber bereits fiir F3P-
Sport wird es schwierig. Wettbewerbstaugliche
F3P-A-Modelle sind teuer, bendtigen zum Trans-
port spezielle Kisten und Rénnen nur alleine in
einer Halle fliegen. Dennoch geht eine grof3e
Faszination von dieser Art des Modellfliegens
aus. Man muss es einfach mal probiert haben.

Vielleicht weckt dieser Beitrag bei dem einen
oder anderen Verein Interesse an der Durchfiih-
rung eines F3P-Workshops, Wettbewerbs oder
der néchsten DM-Indoor-Kunstflug. Fiir Fragen
genligt eine E-Mail an j.heilig@dmfv.aero. Vom
19. bis 25. Marz 2023 ist die WM-F3P in Litauen
geplant: www.f3plithuania.eu
Jiirgen Heilig
DMFV-Sportreferent Slowflyer - Indoor

Daniel Hér sorgte mit einem
Modell seines Arbeitgebers
Airstage fir eine tolle Einlage
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FLITEZONE HUGHES 300 VON PICHLER MODELLBAU

KNUTSCHKUGEL

Mit der FliteZone Hughes 300 hat Pichler Modellbau ein Upgrade des eher zweckmal3ig
designten FliteZone Proton im Sortiment. Das Besondere ist — wie beim Proton —, dass man
sie ahnlich wie eine Drohne steuern kRann, was gerade fir die Umsteiger von Multikoptern

ein interessantes Feature ist.

Wie es sich fiir eine RTF-Version gehort, ist im
Lieferumfang der Hughes 300 von Pichler alles
dabei, was man zum Fliegen benétigt. Offnet
man den Karton, fallt als Erstes auf, dass alles
sehr gut gesichert und verpackt ist. Samtliche
Komponenten liegen an ihren vorgesehenen
Platzen und sind zusatzlich noch mit einer durch-
sichtigen Kunststoffhiille umschlossen. Neben
der Rleinen Hughes ist noch eine 2,4-Gigahertz-
Vierkanal-Fernsteuerung enthalten, die zudem
noch eine kleine Besonderheit aufweist. Doch
dazu spater mehr.

Einzelliger LiPo

Fiir die Power sorgt ein ebenfalls enthaltener
FliteZone 1s-LiPo-Akku mit 300 Milliampere-
stunden Kapazitat. Dieser ist in einem Hardcase
verbaut, sodass man ihn ohne Kabel einfach

in den Heli einschieben Rann. Eine Micro-USB-
Ladebuchse ist ebenfalls im AkRRugehduse
untergebracht. Ein bisschen Werkzeug, das USB-
Ladekabel, zwei Ersatz-Anlenkgesténge und eine
Bedienungsanleitung in Deutsch und Englisch
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runden den Lieferumfang ab. Vier 1,5-Volt-Mignonzellen fiir die Fernsteue-
rung miissen noch selbst beigesteuert werden.

Auffallig bei der Fernsteuerung ist, dass sie im Gegensatz zu norma-

len RC-Fernsteuerungen auf beiden Kniippeln und in allen Achsen eine
Federmittenriickstellung besitzt. Hier zeigen sich erste Parallelen in der
Steuerung zu Drohnen. So gibt es auch eine automatische Start- und
Landefunktion. Zudem lasst sich der Steuermode ganz ohne mechanische
Anpassungen verdndern. Der Rest des Senders ist dagegen Standard. In der
Mitte gibt es einen groRen Ein-Aus-Schalter mit einer dariiber liegenden
Kontrollleuchte. Um die Kniippelaggregate herum sind die Trimmschalter
angeordnet. Eine Rleine Aufhinge-Ose fiir einen Nackengurt besitzt die
kleine Funke ebenfalls, genauso wie einen Tragegriff auf der Oberseite.
Links und rechts auf der Oberseite gibt es noch zwei Funktionsknépfe. Der
Linke betatigt die Notaus- sowie die Autostart- und Landefunktion. Der
rechte Knopf ist fiir die Umstellung der Steuer-Modi. Trotz ihrer einfachen
Bauweise fiihlt sich die Fernsteuerung iiberhaupt nicht minderwertig an
und liegt ganz gut in der Hand.

Knallrote Kanzel

Der Rleine Fixed-Pitch-Heli hat eine Lange von 268 und eine Hohe von 80
Millimeter, der Rotorkreis betragt 249 Millimeter. Das Gewicht liegt inklusi-
ve des LiPos ungefahr bei 52 Gramm, damit soll der Heli laut Hersteller auf



Zum Schutz vor Vibrationen und Erschiitterungen ist die

Steuerplatine des Helis auf Schaumstoff gelagert

Zwei MiRroservos steuern die
Taumelscheibe mit 90 Grad Versatz an

Durch die Hughes-Haube hat FliteZone einer
bewdhrten Heli-Mechanik einen neuen Look verpasst

eine Flugzeit von Rnapp 15 Minuten Rommen.
Angetrieben wird der Hauptrotor durch einen
Biirstenmotor, der die Kraft iiber ein Rleines Rit-
zel auf das groRe Hauptzahnrad lbertragt. Der
Heckrotor wird durch einen separaten Biirsten-
motor angetrieben. Die Taumelscheibe bewe-
gen zwei Mikroservos, die im 90-Grad-Winkel
zueinander angeordnet sind. Gewissermaflen
das Gehirn des Helis ist eine Platine, die zur
Dampfung von Vibrationen auf weichen Schaum-
stoffpads gelagert ist.

Der Rahmen und das Landegestell bestehen aus
Kunststoff, die doppelt gelagerte Hauptrotorwelle
aus Aluminium, der Heckausleger aus Carbon. Der
LiPo wird unterhalb des Rahmens zwischen den
Landekufen in die dafiir vorgesehene Halterung
geschoben und ist dort auch gut fixiert. Dafiir ist
nachher beim Herausziehen etwas mehr Kraft
nétig, um den ARRu wieder herauszubeRommen.

I TECHNISCHE DATEN

Lénge: 268 mm
Hdéhe: 80 mm
Rotordurchmesser: 249 mm
Gewicht: 52¢

ATy BEDEDOI HTIHM

Der 1s-LiPo sitzt in einem Hardcase und wird unten in das
Chassis eingeschoben. Kabel oder Stecker entfallen dadurch

Alles in allem macht der kleine Heli einen guten, stabilen und vor allem
sauber aufgebauten Eindruck, der fiir die Flugeigenschaften sehr viel Gutes
erhoffen ldsst. Man darf nicht vergessen, dass es sich um einen RTF-Heli in
der Preisklasse von Rnapp unter 100,- Euro handelt — das Preis-Leistungs-
verhaltnis stimmt also auf jeden Fall. Die Haube in Hughes-300-Optik
macht ebenfalls einen sehr guten Eindruck. Sie besteht aus festem Kunst-
stoff und ist in den Farben rot und gelb erhaltlich.

Starten auf Knopfdruck

Der Erstflug konnte dank Windstille drauBen stattfinden. Zuerst wird wie
immer die Fernsteuerung eingeschaltet, dann schiebt man den LiPo bis
zum Anschlag in die AkRRuaufnahme der Hughes. Es folgt ein kurzer Binde-
vorgang, der bei jedem weiteren Flug erforderlich ist. Wichtig dabei ist es,
den Vorgang auf einer ebenen Fldache durchzufiihren, da sich die Gyrosen-
soren der Hughes sonst nicht gerade initialisieren R6nnen.

Um die Hughes starten zu kénnen, gibt es zwei Mdglichkeiten. Die erste
besteht darin, die beiden Steuerkniippel nach unten und nach auen zu
ziehen, genau wie bei den meisten Drohnen. Jetzt fangt der Rotor an zu
drehen und der Heli Rann durch Hochbewegen des Gaskniippels gestartet
werden. Die zweite Mdglichkeit ist die Autostartfunktion. Hier wird einfach
einmal Rurz auf den linken oberen Knopf gedriickt und der Rotor fangt

an zu drehen, woraufhin der Heli von alleine auf etwa 1 bis 1,5 Meter Héhe
steigt, ohne dass man die Steuerkniippel bewegen muss. Diese Funktion
ist aber nur empfehlenswert, wenn man die Hughes schon geflogen hat. Ist
der Heli ndmlich aus irgendwelchen Griinden vertrimmt oder falsch einge-
stellt, kann der Autostart schnell zu einer Uberforderung eines ungeiibten
Piloten fiihren.

modellflieger” 79
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Der Lieferumfang enthdlt — abgesehen von Batterien fiir
die Fernsteuerung — alles zur Inbetriebnahme. Lediglich

Ersatzrotorbldtter wéren wiinschenswert gewesen

Das Landen funktioniert sehr dhnlich wie das
Starten — nur umgeRkehrt. Auch hier gibt es
zwei Moglichkeiten. Zum einen ganz nor-
males Landen, indem man den Gaskniippel
nach unten zieht, bis der Heli auf dem Boden
aufsetzt. Damit der Rotor dann aufhort zu
drehen, muss der Gaskniippel 2-3 Sekunden
weiter nach unten gehalten werden. Die zweite
Maoglichkeit ist hier die Autolandefunktion,
die mit einem weiteren Klick auf den linken
oberen Knopf eingeleitet wird. Jetzt beginnt
die Hughes von ganz alleine den Sinkflug und
stellt nach Erreichen des Bodens die beiden
Motoren automatisch ab. Hier muss natiirlich
darauf geachtet werden, dass unter dem Heli
eine freie Flache zur Verfligung steht.

I BEZUG

Pichler Modellbau

LauterbachstraBe 19, 84307 Eggenfelden
Telefon: 087 21/508 26 60

Fax: 087 21/50 82 66 20

E-Mail: mail@pichler.de

Internet: www.pichler.de

Preis: 99,- Euro

Bezug: Fachhandel/direkt

FLJTEZONE

Am CFK-Heckausleger
sitzt ein eigener Motor
fiir den Heckrotor

Die Fernsteuerung ist einfach
gehalten, liegt aber gut in der
Hand und wirkt wertig

Im Flug verhalt sich die Hughes sehr ruhig und fliegt sehr stabil. Mit den
Trimmungen lassen sich alle drei Achsen feinjustieren, falls der Kleine ein-
mal abdriften sollte. Uber den Trimmhebel am Pitch/Gasstick l4sst sich die
SteuerempfindlichReit in zwei Stufen umstellen. In der ersten Stufe reagiert
der Heli dann auf Roll und Nick deutlich trager als in der zweiten. Auch im
Schwebeflug, ohne Stickbewegung, verhalt sich die Hughes erstaunlich
ruhig und halt gut die Hohe. Ein leichtes Wegdriften im Schwebeflug ist
dabei aber vollig normal.

Gerade fir Umsteiger von einer Drohne hilft die, zugegeben etwas
ungewdhnliche, Steuerung sicherlich ganz gut und man erzielt schnell
erste Erfolge. Dadurch, dass der Gashebel ebenfalls mit einer Feder
versehen ist, miissen sich Anfénger nicht so sehr auf das Halten der
Hohe Ronzentrieren. Die versprochene Flugzeit von 15 Minuten wurde
tbrigens definitiv erfillt.

Die kleine FliteZone Hughes 300 von Pichler iiberzeugt durch ihr gut-
miitiges Flugverhalten. Pichler garantiert auBerdem eine komplette
Ersatzteilversorgung, was gerade fiir Ein- und Umsteiger ein wichtiges
Kriterium ist. Die Steuerung ist fiir Einsteiger, die schon zum Beispiel Ko-
axhelis mit einer Standard-Fernsteuerung geflogen sind, sicherlich etwas
gewdhnungsbediirftig, aber durchaus auch geeignet. In erster Linie ist
der Rleine Hubschrauber aber fiir Umsteiger von einer Drohne auf einen
Hubschrauber zu empfehlen, da die Steuerung sehr dhnlich ist. Aller-
dings muss man sich dann im néchsten Schritt auf die neue Steuerung
ohne Federriickstellung am Pitchkniippel gewéhnen.

Christoph Wegerl

In der Luft prasentiert sich die Hughes einsteigerfreundlich
und wartet mit hilfreichen Features auf
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DEINE ANSPRECHPARTNER IM DMFV
ULRIKE SEBASTIAN

LEITERIN GESCHAFTSSTELLE, BUCHHALTUNG, VERSICHERUNGEN, AIDA-DATENBANK
MITGLIEDERVERWALTUNG Telefon: 02 28/978 50 12, E-Mail: r.kokott@dmfv.aero
Telefon: 02 28/978 50 23, E-Mail: u.sebastian@dmfv.aero

HANS ULRICH HOCHGESCHURZ MESSEN UND EVENTS

GENERALSEKRETAR Telefon: 02 28/978 50 18

Telefon: 02 28/978 50 11 E-Mail: m.moecking@dmfv.aero

E-Mail: hu.hochgeschurz@dmfv.aero

NICK JORDAN

SILKE NEUMANN GESCHAFTSFUHRER DMFV SERVICE GMBH
ZENTRALE, SEKRETARIAT Telefon: 02 28/978 50 15, E-Mail: n.jordan@dmfv.aero
Telefon: 02 28/978 50 10, E-Mail: sekretariat@dmfv.aero

VERBANDSJUSTIZIAR

MITGLIEDERVERWALTUNG VEREINE SPRECHSTUNDEN: MI. + DO. 14 BIS 18 UHR

Telefon: 02 28/978 50 17, E-Mail: m.amendt@dmfv.aero Telefon: 02 28/978 50 56
E-Mail: c.sonnenschein@dmfv.aero

FLORIAN SCHMITZ

MITGLIEDERVERWALTUNG EINZELMITGLIEDER WELLHAUSEN & MARQUARDT MEDIEN

Telefon: 02 28/978 50 22, E-Mail: f.schmitz@dmfv.aero  PRESSESTELLE
Telefon: 040/42 91 77 O, E-Mail: dmfv@wm-medien.de

DEUTSCHER MODELLFLIEGER VERBAND e. V.

MARTIN NIEDENS
SPORTBEIRAT, JUGEND, KENNTNISNACHWEIS

Telefon: 02 28/978 50 14 Geschaftsstelle RochusstraRe 104-106, 53123 Bonn
E-Mail: m.niedens@dmfv.aero Tel.: 02 28/97 85 00, E-Mail: info@dmfv.aero

ANZEIGE

=

| e’ Al13 55721

Mehr Infos. Mehr Service. Mehr erleben. Das Digital-Magazin bietet Dir zahlreiche
interessante Features, zusdtzliche Optionen und weiterfithrende Informationen. Kurz
gesagt, der digitale Modellflieger ist einfach mehr als eine Zeitschrift. Und NEU: Jetzt ] )
auch fiir PC und Laptop unter www.modellflieger-magazinde T

Fiir PC und Laptop bendtigt man lediglich einen gangigen Browser und Internet-Zugang. Die DMFV-App ist sowohl fiir Smartphones
und Tablets mit Apple- und Android-System verfiigbar. Und so geht’s:

1. App aus dem Apple App-Store oder von Google Play herunterladen E]'”:El E]_I';-:FE
2. Im Menii die Mitgliedsnummer inRL. Schragstriche eintragen % E?‘ig
3. Auf das Titelbild eines Magazins Rlicken, der Download beginnt automatisch Elr= ==

* Google PI & Aot
Mit der DMFV-App Rannst Du deine Fachzeitschrift SR BRSO

ganz bequem immer und iiberall lesen. ~
5 7
177
Nah am Menschen — www.dmfr.aero DMFV 7
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IMPRESSUM VORSCHAU
flieger

7 2

Der néichste modellflieger ™ erscheint am 23. Februar 2023.
Dann berichten wir unter anderem (iber folgende Themen:

SAVAGE BOBBER AUF BASIS EINES TONI-CLARK-MODELLS
Deutscher Modellflieger Verband Service GmbH

RochusstraRe 104-106, 53123 Bonn-Duisdorf Thomas Biichner tradumte schon lange davon, eine Savage Bobber zu
Hans Schwégerl (Prasident, v.i.S.d.P.) besitzen. Doch es dauerte einige Jahre, bis er einen passenden Baukasten
Telefon: 02 28 / 97 85 00 fand, den er fiir ein Projekt modifizieren konnte.

Telefax: 02 28 / 978 50 85

E-Mail: service.gmbh@dmfv.aero

Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft bR
Mundsburger Damm 6, 22087 Hamburg
Telefon: 040/42 91 77-0

E-Mail: mf@wm-medien.de

Sebastian Marquardt
post@wm-medien.de

Christoph Bremer

Werner Frings, Markus GloRler,
Dipl.-Ing. Ludwig Retzbach,
Dr. Michal Sip, Karl-Robert Zahn

DIE DOLENSKIS IM FAMILIENPORTRAT

Thorsten, Tanja und Maximilian Dolenski sind eine Fliegerfamilie aus
dem Ruhrgebiet. Vater und Sohn lieben den Modellflug und Mutter Tanja
Markus Glokler, Joachim Hansen, Thorsten His, unterstiitzt die beiden bei ihrer Leidenschaft.

Jurgen Heilig, Christoph Jung, Ludwig Retzbach,
Christoph Wegerl, Gerhard W&bbeking

Bianca Buchta, Jannis Fuhrmann,
Martina Gnaf3, Kevin Klatt, Sarah Thomas

Sven Reinke (verantwortlich)
Telefon: 040/42 91 77-404
anzeigen@wm-medien.de

Frank Druck GmbH & Co. KG

—ein Unternehmen der Eversfrank Gruppe —
IndustriestraRe 20

24211 Preetz

Gedruckt auf chlorfrei gebleichtem Papier.
Printed in Germany.

VERGLEICH: SOLEO UND WOODRAY

Diese beiden Modelle wirken auf den ersten Blick sehr d@hnlich:
Spannweite, Bauweise, Zielgruppe — alles vergleichbar. Doch das eine

WachdgtickReproduktionjodensonistige Modell ist ein Nurfliigler, das andere hat ein Kreuzleitwerk.

Verwertung, auch auszugsweise, nur mit
ausdricRlicher Genehmigung des Verlages.

Sdmtliche Angaben wie Daten, Preise,
Namen, Termine usw. ohne Gewabhr.

7
7
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Medieng schaft FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

Der Modellflieger ist das Mitgliedermagazin des Deutschen Modellflieger Verbandes e. V. (DMFV) und erscheint zwélfmal im Jahr. Haftung fiir Einsendungen: Fiir unverlangt eingesandte Unterlagen,
Manuskripte und Fotos kRann Reine Verantwortung ibernommen werden. Mit der Ubergabe von Manuskripten, Abbildungen, Dateien an den Verlag versichert der Verfasser, dass es sich um
Erstverdffentlichungen handelt und keine weiteren Nutzungsrechte daran geltend gemacht werden Rénnen. Nachdrucke, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des DMFV. Die in Leserbriefen
und namentlich gezeichneten Artikeln vertretenen Meinungen und aufgestellten Behauptungen werden wertfrei wiedergegeben. Die Ansichten der Redaktion und des Prasidiums bleiben jeweils
unberihrt, eine Ubereinstimmung mit dem Einsender kann im Zusammenhang mit der Veréffentlichung nicht ohne Weiteres hergestellt werden.
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* Jahresabo, 6 Ausgaben - Europa: 43,- Euro - Welt: 64,- Euro

Ein ganzes Jahr

AUFWINE

Tel.: 040/23 670 340, Fax: 040/23 670 301,
E-Mail: aufwind@primaneo.de

,'\A s
0 _

I :

Altere Ausgaben gibt’s bei
- E-Mail: bestellung@aufwind-magazin.de
- Tel.: 07204/947450

Aktuelle Ausgaben im guten Zeitschriftenhandel.

www.aufwingd-magasin.ce
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System Settings I I I I

iX14 DSMX Fernsteuerung SPEKTRUITIL

Die 14-Kanal iX14 ist der neueste intelligente Sender in der Spektrum™ iX-Serie und bietet eine
Reihe leistungsstarker Funktionen fiir fortgeschrittene Piloten, die eine erweiterte
Programmierbarkeit suchen und alle Fahigkeiten zum Fliegen von Hochleistungs-Flugzeugen
ausschopfen wollen.

« 14 Kanale ermdglichen den Einsatz der iX14 mit GroBmodellen, Turbinen-Jets und
komplexen Segelflugzeugen

« Schnelle Android-betriebene Touchlscrleen-Oberﬂéiche .

- Vollfarbiger, gut lesbarer Bildschirm’ .

- Kontaktlose Prazisions-Gimbals mit Hallsensoren L

» Speech-to-Text-Funktionalitat tiber kabelgebundene H

« Touch-sensitive Schalter

« Ab Werk kompatibel mit Smart Technology

- Hervorragende Ergonomie fiir stundenlanges komfortables Einrichten und Fllegen

« WLAN, Bluetooth und USB Konnektivitét

SPEKTRUM SMART TECHNOLOGIE

Nutze das volle Potential dieser Fernsteuerung und
profitiere von der intelligenten Konnektivitat
der Spektrum SMART Komponenten.

' BEST
A
SMRART oJEﬁLﬁD‘;‘gﬁﬁ;ﬁEf”) BRANDS

TECHNOLOGY IN RC

ldsets

| |

SPMR14000EU; iX14 14 Channel DSMX Transmitter Only; UVP: 8§99,99€



