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modellflieger Digital gibt es in der DMFV-App fiir Android und Apple sowie als Browserversion fiir PC und Mac.
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6-Klappen-Segler

reien Aufbau ermdglicht. Der Flugel
ist teilbeplankt und bietet — je nach Wahl des
Bespannmaterials — attraktive optische
Gestaltungsmdglichkeiten.

Der Bausatz enthalt:

Alle zum Bau benétigten lasergeschnittenen
Holzteile, weiBer GfK-Rumpf und Kabinenhaube,
Anlenkungsteile, diverse Kleinteile, eine 3D-
Bauanleitung, Bauhelling.

CAID

GroBe Bestell-Nr.

9.0x50" 723919 CARFarvon
9,0x7,0"  7239/23
9,5x5,0"  7239/26
10,0x 5,0"  7239/02
10,0x 6,0" 7239/28
10,0x 7,0"  7239/31
10,0x 8,0" 7239/32
11,0x7,0"  7239/41 )
11,0x 8,0" 7239/42 i aehaut -

12,0x6,0" 7239/36
12,0x6,5" 7239/46 " |t

Die neue Generation der Klappluftschrauben

fir ein noch engeres Anliegen an schmale Seglerrimpfe. Am Besten in

carbon Kombination mit den aero-naut Z-Spinner (CN).

12,0x8,0" 7239/50 ﬁ Shs
13,0x6,5" 7239/58 o™ r
13,0x8,0" 7239/57 Sl o - e e

14,0x8,0" 7239/68 Servo-Familie passend

14,09,0"  7239/67 fur alle aero-naut Modelle

16,0x8,0" 723974 8-20 mm EinbaumaBe
16,0x10,0" 7239/75

18,0x9,0" 7239/93

aero=
naut

aero-naut Modellbau - Stuttgarter Strasse 18-22 - D-72766 Reutlingen

WWW.aero-naut.de

Z-Spinner in @
30,32,35,38,40,42 mm

(722. - 2Zozz



Vorfreude auf die Saison

Zugegeben, so richtig einladend sind unsere Modellflugplatze
noch nicht. Nass, kRuhl, windig — Aprilwetter eben. Doch die ers-
ten Sonnenstrahlen lassen die Finger kribbeln. Endlich mal wieder
raus auf den Platz und gepflegt den Winterblues von der Seele flie-
gen. Den Grill anheizen und entspannt mit den ModellflugRollegen
die neue Saison einlauten; es wird wieder Zeit. Doch bis es soweit
ist, nur in der Hobbywerkstatt sitzen und warten? Das muss nicht
sein! SchlieBlich gibt es auch vor der Outdoor-Saison schon zahl-
reiche Events, mit denen ihr euch die Wartezeit versiRen Ronnt.

In den kommenden Tagen und Wochen finden einige hochRara-
tige Veranstaltungen statt, die ihr nicht verpassen solltet. Dazu
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zahlen zum Beispiel die Intermodellbau in Dortmund, die Pro-
Wing International in Soest/Bad Sassendorf oder die Aero in
Friedrichshafen. Auf einigen Veranstaltungen sind wir Gibrigens
auch zu Gast und freuen uns, den einen oder anderen von euch
persénlich kennenzulernen. Und mit solchen Highlights im Ter-
minkalender fallt das Warten auf die ersten Fliige des Jahres
auch gar nicht mehr so schwer.

Bis dahin wiinschen wir euch viel Spal beim Lesen dieser
Modellflieger-Digitalausgabe.

Euer

Modellflieger-Team

A S CHREIBT UNS

Ihr habt Anregungen, Fragen oder Themenvorschldge? Ihr baut gerade ein Modell, iiber das Ihr gerne berichten
wiirdet? Dann schreibt uns einfach eine E-Mail: mf@wm-medien.de - wir freuen uns auf Euch!

DEINE ANSPRECHPARTNER IM DMFV

ULRIKE SEBASTIAN
\ LEITERIN GESCHAFTSSTELLE,
BUCHHALTUNG, MITGLIEDERVERWALTUNG
Telefon: 02 28/978 50 23
E-Mail: u.sebastian@dmfv.aero

HANS ULRICH HOCHGESCHURZ
GENERALSEKRETAR

Telefon: 02 28/978 50 11

E-Mail: hu.hochgeschurz@dmfv.aero

SILKE NEUMANN

ZENTRALE, SEKRETARIAT
Telefon: 02 28/978 50 10
E-Mail: seRretariat@dmfv.aero

MARTINA AMENDT
MITGLIEDERVERWALTUNG VEREINE
Telefon: 02 28/978 50 17
E-Mail: m.amendt@dmfv.aero

\ FLORIAN SCHMITZ

MITGLIEDERVERWALTUNG EINZELMITGLIEDER
Telefon: 02 28/978 50 22

E-Mail: f.schmitz@dmfv.aero

MARTIN NIEDENS

SPORTBEIRAT, JUGEND, KENNTNISNACHWEIS
Telefon: 02 28/978 50 14

E-Mail: m.niedens@dmfv.aero

ROBERT KOKOTT

VERSICHERUNGEN, AIDA-DATENBANK
Telefon: 02 28/978 50 12

E-Mail: r.Rokott@dmfv.aero

MARCEL MOCKING

MESSEN UND EVENTS

Telefon: 02 28/978 50 18
E-Mail: m.moecking@dmfv.aero

. NICK JORDAN

\ GESCHAFTSFUHRER DMFV SERVICE GMBH
Telefon: 02 28/978 50 15

E-Mail: n.jordan@dmfv.aero

CARL SONNENSCHEIN
VERBANDSJUSTIZIAR
SPRECHSTUNDEN: MI. + DO. 14 BIS 18 UHR
Telefon: 02 28/978 50 56

E-Mail: c.sonnenschein@dmfv.aero

WELLHAUSEN & MARQUARDT MEDIEN
PRESSESTELLE

Telefon: 040/42 9177 0

E-Mail: dmfv@wm-medien.de

DEUTSCHER MODELLFLIEGER VERBAND e. V.

Geschaftsstelle RochusstraRe 104-106, 53123 Bonn
Telefon: 02 28/97 85 00, E-Mail: info@dmfv.aero

modell flieger’ 3



B (AT 03/2023

e m—pr—

"31'.’.— 1"4.' "

[

Auf der Suche nach einem neuen Modellbauprojekt passierte es: Im Internet fanden sich Bllder einer franzésischen Schonheit. Ohne Leitwerk,
kRaum Pfeilung und nicht auffallig gutaussehend. Modellflieger-Autor Christian Hieber hatte schon viele Modelle, aber dieses hatte es ihm
angetan, sozusagen Liebe auf den ersten Blick. Einige Zeit spater fand ein Baukasten des Musters von Schneider Modell den Weg in die
Werkstatt — das neue Projekt konnte begmnen

Vorscha auf die ARro-
| Segelflug-Saison 2023 §

4
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THEORIE & PRAXIS
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WELTGROSSTE MESSE FUR
MODELLBAU UND MODELLSPORT
20.-23.04.2023

MESSE DORTMUND

DAS IST
DEINE WELL.

RSB TICKETS
1 SICHERN!

~  www.intermodellbau.de




Folgende Firmen und Institutionen unterstiitzen den DMFV
im Rahmen einer Férdermitgliedschaft:

Modellbau

LN NS=/R

INTER
MODELL
BAU

www.flugmodell-magazin.de www.intermodellbau.de www.multiplex-rc.de
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MIT GRAUPNER

mit unseren
kabellosen
Lehrer-/
Schiiler-Sendern

25% Rabatt auf
Eure Vereinssender

Dem Nachwuchs gehort die
Zukunft unseres geliebten
Hobbys. Dazu ist es wichtig jun-
ge Menschen und Neueinsteiger
behutsam an den Modellflug
heranzufiihren. Fir erste Fliige
ist es eine gute Idee den neuen
Piloten mit einer zweiten
Fernsteuerung zu unterstiitzen,
um eingreifen zu kénnen.

Alle unsere Graupner-Sender
lassen sich untereinander mit
einer Lehrer-/Schiiler-Funktion
verbinden. Und das komplett
kabellos!

Wir méchten unseren Teil zur
Nachwuchsausbildung beitra-
gen. Dazu bieten wir Eurem
Modellflug-Verein einmalig 25%
Rabatt auf 2 Graupner-Sender
Eurer Wahl plus 2 frei wahlba-
re Empfanger*.

Wie funktioniert es?

Waihlt 1-2 Sender und 1-2 Empfanger, die Thr in Eurem Verein zur Verfiigung

stellen wollt. Schreibt eine E-Mail mit Eurer Bestellung, der Rechnungsad-
resse und der Lieferadresse an marketing@graupner-service.de. Ihr erhaltet
Eure Bestellung dann inkl. Rechnung mit 25% Rabatt von einem Fachhindler
Eurer Wahl oder kénnt sie dort abholen. Bei Fragen dazu schreibt uns eben-
falls gerne eine E-Mail.

*pro Verein sind einmalig maximal 2 Sender und maximal 2 Empfanger zu 25% Rabatt frei wahlbar. Ausgenommen sind die
Sender Graupner mz-32 HoTT und mc-32 EX HoTT. Diese Aktion ist giiltig bis zum 30.06.2023.

Oroupner
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arkai

Renus - Gesellschaft fiir Innovation

Im Teelbruch 86, 45219 Essen

Telefon: 020 54/860 38 02, Fax: 020 54/860 38 06
E-Mail: service@renus.com

Internet: www.arkai.de

arkai hat eine Auswahl neuer Akkus auf
Lager. Diese haben Kapazitaten von 450 bis
1.600 Milliamperestunden und Nennspan-
nungen von 6,6 oder 7,4 Volt. Es handelt sich
dabei um je zwei LiPo- und LiFe-AkRus. Der
Rleinste misst 44 x 29 x 15 Millimeter, der
grof3te 89 x 33 x 20 Millimeter. Der Balancer-
Steckertyp ist bei allen Varianten XH, das
Gewicht der ARRus liegt bei 31 bis 119 Gramm.
Die Preise beginnen bei 12,90 Euro.

Composite RC Gliders
Karl-Carstens-StraBe 1, 52146 Wiirselen
Telefon: 0152/3170 02 00

E-Mail: info@composite-rc-gliders.com
Internet: www.composite-rc-gliders.com

Mit der AS-33 bietet Composite-RC-Gliders einen neuen Semi-Scale-Segler
im Malstab 1:4,4 an. Die AS-33 mit 4100 Millimeter Spannweite und einem

CARF Models

RheinstraBle 37, 64367 Miihltal

Telefon: 0171/417 56 70, Fax: 06151/14 77 88

E-Mail: thomas.singer@carf-models.com, Internet: www.carf-models.com
2.600 Millimeter Spannweite hat das neue 3D-Wettbewerbsmodell Extra 330
LX von CARF Models. Die Lange der Extra betragt 2.520 Millimeter, das Gewicht
12,5 bis 13 Kilogramm. Die Schubstangenanlenkung fiir das Héhenruder sowie
die Doppelservokonstruktion in der Fliigelwurzel sorgen dafiir, dass alle Ser-
vos zentral im Schwerpunkt liegen Ronnen. Dank eingebauter Diagonalverstre-
bung lasst sich die Kabinenhaube mit einer einzelnen Schraube befestigen. Die
Ruderklappen sind per zentral eingelassenen Flachscharnieren befestigt und
ermdoglichen laut Hersteller Ausschldge von 38 Grad am Querruder sowie 55
Grad an Héhen- und Seitenruder. Ein 120- bis 130-Kubikzentimeter-Boxermotor
ist fir den Antrieb vorgesehen. Die Extra wird in zwei Lackierungen und nur in
limitierter Auflage angeboten. Der Preis: 2.844,10 Euro.

D-Power Modellbau

Siirther Strale 92-94, 50996 Koln
Telefon: 02 21/34 66 4157

Fax: 02 21/23 02 96

E-Mail: info@d-power-modellbau.com
Internet: www.d-power-modellbau.com
Die neuen stufenlos verstellbaren Sender-

Abfluggewicht von rund 4.600 Gramm Rommt in einem hohen Vorfertigungs-
grad inRlusive Cockpitausbau, Sitzwanne und fertig eingebautem FES-Fahr-
werk. Besondere Merkmale sind das auf Thermikfliegen ausgelegte Profil,
die grofRen Storklappen und die Ausstattung mit WélbRlappen. Erhaltlich
sind eine reine Segler-, eine FES- und eine Impeller-Version. Bestellbar sind
verschiedene Ausbaustufen. Die Preise beginnen ab 1.699,- Euro.

8  modellflieger”

Gurte von D-Power Modellbau sind fir alle
Piloten ideal, die auf einen besonders festen,
sicheren und ergonomischen Sitz des Sen-
ders Wert legen. Die Sicherheits-Karabiner
sollen eine sichere Verbindung mit dem Sen-
der garantieren. Erhaltlich sind die Varianten
Tragegurt, Kreuzgurt und Kreuzgurt Komfort
zum Preis von 13,90 bis 39,90 Euro.

®POWER



Der Himmlische Hollein

Glender Weg 6, 96486 Lautertal-Unterlauter

Telefon: 095 61/55 59 99, Fax: 095 61/86 16 71

E-Mail: mail@hoellein.com, Internet: www.hoelleinshop.com

Neu im Programm des Himmlischen Héllein ist die Universal Hard Case Sendertasche aus dem
Hause Absima. Wahrend das AuBenmaterial ein flexibler, stol3fester Kunststoff ist, befindet sich im
Inneren der Tasche ein anpassbarer Schaumstoffeinsatz mit heraustrennbaren Elementen. Damit soll
sie sich fur alle gangigen Fernsteuerungen eignen. Die Aulienmalle betragen 350 x 250 x 150 Millimeter, die
Innenmalle 320 x 220 x 130 Millimeter. Ein abnehmbarer Tragegurt gehdrt zum Lieferumfang. Der Preis: 29,95 Euro.

FO-Modellsport

MainstraBe 6, 71083 Herrenberg-Oberjesingen
Telefon: 070 32/353 71

E-Mail: info@fo-modellsport.de

Internet: www.fo-modellsport-shop.de

Bei der Aris- und Milaan-Carbonserie von FO-
Modellsport sind die Hauptfliigelrohre aus Hoch-
glanz-Sichtcarbon neuerdings in Wickeltechnik
ausgefiihrt. Dadurch soll sich die Festigkeit erhdhen.
Die Bausatzpreise werden dieser Neuerung entspre-
chend angepasst. Die Aris of Time im Bausatz Rostet
nun beispielsweise 159,90 Euro.

Graupner

Siid-Nord-StraRe 63, 26907 Walchum

E-Mail: service@graupner-service.de

Internet: www.graupner.com

32 Kandle bietet der neue Graupner Pultsender mc-32 HoTT mit
detailliert anpassbarem Bildschirmlayout sowie umfangreicher
Sprachausgabe. Neben integrierten Dreistufenschaltern verfigt

er Uber 999 Modellspeicher, auf denen die Modelle gespeichert
werden Ronnen. Das Kunststoffgehduse des Senders ist mit einem
Aluminiumrahmen versehen. Das 4,3 Zoll groRRe Farbdisplay lasst
sich durch mehr als 100 Widgets individuell gestalten. Des Weite-
ren gehéren zwei redundante 2,4-Gigahertz-HF-Module sowie ein
USB-Typ-C-Anschluss mit Ladefunktion und PC-Schnittstelle zur
Ausstattung. Ein LiHV-ARRu mit 9.000 Milliamperestunden Kapazi-
tat soll Betriebszeiten von etwa 10 Stunden ermdglichen. Der Preis
des ab Sommer lieferbaren Produkts betrégt 1.999,- Euro.

Horizon Hobby

Hanskampring 9, 22885 Barsbiittel, Telefon: 040/822 16 78 00

E-Mail: info@horizonhobby.de, Internet: www.horizonhobby.de

Horizon Hobby bietet eine aktualisierte Version der E-flite P-51D Mustang mit 1.219 Milli-
meter Spannweite an. Der Warbird mit funktionalen Landeklappen und Einziehfahrwerk
bekommt mit dem ,Cripes A" Mighty 3rd“-Farbschema aus dem Zweiten Weltkrieg einen
neuen Anstrich. Die Lange des Modells betragt 1.065 Millimeter, das Fluggewicht ochne AkRu
1.358 Gramm. Neu ist auRerdem der eingebaute Spektrum Avian 70A Brushless Smart Lite ESC.
Die ARRubandbreite reicht von 3s bis 4s und von 2.200 bis 3.200 Milliamperestunden Kapazi-
tat. In der PNP-Version kostet die Mustang 339,99 Euro, in der BNF-Basic-Version 369,99 Euro.

Modellbau Lindinger
IndustriestraBe 10, 4565 Inzersdorf im Kremstal, Osterreich
Telefon: 00 43 75 82/81 31 30, Internet: www.lindinger.at
Modellbau Lindinger hat neue Motoren und Zubehor von Dualsky im Sortiment. Insbesonde-
re bei den F3P- sowie den Elektroseglermotoren gibt es eine Reihe von Neuheiten. Darunter
beispielsweise der Dualsky Xmotor XM2305tY-31 K/V 1550 mit zwei bis drei LiPo-Zellen und
einem Motorgewicht von 28 Gramm. Ab 44,99 Euro sind die neuen ProduRte verfiigbar.

modellflieger” Q
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Robitronic Electronic

Pfarrgasse 50, 1230 Wien, Osterreich

Telefon: 04 31/982/09 20

E-Mail: info@robitronic.com, Internet: www.robitronic.com

Ab sofort hat Robitronic weitere Fernsteuerungen von FlySRy sowie die ent-
sprechenden Empfanger im Sortiment. Dazu zahlt der FlySky FS-ST8-Sender
in der Standard- und Upgrade-Ausfiihrung. Wahrend die Standardversion
inklusive dazugehdrigem SR-8-Empfanger und Fernsteuerung geliefert wird,
liegen der Upgrade-Variante zusatzlich ein RF-Modul, eine Ratsche sowie
eine Zentrierung zur Personalisierung der Steuerkniippel bei. Die 2,4-Giga-
hertz-Sender haben acht bis zehn Kandle und erreichen eine Distanz von
maximal 1.000 Metern in der Luft. Das LC-Display hat 128 x 64 Pixel und das
Gerdt misst 176 x 210,9 x 82,5 Millimeter. Das Gewicht der Sender betragt
420 Gramm, die Empfanger wiegen 10 Gramm. Der Preis: ab 112, Euro.

Pichler Modellbau

Lauterbachstrasse 19, 84307 Eggenfelden
Telefon: 087 21/508 26 60

Fax: 087 21/50 82 66 20

E-Mail: info@pichler.de

Internet: www.pichler-modellbau.de

Der neue Helicopter FliteZone 120X von
Pichler erméglicht laut Hersteller den preis-
glinstigen Einstieg in den 3D-Kunstflug.
Demnach ist dieses Modell ideal als ,ndchster
Schritt“ fiir Piloten, die einen Einsteiger-Heli
fliegen kRonnen und sich verbessern mochten.
Wahlweise ist der FliteZone 120X als RTF-
Komplettset inklusive Futaba-Rompatiblem
FHSS-Sender lieferbar. Es gibt ihn aber auch
ohne Sender zum einfachen Binden an FHSS-
oder DSMX-Spektrum-Sender - bei Letzteren
ist ein Satelliten-Empfanger erforderlich. Die
Preise beginnen ab 199,- Euro.

” Verlag fiir Technik und Handwerk
i Bertha-Benz-Stra3e 7, 76532 Baden-Baden, Telefon: 072 21/508 70
E-Mail: service@vth.de, Internet: www.shop.vth.de
Der VTH bietet einen neuen Bausatz des Graupner Kadett fiir den Elektro-
o> flug an. Dieser enthalt alle Bauteile wie Rippen und Spanten aus Balsa und
> Sperrholz. Auch Leisten, Federstahldraht, Réder flr das Fahrwerk, Anlen-
" kRungszubehdr sowie die Magneten fir die Motorhaube sind im Lieferum-
e fang enthalten. Bei einer Spannweite von 1.170 Millimeter und einer Lange
,_,,»-f"'/ von 810 Millimeter betrdagt das Gewicht des Modells 580 bis 700 Gramm.
Der Preis: 114,95 Euro.
SG Modellbau
Postfach 1206, 73230 Kirchheim unter Teck
Telefon: 0151/58 24 66 98
E-Mail: stefangraupner@sg-modellbau.de
Internet: www.sg-modellbau.de
Das selbstklebende, etwa 21 Millimeter breite
Spaltklebeband von SG Modellbau wird
verwendet, um den bei Tragflachen, Klappen
oder Leitwerken entstehenden Spalt zwischen
Ruder und Flosse abzudecken. Dadurch lasst
sich die Leistung des Modells wesentlich
verbessern. Damit das Abdeckband auch noch
bei einem Ausschlag nach oben anliegt, ist es
vorgebogen. Die Dicke des Bands liegt bei 0,2
Millimeter. Erhaltlich ist es in 2.000 Millimeter
Léange zum Preis von 13,95 Euro.

10 modeliflieger”
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HANGAR 9
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%f)annwelte' PANL (mltTlptanks) | Lange 2 om _.
Fluggewicht (trocken): ab 10,5 kg | Antrieb: 60-85N

Die Hangar 9 MB-339 wurde von Grund auf als der perfekte erste Turbinenjet fiir Piloten
entwickelt, die die aufregende und energiegeladene Flugdynamik von Turbinenjets erleben
mdchten. Sie wurde entwickelt, um ein vorbilddahnliches, einfach zu fliegendes und dennoch
vollwertiges Jet-Modell zu bieten, das fiir Turbinen von 60-85N Schub geeignet ist. Das Modell
bietet Jet-Piloten hervorragende Flugleistung und Allround-Flugeigenschaften bei geringer
Montagezeit. Als kunstflugtauglicher Jet entworfen ist das Modell in leichter Balsa/Sperrholz-
bauweise mit Kohlefaserverstarkungen aufgebaut und mit originaler, pflegeleichter UltraCote®
Folie bespannt.

Der Entwickler und Weltklasse-Pilot Ali Machinchy hat die MB-339 mit der perfekten
Kombination aus Details und Flugleistung entworfen, die Hangar-9-Piloten erwarten.

«» Gebaut aus leichtem Balsaholz und Sperrholz mit Kohlefaserverstarkung

» Inklusive doppelwandigen Schubrohr, elektrischen Einziehfahrwerk und
Bremsen, sowie Kraftstofftank

- Zweiteiliger, trennbarer Rumpf mit abnehmbarem Vorderteil

« Zweiteiliger gesteckter Fliigel mit Kohlefaser Steckungsrohr fiir erleich-
terten Transport und Lagerung

- Abnehmbares Héhenleitwerk fiir noch einfachere Lagerung und Trans-
port

- Beinhaltet optional verwendbare und einfach zu montierende Tiptanks

« Vorgesehen fiir Turbinen von 60-85N Schub

- Gut sichtbares Farbschema mit hohem Kontrast sorgt fiir hervorragende
Sichtbarkeit.

SPEKTRUM SMART TECHNOLOGIE

Nutze in diesem Modell das volle Potential
unserer Spektrum SMART Komponenten und
profitiere von ihrer intelligenten Konnektivitat.

BEST

SMAIRTE BRANDS

r = & &R @ (5 @ &y IN RC

HAN3390 MB-339 Aermacchi Turbine 84", UVP: 1699,99€
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RETRO TRIFFT
GEGENWART

SEGELENTE HANS HUCKEBEIN VON LAMAFL/EGER

Friher war nicht alles besser. Schon gar nicht im Flugmodellbau. Es gab nur mittelmaliige, teure
RCTechnik und praktisch keine Alternativen zu Holz sowie Bespannpapier. Dennoch erfreut sich
der Retrotrend grofRer Beliebtheit. Auch bei diesem Entenmodell namens Hans Huckebein von
Lamaflieger, das Modellflieger-Autor Andreas Weiser gebaut hat.

Bei der Hans Huckebein von Lamaflieger lautet
das Motto: kein 3D-Fliegen, keine wilden, un-
kontrolliert aussehenden Flugzustédnde. Diese
Ente im RetrolooR ist ein Genussflieger — und
das in jeder Hinsicht. Gestartet wird das Modell
per Gummi, Laufstart, F-Schlepp oder alterna-
tiv mit Elektroantrieb. Die Elektrifizierung ist
eigentlich nicht vorgesehen, doch wozu ist man
schlieBlich Modellbauer?

Motor muss sein

Da ich von Anfang an geplant hatte, einen
Elektroantrieb in die Ente einzubauen, beschloss
ich, die Flachenbelastung durch je ein bis zwei
Rippenfelder mehr pro Seite zu reduzieren. Der
Schwerpunkt stimmt auch mit der vergréRerten
Spannweite genau. Dennoch waren einige An-
passungen notig, damit alles funktioniert.

12  modellflieger”

Das Hohenleitwerk vorne bekam weniger Anstellwinkel. Durch diese
angepasste Einstellwinkeldifferenz ist das Flugverhalten auch mit Antrieb
ausgewogen. Beim Antrieb war von Beginn an klar, dass dieser vorne nicht
untergebracht werden kénnte. Daher entschied ich mich fiir einen Druckan-
trieb im Doppelpack. Zwei Antriebe mit 5 x 3-Zoll-Drucklatten, gespeist aus
einem 3s-LiPo, Ramen hierfiir zum Einsatz. Nach zahlreichen Vergleichen in
diversen Kalkulatoren war eine Kombination gewahlt.

Neue Gewichtsverteilung

Als Gewichtsausgleich sitzen Hohenruderservo und Schleppkupplung
ganz vorne im Rumpf. Die Motérchen werden in zweiteiligen, 3D-
gedruckten Motorgondeln angesteckt und mit zwei Holzschrauben
arretiert, das halt. So kann man sie fiir den reinen Segelflugbetrieb
schnell und fast spurlos entfernen. Die Gondeln sind mit null Grad zur
Flachenunterseite verbaut, Seitenzug haben sie nicht. Das Servo fir
das SeitenleitwerR sitzt hinten. Fiir einen reinen Segler ware es besser
gewesen, das Servo auch nach vorne zu bringen und mit Seilen das
Ruder anzulenken.




Die Bauteile des Frésteilesatzes sind
von guter Qualitdt

Das Bespannvlies ist vor dem LacRieren noch recht faltig

Die Tragfldchenhdlften wurden um jeweils
zwei Rippenfelder erweitert, sodass sich die
Spannweite um 200 Millimeter vergré3ert

Uber drei Steckkontakte in den Tragfldchen

Ty R

Rénnen die Motoren jederzeit montiert oder - o -

wieder abgenommen werden Nach dem Aufbringen des Spannlacks ist die Oberfléche glatt und stabil
Erst nach der kompletten Fertigstellung des Modells habe ich die Kompo- am Rumpf und auch zusammen gehalten. Alle
nenten fiir Segler- und Elektro-Version so platziert, dass der Schwerpunkt Randbdgen wurden im Laminierverfahren auf
passt. Fiir den motorlosen Betrieb fiel die Wahl auf einen vierzelligen einer Helling fiinflagig aus 1- bis 1,5-Millime-
NiMH-ARRu mit 2.000 Milliamperestunden Kapazitat. Dieser fand knapp ter-Sperrholz hergestellt.

vor dem Seitenruderservo Platz.
Hierzu kann man die Reste der Frasteilum-

Fiir die EleRtroente kam ein 3s-LiPo mit 1.000 bis 1.800 Milliamperestun- randung verwenden. Luxus wdre es, wenn die
den Kapazitat mit zwei Reglern zum Einsatz. Nachdem alle Komponenten bendtigten Teile auch schon vorgefrast waren.
so platziert waren, dass der Schwerpunkte passt, wurden oben am Rumpf Die Nasenbeplankung entstand aus 1-Milli-

die entsprechenden Segmente der Bespannung herausgeschnitten und ein meter-Balsa. Das Mittelteil ist dadurch schon

passender Deckel dafiir angefertigt.
I TECHNISCHE DATEN

AnschlieRend wurde innen mit Balsa eine Auflage fiir ARRu und Regler

verklebt, und schon konnten die Komponenten an Ort und Stelle unter- Sparfnweite: 1.800 mm
gebracht werden. In dem Bereich, wo das Modell beim Start festgehalten Gewicht: 900¢g
wird, machte ich mit diinnem Balsa den Rumpf etwas stabiler. Das 1,5-Mil- Tragflacheninhalt: 48 dm?
limeter-Sperrholz-Seitenruder ersetzte ich dann noch durch eines in Balsa- Ruderausschlge:
gitterbauweise. Damit waren die Hauptarbeiten am Rumpf abgeschlossen. Seitenruder: +/-10-15 mm (klein),
o o0 +/-30-35 mm (groR),
Geteilte Tragfldchen Stelizert 0713 sk
Die Flachen hatte ich geteilt angefertigt. Ein 8-Millimeter-Kohlefaser- Hsh der: 15 10 Rlei
rohr in Messinghiilsen sorgte fiir eine sichere Verbindung. Die Ver- onhenruder: 117mm, __12 mm (( e'g;’
schraubung brachte ich versetzt an, also die linke Flachenhélfte wurde mmS'tellzne]iTogsrosek’

hinten verschraubt und die rechte vorne. So werden die Fliigel zugleich
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Die Motorgondeln stammen aus dem 3D-Drucker

richtig torsionssteif. Der Rumpf hingegen ist
vor dem Aufbringen des Spannlacks noch recht
wabbelig. Doch nach dem Lackieren ist auch
dieser sehr stabil.

Ich habe mich fiir Bespannvlies entschieden, das
kann man mit dem Biigeleisen vor dem Spann-
lackanstrich straffen und es ist recht belastbar.
Damit das Vlies an den Ronkaven Rippenteilen
hélt, habe ich hier auf TapetenRleister zuriick-
gegriffen. Beim finalen Anstrich mit Spannlack
wurde die Oberflache dann leider etwas milchig.
So war es zwar nicht geplant, jedoch passt es
zum Charakter des Modells und ich habe mich
damit angefreundet.

Zeit fiirs Fliegen

Am Ende wurde das flugfertige Modell etwas
schwerer als gedacht. Fiir die Flugleistungen war
das Rleine Ubergewicht zum Gliick unbedeutend.
Wenig uiberraschend fliegt die Ente schon eigen-
stabil, wenn man sie nicht zu viel steuert. Sie
findet fast von selbst Thermik. Und wenn man
ihr doch mal die Sporen geben will, funktioniert
auch das besser als gedacht.

Sofern man mit dem Erscheinungsbild noch
nicht so vertraut ist, sollte man sich erst nach
einer Eingewdhnung in groRere Flughdhen
wagen, sonst ratselt man in Kurven anfangs,
in welche Richtung das Modell gerade fliegt.

14 modellflieger”

Wenn in der Abenddammerung die letzten Sonnenstrahlen durch
die papierbespannte Holzkonstruktion scheinen, hat das schon fast
etwas Meditatives.

Wéhrend man beim Hohenruder den gréBtmadglichen Ausschlag einstellen
kann, reichen zum Genussfliegen beim Seitenruder maximal 15 Millimeter
in jede Richtung. In extremen Flugsituationen kann es jedoch teilweise
erforderlich sein, auch etwas mehr Ausschlag zu haben. Ich habe mein
Modell daher so programmiert, dass mit dem Seitenruderkniippel normal
gesteuert und bei Bedarf der Querruderkniippel dazugenommen wird,
dann verdoppelt sich der Ausschlag.

Selbstldufer

Einmal sauber ausgetrimmt, kann man den Sender beiseite stellen
und dem Modell geniiRlich beim Fliegen zusehen. Da machen sich
die Freiflugwurzeln der Konstruktion bemerkbar. Hektische Man&-
ver mag sie hingegen nicht. Das quittiert sie mit einem Rodeoritt auf
dem Hdéhenruder, gepaart mit wildem Hin- und Hertaumeln bei zu
viel Seitenruderausschlag.

Ich experimentierte mit Schwerpunkt, Einstellwinkeldifferenz und
Ausschldgen, bis ich das Ganze etwas entscharfen Ronnte. Am
meisten Wirkung zeigte es jedoch, die Ruderausschlédge und Servo-
geschwindigkeiten zu reduzieren. Mit dem Elektroantrieb werden die
unangnehmen Effekte etwas gemildert. In der Ebene ist die Hucke-
bein ein tolles Modell, am Hang nur, wenn man weitrdaumig und grof3e
Kreise fliegt.

Der Schwerpunkt stimmt nach Plan exakt. Wenn man voll Héhe zieht,
sackt die Ente nur sanft durch. Im Bereich des Hochstarthakens ver-
starkte ich die Rumpfkufe. Unter den oberen Holmgurten im Bereich des



Die beiden Regler werden mit einem Stecker
mit den Tragfldchen verbunden

Das Seitenruder wird (iber ein CFK-Gestdnge
betdtigt. Fir die reine Seglervariante wdre es
jedoch glinstiger, das Servo vorne im Rumpf zu
platzieren und Seile zur Anlenkung zu verwenden

Schwerpunkts sind 2-Millimeter-Locher in eine Verstdrkung gebohrt.
Hier kann man einen Stahldraht durchschieben und so schnell und ein-
fach den Schwerpunkt priifen.

Erkenntnisse

Erst hatte ich ein Gewicht von rund 700 Gramm angepeilt bei 20 Zenti-
meter mehr Spannweite. Am Ende wurden es jedoch rund 200 Gramm
mehr. Nach etlichen Fliigen muss ich sagen, dass der Ente die etwas
hohere Flachenbelastung sehr gut steht, da bei uns am Platz oft etwas
mehr Wind herrscht.

Zur Landung kann entweder mit Schleppgas angeflogen werden oder
traditionell ohne Motorunterstiitzung. Wobei ich in Bodennadhe lieber mit
Motor anfliege, da die Ente dann satter und stabiler in der Luft liegt. Erst
auf den letzten Metern im Anflug wird traditionell gesegelt. Aus dem
1.000-Milliamperestunden-ARRu sind ohne Thermik 17 Minuten Flugzeit
zu erreichen, bei 4 Minuten Vollgas. Schon nach 25 Sekunden Vollgas
erreicht die Ente 110 Meter Hohe. Das geringste Sinken liegt bei 0,7 bis
1,1 Meter pro Sekunde.

Trotz allem Retro-Charme gibt es auch etwas, das sich nicht so recht ins
Gesamtbild einfligen will. Und das ist der Klang der beiden Druckan-
triebe. Er erinnert eher an einen Twinstar. Doch davon abgesehen ist die
Hans Huckebein ein tolles Modell.

Der Bausatz ist bei Lamaflieger in zwei Varianten zu beRommen: als Teile-
satz oder als Komplettsatz. Alle Frasteile sind sehr prazise hergestellt und
passen saugend ineinander. Auf Anfrage bekRommt man auch alle Teile, die
sich auf einem Sperrholzfrasstiick befinden, separat als Ersatz. Baustufen-
fotos und eine Bauanleitung kann man beim Anbieter herunterladen. Einen
Bauplan gibt es als Originalkopie-Datei zum Herunterladen.

Der Bausatz der Hans Huckebein ist etwas fir Fortgeschrittene,
belohnt aber mit viel Flugspal3

Es empfiehlt sich, alles auszudrucken und sich vor
dem Baubeginn intensiv mit der Anleitung zu be-
schéaftigen. Da es Reinen Rompletten Bauplan in
1:1 gibt, sollte man sich die wesentlichen Abstéan-
de von Rippen und Holmpositionen aufzeichnen
und darauf bauen. Fiir die Leitwerke und die Trag-
flachen bendétigt man keine Helling, wohl aber fiir
den Rumpf. Es ist also ein Modell fiir Menschen
mit Zeit und Erfahrung. Wer sich auf das Projekt
einldsst, erhalt ein einmaliges Modell, das bislang
selten zu sehen ist und Spal macht.

Wer eine reine Seglerente bevorzugt, kann das
Seitenruderservo auch nach vorne setzen und dann
das Ruder mit Seilen ansteuern. Empfehlenswert
ist aber die Ausriistung mit Elektroantrieben.
Damit Rann man die Hans Huckebein majestdtisch
Uber die Schwelle ziehen, ausgleiten lassen, dann
kurz vor dem Aufsetzen durchstarten und diesen
einmaligen Anblick direkt noch einmal geniel3en.
Andreas Weiser

I BEZ UG

Lamaflieger

Dipl.-Ing. Christoph Roters
Franz-Ballhorn-Weg 8, 48301 Nottuln
Telefon: 025 02/224 25 88

E-Mail: chroters@googlemail.com
Preis: auf Anfrage
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MACHEN SIE SICH STARTKLAR FUR

DIE NEUE SAISON ay
v 4

/f;]\¥ DMFV :

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

DMFV SPORTBRILLE BADGER S I I O P www.shop.vth.de/dmfv-shop

Art.-Nr.: 6501373

Sportliche Sonnenbrille mit Rontrastreichen, weilRen
Biigeln und stark gebogenen Kunststoffglasern.

BADGER ist mit UV-Protection 400 der Klasse 3 ausgestat-
tet und schiitzt zuverldssig auch vor schrag einfallendem
Sonnenlicht.

Auf dem linken Brillenbiigel ist eindrucksvoll das Logo des
Deutschen Modellflieger Verbandes aufgedruckt.

Wir liefern die Sportbrille in schwarzem Nylonbeutel mit
Kordelzug.

FLIEGEN AUS BRENSCHAFT

e 4

MODELLFLUG-BETRIEB

WARNSCHILD MODELLFLUG- ‘
BETRIEB DREIECKIG SOFTSHELL-JACKE PREMIUM

Art.-Nr.: 6501135 Art.-Nr.: 6501414

Das Warnschild “"Modellflug-Betrieb" ist erhiltlich als Diese Softshell-Jacke besteht aus drei Schichten. Die duBere, laminierte Schicht ist wasser-
dreieckiges PVC-Hartschaumschild. Das Schild zeigt abweisend (Wassersiule 8.000 mm) und besteht aus 95% Polyester und 5% Elastan. Als
das offizielle Piktogramm eines Passagierflugzeuges. mittlere Schicht wurde eine atmungsaktive Membran verarbeitet. Die innere Schicht besteht
Darunter ist in GroBbuchstaben "MODELLFLUG- aus angenehmem, hautvertréaglichem Microfleece. Die Jacke verfiigt iiber zwei Fronttaschen
BETRIEB" zu lesen. Durch die Seitenlidnge von jeweils mit Einsdtzen in Kontrastfarbe und eine Innentasche mit ReiBverschluss. Kragen und
50 cm ist das Schild gut von Weitem erkennbar. Der Manschetten sind in geripptem, zweifarbigem Strickmuster gefertigt. Der Hiiftbund ist ein-
zweifarbige Direktdruck sorgt fiir hohe Licht- und farbig. Kontrastnihte finden sich an den Armeln und an den Einsitzen.

Wetterbestandigkeit.

SCHLUSSELANHANGER PRESTIGE
Art.-Nr.: 6501514

AuBergewdhnlicher Schliisselring mit einem matt-silber polierten Passagierflug-
zeug als Anhanger. Der Schliisselring PRESTIGE enthalt eine weitere Anhdnger-
platte mit dezent graviertem DMFV-Logo.

FLUGMODELL UND TECHNIK

Die fiihrende Fachzeitschrift



- == EXKLUSIVE DMFV-PRODUKTE
T N T e e T R N S s

o fiir Ihr Fluggelande & den Vereinsbedarf
o « flir mehr Spal am Hobby
DT e « integriert im etablierten VTH-Onlineshop

EINFACH UND SCHNELL
ZUM WUNSCHPRODUKT

« als Gast oder mit Kundenkonto bestellen
« optimierte Suche
« angepasste Darstellung

FLUGLEITER-TAGESBERICHTE BASE-CAP DMFV ATOLL

DIN A4 Art.-Nr.: 6501398

Art.-Nr.: 6501413 Wunderschdnes 5-Panel-Baseball-Cap des renommierten
Herstellers Myrtle Beach in atoll blau mit umstickten

Die Flugleiter-Tagesberichte im Din A 4-Format sind dop- Luftlochern. Das Cap ist aus 100% Baumwolle gefertigt und

pelseitig bedruckt und per Wire-O-Bindung zu je 100 Stiick lasst sich per Klettverschluss stufenlos groBenregulieren.

gebiindelt. Sie bieten eine erstklassige Alternative zum Im edlen Stick ist das Logo des Deutschen Modellflieger

deutlich Rleineren Flugleiterbuch. Aufmachung und Design Verbandes auf der Vorderseite angebracht.

sind an das neue DMFV-Logo angepasst, die Inhalte wurden
liberarbeitet und rechtlich abgestimmt. Bei jedem Satz gibt
es eine Flugleiter-ChecRliste gratis dazu. Praktisch und zeit-
sparend - fiir jedes Vereinsgeldnde geeignet.

KIDS' T-SHIRT DMFV
Art.-Nr.: 6501416

Das Kids' T-Shirt ist atoll-blau eingefarbt und auf
der linken Brustseite mit dem DMFV-Logo edel
bestickt.

Hiermitbekundenauchschondiekleinsten Modell-
flieger ihre Leidenschaft zum Fliegen und lhre
Zugehorigkeit zum Deutschen Modellflieger
Verband.

EINLAGEN FUR FLUGLEITERBUCH MULTIFUNKTIONS-WERKZEUG PREMIUM
DIN A5 Art.-Nr.: 6501179

Art.-Nr.: 6501107 Dieses edle Multifunktionswerkzeug ist aus
rostfreien Edelstahl 420 gefertigt. Es besitzt
einen Griff aus Aluminium und ist auch fir
den Einsatz im Freien perfekt anwendbar.
Durch die neun verschiedenen Funktionen ist
dieser Rleine Allrounder gut fiir den schnel-
len Gebrauch geeignet. Das Werkzeug bein-
haltet unter anderem:

Flachzange, Feile, Sage, Schraubendreher

Die perfekte Erganzung zu unserem Flugleiterbuch! Einhundert
doppelseitige Tagesberichtsformulare im Din A5-Format zum
Einheften mit Standard-Lochung. Aufmachung und Design wur-
den Romplett liberarbeitet, die Inhalte rechtlich abgestimmt. Je
Satz erhalten Sie zusatzlich eine Flugleiter-ChecRliste gratis dazu.
Praktisch und zeitsparend - fiir jedes Vereinsgelande geeignet.

WINDSACK DMFV MIT STANDRING
Art.-Nr.: 6501130

WINDSACK-FAHNE DMFV
Art.-Nr.: 6501131

Unser DMFV-WindsacR ist aus 1A-trico-flagg-Material gefertigt und mit doppelten N@hten versehen. Das
gewdhrleistet eine lange Lebensdauer und eine hohe Reil3festigkeit. Der DMFV-WindsacR ist erhéltlich in
einer Lange von ca. 87 cm zzgl. Standring und einem Durchmesser von 20 cm. In Rot und Weil3 gehalten und
mit einem Standring versehen, ist dieser Windsack der unverzichtbare Helfer auf Deinem Flugplatz.

Die ganze Welt D 07221-5087-22

des Modellbaus service@vth.de




SZENE & VERBAND
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VORSCHAU AUF D/E AKRO-SEGELFLUG-SAISON 2023

SR RO AP Y e AL TR *"!1’

Wie hoch fliegen Akro-Segelflugmodelle? Kann ich mit meiner 3,5-Meter-Fox auch teilnehmen? Wie
Rann ich trainieren? Solche und viele ahnliche Fragen erreichen DMFV-Sportreferent Lars Wenckel
immer mal wieder. Die Rurze Antwort auf alle Fragen lautet: Alles ist mdglich und alle sind herzlich
willRommen. Etwas genauer geht Lars WencRel im Folgenden auf die Saison 2023 ein.
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Das Training beginnt im Kopf Ohne sie geht nichts: die Schlepppiloten. Auf Wettbewerben leisten sie ARRordarbeit

Damit Wettbewerbe liberhaupt stattfinden Ronnen, sind Punktrichter n6-
tig. Einem Aufruf, sich als PunRtrichter fiir den DMFV ausbilden zu lassen,
sind viele gefolgt und es gibt noch weitere freie Kapazitaten. An vier Tagen
findet die Ausbildung statt. Der Oberpunktrichter Andreas Buch begleitet
schon seit vielen Jahren die ARro-Segelflug-Szene und hat gemeinsam mit
den Akro-Segelflug-Organisatoren diese praktische und theoretische Aus-
bildung organisiert. Auch der liebevoll Bundestrainer genannte Ralf Doll
steht zur Verfiigung und wird fiir den Einstieg in den Segelkunstflug viele
praktische Ubungen bereithalten.

Training ist alles

Fiir das Trainingscamp in Eversberg haben sich bereits wieder zahlrei-
che Piloten angemeldet, die schon seit einiger Zeit in der Klasse Limited : - =
mitfliegen. Sie wollen die Mdglichkeit nutzen, sich auf eine Wettbewerbs- ARro-Segelflug ist Teamsport. Ein sehr

teilnahme in der Unlimited-Klasse vorzubereiten. Doch auch fiir komplette engagiertes Team sind die Geschwister Patrick
Neulinge im Akro-Segelflug ist das Camp eine gute Gelegenheit, erste und Dominik Georg

Kontakte zu kniipfen und in die Wettbewerbsszene hineinzuschnuppern.

Der Regionalwettbewerb (kurz Regio) in Wehrheim, wird der erste Wettbe-
werb in diesem Jahr sein, bei dem allen Klassen dann die bereits bekannten
Pflichtprogramme und die wahrend des laufenden Wettbewerbes ausgegeben
Unbekannten zu fliegen haben. Es ist fiir mich immer wieder sehr spannend
zu erleben, wie sich nach einem Durchgang das Pilotenfeld mischt und alles
offen zu sein scheint. Ziel ist es immer, an so einem Wettbewerbswochenende
finf Durchgdnge in den jeweiligen Klassen zu fliegen. Der Abschluss so eines
Wettbewerbes ist in der Regel ein Kiirdurchgang mit viel Rauch und Musik.

Highlight Deutsche Meisterschaft Bei den Kiirfliigen sind Rauch und Musik
Als im Januar der Teilnahmelink fiir die 25. Internationale Deutsche Meis- feste Bestandteile
terschaft freigeschaltet wurde, war nicht abzusehen, dass sich innerhalb
weniger Tage eine Pilotin aus Spanien und noch weitere 77 Piloten aus
Deutschland, Osterreich und der Schweiz anmelden wiirden. Ich bin begeis-
tert und voller Freude, in Pfaffenhofen an der Roth so viele aktive Piloten
begriiBen zu Ronnen. Dariiber hinaus feiert der Verein in Pfaffenhofen an
der Roth mit der Akro-Segelflug-Gemeinde und vielen weiteren Gasten in
diesem Jahr seinen 40. Geburtstag.

Wer wird die Bundesliga gewinnen? Diese Frage stellt sich nicht nurim
FuBball. Hier ist namlich die Bundesliga im ferngesteuerten Segelkunstflug
gemeint. Viele Wettbewerbsteilnehmer haben sich immer mal wieder so
eine Wertung gewiinscht. Der Wettbewerbsleiter Dominik Braun und ich
sind organisatorisch darauf eingegangen und wir freuen uns, beim Regio in
Edertal die Gewinner der Bundesligawertung zu kiiren.

Wer auch einmal erleben will, die sich die Teilnahme an einem Regional-
wettbewerb anfiihlt oder sogar eine Romplette Saison mitfliegen mochte,
ist hiermit herzlich eingeladen. Eingeladen, um sich auszuprobieren und
mit Freunden zu fliegen. Die ARro-Segelflug-Gemeinschaft freut sich auf L
eure Teilnahme. Wer wird dieses Jahr die Pokale hoch halten? Das
Lars Wenckel entscheidet sich auf der Akro-Segelflug-DM, die
Fotos: Dominik und Anika Braun  vom 20. bis 23. Juli 2023 beim MFC Roth stattfindet
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TEST & TECHNIK

BERGRETTER

AFX-135 DRF VON AMEWI

Welches grof3e Vorbild bei der AFX-135 von Amewi Pate stand, ist unschwer zu Gbersehen: Eine
ECG135 im Design der Deutschen Rettungsflieger, Rurz DRF. Der Rleine Fixed-Pitch-Helikopter ist

mit jeder Menge Technik ausgestattet und soll so auch fir Anfanger geeignet sein. Ob er diesen
Anforderungen entspricht, zeigt dieser Test.
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Wie die Ausstattungsvariante Ready to Fly schon vermuten ldsst, ist beim
AFX-135 von Amewi alles dabei, was zum Fliegen benétigt wird. Lediglich
ein Netzteil zum Laden des AkRkus und vier AA-Batterien fiir die Fernsteu-
erung sind vom Besitzer noch selbst zu beschaffen. Ansonsten gibt es zu
der kleinen EC-135 noch ein USB- auf Micro-USB-LadeRabel, ein bisschen
Werkzeug, ein Ersatz-Heckrotorblatt, zwei Ersatz-Hauptrotorblatter und
noch einen 2s-Lilon-ARRu mit 350 Milliamperestunden Kapazitat. Natdirlich
liegt auch eine 2,4-Gigahertz-Fernsteuerung bei. Eine Bedienungsanleitung
auf Deutsch und Englisch rundet den Lieferumfang ab.

Scaleoptik fiir Einsteiger

Die Optik des kleinen Einsteiger-Helis ist wirklich Giberzeugend. Nicht nur
das schone DRF-Design besticht, sondern auch die vielen Rleinen Details
machen die kleine EC-135 zu einem Hingucker. So sind selbst Rleine Blech-
stolRe und Nieten dargestellt und auch die Liiftungslamellen im Turbinen-
bereich sind richtig angeformte Erhebungen. Ebenfalls besitzt die EC-135,
wie im Original, einen richtigen Vierblatt-Hauptrotorkopf. Auch das Lan-
degestell sieht fiir die GroRe echt scale aus. Einzig der fehlende Fenestron
triibt die Scaleoptik etwas, aber das ist in dieser Preiskategorie absolut
verschmerzbar. Zumal ein Fenestron in dieser GroBe vermutlich ohnehin
nicht wirklich funktionsfahig umsetzbar ware.

Die EC-135 besitzt einen Sechsachs-Gyro fiir eine stabile Fluglage und an-
getrieben werden Haupt- und Heckrotor durch je einen separaten Coreless-
motor. Zur Ansteuerung der Taumelscheibe sind drei Mikro-Servos verbaut.

®
=DRF

Luftrettund

Der Fenestron ist zwar angedeutet, jedoch ist ein Ronventioneller
Heckrotor verbaut

Wie beim groBen Original: der Vierblatt-Hauptrotor

B TECHNISCHE DATEN

Rotordurchmesser: 256 mm
Lange: 235 mm
Hohe: 80 mm
Gewicht: 100g

Am Heck und an der Nase des Helis befindet
sich noch je eine Rleine Status-LED. Neben einer
automatischen Start-/Landefunktion besitzt

die EC-135 auch noch einen Hohensensor zum
automatischen Halten der Hohe. Die Flugzeit
des rund 100 Gramm leichten und mit einem Ro-
torkreis von 256 Millimeter recht Rleinen Helis,
betragt Rnapp 15 Minuten.

Einfach und durchdacht

Der mitgelieferte Lilon--AkRu wird zum Fliegen
einfach vorne in den Rumpf gesteckt und durch
das praktische Hardcase mit integriertem Side-
lock automatisch mit dem Heli elektrisch verbun-
den sowie gesichert. So entféllt lastiges Gefum-
mel mit Steckern und Kabeln. Allerdings ist das
Offnen beziehungsweise SchlieBen der Haube

Nieten und Blechstde verleihen dem Modell einen
vorbildgetreuen Charakter

Hinter der Cockpitscheibe ist Platz fiir den ARRu
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Draul3en fliegen Rlappt mit der AFX-135 von Amewi nur, wenn es

wirklich windstill ist

Der ARku wird nur eingeschoben und ist dann automatisch mit der Elektronik
des Helis verbunden

nichts fiir Grobmotoriker und offen gestanden
nicht ganz optimal geldst. Aber dafiir verschwin-
det der ARkRu Romplett im Rumpf. Ebenfalls am
Hardcase des AkRus befindet sich eine Mikro-
USB-Buchse zum Laden. Eine Ladestandsanzeige
gibt es leider nicht.

Gesteuert wird die EC-135 mit der mitgelieferten
2,4-Gigahertz-Fernsteuerung. Diese besteht aus
Kunststoff, wobei die Steuersticks aus Alumi-
nium sind. Diese besitzen eine Zackenkrone,
damit der Daumen genug Grip hat und nicht
abrutschen Rann. Eine weitere Besonderheit ist
die Federriickstellung der Steuersticks auf allen
vier Achsen. Dies Rlingt fiir einen Heli erstmal
ungewdhnlich, da man dies eigentlich nur von
Drohnenfernsteuerungen kennt, aber genau aus
diesem Grund ist das hier auch so umgesetzt
worden. Denn durch die automatische Start-/
Landefunktion miissen die Sticks standardmaRig
in Mittelstellung sein. Ein weiterer Vorteil der
allgemeinen Federriickstellung ist, dass sich
per Knopfdruck die Fernsteuerung ganz einfach
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Die Fernsteuerung liegt gut in der Hand
und verfligt (iber Mode Tund 2

I BEZ UG

Amewi

Nikolaus-Otto-Stralle 18
33178 Borchen

Telefon: 052 51/28 89 65 19
Internet: www.amewi.com
Bezug: Fachhandel oder direkt
Preis: 129,- Euro

von Mode 1 auf Mode 2 umstellen l@sst. Beide Ronnen mit dem oberen
rechten Knopf ausgewdhlt werden. Das automatische Starten und Landen
bei eingeschaltetem Heli erfolgt durch einen einfachen, Rurzen Druck

auf den Knopf. Die Mode-Umstellung gelingt durch das Einschalten der
Fernsteuerung bei gleichzeitig gedriicktem Knopf. Hierzu sei gesagt, dass
die Fernsteuerung bei normalem Einschalten immer standardmaRig auf
Mode 2 eingestellt wird. M6chte man Mode 1 fliegen, muss man bei jedem
Einschalten der Fernsteuerung die rechte obere Taste gedriickt halten.

Auf der linken Seite befindet sich noch ein Dreistufen-Schieber, mit dem die
Steuerempfindlichkeit des Helis von leicht {iber mittel bis stark eingestellt
werden Rann. Ebenfalls haben wir mit den Trimmhebeln noch die Mdéglich-
keit, alle Achsen bei Bedarf nachzutrimmen. Mittig befindet sich dann der
Ein-aus-Schalter.

Vorbereitung und Flug

Vor dem Fliegen muss zuerst natiirlich der volle ARRu vorne eingesetzt
werden. Damit ist der Heli aber noch nicht aktiviert, denn dazu muss er
zundchst durch einen Druck auf die Taste, die sich unter dem Heli befindet,
eingeschaltet werden. Vorher sollte man aber die Fernsteuerung einschal-
ten. Um den Heli jetzt mit der Fernsteuerung zu Roppeln, einfach den Pitch-
hebel einmal Rurz nach oben und unten bewegen. Jetzt zeigen die LEDs

an Fernsteuerung und Modell durch dauerhaftes Leuchten an, dass die



Hochprazise Modelle einfach selbst
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»FUr Rnapp 130,— Euro bietet Amewis
Rleiner Bergretter viel Flugspal3 und
ordentlich was flrs Auge.”

Bindung erfolgreich war und es losgehen Rann.
Zum Starten miissen jetzt, wie bei den meisten
Drohnen, beide Steuersticks gleichzeitig nach
auBen/unten gehalten werden. Jetzt beginnen
Haupt- und Heckrotor langsam an zu drehen und
bleiben erst einmal auf einer niedrigeren Dreh-
zahl, bis der Pilot den Heli abheben l&sst.

Zum Starten gibt es nun zwei Méglichkeiten:
entweder normales Starten durch nach vorne
bewegen des Pitchhebels oder den Autostart.
Dazu muss einmalig die rechte obere Taste ge-
driickt werden. Dann steigt der Heli automatisch
auf etwa 1 Meter Hohe und fiihrt einen stabilen
Schwebeflug durch. Den Autostart Rann man
sowohl bei schon laufenden Motoren einleiten,
als auch wenn die Motoren noch stehen.

Im Flug verhalt sich die EC-135 sehr stabil und
lasst sich gut steuern. Der Gyro arbeitet eben-
falls vorbildlich und auch die Hohe wird gut
gehalten, auch wenn man zugeben muss, dass
dennoch kleine Korrekturen durch den Piloten
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erforderlich sind. Man darf hier aber auch nicht vergessen, dass es sich um
ein glinstiges Komplett-Set handelt. Bei Windstille lasst sich das Modell
wirklich sehr gut und ruhig durch die Luft bewegen, bei wenig Wind fangt
es schon etwas an zu schaukeln. Fiir mehr Wind ist der kleine Heli drau-
Ben dann nicht mehr geeignet. Daher ist er eher eine Empfehlung fiir den
Indoor-Bereich oder windstille Tage drauf3en.

Zum Landen hat man jetzt auch wieder die Moglichkeit manuell zu landen
oder per Knopfdruck die Auto-Landefunktion zu aktivieren. Dabei sollte man
nur darauf achten, dass man eine ebene Ladefldche wahlt ohne stérende Kolli-
sionspunkte, da das Modell natiirlich nicht wie an der Schnur gezogen runter-
geht, sondern auch teilweise etwas vom Kurs abweichen kRann. Man hat aber
auch wdhrend des Vorgangs immer die Moglichkeit, manuell einzugreifen.

Scale-SpaR
Die Amewi AFX-135 ist ein sehr schoner Rleiner Scaler mit gutmiitigem
Flugverhalten und toller Zusatzfunktion. Das DRF-Design und die vielen
Details machen sie zu einem echten Hingucker. Durch die RTF-Version ist
auch alles dabei, was zum Fliegen bendtigt wird. Grundsatzlich kann man
die EC fur Heli-Anfanger und Drohnenumsteiger empfehlen. Wer aber die
grundsatzlichen Steuerfunktionen eines Hubschraubers beherrscht, dem
wird die Rleine 135er viel Freude bereiten.

Christoph Wegerl
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Das richtige Werkzeug fiir einen bestimmten Zweck erleichtert einem die Arbeit und fihrt
schneller zu einem guten Ergebnis. Zwei Vorschldge fir Rleine Helfer fiir echte Holzwirmer
hat Peter Grundmann in seiner Werkstatt zu schatzen gelernt. Ein Tool zur Herstellung von
Scharnierschlitzen und eines, mit dem sich Uberstehende Beplankungsteile ganz einfach auf
das bendétigte Mal3 zurechtstutzen lassen.

Es gibt immer noch Leute, die ein Modellflugzeug aus Balsaholz bauen und nicht optimal. Sind sie nicht exakt in einer Linie,
daran sogar ihren Spaf} haben. Allerdings Rann die Freude schon getriibt so sind die Ruder schwergdngig, wollen nicht
werden, wenn zum Beispiel beim Zuschneiden der Rumpfseitenteile das in der Neutralstellung bleiben oder verwinden
Balsaholz in Faserrichtung reif3t, statt dass die Trennung dem Schnitt des sich. Fiir das Erstellen der Schlitze verwende
Messers folgt. Dieses Problem vermeide ich durch Verwendung einer soge- ich ein selbstgebautes Werkzeug. Es besteht
nannten Furniersdage. Damit Rann man entlang eines Lineals gerade Schnitte ~ im Wesentlichen aus dem S&geblatt einer
durch Ségen herstellen. Bei typischem Balsaholz geniigen wenige Ziige mit kleinen Metallsage.
geringem Druck, um das Material entlang der gewiinschten Linie zu trennen.
Die Furniersdge wende ich auch gerne an, um liberstehendes Material zum Dabei muss das Blatt nicht neu sein. Denn meist
Beispiel nach dem Beplanken eines Rumpfs zu entfernen. Das Werkstiick sind nur die Zahne in der Mitte abgenutzt, wah-
sollte allerdings bei dieser Arbeit auf einer festen Unterlage aufliegen. rend die Enden noch scharf sind. Zunachst ent-
. fernt man mit einem Hammerschlag auf einem
Perfekte Schlitze Holzklotz den Rleinen Haltestift. Danach schleift
Das Anbringen der Ruder mit Scharnieren ist eine Arbeit, die fiir den man das Sdgeblatt etwas schrdg zu. Wichtig
zuverldssigen Betrieb eines Modellflugzeugs wichtig ist. Sind die Schlit- ist dabei, dass man dies am richtigen Ende tut:
ze, in die die Scharniere geklebt werden, zu grof3, halten die Klebestellen Die Zdhne sollen beim Ziehen schneiden und
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' Diese Anwendung kommt dem urspriinglich gedachten Zweck
Bei Schnitten schrdg zur Faserrichtung besteht die Gefahr, der Furniersdge am ndchsten: Abtrennen des (iberstehenden
dass das Holz ungewollt einreil3t Materials ldngs einer Fldche

Eine solche Sdge existiert in vielen Werkstdtten,
ein stumpfes Sdgeblatt daraus kann ein zweites
Leben bekommen

Das Ende des Sdgeblattes wird angeschrégt, o
man beachte die Zahnung Die Schlitze werden durch sdgende Bewegungen hergestellt

die Spane aus dem Werkstiick transportieren. Ein paar Zentimeter des
Ségeblattes werden dann in einen Griff eingeleimt. Ein Stlick Buchenstab
wird mit einem Schlitz versehen, Zwei-KomponentenRleber halt das Ganze
zuverldssig an seinem Platz.

Arbeitserleichterung

Die Anwendung des Werkzeugs ist schnell erklart: Durch Hin- und Herbe-
wegen in zundchst flachem Winkel taucht das Sdgeblatt ins Holz ein. Der
Winkel wird langsam vergrofert, bis schlieB3lich ein rechtwinkliger Schlitz
entsteht. Dabei werden Spane aus dem Werkstiick transportiert und es
bildet sich eine Aussparung in der Breite typischer Ruderscharniere. Diese
Spezialsdge hat sich auch schon an unzuganglichen Stellen, zum Beispiel

in einem Rumpf bewahrt, um bei einem Umbau stérende Teile herauszu- Mit etwas Ubung entstehen so Aussparungen,
sagen. Vielleicht kdnnen diese Ausfiihrungen helfen, die Arbeit mit dem welche die Scharniere exakt aufnehmen. Bei der
Werkstoff Balsaholz erfreulicher zu gestalten. hier angewandten Vergré3erung erscheinen schon

Peter Grundmann Rleine Toleranzen allerdings recht dramatisch

modellflieger” 27
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DMFV und Messe Dortmund stellen Nachwuchs in den Vordergrund

Piloten der Zukunft auf der

INTER

MODELL
= EBAU

_—

Foto:Intermodellbau

Zusammen mit der Messe Dortmund steht beim DMFV in diesem
Jahr die Jugendférderung ganz oben auf der Intermodellbau-Agenda

Vom 20. bis zum 23. April 2023 entsteht in der Messe
Dortmund wieder ein Paradies fiir Modellsport-Fans. Unter
dem Motto ,Fliegen aus Leidenschaft“ warten zahlreiche
Neuheiten und aktuelle Trends aus dem Modellflugsport
in Halle 3 der Westfalenhallen auf die Besucher. Der DMFV
richtet dabei gemeinsam mit der Messe in diesem Jahr mit
dem Programm und der Neuausrichtung des Flugmodell-
sports sein besonderes Augenmerk auf den Nachwuchs.

Die DMFV-Jugendorganisation JUMP! Junge Modellpiloten
wird dazu auf der Prasentationsflache des DMFV auf der
Intermodellbau 2023 mit einem Flugsimulator fiir eines der
besonderen Highlights in der Fliegerhalle sorgen. Zudem wer-
den einige talentierte junge Modellpiloten — neben erfahrenen
Profis —in den tdglich stattfindenden, spektakuldren Liveflug-
shows ihr Kénnen unter Beweis stellen. Eine breit gefdcherte
Flugmodellausstellung bildet auch 2023 ein Herzstiick in der
Halle 3. Von liebevoll gestalteten Eigenbauten — welche dem
Original in Perfektion nahezu in nichts nachstehen - tiber fer-
tig kaufbare Flugmodelle bis hin zu Einsteigervarianten wird
auf der Intermodellbau die ganze Bandbreite des Flugmodell-
baus prasentiert. Am Stand des DMFV erfahren Interessenten
zudem alles Uber die Faszination Modellflug.

28 modellflieger”

Intermodellbau

Foto: Intermodellbau

Natirlich wird es auch wieder eine gro3e
Ausstellungsfldche mit zahlreichen Modell-Unikaten geben

Doch Modellflug heif3t auch, sich sozial zu engagieren, sich
Diskussionen zu stellen und sich in einer groRen Gemeinschaft
flir sein Hobby stark zu machen. Fiir all das schafft der DMFV
gemeinsam mit der Messe Dortmund auf der Intermodell-

bau eine Plattform mit erfahrenen Experten. So erfahrt das
Messepublikum beim Besuch, warum sich der Verband das
»Fliegen aus Leidenschaft” auf die Fahnen geschrieben hat.
Als besonderes Schmankerl zahlen DMFV-Mitglieder mit dem
Rabatt-Code IMB23_DMFV sowohl bei der Onlinebestellung als
auch an den Tageskassen vor Ort nur den ermdRigten Preis.

I N TERMODELLBAU 2023

Offnungszeiten
Donnerstag, 20.04. bis Samstag, 22.04.: jeweils 9-18 Uhr
Sonntag, 23.04.: 9-17 Uhr

Eintrittspreise (online):

TagesRarte ab 18 Jahre: 14,50 Euro (ermafigt 12,50 Euro)
Tageskarte 14-17 Jahre: 11,50 Euro

Tageskarte 6-13 Jahre: 6,50 Euro

Kinder bis 5 Jahre haben freien Eintritt

Weitere Infos unter www.intermodellbau.de



49. Internationale Flugzeugteile-Bérse im Technik Museum Speyer

Traditionsveranstaltung fiir Luftfahrt-Fans

Wo werden heute noch historische Flugzeugteile an- '
geboten? Diese Frage stellen sich zahlreiche Flugzeug- sl

enthusiasten in ganz Europa. Die Antwort darauf ist JU ’ ) |
einfach, denn bei der 49. Internationalen Flugzeugtei- N e
le-Borse gibt es alles, was das Sammlerherz begehrt. U :
Die Veranstaltung wird in direkRter Ndhe des Flugplat-

zes Speyer, im Hangar 10 des Technik Museum Speyer,

ausgerichtet und o6ffnet ihre Tiiren am Samstag, 15.

April 2023, von 8 Uhr bis 17 Uhr.

Zahlreiche Aussteller aus dem In- und Ausland zeigen

an diesem Tag ihre seltenen Flugzeugteile, die sie

verRaufen, tauschen oder iiber die sie einfach nur

fachsimpeln. Die Besucher finden Instrumente und

Propeller aus dem 1. und 2. Weltkrieg, Flugzeugteile,

historische Bekleidung sowie Jet-Helme bis in die

1970er-Jahre und vieles mehr. Ein groBer Bestandteil

der Borse sind Teile von Flugzeugen bis in die friihen

Nachkriegsjahre von Zivil- und Schulflugzeugen und den sogenannten Warbirds, wie Messerschmitt Me 109 und Focke
Woulf Fw 190. Weiterhin werden Biicher, Zeichnungen, Dokumentationen und Fotos angeboten.

Eintrittskarten gibt es an der TagesRasse fiir 7,— Euro, Kinder bis 14 Jahre haben freien Eintritt. Infos zur 49. Internationalen
Flugzeugteile-Borse gibt es bei Organisator Thomas Jiilch unter thomas.juelch@juelch-gmbh.de oder telefonisch unter
0176/19 06 59 93 sowie auf der Website des Technik Museum Speyer unter www.technik-museum.de/flugzeugteile-boerse

ANZEIGE
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Flugmodellbauausstellung in Gro3kRrotzenburg

Vereinsjubilaum

Anlasslich ihres 45-jahrigen Vereinsjubildums haben die Modellflie-

ger aus Gro3krotzenburg, unter dem Motto ,,Faszination Modell-
flug“ eine Flugmodellbauausstellung organisiert. Vom 25. bis 26.
Februar 2023 war die Turnhalle des 6rtlichen Turnvereins 1884 ein
Anziehungspunkt fiir Modellflugfans. Auf der Ausstellung wurden
Flugmodelle vom Einsteiger-Schaummodell liber Jets, Doppelde-
cker, Segler, Helikopter bis hin zu Scale-Unikaten in unterschiedli-
chen GroRen und mit verschiedenen Antrieben prasentiert.

Zu den Flugmodellen, die ausgestellt waren, wurden im Rah-
menprogramm unterschiedliche Foto-Prasentationen mit
Fotografien von Rosi Brust, Dennis H&fling und Frank Miihlberg
gezeigt. Am Flugsimulator Ronnten die ersten Versuche oder
auch das aktuelle Flugtag-Showprogramm gemeistert werden.
Der Fachhandler Modellbau Ostheimer aus Schollkrippen war
am Sonntag ebenfalls mit einem Stand dabei. Hier Ronnte man
sich vor Ort Uiber den aktuellen Markt erkundigen und direkt den
einen oder anderen Artikel erwerben. ,Wir freuen uns riesig, dass
unsere Flugmodellbauausstellung so toll angenommen und sehr
gut besucht wurde. Ganz besonders gefreut hat uns die hohe Zahl
an jungen, sehr interessierten Besuchern®, fasst Gregor Treml, 1.
Vorsitzender des ausrichtenden Vereins, das Event zusammen.
Alle, die die Ausstellung verpasst haben, sollten sich schon

einmal das Wochenende vom 6. bis 7. Mai 2023 vormerken.
Dann findet ein Fliegerfest auf dem Modellflugsportgeldnde in
GroRRkrotzenburg statt.

Internet: www.mfsg-albatros.com

Besuch aus Frankreich

Zu einem personlichen Austausch lber die Situation im
grenziibergreifenden Modellflugbetrieb zwischen Frankreich
und Deutschland trafen sich am 3. Mdrz 2023 die Spitzen der
Verbédnde der Fédération Francaise Aéro Modélisme (FFAM)
und des Deutschen Modellflieger Verbands in der DMFV-
Geschéftsstelle in Bonn. FFAM-Prasident Laurent Henry war
hierfiir eigens von Paris angereist. Ebenfalls der Einladung
des DMFV gefolgt war Armin Obrecht als Vertreter der I1G
Hangflug und deren Experte fiir das Fliegen in FranRreich.

Kern des Gesprachs stellten die rechtlichen Rahmenbedin-
gungen in den beiden Nationen und die Erleichterung der
Auflagen fiir Gastpiloten des jeweils anderen Landes dar.
Ebenso versténdigte man sich liber eine mogliche Zusam-

menarbeit im Bereich der Zulassung von GroBmodellen sowie

liber gemeinsame Aktivitaten von jugendlichen Modellflie-
gern beider Lander und vereinbarte die Klarung moglicher

Hindernisse beim Geltungsbereich der franzdsischen Luft-

fahrthaftpflichtversicherung in Deutschland.

Der Gesprachstermin fand in duBerst angenehmer und Rolle-
gialer Atmosphare statt und man verstandigte sich dariiber,
bereits im Juni ein Folgetreffen in StraBburg zu terminieren,
in dem dann mit den Experten der jeweiligen Themen die
Details einer weiteren Zusammenarbeit erértert werden sol-
len. ,,Wir durften einmal mehr feststellen, dass die im Vorfeld
identifizierten Differenzen sich schnell in Luft auflésen, wenn

30 modellflieger”

Bei einem Treffen in Bonn tauschten sich DMFV-Prdsident
Hans Schwdgerl, Verbandsjustiziar Carl Sonnenschein und
Generalseketrdr Hans-Ulrich Hochgeschurz mit FFAM-Président
Laurent Henry (iber die Situation im grenziibergreifenden
Modellflugbetrieb zwischen Frankreich und Deutschland aus

man dariber spricht*, stellte DMFV-Prasident Hans Schwa-
gerl fest. ,,Der schmale Grat zwischen Interessenvertretung
einerseits und verldngertem Arm der Behdrden andererseits
stellt fiir alle Verbénde gleichermaBen eine grenziibergreifen-
de Herausforderung dar.*

Die Verbandsspitzen vereinbarten einen regelmafigen
Meinungs- und Informationsaustausch, den FFAM-Prasident
Laurent Henry treffend kommentierte: ,We have different in-
terpretations, but we have only one goal.“ - ,Wir haben zwar
unterschiedliche Auslegungen, aber das gleiche Ziel.*



Feiertag

Multiplex ist seit 65 Jahren eine feste Grof3e im Modellsport. Seit
Anfang der 2000er-Jahre gehort der Hersteller von RC-Elektronik und
Modellen zur HiTEC-Gruppe, die als weltweit beRannter Servo-Herstel-
ler in diesem Jahr ebenfalls ein Jubildum zu feiern hat: ihren 50. Ge-
burtstag. Zu diesem besonderen Doppeljubilaum gibt es am Multiplex-

Firmensitz in Bretten eine groe Hausmesse. Die Messe hat am 7. Mai D| E H | G H |_| G HTS
2023 von 10 bis etwa 17 Uhr gedffnet. Sie findet auf dem Firmengeldn-

de von Multiplex, Westliche GewerbestraRRe 1, in 75015 Bretten statt. - Flugvorfiihrungen von In- und Outdoor-

Modellen
Internet: www.multiplex-rc.de - Info-Stande von Multiplex und HiTEC

- Workshops zum Beispiel zum Wingstabi
Evo oder der PowerBox
M-Link Atom

- Werksfiihrungen
- Ausstellung von historischen

:
MJ'LTIPLEX Fernsteuerungen und Modellen aus
ml‘ m _ﬁ g / 65 Jahren Multiplex-Geschichte
“snceJ973 . e J 5 \ > - Bastelpavillon fiir junge Besucher
- - Jubildumsangebote im Shop
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Flugschule fiir Jugendliche

Die Mitglieder des MFC Herzberg stellten sich eine Frage: Was missen wir tun, um unseren Verein tber die ndachsten 50
Jahre am Leben zu halten? Schnell stand fest, dass es ein Konzept zu erstellen gilt, mit dem dann Offentlichkeitsarbeit — mit
SchwerpunRt in Schulen — gemacht werden Rann. Wahrend der rund zweiwdchigen Konzepterstellung entstanden viele
Ideen und die Mitglieder tauschten ihre Ansichten aus. Dabei half auch die Jugendkoordinatoren Lara Meyne von der Stadt
Herzberg, die den Verein auch weiterhin unterstiitzen wird.

Ziel der ARtion war es, Kinder und Jugendliche im Alter von 8-18 Jahren anzusprechen, wobei der schwierigste Part daran
sein wiirde, die Eltern mit zu begeistern. Daher fiel die Wahl schlieBlich auf ein ganzes Wochenende im Zeichen des Modell-
flugs. So kann den Kindern und Jugendlichen, aber auch den Eltern die ganze Vielfalt des Modellfliegens gezeigt werden.
Zwei Termine stehen fiir 2023 fest: vom 05. bis 07. Mai und vom 16. bis 18. Juni.

Programm

Der Freitag dient als Empfangstag fiir die Gaste. Danach werden die ersten Lehrer-Schiilerfliige gemacht — bevorzugt mit
den Eltern. Die Hoffnung ist, auf diese Weise bereits die Begeisterung zu entfachen und die ganze Familie fiir den Modell-
flugsport zu begeistern. Am Lagerfeuer Rann dann der erste Abend locker ausklingen.

Am Samstag geht es um 8 Uhr los mit
Friihstlick, danach gibt es etwas Theorie
Uiber die Grundlagen des Modellfliegens
und dann geht es los mit dem Fliegen.
Geplant sind sechs Fluglehrer, die sich
mit sechs Flugschiilern gleichzeitig be-
schaftigen, wobei immer zwei Gruppen
fliegen, wahrend vier in der Vor- oder
Nachbereitung sind. So kRénnen 18 bis 20
Schiiler am Tag gut beschaftigt werden,
ohne dass es lange Wartezeiten fiir die
Kinder und Jugendlichen gibt.

2N

Ebenfalls wird es eine Station mit einem = _ N D)

Flugsimulator geben, sodass sich die - R b )}3

Schiiler in den Flugpausen virtuell im = L AN

Solofliegen ausprobieren kRénnen. Je nach- ; DU WIRST MODELLPILOT
dem wie viele Schiiler sich anmeldenund ~ f '

in welchen Altersklassen, besteht auch Komm zum Modellflugwochenende beim MFC
die Option auf eine Bastelstation, an der - Herzberg e.V.

Wurfgleiter gebaut und getestet werden

kRonnen. Der Abend wird dann wieder am Beim Modellflugwochenende des MFC Herzberg kR6nnen
Lagerfeuer ausklingen. Kinder und Jugendliche das Hobby kennenlernen

Am Sonntag nach dem Friihstiick geht es weiter mit dem Training bis zur Mittagspause. Danach sollen die Kids unter Auf-
sicht frei fliegen und ihr Erlerntes unter Beweis stellen. Ab 15 Uhr sind die Eltern herzlich zu Kaffee und Kuchen eingeladen,
um das Kénnen ihrer Kinder zu bestaunen. Hoffentlich Ronnen an diesen Wochenenden so viele Kinder, Jugendliche und
Eltern davon liberzeugen werden, dass der Einstieg in den Modellflugsport nicht teurer als eine Playstation oder FuRball-
ausriistung ist und dass die erlernten Fahigkeiten den Kindern und Jugendlichen in Zukunft von Nutzen sein werden.

Die Organisatoren freuen sich (iber jegliche Unterstiitzung fiir dieses Projekt, sei es Material oder finanzielle Hilfe. Die
Idee des Vereins ist es, jungen Mitgliedern Material Rostenlos zur Verfiigung stellen zu Ronnen. Es wurden schon einige
Modellbaufirmen angeschrieben und um Unterstiitzung gebeten — jedoch leider mit maRigem Erfolg. Daher haben die
Mitglieder selbst ausrangiertes Material zur Verfiigung gestellt. Fernsteuerungen und Empfanger sind bereits ausrei-
chend vorhanden. Jetzt werden noch zwei Flugzeugmodelle — am besten Elektromotor-Trainer — benétigt, die zur Schu-
lung der Jugendlichen genutzt werden Ronnen. Auf diese Weise sollen die finanziellen Hiirden fiir den Nachwuchs so
gering wie moglich gehalten werden.

Wer auch am Modellflugwochenende des MFC-Herzberg teilnehmen méchte, ist herzlich dazu eingeladen. Die Anmeldung
kann per E-Mail an vorstand@mfc-herzberg.de oder telefonisch bei Dirk Kriiger erfolgen unter 0170/324 47 56.

Internet: www.mfc-herzberg.de
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ALLE WICHTIGEN TERMINE

INFO

Eine Ubersicht aller aktuellen Termine
gibt es unter www.dmfv.aero/termine.
Dort gibt es auch ein Formular zum

01.04.2023

Eine Flugleiterschulung im Gebiet
Brandenburg findet von 10 bis 15 Uhr
im Stadthafen Liebenwalde statt.
Das Seminar ist auf 50 Teilnehmer
begrenzt. Interessierte kRénnen sich
beim DMFV-Gebietsbeauftragten
Mathias Fischer anmelden. E-Mail:
m.fischer@dmfv.aero

01.04.2023

Die Gebietsversammlung 2023 im Gebiet
Niedersachsen Il findet in Garbsen statt.
Am Samstag, 1. April, wird das Event ab
11 Uhr in der Gaststatte ,Zur Eiche“ durchge-
fuhrt, Hannoversche StraRe 152 in 30823
Garbsen. Im Verlauf der Veranstaltung
konnen Schallpegelmessgerdte Ralibriert
werden. Ansprechpartner sind die DMFV-
Gebietsbeautragten Jérg Lange und
Volker Zander. E-Mail: j.lange@dmfv.aero
und v.zander@dmfv.aero

y 7
7. %

DMFV ~

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

01.04.2023

Am 1. April findet in Mannheim der 10.
Rhein-Neckar-PoRal statt. Der Wettbewerb
fur Ein- und Aufsteiger im Indoor-Kunstflug
bietet interessierten Piloten die Mdglich-
Reit, auch in einfacheren Programmen
Wettbewerbserfahrungen zu sammeln.
Internet: www.rhein-neckar-pokal.de

01.-02.04.2023

Die 14. Erlebnis-Modellbau Sulzbach-
Rosenberg findet in der Krotensee-
Schule, Diesel StraRe 29, 92237 Sulzbach-
Rosenberg, statt. Ausgestellt und zum
Teil auch vorgefiihrt wird die gesamte
Palette des Modellbaus vom Wurfgleiter
Uiber Plastikmodelle, Figuren, Dioramen
und Eisenbahnen bis hin zu den grofRen
ferngesteuerten Flug-, Schiff-, Auto- und
Hubschrauber-Modellen. Die Ausstellung
hat am Samstag von 12 bis 18 Uhr und
am Sonntag von 9 bis 17 Uhr geoffnet.
Internet: www.die-modellbauer-su-ro.de

02.04.2023

Die Modellfluggruppe EusRirchen-Zilpich
veranstaltet von 9 bis 15 Uhr ihre 14.
RC-Modell-Bérse. Sie findet in 53881
EusRirchen-Palmersheim im Dorfge-
meinschaftshaus in der Krebsgasse 38

statt. Tische Rosten 6,— pro Meter. Ein-
lass flr Anbieter ist ab 7 Uhr. Kontakt:
Willi Fetten, Telefon: 022 51/529 17
oder 0170/277 03 60, E-Mail:
Rassierer@mfg-eusRirchen-zuelpich.de

02.04.2023

Ein Vereinsrechtsseminar im Gebiet
Brandenburg findet von 10 bis 15 Uhr
im Stadthafen Liebenwalde statt.
Das Seminar ist auf 50 Teilnehmer
begrenzt. Interessierte kdnnen sich
beim DMFV-Gebietsbeauftragten
Mathias Fischer anmelden. E-Mail:
m.fischer@dmfv.aero

07.-10.04.2023

Der MFC Tarp l&dt alle Interessierten
zum Ostercamping und Anfliegen ein. Es
wird um vorherige Anmeldung gebeten.
Internet: www.mfc-tarp.de

10.04.2023

Auf dem Modellflugplatz Bredstedt findet
ein Osterfliegen statt. Dabei werden Eier
aufgehdngt, die die teilnehmenden Piloten
mit ihren Modellen abschneiden muissen.
Daflr gibt es kleine Preise. Teilnehmen
Rann man mit Flugzeugen bis maximal
1.600 Millimeter Spannweite — egal ob
Segler oder Motormodelle. Los geht es ab
14 Uhr auf dem Modellflugplatz Bredstedt.
Fir Kinder bis 14 Jahre gibt es eine Osterei-
ersuche. Internet: www.mfg-bredstedt.de

22.04.2023

Zum 50. Jubildum laden die Mitglieder
des MSV Giengen die Nachbarschafts-
vereine und alle Freunde des Vereins zu
einem Freundschaftsfliegen ein. Freies
Fliegen im F-Schlepp und mit E-Antrieb
steht auf dem Programm. Internet:
www.msv-giengen.de

23.04.2023

Einen Tag nach seinem Freundschafts-
fliegen am 22. April veranstaltet der MSV
Giengen einen Flugtag auf dem Modell-
fluggeldnde, Im Brunnenfeld in 89537
Giengen/Brenz, mit Hubschraubern,
Doppeldeckern, Kunstflugzeugen und
F-Schleppvorfiihrungen. Internet:
www.msv-giengen.de

29.04.2023

Der MSC Buschpiloten veranstaltet
in 49326 Melle am Wennigser Ring
seinen Impellerflugtag fur Jets. Los

27 JUMP!

JUNGE MODELLPILOTEN

Einreichen von neuen Terminen.

DMFV ~
AKADEMIE

geht es um 10 Uhr und geflogen
werden Rann bis Sonnenuntergang.
Fiur Verpflegung, Infrastruktur und
Organisation ist gesorgt. Camping ist
maoglich. Anmeldungen bitte per E-
Mail: feldmann-dirk@gmx.de, Internet:
www.buschpiloten.de

29.04.-01.05.2023

Bei der MFG Eversberg findet ein
Trainingslager fiir Segelkunst-
flugpiloten sowie eine Punktrichter-
schulung statt. Internet:
www.modellflug-eversberg.de

27.-30.04.2023

Auf dem Fluplatz in Soes/Bad Sassen-
dorf findet vom 28. bis 30. April 2023
die ProWing International statt. Dabei
handelt es sich um eine Modellbaumes-
se, bei der hochwertige Produkte im
Mittelpunkt stehen. Neben einer Hand-
lermeile gibt es auch eine Flugshow. Der
DMFV bietet am 27. April die Mdglichkeit
Jahrespriifungen, Musterzulassungen
und den Schein fur Steuerer fiir Modelle
ab 25 bis 150 Kilogramm zu absolvieren.
Um mit einer entsprechenden Anzahl
von Priifern vor Ort zu sein und planen
zu ROnnen, wird um rechtzeitige Anmel-
dung mit dem entsprechendem Formular
https://www.dmfv.aero/spezialthemen/
zulassung/die-wichtigsten-unterlagen/
bei Thomas Boxdorfer gebeten. E-Mail:
th.boxdoerfer@dmfv.aero. Infos zur Mes-
se gibt es im Internet: www.prowing.de

29.-30.04.2023

Die Modellfluggruppe St. Georgen flihrt
eine Modellbauausstellung durch. Ver-
anstaltungsort ist die Mehrzweckhalle
Peterzell, BarlochtalstraRe 3 in 78112 St.
Georgen. Die Ausstellung hat Samstag von
13 bis 18 Uhr und Sonntag von 10 bis 18
Uhr gedffnet. Ansprechpartner ist Armin
Mdller. E-Mail: armin.mueller@freenet.de
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LUFTZIRKUS 2023 IN HARSEWINKEL

Immer an Pfingsten verwandelt der Modellflugverein IRarus in Harsewinkel sein Vereinsgelande in den

Emswiesen in ein MeRRa fur Modellflugfreunde. Denn dann findet der internationale Luftzirkus statt. Es
handelt sich dabei um eine der gré3ten Modellflugveranstaltungen in Europa. Bereits seit 1960 wird das
GroRRevent durchgefihrt. Auch 2023 sind Besucher und Teilnehmer wieder herzlich dazu eingeladen,

am 27. und 28. Mai dabei zu sein.

Wenn der Modellflugverein Ikarus aus dem nordrhein-westfa-
lischen Harsewinkel zu seinem Luftzirkus einlddt, lassen sich
bekannte Showflugpiloten in der Regel nicht lange bitten. Der
international bekannte Flugtag bietet an zwei Tagen volles
Programm auf dem vereinseigenen Fluggelande in den Harse-
winkler Emswiesen. Zu sehen gibt es eine bunte Mischung aller
Modellflugsparten. Von Einsteigermodellen tiber 3D-Kunstflug
bis hin zu vorbildgetreuen Scale-Modellen ist alles vertreten.
Natdrlich fehlen auch Hubschrauber und Sonderkonstruktionen
nicht. Wahrend des Rurzweilig moderierten Flugprogramms
werden die verschiedenen Modelle vorgefiihrt. Am Sonntag be-
steht in der Mittagspause die Mdglichkeit, die Modelle aus der
Né&he zu besichtigen und zu fotografieren. Je nach Programm-
fortschritt und Wetter entfdllt diese Mdglichkeit eventuell und
das Programm wird stattdessen fortgefiihrt.

Nachtflugshow

Ein besonderes Highlight beim Luftzirkus ist die traditionelle
Nachtflugshow am Samstagabend. Dabei gehen von 22 Uhr
bis etwa 23.30 Uhr speziell beleuchtete Modelle in die Luft.
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Mit FeuerwerR, Fuchsjagd, Ballonstechen, Heli-Kunstflug und
vielem mehr wird der Himmel iiber dem Fluggeldnde illumi-
niert. Vor der Nachtflugshow haben die Besucherinnen und
Besucher die Mdglichkeit, sich im groBen Festzelt zu starken
und den Tag ausklingen zu lassen.

Neben der Flugshow wartet fiir die Anwesenden auch noch ein
ganz besonderes Highlight am Boden. Dort findet namlich der
beliebte Modellbau-Basar statt. Dabei handelt es sich um eine
Art Flohmarkt flir Modellbauer. Hier verkaufen private sowie
kommerzielle Aussteller Modellflugzeuge und Zubehor zu
glinstigen Preisen. Auch einige Hersteller sind mit Infostdnden
vertreten. Interessierte finden hier nicht nur Anregungen und
Materialien fiir das nachste Bauprojekt, sondern auch das eine
oder andere Schnappchen.

Jetzt Termin vormerken

Der LuftzirRus in HarsewinRel ist ein Traditions-Event, das
2023 bereits zum 61. Mal stattfindet. Die Kombination aus
hochRkaratiger Flugshow und Shopping-Meile bietet eine tolle



Der Luftzirkus in Harsewinkel
findet 2023 bereits zum 61. Mal
statt. Jedes Jahr Rommen
mehrere tausend Besucher in
die Emswiesen, um zu shoppen
und die Flugshow zu geniel3en

Einstimmung in die neue Flugsaison. Besucher
werden am Samstag und Sonntag jeweils ab
10 Uhr hereingelassen. Am Samstag endet

die Hauptflugshow um 18 Uhr und ab 22 Uhr
beginnt dann die Nachtflugshow. Am Sonntag
ist der Flugtag gegen 18 Uhr zu Ende. Parkplat-
ze (3,- pro Tag) stehen reichlich zur Verfiigung.
Die Eintrittspreise betragen 12,- Euro fiir ein
Wochenendticket, 7, Euro fiir Samstag inklusive
Nachtflugshow und 8,- Euro nur fiir Sonntag.
Unter 18-Jdhrige haben freien Eintritt. Wer
mochte, kann auch vor Ort campen. Alle Infos
dazu und zum Event allgemein gibt es unter
www.luftzirkus.com. Dort haben auch interes-
sierte Piloten und Aussteller die Mdglichkeit,
sich zum Event anzumelden.

»Am Samstagabend erwartet die Besucherinnen und
Besucher eine Nachtflugshow mit vielen Highlights.”

I  DATEN

Offnungszeiten

Samstag: 10-18 Uhr +
Nachtflugshow 22.00-23.30 Uhr

Sonntag: 10-18 Uhr

Eintrittspreise

Samstag: 7, Euro (inklusive Nachtflugshow)
Samstag (nur Nachtflugshow): 5,- Euro
Sonntag: 8,- Euro

Wochenendticket: 12,— Euro

Kinder und Jugendliche unter 18 Jahren haben
freien Eintritt

Internet: www.luftzirkus.com

Von 3D-Kunstflugshows
bis hin zu einmaligen
Scale-Modellen wird den
Besuchern des Luftzirkus
einiges geboten

PAE

jetzt auch mit
T-Leitwerk

Speed-Legende

In Voll-GFKICFK fiir Hang un
Ebene, diverse Varianten lieferbar

ELEMENT
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F-Trainer 2097230/300/350

rol')ustgr Trainer + F-Schleﬁf)er

) =
w& Elektro

OPUS-V-XL 2,58m

Baugitz Holz/Styro/Abachi
1,6MBb 30N & 2,15m
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Acrojet Mini&215

dolfs Flugmodelle
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modellflieger” 35

ANZEIGE



B 757 & TECHNIK

: L
.

& _—

6 METER
LEIDENSCHAFT

CYCLONE XT VON ROBBE MODELLSPORT

Man sagt alteren Modellfliegern schon mal scherzhaft nach, dass mit zunehmendem Alter die
Modelle wegen abnehmender Sehkraft immer grof3er werden. Nun, bei Rainer Jirss waren weniger
medizinische Griinde ausschlaggebend fir die Anschaffung der Cyclone XT von robbe Modellsport.
Vielmehr flhrte die Erkenntnis, dass grof3ere Segelflugmodelle einfach besser fliegen und
rRomfortabler zu steuern sind, zur Anschaffung des 6.200 Millimeter spannenden Elektroseglers.

Kurz vor Weihnachten Ram der lang ersehnte Karton der Cyclone XT von
robbe Modellsport bei mir an. Das fast fertige Modell in der PNP-Version
lieB beim Auspacken und der ersten Begutachtung kReine Wiinsche
offen. Die sehr wenigen restlichen Bauarbeiten gingen mit der klaren
Baubeschreibung schnell von der Hand und auch die gute Erfahrung von
meinem Straton mit einem nachtrédglich eingebauten Rad wurde beim
Cyclone XT in die Tat umgesetzt. Natiirlich geht es auch ohne dieses
Rad, aber der makellose Rumpf der Cyclone mit ihren 11,6 Kilogramm
Fluggewicht hat es fiir mich einfach verdient, bei der Landung besonders
geschiitzt zu werden.

Bereit fiir den Erstflug

Nach Fertigstellung und Ausriistung mit Regler, Empfanger und insgesamt
drei LiPos — zwei 4s-Exemplare mit je 5.400 Milliamperestunden Kapazitat
fiir den Motor und ein 2s-Riegel mit 3.300 Milliamperestunden Kapazitat
fuir Empfénger und Servos — lag das Modell dann startbereit in Erwartung
von geeignetem Wetter fiir das Einfliegen. Eine Bleizugabe von nur etwa
120 Gramm fiir den vom Hersteller empfohlenen Schwerpunkt wurde
natiirlich beachtet. Doch trotz aller Vorbereitungen wollte das gute Wetter
einfach nicht Rommen. So nutzte ich an einem triiben Januartag ein Rleines
Wetterfenster aus, um die XT an den Himmel zu bringen. Die niedrige Wol-
kenbasis mit geschdtzten 250 Meter lie mich allerdings vorsichtig sein.
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Auf einem Startwagen erfolgte eine sehr dy-
namische Beschleunigung und nach wenigen
Metern war das Modell in seinem Element. Mit
seiner 8s-Stromversorgung und dank des Rraf-
tigen Motors ging es in einem ziigigen Steigflug
nach oben. Der anschlieBende Gleitflug bestatig-
te mir meine hohen Erwartungen mit raumgrei-
fendem Fliegen und brachte schnell die Erkennt-
nis, dass der Schwerpunkt etwas weiter nach
hinten versetzt werden kann. Aber durch etwas
schwanzlastiges Nachtrimmen war ein problem-
loser Normalflug zum Einfliegen mdglich.

GelenRiger Riese

Ich zog dann auch das volle Programm durch
mit flachen und steilen Kreisen, Langsamflug
bis zum Rontrollierten Stromungsabriss mit
und ohne Wélbklappen sowie Schnellflug und
einigen Loopings. In allen Flugkonfigurationen
zeigte die Cyclone XT ein harmloses und leicht
beherrschbares Verhalten. Es Ronnte sogar
ein Schnellabstieg mit einem trudeldhnlichen



B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 6.200 mm
Lange: 2.250 mm
Gewicht: 140049
RC-FunRtionen: Hohe, Seite, Quer,

WoélbRklappen, Motor

Das Hohenruder des T-Leitwerks wird zentral und fast unsichtbar angelenkt

b
>

Aerodynamische Verkleidungen der Wélbklappenanlenkungen Die beiden 4s-LiPos haben im
optimierien die Flugleistungen gerdumigen Rumpf ausreichend Platz

Spiralsturz probiert werden. Hierfiir fahre ich

die WolbRklappen in die volle Landestellung

und mit festgehaltenem, vollem Seitenruder-,
Héhenruder- und Querruderausschlag geht's
rasch in steilen Spiralen abwdrts. Das Beenden
bei Normalstellung aller Ruder erfolgt sofort und
mit sanftem Abfangen verlduft alles véllig un-
kritisch. Alle Manéver traute ich mir schon beim
ersten Flug zu, weil sich gleich ein vertrautes
Gefiihl einstellte.

Zur Landung mit voll gesetzten WolbRlappen

mischte ich von vornherein etwas mehr Tie- Der Autor hat bei seiner Cyclone XT zusdtzliche Fldchenverldngerungen
fenruder zu, als es vom Hersteller empfohlen angebracht, die die ohnehin schon gigantische Spannweite nochmals um
wurde. Dadurch nimmt das Modell mit magi- etwa 600 Millimeter vergro3ern

ger Fahrtzunahme die Schnauze leicht nach
unten und Rann dann mit dem Héhenruder gut
gehalten und entsprechend dem gewiinschten
Landepunkt genau aufgesetzt werden. Diese
Flugeinstellung ist aber mein persénlicher
Geschmack und mit der vom Hersteller gerin-
ger angegebenen Tiefenruderzumischung wird
sicherlich ein normaler Landeanflug maglich
sein. Auf eine Zumischung von hochgestellten
Querrudern fiir die Butterfly-Stellung habe ich
verzichtet, weil mir ein voller Querruderaus-
schlag im Landeanflug lieber ist als ein noch
kraftigeres Sinken. Aber auch das ist mein
personlicher Geschmack. Alle weiteren, spater Der serienmdBig verbaute Motor hat genug Leistung fir krdftige Steigfliige
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Zur Landung werden die W6lbklappen heruntergefahren

erfolgten Landungen zeigten in der Praxis, dass
die Sinkgeschwindigkeit mit voll gesetzten
Wodlbklappen mehr als ausreichend ist. Der Erst-
flug war also rundherum sehr erfolgreich.

Optimierungen

In der Werkstatt zu Hause wurde dann durch
Bleientnahme der Schwerpunkt etwas weiter
nach hinten gesetzt. Ich verzichte hier auf genau-
ere MalRangaben, weil das je nach Pilot sehr
unterschiedlich und durch personliches Erfliegen
am besten zu bewerkstelligen ist. Ich selbst nei-
ge hier zu eher etwas mehr Schwanzlastigkeit,
weil ich aus der manntragenden Segelfliegerei
um die angenehmen Vorteile des dann besseren
Steigens in der Thermik weil3.

Nachdem der Schwerpunkt nun fiir mich maf3-
geschneidert war, erfolgten weitere Erpro-
bungsfliige und bestdtigten mir das richtige
Konzept fiir ein Modell mit 6.200 Millimeter
Spannweite. Das angenehm leichte und un-
kRomplizierte Flugverhalten erlaubt es, mit sehr
viel Fingerspitzengefiihl und ein wenig Ubung
die XT im Kurvenflug in der WolbRlappen-
stellung fiir Thermikflug mit voll gezogenem

Mit dem Startwagen ist die Cyclone XT nach
wenigen Metern sicher in der Luft
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Héhenruder zu halten. Sie liegt dann pflaumenweich in diesem Grenz-
flugzustand und gelegentliches leichtes Wegnicken wird sofort mit
etwas nachlassendem Hohenruderausschlag beendet. Dieses harmlose
Verhalten gab mir auch das Vertrauen, das Modell oben in der H6he auch
mal von einem noch nicht so erfahrenen Piloten steuern zu lassen — ohne
Probleme. Die Cyclone XT ist kein Anfangermodell, aber mit Anleitung
und Unterstitzung sehr dafiir geeignet, rasch in diese GroRenklasse
einzusteigen und mit Wonne sehr sicher zu fliegen.

Nach allen erfolgreichen Erprobungen wurde dann mein Spleen in mir
wach, meine Modelle in der Spannweite zu vergréfRern, um vermeintlich
noch etwas mehr Gleitwinkel herauszuholen. Also bekam die XT an den
Flachenenden jeweils eine Verldngerung von 300 Millimeter, welche ich mit
leichter V-Form anbrachte. Diese neue Spannweite von 6.800 Millimeter
wurde im Februar ausprobiert und es konnte beim ersten Start damit gleich
eine knappe halbe Stunde in der Thermik geflogen werden. Das Flugverhal-
ten und die guten Flugeigenschaften veranderten sich dadurch nicht, auer
einer minimalen geringeren Rollwendigkeit um die Langsachse, was aber
vernachldssigbar ist. Ob sich der gute Gleitwinkel dabei noch verbessert
hat, ist fir mich subjektiv nicht feststellbar und auch nicht von ausschlag-
gebender Bedeutung. Das ohnehin schon tolle Flugbild wurde jedenfalls
noch untermauert.

Feintuning

In der weiteren Flugerprobung zeigte sich bei mir, dass der XT eine Vergro-
Rerung der EWD gut tut. Dafiir legte ich am hinteren Ende der H6henruder-
flosse 1,5 Millimeter unter. Der Schwerpunkt liegt dabei zirka 10 Millimeter
hinter der empfohlenen Lage aus der Baubeschreibung. Damit entfaltet

die Cyclone XT prachtige Thermikflugeigenschaften auch in schwacheren
Aufwinden und sehr ansprechende Gleitleistungen.

Der Cyclone XT ist schon in der Originalversion — also ohne Rad und ohne
Spannweitenvergroerung — ein sehr zu empfehlendes Modell mit ausge-
wogenen Flugeigenschaften und sehr guten Flugleistungen. Alle Pilo-
ten, die in der Thermik unterwegs sind und raumgreifendes Fliegen mit
langeren Flugzeiten ohne Motorkraft lieben, sind hiermit bestens bedient.
Die Cyclone XT von robbe zeigt gute Qualitdten im Schnellflug, aber ist mit
ihren Abachifléchen fiir ein solch scharfes Fliegen wie mit einem Voll-GFK-
Modell natiirlich nicht zu empfehlen. Das Preis-Leistungsverhaltnis mit der
guten Baukastenqualitat ist absolut top fiir solch eine ModellgroBe.

Rainer Jiirss



4565 Inzersdorf im Kremstal, Osterreich
Telefon: 089/215 46 64 70

Internet: www.robbe.com

Preis: 1.399,99 Euro

Bezug: direkt oder Fachhandel
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robbe Modellsport

A Industriestrale 10
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et ,1rotz — oder gerade wegen — ihrer
‘ GrolRe Rann die Cyclone XT sogar
- _von Fluganféangern mit etwas
Ubung sicher beherrscht werden.”
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Lieferbar in verschiedenen Steigungen als Zwei- , Drei- und Vierblatt.
GréBen von 15/6 bis 34/18
* E-Propeller in den GréBen von 15" bis 30" *
Einzelheiten finden Sie auf unserer Homepage.

Menz Prop GmbH & Co.KG, Dammersbacher Str. 34, 36088 Huinfeld
Tel.: 06652/747126, Fax 06652/747127, E-Mail: inffo@menz-prop.de
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WWW.dme.aerO Deutscher Modellflieger Verband

Verzahnung
fiir Hitec,Futaba,JR
dazu passende Kugelgelenke,
Servoeinbaurahmen,Ruderhérner

Shop: www.gabriel-stahlformenbau.de
Gabriel 39114 Magdeburg MarkgrafensiraieS
Tel.0391/5410715 Fax.0301/5410714 (SSICEIO I 18D
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<@ . Pliegen in {arnten
GlOCknerhOf Am Hang‘g am Platz mit Rundum-Service: e

FERIENHOTEL Komfortabler Modellflugplatz mit Top-Infrastruktur
Hangfluggeldnde Rottenstein gut erreichbar

Familie Adolf Seywald Flugschule fiir Fliche & Heli mit Trainer Marco
A-9771 Berg im Drautal 43 Bastelrdume, Bau-Seminare, Hangflug-Seminare, ;
T+4347127210 Schleppwochen, BafJ-Ser\'nce,'Oldtlmer-Treffen. ____’/
Am Glocknerhof fiihlt sich jeder wohl: Wellness, - Helikurse

hOtel@QIOCknerhOf'at Sportangebot & viel Abwechslung fiir die ganze Familie. - Bau-Service
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Umfassender Schutz fir den
professionellen Einsatz, ab 119 €
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mit Kreditkarte oder Paypal!
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Flexibler Schutz fir den
spontanen Flug, ab 9,98 €

\/ Fir die gewerbliche
und private Nutzung

( Laufzeit: 1 Tag, 7 Tage, 30 Tage
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v 3 Mio. Deckungssumme
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exkl. USA & Kanada
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« Ohne Selbstbehalt im
Schadensfall

( Drohnen bis 25kg
v Sofortiger Versicherungsschutz
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Die aktuellen Termine jedes Sportreferats findet lhr auch
auf unserer Website. Besucht dazu www.dmfv.aero und
Rlickt auf Sport > Sportreferate. Die Termine befinden
sich im jeweiligen Referatsbereich in der rechten Spalte.
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INDOOR-BELEUCHTUNGSSET IM EIGENBAU

Mit der Beleuchtung von Modellen hat sich Modellflieger-Autor Joachim Hansen in Uber

40 Jahren Modellbau nie beschaftigt. Dies danderte sich schlagartig, als seine Frau das Haus
mit WeihnachtsdeRo verzierte. Mit dabei: einige Lichterketten mit winzigen LEDs. Die leuchten
ziemlich hell und gaben den Anstol3 fiir ein Rleines Projekt: Ein Beleuchtungsset fiir Indoor-

Modelle im Eigenbau.

Wahrend der Weihnachtszeit erregte eine Lichterkette meine Aufmerksam-
keit, die ich fiir den Bau eines einfachen Beleuchtungssets nutzen wollte. Sie
ist knapp 3 Meter lang und im Abstand von jeweils rund 50 Millimeter sind
insgesamt 60 Rleine LEDs angebracht. Die Versorgung mit Strom erfolgt mit-
tels dreier AA-Batterien, von deren Spannung laut ,,Datenblatt“ auf der Ver-
packung aber nur 3 Volt bei den Lampchen ankommen, die Leistung betragt
insgesamt 1,8 Watt. Meine Frau war sehr liberrascht, als ich nach Weihnach-
ten meine Mithilfe beim Abbau der Weihnachtsdeko angeboten habe - die
Lichterkette wurde allerdings nicht in den entsprechenden Kisten auf dem
Dachboden verstaut, sondern verschwand unbemerkt in meinem Hobby-
raum. Sicher fallt mir noch eine Ausrede ein, weshalb ich die Kette kommen-
des Weihnachten aus unerklarlichen Griinden nicht mehr wiederfinde.

Kein Profi-Standard

In Reiner Weise Rann mein Leucht-Experiment es mit den professionellen
Beleuchtungen hochwertiger Modelle aufnehmen. Das war auch gar nicht
das Ziel. Vielmehr schwebte mir vor, ein Modell so zu beleuchten, dass es
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an schénen, windstillen Sommerabenden in der
Da@mmerung drauBBen geflogen werden kRann.
Der Plan war es, durch asymmetrische Verteilung
der Lampchen auf dem Modell dessen Fluglage
erkRennbar zu machen. Zudem hoffte ich, dass
die Helligkeit ausreicht, damit die Konturen des
Modells sichtbar werden.

Die Versorgung der Lichterkette soll mit einer
LiPo-Zelle erfolgen. Insofern galt es als Erstes,
die Stromversorgung der Lichterkette zu modifi-
zieren. Das Kastchen, in dem die drei AA-Batteri-
en untergebracht werden, trennte ich ab. An die
nun freien Enden der Lichterkette wollte ich ein
neues Anschlusskabel anléten. Doch leider wa-
ren meine diesbeziiglichen Létversuche erfolglos
—an den Enden der Lichterkette wollte einfach



Die Beleuchtung funktioniert schon mal

Oben am Rumpfriicken wird die Lichterkette nach vorne gefiihrt und dabei mit Stecknadeln befestigt

kein Lot halten. Also musste ich mir etwas anderes einfallen lassen und
habe in meiner Werkstatt Rleine Steckkontakte gefunden. Bei diesen Rann
auf der einen Seite ein Anschlusskabel angeldtet werden, wahrend die frei-
en Enden der Lichterkette auf der anderen Seite festgeklemmt werden. Der
Versuch war erfolgreich, die Stromversorgung zwischen der 1s-LiPo-Zelle
und der Lichterkette hergestellt.

Tannenbaum schmiicken

Danach musste die Lichterkette an einem Modell befestigt werden. Ich
habe mir hierfiir meine Crack 3D von D-Power ausgesucht. Das Modell
bietet sich hierfiir an, denn es fliegt langsam, sodass sich der Luftwider-
stand der Kette nicht sonderlich bemerkbar macht. Durch das EPP-Material
lassen sich aulRerdem problemlos Nadeln zur Befestigung driicken und die
zahlreichen CFK-Stabe zur Versteifung lassen sich nutzen, um die Kette he-
rum zu wickeln. Zu guter Letzt bleibt das Modell selbst mit dem geringen
Zusatzgewicht der Kette unter 250 Gramm Abfluggewicht.

Begonnen habe ich mit der Montage der Lichterkette am Heck. Dort wurde
sie einseitig am Hohenleitwerk befestigt, dann liber das Seitenleitwerk
zur anderen Seite gefiihrt und von dort aus wieder zum Rumpf. Insofern
gibt es schon eine Mdglichkeit zur Lageerkennung, denn rechts ist nur ein
LED-Strang, links sind es zwei. Auf dem Rumpf geht es dann nach vorne,
zwischen den Flachen auf der rechten Seite dann bis zur Strebe. Dort geht
es unter die untere Fldche, durch das Fahrwerk auf die linke Flachenhilfte,

dann auf Héhe der Flachenstrebe wieder zwi-
schen die Flachen. Von dort aus zur Nasenleiste
der oberen Flache, ganz riiber auf die rechte Fla-
che. Final wird der Rest der Kette liber die Ver-
strebungen zwischen den Flachen zum Rumpf
gefiihrt, wo fiir den LiPo ein Rleiner Schlitz in
das EPP geschnitten ist. Ich war {iberrascht, wie
schnell das Verlegen der Lichterkette ging, in

15 Minuten war ich damit fertig. Meist habe ich
mit dem Cuttermesser nur Rleine Schnitte in das
EPP gemacht, in die ich die Kette einklemmen
kRonnte. Im Bereich der CFK-Streben bietet es sich
an, die Kette um diese Streben zu wickeln.

Kaum zusdtzliches Gewicht
Der Gewichtszuwachs ist sehr gering: Die Lich-
terkette ohne den Batteriekasten wiegt gerade
einmal 6 Gramm, fiir das Anschlusskabel und den
1s-LiPo mit 300 Milliamperestunden Kapazitat
kommen etwa 10 Gramm dazu. Insofern hat sich
das Fluggewicht der Crack um 16 Gramm auf Rnapp
230 Gramm erhdht und liegt damit noch deutlich
unter 250 Gramm - nicht ganz unwichtig fiir die
Orte, an denen das Modell zum Einsatz kommt.
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An der Nasenleiste wird die Lichterkette mit
Stecknadeln befestigt

Das Anschlusskabel wird mit Tesa an einer CFK-
Strebe festgeklebt, der Beleuchtungsakku in das
EPP des Rumpfs gesteckt

Die ersten Fliige habe ich nachts nach dem Training in der Halle meines
Sportvereins gemacht. Der Vorteil dabei ist, dass ich zunachst in der voll-
sténdig beleuchteten Halle geflogen bin und sie dann nach und nach dunk-
ler machen konnte — mit der Hallenbeleuchtung wurde quasi die Ddmme-
rung bis zum Einbruch der Nacht simuliert. Da ich das Modell vorher schon
viel in der Halle geflogen hatte, war ich mit den Flugeigenschaften vertraut
und brauchte keine lange Eingewdhnungsphase. Nach ein paar Runden

in der voll beleuchteten Halle bin ich wieder gelandet, habe einen Teil der
Hallenbeleuchtung ausgemacht und die Crack illuminiert.

Fliegen im Dunkeln

In der nun etwas dammrigen Umgebung ist das Modell immer noch

recht gut zu erkennen, die Beleuchtung des Modells hat aber bereits jetzt
Vorteile. Also wird die Helligkeit in der Halle noch weiter verringert. Jetzt
ist es schon ziemlich dunkel, sodass das Erkennen der Fluglage ohne die
Beleuchtung des Modells grenzwertig wdre. Dank ihrer Beleuchtung lésst
sich die Crack aber immer noch problemlos durch die Halle dirigieren, deren
begrenzende Hallenwdnde zudem noch einigermal3en zu erkennen sind.

Final schalte ich die Hallenbeleuchtung Romplett aus, lediglich die Hallen-
uhr und einige beleuchtete Hinweise der Notausgange sorgen fiir mini-
males Restlicht. Zum Gliick Renne ich die Gegebenheiten in der Sporthalle
bereits seit vielen Jahren, denn jetzt muss ich mich schon ziemlich auf das
Erkennen der Fluglage konzentrieren. Da ist es gut, zu wissen, wie groB3 die
Halle ist und wo Basketballkorbe von der Decke herunter hdangen, denn die
Wande und andere Hindernisse sind nicht mehr zu erkennen. Aber letztlich
ist das Fliegen auch bei vélliger Dunkelheit méglich, denn die Limpchen
der Lichterkette erhellen die Crack sehr gut — das Modell wirkt, als wiirde
es mit einem Scheinwerfer angestrahlt, der ihm folgt. Insofern wére es gar
nicht notwendig gewesen, die Lichterkette zur Fluglageerkennung asym-
metrisch auf dem Modell anzubringen.

Entspanntes Fliegen

Die extreme WendigkReit der CracR, die sie eigentlich auszeichnet, hatte ich
vorher durch ordentlich Expo entscharft. Das Modell fliegt daher recht gut-
miitig und langsam, fast wie ein Trainer, was in dieser Situation sehr von
Vorteil ist. Das Fliegen an sich macht viel Spal3, denn es ist so véllig anders,
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Die Crack fliegt bei vélliger Dunkelheit in der Halle

nur das beleuchtete Modell sehen zu kR6nnen
und ansonsten Raum etwas. Mit den beiden
2s-LiPos mit 800 Milliamperestunden Kapazitat
liegt die Flugzeit jeweils bei Giber 10 Minuten. Mit
Rurzen Pausen, in denen das Modell am Boden
war, ist die Lichterkette an diesem Abend fiir
etwa 30 Minuten in Betrieb, was der 1s-LiPo-
Zelle fiir ihre Stromversorgung Reine Probleme
bereitete, da deren Leistung laut Datenblatt
lediglich 1,8 Watt betrégt.

AuBerdem bin ich das Modell auch drauBen bei
sehr wenig Wind geflogen. Ohne die Limitierung
des Flugbereichs durch Hallenwande fliegt es sich
deutlich entspannter und ich habe mich dann auch
wieder an Kunstflugfiguren getraut, die mit den
entscharften Ausschldgen allerdings nicht so ext-
rem ausfallen. Gerade wenn es bei Sonnenaufgang
langsam hell wird, noch Nebel vorhanden ist und
die beleuchtete Crack in den diffusen Lichtverhalt-
nissen rumturnt — bei diesen traumhaften Eindri-
cken lohnt sich das friihe Aufstehen. Allerdings
sollte man bedenken, dass ein kleines, mit zahl-
reichen LEDs beleuchtetes Objekt fiir Unbeteiligte
ziemlich merkwiirdig aussieht — nicht, dass noch
jemand meint, ein Ufo gesichtet zu haben.

Wenig Kosten, viel Spal3
Das Experiment, mit einer Low-Cost-Lésung zu
einem beleuchteten und sogar nachtflugtaugli-
chen Modell zu Rommen, ist voll gelungen. Das
Fliegen in einer dunklen Halle hat aufgrund des
begrenzten Raums natiirlich einen besonderen
Reiz. Gleiches gilt aber auch fiir das Fliegen bei
Windstille und aufsteigendem Nebel in der Dam-
merung drauf3en.

Joachim Hansen
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sndarbeitsteams
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" HERAUSFORD!
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DMF VJAHRESHAUPTVERSAMMLUNG 2023 IN DRESDEN

Zur diesjahrigen Jahreshauptversammlung hatte der DMFV seine Mitglieder in die sdchsische
Landeshauptstadt Dresden eingeladen. Beim wichtigsten Gremium des Verbands kommen
Prasidium, Ehrenamtstrager und Mitglieder einmal im Jahr zusammen, um die Weichen fir die
Zukunft des Modellflugsports zu stellen. Als wichtigste Personalie stand in diesem Jahr die
Wahl des bisher kommissarisch amtierenden Vizeprasidenten Marc Dallek an. Er wurde von den
Anwesenden ohne Gegenstimme gewahlt.

DMFV-Prasident Hans Schwagerl ging in sei-
nem Rechenschaftsbericht auf die zahlreichen
gemeisterten Herausforderungen der letzten
Jahre ein und betonte zurecht mit Stolz, wie
erfolgreich der DMFV in vielen Bereichen dro-
hende Beschrankungen abwenden und geplante
Auflagen abschwdéchen oder verhindern konnte.
Doch auch den seit einigen Jahren anhaltenden
Mitgliederriickgang beobachtet das Verband-
soberhaut aufmerksam: ,Wir arbeiten auf allen
Ebenen daran, diesen Trend aufzuhalten und
umzukehren.” betonte Schwégerl. ,Wir miissen
aber erkennen, dass uns diese Problematik nicht
exRlusiv trifft. Andere Vereine und Verbdnde
stehen vor derselben Herausforderung. Und das
teilweise schon deutlich langer als wir. Das darf
uns aber nicht als Entschuldigung dafiir dienen,
tatenlos zuzusehen. Wir stellen uns der Situation
kRonstruktiv. Indem wir weiter fiir gute Rahmen-
bedingungen kdmpfen und unseren Mitgliedern
bestmdoglichen Service bieten.“
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Premiere

Fiir Marc Dallek war es die erste JHV im neuen Amt als Vizeprdsident.
Dallek Gibernahm zundchst Rommissarisch das zweithochste Amt im
DMFV und wurde auf der diesjahrigen Versammlung ohne Gegenstimme
gewahlt. Der langjdhrige Gebietsbeauftragte freut sich auf seine Aufgabe,
weill aber auch um das Entwicklungspotenzial in einigen Bereichen: ,Wir
kRénnen im 51. Jahr des Verbandsbestehens mehr als zufrieden auf das
gemeinsam Erreichte zuriickblicken. Und wir werden uns trotzdem nicht
darauf ausruhen. Weil wir seit mehr als 50 Jahren einfach naher dran
sind. An den Mitgliedern, an der PolitikR, am Modellflug.*

Auch aus dem Sportbeirat gab es einiges zu berichten. DMFV-Sportbei-
ratsvorsitzender Thomas Boxdorfer warf einen Blick zuriick auf die Saison
2022. Er freute sich, nach Corona wieder liber einen positiven Trend bei
den Teilnehmerzahlen auf Sportveranstaltungen berichten zu kénnen.
Auch personell Ronnte er sein Gremium weiterhin gut aufstellen. Zwar
musste Norbert Heinz die Leitung des Referats Fallschirmspringen leider
aus gesundheitlichen Griinden abgeben, jedoch konnten mit Susi Klaile
und Michael Knappe zwei neue Vertreter fiir diese Sportklasse gefunden
werden. Christoph Fackeldey hat nach rund zehn Jahren das Referat Akro-
Segelflug an Lars Wenckel {ibergeben, der seit 01. Januar im Amt ist. Der



Marc Dallek wurde auf der diesjéhrigen
JHV in Dresden zum neuen
Vizeprdsidenten des DMFV gewdhlt

Steven Schallhorn, von JUMP! - Junge
Modellpiloten berichtete tiber die Arbeit
der DMFV-Nachwuchsorganisation

DMFV-Schatzmeister Bernd Wilke rief
angesichts steigender Energie- und Rohstoff-
Rosten zum verantwortungsvollen Umgang
mit den finanziellen Ressourcen auf

DMFV-Prdsident Hans Schwdgerl mdchte
dem seit einigen Jahren anhaltenden
Mitgliederriickgang Ronstruktiv begegnen

langjahrige DMFV-Ehrenamtstréger Klaus Klement ist ab sofort neuer
Referent fiir Motorsegler und der ebenfalls nicht ganz unbekannte Marc
Kunde befindet sich in der Einarbeitungszeit im Referat Jetmodelle. Ab
dem 01. Januar 2024 wird er die Nachfolge von Fred Blum in dieser Sport-
Rlasse antreten. Peter Nelles wird ab sofort das Referat F5J libernehmen.

Torsten Lehmann, Leiter des Gebietsbeirats, zog in seinem Geschéftsbe-
richt fir das vergangene Jahr ebenfalls eine positive Bilanz. Zwar haben
vier Gebietsbeauftragte ihr Amt niedergelegt, jedoch konnten innerhalb
Riirzester Zeit mit Ernst Herbst und Mathias Fischer zwei neue DMFV-An-
sprechpartner gefunden werden. Dadurch ist auch dieses Gremium perso-
nell sicher fiir die Zukunft geriistet. Dennoch appellierte Lehmann an alle,
die Mdglichkeit einer ehrenamtlichen TatigReit im DMFV in Betracht zu
ziehen: ,Macht mit und sichert mit eurer Tatigkeit das Hobby von vielen
tausenden Modellfliegern.

Einnahmen steigern

NaturgemafR weniger emotional berichtete DMFV-Schatzmeister Bernd
Wilke liber den Verbandshaushalt. Eine hohe Inflation, gestiegene
Energiekosten und sinkende Einnahmen durch leicht riickldufige Mit-
gliederzahlen konnten zwar 2022 noch durch andere Einnahmequellen

Sportbeiratsvorsitzender Thomas
Boxddrfer verzeichnete 2022 wieder einen
positiven Trend bei den Teilnehmerzahlen

Gebietsbeiratsvorsitzender
Torsten Lehmann warb fiir mehr
Engagement im Ehrenamt

kRompensiert werden. Dennoch rief Wilke dazu
auf, sich nicht von den hohen Riicklagen tau-
schen zu lassen. Fiir die Zukunft héalt er mittel-
fristig einen groReren Puffer auf der Einnahmen-
seite fiir unerldsslich, um unvorhergesehenen
Belastungen gelassen begegnen zu Rénnen.

Erstmals als eigenes Gremium dabei war in
Dresden die DMFV-Jugendorganisation JUMP! -
Junge Modellpiloten. Deren Vorsitzender Steven
Schallhorn nutzte seine Redezeit, um aktuelle
Projekte vorzustellen und einen Blick in die
Zukunft des Gremiums zu werfen.

In der Rommenden Modellflieger-Ausgabe, die
am 27. April als Print-Magazin sowie digital
erscheint, gibt es nochmal einen ausfiihrlichen
Nachbericht tiber die diesjahrige Jahreshaupt-
versammlung. Darin sind wie gewohnt die
Geschiftsberichte aller Prasidiumsmitglieder in
geRirzter Form enthalten.
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FAUVEL 361 VON SCHNEIDER MODELLEAU

Auf der Suche nach einem neuen Modellbauprojekt passierte es: Im Internet fanden sich Bilder
einer franzdsischen Schénheit. Ohne Leitwerk, Raum Pfeilung und nicht auffallig gutaussehend.
Modellflieger-Autor Christian Hieber hatte schon viele Modelle, aber dieses hatte es ihm angetan,
sozusagen Liebe auf den ersten Blick. Einige Zeit spater fand ein Baukasten des Musters von
Schneider Modell den Weg in die Werkstatt — das neue Projekt Ronnte beginnen.

Die Fauvel 361von Schneider Modell wird nicht als  bewerkstelligen, da keine Vorspriinge oder notwendige Ubersténde zu
Bausatz lblicher Art geliefert. Stattdessen erhalt beriicksichtigen sind. Das Ganze wurde dann an den Stellen, wo es original
man einen Stapel Sperrholzplatten mit ausgefrds-  vorgesehen ist, mit 2-Millimeter-Balsa beplankt. Wenn man das Holz zuvor
ten Bauelementen, einen Satz Leisten und einige wadssert, bekommt man es ohne Probleme auch um die Nasenleiste gebo-

Balsabrettchen. Der Hinweis ,,Fiir Fortgeschritte- gen, darf es aber erst nach vollstdndigem Trocknen Rleben. Danach wurden
ne* ist sicher nicht lbertrieben. Eine Bauanleitung  auch die zuvor abgeschliffenen Bereiche, bei denen es urspriinglich gar nicht
gibt es nicht, dafiir aber Zeichnungen sowie eine vorgesehen war, mit 2-Millimeter-Balsa-Streifen beplankt, um alles wieder

CD mit Bauphasenfotos, woraus fiir erfahrene Mo-  einzuebnen. Geklebt wurde alles mit verdiinntem Ponal.
dellbauer alles hinreichend ersichtlich ist. Somit

konnte der Bau nach der groben Vorsortierung Danach habe ich die Hohlrdume der Rippen zwischen Nasenleiste und Holm
der Teile beginnen. mit Bauschaum aufgefiillt. Wenn man den Fliigel senkrecht auf die Na-

e e senleiste stellt und nur eine Schlange Schaum einspritzt, besteht Reinerlei
Personliche Note Gefahr der Verformung. Man muss nur die Geduld aufbringen, abzuwarten,
Abweichend von den Empfehlungen des Herstel- bis der Schaum vollstandig aufgetrieben ist. Jetzt Rann der Fliigel Rraftig
lers habe ich den gesamten Fliigel abgeschliffen, angefasst werden, ohne die geringste Gefahr des Eindriickens.

als ob er ohne jegliche Beplankung nur bespannt R R

werden sollte. Also auch die Rippeniiberstinde, Alltagstaugllche Details

welche die Dicke der Beplankungen ausglei- Auch auf extra Ruderscharniere verzichtete ich. Schon seit Jahren werden bei
chen. Das lasst sich am einfachsten maschinell mir alle Ruderklappen einfach mit Oratex angebiigelt. Das ist leichtgdngig,

50 modellflieger”



Der rohbaufertige Fliigel ist bereit fiirs Bespannen. In der D-Box
befindet sich Bauschaum, wodurch die Beplankung génzlich
unempfindlich gegen Druck bei der Handhabung ist

Charakteristisch fir die Fauvel sind die beiden Seitenleitwerke

spaltfrei und hat sich bewdhrt. Auch bei GroBmodellen mit {iber 15 Kilo-
gramm Masse und mehreren hundert Fliigen war nie ein Nachbessern
notwendig. Durch diese Technik hat man die ganze Profilhéhe an den Rudern
als Hebelarm und die Ruderhebel kdnnen innerhalb des Profils angebracht
werden. Ziel dieser MaRnahme ist die Vermeidung von Uberstianden durch
die Ruderhdrner. Es geht mir dabei nicht um den Luftwiderstand, sondern
um die einfache Handhabung bei Transport und Lagerung.

Bei diesem Modell befinden sich alle Rudermaschinen in den Fléchen, also

je vier Servos. Ich bin kein Freund langer Vorbereitungen oder Riistzeiten.
Deshalb Ramen auf jeder Seite zwei Wireless-Servo II-Verbindungen von Mul-
dental EleRtronik zum Einsatz. In der Praxis bedeutet das dann: Flache auf
die Steckung schieben, fertig. Sieht ordentlich aus, ist bequem beim Trans-
port, da nirgends Kabel rumhangen und befreit den Piloten von der Suche,
welcher Stecker an welches Kabel muss sowie dem Unterbringen der Kabel
vor dem endgiiltigen Zusammenschieben von Rumpf und Fléche.

Schrecksekunde beim Motortest

Das Modell sollte eigenstartfahig sein. Also wurde der Teil hinter der Ka-
binenhaube und oberhalb der Fliigelwurzel verandert, sodass ein Hacker
A60-Motor Platz fand. Als Segler sollte auch eine Klappluftschraube verwen-
det werden. Gerade diese letzte Option bereitete Arger. Beim ersten Anlauf-
versuch hackte der Propeller sofort in die Motorverkleidung. Ich dachte bis
dahin, dass sich die Luftschraube durch die Fliehkraft einfach nur aufklappt
und machte jetzt die Erfahrung, dass die Luftschraubenblatter durch den
Schwung beim Aufklappen lber die Drehebene hinaus nach vorn und sich
dann erst quasi riickwarts in die Drehebene bewegen. Eine runde, sich
mitdrehende Sperrholzscheibe als Begrenzung des Ausschlags nach vorn
schaffte Abhilfe.

Leichtes Handling war oberstes Gebot beim Bau

der Fauvel. Daher kommen die Wireless-Servo
lI-Verbinder zur Ubertragung der Steuersignale an
die Tragfldchenservos zum Einsatz

Zwei Holzscheiben — eine vor und eine hinter
dem Propeller — sorgen dafir, dass die
Luftschraubenbldtter weder nach vorne noch
nach hinten zu weit umschlagen kénnen

I TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 5.110 mm
Léange: 1.320 mm
Fligelflache: 233 dm?
Gewicht: 11,8 Rg
Flachenbelastung: 50 g/dm?

Doch damit nicht genug. Wenn die Luftschraube
vor dem Anlaufen senkrecht steht, Rlappt das obe-
re Blatt soweit nach unten, dass sich sein Schwer-
punkt unterhalb des Scharnierpunkts befindet. Es
wird also nach innen statt nach auf3en gedriickt.
Auch hier musste eine zweite Sperrholzscheibe als
Begrenzung dienen. Bei einem ,,normalen* Motor-
segler treten beide Effekte nicht auf, da nach vorn
Platz ist und nach hinten der Rumpf das Anlegen
der Luftschraubenblatter begrenzt.

Da, bedingt durch die ModellgroRe, viel Gewicht
ndtig war, um den Schwerpunkt zu erreichen, habe
ich als ARRusatz zwei Pakete aus drei 3s-LiPo-
ARRus mit je 5.000 Milliamperestunden Kapazitat
parallel geschaltet. So entstand ein ARRupaket mit
9s und 10.000 Milliamperestunden Kapazitat. Auch
der 2s-Empfangerakku mit 5.000 Milliamperestun-
den fand vorn Platz. Die Wireless-Servo-Elektroni-
ken im Rumpf bekamen die ARRuspannung direkt,
der Empfénger 5 Volt {iber einen Spannungsregler.
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Der Bau der Fauvel ist nichts fir

| Anfdnger. Das Ergebnis belohnt
die Miihe mit einem gewiss
nicht alltédglichen Modell

Das Nurfliigler-typische S-Schlag-Profil verleiht
dem Modell gutmiitige Flugeigenschaften

Aus der Not heraus entstand die Idee, die Achse
eines alten Puppenwagens als Starthilfe zu
nutzen. Mit ihrer Hilfe bekommt das Modell fiir die
Startphase ein Dreibeinfahrwerk

Die Servos bekommen unabhangig von der Elek-
tronik im Rumpf immer 5 Volt aus der im Fliigel
eingebauten Elektronik.

Ich habe dann die Fliigel angesteckt und alle acht
Servos auf Servotest eine Stunde durchlaufen
lassen. Es wurden acht Servos vom Typ Graupner
DES 707BB verwendet. Im Ergebnis Ram heraus,
dass ein gemiitlicher Flugnachmittag ohne Nach-
laden sowohl von der Motorlaufzeit als auch von
der Empfangerbetriebszeit moglich ist.

Luftschaufel

Weil sie gerade noch in meinem Fundus vorhan-
den war, kam als Luftschraube ein Exemplar mit
den Abmessungen 20 x 13 Zoll zum Einsatz. Mehr
Durchmesser und weniger Steigung passen wahr-
scheinlich besser zum Modell. Der Vollgasstrom
ist mit 50 Ampere aber im griinen Bereich. Bedingt
durch die Parallelschaltung der ARRus werden die-
se dabei nur mit jeweils 25 Ampere belastet. Durch
die geringe Strombelastung sollten die ARRus ein
langes, entspanntes Leben vor sich haben.

I BEZUG

Scheider Modell

Einfangstrale 16, 6330 Kufstein, Osterreich
Telefon: 00 43/680/332 28 57

E-Mail: info@schneider-modell.at

Preis: 640,- Euro

Bezug: direkt
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Der Antrieb wurde von mir schon in anderen Modellen verwendet. 500-1.000
LadezyRlen sind damit praktisch mdglich. Die volle Leistung wird nur zum
Start benétigt. Das Modell steigt mit Halbgas weiter. Eine ausreichende Héhe
fr Thermikanschluss wird nach ein bis zwei Minuten erreicht. Doch bevor es
soweit ist, muss man erst einmal in die Luft kommen. Und da gibt es bereits
beim Start einiges zu beachten.

Der erste Startversuch erfolgte mit dem planmaRigen Aufbau, also vorn

mit einem Rad hinter der Kufe. Er war flirchterlich. Das Modell benahm sich
wie ein Springbock. Da das Rad weit vor dem Schwerpunkt liegt, fiihrte jede
Bodenwelle zu einem Hopser. Also Bug hoch, Strdmungsabriss, Spitze in den
Boden und das Ganze von vorn. Allerdings wurden die Hopser immer weiter.
Beim fiinften Sprung war es dann geschafft. Der anschlieBende Segelflug so-
wie die Landung gelangen einwandfrei. Um das Springen zu vermeiden, gab
ich bei den nachsten Startversuchen Tiefe. Jetzt war das Springen weg, dafiir
war Rréftiges seitliches Ausbrechen angesagt. Logisch. Der Druckantrieb
hinten, das Rad ganz vorn, es hatte die Stabilitat von ,Hanger riickwarts
einparken®. Es musste also Zug von vorn entstehen.

Die Losung war Unterstiitzung durch ein Hochstartseil. Ein 15 Millimeter
dickes und 10 Meter langes Gummiseil, verlangert um 10 Meter Schnur,
sorgt an einem eingekRlebten Haken im Bug als Starthilfe fur eine gerichtete
Startbeschleunigung. Da man das Modell bei gestrafftem Seil nur an der

Da der Rumpf fehlt, ist

die Fluglageerkennung
gewdShnungsbediirftig. Gott
sei Dank ist das Schneider
Modell recht grof3




| Ein ungewdhnliches Flugbild zeichnet

die Fauvel im Original wie im Modell aus
—

Luftschraubenwelle festhalten konnte, wurde der
Motor erst nach dem Loslassen gestartet. Das
System funktionierte, benétigte aber zwei Helfer,
einen zum Modell festhalten und einen zum
Waagerechthalten vor dem Start. Doch es gab
noch eine bessere Losung, die deutlich weniger
aufwendig ist.

In die Rumpfunterseite kam 2 Zentimeter vor dem
Schwerpunkt ein Querschlitz mit Tiefe bis zu den
ersten Rumpfgurten. Eine Puppenwagen-Radach-
se wird beim Start in dem Schlitz positioniert. So
entsteht ein Dreibeinfahrwerk. Das Modell steht
stabil waagerecht auf der Radachse und dem
HecR. Der Motor Rippt das Modell beim Anrol-

len auf das Bugrad. Der Anstellwinkel ist dabei

neutral was fur eine gute Startbeschleunigung sorgt. Ein leichtes Ziehen
lasst den Nurflligler sauber wegsteigen. Ein Rleiner Sporn hinten am Heck
sorgt dafiir, dass die Radachse nicht in den Propellerkreis Rommt. Es spricht
sehr fiir die Festigkeit der Konstruktion, dass sie die anfanglichen Startun-
falle in Form von Uberschlidgen und Randbogen-Landungen ohne gréRere
Blessuren iiberstand.

Fliegen ohne Rumpf

An den Anblick der Fauvel musste ich mich erst gewdhnen. Die Flugla-
generkennung ist schwieriger als gewohnt und es bedurfte einiger Fliige,
bis sich Routine einstellte. Trotz viel Erfahrung mit Flugmodellen waren
Bau und Flug der Fauvel 361 von Schneider eine echte Herausforderung,
bis alles kRlappte. Das Modell macht nach dem ,,Kennenlernen“ jedoch viel
Freude und iiberzeugt durch sein ungewdhnliches Flugbild und unerwartet
gutmitiges Flugverhalten.

Christian Hieber
ANZEIGEN

SH

Zembrod

Der Shop flir Sperrholz, Balsa und Zubehor

Hochwertige Sperrhélzer fir Ihr Flugmodell
Hartegradselektierte Balsabrettchen und Balsa-Stirnholz
Formleisten aus Kiefer, Balsa und Buche

Mehr als 25 Furniere fur Ihr individuelles Modellflugzeug
GFK Platten von 4mm bis hauchdiinn

Werkzeuge, VHM-Fraser, Holzklebstoffe und Schleifmitte
2D CNC-Frésservice fiur Holz, Depron und Kunststoffe

OstlandstraBe 5
72505 Krauchenwies Fax

Telefon 075 85/78 78 185
075 85/78 78 183

info@sperrh

Flugzeugsperrholz nach DIN fir Ihre ganz groBen Modelle
Depronplatten und Modellbauschaum fir Ihre leichten Projekte

www.sperrholzshop.de

OoP

Faserverbundwerkstoffe®
= Composite Technology

Europas grofB3er Onlineshop

7
ap

fir Faserverbundwerkstoffe

CARBON
ARAMID GLAS

SILIKONE

|
EPOXIDHARZE

olz-shop.de

SPEZIALWERKZEUGE

FLY FIRST CLLASS

aus GFK/CFK - leicht und stabil

‘( TOMAHEINK

www.tomahawk-aviation.com AV

IATION
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ORSCHAU

Der ndichste modellﬂieger’erscheint am 27. April 2023. Dann berichten wir unter anderem (iber folgende Themen:

ATOM M-LINK VON MULTIPLEX

Neben dem Highend-
Sender Core bietet
PowerBox-Systems mit
der Atom auch eine
abgespeckte Variante
an. Multiplex vertreibt
die Fernsteuerung auch
mit M-Link-Technik.
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Deutscher Modellflieger Verband Service GmbH
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E-Mail: mf@wm-medien.de
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Mit den Modellen der
Scale-Serie bietet
Composite RC Gliders
qualitativ hochwertige
Produkte zu einem
fairen Preis an. Ein
Vertreter ist dieser
schone Semi-
Scale-Segler.

Sven Reinke (verantwortlich)
Telefon: 040/42 91 77-404
anzeigen@wm-medien.de

Nachdruck, Reproduktion oder sonstige
Verwertung, auch auszugsweise, nur mit
ausdriicRlicher Genehmigung des Verlages.

Samtliche Angaben wie Daten, Preise,
Namen, Termine usw. ohne Gewahr.
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FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

Der Modellflieger ist das Mitgliedermagazin des Deutschen Modellflieger Verbandes e. V. (DMFV) und erscheint zwélfmal im Jahr. Haftung fiir Einsendungen: Fir unverlangt eingesandte
Unterlagen, Manuskripte und Fotos Rann Reine Verantwortung ibernommen werden. Mit der Ubergabe von Manuskripten, Abbildungen, Dateien an den Verlag versichert der Verfasser, dass es
sich um Erstverdffentlichungen handelt und keine weiteren Nutzungsrechte daran geltend gemacht werden Rnnen. Nachdrucke, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des DMFV. Die in
Leserbriefen und namentlich gezeichneten Artikeln vertretenen Meinungen und aufgestellten Behauptungen werden wertfrei wiedergegeben. Die Ansichten der Redaktion und des Prasidiums
bleiben jeweils unberiihrt, eine Ubereinstimmung mit dem Einsender kann im Zusammenhang mit der Verffentlichung nicht ohne Weiteres hergestellt werden.
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MODELL-MONTAG

JEDEN MONTAG AUF FACEBOOK UND INSTAGRAM  #Modellmontag
f /dmfv.ev ([©/dmfv.ev

Modell-Montaq
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Schick uns ein Foto von deinem Lieblingsmodell mit technischen D M F V
Daten sowie einigen Infos und wir prasentieren es am Modell-Montag.

Sende uns dazu einfach eine E-Mail an: mf@wm-medien.de FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

eim Modell-Montag!




