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Udet Flamingo ist einer der Klassiker im
Bereich der Doppeldecker. Das Modell

wurde bereits in den friihen 1970er

Jahren bei aero-naut eingeflihrt und

wurde bis vor kurzem in fast un-

veranderter Form produziert. Das war

Grund genug, um dem Modell zum

100jahrigen Firmenjubildum eine
komplette Neukonstruktion zu gonnen.
Diese Version wird komplett aus
Laserteilen aufgebaut und eignet sich flir
35-mm-Elektromotoren.

Der Brushlessmotor wird von einer
Sternmotorattrappe aus Laserteilen
ummantelt und wirkt so originalgetreu. Der
Bausatz enthalt alle zum Bau erforderlichen
Teile inkl. Fahrwerk und Rader sowie die
moderne 3D-Bauanleitung.

Der Bausatz enthalt;

Alle zum Bau bendtigten laserge- . e

schnittenen Holzteile, Bausatz der

Sternmotor-Attrappe, Anlenkungsteile, w ///J /
diverse Kleinteile, Fahrwerksteile, Rader,

eine 3D-Bauanleitung und eine zum 100-jahrigen Flrmenjub|laum
Bauhelling.
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Eine groB3e Ehre

Normalerweise berichte ich an dieser Stelle Uiber aktu-
elle Ereignisse aus der Modellflugszene. In diesem Fall
mochte ich jedoch die Gelegenheit fiir ein persénliches
Anliegen nutzen. Ich m&chte mich bei Euch, liebe Lese-
rinnen und Leser, bedanken. Fiir Eure grof3e Treue und
Unterstitzung, die Ihr mir seit 1997 entgegenbringt.
Denn in dem Jahr begann meine erste Amtszeit als
Prasident im DMFV.

Ich erinnere mich noch gut daran, wie ich nach dem
plétzlichen Rucktritt meines Vorgdngers im Jahr 1996
das Amt zundchst kommissarisch tibernahm, ehe ich
auf der Jahreshauptversammlung 1997 zum Présiden-
ten gewdhlt wurde. Ich hatte mich zwar schon viele
Jahre ehrenamtlich im Verband engagiert — zuletzt als
Vizeprasident —, doch die Wahl zum Prdsidenten war
schon damals eine ganz besondere Ehre flir mich.

In diesem Jahr bin ich auf unserer Jahreshauptver-
sammlung in Augsburg erneut als Prasident bestatigt
worden. Damit beginnt meine zehnte Amtszeit als
Verbandsoberhaupt. Fiir mich ist die Wahl weit mehr
als nur eine Bestdtigung meiner Position im DMFV. In
erster Linie ist es flir mich eine persdnliche Bestati-
gung, dass lhr mit meiner Arbeit zufrieden seid. Dieses
Vertrauen in meine TatigReit — seit inzwischen gut
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27 Jahren — weil ich sehr zu schdtzen. Méglich war das
unter anderem nur dadurch, dass ich ein engagiertes
Team aus haupt- und ehrenamtlichen Mitarbeitenden
um mich habe. Daher ist es eine grof3e Ehre fiir mich,
diesen Verband auch in den Rommenden 3 Jahren
leiten zu durfen.

Ich habe in meiner Zeit als Prasident viele Hohen und
Tiefen erlebt. Gerade die letzten Jahre waren geprégt
von Herausforderungen. Dass wir diese so grandios
gemeistert haben, habe ich vor allem dem Riickhalt
durch Euch zu verdanken. Daher mdchte ich Euch mein
Wort geben: Ich werde mich nicht auf meinem Wahl-
erfolg ausruhen. Im Gegenteil: Er ist Motivation und
Antrieb zugleich, mich auch in Zukunft fiir den Modell-
flugsport stark zu machen — es gibt noch viel zu tun.

Herzlichst,

JL; {Q. —y

Hans Schwdgerl
DMFV-Prdsident
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Jahreshauptversammlung des DMFV 2024 in Augs:l;l.xrg

DMFV-Prasident Hans Schwagerl kRonnte auf der diesjahrigen Jahreshauptversammlung viel Gutes berichten. Denn erfreulicherweise |—
gibt es im Modellflugsport einige positive Trends, wie das DMFV-Prasidium und die Ehrenamtstrager des Verbands in Augsburg
mitteilten. Das wichtigste Gremium der groten deutschen Modellflugvereinigung fand am 23. Marz 2024 im Hotel Maximilian s statt.
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Einfach
naher dran!

Immer und tiberall informiert

Uber die Rostenlose DMFV-App erhalten Modellflug-

sportler mehrmals wochentlich Neuigkeiten aus der

Szene und dem Verband direkt

aufs Smartphone. AuRerdem

Rann man dariiber mit seiner

Mitgliedsnummer das Ver-
bandsmagazin Modellflie-
ger Rostenlos lesen.
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Folgende Firmen und Institutionen unterstiitzen den DMFV
im Rahmen einer Férdermitgliedschaft:

Modellbau

LN NS=/R

www.flugmodell-magazin.de www.intermodellbau.de www.multiplex-rc.de
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I sencE & VERBAND

arkai

Renus - Gesellschaft fiir Innovation
Im Teelbruch 86, 45219 Essen
Telefon: 020 54/860 38 02

Fax: 020 54/860 38 06

E-Mail: service@renus.com
Internet: www.arRai.de

Die neue Albatross DIIl von arkai Rommt
fertig bespannt und gréRtenteils zusammen-
gebaut zum Kunden. Die Spannweite betrégt
1.800 Millimeter, die Lédnge 1.430 Millimeter.
Mit dabei sind eine realistische MG- und Kol-
benmotorattrappe. Das Abfluggewicht wird
vom Hersteller bei Rnapp unter 5.000 Gramm
angegeben. Der Preis der ARTF-Version:
865, Euro.

Neu und exRlusiv nur bei arkai gibt es den
Brushlessmotor 3850. Der Au3enldufer ist
wie ein Innenldufer im Alumantel geRapselt
und soll sich laut Herstellerangaben fiir
E-Segler mit bis zu 4.000 Millimeter, Tiefde-
ckRer mit bis zu 1.600 Millimeter sowie 3D-
Flieger mit maximal 1.300 Millimeter Spann-
weite eignen. Bei einer maximalen Spannung
von 14,8 Volt ist eine Leistung von bis zu
600 Watt moglich. Der Maximalstrom betrégt
45 Ampere. Der Preis: 45,90 Euro.
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Modellbau Pollack

BenkendorffstraBBe 38, 91522 Ansbach, Telefon: 09 81/142 24
E-Mail: contact@modellbau-pollack.de,

Internet: www.modellbau-pollack.de

Neu bei Modellbau Pollack ist das Segelflugmodell Slice CFK Acro.
Es wird von einem 90-Millimeter-Elektro-Impeller im Rumpf ange-
trieben und hat eine Spannweite von 3.200 Millimeter, eine Lange
von 1.865 Millimeter und ein Abfluggewicht von etwa 4.500 Gramm
—inklusive EDF und LiPo. Das Modell ist in verschiedenen Farben und
Designs erhaltlich, die auch individuell angepasst werden Rénnen. Es
besteht aus hochwertigen Verbundwerkstoffen und Spezialharzen. Im
Lieferumfang sind unter anderem ein Ballastrohr (nur bei der Segler-
version), eine EDF-Halterung (nur fir die elektrische Version), Anlen-
kRungen und Servo-Montagematerial enthalten. Ein 5s- oder 6s-ARRu
mit 4.000 bis 5.000 Milliamperestunden Rann verwendet werden. Der
Preis betrdagt 1.959,- Euro.

Horizon Hobby
Hanskampring 9,
22885 Barsbiittel,
Telefon: 040/822 16 78 00
E-Mail: info@horizonhobby.de
Internet: www.horizonhobby.de
Eine verkleinerte Version der Draco 2.0m gibt es ab sofort bei Horizon
Hobby. Die E-flite Micro Draco ist 495 Millimeter lang und weist eine
Spannweite von 789 Millimeter auf. 196 Gramm betragt das Gewicht ohne,
239 Gramm mit dem empfohlenen AkRu. Die ARRubandbreite reicht von 3s
bis 4s mit 300 Milliamperestunden Kapazitat, Servos und ESC sind instal-
liert. Der Preis: 219,99 Euro.

Als High-Performer im Mikro-Format bezeichnet Horizon Hobby seine Neu-
heit Blade Infusion 120. Der als BNF Basic-Variante erhaltliche und 219,99
Euro kRostende Flybarless-Heli hat einen Hauptrotordurchmesser von nur 308
Millimeter und wiegt abflugbereit gerade einmal 123 Gramm. Zum Fliegen
des mit zwei Brushlessmotoren, drei Servos und einer Regler-Empfanger-
Controller-Kombi ausgestatteten Mikro- Hubschraubers bendtigt man einen
2s-LiPo mit 300 Milliamperestunden Kapazitat. Binden ldsst sich das Modell
an einen Spektrum-Sender ab sechs Kanale.




D-Power Modellbau

Siirther StraRe 92-94, 50996 Koln

Telefon: 02 21/34 66 4157, Fax: 02 21/23 02 96
E-Mail: info@d-power-modellbau.com

Internet: www.d-power-modellbau.com

Der Integral 80mm, neu im Sortiment von D-Power, ist
ein Sportjet, der in Zusammenarbeit mit der deutschen
Firma TomahawR Aviation von FMS entwickelt wurde.
Er ist mit einem 80-Millimeter-Impeller, integrierter
EleRtronik, Beleuchtung und einem robusten Metall-
fahrwerk ausgestattet. Das Modell wird von einem
Brushless-Innenldufer angetrieben, der effiziente
Zwolfblatt-Impeller und der 100-Ampere-Flugregler
sorgen fir eine beeindruckende Leistung. Mit einem
6s-LiPo-ARRuU erreicht der Integral eine brachiale
Leistung. Das Modell hat eine Spannweite von 1.220
Millimeter und wiegt zirka 2.500 Gramm. Der Preis:
499,- Euro.

Die C400 von Derbee, ein originalgetreues RC-Motor-
flugzeug mit einer Spannweite von 1.100 Millimeter,
gibt es neu bei D-Power. Das Modell hat ein Flugge-
wicht von zirka 675 Gramm und Rommt in PNP-Aus-
fihrung. Empfohlen wird ein 3s-LiPo mit 1.300 Milliam-
perestunden Kapazitdt. Zahlreiche Scale-Details, eine
fertig lackierte und beklebte Oberfldche, ein stabiles
Fahrwerk sowie eine abnehmbare Kabinenhaube und
der Dreiblattpropeller zéhlen zu den Vorziigen der
Neuheit. Der Preis: 159,— Euro.

Siopé. Irll_:usiérl
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Motorbuch Verlag
Paul Pietsch Verlage, Hauptstétter StraRe 149,

70178 Stuttgart, Telefon: 07 11/210 80 40,

E-Mail: ppv@motorbuch.de

Internet: www.motorbuch.de

»Korea — Krieg der Strahlflugzeuge* hei3t das neue Buch vom
Motorbuch Verlag. Autor Horst W. Laumanns dokumentiert
darin den Koreakrieg als ersten Stellvertreterkrieg, bei dem
Strahlflugzeuge gegeneinander antraten. Neben den politischen
Gegebenheiten rund um den Konflikt geht es detailliert um die
beteiligten Flugzeuge und die Piloten. ISBN: 978-3-613-04533-0.
Der Preis: 34,90 Euro.

Der Motorbuch Verlag hat zwei aktualisierte Bestseller von

Autor Winfried Kassera neu im Sortiment. Dabei handelt es sich
einerseits um ,,Flug ohne Motor — Das Lehrbuch fiir Segelflieger
(ISBN: 978-3-613-04567-5) in der 25. Auflage und andererseits um
das Buch ,,Motorflug Rompakt — Das Grundwissen zur Privatpi-
lotenlizenz" (ISBN: 978-3-613-04628-3) in der 10. Auflage. Beide
Biicher sind fiir einen Preis von je 39,90 Euro erhaltlich.

Pichler Modellbau

Lauterbachstrasse 19, 84307 Eggenfelden

Telefon: 087 21/508 26 60, Fax: 087 21/50 82 66 20

E-Mail: info@pichler.de,

Internet: www.pichler-modellbau.de

Neuentwickelte Brushless-Regler gibt es in der XQ Plus-Serie von
Pichler. 20 oder 30 Ampere vertragen etwa die Slim-Regler, die
mit einer optional erhaltlichen Programmierbox oder per Smart-
phone via Bluetooth programmiert werden Ronnen. Der Preis: ab
24,95 Euro.

65 Kubikzentimeter Hubraum hat Pichlers neuer Benzinmotor
NGH GT 65. Er dreht Luftschrauben bis zu &
24 Zoll und ist mit einem WALBRO- == o -
Heckvergaser ausgestattet. 6,7 PS \\:_.-—'-’,«
Leistung soll der Motor erzeugen.
Im Lieferumfang enthalten sind
eine Zundung von RCXL, ein Kom-
paktschalldampfer, eine Ziindkerze
sowie Befestigungsmaterial. Der Preis : 4
betrégt 539, Euro.

o =

2
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Robitronic

Pfarrgasse 50, 1150 Wien, Osterreich

Telefon: 00 43/1/982 09 20, Fax: 00 43/1/982 09 21
E-Mail: info@robitronic.com

Internet: www.robitronic.com

Das SkyRC S100neo im Shop von Robitronic besticht
durch ein stylisches sowie kompaktes Design und
bietet als AC/DC-Ladegerdt eine maximale Leistung von
200 Watt fur verschiedene ARRutypen (LiPo, LiFe, Lilon,
LiHV, NiMH, NiCd, Pb). Zusatzlich Rann es als Stromver-
sorgungsgerat genutzt werden. Die einstellbare Span-
nung liegt hier bei bis zu 30 Volt und die Stromstarke
bei bis zu 12 Ampere. Der Preis: 57,90 Euro.

Bald erhaltlich bei Robitronic ist der neue Flysky i4X-
Sender mit VierkRanal-Empfénger. Die 2,4-Gigahertz-
Fernsteuerung eignet sich laut Herstellerangaben
flr den Einstieg. Sie lauft mit dem AFHDS2A-Pro-
toRoll und kRann durch Upgrades auf bis zu zehn
Kandle erweitert werden. Die Abmessungen des Ge-
rats betragen 174 x 89 x 190 Millimeter, das Gewicht
323 Gramm. Die mdgliche Distanz in der Luft liegt bei
500 bis 1.500 Metern. Der Preis: 38,90 Euro.

IHRE PRODUKT-NEWS SENDEN SIE BITTE MIT
INFO-TEXT, BILDERN UND PREISANGABEN AN:

Wellhausen & Marquardt

Mediengesellschaft
Redaktion Modellflieger ,,Markt*
Mundsburger Damm 6, 22087 Hamburg

Per E-Mail an: markt@wm-medien.de




Verlag fiir Technik und Handwerk
Bertha-Benz-Stra3e 7, 76532 Baden-Baden, Telefon: 072 21/508 70
E-Mail: service@vth.de, Internet: www.shop.vth.de

Der Bel Air ist ein neues Depron-Modell vom
VTH, das sich durch sein einfaches KF-Profil
(nach Kline Fogleman) und seinen Kasten-
rumpf leicht zusammenbauen lassen soll. Mit
seiner nostalgischen Optik erinnert es an die
StralRenkreuzer der 1950er-Jahre. Naturlich
sind auch andere Ausfiihrungen mdglich. Der
Bel Air wurde als fortgeschrittenes Jugendpro-
jekt entwickelt und eignet sich unter anderem
fir Kunstflug. Spannweite und Lange betragen
jeweils 900 Millimeter, das Fluggewicht liegt
bei zirka 650 bis 700 Gramm. Ein 3s-ARkRu mit
2.200 oder 2.400 Milliamperestunden Kapazi-
tat wird zum Betrieb empfohlen. Die Baupléne
sind fir 21,95 Euro und der Depron-Bausatz fir
99,95 Euro erhaltlich. Die Bel Air-Kabinenhau-
be Rostet 9,95 Euro.

Neu beim VTH ist die Arado E.555-1 mit

1.770 Millimeter Spannweite und einem Ge-
wicht von 5.000 Gramm. Das Modell wird von
drei 69er-WeMoTec-Impellern angetrieben. Der
Aufbau erfolgt aus Holz mit styroporbeplankten
Tragflachen. Drei 4s-LiPos mit 3.700 Milli-
amperestunden Kapazitdt dienen als ARRus.
Der auch digital verfligbare Bauplan Rostet
ebenso wie die DXF-Daten 38,95 Euro.

ANZEIGE
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e Das Gewebe ist lackierbar.  LACKIERGEWEBE

 Hohe Festigkeit und Widerstandsfahigkeit.

» Mit dem Folien-Féhn einfach zu bearbeiten.

* |deal fUr Scale-, Grol3- und historische Modelle.

e Leicht um Kanten und Randbdgen aufzubringen.

* Mit kraftstoff- und 6lfester Versiegelung versehen.
LANITZ-PRENA FOLIEN FACTORY GmbH * Doppelte Klebkraft herkémmlicher Bespanngewebe.
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Telefon: 0341 / 44 23 05 - 0 Bei lhrem Fachhandler erhaltlich.

MADE IN GERMANY
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FUR WETTBEWERB
UND ALLTAG

PIKE PARADIGM VON SAMBA, TEIL 1

Wer als Hobbypilot viel Wert auf gute Flugleistungen und ein optimales Handling legt, der

schaut sich bei der Suche nach einem neuen Modell oft im Wettbewerbsbereich um. Gerade

die Wettbewerbsszene befeuert die Neuentwicklung von Modellen mit immer besseren
Flugleistungen, sei es durch Optimierungen im Bereich der Aerodynamik oder in der
Fertigungstechnik. In diesem Fall wurde Modellflieger-Autor Markus GloRler auf den Pike Paradigm
von Samba aufmerksam. Im Jahr 2022 erst kurz vor der GPS-Triangle Weltmeisterschaft fir

die SportRlasse fertiggestellt, schafften es doch gleich zwei der Modelle auf die ersten Platze.
Zugegeben, es lag nicht nur am Modell. Die beiden Piloten Philip Kolb und Tobias Ebner sind im
GPS-Triangle-Wettbewerbsgeschehen feste Grof3en und regelmafig auf den vorderen Pldtzen zu
finden. Dennoch wollte Gl6Rler herausfinden, was das Modell Rann.

Befasst man sich etwas naher mit dem Pike Paradigm von
Samba, so lasst sich herausfinden, dass Benjamin Rodax

und Philip Kolb als Entwickler nicht nur Wert auf héhere
Flugleistungen gelegt haben, sondern auch das Handling fiir
den neuen Sportklasse-Racer vereinfachen wollten. Somit
bleibt im Wettbewerbsgeschehen mehr Zeit, um sich auf die
optimale Taktik zu Ronzentrieren. Auf der Website von Samba
(www.f3j.com) und auf YouTube finden sich noch mehr
Detailinformationen zum Modell und dessen Auslegung. Das
Hauptaugenmerk: Der Pike Paradigm soll voll ballastiert bes-
ser in der Thermik nach oben steigen und dadurch die eine
oder andere Runde mehr im Dreieck zustande bringen.

Kaufentscheidung

Doch auch ohne Wettbewerbsambitionen kann der Kauf eines
solchen Modells optimal zum Vorhaben passen — schlie3lich
wissen die meisten Modellflieger sehr gute Flugleistungen
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zu schatzen. So wurde der Paradigm schlie3lich bestellt.
Nach ein paar E-Mails mit Samba war man sich einig und
der Lieferumfang sowie die Farbgebung waren festgelegt.
Zwei Monate spater wurde dann schlief3lich ein groRer und
schwerer Karton angeliefert und es war erst einmal groBes
Auspacken angesagt. Nach dem Offnen von zwei ineinander
gesteckten Kartons, etlichen Styropor- und Schaumteilen
kRommen schlussendlich die in ihren Schutztaschen verpack-
ten Einzelteile des Pike Paradigm zum Vorschein. Bestellt ha-
ben wir die GPS-Version im Standarddesign mit drei Farben,
sowie eingebaute Servos in den Tragflachen und im Rumpf.

Geliefert werden zwei Rumpfteile, ein Seitenleitwerk, das
Hohenleitwerk und die dreiteilige Tragflache. Dazu gibt es
noch einen Satz Kleinteile. Eine Bauanleitung gibt es nicht,
dafir ein Einstellblatt auf der Homepage mit vielen Details
und auch Anregungen zur Motorisierung.



Direkt unterhalb der Tragfldche sitzen die beiden Rumpfservos fiir Héhen- und
Seitenruder. Die KST X15 passen perfekt in die Aussparung und die Anlenkungs-
gestdnge bedlirfen lediglich noch der Feinjustierung und spdteren Sicherung

Die Servos wurden bereits bei Samba eingebaut.
Zum Einsatz kommen hochwertige KST-Servos in
Rahmen mit Gegenlagern und das firmeneigene
IDS-System

Alle Bauteile sind sauber lackiert und weisen
eine sehr gute Oberflachenqualitat auf, die
Nahte sind schmal sowie gerade und die Pass-
genauigkeit der Teile ist perfekt. Der dreiteilige
Rumpf besteht vorne aus einem RumpfkRopf mit
Kabinenhaube, dem Rumpfmittelstiick mit der
Tragflédchen- und Hohenleitwerksauflage und
schliefllich dem riesig anmutenden Seitenleit-
werR. Dieses wird mittels konischen Oktagons
von hinten aufgesteckt und mit Klebeband ge-
sichert. Der vordere Rumpfkopf aus GFK ist mit
zwei seitlich angebrachten CFK-Verstérkungen
versehen und wird liber zwei seitliche Schrauben
mit dem Mittelteil verbunden. Hier wird spater
der Antrieb seinen Platz finden. Im Rumpfmittel-
teil sind die beiden KST-Servos in ihrer vorge-
sehenen Vertiefung eingebaut und die Anlen-
kRungsgestdnge fiir Hohen- und Seitenruder mit
ihrer Rorrekten Lénge verklebt. Der Rumpf ist
sehr steif und robust aufgebaut, und mit seinen
935 Gramm auch nicht zu schwer.

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 4726 mm
Lénge: 2.050 mm
Gewicht: 4.728-7.000 g
Tragflécheninhalt: 93,33 dm?
Flachenbelastung: 51-75 g/dm?
Tragfléachenprofil: Rodax/Kolb
RC-Funktionen: Hohe, Seite,

Quer, WolbRlappen, Motor

Das Seitenleitwerk wird von hinten auf den Rumpf
gesteckt. Durch die Hexagon-Form werden die
Torsionskrdfte des Seitenleitwerks optimal in den
Rumpf eingeleitet

I \/ERWENDETE KOMPONENTEN

Querruderservos: 2 x KST X10
Wolbklappenservos: 2 x KST X10
Hohenruderservo: KST A15
Seitenruderservo: KST A15
Empfénger: Jeti REX 10
Empféngerakku: 2s-Lilon, 3.500 mAh
Motor: Schambeck Powerline 1930 mit Getriebe
Regler: YGE 95 LVP
Luftschraube: GM 18 x 13”
AntriebsakRku: 6s-LiPo, 2.600 mAh

Dreifacher Eindecker

Die dreiteilige Tragflache ist durch die eingebauten Servos schon beinahe
flugfertig, die KST-Servos mit ihren IDS-Anlenkungen sind ab Werk perfekt
eingebaut, der Rumpfkabelsatz liegt dem Bausatz ebenfalls bei. Das Tragfla-
chenmittelstiick ist auffallend robust und steif ausgefiihrt. Dies ergibt auch
Sinn, denn hier werden bei Bedarf tiber 2.000 Gramm Zusatzballast tber die
Wurzelrippen eingeschoben. Fiir das Testmodell wurden passende Ballast-
stangen beim ortlichen Metallhandel besorgt und entsprechend abgelédngt.
Dadurch ist eine Ballastierung in 560-Gramm-Schritten mdoglich. Die Fliigel-
auBenohren wiederum sind im Gegensatz dazu relativ leicht ausgefiihrt. Dies
erscheint sinnvoll, denn durch die geringere Massentragheit im Auenbe-
reich des Fliigels wird Thermik besonders gut angezeigt. Auch hier bediirfen
die eingebauten Servos und Anlenkungen lediglich einer Kontrolle und
keinerlei Nacharbeit. Alles wurde von Samba perfekt ausgefiihrt.

Das einteilige Klappenleitwerk sitzt vor dem Seitenruder und wird auf
einem kleinen Pylon aufgeschraubt. Die Hohenruderanlenkung erfolgt, wie
bei Samba ublich: Ein Stift im Leitwerk greift in eine Hiilse im Rumpf, wel-
che wiederum mit dem Anlenkungsgestdnge verbunden ist. Einfach und
sicher. Das Seitenruder wird {ibrigens {iber einen abgekropften Stahldraht
angesteuert, die Ruderhdrner sind ab Werk mit den Rudern verklebt. Auf-
grund der hohen Vorfertigung fallt der Zubehérbeutel recht tiberschaubar
aus. Ein GFK-ARRubrett, ein Rurzer Kabelbaum fiir die vier Flachenservos,
sowie Ersatzschrauben zur Befestigung des Hohenleitwerks liegen bei.
Ebenso eine Rolle Spaltabdeckband.

Ausriistung

Um den Pike Paradigm standesgemaR auf Hohe zu bringen, fiel die Wahl
auf ein Antriebsset von Schambeck. Der Powerline 1930 besitzt eine aktive
Kiihlung und ist fiir 6s-LiPos und 18-Zoll-Luftschrauben ausgelegt. Damit
soll der Paradigm auch voll ballastiert ziigig auf die geforderten 400 Meter
Ausgangshéhe Rommen. Ein YGE 95 LV mit Propellerpositionierung sorgt
dafiir, dass die Luftschraube optimal anliegt und bei der Landung nicht

modellflieger” 13
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Der Antrieb stammt von Schambeck und ist extra fiir die GPS-
Triangle-Sportklasse ausgelegt. Der kriftige Powerline-Motor besitzt
eine integrierte Kiihlung, daher ist es kein Problem, das ballastierte
Modell mehrmals auf 400 Meter Ausgangshéhe zu bringen

beschadigt wird. Zusatzlich kommt ein 2s-Lilon-AkRu mit 950 Milliampere-
stunden Kapazitat als Backup-Empfangerakku zum Einsatz. Als GPS-Tri-
angle-Equipment Rommt der brandneue Raven2 Pro von rc-electronics zum
Zug. Er sendet die Telemetriedaten wahlweise per eigener HF-Strecke zur
Bodenstation oder aber auch lber die Sendertelemetrie.

Fertigstellung

Da sowohl Tragfldche als auch die Leitwerke quasi flugfertig ausgeliefert
werden, bleibt an dieser Stelle nur der Rumpfausbau. Um méglichst Rein
Trimmblei zu bendétigen, miissen alle erforderlichen Komponenten allerdings
sehr sorgfaltig platziert werden. Wer den Paradigm als GPS-Triangle-Modell
aufbaut, der muss sich mit einem etwas Rleineren Antriebsakku begniigen
(2.500 bis 3.000 Milliamperestunden Kapazitat). Dieser wird dann direkt hin-
ter dem Motor eingebaut. Die GPS-Komponenten werden bei dieser Variante
im hinteren Bereich des Rumpfkopfs platziert, um noch guten Empfang zu
haben. Wer keine Wettbewerbsambitionen hat, der Rann in diesem hinteren
Bereich auch problemlos einen 6s-LiPo mit 4.000 bis 4.500 Milliamperestun-
den Kapazitat einbauen, der Platz dafiir ist ausreichend grof3.

Los ging es mit dem Motoreinbau, denn dessen Position ist auf jeden Fall
fix. Da der Pike Paradigm Rumpf vorne schon geschlossen und im Inneren
verstdrkt ist, braucht man nur von auf3en eine Bohrschablone aufkleben,
die Befestigungsbohrungen fiir den Motor abbohren und schon Rann das
Triebwerk montiert werden. In diesem Fall haben wir zusatzlich noch ein

Direkt hinter der Flchensteckung im
Fliigelmittelsttick befindet sich der Schacht
fuir die Ballastierung des Pike Paradigma

14  modellflieger”

Wer mit GPS-Triangle-Equipment fliegt, der platziert den ARRu
direkt unter der Kabinenhaube. Freizeitflieger RGnnen einen
groleren ARRu verwenden und diesen dann bis nach hinten kurz

vor die Fliigelauflage schieben

paar Liftungsbohrungen eingebracht, sowie
den Durchbruch fiir den Hallsensor der Pro-
pellerpositionierung. Im nachsten Schritt wird
der Spinner mitsamt Luftschraube montiert,
die Luftschraube in die optimale Position ge-
bracht und der kleine Magnet von innen an die
Spinnerkappe geRlebt.

Alles in Waage?

Bei der ersten groben Platzierung der restlichen
Komponenten stellte sich dann heraus, dass der
Backup-Empféangerakku hinter der Tragflachen-
auflage seinen Platz finden muss. Eine Auflage
aus GFK erlaubt es, den Empfangerakku nach
hinten zu schieben und per Schraube auf der
Rumpfunterseite schnell herausnehmbar zu
befestigen. Um den Raven2 pro mit seinem GPS-
Empfanger zu befestigen, wurde im hinteren Teil
des Rumpfkopfs ein Sperrholzbrett quer einge-
klebt. Oben auf dem Brett sitzen der Raven2 pro
und sein externer GPS-Empfanger, auf der Unter-
seite des Bretts wurde, sozusagen Uberkopf, der
Empfanger positioniert. Der AntriebsakRu sitzt
direkt hinter dem Motor auf dem mitgelieferten
und etwas gekiirzten GFK-ARkubrett, direkt
darunter findet der Regler seinen Platz.

Im letzten Bauabschnitt werden die Halterung
fiir das Staurohr hinter der Tragflache und

die beiden seitlich am Rumpf angebrachten
Druckabnahmestellen fiir den statischen Druck

I BEZUG

SAMBA model

Vlastimil Vostrel

Sebranice 164, 569 62 Tschechien

Telefon (deutsch): 00 42/06 03/18 75 30

Fax: 00 42/04 61/74 5155

E-Mail: samba@f3j.com, Internet: www.f3j.com
Preis: auf Anfrage, Bezug: direkt


http://www.f3j.com

Wie sich das Highend-Modell in der Luft schldgt, darum
geht es in der néchsten Modellflieger-Ausgabe

eingeklebt und die Verschlauchung erstellt. Ganz am Schluss gilt es dann
noch, das Spaltabdeckband im Bereich der Querruder und Wélbklappen
anzubringen, denn durch die Vollkernbauweise des Fliigels sind hier kei-
ne integrierten Dichtlippen realisierbar. Damit ist der Pike Paradigm von — : - :
Samba flugfertig. Wie sich das Highend-Modell in der Luft schldgt, darum Das Seitenruder ist riesig und sorgt fiir eine gute

geht es in der ndchsten Modellflieger-Ausgabe. Richtungsstabilitdt. Das Hohenleitwerk ist dagegen
Markus Glokler eher Rlein, was den sehr guten Flugeigenschaften

Fotos: Oliver Kinkelin und Markus Glékler aber keinen Abbruch tut
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Original

Ihr wohl bekanntester Spitzname lautet ,,Witwenmacher®. Doch der Volksmund nannte die F-104 Starfighter auch
»Erdnagel“ oder ,fliegender Sarg“. Diese Bezeichnungen zeigen schon recht deutlich, dass das einstrahlige Kampfflug-
zeug aus der Zeit des Kalten Krieges weder bei seinen Piloten noch deren Angehdrigen besonders beliebt gewesen sein
kRonnte. Und das hatte seinen Grund: Sage und schreibe ein Drittel der gut 900 von der Bundeswehr betriebenen Maschi-
nen stiirzten ab, 116 Piloten kRamen dabei ums Leben. Die Griinde fiir die schlechte Unfallstatistik lagen vor allem in der
radikalen aerodynamischen Auslegung des Starfighters sowie in einigen grenzwertig umgesetzten technischen Lésun-
gen. So reagierte der Jet nicht nur empfindlich auf Pilotenfehler, sondern lieR sich auch ohne Triebwerksleistung Raum
noch landen. Trotz oder gerade wegen dieses zweifelhaften Rufs ist die mit Rnapp 6,70 Meter Spannweite im Verhaltnis
zu 16,66 Meter Lange sehr schmal befliigelte F-104 fliegerisches Kulturgut.
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I THEORIE & PRAXIS

Modell S

Modelle der F-104 Starfighter sind vergleichsweise selten anzutreffen. Der schon im Original anspruchsvoll zu flie-
o gende Jet wird in kleinerem MaRstab nicht unbedingt gutmiitiger. Daher haben sich nur wenige Hersteller an das

beriihmte Muster herangetraut. Einer davon ist die Firma Airworld. Sie bietet den Witwenmacher im beeindruckenden
MaRstab von 1:3 an, was einer Spannweite von 2.500 Millimeter bei einer Lange von 5.780 Millimeter entspricht. Dabei
wird ein Abfluggewicht von rund 65 Kilogramm angegeben — das Modell ist also in jedem Fall zulassungspflichtig. Fir
den Antrieb wird mindestens eine JetCat P550 empfohlen, besser zwei JetCat P300. Das hier im Tiefflug fotografierte
Modell gehdrt Tim Stadler, der seinen Starfighter zusammen mit den beiden F-104 von Sebastian und Robert Fuchs auf
Flugshows eindrucksvoll prasentiert.

2 . 4
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GESCHAFTSBERICHT DES DMFV-PRASIDENTEN FUR DAS JAHR 2023

wLASST ES UNS
GEMEINSAM ANPACKEN*

DMFV-Prasident Hans Schwagerl Ronnte auf der diesjahrigen Jahreshauptversammlung viel
Gutes berichten. Denn erfreulicherweise gibt es im Modellflugsport einige positive Trends,
Uber die das DMFV-Prasidium und die Ehrenamtstrdger des Verbands bei der diesjéhrigen
Jahreshauptversammlung in Augsburg berichteten. Das wichtigste Gremium der grof3ten
deutschen Modellflugvereinigung fand am 23. Marz 2024 im Hotel Maximilian’s statt.

DMFV-Président Hans Schwagerl blickte in Trends. Wir alle haben die MdglichReit, fiir dieses fantastische Hobby zu
seiner Rede zwar grundsatzlich positiv in die werben. Tag fiir Tag. Von Seiten des Verbandes nutzen wir natiirlich jede
Zukunft, sieht die Entwicklung der Mitglieder- Gelegenheit. Das beginnt mit der Unterstiitzung loRaler sowie regionaler
zahlen aber weiterhin als grote Herausforde- Veranstaltungen und gipfelt einmal jahrlich im Tag des Modellflugs. Er
rung der kommenden Jahre: ,Uber einen sehr gibt uns eine weitere groBe Moglichkeit, den Modellflug in die Medien und
langen Zeitraum ist es mir und uns gelungen, ins Bewusstsein der Menschen zu bringen.“ Der Rechenschaftsbericht von
den DMFV Jahr fiir Jahr wachsen zu lassen. Seit Hans Schwagerl sowie alle anderen Berichte werden hier in stark gekiirzten
einigen Jahren erleben wir eine Umkehr dieses Fassungen wiedergegeben.
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»Wenn ich auf das Jahr 2023 zuriickblicke, liber
das ich heute Rechenschaft ablege, dann ist es
sicher geprdgt von vielen schwierigen Entwick-
lungen in der Welt. Umso wichtiger ist es mir,
heute auf das Positive und Konstruktive zu
fokussieren. Und davon gibt es ja noch immer
eine Menge.

Schlie3lich haben wir das Privileg, uns mit einer
der schonsten Sachen der Welt zu beschaftigen.
Der Traum vom Fliegen ist wahrscheinlich so alt
wie die Menschheit selbst. Dabei libertrifft die
heutige Realitdt wahrscheinlich die kRiihnsten
Traume der friiheren Flugpioniere. Das gilt auch
und besonders fiir den Modellflug. Alle Flug-
zeuge lassen sich heute als Modelle nachbauen
und ferngesteuert fliegen. Jeder Mensch kann
Modellpilot werden — ohne teure Flugschulen
und lange theoretische Ausbildung mit schwieri-
gen Priifungen. Doch einiges von Aerodynamik,
Flugmechanik und Konstruktion sollte man auch
als Modellflieger verstehen. Das Hobby macht
erst wirklich Spaf3, wenn Du weil3t, warum dies
und jenes passiert — oder eben nicht. Als Mo-
dellflieger Rann man Luftfahrtlegenden einfach
weiterleben lassen, denn Flugzeuge, die seit
Jahren schon nicht mehr am Himmel zu sehen
sind, fliegen als Modell weiter.

Mehr als 120.000 Menschen wissen das zu schat-
zen. So viele Modellflieger sind in den Verbdnden
organisiert. Die Dunkelziffer ist deutlich hoher.
Mit der Erfahrung von mehr als 50 Jahren ist

der DMFV eine gute Heimat fiir alle Menschen,
die sich mit dem Modellflug auseinandersetzen.
Mit einer schlanken Struktur und engagiertem
Ehrenamt, sind wir einerseits ganz nah bei den
Modellfliegern und haben andererseits eine
gewichtige Stimme bei Verwaltung und Politik,
um unsere Interessen zu vertreten.

Dabei wird die internationale Vernetzung immer
wichtiger. Deshalb gibt es eigens dafiir ein Kompe-
tenzreferat Internationales. Ich bin froh, dass wir
mit Achim Friedl als ,,Beauftragten fiir Internatio-
nales im DMFV* einen ausgewiesenen Fachmann
gewinnen Ronnten. Er unterstiitzt in dieser Positi-
on Gerhard Wobbeking, der auf eigenen Wunsch
etwas Riirzertreten und sich mit anderen Modell-
flugthemen — unter anderem mit einem ,,Archiv
des Modellflugs* — beschaftigen mochte.

Ein Thema, das uns in den Kompetenzreferaten
begleitet, ist der Ausbau von Stromtrassen. Um
den Herausforderungen des Klimawandels und
der damit verbundenen Energiewende gerecht
zu werden, ist ein massiver Ausbau des beste-
henden Stromnetzes unumganglich. Aktuell
wird bereits ein Drittel des Ubertragungsnetzes
im Rahmen von Genehmigungsverfahren auf
Bundesebene erweitert. Laut Schatzungen der
Ubertragungsnetzbetreiber ist allerdings ein
dreifacher Ausbau des Ubertragungsnetzes er-
forderlich, um die Energiemengen deutschland-
weit verteilen zu kRénnen.

Hans Schwdgerl wurde auf der Jahreshauptversammlung fir weitere drei
Jahre als Président des Verbands gewdhlt. Seine Rede wird hier in einer stark
geklrzten Fassung wiedergegeben

Einstimmige Ergebnisse gab es bei den Personalien der JHV. Sowohl
Prdsident Hans Schwdgerl als auch Schatzmeister Bernd Wilke sowie
Sportbeiratsvorsitzender Thomas Boxdérfer wurden in ihren Amtern bestétigt

Es ist existenziell notwendig, dass die regionalen AusbaumalRnahmen der
Stromtrassen durch die Vereine selbst verfolgt werden, da der DMFV keine
Mdoglichkeit hat, diese Verfahren flachendeckend zu Giberwachen. Es ist
dariiber hinaus von groBer Bedeutung, dass sich die Modellflugvereine der
DringlichReit einer Beteiligung an den Verfahren bewusst werden und ihre
mogliche Betroffenheit darlegen.

Nicht zuletzt ist das im Sinne unseres Nachwuchses wichtig. Fiir den haben
wir vor Rnapp zwei Jahren eine eigene Organisation gegriindet. JUMP! gibt
jungen Modellpiloten bis 27 Jahren eine Heimat. Sowohl online als auch im
wahren Leben setzen sich die Jugendlichen und jungen Erwachsenen fiir
unseren Sport ein. Die Deutschen Meisterschaften gehorten im vergange-
nen Jahr zu den Highlights. Das war eine beeindruckende Veranstaltung

in Walsrode. Schon bald, ndmlich Ende Mai, wird das erste JUMP! Outdoor-
Camp auf dem Fluggeldnde des MFC ,Albatros“ Stendal/Tangerhiitte
stattfinden. Eine tolle Gelegenheit, den Nachwuchs mit dem Modellflug in
Beriihrung zu bringen.
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Bernd Krdnzle (CSU), dritter Birgermeister der Stadt
Augsburg, hielt auf der Jahreshauptversammlung eine
Gastrede. Darin stellte er den besonderen Bezug seiner
Heimatstadt zur Luftfahrt heraus

Eine unserer wichtigsten Herausforderungen und Herzens-
angelegenheit fiir mich ist die Mitgliederentwicklung. Uber
einen sehr langen Zeitraum ist es mir und uns gelungen, den
DMFV Jahr fiir Jahr wachsen zu lassen. Seit einigen Jahren
erleben wir eine Umkehr dieses Trends. Es gelingt uns nicht
mebhr, die Zahl scheidender Mitglieder durch Neuaufnahmen
zu kompensieren. So sind wir ins Jahr 2023 mit etwas weni-
ger als 80.000 Mitglieder gestartet. Am Jahresende waren es
immerhin mehr als 82.000. Dabei steigt die Zahl der Vereine
weiter leicht. Sie lag Ende 2023 bei 1.352.

Mitglieder, die uns verlassen, verlassen in der Regel auch
das Hobby selbst. Sie gehen selten aus Unzufriedenheit

mit dem DMFV und sie wechseln fast nie zu einem anderen
Verband. Meist sind es berufliche oder familidre Griinde
oder Arger im Verein. Es liegt an uns allen, dafiir zu sorgen,
dass der Modellflug Rein Exoten-Hobby wird. Wir alle haben
die MoglichReit, fur dieses fantastische Hobby zu werben.
Tag fir Tag.

Von Seiten des Verbandes nutzen wir natiirlich jede Gelegen-
heit. Das beginnt mit der Unterstiitzung lokaler sowie regiona-
ler Veranstaltungen und gipfelt einmal jahrlich im Tag des
Modellflugs. Er gibt uns eine weitere grolRe Mdéglichkeit, den
Modellflug in die Medien und ins Bewusstsein der Menschen
zu bringen. Ich hoffe, Sie haben den 2. Juni dieses Jahres
bereits im Kalender markiert. Denn alle Ronnen sich beteili-
gen, ob nun mit kleinen lokalen Aktionen, mit einem Tag der
offenen Tiir im Verein oder auch einem regionalen Flugtag.
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jonnenschein

erbandsjustiziar
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DMFV-Verbandsjustiziar Rechtsanwalt Carl Sonnenschein achtete
bei der JHV nicht nur auf einen satzungskonformen Ablauf,
sondern moderierte auch gewohnt professionell und kurzweilig
durch die Veranstaltung

Ein weiterer wichtiger Baustein unserer Offentlichkeitsarbeit ist
unser Verbandsorgan, Der Modellflieger. Er hat im vergangenen
Jahr eine fundamentale Weiterentwicklung erfahren. Wir nut-
zen die Moglichkeiten des digitalen Publizierens nun, um unse-
re Mitglieder sowie Interessierte noch aktueller zu informieren.
Statt alle zwei Monate gibt es nun monatlich eine Ausgabe,
verfligbar in unserer App sowie auf unserer Website.

Natirlich wissen wir, dass sich einige Mitglieder mit dem
Digitalen noch schwer tun, wahrend sich andere konsequent
von Papier verabschiedet haben. Daher erscheint das Maga-
zin viermal im Jahr zusatzlich als Printversion, die weiterhin
direkt in die Briefkasten aller Mitglieder geht. Mit diesem Hyb-
rid-Modell kommen wir allen Lesegewohnheiten entgegen.

Diese Anderung haben wir sehr aktiv kommuniziert. Dennoch,
das will ich nicht verhehlen, verlauft die Umstellung hier und da
noch etwas schleppend. Dabei bietet die elektronische Version
der Mitgliederzeitschrift neben der Aktualitdt viele Vorteile.
Ohne zusatzliches Gewicht hat man den Modellflieger immer in
der Hosentasche, kann ihn jederzeit und tiberall lesen und dabei
auch noch interessante Zusatzfunktionen nutzen.

Ein weiteres Beispiel ist unsere gemeinsam mit Droniq
entwickelte flyDMFV-App. Mit ihr hat man alle wichtigen
Dokumente wie Mitgliedsausweis und Co. jederzeit auf dem
Smartphone griffbereit. AuBerdem bietet die App Infos zu
Fluggeldanden und erlaubt das Fiihren von Flugbiichern im
personlichen sowie vereinsinternen Rahmen.



_NAHE IST DIE BESTE VORAUSSETZUNG FUR
GEMEINSAME ERFOLGE*

GESCHAFTSBERICHT DES DMFV-VIZEPRASIDENTEN FUR DAS JAHR 2023

»Wir sehen uns unterschiedlichsten
Herausforderungen — nicht zuletzt
von Seiten der Politik — gegeniiber.
Dinge, die seit Jahren in Stein gemei-
Relt schienen, @ndern sich. Doch wir
reagieren nicht nur — wir agieren und
handeln vorausschauend mit Mut und
Rlarer Haltung.

Dazu gehort auch, die Prasenz des
DMFV zielgerichtet auf Messen und
Veranstaltungen zu steuern und
neue Felder zu eréffnen. So etwa

die Teilnahme an der Fachmesse
Rotor live in Iffezheim im Marz

2023 und 2024. Die Intermodellbau
in Dortmund ist ein weiteres Bei-
spiel. Das ehemaliges Urgestein der
Modellbaumessen bietet zugege-
benermaflen dem Modellflugprofi
nur noch wenig AnziehungsRkraft.
Andere Veranstaltungen und Mes-
sen haben sich entwickelt - sie alle
buhlen um AufmerksamReit und
Besucher. Trotzdem - oder gerade
deswegen — engagiert sich der DMFV
auch weiterhin in Dortmund. Wir
betrachten die Intermodellbau heute
als Einsteigermesse und wenden uns
dort mit unserem Angebot bewusst
an diejenigen Besucher, die beim
morgendlichen Eintreffen auf der
Messe noch nicht wissen, ob sie als
Auto,- Schiffs- oder Flugmodellbauer
nach Hause gehen werden.

Und es wird: Fast 20 jugendliche
Modellfliegerinnen und Modellflie-
ger von JUMP! zeigten fantastische
Flugshows vor tausenden Besuchern
in der Halle. Wochenlange Trainings
waren vorangegangen, unzahlige
Stunden wurden aufgewendet fiir be-
geisterte Zuschauer und viel Applaus.
Ein passgenauer Messeauftritt — nicht
zuletzt Dank der Unterstiitzung des
DMFV-Indoorflugteams.

Die Prowing in Bad Sassendorf, die
Segelflugmesse in Schwabmiinchen,
das Horizon Airmeet in Genderkingen,
die Jet Power in Breitscheid oder die
Faszination Modellbau in Friedrichs-
hafen am Bodensee: Der DMFV ist da,
wo der Modellflug ist. Und er ist da,
wo der Modellflug beginnt. Mit Fach-
kRompetenz und Begeisterung.

DMFV-Vizeprdsident Marc Dallek hob in seinem Geschdftsbericht die Wichtigkeit
der Mitgliedergewinnung hervor. Seine Rede wird hier in einer stark geRUirzten
Fassung wiedergegeben

Ich bin liberzeugt: Wir sind einfach
ndaher dran am Modellflug. Mit 38 eh-
renamtlichen Gebietsbeauftragten in
der gesamten Bundesrepublik als di-
rekRte Ansprechpartner der 1.352 Mit-
gliedsvereine des DMFV. Mit knapp 20
ebenfalls ehrenamtlichen Sportrefe-
renten, die dem sportlichen Wettstreit
in verschiedenen Modellflugklassen
eine professionelle Biihne bieten. Mit
einer hauptamtlichen Geschaftsstelle
und einem eigenen Verbandsjustitiar.
Wir sind einfach ndher dran an unse-
ren Mitgliedern. Und wir sind naher
dran an der Politik. Dank intensivem
Austausch, Verlasslichkeit aber auch
Beharrlichkeit sichern wir uns allen
den Freiraum, den wir brauchen. Das
Rlappt nur, wenn man sprichwdértlich
dran bleibt. An der Altersklasse der
Kinder und Jugendlichen sind wir
dank unserer Organisation JUMP! die
jungen Modellpiloten nicht nur dran -
wir sind drin.

Nahe ist die beste Voraussetzung fir
gemeinsame Erfolge. Nahe wollen
wir auch beim alljahrlichen Tag des

Modellflugs zeigen. Vor fiinf Jahren
vom DMFV ins Leben gerufen, ist der
am ersten Juni-Wochenende statt-
findende Tag des Modellflugs sprich-
wortlich ein Feiertag fiir unser Hobby.
Wir wollen miteinander alle Aufmerk-
samReit auf den Modellflug biindeln.
Bundesweit und mit allen Modellflie-
gern gemeinsam.

Mitgliedergewinnung fiir die Vereine
und auch fiir den Verband ist das Ge-
bot der Stunde. Dem sehen wir uns
an oberster Stelle gemeinsam mit
unseren Mitgliedern verpflichtet. Aus
diesem Grund soll der diesjahrige
Tag des Modellflugs am 2. Juni 2024
ein besonders aktiver und offener
Tag werden. In das Modellflughobby
hineinschnuppern und einmal selbst
ein Flugmodell steuern — das ist die
gemeinsame Botschaft, die wir in
diesem Jahr zum Tag des Modell-
flugs senden und in die Offentlich-
Reit bringen wollen. Man sieht: Wir
gestalten die Dinge aktiv und nach-
haltig, um Bestehendes zu sichern
und Neues zu erreichen.*
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_LEIDENSCHAFT FUR DAS MODELLFLIEGEN
BEI DER JUGEND FORDERN UND STARKEN*

RUCKBLICK DES VORSITZENDEN VON JUMP!
JUNGE MODELLPILOTEN AUF DAS JAHR 2023

ILIAN'S

Steven Schallhorn ist Vorsitzender der
DMFV-Jugendorganisation JUMP! Junge
Modellpiloten. Seine Rede wird hier in einer
stark geRlrzten Fassung wiedergegeben

~JUMP! war auf vielen bedeutenden
Messen vertreten, darunter die Inter-
modellbau in Dortmund, die ProWing,

Faszination Modellbau in Friedrichsha-
fen. Diese Messen waren nicht nur eine
Gelegenheit, das Hobby zu prasentie-
ren, sondern auch, innovative Ideen wie
eigene Flugshows einzubringen und
Stars der Szene mitfliegen zu lassen.

Die Jugendfreizeit auf der Wasser-
Ruppe war ein groRer Erfolg und zog
sowohl neue Gesichter als auch alte
Bekannte an. Diese Veranstaltung bot
eine Plattform fiir den Austausch von
Tipps und die Bildung neuer Freund-
schaften. Auch fiir dieses Jahr sind
bereits Anmeldungen maglich.

DanRk der Unterstiitzung des MFC
Walsrode und anderer konnte JUMP!
erfolgreich die Deutsche Jugendmeis-
terschaft ausrichten. Die Veranstaltung
verlief gut und bot wertvolle Erkennt-
nisse fiir zukiinftige Events. Die ndchs-
te Deutsche Jugendmeisterschaft wird
beim MFG Porz am 07. und 08. Septem-

organisiert. Alle Informationen zu Ter-
minen sind auf der Website verfiigbar.

Obwohl nur eine der geplanten Veran-
staltungen stattfand, war der Adventure
Day im Norden ein Erfolg. Fiir dieses
Jahr wird das Konzept liberarbeitet,

um Vereine bei der Organisation von
Jugendtagen zu unterstiitzen. Das

neue Event JUMP! Camp richtet sich an
Jugendliche zwischen 16 und 27 Jahren
und soll den Ubergang vom Freizeitflie-
gen zum Wettbewerbssport erleichtern.
Verschiedene Sportreferenten sind dabei
vor Ort, um ihre Sportarten vorzustellen.

Die diesjahrige Jahreshauptversammlung
von JUMP! war eine hybride Veranstal-
tung, die mit einem Hallenflugtag ver-
bunden war, um die Jugendlichen starker
einzubeziehen. Der Bericht wurde live auf
YouTube libertragen, um mehr Unterstiit-
zer fiir die Jugendorganisation zu gewin-
nen. Mit diesen Ereignissen und Planen

die Segelflugmesse in Schwab-
munchen, das Horizon Airmeet, die
modell-hobby-spiel in Leipzig und die

ber 2024 stattfinden. Die regionalen
Jugendmeisterschaften werden wie
gewohnt von den Gebietsbeauftragten

geht JUMP! motiviert in die Zukunft, um
die Leidenschaft fiir das Modellfliegen bei
der Jugend zu férdern und zu starken.*

Langjahrige Partnerschaften haben sich fiir den DMFV
bewdhrt. Im Bereich der Medienarbeit ebenso wie bei der
Rechtsberatung. Hier ist Carl Sonnenschein seit vielen Jahren
eine sichere Bank fiir uns. Es gibt wohl kaum einen Juristen in
Deutschland, der sich in dieser Breite wie auch Tiefe mit dem
Modellflug und seinen rechtlichen Aspekten auskennt.

Derzeit befindet er sich auf einer Reise quer durch die Bun-
desrepublik Deutschland. Was sich touristisch reizvoll anhort,
ist ein hartes Stiick Arbeit im Interesse des Modellflugsports
in Deutschland. Im Detail geht es darum, mit den Landesluft-
fahrtbehérden der verschiedenen Bundeslander zu erértern,
wie der Bestandsschutz alter Aufstiegserlaubnisse formal
und inhaltlich umzusetzen ist und wie die Zusammenarbeit
zwischen Behorden und DMFV bei kiinftigen Neuzulassungen
und Erlaubnisdanderungen aussehen wird.

In der Tat hat der DMFV hierbei einen entscheidenden Vorteil
gegeniiber seinem Mitbewerber: Kraft unserer Betriebsgeneh-
migung auf Grundlage der ,,Gemeinsamen Grundsatze des
Bundes und der Lander“ Rann es bei DMFV-Vereinen nicht zu
einem Widerspruch zwischen Aufstiegserlaubnis und Verbands-
betriebsgenehmigung kommen. Damit besteht fiir DMFV-Verei-
ne unverandert Bestandsschutz fiir Aufstiegserlaubnisse, die im
bisherigen Rechtsrahmen erteilt wurden. Wichtig ist, dass alle
DMFV-Mitgliedsvereine und -Interessensgemeinschaften ihre

Hans-Jiirgen Engler (rechts) wurde im Rahmen der
Abendveranstaltung fiir seine 25-jdhrige Tatigkeit als
Ehrenamtstrdger geehrt

24  modellflieger”



»wWIELE NEUEINSTEIGER UND

JUGENDLICHE*

GESCHAFTSBERICHT DES DMFV-SPORTBEIRATSVORSITZENDEN FUR DAS JAHR 2023

»im Jahr 2023 haben wir 53 Wettbewerbe mit 1.611 Teilneh-
mern durchgefiihrt, das ergibt eine erfreuliche Zahl von
durchschnittlich 30,4 Teilnehmern pro Wettbewerb. Work-
shops oder freie Treffen sind nicht mit eingerechnet. Letztere
erfreuen sich ebenfalls groBer Beliebtheit, was mit einem
stetigen Anstieg von Teilnehmerzahlen bestatigt wird. Auch
sind haufiger viele Neueinsteiger und Jugendliche in den
verschiedenen Referaten anzutreffen, was mich personlich
sehr freut.

Die DMFV-Sportférderung gibt es fiir internationale Wettbe-
werbe wie Europa- und Weltmeisterschaften. Bei Weltmeis-
terschaften wird auBerdem zwischen Wettbewerben inner-
halb Europas und auBerhalb Europas unterschieden. Um die
Verbandsressourcen verantwortungsvoll einzusetzen, haben
wir den Schwerpunkt der Férderung auf junge Modellpilo-
ten gelegt, da sie naturgemafR weniger Geld zur Verfligung
haben. Das ist der Grund, weshalb wir die Sportférderung an
JUMP! iibergeben haben. SchlieBlich sind die JUMP!-Mitglie-
der alle Verbandsmitglieder bis 27 Jahre und daher genau
die gewiinschte Zielgruppe. Natiirlich gibt es grenzwertige

DMEFV-Sportbeiratsvorsitzender Thomas Boxddrfer freute sich ber
gute Teilnehmerzahlen bei Wettbewerben im Jahr 2023. Seine
Rede wird hier in einer stark geRlirzten Fassung wiedergegeben

Falle, die wird auch beriicksichtigen, wenn das Alter liber 27
Jahre liegt. Ein 29 Jahre alter Modellpilot, der noch studiert,
erhalt somit natirlich auch die Férderung.

Leider wird uns William Kiehl aus dem Sportreferat ARro-
IMAC Deutschland zum Jahresende verlassen. Jedoch hat
er fiir sich einen wiirdigen Nachfolger gefunden und wird
Jiirgen Maurer dieses Jahr in allen Belangen einarbeiten.

Durch eine tolle Idee vom Gebietsbeauftragten Ernst Herbst
haben wir auf der DMFV-Website unter ,,Unser Wettbewerb
bei Eurem Verein* eine neue Aktion gestartet. Samtliche
Wettbewerbsklassen sind dort aufgelistet. Hier Ronnen sich
Vereine fiir eine Veranstaltung beziehungsweise einen Wett-
bewerb einschreiben. Macht davon reichlich Gebrauch, denn
wir wollen moglichst viele von Euch besuchen.

Auch im letzten Jahr waren wir wieder in Sachen Zulas-
sung richtig aktiv. In Oerlinghausen beim Anfliegen, auf der
ProWing und in Schwabmiinchen auf der Segelflugmesse
waren wir anwesend und haben zahlreiche Modelle tiber

25 Kilogramm beziehungsweise die Ausweise fiir Steuerer
abgenommen. Wir Ronnten zudem zwei neue Priifer fir das
Kompetenzreferat Zulassung gewinnen. Martin Becker legte
die Priifung im letzten Jahr ab und Thomas Brandt schloss
seine Priifung vor Rurzem in Oerlinghausen ab.

Beim Thema Zulassung sind in vielen Léandern die Kriterien
leider nicht so streng wie in der Schweiz, friiher in Osterreich
und in Deutschland. Daher Ronnen wir die Zulassungen von
Modellen aus anderen Landern nicht anerkennen, da es um
die Sicherheit geht. Mit der Schweiz werden wir dieses Jahr
noch eine Vereinbarung treffen, dass wir uns gegenseitig die
Zulassung von Modellen tiber 25 bis 150 Kilogramm aner-
kRennen. Letztes Jahr haben wir uns mit dem franzésischen
Verband FFAM getroffen. Auch hier ging es um die gegen-
seitige Anerkennung der Zulassung. Die ersten Schritte sind
also gemacht und ich bin zuversichtlich, dass wir auch in
Zukunft eine gegenseitige Anerkennung auch mit anderen
Léandern erreichen Rénnten.*
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Wie steht es um den Modellflugsport? Was bringt die Zukunft? Und welchen Kurs schldgt der Verband ein?
Um diese und viele weitere Fragen ging es bei der PodiumsdisRussion, in denen Christoph Bremer (ganz links)
den Prdsidiumsmitgliedern Fragen zu aktuellen Themen des Sports stellte

Modellfluggeldnde — ob mit oder ohne Aufstiegs-
erlaubnis —im Mitgliederportal des DMFV regist-
rieren. Hierdurch kann der Bestand des Geldndes
bestmdglich geschiitzt und bei Auseinanderset-
zungen mit Behorden schnell und unkompliziert
auf alle relevanten Daten zugegriffen werden.

Bei Vereinen unseres Mitbewerbers wird in aller
Regel eine Anpassung an die ,,Standardisierten
Regeln fiir Flugmodelle“ und die Umwandlung
der alten Aufstiegserlaubnis an den neuen
Rechtsrahmen erforderlich sein. In diesem
Zusammenhang hat Herr Sonnenschein bislang
die Luftamter in Kassel, Darmstadt, Bremen,
Miinster, Diisseldorf, Stuttgart, Dresden, Berlin
und per Video die beiden Behdrden in Bayern
besucht. In der Regel begleitet ihn ein Sach-
verstandiger oder ein Gebietsbeauftragter vor
Ort. Mit Ausnahme von Bayern zeigen sich alle
Landesluftfahrtbehdrden aufgeschlossen, die
Sichtweise des DMFV zu teilen.

Ein wachsendes Tatigkeitsfeld unseres Justiziars
sind Beratungen sowie Schulungen in Vereinen.
Dabei geht es um Vereinsrecht, vor allem aber
auch um Flugleiterseminare. Gerade letztere tra-
gen dazu bei, dass der Modellflug eine exzellen-
te Sicherheitsbilanz vorweisen Rann. Schulungen
gehdren insgesamt inzwischen zu den Kernleis-
tungen des Verbandes. Auch hier hilft uns die
Digitalisierung. Sie macht es fiir alle Beteiligten
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einfacher, flir den Wissensaustausch zusammenzukommen, ohne dass das
mit Reisen oder Kosten verbunden ist. Die DMFV-ARademie hat sich als
Format dafiir bestens etabliert. Hier bieten wir geballtes Fachwissen von
Experten aus verschiedenen Bereichen des Modellflugsports. Ob Fernsteu-
erfunktechnik, RES-Modellflug, Naturschutz, Recht oder Lirmmessung -
die Vielfalt der Themen ist riesig.

Das neueste Projekt in der Akademie ist der Vereinsfiihrerschein. Im Febru-
ar ist die siebenteilige Online-Seminarreihe zur Erlangung des DMFV-Ver-
einsfiihrerscheins gestartet, und damit unser erstes Ausbildungsprogramm
zur Qualifizierung von Vereinsvorstanden und denen, die es mal werden
sollen. Das Angebot war nach weniger als 24 Stunden ausgebucht und da
die Warteliste schon lang ist, planen wir bereits die Fortsetzung.

Ein Tatigkeitsfeld, das im ersten Moment nicht so offensichtlich den Mit-
gliedern zugutekommt, ist die Lobbyarbeit. Dem Begriff hangt inzwischen
etwas Schmuddeliges an. Dabei bezeichnet er lediglich die wichtige Inter-
essenvertretung gegeniiber der Politik. Denn gerade, wenn es um Themen
wie Stromtrassen oder Umweltschutz geht, aber auch um MalRnahmen, die
unsere Moglichkeiten des Fliegens einschranken, ist es wichtig, eine horbare
Stimme in Ministerien und Behdrden zu haben. Mit der sorgen wir dafiir,
dass die Rahmenbedingungen stimmen, dass es keine weiteren Einschran-
kungen oder neue Auflagen fiir Modellflugsportler von Seiten des Gesetz-
gebers gibt oder geben wird. Wir Ronnen selbstbewusst sagen: Im Luftsport
passiert nichts mehr ohne die Mitwirkung des DMFV.

So hat der DMFV in diesem Jahr erstmals zusammen mit dem UAV-DACH
eine Ausschreibung des Bundesverkehrsministeriums gewonnen, in der
es um die Evaluierung des § 21h der derzeitigen Luftverkehrsordnung
geht. Hier handelt es sich um die Auswirkungen der geografischen Gebie-
te auf die unbemannte Luftfahrt.



»wREDUZIERUNG DER LEISTUNGEN
DES DMFV KEINE OPTION*

GESCHAFTSBERICHT DES SCHATZMEISTERS FUR DAS JAHR 2023

»,Bei dem Kassenbericht handelt es sich um einen Jahresbe-
richt, der den Finanzbericht eines ganzen Jahres abbildet,
also den Kassenbestand zum 01.01.2023, den Kassenbe-
stand zum 31.12.2023 und natiirlich die Einnahmen und Aus-
gaben, die dazwischen liegen. Die Einnahmen und Ausgaben
sind hier ohne Abgrenzungen dargestellt.

Im Jahr 2023 betrug die durchschnittliche Jahresteuerungs-
rate 5,9 Prozent und entspricht im Wesentlichen den Prophe-
zeiungen und Voraussagen des Vorjahrs. Die Preise fiir Ener-
gie, Rohstoffe, Produkte, Dienstleistungen und Lebensmittel
sind nach wie vor auf einem hohen, vereinzelt sogar auf
einem extrem hohen Niveau und machen sich natdrlich auch
in der Haushaltsplanung des DMFV nachhaltig bemerkbar.

Einen positiven Effekt Rann man zumindest in Bezug auf
die aktuelle Zinsentwicklung erkRennen. Die Leitzinsen der
Europdischen Zentralbank wurden wieder sukzessive leicht
angehoben und es gibt mittlerweile wieder Zinsertrage auf
finanzielle Guthaben. Die Mitgliederzahlen sind nach wie
vor im geringen Umfang Ronstant riicklaufig und verringern
damit auch die daraus resultierenden Einnahmen.

Aus finanzieller Sicht wurde bereits alles einmal auf den
Priifstand gestellt und auch sehr kritisch hinterfragt. Vor
allem auf der Ausgabenseite wurden die méglichen Ein-
sparpotenziale bereits ermittelt, bewertet und dann auch so
dementsprechend umgesetzt. Eine Reduzierung der Leistun-
gen und Angebote des DMFV fiir seine Mitglieder und seine
Vereine ist fiir uns absolut Reine Option.

So ist es auch nicht verwunderlich, wenn mittelfristig tiber
eine Anpassung der Beitragsstruktur nachgedacht wiirde.
Wann der richtige Zeitpunkt gekRommen ist, um hier eventu-
ell MalRnahmen zu ergreifen, beziehungsweise vorausschau-
end zu agieren, steht noch nicht fest.

HOTEL
MAXIMILIAN'S

Bernd Wilke ist Schatzmeister im DMFV. Seine Rede wird hier in
einer stark gekRlrzten Fassung wiedergegeben

Das Geschaftsjahr 2023 ist mit einem positiven Ergebnis

in Héhe von 200.916,63 Euro abgeschlossen worden. Die
geplante energetische Sanierung der Geschéftsstelle musste
verschoben werden, da weder Material noch Dienstleistun-
gen fiir die Umsetzung der Anforderungen des Gebdude-
energiegesetzes im Jahr 2023 zur Verfligung standen. Es
konnten wieder Zinsgewinne durch den Anstieg der Leitzin-
sen der Europdischen Zentralbank verbucht werden. Fast alle
Haushaltspositionen sind im Rahmen der Planung ausge-
schopft und auch so umgesetzt worden.

Auch die DMFV Service GmbH war noch von den Auswirkun-
gen der Corona-Pandemie betroffen. Der Umstrukturierungs-
prozess in der Service GmbH ist mittlerweile vollstandig
abgeschlossen. Die wirtschaftliche Lage der DMFV Service
GmbH entwickelt sich weiterhin positiv und Rann als stabil
bezeichnet werden.“

Kassenbericht fiir das Geschaftsjahr 2023
I. Einnahmen:

Mitgliedsbeitrdage 4.310.673,32 €

Zuschuss Versicherungen Schadenabwicklung 65.000,00 €
Einnahmen Geldverkehr 83.371,11 €
Sonstige Einnahmen 61.677,74 €
Einnahmen Kenntnisnachweis 435.451,35 €
Einnahmen aus Miete und Lizenzen 18.897,15 €

Gesamtsumme Einnahmen per 31.12.2023 4.975.070,67 €

1. Ausgaben:

Immobilie:

Betriebskosten Immobilie 39.154,51 €
Beteiligungen / Investitionen / Renovierung Geschéftsstelle 25.893,25 €
Zwischensumme: 65.047,76 €
Allgemeine Verwaltungskosten:

Personalkosten incl. Sozialkosten, Lohnsteuern 512.440,28 €
Sachkosten Geschéftsstelle 335.469,62 €
Versicherungskosten 1.438.251,09 €
Kosten fiir Ausstellungen 26743442 €
Produktionskosten ,Modellflieger* incl. VersandRosten 964.620,89 €
Abgaben, Kontofiihrungsgebiihren, Kosten Steuerberatung 68.962,13 €
Umsatzsteuer 56.968,50 €
Sonstige Kosten / Kosten aus dem Vorjahr 46.591,60 €
Kosten fiir Mitgliederwerbung / Kosten DMFV Akademie 19.618,23 €
Zwischensumme: 3.710.356,76 €
Rechtsberatung und -vertretung 270.903,45 €
Ausgaben fiir Gremien, Sport und Jugend

Prasidium 86.660,41 €
Naturschutz, Zulassung, Ehrungen, Hilfsfond 69.007,76 €
Pressereferat 67.944,56 €
Gebietsbeirat 90.432,67 €
Sportbeirat 243.730,27 €
Gutachten und Sachverstandigenseminare 4.690,36 €
Kosten fiir Tagungen 59.655,77 €
Jugendarbeit 105.724,27 €
Zwischensumme: 727.846,07 €
Gesamtausgaben per 31.12.2023 4.774.154,04 €

111. Jahresergebnis und Kassenbestand:
Gesamtsumme Einnahmen per 31.12.2023
Gesamtsumme Ausgaben per 31.12.2023
Jahresergebnis per 31.12.2023

4.975.070,67 €
4.774.154,04 €
200.916,63 €

Kassenbestand per 01.01.2023
Kassenbestand per 31.12.2023

6.510.655,59 €
6.711.572,22 €
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Fiir seine besonderen Verdienste um den Modellflugsport
erhielt Gebietsbeiratsvorsitzender Torsten Lehmann (links)
die Goldene Ehrennadel des DMFV

MdEP Markus Ferber (CSU) lie3 es sich nicht nehmen, auf
der diesjdéhrigen Jahreshauptversammlung eine Gastrede in

seiner Geburtsstadt Augsburg zu halten

»IDEALE ANSPRECHPARTNER VOR ORT*

GESCHAFTSBERICHT DES DMFV-GEBIETSBEIRATSVORSITZENDEN

»Mit den aktuell 38 Gebietsbeauftrag-
ten stellen wir das groRte Gremium
innerhalb des Deutschen Modellflieger
Verbands. Wir pflegen den direkten
und personlichen Kontakt zu unseren
Mitgliedern und zu unseren weit mehr
als 1.300 Mitgliedsvereinen.

Dem Aufruf zur letzten JHV in Dresden,
sich beim DMFV zu engagieren, sind
erfreulicherweise einige Modellflieger
gefolgt, sodass ich dieses Jahr ins-
gesamt sechs neue Kollegen begrii-
Ren darf. Das sind im Gebiet Bayern
Herrmann Niedermayer und Michael

HOTEL
MAXIMILIAN'S

Torsten Lehmann ist Gebietsbeirats-
vorsitzender im DMFV. Seine Rede wird
hier in einer stark gekRirzten Fassung
wiedergegeben
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Moser, im Gebiet NRW Wolfgang Liicke,
der auch vom Sportreferenten Uwe Nau-
joRs unterstiitzt wird, im Gebiet Hessen
Stefan Hesse, im Gebiet Niedersachsen
Ilja OlomsRi und im Gebiet Baden-
Wiirttemberg Klaus Burchard. Somit
suchen wir nur noch in Sachsen-Anhalt
nach einem Betreuer fiir die Vereine.
Wir freuen uns (iber jedes geduBerte
Interesse und gehen selbstverstandlich
euren Empfehlungen nach.

Zu den Aufgaben des Gebietsbeirates
gehort neben der Durchfiihrung der
Jugendmeisterschaften und der Teil-
nahme an den Veranstaltungen unserer
Vereine auch die Organisation von
Gebietsversammlungen und Schulun-
gen fiir unsere Mitglieder. Im letzten
Jahr haben auch unsere Vereine wieder
jede Menge schéne Veranstaltungen
durchgefiihrt und genau das ist es, was
das Hobby Modellflug in die Mitte der
Gesellschaft bringt.

Das Thema Betriebsgenehmigung ist
mittlerweile bei vielen Modellfliegern
angekommen und zur Normalitat gewor-
den. Sehr wohlwollend wurden unsere
einfachen Regeln von den Mitgliedern
aufgenommen und immer mehr Vereine
wechseln zum DMFV, um sich beispiels-
weise den Bestandsschutz ihrer Auf-
stiegsgenehmigungen zu sichern, wofiir
sich tatsachlich nur der DMFV einsetzt
und durch seine Betriebsgenehmigung

FUR DAS JAHR 2023

eben auch garantieren kann. Selbst in
Bayern mit seiner eigenen Interpretation
der LuftVO konnte erreicht werden, dass
sich die Vereine nur bei der Landesluft-
fahrtbehdrde als DMFV-Verein melden
miissen, um die Aufstiegsgenehmigun-
gen unverandert zu erhalten.

Mittlerweile ist auch die neue flyDMFV-
App verfiigbar, die von Droniq fiir den
DMFV und seine Vereine entwickelt
wurde. Mit dieser ist es nun maglich,
ein elektronisches Flugbuch zu fiihren,
sich tiber Flugbeschrankungen auf der
griinen Wiese zu informieren und in
Zukunft auch die Erkennung einzelner
Modellflieger in U-Space-Gebieten zu
ermoglichen, um eben auch dort weiter-
hin legal fliegen zu diirfen. Stand heute
haben liber 8.000 Modellflieger die App
installiert, was ein Zeichen dafiir ist,
dass der Bedarf fiir so eine App da ist,
und wir freuen uns tiber die vielen posi-
tiven Riickmeldungen und Hinweise.

Fir alle diese Themen sind die Gebiets-
beauftragten die idealen Ansprechpart-
ner vor Ort. Und hier schlief3t sich dann
auch der Kreis zu den Tatigkeiten des Ge-
bietsbeirats. Wenn die Kollegen mal nicht
in den Vereinen unterwegs sind, nutzen
sie vor allem auf3erhalb der Flugsaison
die mittlerweile regelmaRig stattfinden-
den Videokonferenzen, um sich mit den
Mitgliedern direkt auszutauschen und
Probleme oder Fragen zu besprechen.



EIN KAMPFER FURS HOBBY

MARKUS FERBER ERHALT GOLDENE EHRENNADEL DES DMFV

Der CSU-Politikrer Markus Ferber hat sich iiber viele Jahre hinweg in
herausragender Weise fiir die Belange des Modellflugsports einge-
setzt. Sein unermiidlicher Einsatz fiir ein Hobby, das er nicht einmal
selbst betreibt und sein Engagement, die berechtigten Interessen der
Modellflieger gegeniiber Berlin und Briissel zu vertreten und Kom-
promisse zu vermitteln, verdienen aller hchste Anerkennung.

Als Abgeordneter im Europdischen Parlament hat Markus Ferber
nicht nur fiir die Forderung des Modellflugsports gekRampft, sondern
auch entscheidend dazu beigetragen, dass die rechtlichen Rahmen-
bedingungen fiir Modellflieger auf europdischer Ebene angemessen
gestaltet werden. Sein Einsatz fiir die Erhaltung der Freiheit und
Vielfalt des Modellflugs hat maRRgeblich bewirkt, dass dieses Hobby
weiterhin von vielen tausend Menschen im Rahmen der Luftsportver-
bande ausgeiibt werden Rann. Insbesondere seine Intervention, als
der Modellflug in den Jahren 2017 und 2018 drohte, als Beifang einer
zwar notwendigen, aber fiir unsere Sportler véllig ungeeigneten EU-
Drohnenverordnung seine Existenzgrundlage zu verlieren, hat sich
Markus Ferber fiir Ausnahmeregelungen stark gemacht.

MarRus Ferber zeichnet sich aber nicht nur durch sein politisches Engagement aus, sondern auch durch seine personliche Ver-
bundenheit zum Modellflugsport und den Menschen in unserem Verband. Seine Offenheit, sein ehrliches Interesse und seine
politische Expertise sind Ursache und Anlass dafiir, dass er zu einem wichtigen Ansprechpartner und Unterstiitzer fiir den DMFV
und die gesamte Modellflug-Community wurde. Fiir seinen herausragenden Einsatz, seine unermiidliche Unterstiitzung und
seine Verdienste um den Modellflugsport erhielt Markus Ferber auf der JHV die Goldene Ehrennadel des DMFV.

Gerade im Bereich der Lobbyarbeit ist vieles
nicht sofort sichtbar. Denn viele Gesprache
finden abseits der Offentlichkeit statt. Da z&hlt
eine solide Vertrauensbasis, denn kReine Behérde
und kein Politiker schatzt es, wenn Gesprachs-
inhalte direkt an die Offentlichkeit dringen. Aber
genau durch solche Gesprache erfahren wir oft
im Vorfeld von Ideen und Planen, Rnnen uns auf
etwaige Anderungen einstellen und sie bereits
im Vorfeld beeinflussen.

Dabei helfen uns auch vielféltige Kooperatio-
nen. Die bauen wir auf, wo immer es moglich
ist, und pflegen sie. Mit dem Max-Born-Be-
rufskolleg in Recklinghausen gehen wir zum
Beispiel neue Wege in der technischen Bildung
und haben gemeinsam mit dem Luftsportver-
ein Albatros das ambitionierte Projekt BORN
to fly auf den Weg gebracht. Die Praambel der
Vereinbarung betont die WichtigReit einer um-
fassenden Férderung von MINT-Kompetenzen
- also Mathematik, Informatik, Naturwissen-
schaften, Technik - bei jungen Menschen. Das
Berufskolleg setzt dabei auf eine Modellflug-
AG, die liber den reguldren Unterricht hinaus-
geht und Schiilerinnen und Schiiler fiir Technik
begeistern soll.

Auch auf Verbandsebene liegen uns Kooperatio-
nen am Herzen. Denn wer Kréfte biindelt, Rann
in der Regel mehr erreichen. Im vergangenen
Jahr haben wir den Luftsportverband Deutsch-
land LUVD aus der Taufe gehoben. Er ist aus

der langjahrigen Interessengemeinschaft Deutscher Luftsportverbdnde
hervorgegangen. Ich freue mich, als Prasident einen Teil zum Erfolg dieses
Projektes beitragen zu Ronnen.

Der LUVD wird sich als Hauptaufgabe der Lobbyarbeit und Vertretung des
gesamten Luftsports in Politik, Behérden und der Offentlichkeit widmen.
Die Regional- und Facharbeit liegt bei den Mitgliedsverbanden. Zusatzlich
unterstiitzt der Verband seine Mitgliedsverbdnde bei der Erlangung finanzi-
eller und sportlicher Fordermdglichkeiten, der Jugendférderung sowie bei
den sicheren und fairen sportlichen ARtivitaten. Durch Koordination und
Kommunikation werden die Synergien zwischen den Mitgliedsverbanden
gefordert.

Auch auf dem internationalen Parkett wird Kooperation immer wichtiger.
Hier arbeiten wir Ronstruktiv mit dem Schweizerischen Modellflugver-
band und in Frankreich mit den beiden Verbanden, der Finesse+ und der
FFAM zusammen. Ein Ziel liegt dabei in der Erleichterung des grenziiber-
schreitenden Modellflugs fiir unsere Mitglieder. Gemeinsam mit unseren
Schweizer Kollegen haben wir im vergangenen Jahr rund 70 EASA-Mitar-
beiter sowie ihre Familien zur Modellfluggruppe Porz in der Nahe von Kéln
eingeladen, um den Modellflug fiir sie hautnah erlebbar zu machen. Solch
ein Event zahlt sich spédter auf vielen Ebenen aus. Ebenso wie unser Treffen
mit Bundestagsabgeordneten zum Lehrer-Schiiler-Fliegen in Rastede.

Franz Beckenbauer hat mal gesagt ,,Geht’s raus und spielt Fu3ball®. Ich
sage: ,,Geht’s raus und zeigt, was fiir ein gro3artiges Hobby der Modell-
flugsport ist“. Jeder Einzelne sollte mitmachen bei Nachbarn, bei den
Arbeitskollegen, beim Sport, am Stammtisch, beim EinkRaufen oder im
Freundeskreis berichten, womit er sich in seiner Freizeit beschaftigt. Ladet
Gaste auf das Modellfluggelande oder in den Bastelkeller ein und zeigt,
was ihr tut. Ich erlebe es wie gesagt immer wieder, das bei vielen das grof3e
Staunen einsetzt und sie gar nicht wissen, was fiir ein groBartiges Hobby
wir ausiiben. Lasst es uns zusammen angehen.
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20. DEUTSCHE MEISTERSCHAFT INDOOR-KUNSTFLUG 2024 IN ATTENDORN

Die Sparte Indoor-Kunstflug zahlt zu den jingeren des Modellflugsports. Dennoch feierte die
Deutsche Meisterschaft in diesem Jahr einen runden Geburtstag. Es war namlich die 20. Auflage
des Hallenflugspektakels. Die DM fand im nordrhein-westfalischen Attendorn statt und hatte
leider mit geringen Teilnehmerzahlen zu Rampfen. Woran das lag und was die Highlights der
Meisterschaft waren, hat DMFV-Sportreferent Jirgen Heilig zusammengefasst.

Relativ wenige Teilnehmer hatten sich fiir die 20. Deut-
sche Meisterschaft im Indoor-Kunstflug angemeldet. Ein
Hauptgrund dafiir waren wohl die nur zwei Wochen zuvor
ausgetragenen Swiss Open Indoor Masters (FAI F3P CUP), zu
denen viele Spitzenpiloten im Sportzentrum Burkertsmatt
fliegen wollten. SchlieB3lich steht bereits fest, dass an dieser
Location 2025 die sechste Indoor-Kunstflug-Weltmeister-
schaft stattfinden wird - ideale Trainingsbedingungen also.
Zusatzlich war zeitgleich in Sélestat/Elsass ein grof3er F3P-
Wettbewerb angesetzt, der fir franzésische F3P-Piloten ein
Pflichttermin war.

Vier Klassen, viele Sieger

Die seit 2017 im Rahmen der DM Indoor angebotene Einstei-
gerklasse F3P-Rookie musste erstmals wegen zu geringer
Anmeldungen ausfallen. Fiir die fiir Aufsteiger beziehungs-
weise Fortgeschrittene gedachte Klasse F3P-Sport (FAI F3P-
AA) hatten sich sieben Piloten angemeldet, von denen jedoch
drei Rurzfristig absagten. Die Altersspanne in dieser Klasse
war enorm. Sie reichte von elf bis 71 Jahre. Flog der mittler-
weile elfjadhrige Tomas FiSer aus Tschechien bei der letzten
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DM noch in der Rookie-Klasse, sicherte er sich dieses Jahr
mit drei Tausendern souverdn den Sieg, gefolgt von Sander
van Hoften aus den Niederlanden auf Platz 2, Peter Albert auf
Platz 3 und Thomas Gleichmann auf Platz 4.

In der Klasse F3P-Expert (FAI F3P-A) messen sich die Inter-
nationalen Spitzenpiloten im Indoor-Kunstflug. Wahrend bei
FAl-Wettbewerben die besten Piloten nach dem Vorrunden-
programm (F3P-AP) noch zwei weitere Durchgange im Final-
programm (F3P-AF) fliegen, folgt bei der DM Indoor als Her-
ausforderung fiir die Top-Ten normalerweise ein unbekanntes
Flugprogramm, das zu einem Drittel in die Gesamtwertung
eingeht. Ausnahmsweise wurde dieses Jahr auf die Unbe-
kRannte verzichtet. Im Gegensatz zur Klasse F3P-Sport ging es
hier sehr eng zu und am Samstag war noch alles offen.

Der dritte Durchgang musste die Entscheidung bringen und
diese fiel extrem kRnapp aus. Philipp Schiirmann aus der
Schweiz errang mit hauchdiinnem Vorsprung Platz 1. Auf
Platz 2 landete der mehrfache deutsche Meister Markus
Zolitsch und konnte sich damit verdient den Titel Deutscher



Die Siegerehrung in der Klasse F3P-A(ero)M(usicals). Auf Platz 1: Andreas Wildauer,
auf Platz 2: Markus Zolitsch und auf Platz 3: Tobias Warzecha

sy

Tomds Fiser war mit elf Jahren der jiingste
Teilnehmer der Deutschen Meisterschaft

Markus Zolitsch (rechts) und Martin Miinster - In der Klasse F3P-Sport setzte sich Tomds FiSer aus Tschechien vor Sander van
Deutscher Meister und Vize-Meister im Indoor-Kunstflug Hoften aus den Niederlanden auf Platz 2 und Peter Albert auf Platz 3 durch

Meister Indoor Kunstflug in der nationalen Wertung sichern. Platz 3 ging an
den jungen Andreas Wildauer aus Osterreich. Knapp am Podium vorbei mit
Platz 4: Martin Miinster. Matej Hrica aus der Slowakei war zum zweiten Mal
auf einer DM Indoor Kunstflug dabei und landete auf Platz 5. Yme Schrichte
fliegt erst das erste Jahr F3P und erreichte auf Anhieb Platz 6.

Alte BekRannte

Nach rund zehn Jahren Pause wieder dabei: Benedikt Stiitz. Er hat das Fliegen
offensichtlich nicht verlernt. Robin Janssen aus den Niederlanden ist ein alter
Bekannter in der Szene. Niklas Bernauer und Lukas Mauer treten meist im
»Doppelpack” auf, dieses Mal hatte Niklas die Nase vorn. Tobias Warzecha

hat es gewagt, mit einem einfachen Modell ohne Koaxialantrieb zu starten,
aber damit sind natirlich Reine vorderen Pladtze zu erreichen. Der mit Abstand
alteste Pilot in dieser Klasse, Sergej Glavak, Ronnte seine Leistungen gegen-
liber der letzten DM deutlich steigern, aber es reichte leider nur fiir Platz 12.
Seine Motoren und Luftschrauben sind Weltklasse. Acht der Top-Ten flogen mit
seinen SG-Koaxantrieben und alle zehn verwendeten SG-Luftschrauben.

Zwei Minuten Freestyle Kunstflug im Rhythmus zur Musik: Die Klasse F3P-
A(ero)M(usicals) (FAI F3P-AFM) bekam 2019 durch die FAI einen eigenen
WM-Status zuerRannt. Eine Qualifikation {iber die Klasse F3P-A ist damit
entfallen. Trotzdem sind es — noch - die Top-Piloten aus F3P-A, die in dieser
Klasse dominieren. Der Aufwand in dieser Klasse ist nicht zu unterschat-
zen. Die Piloten sind zwar in der Wahl ihrer Figuren und ihrer Musik frei,
aber der Anspruch ist hoch und Flug und Musik miissen schlieBlich harmo-
nieren. Erschwerend hinzu kommt die Wertung fiir ,Showeffekte“. Ohne
Bander, Konfetti, Lichteffekte, Verstellpropeller oder Vektorsteuerung ist
kaum eine Spitzenplatzierung zu erreichen.

DMFV F3P-Expert (FAI F3P AP-25)

Das Flugprogramm der Klasse F3P-Expert

modellflieger” 3
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Philipp Schiirmann mit seinem Modell
Philé. Erstmals gewann ein Schweizer die

Internationale Deutsche Meisterschaft
Indoor-Kunstflug

Philipp Schiirmann und Andreas
Wildauer erhielten die DMFV-
Leistungsnadel in Bronze

Sergej Glavak mit seinem Modell ALIUD. Er
ist die erste Adresse fiir F3P-Antriebe und
Luftschrauben ,,Made in Germany“

Andreas Wildauer und Markus Zolitsch lieferten sich ein spannendes Duell

Rang

© 0o N oo uu b W N

o

Rang
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F3P-Expert
Name Modell
Philipp Schiirmann Philé 2020
Markus Zolitsch Victory 1s Evolution
Andreas Wildauer Inka
Martin Minster Victory 1s
Matej Hrica Wizard
Yme Schrichte Tetris
Benedikt Stitz Iris V3
Robin Janssen Victory 1s
NiRlas Bernauer Iris V5
Lukas Maurer Canard Iris
F3P-AM
Name Modell
Andreas Wildauer Extra 300
Markus Zolitsch EDGE 580 Pro
Tobias Warzecha SU-29
Martin Minster Extra NG
Niklas Bernauer  RC Factory Super Extra
Lukas Maurer Toby SU-29

Maximilian Fiehn ~ RC Factory Laser 200
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um Platz 1. Markus Zolitsch, Rlassisch — ohne 4D - zog alle Register: Zwei
Bander im Flug abgerollt, dann unter der Decke abgeworfen, ein drittes
Band abgerollt, mit einem gedriickten Looping um die fallenden Bénder
herum, ein Fallschirmspringer abgesetzt, mit Band um den Springer her-
um, bei der Landung noch einen Bremsschirm ausgeldst — das muss man
einfach mal live gesehen haben. Tobias Warzecha sicherte sich Platz 3 mit
seiner Kir von der letztjahrigen WM F3P in Litauen. Martin Miinster landete
mit neuem Modell auf Platz 4, mit deutlichem Abstand vor Niklas Bernauer,
Lukas Maurer und dem jiingsten Piloten in dieser Klasse, Maximilian Fiehn.

Faszination Indoor-Kunstflug

In kaum einer Modellsportsparte ist man so nah an der Action wie beim
Indoor-Kunstflug und man hat in einer Halle auch keine Probleme mit dem
Wetter. Wahrend Modellflugvereine in der Regel feste Fluggeldnde haben, ist
es nicht einfach, Zugang zu geeigneten Hallen oder diese gar fiir einen mehr-
tagigen Wettbewerb zu bekommen. Die Corona-Pandemie hat die Lage noch
erschwert. Modelle fiir die Einsteigerklasse kann man quasi ,,von der Stange“
kaufen, aber bereits fiir F3P-Sport wird es schwierig. Wettbewerbstaugliche
F3P-A-Modelle sind teuer, benétigen zum Transport spezielle Kisten und Ron-
nen nur alleine in einer Halle fliegen. Dennoch geht eine groRe Faszination von
dieser Art des Modellfliegens aus. Man muss es einfach mal probiert haben.

Vielleicht weckt dieser Beitrag bei dem einen oder anderen Verein Inter-
esse an der Durchfiihrung eines F3P-Workshops, Wettbewerbs oder der
nachsten DM Indoor-Kunstflug. Interessierte Rénnen sich gerne jeder-
zeit per E-Mail melden an: j.heilig@dmfv.aero
Jiirgen Heilig
DMFV-Sportreferent Slowflyer-Indoor



DEINE ANSPRECHPARTNER IM DMFV

ULRIKE SEBASTIAN

Telefon: 02 28/978 50 23
E-Mail: u.sebastian@dmfv.aero

HANS ULRICH HOCHGESCHURZ

Telefon: 02 28/978 50 M1
E-Mail: hu.hochgeschurz@dmfv.aero

, MARCEL MOCKING

Telefon: 02 28/978 50 18
E-Mail: m.moecRing@dmfv.aero

)\ MARTINA AMENDT

¥ Telefon: 02 28/978 50 17
E-Mail: m.amendt@dmfv.aero

FLORIAN SCHMITZ

Telefon: 02 28/978 50 22
E-Mail: f.schmitz@dmfv.aero

MARTIN NIEDENS

Telefon: 02 28/978 50 14
E-Mail: m.niedens@dmfv.aero

Telefon: 02 28/978 50 56
E-Mail: c.sonnenschein@dmfv.aero

WELLHAUSEN & MARQUARDT
MEDIEN

wellhausen
ALY Telefon: 040/42 9177 0
E-Mail: dmfv@wm-medien.de
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Gerade fir die Einsteiger in den alpinen Modellsegelflug bietet der Flying Circus in Fiss
hervorragende Bedingungen. Dieses Jahr findet das Segelflugevent vom 27. bis 30. Juni statt
und das Veranstaltungsteam mdchte mit dem Rookie-Day am 28. Juni Neulingen bei ihren
ersten alpinen Modellsegelflug-Erfahrungen helfen. Was die Teilnehmer sonst noch erwartet, hat
Thorsten Has zusammengefasst.

Beim Flying Circus in Fiss ist es selbstverstandlich, dass jeder
Pilot — wenn gewiinscht — entsprechende Hilfestellung beim
Start oder bei der Landung im alpinen Geldnde bekommt. Am
erstmals ausgerufenen RooRie-Day wird das Team des Flying
Circus auf Wunsch dariiber hinaus gerne ausfiihrliche Infos in
einem Briefing mit den Piloten austauschen und auch einen Co-
Piloten bereitstellen, der den RooRie den gesamten Flug —vom
Start bis zur Landung - begleitet. Es ist also eine ideale Mdg-

lichkeit, den Einstieg ins alpine Modellsegelfliegen zu meistern.

Die Idee

Eines der Highlights unseres schénen Hobbys Modellsegel-
flug ist es, dieses Hobby auch im hochalpinen Panorama zu
erleben. Das ist es, was den Flying Circus schon immer mit
ausmacht — jeder Rann dabei sein und auf dem Schdnjoch auf
2.500 Meter Héhe in Fiss mit seinem Modell segelfliegen. Das
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Team des Flying Circus rund um den Organisator Gerd Holzner
freut sich auf eine rege Teilnahme.

Die Teilnehmer des Flying Circus miissen ihr Segelflugmodell
grundsatzlich beherrschen kdnnen, eine elD-Nummer, einen
Versicherungsnachweis und auch den Kompetenznachweis
(A1/A3) haben. Somit steht nach der Anmeldung vor Ort dem
alpinen Modellsegelflug beim Flying Circus nichts mehr im
Wege. Willkommen sind alle Arten von Segelflugmodellen:
Von Rlein bis grof3, von Zweck bis Scale, von Holz bis Compo-
site, mit Power-Antrieb, mit Hilfsmotor oder Segelflug PUR

- so wie es sich bei einem Segelflug-Event von Freunden fiir
Freunde des Modellsegelflugs gehort. Eine Start-Flitsche steht
zur allgemeinen Nutzung am Flying Circus zur Verfligung. Das
Gebiet auf dem Schdnjoch hat eine Nord- und Siidausrichtung,
sodass fast bei jeder Wind- und Wetterlage geflogen werden




fazmatlon alplnﬂu

- 27.bis:30. Juni 2024

und man meist auch mit dynamischen Aufwinden und kons-
tanter Thermik rechnen Rann. Und das in diesem besonderen
hochalpinen Panorama auf dem Schdnjoch.

Gemeinschaft im Vordergrund

Auch an zwei Abenden will man gemeinsam die abendliche Zeit
unter den Modellflugfreunden verbringen. Der Freitag endet
mit dem gemeinsamen Piloten-Dinner in der Hexenalm und der
Samstag lasst man auf den Modellflugplatz Perdatscher Bichl
auf 1.500 Meter im Tal in Fiss mit Leberkdse-Semmel und Ge-
trdnken beim gemeinsamen Dammerungsfliegen ausklingen.

An den gesamten Tagen des Flying Circus sind die teilnehmen-
den Hersteller mit ihren Teams vor Ort und stehen fiir einen
persdnlichen Austausch sowie die Besichtigung ihrer Modelle
zur Verfligung. Ganz ohne den Ublichen Messe- und Ausstel-
lungsstress Rann man sich hier zwischen den Fliigen mit den
Firmen und deren Team-Piloten ausfiihrlich austauschen. Fiir
dieses Jahr haben sich folgende Hersteller angeRiindigt: Cho-
coFly, Unilight, PowerBox, ChaServo und FW Models. Fragen
kRonnen in Ruhe beantwortet oder sogar der Vertragsabschluss
fir das nachste Projekt Rann auf der Sonnenterrasse geschlos-
sen werden. Aktuell haben folgende Firmen ihre Teilnahme
mit ihren Team-Piloten schon bestatigt: Horizon Hobby, Com-
posite RC Gliders, CNC-Luftsporttechnik, Modellbau Grupp,
KB3Aero und Flight-Composite.

Vom Power-Antrieb bis zum reinen Segelflugmodell
ist beim Flying Circus alles erlaubt

Die Modellgréi3e spielt beim Flying Circus keine
Rolle - einzige Voraussetzung ist, dass der Pilot
sein Modell sicher am Hang beherrscht

Das Flying Circus-Team um Organisator Gerd Holzner
freut sich auf eine rege Teilnahme

Perfekte Infrastruktur

Der Startplatz am Schdnjoch ist {iber die Gondel und einen
kleinen FuBweg von zirka 10 bis 15 Minuten auf einem

gut ausgebauten Weg recht einfach erreichbar. Es besteht
aber vor Ort die Moglichkeit, von der Bergstation fiir die
Modelle und den einen oder anderen Gast einen Shuttle
zu nutzen. Fiir die Modelle, die nicht in die Gondel passen
sollten, besteht die Mdglichkeit, einen der Materialtrans-
porte ab der Talstation zu nutzen. Nach Abstimmung mit
dem Team kdnnen besonders die GroBmodelle iiber Nacht
in einem festen und verschlossenen Gebaude auf dem Berg
eingelagert werden.

Die Gondelfahrt ist grundsétzlich fiir Ubernachtungsgéste
mit der Gastekarte inklusive. Auf dem Schoénjoch an der
Startstelle angekommen, gibt es eine groBe Schirmbar mit
Panoramaterrasse und Bewirtung, Getranken und Essen
sowie Sanitaranlagen. Fiir Piloten und Familie ist es ideal, die
Tage dort zu verbringen. Nicht zu vergessen, an den Tagen
kann man selbst oder die Mitreisenden auch die anderen
Attraktionen der Bergwelt von Serfaus, Fiss oder Ladis
genielRen. Unterkiinfte Ronnen privat oder natdirlich tiber
den Fremdenverkehrsverband (www.serfaus-fiss-ladis.at)
gebucht werden. Weitere Informationen zum Event sind auf
der Website unter www.flying-circus.de zu finden.

Thorsten Hiis
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JUMP! JUGENDCAMP 2024 IN JESSEN

Letztes Jahr besuchte JUMP!-Pressesprecher Jakob Kaltenborn den Modellflugclub in Jessen
an der Elster das erste Mal. Ein Jahr spater fand nun am letzten Februar-Wochenende das erste
JUMP! Jugendcamp genau bei diesem Club statt — und dafir gibt es gute Griinde.

Die JUMP! Jugendcamps sollen junge Leute zusammen-
bringen, die dasselbe Hobby haben. Dass das wunderbar
funktioniert, hat das Event am 24. und 25. Februar 2024
beim MFC Jessen gezeigt. Aus ganz Deutschland machten
sich Jugendliche und ihre Familien auf den Weg nach Jes-
sen. Einige nahmen sogar eine elfstiindige Reise mit dem
Zug auf sich. Und das, wie sich zeigen sollte, nicht umsonst.
Denn der Jugendleiter Dirk Kriiger und sein Team hatten
zuvor Reinen Aufwand gescheut, die zwei Veranstaltungs-
tage perfekt zu organisieren.

Spontane Flugshow

Nach der Anreise hiel} es erst einmal fliegen, und das nicht
zu kRnapp. In einer modernen und groRziigigen Halle konnten
sich die Teilnehmenden so richtig austoben. Am friihen Nach-
mittag stand dann ein Highlight an. Da der MFC Jessen eine
vorbildliche Jugendférderung betreibt und sich gerne im Ort
prasentiert, wurden im Vorfeld per Zeitung und iiber Social
Media die Bewohner der Umgebung eingeladen. Also durften
sich die Jugendlichen eine kleine Flugshow iiberlegen, in der
sie in einzelnen Slots ihr K&nnen unter Beweis stellten. So
wurde Rurzerhand in zwei Minuten ein Synchronfug geplant
und sich zur Fuchsjagd verabredet.

36 modellflieger”

Gegen 14 Uhr fiillte sich die Halle mit Besuchern und die
Veranstaltung begann mit einer Videobotschaft des DMFV-
Modellflugbotschafters Gernot Bruckmann sowie einer Rede
von Jessens Biirgermeister Michael Jahn. Nachdem Herr
Jahn auch einmal in den Genuss eines Lehrer-Schiilerflugs
geRommen war, startete das Flugprogramm der Kinder und
Jugendlichen — und das war ein richtiger Erfolg. Egal ob
Synchronflug, Top-3D-Vorfiihrungen, F3P-Programme oder
Segelkunstflug, all das war geboten und so schafften es

die Nachwuchs-Showpiloten, eine komplette Stunde voller
Highlights zu prasentieren. Anschliefend gab es ein lippiges

Kuchenbuffet und ganz viel freies Fliegen.

Besondere Atmosphdére

Eine Besonderheit des JUMP! Jugendcamps ist die
Mdglichkeit, nicht nur in einer Halle zu fliegen, son-
dern auch direkt dort zu Gibernachten. Hierfir
wurde Rurzerhand ein Nebenraum zum
Schlafraum mit einigen Matten um-
gebaut. Wobei der Schlaf nicht
unbedingt im Vordergrund
stand. Bis tief in die
Nacht wurde




Jessens Blirgermeister Michael Jahn (links) begrii3te die Teilnehmer
des JUMP! Jugendcamps. Dirk Kriiger (rechts) sorgte fir eine perfekte
Organisation der Veranstaltung

Durch Werbung im Vorfeld (iber die lokale Presse und Social Media waren
Interessierte zum JUMP! Jugendcamp eingeladen - und diese Einladung
wurde gerne angenommen

ModellméBig war beim JUMP!
Jugendcamp alles erlaubt, was
fir Hallenflug geeignet ist

Innerhalb Rirzester Zeit (iberlegten sich die
Kinder und Jugendlichen ein Flugprogramm
fir die eingeladenen Géste

geflogen, gequatscht und Musik gehért. Und so
ging, wenn auch ein wenig miide, am nachsten
Tag das erste JUMP! Jugendcamp in Jessen zu
Ende. Wir bedanken uns bei Dirk Kriiger und
seiner Familie sowie allen Beteiligten fiir die
Organisation und freuen uns aufs nachste Jahr,
denn das ist schon wieder in Planung.
Jakob Kaltenborn
JUMP! Pressesprecher

JUMP!

JUNGE MODELLPILOTEN

-~
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RE.

-F3L-MODELL 2M VON WWW.AVIATION

b3

TOYS.NL

Aufgrund gemeinsamer F3K-Aktivitaten mit Vincent Merlijn von www.aviationtoys.nl wusste
Modellflieger-Autor Ernst Lammermann relativ friih von der Entwicklung eines neuen RES-
Modells. Noch im Prototypen-Stadium erhielt er daher einen der ersten Baukasten. Er hatte mit
dem Hersteller vereinbart, eine Bauanleitung fir den spateren BauRasten zu erstellen — die ideale
Gelegenheit, um den 2m auch gleich fir den folgenden Test unter die Lupe zu nehmen.

Der Bau des 2m von www.aviationtoys.nl sowie die Erstellung einer
passenden Anleitung waren fir mich eine kleine Herausforderung. Denn
obwohl die Grundauslegung des Baukastens so gestaltet ist, dass die Teile
wie ein Puzzle zusammenpassen und erst nach Priifung verklebt werden
sollen, zeigte sich an der einen oder anderen Stelle dann doch, dass es
sich nicht um ein Anfangermodell handelt. Es sollte dem Erbauer mindes-
tens jemand Erfahrenes zur Seite stehen, mit dem er dann die einen oder
anderen Dinge beim Bau besprechen kann. Wahrend des Aufbaus war ich
regelmaRig mit Vincent Merlijn von Aviationtoys im Austausch, um ent-
sprechende Schritte und Optimierungen zu besprechen.

Die Eckdaten

Der 2m ist ein RES-F3L-Modell mit 1.990 Millimeter Spannweite, 1160 bis
1.260 Millimeter Lange und einem Abfluggewicht von 420 bis 580 Gramm.
Das Modell wurde von Vincent Merlijn und Jeroen Kole gemeinsam entwi-
ckelt, die beide im Team 2017 F3K-Weltmeister wurden. Die Schwerpunkte
bei der Entwicklung des 2m waren die Auftriebsoptimierung, ein gro3er
nutzbarer Geschwindigkeitsbereich und eine gute Agilitat in jeder Phase
eines RES-F3L-Wettbewerbes. So wurden fiir die Flachen und auch das Leit-
werR spezielle Profile optimiert und die LandeRlappen so positioniert, dass
die entstehende Verwirbelung keinen negativen Einfluss auf die Steuerbar-
keit in der Landephase hat.

In meinem Prototypen-Baukasten waren zahlreiche Bauteile enthalten:

die gelaserten Sperrholz- und Balsaholz-Teile, das Ronisch zulaufende
Carbon-Rohr als Leitwerkstrager, Carbon-Holme, vier Carbon-Verbinder, die
Anlenkungsgestange fiir das Leitwerk sowie die gefrasten Anformungen fiir
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Rumpf und Nasenleisten. Die Holzteile selbst sind
weitgehend beschriftet, sodass man direkt erken-
nen kann, zu welcher Baugruppe was gehort und
welche Bauteil-Nummer es ist. Bei den kleinen
und diinnen Bauteilen muss man schon sehr gut
aufpassen, dass die Bauteile nicht beim Austren-
nen oder wahrend der Verarbeitung brechen.
Gegebenenfalls wird fiir diese wenigen Bauteile
zwischenzeitlich Balsa-Material mit einer hoheren
Harte verwendet.

Prototypen-Stadium

Es wurden mehrere Prototypen zeitlich gemein-
sam im Team um Vincent Merlijn gebaut. Ent-
sprechende Optimierungen, die dem Team und
mir aufgefallen sind, Ronnten so direkt Rommu-
niziert werden und teilweise wurden sogar von
ihm direkt fiir uns neue Teile erstellt. In jedem
Fall sind einige unserer KritikRpunkte in die Serie
eingeflossen. So wie ich Vincent Merlijn kRenne,
werden aber auch immer wieder aufRommende
Ideen und Themen fiir die Serienproduktion
{ibernommen und optimiert.

Doch nun zum eigentlichen Bau: Je nach
Bauschritt wird fur die Erstellung des 2m Se-
kundenkleber, Weilleim oder auch Epoxy zur



Verklebung der Bauteile verwendet. Angefangen bei meinem 2m habe ich
mit dem Rumpf. Dazu werden aus den gelaserten Sperr- und Balsaholz-
platten die Bauteile herausgetrennt. Es sind nur winzige Nasen, die mittels
Cuttermesser durchtrennt werden miissen. Meist ist noch nicht mal eine
Nachbearbeitung und Schleifen dieser Halte-Nasen notwendig. So konnte
ich schnell das Geriist des Kastenrumpfs zusammenstecken. Hierbei muss
man schon schauen, dass man die linken beziehungsweise rechten Seiten-
teile richtig verwendet, damit dann auch die Servo-Durchfiihrungen zu den
entsprechenden AuBlenteilen des Rumpfs passen.

Sobald das Rumpf-Puzzle richtig zusammengesteckt ist, Rann es mit
Sekundenkleber verklebt werden. Aber auch hier muss man beachten, dass
manche Bauteile des Rumpfs erst in spdteren Schritten verklebt werden
sollten. Die grof3flachigen Seitenteile aus dickerem Balsa Ronnen dann mit-
tels Weilleim verklebt werden, da geniigend Zeit zum Ausrichten der Teile
bleibt. Beim Ausrichten der Seitenteile helfen einem die Flachenverbinder.
Sie musste ich in meinem Prototypen-Baukasten noch auf die gleiche Lan-
ge anpassen und ordentlich schleifen, damit sie gut und ohne Spannung in
die Carbon-Rohre passen.

Starthilfe

Am Rumpfboden ist ein verstellbarer Hochstarthaken im Rumpf vorgese-
hen, der in die entsprechende Rumpfverstarkung eingebaut werden kann
- passende Holzteile dazu liegen bei. Die Rumpfhaube und Rumpfnase
werden aus CNC-gelaserten 5-Millimeter-Balsaholzteilen in der vorgege-
benen Reihenfolge zusammengeklebt und dann passend geschliffen. Die
Balsanase hat eine Kammer fiir Blei, die spater {iber das Rumpfinnere
befiillt und verschlossen werden kann. Sofern moglich, sollte man beim
Zusammenbau darauf achten, dass die Laser-Beschriftungen der Bauteile
nach innen gerichtet werden und nicht auf der AuRenseite bleiben — damit
entfdllt das notwendige Wegschleifen, ohne das die Schrift durch die spate-
re Folie sichtbar ware.

Die letzten Rumpfbeblankungen werden erst verklebt, wenn der Carbon-
Heckausleger final verbaut und mit den fertig bespannten Leitwerken und
den gebauten Tragflachen sauber ausgerichtet werden Rann. Vor diesem
Schritt sollte man die ServoRabel zu den Flachen im Rumpf verlegen und
verkleben. Genauso habe ich die gefrdste Flachenanformung am Rumpf
erst spater nach diesem Schritt mit dem Rumpf verklebt.

Variable Rumpfldnge

Noch ein wichtiger Punkt: das beiliegende Heckrohr ist ab Werk etwas
langer als nétig. Dadurch kann man selbst entscheiden, ob man lieber mit
einem Riirzeren Hebelarm und somit agiler fliegen méchte. Dann Rann

das Modell auch leichter gebaut werden. Ein ldngerer Hebelarm ist im

Flug spirbar stabiler, bedeutet aber auch, dass das Modell fiir den rich-
tigen Schwerpunkt wesentlich schwerer wird. Gekiirzt werden darf der
Leitwerkstrager nur von der hinteren Seite mit Rleinstem Durchmesser
(also am Rumpfende), sonst passt das Heckrohr nicht mehr stramm in die
Rumpfspanten und ist zu locker — was eine saubere Ausrichtung wesentlich
erschwert. Daher ergibt sich bei den technischen Daten eine Ldngenangabe
von 1.160 bis 1.260 Millimeter. Denkbar ist es auch, den goldenen Mittelweg
zu wahlen. Nach der finalen Ausrichtung kann das Rumpfrohr dann an den
Rumpfspanten mit Epoxy verklebt werden.

Doch zuvor widmete ich mich den Leitwerken. Auch hier erfolgt der Bau
durch Zusammenstecken beziehungsweise -legen und erst spater wird
geklebt. Zur richtigen Ausrichtung der Rippen sind auf den Leisten Rleine
Markierungen eingelasert. Zum rechtwinkligen Aufbau der Teile an der
Rippenleiste habe ich Lego-Bauklétze verwendet. Beim Seitenleitwerk
werden zum Ende der Fertigstellung die Nasenleiste und die Randbdgen
noch verklebt und das Seitenleitwerk geschliffen. Zur Verstdrkung des
vorderen Seitenleitwerks sollte man den 2-Millimeter-CFK-Stab verbauen.
Die entsprechende Fiihrungsldcher sind in den Rippen vorgesehen. Damit
das vordere Seitenleitwerk sauber mit dem Rumpf verklebt werden Rann,

Gelaserte Markierungen helfen
beim sauberen Ausrichten der Bauteile

Fiir das genaue Ausrichten des LeitwerRs sollte
man sich genligend Zeit lassen, damit am Ende
alles gerade wird

Immer wieder eine gute Hilfe beim rechtwinkligen
Ausrichten Rleinerer Bauteile sind Lego-Steine

o
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Die Einzelteile der verschiedenen Baugruppen
werden zundchst zusammengesteckt,
ausgerichtet und danach verklebt
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; 1 CFK-Teile nehmen die Tragfldchen auf i

B TECHNISCHE DATEN

Spannweite: 1.990 mm
Lénge: 1160-1.260 mm
Gewicht: 420-580 g

RC-Funktionen: Hohe, Seite, Spoiler

sollte die Rippe O — die Rippe, die auf dem Rum-
pfrohr sitzt — auf der unteren Auflageflache nach
innen rund eingeschliffen werden. Idealerweise
kann man auf das CFK-Heckrohr Schmirgelpapier
spannen und somit die Rundung gemaf Rohr
einschleifen. Erst jetzt sollte man den 2-Millime-
ter-CFK-Stab im Leitwerk verkleben. Lasst man
hier einen Uberstand, so Rann er zusatzlich mit
dem Heckrohr verklebt werden.

Nicht viel anders gestaltet sich der Aufbau des
Hohenleitwerks: Teile zusammenstecken, aus-
richten und verkleben. Dazu gibt es dann zwei
Rippenkdamme fiir vorne und hinten - sie diirfen
in Reinem Fall miteinander verklebt werden, da
diese beiden Leisten das Hohenleitwerk vom
Hoéhenruder trennt und die Scharnierleiste bildet.
Die Rippen selbst werden {iber den 2-Millimeter-
Kohlefaserstab des Hohenleitwerks in der num-
merierten Reihenfolge aufgeschoben und dann
Uiber die Endleiste ausgerichtet. Die Rippe O
muss rechtwinklig zur Endleiste verlaufen — hier
habe ich mir wieder mit Lego-Steinen geholfen.
Ist alles ausgerichtet, kann alles mit Sekunden-
kleber geklebt werden (auBer die Scharnierleis-
ten untereinander selbst). Jetzt auch hier noch
die Nasenleiste und den Randbogen verkleben

- fiir den Randbogen miissen die liberstehenden
Rippenkdmme entsprechend geRiirzt werden.

Finalisierung des Leitwerks
Wenn alles verklebt ist, Rann das Hohenleitwerk
geschliffen und das Ruder vom Leitwerk durch
einen Schnitt durch die Scharnierleisten ge-
trennt werden. Um spéter geniligend Ausschlag
zu bekommen, habe ich sicherheitshalber mit
Balsa-Resten die Scharnierleiste etwas aufgedickt
und dann schrag geschliffen. Diese Optimierung
ist dann auch im Serienmodell beriicksichtigt
worden. Da das Hohenleitwerk spater mit einem
Pylon auf dem Rumpf verschraubt wird, gibt

es noch eine Rleine Verstarkung aus Sperrholz,
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Der Rohbau des 2m ist
eine echte Augenweide —
nicht nur fir Holzwirmer

welche dann auch als Bohrschablone fiir die Lécher im Leitwerk dient. Der
Pylon wird ebenfalls aus vorgefertigtem Balsa und Sperrholzteilen gefertigt,
hier ist sogar die Rumpfanformung schon gefrast, und die Verbindungsmut-
tern sind in dem im Sandwich aufgebauten Pylon integriert.

Eigentlich fehlen jetzt nur noch die Tragflachen — wer es bis hierhin ge-
schafft hat, braucht vor dem Bau der Tragflachen auch keine Angst mehr
zu haben. Wichtig ist, dass die jeweiligen Rippen im rechten Winkel zum
Rohrholm verklebt werden — hier haben mir wieder meine Lego-Steine ge-
holfen. Auch muss man beachten, dass die Wurzelrippen zum Rumpf erst
spater bei der finalen Ausrichtung zwischen Rumpf und Flachen verklebt
werden sollten.

Flédichenteile sortieren

Am besten sortiert man erst mal die notwendigen Rippen, Halb-Rippen,
Steckungen, Balsa-Holme, den CFK-Rohrholm, die Hilfsnasenleiste und die
Endleiste. Bei Hilfsnasenleiste und Endleiste ist genau auf die Beschriftung
zu achten, welche Seite zur Wurzel zeigt und welches die Endkante der
Endleiste ist. Dann kann man die Rippen auf den CFK-Rohrholm auffddeln,
die Rippen auf Abstand nach Balsaholm ausrichten und einschieben. Die
Hilfsnasenleiste in die zugehdrigen Aussparungen auf der Nase der Rippen
vorsichtig einstecken. Zum Verkleben der Rippen und Holme muss die
Flache richtig ausgerichtet sein und plan auf einer geraden Oberfldache auf-
liegen — dazu haben die Rippen extra FiiBchen, die spater entfernt werden.
Dann Rann man alles mit SeRundenRleber verkleben, auBBer die beiden
auBeren Rippen.

Die Endleiste Rann nach dem ersten Verkleben der Rippen ebenfalls ange-
bracht werden. Hierzu habe ich die Flache auf die Profilwdlbung umgedreht
und die Endleiste mit den Rippen verklebt. So entstehen recht einfach und
schnell ein rechtes und ein linkes Mittelteil. Beide Ronnen iiber die Flachen-
verbinder mit dem Rumpf und den CNC-Flachenanformungen angepasst
werden und somit kann man in diesem Schritt die Wurzelrippe mit dem
Rest der Tragfldche verkleben.

Analog werden auch die Seitenteile der Flachen sowie die Randbo-

gen aufgebaut. Die FlachenauRenseiten werden jeweils mittels einem
Carbon-Verbinder im Rohrholm verbunden und dann mit dem Mittel-
stiick verklebt — alternativ Rann man die Flachenteile mit kleinen Bolzen
auch wieder frei steckbar fertigen. Nun Rann man auch die duReren
Rippen beider Mittelteile und die Wurzelrippe des AuRenteils aneinan-
der anpassen und verkleben.



Stabilitdt durch D-Box

Die Flachenbeblankung der D-Box kann dann jeweils zuerst oben und an-
schlieBend unten aufgebracht werden. Hier habe ich Weil3leim verwendet,
damit eine feste Verbindung zwischen allen Rippen und der Beplankung
entsteht. Wahrend der Verklebung wird die Beplankung mittels Nadeln und
Klammern in Position gehalten. Nun kRann die CNC-gefréste Nasenleiste
angebracht werden — auch hier muss man darauf achten, dass man die
richtige Ronische Nasenleiste fiir die AulRenflachen verwendet und diese
anbringt. Nach dem vorsichtigen Schleifen aller Nasenleisten — um nicht die
Beplankung zu schleifen, habe ich sie mit Kreppband geschiitzt — kann man
schlieBlich die HilfsfiiBe an den Rippen entfernen.

Die Spoiler lassen sich ebenfalls schnell bauen - hier ist ein Balsabrett vor-
gesehen, das vier runde Ausschnitte gelasert hat. Diese Ausschnitte werden
90 Grad zur Faser verdreht und verklebt — so sind die Spoiler verwindungs-
steifer und bekommen noch das Ruderhorn. Wer will, Rann hier neben dem
Ruderhorn Haltemagnete verbauen. Die Servos der Spoiler kRGnnen nun in
der Flache verbaut, die Anlenkungen der Spoiler gefertigt und das zugehd-
rige Servokabel zur Wurzelrippe eingezogen werden. Danach Rann man die
restlichen Beplankungen an der Wurzel des Innenfliigels oben und unten ab-
schlieBen. Nun miissen nur noch die Anlenkungen im Rumpf zum Leitwerk
verlegt und die Rumpf-Servos verbaut werden. Die Aussparungen im Rumpf
und den Flachen sind schon perfekt fiir die CHAServo DS06 vorbereitet.

SchlieBlich beginnen die Abschlussarbeiten. Dazu wird alles noch mal
ordentlich geschliffen und fiir die Bespannung vorbereitet. Vor allem beim
Rumpf kann man nun aus der eckigen eine runde Form machen. Nach den
Schleifarbeiten ist der Staub ordentlich von den Bauteilen zu entfernen,
damit spater die Biigelfolie auch an allen Stellen gut halt.

Finish

Nun ist der Rohbau 2m abgeschlossen. Und es Rann mit der gewiinschten
Bespannung begonnen werden. Ich habe erst die Leitwerke foliert, um sie
danach mit dem Heckausleger auszurichten und mit Epoxy zu verkleben.
Danach wurden die Flachen entsprechend mit Folie bespannt.

Wie zu erwarten, waren bei meinem Prototyp ein paar wenige Optimierungen
im Aufbau vorhanden, die aber schnell in die Serie aufgenommen worden sind.
So konnte ich das fertige Modell einstellen und auch den erfolgreichen sowie
entspannten Erstflug durchfiihren. Ich habe ein Abfluggewicht von 577 Gramm
erreicht und fiir mich zwischenzeitlich den Schwerpunkt auf 68 Millimeter
eingestellt — die Empfehlung des Herstellers liegt bei 72 Millimeter.

Von langsam bis flott
Schon bei den ersten Fliigen zeigte sich, dass der 2m eine gute Grund-
geschwindigkeit hat, aber trotzdem auch sehr langsam geflogen werden
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kann und in jeder Fluggeschwindigkeit sehr gut
auf die Ruder reagiert. Mit leichtem Tiefenruder
kann man schnell beschleunigen, was das Mo-
dell gut in Gleitleistung oder auch bei Gegen-
wind in Strecke umsetzt. Mit etwas Hohenruder
lassen sich leichte Thermik-Felder langsam und
stabil auskurbeln.

Aufgrund seiner ausgewogenen und gutmii-
tigen Flugeigenschaften ist der 2m meiner
Meinung nach durchaus als Flugmodell zur
Anfangerschulung geeignet — auch wenn es
zum Bau im Serienmodell sicherlich notwendig
ist, entsprechende Hilfestellung zu bekom-
men. Thermik nimmt er gut an und lasst sich
sehr stabil und eng kreisen. Ein Modell mit viel
Potenzial - fiir Hobbypiloten, aber ebenso fiir
ambitionierte Wettbewerbseinsteiger und -teil-
nehmer in der RES-Klasse.

Im RES-Hochstart bleibt das Modell sehr stabil
und die erreichbaren Starthéhen sind schon im
Vergleich zu anderen Modellen deutlich besser.
Bei der Landung bleibt es Rontrolliert steuerbar,
auch wenn die Spoiler voll ausgefahren sind.
Somit sind sichere und punktgenaue Landun-
gen mit etwas Ubung fast fiir jeden machbar.
Wenn man die kleinen Hiirden des notwendigen
Bauens eines solchen Modells genommen hat,
bekommt man einen sehr eleganten und sauber
fliegenden RESler. Ein Modell, mit dem man
auch nur zum Spaf und zur Erholung fliegen
kann, sofern man keine Wettbewerbsambiti-
onen hat. Ich freue mich auf meine weiteren
Fliige mit dem 2m.

Ernst Limmermann und Thorsten Hiis

.Den 2m zeichnen ein breites
GeschwindigReitsspeRtrum und
gute Agilitat aus.=
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Der urspriinglich gewdhlte Veranstal- é
tungsort im Zabel Park, direkt am
Wahrzeichen ,,Dubai Frame“ musste
leider wegen Funkstdrungen bei einigen
Fernsteuerung aufgegeben werden
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DUBAI MASTERS CHAMPIONSHIP 2024

Spektakulare Flugmandver, atemberaubende Musikfliige und ein hart umkampftes Finale — die RC
Dubai Masters Championship bot alles, was das Herz von Modellhubschrauber-Fans héherschlagen
lasst. DMFV-Sportreferent Uwe Naujoks war bei dem Spektakel in der Wiiste dabei und weil3, wer
sich den begehrten Titel sicherte und welche technischen Herausforderungen die Piloten meistern
mussten. Ein spannender Bericht Gber ein Event mit den besten 3D-Piloten der Welt.

Vom 01. bis 03. Mdrz 2024 fanden in Dubai die RC
Dubai Masters statt, organisiert von der Emirates
Aerosport Federation Dubai und Tareq Alsaadi.
Bei diesem Einladungswettbewerb wurden die
flinf besten 3D-Piloten gesucht. Sechzehn Top-
Piloten aus der ganzen Welt Rampften drei Tage
lang um die begehrten Trophden. Einzigartig bei
RC-Modellhubschrauber-Wettbewerben sind die
ausgelobten Preisgelder. Die fiinf besten Piloten
erhalten Pramien von 1.500,- bis 7.000,- Dollar
fiir ihre Platzierung. Die Regeln sind einfach:

Es sind téglich ein Freestyle-Flug und ein Flug
zur Musik mit hohem Schwierigkeitsgrad und
herausragendem Unterhaltungsfaktor zu absol-
vieren. Die Landung sollte in einem zirka 50 Zen-
timeter groBen aufgemalten Viereck erfolgen.

Start mit Funkstorungen

Am Donnerstag fand zundchst ein Trainingstag

am Veranstaltungsort statt. Leider verlief dieser
nicht, wie Organisator Tareq Alsaadi, ein bekannter
Influencer in der Szene, sich das vorgestellt hatte.
Tareq hat 513.000 Abonnenten auf YouTube und
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401.000 Follower auf Instagram. Seine Fliige sind spektakuldr und stets von
hoher Rotorkopfdrehzahl geprédgt. Der Veranstaltungsort war der Zabel Park in
unmittelbarer Nahe des ikonischen Wahrzeichens Dubai Frame. Es dhnelt ei-
nem gigantischen Bilderrahmen mit SRydecks und transparentem Glasboden.
Von dort hat man einen grandiosen Ausblick auf das alte und neue Dubai.

Leider hatten bestimmte Fernsteuersysteme dort Empfangsprobleme,
was zu mehreren Abstiirzen fiihrte. Nach Analyse und diversen Tests, die
reproduzierbar Signalverluste an verschiedenen Sendern zeigten, wurden
die leistungsstarken 5G-Antennen in der Ndhe als mdgliche Ursache
identifiziert. Ein Funkmesswagen konnte jedoch Reine Auffilligkeiten

im Mobil- und 5G-Netz feststellen. Um kein weiteres Risiko einzugehen,
entschied Tareq mit seinem Team, den Veranstaltungsort zu wechseln. In
der Nacht zogen 40 Helfer den Austragungsort mit der gesamten Ausriis-
tung auf den 41 Kilometer entfernten Modellflugplatz SRyhub RC Campus
Al Lisaili in der Wiiste um. Die RC Masters fanden 2019 schon einmal auf
diesem Modellflugplatz statt.

Zwei Entertainer am MiRro

Die Moderation ibernahm Nick Johnson, der in Dubai im Immobiliengeschaft
tatig ist und die Stadt zu seiner Wahlheimat gemacht hat. Der Engldnder ist
vielen von den Global 3D Masters im niederlandischen Venlo bekannt. Als
Co-Moderator safl3 Sean Hall von Helidirect aus den USA an seiner Seite.



Nick Maxwell présentierte stolz den neuen JR-
Sender, an dem er mit maf3geblich entwickelt hat.
Der Sender soll Mitte des Jahres auch in Europa auf
den Markt kommen

i 4 : GoosRy, ein neuer chinesischer Hersteller, war mit
\ ] 1 ‘ N -«" seinem Modell RS7 stark vertreten und im Ergebnis
ST S VA S N unter den Top finf zu finden

% Timoe Bossion (rechts), der 9-jdhrige Neffe von Dunkan Bossion
‘ zeigte in den Wettbewerbspausen beindruckende Showfliige
™ fir sein Alter

Dank des unermidlichen Einsatzes der Helfer konnte der Wettbewerb
trotz der Unannehmlichkeiten am Vortag piinktlich beginnen. Der Flug-
platz mit asphaltierter Landebahn ermdglichte Fliige iber den ganzen
Tag mit der Sonne im Riicken. Die Temperaturen waren dieses Jahr mit
23 Grad Celsius deutlich niedriger als in den Vorjahren. Das Wetter war
also ideal zum Fliegen, obwohl es etwas windig war, was von den Piloten
beriicksichtigt werden musste.

Vava Boonmala holte mit seinem Raw 700

Da der Flugplatz weit auf3erhalb lag und es Reinen Autoverkehr in der Ndhe das letzte Milliampere aus den ARRus. Ein
gab, herrschte eine besondere Stille. Dies ermdglichte es den Zuschauern, Leistungseinbruch am Ende seiner Fliige war
dem Sound der verschiedenen Modellhubschrauber und Antriebskonzepte sichtbar. Er hat von der Ausfiihrung seiner Fliige
zu lauschen. Die Luminanz der teils in Neonfarben lackierten Modelle und nochmal deutlich zum Vorjahr zugelegt

die stilvollen Bewegungen in der Luft waren einfach beeindruckend anzu-
sehen. Besonders der XL Power von Kenny Ko mit orange-gelber Lackie-
rung stach hervor.

Krasser Unterschied beim Sound

Wahrend die XL Power- und Goosky-Modelle leise durch die Luft balancierten,
horte man bei den SAB-Modellen, wie stark die Piloten die Leistung abrie-
fen. Die Fliige von Kan Poonnoi und Vava Boonmala endeten mit einem
starken Leistungseinbruch am Ende und einem sichtbar leeren ARRu.

Wahrend letztes Jahr noch ein groRes Starterfeld mit Tron-Helikoptern am
Start war, reduzierte sich die Beteiligung von Tron-Piloten dieses Jahr auf
Abdullah Rais. Einige Top-Piloten wie Peter Hasio wechselten von Tron auf
den neuen Hersteller GoosRy. Bei den deutschen Piloten verlief der Start
in den Wettbewerb etwas ungliicklich. Fabian KloR verzeichnete einen

Kabelbruch, Ronnte aber den Hubschrauber sicher landen. Carl Henning Thamer Alshamer aus den Vereinigten Arabischen
Siebert hatte leichten Bodenkontakt bei einem Testflug und musste einige Emiraten mit seinem Goblin Raw 700. Das Orange
Teile an seinem Modell reparieren. Auch Mirko Cesena aus Italien hatte mit der Haube war in der Luft auch sehr gut zu sehen
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Das Punktwerter-Team bestand auch dieses Jahr wieder aus Hugo Markes, Tareq
Alsaadi und Mohamed Alzarooni (von links). Ganz links die Lebenspartnerin von

Hugo, die tatkréftig unterstiitzte
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Defekten zu Rampfen. Sein nicht mehr konkur-
renzfahiger Logo 700 hatte Probleme mit dem
Antriebsstrang und Ronnte die Leistung nicht
voll umsetzen. In den Pausen zeigte der erst

9 Jahre alte Timeo Bossion beeindruckende
Showfliige mit seinem Goosky RS4. Mit men-
taler Hilfestellung als Caller unterstiitze Onkel
Dunkan Bossion seine Fliige.

The King of 3D

In den Pausen zeigte auch Tareq ein paar Demo-
fliige mit seinem neuen Goosky RS7 und seiner
typisch hohen Drehzahl. Dunkan Bossion hatte in
der Mittagspause ein Flacheflugmodell fiir einen
Demoflug zur Verfligung gestellt bekommen. Er
zeigte in beeindruckender Weise, dass er nicht nur

N - RGEBNISSE

Platz Pilot
1 Kenny Ko
2 Vava SasikRana Boonmala
3 Kan Poonnoi
4 Dunkan Bossion
5 Nick Maxwell
6 Peter Hasio
7 Mirco Cesena
8 SakRarin Kongthon CD
9 Heng Taengoon
10 Rayan
n Carl Henning Siebert
12 Fabian Klos
13 Abdulla Rais
14 Thamer Alshamer
15 Jassit Kalbi
16 Filip Ban
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Land Mechanik
Taiwan XL Power
Thailand Goblin Raw 700
Thailand XL Power
Frankreich Goosky RS 7
USA XL Power
Taiwan Goosky RS 7
Italien Logo 700
Thailand Goblin Raw 700
Thailand Goosky RS 7
Taiwan Goblin Raw
Deutschland XL Power
Deutschland Goosky RS 7
UAE Dubai Tron
UAE Dubai Goblin Raw 700
UAE Dubai Goblin700
Kroatien GoosRky RS 7

AT A

Der GoosRy RS7 von
Dunkan Boosion mit
unverwechselbarem
rotem Heckrohr.

Die Azur-Bldtter,
ebenfalls in Rot,
passen vom Design
bestens dazu

Carl Henning Siebert aus Deutschland bot eine
Uberzeugende Leistung bei seinen Fliigen.

Der XL Power-WerRspilot sicherte sich Platz elf
in der Wertung

mit einem Helikopter 3D-fliegen kann, sondern auch mit einer 3-Meter-Kunst-
flugmaschine. Nach dem ersten Tag kristallisierte sich die Leistungsspitze
deutlich heraus. So bildeten die Piloten Kenny Ko, Nick Maxwell, Vava Boon-
mala, Kan Poonnoi und Dunkan Bossion die Top-Five.

Im Vergleich zu den Vorjahren gab es deutlich weniger Abstiirze und das
Leistungsniveau der Piloten ist weiter gestiegen. Sehr erfreulich war auch
die Riickkehr von CD (SakRkarin Kongthon) in die Weltspitze. Nach seiner
schweren Krankheit hat er sich sichtbar gut erholt und zeigte sehr anschau-
liche Wertungsfliige.

Sendetechnik

Von den 16 Piloten verwendeten 15 eine VBar-Control als Sender. Allerdings
setzten nicht alle das neue VBar Evo als Empfanger/Flybarlesseinheit

ein. Einige flogen mit dem Vorganger VBar Neo und hatten damit keine
Signalprobleme. Nick Maxwell startete mit einem JR-Sender und einem

Blatter Regler Motor Servos FBL
Azur 715 Hobbywing Egodrift ThetaTHL 786 Vbar Evo
SAB Scorpion Scorpion 5024 535Rv MKS 850 Neo/Evo
RT Ultimate 715 Hobbywing Egodrift 4530 HT 550 KV Theta/GDW Neo/Evo

Azur 700 Hobbywing Egodrift 4530 HT 510Rv Theta Razor-C1 Evo

Revo Blades Scorpion Scorpion HK5 5024-535 KV JR S89CYC JRRG 613BX

RT Ultimate 715 Scorpion Scorpion 5024 535Rv MKS 850 Neo/Evo

Azur 700 Hobbywing Scorpion HK5 5024-535 KV Savox Neo
Azur 700 Scorpion Scorpion 5024 535Rv Theta Neo/Evo
Azur 700 Hobbywing Scorpion NN Neo/Evo
Azur 700 Hobbywing Scorpion NN Neo/Evo
Azur 700 YGE 135 Egodrift 4530 HT 550 KV KST Neo/Evo

Azur 700 YGE 205 Xnova 4530 525 KV GDW 992 Evo

RT Ultimate Tareq  Hobbywing Xnova 4525 560 KV MKS Neo

Azur 700 Hobbywing Xnova MKS Neo

RT Ultimate Hobbywing Xnova MKS Neo
Azur 700 Hobbywing NN NN Neo/Evo



Fixiert Propellerpos:tlomerung mit YGE-

4+5 Aprivmai 2024 ))‘

lummum/mm mm[ —

94065 607956

ll i

Streamline 400v
von D-Power

it

i —-
Autoplaneivon Hllmar Lange

als Downleadplanmodel

Red[ilion ta]Viagic R SN Bl L-39 Albatros
eIy |§ oy B el on Gromotee
. - . - o . S L -

~HOLZBAUSATZ

Kamiras 225 fil'D
von Sebald: i



I s2:Nc & VERBAND

DUBAI  )iwlo cus dighy f=r=—

seslwillialybl L |
—"

Fiir die Siegerehrung wurden ein Podest und das Wahrzeichen ,,Dubai Frame*
nachgebaut. Die Sieger heiBen Dunkan Bossion, Vava Boonmala, Kenny Ko,

Kan Poonnoi und Nick Maxwell (von links)

JR-Flybarlesssystem, an deren Entwicklung er
maBgeblich beteiligt ist. Das neue System soll
ab Mai fiir 1.899,- Euro auch in Europa erhaltlich
sein. Hugo Markes, der mit Tareq und Mohamed
Alzarooni in der Jury sa3, hatte einen Prototypen
des neuen Spirit-Senders dabei.

Dunkan Bossion, der jetzt als Teampilot fiir Goosky
unterwegs ist, erzdhlte ein wenig liber die Entwick-
lung des neuen RS7. Er war zwei Wochen im Werk
in China und hat mit den Entwicklern einige An-
derungen und Verbesserungen am Hubschrauber
vorgenommen. Er war mit den Flugeigenschaften
nach eigener Aussage sehr zufrieden.

Bis ans Limit

Am Samstag ging es dann noch einmal um den
Einzug ins Finale. Nur die besten fiinf hatten die
Chance, um die Siegpréamie zu fliegen. Besonders
herausragend waren die Musikfliige von Dunkan
Bossion und Nick Maxwell. Dunkan, der zu jeder
Zeit seines Flugs mit dem Hubschrauber pas-
send zum Rhythmus Figuren performte, bot eine
groRartige Show. Entertainment pur! Nick hatte
kunstvolle Soundeffekte in seine Musik einge-
arbeitet. Er flog einen Steigflug, begleitet vom
Sound quietschender Reifen. Der Steigflug endete
mit einem Unfall-Gerdusch zusammenstoRBender
Autos, wobei gleichzeitig der Hubschrauber mit ei-
nem Bladestop am Himmel stand. Sensationelles
Timing. Leider stiirzte er wahrend dieses Flugs aus
unbekannten Griinden ab. Er zog seine ,,Yellow

46 modellflieger”

Die Darbietungen von Kenny Ko waren (ber das
ganze Wochenende konstant und von besonderer
Schwierigkeit und Prdzision geprdgt

Card* und konnte den Flug dadurch wiederholen. Allerdings war bis zum
Wiederholungsflug nur Kenny Ko mit seinem Wertungsflug an der Reihe. Nick
blieben also gerade mal 5 Minuten, um seinen Ersatzheli startklar zu machen.

Eine ,Yellow Card“ konnte jeder Pilot einmal am Tag ziehen, wenn durch
Absturz oder technischem Defekt der Flug nicht beendet werden konn-
te. Am Ende des Durchgangs Ronnte der Flug dann wiederholt werden.
Die Chance nutze Nick Maxwell. Sein zweiter Flug, Rurz nach seinem Ab-
sturz, war beeindruckend. Als wére nichts gewesen, flog er noch harter,
praziser und mit noch hoherem Schwierigkeitsgrad. Er setzte wirklich
alles auf eine Karte. Der Erfolg gab ihm recht und er beendete den Tag
auf dem zweiten Platz.

Am Finaltag lautete die Platzierung der Piloten: Kenny Ko, Nick Maxwell,
Vava Boonmala, Dunkan Bossion und Kan Poonnoi. Besonders Dunkan
Bossion war die Nervositat anzusehen. Er hatte zitternde Knie, was man
vorher bei ihm noch nicht gesehen hatte. Schlie8lich ging es um eine
Siegpréamie von 7.000,- Dollar fiir den ersten Platz. Kenny Ko zeigte, wie
in den anderen Fliigen zuvor, eine Ronstant gute Leistung liber alle Wett-
bewerbstage hinweg. Er gewann die Dubai RC Masters verdient.

In der Pause am Sonntag fand wieder das Massenschweben mit mehr als
15 Helikoptern statt. Es wurden nicht nur Schwebefliige, sondern auch Piro-
flips und Autorotationen gezeigt. Einen Crash gab es dabei erfreulicherwei-
se nicht. Alle Piloten hatten ihre Modelle jederzeit unter voller Kontrolle.

Nick Maxwell unterlief im letzten Flug ein kleiner Fehler. Die Fliige sollten
immer innerhalb eines aufgemalten Vierecks enden. Eine Landung auf3er-
halb fiihrte zu einem gravierenden Punktabzug. Leider verpasste er die
Landung innerhalb der Markierung, die vom Moderator Nick Johnson im-
mer lautstark, mit den Worten ,,bring it in the Box“, eingefordert wurde,
um wenige Zentimeter. Das warf ihn vom zweiten auf den fiinften Platz
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Alle Piloten haben vom Veranstalter ein Trikot der |
,Dubai RC Masters“ bekommen. Ein besonderes ">
Andenken an diesen einzigartigen Wettbewerb | B [

zurlick. Am Ende lautete das Ergebnis: 1. Platz: Kenny Ko, 2. Nicht nur wegen solcher Details ist Dubai immer eine Rei-
Platz: Vava Boonmala, 3. Platz: Kan Poonio, 4. Platz: Dunkan se wert. Dieser Wettbewerb ist einzigartig in der 3D-Szene
Bossion, 5. Platz: Nick Maxwell. und sehr beeindruckend. Der Hersteller GoosRy hat sich mit

seinem neuen Team eindrucksvoll positioniert und seine
Die Siegerehrung war dann wieder ganz Dubai-like. Wie bereits ~ Hubschrauber bestens prasentiert. Die deutschen Piloten Carl

erwahnt, sollte der Wettbewerb urspriinglich am Dubai Frame Henning Siebert und Fabian Klo haben sich mit den Platzen
stattfinden. Fiir die Preisverleihung wurde eigens ein Podium 11 und 12 gut behauptet und eine sehr respektable Leistung
vor Ort gebaut und mit Teppich bespannt. Der Hintergrund sym-  abgeliefert. Internet: http://eaf.ae/dubai-master-rc2024
bolisierte den Dubai Frame. Neben den Piloten wurden auch alle Uwe Naujoks
Unterstiitzer der Emirates Aerosport Federation Dubai geehrt. Sportreferent Akro-Hubschrauber
ANZEIGE
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DIE HEILIGE FORMEL

GRUNDLAGEN ZUM BAU VON SAALFLUGMODELLEN

Saalflug ist nicht einfach Modellflug mit leichten Modellen in Schulsporthallen, in Messehallen,
in Kontorhdusern, sechsmal sogar in einer Luftschiffhalle bei Berlin. ,,Saalflug” meint Freiflug mit
Modellen, die nach speziellen Formeln gebaut sind. Verglichen wird jede Klasse fir sich; es gibt
sechs Flige, im Wettbewerb entscheidet die Summe der zwei besten Zeiten.
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Das hintere Lager des Gummimotors, ein Kunststoffrohr

Mit leichten und superleichten Modellen erffnet sich eine be-
sondere Welt des Fliegens. Die Gesetze der Aerodynamik sind
grundsatzlich dieselben wie im iibrigen Modellflug, auch wenn
die Re-Zahlen deutlich Rleiner sind. Uberraschungen gibt

es eher bei der Statik: Was ein Modell alles aushalt, obwohl

es sehr wenig wiegt. Die Modelle darf man nicht mal eben
drauBlen fliegen lassen, weil sie sofort Opfer jeder Luftbewe-
gung werden oder im Wind zerbrechen. Aber in geschlossenen
Raumen Ronnen sie gegen Wande und Decken stof3en, ohne
Schaden zu nehmen. Und ganz nebenbei ist Saalflug beste
Modellbauschule. Der Autor will die Leser jetzt nicht in die
Welt der internationalen Indoor-Freiflug-Klassen fiihren, die
nur wenige Spezialisten beherrschen. Die hier vorgestellten
Modelle wiegen nicht 1 bis 2 Gramm, sondern 5 bis 6 Gramm,
werden allerdings wie die meisten Saalflugmodelle von einem
Gummimotor angetrieben. Sie verlangen Reine spezielle
Modellbau-Erfahrung.

Fast unsichtbar

Ein ,,echtes” Saalflugmodell ist auf das Notwendige redu-
ziert. Aus dem Rumpf wird ein Stab oder ein diinnes Rohr, die
Flachen sind mit hauchfeiner Folie bespannt. Die WM-Klasse
F1D muss - bei einer Spannweite von hochstens 550 mm -
mindestens 1,4 g wiegen; der Gummimotor darf nicht schwerer
sein als 0,4 g. Selbstbau ist Pflicht — eine Aufgabe, der sich
kaum hundert Experten auf der Welt stellen. Damit auch

die anderen ihren SpaB} haben, gibt es Klassen, die weniger
anspruchsvoll sind. Diese sind keine ,Vorstufen“, sie werden
ebenfalls bei Wettbewerben geflogen und sind zu erstaunli-
chen Dauerfliigen fahig. Sie passen zu den Flugbedingungen,
die Sporthallen bieten, wie sie bei uns verfiigbar sind. GroRe,
hohe Hallen scheinen in Deutschland nicht mehr zugéanglich,
seit das CargoLifter-Projekt 2002 in Konkurs ging. Die Firma
Cargolifter hatte 1998 den ehemaligen russischen Militarflug-
hafen Brand 60 Kilometer siidlich von Berlin Gibernommen, um
Luftschiffe fiir schwere Lasten zu entwickeln. Hochtief baute
eine gigantische Werkhalle, die sechsmal fiir Modellflugwett-
bewerbe zur Verfligung stand: 360 Meter lang, 210 Meter breit
und 107 Meter hoch — das gréf3te freitragende Gebdude der
Welt, ohne eine einzige Stiitze im Innern.

Auch die vereinfachten Saalflugklassen — unter FIL, FIM und F1R
sind sie bei der FAI definiert, dazu gibt es nationale Klassen -
sind wie F1D ausschlieBlich auf Flugdauer mit Gummimotoren
ausgelegt. Was nicht dazu beitrégt, wird weggelassen. Als reine
Zweckmodelle fristen sie ein Dasein in dunklen Kisten. Nur zu
Wettbewerben und zum Training Rommen sie an die Luft.

Kurve am V-Leitwerk einstellen

GroB3e Vorbilder

Anders die Modelle, die jetzt vorgestellt werden sollen. Die ei-
nen gehdren zu einer Kabinen-Klasse: Der Gummimotor wird
vom Rumpf eingeschlossen, Pilotenkanzel und Fahrwerk sind
Pflicht. Die Abmessungen sind seit 1978 vorgegeben, aber gut
gewadbhlt: Die Modelle fliegen stabil, sehen putzig aus und ha-
ben ansprechende Leistungen - sie fliegen Minuten lang mit
einem aufgedrehten Gummistrang. Die Klasse geht auf René
Jossien aus Frankreich zurlick, der eine Formel suchte, mit der
sich Saalflug erlernen lieR: ,la sainte formule* (,,die heilige
Formel“). Praktisch unverdndert existiert sie heute vor allem in
GrofR3britannien und wird beim grofRen europdischen Indoor-
Treffen jeden November in Nijmegen/Niederlande geflogen.
Ihre Stirke ist weniger eine lange Flugzeit als ihre Asthetik,
vom Bodenstart bis zur Landung.
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Nachtfalter unter der Hallendecke

Die Saalflugklasse der ndchsten Folge im Modellflieger heif3t ,,NoCal“.
Hinter dem Namen steht US-ameriRanische Selbstironie: In einem Land,
dessen Bewohner vielfach unter ihrem eigenen Kérpergewicht leiden,
lasst ein flacher Rumpf auf ,,no calories” (,,Reine Kalorien“) schlieBen. Es
sind Saalflugmodelle, die als Vorbilder manntragende Flugzeuge haben.
Wichtig sind dabei Fliigel und Hohenleitwerk von oben und die Seitenan-
sicht. Wir schauen auf fliegende Objekte meist schrdag von unten, sehen sie
also im Winkel von 45 bis vielleicht 60 Grad. Da lasst sich je nach Abstand
manchmal Raum ausmachen, ob der Rumpf flach ist — also ein Volumen nur
vortduscht — oder tatsdchlich dick und rund ist. Auch eine FAI-Klasse nutzt
diese Tauschung: F3P, Indoor-Kunstflug, der seinen Ursprung im DMFV hat
und ebenfalls etwas fiir Hallen ist. Diese leichten Kunstflugmodelle lassen
sich scheinbar schwerelos durch die unglaublichsten Manover steuern.
Viele davon gelingen so spektakular, weil der flache Rumpf wenig Luftwi-
derstand hat und gut im Messerflug tragt.

Fiir flache ,,NoCals“ bieten sich viele Vorbilder an: neben Militdrmaschinen
des Zweiten Weltkriegs vor allem Rennflugzeuge der 1930er-Jahre. Unvor-
stellbar im damaligen Europa, verfolgten in den USA hunderttausende Fans
hochriskante Rennen um Pylone. Die als Einzelstiicke gefertigten Pylonracer
sind sehr gut doRumentiert und haben die passenden Dimensionen.

Modellbau ohne Toleranzen

Fiir den Bau von Saalflugmodellen gelten viele Besonderheiten. Immer geht
es darum, das Gewicht einer Struktur so niedrig wie moglich zu halten, um
mit der begrenzten Energie des Antriebs eine mdglichst lange Flugzeit zu
erreichen. Dabei muss diese Struktur — Rumpf, Fliigel, Leitwerk, Propeller

- stabil genug sein, um die Kréfte des aufgedrehten Gummistrangs aufzu-
nehmen. Das hat zu einer eigenen Welt des Modellbaus gefiihrt, einer Welt
der Gewichtskontrolle und der geringen Toleranz bei Passungen. Andern-
falls leidet als erstes die Leistung, ganz besonders, wenn die GréRe des

»Papillon“ beim Rollen auf dem Hallenboden

Gummimotors beschrankt ist. Wie bei F1D, gibt
es auch in anderen Indoor-Klassen ein Mindest-
gewicht fir die Zelle und ein Hochstgewicht fir
den Gummi. Nicht nur Design, Konstruktion und
ihr gemeinsames Potenzial entscheiden, ob man
so viel Motorkraft nutzen kann, wie erlaubt ist -
auch die Bauausfiihrung spielt eine Rolle.

In manchen Klassen — und dazu gehdren die
beiden, die uns beschaftigen sollen — ist es dem
Modellflieger Uiberlassen, wie dicR, lang und da-
mit schwer er seinen Gummimotor wahlt. Wer
mit mehr Umdrehungen starten kann, weil das
Modell stabil genug gebaut ist, fliegt langer.
Und auch da entscheidet — neben Konstruktion
und Trimmung - ebenfalls der sorgfiltige Bau
Uiber das Ergebnis.

Bei ,Sainte Formule“ und ,NoCal* sind die
Abmessungen vorgeschrieben; es gilt ein Min-
destgewicht von 3 beziehungsweise 6 Grammm.
Die Motoren sind frei. Ist das Modell schwerer
als 3 beziehungsweise 6 Gramm, ldsst sich ein
Nachteil bei der moéglichen Flugzeit anndhernd
ausgleichen, indem man einen Rkraftigeren Motor
nimmt. Wir miissen nicht zehn Modelle bauen,
bis wir das Material und seinen Querschnitt so
genau bestimmt haben, dass Rumpf und Holme
unter Volllast gerade noch halten. Die Modelle,
um die es hier gehen soll, sind sowieso eher
Hingucker als Leistungstrager.

I B STIMMUNGEN FUR SAINTE FORMULE

Fliigel: Projizierte Spannweite bis 330 Millimeter, Fliigeltiefe bis 80 Millimeter. Fligeltiefen von Doppeldeckern zusammen bis 100 Milli-

meter, nicht unter 40 Millimeter
HohenleitwerkR: Bis zu 60 x 150 Millimeter
Propeller: Bis 150 Millimeter Durchmesser, Blattbreite bis 25 Millimeter

Rumpf: Rundum geschlossen, iber mindestens 50 Millimeter mit einem Querschnitt von mindestens 30 x 40 Millimeter. Durchsichtige

Pilotenkanzel von 2 Quadratzentimeter Mindestflache.

Fahrwerk: Zweibein mit frei drehenden Radern von mindestens 18 Millimeter Durchmesser

Gewichte: Mindestgewicht Zelle 3 Gramm, Gummimotor frei

Wettbewerb: Sechs Fliige, mindestens zwei mit Bodenstart. Gewertet werden zwei Fliige, einer mit Bodenstart
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»Die Flugleistungen des Saalflugmodells
beeindrucken auch RC-Piloten.*

Lénge fliegt

Wahrend man sich ein ,Sainte Formule* selbst
ausdenken Rann, sucht man sich fir ein ,NoCal*
ein Vorbild, dessen Auslegung fiir das Modell
Vorteile verspricht. Und da wir es mit Gummi-
motoren zu tun haben: Ein langer Rumpf ist
von Vorteil, weil er einen langen Gummimotor
zu tragen vermag. Die Zahl der Umdrehungen,
die der Spezialgummi zuldsst, hdngt direkt ab
von der Lange des Gummirings, der verdreht
wird. Der Rumpf durfte urspriinglich bei den
,Saintes“ nur so lang sein wie die Spannweite
(330 Millimeter). Rumpfldnge gleich Spannwei-
te, das ist fiir Modelle bis etwa 800 Millimeter
Spannweite eine gute Regel, aber weniger fiir
kleinere Modelle. Lange Riimpfe erméglichen
wirksame Hebel fiir Hohen- und Seitenleitwerk.
Diese Hebel helfen, das ungleichméaRige Dreh-
moment des ablaufenden Gummimotors zu be-
herrschen. Auch mit Elektromotor fliegen sehr
kurze Modelle nicht gut. Prominentes Beispiel
ist die berihmte Gee Bee Model Z. Im Jahr 1931
flog sie als US-amerikanisches Rennflugzeug
Rekorde. Als Modell vorbildgetreu nachgebaut,
braucht sie einen elektronischen Stabilisator,
der in die Steuerung eingreift, sobald die Flug-
lage es erfordert.

Als Faustregel fur Rleine Modelle Rann gelten,
dass der Abstand des Hohenleitwerks vom
Fliigel zwei Fliigeltiefen betragen soll. Eine gute
Flugstabilitat ist bei einem ,,Sainte“ zu erreichen,
wenn der Rumpf 360 Millimeter misst, bei 330
Millimeter Spannweite. Die heute gebrduchliche
Formel dieser Kabinen-Klasse gibt die Lénge
ganzlich frei.

Material fiir ,,Jossie*, ,,Papillon“und ,,Criquet*
Wie das Gesamtgewicht von wenigen Gramm erwarten ldsst, braucht es
flir ein ,,Sainte” nur wenig Balsa. Genau genommen geniigen Stabchen
mit dem Querschnitt 2 x 1,5 Millimeter (Fligelholme), 1,5 x 1,5 Millimeter
(Rumpf) und 1,5 x 1 Millimeter (Abstrebungen). Dazu leichtes 1-Millimeter-
Balsa im Quarter Grain-Schnitt fiir die Rippen. Die Stabchen schneidet man
sich selbst von einem passenden Brettchen.

Weil Balsaholz in der Regel weiche (= leichte) Stellen mit harten (= schwe-
ren) Stellen nebeneinander vereint, genitigen wenige Teile von Brettchen

der Stérken 1und 1,5 Millimeter fiir alle wichtigen Leisten des Modells. Wer
sichergehen will, kann die einzelnen Leisten wiegen und zuordnen. Laufen in
dem Brettchen die Markstrahlen senkrecht (,non grain“) ist das Schneiden
einfacher. Das Werkzeug dafiir sind Leistenschneider von Pichler, Kavan,
Pelikan (Balsabar) oder Marke Eigenbau. Dabei sollte das Schneidgut auf
einem Brett oder einer Schneidmatte liegen, das ist besser, als wenn es mit
der Hand gefiihrt wird. Als Messer kommt alles in Frage, was richtig scharf
ist; diinne Rasierklingen verbiegen sich jedoch bei harten Stellen im Holz und
sind weniger geeignet. Allgemein gilt: Klingen werden bei dem hier vorgese-
henen Gebrauch nicht stumpf. Man Rann sie auch mit Epoxidharz kleben und
sich fiir jede Stabchen-Breite einen eigenen Leistenschneider machen.

Flachen Teilen wie Rippen, Seitenleitwerk und Winglets verleiht Quarter-
Grain-Balsa die nétige Stabilitat, dank flach laufender Markstrahlen. Leider
gibt es Raum noch Geschafte, in denen man sich solche Brettchen aussuchen
kann. Die Firma Heerdegen aber liefert Balsa nach Gewicht sortiert und auf
Wunsch auch mit Quarter-Grain-Schnitt. Das Holz fiir die Propellerblatter
kRann mittelhart sein, damit sie eine Kollision aushalten. Quarter-Grain-
Schnitt ist vorzuziehen, aber nicht nétig.

Die Bespannung ist bei den ,Saintes“ zwar freigestellt, doch widerspricht
eine Folienbespannung der Idee, die diesen Modellen zugrunde liegt. Sie
sollen ,,sichtbar” sein, und das sind sie vor allem durch weif3es oder farbiges
Papier. Das passende Papier mit einem Gewicht von nur 10 bis 12 Gramm

pro Quadratmeter wird vor allem fiir Grafik-Kunst und Restauration in Japan
hergestellt und heil3t ,,Gampi“ (https://japico-shop.eu), es ist strahlend weil’
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oder leicht beige und - verglichen mit tiblichem ,,Seidenpapier*
—zah und widerstandsfahig gegen Wasser. Darum lasst es sich
férben oder — mit Spriihkleber auf Schreibpapier fixiert — sogar

bedrucken. Diese Qualitdt ist besonders fiir die vorbildgetreuen
»,NoCal“ der ndchsten Folge gefragt.

Fliigelprofil per Schablone

Je nach Modell lassen sich Fliigel und Hohenleitwerk auf
einem Plan bauen, der durch eine Folie geschiitzt ist. Hat der
Fligel V-Form, hilft eine Fliigelhelling bei Reparaturen und
verhindert Verziige.

Fiir die Rippen macht man sich eine Schablone und schnei-
det danach eine Rippe nach der anderen. Das Profil ist eine

I KRAFT UND GEGENKRAFT

Keine Kraft ohne Gegenkraft, das wusste schon Isaac Newton
vor 300 Jahren. Sein Gesetz macht ein aufgedrehter Gummi-
motor anschaulich. Dieser speichert Energie, indem man ihn
auszieht — gerade, wie eine Flitsche, oder eben durch Verdrehen.
Klugerweise schieBen wir Saalflugmodelle nicht in die Luft, son-
dern geben dem ,Motor“, der eigentlich kein Motor ist, sondern
ein Speicher, die Moglichkeit, mit dieser gespeicherten Energie
einen Propeller zu drehen.

Dafiir braucht man zwei ,Lager®, zwischen denen der verdrehte
Gummistrang gehalten wird: das Propellerlager, in dem sich
moglichst verlustfrei die Propellerachse dreht, und das Lager
hinten im Rumpf, tiber das der Gummistrang fest mit dem
Rumpf verbunden ist. Wer nun meint, der Rumpf bliebe von der
gespeicherten Energie unbeeindruckt, die hinten unterm Leitwerk
ansetzt, der irrt. Weil der Rumpf sich nicht in sich selbst verdreht,
versucht das Lager das ganze Modell zu drehen. Die Kraft, die
den Propeller dreht, hat damit eine gleich grolRe GegenRraft. Der
Propeller dreht vorne rechtsrum, das hintere Lager des Energie-
speichers will das Modell nach links Rippen: Halt man das Modell
am Propeller, rotiert das Modell nach links; das Drehmoment in
beide Richtungen ist gleich grof3.

Da wir das Modell in die Luft schicken und nicht ins Weltall,
wirken (iber den Vortrieb des rotierenden Propellers noch weitere
Kréfte auf das Modell. Die wichtigste Kraft ist der Auftrieb des
Fliigels, der diesen nicht einfach um die Langsachse rollen lasst,
zumal wenn V-Form oder Winglets sich diesem Rollmoment
widersetzen. Bei freifliegenden Modellen, die eigenstabil fliegen
sollen, muss man abwédgen, wie man mit diesen Kréaften umgeht.
Und darum heif3t die erste Frage bei einem solchen Motormodell:
Gegen das Drehmoment Rurven oder mit dem Drehmoment?
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gewdlbte Platte. Unterschiede fiir die Lage des hochsten
Punkts der W6lbung wurden nie richtig nachgewiesen. Po-
puldr ist darum ein flacher Kreisbogen. Eine starke Wélbung
(liber 5 Prozent) scheint die Modelle langsamer steigen zu
lassen als eine flache (3 Prozent). Man Rann sich also mit
der Fliigelwolbung auf die Halle einstellen, die zur Verfii-
gung steht. Das gilt weniger fiir die ,,Saintes*, die mit ihren
kleinen Fliigeln und vergleichsweise ,hohen* Flachenbe-
lastungen nicht besonders hoch steigen. Fiir die Diagonal-
Rippen des Fliigels von ,,Jossy“ wird einfach die Profilhéhe
des Profils in Millimeter gemessen und auf einen Bogen fiir
die etwas langeren Schragrippen iibertragen. Der Bogen wird
dann etwas flacher.

Rechts- oder linksrum?

Die Winglets des Fliigels von ,,Jossy“ iibernehmen die
aufrichtende Wirkung der V-Form und erlauben, den Fliigel
selbst in einem Stiick ohne jeden Knick zu bauen. Winglets
sind wirksamer als Fliigelknicke; Modelle rollen damit leich-
ter in die Kurve. Sie brauchen wenig Seitenruderausschlag
und Seitenzug der Motorachse, das sollte schon beim Bau
beriicksichtigt werden. Im Ubrigen gilt: ,Saintes* fliegen
sehr gut rechtsherum, gegen das Drehmoment des Motors.
Dieses mochte das Modell gegen die Propellerrichtung (der




I \WERKZEUG UND KLEBSTOFF

Das wichtigste Werkzeug sind scharfe Messer. Am einfachsten und

billigsten sind Balsasttiicke (8 x 6 oder 5 x 10 Millimeter, 90 Millimeter

lang), in die abgebrochene Teile von einseitigen Industrieklingen ein-
geharzt sind (,,Stanley Ersatzklingen fiir Glasschaber”). Diese Messer

kRonnen unterschiedliche Arbeitswinkel haben, um je nach Aufgabe die

Arbeit zu erleichtern. Die Hand freut zusatzlich das geringe Gewicht
des Werkzeugs (nur rund 6,5 Gramm), weil es sich fiihren ldsst, ohne
durch Massentragheit ein Eigenleben zu entwickeln.

Beinahe jeder Leim ldsst sich gut aus kleinen ,,Quetsch-Flaschen
mit Nadelspitze* dosieren; unter diesem Begriff gibt es Angebote
im Internet. In der Praxis werden die feinen Spitzen nach einigem
Gebrauch dicht, weil der verwendete Klebstoff aushartet. Einfache

anderen Klebern, schaffen gute Verbindungen und lassen sich mit
Aceton wieder l6sen, das Rann fiir das Einstellen der Modelle (EWD,
Seitenruder) von Vorteil sein. Volumen und Gewicht verringern
sich beim Trocknen, das hat Hartkleber mit Dispersions-Klebstoffen
gemeinsam. Beim Aushdrten entweicht das Losungsmittel, beim
Dispersionsklebstoff entweicht Wasser. Das braucht Zeit, um zu
verdampfen — Weil3leime trocknen langsamer als Uhu hart, Rleben
aber sehr zuverldssig und sind einfacher zu handhaben.

Mit Cyanacrylat, das mit Luftfeuchtigkeit reagiert, geht der Bau am
schnellsten. Gute Klebestellen miissen diinn sein, weil Cyanacrylat
in der Tiefe nicht gut aushértet. Vor allem aber verliert es beim

Ausharten kein Gewicht: Modelle, die damit geklebt werden, fallen

Losung: verstopfte Spitze in ein Glas mit Aceton legen. Fiir den Bau

unweigerlich ein wenig schwerer aus.

von ,Saintes“ wie fiir den Modellbau allgemein favorisiert der Autor

Dispersionsleim (Ponal Express).

Das ist nicht ,professionell“: Saalflug-Spezialisten kleben mit
HartRleber (zum Beispiel Uhu hart) auf Basis von Nitrozellulose
und Lésungsmittel. Die Klebestellen wiegen weniger als die mit

Propeller dreht auch nach rechts, von hinten
gesehen) aufrichten. Das aufrichtende Moment
hilft aber nur bei Rechtskurven, in denen das
Modell nach rechts rollt. Das spiegelt sich in
einem sehr sicheren Flugbild und mit grof3en
Kurven - passend zu einem ,richtigen® Flug-
modell mit Rumpf.

Das Drehmoment wéchst iberproportional mit
der Zahl der Umdrehungen, die man auf den
Gummimotor aufbringt. Will man den Motor
fiir einen langen Flug ,quédlen®, braucht das
Modell in der Startphase viel Platz, je nach
Trimmung. Erst wenn der Propeller die anfang-
liche Energiespitze verbraucht hat, verkleinert
sich der Radius des Flugkreises wieder. Seiten-
zug nach rechts hilft dem Modell ebenfalls, die
ungleichmaRige Antriebsenergie auszusteuern.
Ein ,Sainte* Rann aber auch linksherum fliegen;
das hohe, anfangliche Drehmoment wird dann
nicht in weiten, sondern in engen, steilen
Kurven abgebaut. Die Gefahr, dass das Modell
mit Vollgas gegen eine Wand brettert, ist damit
gebannt. Es sieht aber nicht so schon aus.

Gleich das flinfzigfache Gewicht verliert beim Trocknen aber Leim
aus Methyl-Zellulose, das ist der Grundstoff fiir TapetenkRleister
(Glutolin oder Glutofix). Leider ist die Klebekraft gering, aber um
eine Papierbespannung auf ein Balsagerippe zu kleben, gentigt sie.
Das Pulver wird in Wasser geriihrt, bis die Konsistenz stimmt.

Saalflugmodelle mit Stabrumpf miissen mit dem Drehmoment fliegen,
also linksrum. Sie kdnnen nicht anders: Der aufgezogene Gummimotor
verdreht den Motortrdger. Dann erhéht sich der Anstellwinkel des linken
Fliigelteils, der des rechten Fliigels verringert sich — der Fliigel steckt auf
Standern, die als lange Hebel die kRleine Verdrehung vielfach verstarken.
Linkskurve ist zwingend, rechtsrum droht aerodynamisches Chaos.

Der Rumpf macht den Unterschied

Es ist der verdrehsteife Kastenrumpf, der fiir das schéne Flugbild der
»Saintes* sorgt. Daflir muss er mit Papier bespannt sein, und das Papier
sollte auch noch mit einem Wassernebel und nach dem Trocknen mit ver-
diinntem Spannlack gestrafft werden. Die Riimpfe der drei Modelle haben
den gleichen ,Hakenabstand“ von 280 Millimeter; fiir das Aufziehen des
Gummimotors passt das gleiche Schutzrohr, die gleiche Verlangerung aus
Stahldraht, damit sich das Schutzrohr vor dem Start aus dem Rumpf her-
ausnehmen lasst. Nur der Rumpf von ,,Papillon* entspricht mit 330 Milli-
meter Lange der alten Formel von 1978.

Die drei Riimpfe haben auch den gleichen Querschnitt und sind aus

1,5 x 1,5-Millimeter-Balsaleisten gebaut: Harte fiir die Lingsholme, wei-
che fiir die vielen Stege. Andere Konstrukteure ziehen einen Kasten

30 x 40 Millimeter vor, den sie vorn und hinten ein wenig zuspitzen. Dem
Autor erschien es sinnvoll, dem Rumpf ein aerodynamisch besseres Profil
zu geben. 40 Millimeter Breite sind auch eine gute Basis fiir das Vierbein,
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I 1HE0RIE & PRAXIS

I, B AUTEILE

1 Gitterrumpf

Ein Gitterrumpf ldsst sich nicht ohne Hellinge aufbauen. Eine fiir die beiden ,Leitern®,
also die Rumpfseiten. Eine fiir den Zusammenbau des Rumpfs mit verbindenden Stab-
chen unten und oben. Freihand gelingt es nicht, AuRenform und Querschnitt einzuhal-
ten. Das gilt auch fiir groBe Modelle. Beide Formen sollten sich vom Baubrett ablésen
lassen, um die fertigen Bauteile unbeschadigt freizubeRommen.

S

2 Fliigel und Leitwerk

Die wenigen Teile sind schnell verleimt, wenn man sie ebenfalls in einen Rahmen passen Rann. Daraus miissen sie erst nach dem Bespannen
befreit werden — die Bespannung stabilisiert das zarte Gebilde. Die 1,5 x 1,5-Millimeter-Holzchen (hart) fiir die vier Stander werden ebenfalls auf
der Helling an den Fliigel geleimt. Dafiir muss die Helling hoch genug sein.

3 Propeller und Lager

Der Autor machte die 25 Millimeter breiten Bldtter aus 1 Millimeter Balsa, mittelhart: Sie sollen méglichst die Kollision mit einer Wand
aushalten. Die ausgeschnittenen Blatter werden Rurz in Wasser aufgekRocht und bekommen anschlieRend Ihre Wélbung auf einer Dose
oder Flasche von 100 Millimeter Durchmesser. Eine ungeféhr richtige Schrankung ergibt sich, wenn man sie um 15 Grad nach vorne gedreht
trocknen ldsst: Mit Klebstreifen gesichert und mit einer elastischen Binde umwickelt im Backofen bei 100 Grad Celsius trocknen lassen. Fiir
die Verbindung mit dem Propellerholm aus einem 80 Millimeter langen Lindenholz-Stabchen von 2 Millimeter Durchmesser (Zahnstocher)
ist wieder eine Helling nétig. Die Achse aus 0,5-Millimeter-Stahldraht wird senkrecht gestellt und beide Bladtter im genau gleichen Winkel
aufgeRlebt. Andernfalls lduft der Propeller nicht rund.

sz
0%
Die Achse lagert in einer Stahlkaniile (InjeRtionsnadel 0,9 Millimeter), und die wiederum steckt der Lange nach in einem Stlick Balsa von

4 x 4 Millimeter. Das Loch lasst sich mit der scharfen Kaniilen-Spitze in das Hirnholz stechen. Basis ist ein Stiick Sperrholz 0,6 Millimeter
stark. Eine Rleine Glasperle bildet das Drucklager. Auf der Riickseite des Nasenblocks sorgen Holzstiickchen fiir den richtigen Einsatz in den
Balsa-Rumpf, dessen Nase in einen Rahmen (Sperrholz 0,6 Millimeter) endet. Dabei ist es einfacher, von vornherein ein wenig Sturz und ein
wenig Seitenzug nach rechts einzuarbeiten, als den Sitz des gesamten Nasenblocks spater durch Schleifen und Aufkleben zu Rorrigieren.
Mit weichen Stiickchen aus 1-Millimeter-Balsa wird der PropellerkRopf verkleidet, zu einer winzigen Vierkant-Pyramide. Der Haken, {iber den
das Motorgummi den Propeller treibt, wird erst gebogen, wenn Propeller samt Lager fertig sind.

Start aus der Hand
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auf dem der Fliigel ruht, und fiir das Fahrwerk, das ebenfalls vorgeschrie-
ben ist. Die Fahrwerkbeine aus Karbon-Réhrchen von 1 Millimeter Durch-
messer stecken gut verleimt in Balsaholz-Ecken im Rumpf. Die Achsen der
Ré&der sind 0,5-Millimeter-Stahldrahte, die in den Fahrwerkbeinen stecken;
Stiickchen einer 1-Millimeter-Injektionsnadel bilden das Lager fiir die Rader
aus 1-Millimeter-Balsa.

Trimmen und motorisieren

Der aufgesteckte Fliigel ldsst sich fiir eine Reparatur abziehen und fur
einen hilfreichen Verzug einstellen, der die Kurve unterstiitzt. Das Hohen-
leitwerR wird nur an der Nasenleiste mit dem Rumpf verklebt (Jossy) oder
steckt vorn und hinten ebenfalls in Papierréhrchen. Damit lassen sich die
Einstellwinkel-Differenz und der Kurvenradius trimmen. Es sind die glei-
chen Rohrchen wie fiir die Stander des Fliigels: Ein Streifen Bespannpapier
mit Leim bestrichen um einen 2 mm-Stahldraht gewickelt. Die Wicklung
verkRlebt nicht am Stahl, wenn der zuvor mit Silikonspray behandelt wurde
und fiir die ersten Wicklungen Spucke als Klebstoff diente. Das Abziehen
der Réhrchen gelingt besser, wenn man sie nur etwa zwei Zentimeter lang
macht. Ist der Leim hart, wird das RShrchen mit einem scharfen Messer

in passende Langen geteilt. Wer sich diese Miihe ersparen will, nimmt
Schrumpfschlauch, mit dem man Létstellen isoliert. In R6hrchen von 2 mm
Innendurchmesser passt ein Stabchen von 1,5 x 1,5 Millimeter, wenn dessen
Kanten nicht gerundet sind. Cyanacrylat l6st das Material an und verformt
es, aber Weil3leim Rlebt es gut.

Die Lage des Schwerpunkts ist in der Theorie ein schwer l6sbares Ratsel.

In der Praxis ist es am einfachsten, die Mitte des Gummimotors zu mes-
sen, wie sie sich aus dem Hakenabstand ergibt: hinten ein ABS-R6hrchen
als Lager, vorne der Haken an der Propellerachse. Dariiber wird der Fliigel
gesetzt, sodass 40 bis 50 Prozent der Fliigeltiefe tiber der Mitte des Motors
liegen. Tatséchlich entstehen so gut fliegende ,Saintes®. Vor einer Ubertra-
gung der Methode auf andere Modelle sei aber gewarnt.

Fiir den Gummimotor gibt es nur einen US-Hersteller, dessen Name

und Adresse niemand kennt. Man Rann ihn fertig geschnitten bei
www.faimodelsupply.com aus den USA beziehen oder in Gro3britannien
von www.freeflightsupplies.net. Dort gibt es auch passende Aufzieh-
kurbeln. Wie fiir die deutsche Klasse TH 30 und andere einfache Modelle
passt fur die ,,Saintes* die lieferbare Breite 1/16 Zoll = 1,62 Millimeter. Aus
750 Millimeter Lange wird ein Ring geknotet, mit einem O-Ring darin.
Der Rann ein schmales Stiick Kraftstoffschlauch sein oder aus schwarzem
Hartgummi bestehen. Der lange Gummiring wird in der Hand mit etwas
»Armor All“ geschmiert und hinten im Modell liber ein R6hrchen aus Alu-
minium oder ABS gefddelt. Mit einem Stahldrahthaken ldsst er sich nach
vorne durchziehen - es ist einfacher, ,Saintes* von vorne aufzuziehen als

von hinten. Durch das hintere Lager des Gum-
mis wird ein 1-Millimeter-Stahldraht gesteckt.
Entweder hilt ein Helfer diesen Draht, oder der
Stahldraht steckt in einer passenden Vorrich-
tung. Um bei einem Strangriss das Modell zu
schiitzen, lasst sich ein Schutzrohr lGber den
Gummi schieben; ist der Motor aufgezogen,
erlaubt der lange Stahldraht-Haken, das Schutz-
rohr wieder aus dem Rumpf herauszuziehen.
Der O-Ring hilft, den aufgezogenen Motor trotz
seiner lebhaften Energie von der Aufzieh-Vor-
richtung auf den Haken der Propellerachse zu
transportieren.

Auf Leistung einstellen

Der beschriebene Gummiring aus FAIl Super-
sport 1/16 Zoll speichert, geschmiert und durch
zweimaliges Aufziehen und Ablaufen einge-
brochen, deutlich iber 2.000 Umdrehungen.
1.000 davon werden bei etwa 5-fachem Auszie-
hen aufgebracht, fiir die nachsten 1.000 geht
man dann langsam an das Modell heran. Das
hohe Anfangs-Drehmoment macht aus einem
Bodenstart leider nur einen kurzen Sprung; nach
der Landung folgt dafiir noch vorbildgetreues
Htaxiing“ mit der Restenergie auf dem Hallenbo-
den. Doch bevor Fliige mit so viel gespeicherten
Umdrehungen gelingen, miissen die Einstellun-
gen stimmen: Einstellwinkeldifferenz und vor
allem der Kurvenradius. Fliegt das Modell mit
hoher Drehzahl geradewegs gegen eine Wand,
gibt es Bruch.

»Saintes“ sind ,,Stick-and-Tissue“-Modelle fiir die
Halle. ,,Stick-and-Tissue“-Modelle sind fiir gutes
Wetter drauBlen, Fliigel mit einem Profil mit
gerader Unterseite, doppelt bespannt. Nahe Ver-
wandte sind auch die ,,Peanuts®, vorbildgetreue
Scale-Modelle der FAI-Klasse F4F, die ebenfalls
bis 330 Millimeter Spannweite haben kénnen.
Wer in diese Welt eintauchen méchte, macht mit
»,Saintes“ einen guten Anfang.
Gerhard Wébbeking

Computergrafik: Bernhard Pach, Fotos: Jakob von

Kleist, Keke Nick Wolanski, Gerhard Wobbeking
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I s2:nE & VERBAND

DMFV-SPORTTERMINE

AIR-RACING

Sportreferent: Bjorn Koster

27.04.2024

1. Saisonwettbewerb Reno-Racing
Nitro, EF2 und EF1

MBC Hanau-Ronneburg, Internet:
www.dmfv.aero/sport/sportklassen/
air-racing

29.06.2024

2, Saisonwettbewerb Reno-Racing
Nitro, EF2 und EF1

IKARUS Harsewinkel, Internet:
www.dmfv.aero/sport/sportklassen/
air-racing

28.09.2024

3. Saisonwettbewerb Reno-Racing
Nitro, EF2 und EF1

MBC Hanau-Ronneburg, Internet:
www.dmfv.aero/sport/sportklassen/
air-racing

AKRO-IMAC-
DEUTSCHLAND

Sportreferenten: William Kiehl,
Alexander von den Benken,
Jiirgen Maurer

01.-02.06.2024

1. IMAC German Cup 2024
Modellflugclub Beckumerfeld, Internet:
https://beckum-sauerland.de/
modellflugclub-beckumerfeld-e-v

06.-07.07.2024

2. IMAC German Cup 2024
Modell-Sport-Club-Herrenzimmern,
Internet: www.msc-herrenzimmern.de

26.-28.07.2024

IMAC Eurocup Germany 2024
Modellflug-Club Plattling, Internet:
www.mfc-plattling.de

14.-15.09.2024

3. IMAC German Cup 2024
Modellsportverein Oberhausen, Internet:
https://msv-oberhausen.jimdofree.com

JETMODELLE

Sportreferent: Marc Kunde

06.-08.09.2024

Deutsche Meisterschaft Jetmodelle
MFC Herzberg, Internet:
www.mfc-herzberg.de
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AKRO-HUBSCHRAUBER

Sportreferent: Uwe Naujoks

20.-21.04.2024
Hubschrauber-Kunstflug F3C und F3N
Trainingstag

MFC Grundig Langenzenn, Internet:
www.dm-modellhubschrauber.de

25.-26.05.2024

1. Teilwettbewerb Deutsche Meister-
schaft Hubschrauber Kunstflug
Trebur, Internet:
www.dm-modellhubschrauber.de

20.-21.07.2024

2, Teilwettbewerb Deutsche Meister-
schaft Hubschrauber Kunstflug
Fliegergruppe Schorndorf, Internet:
www.dm-modellhubschrauber.de

07.-08.09.2024

3. Teilwettbewerb Deutsche Meister-
schaft Hubschrauber Kunstflug

MSV Condor Géttingen, Internet:
www.dm-modellhubschrauber.de

14.-15.09.2024

F3C World Cup Hubschrauber Kunst-
flug international

Flug Modell Sport Verein Kleinenbroich,
Internet: www.fmsvk.de oder
www.euroheliseries.net

AKRO-MOTORMODELLE

Sportreferent: Michael Liibbers
13.-14.07.2024

1. Teilwettbewerb zur Deutschen
Meisterschaft im Motorkunstflug
FMC Beckumer Feld, Internet:
www.beckumer-feld.de

17.-18.08.2024

2. Teilwettbewerb zur Deutschen
Meisterschaft im Motorkunstflug
FMK Braunschweig, Internet:
www.fmR-braunschweig.de

14.-15.09.2024

3. Teilwettbewerb zur Deutschen
Meisterschaft im Motorkunstflug
Fliegergruppe Hochtaunus, Internet:
www.fliegergruppe-hochtaunus.de

AIRCOMBAT

Sportreferenten: Holger Bothmer,
Rainer Handt

04.05.2024

1. Aircombat-Wettbewerb WWII, WWI
und EPA

MSC Soltau, Internet: www.mscsoltau.de

29.06.2024

2. Aircombat-Wettbewerb WWII, WWI
und EPA

Modellflugclub Schlangen, Internet:
www.bergfalke-schlangen.de

20.07.2024

2. Aircombat-Wettbewerb WWII, WWI
und EPA

Modellflugclub Wenkheim, Internet:
www.modellflug-wenkheim.de

10.-11.08.2024

Deutsche DMFV-Meisterschaft
Aircombat WWII, WWI und EPA
Flugplatz Ballenstedt, Internet:
www.flugplatz-ballenstedt.de

07.-08.09.2024

3. Aircombat-Wettbewerb WWII, WWI
und EPA

MSV Oberhausen-Rheinhausen, Internet:
msv-oberhausen.jimdofree.com

28.09.2024

4. Aircombat-Wettbewerb WWII, WWI
und EPA

Modellfluggruppe Stade, Internet:
mfg-stade.de

12.10.2024

5. Aircombat-Wettbewerb WWII, WWI
und EPA

Modellflieger Rommelshausen, Intenet:
www.modellflieger-rommelshausen.de

19.10.2024

6. Aircombat-Wettbewerb WWII, WWI
und EPA

VMC Grenzflieger Vreden, Internet: www.
vmc-grenzflieger.de

GLEITSCHIRME

Sportreferent: Olaf Schneider

07.-09.06.2024

»Fly together - Fly with Friends* 2024
DMFV-Treffen fir Gleitschirmflieger.
MBSC Hallerndorf, Norbert Eichelsdorfer,
Internet: www.mbsc-hallerndorf.de

02.-04.08.2024

»Fly together - Fly with Friends* 2024
DMFV-Treffen fir Gleitschirmflieger.
IMS Bad Neustadt, Thomas Limpert,
Internet: www.modellflug-nes.de



JUGENDTERMINE

Internet: https://www.jump-dmfv.aero

11.05.2024

Regionale Jugendmeisterschaft Bayern Il
Modellfluggemeinschaft Ochsenfurter
Gau, Ernst Herbst, E-Mail: e.herbst@
dmfv.aero oder Gunar Hollmann, E-Mail:
g.hollmann@dmfv.aero

30.05.-02.06.2024

JUMP! Jugendveranstaltung

MFC ,Albatros* Stendal/Tangerhiitte,
Internet: www.dmfv.aero/dmfv_termine/
jump-jugendveranstaltung-auf-dem-
fluggelaende-des-mfc-albatros-stendal-
tangerhuette/

15.06.2024

Regionale Jugendmeisterschaft NRW Il
SMC Liesborn Wadersloh, Internet:
https://traumfliegerland.de

15.06.2024
Regionale Jugendmeisterschaft Hessen |
Rheingau, Internet: www.dmfv.aero

06.07.2024

Regionale Jugendmeisterschaft
Baden-Wiirttemberg Il
MFG-SeeRirch,

Internet: www.mfg-seekirch.de

07.07.2024

Regionale Jugendmeisterschaft
Rheinland-Pfalz

MFCK Alsbach,

Internet: https://mfck-alsbach.de

20.07.2024

Regionale Jugendmeisterschaft
Bayern IV

Flug Modell Gruppe Dorfen, Markus
Eiglsperger, E-Mail: m.eiglsperger@
dmfv.aero, Internet: www.dmfv.aero/
jugend/jugend-downloads

21.07.2024

Regionale Jugendmeisterschaft
Bayern |

MSV Wiedergeltingen, Hermann
Niedermayer, E-Mail: h.niedermayer@
dmfv.aero, Internet: www.dmfv.aero/
jugend/jugend-downloads
28.07.2024

Regionale Jugendmeisterschaft
Bayern Il

MFC Aldersbach,

Internet: https://mfc.aldersbach.de
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FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

SEGLERSCHLEPP

Sportreferenten:
Claus Borst, Michael Franz

17.-19.05.2024

NRW-Cup

Modellflugclub Bergfalke-Schlangen,
Harald Sieben, E-Mail: harald@nrw-cup.de,
Website: https://nrw-cup.de

18.05.2024

1. Teilwettbewerb F-Schlepp-Cup Siid
MFC Bad Wérishofen, Nico Bairle,
E-Mail: f-schleppcupsued@gmx.de

30.05.-02.06.2024

Deutsche Meisterschaft Seglerschlepp
LSG-Miicke, Claus Borst, E-Mail:
c.borst@dmfv.aero oder Michael Franz,
E-Mail: m.franz@dmfv.aero
28.09.2024

2, Teilwettbewerb F-Schlepp-Cup Siid
MFC Roth, Nico Bairle,

E-Mail: f-schleppcupsued@gmx.de

PumpStation

kompakt
einfach

voll integriert

Unsere neue Pumpstation basiert auf der Vollmetall
Kraftstoffpumpe von KingMax. In der Einheit werden
alle notwendigen Komponenten, inklusive einem

2S Lilion Akku integriert. Somit kann sie einfach

auf den Kanister gesteckt und mit dem Verschluss verschraubt werden. Schlauch,
Filter und Anschlussadapter liegen bei.

ANZEIGEN

129,90€

lon Batterie
Li onk MwSt

und Versc"1d

mit

5/10I Version

20/25l1 Version

Jederzeit bereit, keine unnétigen Kabel. Einfacher geht es nicht mehr!
Der starke Lilon Akku reicht fir mehrere Kanister und kann Gber den
Balancer Anschluss auf der Unterseite geladen werden.
Pumpe fur alle Gblichen Kraftstoffe geeignet.

Interne 2S Lilion Batterie mit 2500mAh.

Fir 5&10L Kanister, for 20&25L Kanister und als Bausatz!

<OniLIGHT.at

PROFESSIONAL AIRCRAFT LIGHTING

werde auch Du zum Held

RC-MODELLHELD

= Flugmodelle = Akkus

» RC-Elektronik = Servos

= Motoren » Drohnen

» Ladetechnik = Notstrom-Akkus

Hier finden Sie alles, was das RC-Modell-Herz begehrt!

www.rc-modellheld.de




I s2:nE & VERBAND

SCALE UND SEMI-SCALE-MOTOR-

MODELLE, GROSSMODELLE UND ESC &8

Sportreferent: Thomas Brandt

04.-05.05.2024

1. ESC Teilwettbewerb, SR Thomas
Brandt, Eigene Ausschreibung

MVF Frauenfeld (Schweiz), Lukas Meier,
E-Mail: lukRas.meier@mfg.admin.ch,
Internet: www.mg-frauenfeld.ch

11.-12.05.2024

2. ESC Teilwettbewerb, SR Thomas
Brandt, ESC Ausschreibung

MBG Bocholt, Stefan Wilting, Pendeweg
2, 46419 Isselburg, Telefon: 028 73/514,
Mobil: 01 71/893 56 57, E-Mail: stefan-
wilting@online.de

31.05.-02.06.2024

3. ESC Teilwettbewerb, SR Thomas
Brandt, ESC Ausschreibung

AeroRlub in Ostrow (Polen), Wielkopol-
ski, Waldemar JerzyR, os. Robotnicze
52/2, 63-400 Ostrow Wlkp, Telefon:

00 48/5120/445 85, E-Mail: wjerzyR@
wp.pl, Internet: www.rc-ostrow.pl

08.-09.06.2024

4. ESC Teilwettbewerb, SR Thomas
Brandt, ESC Ausschreibung

MFC Otto Lilienthal Havelberg, Angela
Schmidt, Fliederberg 4, 39539 Havelberg,
Telefon: 039 38/271 83, E-Mail:
albatrosflug@t-online.de, Internet:
www.modelsport-havelberg.de/
mfc-otto-lilienthal.e.v.

27.-28.07.2024

5. ESC Teilwettbewerb, SR Thomas
Brandt, ESC Ausschreibung
Flugsportverein 1910 Karlsruhe, Andreas
Suermann, Kiefernweg 10, 76448
Durmersheim, Telefon: 0151/57 76 46 64,
E-Mail: fsv-modelflug@suermannseite.de,
Internet: www.fsv-Rarlsruhe.de

03.-04.08.2024

6. ESC Teilwettbewerb, SR Thomas
Brandt, ESC Ausschreibung

AMC Feuervogel Biillingen (Belgien),
Andy Heinrichs, Helmester Weg 26, 4780
St. Vith, Telefon: 00 32/80 22/97 80,
Mobil: 00 32/47 12/145 41, E-Mail:
andyheinrichs@hotmail.de, Internet:
www.feuervogel.be

10.-11.08.2024

7. ESC Teilwettbewerb, SR Thomas
Brandt, ESC Ausschreibung

MFV Melle, Fritz Eickhoff, Eickumer
StralRe 234, 32051 Herford, Telefon:
0163/213 65 78, E-Mail: fe@r41.de

24.-25.08.2024

8. ESC Teilwettbewerb, SR Thomas
Brandt, ESC Ausschreibung

MFC Mettingen, Wolfgang Otte, Am
Lutken Esch 17, 49497 Mettingen,
Telefon: 054 52/9177 76, E-Mail:
w.a.otte@t-online.de, Internet:
www.mfc-mettingen.de
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14.-15.09.2024

9. ESC Teilwettbewerb, SR Thomas
Brandt, ESC Ausschreibung

MFSU Treubach (Osterreich), Alfred Paul,
ScheuhubstraRe 22, 5282 Ranshofen,
Telefon: 00 43/66 42/40 20 31, E-Mail:
alfred.paul@gmx.at

20.-22.09.2024

Deutsche Meisterschaft und ESC
Abschlusswettbewerb, SR Thomas
Brandt, DMFV-Ausschreibung

MFC Bad Woérishofen, Christian Horn,
E-Mail: info@zahntechnik-horn.de

06.07.2024

7. Semi-Scale Treffen in Treubach
(Osterreich)

MFSU Treubach (Osterreich), Alfred Paul,
Scheuhubstralle 22, 5282 Ransdorf,
Telefon: 00 43/66 42/40 20 31, E-Mail:
alfred.paul@gmx.at

31.08.-01.09.2024
GroBmodellflugtag in Neuburg/Donau
RCM Neuburg an der Donau, Ortwin
Skirlo, Gestiltstrale 8, 86634 Rennertho-
fen, Telefon: 084 34/94 17 93, Mobil:
0176/99 75 60 31, E-Mail: ortwin_sRirlo@
gmx.de oder Dominik Winter, Heinrichs-
heimstralle 4, 86633 Neuburg/Donau,
Telefon. 0176/32 66 78 64, E-Mail:
domi-winter@web.de

AKRO-SEGELFLUG

Sportreferent: Lars Wenckel

01.-05.05.2024
Trainingscamp und PunRktrichter-
schulung (NoTauMatic)

Walsrode, Lars Wenckel, E-Mail:
l.wenckel@dmfv.aero

15.-16.06.2024

1. Regional-Wettbewerb
Leiblfing/Salching, Lars Wenckel,
E-Mail: Lwenckel@dmfv.aero

18.-21.07.2024

26. Internationale Deutsche Meister-
schaft Akro-Segelflug

Gerolzhofen, Lars Wenckel,

E-Mail: Lwenckel@dmfv.aero

31.08.-01.09.2024

2. Regionalwettbewerb und
Bundesligaabschluss

Bad Langensalza, Lars WencRel,
E-Mail: Lwenckel@dmfv.aero

SEGELFLUG F5J

Sportreferent: Peter Nelles

11.-12.05.2024

Euro Tour F5J 4. Osnabriicker
Friedensreiter-Cup

Osnabriick, Internet: https://mg-airsports.eu

y 7
7. v

DMFV ~

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

FALLSCHIRM

Sportreferenten: Susi Klaile,
Michael Knappe

27.04.2024

Badische Meisterschaft im
Fallschirmzielspringen

Der Wettbewerb zahlt zur European Para
Trophy 2024. MFC Walldorf, Internet:
www.mfc-walldorf.de

11.05.2024

Bayerische Meisterschaft im
Fallschirmzielspringen

Dieser Wettbewerb zahlt zur European
Para Trophy 2024. MFC Ettringen,
Internet: www.mfc-ettringen.de

31.05.2024

Westdeutsche Meisterschaft im
Fallschirmzielspringen

Dieser Wettbewerb zahlt zur European
Para Trophy 2024. MFG Ginderich,
Internet: www.mfg-ginderich.de

01.06.2024

EPT-Wettbewerb Niederlande im
Fallschirmzielspringen

Dieser Wettbewerb zahlt zur European
Para Trophy 2024. MBC Weert (Nieder-
lande), Internet: www.mbcweert.nl

22.06.2024

Thiiringer Meisterschaft im
Fallschirmzielspringen

Dieser Wettbewerb zahlt zur European
Para Trophy 2024. MFC Bad Langensalza,
Internet: www.mfc-bad-langensalza.de

06.07.2024

Hessische Meisterschaft im
Fallschirmzielspringen

Dieser Wettbewerb zdhlt zur European
Para Trophy 2024. MFSC Heringen,
Internet: www.mfsc-heringen.de

27.07.2024

EPT-Wettbewerb Schweiz im
Fallschirmzielspringen

Dieser Wettbewerb zahlt zur European
Para Trophy 2024. MG Signau (Schweiz),
Internet: www.mg-signau.ch

23.-25.08.2024

42, Internationale Deutsche Meister-
schaft im Fallschirmzielspringen
Beginn der European Para Trophy 2025.
MFC Hohenzollern in Hechingen,
Internet: www.mfc-hohenzollern.de

21.09.2024

Taubertal-Cup, EPT-Wettbewerb im
Fallschirmzielspringen

Dieser Wettbewerb zahlt zur European
Para Trophy 2025. MFC-Brettheim,
Internet: www.mfc-brettheim.de
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aktuelle Ausgabe fur
nur 1,99 € testen!

VTH digital - das Informations-Plus fiir Ihr Hobby!

Geniel3en Sie die Modellbauliteratur des VTH im digitalen Format! Neben den gewohnten digitalen Ausgaben
der FMT, mit dem komfortablen Lesemodus fur Smartphone und Tablet, erhalten Sie nun Uber das VTH plus-
Abo Zugang zu exklusiven Beitragen - Gber den Inhalt der gedruckten Ausgabe hinaus.

.. . . r \
Alle Features auf Ubersichtliche () Komfortabel -
einen Blick: Kategorien e+ | mobiler
’ \I;\I/ugl,(Schlff, Trur\lf, Dampf, Sas B8 | Eine neue und tber- z - | Lesemodus
”erl\jegglrlrt‘)asc_r'r?e” R # e | sichtliche Themen- Der mobile Lesemodus
?n i_in:r : au-themen S == | Struktur ermoglicht ermoglicht das komfor-
el enauEpSuchfunktion Sy die intuitive Orien- table Lesen lhrer Zeit-
. ro%es Beitragsarchiv e e | iETUNG N den viel- schriften auf mobilen
. §Ile Zeitschrif‘?en ab der faltigen Themen- Endgeraten wie Smart-
gebieten. Alle vier phones oder Tablets.

ersten Ausgabe

+ ausgewahlter Free-Content
fur Nicht-Abonnenten

* Premium-Zugangsbereich
mit weiterem Content fur
VTH plus-Abonnenten

Modellbau-Bereiche
(Flug, Schiff, Truck
und Maschinen) sind
in je zehn Themen-
Kategorien unterteilt.

== Schnupperabo entdecken! N

Die Zeitschrift kann in unserer App (kostenfreier Download im
Google Play Store/Apple Store) oder unter www.vth-digital.de
gelesen werden







Seit vielen Jahren ist der vom DMFV am ersten Sonntag im Juni initiierte ,Tag des Modellflugs*
ein fester Bestandteil im Jahreskalender vieler Modellflieger. So freuen wir uns auch in diesem
Jahr, am 2. Juni, auf einen spannenden Tag, an dem sich alles um das schénste Hobby der Welt
dreht. Vereine und Einzelmitglieder sind herzlich eingeladen, den TDM zu einem ereignisreichen
Event zu machen, an dem nicht nur Modellflieger viel SpaR haben, sondern auch maoglichst
viele Neulinge auf das Hobby aufmerksam gemacht werden.

TAG DES

MODELL
FLUGS

N 02. Juni 2024

Geteilte Freude ist doppelte Freude

Ins Zentrum der diesjéhrigen Neuauflage des Tags des Modellflugs sollen explizit der Nachwuchs und die Nachwuchs-
gewinnung riicken. Diese Zielgruppe beschrinkt sich mit Sicherheit nicht auf Kinder, Jugendliche und Heranwachsende.
Prinzipiell wollen wir altersgruppentiibergreifend und quer durch alle Gesellschaftsschichten Menschen fiir das wohl
schénste Hobby der Welt gewinnen und begeistern. Und genau dafiir ist der Tag des Modellflugs da!

#wirgewinnt

Herzlich laden wir alle Vereine ein, aktiv am Tag des Modellflugs 2024 teilzunehmen und unterstiitzen gerne bei der Um-
setzung. Deutschlandweit sollen an diesem Tag Flugvorfiihrungen und Lehrer-Schiiler-Angebote auf den Modellflugplédtzen
den niedrigschwelligen Einstieg in das Hobby erméglichen und das Vereinsleben erlebbar machen. Im ARtionszeitraum

von 14 bis 17 Uhr — von dem natiirlich abgewichen werden darf - bringen wir einen noch stérkeren Fokus auf diese Aktion.
Gemeinsam schaffen wir so die Aufmerksamkeit, die den Modellflug als Freizeitbeschaftigung und Sport stark macht.

Lehrer-Schiiler-Fliegen sind perfekt, um zu zeigen,

o Vi acht
wie viel Spal Modellflug m modellflieger

7
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nachhaltig zy v,

o -

Vereine, gje am Tag des

M

Gnobc;'eel{lf/ugs Lehrer—SchU/er—F/ie e

o ef?, haben beste Chance -
€ Faszination Model/flug "

ermitteln

Holt den Nachwuchs an die Knﬁppe{!

Klappern gehért ja bekanntlich zum Handwerk. Unter die-
sem Motto wollen wir die Zeit vor dem Tag des Modellflugs
nutzen, um méglichst viele Interessierte auf die Modell-
flugplitze zu locken und ihnen unser Hobby zu zeigen. Wer
einmal ein Flugzeug oder einen Hubschrauber im Lehrer-
Schiiler-Betrieb gesteuert hat, wird es so schnell nicht ver-
gessen und davon erzdhlen. Doch um die Menschen auf
solche Aktionen aufmerksam zu machen, miissen wir den
TDM gemeinsam bekannt machen.

Haut auf die Pauke

Als Deutscher Modellflieger Verband unterstiitzen wir
euch bei der Bewerbung eures Flugtags oder Lehrer-Schi-
ler-Fliegens mit vorbereiteten Musterpressemitteilungen
und Plakatvorlagen, die ihr unter www.dmfv.aero/tdm
herunterladen konnt.

Die Musterpressemitteilungen Rénnt ihr einfach mit euren

Vereinsdaten erganzen und — am besten nach vorheriger
telefonischer Absprache — an Lokalredaktionen in eurer

Am 2. Juni 2024 ist

N

Erlebe die Faszination | inati
Faszination
Modellflug live! | oiiftug live!

e g |

uni 2024 ist
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Umgebung senden. So Ronnt ihr mit wenig Aufwand Redak-
teurinnen und Redakteure im Vorfeld zu euch einladen und
bei einem Rleinen Schnupperfliegen die Faszination Modell-
flug vermitteln. Dabei kdnnt ihr die Pressevertreter davon
liberzeugen, einen Bericht iiber dem TDM im Idealfall etwa
eine Woche vorher in ihren Publikationen zu platzieren. Das
bringt nicht nur Aufmerksamkeit fur den Verein und poten-
zielle Neumitglieder, sondern auch garantiert ein paar Men-
schen am Tag des Modellflugs zu euch auf den Flugplatz.

Gesehen werden

Die Plakate in verschiedenen Formaten bieten eine freie
Fliche im unteren Bereich, auf der ihr den Termin zu
eurem Event sowie die Anschrift unterbringen Ronnt.
Verteilt die Poster im Einzelhandel in eurer Stadt und
macht so auf den TDM aufmerksam. Zusatzlich verbrei-
ten auch wir die geplanten Veranstaltungen iber unsere
Social-Media-Kanile. Tragt eure Events also Rostenlos auf
der DMFV-Website als Veranstaltungstermin ein unter:
www.dmfv.aero/news-medien/termine




Einfache Einsteiger'r.noc?elle

und ein Lehrer-Schiiler

System reicher? aus, urrnn
Hobbyinteressierten a -

Tag des Modelllugs ein o
unvergesslichen Schnupp

zu ermdglichen

gen und

vergleichbaren ARtionen, damit
ittelt werden kann

- Solltet ihr als Verein oder Einzelper-
- Auch ein Freundschaf'tsfliegen oder
. Gerade fir jiingere Besucherinnen

en. Zum Beispiel kann man beim Balsagleiter-Bauen

n. Auf diese Weis

e Rénnen auch spielerisch die Rah-

Faszination teilen

Wer lieber alleine seinem Hobby nachgeht, kann n
Kollegen oder Nachbarn zum Fluggelénde fahren
dung zu einem Lehrer-Schﬂler-Flug wird wohl ka
nicht mitspielt, dann bieten sich eine Flihrung in

atirlich ebenfalls am Ta
und zeigen, wie ejn Mod
um ein Technik-Interess;i
der Hobbywerkstatt ode

Iseitigsten
material.

el

Wichtig dabei: Haltet die schénsten Momente eurer TpM
teilen und so noch mehr Leute auf den Tag des Modellfly

-ARtionen fest, Fotos ode

r Videos Rénnt ihr in den Sozialen Medjen
gs aufmerksam machen.

Und nicht den Hashtag vergessen: #tdm24

i i lflugsport in
insam bringen wir den Mode g
di(:eb!rf!grr:tlichkeit. Am einfachsten u;dnd;lraeskhtte:;zn
iiber Social Media. Unter de
g::::l;iu#tdm und #tagdesmot{rllfg.ug.tsr:;r;rl: -
j iln i individuellen Bei
jeder Teilnehmer semgn(; e Al
6 Modgllflygs ucht der sich liber einzelne
ten. Wer Inspiration such.t' oder ! n
i i i hte, der findet bere
ARtionen informieren maochte, et bereits
iche Beitrage aus den vergangene
zahlrelch:en gro[?en sozialen Netzwerken.

. » nd in
n Modellflug ist kein theoretisches Hgbby, so?gergei
_ praktisches. Das zu vermitteln, gelingt GZ' Agktionen
ﬁ/lodellﬂugs ganz leicht mit entsprechenden
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ALLSEITS BEREIT FUR DEN

MODELLFLUG -y 7

DMFV

FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

S I I O P www.shop.vth.de/dmfv-shop

FLIEGERUHR
DELTA BLACK SERIES
Art.-Nr.: 6501618

Mit dieser stylischen Uhr stellen Sie jedes Flugmodell in den
Schatten. Diese hochwertige Fliegeruhr inRklusive Leder- und
Stoffarmband wird in einer eleganten Holzbox tberreicht. Ideal
fiir dich oder als Geschenk fiir deine Liebsten geeignet.

MULTIFUNKTIONS- DMFV SITZKISSEN COMFORT
WERKZEUG PREMIUM @ Art.-Nr.: 6501404
Art.-Nr.: 6501179 :

Wasserdicht, abwaschbar und isolierend. So
prasentiert sich unser SitzRissen "Comfort". e
Das Kissen ist aus FCKW-freiem Schaumstoff | ’,, 7.,
gefertigt, hat ejne Gr6l3e.von komfortablen | DMF ,,
35 x 30cm und ist 1,6cm dick. Vor hellblauem | v
Hintergrund ist reprdsentativ das Logo des | r““"‘"”slffnewsrw,

Dieses edle Multifunktionswerkzeug ist

aus rostfreien Edelstahl 420 gefertigt. Es
besitzt einen Griff aus Aluminium und ist auch
fiir den Einsatz im Freien perfekt anwendbar. Durch
die neun verschiedenen Funktionen ist dieser Rleine

<3 DMFV in weilen Lettern aufgedruckt. \
Allrounder gut fur den schnellen Gebrauch geeignet. AN Das Sitzkissen "Comfort" macht "FLIEGEN
Das Werkzeug beinhaltet unter anderem: Flachzange, xy AUS LEIDENSCHAFT" auch an Riihlen Tagen
Feile, Sdge, Schraubendreher - moglich!

AKTUALISIERTE AUSGABE

FLUGLEITER-TAGESBERICHTE EINLAGEN FUR

DIN A4, GEBUNDEN FLUGLEITERBUCH
Art.-Nr.: 6501413 DIN A5

Die Flugleiter-Tagesberichte im DIN A4-Format sind dop- Art.-Nr.: 6501107

pelseitig bedruckt und per Wire-O-Bindung zu je 100 Stiick . .

gebiindelt. Sie bieten eine erstklassige Alternative zum Die perfekte Erganzung zu unserem
deutlich Rleineren Flugleiterbuch. Aufmachung und Design Flugleiterbuch! Einhundert doppel-
sind an das neue DMFV-Logo angepasst, die Inhalte wurden seitige Tagesberichtsformulare im
iiberarbeitet und rechtlich abgestimmt. Bei jedem Satz gibt DIN A5-Format zum Einheften mit
es eine Flugleiter-ChecRliste gratis dazu. Praktisch und zeit- Standard-Lochung.

sparend - fiir jedes Vereinsgelande geeignet.

FLUGMODELL UND TECHNIK

Die fihrende Fachzeitschrift




EXKLUSIVE DMFV-PRODUKTE

o fiir Ihr Fluggelande & den Vereinsbedarf
« flir mehr Spal3 am Hobby

* integriert im etablierten VTH-Onlineshop

EINFACH UND SCHNELL
ZUM WUNSCHPRODUKT
« als Gast oder mit Kundenkonto bestellen

 optimierte Suche
« angepasste Darstellung

FLUGLEITER REFLEX-CAP FLUGLEITER-
Art.-Nr.: 6501121 ARMBINDE MIT
KLETTVERSCHLUSS

Unsere "Flugleiter Reflex-Cap" ist durch
seine auffélligen Signalfarben in Neon-Gelb
und Neon-Rot das Must-have auf jedem
Flugplatz. Mit dem Banner "Flugleiter" auf der
Stirnseite wird von weitem Deine Position auf
dem Vereinsgeldnde deutlich. GroBenverstellbar
durch einen Klettverschluss besitzt es zwei gestick-
te Luftlocher und vier Zierndhte. Das gefiitterte
SatinschweiBband garantiert auch an heien Tagen
einen Rihlen Kopf. GemdB Norm EN 471 ist die
Schildeinfassung reflektierend.

\k,//- d KAPUZEN-SWEATER
CLASSIC
2 Art.-Nr.: 6501478
DMFY -

Der Schnitt des Sweaters ist fiir Herren und fir

Damen gleichermaRen gut tragbar. Sowohl das EINLASSBANDER
Kapuzenfutter als auch der flache Kordelzug bilden

in ihrer grauen Firbung einen attraktiven Kontrast 500 STK. Art.-Nr.: 6501660

zur Sweater-Grundfarbe. Der Hoodie verfiigt Gber 1000 STK. Art.-Nr.: 6501661
Set-in-Armel und eine aufgesetzte Kangurutasche.

Die seriose Doppelnaht-Verarbeitung unterstreicht

Art.-Nr.: 6501632

Diese hochwertige Armbinde besteht
aus elastischer weier Baumwolle und
ist auf der Ruickseite vernéht. Die MaR3e
sind ca. 50 x 180 mm (BxL).

DMFV KONTROLL- UND

die erstklassige Qualitdt des Sweaters. Die Die DMFV-Einlassbénder eignen sich hervorragend
Produktlinie CLASSIC ist auf der linken Brustseite fiir jede Art von Veranstaltung. Zum Befestigen
mit dem Logo des DMFV und dem Claim FLIEGEN entfernen Sie die Schutzfolie und legen das Band mit
AUS LEIDENSCHAFT farbig bestickt. Der Kapuzen- einem Klebeverschluss um den Arm.
lm -‘ Sweater CLASSIC ist in der Grundfarbe dunkelblau Der Vorteil: Durch diesen Verschluss sowie durch die
Al s erhéltlich. hohe Rei3-und Wasserfestigkeitisteine Ubertragung

an Dritte ausgeschlossen. Die Kontrollbédnder sind
bereits mit einer fortlaufenden Nummerierung aus-
gestattet. Produktionsbedingt kann nicht gewdhr-
leistet werden, dass der NummernRreis durchgdngig
fortlaufend ist.

WARNSCHILD MODELL-
FLUGBETRIEB DREIECKIG

Art.-Nr.: 6501135 10 WERTMARKEN-BLOCKE

MIT EINSTECKMAPPE =
Art.-Nr.: 6501662 = =

Die Aufdrucke der Bon-Blocke sind wie m ﬂ

Das Warnschild "Modellflug-Betrieb" ist erhalt-
lich als dreieckiges PVC-Hartschaumschild.
Das Schild zeigt das offizielle Piktogramm
eines Passagierflugzeuges. Darunter ist in
GroRbuchstaben "MODELLFLUG-BETRIEB" zu folgt: Bier, Wein, Kaffee, Mineralwasser,
lesen. Durch die Seitenldnge von jeweils 50 Getrank, Steak, Bratwurst, Pommes
cm ist das Schild gut von Weitem erkenn- MODELLFLUG-BETRIEB frites, Kuchen, Essen.

bar. Der zweifarbige Direktdruck sorgt fiir Format des Blockes: 60 x 30 mm
hohe Licht- und Wetterbestandigkeit. Format des Abrisses: 50 x 30 mm

Die ganze Welt D 07221-5087-22

service@vth.de




I sencE & VERBAND

QR-CODE SCANNEN [fEma e
UND DIE KOSTENLOSE
DMFV-APP INSTALLIEREN.

Neue Ehrenamtstrdger im Verband

Gremienzuwachs

Jeder groBe Sportverband lebt vom ehrenamtlichen Engagement seiner Mitglieder. Das ist beim DMFV nicht anders. Sich fiir
den Sport, fiir Gleichgesinnte und fiir den Verband ohne Entgelt und unter Aufbringung seiner Freizeit im Sinne der gemein-
samen Sache stark zu machen, ist heute wahrlich Reine Selbstverstandlichkeit mehr. Der selbstlose Einsatz ist vielerorts der
persdnlichen Selbstverwirklichung oder aber einer diskreten Gleichgiiltigkeit gewichen und es verlangt einiges an Enthusias-
mus, um sich dieser groflachigen Lethargie zu entziehen.

Am Freitag, dem 2. Februar, trafen sich gleich neun solcher Enthusiasten, um sich fiir das Ehrenamt des Gebietsbeauftragten
oder Sportreferenten im Deutschen Modellflieger Verband qualifizieren zu lassen. Geschult wurden die neuen Kollegen von
den erfahrenen Regionalreferenten Ludger Klegraf und Markus Eiglsperger. Schulungsinhalte waren vor allem die Organisa-
tionsstruktur des DMFV, Informationsquellen und Basisinformationen zur Kontaktpflege mit Vereinen und Mitgliedern sowie
die Planung und Durchfiihrung von Veranstaltungen wie Gebietsversammlungen oder regionalen Jugendmeisterschaften.

Fast sieben Stunden dauerte das Einweisungsseminar, in dem die Teilnehmer geballtes Wissen und das nétige Riistzeug

fiir ihren wichtigen Job als Ehrenamtstrager im DMFV mit auf den Weg bekamen. Alle neuen Ehrenamtlichen nehmen nun
ihre Arbeit in ihrem Gebiet beziehungsweise ihrer Sportklasse auf. Interessierte Mitglieder Ronnen sich mit ihren Fragen und
Anregungen ab sofort unter den entsprechenden Kontaktdaten an die neuen Kollegen wenden. Wir wiinschen den neuen
Mitstreitern viel Erfolg bei ihrer Tatigkeit und jede Menge Spal} im DMFV!

¥

e

i

s

Neue neue Ehrenamtstréger Rimmern sich ab sofort im DMFV um ihre Bereiche im Gebiets- und Sportbeirat
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Fiir den DMFV war die Rotor Live der Start in die Saison 2024.
Das Event fand am 09. und 10. Mérz auf der Galopprennbahn
in Iffezheim statt und bot Infos am Boden und Action in der
Luft. Der DMFV prasentierte in seiner Ausstellung in diesem
Jahr schwerpunktmaRig Scale- und Semi-Scale-Modelle.
Viele interessierte Modellbauer stellten Fragen zu den
Modellen. Dieser Austausch mit den Besuchern ist eines der
wichtigsten Aufgaben bei der Présentation des Verbandes.
Daneben ist die Rotor Live natiirlich auch eine Prdsentations-
und Verkaufsmesse. Das nutzten wieder einige Hersteller,
um ihre Neuheiten zu zeigen. Darunter waren auch einige
Prototypen wie die Neuvorstellungen von SAB. Der Hersteller
zeigte den SAB Genessis Competition und ein Produktupdate
des Goblin 700. Ebenfalls Erwdahnenswert ist der neue 600er-
Heli von Heli-Professional soXos 6.1, der als Kit oder Combo
angeboten wird, was sicher fiir ambitionierte Einsteiger eine
gute Option ist. Im Zubehdrbereich gab es einige neue Servos
zu sehen, die mittlerweile mit bis zu 12 Volt betrieben werden
kRonnen. Passend dazu prasentierte Reglerspezialist YGE
seine Regler in der Version 2, die nun bis zu 12 Ampere BEC-
Strom zur Verfiigung stellen.

Der DMFV war auch in diesem Jahr wieder mit einem
eigenen Stand auf der Rotor Live vertreten

Rotor Live 2024 in Iffezheim

Die spektakuldren Flugvorfiihrungen auf der Rotor Live
sind weltbekannt

Als Urgestein der Scale-Helikopter-Szene ist Vario-Helikopter
zu zdhlen. Die Firma war mit einem neuen Stand zum 50-jahri-
gen Firmenbestehen auf der Messe vertreten. Ebenfalls vor Ort
war Helikopter Baumann aus der Schweiz mit verschiedenen
Scale-Modellen. Wer Unterstiitzung bei Bau oder Einstel-
lungen seines Modells bendtigt, Ronnte sich am Stand von

RC Helicopter Service von Heiko Fischer Infos holen.

Doch nicht nur die Ausstellung lie Reine Wiinsche offen, auch
am Himmel ging es bunt zu. Das hochkaratige Teilnehmerfeld
mit Piloten der 3D-Szene zeigt den Stellenwert der Messe,
denn auch aus Asien und den USA kamen die Teilnehmer nach
Iffezheim, um den 3D-Contest auszutragen. Vava Sasikana
Boonmala (Wawa) konnte den Wettbewerb fiir sich entschei-
den. Auf dem zweiten Platz konnte sich Henrik Clausen vor
Kenny Ko und Dunkan Bossion behaupten.

Auch in diesem Jahr wurden vom Veranstalter wieder kosten-

lose Vortrage zu den unterschiedlichsten Themen organisiert.

Freunde treffen, neue BeRanntschaften schliefen und lang

gehegte Pléne endlich realisieren ist ebenfalls etwas, wozu

die Rotor live ihre Besucher motiviert. Sie ist weit mehr als nur

eine Fachmesse und daher sehen wir uns 2025 in Iffezheim.

MarRus Tisius

Fotos: Marhkus Tisius, Bernd Kaspers

Glotknertiof

FERIENHOTEL

Familie Adolf Seywald
A-9771 Berg im Drautal 43
T+4347127210
hotel@glocknerhof.at

glocknerhof.at Alle Infos auf: glocknerhof.at

'_I J <9 9 ) g P (]
rliegen in darnten
Am Hang & am Platz mit Rundum-Service: o
Komfortabler Modellflugplatz mit Top-Infrastruktur 3=
Hangfluggeldnde Rottenstein gut erreichbar
Flugschule fiir Flache & Heli mit Trainer Marco

Bastelrdaume, Bau-Seminare, Hangflug-Seminare,
Schleppwochen, Bau-Service, Oldtimer-Treffen.

Am Glocknerhof fiihlt sich jeder wohl: Wellness,
Sportangebot & viel Abwechslung fiir die ganze Familie.

ANZEIGE

g Neu:
- Helikurse

- Bau-Service

- Bau-Seminare



I sencE & VERBAND

Paul Miehle: Freund und Wegbegleiter

A Griesle zum Abschied

Der 26. Februar 2024 geht mit Sicherheit als einer der traurigsten Tage im DMFV-Kalender ein. Plétzlich und véllig unerwartet
hat uns an diesem Tag unser langjahriges Mitglied und aktiver Enrenamtstrdager Paul Miehle fiirimmer verlassen.

Seit 2001 war Paul Mitglied im DMFV. In seiner ehrenamtlichen Tatigkeit als Gebietsbeauftragter fiir Baden-Wirttemberg Il war
er seit 2012 stets ein aufgeschlossener und Rompetenter Ansprechpartner fiir alle Modellpiloten in seinem Gebiet. Aber auch
Uber die Grenzen seines Zustandigkeitsbereiches hinaus war Paul ein duBerst bekanntes Gesicht des Verbands. Auf unzéhligen
Messen und Veranstaltungen initiierte, organisierte und leitete er mit viel Herzblut die Nachwuchsarbeit fiir den Modellflug
durch Bastelaktionen von Balsagleitern. Uberhaupt war Paul dank seiner unkomplizierten und humorvollen Art ein Garant fiir
gute Laune, auch wenn es mal stressig wurde.

Modellflug wurde schon in den 1970er-Jahren zu seiner Leidenschaft und mit seiner Graupner Cessna 172 Cardinal drehte
Paul stolz die ersten Runden am Himmel seiner Heimat Biberach. In den folgenden Jahren riickte der Modellflug immer
mehr in den Fokus seiner Freizeitgestaltung und so war er auch Griindungsmitglied der Modellfluggruppe Seekirch. In
»seinem* Heimatverein war Paul stets einer der Aktivsten und durchgehend Vorstandsmitglied. Bis zum Schluss leitete er
den Verein als 1. Vorsitzender.

Wie sehr uns Paul fehlen wird und wie grof} die Liicke sein wird, die er uns hinterlasst, werden wir bestimmt bei allen
anstehenden Veranstaltungen und Messen immer wieder schmerzlich feststellen. Eines ist aber sicher: Wir werden Paul
Miehle nie vergessen und uns stets mit einem Lacheln im Gesicht an unzdhlige wunderbare Augenblicke erinnern, die er
durch seinen Humor gepragt hat.
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Klassische Gleiter

Ein ganz besonderes Oldtimer-Treffen
- nicht nur fiir Segelflugenthusiasten
-sind die SeglerClassis. Das Treffen
findet alljahrlich auf dem Modellflug-
geldnde Wachtersberg in 72218 Wild-
berg statt. Zu sehen gibt es dort Mo-
delle von Originalsegelflugzeugen, die
ein Baujahr bis 1984 haben. In diesem
Jahr findet das Treffen vom 05. bis

07. Juli statt. Fiir Interessierte Teil-
nehmer sind Campingmadglichkeiten
vorhanden. Der Flugbetrieb startet am
05. Juli ab etwa 14 Uhr. Es wird eine
Startgebiihr von 5,— Euro pro Tag erho-
ben. Fir Essen und Getrdnke ist bes-
tens gesorgt. Wer mitfliegen mochte,
kann sich online anmelden. Infos gibt
es unter www.mfg-waechtersberg.de.
Als Ansprechpartner steht Falk
Waidelich unter der Telefonnum-

mer 070 51/26 47 oder per E-Mail

an falk.waidelich@yahoo.de

zur Verfligung.

21. SeglerClassics auf dem Wichtersberg

Mehr Windenergie fiir Deutschland?

2023 hat der Deutsche Bundestag

das ,Windenergie-an-Land-Gesetz*
verabschiedet. Ziel ist es, bis 2027 1,4
Prozent der Landflache fur Windener-
gie auszuweisen. Bis 2032 sollen es

2 Prozent sein. Zum Vergleich: 2023
waren 0,8 Prozent der Landflache fur
Windenergie vorgesehen. Um diese
Verdoppelung und mehr zu erreichen,
werden im Eiltempo deutschlandweit
neue Potenzialflachen und Vorrangge-
biete fur WindRkraftanlagen geplant.

Es werden Regionalplane fiir Wind-
kraft erstellt und es werden vor Ort
Flachennutzungsplane zugunsten von
Windvorranggebieten gedandert. Die
potenziellen Flachen fiir die Wind-
kraftanlagen liegen im baurechtlichen
AuBenbereich. Bestehende Modellflug-
gelédnde werden bei den Planungen oft
tiberhaupt nicht oder nur unzureichend
beriicksichtigt.

Im Hinblick auf die schwierige rechtli-
che Ausgangslage gegen genehmigte
Windkraftanlagen vorzugehen, ist
es unbedingt erforderlich fiir einen

Modellflugverein, rechtzeitig von den
Planungen von WindRraftanlagen

und ihren Vorranggebieten ,Wind zu
bekommen“. Nur dann ist die Mdglich-
Reit gegeben, rechtzeitig auf die Pla-
nungen einzuwirken um eine Lésung
zu finden. Halten Sie daher beson-
ders zu ihrer Heimatgemeinde einen
engen Kontakt, um etwaige Vorhaben
mitzubekommen und mitgestalten

zu Ronnen. Hier gilt es fiir den Verein,
gegeniiber den Behdrden die Betrof-
fenheit deutlich zu machen. Dabei
sind unbefristete Aufstiegserlaubnisse
inklusive Flugsektoren der Landesluft-
fahrtbehdrden zu betonen. Es ist der
notwendige Mindestabstand zwischen
Flugsektorgrenze und WindRraftanla-
ge zu erkldren. Hierfiir Rann eine Mus-
terstellungnahme des DMFV verwen-
det werden, die in der Geschaftsstelle
oder bei mir angefordert werden Rann.
Diese Stellungnahme sollte auch an
die potenzielle Genehmigungsbehdorde
fur die Windkraftanlagen eingereicht
werden. Dies ist in der Regel die Im-
missionsschutzbehdrde des Kreises.

Carl Sonnenschein ist
Verbandsjustiziar beim DMFV.
Er rdumt mit Gerdichten auf

. FiSEaN e .

Wichtig ist es, die Stellungnahmen
innerhalb der dafiir gesetzten Fristen
abzugeben. Es sollte weiter die Lan-
desluftfahrtbehdrde kontaktiert wer-
den, damit diese sich zugunsten des
betroffenen Vereins einsetzen Rann.
Dariiber hinaus sollte das personliche
Gesprach zu Behorden, Politik und Be-
treiberfirmen gesucht werden, um eine
einvernehmliche Lésung zu finden.
Carl Sonnenschein
Rechtsanwalt
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Klein und GroRR

|

Wie sieht die Luftfahrt der Zukunft aus? Diese und noch viele andere Fragen werden

auf der ILA Berlin 2024 beantwortet

Die ILA Berlin, seit iber einem Jahrhun-
dert eine Pioniermesse der Luft- und
Raumfahrt, verwandelt den Berlin Ex-
poCenter Airport alle zwei Jahre in ein
globales Zentrum der Aerospace-Indus-
trie. Vom 5. bis 9. Juni 2024 versam-
melt sie Branchenvertreter, Politiker,
Militdrs und ARademiker, um aktuelle
Herausforderungen und Chancen unter
dem Motto #PioneeringAerospace zu
diskutieren. Die Messe prasentiert
Neuentwicklungen, innovative Lsun-
gen und Forschungsprojekte, die sich
auf Innovation, neue Technologien und
Nachhaltigkeit Ronzentrieren.

Parallel dazu bietet die Welt des Mo-
dellflugs ein faszinierendes Spektrum
an Ingenieurskunst, Prazision und Lei-
denschaft, das eng mit den Kernthe-
men der ILA Berlin verbunden ist.
Modellflugzeugbau und -flug demons-
trieren technische Fahigkeiten und ein
tiefes Verstandnis fiir Aerodynamik,
die auch in der professionellen Luft-
und Raumfahrtindustrie von zentraler
Bedeutung sind.

Die ILA STAGES, ein integraler Be-
standteil der Messe, bieten ein umfas-
sendes Konferenzprogramm, das die
Segmente Aviation, Space, Defence &
Support sowie Advanced Air Mobility
hervorhebt. Besucher R6nnen sich auf
Expertenvortrage, Podiumsdiskus-
sionen, Debatten und Science Slams
freuen, die Einblicke in die Trends und
Innovationen der Luft- und Raumfahrt
bieten. Dieses Live-Programm ermdg-
licht einen einzigartigen Austausch
und bietet Modellflugenthusiasten die
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Gelegenheit, sich von den neuesten
Fortschritten und visiondren Konzep-
ten der Branche inspirieren zu lassen.

Dadurch wird die ILA Berlin zu einem
Treffpunkt, auf dem die Begeisterung
fir den Modellflug und die Professio-
nalitdt der Aerospace-Industrie aufein-
andertreffen. Modellflieger finden hier
nicht nur Inspiration, sondern auch
eine Perspektive, wie ihre Leiden-
schaft und Fahigkeiten in der professi-
onellen Welt der Luft- und Raumfahrt
Anwendung finden kRonnen. Es ist
diese Synergie zwischen Hobby und
Beruf, zwischen Modell und Makro, die
die ILA Berlin so besonders macht.

In diesem Geist ladt die ILA Berlin
Modellflugbegeisterte ein, Teil einer
Gemeinschaft zu werden, die die Zu-
kRunft der Luft- und Raumfahrt gestaltet.
Hier Ronnen sie sich vernetzen, lernen
und vielleicht den Grundstein fiir eine
Karriere legen, die Leidenschaft fiir

den Modellflug mit professionellen

I MBERLIN

PIONEERING AEROSPACE

o

Spannende Einblicke in Aerodynamik
und Technik gibt es auf der ILA fiir Grol3
und Klein

Ambitionen in der Luft- und Raumfahr-
tindustrie verbindet. Auch der DMFV
ist mit seinem Messestand vor Ort und
informiert die Besucher (iber die Ver-
bandsarbeit sowie den Modellflugsport
allgemein. Die Messe hat taglich von
10 bis 18 Uhr gedffnet, wobei die ersten
drei Veranstaltungstage (05. bis 07.
Juni) dem Fachpublikum vorbehalten
sind. Privatbesucher Ronnen die ILA am
08. und 09. Juni besuchen. Internet:
www.ila-berlin.de

Zwischen Modellflug und manntragender
Fliegerei gibt es viele Parallelen, wie die
ILA Berlin eindrucksvoll beweist

w FeeeeErCrrrirh
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Die ILA Berlin ist fir Luftfahrt-Enthusiasten im Allgemeinen, aber auch fir
Modellflugsportler im Speziellen immer einen Besuch wert. Neben Ausstellungen am

Boden gibt es auch Flugvorfiihrungen



In Gedenken an Horst Kropka
Rasender Reporter

Plotzlich und unerwartet verstarb am 2. Marz AUFWIND-Heraus-
geber Horst KropRa. Er wurde nur 63 Jahre alt. Die Beisetzung
fand im engsten Kreis von Familie, Freunden und Wegbegleitern
statt. Horst KropRa hinterldsst seine Ehefrau Barbara.

Als aktiver F3B-Pilot und erfahrener Medienprofi tibernahm
Horst Kropka zum Jahresbeginn 1994 das Modellsportmagazin
AUFWIND von dem Vorbesitzer MIBA-Verlag. Das Magazin wurde
von Horst Kropka mit frischem Wind, aktuellen Themen und viel
personlichem Elan in eine neue Zeit gefiihrt. Auch an der Entste-
hung und Entwicklung der heutigen Modellsportklasse F3K war
Horst Kropka maf3geblich beteiligt. Unvergessen sind die ersten,
von ihm organisierten Hand-Launch-Wettbewerbe im Allgdu. Mit
der Griindung von CONTEST Eurotour schuf er zudem eine inter-
nationale Wettbewerbsplattform fiir den Modellsport, die seit
wenigen Jahren betrieben wird.

Bereits im Februar 1996 stie Philipp Gardemin zum Magazin
und iibernahm im Laufe der Jahre die redaktionelle Betreuung.
Gemeinsam mit einem groBen Team von Autoren und Fotografen
konnte er in enger Zusammenarbeit mit Horst Kropka AUFWIND
zum beRannten Modellsportmagazin fiir den Segel- und Elektro-
flug erweitern. Seit liber einem Jahr wurde gemeinsam lber die
Zukunft des erfolgreichen Journals gesprochen. Horst Kropka
beabsichtigte, den Ubergang in den Ruhestand langfristig zu
gestalten. Er wollte sich kiinftig mehr als bisher der geliebten
Fotografie, dem Eigenheim und seinem Garten, aber auch den
sportlichen Aktivitdten in der herrlichen Allgduer Natur widmen.
Die erkundete er gerne bei stundenlangen Radtouren oder Aus-
fahrten mit Auto oder Motorrad.

Sein viel zu friiher Tod hat alle die ihn kannten zutiefst getrof-
fen. , Auf die Liebe und das Leben“ war das Motto von Horst
Kropka. Die Modellsportszene verliert mit ihm einen Wegbe-
reiter, Visiondr und Macher. 182 Ausgaben AUFWIND hat er
unternehmerisch und kreativ gepragt. AUFWIND wird Riinftig im
Modell- und Literatur-Verlag von Philipp Gardemin produziert.

ANZEIGEN
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linkl. GFK-Tank=
Turbmenhalterung

Bausatz GFK/Styro/Abachi, g

~Elektro & Turbine ab 40 N,
.,!_4*5‘0 cm/170 cm

die RC-1/F3A-Legende aus den 80er

Jahreb 10 ccm/1000 W, GFK-Rumpf

SULTAN-5

Peter Adolfs Flugmodelle

50374 Erftstadt - Eifelstrasse 68
Telefon: 0 22 35/ 46 54 99 - Fax: 46 54 98

WWW.j ump- dmfv.aero www.paf-flugmodelle.de

/ierovsonh  FUR DEN FEINEN

MICROMOT - JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

Prazisionsdrehmaschine PD 250/E. Die neue Generation
mit Systemzubehor. Zur Bearbeitung von Stahl, Messing,
Aluminium und Kunststoff. Made in Germany.

Spitzenweite 250 mm. Spitzenhéhe 70 mm. Spitzenhéhe tber
Support 46 mm. Leiser DC-Spezialmotor fiir Spindeldrehzahlen
von 300 - 900 und 3.000/min. Spindeldurchlass 10,5 mm.
Automatischer Vorschub (0,05 oder 0,1 mm/U). Gewicht ca. 12 kg.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine grole

Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fiir die unterschiedlich-
sten Anwendungsbereiche.

PD 250/E

=

Bitte fragen Sie uns.
Katalog kommt kostenlos.

2fei0),0{e]}'] — www.proxxon.com —

PROXXON GmbH - D-54343 Fohren - A-4213 Unterweitersdorf
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Das Max-Born-Berufskolleg in Reckling-
hausen geht mit dem DMFV neue Wege
in der technischen Bildung und startet
in Zusammenarbeit mit der Schule und
dem Luftsportverein ,Albatros“ Oer-
Erkenschwick das ambitionierte Projekt
BORN to fly. Ziel ist es, in einer Schul-AG
ein Flugmodell im 3D-Druck-Verfahren
entstehen und spater natirlich auch
fliegen zu lassen.

b

Vier Schiiler vom Max-Born-Berufskolleg in Recklinghausen nehmen am Projekt
BORN to fly teil. Ziel ist es, ein eigenes Flugmodell im 3D-Druck-Verfahren als
Schulprojekt zu realisieren

72 modellflieger”

Modellflug AG am Max-Born-BerufsRolleg

Am 16.02.2024 fand ein Kick-Off-Treffen
fur das Projekt BORN to fly statt. Los
ging es mit vier Schiilern der Klasse

11 aus dem Bildungsgang Maschinen-
bautechnischer Assistent. Zu Beginn
standen die Einarbeitung in das Thema
3D-Druck mit Vorstellung der beiden
Druckertypen Bambulab P1S und

Prusa i3 MRk3s sowie die Vorstellung der
genutzten Slicer und Erlduterung der

Mit 3D-Druckern entstehen aus speziellem
Lightweight-PLA die ersten Bauteile fiir
das Flugmodell Big Bobber

wesentlichen Einstellfunktionen auf
dem Stundenplan. Gemeinsam bearbei-
teten die Schiiler das erste Bauteil, um
die Einstellparameter, das Slicen und
Exportieren der Datei zu erlernen. Dann
ging es auch schon an den 3D-Drucker.
Das Material wurde eingeladen und der
Druck konnte beginnen. Nach dieser Ein-
fuhrung haben die Schiiler selbstandig
weitere Dateien im Slicer bearbeitet und
fir den Druck vorbereitet.

Leichtes Material

Wahrend des Druckens beschaftigte
man sich parallel mit dem Druck des
Lightweight-PLA-Materials, das beson-
ders leicht ist. Im nachsten Schritt wurde
der Prusa-Drucker damit bestiickt und
es konnten weitere, leichte Teile fiir das
Flugzeug gedruckt werden. Das Ergeb-
nis war absolut zufriedenstellend. Rund
eine Woche spéter ging es mit dem Bau
des Big Bobber weiter. So druckten die
Schiiler selbststandig zwei Rahmenteile
aus schwarzem PLA und einige Tragfla-
chenteile aus gelbem Lightweight-PLA.

Fiir das nachste Treffen Anfang Marz
kRam von den Schiilern der Wunsch, mit
dem Projekt schneller voranzukom-
men. So entschieden wir, auch die zur
Verfligung stehenden Zeiten am Freitag
dazu zu nutzen, um bereits erste Druck-
auftrage der Einzeldateien an unserem
AG-Tag in Auftrag zu geben, sodass die
AG schnell eine beachtliche Anzahl an
Bauteilen herstellen konnte. Dazu trug
auch eine weitere Materiallieferung



mit schwarzem PLA bei, wodurch mit
vier Druckern gleichzeitig gearbeitet
werden Ronnte.

Aus Fehlern lernen

Doch trotz aller Bemiihungen, mdéglichst
schnell mit dem Projekt voranzukom-
men, gab es auch Rleinere Probleme. So
kam es zu mehreren Druckabbriichen
weil sich beispielsweise das Material im
Druckkopf beim standigen Zuriickziehen
und Vorschieben des Materials am Tef-
lonschlauch sammelte, sodass kein Ma-
terial mehr aus der Diise kam. In anderen
Fallen war eine ungeniigende Haftung
auf dem Druckbett feststellbar, sodass
sich die ersten Schichten l&sten und vom :
Druckkopf mitgenommen wurden. : ;

Doch von Rleineren Riickschlagen lieRen
sich die Schler nicht abhalten, das Pro-
jekt weiter voranzutreiben. Beim Treffen
am 08. Mérz begannen daher bereits
Recherchen zu den benétigten Elektro-
nik- und Mechanikkomponenten, wie
zum Beispiel Motor, Servos, Kabel und

darauf geachtet, dass loRale Modellbau-
shops aus dem Ruhrgebiet die Bauteile

Die ersten Teile sehen schon nach
Flugzeug aus - hier die Ruder fiir die
Tragfldchen

vorrdtig haben, sodass eine direkte
andere Materialien. Vorzugsweise wurde  Abholung mdoglich ware. Bis es soweit
ist, wird jedoch noch etwas Geduld
notig sein. Wie das Projekt weitergeht,

Die schwarzen Teile sind stabiler, aber

- auch schwerer. Sie bestehen aus PLA. Die
gelben Teile aus Lightweight-PLA sind
leichter und Rommen hauptsdchlich beim
Fliigel und Leitwerk zum Einsatz

dariliber wird in den Rommenden Print-

Ausgaben des Modellfliegers berichtet

werden. Patrick Schmidt
Projektleiter BORN to fly
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Mit dem Deutschen Modellflieger Verband seid ihr

Einfach niaher dran!

Verzahnung
fir Hitec,Futaba,JR

dazu passende Kugelgelenke, m

Servoeinbaurahmen,Ruderhérner

Shop: www.gabriel-stahlformenbau.de
Gabriel 39114 Magdeburg MarkgrafensiraieS
Tel.0391/5410715

Fax.0301/5410714 (GSICEIO I 18D

HeiBdraht-Schneidebiigel THERMOCUT 650. Vielseitig zum
Trennen von Styropor, Hartschaum, Polyurethan, PU-Schaum
und thermoplastischen Folien.

Fur Architekten, Designer, Kinstler, Prototypenbau, Dammung
und fur den klassischen Modellbau. Teleskop fir einstellbare
Schnittlange 400 — 650 mm. Schnitttiefe (Durchlass) 200 mm.
Federelement im Halterarm fir konstante Drahtspannung.
Schraubzwinge flr den stationaren Einsatz und 30 m Schneide-
draht (@ 0,2 mm) gehoren dazu.

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine groRRe
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fiir die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

N

Bitte fragen Sie uns. -———-—.-——-._-_ »

Katalog kommt kostenlos.

2)2{e),9,{e]'/l' —www.proxxon.com —

PROXXON GmbH - D-54343 Féhren - A-4213 Unterweitersdorf

THERMOCUT 650
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ALLE WICHTIGEN TERMINE

APRIL

27.04.2024

Die Antikmodellflugfreunde Deutsch-
land starten die Saison in Rothenburg

ob der Tauber mit ihrem Antikfliegen.
Kontakt: Ralf Hofmann, Telefon: 0171/316
82 48, E-Mail: lr.hofmann@t-online.de,
Internet: www.mfc-rothenburg.de

27.04.2024

Ein Flugleiterseminar findet statt im Ver-
einshaus des FMC Offenbach in 76877 Of-
fenbach/Landau. Start ist um 10 Uhr, das
Seminarende wird etwa gegen 15 Uhr sein.
Geleitet wird das Seminar von DMFV-
Verbandsjustiziar Carl Sonnenschein. Die
Seminargebiihr in Hohe von 20,- Euro pro
Person wird vor Ort in bar Rassiert. Die Teil-
nehmerzahlist auf 40 Personen begrenzt.
Anmeldeschluss ist der 14. April 2024.
Internet: www.dmfv.aero/mitte/rheinland-
pfalz/flugleiterseminar-in-rheinland-pfalz-
am-27-april-2024/

27.04.2024

Die Badische Meisterschaft im Fallschirm-
zielspringen findet beim MFC Walldorf
statt. Der Wettbewerb zdhlt zur European
Para Trophy 2024. Beginn ist um 9.30 Uhr.
Internet: www.mfc-walldorf.de

28.04.2024

Der FMC Flugmodellclub Murrhardt veran-
staltet in der Stadthalle, NagelestraRe 25
in 71540 Murrhardt eine Modellbau-Aus-
stellung. Internet: www.fmc-murrhardt.de

01.05.2024

Ein Modellbauflohmarkt mit Anfliegen
2024 findet beim Modellbau-Sport-
Club Hallerndorf statt. Los geht es um
8 Uhr und das Ende ist voraussichtlich
gegen 17 Uhr. Ort der Veranstaltung:
91352 Hallerndorf, Kreuzbergstralle,
unterhalb der KreuzbergReller. Internet:
www.mbsc-hallerndorf.de

01.05.2024

Der MFC Phonix Lohne l&dt traditionell am
1. Mai zum Modellflugtag ein. Das Ganze
vor der Kulisse von rund 3.000 Zuschauern.
Fir das leibliche Wohl ist gesorgt. Internet:
www.phoenix-lohne.de

INFO

Eine Ubersicht aller

aktuellen Termine gibt es
unter www.dmfv.aero/termine.
Dort gibt es auch ein Formular zum
Einreichen von neuen Terminen.
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04.05.2024

Das 3. MOTT (Modellflieger OldTimerTref-
fen) findet auf der Goldenen Weide beim
MFC-Ettringen statt. Eingeladen sind alle
Piloten, die ein Modell mit folgenden Eigen-
schaften mitbringen: Hauptvoraussetzung
ist, dass das Flugmodell einem manntra-
genden Original entspricht, dessen Erstflug
vor oder im Jahr 1980 stattfand. Die Model-
le RBnnen Scale/Semiscale sein, missen

es jedoch nicht. GroRe und Bauart spielen
Reine Rolle. Internet: www.mfc-ettringen.de

04.-05.05.2024

Die Flugmodellgruppe Wanna ladt ein zu
ihrem Hubschraubertreffen. Kontakt: Flo-
rian Schmeelk, Balken 16, 27624 Geest-
land, Telefon: 0162/139 19 10, Internet:
www.fmg-wanna.de

04.-05.05.2024

Ein Freundschaftsfliegen findet im
Méohntal statt. Geflogen werden kann
alles, was Fligel und Rotoren hat. Fur
F-Schlepp und das leibliche Wohl wird
gesorgt. Camping ist mdéglich. Internet:
www.mfc.heidenheim.com

04.-05.05.2024

Die Flugmodellsportgruppe Ertingen
ladt alle Interessierten am 04.05. zum
F-Schlepptreffen und am 05.05. zum
Flugtag ein. Beide Tage finden ohne
Flugprogramm statt. Die Anreise ist ab
03.05.2024 nach Absprache maglich.
Internet: www.fmsg-ertingen.de

09.05.2024

Ein traditioneller Flugtag findet beim
MC Albatros Vechta statt. Veranstal-
tungsort ist das Fluggeldnde im Picker-
weg 21in 49424 Goldenstedt-Lutten.
Kontakt: Telefon: 01 76/70 76 40 64,

E-Mail: vorstand@mcalbatros.de, Internet:

www.mcalbatros.de

09.05.2024

Auf dem Modellflugplatz des MFC
»Albatros“ Stendal/Tangerhiitte in
Bolsdorf findet die ,Faszination Modell-
bau Bolsdorf“ statt. Neben allen Arten
von Flugmodellen bis 100 Kilogramm
Abfluggewicht sind auch Schiffsmodelle,
Automodelle, Funktionsmodellbau sowie
Truck-Trail ein fester Bestandteil des
Events. Viele Handler sind genauso ein
Teil der Veranstaltung wie eine umfang-
reiche Getrdnke und Essenversorgung.
Der Eintritt Rostet 7,— Euro, Kinder bis 14

Jahre und parken sind kostenlos. Kontakt:

Frank Kunde, Telefon: 0171/879 60 64
oder Marc Kunde, Telefon: 01 60/358 3172

09.05.2024

An Himmelfahrt findet das alljahrliche,
grof3e Flugfest beim MFC Bad Langen-
salza statt. Sowohl Piloten als auch Zu-
schauer sind herzlich willkommen. Start

ist um 10 Uhr. Geflogen werden dirfen
alle Modelle bis 150 Kilogramm Abflugge-
wicht. Genligend Stellpldtze und Strom-
anschlisse fur Camper sind vorhanden.
Internet: www.mfc-bad-langensalza.de

09.-12.05.2024

Alle Retro-Fans sind wieder einge-
laden zum Fliegen mit ihren Oldie-
Modellen zur Retro Mitte 2024. In-
ternet: www.rc-network.de/threads/
retro-mitte-2024-in-wehrheim 11973685

11.05.2024

Der MFV Héllenberg lddt alle Piloten
zum Flugtag von 10 bis 18 Uhr ein. Cam-
ping in der Woche davor und danach ist
maoglich, sanitdre Anlagen sind vorhan-
den. Internet: www.mfv-hoellenberg.de.

12.05.2024

Beim Info-Tag der MFG Pfinztal auf dem
Wdschbacher Buckel zeigt der Verein die
Vielfalt des Modellflugs mit ferngesteuer-
ten Elektro- und Segelflugmodellen. Au-
Rerdem besteht die Moglichkeit, im Lehrer-
Schiiler-Betrieb selbst zu fliegen. Internet:
www.modellfluggruppe-pfinztal.de

17.-19.05.2024

Ein Flugtag fur Speedmodelle, Elektro und
Verbrenner, Flache und Helis mit einer Ma-
ximalgeschwindigkeit von 250 Knoten fin-
det In der Barlage 17a, 49134 Wallenhorst
bei Osnabriick statt. Die Teilnahmegebihr
pro Person betragt 25,- Euro plus 5,- Euro
Spende zur Nutzung der Messanlage.
E-Mail: speedtreffen2024@Rkraneis.de

18.-19.05.2024

Der MSC Condor feiert seinen Jubila-
umsflugtag. Eingeladen sind alle Flug-
begeisterten. Neben beeindruckenden
Flugvorfiihrungen und detailgetreuen
Modellflugzeugen besteht die Mdglich-
Reit zum Austausch mit Gleichgesinnten.
Internet: www.msc-condor.de

18.-20.05.2024

Die Flugmodellgruppe Wanna l&dt ein
zum Wanna-Treffen. Kontakt: Florian
Schmeelk, Balken 16, 27624 Geest-
land, Telefon 0162/139 19 10, Internet:
www.modellflieger-wanna.de

25.-26.05.2024

Die Modellfluggruppe Hollfeld veran-
staltet ab 9 Uhr ihr jahrliches Freund-
schaftsfliegen mit Jugendtreffen in
entspannter Atmosphére. Camping

ist mdglich. Kontakt: Gerald Heinzi-

us, Telefon: 0171/702 02 63, E-Mail:
gerald.heinzius@t-online.de



JUNI

01.06.2024

Bei der FAG KaltenRirchen findet
ein Heli-Treffen statt. Internet:
www.fag-Raltenkirchen.de

01.06.2024

Der MSC Buschpiloten veranstaltet sein
EDF-Treffen auf dem Modellflugplatz in
Melle, Ortsteil Gesmold. Camping ist nach
Voranmeldung von Freitag bis Sonntag
mdglich. Strom, Wasser, Toilette und Ver-
einshaus stehen zur Verfligung. Internet:
https://buschpiloten.de

01.-02.06.2024

Der MSV Condor lddt Helipiloten aus

nah und fern zu zwei Tagen stressfrei-
em Fliegen auf seinen Modellflugplatz
oberhalb von Géttingen-Elliehausen ein.
Jeder, der einen Modellhubschrauber
fliegt, ist willkommen. Zuschauer sind
natirlich auch gern gesehen. Camping ist
mdglich. Strom, Wasser und WC-Anlagen
sind vorhanden. Die Anreise ist ab Freitag
madglich. E-Mail: helitreff@msv-condor.de

01.-02.06.2024

Der Modellbauclub Arheilgen (MBCA)
lddt zum Freundschaftsfliegen auf den
Vereinsflugplatz ein. Anlass ist das
50-jahrige Bestehen des MBCA. Internet:
www.mbca.de

02.06.2024

Deutschland startet eine Neuauflage des
wTag des Modellflugs*. Alle Vereine, alle
Vereinsmitglieder, aber auch alle Indivi-
dualsportler sind aufgefordert, an diesem
Tag ihr liebstes Hobby in die Offentlichkeit
zu bringen und Menschen zu begeistern,
die bisher noch nicht vom Modellflug
begeistert sind. Ein besonderes Schman-
Rerl erwartet Modellflieger an diesem
Tag auf der WasserRuppe in der Rhon.
Von 10 bis 16 Uhr stehen dort die DMFV-
Gebietsbeauftragten Martin Becker und
Stefan Hesse zum gemeinsamen Fliegen
zur Verfiigung. Der DMFV Ubernimmt die
Startgebihren. Internet: www.dmfv.aero

08.-09.06.2024

Der Aero-Modell-Club Markgréaflerland
feiert sein 50-jahriges Jubildum. Interes-
sierte- und Piloten sind dazu eingeladen,
zwei unvergessliche Tage auf dem Flug-
platz in Gupf bei Holzen zu verbringen.
An beiden Tagen findet ein freies, jedoch
geordnetes Fliegen fur jedermann statt.
E-Mail: thoma.guenter@web.de

08.-09.06.2024

Der Modellbauclub Bamberg lddt zum
Modellflugtag-Wochenende auf dem
Modellflugplatz in Stappenbach ein.
Campingmadglichkeiten sind vorhanden.
Piloten Rdnnen bereits am Freitag anrei-
sen. E-Mail: flugleiter@mbc-bamberg.net,
Internet: www.mbc-bamberg.info

OBLIGATORISCHE HINWEISE

Wer als Gastpilot an einem Event teilneh-
men mochte, sollte sich vorab beim Ver-
anstalter anmelden. Dabei sind folgende
Fragen zu klaren:

» Welches maximale Abfluggewicht und
welche Antriebsarten sind erlaubt?

« Stehen fiir Camping Strom, Wasser und
Sanitdranlagen zur Verfiigung?

« Findet durchweg eine Bewirtung statt,
oder muss man sich selbst versorgen?
AuBerdem: Versicherungsnachweis,

Kenntnisnachweis, e-ID und gegebenen-
falls Lairmpass nicht vergessen!

15.06.2024

Der MSV-Schwagstorf l&dt alle Modell-
flieger zum traditionellen Freund-
schaftsfliegen ,Tag des Modellflugs* ein.
Veranstaltungsort ist das Fluggeldnge

am Helldamm in 49179 Ostercappeln-
Schwagstorf. Alle Modellflugsparten

sind gerne gesehen. Camping ist mdaglich.
E-Mail: fam-oesterle@osnanet.de, Internet:
www.modflug.de

15.-16.06.2024

Zum dritten Mal veranstaltet der Aero-
club Attendorn ein Scaleheli-Meeting
auf dem vereinseigenen Fluggelande.
Internet: www.aeroclub-attendorn.de
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-
GRUNDLAGEN ZUM FPV-COMBAT

TREFFER, VERSENKT

Vielen Modellfliegern dirfte das Thema First Person View, Rurz FPV, mittlerweile bekannt sein. Die
»lch-PerspeRtive® wird im Modellflug durch ein Rabelloses Videolbertragungssystem realisiert.
Eine Kamera, meist in der Front des Flugmodells, erfasst diese Perspektive und ein Sender
Ubertragt sie per Funk an ein passendes Ausgabegerdt. Die Piloten tragen eine Videobrille, in der
das Ubertragene Bild dargestellt wird, es entsteht der Eindruck, als wiirde man direkt im CocRpit
sitzen. Nun gibt es eine Combat-Technik, die das Ganze auf ein véllig neues Level hebt — und das

ohne Munition und Einschusslocher.

Einen wahren Boom erleben FPV-Systeme
etwa seit 2016, nachdem sich Firmen auf die
Herstellung solcher Funkstrecken speziell fur
Flugmodelle spezialisiert haben. Der Funkti-
onsumfang vorher zweckentfremdeter Gerate
wurde erweitert, um mehr Piloten gleichzeitig
fliegen lassen zu Ronnen und die BaugréRle

zu reduzieren, um heute selbst in kleinsten
Modellen Platz zu finden. Auch wenn es die
FPV-Copter waren, welche diese Entwick-

lung maBgeblich beschleunigt haben, ist der
Einsatz von FPV-Technik nicht Copter-exklusiv.
Im Gegenteil: Die ersten FPV-Fliige fanden mit
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klassischen Nurfliiglern statt, die viel Stauraum fiir die damals noch
sperrigen Zusatzmodule boten. Ein neuer Trend ist nun FPV-Combat, um
das es in diesem Artikel geht.

Was ist FPV-Combat?

Es war nur eine Frage der Zeit, bis jemand auf die Idee kommt, verschiede-
ne Modellsport-Disziplinen fiir den FPV-Betrieb umzugestalten. Ein Ergeb-
nis ist das FPV-Combat-System, bei dem die Basis des beliebten Air-Com-
bat mit FPV-Elementen erweitert wird. Die Modelle werden mit zusatzlicher
Technik ausgestattet, die man prinzipiell mit LaserTag vergleichen Rann.
Infrarot-Sender und Empfanger dienen als Blaster — also ,,Kanone“ - und
Targets — also ,,Zielscheiben“. Wird ein Modell getroffen, verliert der Pilot
virtuelle Lebenspunkte. Es ldsst sich auch ein PWM-Signal durch das Board



Screenshot aus einem digitalen FPV-Combat, die
griinen Herzen sind RGB-LEDs, um das fehlende
On-Screen-Display zu Rompensieren

RTF Hellcat mit FPV-Combat-System. Daneben ein Bodenziel
mit RGB-LEDs zur Trefferanzeige und verbautem SFX-Board
fiir Pyro-Effekte

Riickwdrtige Sicht

schleifen, um zum Beispiel ein Querruderservo oder den Motorregler bei
einem Treffer Rurzzeitig zu beeintrachtigen. Nach einem Treffer ist man fir
Rurze Zeit unverwundbar, um nicht direkt weitere Treffer zu Rassieren.

Das eigene Profil lasst sich, wie bei einem Computerspiel, mit Attributen
anpassen. Mehr Schiisse, die aber jeweils weniger Schaden verursachen?
Oder lieber eine geringere Schussrate, dafiir aber mehr Lebenspunkte?
Die taktischen Moglichkeiten sind vielfdltig und eréffnen fiir die Zukunft
groBes Entwicklungspotenzial. Profile Ronnen den eigenen Vorlieben oder
dem Modell angepasst werden. Schnelle Jager und schwer gepanzerte
Bomber lassen sich so nicht nur im Flugverhalten, sondern auch in ihren
Fahigkeiten beim Luftkampf abbilden.

Funktionsweise

Beschranken wir unseren Blick zuerst auf die grundlegende Funktionswei-
se: Die Minimalkonfiguration besteht aus Blaster, Sensor und MainBoard.
Der Blaster ist eine Infrarot-Diode und sendet ein Signal aus. Die Sensoren
tragen Infrarotempfanger, die so zueinander ausgerichtet sind, dass min-
destens eine virtuelle Halbkugel — in Abhdngigkeit von Modell und Plat-
zierung auch mehr - als Trefferflache aufgespannt wird. Die Signale eines
gegnerischen Blasters werden von den Sensoren empfangen und an das
Mainboard weitergeleitet. Letzteres wirkt als zentrale Steuereinheit und
stellt die Anschlisse fiir die restlichen Komponenten bereit.

wdhrend des Luftkampfs

Das Raptus-Modell, fiir das es
eine eigene Klasse gibt, besteht
aus einer Schaumplatte,
bespannt mit Klebeband

Screenshot aus einem digitalen FPV-Combat in der Dimmerung,
zu sehen sind RGB-LEDs, die verbleibende Leben und den
virtuellen Munitionsbestand anzeigen

Neben Blaster und Sensor wird mindestens ein
RC-Kanal, der vorher ungenutzt war, auf das
Board gefiihrt, um den Blaster zu bedienen. Ab-
héngig von den personlichen Vorlieben oder dem
Regelwerk kRann ein weiterer RC-Kanal {iber das
Board gefiihrt werden. Kassiert das eigene Mo-
dell einen Treffer, wird dieser Kanal sporadisch
»springen“ und damit ein getroffenes Querruder
inRlusive Beeintrdachtigung der Manévrierfahig-
keit oder ein beschddigter Motor simuliert, der
fiir ein paar Sekunden mit Leistungsschwan-
kRungen reagiert. Die Starke und Dauer dieser
Treffer-Simulation lasst sich anpassen, um zu
verhindern, dass ein getroffenes Modell unkont-
rollierbar wird.

AuRerdem wird das FPV-System an das Main-
board angeschlossen. Damit lassen sich Faden-
kreuz, verbleibende Schiisse, Lebenspunkte,
Trefferanzeige und vieles mehr im On-Screen-
Display der FPV-Ubertragung einblenden. So hat
der entsprechende Pilot, wie bei einem Computer-
spiel, alle wichtigen Parameter direkt vor Augen.
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Der Blaster des FPV-Combat-Systems. Die schwarze
Infrarot-Diode sendet das Signal aus, die weil3e
RGB-LED dient zur Kontrolle, ob der Blaster im Low-
oder High-Power-Modus lduft

Einige selbstgebaute Cockpits mit RGB-LEDs
fr verschiedene Modelltypen

Am Mainboard des FPV-Combat-Systems verdeutlicht
die Vielzahl der Anschliisse den Funktionsumfang

Neuerung Infrarot-Empfinger auf der Platine vergréRer-
Kiirzlich gab es eine wichtige technische Anderung: Digitale FPV-Systeme ten zudem den Trefferbereich.

werden jetzt ebenfalls unterstiitzt. Zuvor war man bei dieser Funktion auf

analoges FPV beschrankt. Nachdem digitale Systeme immer starker auf Die wohl aufsehenerregendste Erweiterung

den Markt drangen, war ein Update notwendig. So Ronnen aktuell HDZero konnte das SpecialFX-Board sein. Hieriiber Ron-
und Walksnail vollumféanglich mit dem OSD des FPV-Combat-Systems nen Ausgange mit bis zu 5 Ampere bei 30 Volt
arbeiten. DJI ist bei den Moglichkeiten leider etwas restriktiv und versucht angesteuert werden, um Pyroeffekte zu ziinden,
das System maoglichst geschlossen zu halten, dennoch Ronnten die wich- Motoren oder Lichter anzusteuern. Ausgange fir
tigsten Funktionen implementiert werden. die verbleibenden Lebenspunkte, bei Treffer oder

Abschuss werden automatisch getriggert. Dieses
Ein 433-Megahertz-Sender zur Kommunikation zwischen den Modellen und  Board bietet sowohl fiir die fliegenden Modelle

anderen Komponenten ist fiir die grundlegende Funktion nicht zwingend als auch Bodenziele spektakuldare Méglichkeiten.
notwendig, bereichert das System aber so sehr, dass es zur Grundausstat-

tung gezahlt werden sollte. Uber diese Module kénnen die Systeme der Komplettiert wird das System noch durch eine
einzelnen Modelle Rommunizieren und so Bestatigungen bei Treffern an Mini-Variante. Das wichtigste vorweg: Sie ist in
den Schiitzen senden, die im OSD angezeigt werden. So verschwendet man  der aktuellen Version nur mit analogen FPV-
nicht unnétig Munition, wahrend der Gejagte vielleicht noch im Cooldown Systemen Rompatibel. Digitale Nutzer miis-
steckt. Und auch fiir die Auswertung eines Wettkampfs ist dieses Modul sen, wie oben erwdhnt, mit den RGB-LEDs als
essentiell. Eine Bodenstation hort die gemeldeten Treffer ebenfalls ab und Workaround leben. Die Mini-Variante ist deutlich
kann daraus Punkte sowie Ergebnisse ableiten, ohne dass hinterher jeder kleiner und der Ausgang fiir den Blaster hat we-
Pilot abgefragt und kontrolliert werden muss. niger Leistung. Das System ist eher fiir Indoor-

Veranstaltungen mit entsprechenden Modellen
Es gibt bereits von der Community erstellte Drittsysteme wie beispielsweise gedacht. Hier ist die reduzierte Reichweite des
die sogenannte ,,Swedish Lady*. Sie stellt ein Kommentatoren-System fiir Blasters durch den begrenzten Raum kompen-
das FPV-Combat-System dar, spricht also die Treffer und Beteiligten laut aus siert. Es gibt aber auch einen High-Power-Treiber,
und macht die Luftkampfe so fiir die beteiligten Piloten sowie Zuschauer um der mit externer Stromzufuhr auf volle Reichwei-
einiges interessanter und besser verfolgbar. te Rommt und das Mini-System fiir den Outdoor-
Betrieb nutzbar machen Rdnnte.

Erweiterungen ) .

Die FPV-Combat-Hardware ldsst sich noch etwas erweitern. Sehr hilfreich Splelvarlanten

wahrend der ,analogen“ Phase waren RGB-LEDs, die die verbleibenden ARtuell gibt es zwei Spielmodi: Fuchsjagd und
Lebenspunkte und Schiisse anzeigen konnten. Im Sichtfeld der FPV- Combat. Bei der Fuchsjagd ist ein Pilot der
Kamera platziert, hatten so auch Piloten mit digitalen FPV-Systemen Fuchs und die anderen Piloten sind die Jagd-
einen Uberblick tiber den Zustand ihres Modells. Zusatzlich verbaute hunde. Ziel ist es, mdglichst viel Zeit als Fuchs
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Das Modell Raptus auf der
Startrampe. Die Motorisierung
| reicht fir einen eigenstdndigen
% Start und bedarf keines Bungee

Das Sensorboard fir die
Treffererkennung. Die drei
Infrarot-Empfédnger nehmen
die Signale der Blaster auf
und registrieren Treffer

zu verbringen, um damit die eigenen Punkte hoch zu treiben.
Beim Fuchs ist der Blaster deaktiviert, die Jagdhunde hin-
gegen miissen den Fuchs aufs Korn nehmen. Wer den Fuchs
trifft, Gbernimmt dessen Rolle, der ehemalige Fuchs wird zum
Jagdhund und alle Teilnehmer bekommen im On-Screen-
Display einen Hinweis, dass es einen neuen Fuchs gibt, der
gejagt werden will.

Beim zweiten Modus, Combat, treten die Piloten im Luftkampf
gegeneinander an. Der Modus kRann sowohl als Jeder-gegen-
Jeden als auch im Team ausgetragen werden. Abschiisse und
verbleibende Lebenspunkte am Ende der Runde bilden die
Grundlage fiir die Ergebnisse und Platzierungen.

Klassen

Letztes Jahr wurden in Polen erstmals Klassen eingefiihrt,
um den Wettbewerb besser organisieren zu kénnen. Die Basis
bildet die ,,Raptus“-Klasse. Der Raptus ist ein Plattenmodell
mit sehr geringem Bauaufwand. Diese Klasse ermdglicht es
jedem, in die Disziplin einzutauchen. Von Einsteigern ist der
Raptus schnell und einfach gebaut, ohne ein groBes Loch

ins Budget zu reilRen. Fir Interessenten mit langer Anreise
bietet sich die Mdglichkeit, vor Ort bei einem Wettbewerb

im Baumarkt das Grundmaterial zu besorgen und mit der
mitgebrachten Elektronik noch kurz vor der Veranstaltung ein
Modell fiir die Klasse zusammenzubauen.

Erganzt wird das Ganze durch die Warbird-Klasse. Sie orien-
tiert sich am klassischen Air-Combat und lasst WWII-Modelle
mit Spannweiten von 800 bis 1.400 Millimeter Spannweite zu.
Damit soll es Interessenten aus dem Air-Combat mdoglichst
einfach gemacht werden, um die neue Disziplin zu testen, in-
dem bestehende Modelle genutzt werden Rénnen. Die offene
Kategorie zu guter Letzt fangt alles auf, was groRer oder nicht
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Das SpecialFX-Board stellt leistungsstarke
Ausgdnge zur Verfligung, um Leuchten, Motoren
oder Pyrotechnik ansteuern zu R6nnen

Fi?/ C>MBAT

CAMD

Das FPV-Combat-Camp findet 2024 in Deutschland statt

WWIl ist. Hier ist derzeit noch etwas ,Wilder Westen* ange-
sagt, aber die Erkenntnisse aus dem Aufeinandertreffen un-
terschiedlicher Modelle helfen in Zukunft, die Klassen genauer
abzustecken und zu definieren.

FPV-Combat-Camp

Das FPV-Combat-Camp lockt internationale Teilnehmer, um
sich Uber die Sparte auszutauschen. In den letzten Jahren hat
sich das FPV-Combat-Camp als das perfekte Community-Event
fiir Combat-Piloten etabliert. Dieses Jahr verspricht es, noch
gréRer und spannender zu werden. Nachdem das erste Camp
2022 in Modelcity, Tschechien, und letztes Jahr in Brzeziny,
Polen, stattfand, wird es in diesem Jahr Giber ein verlédngertes
Wochenende in Deutschland ausgerichtet. Das Camp bietet
die einzigartige Gelegenheit fiir Teilnehmer, ihre fliegerischen
Fahigkeiten in spannenden WettkRampfen mit einer groRen
Anzahl anderer erfahrener Combat-Piloten zu messen.

Die internationale Ausrichtung des Camps zieht jedes Jahr
Teilnehmer aus der ganzen Welt an. Einige kommen sogar
aus entfernten Landern wie Schweden, Litauen und sogar aus
Ruanda, um teilzunehmen. Die Vielfalt der Teilnehmer tragt
zur lebendigen Atmosphare des Camps bei und bietet eine
Plattform fiir den Austausch von Erfahrungen und Techni-
ken. Das diesjahrige FPV-Combat-Camp verspricht nicht nur
aufregende Wettkampfe, sondern auch Fun-Contests, in
denen die Teilnehmer neue Fahigkeiten erlernen R6nnen. Mit
der leidenschaftlichen Community ist das FPV-Combat-Camp
ein Muss fur alle interessierten Piloten. Es wird nach aktuel-
lem Stand vom 12. bis 14. Juli 2024 bei der MFG Weilmiinster
ausgerichtet. Infos und Anmeldung werden zeitnah unter
www.fpv-combat.com/camp24 verdffentlicht.
Christopher Rohe
DMFV-Sportreferent Copter und FPV
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* Jahresabo, 6 Ausgaben - Europa: 43,- Euro - Welt: 64,- Euro

Ein ganzes Jahr

Tel.: 040/23 670 340, Fax: 040/23 670 301,
E-Mail: aufwind@primaneo.de

,'\A s
0 _

I :

JLIIT

Altere Ausgaben gibt’s bei
- E-Mail: bestellung@aufwind-magazin.de
- Tel.: 07204/947450

Aktuelle Ausgaben im guten Zeitschriftenhandel.

www.aufwingd-magasin.ce




SZENE & VERBAND

VORSCHAU

Der ndchste modell_flieger’erscheint am 30. Mai 2024. Dann berichten wir unter anderem (iber folgende Themen:

FLUGERPROBUNG DES PIKE PARADIGM VON SAMBA

In diesem Heft hat
Modellflieger Autor
Markus GléRler {iber den
Bau des Pike Paradigm
von Samba berichtet.
Nun fehlt noch die
Flugerprobung, um die

es in der Rommenden
Ausgabe geht. Dabei gilt
es herauszufinden, ob das
Hochleistungsmodell in
der Luft genauso eine gute
Figur macht wie auf der
Werkbank.

IMPRESSUM

Deutscher Modellflieger Verband Service GmbH
RochusstraRe 104-106, 53123 Bonn-Duisdorf
Hans Schwagerl (Président, v.i.S.d.P.)

Telefon: 02 28 / 97 85 00

Telefax: 02 28 / 978 50 85

E-Mail: service.gmbh@dmfv.aero

Wellhausen & Marquardt Mediengesellschaft bR
Mundsburger Damm 6, 22087 Hamburg
Telefon: 040/42 91 77-0

E-Mail: mf@wm-medien.de

Sebastian Marquardt
post@wm-medien.de

Christoph Bremer

Bianca Buchta, Jannis Fuhrmann,
Martina Gnal3, Kevin Klatt, Sarah Thomas

Werner Frings, Markus GloRler,
Dipl.-Ing. Ludwig Retzbach,
Dr. Michal Sip, Karl-Robert Zahn

MarRkus GloRler, Thorsten Has,

Jurgen Heilig, Jakob Kaltenborn,
Ernst Limmermann, Uwe NaujoRs,
Christopher Rohe, Gerhard Wobbeking

Sven Reinke (verantwortlich)
Telefon: 040/42 91 77-404
anzeigen@wm-medien.de

Sémtliche Angaben wie Daten, Preise, Namen,
Termine usw. ohne Gewahr.

Die Firma Jeti hat sich in den
vergangenen Jahren einen
hervorragenden Ruf im Bereich
der hochwertigen RC-Sender
erarbeitet. Doch wie weil} der
Volksmund: Das Bessere ist
des Guten Feind. Ende 2023
schickte Jeti daher eine neue
Pultfernsteuerung ins Rennen.
Was der Sender Rann, hat Markus
Tisius herausgefunden.

Frank Druck GmbH & Co. KG
— ein Unternehmen der Eversfrank Gruppe —
Industriestral3e 20, 24211 Preetz

Gedruckt auf chlorfrei gebleichtem Papier.
Printed in Germany.

Nachdruck, Reproduktion oder sonstige
Verwertung, auch auszugsweise, nur mit
ausdriicklicher Genehmigung des Verlages.
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Mediengesellschaft FLIEGEN AUS LEIDENSCHAFT

Der Modellflieger ist das Mitgliedermagazin des Deutschen Modellflieger Verbandes e. V. (DMFV) und erscheint zwélfmal im Jahr. Haftung fiir Einsendungen: Fir unverlangt eingesandte
Unterlagen, Manuskripte und Fotos Rann Reine Verantwortung ibernommen werden. Mit der Ubergabe von Manuskripten, Abbildungen, Dateien an den Verlag versichert der Verfasser, dass es
sich um Erstverdffentlichungen handelt und keine weiteren Nutzungsrechte daran geltend gemacht werden Rnnen. Nachdrucke, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des DMFV. Die in
Leserbriefen und namentlich gezeichneten Artikeln vertretenen Meinungen und aufgestellten Behauptungen werden wertfrei wiedergegeben. Die Ansichten der Redaktion und des Prasidiums
bleiben jeweils unberiihrt, eine Ubereinstimmung mit dem Einsender kann im Zusammenhang mit der Verdffentlichung nicht ohne Weiteres hergestellt werden.

82 modellflieger”




Udet Flamingo ist einer der Klassiker im
Bereich der Doppeldecker. Das Modell

wurde bereits in den friihen 1970er

Jahren bei aero-naut eingeflihrt und

wurde bis vor kurzem in fast un-

veranderter Form produziert. Das war

Grund genug, um dem Modell zum

100jahrigen Firmenjubildum eine
komplette Neukonstruktion zu gonnen.
Diese Version wird komplett aus
Laserteilen aufgebaut und eignet sich flir
35-mm-Elektromotoren.

Der Brushlessmotor wird von einer
Sternmotorattrappe aus Laserteilen
ummantelt und wirkt so originalgetreu. Der
Bausatz enthalt alle zum Bau erforderlichen
Teile inkl. Fahrwerk und Rader sowie die
moderne 3D-Bauanleitung.

Der Bausatz enthalt;

Alle zum Bau bendtigten laserge- . e

schnittenen Holzteile, Bausatz der

Sternmotor-Attrappe, Anlenkungsteile, w ///J /
diverse Kleinteile, Fahrwerksteile, Rader,

eine 3D-Bauanleitung und eine zum 100-jahrigen Flrmenjub|laum
Bauhelling.

—
=

aero=
naut "

ek it groBem Messe- Sonderverka'uf V|eIe Modelle und Zubehér/Antriebe vor Ort
WWWw.aero-naut.de
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Decathlon RJG 1.2m l’e

Spannweite: 1212mm | Lange: 880mm | Abfluggewicht: 1320g | Antrieb: 3-4S

Die vielseitige und leistungsfahige E-flite® Decathlon 1.2m im Farbschema von RJ Gritter ist eines
der am besten fliegenden Modelle des legendaren Kunstflugtrainers im alltagstauglichen Format

» Ein vorbildgetreues Modell des legenddren manntragenden
Kunstflugzeugs, das von RJ Gritter auf Flugshows in den USA
geflogen wird

- Beliebte 3S und 4S Akkus mit 2200-3200 mAh bieten hervorra-
gende Leistung und Flugzeiten

» Optionale Motorschubumkehr fiir spezielle Rollmandéver

- Werkzeuglose Fliigelmontage mit Schnellverbinder Tragflichen-
streben fiir eine bequeme Lagerung und Transport

« Funktionelle LED-Lande-/Navigationsbeleuchtung fiir einen
noch vorbildgetreueren Look

- Einfacher zu fliegen mit dem innovativen und optional einsetz-
baren SAFE Select Fluglagenschutz

« Vier werkseitig installierte Digital Servos mit Metallgetriebe und
Kugelkopfanlenkungen

SPEKTRUM SMART TECHNOLOGIE

Nutze das volle Potential dieses Modells und
profitiere von der intelligenten Konnektivitat
der Spektrum SMART Komponenten. '

SMAIRT

TECHNOLOGY

EFL09250 Decathlon RJG 1.2m BNF Basic with AS3X and SAFE Select, UVP: 299,99€ ; EFL09275 Decathlon RJG 1.2m PNP, UVP: 279,99€
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