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EDITORIAL

a1

Gut gelaunt: Christian Rex (links)
von Rex-Schiffsmodelle und
~———_ SchiffsModell-Redakteur Jiirgen Voss

Das fangt ja gut an

Liebe SchiffsModell-Leserinnen und -Leser

Im ersten Monat des neuen Jahres war modellbaumifig schon richtig viel los.
Gleich am Anfang war SchiffsModell-Autor Helmut Harhaus fiir uns in Biisum
beim traditionellen Schaufahren im Wellenbad Meerzeit dabei. Das Wochenende
darauf habe ich fur zwei Veranstaltungen genutzt, die ich schon linger auf
meinem Plan hatte, aber noch nie hingekommen bin: Die Modellbauausstellung
im Schulzentrum Wilster und natiirlich die ZAMMA in Oberhausen, von der es
im nichsten Heft einen Bericht geben wird. Beide Veranstaltungen waren wirklich
sehenswert, und wieder habe ich viele neue Menschen kennengelernt.

Das nichste jihrliche Highlight waren danach die Lipper Modellbautage in Bad
Salzuflen. Die Vorfreude war fiir mich diesmal besonders grof}, denn dort wartete
ein neuer Baukasten auf mich. Christian Rex von Rex-Schiffsmodelle brachte mir

diesen personlich mit zur Messe. Darin wartet sein
danisches Kiimo SAMKA von 1956 darauf, von mir

Immer Wieder gut: Die auf Kiel gelegt zu werden.

Llpper MOde"bautage Auch Heinz Zimmermann baut gern iltere
Schiffe. Seine Vorlieben bei der Modellauswahl
sind spannend und ziemlich abwechslungsreich.

Im letzten Heft war es noch ein Kriegsfischkutter, in dieser Ausgabe geht es
um die MS BREMEN. Das 1993 gebaute Schiff ist im Gegensatz zu heutigen
Kreuzfahrtschiffen eher klein und hat noch klassische Linienfithrungen. Dass
das Modell so aussieht, wie frither Schiffe aussahen, ist fiir ihn vielleicht doch ein
verbindendes Element. Zwischen den Jahren war er noch mit der Ausstattung mit
Figuren beschiftigt. Anfang Januar musste nur das Wetter fiir die Jungfernfahrt
erst noch etwas besser werden.

Wir diirfen also gespannt sein, was das neue Jahr fir uns Schiffsmodellbauer
noch bereithilt. Bei einem Blick in meinen Kalender bin ich sehr optimistisch.
Auf jeden Fall halten Sie eine neue Ausgabe der SchiffsModell in den Handen, bei
deren Lektiire ich Thnen wieder viel Vergniigen wiinsche.

Herzlichst, Thr

— A

Jirgen Voss
Redaktion SchiffsModell
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mess SZENE Bild des Monats
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z

ber letzte seiner Art

Wenn man sich im Winter auf die Suche nach Schiffsmodellen macht, wird
man im Maritimen Museum Hamburg auf jeden Fall fundig. Hier steht das
hervorragend gebaute Modell des Hafenschleppers BUGSIER 7 im MaBstab
1:40. Das Original lief 1972 auf der Schichau-Werft in Bremerhaven vom
Stapel. Zusammen mit dem Schwesterschiff BUGSIER 6 stellten sie den
Hohepunkt und gleichzeitig den Schlussstrich des Antriebskonzepts

mit einer Schraube und Kortdlsenruder dar. Danach wurden nur noch
Hafenschlepper mit zwei oder drei Motoren gebaut, als VSP-, Schottel-
oder ASD-Schlepper. Daflir hatte die BUGSIER 7 noch ein vergleichsweise
langes und abwechslungsreiches erstes Leben. Erst 2000 wurde sie
ausgemustert und als ERICE nach Italien verkauft.




SchiffsModell 3/2024




. DAS DIGITALE MAGAZIN

Weitere Informationen unter www.schiffsmodell-magazin.de/kiosk

Steuerpult und Olfasser

Neuheiten aus dem O - [z
Modellbau-Kaufhaus ( '

Die Briickeninstrumente sind flir einen

modernen Schlepper oder ein Arbeitsschiff gefertigt und sind hinterleuchtbar.
Der Satz beinhaltet zwei Platten, inklusive zwei Steuerhdrnern sowie einer
hinterleuchtbaren Folie. Der Steuerstand kostet 4,45 Euro.

Beim Modellbau-Kaufhaus werden Olfasser auch
aus dem 3D-Drucker angeboten. Die Fasser

sind in weiB und kdnnen farblich frei gestaltet
werden. Sie sind hohl und eine Seite ist offen,
somit kann man sie als offene oder geschlos-
sene Fasser darstellen. Die Lieferung erfolgt mit
Druckstutzen. Sie sind in den MaBstdben 1:100,
1:50, 1:35 und 1:25 verfiigbar und kosten von 1,95 Euro bis 6,45 Euro. Alle
Preise sind zuzlglich Verpackung und Versand. www.modellbau-kaufhaus.de

Erhaltlich im

App Store El.. ]

QR-CODES SCANNEN UND DIE KOSTENLOSE
SCHIFFSMODELL-APP INSTALLIEREN

Offshore-Feeling

Neue Besatzung

Schaufahren des SMC-Hamburg

Seenotretter von Der SMC-Hamburg ladt am 01. Juni 2024 zu einem Schaufahren mit dem
SG-Modellbau Schwerpunkt ,Offshore” nach Planten & Blomen ein. Am 02. Juni 2024
findet am gleichen Ort ein allgemeines Schaufahren statt. Treffpunkt ist
Einige neue Figuren von See- an beiden Terminen am groBen Parksee bei der Wasserorgel, Beginn ist
notrettern im MaBstab 1:20 hat _ _ jeweils um 10 Uhr. Am Samstagabend

ist bis 22.30 Uhr eine groBe Lichterfahrt
geplant. Das Ende der Veranstaltung ist am
Sonntag um 16 Uhr. Alle mit Elektro- und
Dampfantrieb versehenen Modelle sind
zugelassen, jedoch keine Verbrenner und
Modelle mit einer Geschwindigkeit tiber

10 km/h. www.smc-hamburg.de

SG Modellbau im Programm.
Die fein detaillierten und hand-
bemalten Kunststofffiguren sind
zirka 80 mm hoch und eignen
sich fir Seenotkreuzer und
Arbeitsschiffe. Sie kosten je

6,— Euro. www.sg-modellbau.de

Modellbau-Messe

Intermodellbau in
Dortmund

Vom 18. bis 21. April ist die
Welt der Schifffahrt wieder zu
Gast in Dortmund: Auf der Intermodellbau 2024 zeigen seit Uber 40 Jahren
Schiffsmodellbauer aus dem In- und Ausland die gesamte Bandbreite an
Schiffen und anderen maritimen Modellen in Miniatur. Auf dem 500 m2
groBen Becken in der Halle 3 kdnnen Modellskipper wieder unter fachkun-
diger Moderation in See stechen. www.intermodellbau.de
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MOTORSCHIFFE FLB-1

Neue Ausgabe des Feuerloschboots FBL-1 von romarin/Krick

Endlich wieder

a u I e I e l Text: Nico Peter
Fotos: Nico Peter, Leonie Peter

Bis zum November des vorletzten Jahres, genauer gesagt bis zur Messe Faszination Modellbau in
Friedrichshafen, war der Markt an Feuerloschbooten sehr Ubersichtlich. Eigentlich gab es in Europa nur
zwei Bausatze. Das altbekannte FLB DUSSELDORF und das Einsteigermodell von Hacker EU. Doch auf
der genannten Messe prasentierte die Firma Krick stolz die Wiederauflage des FLB-1. SchiffsModell-
Autor Nico Peter, der eine Vorliebe flr Feuerloschboote hegt, hat das Modell gebaut.
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napp 14 Jahre nach der Erst-

vorstellung auf der Spielwa-

renmesse in Niirnberg wurde

im Herbst letzten Jahres das

FLB-1 als Wiederauflage ange-
kiindigt. Auf der Faszination Modellbau
in Friedrichshafen 2021 waren bereits
die ersten zwei Prototypen zu sehen. Da
ich bereits ein Modell der ersten Auflage
gebaut hatte, und FLBs — nach vielen Jah-
ren selbst als Feuerwehrler — zu meinen
bevorzugten Modellen gehéren, wollte
ich dieses Modell unbedingt auch wieder
in meiner Flotte haben. Manfred Kaiser-
Pletscher hatte sich im Auftrag der Firma
Krick den Bausatz vorgenommen. Aller-
dings standen einige Auflagen vor der
Neugestaltung des Bausatzes. So sollten

auf alle Fille die aus der robbe-Insolvenz
iibernommenen Formen der Tiefzieh-
teile wieder Verwendung finden. Ob das
immer der richtige Weg war, werden wir
sehen. Dennoch nutzte er erst einmal
die Gelegenheit, sich bei der Feuerwehr
in Neuss das Originalboot intensiv an-
zuschauen. Es ergab sich dabei auch die
Gelegenheit einer Mitfahrt bei Hochstge-
schwindigkeit. Ebenso sollten die vielen
gemachten Fotos dazu dienen, eventuell
einige Details zu iitbernehmen, um dem
Vorbild etwas gerechter zu werden.

Das Original

Bei dem FLB-1 handelt es sich um
ein vorbildihnliches Modell der bei der
Schless-Werft GmbH in Wesel gebauten

ALFRED FRINGS

Feuerl6schboote. Die Boote sind im Ori-
ginal etwa 20 m lang und 4,70 m breit, bei
einem Tiefgang von 1,15 m. Die zwei Ma-
schinen mit je fast 21.000 cm3 Hubraum
und einer Leistung von etwa 1.350 PS
bringen die Boote auf eine Geschwin-
digkeit von iiber 29 kn bei Talfahrt. Die
Serie besteht aus sechs praktisch bauglei-
chen Booten, welche zwischen 1981 und
1985 fiir das Land Nordrhein-Westfalen
angeschafft wurden und am Rhein in
Bonn, Wesel, Emmerich, Neuss, Kdln
und Krefeld stationiert sind.

Der Modellbausatz

Doch schauen wir uns den Bausatz
genauer an und bauen das Modell. Zum
Kunden kommt der Bausatz in einem

1



B~~~ MOTORSCHIFFE FLB-1

Gut gelaunt prasentiert Matthias Krick die

Wiederauflage des FLB-1 in Niirnberg

Der Durchbruch fiir das Stevenrohr
wird vorsichtig aufgefeilt

Die eingeklebten M4-Muttern dienen
der Befestigung der Wasserpumpe

680 x 200 x 160 mm groflen Karton aus
Vollpappe. Dieser enthilt neben dem
tiefgezogen Schiffsrumpf weitere Tief-
ziehteile fur das Deck, Schanzkleid und
den Aufbau, verschiedene lasergeschnit-
tene Platten fiir den Innenausbau des
Rumpfs, eine komplette Ruderanlage,
Schiffswelle mit Kupplung und Propeller
sowie alle Teile fiir die beiden L6schmoni-
tore. Komplettiert wird das Ganze durch
eine sehr ausfihrliche Bauanleitung,
diverse Kleinteile und geplottete Schrift-
ziige. Alle Teile bestehen aus Kunststoff
oder Metall. Der Beschlagsatz mit Lam-
pen, Relingstiitzen, Teilen fiir den Ra-
darbalken, Lautsprecherattrappen sowie
der Ankerwinde ist separat zu erwerben.

=== TECHNISCHE DATEN

Feuerloschboot FL-1

MaBstab: 1:25
Lange: 690 mm
Breite: 175 mm
Verdrangung: 2.895¢
Hersteller: romarin/Krick
Preis: 169,— Euro
Internet: www.krickshop.de
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Weiterhin gibt es einen Decksplattensatz.
Dieser enthilt Polystyrolplatten, die Rif-
felblech imitieren und bereits auf Mafs
gelasert sind. Doch dazu spiter mehr.

Wie schon gesagt, ist das FLB-1 ein
komplettes Kunststoffmodell. Doch vor
dem Baubeginn sollte man sich wie im-
mer einen Uberblick verschaffen und die
Bauanleitung genau studieren. Hier ist
es ein 4o-seitiges A4-Heft im Schwarz-
Weif3-Druck mit zahlreichen Fotos und
Zeichnungen sowie den Bauanweisun-
gen in deutscher Sprache. Als Erginzung
zu dieser Bauanleitung gibt es ein weite-
res A3-Blatt mit 15 Farbfotos sowie einem
Schaltplan fiir die zahlreichen Funktio-
nen des Modells.

Da der Bootsstinder als Tiefziehteil
bereits beiliegt, kann es praktisch direkt
mit dem Bau losgehen. Der Rumpf ist
nur grob vorgeschnitten und muss daher
erst einmal auf die richtige Hohe gebracht
werden. Dazu nutzt man am Besten einen
Holzrest von 5 mm Dicke zum Anzeichen.
Schneiden lisst sich der ABS-Rumpf
wunderbar mit einer sogenannten Lexan-
schere, wie sie sehr oft im RC-Car-Bereich
verwendet wird. Anschlie3end koénnen

Stevenrohr und Ruderkoker werden
mit Stabilit Express eingeklebt

bereits die Durchbriiche fiir die Welle
und das Ruder eingearbeitet werden. Hier
sollte man unbedingt darauf achten, lie-
ber kleiner zu bohren und dann gréfer zu
feilen, denn wenn die 4-mm-Bohrungen
direkt eingebracht werden, konnte der
Rumpf reiffen. Der in der Bauanleitung
genannte Karosseriebohrer aus dem RC-
Car-Bereich ist bei mir vorhanden und
wurde somit natiirlich eingesetzt.

Vorbildahnlich

Manfred musste bei der Neuauflage
auch wieder bei einem einfachen Antrieb
mit einem Ruder bleiben. Die Originale
verfiigen jedoch iiber zwei Antriebswel-
len und eine Vierfach-Ruderanlage. Wer
also nidher an das Original heran méchte,
kann hier natiirlich gern aufriisten. Je-
doch wird das FLB-1 immer ein vorbild-
dhnliches Modell bleiben, denn gegen-
itber den Originalbooten ist der Rumpf
einfach um gut oo mm zu kurz. Hin-
tergrund ist die Tatsache, dass damals
bei robbe aus dem einen Rumpf drei ver-
schiedene Modelle entstanden.

Es folgten der Zusammen- und Ein-
bau der RC-Platte. Diese dient zum einen
als Abstiitzung des Motorspants als auch



1) Auch fiir die Befestigung des Motortragers wird Stabilit Express verwendet. 2) Durch das Verschieben des Aufbaus
muss der Decksauschnitt teilweise verschlossen werden, zusétzlich wird mit Leisten von unten verstarkt

Die Bergeplattform entsteht aus
mehreren unterschiedlichen Schichten

zur Aufnahme der Wasserpumpe fiir die
Loschmonitore. Um die Pumpe zu befesti-
gen, werden hier beim Kleben bereits zwei
M4-Muttern vorgesehen. Die entspre-
chenden Aussparungen sind in die Fris-
teile bereits passgenau eingearbeitet. Der
Motorspant ist fiir die Verwendung eines
4oo0er-Bilirstenmotors vorgesehen. Wer
hier lieber auf ein Brushless-System setzen
mochte, kann die Bohrungen zur Motor-
aufnahme vor dem Einbau entsprechend
anpassen. Fiir das Lenkservo entsteht aus
mehreren Fristeilen eine Halterung, wel-
che spiter in die RC-Platte eingeschoben
und verschraubt wird. Zur Sicherheit wur-
den die Klebestellen zur Aufnahme des
Servos mit Polystyrolresten verstirkt. Die
Anlenkung zum Ruderhebel ist zweiteilig
ausgefiihrt, wobei die Feineinstellung hier
uiber einen Stellring erfolgt.

Modifikationen

Die Feuerldschboote verfiigen tiber je-
weils einen Leichtanker, der in einer An-
kertasche an der Steuerbordseite gefahren
wird. Selbige ist ebenfalls nachgebildet
und wird aus verschiedenen Fristeilen
zusammengebaut und an den Rumpf
angepasst. Gemifl Bauanleitung folgten
der Auf- und Einbau der Bergeplattform.

SchiffsModell 3/2024

Ich entschied mich jedoch dagegen, die-
se bereits jetzt fest anzubauen, denn die
Plattform ist in sich recht filigran und
kénnte — ebenfalls wie die Trittstufen zur
Plattform — bei der weiteren Rumpfbear-
beitung Schaden nehmen. Als Nichstes
ist der Einbau des Decks vorgesehen. Da
das Bauteil recht genau gefrist ist, ist hier
nur wenig Anpassungsarbeit notwendig.
Vor dem Einbau kommen Verstirkungs-
leisten sowie der untere Lukenrahmen
auf die Unterseite des Decks. Ebenso
wird der Sillrand angebracht.

Wie oben bereits erwihnt, stimmt
das Langen-Breiten-Verhiltnis des Mo-
dells nicht. Wer jedoch etwas ndher an
die Originale will, kann hier durch eine
leichte Verlingerung des Aufbaus und
vor allem mit dem optischen Trick des
Verschiebens des Ausbaus behelfen. Ich
habe den Aufbau um 30 mm nach vorn
verschoben. Die im Decksausschnitt
entstehende Liicke wird mit einem Rest-
stiick aus dem Tiefziehteil des Schanz-
kleids verschlossen. Das Backdeck liegt
etwa 25 mm hdoher als das Hauptdeck.
Das entsprechende Schanzkleid liegt
dem Bausatz als unbearbeitetes Bauteil
bei. Es wird an der Oberkante ebenfalls

Die vorgebohrten Bullaugen werden
groBflachig wasserdicht verschlossen

wieder mit dem 5-mm-Distanzstiick aus-
geschnitten und an das Deck angepasst.
Dieses Anpassen ist in der Bauanleitung
leider nicht so ganz eindeutig beschrie-
ben. Daher musste es im Anschluss spi-
ter stumpf auf das Deck geklebt werden.
Das Backdeck selbst bedarf wieder recht
wenig Nacharbeit. Die bereits vorgefras-
ten vier Bullaugen wurden im Vorschiff
grof¥flichig mit Reststiicken verschlos-
sen. Hintergrund hierfiir ist der Versuch,
den Rumpf sicher dicht zu bekommen.
Da der Aufbau durch das Verschieben
auf dem Backdeck aufliegt und nicht
mehr hinter der Aussparung liegt, muss
dieser nun ebenfalls angepasst werden.

Die Loschmonitore

Diese Anpassung hat jedoch keine
Auswirkungen auf den Standort des vor-
deren Léschmonitors. Da dieser auch
drehbar ausgefiihrt werden sollte, wur-
de rund um seinen Standort eine Luke
in das obere Deck geschnitten. Ein pas-
sendes Miniservo kam in das darunter
liegende Hauptdeck. Die Anlenkung am
Loschmonitor iibernimmt ein auf das
verlingerte Zuleitungsrohr aufgeklebter
Ruderhebel. Gesichert wird das Ganze
mit einem Stellring. Generell ist der

13



B~~~ MOTORSCHIFFE FLB-1

Mit der Lehre lassen sich die Fenster
exakt positioniert ausschneiden

funktionale Betrieb beider Loschmonito-
re vorgesehen, jedoch ohne Anlenkung.
Wenn beide Loschmonitore am Modell
auf eine Seite gerichtet werden, besteht
durch den Wasserdruck die Gefahr, dass
das Modell trotz guter Ballastierung zu
viel Kringung erfihrt und letztlich kippt.
Auflerdem wiren beide voll funktions-
fihigen Loschmonitore recht schwer zu
handhaben. Daher ist — wie oben be-
schrieben — nur der vordere Léschmoni-
tor funktionsfihig. In das Zuftihrungs-
rohr des hinteren Monitors wurde ein
M3-Gewindestab eingeklebt. Durch ei-
nen entsprechenden, nachtriglich einge-
bauten Decksunterzug mit aufgeklebter
M3-Mutter kann nun der gesamte Auf-
bau fixiert werden.

Der Aufbau

Doch bevor auch der hintere Léschmo-
nitor so aufgebaut werden kann, steht
generell der Bau des Aufbaus an. Dieser
liegt dem Bausatz als vorgefertigtes Tief-
ziehteil bei. Die Fenster miissen genau
wie der untere Rand ausgeschnitten wer-
den. Fiir die Lage der Fenster hat sich der

Konstrukteur etwas Tolles einfallen las-
sen. Denn die auf den Fristeilen befindli-
chen Fensterrahmen sind zusitzlich mit
einer Lehre verbunden. Das bedeutet,
dass die Fensterrahmen nicht gleich voll-
stindig aus der Platte getrennt werden,
sondern zuerst an der Lehre verbleiben.
Zusammen werden diese Teile mit Klebe-
band am Aufbau befestigt und dann die
entsprechenden Ausschnitte angezeich-
net und ausgeschnitten. Beim Schneiden
des tiefgezogenen ABS gibt es wieder ver-
schiedene Methoden. Wichtig ist jedoch
immer, vorsichtig zu schneiden, denn
schnell geht der Schnitt daneben. Hier
spreche ich aus eigener Erfahrung.

Wie bereits erwdhnt, habe ich bei die-
sem Modell den Aufbau nicht verlingert.
Es wurde lediglich die Hinterkante des
Aufbaus optisch angepasst. Das heif3t,
um die Schrige des Originals darzustel-
len, wurde eine Dreikantleiste aus Balsa
an die Rickwand geklebt. Selbstverstind-
lich wurden die Treppenstufen ebenfalls
angepasst. Der Kaminaufbau erfolgte
entsprechend der Bauanleitung. Jedoch

Eine Dreikant-Balsaleiste gibt dem
Aufbau achtern eine neue Form

wurde der obere Kaminabschluss um
eine Ebene weniger aufgebaut. Hier ga-
ben Fotos der Originale den Ausschlag.
Am Modell sollen die Kamine einfach
auf den Aufbau geklebt werden. Um
eine bessere Stabilitit zu erhalten, wur-
den diese zusitzlich verschraubt. Vorher
wurden noch Langlécher in den Aufbau
und in die Kamine eingearbeitet. So kén-
nen spiter die Kabel fiir die auf den Ka-
minen sitzenden blauen Funkellichter
einfacher durchgefiihrt werden.

Den Abstand der beiden Kamine bil-
det der Geritetriger, auf dem spiter der
funktionsfihige Radarbalken und zwei
Lautsprecherpaare ihren Platz finden.
Die Ansteuerung des Radarbalkens er-
folgt tber einen Metallstab, welcher
mit einem Getriebemotor an der Un-
terseite des Aufbaus verbunden ist. Der
Radarbalken dient gleichzeitig als Ein-
schaltkontrolle und wird somit nicht se-
parat geschaltet. Vorn am Aufbau wird
noch der Schlauchanschlusskasten an-
gebracht. Dieser besteht ebenfalls aus
einem Tiefziehteil, welches entsprechend

Der Geratetrager wird aus mehreren
Lagen Polyester zusammengeklebt
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Fur den Schlauchanschlusskasten gibt
es ein zu bearbeitendes Tiefziehteil



Der Decksbelag mit Riffelblechoptik
wird mit Ethylazetat verklebt

ausgeschnitten werden muss. In meinem
ersten Modell des FLB-1 wurde dieser
Kasten aufklappbar gestaltet und die vier
B-Anschliisse wurden dort nachgebildet.

Decksbelag mit Riffelblech

Als separate Zusatzteile sind fiir das
FLB-1 strukturierte Polystyrolplatten als
Decksbelag erhiltlich. Diese sind in Rif-
felblechoptik geprigt und bereits pass-
genau gelasert. Sie konnen fast ohne

Nacharbeit verbaut werden, denn selbst
die Bohrungen fiir die Relingstiitzen
sind bereits angebracht. Fir die durch
die vorgenommene Verschiebung des
Aufbaus entstehende Liicke reicht das
Randmaterial aus, sodass diese auch ent-
sprechend abgedeckt werden konnen.
Der erste Teil dieses Belags wurde auf
dem Deckshaus verbaut. Die Relingstiit-
zen aus dem Beschlagsatz liegen dabei
auflerhalb des Riffelblechbelags.

Der Inhalt des Beschlagsatzes
ist relativ umfangreich

Fir das FLB-1 ist ein separater Be-
schlagsatz erhiltlich. Dieser enthilt ne-
ben den in Resin gedruckten Relingstiit-
zen alle Lampenkorper, einschlieflich
der weilen und farbigen Glithlimpchen,
Rettungsringe, Druckkammerlautspre-
cher, Kappen fiir die Funkellichter, die
Ankerwinde, Poller und die Gehause fiir
die Arbeitsscheinwerfer. Nicht zu verges-
sen sind dabei die beiden Seilkorbe, wel-
che auch auf den Originalbooten recht

)

1. Softkeys

Die heiRen nicht etwa so, weil sie aus Gummi sind - Soft steht hier fiir Software
und Flexibilitat. Uber 10 Geber-Varianten stehen zur Auswahl, von Taster iber
Schalter und ,Schieberegler” bis hin zum 5-Schritt-Sequenzer (HS16) kannst
du fur jedes Tastenpaar, jede Ebene und jedes Modell die Funktionsweise an-
passen. Der Sender merkt sich die Stellung der Schalter beim Modellwechsel!

2. Zugeordnete Mischer

Gerade bei den Mischer geht immer schnell die Ubersicht verloren. Deshalb
sind hier jedem Geber gleich drei (HS16: vier) Mischer fest zugeordnet, jeder
Geber kann also auf drei bzw. vier Kanéle/Servos wirken. Langes Durchsuchen
einer Mischertabelle entfallt: Die Meniifunktion Geberinfo zeigt dir die zuge-
ordneten Servos an, von da sind die Servo-Einstellungen nur einen Knopfdruck
entfernt.

3. Doppelbindung

Alle aktuellen Empfanger kénnen mit zwei Sendern gebunden werden, das
funktioniert sogar mit den Zwo4 Sender-Modulen der ersten Generation. Damit
kénnen zwei Sender abwechselnd ein Modell steuern.

"E%

[=]

7 Dinge, die es so nur bei uns gibt

,'ﬂuhd

Anzeige

Handsender

HS12 & HS16

p—
4. Multimetrie

Die Sender halten Verbindung mit bis zu vier Modellen gleichzeitig, die ein-

geschaltet bereit stehen kénnen. Die Akkuspannung von allen vier Modellen B—
wird Uberwacht, der Sender gibt Alarm wenn einer der Akkus schwach wird.

5. Automatische Modellauswahl

Der Sender kennt seine Modelle - und sucht sie automatisch aus dem Mo- "N
dellspeicher heraus. Du brauchst dein Modell nur einschalten. \ N

6. Multikanéle

Unsere Sender unterstiitzen weiterhin Multiswitch- und Multiprop-Protokolle
von Robbe™ und Graupner™ und alles, was dazu kompatibel ist. Mit deut-
lich verbesserter Zuverlassigkeit im Vergleich zu 40MHz-Anlagen. Die Multi-
kanale sind vollwertig: Sie konnen justiert werden und kénnen Bestandteil
eines Mischers sein.

7. Ringbegrenzer fiir Voith-Schneider-Antriebe (HS16)

Oder beliebig viele Kettenmischer, oder mehrere lastabhéngig gesteuerte
Hydraulik-Pumpen im Modell. Das universelle Mischer-Konzept macht es
mdglich.

Das komplette Lieferprogramm fiir den Funktionsmodellbau gibt es direkt vom Hersteller im
Servonaut Online-Shop unter www.servonaut.de
tematik GmbH + Feldstrae 143 < D-22880 Wedel + Service-Telefon: 04103 / 808989-0
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prisent sind. Diese Seilkorbe werden aus
je zwei Teilen zusammengeklebt. Der
Spritzgrat ist dabei sehr vorsichtig zu
entfernen. Die scheinbar fehlende Strebe
im Korb ist gewollt, diese fehlt auf Schif-
fen in der Richtung, in die die Leinen
gezogen werden.

Die restlichen Teile des Beschlagsat-
zes sind ebenfalls von sehr guter Qua-
litit und vor allem auf Funktionalitit
ausgelegt. Schlieflich soll das FLB-1 ein
Funktionsmodell werden. Wer nun nicht
die gesamte Ansteuerung der immer-
hin 19 Lampen an Bord komplett selbst
iibernehmen mochte, dem bietet Krick
hier verschiedene Schaltbausteine an,
welche bereits fertig aufgebaut sind und
nur noch iiber Steckkontakte angeschlos-
sen werden miissen. Das ist zum einen
der ,Uno-Switch“ (Art.-Nr.. 67201),
ein einfaches Schaltmodul, welches ei-
gentlich gedacht ist, die Pumpe fiir den
Loschmonitor zu schalten. Ich habe

dieses Modul jedoch fiir den Lichtmast

verwendet. Weiterhin kommt das Blitzer-
Modul (Art.-Nr.: o8302) zum Einsatz.
Dieses ist fiir die Ansteuerung der Fun-
kellichter bestimmt. Die Ansteuerung
der Positions- und Fahrzustandsbeleuch-
tung iibernimmt das ,Quadro Switch
Memory Modul“ (Art.-Nr.: 67204), ein
Memory-Schalter mit vier Ausgingen.
Er iibernimmt die Steuerung der Posi-
tionslampen, des Ankerlichts sowie die
Darstellung ,Mangvrierbehindertes oder
mandvrierunfihiges Fahrzeug*.

Ausfahrbarer Lichtmast

Neben dem Loschmonitor bildet der
Lichtmast ein sehr prigendes Teil auf
dem Arbeitsdeck des Modells. Im Origi-
nal ist dieser Mast mit seinen vier Strah-
lern per Handkurbel auf tiber 4 m Hohe
ausfahrbar. Dieser Mast sollte an meinem
Modell ebenfalls ausfahrbar sein. Da mir
eine elektrische Variante, zum Beispiel
mit einem Linearservo, vom Gewicht
her etwas zu schwer schien, entschied
ich mich, diesen Mast per Hand ausfahr-

bar zu machen. Hierzu wurden einfach
die zwei vom Durchmesser passenden
Stiicke einer Teleskopantenne oben und
unten abgeschnitten, zwei Quertraver-
sen aus Polystyrol angebracht und so der
Lichtmast aufgebaut. Als Scheinwerfer
finden natiirlich die dem Beschlagsatz
beiliegenden Gehiuse ihre Verwendung.
Um eine bessere Reflektion zu erhalten,
wurden die Lampengehduse innen mit
einem Chromlack lackiert.

Endausriistung

Im Anschluss wurde das Modell weiter
ausgestattet. Den Anfang bildete hierbei
die Reling im Bugbereich. Die Drihte
wurden zuerst entsprechend der Decks-
aufsicht vorgebogen, anschlieffend die
Relingstiitzen aufgefidelt und das Ganze
dann direkt auf dem Modell ausgerichtet
und mit Sekundenkleber verklebt. Kom-
plettiert wird die vordere Reling durch
die Fenderhalterungen und eine Aufnah-
me fiir die Gosch. Das Ganze kann dann
zum Lackieren wieder abgenommen wer-

Die auBeren Fensterrahmen wurden
vor dem Aufkleben lackiert
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Geschwarzte Fensterscheiben und
der Motor fiir den Radarbalken
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Bei den Bullaugen des Aufbaus kommt
ein Karosseriebohrer zum Einsatz

Ein Teil der Reling im Rohbau zusammen
mit einem der neuen Rettungsringe



den und wird erst danach final am Modell
angebracht. Als zusitzliche Details habe
ich die Ruckspiegel mit gebaut. Diese be-
stehen aus einfachen Polystyrolplittchen
mit abgerundeten Ecken. Das Gestell
selbst wurde aus einer Biiroklammer ge-
bogen und auf einem weiteren Polystyrol-
stiick als Gestellaufnahme angebracht.

Fur die Gestaltung des Spiegelglases
gibt es verschiedene Méglichkeiten. Hier
eignen sich zum Beispiel glatt aufgekleb-
te Aluminiumfolie, das Bemalen mit ei-
nem Chromstift, klassisches Lackieren
oder die Verwendung der Innenseite
der Verpackung von Schokokiissen. Ich
habe mich aus nachvollziehbaren Griin-
den fiir die letztere Variante entschieden.
Manchmal muss man zur Materialbe-
schaffung eben auch Opfer bringen. Die
weiteren Relingteile entstehen nach dem
gleichen Prinzip, wobei jedoch die um
die Ecken zu fithrenden Stiitzen minimal
aufgebohrt werden miissen, da das Resin
sonst bricht. Die aus dem Beschlagsatz

Der von Hand ausziehbare

Lichtmast im Rohbau

Die ALFRED FRINGS ist fertig und
wartet auf ihre Jungfernfahrt
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stammenden Rettungsringe sind leider
zu klein, sodass sie gegen andere, von
der Grofe zum Mafstab 1:25 passende
Exemplare ausgetauscht wurden. Der
Aufbau der jeweiligen Halterungen aus
einem Metallstreifen blieb jedoch gleich.
An der Reling auf der Steuerbordseite
wurde noch ein Bootshaken angebracht.
Dieser besteht aus einem selbstgefertig-
ten Teil aus dem 3D-Drucker und einem
einfachen Rundholzstab.

Testfahrt

Beim Schwimmitest zeigte sich, dass
das Boot etwas zu kopflastig war, was
sich jedoch mit etwas Ballast im achteren
Bereich recht einfach beheben lief. Auf
dem Wasser war ich dann leider etwas
enttiuscht, denn der 400er-Motor bringt
das Modell leider nicht in die gewtiinschte
Gleitfahrt. Hier muss die Maschine noch
einmal ausgetauscht werden, was jedoch
in Sachen Zuginglichkeit kein Problem
darstellt. Der Decksausschnitt ist grofd
genug, um alle Komponenten zu errei-

chen. Bei Patrouillenfahrt und auch bei
den Anlegemandévern zeigt sich das Mo-
dell sehr wendig und ldsst sich vorbild-
getreu steuern. Erwartungsgemifl muss
bei betitigter Wasserpumpe etwas nach-
gesteuert werden, da das Modell sonst
vom Wasserdruck aus dem Loschmoni-
tor abgetrieben wird.

Nach der Fertigstellung des nunmehr
achten Feuerloschbootmodells in meiner
aktiven Flotte kann ich sagen, dass mit der
Uberarbeitung des Bausatzes des FLB-1
romarin/Krick wieder einmal ein guter
Wurf gelungen ist. Es handelt sich nicht
unbedingt um ein Einsteigermodell, lisst
sich aber durchaus auch in der ,Kiichen-
tischwerkstatt“ bauen. Vorgefertigte Elek-
tronikmodule und zwei Beschlagsitze
lassen ein vorbildihnliches Modell mit
einer Reihe von Funktionen entstehen.
So macht nicht nur das Bauen, sondern
auch der Betrieb Spaf, zumal das FLB-1
mit einer Rumpflinge von 690 mm auch
sehr transportfreundlich ist. |

ALFRED FRINGS

Der volle Name des Boots wurde selbst
geplottet, im Bausatz gibt es nur ,,FLB-1"

Das Boot liegt gut im Wasser, nur der
Motor muss noch getauscht werden

17
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Der Hecktrawler ENTON 7

Text und Fotos: Stefan Krupinski

Rotterdamer Souvenir

Es scheint doch sehr verbreitet zu sein, dass Schiffsmodellbauer wahrend ihrer Ferien am Wasser gern
ein kleines Boot dabei haben wollen. Das nimmt nicht viel Platz weg, bringt aber vor allem abends viel
SpaB. Mit diesen Urlaubserinnerungen hat sich SchiffsModell-Autor Stefan Kupinski sein Modell noch

mal vorgenommen.

lles begann im Juni 2022,

als ich kurz vor dem Ur-

laub auf der Suche nach

einem kleinen Schiff zum

Mitnehmen war. Fiindig
wurde ich bei einem Bekannten. Fiir
kleines Geld kaufte ich das Boot, das
durchaus ein gewisses Etwas hatte, aber
ansonsten auch nicht viel hermachte.
Schnell Motor, Regler und ein Servo pro-
visorisch eingebaut, dann war es auch
schon fahrbereit.

Was gibt es Schbéneres?

Wir hatten eine Ferienwohnung ge-
mietet, mit einer Terrasse direkt am
Wasser, im Landal De Reeuwijkse Plas-

sen in der Nihe von Rotterdam. Da
musste einfach ein Schiff mit. Was gibt
es Schoneres, als am Tage bei bestem
Sommerwetter Schiffe im Hafen von
Rotterdam zu beobachten und abends
entspannt mit einem Cocktail neben
sich auf der Terrasse zu sitzen und selbst
etwas mit seinem Modellschiff zu schip-
pern? Der Mast sollte eigentlich schon
vor dem Urlaub abgesigt werden. Zum
Gliick habe ich das nicht getan, denn so
konnte ich das Boot gut damit ins Was-
ser lassen, das einen halben Meter unter
der Terrasse lag.

Morgens beim Frithstiick und abends,
wenn wir auf der Terrasse safden, kam

uns immer dieselbe Ente besuchen. Wir
haben sie anhand der Farben des Feder-
kleids und zwei schwarzen Punkten auf
ihrem Schnabel wiedererkannt. Natiirlich
hat sie immer etwas Brot bekommen,
auch wenn man Enten eigentlich nicht
futtern sollte. Das ging so eine Woche
lang, sie horte sogar auf unsere Rufe und
kam von weiter weg herangeschwommen.

Nach dem Urlaub wollte ich das Boot
eigentlich wieder verkaufen, da ich eher
Scale-Modelle mit echtem Vorbild baue.
Aber meine Freundin sagte: , Das kannst
du nicht machen, an dem Schiff hingen
nun Erinnerungen dran“. Na gut, also
musste es verschonert werden. So ent-




standen auch der auf der Geschichte be-
ruhende Name und die IMO-Nummer.
ENTON wegen der Ente, die uns jeden
Tag besuchen kam, die 7 auf Grund der
Hausnummer der Wohnung und die
IMO-Nummer 2027622, weil wir vom
20.06. bis zum 27.06.2022 dort im
Urlaub waren.

Der Bau

Bei allen meinen Schiffen versuche
ich immer, so viel es geht selbst zu bau-
en und auf gekaufte Zuristteile mog-
lichst zu verzichten. Mein Lieblingsma-
terial beim Bauen sind kostengiinstige
Polystyrolplatten, die es in verschiede-
nen Stirken gibt. Das Schoéne an diesem
Material ist, dass es sich einfach und
prizise mit einem handelsiiblichen Cut-
termesser schneiden, schleifen und an-
derweitig bearbeiten lisst. Zum Kleben
verwende ich Revell Contacta-Professio-
nal-Kleber, der das Material miteinander
verschweifdt. Des Weiteren kommt auch
Sekundenkleber zum Einsatz.

Es wurden viele kleine Teile aus ir-
gendwelchen Dingen hergestellt, wie
zum Beispiel Kugelschreibern, Nih-
garnspindeln oder Gussrahmen von al-

So sah das Boot aus, als wir es
im Urlaub mit dabei hatten

O

Aus Holz, PS-Material und Draht entstanden die Scherbretter
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ten Plastikbausitzen. Viele Nieten oder
Verschraubungen wurden auch aus
Gussrahmen imitiert. Dazu muss man
den Gussrahmen mittig erwdrmen und
auseinanderziehen, bis der gewiinschte
Durchmesser erreicht ist. Dann gleich-
mifig Stiicke abschneiden, in den Mo-
dellbaukleber kurz einlegen und mit ei-
ner Nadel auf dem Objekt positionieren.
Es lassen sich so viele schéne Dinge aus
alltaglichen Materialien bauen, die man
im Haushalt finden kann. Verpackungs-
material ist auch super. Man muss ein-
fach seiner Fantasie freien Lauf lassen
und Dinge ausprobieren. Im weiteren
Verlauf meines Berichts wird man lesen,
was genau ich damit meine.

Netz und Scherbretter

Das Netz wurde aus einem Netz
gemacht, das urspriinglich Limetten
enthielt. Dieses wurde mit Holzperlen,
die Schwimmer und Gewichte darstellen
sollen, versehen. Die Scherbretter habe
ich aus einem Stiick Holz ausgesigt
und mit dem Cuttermesser eingeritzt,
um die einzelnen Bretter zu imitieren.
Diesen Ritz habe ich optisch mit einem
Bleistift noch verstirkt, damit es besser
zur Geltung kommt. Anschliefend kam

wieder Polystyrol zum Einsatz, womit
ich die Umrandung und die Querstre-
ben realisiert habe. Die Nieten wurden
wieder mit der beschriebenen Guss-
rahmen-Technik erstellt, ein bisschen
Draht fiir die Halter und schon waren
die Scherbretter fertig.

Die Umlenkrollen und Seilrollen
wurden aus Polystyrol gebaut. Als Rolle
wurde ein Stlick Gussrahmen genom-
men, das sehr diinn abgeschnitten und
zwischen den Teilen aus Polystyrol ver-
klebt wurde. Als Ose wurde ein Wirbel
aus dem Anglerzubehér genommen.
Diese Wirbel habe ich mal auf einem
Flohmarkt gekauft, nach dem Motto:
,Die brauchst du schon noch mal“.
Nun war es so weit. Die Verschraubung
wurde wieder mit der Gussrahmen-
Technik imitiert. Noch ein Tipp: Wenn
ich gleichférmige Polystyrol-Teile be-
nétige, schneide ich mir die benétigten
Teile grob aus und hefte sie mit einem
winzigen Tropfen — wirklich nur einen
Hauch — Sekundenkleber zusammen.
Dann kann ich die Teile in Form schlei-
fen und trenne sie dann wieder mit dem
Cuttermesser. So erhilt man Teile, die
die gleichen Mafle haben.

Das Netz kam aus einem Supermarkt
und enthielt urspriinglich Limetten

Die Netzwinde besteht aus PS, einer Garnspule und etwas Draht
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1) Die Rettungsringe wurden iiber einem Kupferrohr gebogen, passend abgeschnitten und dann mit Farbe, Garn
und roten Streifen aufgehiibscht. 2) Die Reling wurde aus einem passenden Kupferdraht zusammengeldtet

Abschnitte vom Gussrahmen und mit einem

Locher ausgestanztes PS ergeben Poller

Ausriistungsgegenstdnde

Die Winde fiir das Netz ist komplett
aus Polystyrol, etwas Messingdraht und
einer Nihgarn-Spule selbstgebaut. Die
Winden fur die Seile waren bereits fer-
tig und beim Boot dabei. Die Treppe war
auch beim Schiff vorhanden. Diese habe
ich noch mit Stiicken von Paketband,
die Rautenblech nachbilden sollen, ver-
feinert. Die Rettungsringe wurden aus
einem Stiick Gussrahmen von einem
Revell-Bausatz gebaut. Erwirmt, um ein
Kupferrohr gewickelt, mittig mit einem
Cuttermesser auf Maf} geschnitten und
dann beide Enden miteinander verklebt.

=== TECHNISCHE DATEN

ENTON 7

Lange: 510 mm
Breite: 170 mm
Rumpf: ABS
Aufbauten: Holz
Motor: 540er-Brushed-Motor

aus einem RC-Car

20

Fiir die Rolle des Heckauslegers sind zwei Spitzen
von Kugelschreibern zusammengeklebt

Danach wurde lackiert und die Ret-
tungsschnur mit Sekundenkleber ange-
bracht. Die roten Binder dafiir stammen
von einer Einkaufsplastiktiite. Die Halte-
rungen der Rettungsringe entstanden
wieder aus Polystyrol in 0,5 mm Stirke.
Vorab habe ich eine Schablone aus Pappe
angefertigt, sodass die Halterungen zum
Durchmesser der Rettungsringe passen.
AnschlieRend wurden die Umrisse auf
das Polystyrol iibertragen, ausgeschnit-
ten und unter Einfluss von Wirme in die
gewlinschte Form gebogen.

Fir die Reling habe ich aus Kabeln
Kupferdraht entnommen, ein Ende
in das Futter meines Akkuschraubers
gespannt, das andere Ende in einem
Schraubstock geklemmt und auf Zug
gerade gedreht. Kupfer ist zwar sehr
weich, aber fiir die geringe Hohe der Re-
ling an diesem Modell ausreichend stabil.
Mit Hilfe eines kleinen Létbrenners habe
ich die einzelnen Segmente zusammen-
geldtet. Der Mast besteht wieder aus Poly-
styrol — man merkt, dass ich das Material
liebe. Das Radar ist einfach ein angepass-
ter Deckel aus der gelben Tonne. Die Pol-
ler wurden auch aus einem Revell-Guss-

rahmen und wiedrum Polystyrol gebaut.
Die runde Platte der Poller wurde einfach
mit einem Locher ausgestanzt, etwas ge-
rade gebogen und alle Teile mit Revell-
Kleber zusammengefiigt.

Den Heckausleger habe ich aus einem
ABS-Vierkantprofil, Polystyrol, Messing-
draht und zwei Kugelschreiberspitzen
erstellt. Das obere Gertist ist aus dem
ABS-Vierkantprofil gebaut worden, die
breiten unteren Stiitzen und die Abde-
ckung an den Seiten aus Polystyrol und
die Verschraubungen wurden wieder mit
der Gussrahmen-Technik imitiert. Die
grofle Laufrolle oberhalb wurde mit zwei
aneinander gefiigten Kugelschreiberspit-
zen nachgebildet. Sie ist auf einem Stiick
Messingrohr gelagert, das in den ABS-
Vierkantprofilen endet. Die Leiterstufen
habe ich einfach aus Messingdraht zu-
rechtgebogen und mit Sekundenkleber
an dem Gertist befestigt.

Lichtschaltung

Die Schaltung fiir die Beleuchtung
wurde Oldschool realisiert. Die Servos
hatte ich noch und die kleinen Tast-
schalter gibt es giinstig zu erwerben.



Das Fanggeschirr ist fertig auf
den neuen Winden aufgerollt

Vier Servos reichen aus, um alle
Schaltzusténde abzubilden

Auch hier kam wieder mein Lieblings-
material Polystyrol zum Einsatz. Da-
raus habe ich einen Halter fiir die Tast-
schalter zugeschnitten, der einfach in
der passenden Hohe mit Heiflkleber
auf den Servo geklebt wurde. Die Schal-
ter habe ich ebenfalls mit Heiflkleber
befestigt. Der Weg des Servoarms lisst
sich wunderbar mit der Fernsteuerung
einstellen, sodass er nicht {iber sein
Ziel hinausschieflt. Dafiir nutze ich
eine Graupner mz-12 Pro.

Uber die Lichtsteuerung kann ich
vier verschiedene Lichter ansteuern.
Die Tastschalter kénnen als Ein-aus-
oder Wechselschalter genutzt werden.
So lisst sich der Stromkreis mit einem
Schalter einschalten, dann leuchten die
Positionslichter, die Innenbeleuchtung
und ein Teil der Beleuchtung am Mast.
Der zweite Schalter lisst das Licht am
Mast von Griin-Weifs (Schiff in Fahrt)
auf Rot-Rot (Schiff ist manévrierunfi-
hig) wechseln. Der vordere Strahler und
die drei hinteren lassen sich mit den
beiden anderen Schaltern getrennt ein-
und ausschalten. Die LEDs stammen
alle von Lichterketten, die ich einfach
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Klasse fiir den Modellbau finde, da man
sie sehr glinstig bekommt. Man kann
sich die LEDs, die gebraucht werden,
einfach von der Lichterkette abknipsen
und hat gleich etwa 40 mm Kabel zum
Verloten an den LEDs dran. Die Lichter-
kette, die ich nutze, wird im Boot mit
zwei AA-Batterien mit 3 V betrieben. Ich
habe auch keine Widerstinde verwen-
det, da in der Lichterkette auch keine
verbaut waren.

Beschriftung des Modells

Die Beschriftung habe ich am PC
selbst erstellt und einfach auf Schiebe-
folie ausgedruckt. Das ist ganz simpel,
man erstellt sich mit einem Schreib-
programm seine Schriftziige in der ge-
wiinschten Schriftart und Gréle und
druckt sie auf Schiebefolie aus. Anschlie-
Rend wird der Bogen mit Klarlack versie-
gelt. Dann kann man die Aufkleber aus-
schneiden, in Wasser einlegen und auf
seinem Modell platzieren. Ganz wichtig
ist, danach die Aufkleber am Modell mit
Klarlack zu versiegeln, da sie sich sonst
im Wasser wieder 16sen konnen. Am bes-
ten die Schriftziige immer vorab einmal
auf normalem Papier ausdrucken, um zu

Fiir das Schalten der Beleuchtung sind
Servos mit Tastschaltern installiert

Die Jungfernfahrt nach dem Refit
und der Taufe der ENTON 7

schauen, ob die gewidhlte Schriftgrofie
passt. Ich empfehle, den gesamten Bo-
gen zu bedrucken. Irgendwas kann man
ja immer hinzufiigen, was man fiir spi-
tere Modelle gebrauchen kann, da man
ansonsten Material verschenkt.

Abschluss des Projekts

Es wurden noch Turgriffe aus Mes-
singdraht hergestellt, Scheibenwischer
aus Polystyrol, Kabel am Lautsprecher
und Tiirschlosser durch die Gussrah-
men-Technik imitiert. Lampen, Liifter
und die Rettungsinsel hatte ich noch in
meinem Fundus liegen. Ein bisschen
gealtert wird der Kutter noch und even-
tuell werden ein paar Warnschilder so-
wie eine Beschriftung der Rettungsinsel
und des Radars angebracht. Ansonsten
bin ich mit dem Ergebnis sehr zufrie-
den. Das Schiff hat keinen genauen
Mafdstab. Es ist, was das Fischernetz
und die Seilfithrung angeht, sicherlich
auch nicht alles so wie bei einem Ori-
ginal, aber das war bei diesem Projekt
auch nicht das Ziel. Es sollte einfach
ein schones Schiff werden, das auf dem
Wasser etwas hermacht, und ich denke,
das ist mir gelungen. |
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Seenotrettungsstationen in Irland

Zu Besuch bhel
der gro3en Familie

SchiffsModell-Autor J6rg Harms hat bei seiner Rundreise durch das sldliche Irland verschiedene
Rettungsstationen der Royal National Lifeboat Institution, kurz RNLI, besucht und dabei neben dem
typischen irischen Wetter auch viele ungemein nette Seenotretter kennengelernt.

enn man in der Repu-
blik Irland ist, klingt
,Royal National“ etwas
verwirrend. Bei den
iberwiegend freiwilli-
gen Seenotrettern und ihren Helfern der
britischen und irischen Inseln steht aber
vor allem eines im Vordergrund: ,We are
one crew“ (Wir sind eine Familie). Und
das schon so seit Beginn der Titigkeit der
RNLI auf der irischen Insel, die damals
noch zum britischen Empire gehorte.
Als in den 1920er-Jahren die Unabhin-
gigkeit fiir die Republik Irland kam, da
war die rein durch Spenden finanzierte

Text: Dr. Jorg M. Harms'
- Fotos: Dr. Jorg M. HarmsImkell*Harms

sl
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Eigenstindigkeit der RNLI ihr grofRer
Vorteil. Unabhingig von politischen
Differenzen und Stress, auch im freien
Irland, blieb die ,Familie®.

Das erste RNLI-Rettungsboot und ei-
nige ausgemusterte Einheiten habe ich
2015 bei der groflen Parade anlisslich
des 150. Seenotretter-Jubiliums sehen
konnen. Durch einen Modellbaukollegen
aus dem Stiden wurde ich dann im zwei-
ten Corona-Winter mit dem RNLI-Virus
angesteckt und baue seitdem an einem
Bootshaus mit einem TYNE-Klasse-Ret-
tungsboot und Ablaufbahn.

Reisevorbereitung

Auf die Frage, ob ich denn eine Liste
der irischen Rettungsstationen bekom-
men kann, bekam ich das erste Mal die
Antwort: ,Wir sind eine Crew“. Immer-
hin gibt es eine Ubersichtskarte mit al-
len Stationen auf den britischen und
irischen Inseln. Damit kann man die
einzelnen Stationsseiten bei der RNLI re-
lativ einfach finden. So erhilt man meist
eine Kontakt-E-Mail oder Telefonnum-
mer und weitere Informationen. Die
Stationen wurden vorab bei Google Earth
gesucht und die Liegeplitze der Boote
markiert. Diese liegen nimlich nicht im-




mer in den Rettungsschuppen, sondern
oft auch etwas abseits im Wasser. Auch
lasst sich abschitzen, ob man tiberhaupt
nahe genug herankommt oder ob das
Hafengebiet abgesperrt ist.

Durch mein Bootshaus-Projekt hatte
ich mich schon frither mit der Station
Wicklow beschiftigt. Dort ist das letzte
TYNE-Lifeboat im Jahr 2019 ausgemus-
tert worden. Daher habe ich mir bereits
vor meinem Abflug einen festen Besich-
tigungstermin organisiert. Das war iiber-
haupt kein Problem. Egal, wo man sich
per E-Mail oder Telefon meldet, bei der
RNLI sind alle sehr hilfsbereit.

Die RNLI unterscheidet ihre Einhei-
ten in All Weather Lifeboats (kurz ALB,
Offshore-Rettungsboote) ~ vom  Typ
SEVERN (17 m), TAMAR (16 m), TRENT
(14 m), SHANNON (13,6 m), alle mit
maximal 25 kn, sowie MERSEY (11,4 m,
r7 kn) und Inshore Lifeboats (kurz ILB,
kiistennahe, offene Rettungsboote), in Ir-
land vertreten durch die bis 35 kn schnel-
len 8,6 m langen B-Klasse-RIBs und
das 5 m-D-Klasse-Schlauchboot (25 kn).
Eine Ubersicht iiber alle aktiven Bootsty-
pen findet man online: https://rnli.org/
what-we-do/lifeboats-and-stations/our-
lifeboat-fleet

Es geht los

Am Tag nach unserer Ankunft fuh-
ren wir eine Runde durch Connemara
im Mittelwesten Irlands. Wenn einem
auch immer gesagt wird, in Irland hitte
man alle Jahreszeiten an einem Tag, wir
hatten an einigen Tagen nur November.
Auf dieser Strecke lag Killmore Abbey,
ein ehemaliges Herrenhaus. Augen-
futter fur die Frauen und ein cleverer
Schachzug, wie sich spiter noch heraus-
stellte. Der Regen, die schmalen Straflen
und das ungewohnt breite Auto machten
die Strecke nicht wirklich schnell. Allzu
oft linger anhalten brachte aber auch
keinen Spaf. ,Ich wiirde gerne nach
Clifden zum Lifeboat schauen.“ ,Fahr
einfach, es regnet eh.”

Die erst 1988 mit einem kleinen
Schlauchboot der D-Klasse gegriindete
Station hat 1998 am Ende des Kiisten-
wegs ein neues Bootshaus mit einem
B-Klasse-RIB bekommen. Auf dem
Hinger stehend wird dieses von einem
speziellen Talus MB-764-M3-Traktor

iiber die lange Beton-Slipway zu Wasser
gelassen. Der M3 kann bei ungiinstigen
Wetterbedingungen bis zur Oberkante
seiner Fenster ins Wasser fahren. Fur
die Notaufnahme des RIB gibt es ein
Netzfangsystem,

in den das Boot bei

GE, Irand, nsein v

schlechtem Wetter hineinfahren kann,
was ein rasches Herausholen ermég-
licht. Fiir dieses Boot sind ein Traktor-
fahrer, vier Personen Besatzung, der
Stationsmanager und mehrere Perso-
nen Sicherheitspersonal im Einsatz.

Angekommen, treffe ich drauflen im
Regen den wartenden Stationsmecha-
niker Thomas Davis, den einzigen Fest-
angestellten der Station. Er wartet auf
Inspektoren der Irischen Coast Guard,
die das Zubringerschlauchbot und das
B-Klasse-RIB inspizieren wollen. Aber
zwischendurch kann er mir fur funf
Minuten das Bootshaus zeigen. So stand
ich das erste Mal vor der beeindrucken-
den Traktor-RIB-Einheit. Ein paar Infos
und Worte gewechselt und schon kamen
die Inspektoren von der Coast Guard in
den Schuppen. Ich war gliicklich, hitte
ich bei dem Wetter doch niemals erwar-
tet, jemanden dort zu treffen.

Launch A Memory

Wihrend des Wartens konnte ich das
an einer Boje liegende, erst im letzten
Jahr stationierte ALB-SHANNON be-
trachten. Dieses Boot gehort zur , Launch
A Memory“-Flotte. Fiir eine Spende
kann man den Namen eines Liebsten
auf der Kennung des Bootes verewigen.

Rettungsbootstationen der RNLI in Irland
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Eine Ubersicht der Rettungshootstationen
der RNLI in Irland (Stand 01/24)
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Der Sliptrecker M3 kann notfalls auch bis zur
Oberkante der Fenster ins Wasser fahren

An der Slipway steht ein Schild mit einer
Kopie der beiden Kennungen mit allen
Namen. Ich finde, eine tolle Idee.

Auf dem Weg zur nichsten Unter-
kunft schauen wir bei der 1994 gegriin-
deten Station Galway vorbei. Dort ist
auch ein ILB-B-Klasse-RIB stationiert,
welches mit einem Kran zu Wasser ge-
lassen wird. Dieses Mal haben wir Pech,
zwar ist die Tochter unserer Vermieter
dort mehrere Tage die Woche vor Ort,
aber leider nicht an jenem Tag. Einen
weiteren Kran sehen wir Tage spiter bei
der 2003 gegriindeten Station in Kinsale,
auch dort war leider gerade niemand da.

Unabhéngige Freiwillige

Die RNLI ist eine von tiiber 95%
Freiwilligen (Volunteers) getragene Or-
ganisation, lediglich bei Stationen mit
ALBs kiimmert sich ein festangestellter
Mechaniker um Boot und Station. Zu
den freiwilligen Bootscrews kommen
mindestens noch ein Stationsmana-

ger, der auch in Verbindung zur Coast
Guard steht, Sicherheits- und Launch-

RNUS,

Lifebc'_)atls

Personal sowie grofe Gruppen von frei-
willigen Spendensammlern. Die stellen
alles Mogliche auf die Beine, um Geld
zu sammeln. Die RNLI ist, wie auch die
DGzRS, eine unabhingige Institution,
die nur von Spendengeldern finanziert
wird, was anhand der Menge der RNLI-
Stationen eine immense Aufgabe ist.
Nur die Einsatzkoordination liegt dabei,
anders als bei uns, in den Hinden der
jeweiligen Coast Guard. Vorgegeben ist
mindestens einmal Training im Monat,
die meisten Stationen fithren aber ein
wochentliches Training durch, teils an
wechselnden Wochentagen.

Die TRENT-Klasse

Auf dem Weg zur Halbinsel Dingle
machen wir einen Abstecher zum Hafen
von Fenit. Fast am Ende der Tagesstre-
cke passieren wir die lange Mole und
erreichen die Station in dem Moment,
als das Boot gerade von einer Sonntags-
Ubung zuriickkommt. Ein Blick ins Ge-
biude, niemand da. Der Weg zum Boot
ist durch zwei Gittertore versperrt, Ha-
fenanlage eben. Nun schleppe ich aber

1 Hmsry Hieboat 57 Chistapher

Fiir eine Spende wird der Name auf
die Kennung am Bug geschrieben
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Das SHANNON-Boot liegt in Clifden
weit drauBen vor Anker

nicht umsonst immer ein Teleobjektiv
mit mir herum. Am Rande des Hafens
bekomme ich gute Sicht auf das Schiff
und kann einige Fotos machen. Mit zwei
Motoren erreicht das Boot 25 kn und
hat eine Reichweite von bis zu 250 sm.
Gebaut aus epoxidfaserverstirktem Ver-
bundwerkstoff mit Platz fiir insgesamt 73
Menschen, ist es bis zur Aufnahme von
20 Schiftbriichigen durchkenterfihig.
Von der knapp iiber 14 m langen TRENT-
Klasse wurden bis 2003 38 Boote gebaut.
Seit einiger Zeit werden die ersten durch
die neuen SHANNONS ersetzt.

Fenit wurde im Rahmen des West-
kiisten-Aufstockungsprogrammes 1994
nach 35 Jahren wiedereréffnet. Trotz we-
nig Schiffsverkehr waren die Stationen
an der Westkiiste einfach zu weit von-
einander entfernt, um Hilfesuchende in
vertretbarer Zeit zu erreichen. Da quasi
um die Ecke grofle Strinde liegen und
viel Wassersport betrieben wird, liegt in
Fenit zusitzlich noch ein ILB D-Klasse
Schlauchboot zum schnellen Einsatz in
einem Schwimmdock.

Das RNLB ROBERT HYWEL JONES
WILLIAMS im Fischerhafen von Fenit



Mit einem ausreichenden Teleobjektiv
sind Detailfotos moglich

Der Siiden

Auf den Halbinseln Kerry und Bea-
ra sind die gréften ALBs, die 17 m lan-
gen Boote der SEVERN-Klasse, statio-
niert. Beide Stationen liegen fiir uns zu
weit weg, um dort mal eben vorbei zu
schauen. Nach einer Schraube im Reifen
fallt auch noch der Besuch beim 16-m-
TAMAR in Baltimore weg. Die Strecke
nach Cork muss aus Zeitmangel etwas
abgekiirzt werden. Gliicklich bin ich, als
am nichsten Morgen anstelle des Stadt-
bummels ein , Lass uns an die Kiiste fah-
ren“ kommt. Gut vorbereitet, hatte ich
natiirlich eine schone Strecke, das Ende
des Wild Atlantic Ways, im Auge. An-
gefangen wird mit einem der beeindru-
ckenden Steinkreise in einer griinen nas-
sen Wiese, dem Dromberg Stone Circle.
Ein bisschen Strinde und Brandung und
wir kommen in Courtmacsherry an.

Wieder mal regnet es durchgehend
Bindfiden. Am Eingang der Stadt steht
eine Kirche, vor der jede Menge Autos
parken. Warum, erfahre ich kurz da-
nach im Bootshaus. Ich sehe beim

Der Gruppenraum der Courtmacsherry-Station

Vorbeifahren die Tiir aufgehen, habe
den Kamerarucksack gegriffen und bin
schnell riibergelaufen. Jemand liefert
Kartons, ich frage, ob ich reinschau-
en darf. Er zeigt nach oben. Dort finde
ich Stuart Russell, den Stationsmecha-
niker in Hemd und Krawatte. Er muss
zu einer Beerdigung eines ehemaligen
Rettungsmanns, aber zehn Minuten be-
kommen wir hin. Wieder Sauwetter und
wieder Gliick im Pech.

Austausch

Wir sind im Besprechungsraum.
Dort, und sonst auch in der ganzen
Station, hingen Bilder und stehen alte
Werbematerialien, = Sammelschiffchen
und natiirlich die Modelle der vorigen
Rettungsboote. Und davon gibt es einige,
Courtmacsherry Harbour ist, wie auch
Arklow und Wicklow, Ende der 1850er-
Jahre in die RNLI aufgenommen wor-
den. Im Umbkleideraum liegt ein Stapel
frisch gelieferter Rettungswesten in Plas-
tikverpackung. ,Die kann die Crew beim
nichsten Trainingsabend zusammen-
bauen®, sagt er grinsend.

mit Ausblick auf das heue SHANNON

Neben den Coxwains, den Vormin-
nern, sind die Stationsmechaniker fiir
das Training vor Ort zustindig. Um zum
Rettungsboot zu gelangen, nimmt die
Crew das an einer Umlaufleine liegen-
de kleine Boot. Ist das Wetter hier in der
Bucht zu heftig, haben sie im Bootshaus
noch eine abgespeckte Version eines
D-Klasse-Schlauchboots. Das wird auch
mal fiir kleinere Einsitze genommen,
wie jetzt gerade, um einen Hund von ei-
ner Sandbank zu retten. Neben unserem
Gesprich tiber die Station und die RNLI
kommen wir schnell auf den Untergang
der VERITY vor Helgoland zu sprechen
und wie die DGzRS und die Seenotret-
tung in Deutschland so funktioniert.

Kinderkrankheiten

Das neue SHANNON haben sie erst
seit Beginn des Jahres. Es ist ein vollig
anderes Fahren. Man muss sich umge-
wohnen von den herkémmlichen Ret-
tungsbooten zum neuen Jet-Antrieb. Die
RNLI bietet zahlreiche Schulungen und
den Crews reichlich Gelegenheit, die-
sen Bootstyp kennenzulernen. Wieder

Im alten Stationsgebdude von Wicklow
steht ein Schlauchboot der D-Klasse

SchiffsModell 3/2024

Mit dem angekoppelten Launch-Traktor
geht es direkt ins Wasser
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'OUR VOLUNTEER CREW
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Eine Ubersicht der Crews des SHANNON-
und D-Klasse-Boots in Wicklow

RNLI Wicklow saving lives at sea since

Egal wo man hineinkommt, die Einsatzkleidung

hangt ordentlich und griffbereit

Auf der langen Mole von Wicklow sind alle
ehemaligen Rettungsboote aufgemalt

kommt die Familie ins Spiel, wenn
nicht online oder lokal mdglich, wird
gemeinsam am RNLI-College in Pool
(Stidengland) ausgebildet. Beim neuen
SHANNON gibt es allerhand Kleinigkei-
ten, die noch nicht so optimal funktionie-
ren. Das hoére ich spiter auch in Wicklow.
Allerdings nichts, wodurch die Ausfahr-
ten gefihrlich sein kénnten. Dann ist die
Zeit leider um, wir hitten noch lange wei-
terreden konnen. Er schliefit die Station
ab und lduft zur Beerdigung. Ich gehe auf
die andere Straflenseite zum ortlichen
Krimerladen und kaufe meine ersten
RNLI-Souvenirs.

Am Ende des Wild Atlantic Ways er-
reichen wir die 2003 errichtete Station
Kinsale. Wie in Galway wird hier das
B-Klasse-Boot mit einem Kran zu Was-
ser gelassen. Viele dieser neuen Sta-
tionen rund um die irische Insel sind
dem zunehmenden Wassersport und
Outdoortrend geschuldet. Grob geschitzt
dienen heutzutage tiber 90% der Einsitze
dem Freizeitsport oder Spaziergingern,
die von der Flut eingeschlossen wurden
oder von Klippen fallen. Eine nicht zu
vernachlissigende Zahl der Geretteten
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sind dabei auch Tiere. In Deutschland ist
die Entwicklung vergleichbar.

Das Highlight am Ende

Pinktlich um 10 Uhr betrete ich
das Stationsgebiude von Wicklow. ,Du
musst Peter sein, wir haben eine Ver-
abredung.“ - ,Haben wir? Ah, da war
etwas vor zwei Wochen — kein Problem,
schau dich um, ich zeig dir gerne al-
les.“ Und dann geht es los, die alte
Slipway, auf der bis 2019 das TYNE zu
Wasser gelassen wurde, ist jetzt eine
Betonbahn mit einem D-Klasse-ILB,
am Platz der Winde steht ein Traktor.
Vorher stand dieses Gespann im An-
bau, aber der Weg von dort ins Wasser
war umstindlich. Das geht jetzt viel
schneller und gleichzeitig ist ein Raum
fur Schulung und Treffen der Crew
frei geworden. Schnell sind wir wieder
beim Ungliick in der deutschen Bucht
und den Unterschieden zwischen den
Rettungsgesellschaften.

In der Bootshalle hingen auf beiden
Seiten die handbeschriebenen Holzta-
feln mit Geretteten, Besatzungen und
Sponsoren. Es fallen mir einige Dinge

In Wicklow liegt das Boot an der Kaimauer

zwischen vielen potenziellen Kunden

auf, die auch bei meinem Bootshaus
vorkommen, deren Sinn oder Funktion
mir aber bisher unklar waren. Schnell ist
das erklirt und wir sind im Modellbau-
bereich. Sie haben gerade ein TYNE im
MaRstab 1:12 geerbt, mit Modellbaupli-
nen, welche ich nicht besitze. Wihrend
ich das Schlauchbootgespann ausgiebig
fotografiere, holt er die TYNE-Pline, da-
mit ich sie ablichten kann. Zum TYNE
gibt es natiirlich auch noch viele weitere
Informationen, und beide schwirmen
wir von dem einzigartigen Sound der
zwei Detroit-DDEC-V6-Diesel.

Gut 8o.000 £ kostet das Schlauch-
boot mit Ausriistung. Das klingt viel,
wenn man aber die ganzen Luken, Ta-
schen und Extras sieht, ist das kein
Wunder. Diese 5 m langen Boote erge-
ben in 1:10 sicher nette kleine Modelle,
welche man sich, ausgehend von einem
vergleichbaren Schlauchboot oder 3D-
Modell, relativ einfach selbst entwickeln
kann. Die vielen Extras der Ausriistung
machen es interessant. Diese kleinen
kiistennahen Rettungsboote werden oft
als Zweitboot auf Stationen eingesetzt.
Insgesamt sind bei der RNLI 110 aktive



Ich bekam eine volisténdige Tour
durch das gesamte Boot

Arklow iﬁ:boat Station

THE RNLI & ARKLOW - 200 YEARS OF HISTORY

Vor dem Stationshaus von Arklow steht
eine Infotafel mit viel Geschichte

Boote der seit den 1960er-Jahren exis-
tierenden D-Klasse im Einsatz.

Drauf, drinnen, drunter, driiber

Dann fahren wir mit dem Auto zum
SHANNON. Es gibt vorgeschriebene
Zeiten, in denen er bei einem Call erst
in der Station und dann am Boot sein
muss. Zum Einsatz kommt es aber zum
Gliick nicht. Peter zeigt und erklart mir
das SHANNON und ich laufe mehrmals
ums Deck, zum Steuerstand, in die Kabi-
ne, runter in den Raum fiir Schiffsbrii-
chige, dann wieder raus und am Ende
noch einmal zu den Jets und durch eine
Luke wieder an Deck. Ich glaube, er hat
jede Luke und Klappe fiir mich gesfifnet
und davon gab es viele.

Danach geht es nochmal zurtick zum
Bootshaus, wo ich etliche Teddys und Sou-
venirs im kleinen Shop erstehe, natiirlich
nicht ohne noch eine grofiziigige Spende
zu hinterlassen. Nach {iber drei Stunden
verabschieden wir uns. Mein Kopf ist bis
zum Rand gefiillt, vom Ort Wicklow selbst
habe ich nichts gesehen. Am Abend stelle
ich fest, dass ich kein einziges Foto von
dem ganzen SHANNON aufgenommen
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habe. Wir sind dann auf dem Weg zum
Flughafen nochmal kurz in Wicklow vor-
beigefahren und haben es nachgeholt.

Medaillen

Am Nachmittag bekomme ich noch die
Chance, kurz in Arklow vorbeizuschau-
en. Dort liegt die GER TIGCHELAAR
bei den Docks. Diesmal ist meine Zeit
begrenzt, kurz reinschauen muss aber
trotzdem gehen. Es sitzen mehrere Min-
ner am Tisch. ,Komm rein, schau dir al-
les an, mach Fotos, so viel du willst“. Der
Lieferfahrer von Courtmacsherry ist auch
da. Er hat Medaillen gebracht, die die
Mitglieder nach 20, 30 oder mehr Jahren
bekommen. Und wieder fiihlt man sich
wie bei einer Familie. Mit Sicherheit hitte
ich auch eine Fithrung durch das TRENT
bekommen. Diesmal muss ich verzich-
ten, aber ich komme bestimmt wieder.
Die Offenheit, Freundlichkeit und Hilfs-
bereitschaft war einfach unbeschreiblich.

Modelle

Modelle der englischen Rettungsboo-
te sind seit dem Brexit schwer zu be-
kommen. In England haben Mountfleet
Models und Sarik Hobbies nur ehema-

Das ALB vom Typ SHANNON wird in der
nachsten Ausgabe ausfiihrlich dargestellt

Das RNLB GER TIGCHELAAR
vor der Station in Arklow

lige Klassen. Speedline Models scheint
mit neuem Besitzer gerade wieder in
Gang zu kommen. Hier in Deutschland
gibt es nur das MERSEY, das WAVENY
und ein ilteres ILB bei Manfred Sievers
und das WAVENY von Billing Boats.
Ansonsten bleibt nur der Planbau oder
Second-Hand, allerdings auch da meist
aus Grof(britannien.

Fotos und Infos

Wenige Stationen haben aktuelle
Webseiten. Direkt bei der RNLI
(https://rnli.org) und bei Facebook fin-
den sich aber viele Infos, oft auch mit
frischen Updates und vielen Fotos. Seit
einigen Jahren gibt es die Serie ,Saving
lives at sea“ (zur Zeit bei DMAX als ,In
Seenot-Einsatz an der Kiiste) mit live
gefilmten Einsitzen. |

=== LITERATUR-QUELLEN

.The Lifeboat Service in Ireland — Station
by Station”, Nicholas Leach, 2012

+Riders of the Storm — The Story of the
RNLI”, lan Cameron, 2002
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CNC-TECHNIK WORKBOOK

Um unverwechselbare Modelle mit
individuellen Teilen fertigen zu kdnnen,
bendtigt man eine CNC-Frése. Das neue
TRUCKS & Details CNC-Technik workbook ist
ein Ubersichtlich gegliedertes Kompendium,
in dem unter anderem die Basics der Technik
kleinschrittig und reich illustriert erldutert
werden. Doch nicht nur flr Hobbyeinsteiger
ist das Buch ein Must-Have. Auch erfahrene
Modellbauer bekommen viele Anregungen
und Tipps, wie zukinftige Projekte noch
schneller und préaziser gelingen.

9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. HASW0013

U-BOOT-MODELLBAU
Dieses Buch liefert
theoretische Grundlagen
sowie praktische Bautipps
und ist somit der perfekte
Begleiter flr Neulinge und
erfahrene Modellbauer.

4 € 234 Seiten,
Artikel-Nr. 13275

3D-DRUCK WORKBOOK

Noch vor gar nicht so

langer Zeit schien es sich
um Science Fiction zu
handeln, wenn man dartiber
nachdachte, dass wie aus
dem Nichts dreidimensionale
Korper erschaffen werden
kdnnten. Die 3D-Druck-
Technologie gehort zu

den bemerkenswertesten
technischen Innovationen,
die in den letzten Jahren
Einzug in den Modellbau
gehalten haben.

9,80 € 68 Seiten,
Artikel-Nr. 12100

MULTIKOPTER-WORKBOOKS

Diese Workbook-Reihe widmet sich allen Facetten des Multikopter-Fliegens. Einsteiger, Fortgeschrittene und
Profis finden darin detaillierte Hilfestellungen - von der Wahl des richtigen Modells bis zum Thema Foto- und
Videoflug. zahlreiche Tipps und Beispiele aus der Praxis vermitteln das Wissen dabei spannend und leicht
nachvollziehbar.

MULTIKOPTER WORKBOOK

VOLUME 1 - GRUNDLAGEN, TECHNIK, PROFI-TIPPS

Ob vier, sechs oder acht Arme: Multikopter erfreuen sich groBer Beliebtheit. Wie ein solches Fluggerat
funktioniert, welche Komponenten benétigt werden und wozu man die vielarmigen Allrounder einsetzen kann,
e Bl earatic erklart das re_ich bebil_derte Multikopter Workbook.

.\\_‘v e 9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12039

MULTIKOPTER WORKBOOK

VOLUME 2 - PHANTOM-EDITION

Das Multikopter Workbook Volume 2 — Phantom-Edition stellt die Flaggschiffe von DJI, den Phantom 2 und den
Phantom 2 Vision, ausfiihrlich vor, erklart worauf beim Fliegen zu achten ist, wie man auftretende Probleme
erkennt und sie I6sen kann. Dartiber hinaus werden verschiedene Brushless-Gimbals vorgestellt und es wird
erldutert, wie man eine effektive FPV-Funkstrecke aufbaut.

9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12049

MULTIKOPTER WORKBOOK

VOLUME 3 - LUFTBILDFOTOGRAFIE

Noch nie war es so einfach, mit einem Multikopter hervorragende Luftaufnahmen zu erstellen. Moglich machen
dies neben der rasant fortschreitenden Kopter- und Kamera-Technik vor allem die giinstigen Preise — auch im
semiprofessionellen Bereich. Der neue, mittlerweile dritte Band des RC-Heli-Action Multikopter Workbook
widmet sich genau dieser Thematik.

9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12070

So konnen Sie bhestellen los-rund-

Alle Blicher, Nachschlagewerke, Magazine und Abos gibt es direkt im SchiffsModell-Shop um -MMME

Telefonischer Bestellservice: 040/42 91 77-110, Fm———
E-Mail-Bestellservice: service@wm-medien.de, oder im Internet unter www.alles-rund-ums-hobby.de



https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/modellbau/multikopter-workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/modellbau/rc-heli-action-multikopter-workbook-volume-2-phantom-edition
http://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/modellbau/multikopter-workbook-volume-3
http://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/schiffe/u-boot-modellbau
http://www.alles-rund-ums-hobby.de
http://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/modellbau/3d-druck-workbook

VOLLDAMPF VORAUS!

Dieses Fachbuch richtet sich an
diejenigen, die erste Gehversuche im
Dampfmodellbau machen mochten, aber
vorerst keine groBen Summen investieren
mochten. Um die im Buch beschriebene
Dampfmaschinenanlage zu erstellen, sind
kaum Vorkenntnisse der Metallverarbeitung
notig. Eine um wenige Werkzeuge
»aufgerlistete« Modellbauer-Werkstatt
gendgt, um das vorgestellte Projekt zu
verwirklichen.

9,99 € Artikel-Nr. 13271

les-rund-
ums-hobby. de

www.alles-rund-ums-hobby.de

Die Suche hat ein Ende. Taglich
nach hohen MaBstaben aktualisiert
und von kompetenten Redakteuren
ausgebaut, findet man unter
www.alles-rund-ums-hobby.de
Literatur und Produkte rund

um Modellbau-Themen.

Problemlos bestellen )

Einfach die gewtlinschten Produkte in den
ausgeschnittenen oder kopierten Coupon

eintragen und abschicken an:

Schiffsmodell-Shop

65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120
E-Mail: service@wm-medien.de

HISTORISCHE MODELLSCHIFFE
AUS BAUKASTEN

Der Bau eines perfekten Modells ist kein
undurchschaubares Zauberkunststick,
sondern verlangt lediglich Geduld, Ausdauer
und die Bereitschaft, sich umfassend zu
informieren. Als erstes Modell wird man
nattrlich kein sehr anspruchsvolles oder
zeitraubendes Modell wie eine WASA oder
eine VICTORY perfekt nachbauen kdnnen,
doch wenn man mit einem kleinen, relativ
einfach zu bauenden Schiff aus einem
qualitativ guten Baukasten beginnt und
sorgfaltig arbeitet, kommt man zu einem
Modell, das noch nach vielen Jahren erfreut.
14,99 € Artikel-Nr. 13277

FULMAR, TRINGA UND LUCKY GIRL
Dieses Buch beschreibt die Entstehungsgeschichte der drei Modelle Fulmar, Tringa
und Lucky Girl und was sich in deren Kielwasser so alles ereignet hat. Nicht nur

der Bau der Modelle, sondern auch die Suche nach Unterlagen und die Kontakte im
Bereich der groBen Vorbilder werden ausfiihrlich beschrieben. Dadurch kommen
bei der Lektlire nicht nur Schiffsmodellbauer, sondern auch alle Freunde klassischer
Yachten auf ihre Kosten.

9,99 € 152 Seiten, Artikel-Nr. 13270

Sl R L

MARINESCHIFFE SAR- UND
KUSTENWACHBOOTE

Jeder Anhanger der SAR- und
Kustenwachboote braucht dieses
Buch. Es zeigt, welche Moglichkeiten
Bausatzmodelle bieten und wie man
diese aufbaut.

4,99 € Artikel-Nr. 13267

HOCHSEESCHLEPPER FAIRPLAY IX
Dieses Fachbuch dokumentiert im ersten
Teil auf tiber 150 Farbfotos das groBe
Vorbild und bietet Hintergrundinformationen
Zu Einsatz und technischen Details. Im
zweiten Teil wird der Bau eines Modells im
MaBstab 1:50 ausfiihrlich dokumentiert. Als
Besonderheit liegen dem Buch Bauplane flr
einen Modellnachbau im MaBstab 1:100 bei.

4,99 € Artikel-Nr. 13276

Modell-Shop-BESTELLKARTE

e

StraBe, Haus-Nr.

Postleitzahl

Geburtsdatum Telefon

Kreditinstitut (Name und BIC)
IBAN

Datum, Ort und Unterschrift


http://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/schiffe/fulmar-tringa-lucky-girl
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Klaus Reuters allerletztes Schiff

Ein letzter GruB -

Irgendwann stellt sich jedem Schiffsmodellbauer einmal die Frage: Was geschieht mit meinen Werken,
wenn ich nicht mehr bin? Besonders, wenn der eigene Nachwuchs nicht das Faible flirs Maritime
geerbt hat. Die in ihren Dimensionen manchmal beeindruckenden Miniaturausgaben berihmter oder
auch weniger bekannter Schiffe werden dann trotz der vielen Arbeit, die in ihnen steckt, oftmals nur
als lastige Staubfanger abgetan.

och viel schwerer diirfte es bei begonnenen, aber  ihm in den Fingern juckte, ging er runter in den Keller und
aufgrund des Alters vom Erbauer oder gar sei- werkelte in der schmalen Abstellkammer an Schiffen unter-
nes Todes nicht mehr fertiggestellten Werken schiedlichster Provenienz.

aussehen. Denn Modellbau ist ein Hobby, das

man zwar bis ins hohe Alter ausiiben kann. Aber ~Dezente Farbgebung

irgendwann ist aufgrund eingeschrinkter Sehkraft oder Ver- So entstanden in monatelanger Arbeit mit viel Hingabe
lust einer ruhigen Hand einfach Schluss. So erging es auch  und Fingerspitzengefiihl Werke wie eine im Uberwasser-
dem Ende 2020 verstorbenen Klaus Reuter aus Miinchen. Der  schiff schneeweifs gestrichene Brigg. Der Holzstinder ihrer
passionierte Buddelschiffbauer hatte viele Jahrzehnte an die- genau eine Gallone fassenden Flasche ist mit einer schénen
sem schonen Steckenpferd seine Freude, etliche Modelle zier-  Intarsienarbeit in Form einer Windrose geschmiickt. Oder
ten seine Eigentumswohnung im Norden der Stadt. Wenn es  eine kleine Dreimastbark, auch sie farblich sehr zuriickhal-
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Eine schneeweiBe Brigg schippert
durch die Buddel

Dieser Dreimaster ist wie ein Museumsstiick
von Messingketten umgeben

Auch in Gliihbirnen brachte Klaus Reuter
seine kleinen Kunstwerke

tend gestaltet, da naturholzsichtig ausgefiihrt. Nach Fertigstel-
lung zierte sie ebenfalls seine gut gefullten Biicherregale im
heimischen Wohnzimmer. Uberhaupt hatte Klaus Reuter die
dezente Ausfithrung seiner Werke zum stilistischen Merkmal
seiner Arbeiten gemacht.

Sein Gaffelschoner FALIE, in einer groflen Glithbirne
untergebracht, ist hingegen farblich gefasst. Ebenso seine
Dreimast-Galeotta, die sich offenbar in ,Venezia“ befindet.
Zumindest steht es so unter der rechteckigen Flasche. Das
Modell eines Fiinfmastschoners zeugt hingegen davon, dass
er diese Freizeitbeschiftigung schon sehr lange ausgeiibt hat,
denn das Innere der Flasche ist mittlerweile etwas tritb gewor-
den. Eine ganze Hafenszene hat Klaus Reuter ebenfalls in die
Flasche gebracht: Da liegt eine namenlose Schonerbrigg im
verschneiten Hafen, eine Galleriehollinder-Windmiihle sowie
ein Leuchtturm iiberragen die kleinen, zum Teil expressionis-
tisch-windschiefen Hiuschen. Das Panorama erinnert an Sze-
nenbilder des Stummfilms ,Das Cabinet des Doktor Caligari®
aus dem Jahre 1920.

Werftszene mit vier Schiffen

In einer anderen, sehr lang gezogenen und ausgesprochen
klarsichtigen Flasche ist ein Werftgelinde untergebracht. Drei

SchiffsModell 3/2024

Recht italienisch geht es in dieser Buddel
mit einer Dreimast-Galeotta zu

Schiffe in unterschiedlichen Bauphasen liegen dort neben ei-
nem fahrbereiten Zweimaster vor einer niedrigen Hiuserzeile.
Auch sein Werk ,Am Schuhmachertor in Kiel, 1864 zeigt eine
hiibsche Hafenszene. Wieder besteht alles aus Holz, lediglich
das hellgriin verfirbte Kupferdach der steilen Kirchturmspit-
ze setzt einen farblichen Akzent. Von diesem Modell hatte er
auch zur Veranschaulichung mehrere Arbeitsphasen als Ein-
zelstiicke gefertigt, mithilfe derer er gut erkliren konnte, wie
seine Arbeit Schritt fiir Schritt entstand und dann in Einzelteile
zerlegt in die Buddel gewandert ist. Doch fertigte Klaus Reu-
ter nicht nur Buddelschiffe. Er sammelte auch Flaschenkunst
aus aller Welt. So wie die Dorfszene unter Palmen oder Jesus
vereinigt mit seinen Jiingern zum letzten Abendmahl. Solche
Sachen brachte sich Reuter aus dem Urlaub mit.

Ubergabe einer Werkstatteinrichtung

Doch irgendwann fordert das Alter seinen Tribut. Und da
man sich beim Buddelschiffbau in ganz besonders kleinen
Mafistiben bewegt, musste Klaus Reuter einfach Ende des
Jahres 2019 schweren Herzens unter seinem Hobby einen
Schlussstrich ziehen. Also fragte er beim Buddelschiftbauer-
Kollegen Peter Hollander aus Hamburg an, ob er als Mit-
glied des Gilderats nicht iiber die Deutsche Buddelschiffer
Gilde einen jiingeren Kollegen kenne, in dessen Hinde er
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Klaus Reuter fertigte nicht nur, sondern
sammelte auch Flaschenkunst aus aller Welt

zumindest Werkzeuge wie die amco-Drehbank ,unimat 3“
sowie eine nach ein paar Lotarbeiten am Motor auch wieder
einsatzbereite Frise desselben Herstellers ibergeben kénn-
te. Auflerdem hatte er auch noch ein paar selbstgefertigte
Spezialwerkzeuge wie lange Zangen und vorgefertigte Klein-
teile zu verschenken. Hollander schickte also eine Sammel-
mail an die Mitglieder der Gilde. Ich antwortete nicht nur als
Erster, sondern entsprach auch Klaus Reuters Wunsch nach
einem jlngeren Kollegen, da sich das Durchschnittsalter
der tibrigen Gildemitglieder nun einmal in seiner eigenen
Altersliga bewegte. Nach zwei kurzen Telefonaten war klar:
Bei der sich nichstbietenden Gelegenheit wird das Modell-
bauer-Erbe angetreten.

Keine drei Monate spiter, nimlich am Montag, dem 3. Feb-
ruar 2020, bot sich bereits diese Gelegenheit. Der Bayerische
Rundfunk hatte mich nach Miinchen in die Sendung ,Wir in
Bayern“ als Studiogast eingeladen. Nach dem TV-Auftritt ging
es sofort zu Klaus Reuter, der zusammen mit seiner Frau Isolde
den Auftritt des jiingeren Buddelschiffbauer-Kollegen selbstver-
stindlich live verfolgt hatte und so schon recht genau wusste,
wer da bei ihm vorbeikommt. Es wurde ein netter Abend bei

-ene Horizant

James 1ilon  Der v

Stefan Heym DerKisitn | David Berict

g
Ein Mitbringsel: Jesus und seine Jiinger
beim Letzten Abendmahl vereint

bayerischem Leberkise mit Spiegelei und ausgiebig wurde sich
uber das gemeinsame Hobby ausgetauscht. Zum Abschied
wechselte nicht nur die Werkstattausriistung den Besitzer, son-
dern auch ein von ihm angefangenes, aber leider nicht mehr
vollendetes Modell einer Dreimastbark.

Fortsetzung folgte

Hier beginnt nun die Fortsetzung einer Geschichte, die
sich sicherlich manch anderer betagter Modellbauer ebenfalls
wiinscht: Dass ndmlich sein letztes Werk vollendet wird. Auch
wenn ich, ehrlich gesagt, nicht besonders versessen bin auf der-
artige Aufgaben. Ahnliche Anfragen gab es nimlich in der Ver-
gangenheit einige und wurden stets dankend abgelehnt. Doch
bei Klaus Reuter habe ich eine Ausnahme gemacht. Denn auch
wenn sein begonnenes Buddelschiff beileibe noch nicht fertig
zum Einbuddeln war, so war es dennoch so weit fortgeschritten,
dass sich der Arbeitsaufwand in Grenzen hielt.

Also nahm ich mir das unvollendete Schiffchen mit den ge-
streiften Segeln doch noch einmal vor. Da Klaus Reuter stets
mit Scharnieren an den Mastfiiflen gearbeitet hatte, fixierte ich
den noch losen Haupt- und Fockmast ebenfalls in dieser von

ANIEL ~ ¢

Eine ganze Werft passte in diese langgezogene Flasche
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Step-by-Step erklart sich so, wie die
Szene in den Behalter kommt

mir sonst niemals verwendeten Technik auf dem flachen Deck
der Bark und verlotete, so wie er, die Drahtenden von unten.
Ein paar Zutaten aus seiner Baumaterialsammlung von Spie-
ren, Stegen, Fahnen, Dalben und dergleichen komplettierte
das Schiffchen. Aulerdem wurde einmal iiber alle Toppen die
Botschaft geflaggt: ,Klaus Reuter begann es, Matthias Schultz
vollendete es 2020,

Flasche kam zum Schluss

Was ich hingegen auch noch niemals so gemacht hatte
war, dass ich fiir ein fertiges Schiff erst im Nachhinein eine
Flasche suchen musste. Normalerweise ist es nimlich genau
umgekehrt: Das Schiff wird der Flasche angepasst. In mei-
nem Flaschenfundus fand sich aber gliicklicherweise ein exakt
passendes und farblich wegen der gelb gestreiften Segel des
Schiffs sehr harmonisch erginzendes Exemplar mit seiner gold
gefassten Schulter. Zuerst kam auf den Boden des Behilters
eine diinne Lage dunkelblau gefirbten Fensterkitts, eine kleine
Boje achtern und eine dreibeinige Dalbe dem Bug voraus. Dann
konnte es losgehen mit dem Einbuddeln von Klaus Reuters
letztem Werk. Das Heck voran tauchte das Schiff durch den
Flaschenhals in den runden Bauch der Buddel.

Das Entfalten der Konstruktion war kein
Problem, das Wenden in der Flasche schon

SchiffsModell 3/2024

Beim Einbuddeln der JULIA
wurde es eng. Sehr eng sogar

Es wurde eng, verdammt eng sogar. In der bangen Erwar-
tung, dass auf der anderen Seite nicht alles bruchfrei ankom-
men konnte, atmete ich erleichtert auf, als dem nicht so war.
Dafiir stellte sich ein anderes Problem: Das Modell lief} sich
nicht mehr in der Flasche wenden. SchlieRlich sollte die Fla-
sche sich mit der Offnung nach oben prisentieren. Also das
komplette Modell nochmal herausgeholt, den Kliiverbaum um
einen halben Millimeter gekappt und nochmals versucht.

Nach einigem Geschiebe und Gedringe hat es schlieRlich
geklappt. Allerdings hatte der Bugspriet dadurch, dass Klaus
Reuter am FuRpunkt des Kliiverbaums schon eine Ose einge-
lassen und damit geschwicht hatte, einen kleinen Knacks mit-
bekommen. ,Egal, dachte ich, ,ein bisschen Weiflleim drauf
und dann wird es schon noch halten.“ Vorsichtig wurde das
Ganze, nachdem Steuerrad mit Ruderanlagenhaus und zwei
Kapps auf das Deck gesetzt waren, strammgezogen und steif
gesetzt. Da das Modell kein konkretes Vorbild hatte, wurde es
auf den Namen meiner Frau JULIA getauft. Ende 2020 vollen-
det, erreichten Klaus Reuter per Mail zumindest Bilder von sei-
nem allerletzten, von fremder Hand vollendeten Buddelschiff.
Wenige Tage vor seinem Tod. |

Geschafft! Klaus Reuters letztes Werk
ist gliicklich in der Buddel gelandet
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Schaufahren Biisum

Saisonbeginn in der Meerzeit Biisum

Steife Brise

Text und Fotos: Helmut Harhaus

Jenseits der Verglasung pfiff ein eisiger Wind aus Osten. Zwei Tage zuvor hatte es zu schneien begonnen
und alles war mit einer strahlend weiBen Decke dekoriert. Die Spazierganger waren dick vermummt
und schauten dem Treiben diesseits der Glasscheiben interessiert zu. Wir standen in kurzer Hose und
T-Shirt im gut beheizten Meerwasser-Wellenbad und beschaftigen uns mit der zweitschonsten Sache
der Welt: ,Schiffchen schwimmen lassen”. Vor dem Panorama des tief verschneiten Deichs und dem
klirrend kalten Klstenstreifen der Nordsee war es doppelt herrlich.

m 7. Januar 2024 hatte das Wellenbad in Biisum,

die Meerzeit, wieder zum groflen Schaufahren

zum Saisonbeginn eingeladen. Die weitliufige

Anlage bot vielfiltige Moglichkeiten, Modelle

aller Art zu prisentieren. Das begann mit den
vier Kleinkinderbecken. Véllig glattes Wasser ohne Wellen-
bewegung und nur wenige Zentimeter tief. Hier konnten die
Miniaturmodelle gefahrlos zu Wasser gebracht werden. Winzi-
ge Schlepper, Bohrinselversorger, Frachter und Spezialschiffe
zogen hier ihren Kurs. Die Tiiftler hatten die kleinen Kunst-
stoffmodelle, die ja eigentlich nur als Standmodelle gedacht
sind und miihelos auf eine Handfldche passen, schwimmfihig
gemacht. Auf den Fotos sind die Dimensionen nur erkenn-
bar, wenn diese Hand auch mit im Bild ist. Die Detaillierung
war derart filigran, dass in der Abbildung die Dimension nicht
mehr erkennbar war. Schon gebaut und vorgefiihrt!
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Im mittleren Becken, bei etwa 1 m Wassertiefe, zogen Mo-
delle aller Arten und Gréflen ihre Bahnen. Vom chinesischen
Fertigmodell iiber Baukastenmodelle bis zu eigenen Nachbau-
ten nach Plan wurde so ziemlich alles gezeigt, was die Szene
zu bieten hat. Auf diesem Nichtschwimmerbecken war durch-
gingig reger Fahrbetrieb. Die Modelle wurden stindig aus-
getauscht, so kam jeder mal auf's Wasser. Dazu trennten die
riesigen Glasfronten das muckelig-warme Raumklima von der
kalten AufRenwelt.

Seegang gemeistert

So richtig spannend wurde es zu jeder halben Stunde. Dann
wurde die Wellenmaschine eingeschaltet und das salzige Meer-
wasser tirmte sich zu meterhohen Wellen, die durchs grofe
Becken rollten und sich im flachen Bereich iiberschlugen und
brandeten. Die Modelle, die seetauglich gebaut worden waren,



Im mittleren Schwimmbecken war
durchgehend Fahrbetrieb

Sonst vor Helgoland, heute in Biisum:
Der Hochseeschlepper NORDIC

Auch die graue Flotte war mit Schiffen
von alt bis modern vertreten

hatten mit dieser gewaltigen Diinung kaum Probleme. Egal ob
massige Schlepper, kleine Yachten oder der vorwitzige Surfer,
sie meisterten den Seegang vortrefflich. Wichtig fiir diesen
SpaR ist natiirlich, dafl die Modelle absolut dicht sind. Denn
Wasser im Boot ist schon per se ein Problem. Wenn es zudem
salzig ist, ein besonderes Problem, denn Salzwasser mag die
Technik innenbords nun iiberhaupt nicht.

Wenn das Modell steuerlos wird, weil das Ruder nicht mehr
funktioniert, ist das Ende nach einigen Wellenbergen besie-
gelt. Dann zerschellt das Boot nach wenigen Sekunden an der
Treppe ins Becken. Die Eskimorolle in der Brandung bedeutet
fur jedes Schiff, ob Original oder Modell, erstmal das Ende. So
hat es dieses Mal zwei Modelle erwischt. Aber der Mehrheit der
Schiffsmodelle hat dieser Einsatz nicht geschadet. Ganz im Ge-
genteil, sie konnten zeigen, was im Modellbau so machbar ist.
So zum Beispiel die kleinen Flitzer, die zumeist dem Stil von
Yachten nachempfunden und mit tiberdimensionierten Antrie-
ben ausgestattet waren. Sie schafften es, derart zu beschleuni-
gen, dass sie sich tiber die Wellen aus dem Wasser katapultier-
ten und Flugstrecken von mehreren Metern absolvierten. Das
war wie bei der Vierschanzentournee, sie flogen wie die Méwen
drauflen auf See. Da ging was ab!

Mehr als 90 Modelle

Es gab viel zu sehen. Die Vereine aus Elmshorn, Husum,
Brunsbiittel und die Stérpiraten aus Neumiinster waren mit wun-
derschénen Modellen angereist. Sie unterstiitzten den ausrichten-
den Schiffsmodellbauclub Biisum, die Biisumer Modellschippers,

SchiffsModell 3/2024

Am Beckenrand war alles zu sehen, was
der Schiffsmodellbau zu bieten hat

Ebenso war Holger Dreysel von
Subwaterfilm wieder dabei zu filmen
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Ein wunderbarer Kontrast: Innen warm,
auBen zwar schon, aber ziemlich kalt

Alle halbe Stunde war es wieder soweit: schwere Diinung

nach Kriften. Aber auch zahlreiche Einzel-Modellbauer, deut-
lich mehr als in den Jahren zuvor, hatten den Weg in die Meer-
zeit angetreten. Bei meinem Rundgang am Mittag konnte ich
mebhr als 9o Modelle zihlen. Allein die Blisumer Modellschip-
pers hatten neun neue Modelle am Start. Im Grofen und Gan-
zen muss man sagen, dass die Bauqualitit von der Detaillie-
rung bis zur Lackierung deutlich tiber dem normalen Standard
bei Schaufahren einzuordnen war.

Der Biisumer Verein hatte in diesem Jahr auch einiges fiir
die Eigenwerbung vorbereitet. Es gab ein Gistebuch und eine
Liste fiir Interessierte. Hiertiber konnten Besucher, die Spafd
am Hobby gefunden hatten, Kontakt zum Verein aufnehmen.
Der Verein bot Hilfestellung tiber Telefonkontakt an und lud
ein zum Clubtreffen in den Friesenhof. Man prisentierte auch
die ganze Bandbreite des Modellbaus. Denn man befasst sich
nicht nur mit Schiffsmodellen, sondern es gibt auch Gruppen,
die sich mit Modell-Lkw-Bau, ferngesteuerten Panzern oder
auch dem Flugmodellbau befassen. Selbst der Kartonmodell-
bau wird betrieben. Eine kompetente Adresse also.

E==> KONTAKT

Interessengemeinschaft der Busumer Modellschippers
Treffen an jedem ersten Donnerstag im Monat
Restaurant Friesenhof in Busum, NordseestraBe 66
Telefon: 01 71/267 01 71
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Der Alandkutter SABRINA war in
Biisum wieder unterwegs

Einen Besuch wert

Aber auch die Blisumer Urlauber waren interessiert. Ich hatte
zwei Stunden vor Schliefung an der Kasse nachgefragt. Man
konnte mit Freude verkiinden, dass iiber 200 Besucher ihren
Eintrittspreis entrichtet hatten. Die Giste waren zwar kleidungs-
technisch mehr auf eisige Temperaturen vorbereitet als auf
die angenehmen 30 °C im Bad. Ganz schnell waren Méintel und
Jacken eher hinderlich, lieen sich aber problemlos ablegen.

Das Reslimee ist eindeutig: Das war wieder eine wunder-
schone Veranstaltung in einer tollen Halle. Um hier dabei sein
zu konnen, lohnt sich die Mithe der oft weiten Anreise. Wenn
man dann noch ein paar Urlaubstage hat, kann man diese in
Biisum wunderbar verbringen. Die Nordsee ist zu jeder Zeit ei-
nen Besuch wert. |

P o* £ _—

Mit der nétigen Motorpower waren sehenswerte Fliige moéglich
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Lotsenversetzboot MEDEM

Neuer Schwede

Text und Fotos:
Dietmar Hasenpusch

Schon seit einigen Jahren bestellt der Hamburger Lotsbetriebsverein zwei Typen seiner Versetzboote in
Schweden. Und ist trotz Sturm in der Nordsee und Eisgang auf der Ostsee sehr zufrieden damit.

och unter der Flagge des
Baulands Schweden mach-
te am 22. Februar 2022
die nagelneue MEDEM in
Cuxhaven ihre Leinen fest.

Propellern fiir eine Geschwindigkeit von
bis zu 25 kn. Die mit 34 BRZ vermessene
und mit modernster Elektronik ausgeriis-
tete MEDEM, deren Bauaufsicht sowie
Klassifikation die britische Gesellschaft

=== AUF EINEN BLICK

Eins von Deutschlands modernsten Lloyd Register iibernahm, wird bei der Schiffstyp: Lotsenversetzboot
Lotsenversetzbooten hatte gerade ihre Internationalen Maritimen Organisation IMO-Nummer: 9922342
wohl lingste Reise von Sc.hwede.n durch unter der N?mme{ 9922342 im Schlffs- e R TR B
den Nord-Ostsee-Kanal hinter sich. Das  register geftihrt. Uber Seefunk ist das Hamburg
16,80 m lange und 5,20 m breite Spe-  Lotsenversetzboot unter dem Rufzeichen
. - . . - . . Bauwerft/Baunummer: Dockstavarvet
zialschiff, welches vom im Hamburg DBPH international weltweit erreichbar.
oo . . A/B, Docksta/588
ansissigen Lotsbetriebsverein e.V. ge- _
ordert wurde, wird kiinftig sein Aufga- Die Aufnahme zeigt die 2,5 Millionen Baujahr: 2022
bengebiet in der Versetzung von Lotsen  Euro teure MEDEM am 30. April 2022 vermessung: 34 BRZ
im Bereich der Unterelbe zwischen in voller Fahrt bei einem Einsatz auf Lange: 16,80 m
Brunsbiittel und Cuxhaven sowie des- der Unterelbe vor Cuxhaven. Nach um- .
. . . Breite: 5,20 m
sen Hafenbereich finden. fangreichen Tests und Erledigung von .
Restarbeiten erfolgte knapp drei Mo- il AL D27
Das bei der Dockstavarvet A/B in  nate nach der Erstankunft in Cuxhaven  Gesamtleistung: 1.176 kW
Docksta, Schweden, unter der Baunum- am 25. Mai 2022 die feierliche Taufe Geschwindigkeit; 25 kn
mer 588 gefertigte Fahrzeug wird tiber  des Boots du'rch d‘ie parlamenta.ri.sche Klassifizierung: Lioyds Register
zwei MAN-Motoren vom Typ D2676  Staatssekretirin beim Bundesminister i : ;
Internet: www.lotsbetriebsverein.de

angetrieben. Diese erzeugen zusammen
1.176 kW Leistung und sorgen mit zwei

fur Digitales und Verkehr, Frau Daniela
Kluckert. www.hasenpusch-photo.de M

www.dockstavarvet.se
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=~ MOTORSCHIFFE BambusfloB

Ein FloB aus Bambusstaben

Schwer beladen

Text und Fotos:
Bernhard Gemein

Wir sind immer interessiert an ausgefallenen Modellen, die eher selten bei Schaufahren oder auf
Ausstellungen zu finden sind. SchiffsModell-Autor Bernhard Gemein hat so ein Exemplar im Angebot:
Ein FloB, das heimlich von einem Motor angetrieben wird.

uf einer Ausstellung des Modellclub Lahntal wur-
de ich vor 4o Jahren mit dem Modellbauvirus
infiziert. Damals kaufte ich mir einen Baukasten
sowie eine RC-Anlage mit 40 MHz, die mir bis
heute treue Dienste leistet. Aus dem Bausatz der
franzosischen Firma New Maquettes entstand, durch eine jah-
relange Pause unterbrochen, der franzésische Hafenschlepper
AKRAGAS im Mafistab 1:30, klassisch aufgebaut in Spanten-
bauweise, mit Rumpf und Aufbauten aus Holz. Das ist bis heute
mein bevorzugter Baustoff geblieben, was sich in einem groflen
Lager verschiedenster Leisten, Stiben und Sperrhélzern wider-
spiegelt. So richtig los ging es dann in meiner Werft aber erst vor
zirka zehn Jahren. Mittlerweile liegen in meinem Hafen drei vol-
lig verschiedene Fahrmodelle vor Anker. Dadurch fiihlte ich mich
bestirkt, in Zukunft nach eigenen Plinen und Fotos zu bauen.

Endlich ein FloB

Ich wollte schon linger ein Floff bauen und habe lange nach
dem passenden Material dafiir gesucht. Durch Zufall entdeckte
ich dann etwa 30 mm dicke Bambusstocke in einem Dekoladen.
Die natirlichen Luftkammern machen sie perfekt schwimm-
fahig. Darum habe ich direkt ein Dutzend mitgenommen.
Die Schwierigkeiten fingen damit allerdings erst an. Bambus-
stocke sind nidmlich rund, an den Knotenstellen verdickt und
die meisten leicht gekritmmt. Zuerst mussten also die, welche
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am geradesten waren, ausgesucht und so abgesigt werden, dass
an den Enden der Uberstand hinter den Knoten méglichst kurz
ausfiel. Alles Innere sollte ja als Schwimmkorper dienen. Wie
nun befestigen? Der erste Versuch, diese mit Kordel zusammen-
zuschniiren, scheiterte an der mangelnden Festigkeit. Also wur-
den die acht Bambusstibe vorne mit einer und hinten mit zwei
Holzleisten zu einer Einheit verbunden.

Zwischen den hinteren Leisten sowie zwischen Bambus
Nummer vier und fiinf wurde das Stevenrohr, in dem die An-
triebswelle eine Dreiblattschraube antreibt, schrig nach oben
in eine wasserdichte Holzkiste gefiihrt, in der sich Motor, Fahr-
regler, Empfinger und Akku befinden. Ich habe aus meiner
Bastelkiste einen 6ooe- Biirstenmotor zusammen mit dem be-
wiahrten Fahrregler Graupner Navy-V3oR eingebaut. Alles un-
sichtbar, weil der Betrachter am See glaubt, es handelt sich um
die Ladung unter einer festgezurrten Stoffplane. In der kleinen
Kiste im Heck sitzt schlieRlich das Servo, das iiber eine Gewin-
destange mit dem Ruder verbunden ist und das Flof steuert.

Knoten und Rundungen

Das Ruder ist aus drei Lagen 1-mm-Sperrholz zusammenge-
klebt und in zwei Messingréhrchen eingehingt. Damit der Auf-
trieb im Wasser nicht das leichte Ruder aus den Halterungen
nach oben driickt, wurde die mittlere Lage Sperrholz im Inneren




1) Die Bambusstédbe sind von Natur aus krumm und schwer zu koppeln. 2) Aus zwolf Staben wurden acht ausgewahit, die
einigermaBen gerade waren. 3) Auf der vorderen Plattform findet die Stellprobe fiir das reichhaltige Zubehor statt

ausgesigt und stattdessen ein entsprechend grofles
Stiick Walzblei eingeklebt. Die Schwierigkeit bei
den Kisten, den Laufstegen sowie dem Podest be-
stand natiirlich in den Rundungen und Knoten der
Bambusstocke. Alles musste méglichst unsichtbar
vor dem Aufkleben unterfiittert werden. Vor dem
Zusammenbau wurden alle Teile mehrfach mit
Bootslack wasserdicht impréigniert.

Auf allen meinen Schiffen sieht man, dass ich es
liebe, sie mittels Besatzung und viel Bordzubehor
mit Leben zu fillen. Bei meinem bevorzugten Maf-
stab von 1:25 lisst sich vieles davon selber bauen.
Man beachte die kleine Axt im Holzblock oder die
Feuerstelle mit Dreibeingrill. Das Dreibein stammt
aus meinem groflen Fundus aus Holzteilen und der
Rost ist aus einem ehemaligen Pfannenspritzsieb
ausgeschnitten. Darin liegt bei mir die eigentliche
Freude am Modellbau, etwas mit den Hinden zu
erschaffen, dem besten Werkzeug der Natur. [ |

—— —— —

In der Kiste achtern ist das Ruderservo verborgen

Die Plattform und die Laufstege sind
unsichtbar an die Bambusstdcke angepasst
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Das Zollboot BUCHHORN von robbe als Motorcruiser

Text und Fotos: Bert Elbel

Die Wiedergeburt

Dass ein Klassiker von robbe nicht als Behordenfahrzeug, sondern als Motoryacht renoviert wird,
ist ungewohnlich genug. SchiffsMmodell-Autor Bert Elbel hat die CORONET tibernommen und die
Auferstehung noch etwas weiter vorangetrieben.

iele Modellbauer kennen
sehr wahrscheinlich das Ge-
fihl, dass ein Grof3projekt
immer viel zu lange dauert.
Natiirlich geht das auch mir
so und deshalb habe ich neben einer
Mega-Yacht auch noch zwei kleinere Pro-
jekte am Start. Frei nach dem Motto: Man
kann gar nicht genug Baustellen haben.
So bin ich seit einiger Zeit neben einem
Schlauchboot auch stolzer Besitzer eines
ilteren BUCHHORN-Modells von robbe,
welches ich als Yachtmodell fertig lackiert
und mit kompletter Fahrtechnik von mei-
nem Freund und Modellbau-Kollegen
Thomas Sprenger ibernommen habe.

Die wenigsten Schiffsmodellbauer
werden wissen, dass die dinische Werft
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CORONET auf der Basis eines Arbeits-
schiffs, von dem ein Exemplar als Zoll-
boot BUCHHORN bekannt wurde, auch
eine Serie von Motorcruisern auf der
gleichen Rumpfbasis aufgelegt hat, die
CORONET P32. Mitte der 1970er-Jahre
entwickelte die Werft das besagte 9,75 m
lange Arbeitsboot. Dieses lag dann auch
einigen Dienstbooten des deutschen
Zolls wie der NEU DARCHAU I zu-
grunde, das die damalige Firma robbe
sich als Vorbild fiir ihr bekanntes Mo-
dell BUCHHORN aussuchte. Das Ori-
ginal war ab 1979 etliche Jahre beim
Hauptzollamt Liineburg registriert und
im Einsatz.

Weniger bekannt, aber fiir einen
Yachty nicht minder interessant ist die

Tatsache, dass gleichzeitig auch zwei
Yachttypen auf dieser Basis entwickelt
wurden. Da es die dinische Werft leider
schon lange nicht mehr gibt, konnte ich
trotz langwieriger Recherche im Internet
nicht mehr in Erfahrung bringen, wel-
ches Boot zuerst da war, das Arbeitsboot
oder die Yacht. Auch der CORONET-
Yachtclub konnte mir diesbeziiglich
nicht weiterhelfen.

Der erste Yachttyp der Werft, die
DEEPSEA SEDAN, gab es in zwei un-
terschiedlichen Bauserien, wovon eine
die von der BUCHHORN her bekann-
ten runden Fenster im vorderen Aufbau
hatte. Die zweite Serie hatte {iber die ge-
samte Aufbaulinge rechteckige Fenster,
und auch hier ist wieder nicht bekannt,



welcher Typ als Erstes gebaut wurde.
Der zweite Typ der Sedan, mit den recht-
eckigen Fenstern, ist gleichzeitig auch
der erfolgreichere gewesen und wurde
in groeren Stiickzahlen gebaut. Bei-
den Yachttypen gemein ist das typische
skandinavische Design der 198oer-Jahre.
Das muss einem natiirlich gefallen, da es
doch sehr polarisiert.

Modell-Basis

Dies war natiirlich bei mir der Fall,
was auch den Ausschlag gab, diese
Yacht basierend auf dem robbe-Modell
zu verwirklichen. Das Modell hat teil-
weise einen neuen Aufbau aus Sperr-
holz von meinem Kollegen bekommen,
von dem auch die Silber-Effekt-Metallic-
Lackierung stammt. Fiir eine verninf-
tige Stabilitit des betagten ABS-Rumpfs
hat er diesen vorher innen mit einer
Lage 18oer-Glasfaser und danach mit
einer 8oer-Matte Kohlefaser verstirkt.
Als Haftvermittler verwendete er Epoxy,
das er schwarz einfirbte und mit 10%
Aceton verdiinnte.

An den Wellen- und Kithlwasseroft-
nungen sowie an den Bohrungen fiir
die drei Unterwasser-Leuchten wurden
die Matten mit Speedkleber fixiert und

SchiffsModell 3/2024

Foto: Thomas Sprenger

Die CORONET von Thomas Sprenger bietet
noch genug Potenzial fiir Verbesserungen
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Die zweite Serie der Coronet-Yacht
mit rechteckigen Fenstern

danach mit Stabilit etwas nachgeklebt.
Vorher hatte er die Matte angeschliffen,
damit das Stabilit besser haftete. Letzt-
lich wurden die Wellen, Kithlwasserrohr-
chen und die Fassungen der Unterwas-
ser-LEDs mit schwarzem Harz verklebt,
welches mit Baumwollflocken angedickt
war. Als letzte Anderung vor der Grun-
dierung des Rumpfs bekam dieser noch
Sprayrails an den Ubergingen von den
Bordwinden zum Rumpfboden hin,
da diese vollkommen fehlten und so
die Stabilitit des Modells beim Fahren
negativ beeinflussten.

Modell-Technik

Da im Original zwei Z-Drives von
Volvo Penta werkeln, war antriebstech-
nisch erst einmal guter Rat teuer. Thomas
entschied sich dann aber recht schnell
fiir zwei Wellen-Antriebe, da es im Maf3-
stab der CORONET von etwa 1:11,3 keine
passenden Z-Drives gibt. Auch der Rest
des Antriebs-Setups war schnell gefun-
den: Montiert wurden zwei 35er-Aufien-
laufer mit 1.400 kv zusammen mit den
passenden 30-A-Fahrtstellern, welche
genug Vortrieb geben sollten.

Als ich das Modell nach dem Lackie-
ren abgeholt und in meine Modellwerft

gestellt hatte, wurde mir sehr schnell
klar, dass zwei Modellbauer auch un-
terschiedliche Ideen fiir den Bau eines
Yachtmodells haben koénnen. So gab es
fur mich, abgesehen von der weiteren
Detaillierung, zwei Punkte, die mir nicht
gefielen und die gedndert werden sollten.
Der in der Modellfarbe lackierte Mast bot
keinerlei Moglichkeit, das nétige Top-
und Ankerlicht zu montieren. Eine un-
auffillige Kabelfithrung war unmdoglich.
Und die Namensgebung ,ATHINA“ geht
zwar in Ordnung, doch hat diese auf den
Seitenwinden des Aufbaus nichts zu
suchen. Hier musste also fiir mich eine
andere Losung her.

Um die silberne Farbgebung etwas
aufzulockern, tiberlegte ich mir Ergin-
zungen aus Teakholz, was zur Zeit der
Konstruktion der CORONET sehr beliebt
war und auch als sehr schick galt. So soll-
te der silberne Mast durch einen Neubau
aus Teakholz ersetzt werden, auf dem
auch das Toplicht inklusive dem separat
schaltbaren Ankerlicht montiert werden
kann. Weiterhin sollte auf dem Dach des
Vorbaus ein Laufsteg aus Teakholz sei-
nen Platz finden, auf dem das Radar und
das Nebelhorn montiert werden konnen.
An den Aufgingen zum Gangboard
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Der Laufsteg auf dem Dach wird aus
Teakholzleisten zusammengesetzt

sollten Trittflichen aus Teak platziert
werden, und auch die Heckleitern, wel-
che nur aus gebogenem Edelstahl beste-
hen, sollten Teakholztritte bekommen.
Die Seitenlichter werden ihren Platz
vorbildgerecht auf den Seitenwinden
des Aufbaus finden und auch der Anker
wird wie beim Vorbild inklusive Winsch
auf der Ankerplattform aus Teak seinen
Platz finden. Auflerdem wird der Plicht-
boden mit dem gleichen Teakmaterial
belegt werden, bevor die beiden Sitzbin-
ke ihren Platz im Heck finden. Einzig die
beim Vorbild vorhandenen Bugrelingtei-
le wollte ich nicht nachbilden, da das Mo-
dell ja bei der Ubernahme bereits fertig
lackiert war.

Natiirlich sollte es auch verschiedene
Beleuchtungs-Varianten geben. Ange-
fangen bei den iiblichen Navigations-
leuchten und einem Ankerlicht tiber eine
Unterwasserbeleuchtung bis hin zur

gt

Die Kabelchen der Positionslampen sind
verlotet und der Mast wird verklebt
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Beleuchtung der Plicht hatte ich einige
RC-Funktionen geplant. Auch das Radar
ist drehbar vorgesehen, um als optische
Einschaltkontrolle der RC-Anlage zu die-
nen. Dies alles wird mit Schaltbaustei-
nen von Modellbau-Regler.de realisiert
werden, die iber meine RC-Anlage ange-
steuert werden. Das Pflichtenheft meiner
CORONET war also nun zusammenge-
stellt, und so konnte ich mit dem Bau der
einzelnen Teile beginnen.

Blick ins Pflichtenheft

Als Erstes fertigte ich den Laufsteg auf
dem vorderen Kajuitdach, auf dem spiter
das drehbare Radar sowie ein Schiffshorn
ihren Platz finden sollten. Verwendet
wurden 5 x 1-mm-Teakholzleisten sowie
weille 0,5 x 1-mm-ABS-Streifen fiir die
Kalfaterung. Die weifle Kalfaterung wird
sich auch bei der Plicht-Beplankung fort-
setzen, da ich die helle Farbe in Kom-
bination mit der silbernen Lackierung

Die Einzelteile des neuen Lampentragers
sind ebenfalls aus Teakholz

besser finde als das tibliche Schwarz.
Das Modellhorn bekam spiter auch ein
kleines Gerduschmodul mit passendem
Klang. Gleichzeitig fertigte ich die Ein-
zelteile des 8o mm hohen Gerite- und
Lampentrigers mittels Schablonen aus
einer 1-mm-Teakholzplatte, passend zu
den Teakholzleisten.

Die Seitenteile des Trigers wurden
mit 0,5 mm dinnem Teakholz auf der
vorderen und riickwirtigen Seite des
Trigers erginzt. Das Einkleben des
doppelseitigen kleinen Fliigels war die
kniffligste Arbeit. Nach dem Aushirten
des Klebers habe ich die Kanten leicht
abgerundet. Zur Beleuchtung verwende
ich 6-V-Microbirnchen. Fiir den Zweck
der Navigationsbeleuchtung verwende
ich diese lieber als LEDs, da ich Birn-
chen, falls nétig, dimmen kann. Ich mag
nimlich nichts weniger als viel zu helle
Beleuchtungen auf Modellbooten. Oder

Der fertige Mast und der aufgeklebte
Laufsteg mit dem Radargerat
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Anzeigen

Holzleisten und Brettchen fiir den anspruchsvollen Modellbauer
Schlossring 12, D-72290 Lossburg
Tel: 074 46-36 19, Fax: 91 62 70

i ARKOWOOD

Besuchen Sie uns auf unserer Shopseite www.arkowood-lossburg.de

Hauptstr. 37
92718 Schirmitz
Tel. 0961 6345436

W\A|lw.GB-ModeIIbau.de

¢ GroBe Auswahl
¢ Glinstige Preise
¢ ab 100,-€ frei H.

I d Geschilftszeiten:
GB-Modellbau (] ] gt g

9-13 Uhr

Wir haben keinen Katalog in gedruckter Form !! Samstag

Der Schaltplan enthélt alle elektrischen
Zusatzfunktionen der CORONET

salopp ausgedriickt: Ich mag keine Modellschiffe, die leuch-
ten wie ein Tannenbaum. Denn die Vorbilder zeigen immer
wieder ganz klar, dass dies nicht der Fall ist. Die Gehduse
der Leuchten selbst stammen aus dem Programm des Mo-
dell-Kaufhauses und wurden vor dem Anbringen auflen alu-
farben und innen schwarz lackiert, damit nicht die gesamten
Gehiuse leuchten.

Als Nichstes habe ich mir lange Gedanken dariiber ge-
macht, wie ich die Anschlusskabel fiir die beiden Naviga-
tionslichter durch das breite Dach in den Geritetriger ver-
legen soll. Mein Kollege hat die Kabel einfach durch die
seitlichen Stiitzen gefithrt und im Winkel zu besagtem Dach
herausgefiihrt. Damit waren die drei Kabel (1 x Plus und 2 x
Minus) leider unter dem Dach zu sehen. Diesen Kompro-
miss musste ich aber letztlich in Kauf nehmen. Innerhalb ei-
nes kleinen Rahmens aus Teakholz, in dem der Geritetriger
steht, habe ich ein kleines Loch gebohrt, durch das diese drei
Kabel gesteckt und von oben an den drei Létpunkten einer
abgesigten Lotplatine verlotet sind. Daran habe ich dann die
Kabel aus dem Geritetriger verlotet. Nach einem weiteren
Funktionstest konnte ich dann die vordere Seite des Gerite-
trigers verschlieffen und den Triger endgiiltig festkleben.

Diese Kombination von Rudern und
Propellern sorgte bei Vollgas fiir Probleme

SchiffsModell 3/2024
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FUR DEN FEINEN
MICROMOT ~ JOB GIBT ES DIE
RICHTIGEN GERATE

2-Gang-Dekupiersage DS 460. Fiir hochste Laufruhe und
sauberen Schnitt. Ausladung 460 mm!

Schneidet Holz bis 60 mm, NE-Metall bis 15 mm, Plexiglas,
GFK, Schaumstoff, Gummi,

(400 x 250 mm) entriegel- und nach hinten verschiebbar zum

Leder oder Kork. Sagetisch

schnellen Sageblattwechsel. Fir Gehrungsschnitte kippbar
(-5 bis 50°). Sdgehub 18 mm (900 oder 1.400/min).

Von PROXXON gibt es noch 50 weitere Gerate und eine grof3e
Auswahl passender Einsatzwerkzeuge fiir die unterschiedlichsten
Anwendungsbereiche.

DS 460

Bitte fragen Sie uns. '_#,
Katalog kommt kostenlos. .. -."/

PROXXGN

PROXXON GmbH - D-54343 Féhren - A-4213 Unterweitersdorf

=— WWW.proxxon.com —
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Die neuen Ruder haben kein Vorruder
und sind wesentlich kleiner

Die Beleuchtung und der Getriebemotor
fiir das Radar sind fertig verkabelt

Nach dem Mast habe ich dann auch
den Laufsteg auf dem Dach montiert. Den
Radarkorper nebst Balken habe ich nur
zwecks korrekter Ausrichtung des Lauf-
stegs hineingesteckt, da das Holz der bei-
den Teile vorher noch mit klarer Teaklasur
gestrichen werden musste. Eine Ab-
wechslung zu den Teakholzarbeiten stell-
te zu diesem Zeitpunkt die Verkabelung
der Lichtfunktionen in der P32 dar. Doch
bevor ich mich hier ans Werk machte,
erstellte ich einen Schaltplan fiir die Ver-
kabelung. Einen solchen Plan erstelle ich
mir zu jedem meiner Modelle, da er sehr
hilfreich ist, wenn der so genannte Vor-
fithreffekt der Funktionen die Suche nach
der Ursache eines Fehlers erfordert. Jeder
Modellbahn-Interessierte kennt diese Art
von Schaltplidnen, in denen klar zu sehen
ist, von wo welches Kabel kommt und zu
welchem Verbraucher es fithrt. Wie so oft
lohnt sich hier der Blick tiber den Teller-
rand des eigenen Modellbau-Hobbys. Der
Schaltplan ist auf einem Foto abgebildet
und sorgt auch nach Jahren noch fiir den
notigen Durchblick, wenn mal ein Licht
nicht funktioniert.
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Eine kurze Erliuterung der Abkiir-
zungen: Der SBEC-Baustein reduziert
die 7,4 V des 2s-Akkus auf empfinger-
taugliche 6 V. MBR steht fiir die Schalt-
module der Firma Modellbau-Regler.de,
wihrend das LED-Modul von Marinetic
stammt und alle LEDs ohne extra Wi-
derstinde mit Strom versorgt. Man
sieht, dass selbst in diesem kleinen Boot
mit relativ wenigen elektrischen Funkti-
onen der Kabelaufwand nicht gering ist.
Die ersten Funktionstests waren erfolg-
reich, und so ging es zum Jahrestreffen
unserer 1.G. Yachtmodellbau 2022 nach
Fresenburg an die Ems.

Probleme beim Fahren

Leider zeigte mein CORONET-Modell
bei Vollgas und vollem Lenkeinschlag
ein heftiges Kippen um die Lings-
achse ins Kurveninnere. Allerdings
hat das Modell keinen hohen Schwer-
punkt, weshalb ich den Grund woan-
ders suchen musste. Ein Modellbau-
Kollege aus dem Schiffsmodell-Forum
kannte dieses anscheinend bekannte
,BUCHHORN-Problem* auch und gab

Die Installation im Innern des
Rumpfs wirkt sehr aufgeraumt

Die fertige verchromte 3-mm-Zierleiste
stammt aus dem KFz-Bedarf

mir den Tipp, kleinere Ruder zu ver-
wenden, da ein zu grofles Vorblatt am
Ruder den Effekt des seitlichen Kip-
pens hervorrufen kénnte. Beim Anse-
hen einiger meiner Fotos von der Mes-
se boot in Diisseldorf musste ich dem
Forums-Kollegen recht geben. Die Ru-
der meiner CORONET waren ebenso zu
grof wie die Propeller. Als letzte Ande-
rung und Losung hatte ich die Verwen-
dung von Trimmklappen vorgesehen,
doch es wire schon, ohne diese auszu-
kommen, da das Vorbild auch keine hat.
So wechselte ich die verbauten Ruder
gegen Peba-Ruder, welche ein Drittel
kleiner sind und fast kein Vorruder ha-
ben, sowie neue Propeller von Krick, die
um 5 mm kleiner und nun nach auflen
schlagend montiert sind, um mit der
breiter werdenden Hecksee den Rumpf
in der Liangsachse zu stabilisieren.

Nun hief} es wieder einmal auf ver-
niinftiges Wetter warten, um die neuen
Komponenten zu testen und zu verglei-
chen, aber es war so wie es immer ist:
Wenn man ungeduldig auf etwas wartet,
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Die Trittplatten entstehen wieder aus
Teakleisten und weiBer Kalfaterung

b=

Alle Trittplatten und die Grundplatte
der Anker-Anlage sind fertig lasiert

dauert es meistens am lingsten. Da ich wihrend unseres
[.G.-Treffens ,auf die Schnelle“ versucht hatte, das Lenk-
verhalten per Sender-Elektronik zu verbessern, habe ich vor
den neuen Einstellungen zuerst einmal am Sender alle Ser-
vo-Einstellungen auf , 0 zurtickgesetzt und anschliefend
alle Ruder-Positionen neu programmiert.

Dann hatte das Wetter endlich ein Einsehen und be-
scherte mir einen strahlend blauen Himmel. So konnte ich
im wunderschénen Ulfebad in Radevormwald endlich die
lange ersehnten Testfahrten machen. Das Modell lief nun
sehr viel besser als erwartet, ja fast perfekt. Vor allem das
ruckartige Kippen ins Kurveninnere war endlich Geschich-
te, was ich vor allem den neuen Rudern ohne Vorruder zu-
schreibe. Dies ist zwar meine persoénliche Vermutung, aber
die Hauptsache ist ja, dass es jetzt funktioniert.

Als letzten Teil der Elektrik fertigte ich aus zwei 10 mm
breiten Streifen einer 20 x 20-mm-ABS-Winkelleiste den
Motortriager fiir das Radar. Geschaltet wird zwar iiber ein
voreingestelltes Poti am Sender, jedoch erfolgt das Ein-
und Ausschalten parallel zum Schalten des RC-Schalt-
stroms. Die komplette Verkabelung in der Rumpfmitte ist
auf einem Foto sehr schon zu sehen: In der Mitte links
stehen die beiden 2s-Lipos fiir den Fahrstrom und darii-
ber sieht man die kleine Wasserpumpe, welche die bei-
den Fahrsteller mit Kithlwasser versorgt. Wie sich spiter
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Ihr Fachgeschaft mit einer guten Beratung,
promptem Service, umfassenden Zubehor-
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herausstellte, ist diese Kithlung nur bei
vielen Vollgasfahrten nétig. Unter dem
Kiihlwasserschlauch sind die beiden
MBR-Schaltmodule zu sehen, daneben
ist oben das Marinetic-LED-Modul. Da-
runter, unter der roten Kappe, ist der
Verteiler fiir alle Plus-Leitungen unter-
gebracht. Alles zusammen, ausgenom-
men die Kithlwasserpumpe, habe ich
auf einer 1-mm-CFK-Platte montiert
und vor den Antriebsmotoren unter-
gebracht. Links unten ist ibrigens der
RC-Schalter zu sehen, den ich durch die
zu 6ffnende Salon-Schiebetiir bedienen
kann, auch ohne den Aufbau abneh-
men zu miissen.

Ausstattungsdetails

Nachdem der Einbau der kompletten
Elektrik abgeschlossen war, konnte ich
nun an weitere Details gehen. Als Erstes
habe ich eine verchromte Scheuerleiste
angebracht. Diese besteht aus einer im
KFZ-Bereich erhiltlichen flexiblen und
verchromten Zierleiste in 3 mm Stirke.
Leider steht die eigentliche Leiste auf
einem etwa 1 mm hohen Schaumstoft-

streifen, auf welchem sich auch der

Die fertige Ankeranlage ist auf
dem CORONET-Bug montiert
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Klebestreifen befindet. Damit steht die
eigentliche Chromleiste viel zu weit vom
Rumpf ab, was mir natiirlich gar nicht
gefiel. Also habe ich den Schaumstoff
kurzerhand mit einem Skalpell vorsich-
tig abgetrennt und die Leiste dann pro-
beweise an den Rumpf gehalten, was
schon viel besser aussah. Nun klebte ich
einen 3 mm breiten Doppelklebestrei-
fen von 3M auf den Rumpf, und auf die-
sem fixierte ich dann die Chromleiste.
Einzig an den Rundungen zum Spiegel
hin musste ich mit winzigen Trépfchen
Sekundenkleber die Leiste von unten
etwas nachkleben, ansonsten hilt das
Doppelklebeband perfekt. Ich finde, es
ist ein positiver optischer Unterschied,
wenn man das Modell jetzt mit Fotos
ohne diese Chromleiste vergleicht.

Nun ging es weiter mit den Teakholz-
Arbeiten. Als Nichstes fertigte ich aus
5 x 1,5-mm-Teakholzleisten die Trittplat-
ten fir die Gangboards. Diese befin-
den sich je einmal rechts und links am
Aufbauende sowie je einmal am Heck
zwischen den Griffstangen der Leiter
hinunter zur Badeplattform und auf der

Badeplattform selbst. Als Kalfaterung
verwendete ich wieder 1,5 x 0,5 mm wei-
e Kunststoff-Streifen von Evergreen.
Nach dem Zusammenkleben wurden
die Platten mit farbloser Teakholzlasur
gestrichen, wonach sie dann aufgeklebt
werden konnten. Als Erstes markierte
ich die Stellen, an denen die Trittplatten
aufgeklebt werden sollten, sehr exakt,
denn Sekundenkleber ldsst keinerlei
Korrekturen zu. So verklebte ich die
Platten mit einigen wenigen Tropfen
auf dem Gangboard und der Badeplatt-
form. Zur Ubertragung des Klebers ver-
wende ich eine Stecknadel, deren Spitze
ich in einen Tropfen Kleber tauche.

Zusitzliche Details an dem noch
recht nackten Heck der CORONET wa-
ren ein Flaggenstock sowie Klampen.
Der Messing-Flaggenstock von aero-naut
besteht aus dem Fufl und dem Stock,
welcher etwas gekiirzt wurde. Bei einem
Bekannten meines Freunds Ralf wurden
die beiden Teile dann bei einem seiner
groferen Auftrige mit verchromt. Da die
Fuflplatte vier Befestigungsbohrungen
fiir Schrauben hat, setzte ich hier vier

Die Einzelteile der Ankeranlage warten auf den Zusammenbau

s o« 0-5-E-8:

Die Grundkérper der Heck-Sitzbanke,
gezeichnet in Fusion 360



1,2 x 4-mm-Edelstahl-Modellschrauben von Knupfer ein. Als
Letztes verklebte ich den Mast in der Fuaufnahme und den
Fufl mit Sekundenkleber. Da ich gerade dabei war, bekam
auch der Lampenmast auf dem Dach des Aufbaus endlich
seine vier Befestigungsschrauben.

Die Klampen der Firma Marinetic sind bereits vernickelt
und warteten nur auf passende Bohrungen, um darin ver-
klebt zu werden. Aus einem 40 x 5 mm Stiick Hartholzleiste
fertigte ich mir eine Bohrschablone, die ich mit zwei Streif-
chen Doppelklebeband an der vorgesehenen Stelle auf dem
Gangboard aufklebte. Durch die beiden vorgebohrten Lécher
hindurch setzte ich die Bohrungen in das Deck. Nach dem
Entfernen der Bohrschablone wurden die Klampen genauso
mit Sekundenkleber befestigt wie die Trittplatten.

Nun war die Ankeranlage nebst Platte und Winsch an
der Reihe. Die Basis besteht, wie beim Original, aus einer
dicken Teakholzplatte. Darauf ist vorne die Ankerfithrung
montiert, gefolgt von der beim Vorbild elektrisch angetrie-
benen Winsch mit der Durchfithrung fiir die Ankerkette
hinunter zum Kettenkasten im Bug des Rumpfs. Die ge-
samte Modell-Mechanik besteht aus der vernickelten Anker-
fuhrung und dem Winschkorper (aus der Grabbelkiste),
der Attrappe des Elektromotors und der Kettenrolle (von
Hobby-Lobby Modellbau), und natiirlich aus Anker (von Ma-
rinetic) sowie der Kette (von SteBa-Modellbau). Nachdem
aufler dem Anker alle Teile einzeln lackiert waren, habe ich

Die Vertiefung zum Einlegen der Keder
sind bei der Stellprobe gut zu sehen
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Bis auf die Holz-Aussparung der Motorraum-
Klappe ist der Plichtboden fast fertig

=== TECHNISCHE DATEN

CORONET P32

Original
Lange:
Breite:
Tiefgang:

Verdrangung:

Motoren:
Antrieb:

Modell
MaBstab:
Lange:
Breite:
Tiefgang:

Verdrangung:

Motoren:

9,75 m

3,15 m

0,60 m

6,1t

2 x Volvo Turbodiesel
2 x Volvo Z-Drives

1.11,3

865 mm

275 mm

50 mm

4,15 Kg

2 x 35er-Outrunner

sie zusammengefiigt und mit Sekunden-
kleber verklebt. Die gesamte Ankerme-
chanik entspricht, abgesehen von dem
moderneren Bruce-Anker, dem Vorbild.

Die Plicht

Nun sollte als Letztes endlich die Aus-
gestaltung der Heckplicht folgen. Hier-
zu gab ich bei meinem Freund Ralf die
beiden Grundkérper der Heck-Sitzbianke
sowie die Sitz- und Riickenpolster zum
Drucken in Auftrag. Ein Foto zeigt die
erste Zeichnung, die er mit Fusion 360
erstellt hat. Wahrenddessen kiimmerte
ich mich um die Echtholz-Beplankung,
welche ich wieder aus Teakholzleisten
und weiflen ©0,5-mm-ABS-Streifen fiir
die Kalfaterung herstellen wollte. Leider
stellte sich dabei heraus, dass der Grund-
boden der Plicht durch die stindige Was-
seritbernahme bei den ersten Fahrver-
suchen total krumm und verzogen war.
Also benutze ich den Boden kurzerhand
als Schablone fiir eine neue Basis aus

Die Attrappe der Motorraum-Klappe
wird extra angefertigt

einer 1,5 mm starken GFK-Platte, auf
welcher dann der Teakholzboden verlegt
werden sollte.

Als Erstes wurde die Umrandung aus
Teakholzleisten innerhalb der Heck-
plicht hergestellt. Nur so war sicherzu-
stellen, dass der duflere Rahmen auch
wirklich passt. Das Ausfiillen mit weite-
ren Leisten erfolgte danach bequem und
sitzend am Arbeitstisch. Zwischenzeit-
lich hatte mein Freund Ralf die beiden
Sitzbank-Grundkérper sowie die Polster
fertig gedruckt. So gab es dann nach der
Fertigstellung des Teakholz-Grundrah-
mens gleichzeitig zwei Probeliegen be-
ziehungsweise Probesitzen: Der Boden
fand seinen Platz im Heck des Modells,
und auch die Eignerin erschien zum Pro-
besitzen auf den neuen Sitzbidnken. Alles
natiirlich noch ohne Farbe und im Roh-
bau. Sehr gut sind die bereits im Druck
vorhandenen Vertiefungen zum spite-
ren Einlegen der Keder zu sehen.

Der fertige Plichtboden, noch ohne
die Magneten fiir die Sitzbanke
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Die beige Lackierung der Sitzbank-
Grundkorper geféllt mir gut
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Nach der Lackierung in Tirkis erhalten die
Sitz- und Riickenkissen einen braunen Keder

Nun ging es langsam zum Endspurt
mit dem Bau der CORONET, zumal es
nur noch elf Tage bis zur Messe Faszi-
nation Modellbau in Friedrichshafen
waren. Die P32 sollte endgiiltig fertig
auf dem Stand der I.G. Yacht-Modellbau
stehen. Nachdem das Teakholzdeck
bis auf die Grundflichen der beiden
Sitzbidnke und der Motorraumklappen-
Attrappe fertiggestellt war, lackierte
ich in einer ,Holzpause“ die Unter-
bauten der beiden Sitzbinke in einem
beigen Farbton. Wihrend der Trock-
nungszeit fertigte ich die angedeutete
Motorraum-Klappe. Die Griffmulde in
dieser Klappen-Attrappe druckte mir
mein Freund und Kollege Hartmut mit
einem Resindrucker. Nach dem Lackie-
ren in Alufarben erhielt die Griffmulde
noch ihren hochklappbaren Griff aus
-mm-Messingdraht. Die Befestigung
der Motorraum-Klappe erfolgte mit
zwei Mini-Scharnieren und passenden
Modellschrauben von Knupfer.

Geschafft: Die komplette
Plicht ist fertig

SchiffsModell 3/2024

Eine sehr viel verwendete Farbe bei
Motoryachten des letzten Jahrhunderts
ist Turkis, was nicht nur auf die itali-
enische Werft Riva zutrifft. So war es
fast selbstverstindlich, diesen Farbton
fur die Sitz -und Riickenpolster meiner
klassischen Motoryacht zu verwenden.
Durch eine nachtrigliche Mattierung
des Tamiya-Lacks habe ich versucht, den
Glanz an eine Lederpolsterung anzupas-
sen. Da dies, so meine ich, recht gut ge-
lungen ist, wurden die Polster als Letztes
noch durch einen braunen Keder erginzt.
Dieser passt sehr schon zur Farbe des
Teakholzes. Es war aber eine ganz scho-
ne Fummelei, bis die braunen Litzen,
aus denen ich die Keder fertigte, in den
Vertiefungen der Polsterkanten mittels
Sekundenkleber ihren Platz gefunden
hatten. Danach konnten die jeweils drei
Teile pro Sitzbank, nidmlich Unterbau,
Sitz- und Riickenpolster, zusammenge-
klebt werden. Die beiden komplettierten
Binke wurden von unten mit je einem

Ein letztes Probeliegen vor dem
kompletten Zusammensetzen

kleinen, aber starken Neodym-Magneten
versehen, die die Binke sicher auf ihrer
Position auf dem Deck halten.

Endlich fertig

Damit war der Bau meiner CORONET
P32 eigentlich abgeschlossen, wenn
mich nicht noch nach der Messe in
Friedrichshafen mein Freund Thomas
Sprenger mit selbstgeplotteten Schrift-
zligen der Coronet-Werft tiberrascht
hitte. Damit war das Anbringen dieser
Coronet-Logos dann aber wirklich die
letzte Arbeit an einem schénen Yacht-
Modell, dessen Basis ich eben Thomas
Sprenger zu verdanken habe. Aber, wie
jeder Schiffsmodellbauer weif3, gibt es
nach der Fertigstellung eines Projekts
meistens schon ein neues. In meinem
Fall wartet die Basis eines RIBs, also ei-
nes Schlauchboots mit Festrumpf, auf
den Bau, damit die Yacht-Marina der
I.G. Yacht-Modellbau endlich einmal ein
Hafenmeister-Boot bekommt. |

Das Coronet-Logo von Thomas
Sprenger an seinem Platz
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Vom Brettchen zum Rundstab

Selber drehen

Text und Fotos:
Hilmar Lange

Irgendwas fehlt immer. Aber flr Balsa-Rundstabe muss man in Zukunft nicht mehr extra in den
Baumarkt fahren. SchiffsModell-Autor Hilmar Lange zeigt uns, wie man sie selbst herstellt.

s ist Samstagabend und ich
habe mich auf ein gemiitliches
Bastelwochenende eingerich-
tet. Ein Blick in den Material-
vorrat verheifit aber nichts Gu-
tes: kein Ger-Balsa-Rundstab mehr da!
Aber er ist unverzichtbar fiir den nichs-
ten Bauschritt. Was tun? Selber machen!

Die Grundzutaten habe ich eigent-
lich schon lagernd: Balsabrettchen in
allen moglichen Stirken, und auch eine
feine Bandsige, um mir von dem Brett
schonmal eine 6 x 6-mm-Vierkantleiste
abzusdgen. Und jetzt? Drehbank? Hab’
ich nicht. An der Bohrmaschine drech-
seln? Nicht mit dem weichen Material
und schon gar nicht auf die bendétigte
Linge. Aber Moment — die Bandsige ist
auch noch da!l Mir fillt wieder eine alte
Technik ein, mit der ich mir helfen kann.
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Dein Freund, der Ségezahn

In einen PUR-Hartschaum-Kunst-
stoffblock — Holz hitte es auch getan;
was man halt so da hat — bohre ich mit
zwei Durchmessern ein Loch. Durchge-
hend mit 6,3 mm, und dann bohre ich
nochmal bis zur Hilfte mit 8,5 mm auf.
6,3 mm deshalb, damit der Ger Stab beim
Hindurchdrehen nicht klemmt, und
8,5 mm entspricht der Diagonale des
Ger-Vierkants.

Den Klotz sige ich seitlich breit ge-
nug ein, damit ich ihn von rechts in den
Sagebereich einfithren kann. Mit einer
Schraubzwinge positioniere ich das Gan-
ze so, dass die Sigezihne den Wunsch-
durchmesser genau tangential treffen.
Da muss man etwas probieren und fum-
meln, aber irgendwann stimmt’s. Mit ein
paar Tropfen dickflissigem Sekunden-

kleber fixiere ich dann den Klotz auf dem
Sagetisch gegen Verrutschen. Eigentlich
muss man jetzt nichts weiter tun, als mit
dem Akkuschrauber den Stab drehend
hindurch zu fithren.

Richtige Richtung

Wie so oft bei Materialbearbeitungen,
hingt der Erfolg von einer gekonnten Ab-
stimmung aller Parameter ab. In diesem
Falle ist es erst einmal wichtig, dass die
Drehrichtung im Gegenlauf zur Sige-
richtung erfolgt. Das Sigeblatt befindet
sich links, also muss der Akkuschrauber
rechts herum drehen.

Den Balsa-Vierkant spanne ich ein-
fach so ins Dreibackenfutter, das Holz
ist ja recht weich. Das wird allerdings in
der Praxis zum Problem, wenn die Holz-
qualitit zu weich ist: oft reifdt der Ansatz
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Aus Balsaleisten lassen sich mit einem
Hilfswerkzeug Rundstidbe machen

Ein seitlicher Einschnitt erméglicht
das Platzieren des Bandsageblatts

dann ab. Mittelhart bis hart funktioniert besser. Zudem ist
eine leichte Schrigstellung des Fiithrungsklotzes hilfreich, da-
mit wirklich auch nur die Sigezihne im Eingriff sind und das
Blatt moglichst wenig ausweicht. Und die obere Blattfithrung
muss so weit runter wie méglich. Das Ergebnis war zu Anfang
noch nicht tiberzeugend, denn da stand der Akkuschrauber
auf Stufe 1. Bei voller Drehzahl hingegen sieht’s schon sehr
brauchbar aus.

Drehzahl ist alles

Zudem ist ein sehr langsamer Vorschub wichtig, sonst er-
zeugt man ein Balsa-Feingewinde. Je besser man die Kombina-
tion aus hoher Drehzahl und langsamem Vorschub trifft, und
je konstanter man dies auf der Wunschlinge beibehilt, desto
feiner gelingt die Oberfliche. Im Idealfall muss dann nur noch
fein geschliffen werden, um die fusseligen Holzfasern zu ent-
fernen. Ich nutze dazu einen Schleifschwamm, um zu vermei-
den, dass unbemerkt Facetten hineingeschliffen werden.

Das Ergebnis ist ein 1a-Rundholz, und zwar absolut kerzen-
gerade auf gesamter Linge. Dass der Durchmesser auch wirk-
lich der Vorgabe entspricht, muss man an ein paar Probestiicken
erst einmal in die Vorrichtung einprogrammieren, aber wenn’s
einmal lduft, dann steht einer raschen Serienfertigung fiir den
Materialvorrat nichts mehr im Wege. So schnell werde ich mir
jetzt keine Balsa-Rundholzer mehr kaufen miissen — und in die-
ser Top-Qualitit findet man sie ohnehin nur selten. |
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Grundlage des Hilfswerkzeugs ist ein
PUR-Hartschaum-Kunststoffblock

Zunichst ist die Oberfliche noch etwas
grob und muss bearbeitet werden

Beim Schleifen immer eine Absaugung
des feinen Staubs vornehmen

Feiner Balsarundstab in beliebiger
Menge und Lénge selbst gemacht
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Schiffe undiSchiffsmodelle auf: FO N lum—

von Schmack

und Schadeln

Text und Fotos:
Matthias Schultz

Uberall entlang der européischen Kiisten findet man sie: Alte Schiffsmodelle in Kirchen. Besonders viele
und schone sind dabei in Schleswig-Holstein und Danemark anzutreffen. So auch auf der deutschen
Nordseeinsel Fohr. SchiffsModell-Autor Matthias Schultz hat sie sich einmal ndher angeschaut.

odelle von Schiffen in
Kirchen aufzuhingen,
hat eine lange Tradition.
Schon seit dem 12. Jahr-
hundert ist sie belegt.
Aus dem Siuiden Europas kommend, hat
sich der Brauch allméihlich auch im Nor-
den des Kontinents verbreitet. In Kiis-
tennihe trifft man hierzulande vielerorts
diese schmucke Ausstattung von Got-
teshdusern an. Seit dem ry. Jahrhundert
mehren sich die Funde in den Kirchen in
den Orten entlang der Nord- und Ostsee.
Allerdings nagt an ihnen unaufhérlich
der Zahn der Zeit. Vor allem an Teilen
wie Takelage und Segeln. Naheliegend,
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dass diese immer wieder erneuert werden
miissen. Dann wurde in der Vergangen-
heit auch gerne ,aktualisiert*: Ein Schiff
des 18. Jahrhunderts bekam flugs eine
Takelage des 19. Jahrhunderts verpasst.

Voller Vertrauen

Bei dem Schiffsmodell mit dem sinn-
filligen Namen VERTROUWEN, also
Vertrauen, einer Schmack aus dem Jahre
1979, welches in der Kirche St. Johannis
in Nieblum auf Fohr hingt, ist das na-
tiirlich noch nicht der Fall. Dafiir ist es
einfach viel zu neu. Im Gegensatz zur
Kirche selbst. Die ist von den drei Kir-
chen der Insel die ilteste und grofite. Im

Stil der Romanik am Anfang des 13. Jahr-
hunderts mit im Langhaus erhalten ge-
bliebener Flachdecke gebaut, wurde der
nordliche Teil des Querschiffs in der
zweiten Hilfte des 13. Jahrhunderts be-
reits in gotischer Form ausgefiihrt. Be-
nannt ist sie nach Johannes dem Tiufer,
einem jiidischen Bufdprediger, der als
Prophet der Endzeit und Wegbereiter
Jesu Christi verehrt wird. Vom ansonsten
eher schlichten Inneren des Gotteshau-
ses sind neben dem Altar aus dem Ende
des 15. Jahrhunderts mit seinen 16 Fi-
guren der christlichen Ikonographie be-
sonders die Kanzel und eben das Schiffs-
modell sehr sehenswert.




Die Kirche St. Johannis in Nieblum stammt in
ihren Urspriingen aus dem 13. Jahrhundert

Bei dem Modell der VERTROUWEN
handelt es sich um eine Schmack

Das Plattbodenschiff hat typische Seitenschwerter
zur Stabilisierung des Schiffs

Gliicklicher Matthias

Es stammt vom Modellbauer Jacobi
aus Friedrichskoog. Das Modell mit
den dunkelbraun gelohten, also mittels
Baumrinde oder Blittern gegerbten Se-
geln ist rund 1.500 mm lang und besteht
aus natursichtigem Holz. Der Andert-
halbmaster mit einem breiten wie auch
einem schmalen griinen sowie jeweils
einem schmalen weiflen und einem
schwarzen Farbgang auf einem der Barg-
holzer unterhalb des durchgehenden
Schanzkleids, stellt einen Schiffstypus
dar, wie er im 18. und 19. Jahrhundert
oftmals anzutreffen war auf den Ge-
wissern rund um die Insel. Die ist tibri-
gens durch die Nachbarinsel Amrum
gegen die offene See recht gut geschiitzt.
Kleine Wildchen verleihen ihr ein land-
schaftlich liebliches Antlitz. Der Verkehr
mit den kleinen Plattbodenschiffen war
hingegen damals eine gefihrliche An-
gelegenheit. Nicht wenige Fahrensleu-
te lieflen ihr Leben bei den Ausfliigen
bis hin ins Eismeer. Kehrten sie aller-
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dings wohlbehalten zuriick, konnten sie
es nicht selten zu echtem Wohlstand
bringen. Davon kiinden noch heute die
prunkvolle Ausstattung der Kirchen so-
wie die Inschriften der Grabsteine auf
der Insel. Der berithmteste steht auf dem
Kirchhof von St. Laurentii in Siiderende
und gehort Matthias Petersen. Er wurde
1632 geboren und starb 1706. Der nord-
friesische Kapitin und Walfinger aus
Oldsum bekam den Beinamen ,Gliick-
licher Matthias“, weil er innerhalb von
funf Jahrzehnten sage und schreibe 373
Wale erlegt hat.

Heiliger mit Gitterrost

Die Kirche St. Laurentii in Stiderende
ist dem Heiligen Laurentius geweiht, der
Diakon in Rom war und als Schutzpatron
der Armen und zur Abwehr von Feuers-
gefahr gilt, weil er als Mirtyrer den Feuer-
tod fand und daher immer mit einem
Gitterrost dargestellt wird. Urspriinglich
als romanischer Feldsteinbau gegen Ende
des 12. Jahrhunderts aus Granitlese-

Die Kirche St. Laurentii in Siiderende ist
dem Heiligen Laurentius geweiht

steinen errichtet, erfolgte bereits in der
ersten Hilfte des 13. Jahrhunderts eine
umfangreiche Erweiterung der Kirche. In
dieser Zeit begann auch in Nordfriesland
der Backsteinbau die Feldsteinbauwei-
se abzulésen. Die in die neuen Mauern
eingebauten Fenster weisen bereits eine
leichte Zuspitzung auf, ein Merkmal der
Spatromanik. Wenig spiter folgte eine
zweite Erweiterung, die Fenster des nun
erweiterten Altarraums sind dann in goti-
scher Weise deutlich zugespitzt.

GruB an die Gemeinde

Gegeniiber der Kanzel hingt ein im
Gegensatz zur Kirche recht neues Schiffs-
modell: Es gibt die Fregatte ALEXANDER
wieder, einen segellosen Dreimaster mit
ebenfalls naturholzsichtigem Rumpf,
der von einem weiflen Pfortenband mit
schwarzen Stiickpforten unterbrochen
wird. Das gut goo mm lange, 200 mm
breite und rund 1.000 mm hohe Modell
kam erst im Jahr 2003 in die Kirche aus
dem 13. Jahrhundert. Der niederlindische
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Alte Grabsteine mit maritimen Motiven kiinden vom Leben der hier begrabenen Seefahrer

Verleger Dr. Walter Wybrands Marcussen
stiftete es der Gemeinde, es wurde beim
Erntedankgottesdienst feierlich iiberge-
ben. Sein Beweggrund war, dass einer
seiner Vorfahren aus dem Ort stammt,
niamlich Jacob Marcussen. Der befuhr,
wie viele seiner Familie und seit 1712 be-
legt, als Kapitin auf einer hollindischen
Fregatte die Weltmeere. Er kam bis nach
Batavia, damals noch eine niederlindi-
sche Kolonie im heutigen Indonesien.
Nach 56 Jahren Fahrenszeit kehrte er
wohlbehalten und reich mit seiner Frau
auf seine Heimatinsel Fohr zuriick und
hinterlieR einen Grabstein, der von sei-
nem Werdegang kiindet.

Dezent gefasstes Schiffsmodell
In der Kirche St. Nicolai in Boldixum

auf der Nordseeinsel Fohr hingt ein wei-

terer, schmucker Dreimaster ohne Be-

Ebenfalls bei St. Laurentius steht der
Grabstein des ,,Gliicklichen Matthias”
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segelung. Auch dieses spitromanische
Gotteshaus stammt aus der ersten Hilfte
des 13. Jahrhunderts und ist nach dem
Bischof von Myra in Kleinasien benannt,
welcher zum Schutzpatron der Seefah-
rer schlechthin avancierte. 1707 fand
man beim Anbau des Norderschiffs in
einer Kapsel drei Silbermiinzen mit der
Jahreszahl 1240 und den Insignien des
Dinenkonigs Waldemar II. (1170-1241),
auch ,der Sieger“ genannt. Neben Altar,
Kanzel, Taufstein und der Statue des
Heiligen Nikolaus aus der Zeit um 1300
sowie drei weiteren spitgotischen Plasti-
ken, gehort die Orgel zu den Besonder-
heiten der Kirche. Aber eben auch das
erst 1955 hinzugesellte Schiffsmodell. Es
kommt, bis auf die dezent weifd gefassten
Fifle und Toppen von Masten und Sten-
gen mit Eselshduptern und Marsen, ganz
ohne Farbfassung aus. Lediglich am

hochgezogenen Galion sind sehr fein die
gedoppelten Galionsregeln sowie die sie
oben abschlieffende Krulle golden gestri-
chen. Rot sind hingegen die Enden der
Kranbalken gefasst wie auch das dunkel-
grine Unterwasserschiff des achteraus
hingenden Beiboots. An der Flaggen-
stange des Hauptmasts hingt ein langer
Wimpel mit niederlindischer Farbge-
bung in verblasstem Rot-Weif3-Blau. Sie
ist die alteste Trikolore im heutigen Ge-
brauch und wurde mit ihrem farblichen
Dreiklang zum Vorbild fur viele andere
Nationalflaggen der Welt.

Ausflug mit Rdubertochter

Wem hingegen nach all den Kirchen
mit jhrem meist etwas angestaubten
Inventar nach frischer Luft und einem
Segeltérn zumute ist, sei ein Trip wie
zum Beispiel auf dem historischen Nach-

Die Fregatte ALEXANDER zeigt einen Dreimaster

ohne Segel mit naturholzsichtigem Rumpf



Die Kirche St. Nicolai in Boldixum wurde in der

ersten Halfte des 13. Jahrhunderts gebaut

bau des Pfahlewers RONJA empfohlen.
Dessen Vorlage ist bei den Blankeneser
Fischern des 18. und 19. Jahrhunderts
zu suchen. Die nutzten nimlich solche
flachbodigen, knickspantigen Pfahle-
wer fur ihre Arbeit. Abweichend vom
Original wurden allerdings beim knapp
15 m langen und 4,6 m breiten Fohrer
Nachbau aus den 199oer-Jahren fur
den Einsatz als Charterschiff ein durch-
laufendes Deck, ein Spiegelheck sowie
eine 9o-PS-Maschine mit eingebaut. Der
Tiefgang betrigt genau 1,0 m, die Segel-
fliche 9o m2. Da keine Bauzeichnungen
fiir Pfahlewer iiberliefert sind, wurde auf
Skizzen, Baubeschreibungen und Model-
le aus dem Altonaer Museum sowie dem
Schifffahrtsmuseum in Brake zuriickge-
griffen. Nach fuinf Jahren Bauzeit konnte
1997 das Schiff seinem Element iiberge-
ben werden. Die bei Pfahlewern iiblichen

- |
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Der historische Nachbau des Pfahlewers
RONJA liegt im Hafen von Wyk auf Fohr
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Luggersegel erwiesen sich allerdings als
nicht besonders effizient, heute fihrt die
RONJA mit Gaffelgrofl und Botterfock.

Makabrer Brauch

Die Vorfahren des Pfahlewers brach-
ten hollindische Siedler Ende des
11. Jahrhunderts in die Gebiete der Elb-
niederungen. Aus einem zunichst drei-
brettigen Kahn entwickelte sich allmih-
lich die spitere Form mit flachem Boden
und der fiir Ewer typischen Kahnplanke,
wihrend der Rest des Schiffs immer
grofler wurde. Bis ins 20. Jahrhundert
wurden Ewer in unterschiedlichen Aus-
fithrungen als Fischer- und Frachtewer
eingesetzt, gefangen wurden Butten,
Schollen und Seezungen in der See, Stin-
te in der Elbe. Verkauft wurde der Fang in
Hamburg und Altona, als der Druck der
Konkurrenz die Preise fallen lief, auch

Das erst 1955 hinzugekommene Schiffsmodell

kommt weitgehend ohne Farbe aus

auf den Marktplitzen an den hollindi-
schen Kiisten. Hauptverbreitungsgebiet
dieses Schiffstyps war Blankenese, hier
fuhren zwischen 1640 und 1866 bis zu
140 Fischer-Ewer unter dinischer Flag-
ge. 1884 wurde der letzte Ewer gebaut,
danach nur noch Kutter. Ein duflerst
interessanter Brauch: Fast immer hatten
Ewer und Kutter im Bereich des Vorste-
vens einen besonderen Raum, in den die
Fischer ins Netz gekommene Totenschi-
del stellten. Die Begriindung: ,Kann jo
min best Friind sin“. Auch sollte der To-
tenkopf die Geister der Tiefe abschrecken.
Dafiir wurden die makabren Fundstiicke
mit den Augenhohlen nach vorn aufge-
stellt. Tote sehen der Sage nach schirfer
als die Lebenden und koénnen Sinde und
verborgene Wracks viel frither erkennen.
Fragt sich blof3, wie sie dann ohne Lippen
die Lebenden warnen wollten. |

Am Bug: Die Ankerwinde des
historischen Nachbaus
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Das ,Flaggschiff” im Leeraner Museumshafen, der Dampfschlepper BERTUS FREEDE, feiert in diesem
Jahr einen runden Geburtstag. Vor genau 100 Jahren nahm das Schiff seinen Dienst auf. Grund genug fur
SchiffsModell-Autor Werner Fischer, diesen Oldie als Modell im MaBstab 1:15 nachzubauen.

m Jahr 2021 brachte die Firma
aero-naut den Schlepper TIM als
Holzbausatz auf den Markt. Beim
ersten Betrachten des Modells war
die Ahnlichkeit mit dem Vorbild
BERTUS FREEDE unverkennbar. Da ich
meine Modelle aber grundsitzlich nicht
aus Baukisten herstelle, kam der Bausatz
fiir mich nicht in Frage. Aber ich habe
sehr gute Kontakte zum Museumshafen.
Als ich dort mein Vorhaben schilderte,
standen mir sofort alle Tiiren offen, um
das Vorhaben in die Tat umzusetzen.

Bordarbeiten

Ausgeriistet mit Zollstock, Kamera und
Notizbuch begab ich mich des Ofteren an
Bord, um notwendige Details zu notieren
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und zu fotografieren. Dafiir herzlichen
Dank an den Skipper und die Besatzung,
die mich mit zusitzlichen Informationen
versorgten und zu einigen Betriebsfahrten
im Leeraner Hafen einluden. Da von dem
Schlepper keine Werftpline mehr vorhan-
den beziehungsweise auffindbar waren,
wurden umfangreiche Abstandsmessun-
gen an und unter Deck durchgefithrt, um
die Unterwasserform des Rumpfs mog-
lichst genau zu bestimmen.

Der Rumpf entstand, wie immer bei
meinen Modellen, aus Holz. Die Span-
ten wurden aus §-mm-Pappelsperrholz
hergestellt, die Stringer aus 4 x 4-mm-
Kieferleisten. Das Spantengeriist wurde
mit 3-mm-Buchenholzplanken beplankt.

Danach wurde der Rumpf gespachtelt,
angeschliffen und zweimal innen und
aufen mit 2K-GFK-Harz beschichtet.
Das Hauptdeck, die Aufbauten, das
Schanzkleid und die Skylights wurden
aus 1,5-mm-Birkensperrholz gefertigt.
Der klappbare Schornstein entstand aus
einem Kunststoff-Abflussrohr und wur-
de mit entsprechenden Kontergewich-
ten bestlickt, die als Gegengewicht zum
Schornstein das Abklappen erleichtern
sollen. Diese Bauart wurde frither oft
gewihlt, um ein Durchfahren niedriger
Briicken zu erméglichen.

Wasserlinie und Aufbauten

Nachdem der Rohbau fertiggestellt
war, ging es weiter mit der Bestimmung



Mehr FahrspaB geht
nicht: original und
Modell zusammen im
Leeraner Hafen

Text und Fotos:
Werner Fischer

der Wasserlinie und der Verteilung der
Hauptgewichte, nimlich zweimal Blei-
Fahrakkus mit 12 V und zweimal Blei-
Akkus mit 12 V fiir die geplanten Ver-
braucher der Sonderfunktionen. Um
auf die Wasserlinie zu gelangen, war es
notwendig, zusitzliche Bleipickchen mit
einem Gewicht von 5,5 kg im Innern des
Rumpfs entsprechend zu platzieren. Als
Antriebsmotor wurde ein Audi-Innen-
raumliifter mit 12 V eingebaut, der seine
Kraft tiber eine 6-mm-Welle und einen
Dreiblatt-Messingpropeller mit 65 mm
Durchmesser tbertrigt. Leider habe ich
es versiumt, von dieser Bauphase ent-
sprechende Fotos zu machen.

Weiter ging es dann mit dem Steuer-
haus und dem vorderen Kajiitaufbau.
Komplettiert wurde das Achterdeck mit
dem Maschinenraum-Skylight sowie
den beiden Schiebeluken fiir den Zu-
gang zum Maschinenraum und zum
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Der Rumpf der BERTUS FREEDE entstand Samtliche Aufbauten wurden aus
in klassischer Holzbauweise 1,5-mm-Birkensperrholz gebaut

Das Steuerhaus wurde stilecht mit Durch die groBen Fenster hat man
Echtholzverkleidung versehen Einblick in die Originalausstattung
59
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1) Die selbstgebaute Ankerwinde ist funktionstiichtig. 2) Das Schiff
ist fertig, die Besatzung hat Platz genommen. 3) Der selbstgebaute

Rauchgenerator macht ordentlich Dampf

Unterkunftsbereich der Mannschaft. Un-
ter den Schiebeluken verstecken sich die
Ein-aus-Schalter sowie die Ladebuchsen
fiir die Akkus des Modells. Danach kamen
die notwendigen Details an die Reihe, die
ein Modellschiff zum ,Leben erwecken®.
Unter anderem wurde eine funktionsfi-
hige Ankerwinde angefertigt, der Mes-
sing-Anker wurde ebenfalls im entspre-
chenden Maf3stab hergestellt. Handldufe,
Bullaugen, Rettungsringe, Schlepphaken
und Liifterkopfe komplettierten dann das
Modell. Auch die Besatzung fand ihren
Platz. Das Ruderhaus wurde innen ent-
sprechend dem Original ausgeriistet.

Endspurt

Langsam niherte sich dann der Zeit-
punkt, an dem das Modell endgiiltig
fertig wurde. Es gibt aber immer wieder
Kleinigkeiten, die einem nach der ver-
meintlichen Fertigstellung auffallen und
dann nachgeriistet werden. An einem
Funktionsmodell ist also immer etwas zu
tun. Wie zu erkennen, wurde das Modell
mit einem selbstgebauten 12-V-Rauch-
generator ausgeriistet. Ebenso wurde
ein Beier-Soundmodul verbaut, welches

Die Jungfernfahrt fand auf unserem
Vereinsgewadsser statt
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mit den originalen Start- und Fahrge-
rduschen programmiert wurde. Weitere
Sonderfunktionen sind die funktionie-
rende Ankerwinde sowie die nautische
Beleuchtung und die Innenbeleuchtung.

Auf dem Wasser kann das Modell
durch ein realistisches Fahrbild tiberzeu-
gen. Auch die Manoévriereigenschaften
entsprechen weitestgehend dem Origi-
nal. Anlisslich des 14. ,Treffen Tradi-
tions Schiffe unner d’Raadhuustoorn”
im August 2023 wurden dann im Beisein
der Besatzung des BERTUS FREEDE die
offizielle Vorstellung und Taufe voll-
zogen. Bleibt noch abschliefend zu er-
wihnen, dass anldsslich des hundertsten
Geburtstags des Originals im Sommer
2024 eine Veranstaltung im Museums-
hafen Leer stattfinden wird. Dort werden
unter anderem diverse Modelle des Vor-
bilds zu sehen sein, um den Geburtstag
standesgemif zu feiern. An dieser Stelle
nochmals herzlichen Dank an den Skip-
per, die Besatzung des BERTUS FREEDE
und die Mitglieder des Schipper Klottje
Leer, die den originalgetreuen Nachbau
dieses Modells erméglichten. |

=== TECHNISCHE DATEN

BERTUS FREEDE

Original

Lange: 16,28 m

Breite: 5,08 m

Tiefgang: 1,90 m

Motor: Deutz-Motor, Typ ,Aé6 M 224",
Baujahr 1935

¢ 1924 als Dampfschlepper ORION bei der
Schiffswerft Jansen-Schmilinski fiir den
Hafen Hamburg gebaut

¢ 1957 Ausbau der Dampfmaschine,
Einbau eines Sechszylinder-Jastram-
Dieselmotors mit 276 PS

¢ 1993 auBer Dienst gestellt und nach
Holland verkauft

* 1998 vom ,Schipper Klottje" Leer in Hol-
land erworben und von ehrenamtlichen
Vereinsmitgliedern restauriert

¢ 2013 Ausbau des Jastram-Motors, der
irreparabel war; Einbau eines 6-Zylinder-
Deutz-Motors mit 200 PS

Modell

MaBstab: 1:15
Lange: 1.090 mm
Breite: 340 mm
Hohe: 610 mm
Gewicht: 20 kg

Beim Traditionsschiffstreffen im August 2023

wurde der Schlepper getauft
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MOTORSCHIFFE Gondel
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Eine venezianische Gondel

Ausfahrt

zum Ballabend

Text und Fotos:
Andreas Kaluza

Dass ein Modell-Gondoliere sein Boot wirklich selbst voranbringt, funktioniert oft nicht wirklich
gut. SchiffsModell-Autor Andreas Kaluza hat nach einigen Versuchen seiner Gondel lieber einen

diskreten Antrieb spendiert.

ie moderne Gondel, wie sie

heute benutzt wird, gibt es

erst seit Ende des 19. Jahr-

hunderts. Es ist ein Boot von

etwa 11 m Linge, 1,38 bis
1,42 m Breite, einem Freibord von o,50
bis 0,55 m und mit weit aufgebogenen
Enden. Diese Konstruktion wurde 1882
bis 1884 vom Bootsbauer Domenico Tra-
montin erfunden. Er kiirzte das Boot auf
der rechten Seite um etwa 0,24 m und
gab ihm eine Kriimmung, sodass es
leichter von einer hinten links stehenden
Person rechts gerudert werden kann. Na-
tiirlich gibt es auch Gondeln, die von die-
sen Mafden abweichen.
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Der Bugbeschlag war urspriinglich
nur als Gegengewicht zum Gondoliere
vorgesehen, heute ist er Schmuck und
Symbol fiir die Stadt Venedig. Dieser en-
det oben in einer Art Horn in Form einer
Fischermiitze, welche die Dogen in ihrer
Staatstracht als Kopfbedeckung trugen.
Die sechs Zacken darunter sollen sechs
Stadtteile von Venedig symbolisieren,
die nach hinten gerichtete Zacke symbo-
lisiert einen weiteren Stadtteil. Die Gon-
deln sind heute mit einer einheitlichen
schwarzen Ausstattung versehen, die auf
ein Gesetz aus dem Jahr 1562 zuriick-
geht, da diese damals tibermifig verziert
worden waren. Der Vortrieb der Gondel

wird wie beim Wriggen erzeugt, nur mit
dem Unterschied, dass der Riemen nicht
achteraus, sondern seitlich schrig ins
Wasser getaucht wird.

Das Urmodell

Das unfertige Modell habe ich von
meinem verstorbenen Schiffsmodellbau-
freund Peter Rose aus Hoyerwerda ge-
erbt. Leider war kein Bauplan vorhanden.
Die Gondel ist im Mafistab 1:6 gebaut.
Die Bootslinge wurde dabei auf etwa 1 m
gekiirzt, da sie sonst bei 1,8 m wire, also
kaum transportfihig. Urspriinglich sollte
der Antrieb der Gondel iiber einen Motor
mit Getriebe und ein Kurbelgetriebe, das




Der Rumpf wurde mehrfach gespachtelt und geschliffen

ein Ruder bewegt, erfolgen. Die Arme
des Gondolieres sollten sich mitbewe-
gen. Der Rumpf war im Rohbau fertig-
gestellt, allerdings ohne Bug und Heck-
beschlag. Dieser besteht aus Spanten, die
mit mehreren Lagen o,6-mm-Sperrholz
beplankt sind. Darauf wurde ein Glas-
fasergewebe mit Harz gelegt und der
Rumpf war grob geschliffen.

Im Heckbereich ist unter einer Ab-
deckplatte die Antriebsmechanik unter-
gebracht. Sie besteht aus einem Biirsten-
motor mit einem Untersetzungsgetriebe,
der ein Kurbelgetriebe bewegt. Dieses
setzt die kreisformige Bewegung des
Motors in eine hin und her gehende Be-
wegung um. Damit wird eine senkrecht
eingebaute Buchse in einem Kreiswinkel
von zirka 50 Grad gedreht. Mit der Buch-
se dreht sich ein Messingteil, an dem
der Ruderstab befestigt ist. Dieses Mes-
singteil mit dem Ruderstab sieht etwas
grob aus. Das ist aber fiir die eingebaute
Mechanik notwendig. Das Ruderblatt ist
klappbar gestaltet. Dreht sich das Mes-
singteil mit dem Ruder nach vorn, klappt
das Ruderblatt um, sodass das Ruderblatt
das Wasser schneidet. Bei der Bewegung
des Ruders nach hinten klappt das Ru-
derblatt so um, dass das Wasser nach
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hinten gedriickt wird. Mit einem Servo
kann man die Rudereinstellung so verin-
dern, dass das Wasser mehr rechts oder
links weggedriickt wird.

Fahrversuche

Ich habe die Mechanik tiberholt und
einige Fahrversuche unternommen. Im
Wasser bewegte sich die Gondel sehr
langsam vorwirts, wobei die Fahrtlinie
eher nach links fiihrte und nicht wirk-
lich geradeaus. Mit der Verstellung des
Ruderblatts ist es mdoglich, nach links
zu steuern. Eine saubere Geradeausfahrt
und ein Steuern nach rechts sind jedoch
nicht méglich. Der Grund dafiir ist, dass
das Ruder eine kreisférmige Bewegung
ausfithrt und das Wasser grundsitzlich
nach Backbord gedriickt wird. Mit der
Verstellung des Ruderblatts kann man
zwar die Richtung beeinflussen, aber
nicht so, dass die Gondel korrekt gesteu-
ert werden kann. Die Idee des Erbauers,
die Gondel nur mit einem mechanischen
Ruder zu bewegen und zu steuern, ist na-
tuirlich super, aber mit dieser Mechanik
ldsst sich das nicht umsetzen. Ich denke
auch, dass die mechanische Umsetzung
der Ruderbewegungen eines Gondolie-
res mit den Mitteln eines normalen Mo-
dellbauers nicht moglich ist.

i

Im Rumpf wurden eine Bodenplatte und Trennwéande eingesetzt

Umbau

Nach vielen Fahrversuchen und Nach-
justierungen habe ich mich letztendlich
dazu entschieden, die Gondel mit einem
normalen Schraubenantrieb auszustat-
ten — es sieht ja keiner. Die vorhandene
Mechanik sollte aber dafiir genutzt wer-
den, die Ruderbewegungen des Gondo-
lieres zu imitieren. So kdnnte ein gutes
Fahrbild erreicht werden. Im Heck wur-
den ein 3o00er-Biirstenmotor und eine
Ruderanlage eingebaut. Die Elektronik
besteht aus einem Empfinger GR-12 von
Graupner, einem Fahrregler fiir die Ru-
dermechanik und dem Fahrregler Thor
25-HF von CTI. Alles ist auf einer kleinen
Sperrholzplatte aufgebaut, die heraus-
nehmbar ist. Ein Schalter fiir den Emp-
fianger befindet sich neben dem Sessel.

Den Rumpf habe ich nochmals mehr-
fach gespachtelt und geschliffen. Im
Rumpf selbst habe ich eine Bodenplatte
eingeklebt sowie eine vordere und hin-
tere Trennwand eingesetzt. Im vorderen
Teil des Rumpfs befindet sich das Akku-
fach. Benutzt wird ein 7,4-V-LiPo mit
2.400 mAh Kapazitit. Nach der Grundie-
rung und der ersten Vorlackierung wur-
den die Bug- und Heckbeschlige ange-
bracht. Dafiir habe ich 3-mm-Aluminium
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Letztendlich wurde ein
konventioneller Antrieb eingebaut

Die Beschlage wurden aus
Aluminium ausgeségt und poliert

verwendet. Fir die Form des Bugbe-
schlags gibt es im Internet ausreichend
Vorlagen. Einen kleinen Beschlag habe
ich fur das Heck gefertigt. Ich habe ihn
selbst entworfen, da es unzihlige For-
men fiir die Gestaltung des Hecks bei
den originalen Gondeln gibt.

Fiir die Beschlige habe ich jeweils eine
Pappschablone angefertigt und die Form
auf eine Aluminiumplatte iibertragen.
Erst wurde die Form grob ausgesigt und
dann wurden die Beschlidge mit der Feile
nachgearbeitet. Das Ergebnis gefillt mir
ganz gut. Leider lisst sich Aluminium
schlecht polieren. Besser wire als Mate-
rial Edelstahl gewesen, aber das lisst sich
schwerer bearbeiten. Sehr zeitaufwendig
war das Anpassen der Beschlige an die
vorhandene Rumpflinie. Befestigt sind
die Beschlige mit mehreren 30 mm lan-
gen Stahlstiften, die im Beschlag und im
Rumpf verklebt sind. Die Verbindungen
sind ziemlich fest, aber auch stofRemp-
findlich. Deshalb werde ich spiter eine
Transportkiste bauen. Lackiert habe ich
den Rumpf mit Dupli-Color-Spritzlack in
drei Schichten und einer abschliefenden
Versiegelung mit Klarlack.

Der Gondoliere

Im Heckbereich befindet sich {iber
der neu eingebauten Antriebsanlage
eine Abdeckplatte, auf der der Gondo-
liere montiert wird. Auf diese Platte habe
ich senkrecht zwei 3-mm-Gewindestan-
gen aufgeschraubt, auf denen der Gon-
doliere aufgesteckt wird. So kann man
die Puppe zum Transport abnehmen.
Ich habe zunichst die FiiRe der Puppe
entfernt und zwei Locher von unten in
die Beine gebohrt. Die Locher zu bohren
war etwas kompliziert, da das Material
der Beine beim Bohren schnell verklebt.
In diese Locher wurden Messingroh-
re gesteckt und verklebt. Auf das Ende
des Messingrohrs kamen wieder die

File. So lisst sich der Gondoliere gut
aufstecken und wieder entfernen.

Der Gondoliere soll nun beide Hinde
am Ruderstab haben und diesen mitbe-
wegen. Dazu habe ich in die senkrech-
te Buchse, die sich hin und her dreht,
eine stilisierte Rudergabel eingebaut. In
dieser steckt ein 4-mm-Buchenstab als
Ruderstab. Dieser hat aber kein Ruder-
blatt, das wiirde den Wasserwiderstand
erhéhen. Das Ruder bewegt sich dabei
um 40 mm. An den beiden Hinden des
Gondolieres ist eine Hiilse mit Gummis
befestigt, die auf den Ruderstab gesteckt
wird. Es ist ein Kompromiss, aber eine
dem Original entsprechende Rudergabel
mit der originalen Ruderstellung kann
zusammen mit dem Gondoliere nicht
umgesetzt werden. Dazu wire es not-
wendig, dass der Oberkorper des Gon-
dolieres in einem relativ groflen Bereich
beweglich ist.

Um die Funktion des Ruderstabs
zusammen mit dem Gondoliere auszu-
probieren, habe ich einen Testaufbau
montiert. Die Halterung besteht aus drei
Brettchen, auf die die Rudermechanik
mit Puppe montiert wurde. Damit habe
ich recht lange probiert, wie sich der Ru-
derstab gemeinsam mit der Puppe be-
wegen kann. Gleichzeitig konnte ich so
auch die richtigen Einstellungen vorneh-
men. Der Ruderstab musste sehr steil
eingebaut werden, da sonst die Bewegun-
gen der Arme zu grofd wiren. AuRerdem
erfolgen die Bewegungen der Arme und
Hinde in drei Dimensionen. Deshalb
mussten die Arme der Puppe geindert
werden. Ich habe dazu die beiden Arme
entfernt. Als Schultergelenk habe ich
eine Ruderanlenkung mit Kugel aus
dem Flugzeugbau verwendet. An dieses
Gelenk ist eine PVC-Seil angeklebt. Am
anderen Ende des Seils ist die Hand an-
geklebt. Unter dem Hemd sieht man die-

Die Bug- und Heckzier sind am frisch

lackierten Rumpf angebracht
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Die Elektronik ist auf einer herausnehmbaren
Sperrholzplatte montiert



se Konstruktion nicht. So sind die Arme
extrem bewegungsfihig. Natiirlich sehen
die Ruderbewegungen des Gondolieres
nicht so aus wie im Original, aber fiir das
ungeiibte Auge trotzdem gut.

=== TECHNISCHE DATEN

Gondel

Original
Fiir die Besatzung habe ich die Pup- L B

pen Barbie und Ken verwendet. Da das Breite: 1,38 bis 1,42 m
Anfertigen der Bekleidung sehr aufwin- Gewicht: 400 bis 500 kg
dig wire, habe ich Kleid und Anzug in Tiefgang: 2irka 0.60 m
einem ferndstlichen Land preisgiinstig ’ '
bestellt. Der Doppelsessel ist aus Sperr-
holz gebaut, mit Stoff bezogen und ab- Modell
nehmbar. Als Polsterung kam Schaum- MaBstab: 1:6
gummi zum Einsatz. Der Boden der Lange: 980 mm
Gondel sowie die Vorder- und Riickwand o
sind mit rotem Filz bezogen. AuRerlich Breite: 230 mm
habe ich sie nicht zusitzlich verziert, da Tiefgang: 25 mm
es ja auch Gondeln gibt, die sehr einfach - - Gewicht: 3,5 kg mit Akku und Besatzung
gestaltet sind. Der Gondoliere wurde mit sehr . "

Motor: 300er-Blirstenmotor

flexiblen Armen versehen

Probefahrt
Bei den ersten Fahrversuchen habe
ich festgestellt, dass die Gondel zu
leicht ist. Etwa 1 kg Blei war notwendig,
um eine gute Lage im Wasser zu errei-
chen. Das Fahrbild der Gondel ist sehr
schon. Am besten sieht es natiirlich aus,
wenn sehr langsam gefahren wird, ein-
schlieRlich der Ruderbewegungen wie
im Original. Bei schnellerer Fahrt be-
ginnt allerdings der ins Wasser getauch-
te Ruderstab durch den Widerstand des
Wassers zu zittern. Die Gondel lisst sich
sehr gut steuern, ist aber etwas wind-
anfillig. Erstaunlicherweise kommt die
Gondel jedoch auch mit etwas gréferen
Wellen sehr gut zurecht. [ ]

Boot und Besatzung
sind bereit zur Abfahrt

Bei langsamer Fahrt wirkt die
Gondel sehr naturgetreu
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Die Lipper Modellbautage in Bad Salzuflen

Text und Fotos: Jiirgen Voss

Immer wieder gut

Seit 2015 fahre ich jedes Jahr bei Sonnenschein und Gberzuckerter Landschaft zu den Lipper
Modellbautagen. Zumindest ist es so in meiner Erinnerung. Und obwohl jedes Jahr das gleiche
Programm auf mich wartet, bin ich jedes Mal gespannt.

ie die Intermodellbau
in klein, so kommen
mir die Modellbautage
vor. Wenn man ehr-
lich ist, kommt einem
der Unterschied auch nicht mehr ganz so
grofd vor. Und da hier auch immer noch
die Moglichkeit besteht, einzukaufen, hat-
te ich endlich wieder eine kleine Liste mit.

Skandinavische Spezialitaten

Ich habe mir auch etwas gegénnt
und bei Christian Rex bestellt. Er hat ein
spezielles Sortiment im Angebot und
sich auf skandinavische Modellschiffe
ilterer Baujahre im Mafistab 1:50 spe-
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zialisiert. Zielsicher habe ich mir das
Kimo SAMKA herausgepickt, da das
Schiff mit 670 mm gerade noch in mei-
ne Werft passt, die leider auch nur 1 m?
grof ist. Da Christian dieses Mal am
Stand von Christian Kamp, Jan Damian
und Maurice Rheinhold zu Gast war,
fand die Ubergabe des Baukastens auf
der Messe statt.

Dieser Stand mit integriertem Hafen-
becken ist fiir mich eines der Highlights
der Messe. Hier treffen sich auch immer
die Skipper mit ihren Mini- und Mikro-
schiffsmodellen. Das Becken ganz ohne
Wellen ist ideal zum Fahren ihrer wirk-

lich winzigen Boote. Aber es geht auch
grofer. Ich habe die TEMPO, den selbst-
gedruckten Fischkutter von Jan Damian
(SchiffsModell 12/23) endlich selbst gese-
hen. Er passte perfekt in die Hafenumge-
bung. Und was die drei mit Christian Rex
zusammen noch so ausgestellt haben,
war ebenfalls von sehr hoher Qualitit.

Schwimmende Kartonmodelle
Wo wir gerade beim Thema Qualitit
sind: Fiir die Modellbaufreunde Tor-
nesch hatte Peter Almstatt erneut seine
Kartonmodelle mitgebracht und war
wie letztes Jahr wieder am Basteln. Nun
wusste ich auch, was das Besondere an



Am Kai des Hafens liegt die Christian Kamp stellt sein Lieblingsthema aus: Die HMIVS CERBERUS von Peter Almstatt

TEMPO von Jan Damian Schlepper aller Art

e
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Die Manner der DGzRS sind jedes Jahr
dabei, um Spenden zu sammeln

seinen Schiffen ist. Sie sehen aus wie aus Karton, sind auch aus
Karton, aber alle schwimmfihig und vor allem ferngesteuert.
Das kannte ich so bisher noch nicht, fand es sehr spannend
und hoffe, dass wir demnichst hier mehr davon lesen kénnen.

Uberhaupt wird die Menge an bekannten Gesichtern bei
Veranstaltungen fiir mich immer groéfer, ein sehr angeneh-
mer Aspekt meines neuen Jobs. In Bad Salzuflen habe ich zum
Beispiel unseren Autor Hinrik Schulte kennengelernt. Schon,
wenn man schon linger mailt und sich dann persoénlich trifft.

Das groBe Becken

In der Hallenmitte war wieder das grofe Wasserbecken auf-
gebaut. Wahrend letztes Jahr die Folie noch von Rennbooten
perforiert und dadurch das Becken inkontinent wurde, schien
dieses Jahr eine gewisse Disziplin und Rucksichtnahme zu-
riickgekehrt zu sein. Man hatte das Gefiihl, dass alle wieder das
Becken nutzen konnten, ohne sich Sorgen um das eigene Boot
machen zu miissen.

Und sonst?

Keine Sorge, alles wie immer. Dieselben Vereine, diesel-
ben Modellschiffe, nichts wirklich Neues. Das einzige Novum
war die Tatsache, dass in diesem Jahr der Freitag der Kosten-
minimierung zum Opfer gefallen war. Ob dadurch wieder
mehr Gewinn erzielt werden kann, vermag ich nicht zu sagen.
Auf jeden Fall hoffe ich, dass es mich auch nichstes Jahr wie-
der nach Bad Salzuflen zieht. Ein neuer Termin steht leider
noch nicht fest. [ |
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ist aus Karton, schwimmt aber trotzdem

Die ganze Welt der U-Boote ist am
Stand vom Sonar e.V. vertreten

Die HAPPY HARALD, ein robbe-Klassiker,
auf dem groBen Becken

Der Stand der Schiffsmodellfreunde Hiicker-Moor
mit seinem gepflegten Inventar
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Die MS BREMEN im MaBstab 1:100

Expeditionsschiff

Text und Fotos:
Heinz Zimmermann

Das Interesse von SchiffsModell-Autor Heinz Zimmermann liegt auf etwas éalteren Schiffen. Egal ob Graue
Flotte oder Passagierschiffe, es muss nicht nagelneu sein. Heute berichtet er vom Bau der MS BREMEN.

ie MS BREMEN wurde am
26. Januar 1990 in Kobe, Ja-
pan, als FRONTIER SPIRIT
auf Kiel gelegt und lief am
20. Juni 1990 vom Stapel.
Von 1993 bis 2020 gehorte sie zur Flotte
der Reederei Hapag-Lloyd und wurde fiir
Expeditionskreuzfahrten eingesetzt. Die
MS BREMEN hat bei einer Linge von
111,51 m und einer Breite von 17 m einen
Tiefgang von 4,8 m. Das Vier-Sterne-
Schiff ist mit modernster Kommunika-
tion und Navigationsgeriten ausgestattet,
denn die Fahrgebiete liegen auflerhalb
der iiblichen Kreuzfahrtrouten. Die spek-
takuldren Reisen der MS BREMEN reich-
ten von der Antarktis, der Arktis, dem
Amazonas bis hin zur Stidsee.

Zodiacs

Oft gibt es fur das Schiff in den Fahr-
regionen keinen Pier, um anzulegen. Fiir
diese Fille stehen auf dem Deck zwolf
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Zodiacs zur Verfiigung. Das sind schwar-
ze Schlauchboote mit einem Auflenbord-
motor, mit denen die Giste an Land ge-
bracht werden. Diese schwarzen Helfer
sind fiir die Expeditionen unentbehrlich.
Die Zodiacs wurden seinerzeit unter
Mitwirkung von Jacques-Yves Cousteau
entwickelt, um zwischen Eisschollen hin-
durchzufahren und Passagiere sicher an
Land zu bringen. Das Einsteigen in die
Zodiacs ist leichter als beim Tenderboot.
Dafiir wird eine Plattform vom Achter-
deck heruntergelassen und zwei Seeleute
helfen, in das Zodiac einzusteigen.

Hochste Eisklasse

Die MS BREMEN besitzt die hochste
Eisklasse fiir Passagierschiffe und kann
so in den abgelegensten Gebieten der
Erde fahren. Bei Reisen in den kalten
Regionen gibt es leihweise rote Parkas
und Gummistiefel. Diese werden am
Anfang der Kreuzfahrt an die Géste aus-

gegeben. Die Reisen werden von mehre-
ren Lektoren und ortskundigen Fiithrern
durchgefiihrt, die sich optisch durch ei-
nen gelben Parka von den Gisten unter-
scheiden. Bei Fragen zu Flora und Fauna
findet man so schnell einen Ansprech-
partner. Durch die extremen Wetterbe-
dingungen in den Fahrgebieten wird
hiufig auch etwas Neues ausprobiert,
um den zahlenden Gisten ein besonde-
res Urlaubserlebnis zu ermdglichen. Auf
einer Kreuzfahrt durch die Antarktis ent-
deckten Passagiere und Besatzung eines
Schlauchboots am 2. Februar 2003 im
Bereich der Melchior-Inseln eine neue
Insel im ewigen Eis sowie einen neuen
Kanal. Man benannte sie , Bremeninsel
und ,Bremenkanal“ und trug beide in
die Karten ein.

Beinahe-Ungliick
Am 22. Februar 2001 wurde die MS
BREMEN auf der Fahrt von Siidargenti-



Nach und nach werden die Bohrungen fiir

Bullaugen und Fenster in den Rumpf eingebracht

Aus Bootsdecks-Platten von Arkowood
entstehen die Holzdecks des Schiffs

nien nach Rio de Janeiro von einer 35 m
hohen Monsterwelle tiberrollt. Das Was-
ser driickte die Panzerglasscheiben aus
den Rahmen und das eingedrungene
Meerwasser setzte die elektronischen
Gerite aufler Betrieb. Durch die automa-
tische Notabschaltung fielen die Haupt-
maschinen und die gesamte Elektrik aus.
Die MS BREMEN trieb 30 Minuten ma-
névrierunfihig mit 40 Grad Schlagseite
in der rauhen See, bis es der Besatzung
gelang, einen zur Wartung zerlegten
Hilfsdiesel in dem rollenden Schiff zu-
sammenzubauen und zu starten. Vier
Tage spiter wurde der Havarist mit
Schleppern in den Hafen von Buenos
Aires zur Reparatur eingeschleppt.

Renovierung

Die letzte grofle Renovierung der
MS BREMEN fand im Jahr 2010 bei
Blohm & Voss in Hamburg statt. Dort
wurde das Schiff ,nackig“ gemacht, wie
die Werftarbeiter sagen. Der Rumpf
wurde von 20 t Farbe befreit und an-
schlieend wurden 2 t neue Farbe auf-
getragen. Bei diesem Werftaufenthalt
wurden auch die Schiffswellen und die
Ruder bearbeitet. Die Propellerwellen
der MS BREMEN werden nun durch
das Seewasser geschmiert. Der Antrieb
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Die Liegen sind aus Polystyrol-
Plattchen und Draht gebaut

erfolgt tiber zwei Dieselmotoren mit ei-
ner Leistung von 2 x 2.427 kW auf zwei
Schiffswellen. Die beiden 4-Blatt-Ver-
stellpropeller verleihen dem Schiff eine
Geschwindigkeit von 16 kn. Um den
Komfort der Giste auch bei rauer See zu
gewihrleisten, gibt es Stabilisatoren, die
bei Bedarf ausgefahren werden, um die
Schlingerbewegungen zu reduzieren.

Die MS BREMEN hat acht Decks,
davon sind sechs Passagierdecks. Das
Schiff besitzt 82 Kabinen fiir 155 Pas-
sagiere, die Besatzung besteht aus 100
Personen. Zwei Restaurants sorgen fiir
die Verpflegung, wenn die Giste von den
Exkursionen an Bord zuriickkehren. An
den Seetagen gibt es Vortrige iiber die
nichsten Ziele und tiber Tier- und Pflan-
zenwelt der Region. Das Allerheiligste
eines Schiffs, die Briicke, darf von den
Gisten nach Riicksprache betreten wer-
den. Was auf anderen Kreuzfahrtschiffen
grundsitzlich verboten ist, wird auf der
BREMEN gestattet, wenn nicht besonde-
re Griinde dagegen sprechen. Etwas Be-
sonderes fiir ein Kreuzfahrtschiff ist das
Helikopterdeck auf Deck 8. Hier kénnen
nach kurzer Umbaumafinahme kleinere
Hubschrauber fiir besondere Expeditio-
nen starten und landen.

Die Tenderboote sind Tiefziehteile
von Modelltechnik aus Hamburg

Im Jahr 2020 wurde die MS BREMEN
dann von Hapag-Lloyd-Cruises an die
auf Flussreisen spezialisierte Schweizer
Reederei Scylla verkauft. Auf einer Werft
in Vlissingen wurde das Schiff durch
den neuen Eigner umlackiert und mit
einer Reise nach Island wieder in Fahrt
gesetzt. Das jetzt in SEAVENTURE um-
benannte Schiff ist seit 2023 fiir den Ex-
peditionskreuzfahrt-Veranstalter Iceland
ProCruises in Island unterwegs.

Das Modell

Ein U-Boot der X-Craft-Klasse war
mein letztes Bauprojekt. Bei der Suche
nach einem neuen Modell bin ich auf
einen IG-Lloyd-Plan gestoflen. Der Plan
umfasste vier Bogen und bildete das
Kreuzfahrtschiff MS BREMEN ab. Die
Bogen waren im Mafdstab 1:100 gezeich-
net. Nach dem Studium der Unterlagen
hinsichtlich Kosten und Zeitaufwand war
die Entscheidung zum Bau des Modells
gefallen. Das Original besticht durch sein
Hubschrauberdeck und das Arbeitsdeck
fiir die Zodiacs. Nach Recherchen im In-
ternet fand ich einen Hersteller, der den
gewiinschten GFK-Rumpf im Programm
hatte. Nach Riicksprache mit dem Inha-
ber der Firma TruMoBa betrug die Lie-
ferzeit allerdings acht Wochen.
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Die Reling der Firma Saemann wird meterweise verbaut

In der Zwischenzeit hatte ich bereits einen Modellstinder
aus einer 1.200 mm langen Leimholzplatte und 9 x 9-mm-Vier-
kant-Fichtenhdlzern gebaut. Der Modellstinder erleichtert das
Arbeiten am Rumpf und gibt einen sicheren Halt. Wihrend der
Wartezeit auf den Rumpf habe ich bereits kleinere Teile vorbe-
reitet. Die Bestuhlung stammt aus dem Hause Faller und Kibri.
Die Stiihle aus drei Teilen wurden mit UHU-Plast verklebt und
anschlieflend mit Farben von Revell bemalt. Die Sonnenliegen
sind aus Polystyrolplatten in einer Gréfe von 10 x 20 mm gefer-
tigt. Die Beine entstanden aus gebogenen Heftklammern, wie
man sie von Tackern fiirs Biiro kennt. Nachdem die Sonnenlie-
gen fertiggestellt waren, wurden sie mit der Spraydose lackiert.
Zum Einsatz kam RAL 1023 gelb von Dupli-Color. Die Fiifle
Die Einzelteile des Masts vor der Montage habe ich anschlieffend mit grauer Revell-Farbe gestrichen. Die
MS BREMEN hat an Steuerbord und Backbord jeweils zwei klei-
ne und zwei grofse Tenderboote, die ich bei der Firma Modell-
technik in Hamburg geordert habe. Ankerwinden, Poller, Klam-
pen und eine Schiffsglocke sind von der Firma Hobby-Lobby.

Der Rumpf

Endlich kam in einem grofen Paket der GFK-Rumpf, der
von sehr guter Qualitit war. Es gab keine Schiden oder Luftbla-
sen im Gelcoat und der Rumpf hatte eine ansehnliche Grofe.
Nacharbeiten waren nicht erforderlich und es konnte direkt mit
dem Bau begonnen werden. Zuerst habe ich die Locher fiir die
Stevenrohre und die beiden Ruder gebohrt. Fiir meine Schiffe
verwende ich ausschliefllich Antriebswellen der Firma Raboesch
mit einer 4-mm-Edelstahlwelle und einem 6-mm-Stevenrohr.
Der Antrieb erfolgt spiter iiber Vierblatt-Propeller, ebenfalls von
Raboesch. Nachdem die Ruder und die Stevenrohre eingepasst
waren, wurde das Ganze mit Stabilit-Express verklebt. Fiinf
Spanten aus Sperrholz geben dem Rumpf zusitzliche Stabilitit
und sind auch fiir eine sichere Decksauflage verantwortlich.

Der Rumpf wurde vor dem nichsten Arbeitsgang mit Klebe-
band abgeklebt. Dann wurden die Mafe und Lage der Offnun-
gen und Fenster mit einem Bleistift auf den Rumpf aufgezeich-
net. Das habe ich sehr sorgfiltig gepriift, denn jetzt kamen
Bohrmaschine und Trennscheibe zum Einsatz. Prizises Mes-
sen und Vergleichen mit dem Bauplan ersparen spiter Arger
und Nacharbeiten. Wie heifét es so schon: Dreimal abgeschnit-
ten und noch zu kurz. Die Bullaugen zu erstellen, war die ein-
fachste Arbeit und ging recht ziigig voran. Dann kamen die 48
Fenster an die Reihe. Pro Fenster habe ich mit einem 2-mm-
Bohrer vier Locher in die Ecken gebohrt und anschlieflend
mit der Trennscheibe das Material aus dem Rumpf entfernt.
: Die Feinarbeit wurde dann mit einem Friser und verschiede-
Das Vorschiff ist fertig und ausgiebig detailliert nen Feilen erledigt. Aus Sicherheitsgriinden haben Fenster im
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Auf dem Achterdeck herrscht noch etwas Unordnung

Rumpf von Kreuzfahrtschiffen immer einen Mittelsteg, um ho-
hen Wellen bei schwerem Seegang standzuhalten. Auch in dem
Modell der BREMEN habe ich solche eingebaut.

Im folgenden Arbeitsschritt wurde der Rumpf mit den
eingeklebten Fenstern gespachtelt und geschliffen. Ein Ar-
beitsgang, den die meisten Modellbauer nicht lieben. Ein
Bugstrahlruder konnte auf Grund der Platzverhiltnisse nicht
eingebaut werden, sondern wurde durch ein Rohr angedeu-
tet. Den Rumpf habe ich danach mit Aceton gereinigt und die
Bullaugen wurden ebenfalls eingeklebt. Hierbei habe ich mich
fiir Aderendhiilsen aus dem Baumarkt entschieden. Ein Innen-
maf von 3 mm und ein Auflenkragen von 4 mm ergeben sehr
realistische Bullaugen.

Deck und Aufbauten

Als Nichstes wurde das Hauptdeck zugeschnitten und an-
gepasst. Offnungen wurden herausgetrennt, um einen unge-
hinderten Zugang fiir die weiteren Einbauten und die Tech-
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Zum Schluss werden noch diverse Aufkleber aufgebracht

Anzeigen

Jetzt bestellen 4 ) 2022 \
w e H id
Grundlagen, Technik, E I d e 220 - Jahre owa
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.elde-modellbau.
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Herstellung und Verkauf
eigener Schiffsmodelle, Zubehér
und Figuren in 1:10

’ . .
ATl SCIfTSMOaelLch wcessmenmeisn®

)

Auch digital als | —
| eBook erhltich :L = TRUCKS!

o

Im Internet unter
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* Bausdeze und Zubehdr europiischer Hersteller |yjgTORISCHER MODELLBAU  Krick, Mantua, Corel, Panart, Sergal, * 5%
o Werkzeuge, Hilfsmittel und Beschlagteile :
Kataloganforderung an: Constructo, Caldercraft, Model Slipway,
o PROXXON-Elektrowerkzeuge und ; 16 &
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EERZSETIEN

Flaggen und Besatzung warten darauf, an Bord gehen zu diirfen

nik zu haben. Anschliefend habe ich
das nun befestigte Deck von innen mit
Epoxidharz vergossen, um einen Was-
sereinbruch tiber das Hauptdeck zu ver-
hindern. Ein Siillrand, bestehend aus
10 x 10-mm-Winkelprofilen, ist in die
Decksoffnung eingeklebt. Die Aufbauten
entstanden aus 1,5 mm starken Polysty-
rolplatten und wurden nach Plan aufge-
zeichnet, anschliefRend mit dem Bastel-
messer angeritzt und herausgebrochen.
Die Fenster und sonstigen Offnungen
habe ich wie beim Rumpf mit dem Bas-
telmesser, Feilen und Friser herausge-
arbeitet. Danach die gleiche Prozedur:
Spachteln und Schleifen.

In der Zwischenzeit kamen auch die
bestellte Decksbeplankung der Firma
Arkowood und die Reling der Firma Sae-
mann in der Modellwerft an. Fiir die MS
BREMEN habe ich eine vierziigige Reling
mit Montagezapfen im Mafistab 1:100
bestellt. Fiir Expeditionsschiffe sind vier-
zligige, bei Kreuzfahrtschiffen fiinf- oder
sechsziigige und auf den Decks der Be-
satzung dreiziigige Relinge vorgesehen.
Der Rahmen, in dem die Reling geliefert
wird, diente gleichzeitig als Bohrschablo-

Die Reling zeigt den Unterschied: Unten Passagiere, oben Besatzung

72

ne. Dadurch ist man sicher, die Lécher
an den richtigen Stellen zu bohren. Die
Passagierdecks wurden mit Bootsdecks
von Arkowood erstellt und anschliefend
mit Klarlack von Revell versiegelt.

Der Plan war, die Aufbauten in einem
Stiick abzunehmen, um an die Technik
und Einbauten im Rumpf heranzukom-
men. Alle Decks habe ich auf einer ebe-
nen Fliche gebaut, um einen Verzug der
jeweiligen Etagen zu verhindern. Die
Mafe fiir die einzelnen Decks wurden
von dem Bauplan abgenommen und mit
Fotos aus dem Internet verglichen. Zur
Verstirkung sind von innen 10 x 10 mm
starke Winkelprofile mit Sekunden-
kleber eingeklebt. Aus den einzelnen
Seitenwinden entstand so eine stabile
Einheit. Auf Deck 7 wurde der Pool ange-
zeichnet und mit dem Bastelmesser her-
ausgetrennt. Die Decks 5, 6,7 und 8 sind
nach Plan verklebt. Das Deck 6 weist im
Bereich der hinteren Tenderboote einen
Hohenunterschied von o,5 mm auf. Die-
se Schrige wird dadurch verursacht, dass
die Deckenhohe im ,Lido-Grill“ und im
,BREMEN-Club“ 50 cm héher als in den
Passagierkabinen sind.

134 Figuren machen die MS BREMEN perfekt

Die Lackierung

Die so entstandenen Aufbauten wur-
den zusammen mit dem Rumpf weifs
lackiert. Die Farbe von Dupli-Color im
Farbton RAL goro wurde nach vorheri-
ger Grundierung mit Filler und Plastik-
Primer vorsichtig mit der Spraydose auf-
getragen. Hier ist weniger mehr, damit
es nicht zu unschénen Nasen im Lack
kommt, was zu erheblichen Nacharbei-
ten fithrt. Nach ausreichender Trock-
nung habe ich das Sonnendeck und die
Nock auf der Briicke mit den Decks-
brettchen beplankt. Der aus Kunststoff-
platten entstandene Pool wurde auf
Deck 7 an seinem Platz eingebaut. Als
Nichstes wurden die Decks 6, 7 und 8
sowie das Deck am Bug mit RAL yoo1
aus der Spraydose gleichmifig lackiert.
Hierzu wurden die Aufbauten und der
Rumpf abgeklebt.

Der Schornstein, ein markantes Bau-
teil auf dem Schiff, wurde aus Kunst-
stoffplatten erstellt. Hier waren der Bau-
plan sowie Fotos aus dem Internet eine
grofle Hilfe. Im nichsten Arbeitsgang
wurden der Streifen auf dem Rumpf und
Teile des Schornsteins mit RAL 749063

Auf dem Helikopterdeck wird ein Film gedreht



Der Swimmingpool wird ebenfalls gern genutzt

orange lackiert. Danach habe ich das Un-
terwasserschiff, den Streifen am Rumpf
sowie den riickwirtigen Teil des Schorn-
steins in RAL soro blau fertiggestellt.
Der Mast, ein besonderes Merkmal je-
des Schiffs, wurde vom Plan abgenom-
men und aus Polystyrolplatten gebaut.
Viele Kleinteile, wie die vier Krine, die
beiden Radoms, die Davits, der 20-Fuf3-
Container, die Reling und die diversen
Antennen habe ich weif8 lackiert. Hier
kamen der Pinsel, die Spraydose sowie
das Airbrush-Gerit zum Einsatz. Die
beiden Antennenkuppeln sind {ibrigens
umfunktionierte Tischtennisbille.

Restarbeiten

Wihrend der Trocknungszeit sind die
vier Tenderboote von der Firma Modell-
technik aus Hamburg entstanden. Die
Modelle werden als Tiefziehteile geliefert
und miissen aus der Grundplatte ausge-
schnitten werden. Danach wurden auf
die vierziigigen Relingstreifen als Hand-
lauf 2 x 1-mm-U-Profile geklebt und
braun lackiert. Mit den Bohrschablonen
war es leichter, die Locher zu bohren und
die Reling mit dickfliissigem Sekunden-
kleber zu befestigen. Anders ging es auf
Decks 6 bis &8 zu, hier kamen Relingstrei-
fen mit drei Ziigen von Deans Marine
zum Einsatz. Jedes Loch musste genau
angezeichnet und mit einem 1-mm-Boh-
rer gebohrt werden.

=== TECHNISCHE DATEN

MS BREMEN

MaBstab: 1:100
Lange: 1.115 mm
Breite: 170 mm
Tiefgang: 48 mm
Antrieb: 2 x Buhler-Motoren

SchiffsModell 3/2024

Am Computer habe ich die Beschrif-
tungen fir die MS BREMEN erstellt
und das Firmenlogo von Hapag-Lloyd-
Cruises wurde aus Autofolie gefertigt.
Alle Fenster wurden nun mit durch-
sichtigem Plexiglas verklebt, das auf der
Riickseite dunkel lackiert ist. Hinter-
grund ist, das Schiff an diesen Durchbrii-
chen wasserdicht zu bekommen und da-
fur zu sorgen, dass der Betrachter nicht
direkt durchschauen kann. Ausgenom-
men sind die Fenster der Briicke sowie
die Aussichtsfenster am Pooldeck. Nun
habe ich das Vorschiff mit Beschlagteilen
wie Ankerwinde, Schiffsglocke, Poller
sowie der gedruckten IMO-Nummer ver-
sehen. Weiter ging es am Heck mit den
Krinen, dem 20-Fuf3-Container, den Zo-
diacs und diversen Kleinteilen. Expediti-
onsschiffe haben hohe Umweltauflagen
und die Miilltrennung gehort natiirlich
dazu. Deshalb finden sich auf dem Mo-
dell auch die gelben, blauen sowie Rest-
miill-Tonnen von Preiser. Tenderboote
und Rettungsinseln sowie Rettungsringe

Achtern werden die Zodiacs fiir den Landgang vorbereitet

vervollstindigten das Expeditionsschiff.
Der Mast wurde mit zwei Radargeriten,
nautischer Beleuchtung und verschiede-
nen Bauteilen fertiggestellt und befestigt.
Sonnenliegen, Stithle, Hocker und Bier-
zeltgarnituren fanden auf den verschie-
denen Decks ihren Platz.

Zur elektronischen Ausstattung geho-
ren ein Empfinger, ein Fahrregler, ein
Servo fiir die Ruder und ein Spannungs-
wandler. Die Bordspannung betrigt 12 V
und wird von einem Bleiakku bereitge-
stellt. Zwei Biihler-Motoren treiben das
Schiff mit den Vierblatt-Propellern an.
Der Spannungswandler reduziert die
Spannung auf 3,2 V fiir die Radargerite
und 6 V fiir die Beleuchtung. Als letzter
Schritt wurde die Flagge der Bahamas
gehisst. Die MS BREMEN wird noch ge-
trimmt und ist dann bereit fur die Jung-
fernfahrt. Bei den aktuellen Wettervor-
hersagen wird es vermutlich Mirz oder
April, bis das Expeditionsschiff erstmals
Wasser unter den Kiel bekommt. [ |

Voll ausgestattet wartet die BREMEN auf ihre Jungfernfahrt
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mr~~= VORSCHAU auf Heft 4/2024

Das neue Heft erscheint am 22. Marz 2024

DELPHIN

Guido Faust hat den vor einiger Zeit neu aufgelegten Bausatz von
Norbert Briiggen gebaut. Ein U-Boot-Modell mit hervorragenden
Fahreigenschaften, das durchaus auch fiir Einsteiger geeignet ist.

MIRJAN

Seit liber vier Jahren kiimmert sich Michael Lewitzki um den
kleinen Opduwer MIRJAN, der im Leeraner Hafen liegt. Was liegt
also néaher, als davon ein Modell im MaBstab 1:5 zu bauen?

Nach liber 30 Jahren ist das kleine Yachtmodell von Graupner in die
Werft von Hinrik Schulte zuriickgekehrt. Mit neuer Technik hat er
die CARINA fiir die ndchste Generation von Kapitédnen wiederbelebt.
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Klassische Segeljacht
1:10, Lénge 1130 mm
Bestell- Nr. 20380

’ Ariadne

Krabbenkutte
1:16, Lénge 900
Bestell- Nr. 21460
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Felix
Hafenbarkasse ‘
1:25, Ldnge 634 mm
Bestell- Nr. 20300

Fordern Sie den aktuellen kriek-Hauptkatalog mit aktuellen
Neuheiten gegen 10,- Euro Schein (Europa 20,- Euro) oder die
Neuheiten gegen Einsendung von Briefmarken im Wert von 1,60
Euro Porto (Europa 3,70 Euro) an, oder holen Sie diese bei lhrem
Fachhéndler.

krick

Modellbauv vom Besfen
Industriestr.1 - D-75438 Knittlingen
www.krick-modell.de




A00.. . Naval
Modellbau Made in German
soit (922 IHh‘!”!i‘ﬂ:l‘"!” v

Das Naval Rescue Boat ist ein freier Nachbau von

Rettungshooten, wie sie international im Einsatz sind. Das oat =5
Boot wird auf einem tiefgezogenen ABS-Rumpf mit

Laserteilen aus ABS aufgebaut.

Die Handlaufe sind fertig gebogen und kénnen sofort

eingebaut werden. Der Mast sieht den optionalen

Einbau unseres Beleuchtungssatzes bereits vor, das 24 .
Blaulichtistim Bausatz schon enthalten.

Der Bausatz enthalt:

J— :__- ____"_,_,—f"”f - §
Samtliche Bauteile aus ABS, tiefgezogener ‘ - o 8
Kunststoffrumpf, Schiffswelle, Ruder, ge- n 3 '
—Lf 8

bogene Handldufe aus rostfreiem Stahl, ﬂ
Blaulicht, diverse Kleinteile, 3D-
Bauanleitung.

Breite 175 mm
Ldnge 540 mm
Hohe 340 mm
MaBstab 1:20

Wir bringen Licht aufs Boot

EasyLight

TN

"O=

Das Lichtset besteht aus weiBen, roten und griinen LED sowie
einem Schaltmodul zum Betrieb an der RC-Anlage.

Mit dem Schaltmodul kénnen 5 Kanale einzeln geschalten
werden. Das Set ermdglicht eine einfache, nautische
Beleuchtung fur Schiffsmodelle. Bestell-Nr. 7019/03

Blaulicht-Set (Bestell-Nr. 5677/65) und Rundumleuchten-Set

Orange (Bestell-Nr. 5677/66). I I &
Jeweils bestehend aus zwei eingefarbten, transparenten J & ;
Lampengldsern, 2 LED mit Blinkmodus und den passenden I s l
Widerstanden fiir Spannungsbereiche 3-14 Volt. : g e

Die Blink-LED konnen z.B. an unser Lichtmodul Easy-Light

angeschlossen werden und so Uber einen Kanal der
Fernsteuerung geschaltet werden.

Der neue
Schiffs-Katalog

ist da!

ca. 8.000 Beschlagteile fir
alle Arten Schiffsmodelle -
ein unverzichtbares
Nachschlagewerk fiir
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aero-naut Modellbau - Stuttgarter Strasse 18-22 - D-72766 Reutlingen Made in Germany

jeden Schiffsmodellbauer




