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EDITORIAL

Machen Sie mit bei der 3D-Revolution

Liebe SchiffsModell-Leserinnen und -Leser.

Uniibersehbar idndern sich radikal die Produktionsmethoden im Schiffsmodellbau. Erst eroberten
Drechsel- und Drehhmaschinen den Hobbyraum. Dann revolutionierten CNC-Frisen das Hobby.
Aktuell schldgt die Stunde der 3D-Drucker. Obwohl schon seit einiger Zeit im Modellbau prisent, ge-
lingt den praktischen Maschinen langsam der Durchbruch auf breiter Flur. Das Zusammenkommen
mehrerer, durchaus komplexer Produktionsprozesse schreckte anfangs ab. Diese Scheu legt sich zu-
nehmend und die Vorteile des 3D-Druckens treten immer klarer hervor. Ein hervorragendes Beispiel
dafiir liefert Robert Krinzlein mit

Aktuell schlagt die Stunde der 3D-Drucker. §ei:11§m B;it}rla.lgﬁ ﬁﬁerxfdeuﬁmn
Ein hervorragendes Beispiel dafiir liefert in dieser SchiffsModell.
Robert Kranzlein mit seinem SchiffsModell- Das Angebot an Schiffsbesat-

. . . zungen auf dem Markt ist wahr-

BEItI‘ag uber MOde"flguren- lich iiberschaubar. Beschrinkt auf

wenige Mafistibe, miissen die

meisten Fahrmodelle ein Leben als Geisterschiff fithren. Das kénnen Sie dndern. Wie einfach sich Figu-

ren mit dem 3D-Drucker in fast beliebiger Gréfe und verschiedenen Erscheinungsbildern selbst herstel-

len lassen, genau das zeigen wir in einem ausfiihrlichen Doppelbericht. Im ersten Teil in der vorliegen-

den Ausgabe geht es um das erforderliche Grundlagenwissen und geeignete PC-Programme, die zum

Erschaffen von Figuren erforderlich sind. Der Weg zur selbst gestalteten Schiffsbesatzung ist dann

nicht mehr weit. Prinzipiell ist nicht mal ein eigener 3D-Drucker erforderlich. Darum mein Vorschlag:
Probieren Sie es aus und schnuppern ein wenig Revolutionsgeist.

Ans Herz legen mochte ich Thnen auch den Beitrag von Hans-Jiirgen Mottschall zu seinem Anker-
ziehschlepper URANUS - unsere Titelstory. Im zweiten Teilbericht lisst sich der mehrfache Welt-
und Europameister beim Bau von Decks, Mast, Krinen und mehr iiber die Schulter schauen. Viel
Vergniigen beim Lesen.

Herzlichst Thr

Y

Mario Bicher
Chefredakteur SchiffsModell

PS: Sie haben auch einen 3D-Drucker und damit Schiffsmodellteile erstellt? Dann schreiben Sie gerne
dariiber. Mich erreichen Sie beispielsweise iiber m.bicher@wm-medien.de
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Nur wenige Minuten dauerte die besondere Stimmung in der Morgendammerung

an, doch Wolfgang Stiimges schnappte sich Modell und Kamera, um seine PRIMUS in
eindrucksvoller Kulisse abzulichten. ,Schade, dass man solche Aufnahmen nicht so
schnell wieder machen und planen kann. Das war ein Gliicksfall an dem Tag", schreibt
er an die SchiffsModell-Redaktion. Von der hervorragenden Bauausfiihrung seines
Offshore-Modells, dessen Original einst zur Flotte von Harms Bergung gehorte, war

in dem Moment zwar nichts zu sehen - nur die Silhouette blieb. Das anderte sich
jedoch eine halbe Stunde spater mit héherstehender Sonne. Ubrigens: Ein Foto der
PRIMUS bei Tageslicht finden Sie im Beitrag zum Offshore-Treffen in dieser Ausgabe
von SchiffsModell.

N 'n -
' SchiffsMode 7



DAS DIGITALE MAGAZIN

Weitere Informationen unter www.schiffsmodell-magazin.de/digital

E~~= LOGBUCH Markt und Szene

Vakuumtisch von GoCNC

Mit dem Vakuumtisch bietet GOCNC das pas-
sende Zubehor fir diejenigen Modellbauer, '
die Wert auf effizientes Arbeiten legen. der

Tisch wird aus 12 Millimeter dickem Alumi- ez
nium hergestellt und ist dadurch massiv, 5,53
standfest und verwindungssteif. Er wird e R
dabei auf jeder beliebigen T-Nutenplatte L
mit T-Nutensteinen schnell und einfach mon-

tiert. DUnne oder elastische Materialien kdnnen mit
Hilfe des Vakuumtischs einfach, schnell und prazise fixiert Vakuumtisch
werden. Die Ansaugflache wird durch passendes Verlegen einer von GoCNC
speziell fir diesen Tisch angefertigten Silikondichtung definiert.

B im : Das Erzeugen des Vakuums erfolgt mittels Vakuumpumpe durch zwei Pneu-

App Store Sy matik-Anschllsse fur Schlduche mit exakt 6 Millimeter Durchmesser. Flr gute

QR-CODES SCANNEN UND DIE KOSTENLOSE Haltekraft der Werkstlicke auf diesem System hat GOCNC speziell eine zusatzli-
che leise MicroAir Pro Vakuumpumpe (optional erhéltlich) entwickelt. Der Preis:
139,- Euro. Internet: www.gocnc.de

Messe modell-hobby-spiel 2017

Erlebnis, Vielfalt, Inspiration und ves Gestalten und Spiel erwartet.
Know-how: Drei Tage lang verwan- Gezeigt werden die neuesten Trends
delt sich die Leipziger Messe rund und Produkte von rund 650 Ausstel-
um das erste Oktober-Wochenende lern aus zahlreichen Landern. Die
wieder in ein Hobbyparadies. Gut Highlights der 22. modell-hobby-spiel

100.000 Besucher werden vom 29. fur Schiffs- und Modellbau-Enthusi-
September bis zum 1. Oktober 2017  asten spielen sich hauptsachlich in
auf der publikumsstarksten Messe den Hallen 1 und 5 ab. Hier stechen
fur Modellbahn, Modellbau, kreati- Segler in Seg, ziehen Hafenschlepper

Hochkarétige Schiffsmodelle geben
sich in Leipzig ein Stelldichein

durchs Becken oder begeistern Marine-
schiffe durch Baudetaillierung. Zu sehen
gibt es jede Menge einmaliger Eigenbau-
ten in der groBen Ausstellung. Ideelle
Aussteller beantworten gerne Fragen
rund um das Hobby, geben Auskunft
sowie Tipps und prasentieren ein buntes
Programm. www.modell-hobby-spiel.de



http://www.gocnc.de
http://www.modell-hobby-spiel.de
http://www.schiffsmodell-magazin.de/app/

m&\f:“:;““‘“ see

FUR PRINT-ABONNENTEN

KOSTENLOS

QR-CODES SCANNEN UND DIE KOSTENLOSE
SCHIFFSMODELL-APP INSTALLIEREN

Metall-Planetengetriebe von Faulhaber

Faulhaber erweitert seine neue Serie R von Metall-Plane-
tengetrieben Uber die bisherigen Modelle 20/1R hinaus
um die neuen Getriebe der Serien 26/1R und 32/3R. Diese
neuen Produkte mit Durchmessern von 26 und 32 Millime-
ter sind Weiterentwicklungen der bisherigen Getriebemo-
delle 26/1 und 32/3. Durch Beibehaltung der bisherigen
Geometrie ist die mechanische Kompatibilitdt mit ihren
Vorgangern gewahrleistet. Als Ergebnis wurde die fur

den Impulszyklusbetrieb verflighare Ausgangsleistung im
Vergleich zur Vorgangergeneration mehr als verdoppelt.
Internet: www.faulhaber.com

Serie R von
Faulhaber

DGzRS-Schiffe bei Graupner .~

Aktuell liefert Graupner gleich zwei Baukasten verschie-

dener Rettungsboote der DGzRS an den Fachhandel aus:
Die HERTHA JEEP und die JOHANN FIDI. Auffallendstes e
Merkmal der HERTHA JEEP aus der 9,5-Meter-Klasse ist die -

Delta-Form des Rumpfs. Diese und viele weitere Details
des 1999 in Dienst gestellten Originals finden sich auch
beim Nachbau wieder. Der Bausatz besteht aus einem
Blasrumpf, den Aufbauten aus CNC-gefrasten ABS-Plat-
ten, getdnten Fenstern, Rahmen und Fenstereinfas-
sungen, einem Schiffsténder aus gelaserten Holztei-
len, einem Dekorbogen, zahlreichen Gussteilen wie
Briickendach und Details, einem vorgefertigten Mast,
einem Elektromotor der 400er-Klasse, Stevenrohr mit
Welle und Schiffschraube, einem Ruder, Messingmaterial,
einer Bauanleitung mit Planen

und weiterem Zubehor. Das
im MaBstab 1:20 gehaltene
Modell kostet 153,99 Euro
und ist 470 Millimeter
lang.

Sarp\

JOHANN FIDI von Graupner

HERTHA JEEP von

Graupner jetzt

im Fachhandel  Etwas kleiner, aber ebenfalls in 1:20, prasentiert sich die
erhaltlich ~ JOHANN FIDI mit einer Ldnge von 350, einer Breite von
130 und einer HGhe von 240 Millimeter. Das Fahrgewicht
soll bei 500 Gramm liegen, der Preis steht mit 136,99
Euro fest. Der Nachbau des Tochterboots der BERNHARD
GRUBEN aus der 23,1-Meter-Klasse beinhaltet einen weit-
gehend vorgefertigten Rumpf, der im Blasverformverfah-
ren hergestellt und CNC-bearbeitet wurde. Die Aufbauten
sind aus ABS hergestellt. Zahlreiche Kleinteile und Details
aus Harzguss sowie ein Motor, ein Dekorbogen, die
Bauanleitung und mehr gehdren zum Lieferumfang.
www.graupner.de

SchiffsModell 8/2017 9
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Dymond Power 100
von Horizon Hobby

Dymond Power 100
von Horizon Hobhy

Ein leistungsstarker Kompaktlader zum Anschluss an eine
11 bis 18 Volt oder 230-Volt-Spannungsquelle ist das
Dymond Power 100 von Horizon Hobby. Mit 80 Watt
maximaler Ladeleistung Iadt es bis 6s-Li-Zellen voll. Inte-
griert sind neben einer Reihe standardmaBiger Software-
Features, wie Storage-Modus oder Delta-Peak-Verfahren,
auch ein Balancer flr bis zu 6 zellen. Der Preis: 54,90
Euro. www.horizonhobby.de

MC28-Kniippelschalter i .
von RC-Technik FrSky-Receiver von Engel

Neu bei Engel Modellbau & Technik sind eine Reihe
Empfanger. Mit dem RX8R kann ein Redundancy System
(Master-und-Slave-Empfanger) aufgebaut werden. Hierzu
verwendet man entweder zwei RX8R-Empfanger oder
einen RX8R sowie einen S-Bus-fahigen FrSky-Empfanger
aus der X-Serie. Sollte der Master-Empfanger in Failsafe
gehen, Gbernimmt automatisch der Slave-Empféanger. Der
Preis: 49,90 Euro. Im Empfénger S8R sind ein Drei-Achs-
Kreiselsystem sowie S-Bus und RSSi-Ausgang integriert.
Der Preis betragt 49,90 Euro. www.engelmt.de

Empfanger RX8R
von Engel Modellbau & Technik

Kniippelschalter von RC-Technik

Fir die neue Graupner MC28 mit Alu-Kniip-
pelaggregaten bietet RC-Technik Knilippel-
schalter an. Die Kniippel haben oben einen
Drei- beziehungsweise Zwei-Positionen-
Schalter oder alternativ einen Taster oder Empfanger S8R von Engel
einen Drehregler. Zusatzlich gibt es die Modellbau & Technik
Maoglichkeit einer weiteren Taste im Daumen-
bereich. Durch die ergonomische Anbringung
dieser Taste werden kritische Schaltprozesse
sehr einfach. Der Knuippel ist aus Aluminium,
ergonomisch gestaltet und in modernem
Design. Internet: www.rctechnik.de
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Erhaltlich hier

Multimeter Kutter ANNA 3
MM1 von von aero-naut

Kutter mit dem Namen ANNA sind wahre Klassiker bei
aero-naut. Die Anfang des Jahres vorgestellte Neuheit
ANNA 3 ist jetzt im Fachhandel erhaltlich. Das Modell
ist im MaBstab 1:20 konstruiert. Der groBe, volumindse Rumpf ist aus

ABS tiefgezogen. Alle Holzteile sind lasergeschnitten und werden in der
gewohnten aero-naut Qualitat passgenau hergestellt. Das Bootsdeck ist
bereits mit Planken und Markierungen versehen, die lasergraviert sind. Die
Kajlte besteht aus edlem Mahagoni-Sperrholz, die Fensterscheiben sind
aus Vivak passgenau ausgeschnitten. Die Masten und Baume werden aus
Aluminium-Rohren gefertigt. Als Besonderheit liegen dem Bausatz etwa
100 Atzteile aus Neusilber bei, beispielsweise zum Bau der Netzwinde.
Sonderfunktionen wie Beleuchtung oder Akustik lassen sich nach eigenen
Vorstellungen realisieren. Das im MaBstab 1:20 gehaltene Modell hat eine
Lange von 700 und eine Breite von 260 Millimeter. Der Preis: 229,— Euro.
Www.aero-naut.de

Anzeige

www.bauer-modelle.de

Multimeter MM1 von Pichler

Mit dem Multimeter MM1 bietet ANNA 3 von aero-haut
die Firma Pichler Modellbau ein jetzt im Handel
kleines und preisglinstiges Mess-

gerat an. Es misst Spannung,

Strom oder Widerstand und verfugt

Uber ein groBes, kontraststarkes

LCD-Display. Fiir 11,95 Euro ist das

Pichler Multimeter MM1 ab sofort

erhaltlich. www.shop.pichler.de

Sender Futaba T6L von Ripmax

Die Futaba T6L mit T-FHSS AIR MONO Ubertragungssystem

von Ripmax ist als klassisches Einsteiger-Fernsteuersystem

entwickelt worden, um den erfolgreichen Start in den RC- Futaba T6L im
Modellsport einfach und preisglinstig zu gestalten. Neben Vertrieb bei
den Prazisions-Knippeln verfligt der Sechskanal-Sender Ripmax
Uber einen Schalter und einen Drehgeber. Integriert sind ein

V-Leitwerks- und Delta-Mixer. Im Lieferumfang ist der Empfan-

ger R3106GF enthalten. Der Preis: 89,— Euro. www.ripmax.de

SchiffsModell 8/2017
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ILMENAU neu bhei
Modellbau Sievers

Das Arbeitsschiff ILMENAU ist als Komplettbausatz neu bei
Modellbau Sievers ins Programm genommen worden. Das
Original gehort einer Serie von 17 Schiffen des Typ SPATZ an,
die auf der Schiffswerft Hermann Bartel fir die Wasser- und
Schifffahrtsdmter (WSA) in den 1990er-Jahren entstanden.
Bei diesen Typen legte man die Langen unterschiedlich aus,
so hatte das WSA Uelzen zwei von diesen Schiffen, und
zwar die OHRE mit 13,95 Meter Lange und die ILMENAU
mit 12,55 Meter Lange. Eingesetzt auf Kanalen und Fllissen,
auf denen hauptsachlich Arbeiten an den Wasserstraen
oder Wasserschiffpolizeiliche Tatigkeiten zu erledigen sind,
gehoren zu den Einsatzgebieten. Der Nachbau des 1994

Arbeitsschiff ILMENAU
von Modellbau Sievers

entstandenen Originals ist im MaBstab 1:20 gehalten, hat
eine Lange von 622 Millimeter und eine Breite von 180
Millimeter. Der Bausatz besteht aus einem GFK-Rumpf, Auf-
bauten und Deck aus gefrasten Polystyrol, diversen Resin-
und Fertigteilen, dem Bauplan mit einer Bauanleitung, der
kompletten Beschriftung und einem Antriebsset bestehend
aus Welle, Schraube und Ruder mit -bock und -arm. Der
Preis: 250,— Euro. www.modellbau-sievers.de

www.drehen

Werkzeuge von
Handelsagentur Baxmeier

Die Handelsagentur Baxmeier bietet ab
sofort die Frasmaschine Opti Mill BF 20 Vario

[=]{-

Anzeige

Erhaltlich hier
f

~fraesen
-bohren.de

oFz0

www.xxl-maschinen.de

Magnetischer Betriebsschalter
4A von Briiggen

an. Auch ein 20-teiliges Fraserset ist erhalt-
lich, ebenso wie diverses Zubehdr. Die Frase
verfligt Uber eine zweistufige Getriebelibersetzung, die fiir
eine kraftvolle Ubertragung der Motorleistung von 850 Watt
sorgt. Der Drehzahlbereich ist stufenlos regelbar, auch eine

Feinzustellung der Pinole beim Frasen ist moglich. Der Preis:

1.490,- Euro. AuBerdem neu ist eine Band- und Tellerschleif-
maschine. Die HB BSM 200 pro bietet viele Moglichkeiten
fur die Hobby-Werkstatt. Sie hat eine Motorleistung von 500

Watt und die Drehzahl betragt bis zu 2.850 Umdrehungen pro

Minute. Es lassen sich Winkel an Schleifscheibe und -band
einstellen. Auch das Schleifen von Holz ist problemlos mog-
lich. Der Preis: 199,— Euro. www.xxl-maschinen.de

Der magnetische Betriebsschalter von
Modellubootspezialist Norbert Briiggen
erlaubt es, eine Fernsteueranlage in einem
Modell einzuschalten, ohne es zu 6ffnen.
Das ist vor allem flir U-Boote wichtig, da hier
jede Rumpfdurchflihrung eine potenzielle
Schwachstelle ist. Betatigt wird der Schalter
durch Vorbeistreichen mit einem Magneten.
Mit einem Ferritmagnet von 20 Millimeter
Durchmesser funktioniert das bis zu 30 Milli-
meter Abstand durch die Bordwand — auBer

diese besteht aus Eisen. Elektrisch kdnnen
Stromkreise bis zu 4 Ampere bei 6 oder 12
Volt Nennspannung geschaltet werden. Von
ahnlichen Schaltern fiir Flugmodelle unter-
scheidet sich dieser durch eine vollstandige,
ruhestromlose Abschaltung und eine gute
Robustheit gegen Wasser. Die Akkus kdnnen
also im Modell gelagert werden. Der Baustein
misst 62 x 13 Millimeter und wiegt 9 Gramm.

Preis 22,— Euro. Erhéltlich ist er in 6- oder 12-

Volt- sowie in einer 16-Ampere-Ausfiihrung.
www.modelluboot.de

Schleifmaschine von
Handelsagentur Baxmeier

Frasmaschine Opti Mill BF 20 Vario
von Handelsagentur Baxmeier
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Neue Biicher

Lesestoff von Delius Klasing

Delius Klasing hat eine Reihe neuer Biicher fir den Spatsommer und Herbst 2017 angekiindigt,

unter anderem die drei Novitaten ,Kleine Klassiker”, ,Folkeboot Paula” und , Ansichten der Welt"”.
www.delius-klasing.de

Das Buch ,Kleine Klassiker: Geliebte Evergreens unter Segeln” von Nico Krauss und Lasse Johannsen
ist flir 29,90 Euro zu haben und nimmt, wie der Titel schon verdeutlicht, kleine, schmucke Schiffchen
aus Holz in den Fokus. Zu den kleinen Klassikern zahlen Segler wie die Glitsch-Jolle, Folkeboot, Jollen-
kreuzer oder Malar. Was diese Boote eint, ist ihre charmante Schonheit. ISBN: 978-3-667-11072-5.

LAnsichten der Welt. Kartografische Reisen durch die Zeit” von Kevin J. Brown kostet 49,90 Euro
und zeigt in rund 100 Abbildungen die Wahrnehmung der Welt aus verschiedenen Perspektiven
und Kulturen. In dieser einzigartigen Sammlung werden historische Karten von Ptolemaus tber
eine Vergleichskarte von Bergen und Fliissen der Welt, eine Ansicht der
Welt aus der Sicht japanischer Buddhisten bis zu Strategiekarten des
o et Zweiten Weltkriegs liebevoll zusammengefiihrt und kommentiert. ISBN:
ANSICHTEN 978-3-667-11084-8
DERWELT

oS Nicolas Thon verfasste das Buch ,Folkeboot Paula. Eine Liebesge-

schichte mit 1,20 Meter Tiefgang”. Das 24,90 Euro kostende Werk

schildert in Wort und Bild das Abenteuer Segeln auf einem Folkeboot. Waghalsige Mandver,
kraftezehrendes Kreuzen, begleitet von ruppigen Boen und heftigen AdrenalinstoBen, Schrag-
lagen, Spritzwasser, Schaukeln im Seegang, aufreiBende Wolkendecken oder Pladderregen aus
heiterem Himmel kurz vorm Anlegen — der immer wieder berraschende Segelalltag steht im
Vordergrund. ISBN: 978-3-667-11076-3

6. Flottenparade

Treffen der IG Deutsche Marine

Am 10. September 2017 findet die 16. Flotten-
parade der Interessengemeinschaft Deutsche
Marine auf dem Stadtweiher — im Volksmund
Waschweiher —in 91180 Heideck, Mittelfranken
statt. Prasentiert werden Schiffsmodelle der
Marine (Graue Flotte) in allen MaBstaben, aller Die 16. Flottenparade der IG Deutsche Marine findet in Heideck statt
Nationen und Marine-Epochen. Teilnehmen - :
kann jeder mit einem Modell der Grauen Flotte.
Zum Jubildum wird es eine Tombola geben, bei
dem auch ein kleines, fertig gebautes Modell
der Grauen Flotte zu gewinnen ist. Auch ein
Flohmarkt mit alten Modellbau-Zzeitschriften
und Fachbiichern ist geplant. Der Erlos von
Flohmarkt und Tombola geht hach Abzug der
Unkosten zu gleichen Teilen an zwei Kindergar-
ten in Heideck und an die WeiBenburger Tafel.
www.sms-scharnhorst.de

= -
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MOTORSCHIFFE AHT URANUS

Bau eines Hochseeschleppers in 1:75 - Teil 2

Text und Fotos:
Hans-Jiirgen Mottschall

HT URANUS

c—

In Ausgabe 07/2017 SchiffsModell begann Hans Jurgen n Mottschall - mehrfacher Welt- und j
Europameister im Schiffsmodellbau — mit der Baubeschreibung seines aktuellen Modells URANUS. Im S
zweiten Teil folgen die Fertigstellung von Arbeitsdeck, Bruckenaufbau Schornsteinen und Mast des.

Anker2|eh Offshore Schleppers im MaBstab 1: 75

a ich von der Cargorail eine
gute Generalzeichnung hatte

am Original Maf * genom-
men und zu Papier gebrachte hatte, war
es jetzt relativ einfach, die Cargorail aus
3,5 Millimeter (mm) Messingrohr (Ms)
zu fertigen. Die Betonung liegt auf re-
lativ. Es ergaben sich doch erhebliche
Differenzen zwischen Bauzustand und
Werftzeichnungen. Die von mir gefertig-
ten Fotos waren auch hier sehr hilfreich
— bekanntlich zeigen die von Werften he-
rausgegebenen Pline nicht immer den

und dazu, wie bei mir fast -
immer ublich, ; personlich™ der aufrechten Stiitzen alle verschiedene

Ist-Stand. "Nach dem ‘Zﬁschneiden':der

=

-2 o .
einen 20- und 40-Fuf3-Container vervoll-

Ms-Robhre stiftete ich diese mit 2 mm wiesss=stindigten die Ausriistung des Bauteils.

gehabt. Viel Arbeit, zumal die Abstinde

Mafle haben — oft nur Millimeter, aber
fur mich wichtige.

Ausristung des Hauptdecks ™

Im unteren Teil der Stiitzen wurden
3-mm-Gewindeenden eingeldtet, sodass
das Bauteil nach der Lackierung von un-
ten verschraubt werden konnte. Verschie-

- dene Haltevorrichtungen fiir Umlenk-

rollen, Deckbeleuchtung, Reserveanker
sowie die Aufnahmestiitzen fiir eventuell

Bei diesen handelt es sich nicht um nor-
male Container, die fiir Ladegut gebaut
wurden, sondern diese dienen einfach
zur Aufnahme verschiedener Sonderaus-
‘riistungen.’ Der 4oer-Container hat das
gesamte Equipment wie Hydraulikpum-
pen“und Dieselgeneratoren zur. Versor-
gung des A-Frame zu gewihrleisten. Der
gBauides kleinen Ausriistungsteils war

auch hier recht aufwindig. Das Material

bestand wieder aus o,3-mm-Bronzeblech.

Fir mich diente_dieses Bauteil fur die

Aufnahme der Schiffs-Elektronik, das
k- 3

R\
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““B ~_heift, hier wurde  meine Stromversor-  Tiefen einzusetzen und zum anderen Da ich noch keine Zeichnung von
\ l gung ein- und ausgestellt sowie geladen.  auch die hin- und wieder auftretenden  einem kleineren Container dieser Bau-
L Der Zugang erfolgt,cindem das abnehnT™ = Taucherunfille, die leider mit Toten en-  gruppe habe, habe ich also auf die Dar-
¢ = bare Dach aufgesetzt wird SRR deten, zu vermeiden! _ stellung auf dem Modell verzichtet. Es ist

e i
/-,/ Der zwelte 20-Ful’-Container w1rd
= @ bei Bedarf des. Charterers aufgesetzt N

t:'»— SStEuEpsoac gl | Gute Griinde fiir ein Holzdeck

\ riistet. .In’ dér_Regel dienen diese klei- =%

ffi— “=reren Container zur Aufnahmes GIEE | Ein GroBteil des Hauptdecks der URANUS ist beplankt. Diese Beplankung dient rein zum
e Yo e ST S S SChutz des Eisendecks, werden doch hier verschiedene, tonnenschwere Lasten von

#8% . Tauchroboter ROV (Remotely operated Bohrplattformen auch bei bewegtem Wasser von den Versorgern entweder aufgenommen
oder abgegeben. Dabei beschadigte Planken beziehungsweise Bohlen kénnen innerhalb
von einer halben Stunde von der Besatzung ausgewechselt werden - tiefe Beulen im Deck

lassen nicht so schnell ausbessern.

OFFSHORE-KNOWHOW

vehicle) genutzt.'Diese Roboter wurden
entwickelt, .umsie: zu Taucharbeiten
entsprechend . ferngelenkt in_ groﬁen

—_— . e Ry : - X =
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=== NMOTORSCHIFFE AHT URANUS

1) Aus in Leisten geschnittenen Birnbaumleisten entstand die Beplankung des Arbeitsdecks. 2) Im 40-FuB-Container untergebracht

ist ein Teil der RC-Technik des Modells. 3) Gegenstinde wie Luken, Kisten, Liifter in allen méglichen Varianten flankieren die
cargorail. 4) Fallen auf dem Backdeck zunichst Ankerwinde, Kettenstopper, Umlenkrollen, Poller und Lukeneinstiege auf, sei
besonders auf die im Handlauf der Reling integrierte Selbstschutzanlage hingewiesen

kein Standard-Container, sondern wird
den jeweiligen Erfordernissen entspre-
chend mit individuellen Zugingen wie
Tiiren und Klappen passend gebaut. Die
Aufnahmestiitzen sowie Lasch- und Stel-
laufnahmen sind aber vorhanden. Die
MafRle dieses kleinen Container entspre-
chen den tiblichen 8 x 8 x 20 Meter.

Holz-Hauptdeck

Mittels einer kleinen Kreissige
schnitt ich aus Birnenholz Planken in
1-mm-Stirke und 2,5 mm Breite fur die
Beplankung des Hauptdecks zu. Beim
Aufbringen des Decks wandte ich einen
besonderen Trick an. Die 250 mm lan-
gen Holzleisten wurden riickseitig auf
einem breiten Klebeband aufgebracht.
Dann versah ich ein Rohr mit Klebe-
band, um es damit gegen Klebstoff
»abzusperren“. Auf dieses Rohr legte
ich die ,Holzmatte“ auf. Die Rundung
bewirkte nun, dass die Planken leicht
auseinandergehen und schrig zueinan-
der liegen. In die entstandenen Fugen
konnte jetzt UHU-Plus Endfest 300-Kle-
ber sparsam mit einem Spachtel einge-
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bracht werden. Beim Versetzen bezie-
hungsweise Abnehmen der Holzmatte
vom Rohr schlossen sich die Fugen. Das
Ganze platzierte ich anschlieRend auf
einer glatten Unterlage und beschwerte
es zudem auch noch, sodass der Kleber
wirklich iiberall hinkam. Uberschiissi-
ger Kleber wurde mit dem Spachtel ent-
fernt und nach zwei Tagen Aushirtung
das Ganze uiberschliffen, passend auf
das endgiiltige MaR zurechtgeschnit-
ten, versiegelt sowie mit Messing-U-
Winkeln versehen. Selbstverstindlich
durften auch nicht die vier Container-
aufnahmen oder wahlweise andere Be-
festigungsmaglichkeiten von Decksla-
dungen sowie die Abdeckung iiber dem
Schleppbock fehlen. Nach einer griind-
lichen Reinigung mit Nitro- und Azeton
Verdiinnung wurde diese Platte grun-
diert und lackiert.

Der hintere Bereich des Hauptdecks
wurde mit einer Deckdoppelung aus
o,5-mm-Leiterplattenmaterial unter dem
Arbeitsbereich des A-Frame versehen.
Werden doch gerade hier die groflen

Lasten entweder {iber die Heckrolle oder
dem A-Frame bewegt. Es ist leicht vor-
stellbar, wenn dort ein Anker, Bojen oder
andere schwere Teile ungeplant hart auf-
gesetzt werden. Ein Schiff liegt nun ein-
mal gerade auf See, besonders vor den
Riggs, selten ruhig, sondern schaukelt/
rollt oftmals sehr heftig.

Einige Stunden beziehungsweise
Tage nahmen nun noch die Fertigung
von verschiedenen Ausriistungsteilen in
Anspruch. Dazu zihlen Schwanenhilse,
Uberlaufrohre, Tankfiillstutzen, Luken-
einstiege, Rettungsringe mit Halterun-
gen Selbstschutzanlagen, Steckdosen,
Decksbeleuchtungen an der Cargoreling.
Umlenkrollen, Poller, Liifter und vie-
les mehr. Beim Bau der beiden groflen
Krine vom Typ Palfinger Marine SWL
5,2T-14M und dem einen kleineren vom
Typ Palfinger PK 65002 M hatte ich das
Gluck, dass Modellbaufreund Wolfgang
Stiimges ebenfalls diesen Krantyp baute
und mir davon einen Atzteilesatz zur
Verfuigung stellte. Einen groflen Teil der
Atzteile konnte ich, leicht umgestaltet,



URANUS und Schwesterschiff JANUS
(von Wolfgang Stiimges) gemeinsam im Wasser -
das wird es in Wirklichkeit kaum geben

fiir meine Krine verwenden. Bauen, la-
ckieren und beschriften musste ich sie
aber selbst.

Backdeck (Foreship)

Das Backdeck, mit allen nétigen Boh-
rungen und Ausschnitten versehen, wur-
de jetzt mit einem 5 mm hohen Siillrand
im Bereich des Aufbaus versehen. Er ver-
hindert das Eindringen von Wasser und
das Verrutschen des Aufbaus. Auch hier
wendete ich wieder mein Deckelsystem
an. Nachdem die Decks endlich einge-
setzt waren, konnte der weitere Ausbau
vorgenommen werden. Im Rumpf wur-
den die Ankertaschen mit den Fallroh-
ren zum Backdeck eingel6tet sowie die
Positionierungen fiir die Ankerwinden,
Kettenstopper, Umlenkrollen, Poller und
kleinere Lukeneinstiege angelegt.

Der obere Handlauf der Reling ist
gleichzeitig die Selbstschutzanlage der
Back. Hier konnte ich ein 1,1 mm star-
kes Rohr aufléten und mit den nétigen
o,5-mm-Abgingen der Wasserdiisen
versehen. Das wird von auflen betrach-
tet natiirlich nicht immer gleich erkannt,
gehort aber selbstverstindlich mitgebaut.
Diese Selbstschutzanlage ist auf den ge-
samten Decks angebracht und dient zum
Brandschutz bei Strahlungswirme und
eventuellen Flichenbrinden im Wasser.
Ereignisse dieser Art sind bekanntlich
nicht selten.

Aufbau mit Briicke

Den Aufbau fertigte ich zwei Mal an. 1) Elemente der Kréne entstanden aus Atzteilen, die Modellbaukollege Wolfgang Stiimges
Der Grund ist ganz einfach: Ich hatte die  fiir ein Schwesterschiff der URANUS erstellt hatte. 2) Zusammengesetzter Kran. Was
Bauunterlagen nicht exakt genug gelesen  noch fehlt sind beispielsweise samtliche Hydraulikleitungen. 3) Back- und Steuerbord
beziehungsweise erst spiter die endgiil-  sind zwei identische Palfinger-Krane montiert. 4) Deutlich kleiner fallt der Kran auf dem
tigen Zeichnungen erhalten. Dadurch  Arbeitsdeck aus. Er entstand aus Bronzeblech und Messing. 5) In der Cargorail eingelassen
habe ich zirka vier Monate lang fir die  verschwindet der Kran fiirs Arbeitsdeck fast aus dem Augenwinkel
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=== NMOTORSCHIFFE AHT URANUS

1) Aus 0,3- und 0,4-Millimeter-Bronzeblech entstanden die Aufbauten. Links unten im Bild ist die Baumethode fiir die Fensterrahmen
zu sehen. 2) Weitgehend fertig gestellter Aufbau mit Fensterrahmen, aber noch ohne Details. 3) Vor dem Lackieren ist der Aufbau
einmal komplett zu reinigen und von Riicksténden, beispielsweise durchs Loten zu befreien. 4) Unter den Decks sind Winkel als
Unterziige geldtet

=== TECHNISCHE DATEN

URANUS

original

Schiffstyp: AHT ( Anchor
Handling Tug )

Design: MAN Ferrostaal AG

Werft: Mutzelfeldtwerft in
Cuxhaven

Bau: Nummer 256

Besatzung: 15 Personen

Kabinen + Betten: flr 59 Personen

Lange: 74,3 m

Breite: 18,5 m

Tiefgang: 8m

Tonnage: GRT 3.727, NRT 1.118

GroBe Arbeitsdeck: 315 m?2

Modell

MaBstab: 1.75

Lange: 990 mm

Breite: 247 mm
Tiefgang: 107 mm

Hohe: 517 mm

Gewicht: 15 kg

Bauzeit: ca. 5.500 Stunden
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Katz gebaut. Zum Gliick liefs sich aber der
Briickenaufbau (Ruderhaus) verwenden!

Zum Teil verwendete ich fiir grofle
Briickenschotte 0,4-mm-Bronzeblech
und 0,3 mm fiir kleinere Bauteile. Nach-
dem die einzelnen Schotte sowie Decks
angerissen und ausgeschnitten waren,
erfolgten die Bohrungen und Feilarbei-
ten fiir die Fenster- oder Tir6ffnungen.
Fur die Fensterrahmen wurde ein 1,5 x
1,5-mm-Winkelmaterial angefertigt. Um
aber korrekte Fensterrahmen zu fertigen,
friste ich aus Ms-Material Stempel mit
den Innenmafen der Fenster. Das Win-
kelmaterial wurde jetzt um den Stempel
herum angepasst. Die Auflenschenkel
eigneten sich wunderbar als Abstand-
halter. Den nun fertigen Fensterrahmen
steckte ich von Innen in die entsprechen-
de Offnung und verlétete den Rahmen
mit dem Schott. Diese von mir seit Jah-
ren angewandte Technik habe ich mir zu
Eigen gemacht und komme damit sehr
gut zurecht.

Bohrungen fiur die Handliufe und
sonstige Anbauten werden ja hiufig
vergessen und erfordern nur nachtrig-
lichen, groferen Mehraufwand — und
abgebrochene Bohrer. Um iiber die Nie-
derginge zu den einzelnen Decks zu
gelangen, mussten auf den einzelnen
Decks entsprechende Durchbriiche in
den Decks angelegt werden. Die néti-
gen Unterziige der Decks waren relativ
schnell angelétet. Da ich entsprechende
I x 2-mm-Ms-Winkel kaufen konnte, lief§
sich hier eine erhebliche Zeitersparnis
erzielen. Die beiden mittleren Decks
habe ich aus verschieden Griinden als
Einzelteile gebaut. Einmal, um mir bei
den Lotarbeiten nicht die Finger zu ver-
biegen. Zum anderen ergaben sich nach
dem Lackieren saubere Uberginge von
Weifs zu Griin. Fiir diese Baumethode
ist natiirlich eine gute Passarbeit der
Decks erforderlich. Kopfzerbrechen
bereitete jedoch hin und wieder die
nicht unerhebliche Anzahl an Rohrlei-
tungen, Fallrohren sowie die Wasser-



leitungen fiir die Selbstschutzanlage,
die rund um den Aufbau installiert ist.

Mit Grauen dachte ich jetzt an die
Herstellung der Relingstiitzen, die hier
wieder erforderlich waren. Der Einfach-
heit halber schaute ich — zu meinem
Gliick — einmal in den Katalog der Atz-
Firma Saemann Modell- und Atztech-
nik (www.saemann-aetztechnik.de) nach
und siehe da, exakt die erforderlichen Re-
lingstiitzen liefen sich hier zu einem an-
nehmbaren Preis kaufen. Der eine oder
andere Leser wird jetzt vielleicht enttduscht
sein, aber warum sollte ich nach inzwi-
schen einigen tausend handgefertigten
Stiitzen nicht darauf zurtickgreifen? Man
moge mir verzeihen, aber ich weif}, wie
Stiitzen gebaut werden. Die erworbenen
Stiitzen sind geeignet fiir einen Handlauf
(oben) von o,5 mm und Durchziige von
0,2 mm Durchmesser. Fiir beides nutze
ich Bronzedraht der Firma Hassler-Profile
(www.hassler-profile.li).

Das fiir den Aufbau noch verschiede-
nen Kleinteile wie Liifter, Uberlaufroh-
re, Rettungsringe (natiirlich beschriftet)
mit Halterungen, Mann-tiber-Bord-Ringe
mit Notlichtern, Aufnahmen-Suchschein-
werfer, Seeschlagbleche vor den unteren
Fenstern (vorne) und Anschliisse fiir die
Deckwaschleitungen und Brandbekimp-
fung erstellt wurden, sei nur der Voll-
stindigkeit halber erwihnt.

Schornsteine und Mast

Der nichste Arbeitsgang war jetzt wie-
der eine kleine Herausforderung, hatte ich
doch noch nie einen derartigen Schorn-

Hauptstr. 37
92718 Schirmitz
Tel. 0961 6345436

www.GB-Modellbau.de

o GroBe Auswahl
el T ¢ Gunstige Preise
T [0 olLld e oy | * ab 100,-€ frei H.
¥ ?Jﬂ—a@—‘i"%%:ﬁ_’;\;:lé@% > ¢ Online-Shop

\ X Geschiftszeiten:
\___ GB-Modellbau i |G .,

Wir haben keinen Katalog in gedruckter Form !! Samstag 913 Unr

e-mail: h.meinhardt@wtnet.de
home page: www.schiffsmodellbau-nord.de

SMN schiffsmodellbau-nord

Pline, Epoxy-Riimpfe und Zubehérteile fiir die
Reichs- und Kriegsmarine im Mafistab 1:100

Katalog #1 10,00 € plus Porto

Uboot - Tender

Helmut Meinhardt, Schinkelring 140, 22844 Norderstedt * Tel.: 040 - 522 83 72 « Mobil: 0173 - 936 12 91

Airbrush-Kurse
fir Modellbaver

mit Fachbuchautor
— Mathias Faber

E/ e
—

=
= HARDER & STEENBECK
Airbrush Seminare

Infos unter: www.harder-airbrush.de
Tel. +49 (0)40 878798930

SchiffsModell 8/2017
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— SHOP

Zembrod
Der Shop fiir Sperrholz, Balsa und Zubehér

= Hochwertige Sperrhdlzer fir Spanten, Decks und Deckaufbauten
= Edelholzfurniere fiir Ihre individuellen Bootsprojekte

= Wasser- und Kochwasserfeste Sperrhdlzer

= Formleisten aus Kiefer, Balsa und Buche, Balsa Stirnholz

= GFK Platten von 4mm bis 0,15mm

= Werkzeuge, VHM-Fréaser, Holzklebstoffe und Schleifmittel

= 2D CNC-Frasservice fur Holz, Depron und Kunststoffe
Individuelle Anfertigung von Sperrholzsandwiches im Vakuum

OstlandstraBe 5 Telefon 07576 / 2121
72505 Krauchenwies Fax 07576 / 901557

www.sperrholzshop.de
info@sperrholz-shop.de
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1-4) Der komplette Aufbau ist in
Segmenten erstellt, das erleichtert,
wie hier gut zu erkennen ist, die
Lackierarbeiten. Dennoch féllt einiges
an Abklebearbeiten an. Auf die helle,
weiBe Lackierschicht folgt die dunkle

20

Unzéhlige schiffstypische Ausriistungsgegenstande wie Luken, Rettungsinsel und
Rettungsringe komplettieren den Decksaufbau

stein gebaut. Meine inzwischen sehr gu-
ten Bauunterlagen sowie die von mir ge-
fertigten Foto-Aufnahmen halfen jedoch
enorm. Fiir den gesamten Schornsteinbau
verwendete ich o,3-mm-Bronzebleche. Im
Laufe der Zeit habe ich mir angewshnt,
von schwierigen Bauteilen erst einige
Schablonen aus diinnen Alu-Blechen zu
erstellen — das Material bekommt man mit
ein bisschen Betteln in Druckereien fast
umsonst. Bekanntlich sitzt auch bei den
meisten Modellbauern das Taschengeld
gut geschiitzt hinter Stacheldraht. Mit Alu
erspare ich mir den teuren Bronzeblech-
verschnitt und erziele dadurch auch eine
bessere Passgenauigkeit.

Die Saling wurde mit den nétigen Un-
terziigen und Lochern fiir die Relingstiit-

=== PRAXISTIPP

Rohre fiir die Monitore

zen versehen. Nach ihrer Fertigstellung
konnten endlich die beiden Schornsteine
dariiber verbunden werden. Es passte
natiirlich wie gewlinscht. Meine Sorgfalt
und das stete Uberpriifen sowie Nach-
messen machten sich wieder bezahlt.
Diese grofien Bauteile waren zu den jetzt
folgenden Kleinteilen relativ schnell ge-
fertigt. Dazu mochte ich jedoch anfiigen,
dass hier auch ein wenig Seelentrost
nach dem Motto ,Nun ist es ja bald ge-
schafft!“ stattfindet.

Die nun folgenden Arbeitsginge erfor-
derten wieder sehr viel Zeit und Ausdau-
er. Es gab Tage, an denen ich Stunde um
Stunde verschiedene Kleinstteile herstellte,
aber am Ende des Tages sehr wenige Bau-
teile fertig vor mir lagen. So entstanden:

SchiffsModel|

PRAXIS

Die Wasserversorgungsleitungen zu den auf der Saling aufgestellten Monitoren an den
hinteren Schornsteinseiten haben einen Durchmesser von 5,5 mm. Die Herstellung dieser
Rohre verlangte recht viel Feingefuhl. Aufgrund der vielen scharfen Biegungen der Rohre
war es erforderlich, einzelne Teile entsprechend dem Planverlauf zu formen beziehungs-
weise zu biegen, um sie dann zu verloten und zu verputzen. Die relativ dicken Rohre sind
am Schornstein mit Schellen befestigt. Auch hier setzt man die einzelnen Bauteile wegen
noch ausstehender Lackierarbeiten und Abkleberei erst spater zusammen.



1+2) Ausriistungsdetails wie die
Maschinenraumbeliiftungsklappen
erfordern eine Menge Zeitaufwand,
zeichnen das Arbeitsschiff aber

spater aus

Einige Dutzend Relingstiitzen in 13,2 x
1,06 mm; am achteren Teil der Schornstei-
ne die sechs Liifterklappen in 21 x 19 mm,
dazu die jeweiligen innenliegenden Luf-
terklappen mit den Maflen 22 x 19,6 mm.
Dazu ist jedoch zu erwihnen, bevor die
Klappen an ihrer Position befestigt werden
konnten, sie mit einigen Details wie Schar-
niere, Feststeller und Aufnahmen zu ver-
sehen waren. Weiter geht es mit: Leitern in
4 x 4 mm; die Griting auf der Steuerbord-
seite in 28,7 x 10,8 mm; Winkel in 1 x 1
mm; Oberflurwasserablaufrohre mit 1 mm
Durchmesser; kleine Tritte an den Schorn-

Grundlagen, Technik,
Praxis-Tipps

, '
3D-Druck |
"'
5 workbook
Die 3D-Druck-Technologie gehort zu - i -‘*’f”f‘*‘ﬂ;‘”‘ﬁ' LS, Fre el 1
den bemerkenswertesten technischen 5] \
Innovationen, die in den letzten Jahren e
Einzug in den Modellbau gehalten haben.
Im aktuellen 3D-Druck workbook aus
der TRUCKS & Details-Redaktion finden
Interessierte alles, was man zum Start in
diese Fertigungsmethode wissen muss:
von Grundlagen und Basiswissen iiber
konkrete Praxis-Tipps bis hin zur Vorstellung
unterschiedlicher 3D-Drucker.

Im Internet unter =1"¢g
www.alles-rund-ums-hobby.de B — b
oder telefonisch unter 2,50 20 Euro zuziiglcy " “IEEC.KE *,
040 / 42 91 77-110 1 Buro Versandkosten T e

eBook erhiltlich


https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/modellbau/3d-druck-workbook
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1
3

Entsprechend der Kontur der Schornsteine ist der Verlauf der

Wasserrohrleitungen fiir die Léschmonitore zu erstellen

steinauflenseiten — aus fiinf Einzelteilen
gebaut und jeweils in vier verschieden Stir-
ken — bildeten den Abschluss der Arbeiten
an den Schornsteinen.

Waren die gerade Dbeschriebenen
Schornsteinbauteile relativ grof%, erfolg-
ten beim Bau des Mastes auf der Saling
wirkliche Miniaturarbeiten. Beispielswei-
se waren verschiedene Rohrstirken, und
zwar 0,8 bis 2 mm, zu verarbeiten. Ver-

22

schiedene Haltevorrichtungen beim Anlo-
ten und oft verbrannte Finger erbrachten
nach mehr als 150 Hobbystunden ein sehr
gutes Ergebnis. Im Einzelnen waren hier
folgende Bauteile zu fertigen: Der steck-
bare Unterbau des Mastes, verschiedene
Mastgestinge mit den nétigen Aufnah-
men fiir Lampenausriistung, Funkanten-
nen, Windmesser, Beleuchtung mit den
verschiedenen Lampenschaltungen, fiir
die beiden Radarantennen die Plattformen

=== BESTELLSERVICE
Teil 1in
Ausgabe 07/2017

Den Anfang zur Baubeschreibung des
Ankerziehschleppers URANUS macht
Hans-Jurgen Mottschall in Ausgabe
07/2017 von
Schiffsmodell.
Dort erklart wer-
den der Rumpf-
bau, dessen
Ausrustung, der
Antriebseinbau
und die Decks-
umsetzung. Das
Heft kdnnen Sie
als Print-Magazin
nachbestellen
beispielsweise
unter 040/42 91 77 110 und als Digital-
Ausgabe jederzeit erwerben innerhalb
der SchiffsModell-App. Mehr Infos dazu

unter: www.schiffsmodell-magazin.de

mit den Radargeriten, Gasspiirmesser,
Leitern, Kabelanschliisse und vieles mehr.
Zum Abschluss erfolgte dann endlich die
Lackierung in Schwarz. Flaggenleinen und
Beflaggung sowie die Ausriistung mit den
verschiedenen Laternen schlossen diese
Arbeit ab. Wie es mit dem A-Frame und
den vielen Winden an Bord weiterging, da-
rum geht es in der kommenden Ausgabe
von SchiffsModell. |

1) Lackierter Mast und Schornstein. 2) Monitore, Radar, Windmesser, Antennen, Leuchten und mehr machen den Mast spater komplett
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USS HILARY P. JONES

Text, Fotos, Zeichnungen:
Jurgen Eichardt

Baupldane zum Zerst6rer der US-Navy

Zerstorer
der US-Navy

Wegen der besonderen geografischen Lage der USA zwischen zwei
groBen Ozeanen und kaum Landesgrenzen zu Nachbarstaaten hatte
die Marine (US-Navy) schon immer eine besondere Bedeutung flir
deren Landesverteidigung. Innerhalb der Navy waren dabei die
Zerstorer, die sogenannten Destroyers, welche um 1900 aus den
kleineren Torpedobooten weiterentwickelt wurden, von besonderer

Wichtigkeit.

erstérer dienten vor al-

lem dem Begleitschutz; fiir

die  Schlachtschiff-/Kreuzer-

Kampfgruppen, fiir Konvois

von Handelsschiffen Verbiin-
deter und im Zweiten Weltkrieg auch fir
die inzwischen wichtigste Seekriegswaf-
fe, die zahlreichen Flugzeugtriger der
Navy (131 Stiick) mit rund 35 Knoten (kn)
Geschwindigkeit. Um diese Aufgaben zu
erfiillen, strebte man auch grofle Reich-
weiten der Boote an.

Historische Einordnung

Von 1901 bis 1922 waren die ersten
Zerstorer-Bauten der US-Navy durch
weitgehend gleiche Silhouetten geprigt:
schlanke, ,spitzgatte* Riimpfe und stets
vier, weit auseinanderstehende Schorn-
steine — daher der Begriff , Fourstacker”.
Thre Rumpfe hatten eine hohe Back
und teils noch die von den Torpedoboo-
ten bekannten, gewdlbten Wal-Backs
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(obere zwei in Abbildung 1). Erst ab
der CALDWELL-Klasse von 1917 hatten
die Riimpfe ein durchgehendes Haupt-
deck. Diese Boote bekamen den Begriff
,Flushdecker“. Sie wurde in drei Klas-
sen zu 127 Stiick gebaut. Ich habe nur
den Schattenrif der WICKES-Klasse (51
Boote) gezeichnet. Die Glattdecker wa-
ren nicht sehr seefest, wurden aber bis
in den Zweiten Weltkrieg (WW!II) hinein
verwendet, teils erheblich umgebaut und
auch an andere Marinen und die US-
Kistenwache abgegeben.

Zehn Jahre ruhte in der Nachkriegs-
zeit die Entwicklung neuer Zerstorer,
weil zu viele aus der Zeit des WWI
vorhanden waren. Bei Baubeginn der
FARRAGUT-Klasse im Jahre 1932, wel-
che sich deutlich an realisierten Booten
in Europa und Japan ausrichtete, wich
man von der Bauweise der Flushdecker
ab. Die neuen Zerstorer sollten seetiich-

tiger werden, optische Leitgerite fiir die
Hauptkaliber erhalten und ihre Artillerie
Vorrang gegeniiber der Torpedowaffe
haben. Dazu kamen die Beschrankun-
gen durch den Londoner Flottenvertrag,
wonach Zerstérer nur bis maximal 1.500
Tonnen (t) Standard-Verdringung haben
durften. Die folgenden Zerstérer bis zur
SIMS-Klasse hatten eine lange Back und
je nach Anordnung der Kraftwerke nur
einen oder zwei Schornsteine.

Auffallend stark war bei diesen Booten
stets noch die Torpedobewaffnung, wel-
che bei den Klassen GRIDLEY, BAGLEY
und BENHAM mit vier Vierfach-TR-Sit-
zen (16 Rohre) die hochste Dotierung er-
fuhr. Die Rohrsitze standen dabei jedoch
auf den Seitengingen. Somit konnten je
Bordseite nur acht Torpedos abgefeuert
werden. Die relativ groffen PORTER-
und SOMERS-Klassen fuhren gar acht
127-Millimeter-Kanonen (mm) in vier
Zwillingstiirmen. Von diesen Ausnah-
men abgesehen, waren Abmessungen,
Geschwindigkeiten und Rohrwaffen
dhnlich, zwei Abrollbahnen fiir Wasser-
bomben (WABOs) waren am Heck inzwi-
schen obligatorisch. Wihrend des WWII
wurden diese 73 Boote teils erheblich
umarmiert. An die Stelle von abgeriis-
teten 127-mm-Kanonen, TR-Sitzen und
uberzihligen Beibooten kamen mehr
leichte Flak (40-mm-BOFORS-Zwillinge
und -Vierlinge mit ihren Steuersiulen)
an Bord. Stempelwerfer fiir den seitlichen
Abwurf von WABOs wurden zusitzlich
auf den Seitengingen installiert und die
Radar-Ausriistung wurde eingefiithrt be-
ziehungsweise verbessert.

Die BENSON-Klasse

Die 96 BENSON-Boote waren eine
Verbesserung der SIMS-Klasse. Sie wur-



BAINBRIDGE -Klasse 1901

SMITH -Klasse 1909

WICKES -Klasse 1918

FARRAGUT - Klasse
1934

MAHAN-Klasse 1936

BAGLEY -Klasse 1937

SOMERS -Klasse 1937

BENSON -Klasse
1940

FLETCHER -Klasse 1942

OV SULERSTRUCTURES DECHK
CR(. MECHING SUN
TS, FOUNTERS SHIELD RREIND SVens
MFCHINE GUNS P g&'S
. RERDY SERVICE LOCKERS

Abbildung 2: 12,7-mm-Browning’s vor der Briicke von USS BRISTOL 1942,
vorn rechts die Munitionskisten (US-Navy)
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den bei Gibbs & Cox konstruiert und
waren die zahlenmifig grofite Klasse,
die noch vor dem Krieg in Bau gegeben
wurde. Nach dem Angriff auf Pear] Har-
bor am 7. Dezember 1941 wurden die
restlichen Boote der Klasse beschleunigt
weitergebaut. Hatten die SIMS-Boote
noch zwei TR-Vierlinge, so stellte man bei
der neuen Klasse nun erstmals zwei TR-
Fuinflinge Mki4 beziehungsweise Mkr; in
ebenfalls erh6hter Position auf. Die Rohr-
sitze standen zwischen den nun zwei
Schornsteinen und hinter dem hintersten
Kamin — der Schattenrif von BENSON
hat an Stelle des hinteren Rohrsatzes
schon eine Scheinwerfer-Plattform. Die
Torpedos vom Kaliber 21 inch (= 533 mm)
wogen etwas iiber eine Tonne und hatten
einen Sprengkopf von 353 Kilogramm
(kg) mit Aufschlagziinder. Thre Reichwei-
te betrug 7,5 Seemeilen (sm), was etwa 14
Kilometer (km) bei einer maximalen Ge-
schwindigkeit von 45 kn entspricht.

Die Hauptkaliber blieben mit fiinf DP-
Geschiitzen Mk3o mit 127-mm-L/38 (38
Kaliber lange Rohre) gegeniiber SIMS
unverindert. Die Waffenstinde in A-,
B- und Y-Position hatten einen geschlos-
senen Turm, wihrend die in der Q- und
X-Position oben noch offen waren; verglei-
che Zeichnung von HILARY P. JONES.
Ein Turm wog 1,8 t. 13 Mann betrug die
Geschiitzbedienung — vier Mann im Mu-
nitionsraum unter dem Geschiitz. Das
Geschiitz konnte bei jedem Erhohungs-
winkel (von Hand) geladen werden. Gut
trainierte Mannschaften erreichten eine
Kadenz von bis zu 30 Schuss pro Minu-
te. Die Granate wog 24,5 kg, verlief} das
Rohr mit einer Anfangsgeschwindigkeit
(Vo) von 792 m/s und konnte nach 10 km
noch eine sr-mm-Panzerung durchschla-
gen. Die 25 kg schweren Flak-Granaten
erreichten eine H6he von 12 km. Der Rohr-
riicklauf betrug 380 mm. Anfangs waren
sechs mit einem Wasser-Alkohol-Gemisch
gekiihlte 12,7-mm-Flak-MGs ,Browning
Mz2“ an Bord (Abbildung 2). Diese wurde
spater durch 4o-mm-Zwillinge Mk mit ih-
ren Steuersiulen Mkst und/oder 20-mm-
Oerlikon-Lafetten Mky ersetzt.

Auch die Verdringung und Abmessun-
gen der BENSON-Klasse entsprachen mit
1006,2 X 11,0 X 5,4 m und 1.620 t (Standard)
beziehungsweise 2.395 t (voll beladen) in
etwa der Vorginger-Klasse. Die Kanten
Seite-Deck waren beim Backdeck grof-
ziigig gerundet. Diese Rundung verlor
sich zum Bug (vergleiche Abbildung 3).
Das gerundete Heck hatte unten eine so-
genannte Abrisskante. In der Regel stand
im Querdurchgang vor der Zerstérerinsel
die Ladetibungsmaschine fiir das Training
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der 127-mm-Kanonen. Fiir das Nachladen
der Torpedos in den vorderen TR-Fiinf-
ling stand an Steuerbord etwas vor dem
hinteren Kamin ein hohenverstellbarer
Torpedo-Ladekran. In meiner Skizze von
HILARY P. JONES befindet sich die Tra-
verse in der oberen Stellung. Solange die
beiden hinteren Beiboote noch an Bord
waren, wurde der hintere Fiinfling mit den
Bootskrinen beladen. Nach Wegfall dieser
Boote und Krine erhielt der Zerstérer an
Backbord neben dem hinteren Kamin ei-
nen zweiten Ladekran. Dies sieht man auf
vielen der tiber 700 Fotos, die ich von der
BENSON-Klasse habe.

Jeweils ein Kessel- und ein Maschinen-
raum (mit einem zugehdrigen Kamin)
wurden erstmals zu einem Kraftwerk zu-
sammengefasst. Bei einem Torpedotref-
fer fiel somit nicht der gesamte Antrieb
aus. Diese Anordnung wurde bei spite-
ren Zerstorer-Bauten stets beibehalten.
In jedem Kesselraum lieferten zwei Fos-
ter-Wheeler-Kessel (600 psi) Heiddampf
(454 Grad Celsius) fiir die beiden Wes-
tinghouse-Riderturbinen. Beide zusam-
men erzeugten 50.000 PS Wellenleis-
tung. Mit zwei Festpropellern (& 3,05 m)
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konnten mit dieser Kraft maximal 37,5 kn
erreicht werden. 445 t Schwerdl war an
Bord, es reichte fiir eine Fahrstrecke von
5.790 sm bei 15 kn, 3.880 sm bei 20 kn
oder 2.780 sm bei 25,5 kn.

Unterklassen

In der Literatur ist oft von vier Un-
terklassen die Rede. Dies ist die Folge
von verschiedenen Kesselanlagen und
liegt auch an der Indienststellungs-Be-
stiicckung mit fiinf oder spiter nur mit
vier 127-mm-Kanonen. Die Boote der
BENSON-Klasse fuhren Schornsteine
mit rechteckigem Querschnitt mit abge-
rundeten Ecken (Abbildung 4), wihrend
die GLEAVES-Boote runde Schornsteine
hatten. Auch hatten die GLEAVES-Boo-
te, wie spiter auch bei den FLETCHERSs,
Briicken mit ovalen (Abbildung 5 links)
oder eckigem Grundriss. So gab es
die vier Klassen BENSON, GLEAVES,
LIVERMORE und BRISTOL, die sich
tatsdchlich nur in Details unterschieden.
Die Boote wurden bei 12 Werften aus
den Etats von 1937 bis 1940 gebaut (Ab-
bildung 6). Schon aus dem Grund glich
kaum ein Boot einem anderen, weil jede
Werft ihre ,Besonderheiten entwickelte.

Weil die Zerstérer der BENSON-Klasse
ab 1941 parallel zu den groflen Booten
der FLETCHER-Klasse, die nicht mehr
den Beschrinkungen des Flottenvertra-
ges unterlagen, auf nahezu den gleichen
Werften gebaut wurden, folgen ihre
Bordkennungen keiner Reihenfolge.

Die Bordkennungen wurden zu
Friedenszeiten in sehr groflen, weiflen
Zahlen mit schwarzen Schlagschatten an
den Rumpfseiten hinter den Ankerkliisen
gefahren. Zu Kriegszeiten waren diese
Zahlen dann sehr klein und ohne Schat-
ten. An Bord waren zu Friedenszeiten
182 Mannschaften und neun Offiziere; im
Krieg war das Verhiltnis 228/17. Fiir den
Heckangriff auf Tauchboote waren am
Heck zwei WABO-Abrollbahnen vorhan-
den. Zwischen diesen standen meist zwei
sogenannte Smog-Generatoren mit je vier
Flaschen fiir Nebelsidure, damit sich der
Zerstorer einnebeln konnte. Bei KEARNY
standen die WABO-Bahnen in der Mitte
nahe beieinander und die Nebelerzeuger
auflen daneben. Eine weitere Besonder-
heit war, dass einige Boote einen 28-mm-
(1,1 inch-)Flak-Vierling asymmetrisch nur
an Steuerbord fuhren.

Klasse Anzahl Einsatz-Verdran- Lange/Breite/ Antriebs- Speed Besatzung (Offiziere/ Bewaffnung
gung (in ts) Tiefgang (in m) stérke (in PS) (in kn) Mannschaft)
FARRAGUT 8 2.335 104,1 x 42.800 35 10/150 (Frieden) 5 x 127-mm L/38,
10,5 x 5,0 22/248 (Krieg) 4 x 12,7-mm-MG,
8 x 533-mm-TR,
2 x WABO-Ablaufbahnen
PORTER 8 2.840 116,2 x 50.000 37 13/193 8 x 127-mm L/38,
11,3 x5,4 8 x 28-mm,
2 x 12,7-mm-MG,
8 x 533-mm-TR,
2 x WABO-Ablaufbahnen
MAHAN 16 2.345 104,1 x 48.000 35 8/150 (Frieden) 16/235 5 x 127-mm L/38,
10,6 x 5,0 (Krieg) 4 x 12,7-mm-MG,
12 x 533-mm-TR,
2 x WABO-Ablaufbahnen
DUNLAP 2 2.345 104,1 x 50.000 35 8/150 5 x 127-mm L/38,
10,7 x 5,3 4 x 12,7-mm-MG,
12 x 533-mm-TR,
2 x WABO-Ablaufbahnen
GRIDLEY 10 2.395 104,1 x 50.000 35,5 8/150 4 x 127-mm L/38,
und 10,8 x 5,2 4 x 12,7-mm-MG,
BAGLEY 16 x 533-mm-TR,
2 x WABO-Ablaufbahnen
BENHAM 12 2.415 103,9 x 50.000 35,5 9/175 wie GRIDLEY-/
10,8 x 5,2 BAGLEY-Klassen
SOMERS 5 2.905 bis 2.960 116,3 x 52.000 35 10/225 8 x 127-mm L/38,
11,3 x5,4 8 x 28-mm,
2 x 12,7-mm-MG,
12 x 533-mm-TR,
2 x WABO-Ablaufbahnen
SIMS 12 2.530 106,0 x 50.000 34,5 10/182 (Frieden) 5 x 127-mm L/38,
11,0 x 5,3 16/249 (Krieg) 4 x 12,7-mm-MG,
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8 x 533-mm-TR,
2 x WABO-Ablaufbahnen
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Abbildung 3) SpantenriB der BENSON-Klasse. Abbildungen 4 + 5)
Schnittzeichnungen Schornstein und Briicken. Abbildung 6)
Anzahl gebauter Marine-Schiffe nach zeitraum. Abbildung 7)
Bugansicht von MACKENZIE mit runder Briicke, die Beiboote auf
See auBenbords (US-Navy). Abbildung 8) Das Foto von MAYO
1941 entspricht etwa meiner Zeichnung von HILARY P. JONES
(US-Navy)

Ausriistungsgegenstande

Zur Tauchboot-Suche war ein So-
nar QCJ an Bord. Nur versuchswei-
se waren bei drei Booten sogenannte
»Mousetraps“ — Startgestelle fiir reaktive
WABOs — auf der Back zu sehen. Damit
hitte man auch Bugangriffe fahren kén-
nen. 1941/42 wurden bei den meisten
Booten auf den Seitengingen neben der
Zerstorerinsel bis zu sechs Stempelwer-
fer — auch als K-Guns bezeichnet — mit
Nachlademoglichkeiten = nachgeristet;
ein kleiner Schwenkkran und auf dem
Deck in Halterungen liegende WABOs.
Spiter lagen Letztere auch in Regalen fiir
je vier WABOs. Die Unterbauten fiir die
E-Mef3stinde auf der Briicke mit ecki-
gem Grundrifl waren wesentlich flacher
— weniger Topgewicht. Erst spiter erhielt

SchiffsModell 8/2017

auch HILARY P. JONES auf den E-Mef3-
stand ein Feuerleit-Radar Mki2/22 auf-
gesetzt (vergleiche Abbildung 16 und 17).

1944/45 wurden 24 Boote zu schnel-
len Zerstérer-Minensuchern (DMS) um-
gebaut. Dazu wurde auch das 127-mm-
Geschiitz auf dem Achterdeck entfernt
und dort eine Riumwinde installiert, die
TR-Finflinge wurden ganz entfernt. Die
Riumgerite lagerten an den Seitenwin-
den der Zerstorer-Insel. Weil am Heck
Platz fiir die Riumkliise und die Rdum-
davits geschaffen werden musste, riick-
te man die WABO-Ablaufbahnen etwas
weiter nach vorn.

Durch Feindeinwirkung gingen sechs
Boote im Pazifik, zwei vor der franzosi-

schen Kiiste und drei im Mittelmeer ver-

loren. USS INGRAHAM hatte 1942 eine
Kollision mit einem Tanker und USS
TURNER sank 1944 nach Explosionen.
USS HOBSON sank 1952 nach Zusam-
menstofl mit dem Flugzeugtriger USS
WASP und USS BALDWIN (DD 624) lief
1961 auf Grund. Die meisten BENSONs
wurden 1971 nach einer Zeit in der Re-
serve aus der Flottenliste gestrichen.

Nach dem Zweiten Weltkrieg gingen
elf Boote an fremde Marinen. Vier an die
Tiirkei — sie liefen dort als GELIBOLU,
GAZIANTEP, GEMLIK und GIRESUN —
zwei an Griechenland (NIKI und DOXA),
zwei 1954 an Taiwan, und zwar die NAN
YANG (ex HILARY P. JONES) und
HSIEN YANG (ex BENSON, die beide
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1974 verschrottet wurden. Zwei gingen
an Japan (ASAKAZE und MACOMB)
und ein Boot an Italien (AVIERE).

USS HILARY P. JONES (DD 427)

Fir diesen Zerstorer wurde am 16.
November 1938 auf der Charleston Navy
Yard der Kiel gestreckt, am 14. Dezem-
ber 1939 war der Stapellauf und am 7.
September 1940 ging der Zerstorer als 7.
Boot der Klasse in Dienst. Aufler Dienst

=== MODELLBAU-PLANUNGSTABELLE

Original
Rumpf-Lange 106,20 m
Breite U.a. 11,00 m
Tiefgang Kiel 4,28 m
Verdrangung max. 2.395ts
Propeller-Durchmesser 3,06m
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Navy). Abbildung 10) klare Aufnahme von AVIERE in
italienischen Diensten, keine Torpedorohre, auf dem E-MeB-Stand das runde Feuerleitradar Mk25, im Masttop Luftsuch-Radar
SPS-6 (Sammlung Eichardt). Abbildung 11) USS DOYLE 1954 in Genova hach Umbau zum DMS-34, im Hintergrund vier Minensucher
der AUK-Klasse, ganz hinten der Passagier-Liner SATURNIA (Sammlung Eichardt). Abbildung 12: HILARY P. JONES 1943, Blick vom
Briickendeck an Backbord nach achtern, der hintere TR-Fiinfling fehlt bereits (US-Navy)

ging er bei der US-Navy am 6. Februar
1947. Namensgeber fiir DD 427 war ein
Admiral der US-Navy (1863 - 1938), wel-
cher schon am spanisch-amerikanischen
Krieg teilnahm und 1912 das Schlacht-
schiff RHODE ISLAND befehligte.

Die Dienstjahre von HILARY P.
JONES verliefen unspektakuldr. Vor
dem Krieg fuhr der Zerstérer Neutra-
litits-Patrouillen in der Karibik, spiter

im Nord-Atlantik. Als der Flushdecker
USS REUBEN JAMES am 31. Oktober
1941 als erstes US-Kampfschiff vom
deutschen U 552 versenkt wurde, gelang
es DD 427 elf Uberlebende zu retten.
Vom Juli 1941 bis September 1943 war
der Zerstérer an 13 Konvoi-Sicherun-
gen beteiligt. Ab Januar 1944 ist er im
Mittelmeer stationiert und nahm an
der Landung bei Anzio teil, danach an
zahlreichen weiteren Aktionen, auch

1:250 1:150 1:100 1:75 1:50

425 mm 708 mm 1062 mm 1416 mm 2124 mm
44 mm 73 mm 110 mm 147 mm 220 mm

17 mm 29 mm 43 mm 57 mm 86 mm

/ (0,71 kg) 2,39 kg 5,68 kg 19,20 kg

12,2 mm 20,3 mm 30 mm 40,7 mm 61 mm



Abbildung 13: Briicke von USS MEADE,
1 - Feuerleitradar Mk4/Mk22, 2 - E-MeB-
Balken, 3 - Torpedo-Zielgerat Mk27
mod5, 4 - Mk51-Zielsaulen fiir 40-mm-
Waffensténde, 5 - 20-mm-Oerlikon
(Sammlung Eichardt)

splitterschutzwanne, 2 - 20-mm-Oerlikon,
3 - Munitionsschrinke. (US-Navy)

an der Vorbereitung der Invasion in
Suidfrankreich. Ein deutsches TS-Boot
griff DD 427 an, wurde dabei allerdings
versenkt. Die letzten transatlantischen
Konvoi-Sicherungen fuhr der Zerstorer
vom 26. Februar bis 9. April 1945. In
der Nachkriegszeit verrichtete DD 427
Dienst im Pazifik. 1954 ging der Zersto-
rer zur Marine von Taiwan.

Modellbau

Im Zusammenhang mit meinem
Modellbau eines FLETCHER-Zerstorers
habe ich eine ganze Anzahl Schiffs-
detail-Pline in den groflen Mafstiben
1:12,5 beziehungsweise 1:25 erarbeitet,

Abbildung 15: DD 427 bei der Uberfiihrung nach Taiwan 1954 noch

=== LESE-TIPP
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Abbildung 16: Ausschnitt meiner
Detail-Zeichnung sd027

welche auch fiir den Modellnachbau
eines BENSON-Boots herangezogen
werden kénnen. Somit sind wichtige
Waffen und Ausriistungen als Zeich-
nungen vorhanden:

26-Fufl-Motorbeiboot (Bestell-Nr.
sdoo9g)

127-mm-Geschiitzturm Mk3o (sdo14)
20-mm-OERLIKON-Flak (sdory)
40-mm-BOFORS-Zwilling Mkr (sdo23)

mit Kennung der US-Navy, das Geschiitz in Q-Position tragt eine
Persenning-Abdeckung, schwarze Schornsteinkappen (US-Navy)

Abbildung 17: Feuerleitradar im M 1:50,
gebaut nach sd027 (Jiirgen Eichardt)

533-mm-TR-Fuinfling Mki4/Mkis (sd24)
Feuerleitgerit Mk3y (sdo27)
WABO-Ablaufbahn Mk3 (sdo72)
Torpedo-Zielgerit Mkay mods (sd150)

Ich moéchte auch auf eine meiner
Webseiten aufmerksam machen, auf
welcher ich den 1:50-Modellbau meines
Zerstorers in bisher 84 Foto-Reports do-
kumentiere: www.ship-model-today.de/

fotoreport.htm [ |
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- SEGELSCHIFFE DRAGONFORCE RG 65

‘Regatta-Erfolg
«waus der Schachtel
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1) Der Inhalt der Kiste ist komplett, es
werden nur noch Batterien benotigt.

2) Das profilierte Schwert und der Ballast
sind von bester Qualitat. 3) Die RC-
Komponenten sind alle fertig montiert,
nur der Akku muss noch rein. 4) Der
durchsichtige Deckel wird wasserdicht
abgeklebt

Neben der IOM- und der M-Klasse ist die handliche RG65 mittlerweile weltweit etabliert. Auch in
Deutschland gibt es eine sehr aktive Regattaszene. Als Konstruktionsklasse ist es selbstverstandlich,
dass vor dem Segelspal3 konstruiert und gebaut werden muss. Hier hat Ripmax Abhilfe geschaffen
und bietet mit der DRAGONFORCE RG65 eine Yacht an, die aus der Schachtel heraus regattatauglich
ist. Was der kleine Renner, den es mittlerweile in der sechsten Ausgabe gibt, kann? Wir haben es uns

angesehen.

as Modell kommt in einem

handlichen Karton gut ver-

packt zum Kunden. Ein

Styropor-Formkérper nimmt

alle Teile sicher auf, sogar
ein Vierkanal-Sender und ein robuster
Stinder liegen bei. Wird beim Bau der
Mast nicht verklebt, so kann das Modell
zum Beispiel zu Reisezwecken wieder
komplett in dem Karton verstaut werden.
Toll! Besonders gefallen hat mir auch,
dass die Segel zwischen zwei Kartons
glatt gelagert verpackt sind. Dadurch ha-
ben sie keine Falten und weil sie nicht
gerollt sind, wollen sie sich auch nicht
mehr einrollen. Dadurch stehen die Se-
gel spiter auf Anhieb so wie sie es sollen.

SchiffsModell 8/2017

Guter Stand

Begonnen wird mit dem Bau des sta-
bilen Stinders. Er entsteht aus Kunst-
stoff-Formteilen und unterschiedlich
langen Kohlefaser-Rohren. Ein tolles
Teil, das nicht nur funktional und sta-
bil ist, sondern auch noch gut aussieht.
Begeistern kann auch der fertig ausge-
baute Rumpf aus tiefgezogenem ABS-
Kunststoff. Alle Beschlige sind bereits
solide montiert und die gesamte RC-An-
lage ist eingebaut und eingestellt. Ledig-
lich der Ballast muss noch ans Schwert
geschraubt und das Schwert mit dem
Rumpf verbunden werden. Jetzt noch
das Ruderblatt montieren und das Mo-
dell kann schon aufgetakelt werden.

Selbstredend, dass auch die dafiir not-
wendigen Inbusschliissel beiliegen.

Das Auftakeln beginnt mit dem fertig
montierten Grofbaum. Alle Beschli-
ge sind schon angebracht, lediglich die
Gummiringe furs Trimmen miissen
noch an die richtige Stelle geschoben
werden. Nun werden die Mastringe am
Grofssegel befestigt und die beiden Mast-
teile eingeschoben, mit dem Mastfufl
verbunden und mit dem Mastkopf kom-
plettiert. Die Anleitung beschreibt jeden
Arbeitsschritt sehr exakt, nur leider aus-
schlieflich auf Englisch. Das ist auch der
einzige Schwachpunkt des Testmodells,
der bereits behoben ist, denn in der Zwi-
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1) Der MastfuB lasst keine Trimmwiinsche offen. 2) Die Osen auf dem Vordeck sind vertieft angebracht, damit sich die Schot
nicht verfangen kann. 3) Das Cockpit beherbergt die Ruderanlenkung, die Schotfiihrung und den wasserdichten Schalter

schenzeit gibt es eine deutschsprachige
Anleitung, die keine Wiinsche mehr of-
fen lisst. Beim Bau des Mastes bin ich
von der Bauanleitung abgewichen, denn
ich habe die Mastteile nicht miteinander
verklebt, sondern einfach nur gesteckt.
Der Regattasegler mag das nicht verste-
hen, aber ich méchte das Modell mit auf
Reisen nehmen und kann so den Mast
wieder komplett im Karton verstauen.
Beim Segeln hat sich das nicht als nach-
teilig erwiesen. Wer aber Regatten segeln
mochte, der klebt den Mast zusammen
und baut sich fiir stirkere Winde ein B-
und ein C-Rigg, wofiir es das notwendige
Zubehor bei Ripmax zu kaufen gibt.

Die zweite Abweichung gegeniiber
der Bauanleitung ist, dass ich die Fock
mit einem Haken am Mast angeschlagen
habe. So kann ich das Vorsegel einzeln
abnehmen, was das Abtakeln erheblich
erleichtert. Wanten hat die Dragonforce
RGOGj5 keine, sodass zum Trimmen nur
das Vorstag und das Achterstag verwen-
det werden. Wie das geht und wie die

-

i T

% Am Wind

weiB die -;:-, -
- DRAGONFORCE RG65 mit' = .

Schoten richtig eingestellt werden, ist
alles fein siuberlich in der Anleitung
beschrieben. Sogar Segelmanéver sind
enthalten, lediglich die Regatta-Regeln
fehlen. Aber das ist vielleicht auch ein
wenig zu viel verlangt, denn diese Regeln
sind ja 6ffentlich zuginglich.

Zu guter Letzt erfolgt die Inbetrieb-
nahme des Modells. Sender und Modell
benétigen vier Zellen der Gréfle AA. Nach
dem Einschalten bin ich erst mal baff. Al-
les passt, nicht mal die Rudertrimmung
muss verstellt werden. Lediglich der Ru-
derausschlag sieht mir ein wenig gering
aus, aber er passt gemifl Anleitung. Das
Modell wurde also vor der Auslieferung
komplett eingestellt. Das ist vorbildlich!
Jetzt miissen nur noch die beiden Decks-
offnungen verschlossen werden und los
kann es gehen. An dieser Stelle habe ich
die dritte Anderung vorgenommen. Ich
habe die Luke der RC-Anlage nicht wie
vorgesehen mittels grof3flichigem, matt
schwarzem Aufkleber abgeklebt, sondern
wasserfestes Klebeband verwendet, um
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' Erforderliches Zubehor:

den durchsichtigen Deckel zu verschlie-
Ren. Das sieht nicht so gut aus, aber da-
fiir kann man auf einen Blick erkennen,
ob Wasser im Boot ist, das iibrigens iiber
einen Gummistopfen am Heck abgelas-
sen werden kann, falls nétig.

ARTR oder RTR?

Die DRAGONFORCE RGG65 kann
in zwei Versionen bestellt werden. Die
ARTR-Version wird ohne Sender und
Empfinger ausgeliefert. Die hier vor-
gestellte RTR-Version des Modells be-
inhaltet einen Sender und einen fertig
installierten Empfinger. Der beigelegte
Sender ist ein paar eigene Worte Wert.
Hier hat Ripmax nicht an der falschen
Stelle gespart. Es ist ein vollwertiger
Vierkanal-Sender, der im 2,4-Gigahertz-
Band sendet. Jeder Kanal verfiigt iiber
einen Reverse-Schalter, mit dem die
Servolaufrichtung umgekehrt werden
kann und iiber ein Stellpoti mit dem die
Laufwegbegrenzung stufenlos eingestellt
wird. Standardmifig ist es vorgesehen,
die Segelverstellung mit dem linken

TECHNISCHE DATEN
DRAGONFORCE RG65

650 mm
116,5 mm
915 mm
1.338 mm
1.460 cm?
766 cm?
2.226 cm?

1.200 g ohne
Batterien

Ruder,
Segelsteuerung

Batterien
Anfanger
Fachhandel

Lange:

Breite:

Rigghohe:

Hohe:

Segelflache GroB:
Segelflache Fock:
Segelflache gesamt:
Verdrangung:

RC-Funktionen:

Geeignet fur:
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Kniippel zu bedienen und das Ruder mit
dem rechten. Zu diesem Zweck ist der
linke Kntippel mit einer Ratsche verse-
hen. Wer das andersrum haben mochte,
der kann den Sender umbauen. Wie das
geht, ist in der Anleitung beschrieben.
Auch fiir den ambitionierten Segler lisst
dieser Sender keine Wiinsche offen, die
20,— Euro Mehrkosen sind hier bestens
investiert.

Um es gleich vorweg zu nehmen: Sie
segelt famos, die kleine DRAGONFORCE
RGGs. Ich habe sie exakt nach der An-
leitung eingestellt und festgestellt, dass
diese Einstellung fiir leichten Wind abso-
lut passt. Man erhélt also aus der Schach-
tel heraus ein sauber eingestelltes und
ganz hervorragend segelndes Modell.
Wenn das nicht anfingertauglich ist,
was dann? Durch den tiefen Kiel sind
Gummistiefel beim Wassern allerdings
obligatorisch, es sei denn man verfiigt
uiber einen Steg.

Die Segeleigenschaften des Modells
sind tiber jeden Tadel erhaben. Die
DRAGONFORCE RGGj segelt sehr gute
Héhe am Wind und wendet willig, aber
ein wenig trige. Ich habe daraufhin mit-
tels Dual-Rate-Regler am Sender den Ru-
derausschlag etwas erhoht, wodurch sie
nun zackig durch die Wenden geht, aber
immer noch sehr ruhig am Ruder hingt.
Das Modell ist weder luv- noch leegierig,

SchiffsModell 8/2017

Das Modell hat viel Tiefgang, Gummistiefel sind obligatorisch

wodurch es sich mit kleinsten Ruderaus-
schligen auf Kurs halten lisst. Am bes-
ten ist es, man steuert es itberhaupt nicht
am Wind, denn es folgt dem einfallenden
Wind selbststindig, so wie das ein her-
vorragend eingestelltes Segelbootmodell
tun muss.

Fillt man ab, so kommt Leben ins
Modell. Mit halbem Wind stellt sich
schon eine ordentliche Bugwelle ein.
Einfallende Boen fithren unverziiglich zu
Fahrtaufnahme, ohne wesentlich mehr
zu kringen. Ein Zeichnen fiir eine gute
Performance. Aber schlieRlich haben
wir einen sehr tief unter dem Rumpf
aufgehingten Ballast von immerhin 560
Gramm (g) dabei. Der tut, zusammen
mit dem 120 g schweren Schwert, eben
seine Arbeit. Allerdings fillt auch auf,
dass er insbesondere bei sehr leichtem
Wind und Wellen zu unschénen Nick-
bewegungen des Modells fithrt. Das
ist eine Eigenart, die alle RGG65 haben,
wenn sie mit einem tiefgehenden Kiel
gesegelt werden. Fiir ganz leichte Winde
bietet Ripmax deshalb eine kurze Flosse
mit nur 240 Millimeter Linge im Zube-
horprogramm an. Bei sehr wenig Wind
wiirde ich mir auch ein etwas leichteres
Modell wiinschen, denn der Spiegel liegt
etwas zu tief im Wasser. Der Tausch des
vierzelligen AA-Akkus gegen einen fiinf-
zelligen AAA-Akku schafft hier Abhilfe.
Zudem wird die ohnehin schon recht

——

Auch bei wenig Wind bildet sich auf
Halbwindkurs eine gute Bugwelle aus

e

Jovsway

Der 2,4-Gigahertz-Vierkanal-Sender lasst keine
Wiinsche offen, sogar Dual-Rate ist moglich

schnelle Segelwinde durch die hohere
Spannungslage noch ein wenig schneller.

Gute Figur

Raumschots oder vor dem Wind se-
geln macht mit der DRAGONFORCE
RGG65 besonderen Spaf3. Das Modell liegt
exakt auf dem Ruder und hat keinerlei
Ausbrechtendenzen, auch nicht wenn
achterliche Béen einfallen. Es steckt nur
den Bug leicht weg und beschleunigt
zligig. Die Gefahr des Unterschneidens
besteht zu keiner Zeit, denn der Bug ist
vollig genug, um das zu vermeiden. So
macht die DRAGONFORCE RGG5 auf
allen Kursen eine sehr gute Figur und
bereitet dem Kapitin mit dem mitgelie-
ferten A-Rigg bis 3 Beaufort jede Menge
Freude.

Die DRAGONFORCE RGO65 ist ein tol-
les Segelbootmodell, das aus der Schach-
tel heraus ohne weitere Tuningmafinah-
men regattatauglich ist. Dabei sind die
Segeleigenschaften und der Aufbau des
Modells derart unproblematisch, dass
auch ein Einsteiger ins Hobby Modell-
segeln keinerlei Probleme damit haben
diirfte, selbst wenn er noch niemals zu-
vor ein Segelbootmodell gesteuert haben
sollte. Und auch der fortgeschrittene
Modellsegler erhilt eine Spafimaschine,
die auf der Regattabahn Erfolge erzielen
kann. Die RGO6g5 ist jeden Cent der inves-
tierten knapp 300,- Euro Wert. u
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Text und Fotos:
Dr. Giinter Miel
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Mehr Infos in der @
Digital-Ausgabe
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as Modell MURITZ ist die
Neuauflage eines Modells
aus DDR-Zeiten, das seiner-
zeit recht bekannt und be-
liebt war. Die MURITZ sollte
als Modell ihrer Zeit gesehen werden. Sie
ist der freie Nachbau eines Sport- und
Freizeitboots mit Kajiite. Boote dieser Art
waren nicht unbedingt schnell, dagegen
waren sie preiswert im Bau und langle-
big, oft als einfacher Knickspanter und
ganz aus Holz gebaut. Diese Merkmale
kénnten das Pflichtenheft fiir die MU-
RITZ gewesen sein, zumal sie kein Ori-
ginal als Vorbild besitzt.

Fiir Ausfliige

Das Modell wurde von Karl Schulze,
in der Nachkriegszeit ein bekannter Mo-
dellbauer aus Leipzig, entworfen und als
Bauplan sowie Baukasten vertrieben. Mit
einer Linge von 650 Millimeter (mm)
und einer Breite von 220 mm ermog-
licht es eine stattliche Zuladung. Damals
dienten Scheibenwischermotoren und
Bleiakkus aus Motorridern oder Blitz-
lichtgeridten als Antriebsquellen. Also
alles keine leichten Bauteile, die das Mo-
dell bei normaler Schwimmlage tragen
musste. Es erreichte daher auch ein eher
gemaichliches Tempo, wie es fiir ein Ori-
ginal Sport- oder Ausflugsboot aus dieser
Zeit durchaus tiblich war.

Die Firma Krick, urspriinglich auch
aus Leipzig, brachte lobenswerter Weise
einen am Computer tiberarbeiteten Bau-
kasten der MURITZ mit Bauanleitung
in den Vertrieb. Die Sperrholzteile sind
lasergeschnitten, solide bemessen und
passgenau. Der Baubeschreibung ist eine
komplette Stuckliste beigefiigt, die fur
den Bauablauf sehr niitzlich sein kann.
Fur das betriebsfertige Modell benotigt
man allerdings noch den Fahrmotor, den
Fahrakku, den Propeller und die kom-
plette Fernsteuerung mit Sender, Emp-
fanger, Servo und Fahrregler.

Nachgebaut

Der eigentliche Bau des Modells erfolgt
auf einer Helling; die Spanten kieloben.
Wie bei dieser Bauweise bekannt, werden

E=== TECHNISCHE DATEN

MURITZ

Lange: 650 mm

Breite: 220 mm

Hohe: 250mm

Motor: Speed 600 12V, 0.a.
Fahrakku: NiMH 7,2 V, 2.200 mAh
Propeller: 40 mm Durchmesser
Servo: Standard, 45 g

Bodenansicht mit vergréBerter Lateralflache

zunichst die Stringer (Lingsleisten) mit
den Spanten verklebt. AnschlieRend ist
Schleifen angesagt, ehe die Bodenplatten
passgerecht aufgeklebt werden. Dabei
sollte man wirklich dem in der Bauan-
leitung gegebenen Hinweis Folge leisten
und die Bodenplatten vor dem Ankleben
genau anpassen — vor allem im Bugbe-
reich schleifen. Dieses Anpassen macht
man lieber einmal mehr als zu wenig.
Sind die Bodenplatten angeklebt und an
einer Stelle stimmt es nicht, so hat man
nach dem Gesetz der Fehlerfortpflan-
zung auch bei der Montage der nichsten
Bauteile so seine Probleme.

Nach den Bodenplatten werden die
beiden Seitenplatten angepasst und fest-
geklebt. Die Bauanleitung gibt dazu et-
liche Hinweise. Anschliefend wird das
Deck aufgeklebt. Auf jeden Fall sollte
man den Sitz der Teile und die Klebestel-
len genauestens kontrollieren und bei Be-
darf korrigieren, so lange der Kleber noch
nicht ausgehirtet ist.

Da die MURITZ eine fest eingebau-
te Kabine besitzt, sind die Seitenwinde
derselben mit den Fensterausschnitten
einzupassen und festzukleben. Das Bau-
objekt hat nun bereits groe Ahnlichkeit
mit dem kiinftigen Werk. Der Boden des
Modells lisst erkennen, dass der Kiel auch
auflerhalb des Rumpfs eine deutlich sicht-
bare Fliche bildet. Dieser als Lateralfliche
bezeichnete Teil des Kiels bewirkt eine
wesentlich verbesserte Richtungsstabilitit.
Das bedeutet einmal eine gute Geradeaus-
fahrt, aber auch ein kontrolliertes Verhal-
ten (Ruderfolgsamkeit) bei Riickwirtsfahrt.
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Hinzu kommt, dass die so vergroflerte
Lateralfliche das Kurvenverhalten des Mo-
dells nicht nachteilig beeinflusst.

Kleine Details

Die Plicht des Modells ist heraus-
nehmbar. Damit sie gut und dicht
sitzt, montiert man sie daher mog-
lichst im Modell unter Zwischenlegen
von Kunststofffolie. Sie verhindert das
Festkleben der Plicht an Teilen des
Rumpfs. Auf dhnliche Weise wird auch
das Dach der Kajiite im Modell mon-
tiert. Das Dach ist ebenso wie die Plicht
heraus- beziehungsweise abnehmbar.

36

1) Die Plicht als separates und herausnehmbares Teil. 2) Montage des Kabinendachs am Modell. 3) Als Vorlage fiir die anstehende
Lackierung diente das Kartonfoto. 4) Fiir den Anlageneinbau bietet das Modell viel Platz

Damit ist ein sehr guter Zugang zum
Innenraum des Modells gegeben.

Das Dach ist mit einer Schiebeluke
versehen, die am Original den Einstieg
in das Bootsinnere erleichtern soll. Ob
man diese im Dach 6ffnen kann, ist
dem Erbauer freigestellt, der Bauplan
sieht es jedenfalls vor. Die Gefahr von
Wassereinbruch tiber den Rahmen der
Luke ist sicher gering. Das Modell ist
nun rohbaufertig. Fiir die anschlieflen-
de Farbgebung diente das Baukasten-
bild als Vorlage. Anschlieflend steht der
Einbau der RC-Anlage an.

—

Da das Modellinnere tiber die ab-
nehmbare Plicht und das Kajtitdach gut
zuginglich ist, macht das kein Schwie-
rigkeiten. Den Empfinger, Fahrakku
und Fahrregler halten selbstklebendes
Klettband in ihrer Position. Die spite-
re Fahrerprobung lief} dann erkennen,
dass mit diesem Anlageneinbau auch
der Schwerpunkt des Modells und sein
Trimm in der Schwimmlage richtig wa-
ren. Als Schiffsschraube diente ein drei-
flisgliger Metallpropeller und als Ruder
ein Fertigteil aus dem Graupner-Sorti-
ment. Das Kajiitdach wird dann noch
mit den Handliufen, den Positionslich-

MURITZ in langsamer
—
~ Verdrangerfahrt
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Befestigungsstifte unter dem Kabinendach - vorn rechts unter dem Positionslicht und
an der Kabinenriickwand jeweils in der oberen Ecke - sichern den Aufbau

tern und dem Mast ausgeriistet. Damit
das Dach bei schneller Fahrt oder Wind
nicht abhebt, ist es mit vier einsteckba-
ren I-mm-Stiften gesichert. Je zwei an
der Vorderseite unterhalb der Positions-
lichter und je zwei an der Riickwand des
Fahrstands dicht unter der Dachkante.
Die Fahne am Heck, sie liegt dem Bau-
kasten ebenfalls bei, vervollstindigt das
Modell.

und das Kurvenverhalten des Modells
kennen zu lernen. Nach diesen Tests
wird man dann mehr Gas geben und das
Modell erreicht folgsam den Zustand
des Halbgleitens. Ob die Vorbilder aus
der damaligen Zeit diesen Fahrzustand
je erreichten, ist nicht tiberliefert. Man
kann mit dem Modell aus voller Fahrt
auch in die Kurve gehen, muss dann
aber achtgeben, dass es bei Wellengang
nicht umschligt. Die Fahrerprobung
ergab auch, dass der Motor bei lingerer
Vollgasfahrt mehr als handwarm wird.
Wer also mit der MURITZ gern und

MURITZ fahrt

Die Erstfahrt sollte gemichlich be-
ginnen, um dabei den Geradeauslauf

ausgiebig schnell unterwegs sein moch-
te, sollte sie auf’jeden Fall mit einer Mo-
torkithlung ausstatten.

Auch fiir Einsteiger

Das Modell MURITZ von Krick ist in
seinem Schwierigkeitsgrad fiir Einsteiger
in den Schiffsmodellbau geeignet. Auch
gestandene Holzwiirmer unter den Mo-
dellbauern werden ihre Freude an dem
Kajuitboot haben. Sicher auch deswegen,
weil es nicht in zwei Tagen gebaut ist,
sondern in zwei Wochen. Der Fahrspafd
am Ende ist einem sicher. [ |

WWW.ARKOWOOD-SHOP.DE

Holz und mehr....
Leisten und Brettchen flr den anspruchsvollen Modellbauer.
Gegen 5,—- € erhalten Sie unsere aktuelle Preisliste
mit integrierter Holzmusterkarte.
0.C.Konig, Schlossring 12, 72290 LoBburg. 07446-3619 FAX: 916270
E-Mail: arkowood@t-online.de

oder telefonisch

Jetzt bestellen

Im Internet unter
www.alles-rund-ums-hobby.de
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Hauptkatalog per Voreinsendung von

10 Euro-Schein (Ausland 20 Euro-Banknote),
" Spezialkatalog ,Bismarck” per Voreinsendung von
— 5-Euro-Schein (Ausland 10 Euro-Banknote),
beide Kataloge zusammen per Voreinsendung von

(kostenloser Download)
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CATALOG

Modellbau Andreas Lassek, Lohner Str. 1, D-32584 Lohne
Fon: 0049 - (0) 57 31 — 86 86 55 oder 84 44 39, Fax: 844373
Internet: www.modellbau-lassek.de

eMail: Modellbau-Lassek@t-online.de

Faserverbundwerkstoffe .«

Allgemeiner Modellbau

www.bacuplast-shop.de

Katalog/Preisliste

www.bacuplast.de

bacuplast Faserverbundtechnik GmbH Dreherstrale 4 42899 Remscheid
Tel.: +49 (0)2191 54742 Fax: +49 (0)2191 590354 Email: info@bacuplast.de

Urmodell-, Formen- und Fertigteilebau
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Epoxidharze Verstarkungsfasern aus
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Modellbauschaume Modellbauspachtel
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mr—=>= SZENE FLYING DUTCHMAN

Topsegel-Schoner FLYING DUTCHMAN

Text und Fotos:
Dietmar Hasenpusch

Zweimaster

Bei dem Schiffsnamen FLYING DUTCHMAN denkt man unwillktrlich an die beriihmte Oper ,Der
fliegende Hollander” von Richard Wagner. Mit dieser gemein hat das hier portratierte Schiff jedoch
wenig - auBer der Segler-Eigenschaft.

Is damals typischer He-
ringslogger kam im Jahr
1903 die jetzige FLYING
DUTCHMAN unter dem
Namen MICHAEL fiir die
hollindische Nordseefischerei zum Ein-
satz. Im Jahr 1953 erfolgte der Verkauf
nach Norwegen, wo das Schiff unter dem
Namen 17. MAI in Fahrt kam. 40 Jahre
spiter, im Jahr 1993, erwarben wieder
Niederldnder das Schiff und gaben ihm

den Namen TRIX.

=== AUF EINEN BLICK

FLYING DUTCHMAN

Schiffstyp

IMO-Nummer

Reederei / Eigner

Charterer
Bauwerft /
Baunummer

Baujahr
Vermessung
Tragfahigkeit
Lange
“-n\ Breite
—~——__ Tiefgang
\» * ., Passagiere
Maschine
Leistung

Zweimast-Topsegel-
Schoner

8434312

Klaas en Xandra van
Twillert in Kampen / NL

Vuij & Zonen, Capelle
a/d ljssel NLD 241
1903

120 BRZ
177 t
39,55 m
6,54 m
2,21 m

60
Caterpillar
229 kw

Geschwindigkeit 8 kn

Internet

www.sailingandsailing.com

Nach umfangreicher Restaurierung,
wobei unter anderem der gesamte
Rumpf des sehr heruntergekommenen
Schiffs aufgearbeitet werden musste,
startete nach Abschluss der Uberholung
im Jahr 2004 die FLYING DUTCHMAN
als hochseetiichtiger Zweimast-Topse-
gel-Schoner zu ihrer ersten Reise. Auf
dem nunmehr mit zwolf luxuriosen Ka-
binen ausgestattete Schiff, kénnen auf
lingeren Reisen bis zu 26 Passagiere
mitfahren. Auf Tagesreisen diirfen 6o
Géste mit an Bord genommen werden.

Der auf der Werft Vuij & Zonen in
Capelle a/d Ijssel unter der Baunummer
241 gefertigte Oldie ist 39,55 Meter iiber al-
leslangund 6,54 Meter breit. Mitseinen 120
BRZ Vermessung und 177 Tonnen Tragfi-
higkeit kommt die FLYING DUTCHMAN

auf 2,21 Meter Tiefgang. Der Hilfsantrieb
besteht aus einem 229 Kilowatt leisten-
den Caterpillar-Motor vom Typ D343, der
das Schiff mit seinen 620 Quadratmeter
groflen Segeln bei Windstille auf knapp
8 Knoten Geschwindigkeit bringt.

Die FLYING DUTCHMAN, die Klaas
en Xandra van Twillert aus Kampen in
den Niederlanden gehort, wird iiberwie-
gend im Bereich der Nord- und Ostsee
eingesetzt — hat aber auch schon den
Atlantik iiberquert und das 6stliche
Mittelmeer bereist. Die Aufnahme zeigt
das schone Segelschiff am 8. Mai 2015
bei der Einlaufparade des Hamburger
Hafengeburtstags — einem jihrlichen Er-
eignis, an dem immer wieder zahlreiche
Segelschiffe aller Altersklassen teilneh-
men. www.hasenpusch-photo.de [ |



http://www.hasenpusch-photo.de
http://sailingandsailing.com/

Veranstaltungskalender

22.07.2017 - 23.07.2017
Sommerfest mit Nachtfahrt

und Friihschopppen

Der MBC Niirnberg e.V. veranstaltet ein
Sommerfest. Hierzu finden am Samstag
ein gemiitliches Fahren auf dem Ver-
einsgewisser, Basteln fiir Kinder und
eine Nachtfahrt statt. Am Sonntag gibt
es Frithschoppen und weiterhin gemiit-
liches Fahren auf dem Dutzendteich.
Kontakt: Timo Auer, Telefon: o1 78/
418 70 47, E-Mail:
auer.timo@mbc-nbg.de

23.07.2017

7. groBe Schiffsmodellbautreffen
Das 7. grofe Schiffsmodellbautreffen
findet auf dem Britzer Garten von

10 bis 18 Uhr in Berlin statt. Organisiert
wird das Treffen vom Modellbauverein
Sail und Road e.V. Modellbootkapitine,
Berliner und Brandenburger Schiffs-
modellbauvereine prasentieren am
Modellboothafen den Besuchern wieder
ihre Schmuckstiicke. Gastfahrer

sind herzlich willkommen. Internet:
www.sailundroad.de

30.07.2017

Sommerfest 2017

Die Schiff-Modellbaufreunde Bonn
veranstalten ihr diesjihriges Sommer-
fest mit einem Schaufahren der Schiffs-
modelle im siidlichen Teil der Bonner
Rheinaue. Beginn ist um 13 Uhr. Eine
Anmeldung ist erforderlich, da die Ver-
anstaltung innerhalb einer 6ffentlichen
Griinanlage stattfindet. Anmeldungen
bitte bis zum 15.07.2017. Kontakt:
Bernhard Olbrich, Telefon: 022 25/58 82,
E-Mail: kontakt@smbf-bonn.de

05.08.2017 - 06.08.2017
Modellschaufahren in Ginsheim
Der Modellbau-Club Mainspitze ladt
zum Schaufahren in Ginsheim ein. Am
Samstag finden Rennen der Klasse Sy,
am Sonntag Rennen der ECO Klassen
statt. Modellbauer sind am Samstag-
abend herzlich eingeladen, aktiv am
Nachtfahren teilzunehmen. Anmel-
dung erforderlich. Internet:
www.Modellbau-Club-mainspitze.de

12.08.2017 - 13.08.2017
Schaufahren Vater und Sohn
Der SMC Hamburg veranstaltet jeweils
von 10 bis 16 Uhr, ein Vater und Sohn

Schaufahren auf dem Teich in Planten

un Blomen. Internet: http://www.smc-
hamburg.de/

12.08.2017 - 13.08.2017

27. Badweiher-Hock

Die Modell-Schiff-Kapitine St. Peter/
Schwarzwald e.V. veranstalten ihren

277. Badweiher-Hock mit Dickschifftreffen.
Internet: www.msk-st-peter.de

12.08.2017 - 13.08.2017
Internationales Schaufahren

Die Interessen Gemeinschaft Schiffsmo-
dellbau Pirmasens veranstaltet ihr Inter-
nationales Schaufahren fiir alle Modelle
— auch Modelle mit Verbrennungsmotor.
Sonntags findet der Wertungslauf zur
eco stidwest Meisterschaft sowie s7 statt.
Internet: www.schiffsmodellbau-ps.de

25.08.2017 - 27.08.2017
Jahrestreffen der I.G. Yacht -
Modellbau

Das Jahrestreffen 2017 der I.G. Yacht
— Modellbau findet in diesem Jahr in
Hamminkeln am Weickensee statt.
Internet: www.ig-yachtmodellbau.de

26.08.2017

Schaufahren im Miniaturpark
Kleine Sachsische Schweiz

Der Modellsportverein Sichsische
Schweiz e.V. veranstaltet von 14 bis
16:30 Uhr ein Schaufahren im Miniatur-
park Kleine Sichsische Schweiz, Schus-
tergasse 8, 01829 Wehlen. Gastfahrer
sind herzlich willkommen. Kontakt:
Frank Grof$heim, Telefon: o1 51/55 o1 35
93, E-Mail: Info@msv-saechs-schweiz.de

26.08.2017 - 27.08.2017
Herbstregatta 2017 -
Lohmiihlenpokal

Der Schiffsmodellsportclub Tambach-
Dietharz e.V. veranstaltet ab 9 Uhr die
Herbstregatta 2017 — Lohmiihlenpokal
in den Klassen F 2a, Fab, Fac, Fas, F4a,
F4b, F4c, DS (jeweils Junioren und
Senioren). Um Anmeldung bis zum 13.
August 2017 wird gebeten. Startgebiihr
fuir Junioren 3,— und fiir Senioren 6,—
Euro. Bei Nachmeldungen wird eine
Gebiihr von 1,50 Eurp pro Modell erho-
ben. Kontakt: Angel Schapke, Strale der
Einheit 9, 99897 Tambach-Dietharz,
Telefon: o1 70/229 21 82, E-Mail:
smc-tambach-dietharz@t-online.de

Termine einfach online bekanntgeben

26.08.2017

Herbst-Pokalwettkampf der
Schiffsmodelle Klasse F4

Der SMCL veranstaltet seinen alljahrli-
chen Pokalwettkampf in der Klasse F4.
Kontakt: Andreas Kiithnert,

Telefon: o1 76/70 03 17 78, E-Mail:
andreas.kuehnert@superkabel.de,
Internet: www.SMC-Leipzig.de

01.09.2017 - 03.09.2017
Forentreffen
RC-Modellbau-Schiffe.de

Auf dem Campingplatz Westheide mit
angrenzendem Gewisser findet das dies-
jahrigen Fornentreffen von RC-Modell-
bau-Schiffe.de statt. Infos zum Event gibt
es direkt auf der Foren-Website.

Internet: www.rc-modellbau-schiffe.de

02.09.2017 - 03.09.2017
internationales Schaufahren mit
Nachtfahren

Die IGS Schwarzachtalseen veranstaltet
ein internationales Schaufahren mit
einer beleuchteten Hafenanlage,
Nachtfahren, Kinder Kapitinspatent
und Vorfithrungen. Internet:
www.igs-schwarzachtalseen.de,

E-Mail: info@igs-schwarzachtalseen.de

10.09.2017
16.Marine-Modell-Flottenparade
Das 16.Marine-Modell-Flottenparade fin-
det auf dem Stadtweiher in 91180 Hei-
deck/Mittelfranken statt. Veranstalter ist
die Interessengemeinschaft Deutsche
Marine Weilenburg. Fiir das Schaufah-
ren wird um eine formlose Anmeldung
gebeten: E-Mail: Flottenparade@aol.com
oder Tirpitzpeter @ gmx.de. Internet:
www.sms-scharnhorst.de

10.09.2017

22. Dampftreffen

Der SMC-Trier l4dt alle Freunde dampf-
getriebener Modellschiffe und Dampf-
maschinen herzlich zum Dampftreffen
von 10 bis r7 Uhr nach Trier an den
Weiher an der Hirenwies ein. Kontakt:
Peter Dejon, Telefon: o6 51/830 32,
E-Mail: vorstand @smc-trier.de,

Internet: www.smc-trier.de

www.schiffsmodell-magazin.de/termine

SchiffsModell 8/2017
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== RENNBOOTE In Gedenken an Carlo Riva

Carlo Riva - schnelle Boote, erfiilltes Leben

Dolce Vita

Text: Bert Elbel

Carlo Riva, der kleine Italiener, der die schonsten Mahagoniboote in der Welt entworfen hat, ist im Alter
von 95 Jahren am 10. April in seiner Heimatstadt Sarnico am Ufer des Lago d’Iseo gestorben. Seine
Entwirfe und Boote sind im Original unvergessen sowie legendar und fir Modellbauer immer wieder
ein erflllbarer Traum. Wir werfen einen Blick auf das Lebenswerk.

ie Anfinge der heute weltweit

bekannten Riva-Werft gehen

bis ins Jahr 1842 zuriick. Der

gerade einmal 20 Jahre alte

Pietro Riva griindete damals
die erste Werft mit dem Namen Cantie-
re di Riva. Riva war bis dahin ein armer
Fischer von vielen am Lago d'Iseo, doch
reparierte er die Fischerboote seiner
Freunde nach den iiblichen Stiirmen an
der Sudseite der Alpen so geschickt, dass
er sich eines Tages vor Auftrigen nicht
mehr retten konnte. In die Reparaturen
flossen Verbesserungen ein, die er dann
in den Bau seiner ersten eigenen Fischer-
boote einbrachte. Als Steigerung entwarf
er dann auch Ausflugsboote fiir den Lago
di Como, die ebenfalls nach eigenen Ent-
wiirfen gebaut wurden.

Generationenkonflikt

Die nun florierende Werft iibergab
er seinem Sohn Ernesto, der jedoch bei
einem Bootsunfall ums Leben kam.
So iibernahm sein Bruder Serafino die
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Werft, der sich unter anderem auf den
Bau der ersten Racing Boats spezialisier-
te. Zwischen den beiden Weltkriegen
war die Nachfrage nach Booten so stark,
das Serafino frithzeitig die besten Kon-
takte zu Motorenherstellern wie Mase-
rati, Isotto-Fraschini und BMP-Motoren
hatte. Dies sollte sich fiir das weitere
Wachstum der Werft spiter von Vorteil
erweisen.

In dieser Zeit des Wachstums wuchs
sein Sohn Carlo heran, dem er die Liebe
zum Wassersport und schénen Booten
in die Wiege gelegt hatte. Carlo musste
jedoch auch die ersten finanziellen Pro-
bleme der Werft miterleben. Wihrend
einer schweren Krankheit seines Vaters
Serafino unterbrach er sein Studium
fiir Maschinenbau an der Hochschule
von Cremona, um ihm zu helfen. Leider
stieRen seine Ideen, die Werft zu moder-
nisieren, nicht auf die gewiinschte Reso-
nanz seines Vaters. Dieser war ein stren-
ger Traditionalist. So spiegelte der Streit

zwischen Vater und Sohn den Kampf der
jungen Generation wider, welche die ita-
lienische Jugend umtrieb.

Die Jahre des Zweiten Weltkriegs
brachten auch die Produktion der Riva-
Werft zum Erliegen. Wiren da nicht
finanzstarke Sponsoren und Bootslieb-
haber gewesen, wie Seniore Dusio, Ei-
gentimer der Cisitalia-Autofabrik (spi-
ter Pininfarina), und Giuseppe Baretta,
Inhaber der gleichnamigen Waffenfab-
rik, hitte sich der Neustart zum Ende des
Kriegs hin sicher ungleich schwieriger
gestaltet. Beide unterstiitzten Carlos Idee
einer Kombination von Schénheit, Tech-
nik und Vollkommenheit im Bootsbau.
So kam es, dass Carlo Riva nach weiteren
Querelen mit seinem Vater die Werft im
Jahr 1949 von ihm {ibernahm.

Ein Neuanfang

Nachdem Carlo feststellen musste,
dass die bis dahin praktizierte Einzel-
anfertigung der Boote nach Bestellein-

Foto: Ferretti Group S.p.A.
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gang nicht mehr zeitgemifl und mehr
als unwirtschaftlich war, begann er mit
der Planung der Serienproduktion sei-
ner Mahagoniboote. Seine Hauptiiber-
legungen galten der Rationalisierung
der Produktion und der Standardisie-
rung einzelner Baugruppen — auch mo-
dellitbergreifend. Auflerdem entstand
nun als erstes ein Prototyp jedes neuen
Boots, der erst nach erfolgreichen Tests
in die Serienproduktion ging. So lie-
Ren sich erstens technische Probleme
schnell erkennen und beheben sowie
zweitens endlich die angestrebten Lie-
fertermine einhalten.

Die ,Wooden Boats“, wie Carlo Ri-
vas Mahagoni-Boote bis zum heutigen
Tag genannt werden, wurden zu Beginn
der Serienproduktion 1950 noch mit ei-
nem zweistelligen Buchstabencode be-
nannt. Dies waren die vier Modelle AV
(SCOIATTOLO), AR (CORSARO), AU
(ARISTON) und BQ (TRITONE). Mit
Beginn der zweiten Bauserie wurden die
Buchstaben-Codes durch die richtigen
Namen ersetzt. Was nun folgte, waren
die goldenen Jahre der Werft, in Italien
auch allgemein als Dolce-Vita-Periode
bezeichnet, zu der auch der Fiat 500 und
die ersten Roller von Vespa gehorten.

Der Name pragt

Die oben genannten vier Modelle
waren nur der Anfang einer Erfolgsge-
schichte, die wohl weltweit einmalig ist.

SchiffsModell 8/2017

Wihrend die ARISTON als das meist
verkaufte Runaboat in die Riva-Ge-
schichte eingeht (insgesamt 804 Siick),
wird mit dem Start der Serienfertigung
der AQUARAMA im Jahr 1962 ein My-
thos geschaffen. Noch nie ist es einem
Werftinhaber gelungen, seinen Namen
komplett auf einen Bootstyp zu tibertra-
gen. Beim Anblick eines Mahagoniboots
heiflt es sogleich: ,Guck mal, eine Rival“,
auch wenn es vielleicht gar keine ist.
Schlieflich entwickelten sich nicht nur
in [Italien Mitbewerber, sondern auch
in der Schweiz die Werften Boesch und
Pedrazzini oder Werften in den USA
wie Chris Craft und Lyman, die allesamt
Mahagoni-Runaboats bauten und bis
zum heutigen Tag bauen. Doch in den
1960er- und 1970er-Jahren gehorte es
zum guten Ruf der Reichen und Sché-
nen, eine Riva zu besitzen.

Trotz des Image-Erfolgs verzeichnete
die Werft ab etwa Mitte der 1960er-Jah-
re stagnierende Absatzzahlen, bevor sie
darauf komplett einbrachen. Carlo Ri-
vas zogernde Haltung zur Produktions-
Umstellung auf moderne Werkstoffe wie
GFK zeigte erste negative Folgen. Der
Bootsbau mit seinem geliebten Werk-
stoft Holz wurde im Vergleich zu GFK
immer teurer. Er war so frustriert, dass
er die Werft 1969 an die amerikanische
Investorengruppe Whitaker verkaufte.
Bis zum Herbst 1971 blieb Carlo noch
als Geschiftsfithrer in Sarnico, bevor

er die Werft endgiiltig verlieR und sein
Schwager Gino Gervasoni die Leitung
ibernahm.

Zweiter Friihling

Von nun an widmete er sich dem
Neuentwurf zweier unterschiedlicher
Yachtdesigns. Erstens der Planung einer
kleinen Mega-Yacht bis 24 Meter (m)
Linge. Leider scheiterte der Versuch, die
klassisch-schon designte CARAVELLE
zusammen mit der niederlindischen
Werft De Fries in groRerer Stiickzahl
zu produzieren. Bedeutend mehr Erfolg
hatte Carlo mit der Entwicklung seines
zweiten Projekts, eines 28 Fufl langen
Sport-Offshorers. Er plante ein europi-
isches, besser italienisches Gegenstiick
zu den amerikanischen Scarabs oder Ci-
garettes. Mit Bob Hobs an seiner Seite
fand er den richtigen Partner fiir seine
Idee. Im Mirz kaufte er die Werft Mare
e Sole Boat-Yard im italienischen Venti-
miglia und begann mit der Produktion
des Offshore-Boots. Bis Mitte 1983 ver-
lielen 101 Exemplare die Werft. Dann
inderte Carlo Riva den Namen der
Werft in Offshore Marine und bis zum
Dezember 1988 wurden weitere 150
Boote des Typs 30' Offshorer gebaut,
worauf er die Riimpfe zu einem 32- und
einem 4o0-Full-Typ verlingerte. Leider
brachte der Versuch, die Bootspalette
zu erweitern, nicht den gewdiinschten
Erfolg, weshalb die Werft 1994 wieder
schlieffen musste.

1) Der junge Carlo Riva, bereits Wassersport-begeistert. 2) Eine Riva ARISTON der
ersten Bauserie. 3) Eine perfekt restaurierte Riva TRITONE. 4) Die Riva FLORIDA,
das Vorbild der Graupner TAIFUN, mit dem markanten Sonnenverdeck
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=== BEI RIVA HERGESTELLTE MAHAGONIBOOTE

Name / Code Bau-Zeitraum  Stiickzahl Lange (m) Breite (m) Antrieb (HP)
SCOIATTOLO / AV 1950 - 57 133 4,12 - 4,30 1,45-1,50 3-35AB
CORSARO / AR 1950 - 55 40 4,80 - 5,65 1,75-1,86 60 - 158

ARISTON / AU 1950 - 72 804 6,24 - 6,80 1,95-2,15 105 - 220

TRITONE / BQ 1950 - 66 226 7,60 - 8,03 2,55-2,62 112 + 350, 2 x 145 bis 2 x 185
SEBINO 1952 - 57 119 4,90-5,11 1,88 -1,99 60

FLORIDA 1952 - 64 426 5,40 - 5,59 1,90 -1,94 95 - 185

SUPER FLORIDA 1953 - 69 711 5,82 - 6,27 2,15-2,20 158 - 220

ARISTON CADILLAC 1956 - 58 19 6,45 - 6,47 2,15-2,16 250

TRITONE CADILLAC 1956 - 60 10 7,94 - 8,30 2,58 - 2,62 2 x 250 bis 2 x 320
SUPER ARISTON 1960 - 74 181 6,52 - 6,95 2,16 - 2,20 275 - 350

SUPER TRITONE 1960 - 63 20 8,22 - 8,25 2,62 2 x 215 bis 2 x 290
SUPER TRITONE SPECIALE CADILLAC 1960 1 8,22 2,62 2 x 320

SUPER TRITONE INTERCEPTOR 1960 1 8,22 2,62 2 x 215

TRITONE APERTO 1960 - 63 15 8,22 - 8,25 2,62 2 x 215 bis 2 x 290
AQUARAMA 1962 - 71 288 8,02 - 8,50 2,60-2,62 2 x 185 bis 2 x 220
SUPER AQUARAMA 1963 - 71 203 8,25 - 8,50 2,60-2,62 2 x 215 bis 2 x 400
JUNIOR 1966 - 72 626 5,55-5,70 2,16-2,17 180 - 220

OLYMPIC 1969 - 79 264 6,55 - 6,60 2,25 220 - 270
AQUARAMA SPECIAL 1972 - 96 277 8,78 2,60 2 X 320 bis 2 x 350

Von diesem Tag an verbrachte
Carlo seine Zeit unter anderem als Eh-
renprisident der Riva Historical Society
in Mailand. Sein Enkel Anselmo Vigani
betreibt die kleine Werft R.A.M. (Revi-
sione Assistenza Motoscafi), wo er alte
Rivas restauriert und auch neue Wooden
Boats im Stil der Riva-Runaboats baut,
aber natiirlich aus rechtlichen Griinden
unter einem anderen Namen verkauft.
R.AM. liegt direkt neben der immer
noch in Betrieb befindlichen Riva-Werft
in Sarnico, die mittlerweile wesent-
lich groflere Luxusyachten unter dem
Ferretti-Label baut.

Seit Riva zur italienischen Ferretti
Group gehort, fand man dort auch Carlo
Riva wieder — vor allem in der hausei-
genen Designabteilung war er ein gern
gesehener Gast und ist so bei vielen
Entwicklungen mit von der Partie. Fi-
nes seiner Lieblingsprojekte war die 100
Fuf lange Riva MYTHOS, was sicherlich
auch dem Namen geschuldet war. Die
Fertigstellung des letzten Riva-Pauken-
schlags konnte er nun leider nicht mehr
miterleben, die neue und erste Riva-
Mega-Yacht der neu gegriindeten Riva-
Superyacht-Division. Mit Carlo Riva hat
uns ein Urgestein eleganter Bootsbau-
kunst verlassen, den so schnell niemand
vergessen wird.

Bootstypen

Ein Nachruf iiber das Werk Carlo
Rivas wihre unvollstindig, wenn man
nicht auf die Bedeutung seiner Schaf-
fenskraft fiir den Schiffsmodellbau ein-
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gehen wiirde. Den Anfang macht der
der kleinste Bootstyp, die FLORIDA. Sie
basierte auf der SEBINE, wurde jedoch
vergroflert und erhielt einen stirkeren
Motor, namlich den ab 1952 verfiigbaren
hauseigenen V& mit 220 PS. Das kleine
Sportboot war durch seine kompakten
Mafle von etwas tiber 6 m das ideale
Wasserski-Zugboot. Ubrigens kam so
auch Carlos Inspiration fiir den Namen
des Boots zustande, denn schlieflich
galt Florida in den 1960er-Jahren als der
Hotspot fiir Wasserskildufer. Sehr edel
und elegant sah auch die Kombination
aus Mahagoni, lackierten Einlagen aus
Kirschholz und weifRem Leder aus, was

sicherlich der Ausschlag fiir das erste
Grofdserienmodell einer Riva war. Kein
geringerer als die Firma Graupner entwi-
ckelte in den frithen 1970er-Jahren das
Modell Taifun, welches fiir die damalige
Zeit recht gut detailliert war. Es wurde
von einem 3,5-ccm-Verbrenner angetrie-
ben und der Mafistab diirfte etwa zwi-
schen 1:8 bis 1:10 liegen. Mit etwas Gliick
findet man ein solches Modell bei ein-
schligigen Internet-Auktionshiusern.

Die CORSARO ist einer der unbe-
kannteren Bootstypen von Riva. Als
sportlich ansprechendes Runaboot war
das nur 5,65 m lange Boot mit einer Mo-

So stellen sich die meisten ,,Dolce Vita” - ein siiBes Leben -
mit einem Riva-Boot vor: eine Riva SUPER AQUARAMA

Foto: Riva S.p.A.



Foto: Ferretti Group S.p.A.

Foto: Riva S.p.A.

Foto: Riva S.p.A.

Der fast unbekannte Mahagoni-Bootstyp Riva CORSARO

torleistung von 158 PS recht schnell. Als zusitzliches Aus-
stattungsdetail gab es lediglich ein Polster zum Sonnenba-
den, welches auf den beiden Motorklappen hinter der Plicht
befestigt werden konnte. Das Zweispeichen-Lenkrad war
ebenso wie die Polster mit schneeweiflem Leder bezogen,
was einen sehr schonen Kontrast zu dem rétlichen Maha-
goni darstellte. Die Firma Equipage entwickelte vor gut 12
Jahren ein RTR-Modell, das auf dem Design der CORSARO
basierte. Mit etwas Aufwand lie sich das Modell mit Hilfe
etlicher Details sehr gut an das Original anpassen. Ein Bei-
trag dazu erschien in SchiffsModell 02/2008.

Bestseller

Die ARISTON oder SUPER ARISTON ist das meistver-
kaufte Boot der Riva-Werft. Der Name ist Programm, bedeu-
tet er doch nichts anderes als , The best oft the best“. Der
Typ war in den verschiedensten Ausfithrungen 24 Jahre lang
im Programm der Werft und kein anderes brachte es auf
eine Verkaufszahl von mehr als 1.000 Einheiten. In dieser
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Foto: De Fries Sheepsbouw

In Gedenken an Carlo Riva

-

Carlo Rivas erste 24-Meter-Yacht CARAVELLE - leider war keine Fertigung in groBer Stiickzahl realisierbar

Zeit wuchs das Boot von 6,2 auf fast 7 m
Linge, wihrend die Motorisierung bis
auf 350 PS anstieg. Damit erreichte die
ARISTON eine Topspeed von 8o Kilome-
ter in der Stunde (km/h) und war somit
die schnellste Riva mit einem Single-
Antrieb. Gebaut wurde sie in drei ver-
schiedenen Varianten, wobei die SUPER
ARISTON die stirkste Motorisierung
hatte, vor allem aber auch jene Details
besaf}, die Riva-Fans so schitzen: Die
einteilige und gerundete Windschutz-
scheibe im verchromten Rahmen, der
verchromte Suchscheinwerfer, die ver-
chromten Beschlige und natiirlich auch
die turkisfarbenen Lederpolster.

Als Modellbauer haben wir hier zum
ersten Mal die Wahl zwischen einem
RTR-Modell oder einem Bauplan, auf
Wunsch sogar mit fertigem Spantensatz
und weiterem Ausbaumaterial. Ersteres
wird von der Firma Horizon Hobby un-

ter dem Namen VOLERE 22 angeboten.
Einen Bericht iiber das recht vorbildge-
treue Modell findet man in SchiffsMo-
dell Extra Motoryachten. Auch diesen
Nachbau kann man mit weiteren Details
verfeinern. Wer es genauer wiinscht und
auch lieber selbst baut, sollte sich das An-
gebot von Modellbautechnik Kuhlmann
genauer ansehen. Die ARISTON kann
man sich hier aus verschiedenen Bau-
kits selbst zusammenstellen. Vom Span-
tensatz, Uiber die Beplankung tibder das
Mahagonideck inklusive Cockpit-Ausbau
bis hin zu den passenden Antriebs-Kom-
ponenten und einem vorbildgetreuen
Bootsstinder nach dem typischen Riva-
Vorbild ist (fast) alles fiir ein perfektes
Modell lieferbar.

Wohlbekannt

Die bekanntesten Riva-Boote sind
und bleiben die AQUARAMA, die
AQUARAMA SPECIAL und die SUPER

E~~= NACHBAU-MOGLICHKITEN VON RIVA-MODELLEN

AQUARAMA - was natiirlich auch fiir
Modelle gilt. Federfithrend fiir die Na-
mensgebung beim Original war das zur
damaligen Zeit sehr beliebte Breitwand-
Kinoformat ,Cinerama*, das fiir den neu-
en Riva-Typ kurzerhand in Aquarama ab-
geindert wurde. Das Boot basiert auf der
kleineren TRITONE APERTO, welches
zundchst nur um 250 Millimeter verbrei-
tert wurde. Daraus resultiert der heute so
bekannte breite Bug mit den konkaven
Rumpfseiten unterhalb der Scheuerleis-
te. In der Produktionszeit von 1962 bis
1996 wuchs die Aquarama von 8 auf
8,78 m. Dazu stieg iiberproportional
auch die Leistung der beiden Antriebs-
maschinen von 2 x 185 auf 2 x 350 PS,
womit die Aquarama Special 82 km/h
schnell war. Wihrend dieser 34 Jahre
wurde das Runaboat 768 mal verkauft
— das Letzte mit der Baunummer 7784
ist bis heute im Besitz der FERRETTI-
GROUP.

Florida Corsaro Ariston Aquarama
Fertigmodell X Equipage (Riviera 80) Horizon Hobby (Volere 22) Krick und Brago
Baukasten Graupner (Taifun) X X Amati
Bauplan X X X Ja
Spantensatz X X Kuhlmann Kuhlmann
Beplankungssatz X X Kuhlmann Kuhlmann
Mahagonideck und Cockpitausbau X X Kuhlmann Kuhlmann
Antriebs-Komponenten X X Kuhlmann Kuhlmann
Bootsstander X X Kuhlmann Kuhlmann

X = nicht erhaltlich oder verfligbar
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Die Modelle der Riva-Aquarama sind
nicht nur die bekanntesten, es gibt hier
auch die grofite Auswahl. Zuerst ein-
mal gibt es einen Baukasten von der
Firma Amati sowie Fertigmodelle der
Firmen Krick und Brago Modellboote.
Das Modell von Amati ist eigentlich ein
Standmodell, kann aber mit ein wenig Ge-

4 - schick in ein funktionsfihiges RC-Modell
Riva auf der letzten umgebaut werden. Dann sind eine Rei-
AQUARAMA SPECIAL he von Bauplinen erhiltlich, die aber
fast alle keinem genauen AQUARAMA-
Typ zugeordnet werden koénnen. Ein
Vergleich mit dem Abdruck des Original-
Werftplans aus der limitierten Buchserie
,Carlo the Legend, Riva the Myth“ zeigt
teilweise recht grofle Differenzen zu den
Modellbauplinen. Die beste Variante des
Selbstbaus bietet wiederum die Firma
Kuhlmann, und zwar gleich in vier ver-
Das Modell TAIFUN der Firma schiedenen Mafistiben. Man kann zwi-
Graupner hat die FLORIDA zum Vorbild schen verschiedenen Ausbaustufen und
unterschiedlichen Baukits wihlen.

Foto: Ferretti Group S.p.A.

Foto: Graupner

Unvergessen

Mit der Modelle-Betrachtung schlieft
sich der Kreis zum Original. Die in der
Tabelle aufgelisteten Modelle, Baukisten,
Bauplidne oder Baukits erheben keinen
Anspruch auf Vollstindigkeit. Sie kénnen
jedoch eine Hilfestellung bei der Suche
nach den Moglichkeiten zum Bau eines
besonderen Riva-Modells sein — so beson-
ders, wie die Riva-Boote, die Carlo Riva Zeit
carlo Rivas Entwurf MONTE seines Lebens geschaffen hat und wohl un-
CARLO 30 Offshorer sterblich machen. |

Foto: Monte Carlo Offshore S.p.A.

Das Modell einer
AQUARAMA der Firma
Brago - ausgeliefert
werden diese in

schmucken Késten

Foto: Brago Modellboote

Das verfeinerte CORSARO-Modell auf Basis
der Equipage RIVIERA 80 von Autor Bert Elbel
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FUR JEDEN GESCHMACK

Zum selber Bauen

No. 2155.v2
Multi Jet Boat Bausatz

No. 2139.v2
Seenotrettungsboot

- AZ-717-DE

© Graupner/SJ GmbH

No. 2141.v2
KRABBE TON 12

No.3973
4-Kanal
Proportionalmodul

No.3972
16-Kanal
Schaltmodul
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MOTORSCHIFFE VIGILANT

Baukastenmodell VIGILANT.von Deans Marine

Bedingt.
tauchfahig

—

S

——

-

Manchmal muss man ja ein groBeres Projekt unterbrechen, um wieder etwas Luft zu schnappen und
den Kopf frei zu bekommen. Mir ging es vergangenen Frihling so, ich brauchte — auch mit Blick auf

die im Sommer generell etwas kiirzeren Bastelabende - ein kleines, tberschaubares Bauprojekt flir
zwischendurch. Auf der Suche nach einem interessanten, aber kompakten Modell bin ich wieder auf der
Seite von Deans Marine www.deansmarine.co.uk gelandet. Mit seinen Modellen und den Mitarbeitern
verbindet mich eine Art Hassliebe: Einerseits argere ich mich immer wieder Uber die Detailqualitat der
Bausatze, andererseits ist das Angebot sehr vielseitig und flir den gebotenen Lieferumfang inklusive
aller Beschlagteile relativ glinstig. Aber wenn das Modell dann fertig ist, vergisst man die Probleme
wieder. Bis man dann das nachste Modell kauft und wieder die alten Bekannten — die Ublichen

Probleme - trifft.

ch hatte mich dieses Mal fiir das Mo-
dell eines Fischtrawlers im Maf3stab
1:72 mit einer Linge von zirka 460
Millimeter (mm) entschieden, wel-
ches ich direkt in England bestellte.
Das Vorbild, die M.F.V. VIGILANCE —
A204“ war einer der letzten und grof-
ten aus Holz gebauten britischen Fisch-
trawler, bevor diese durch die grofleren
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und aus Stahl hergestellten Hecktrawler
verdringt und ersetzt wurden. Das Schiff
wurde 1958 bei Herd & Mackenzie in Pe-
terhead fuir die Firma Devotion Fishing
Co. Ltd. in Aberdeen gebaut. Es war mit
einer maximalen Verdringung von 149
Bruttoregistertonnen vermessen und
wurde von einem Diesel von Ruston &
Hornsby mit zirka 450 PS angetrieben,

was fiir eine Héchstgeschwindigkeit von
10 Knoten sorgte.

Vorbildrecherche

Der Rumpf bestand aus 4,5 Zoll (zir-
ka 110 mm) dicken Fichenplanken mit
einem Spantenabstand von nur 21 Zoll
(zitka 500 mm) — war mithin also eine
richtig massive Konstruktion fiir den har-



http://www.deansmarine.co.uk

Text und Fotos: Martin Kiesbye

ten Einsatz in der Nordsee. Die typische
Besatzung bestand aus elf Seeleuten in-
klusive Kapitin. Zwischenzeitlich wurde
das Schiff mehrmals verdufert, bis es
1983 aus dem Schiffsregister gestrichen
wurde und im Schlamm von Oulton
Broad bei Lowestoft verrottete. Aufgrund
des Alters gibt es kaum Bilder des Ori-
ginals — und wenn, dann nur im desola-
ten Endzustand. Das Modell sollte auch
etwas vom harten Einsatz zeigen und
daher ein bisschen gealtert werden, aber
vorher musste der Bau beginnen: Wie bei
Deans Marine {iiblich erhilt man einen
relativ sauber und detailliert gearbeiteten,
stabilen GFK-Rumpf, mehrere bedruckte
Polystyrol-Platten sowie alle benotigten
Materialien (Holzstibe, klaren Kunststoff
fiir die Scheiben, Draht fuir die Reling und
so weiter) und einen umfangreichen Be-
schlagteilesatz aus Resin und Weiflguss.
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Weil der britische Markt dies wohl
erfordert, sind ebenfalls ein Stevenrohr
mit Schraube enthalten — allerdings von
derart minderwertiger Qualitit, dass
diese bei uns direkt in den Schrott wan-
dern. Die Beschlagteile sind einerseits
sehr detailliert und zahlreich, anderer-
seits aber — weil aus Metallguss — fur
ein Modell dieser Grofe zu schwer und
teilweise auch mit starken Gussfehlern
versehen. Ebenso sind die bedruckten
PS-Platten, aus denen die Aufbauten
gefertigt werden, teilweise nicht mafi-
genau beziehungsweise der verwendete
Plotter malt Linien mit einer fiir diesen
Mafsstab inakzeptablen Genauigkeit

—was insbesondere deswegen negativ
auffillt, weil es sich um einen Bausatz
von 2015 handelt, dieser also vergleichs-
weise neu ist. Dass die Anleitung eher
rudimentiren Charakter hat und fiir vie-
le (Klein-)Teile die exakte Position nicht
festzustellen ist, macht die Arbeit nicht
leichter.

In jedem Fall sind diese Bausitze
deswegen trotz ihrer (geringen) Gro-
Re eher nichts fiir Modellbauanfinger.
Mein Modell sollte lediglich {iber einen
Antrieb und fiir die manchmal in unse-
rem Verein stattfindende Beleuchtungs-
fahrten eine entsprechende Illuminati-

1) Der Inhalt des Baukastens iiberzeugt, doch der Bau war nicht ganz einfach. 2) Die
genutzten elektronischen Komponenten auf einen Blick. Im Baukasten waren auch
eine Schiffschraube und ein Stevenrohr, diese geniigten den Anspriichen aber nicht
und wurden ersetzt. 3)Das mitgelieferte Ruder des Baukastens. 4)Der Aufbau des

Modells besteht iiberwiegend aus Polystyrol




B> MOTORSCHIFFE VIGILANT

Im Rumpf fanden alle RC-Komponenten gut Platz

on besitzen. Als Antrieb verwendete ich
einen Biirstenmotor mit einem kleinen
20-Ampere-Regler und einem Steven-
rohr mit 2-mm-Welle aus der Grabbelkis-
te. Zusammen mit einem kleinen Servo
und einem CTI-Schalter fiir die Beleuch-
tung ist die technische Ausriistung fast
komplett, der Empfinger und der dazu-
gehorige Sender sind vorhandene Kom-
ponenten von Spektrum.

Einfacher Aufbau

Generell ist der Bau relativ unspek-
takuldr; das Schwierigste ist das Nach-
vollziehen der Baubeschreibung (natiir-
lich auf Englisch) und das Abstrahieren
der teilweise veralteten, da im aktuellen
Baukasten etwas anders gestalteten,
Baufotos des Prototyps. Aufgrund der
optimierten Positionierung der RC-
Komponenten und der geplanten Ver-
kabelung fiir die Beleuchtung entschied
ich mich fiir die vordere Ladeluke als

regelmifigen Zugang (Ublicherweise
wihlt man ja das Deckshaus dafiir). Auf-
grund meiner Erfahrung mit anderen
Modellen verstirkte ich die Decksauf-
lage am Rumpf und baute auch zusitz-
liche kleine Doppel-T-Triager aus drei
schmalen Streifen o,75-mm-PS als Sta-
bilisierung und als Decksauflage ein.
Das Deckshaus habe ich aus Gewichts-
grilnden nach dem Zusammenbau in-
nen weitgehend ausgefrist.

Die Masten sind entgegen der Vor-
gabe nicht aus Holz, sondern aus diin-
nen PS-Rohrchen hergestellt. Der Vor-
teil ist neben einer gewissen Flexibilitit
die Moglichkeit, im Inneren alle Litzen
fiur die nautische Beleuchtung und die
Decksstrahler nach unten in den Rumpf’
zu fithren. Bei der Deckbeleuchtung
habe ich dann — mangels Vorlagen und
zur Vereinfachung des Baus — handels-
uibliche 3-mm-LED verwendet; fiir die Po-

1) Ein Modul von CTI sorgt fiir eine vorbildgetreue Beleuchtung. 2) im Trockendock: Der Trawler wurde nun lackiert. Dabei wurde auf

Rohbau: Das Modell ist nun mit allen
relevanten Komponenten bestiickt

sitionsbeleuchtung warmweifle (bezie-
hungsweise farbige) LED, fiir die Strahler
kaltweifle Bautypen. Angesteuert werden
alle LED mit einem CTI-Modul fiir die
vier Baugruppen Positionsbeleuchtung,
Mast-Strahler, Deckshaus-Strahler sowie
Steuerhausbeleuchtung inklusive eines
Ankerlichts per Relais gegen die Positi-
onsbeleuchtung. Vorgesehen war auch
der Einbau eines Rauchgenerators von
Seuthe. Aufgrund der Schwerpunktlage
und nicht ganz trivialen Ansteuerung
des 7,2-Volt-Akkus habe ich dann aber
erst einmal darauf verzichtet.

Bei der Farbgebung habe ich mir dann
ein paar Freiheiten genommen. Zum ei-
nen konnte ich mich nicht mit dem Auf-
kleben von gedrucktem Holzimitat (wie in
der Baubeschreibung dargestellt) anfreun-
den und zum Anderen habe ich mich ein
bisschen nach den bei mir verfiigbaren
Farben gerichtet. Insofern ist mein Mo-

eine gute Portion Patina Wert gelegt. 3) Die Mannschaft rekrutiert sich aus ehemaligen russischen Soldaten, die mit gelber Farbe

LZivilisiert” wurden
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— VIGILANT
S e~ MaBstab: 172
- Lange: 460 mm
Breite: 100 mm

—

Fertig aufgebaut war die VIGILANT bereit zur Jungfernfahrt

dell sicher nicht vorbildgetreu, was aber
mit der begrenzt verfiigbaren Datenlage
sowieso fragwilirdig wire. Das Lackie-
ren des Modells und aller Kleinteile ging
dann relativ schnell vonstatten, iiblicher-
weise verwende ich die wasserloslichen
Farben von Revell (Aqua Color) mit einer
Airbrushanlage und trauere dabei den
fritheren Airbrushfarben von Revell nach.
Nattirlich sind die wasserbasierenden Far-
ben weniger gesundheitsschidlich und
auch die erheblich reduzierte Geruchsbe-
listigung im Haus wird von der Familie
positiv aufgenommen, aber hinsichtlich
Deckkraft, Verarbeitungsfihigkeit, Halt-
barkeit und Kratzempfindlichkeit ist diese
Farbe leider nur zweite Wahl. Und dass
man nicht umhin kommt, das (sehr) teu-
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llllllh;

re Losungsmittel von Revell zu kaufen,
macht das Ganze auch nicht besser. Aber
dafiir stinkt es nach dem Lackieren nicht
in der ganzen Bude.

Zivilisierte Besatzung

Als erstes Finish (vor dem Altern)
wurde dann das Modell noch etwas auf-
getakelt — allerdings nur in einem fiir
den RC-Betrieb sinnvollen Rahmen und
unter partieller Verwendung von diin-
nem schwarzen Gummiband, um bei
versehentlicher Bertthrung nicht gleich
wieder in die Werft zu miissen. Als be-
kennender Gegner von Geisterschiffen
habe ich dann noch eine Mannschaft
rekrutiert. Diese sind ,umgeschulte”
russische Soldaten, die mit Olzeug und

Die originalgetreue Beleuchtung des Trawlers

gednderten Accessoires ,zivilisiert” wur-
den. Ein erster Test in der Badewanne
zeigte (neben einer gewissen Ubermo-
torisierung), dass das Modell einerseits
— per Zufall — fast perfekt austariert war
und ziemlich exakt auf der Wasserlinie
lag, anderseits aber vergleichsweise kopf-
lastig ist. Trotz weitgehender Gewichts-
einsparung oberhalb des Schwerpunkts
tragt der vergleichsweise schmale Rumpf
und die nicht unerheblichen Accessoires
aus Weifimetall zu dieser Sensibilitit bei
— wobei aufgrund der Ausnutzung der
moglichen Verdringung kein groferes
Kielgewicht erginzt werden kann.

Also wiirde es bei schwerem Seegang
eher im Hafen bleiben miissen. Ich hat-
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Hier lag das Modell noch gut im Wasser. Das sollte sich bald dndern, denn...

... eine Bo driickte es bald ins Wasser. Das Modell sank und konnte nur
durch freundliche Taucher der TGN-Northeim wieder geborgen werden

te noch keine Ahnung, wie ernstzuneh-
mend diese Auslegung sein wiirde. Da
das Modell als einzige Sonderfunktion
iiber eine Beleuchtung verfiigt, wurde
diese auch gleich getestet. Da bei der
notwendigen langen Belichtungszeit
selbst auf ruhigem Wasser keine schar-
fen Fotos zu erwarten sind, habe ich
diese im Keller arrangiert. Eigentlich
war das Schiff damit fertig und hitte in
See stechen konnen, aber meiner An-
sicht nach sollten Arbeitsschiffe nicht
unbedingt aussehen, als ob sie gerade
die Werft verlassen haben - also ran
ans Altern: Hierzu habe ich mir in ei-
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nem bekannten Internet-Auktionshaus
von Gunze Sangyo das Alterungsset
»Fahrzeuge“ besorgt. Dieses beinhaltet
unter anderem Rost, Ruf, Ol und kérni-
ges ,Rau Grau“. Wihrend oberhalb des
Wasserpasses mit Rufl und Ol die Ver-
schmutzung durch das Wasser simu-
liert wird, bekommen das Deck und die
Aufbauten mit Rost, Ruf und Ol eine
gewisse Patina. Bei diesem Mafistab
ist die Detaillierung zwar nur begrenzt
moglich und man muss aufpassen, dass
es nicht kitschig oder unrealistisch wirkt
— aber ich fand das Ergebnis durchaus
glaubwiirdig.

An einem sonnigen Sonntag ging
es dann zum See, um ein paar Fotos zu
schieffen und etwas herumzuschippern.
Wie schon in der Badewanne zeigte sich
einerseits ein schones Fahrbild mit mehr
als ausreichend Antriebsreserve und an-
dererseits die schon beflirchtete Seiten-
windempfindlichkeit. Dies kannte ich
von anderen kleinen Modellen von Deans
Marine, die dann ziemlich Schriglage be-
kommen und damit zeigen, dass ihnen
die Bedingungen so gar nicht zusagen.
Allerdings hatte ich mein Gliick hier wohl
uiberreizt: Bei Wind querab kam pl6tzlich
eine ziemliche B6 und das Modell legte
sich flach aufs Wasser, nur um sich kurz
danach weiterzudrehen und kieloben zu
liegen. Bevor ich in der Lage war, das im-
mer vorsorglich bereit liegende Rettungs-
modell zu aktivieren, tauchte das Modell,
welches sich nur etwa 2 Meter vom Steg
entfernt befand, komplett ab und ver-
schwand auf Nimmerwiedersehen.

Ein Wiederfinden in dem dunklen
und zurzeit noch viel zu kalten Bag-
gersee diirfte unrealistisch sein, sodass
diese Fahrfotos die einzigen Bilder des
fertigen Modells waren. Ob Auftriebs-
korper das Versinken verhindert hitten,
weifd ich nicht — im schmalen Rumpf war
dafiir nicht so richtig Platz gewesen. In
all den Jahrzehnten, in denen ich Fahr-
modelle baue, habe ich nicht eines verlo-
ren — vielleicht war diesbeziiglich mein
Glick aufgebraucht. Nachdem ich mein
Missgeschick in der WhatsApp-Gruppe
des Vereins gepostet hatte, kam — echt
uberraschend — die Information eines
Vereinskollegen, dass spdter noch Tau-
cher zum See kimen, um das Modell zu
bergen. Seine Frau ist in einem Tauch-
verein und konnte den Vereinsvorsitzen-
den tiberzeugen, mit ihr nach meinem
Modell zu tauchen — nach kurzer Suche
der Beiden konnte ich das minimal be-
schidigte Schiff wieder entgegen neh-
men. Dafiir gebiihrt den Tauchern der
TGN-Northeim grofler Dank. |

Das ,,Wrack” der VIGILANT. Hier ist aber
gliicklicherweise nicht alles verloren



Rettertreffen am Oytener See

Rettertreffen SZENE ——=mm

Text und Fotos: Manfred Sievers

Not

Vom 19. bis zum 21. Mai fand das dritte Internationale Rettertreffen der Interessensgemeinschaft DGzRS
im MaBstab 1:10 statt. Ein illustres Wochenende mit vielen Gleichgesinnten, neuen Freunden und
interessanten Modellen — und das alles unter dem hehren Ziel der Seenotrettung im ModellmaBstab.

er Freitag war dabei der An-

reise vorbehalten. Doch auch

an diesem Tag wurden schon

einige Modelle zu Wasser

gelassen, ehe am Abend ein
Kennenlernen auf dem Programm stand.
Der bisweilen béige Wind an den Fahr-
tagen war fiir die meisten Modelle dann
kein Problem, denn die Vorbilder wa-
ren ja ebenfalls fiir den Einsatz in rauer
See gebaut worden. Am Samstag wurde
das Treffen am Vormittag dann offiziell
er6ffnet.

Reger Austausch

Die Modellbauer und auch die Zu-
schauer nutzten dann die Moglichkeit
zum regen Austausch, aber natiirlich
auch, um die Modelle ausgiebig im
Wasser zu bewegen. Highlights waren
hier Kreuzermodelle, die noch im Roh-

Viele verschiedene Modelle waren beim
Rettertreffen zu bestaunen
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bau zu bewundern waren und ebenso
viele alte Rettungsboote aus Deutsch-
land und anderen Lindern.

Am Samstag waren hierzu iiber 30
Teilnehmer aus ganz Deutschland mit
zirka 8o Modellen und den dazugeho-
rigen Tochterbooten anwesend. Am
Sonntag wurde dann mit etwas verrin-
gerter Mannschaft gefahren. Beson-
ders schén anzusehen war die Lich-
terfahrt am Samstagabend. Ein Event,

Die HERMANN RUDOLF

Das andere Extrem gab es natiirlich auch:
Ein Mini-RC-Modell eines Rettungsboots

das so gerne wiederholt werden darf.
www.ig-dgzrs-massstab-1zuro.de |
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nachdachte, dass wie aus dem
Nichts dreidimensionale Korper
erschaffen werden kénnten. Die
3D-Druck-Technologie gehort

zu den bemerkenswertesten
technischen Innovationen, die in
den letzten Jahren Einzug in den
Modellbau gehalten haben.

9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12100

3D-DRUCK WORKBOOK — ANDKOS
Noch vor gar nicht so langer Zeit ab einem Best TE
schien es sich um Science Fiction Q,

zu handeln, wenn man dariiber U-Boot-Modellbau Von 25, EUr(/)Iwer t

U-BOOT-MODELLBAU
Dieses Buch liefert
theoretische Grundlagen
sowie praktische Bautipps
und ist somit der perfekte
Begleiter flr Neulinge und
erfahrene Modellbauer.
4,99 € 234 Seiten,
Artikel-Nr. 13275

GISELA UND HELMUT SCHARBAUM

FULMAR, TRINGA UND LUCKY GIRL H//??? 77 LACKIEREN VON (SCHIFFS-) MODELLEN

Dieses Buch beschreibt die Entstehungsgeschichte
der drei Modelle Fulmar, Tringa und Lucky Girl und
was sich in deren Kielwasser so alles ereignet

/ 2 Das Standardwerk fur jeden Modellbauer — denn erst
T;'[]ggzy die perfekte Lackierung macht Inr Modell zu einem
< Unikat und handwerklichen Meisterstlick.

hat. Nicht nur der Bau der Modelle, sondern auch : U7z 4,99 € 113 Seiten, Artikel-Nr. 13265
die Suche nach Unterlagen und die Kontakte im LZIC/@’V
Bereich der groBen Vorbilder werden ausfiihrlich ' . g~ r
beschrieben. Dadurch kommen bei der Lektiire G/i‘ga i
nicht nur Schiffsmodellbauer, sondern auch alle 'S f H
Freunde klassischer Yachten auf ihre Kosten. ﬁa‘sﬁﬁﬁﬁﬂ

9,99 € 152 Seiten, Artikel-Nr. 13270

| ot

MULTIKOPTER-WORKBOOKS

Diese Workbook-Reihe widmet sich allen Facetten des Multikopter-Fliegens. Einsteiger, Fortgeschrittene und
Profis finden darin detaillierte Hilfestellungen - von der Wahl des richtigen Modells bis zum Thema Foto- und
Videoflug. zahlreiche Tipps und Beispiele aus der Praxis vermitteln das Wissen dabei spannend und leicht
nachvollziehbar.

MULTIKOPTER WORKBOOK

VOLUME 1 - GRUNDLAGEN, TECHNIK, PROFI-TIPPS

Ob vier, sechs oder acht Arme: Multikopter erfreuen sich groBer Beliebtheit. Wie ein solches Fluggerat
funktioniert, welche Komponenten bendtigt werden und wozu man die vielarmigen Allrounder einsetzen kann,
erklart das reich bebilderte Multikopter Workbook.

9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12039

MULTIKOPTER WORKBOOK

VOLUME 2 - PHANTOM-EDITION

Das Multikopter Workbook Volume 2 — Phantom-Edition stellt die Flaggschiffe von DJI, den Phantom 2 und den
Phantom 2 Vision, ausfihrlich vor, erklart worauf beim Fliegen zu achten ist, wie man auftretende Probleme
erkennt und sie I6sen kann. Daruiber hinaus werden verschiedene Brushless-Gimbals vorgestellt und es wird
erlautert, wie man eine effektive FPV-Funkstrecke aufbaut.

9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12049

MULTIKOPTER WORKBOOK

VOLUME 3 - LUFTBILDFOTOGRAFIE

Noch nie war es so einfach, mit einem Multikopter hervorragende Luftaufnahmen zu erstellen. Moglich machen
dies neben der rasant fortschreitenden Kopter- und Kamera-Technik vor allem die glinstigen Preise — auch im
semiprofessionellen Bereich. Der neue, mittlerweile dritte Band des RC-Heli-Action Multikopter Workbook
widmet sich genau dieser Thematik.

9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12070

So kdnnen Sie bestellen BS-rund-

Alle Buicher, Nachschlagewerke, Magazine und Abos gibt es direkt im SchiffsModell-Shop

ums-hobby.de

wwww.alles-rund-ums-hobby.de

Telefonischer Bestellservice: 040/42 91 77-110,
E-Mail-Bestellservice: service@schiffsmodell-magazin.de, oder im Internet unter www.alles-rund-ums-hobby.de


https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/modellbau/multikopter-workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/modellbau/rc-heli-action-multikopter-workbook-volume-2-phantom-edition
http://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/modellbau/multikopter-workbook-volume-3
http://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/modellbau/3d-druck-workbook
http://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/schiffe/u-boot-modellbau
http://www.alles-rund-ums-hobby.de
http://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/schiffe/lackieren-schiffs-modellen
http://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/schiffe/fulmar-tringa-lucky-girl

BAUPLANE

SET MODELLTONNEN
Kombi-Bauplan fir flinf verschie-
dene schwimmende Seezeichen
(Tonnen), von der Spitztonne bis zur
anspruchsvollen Leuchttonne.

SEGELKREUZER DREAM 43
Vorbildahnlicher Nachbau einer
sportlichen Tourenyacht. Vollholz-
Konstruktion fiir gehobene
Anspriiche mit vielen Details.

GAFFELKUTTER
Name: Colin Archer
Lange: 1.220 mm
Breite: 260 mm
Verdrangung: 4.000 g

Antrieb: Segelflache 49 dm?
MaBstab: 1:10
24,99 €, Artikel-Nr. 13293

MaBstab: 1:20 Lange: 1.340 mm

29,99 € , Artikel-Nr. 13308 Breite: 390 mm
Verdréngung: 7.500 g
Ballastanteil: 3.500 g
Segelflache GroB 34 dm?

BERTRAM 46 FISHERMAN
Vorbildahnlicher Nachbau

FREGATTE STARK 3/94 SM
Typ: Fregatte

einer amerikanischen Segelflache Fock 32 dm2 Lange: 679 mm
Sportfischer-Yacht. Segelflache Genua 45 dm? Breite: 68,5 mm

MaBstab 1:8 Verdrangung: 980 g
Lange: 1.300 mm 29,99 €, Artikel-Nr. 13307 Antrieb: 1 x BaugrdBe 300

Breite: ca. 300 mm
MaBstab 1:11

Antrieb Elektro

1 x ab BaugréBe 800

oder 2 x ab BaugrdBe 700
19,99 €, Artikel-Nr. 13284

MaBstab: 1:200
LITTLE BASTARD 14,99 € , Artikel-Nr. 13292
Modell eines in den 1950er-Jahren
beliebten Z-Klasse-Rennboots.
Damals wurde oft ein Vierzylinder-
Automotor mit ca. 40 PS eingesetzt,
der das Boot auf ca. 70 km/h

EISBRECHER HANSE
Typ: Eisbrecher

Lange (Original): 74,68 m
Breite (Original): 17,4 m

SCHLACHTSCHIFF USS IOWA beschleunigte. Vorgeschrieben waren L ——— =" | MaBstab: 1100 z.T. 1:50
Typ: Schlachtschiff e!ne max. Lange von 3.200 mm und Antrieb: E-Antrieb
Lange: 1.357 mm eine max. Breite von 1.200 mm. 39,99 €, Artikel-Nr. 13290
Breite: 165 mm .
verdrangung: 7.500 g ;‘;‘2&22 ggg mm LHA 5 PELELIU
Antrieb: 2 x BaugroB - — . .
MatBsetgb' S ugrobe 600 Gewicht: ca. 1.700 g e kzlggdescmﬁ
19,99 € , Artikel-Nr. 13305 Motor: Speed 60 ange: 1.253 mm

RAdS. ATUKEEN. MaBstab: 1:5 Breite: 244 mm

" Artikel- Verdrangung: 7.800

RIVA AQUARAMA 22,99i€], Artikel-Nr. 13298 | Antrieb: 2 x BaugrdBe 600

MaBstab: 1:200
34,99 € , Artikel-Nr. 13297

Das Original war ein luxuridses
Edelholz-Boot der italienischen
Yacht-Manufaktur Riva. Die
Aquarama wurde von 1962

bis 1992 produziert Vorbild-
&hnlicher Nachbau eines
bekannten italienischen
Mahagoni-Sportbootes.

KOLIBRI

Typ: Yacht

Lange: 1.200 mm

Breite: 200 mm
Verdréngung: 4.000 g
Antrieb: Segelflache 40 dm?
Kategorie: Segelschiff
24,99 € , Artikel-Nr. 13296

CRACKERBOX

Typ: Rennboot

Lénge: 560 mm

Breite: 205 mm

Gewicht: ca. 1.500 g
MaBstab: 1:8, Antrieb Elektro,
1 x BaugréBe 600, 7 Z

19,99 €, Artikel-Nr. 13288

Lénge: 830 mm

Breite: 250 mm

Gewicht: ca. 1.700 g
Motor: Speed 600

Antrieb: 2 x BaugroBe 600
MaBstab: 1:10

24,99 € , Artikel-Nr. 13304

JOSEPHUS DANIELS

Typ: Lenkwaffenkreuzer
Lange: 835 mm

Breite: 84 mm
Verdréngung: 1.000 g
Antrieb: 1 x BaugroBe 400
MaBstab: 1:200

CHICKIE IV

Edler Mahagoni-Renner nach dem
Vorbild eines amerikanischen
Sportbootes der 1930er-Jahre.

%Zfiigag;/;::lht Klasse RG-65 79, AT 15259 bt

: - Lénge: 975 mm

Lange: 650 mm | OFFSHORE-RENNBOOT Breﬁe: 400 mm

Breite: 128 mm Typ: Rennboot Verdréngung: 7.000-8.500 g
Verdrangung: 1.050 g Lange: 1.070 mm MaBstab: 1'5

Antrieb: Segelflache 23 dm? Breite: 320 mm Antrieb: Elektro,

Verdrangung: 3.300 g
Antrieb: ab 1x BaugréBe 800
oder 3,5 cm3 Verbrenner
LPD-9 DENVER 14,99 € , Artikel-Nr. 13302

Typ: Docklandeschiff
Lange: 867 mm

Breite: 175 mm
Verdréngung: 3.600 g
Antrieb: 2 x BaugroBe 400
MaBstab: 1:200

24,99 € , Artikel-Nr. 13300

Kategorie: Segelschiffe

; 1 x ab BaugroBe 800, 20-24 Zellen
24,99 € , Artikel-Nr. 13301

29,99 €, Artikel-Nr. 13287

Mehr Bauplane

gibt es im Internet unter www.alles-rund-ums-hobby.de

FORSCHUNGSYACHT HYDRON
Typ: Forschungsyacht

Lange: 840 mm

Breite: 155 mm

Antrieb: 1 x BaugroBe 600

14,99 €, Artikel-Nr. 13291

lles-rund-
ums-hobby.de

www.alles-rund-ums-hobby.de

Die Suche hat ein Ende. Taglich
nach hohen MaBstaben aktualisiert
und von kompetenten Redakteuren
ausgebaut, findet man unter
www.alles-rund-ums-hobby.de
Literatur und Produkte rund

um Modellbau-Themen.

e

StraBe, Haus-Nr. Kreditinstitut (Name und BIC)
Postleitzahl IBAN

Problemlos bestellen )

Einfach die gewiinschten Produkte in den
ausgeschnittenen oder kopierten Coupon Geburtsdatum Telefon Datum, Ort und Unterschrift
Schiffsmodell-Shop
65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120

E-Mail: service@schiffsmodell-magazin.de



http://www.alles-rund-ums-hobby.de
http://www.alles-rund-ums-hobby.de
http://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/bau-und-schnittanleitungen/schiffsmodellbau/bauplan-sl-002-bertram-46-fisherman
http://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/bau-und-schnittanleitungen/schiffsmodellbau/bauplan-sl-024-segelkreuzer-dream-43

== TECHNIK Schlauchboot mit AuBenborder

Bau eines AuBenbordmotors aus Servos

Der motor|5|e

e

Text und Fotos:
Jurgen Seiferth

Beim Aufraumen meines Basteltischs fand ich Unmengen von HK-5320-Servos - die kleinsten Servos
normaler Bauart, die es gibt. Schnell musste ich feststellen, dass sie nicht nur giinstig, sondern wirklich
billig sind. Ohne Last werden die 4-Millimeter (mm)-Motoren schnell heiB und die Elektronik stellt

nach wenigen Servobewegungen den Betrieb ein. Also fanden sie zunachst keine Verwendung. Aus
Neugierde habe ich ein Servo zerlegt und mir Gedanken darliber gemacht, was ich daraus noch machen
kdnnte. Die Idee: Einen sehr kleinen AuBenborder.

it wenigen Handgriffen
und etwas Sekunden-
kleber habe ich die Elek-
tronikplatine, das Poti
und den Motor auf ein
zweites Servo geklebt. Mit einem kleinen
Dreiblatt-Propeller versehen, brachte der
provisorisch zusammengeklebte Auflen-
bordmotor beachtliche Leistungen. Ich
konnte Vollgas fahren, ohne dass der
Motor heifd wurde — dank der direkten
Wasserkiihlung. Nur die Lenkung quit-
tierte schnell ihren Dienst.
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Aus zwei mach eins

Es gibt eine neue Serie der HK Servos
in weiflen Gehiusen. Ich weif nicht, ob
das Problem damit behoben wurde. Da-
her habe ich mich fiir das zweitkleinste
Servo entschieden, das HK 282. Auf die
Oberseite habe ich die zerlegten Innerei-
en aus dem HK 5320 oder 5330 ohne das
Getriebe aufgeklebt. Den Strom fiir die
Platine nehme ich direkt von Plus und
Minus der Steuerservo-Platine. Nur der
Impulsdraht (meistens orange, gelb oder
weifl) wurde mit den anderen drei Adern

zum Empfinger gefithrt. Nach dem Kle-
ben habe ich alles mit Epoxydharz einge-
strichen und spiter lackiert. Auf die Mo-
torwelle oder auf das Motorritzel wird der
Propeller gesteckt oder geklebt. Ich habe
meinen Lieblingsempfinger, den Oran-
ge RX, verwendet.

Die Pins habe ich abgelttet, so wiegt
der Empfinger ohne sie weniger als 2
Gramm (g). Die vier Adern zum Auflen-
border habe ich an die Létpunkte gelétet.
Auf den Empfinger habe ich einen LiPo-



1) Die kleinen Dreiblatt-Propeller wurden eigens angefertigt. 2) Als Grundlage fiir den AuBenborder dienen je zwei kleine Servos.
3) Eines davon wird in seine Einzelteile zerlegt... 4) ... und dessen Innenleben anschlieBend verkehrtherum an ein zweites
angeklebt. 5) Ein kleines Schlauchboot wurde aus Polydur hergestellt. Es wiegt keine 6 Gramm. 6) Das kleine Schlauchboot wird
mit dem AuBenbordmotor bestiickt. Nur der Platz zum Verstecken des Empfangers und des Akkus ist natiirlich begrenzt

Akku mit 50 Milliamperestunden Kapazi-
tit gelegt. Die Empfangseinheit habe ich
mit rotem PVC Klebeband umwickelt. Da-
mit sieht es aus wie ein alter Auflenborder-
Tank. So hatte ich schnell einen komplet-
ten Universalantrieb fiir alles Magliche:
Ein Papierschiff, einen Bonbondosende-
ckel, ein Lego-Duplo-Schlauchboot oder
sogar einen Schokodonut. Das war zwar
sehr lustig, aber es musste auch sinnvolle-
re Fahrzeuge geben, die der Aulenborder
antreiben kann.

Ich entschied mich fiir ein einfaches
Schlauchboot im Maf3stab von zirka 1:35
bis 1:24 mit einer Linge von 120 Millime-
ter (mm). Statt irgendwelcher Rohre oder
Schlduche habe ich das Boot aus Styrodur
gebaut. Mit einer unbenutzten frischen
Abbruchklinge wurden 12 mm dicke
Leisten ausgeschnitten, auch vier Kan-
ten wurden abgeschnitten. Daraus sind
Achteckleisten entstanden, die ich mit
120er-Schmirgelpapier gerundet habe.
Die Leisten wurden in ein Stiick Schmir-
gelpapier mit Papier drum herum gelegt,
sodass es das Werkstiick umschlieft.
Dann habe ich mit einer Hand das Pa-
pier festgehalten und mit der anderen

SchiffsModell 8/2017

unten die Leiste gedreht. So entstanden
gleichmiflige runde Leisten. Zwei davon
wurden an den Enden spitz geschliffen,
der Rest leicht schrig geschnitten und
mit sehr wenig Styropor-Kleber zur typi-
schen Bootsform zusammengefiigt.

Leichtbau

Den Boden und das Spiegelbrett habe
ich aus 3-mm-Depron geschnitten. Die
Waage zeigte fiir diesen Rohbau un-
ter 1 Gramm an, aber er war noch ext-
rem empfindlich. Da Glasfasermatte zu
schwer ist und sich nur unwillig in Ecken
legen lasst, habe ich Japanpapier mit ei-
nem Gewicht von 12 Gramm benutzt und
dieses in zwei Schritten laminiert. Zuerst
fanden zwei Lagen Japanpapier mit Ta-
petenkleister auf den Rumpf Platz. Der
handelstibliche Tapetenkleister muss un-
bedingt {iber Nacht stehen und darf nicht
zu dickfliissig sein. Nach dem Trocknen
wiegt der Rumpf fast so viel wie vorher.
Danach habe ich eine diinne Schicht Ep-
oxydharz aufgepinselt. Damit wurde das
Boot nicht nur stabil, sondern auch sehr
leicht. Es wurde nochmal tibergeschlif-
fen und lackiert. Danach habe ich mit Se-
kundenkleber ein Garn in Schlaufen an

das Boot geklebt und den Auflenbordmo-
tor mit dem Ruderhorn in die Heckplatte
gesteckt.

Damit es kein Geisterboot wird, habe
ich es mit einer sitzenden Person in 1:35
ausgeriistet. Das Boot mit Aulenborder
war schnell zusammengebaut und eine
erste Fahrprobe in der Duschwanne hat
meine Erwartungen weit tbertroffen.
Durch das sehr geringe Gewicht ist es
sehr schnell und durch die Art des An-
triebes sehr wendig. Es dreht fast auf der
Stelle und lisst sich im Vor- und Riick-
wirtsgang sehr leicht lenken. Ein uni-
verseller Antrieb, der fast an alles passt.
Zum Wechseln wird der Auflenbord-
motor einfach vom Ruderhorn gezogen
und bei Bedarf schnell an anderen Fahr-
zeugen aufgesteckt. Ich habe mehrere
verschiedene modifizierte Ruderhorner.
Ein langes mit Spitze zum Einstecken
in Obst, Gemiise oder Gebick. Ein nach
oben abgewinkeltes Stiick zum befesti-
gen mit Doppelklebeband an senkrech-
ten Flichen und diverse andere, denn
bei jedem Servo sind genug Ersatzhorner
dabei. Damit mache ich nun alles zum
RC-Boot. u

57



-

i

-
|}y

m~~= TECHNIK Figuren im 3D-Druck - Teil 1

Schiffsbesatzungen aus dem 3D-Drucker - Teil 1

Alle Mann
an Deck

/q» .'4.'
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Text und Fotos:
Robert Kranzlein

Dass man sich selbst einscannen und als verkleinertes Modell ausdrucken lassen kann, gilt inzwischen
als Allgemeinwissen. Wer beim Scannen die richtige Pose einnimmt, kann sein Ebenbild natirlich auch
als Pilot in ein Flugzeug setzen oder als Kapitan am Steuer des Modellschleppers platzieren. Spatestens
wenn ein weiteres Besatzungsmitglied auftaucht, wird es schon schwieriger und auch langsam richtig
teuer. Im folgenden Artikel mochte ich ein Verfahren vorstellen, wie Besatzungen fur Modellfahrzeuge
nach eigenen Vorstellungen gestaltet und mit dem 3D-Drucker hergestellt werden konnen.

ie Gestaltung der Figuren be-
ginnt im Open Source Pro-
gramm MakeHuman. Die
aktuelle Version 1.1.0 kann
auf der Website des Projekts
www.makehuman.org im Downloadbe-
reich heruntergeladen werden. MakeHu-
man ist an sich daftir gedacht, Charakte-
re fiir das Animationsprogramm Blender
zu entwerfen. Wir werden diese spiter in
druckbare Daten umwandeln.

MakeHuman

Nach Installation und erstem Pro-
grammstart begriilt uns das Programm
mit einem neutralen menschlichen Kérper
umgeben von diversen Meniis. Wer der
englischen Sprache nicht sicher ist, soll-
te als erstes den Reiter , Settings“ wihlen
und im daraufhin rechts erscheinenden
Ment die Sprache auf ,German_generic*
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umstellen. Etwas weiter oben gibt es
noch zwei Meniipunkte, um zwischen
dem dunklen MakeHuman-Design und
dem Windows-Design zu wechseln. Um
die Spracheinstellungen zu {iberneh-
men, muss das Programm anschlieRend
neu gestartet werden. Alle folgenden
Angaben beziehen sich auf die deutsche
Spracheinstellung.

Programmmeniis

Am oberen Rand des Fensters befin-
det sich eine Reihe von Icons, links be-
ginnend mit den iiblichen Funktionen
zum Laden und Speichern, Riickgingig
und so weiter. Tool-Tipps erkliren kurz
die Bedeutung der Icons. Fir unsere
Zwecke spiter nitzlich sind die drei
Symmetrie-Icons, die bewirken, dass
zum Beispiel das rechte Auge exakt sym-
metrisch zum soeben erstellen linken

Auge wird, sofern man dies méchte. Klei-
nere Asymmetrien konnen ein Gesicht
aber zum Charakterkopf machen.

Rechts neben den Symmetrie-Icons
folgen sieben Schalter, um die Kamera-
ansicht auf die Hauptansichten zu schal-
ten. Ganz rechts noch zwei Icons fir das
Erzeugen von Screenshots und eine Pro-
grammbilfe, die jedoch lediglich einige
Links zu Onlineforen, Homepage und
ein Wiki verbirgt. Im mittleren Fenster ist
immer unser aktueller Charakter sichtbar.

Mit dem Scrollrad kann ein- und aus-
gezoomt werden. Wer eine Maus mit
nur zwei Tasten hat, kann alternativ die
rechte Maustaste gedriickt halten und
die Maus nach oben und unten bewe-
gen. Mit gedriickter linker Maustaste ist
es moglich, die Figur um alle Achsen


http://www.makehuman.org

zu drehen. Unter den Icons folgen zwei
Reihen von Reitern. Die Auswahl eines
Reiters in der oberen Reihe bringt in der
unteren Reihe eine neue Auswahl an Rei-
tern zum Vorschein.

Dateien

Laden und Speichern funktionieren
leider nicht iiber normale Windows-Aus-
wahlfenster. Im Bereich Laden wird ober-
halb unseres Vorschaubilds eine Zeile
mit dem aktuellen Ordner eingeblendet.
Das Icon mit drei Punkten daneben er-
laubt die Auswahl eines anderen Ord-
ners. Rechts sind Vorschaubilder bereits
in dem Ordner vorhandener Charaktere
sichtbar. Der Reiter Speichern erfordert
die Eingabe eines Charakternamens. Der
Button ,Speichern“ legt dann erstmalig
eine Datei mit eben diesem Namen an.
Nun konnen wir in regelmifiigen Ab-
stinden mit dem Icon ,Speichern“ ganz
oben links den aktuellen Zustand unse-
rer Arbeit sichern. Mit dem Reiter ,Ex-
portieren“ werden wir uns erst ganz am
Schluss beschiftigen.

Modellieren

Im Reiter ,Modellieren“ und dessen
untergeordneten Reitern entsteht nun
Schritt fur Schritt unser Charakter. Ich
empfehle dringend, alle Einstellungen
streng nach der vom Programm vor-
gegebenen Reihenfolge vorzunehmen.
Also zuerst alle Unterreiter von Model-
lieren von links nach rechts abzuarbei-
ten, dann zu Geometrien zu wechseln,
dann Materialien und ganz zum Schluss
Posieren. Natiirlich ist es moglich, jeder-
zeit zuriickzuspringen und Korrekturen
vorzunehmen. Wir dirfen aber nicht
vergessen, dass es sich um ein von Frei-
willigen in ihrer Freizeit geschriebenes
Programm handelt. Wer meint, als ers-
tes eine wilde Karate-Pose auswihlen zu
miissen, noch einen Hut drauf und erst
dann die Grundattribute, wird um Ab-
stiirze nicht herumkommen.

Alle Unterbereiche des Reiters Mo-
dellieren folgen dem gleichen Schema:
rechts des Vorschaubildes gibt es Katego-
rien, auf der linken Seite gibt es zu jeder
Kategorie eine Reihe von Schiebereglern,
um die Werte zu verindern. Nur weni-
ge Regler, beispielsweise ,Geschlecht,
sollten ganz bis zum rechten oder linken
Anschlag verschoben werden. In der Re-
gel ist das mittlere Drittel des Einstellbe-
reiches vollig ausreichend, sofern man
nicht comichaft tiberzogene Karikaturen
erzeugen will.

Spielen Sie ruhig ein wenig mit den
Reglern. Alle Einstellungen werden so-
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Sprachauswahl im Programm MakeHuman
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Grundattribute des Korpers

Li BOGPOND

Wekmar | Hile

Modellierungsmeniis fiir alle Details



Ohne Nachbearbeitung direkt aus dem 3D-Drucker (von links
nach rechts): Figur im MaBstab 1:40, im MaBstab 1:20 und
Oberkérper im MaBstab 1:10

fort im Vorschaubereich sichtbar. Eini-
ge Regler gibt es, die sich gegenseitig
beeinflussen, zum Beispiel die Gruppe
Afrikanisch-Asiatisch-Kaukasisch. Deren
Summe ergibt immer 100 Prozent. Ver-
schiebt man Kaukasisch bis ganz rechts,
bewegen sich gleichzeitig die beiden an-
deren bis zum linken Rand.

Die wichtigsten Grundattribute wie
die Korpergrofle werden am unteren
Bildschirmrand noch als Zahlenwert
wiedergegeben. Im Bereich Geschlecht
werden weibliche oder mainnliche
Briiste/Oberkérper geformt. Die Katego-
rie Genitalien ist ohne Funktion, solange
nicht entsprechende Topologien instal-
liert sind. Wenn Sie nicht FKK-Badebe-
trieb auf einem Yachtmodell darstellen
wollen, kénnen wir diesen Bereich wohl
ausklammern.

MaBstab
Bevor wir zum nichsten Reiter tiberge-
hen, ist es an der Zeit, einige grundlegen-
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m~~= TECHNIK Figuren im 3D-Druck - Teil 1

KontrolimaBe fiir Oberarm, Halsumfang und vieles mehr

de Entscheidungen zu treffen. Welchen
Zweck soll die Figur eigentlich erfiillen
und vor allem in welchem Maf3stab wird
sie spater gedruckt? Ein Kapitin fiir ein
Holz-Rennboot im Mafistab 1:10 diirfte
das Grofite sein, was ein handelsiiblicher
3D-Drucker produzieren kann. Die Figur
wird knapp 200 Millimeter (mm) grof,
der Kopf etwa 20 mm Breite haben. Ist
hier die Form der Ohrlippchen noch
sichtbar oder ausschlaggebend? Kopf-
form, Augenstellung und Mund sind auf
jeden Fall gut sichtbar. Fingerlinge und
Fufdform eher nicht.

Mein Kapitin der RAMBORATOR
im Mafistab 1:20 braucht sich auch um
Augenbrauen und die Wulstigkeit von
Wangenknochen schon keine Sorgen
mehr zu machen. Die Untergrenze beim
Mafistab sehe ich bei 1:50. Eine 35 bis
40 mm grofle Figur ist nur noch durch
grundlegende Attribute wie GroRe, Ge-
schlecht, Schulterbreite oder Bauchum-
fang definierbar. Sicher macht es Spaf,
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Auswahl an Kleidungsstiicken und Accessoires auf der Homepage
von MakeHuman - daneben der QR-Code als Link
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seine Figur bis ins Detail auszuarbeiten,
nur sehen wird man es im fertigen Zu-
stand nicht mehr. Beim Maf3stab 1:50 ist
es auch kaum noch moéglich, diese auf
einem 3D-Drucker daheim zu drucken —
hier empfehle ich einen professionellen
Druckdienstleister, der im SLS-Verfah-
ren drucken kann.

Dicke Finger

Ich denke, jeder Leser wird nun
nach kiirzester EingewShnungszeit in
der Lage sein, sich durch die vielen
Konfigurationsmeniis des Programms
MakeHuman zu klicken und Einstellun-
gen an der gewiinschten Figur vorzu-
nehmen, zumal alle Anderungen sofort
im Vorschaufenster umgesetzt werden.
Ich mochte hier nur auf die fiir den wei-
teren Fortschritt wichtigen Einstellun-
gen eingehen.

Die wichtigste Einstellung im Bereich
Modellierung ist hierbei die Fingerdicke:
Ich stelle sie immer auf Maximum. Das
mag vielleicht in der Vorschau unheim-
lich unproportioniert aussehen, aber
wenn man sich vorstellt, dass ein in echt
15 mm breiter Finger im Mafistab 1:20
nur noch 0,75 mm grof8 ist, die Diise ei-
nes 3D-Druckers 0,4 mm Durchmesser
hat und durch die Ausrichtung im Raum
mehrere Schichten aufeinandergetiirmt
werden miissen, wird schnell klar, dass
hier jedes Zehntel zihlt. Ein im Druck
fehlender Finger ist viel schlimmer, als
ein minimal {iberproportionierter Finger.

Alle gewiinschten Attribute diirfen
gerne etwas iiberzeichnet werden, um
auch im Kleinformat noch Thre Wirkung
zu entfalten. Die drei Figuren in der Ab-
bildung zeigen das sehr gut. Der Maf3stab
1o dirfte nur fiir wenige Rennboote
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Auswahl der installieren Kleidung

praktikabel sein. Hier sind beispielsweise die Schniire eines
Bikinis noch sichtbar. In allen kleineren Mafistiben hat es
schon keinen Sinn mehr, diesen zu drucken. Hier gentigt et-
was Farbe.

Der letzte Reiter im Bereich Modellierung mit der Bezeich-
nung ,Mafle“ bietet noch einmal die Moglichkeit, wichtige
Kérpermafle zu kontrollieren und bei Bedarf anzupassen.
Im Bereich Schiffsmodell spielt dieses Menii keine grofRe
Rolle, aber bei einem Piloten eines Segelflugzeugs muss die
Oberschenkellinge eben exakt zur Sitzschale passen. Fiir uns
wichtig ist die Statistik. Hier notieren wir die Grofle der Fi-
gur. Uber den gewiinschten Mastab kann nun die Hohe der
fertigen Figur in Millimetern berechnet werden. Auch diesen
Sollwert notieren wir an dieser Stelle.

Hintergrund ist, dass es zwar einheitliche Datenformate
gibt, um dreidimensionale Modelle von einem Programm zu
einem anderen zu libertragen. Diese geben jedoch nur nackte
Koordinatenwerte ohne Einheit weiter. Das eine Programm
exportiert die Daten nun in Zentimetern, wihrend das nichs-
te Millimeter erwartet oder gar Zoll. Direkt vor dem Druck
wird die Sollgréfle kontrolliert und gegebenenfalls an den ge-
wiinschten Wert angepasst.

Geometrien

Das Menii ,Geometrien“ beginnt mit dem Reiter ,Klei-
dung“. Auf der rechten Seite sind die zur Verfiigung stehen-
den Kleidungsstiicke sichtbar, wihrend links ein Filter zur
Reduzierung der Auswahl eingeschaltet werden kann. Uppig
ist die Auswahl anfangs nicht. Speichern und schliefen Sie
MakeHuman und gehen Sie auf Entdeckungsreise ins Inter-

net unter E[Q / Www.makehumancommuni.or [content/

user_contributed_assets.html

Auf dieser Seite teilen aktive Nutzer der Software ihre selbst
erstellten Kleidungsstiicke, Posen, Gesichtsausdriicke und vie-
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Figuren im 3D-Druck - Teil 1
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Anlegen der 3D-Figur mit verschiedenen Attributen: 1) sitzende Pose, 2) gelangweilter Gesichtsausdruck,

3) oder gdhnend und 4) dann eingeschlafen

les mehr. Der Bereich Targets beinhaltet
Modifikationen, um Aliens oder Men-
schenaffen zu gestalten, und soll uns
hier nicht weiter interessieren. Ebenso
die Bereiche Models fiir fertige Model-
le, Proxies, Skins, Materials, Skeletons
und Expressions. In der Abteilung Poses
finden wir Korperhaltungen. Die Pose
,Blowing_a_Kiss“ habe ich exemplarisch
fiir die Dame im Bikini ausgewihlt. Ma-
keHuman erzeugt im Bereich eigene
Dokumente einen Unterordner namens
makehuman, in dem eigene Modelle
oder Kleidungsstiicke gespeichert wer-
den. In meinem Fall ist der Zielordner
fiir Posen: C:\Users\Robert\Documents\
makehuman\vr\data\poses. In diesem
Ordner werden nun alle drei Dateien

== PRAXISWISSEN
Das ist ein Slicer

Der Slicer ist die Software, die aus einem 3D-Modell das Programm erzeugt, das anschlieBend zur Maschine geschickt

Harvey_Blowing_Kiss.bvh, Harvey_
BlowingKiss.meta und Harvey_Blowing-
Kiss.thumb gespeichert. Fiir Schiffe der
grauen oder weiflen Flotte sind die Posen
»StandingAtAttention“ und , Salute“ hilf-
reich, deren Daten ebenfalls in den Ord-
ner \poses gespeichert werden.

Identisch lisst sich in den Verzeich-
nissen Clothes und Body Extensions
vorgehen. Haare werden im Bereich
\hair, Bekleidungsstiicke unter \clothes
gespeichert. Drei Dateien mit den Da-
teiendungen .mhclo, .obj und .mhmat
sind je Erweiterung mindestens abzu-
speichern, manchmal sind es vier oder
finf. Auch die Grafiken, die unter dem
Stichwort ,Optional diffuse texture“ oder

,Optional normals texture“ dargestellt
sind, miissen iiber Rechtsklick und dann
,Ziel speichern unter...“ in den Ordner
\clothes beziehungsweise \hair auf dem
eigenen Rechner abgelegt werden.

Was man lassen sollte

Wer will, kann nun die nichste Stun-
de damit verbringen, sich die komplette
Bibliothek an Bekleidung und Zubehor
auf den Rechner zu laden. Tun Sie es
bitte nicht! Ich empfehle nur die Erwei-
terungen zu installieren, die tatsichlich
aktuell benotigt werden. Eine gute Kapi-
tinsuniform ergibt beispielsweise uni-
form cap (train driver), uniform pants
(train driver) und uniform jacket (train
driver).

wird. Das dreidimensionale Objekt wird quasi in diinnste Scheibchen geschnitten (englisch: slice) und diese dann Ubereinandergelegt. Es ist

reine Mathematik.

Ich personlich bevorzuge Simplify3D (www.simplify3d.com). Das Programm ist zwar kostenpflichtig, erzeugt jedoch die mit Abstand besten
Ergebnisse aller im Consumerbereich verfligbaren Slicer. Im Bereich ,Advanced” gibt es die Option ,Merge all outlines into a single solid
model”. Diese wird sonst eher selten bendtigt, sollte jedoch bei unseren Besatzungsmitgliedern unbedingt eingeschaltet werden.

Eine solide Alternative ist das Programm Slic3r (tatsachlich mit der Zahl drei statt ,e"). Weitere verbreitete Programme sind Cura und KISS-
licer. Slic3r (www.slic3r.org) rechnet etwas langsam und neigt zu Abstlirzen. Der Kapitan in Uniform mit 126.000 Dreiecken flhrt zumindest
auf meinem Rechner bei Slic3r zu einer nicht mehr endenden Berechnung. Erst nach einer Reduzierung auf unter 50.000 Polygone konnte
Slic3r die Figur berechnen. Auf Cura mochte ich hier nicht weiter eingehen, da dieser Slicer nur mit Ultimaker-Druckern zusammenarbeitet.
Kisslicer (www.kisslicer.com) mag generell ein fahiges Programm sein, mit den Figuren aus MakeHuman habe ich jedoch kein brauchbares
Ergebnis zusammenbekommen. Auch nicht mit vorher sorgfaltig korrigierten STL-Dateien.

Das in der Suchmaschine angebotene Programm 3D-Slicer hat zwar auch grundlegende 3D-Druckfunktionen, dient jedoch in erster Linie der
Visualisierung von medizinischen Daten und ist flir unsere Zwecke vollig ungeeignet.
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Was auf jeden Fall nicht druckbar ist,
sind Brillen und Hiite oder dhnliches mit
sehr diinnen Einzelteilen. Des Weiteren
empfehle ich einen Blick auf die von
anderen Nutzern vergebene Bewertung
in der Spalte Rating. Bei erst wenigen
Wochen alten Beitrigen wie dem ,Wor-
king_suit“ sind noch keine Bewertungen
vorhanden. Bei dlteren Beitrigen weist
eine schlechte Bewertung meist auf ein
nicht optimales Design hin.

Nachdem alle Dateien gespeichert
sind, starten Sie MakeHuman neu, La-
den den zuvor erstellten Charakter und
die erweiterte Auswahl an Kleidungsstii-
cken und ,Posen” sollte nun zur Verfii-
gung stehen.

Kleidung und Haare

Kleidungsstiicke kénnen nun durch
Linksklick in der rechten Spalte ausge-
wihlt werden. Ein zweiter Linksklick de-
aktiviert ein Kleidungsstiick. Vermeiden
Sie mehrere Lagen Kleidung iiberein-
ander und stellen Sie sich die Frage, ob
dieses Kleidungsstiick wirklich gedruckt
werden muss oder ob ein T-Shirt oder Bi-
kini nicht einfach mit Pinsel und Farbe
hinzugefligt werden kann.

Export der Figur als 3D-Datei -

Im nichsten Reiter wihlen Sie die Au-
gen ,Low-Poly“. Fiir Haare gilt wie fiir
Kleidung: Nur wenn dadurch tatsichlich
ein sichtbarer Effekt entsteht. Es kann
iibrigens immer nur ein Haar gleichzei-
tig gewihlt werden. Also ist entweder ein
Vollbart oder fiilliges Haupthaar mog-
lich — nicht beides gleichzeitig. Im Reiter
,Zihne“ wihlen Sie keine Zihne, also

daneben der Link zum Programm Meshmixer

,None“. Ebenso bei Topologien. Diese
werden fiir bewegte Figuren in Animati-
onsfilmen benétigt. Auch Augenbrauen,
Wimpern und Zunge verschonern zwar
die Bildschirm-Vorschau, erschweren
aber unnétig den 3D-Druck. Auch den
Reiter ,Materialien“ lassen wir aus. Der
3D-Druck ist einfarbig und wird erst spa-
ter von Hand koloriert.
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Posieren

Der Reiter ,Posieren/Animieren” er-
weckt nun unsere Figur zu Leben. Ich
empfehle an dieser Stelle, einmal zu spei-
chern. Der Reiter ,Skelett” ist wiederum
nur flir 3D-Videos vonnéten. Der Reiter
,Pose“ beinhaltet alle Korperhaltungen,
die anfangs im Programm enthalten sind
und die wir zuvor in den Ordner \poses
hinzugefiigt haben. Die Auswahl einer
neuen Pose zieht oft eine Rechenpause
von bis zu 15 Sekunden nach sich.

Im Reiter ,Expressions“ folgt der Ge-
sichtsausdruck. Diese Auswahl hat weit
stirkere Auswirkungen auf die fertige
Figur als jede Anpassung von Nasenflii-
geln oder Ohrlippchen. In der Bilderse-
rie ist mein Seemann beispielsweise pfei-
fend, gihnend und schlafend dargestellt.

Wie schon bei den Kleidungsstii-
cken kann auf der linken Seite des Bild-
schirms ein Filter aktiviert werden, um
die Auswahl auf der rechten Seite ein-
zuschrinken. Der Filter funktioniert als
mathematisches UND. Wer also Sport
und Military auswihlt, erhilt keine ein-
zige Pose zur Auswahl, da es keine sport-
lich-militirische Haltung gibt.

Datenexport
An diesem Punkt endet die Gestal-
tung unserer Figur in MakeHuman und
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r
Fiir das Modellschiff RAMBORATOR
4 entstanden die in diesem Beitrag
beschriebenen Besatzungsmitglieder

wir speichern noch einmal. Im Meni
Dateien wihlen wir nun den Reiter Ex-
portieren. Links steht eine Reihe von
Dateiformaten zu Auswahl, rechts die
entsprechenden Optionen. Obwohl STL
das Standarddateiaustauschformat fiir
3D-Druckmodelle ist, habe ich an diesem
Punkt bessere Erfahrungen mit dem
OB]J-Dateiformat gemacht. Als Optionen
wihlen Sie ,Fiile auf Boden“ und als
Mafeinheit Dezimeter. Der Datenexport
startet durch Eingabe eines Namens in
der Zeile oberhalb des Vorschaufeldes
und den Button , Exportieren®.

Die erzeugte OBJ-Datei wird im
Ordner ...\Documents\makehuman\vr\
exports\ gespeichert. Eine PDEF-Datei
wird einfach an den Drucker geschickt
und kurz darauf hilt man das bedruck-
te Blatt in Hinden. So stellt sich der 3D-
Druck-Laie den nun folgenden Prozess
vor. Naja, eine Stunde diirfte es schon
dauern, bis man die fertige Figur in Hin-
den hilt. Die Realitit ist davon leider weit
entfernt.

Meshmixer

Bevor ein Objekt an den 3D-Drucker
gesendet werden kann, muss es mithilfe
eines Slicers in druckfihige Daten umge-
wandelt werden. Wer zum jetzigen Zeit-
punkt versucht, die Figur druckfihig zu
verarbeiten, wird feststellen, dass keines

der am Markt erhiltlichen Programme in
der Lage ist, unsere Daten zu verarbeiten.
Hohlrdume und Kleidungsschichten ver-
eiteln dieses Vorhaben.

Autodesk Meshmixer ist eine kos-
tenlose Software mit dem Spezialge-
biet, 3D-Druckobjekte zu verfremden,
zu kombinieren oder zu vereinfachen.
Leider gibt es derzeit keine deutsche
Version des Programms. Aber es steht
auf der Seite http://www.meshmixer.
com/download.html fiir Windows mit
64 oder 32 Bit zum Download bereit.
Nach Installation und Programmstart
importieren wir die OBJ-Datei iiber den
Meniipunkt File-Import. Mit gedriick-
ter rechter Maustaste kann die Figur
nun im Raum rotiert werden. Mit dem
Scrollrad wird ein- und ausgezoomt, mit
mittlerer Maustaste seitlich verschoben.
Ich empfehle nun, sich mit den Pro-
grammfunktionen durch Ausprobieren
vertraut zu machen.

Auf der linken Seite gibt es eine senk-
rechte Icon-Leiste. Jedes Icon 6ffnet ein
Menii mit entsprechenden Funktionen.
Wer nicht iiber die allerneueste PC-
Hardware verfiigt, sollte dem Programm
etwas Zeit lassen. Schliellich muss bei
jeder Aktion ein Objekt mit mehreren
zehntausend Dreiecken neu berechnet
werden. Das namensgebende Meni
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Meshmixer dient dazu, Objekte aus meh-
reren Grundformen miteinander zu ver-
schmelzen.

Unser erstes Ziel ist es, den Mund-
raum unserer Figur mit einem Ball zu
fillen. Mit gedriickter linker Maustaste
zieht man die Kugel in die Szene; idea-
lerweise in den Gesichtsbereich der Fi-
gur. Es erscheint ein Menii ,Drop Solid“
in dem tiber den Schieberegler ,Dimen-
sion“ der Kugeldurchmesser angepasst
werden kann. Der Durchmesser sollte
etwa der halben Gesichtsbreite entspre-
chen. Der Knopf ,Accept” bestitigt die
neue Figur. Mit einem Klick der linken
Maustaste kann zwischen dem Besat-
zungsmitglied und der Kugel gewechselt
werden — das aktuell aktive Objekt ist hel-
ler dargestellt. Setzen Sie den Fokus auf
die Kugel und wihlen das Menii ,Edit“
und die Funktion , Transform*. Im Zent-
rum der Kugel erscheinen nun drei Pfei-
le, mit denen die Kugel in Richtung der
drei Raumachsen verschoben wird. Ziel
ist es, die Kugel komplett innerhalb des
Kopfes verschwinden zu lassen, jedoch
so knapp wie moglich unter der Ober-
fliche, sodass der Mundraum komplett
gefiillt ist. Hierzu wird die Kugel an den
einzelnen Pfeilen bewegt, bis sie nur
noch zwischen den Lippen sichtbar ist.
»Accept” beendet die Funktion.

SchiffsModell 8/2017

=== PRAXISTIPP

3D-Druck Workbook

Die 3D-Druck-Technologie gehort zu den bemerkenswertesten
technischen Innovationen, die in den letzten Jahren Einzug in
den Modellbau gehalten haben. Und wie viele Neuentwicklungen
zuvor, brauchte auch der 3D-Druck eine Weile, ehe er den Sprung
von der Spezialanwendung hin zur Massentauglichkeit schaffte.
Zwar ist das Ganze auch heutzutage natrlich noch kein Schnapp-
chen, doch man kann mittlerweile mit zumindest tUiberschaubarem

TIPP

finanziellen Aufwand in die faszinierende Technik einsteigen. Im

3D-Druck workbook aus der TRUCKS & Details-Redaktion, dem

Schwester-Magazin von SchiffsModell, finden Interessierte alles, was man zum Start in
diese Fertigungsmethode wissen muss: von Grundlagen und Basiswissen tiber konkrete
Praxis-Tipps bis hin zur Vorstellung unterschiedlicher 3D-Drucker. Umfang: 68 Seiten.
Preis: 9,80 Euro. Bezug: Buchhandel und direkt liber www.alles-rund-ums-hobby.de

Der nichste Schritt ist nicht bei je-
der Figur notwendig. Wenn jedoch
eine Hand oder der Unterarm in der
Nihe des Korpers liegt, empfehle ich
unbedingt hier eine Verbindung zwi-
schen den beiden hinzuzufiigen, um
beim Druck und spiter eine stabilere
Konstruktion zu erhalten. Solch kleine
Ungenauigkeiten sind bei industriell
gefertigten Figuren Standard und fal-
len im bemalten Zustand nicht weiter
auf. Der Fokus muss nun auf die Figur
gesetzt werden. Dann niitzen wir die
Funktion , Brushes“ im Meni , Sculpt“.
Es wird eine Vielzahl von Pinselspitzen

angeboten. ,Inflate“ wolbt die Ober-
fliche nach aufien. Die Schieberegler
,Size“ und ,Strenght“ regeln die Pin-
selgrofe und die Stirke des Effekts.
Das Arbeiten mit diesem Werkzeug
erinnert mich manchmal an aufquel-
lenden Bauschaum. Anfinger sollten
vor allem den Strenght-Regler bei zirka
30 Prozent halten, um Fugen langsam
und bedichtig zu fillen.

Mit dem weiteren praktischen Einsatz
von Meshmixer bis hin zum 3D-Druck
einer Figur geht es dann in der kommen-
den Ausgabe von SchiffsModell weiter. H

Mit dem 3D-Drucker lassen sich Figuren in
beliebiger GréBe und Darstellung fertigen -

Farbe unterstreicht Unterschiede
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Alles InsButter

Die MOWE 2 von aero-naut ist ein komplett Uberarbeiteter Nachfolger seines bekannten Vorgangers.
Laut Hersteller ist das Modell ideal flr Einsteiger in den Schiffsmodellbau geeignet beziehungsweise zur
Nachwuchsforderung in Vereinen. Ich habe mir diesen Baukasten vorgenommen und mochte schauen,

ob das tatsachlich so stimmt.

er Inhalt des Baukastens
besticht schon zu Beginn
durch seine hervorragende
Qualitit, alle Holzteile des
Bausatzes sind prizise laser-
geschnitten und mit Bauteil-Nummern
versehen. In einer separat beiliegenden
Tiite findet man Motor, Entstorfilter,
Motoranschlusskabel, Welle, Schiffs-
schraube, alle bereits abgelingten Rohre
und diverse Beschlagteile. Selbst ein we-
nig Schleifpapier und der Holzleim sind
im Bausatz enthalten. Die zweisprachige
Bauanleitung ist wunderbar gegliedert,
enthilt gut erklirte Bauschritte, jeweils
mit den entsprechenden Zeichnungen
versehen. Der erste Eindruck verspricht
viel Gutes beim Bau des kleinen Fisch-
kutter-Modells. Ob das wirklich so rei-
bungslos verliuft, werde ich in diesem
Bericht erliutern.
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Fein gearbeitet

Zunichst werden alle Teile einer ent-
sprechenden Baustufe aus den Materialtri-
gern mittels scharfem Bastelmesser oder
Cutter herausgelost und die Kanten mit
Schleifpapier geglittet. Fiir die erste Bau-
stufe sind dies die Holzteile fiir den Kiel.
Die Teile passen hervorragend zusammen,
es gibt hier keinerlei Probleme oder Pass-
Ungenauigkeiten. Nachdem die Verkle-
bungen getrocknet sind, werden das Ste-
venrohr und der Ruderkoker eingeklebt.
Nun ist der eigentliche Kiel bereits fertig
gestellt. Im nichsten Schritt werden Ent-
stor-Kondensatoren und Anschlusskabel
an den Motor geltet und dieser an Spant 5
dann angeschraubt. Alle sieben Holzspan-
ten werden nun unter den Decksrahmen
geklebt. Ich muss hier immer wieder die
hervorragende Pass-Genauigkeit der laser-
geschnittenen Teile hervorheben.

Jetzt wird der Decksrahmen mit den
Spanten auf dem Kiel ausgerichtet und
anschliefRend verklebt. Weitere Aufdopp-
lungen sowie Kimmleisten auf beiden
Seiten vervollstindigen den Kiel und
geben ihm die notwendige Stabilitit. Es
folgen nun die beiden Rumpf-Bodenplat-
ten. Auch hier passen die Teile super an
das Spantengeriist und bediirfen kaum
der Nacharbeit, nur beim Verkleben soll-
te man auf geniigend Trocknungszeit
achten und die Teile wihrend des Trock-
nens mit Stofl-Nadeln, Wischeklam-
mern und/oder Krepp-Band fixieren.

Ein Novum, welches ich persénlich
noch nicht kannte, war das sogenannte
Ahorn-Textil: Die Bodenplatten und die
Rumpf-Seitenwinde sind aus Ahron-
Textil hergestellt. Es handelt sich dabei
um sehr dinnes Ahorn-Holz mit einer



Stirke von o,7 Millimeter (mm). Dies ist
auf der Riickseite mit Textil bespannt.
Das Textilmaterial gibt dem Ahorn-Holz
eine gewisse Stabilitdt — ich muss sagen,
es lisst sich auch sehr gut verarbeiten,
hat aber den Nachteil, dass sich die Fa-
sern des Textils an den Rindern nicht so
gut entfernen lassen. Wenn die Platten
am Rumpf verklebt sind, schauen einige
Textilfasern an den Klebestellen heraus,
die man mit Schleifen nicht hundert-
prozentig wegbekommt. Aber am Ende,
wenn der Rumpf lackiert ist, sieht man
sie nicht mehr. In der Zwischenzeit
kann der Bootsstinder zusammengebaut
werden. Hierfiir sind die Teile ebenfalls
lasergeschnitten und es passt alles prob-
lemlos zusammen. ADb jetzt hat das Mo-
dell auch einen sicheren Standplatz.

Die im nichsten Schritt folgenden
Rumpf-Seitenteile werden wiederum mit
Stofnadeln, Wischeklammern und/oder
Malerkrepp gesichert und verklebt, genau-
so der Heckspiegel. Alle genannten Teile
passen vollig problemlos an das Modell,

SchiffsModell 8/2017

es gibt keine nennenswerten Nacharbei-
ten beziehungsweise Korrekturen an den
einzelnen Teilen. Lediglich die Stellen,
an denen die Teile am Materialtriger fest
waren, mussen mit Schleifpapier geglittet
werden — aber das ist ja bekannt.

Rumpfausbau

Mittlerweile nimmt der Rumpf Form
an und es fehlen jetzt noch einige klei-
ne Arbeiten, bis er komplett fertig ist. Es
wird im nichsten Schritt der Siillrand
aus vier Holzteilen zusammengeklebt
und anschliefend an die vorgesehene
Position eingeklebt. Die Rumpf-Seiten-
teile bekommen noch eine Verstirkung,
die innen gegen geklebt wird, damit man
eine recht gute und stabile Bordwand

Das Grundgeriist des Rumpfes
ist schnell aufgebaut

hat, ebenso der Heckspiegel. Zu guter
Letzt werden jeweils auflen und innen an
die oberen Kanten der Bordwinde Ver-
stirkungsleisten geklebt, die den Hand-
lauf darstellen sollen. An dieser Stelle
endet der Rumpfbau und es werden jetzt
die ,unangenehmen® Arbeiten durchge-
fithrt, wie spachteln schleifen, spachteln,
wieder schleifen — das tibliche Prozedere,
um einen Holzrumpf gegen Wasser zu
imprégnieren.

Laut Bauanleitung soll der Rumpf
von auflen und innen mit Porenfiiller
grundiert werden, ich habe aber, beson-
ders im Unterwasserbereich, das Gan-
ze ein Mal komplett abgespachtelt und
anschliefend geschliffen (zuletzt dann

Die Verbindung zwischen Motor- und
Schiffswelle wird mit einem kleinen
Schlauchstiick realisiert
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Auch die Beplankung
geht leicht von der Hand

=== TECHNISCHE DATEN

MOWE 2

Lange: 495 mm
Breite: 168 mm
Hohe: 350 mm
Gewicht: 7508

mit Kérnung 1000), damit es eine scho-
ne und glatte Oberfliche ergibt. Danach
kann der Rumpf lackiert werden, dazu
dann spiter mehr.

Auch der Decksaufbau besteht kom-
plett aus lasergeschnittenen Holzteilen,
die keinerlei Nacharbeit bediirfen. Es
passt wunderbar zusammen, sogar mein
sechsjahriger Sohn konnte mir beim
Zusammenkleben der Aufbauteile hel-
fen. Man muss sich nur an die Reihen-
folge der nummerierten Teile halten
und Stiick fiir Stiick entsteht der Decks-
aufbau mit Steuerhaus. Vervollstindigt
wird er mit Fensterrahmen, Tiiren und
Dach. Teilweise kommt hier wieder das
Ahorn-Textil zum Einsatz. Als weitere
Vervollstindigung des Decksaufbaus
werden noch die Ladeluken ausgestanzt
und mit Rahmenleisten versehen. Einige
kleine Fugen habe ich noch mit Spachtel
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Der Decksaufbau wird aus den
Laserteilen zusammengeklebt

verschlossen und anschliefen plan ge-
schliffen. Jetzt wird der Aufbau lackiert.
Ich habe dafiir herkommliche Kunstharz-
Lack-Farben in Sprithdosen aus dem Bau-
markt verwendet. Auch beim Rumpf habe
ich alles spriihlackiert. Es sieht auf jeden
Fall immer etwas sauberer aus.

Aufbauten

Beim Einbau des Hauptdecks waren
erstmals kleinere Nacharbeiten notwen-
dig. Das Teil musste ich an den Rindern
noch abschleifen, damit es spannungsfrei
eingepasst werden kann. Diese Arbeiten
dauern ein wenig, aber der Modellbauer
soll ja auch etwas zu tun haben. Nachdem
es problemlos und spannungsfrei einge-
setzt werden kann, habe ich es anschlie-
Rend dann auch verklebt. Lackiert habe
ich das Deck nicht, die Holzstruktur sah
so recht gut aus und eine Imprignierung
gegen Wasser schien mir nicht notwendig.

Nachdem alles durchgetrocknet ist,
kénnen die restlichen Teile wie Auspuft-
rohre, Ttren und Lampenborde der Po-
sitionslaternen an ihren vorgesehenen
Stellen verklebt werden. Die Netzwinde
muss noch aus mehreren Holzteilen zu-
sammengeklebt werden, was aber kein
Problem darstellt, denn es passt ja alles
top zusammen. AnschlieRend wird sie
schwarz lackiert und auf Deck geklebt.
Jetzt wird der hintere Mast eingeklebt,
der schon auf die richtige Linge zuge-
schnitten ist. An den Hauptmast wer-
den noch Aufnahmen fiir die Ausleger-
Biume und die Durchfithrungen fiir die
Verspannungen angebracht. Die beiden
Ausleger-Biume werden gemifl Anlei-
tung zusammengeklebt und am Haupt-
mast befestigt. Zum Schluss wird noch
das Seil fur die Verspannung an die
Ausleger-Baume und den Hauptmast
gefidelt und an den Enden festgeknotet.

Zur Vervollstindigung des Modells
beziehungsweise zu den Abschlussar-
beiten gehéren noch drei Fischkisten,
zwei Rettungsringe und der Anker. Die
Fischkisten werden aus jeweils funf la-
sergeschnittenen Holzteilen zusammen-
geklebt. Die Holzstruktur und die einge-
arbeiteten Tragegriffe geben den Kisten
ein sehr realistisches Aussehen. Der
Anker wird aus drei Holz-Teilen zusam-
mengeleimt, lackiert und anschlieRend
aus das Deck geklebt. Bei den Rettungs-
ringen habe ich mal ein wenig geschum-
melt. Gemifd Bausatz sollen zwei Holz-
ringe ausgestanzt und anschliefend an
den Kanten rund geschliffen werden.
Nach der erfolgten Lackierung wird noch
Tau drumgewickelt. Ich habe hierbei
ausnahmeweise mal auf handelstibliche
Fertig-Rettungsringe  zuriickgegriffen
und diese an die vorgesehenen Positio-
nen seitlich am Steuerhaus geklebt.

Fahrbetrieb

Natiirlich soll das kleine Modell nun
auch fahren. Der Motor ist ja bereits
eingebaut, es fehlen nun noch die rest-
lichen RC-Komponenten. Es werden
drei kleine RC-Platten aus Holz in das
Schiffsinnere an die entsprechenden
Positionen geklebt. Jetzt miissen noch
ein Ruderservo eingebaut und die Ver-
bindung vom Anlenkhebel zum Ru-
der hergestellt werden. Anschlieffend
wird die gefettete Schiffswelle in das
Stevenrohr geschoben und die Schiffs-
schraube aufgesetzt. Die Verbindung
zwischen Motorwelle und Schiffswelle
yubernimmt“ ein kleines Schlauch-
stiick. Nun fehlen noch Fahrregler,
Empfinger und ein Akku, die beim
ersten Schwimmtest in der Badewanne



Mit seinen gutmiitigen Fahreigenschaften ist die
MOWE 2 auch fiir Hobby-Einsteiger gut geeignet

so im Modell platziert werden, dass die
MOWE 2 gut ausgetrimmt im Wasser
liegt. Hierbei habe ich auch gleich den
ersten Test auf Dichtigkeit durchge-
fuhrt und gesehen, dass kein Wasser in
das Modell eindringt.

Danach ging es endlich an den See zur
ersten Probefahrt. Das Modell liegt gut im
Wasser und zeigt auch ein schones Fahrt-
bild. Nur darf man nicht Vollgas fahren,

i

denn dann dhnelt es doch sehr einem
Rennboot. Der kleine Kutter ist ein wenig
itbermotorisiert, deshalb muss der Mo-
dellkapitéin sehr behutsam mit dem ,Gas-
hebel“ umgehen. Es macht viel Spaf}, mit
diesem Modell zu fahren und auch meine
Kinder haben sich bereits mit der MOWE 2
angefreundet und ihren Fahrspafy zum
Ausdruck gebracht. Einziges kleines Man-
ko an diesem sonst hervorragenden Bau-
kasten ist, dass kein Namenszug beiliegt,

j 7o Volle Fahrt Der Kutter = -
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Ilegt gut |m Wasser

Die MOWE 2 im Rohbau. Auch ein Schiffsstander
ist im Baukasten enthalten

aber hier kann man dann ja seiner Fan-
tasie freien Lauf lassen und das Modell
ganz individuell benennen. Wie gesagt:
Es ist ein sehr schoner Baukasten, aus
dem mit wenig Aufwand ein schmuckes
Modell eines kleinen Nordseefischkutters
erstellt werden kann. Ein ideales Einstei-
germodell fiir den Nachwuchs im Schiffs-
modellbau und ein grofles Dankeschén
an die Firma aeronaut fiir die Neuerschei-
nung dieses Modells. [ |
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“Text und Fot
Mario Bicher

Aberdeen, Stavanger, Esbjerg — schon mal von diesen Orten gehort? Dann kennen
Sie sich aus in der Offshore-Szene und wissen, dass hier die Basis fur florierende
Olgeschafte gelegt wird. Auch Hamburg kann sich in diesen Stadtereigen

einbringen — allerdings ein wenig anders. Und zwar mit dem Offshore-Treffen
des SMC Hamburg.




er Schiffsmodellbauclub Ham-  sehenswerte Spezialschiffe aus der Off-

burg (www.smc-hamburg.de) shore-Szene. Mit dabei der eine oder an-

Mehr Infos in der @ lud Ende Mai zum Offshore-  dere Hafenschlepper — oder Schiffe, die
Digital-Ausgabe Treffen in die mitten in der  als solche betrachtet wurden — der fiir

Stadt gelegene Parkanlage Lokalkolorit im Kleinen sorgte.
Planten un Blomen - iibersetzt Pflan-

zen und Blumen. Das nicht mal eine
Seemeile vom zweitgrofiten Contai-
nerhafen Europas entfernt gelegene

Eigentlich untypisch fiir Hamburg
— gefiihlt regnet es hier jeden zweiten

Tag — lief sich an diesem Samstag kein
Plitzchen wird jedes Wochenende von = Wolkchen am Himmel blicken. Unter

mehreren zehntausend Parkbesuchern strahlendem Blau und bei wenig Wel-
aufgesucht. Beste Voraussetzungen lengang zogen die Schiffsnachbauten
also, fiir das Hobby Schiffsmodellbau  ihre Runden auf dem groflen Teich
Werbung zu treiben. Vor prichtiger in Sichtweite des Hamburger Fern-
Kulisse prisentierten sich dann auch sehturms. Aus ganz Deutschland und
zahlreiche hervorragend gebaute und dem benachbarten Ausland, beispiels-

LLALE

%

1) Im MaBstab 1:50 gebaute MAERSK MASTER mit unzahligen Details. 2) Unter
norwegischer Flagge beheimatetes Offshore-Cargo-Vessel BORBON MONSOON mit
typischem Bow-Bug. 3) Klassiker wie die SMIT HUNTER und WASSERTOR gaben sich
ebenfalls ein Stelldichein. 4) Im Bau befindliche MAERSK ATTENDER im MaBstab

1:50 mit einem A-Frame
schiffsModell 8/2017


https://www.smc-hamburg.de/

szeNE Offshore-Treffen Hamburg 2017

1) Die NORMAND DRAUPNE baute Udo Herkenrath im MaBstab 1:60 nur nach Fotos.
Sie ist 1.420 Millimeter lang und etwa 22 Kilogramm schwer. 2) Von der PRIMUS, die
Wolfgang Stiimges erstellte, ist auch das Foto des Monats in dieser Ausgabe. 3) Bei
den Offshore-Modellbauern aus den Niederlanden steht der MaBstab 1:50 hoch im
Kurs. 4+5) Links die JANUS und rechts URANUS - beide in 1:75 und beide von Harms-
Bergung. Wolfgang Stiimges (links) und Hans-Jirgen Mottschall bauten die PRIMUS
und URANUS. 6) Vor Jahren geh6rten SMIT-Hafenschlepper zu den beliebtesten
Nachbauobjekten in der Schiffsmodellgemeinde
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weise den Niederlanden oder Schott-
land, reisten die Teilnehmer an.

Obwohl an anderer Stelle vermutet,
handelte sich um kein Treffen der I0S,
also internationalen Offshore-Gemein-
schaft, sondern um eine Themen-Ver-
anstaltung des SMC Hamburg. Einige
Vereinsmitglieder sind jedoch selbst in
der 10S aktiv und gut vernetzt, was sich
in der sehr hohen Qualitit des Treffens
widerspiegelte. Zu sehen gab es tber-
wiegend selbst gebaute, internationale
Offshore-Schiffe; hauptsichlich in den
Mafistiben 1:50 und 1:75 erstellt. Doch
mit von der Partie waren auch einzelne
Baukastenmodelle. Darunter bekann-
te Typen wie die HAPPY HUNTER,
WASSERTOR oder SMIT ZWEDEN.
Das Spektrum gezeigter Modelle war
entsprechend breit gefichert.

Bei den gezeigten Exponaten liefs sich
viel Abschauen, wenn es um die Um-
setzung von Ausriistungsgegenstinden




Riidiger Berdrow (links) und Bjérn Esser
vom SMC Hamburg im Gesprach

und Schiffsdetails ging. Mit Kamera aus-
geruistete Schiffsmodellbaufans konn-
ten an diesem Tag ihre Speicherkarten
bis zum Anschlag mit aussagekriftigen
Motiven fiillen. Fragen beantworteten
die Erbauer der Modelle und gewahrten
dadurch Einblicke in Baumethoden und
Werkstattpraktiken. Wer wollte, konnte
sich bei den Modellbauprofis schlau und
fit fiir kommende Projekte machen. Ei-
nen kleinen Eindruck davon geben die
hier gezeigten Fotos. [ |
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™ Sy, SALVIRILE
] o

1) Die HATA TIGA von Bjorn Esser ist ein Fast Crew Supply Vessel, der es im Original
auf 30 Knoten bringt. 2) Frei erfunden, aber Hafenschlepper wie die OL OLIVER
kdnnten in Hamburger Hafen fahren. 3) Bjérn Esser baute die SALVIRILE - 2005 in
China fertiggestellt — in 1:75 in gut 1.900 Stunden nach. 4) Klassiker HAPPY HUNTER
- den Bausatz wird es kiinftig wieder im Handel geben. 5) Statt eines Ankers oder
Containers platzierte Wolfgang Stiimges einen Offshore Tender auf seiner JANUS




mr~—~= VORSCHAU auf Heft 09/2017

Das neue Heft erscheint am 17. August 2017

Endlich ist es vollbracht! Das Langzeit-Projekt MOULAY IDRISS
von Dieter Kempf ist abgeschlossen und das Modell fertiggestelit.
Eine leichte Aufgabe war es nicht, denn in diesem Dampfer

ist auch eine echte Dampfmaschine eingebaut. Permanenter
Wasserdampf stellt aber besondere Anforderungen an die Decks
und Aufbauten. Seine Tricks verrat der Autor im nachsten Heft.

Drucksache

|
Im zwéiten Teil zu seiner 3D-Druck-Serie berichtet Robert
Kranzlein iiber die Feinheiten beim Drucken von 3D-Figuren
fiir Schiffsmodelle. Besonders bei der Erstellung der
Druckdateien ist das Wissen um ein paar Kniffe von Vorteil.

Seenotrettungskreuzer genieBen zu Recht einen hohen Stellen-
wert. Erstaunlicher Weise ist die Anzahl erhdltlicher Baukasten-
modelle aktuell sehr iiberschaubar. Umso gréBer wahrt dann die
Freude, einen alten Bekannten neu aufbauen zu kénnen. Karsten
Linder hatte das Gliick mit dem ehemaligen robbe-Modell BERLIN
respektive BREMEN und berichtet dariiber.
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heiten vom Besten!

1:42

Britisches
Schmugglerschiff
Lange: 745 mm
Bestell-Nr. 20162

Diese Kataloge sit 10
threm Fachhindler

Modellbav vom Besten

Klaus Krick Modelltechnik
Inhaber Matthias Krick
Industriestr. 1 - 75438 Knittlingen


https://www.krick-modell.de/

4
JHR SPEZIALIST FUR ECHTEN {HOLZMODELLBAU

Fischkutter Anna 3
Bestell-Nr. 3076/00

Technische Daten
Ldnge ca. 700 mm

Breite ca. 260 mm 4
Tiefgang ca. 65 mm ﬁ‘}
MaBstab 1:20 {

Bausatz mit groBem ABS
lasergeschnittenen Holzteilen in der gewohnten
aero-naut Qualitat. Das Bootsdeck ist bereits mit
Planken und Markierungen versehen, die lasergraviert sind. Die
Kajlite besteht aus edlem Mahagoni-Sperrholz. Der Clou bei dem Modell ist die fein
detaillierte und mit zahlreichen Atzteilen ausgestattete Netzwinde. Anna 3 wird durch
einen umfangreichen Atzteilesatz mit ca. 100 Atzteilen aus Neusilber zum Schmuckstiick.
Durch den Bau fihrt die ausfihrlich bebilderte Bauanleitung im bekannten aero-naut Stil
mit 3D-Baustufenzeichnungen.

Rumpf und

Der Modellbausatz enthélt:

Fertigrumpf aus ABS, gelasertes Bootsdeck, passgenau gelaserte Holzteile aus Mahagoni-Sperrholz

und Birken-Sperrholz, Alu-Rohre flir Masten und Baume, Takelage, Stevenrohr mit Welle und eine
ausflihrliche Bauanleitung. Der Beschlagsatz liegt dem Modell bereits bei und besteht aus funktionsfahigen
Scheinwerfern, Positionslaternen und Lampen, Ankern, Bldcken, Netzwinde als Bausatz, Klampen, Netzgalgen,
Umlenkrollen, Rettungsringen, Bullaugen und vielen Kleinteilen, sowie ca. 100 Atzteilen aus Neusilber.

aero= :
naut & 5

aero-naut Modellbau - Stuttgarter Strasse 18-22 - D-72766 Reutlingen

WWW.aero-naut.de
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<« QR-Code scannen
«dlosfahren...

Made in Germany
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