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EDITORIAL

Urlaubsgefiihle

Liebe SchiffsModell-Leserinnen und -Leser

Bei sommerlichen Auflentemperaturen verlagere ich meinen Arbeitsplatz gern 3 Meter
stidlich auf den Balkon. Die Lage gleicht viele Mingel der Altbauwohnung aus. Der Blick in
den Welfengarten, an dessen Ende das ehemalige Schloss und jetzige Universititsgebaude
liegt, ist in Hannover einmalig. Keine Strafle verstellt die Natur. Aber irgendwas ist ja immer:
Am Wochenende sind die Musikdarbietungen aus dem Park teilweise gewShnungsbediirftig.

Ich habe nun entdeckt, im Sommer Urlaub und Beruf zu verkniipfen, quasi das
Angenehme mit dem Niitzlichen. Anfang Juni habe ich ein verlingertes Wochenende auf
Krautsand genutzt, um einen Bericht iiber das Kiistenschifffahrts-Museum in Wischhafen
zu schreiben. Ab Seite 52 kénnen
Sie lesen, warum sich der Besuch

Das Angenehme mit dem NUtzlichen [Ny e i "
zu verbinden. ist wunderbar Urlaub an der mecklenburgischen

Seenplatte einen Abstecher nach
Leer. Da wird im Museumshafen am
3. und 4. August der 100. Geburtstag von BERTUS FREEDE gefeiert. Der Schlepper diente
als Vorbild fiir das Modell TIM von aero-naut. Werner Fischer hat ihn im MaRstab 1:15
vorbildgetreu nachgebaut und in der SchiffsModell 03/24 beschrieben. Ich freue mich schon
auf die Rundfahrt durch den Leeraner Hafen.

Im September gibt es dann noch eine weitere interessante Kombination. Am ersten
Wochenende des Monats finden die Aukruger Hafentage und die Schiffsmodellbautage im
Maritimen Museum in Hamburg gleichzeitig statt. Schwierig, aber machbar. Danach geht es
weiter nach Dianemark, auf die Insel Zrg. In Marstal befindet sich ein Schifffahrtsmuseum
und im Hafen liegt das Kiimo SAMKA, das ich mir genau ansehen und vor allem fotografieren
werde. Auf dem Riickweg statte ich dann in Rendsburg dem Schifffahrtsarchiv, das Helmut
Harhaus in der letzten Ausgabe vorgestellt hat, einen Besuch ab.

Das ist ein schones Programm, bei dem mein VW-Bus wieder eine grofle Rolle spielt.
Egal, was Sie vorhaben: Ich wiinsche Thnen einen sonnigen Sommerurlaub, Erholung und
viel Spaf mit der neuen SchiffsModell-Ausgabe.

Herzlichst, Thr

—

Jiirgen Voss
Redaktion SchiffsModell
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Zeitenwende

Der Gaffelschoner PAUL ist Teil einer
Sonderausstellung im Kehdinger Museum
fur Kustenschifffahrt in Wischhafen. Der
Modellbauer Wolfgang Korn zeigt hier
Schiffstypen aus den Anfangszeiten des
Warenverkehrs auf der Unterelbe. Der
Motorschoner mit dem Heimathafen
Estebriigge wurde 1931 auf der Luhring-
Werft in Hammelwarden flir 120.000,—-
Reichsmark gebaut. Die PAUL steht in der
Entwicklung der Kustenschifffahrt flr den
Ubergang von reinen Segelschiffen zu
motorbetriebenen Klimos. Sie hatte bereits
einen Viertakt-Diesel mit 150 PS eingebaut,
dessen Abgase durch den Besanmast
abgeleitet wurden. Im Oktober 1943 war
dann ihr Ende gekommen. Als man die
finnische Insel Sappi ansteuerte, um einen
Lotsen aufzunehmen, lief das Schiff bei
dichtem Nebel und Schneetreiben auf einen
Unterwasserfelsen und versank langsam.

SchiffsModell 8/2024
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Alle zwei Jahre

schiffsmodellbautage in Hamburg

Das Internationale Maritime
Museum Hamburg, die weltweit
groBte Privatsammlung maritimer
Themen, |&dt vom 7. bis 8. Sep-
tember 2024 zu den ,3. Interna-
tionalen Schiffsmodellbautagen
Hamburg” ein. Schiffsmodell-
bauer und Schiffsmodellbauclubs
prasentieren historische Schiffe
aus Holz, Karton- und Plastik-
modelle sowie ferngesteuerte
Schiffe aller Art. Wie die vergan-
genen Veranstaltungen gezeigt

[FREEn AT : haben, ist das Modellbauniveau
(=i durchgehend sehr hoch. Die |~
beiden Tage sind flr die Besucher Internationales Maritimes Museum Hamburg
SCHIFFSMODELL-APP INSTALLIEREN eine ausgezeichnete Gelegen- Kaispeicher B, KoreastraBe 1, 20457 Hamburg
heit, sich ausgiebig umzusehen Telefon: 040/30 09 23 00
und sich mit den Ausstellern Internet: www.imm-hamburg.de
auszutauschen.

Schnelles Duo

Blackjack 24" Katamaran

Neu im Programm von Horizon Hobby sind zwei RTR-Rennboote von

Neuer Regler

H Pro Boat. Sie sind in zwei attraktiven Lackierungen erhaltlich und errei-
IESC 160.HV chen laut Hersteller Geschwindigkeiten von bis zu 48 km/h. Im Liefer-
von PowerBox umfang ist eine Spektrum-Zweikanal-Fernsteuerung enthalten. Beno-
systems tigt werden nur der Fahrakku und ein passendes Ladegerat. Der Preis

betragt 329,99 Euro. www.horizonhobby.de
Der neue PowerBox iESC 160.HV
ist ab sofort erhaltlich. Er basiert
auf der neuesten Reglergenera-
tion fir bdrstenlose Motoren mit
32-Bit-Prozessor und erweiter-
ten Funktionen wie Telemetrie
sowie die Einstellbarkeit direkt
vom Sender aus. Die Abmessun-
gen betragen 97 x 51 x 34 mm,
das Gewicht liegt bei 199 g.
Drehrichtung, Timing, Akkutyp,
Freilauf und andere Parameter
sind einstellbar. Eine elektro-
nische Anti-Blitz-Schaltung ist
integriert. Der Preis: 299,— Euro.
WWWw.powerbox-systems.com
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Hafentage

Schaufahren im
Aukruger Freibad

Vom 7. bis 8. September 2024 finden wieder die legen-
daren Aukruger Hafentage statt. Zum zwdlften Mal
laden die Stor-Piraten zum Schaufahren ins Aukruger
Freibad ein. Die hamensgebende Hafenanlage von

Ralf Gehring wird selbstverstandlich aufgebaut. Die
Verpflegung Ubernimmt wie immer der Kiosk des Frei-
bads. Die Veranstaltung beginnt an beiden Tagen um
10 Uhr, am Samstagabend ist ein Nachtfahren geplant.
Unter info@ig-stoer-piraten.de kann man sich fir die
Ubernachtung auf der Wiese am Bad anmelden.

E=== ORT
Freibad Aukrug, Zum Sportplatz 1b, 24613 Aukrug

Kompaktlader

SkyRC S100neo von Robitronic

Das SkyRC S100neo von Robitronic zeichnet sich unter ande-
rem durch ein stylisches sowie kompaktes Design aus und
bietet als AC/DC-Ladegerat eine maximale Leistung von 200 W
fur verschiedene Akkutypen (LiPo, LiFe, Lilon, LiHV, NiMH, NiCd,
Pb). Zusatzlich kann es als Stromversorgungsgerat genutzt

Neu bei JOJO-Modellbau

LiFe Akku werden. Die einstellbare Spannung liegt hier bei bis zu 30 V
und die Stromstarke bei bis zu 12 A. Der Preis: 57,90 Euro.
EGOBATT 6.6V WWW.robitronic.com

EGOBATT LiFe-Akkus sind die erste Wahl,
wenn es um qualitativ hochwertige LiFe-
Akkus geht. Die zweizelligen Akkus haben
eine Spannung von 6,6 V und lassen sich
somit direkt und ohne Spannungswand-

ler am Empfanger anstecken. Sie eignen
sich auch sehr gut als Antriebsakkus ftir
Elektroantriebe und werden mit Kapazita-
ten von 800 bis 4.000 mAH angeboten. Die
Akkus k6nnen mit allen modernen Ladege-
raten im LiFe-Modus problemlos geladen
werden. Anschlusskabel sind JR-Servoka-
bel (schwarz), Sechspol-MPX-Buchse (griin)
und Balancerstecker-System XH. Die Preise
liegen zwischen 15,75 und 42,95 Euro.
www.schiffsmodelle-shop.de

SchiffsModell 8/2024




I~ NMOTORSCHIFFE FOUR CSONS

Chris Craft Constellation von Graupner

Wieder ein Schwan

Das erste Schiffsmodell war und ist immer etwas Besonderes. Wenn es die langen Jahre mehr oder
weniger zerzaust Uberlebt hat, ist die Versuchung groB, sich mit den mittlerweile gewachsenen
Fahigkeiten an einer Renovierung zu versuchen. SchiffsModell-Autor Hermann Veith hat sein altestes
Modell komplett neu aufgebaut und wieder zu seinem schonsten Schiff gemacht.

or mittlerweile rund 6o
Jahren hat mein Vater den
Graupner-Schnellbaukasten
der Chris Craft Constellation
(CCC) zu uns nach Hause
mitgebracht. Genau genommen hat er
in erster Linie damals das Modell selbst
gebaut, mich jedoch intensiv in den Bau
einbezogen und so zum Schiffsmodell-
bau gebracht. Der Styropor-Fertigrumpf
der CCC (gab es von Graupner auch

noch bei dem Modell des Seenotkreu-
zers THEODOR HEUSS) war damals
ein Novum, kann als frither Vorldufer
der Kunststoff-Fertigrimpfe gesehen
werden und rechtfertigte durchaus die
Bezeichnung ,Schnellbaukasten®.

Die RC-Ausstattung des Modells be-
stand aus einer Zweikanal-27-MHz-Tipp-
Anlage, ein Eigenbau, der aufwendig bei
der Post zugelassen werden musste. Die

Text und Fotos: Hermann Veith

Umsetzung der Funksignale in die Funk-
tionen ,,Motor vorwirts — riickwirts“ und
»Ruder backbord — steuerbord“ erfolgte
im Modell mittels einer sogenannten
Kinematic, einem elektro-mechanischen
Schalt-Maschinchen, das nur das Schal-
ten von Endlagen zulief, also alles weit
entfernt von proportionaler Steuerung
oder stufenloser Regelung. Angetrieben
wurde das Modell von einem geniigsa-
men Distler-Motor, der gemichliche Vor-




und Rickwirtsfahrt ermoglichte, jedoch
keineswegs ein motoryachtgemifes, vor-
bildnahes Fahrbild.

Seenotfall

Dennoch hat das Fahren mit dem
Modell immer Spafl gemacht und Re-
sonanz bei den Zuschauern hervorge-
rufen. Und es hat die Leidenschaft fiir
den Schiffsmodellbau bei mir geweckt,
sodass ich mich als nichstes Modell an
die ADOLPH BERMPOHL traute. Die
CCC wurde sukzessive RC-technisch
modernisiert und diente schlieflich als
Havarist fir den Rettungseinsatz meiner
ADOLPH BERMPOHIL, den mein Vater
und ich auf zahlreichen Schaufahren
und Wettbewerben als Programm in der
Klasse F6 vorfiihrten.

So lief es ab: Die Yacht l4uft aus, Party-
musik (aus einem kleinen, RC-schaltba-
ren Radio), dann Grundberithrung, Was-
sereinbruch (Wassertank wurde geflutet),

SchiffsModell 8/2024

dadurch Schlagseite, Abschuss von vier
roten Leuchtkugeln als Notsignal, Brand
(Zuindung von Rauchpulver), zwei Passa-
giere (mit Hartschaum-Schwimmwesten
und angeleint mit Nylonfiden) springen
iiber die Reling ins Wasser, ADOLPH
BERMPOHL liuft den Havaristen an,
16scht den Brand, setzt das Tochterboot
aus, dieses schleppt die Yacht ab — puh,
nochmal gut gegangen dank DGzRS. Da-
nach wurde das Sammelschiffchen rum-
gereicht — so war das damals.

Renovierung

Sehr lange ruhte die CCC in ihrer
Transportbox, bis ich mich im Septem-
ber 2018 entschloss, das Modell zu re-
staurieren. Eigentlich wollte ich den
empfindlichen  Styroporrumpf durch
einen exakt passenden GFK-Rumpf von
Lextek ersetzen, das scheiterte jedoch an
Terminschwierigkeiten bei der Rumpf-
produktion. In der Werkstatt meines
Vereins, der Schiffs-Modellbau-Arbeits-

gemeinschaft Morfelden-Walldorf e.V.,
konnte ich dann einen Styroporrumpf
der THEODOR HEUSS mit GFK-Haut
bewundern. Das hat mich motiviert und
uberzeugt, auch bei meiner CCC diese
Methode anzuwenden.

Der Rumpf wurde ausgerdumt, ein
wenig gerechnet, um die mogliche
Zuladung zu ermitteln und Antrieb sowie
Funktionen geplant. Die mafistibliche
Geschwindigkeit liegt bei 11 bis 12 km/h,
die Modellgesamtmasse, auf Wasserli-
nie getrimmt, bei etwa 2.450 g. Meine
CCC sollte auf jeden Fall als Doppel-
schrauber mit frei laufenden Wellen
umgebaut werden. Beleuchtung, ein
drehbarer Scheinwerfer, Typhon- und
Motorsound wurden im ersten Ansatz
als Funktionen vorgesehen.

Als Motoren wurden zwei 480er
aus dem Fundus ausgewihlt, die auf
4oer-Schrauben wirken und von einem

Das war der Ausgangszustand der
Constellation vor der Restauration

Der Styroporrumpf war beim
Schleifen sehr druckempfindlich

1
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Bei Marinetic gab es die perfekt
passenden ovalen Bullaugen

Die stromlinienférmigen Positionslampen wurden
mit Liquid Chrome vom Molotow verchromt

Die Schiffsschrauben von Raboesch wurden
nachtraglich mit Schleifspuren verschénert

Die FOUR CSONS wird jetzt von zwei
freilaufenden Wellen angetrieben

12

LiFePo-Akku mit drei Zellen mit Nennspannung 9,6 V ge-
speist werden sollten. Dazu passten, ebenfalls aus dem Fundus,
zwei Kompakt-Wellenanlagen mit 3 mm Wellendurchmesser
und starren Kupplungen. Eine weitergehende detaillierte Be-
wertung des Antriebs-Setups ergab, dass die g4oer-Schrauben
die Motoren sicherlich iiberlasten wiirden. Daher wurden final
30er-Schrauben verbaut, die sich im spiteren Fahrbetrieb auch
hervorragend bewéhrt haben.

Beim Soundmodul fiel die Wahl auf das Beier USM-RC-2,
das Dbereits in einem anderen Modell verwendet wurde und
dank Eigenbau-Stecksystem von Modell zu Modell umgesteckt
werden kann. AufSerdem bietet es diverse Schaltméglichkeiten
zum Darstellen und Auslésen von Funktionen, sodass kein wei-
teres Schaltmodul in meiner CCC benétigt wird.

Rumpf, Antrieb und Ruderanlage

Scheuerleisten, Bugzier, Positionslampenattrappen, Klebe-
embleme und Wasserschiebebilder wurden vom Rumpf
entfernt, Ruder und Stevenrohr ausgebaut und dann die ur-
spriingliche Lackierung soweit wie moglich abgeschliffen. Die
dabei zu Tage tretenden Unebenheiten und Dellen zeigten, wie
empfindlich das Material gegentiber Druck und Stof$ war. Im
Graupner-Urzustand hatte der Rumpf aufgrund der Ausstat-
tung mit dem mittig verlaufenden Antriebsstrang keinen richti-
gen Kiel. Dieser wurde nun angeformt, sauber verschliffen und
dann der Rumpf auflen mit einer diinnen Glasfasermatte lami-
niert. Nach erneutem Schleifen (stellenweise musste mit Epo-
xyspachtel nachgebessert werden, da die Matte durchgeschlif-
fen war) erfolgte ein Uberzug mit Spritzspachtel. Wiederholtes
Schleifen, um Rest-Unebenheiten zu beseitigen, dann war der
Rumpf absolut glatt und bereit zum Grundieren.

Wihrend Laminat und Spachtel aushirteten, kiimmer-
te ich mich um Beschlagteile fiir den Rumpf, also um die
ovalen Bullaugen und die Positionslampen. Die Bullaugen,
urspriinglich nur mit einem Rahmen aus selbstklebender
Folie und Lackschattierung dargestellt, gab es passgenau bei
Marinetic. Schwieriger waren geeignete Positionslampen
mit ihrer fiir die 1950er-Jahre typischen Stromlinienform
zu beschaffen. Schlielich wurde ich im Zubehorbereich fir
Flugmodelle fiindig. Hier gab es schéne 13,5 mm lange und
5,8 mm breite Attrappen von stromlinienférmigen Positions-
lampen. Nach geringfiigiger Uberarbeitung und Einbau einer
roten und griinen LED passten sie perfekt. Liquid Chrome von
Molotow sorgte fiir den Chrom-Look und wurde an meiner
CCC vielfiltig verwendet.

Auch die Schiffsschrauben wurden jetzt fertig. Die Propel-
ler von Raboesch mit 30 mm Durchmesser (allerdings mit
My4-Gewinde), wurden fein nachprofiliert und mit den gekrei-
selten Schleifspuren vom Auswuchten dekoriert. Nachdem das
Rumpfinnere von iiberfliissigem Styropor befreit war, konnten
die Kompakt-Wellenanlagen eingebaut werden, ausgestattet
mit freilaufenden Wellen aus 3-mm-Edelstahl und M4-Gewin-
debuchsen fiir die Schrauben sowie die Wellenabstiitzungen.
Das Positionieren und Einbauen der beiden Motoren erfolgte
mit Hilfe eines Motorspants. Sie sind durch diesen hindurch
mit den Flanschen der Wellenanlagen verschraubt.

Dann wurden die beiden Rudergarnituren gefertigt, die
Ruderanlage eingebaut und justiert. Bis auf die Miniatur-
Kugellager stammen alle Teile dafiir aus meinem Fundus. Die
Kugellager sind abgedichtet und die Koker mit Epoxy in den
Styroporrumpf eingeklebt. Sie wurden vor Inbetriebnahme



noch mit Fett gefiillt, damit sollten sie absolut dicht sein. Da
die Schrauben zum Befestigen des Ruderservos spiter, wenn
das endgiiltige Deck aufgebracht ist, nicht mehr gut zu errei-
chen wiren, habe ich zum Befestigen des Servos acht kleine
Neodym-Magnete verwendet — sitzt, passt und wackelt nicht.

Viel Chrom

Wihrend weiterer Wartezeiten zwischen Spachteln und
Schleifen entstanden der Mast aus Platinenmaterial mit funk-
tionsfahigem Topplicht, der Flaggenstock fiir das Heck aus
Messingrohr mit ebenfalls funktionsfahigem Hecklicht, zwei
Abgas-Auslisse und der bugseitige, holzerne Flaggenstock.
Um etliche dieser Beschlige in Teilen oder auch vollstindig
verchromt darstellen zu kénnen, habe ich den entsprechenden
speziellen Lack ,Liquid Chrome“ von Molotow verwendet, so-
wohl als Lackstift fiir Kleinteile als auch, wenn gréflere Farb-
mengen bendtigt und mit Pinsel oder Airbrush aufgetragen
werden, aus einer Nachftillpackung.

Die Oberfliche verlduft in jedem Fall kurz nach dem Auftra-
gen hochglinzend, sollte dann lange trocknen und keinesfalls
wihrend der Trockenzeit beriihrt werden. Ich war nach dem
ersten voreiligen Anfassen sehr geduldig und habe die Teile
nach dem Nachlackieren zumindest bis zum nichsten Tag ru-
hig liegen lassen. Ganz wichtig ist nach meiner bisherigen Er-
fahrung, dass die zu verchromenden Teile vor dem Lackauftrag
wirklich staubfrei sind, da jedes Kérnchen auf der Oberfliche
durch den hochglinzenden Lack per Lichtreflex extrem sicht-
bar wird. Auch mit der Airbrush ist Liquid Chrome sehr gut
zu verarbeiten, wenn man eine gewisse Schichtdicke aufbringt.

Mittlerweile hatte mich ein sehr guter Freund, selbst Eigner
einer Motoryacht und langjdhriger profunder Kenner vielfil-
tigster nautischer und praktischer Aspekte bei Yachten sowie
besonders derjenigen der amerikanischen Chris Craft-Werft,
mit zahlreichen Fotos von Chris Craft-Yachten und deren De-
tails versorgt. Daraus hatte ich ein Vorbild ausgewihlt, an dem
ich mich bei der Restaurierung und Aufwertung der Graupner-
Variante der CCC weitgehend orientieren wollte.

Diese Yacht war mit einer heckseitigen Badeplattform ausge-
stattet, die mir sehr gut gefiel und daher auch an meiner CCC
realisiert werden sollte. Als Basis diente ein Triger aus 3 mm
starkem Polystyrol und darauf ein Belag aus Teakholz. Da ech-
tes Teak am Modell zu dunkel wirkt, verwendete ich Abachi-
furnier, das spiter auf Teak gebeizt wurde. Mit dem Anbringen
der Scheuerleisten, bestehend aus an zwei Kanten verrundeten
Polystyrol-Vierkantprofilen, war die Uberarbeitung des Rumpfs
weitgehend abgeschlossen.

Deck, Beschlage und Detaillierung

Die ersten Schritte zum Aufarbeiten des Decks und dessen
Beplankung bestanden darin, den groflen Zugang im Heck
zu verschlieffen und durch eine in ihrer Gréfle vorbildgetreue
Luke zu ersetzen. Die Ruderanlage und alle weiteren Einbauten
in diesem Bereich waren damit nach wie vor ausreichend gut
erreichbar. Ebenso wurden alle anderen Offnungen im Deck
verschlossen, die noch aus dem eingangs geschilderten Dasein
der CCC als Havarist stammten. Der Ubergang vom Achter-
zum Vordeck wurde vorbildndher gestaltet, das Leibholz auf
dem Vordeck erganzt und mit Fischung versehen.

Bei meiner CCC wollte ich ein rutschhemmendes Teakdeck

darstellen und dazu die Decksbeplankung nicht einfach nur
mittels Bleistiftstrichen imitieren, sondern echte, mafistibliche

SchiffsModell 8/2024

Die beiden neuen Motoren sind auf einem
gemeinsamen Motorspant montiert

’ byt z ¥ _ A -
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Bis auf die Kugellager stammen alle Teile
der Rudergarnituren aus dem Fundus

Die nautische Beleuchtung der Yacht
ist selbstverstandlich funktionsfahig

13
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Um das Ruderservo spater
demontieren zu kdnnen, ist
es mit Magneten befestigt

Die aus Messing
gefertigen Abgasauslasse
werden noch verchromt

Beim Flaggenstock ist
die Verchromung der
Metallteile bereits fertig

Die Badeplattform aus Polystyrol wurde

Als Kalfaterung wurde schwarzer Holzkitt auf

anschlieBend mit gebeiztem Abachi verkleidet

Decksplanken aufbringen. Dazu wurde
wieder auf Teak gebeiztes Abachifurnier
verwendet. Nach dem Beizen habe ich
es mit selbstklebendem Papier beklebt,
in Streifen, also zu Planken geschnit-
ten und diese mit Tacky-Glue sauber an
Deck verlegt.

Beim vorbildnahen Beplanken habe
ich mich an Ausziigen aus einem Fach-
buch iiber Holzbootsbau orientiert, die
mir auch von meinem vorstehend be-
reits erwdhnten Freund zur Verfiigung
gestellt wurden. Zitat zum Thema Leib-
holz: ,Das Hirnholz der Decksplanken
darf niemals gegen Stahl oder Alumini-
um stoflen, denn man kann die Stoéfle
nicht dichten. Die Feuchtigkeit dringt
sehr leicht in die Hirnkanten der Plan-
ken ein und wird schnell zur Fiulnis
fithren. Ebenso gefihrlich ist die Rost-
bildung. Daher werden um Rinnstein,
Deckshiuser aus Metall und um Mast-
koker Leibholzer verlegt.“

Und ein Zitat zum Thema Planken-
enden: ,Um die Decksplanken an ihren
Enden besser mit den Leibholzern oder
mit dem Fisch verbinden zu koénnen,
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werden ihre Spitzen abgeschnitten. Die
so entstandenen stumpfen Enden hei-
Ren Butten. Die Leibhdlzer oder der
Fisch erhalten Ausschnitte, in die die
Butten der Plankenenden, deren Brei-
te 1/3 bis 1/2 der Plankenbreite betra-
gen sollen, eingelassen werden. Spitze
Plankenenden wiirden beim Kalfatern
beschidigt werden.“

Diese fachlichen Vorgaben sollten
bei der Decks- und Plankengestaltung
so weit wie mdoglich einfliefen. Um die
Kalfaterung darzustellen, habe ich das
mit Papier beklebte Deck mit schwar-
zem Holzkitt abgespachtelt. Nachdem
dieser durchgetrocknet war, wurden die
Selbstklebe-Papierstreifen  abgezogen,
was die gewtinschten feinen schwarzen
Linien zwischen den Planken erbrachte.
Der Holzkitt stand um die Papierstirke
erhaben iiber der Holzoberfliche. Die-
sen Uberstand durfte ich jetzt nicht weg-
schleifen, sonst hitte sich das schwarze
Schleifpulver in den Poren und der Ma-
serung der Planken verteilt und damit
den hier keinesfalls gewiinschten Ef-
fekt ,gealtertes Holzdeck vom Arbeits-
schift“ erzeugt. Vielmehr habe ich den

das mit Papier beklebte Deck aufgetragen

Uberstand mit einer kleinen Ziehklin-
ge sauber abgezogen. Klingt alles etwas
aufwendig, aber der Klassiker — Planken
sigen aus einem einseitig geschwirz-
ten Brett — war hier nicht anwendbar,
schwarze Kartonstreifen zwischen den
Planken auch nicht, aber das endgiiltige
Ergebnis rechtfertigte die Miihe.

Da ja ein rutschhemmender Teak-
Belag dargestellt werden sollte, musste
das Deck eben auch matt erscheinen. Also
wurde nach mehreren Schichten Eposeal
und Zwischenschliffen noch matter Klar-
lack aufgetragen. Ein entsprechendes
Produkt aus dem ansonsten aufgrund sei-
ner guten Produkte von mir bevorzugten
Baumarkt habe ich gliicklicherweise an
einem Probestiick getestet — das Ergebnis
war grauslich. Aufgrund der guten Erfah-
rungen mit Liquid Chrome von Molotow
habe ich dann dort einen Mattlack bestellt
und auch tberaus ziigig erhalten. Grof3
war der Schreck, als der Lack nach dem
Aufsprithen zusehends kleine Blischen
ausbildete. Ich habe die Werkstatt erst
einmal verlassen, dann nach einer halben
Stunde nachgeschaut. Et voila, alles bes-
tens, ein perfektes Ergebnis.



Nach der Endlackierung sieht
das Holzdeck perfekt aus

Nachdem der Rumpf lackiert war, konnten
die verchromten Details montiert werden

Das um das Deck laufende Leibholz
habe ich als optischen Kompromiss in
der urspriinglichen Graupner-Bauart
beibehalten, also erhoht gegeniiber den
Decksplanken. Und damit es kontrast-
reicher ist, wurde es glinzend und nicht
ebenfalls matt ausgeftihrt. Vielleicht
nicht ganz vorbildgetreu, aber mir ge-
fillt es so. Die relativ dunkle Anmutung
des Decks wird dem einen oder anderen
Yachtliebhaber vielleicht gewthnungs-
bediirftig erscheinen, aber es gab auch
bei den Chris-Craft-Yachten tatsichlich
solch dunkle Holzdecks, wie einige der
mir zur Verfiigung stehenden Fotos be-
legten. Wenn man sich niher mit den
Chris-Craft-Yachten aus den 1950er- und
1960er-Jahre befasst, findet man immer
wieder mal von der Serie abweichende,
individuell nach Kundenwunsch ausge-
stattete Varianten.

Die Rahmen der achteren Luken beste-
hen aus 0,3 mm diinnem Alublech, das
auf dem Papierschneider in 3 mm breite
Streifen geschnitten und mit geprigten
Nietképfen versehen wurde. Mulden mit
Griffen aus dinnem Draht stellen die
Bodenheber zum Offnen der Luken dar.
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Die Lukenrahmen bestehen aus diinnem Alublech
und wurden mit Nieten und Scharnieren versehen

Die Lukenscharniere bestehen aus polier-
tem Draht, in die ich mit einem feinen
Seitenschneider Rillen in gleichméifiigen
Abstinden eingeprigt habe. Die Bade-
plattform wurde mit Epoxy im Rumpf
eingeharzt, der Heckspiegel furniert und
beide Teile mit Eposeal versiegelt und
mattiert. Eine Badeleiter, um vom Deck
aus die Badeplattform zu erreichen, kom-
plettiert die Anordnung stimmig.

Es wurde Zeit fiir das Lackieren des
Rumpfs. Ich bevorzuge dafiir die Air-
brush und in der Viskositit passend ein-
gestellte, seidenmatte PU-Acrylfarben.
Nach dem Grundieren sowie dem Auf-
bringen und Abkleben des Wasserpasses
folgten nach und nach alle Rumpfberei-
che, beginnend mit der dunkelroten An-
tifowlingfarbe des Unterwasserschiffs
iiber den weiflen Rumpfmittelteil und
abschliefen der tirkisfarbene Rand
oberhalb der Scheuerleiste. Wihrend die
Lackierung trocknete, fertigte ich noch
einige Beschlige zum Detaillieren des
Rumpfes an, mehrere sogenannte Bord-
durchldsse (zum Beispiel den Austritt
fur Kihlwasser) sowie ein kleines Luf-
tungsgitter. Nach dem Durchtrocknen

Das Gitter iiber dem Oberlicht
ist ebenfalls verchromt

der Verchromung wurden sie am und
im Rumpf montiert und auch die Posi-
tionslampen konnten ihren angestamm-
ten Platz einnehmen.

Auf dem Vorschiff der CCC befindet
sich eine aufklappbare Luke mit integ-
riertem Oberlicht, die ich gerne per Servo
als RC-Funktion geéffnet und geschlos-
sen hitte. Da jedoch auch ein Lautspre-
cher zur Soundwiedergabe vorgesehen
war und sich unter dieser Luke der ideale
Einbauort dafiir ergab, wurde an dieser
Stelle der Lautsprecher platziert. Das Git-
ter tiber der Verglasung der Luke, die das
Oberlicht bildet, ist selbstverstindlich
auch wieder verchromt. Damit man beim
spiteren Fahrbetrieb den Sound gut hort,
wird die Luke vor Fahrtantritt manuell
aufgeklappt. Als letzte Beschlagteile am
Rumpf wurden noch die Schutzkanten
am Heckspiegel und die verchromten
Abgas-Auslisse montiert.

Fahrstand, Kajiite und mehr

Der Rumpf wurde nun erstmals auf
dem Gartenteich zu Wasser gelassen
und nahm nach dem Ballastieren anni-
hernd die erwartete Schwimmlage ein.
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Unter der aufklappbaren Luke sitzt der
Lautsprecher des Soundmoduls

Der Einbau der Technik konnte begin-
nen. Unter der achteren Luke wurde der
Hauptschalter montiert, ein bewihrtes
No-Name-Produkt aus der groflen Kiste,
die mit ,Schalter beschriftet ist und das
in etlichen meiner Modelle klaglos sei-
nen Dienst versieht. Auch die Lade- und
Balancerbuchse sowie spiter noch der
BID-Chip fanden hier ihren Platz.

Im Bug wurden die weiteren Tech-
nik- und Elektronikkomponenten auf
einer trapezférmigen Polystyrolplatte
angeordnet und mit Magneten auf zwei
Quertrigern fixiert. Das Beier-Soundmo-
dul ist auf dieser Platte mit zwei Bana-
nensteckern mechanisch befestigt und
elektrisch versorgt. Seine Ein- und Aus-
ginge sind, wie schon in einigen ande-
ren meiner Modelle, auf eine 50-polige
Buchse gefiihrt, wo sie dann mit einem

Als letzte Beschlagteile wurden die Schutzkanten
und die Abgas-Auslasse am Rumpf angebracht

— ich nenne ihn ,Formstecker® — indivi-
duell nach Bedarf des jeweiligen Modells
kontaktiert werden kénnen. Der Empfin-
ger ist mittig platziert, das daneben mon-
tierte Relais schaltet bei Betitigen des
Hauptschalters den Balanceranschluss
des LiFePo-Akkus auf das Telemetriemo-
dul zwecks Uberwachung der Einzelzel-
len- und Gesamtspannung.

Beim zweiten Trimm-Schwimmen
auf dem Gartenteich zeigt sich, dass
das Elektronikmodul den Bug erwar-
tungsgemafd ein klein wenig nach unten
driickt. Das wurde mit 100 g Gardinen-
blei im Heck perfekt ausgeglichen. Der
Vorschub des Zweischrauben-Antriebs
war mehr als bemerkenswert. Erginzt
wurden noch ein Stepdown-Modul zum
Versorgen der nautischen und sonstigen
Beleuchtung sowie eine Lichtorgel, die

aufgrund ihrer 12 V Versorgungsspan-
nung mit einem Stepup-Modul gespeist
werden muss. Die Inspiration zu der
Lichtorgel stammt von einem Modell-
baukollegen, ihre Leuchtsequenz wurde
in dem Beier-Modul programmiert. Alle
Bereiche des Aufbaus, an denen Holz
sichtbar ist, wurden mit dem bewahrten
Abachi-, Teak“-Furnier aufgewertet. Eine
teilweise aufwendige Arbeit, doch die
Miihe hat sich gelohnt.

Im nichsten Teil des Bauberichts
sind noch einige fundamentale Mo-
dellbau-Probleme zu bewiltigen. Zum
Beispiel, wie man ein realistisches Ra-
darbild auf dem Monitor erzeugt, das
mit der Umdrehung der Antenne syn-
chron geht. Einiges geht schief, aber am
Ende wird dann doch aus der CCC die
FOUR CSONS. |

Der Hauptschalter ist ein No-Name-Produkt
aus der groBen Schalterkiste
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Die Elektronikkomponenten sind auf einer

Polystyrolplatte im Bug untergebracht
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= BAUPRAXIS Motoreinbau

Text und Fotos: Hinrik Schulte

Antriebseinbau im Schiffsmodell

Nichts zu horen

Sehr argerlich, wenn das neue Schiffsmodell auf der ersten Probefahrt rasselnde oder brummende
Motorgerausche macht. Das im Nachhinein zu andern, ist fast unmaglich. Der Antrieb ist ja fest
eingebaut. In unserem Grundlagenkurs zeigt uns SchiffsModell-Autor Hinrik Schulte, was flr ein

leises Modell wichtig ist.

chiffsschraube, Welle mit Ste-
venrohr und Motor gehéren
zu den wichtigsten Teilen in
einem Schiffsmodell, zumin-
dest, wenn es kein Segelschiff
ist. Also ist der Einbau des Antriebs-
strangs eine unumgingliche Notwendig-
keit, aber auch ein recht komplizierter
Vorgang, der nachher das Fahrverhalten
des Modells und noch mehr den Fahr-
eindruck ganz wesentlich beeinflusst.
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Nur sehen, nicht horen

Sorgfalt und Genauigkeit sind natiir-
lich im Modellbau immer wichtig, aber
wenn man an dieser Stelle schludert,
kann es einem den kompletten Spaf an
einem Fahrmodell vermiesen. Das kann
fiir die optische Erscheinung gelten, aber
noch wesentlicher ist der akustische
Eindruck. Ein Schiffsmodell will ich in
erster Linie sehen und eigentlich nicht
das Gerdusch einer klappernden Welle

oder einer tiberforderten Kupplung ho-
ren. Einem Rennboot darf man gern an-
horen, welche Kraft in ihm steckt. Aber
bei einem vorbildgetreuen Schlepper
sollte das Motorgerdusch nur aus einem
Soundmodul kommen.

Wie ist jetzt die Vorgehensweise? Fest
steht, wo die Schiffsschraube zu sein hat
und damit auch, wo die Welle im Steven-
rohr den Rumpf zu verlassen hat. Dort



Wie die meisten

Schiffsmodellbauer,
greife ich sehr gern
auf handelsiibliche

bohren wir erst einmal vorsichtig ein
Loch und schieben das Stevenrohr in den
Rumpf. Ohne es zu verkleben, testen wir
nun einfach mal, wo das Stevenrohr im
Rumpf enden wiirde, denn das zeigt uns
ungefihr, wo der Motor dann einzubau-
en wire. Ist diese Position so in Ordnung,
gehen wir daran, die genaue Motorpositi-
on zu bestimmen. Wenn das noch nicht
passt, brauchen wir entweder ein lingeres
oder ein kiirzeres Stevenrohr. Verlingern
ist quasi unmoglich, kiirzen dagegen eine
Option. Dazu sollte man aber beachten,
dass die Lagerbuchse am gekiirzten Ende
wieder eingebaut wird, damit die Welle
ordentlich gefiihrt ist.

Kurze Welle

An dieser Stelle interessiert uns die
eigentliche Propellerwelle, die meist
deutlich linger als das Stevenrohr ist,
noch gar nicht, denn sie wird erst spi-
ter passend gekiirzt. Um einen mog-
lichst vibrationsfreien Lauf des Antriebs

SchiffsModell 8/2024

Stevenrohre mit >
4-mm-Wellen zuriicks™

38 -8335 1Stk

3.2 /4,0 mm

._'

260€

inks die starre Kupplung aus dem Sortiment von
Hobby-Lobby als Ausrichthilfe und rechts die Kupplung mit
dem flexiblen Zwischenstiick als endgiiltige Kupplung

sicherzustellen, sollte man unbedingt
darauf verzichten, im Rumpf noch ein
freies Stiick Welle zu haben. Die Welle
sollte so lang sein, dass gleich nach dem
inneren Ende des Stevenrohrs die Kupp-
lung aufgesteckt werden kann. Ebenso
sollte der Motor kein langes Wellenen-
de haben. Besser ist es, wenn zwischen
Stevenrohr und Motorlager wirklich nur
noch die Kupplung sitzt.

Wichtig ist auch, dass das Stevenrohr
relativ flach verliuft, innen aber trotz-
dem idealerweise iiber der Wasserlinie
endet, denn so kann definitiv kein Was-
ser durch das Stevenrohr in den Rumpf
gelangen. Dazu steht natiirlich im Ge-
gensatz, dass der Motor doch relativ weit
unten im Boot verbaut sein sollte, damit
sein Gewicht keine Instabilitit in der
Schwimmlage verursacht. Bei unserer
Barkasse wird ein 50 g leichter Brushless-
Motor mit 28 mm Durchmesser verbaut,
der sich noch im Bestand befand. Diese

Der Simprop Magic
20-09 hat nur eine
spezifische Drehzahl
von 900 U/min/V,
was relativ langsam
ist, aber gut zu der
Barkasse passt

50 g werden das Modell nicht aus dem
Gleichgewicht bringen. Daher erlaube
ich mir eine recht hohe Motorposition,
um den Zugang zu ihm zu erleichtern.

Der Motorspant

Natiirlich koénnte man die exakte
Rumpfinnenkontur mit derselben Lehre
abnehmen, die wir schon fiir den Stin-
der auflen benutzt haben, aber ich habe
mich fiir einen etwas anderen Weg ent-
schlossen. Der Motorspant besteht aus
5-mm-Sperrholz, ist aber nur 6o mm
breit und stiitzt sich eben auch nur auf
dieser Breite auf dem Rumpfboden ab.
Zusitzlich gibt es oben am Spanten tiber
dem Motor noch eine Querstrebe aus ei-
ner 5 x 5-mm-Kiefernleiste, die iiber die
gesamte Rumpfbreite geht. Damit ist
der Motorspant sowohl am Rumpfboden
als auch an den Rumpfseiten verankert.
Uber die breite Abstiitzung kann er die
Krifte des Motors gut aufnehmen und an
den Rumpf weiterleiten.
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Wenn alles angepasst ist, wird zuerst
das schraubenseitige Ende des Steven-
rohrs in den Rumpf geschoben. Danach
werden der Motor mit dem Motorspant
und die Welle mit einer starren Wel-
lenkupplung, die es zum Beispiel bei
Hobby-Lobby giinstig gibt, verbunden.
Wenn diese Einheit aus Welle, Kupplung
und Motor mit Spant noch lose, aber vl-
lig spannungsfrei im Rumpf liegt, wird
erst einmal das Ende des Stevenrohrs
mit Sekundenkleber fixiert. Danach wird
der Motorspant an einigen Stellen eben-
so angeklebt. Hierbei kommt es darauf
an, dass alles wirklich ohne Spannung
im Rumpf liegt und leicht verklebt wird.
Nach und nach kann man dann alles
weiter verkleben, wobei der Kleber auch
eventuelle Spalten tiberbriicken muss.
Stabilitat ist noch zweitrangig.

Endgiiltiger Einbau

Dann wird ein Keil aus Sperrholz
oder Balsa angepasst, der die Liicke
zwischen dem Stevenrohr und dem in-
neren Rumpfboden ausfiillen soll. Der

darf ruhig etwas zu klein sein und nach
dem Ankleben am Stevenrohr auch gern
noch einen Millimeter Luft zum Boden
haben. So ist jedenfalls sichergestellt,
dass auch dieser Keil keine Spannung
auf den Antriebsstrang austibt. Erst
wenn man sich absolut sicher ist, dass
Motorwelle und Antriebswelle definitiv
in einer Flucht sind, geht es an das end-
giiltige Verkleben aller Teile. Bei unse-
rem GFK-Rumpf habe ich dazu Epoxyd-
harz mit langer Topfzeit genommen, das
vorher mit Glasfaserspinen angedickt
wurde, damit auch sdmtliche Spalten si-
cher verklebt werden.

Wie es drunter aussieht, ist egal. Die-
ser Satz ist hier ganz wesentlich, denn
nun geht Stabilitit unbedingt tiber Optik.
Am hinteren Ende des Stevenrohrs, wo es
im Rumpfboden verschwindet, sollte das
Harz noch so diinn sein, dass es auch in
die Bohrung im Rumpf einsickern kann.
Samtliche andere Klebestellen sollten
eine deutliche Kleberwulst haben. Dann
ist jedenfalls garantiert, dass sich weder

das Stevenrohr noch der Motorspant
jemals wieder 16sen werden. Das soll so
sein, schlieflich haben wir uns vor dem
Verkleben ja auch versichert, dass alles
perfekt fluchtet.

Bis das Harz endgiiltig ausgehirtet
ist, haben wir nun einen kleinen Bau-
stopp. Unnétig zu erwihnen, dass der
Motor natiirlich nicht mit dem Motor-
spant verklebt wird. Er wird an seinen
Befestigungslochern durch den Spant
verschraubt. Dazu nehme ich immer In-
busschrauben, denn Schlitz-oder Kreuz-
schlitzschrauben sind im montierten
Zustand nur schwer zu erreichen. Mit
einem Kugelkopf-Inbusschraubendreher
geht das um Lingen besser.

Probelauf

Nachdem alles ausgehirtet ist, folgt
ein Probelauf, der dem Motor einen ru-
higen Lauf bescheren sollte. Etwas lauter
als erwartet wird er allerdings ausfallen,
aber das ist noch kein Grund zur Unru-
he. Ohne den Widerstand des Propellers

Mit dem 300 mm langen Stevenrohr sollte der
Motor ungeféahr dort landen, wo wir es brauchen

Der relativ kleine Motorspant kann sich
passend am Rumpfboden abstiitzen

Mit der oberen Leiste stiitzt sich der
Motorspant spater an den Rumpfseiten ab
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Die Motoren werden mit Inbusschrauben angeschraubt, da sich
diese spater in dem engen Rumpf besser losen lassen, falls nétig



im Wasser wird die Welle immer viel hoher
drehen als spiter in der Praxis und im Bastel-
keller wirken Gerdusche auch immer lauter
als drauflen am Teich. Trotzdem folgt nun
als letzter Schritt der Austausch der Kupp-
lung. Die starre Kupplung geht zuriick in
den Bestand, um bei spiteren Projekten wie-
der als Ausrichthilfe zu dienen. Stattdessen
montieren wir jetzt eine Schiffskupplung
mit einem flexiblen Element zwischen Mo-
torwelle und Propellerwelle, die dann noch
einmal fiir mehr Laufruhe sorgt, denn das
letzte bisschen Versatz kann man meistens
trotz aller Sorgfalt doch nicht verhindern.
Natuirlich konnte solch eine flexible Kupp-
lung auch mehr als nur einen minimalen
Versatz ausgleichen, aber das geht eben zu
Lasten der Effektivitit und der Laufruhe.

Sorgfalt ist an dieser Stelle ein gutes
Stichwort. Modellbauer arbeiten natiirlich
immer sehr sorgfiltig, denn im Kleinen
fallen Ungenauigkeiten doch mehr auf, als
bei einem Original. Aber gerade das Aus-
richten von Motor und Schiffswelle ist wirk-
lich einer der Momente, wo man penibel
arbeiten sollte. Gedankt wird es ein Modell-
schiffsleben lang mit einem sauberen und
leisen Lauf des Antriebs. Und das ist wirk-
lich jede Miihe wert. |

-

Der Motorspant ist zum Schutz gegen Wasser einmal grundiert und

anschlieBend rot lackiert, um sicherzustellen, dass alle Stellen geschiitzt sind

Der erste Probelauf erfolgt im Trockenen mit
einem Servotester und einem einfachen Regler

1. Softkeys

Die heilen nicht etwa so, weil sie aus Gummi sind - Soft steht hier fur Software
und Flexibilitat. Uber 10 Geber-Varianten stehen zur Auswahl, von Taster tiber
Schalter und ,Schieberegler” bis hin zum 5-Schritt-Sequenzer (HS16) kannst
du fur jedes Tastenpaar, jede Ebene und jedes Modell die Funktionsweise an-
passen. Der Sender merkt sich die Stellung der Schalter beim Modellwechsel!

2. Zugeordnete Mischer

Gerade bei den Mischer geht immer schnell die Ubersicht verloren. Deshalb
sind hier jedem Geber gleich drei (HS16: vier) Mischer fest zugeordnet, jeder
Geber kann also auf drei bzw. vier Kanéale/Servos wirken. Langes Durchsuchen
einer Mischertabelle entféllt: Die Meniifunktion Geberinfo zeigt dir die zuge-
ordneten Servos an, von da sind die Servo-Einstellungen nur einen Knopfdruck
entfernt.

3. Doppelbindung

Alle aktuellen Empfanger kénnen mit zwei Sendern gebunden werden, das
funktioniert sogar mit den Zwo4 Sender-Modulen der ersten Generation. Damit
kénnen zwei Sender abwechselnd ein Modell steuern.

n@%
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7 Dinge, die es so nur bei uns gibt

Anzeige

Handsender

HS12 & HS16

=y

4. Multimetrie

Die Sender halten Verbindung mit bis zu vier Modellen gleichzeitig, die ein-

geschaltet bereit stehen kénnen. Die Akkuspannung von allen vier Modellen T
wird Uberwacht, der Sender gibt Alarm wenn einer der Akkus schwach wird.

5. Automatische Modellauswahl

Der Sender kennt seine Modelle - und sucht sie automatisch aus dem Mo- \ 4
dellspeicher heraus. Du brauchst dein Modell nur einschalten. \ N

6. Multikanile

Unsere Sender unterstiitzen weiterhin Multiswitch- und Multiprop-Protokolle
von Robbe™ und Graupner™ und alles, was dazu kompatibel ist. Mit deut-
lich verbesserter Zuverlassigkeit im Vergleich zu 40MHz-Anlagen. Die Multi-
kanéle sind vollwertig: Sie kdnnen justiert werden und kénnen Bestandteil
eines Mischers sein.

7. Ringbegrenzer fiir Voith-Schneider-Antriebe (HS16)

)

Oder beliebig viele Kettenmischer, oder mehrere lastabhéngig gesteuerte
Hydraulik-Pumpen im Modell. Das universelle Mischer-Konzept macht es
maoglich.

Das komplette Lieferprogramm fiir den Funktionsmodellbau gibt es direkt vom Hersteller im
Servonaut Online-Shop unter www.servonaut.de
tematik GmbH + Feldstrale 143 < D-22880 Wedel * Service-Telefon: 04103 / 808989-0
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Powerboattreffen in Dessau

Text und Fotos: Dieter Jaufmann

Musik In den Ohren

Rennbootreffen, bei denen die Verbrennerfraktion in der Mehrheit ist, sind nicht mehr so haufig zu
finden. Wenn dann auch noch ein Speedboat mit Turbinenantrieb dabei ist, stimmt die Gerauschkulisse
auf jeden Fall. SchiffsModell-Autor Dieter Jaufmann war dabei und hat sich umgehort.

ie jedes Jahr, lud der

MSC Elbe-Dessau vom

26. bis 28. April 2024

zur  Traditionsveran-

staltung an der Adria
ein. Auch wenn der erste Gedanke nun
wahrscheinlich an die Mittelmeerkiiste
abschweift, handelt es sich hierbei um
kein internationales Treffen. Die Rede
ist nimlich vom Waldbad Adria, welches
direkt an der Autobahnabfahrt Dessau-
Ost an der Ag am Stadtrand von Dessau
liegt. Es handelte sich um die mittler-
weile 41. Auflage des Events.

Alte Bekannte

Schon beim Einfahren in den Cam-
pingplatz entdeckte man schnell bekann-
te Gesichter, die einen herzlich begriif2-
ten. Die Wiedersehensfreude und die
Vorfreude auf das Wochenende waren
deutlich zu spiiren. Der Wasserstand
der Adria war iibrigens durch die zahl-
reichen Regenfille in der Vergangenheit
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stark angestiegen. Nachdem schlieflich
alles aufgebaut war, wurden die Boote
aufgetankt und die Motoren angeworfen.
Zwar durften bei dieser Veranstaltung
alle Antriebsaggregate zu Wasser gelas-
sen werden, aber hier war der klassische
Verbrennungsmotor in der Uberzahl.
Diese Zweitakt-Triebwerke werden mit
einem  handelsiiblichen  Benzin-Ol-
Gemisch betrieben und zeichnen sich
durch eine sehr einfache Handhabung
und Zuverlissigkeit aus.

Vorbildlich ist hier der rund 50 m
lange Startsteg, auf dem man immer
ein schones Pliatzchen findet, um sein
Boot sicher ins Wasser zu setzen. Gliick-
licherweise spielte auch das Wetter an
diesem Wochenende mit. So hatten wir
ideale Wasserbedingungen, was auch
das Fahren noch angenehmer machte.
Wie bei jedem Treffen, gab es auch in
Dessau einige Neuigkeiten zu bewun-
dern. Eine davon hatte Jens Lange in

seiner neu aufgebauten Skater prisen-
tiert. Da die Firma JetCat den Vertrieb
ihres Turbinentriebwerk SPMs, welches
ausschlieflich fiir den Einsatz in Power-
boats konstruiert war, vor wenigen Jah-
ren leider eingestellt hat, gibt es zum
aktuellen Zeitpunkt keine Moglichkeit,
ein neues Triebwerk fiir Rennboote zu
erwerben. Daher hat Jens kurzerhand
eine Turboprop-Turbine von seinen Mo-
dellflugkollegen erworben und fiir seine
Zwecke umbkonstruiert.

Neue Turbine

Ein solches Triebwerk leistet rund
165.000 U/min bei vollem Schub. Dabei
gilt es nun, auf geeignete Weise die hohe
Drehzahl in nutzbare Wellenleistung
umzuwandeln. Die notwendige Unter-
setzung erfolgt in zwei Stufen, zunichst
mit einer Gasiibersetzung und anschlie-
Rend noch durch ein Zahnradgetriebe.
Das heif3t, der heifle Gasstrahl treibt im
Betrieb ein Turbinenrad an, welches auf



Der Weg mit dem Modell zum
Wasser war angenehm kurz

Der Sprint Cat wird mit einem modifizierten

Zenoah 320-PUM-Verbrennungsmotor angetrieben

Die Skater von Patrick Kropp war nicht nur schnell auf dem
Wasser, sondern glanzte auch mit super Fahreigenschaften

einer zweiten Welle sitzt und nicht mit
der Turbine gekoppelt ist. Diese zwei-
te Welle treibt anschliefend direkt ein
Getriebe an, welches die Drehzahl auf
die geeigneten Propellerdrehzahlen re-
duziert. Auf alle Fille glinzt die Skater
mit einem absolut sauberen und ordent-
lichen Aufbau.

Natiirlich sei gesagt, dass Jens ein
Experte im Bereich Turbinen ist und
auch zwei 1.850 mm grofde Mystic-Kata-
marane im Gepick hatte, wo jeweils
zwei JetCat SPMs-Turbinen ihre Diens-
te verrichten. Nach dem Hochfahren
der Turbine bewegte sich die Skater in
einer wunderschénen Soundkulisse in
Schrittgeschwindigkeit aus der Boxen-
gasse heraus und spitestens bei Voll-
gas war dieses Triebwerk nicht mehr zu
uberhoren. Der Katamaran zeigte ein
sicheres Fahrverhalten und auch die Ge-
schwindigkeit entsprach dem Gesamt-
bild. Dabei muss man natiirlich auch er-
wihnen, dass Turbinen in Rennbooten
ziemlichen Risiken ausgesetzt sind, da
diese Temperaturen zwischen 480 °C
bis 730 °C erreichen und bei einer mog-
lichen Wisserung schlagartig herunter-
gekiihlt werden. Schlimmstenfalls liegt
der Schaden schnell im vierstelligen
Euro-Bereich. Daher ist dieses Antriebs-
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konzept nicht auf absoluten Highspeed
ausgelegt, sondern besitzt seinen eige-
nen, ganz besonderen Charakter.

Je niher der Abend riickte, desto lei-
ser wurden die Motorgerdusche. Man
ging langsam zum gemiitlichen Teil des
Abends iiber. Uberall wurden die Grills
angeziindet und man genoss bei einem

Die Turbinenskater von Jens Lange war
ein Genuss fiir Augen und Ohren

Das Modell war eine Raritét, da es sich
um ein echtes Schlauchboot handelt

kithlen Bier das Beisammensein. Leb-
hafte Gespriche iiber die Erlebnisse des
Tages und hitzige Diskussionen tiiber
die neuesten Entwicklungen erfiillten
die Luft. Spitestens am Sonntag hiefs es
schliefllich wieder Auto packen und Ab-
schied nehmen. Die Vorfreude auf das
nichste Treffen vom 11. bis 13. Oktober
2024 ist bereits jetzt schon grof. |

Blick auf die von ihm modifizierte
Turbine im aufgerdumten Innenraum
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Wenn von Junsi ein neues High-End-Ladegerat auf den Markt kommt, lasst das natlrlich aufhorchen.
Vor allem, wenn die Leistung stimmt, denn davon kann man nie genug haben. SchiffsModell-Autor
Karl-Heinz Keufner hat den iCharger 4512 DUO unter die Lupe genommen und getestet.

ie Firma Junsi, der renom-
mierte Hersteller von pro-

fessioneller Ladetechnik,
hat mit dem iCharger 4512
DUO seine Produktlinie

nach oben hin erweitert. Dieses Ladege-
rit stellt eine Erweiterung und Moderni-
sierung des bekannten 4o1o0 DUO dar.
Junsi hat den Lader technisch komplett
tiberarbeitet. Durch die Ausstattung mit
neuester Technologie werden eine deut-
lich gesteigerte Leistung und neue Funk-
tionen bereitgestellt.
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Dazu wurde von der Firma RC-Dome
ein iCharger 4512 DUO zur Verfiigung
gestellt, dessen technische Daten sich
sehen lassen kénnen. Die neueste Buck-
Boost-Technologie sorgt dafiir, dass bis
zu 12 Lithium-Zellen an einem Ausgang
mit bis zu 2.000 W bei einem Strom
von bis zu 45 A geladen werden kénnen.
Im synchronen Lademodus, wenn beide
Ausginge parallel geschaltet sind, stehen
2.800 W bei bis zu 8o A zur Verfligung.
Nattirlich lassen sich auch alle anderen
im Schiffsmodellbau vorkommenden

Akkus, wie LTO- und NiZn- sowie NIMH-
Zellen, aber auch Pb-Akkus laden.

Die direkte Entladeleistung betrigt
130 W pro Ausgang, sie kann durch
Biindelung beider Ausginge auf 200 W
erhoht werden. Wem das nicht genug
ist, kann mittels externem Entladewider-
stand mit bis zu 2.80o W arbeiten. Natiir-
lich beherrscht der neue iCharger 4512
DUO auch regeneratives Entladen, dabei
wird die Akkukapazitit eines nicht leer
gefahrenen Akkus zuriick in die Versor-



Das Ladegerit ist in einem zweiteiligen

stabilen Kunststoffgehause untergebracht,

das viele Liiftungsschlitze aufweist
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00 LiPo 63-5000 mAh 2C Cap 20 L
01 LiPo 55-5000 mAh 2C Katana S0E
02 LiPo 63-5000 mAh 2C Extra 300
03 LiPo 45-4200 mAh 2C High Speed
05 LiPo 45-3600 mAh 1C Vicomte

06 LiPo 55-3200 mAh ZC Impression

Neben den vorkonfektionierten Standardprogrammen, lassen sich auch eigene Programme,
auch mit den zugehorigen Modellnamen, erstellen

gungs-Batterie oder in einen am anderen
Ausgang angeschlossenen Akku geleitet.
Entsprechend den erhéhten Leistungsda-
ten sind die Ausginge mit hochstromfes-
ten XTgo-Steckern ausgeriistet, um den
Ladestromen sicher gewachsen zu sein.
Auch der Balancerstrom ist mit 2,0 A je
Kanal groflziigig bemessen, das sollte
beim Laden und Entladen fiir gut ausge-
glichene Zellenspannungen sorgen.

Solide funktionelle Konstruktion
Das Ladegerit ist in einem stabilen
Kunststoffgehduse untergebracht, es be-
steht aus zwei miteinander verschraub-
ten Halbschalen. Das untere Gehiuse-
teil ist in dezentem Blau gehalten und
harmoniert sehr gut mit dem hellgrauen
Oberteil. In Verbindung mit der hellblau-
en Umrandung des Displays, des farbig
gestalteten Anschlusspaneels sowie den
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Bedienelementen, die in Carbon-Optik
eingefasst sind, hinterldsst das Ladegerit
einen geschmackvollen Eindruck. Auf
der Vorderseite sind simtliche Akkuan-
schliisse fiir beide Ausginge unterge-
bracht. Neben dem Hauptstromanschluss
in Form eines XTqgo-Steckers gibt es je-
weils einen universalen Balancer-Port fiir
bis zu 12s-Akkus sowie einen Multifunk-
tionsanschluss, zum Beispiel fir einen
optionalen Temperatursensor. Uber diese
Schnittstelle lassen sich aber auch Servos
testen und Impulslingen messen.

Unten und auf der Frontseite ist das
Gerdt mit grofiziigig dimensionierten
Liftungsschlitzen ausgestattet. Wenn es
erforderlich ist, treiben die beiden dreh-
zahlgesteuerten Lifter auf der Riickseite
einen Luftstrom quer durch das Gerit
und sorgen damit fiir optimale Kithlung,

zumal der Lader wegen der angeformten
Standfiifle eine relativ hohe Bodenfrei-
heit aufweist. Rickseitig findet man ein
uppig dimensioniertes kurzes Kabel mit
EC8-Stecker zum Anschluss der Versor-
gungsspannung. Auflerdem befindet sich
hier eine USB-C-PD-Schnittstelle fiir die
Durchfithrung eines Software-Updates
mittels eines Rechners und zum Laden
von USB-Geriten, wie zum Beispiel einem
Handy, aber auch einem Notebook. Die
PD (Power Delivery)-Technologie macht
es moglich. Bestiickt man den dort eben-
falls angebrachten Mikro-SD-Kartenslot
mit einer Karte, lassen sich Vorgangsda-
ten loggen und Akkudaten speichern.

Das im hinteren Bereich mittig ange-
brachte beleuchtete und hochklappbare
IPS-LC-Display mit einer Gréfle von
2,8 Zoll sorgt fiir eine gute Lesbarkeit der
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visualisierten Werte, auch aus schrigen Blickwinkeln. Durch
die Wahl von verschiedenen kriftigen Farben fiir die einzelnen
Datensitze behilt man stets den Uberblick, obwohl das Display
eine Fiille von Informationen bereitstellt. Die Bedienelemente,
die finf Tasten und der Drehgeber mit Enter-Funktion sind ein-
deutig beschriftet und mit spiirbarem Druckpunkt ausgestattet.
Die Haptik bei der Bedienung des Ladegerits ist ausgezeichnet.
Nicht so gut gel6st ist die Beschriftung der frontseitigen Ports,
sie ist nur sehr schwer lesbar. Die Buchstaben und Zahlen sind
nur dinn ausgeprigt und nicht farbig abgesetzt. Zum Liefer-
umfang gehort eine Mini-CD, auf der ein Link zum Visualisie-
rungsprogramm ,Data Explorer“, die Installationsroutinen fir
die sogenannte ,Junsi Console“, einem Programm, mit dem
der Lader vom PC bedient werden kann, sowie die Handbii-
cher simtlicher Junsi-Gerite in englischer Sprache. Auferdem
sind zwei XT9o-Buchsen und ein EC8-Kabel beigepackt. Da-
raus kann man sich selbst die notwendigen Kabel fiir den Ein-
und die Ausginge herstellen. Dariiber hinaus ist eine deutsche
Kurzanleitung beigefiigt, die tiber die ersten Hiirden hinweg
hilft. Die Firma RC-Dome stellt eine umfassende deutsche An-
leitung kostenlos als PDF im Netz bereit.

Integrierte Schutzfunktionen

Der Eingang und beide Ladeausginge sind vor Kurzschliis-
sen geschiitzt. Jeder Ausgang verfiigt tiber zwei parallel ge-
schaltete ,Little Fuse“ in Hohe von jeweils 25 A. Der Eingang
ist mit vier solchen Sicherungen ausgestattet, damit auch beim
regenerativen Entladen groflere Schiden vermieden werden.
Aber das Rundum-Sorglos-Paket ist das nicht, das Ladegerit
muss zur Reparatur eingeschickt werden, um defekte Siche-

rungen zu ersetzen. Klar, dass diese Schutzfunktionen nicht
getestet wurden. Das gilt auch fiir den Schutz vor einer Verpol-
ung am Ein- und Ausgang sowie bei den Balancerstufen. Es ist
also Vorsicht geboten, bitte genau hinschauen, bevor man die
Anschliisse herstellt. Beide Ladeausginge sind mit einer Anti-
Blitz-Funktion ausgeriistet, die man Menii-gefiihrt aktivieren
oder deaktivieren kann. Wenn zuerst das Balancerkabel, dann
der Plus- und zuletzt der Minuspol des Akkus angesteckt wird,
ist man ebenfalls vor einer Funkenbildung geschiitzt. Fiir die
Versorgungsspannung gibt es diese Prozeduren nicht, vor al-
lem bei hoheren Spannungen am Eingang funkt es deutlich, so
dass auch schon mal Spuren an den Stecken sichtbar werden.

Logische Meniistruktur

Die Meniifithrung ist praktisch identisch mit den bekann-
ten Duo-Ladegeriten von Junsi. Die Software des iCharger 4512
Duo stellt 64 Speicherplitze bereit, von denen 10 vorprogram-
miert sind. Die Speicherplitze lassen sich direkt mit den jewei-
ligen Akkudaten und wenn gewiinscht mit dem Namen des zu-
gehorigen Modells bezeichnen. Fiir jeden Akku kénnen alle nur
erdenklichen Einstellungen vorgenommen werden, es bleibt
kein Wunsch offen. Die hohe Anzahl von Datenspeichern ldsst
es zu, dass man fiir einen Akku unterschiedliche Ladestrome
vorgibt und das bei der Benennung des Speicherplatzes durch
die C-Rate kennzeichnet. Dadurch hat man fiir jeden Akku Zu-
grift auf Daten fiir moderate bis schnelle Ladevorginge. Wenn
man einmal die Parameter der Akkus gespeichert hat, braucht
man, auller der Speicherauswahl, praktisch nichts mehr ein-
zustellen. An diesen Komfort gewShnt man sich in der Praxis
ganz schnell und mochte ihn nicht mehr missen.

1) Das riickseitige Kabel wird mit der Spannungsquelle verbunden, auBerdem befinden sich dort der USB-Port

und der SD-Karten Slot sowie zwei Liifter. 2) Die Bedienelemente sind iibersichtlich angeordnet

SYSTEM MENU Ubersicht
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Bei den Grundeinstellungen lassen sich samtliche
relevanten globalen Parameter vorgeben
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Fir Lithiumzellen stehen alle
relevanten Vorgange zur Verfiigung



Die grundsitzlichen Geritedaten werden im Systemmenii
vorgegeben, das durch eine lange Betitigung der ,TAB/SYS*“
Taste aktiviert wird. Neben den iiblichen Vorgaben fiir die akus-
tischen Signale, das Display sowie die Meniisprache, lassen sich
weitere relevante globale Parameter konfigurieren. So kénnen
umfangreiche FEinstellungen zur Temperatur-Uberwachung
und den Einsatz des Liifters sowie fiir die Eingangsspannungs-
quelle einschliefllich der Vorgaben fiir regenerative Entlade-
vorginge konfiguriert werden. Wer es fiir nétig hilt, kann das
Ladegerit auch neu kalibrieren. Auch die diversen Extrafunk-
tionen, wie die Servo-Test und die Impulsmess-Funktion wer-
den hier aktiviert. Neu gegeniiber dem iCharger 4010 Duo ist
die Funktion ,Digital Power“. Ein Ausgang kann als regelba-
res Netzteil genutzt werden, die Ausgangsspannung kann von
2,0 V bis 50,0 V eingestellt werden, dabei wird ein Strom von
1,0 A bis 45,0 A bereitgestellt.

Der Haupteinsatz des iCharger 4512 Duo ist das Laden
von Antriebsakkus fiir Schiffsmotoren, deshalb sollen solche
Vorginge hier auch im Mittelpunkt stehen. Nachdem der ge-
wiinschte Speicherplatz respektive Akku aktiviert ist, stellt der
Lader ein Auswahlmenii mit den fiir den Akkutyp mdéglichen
Vorgingen bereit. Dazu zihlt neben dem Laden und Entladen
von Akkupacks auch die Moglichkeit, Akkus fiir eine lingere
Lagerungszeit vorzubereiten. Auflerdem kann ein Akku auch
ausschliefdlich balanciert werden. Dartiber hinaus stehen fiir
bestimmte Zwecke zyklische Vorginge bereit. Es wiirde den
Rahmen dieser Vorstellung absolut sprengen, wollte man die
Einstellungsmoglichkeiten des 4512 Duo hier aufzeigen. Das
muss dem Handbuch, das fast 40 Seiten umfasst, vorbehalten Ladevorgang von zwei LiPo-Akkus mit je sechs Zellen
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Zum Lieferumfang gehéren neben einer Daten-CD und einer
Anleitung ein Paar XT90-Stecker sowie ein vorbereitetes Kabel

zum Anschluss an die Spannungsquelle

LiPots|24.111V

LiPobs (24 211V
g 9.99A
- 696 man)

Beim Laden werden die wichtigsten Parameter
iibersichtlich visualisiert, dazu gehort die Anzeige der
Innenwidersténde, aber auch die ge- oder entladene
Kapazitét der einzelnen Zellen
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bleiben. Mit dem Drehgeber erfolgt die Auswahl, die mit der
integrierten Enter-Taste bestitigt werden muss. Danach muss
nur noch eine Sicherheitsfrage beantwortet werden und der ge-
wihlte Vorgang startet automatisch.

Umfangreiche Visualisierung

In Abhingigkeit von den vorgenommenen Einstellungen
verrichtet das Ladegerit seine Arbeit. Dabei sind wie bereits
genannt enorme Leistungen abrufbar, aber das Highlight sind
die vielfiltigen Visualisierungen der Vorgangsdaten parallel
fiir beide Ausgénge. In der oberen Zeile werden jeweils neben
der Speicherplatznummer die Vorgangsart sowie der program-
mierte Ladestrom angezeigt. Darunter werden links die Akku-
daten sowie die Art des Vorgangs, beim Einsatz eines Sensors
die Akkutemperatur sowie die verstrichene Zeit dargestellt. Mit
groflen Zeichen werden daneben die aktuelle Akkuspannung,
der Strom und die ge- oder entladene Kapazitit visualisiert.
In einem weiteren Fenster werden tibersichtlich die aktuellen
Spannungswerte, die Hohe der Innenwiderstinde und die gela-
dene Kapazitit einzeln fiir alle Zellen angezeigt. Dartiber hinaus
werden die Summe der Zellenspannungen und die Differenz
dargestellt. AuRerdem lassen sich die aktuellen Einstellungen
fur die Sicherheit des Vorgangs sowie der Spannungsquelle ab-
rufen. Die Umschaltung zwischen den Anzeigen erfolgt durch
eine Betitigung der Status-Taste.

Dass man es mit einem Lader der Premiumklasse zu tun
hat, wird endgtiltig dadurch klar, dass auch die Hohe der
Balancer-Strome als farbiges Balkendiagramm dargestellt
werden. In der unteren Zeile werden zusitzliche Informati-
onen der Spannungsquelle und die interne Temperatur des
Ladegerits bereitgestellt. Auch der Status des Liifters, der SD-
Karte und des USB-Anschluss werden symbolisiert angezeigt.
Besser und umfangreicher kann man einen Vorgang nicht
dokumentieren. Ganz schnell und gezielt lisst sich die Leis-

=== TECHNISCHE DATEN

Junsi iCharger 4512 DUO

Versorgungsspannung: 11V-53V DC
Ladestrom: 80 A (asynchron), max. 45 A (synchron) je Ausgang
Entladestrom: max. 80 A, max. 45 A je Ausgang

2.800 W, 900 W je Ausgang
Entladeleistung: 200 W, 130 W je Ausgang
Hochstromentladung: 2.800 W, 2.000 W je Ausgang (@ 45 V/45 A)

Balancerstrom:

Ladeleistung:

4 A pro Zelle, 2 A je Ausgang
USB C-Port, (5VV/3A,9V/2A,12V/1,5A

Unterstltzte Akkutypen: LiPo-, Lilo-, LiFe-, LiHv-, LTO-, NiZn-, NiCd,
NiMH und Pb-Zellen

Datenanschluss:

Speicherplatze: 64, weitere auf SD-Karte auslagerbar
Display: 2,4 Zoll IPS-LCD Screen
Abmessungen: 171 x 118 x 57 mm
Gewicht: 1.530 g
Importeur: RC-Dome
Preis: 489,90 Euro
Bezug: Fachhandel
Internet: www.rc-dome.de



tungsfihigkeit der einzelnen Zellen tiberpriifen, man ist stets
iiber den Zustand des Akkus umfassend informiert. Bei allen
Vorgingen sorgt ein kriftiger Balancerstrom von bis zu 2,0 A
pro Zelle fiir ausgeglichene Verhiltnisse. Interessant ist, dass
der Strom nicht impulsférmig, sondern stindig in dieser Hohe
flieft. Das sorgt fiir optimal angeglichene Zellen. Nicht uner-
wihnt bleiben soll, dass sich das Ladegerdt auch als stabilisier-
tes Netzteil einsetzen ldsst.

Praktische Erprobung

Bei vielen Lade- und einigen Entladevorgingen sowie Ablidu-
fen zur Lagerung von Lithiumzellen haben sich die Features
des neuen Junsi-Laders bestitigt. Simtliche Vorginge liefen
absolut problemlos ab und fithrten immer zu exakt aufgelade-
nen und balancierten Zellen. Die Liifter laufen angenehm leise,
die Drehzahlregelung ist deutlich wahrnehmbar. In der Praxis
hat sich das Gerit bewihrt. Man muss aber bedenken, dass fuir
den Abruf der vollen Leistung eine entsprechend hohe Ein-
gangsspannung vorhanden sein muss. Doch bereits bei einer
12-V-Versorgung steht genug Leistung zur Verfiigung, um auch
grofle LiPo-Akkus einer Laderate von 2C zu laden, wie zum Bei-
spiel zwei 6s-Akkus mit 5.000 mAh.

Das direkte Anstecken eines Akkus an den Lader ist nicht
empfehlenswert, die XTgo-Buchsen lassen sich recht schwer-
gingig ein- und ausstecken, auflerdem sind fiir ein bequemes
Handling oftmals die Akkukabel zu kurz. Auch der Balancer-
Anschluss eines Akkus ist nicht gerade einfach direkt einzu-
stecken. Es ist ratsam, auch um die Kontakte am Ladegerit zu
schonen, mit Adapterkabeln und tiblichen Balancerboards zu
arbeiten, vor allem wenn beide Ausginge gleichzeitig genutzt
werden sollen. Direkt nach dem Herstellen der Balancer-Ver-
bindung kénnen die Einzelzellspannungen sowie deren Dif-
ferenz, wie bei einem LiPo-Checker, abgelesen werden. Wenn
auch die Ladekabel angesteckt sind, werden nach kurzer Zeit
die einzelnen Innenwiderstinde der Zellen und des gesamten
Akkus sowie des Ladekabels ermittelt und visualisiert.

Um das Ladeverhalten zu testen, wurde ein nicht absolut
leergefahrener G6s-LiPo-Akku mit 5.000 mAh Kapazitit mit
10 A (Laderate 2C) geladen. Der Vorgang ist im Diagramm, das
mit einem UnilLog 2 aufgezeichnet wurde, dargestellt. Nach gut
25 min war der Akku voll aufgeladen und exakt balanciert. Der
Ladestrom wurde aber bereits nach etwa 19 Minuten zuriick
geregelt, der Lader wechselte von der Konstantstrom- zur Kon-
stantspannungsphase. Die bis dahin geladene Kapazitit betrug
etwa 88 %, die Ladeschlussspannungen der Zellen waren fast
erreicht. In der restlichen Zeit wurde der Akku komplett auf-
geladen und die Zellen sehr genau balanciert. Die Liifter lie-
fen dabei auf der ersten Stufe, sie waren kaum wahrnehmbar.
Die interne Temperatur erreichte dabei nur absolut unkritische
Werte. Das gilt auch, wenn an beiden Ausgingen solche oder
dhnliche Vorginge ablaufen. Bei den Ladevorgingen zeigte
sich, dass die leistungsfihigen Balancerstufen auch die Zellen-
spannungen von Akkus mit grofser Drift ohne nennbare Lade-
zeitverlingerung perfekt ausgeglichen haben.

Mit dem neuen iCharger 4512 DUO bietet Junsi/RC-Dome
einen extrem leistungsfihigen Lader. Er besticht durch eine so-
lide Konstruktion, eine enorme Ladeleistung und hohe Balan-
cerstrome. Das Gerit stellt absolut alle Einstellmdglichkeiten
bereit, das Display lasst sich gut ablesen. Auch die bereitgestell-
te Fiille von Vorgangsdaten hat gut gefallen. Fiir stromhungrige
grofie Potte oder schnelle Rennboote, die leistungsstarke Akkus
benotigen, ist dieser Lader bestens geeignet. |
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Das Diagramm zeigt den Ladeverlauf eines 6s-LiPo-
Akkus mit 5.000 mAh Kapazitat bei 10 A (2C)
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CNC-TECHNIK WORKBOOK

Um unverwechselbare Modelle mit
individuellen Teilen fertigen zu kdnnen,
bendtigt man eine CNC-Frése. Das neue
TRUCKS & Details CNC-Technik workbook ist
ein Ubersichtlich gegliedertes Kompendium,
in dem unter anderem die Basics der Technik
kleinschrittig und reich illustriert erldutert
werden. Doch nicht nur flir Hobbyeinsteiger
ist das Buch ein Must-Have. Auch erfahrene
Modellbauer bekommen viele Anregungen
und Tipps, wie zukinftige Projekte noch
schneller und préaziser gelingen.

9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. HASW0013

U-Boot-Modellbau

MULTIKOPTER-WORKBOOKS

nachvollziehbar.

MULTIKOPTER WORKBOOK
VOLUME 1 - GRUNDLAGEN, TECHNIK, PROFI-TIPPS

‘Alleszum | ThemalVideoflug®,
‘I‘Jﬂllf Lufthildfotografie

N Ll

erklart das reich bebilderte Multikopter Workbook.
9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12039

MULTIKOPTER WORKBOOK
VOLUME 2 - PHANTOM-EDITION

erlautert, wie man eine effektive FPV-Funkstrecke aufbaut.
9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12049

MULTIKOPTER WORKBOOK
VOLUME 3 - LUFTBILDFOTOGRAFIE

widmet sich genau dieser Thematik.
9,80 € 68 Seiten, Artikel-Nr. 12070

So konnen Sie bestellen

Alle Blicher, Nachschlagewerke, Magazine und Abos gibt es direkt im SchiffsModell-Shop

Telefonischer Bestellservice: 040/42 91 77-110,
E-Mail-Bestellservice: service@wm-medien.de oder im Internet unter www.alles-rund-ums-hobby.de

U-BOOT-MODELLBAU
Dieses Buch liefert
theoretische Grundlagen
sowie praktische Bautipps
und ist somit der perfekte
Begleiter flr Neulinge und
erfahrene Modellbauer.

4 € 234 Seiten,
Artikel-Nr. 13275

3D-DRUCK WORKBOOK
Noch vor gar nicht so

langer Zeit schien es sich

um Science Fiction zu
handeln, wenn man dartiber
nachdachte, dass wie aus
dem Nichts dreidimensionale
Korper erschaffen werden
kdnnten. Die 3D-Druck-
Technologie gehort zu

den bemerkenswertesten
technischen Innovationen,
die in den letzten Jahren
Einzug in den Modellbau
gehalten haben.

9,80 € 68 Seiten,

Artikel-Nr. 12100

Diese Workbook-Reihe widmet sich allen Facetten des Multikopter-Fliegens. Einsteiger, Fortgeschrittene und
Profis finden darin detaillierte Hilfestellungen — von der Wahl des richtigen Modells bis zum Thema Foto- und
Videoflug. Zahlreiche Tipps und Beispiele aus der Praxis vermitteln das Wissen dabei spannend und leicht

Ob vier, sechs oder acht Arme: Multikopter erfreuen sich groBer Beliebtheit. Wie ein solches Fluggerat
funktioniert, welche Komponenten benétigt werden und wozu man die vielarmigen Allrounder einsetzen kann,

Das Multikopter Workbook Volume 2 — Phantom-Edition stellt die Flaggschiffe von DJI, den Phantom 2 und den
Phantom 2 Vision, ausfthrlich vor, erkléart worauf beim Fliegen zu achten ist, wie man auftretende Probleme
erkennt und sie l6sen kann. Darliber hinaus werden verschiedene Brushless-Gimbals vorgestellt und es wird

Noch nie war es so einfach, mit einem Multikopter hervorragende Luftaufnahmen zu erstellen. Moglich machen
dies neben der rasant fortschreitenden Kopter- und Kamera-Technik vor allem die ginstigen Preise — auch im
semiprofessionellen Bereich. Der neue, mittlerweile dritte Band des RC-Heli-Action Multikopter Workbook

les-rund-
ums-hobby.de

www.alles-rund-ums-hobby.de




VOLLDAMPF VORAUS!

Dieses Fachbuch richtet sich an
diejenigen, die erste Gehversuche im
Dampfmodellbau machen mochten, aber
vorerst keine groBen Summen investieren
maochten. Um die im Buch beschriebene
Dampfmaschinenanlage zu erstellen, sind
kaum Vorkenntnisse der Metallverarbeitung
notig. Eine um wenige Werkzeuge
»aufgeriistete« Modellbauer-Werkstatt
gendgt, um das vorgestellte Projekt zu
verwirklichen.

9,99 € Artikel-Nr. 13271

les-rund-
ums-hobby. de

www.alles-rund-ums-hobby.de

Die Suche hat ein Ende. Taglich
nach hohen MaBstaben aktualisiert
und von kompetenten Redakteuren
ausgebaut, findet man unter
www.alles-rund-ums-hobby.de
Literatur und Produkte rund

um Modellbau-Themen.

Problemlos bestellen )

Einfach die gewlinschten Produkte in den
ausgeschnittenen oder kopierten Coupon

eintragen und abschicken an:

Schiffsmodell-Shop

65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110
E-Mail: service@wm-medien.de

HISTORISCHE MODELLSCHIFFE
AUS BAUKASTEN

Der Bau eines perfekten Modells ist kein
undurchschaubares Zauberkunststtick,
sondern verlangt lediglich Geduld, Ausdauer
und die Bereitschaft, sich umfassend zu
informieren. Als erstes Modell wird man
nattrlich kein sehr anspruchsvolles oder
zeitraubendes Modell wie eine WASA oder
eine VICTORY perfekt nachbauen kdnnen,
doch wenn man mit einem kleinen, relativ
einfach zu bauenden Schiff aus einem
qualitativ guten Baukasten beginnt und
sorgfaltig arbeitet, kommt man zu einem
Modell, das noch nach vielen Jahren erfreut.
14,99 € Artikel-Nr. 13277

FULMAR, TRINGA UND LUCKY GIRL
Dieses Buch beschreibt die Entstehungsgeschichte der drei Modelle Fulmar, Tringa
und Lucky Girl und was sich in deren Kielwasser so alles ereignet hat. Nicht nur

der Bau der Modelle, sondern auch die Suche nach Unterlagen und die Kontakte im
Bereich der groBen Vorbilder werden ausfiihrlich beschrieben. Dadurch kommen
bei der Lektlre nicht nur Schiffsmodellbauer, sondern auch alle Freunde klassischer
Yachten auf ihre Kosten.

9,99 € 152 Seiten, Artikel-Nr. 13270

SEhiniir "

MARINESCHIFFE SAR- UND
KUSTENWACHBOOTE

Jeder Anhanger der SAR- und
Kustenwachboote braucht dieses
Buch. Es zeigt, welche Moglichkeiten
Bausatzmodelle bieten und wie man
diese aufbaut.

4,99 € Artikel-Nr. 13267

HOCHSEESCHLEPPER FAIRPLAY IX
Dieses Fachbuch dokumentiert im ersten
Teil auf tiber 150 Farbfotos das groBe
Vorbild und bietet Hintergrundinformationen
Zu Einsatz und technischen Details. Im
zweiten Teil wird der Bau eines Modells im
MaBstab 1:50 ausfiihrlich dokumentiert. Als
Besonderheit liegen dem Buch Bauplane flr
einen Modellnachbau im MaBstab 1:100 bei.

4,99 € Artikel-Nr. 13276

Modell-Shop-BESTELLKARTE

e

StraBe, Haus-Nr.

Postleitzahl

Geburtsdatum Telefon

Kreditinstitut (Name und BIC)
IBAN

Datum, Ort und Unterschrift



MOTORSCHIFFE EISFUCHS

Der Eisbrecher EISFUCHS

Ganz nach Plan

Text und Fotos:
Erich Vinzenz

Wenn man flr sein neues Modellschiff keinen Baukasten, sondern nur drei Blatter eines Bauplans
erwirbt, ist das sicherlich eine besondere Herausforderung. SchiffsModell-Autor Erich Vinzenz
hat aber Erfahrung damit. In SchiffsModell 01/24 hat er bereits die ESTRELLJIA nach unserem
Downloadplan gebaut und vorgestellt. Damit war der EISFUCHS flir ihn eine gute Wahl.

1s die nichste Bausaison vor der Tiir stand, machte

ich mich auf die Suche nach einem neuen Projekt.

Ein Planmodell sollte es werden, meiner Vorliebe

entsprechend aus Holz. Dabei entdeckte ich den

Bauplan der EISFUCHS, die 1957 das gleichna-
mige Vorgangerschiff ersetzte und ebenfalls als Eisbrecher auf
dem Nord-Ostsee-Kanal fuhr. Der Plan wurde bestellt und war
auch schnell da, sodass ich das benétigte Material berechnen
und bestellen konnte.

Zeichnen und Sagen

Dann ging es an das Zeichnen der Spanten. Das geschah
nach alter Sitte mit Blaupapier. Der Plan wurde auf das 4-mm-
Sperrholz gelegt, dazwischen das Blaupapier und alles ausge-
richtet. Auf den Plan kam ein Pergamentpapier, um die Kon-

Ky

turen nachzuzeichnen. Dadurch bleibt er sauber und erleidet
keinen Schaden. Auf diese Art kénnen die Spanten auch inein-
ander gezeichnet werden und es entstehen keine groflen Abfall-
stiicke. Der dreiteilige Kiel wurde auf die gleiche Art hergestellt,
mit der Laubsige ausgesigt und zusammen verleimt. Hierbei
entstand auch schon die Aussparung fiir das Stevenrohr und
konnte entsprechend bearbeitet werden, damit der Antrieb spi-
ter mithelos eingeschoben werden konnte.

Dann wurden noch die Spanten auf die gleiche Art aus-
gesdgt, was bei der Anzahl doch einige Zeit in Anspruch
nahm. Aber Modellbau ist ja keine Akkordarbeit, sondern Spafy
und der Winter noch lang. Nun ging es an das Aufstellen des
Rumpfgeriists. Dazu wurde auf dem Baubrett eine gerade Linie
aufgezeichnet, auf dieser dann der Kiel ausgerichtet und mit




einem Tropfen Weillleim an den Helingfifen fixiert. Dann
konnten nacheinander die Spanten in die dafiir vorgesehenen
Aussparungen eingepasst und verleimt werden. Es wurden
noch verschiedene Lingsgurte aus Kiefernleisten eingeklebt
und das Ganze hatte schon eine gute Festigkeit. Danach wurde
das Gertlist noch gestrakt und es konnte mit der Beplankung
begonnen werden.

Leisten wassern

Fir die Beplankung verwendete ich 2-mm-Lindenleisten,
die sich gut verarbeiten lassen und doch stabil genug sind. Da
die Rumpfform zum Teil doch starke Biegungen hat, musste
ein Teil der Leisten gewissert werden. Dazu habe ich mir im
Baumarkt ein 40-mm-Abwasserrohr mit einer dazugehorigen
Verschlusskappe sowie Dichtung besorgt und es dann auf einer
Seite noch zusitzlich mit Harz verklebt. Nun konnte Wasser
eingefiillt werden und die Leisten entsprechend lang gewissert
werden. So konnten sie miihelos auf das Spantengeriist aufge-
klebt sowie fixiert werden. Begonnen wurde damit an der un-
tersten Leiste, die ja spiter die Oberkante der Bordwand bildet.
Dies ergibt dann schon eine schéne gerade Kante und es muss
nicht mehr viel nachbearbeitet werden. So entsteht Leiste fiir
Leiste immer beidseitig die Rumpfform. Der Heckbereich wur-
de mit Balsastiicken ausgefiillt und entsprechend verschliffen.

Nun wurden der Rumpf vom Baubrett gelost und die Heling-
fufle abgetrennt. Dann kam des Modellbauers liebste Beschif-
tigung: Schleifen und nochmals Schleifen — dazwischen noch

Die Spanten wurden klassisch mit Blaupapier
durchgezeichnet und ausgesigt

Zum Abschluss wird der Rumpf mit Glasfasermatte
liberzogen und ist damit wasserdicht
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etwas spachteln. Danach habe ich den Rumpf mit 30-g-Glas-
gewebe und Harz tiberzogen. So bleibt der Rumpf stabil, vor
allem bekommt er keine Risse und bleibt wasserdicht. Auch
innen wurde der Rumpf mit Harz abgedichtet. Die Form der
Aufbauten ergab sich aus dem oberen Ende der Spanten. Sie
wurden mit ein paar Leisten zusitzlich noch fixiert, von den
restlichen Spanten abgetrennt und zur Seite gelegt. Nun war
der Rumpf offen und der Motor mit Triger sowie das Steven-
rohr mit Welle konnten eingebaut werden. Auch das Servo fur
das Ruder war leicht montiert.

Als Nichstes kam das Deck aus 2-mm-Sperrholz an die
Reihe. Daftir machte ich mir aus Pappe Schablonen, da die
Ausschnitte der Schanzkleidstiitzen an der Bordwand genau
passen mussten. So wurde das Deck aus sechs Teilen zusam-
mengesetzt. Nun konnten die Aufbauten zusammengebaut
und angepasst werden. Sie bestehen aus zwei abnehmbaren
Teilen, wodurch der Rumpf von oben gut zuginglich ist. Hier
wurde auch gleich die Steckverbindung fiir die elektrischen Zu-
leitungen der Beleuchtung mit angepasst. Dann wurde oben
das Bootsdeck aus 1,5-mm-Sperrholz aufgeklebt und darauf
ein Holzdeck aus Ahornleisten und schwarzem Fotopapier als
Kalfaterung imitiert. Zum Schluss kam noch das mit einem
Innenausbau versehene Steuerhaus. Das Geldnder der Briicke
wurde aus 0,8-mm-Ahorn gebogen und verklebt, darauf dann
aus NufSbaum-Furnierstreifen eine Bretteroptik aufgeklebt. Der
obere Rand wurde verstirkt und eine Leiste aufgeklebt. So war
genug Material fiir das spitere Messinggelidnder vorhanden.

Wechselseitig werden die Spanten
mit Lindenleisten beplankt

Das Deck muss fiir die Schanzkleidstiitzen
passende Aussparungen bekommen
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Das Bootsdeck hat eine Auflage Ein vergroBerter Bauplan lieferte

aus Ahornleisten bekommen den Spantensatz fiir das Beiboot
Ausriistung

Fiir das Beiboot war auf dem Plan nichts dabei. Von einem
Baukastenmodell hatte ich jedoch noch eine Zeichnung. Die
wurde mit dem Kopierer auf die richtige Grofle gebracht, die
Spanten auf Sperrholz geklebt, ausgesigt sowie mit Balsa-
leisten beplankt. Nach dem Lackieren wurden am Bootsrand
kleine Messing6sen eingeklebt und kleine Perlen aus dem
Bastelladen als Fender aufgefidelt. Der Schornstein war ur-
spriinglich eine Papprolle Toilettenpapier, die mit genau ausge-
sdgten Ringen aus Sperrholz verstirkt wurde. Der Mast besteht
aus zwei Schichten. Die hintere Seite aus 4-mm-Sperrholz und Das fertige Beiboot mit einer
die vordere aus Balsaholz. So konnte er nach oben verjiingend Perlenkette als Fender
zugeschliffen werden. Die Aufnahmen der Podeste fiir Radar,
Léschmonitor und Positionslichter wurden mit einer kleinen
Feile ausgespart. Der Loschmonitor ist eine Attrappe und wur-
de aus Messingréhrchen zusammengelGtet.

Auf die Riickseite des Masts klebte ich mit etwas seitlichem
Abstand zwei Messingdrihte als elektrischen Anschluss. Daran
konnten dann die LEDs angeldtet werden. Fiir die gesamte Be-
leuchtung verwendete ich LEDs, die ohne Vorwiderstand bis
19 V stabil sind. Die Relingstiitzten sind Fertigteile aus Messing,
die mit 1-mm-Messingdraht verbunden sind. Auf dem Peildeck
wurde die Reling blank gelassen und auf der Briicke sowie auf
der Bordwand weif$ lackiert. Der Relingdraht der Bordwand so-
wie die Verspannung des Masts sind aus 1-mm-Gummifiden in
Weifl und Schwarz aus dem Nihgeschift. Die geben nach und
vermindern so die ungeliebten Transportschiden. Das Schlepp-
geschirr ist ein Fertigteil, das man auch funktionsfihig machen Das Modell ist im Rohbau fertig,
konnte, worauf ich aber verzichtet habe. jetzt kann lackiert werden

Schlussarbeiten

Nun wurde alles geschliffen, grundiert und gespachtelt.
Zum Lackieren verwende ich Acryllack, der mit etwas Wasser
verdiinnt und mit einem weichen Pinsel aufgetragen wird.
Das riecht nicht im ganzen Haus und das Werkzeug kann mit
Wasser ausgewaschen werden. Dann wurden der Motor, ein
gooer-Navy, und die RC-Komponenten, der Regler, ein Schalt-
baustein und ein 12-V-Akku mit 12 Ah Kapazitit eingebaut und
entsprechend programmiert. Mit dem kraftvollen Motor und ei-
ner groflen Schraube ist das Modell gut ausgertistet und vor al-
lem auch leise. Mit dem Akku wird eine lange Fahrzeit erreicht.

Am See wurde das Boot dann ziinftig getauft und zur Jung-
fernfahrt seinem Element tibergeben. Das Modell liegt gut und
auch bei etwas rauerer See ruhig im Wasser — das macht richtig
Spafl. Alles in allem war die EISFUCHS ein gelungenes Pro- = - -
jekt. Nach Plan ist es immer etwas aufwendiger, aber man will Vor ihrer Jungfernfahrt wurde die
ja auch in der Werkstatt seine Freude haben. [ EISFUCHS natiirlich noch getauft
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m~>> SZENE Forumstreffen

Forumstreffen von Schiffsmodell.net

Text und Fotos: Dr. Jorg M. Harms

Heiter bis wolkig

Der Verein Schiffmodell.net ist nicht nur bei den Messen in Dortmund und Erfurt mit seinem Stand
vertreten, sondern veranstaltet auch jedes Jahr rund um Fronleichnam sein Forumstreffen im
Campingpark Kronensee in Ostercappeln. Bei der 19. Ausgabe war SchiffsModell-Autor J6rg Harms

wieder dabei.

s waren auch dieses Jahr wie-
der viele neue Boote aus dem
Forum endlich live zu sehen.
Neben entspannenden Segel-
runden gab es rasende RIBs,
qualmende Raddampfer, etliche Test-
fahrten, eine oft gebrauchte Rettungs-
gabel und drei Bootstaufen, dazu nattir-
lich wieder viel Spaf}, Klénen und Basteln
gemeinsam im und um das grofe Zelt.

Die diesmal frith im Jahr gelegene
Fronleichnam-Woche bescherte wuns
wechselhaftes Wetter, dadurch wurde
das Zelt noch mehr zum Mittelpunkt
als in den letzten Jahren. Gerade unse-
re Segler warfen manchen Blick auf das
Wetterradar. Segelboote wieder an Land
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zu bekommen, dauert meist eben linger
als bei Motorbooten. Bei Sonnenschein
wurde dann mal ein Radarbild herum-
gezeigt, ganz Norddeutschland unter
Wolken, nur rund um den kleinen Cam-
pingplatz in der Mitte war ein grofRes
Loch. Alle Boote ins Wasser, so muss
das sein.

Viele der Teilnehmer waren bereits
am Montag angereist und hatten das
Usertreffen zum Urlaub ausgeweitet.
Unser Zeltverleiher baute das Zelt prak-
tischerweise einen Tag eher auf, so
konnten wir die ersten Boote bereits ab
Montag unterstellen. Viel wichtiger aber
waren das gemeinsame Grillen und das
Klénen im Zelt am Abend.

Sonnige Taufe

Der Dienstag begann mit Sonnen-
schein und wir hatten die erste Taufe.
Eine auf Jetantrieb umgebaute RIVA
AQUARAMA von Detlef Schroder er-
hielt den Namen MARINA und wurde
sogleich zu Wasser gelassen. Es war ihre
erste richtige Testfahrt mit einem her-
vorragenden Fahrbild und exzellenten
Mangvriereigenschaften. Letztes Jahr an
gleicher Stelle wurde das Schwesterschiff
mit Doppelschraubenantrieb getauft. Be-
halten wird am Ende nur ein Exemplar.

Basteltag

Am Mittwoch kam bei gemischtem
Wetter der nichste Schwung Giste.
Udo Sandhofer prisentierte stolz seine



Der Stan Tug 1605 FELIX von Andreas ent-
stand aus einem Baukasten von Sievers

Die CATWEAZLE Il von Chris in der
Mitte wurde ebenfalls getauft

neue Rettungsgabel. Kaum war sie mon-
tiert, fielen reihenweise Boote aus, fast
wie abgesprochen. Natiirlich stand das
Stand-Up-Board bereit, es wurde dieses
Jahr aber nur sehr selten benutzt. An
diesem Tag waren vermehrt die schnel-
len Boote im Wasser, interessanterwei-
se scheinen die meisten unserer Segler
den Kontrast zur Ruhe beim Segeln zu
lieben. RIBs mit Auflenbordern ver-
zeihen aber selten Ubermotorisierung
oder Fahrfehler, so wurden sie dann
eben aufgegabelt. Zwischendrin hielten
die Seenotretter eine kleine Ubung ab,
der SRK EUGEN und die SRB WILMA
SIKORSKI retteten sich gegenseitig
und fingen dann beide mit Vorwirts-
schub und eingeschlagenen Ruder an,
auf dem Wasser einen Walzer zu tan-
zen. An Land kullerten den Zuschauern
die Trinen.
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Die RIBs waren sehr schnell unterwegs
und mussten oft gerettet werden
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Ein legendérer Teichbeliifter: Der vollig
libermotorisierte Springer Tug von Detlef

Offizieller Beginn

Unsere letzten Teilnehmer kamen
teils mit der Bahn und wurden natiirlich
abgeholt. Danach gab es noch bei Son-
nenschein zwei Taufen: Der Eisbrecher
POLARIS von Mirko Wenzel bekam
dank Chiara eine italienische Taufze-
remonie, bevor das Schiff seine ersten
Runden im See drehen durfte. Und das
Catboat im Maf3stab 1:6 von Chris Ladel
wurde auf den Namen CATWEAZLE II
getauft. An Bord safl eine modifizierte
Actionfigur, die dem Protagonisten ver-
dammt dhnlich sah.

Im Flow

Die nichsten Tage waren harmo-
nisch ausgefullt mit geselligen Run-
den, bei Kaffee, Fahren, Segeln, Grillen
oder auch nur so. Es wurden Projekte
diskutiert, beraten, geholfen und dann

Der Raddampfer GLASGOW zieht gemichlich seine Bahnen

S

Der Bergungsschlepper von Udo war mit
seiner Rettungsgabel hiufig im Einsatz

Am Abend wurde regelméBig
mit Beleuchtung gefahren

gespannt ausprobiert. Zusammen mit
Udo machte ich eine abenteuerliche
Zusammenbau-Erfahrung mit einem
RTS-Segler, tiber die man demnichst
hier mehr lesen kann. Aber am Ende
war alles gut, das Boot segelte mit ei-
nem gliicklichen Udo an den Sticks. Am
Samstagabend wurden die Boote dann
langsam wieder aus dem Zelt gerdumt.
Als dieses dann Sonntag nach dem
Frithstiick wieder abgebaut wurde, hiefd
es wieder: Nach dem Usertreffen ist vor
dem Usertreffen. Nach fast einer Woche
fuhr ich gliicklich und mit aufgetank-
tem Akku gen Norden nach Hause.

Im nichsten Jahr findet dann das 2o0.
Usertreffen vom 19. bis 22. Juni 2025
statt. Oder man kommt wieder schon ein
paar Tage eher. Einfach mal vorbeischau-
en, es lohnt sich. [ |
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== SZENE BIBBY WAVEMASTER HORIZON

Offshore-Support-Schiff BIBBY WAVEMASTER HORIZON

Walk-To-Work

Ein kritischer Punkt bei Schiffen, die Wartungsteams zu Offshore-Windparkanlagen bringen, ist immer
das Ubersetzen der Techniker bei wind und hohen Wellen auf die Windrader. Bei der BIBBY WAVEMASTER
HORIZON ist das mit einem stabilisierten Uberstiegssystem gelost, das auch noch bei Wellenhdhen von

uber zwei Metern funktioniert.

m 23. Oktober 2019 mach-

te im Hamburger Ha-

fen an der Uberseebrii-

cke mit der nagelneuen

BIBBY WAVEMASTER
HORIZON ein nicht alltigliches Spezial-
schiff erstmals die Leinen fest. Dabei
handelte es sich um ein sogenanntes Off-
shore-Support-Schiff, welches nicht nur
als schwimmende Werkstatt fiir Techni-
ker der Offshore-Windparks eingesetzt
wird, sondern auch Verwendung als
Wohn-, Lager- und Biiroschiff findet. Es
ist ein baugleiches Schwesterschiff der
im Jahr 2017 in Dienst gestellten BIBBY
WAVEMASTER 1.

Der  Windenergieanlagenhersteller
Siemens Gamesa und der Windparkbe-
treiber EnBW haben den Neubau fiir 10
Jahre gechartert. Basishafen ist Emden,
von wo aus dann die Nordsee-EnBW-
Windparks ,Hohe See“ und ,Albatros*
jeweils fiir 14 Tage durchgehend be-
treut werden. Betrieben wird das mit
6.262 BRZ vermessene Schiff, welches

der britischen Bibby Marine Manage-
ment in Liverpool gehért, mit einer aus
20 Personen bestehenden Crew. Fiir bis
zu 40 Techniker stehen Unterkiinfte an
Bord zur Verfiigung.

Eine Besonderheit an Bord stellt der
Aufzug mit einer Gangway dar, uber
welche die Techniker in einer Hohe
zwischen 9 und 26 m direkt auf die Ar-
beitsplattformen der Windkraftanlagen
umsteigen kénnen. Zudem ist ein Kran
vorhanden, der die bendétigte Ausriis-
tung und Ersatzteile ebenfalls zu den
jeweiligen Plattformen befordern kann.
Auf dem Vorschiff befindet sich eine
grole Landeplattform fir Hubschrau-
ber, um die Technikerteams abzul6sen,
aber auch, um dringend bendétigte Mate-
rialien anzuliefern.

Die Caterpillar-Motoren des Schiffs
erzeugen eine Gesamtleistung von

6.402 kW wund bringen die BIBBY
WAVEMASTER HORIZON auf eine Ge-
schwindigkeit von 14 kn. Das unter briti-

Text und Fotos:
Dietmar Hasenpusch

scher Flagge betriebene Schiff ist unter
dem Rufzeichen MDZHz2 iiber Seefunk
weltweit erreichbar und im internationa-
len Schiffsregister unter der IMO-Num-
mer 9856957 registriert. Die Aufnahme
zeigt das Schiff am 23. Oktober 2019 bei
der Erstankunft im Hamburger Hafen.
www.hasenpusch-photo.de | |
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BIBBY WAVEMASTER
HORIZON

Schiffstyp: Offshore-Support-Schiff
IMO-Nummer: 9856957
Reederei: Bibby Marine Management,
Liverpool
Bauwerft/Baunummer:  Santierul Naval
Damen Galati/553021
Baujahr: 2019
Vermessung: 6.262 BRZ
Tragfahigkeit: 2.400 t
Lange: 89,65 m
Breite: 20,29 m
Tiefgang: 4,80 m
Maschine: 2 Caterpillar
Gesamtleistung: 6.402 kW
{ Geschwindigkeit: 14 kn
Klassifizierung: Det Norske Veritas
Internet: www.damen.com

www.bibbymarine.com




.......
Diavol

perfeky

® 10% sparen
¢ Keine Versandkosten
¢ Jederzeit kiindbar

e Anteilig Geld zuriick bei
vorzeitiger Abo-Kiindigung

www. 1fachpizza.de | 040/42 91 77-110



SEGELSCHIFFE DRAGO

Neuentwicklung eines Bausatzmodells, Teil 1

Ein Drache

lernt segeln

Unverhoffte Inspiration kommt oft. Das Logo einer Spedition animierte
SchiffsModell-Autor Uwe Kreckel, sich Gedanken tber seinen neuen
Modellsegler zu machen. Moderner als die lUblichen Baukasten sollte
es werden. Entstanden ist dabei der Prototyp eines eigenen Bausatzes.
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Text und Fotos:
Uwe Kreckel

odellsegeln ist meine Leidenschaft. Und so dau-
ert es meist nicht lange, bis auf ein fertiges Mo-
dell wieder die Suche nach einem neuen Segler
folgt. Meist durchstobere ich dann Biicher nach
interessanten Bauplinen oder lasse mich von
Bildern im Internet inspirieren. Aber dieses Mal war es anders:
Die Idee fiir DRAGO entstand, als bei einem Spaziergang ein
Sattelzug der Logistik-Firma Agility an uns vorbeifuhr. Zufillig
hatte ich das Handy parat und konnte zwei Fotos von dem Lkw
machen, der auf seiner Plane das Logo der Firma zeigte — ein
stilisierter Drache.

Dieser Drache sollte sich bei meinem neuen Modell iiber die
Bordwand schlingeln und dem Modell seinen Namen geben:
DRAGO. Also startete ich nun die Suche nach einem Boot, das
zu diesem Logo passt. Solch ein Dekor sieht natiirlich auf einem
braven klassischen Kajiitkreuzer nicht stimmig aus. Mit einem
Drachen auf der Bordwand musste ein anderes Boot entstehen:
« Modern, also breit und mit breitem, offenem Heck
« Eine Mischung aus Rundspanter und Knickspanter: vorn noch
rund, aber im Heckbereich mit einer deutlichen ,Falte“ in der
Bordwand

« Wild und feurig, also schnell, mit viel Segelfliche, aber mog-
lichst wenig Gewicht

« Mit aggressiver Optik, also idealerweise einen senkrechten
oder sogar einen Wavepircing-Bug

Prinzipiell hitte ich mir fiir mein neues Modell auch einem
Baukasten vorstellen kénnen, doch ein sehr kurzer Marktcheck
ergab dann: ein Bausatz kann es wohl nicht werden. Dort sind
die modernen Boote in den 1970er-Jahren hingen geblieben.
Aber die Originale haben sich weiterentwickelt und entsprachen
meinen Vorstellungen, das konnte ich auf vielen Bildern im In-
ternet sehen. Und dann spukte mir da noch die Idee im Kopf
herum, dass so ein modernes Boot, das schnittig aussieht, auch
noch schnell segeln und bei starkem Wind méglichst noch ins
Gleiten kommen soll. All das kombiniert mit meiner wichtigs-
ten Anforderung: Ein vorbildihnliches Schiff sollte entstehen,
keine reine ,Regattaziege” wie eine RG 65 oder ein IOM-Boot.

Uberlegungen, Planungen und ein Designmodell

Trotz dieser Konzept-Ideen war noch unklar, wie groff und
welcher Mafistab fiir DRAGO richtig wire. Um nicht véllig bei
Null anzufangen, wollte ich ein Modell als Basis nehmen, von
dessen Segeleigenschaften ich schon immer begeistert war, das
mir nur zu klein ist. Gemeint ist die MicroMagic (MM). Ich
hatte noch mehrere ABS-Riimpfe von diesem Segler im Keller
liegen. Einer wurde nun geopfert, um ein Anschauungsmodell
zu erstellen, das meinen Vorgaben entsprach und das half,
Grofle, Mafistab und ein eigenes Design festzulegen.

Ich trennte im hinteren Bereich ein Dreieck aus dem Rumpf-
boden und driickte das Heck auf die Breite, die mir vorschweb-
te. Aber dadurch fiel jetzt die Bordwand nach hinten sehr stark
ab. Mit Stiicken aus Depron fiillte ich hier nun wieder auf, bis
sich eine optisch ansprechende Bordkante ergab. Siehe da, der
Knick im hinteren Rumpfbereich ergab sich fast von alleine.
Der Anfang war gemacht. Aus Styrodur, Pappe und Depron
entstanden Deck, Aufbauten und Plicht. Nicht funktionsfihig,
sondern um ein Gefiihl dafiir zu bekommen, wie dieses Schiff
denn werden konnte.

Im Internet suchte ich nun nach Originalen, deren Rimpfe

Ahnlichkeit hatten mit dem Designmodell, das ich da grob zu-
sammengezimmert hatte. Schnell kristallisierte sich ein Vorbild
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Es entstand ein verkleinertes Design-Modell fiir meine DRAGO

heraus, dessen Aufbau und Cockpit mir
besonders gut gefielen. Da das Vorbild
ein kleiner, trailerbarer Daysailer ohne
allzu viel Komfort an Bord war, brachte
er auch bereits die Gene mit, die fiir mei-
ne Anforderungsliste nétig waren. Uber-
tragen und angepasst auf den Rumpf der
MM hatte ich nun ein kleines Modell im
Mafdstab 1:10 vor mir, das weitgehend
meinen optischen Anspriichen geniig-
te. Dass der Bug hier noch nicht so steil
war, wie am Vorbild, storte nicht, denn
auch bei den Daysailern gibt es verschie-
dene Ausfihrungen.

Dameinletztes Modell, die BULLSEYE
von aero-naut (siehe SchiffsModell o3,
06 und 12/2023), ebenfalls ein Daysai-
ler war, der aber im Original etwa 100
Jahre frither entstanden ist, fiel die Ent-
scheidung fiir den gleichen Maf3stab 1:5.
Das erméglicht einen schonen Vergleich
der beiden Konzepte und der Entwick-
lung. Zusitzlich waren alle Abmessun-
gen meines Designmodells lediglich
zu verdoppeln. Das geht meistens ohne
Taschenrechner.
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Zum Abnehmen der neu entstan-
denen Rumpfform fertigte ich funf
Halb-Spant-Schablonen aus Pappe. Mit
der Schere immer wieder so lange Ma-
terial wegschneiden, bis die Schablone
sauber auf dem Rumpf aufliegt und an
die zuvor entstandene Lingsschnitt-
Abtastung anschlieft. Diese Pappscha-
blonen wurden eingecannt und dann in
doppelter GroRe wieder ausgedruckt.
Das wiirde wohl eine ganz schén gro-
e Kinderbadewanne: Obwohl nur
1.ooo mm lang, lielen bereits die aus-
gedruckten Spanten erahnen, dass das
400 mm breite Modell recht grof wirkt.
Aber schwer sollte es nicht werden:
Zielgewicht maximal 5 kg. Die Stabili-
tit beim Segeln sollte die Form bringen
und nicht ein grofles Bleigewicht. Also
war ja scheinbar alles wie gewiinscht.
Um das Gewicht jetzt aber praktisch er-
mitteln zu kénnen, musste der Rumpf
gebaut werden.

Rumpfbau
Also die ausgedruckten Spanten auf
Sperrholz tibertragen, aussigen, aufstel-

Vom Rumpf wurden die
Spanten abgenommen
und vergroBert

len und einige Korrekturen anbringen,
damit auch ein strakender Rumpf he-
rauskommt. Dann konnte beplankt
werden. Um Gewicht zu sparen, soll-
ten die Spanten nicht im Boot bleiben,
denn ein Rumpf aus Depron-Planken
versprach ein sehr geringes Gewicht.
Lediglich schmale Mittelplanken ent-
lang des Kiels und der beiden Decks-
kanten entstanden aus zwei tibereinan-
der geleimten Holzleisten, um einen
stabilen Rahmen zu schaffen. Depron
lasst sich mit Sekundenkleber kleben.
Damit aber gewihrleistet ist, dass sich
der Rumpf wieder von seinem Span-
tengerippe l6sen lidsst, hatte ich einen
befreundeten Modellbauer gefragt, wie
man die Spanten denn wohl am besten
isoliert, damit die Planken nicht dar-
auf festkleben. Ohne eigene Erfahrung
erinnerte er sich aber daran, irgendwo
gelesen zu haben, dass Paketklebeband
geeignet sei. Also habe ich damit die
Spanten abgeklebt. Dariiber habe ich
dann mit 6 mm dicken Depron-Streifen
innerhalb von zwei Bastelabenden den
kompletten Rumpf beplankt.



Eigentlich sollen die Depron-Planken
nicht an den Spanten festkleben

Leider musste ich am Ende lernen,
dass nicht jeder Tipp von Modellbaukol-
legen auch stimmt. Denn im Gegensatz
zu der Aussage, dass Sekundenkleber
nicht oder nur sehr schlecht auf dem
Paketklebeband klebt, hatte ich es sehr
schwer, den Rumpf von seinem Gerippe
zu trennen. An einigen Stellen war die-
se Verbindung auch besser, als die der
Planken untereinander. Am Ende lag ein
ziemlich zerrissener Rumpf vor mir, ei-
gentlich ein Fall fiir die Abfalltonne. Aber
ich hatte nicht mehr geniigend Depron
fiir einen weiteren Versuch und zu we-
nig Geduld fiir einen Neubau. Ich wollte
unbedingt schnell wissen, ob sich meine
Erwartungen an das Gewicht erftillen lie-
Ben, deshalb habe ich den Rumpf an den
aufgerissenen Stellen wieder verklebt.
Das Ergebnis war dann wider Erwarten
recht brauchbar.

Stabilitit erhielt er tiber eine Lage
120-g-Glasgewebe, das mit Epoxidharz
ins Rumpfinnere einlaminiert wurde.
Damit lief} er sich auflen grob in Form
schleifen und konnte dann fur weitere

SchiffsModell 8/2024

Man hétte es ahnen kdnnen: Die Spanten sind raus, aber der Rumpf ist kaputt

Stabilitit auch dort mit dem gleichen
Gewebe iiberzogen werden. Um im hin-
teren Bereich des Rumpfes den Knick
scharfkantig darstellen zu konnen, hat-
te ich hier ein Stiick Alu-Flachmaterial
eingearbeitet, das war sehr hilfreich
beim Schleifen. Insgesamt ein Ergebnis,
dem ich fuir spiter auch die Belastungen
beim Segeln zutraute. Das fithrte zu
der Entscheidung, den Rumpf weiter
auszubauen — aber jetzt ging es erstmal
in die Badewanne.

Da noch kein Lack auf dem Rumpf
war, habe ich ihn kurzerhand in eine
diinne Milltiite gepackt und mitsamt
diesem ganz besonderen Oberflichen-
schutz zum ersten Mal ins Wasser ge-
setzt. Dann Bleigewichte hineingelegt,
bis die gewiinschte Wasserlinie erreicht
war und schliefflich ging es ab auf die
Waage. Knapp unterhalb von 5 kg blieb
der Zeiger stehen. Perfekt! Dieses Ge-
wicht bestitigte sich auch immer wie-
der weitestgehend, wenn nach weiteren
Aufenthalten im Wasser noch einmal
kontrolliert wurde.

Leicht, aber stabil sollte der weitere
Ausbau nun werden. Leicht wird ein Boot
genau dann, wenn man alles weglisst,
was man darin nicht braucht. Spanten
zum Beispiel braucht es bei einem form-
stabilen Rumpf eigentlich nicht. Also
gibt es in meinem Boot nur ein Bauteil,
das im Rumpf aussieht wie ein auf dem
Kopf stehendes Geo-Dreieck. An diesem
Dreieck ist vorn der Mast angebracht und
hinten die Aufnahme fiir das Schwert.
Seitlich hat es Verbindung mit der Be-
festigung der Wanten. Somit hingen
alle Krifte iibertragenden Komponenten
stabil an diesem Bauteil, der Rumpf ist
als Hiille nur noch dafiir da, dass dieses
Konstrukt auch schwimmt.

Der Cockpitaushau

Ist der Spant in diese Rumpf-Hiille
eingepasst, wird man vom Techniker
zum Designer, denn schliellich sollte auf
dem Rumpf ja auch eine ansprechende
obere Hilfte mit Kajutaufbau und Cock-
pit entstehen. Kein Problem, schlieRlich
musste ich ja nur die entsprechenden
Bauteile aus meinem kleinen Modell in
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Da das Boot noch nicht lackiert war, fand der
erste Badewannentest mit einer Miilltiite statt
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der GrofRe verdoppeln. Doch dabei lief
nicht alles nach Plan: In Baupausen saf
ich immer wieder am Computer und
durchstoberte das Internet nach kleinen
Daysailern. Auch Klaus, ein befreundeter
Modellbauer, machte das. Ich hatte ihm
von meinem Projekt erzihlt und auch be-
reits ein paar Fotos geschickt.

Als Antwort kamen Fotos zuriick.
Da war ein Schiff dabei, das mich nicht
mehr loslieR. Das war eine LAGO 26
mit einem ausgesprochen attraktiven
Heck-Design. Gut, dass die Ubertra-
gung von klein nach grofl noch nicht ab-
geschlossen war und noch iiberwiegend
aus Pappe bestand. Ein paar Zuschnitte
mit der Schere und ein grobes Verkle-
ben mit der Heilklebepistole, dann gab
es kein Zuriick mehr. Das neue Heck
gefiel mir um Welten besser als das
meines zunichst ausgesuchten Vorbilds
— danke Klaus!

Aufgrund des hoheren Freibords bei
meinem Entwurf konnte ich zwar das
LAGO-Heck nicht komplett verwenden,
aber die Stilelemente sind alle eingeflos-
sen. Ohne weitere Papp-Experimente
wurde nun alles in Holz umgesetzt. Die
Sitzbinke, das Deck und eine Riickenleh-
ne, die das Vorbild nicht hat, entstanden
gleich aus Sperrholz. Als weitere Auf-
lockerung in der Plicht erhielt die Ri-
ckenlehne ein Staufach fiir Schoten oder
Fallen. Ein praktisches Detail, das ich
auch bei einem Original gesehen hatte
und das insbesondere bei einem kleinen
Vorbild fir Ordnung im Cockpit sorgt.
Auch am Modell ist dieses Staufach in
der Bordwand sehr praktisch. Es ent-
puppte sich als idealer Griff zum Tra-
gen oder ins Wasser setzen des Modells.
Aber zunichst war es nur ein optisches
Schmankerl zum Auflockern der langen
Sitzlehnen-Fliche.

Mit dem Bau des Plichtbodens war
das Cockpit dann auch weitestgehend
fertiggestellt. Sogar Plankenginge hatte
ich mit Permanent-Marker auf das un-
lackierte Holz aufgezeichnet, das sah
wirklich schon sehr fertig aus. Da war
nur noch die Frage der Dichtigkeit. Hier
uiberging ich meine eigenen Bedenken,
denn alles, was an Wasser in die Plicht
hineinlaufen kénnte, wiirde ja wohl sehr
schnell iiber das weit gedffnete Heck
wieder abfliefen. Dass das so nicht ganz
richtig war, zeigten spiter die ersten Se-
gelversuche bei kriftigem Wind. Aber
zunichst bekam der Bodenausschnitt
lediglich einen umlaufenden Rand aus
Leistenstiicken, auf denen der Boden
aufliegen konnte



Eine weitere Idee ging mir nicht mehr
aus dem Kopf. Vor Baubeginn hatte ich
nach einem Baukasten von so einem mo-
dernen Segler gesucht, leider erfolglos.
Wire es da nicht toll, wenn auch andere
so ein Boot bauen und besitzen kénnten?
Auch die Originale werden ja in Serie
produziert, also sihe eine kleine Flotte
sicher sehr schén aus und ich konnte mir
auch nicht vorstellen, dass nur ich von so
einem moderneren Segler triumte. Was
also, wenn man einen Baukasten daraus
macht? Der Gedanke lieff mich nicht
mehr los und in der Folge spielten Bau-
kastenanforderungen eine grof3e Rolle in
der Entwicklung von DRAGO.

Ein Baukasten stellt ja oft ein Modell
dar, bei dem sich so mancher gar nicht
zutrauen wiirde, es zu bauen, wenn die
Teile nicht vorgefertigt wiren. Das neue
Heck passte da gut ins Konzept. Es sieht
komplex aus, aber mit einem bestimm-
ten Vorfertigungsgrad ist es trotzdem
einfach zu erstellen. Der nichste Schritt
waren das Deck und die Kajiite. Das Deck
ist mit einfacher Stiitzgeometrie aufge-
setzt und besteht aus vier Teilen. Ein Zu-
gestindnis an die Baukastenidee, denn
so bleiben die Holzstiicke, aus denen
die Bauteile eventuell einmal ausgela-
sert werden, in der Grofe iiberschaubar.
Den Aufbau hatte ich fir die Formfin-
dung aus Depron-Stiicken gebaut und
meinem Vorbild-Foto entsprechend zu-
geschliffen. Nun wurde er mit Holz ver-
kleidet. Um den engen Radien Rechnung
zu tragen, wurde 0,6 mm starkes Sperr-
holz verwendet. Damit der Aufbau auch
korrekt positioniert und dicht auf Deck
sitzt, wurde ein Siillrand auf das Deck ge-
baut. Gefiihlt ging es in dieser Phase mit
Riesenschritten vorwirts, die DRAGO
nahm immer mehr Form an und ich war
total begeistert.

Farbe kommt ins Spiel

Trotzdem war mir klar, dass da noch
viel Aufwand und Zeit vor mir lag, bis
das Modell fertig sein wiirde. Um diese
Zeit zu verkiirzen und um die Illusion
,bald fertig” zu erzeugen, beschloss ich,
das Modell mit Farbe zu versehen. Also
versuchte ich nun mit Spritzspachtel und
viel Schleifen dem Rumpf die Oberfld-
chengiite zu verpassen, die ich mir wiin-
schen wiirde. Dabei musste ich leider
ziemlich schnell erkennen, dass ich wohl
zu grobschlichtig gebaut hatte und auch
der zerrissene und zusammengeflickte
Rumpfbau richte sich nun.

Um aber nicht alle bisher reingesteck-
te Mtihe einfach wegzuwerfen, sollte

wenigstens ein Prototyp als Testmodell

SchiffsModell 8/2024

Zwischendurch ein GréBenvergleich von Designmodell und Prototyp

i)

Das neue Heck der LAGO 26 gefiel mir wesentlich besser
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Zur Motivation wird das Boot
aufs Lackieren vorbereitet

Mit Spachtel wurde versucht, den
Rumpf einigermaBen zu glatten

Nach der Umkehr der Farbwahl wurde der Rumpf nun orange lackiert

aufs Wasser gehen. Wenn technisch alles
passt, muss dann eben neu und richtig
schén noch einmal ein Rumpf gebaut
werden. Die Farbe war auszuwihlen. Wie
oben beschrieben, sollte sich ein stilisier-
ter Drache tiber die Bordwand schlin-
geln und die Farbe dieses Drachens, so
wie ich ihn auf der Lkw-Plane fotografiert
hatte, war orange, genauer: verschiedene
Orange-T6ne die teiltransparent iiberein-
ander lagen. Das wiirde sicher auf einem
schwarzen Rumpf sehr gut wirken. Ge-
scheitert bin ich hier an der Klebefolie.
So wie ich mir das vorstellte, konnte ich
im Internet oder auch in verschiede-
nen Geschiften fiir den Kiinstlerbedarf
nichts beschaffen.

Aber die Farbe Orange hatte sich nun
mal in meinem Kopf festgesetzt. Um dar-
an festhalten zu kénnen, sah ich nur eine
Chance: die Umbkehr der Farbauswahl.
Der Rumpf sollte nun orange-rot wer-
den und den Drachen auf der Bordwand
wollte ich nun in einer sich abhebenden,
dunklen Farbe entstehen lassen. Dazu
passend wurde das Unterwasserschiff in
Grau gehalten. Alle Farben sind seiden-
matt, denn das kaschiert, im Gegensatz
zu einer Hochglanz-Lackierung, die Un-
genauigkeiten in der Oberfliche.
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Mit dem Anzeichnen der Wasserli-
nie und mit dem Lackieren des Unter-
wasserbereichs zeigte sich, wie hoch die
Bordwand war, iiber die sich der Drache
schlingeln sollte. Jetzt konnte ich also
zunichst das Foto von dem Sattelauflie-
ger so ausdrucken, dass der Drache zur
Freibord-Hohe passte. Das Bild habe ich
mit Tesafilm auf einer grauen, waschan-
lagen-festen Folie aus dem Automobil-
bereich fixiert und dann mit einer guten
Schere beide Lagen sauber ausgeschnit-
ten. Das ausgeschnittene Foto wurde
aufgehoben, weil es noch fiir das Spie-
gelbild auf der anderen Bordwandseite
benétigt wurde. Die Einzelteile aus Folie
fanden ihren Platz auf dem Modell. Mit
schwarzem Permanent-Marker wurden
zum Schluss noch einige Bereiche nach-
gemalt. Ich war mit dem Ergebnis sehr
zufrieden, denn nun hatte ich meine
Vision, die den Bau des Modells ausge-
16st hat, zum ersten Mal vor Augen.

Trotzdem hatte ich lange Zeit den Dra-
chen nur auf einer Seite des Modells. Ich
hatte Bedenken, dass das Design einem
moglichen Baukasten-Hersteller nicht
gefallen konnte, oder es zu aufwendig
wiirde, so eine grofle Klebefolie in einen
Baukasten zu bringen. Aber irgendwann

warf ich diese Bedenken iber Bord. Es
nervte mich einfach, auf der Hilfte der
Bilder, die ich beim Segeln machte,
nur die langweilige einfarbige Seite zu
sehen. So duplizierte ich die Aufkleber
und die DRAGO zeigt inzwischen auf
beiden Seiten ihren Namensgeber. Sorry
fur diesen Vorgriff, denn bis das Modell
uiberhaupt zum Segeln kam, gab es noch
viel Arbeit.

Aber die Farbe und das Logo auf dem
Modell brachten es tatsichlich wieder
ein gutes Stiick vorwirts und der oran-
ge Rumpf, das graue Unterwasserschiff
und das weifle Deck passen sehr schon
zu den in Naturholz gehaltenen Sitzbin-
ken und dem Cockpitboden. Und auch
der erneute Badewannen-Aufenthalt
zeigte, dass ich mit dem Projekt auf dem
richtigen Weg war, denn das Gewicht
war in Ordnung. Ich weifs nicht, ob es
nur mir beim Bauen so geht, aber ich
brauche manchmal zwischendurch ein-
fach einen Kick, der das Modell so aus-
sehen lisst, wie es einmal werden soll,
auch wenn bei reiflicher Uberlegung an-
dere Bauschritte sinnvoller vor dem La-
ckieren ausgefithrt werden sollten. Mir
aber bringt es die Motivation fiirs Wei-
termachen, auch wenn noch nicht klar



i A

Die fertig lackierte DRAGO mit provisorischen Rudern und Schwert

ist, wo ein Schwert platziert wird, wo
der Mast sitzt und wie der Aufbau zum
Rumpf hin dicht werden kénnte.

Mast, Ruder und Schwert

Mit der Farb-Motivation kam der An-
spruch, das Modell endlich auch einmal
mit Mast, Ruder und Schwert samt Blei-
gewicht zu sehen. Anfangen wollte ich
mit dem Schwert. Aus den Badewannen-
Schwimmtests war schon klar geworden,
dass das Gewicht relativ weit hinten lie-
gen musste. Mein Spant im Boot aber
lag im Verhiltnis dazu recht weit vorn.
Also setzte ich im ersten Versuch ein
sehr schriges Schwert unter das Modell,
um die Verbindung von Anbindung vorn
und Gewicht hinten zu schaffen.

Gleichzeitig fertigte ich aus zwei
ausgedienten Rotorblittern eines be-
geisterten Hubschrauber-Piloten — die
waren nach einer Bruchlandung fiir
ihn unbrauchbar — zwei Ruder, die ich
provisorisch mit Schraubdsen am Heck
befestigen wollte. An die Rotorblatt-
Segmente wurde ein Stiick Messingrohr
geklebt. Am Rumpf passt dieses Rohr
genau zwischen zwei Schraubdsen. Eine
von oben durchgesteckte Schraube mit
Innensechskant-Kopf hilt die Ruder in
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Position. Um es vorweg zu nehmen: Die-
ses Provisorium hat sich als sehr gute
Losung herausgestellt. Die Ruderbefesti-
gung bleibt so, denn sie ist einfach und
reparaturfreundlich. Weiterhin kénnen
zum Transport die exponierten und da-
mit bruchgefihrdeten Teile schnell ent-
fernt und am See ebenso schnell wieder
montiert werden.

Der Mast ist in seiner Position ei-
gentlich in der Nihe des Spants anzu-
bringen. Dass er da genau nicht sitzen
konnte, erklirt sich aus dem Original:
Ein Mast sitzt nicht direkt im Zugangs-
bereich der Kajiite, sondern etwas weiter
vorn. Schweren Herzens opferte ich an
diesem Punkt meine technische Vorga-
be dem Design und dem Vorbild-An-
spruch. Um es dann aber auch richtig zu
machen, fertigte ich eine Luke auf dem
Aufbaudach, die groRenmifliig stimmig
zu einer 1:5-Figur passte. Schlieflich
sollte ein Mensch hier in das Bootsinne-
re einsteigen konnen. Hier musste sich
eine neue, originalgetreue Mastposition
vor der Luke finden lassen, sodass die
Masthalterung trotzdem noch iber ei-
nen Adapter am Spant befestigt werden
konnte — eine Kompromisslosung, die
ich nicht bereut habe.

Fur die Bestimmung der genauen Po-
sition fotografierte ich den Rumpf genau
von der Seite. Mit Teleobjektiv und gro-
Rem Abstand zum Modell reduziert man
dabei die Verzerrungen. Mit Hilfe des Fo-
tos wurde eine Pappschablone vom Un-
terwasserschiff inklusive Ruder erstellt.
Die Seitenansicht des ausgewihlten Vor-
bildes fiir die Besegelung lieferte ebenfalls
eine Schablone fiir das Rigg. Die Flichen-
schwerpunkte dieser beiden Schablonen
miissen nun so zueinander positioniert
sein, dass der Schwerpunkt des Riggs
etwa 10% der Rumpfbreite vor dem des
Unterwasserschiffs liegt. Nach einigen
Verschiebungen des Schwerts wurde so
die passende Mastposition ermittelt. Ein
PVC-Mastrohr wurde eingeklebt und der
Mast konnte , Stellung beziehen*.

Showtime

So viele neue Festlegungen erfor-
derten wieder Motivations-Fotos. Die
so entstandenen Bilder haben fiir mich
immer mehrere Funktionen. Im Ge-
gensatz zu der Arbeit im Bastelkeller,
wo ich immer sehr nah vor dem Modell
stehe und es meist im gleichen Winkel
betrachte, bietet das Fotoshooting einen
Perspektivwechsel. Dinge, die ich beim
Fotografieren kaschieren mdochte, weil
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ich sie als stérend empfinde, benétigen
eventuell auch am Modell grundsitz-
lich noch einmal eine Uberarbeitung.
Und auch nach dem Fotografieren, zu-
riick am Computer — beim Betrachten
der Bilder finde ich dann immer noch
Optimierungspotenzial.

Und schlieflich bietet der schnelle
Datenaustausch iiber die sozialen Medi-
en auch noch die Méglichkeit zur Detail-
diskussion mit anderen Modellbauern.
Denn trotz aller Distanz, die man beim
Fotografieren zu dem Modell schafft,
bleibt es immer noch das eigene Baby,
dem man auch Unzulinglichkeiten ger-
ne verzeiht. Da ist ein ehrlicher Modell-
baufreund dann hilfreich, um auch Dinge
zu erkennen, die man selbst iibersehen
hat. In meinem Fall hatte ich Austausch
mit drei Freunden, die immer wieder
gute Anregungen lieferten. Danke dafiir
sage ich an Klaus Bartholomi, Thomas
Miiller und Gerhard Schon.

Das Ergebnis im Falle der DRAGO:
Das schrige Schwert passte irgendwie
optisch nicht zu dem modernen Rumpf.
Und auch die Ruderblitter mussten noch
einmal tiberarbeitet werden. Bei den Ru-
derblittern fand ich schnell eine befriedi-
gende Losung, bei Schwert und Bleibom-
be setzte ich aber zunichst noch auf ein
Provisorium. Ein nicht mehr benétigtes
Bleigewicht aus Gerhards Bestand sollte
das Modell erst einmal zum Segeln brin-
gen, die finale Version wollte ich aus den
Segelerlebnissen entwickeln.

Um das zu ermoglichen, wurde der
Bleitropfen mit Hilfe von zwei M8-Ge-
windestangen unter dem Boot befestigt.
Wo das zu erfolgen hatte, ergab wieder

Die erste Version des Schwerts ist am Rumpf moniert

mal ein Badewannentest. Noch vor dem
Bohren von irgendwelchen Léchern wird
der Rumpf ins Wasser gesetzt, die Blei-
bombe hineingelegt und dann so lan-
ge verschoben, bis das Boot korrekt auf
seiner Wasserlinie schwimmt. Die noch
fehlenden Bauteile, wie zum Beispiel
das Rigg, werden durch separate Blei-
stiicke simuliert. Ist die Position fiir die
Gewindestangen gefunden, werden zwei
Alurohre im Rumpf verklebt, die bis
oberhalb der Wasserlinie reichen. Durch
sie ragen die Gewindestangen bis in den
Jtrockenen“ Bereich und werden dort
mit Muttern verschraubt.

Das Schwert wurde zu diesem Zeit-
punkt aus zwei Alublechen gebaut, die
zwischen Blei und Rumpf eingeklemmt
sind. Sie verkleiden die Gewindestan-
gen und halten das Bleigewicht auf der
richtigen Tiefe. Trotzdem lassen sie aber
noch eine Lingsverschiebbarkeit zu, um
den Lateralschwerpunkt verschieben zu
koénnen — ein sehr hilfreiches Feature,
wie sich spiter herausstellen sollte. Die-

ses eigentlich recht simple Prinzip lief§
sich in der Theorie und im unverklebten
Zustand recht gut montieren, aber nach-
dem die Alu-Rohre im Rumpf verklebt
waren, zeigte es seine Tiicken. Wenn
nicht alles exakt fluchtet, dann klemmt
es. Ich musste die bereits stabil einge-
harzten 1o-mm-Rohre mit 9 mm auf-
bohren. Ein recht heikles Unterfangen,
das aber ausnahmsweise klappte. Trotz-
dem zog ich die Erkenntnis daraus: Im
spiteren Baukasten darf hier nur eine
Gewindestange sein. Als Trimmmog-
lichkeit fir das fertige Modell sollte am
Ende noch die Position des recht schwe-
ren Lilon-Akkus dienen. Mehr war nicht
vorgesehen und wie sich gezeigt hat, ist
es genau so auch richtig.

Der Mast

Mit dem Bau des Masts zeigte die
DRAGO zum ersten Mal ihre volle Gro-
e, und es wurde klar: Ein Kleinwagen-
Besitzer konnte hier ein Transportpro-
blem bekommen. Deshalb ist der Mast
teilbar konzipiert und besteht aus zwei

Nach etwas Feintuning ist die endgiiltige Form des Schwerts gefunden
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ineinander geschobenen Kohlefaserroh-
ren. Im unteren Rohr sorgt eine einfa-
che Schraube als Anschlag dafiir, dass
die obere Hilfte nicht zu weit nach un-
ten rutscht. Um ein Ausbrechen der
Oberkante des unteren Mastrohrs zu
verhindern, wird an der Stelle eine Sa-
ling montiert, die das Rohr umschliefit
und stabilisiert. So ist die Zerlegbarkeit
gesichert und der Transport des Modells
auch in kleineren Fahrzeugen moglich.

Trotzdem ist die Gesamthséhe mit
iiber 2.200 mm von der Bleibombe bis
zum Masttop sehr beeindruckend. Hier
stellte ich mir zum ersten Mal die Frage,
ob das die richtige Grofe fiir ein Baukas-
tenmodell ist, auch wenn fiir den Trans-
port die nétigen MaRnahmen in die Kon-
zeption eingeflossen waren. Ich wischte
die Bedenken beiseite, denn ich glaube
nicht, dass die DRAGO ein Anfinger-
modell wird. Zwar sollte sie einfach zu
segeln sein, aber wenn es nicht das erstes
Modellsegelboot ist, weifd man, dass das
Segeln mit einem grofReren Boot deutlich

Die Form der Bleibombe wird noch optimiert

mehr Spafl macht. Somit wiirden sich
wohl eher gestandene Segler an dieses
Projekt heranwagen.

Ein paar Details

Auch wenn ich nur einen Prototyp
bauen wollte, so ganz ohne Details soll-
te das Modell nicht bleiben. Der grofe
Mafdstab animiert ja auch dazu, ein paar
Dinge nachzubilden, die aus einem rei-
nen Zweckmodell ein vorbildihnliches
Schiff machen. Und einem Baukasten-
hersteller sollten die dargestellten Teile
Hilfe geben bei der Entscheidung, was
an Beschlagteilen dem Bausatz beizule-
gen wire. So entstanden quasi nebenbei
Teile wie das Steckschott an der Kajut-
wand mit einer Entliiftung aus einem
Teil, das man eigentlich unter Stuhlbei-
ne nagelt, damit sich der Stuhl besser auf
den Teppichboden verschieben lisst.

Sehr dominant und optisch prigend
auf diesen kleinen Seglern ist die Leinen-
fithrung sowie die Vielzahl der Leinen,
die im Cockpit liegen. Fiir die DRAGO

habe ich die zu den Leinen gehtérenden
Umlenkungen am Mastfufl und auf
dem Cockpitdach nachgebildet. Auch die
Leinen in sechs unterschiedlichen Far-
ben sind an Bord. Die Wand des Kajiit-
aufbaus sah ebenfalls recht nackt aus.
Und obwohl einige Vorbilder hier kein
Fenster haben, fand ich, nachdem ich
eins probeweise aus Folie aufgeklebt hat-
te, dass es so besser aussieht.

In der Plicht ist auf dem Cockpit-
boden ein Traveller aufgesteckt. Er ka-
schiert die Hohe des Roéhrchens, aus
dem die Grof3schot austritt und verhin-
dert, dass Wasser von hier aus direkt den
Weg ins Bootsinnere findet. Aber seine
eigentliche Funktion hat er nicht, der bei
Originalen bewegliche Teil ist starr in der
Bootsmitte fixiert. Die ebenfalls gebauten
Winschen auf dem Kajiitdach und spiter
auch an der Bordkante haben neben dem
optischen Aspekt auch noch die Aufga-
be, zu zeigen, ob sich im RC-Betrieb des
Modells hier die Schot verhakt, was zu
Storungen fithren wiirde, die ein Bau-
kasten nicht aufweisen sollte. Dann wire
Weglassen die bessere Option fiir den
Kunden. Alles zusammen nicht allzu viel
an Kleinteilen. Aber das war kein Zuge-
stindnis an den eventuellen Baukasten,
sondern es ging darum, Beschlige ein-
fach so umzusetzen, wie sich die Origi-
nale eben zeigen, ziemlich spartanisch,
aber zweckmifig ausgestattet.

Im nichsten Teil geht es um die Segel
und diverse Erprobungsfahrten, die sich
daraus ergebenden Probleme und ihre
Losung. Und um die Schwierigkeiten,
aus dem Prototypen der DRAGO mit Hil-
fe von CAD ein echtes Baukastenmodell
zu machen. [ |

SchiffsModell 8/2024
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Kiistenschifffahrts-Museum

Zu Besuch in Wischhafen

Text und Fotos: Jiirgen Voss

Auf kleiner Fahrt

Mit der deutschen Kistenschifffahrt, die zwischen 1950 und 1960 ihre Blitezeit hatte, ist es heutzutage
definitiv vorbei. Von den damals etwa 1.000 in Deutschland registrierten Kiimos gibt es nur noch rund
ein Dutzend, Uiberwiegend als Museumsschiffe. Eins davon, die IRIS-JORG, liegt in Wischhafen. Grund
genug, sich auch das dazugehotrende Kehdinger Klstenschifffahrts-Museum anzusehen.

n Wischhafen hat sich unter der

Regie des Museumsvereins ein

idyllisches = Dreigestirn  etabliert.

Das Museum, das 1994 gegriin-

det wurde, ist seit 1995 in einem
ehemaligen Getreidespeicher unterge-
bracht, der Mitte des 19. Jahrhunderts
direkt hinter dem Deich gebaut wurde.
Davor befindet sich das Hafenbecken
von Wischhafen, das zwar mittlerweile
etwas verschlickt, aber immer noch mit
der Elbe verbunden ist und im Som-
mer als Sportboothafen genutzt wird.
Hier liegt auch das Kiimo IRIS-JORG,
das 2020 von der Stadt Wischhafen von
seinem letzten Eigner gekauft und dem
Museumsverein zur Verfiigung gestellt
wurde. Das Schiff war relativ originalge-
treu erhalten, befand sich aber in einem
schlechten Zustand. Seitdem wurde es
von vielen ehrenamtlichen Helfern wie-
der auf Vordermann gebracht. Museum,
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Kiimo und der Hafen stehen mittlerwei-
le unter Denkmalschutz und bilden eine
sehenswerte Einheit.

Rundgang

Das Museum wird von dem Verein
,Freunde des Kehdinger Kiistenschif-
fahrts-Museum e.V.“ mit ehrenamtli-
chen Mitgliedern betreut. Einige von
ihnen sind hier immer anwesend. Man
kann sie alles fragen und bekommt auch
ausfiihrliche Antworten. Die Ausstellung
selbst ist eine bunte Mischung von Expo-
naten, die alle irgendwie mit der Kiisten-
schifffahrt zu tun hatten, und einer er-
staunlichen Menge an Schiffsmodellen,
die alle gut bis sehr gut gebaut sind.

Wischhafen war in der Vergangenheit
ein bedeutender Hafen im Kehdinger
Land. Zwischen den Weltkriegen waren
hier 50 Reedereien beheimatet. Das er-

klart, wo die ganzen Ausstellungsstiicke
hergekommen sind. Es waren vermut-
lich sehr viele Spender, die etwas beizu-
tragen hatten, entweder aus ihrem Keller
oder direkt vom Kiimo, das verschrottet
werden sollte. Es ist eigentlich zu jedem
Thema etwas vorhanden: Die Werkbank
einer Werft fiir Boote aus Holz, verschie-
denen Schiffsmotoren, alles, was damals
fiir die Navigation und den Funkverkehr
modern war, und ein voluminéser Fern-
schreiber aus der Mitte der 1980er-Jahre,
mit dem die Korrespondenz zwischen
Reederei und Schiff erledigt wurde. Au-
RBerdem mnoch Gebrauchsgegenstinde
aus der Flussfischerei auf der Elbe und
der Seenotrettung. Was mich persénlich
beeindruckt hat, war eine Station zum
Mitmachen: Ein Gewicht von funf Kilo
konnte man direkt oder mit einem Fla-
schenzug anheben. Grofle Erfindungen
zum Anfassen.




Die Holzwerkstatt im Museum ist
mit allerlei Hinweistafeln versehen

Auch die Funkbude ist vorbildlich
ausgestattet und beschriftet

Im Maschinenraum sind mehrere
Schiffsmotoren ausgestellt

Was mich hier immer verbliifft, ist
die wachsende Zahl der ausgestellten
Schiffsmodelle. Das Museum muss wohl
inzwischen auch Modelle im Magazin
einlagern, da es keinen Platz mehr hat.
Vieles bekommt es auch von ilteren
Modellbauern geschenkt. Als Beispiel
sei das Modell des Ewers auf dem Weg
zum Markt genannt. Den hat ein iiber
8o Jahre alter Herr vorbeigebracht,
begleitet von seinem Schwiegersohn,
der augenscheinlich froh war, dass der
Staubfinger endlich weg war. Sehens-
wert war auch eine kleine Sonderausstel-
lung von Wolfgang Korn, der Mitglied im
Arbeitskreis historischer Schiftbau ist. Er
hat sechs hervorragend gebaute Modelle
aus der Anfangszeit der Kiistenschiff-
fahrt ausgestellt, kombiniert mit dazu
passenden Zeichnungen.

Oberdeck

Das Highlight im ersten Stock ist das
Herzstiick eines kleinen Kiimos, das hier
wieder aufgebaut wurde. Das Steuerhaus
ist originalgetreu mit allem, was man zur
Schiffsfithrung damals brauchte, aus-
gestattet, einschliellich mit einem Satz
Seekarten. Davor befinden sich Liifter,
Wasserfass und Oberlicht. Und, wichtig
fiir den Ausblick, ein Teil des mit einer
Persenning abgedeckten Laderaums,
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garniert mit allerlei Zubehoér und der
Ankerwinde. Wenn man hier am Ruder
steht, kann man sich gut vorstellen, wie
das damals war, wenn man die Elbe Rich-
tung Hamburg raufgetuckert ist.

Eine Kombiise, eine Messe und eine
Schlafkammer fir Matrosen sind eben-
falls nachgebaut und liebevoll dekoriert
worden. Eingerahmt wird das Ganze
von groflen Texttafeln, auf denen das
Leben auf einem Kiimo beschrieben
wird. Ausfiihrlich wird tiber Ladung und
Besatzung berichtet, aber auch tiber die
Rolle von Frauen an Bord oder die Auf-
stockung der Verpflegung durch Tausch-
geschifte mit Fischern unterwegs. Illus-
triert wird jedes Thema mit zahlreichen
Fotos aus der damaligen Zeit. Das ist
schon gemacht, gibt einen realistischen
Blick auf die Vergangenheit und liest
sich gut weg. Selbst meine Freundin, die
sonst nicht affin zu Schiffen ist, fiihlte
sich gut unterhalten.

Auch ein extra Raum fiir kleinere Be-
sucher wurde eingerichtet. Hier erklirt
ein Tauende namens Theo Tampen den
Kindern, wie zum Beispiel das in einer
Containerladung eines Feeders unter-
gebrachte Rate- und Suchspiel funk-
tioniert. Das ist sicherlich nicht ganz

Die Ausstellung ist ein bunter Mix aus
Schiffsmodellen und Exponaten von Originalteilen

stimmig mit dem restlichen Museum,
ist aber egal. Hauptsache, die Kleinen
haben Spaf. Es gibt auch noch mehr
Programmpunkte, zum Beispiel, wie
man mit einem Modellschiff (auf dem
Trockenen natiirlich), das hinten steuert,
unfallfrei am Kai anlegt, einen Signal-
mast, wo man mit Signalflaggen seinen
Namen hissen kann und auch hier eine
Station, wo man das Kniipfen von Kno-
ten tiben kann. Leider habe ich bei mei-
nen bisher drei Besuchen im Museum
noch keine Kinder gesehen. Es waren
eigentlich immer nur iltere Herren mit
weiblicher Begleitung da.

Eine DVD als Denkmal

Die gleichen Paare sitzen dann einen
Raum weiter und sehen sich die Vor-
fithrung einer DVD an. Sie heifit ,Die
letzten Kiimos“ und ist meiner Meinung
nach sehr schén gemacht. Gefilmt und
2013 herausgebracht hat sie Cornelius
Miiller aus Hamburg, dem Vernehmen
nach eigentlich kein Medienprofi. Das
Ergebnis ist zwar oldschool im alten
Fernsehformat 4:3, aber durch das Tem-
po des Films, seine Erzdhlweise und die
vorgestellten Schiffsschicksale ein echtes
Denkmal fuir die Kiimos. Das Museum
hat sich die Vertriebsrechte gesichert und
auch eine Urauffithrung im Laderaum
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Das Diorama zeigt das Kiimo ALMA auf
dem Slip der KrooB-Werft in Wischhafen

Im ersten Stock wurde ein Kiimo mit
Originalteilen symbolisch wieder aufgebaut

der IRIS-JORG organisiert, bei der es wohl brechend voll ge-
wesen sein muss. Die DVD gibt es im Museum fiir 15,— Euro
zu kaufen, man kann sie aber sicherlich auch mit einer Mail an
info@kuestenschiffahrtsmuseum.de erwerben.

Es gibt noch zwei weitere Rdume, in denen Sonderausstellun-
gen stattfinden. In dem einen werden gerade maritime Gemailde
der ,Elbmalerin“ Rita Basios-Schliinz gezeigt, im anderen geht
es um das Thema Elbvertiefung. Das wird gut erklart und die
jeweils ausgebaggerte Elbtiefe im Laufe der Zeit anschaulich mit
gestapelten Lego-Figuren dargestellt. Alles in allem gab es im
Museum auf relativ kleiner Fliche viel zu sehen. Bei gutem Wet-
ter ist es auf jeden Fall einen Ausflug wert, der in Verbindung
mit dem Hafen und dem Museumsschiff einen schénen Ein-
blick in versunkene Welten aus der nahen Vergangenheit bietet.

Klassentreffen

Zum Zeitpunkt meines Besuchs fand gerade im Laderaum
der IRIS-JORG ein Treffen der , Kiimokinder* statt. Damit sind

Das Kiimo IRIS-JORG
steht mit dem Hafen
nd dem Museum
unter Denkmalschutz
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Im Erdgeschoss zeigt eine Sonderausstellung
Schiffsmodelle von Wolfgang Korn

Das Modell des Liiheewers auf dem Weg zum Markt
in Hamburg ist ein Geschenk eines Modellbauers

die Kinder und Jugendlichen gemeint, die damals wihrend
ihrer Schulferien auf den Kiimos der Eltern oder Grofeltern
mitgefahren sind und auch im Museum auf vielen Bildern
zu sehen sind. Die Veranstaltung fing gerade erst an, aber die
Stimmung war schon prichtig. Jeder hatte etwas zu erzihlen,
und jede Menge Fotos, die ihre Eltern gemacht hatten, wurden
herumgereicht. Fiir den lustigen Schiffsnamen ist tibrigens
Karl Meier verantwortlich, der 1965 sein neu erworbenes Kiimo
nach seinen beiden Kindern benannt hat.

Es besteht ja nach wie vor auch unter Modellbauern ein ge-
wisses Interesse an diesem eigentlich interessanten Schiffs-
typ. Als Baukisten gibt es die GREUNDIEK von aero-naut,
die in Stade als Museumsschiff liegt, von Billing Boats die
MERCANTIC und von Christian Rex die SAMKA und die OLOF
TRATALJA. Dazu noch der Bauplan des Kiimos CHRISTA
(siehe SchiffsModell o5/23), alles im Maf3stab 1:50. Obwohl ich
eigentlich etwas zu jung bin, habe ich mir mit der SAMKA mei-
nen Anteil an der Geschichte der Seefahrt gesichert. |

=== KONTAKT

Kehdinger Kustenschifffahrts-Museum
Unterm Deich 7, 21737 Wischhafen
Eintrittspreis: 4,— Euro

Offnungszeiten:

von Ostern bis Mitte November samstags, sonntags und an
Feiertagen 10-12 Uhr und 13-18 Uhr

Vom 1.6. bis zum 30.9. téglich geoffnet, auBer montags

Internet: www.kuestenschiffahrtsmuseum.de



9 7839397806967

sl L PR

lights geho"’rtf Schllethh g

A

WWW. aIIes-rund-ums-hobby de
oder telefonisch unter 040 / 42 91 77-110




m~>> IOTORSCHIFFE Superyachten

Faszination Superyachten 2024

Foto: Bilgin Yachts

Text und Fotos: Bert Elbel

Schon und schnell

Wie bereits im zweiten Teil seines ,boot”-Berichts erwahnt, gibt uns SchiffsModell-Autor Bert Elbel
nun einen Uberblick Uber die wichtigsten Neuigkeiten aus der besonderen Welt der Superyacht-Szene.
Das Hauptaugenmerk liegt hierbei wie immer auf der Moglichkeit, die Yacht-Vorstellungen in ein Modell

umsetzen zu konnen.

uerst mochte ich zwei auflergewShnliche Projekte
vorstellen, deren Kiellegung gerade stattgefunden
hat beziehungsweise kurz bevorsteht. Falls sich je-
mand fiir diese beiden Yachten interessiert, wird es
spannend sein zu sehen, welche Yacht als erste fertig
wird: das Vorbild oder das Modell. Regelmiflige Besuche auf
den Homepages der Werften zeigen meist den Fortschritt auf
der Bauwerft. So kann der Modellyachty sein Modell fast par-
allel zum Vorbild fertigstellen. Beginnen wir mit einem 40-m-
Projekt der niederlindischen Werft Van der Valk mit dem Pro-
jektnamen EVO.

Projekt EVO

Die Kiellegung dieser bislang gréfiten Van der Valk-Yacht
erfolgte vor einem Vierteljahr. Ein Vollaluminium-Cruiser
mit einem runden, aber schnellen Verdringungsrumpf wird
durch ein zeitloses Aufbaudesign und ein Custom-Interieur
erginzt. ,Die Zeit vom ersten Rendering bis zum fertigen
Innenraumkonzept hat rund zehn Monate gedauert®, erklart
Designer Cristiano Gatto bei der Prisentation der neuen Van
Der Valk. ,Dies ist ein auflergewShnlich kurzer Zeitrahmen
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fiir ein 40-Meter-Projekt, das es wirklich verdienen wird, als
Pocket-Megayacht bezeichnet zu werden®.

Das Projekt EVO verfiigt iiber Kabinen fiir zehn Personen,
darunter die Eigner-Riume, sowie zwei Doppelbettkabinen und
zwei VIP-Kabinen auf dem Unterdeck sowie Platz fiir acht Be-
satzungsmitglieder. Hierbei wird der 8,52 m breite Rumpf in
weiten Teilen voll ausgenutzt. Gebaut nach der ABS-Klassifi-
zierung wird sie die neuen IMO Tier III Emissionsvorschriften
erfiillen und eine Hochstgeschwindigkeit von 24 kn haben. Die
Ablieferung der Yacht ist fiir 2026 vorgesehen.

Dass das Modell einer 40-m-Yacht eine Herausforderung
ist, ist keine Frage. Zumal man mit dem kleinsten Maf3stab von
1:30 immer noch eine Modell-Linge von 1.330 mm bekommt.
Wie ein solches Modell aussehen kann, zeigt das Van der Valk-
Modell meines I.G.-Kollegen Ricco Hauser. Das Modell ist zwar
etwas kiirzer, aber es zeigt sehr schén, was in diesem Mafistab
machbar ist. Schaut man sich dann die Grafik der beleuchteten
EVO an, weifd man, dass diese Yacht ein Eyecatcher werden
kann. Natiirlich bekommen wir mit dem Mafstab 1:25 noch



Das Van der Valk-Projekt EVO in voller Beleuchtung

mehr Méglichkeiten der Detaillierung. Aber ein 1.596 mm lan-
ges Modell will natiirlich auch transportiert werden.

Beiden Modellen gemein ist die Antriebsanlage mit zwei
freilaufenden Wellen, kombiniert mit Bug- und Heckstrahler.
Als Motoren reichen zwei Biirstenmotoren der 7ooer- oder
gooer-Klasse, was auch ein seidenweiches Fahren mit den
Modellen garantiert. Durch die Gréfle der Riimpfe sind der
Ausstattung mit Funktionen kaum Grenzen gesetzt. Ebenso
bezogen auf die Grofle des Rumpfs, stellt der weitere techni-
sche Ausbau mit etlichen Funktionen kein Problem dar. Dies
beginnt bei der vorbildgetreuen Steuerung der Antriebe inklu-
sive Querstrahlern bis hin zu einer ausgefeilten Beleuchtung
des Yacht-Modells.

Abeking & Rasmussen-Projekt TIME

Kommen wir zum zweiten Projekt der Superyachten und
damit zu einer ersten deutschen Mega-Yacht mit 8o m Linge.
Das Schweizer Designteam Valentin Design aus Genf prisen-
tierte wihrend der Monaco Yacht Show den Start fiir ein neues,
ungewohnliches Mega-Yacht-Projekt mit dem Namen TIME.
Ziel war es, auf Bewihrtem aufzubauen und gleichzeitig das
Gesamtergebnis durch neue Innovationen zu verbessern. TIME
soll als Basis-Plattform verstanden werden, um die Kreativitit
des potenziellen Eigners zu inspirieren und dabei trotzdem
die DNA von Abeking & Rasmussen zu erhalten. Damit heben
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Fotos: Van der Valk Shipyard

Zweiseiten-Ansicht des Van der Valk-EVO-Projekts

=== TECHNISCHE DATEN

Van der Valk EVO

Vorbild 1:25 1:30
Lange: 399m 1.596 mm 1.330 mm
Breite:  8,52m 341 mm 284 mm
Antrieb: 2 x freilaufende 2 x freilaufende 2 x freilaufende

Wellenantriebe Wellenantriebe Wellenantriebe

Designer und Bauwerft das Projekt auf ein neues Yacht-Niveau,
was fur das Aulendesign ebenso gilt wie fiir das Interieur.

Die Yacht wurde als Explorer entwickelt, wodurch sie nicht
nur im Mittelmeer und in Florida eine gute Figur macht, son-
dern auch in arktischen Gewissern. Auf dem Siebendecker
planten die Schweizer Designer auf dem vorderen Oberdeck
einen 165 m? grofsen Bereich fiir den Eigner. Dieser besteht
aus einer grof3ziigigen Suite mit Biiro, Lounge und privatem
Jacuzzi. Giste iibernachten weiter hinten oder auf dem Haupt-
deck. Mit dem dieselelektrischen Antriebssystem, das seine
Leistung auf zwei POD-Antriebe tibertrigt, erreicht TIME einen
Top-Speed von 16 kn. Bei 14 kn soll sie eine Reichweite von
5.000 sm erreichen.
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Das auflergewthnliche Design der TIME auf ein Modell zu
uibertragen, ist fiir einen Modellbauer natiirlich duflerst reiz-
voll. Hinzu kommt die Vielfalt der méglichen Funktionen, die
natiirlich vom Maf3stab abhingt. Hier bietet sich der verbreitete
Mafistab 1:50 an, womit das Modell 1720 mm lang und 292 mm
breit ist. Diese Breite ist die Garantie fiir die Méglichkeit, neben
der Antriebsanlage auch einige Funktionen wie RC-verstellbare
Balkone und eine Heckklappe sowie etliche Beleuchtungsfunk-
tionen realisieren zu kénnen. Da es in diesem Maf3stab keine
POD-Antriebe gibt, greifen wir als Ersatz zu Wellenantrieben,
welche bei dieser Yachtgrofle auch iiberwiegend Standard sind.
Kombiniert mit Bug- und Heckstrahler bekommt man auch ein
solch langes Modell um die Ecke.

Beim Eigenbau eines solchen Rumpfs spielt der Maf3stab keine
Rolle. Bei einem kleineren Modell sollte man sich nur im Klaren
dariiber sein, dass die Tragfihigkeit des Rumpfs abnimmt, je klei-
ner und vor allem schmaler der Rumpf wird. Das abgebildete Foto
mit den verschiedenen Beleuchtungseffekten der TIME zeigt, wie
ein so ausgestattetes Modell wirken wiirde: einfach traumhaft.
Als sehr gutes Beispiel kann hier ein weiteres Yachtmodell von
Ricco Hauser dienen. Es handelt sich um das 1.583 mm lange
Modell der STARBURST III der tiirkischen Werft Bilgin Yachts.
Einen Baubericht mit allen Spezialititen wie Inneneinrichtung
und Beleuchtung findet man in SchiffsModell 11/23.
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=== TECHNISCHE DATEN

A & RTIME

Vorbild 1:50
Lange: 86,0m 1.720 mm
Breite: 14,6 m 292 mm
Antrieb: dieselelektrisch 2 freilaufende
2 POD-Drives Wellenanlagen

Das Rendering des
Yachtprojekts TIME der Werft
Abeking & Rasmussen

Foto:‘Abeking'& Rasmussen Schiffs- und Yachtwerft SE:

Yacht-Neuheiten

Nun wird es aber Zeit fiir GroRyacht-Neuheiten, die sich fiir
Modellbauer als auflergewthnliches Modell empfehlen kén-
nen. Gefragt war vor allem neues und innovatives Design, wel-
ches sich wohltuend von den vorhandenen Modellen am Mo-
dellsee absetzen kann. Die drei ausgewihlten Vorbilder werde
ich wieder in der Reihenfolge ihrer Linge vorstellen, wobei ich
bei meiner Auswahl unter der Giga-Yacht-Grenze von 100 m
geblieben bin. Selbst bei einem angenommenen Mafistab von
1:50 ergibe sich eine Modelllinge von 2.000 mm. Hier wiirde
sich dann vor allem die Frage des Transports stellen. Starten
wir also mit dem ersten Vorbild.

Mangusta 104 REV

Neben den mittlerweile fest etablierten Halbgleiter-Yachten
der Oceano-Serie forciert die Overmarine Werft auch wieder die
Entwicklung einer Serie neuer und schneller Offshore-Yachten,
welche die Werft bereits vor vielen Jahren bekannt gemacht
hat. Die Familie Balducci gestaltet seit 1985 immer wieder
neue Yacht-Triume, die wegweisend fiir die gesamte Branche
schneller Motoryachten sind. Das iiber die Jahre entstandene
Know-how, gepaart mit den immer wieder gewagten aktuellen
technischen Innovationen trigt von Beginn an die Handschrift
von Mangusta. Bei der neuen 104 REV kombinierte der Desig-
ner Igor Lobanov italienische Vision, Luxus und Komfort mit

~ —
Das Modell der Bilgin-Yacht STARBURST Ili
von Ricco Hauser in Festheleuchtung



Der neue Stern der Overmarine-Werft, die Mangusta 104 REV

Fotos: Overmarine Group S.p.A.

Der futuristische und edel beleuchtete
Steuerstand der 104 REV

kraftvoller Leistung der Antriebe, ganz nach dem werfteigenen
Slogan: Eine Mangusta kennt keine Kompromisse.

Die 104 REV ist eine internationale Co-Produktion: Sie wird
italienisch gebaut, wurde russisch entworfen, ist inspiriert von
einem deutschen Auto und findet einen wachsenden Markt in
Amerika. Vielleicht ist genau das die Erfolgsformel der neuen
Mangusta, denn kein Maxi-Open-Typ der Werft wurde bislang
mehr geordert. Lobanov war nicht ohne Grund die erste Wahl
fiir das REV-Design, denn er arbeitete bereits als Designer im
VW-Konzern. Rechts und links der groflen Tendergarage ge-
langt man iiber Treppen hinauf zur Plicht. Hier befindet sich
eine grofe U-formige Sitzgruppe mit Tisch und Stithlen. An
Back- und Steuerbord gelangt man tiber zwei Gangboards ent-
lang des Aufbaus auf das Bugdeck. Auch hier befindet sich in
Fahrtrichtung eine grofe U-férmige Sitzgruppe mit Tischen,
wihrend davor eine riesige Sonnenliegefliche platziert ist.

Durch eine grofle Glasschiebetiir in der Plicht gelangt man
in den Salon inklusive Steuerstand. Wihrend Igor Lobanov das
Exterieur entwarf und zeichnete, kiimmerte sich seine Frau
Yulia als Innenarchitektin und Kiinstlerin um das Interieur der
Yacht. Die Grundfarbe des Interieurs wird von einem hellen
und edlen Grauton dominiert, der durch die teilweise schwarze
Moblierung und einem groflen anthrazitfarbenen Sessel ge-
konnt aufgelockert wird. Im Steuerstand wird die gesamte
Technik des Boots auf mehrere Monitore konzentriert. Wie bei
der Pershing 7X ist die komplette Steuerung digital ausgelegt.
Das schwarze Interieur des Fahrstands gepaart mit der roten,
indirekten Beleuchtung sieht schon sehr edel aus.

Auch die Flybridge, welche man iiber eine Treppe von der
Plicht her erreicht, wird von grofRen Liege- und Sitzméglich-
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Die geraumige Flybridge
der Mangusta 104 REV

Fotos: Overmarine Group S.p.A.
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Beleuchtungs-Gimmick auf der
Mangusta bei DaAmmerung

=== TECHNISCHE DATEN

Mangusta 104 REV

Vorbild 1:25 1:20
Lange: 31,8 m 1.272 mm 1.590 mm
Breite: 7,10m 284 mm 355 mm
Antrieb: 2 x KaMeWa 2 X 28er 2 X 35er
Waterjets Kehrer-Jets Marinetic-Jets

keiten dominiert. Der zweite Steuerstand ist ebenso komplett
ausgestattet wie der Steuerstand im Salon, so dass man die
REV auch bequem von oben fahren kann. Fiir den Antrieb
sorgen zwei MTU-Turbodiesel vom Typ 16V-2.000-M9GL
mit je 2.600 HP, welche ihre Leistung auf je einen KaMeWa
S63-4-Jet-Drive abgeben. Mit dieser Kombination sind Ge-
schwindigkeiten von bis zu 35 kn moglich. Das Antriebssys-
tem wird durch je einen Bug- und Heckstrahler zum besseren
Manovrieren erginzt.

Bei einer Linge von 31,8 m starten wir mit dem Mafstab
1:20, was eine respektable Modelllinge von 1.590 mm ergibt.
Auch hier bietet der Eigenbau des Rumpfs natiirlich die Mog-
lichkeit, auch in 1:25 oder 1:30 zu bauen, womit wir ein hand-
licheres Modell erhalten. Leider schrumpft dadurch natiirlich
auch die Tragfihigkeit, da ein fiir Jet-Antriebe entworfener
Rumpf wie dieser nicht so viel Tiefgang hat. Beim Maf3stab 1:30
bekommen wir auflerdem das Problem, dass der Rumpf zwar
immer noch 1.060 mm lang ist, aber mit nur 236 mm Breite
bei unruhigem Wasser sehr leicht zum Spielball auf dem See
werden kann.
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Die Baunummer 1 der neuen Baglietto T52-Serie

Bleiben wir also bei 1:20. Als Antriebe eignen sich zwei
35-mm-Marinetic-Jets, welche wir mit birstenlosen Innen-
liufern der 4o-mm-Klasse betreiben konnen. Kombiniert mit
Querstrahlern von Raboesch oder Jedamski sind die Antriebs-
komponenten schon komplett. Ein Modell im Maf3stab 1:25 wire
1.272 mm lang, woflir zwei 28er-Kehrer-Jets ausreichen wiirden.
Auch kénnen Querstrahler der oben genannten Hersteller, hier
natiirlich ein wenig kleiner im Durchmesser, verwendet werden.
Das Vorbildfoto in der Dimmerung zeigt sehr schon auf, was
wir alles in unserem Yachtmodell realisieren kénnen.

Den Anfang macht die grofle, zu 6ffnenden Heckklappe,
unter der ein Kran verborgen ist, mit welchem ein Tender
gewassert werden kann. Weiter geht es mit der Moglichkeit,
die Salontiir elektrisch zu 6ffnen, womit wir dann bei etlichen
Beleuchtungsfunktionen angekommen sind. Hierzu gehort
die nautische Beleuchtung ebenso wie die blaue Unterwas-
serbeleuchtung. Auflerdem werden die Treppenstufen der
Badeplattform und der Fly sowie die Gangboards nach vorne
zum Bug ebenso beleuchtet, wie alle M6bel-, Sitz- und Liege-
flichen unterleuchtet sind. Hierbei sollte man darauf achten,
dass die einzelnen Lichtquellen nicht zu hell sind, denn schal-
tet man mehrere Beleuchtungen gleichzeitig ein, wirken die
Lichter sehr schnell tibertrieben. Wer das Interieur des Salons
und des Steuerstands nachbaut, kann natiirlich auch die Be-
leuchtung dieser Riume nachempfinden. Ein Tipp fiir den
Ausbau solcher Yachtmodelle ist das beim Verlag Wellhausen
& Marquardt erschienene Buch ,Yachten, Bau und Details*.
Es zeigt sehr schon, wie weit mogliche Funktionen im Yacht-
Modellbau heute machbar sind.

Baglietto T52

Die Ablieferung von Baunummer 1 der neuen T52-Serie er-
folgte im Spitsommer 2023 und erregte auf den Herbstmessen
im Mittelmeer grofles Aufsehen. Zu diesem Zeitpunkt gab es
bereits sieben feste Bestellungen der T52, was fiir ein neuer-
liches Erfolgsprojekt der italienischen Werft aus La Spezia
spricht. So wurde die elegante Italienerin auch fiir den dies-
jahrigen World Superyacht Award nominiert und holte sich
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Fotos: Baglietto S.p.A.

Der Salon der T52 auf dem Hauptdeck

prompt die Auszeichnung in der Kategorie Verdringer Motor
Yachts von 499GT und darunter ab 45 m Linge.

Eigentlich war der Erfolg der T52 abzusehen, denn das
Design der 52,32 m langen Yacht stammt von Francesco
Paszkowski fiir das Exterior und Margherita Casprini fiir das
Interior-Design. Das Designer-Duo arbeitet bereits seit fast 30
Jahren fiir Baglietto, weshalb sich die Zusammenarbeit mit der
Werft bewihrt hat. Das Aufere des Vierdeckers wird durch
flache und flieflende Formen bestimmt, was die geradlinigen
Fensterbinder aus dunkel getontem Glas unterstreichen. Die
Badeplattform dient wie tiblich als Entree der Yacht und ist
gleichzeitig Teil eines dreistufigen Beachclubs, der knapp iiber
dem Niveau der Badeplattform beginnt, sich tiber einen Bereich
mit Sonnenliegen fortsetzt und in ein Cockpit mit groflem Pool
miindet. Der Pool besitzt einen Glasboden, der auf Knopfdruck
nach dem Abpumpen des Wassers auf Bodenhéhe der Decksfla-
che hochgefahren werden kann. Zwei seitliche Tendergaragen
in den Bordwinden beherbergen Tender, Jetskis und anderes
Zubehor. Auf der gerdumigen Flybridge der T52 befinden sich
neben etlichen Sitz- und Liegeflichen auch ein Barbecue-Grill
und ein zweiter Pool.

Das Interieur der Baunummer 1 richtete sich voll und ganz
nach den Wiinschen des Eigners. Casprini verwendet fiir das
zeitgendssische Design tiberwiegend italienische Marken, die
sie mit natiirlichen Farben wie Elfenbeinweifl und Tabak ohne
glinzende Oberflichen kombinierte. Dieses bisher eher be-
kannte Interieur weicht beim Betreten der Briicke einem eher
innovativen und futuristisch wirkenden Steuerstand. Die T52
ist der erste Modelltyp von Baglietto, der serienmiflig mit ei-
nem reinen Hybridantrieb ausgeliefert wird, und das sieht man
bereits beim ersten Blick in den Steuerstand. Beim Fahren hat
der Skipper die Wahl zwischen vollelektrischer, hybrider oder
traditioneller Fahrt.

Drei riesige 55-Zoll-Touchscreens von Hatteland wurden
in das Furuno-Bordsystem integriert, womit der Steuermann
den Zugriff auf grofle Datenmengen aus dem Bordnetzwerk



Der auBergewdhnliche Steuerstand an Bord der Baglietto T52

hat. Alle Funktionen der Bordaggregate kénnen hier abge-
bildet werden. Die beiden Wellenantriebe sind mit Bug- und
Heckstrahler kombiniert und verfligen gemeinsam tiber ein
Dynamic Positioning System, welches per Joystick bedient wer-
den kann. Die installierten MTU-Motoren der 2.000er-Reihe
liefern je 1.630 kW Leistung, was der Yacht einen Top-Speed
von 17 kn beschert. Wahrend die Yacht bei 12 kn 3.600 sm mit
einer Tankfiillung schafft, werden im dieselelektrischen Oko-
modus mit gemiitlichen 6 kn Fahrt gut 7.600 sm erreicht.
Trotz dieses Erfolgs ruht sich die Werft nicht auf dem Erreich-
ten aus. Im Jahr 2025 soll die erste T52 mit Brennstoffzellen
abgeliefert werden. Diese werden von der Leistung her noch
nicht fiir den Antrieb ausreichen, werden aber die komplette
Bordversorgung tibernehmen.

Da Baglietto fiir seine Yacht-Neuheit rund 36 Millionen
Euro verlangt, bleiben wir lieber bei einem Modell. Mit der ori-
ginalen Yachtlinge wichst natiirlich auch der mogliche Maf-
stab eines solchen Modells, im Fall der T52 auf 1:30 oder 1:40.
Beide Modelle kénnen mit langsam laufenden Biirstenmoto-
ren und passenden Bug- und Heckstrahlern gefahren werden.
Wer mag, kann auch ein Paar funktionsfihige Stabilisierungs-
flossen per Kreisel ansteuern. Hinzu kommt dann eine grofde
Palette moderner Beleuchtungsmoglichkeiten, beginnend bei
der einfachen Navigationsbeleuchtung bis hin zur Unterwas-
ser- und farbigen Pool-Beleuchtung. Hier konnen regelbare
und nur noch 3 mm breite LED-Streifen sehr schon fiir die
uberwiegend indirekten Beleuchtungen verwendet werden.

Fotos: Baglietto S.p.A.

Seiten- und Decksansichten der Baglietto T52

=== TECHNISCHE DATEN

Baglietto T52

Vorbild 1:30 1:40
Lange: 53,32 m 1.777 mm 1.333 mm
Breite: 8,94 m 298 mm 224 mm
Antrieb: 2 freilaufende 2 freilaufende

Wellenanlagen ~ Wellenanlagen

Das grofiere Modell kann natiirlich auch mit RC-gesteuerten
Funktionen wie einer aufklappbaren Badeplattform, aus der
Bordwand aufklappbaren Tender-Garagen oder, ganz wie
beim Original, einem hochfahrbaren Poolboden ausgestattet
werden. Schlussendlich ist dieses Modell ein Leckerbissen fiir
jeden Grofdyacht-Fan, und diirfte auf jedem Schaufahren auf
dem Modellsee ein echtes Highlight sein.

Bilgin Yachts LEONA

Die tiirkische Vorzeigewerft vor den Toren Istanbuls wasser-
te mit der Baunummer 2 der Semi-Custom-Baureihe 263 die
bislang aufsergewohnlichste Yacht der Werft. Bilgin kooperierte
mit dem in Antalya ansissigen Unique Yacht Design fiir das
Navaldesign, wihrend fiir die Inneneinrichtung das renom-
mierte britische H2 Yacht Design aus London zustindig war.
Das traumhafte Ergebnis zeigt das Foto am Anfang meines Be-
richts. Die auf den Namen LEONA, lateinisch fiir Léwin, getauf-
te Superyacht ist in vielerlei Hinsicht anders als die Baunum-
mer 1 mit Namen TATIANA. Obwohl das allgemeine Layout im
Wesentlichen identisch ist und beide Yachten eine Unterkunft
fiir bis zu 10 Giste bieten, wurde bei der Neuen auf Wunsch
des Eigners mehr Wert auf Platz gelegt, wobei die Kabinenzahl
reduziert wurde, um gréflere Unterkiinfte anzubieten. Auf dem

Anzeige

o Echtspantbausitze aus eigener Fertigung

o Werkzeuge, Hilfsmittel und Beschlagteile
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o Farben, Lacke und Lasuren
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Blick durch die Heckklappe auf den méarchenhaften Beachclub

=== TECHNISCHE DATEN

Bilgin LEONA

Vorbild 1:50 1:87
Lange 80,0 m 1.600 mm 919 mm
Breite 12,25 m 245 mm 140 mm
Antrieb 2 freilaufende 2 freilaufende

Wellenanlagen Wellenanlagen

Hauptdeck wurden die vier Gistekabinen der TATIANA durch
zwei groflzligige VIP-Kabinen mit Umkleiderdaumen und Bade-
zimmern ersetzt, wihrend auf dem unteren Deck zwei statt drei
Kabinen vorhanden sind. Dadurch bietet der LEONA-Grundriss
mehr Platz fiur zusitzlichen Stauraum, einen gréferen Bereich
fiir ein Kino sowie einen Fitnessraum mit Sauna.

Jonny Horsfield von H2 Yacht Design sagt, dass er mit der
Verlingerung des LEONA-Oberdecks zur palastartigen Eig-
ner-Suite die grofite Verinderung zu TATIANA sieht. Ganz
zu schweigen davon, dass sich auf dem Vordeck ein privater
Loungebereich mit Zugang zum Auflenpool des Besitzers be-
findet. Geblieben ist das sehr flache Design der 263er, was auf
den ersten Blick wirklich nicht auf eine 8o-m-Yacht schlieflen
lisst. Am auffilligsten ist jedoch der rot lackierte Rumpf der
Yacht, was laut Emrecan Ozgiin, dem Griinder von Unique
Yacht Design, sehr schlank und sexy wirkt.

So elegant, edel und modern das duflere Design auch daher
kommt, so polarisierend ist das Interieur der Yacht. Die Ein-
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Fotos: Bilgin Yacht

Fotos: Bilgin Yacht

Die kreisrunde Einrichtung der Skylounge auf der LEONA

richtung ist ein Mix aus griechischem Tempel und , Tausend
und einer Nacht“. Jeder Raum hat seinen ganz besonderen und
vor allem anderen Look. Die verwendeten Materialien reichen
von Hochglanz-veredeltem Holz tiber viel Leder, hinterleuchte-
tem Onyx und Marmor, bestickten Stoffen bis zu 18-karitigem
Gold. Ein Blick durch die ge6ffnete Heckklappe in den Beach-
club zeigt rechts und links des riesigen und blaugefliesten Pools
wasserspeiende Statuen, wihrend der Raum durch beleuchtete
Wandreliefs in ein sanftes Licht getaucht wird. Von hier gelangt
man auch durch eine Schiebetiire zu einer Shisha-Lounge, bis-
her einmalig in der Yachtwelt. Das Farbwechselspiel des Pools
auf dem Achterdeck wird durch drei Glasfenster bis hinunter in
den Beachclub geworfen. In der Skylounge auf dem Briicken-
deck ist das Interieur kreisrund ausgerichtet. Dies gilt fiir die
blau bezogenen Sofas ebenso wie fiir die Speisegruppe. Wie
man auch immer zu einer solch auflergewthnlichen Einrich-
tung stehen mag, faszinieren kann sie sehr wohl, wir miissen
ja nicht drin wohnen.

Traditionell geht es bei der Technik von LEONA zu. Die er-
probten und zuverlissigen Antriebskomponenten setzen sich
aus zwei MTU-16V-Triebwerken und freilaufenden Wellen
zusammen. Erginzt werden sie durch Bug- und Heckstrahler
sowie elektronisch gesteuerte Stabilisierungsflossen. Dass dies
alles digital und PC-gesteuert tiberwacht wird, entspricht dem
heutigen Standard der Technik auf solch groflen Yachten.

Bei der Planung fiir den Modellnachbau dieser aufiergewdhn-
lichen Yacht ist die Wahl des Maf3stabes nicht sonderlich grof.
Selbst im Maf3stab 1:50 wird das Modell immer noch 1.600 mm
lang, aber ich denke, dass ein noch gréfierer Mastab dem Mo-
dell nicht mehr gerecht wird, da es dann vor allem in der Breite




Die groBen Klappen sind die gedffneten Tendergaragen

zu klein wird. Falls jemand ein statisches, also nicht schwimm-
fihiges Modell bauen mochte, bietet sich der Maf3stab 1:877 (Ho)
an, der aus dem Modellbahnbereich kommt. Doch auch in die-
sem Bereich gibt es Spezialisten, die mit Micro-RC-Komponen-
ten ein solches Modell fahrfihig machen kénnen.

Bleiben wir aber bei 1:50. Der typisch elegante Verdringer-
Rumpf in Spantenbauweise stellt fiir die meisten Modellbauer
keine grofle Herausforderung dar. Die Antriebskombination
des Vorbilds kann fiir das Modell 1:1 tibernommen werden.
Hier kann man wieder einmal auf Biirstenmotoren zuriick-
greifen, da auch das Modell kein Rennboot werden soll. Auch
RC-gesteuerte Balkone und Tenderklappen in den Bordwin-
den sind dank der Grofle des Modells in diesem Mafdstab noch
machbar. Dazu kénnen wir neben der nautischen Beleuchtung
natiirlich noch viele andere Beleuchtungsfunktionen verwirk-
lichen. Hier zihlen Unterwasserbeleuchtung, beleuchtete
Decks und Gangboards, beleuchtete Pools oder die indirekten
Beleuchtungen unter M6beln und Sitz- beziehungsweise Lie-
geflichen. Das abgebildete Foto der LEONA zeigt, genau wie
die Fotos von Ricco Hausers Yachtmodelle, sehr schon, was
man alles machen kann, um sich sein Traummodell verwirk-
lichen zu kénnen.

Somit sind wir am Ende meines Berichts tiber einige der
neuesten und aktuellsten Superyachten angekommen. Viel-
leicht habe ich den einen oder anderen zum Bau eines Super-
yacht-Modells anregen konnen. Vielleicht ist es aber auch nur
die Faszination, die diese Yacht-Szene umgibt und der man
sich als Modell-Yachty nur sehr schwer entziehen kann. Sollten
sich weitere Fragen zu den vorgestellten Yachten ergeben, wer-
de ich gern per E-Mail weiterhelfen. |
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Fotos: Bilgin Yacht

Die voll illuminierte Mega-Yacht in der Ddmmerung

Foto: Bilgin Yacht
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Seiten- und Decksansichten der Bilgin-Yacht LEONA

=== HERSTELLER IM INTERNET

www.mtu-solutions.com
www.baglietto.com
www.vandervalkshipyard.com
www.abeking.com
www.valentin-design.ch
www.mangustayachts.com
www.bilginyacht.com
www.marinetic-yachtmodell.de
www.kehrer-modellbau.de
www.modellbau-jedamski.de
www.ig-yachtmodellbau.de
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Der Modellbauer Freerk de Vries

Text und Fotos: Jiirgen Voss

Ein echter Experte

Auf Freerk de Vries wurde ich aufmerksam, als er sich wegen eines Modells der CSS NEUSE, das in einem
Artikel vom 1. Flottentreffen in Wobbelin in SchiffsModell 12/23 gezeigt wurde, an unsere Redaktion
gewandt hat. Beim weiteren Kontakt wurde schnell klar, dass es sich bei ihm um eine Koryphae auf dem
Gebiet der Schiffe des amerikanischen Burgerkriegs handelt. Das hat mich interessiert.

reerk de Vries ist, was die Kon-
taktaufnahme betrifft, bemer-
kenswert konservativ. Er hat
nach wie vor kein Handy, keine
E-Mail-Adresse und schreibt
seine Briefe mit einer in die Jahre gekom-
menen Schreibmaschine. Man braucht
Geduld, denn er ist oft in seiner Werk-
statt im Keller, wo er das Festnetztelefon
nicht hért. Wenn man es dann geschafft
hat, sich mit ihm zu verabreden, wird
man reich belohnt. Man taucht ein in ei-
nen Aspekt der Modellbauwelt, von dem
nicht viele Menschen Ahnung haben.
Nach seiner Aussage gibt es in Deutsch-
land etwa fiinf, die solche Schiffe bauen.

Anfinge

Freerk hat im Laufe seines Berufs-
lebens vier Ausbildungen gemacht:
Tischler, Starkstromelektriker, Maschi-
nenschlosser und Fertigungsplaner.
Alles Berufe, die als Modellbauer hilf-
reich sind. Zudem kann er gut zeich-
nen, was ihm bei der Erstellung von
Plinen von Vorbildern, von denen es
keine Originalunterlagen mehr gibt,
sehr geholfen hat.
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Angefangen hat er im Alter von zehn
Jahren mit Modellschiffen der deutschen
Kriegsmarine. Nachdem er spiter vier
Jahre bei der Bundesmarine verbracht
hatte, hatte er von Kriegsschiffen erst
einmal genug. Es wurden danach Segel-
schiffe wie etwa amerikanische Walfang-
schiffe gebaut. Irgendwann hatte es ihn
dann aber erwischt. In einem Katalog der
Firma Steamboat-Miiller wurde der Bau-
plan der USS CHOCTAW angeboten,
einem 1863 gebauten Panzerschiff der
Nordstaaten. Eigentlich ein hissliches
Schiff, wie er damals fand, aber auf Mo-
dellausstellungen wiirde es auf jeden Fall
ein Hingucker sein.

Das war sein erstes Schiffsmodell des
Biirgerkriegs. Seit mittlerweile fast 6o
Jahren interessiert er sich nun fiir diesen
Teil der amerikanischen Geschichte. In
dieser Zeit hat er nicht nur tiber 30
Modelle gebaut, sondern es wuchs
auch eine iiberbordende Bii-
chersammlung heran.

In der deutschen
Literatur hat der
Biirgerkrieg kaum

nennenswerte Spuren hinterlassen, in
der englischsprachigen um so tiefere.
Deswegen sind in der Bibliothek auch
uberdurchschnittlich  viele amerikani-
sche Originalbiicher vertreten.

Gut dokumentiert

Freerk geht bei seinem Hobby pe-
dantisch vor. Er erstellt zu jedem seiner
Modelle genaue Dokumentationen von
allem, was er im Verlauf des Baus wich-
tig erachtet hat. Vor allem Originalfotos

Die USS CHOCTAW war
; Freerks erstes Schiffsmodell
aus dem amerikanische Biirgerkrieg



Die CSS H.L. HUNLEY, die als erstes U-Boot
ein anderes Schiff versenkt hat

Unter der USS CAIRO liegt ein Spiegel,
damit man das Schaufelrad sehen kann

sind in den Ordnern gesammelt. Man
kann ihn alles fragen: Ob die Anzahl der
Nietenkopfe auf der USS MONITOR
stimmt, ob die Holzleisten auf der USS
CHOCTAW die richtige Breite haben
oder wie viele Kupferplatten sich auf
dem Unterwasserschiff der USS NEW
IRONSIDES befinden.

In seinem Modellfundus befinden
sich viele Schiffe, welche den Verlauf
der maritimen Geschichte entscheidend
vorangetrieben haben. Zum Beispiel das
U-Boot CSS H.L. HUNLEY, das zum
ersten Mal ein gegnerisches Schiff ver-
senken konnte. Wihrend seiner Er-
probungsphase war es bereits zweimal
selbst untergegangen und hatte 13 Be-
satzungsmitglieder, unter anderem den
Erbauer, in den Tod gerissen. Am 17.
Februar 1864 gelang es dann, mit einem
Spierentorpedo die USS HOUSATONIC
zu versenken. Die HUNLEY war bei der
Explosion noch nicht weit genug weg
und tauchte nicht mehr auf.

Beispielhafte Modelle

Das Flusskanonenboot USS CAIRO
war ein sogenanntes Ironclad, also ein
Kanonenboot mit einer Panzerung aus
Eisenplatten. Bertthmt wurde es eben-
falls durch seinen Untergang, denn es
war das erste Schiff, das einer Mine
zum Opfer fiel. Am 12. Dezember 1862
versank die CAIRO im Yazoo River. An-
fang der 1960-Jahre wurde das Schiff
aus dem Schlamm des Flusses gebor-
gen und aufwendig restauriert. Heute
befindet es sich im Kriegsmuseum in

SchiffsModell 8/2024

USS MONITOR und CSS VIRGINIA im
Maritimen Museum in Hamburg

Emsiges Treiben auf einer kleinen Werft um das Jahr 1775

Vicksburg als einziges Schiff, das den
Biirgerkrieg tiberstanden hat.

Die USS NEW IRONSIDES wurde
1862 als Panzerschiff fiir die Union ge-
baut, das die meiste Zeit mit der Blo-
ckade der konféderierten Hifen von
Charleston und Wilmington verbrachte.
In der Nacht zum 5. Oktober 1863 gelang
es dem Torpedoboot CSS DAVID bei
seinem ersten Einsatz, einen Spieren-
torpedo an der Bordwand der USS NEW
IRONSIDES zur Explosion zu bringen.
Das war damals spektakuldr, blieb aber
letztendlich ohne schwerwiegende Fol-
gen. Am Modell haben mich vor allem
die 370 Hingematten der Besatzung
beeindruckt, die als Splitterschutz von
Hand gefaltet und auf der Bordwand ge-
stapelt wurden. Es sind {ibrigens 5.000
Kupferplatten, die auch alle einzeln am
Rumpf angebracht wurden.

Das Modell der USS MONITOR be-
findet sich nicht mehr bei Freerk, son-
dern steht im Maritimen Museum in
Hamburg. Hier teilt es sich mit dem
damaligen Gegner CSS VIRGINIA eine
Vitrine. Bei der Schlacht von Hampton
Roads am 9. Mirz 1862 kam es zwischen
den beiden zum ersten Gefecht der See-
kriegsgeschichte zwischen gepanzerten
Schiffen. Der Kampf auf kurze Distanz
dauerte mehrere Stunden, endete aber
unentschieden.

Erschépft und zufrieden
Es waren natiirlich noch viel mehr
Modelle, die ich gesehen habe, immer

garniert mit dem passenden geschicht-
lichen Hintergrund. Ein hiibsches Dio-
rama gibt es auch noch. Weil er so viele
Holzreste tibrig hatte, inszenierte er eine
Werft aus der Zeit des Amerikanischen
Unabhingigkeitskriegs. Von der Anliefe-
rung der Holzstimme iiber das Zusigen
bis zum Aufstellen der Spanten ist alles
dargestellt, immer stilecht verbunden
mit 0,2 mm starken Holznigeln.

Nach drei Stunden fuhr ich dann et-
was erschopft, aber auch sehr zufrieden
wieder nach Hause. Das war ein schoner
Besuch, bei dem mir Freerk de Vries ein
echtes Spezialgebiet vorgefiihrt hat und
ich wieder viel gelernt habe. [ |

Freerk de Vries in seiner gut
ausgestatten Werkstatt
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Ein Nudelboot fiir Nachwuchskapitdne

Viel Spaf

fur wenig Geld

Text und Fotos:
Dr. J6rg M. Harms

Schwimmnudeln sind billig und in allen Farben zu haben. AuBerdem geben sie ordentlich Auftrieb und
sind stoBfest. Also das optimale Baumaterial fir ein SpaBboot speziell flr die Kleinen. SchiffsModell-
Autor Jorg Harms hat parallel zur siebenwochigen Sonderausstellung ,Modellbautrdume” im

Feuerwehrmuseum Norderstedt solch ein Schwimmnudelboot gebaut.

chwimmnudelboote  waren
am Anfang meiner Modell-
baukarriere fiir kurze Zeit
relativ populdr. Es gab sogar
eine Zeit lang einen mit Hil-
fe von Schiffmodell.net e.V. erstellten
giinstigen Bausatz beim leider verstor-
benen Alex Schlesser (Lextec) zu kaufen.
Das kleine Becken in Norderstedt und
meine Teilnahme sowie Erfahrungen
auf den Messen in Rostock, Dortmund
und Neumiinster fithrten mich auf die
Suche nach einem Fahrboot fiir Kin-
der, das auch in kleinen Becken und
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von (fast) jedem Alter gefahren werden
kann. Natiirlich lasse ich ab und an Kin-
der mit meiner GESINA (r:10, 700 mm)
oder WILMA SIKORSKI (1:20, 480 mm)
fahren. Erstere zeigt ein sehr gutmiiti-
ges Fahrverhalten fiir die Kleinen. Die
WILMA SIKORSKI ist ein bisschen
schneller und fiir die ,verniinftigen® Al-
teren. In kleinen Becken sind aber fir
beide Boote schnell Grenzen erreicht.
Man muss die ganze Zeit ein Auge auf
die jungen Skipper haben, um notfalls
schnell eingreifen zu konnen, auch wenn
nur ausgewihlte Kinder fahren diirfen.

Ein Boot fiir Kinder

Das muss doch auch anders gehen,
dachte ich mir, und hatte schon linger
ein Schwimmnudelboot im Kopf. Fast
zeitgleich zum Start der Sonderausstel-
lung im Norderstedter Feuerwehrmuse-
um fielen mir zufillig zwei Schwimm-
nudeln fiir kleines Geld in die Hiande.
Also habe ich mir die alten Berichte im
Forum von Schiffsmodell.net durchgele-
sen, dort noch ein wenig diskutiert und
ein wenig im Netz gesurft. Worauf muss
man achten, welche Motoren, Kleber,
sonstiges Material und Fahrerfahrun-



T

Die Teile, die gedruckt werden sollen, sind in FreeCAD gezeichnet

Durch die beiden Seitenkiele braucht das Boot keinen Sténder

gen. Wenn ich aber ehrlich bin, tat ich
das nur parallel. Ich hatte mir bereits
vorher iiberlegt, dass Sikaflex 221 ein ge-
eigneter Kleber sein miisste. Schwimm-
nudeln sind meist aus Polyethylen (PE)
und das ist schwierig zu kleben. Es gibt
spezielle PE-Kleber, die aber meist sehr
teuer und oft mit einem hochgiftigen
Primer begleitet werden. Ich entscheide
mich fiir Sikaflex 221, den gibt’s im Bau-
markt um die Ecke.

Die Schwimmnudel lisst sich ein-
fach mit Cutter- oder Brotmesser
schneiden, je weniger Klebeflichen am
Ende nétig sind, umso besser. Grund-
formen fiir die Boote gibt es viele. Hin-
ten rund und vorne spitz zulaufend
zusammengeklebt, rechteckig, vorne
rund und hinten gerade, oval oder wie
ein Schlauchboot geformt. Die Run-
dungen kann man im Prinzip vorbie-
gen, also die Nudel in der Form an den
Enden fiir ein paar Tage oder Wochen
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zusammenbinden. So hat man beim
Zusammenkleben weniger Spannung.

Parameter

Linge und Grofie hingen von den vor-
handenen Resten aus der Kiste ab — oder
davon, was man damit vorhat. Grofere
Boote werden auch gerne als Rettungs-
boot fiir andere Modelle am Teich gebaut,
aber um diese geht es hier weniger. Da
bei mir gerne alles in Kisten transportiert
und gelagert wird, gab dieses Mal eine
normale Klappkiste zum Einkaufen das
maximale duflere Mafd vor. Die alte Wel-
lenanlage meiner LUBECK II war robust
genug und passte auch von der Linge,
dazu kam ein 38cer-Motor aus der Kis-
te. Ein 35-mm-Zweiblattpropeller hatte
schon am Springer Tug funktioniert. Der
einfache Regler von Modellbau-Regler.de
war neu auf Vorrat gekauft, lag also auch
in der Kiste. Aus zwei LiFePO4-Akkus
mit 3.500 mAh habe ich mir mit ge-
druckten Enden einen Block gebaut. An-

dere 2s-LiFePO4-Akkus finden aber auch
Platz. Empfinger hatte ich einige liegen
und meine Flysky-Fernsteuerung bekam
einfach ein Modell mehr eingestellt.

Planung

Fangen wir also mit der Planung des
Boots an: Vorne rund und hinten gerade,
der Bug etwas hochgezogen. Zwar wird
das Boot nur langsam fahren, aber ein
etwas erhohter Bug kann auf keinen Fall
schaden, wenn zum Beispiel beim Fah-
ren im Schwimmbad mehr Wellen sind.
Ein Kiel hilft bei der Geradeausfahrt und
wenn er breit genug gedruckt ist, kommt
so auch etwas Gewicht unter die Was-
serlinie. Die Kieltiefe von 50 mm ist auf
die Linge des vorhandenen Stevenrohrs
und den Durchmesser der Schraube ab-
gestimmt. Das habe ich in 2D gezeich-
net, sodass die Schraube etwas Luft zum
Rumpf hat, aber nicht tiefer geht als der
Kiel. Kupplung und Motor dazu und
Platz fiir das Ruder plus vorn und hinten
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20 mm Eindringtiefe in die Schwimm-
nudel legte die Linge der Grundplatte
fest. Die Rundung ergab sich aus der
bereits Tage vorher zusammengebun-
denen Schwimmnudel. Die Grundform
des Rumpfbodens und gleichzeitig des
Decks war damit fertig. Im Abstand
von 100 mm von vorn wurde die Platte
geteilt und der vordere Teil dann mit ei-
nem Winkel von 25 Grad angeklebt. So
passte auch der Motor noch gut rein. Ich
entschied mich dann, einen zweiteiligen
Knick im Rumpf zu bauen. Warum auch
immer, notwendig ist das nicht.

Lifeboat-Kiele

Ganz nach dem Vorbild vieler bri-
tischer Seenotrettungsboote kommen
links und rechts des Propellers noch zwei
Seitenkiele in den hinteren Bereich. Die-
se schiitzen zum einen die Schraube im
Flachwasser, zum anderen sind Hinde
und Poolfolie vor der Schraube geschiitzt
und ganz nebenbei braucht das Boot kei-
nen Stinder. Interessanterweise stellte
sich spiter heraus, dass nicht die Kinder-

Die Nudel wird nach dem Einkleben der

hinde geschiitzt werden miissen, son-
dern meine Finger — wenn ich nimlich
das Boot aus dem Wasser nehme und
der eine oder andere Jungkapitin schnell
nochmal etwas Gas gibt.

Das wurde dann auf DIN As-Papier
gedruckt und einmal zusammengeklebt.
Vorstellungskraft ist eine Sache, etwas
fiir die Hinde zum Anfassen eine ande-
re. Entsprechend der Zeichnung wurde
der Kiel angepasst und in FreeCAD ge-
zeichnet, 8 mm breit mit einem 6,2-mm-
Tunnel fir das 6-mm-Stevenrohr. Das
Stevenrohr hat einen Winkel von 15,2°,
wie es sich aus den Teilen und meinen
Uberlegungen ergeben hat. Spiter las ich
in einem der Bauberichte den Vorschlag,
das Stevenrohr eher mit 15° statt den
dort verbauten 10 bis 12° zu montieren,
um mit der Schraube weniger Luft zu
verwirbeln. Das beschreibt auch gleich
den groflen Haken: Der hochgeklappte
Bug trigt weniger zum Aulftrieb bei, da-
mit braucht man hinten mehr Gewicht.
Fiir das Ruder wird in der Nudel hinten

Grundplatte mit einem flexiblem Seil gespannt

Das angeklebte Heckteil wird mit einer
Plastiktiite und Kreppband gesichert
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unter der Wasserlinie eine breite Aus-
sparung geschnitten, das nimmt schon
etwas Auftrieb. Der Akku und auch der
Aufbau kamen dann so weit wie moglich
nach hinten. Auf zusitzliches Blei unter
dem Heck konnte ich am Ende verzich-
ten. Grundsitzlich wiren etwas Walzblei
oder zwei einfache Angelbleie in beiden
Ecken hinten auch kein Problem.

Start

Die Grundplatte ist ausgeschnitten,
der vordere Teil wurde abgetrennt und
ich entschied mich fur eine weitere
Stufe, die bereits in die 3D-Druckdaten
eingeflossen ist. Eine interessante Idee,
aber sie machte meine geplante Motor-
halterung obsolet. Der Mittelkiel ist we-
gen der limitierten Druckfliche in zwei
Teilen gedruckt. Mit 3D-Drucker ist das
aber kein Problem, nach drei Versuchen
habe ich eine neue Motorhalterung ange-
passt und montiert. Grundsitzlich kann
man den Mittelkiel auch in zwei Holztei-

len herstellen, eines unter dem Steven-
rohr und einen Keil dariiber. In meinem

Der Motortrager und der
Ruderkoker sind selbstgedruckt

Der Sillirand und der Sitzplatz von
Captain Joe wird angepasst



Zeitrahmen hitte Holz einfach linger
gedauert. Erst muss es imprigniert und
dann gestrichen werden, alles mit genug
Trockenzeit. PLA dagegen kann sofort
ins Wasser zum Ausprobieren. Natiirlich
muss es spiter trocknen, aber so hatte
ich nach einer Woche schon das erste
Testfahren im Becken.

Verklebung

Alle Kiele werden mit genug UHU
Allplast an den Boden aus 2-mm-Poly-
styrol geklebt und zusitzlich von oben
mit Spax-Schrauben verschraubt. Der
geklappte Bug vorne wird ebenso mit
UHU Allplast angeklebt und mit zusitz-
lichen Halbrundprofilen aus Polystyrol
auf den Klebestellen gesichert. Spiter
wird dies noch zusitzlich mit einer Naht
aus dickflissigem Sekundenkleber ver-
sehen. Damit steht das Grundgestell und
die Schiffsschraube liuft frei. Der selbst
gedruckte Ruderkoker mit eingeklebtem
4-mm-Messingrohr kommt mdglichst
dicht an die hintere Nudel. Das Ruder ist
ebenfalls gedruckt, ein 3-mm-Messing-

rohr mit eingel6teter Querstrebe hilt
es fest. Da das Boot nur langsam fihrt,
habe ich das Ruder zur Schraube hin
verldngert. Es ist auch nach hinten sehr
lang, so bekomme ich einen kleinen
Drehkreis und grofRe Wendigkeit.

Als Nichstes muss die Schwimmnu-
del zugeschnitten und geklebt werden.
Ich entschied mich daftir, den Ein-
schnitt im unteren Drittel zu machen.
Dafiir kann man zum Beispiel entlang
einer entsprechend hohen Vierkantleis-
te schneiden. Durch das vorige Zusam-
menbinden hatte die Nudel ungefihr
die Form der Platte. Hinten wird mit
einem 45°-Schnitt die Verbindung zum
Heckstiick ermoglicht. Die Schnittfla-
chen sind rau und offenporig, sie haben
genug Oberfliche fiir den Kleber, um zu
haften. Zuerst wird bei dem vorderen
Teil der Nudel Sikaflex in den Schlitz ge-
fullt, dann wird die Platte eingeschoben
und mit Bindern gespannt. Malerkrepp
eignet sich hier gar nicht, weil es er-
staunlicherweise sehr gut auf der Nudel-

Oberfliche klebt und beim Abmachen
die glatte Oberfliche gerne zerstort. Spa-
ter folgt das Endstiick mit genug Kleber
auf den Verbindungsflichen.

Nach einem Tag ist das Sikaflex tro-
cken und belastbar genug, um weiter
am Boot zu arbeiten. Sikaflex auf der
glatten Oberfliche kann man nach dem
Trocknen iibrigens einfach abrubbeln.
Ich hatte noch tiberlegt, in der hinteren
Schwimmnudel eine Selbstlenzanlage
einzubauen, dann aber darauf verzichtet.
Stattdessen bekam der Elektronik- und
Motorkasten einen hohen Siillrand. Da-
fuir habe ich erst ein L-Profil aufgeklebt
und dann von auflen mit Polystyrol-Plitt-
chen eine durchgehende Wand geschaf-
fen. Da der Motor bei mir ganz vorn sitzt
und ich wegen des Gewichts und der
geringeren Tragkraft im Bug die Batteri-
en moglichst weit hinten haben méchte,
geht der Kasten nun durchs ganze Boot.
Nachdem der Siillrandkasten montiert
war, habe ich schlieflich entlang der Nu-
del unten und innen eine Dichtungsnaht

Die Seitenkiele schiitzen die eigenen
Hande beim Rausnehmen des Boots

Nach 10 Tagen Bauzeit die erste
provisorische Testfahrt im Feuermuseum
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Die Fernsteuertechnik ist durch den
hohen Siillrand vor Wasser gut geschiitzt

Eine Woche spéter sind bereits
die ersten Detail gedruckt
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An der Reling kénnen je nach Bedarf

unterschiedliche Schilder angebracht werden

aus Sikaflex zugefiigt. Das kann nicht
schaden und verhindert das Eindringen
von Wasser in die Nudel an den Schnitt-
stellen — denn die meisten Schwimm-
nudeln nehmen bekanntlicherweise mit
der Zeit etwas Wasser auf.

MaBstab und Fahrstand

Am nichsten Tag wurde ein Deckel
fir den Kasten gebaut und iiberlegt,
welchen Maf3stab der Aufbau und damit
das Boot am Ende haben soll. Irgendwie
gefiel mir dabei mein bevorzugter Maf-
stab von 1:20 nicht wirklich. Vom Bau
der GESINA lagen noch zwei gedruckte
Figuren in der Kiste. So war es entschie-
den, 1:10 sollte es werden. Dafiir ist das
Boot aber sehr kurz, es entspricht 5 m
im Original. Rasch wurde ein Schalen-
sitz aus der Thingiverse-Datenbank ge-
druckt und mit der Figur die minimale
Deckshausgrofle abgeschitzt. Wieder
spontan entschied ich mich fiir ein

Grundgertist aus Silvesterraketenstiben.
Daran konnte ich spiter Winde, Dach
und Fensterrahmen des halboffenen
Fahrstands schrauben.

Parallel entwickelte sich die Story
zum Boot: Es wurde ein Marina-Service-
Boot fiir Yachthifen siidlicher Gefilde,
selbstgebaut vom Besitzer. Das erlaubte
mir grobes und damit schnelles Weiter-
bauen und Improvisieren. Ich habe noch
schnell eine Saule fiir den Sitz gedruckt,
die nicht nur geklebt, sondern auch von
innen verschraubt wurde. Man weifs
ja nie, wo die Kinder hinde hinlangen.
Nach nur zehn Tagen ging es ins Feuer-
wehrmuseum zur Testfahrt. Geschwin-
digkeit und Wendigkeit waren perfekt
fiir dieses kleine Becken. Die ersten Kin-
der durften auch ran. Den Kleinen hat es
Spafl gebracht, wobei die Figur wichtig
war, wenn auch sonst der Aufbau noch
sehr mager aussah.

15

Die gedruckten Lampengehduse
werden auf die LEDs gesteckt

Jeden Abend

Nach der Arbeit wurde weiter gebas-
telt und durchgehend irgendetwas ge-
druckt. Am Ostersamstag waren bereits
Fensterrahmen, Dach und Seitenwinde
am Fahrstand verschraubt. Dazu eine
Gertimpelkiste und eine Flaschenkiste
mit bunten Brauseflaschen, die von simt-
lichen Kindern als Bierkiste bezeichnet
wird, wohl weil sie griin ist. Ein Rettungs-
ring, Benzinkanister und Gummistiefel
runden das Zubehér ab. Im Maf3stab 1:10
gibt es bei Thingiverse genug Vorlagen
und das Drucken macht wenig Probleme.
Geht man vorne an Deck, muss man sich
irgendwo festhalten. Wieder kamen mir
die Seenotrettungsboote in den Sinn, die
alten 9 m- und 8,5-m-Klassen der DGzRS
haben eine Mittelreling auf dem Vordeck.
Diese war schnell gelétet und wurde von
unten beziehungsweise durch die Fahr-
standwand verschraubt. Auch Poller wur-
den gedruckt und mit einer Holzseele und

Die gedruckten Begrenzer geben
die Bewegung der Hebel klar vor
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Auch auf einem natiirlichen Gewasser
macht die HUAKIWI eine gute Figur



In Bad Bramstedt war die HUAKIWI
natiirlich nicht das einzige SpaBboot

Querstrebe aus Messing versehen, aufge-
klebt und wieder durch die Rumpfplatte
verschraubt — sie sollen ja auch etwas hal-
ten. Dabei stellte ich fest, dass es hinten
doch etwas eng ist, die Vorlage wurde da-
raufhin von mir etwas breiter gezeichnet.

Fiir die kleine Betreiberfirma ,,Captain
Joe’s Marina-Service“ wurde ein Schild
mit Laminierfolie erstellt. Zusitzlich gibt
es noch eine Werbetafel mittig unter der
vorderen Reling, mit austauschbaren
Schildern, je nachdem mit welchem Ver-
ein oder welcher IG ich unterwegs bin.
Ostersonntag wird dann die Besatzung
gegen eine Familie von Osterhasen, die
Eier transportieren, ausgetauscht. Das
lieben die Grofeltern fast noch mehr als
die kleinen Enkel.

Details
Da ich nicht Florida als Heimat fiir
das Boot wollte, iiberlegte ich, was

Wegen der hohen Aufbauten wird das
Boot in einer Euronormbox transportiert

SchiffsModell 8/2024

noch in Frage kidme. Der Vorschlag
von Martin, ,Nimm doch Australien®,
brachte mich sofort auf Auckland in
Neuseeland, die Stadt der unzihligen
Yachthifen. Als Bootsnamen habe ich
HUAKIWI gewihlt, so nennen die
Maori die Kiwifrucht. Ziigig wurden
bei Herrn Blissenbach zwei Flaggen be-
stellt, die wie iiblich zwei Tage spiter im
Briefkasten lagen. Ein Flaggenstock war
schnell gebaut. Er wire hinten jedoch
sehr anfillig gegen Abbrechen, entwe-
der durch Uberstand am Becken oder
Greithinde. Die Idee, eine Kugelschrei-
berfeder als Flaggenstockaufnahme zu
benutzen, hat nicht ganz geklappt, sie
war zu weich fiir den langen Stock. Der
Stock wurde unten mit einem 1-mm-
Messingstift verlingert, der in ein Poly-
styrolrohrchen in der unteren Hilfte
der Minenfeder gesteckt wird. So habe
ich eine Sollbruchstelle, die sich leicht
reparieren lisst.

Zu Ostern wurde in Norderstedt
kraftig umdekoriert

Beschriftung lasst sich durch Zer-
schneiden herkommlicher Vinylaufkle-
ber selbst herstellen. Es folgen Handgrif-
fe am Dach und hinter dem Aufbau zum
Festhalten, auflerdem eine Piitz und ein
Schrubber aus einer Bambuszahnbiirste,
ein Werkzeugkasten und ein Verbands-
kasten. Drei Bojen aus Deorollerkugeln
auf dem Dach lassen mich hoffen, dass
das Boot beim Umkippen nicht vollstin-
dig kentert. Auf einen Test habe ich aber
verzichtet. Das Motorsoundmodul habe
ich bei Devils Sounds geordert, was mit
seiner Leistung von 3 W ein vollig aus-
reichendes Gerdusch liefert. Und der
Spafl geht noch weiter: Licht bekam das
Bétchen nattirlich auch. Dafiir wurde
ein Mast entworfen und zusammen mit
den beiden Lichtbrettern und Abdeckun-
gen fiir Plexiglasrohrstiicken gedruckt.
3-mm-LEDs dienen als Leuchtmittel, die
Platine mit KSQs l6tete mir wieder mein
Kollege. Dieses Mal mit Stiften auf der

Beim Usertreffen von Schiffmodell.net
hat HUAKIWI Anschluss gefunden
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Platinenseite, weil diese unter das Dach
gekommen ist. Ein manueller Schalter
fiir die Navigationsbeleuchtung und zwei
noch leere Steckplitze sowie drei Schalt-
funktionen tiber ein Memory-Schaltmo-
dul wurden eingebaut. Zur Messe in
Dortmund war die Navigationsbeleuch-
tung fertig und dazu eine Konsole mit
dem Steuerrad sowie einem Gashebel,
der als versteckter Lichtschalter fiir die
Beleuchtung funktioniert.

Zuspruch und Interesse

Nach den Wochenendtagen im Feuer-
wehrmuseum war auch das Interesse
in Dortmund wider Erwarten ziemlich
groR. Ich konnte meine Uberlegungen
zeigen und tiiber meine Erfahrungen
mit den Kleinen berichten. Die Frage
,Darf ich mal drunter schauen?* kam
nicht nur einmal. Und , Das ist doch eine
Schwimmnudel“, hére ich auch immer
mal, egal wo ich mit dem Boot bin.

Nach dem Ende der Ausstellung in
Norderstedt gab es noch den Museums-
tag am Pfingstsonntag, an dem wir die
Kinder mit zwei Booten bespafdt haben.

Fast sechs Stunden Hardcore-Test sozu-
sagen. Hierfuir hatte ich mir noch Hebel-
begrenzer fiir meine Flysky entworfen
und gedruckt, da ich festgestellt habe,
dass viele Kinder oft mit den Hebeln riih-
ren. Eine weise Entscheidung. Wie schon
erwihnt, ziehen Schwimmnudeln etwas
Wasser. Auch wenn nach sechs Stunden
im Wasser kaum Tiefgang dazu gekom-
men ist, sollte man eine lingere Trock-
nungszeit einplanen. Denn wirklich tro-
cken angefiihlt hat sich das Boot erst am
nichsten Morgen.

Fiir das kommende User-Treffen des
Schiffsmodell.net e.V. musste unbedingt
die Beleuchtung ausgebaut werden.
Echolot und Instrumente habe ich zwar
nicht mehr geschafft, aber Decksschein-
werfer mit je zwei 3-mm-LEDs (vorne
5 mm) wurden gedruckt und montiert.
Auf dem Usertreffen wurden dann noch
die Scheiben aus Plexiglas geschnitten
und eingeklebt. Da ich zwei gebrauchte
GoPro-Kameras besitze, wire ein Kame-
raboot nicht verkehrt. So wurde kurzer-
hand noch eine Klemmvorrichtung ent-
worfen, mit der der Kamerahalter an den

vorderen Poller geklemmt werden kann,
wihrend das Ganze leicht auf dem vorde-
ren Nudelrand liegt. Die Lage des Boots
im Wasser verindert sich dadurch kaum
und durch seine Wendigkeit hat die Idee
gut funktioniert.

Noch mehr Erfahrungen

Neben einigen wenigen negativen
Bemerkungen in anderen Foren oder
am Beckenrand (,Bei uns baut die Ju-
gend richtige Boote“) war der Zuspruch
extrem positiv. Vielen Leuten bringt das
Erkennen der Schwimmnudel ein Li-
cheln ins Gesicht. Von ,Geile Idee (ich
hab’s nicht erfunden) bis ,Das miisste
sich doch einfach und giinstig nachbau-
en lassen” war alles zu horen. Zeigen,
hochheben, Aufbau abnehmen, erkliren
— ich hitte nicht gedacht, dass ich dazu
so oft etwas gefragt werde oder erkliren
musste. Den kleinen Kindern ist es egal,
es fihrt und ist voller Dinge fiir die Au-
gen. Sie diirfen ein Boot fahren, manche
fassen dabei ehrfiirchtig die Hebel an,
immer mit einem Seitenblick zu Papa
oder Mama. Andere haben nach ein paar
Bewegungen raus, wie es geht und kom-

Das Arbeitsboot hat jetzt eine
kraftige Arbeitsbeleuchtung

Die gedruckte Kamerahalterung
wird am vorderen Poller befestigt
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Die Beleuchtungsverteilung ist unter
dem Kabinendach angebracht
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men immer wieder. Gefahren wurde ab
einem Alter von 2,5 Jahren, deswegen
auch keine Pistolenfernsteuerung, da-
fiir sind solche Hinde einfach noch zu
klein. Die Kniippelfernbedienung hingt
um den Hals und wird am Rand abge-
legt und beide Hinde sind dann frei zum
Steuern des Boots.

Den persénlich positivsten Effekt habe
ich tatsichlich schon am ersten Testtag
erfahren. Wahrend ich bei den anderen
Modellen die ganze Zeit mit Anspan-
nung darauf achte, dass nichts kaputt
geht und ich immer eingreifen kann, ist
es mit diesem Boot deutlich entspannter.
In Dortmund und beim Schiffsmodell.
net-Usertreffen war somit ein Boot vor-
handen, das bei der Frage ,Darfich auch
mal eines fahren?“ gerne bereit stand.

Was noch fehlt

Meine Boote sind im Prinzip ja nie
fertig, dhnlich den groflen. Die Lichter-
kette eines Kollegen habe ich mir abge-
schaut und werde etwas in der Art umset-
zen. Dafiir ist noch ein Steckplatz auf der
Platine unter dem Dach frei. Eine Veran-

kerung des Aufbaus gegen iibergriffige
Kinder am Beckenrand ist geplant, vor-
teilhaft gerade fiir kleine Becken. Echo-
lot und ein bis zwei Instrumente mit
Beleuchtung kommen auch noch, denn
die Konsole ist nur mit vier Schrauben
festgemacht. Auflerdem werde ich noch
eine Bergegabel bauen, auch wenn das
Boot einige Fahrzeit zu Havarien weit
drauflen auf dem See brauchen wird.

Besatzung

Wenn die Kleinen nicht nur damit fah-
ren, sondern auch spielen wollen, dann
lisst sich ein 1:20-Aufbau relativ gut fiir
Playmobil-Figuren nutzen. Wer bastelt,
hat schnell ein paar Ideen. Ein paar Steh-
hilfen oder Griffe fiir die Figuren oder
eine Transportplattform, wo man etwas
draufstellen kann, sind schnell gebaut.
Fiir Lego-Freunde reicht es, die Elektro-
nikbox von oben mit einer Legoplatte zu
versehen und vielleicht noch links und
rechts die Laufwege. Dann kann man
vollig frei bauen, auch in die Breite.

Neben den beiden groflen Spielzeug-
herstellern gibt es viele andere Serien,

Zwei unterschiedliche
Beleuchtungskonzepte fiir
Nudelboote

-
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mit deren Figuren sich das Boot erwei-
tern lisst. Meine vorgestellte Grund-
form mit drei gedruckten Kielen liegt
sehr gut im Wasser und kann einiges
an Aufbauten vertragen. Irgendwann
sind der Stabilitit aber dann natiirlich
Grenzen gesetzt. Technisch wire eine
Loscheinrichtung  mdéglich.  Hierfur
sollte die Pumpe wegen ihres Gewichts
moglichst weit hinten sitzen, ebenso das
Ansaugrohr. Letzteres muss je nach Ge-
wicht des Boots etwas tiefer ins Wasser
reichen, um durchgehend ansaugen zu
konnen. Loschspritzen gibt es zu kau-
fen, als Druckteil oder man baut sie
einfach selbst.

Download

Einen Bauplan fiir das Nudelboot gibt
es unter www.schiffsmodell-magazin.de
gratis zum Download. Den Technik-
rahmen muss jeder selbst bauen, je nach-
dem, ob die Komponenten neu gekauft
werden oder aus der Kiste kommen. Die
3D-Dateien fiir die Kiele, das Ruder und
den Ruderkoker sind bei Thingiverse
unter dem Suchwort ,Nudelboot* zu
finden. [ |

73



mr~~= VORSCHAU auf Heft 9/2024

Das neue Heft erscheint am 30. August 2024

Plinktlich zum Offshore-Treffen hatte Bjorn Esser seinen Damen
Stan Launch 804 der chinesischen Firma Cactusmodel fertig. Als
Vorbild hat er ein Festmacherboot aus Hamburg gewahlt.

Hermann Veith hat in Teil 2 seines Renovierungshberichts noch
einige Probleme zu Iésen, die so auch nur Modellbauer haben

kdnnen. Zum Beispiel ein funktionsféhiges Radargerat darzustellen.

e
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Im Juli-Heft haben wir zwei RTR-Rennhoote von D-Power vorgestellt.
Hier gibt es aber auch ein RTS-Segelboot im Programm, ebenfalls
klein, giinstig und fast fertig. Das ideale Anfangermodell also.
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Klassische Segeljacht
1:10, Lédnge 1130 mm
Bestell- Nr. 20380

‘ Ariadne

Krabbenkutter
1:16, Ldnge 900
Bestell- Nr. 21460
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Felix
Hafenbarkasse
1:25, Ldnge 634 mm T
Bestell- Nr. 20300

Fordern Sie den aktuellen kriek-Hauptkatalog mit aktuellen
Neuheiten gegen 10,- Euro Schein (Europa 20,- Euro) oder die
Neuheiten gegen Einsendung von Briefmarken im Wert von 1,60
Euro Porto (Europa 3,70 Euro) an, oder holen Sie diese bei lhrem
Fachhéndler.
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A00.. . Naval
Modellbau Made in German
soit (922 IHh‘!”!i‘ﬂ:l‘"!” -

Das Naval Rescue Boat ist ein freier Nachbau von

Rettungshooten, wie sie international im Einsatz sind. Das oa =
Boot wird auf einem tiefgezogenen ABS-Rumpf mit
Laserteilen aus ABS aufgebaut.

Die Handlaufe sind fertig gebogen und kénnen sofort
eingebaut werden. Der Mast sieht den optionalen
Einbau unseres Beleuchtungssatzes bereits vor, das
Blaulichtist im Bausatz schon enthalten. _
Der Bausatz enthalt: =
Samtliche Bauteile aus ABS, tiefgezogener
Kunststoffrumpf, Schiffswelle, Ruder, ge-
bogene Handldufe aus rostfreiem Stahl,
Blaulicht, diverse Kleinteile, 3D-
Bauanleitung.

Breite 175 mm
Ldnge 540 mm
Hohe 340 mm
MaBstab 1:20

Wir bringen Licht aufs Boot

EasyLight
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Das Lichtset besteht aus weiBen, roten und griinen LED sowie
einem Schaltmodul zum Betrieb an der RC-Anlage.

Mit dem Schaltmodul kénnen 5 Kanale einzeln geschalten
werden. Das Set ermdglicht eine einfache, nautische
Beleuchtung fur Schiffsmodelle. Bestell-Nr. 7019/03

Blaulicht-Set (Bestell-Nr. 5677/65) und Rundumleuchten-Set

Orange (Bestell-Nr. 5677/66). I &
Jeweils bestehend aus zwei eingefarbten, transparenten _

Lampengldsern, 2 LED mit Blinkmodus und den passenden I @* l
Widerstanden fiir Spannungsbereiche 3-14 Volt. _ g <

Die Blink-LED konnen z.B. an unser Lichtmodul Easy-Light

angeschlossen werden und so Uber einen Kanal der
Fernsteuerung geschaltet werden.

Der neue
Schiffs-Katalog
ist da!

ca. 8.000 Beschlagteile fir
alle Arten Schiffsmodelle -
ein unverzichtbares
Nachschlagewerk fiir
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aero-naut Modellbau - Stuttgarter Strasse 18-22 - D-72766 Reutlingen Made in Germany

jeden Schiffsmodellbauer




