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Produkt—Tipp: Krdne Vorgestellt: Parcours der | Grundlagen Teil 2: Workshop in 1:12:
aus dem 3D-Drucker Lakeland RC-Trucker WIG-Schweifien Schwerlastkupplung
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EDITORIAL

Mit Spannung ...

... erwartet wurde das neue Unimog-Modell von ScaleART. Mitte Oktober war es dann
endlich soweit. Im Unimog-Museum Gaggenau présentierten Bernd Brand und sein
Team das Universal-Motor-Gerit als ,.kleines Original®, wie sie es stolz bezeichnen. Bis
zuletzt hatte man in Waldsee ein gro3es Geheimnis um die genaue Baureihe gemacht.
Geworden ist es der Unimog 437 — und das gleich in neun verschiedenen Varianten. Wir
stellen die Serie in diesem Heft vor. Und wussten Sie eigentlich, dass die Modellbau-
manufaktur bereits vor ein paar Jahren einen Unimog geplant, dann aber verworfen hat?
Auch dariiber berichten wir in diesem Heft.

TRUCKS & Details-Autor Martin Tschoke hat sich ebenfalls mit einem Funktions-
modell beschiftigt, das in der Szene in diesem Jahr in aller Munde ist: dem Volvo-
Bergetruck von Tamiya. In seinem Bericht hat Martin Tschéke das umfangreiche Modell
getestet und vergleicht es mit den Vorgénger-Modellen aus dem Hause Tamiya. Wie man
den Tow Truck auch gestalten kann, zeigt der zweite Artikel zum Kooperationsprojekt,
bei dem aus dem Bergetruck ein ,,Best Of*“-Fahrzeug werden soll. In dieser Ausgabe geht
es um die Licht- und Soundgestaltung des Abschleppers.

Ein Gemeinschaftsprojekt war auch der Bau eines neuen Auflen-Parcours. Zu diesem
entschieden sich die Mitglieder des MTC Sohrewald. Statt Triibsal zu blasen ob der
Absage ihrer Festivitdten zum 30-jdhrigen Vereinsjubildum nutzte man in Hessen die
Zeit lieber, um ein neues Geldnde mit Briicke, Baggerstellen, einem Speditionshof und
allerhand weiteren Finessen zu realisieren. Im Interview mit Vorstandsmitglied Michael
Eckhardt sprachen wir iiber Vater-Sohn-Duos im Verein, den zweiten, mobilen Parcours
und 30 Jahre MTC Sohrewald.

Bei diesen und den vielen anderen spannenden Beitrdgen in TRUCKS & Details 1/2021
wiinsche ich Thnen nun viel Vergniigen.

Herzlichst, Thre (

i
Vanessa Grieb
Redaktion TRUCKS & Details

FUR DIESES HEFT ..

)

.. hat Martin Tschoke den neuen Tamiya- .. beschreibt Arnd Bremer im Praxis-Tipp, wie .. 8rklért Alexander Geckeler im zweiten Teil
Bergetruck gebaut und ausfiihrlich getestet. man einen BRUDER-Tieflader verldngern kann. seines Workshops das WIG-Schweifien
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Composite
RC Gliders

Telefon: 024 05/406 77 52
E-Mail: info@composite-rc-gliders.com
Internet: www.composite-rc-gliders.com

Den Heizkoffer Master mit den
AuBlenmalien 460 x 360 x 170 Mil-
limeter gibt es jetzt bei Composite
RC Gliders. Er arbeitet mit einer
Betriebsspannung von 11 bis 14 Volt
und verbraucht bei 12 Volt 3 Ampere
Strom. Der Koffer hat die Innenma-
e 420 x 300 x 70 Millimeter. Die
LiPo-Akkus konnen auf einer Befes-
tigungsplatte angebracht werden.
Die Heizung wird iiber ein digitales
Thermometer bedient, das von aul3en

sichtbar ist. Innen ist der Koffer
mit Dimmmaterial ausgebaut, die
Bodenplatte ist doppelt geddmmt.
Der Preis: 256,— Euro.

I TRUCKS & Details

Robitronic

Telefon: 00 43/19 82/09 20
E-Mail: esales@robitronic.com
Internet: www.robitronic.com

Robitronic nimmt GPS-Geschwindigkeits-

Messgerite von SkyRC ins Sortiment auf, die
flir verschiedene Modellbau-Anwendungen geeignet
sind. Der GSM-015 GPS Speed Meter mit den Mallen
65,7 x 39,6 x 20,8 Millimeter wiegt 45 Gramm. Die
Antenne ist im Inneren des Gehéduses versteckt. Ein

Empféanger-Chip bestimmt die aktuelle Position.
Ein robustes Kontroller-Interface tibernimmt
die Aufzeichnung von Geschwindigkeit und
Hohe in Echtzeit. Der Benutzer kann auf dem
Display die Informationen wie Geschwin-
digkeit, H6he oder Gesamtdistanz ablesen.
Zudem speichert das Gerét die Spitzenge-
schwindigkeit und maximale Hohe als Wert
ab. Ein LiPo-Akku mit einer Kapazitét von 200
Milliamperestunden ist im 79,— Euro kostenden Gerét
integriert. Ebenfalls fiir 79,— Euro ist das GPS-Geschwindigkeits-

Messgerit fiir eine Mobile-App erhéltlich. Im Unterschied zum GSM-015 GPS Speed
Meter muss man beim GNSS Performance Analyzer nur die App herunterladen und das
Messgerit am Flugzeug, Fahrzeug oder Schiff anbringen. Das Gerét mit den kompakten
Maflen 39 x 40 x 16 Millimeter wiegt 35 Gramm. Es verfiigt iiber drei Modi fiir Drag
Race, Track Race und Flying Mode. Auerdem hat es einen eingebauten Flashspeicher fiir
bis zu 50 Datensétze und einen eingebauten LiPo-Akku mit 5 Stunden Akkulaufzeit.

RC Technik Peter Herr

Telefon: 080 36/30 33 80
E-Mail: info@rctechnik.de

Internet; www.rctechnik.de

Fiir den Core-Sender von PowerBox Systems gibt es bei RC Technik jetzt einen pas-
senden Kniippelschalter zum Senderausbau. Gefertigt aus Aluminium, ist er ergono-

misch gestaltet und in Silber oder Schwarz erhiltlich. Die Schalter gibt es sowohl fiir
Drei- als auch Zwei-Positions-Schalter zu kaufen. Preise: ab 54,90 Euro.

www trucks-and-details.de



Der Himmlische Hollein

Telefon: 096 61/56 59 99

E-Mail: shop@hoellein.com
Internet: www.hoellginshop.com

Der iSDT D1-Lader beim Himmlischen Hollein wiegt 460 Gramm und misst
126 x 115 x 49 Millimeter. Es ist moglich, LiPo-Akkus bis zu 6s zu laden, auch NiMH-,
NiCd- und Bleiakkus sind verwendbar. Er leistet maximal 10 Ampere im Netzteilbetrieb.
Entweder wird das eingebaute Netzteil mit 220 Volt genutzt oder ein separates mit 10 bis 30
Volt. Entladen kann das iSDT
D1 mit maximal 1 Ampere. Defekte
LiPos konnen zur Entsorgung bis auf 0 Volt
entladen werden. Uber eine integrierte USB-Buchse lassen sich
Updates durchfiihren. Der Lader kostet 79,90 Euro.

Neu beim Himmlischen Hoéllein ist auch das KST X06 HLG-
Servo. Bei 20 x 7 x 16,6 Millimeter wiegt es 6 Gramm. Gebaut
ist das Micro-Servo mit einem Aluminiumgehéuse. Die Stell-
kraft liegt bei 15 Newton-Zentimetern, die Stellzeit bei 0,08
Sekunden auf 60 Grad bei 6 Volt. Um das Servo mit Strom zu
versorgen, konnen 1s- oder 2s-LiPo-Akkus genutzt werden. Der
Preis: 38,90 Euro.

arkai

Renus - Gesellschaft fiir Innovation
Telefon: 020 54/860 38 02

E-Mail: info@arkai.de

Internet: www.arkai.de

arkai hat einige neue Empfanger-Regler-Kombis im Sortiment.
Vier-, Fiinf-, Sechs- und Sieben-Kanal-Empfanger sind mit
dem passenden Brushed- oder auch Brushless-Regler ausge-
stattet. Sie sind alle sehr kompakt gehalten und Gewichts-spa-
rend ausgelegt; sie wiegen zum Teil unter | Gramm. Die Preise
starten bei 38,90 Euro.

Pichler Modellbau

Telefon: 087 21/508 26 60
E-Mail: info@pichler.de

Internet: www.pichler-modellbau.de

Neu in der Fix it!-Klebstoffserie von Pichler Modellbau ist
der Glue Caddy. Das 43-teilige Set inklusive Aufbewahrungs-
system umfasst unter anderem den Fix it!-Sekundenkleber in
diinner, mittlerer und dicker Konsistenz samt Dosierspritzen
sowie Akitvator-Spray. Aber auch Mischbecher oder Riihrstab-
chen sind zu finden. Das Set kostet 22,— Euro.

www.trucks-and-details.de TRUCKS & Details



Schambeck Luftsporttechnik

Telefon: 088 03/489 90 64
E-Mail: schambeck@klapptriebwerk.de
Internet; www.klapptriebwerk.de

Das Tablet oder Smartphone am Pultsender befestigen — das geht
jetzt unter anderem mit dem Tablet-Halter von Schambeck Luft-
sporttechnik. Auch ein USB-Kabel und Kopthérer-Kabel kénnen
integriert verlegt werden, stdren also nicht beim Fahren. AuBSer-
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dem ist Platz fiir einen Riickkanal-Steckplatz vorgesehen. Der Halter wird an den flachen Aufhdngungsbiigel wie bei der DC-16 von Jeti oder
dem Core-Senderpult von Multiplex befestigt, die mit einer 3-Millimeter-Bohrung versehen werden. Dann wird das niitzliche Zubehor mit

Réndelmuttern montiert, und kann auch wieder demontiert werden. Der Preis: 98,— Euro.

Tonsfeldt Modellbau-Vertrieb

Telefon: 043 31/51 8%

E-Mail: toensfeldt-tmv@online.de

Internet: www.toensfeldt-modellbau.de

Erst vor wenigen Monaten erschie-

nen, gibt es fiir den Tow Truck von

Tamiya bereits Austauschteile. So

hat Tonsfeldt Modellbau-Vertrieb

D-Ringe neu im Sortiment, mit

denen man die D-Ringe aus Kunststoff am Modell ersetzen kann. Die Ringe von
Tonsfeldt bestehen aus Messing-Feinguss und sind in den Farben Schwarz brii-
niert oder Rot/Gelb pulverbeschichtet erhéltlich. Weitere Farben sind auf Anfrage
zu kaufen. Sie kosten 29,90 Euro.

Die Windentrommel von Tonsfeldt Modellbau-
Vertrieb aus Aluminium fiir den Tow Truck von
Tamiya kann gegen die Windentrommel aus
Kunststoff ausgetauscht werden. In der Trom-
mel befindet sich der Antriebsmotor. Motor und
Antriebswelle sind kugelgelagert. In einer der
Seitenabdeckungen befindet sich die Elektronik
mit der Steuerung der Winde. Der Servostecker
kann direkt an den Empfénger angeschlossen
werden. Die Winde wickelt sich nicht ab, wenn
Zug darauf ist. Mit dem eingebauten Tastenschalter kann die Winde auch ohne
Fernsteuerung bedient werden. Als Einflihrungsangebot ist die Winde bis 31.
Dezember 2020 fiir 89,90 Euro erhéltlich. Danach kostet sie 99,90 Euro.

uiber robuste Kunststoff-Gehause statt wie

tematik

Telefon: 041 03/808 98 92
E-Mail: shopping@servonaut.de

Internet: www.servonaut.de

tematik hat seine Zwo4-Empféanger iiberar-
beitet. So verfiigen die kleinen Geréte jetzt

) TRUCKS & Details

bisher iiber eine Schrumpfschlauch-Umbhiil-
lung. Damit soll auch die Befestigung im
Modell erleichtert werden. R4, R6 und
RX9 sind vier beziehungsweise Sechs- und
Neun-Kanal Empféanger, mit den Modulen
R+3 und R+7 kann der RX9 auf 12 oder 16
Kanile erweitert werden. Die Verkaufsprei-
se bleiben unverandert.

Premacon

Telefon: 03 42 98/49 24 00
E-Mail: order@premacon.com

Internet: WWW.premacon.com

Premacon erweitert sein Sortiment an Strom-
verteilern. Ab sofort ist auch eine Basic-Varian-
te der Verteilerplatine erhéltlich. Im Gegensatz
zu den anderen beiden Varianten hat diese
Basic-Variante keine zusitzlichen Anschliisse
zum Durchschleifen von Verbindungen und
eignet sich somit insbesondere fiir Projekte mit
begrenztem Bauraum. Die neue Verteilerplatine
ist als Bausatz zu 14,20 Euro und als Fertigteil
zu 27,14 Euro erhiltlich.

www trucks-and-details.de



Mit Bauplan Versorgungsschiff LSV-1 der Us-Army i

EINGEBR

Gravurlaser fu

StenCraft-CNCIAR(agen o
L@ F

il

W i

HANS HACKMACK und
EMMI aus Hager—Frastellsatz

eenotretter-

111»!35‘»7*’“""'w '
El-_\p_‘__,_r_. - ﬁ BREMER ORIGINAL

§ Zu Besuch im Fo

J

www.schiffsmodell- magazm de/klosk
040/42 91 77-110

» Vor Kiosk-Veroffentlichung im Briefkasten
» Keine Versandkosten > Anteilig Geld zuriick bei vorzeitiger Abo-Kiindigung

ABO-VO RTEILE > 11.80Euro sparen
IM U BERBLICK >» Jederzeit kiindbar » Digitalmagazin mit vielen Extras inklusive



https://www.alles-rund-ums-hobby.de/schiffsmodell/

Revell
Telefon: 052 21/12 13 32 -
E-Mail: info@revell.de . S\ s

Internet: www.revell.de
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An den Mini RC Trucks von Revell Control haben nicht nur kleine Fahrzeuge sind mit wiederaufladbaren Akkus ausgestattet, die im

Funktionsmodellbauer ihren Spal3. Zwei von MAN lizenzierte
Trucks gibt es bisher: den 132 Millimeter langen, S0 Millimeter
breiten und 47 Millimeter hohen Winter Service Truck. Und den
Garbage Truck mit den Maflen 120 x 47 x 48 Millimeter. Beide

Fumotec

Telefon: 093 56/933 71 14
E-Mail: info@fumotec.de

Internet: www.fumotec.de

Fumotec bringt eine Serie von
elektrischen Schnellwechslern
heraus. Die Wechsler sind fiir
die Modelle PW180, PC228
und PC290 erhiltlich. Auch
den Tiltrotator gibt es ab sofort in der Version. Sie ermdglichen einen schnellen
Tausch der Anbaugerite und erhdhen gleichzeitig den Spielwert.

Das Original des Komatsu WA475-10-Radladers wurde auf der letzten Bau-

ma vorgestellt. Fumotec prisentiert nun bereits den Prototyp eines passenden
kleinen Originals. Der Radlader in 1:14,5 verfiigt {iber zahlreiche Details der
groflen Baumaschine. So sind im Bereich der Fahrerkabine die Trittstufen,
Handldufe, Beleuchtungsanlage, die nach hinten zu 6ffnenden Tiiren sowie

die klappbare Motorhaube in den kleinen Mafistab {ibernommen worden. Die
feinfiihlige Steuerung des Fahrantriebs und die hydraulischen Funktionen sollen
zu einem realistischen Fahrbild und Bewegungsablaufen des Komatsu WA475-
10 beitragen. Eine besondere Neuheit ist der optional erhiltliche hydraulische
Schnellwechsler. Der Wechsler ldsst sich leicht nachriisten, da die kompletten
Drehpunkte identisch zum Direktanbau bleiben und die Serienschaufel nicht
getauscht werden muss. Der Schnellwechsler-Bausatz besteht aus dem Wechsler
mit integriertem Hydraulikzusatzanschluss inklusive Schnellkupplungen. Die
Festverrohrung fiir das Hubgeriist und der zusétzliche Zweifach-Ventilblock
sind ebenfalls enthalten. Die Anschlussmoglichkeit des Ventilblocks ist bei
jedem WA475-10 bereits vorhanden.

T TRUCKS & Details

Lieferumfang enthalten sind. Eine Zweikanal-Steuerung ist eben-
falls enthalten. Bis zu acht Minuten sollen die Mini RC Trucks laut
Hersteller fiir Ordnung und Sauberkeit sorgen, bevor sie eine Lade-
pause von vier Minuten einlegen miissen. Der Preis: 19,99 Euro.

Kennzeichen-Anhanger.de

Telefon: 071 21/317 88 21

E-Mail: info@kennzeichen-anhaenger.de
Internet: https.//kennzeichen-anhaenger.de

Wer noch auf der Suche nach einem ausge-
fallenen Weihnachtsgeschenk ist, findet bei
Kennzeichen-Anhénger.de individualisierbare
Schliisselanhénger. Die Anhdnger aus Metall
kosten ab 12,57 Euro und werden erst nach der
Bestellung von Hand gefertigt. Dabei lassen
sich beide Seiten gestalten, zum Beispiel mit
der Kopie vom eigenen Kennzeichen und dem
Namen, einem Spruch oder sogar einem Bild
auf der zweiten Seite. Zur Auswahl stehen
sechs Farben: Chrome, Gunmetal, Schwarz,
Rot, Gelbgold und Roségold.

Fiir alle TRUCKS & Details-Leser hilt
Kennzeichen-Anhénger.de ein besonderes
Geschenk bereit. Bis zum 31. Dezember 2020
gibt es mit dem Code ,,trucksunddetails“

30 Prozent Rabatt auf das gesamte Sortiment.

www.trucks-and-details.de
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MODELLE NEUVORSTELLUNG / WWW.SCALEART-UNIMOG.DE

[olle Aussichten -

Launch-Preview: ScaleART prasentiert neue Unimog 437-Modelle

Das werden lange Wochen und Monate. Nein, in diesem Fall geht es ausnahmsweise mal nicht um MaBnahmen zur Bekédmpfung
der Gorona-Pandemie. Es geht um die Zeit bis zum Auslieferungsbeginn der neuen Unimog 437-Modelle, die ScaleART Mitte
Oktober der Offentlichkeit vorstellte. Geht man nach dem nahezu euphorischen Feedback zahlreicher Funktionsmodellbau-

Fans, so wird die Zeit bis Marz/April 2021 fiir viele eine echte Geduldsprobe. Aber immerhin mit der tollen Aussicht auf ein
fantastisches Modell.
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Man nimmt die Malle des Vorbilds, baut einfach alle erforderlichen Teile nach und
setzt diese in der richtigen Reihenfolge zusammen, schon ist ein neues Modell
fertig. Zumal, wenn man auf mehrere Mitarbeiter und professionelle Maschinen
zurlickgreifen kann. Eine naive Vorstellung? Klar. Aber wie viel Aufwand fiir

eine Firma wie ScaleART tatséchlich damit verbunden ist, ein komplett neues
Modell auf die Rader zu stellen, das durfte vermutlich auch so manch erfahrenen
Funktionsmodellbauer iiberraschen. ,,250 Kannen Kaffee, 3 Packungen Aspirin‘

— auf diese nicht ganz ernst gemeinte Formel bringt es die Modellbaumanufaktur
aus Waldsee in ihrem neuen Image-Video, das anldsslich der ,,Unimog Launch
Preview* vorgestellt wurde. Dort, im Unimog-Museum Gaggenau, zeigte das Team
um Inhaber und Geschéftsfithrer Bernd Brand aber auch sehr konkret, wie viel
konstruktiver Aufwand erforderlich war, ehe der Unimog a la ScaleART Realitit
werden konnte.

Tiefe Eindriicke

Ungezéhlte technische Zeichnungen und Konstruktionsskizzen zierten die tollen
Réumlichkeiten, die das Unternehmen fiir die exklusive Vorstellung des neu-
esten Projekts ausgewihlt hatte. In Vitrinen lagen beispielsweise Portalachsen
und Getriebe, die nicht nur als Ganzes, sondern in einer Art dreidimensionaler
Explosionsdarstellung bewundert werden konnten. Denn was durch die schwarz

eloxierten Alu-Gehéause auf den ersten Blick den Eindruck eines recht einfachen

Gebildes vermitteln konnte, das entpuppt sich bei
genauerem Hinsehen als extrem komplexes Gesamt-
kunstwerk aus kleinen und kleinsten Einzelteilen, bei
denen — im wahrsten Sinne des Wortes — ein Réddchen
ins andere greift.

TEGHNISCHE DATEN

Lange: 415 mm; Breite: 180 mm; Hdhe: 200 mm
Radstand: 243 mm; Bodenfreiheit: 36 mm
Gewicht (fahrfertig): ca. 5.200 g

Preise

Unimog 437 U5000 (Grundbausatz): 2.250.- Euro
Antriebspaket: 1.350.- Euro

Hydraulikpaket (Frontgerate): 1.045- Euro
Elektronikset Gommander: 1.275 - Euro

Zur individuellen Ausstattung des Unimogs kénnen Kunden aus
einer Vielzah! an Zubehdr-Komponenten wéhlen. Alle verfiigharen
Teile und Preise finden Sie unter www.scaleart-unimog.de

ScaleART bietet den Unimog 437 in unterschiedlichen Varianten Im Grundbausatz sind keine Aufbauten enthalten. Allerdings diirfte

an. So konnen Kunden beispielsweise das Fahrerhaus mit hohem der Unimog auch ohne Pritsche oder Planengestell reichlich
Dach und Kiihlergrill U5023 kombinieren und das Ganze inklusive Liebhaber finden. Beispielsweise in der Variante mit flachem Dach,
Pritsche in Feuerrot (RAL 3000/DB 3534) lackieren lassen Grill U1700-U2450 und lackiert in RAL5010 / DB5361 (Enzianhlau)

1) Kunden kdnnen serienmaBig aus sechs original Unimog-Farbtonen wie diesem LKW-griin (DB 6277) auswéhlen, die im Pulverschicht-
Verfahren aufgetragen werden. Auf Wunsch sind gegen Aufpreis auch Sonderfarben wie Bronzegriin (RAL 6031) erhiltlich, sodass in
Kombination mit der Dachluke auch ein Bundeswehr-Unimog entstehen kinnte. 2) Die bereits vor einer Weile vorgestellten ScaleART-
Frontanbaugerite wie die Strafienbiirste oder das Rdumschild sind natiirlich mit dem Unimog kompatibel und bestens dafiir geeignet.
3) Zu den wahlbaren Aufbauten gehdren neben der Pritsche auch ein Planengestell sowie ein Beleuchtungssatz fiir eine feste Pritsche

www trucks-and-details.de
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Die Portalachsen gehiiren zu
den Charakteristika des
Unimog-Antriebsstrangs. Um
das volle Leistungspotenzial
ausschopfen zu konnen ...

... kommen Zahnrider aus gehértetem Stahl, aus dem Vollen
gefraste Alu-Gehduseteile sowie Komponenten aus hochwertigen
Materialien wie Bronze, Messing und Edelstahl zum Einsatz

Zu den vielen Stirken des Unimogs — egal ob Original oder ScaleART-
Modell — gehoren definitiv die Portalachsen. Bei dieser speziellen Version
angetriebener Achsen befindet sich je ein Vorgelegegetriebe an den Fahr-
zeugradern. In den Radtrédgern ist je ein einstufiges, von den Wellen auf die
Réder wirkendes Stirnradgetriebe untergebracht. Die Achsbriicke mit den
Antriebswellen ist deshalb parallel zu den Radachsen versetzt. Diese spe-
zielle Konstruktion ermoglicht eine hohe Bodenfreiheit. Mehr noch. Durch
die Getriebeanbindung der Achsen mit Schubrohr und Schubkugel ist eine

Verschrankung um bis zu 30 Grad méglich. Bodenfreiheit und Geldndegén-

Wie auch alle weiteren Komponenten wurden samtliche
Bestandteile des Dreigang-Schaltgetriebes von Grund auf
neu konzipiert und fiir die Serienfertigung entwickelt

gigkeit gehoren daher nicht zufdllig zu den Kernkompetenzen eines jeden
Unimogs. Und da der gesamte Antriebsstrang gut gekapselt ist, steht mit dem
ScaleART-Modell einem Ausflug in die freie Wildbahn nichts im Wege.

TRUCKS & Details: Mit dem neuen Modell wollten Sie sich nicht zuletzt selbst beweisen,
dass ScaleART auch einen Unimog bauen kann. Haben Sie ernsthaft daran gezweifelt?
Bernd Brand: Dazu muss ich eine Kleine Vorgeschichte erzahlen: Wir haben bereits vor
sechs Jahren einen Unimog gebaut, das weill nur niemand. Damals sind wir insbesondere
aus wirtschaftlichen Griinden zu viele Kompromisse eingegangen. So hatten wir beispiels-
weise ,normale” Lkw-Achsen und Getriebe verbaut, das Chassis war nicht wirklich original-
getreu, aus Platzgriinden hatten wir auf die Hydraulik verzichtet und noch ein paar andere
Dinge. Nachdem dieser erste ,Unimog"* dann so fahrfertig vor uns stand, waren wir uns
schnell einig, dass das Ergebnis alles ist, jedoch kein ScaleART-Modell. Daher lielien wir das
Modell stellvertretend fiir das ganze Projekt fiir die nachsten Jahre in der Schublade ver-
schwinden. Insofern kann man sagen, dass der erste Anlauf gescheitert ist. Aber wer uns
kennt, der weif}, dass wir uns nicht so leicht geschlagen geben. Allerdings war uns Klar,
dass wir, wenn wir wirklich einen Unimog wollen, keine Kompromisse mehr eingehen dirfen.
Denn der Unimog ist einfach ein kompromissloses Fahrzeug. Da der konstruktive und finan-
zielle Aufwand unter dieser Pramisse jedoch sehr hoch sein wiirde, haben wir dann doch
einige Jahre gezigert, dieses Projekt neu anzugehen. Vor gut drei Jahren haben wir uns
dann doch dazu entschieden, die Herausforderung anzunehmen, mussten dafiir aber im
wahrsten Sinne des Wortes mit einem weillen Blatt Papier neu beginnen. Wirklich alles, was
wir fiir unseren ersten Unimog gemacht haben, wurde grundsétzlich verworfen.

Bis zuletzt hahen Sie den genauen Unimog-Typ geheim gehalten. Warum haben Sie sich
dazu entschieden, ausgerechnet die Baureihe 437 als ,kleines Original* anzubieten?

Zum einen ist die Serie 437 eine aktuelle Baureihe, die Giberall und weit verbreitet im
Einsatz ist. Zum anderen ist der Unimog 437 die grofte gebaute Variante. Das bietet ein
Maximum an Platz zum Einbau der Technik und insbesondere der Fernsteuer-Komponen-
ten. Das Fahrerhaus wird bereits seit 1975 auch in anderen Baureihen wie 424, 425,
427 und 435 eingesetzt, die ebenfalls sehr weit verbreitet sind. Mit dieser Variante kon-

nen wir also nicht nur zahlreiche Baureihen realisieren, aufgrund der zur Verfiigung ste-
henden je drei Dach- und Kiihlerversionen ist es mdglich, insgesamt neun verschiedene
Fahrerhausvarianten zusammenzustellen.

Das Universal-Motor-Gerét hat weltweit eine riesige Fangemeinde, weit iiber die Funktions-
modellbauszene hinaus. Inwiefern wollen Sie mit dem neuen ScaleART-Modell auch neue
Zielgruppen erschliefen?

Das ist richtig. Allein der Unimog Club Deutschland hat diber 10.000 aktive Mitglieder. Gera-
de in diesem Jahr, in dem alle Modellbaumessen ausgefallen sind, zeigt es sich einmal
mehr, wie wichtig es ist, auch durch neue erreichte Zielgruppen breit aufgestellt zu sein.

IEETY! TRUCKS & Details
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Langer Atem

Dass Modelle wie dieses auch bei bestmdglicher
Zusammenarbeit mit dem Lizenzpartner nicht einfach
so vom Himmel fallen, sondern einer umfassenden
strategischen und finanziellen Planung bediirfen,

davon kann man im Hause ScaleART ein Lied singen.

Ein Lied, dessen erste Strophe eher nach Ballade als
nach Triumphmarsch klingt. Denn vor etwa sechs

Jahren stand das Thema Universal-Motor-Gerat schon

einmal in Waldsee auf der Agenda. Damals hoffte
man noch, durch die Einbindung von bereits existen-
ten Komponenten aus der eigenen Lkw-Palette Auf-
wand und Entwicklungskosten eingrenzen zu kdnnen.
Doch das Ergebnis war ,,erniichternd. Zumindest,
wenn man seinem Handwerk mit den Qualitétsan-
spriichen des ScaleART-Teams nachgeht.

Dementsprechend zufrieden ist man daher jetzt, dass
sich der enorme gemeinschaftliche Aufwand, der

fiir die zweite, wesentlich eingéngigere Strophe des
,,Unimog-Songs* betrieben wurde, ganz offensicht-
lich und im wahrsten Sinne augenscheinlich ausge-
zahlt hat. Und vielleicht ist es auch das Ergebnis der
stetigen Weiterentwicklung, die jeder fiir sich und
das Team als Ganzes Tag fiir Tag durchlebt. Ohne die
Expertise eines Martin Michalik — seines Zeichens

Vor sechs Jahren scheiterte ScaleART noch daran, ein zufriedenstellendes
Unimog-Modell auf den Markt zu bringen. Denn das damalige Ergebnis aller
Bemiihungen entsprach einfach nicht dem Qualitatsstandard, den Bernd Brand
und seine Kollegen an die eigene Arbeit anlegen. Von dem Lehrgeld, das man
damals aufbringen musste, profitierte man jedoch bei der Entwicklung des
neuen Unimog 437

A

Der Blick auf den Antriebsstrang offenbart einen wesentlichen Unterschied
zwischen dem ersten Unimog-Modell (links) und der neu vorgestellten Version

www trucks-and-details.de

Betrachtet man Aufnahmen wie diese, kann man nachvollziehen, warum
ScaleART im Marketing auf den selbsthewussten Slogan ,Kleine Originale“ setzt

im Ubrigen selbst Unimog-Liebhaber und -Besitzer — wiire die Konstruktion nicht
moglich gewesen. Sarina Brand, die gewissermallen im Hintergrund die Faden zog,
hat nicht zuletzt mit der Organisation von Launch-Preview sowie PR-Materialien
ganze Arbeit geleistet und auch die Werkstatt-Crew rund um Robin Brand hat ein
echtes Meisterstiick abgeliefert. Nur dadurch, dass hier eine engagierte Einheit

eng zusammengearbeitet hat, war es ScaleART mdglich, das Projekt Unimog zum
Erfolg zu fiihren. Wie gesagt: Ein Rddchen musste ins andere greifen. Sowohl

im Team als auch im Modell. ,,Wir zeigen alle Konstruktionsdetails ganz einfach
deshalb, weil wir es kénnen®, bringt es ScaleART-Chef Brand auf den Punkt. ,,Wir
haben in unzdhligen Stunden einen Traum verwirklicht und sind stolz darauf. Und
das wollen wir auch gerne allen, die es sehen wollen, prisentieren.* [ |

JFUr uns ist das kein Jab,

es ist die Leidenschat, die

unsere Arbeit pragt und
uns antreibt.”

Bernd Brand

Die kreative Neugestaltung des ScaleART-Logos
zum Unimog-Launch zeigt die Detailbesessenheit,
mit der man in Waldsee arbeitet

ScaleART, Schillerstrae 3, 67165 Waldsee

Telefon: 06 236/41 66 51, E-Mail: info@scaleart.de
Internet; www.scaleart.de

Bezug: direkt
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Von Vanessa Grigb
Fotos: Michael Eckhardt, Timo Klug

JEtwas aus der Krise machen”

Im Gesprach mit Michael Eckhardt vom MTC Séhrewald

Wie viele Vereine musste auch der MTC Sthrewald im besonderen Jahr 2020 seine Aktivitéten voriibergehend einstellen oder
absagen. Besonders betriiblich: Im September wollten die Mitglieder das 30-jéhrige Bestehen des Vereins mit einem grofien
Event mit Gastfahrern feiern. Statt angesichts der Absage zu resignieren, richtete man den Blick im Verein aber lieber nach vorn
und nutzte die frei gewordene Zeit, um aktiv zu werden. Ein Gespréich mit Vorstandsmitglied Michael Eckhardt iiber neue und alte
Parcours, Platzprobleme und die Besonderheit des MTC Sdhrewald.

TRUCKS & Details: Vor 30 Jahren wurde der MTC
Sohrewald gegriindet. Ein eingetragener Verein sind
Sie aber noch nicht ganz so lange, oder?

Michael Eckhardt: Das ist richtig. Am 13. September
1990 hat Peter Limmle, der jahrelang erster Vorsitzender
des Vereins war und heute mit 80 Jahren immer noch
Mitglied ist, den Mini Truck Club S6hrewald gegriindet.
Damals trafen sich 15 modellbaubegeisterte Kollegen aus
dem nordhessischen Raum, um gemeinsam etwas auf die
Beine zu stellen. Aber erst Mitte der 1990er-Jahre haben
wir uns dazu entschieden, den Mini Truck Club als ,,e.V.*

weiterzufiihren, um die Rechtsfahigkeit wahren zu kénnen.

Wie viele Mitglieder haben Sie heute und kommen
die alle aus Hessen?

Ein Grofteil stammt aus Hessen, allerdings haben wir
Kollegen aus ganz Deutschland in unseren Reihen.
Aktuell sind wir 35 Mitglieder, davon acht Jugendliche.

BT TRUCKS & Details

Sie bestehen seit 1990, in diesem Jahr also 30 Jahre. Wie geht es Ihnen damit?
Wir sind natiirlich stolz. Wenn man zuriickblickt und sieht, was wir iiber die Jahre
geschaffen haben, ist das schon ein tolles Gefiihl. Die Kunst ist es, nicht nur die
guten Zeiten zu erleben, sondern auch die schwierigen Zeiten zu meistern, dafiir
haben wir eine starke Gemeinschaft. In der langen Zeit wurde gemeinsam disku-
tiert, aber vor allem wurden gemeinsam Entscheidungen getroffen. Bei uns wird
Modellbau mit Tradition betrieben.

Wie erleben Sie ein solches Jubildium angesichts der aktuellen Corona-Pandemie?
Es macht uns traurig, dass wir unsere geplante Veranstaltung zum Jubildum nicht
durchfiihren konnten. Im September war ein grofes Gastfahren geplant. Das wer-
den wir dann aber hoffentlich im nédchsten Jahr auf unserem neuen Freigeldnde
nachholen kdnnen, wenn es die Situation zulésst.

Ist das neue Freigelidnde ein ,,Corona-Projekt*“?

Ja, tatsichlich. Da wir durch die Pandemie alle Veranstaltungen fiir dieses Jahr
streichen mussten, nutzten wir die Zeit nach Lockerung der Kontaktbeschrin-
kungen, um dieses Ziel umzusetzen. Hier haben die Vereinsmitglieder enormen

www.trucks-and-details.de



Zusammenhalt und auch Durchhaltevermdgen bewiesen — so ein Geldnde ist nicht
an einem Wochenende gestaltet. Fiir uns als Verein war es die richtige Entschei-
dung, etwas aus der Krise zu machen, nach vorne zu schauen und sich neu zu
erfinden. Das feste Fahrgelande ergénzt hervorragend unser Konzept, mit einem
mobilen Parcours unterwegs zu sein.

Was bietet der neue Parcours?

Es gibt dort eine Briicke, Baggerstellen, Speditionshof und Bauernhof. Eine Acker-
flache ist fiir 2021 geplant. Selbst Gully- und Kanaldeckel findet man im Frei-
parcours, sogar mit Funktion. Die Gullys fithren bei uns das Wasser der Straf3e ab
— wie das Original. Nach der Winterpause planen wir die Landschaft mit weiteren
Details auszustatten.

Und was hat es mit dem mobilen Parcours auf sich, den Sie zuvor erwéihnten?
Oh, den haben wir schon lange, seit Anfang der 1990er-Jahre. Wir wollten unsere
Fahrzeuge auf verschiedenen Veranstaltungen présentieren, auch die friihe Zusam-
menarbeit mit der Messe Kassel forderte diese Entwicklung. Hier waren die Vor-
fihrungen und Vorfithrméglichkeiten nur tempordr. Da musste sich unser Parcours
schnell auf- und wieder abbauen lassen.

Wie lief} sich die gewiinschte Flexibilitit umsetzen?

Die Straflen gestalten wir mit flexiblen Gummimatten, Griinflichen werden

mit einem Kunstrasen ausgelegt. Mittlerweile haben wir auch eine ansehnliche
Ausstattung an Gebduden und speziellen Einrichtungen. So gibt es eine Siloanlage
fiir die Schotterverladung, eine Feldbahn mit Loren im Mafstab 1:13,5, die zum
Grofteil im 3D-Druck entstanden ist, fiir unsere Fahre haben wir ein mobiles Was-
serbecken, selbst einen Acker fiir unterwegs.

Mit unserem Inventar gestalten wir Geldnde zwischen 50 und 400 Quadratmeter
und kénnen uns an alle drtlichen Gegebenheiten anpassen. Die Kollegen sind nach
so vielen Jahren so gut eingespielt, dass wir in etwa einer Stunde einen Parcours
fiir eine Tages- oder Wochenendveranstaltung aufbauen konnen. Seit 28 Jahren
bauen wir jedes Jahr in der Messe Kassel, im Rahmen der Kasseler Herbstausstel-
lung, eine Miniaturlandschaft, bei der wir neun Tage lang unsere Fahrzeuge zeigen

www trucks-and-details.de

Fiir seinen mobhilen Parcours ist der MTC Sohrewald
auch iiber seinen Standort Hessen hinaus hekannt

Beim Verein sind europdische und
amerikanische Lkw-Modelle, ...

... Baumaschinen ...

.. und landwirtschaftliche Geréte vertreten
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Ein Highlight des mobilen Parcours: Eine Fahre, auf

der Fahrzeuge transportiert werden kdnnen

diirfen. Den Parcours dort bauen wir in zwei Tagen auf und nutzen

zusitzlich 12 Kubikmeter gesiebten Boden.

Auch wenn der Parcours mobil ist, bedeutet das eine Menge

Material. Wo lagern Sie das?

Bis 2002 haben wir tatséchlich alles Material und einen Trans-
portanhénger in einer Doppelgarage untergebracht. Dann wurde
es einfach zu viel. Wir entschieden uns dazu, eine Halle im Kreis

Kassel anzumieten, in der wir bis heute unser Material unterstellen.

Die Gelegenheit haben wir auch dazu genutzt, uns einen Sozialraum
mit Kiiche und Theke zu schaffen. Dort wurde in der Vergangenheit

schon das eine oder andere Vereinsevent abgehalten.

Wie gestalten Sie denn aktuell das Vereinsleben?
Zur Zeit des Lockdowns haben wir alle Treffen abgesagt. Nachdem die
Regeln wieder gelockert wurden, haben wir uns in kleinen Gruppen auf

Anzeige v

GHS
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- g Die Topthemen:
Bauernhof als Funk-
tionsmodell; Grundlagen
beim WIG-Schweien;
Xite S von FrSky;
Scania-Nachbau

€750

Die Topthemen:
Henschel HS15HAK in
1:15 im Eigenbau;
iCharger X6 von Junsi;
Eigenbau: Fendt F18 im
Maistab 1:5

€750

Test: Servonaut-Spindel
fiir Tamiyas Hinter-
kipper; Loschwasser-
AuBenbehatter in 1:2;
Steyr 990 im Eigenbau

€750

NAG

HBESTELLUNG

Modellbau in Brasilien
% Volvo FH16 8x4 von
Tamiya; Schwerlastzug-
maschine in 1:12
ScaleARTS Helical Gear

€750

Die Topthemen:
Modell-Tuning im
Funktionsmodelbau;
Mercedes-Benz L6600;
Achsen von ScaleART;
Claas Atles 936 RZ

€750

Die Topthemen:
Citrogn HY im Eigen-
bau; Feuerwehr-
Anhanger im Eigen-
bau; Scania-Kipper im
MaBstab 1:14.5

€750
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Die Topthemen:

Viom Holztransporter
2um Gigaliner; Individuel-
e Modelle von Guenny-
Airbrush; Anhanger von
Carson Modelsport

€750

Die Topthemen:
Wechselbriicken-Zug
auf Tamiya-Basis im
Figenbau; Servonaut
622 mit Getriebesimu-
[ation; Graupners MZ-16

€750
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; 110 Die Topthemen:
Iveco Magirus mit
3D-Druck-Fahrerhaus;
®  Goldhofer TU4 von
& Carson; Sicherer

«  Umgang mit LiPos

€ 7,50

lhre Bestell-Karte finden Sie auf Seite 35.
Bestell-Fax: 040/42 91 77-120, E-Mail: service@alles-rund-ums-hobby.de

Beachten Sie bitte, dass Versandkosten nach Gewicht berechnet werden. Diese betragen innerhalb Deutschlands maximal € 5,-. Auslandspreise
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| g [ Die Topthemen:

- = TRUCKS! E Kran fir die Modell-
- haustelle; Gabelstapler
Linde H40D; MFE-01
von Pichler Modellbau;
Carson-Unimog in 1:87

€750

Die Topthemen:

Valvo FH16 Holztrans-
porter von Tamiya;
Rundumlicht-Modul 1.0
von Kilotec; Mercedes-
SK mit Bx6-Antrieb

€ 7,50

TRUCKS & Details 5/2018

EE_jU s*l Die Topthemen:
BTN

MB Arocs 3348 Hin-
I terkipper von Tamiya;
Scania nach Original-
Vorbild; Grundlagen
1 der 3D-Konstruktion

€750
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Die Topthemen:
Baustoffauflieger it
Rollkran; Bruder-
Umbau: John Deere-
Traktor; Vorstellung:
Ladegut von aero-naut

€750

Die Topthemen:

(= TRUCKS

Actros-Umbau auf
& Tamiya-Basis; Servonaut
e (22 mit Schaltgetriebe-

& Simulation; Fendt 1050
wh auf Blocher-Basis

== Wisre v

€750
TRUCKS & Details 4/2018

Die Topthemen:
ScaleARTs Actros Il auf
Sommerfrische; Neo-
plan N416 in 1:14,5;
RC4WDs Dakar-Rally-
Truck von RC-Welteu

alles-rund-

(_ums:hobby.de

www.alles-rund-ums-hobby.de

gerne auf Anfrage. Kopien der Einzelartikel aus vergriffenen Ausgaben konnen Sie fiir € 5,- inklusive Versandkosten je Artikel bestellen.

Alle Ausgahen finden Sie unter: www.trucks-and-details.de/shop




Michael Eckhardt ist seit 27 Jahren Mitglied und
Vor allem Fahrzeuge in den Mafistdben 1:16 his seit 15 Jahren im Vorstand. Er kam einst durch
1:13,2 sind bei den Vereinsmitgliedern gefragt seinen Vater zum Mini Truck Club

unserem Freigeldnde beschiftigt, natiirlich mit geniigend Abstand. Hier an Projekten. Momentan bekommt unsere mobile Féhre ein kom-

kam uns die Ausweichmdglichkeit ins Freie sehr gelegen. Die Gesund- plettes Update und erhélt einen neuen Aufbau mit 3D-Drucktechnik.
heit unserer Mitglieder steht bei allen Planungen im Vordergrund. Unseren jugendlichen Mitgliedern stehen wir mit Rat und Tat zur
Seite und unterstiitzen sie bei eigenen Projekten. Bei den Treffen
Und wie sah das Vereinsleben in ,,normalen* Jahren aus? planen wir auch Veranstaltungen und Arbeitseinsitze. Jedes Jahr
Normalerweise treffen wir uns jeden ersten Sonntag im Monat in gibt es mehrere Wochenendveranstaltungen, zu denen wir als Géste
unserem Vereinsheim, um Themen rund um den Verein und den eingeladen werden und unsere Fahrzeuge und den mobilen Parcours

Modellbau zu besprechen. Wir arbeiten auch regelméBig gemeinsam  zeigen. Das sind Dorffeste, Firmenjubilden oder Messen.

v Anzeigen

(22 Jahre Beratung und Verkauf )
Messepreise jetzt im Shop = ALU-VERKAUF

Tamiya, Carson, Thicon, Wedico Der groBte
Servonaut, Scale_Cth, MM ALUMINIUM-ONLINESHOP

Fahrzeuge, Zubehor, Elektronik, Alufelgen fur Kleinmengen

MM-Infrarot-Anlagen fur ]
Tamiya MFC01/03: EE
Komplett-Set ab € 119,00 [=]y

MM MOde”bau 58840 Plettenberg, Industriestr.10 www.alu-verkauf.de

Tel. : 02391-818417 www.mm-modellbau.de
\\ktueller Bildkatalog mit Preislisten: € 12,00 inkl. Versandkosten (Ausland € 16.00)/

SCH IN K'S MOdeubaU Truckmodelle von 1:14 - 1:8

Im unserem neuen Online- jpgme

Shop finden Sie mehr als 500 -
Bauteile Fiir Ihre Trucks !!! b 2

UNSERE FLEXIBILITAT
IST IHR VORTEIL

1:8 Modelle | 1:14 Mode
Schinks Modellbau * 05849/971227 » www.schink-1-8.de * email: verkauf@schink-1-8.de
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1) Im Einsatz auf dem mobilen Parcours. 2) Eine Feldbahn mit Loren im MaBstab 1:13,5 ist ebenfalls Bestandteil des mobilen Parcours.
3) Die Corona-Zeit wurde genutzt, um ein neues AuBengeldnde anzulegen. 4) Einige Vereinsmitglieder auf dem neu geschaffenen Areal

Sie sind seit 28 Jahren Mitglied im Verein, seit 15 Jahren im Vorstand.
Was ist in Ihren Augen das Besondere am MTC Sohrewald?

Wir haben seit Griindung einige Vater-Sohn-Gespanne im Verein. Das
verbindet und man hat generationeniibergreifend eine gemeinsame Basis.
Teilweise liber drei Generationen hinweg. Ich bin damals auch mit meinem
Vater in den Verein gekommen. Wir betreiben heute immer noch mit Begeis-
terung und hoher Motivation gemeinsam dieses Hobby. In den vergangenen
Jahren gab es auch gemeinsame Urlaube mit den Vereinskollegen, wo man
die Gelegenheit genutzt hat, im angrenzenden europdischen Ausland Veran-
staltungen mit zu unterstiitzen. Hier sind langfristige Freundschaften unter
Modellbaukollegen entstanden.

Wie hat sich das Hobby iiber die Jahre verindert?

In den 1990er-Jahren sah man doch tiberwiegend Lkw-Modelle, da waren wir
mit unseren Landmaschinen noch Exoten. Auch die Technik hat sich durch
2,4-Gigahertz und 3D-Druck deutlich gewandelt. Aber das ist eine interessan-
te Entwicklung, technisch geht heute mehr als noch vor einigen Jahren.

Was bedeutet Ihnen personlich der Funktionsmodellbau?

Fiir mich verbindet der Modellbau das Hobby mit dem Beruf. Ich bin als
Ingenieur fiir ein Landtechnikunternehmen titig und beschiftige mich mit
Systemen fiir Prazisionslandwirtschaft und autonome Landmaschinen. Da hilft
es enorm, wenn man ein Gefiihl fiir Technik hat und weil3, wie sich Fahrzeuge
bewegen und mit einiger Entfernung steuern lassen. Der Beruf legt auch nahe,
dass ich Traktoren und Landmaschinenmodelle baue. Ich lege dabei groflen
Wert auf Funktionalitdt und Detailtreue — wenn ich mit den Modellen Felder
bearbeite, muss es wie beim Original aussehen. Mittlerweile haben aber auch
ein paar Oldtimer-Lkw meinen Fuhrpark erweitert.

Y] TRUCKS & Details

Besteht denn der Fuhrpark der iibrigen Mitglieder

aus dhnlichen Maschinen?

Nein, da sind ganz verschiedene Modelle dabei. Uber-
wiegend bauen wir beim MTC Sohrewald aber Fahr-
zeuge in den Mal3stdben 1:16 bis 1:13,2. Vertreten sind
europdische und amerikanische Lkw-Modelle, Land- und
Baumaschinen sowie Gabelstapler und Pkw. Im Verein
hat man viele Moglichkeiten, seine Modelle auszufahren
und vorzufiithren.

Wie kann man eigentlich Mitglied beim

MTC Sohrewald werden?

Bei uns kann jeder mitmachen, der sich dem Modellbau
verbunden fiihlt. Neue Kollegen und Interessenten beglei-
ten uns auf unseren Veranstaltungen und gemeinsamen
Aktivititen in einer Art Kennenlernphase. Wenn die Che-
mie stimmt, kann man einen Aufnahmeantrag stellen und
die Gemeinschaft stimmt iiber eine Aufnahme ab. Mich
freut es immer, wenn wir nach so vielen Jahren immer
noch Zulauf haben und so immer wieder neue und interes-
sante Kollegen in unsere Reihen aufnehmen kénnen. [ |

MTC Séhrewald, Bordestrafe 3, 39171 Schwaneberg
E-Mail: info@mtc-soehrewald.de

[nternst; www.mtc-soehrewald.de
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FACHHANDLER

IHRE KOMPETENTEN FACHHANDLER VOR ORT
10000

Tamico - Marc & Peter Stolting GbR
Scharmweberstrale 43, 13405 Berlin

Modellbau Koch KG
Wankelstrafe 5, 86391 Stadtbergen,
Telefon: 08 21/440 18 00, Telefax: 08 21/44 01 80 22

20000

Horizon Hobby Flagshipstore
Hanskampring 9, 22885 Barsbilttel,

Modellsport Paradies Ganter

Schwambergerstrafie 35, 83073 Ulm,
Telefon: 07 31/240 40

Telefon: 040/30 06 19 50, Telefax: 040/300 61 95 19,
E-Mail: info@horizonhobby.de, Internet: www.horizonhobby.de

Niederlande

Tinsfeldt Modellbau-Vertrieb
Wehrautal 7-11, 24768 Rendsburg, Telefon: 043 31/51 95,
Telefax: 043 31/61 26, Internet: www.toensfeldt-modellbau.de

Hobma Modelbouw
Pascalweg 6a, 6662 NX Elst (Gld),
Telefon: 00 31/(0) 481/3b 32 88, Telefax: 00 31/(0) 481/35 36 19

Modellbau Hasselbusch - Cars, Trucks & More
Landrat-Christians-Strae 77, 28779 Bremen,
Telefon: 04 21/690 01 13, E-Mail: info@modellbau-hasselbusch.de,

Internet: www.modellbau-hasselbusch.de

Osterreich
Hobby Factory

Prager Strafe 92, 1210 Wien,

Telefon: 00 43/(0)1/278 41 86, Telefax: 00 43/(0)1/278 41 84

Modellsport Lonny
Bergheimer Strale 94, 41464 Neuss,
Telefon: 021 31/206 76 46, Telefax: 021 31/206 76 47

Schweiz

F. Schleiss Technische Spielwaren
Dornacher Strale 109, 4008 Basgl,

Telefon: 00 41/61/361 80 22, Telefax: 00 41/61/361 80 22,
Internet: www.schleiss-modellbau.ch

50000

Modellbau Derkum

Blaubach 26-28, 50676 Kdln,

Telefon: 02 21/206 31 72, Telefax: 02 21/23 02 96 Racing Modellbau - Christian Hanselmann
Chirchgass 9, 9475 Sevelen,

Tel: 00 41/81/785 28 32, Fax: 00 41/81/785 21 b7,

E-Mail: info@racingmodellbau.ch, Internet: www.racingmodellbau.ch

MZ-Modellbau - Meine Modellbauzentrale

Kalbacher Hauptstrae 57, 60437 Frankfurt,

Telefon: 069/50 32 86, Telefax: 069/50 12 86,

E-Mail: mz@mz-modellbau.de, Internet: www.mz-modellbau-shop.de

RC-Truckstore
Rincon de Hinojal 48, 29649 Mijas Costa,
Telefon: 00 34/677/44 41 56, Telefax: 00 34/352/63 02 20,
Internet: www.rc-truckstore.com
Bastler-Zentrale Tannert KG
Lange Strafie 51, 70174 Stuttgart,
Telefon: 07 11/29 27 04, Telefax: 07 11/29 15 32

el Sie sind Fachhandler
Telefon: 070 22/966 20, Telefax: 070 22/36 62 30 u n[l m ij Ghten h I B r
st Ml auch aufgefiihrt werden?

Telefon: 071 61/988 13 20, E-Mail: info@airbrush-geckler.de
Internet: wwwirbrush-geckler de Kein Problem. Rufen Sie uns unter

040742 91 77-110 an oder schreiben Sie uns
Modellbau Klein eine E-Mail an service@wm-medien.de.

Hauptstrafie 291, 79576 Weil am Rhein, Wir beraten Sie gern.
Telefon: 076 21/79 91 30, Telefax: 076 21/98 24 43
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MODELLE ATRBRUSH-TRUCK

JGlick auf*

Fin Airbrush-Unikat entsteht

Von Dirk Legler
Airbrush-Fotos: Andrea Ginther

Die Faszination fiir Airbrush-Trucks wurde bei Dirk Legler durch ,Herpa présentiert Weltgeschichte® geweckt. Die Lkw-Lackierungen
vermitteln Wissen auf die dlteste Weise, die es gibt: iiber Bildsprache. Als begeisterter Funktionsmodellbauer hétte er eins der 15
Originale im kleinen Mafistab nachbauen kdnnen. Doch die Lkw waren ausschlieBlich Sattelziige mit Kiihlauflieger. Dirk Legler hatte
GriBeres im Sinn und entschied sich bei seinem Projekt fiir einen Jumbo-Tandemzug mit Planenaufhau. Mit einem ganz hesonderen

Airbrush-Motiv, das an seinen Wohnort erinnert: das Erzgebirge.

Meine Idee entpuppte sich schon zu Beginn als recht ambitioniertes Unterfangen, da
Jumbo-Tandemziige mit Planenaufbau eher selten gebaut und von keinem Hersteller
als Bausatz angeboten werden. Auflerdem sollte auch mein Modell ein Airbrush

zieren — aber mit einem eigenen Thema. Denn das Fahrzeug sollte zwar in die Reihe

passen, aber keine Kopie eines schon bestechenden Modells werden. Wenn man, wie
ich, im Erzgebirge wohnt, liegt ein Thema auf der Hand. Bergbau sollte das Motiv
fiir mein Airbrush werden. Davon ist die Gegend geprégt, in der ich lebe.

Als Basis kaufte ich mir eine zweiachsige Sattelzug-
maschine von Tamiya, die als Teilespender herhalten
musste. Rédder mit kleinerem Auflendurchmesser
waren nach einer kurzen Recherche ebenfalls schnell
im Internet gefunden. Die Mafe fiir meinen zukiinf-
tigen Jumbo-Tandemzug konnte ich bei einem
Original-Fahrzeug einer nahegelegenen Spedition




abnehmen. Netterweise konnte ich auch von allen Details Fotos machen, die ich
brauchte, um das Original als Modell umzusetzen. 2017 begannen die ersten
praktischen Arbeiten. Der Tamiya-Rahmen flog aus dem Bauplan und wurde
durch einen ldngeren Rahmen ersetzt. Einen Grofteil der Bohrungen des origi-
nalen Rahmens konnte ich fiir die ldngere Variante ibernehmen. Die Vorderach-
se des Modells wurde gedreht und die originale Fahrerhaus- Kippvorrichtung
entfernt. Damit waren die Probleme im vorderen Bereich beseitigt und es konnte
mit der Nachlaufachse weitergehen. Bei dieser wurde es das erste Mal etwas
komplexer, denn sie sollte lenk- und liftbar sein. Platz fiir die Servos wurde in
der Rahmenmitte gefunden, weil im Heck noch Platz fiir die Niederflurkupplung
und den ausfahrbaren Unterfahrschutz bleiben musste. Damit waren alle wichti-
gen Funktionen ins Zugfahrzeug gebracht. Der Anhdngerrahmen gestaltete sich
einfach, zwei Schwerlastachsen und elektrische Stiitzen plus Deichsel waren
nicht weiter kompliziert.

Wie beim Original

Da es Planenaufbauten werden sollten, mussten diese aus ABS selbst gebaut wer-
den. Samt Seitenflachen, da echte Plane nicht lackierbar ist. Das sollte viel Arbeit
mit sich bringen, die sich am Ende nicht wirklich gelohnt hat. Eine echte Plane
wird zwar in alle Richtungen gespannt, aber sie hingt trotzdem durch und verur-
sacht Unebenheiten. Diese mussten von Hand im Modell eingeschliffen werden.
Der gewtiinschte Effekt sollte so aussehen, als ob der Lkw Seitenwind hat und sich

Rungen und Alulatten in der Plane abzeichnen. Nach
der Herstellung und Lackierung einer Probeplatte, die
ich mit einem einfarbigen Lack bespriiht hatte, kam
der Effekt auch gut zur Geltung. Diese recht miih-
selige Arbeit war leider umsonst, weil das Airbrush
mit seinen unterschiedlichen Farben diesen Effekt
vollig untergehen ldsst und man nur bei bestimmten
Lichtverhiltnissen etwas davon sieht. Das waren
immerhin 86 Vertiefungen mit einer Tiefe von zirka
1,2 Millimeter (mm).

Was diese Aufbauten von vielen unterscheidet, ist,
dass der Innenraum dem Original exakt nachempfun-
den ist: Rungen, Alulatten, Bodenplatten, Gurtleisten
und Bordwand. Die Bodenplatten wurden aus 2 mm
dicken ABS-Platten geschnitten und die Rillen mit
einer Spitze eingeritzt. Die Gurtleisten sind aus einem
Winkelprofil, in das nur noch die Locher gebohrt
werden mussten. Unter diesen Platten konnten jetzt
auch die Kabel fiir die Seitenbeleuchtung verlegt
werden. Fiir die Rungen und Alulatten kamen 1-mm-
ABS-Platten zum Einsatz, weil diese nur optisch

und nicht funktionell vorhanden seien sollten. Diese

LESE-TIPP

Lust auf mehr Airbrush-Modelle? In Ausgabe i} ﬂ
4/2020 von TRUCKS & Details gibt es ein B
ausfiihrliches Portrdt von der Airbrush-Kinstlerin
Andrea Giinther alias GuennyAirbrush und in
Ausgabe 3/2019 stellt Lothar Westendorf seinen
Desert Train mit Wiistenmotiv-Airbrush vor. Sie
haben die Hefte verpasst? Kein Problem. Diese
und alle weiteren, noch verfiigharen Ausgaben kdnnen Sie im
Magazin-Shop unter www.alles-rund-ums-hobby.de oder unter
040/42 91 77 110 nachbestellen.

| = TRUCKS!




NACHGESCHLAGEN: HERPA

Herpa Miniaturmodelle wurde 1349 in Niirberg gegriindet und hat
seinen Hauptsitz heute im bayerischen Dietenhofen. Das Unternehmen
ist einer der groiBten Produzenten von Auto- und Flugzeugmodellen.
Der Name setzt sich aus Hergenrdther Patente zusammen - Wilhelm
Hergenrdither ist der Firmengriinder. Begonnen wurde mit Modelleisen-
bahnzubehtr, heutzutage produziert das Unternehmen jahrlich dber
vier Millionen Plastik-Pkw- und Lkw-Modelle. Diese werden laut Herpa
nach Originalpldnen der Hersteller produziert. Eine Besonderheit der
Herpa-Modelle: Samtliche Teile werden gesteckt und nicht geklebt.
Dadurch sind auch Umbauten recht einfach maglich.

wurden auf die Platten mit einem Stift aufgezeichnet
und dann mit einem Teppichmesser ausgeschnitten.
Pro Seite war das je ein Teil, das nach dem Lackieren
der Innenseite der Plane noch eingeklebt wurde. Da
der Laderaum im Original ausgebaut ist, steht er nicht
mehr zur Unterbringung der Elektronik zur Verfii-
gung. Eine doppelte Bordwand sollte das Platzpro-
blem l6sen. In einem Regal konnte schlief8lich alles
hinter dem Fahrerhaus untergebracht werden: Zwei
Achtkanal-Empfanger, der Hauptschalter, das Sound-
modul, zwei Sechszellen-Fahrakkus und das Servo

Blick von oben: Die Rahmenmitte mit den Tanks. mit aufgesetzter Ubersetzung zum Betitigen des Poti,
In den oberen ist der Lautsprecher eingebaut um die Lautstirke des Modells zu regulieren.
Anzeigen w
www . bamateckh de | o e LEIMBACH
» individuelle Anfertigung von Dreh- und Frésteilen - passend fiir WEDICO oder Tamiya MODELLBAU
» Herstellung von Kardangelenke und -Wellen % ==, Gut Stockum 19
» Herstellung von Verzahnungsteile & = 49143 Bissendorf
» Herstellung von Feinseile und Miniaturbowdenziige o R .
» 3D-Druck, inkl. erstellen von 3D-Modellen - ‘ i Tel.: 054 02/641 43 13
» Kugellager = Fax: 054 02/641 43 14
» Edelstahl Normteile (] ““L
Veilchenweg 18 « 04849 Bad Diiben e Tel.: 034243 — 71212 » Fax: 034243 — 71213 http://www.leimbach-modellbau.de
E-Mail: technik@bamatech.de

= T oy Wehrautal 7-11
- 00 oo™ 24768 Rendsburg
TonsFeidt Modefibau-Vertriet  Tel.: 04331 /5195

toensfeldt-tmv@online.de
www.toensfeldt-modellbau.de

Metallmarkt Jot
Lochbleche Z’kosremos

METALLE

in allen Qualitaten und Abmessungen

E RUD Ab sofort RUD-Zurrketten bei
~ . Tonsfeldt Modellbau-Vertrieb

Schaufel und Besen

Bejupsuy 24 BP0 1| JIU UBXOF-IBL3S0IaN3Y 1§ JA1|BYPUBAR JAYISRI3N3Y

Das komplette in Rot und Schwarz -J.— Wilms Metallmarkt Lochbleche GmbH & Co. KG
WEDICO- und Thicon- L e . Widdersdorfer StraBe 215 - 50825 KéIn

Programm zu PP 25 Jahre "W T 0221 54668 — 0 - F — 30 - mail@wilmsmetall.de - www.wilmsmetall.de
verninftigen Preisen! Tansfeldt Modellbau Vertrieb

Traktoren, Anhdangemaschinen
und RC-Modellbau in
1:8 bis 1:16

08166-9921357
Ode"ba u h.wachinger@t-online.de
W https://www.modellbau-wachinger.de

Y TRUCKS & Details www.trucks-and-details.de




Beim Anhénger konnte ich die Elektronik im Rah-
men unterbringen. Der Akku des Anhédngers wurde
gleich als Gegengewicht verwendet und ganz hinten
platziert, damit keine Stiitzlast die Kupplung unnétig
belastet. Der Anhdnger hat hinter der Seitenverklei-
dung noch vier Staufacher, die mit den wichtigsten
Gegensténden gefiillt sind, die man im Arbeitsalltag
so braucht. Diese wurden aus Reststiicken von
2-mm-Platten hergestellt und mit Distanzstiicken am
Aufbau verschraubt. Die Deckel sind mit Magneten
verschlossen. Auf der Fahrerseite sind die schnell

zu erreichenden Gegenstdnde untergebracht wie
Unterlegkeile, drei Kisten mit Gurten, Antirutschmat-
ten und Kantenschonern fiir die Ladungssicherung.
Die Beifahrerseite beherbergt ein Ersatzrad und drei
Kisten mit Werkzeug, Ketten und einen Wagenheber.

Nach dem Lackieren waren die Locher fiir die Tiirscharniere zu
klein geworden und mussten wieder aufgebohrt werden

v Anzeigen

b 1:4 bis 1:32

afstal
St Jadegut.de

www.andys-
2663430

Tel.0212/2
Mol 0172/2105004

ucky? @hotﬂ\a‘l\de

Mail v >

ANDYS LADEGUT T st
Griinbaumstrase

EADEGAT FOR DEN 1 RUCKER GOSR BISTNBAMNER, ————— 42659 Solingen

Qualitat und Prazision
Made in Germany

Schulz Tec
manu:faktur

Achsen, Aufliegerstiitzen & Kugelgelenkstangen
Dammstrafle 23 | D-30982 Pattensen | www.SchulzTec.de

GEWU - >

ELECTRONIC %) 26 9006 fiir Ihr Truck-Modell

Jiirgen Gerold A 9
Kapellenstr. 13A 593 12-Kanal Infrarotanlage

D-49733 Haren Elektrische Anlage MVT-07

16-Kanal Multiswitch-Decoder 64,00 €

ELEKTRONIK e TRUCKS e PISTENBULLY

SCHNELL o VERLASSLICH = INDIVIDUELL :
Lust auf was eigenes? Wir bauen Ihr Modell ﬁ

www trucks-and-details.de
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Vorstellung und Realitat

Die Lackierung zu entwerfen, war eine grof3e
Herausforderung. Zwischen Wunsch und Mach-
barkeit liegen manchmal Welten. Im stdndigen
Kontakt mit Andrea Giinther von GuennyAirbrush,
die diese Herausforderung angenommen hat, wurde
eine Zeichnung erstellt. Diese sollte im Groben die
Richtung vorgeben. Das bedeutete fiir mich aber
auch Papier in ModellgroBe zu kaufen, Bilder zu
suchen, zuzuschneiden und die Zwischenrdume mit
Buntstiften auszumalen. Das hat Spafl gemacht. Bei
meinem Truck sollte hinsichtlich der Lackierung
das gleiche Prinzip angewendet werden wie bei den

Herpa-Trucks: Eine Geschichte sollte erzihlt und
lesbar gemacht werden. Auf meinem ,,Erz-Zug*
gibt es zwei verschiedene Seiten. Die Beifahrer-
seite, auf der die Geschichte mit dem Alt-Bergbau
im 15. Jahrhundert beginnt, und die Fahrerseite mit

1) Bei gekipptem Fahrerhaus und gezogener
Bordwand ist die Unterbringung der Elektronik
sichtbar. 2) Um die Lautstirke des Modells iiber
die Fernsteuerung regeln zu kidnnen, wurde eine
Ubersetzung auf ein Servo gebaut, die den Poti
bewegt. 3) Staukasten hinten links, bestiickt mit
Kantenschonern, Gurten, Antirutschmatten.

4) Blick ins Cockpit: Holz-Armaturen sind ein Muss

Y] TRUCKS & Details

dem Uran-Bergbau. Die Geschichte auf der Fahrerseite endet etwa 1990.
Front und Heck verbinden beides miteinander.

Die Lackierung selbst erfolgte dann im Atelier von Andrea Giinther. Nach-
dem alles lackiert war, musste noch der Klarlack gemacht werden. Und

das wurde wieder eine aufwéndige Sache, da eine Plane nicht den gleichen
Glanzgrad aufweist wie Hochglanzlack auf Metall. Deshalb erstellte Andrea
Glinther Muster, mit verschiedenen Glanzgraden, bis die Richtigen gefunden
waren. Mattlack fiir den Rahmen, Seidengldnzend fiir alles was Plane ist und
Hochglanz fiir alles aus Metall.

Der abschliefende Zusammenbau gestaltete sich nochmal spannend, da
keine Kratzer den Lack beschidigen sollten. Durch das Auftragen des Lacks
wurden natiirlich gewisse Bohrungen enger. Das betraf hauptséchlich die
Scharniere der Hecktiiren. Die Stifte, die die Tiir mit dem Aufbau verbin-
den, passten nicht mehr. Diese Teile sind sehr klein und brechen schnell ab.
Deshalb mussten Bohrer in Zehntel-Schritten diese Locher freistechen. Der
Einsatz einer Bohrmaschine war wegen des geringen Platzes nicht méglich.
Die Bohrer wurden mit einer Zange gehalten. Alles andere hat gut funktio-

www.trucks-and-details.de



niert. Da Vieles schon mal zusammengebaut war und alle Kabeldurchfithrungen
vorhanden waren, konnte der ,,Erz-Zug* problemlos fertiggestellt werden.

Schneller als geplant

Erste Probefahrten verliefen ohne Probleme. Durch die geringe Bodenfreiheit muss
man allerdings gut auf den Untergrund achten. Die Gesamtiibersetzung konnte man
ebenfalls etwas verkiirzen, aber das ist eine Arbeit fiir den nidchsten Winter. Zum
Transport der Modelle wurden noch zwei Holzkisten gebaut, in denen die beiden
Teile gelagert werden. Da Reifen sogenannte StandplattfiiBe bekommen, wenn sie
auf einer Stelle langer stehen, wurden zwei Rahmentréger eingebaut, auf denen die
Modelle lagern. Somit sind Rdder und Federn entlastet.

Eigentlich sollte der Lkw bis Oktober fertiggestellt sein. Dank Corona und der
damit verbundenen Kurzarbeit wurde alles friiher fertig — schon im Juni konnte
mein ,,Erz-Zug* losrollen. So konnte ich, der Pandemie zum Trotz, meine Zeit
sinnvoll nutzen. Und das Beste dabei: Ich konnte endlich mal wieder an einer
Arbeit dranbleiben und Dinge, mit denen ich mich am Vortag beschéftigt hatte,
waren noch priasent. So macht der Funktionsmodellbau wieder Spal3. |

Y.

ERZGEBIRGE-AIRBRUSH

Die Front

Damals wie heute fuhren die Bergleute durch das sogenannte
Mundloch in den Stollen ein, deshalb bot es sich als Verbindung
zwischen Alt und Neu gut an. Das Lackieren gestaltete sich in die-
sem Bereich sehr schwierig, da es kaum Flachen gibt. Farbverlaufe
zum Tunnelinneren wurden zur Herausforderung.

Die Beifahrerseite

Der Alt-Bergbau war von viel Handarbeit gepragt. Der Bergmann
bricht mit Hammer und Pickel das Gestein. Er bringt es aus der
Grube, danach erfolgt die Zerkleinerung und das Ausschmelzen des
Silbers aus dem Gestein. Der Schmied stellt erste Rohlinge her und
schmiedet die Werkzeuge der Bergleute. Danach wurden von den
Miinzprégern Silbermiinzen gepragt, die mit der Kutsche nach Dres-
den gebracht wurden. Der Reichtum Sachsens wurde durch die Sil-
berfunde geschaffen.

Die Fahrerseite

Der Bergbau endete mit dem Abbau von Uran in den 1990er-Jah-
ren. Natiirlich war die Produktion moderner geworden. Der Abbau
erfolgte mit Drucklufthammern und es wurde gesprengt. Abtranspor-
tiert wurde das Gestein mit Grubenbahnen, es wurde in Gebauden
weiter verarbeitet. Das uranhaltige Gestein wurde mit Baggern und
Lkw zur Bahn bewegt, um es dann weiter nach Russland zu trans-
portieren. Schaden an der Umwelt sind noch heute sicht- und spiir-
bar, leider ist auch finanziell nicht viel hangen geblieben - nur die
Geschichte und die Ernennung zum Weltkulturerbe 2019,

Die Hecktiiren

Wie bei den Herpa-Trucks sollte auch die Auflistung der wichtigsten
Daten nicht fehlen. Leider musste man sich aus Platzgriinden auf
das Wesentliche beschranken. Unter dem Motto, das Beste kommt
zum Schluss, sollte der Text von einem Bergmann in seiner Fest-

tagstracht présentiert werden,

1) Der fertige Jumbo-Tandemzug hietet reichlich Stauraum fiir allerlei Fracht. 2) Auf dem Heck sind die wichtigsten Daten zum Bergbau
im Erzgebirge aufgelistet. Prasentiert von einem Bergmann in Festtracht. 3) Auf der Beifahrerseite beginnt die Geschichte des Erzgebir-
ges auf dem Truck. Hier wird vor allem der Silber-Berghau gezeigt. Die Fahrerseite zeigt den Uran-Bergbau his in die 1990er-Jahre

www trucks-and-details.de
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MODELLE 30-KRAN / MODELLBAU MULLER

Ausleger mal zwel

Klappladekran und Holzladekran von Modellbau Mller

30-Druck setzt sich, wie mittlerweile in vielen
Hobhy-Sparten, ebenfalls im Funktionsmodellbau
weiter durch. So auch bei Modellbau Miiller. Das
Unternehmen aus dem haden-wiirttembergischen
Wiesloch stellt gleich zwei Neuheiten vor, die
in dem dreidimensionalen Fertigungsverfahren
gedruckt sind: Kréne, die beispielsweise hei Holz-
lade- und Transportarbeiten unterstiitzen sollen.

Auch wenn der Volvo FH16 750 Holztransporter von
Tamiya bereits seit iber einem Jahr erhéltlich ist,
erscheinen immer wieder neue Zubehor- und Anbau-
teile fiir das Modell. Der Klappladekran von Modell-
bau Miiller passt ebenfalls auf den Rahmen dieses
und anderer Fahrzeuge von Tamiya sowie weiterer
Hersteller im Mafstab 1:14. Die Montage ist einfach,
der Kran kann mit Zylindern von CTI-Modellbau
verwendet werden. Das Modell aus dem 3D-Drucker
ldsst sich in drei Stufen ausfahren und um 360 Grad
drehen. Es hat separat angesteuerte ein- und ausfahr-
bare Stiitzen. Der Holzladekran kann ohne Frés- oder
Schneidarbeiten mit vier Schrauben am Volvo befes-
tigt werden und ist ebenfalls um 360 Grad drehbar.
Die Krine werden mit Zylinder und den passenden

Motoren geliefert. |

Der Klappladekran

N 11—
NAT D

Der Holzladekran kann
unkompliziert am Volvo
befestigt werden. Beide
Kréne sind um 360
Grad drehbar

wﬂw

BEZUG

Modellbau Miller

Hesselgasse 32, 63168 Wiesloch

Telefon: 062 22/318 10 61

E-Mail: modellbau.mueller@web.de

Internet: www.mueller-modellbau.net

Preis: 1.290.- Euro (Klappladekran),
1.150- Euro (Holzladekran)

Bezug: direkt

T TRUCKS & Details www.trucks-and-details.de



INTERVIEW / MODELLBAU MULLER MODELLE

,30-Druck ist nicht
mehr wegzudenken®

Nachgefragt bei Eugen Maller von Modellbau Miller

Von der Idee bis zur endgiiltigen Realisierung eines neuen Projekts vergehen oft viele Monate. So auch bei Modellbau Miiller.
Bis die Versionen der beiden neuen Kranmodelle so aus dem 3D-Drucker kamen, dass die beiden Entwickler Eugen Miiller
und Sven Mahlschnee damit zufrieden waren und die Krdne Serienreife erlangten, vergingen 1,5 Jahre. Eugen Miiller hat der
TRUCKS & Details-Redaktion einige Hintergriinde zum Projekt verraten.

TRUCKS & Details: Wie kam es zu der Idee, die Modelle

mit dem 3D-Drucker zu fertigen?

Eugen Miiller: 3D-Druck ist aus dem Modellbau in der heutigen
Zeit kaum noch wegzudenken. Auch wir wollten einen Versuch star-
ten und ausprobieren, ob es klappt. Es hat funktioniert. Auch wenn
es bereits einige Kriane auf dem Markt gibt, konnten wir Modelle
drucken, die bezahlbar sind und Spall machen.

Was war die Herausforderung an der Herstellungsmethode?
Die Krine mussten so gedruckt werden, dass sie funktionstiichtig
sind und sich wie beim Original steuern lassen. Aulerdem war uns
wichtig, dass man keine Hydraulik-Zylinder benétigt.

Wie stabil und leistungsfihig sind die Krine?
Auch wenn es sich dabei um Kunststoffteile handelt, sind die Stabili-
tat und Leistung ausreichend. Die Modelle sind proportional einzeln

www trucks-and-details.de

einstellbar. Gegeniiber Metallkrdanen mit Hydraulik sind sie nicht
limitierter. Unsere Kréne sind bis maximal 700 Gramm belastbar.

Was ist der Vorteil gegeniiber einer Fertigung mit
wHtraditionellen* Materialien?

Mit dem 3D-Printer ist man einfach viel flexibler. Es ist jederzeit
moglich, eine Zeichnung am Computer anzupassen und auf indi-
viduelle Kundenwiinsche einzugehen. Ein Versuchsmodell ist viel
schneller hergestellt. Testversuche kdnnen damit auch viel schneller
gestartet werden.

Sehen Sie im 3D-Druck die Technik der Zukunft?

Auf jeden Fall. Wegen der angesprochenen Flexibilitdt und der
Maoglichkeit, Modelle dadurch noch individueller zu gestalten, wird
3D-Druck auch im Funktionsmodellbau immer stirker eingesetzt
und ist auf Dauer aus dem Hobby nicht mehr wegzudenken. |

\

Eugen Miiller (links) und Sven Mahlschnee haben
die beiden Krine in 1,5 Jahren entwickelt

TRUCKS & Details EIEN



MODELLE TUNING

Hoher gelegt

Tuning: Ein Arocs bekommt eine neue PendelauthAngung ver ad sene

Ein roter Arocs ist das Modell, das fiir das Einsteiger-Workbook als Pate zur Verfiigung stand. Dort wurde im Kapitel ,Tuning“ das
Fahrwerk mit einfachen Mitteln hdhergelegt. Die Optik stand dabei ganz Kklar im Vordergrund. Nun hat sich TRUCKS & Details-
Autor Arnd Bremer dazu entschieden, den Lkw weiter zu tunen - dieses Mal ging es an die Hinterachsen.

Zum Einsatz kommt die Pendelauthdngung von ScaleDrive aus dem Hause A"es ru nter
ScaleART. Man kennt es ja, man stobert so durch das Internet und sieht dieses
und jenes. Da das Internet nichts vergisst, bekommt man dann in regelméBigen Nachdem die Federpakete an ihrem Arbeitsort
Abstianden das in der Werbung angezeigt, was man sich angeschaut hat. In meinem  fixiert waren, musste ich die Triger am Leiterrah-
Fall die oben genannte Pendelfederung. Irgendwann bin ich dann schlieBlich der men verschrauben. Das geht aber erst, nachdem
Werbung erlegen und habe online bestellt. alle Teile am Heck des Arocs abgebaut sind. Die
Haupttraverse im Leiterrahmen, die im Original-
Bereits im Vorfeld wusste ich, dass die alte Tamiya-Federung fiir den Einbau der aufbau die beiden Blattfedern trégt, lie sich nicht
neuen weichen musste. Vor diesem Schritt habe ich mich zunéchst gescheut und sanft entfernen. Alles iibrige konnte abgeschraubt
mich erstmal mit der Montage der Federpakete beschéftigt. Die Federpakete beste- werden. An der Traverse musste die Puksége helfen.
hen bei diesem Tuningsatz aus acht Lagen Federmetall und sieben Abstandslagen. Dazu habe ich sie einmal mittig geteilt, dann lief3
Diese miissen im ersten Schritt aus dem Gitter ausgetrennt werden. Kleine Grate an sie sich in Stiicken entfernen — der Weg war frei fiir
den Enden der einzelnen Blétter werden mit Feile oder Schleifpapier entfernt. Dann die neuen Triger. Die Triger sind fiir verschiedene
werden die Federn auf eine M2-Schraube aufgefédelt. Eine Blattfeder, ein Abstands- Rahmen gedacht. Es gibt unzéhlige Bohrungen, drei
halter und wieder eine Blattfeder. Von ganz lang nach ganz kurz, wie im Original. pro Seite kommen beim Tamiya-Rahmen zum Ein-

Die fertigen Pakete werden pendelnd an der Rahmenhalterung gelagert. Fiir die Mon-  satz. Da sich die Tréger am Leiterrahmen abstiitzen,
tage gibt es drei Hohen: Strafle, 5,5 Millimeter (mm) héher und 11 mm héher. Ich geniigen zur Fixierung eine Schraube M3 und zwei
habe mich beim Zusammenbau fiir die hochste Stufe entschieden. SchlieBlich ist der M2 mit den jeweiligen Muttern. Bei den metrischen
Arocs auf den Baustellen zu Hause und zieht mit seinem Tieflader die Baumaschinen =~ Schrauben immer darauf achten, dass Schraubensi-
zu ihrem Einsatzort. Um 5 mm war er ja vorher schon héher gelegt worden. cherungslack am Gewinde ist.
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Der Lieferumfang der Pendelaufhdangung von ScaleART. Die Federpakete (oben
rechts) bestehen aus acht Lagen Federmetall und sieben Abstandslagen. Sie
werden im ersten Schritt aus dem Gitter herausgetrennt

Die Aufhdngung erfolgt iiber untere Langslenker und jeweils einen Dreieckslenker
oben. Die Federn selbst liegen nur auf den Achsen auf und iibernechmen keinerlei
Fiihrungsaufgaben. Sie rutschen auf einer Auflagefliche frei. Diese Art von Authén-
gung hatte ich auch schon an meinem ersten selbstgebauten Trial-Truck. Sie erlaubt
grofle Verschrankungen. An den Achsen selbst werden Tréger filir den oberen und
unteren Triiger verschraubt. Anderungen an den Achsschalen sind nicht nétig.

So vorbereitet, kommen die Achsen unter den Rahmen. Die seitlichen Trager und
die Blattfedern sind bereits an ihrem Platz. Nun miissen noch der Dreieckslenker
und die zwei Langslenker pro Achse mit dem Rahmen verschraubt werden.
Anschliefend kann man die Doppelbereifung wieder montieren und den Arocs
wieder auf dieselbigen stellen.

(Zu) hoch hinaus

Die erste Probefahrt fand bei einem der wenigen Fahrtage in diesem Jahr in Reck-
linghausen statt. Die Réder folgten nun jeder Bodenunebenheit, die im normalen
Modellalltag vorkommt. Es zeigte sich auch, dass die Wahl der hochsten Stufe mit
11 mm iibertrieben war. Der Lkw stand zu hoch fiir das Auf- und Absatteln des
Tiefladers. Zweites Manko, wenn die Achsen extrem gegen einander stehen, kann
der Knochen, die Verbindung zwischen den beiden Hinterachsen, herausfallen.
Hier empfiehlt sich der Einsatz einer Kardanwelle mit Langenausgleich.

Zuriick im heimischen Keller, nahm ich die Héherlegung auf 5,5 mm zuriick. Das
passt besser von der Optik, schrankt die Auf- und Abwértsbewegung der Achsen
ein, sodass der Knochen nicht (so oft) herausfallen kann. Die hochste Stellung
empfiehlt sich, wenn grofle Singlereifen (105 mm) aufgezogen sind. Diese beno-
tigen den Raum in den Kotfliigeln. Die Pendelauthdngung von ScaleDrive war an
zwei Abenden an ihrem Platz eingebaut. Die erste Testfahrt verlief zufriedenstel-
lend. Die Federpakete funktionieren wie gewollt und sind auch ein Hingucker. Ein
Tuning also, das sich nicht nur optisch lohnt. |

LESE-TIPP

Lust, mehr dariiber zu lernen, wie man eigentlich mit dem Funktionsmodellbau
anfangen kann? Mit dem TRUCKS & Details Einsteiger-Workhook von
Arnd Bremer erhalten Interessierte auf 68 Seiten neben nutzwertigen Tipps aus der
Bau- und Montagepraxis auch viele praktische Hinweise zur Installation der Elektrik
und zum Einstellen der Licht- und Soundeffekte. Er erklart in Text und Bild den
Weg vom Baukasten bis hin zum ersten eigenen Funktionsmodell. Das Einsteiger-Workbook ist fiir
14.80 Euro auf www.alles-rund-ums-hobby.de oder unter 040/42 91 77 110 erhaltlich.

www trucks-and-details.de

Die Federn werden auf eine M2-Schraube
aufgefadelt. Eine Blattfeder, ein
Abstandshalter und wieder eine Blattfeder

Die fertigen Federpakete. Wie beim Original,
sind sie von lang nach kurz aufgereiht

Die Trager der Pendelaufhangung wurden
am Leiterrahmen verschraubt. Um dies zu
ermiglichen, mussten erst alle Teile am
Heck des Arocs demontiert werden

TRUCKS & Details EXHENE



TECHNIK LADEGERAT

D2

sMART CHARGEE

Uberzeugender Mini

Getestet: Der Kompaktlader D2 von iSDT

Von Dieter Jaufmann

Bei Ladegerdten hat man die Qual der Wahl. Von Klein bis grof, preisgiinstig bis hochpreisig, einfach gehalten oder mit allerhand
technischer Feinheiten ausgestattet, das Angebot ist riesig. Bei der Vielfalt an Produkten hilft es, sich zu iiberlegen, welche
Anforderungen das Gerét eigentlich erfiillen sollte. Ein auf den ersten Blick eher unscheinbarer Ladecomputer, der jedoch mit
Sicherheit einige davon erfiillen kann, ist der D2 von iSDT.

Mein Wunschgerit beispielsweise sollte moglichst
handlich sein und iiber einen 230-Volt-Anschluss ver-
fligen, um es liberall anschlieen zu kdnnen. Zugleich
sind mehrere Ladeausginge immer wiinschenswert,
damit verschiedene Akkupacks gleichzeitig geladen
werden konnen.

Netzteil dabei

Ich habe den D2 von iSDT jetzt schon einige

Zeit bei mir aktiv im Einsatz, sodass ich reichlich
Erfahrung damit sammeln konnte, die ich hier
wiedergeben mdchte. Mit seinen Abmessungen von
120 x 108 x 70 Millimeter handelt es sich um ein
sehr kompaktes Gerét und ein besonderer Pluspunkt
ist das integrierte Netzteil, mit dem der Lader flexi-
bel an jeder haushaltsiiblichen Steckdose verwendet
werden kann. Mit einer angegebenen Ladeleistung
von 200 Watt (W) konnen sogar noch groere Akku-

IET] TRUCKS & Details

packs mit einem verniinftigen Ladestrom aufgeladen werden und bei einem Preis
von rund 100,— Euro lohnt es sich, den Lader in Betracht zu ziehen.

Auf der Vorderseite befinden sich zwei Stecker vom Typ XT60 sowie zwei
Balancer-Anschliisse. Sehr praktisch und durchdacht ist der USB-Anschluss an
der linken Seite, mit dem zum Beispiel auch das Handy oder andere Kleingerite
aufgeladen werden konnen. Zugleich befindet sich hier eine Buchse, iiber welche
Firmwareupdates eingespielt werden kénnen, um das Gerét auf dem aktuellen
Stand zu halten. Hierfiir wird allerdings zusétzlich das entsprechende Kabel von
iSDT fiir knapp 10,— Euro bendtigt. Im Anschluss kann die Firmware kostenfrei
auf der Internetseite des Herstellers (www.isdt.co) heruntergeladen und auf dem
Gerdit installiert bezichungsweise aktualisiert werden.

Auf der Riickseite sitzen zwei leistungsstarke Liifter, um die Elektronik vor Uber-
hitzung zu bewahren. Die gesamte Gerdtebedienung erfolgt {iber drei Tasten an der
Oberseite. Es lassen sich alle gingigen Akku-Formate wie LiPo, LiFe, Lilon, LiHv
von 1 bis 6 Zellen, Blei- (1-12 Zellen) sowie NiCd/NiMH-Akkus (1-16 Zellen)
damit flillen. Der Ladestrom lésst sich pro Ausgang individuell und stufenlos
zwischen 0,1 und 12 Ampere (A) einstellen. Allerdings ist zu beriicksichtigen, dass

www.trucks-and-details.de



Akku-Spannung
& Zellenzahl
Strom-Einstellung : 25.0V

P Aufgabe starten

= Aufgabe wihlen
[ Akku-Typ

[« LiPo-6S
W' 33mAh

sich die beiden Ausginge die Gesamt-Ladeleistung
von 200 W letztendlich teilen. Dies reicht aus, um
zeitgleich an beiden Ausgéngen einen 2s-Akku mit
jeweils 12 A zu laden, doch bei zwei 3s-LiPos wiirden
an jedem Ausgang noch 9 A zur Verfiigung stehen. Bei
einer maximalen Auslastung von zwei 6s-Akkupacks
wiaren somit noch rund 4,5 A pro Ausgang méglich,
womit sich ein Pack mit 5.000 Milliamperestunden

Kapazitdt immerhin noch in etwas mehr als einer

Stunde aufladen lasst. Mit Blick auf das Gesamtpaket

ein soweit zufriedenstellender Wert.

Einfache Meniifiihrung

Nach dem AnschlieBen ertont ein akustisches Signal
und die beiden kleinen Liifter machen sich fiir etwa
eine Sekunde bemerkbar. Zeitgleich leuchtet auch

das 2,4 Zoll groBe Farbdisplay (320 x 240 LCD)

auf. Zunichst erscheint nun die Information zu den
beiden Ladeausgidngen. Durch ein langeres Driicken

TECHNISCHE DATEN

Abmessungen: 120 x 108 x 70 mm

Gewicht: 510 ¢

Farbdisplay: 2.4 Zoll (320 x 240) IPS LCD

Eingangsspannung: 110-240 V

Ladeleistung: 200 W

Entladeleistung: 2 x b W

Ladestrom: 2 x 0,1-12 A

Entladestrom: 2 x 0,1-3 A

Balancerstrom: 1.000 mA/Zelle

Zellenzahl/Akkutyp: 1-6 LiFe, Lilon, LiPo,LiHV/1-18 NiMH,
NiCd/1-12 Pb

Stecksystem Ladeausgang: XT60

Stecksystem Balancer: XH

Preis: ca. 100 - Euro; Bezug: Fachhandel

Internet: www.isdt.co

=4.15~4.18V

www trucks-and-details.de

1) Die beiden Liifter an der Stirnseite sind recht klein
dimensioniert und limitieren das Gerat beim Entladen.

2) Das Ladegerit verfiigt iiber kleine Dimensionen, wie der
Vergleich mit einem handelsiiblichen Feuerzeug zeigt.

3) Zwei Taster und ein Drehrddchen, mehr Bedienelemente
werden angesichts der gut strukturierten Meniis auch nicht

80:80:57

4.0A

4 LiPo-6S

B 68mAh
25 2\ benitigt. 4) Die deutsche Meniifiihrung ist sprachlich gut

£ 4.20~4.20V

gelost, obwohl das Gerit aus Fernost stammt. 5) Das klare
Display-Design lasst fiir Kontrollzwecke keine Fragen offen

der Radtaste gelangt man in die Geriteeinstellung, wo man die Systemsprache auf
Deutsch und andere Parameter wie etwa die Display-Helligkeit &ndern kann. Die
Meniifiihrung ist sehr einfach gehalten und nahezu selbsterkldrend, sodass man
sich nach wenigen Minuten mit dem Gerit bestens vertraut fiithlt. Mit den zwei
Tasten oberhalb des jeweiligen Ladeausgangs kann entweder der erste oder zweite
Ladeport unabhingig voneinander programmiert werden. Hier muss der Nutzer
noch Akkutyp, Zellenzahl, Akkukapazitdt und Lade- beziehungsweise Entlade-
strom auswihlen. Optional hat man auch die Moglichkeit, die Ladeschlussspan-
nung der Zellen einzustellen. Frei wahlbare Programmspeicherplétze, die individu-
ell programmiert und anschlieBend mit den hinterlegten Werten aufgerufen werden
konnen, sucht man jedoch leider vergeblich.

Nachdem der Ladevorgang gestartet wurde, macht der Ladecomputer genau das,
was er auch soll. Der Ladestrom steigt in den ersten Sekunden schrittweise auf den
definierten Ladestrom an, was dem Nutzer natiirlich alles im Display angezeigt
wird. Zusétzlich erhélt man auch die Informationen zu Gesamtspannung, einge-
ladener Kapazitit, verstrichener Zeit, Akkutyp, aktueller Akkuspannung und zum
Lade- beziehungsweise Entladestrom. Zudem hat man Zugriff auf weitere Daten
wie etwa Spannung und Widerstand jeder einzelnen Zelle.

Zuverlassig und schnell

Mit Blick auf das Laden erwies sich das D2 als sehr zuverldssig und schnell.
Weniger geeignet ist er jedoch, um Akkus zu entladen. Es stehen lediglich 5 W
Entladeleistung zur Verfiigung, wodurch die Entladung von 2s mit rund 0,7 A, bei
6s mit lediglich 0,2 A erfolgt. Wéhrend die geringe Grof3e in puncto Platzbedarf
und Transportfahigkeit ein Vorteil ist, scheint sie an dieser Stelle eher ein Nachteil
zu sein. Denn bei einer (schnellen) Entladung entsteht einfach viel Warme, die es
abzufiihren gilt. Hier kommen die kleinen Liifter eben schneller an ihre Grenzen
als groBere Kollegen, sodass es mit Blick auf die Entladegeschwindigkeit sicher
andere, in der Regel grofere Gerite gibt, die mehr zu bieten haben.

Unter dem Strich ist das kompakte D2 von iSDT jedoch eine sehr gute Wahl fiir
flexible Einsatzgebiete, insbesondere fiir unterwegs. Es nimmt wenig Platz weg
und die 200 W Gesamtleistung sind ausreichend, um Akkus innerhalb kurzer Zeit
fiir den Einsatz vorzubereiten. Dank der beiden unabhéngigen Ladeausgéinge
konnen zeitgleich sowohl der Fahr- als auch der Senderakku geladen werden. Ein-
ziger echter Makel sind die fehlenden Programmspeicher, die den Bedienkomfort
spiirbar erhdhen wiirden. |
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Viele Modellbauer hiiten die
Details zu ihren maBstabsge-
treuen Kunstwerken wie einen
Schatz. Betriebsgeheimnis.
Nicht so Ralf Hobmeier. Auch
mit seinem zweiten Bauplan-
Buch gibt er Funktionsmodell-
bauern eine ausfihrliche
Bauanleitung samt kompletter
Stiickliste an die Hand. Diesmal
fiir einen Kettentraktor im
MaBstab 1:6. Der besondere
Clou sind die Laserteile und die
3D-Dateien auf der beiliegen-
den CD, mit deren Hilfe samtli-
che Einzelteile des Traktors mit

— modernen Maschinen erstellt

| ettentraktOl" in 1 :6 werden kénnen.
Das Bauplan-Buch

Anleltung, Stickliste und CAD-Daten zum Bau eines
funktionsféhigen Kettentraktors &hnlich CAT 22 im MaBstab 1:6 Kettentraktor in 1:6

6= TR : Das Bauplan-Buch
UAZAT0
[EDITION|

Artikel-Nr. 13219
€ 49,80

Rl Hobrmeler
Ralf Hobmeier ist begeisterter Modellbauer

und CAD-Spezialist. In seinem Baubuch Ladera Upe in 1:8

beschreibt er mit detaillierten, Das Bauplan-Buch
dreidimensionalen Zeichnungen Schritt fiir
Schritt, wie ein funktionsféhiger Kettenlader Ketenioder Shnlich CAT #73C im MaBstob 18

&hnlich eines Caterpilar CAT 973C gebaut

wird. Dem Buch liegt eine CD mit DXF-
Dateien bei. Die einzelnen Bauteile kénnen ___d_~~—--l‘””5 cp""'.l'-
so von jeder Laserbearbeitungsfirma Em_,,....uw" i\
e

angefertigt werden. (e —
L

Laderaupe in 1:8
Das Bauplan-Buch

Artikel-Nr. 12678
€43.80 [EDITION|

Konrad Osterrieters Eigenbau-Spezial 1+2
Seine Eigenbauten sind legendar, seine technischen Lésungen pragend fiir die ganze Szene. Konrad
Osterrieter gehort zu den bekanntesten Namen im Funktionsmodellbau. Auf vielfachen Leserwunsch
haben wir das Beste aus zehn Jahren TRUCKS & Details zusammengefasst. Randvoll, detailliert, mit all
seinen Modellen — die zweiteilige Sonderheft-Reihe ist das ideale Nachschlagewerk.

Konrad Osterrieters Eigenbau-Spezial 1, 84 Seiten
Artikel-Nr.: 12859, € 9,80

Konrad Osterrieters Eigenbau-Spezial 2, 84 Seiten
Artikel-Nr.: 12921, € 9,80

IEEY! TRUCKS & Details

QDETAILS

CNC-Technik Workbook
Modellbauer benétigen das richtige
Werkzeug, zum Beispiel eine CNC-

Frase. Wer sich bislang noch nicht mit
der Thematik beschéftigt hat, der
findet im neuen TRUCKS & Details
CNC-Technik workbook ein
Ubersichtlich gegliedertes
Kompendium, in dem unter anderem
die Basics der Technik kleinschrittig
und reich illustriert erldutert werden.
Dariiber hinaus werden zwei Systeme
ausfiihrlich vorgestellt — eine
Bausatzfrase von StepCraft sowie eine
Table Top-CNC-Frése fiir die
Hobbywerkstatt. AbschlieBend wird
anschaulich erlautert, wie man mit
einer solchen Frase arbeitet.

68 Seiten

Artikel-Nr. HASW0013
€9,80

TRUCKS & Details-
Werkstatt-Handbuch

Tipps und Tricks fir den
Nutzfahrzeug- und
Militarmodellbau

68 Seiten

Artikel-Nr. 10850
€ 8,50

Monique Lhoir

Satirische Kurzgeschichten

den Nutzfahrzeug
drmodellbav

Monique Lhoir
Heirate nie ...
100 Seiten

Artikel-Nr. 10977
€ 9,80

Satirische Kurzgeschichten
Uiber das Leben als Partnerin
eines Modellbauers.

www trucks-and-details.de



http://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/buecher/modellbau/cnc-technik-workbook
https://www.alles-rund-ums-hobby.de/de/Buecher/Nutzfahrzeuge

Unser Bestseller
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alles-rund-

Traktoren im MaBstab 1:8

Teil 1 + 2, DVD, Lange: je 45 min,

Die spezielle Perspektive, aus der gefilmt
wird, die Detailgenauigkeit der Modelle
sowie die Akribie der Filmaufnahmen
machen die TRUCKS & Details-Filme zum
Erlebnis. Da kommt schon mal die Frage

auf: Modell oder Original?

Traktoren im MaBstab 1:8, Teil 1

Artikel-Nr. 11385
€ 24,90

Traktoren im MaBstab 1:8, Teil 2
Artikel-Nr. 12898
€ 24,90

3D-Workbook

Die 3D-Druck-Technologie
gehdrt zu den bemerkens-
wertesten technischen
Innovationen, die in den
letzten Jahren Einzug in
den Modellbau gehalten
haben. Im aktuellen
3D-Druck workbook aus
der TRUCKS & Details-
Redaktion finden Interes-
sierte alles, was man zum
Start in diese Fertigungs-
methode wissen muss: von
Grundlagen und Basis-
wissen Gber konkrete
Praxis-Tipps bis hin zur
Vorstellung unterschiedli-
cher 3D-Drucker.

. KEINE

: ab einem Bestellwert
=  von 25,- Euro
-

-
“A

st UMShobby ¢

www.alles-rund-ums-hobby.de

Auf dem Parcours
LKW 1:8, modell-
hobby-spiel Leipzig
DVD, Lénge 21 min.

Artikel-Nr. 11355

€ 19,90 €990

nearh Stacker in 1:14.5

MEISTEH GREIFER
o |

Tankcontainer | l
far Modell-Liow 5 S

RC-Logistik
Funktionsmodellbau fiir
Spedition und Giiterverkehr

Auf dem Parcours
LKW 1:8, Faszination
Modellbau Bremen
DVD, Lange 16 min.

Artikel-Nr. 11249

Trucks im MaBstab
1:16 auf der
Intermodellbau
DVD, Lange 29 min.

Artikel-Nr. 11175
€ 19,90

RC-Notruf
Funktionsmodellbau fiir
Bergungs- und Rettungswesen

Auf dem Parcours
LKW 1:8, Messe
Sinsheim 2005
DVD, Lange 21 min.

Auf dem Parcours
LKW 1:8, Messe
Sinsheim 2006
DVD, Lénge 24 min.

Artikel-Nr. 10588
€19,90

Artikel-Nr. 10520
€ 19,90

W lLlllL‘l’l LE
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RC-Militar
Funktionsmodellbau von
Militér- und Sonderfahrzeugen

68 Seiten X . .
84 Seiten 84 Seiten 84 Seiten
Artikel-Nr. 12100 Artikel-Nr. 11366 Artikel-Nr. 11612 Artikel-Nr. 12765
€9,80 € 12,00 € 9,80 € 9,80
>3
( ”mS'ﬁﬂbby dg [ Ja, ich will die nachste Ausgabe auf keinen Fall verpassen und bestelle schon jetzt die kommende Ausgabe fiir € 7,50.
Diese bekomme ich versandkostenfrei und ohne weitere Verpflichtung.

www.alles-rund-ums-hobby.de [ Ja, ich will zukiinftig den TRUCKS & Details-E-Mail-Newsletter erhalten.

. ) Artikel-Nr. M Titel Einzelpreis  Gesamtprei
Die Suche hat ein Ende. Nach hohen MaB- el enge e inzelprels - Gesamipres
staben aktualisiert und von kompetenten ‘ ‘ ‘ € ‘ ‘
Redakteuren ausgebaut, finden Sie bei
alles-rund-ums-hobby.de Literatur und ‘ ‘ ‘ € ‘ ‘
Produkte rund um lhre Freizeit-Themen. ‘ ‘ ‘ e ‘ ‘

Bestellen Sie problemlos »

Einfach die gewiinschten Produkte in den
ausgeschnittenen oder kopierten Coupon
eintragen und abschicken an:

TRUCKS & Details Shop
65341 Eltville

Telefon: 040/42 91 77-110
Telefax: 040/42 91 77-120

Oder bestellen Sie per E-Mail:
service@alles-rund-ums-hobby.de

Beachten Sie bitte, dass Versandkosten nach Gewicht
berechnet werden. Diese betragen innerhalb Deutschlands
maximal € 5,00. Auslandspreise gern auf Anfrage.

Vorname, Name ‘

Kontoinhaber ‘

StraBe, Haus-Nr. ‘

Kreditinstitut (Name und BIC)

Postleitzahl Wohnort Land
N I I
Geburtsdatum Telefon ‘
N Y Y

E-Mail ‘

[_] SEPA-Lastschriftmandat: Ich erméchtige die vertriebsunion meynen im Auftrag
von Wellhausen & Marquardt Medien Zahlungen von meinem Konto mittels
SEPA-Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von der
vertriebsunion meynen im Auftrag von Wellhausen & Marquardt Medien auf mein Konto
gezogenen SEPA-Lastschriften einzulosen.

Die Daten werden ausschlieBlich verlagsintern und zu lhrer Information verwendet. Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte.

Datum, Ort und Unterschrift ‘

Die Mandatsreferenz wird separat mitgeteilt.

Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum,
die Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem
Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

vertriebsunion meynen GmbH & Co. KG, GroBe Hub 10, 65344 Eltville
Glaubiger-Identifikationsnummer DE54ZZZ00000009570
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MODELLE WORKSHOP

[wei Versuche zum Ziel

Praxis-Tipp: Schwerlastkupplung

Von Heiner Kruse

Heiner Kruse war es hei seinem Modell in 1:12 der Sattelzugmaschine besonders wichtig, einen maglichst
originalgetreuen Nachbau anzufertigen. Da diirfen bestimmte Details nicht fehlen: Ebensowenig die Schwerlastkupplung,
die der TRUCKS & Details-Autor im néchsten Schritt baute und seinem groBen Ziel immer ndher kommt.

Die Schwerlastkupplung sollte natiirlich — neben dem originalgetreuen
Aussehen — auch ithren Zweck erfiillen, das heifit, voll funktionsfa-
hig und stabil sein. Es sollten schon grofe Lasten gezogen werden,
ganz abgesehen vom Abschleppen liegengebliebener Kolleginnen

und Kollegen. Zundchst musste ich mir Gedanken iiber den Aufbau
machen und nutzte da die Gelegenheit beim Arbeitgeber K&J meines
Sohnes. Ich konnte messen, fotografieren so oft und lange wie ich
wollte. Fairerweise muss ich auch dazu sagen, dass ich im Internet auf

eine Seite gestofen bin, die den Aufbau einer Schwerlastkupplung mit
Explosionszeichnung darstellte, das war schon eine grofe Hilfe.

Am Anfang stand ein Klotz, natiirlich aus Messing.
Der stand auch beim zweiten Versuch am Anfang, den
ersten Versuch musste ich, nach vier Stunden Bohren,
Feilen und Ségen, in die beriichtigte Tonne kloppen.
Ich hatte mich selbst umzingelt und mir nicht genug
Gedanken tiber die Reihenfolge der einzelnen Arbeits-
schritte gemacht. Mit den Gedanken und Erfahrungen
des ersten Versuchs ging es etwas schneller von der
Hand. Man sollte doch immer aus allen Winkeln und
Seiten die Sache checken, bevor man anféingt.

KT TRUCKS & Details

www.trucks-and-details.de



1) Der Klotz mit den ersten Schnitten und Bohrungen, Spalt fiir die Zuggabel, Bohrung fiir den Bolzen und Befestigung. 2) Zweite, klei-
nere Bohrung rechts, hier wird der Hebel fiir das Auf und Ab des Bolzens eingepasst. 3) Dann war vorsichtiges Sdgen und Feilen ange-
sagt, der Klotz musste ja in Form gebracht werden. 4) Nach diesem Arbeitsschritt kam die spannendste Arbeit, es musste Raum fiir die
Mechanik der Handbetatigung geschaffen werden, es ging hier um weniger Spiel als 0,03 Millimeter. Da ich keine Frase oder Drehbank
besitze, waren hier Fingerspitzengefiihl und Vorsicht geboten. Wie sollte ich das anfangen? Ich habe mit einer Stinderbohrmaschine
ganz vorsichtig vier Licher von oben in den hinteren Teil des ,,Klotzes“ (sieht ja schon nicht mehr so aus) gebohrt, zwei davon so nah
wie miglich an das Loch des Bolzens. Den Raum zwischen diesen Lachern und zum Bolzenloch hin habe ich ganz, ganz vorsichtig mit
einer Proxxon Handmaschine und kleinen Frasern und Schleifern ausgearbeitet. Dieses Bild zeigt die Bohrungen und ist aber vom ersten
Versuch. Man sieht, ich habe erst die Licher gebohrt und wollte dann spater den Klotz in Form bringen - das passte natiirlich nicht.
5) Hier der Blick von oben in den ausgefeilten Bereich, ich habe mal eine 4-Millimeter-Messingstange (als Bolzenersatz) und eine
Schraube (als Hebelersatz) eingesetzt. Der Bolzen muss noch geniigend Fiihrung haben aber leichtgéangig sein, der spatere Hebel muss
zur Betitigung des Bolzens tief sitzen, aber noch genug Platz fiir die ,,Anbauteile“ haben. 6) Deutlich zu erkennen sind hier die kleine
Einkerbung am Bolzenoberteil sowie der 0,5-Millimeter-Draht quer
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7) Der (noch) lange Bolzen und dariiber der kleine Betatigungshebel, die Spitze fasst in den Bolzen oben und hebt diesen an oder ver-
hindert ein Absinken. 8) Der kleine Hebel mit dem Draht vorne ist 9 Millimeter lang, der Hub an dem Bolzen misst zirka 6 Millimeter, ich
muss den Bolzen oben noch um 1 Millimeter kiirzen. 9) So sehen dann die Innereien (noch mit Ersatzhebel) aus. 10) Alle Zutaten der
Kupplung. Das Gehause hat einen Ausschnitt bekommen, hier wird die Halterung (unten vor dem Gehzuse) mittels 3-Millimeter-Schraube
beweglich angebracht. 11) Und jetzt musste nur noch das Kupplungsmaul entstehen, auch hier nur nach Fotos und vorhanden Abmes-
sungen. Oberes und unteres Teil gesdgt, dabei ist das Sageblatt gebrochen. Dann habe ich die zwei Teile gebohrt, 4 Millimeter wie der
Bolzen. Unten muss noch die Bohrung auf 5 Millimeter geweitet werden, hier kommt spiéter eine Fiihrung fiir den Bolzen (Messingring)
hinein. Dieser halt mit dem unteren Anschluss des Trigers das Kupplungsmaul unten, oben wird es durch den Bolzen gehalten. Ich habe
eine 5 Millimeter dicke Mutter als Abstandshalter zwischen den oberen und unteren Teil gelegt, jetzt in den Schraubstock und die
Seitenteile anloten. AuBen Teile des Mauls, inklusive 5-Millimeter-Abstandshalter. 12) Das Bild zeigt den Rohbau des Mauls, probeweise
in die Kupplung eingesetzt. Deutlich zu erkennen ist auch das kleine Fiihrungsréhrchen im unteren Teil der Kupplung und die Schraube
zur Befestigung der Kupplung an dem Einbaubolzen
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13) Das Kupplungsmaul in seiner ganzen Pracht, auch das ist stabil, nicht nur
von der Optik. 14) Der untere Teil der Kupplung musste natiirlich eine
Abdeckung bekommen, man sieht hier den Deckel mit dem Fiihrungsrohr fiir den
Bolzen und die 2-Millimeter-Lacher mit Gewinde eingeschnitten. 15) Hier ist der
Deckel aufgeschraubt, man sieht auch den mit der vorderen Schraube befestig-
ten Federhalter. Dort werden spéter rechts und links Zugfedern eingehéngt, die
das Ganze dann mittig halten, aber eine Drehung erlauben. 16) Die zwei Teile
der oberen Abdeckung. 17) Der Deckel sitzt, man sieht hier natiirlich nicht, dass
ich beide Teile zweimal machen musste. Beim ersten Mal war die Stirke der
zwei Abdeckungsteile zu gering, ich konnte innen nicht genug wegfeilen, damit
der Bolzen nach oben genug Luft hat. Aber so funktioniert es einwandfrei. Jetzt
muss das AuBere natiirlich noch etwas verfeinert und aufgehiibscht werden.

18) Fertig - ich bin froh, denn das hat schon einiges an Zeit und Nerven gekostet

In den Ausgaben 4/2020, 5/2020 sowie 6/2020
hat Heiner Kruse den Bau einer Reserveradhalte-
rung, seiner Schwerlastzugmaschine sowie Auspuff
und Luftfilter dokumentiert. Sie haben die Hefte
verpasst? Kein Problem. Diese und alle weiteren
noch verfiigharen Ausgaben kdnnen Sie im

Magazin-Shop unter wwuw.alles-rund-ums-hobby.de
oder unter 040/42 91 77 110 nachbestellen.

www.trucks-and-details.de TRUCKS & Details XN



~ MODELLE 1:24 / DAF XF 106

Gehurtstags Uherraschung

Der DAF XF 106 in 1

Von Christoph Albrecht
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P Anreize, ein Modell zu bauen, gibt es viele. Der

schinste ist es aber wohl - da sind sich alle
Funktionsmodellbauer einig - wenn man mit
dem fertigen ,Stiick” jemandem eine besondere
Freude machen kann. Das Beste: Wenn der
Beschenkte noch nichts von seinem Gliick weifl.
S0 wie Dominik, der von TRUCKS & Details-Autor
Christoph Albrecht seinen fahrbaren Untersatz in
1:24 gefertigt hekommen hat, einen DAF XF 106.

i

Es sollte eine Uberraschung werden. So stand es

in der Nachricht, die ich von Bianca und Kevin
bekam, die ihren langjéhrigen Freund Dominik zum
Geburtstag mit einem Modell seines Lkw iiberra-
schen wollten. Ich habe fiir die beiden schon zwei
Modelle gebaut, ebenso fiir solch einen Anlass. Auch
hier brauchte ich nicht lange iiberlegen und nahm die
Herausforderung an. Das Vorbild, das gebaut werden
musste, ist ein DAF XF 106 von der Firma Aurich

& Sohn Transporte GmbH. Das Modell entstand im
Italeri-MaBstab 1:24.

Kreative Losungen

Leider gibt es diese Baureihe des DAFs im Italeri-
Programm nicht und somit musste ich bei einem
litauischen Anbieter A&N Model Trucks das passen-
den Resin-Kit bestellen. Aulerdem benétigte ich aber

noch ein Chassis und weitere Kleinteile. Des Weiteren
habe ich bei Italeri das Vorgéngermodell, den DAF
XF 103, bestellt. Nachdem alle Teile mit kleiner
Versand-Corona-Verzdgerung hier eintrafen, konnte
der Bau beginnen.

Zuerst habe ich samtliche Kabinenteile entgratet,

geschliffen und teils gespachtelt. Die Fenster muss-
ten von Resinplatten befreit und geschliffen werden.
Die oberen Resin-Seitenspoiler am Fahrerhaus pass-

ten leider iiberhaupt nicht an die Kabine. Hier nahm
ich die im Italeri-Bausatz vorhandenen Teile. Dann
habe ich die Spiegelarme aus einem 1 Millimeter
(mm) starken Messing-Rundprofil gebogen und die
Spiegelgehduse daran angepasst. Den kleinen Front-
biigel an der Stoflstange habe ich gleich aus 1,5-mm-
Messing mit angefertigt.

Kleinteile

Einen Lampenbiigel hatte ich von anderen Zube-
horkits in meiner Grabbelkiste liegen und konnte
diesen, nachdem ich die Chrombeschichtung abge-
schliffen hatte, verwenden. Um spéter den Biigel

KLICK-TIPP
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1) Samtliche Kabinenteile wurden entgratet, geschliffen und teils gespachtelt. Die Fenster mussten von Resinplatten hefreit und geschliffen
werden. 2) Das Chassis stammt aus einem Bausatz des Vorgangermodells DAF XF 105. 3) Da die komplette Kabine in WeiB lackiert wurde,
konnten die beigelegten Atzteil-Grillgitter mit verklebt werden. 4) Die Kabine wurde auf das Chassis gesetzt. An die StoBstange wurde der
Chrombiigel mit den drei runden Leuchten angebracht, die Scheinwerfer wurden mit Chromfarhe abgesetzt und letztendlich ans Chassis geklebt

ohne Klebeflecken montieren zu kdnnen, habe ich
diesen steckbar gebaut. An die Enden wurden kleine
Messingstifte eingesetzt und in das Dach kleine
Locher gebohrt. Da die komplette Kabine in Weif3
lackiert werden sollte, konnten die beigelegten
Atzteil-Grillgitter auch gleich mit verklebt werden.
Das letzte Bauteil fiir die Kabine ist das aus 0,5-mm-
Messing gebaute Leuchtschild fiir die Front am Dach.

Nun konnte es ans Chassis gehen. Der am Bausatz
angegossene, linke Tank und die rechte Reserverad-
Halterung wurden abgetrennt. Die Rahmenprofile
waren durch die vielen Locher nicht zu gebrauchen
und wurden durch Polystyrol ersetzt. Hier bohrte ich
zur Optik noch 1-mm-Ldcher ein. Am Heck wurde der
Uberhang gekiirzt und mit einem neuem Polystyrol-
Heckabschluss versehen. Auch ein Riffelblech fiir

die rechte Seite wurde aus Polystyrol neu gebaut. Die
Tanks wurden nun zusammengesetzt und die Naht-
Uberginge verschliffen. Die hinteren Kotfliigel muss-
ten einzeln bestellt werden und sind nicht im Kabinen-
Set enthalten. Ich habe schon beim damaligen Masuhr
DAF Probleme mit den Seitenspoilern am Rahmen
gehabt. Diese waren viel zu kurz, was sich ebenfalls
bei diesem Modell so darstellte. Auch hier mussten die
Spoiler verlangert und gespachtelt werden.

Y] TRUCKS & Details

Farbliche Gestaltung

Nachdem alle Teile vorbereitet waren, konnte es
ans Lackieren gehen. Alle Teile wurden zunéchst
grundiert und danach mit 800er-Schleifpapier ange-
schliffen. Die Kabine wurde dann in Weif3 und der
Rahmen in Anthrazit lackiert. Die Tanks, Felgen,
Spoilerhalterung und Abdeckplatten wurden mit
Edelstahlspray lackiert. Da dieses mal keine Decals
auf der Kabine oder Anbauteile vorhanden sind,
konnte alles schon mit vier Schichten Zwei-Kom-
ponenten-Klarlack versiegelt werden. Nur auf dem
Leuchtschild wurde das Firmenlogo aufgebracht
und auch mit Klarlack versiegelt. Nach etwa einer
Woche Trocknungszeit konnte es an den Zusam-
menbau gehen.

In der Trocknungsphase habe ich noch das Interieur
fertiggestellt. Die Sitze, das Armaturenbrett sowie
sdmtliche Kleinteile wurden in Schwarz-Matt
abgesetzt. Die weilen Faltgardinen wurden aus
Buntpapier gemacht und die zwei kleinen Leucht-
schilder durften hier ebenso nicht fehlen. Nachdem
die Scheibendichtung am Fahrerhaus schwarz abge-
setzt und die Scheiben eingesetzt waren, konnte die
Einrichtung von unten in die Kabine eingeschoben

www.trucks-and-details.de



™

‘!--l—_l—_.-_-_.

1) Die Tanks, Felgen, Spoilerhalterung und Abdeckplatten wurden mit Edelstahlspray lackiert. 2) Das Original: Der Beschenkte fahrt
einen DAF XF 106 von der Firma Aurich & Sohn Transporte GmbH, der in 1:24 umgesetzt wurde. 3+4) Das Modell ist vom Original nicht
zu unterscheiden, da auch kleine Details im Modell umgesetzt wurden

werden. Der mit Chromspray lackierte Lampen-
biligel mit den aus 5-mm-LEDs gemachten Rund-
umleuchten konnte montiert werden. Die Hupen,
die kleinen Leuchten unter den Spiegeln sowie
auch die Antennen aus Blumenbindedraht konnten
angebaut werden.

Feinschliff

Das Chassis erhielt auch seine Anbauteile. Die
Kotfliigel wurden mit den passenden Riickleuchten
und Schmutzfiangern versehen. An die Seitenspoiler
wurden noch kleine Begrenzungsleuchten aus dem
Plastik von TicTac-Dosen angebracht. Die Kabine
wurde auf das Chassis gesetzt und nun waren es
nur noch wenige Schritte bis zur Fertigstellung. An
die Stof3stange wurde der kleine Chrombiigel mit
den drei runden Leuchten angebracht, die Schein-
werfer mit Chromfarbe abgesetzt und letztendlich
ans Chassis geklebt. Die Reifen erhielten noch

eine auflackierte Reifenschrift und das Heck den
kleinen Unterlegkeil sowie der Galgenbaum die mit
Schrumpfschlauch iiberzogenen Versorgungsleitun-
gen. Jetzt noch einmal die letzten Fingerabdriicke
von Lack befreien und ab in die Vitrine damit. Damit — — ' - ; a

war der DAF fertig zum Verschenken. [ | Ab in die Vitrine: Dort soll der DAF noch lange Freude bereiten
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SZENE SNOWRUNNER

Arbeitstier

Videospiel-Simulation SnowRunner im Test on K K

Manchmal vergeht die Zeit wie im Flug, denn tatséchlich ist es schon wieder drei Jahre her, dass Spintires: MudRunner
erschienen ist. Doch die Entwickler von Saber Interactive waren seitdem nicht etwa untétig, sondern haben an ihrem neuesten
Werk gearbeitet. Seit Ende April dieses Jahres ist SnowRunner auf der PC-Plattform Epic sowie der PlayStation 4 und Xbox One
verfiighar. Wir haben einen Blick darauf gewagt und heohachtet, wie sich das Spiel iiber die Zeit weiterentwickelt hat. Denn der
Season Pass versprach fiir die Zukunft noch weitere Inhalte.

SnowRunner ist seit diesem Jahr auf der PC-Plattform Epic sowie
der PlayStation 4 und Xbox One verfiigbar. Da durfte ein Test aus der
TRUCKS & Details-Redaktion natiirlich nicht lange auf sich warten
lassen: Positiv féllt sofort auf, dass das Spiel den Nutzer erst einmal ein
wenig an die Hand nimmt. Es gibt gut gestaltete Info-Késten, die die
wichtigsten Steuerungs-Funktionen erkldren, ohne einen direkt mit einer
groBBen Anzahl an Befehlen zu tiberfordern. Zudem muss der Grof3teil

der im Tutorial vorgestellten Funktionen auch direkt einmal sinnvoll
ausprobiert werden, sodass man hautnah sieht, was diese auslosen. Dafiir
bekommt man einen Chevrolet CK1500 Pickup zur Verfiigung gestellt,
den man fortan sein Eigen nennen darf, um Black River im US-Bundes-
staat Michigan zu erkunden. Erkunden ist auch das richtige Stichwort,
denn die erste Aufgabe besteht darin, einen Wachturm auf der Karte zu
finden. Davon sind im Spiel eine Menge auf die vier auswahlbaren Karten
verteilt. Jeder entdeckte Wachturm deckt dabei ein Stiick von der Land-
% fo karte auf. Alternativ kann man diese allerdings auch einfach abfahren und

‘w__ selbst erkunden.
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An die Hand genommen

Der Ubergang vom Tutorial zum richtigen Spiel gestaltet
sich dann auch flieBend. Kaum wurde der Wachturm
entdeckt, muss man auch schon einen Truck suchen, mit
dem man schwere Lasten transportieren kann. Dieser
wiederum ist notwendig, um Material zu einer Briicke
zu beférdern, die dann nach und nach aufgebaut und
befahren werden kann. Nur auf diese Art erreicht der
Spieler einen weiteren Teil der Karte, was eine interes-
sante Herausforderung darstellt. Anders als bei vielen
anderen Transport-Simulatoren erhélt man also nicht nur
einfach Geld, um sich etwa ein neues Fahrzeug zu kaufen,
sondern bekommt somit auch Zugang zu neuen Gebie-
ten. Dies bringt Abwechslung in die sonst recht dhnlich
aufgebauten Auftrige.

Prachtvolle Geisterstadte

Neben den interessanten Auftragen kann SnowRunner
aber vor allem durch seine Optik gldnzen. Egal ob in der
Waldregion von Michigan, dem verschneiten Alaska oder
dem schlammigen Taimyr in Russland. Bei der Gestal-
tung der Region wurde mit viel Liebe vorgegangen. An
vielen Stellen gibt es nette kleine Details zu entdecken und
die Witterungsverhéltnisse wirken realistisch. Dies fallt
besonders dann auf, wenn man etwa von einer matschi-
gen, kaum befahrbaren Strafle aus die rettende Pfiitze
erreicht, die schon fast einem Teich gleicht. Doch auch in
den stddtischen Regionen gibt es viele kleine Details zu
erkunden. Sei es eine Bowlingbahn, ein Hinterhof, wo der
Truck beladen werden kann, oder schlicht unterschiedliche
Miilltonnen vor den Héusern. Saber Interactive hat darauf
geachtet, jedes Haus moglichst individuell darzustellen.
Zwar gleichen sich in der Welt durchaus einige Objekte,
doch diese sind so platziert, dass es nicht negativ auffallt.

Was jedoch génzlich vermisst wird, sind Menschen. Zwar
kann man eine Menge Héuser und auch geparkte Autos
entdecken, doch faktisch handelt es sich dabei um Geis-
terstddte. Weit und breit ist nicht eine Person anzutreffen
und auch Gegenverkehr wird man nicht finden. Somit
kann man sich zwar auf seine Route konzentrieren, doch
man fiihlt sich recht schnell einsam. Zufallsereignisse
werden dadurch ebenfalls fast génzlich ausgeschlossen.
Die Regionen sind dabei gar nicht unbedingt so riesig,
wie es die Karte auf den ersten Blick darstellt. Vielmehr
kostet es Zeit, von einem Punkt auf der Karte zum ande-
ren zu kommen, weil die Stralen zum Teil sehr schwer zu
befahren sind. Verkehr wiirde es an dieser Stelle vermut-
lich noch erschweren, iiberhaupt voran zu kommen, doch
zumindest in der Stadt wiirde etwas Bewegung Dynamik
in die Sache bringen.

Aufstiegschancen

Anders sieht es bei den Auftrdgen aus. Jeder absolvierte
Auftrag bringt ndmlich nicht nur Geld, sondern zusitz-
lich auch Erfahrungspunkte. Hat man genug an Erfah-
rung gewonnen, steigt man im Fahrerrang auf. Dies ist

www trucks-and-details.de

WACHTURM ENTDECKT!

Ein Popup erklart die ndchsten Schritte im Tutorial,
sodass man Anweisungen nicht verpassen kann

Wachtiirme sind wirklich riesig und
konnen kaum iibersehen werden

GELANDE DEUTEN

Sollte man doch noch einmal Hilfe brauchen, kann man in den
Einstellungen den Kodex dffnen und alles in Ruhe nachlesen
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1) Obwohl die Orte authentisch wirken, fehlen einfach die Menschen. So wird der Eindruck erweckt, man befinde sich in einer
Geisterstadt. 2) Selbst auf dem Beifahrersitz ist nichts als Leere zu entdecken. 3) Hinterhdfe, zum Verladen des Materials, sind
durchaus ansehnlich gestaltet. 4) Die Karte liefert viele Informationen und sieht optisch top aus. Zudem lassen sich Routen
individuell verfeinern

notwendig, um weitere Fahrzeuge und Upgrades freizuschalten. Zusatzlich sind
einige Missionen auch erst ab einem bestimmten Fahrerrang verfiigbar. Man kann
also nicht einfach mit den lukrativsten Auftrdgen beginnen, sondern muss sich erst
einmal nach oben arbeiten. Insgesamt stehen dafiir in den drei Regionen Michigan,
Alaska und Taimyr sowie dem ersten Addon — der Halbinsel Kola im Nordwesten
Russlands — 282 Missionen zur Verfiigung. Um all diese Aufgaben abzuschlieBen,
wird man also etliche Kilometer herunterrei3en miissen.

Doch nicht nur hinter den Auftrégen will ein Haken gesetzt werden. Die 13 Fahr-
zeuge, die gefunden werden wollen, lassen sich zusitzlich mit 78 freizuschaltenden
Upgrades ausstatten. Aullerdem sind da ja noch die Wachtiirme. 64 an der Zahl,
die mal mehr und mal weniger einfach zu erreichen sind. Wer also wirklich alles in
SnowRunner erreichen mochte, wird schon einige Spieleabende einplanen miissen.
Wem auch das noch nicht geniigt, der kann sich mit den Wettkdmpfen auseinan-
dersetzen. Dabei werden verschiedene Transport-Missionen auf Zeit abgefahren.
Dafiir stehen Zeitwertungen in den Kategorien Gold, Silber und Bronze zur
Verfiigung. Die Bronzemedaille winkt bereits, sobald man den Kurs einfach nur
abschlief3t, wahrend Silber schon etwas fordernder ist. Um sich aber das Gold zu
sichern, muss man teilweise ordentlich aufs Pedal treten.

Kostenpflichtige Erweiterungen

Seit der Verdffentlichung von SnowRunner hat sich einiges getan. Wie man es
mittlerweile von vielen anderen Spielen kennt, gibt es auch hier einen sogenann-
ten Season Pass. Dieser kann als Ansammlung von zukiinftigen Addons angese-
hen werden. Mit ,,Season 1 — Search & Recover* ist bereits die erste Erweiterung
erschienen, die die Halbinsel Kola ins Spiel brachte, sowie einige neue Fahr-
zeuge und Missionen. Fiir die Zukunft sind jedoch noch drei weitere Seasons —

IT] TRUCKS & Details

,Explore & Expand®, ,,Locate & Deliver” und ,,New
expansion — geplant. Wer den Season Pass bereits
besitzt, hat ab Veroffentlichung der Seasons Zugriff
darauf. Wahlweise kdnnen die Seasons jedoch auch
einzeln nachgekauft werden. Wer das Komplettpa-
ket mochte, wird also noch einmal rund 25,— Euro
fiir den Season Pass beziechungsweise 7,— Euro

pro Season auf den Tisch legen miissen. Gemes-
sen am Umfang ist dies ein durchaus fairer Preis,
wenngleich es durchaus drgerlich ist, dass Inhalte
nachtriglich erst mit zusatzlichen Kosten ihren Weg
ins Spiel finden.

Selbst gestalten

Wer nicht bereit ist, noch einmal Geld fiir weitere
Inhalte zu bezahlen, kann jedoch auf den Mod-Support
zurlickgreifen. SnowRunner unterstiitzt aktiv das
Modding und hat unter snowrunner.mod.io eine Platt-
form fiir Modifikationen zur Verfiigung gestellt. Von
angepassten Fahrzeugen bis hin zu génzlich neuen
Karten, sind fast keine Grenzen gesetzt. Das Gute
dabei: Jede Mod kann bewertet werden und man kann
sehen, wie oft ein Eintrag angesehen beziehungsweise
heruntergeladen wurde. Zudem gibt es verschiedene
Filter-Funktionen, um sich besonders gut bewertete
Mods oder iiberméBig oft heruntergeladene bevorzugt
anzeigen zu lassen.
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Hat man individuelle Markierungen auf der Karte hinterlegt,
werden diese auch auf der Strale angezeigt

Die Auswahl an Modifikationen ist schon jetzt riesig

Natiirlich besteht auch die Moglichkeit, einfach selbst Modifikationen zu erstel-
len. Den Map Editor hat der SnowRunner gleich mitgeliefert, wenngleich er im
Programm-Ordner etwas versteckt ist und nicht iiber das Spielementi aufgerufen
werden kann. Doch die Mod-Plattform liefert auch dazu einige Guides, wie man
seine ersten Schritte darin macht. Allerdings sollte man am besten schon etwas
Erfahrung mitbringen, da das Ganze von seiner Komplexitét doch sehr umfang-
reich ist und man nicht mit ein paar Mausklicks eine vollstindige Landschaft
zusammenstellen kann. Um eine wirkliche gute Karte zu bauen, wird man viel
Zeit und Miihe investieren miissen — auch in Tests der Map. Hilfreich kann es
dabei sein, sich die Karten von anderen Mods einmal genauer anzusehen und zu
schauen, wie die Ersteller dabei vorgegangen sind.

Fazit

SnowRunner von Saber Interactive konnte die Messlatte fiir Offroad-Simulationen
im Jahr 2020 sein. Die Grafik ist wirklich beeindruckend und stottert an keiner
Stelle. Das Auftragssystem ist gut durchdacht und die integrierte Karte eine grofle
Hilfe. Durch die Wachtiirme lohnt es sich immer mal wieder, etwas von seiner
geplanten Route abzuweichen, um einen weiteren Wachturm auf seiner Liste
abhaken zu konnen. Leider enden diese Ausfliige immer in menschenleeren Orten.
Trotz der liebevoll gestalteten Umwelt wirkt diese dadurch nicht sehr lebendig.
Gerade eine Tankstelle, mitten im Nirgendwo, erscheint schon fast unheimlich.
Doch durch die sehr aktive Modding-Community konnte es dahingehend viel-
leicht irgendwann einmal Verdanderungen geben. Zudem stehen mit drei weiteren
angekiindigten Seasons noch Addons bevor. Jedoch ist der Season Pass in Kombi-
nation mit dem Hauptspiel schon ein vergleichsweise kostspieliges Vergniigen, da
man sich hier bereits im Preissektor eines Vollpreisspiels bewegt. Die Konkurrenz
kostet da oftmals nur die Hilfte. |

www trucks-and-details.de

SNOW-RUNNER

Titel: SnowRunner
Genre: Offroad-Simulation
Entwickler: Saber Interactive
Publisher: Astragon
Webseite: www.astragon.de

Release: 28. April 2020

Plattform: Epic Store (PC), PlayStation 4, Xbox One

Getestete Version
Preis: ab 33,99 Euro
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SZENE GEWINNSPIEL

Mitmachen und gewinnen

T x Premium Edition von SnowRunner fiir den PC

Gemeinsam mit astragon Entertainment verlost TRUCKS & Details eine Premium Edition von SnowRunner fiir den PC. SnowRunner
ist der Nachfolger der Offroad-Simulation MudRunner. Mit neuer Grafikengine und einer verbesserten Physiksimulation geht es
diesmal ins Gelénde, in die ungezéhmte Wildnis. Sie kann mit 40 unterschiedlichen Fahrzeugen bekannter Hersteller wie Western
Star, Ford, Chevrolet und Freightliner erkundet werden. Winterfans kommen in den neuen Schneeumgebungen auf ihre Kosten
- denn auch hier wartet die passende Fahrzeugflotte auf ihren Einsatz. Mit wintertauglichem Equipment wie Schneeketten,
StoBfangern und hohen Aufhdngungen gilt es, riskante Auftrége zu erfiillen. Schlamm und reifiende Fliisse, Schneewehen, Glatteis
und zugefrorene Seen stehen dabei im Weg. Die Missionen lassen sich allein oder im Multiplayer-Modus mit bis zu vier Spielern
hewdltigen. SnowRunner gibt es ab 39,99 Euro fiir PC, Playstation 4 und Xbox One. Um die Premium Edition zu gewinnen, senden
Sie uns die richtige Antwort auf unsere Frage und mit etwas Gliick gehdrt [hnen schon bald das Exemplar. Fiir alle, die leer

ausgehen, gibt es weitere Infos und eine Bestellmdglichkeit hier: www.astragon.de

1
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Frage: Aus wie vielen verschiedenen Vorname, Name

Fahrzeugen kann man im Spiel wéhlen?
A) 140

StraBe, Haus-Nr.

B) 199
Postleitzahl Wohnort
D20 N

Frage beantworten und Coupon bis

zum 22, Januar 2021 einsenden an:

Geburtsdatum Telefon

Wellhausen & Marquardt Medien
Stichwort: TRUCKS & Details-Gewinnspiel 01/2021

E-Mail

Hans-HE""y-Jah"n-weu 51 [ Ja, ich bin damit einverstanden, dass Wellhausen & Marquardt Medien mich zukiinftig
22085 Hamhuru per Post, E-Mail und telefonisch iiber interessante Angebote des Verlags informiert

Schneller geht es online unter www.trucks-and-details.de/gewinnspiel

TD2101

: NOH ‘RUNNER

SO 1 SEAREH & RECUVER

Einsendeschluss ist der 22, Januar
2021 (Poststempel). Der Rechtsweg ist
ausgeschlossen. Die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer erkldren sich zudem
damit einverstanden, dass ihr Name im
Gewinnfall bei Bekanntgabe der Gewinner
verdffentlicht wird. Ihre persénlichen
Daten werden ausschlielich verlags-
intern und zu Ihrer Information genutzt.
Es erfolgt keine Weitergabe an Dritte. Sie
konnen der Verarbeitung oder Nutzung
Ihrer Daten unter der hier aufgefilhrten
Adresse widersprechen.
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AKTUELLES AUS DER SZENE

SPEKTRUM

Outdoor-Fahrzeug-Paradies

Instagram-Account: xtregemrctrucker

Immer mehr Vereine und IGs entdecken die sozialen Medien als Plattform, um sich und ihr

Hobby zu prisentieren. Und natiirlich auch, um sich dort mit Gleichgesinnten auszutauschen.
So auch die Mitglieder des Ruhrgebietsvereins X-treeem RC-Trucker mit ihrem gleichna-
migen Instagram-Account. In mittlerweile bereits 290 Beitrigen zeigen sie ihr Baggerdrom

genanntes Geldnde, auf dem regelméfig Um- und Aufbauten stattfinden. Das wird ebenso
dokumentiert wie der Blick in die heimischen Werkstétten der Mitglieder. In ihren Fuhrparks:
Vor allem Bagger und andere Baumaschinen. Aber auch Outdoor-Fahrzeuge, die man eher
seltener auf Messeparcours, Arealen oder Vereinsgeldnden sieht. Dank einiger kurzer Video-
sequenzen erhalten Interessierte einen guten Einblick der ,,extremen* Trucker. Der Account
gefillt bislang 111 Abonnenten, Tendenz steigend. www.instagram.com/xtreeemrctrucker

Modell mit Kultstatus

Youtube-Kanal: Unimog Community

Das neue Unimog-Modell von ScaleART ist in der Funktions-
modellbauszene gerade in aller Munde. Kein Wunder, ist das
Universal-Motor-Gerat doch, wie der Name schon sagt, ein echter
Allrounder. Ob im Geldndeeinsatz, als Schneerdumfahrzeug oder
in der Feuerwehr-Variante, der Fantasie sind bei der Ausgestaltung
des Modells mit Kultstatus wenig Grenzen gesetzt. Inspiration
dafiir kann man sich auch in den Weiten des Internets suchen. Der
Youtube-Kanal Unimog Community beschaftigt sich ausschlief3-

lich mit dem Fahrzeug. Videos iiber verschiedene Typen des

Modells kann man dort ebenso finden wie historische Einblicke in L' H d Ed 4

die Geschichte des Unimogs, interessante Weltrekorde und Berich- I m Ite Itl 0"

te iiber Baudetails. Veranstaltungsberichte wie jiingst zur Vorstel- 10 Jahre Tobias Bracker Modellbau

lung des ScaleART-Unimogs im Unimog-Museum Gaggenau

oder Impressionen vom 8. Weltenbummler-Treffen mit Unimog- Es gibt viele Arten, ein Firmenjubildum zu begehen. Ein riesiges

Fahrzeugen runden das Fest zu veranstalten, gestaltet sich dieser Tage schwierig. Den
Angebot ab. Das gefillt Kundenstamm mit Rabattaktionen darauf aufmerksam zu machen
bisher 12.500 Abon- und teilhaben zu lassen, ist eine weitere Moglichkeit. Oder man
it D el bringt ein besonderes Modell heraus. Fiir diese Variante hat sich
il aialle Santiibe- auch Diplom-Ingenieur Tobias Braeker aus der gleichnamigen
Modellbau-Schmiede entschieden. Zum 10-jdhrigen Bestehen
bringt er seinen beliebten Radlader O&K L25 in einer limitierten
Unimog-Community- Auflage von zehn Stiick heraus. Das Modell ist komplett {iber-
Website. Auf dieser arbeitet — also ein ,,Next Generation“-Modell. Der Radlader mit
treffen sich seit 1999 dem Mallen 490 x 220 x 257 Millimeter besteht aus Edelstahl,

Kanal von Unimog-
Community.de, einer

verfligt iiber hauseigene Braeker-Hydraulik und einen originalen
Deutz-V8-Motorsound. Ein Schnellwechsler hat das Modell
ebenso wie walkende Reifen. Die Montage soll sich noch einfa-

Mercedes-Benz Unimog- und MBtrac-Enthusiasten zum Erfah-
rungsaustausch. Auch beim Youtube-Kanal ist Mitmachen gern
gesehen. Wer ein Video zu dem beliebten Universal-Motor-Gerat
gedreht hat, kann dies an info@unimog-community.de schicken. cher gestalten, auferdem verfiigt der O&K L25 tiber mehr Details

und besseren Sound. Nur das charakteristische Rot ist geblieben.
Der Bausatz umfasst rund 900 Teile und kostet 11.450,— Euro.

Internet: https://tinyurl.com/yShsayet
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Bis zum Einbruch der Dunkelheit dauerte das Treffen im August.
Verstandlich, hatten sich manche Vereinsmitglieder doch zum Teil
seit Wochen und Monaten nicht gesehen

Kaum freie Fahrt in 2020

Corona-Update beim mini-Truck-Club Recklinghausen

Corona-bedingt war, wie bei vielen Vereinen und IGs dieser Tage, auch beim
mini-Truck-Club Recklinghausen das Vereinsleben stark eingeschrénkt. Trotz
zwischenzeitlicher Lockerungen der Kontaktbeschridnkungen und Regeln
blieben den Funktionsmodellbauern aus dem Ruhrgebiet nur wenige Sonntage
zum Fahren und ein schones Event im August.

Dieses besondere Treffen genossen dafiir alle Teilnehmer umso mehr. Bei
strahlendem Sonnenschein und Temperaturen iiber 30 Grad nutzten die
mTC-ler das zweite Augustwochenende, um endlich wieder einmal gemein-
schaftlich das Vereinsgeldnde zu befahren. Auf der Modellbaustelle wurden
zwei Briickenkdpfe errichtet, wahrend die Modellfahrzeuge ihre Runden auf
den Strafen drehten. Das Industriegebiet, das Neubaugebiet ,,Hillerheide* und
die Spedition waren ein besonderer Augenschmaus fiir die detailverliebten
Modellbauer und Géste. Die Gelegenheit musste ordentlich ausgekostet wer-
den und so dauerten die Aktivitdten am Samstagabend bis in die Dunkelheit
an. Die maf3stabsgetreue Ausleuchtung der Straflen, Gebdude und der Baustel-
le kamen dadurch wirkungsvoll zur Geltung. Es galt, ordentlich Eindriicke zu
sammeln, Erinnerungen zu schaffen und die Akkus aufzuladen — nicht nur die
der Fahrzeuge, sondern auch die eigenen. Nachdem die Corona-Zahlen aktu-
ell wieder steigen, hat der mini-Truck-Club die allseits beliebte und in diesem
besonderen Jahr umso mehr herbeigesehnte Funzelparty zum Saisonabschluss
bereits abgesagt. Nicht nur in Recklinghausen harrt man der Dinge, die da
kommen, und hofft auf ein besseres Jahr 2021.

KONTAKT
mini-Truck-Club Recklinghausen

E-Mail: ralf.pahlke @minitruckclub-recklinghausen.de
nternet: www.minitruckelub-recklinghausen.de

Jubildumsangebot

14 Jahre Seipt - THS Modellbau

Einem Sprichwort nach soll man die Feste
feiern, wie sie fallen. Da in diesem Jahr alles
etwas anders ist als sonst, hat man sich bei
Seipt — THS Modellbau, nicht zuletzt aufgrund
der aktuellen Situation, gegen eine grofe Feier
zum 14-jéhrigen Bestehen entschieden.

Damit die Kunden des Rabenauer Unter-
nehmens trotzdem einen Grund zum Feiern
bekommen, haben sich Hendrik Seipt und sein
Team etwas Besonderes iiberlegt. Bis zum

31. Dezember 2020 gibt es bei der Neubestel-
lung eines Modells ein Anbaugerit nach Wahl
gratis dazu. AuBlerdem bekommt man bei der
Bestellung 4 Prozent Rabatt auf alle Produkte.
Die Auslieferung der bestellten Modelle erfolgt

allerdings erst in 2021. Eine gute Gelegenheit
also, den heimischen Fuhrpark um ein attrakti-
ves Teil zu erweitern.

14 Jahre Seipt-THS Modellbau feiern
Hendrik Seipt und sein Team in diesem Jahr

Seipt - THS Modellbau

Oelsaer Strale 6, 01734 Rabenau
Telefon: 03 51/64 89 25 35

E-Mail: info@ths-truckmodelle-shop.de

Internet: www.ths-truckmodelle.de

EVENT-TICKER

kleinere Events gibt es - je nach Bundesland - unterschiedliche Richt-
linien und Auflagen. Auf unseren TRUCKS & Details-News-Kanélen halten

Auch in dieser Ausgabe von TRUCKS & Details hahen wir uns dazu ent-
schieden, keinen Event-Ticker abzudrucken. Die Gorona-Zahlen steigen

wieder und niemand kann voraussagen, wie es weitergeht. GroBveranstal- wir Sie aber weiterhin auf dem Laufenden. Eine regelméBig aktualisierte
tungen sind his zum Ende des Jahres deutschlandweit verboten. Auch fiir Terminliste finden Sie auf:

www.trucks-and-details.de
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Ein Wegbereiter des Funktionsmodellbaus

Zum Tode von Werner Stegmair

Vielleicht kannte ihn nicht jeder namentlich, aber wer
regelméfiger auf den Modellbauveranstaltungen in Sins-
heim, Stuttgart, Karlsruhe oder zuweilen auch Dortmund
unterwegs war, der kam an Werner Stegmair, seinen
Modellen und dem ,,Werner-Berg* auf dem Parcours
einfach nicht vorbei. Ende September 2020 ist Werner
Stegmair gestorben und die Funktionsmodellbauszene ist
um eine ihrer pragenden Personlichkeiten drmer.

Werner Stegmair war einer der Mitbegriinder der in den
1990er-Jahren entstehenden Modellbauszene mit voll-
funktionsfdhigen Baumaschinen im Maf3stab 1:12. Als
einer der Ersten setzte er dabei auch Hydrauliksysteme ein.
Sein Wissen teilte er in Fachzeitschriften und Foren, ver-
offentlichte zudem zahlreiche Videos von seinen Modellen
im Einsatz. Doch nicht nur dort hatten die Fahrzeuge ihre
Fans. Sein weiler MAN F90-Vierachser mit Tieflader, sein
Volvo-Radlader und -Dumper sowie der Liebherr-Raupen-
bagger gehorten liber Jahre zum Inventar auf so manchem
Messe-Parcours.

Unermiidlich zeigte Werner Stegmair seine Modelle,
konnte scheinbar die physikalischen Grenzen zwischen
Haft- und Gleitreibung sowie Schwerpunkt und Kipp-
kante verschieben. Sehr zur Freude der vielen Zuschauer,
die den liebevoll ,,Werner-Berg® genannten Erdhau-

fen fiir Baumaschinen stets neugierig umringten. Die
beeindruckenden Leistungen seiner Fahrzeuge kamen
nicht von ungefihr, schlielich iiberliel ihr Erbauer
nichts dem Zufall. So waren zum Beispiel die Scheiben
in den Modellen immer aus gebogenem Flachglas, die

er selbst in einem Keramikofen in Form brachte. Zu viel
Kunststoff war nicht das Seine. Reifen, die es nicht gab,
wurden eben in einer selbstgebauten Form vulkanisiert.
Was nicht gehalten hat, wurde zuhause in der gut einge-
richteten Modellbauwerkstatt verstarkt. ,,Was kaputt geht,
ist zu schlecht gebaut®, lautete einer seiner oft wieder-
holten Weisheiten.

Die modellbauerischen Fahigkeiten waren das Eine. Seine
menschlichen Qualititen das Andere. Um genauso kurz-
weilige wie erhellende Anekdoten war Werner Stegmair nie
verlegen, wo er helfen konnte, da half er mit Rat und Tat.
Mit seiner bayerisch-handfesten Art brachte er die abendli-
chen Gesellschaften nach einem langen Messetag bei einem
Glas Bier immer wieder zum Lachen. Eine seiner schonsten
Geschichten, die er wieder und wieder erzdhlen musste,
war die, wie er mal bei Liebherr in Kirchdorf bei einem
Mitarbeiter im Technischen Biiro mit seinem Modell eine
Furche in den Lederschuh gezogen hatte, um die Kraft an
den Baggerzéhnen zu demonstrieren. Allerdings nicht, ohne
vorher um Erlaubnis gefragt zu haben.

Die Rddchen in Werner Stegmairs Modellen stehen jetzt
still. In den Gedanken und Herzen vieler Funktionsmodell-
bauer hat er sich jedoch einen bleibenden Platz gesichert.
Die unzdhligen schonen Stunden mit ihm werden in bester
Erinnerung bleiben. Servus, Werner.

Bernd Wager
fiir die InteressenGemeinschaft
NutzfahrzeugModelle IGNM e.V.

T TRUCKS & Details
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Ausgelost

Auflosung Gewinnspiel: 3D-Puzzle AC/DC Tour Truck

In Zusammenarbeit mit Revell verloste TRUCKS & Details in
Ausgabe 5/2020 zwei Exemplare des 3D-Puzzles AC/DC Tour
Truck. Der Truck im ,,Back in Black“-Design bringt das Jahr 1980
zuriick, in dem AC/DC das gleichnamige Album zu Ehren des
verstorbenen Mitglieds Bon Scott verdffentlichte. 40 Jahre spéter
erscheint nun der Tour Truck im Design des Albums, dessen Cover
ganz in Schwarz gehalten war, als 128-teiliges 3D-Puzzle mit

drehbaren Kunststoffradern. Das fertige Modell ist 566 Millimeter
lang, 83 Millimeter breit und 141 Millimeter hoch.

Die richtige Antwort auf die Gewinnspielfrage lautete:
B) Aus 128 Teilen besteht der Tour Truck.

Die beiden Gewinner wurden schriftlich benachrichtigt.

Neuer Standort

Premacon ist nach Taucha umgezogen

Nachdem Premacon und Comvec-Modell-
bau im April fusioniert sind (wir berichteten
in TRUCKS & Details 4/2020), wurden
die bisherigen Standorte der Unternehmen,
Gelsenkirchen und Fuchsstadt, zu einem
neuen Standort vereint. Dieser befindet sich
in Taucha bei Leipzig. Uber die Hintergriin-
de sprach die TRUCKS & Details-Redak-
tion mit Frank Hager von Premacon.

TRUCKS & Details: Die Einrichtung des
Standort Fuchsstadt hat lange gedauert.
Warum wurde er dennoch geschlossen?
Frank Hager: Wir haben sehr lange und
intensiv am Aufbau des Standorts gear-
beitet. Leider immer wieder auch mit
Riickschldgen. Wir mussten feststellen,

das Personal in dieser Region nicht in der
ausreichenden Zahl und Qualifikation zu
finden war. Vor allem nicht mit der Bereit-
schaft, in einem kleinen mittelstandischen
Unternehmen zu arbeiten, wenn GrofSunter-
nehmen im unmittelbaren Umfeld ebenfalls
Personal suchen.

Der Hauptgrund ist aber die fehlende

Moglichkeit, aus der Ferne gezielt Einfluss
zu nehmen, sowohl bei der Produktionspla-
nung als auch beim Service. Ferner hat uns

www trucks-and-details.de

die Logistik zwischen den Standorten und
die standigen Zeitverluste durch Versand
weiter gebremst.

Durch die Ubernahme von Comvec-
Modellbau hétten wir die Lage noch
verschérft. Deshalb war ein schneller, aber
auch einschneidender Eingriff in die Loka-
lisierung des Unternehmens notwendig.

Hochwertige Modelle erfordern qua-
lifiziertes Personal. Wechseln auch die
Angestellten von Bayern nach Sachsen?
Wir hatten einigen Mitarbeitern natiirlich
freigestellt mit uns umzuziehen. Person-
liche Griinde, die wir selbstversténdlich
respektieren, sprachen dagegen.

- Zukiinftiger Standort: Taucha nahe Leipzig

Viel Material kommt zusammen,
wenn drei Standorte zu einer
Zentrale vereint werden

Wie haben Sie darauf reagiert, ist neues
Personal schon eingestellt?

Wir haben parallel friihzeitig neues Per-
sonal aufgebaut. Natiirlich mit exzellenter
Expertise und Erfahrung im Modellbau.
Welchen Experten wir aus dem Bereich
Modellbau fiir uns gewinnen konnten, wer-
den wir zu gegebener Zeit berichten. Somit
ist uns hier in keinster Weise bange.

TRUCKS & Details -2



MODELLE WORKSHOP

Aus zwel mach eins

Praxis-Tipp: So verldngert man einen BRUDER-Tieflader

Von Arnd Bremer

Die Fahrzeuge von BRUDER sind auch bei Funktionsmodellbauern beliebt, denn sie sind giinstig, stahil und detailreich. Allerdings
fallen sie mit dem MaBstah 1:16 etwas kleiner aus als Lkw und andere Modelle von Unternehmen wie Tamiya und Go. Wie man
ginen BRUDER-Tieflader ganz einfach erweitern und damit vergrifern kann, zeigt TRUCKS & Details-Autor Arnd Bremer im

folgenden Praxis-Workshop.

In meinem Fall war mein BRUDER-Tieflader zu
kurz fiir meinen Volvo-Dumper — notdiirftig passte
das pinke Baufahrzeug auf den Auflieger. Um den
Tieflader zu verldngern, benétigt man zwei Anhénger
— aus zwei mach eins. An der richtigen Stelle getrennt
und wieder zusammengefiigt, wird aus dem Drei- ein
Vierachser. Die beiden Spielzeug-Schwertransporter
stammen von einer Onlinebdrse, bei der ich sie giins-
tig erstanden habe. Kleine Beschiddigungen an den
Modellen sind kein Problem, sie diirfen nur nicht an
den gleichen Stellen sein.

Den einen Tieflader ségte ich unmittelbar vor den
drei Achsen auseinander. Den zweiten trennte ich

Y] TRUCKS & Details

zwischen erster und zweiter Achse. Diese Hélfte wurde in den ersten Auflieger
eingepasst. Damit das Ganze auch stabil wird und das Gewicht spéter tragen kann,
wurden rechts und links unter dem Vierachser zwei Aluminium-L-Profile aus dem
Baumarkt eingepasst und verschraubt. Die Senkkopfschrauben sind von oben in
der Lauftlache eingelassen. Eine zweite Reihe Schrauben geht seitwirts in den
zweiten Schenkel des Aluminiumprofils.

Die Locher wurden ins Aluminium gebohrt und mit M3-Gewinde geschnitten. Mit
dem Handbohrer konnten in der Seite keine Locher in den Kunststoff gebracht
werden. Also nahm ich kurzerhand den Létkolben zur Hilfe und brannte die Locher
in den Kunststoff. Von aullen konnte der Bohrer angesetzt und die Locher auf die
passende GrofBe aufgebohrt werden. Die einzelnen Teile habe ich dann zusétzlich

noch verklebt. Mit Sekundenkleber und dem dazugehdrigen Pulver wurden kleine
Ungenauigkeiten tiberbriickt.

www.trucks-and-details.de



1) Verldngern ldsst sich der Tieflader mit Hilfe von zwei Spielzeug-Anhingern. Der eine wird vor den drei Achsen getrennt, der zweite
zwischen erster und zweiter Achse. 2) Die Ladeflache wird von zwei Gummistreifen eingerahmt. Die Streifen stammen aus einem
Fahrradschlauch. Sie verleihen der Ladung extra Halt. 3) Die Verkabelung fiir den Auflieger ist ausreichend lang und wurde unten im
Rahmen gefiihrt und versteckt. Bohrungen im Kunststoff und dazugehirige Kabelbinder halten das Kabel dort, wo es sein soll. 4) Der
fertige verldngerte Tieflader. Ein gelungenes Kurzprojekt fiir kleines Geld

Zu wenig Stellflache

Die erste Passprobe mit dem Volvo zeigte aber, dass
die Stellflache des Schwertransporters zu schmal

war. Selbst der Volvo stand rechts und links einen
Zentimeter {iber den Rand hinaus. Damit musste der
nédchste Bauschritt in Langsrichtung gehen. Auch hier
dienen die L-Profile aus Aluminium als tragendes
Gertist. Im Grunde ist unter der Ladefléche ein Leiter-
rahmen entstanden. Die Liicken in der Ladefliche und
am Schwanenhals wurden mit Teilen aus den iibrigen
Resten geschnitten. In der Mitte musste mit einem
Kunststoffstreifen aufgefiillt werden. Auch hier kam
der Sekundenkleber mit dem Fiillpulver zum Einsatz.
Kleine Risse wurden mit Spachtelmasse verschlossen
und geschliffen.

Unter dem Schwanenhals wurde die Aufnahme
des Konigsbolzen in Form einer Aluminiumplatte
verstdrkt. Diese Platte hat ihr erstes Leben als
Datenkassette verbracht. Eine 2-Millimeter-Alu-
miniumplatte, so etwas kann man doch nicht ein-
fach wegwerfen. Der Konigsbolzen wurde aus
Aluminium-Rundmaterial gedreht. Auch wenn ich
mich mit Drehen wenig auskenne, fiir solch kleine
Arbeiten reicht mein Konnen.

Fiinf Schrauben halten die Platte unter dem Schwa-

nenhals. Oben, quasi als Gegendruck, werden zwei
Sandbleche mit den Schrauben gehalten. Bei der Ver-
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breiterung des Vierachsers sind die Achsen auf der Strecke geblieben. Sie wurden
im Vorfeld in der Mitte zersdgt. Nun werden sie mit einer Hiilse wieder zusammen-
gefligt. Pattexkleber hélt die Hiilse in der Achsmitte. Die Achsen selbst laufen an
den originalen Aufnahmepunkten. Auf eine Federung wurde verzichtet.

Neues Gewand

Lackiert habe ich den ,,neuen* Tieflader in Schwarz und Rot. Die rote Ladeflache
wird rechts und links von zwei Gummistreifen eingerahmt. Diese Antirutschmatten
stammen aus einem defekten Fahrradschlauch. Aufgeschnitten und aufgeklebt,
geben sie der Ladung zusétzlichen Halt.

Aus meinem Arocs-Projekt stammt noch die Beleuchtung des Aufliegers. Der
Arocs verfligt iiber die MFC-03 mit der Anhingerbuchse. Die Verkabelung fiir
den Auflieger ist mehr als ausreichend lang und wurde unten im Rahmen gefiihrt
und versteckt. Bohrungen im Kunststoff und dazugehorige Kabelbinder halten
das Kabel an Ort und Stelle. Einzig die Riicklichtgldser von Carson waren nicht
im Lieferumfang dabei und wurden online bestellt. Schade ist, dass die Platinen
neben Riicklicht, Bremslicht und Blinker leider keine Riickfahrscheinwerfer haben.
Ansonsten ist die Technik ,,plug and play“. Ans Heck des Schwertransports ist
zwischen den Rampen eine Rundumleuchte installiert. Auch diese habe ich online
bestellt. Sie wird, mit entsprechender Verldngerung, aus dem Zugwagen gespeist.
Die Auffahrrampen sind ohne Verdnderung am Heck geblieben. Sie erfiillen ihren
Zweck und werden von Hand rauf und runter geklappt.

Der Arocs zieht den Tieflader auch mit dem Komatsu beladen ohne Probleme.
Ubung braucht die Verladung eines Radladers. Auch in der verbreiterten Version
ist die Aufstandsfliache der Reifen begrenzt. Der Radlader steht immer noch tiber.
Dennoch ist alles in allem fiir kleines Geld ein Tieflader entstanden, der seinen
Zweck erfiillt. u
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Lubehor und Tipps

~ WIG-SchweiBien mit modernem AC/DC-SchweiBinverter

Das Wolfram-Inertgas-SchweiBen (WIG) eignet sich fiir das Schweifien einer groen Palette von
\ Werkstoffen. Nachdem sich TRUCKS & Details-Autor Alexander Geckeler bereits mit der Technik
-.r, \\ | —

= und dem vielfdltig einsetzbaren Weldinger WE204P digital AG/DC-SchweiBinverter befasst hat,
widmet er sich nun der Frage, welches Zubehir notwendig ist. Im Anschluss erldutert er, wie mit dem
Weldinger WE204P AC/DC-Schweifigerdt im Modellbau héufig eingesetzte Materialien geschweift
und geldtet werden kdnnen.

S T—

Von Alexander Geckeler

LITERATUR-EMPFEHLUNG

Thermische Werkstoffbearbeitung - Teil-WIG-Schweifien,
Gerhard Lutz, ISBN: 978-3865227646

l" s trUicks-and-details.de - TRUBKS&DBI&HS




Als Schutzgas zum WIG-Schweiflen nutze ich

das géngige Argon 4.6 (Reinheitsgrad von 99,996
Prozent), das ich bei meinem Baumarkt um die Ecke
beziehe. Dazu habe ich mir dort eine 10-Liter (1)-
Flasche gekauft, die bei Bedarf mit einer neuen Fiil-
lung aufgefiillt wird. Die Gasflasche ist mit 200 bar
Druck gefiillt, daraus resultiert ein Gasvolumen von
2.000 1. Sind beim Schweillen beispielsweise 5 1 Argon
pro Minute erforderlich, so reicht eine entsprechende
Flasche rechnerisch fiir etwas tiber 6,5 Stunden. Um
die Gasflasche an das Schweiflgerdt anzuschlieen und
den Gasdruck sowie die Flussmenge zu regulieren,

ist ein passender Druckminderer nétig. Dieser ist im
Lieferumfang des Weldinger WE204P AC/DC nicht
enthalten und ist daher im Fachhandel oder im Internet
gesondert zu beziehen.

Selbstschutz

Niitzliche Hilfsmittel, um zu fiigende Bauteile auszu-
richten, sollten ebenfalls nicht fehlen. Fiir den Fall der
Fille ist es zu empfehlen, eine oder mehrere Grip-
Zangen zu haben. Um Stahlteile zueinander in einem
Winkel zu fixieren, nutze ich zusétzlich Magnetwin-
kel, die glinstig sind und so manches Schweiflvorha-

Nahaufnahme von drei SchweiBpunkten, die zwei Stahlbleche von einem
Millimeter verbinden. Es wurde nur sehr wenig WSGII-Zusatz genutzt

Y] TRUCKS & Details

ben erleichtern. Die Arbeitssicherheit ist beim Schwei3en unbedingt zu beachten.
Gegen die infrarote und ultraviolette Strahlung trigt der WIG-Schweiller eine
Schweierhaube, die beide Hénde fiir die Fithrung des Brenners und des Zusatz-
material freildsst. In dieses Visier ist das Sichtfenster mit Schutzfilter integriert,
das die Augen schiitzt. Bei der von mir verwendeten Haube ist dieser elektronisch
ausgelegt: Die Filterstirke kann per Knopfdruck eingestellt werden. Je nach
angewandter Stromstérke stellt man von 9 bis 12 ein, wobei die niedrige Stufe zu
den geringeren Stromen (10 bis 40 Ampere (A)) gehort und 12 den héheren (120
bis 160 A) zugeordnet ist. Unter der Haube lésst sich eine Brille oder Lupenbrille
bequem tragen. Um die Hénde vor der Hitze und moglichen Spritzern zu schiitzen,
sind feuerfeste beziehungsweise hemmende Kleidung und Schweiler-Handschuhe
zu tragen. Letztere sind meiner Meinung nach aus einem weicheren Leder besser
geeignet, damit der Schweil3zusatz gefiihlvoller gefiihrt werden kann.

Es wird heiBl

Zunéchst gilt es, den richtigen Schweillzusatz auszuwidhlen. Der stabformige

Draht muss von der Zusammensetzung zum Grundwerkstoff passen — manchmal
weichen beabsichtigt Legierungsbestandteile ab. Fiir niedriglegierte Stihle kommt
oft der WSG2-Schweilizusatz zum Einsatz. Bei Chrom-Nickel-Stahl werden gerne
308-Stibe genutzt. Aluminium-Legierungen schweifit man mit AIMGS5. CuSi3 oder

CuSn6 wird fiir Kupfer und dessen Legierungen eingesetzt. Der zu verwendende
Drahtdurchmesser ist auf die Schweiflaufgabe abzustimmen. Dies bedeutet, dass er
sich nach der Materialdicke und dem Durchmesser der Elektrode richtet, Tabelle 1
gibt eine Orientierung.

Argon 4.6 wird in unterschiedlichen Flaschen-
groBen angeboten. Eine 10-Liter-Flasche ist aber
fiir den Heimgebrauch mehr als ausreichend

NACHGESCHLAGEN: STUMPFNAHT

Bei einer Stumpfnahtverbindung werden die beiden Bauteile eben
zuginander zusammengefihrt (im 180-Grad-Winkel). Um zu errei-
chen, dass die Schweifinaht durch das gesamte Werkstiick geht,
wird es vorher mit einem Winkelschleifer so zurechtgeschliffen, dass
eine \-formige Offnung zwischen den beiden Teilen entsteht. Die
Werkstiicke haben einen vorab festgelegten Abstand zueinander,

www.trucks-and-details.de



TABELLE 1

Orientierungswerte fiir die Wahl von passender Elektrode, Gasdiise und Schweiizusatz R -
Blechdicke =~ Wolfram-Elektroden- Gasdiisengrife Schweilizusatz- “fm %f:m m JELT KARACH!
(mm) Durchmesser (mm) (Nr.) Durchmesser (mm) | (€ &
1 10 4 16
2 16 4-6 20
3 18 B 25
4 25 6-8 30
) 25-30 6-8 32 Schweifierhandschuhe gibt es in unterschied-
B 39 8 40 lichen Ausfiihrungen. Eine kurze Version mit
8 40 810 40 weichem Leder bietet sich an, um den
Schweifizusatz besser fiihren zu kiinnen

Die Schutzgasmenge wird in Liter pro Minute (I/min) eingestellt. Sie bemisst sich
nach der Groe des Schmelzbads und ist damit abhidngig von der Stromstérke, vom
Elektrodendurchmesser, dem Gasdiisen-Durchmesser, dem Diisenabstand zur Grund-
werkstoff-Oberflache, der umgebenden Luftstromung und der Art des Schutzgases.
Eine Faustregel besagt, dass bei der Verwendung von Argon und den am meisten
benutzten Wolframelektroden-Durchmessern von 1 bis 4 Millimeter (mm) je Minute
5bis 10 1 des Gases zugegeben werden. Leichter zu behalten ist die Merkregel: Der
Gasverbrauch in I/min entspricht in etwa der Gasdiisengrofie. Die Messung der Gas-

Durchflussmenge wird direkt am Manometer vorgenommen.

Abhéngig davon, ob es sich bei der Stromzufuhr um
Gleichstrom oder Wechselstrom handelt, unterscheidet
man beim Schweiflen die Unterarten Gleichstrom-
schweillen (DC) und Wechselstromschweiflen (AC).
Erstere wird beispielsweise zum Schweilen von Stahl
und Edelstahl angewandt, die zweite kommt bei der
Bearbeitung von Leichtmetallen wie Magnesium,
Aluminium und Messing zum Einsatz. Einen niheren
Uberblick gibt Tabelle 2.
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'I' AB E I-I-E 2 Je nach Elektroden-Art, -Durchmesser und -Polung gilt es, unterschiedliche
Stromeinstellungen zu wiahlen. Die Euronorm 26848 (siche Tabelle 3) gibt dazu

Stromarten und Werkstoff eine Orientierung. Fiir die Ermittlung optimaler SchweiBparameter ist eine Pro-
Werkstoffe Stromart beschweiflung aber unbedingt zu empfehlen. Fiir die erste Wahl der Stromstérke
o0 Sehr qute Eignung Gleichstrom Wechselstrom bieten sich auch die Regeln der Tabelle 4 zur Orientierung.
’ EIgﬂUljg ; Fekiods Pol Bei falsch eingestellter Stromstérke schmilzt nur ein geringer Teil der Elektroden-
s i i 2l = * = " spitze auf und bildet dort eine kleine Kugel. Daran brennt der Lichtbogen beson-
Stafl o / / / ders ruhig. Es empfiehlt sich aus dem Grund, diese Kugel schon vor Beginn des
Edelstahl 00 / / / SchweiBens durch kurzzeitige Uberlastung anzuschmelzen. Bei Nutzung von
Siliziumbronze 00 / / / Wechselstrom ist die thermische Belastung der Wolframelektrode wesentlich
Titan 00 / / / groBer als beim Arbeiten an Gleichstrom (Minuspol). Die Elektrode wird deshalb
Nickel/-legierung 00 / / 0 bei dieser Stromart gar nicht angespitzt oder die Spitze wird in Form eines Kegel-
Aluminium/-legierung / X / 00 stumpfs geschliffen, mit einem Verhéltnis beider Durchmesser zueinander von
Magnesium/-legierung / X / 00 2:1. Beim DC-Schweilen (Pluspol), was relativ selten vorkommt, erfolgt gar kein
Aluminiumbronze 0 / 0 Anschleifen der Elektrode. Es ist zu beachten, dass die Form der Elektrodenspitze
Messing ; / / " das Einbrandverhalten wesentlich beeinflusst. Bei spitzer Elektrode ergibt sich ein

schmaler, tiefer Einbrand, bei stumpfer ist dieser unter sonst gleichen Bedingun-

TABELLE 3

Stromeinstellungen (empfohlen nach EN 26848)
Gleichstrom Wechselstrom
_ - - + + =+
= = = = = = =
mm A A A A A A
16 40-130 60-150 10-20 10-20 45-90 60-125
20 75-180 100-200 15-25 15-25 65-125 85-160
24 130-230 170-250 17-30 17-30 80-140 120-210
32 160-310 225-330 20-35 20-35 150-190 150-250
. . . 40 275-450 350-480 35-50 35-50 180-260 240-350
Ein passender Druckminderer ist gesondert zu
kaufen. Uber die beiden Manometer wird der 50 400-625 o00-675 o0-10 o0-10 240-850 830-460

Flaschen- und Schlauchdruck abgelesen

Eine SchweiBierhaube ist unerldsslich, Die Schutzleistung des Filters ist an Blick in das Innere der Haube: die
um Gesicht und Augen zu schiitzen der Seite der Haube einstellbar elektronisch geregelte Sichtschutzscheibe

Y TRUCKS & Details www.trucks-and-details.de



TABELLE 4

v Anzeige

Material Stromstérke

Stahl Dicke des Werkstiicks (mm) x 30 A
Edelstahl  Dicke des Werkstiicks (mm) x 25 A
Aluminium  Dicke des Werkstiicks (mm) x 40 A

&DETAILS

gen breiter und flacher. Der Anschliff der Elektrode ist so vor-
zunehmen, dass auf der angeschliffenen Spitze nur Schleifriefen
in Langsrichtung sichtbar sind. Der Lichtbogenansatz ist dann
ruhiger, als wenn Querriefen vorliegen.

Welche Wolfram-Elektrode sollte fiir was verwendet werden?
Bewihrt haben sich der Typ Gold WL-15, er ist ein Allrounder
beim WIG-Schweilen von Stahl und Edelstahl. Fiir Aluminium ist
Griin WP-00 zu empfehlen. Von der Verwendung von Rot WT-20
ist wegen seines Anteils an radioaktivem Thorium abzusehen,
stattdessen bietet sich die Elektrode Grau WC-20 an. Wichtig zu
wissen ist, dass der Zusatz je nach Grundwerkstoff und zu schwei-
Bender Materialstirke gewihlt werden muss — entsprechende f bt il ;
Beispiele gebe ich dazu mit der Tabelle 5. Was die richtige Diise | g ‘: 1 Tﬂ’.LE AUSS[GH TEN
angeht, so ist deren Wahl vom konkreten Schweiflvorhaben abhén- e
gig — eine Orientierung gibt Tabelle 1. Es stellt sich die Frage,

wie weit die Elektrode iiber die Gasdiise herausragen darf. Eine
Faustregel besagt, die hervorstehende Lange (in mm) der Elektro-
de sollte 1/2 x Durchmesser der Gasdiise betragen.

Schweill-Parameter

Bevor es losgeht, sind bei der Einstellung am Gerét die Zwei- oder
Viertakt-Steuerung zu wéhlen und die Slope-Funktionskenngrofien
festzulegen. Ferner ist einzustellen, ob mit oder ohne Pulsfunktion
gearbeitet wird und wie der Lichtbogen zu ziinden ist. Im Wech-

selstrombetrieb sind zudem die Frequenz und Balance zu definie- ABU_VU HTE"_E
ren, mit der der Lichtbogen beeinflusst wird. IM ijBERBI.IcK
Die Zweitakt-Betriebsart ist fiir kurzes Heftschweilen gut o 7,5'] Euro sparen
geeignet. Bei dieser Art wird die Brenner-Taste zum Schweifstart « \lor Kiosk-Veriffentlichung
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Aluminium, Messing/Kupfer und Stahl
(v.l.n.r.). Die drahtformigen Schweili-
zusitze werden oft in praktischen
Lagerverpackungen (gelb) geliefert.
2) SchweiBien einer Ecknaht: Hier kann
man die passende Schweiligewindigkeit
und Zugabemenge des Zusatzmaterials
iiben. Der ganz linke Bereich sieht gut aus

T TIL T b

wi

Weldinger WE204P digital AG/DG: www.hausundwerkstatt?4.de, ca. 600,- Euro
Druckminderer: www.amazon.de, ca. 40,- Euro

Monzana Automatik Schweiihelm: www.amazon.de, ca. 27,- Euro

BGS 3004 Mini-Magnethalter-Satz: www.amazon.de, ca. 8- Euro
WIG-SchweiBzusatz-Drahte und Wolfram-Elektroden: www.vdb-schweifitechnik.com

gedriickt und gehalten. Am Ende des Schwei3vorgangs ldsst man die Taste wieder
los. Die Viertakt-Betriebsart ist fiir lange Schweilstrecken gedacht. Beim Start
wird die Brennertaste gedriickt und losgelassen. Zum Schweiflende driickt man die
Brennertaste erneut und lasst sie los. Puls-Betrieb ist eine Betriebsart, die insbe-
sondere fiir diinne Bleche zur Optimierung der Wéarmeeinbringung vorgesehen

ist — das verhindert Materialverzug. In diesem Modus wird zudem die Einbrand-
tiefe optimiert. Die Slope-Funktion definiert einen festgelegten Stromanstieg und
Stromabfall, der an Nahtanfang und -ende Einbrand im Material unterbindet und
damit zu einer sauberen Naht ohne Fehlstellen fiihrt. Die Parameter sind fiir das
jeweilige Schweilvorhaben durch eine Probeschweilung zu ermitteln. Am Gerét
ist zudem die Gas-Vor- und Nachstromzeit zu wéhlen. Die Vorstrémung bewirkt
ein Herausblasen der Luft aus der Diise vor dem Ziinden des Lichtbogens. Die
Nachstromung schiitzt vor sogenannten Endkratern. Die Vorstromzeit stellt man in
der Regel auf eine Sekunde ein. Die Nachstromzeit ist auf zirca eine Sekunde pro
20 A SchweiBstrom anzupassen. Es empfiehlt sich nicht, den Lichtbogen auf3erhalb
der Fuge auf dem Grundwerkstoff zu ziinden, sondern stets so, dass die Ziindstelle
unmittelbar danach beim Schweiflen wieder aufgeschmolzen wird — so werden
Aushiértungen oder Risse vermieden. Die Schweiflung ist mit der Einstellung HF
oder ,,Lift Arc zu starten, den Modus Kontaktziindung gilt es zu vermeiden.

Beim Schweiflen von Aluminium wird mit Wechselstrom geschweif3t, um die
Oxidschicht des Materials aufzubrechen. In diesem Modus sind AC Frequency und
AC Balance einzustellen. Mit der Frequenz, die zwischen 1 bis 200 Hertz (Hz) ein-
gestellt werden kann, wird der Lichtbogen konzentriert und damit die Schweiflqua-
litdt beeinflusst. In der Grundeinstellung sollte der Wert bei 100 Hz liegen. Mit

AC Balance wird die ins Material eingebrachte Warme geregelt. Wird der Wert
reduziert, wird mehr Hitze zugefiihrt und es entsteht ein tieferer Einbrand. Der
Einstellbereich liegt zwischen 15 bis 50 Prozent. Empfohlen werden 25 Prozent.

Y] TRUCKS & Details

Vor dem Schweiflvorgang sind die Kontaktstellen der
Werkstiicke von Verschmutzungen zu reinigen — dies
kann mit einer Drahtbiirste, Schmirgelpapier oder
dergleichen gut gemacht werden. In einem zweiten
Schritt sind die Flichen mit Aceton abzuwischen

— Gleiches gilt fiir den Schwei3zusatz. Die Erdungs-
klemme ist in der Néhe der Schweifinaht auf das
blanke und saubere Metall anzuklemmen, so wird ein
guter Stromfluss gewihrleistet.

Beim WIG-Schweiflen wird in der Regel von links
nach rechts geschweilit. Das heif3t, der Brenner wird
mit der rechten Hand und der Schweiflzusatz mit

der linken Hand gefiihrt. Dabei wird der Brenner in
einem Winkel von etwa 20 Grad zur Senkrechten in
SchweiBrichtung angestellt und der Schweiflzusatz von
vorn flach unter einem Winkel von circa 15 Grad zur
Werkstiickoberfliache zugefiihrt. In dieser Konstellation
schmilzt der Lichtbogen zuerst ein Schmelzbad auf.
Darin verfliissigt sich der Schweif3stab dann unter dem
Lichtbogen, wobei der Schweiler durch ein Vor und
Zuriick des Stabes tupfende Bewegungen vornimmt.

Einstellungen fiir das WE204P

In Tabelle 5 gebe ich die von mir durch Schweil3tests
ermittelten Gerite-Einstellungen und verwende-
ten Materialien wieder. Probeweise habe ich auch

www.trucks-and-details.de
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In Ausgabe 6/2020 von TRUCKS & Details
berichtet Alexander Geckeler tber die Technik
und den vielfaltig einsatzbaren Weldinger
WE204P digital AG/DC-SchweiBinverter. Sie
haben das Heft verpasst? Kein Problem. Diese und alle weiteren,
noch verfiigharen Ausgaben kdnnen Sie im Magazin-Shop unter
www.alles-rund-ums-hobby.de nachbestellen.

Detailaufnahme einer gelungenen SchweiBung einer Ecknaht

TABELLE 9

Um die richtigen Einstellung zu finden, sind

ProbeschweiBungen unerlasslich. Hier sieht man Parameter fiir WE204P AC/DC ~ Stahl Aluminium ~ Edelstahl
unterschiedliche Schweiipunkte, die durch Material Flachstahl, Aublech Stahlblech (I=1 mm) &
verschiedene Stromstérke-Einstellungen und =3 mm (=15 mm) Edelstahlblech (T=1 mm)
Schweifidauern zustandegekommen sind SchweiBnahtform: Stumpf, Ecknant  Stumpf oder Spot-Schweien
Uberlappen
Schweimodus: HF-WIG HF-WIG HF-WIG
M"essing (Ms58) von S_mm Stiarke hartgeldtet. Als Stromart: 0C AC 0C
Lotzu.satz ver\yendf?te ich CuSN-6 L.()t. Gearbeitet AC-Wellenbetriebsart: N Rechteck /
habe ich dazu im Viertakt-Betrieb mit 50 A. AC Frequency (Ha): / 100 /
Ich weise aber darauf hin, dass ich keinerlei Garantie AC Balance (o) / 3 /
fiir meine Einstellungen tibernehme — jeder sollte mit Taktung: l Ul Ul
seinem Gerit daher vor SchweiB- oder Létarbeiten SchweiBstromstérke: 0A 60 A 60 A (75-100% mehr
entsprechende Tests durchfiihren, um die fiir sein Strom als Faustormel)
Geriit passenden Einstellungen zu finden. Startstrom / Absenkstrom / 0A/30A/  30A/20A/ 0A/20A/
Startdauer / Absenkdauer: 09 Sek /0,5 Sek 0,1 Sek /0,3 Sek 0,1 Sek /0,3 Sek
Fazit SRR S S
g: Pulse Duty %) / /. /. /.
Von dem Weldinger bin ich wirklich iiberzeugt. Es Pulse Frequency (Hz) /
ist ein Gerdt, mit dem ein sehr breites Spektrum an Base Curent (%):
SchweiBarbeiten moglich ist. Allerdings gilt auch Gasdisenart/Grofe: Gasdise/ # 7 Gasdise/ # 7 Gasdise/ # 7
hier: Ubung macht den Meister. Wer denkt, ohne Gas: Argon 4.8 Argon 4.8 Argon 4.8
entsprechenden Ubungsaufwand auszukommen, dem Gasmenge: 8 Liter / Min. 8 Liter / Min. 8 Liter / Min.
mochte ich ganz generell vom WIG-Schweifen abra- Gas-Vorstromzeit: 1 Sek. 1 Sek. 0.2 Sek.
ten. Wer sich jedoch die Zeit nimmt, der wird nach Gas-Nachstromzeit: b Sek. 6 Sek. 1 Sek.
einer gewissen Zeit mit tollen Ergebnissen belohnt. Schweibzusatz: 1.6 mmWSGIl 1,6 mm 1.6 mm - fiir Edelstahl
Auch ich tibe fleiBig das WIG-SchweiBen, um meine V2A-Schweilizusatz, fir
Resultate stetig zu verbessern. St WG
Elektrode/Spitze: Gold-24mm/ Grin-24mm/ Gold-24mm/
Wer Schweifiraupen mafBstabsgetreu in Miniatur 2xd Txd 2xd
nachbilden mochte, der wird auf ein anderes Gert Elekirodenabstand zur Dilse: 5mm 5 mm 2 mm
zuriickgreifen miissen. Ich empfehle da den Blick in Bemerkung: Es ist sehr ziigiges  SchweiBpunkt nur durch
Richtung eines Mini-WIG-Schweifigerits — die Firma Schweilitempo ginmal kurz driicken des
Lampert stellt solche Gerite beispielsweise her. Alle erforderlich, um  Tasters vornehmen.
anderen Modellbauer werden fiir Ihre Konstruktionen ein Durchbrand
mit dem Weldinger WE 204P ein zuverldssiges Werk- beim Blech zu
. L vermeiden.
zeug bekommen, mit dem viel moglich ist. [ |
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SZENE SCHWEIZER PARCOURS

\on Martin Pfister

L TE e

SPETIALTRANSPORTE

, Abenteuerspilplaz'

Vorgestellt: Der Parcours der Lakeland RC-Trucker

Viele Funktionsmodellbauer hegen den Traum vom eigenen Parcours. Auch Daniel Doyon aus
dem Berner Seenland in der Schweiz wollte sich ein Areal schaffen, auf dem er zusammen mit
Gleichgesinnten Modelle fahren lassen kann. 30 Jahre Erfahrung in der Modellbauszene und beim Bau
von Parcours verschiedener anderer Vereine und Clubs konnte er vorweisen, als es schlieflich 2015
an sein grifites Projekt ging: das eigene Outdoor-Gelénde.

Beim Inhaber seines Stamm-Modellbaushops in
Biiren an der Aare wurde Daniel Doyon fiindig. Hier
gab es ein passendes Grundstiick. Hinter dessen
Industriehalle befand sich eine noch ungenutzte
Flédche von 1.000 Quadratmeter, die sich fiir den Bau
eines Parcours wunderbar anbieten wiirde. Auch die
Infrastruktur zum Geldnde wie Parkplitze, Strom,
Wasser und Toiletten wurden vom Modellbaushop-
Besitzer zugesichert. Die idealen Voraussetzungen
waren damit gegeben, die Planung konnte beginnen.
Mit der Vorgabe, ,,wir wollen was Spezielles bauen”,
wie Daniel Doyon verrit.
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Zuerst wurden sieben befreundete Modellbaukol-
legen aus der ndheren Umgebung dafiir begeis-
tert, an dem Projekt mitzuwirken. Schnell war im
November 2015 das Team Lakeland RC-Trucker
gegriindet. Im Team entstand auch der Bauplan fiir
den Parcours. Das Geldnde sollte so bebaut wer-
den, dass es fiir alle Bereiche des Modellbaus wie
Spedition, Landwirtschaft, Strale und im groferen
Umfang fiir Baufahrzeuge ein ansprechender und
interessanter Parcours wird. Im Anschluss wurden
Bagger sowie Gerite organisiert und die Arbeiten
auf der Grof3baustelle in Biiren an der Aare konnten
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beginnen. Bereits ein Jahr spiter sollte der Parcours so weit fertiggestellt
sein, dass dort 6ffentliche Fahrtage stattfinden konnten.

Der Bau

Im ersten Schritt ging es dem Unkraut und den Strauchern auf dem Gelénde an den
Kragen. Mit einem Bagger begannen die Vorbereitungsarbeiten fiir die Straf3en,
Unterfithrungen, Abwasser- und Stromleitungen. Viel Zeit wurde investiert, um
Sickerleitungen zum Entwéssern des Geldndes zu verlegen. Eine Maflnahme, die
sich heute bei starken Regenfillen bereits gelohnt hat. Ebenfalls direkt zu Bau-
beginn legte man im Boden Rohre fiir die Stromversorgung, sodass der gesamte
Parcours mit 12-Volt-Stromanschliissen ausgestattet werden konnte — zum Beispiel
fiir die Beleuchtung der StraBenlaternen, Gebiude und Ahnliches. Nach den Erd-
arbeiten stand das Schalen einer Unterfithrung, von Parkflachen und der Flachen
fiir die Spedition an, sodass Beton geliefert und eingebaut werden konnte. Da die
komplette Mannschaft jeden Samstag auf der Baustelle antrat, konnten bereits im
Juni 2016 die grof3ziigig angelegten Strallen asphaltiert werden.

1) Fertig gegossene Betonplatte mit den
Leitungen fiir Stromanschliisse.
Insgesamt wurden acht Tonnen Beton auf
dem Gelénde vergossen. 2) Feierabend
auf der Baustelle: Die Maschinen und
Gerdte werden von der Anlage zum
groBen Parkplatz zuriick transportiert

https://youtu.be/7ifjUmXailE
https://youtu.be/CnrhjSF8h0c

Die mobile Siebanlage von Betreiber Daniel Doyon  Mobile Siebanlage diesen
auf dem Weg an ihren Bestimmungsort ~ Sommer im Einsatz
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ZAHLEN & FAKTEN

Flache: 1.000 qm (10 m Breite, 100 m Lénge),

260 m asphaltierte Strafle
Zugelassene MaBstabe: 1:16, 1:14 (keine Benziner)
Arbeitsbereiche: Baugrube, Spedition, Ackerfléchen, Rasenflache
Weiteres Highlight: 14 m lange Metallbrilcke
Verbaut: 8 t Beton, 12 Tonnen Bodenbelag

Mit Abschluss der ersten Bauphase und den groben Ar-
beiten konnte es anschlieBend mit dem Ausbau und der
Detaillierung der Anlage weitergehen. Dabei entstanden
eine 14 Meter lange Briicke, mehrere Umschlagplétze,
Acker fiir die Landwirtschaft, eine grole Rasenfldche
zum Mihen und fuir das Zirkusmodell eines befreunde-
ten Modellbaukollegen. Eine grofle Grube mit Sieban-
lage samt iiberdachtem Bunker fiir das Siebgut, eine
Schwerlastspedition der Firma Roder, eine Werkstatt
mit elektrischen Rolltoren, ein Holzumschlagplatz
sowie ein Stiick Australien fiir die Road Trains aus
feinem roten Sand durften ebenfalls nicht fehlen.

gt Sl

Ein Gelande zum Verweilen

Auch an den gemiitlichen Teil wurde auf der Anlage
gedacht. Beim groflen Parkplatz fiir die Modelle 1adt
ein iiberdachter Sitzplatz mit Tischen und Banken

Eine stationdre Siebanlage (links) ist ebenfalls Teil der Anlage und
wird fleiBig genutzt. Im Hintergrund: die Auffahrt zur Metallbriicke

fiir 30 Personen zum Essen und gemiitlichen Bei-
sammensein ein. In der Saison gibt es, wenn nicht
gerade eine weltweite Pandemie herrscht, bis zu vier
Wochenenden, an denen Gastfahrer auf dem Parcours
empfangen werden. Zu diesen Events ist das Fahren
auf dem Parcours fiir die Gastfahrer kostenlos. Essen
und Getrénke werden zu Selbstkostenpreisen ange-
boten, damit die Kosten gedeckt sind. ,,Chef* Daniel
Doyon steht dann selbst am Grill und brét Steaks und
Bratwiirste fiir seine Géste.

2 R v TN

Auch eine Pferderanch darf auf dem Gelénde nicht fehlen.
Gestaltung und Dekoration der Ranch ist die Aufgabe von
Janine Hodler, der Lebensgefahrtin von Daniel Doyon

Fahrzeuge in den MaBstaben 1:16 und 1:14
sind vorrangig auf dem Parcours unterwegs
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Die Gestaltung mit Briicken und Gebauden wie diesem Ein stimmmungsvolles Bild: Die 14 Meter lange

Wohnhaus macht den Parcours zu etwas hesonderem Metallbriicke mit StraBenlaternen beleuchtet
Im Schweizerischen Biiren an der Aare hat das Team der Lakeland RC-Trucker K[] N'I' A K'I'
einen ,,Spielplatz* geschaffen, der sich sehen lassen kann. Er bietet allen Fah-
rern, ob mit Auflieger-Lkw, Traktor, Kipper oder anderen Baustellenfahrzeugen, Lakeland RC-Trucker
Fahrspal3 pur. Der Parcours wird laufend erweitert, da immer wieder neue Ideen Industriestrafie 11, 3294 Biiren an der Aare/Schweiz
dazukommen. Kam beim Aufbau des Geldndes ein Bagger in OriginalgroBe E-Mail: lakeland.rc frucker@gmx.ch
zum Einsatz, werden die neuen Umbauten und Erweiterungen ausschlieB3lich mit Facebook: @Lakeland RC Trucker
Modellbaggern und Lkw vorgenommen. So wie kiirzlich bei der Umgestaltung der Instagram: lakeland.rc.trucker
Grube. Viel Wert legen die Mitglieder der Lakeland RC-Trucker auch darauf, dass
keine Baumaschine von Hand iiber das Gelénde getragen, sondern auf Tiefladern Termine 2021
zum Bestimmungsort transportiert gelangen. 929 bis 24. Mai
05. und 06. Juni
Corona-bedingt mussten fiir dieses Jahr alle Fahrtage abgesagt werden. Die frei- 03. und 04. Juli (nur amerikanische Modelle, mit Anmeldung)
gewordene Zeit hat das Lakeland-Team genutzt, um den Parcours weiter auszubau- 07. und 08. August
en und im kommenden Jahr noch mehr Fahrspal} bieten zu kénnen. Eine mobile 11 und 12. September
Siebanlage und ein mobiler Brecher sind dazu gekommen. Es lohnt sich also schon ) ) ; ; )
jetzt, sich die neuen Daten fiir 2021 vorzumerken. Dann hofft das Team um Daniel Alle T?rmlngngaben Sind shne Gewah und kdroen sich
Doyon, wieder moglichst viele Gastfahrer begriiien zu konnen. | kurzfistig andern

M .

Luftaufnahme vom Parcours mit den asphaltierten Strafien, dem Speditionsplatz.
Der Teil mit dem roten Sand (hinten) ist Australien nachempfunden
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SZENE KOOPERATION

Jer Demonstrator

VIB|8 Flrmeﬂ, Blﬂ PrUJekt - BS geht WBITBF Mit Material von Fechtner-Modellbau

Was in gemeinschaftlicher Arbeit und unter Biindelung von Kréften und Kompetenzen alles maglich werden kann, das wurde
bereits in Ausgabe 6/2020 von TRUCKS & Details beschrieben, in dem der Volvo FH16 Bergetruck im PEMA-Design Gestalt
annahm. Doch damit waren die Gefahrten noch lange nicht am Ziel. Der ndchste Schritt im Gemeinschaftsprojekt unter Beteiligung
zahlreicher namhafter Unternehmen aus dem Funktionsmodellbau war die Ausriistung des Tamiya-Grundmodells mit erweiterten
Licht- und Soundfunktionen.

Wir erinnern uns: Der Ausléser fiir das Gemeinschafts-
projekt PEMA-Bergetruck war die Suche nach einer
guten Moglichkeit, potentiellen Kunden den Leistungs-
umfang des Sound- und Fahrreglers SFR-1 von
Beier-Electronic moglichst anschaulich und im besten
Falle eindrucksvoll zu demonstrieren. Nun war also
der Moment gekommen, an dem aus einem optischen
Leckerbissen auch ein technisch weiterentwickelter
Demonstrator werden sollte. Unterstiitzung bekam das
Beier-Modul dabei von Kraftwerk-Komponenten.

Lastenheft

Nicht nur Vielseitigkeit und Flexibilitét aktueller
RC-Elektronik sollten veranschaulicht werden, auch
die vergleichsweise einfache Handhabung galt es zu
zeigen. Denn natiirlich ist die optimale Individualisie-
rung eines Modells kein ,,Plug & Play*-Vergniigen.
Doch beschéftigt man sich ein klein wenig mit der
Philosophie und Struktur der einzusetzenden Elekt-
ronikkomponenten, so miissen auch umfangreichere
beziehungsweise komplexere Anforderungen an das

vorbildgetreue Nachempfinden der ,,manntragenden

Realitdt* kein Hexenwerk bleiben. Zu Beginn einer
solchen Aufgabe steht — egal ob Profi- oder Hobby-
Modellbauer — die Analyse von Ist- sowie Zielzu-
stand. Was habe ich? Was will ich erreichen? Was
bendtige ich dafiir? Die entsprechenden Voriiberle-
gungen ergaben im konkreten Fall eine ganze Reihe
von Lichtfunktionen, die zu schalten sein sollten: die
reguldre Fahrzeugbeleuchtung (Standlicht, Abblend-
licht, Fernlicht, Blinker, Abbiegelicht und derglei-
chen), eine Low- und vier Sidebars (gemeinsam
geschaltet), Arbeitsscheinwerfer, zwei Rundumleuch-
ten auf dem Fahrzeugdach, Rundumlichtbalken auf
dem Aufbau (inklusive Konfigurationsanschluss), vier
Blitzer im Kiihlergrill, Beleuchtung der zu 6ffnenden
Tiiren am Aufbau, Beleuchtung des Armaturenbretts,
Beleuchtung der Handldufe auf dem Autbau.

So weit, so viel. Beim SFR-1 stehen 16 Ausginge
zur Verfiigung. Alleine fiir die vorgesehenen Zusatz-

Funktionen — ohne die regulédre Fahrzeugbeleuchtung
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— wiirden laut Lastenheft 13 davon benétigt. Da der
Abschlepptruck im Aufbau ein Bremslicht sowie
Blinker links und rechts hat, waren die restlichen

drei Ausgénge verplant. Damit stand fest, dass die
reguldre Beleuchtung nicht ohne Weiteres iiber das
SFR angesteuert werden konnte. An dieser Stelle
sollten dann die Lichtplatinen von Kraftwerk zum
Einsatz kommen. Die Beschreibung dazu, wie diese
in Kombination mit dem Beier-Modul verwendet
werden konnen, ist im Handbuch des SFR-1 ziemlich
knapp gehalten. Viel mehr ist dazu aber eigentlich
auch nicht zu sagen. Sie werden {iber ein separat
erhéltliches Adapterkabel (EasyBus-Adapter) an den
Anschluss X5/1 des SFR-1 angeschlossen und mittels
SoundTeacher-Software aktiviert. Denn nicht erst
seit diesem Gemeinschaftsprojekt zeigt sich Kraft-
werk — im wahrsten Sinne des Wortes — sehr offen fiir
Produkte von anderen Anbietern, sodass hier aufgrund
nutzbarer Schnittstellen eine hohe firmeniibergreifen-
de Kompatibilitdt gegeben ist.

Horen aufs Wort

Wenn man das Funktionsprinzip der Komponenten
einmal verstanden hat, ist die Anwendung denkbar
einfach. Denn die Kraftwerk-Platinen reagieren auf

SOUNDARCHITEKTUR

von Evelin Beier, Geschftsfiihrerin Beier-Electronic

Ein originalgetreuer Sound ist eines der i-Tipfelchen eines jeden
Modells. Deswegen soll ein RC-Fahrzeug, in das viel Zeit und Herz-
blut investiert wurde, nicht wie jedes andere auf dem Parcours Klin-
gen. Mit dem SFR-1 erhalten Nutzer Zugriff auf die Datenbank von
Beier-Electronic, die tiber 160 Soundprojekte mit fertigen Fahr-
sounds fiir die unterschiedlichsten Modellarten und iber 1.000 Ein-
zelsounds fiir Motor-, Zusatz- und Zufallsgerausche umfasst. Aber
auch eigene Sounds kénnen erstellt werden. Optimal dafiir ist, wenn
mit einem guten Mikrofon alle Gerdusche aus néchster Nahe aufge-
nommen werden kdnnen. Doch auch ohne die Maglichkeit, Klange
selbst aufzunehmen, kann man mit frei im Internet verfiigbaren
Soundfiles viel erreichen - solange man dies nicht zu kommerziel-
len Zwecken tut. Denn dafiir ist es erforderlich, samtliche Rechte-
Fragen zu kldren. Die Hauptarbeit besteht tiberwiegend aus der
(Google-)Suche nach einem gesigneten Originalsound. Plattformen
wie YouTube bieten eine Vielzahl fiir den Privatgebrauch kostenloser
Aufnahmen an. Wichtig ist, dass der Fahrsound ausreichend laut ist
und keine Hintergrundgeréusche zu héren sind. Die folgenden sechs
Einzelgerausche sollten fiir ein stimmiges Gesamtbild vorliegen:
Anlass-, Leerlauf-, Anfahr-, Fahr-, Anhalt- sowie Abstellgerdusch.
Das Fahrgerdusch sollte zudem einige Sekunden konstant, also
ohne Geschwindigkeitsanderung, zu héren sein, denn Beschleuni-
gungseffekte lassen sich auch softwareseitig generieren. Ist eine
gute Aufnahme gefunden, kann die Tonspur mit einem Soundbe-
arbeitungsprogramm wie Audacity aufgenommen bezihungsweise
mit einem Converter (YouTube to MP3) aus dem Video extrahiert
werden. Anschliefiend muss der Sound bearbeitet werden, damit er
vom SFR-1 gelesen werden kann. Die Bedienungsanleitung des
SFR-1 enthalt dafiir eine ausfilhrliche Schritt-fiir-Schritt-Anleitung.
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konkrete Bezeichnungen, beispielsweise ,,Abblendlicht”. Da man dafiir keine
Ausginge oder Ahnliches belegen muss, kann man diese beispielsweise in einem
Nautic/Multiswitch-Modul tatséchlich ohne weitere Angaben als ,,Abblendlicht*
konfigurieren und schon werden die Funktionen vollautomatisch geschaltet. Fiir den
PEMA-Volvo werden folgende Funktionen der Kraftwerkplatinen genutzt: Stand-
licht, Seitenbegrenzungsleuchten, Tagfahrlicht (wird automatisch aktiviert, kann
nicht geschaltet werden), Abblendlicht, Nebellicht, Nebelschlussleuchte, Blinker
links/rechts, Warnblinker, Abbiegelicht links/rechts.

Eine Besonderheit der Platinen von Kraftwerk ist, dass sie iiber ein BUS-System
angesteuert werden. Zu jeder Platine lduft lediglich ein Kabel mit drei Adern. Die
Vielzahl an Kabeln, die man bei so manch anderer Lichtplatine hat, entfallt voll-
stindig. Neben den bestehenden LED/SMD sind auf jeder Platine zwei bis drei
Lotstellen fiir weitere Funktionen vorgesehen und mit Vorwiderstidnden ausgeriis-

tet. Am Heck haben wurden auf diese Weise eine Kennzeichenbeleuchtung sowie
Positionsleuchten (rechts und links) ergéinzt. An den vorne verbauten Platinen sind
zusitzliche Blinker, in der ,,Dachplatine® weitere Beleuchtungselemente im Dachbal-
ken vorgesehen. Ein weiteres positives Produktmerkmal ist es, dass die ,,Intelligenz*
direkt in den Platinen liegt. Daher konnen auch direkt dort die Einstellungen gedndert

werden. War dies bisher ausschlielich iiber einen KLM-Lichtassistenten moglich,

so gibt es zukiinftig ein einfaches USB-Interface, iiber das die Platinen mit der
Software ,,Kraftwerk Control Panel* konfiguriert werden. An dieser Stelle trat ein
weiterer positiver ,,Nebeneffekt* eines solchen Gemeinschaftsprojekts zutage. Denn
die Partner dienten gewissermallen gegenseitig als Beta-Tester. Im konkreten Fall
bedeutete dies, dass beim Bau des PEMA-Trucks ein Prototyp des Interfaces getestet,
die Software erprobt und noch einige Optimierungen vorgenommen wurden.

Im Rahmen des Gemeinschaftsprojekts
wurde ein Prototyp des MultiBus Interface
von Kraftwerk im Ernstfall erprobt
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Fiir das Gemeinschaftsprojekt
wurde ein professioneller
_T_nntechnik_e'engaiertf

Aktualisierbar

Die Platinen werden direkt an das Interface angeschlossen, das wiederum per USB
mit einem PC verbunden wird. Den jeweils aktuellen Softwarestand bekommt man
auf der Webseite des Herstellers. Offnet man die Software, werden die Platinen
automatisch erkannt und per Bild zur Auswahl beziehungsweise Konfiguration
angeboten. Hier kdnnen eine Menge Einstellungen vorgenommen werden, zum
Beispiel die Konfiguration der Funktion. Was nicht nur Kunden sondern — im Falle
einer kleinen Unachtsamkeit — auch den Entwicklern zugute kommt. So waren in
den Werkseinstellungen der Volvo FH16-Platinen zunéchst versehentlich Abblend-
und Fernlicht vertauscht. Die Funktion, also der Klarname, konnte aber einfach
verindert werden. Im Projekt entstand so eine Anderung an den Werkseinstellun-
gen, die Dank der Updatefahigkeit des Systems bald allen Kunden zur Verfiigung
stehen wird. Zu den weiteren Konfigurationsoptionen zéhlt auch die Moglichkeit,
sich die im jeweiligen Programmierschritt zu behandelnde Lichtfunktion in Echt-
zeit am Modell anzeigen lassen. Zudem lassen sich Ein- und Ausschaltgeschwin-
digkeit, die Helligkeit, der Xenon-Effekt sowie Mischfunktionen — beispielsweise
Brems- und Abblendlicht mit einer LED — per User-Interface der Steuerungssoft-
ware einstellen. Dass hier auch Firmware-Aktualisierungen sowie das Zuriickset-
zen auf Werkseinstellungen zu den Handlungsoptionen gehort, kann angesichts des
Funktionsspektrums kaum noch tiberraschen.

Lotverbindung

Nach Abschluss der individuellen Platinen-Einstellungen kann man diese wieder
an das Interface zum SFR-1 anschlieBen und die Konfiguration testen. Da auch
nach dem Einbau der Kraftwerk-Produkte noch drei der reguldren Bergetruck-
Lichtfunktionen ,,librig* waren, wurden hiermit die ersten drei Ausgénge des
Beier-Moduls belegt. Die weiteren Lichtfunktionen sind dann schon der Reihe
nach an die restlichen Ausgéinge angeschlossen worden. Um Ordnung zu halten
und nicht zu viele Bauteile auf dem Fahrerhausboden platzieren zu miissen, kann
man die LED direkt an die Flachbandkabel 16ten und auf Anschlussklemmen ver-
zichten. Da im Rahmen des Gemeinschaftsprojekts ja auch nicht alltdgliche Dinge
realisiert und fiir die neugierige Offentlichkeit demonstriert werden sollten, standen
am Ende noch zwei besondere Lichtfunktionen auf der To-do-Liste. Der ausfahr-
bare Lichtbalken, den das Vorbild auf dem Aufbau hat, wurde unter Zuhilfenahme
eines Pistenking-Lichtbalkens nachempfunden. Der Lichtbalken bendtigt neben
den beiden Adern fiir Plus und Minus noch einen weiteren Anschluss, tiber den das
Lichtsignal konfiguriert werden kann. Entsprechend wurden mit dem Lichtbalken
zwel Ausgénge belegt. Zum anderen sollten, ganz dem Vorbild folgend, vier Front-
blitzer im Kiihler eingebaut werden. Diese wurden iiber vier Ausgiange angeschlos-
sen, um moglichst flexibel in der Signaldarstellung zu sein. So ist es moglich, alle
vier Leuchten separat zu programmieren und mithilfe spezieller Sequenzen im
Sound Teacher individuelle Abfolgen und Effekte zu erzielen.

TRUCKS & Details

LESE-TIPP

|=TRUCKS
In Ausgabe 6/2020 von TRUCKS & Details i)«
haben wir dar(iber berichtet, wie aus dem
Tamiya-Grundmodell des Volvo-Bergetrucks eine
vorbildgetreue Nachbildung des PEMA-
Bergewagens wurde. Heft verpasst? Kein Problem. Diese und alle
weiteren noch verfiigbaren Ausgaben konnen im Magazin-Shop
unter www.alles-rund-ums-hobby.de nachbestellt werden.

SchlieBt man eine Kraftwerk-Platine an die Steue-
rungssoftware an, kann man direkt auswihlen, an
welcher Fahrzeugstelle diese zum Einsatz kommt und
auf entsprechende Voreinstellungen zuriickgreifen
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Mithilfe der Sound Teacher-Software lassen sich die
Einstellungsoptionen des SFR-1 individuell anpassen

Apropos Sound Teacher. Hiertiber erfolgt auch die
Konfiguration des SFR-1. Grundsitzlich besteht die
Moglichkeit, diese auf der Speicherkarte abzulegen
oder iiber einen USB-Anschluss extern zu verwalten.
Dazu ist ein Datenkabel (K-USB-2) erforderlich,
mit dem man die Funktionen direkt am Fahrzeug
testen kann. Viele Funktionen des Originals lassen
sich durch eine einfache Programmierung einstellen
oder iiber bereits vorgegebene Profile ganz einfach
auswihlen. So sind die Nutzung der Bremslichter,
automatische Lichtfunktionen wie das Aktivieren
des Warnblinkers bei Riickwértsfahrten, das gesamte
Kurvenlichtverhalten und vieles mehr in den serien-
méfigen Standard-Optionen enthalten.

aewusst wie*

Etwas Tiiftelei und vor allem ,,Gewusst wie* erfordert
die Einstellung der vier Frontblitzer. Zunédchst wurde
versucht, die Blitzer des manntragenden Vorbildfahr-
zeugs liber sogenannte Funktionssequenzen abzubil-
den. Diese erlauben allerdings nur eine echte Sequenz,
also einen Ablauf, gegebenenfalls mit Repeat-Schlei-
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fen, die eine Wiederholung der Sequenz oder einer
Teilsequenz bedeuten. Im Original blitzen nun aber
alle vier Leuchten jeweils zweimal kurz hintereinander.
Gleichzeitig. Da sich Funktionssequenzen nicht paral-
lel aktivieren lassen, lag des Rétsels Losung in der Ein-
stellung einer sogenannten Ausgangssequenz. Neben
der Moglichkeit, die Leuchten parallel zu schalten,
lasst sich hiermit beispielsweise auch die Helligkeit
individuell einstellen. Was lernen wir daraus? Selbst
bei genauer Kenntnis der Produkte kann es zuweilen
den einen oder anderen Anlauf erfordern, zum Ziel zu
kommen. Aber mit ein wenig Freude am Ausprobieren
dauert es selten ldnger als zwei bis drei Versuche, bis
das Lichtbild des Vorbilds nachempfunden ist.

In puncto Sender fiel die Wahl auf einen Servonaut
HS16 von tematik. Dieser unterstiitzt zwei Nautic/

Multiswitch-Module, die sowohl am Sender als auch

‘ 2 | e ' '

Zur Steuerung der vielfiltigen Funktionen wurde
ein Servonaut HS-16 von tematik ausgewihlt. Die
Miglichkeit, das Modell auch per Smartphone-App
zu steuern, soll kiinftig auch gegeben sein

troler - PEMA (vertiunden)

iUiber den Bewegungssensor des Smartphones lisst
sich mit etwas Ubung auch ein RC-Modell steuern

TEILELISTE

SFR-1
Beier-Electronic, E-Mail: info@beier-electronic.de

[nternet: www.beier-electronic.de

BUS-System, USB-Interface
Kraftwerk, E-Mail: info@kraftwerk-zone.com
[nternet: www.kraftwerk-zone.com
Lichtbalken

Pistenking, E-Mail: info@pistenking.de
Internet: www.pistenking.com
Servonaut-Sender HS16

tematik, E-Mail: shopping@servonaut.de

[nternet: www.servonaut.de
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in der Sound Teacher-Software hinterlegt und die gesamten Funktionen bezie-
hungsweise Ausgidnge zugeordnet wurden. Ein Nautic/Multiswitch-Modul bietet
jeweils zwei Funktionen, die auf einem Schalter abgebildet werden kénnen. Auch
hier ist selbst fiir erfahrene Modellbauer immer etwas Hirnschmalz-Einsatz erfor-
derlich, um die optimale Zuordnung zu finden, mit denen sdmtliche Funktionen
vorbildgetreu geschaltet werden kdnnen.

Fahrfunktionen

Auch wenn der Name ,,Sound Teacher* es nicht auf den ersten Blick verrit, so
konnen dariiber neben der Gerdusch- nicht nur zusétzlich die Lichtkulisse, sondern
zudem eine ganze Reihe von relevanten Fahrfunktionen konfiguriert werden. Zu
den Grundeinstellungen gehoren zum Beispiel die Aktivierung der Kraftwerk-
Lichtplatinen, die Einstellung des verwendeten Akku-Systems oder die Beantwor-
tung der Frage, ob eine Autostart-Funktion genutzt werden sollte. Da im Original
vor dem Start des Fahrzeugs natiirlich ein Fahrer einsteigen muss, wurde fiir den
PEMA-Truck das Gerdusch von Tiirdffnen und -schlielen als Autostart gesetzt. Ein
kleines, augenzwinkerndes Detail, das gewissermaflen ein Paradebeispiel dafiir ist,
was technisch alles umsetzbar ist.

Zugegeben, nicht jeder hat die Zeit und die Moglichkeiten, sich direkt am nachzu-
bildenden Vorbild die Originalkldnge zu besorgen. Im Rahmen eines PR-Projekts,
das moglichst vollstindig abbilden soll, was in puncto Detailverliebtheit alles
machbar ist, war aber kein Weg zu weit, kein Aufwand zu gro83. So wurden mithil-
fe eines professionellen Tontechnikers Soundfiles auf dem PEMA-Betriebsgeldnde
generiert. Einen halben Arbeitstag lang stand ein Helfer mit dem Mikro in der
Hand vor dem Vorbildfahrzeug, in dem ein Fahrer all das tat, was sich die Projekt-
verantwortlichen so ausgedacht hatten. So galt es beispielsweise, moglichst immer
im selben Abstand mit dem Mikrofon vor dem beschleunigenden Fahrzeug zu lau-
fen, um die entstehenden Tone aufzunehmen. Und das idealerweise ohne Lauf- und
Atemgerdusche und unter Ausblendung des mulmigen Gefiihls das unweigerlich
entsteht, wenn man vor dem nahenden Koloss ,,davonlaufen® muss.

App-Controller

Neben den so gewonnenen Klangeindriicken, die zukiinftig auch tiber Beier-
Electronic-Produkte erhiltlich sein werden, wurde an diesem Punkt des Projekts
auch ein Erweiterungsmodul fiir den SFR-1 ausprobiert, das die Steuerung des
Fahrzeugs und aller Funktionen des Sound-Fahr-Reglers iiber ein Android-Handy
erlaubt. Der sogenannte ,,App SFR-1 Controller” wird mit einem Servokabel an
den Proportionalkanal Nummer sechs angeschlossen und im Sound Teacher akti-
viert. Es erfordert zwar etwas Ubung, da die Steuerung iiber die Bewegungssenso-

ren des Mobiltelefons funktionieren. Aber es zeigt einmal mehr, was mit aktueller
Funktionsmodellbau-Technik alles mdglich und machbar ist. |

Ohne einen geduldigen Helfer, der das Mikro immer an der
richtigen Stelle und in gleichbleibendem Abstand vor dem Lkw
hielt, sind optimale Aufnahmen von Originalkldngen nicht mdglich
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MODELLE 1:14 / TAMIYA

Knapp 2.000 Gesamtteile - so viele Teile umfasst der neue Volvo FH16 750 8x4 Tow Truck von Tamiya. Da
war TRUCKS & Details-Autor Martin Tschiike eine ganze Weile beschéftigt, bis er das Abschleppfahrzeug
zusammengesetzt hatte. Und nochmal einige Zeit, bis der Berge-Truck schliefilich fahrbereit war. Belohnt
wurde er dafiir mit einem GroBbausatz, cleveren Details und jeder Menge Abschlepp- und Fahrspab.
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Ankniipfend an den Vorabbericht des neuen Tamiya
Volvo-Abschlepptrucks in der letzten Ausgabe,
mdchte ich einige Eckdaten erneut zusammenfassen.
Da wire die Bauanleitung, die dieses Mal ganze 56
Seiten aufweist, auf denen in 103 Bauabschnitten das
Modell montiert wird, ohne das elektrische Antriebs-
set fiir den Abschlepparm einzubeziehen. Es gilt, 498
Kunststoftteile, 402 Kleinteile wie Splinte, Lager,
Stifte sowie die 1.090 Schrauben zu verarbeiten. Ja,
knapp 2.000 Gesamtteile sind schon eine Ansage. Wie
man es von Tamiya kennt, sind alle Teile in Tiiten
verpackt und die metallischen Kleinteile neben den
gesamten Schrauben, nach Baugruppen sortiert, in
kleinen Tiitchen untergebracht. So sollte auch dieser
Grof3bausatz, so muss man ihn wirklich bezeichnen,
fiir einen Anfanger zumutbar sein.

Fiir den Betrieb mit allen moglichen Funktionen
empfehle ich eine Pultfernsteuerung mit vier Propor-
tionalkandlen und mehreren Schaltkanilen. Relativ
giinstig ist da die Carson Reflex Stick Multi Pro.
Diese offenbart neben den vier Prop-Kanélen gleich
zehn zusétzliche Schaltkanile. Ein Lenkservo mit
hoher Stellkraft, sprich 15 bis 20 Kilogramm, und ein
Schaltservo in Standardausfithrung werden als Stell-
motoren bendtigt. Und natiirlich ist ein elektronischer
Fahrregler zu besorgen. Ich habe mich dieses Mal fiir
einen Crawler-Regler entschieden. Der sorgt nicht
nur fiir ein feinfiithliges Fahren, sondern beinhaltet
eine sogenannte Dragbrake. Die sorgt dafiir, dass
eine Bergabfahrt nicht zu einem unhaltbaren Aben-
teuer wird, sondern den Lkw automatisch abbremst.
Je nach Einstellung, muss man sogar mit leichter
Gasbetdtigung bergab fahren und bei Geradeausfahrt
nicht abrupt den Gaskniippel loslassen, sonst 19st

das eine Art Notbremsung aus. Selbstverstindlich
konnen auch die hauseigenen Multifunktionseinhei-
ten MFC-01 und MFC-03 verbaut werden. Sind die
Servo-Neutralpunkte eingestellt und der Empfanger
mit der Fernsteuerung gebunden, kann es endlich mit
dem Bau losgehen.

Viel mehr Teile

Wer schon einmal einen Truck von Tamiya zusam-
mengebaut hat, den erwartet grundsitzlich nicht

viel Neues. Aufer, dass es im Vergleich zu einer
4x2-Zugmaschine viel mehr Teile sind. Der lange
Rahmen wird mit den iiblichen Traversen montiert.
Ich gebe immer die Empfehlung, die Traversen an
den Seiten mit Bohrungen zu versehen. Das erleich-
tert eine Kabelverlegung fiir Licht und sonstige
elektrische Dinge ungemein. Die Lenkung beider
Vorderachsen libernimmt ein einzelnes Servo. Die
Ansteuerung ist ausgekliigelt und die Kraftverteilung
erfolgt gleichmédfBig auf beide Achsen. Die beiden
Vorderachsen werden identisch zusammengebaut,
aber in verschiedenen Positionen montiert. Was soll
ich sagen, es folgt die ,,never-ending-story* der Achs-
geometrie. Die vordere Lenkachse soll wie bei allen
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europdischen Tamiya Trucks mit falsch positionierter
Spurstange eingebaut werden. Die hintere Lenkachse
soll hingegen mit richtig positionierter Spurstange
verbaut werden. Das wiirde natiirlich zu einem Lenk-
chaos fiithren. Wie in jedem meiner Berichte beschrie-
ben, ist eine Abhilfe recht einfach zu konstruieren.
Bei der vorderen Lenkachse werden die Achsschenkel
einfach um 180 Grad gedreht eingebaut, um somit
die Spurstange hinter die Achse zu bekommen. Fiir
die Ansteuerung wird eine zusitzliche Bohrung mit

3 Millimeter (mm) in den Achsschenkel eingebracht.
Spiter wird das Getriebegehduse noch ein wenig
bearbeitet, damit die Spurstange keine Berithrung mit
selbigen hat. Das war es schon.

Der Zusammenbau der Antriebsachsen offenbart
nichts Neues. Wie in vergangenen Testmodellen, habe
ich auch hier die Differenziale nicht gefettet, sondern
mit Knetmasse gefiillt, sodass man eine Teilsperrung
der Achsen erreicht und sich die Traktion so deut-

lich verbessert. Und die ,,kilometerlange Erfahrung
meiner anderen Trucks zeigt, dass die Differenziale
dadurch keinerlei Schaden nehmen. Auch bei diesem
Volvo-Modell werden die Alu-Stof3ddmpfer-Attrappen
allesamt mit Innenfedern bestiickt. Zur Unterstiitzung

Es empfiehlt sich, die Kleinteile pro Bauabschnitt in
einer Schale zu sammeln - so behilt man den Uberblick

Bevor die Rahmentraversen verbaut werden,
erhalten sie beidseitig Locher. Fiir eine spatere ﬂ
Kabelverlegung ist das von grofiem Vorteil |

Ein einzelnes Servo lenkt
beide Vorderachsen

In den linken Achsschenkel der vorderen Achse
wird eine 3-Millimeter-Bohrung eingebracht, um
dort die gekiirzte Anlenkstange zu hefestigen

MabBstab: 1

‘14; Lange: 750 mm; Breite: 195 mm; Hohe: 300 mm
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der Blattfedern, denn der Tow Truck wird ein Schwergewicht. Empfehlenswert ist
auch der Zukauf von Kugellagern fiir den neuen Abschlepper. Die rund 30,— Euro
hierfiir sollte man investieren, auch wenn es wiinschenswert wére, wenn Tamiya
diese von vornherein dem Bausatz beilegen wiirde.

Aufgeriistet

Kommen wir nun zum Herzstiick, dem Antrieb. In vielen meiner gebauten Tamiya
Trucks tauschte ich einen Eingang-Unterflurantrieb gegen das vorgesehene Drei-
ganggetriebe, weil es wissentlich recht platzfordernd und vor allem sehr schnell
ibersetzt ist. Mit dem normalen ,,Blichsenmotor* erreicht man im hchsten Gang
Geschwindigkeiten eines Einstiegs-Flachbahners. Mittlerweile beinhalten die
aktuellen Truckbausitze 35-Turn-Motoren, die von Haus aus mehr Drehmoment
und weniger Drehzahl aufweisen. Das ist auf jeden Fall besser, aber fiir mich
personlich nur die halbe Losung. Von Carson gibt es ein sogenanntes Drehmo-
mentset. Das beinhaltet eine gednderte Getriebeplatte und ein kleineres Antriebsrit-
zel, mit zwei Zihnen weniger. Die Anderung bezieht sich auf das Langloch in der
Getriebeplatte. Hier kann der Motor bei Einsatz des kleineren Motorritzels weiter
Richtung Getriebezahnrader gedreht werden. Dazu tausche ich noch den 35-Turn-
Motor gegen ein Pendant mit 55 Turns aus dem Crawler-Bereich aus. Seine Nenn-
drehzahl ist noch niedriger und sein Drehmoment hdher, genau wie beim Volvo-
Holztransporter. Nachdem das Getriebe fertiggestellt ist, wird noch die vordere
Befestigungsmdglichkeit des Getriebegehéduses abgetrennt. Denn diese konnte mit
der Spurstange in Berithrung kommen. Hier liegt im Prinzip die einzige Erklérung,
warum Tamiya die Vorderachsen ,,falsch herum® einbauen l4sst. Nun noch die Fel-
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gen zusammenschrauben, die Reifen aufziehen und
der neue Koloss steht auf eigenen Fiilen. Apropos
FiiBe: Auch dieser Volvo bekommt an den Antriebs-
achsen die Tamiya-Reifen mit Baustellenprofil und an
den Vorderachsen die bekannten Breitreifen.

Im néchsten Schritt wird der Hilfsrahmen zusam-
mengebaut, der spéter die hinteren Karosserieteile
aufnimmt. Im vorderen Bereich montiere ich das
Akkufach, das von oben mit einer Dieseltank-Attrap-
pe optisch verdeckt wird. Der Akku ldsst sich dann
spéter von der Seite wechseln. Die Tatsache, dass das
Akkufach bereits installiert ist, hat mich veranlasst,
eine erste Probefahrt mit dem neuen Vierachser zu
machen, um zu sehen, wie sich die Lenkung macht
und ob das eine Lenkservo wirklich ausreicht. Die
erste Testfahrt verlauft auBergewdhnlich gut. Mit den
geometrisch korrekten Lenkachsen ist die Kurven-
fahrt technisch und optisch einwandfrei. Die versetzte
Anbringung der Anlenkstangen fiihrt dazu, dass die
hintere Lenkachse weniger einschlégt als die vordere.
Alles funktioniert einwandfrei. Damit ist der Fahr-
gestellbau abgeschlossen. Ein 8x4-Antrieb ist schon
etwas anderes, den ich so auch noch nie gefahren
habe. Es macht aber grofen Spal.

Das sogenannte Carson-Drehmomentset beinhaltet eine gednderte
Stirnplatte mit erweitertem Langloch, um spéter den Motor mit kleinerem
Antriebsritzel weiter Richtung Getriebezahnrad drehen zu kdnnen

Abschlepptechnik

AD jetzt beginnt der Aufbau der Abschlepptechnik. Hier fange ich mit dem Hubarm
an. Dieser besteht hauptséchlich aus passgenauen Aluteilen, die teilweise mit
Kunststoftteilen verkleidet werden. Auf dem Arm werden zwei Bergewinden hin-
tereinander angebracht. Leider dienen diese Winden rein der Optik, obwohl genug
Seil aufgewickelt wird. Der Hubarm ist sogar teleskopierbar, was zum Beispiel

v Anzeigen
BEIER-Electronic —. .5 ) Fahrerhduser
RC-Modellbau B-A-M - Zubehor
Sound - Licht - Bewegung ; . Modellba

www.beier-electronic.de = v sEl“dzelan;egigu ngen
T T T R v \ n ran ngen

Weitere Informationen / Neu: SFR-1 N o o & ertigunge

in unserem Onlineshop | soundmodul und Fahrtregler | Heinrich Hasenkamp - Floriansgasse 15 - 50737 Kéln

und bei:'i YoullT™ l komei':erT;n einer Einheit, } Mobil: 01 72/258 88 05 - Fax 0221-2004999
it Licht + t
i e www.bam-modellbau.de

Kleine MM C_] Keine

Laster 1@ Welten

kleine Laster / kleine Welten - Heiko Méller

RhénstraBe 19 + 36341 Lauterbach
info@kleine-laster.de - www.kleine-laster.shop

MODELLBAU

=06298/9388 m[;bm ;:;7‘25,4 ; z.
von A bis
n"* FM 3000 www.fechtner-modellbau.de

DER Shop fur Funktions-Modellbauer!

Die Technik fur [hr
Modellbauprojekt
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wie beim Original zu fertigen, ist das Ziel des M280.
Die Herstellung von Blech- oder Drahtelementen aus
Edelstahl mit Materialstdrken bis unter 0,3 mm sind die
Einsatzgebiete des M280. Die Mdglichkeit, auch diverse
andere schweiflbare Legierungen verwenden zu kénnen,
die im Modellbau ihren Einsatz finden, machen unser
Feinschweilgerat zum Allrounder in der Fiigetechnik.

In diesem Herbst fallen leider alle Messen aus, dennoch
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35-Turn bei. Zusatzlich
erhélt er einen noch
langsamer drehenden
Motor mit 55 Turns

Ausgestattet mit Akku,
Empfanger und Regler, kann die
erste Probefahrt beginnen

Der Hubarm des eigentlichen
Abschleppers besteht aus
gefrasten Aluminiumteilen

Die einsatzbereite
Abschleppbrille

ein ordnungsgeméfes Bergen von Fahrzeugen aus
dem StraBlengraben wie beim Original ermoglichen
konnte. Sicher konnte man hier sogenannte 360-Grad-
Servos montieren, die wie eine Winde funktionieren.
Dazu bedarf es aber einiges an Umbauarbeiten.

Die sogenannte Abschleppbrille, also das Teil, in dem
sich spiter die Réder des abzuschleppenden Fahr-
zeugs befinden und somit angehoben werden kann,
wird aus silbernen Aluteilen zusammengesetzt. Die
GroBe der Brille kann je nach Einsatzzweck verdndert
werden. Technisch und optisch ist die Abschleppbrille
ein Leckerbissen. Das eigentliche Abschleppwerk-
zeug ist somit einsatzfahig. Stopp, noch nicht ganz.
Es fehlt das Herzstiick, der Antrieb, das Electronic
Actuator-Set. Hierbei handelt es sich um einen Spin-
delantrieb, der im Prinzip gleich aufgebaut ist wie der
des Tamiya Arocs-Kippers.

Das Set beinhaltet den Spindelantrieb inklusive des
Motors, einer elektronischen Kontrolleinheit, zwei
Endabschalter, einem Drei-Positionsschalter und allen
dazugehdrigen Anschlusskabeln. Es besteht die Mog-
lichkeit, den Spindelantrieb mit Hilfe der hauseigenen
MFC-01 und MFC-03 nur iiber einen Zusatzkanal am
Empféanger und den Drei-Positionsschalter am Fahr-
zeug zu bedienen. Der Spindelantrieb als solcher muss
auch aus Einzelteilen montiert werden. Er besteht aus
massiven Metallteilen und macht dementsprechend
einen sehr hochwertigen Eindruck. Alle drehenden
Teile sind kugelgelagert. Die spitere Montage im
Fahrzeug und am Hubarm ist etwas fummelig, weil
der Hubarm auch ein gewisses Gewicht aufweist, eine
dritte Hand kann hier helfend unterstiitzen.

Abschliefend werden die Stabilisierungsstiitzen
gebaut. Sie sorgen beim Original dafiir, das Heck
abzustiitzen, wenn beispielsweise der Ausleger ein
Fahrzeug aus groferer Entfernung bergen muss.

Man kann sie zwar hidndisch ausfahren, in dem man
die kleinen Inbusschrauben 16st, aber einer wirkli-
chen Belastung wiirden die kleinen Schrauben nicht
standhalten. Fiir die Optik sind sie aber absolut
einwandfrei. Bevor ich anfange, die seitlichen Karos-
serieteile anzubringen, habe ich einen Funktionstest
des Hubarms durchgefiihrt und dafiir alle Kabel
gemil Anleitung angeschlossen. Im vorliegenden Fall
kommt keine MFC zum Einsatz. Ein freier Prop-
Kanal am Empfanger soll den Hubarm bewegen. Die
Kontrolleinheit bietet hier nebenbei sogar ein tolles
Gimmick. Es bleiben ndmlich zwei Steckanschliisse
frei, J5 und J6. Uber diese Anschliisse kann man
LEDs ansteuern, die in die Dachwarnleuchte instal-
liert werden. Beim Aktivieren der beiden Anschliisse
blinken die angeschlossenen LEDs im Wechsel, und
zwar nicht digital, sondern langsam erleuchtend.
Aktiviert wird die Funktion {iber denselben Kanal
wie der Hubarm. Man muss dazu den entsprechenden
Prop-Kanal direkt auf 100 Prozent bewegen und zwei
Sekunden halten. Dann ist die Funktion eingeschaltet.
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Zum Ausschalten gilt derselbe Prozess. Nur, wenn
man den Prop-Kanal langsam bewegt, wird der
Hubarm aktiviert. Wirklich eine tolle Geschichte.

Ein Gesicht geben

Nachdem der Funktionstest erfolgreich abgeschlossen
wurde, geht es darum, dem technisch vollstdndigen
Gerippe ein Gesicht zu geben. Dazu verkleide ich
sukzessive das Hinterteil des Abschleppers. Und
beginne mit den Staukdsten, die mit entsprechen-
den Scharnieren fiir die spéteren Klappen versehen
werden. Fiir den sicheren Verschluss der Klappen
befestige ich an den vorgesehenen Stellen Magnete.
Gleichzeitig werden die Innereien des Fahrerhauses
vorbereitet. Wie schon beim Volvo-Holztransporter,
ist auch beim Volvo-Abschlepper das Fahrerhaus
nicht kippbar gelagert, sondern nach oben hin
abnehmbar. Das hat den groflen Vorteil, dass zum
einen die sichtbaren Schraubenkdpfe auf der Bei-
fahrertiir, die fiir die Befestigung der Haltestange zum
Schutz des Uberkippen des Fahrerhauses verantwort-
lich sind, wegfallen. Und zum anderen, dass sich nun

ausreichend Platz hinter den Fahrersitzen befindet, um die komplette Elektronik
unterzubringen. Aus einer passend geschnittenen Polystyrol-Platte habe ich eine
Trennwand auf den entsprechenden Winkel geklebt. So wird der Blick auf die
Elektronik von auflen verwehrt, und man bekommt ausreichend Platz, diverse
Bauteile von hinten an der Trennwand zu befestigen.

Die Farbwahl der Karosserieteile fiel auf den Originalton des ADAC. Denn der
Volvo sollte im ADAC-Style daherkommen. Dafiir erbat ich mir beim ADAC

den originalen Schrifttyp fiir die entsprechende Beklebung. Die zu lackierenden
Karosserieteile iibergebe ich meinem Lackierer des Vertrauens. Wer sich das selber
zutraut, kann das auch mit den TS-Farben von Tamiya erledigen. Die Farben
konnen direkt auf den Kunststoff lackiert werden. Fiir derart viele Teile wie beim

NACHGESCHLAGEN: ABSCHLEPPBRILLE

Die auch als Hubbrille bekannte Vorrichtung ist an Abschleppfahrzeugen zu finden und dient dazu,
andere Fahrzeuge abzuschleppen. Der Name geht auf die brillenformige Form des Gestells zuriick, das
am Heck des Abschleppers angebracht ist. Das Gestell kann hydraulisch gehoben und gesenkt sowie
ein- und ausgefahren werden, um Pkw oder andere Lkw mit einer Achse mittels Seilwinde in die Brille
zu ziehen und von der Fahrbahn zu heben. Damit das abzuschleppende Fahrzeug bei einer Bremsung
oder einem unbedachten Fahrmandvers des Abschleppers nicht von der Brille rutscht, muss das
Fahrzeug mit Zurrgurten befestigt werden.

1) Mit groBen Kugellagern wird der Hubarm am Rahmen gestiitzt. 2) Die Spindel wird von einem Elektromotor mit angeflanschtem
Untersetzungsgetriebe angetrieben. 3) Die Kleinteile sind mit TS-Farbe von Tamiya lackiert. 4) Bevor die Karosserieteile angebracht
und die Kabel verlegt werden, steht ein Funktionstest an

www.trucks-and-details.de
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Am Riicken der Trennwand zum Fahrerhaus sind die

Elektronikteile angebracht. Da ist auch noch Platz fiir mehr
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Die Zusatzscheinwerfer wirken filigran und
kdnnen auch beleuchtet werden

Tow Truck bendtigt man schnell zehn Dosen, um eine
verniinftige Farbdeckung zu bekommen. Das kann das
Budget ordentlich belasten. Daher lohnt sich vielleicht
die Anfrage bei einem Lackierbetrieb. Alle Kleinteile
wie Spiegel, Sitze und Armaturenbrett lackiere ich in
Eigenregie mit den angesprochenen TS-Farben.

Uberzeugende Details

Sobald die Karosserieteile fertig eingefarbt sind, geht
es im ndchsten Schritt um die Komplettierung des
Abschlepperhinterteils. Sehr schon ist die Tatsache,
dass die Befestigungsschrauben der Karosserieteile
unsichtbar mit Sidemarkern verdeckt werden. Daher
sieht Tamiya auch keine Beleuchtung dieser Sidemar-
ker vor. Das konnte auch zur echten Herausforderung
werden. Aber fiir den gewieften Modellbauer gilt ja
der Spruch: ,,Geht nicht, gibt’s nicht, oder will nicht.*
Mit SMD-LED:s ist da sicherlich was zu machen.
Ansonsten besteht die Mdglichkeit, die anzubrin-
genden Beleuchtungseinrichtungen allesamt mit
Leuchtmittel auszustatten. Und das sind nicht wenige.
Alleine vier Zusatzscheinwerfern, zwei zusatzlichen
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Die Karosserieteile, frisch vom Lackierer im originalen
ADAC-Farbton, sind bereit zur Weiterverarbeitung

Die hinteren Karosserieteile sind montiert, die Elektronik
ist verstaut. Jetzt fehlen nur noch die Klappen

LESE-TIPP

Martin Tschéke ist der ,Tamiya-Mann” der TRUCKS & Details-Redaktion. Er testet
meist die Neuheiten des japanischen Herstellers. So hat er in Ausgabe 6/2020 seinen
ersten Eindruck des Tow Truck geteilt. In Ausgabe 4/2019 von TRUCGKS & Details
hat er den Volvo-Holztransporter aus dem Hause Tamiya ausfiihrlich getestet. Sie
haben die Hefte verpasst? Kein Problem. Diese und alle weiteren, noch verfiigbaren
Ausgaben kdnnen Sie im Magazin-Shop unter www.alles-rund-ums-hobby.de oder unter
040/42 91 77 110 nachbestellen,

Riicklichtern und Blinkern kdnnen Leben eingehaucht werden. Das Anbringen
der Klappen fiir die Staufécher ist etwas kniffelig. Gerade, weil die Scharniere
aus Kunststoft sind, muss man hier sehr behutsam vorgehen, um nichts zu zersto-
ren. Die eingebrachten Schrauben, die dann an den Magneten in den Staufachern
stoflen, sollten auch nicht ganz eingeschraubt werden, um einen direkten Kontakt
mit den Magneten zu ermdglichen. So wird ein ungewolltes Offnen der Klappen
wihrend der Fahrt unterbunden. Insgesamt wirken die Klappen mit ihren Kunst-
stoffscharnieren etwas wabbelig, sie passen aber gut in ihre Offnung und mit der
richtigen Einstellung 6ffnen sie auch nicht von alleine.

Das Fahrerhaus ist, wie schon beim Holztransporter, an Details kaum zu iibertreffen.
Angefangen von den 18 Mdglichkeiten der Beleuchtung, liber die scaligen Spiegel,
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Die Kontrolleinheit bietet zwei Zusatzanschliisse, um
die LEDs im Warnlichtbalken zum Blinken zu bringen

Die fertigen Fahrerhausteile miissen
noch endmontiert werden

den fotogedtzten Teilen fiir den Kiihlergrill bis hin zu den Hupen
und den winzigen Antennen auf dem Dach. Alles in allem einfach
ein Augenschmaus. Um das Fahrerhaus zu fixieren, wird es hinten
unten iiber einen Sockel geschoben und vorne unter dem oberen
Kiihlergrill verschraubt. Erst dann befestigt man die Frontschiirze.
Damit werden die Fahrerhausschrauben unsichtbar. Aufwiandiger als
Abkippen, aber deutlich sicherer und vor allem optisch viel anspre-
chender. Und man sollte sich fragen, wie oft man an das Innere vom
Fahrerhaus muss. Eigentlich nur bei Stérungen der Elektronik.

Abschlepp-Varianten

Damit ist unser Koloss reif fiir die erste Testfahrt. Ich suche mir
drauf3en ein schones Pldtzchen mit nicht ganz aalglattem Unter-
grund, um zu sehen, wie die vier Achsen ihren Dienst verrichten. Als
,-Abschlepp-Kunde* kommt der Mercedes Actros 6x4 von Tamiya
zum Einsatz. In der Realitdt beim Original wire es jetzt so, dass beim
Abschleppen eines Fahrzeugs iiber die Vorderachse die Gelenkwelle
ausgebaut wird. Das wire bei einem Modell natiirlich sehr aufwén-
dig. Man dreht ndmlich den Elektromotor beim Ziehen ungewollt
mit. Das bedeutet zwar einen gewissen Widerstand, schadet dem
Motor aber generell nicht. Zum Gliick gibt es aber zwei Moglichkei-
ten — auch tiber die Hinterachse ist es moglich, abzuschleppen.

www trucks-and-details.de
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Wir machen mehr
aus lhrem Truck!

Bei uns finden Sie tiber 800 Artikel
rund um den Truckmodellbau
Besuchen Sie uns im Online-Shop!
www.veroma-modellbau.eu/shop

Veroma Modellbau GmbH
Von Cancrin Str.7 63877 Sailauf

Tel.06093 /995346

Modellbau

facebook.com/
Veroma.Modellbau

ZUKUNFT SCHON HEUTE A |'ade in

Germany
WABECO Dreh-, Bohr-
und Frasmaschinen -

Frasmaschinen
ab 2.399,00 €

Drehmaschinen
ab 2.399,00 €

WABELD

MASCHINENMANUFAKTUR seit 1885

Walter Blombach GmbH

¥
+49 2191 597-0 'E,J.TE‘% @
info@wabeco-remscheid.de Iil-q. : _
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Zunichst findet eine Solo-Testfahrt statt, um sich mit wie bei den Echten. Der Einsatz des drehmomentstarken, langsam drehenden Unter-
dem Fahrzeug anzufreunden. Das Teil an sich ist schon flurantriebs im Actros flihrt dazu, dass die Antriebsrader beim Abschleppen nicht
gigantisch. Das Fahrbild des 8x4 ist ausgezeichnet und drehen, sondern iiber den Boden schleifen. Also bleibt nur die Variante, den Patienten
es macht richtig Spal3, den Tow Truck zu bewegen. Die  {iber die Hinterachse hochzunehmen. Egal, wie herum man den Pannenkanditaten am
Herausforderung kommt aber mit einem anderen Truck Haken hat, das Fahren will wohl bedacht sein, gerade in Kurven. Immer sachte den
im Schlepptau. Nimmt man den , kaputten* Benz iiber Gas- und Bremsfuf} einsetzen, denn der Supergau wire ein Verlust des Fahrzeugs aus
die Vorderachse in die Brille, wird der Volvo vorne der Brille. Es ist aber alles gut gegangen. Und es macht einen Héllenspal3, mit dieser
schon sehr leicht, die vorderste Lenkachse hat nur noch ~ Kombination hinterm Steuerkniippel zu stehen und das Gespann zu bewegen.

Guter Wurf

Deshalb kann ich abschlieBend nur sagen, dass Tamiya mit dem Tow Truck einen
richtig guten Wurf hingelegt hat. Das Teil sieht nicht nur bombastisch aus, die
Innereien iiberzeugen bis auf wenige Kleinigkeiten absolut. Natiirlich ist der
Abschlepptruck in der Anschaffung kein Schndppchen, aber dafiir bekommt man
ein wirklich aulergewdhnliches Fahrzeug von hoher Qualitét und gutem Spielwert.

sehr wenig Bodenkontakt. Es fehlt ein Kontergewicht

Tamiya-Carson

E-Mail: info@tamiya-carson.de, Internet: www.tamiya.de

Preise: 1.000- Euro (Abschlepper), 245,- Euro (ACU-Hebeeinheit),
400,- Euro (MFC-03 Multifunktionseinheit)

Bezug: Fachhandel

Und obendrein ist das Ganze noch weit ausbaufiahig. Man darf also gespannt sein,

was die sozialen Netzwerke fiir Modellausfithrungen hervorbringen. |

IR R b ‘ N 5 : -'_:'_":‘-1‘__,- i, T .2..‘1:;}'__- |
1) Ein befreundeter Modellbauer stellte per 3D-Druck AuBenplaneten-Attrappen her. Die gedruckten Radnaben werten die Felgen deutlich
auf. 2) Links findet sich die Kontrolleinheit der ACU, rechts der Drei-Positionsschalter fiir die Betatigung des Hubarms am Fahrzeug.

3) Bei derartigen Custom-Anbauteilen wie hier wird es eng, die Brille schadfrei zu platzieren. Geschweige denn, damit den Lkw anzuheben

Wie beim Original, ist der obere Teil des
Tow Truck mit rutschfester Folie beklebt

T TRUCKS & Details www.trucks-and-details.de



Zwei Hefte zum
Preis von
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M Coronas
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Fahrtregler I| )
G 22 F a h rt re g I e r S$22 l;r;sg{)ﬁeitgeller fur die MaRRstabe o _J
mit GetriebeSimu Iation E22 mit Tempomat, kombinierbar mit allen D)

Soundmodulen —

. . M24 der Kompakte mit Tempomat und
Realistisches Fahrverhalten integrierter Lichtanlage (-
Der Fahrtregler G22 simuliert elektronisch ein Schalt- T24 g:‘afvf;“fia““ fur Truck-Trial und Rock
getriebe und ist ausgelegt fur Funktionsmodelle im M224 2x20A Doppelfahriregler mit 4A SBEC (_I
MafRstab 1:16 bis 1:8. Er lasst sich wahlweise mit und fur Kettenfahrzeuge

M211 2x10A Doppelfahrtregler mit 1A BEC

ohne Tempomat steuern und simuliert ein 4-Gang- for Kettenfahrzeuge

Getriebe. Beim Hochschalten unterbricht der G22 $10  das typische Servonaut Fahrverhalten
kurz die Beschleunigung, beim Runterschalten und fir kleine Modelle mit 1A BEC
" . " " o MF8 der Mini-Regler z.B. fur RB35 Stell-
Bremsen uberspringt er Gange - duferst realistisch antriebe ohne BEC —
und ganz automatisch wie bei einer realen MFX der einstellbare Mini-Regler, auch als

. . S lektronik ohne BEC
Getriebeautomatik. ervoelexdronii ohne

Wasserpumpen fiir Funktionsmodelle V%)

z.B. fur Tankwagen, Feuerwehrfahrzeuge oder Kehrmaschinen.

WP1612 TP6012 WP4512

Zahnradpumpe Tauchpumpe Turbinenpumpe

1,6 I/min, 12V 6 I/min, 12V 4,51/min, 12V
WP01003 WP2312
Membranpumpe Turbinenpumpe
0,1 I/min, 3V 2,3 1/min, 12V

Mehrwertsteuersenkung

Wir geben die Steuersenkung voll an unsere Kunden
weiter. Aktuelle Preise im Shop: www.servonaut.de

Servonaut Handsender
HS12 & HS16

Die Sender HS12 und HS16 sind speziell fur den Funktionsmodellbau
entwickelt, setzen auf Ubersichtliche Bedienung und unterstitzen die géngigen
Multiswitch-Systeme und Lichtanlagen.

Das bieten HS12 und HS16:

* leichtes und kompaktes Kunststoffgehause

e einen bzw. zwei integrierte Multiswitch

* ein flexibles Mischerkonzept

e Multimetrie mit vier Modellen gleichzeitig

* freie Bezeichnung aller Geber und Kanale

» Steuerknuppel 2fach verwendbar (beim HS16 3fach)

Lichtanlagen
Soundmodule ML4 dqs Zubehor zumlSZZ,GZZ, E22,T24:
Blinker, Pannenblinker, Stand-
Unterflurantriebe SM3  funf Truck-Motorsounds zur und Abblendlicht
Auswahl MM4  Fernlicht, Lichthupe und zwei
GM32U390 SM7  finf Truck-Mot ds, hoh freie Schaltausgénge
unser Bestseller fur Tamiya bei 7,2V unt Truck-Motorsounds, honere 94ng
GM32U450 Ausgangsleistung, viele Einstell- LA10 Lichtanlage mit Abbiegelicht,
) . ) ) moglichkeiten Xenon-Effekt, IR-Sender, viele
mehr Leistung fir Tamiya bei 12V . X - X
SMB  unser Soundmodul fur Bagger, Einstellmoglichkeiten
GM32U360 o ) dynamische, situationsabhangige UAL  steuert Kurvenlicht und
der Unterflurantrieb fir Wedico & Co Gerausche Nebelscheinwerfer
VTGi?lo,gl'éG?§0b triebe fiir 7.2V & 12V SMR  unser Soundmodul fir UL4  die Mikro-Lichtanlage fir den
rad-tsetriebeantriebe iur /7, Radlader und Raupen Fahrtregler S10
SM-EQ zusétzlicher Klangregler AMO IR-Lichtanlage fur Anhinger
zur optimalen Anpassung und Auflieger

Das komplette Lieferprogramm fiir den Funktionsmodellbau gibt es im
Servonaut Online-Shop unter www.servonaut.de
tematik GmbH < Feldstralle 143 < D-22880 Wedel * Service-Telefon: 04103 / 808989-0
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